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Ckonomisk KRraftéfveriSring.

\\}5 vanligen fistes vid denna vig-
=" t{iga angeligenhet, har gifvit
oss anledning utgifva denna broschyr.
| Uti foljande tabeller hafva vi uppgifvit
s noggrant som mojligt de reg-
lor och iakttagelser, som bora
uppmirksammas for astadkom-
mande af en ekonomisk och
praktisk kraftfordelning.
Tabellerna m. m. angaende
styrka, vigt, kraft samt hastighet af transmissioner och utvex-
lingar dro upprittade i den forhoppning, att desamma skola
tjena som palitlig referens fér dem, som #ro sysselsatta med
uppsittning af maskiner och axelledningar.

7 gen ringa uppmérksamhet, som

Lio.  Angdende kraftmdngden som forloras genom fel-
aktig uppsditning af axelledningar samt trans-

7718 St0Ner.

Det #@r konstateradt genom utférliga undersdkningar och
experiment, att den kraftméngd, som i allminhet &tgir for
drifning af axelledningarne uti en fabrik, varierar emellan
/10 och 1/5 af hela den kraft, som erfordras for fabrikens
drift, hvilken proportion t. o. m. om vi taga forstnimnda
siffra, &r nog betydande att berittiga en noggrann kontroll
ofver transmissionernas konstruktion m. m.

Obs. Uti foljande berdkningar och tabeller anviindes uteslu-
tande engelska matt och vigter.




Axelledningar.

T n axelledning i rorelse absorberar kraft tillfoljd af
\ friktion i lagren samt luftens motstind pd rerpskif-

vorna. Friktionen i lagren ir direkt proportionell
till axelns tyngd och diameter saviil som till smorjningsgraden
och inpassningsnoggrannheten.

Nir en axel roterar, motarbetas den af tvenne olika
motstand, det ena orsakad af vridning, meddelad genom drif-
kraften och det andra, en bdjning af axeln, pd grund af sin
egen samt remskifvornas tyngd plus dragningen af remmarne.
Det #r denna tyngd samt bdjning (orsakad af tyngden), som
hufvudsakligen ligga till grund for friktionen i lagren och
vilja vi derfore understka dessa punkter i detalj.

En axels styrka att motstd vridning &r direkt propor-
tionell mot kuben pa diametern.

Foljande formler for bestimmande af axlars dimensioner
vid vanliga fabriksanliiggningar dro tagna frin de bésta veten-
skapliga lirobdcker samt éro grundade pa praktisk erfarenhet.
For att dfverfora ett gifvet antal histkrafter kan fol-
Jande formel anvindas [Or bestdmmande af en axels
diamneter neml.

3

Axelns diameter = 4,2 )/ Antal histkr. som ofverfores.
(eng. tum) Antal hvarf pr minut.

Ofvanstidende formel giller for stalaxlar. Om axeln gores
af smidesjern okas ofvannimnde diam. med 16 .

Uti foljande tabell dro upptagne de uti handeln mest
forekommande dimensioner af axlar, lampliga for olika hist-
kraftantal och minuthvarf, beriiknad , for stalaxlar i engelska
verktum enligt formel d = 42 /" X: N = histkrafter, n
= minuthvarf. ¥
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Tabell 6fver axeldiinensioner vid olika héstkraftantal
och minuthvarf.

=
2%y Antal hvarf pr minut.
O <O
E—Lj% 20 | 30| 40| 50 | 60 | 70 | SO| 90 | 100] 120 140 160] 180| 200| 250f 300| 400 500
=2
1| 153 13(s 114 114 11/8 2131 |1 |1 | s 78| 7/s| B[4 3[4 3[4 3[4 B5s 5/8
5 | 234 23[s 21§ 2 17/s| 13[4 134/ 15[s| 158 11,2/ 11[2 138} 13[s) 11[4{11[4/ 11[s}1 |1
10 | 82| 3 | 28[4| 22 28] 21/4f 21(s|21[s|2 | 17[s| 13/4| 13[4 15(8| 112 112 13[s| 11[4) 11/4
15| 4 | 3yd 3td 3 | 2314 2314212/ 23/5 24208 2 |2 [17/s|13/4 13/4 15/s| 11/2| 13]s
20 | 4'[4 334 32| S/ 3 | 3 |23/423/4 21)2| 23[s 2[4 21[8]21/8|2 | 17[s] 13[4 15[ 112
25 | 43[4 4 | 33/4 3l2 3l/a 3 |3 |23423/4] 21/2) 21 [2| 23(s| 21/4|21[4| 2 | 17(s| 13[4| 15/8
30| 5 | 414 4 | 834 3l/2 314 31/48 |3 |23[425/4 21[o 23[g 21[4| 21[8|2 | 17[8) 13[4
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60 | 614 5ol 5 | 4vje 41/4 4 |4 |3%/483/4 323143143 |3 |23/421/2| 21 4 25
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400 |1112010 | 914 Sial 8 | 7347147 (63146426 [53/451/251j2 5 |48/ 4144
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700 [183/412 |11 [10Y4 93/s 91/483/4 81/2 81/4 734 T1/4 7 |63/4 61[2|6 |55/4 51443/
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Genom férenimde tabell fir man genast svar pa alla
de vid uppsiittning af axelledningar férekommande fragor,
sdsom t. ex.:

Kénnande antalet héastkrafter, som skall ofverféras och
axelhastigheten, ser man genast, hvilken diameter limpar sig
bast for arbetet.

Kénnande histkraftantalet som skall 6fverféras och dia-
metern af axeln, ser man, hvilken hastighet axeln bor hafva,
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Kénnande diametern och hastigheten af axeln, ser man
huru manga hiistkrafter den limpligen kan ofverfora. .Alla
dessa #dro fragor, som dagligen férekomma angdende dimen-
sionerna af axlar, hvadan tabellen torde kunna anses vara
temligen fullstindig. Medan vi hilla pa med detta ﬁm?e,
torde det icke vara ofverflsdigt att niimna négot om afstan-
det emellan lagren p& en axelledning. '

En vanlig och praktisk regel for bestimmande af nimnda
afstdnd #r foljande:

Afsténdet @, jfot mellan lagren i vanliga Jall dr
lika med = &V faxelns diameter ¢ ftum)* och &r fol-
jande tabell beriiknad enligt denna formel.

Axeldiam. | Lagerafstind | Axeldiam. Lagerafstind Axeldiam. Lagera_fsténd
tulm f(l)t mlm f(l)t tu]m f(l)t
1 5,0 21/ 9,25 4 12,5
11/s 5,75 23/u 9,75 5 14,5
11/2 6,5 3 10,25 6 16,5
13/s 7,25 3/u 11,0 7 18,25
2 8,0 312 11,5 8 20,0
21/u 8,6 3%/u 12,0 9 21,5

Drifitionen af en axel ¢ lagren fan berdhinas ern-
ligt folande formel,
P—=w W. % d R;

12
der P = det erforderliga arbetet att 6fvervinna friktionen i
skalpund fot pr minut. R = antal hvarf pr minut. w =
friktionskoefficient, som hidr &r 0,06. W = vigten af axeln

™

m. m. pa sjelfva lagret. = = 3,14; 7 = 0.2618; d = axel-
diametern. Saledes &r
12 = sy W el I

Lingre fram i den artikel vi egna &t lager, komma vi
att gd in i detalj i frigan om friktion, men gifves formeln
redan hir, did vi komma att referera till densamma, for att
visa i hvilken stor grad diametern af axeln inverkar pa det
arbete, som erfordras for att halla den i rorelse.
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Den uppgifna koefficienten for friktion (0,06) har blitvit
bestimd genom utférliga experiment af erfarna ingeniérer
samt kan betraktas sdsom en god arbetsnorm i praktiken.
Med en hogre koefficient skulle resultaten visa sig ind& mer
oférdelaktiga, men foredraga vi att hellre under- &n Ofver-
skatta hvarje fall.

Vigttabell & svarfvade Stalaxlar.

Axeldiam. Vigt pr fot Axeldiam. Vigt pr fot Axeldiam. Vigt pr fot
tulm skiil}l)und 1ulm skﬁ]yl)und tulm skil;lmnd
1 2,67 21/a 16,72 4 42,74
1 4,17 23/u 20,19 5} 66,81
11/a 6,01 3 24,07 6 96,08
13/s 8,18 3t 28,25 7 130,56
2 10,70 31/ 32,14 8 171,36
21y (357 30 34,17 9 216,24

For att visa den besparing i histkrafter, som uppkom-
mer genom att ej beriikna axlarne grofre, dn som erfordras;
skola vi nu taga ett exempel. Vi antaga en axel 2!/ tum i
diameter med en hastighet af 200 hvarf pr minut. For en
axel af denna diameter bor afstandet emellan lagren vara
enligt formeln

3 3

5 V25 =5 V 6,25 = 921 fot = 9 fot 3 tum.

Vigten af denna axellingd &r enligt tabellen 155 skal-
pund (engelska). Friktionen pd hvarje lager, eller med andra
ord kraften, som erfordras att 6fvervinna denna friktion, &r
i skalpundfot pr minut

0,0157. 155. 2,6. 200 = 1217 skalpund-fot pr min.

Kunde man nu i stéillet anvéinda en 2!/s tums axel, f&
vi se, hvad skilnaden i kraftférbrukning skulle vara.

Afstandet emellan lagren skulle blifva enligt formeln 8
fot, samt vigten af 8 fots 2!/s tums axel = 97 skélpund.
Saledes blir friktionen i hvarje lager

= 0,0157. 97. 21/s. 200 = 647 skalpund-fot pr min.
saledes 647 for 2'/s tums axel emot 1217 for 2/ tums axel.

Fnl el




Fér en gifven lingd 2Ys tums axel erfordras @ock ett
storre antal lager #n for en, som ar 2'f2 tums G
nemligen i proportion som 9,25 till 8. ;

For att derfore kunna jemféra de tvenne fallen, maste
man oka omnidmnde 647 till

9_;;2_"’. 647 — T48

hvaraf synes, att for drifvande af en 2'/2 tums axel, erfordras
63 /o storre kraft #n for en 2'/s tum i diameter.

Detta exempel bevisar tydligen fordelen att anvinda sa-
vil axlar af de minst tillatliga dimensioner som dfven 7e7z-
Skefvor s@ litta som miyligt.

P4 samma gang #r det klart, att i en storre fabriksan-
liggning en betydande kraftbesparing kan ernds genom att sa
smaningom minska axlarnes diametrar, allt efter de dro langre
ifran kraftkiillan och har foljaktligen mindre kraft att 6fverfora.
Det #r likvil ej radligt att gora dessa forminskningar for ofta,
utan har praktiken visat fordelen utaf att gora det sd snart
kraften faller s mycket att !/s-tums mindre axel dr tillrdcklig.

Emot denna anordning kunde mojligen goras ez in-
vindningen, nemligen att pd grund af de olika axeldimensio-
nerna har man den oliigenheten att ej kunna flytta en rem-
skifva pa hvilken axel som helst. Denna invindning forfaller
dock pé& grund af det faktum, att sweddesjern remskefvor
med losa bussmingar, passande pd hvilken onskad
axeldiameter som helst, hafva nw blifvit en erlkidind
handelsvara.

En beskrifning & dessa remskifvor och bussningar samt
de dermed forenade fordelar utgor &mnet for en artikel
langre fram.

bager.

@ﬁer att hafva redogjort i detalj for axlar, vilja vi nu egna
ndgra ord &t ett annat hogst vigtigt imne, nemligen

lager. Vi dro fullt forvissade om att blifva bemotta
med opposition frdn manga hall, niir vi nimna det materiel,
som vi rekommendera for dessa artiklar, men fullt 6fvertygade
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om att kunna ofverbevisa t. o. m. den starkaste opposition,
forklara vi gyufzern det biista samt mest dndamdlsenliga
materiel f6r lager och ej s. k. metall eller andra legeringar.

Utan tvifvel har det funnits en tid, nir metall m. m. var
lampligast for lager, men lika sikert dr, att denna &r nu en
ofvervunnen standpunkt. Forr i tiden, tack vare bristfillig-
heter i arbetsmaskiner och verktyg, var det alls icke ovanligt
att finna axlar, som ej voro fullt runda och ej heller lika
tjocka ofver hela sin lingd och var detta forhallande t. 0. m.
oftare regel #n undantag. Sjelfva lagren fann man i de
flesta fall ej vara korrekt och noggrannt borrade och upp-
sittningen samt inpassningen af axelledningen utfordes af
arbetare, som ej egde pa langt nér den erfarenhet, som er-
fordras for ett sddant vigtigt arbete.

P4 den tid var s. k. metall det mest lampliga materiel
for lager, hvilka maste di goras kortare &n nu, emedan, pa
grund af manga bristfilligheter som numera séllan forekommer,
de utdfvade en sorts bromsningseffekt p&4 axeln och séledes
fororsakade en abnormal friktion. P& grund af lagrens korta
dimensioner var friktionen pr [J-tum bérningsyta betydligt
storre och forsvarade detta i stor grad smorjningen.

Under dessa omstiindigheter var det nodvéndigt att an-
vinda for lagren ett material, betydligt mjukare &n sjelfva
axeln, si att om négon del pa grund af ofvannimnde brist-
filligheter och dalig smorjning blef lidande, drabbade detta
sjelfva lagret, sisom varande den léttast erséttliga delen.

Vi kunna hir tilligga, att »smorjning> af ett lager icke
bestar helt och hallet uti att ingjuta en méngd olja i smorj-
halet utan afseende pa hvart den tager vigen, utan bor ett
tunnt oljelager bibehallas jemt och stindigt emellan axeln och
lagret, en sak som icke dr mdjlig, derest ej axeln &r full-
komligt jemn och vil inpassad i lagret.

Numera kunna vi leverera svarfvade axlar fullkomligt
raka samt jemntjocka frin den ena éndan till den andra,
ifvensom lager s& noggrannt borrade, att dessa passa pa axeln
hvar som helst.

Vara lager #ro konstruerade efter en sidan modell, att
birytan kan goras si ldng som Onskas, for att f& ner frik-
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tionen pr qvadrattum till det minst mojliga, pa samma: géng
som axeln rigtar in sig sjelf, si att den ligger jer-nt It hela
lagrets biryta. Under dessa omstiindigheter dr gyutjern det
bdsta maleriel for lager.

Gjutjern #r hérdare #in metall, hvadan det motstar slitage
biittre, pA samma gang som det sliter axeln mindre.

Det #r niistan omdjligt att uppsitta en serie fasta metall-
lager sd noggrannt, att axeln ligger precist jemt och lika
pé lagren, utan att axeln blir pd négon del anstringd.

Hvad som forst hinder en axel efter uppséttningen i
vanliga metallager, dr, att den, som man siiger, »sliter in
sig», d. v. s, sliter bort en del utaf lagret med det resultat,
att en Oppning uppstar, hvari damm och smuts ldgger sig,
arbetar sig in i metallen och sliter axeln.

P& s& vis pagar ett Omsesidigt och oundvikligt forsts-
relseverk. Af ofvannimnda finner man tvenne vigtiga fel
férenade med de gamla fasta metallagren. Forst och frimst
dro de alldeles ororliga efter att en gang hafva blifvit fast-
satta, och i andra rummet maste de goras korta pa grund af
ofvanniimnde oligenhet, i annat fall hafva de en beniigenhet
att bromsa eller binda axeln. Till och med dessa korta lager
utéfva en bindningseffekt pa axeln pd grund af oundvikliga
smd fel vid inriktningen.

Det &r naturligtvis en erkdnd sak, att ett langt lager ir
béttre in ett kort sidant, emedan axelledningens vigt &r for-
delad ofver en storre biirarea, hvadan savil lagret som axeln
slites mindre. I.sfidana fall der barytan ir rigtigt tilltagen,
ir slitaget efter manga &ars anviindande omirkbart.

Det &r ocksa att mirka, att friktionen okas icke derfore
att lagren goras lingre, utan tvirt om minskas, derigenom att
smorjningen sker mer fullkomligt. I ett vil smordt lager
bildar oljan en fullkomligt jemn dyna hela vigen rundt om
axeln, hvadan axeln faktiskt flyter i oljan och bergres ej af
sjelfva lagret. :

Det #&r emellertid svart att hélla detta oljelager jemnt
ofver hela ytan, i fall trycket pr qvadrattum ir fop stort.
Hvad det hogsta tillatliga trycket kan vara, #ir svart att s
noga bestimma, men sikert dr, att lager med ep lingd af
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endast 1%z a4 2 glnger sin egen diameter, visar sig i de flesta
fall fverstiga den tillatliga grinsen, medan deremot med elt
langt lager, t. ex. en lingd af c:a 4 glnger axelns diameter,
ar det latt att halla ifrAgavarande oljelager ofdriindradt.

I detta senare fall loper axeln littare och med mindre
friktion, men som forut niimndes, fordrar ett 1&ngt lager nagon
inrittning, som medger att det kan rigta in sig sjelf till axeln
och det #r just pd grund af denna inriitining, som véra
gjutjernslager blifvit kronta med s stor framgang.

Som vi redan nimndt, fir det niistan en omdjlighet att
uppsiitta en serie lager i precist rit linie. Detta faktum far
man se dagligt bevis pd, och &ro vi icke utan skil ofta for-
vanade Ofver, att folk fortfarande anlita en ofullstindig och
besvirlig metod, niir en enkel och fullindad sidan ligger néra
till hands.

Fast s ménga svarigheter forekomma vid uppsittning
af en serie lager i rit linie, &r det dock en enkel sak (isyn-
nerhet med de hjelpmedel, som vara lager éro forenade med)
nemligen att inrigta en enda punkt i hvarje lager i en rit
linie. Om vi derfore lata det kulformiga centrumet af lagret
utgora denna punkt och anbringa i den delen af lagerramen,
som uppbir sjelfva lagret, tvenne skélar, den ena i den 0fre
delen och den andra i den undre delen s& ordnade, att de
kunna hodjas och siinkas genom en skrufinrittning, sd ar det
sjelfklart, att ett fullindadt lager blir resultatet.

Figuren N:o 1 utvisar ett sddant lager i sektion, forsedd
med det kulformiga centrumet samt justerbara skélar, hvilken
inriittning pa samma gdng som den ulgdr ett utomordentligt
stod for lagret, tilliter axeln att fritt inrigta sig.

Vid jemférandet af de olika slags rorliga lager, som for
nirvarande finnas i marknaden, bor man tillse att konstruk-
tionen #r sddan, att axeln kan rora sig fritt i alla rigtningar.

Anordningen med skrufven (se fig. N:o 1) underlittar be-
tydligt inrigtningen af dessa lager, hvadan négon speciell fack-
kunskap ej erfordras vid uppsittningen, utan kan detta mycket
viil utrittas af hvilken ordentlig verkstadsarbetare som helst.
Sasom bevis pa detta kiinna vi ett fall, hvarest en snickare
tillsammans med en vanlig arbetare uppsatte och inrigtade
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7 st. utaf dessa lager inom 20 minuters tid, utan att‘férut
haft ndgon vidare erfarenhet vid uppsittning af axelledningar.
I allméinhet kan man rikna att 4 st. af dessa Iager"kunna
uppsiittas och inrigtas pa samma tid, som erfordras fqr uppo.
sittning af ett enda fast lager, — séledes en besparing pa
filkel et 7l Wi

Fig. 1.

Angdende besparingen i friktion varierar naturligtvis
denna, allt efter som axelledningen dr vil eller illa uppsatt,
dock har erfarenheten visat, att samma kraft, som atgér for
drifning af en viss lingd axelledning i fasta lager, #r tillriick-
lig for en ledning 2 a 3 génger s lang, om densamma l6per
1 justerbara lager.
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Hvad slitage betriffar, r det naturligtvis en vilkind sak,
att gjutjern innehéller en betydligt storre motstandskraft mot
slitage &n metall. [ verkligheten ligger axeln ej an pa sjelfva
lagret, utan hvilar den pa ett tunnt oljelager, hvilket pa grund
af lagrets ldngd samt rorlighet &r i stdnd att bibehdlla sig
jemnt ofver hela ytan.

Det finnes ytterligare en punkt, som icke far forbises och
det #r priset. Man skulle vara hdgad att tro pa grund af
den extra lingd samt det myckna arbete, som &r nedlagdt
pa dessa lager, att priset skulle vara betydligt hogre &n pa
vanliga lager och detta vore nog fallet, om de tillverkades
ett och ett i sender, men har verkstaden med anledning utaf
detta, forsett sig med specialmaskiner for denna tillverkning
och till foljd af detta forhallande kunna vi leverera dessa
utomordentliga lager till faktiskt /dgre priser dn vanliga
Jasta lager.

De fordelar, som vi framhalla hos dessa lager, ir saledes
foljande:

De dro billigare ¢ infkop.

De dro 75 o billigare 7 wuppsdltning mot vanlige
lager.

De taga 50 ) mindre driffraft.

RICT .2 S

Smdrjning.

%Lé enkelt som det synes att smorja ett lager, dr det
ej sa litt att utfora detsamma, ifall man vill uppna
nagon storre grad af ekonomi.

Det gvantum smorjningsimne, som erfordras att halla
ett lager i godt skick, #r ytterst ringa, om smérjningen ut-
fores pa ett praktiskt sitt.

En framstdende amerikansk auktoritet uppgifver, att »en
axel, som I6per i justerbara gjutjernslager med en lingd af
4 ganger axeldiam. samt med en hastighet af 120 hvarf pr
minut, erfordrar for hvart lager i medeltal 65 gram flytande
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olja hvarje halfir. Nagon hiinvisning till axeldiametern dr
dock e nimnd, men gvantiteten skulle blifva ungefir den-
samma for de mest forekommande axeldimensionerna. —Uti
65 gram olja finnes c:a 1060 droppar, hvadan enligt ofvan-
ndmnde kalkyl, skulle lagret tillféras c:a 6 droppar olja pr
dag. Att finna en smdorjkopp, som matar endast 6 droppar
flytande olja pr dag, ar naturligtvis mycket svart, men samma
resultat kan uppnis genom anvindandet af s. k. fast smorja.

Méanga andra smorjningsapparater for flytande oljor hafva
blifvit konstruerade och utsliippta i marknaden, men alla tycks
blifva forenade med en eller annan olégenhet. En del af
dessa apparater #ro grundade pd den principen att mata
kontinuerligt medelst en jerntrad, som #r ost insatt i proppen
i en upp och nedviind glasflaska, hvarigenom oljan rinner
mycket sakta ner i lagret. Detta system har ocksd sina for-
delar, bland andra att de #ro gjorda af glas, si att man ser
genast nir pafyllning behdfs. En olégenhet &r dock, att mat-
ningen forsiggdr bide natt ock dag, (fast detta ej dr me-
ningen), antingen maskinerna dro i géng eller ej. Detta med-
f6r naturligtvis en forlust och, der méanga lager finnas, en e]
obetydlig sadan.

Andra sorters apparater dro s konstruerade, att en kon-
stant tillfsrsel af oljan fores lagren ifrdn en ofvanfor axel-
ledningen befintlig cistern. Denna apparat &r i ménga hén-
seenden en utmirkt inrittning, men &r pa grund af en mer
invecklad konstruktion mycket dyr i inkép. Oljeférbrukningen
kan for resten ej justeras sa lagt som 6 droppar pr dag.

Det finnes dock ett annat system, som for axelledningar
besitter storre fordelar dn de ofvan ndmnde, nimligen sadana
for fast smorja.

Vi vilja ej péstd att fast smorja &r lamplig for alla
sorters lager, sdsom t. ex. litta hastigt gdende spindlar, men
for axelledningar besitter den egenskaper, som gor att den
langt ofvertriaffar flytande oljor.

Betriffande den besparing som uppstar genom anvind-
ning af fast smorja for axelledningar, vilja vi nimna ett fall,
somn nyligen intréffat, der hufvudaxeln i en fabrik drefs med
en konisk kuggutvexling fran kraftkillan. Hufvudsakligen pa
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grund af felaktig konstruktion af kuggvexeln fororsakades en
abnormal friktion i lagren, hvilka senare smordes medelst s. k.
Nal-Lubricatorer af storsta storlek. Dessa lubrikatorer fyldes
en a tva ganger i veckan med maskinolja, men trots denna
stora oljedtgang blefvo lagren ofta varma.

Sedermera borttogs omnéamnde N&l-Lubricatorer samt er-
sattes med sadana for fast smorja och befanns det da att
en pafyllning varade ¢ [fyra mdanader.

Den sortens smorjkopp, som vi rekommendera for éinda-
mélet, ar Stauffers; eller ocksa Reiserts sjelfmatande smorj-
kopp. Med anvindandet af dessa koppar, droppar ej smorjan
ner pa golfvet, sdsom fallet 4r vid de flesta stiillen, der fly-
tande olja anvéndes. Genom experiment, utférda af Ingenior
J. Webber for bestammande af en friktionskoefficient for sa
vil kontinuerlig som fér periodisk smorjning, erholls foljande
resultat.

Koefficienten for kontinuerlig smoérjning — 0,044.
D:o » periodisk d:o — 0,066.

Dessa experiment, hvilka utférdes i fabriker med normal-
gang, bevisa att en axelledning, som smorjes periodiskt, for-
drar 50 % mer kraft att hallas i gng 4n om ett system
for kontinuerlig smorjning anvéndes.

Vid jemforelse af smorjatgdngen emellan fast och fly-
tande smorja, har det blifvit konstateradt en besparing af t. 0. m.
90 %o vid anvéndande af fast smorja, tillford genom ofvan-
nimnda Reisert’s apparater med blykulor.

Konsten #r, att ofvertyga arbetare huru litet fast smorja
verkligen erfordras, att halla lagren i godt skick samt att
reglera tyngden med blykulor, nir man anvinder Reiserts
system, sa att precist det réitta qvantum smorja och ej mera
tillfores lagret.

o




Ropplingar. rie. )

\

@ﬁer att hafva talat om axlar och lager, vilja vi nu ‘

sfvergd till kopplingar samt stka finna bista siittet att
koppla tva olika axlar till hvarandra.

Det gamla siittet var antingen med fléns eller muftkopp-
lingar, men finnas flera orsaker, att ej vara nojd med dessa.

For det forsta bor axelindarne goras ndgot grofre for
kilens skull och dr det sedan omdjligt att sétta négon rem-
skifva pa axeln, utan att géra den i tvinne halfvor eller att
forse remskifvan med bussning. Det ér #fven nddviéndigt,
att axelindarne, antingen de #ro forstorade eller ej, goras
mycket noggrannt, for att kopplingen skall passa vil p&. I
sadant fall, der en ytterst jemn gang erfordras och flinskopp-
lingar anviindas, dr det nodvindigt att plansvarfva kopplingen,
sedan densamma #r fastkilad pa axeln. Allt detta fordyrar
kopplingen och kan mycket vil undvikas.

Onskar man sedermera skilja axlarne &t, ar detta for-
enadt med en ofantlig tidsspillan, och sannolikt skulle muff-
kopplingar lida sadan skada vid aftagningen, att de ej vidare
kunde anvindas. Flanskopplingar deremot kan ej utan stor
svarighet tagas af sin axelinda. Det synes salunda, att nigot
bittre siitt, att sammankoppla axlar, &r af behofvet pakalladt ‘
och skola vi derfore hér nedan uppstilla de punkter, som
dro nodvindiga, for att astadkomma denna forbittring.
1:sta. De maste vara sa konstruerade, att de ldtt kunna

pasittas och aftagas fran axeln.
2:dra. De maste passa pa hvilken axel af vanlig forekommande
dimension som helst, utan sirskild &ndring afaxeléindarne. 1
3:dje. De maste sikert centrera skilda axlar den.ena mot

den andra. ‘
4:de. De maste gripa axelindarne s& fast att de icke kunna
lossna. |
bite. De maste vara fria fran utskjutande delar, sisom “ e
muttrar, bultar, hufvud etc., hvilka #ro orsak till manga ! o
olyckor for arbetsfolket. \
B
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Fig. 3.
Alla dessa stora ansprak uppfyller endast » Sellars»

n del af dessa egenskaper, besitter dfven en vanlig muff
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dfven uppfylla de fordringar, som néimnes uti punkterna 2,
3 och 4, #r en omsorgsfull inpassning mellan kopplingen och
axeln nodviindig, hvilket arbete #ir forenadt med e] sa litet
besviir och omkostnader. Vid anviindande af en muffkopp-

eg

gz &

ling, att sammankoppla tvenne axlar af olika dimensioner,
motes man af sirskilda svdrigheter betriffande inrigtningen,
sdsom synes af fig. 3. Fig. 2 och 3 visa for ofrigt, hvad
som eger rum under dessa omstéindigheter och som alltid
eger rum vid en styf koppling.
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Af detta synes att vid uppfyllande af punkterna 3, 4 och
5, delar af kopplingen, som fattar i hvarje axelinda, maste
vara justerbar, hvilket ar fallet med ».Sellzrs> koppling och
derfére bevisar dess Ofverlidgsenhet 6fver alla andra kopp-
lingar.

Sjelfva »Sellars» kopplingen bestar af tre delar, nem-
ligen en yttre hylsa samt tvd koner. De tvd konerna #ro
forst borrade att passa pd en axel af bestimd storlek och
sedan uppsatta p& en tapp och svarfvas utvindigt koniskt
med en lutning af 1 pd 4. Den yttre hylsan ar forst borrad
med samma lutning som konerna och sedan placerad pa en
siarskild konisk tapp samt svarfvad och putsad utvéndigt.
Rundt insidan af hylsan samt. yttersidan af konerna &ro
gjutna tre spar pa lika stort afstdnd frdn hvarandra, som
synes af vidstdende fig. med bokstéfverna D, D, D;. Konerna
dro uppskurna pa ett stille lingsefter, sa att vid hopskruf-
ning konerna kunna vara elastiska och pa s& vis klimmes
fast kring axlarne.

I konen af vidstdende figur synes ett hal ¢ borradt
lings igenom densamma, genom hvilket, nir man Onskar
aftaga kopplingen fran dess axel, en pinne inpassas, med
hvilken den motsatta konen kan utdrifvas ur hylsan. Nér
nu kopplingen och axlarne fro kopplade, som synes af nér-
stdende figur samt de tre bultarne &ro passade i sparen och
hopskrufvade, #r kopplingen firdig att anvénda och &r det
klart, att alla vara féregédende bestimmelser for en god kopp-
ling dro nu héar uppfyllda, ty
1:0. Det gar ganska enkelt, qvickt och litt att sitta kopp-

lingen p& axeln och likasa att taga den af.

2:0. Den passar pa vanligen i handeln forekommande axlar,
ty konerna #ro nagot elastiska och kunna de genom
sammandragning medelst skrufvarne inforas djupare
i den koniska delen af hylsan, om s Onskas.

3:0. Sedan hylsans inre koner dro borrade pa en ging och
sedan hvarje kon #dr svarfvad pa en sirskild tapp, &r
det klart att kopplingen ér fullkomligt »sjelfcentrerande»
och skall den alltid bringa centrumlinien af de bada
axlarne i en och samma linie.
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4:0. Hvarje axelinda #r fast, icke allenast efter en linie
rundt axeln utan efter hela ytan af axeln, ty de tva
konerna dragas lika genom de gemensamma bultarne
och #r det derfére klart, att hvarje axel fasthalles lika
mycket.

5:0. Kopplingens yttre yta #r alldeles slét samt forsedd med
ofverskjutande kanter vid b&da éndarne, for att skydda
muttrar och bulthufvuden.

6:0. Ofvertygade om, att dessa &ro de basta kOpphngar
utan all jemforelse, har verkstaden anskaffat special-
maskiner for tillverkningen och #ro vi derfére i till-
fille att kunna silja dem till ldgre priser én flens-
kopplingar.

Fastiin kopplingarne mé ofta tagas fran axeln, skola de

alltid passa pa sin plats igen med fullkomlig noggrannhet.

I betraktande af att dessa kopplingar dro verkligt billi-

gare dn négra andra, att de skola passa pad hvarje axel och

att de litt kunna tagas af s& ofta man onskar, dro vi ej i

tvifvelsmal om att pastd, att denna koppling har storsta

framtiden for sig. Vi kunna séiga om denna, som vi sade
om kullagren, att de hafva inga fel och alla fortjenster.

BENr L TR
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Remskifvor.
=0 S . .
Jiemsklfvor kunna egentligen delas i tvenne klasser,
524

o\ f!E neml. Gyuijernsremskifvor, gjutna hela i ett stycke

—— samt s. k. Sweidesyernsremskiifvor, der endast
sjelfva bussningen &r af gjutjern och sivil armarne samt
rembanan af smidesjern.

Dessa senare, som #ro gjorda i tvenne halfvor, iiro jem-
forelsevis nyligen introducerade i marknaden, men p& grund
af de ménga fordelar de besitta framfér helgjutna skifvor,
hafva de nu kommit till en niistan allméin anviindning och
hafva goda utsigter for att inom kort uttriinga de gammal-
modiga gjutna skifvorna helt och hallet ur marknaden.
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Det faktum, att de #ro gjorda af smidesjern, gor att de
lattare f6rm& motstd vridningskraften dn gjutna skifvor.

De #ro i#fven mycket starkare samt tdla en storre ha-
stighet #n gjutna, pd samma géng som de #ro, fér samma
styrka, betydligt littare.

Sasom varande ldttare #ro de mera handterliga samt
konsumera mindre kraft i daglig drift och &ro ej s mycket
utsatta for brickage.

Dessa remskifvor kunna #fven erhallas hela om s& 6nskas,
fast fordelarne att hafva en remskifva i tvenne halfvor gor,
att detta ej s& ofta forekommer. Det dr nemligen omojligt
att forutse de hiindelser, som kunna gora det nodvindigt att
bortflytta en remskifva eller sitta upp en ny och detta ar-
bete dr alltid mer eller mindre kostbart, nir det géller hela
skifvor. Deremot kan en skifva, som &r gjord i tvenne half-
vor, uppsittas eller bortflyttas inom négra minuter. Méinga
sitt finnes att fiista en remskifva pa sin axel, det bésta dr
(med skifvor i tvenne halfvor) att borra upp hélet si, att
det passar in precist pd axeln och sedan nir skrufvarne eller
bultarne blifvit hardt tilldragne sitter skifvan fullkomligt fast
pa sin plats. Fordelen af detta sétt att fastsitta en skifva
ar sjelfklar.

Ett annat sitt dr medelst skrufvar, som skrufvas genom
bussningen samt trycka pa axeln, fast detta ar ej sé tillfreds-
stidllande, som det forstnimnda.

I sddana fall der en remskifva ir afsedd for 6fverforing
af en ovanlig stor kraft, bor den alltid fastkilas pa axeln,
for att undvika vridning. Vi rekommendera en vanlig platt
kil for detta indamal, — ej en konisk, ty sadana utdfva for
mycken anstriingning pa centrumet och kan vara orsaken
till att detta springer sonder.

For att minska det antal remskifvor, det &r nddvindigt
att stindigt halla p& lager, for att Ggonblickligen kunna upp-
fylla alla inkommande bestillningar, hafva atskilliga forsok
blifvit gjorda. Resultatet har emellertid af oss blifvit upp-
nidt, genom att borra centrum af alla remskifvor t. o. m. 6
fots diameter med precist likadana hal och sedan forse
hvarje remskifva med en 16s bussning, passande till den

oo




axeln, som skifvan skall sitta pa. Bussningar med hal af
alla diametrar héllas stindigt pa lager och sedan hélen i
alla remskifvorna #ro precist lika och yttre diametern af
bussningen gjord derefter, kunna vi expediera remskifvor af
hvilken storlek som helst pr omgéende, firdiga utan négon
dndring att genast fastséttas pa axeln.

T

RraftéfvertSring medelst
ldderremmar.

' agande 1 Ofverviigande skarfvar och andra svaga
stidllen i en rem, berikna vi dragkraften for lider-
remmar vara hogst 320 skdlpund pr [Jtum af
remmens tvirsektion.

Féljande tabell visar tillitna dragkraften i skilpund, be-
réknad pr tum af remmens bredd (enkel liderrem).

AR

R jock-
E'Te”;e?sufﬁ“ 3/16|"/s2| Yu | 516 | 3Js | /16 | L2 %16 | 5/s |11/16] 3/a

D ragkraft i
skalpund prum| 60 | 70 180|100 | 120 | 140 | 160| 180| 200| 220|240

af rembredd

Friktionskoefficienten for liderremmar pa jernremskifvor
ar vanligen 0,4.

Foljande tabell gifver den drifvande kraften i skéalpund
beriknad pr tum af rembredden for varierande bagar, (som
bildas vid remmens berdring vid remskifvan) samt for varie-
rande arbetskrafter, d4 friktionskoefficienten r tagen till 0,4.
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I\thetckraftentar Bigen som remmen berdr skifvan 2
remmen pr tum
af bredd 90° | 105° 120° 185° 150°| 180°| 210°| 240° 270°
60 28| 31| 34| 86| 38| 42| 46| 48| 50
70 32| 86| 39| 42| 45| 50| b4| b6| b9
80 37| 41| 45| 49| b2[ b7| 61| 64| 67
100 Al BR| BB Gl Gl 7| 77| Bl 84
120 56 | .62 68| 7a | 88 OZ T O
140 65| 721 .79 8b| 901100107 11235118
160 75| 83| 90| 97|103|114 123|130 135
180 84| 93101 |109| 117|128 | 138|146 | 152
200 931|103 | 113 | 122|130 | 142 | 153 | 162 | 169
220 103 | 114|124 | 134 | 143 | 157 | 169 | 178 | 186
240 112|124 | 135|146 | 155 | 171 | 184 | 195 | 203

Den foregdende tabellen bor anviéndas, nér stor nog-
grannhet Onskas vid kalkylen, men nir det giller att gora
en hastig kalkyl, kan féljande tabell anvéindas. I allménhet
taladt kunna vi s#iga, att de vanligen forekommande rem-
marne okas i tjocklek i samma mén som bredden och hafva
vi uppstillt foljande tabell.

| Rembredd ium | 1|23 4’516 7]8l9]10]12]14] 16

. Tjocklek i tum [0,1250,14/0,17/0,20|0,220,24|0,26/0,28/0,30| 0,32 | 0,35 | 0,38 | 0,40

g kg{:jr‘;‘“a“ 40 | 90 |155(256|360|468|588720/864/1010/1320/1666/2048

Om vi kiinna berdringsbdgen och remmens tjocklek, sa
kunna vi fr8n ofvanstiende tabell finna den drifvande kraften
pr tum af rembredden.

Vi kunna kalla drifkraften (som erhélles frédn tabellen)
med P och histkrafter med HK; man erhaller da det antal
histkrafter, som kan oOfverforas pr tum af rembredden samt
pr fot af hastigheten pr sekund, genom att dividera P med

550 eller HK = % X rembredden X hastigheten. Om vi




vidare antaga, att remmen ligger an pid den mindre af de
tvd remskifvorna med en bége af 150° och tages friktions-
koefficienten till 0,4, si visar foljande tabell genast den kraft
som oOfverfores af remmar med olika bredder och hastigheter.

Rembredden i tum

Hastigheti fot
pr sekund

23 L s e T R BRI 107 S22 TR T 68 RS

1 10,004 0,105/ 0,194| 0,300| 0,400/ 0,550| 0,690/ 0,84 |1
2 |0,008| 0,210 0,388/ 0,600| 0,800/ 1,10 | 1,38 |1,68
3 10,012/0,315| 0,582/ 0,900/ 1,20 | 1,65 |1,97 |2,52
4 10,016/0,420(0,776| 1,20 1,60 |2,20 (2,76 |8,36

=

1,18 1,500 1,96| 2,4 2,9
2,36| 3 | 3,92| 48|58
3554/ 455 | 5,88 T2l 87
472) 6,0 | 7,84 9,611,

B W b

5 0,020/0,525/0,970| 1,50 2,00 2,75 3,45/ 4,20

6 10,0240,63 |1,16 | 1,80| 2,40 3,30| 4,14| 5,00 7,000 9,0 11,75 14,4174
8 10,032/ 0,84 |1,55 | 2,40 8,20 4,40 B,52| 6,7 9,36(12 |15,6 | 19,2282
0 10,04 | 1,05 [1,94 | B,00| 4,00 5,50 6,90 8,4 |10 [11,8 |15 1956 | 24 (29

5,90 75| 9,812 (145

w o O

12 10,048] 1,26 | 2,33 | 3,60 | 4,82 6,60 8,25/10,0 [12 (14,2 |18 235 | 28 | 84
15 10,06 | 1.57 [ 2,91 | 4,5 | 6,0 | 8,0 |10,25/12,5 |15 17,7 2255 128 | 36 | 42
20 10,08 2,10 | 3,88 | 6,0 | 8,0 11,0 [13,5 |16,5 [20 (23,6 (30 (38 | 48 | 58
25 10,10 | 2,62 (4,85 | 7.5 |10,0 |18,5 [17,0 (21,0 (25 29,5 375 148 | 60 | 72

)

30 (0,12 8,15 [5,82 | 9,0 [12,0 16,5 [19,7 25,2 |30 (35,4 |45 |58 2 | 87
35 10,14 (8,67 6,79 (10,5 (14,0 (19,0 (24,0 (29,4 (85 |41,3 52,5 |68 | 84 (101
40 10,16 (4,20 | 7,76 [12,0 [16,0 |22,0 |27,6 38,6 |40 472 160 (78 | 96 |116
45 10,18 4,72 (8,73 [18,5 (18,0 (24,5 |31,0 37,8 |45 53,1 |67,5 (88 [108 |130
50 0,20 |5,25 (9,70 [15,0 (20,0 (27,5 |34,5 42,0 5059 |75 (98 [120 |145

En lagom hastighet anse vi vara cirka 30 fot pr sekund
och bor aldrig en remhastighet Gfverstiga 100 fot pr sekund.

Fér att en rem m@ kunna ofverfora all den kraft som
dess styrka dr i stdnd att tillata, #dr det nodvéndigt, att den
hélles i godt skick, s& uppmjukad som mojligt, — (icke torr
och skroflig) — ty det #ir endast i sadant skick, som den
kan ordentligt gripa om remskifvan. Nir en rem borjar
kinnas torr och kirf, hor den bestrykas med passande rem-
smorja; om den aldrig kinnes torr och kirf, dr en bestryk-

ning tvd ginger om 4ret tillriicklig och gor det remmen mer
hallbar.
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Rraftdfverfdring medelst bom-=
ullslinor.

1d drifning af savil hufvud- som afdelningslinor i en

hi fabrik, anvindes numera ofta kraftofverféring medelst

linor i sparhjul.

Fordelarne af lindrifning &ro:

1:0. Den forsta utgiften dr mindre, &n f6r antingen remmar
eller kugghjul.

2:0. Samma noggranhet med att hafva axlarne parallela ar
ej s& nodvindigt som med annan kraftofverforing.

S:0. Linorna kunna litt undersokas, for att se, hvarest de
visa tecken till bristfalligheter.

4:0. Det dr ej troligt, att mer &n en lina gir sonder pa en
géng och om en gir af och skulle ersittas, orsakar e]
detta afbrott i driften, utan kunna de andra linorna
drifva, tills en ny blifvit ater insatt.

Linornas dimensioner varierar fran 3/1 tum till 2/1 tum,
men linor af mer #n 13/s tums diameter nyttjas nu ej mycket,
emedan de dro ej fullt sa tillfredsstillande som de littare
linorna, ty de sednare hafva mindre vigt mellan centra och
har ocksa mindre tojning.

Diametern hos ett linhjul bor ej vara mindre dn 30
génger lindiametern. Linhjulen #&ro vanligen af gjutjern.
Sparens innersida bilda med hvarandra en vinkel af circa
45° f6r den hiindelse, linhjulen &ro stilda i samma linie,
men #r icke detta fallet, bor vinkeln vara mycket storre.
Hastigheten hos linan varierar fran 30 till 100 fot pr sekund.

Manga nya fabriker, som hafva storre kraft att ofver-
fora, anviinda en hastighet af omkring 80 fot pr sekund.

Friktionskoefficienten emellan en lina och sparhjulet ma
tagas till O,. Linans #ndar forenas genom hopsplitsning
samt bor lingden af splitsen ej tagas mindre dn 20 génger
linans omkrets. Det horizontala afstandet emellan linhjulen
kan vara 15 till 100 fot och bor man se till att linorna hénga
fritt i bdge, som nirmar sig en parabel. Den undre parten
bér om mojligt vara den dragande, sd att den 6fre héinger

G

B 1 ‘ —




slakt, pa det att berdrningsbigen mellan linan och linhjulet
blir sa stor som mojligt.

Tabell 6fver bomullslinor.

Histkrafter, som

b - 4 = Minsta

Omkrets Gen?m Vigt | Effektiva ofverfores STt
Diameter af skérnings- o faeiratt ill&tna
linan i AU & vid 1000 | vid 5000 | linhjuls-
linan i 1 5 3
tum £ linien = . fots hast. | fots hast. | diam. i

i tum TEsi skdlpund | skdlpund o sindea | e et Fam

8/4 2585 BR() A% SR ()1 3 SR 6 1,56 7,8 22
1 3,140 785184033 )il 2,78 | 13,9 30
14/s 3,93 1,28 | 0,61 | 143,5 A | 2l 31
14/a A e RO A B 2068 6,20 | 31,3 45
15/s o0 | 2o | O || 2424 | 7| ST 48
13/s B0 | 2 | iLa | 2BlLa 8,50 | 42,6 52
2 G | Skl | e | 880s | L | B5E 60

Foljande formler hafva uppstillts, fér atlt berikna den
ofverforda kraften, d& man kinner lindiametern och hastig-
heten.

< 28V
Hastkrafter — 380
D == lindiametern i tum.
V — linans hastighet i fot pr minut.
* €2 W
Héstkrafter — — -
m
C = linans omkrets i tum.
V = linans hastighet i fot pr minut.
m — 3600 nir linorna arbeta i 459 vinkel.
>e—aH ()05 » » horizontalt.
» = 10000 » » » vertikalt.
“ NG 12 W
Hastkrafter — 35000
N = antal linor; P = drifvande kraften i skalpund
— T0n
C = linomkretsen i tum;

X = en konstant — 9.
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Prislista a Transmissioner.

Prisnoteringarne gilla — utan férbindelse — for
likvid pr extra kontant netto och for leverans fritt ombord

& angbdt eller banvagn i Goteborg.

beriiknas D %o rinta fran fakturadagen.

Alla varor levereras under garanti, att de vid afsiind-
ningen frén oss #ro felfria, men vart ansvar upphor da frakt-
sedel eller konnossement tecknats och kopare béra silunda
sjelftva risken for under transporten mdjligen uppkommande

skador.

I fast riilkning beordrade varor atertagas ej.

Blanksvarfvade Stalaxlar.

Vid fordrojd liqvid

tum | 1Y/4] 112 | 18]2] 2 ’2'/4 21,'2’23/4 3 |3yl 3e
Axelns
diameter{m. m.| 32|38 |45 | 51 |57 | 64 | 70 | 76 | 83 | 89
Pris i K. pr fot:| 1535 1,55'1,75 2,00 | 2,50 | 3,00 | 3,50 | 4,25 | 5,00 | 5,85
i 38;41 g |atjs| are | 48a| 5 | 51a |51z 544 | 6
Axelns
diameter{m. m.| 95 (102|108 | 115 | 121 | 127 | 134 | 140 | 146 | 153
Pris i Kr. pr fot | 7,00 | 7,50 | 8,50 | 9,50 11,00‘12,50 15,00 17,00|19,00{21,00

Dessa priser gilla for lingder emellan 6 och 20 fot.
Om lingden #r storre eller mindre tillégges 6 0.
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”Sellars” Universal Roppling

Axelns { tum

diameter | y, .

11/4

[2[13a] 2 [2Us] 22

254 | 3 [31a] 312

32

/
|45 | 51 | 57 | 64

70 | 76 | 83 | 89

Langd ofverallt i tum
Utv. diam. i tum
Pris i Kronor.

. 114,00

6 a8 9

,00/16,00/ 18,00 | 22,00 | 26,00

RIS 5105 S S e S
7 8 | 8z | 913
30,00 | 35,00 | 45,00 | 52,00

Axelns { tum

diameter | . 1.

11
3
6
4 | 4 [84]514] 6
15
| 4

334 | 414 | 412 | 48/a |

| 51/a | B2 | 53/a | 6

95 | 102|108 | 115 | 121 | 127

| 134 | 140 | 146 | 153

Langd ofverallt i tum
Utv. diam. i tum
Pris i Kronor. .

141/s| 15 |153/4/ 1612|1712

181/2
9[s| 10 |103/4/113[s| 12 [125(s
78,00/82,00(94,00| 100 | 118 | 185

1912| 20 | 21 |21
135|131z | 14 |141f2

146 | 165 | 185 | 200

Fldanskopplingar (med skyddsring).

Axelns { i

diameter | 1, 1.

11

o~

] 2 s

24 3

814|312 394 4

32| 38| 45

64| 70

6 | 83|89 | 95 |102

Pris i Kronor. .

15] 16| 17] 18] 21| 25

36 | 45 | 54 | 62 68‘

Stoppringar.

Axelns { tum

diameter | 1, m.

114 | 1%/2 | 134

2 |2s|22]284] 3 3] S3le

32 | 38 | 45

51 | 57 | 64

70 | 76 | 83 | 89

Pris i Kronor.

.1 1,50 | 1,90 | 2,20

2,50 | 3,00 | 8,50

3,75 | 5,25 | 5,25 | 6,00

34| 4 |41/a] 412 | 454

514 | B2 | 53)a | 6

Axelns { tum

diameter } 1, .

95 | 102|108 | 115 | 121 | 127

134 | 140 | 146 | 153

Pris i Kronor. .

7,00 f 8,00 \ 9,00 | 9,50 10.00[11,00

Eiliog e

12,50 | 14,00| 15,50 | 17,00
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Stalager

med gjutjerns lagerskilar, justerbara i vertikal samt vrid-
bara i horizontal rigtning.

xeln siden | Afstdnd
e _fal e US| rglen| Bn | v | e
m. m. ‘ tum tum tum tum 1ﬁm tum S
320 M1/ = hs/s 81/4 10 3 1/ 9,50
S BRI /0f DS s 81/s 10 3 /o 10,00
45 | 13/ | 6Ys 91/s 12 33/a 5/g 12,00
ik 61/s 91/ 12 331 5/s 13,00
i 2L/ EGE o ] 14 41/ 8/ | 16,50
64 | 21 62 | 11 14 4t/a 3/y 18,00
708 123/ 70 S 16 5 /s 24,00
6 s 77s | 13 16555 s | 26,00
83 | 3ia 9ty | 15 18 5t/a 1 37,00
89 |39 11D 18 51/a 1 39,00
95 8% | 10ta | 16 s 21 63/a 11z | 49,00
102 | 4 10%/2 | 16%/2 21 63/s 145 | 52,00
103 | 44/ 118/ o Bt 23 72 |4 st. 1| 65,00
114 | 4%)a | 113/s | 182 23 712 » 1| 68,00




Stadlager

med gjutjernslagerskilar samt vridbara i horizontal rigtning.

A

Axelns Hoéjden till Afstind g ag .
Gameter | wems | pmelmn | S2g| gfg) ue | Poe
‘ e centra 5 ST EwT tum Kronor
m. m. ' tum tum tum = fLehed
32 11/4 21[a 612 Shi2 S 1j2 7,75
38 11'e 219 61/2 82 3 /g 8,00
45 13/4 27/s 78/a 10 33[4 58 10,00
51 | 2 23 /4 10 384 53 11,00
57 214 312 9l/2 i 412 34 14,00
64 21/9 312 91/2 12 412 54 15,50
70 23(4 41[4 it 14 5 s 20,00
76 3 414 it 14 5 U] 22,00
83 314 43[4 121/4 16 512 it 28,00
89 | 812 434 191/4 16 51 1 30,00
95 334 51/2 1312 18 61/2 11/s 39,00
ol 512 1812 18 62| 118 41,00
108 | 41 61/4 15x31s | 20 To| 4st. 1 | 56,0
115 | 412 61/ 15x38s | 20 Tl s 1.l 5900
121 | 48/ 7 17x 334 | 22 SIGIE Lty
127 ) {( 17 x 33/4 22 81/4 e b 80,00
134 514 3[4 18lj2 x4 24 9 > 11[s| 100,00
140 512 3[4 1812 x 4 24 9 »  11/s| 105,00
146 | B34 8z | 201ax4l/s] 26 | 10 » 114 185,00
153 6 812 2012 x 41| 26 10 ‘ »  11[4] 140,00

a2
4 2
1% 26
i3 | 2%

LIE )|
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Bt | 3
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Stalager med fotplatta.

Samma lager som foéregdende fig. visar.

Axelns Total Total Afstand Hojden

diameter | lingd af | bredd af g‘;‘ﬁggﬁi till axelns difxlrlll;;er Priis
| plattan | plattan centra centrum e
m. m.| tum tum tum tum tum tum

32| 14| 15 |- 3% | 121 3%y | 3 | 1875
Bl A il 33/a 12%/s 33/u 31 14,00
45| 134 18 | 4Ya | 143 d3f | k| 17,00
Bl | 2 | A8 e aipt ] Sy s | s | 18,00
57| 21l 22 | 5Ya | 181 BYy | -t 23,50
64 | 22| 22 bls | 18!/ 5 | 1 95,00
70| 234 26 6 22 64/a | 11/ 34,00
76| 8 pda 22 611 | 1Ys | 36,00
83| 31ul 81 | 6% | 26 7 11, | 48,00
89| 312 31 6% | 26 7 11r | 50,0
95| 3%/1] 32 8 28 41/u 8 4 st. 11/s| 64,00
102 | 4 32 8 28X 4/ 8 » 1%/s| 66,00
108 | 4Y/s| 34 91 | 305 9 » 11/8| 88,00
115 | 41)s| 34 9t | 30XH Y » 11/s] 91,00
121 454 36 | 10 |3112Xx5%s| 10 » 11/ 117,00
127 | 5 36 10 31t/a>¢h8u | 10 »  11/s1 120,00
134| 51| 89 | 11 34X6Ys | 1141 | » 1%/4 157,00
140 | 54 39 il S4>¢6 o 110 || 57 1Yl 161 00
146 | 53/s| 42 12 36%/2 X7 1212 | » 13/s| 209,00
153| 6 | 42 |12 [36%aX7 | 122 | > 1%s216,00




Hinglager

med gjutjerns lagerskalar, justerbara i vertikal samt vrid-
bara i horisontal rigtning.

Hojden frdn| Centra af-

Axelns basen stdnd Lingden Bredden Bult- Pris
diameter| till axelns | emellan af foten af foten | diameter i

centra bulthdlen Kronor
m.m.| tum tum tum tum tum tum
39 [Tl 10 7 9 5 53 11,00
32 (114 18 812 11 3 5/ 12,00
32111 16 il 14 il 53 14,00
38 112 10 7 9 3 5[ 11,50
38|11z 13 812 11 3 5/3 12,50
38|112| 16 11 14 31/ 5/s 14,50




\\
Hojden fran| Centra af-
Axelns basen sténd Lingden | Bredden Bult- Pris
diameter | till axelns | emellan af foten af foten diameter i
centra bulthélen Kronor
m.m.l tum tum tum tum tum tum
45 | 1%/4 10 10 1312 33(4 58 15,00
45 | 13[4 13 1114 1414 4 58 16,00
45 | 13[4 16 13 16 4 5[ 17,00
45 | 13/a 19 15 18 4 3[4 18,00
511 2 |40 10 1312 334 515 16,00
51| 2 13 1114 141/4 -+ 5/8 17,00
Bl 16 13 16 4 58 18,00
bl 19 15 18 4 3[4 19,00
57|2Ua| 13 13 1612 434 3/ 21,50
57 | 214 16 - 1412 18 434 3[4 22,50
57214 19 15 1812 434 Tls 93,50
7 || 2% 16 20 5 s 25,50
57 | 21/4 25 1712 211[2 5 s 27,50
64 | 212 13 13 161/2 43[4 34 23,00
64 | 212 16 1412 18 43[4 3[4 24,00
64(21z| 19 15 181/2 4314 s 925,00
64(212| 22 16 20 5 s 97,00
64212 25 1712 211/ 5 s 99,00
70 -33/4“ 13 15 20 5 s 30,00
70|28)s| 16 16 il 5 s 31,00
70 | 23/4 19 17 o2 5 1 32,00
70 | 23/4 22 1712 991/2 5 1 34,00
kal samt v 702804 25 19 23 6 il 38,00
al § '
6 3 glls) 15 20 5 78 32,00
B 6| 3 16 16 21 5 s 33,00
T 6185 19 17 29 5 1 34,00
ol | H 6| 3 22 171z 9912 5 1 36,00
meter i 6| 3 25 1) 23 6 1 40,00
Kronor
i 83!314| 16 17 23 512 1 42,00
S 83 | 31/4 19 1912 251/2 5l[2 1 44,00
/3 11 83 (314 22 21 20 5lj2 L 47,00
53 120 83 | 314 25 2212 29 6 11/ 50,00
s | 8981z| 16 17 23 G & 44,00
o 89 |8t2| 19 191f2 251/ 51f2 i 46,00
(8 1 89|3tz| 22 21 21 512 1 48,00
/8 i 89|32 25 99Ys | 29 6 11/s 52,00
5/3 ]4>'50
. — 88 — 3




i horizontel rigtning.

Hanglager

med gjutjernslagerskalar, justerbara i vertikal samt vridbara

Axelns
diameter
m.m. | tum
SO 1
32 11/a
32 | 11/
32 | 114

Hojden frdn

basen till
axelns
centra
tum

10
13
16
19

Afstdnd Afstdnd £ g g
11 emellan =3 =3

e o bulthil 0L § T § = S
bulthdl | tosrsstver | S | fa e |2

tum tum = Sl =

)
10 178 1/2
12 17s 12
141/2 178 12
1712 173 1y
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‘ 5 i

ultdiamet
tum

B

T
o

=
5

—
S

Axelns  [Hbjden fr:i‘iln Afstind | Afstdod | g2 |ga |8 o
&) T
diameter axelns | omellan | SHEESR | gi8i=2d g Bl
e bulthdl | tysirsor SSE (o598
m.m. ‘ tum tum tum vaasl(r)nver 39 | A% = |kronor
o]
B8 > 10 10 178 121/2 U | 13,00
22 i;iz 1@ ik 178 141/ 1o | 14,00
f2 141/2 17/s 17 L2 15.00
88 | 112 19 1712 17s | 20 12 | 17,00
45 | 1%4 10 12 3 151 (4 12 | 16,00
45 | 1%4 13 1312 3 17 1l | 17,00
45 | 184 16 1512 3 19 12 | 18,00
45 | 134 19 1712 3 21 1z | 19,00
457 | A8 0D 20 3 2334 12 | 21,00
Sl 2 10 12 3 1514 | 47[s | Y2 | 17,00
51 | 2 13 181/ 3 17 4708 | Y2 | 18,00
G| 2 16 1512 3 19 47)s | 1z | 19,00
BlE e 19 1742 3 2l 4718 | 12 | 20,00
Hill e o 22 20 3 2334 | 47)s | 12 | 22,00
B |21 13 13 Stz | 1642 | 534 | 3[s | 23,00
57 2[4 16 16 3l[z 198/4% |58 58 | 25,00
57 214 i 17 312 20 6 5/8 | 27,00
57 /4 22 20 32 23%4 | 6 5/8 | 29,00
57 | 214 2% 221/ Stz | 261a| 6 |55 | 81,00
57 | 24 30 27 32 30%/4+ | 6 5/s | 35,00
64 | 22 18 18 31z | 16t'2 | 6 |58 | 25,00
64 212 16 16 32 9E/ANIG 5/8 | 27,00
64 | 22 19 17 8tz | 20 6 | 58| 29,00
64 | 22 22 20 31z | 28%s| 6 | 5)s| 3100
64 | 2o 2% 22'/2 31z | 26Ya | 6 | 55| 3300
64 21/o 30 2 31/2 304 | 6 5/8 | 37,00
70 283/4 13 16 4 204 | T 3/ | 34,00
70 234 16 il e 4 22 (7 8/s | 386,00
MO 28 1119 1) 4 235 ARIET 84 | 38,00
0 | 2% 22 21 4 o5Ys | T | ¥a| 41,00
70 28/4 25 2345/2 4 i/ A8 /4 | 43,00
70 234 30 28 4 3214 | T 3/a | 46,00
70 23/4 36 33 4 s 8/4 | 51,00
76 3 13 16 4 20'/4 | T 34 | 34,00
76 3 16 17Y/2 4 22 7 /4 | 36,00
% | 3 19 19 4 98Ys | 7 | %4 | 38,00
(693 22 21 4 OBLIAR S 84 | 41,00
SNaRE




Axclns ) Bb e st flateind o o g B | o
diameter axelns emeua.,n bulthil w5 TLs |58 i
e Gl bulthdl | tyiarsstyer | = i g it = * | kronor
m.m. ‘ tum tum tum tum i &
76 | 8 % 231/2 4 98 T | 34| 45,00
76.|° 8 30 28 4 82ty | T | a4 | 48,0
76 3 36 33 4 371 /4 T b | 51500
83 | 3t 16 1912 ap |oaya| 8 | 7s| 5800
83 | 34 19 21 412 | 2% | 8 | Us| 60,00
83 | 34 22 221/2 412 271/4 8 | U8 | 64,0
83 || 3L/4 25 254 /> 41/2 30'/4 8 | Us | 68,0
83 | 34 30 30 41/2 34%/4 8 |78 | 73,00
83 3'/4 36 35 41/o 39°%/4 8 | U8 |.79,00
89 3'/2 16 1) 4'/2 241/4 8 | /s | 60,00
89 | 32 19 21 4 - | BYa| 8 | s | 62,0
895N 82 22 221/2 412 2711 /4 8 | 8| 66,00
89 3Y/2 25 2512 41/2 30%/4 8 | Us | 70,00
SOl 30 30 41/o 345/4 8 [ T8 | 75,00
SO0 36 35 419 39%/4 8 | Ts | 8100
9% | 8% 16 21 5 2642 | 9 | 1| 12,0
95 3%/ 19 22 ) 2702 9 1l 75.00
95 | 334 22 24 5 29115 9. Sh il RI0n
95 334 25 252 & 31 9 1 81,00
9% | 8%4 30 30 5 35/e 95 LiEle =8B
9 | 3% 3 36 5 41%/2 91 S9N
102 4 16 21 5 261/2 £) il 75,00
102 4 19 22 5 271 /2 9 il 78,00
02 22 24 5 | 29'2 9 lie sy
102 4 25 251/2 (5) | 31 9 i 84,00
102 4 30 30 5 36 9 1 89,00
102 4 36 36 5) 4112 9 1 95,00
108 | 414 19 2212 Ble | 28'2 | 10 |1Y8|100,00
108 | 4Y/4 59 24 52 | 30 10 | 1Y/s | 104,00
108 | 4')4 25 26 Lo 32 10 |1%8| 107,00
108 | 4/ 30 30 512 | 36 10 | 1Ys| 114,00
108 4'/4 36 36 5'/2 42 10 |11/8]|121,00
11159 4'/a 1) 291s 5l/2 281/2 10 | 1'/8|104.00
115 | 4Y 22 24 5'/2 30 10 | 18| 107,00
115 4'/2 25 26 5'/2 32 10 |1%/s| 110,00
115 4t/ 30 30 51/2 36 10 |[1%s|117,00
115 | 42 36 36 512 42 10 | 1'[s| 124,00
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Vertikala Vertikala
Axelns | Centrum-| arqiande afsténd
i afstind | emellan emellan Pris
diameter fran bult- toppbulthd- ;
hélens lens centra
—_ viggen centra och axel- kronor
e, tum tum O%Ega tum tum
Hile= o 8!z ) 5 12 ) 58 19,75
5188 82K 1112 10 5) 712 5 5/8 20,25
Bl % 1412 il 159 /2 5 5(8 21,00
Bl | % 1712 1 5 12 ) 5[8 21,75
57 | 214 | 12 111/2 6 8 6 3[a 27,00
S|l 131[4 6 8 6 3[4 28,25
57 | 21/4 22 15 6 8 6 3[a 29,50
57 | 21/4 2 163[4 6 8 6 3[4 31,00
64 | 212 12 1112 6 8 6 3la 29,75
64 | 212 1 1314 6 8 6 314 31,00
64 | 2'/2 22 1(5) 6 8 6 3la 32,25
64 | 212 24 163[4 6 8 i 6 3/a 33,50
70 | 23[4 161/2 1612 7 912 i s 39,50
70 | 234 221/ 181/2 {( 91)2 i s 42.50
70 | 23/4 281 /2 21 7 912 (7 s 4450
70 | 23/ 341[2 231/4 7 e ol s 48,00
(6N 161/2 1612 7 912 i s 41,50
76 3 22119 1812 7 91/o 4 s 44 50
76 | 3 2812 21 7 9Ll2 7 s 46,50
76 | 3 3412 231/4 U 9/ 7 s 50,00
83 | 314 193/4 21 8 1114 8 64,00
83 | 34 2634 24 8 1114 8 67,00
83 | s | 833s | 27 8 1114 8 76,00
83 | 314 | 403/4 | 30 8 111/4 8 85,00
89 193/4 21 8 1114 8 66,00
89 263(4 24 8 1114 8 69,00
89 333[4 27 8 1114 8 78,00
89 403[4 30 8 1114 8 87,00
95 1712 2 ) 123(4 9 84,00
95 241f2 | 25 9 12%/4 9 89,00
95 3112 28 9 1234 9 99,00
95 3812 31 9 1284 9 109,00
102 1712 22 9 1234 9 87,00
102 241 (2 25 9 128/4 9 92,00
102 312 28 9 123(4 9) 102,00
102 382 31 9 1234 o) 112,00
108 15%(4 23 141/4 1012 117,00
108 2234 26 141/4 102 125,00
108 2934 29 1414 10'/2 134,00
108 36%4 | 32 141(4 10'/2 153,00
115 153[4 23 141/4 [2 119,00
115 223(4 26 141/4 1012 128,90
115 2984 29 141/4 10'/2 137,00
115 36%4 | 32 141/4 [2 157,00
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Smidda Remskifvor

med gjutna centrum.
Enkelarmade remskifvor med plana eller kullriga banor samt hela
eller i tvenne halfvor.

Rembanans bredd

Diameter Diameter

engelska tum

AN e e
| |
m

(15

et
m. m. | tum ‘2‘29 954 | 280 | 305 tum | m. m.

milli
102 ' 127 | 153 | 178 | 203

254 10|10 |11 |12 |13 [13,7515,25|16 |16,50 17,25 10| 254
BB 1211 (12 |13 (14 115 - 167 (17T AT 1875 #1248 8305
Sl 1412 - (118 114" | 15 116 = 1117 25[118 50| 1:9]75) 21505 (14 (85T
408| 16|13 |14 |15 |16 |17 |18;5020 |21,50 23 16| 408

458 | 18|14,75| 16 | 17,5019 |20,5022 |23,50|25 |26,50| 18| 458
509 | 20 |16,25 17,75/ 19,50| 21 | 22,50| 24,50{ 26 | 27,50 29 20| 509
560 | 22|17,75/ 19,25/ 21,50/23 |26 |27 |285030 |32 22 | 560
610 | 24 |20,50/22 |2350/26 |27 |29 |31 |33 |3b 24| 610

662 | 26 | 21,50| 23,50| 25,50| 27,50| 29,50| 31,50/ 34 |36 |38 26| 662
T14| 2825 (2650028 (30 (32 (34 |36,50/39 |41 28 | 714
65| 30|26 |27,75/29,50/82 |34 36,5039 |42 |44 30| 765
816 | 32|27,50/ 29,2531 [34 |365039 |42 |44,50 47 32| 816

865 | 3429,50/ 81,2533 (386 |39 |42 |44.5047 |50 31| 865
916 | 36|381,25/33 (35 |38 |41 |44,50 47,5050 |53 36| 916
966 | 38 |383.75 35,25/ 37 |40 |43,50 47 |50 |53 |56 38| 966
1018 | 40 | 35.25| 37,25| 39,50| 42.50| 46 |49 | 51,50| 55,50| HY 40 11018

1070 | 42|37 |[39,25| 41,75/ 44,50, 48 | 51,50/ 55 | 58,50| 62 42 (1070
1120 | 44 |4150/4375/46 [485061 |54 |57 |61 |65 44 11120
1170 | 46 | 44,50| 46,50| 48.50| 50,75/ 53 | 56,50{ 60 |64 |68 46| 1170
1220 | 48 | 46,50| 48,50| 50.50| 52.50| 55 |59 |63 |67 |71 48 | 1220

1270 | 50 (49 |51 |54 |57,50[ 61 | 64,50 68 | 71,50 75 50 | 1270
1324 | 52(52 |55 |58 |61,50]65 |[68,50 72 | 75,50 79 52 | 1324
1373 | 54|56 |59 |62 |65,50]69 |7250 76 |80 |84 b4 | 1373
1428 | 56|58 |6150(65 |69 |78 |77 |81 |8 |89 | 56 1428

1478 | 58|61 |65 [69 (73 |77 |81 |8 89| 94 | 581478
1525 | 60|63 |67 |71 |75 |80 |8 |90 95100 | 60| 1525
1575| 62|66 |71 [76 |81 |86 |91 (96 | 100|105 | 621575
1632| 64|68 |73 |78 |83 |88 |93 |98 | 104|110 | 64|1632

e e




Rembanans bredd

Diameter Diameter

einsoiie slis sk o i it

GRS rie 78 o 10011 |12

m. m. | tum millimeter tum | m.m.

102 | 127 | 153 | 178 | 203 | 229 | 224 | 280 | 305

1678 | 66| 72| 76| 81| 86| 92| 97| 105| 110| 114 | 66|1678
1728 | 68| 75| 80| 84| 89| 95| 102| 108 | 113 | 118 | 68 |1728
1780 70| 80| 84| 88| 92| 98| 104| 110| 115| 120| 70|1780
1830 72| 84| 88| 92| 96| 101 | 107 | 113 | 118 | 124 | 72 |1830

1880 | 74| 89| 93| 97| 101| 106 | 112| 118| 124 | 130 | 741880
1930 76| 94| 98| 102| 106 | 110 | 116 | 122| 128| 135 | 76 |1930
1980 | 78| 100| 104 | 108 | 112 | 116 | 120 | 127 | 134 | 140 | 78|1980
2033 | 80| 106 | 110 | 114 | 118| 122 | 126 | 132 | 138 | 145| 80 | 2033

2085 | 82| 112| 116| 120| 124 | 127 | 130 | 136 | 142 | 150 | 822085
2136 | 84| 117 | 121 | 125| 129| 133 | 136 | 140 | 148 | 155 | 842136
2186 | 86| 122| 126 | 130 | 135| 139 | 142 | 148 | 155| 160 | 86|2186
2237 | 88| 127 | 131 | 135 | 140 | 145 | 148 | 155 | 160 | 165| S8 |2237

2290 | 90| 132| 136 | 140 | 145| 150 | 153 | 158 | 165 | 170| 90 | 2290
2340 | 92| 138 | 142 146 | 151 | 156 | 159 | 162 | 168 | 175 | 92| 2340
2390 | 94| 144 | 148 | 152 | 157 | 162 | 166 | 170 | 174 | 182 | 94 |2390
2440 | 96| 149 | 153 | 158 | 163 | 168 | 172 | 176 | 181 | 188 | 96 | 2440
24901 98| 164 | 159 | 164 | 169 | 175, 179 | 183 | 188 | 194 | 98|2490

2540 (100 | 160 | 165 | 170 | 176 | 182 | 186 | 190 | 194 | 200 | 100 | 2540

Centrumhél: Med remskifvor under 36” lemnas upptill 3” hal.
» d:o SHEHo M 6O 4" >
» d:o 60" » Toa By »
» d:o 7 » 824 6" »
» d:o SO 100" » 7 v

For hvarje tum eller del deraf som halet ir stdrre én
ofvan némndt, debiteras extra kronor 2,50 for enkla och Kr.
4 for dubbelarmade remskifvor zefo.

Dubbelarmade remskifvor rekommenderas niir rembanans
bredd &r 300 m. m. och derutdfver eller der ovanligt stor
kraft skall transporteras.

Lreset for dessa dr lika med tvd stycken enkelarmade
af halfva bredden, t. ex. en 12 tums dubbelarmad, kostar
lika med 2 st. 6 tums enkelarmade.
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B[ 227 | 30
)% |29 | 32
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i~ — | 69
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B - 190
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<L
\
)
| Gjutna remskifvor.
\‘Mﬂ ; Remskifvorna dro enkelarmade med antingen plana eller
: kullri ;
’?41280\3{)0\“} ullriga banor
| Rembanans bredd
05| 110| 114 i Diameter e ska tum Diameter
08| 113 118 gy 4[5 e 7\ | 9| 10] 11] 12
10| 115 190 My —_— millimeter
13| 18 14 mm. | um | 102|127 153 | 178 203] 229 | 254| 280 05 | tum | m. m.
T T 954 |10 |11 |12 |13 | 14| 15| 16 | 18| 20 | 22 | 10 | 254
118 124 180] 3y 920¢ (31 | 11 | 12|13 | 14 | 15 |16 F 18| 20.| 2o TR 280
122] 18] 135 3, 505 12 {11 (12|13 | 14| 15 | 16 | 18 | 20| 22 | 198 3805
197 134 140: 339113 |12 |13 |14 | 15] 16 | 18 | d9:| 90| 98 [T 332
18 )y B57 14 | 13 | 14 | 15 | 16.| 18 | .09 | 20 20 "mpmre o5
138| 145 0y e30 | 15 |14 |15 |16 | 18| 19| 20| 92| 241 96 FHGH 382
— 408 |16 |15 |16 |17 | 19| 20| 22| 24| 26 | 28 | 16| 408
136/ 14| 10! gy coR i R B B O SO s s e e AR
140| 148 159‘&1 458 |18 |16 |17 |18 | 20 | 22 | 24 | 26 | 28 | 30 | 18 | 468
484 |19 | 17|18 19| 21| 23| 25| 27| 29| 381 | 19| 484
148 165| 160} & 509 | 20 | 17 | 18|20 | 22| 24| 26| 28 | 30 | 32 | 20 | 509
165 160 163 82 535 |21 |18 |20 | 21| 23| 25| 27| 29| 31| 33| 21| 535
—— 560 |22 | 18 | 20 |22 | 24| 26 | 28 | 30 | 32 | 34 | 22 [ 560
158 | 165|170 W 586 | 23 |20 |22 /24| 26| 28| 30 | 32 | 34 | 36 | 23| 586
162 | 168| 17| 8 610 |24 | 20|23 | 25| 27| 29| 31| 33| 35| 38 | 24 | 610
ol vl 662 | 26 |22 |25 | 28| 30| 32| 34| 36| 39| 42| 26 | 662
170} T TI4 [ 28 [ 24 [ 27 [ 30 | 33 | 36 | 37 | 40 | 43 | 46 [ 28 | 714
176 181 185) = 765 | 30 | 26 | 29 |32 | 35| 37| 39| 42 | 45| 48 | 30 | 765
183 18] 19k ¢ 816 |32 | 28 | 31 | 34| 38| 40 | 42 | 45 | 48 | 51 | 32 | 816
190’ 198 20 10" 865 |34 | 30|33 |36 | 40| 42| 46| 49 | 52 | 55 | 34 | 865
916 | 36 | 92 | 35 |98 | 42.| 45 | 48| BL | b4 | b7 |36 | 916
e il 992 | 39 | 36 | 39 | 43 | 47 | 51 | 55 | 59 | 64 | 69 | 39 | 992
36" lemnas UPPES 1070 | 42 | 40 | 44 |48 | 52 | 57| 62 | 68| 74 | 80 | 42 | 1070
. m. 60" ! 1145 | 45 | 43 | 49 |53 | 58 | 63| 69| 75 | 80 | 89 | 45 | 1145
79 s 1920 |48 | 45 | 53 | 58 | 63 | 69 | 75 | 82 | 90 | 99 | 48 | 1220
. o 1295 |51 | — | — | 63| 69 | 75| 82| 90| 98 {108 | 51 | 1295
- 1373 (64 | — | — | 69| 75| 82| 90 | 98 | 108 | 118 | 54 | 1373
00 s 1450 | 57 | — | — | 75| 82| 90 | 98 |108 |118 |128 | 57 | 1450
" it 1625 |60 | — | — | 82 | 90 108 118 [128 [138 | 60 | 152
gom hilet 1678 | 66 | — 90 | 98 [108 [118 |128 |138 | 148 | 66 | 1678
r 950 fir ekl a0 | 72 | — 98 |108 | 118 |128 |138 | 148 | 158 | 72 | 1830
l

For remskifvor af 6fver 3 tums hal, med en diameter af t. o. m.
0. 36 tum okas priset pr st. med 2 Kr. For remskifvor af ofver 41/2 tums
1mendefa° nal‘FEmt hél, med en diam. af frin 36 tum till 72 tum okas priset med 4,5 Kr.

p ol
eller de Extra pris for remskifvor i tvenne halfvor:

y for under 12 tums diameter tillkommer . . . . . Kr. 3,50
eﬂl\e ! » » 18 » » » A e » 4,50
j stycker > 24 » o e S 5,50
dzbbelafmad’ ‘ g 5 » ; S ¢ 6,50
ms » »oo 8B » » » SRR A R SR (N5 ()
> » W » > S e 8,50

e — 43 —




Linhjul f8r bomullslinor

(svarfvade, borrade och med kilspar.)

Diam. Med en lina Med tva linor ‘ Diam.
af ‘ af
hjulet Diam. af linan i tum Diam. af linan i tum hjulet
i i
pum | 34 | 1 |1Ma |1l |13a | ¥a | 1 | 1Y | 12 | Bl |
12 | 16 T BOD RN B e e
T e SR S e S P F DT R e R U
sy el e (D S S SR A
15 22 25 — | = | — || 27| 32 — — — 15
16 23 26 — | — | — | 28| 33 — — ‘ - 16
17 24 27 = = P29 34 — — — 17
18 25 28 31| — | — || 81 |-36 45 — - 18
19 26 29 3¢ — | — | 32| 38 47 — — 19
20 2 30 34| — | — | 84| 40 49 — — 20
21 28 31 35| — | — || 85| 42 50 — — 21
22 29 32 38| — | — | 38| 44 52 - — 22
23 30 33 39 | — | — | 89| 45 54 — — 23
24 31 35 | 40 | 47 | — || 41 | 47 | 56 68 | — | 24
27 34 39 44 | 51 | — || 45 | 52 63 4 — 27
30 38 43 49 [ 655 [ 63 | 50O | b7 69 82 94 30
33 41 46 53 | 59 | 68| 55 | 64 5 88 | 101 33
36 44 50 S e Gl Tl 83 95 | 110 | 36
39 47 54 GUES TN B8 [ G RE BT QOFES1() S8 Sls] i 39
42 51 58 6601 Th s 85 - 74 | 85 Sl | abEE i 42
45 54 63 (SIS O S SOR SR 9OR S 068 S208 H1156 45

jnhjal
(svarfvade’ |

M

piam. &f linan

1|1
7 |1

=3
(=3
=1

Med tre Jind
|

- = =
|
|

|
|

|

LB T2 79 |
L8] 18| 88 |
L 8| 96
T e LSS
R 1105
L8199 (118
B 1107 191
%14 1130
061191 |138 |
\7774
121199 | 147
81136 | 155
1 1gg |
B3 174 |
16y |
| bl 1184

fi Iinhjul i tye

\—,,



~ bomullslin

ide och med kil

Med tvi linr

(ol ]
Diam. af linn i1
s
MENRRRE Tyl
|
AR i
— | 85 |i=dlen
~ %
o
2
99 | 84| -1
— 8t
—| 3

\
2
sk

-
=
o
=T

Ao —

o

kinhjul 18r bomullslinor

(svarfvade, borrade och med kilspér.)

Diam. Med en lina Med tva linor Diam.
af af
hjulet Diam. af linan Diam. af linan hjulet
R RS RO B R e R
48 58 67 |5 106, | 81 | 9SS 99N IE I A SIS SO S IS YA,
51 62 i 805192 FLO4 1 935 | S08E 122 R S 8¢ B l5 Sl oIl
54 66 7 | 86 | 97 |110 (100 |115 | 131 | 148 | 165 54
Y} 69 791 9l 104 | 117108 1123« (1408 #1 58| S L (s
60 s tof) o s Bl e IS | B sy SR B EsT0) E alsis) dalesis) 1 (5D
Med tre linor } Med fyra linor
] = } Al =l S e R
13 40 — | - = — 46| — — — — 13
14 42 - - =] = | 49 | — — — — 14
15 4| 50 — | — | — | B1 | 65 — — — 15
16 45 5 | — | — | — | 54| 68 — - — 16
1l 47 5 | — | — | — | 56| 71 —-- — — 17
18 49 551 63| — | — |['58 | T4 90 — — 18
19 51 58 | 66 | — | — || 61| 7 93 — — 19
20 93 61| 69| — | — 1 64| 79 96 — — 20
21 55 63| 1| — | — | 66| 83 99 — — 21
22 58 66 | 13| — | — || 68| 8 | 103 — — | 22
23 60 69 | 16| — | — Il 70| 881 106 — — | 23
24 63 28 09 920l SO Sl ORISR S — | 24
27 68 78 | 88 1100 | — || 80 | 98 | 117 | 137 — 27
80 | 74| 8 | 96109 |121 | 88 |107 | 126 | 147 | 168 | 30
33 80 O2RSL05 = Sl ST } 95 [ 115 18355 1561 178 (=838
36 87 99 | 113 127 |141 '104 | 124 | 144 | 166 | 189 | 36
39 ISERIOT 1211136 152 |[1112 182 Sih4 = S 68| S 1998 B9
42 991 114 1130 | 145 [ 162 [|1201141 | 163 | 186 | 211 42
45 106 | 121 138 (155 |174 |[129 170 | 178 | 197 | 222 | 45
48 112 | 129 [ 147 |165 | 185 (|187 | 159 | 183 | 208 | 234 | 48
51 118 [ 136 1155 [ 176 | 197 |[145: 169 | 194 | 219 | 245 1 b1
54 126 | 144 | 163 [ 186 | 210 ||[155 |179 | 204 | 230 | 258 | B4
Y} 133 | 153 |174 [198 | 223 [l164 | 189 | 215 | 242 | 270 | b7
60 | 140 | 161 | 184 | 210 [ 237 ||174 | 199 | 226 | 254 | 283 | 60

For linhjul i tvenne

halfvor 6kas priset med 122 «.

63 ol

— | 64| 751%

- ?;:{ gl 83\103'

[t E}S\ 80‘ 9‘\11\

8| 9-)\106‘1
3!

=)
—

—

St

N




Pris lemnas efter speciella uppgifter

o

a storlek for savil

vanliga cylindriska och koniska kuggvexlar med raka kuggor
som vinkelkuggor samt &fven med skurna kuggor af gjutjern,
stal eller metall.

TSR

Friktions=kopplingar.

H‘astlir . | Diam. | Liéngd P?S Extra med

Axel 50:}63‘; iR | R k&?;?lr 113:22’1 metallbussning

N dl?m. ‘\fd 100 alilt alilt 322 skydds- ?ﬁr en | For en

min. r;ingg's- kfpa kopp- rem-

tum hvarf tum tum stdng ling skifva
1 [1'/2—21/4 6,5 1412 18 135 15 6,50 a5
2 | 13/4—212 11 i) 2l 165 18 7 18
3 2—3 16,5 23 23 205 29 8 2l
4 2123y 30 25 25 265 A7 13 Bil
5 |2%)s—4 40 28 27 325 32 15 42
6 3—41/2 o) 31 30 390 37 [T 46
7 | 3l2—b 82 33 33 460 44 19 50
8 4—5l2| 112 35 36 550 b2 29 78
9 |5'2--6 175 42 40 730 66 35 91




pgifter & storlkis
gvexlar med rink
skurna kuggoriigs

¢}

.
plingdr.
is | i
kronor | Bxin | gt
atom | med L—
frin- ‘sk)‘dds"} fire
s!x\f.r- | kips | opr "

nings- | e 6
sine =
135 l 15 \ 6‘
166 | 8
o6 | ol
\ 0

| 7\1’)




Smdrjkoppar. ossade ¢

(8
Patent Stauffers smorjkoppar . me
for maskinfett och »consistent»olja.
; i fot -
No | 0]1]2]3]4] 5N
0,86|1,00|1,35/1,60 pris i Kronor. -

i
Kronor

Pris pr st. { metall .0.65 0,75
jern ,‘-— — 10,50/0,60/0,75|0,90

N:o 6 | 7 | 8 98l

759,50| 7,50 . B

Pris pr st.{metall s .’2,20:‘2,75 3,
i \
f 5012 “ . 1
Kronor | jern. . . .|1,20/1,60|2,20|3,00/4,00 fjutna och tjért
N:o 3, 4 och b iiro de storlekar som S

vanligen anvédndas for transmissioner i :Diameter
allminhet. | .
|pris i K

Glassmorjkoppar.

Leiserts palent syelfverlfande D
smoryoppar for maskinfett och I
»consistent» olja.

af
N:o ]2\3]456\7\ e |

) 1

RrisSRe: = s (160 0,70’0,90 1,20 ],Gé\?,lOJ -

N 5 B 11—1
Nio 8 och 4 #ro de som mest | L=l

anviindes for vanliga transmissioner.

i pr par.i 3,00
Patent glagsmérjkopp
med metallgarnityr och synlig dropp- l
smorjning.
Helvi
Yttre diameter i tum '1‘/2 13/421/4\21(2 3 .
r
Innehdll i Kub.-tum 11a \3,00 6,00(9,00(15,00 gn
Pris i Kronor . . . .. ‘5,00|G,00 8,009,5012,50 %
o o = yltm | 9 91 lq
Af ofvanstdende smorjkoppar vilja ‘l w
vi fororda ZReiserts LPatenterade tn 151164 | 76 |

»Syelfverkandes Smorykoppar till T{::;ﬂmsfss‘g
lager for axelledningar. ; 67174181 |
i'l o BT T2g
01111191
155168
g 135‘148]16‘2‘}
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Linskifvor.
Gjutna, tjartrossade och balancerade for kraftofverforing
medelst jerntradslina.

{Diameter iRl o o

..1314'5'6’7}8

RriSEiSIGron ons e 1 35

45155170185{120

Barskifvor.

Gjutna och tjértrossade, med axlar och lager.

‘Diameter 1 foty

.Pris i Kronor. .

3|4’

}2
‘29

35]45‘

Droppkoppar

af gjutjern for lager.

Nio ’ 1 1 2 3 4 5
b o, & tum .\11/4—13/4 2934 | 3834 | 4—484 | 5—6
Pris i Kr. pr par. 3,00 3,50 4,25 ‘ 475 ‘ 5,75 ‘
Remmar.
Helvifda Bomullsremmar,
af prima svenskt fabrikat.
Pris i 6re pr meter.
Breddl tom [ 2 (22 8 (312 4 e 5 [51e 6 | 7 |8]9]10]11]12
m.m. | 51| 64]76|89|102|115/127|140|153]|178|203|229 254(280,305
Tjocklek f Bruna | 74 |81 |88 |95 102/110(118|128|140| — | — | — — | =
00 Hyvita 6774 81| 881195 102/110| 1181 28| =55 o e s
000 Bruna |108[118[128[138]148]160[172|189|206| — | — | — | — | — | —
Hvita 101_11_1121 131(141(152|162|15192| — | — | — | — | — | —
0000 Bruna |142|155(168|182(196|212(226/249(269|313|354 394(438|478(519
Hvita |135/148/162|175189/202/216|236(256|296|337|377|418/458 498




Prima Remmar af Bomullsduk.

Dessa remmar éro tillverkade i ett stycke af fullkomligt
Jemn bredd; de skadas ej af fuktighet, hvarfor de kunna
anvindas ute i fria luften samt stilla sig i pris ungefir hilf-
ten af hvad ldder- och !/s-del af hvad gummiremmar kosta.

Hog rabatt lemnas.

Extra Prima Liderremmar.

-

1]
115]127

5,25

1 [11fe
26 | 38
4,75'4,75

2
51

4.75/4,75

tum 13/4

45

212
64

4,90

3
76

4,90

s
89

4
102

5,00

6
153

5,25

. 1/ 2 der-

ofver

Bredd {

m.m. 178|203

5,40/5,40

Pris i Kr. pr kg. 5,00 5,25 5,65

»Anglo American» Liderremmar

otvertréffa alla i handeln forekommande. Dessa remmar iro
visserligen 15 a 20 proc. dyrare pr meeter rdkinadt, in
vanliga ldderremmar, men garanteras halla ut flera ganger
sd lang tid som dessa. Den, som en ging anvinder
dessa remmar, kiper aldrig ndgon annan sort.

2 [214/212) 8 8Y2| 4 |5 52 6 | 7| 8 | 9 | 10|12 ] 15 'y tunnaste
Bredd tum [4)21] [ 5l/e I 5| 18 i { o Americi
m.m.| 51 | 57| 64| 76 | 89 |102(127|140(152|178| 203 | 228 | 254 | 305 | 381 | 457 ﬂ»AUg
| slita.

4-dubbla, styrka g 903 ver.
— enkla lider- hashgg?ende I

remmar n, iro dess
Pris [ kr. pr meter|1,65/1,95(2,10/2,60/2,02|3 424 22/4,72(5.20| —| — | — | — | — | — | = | ;Anglo Ame
5-dubbla, starkare lira remmar-
an 1:ma tjocka, P
enklaliderremmar !
Pris i kr. pr meter|1,95|2,45|2,60|2,76|3,42|3,90/5,04|5,68|6,34|7,38| 8,45 | — | — | — | — | — .

‘:'1112‘13[4’ 2 ’2/

6-dubbla, styrka I _
= dubbla lader- Wl | 45 | b1 byl

remmar i :
Pris i kr. pr meter|2,28| — |2,92/3,42|8,90/4,55(5,65|6,18|6,82|7,96| 9,75 [10,25/11 40| — | — | — f Lﬁil‘w‘z_o { 2,6
8-dubbla, starkare | 8 ‘leg 9
an dubbla lader- L

remmar 3101|203 [ 216 ‘ 22
Pris i kr. prmeter] — | — | — | — | — |5,68|7,15| — |8,45/9,90/11,40(12,67|14,14/17,06 21,2924 51 : P

il 11,8512.26/ 13,1

10-dubbla = 3- SR B -
dubblamI:;ierrem- Ral
Pris i kr. prmeter| — | — | — | — | — | — | — | — | — | — |18,90[15,52/17,06/20,31 2451|3055
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urfigade allenas
ifilla utan ni
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duk,
— Det torde miérkas, att en rem kan wdgae mycket
19w 1‘”1& utan att derfo7e ega nagot vidare viirde, alldenstund om
)3‘228‘%413%,‘ , remmen dr ojemnt tjock, dr dess hela styrka ej storre 4n den
\M svagaste och tunnaste del.
\ ; Vara »Anglo American» remmar #ro absolut jemntjocka
och alldeles slita.
g \ e [j‘('jr hastiggdende verk, sdsom snickerimaskiner, dynamo-
W maskiner m. m. dro dessa remmar sérskildt att rekommendera.
e Obs.! »Anglo American» remmar stricka sig zche
| sasom vanliga remmar.
|
bl i
S‘M‘\\“l Pris pr meter.
B
| i |
PR | 1|1 12| 18/a| 2 |2Y4|2'2|28%)4] B \31121 4 |42 5 |5'fz] 6
‘\ e E{mm, 26|32 |88 |45 |51 | 57| 64|70 | 76 | 89 | 102|115 |127 | 140|153
Nb) “10,20“11,40\ =
i Pris pr met.|0,88 1,92 | 2,29 | 2,63 | 3,07 3,44‘3,34 458 5,35’6,13 ,65 | 8,42
DR (612 7 |7z] 8 [842] 9 |10 |11 |12[18 |14 15 [ 16|17 |18
11‘40\12‘67‘\14,“1% & {m.m. 165 178 | 191 | 203 | 216 | 229 | 254 | 280 | 305 | 330 | 856 | 381 | 407 | 432 | 457
;' ‘\ - (Pris pr met.|9,20| 9,97 |10,75 13,10/14,55|16,10 70|22,75/24,80(26,80| 28,85
{ ol

‘
]13,90\,15,52\17,05\9051*1:.

¢ stycke af fulle
et, hvarfGr de e
sig 1 pris ungeité
| gummiremmarkﬁ

ymmar.

141:2\ 5 ' 18
l11820h

:)000%\0” 5”9’ ’

jerremma’

Dess !
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Rabatt lemnas.

Foér dubbla remmar #r priset dubbelt. Alla skarfvar
dro sammanfogade allenast medelst cement samt &ro garan-
terade att halla atan ndgon sorts syremmar, nitar eller
dylikt, hvadan remmen ir lika tjock ofverallt. Zdsta dnd-
losa Remmar [or Dynamomaskiner.

R hvita syremmar . ... . . 1 o o kredipoprike
ol bruna  d:o . » 4,75 >
Harri’s remfésten samt svenska engelska och tyska

remskrufoar finnas alltid pa lager.

Bomullslinor.

Sirskildt 4-spunna for kraftofverforing.

o | 1 | 1|1y |19 | 13 | 2
19 | 26 } 32 | 88 | 41 | 45 | 51

3 tum
Diameter {
m. m.

Pris kronor pr fot| 0,28 O,40|0,61 0,89 | 1,06 | 1,20 | 1,56

SR e
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Tabell och formel for berikning af diameter
Tabell och formel for berikning af afstind
emellan lager . S
Formel for berikning af frxktlon :
Vigttabell
Bomullslinor .
» Tabell for dlameter, kraft v1gt
Biarskifvor
Droppkoppar g
Friktions-kopplingar .
Kopplingar
Kugghjul .
Lager o
»  Stélager . 55
»  Stilager med viggram .
»  Hinglager
»  Viagglager
Linhjul fér bomullslmor
Linskifvor
Remmar

» Tabell for dnfkraft v1d vanerande anlagg
ningshéigar

Histkrafter for ohka bredder och hastlg
heter <
Helvifda Bomullsremmar :
Prima remmar af bomullsduk
Extra Prima Liderremmar
»Anglo American» Liderremmar
Syremmar
Remskifvor B R R v e
» Smidda Remskifvor .
» Gjutna Remskifvor
Smorjning R
» Smoérjkoppar
Stoppringar

Beskrifning

Prislista

Sid.
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