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Aktiebolaget Juneplogen Bankeryd

INSTRUKTION FOR SKOTSEL AV
MOTORN TILL VAG- OCH
KROSSVALTAR.

Den motor, som efter omsorgsfulla prov och efter jaimforelse
med ett flertal sadana av olika fabrikat blivit utvald och monterad
pa vara védgviltar, dr av modernaste konstruktion och utford av
alltigenom forstklassigt material vid en av Europas mest framsta-
ende motorfabriker.

Motorns alla 6mtaliga delar dro inbyggda och skyddade for
savdl damm som yttre averkan.

Den ar ytterst enkel, och alla rorliga delar dro latt och be-
kvamt atkomliga for tillsyn. Dess arbetssitt och konstruktion fram-
gar av foljande beskrivning.

Motorns arbetssatt.

Under det kolven till f6ljd av motorns rotation ror sig i rikt-
ning mot cylinderns ovre del, utpressas de i foregaende explosion
forbrinda gaserna genom avgasventilen. Nir kolven darefter vant
och ror sig mot cylinderns nedre del, insuges en blandning av
luft och gasformigt brinsle genom insugningsventilen, vilken bland-
ning vid kolvens dirpa foljande uppatgiende rorelse komprimeras
for att vid densammas Ovre vindlige antindas genom en elektrisk
gnista och bringas att explodera, och genom expansion driva kol-
ven mot sitt nedre vdndldge. Det arbete, som dirvid utréttas,
upptages delvis av motorns svinghjul och magasineras dérstides
for att ater komma till godo vid den forbranda gasens utdrivning
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Aktiebolaget Juneplogen — Bankeryd

och dirpa foljande insugning av ny gasblandning. Motorn verkar
alltsa vartannat varv som pump och vartannat som motor. En
fyrcylindrig fyrtaktsmotor erhaller saledes tva kraftimpulser for varje
varv.

Motorns byggnad.

Vevhuset dr utfort i tvenne delar och bestar av aluminium.
Fotterna for motorns fastskruvning till véltramen &dro anbragta i
den ovre delen; underdelen utgdr endast skyddskapa for vevrorel-
sen och kan for inspektion av denna litt borttagas underifran.

Cylindrarna dro alla fyra gjutna i ett stycke och av hart och
segt tackjirn. Cylinderlocket, vilket tillika utgdr site for insug-
nings- och avgasventilerna, ar likaledes gjutet i ett stycke och av
tackjarn. Till skydd for ventilernas rorelsemekanism &dr en kapa av
aluminium anbragt ovanpa cylinderlocket. Denna kapa ar férsedd
med tva ventilationsdppningar, genom vilka 6ppningar savil vev-
huset som rummet under kapan bliva ventilerade.

Kolvarna dro utférda av tackjirn och vardera forsedd med fyra
tatningsringar.

Vevstakarna 4ro smidda av hogviardigt specialstal. Alla lager
iro utforda pa det mest omsorgsfulla sitt. Salunda dro vevtapps-
och ramlagren, for erhallande av minsta mojliga friktion och for
storsta sikerhet mot varmgang, utforda siasom rullager, av vilka de
senare, namligen ramlagren, &ro utférda med sfirisk anliggning.
Kolvtappslagren aro utforda sasom vanliga glidlager med brons-
bussning. Av Ovriga forekommande lagergangar dro de flesta for-
sedda med kullager.

Kolvtapparna dro av hidrdat och slipat stal och fésta till kolvarna
pa vanligt sitt.

Kamaxeln ar utford i ett stycke av stil samt lagrad i vev-
husets ena sida medelst bronsbussade glidlager. Den drives medelst
kugghjul fran vevaxeln. De i cylinderlocket beldgna ventilerna,
en insugnings- och en avgasventil for varje cylinder, paverkas av
kamaxeln medelst stotstinger och dubbelarmade havarmar. Juste-
ring av spelrummet mellan & ena sidan en stotsting och kamaxeln
samt a andra sidan motsvarande ventilhdvarm och ventilspindel
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sker genom en tryckskruv i ovannidmnda hdvarm, vilken skruv kan
lasas medelst kontramutter. Genom ett enkelt avlyftande av alumi-
niumkapan 4r hela rorelsemekanismen for ventilerna litt atkomlig
for eftersyn.

Fig. 1. Vig- och krossvdltens motor sedd frdn sidan.

Pa en och samma sida av motorn dro regulatorn, kylvatten-
pumpen och magnetapparaten placerade, vilka gemensamt drivas av
kugghjul fran kamaxeln. Pa motsatt sida ar forgasaren med for-
virmningsanordning for insugningsluften placerad.

Ventilatorn for kylvattnets avkylning drives pa vanligt sitt medelst
rem fran motorns vevaxel och l6per pa kullager.

Pa samma sida som forgasaren dro tindstiften placerade, litt
tiligangliga, och pa motsatta sidan finnes en utblasningskran for
varje cylinder.
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Motorns hela byggnad &r, saisom av bifogad avbildning, fig. I,
framgar, mycket enkel och har vid motorns konstruktion stor vikt
lagts hérpa.

Forgasaren.

Denna dr av det vilkinda namnet Pallas och verkar enligt
foljande beskrivning.

Det genom ett filter A, fig. 2, passerande brinslet halles ge-
nom en flottér C och en dirmed samverkande ventil B pa konstant
hojd i behallaren D. Flottoren ar forsedd med ett 6ra och genom
en tapp E ledbart fistad vid forgasarens lock F, varigenom flot-
toren erhaller en néstan friktionslds men dock styrd rorelse, och
kan ej hinga upp sig vid en tillfillig lutning av motorn. [ en
sned kanal genom flottorhuset &dr insatt en kombinationsspridare
G, vilken latt kan lostagas utifran genom losskruvande av muttern
H. Denna spridare innehaller samtliga for bransleblandningens
reglerande nodvindiga delar, ndmligen spridningsmunstycket / for
brinslet, roret J/, vilket tillfor luft for brinslemangdens reglering,
samt det s. k. korrigeringsmunstycket K, vilket forbinder spridarens
inre med den yttre luften. En sil L skyddar spridningsmunstycket
och roret mot intringandet av frimmande kroppar. Vid lagt varv-
antal av motorn suger huvudluftstrommen, vilken tillféres forgasa-
ren genom ett pa vevhusets motsatta sida placerat filter och en
genom vevhuset gaende kanal, dir densamma bliver delvis for-
virmd, och roret M genom de bada i apparatens trangsta del an-
ordnade héalen N endast brinsle, vilket star pa lika hojd i savil
spridaren G som roret /. Med vidxande varvantal pa motorn blir
branslet inuti roret / sa smaningom utsuget. Diarigenom bliva
de i rorets undre fyrkant anordnade Oppningarna fria, sa att
branslestrommen blandar sig med genom korrigeringsmunstycket
K insugen luft. Denna luttmingd Okas allteftersom sugningen i
roret Okas, varigenom alltid en likartad blandning erhalles. For-
gasarens munstycksanordning erbjuder 4dven den fordelen, att vid
plotslig okning av sugningen, sasom vid hastigt oppnande av gas-
ventilen, de bekanta oldgenheterna av brénslebrist och de dirav
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uppkommande knallarna ej upptrida. Oppnar man gasventilen
hastigt, uppstar ingen o6gonblicklig brinslebrist, utan verkar det i
stigroret befintliga brinslet som ett slags 1as eller reservoar, vars
innehéll forst maste tommas, innan den for brinslets uppblandning
erforderliga luften kan inkomma. Detta sker férst, nir genom
motorns hogre varvantal sugningen i forgasaren stigit till erforder-
lig hojd. Pa detta sitt uppnas en alltigenom automatisk reglering,
vilken oberoende av forarens skicklighet giver motorn tinkbart
storsta elasticitet och ftilliter under alla omstindigheter ett hastigt
stegrande av motorns effekt. For att erna en 6gonblicklig igang-
sittning och ett lagt varvantal i tomgang, dr Pallasférgasaren for-
sedd med en sirskild tomgangsanordning. Denna bestdr huvud-
sakligen av den férlingda spridaren G, vilken genom en O6ppning
O star i forbindelse med kanalen P, utmynnande mittemot gas-
ventilen R i sugledningen. Verkningssittet av denna anordning
ar foljande: Vid endast ringa 6ppnad gasventil suges, till foljd av
luftens stora hastighet omkring denna, brinsle genom tomgangs-
munstycket S fran spridaren G. Detta bréinsle blandar sig med
genom Oppningarna N inkommande luft, vilka 6ppningar vid nor-
mal gang av motorn tjina som tilloppshal fér brinsle. Maingden
av denna for tomgang nodvindiga brinsleblandning regleras ge-
nom tomgéngsmunstycket S, vilket utifran litt kan ombytas. Vid
oppnandet av gasventilen R avtager verkan av tomgangsanordning-
en si smaningom och upphor alldeles i det égonblick, da luft-
strommens hastighet i spridaren G blir stérre dn hastigheten kring
gasventilen R. Da detta alltid dr fallet vid normal gdng av motorn,
urkopplar sig tomgangsanordningen automatiskt.

Den i forgasaren uppstiende gasblandningen suges genom ett
filter, dir densamma forvirmes for att bliva mera littantindlig, till
en samlingskanal i cylinderlocket och dérifrain genom andra kana-
ler till de sdrskilda insugningsventilerna, och dr pa detta sétt sorjt
for, att gasblandningen pa kortaste vdg inkommer i de olika cylind-
rarna.

Det ovannidmnda filtret tjnar &4ven att forhindra explosion i
forgasaren.
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Forvarmare.

For att motorn, efter att hava blivit igangsatt med benzin,
efter nagra minuters gang skall kunna ga med fotogen, ar en for-
varmare anordnad, fig. 2. Genom att stilla ventilen 1 pa V ledes
insugningsluften genom roret 2 till en forvirmare, dir densamma
uppvarmes av de genom avgasroret utstrommande heta avgaserna
for att darefter genom roret 3 insugas genom karburatorn. Ge-
nom inverkan av den heta luften forgasas den mera svarforgasade
fotogenen fullstindigt. Genom att Oppna ventilen 1 mer eller
mindre kan insugningsluftens temperatur regleras, sa att bésta effekt
och jimnaste gang pa motorn erhalles.

Reglering.

Regulatorn tjinar som sidkerhet mot rusning av motorn och
ar av denna orsak medelst stinger forbunden med en extra ventil
T, fig. 2, i gasinsugningsledningen. Vid Overskridandet av ett
vid fabriken bestimt varvantal avstinger regulatorn gasblandningen,
till dess motorn atertager sin normala hastighet. Reglering av
varvantalet for hand sker genom en spak vid forareplatsen, medelst
stanger forenad med forgasarens ventil R, fig. 2.

Tandning.

Denna ar anordnad sasom hogspianningstindning medelst magnet-
apparat och tindstift. ~Magnetapparaten dr genom stalband fistad
vid en pa vevhusets ena sida fastgjuten hylla och drives, sisom
redan forut blivit sagt, av den gemensamma regulator- och kyl-
pumpsaxeln. En elastisk koppling forbinder magnetapparaten med
denna axel. For instillning till for- eller sentindning ar magnet-
apparaten forsedd med en sirskild anordning, vilken genom en
ledning star i forbindelse med en spak vid forareplatsen.




Aktiebolaget Juneplogen — Bankeryd

Foér koppling av de olika tindstiften, se medféljande schema,-

Jig. 3. Magnetapparaten smorjes c:a 2 ganger i manaden.

Ventiler.

Som redan forut dr sagt, paverkas insugnings- och avgasven-
tilerna av frin kamaxeln drivna stotstinger. Dessa stinger ga i
kanaler genom cylinderlocket.  Ventilhdvarmarna 4ro lagrade i
bockar, fista till cylinderlockets o6versida.  Ventiler och ventil-
fjadrar dro latt atkomliga, och ventilkiglorna kunna bekvidmt in-
slipas.

For avtagning av ventilkapan behéva inga som helst ror eller
andra delar borttagas. Emellan ventilhdvarmarna och ventilspind-
larna skall ett litet spelrum finnas, vilket efter varje inslipning av
ventilkdglorna bor kontrolleras och, om behovligt, efter kontra-
muttrarnas lossande instillas medelst stillskruvarna, varefter kontra-
muttrarna ater tilldragas.

Kylning.

Kylvattenpumpen ar byggd som centrifugalpump; kylvattnet
suges av pumpen fran den vid sidan av motorn staende kylaren,
och tryckes underifran in i cylindrarnas kylmantel och cylinder-
lockets vattenkanaler foér kylning av motorn, varefter det vidare
fores ut i ledningen och éter till kylaren, dir det i motorn upp-
hettade vattnet ater genom fliktens inverkan avkyles.  Flikten
drages, som foérut nidmnts, av en rem frain motorns vevaxel.
Axeltappen for flikten 4r excentriskt lagrad i cylindergodset, och
kan fliktens drivrem darfor litt spinnas genom en vridning av
denna tapp.  Sarskilt papekas, att vid frostvider eller di motorn
en lingre tid skall sta stilla, maste kylvattnet avtappas, da i
annat fall motorn ldtt kan frysa sénder.  Aven maste stidse rent
vatten anvindas, da i annat fall kylaren litt kan igensittas.
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Aktiebolaget Juneplogen — Bankeryd

Smorjning.

Smorjningen 4r en forbattrad s. k. plasksmorjning samt verkar
mycket sikert och palitligt. [ vevhusets underdel ar en oljepump
inbyggd, vilken pump medelst stotsting och kam drives av kam-
axeln. Pumpen 4r byggd pa enklaste och mest tillforlitliga sitt.
Sa t. ex. utgores den enda forefintliga ventilen av en fjdderbelas-
tad, hiardad och slipad stalkula. Oljan suges fran en oljebrunn
i vevhusets botten genom en sil och tryckes genom i vevhuset
ingjutna ror till sirskilda oljelador, som 4ro beldigna en under
varje vevstake. Vevstakarna dro forsedda med sma tungor, vilka
vid varje varv neddoppas i oljan och samedelst slunga densamma
till de stillen, som skola smorjas. For kontrollering av olje-
mangden i vevhuset, vilken ej bor Over- eller underskrida vissa
hojdgrianser, dr en flottor anordnad vid sidan av oljepafylinings-
locket, vilken flottor ar forsedd med en genom en nippel upp-
stickande spindel, pa vilken oljenivin kan avldsas. Fore pafyll-
ningen av smorjolja Oppnas en pa vevhusets underdel befintlig
kran, och olja pafylles, till dess densamma borjar utrinna genom
kranen, varefter denna ater stinges. Vid eventuell stdrning i
pumpens arbete dr det tillrickligt att lostaga den i vevhusbotten,
under pumpen, befintliga luckan och uttaga och rengéra pumpens
sugsil.

Forberedelser for motorns igangsattning.

Fyll respektive brinslecisterner med benzin och fotogen!

Smérj samtliga stillen, vilka dro forsedda med sérskilda smorj-
anordningar!

Kontrollera oljestandet i vevhuset!

Tillse att oljan ej genom for langvarigt begagnande blivit for
tunn och byt olja, dd sa erfordras. Oljebyte bor ske efter c:a 30
a 40 timmars gang.

- Fyll kylare och cylindermantel med rent vatten! Anvind sil!

10



Aktiebolaget Juneplogen — Bankeryd

Oppna kranarna pa brénslebehallarna och still trevigskranen
vid férgasaren for drift med benzin!
Varmluftventilen bor vara stilld pa K (kall luft)!

Motorns igangsattning.

Stang gasventilen pa forgasaren! Motorn startar nimligen lattast,
da karburatorns tomgéangsanordning ar i funktion!

Still ovillkorligen {indapparaten pa sentindning!

Giv varje cylinder nagra droppar benzin genom utblasnings-
kranarna! Detta dr dock sommartid ej nddvindigt.

Prova om forgasaren ar fylld med benzin!

Tryck in startveven och veva densamma kraftigt runt till dess
motorn efter nagra varv tinder!

Oppna gasventilen nagot och still tindapparaten pa fortédnd-
ning!

Reglera sedan motorns varvantal genom gasventilen.

Efter motorns igangsattning.

Tillse att kylvattnet cirkulerar!

Prova genom utbldsningskranarnas oppnande att varje cylinder
tander !

Efter c:a 10 minuters kdérning med benzin foér uppvirmning
av motorn still forvirmarens luftventil pa V (varmluft) och still
trevigskranen for drift med fotogen!

Still strax fore motorns stoppande trevdgskranen ater for ben-
zin, sd att vid nista igangsittning benzin finnes i forgasare och
ledningar!

Motorns stoppande.

Bryt tindningen och sting gasventilen!
Stang brénslekranarna!
Avtappa vid kall viderlek kylvattnet ur kylare och vattenbehallare !
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Storningar i motorns igadngsattning

och drift.

De storningar, som kunna intriffa vid motorns igangsittning
eller under gang, dro av skilda slag och kunna bero pa olika orsaker.
T. ex. motorn vill ej ga igang eller tindningar utebliva, motorn
smaller eller knackar o. s. v. I det foljande vilja vi upprikna de
vanligast forekommande felen, deras orsaker och botemedel.

Motorn gar ej i gang.

1) Orsak: Fel pa tindanordningen.

Botemedel: Skruva loss, undersk och rengor tindstiften.
Kontrollera att avstandet mellan elektrodspetsarna
ar cca 1 mm. samt dr fritt fran sot och olja.
Fastskruva tindstiften samt undersdok genom att i
tur och ordning lossa tdndkablarna fran stiften
och halla desamma pa c:a 5 mm. avstind fran
de senare, att en kraftig gnistbildning &dger rum
vid motorns kringvridande for hand. Undersok
att tindningen &r ritt inkopplad enligt medféljan-
de schema.

2) Orsak: Intet brinsle i forgasaren, vilket igenkédnnes dirpa,
att vid upprepade tryckningar pa flottérknappen,
forgasaren ej rinner Over eller droppar.

Botemedel: Om brénslecisternen innehaller bridnsle och dess
kran dr Oppen, ar ledningen eller silen vid for-
gasaren igensatt och bor rengoras.

3) Orsak: Gasventilen ej nog tillsluten, tomgéngsanordning-
en kan darfor ej trdda i verksamhet.

Botemedel: Tillslut gasventilen si mycket, att vid motorns
kringvridande for hand ett tydligt »sndrplande»
ljud hores fran forgasaren, vilket ljud dr tecken
pa, att ventilen ar riktigt stilld.
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4)  Orsak: (Ndr motorn efter foregaende korning redan dr
varm). Gasventilen oftast for litet 6ppnad.

Botemedel: Oppna gasventilen nagot, di den varma motorn
battre gar i gang.

5) Orsak: Forgasaren 4r for full med brinsle, den »drunk-
nar», vilket visar sig dirigenom, att férgasaren
droppar starkt och motorn gar ej att sitta i gang
med den vanliga ringa gasmingden, da densamma
ar for rik pa benzin.

Botemedel: Forsok att sitta i gang med nagot d6ppnad ven-
til, misslyckas detta, ©ppna utblasningskranarna
och drag motorn runt nagra varv for hand, var-
igenom forgasaren tdémmes och motorn kan igang-
sittas pa vanligt sitt.

Motorn gér latt i gadng, stannar dock efter
nagra fa varv.

1) Orsak: Gasventilen for litet 6ppnad.
Botemedel: Oppna gasventilen nagot mera fore igéngsitt-
ningen.
2) Orsak: Brist pa brinsle. Motorn gér i ging med det

brinsle, som finnes i fbérgasaren samt tdmmer
denna, da genom forstoppning i brinsleledningen
nytt brinsle ej kan rinna till.

Botemedel: Reng6r brinsleledning och filter.

3) . Orsak: Vid kall védderlek bildas is kring gasventilen och

stoppar tilloppet.

Botemedel: Oppna gasventilen sa att motorn gar. Efter en
stund 4 motorn varm och isen smilter.

Motorn gar langsamt och regeimissigt i tomgéng, sa linge den ar
kall, men -galopperar> och hinger upp sig, sd snart
den blir varm, avgasen ir rokig.
Orsak: Fér mycket brinsle, tomgangsmunstycket i for-
gasaren dr for stort.
Botemedel: Insitt ett mindre tomgangsmunstycke.

13
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Motorn gér oregelbundet i tomgéng, kan ej ga langsamt och blir

Orsak:
Botemedel:

vid igdngsittning latt stdende.
Otét sugledning mellan férgasare och motor.

Tita sugledningen, packa om flinsarna, tillse att
desamma ligga an ordentligt och dro plana. Till-
se att normalt spelrum finnes mellan ventiler och
hdvarmar.

Motorn gar i varmt tillstind oklanderligt i tomgang, kall blir den

1)

2)

1)

14

Orsak:

Botemedel :
Orsak:

Botemedel:

vid igangsittning ldtt stdende.
Brinsletiligangen for knapp, tomgangsmunstycket
for litet.

Insitt stérre tomgangsmunstycke.
Bréinsleledningen ar igensatt.

Rengor bransleror och filter.

Forgasaren smiller efter igdngsittningen.

Orsak:

Botemedel :

Orsak:

Botemedel:

For kall bransleblandning.

Lat motorn ga sig varm nagra minuter, innan
belastning palidgges.

Forgasaren sméller under géng.

For litet bridnsle i gasblandningen, fér »mager»
blandning.

Insitt storre branslemunstycke i forgasaren och
tillse att brinsleledning och filter dro rena.

Motorn gér ej upp i fullt varvantal vid belastning.

Orsak:
Botemedel :

Orsak:
Botemedel :

For mager blandning.

Insitt ett mindre korrigeringsmunstycke i forga-
saren.

For brénslerik gasblandning.

Insitt ett storre korrigeringsmunstycke.
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Orsak:
Botemedel:

Orsak:
Botemedel:

Orsak:
Botemedel :

Orsak:
Botemedel :

Orsak:

Botemedel :

Orsak:
Botemedel:

Orsak:
Botemedel:

Orsak:

Botemedel:

Hinder i luftinsugningskanalen.
Rengor luftfiltret och ledningen.

Packningen mellan cylindrar och lock otit.
Inldgg ny packning.

Dalig kompression.

Rengdr cylinderkolvarna och tillse att titnings-
ringarna ligga 16sa i sina spar. Om behdvligt,
insatt nya ringar.

Motorn knackar.

For tidig tindning.
Reglera tindningen. Minska varmluften genom att
vrida forvirmarens ventil at »K».

Motorn &r daligt kyld, fel pa vattencirkulationen.
Fortaindningar uppsta.

Efterse kylare, pump och vattenledning.

Kolvar och cylindrar nedsotade.

Rengér kolvar, cylindrar, ventiler och ventil-
saten.

Ett tindstift dr otatt.

Insitt nytt tandstift.

Svinghjulet loss, ett vev- eller ramlager ir i oord-
ning.

Unders6k motorn grundligt.

Motorn blir for varm, kylaren kokar.

Orsak:
Botemedel:

Orsak:
Botemedel:

Orsak:
Botemedel:

Tandningen for sen.
Reglera tdndningen.

Flaktremmen for slak och slirar.
Spann remmen medelst den exentriska tappen.

For mycket brinsle i gasblandningen.
Anvand mindre brinslemunstycke.

15




Motorns brinsleforbrukning otillatligt stor.

Orsak: Motorn dr i oordning.

Botemedel: Inslipa ventilerna, insitt vid for 1ag kompression
nya kolvringar, reglera tindningen och kontrollera
smorjningen.
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