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JUNEVERKENS FORSALJNINGSKONTOR - STOCKHOLM

ORDENS bearbetning pa maskinell vig har visat sig vara ett mycket svarlost pro-
blem. Forsoken att ploja med tillhjilp av angkraft utfollo ogynnsamt, och ej heller
elektriciteten har visat sig vara den mest praktiska kraftkallan. Forst pa senare
aren har man agnat forbrinningsmotorer sasom drivkraft storre uppmarksamhet, och
det ir tack vare forenklade och fullindade konstruktioner som motorplogfragan fatt
en tillfredsstillande 16sning.

Av motorplogar forekomma tvenne olika system: traktortypen, vid vilken motorn be-
finner sig a egen vagn, som drager den sarskilt for sig gaende plogen, och automobiltypen,
som har plogkropparna placerade pa motorvagnen, fran vilken desamma direkt mandvreras.
Man inser utan vidare, att forstnimnda typ blir mera komplicerad, tyngre och torde limpa

sig uteslutande for mycket stora jordbruk.

Fig. 1. Motorplogen June sedd frin sidan

Motorplogen »June» ir konstruerad enligt automobiltypens princip, och hava vi vid
framstillandet av densamma bemodat oss att fi fram en motortyp, som uppfyller dven de
hogst stillda ansprik. Genom nya detaljanordningar anse vi oss hava bragt var plog till
en sa hog grad av fullkomning i friga om arbetsformaga och lattskotthet, att den kan be-
tecknas som en verklig favoritmaskin, vilken snart och med litthet iterbetalar det vid inkopet
nedlagda kapitalet.
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Om June-plogen kan i vidaste bemirkelse sigas, att den ar kraftigt och synnerligen
omsorgsfullt byggd. Alla delar 4 plogen, som iro utsatta for storre pafrestningar, aro ut:
forda av gjutstal eller smidesjirn och varje detal; konstruerad for mangfaldig brottsakerhet.
For att uppna storsta mojliga verkningsgrad dro kugghjulen maskinskurna och axlarna lag:
rade i precisionskullager av forstklassig svensk konstruktion.

Ramen, vilken sammanhaller plogens alla Svriga delar, r solid och kraftig samt omsorgs:
fullt sammanfogad.

Kraftkillan bestar av en vertikal tvacylindrig 20 eff. hk. raoljemotor enligt tvatakts:
systemet, vilken motortyp visat sig vara den enklaste och limpligaste for motorplogar. Den

Fig. 2. Juneplogen kopplad till troskverk

enda ventil, som forekommer a motorn, ir den sjilvverkande pa vevhuset anbragta ventilen
for friskluftens insugande. Motorns omtaligaste delar dro sa langt mojligt ar lufttitt inne-
slutna, varigenom de iro vil skyddade for damm, smuts och yttre averkan. For en nog-
grann reglering av motorn sorjer en pa vevaxeln sittande centrifugalaxelregulator, vilken
medels excenter verkar direkt pi brinslepumpen. Motorn erhaller hirigenom for varje varv
en brinsleinsprutning, vars mingd automatiskt anpassas efter motorns belastning. Trots
oundvikliga variationer i belastningen sorjer regulatorn for en ytterst lugn och jamn gang
hos motorn. I direkt forbindelse med regulatorn stir den genom en excenter drivna brinsle:
pumpen. Vid startningen instilles forst pumpslaget, och sedan arbetar motorn med konstant

varvantal.
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En motors livslingd ir i hog grad beroende av en tillférlitlig smorjning. Var paten-
terade trycksmorjningsapparat, som vi sedan flera ar fora i marknaden, uppfyller dven de
hogsta fordringar. Apparaten tillater kontroll i varje ogonblick, i det man genom sma
glasklockor kan se den oljemingd, som kommer varje smorjstalle till godo. Smérjapparaten
4r si konstruerad, att man kan reglera de olika smérjstillenas oljebehov, varigenom stor
besparing av olja ernas.

Motorns driftsikerhet Gkas ytterligare genom en patenterad tindkuleanordning, vilken
karaktiriseras dirav, att bada cylindrarna hava en gemensam tindkula. Forutom inbespa-
randet av den ena uppvirmningslampan tillater tindkuleanordningen, att motorns beriknade
effekt helt och hallet utnyttjas, di forgasningen och tindningen i bada férbranningsrummen

Fig. 3. Differentialvixeln

stiller sig lika, och ir saledes varje rubbning av effekten forekommen. Sedan tindkulan en
gang blivit uppviarmd, ar den genom oljans forbranning alstrade virmen tillricklig for att
halla tindkulan varm savil under tomgang som da motorn dr belastad. Detta ar av synner-
ligen stor betydelse for en motorplogs kraftkilla, da ofta aterkommande mandvreringar
fsrekomma, varvid man med vanlig anordning av tindkulor nddgas ha uppvarmningslampan
tind hela tiden eller ock riskerar, att tindning utebliver och motorn stannar.

Det fér motorns avkylning nddvindiga kylvattnet tillfores kylrummet genom en centri-
fugalpump, som himtar vattnet fran en bakom motorn placerad behallare. Det genom
motorns gang uppvirmda kylvattnet ledes till en framfor motorn befintlig effektivt arbe-

tande kylare bestaende av tunna massingsror.




JUNEVERKENS FORSALJNINGSKONTOR :+ STOCKHOLM

Motorn ir pi samma sitt som en automobil Svertickt med en avtagbar plathuv, som
forlinar plogens framre del ett fordelaktigt utseende, samtidigt som motorn skyddas for
yttre averkan.

Motorns kraft overfres medels friktionskoppling, som genom en pedal till: och fran-
slages fran forarplatsen. Vid franslagningen kan en med kopplingen forenad fotbroms
sittas i verksamhet, varigenom foraren iven i de brantaste sluttningar ar herre dver plogen.

Vixelladan innehaller cylindriska kugghjulsutvixlingar for tvenne kérhastigheter saval
framat som bakat. I vixelladan ir iven en av plogens viktigaste detaljer, differentialvaxeln
placerad. Denna overfor kraften till drivhjulen pa sa satt, att bida hjulen alltid aro dri-
vande, iven nir motorplogen gar i de starkaste kurvor. Differentialvaxeln tilliter aven, att
bada hjulen drivas fullkomligt oberoende av varandra och at vilket hall som helst, varigenom
vinnes den betydande férdelen, att motorplogen kan vinda pa stallet.

Utrymmet, som fordras for plogens vindning, dr siledes inskrankt till det minsta tank-
bara, liksom dven tiden for plogens vindande reduceras till minsta méjliga. Konstruktionen
overtriffas i detta avseende av ingen annan.

Vixelladan ir fylld med en blandning av olja och konsistensfett, vilket i forening med
kugghjulens goda kvalitet gor att de kunna betraktas sasom synnerligen slitstarka.

De bada drivhjulen, som utforas av stil med ekrar av vinkeljirn, hava stor diameter
och bredd samt iro forsedda med sirskilt utexperimenterade gripklotsar av gjutjarn, vilka
gora det mojligt for motorplogen att arbeta dven i mycket 16s mark utan att slira. Driv-
hjulen iro pa insidan forsedda med var sin kuggring av stal, till vilka kraften Overfores
frin vixellidan. Det hogra drivhjulet kan hdjas och sinkas i forhallande till ramverket,
en anordning, som sirskilt bor beaktas, da hirigenom plogen kan hallas i horisontalplanet
bade under gangen pa jimn landsvig och under pldjning. Gripklotsarnas inbérdes still-
ning till varandra forlina at motorplogen en synnerligen jamn gang vid forsling pa landsvag.

Styrningen sker fran forarplatsen medels en ratt, vars rorelser sikert och latt overforas
genom styraxeln till en konisk vixel, som star i forbindelse med styrgaffeln, i vilken ett
brett styrhjul 18per. Styranordningen ir si utford, att ofrivilliga avvikelser till foljd av
ojimnheter i korbanan ej kunna ifrigakomma, och plogen blir si att siga sjalvstyrande.

Den for plogkropparnas upplyftning och sinkning erforderliga kraften erhalles frin
den forlingda motoraxeln. Savil hojning som sinkning sker fullstindigt automatiskt, och
iro samtliga hirfér nodvindiga detaljer forenade i den genialiskt uttinkta s. k. upplyft-
ningsladan. Denna ir av gjutjirn samt forsedd med ett platlock, som effektivt skyddar
mot smuts och damm, samtidigt som genom borttagandet av locket ladans inre detaljer
bliva fullt tillgingliga for eftersyn.

Plogarna iro till antalet tre, upphingda i kedjor, vilka Gver brottrullar leda till upp-
lyftningslidan. Plogkropparna dro konstruerade efter de varldsberomda amerikanska Oliver:
plogarna men iro tillverkade av prima svenskt material. Billspetsar och skar aro konstru-
erade for dubbel slitning, d. v. s. efter utslitning pa ena hallet kunna de utan svarighet
vindas och ater tagas i bruk. Savil lyftning som sinkning av plogkropparna sker genom
en litt tryckning pa en pedal, varigenom desamma successivt lyfta sig ur eller sinka sig i
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jorden pa en rak linje vinkelritt mot korriktningen. Sarskilt kan framhallas, att en av

plogkropparna nir som helst under gangen kan hdjas utan forbindelse med de andra.

Plogen arbetar iven pa hard jord normalt med trenne plogkroppar, vardera skirande 34

Fig. 4. Juneplogen
sedd uppifran

cm. brett till ett djup av upptill 24 cm. I losare jord kan dock plojas till betydligt storre
djup. Varje plogkropp ar latt installbar for onskat plojningsdjup. Till forekommande av
skador a plogkropparna eller andra detaljer av motorplogen finnes a ramens undersida en

sikerhetsanordning anbragt, vilken gonblickligen automatiskt utrycker friktionskopplingen
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och pa sa sitt far plogvagnen att stanna, under det att motorn fortfarande arbetar. Risken
for sonderkorning mot jordfast hinder ir siledes helt och hallet utesluten. Plogkropparna
framforas genom en draganordning, vilken ir analog med den, som forekommer vid vanlig
plojning, och ir denna draganordning kombinerad med ovannimnda sikerhetsanordning.

Vad styrningen av plogkropparna angir skiljer sig motorplogen June fran andra kon-
struktioner darigenom, att plogkropparna icke blott kunna rora sig vertikalt utan aven utfora
en sidordrelse, nigot som ar av storsta betydelse, da plogkroppen hirigenom kan vika at
sidan for i vigen kommande stenar. Genom ovannamnda styranordning torde det ha lyckats
att pa ett tillfredsstillande satt 16sa fragan om en naturlig styrning, vilken i flera avseenden
motsvarar och ersitter en vaken och papasslig korkarls arbete vid plogen.

Efter genomforda forbattringar & motorns och plogens konstruktion ar Juneplogen:

Jamforelsevis liten och latt.

Langt mer an andra plogar agnad att arbeta 4 sma falt och kuperad mark.

Latt transportabel fran en plats till en annan.

Lattskott och manovrerbar av endast en man.

Bransle: och oljebesparande.

Dessutom utmirkes June-plogen av stor mangsidighet i anvindningen. Med hinsyn
hartill ar plogens ramverk sa konstruerat att allehanda jordbearbetningsverktyg sasom skum-
plogar, harvar, viltar m. fl. kunna tillkopplas sedan plogkropparna borttagits. Sedan plo-
gens friktionskoppling franslagits ir maskinen firdig att arbeta sisom lokomobil och kan

sasom sadan anvindas vid troskning, sagning, stenkrossning, malning m. m.
June-plogen ir salunda en verklig universalmaskin for jordbruket, och dr dess arbets:
formaga ur saval kvalitativ som kvantitativ synpunkt oovertriffad.

(Ilezdea™>

WALD. ZACHRISSONS BOKTRYCKERI A-B,
GOTEBORG 1918




