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Uppgifter å vigter äro i allmänhet temligen noggranna. En del
dock endast ungefärliga, såsom exempelvis å remskifvor.

Alla mått tagas i millimeter, undantagandes vid skrufvar, som

utföras efter Whitworths system.
Vid reqvisition i svenskt verkmått utföres sålunda arbetet likafullt

i millimeter, efter den reduktionstabell, som återfinnes å pag. 3, så-
vida ej, till följd af tvingande skäl, förbehåll göres, att arbetet skall
utföras i skarpt svenskt eller annat verkmått.

Vid större, i nyssnämde reduktionstabell ej förekommande verk-

mått, hänvisa vi till de reduktioner, som återfinnas å tabellerna för
de olika transmissionsdelarne. Finnes det begärda verkmåttet der ej
upptaget, tages det närmast liggande millimetermåttet, såvida cj annor-

lunda bestämmes.

En stor del af de i denna katalog upptagna transmissionsdelarne
hålles ständigt på lager; öfrigt utföres på möjligast korta tid.

S

På begäran utföra vi med nöje, kostnadsfritt, förslag med full-
ständiga ritningar jemte kostnadsberäkningar å större och mindre trans- -

2R

missioner.
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Millimeter-Tabell
med jemförande svenska verkmått

antagen vid

— KÖPINGS MEKHNISKA VERKSTEAD. &
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TO T0

10 R > 7 SEE SR 3 >

ÖR SYa » E

PE SE » 83 »

R AL E » Ö0M »

SÖ 1 » F05

30 » PO

Denna tabell är uppsatt för att underlätta öfvergången från det

gamla, svenska, till det hya, franska, måttsystemet. Ehuru verkmåtten

naturligen endast närmelsevis hafva sin motsvarighet i de uppgifna
millimetermåtten, utföras alla beställningar, gjorda i svenskt verkmått,
alltid i millimeter enligt denna tabell, såvida ej annorlunda bestämmes.

Om sålunda exempelvis en axel beställes 2 verktum, göres
den 50 millimeter.
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Om transmissioner.

Vid fabriksanläggningar tager man i allmänhet för liten hänsyn
till transmissionerna, och skötseln af desamma blir mången gång ytterst

bristfällig.
Denna fråga är dock af så stor betydelse, att man redan vid

uppgörandet af byggnadsritningarna bör hafva anordningen i hufvud-

sak klar.

För att af en drifmaskin få ut det största möjliga, nyttiga arbete,
har man vid transmissionernas anordnande många saker att iakttaga.

Huru olika gestaltar sig icke allt, om hufvudkraften öfverföres

genom remskifvor och linskifvor eller om kugghjul användas, och hur

mycket förringas ej driftkostnaderna för längre axelledningar, om kraf-

ten inledes i midten samt lika åt båda sidor, än om, som det dock

i de flesta fall sker, hufvudaxeln utsträckes blott i en riktning. —

Huru fördelaktigt är det ej, om man kan slå ifrån vissa delar af en

ledning, utan att hela verket behöfver stoppa, eller om man kan låta

några maskiner gå på öfvertid, utan att alla tagas med.
Huru stor del af drifkraften axelledningarna inom en industriell

anläggning förbruka, visas å följande sida af tabellen, upptagande några
af Amerikas mera framstående firmor.

Af denna tabell — publicerad i »American Machinist» för 6 Nov.

1890 -— framgår, att kraftförlusten äfven vid väl anordnade och om-

sorgsfullt skötta axelledningar, såsom t. ex. hos W. Seller & C0 ÅR

öfverraskande stor eller omkring 40 procent. Man kan häraf sluta,
hvilken ofantlig kraftförlust en mindre omsorgsfull anordning och skötsel
skall medföra.

Äfven vid vår verkstad hafva vi gjort dylika undersökningar och
finnes resultatet infördt i samma tabell.
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6- KÖPINGS MEKANISKA VERKSTAD.

Vid konstruktion af transmissioner bör man i allmänhet undvika
allt för stora vigter.

Orsaken till att man förr konstruerade allt så groft, är att söka

ej blott i fabrikantens sträfvan att skörda så stor vinst som möjligt,
'då det betalades efter vigt, utan äfven i köparens böjelse för att söka

skydda sig för återkommande brott genom förstärkandet af vissa delar.

Förutom att klumpiga konstruktioner föröka kostnaderna för en

anläggning, belasta de äfven byggnaden för mycket, och om de äro i

rörelse, föröka de friktionen, hvarigenom de gifva anledning till en

för stor kraftförbrukning.
'

En riktig konstruktion ger sig tillkänna:

1:0 i en säker och lätt uppställning;
2:0 i ofarlighet för arbetarne;
3:0 i säkerhetsinrättningarnas tillförlitlighet;
4:0 i en sparsam förbrukning af smörj- och putsmedel;
5:0 i ringa kraftförbrukning.

Vid beställning af remskifvor, axlar, kugghjul m. m. angifves blott
den kraft, som i varliga fall tages i anspråk, och sällan tänker man

på, att en maskindel skall, af det honom på ett ögonblick tillförda
arbetet, på samma ögonblick aflemna lika mycket, och arbetet påcett
så kort tidsmoment är många gånger större än genomsnittsarbetet.

Man bör dock ej uppgifva kraften hvarken för hög ”eller för låg.
Icke för hög, emedan hvarje samvetsgrann konstruktör sörjer för en

tillräckligt stark konstruktion, men ej heller för låg, möjligen i för-
litande på att goda firmor taga fullt tillräckliga mått och man der-
igenom kan göra en besparing, ty man kan då lätt skada sig sjelf,
enär en specialist vid konstruktion ej onödigtvis öfverskrider den nöd-
vändiga hållfastheten.

En sak, som sällan förekommer vid en ' fabriksanläggning, är om-

riktning af axelledningarna, och der så sker, blir det i de flesta fall
mycket. otillfredsställande. |

Tydligt är, att i hvarje fall sättningar i tak och väggar förekomma,
och att detta har ett menligt inflytande på axelledningarna. Det är
derför nödvändigt, att dessa undergå en noggrann omjustering minst
en ”gång hvarje år. |

Ett enkelt och bepröfvadt sätt är följande: Man hänger på några
ställen af axeln, som tangenter, snören med vidhängande vigter, hvilka

t
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s ;

snören tjena till axelns inriktning i vertikalplanet. För inriktning i

horisontalplanet användes ett vanligt afvägningsinstrument, då man

tager en afvägning vid hvarje lager, och sedan justeras dessa efter

det erhållna afvägningsprotokollet.
Vid folJande beskrifning af de olika transm1551onsdelarne skall

tillfälle erb)uda sig att påvisa några fler allmänna grundbestämmelser.
Innan vi öfvergå härtill, vilja vi dock först nämna något om trans-

missionernas bevarande.

Smörjmedel.
Ett godt smörjmedel måste ega följande egenskaper:
1:0 det måste ega en viss »konsistens», d. v. s. fästa på ytor

och icke bortpressas genom tryck;
2:0 det får ej »becka» sig och måste »vara» länge, d. v. s: för-

ändra sitt gynsammaste tillstånd i möjligast minsta grad vid

vexling af temperatur eller tryck;
3:0 det får ej angripa glidytorna, ej heller de delar, hvarmed

det annars kommer i beröring;
4:0 det måste vara möjligast lättflytande;
5:0 det måste vara fullkomligt mekaniskt rent, d. v. s. ej inne-

hålla några fasta beståndsdelar.

Vid val af smörjmedel har man att taga i betraktande ändamålet

och: lokala omständigheter. Att öfvérallt använda det bästa, utan hän-

syn till priset, är lika oriktigt som att uteslutande sträfva efter besparing.

Axlar.
Den af en motor utvecklade kraften öfverföres vanligen till ar-

betsmaskinerna genom axelledningar. Omloppstalet för axlar har under

de senaste åren ansenligt förökats. Då förr en hufvudaxel sällan gjorde
mer än 60—580 hvarf pr minut, går man nu upp till 120—150, stund-

om, t. ex. vid träbearbetningsmaskiner, till 200—400 hvarfi minuten.

Vid anläggning af en axelledning bör man derför uppdrifva om-

loppstalet, ty derigenom blir diametern mindre, kraftförlusten reducerad

och kostnaden för ledningen väsentligt billigare.
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e

I allmänhet bör man iakttaga, att vid långa axelledningar liten

kraft afledes vid ändarne, hvarigenom dessa kunna hällas klenare.

Afståndet mellan lagren bör i allmänhet ej öfverstiga följande:

mAxelns diam. i mm.l 30 * 40 ' 50 ) 60 f 70 l 30 lwg_ol IOO' 0
!

I

/

Afståndet mellan lag-
TE : S n I.70] 1.80) I.go| 2.00] 2.10 2.20/-2.30 2.401 2.50

Tagas afstånden större, måste axelns diameter ökas i proportion
derefter, för att undvika den eljes uppkommande nedböjningen.

Hufvudskifvorna å en axelledning böra placeras emellan tvenne

lager och möjligast nära det ena.

Kopplingarna böra sättas så nära lagren som möjligt.
" Vid krafts öfverförande från en axel till en annan bör man an-

vända remskifvor och undvika kugghjul. De förra medgifva större om-

loppétal å axeln, de senare förbruka mer kraft och fordra dyrbarare
takkonstruktioner.

Lager.
Vid alla lagringar har erfarenheten visat, att sjelfreglerande lager-

skålar äro fördelaktigast. Visserligen göres - härifrån undantag, t. ex.

vid ångmaskiner. Men då äro axlarne ej utsatta för någon nedböj-
ning och blifva . de också om möjligt, vid full belastning, inpassade
noga på ort och ställe.

Ehuru en sådan konstruktion med sjelfreglerande lagerskålar före-
faller ganska enkel, är det dock sällan som den blir riktigt utförd.
Hufvudvilkoret är, att den yta, mot hvilken lagerskålen ligger an, är
stor nog för att motstå tryck och nötning.

Särskildt vilja vi påpeka de fördelar våra hänglager erbjuda fram-
för andra.

På samma gång de äro stadiga och oberoende af från hvilken
sida trycket kommer, äro de äfven relativt lätta. Uppsättningen under-
lättas här betydligt derigenom, att l

|

agerbocken först kan uppsättas och
sedan lagerkroppen. FEfter uppsättningen är justering i horisontal-
planet lätt verkställd, derigenom att hålen för fästbultarne i fotplattan
äro gjorda ovala; i vertikalplanet medgifves en justering af SO-mm.;
25 mm. åt hvardera hållet om medelläget.

Sö |
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Vid den annars vanliga konstruktionen, der justeringen i vertikal

led sker medels skrufvar, är det absolut nödvändigt att dessa till fullo

uppfylla sin bestämmelse. Mången gång händer det dock vid dessa,
isynnerhet då sidotryck förekomma, att lagerskålarne ej pressas mot

skrufvarne utan åt 'sidorna, och om då, som händer, ena sidan är

öppen, kan hela axeln åka ur. Skrufvarne måste derför tillverkas med

synnerlig omsorg, och gjutna, oarbetade skrufvar äro derför förkastliga.
Erfarenheten har visat, att gjutjernet är en för lagerskålar sär-

deles lämplig metall och, der trycket i lagergången är jemförelsevis
låst, utan tvifvel den allra bästa. Mjuka metallblandningar äro ej
bättre, emedan fasta partiklar såsom sand o. d. lättare fastna der och

skada axeln. Lagret fodras dock understundom med babbits, isynner-
het då trycket i lagerskålen blir afsevärdt högt, exempelvis då dess

längd förminskas.

Längden bestämmes dock vanligen till 4 gånger diametern, då

trycket på ytenhet i regeln ej öfverskrider det för gjutjern lämpliga,
och nötningen vid sorgfällig smörjning blir anmärkningsvärdt obetydlig.

'

Kopplingar.
Skålkoppling. Såväl vid den med skrufvar som med spänn-

ringar äro halfvorna hopfrästa och sedan borrade, hvarigenom axlarne

komma att fullkomligt centrera mot hvarandra.
Skifkoppling. För att denna skall fullt motsvara sitt ändamål,

pådrifves hvarje halfva på sin axel och färdigsvarfvas först derefter

samt får sedan 'ej löstagas, hvarför man då till axeln måste använda

öppna lager och tudelade remskifvor. Denna koppling användes derför

mest för axlar öfver 100 mm. Som förut nämts, böra kopplingarna
” placeras så nära lagren som möjligt.

Vid alla kopplingar förorda vi användandet af kilar.

Remskifvor.
Användandet af remskifvor för öfverförandet af stora kraftbelopp

har hos oss ännu ej vunnit någon mer allmän spridning. Det saknas

tydligen kännedom om de stora fördelar som lätt spända, snabbt
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N

löpande remmar erbjuda. Vid ett omloppstal af 200 hvarf pr minut

för hufvudaxeln och 400 hvarf för biaxlar samt en rembredd af 1,220

N mm., öfverföres 99 2 af all kraft genom remmen.
|

För att en rem skall löpa väl, fordras att axlarne skola ligga

parallelt och vara fast lagrade.
Centrumafståndet för skifvor med 100 mm. bred rem tages 4 m.

och för skifvor med bredare remmar ända till 9 m. E

|

Slirar en rem, bestrykes glidytan med talg. I början slirar då /*(
remmen mer, men så snart den upptagit talgen, förkortar den sig h

och suger sig till följd af fettet närmare intill skifvan. —
Remmens hastighet kan tagas upp till 25 m. i sekunden. Öfver S

30 m. bör man ej gå. 2Å0
Vid alla remskifvor göra vi armarne raka med elliptisk sektion. —

Detta emedan vigten förminskas och erfarenheten visat att de böjda
-

;

armarne hvarken föröka styrkan eller förminska de inre spänningarna.
Denna sistnämda olägenhet förekommes genom en rätt fördelning af S
godset i armar, ring och centrum.

-

Remskifvor böra alltid vara väl balanserade.

För fästandet af remskifvor använda vi antingen plattkilar eller

försänkta kilar. Ehuru det understundom vid tudelade skifvor skulle

vara tillräckligt att en- g

dast fastklämma dessa
:

kring axeln, förse vi dem JG

dock alltid med kil.

Önskas kil med huf-

vud, torde detta vid be-
;

ställningen särskildt om-
-

I
nämnas, då sådan erhål-

les, jemte en af fabriks-

inspektörerna — förordad

skyddsinrättning.
IE PIR

Vid en rems från-
slagning bör man alltid undvika att låta remmen hvila på axeln, utan
i stället placera en rembärare vid sidan af remskifvan. På begäran
tillhandahålla vi dylika rembärare.

Fig. 1 och 2 visa två något olika typer, båda förordade af fabriks-

|
inspektörerna, den första särdeles praktisk, derför att den äfven under- : J:lättar remmens påläggande i hög grad.



en hastighet af Ö—10 m. pr se-

.

Vid beställning af remskifvor i sv. v.-tum utföra vi dem i det i

tabellen närmast liggande millimetermåttet, såvida ej uttryckligen önskas

skarpt verkmått.

Linskifvor.
Linskifvor användas för kraftöfverföring på stora afstånd. Minsta

centrumafståndet mellan skifvorna bör vara 15 m, Vid mindre af-

stånd är vigten af linan för liten för att åstadkomma den erforderliga
spänningen. Att vid sådana tillfällen spänna linan har visat sig ej
leda till något gynsamt resultat, dels emedan tapptrycken blifva för

stora, dels emedan linan snart åter förlänger sig, utan bör man då i

stället använda remskifvor.

Vid afstånd öfver 120 m. mellan skifvorna böra bärskifvor användas. .

Skifvornas diameter och ax-

larnes -omloppstal väljas så att,
vid små kraftbelopp, linan erhåller

kund och vid större ända till 235 m.

Af stor vigt är att linändarne

sammansplitsas mjukt och jemnt.
Man bör såvidt möjligt är

undvika att förkorta linor, hvilka Fig. 3-

förlängt sig och derför hänga ned,

ty genom de många splitsningarna förstöres linan lätt.

För att hålla linan i godt skick måste den smörjas. Vill man ej
använda beredd linfernissa, kan man taga 3 delar spillolja och 1 del

kollofonium samt blanda varmt eller också enbart kokt linolja. Linan

bör dock ej användas förr än fernissan är fullkomligt torr öfverallt.

Linskifvorna göras af gjutjern i ett stycke samt med raka armar,

med enkel eller dubbel bana. Till packning i banan använda vi änd-

trä, och har detta visat sig fullt tillfredsställande och jemförligt med

läder, ehuru väsentligt billigare. S

Före användandet bör linskifvan noga balanseras, ty en ojemn

.gållg har mycket menligt inflytande såväl på lagren som på linan.

Lika vigtigt är också, att de båda skifvornas banor ligga i samma

plan samt att axlarne äro vågrätt inriktade.

KOPINGS MEKANISKA VERKSTAD, 11
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Axlar;
blanksvarfvade och riktade efter svarfningen.

ÖE arar Se Sid

Diameter Vigt l Pris Diameter Vi;gt Pris

r

d
or IDE m. d pr m. pr m.

V.-t. mMm. kg. l Kr. Iöre
I

vsts mMm. kg. Kr. )öre

30 5.5 3 —

.

70 300 IT

T 3 SRS 15 34-4 | 12 [50

SE 34 7 S s 80 SO LE

35 75 I 2 S 85 44:2 | 16—

eS S S 90 |'-49.5 | 18 —

SE 40 9.8 4 150 95 55-2 | 20 |—

l A3 11.2 d 4 100 Örr. -22125
45 T4 OO A 105 67.3 | 25 |—

C 46 13 SS] A 110 74.0 | 27 |50
? 50 15:3 6 50 STENITS 80.7 | 30 |—

2/ 53 17:2 71— 120 88.0 | 33 |-—

22a J0 18.5 £s0 125 54 SÖ

23 58 20.6 8l—] 5'/ 130 103.3 ]| 39 |—

60 22 8 50 135-| III.3z | 42 —

2/0 62.5 | 23.8 91— 140 + II19.8 | 45 1—

65 25:8 9 50 145 128.4
|| 49 —

2X ÖZ5 279 10 125] 6 I 5O 137.5 | 53 |—

Ofvanstående pris äro beräknade för axlar af mer än 2 meters

längd. För axlar under 2 m. förhöjes Pprisét med :5 797 "gch: under
oöms med n0 295 :

Kilar för fästandet af remskifvor, kugghjul, kopplingar m. m. se

sid. 41.
z S

Vid beställning i verkmått reduceras detta till millimeter ' enligt
tabellen.

-
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Stoppringar.
—

Konstruktionen förordad af fabriksinspektörerna.

Diaare ter (LnILe) Pris Diameter Bredd

d
|

pr st.
D B

v.-t mm. Kr. öre mm. mm.

30 270 60 25

TEL 31 2073 62 26

12 3A 280 Öd 27

35 21085 70 28

2 37-5 3 74 29

1 40 d L IO 78 30

1S 43 23130 34 32

45 350 88 33

1 46 3 00 90 33
2 50 3S 97 35

2 33 4 103 37

Z 53 4 | 25 106 38

220 58 4 | 50 002 39
60 4 173 116 40

2 025 S 120 41

Ö5 SRS T25 43

2E 67.5 2105 130 44

79 Ö 134 45

3 S 3 1I5 144 47:5

3 80 3R50 153 50

83 S 1.25 102 J

99 9 R Sza FD

05 10 | — 181 58

4 100 11 | — 190 60

Stoppringar af större dimensioner utföras på beställning.
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(Köpings patent)

med sielfreglerande giutiernskålar.

Lagersulan Om lager
är hyflad. SE SId O,

Dander Pris Lager-| Lag- Fästskrufvarnes Fotplattans [

d pr st.
skålens — rets | centr.-|diam. längd | bredd | Vigt

|

S |

längd! höjdh | afst. c SÖ
PSRE

a b

* V.-t. mm. Kr. Iöre mm. mm. mm. Vv.t. tal% mm. l mm. kg.

30 Ö 208 S or 2 1831 SSA
gd G 2048 l40 Ar A
S A 7 I—J) 140 | 55 | 150 Ma le k200 0005

35 SÖ O 5GO Sr N2008 -005
SRS O 0 eL 2 35 L G | 0
TG AO I00 rgo e OT O0 S
13 E 2 SO o A S

45 RLC TE00 200 AN
T40 LT 180 72 5200 Ma 200275 SEL
2 SO T2 200075 200

1
1S 100 75 12 i

2aa TE 230 80225 Mar 300 82ra ?
sssa 1S 220 SO R 300 825155 R

270158 | 16 = 230 88235 o 305 90 |18 :
60 17 |—] 240 GOT235 7//; 2 OS 6ör id

;
2/ 1 0251 18 1501 250188 1 235 F A Re Lda Ö
eG 201501 260 | 951 200 | I |2 1335 kroo |205

|

2 /4 675 22 RR 270 95 260 1E 2 335 IÖO 26 1,
l70 | 24 |—] 2801 95 1 260 ) I |2 335 LLO0r20

SE 280r 345 LI0 30
| 30 80 S2 320 100 30 T ST AR I r2ör g

Smörjkoppar, sid. 40, och fästskrufvar äro icke inberäknade i dessa pris.



KÖPINGS MEKANISKA YVERKSTAD. 15

Stålager
(Köpings patent)

med sjelfreglerånde giutjernskålar.

å S
T S

= —

z Å
R 3

= R

&2 2

å*'j >X

ER

Hjiäneter Pris |Lager-| Lag- Fästskrufvarnes

;

Fotplattans

d pr st
skålens|- rets -| centr. |diam. — ” längål bredd | Vigt

| FöllangduHöjdA lagtor s b

Ir V. T mm. |LIKFE. |Orej mm -| mm. mm |; v.ct:
ed

mm. | mm. | kg.

85 I0:1501- 340 | 11354 J20 TT 200 412 2545

gOl--4T 501 300 TT5 3204 br/ö l 2 4 T20 125050
O5 01 501330 | LL 340 113641 2 1407 I30 1: :50

4 TG0 D2 5O 400-1--T28: 310 TT 244O T30 -05
A d05 | -D —-420 | 130:) 400| IT 201545 1 100180

4 lIr0 66 |I 440 | I40 400 IA 2 545| 100 195

en SE A00 TO AO IE 22500 T80r) TOG

T0r S21 - 480 I50 4306 2000 | K8OLET20

5 2s d R J00 E ä AE SS TR
5/,| 130 |108| — 520 | 190 | 436 | 1'/; 1 41 575 | 190 | 140

135 II5 s40 2301 488 Ird 1 Ö50-1-230-1-T54]
140 |:129 - 500| 2304 488 111 410501 230 1230

1s L40 5801 240 52Ö IY A 0e 240270
6 150 |-1501-— 1 000| 240 | 520 11414 1085 | 2401275

|

100 160| — | -032 - 240 | 520 | IY 41 0951240 1 287
185 I3001—1]1 740 1-2851 025 IIa 14 | 820 12705 475
200 ||400 |—] 800

| 332 | 730 I 1/, 1 41 960 1 300 1680

Smörjkoppar, sid. 40, och fästskrufvar äro icke inberäknade i dessa pris.

T
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ANISKA VERKSTAD,

j
BHänglager.

Ez :

(Köpings påtent.)
;

Fig. 8.

Om lager se sid. 8.

Fästskrufvarnes
Diameter Pris Lagrets Pager = RRR

d pr st. höjd |
skålens | centrum- diam.

Se
å

h längd l | afstånd e s;

V.-t. 4 mm. Kr. l öre mm.
|

mm MIM
S

Va

30 8|-— 300 120 230 J
» 10 — 400 » 300 å

T SE sr 300 120 230 r
» » 10 E 400 » 300 å

1f 34 10 —| 300 140 230 e
» » T20 4090 » 300 SE

35 10-1— 1 300 140 230 a
» 12 400 » 300 YS

i s I R l I A0 d
» » 150 — 400 » 300 G ;

TÅ 40 TI 300 150 230 H ;

» » 15 —| 400 » 300 2a14 43 17 — 350 172 270 G
E s 2 335 Å;

45 k50 g2 270 Je
4 17/5 46 inr 35350 T72 270 ä
jl » »

;

2006 450 » 335 å/s
40, och fästskrufvar äro icke inberäknade i dessa Pris:



E
É

MEKANISKA VERKSTAD. I0

Bänglager.
(Köpings patent.)

Fig. 9.

Om lager se sid. 8.

er Pris ILar Ta Fästskrlllfvarnes
l pr st. s.%(ålens höjd centrum- [ diam.

längd / h afstånd e Ss

v.-t * mm Kr. | öre Nd
| mm mm. v.-t

2 50 TO 50 200 350 270 SE
» » 23 50 » 450 3335 »

2/5 53 24 — 200 400 310 S
» » 261 — » 500 350 »

» » 2800 » 600 440 »

2 55 24 |— 220 400 310 J
» » 26 — » 500 SO »

» » 28 = » 600 440 »

25 58 27.1— 250 400 310 Å
» » 32 R orRe » 500 370 »

» » 35 rr » 600 440 »

a00 28 | — 250 400 310 å
» 32 | — » 500 370 »

» SA » 600 440 »

2G 62.5 S0 250 400 310 a
» » 33 lme » 500 O »

» » SM » 600 440 »

Smörjkoppar, sid. 40, och fästskrufvar äro icke inberäknadei dessa pris.
2

E



Bänrglager.
(Köpings patent.)

Om'lager se sid.. 8.

S Fästskrufvarnes
Diameter Pris Lager- | Lagrets

l pr st.
skålens höjd centrum- diam.

längd / h afstånd e s

V.-t. mm. Kr. |öre m. mm. mm. MC

65 SA — 3270 450 350 E
» 36 = » 5O 425 »

» 38 — » 6530 480 »

2E Ör N SN 70 450 350 /G
» » 40 | -— » 530 425 »

» » 42 | 30 » 050 480 »

70 er| 270 450 350 e
» 45 — » 550 425 »

» 47 |— » 650 480 »

|

3 75 42 |50 300 450 350 /G
» » dr » 550 425 »

» » 50 | — » 650 480 »

3 80 AT SO 320 500 380 I

» » 51 l— » 600 440 »

» » 54 50 » 700 SIS »

85 56: | — 348 500 380 I

» 61 — » 600 440 : »

» 66 — » T00 SE »

90 61 —| 348 500 380 I

» 66 - » 600 440 »

» 71 50 » 700 SIS »

95 68 I 3c0 550 400 T
» H » 650 450 »

» 78 | — » 750 S0 »

4 100 97 — 400 550 400 T 1/8
» » 1025 = » 6530 450 »

| » » 107
|

— » 750 550 »

Smörjkoppar, sid. 40, och fästskrufvar äro icke inberäknade i dessa pris.



KOPINGS MEKANISKA VERKSTAD., 19

Koansol-lager
(Köpings patent.)

Om lager se sid. 8.

Diameter Pris | Konso- Diameter Pris | Konso-
lens

: lensd pr st.
höjd A

d pr st
höjd &

v.-t mm Kr. lörel| mm. v.-t mM Kr. örel mm.

30 l= 235 A5 SS 350
» sE 300 » 22 |30]- 450
» 1011400 T 46 181—1 350

T 31 7 1—J 235 » » 22 30| 450
» » S- 1300 2 50 21 —| 350
» » 105 400 » » 24 — 450
A 34 lN 2a N 33 | 29 400

» » 200 300 » » 26 JÖ 450
» » F2E 400 » » 2 — 500

35 9 g » » 30 —| 600
» 101300 28a 55 221501 - 335
» TO 400 » » 200 400

R 3v ÖE 3S » » 26 350| 450
» » H 300 » » 280 500
» » 15 — 400 » » 30 [—] 600

Ta 40 18 t50]1- 300 2505 58 281 385
» » 161— 400 » » 29 400
I 43 1511310 » > 31 30) 450

» » 180 350 » » 34 — 500
» » 22 150] 450 » » ST - 000

Smörjkoppar, sid. 40, och fästskrufvar äro icke inberäknade i dessa pris.



Konsol-lager.
(Köpings patent)

för axel genomgående vägg.

S5 SA

KIOS er

:

Om lager se sid. 8.

'

Diameter "Pris | Konso- Diameter Pris | Konso-
I

e

lens lens

| d pr st.
T

d pr st
höjd A

|

veeb mm. Kr. örel| mm. V.-t. mm. Kr. lörel mm.

60 280 30 3 75 39 |50] 350
» 20 400 » » 45 |— 450
» 31 SÖ 450 » » 49 50 5350
» 34 —| 500 » » JE 650
» 37r —| 600 3 3or -0 500

2G 625| S0 T—1 4c0 » » 54 —| 600
» » 32 50 450 » » 57 50 700
E 35 —| 500 S5 FD 0
» » 312 — AO0 » 65 —| 600

65 34 —| 450 » 70 —| 700
» 38 —| 550 90 65 —| 500
» 41 |—| 650 » 201—| 600

23 67.5 | 32 1—1 350 » 75 1—] 700
» » J0 450 95 R O

| » » 39 —| 550 R 74 350 630i| N » 42 |50 650 : » 83 750| 70 38 |—| 350 ä 100192 — 3550j|
; » 43 — 450 » » E ÖSO

» 4711 550 » » 102 3501 750
» 1 50 [—] 650

Smörjkoppar, sid. 40, och'fästskrufvar äro icke inberäknade i dessa pris.

Pr



uvar

S KÖPINGS MEKANISKA VERKSTAD,
— 2

Bänglager
för koniska vexlar.

En konisk vexel fordrar, för att gå väl, att axlarne äro absolut

just inriktade och lagren fast förenade. Men som detta vid den van-

liga anordningen, då lagren sättas utanför vexeln, är förenadt med

stora svårigheter, blir följden den, att vexeln får en ojemn och bull-

rande gång samt fort slites.

Vi hafva derför infört en ny typ hänglagér, afsedd för koniska

vexlar, hvars konstruktion framgår af figuren.
Axlarnes inriktning blir här ofantligt lätt, hvarjemte påkänningen

å takkonstruktionen betydligt förminskas.

Prisuppgift lemnas på begäran, då uppgift å hufvudmåtten
och ritning å sjelfva vexeln insändas.

SEE e

S
RASNDUDRF

SSA



'Däggkenseler'
för Köpings Patent-Stålager.

((U T

Fig. 13:

Anläggningsplanet för lagret är hyfladt.

Fästskrufvarnes centr.-afst.

Fästskrufvar äro icke inberäknade i dessa pris.

Lagrets Pris Lagrets éen-
3E Vigt

Ser
pr st. trfmafåtån'd de öfre (;lceh Odä diam. Pröst:d från väggen URdr

mMm. Kr. |öre mm. mm d V.-t kg.

30r ST PE 200300 | 120 250 ia 13
— 8 |—| 300—400 » 350 » 24

40—5350 9 —| 300—400 150 350 a 31
D 10 400-—- 500 » 450 » 34
2 12 |—]| 500—600 » 550 » 40

53—062.5 || 12 |50] 300—400 165 350 a 38
a 15 —| 400—5300 » 450 » 42
N 17 50 SOO—ÖOO » JI » 48

05 5 16 —| 300—400 185 350 i 44
VÖra 201— Z400-000 » 450 » 52
S5 23 3501 500—600 » 550 » 60

80—390 27 —I| 400—300 210 450 154 Z
» = ar 5010 500---000 » 550 » 82

935—100 | 35 |—| 400—500 | 275 4530 T5 93
> — » 40 — 500—000 » 550 » 108

KESEIS

AR

d



KOPINGS MEKANISKA YERKSTAD. 238

Väggtrummor
för Köpings Patent-Stålager.

b

Fig. 14.

Anläggningsplanet för lagret är hyfladt.

Maått åa trumman

ASren Pris Höjd | Vigt

dlanc;eter pr st Höjd Fotplattans
h d

F C längd a | bredd b
mm "Kr. | örel| mm. mMm. mm. mm. kg.

30—31 71—]) 270 360 60 78 10

34—35 7 | —| 270 360 Ö5 85 11

310 lSÖ 270 380 75 90 1255
40 5O 205 410 30 95 14

AR 8 I—| 295 450 80 100 16

45—50 T00 - 23 475 80 110 18

33 U2 350 500 90 IT5 24

58—062.5 | 15 | —| 375 600 100 130 32

635—--70 17 |1— 1 375 600 110 135 45

15 200 405 675 120 145 55
80 25 |—| 465 700 130 155 60

835—90 28 Il—] 520 750 140 165 J2

95 S- S 750 140 170 78
100 32 |—| 600 800 -—] I I40 190 85

105—110 | 35 |— ]| 650 900 170 200 128

115—120 | 40 |—]| 700 | 1,000 190 220 182

T25—130 | 45 |—] 700 | 1,000 200 260 205

Lö5— T40 - D F 125 1,150 240 310 264
145—160 | 60 |—1-750 1 1,200 250 320 290



24 KOPINGS MEKANISKA YVERKSTAD.,

Fotplattor
till Köpings Patent-Stålager.

R
T Ni

£0 |O OT
; -

;

Fig:=r5:

Anläggningsplanet för lagret är hyfladt.
-

R Pris _E*ipl»attans Fästskrufvarnes

vdiameter pr st. längd
|

bredd |centrum-| diam.
Gd

a b afst. c S antal +| EE5

mm. oKr. | öre | mm mm. mm. V.-t. kg.

30—31 2 2092 Ö5 257 ha 2 255
34—33 3 —| 322 70 285 26 2 3.5

3Y5 STE 4
40 4 —| 382 80 341 JE 2 5S
43 2 3e 2 6

45—50 4 | 50 l 430 835 380 S6 2 8
33 =05 d AN 2 sA e 958—062.5 71—1] 4921 100 AR2 E 2 10

635—70 S — 537110 ARE 2 i
75 E SO L JÖ| L20 407 2 1480 10 — | 0201130 5ASI T 2 17335—90 15 —| 665| 135 SÖE ET 2 23
95 16 — ! 738| 140 ÖE z 20100 17 |—| 700| 140 ÖTOS TI 2 34

Ö0 N 82 160 JEH SE 2 45
N N120 | AV T = 30| S SIÖ I/ 2 58
125—130 | 24 — 1 '

883 | 190 PT 4 75
135—140 | 27 | — | 1,000 | 230 SÖE T 4 96143—160 | 36 |—| 1,050 | 240 OT T 4 I20

185 SD Nr0 | 2G | ie i 4 152200 63 — 1|1,332 | 300 B250JT 4 2:1.0i
Fästskrufvar äro icke inberäknade i dessa pris.



KÖPINGS MEKANISKA YERKSTAD,
”

0295

Skålkoppling
med spännringar.

Ofarlig konstruktion, förordad af fabriksinspektörerna.
Helsvarfvad.

I. ;
E >

Fig. 18.

Om kopplingar se sid. 9.

; df;;ä; Pris Längd | Diameter Vigt åpkilisl;ir
d

prrst. L D pr st. i axlarne

mm. Kr. |öre mm. mm. kg. | Kr. |öre
303 L0 30 72.5 3.5 g
335 Sir 0 85 4.5 öer

3e R 95 6 2125
43—406 105 2153 110 IO 2 |50

50—53 17 |50 245 124 16 ZS
35—38 20 205 132 2T 3 —

60 22- I 50 290 140 24 S 125

62.5—065 200 300 150 30 3 | 50

67.5—70 200 335 168 38 SJS
75 HI 355 73 43 F

80 S0 A 360 180 46 3 aS
85 401 — 385 185 49 4 50
90 43 — 390 190 3 4 | 75

95 47 — 395 200 58 5 |—

100 5l —| 400 210 65 5 | 50



Skifkeppling.k
Ofarlig konstruktion, förordad af fabriksinspektörerna.

Helsvarfvad.

df;äif:; Pris
|

Längd | Diameter Vigt åpkåsipfar
T

prosta r D pr st. i axlarne

mm Kr. * öre mm mm kg Kr. [ öre

100 96 | — 300 395 110 5 50

105 102 | 30 300 .395 25 6 —

110 : 2a 330 425 140 6 25

113 120 — 330 425 160 6 175

120 136 — 360 460 185 S

125 141 | 30 360 460 205 L5

130
-

1571 — 390 _5oo 220 S25

7135 164 | — 390 500 240 SS
140 184 — 420 540 266 CLE 23

145 192 — 420 540 300 97

10 |—



_ j 27

Fig. 20. I i Hig: 225

Om remskifvor se sid. 9.

De öfre prisen gälla för odelade, de undre för delade skifvor.

Skad O köS lv Sa nast o barker ded sd smans

diameter 75 ! 100 125 150 * 175 * 200

mm. Kr. Kr. Kr. Ra RL

|
oE D50 575 6.00 0.50 7-00
L 2750 7:75 3.00 3.50 900

i 55 6.00 6.25 7.00 1530125
7-15 3.00 3.25 9:00 9-50

1530 Ö.oo" 6.30 Ö.5o 7:40 7-90 8-50
3.00 8.25 8.50 9-50 10.0o0 11.50

173 Ö.25 Ö.75 J25 8.00 8-.40 9-40
8.75 9.50 I10.50 I1.50 12.00 13.25

JÖc Ö.75 J25 S 3.75 9.25 10.25
9.00 I10.0o0 I11.25 12.75 13.25 14.25

Prisen gälla för grada eller kullriga, borrade, med kil och kilspår
försedda, afvägdä remskifvor, hvars centrumhål ej öfverstiga »'/,, af

remskifvans diameter + 20 mm.»

För nollskifvor höjes priset med 10 &.



KÖPINGS MEKANISKA VERKSTAD.

Pris å färdiga Remskifvor.

Deröfre i)risen gälla för odelade, de undre för delade skifvor.

Skifvans
SUKSrtvs a neserebarsetd öd ös ske mm

diameter 75 ' 100 * 125 l 150 175 l 200 l 225 ' 250 l 300
mm. Rr kr EKR ARE S ö Rr o Kro o Kro e Kr RT

7251| 7-:75 8.40 9.25 | I10.00 | I I.00

9:75 | 10.75 :| 12.00 | 12.75 | I4.:00 | 13-:00

Ya5 ös25 0:001TO-00:| TO:75 L2:00

TO:50, 11 I.25 ]| K2:501 N3.50 14 =5 IÖ:00

3:251 --0:00:|- Ö:75: I T:00. | I 23001 12:60

I 1.25 | 12.00 | 13.50 | 14.75 | 15-75 | 1 7.00

9.25 | I0.00 | IO.50 | 12.00 | 13.00 | 13.:50
12:00 | 13:00 | 14:251 I0:00 |17-00 | E7:75

10.00 | 10.73 | I 1.25 | 12.75 | 14.25 | I4.50
13.00 | 14.00 | 14.75 | 16.00 | 18.00 | 19.75

II.So 12.50 13.50 15.00 15.75
T3:50. LÅ50 I Ö25 II7:50 KIO:00H. 20375

I 1.oo | 12.00 | 13.00 | I4.50 IÖ.25 17.25
I 4:05 [19:25 (rÖRS 1850 F21.50[22:50

F3:25 L4:00 [L 5E25 | 1I7-+00| IÖ50 | ILÖsN5 | 20:50
10:75 | 19.:0019:25]| 22.25 |24:00:25-25 | 2000

I4:00:| 14:75 | 10.25 I8:25 [IO:25 20:75 | 23-25
17.50 | 18:75 | 20:75 | 23.-00 | 25:-00 | 26.50 |30:00|
14.50 | 15:50 | 17.00 | 19.25 |20.75 | 22.25 | 24.75
18.25 | 19.75 |21.75 |24.00 | 26.75 |28.25 |32.25

15.25 | 10.50 | 18.25 |21.00 | 22.00 | 23.-50| 2.50
19:.00 | 21.00 | 23.25 |27.00 | 28.00 | 29.50 |34.-00

16.00 | 17-50 | 19.50 | 22.00 | 23.-00 | 25-25 |28.00 | 31.-50
20:.00 | 22.00 | 23:00 | 28.00 | 29.50 |33-50 |30-50 |39-50

[S5 n O

-—-—-—A—AÄA—
mA

MÄMRÄAÄAAÄ
Ä
R

Ä

M

M
—

F

[R o n (o)

17.00 | 18.50 |20.25 | 23.00 |24.00 | 26.00 |29.25 |3275
21.00 | 3200 | 26.25 | 20.25 | 30-50 | 34-50 | 37-75 |41-25

CN n —
Prisen gälla för grada eller kullriga, borrade, med kil och kilspår

försedda, afvägda remskifvor, hvars centrumhål ej öfverstiga »I E
remskifvans diameter -F 20 mm.»

;

För nollskifvor höjes priset med 10 &.



KÖPINGS MEKANISKA VERKSTAD. 29

Pris å färdiga Remskifvor.
De öfre prisen gälla för odelade, de undre för delade  skifvor.

Sjöfvans SEPE FICfSVEarD Sör DA Ne dad nTm.
diameter 100 * 125 * 150 * 175 * 200 L 225 ' 250 * 300

mm. Kr. Kre | Kr. Kr. Kr eRr kr RT

550! 17:75 | 20.:00 | 2:1:00 | 23.60 | 24.75 |:27.00 | 30-00 35-00
[ 22007 24:50 |(20:50: [130:00:-3 176 3550 - 33507 44-00

öoof I.0:25. :: 21:50 A.23:00 1-25:25 - 27-00 1| 201250 FIG5 3075
|| 23:75 | 27-00 | 29-50 | 31-75 | 34:50 | 30:75 | 42-75| 47:75

6501 2INTSA 20 ANAs b 2VE5or. 20:25 . J2:00k] 1 GÖRSON. AIG
| 26:75 | 30-25 | 31:75 | 34:75 | 30:75 | 39:50 | 45:50 5125

7OO£ 22.25 | 2575 | 2Ö.75 | 29:75
|

32:50 | 35:30 | 39-50 45:50
27:75 | 32:25 | 33:75 | 37-:50 | 40.50 | 45-:00 | - 49-00] 55:50

24-00 | 27-50 | 29.-75
|

32:50 | 3500 | 38-75 | 43-25) 4875
|

30:00 | 34:50- 37:25 | 40:00 43:00 | 46.75 53:00 59:00

25.50 | 29.25| 32-50 | 35-00 | 38.25 | 41.50 | 46.25) 352-50
32.00 |30.00| 40.00 | 43-00 | 46.00 | 51.50 | 50.50) Ö3.00

200.50. | 32:001135:00 | 3J-75I AI.50, | 44:50 ]- SO:00k-5S.00
|

3350 | 39:00 1 43:00 | 45:75 | 50:00 | 53:00 | 61.00 69:00
|

28.25 | 33:75 | 37:00 | 40:00 | 44-00 | 4750 | 53-50) 04-00
35-:00 | 41.00 | 43-02 48.00 52.50 58.50 64.50 7Ö.oo

J
l
J
l

J
4

ö00 JL3000 38:00 | 40.50 | 44-50 | 49:00 | 53:50 | .59:00) 71:00
j

37-50 | 46.50 49:00| 53:00 | 59:00 Ö3:00 |+ 70:00)-- 04:00

J
|

J
|

31.25 | 4175 | 43-25| 47:75 | 53:50 | 59-:00 | 63.00) 78-00
15050

39-00 50.00 5 2.50 57-00 64.50 70:00 75.00 91.00

33-50 | 44-50 | 40:00 | 51-75 | 57-25 | 04.25 | 70-00] 95-50
42.00 53.00 56.00 ÖZ.oo 68.50 75.00 82.50 100.00

3725 | 48:50 | 50-50 | 60.00 | 04:75 | 75-50 | 82.75| 101.25
46.00'| 53.50 ÖTo0r FIO0R Lr00 88.00 96.00 116.00

39-50 | 50.:00 | 53:50 Öå.oo 68.co | 380.00 86.00) 1006.00

59.00 60.00 Ö4.oo 7'Ö.oo | 81.0o0 93.00 | 100.00]| I121.00
H N An O

Prisen gälla för grada eller kullriga, borrade, med kil och kilspår
försedda, afvägda remskifvor, hvars centrumhål ej öfverstiga »'/,, af

remskifvans diameter + 20 mm.»

För nollskifvor höjes priset med 10 &-



Pris å färdiga Remskifvor.

De öfre prisen gälla för odelade, de undre för delade skifvor.

Prisen gälla för grada eller

); Skifvans
SEKETd ya Ns veeb or sendöd S m

diameter 150 175 * 200 , 225 ! 250 * 300 * 350 l 400

mm RT Rp R Ra l EEr l r ar

|

. 50] 60.75)| 08.50] 77-75)- 91-75| 100.00] I17-50] 120.-75) 138.00
3 1 72.00 80.00 91.50 107.00 IIÖ.oo I 33-00 138.50 IÖO.oo

i

äd0
06.001--73-00) 9275| 100.00113:00 I27.75/138.-50. IÅ 700

4 78.00 87.00 97-00 110.00 I30.00) 145.-00 158.00 I7ZO:00

A
72.00]- -70-25) "07-751-100.25| 122.50.137-25 148-50 150505 35-00] 93-50] 102.50) 124.00] 140.00] 156.00) 169.00] 179.00

T Ö00 7Ö.50 82.75 93-00 117.00 I131.50 I4Ö.oo 156.00 163.75
3

9O0.0oo) 100.00) I 10.00) 134.00] 150.00 IÖÖ.oo 178.00 188.00

- 3 ooj 34.50) 91.75| 103.50I 135-00]147-50) I160.00| 172:75| 180.00
| 7 l| 100.00 108.00] 120.00) 152.00 167.00] 181.00 195-00) 205.-00

, 800] 90.00] 95-50) 108.00) 145.00) 153-00) 167.50) 181.00| 190.00
4 1 IOS.oo I113.00 IZÖ.oo IÖS-OO 175.00 IgO.oo 205-00 218.00

i

dd0 93-50 100.00) I13.50) 153-00) 160.00) 175-50 190.00] 203.00
i 9 I10.00] 118.00] 131.00) 171.00) 183.00] 200.00] 210.00) 232.00

Sö0 97-.25 102.50) 120.00) 160.00) 1053-00) 181.0o0) 200.00) 208.00
i| 3e 114.00| 120.00] 139-00, 179-00) 190.00] 206.00) 227.00) 238.00

å IOOJ 103.50 I10.ool! 133.00 173.00 178.00 194.00 215.00 230.00
2 l I20.00l 127.00) 154.00 1093-00 205.00 220.00 244-.00 262.00

5 700[ I110.50| I18.50) 146.00) 186.00) 191.00] 207.00) 230.00] 250.00
EÅ | 128.00) 135-00] 167.00] 207.-00] 217.00) 235-00) 260.00) 290.00

2,300
120.00 127.00 159.00 200.00 204.00 220.00 2NNEOO 270.oo

S 1383.:00] 144.00| 180.00) 222.00] 230.00] 250.00]) 270.00) 305-00

00
131.00] 138.50) 172.00) 214.00) 218.00) 233-00] 260.00 200.00

?

130.00] 155-00] 193-00] 235.-00] 245-00 265.0'0 203-00) 325-00

kullriga, borrade, med kil och kilspår

remskifvans diameter + 20 mm.»

För nollskifvor höjes priset med 10 &.

» försedda, afvägda remskifvor, hvars centrumhål ej öfverstiga » Mö sa
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Ungefärlig vigt å färdiga Remskifvor.
De öfre talen gälla för odelade, de undre för delade skifvor.

(SERKEfvia nes obor erd dö i, mmSkifvans

diameter 75 ] 100 i 125 l 150 ' 175 ' 200 l 225 | 250
mm. k Ra g EKg n ikgd k n ERa | Kg.

ö0 4 S5 35195| 1055
5 ö51-8 9.5 | IO.5 | IT.s

> 4.4 7.6 Ö2 TO
5

5.4 Z RI AA

ka Ö.5 8 ÖS EITOSA nTS

1501 (ö) å5 9 FÖBEFSITS AS

E SS ST0 II eA175 ÖS 8 öL E AEG AS
6 75 9 11 2 1322
7 33 O T25a g 5

6.6 33 ÖIE ET Sr| eS TAN N n

N n O
[0.0] [E -H O — - u H TE [ R N H (ON n

N SE n

.m

e

n O5 EET 14 1581520 2

ÖEr SAS 5:50 7 TO 22 25

19 22 24.9
TI 13 L4va T/ LO 2 iS

TO5r 6 oT2s T ASk LÖE FÖNSES 120855 23r SOM
12 14 I SSTR ös 205 22 R20 20.7

ITA AE S Srdra MSEr 20 22 25 28.6
T205 RR5 17 108 23 24 27536

T23 TAS E IÖN LO 2 2352 30.5
I3.855 O 18 20 ER 23 25.5 | 29 33.5

FSEE Er lO RD 251 20:0 25
15.3 175 TOH 2341 20 20820 O

TA30 TO5 E TSSr rR 242 20M I SÖM 340

16.3 TÖS E 208 AN 272 AE 2E AIOM E0

[S Ö [0]

[S n O

[S N n

[S N n ,__,_/_x,_/_,_f_,_/_(_/_,._/_,.-/_,_a_,._a_,_/_,_/_ O

.

3

SAS

. - in H [E N H ANn [S0 -H N
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Å

Ungefärlig vigt å färdiga Remskifvor.

De öfre talen gälla för odelade, de undre för delade skifvor.

k
i

b dda ö

ISkifvans
SEa N AEDS r e nn

diameter 75 I 100 125Å150* 175 l 200 l 225 250 ' 300

mm. OT ee R Kg. Kg. Ke

15iö r7gl 203 2501 203 Ja JÖ
e ÖR 23 T 2G RR TO

TO IöS 245 27 30 34 3951 47
134| 20523 275303 R A

I Ö:2) IO:4) 224| 20 20 3221 SÖE AIO
102 224| 20430 - -33 3025 4I OO

3238 S 345393 AR

A 20M HL SS 3853 430 AO SO

2250305 S 44 49.7| -$0.5
2280345 30 43 485 S4 O05

S — n

n (9) (0]

n N n

n n (&)

N (Q) (0)

ST S O

[00 (0] O

[00 n O

N [0] e]

Mö QQO

H O n O /—'—/d_/—/*—xf/_x/—/—/——r—'_/—'”—y*——#_#_#—#/—/_ N QW N N n [S [ON e N S[0
6]

n= n [ON N OM Noj n [0
0]

Ar u

ir100



Ungefärlig vigt å färdiga Remskifvor.
De öfre talen gälla för odelade, de undre för delade skifvor.

SSvSkifvans A ms öpr erdöd :sa mm

diameter 150 * 175 ' 200 ' 225 250 l 300 * 350 l 4C0

mm. Kg. Kö RE R R Ke Kg Kg.

1700j OT TO 10 30154 190 225 201I 2 O ås 0 | A G Ne

: 7501' ÖZ AT 127 AS FA Oa 230
S

00 24 I 30 02 LSS l 3 Oar S

; ojk 109 126 143 164 I80TE LO eYS 3AO35 i r22 i30 157 iSa 20 A M0

1,400 S S SS TJ4F oI 44001 2021340
3 128 140 305 TO PO T20 SSS

15001 T205 14G IÖ? 195| 219 | 2745 32 381
U 0 S E S SA 00 L g

ÅO 42 164 180 | 214 240 FOF SÖEDS 101 E33T 200237 dr 2038 AS O0 400

GÖ FI 2032320 2 SO 4027
AS Ö0 DE 2Ö 2053 ÖR AR SSS

oE ÖZ 105 | 2231 25 292 304 o döh 300
&

lTO 2185 240 H 287020 TATLOSNTAST 557

J 243 | 280 :-1-318-] 304 I r471 1 550
d A RT S E L O

J 203 1I L G | A RG N
s 20512 342 0 A s0 053

200-15- 324 3001 400-1-5SO ER OM27100% ST S S OT TO

oda 296 1 344 | 393 .| 4921 590 | 689
z

Se S UT ST T S

J 313300 AO SRd 0338
SE 350 408 1406 505 70 SE

J 33085 380 443 os OT 785[ RT 300 48rd 493 033 ST 305



hLinskifvor.
Spåret packadt med trä.

Fig: 235

Om lin- och bärskifvor se sid. I1.

| Skifvans Pris
; ; |

; Linans diameter Vigt
diameter enkel dubbel

D bana bana d pr st.

V.-t mm. Kr. löre| Kr. öre mm. kg.

48 | 1,200 || 42 —1I 63 — 10—13 98—108
60 | 1,500 || 50 —| 751— 10—13 125—140

72 | 1,800 || 65 |—] 100 |— IO—13—10 —| 190—205

84 |-2,100 || 85 |—1] 130 |—]| 10—13—16—20 | 230—2532

1
96 | 2,375 | 115 |—] 175 |—| 10—13—16—20 | 280—295 j

| 108 | -2,670 | 150 |—] 225 — 0 300-—320 ;

Bärskifvor
med axlar och Iager.

* Gjutna, tjärtrossade ASSp oart *

t Diameter ......

ER d 30 48 60 34
| m 1000 QÖ0 F 1;200--1,500 |; 1,300: 2;100

Ä Pris............... Kr. | 24.00 |:-35.00 | 20.00 | 26.00 | 32.00 37.oö'
Bärskifvorna af 600—900 mm. diameter äro gjutna och tjärtrossade,

och de med öfver 900 mm. diameter äro af plåt.



Takrörelser.

Ehuru vi tillverka takrörelser för vidt skilda behof, upptaga vi

här nedan endast ett fåtal, då dessa fylla de vanligast förekommande

behofven. Andra konstruktioner och storlekar utföras äfven på be-

S

|

ställning.
2E Samtliga äro försedda med sjelfreglerande lagerskålar.

Tllustrationerna visa endast skifvorna för remmarne från drifaxeln.

Snäcka eller remskifva för remmen till arbetsmaskinen utföres,
der så önskas, men debiteras extra.

3
.

Takrörelse N:o I.

AeS & clrae teeerSP OCMNE

Hbagerloppets sdlametlen sss sisaOT

agerbockens=höjd: s5SeraEse ee z5 »

IREemskifvornass«dlametel :ssss 100752

/ REMbredd = 53a ss d SesrARE RG

Pris å Takrörelse N:o I......... Kr.

Smörjkoppar, sid. 40, och fästskrufvar äro icke inberäknade

i detta pris.



Takrörelse N:o 2

med friktionskoppling.

Takrörelse N:o 3

med friktionskoppling.

AXelms sedlldm elek 3550ds d sS 34 mm,

Pagerloppets; diameterisa 200

ä Tågerbockens höjd =.s sssea 250 »

'Remskifvornas diameter.. ;..:...s....s.. 20059

l ;
ReEmbred4 +5da er ssSe TE

I N

Pris å Takrörelse N:o 2 Kr.
i A

-

ER odr »

- Smörjkoppar, sid. 40, och fästskrufvar äro icke inberäknade
5 i dessa pris.



tär
Saar Millimeter

AeS CIama etör i Ses FAE SAS 55

Taserloppets-"dilameter..=s tese 28 STE AS

bagerbockens-höjd ” «stet ss 250 | 3001 350

Remskifvornas diameter ............ 345 | 450

NEMPredä STES 100 | 100

Pris å Takrörelse N:o 4... Kr.

» » » VR AO OR Aer

Smörjkoppar, sid. 40, och fästskrufvar äro icke inberäknade

i dessa pris.
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Skrufvexlar.

För att undvika det obehagliga buller, som alltid och isynnerhet
vid något större hastigheter åtföljer de hittills brukliga, koniska vex-

larne, hafva vi konstruerat en ny vexel, kallad skrufvexel, särskildt

afsedd för mindre kraftbehof, hvarigenom nyssnämda obehag undvikes.

Då den dessutom eger flere andra fördelar framför de koniska, kunna

vi särskildt rekommendera den, och hafva de till dato utförda visat

sig till fullo motsvara sitt ändamål.

Tvenne något skilda typer tillverkas.

Plan I.
:

Plan

Fyp 4 (sid: - 30) kar placeras:.
1:0 på den ena axeln (plan I), då denna erhåller vexelns hastig-

het, men den andra blir oberoende deraf;
2:0 i vinkeln mellan axlarne (plan II), då dessa båda äro obero-

ende af vexelns hastighet.
Axlarne kunna i båda fallen ligga i samma eller olika plan, be-

roende på lokala omständigheter. Vexeln slås lätt ifrån genom öfver-

förande af drifremmen på nollskifvan.

Typ 8 (sid. 39), hvilken placeras som en konisk vexel, använ-

des då lokala förhållanden försvåra användandet af typ 4.

Båda axlarne erhålla här vexelns hastighet samt komma alltid

olika plan på ett bestämdt afstånd från hvarandra. -

ER
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Skrufvexlar.
De nedan angifna kraftbeloppen äro beräknade för en hastighet

å vexeln af 250 hvarf pr minut.

På särskild beställning kunna vexlar med annan vinkel än 90
?

erhållas.

Typ A (fig. 29).

HElaStkka bA täle: bö br red s ar SE AnS e 2 I 4 (ö) iINemskitvornas <diameter =:....e..c mm. | : 200 250 300 |
l REMbDLEd: 1sER » 125 150 150

EÖPHS pr St ora oKir. | 100:006 | 20000 |200:00

Önskas remskifvor af andra än ofvanstående dimensioner, beräknas

dessa extra vid prisets bestämmande.

2 6

60.00 200.00

Smörjkoppar, sid. 40, och fästskrufvar äro icke inberäknade i dessa pris.

Flästkraftantal.. ic sedr

BRTISEPEESTI
ss

R AASaar Kr.
4

125.0o
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Smörjkoppar.

i| ;
Higo 3: Fig s2 EBig: 33:

Vid beställning torde uppgifvas om kopparne skola användas för

Stå-, Häng- eller Konsol-lager, äfvensom lagrets storlek.

Franska Smörjikoppar (för olja). Fig. 31.

'
|

SF ET
:

|
Innehålls<=53 56 rada ses kub.-cm.4 35 70 QÖr 30R: 230l PAS pest Kr.J I50 L50 Lö0 t son y5

Stauffers Smörikoppar (för fast maskinsmörja). Fig. 32.
Dimensionerna afpassåde för våra låger.

2/0
Skruftappens diameter J

med engGISka gas'; 1/3 1/s 1/4 1/4 3/8 3/5 1/2 1/2
SÄNGORE T S V.-t.

;

Motsvarande lager » 13/L I e2 2 g 3/
Innehalls =5 kub.-cm. | 4 d 13 23 40 2T E

Pris pr östalioo sKr: 1.70 1.90 2.20 2.70 3.50 4.50 6.50 9.oo

Kuchs sjelfverkande centrifugal=smörikoppar
(afsedda för nollskifvor). Fig. 33.

N:o I för remskifvor öfver 321 diametet ...w. so Krig
A » frdn 20320 2P
» 3 » FA R Ö R O t n R OS 2E TÄRG
AT » FELO ST Ö » 225
TD » under 10” » »



IP

ä=

Axelns
Parier pr to0 mi

SE0 L es L N
diameter ?latta , spar kil

kil

d 2R5
böa ba kAb A

mm. Kr.*öre Kr. /öre! Kr. |öre| mm. |mm.| mm. |mm.| mm. |mm.

30 s O R SS
—0 A SS A s E EE 7

50—062.5 ||— |55| — |635 | — |80 16 ÖE 6-1-10 8

05—75 — 60 |— 1801| — 1851 18 VEES ETS 9

3085 1 -JOg L iI -| - IU0 22 22 181 221 TO

0075 SO T T0-25 1 TO 25 IÖ 252

100—115 ||—|90] 2170 1l351 30 | 12130 | 12130 | 15

120—135 | 1l20l 8l60] 1 80ol]— |j—| — |—!35 | 18

140—150 | 1145| 4|50)] 2125/|— |—| — |— 140 | 20

För undvikande af olycksfall använda vi uteslutande kilar utan

hufvud, såvida ej annorlunda beställes eller påfordras.
För fästandet af kopplingar och kugghjul använda vi uteslutande

försänkta kilar. Vid små kraftöfverföringar, som icke' äro utsatta för

stötar, fekommendera vi antingen platt- eller hålkilar, då axeln vid

de förra försvagas helt obetydligt och vid de senare ingenting.
Vid användandet af 2 kilar sättas dessa i 90? och vid 3 kilar

i 120? mot hvarandra.



cylindriska, med skurna kuggar.

Vid användandet af kugghjul bör man noga tillse, att de arbeta

så fördelaktigt som möjligt och utan stötar i kuggarne, d. v. s. möj-
ligast ljudlöst; effektförlusten blir ändock jemförelsevis stor.

Hufvudvilkoret för att en cylindrisk vexel skall arbeta väl är, att
delningen skall vara fullt exakt och kuggförmen så nära teoretisk som

möjligt.
För skurna kugghjul hafva vi sedan flera år användt det i Eng-

land och Amerika vanliga s. k. Pitchsystemet, men då vi sträfva efter
att öfvergå till det franska måttsystemet, hafva vi beslutat oss lemna

Pitchsystemet, der måtten fås i svenska verktum, och antaga ett an-

nat, ehuru snarlikt system. Detta system har visat sig så enkelt och

tillfredsställande, att de flesta större firmor i utlandet, isynnerhet i

Tyskland och Frankrike, använda detsamma, och vore det önskligt att

äfven flere svenska verkstäder följde exemplet.
I detta system utgår man från delningen, förutsatt att man kän-

ner kraft, omloppstal och utvexlingsförhållande. Delningen bestämmes

sålunda, att z (3.1416...) tages till enhet och delningen uttryckes i

mångfalder deraf. För bestämmandet af delningscirkelns diameter har
man då endast att multiplicera kuggantalet med den för delningen
valda mångfalden af z, eller den s. k. modulen, således:

LEM

då DI = delningscirkelns diameter,
K = kuggantalet,
M = modulen.

Kugghbjulets yttre diameter erhålles genom att till delningscirkelns
diameter addera dubbla modulen således:

Dy = D + 2M

då Dy = yttre diametern.



|
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För vanliga behof erforderliga delningar erhållas med följande 10

s. k. Normalmoduler, £ nemligen: N

M= 25 2"/5 33 313 45 550 75 8 9;

och återfinnas dessa för tydlighets skull afbildade å nästföljande sida

i full storlek.
é

För hvarje modul finnas 8 fräsar, afpassade för olika kuggantal,
och användas fräs

N:o 1 för hjul med 12—14 kuggar
|

PELT » » TA4STT [0 »

| RR TLRER » » Ps0 »

ER » » 231 D »

N » » 2I 6—34 DEE

OT » » N »

DEE, » » SRR AE »

z ET T » 135—kuggstång.

Som synes, är denna metod synnerligen enkel, och det erforder-

liga antalet fräsar blir härigenom så ringa, att de utan svårighet eller

för stor kostnad kunna hållas på lager.
Systemet lämpar sig dock ej för kuggar med cykloidform, ty an-

talet fräsar blir då flerfaldt större, hvarför vi ock uteslutande använda

evolventkuggaf. Härtill kommer också, att, om centrumafståndet mellan

hjulen förändras något, detta ej har ett så menligt inflytande på evol-

ventkuggarne.
En särdeles stor omsorg nedlägga vi på kuggfräsarne. Dessa

slipas efter mallar i särskilda frässlipmaskiner. För uppritandet af

dessa mallar använda vi en för ändamålet konstruerad maskin, som

"kopierar från en större mall ned till den önskade storleken.

+ Fräsar för andra moduler finnas ej på lager, men göras på beställning.
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