« L anchester “-
Automobilen.

Det 4r ett i flera afseenden egenartadt mirke, som hir
i korthet skall beskrifvas. Namnet Lanchester ar férmod-
ligen bekant for de flesta genom den s. k. Lanchester’ska
skrufvixeln, for hvilken redan utforligt redogjorts i Sv. M.*,

Q‘\‘\\'A‘ A 8 ».

det mellan densamma och spakarne i verkligheten med-
gifver bekvdmare passage 4n hvad man skulle férmoda
vid en blick pa fig. 2, som egentligen ir nagot missvisande.
Ratten lases med en fjdderspérr.

Karosseriets bada frimre platser dro beligna 6fver ben-
zintanken (fig. 1 o. 2), hvilken ar férbunden med ramen
och utgér en integrerande del af denna i form af tvir-
stag. Pa tankens midt 4r forgasaren placerad, en af Lan-
chesters sdreg-
naste konstruk-
tioner, till hvil-
ken vi aterkom-
ma ldngre fram.
Den tickes af
de ldsa sitsdy-
norna; ofvanfor
dessa ar endast
instrumentpla-
ten synlig, som
ar fastad pa for-

Fig. 1.

6:CYL. 40 HK. »LANCHESTER»*CHASSI.

och som, ehuru forut kdnd till sin form, forst tilldm-
pades pa automobilen af den engelske konstruktoren
Lanchester.

Vagnen afviker dfven till sitt yttre nagot fran den »stan-
dardform», automobilen numera antagit. Hufven, hvilken
annars bildar den karakteristiska afslutningen framat, lig-
ger pa »Lanchester» dold inom karosseriet, som hér for-
1dper jamnbredt
inda fram till ky-
laren, déir det an-
sluter sig till en
med chassiet far-
diglevererad stom-
me (fig. 1). Kyla-

ren dr ovanligt

bred och ligger

med sin frontyta

nagot bakom fram-

axeln, som, i lik-

het med bakaxeln,

4ar kopplad till fja-

drarnes dndpunk-

ter i stillet for som

brukligt till deras .

midt. . ‘-:’ i

Forarens plats S i
intages fran ratt- P
sidan, beroende pa
att utrymmet pa
motorns sidor ut-
nyttjas i det nér-
maste fram till ky-
laren (fig. 1). For att underldtta uppstigningen é4r ratten
fallbar at sidan pa spindeln, hvarigenom det fria afstan-

*) Sv. M., 1912, s. 127.

gasarens lock
(fig. 2), och pa
hvilken med un-
dantag af acce-
leratorn alla
regleringsor-
gan, indikatorer
och Bosch-kontakter dro samlade. Afsikten med denna an-
ordning af motorn i forhallande till karosseriet ar, att pa
den gifna hjulbasen bereda storsta mojliga komfort och
siledes erna ett hogt procentuelt virde pa den »nyttiga
lingden».

»Lanchester»-automobilerna tillverkas af »The Lanche-
ster Motor Co., Ltd» i Birmingham. Firman bygger endast

Fig. 2.

6-:CYL. 40 HK. »LANCHESTER»-CHASSI.

tvd motorstorlekar, en 6-cyl. 38 HP och en 4-cyl. 25 HP
hvilka i konstruktivt afseende skilja sig blott genom syste-

~met for kylningen: pumpcirkulation pa den storre, sjélf-
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cirkulation (»thermo-siphon») pa den
mindre maskinen. I 6frigt dro samt-
liga chassityper analoga till sin bygg-
nad.

Fig. 3 visar en tvirsektion af den
6-cyl. motorn, som med 101,6 mm.
diameter och slag (4”<4”) vid 1,400
minuthvarf utvecklar 40 hk. enligt
K. A. K:s formel. Motsvarande siffra
for den 4-cyl. motorn blir 26,7 hk.

Cylindrarne, blockgjutna parvis,
dro till en del forsinkta i vefhuset,
och ldmna full sidoanliggning under
hela slaget for de af stal utforda
kannorna. Vefaxeln &4r lagrad mel-
lan samtliga cylindrar och maskine-
riets anordning foljer i ofrigt hafd-
vunnen praxis.

Ventilrorelsen dr ddremot synner-
ligen karakteristisk till sin byggnad.
Sasom af fig. 3 framgar dro venti-
lerna forlagda i cylinderhufvudet
med spindlarne i horisontalt lédge.
P4a inloppssidan &4ro sitena demon-
terbara, hvilket pa afloppssidan skulle
vara mindre limpligt emedan den
effektiva kylningen hir krifver min-
sta mojliga motstind mot virmeled-
ningen. Alla ventiler uttagas och in-
sdttas darfor fran inloppssidan.

Rorelsen ofverfores fran kamaxlarne genom vertikala
olikarmade balanser, som vicka kring excentriskt lagrade
tappar. Dessa dro stillbara i ett antal olika ligen, en
konstruktion som medgifver bekvim justering af glaop-
rummen i styrningen och dirmed af ventilernas perioder.
Kammarne &4ro inkapslade i fran vefhuset afskilda fickor
och arbeta i ol-
jebad.

For att sa li-
tet som mojligt
inkrdkta pa ut-
rymmet at si-
dorna har Lan-
chester for ven-
tilernas = ater-
gangsrorelse
valt triangelfor-
made bladfjad-
rar, infdastade
pa kamfickorna
och genom sma
hiangslen kopp-
lade till venti-
lernas spindlar.
Fig. 4 visar det
for »Lanche-
ster» typiska ut-
seendet af motorns sidor. Inloppsledningen, som ligger
ofver cylindrarne (fig. 3), har skilda afgreningar till de
olika ventilerna, medan afloppskanalerna forenas inom
gjotet till ett gemensamt uttag for hvarje cylinderpar, hvar-
irrin roren nedgd utmed vefhuset till hufvudledningen.
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Fig. 3.
SEKTION AF »LANCHESTER»MOTOR.

Fig. 4.
6:CYL. 40 HK. »LANCHESTER»-MOTOR.

Kylmantlarne kommunicera genom
de packade skarfvarne mellan cylin-
derblocken. Intaget fran och aflop-
pet till kylaren &4ro beligna pd fram-
sta cylindern. I det senare dr ockséd
pumpen placerad pa den 6-cyl. mo-
torn. Till sin form lilnar den en
propeller och medgifver darfor fri
passage for kylvattnet dfven om den
skulle stanna. Alla tvérsnitt i led-
ningarne iro rikligt tilltagna for att,
i hindelse af en storning af pum-
pens drift, sjalfcirkulation skall kun-
na 4dga rum utan for stora tempera-
turdifferenser.

Pi den 4-cyl. maskinen 4r, sisom
redan péapekats, thermosiphon-syste-
met direkt genomfoérdt. Bada moto-
rerna 4ro utrustade med dubbla flik-
ter for att vdl utnyttja den breda
kylaren.

Den forcerade smorjningen matas
af en fran vefaxeln skrufdrifven kugg-
hjulspump, som suger oljan ur den
med ett metalltradsniat tickta sum-
pen i vefhusets underhalfva. Fran
pumpen tryckes olja vidare i ett lings
under vefaxeln giaende ror, fran hvil-
ket afgreningar utga till axellagren.
Genom den urborrade axeln och vef-
slingarne pressas oljan ut i veftapparne och slutligen ge-
nom vefstakarne till kannbultarne. Cylindrarne smorjas
dels af lickaget fran kannorna, dels genom afstinkningen
fran veftapparne. Med en pa instrumentpliten bredvid

foraren befintlig kontrollknapp konstateras, huruvida oljan
frin pumpen star under tryck.

Den intres-
santaste detal-
jen pa »Lan-
chester»-moto-
rerna dr deras
s. k. vekforga-
sare (fig. 5), som
till sitt verk-
ningssitt prin-
cipielt afviker
fran den vanli-
ga  pulverise-

ringskarbura-
torn med flot-

tor. Den ar pla-
cerad pa ben-
zintanken och
bestar af en alu-
minium behalla-
re, som i hojd-
led genom mel-
lanviggar ir uppdelad i tre afdelningar. En i tanken in-
sinkt oscillerande plungerpump som drifves med spiral-
lina frin ena kamaxeln, uppfordrar benzinen till forgasa-
rens bottenrum. Matningen ofverstiger alltid den af mo-
torn konsumerade kvantiteten, och ofverskottet afrinner
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ater genom ett nivardr till tanken. Den dfre afdelningen
utfylles af bomullsvekar, som skyddade genomga det
mellersta rummet och striacka sig ned till botten af sum-
pen, ur hvilken de uppsuga benzinen. Forgasaren tickes
af ett tradnit och afslutas med ett lock, fran hvilket mo-
torns sugledning utgar.

Fig. 5.
»LANCHESTER»FORGASARE MED BENZINTANK.

Den fran féorvarmningskapslarne kring afloppsréren kom-
mande luften tillféres forgasarens mellanafdelning och
fortsidtter genom den perforerade skiljeviggen till det dfre
rummet, didr den under passagen genom vekarne mittas
med benzin. Den vyfviga borstmassan erbjuder stor be-
roringsyta for luften, och karbureringen blir darfor till
sin natur en mera utprdaglad forgasning dn hvad fallet ar
vid den ordindra karburatorn.

Vid uttriadet ur forgasarens lock strémmar den mittade
blandningen genom en reglerbar cylindrisk slid, i hvilken
extraluften tillsittes. Gastrotteln ar beldgen nidrmare mo-
torn. Den synes i fig. 4 rakt 6fver magnetapparaten och
star i forbindelse dels med acceleratorn, dels med ett pa
instrumentplaten monteradt grepp for installning af mini-
milidget.

Den unika forgasaren funktionerar synnerligen val. I
jamforelse med flottdorkarburatorn dr den skéligen skrym-
mande, hvilket dock 4r af
foga betydelse vid den pla-
cering, maskineriet hir fatt.
En ritt pataglig fordel ar
dess okanslighet for smuts
i benzinen, emedan alla ka-
naler dro rymliga.

Bosch-dubbeltindningen
matas af den tvirs for mo-
torns langdriktning uppstill-
da magnetapparaten (fig. 4),
som drifves med skrufvixe!
fran inloppssidans kamaxel.
Omkastaren och tindnings-

bakom svinghjulet. Det hela bildar ett sammanhingande
block, som 4r upphidngdt i ramverket pa fyra tassar med

' gummiplattor som fjiddrande mellanlagg.

Vixelhjulen ligga i permanent ingrepp och sti inom de
olika vixlarne i ungefir samma relation till hvarandra
som hjulen i en differential. Fig 6 gifver ett begrepp om
anordningen pi den 4-cyl. maskinen. Trumman 1 inne-
héller backvixeln, 2 och 3 de bada liagre vixlarne for
framat. Motoraxeln genomgar hela aggregatet och myn-
nar bakom det-
samma ilamell-

kopplingen,
med hvars inre
lamellgrupp
den 4r glidbart
forbunden. Vix-
larne sta i for-

bindelse med
dels motor-
axeln, dels

trumman 4 (fig.
6), som genom
kilarne 5 drif-
ver den yttre
serien  kopp-
lingslameller och dirmed en mellanaxel, fran hvars utan-
for blocket beldgna universalknut bakaxeltransmissionen
utgar.

De olika vixlarne bringas i verksamhet genom att re-
spektive trummor fastldsas med de balanserade brom-
sarne fig. 7. Dessa mandvreras med spak och pedal, pa
samma sidtt som vid den vanliga Mercedes- eller port-
kopplingen hvad operationens utférande betraffar. Da
spaken inlagts i porten 4r bromsningen af motsvarande
trumma forberedd. Fastlasningen sker, da pedalen, som
fore spakens inliggning tryckts i botten, ater slippes till-
baka. Bromsblocken atdragas darvid af samma fjader
som &stadkommer anliggningstrycket i lamellkopplingen.

En egendomlighet for konstruktionen dr, att lamell-
kopplingen ligger urkopplad, nir nagon af trummorna ar
i funktion, d4fvensom d& spaken star i noll-lige. Forst pa
fullfarten drifver motorn direkt genom kopplingen; vixei-
trummorna 4dro da overk-
samma och 1lépa i tom-
gang.

Maskinbromsen, som man-
ovreras med pedal, ligger
bakom kopplingen och ar
af samma konstruktion som
7 denna. Den yttre lamell-
: gruppen dr stationdr och
, centrerar i blockets ytter-
| holje.

Vixlarne, kopplingen och
bromsen matas stindigt ge-
nom de urborrade axlarne

Fig. 6.
»LANCHESTER»VAXELTRUMMOR.

forstdllaren dro anbragta pa
instrumentplaten (fig. 2).
Lamellkopplingen, vixlar-
ne och maskinbromsen 4ro
lagrade i det holje, som ut-
gor vefhusets fortsittning
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Fig. 7.
»LANCHESTER»VAXELBROMSAR.

med cirkulerande olja fran
sumpen i »viaxelladans» bot-
ten. Den tillhdérande kugg-
hjulspumpen drifves med
en cylindrisk vixel fran
mellanaxeln omedelbart
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bakom bromsen, och smorjningen &4r for ofrigt fullstin-
digt skild fran motorns cirkulationssystem. Pa instru-
mentpliten finnes en sidrskild kontrollknapp for trans-
missionerna.

Till bakaxeln ofverfores effekten genom skrufvixel,
hvars konstruktion redan beskrifvits i Sv. M. i annat sam-
manhang. P& »Lanchester> 4r skrufven placerad under
axeln (fig. 8) och lagrad pa stalrullar, medan axialtrycket
upptages af en grof kulring.
For att Lanchester-skruf-
vens goda egenskaper verk-
ligen skola komma till sin
ratt fordras ndmligen en
mojligast solid lagring af
densamma 4dfven i langd-
riktningen.

Fjaderupphidngningen och
forbanden mellan ramver-
ket och axlarne fortjana
uppmirksamhet. Fjiddrarne
dro pa midten ledbart for-
bundna med langbalkarne.
Vid ena dndpunkten adro de
instuckna i med fett fyllda
dosor, likaledes fistade i
ramen, medan den andra
spetsen hvilar i en ficka pd axeln. I jamforelse med en
vanlig fjdder kriafves for i ofrigt lika dimensioner och
samma materialpakinning ung. 40 %o dkning af bladtjock-
leken. Samtidigt blir nedfjddringen ung. 40 0o stdrre
eller, hvilket 4r detsamma, lika fjidring af axeln relatift
ramen resulterar vid Lanchesters konstruktion i ung. 30 /0
mindre spdnningsdkning. Metoden praktiseras numera
dfven pa andra mirken.

Fjadrarne endast dfverfora vagnsvikten pa axlarne, men
upptaga icke nagra krafter i
lingdriktningen. Denna upp- T
gift tillkommer de i fig. 8 syn- ;
liga parallelstagen, som é&ro
ledbart fistade dels i ram-
verket, dels i fran axlarne
utgiende konsoler. Fram-
axeln, som annars i regel
drages af framfjadrarne, skju-
tes hir framfor vagnen af
stagen. Vid bakaxeln ofver-
fora dessa det drifvande tryc-
ket fran hjulen till ramen.
Dessutom upptaga de skruf-
vixelns vridande moment pa
axelbryggan. De oOfre stagen

4ro i sina framre dndpunkter Fig.
»LANCHESTER»LIMOUSINE MED 40 HK. 6-CYL. MOTOR.

utbildade till fjaderbuffertar
(fig. 8), hvilka verka som ela-
stiska stotfangare for transmissionerna.

Utrymmet medgifver icke nidgon mera detaljerad be-
skrifning af den i flera afseenden frdn vanlig praxis af-
vikande vagnen, som ur konstruktiv synpunkt ir ett ovan-
ligt intressant studieobjekt. Det bor anmérkas, att mar-
ket 4r mycket gammalt. Lanchester, som for ofrigt nu-
mera dragit sig tillbaka och idgnar sig at konsulterande
verksamhet, borjade sin tillverkning redan omkring ar

Fig. 8.
»LANCHESTER»-BAKAXEL MED FJADRAR OCH STAG.
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1896. Naigon massfabrikation i vara dagars bemirkelse
har han knappast bedrifvit, utan synes snarare hafva
arbetat for det tekniska intressets skull, och en del af
hans konstruktioner utmirkas af en tydlig konservatism,
aterigen andra af en lika pataglig framsynthet. Den for-
cerade smorjningen, skrufvixeln, den kraftofverforande
bakaxeln (»the live-axle») och tradhjulen bl. a. aterfinnas
redan pa nagra af de tidigaste modellerna, och utveck-
lingen har ju gifvit honom
ratt i valet hvad dessa be-
traffar. Vekkarburatorn har
ocksd varit med fran bor-
jan, men om den stir han
didremot fullstindigt ensam.
En bidragande orsak héar-
till kan vara, att hans lika-
ledes sedan gammalt prak-
tiserade placering af maski-
j neriet ej vunnit efterfoljd.
Och om den o&fvergifves,
blifva forgasarens stora vo-
lym och dess beroende af
benzintanken oligenheter,
som vid nuvarande anord-
ning icke gora sig paminta,
men som i stillet motsva-
ras af niagot mindre fritt lige af motorn. Vekforgasaren
funktionerar fortraffligt, att doma af motorns elasticitet,
och det skulle vara af stort intresse att idfven se den un-
derkastad ekonomiprof. »Lanchester»> erholl 1907 Royal
Automobil Clubs pris for minsta benzinférbrukning, men
pulveriseringskarburatorn har ju 4 sin sida pa 5 4r bunnit
ett godt stycke vidare i fullindning.

En annan detalj, som till sist ma papekas, r hjuldimen-
sionen pa Lanchesters s. k. »Colony-types». Dessa mo-
deller byggas med extra stora
hjul, en atgird, som med tan-
ke pa vara mangenstides an-
tediluvianska vagar osokt le-
der till frigan om den limp-
ligaste hjulstorleken. Hall-
fastheten och stadgan af hju-
len sidkerstilles lattare vid
smé& diametrar under i ofrigt
lika forhallanden, en forut-
siattning som emellertid ej
kan praktiskt taget realiseras
nédr det giller verkliga lands-
vigsvagnar, emedan hjulens
och dfverhufvudtaget de icke
utfjaidrade massornas rorelse
9. vid passerandet af ojamnhe-
ter i vigbanan 4r en funk-
tion af hjuldiametern. Ju
storre denna #r, desto mindre blir accelerationen i ver-
tikal led for samma hastighet. I massverkan, som far
mer eller mindre utpriglad karaktir af stot, inga saval
accelerationen som den icke affjadrade vikten; den forra
minskas, den senare diremot dkas med vixande diameter.
En forstoring af denna kriafver vidare en motsvarande
indring af vixlarne for att det totala utvixlingsforhal-
landet mellan motorn och ringperiferien skall forblifva
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konstant. Ur denna synpunkt stiller sig problemet olika
allteftersom bakaxeln drifves med skruf, kedja eller konisk
vixel. I den uppsats om Lanchester-skrufven, till hvilken
redan refererats, pavisades att med samma dimensioner
pa skruf och hjul, alltsi med i det nirmaste oférandrad
vikt, utvixlingen kan 4ndras genom att variera skrufgian-
gans stigning. Denna inverkar, sisom af ett bifogadt
diagram framgick, inom vissa grinser obetydligt pa vix-
elns verkningsgrad. Viktokningen komme att harrora fran
de storre hjulen, de nigot grofre torsionsaxlarne med
lager samt det didraf betingade tillskottet i axelbryggans
tyngd. Vid kedjedrift 4ro forhallandena 4nnu enklare;
den koniska vixeln diremot maste tillvixa i ytterdimen-

sioner i proportion till hjulens diameter och dirigenom
influera mera pd bryggans vikt. Ringarnes slitage genom
ren friktion blir mindre per enhet omkretslingd vid samma
vagnshastighet. Stotverkningarnes inflytande dikteras af
de hvarandra motverkande faktorerna acceleration och
vikt. Inkopspriset slutligen vixer obetingadt med dimen-
sionen, och resultatet kan endast genom siffermissig ut-
rikning af olika fall beddmas tillndrmelsevis, hvarvid man
dessutom begrinsas i valfriheten af de ringstorlekar, som
foras i marknaden. Afven om en inalles nimnvirdt mera
ekonomisk ringdimension 4n de brukliga existerar, moter
realiserandet svarigheter af kommerciel natur. Fragan
har likvisst sitt intresse sisom automobiltekniskt problem.

V. Hofman Bang

Vardagstryck // Automobilen "Lanchester".

F. A. B. HVAR 8 DAGS TRYCKERI, GOTEBORG 1912.
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BTOMOBUJIA ,JAHYECTEPH* CTPOATCA 3ABOJOMG ,THE LANCHESTER
MOTOR Co. Ltd* b Bupmunramb, ocuosanueiMs BH 1896 rogy. 9TOoTh 3aBOIDL
10 CBOEH CITeIaJbHOH OTPACTH TEXHHKH CYNTAeTCA TEepBHIND H3h BEBXD cyuie-

CTBYIOUINX'E BL AHIIH.

Bt wacrosmens karagorb IpHBeIEeHBI MOIPOOHOCTH JHUIIL O JETKOBBIX'D aBTOMOOMIAXD

JUISA TYPHBMA W TOPOJCKO# 'B3JBI, CTPOIOINXCA MCKIIOYUTENBHO JBYX'H THIOBDL: 4-XT IHIMH- .

IPOBBIE MOIIHOCTHIO BB 25/45 joml. cmrb m 6-TH IEJIMHIPOBBE BbH 38/65 som. cHIbL Ch

JUIMHHBIMA WU KOPOTKUMH IIACCH W Cb OOJLIIAME BHIOOPOMD POCKOIIHbBAIIMXL Kapoccepn.

Hammm agromo6min BbH TOMDB BHIB, KaKH OHH BB HACTOAIIEE BpeMs Ipearalores myo-
kb, IMBIOTH 3HAYMTENLHBIA TPENMYIIIECTBA TTepeb BebMmI ApyraMm aBToMOOHIAMM, HAXO/A-

HIAMECA JIO Cero BpeMeHHm BDb mpojash ma MipoBoMb peHKDB, MO0 OHE IpEJCTaBIAIOTT 00010

THIIL, KOTOPBIH, HA OCHOBAHIM IPAKTHYECKArO OIbITa, cwbio Haxoamres BHE KOHKYypeHuin,

Kakb HacroAmii ,voiture de luxe®, oramuaoniiiics MHOMOYMCJIEHHBIMH CIHEIaJbHBIMA Ka-
”

yecrTBaMn n y(‘OBGpIUeHCTBOB{lIIi}]MI/I €ro BbL JEeTAJAX'Db, JOCTUTHYTHIMA UCRIIOYNATEIBHO ITyTEMD
JLOJII‘OJI']JTHHI‘O OITbITa BH DTOM CIIGU,iiUII)HOfI OTpacjan TEeXHUKH.

OGp‘dI_U,{leM'L ocoboe BHUMaHIEe HA HAIIK OTKPBITHIA  CIIOPTUBHBIA KOJSICKH, KOTOPBIA,

ORI AN I I B BN BB S UD QT B3

Oaarojapsa MXH I'POMAJHOMY COBITY IO BeeMy cBETY, Jaldm BO3MOYKHOCTH NPAKTHIECKH YJIyd-
IIATH U YCOBEPIIEHCTBOBATE BCH THIIBI HAINKIX'D ABTOMOOHIEH, MKy KOTOPBIMA Bh 0COOCHHOCTH
PEKOMEHAYETCA T. H. KOJOHIQJBHAS MOJENDb, CHAOMKEeHHAA MPUIOJHATHIMD 1IACCH M BBICOKUMI
KoJlecaMi W TIPUHOPOBJIEHHAA KO BCBML YCJIOBIAMTL TeMIepaTypel B MEeTHOCTH, 1O TIPENMY-
HiecTBy Menbe OJaronpiATHBIMD, KaKb IVIOXHMD JOporaMb, caabomMy IpyHTY # T. II.

Apromobmwim ,Jlangecrepn® crposrcs WL JIYYMIAro MaTepiajga, OTIMYAIOTCA UPEe3BbI-
JaiiHOW TPOYHOCTBI0 KOHCTPYKINIHN, HAnOOJIbIIel padoTOCIIOCOOHOCTLIO M BL BBICIIEH CTEreHH
UBSAIHON KOMKAHON SKNIIPOBKOIL.

Hwmsxe upusopmres nepedenb HBKOTOPHIXDL CYIIECTBEHHBIX'D IPEHMYIICCTRD aBTOMOOHIA
yJamuecreps®, HeBosbHO GpocaloIuxcesA BL Ivasa.

1) CHoKoiHBI W HJIACTHYHBIN XOI'H JBHTATEJ.

2) TlopasurenbHas KOHCTPYKIA PECCOPHOI CHETEMBI, MOJE3HBIT KOdPUIieHTs ckaria
KoTopoit ma 40 9% odderruprbe, HekeIn y OOBKHOBEHHBIX'L OIIMITHYECKUX'L PECCOpD,
6Jarojaps ueMy 3HAYNATEJLHO YMEHBLIIAETCS M3HAILIMBaHie IHHD.

3) AGcomoTnas Ges3NIyMHOCTH MeXaHmsMa s nepembnsl Xoga, n6o seb syduaTkm mpu-

JeraioTh BINIOTHYIO JPYI'h Kb JIPYIY.
4) HeuysersureapHocTh Kapbioparopa Kb BoAL 1 IpA3M.

1BTICNBNCSQIBKNBIBIS

Y

5)  Hawnewnuiii pacrods Oensuma usv 6cnrs cyuecmeyionurs asmomoouaeit (eM. IpHIO-

JKEHHYIO Ta0JImIy).
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LETAJIM KOHCTPYKLLIN.

Lmanuapbl OTJIATH TOMAPHO BL OIOKL M IEHTPUPYIOTDH HANOJOBUHY YTOIICHHBIMI
BL KOpOOKE KpHBOIIAIIA.

Cocy bl M3rOTOBIEHB H3H CTAIH W BIVIOTHYIO HPHIETAOTh Kb MOBEPXHOCTH CROJb-
sKeHis TOPIIHA BO BPEMA €ro TOJHATO XOJA.

WlaTyHpr nvbiors chuenie ma mopobie Oyksy H eb crenmiaibHBIMG - YTOJIIEHHBIMT
KOPIIYCOM W IPOCBEPJIEHHBIMD TIPOJOIBHBING KAHATOMD JUIA MAC/A.

KopeHHo#i Basb moKomreA B BepXHEH UacTH KOPOOKH KPHBOIUIMIA Ha o0mems

1A BCBXB IIeYh KPUBOIITHIIA HMOMIIATHAKD, KAKOBBIA IUIeYH 1OA06HO BeEMD Hampams Ioji-
HIAIHAKOBL TPE’h MaXOBBIML KOJECOMD AMBIOTH TPOCBEPIEHHBIC KaHAIBI JUIA Macia.
Kopo6ka kpupommmna mnojpasbiena KOPEeHHBIMD BAJIOMDH TOPH3OHTAILHO M COBEP-

[LIEHHO 00XBATHIBACT MAXOBOE KOIECO, TIO3aH KOTOparo yKphIlens TpaHCMHUCCIOHHbIA OJIOKD.
Husgusia gactb KOpPOOKH KPUBOIIAIA CIYFHATH MACIOBMBCTHIMIIEMD.

KianaHbl IOKOATCS BH TOJOBKE MUIMHAPA W CHAOMKEHBI TOPU30HTAJLHBIMHI ILITHH/EC=
asyu.  OHE JIeMOHTHpPYIOTCS € BIIYCKHOH CTOPOHBI; Cb DTOH e CTOPOHBI BBIHUMAIOTCA M
BCTABJIAIOTCS BBITYCKHBIE KIAIAHBI.

Kananannoe pacnpembieHie cOCTOATH H3h BEPTHKANLHBIXD GaJaHCHPOBD, IPHBOH-

MBIXD B'b DECIEHTPHUECKOE JIBIsKeHie TepecTanoounbivi nandamn. Xaabamie MOAMHMITHAKOBT
pearbeTBie MXh M3HAIIMBAHIA, OTpasaiolieecs HeOJAroNpiATHO HA IPaBHILHOMD (pyHKIiO-
HIPOBAHIA YHCJA IePiOfoBh KIAlaHa, JEerko YCTPaHAeTCs noararupaniens nandn. Husknie
KOHI[BI GATAHCHPOBD CIBAYIOTH 33 KyJlakaMu, BepXHie ske ABACTBYIOTh HA KIAQNAHBI, 3aKphBa-
formiecs TpUKPBIIeHHBIMA Kb KOPOOKE KOPEHHOI0 BaJia TPeYTroJbHBIMU JIEHTOTHBIME IIPY AHIHAMH.

Ocu KyJauHbixXb pacnpembieHiil nowbmaorcs B HNpUKPBILIEHHEIXD KB KOPOoOKD

KOPEHHOT0 Baja 0060J104Kax® # paboTainTh B Macrb.
CMazKka momb [aBJeHieMb IPOM3BOJUTCA HACOCOMD, CHAGMKEHHBIMH 3y(UaTKOH M

PHBOMMEING BT jrhiicTsie yRpbBIUIeHHOl Ha KOPEHHOMD BaJly YepBAUHOH mepefater. Macao
nocTynaers Bh TMOAUMIHAKA oceil depesh TPYGONPOBOLL, HPOXOIAIIIH BJOIL KOPEHHOIO
BaJa, M HATHETAETCS TOAH JaBjeHieMb Bb OCh, a depesb Hee Kb Iangamb KOPeHHOro Baua
M COCYIOBD; HATMHIPH CMA3HIBACTCA MACIOMD, CTEKAOUNMDL CBh HOCTBIHUXD. Hasrenie
MacIa peryampyercsi ocoGoi KHONKOH HA HMHCTPYMEHTAILHOH IIACTHHKE peryimpylomaro
MexXaHmaMa, Haxojdmarocs ¢ JabBoil cropousl moddepa.

Kap6iopaTopb, NpejICTaBIA0IL 0y H3H 0COOEHHOCTEM KoHeTpyKIii Jlanuecrep-

cKEXD BErarteneil, momwbmiaercs Ha OEH3MHOBOMDL Oawh 103ajm MOTOpA. W3n sroro OGaka
ropiodee TepeKadnBaeTes 0COOBIME HACOCOMB BDh JIHMINE kap6opaTopa Bb Koimuectsh, mpe-

BBIIITAIOIIEM D HOTp€6HOCTb moTopa.
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saydjed [043U0D 10]0D MVAOM

YpasHuTeIpHONW TPYOKO# IIOJJEp:KUBACTCA MOCTOAHHAA BRICOTA OGeHsmHa BL KapOoopa-
TOI)'[}. Foplo‘lee BcacbhIBaeTcsa (i)I/ITI/IJIHMI/I, qepe3'’b KOTOpbIe [IBUTATeNb, BL CBOIO OYepe/b,
BCachIBaeTh I‘Opﬂ‘liﬁ BO3AYX'h M3b TEIIOBBIX'L HaMepb, I'IOM'L‘»IIIGHHI)IX’]) BOKPYI'bL CTOYHBIX'H
| Tpy6h. Ilpm mpoXosKIeHim ropAdYaro BO3jyXa Uepesh (DUTHIM OHDL HACHIIAETCA HapaMu OeH-
3uHa, a IIpu ll,illle’ﬁﬁlHeM’L TeyeHin cMBIIMBaeTcsa ¢b aTMOC(pepHHM’I) BO3/IyXOM'L B’ MOMEHTH
HPOXOIEHIA Yepesth PeryIupyonyio 3acjIoHKY, IoMbIeHnylo mepeins KapOopaTopoMs.
Bgpegeno Maruwero Bourb ¢’b OBOVMHBIMB 3a)KUraHieMb. Maramrubii annapars

i npuBojuTesA BB biicTBie yepBAYHOM Iepefadeil ¢b BIYCKHOW CTOPOHBI OCH KYJIAYHBIXD
pacrpebiaeniii.  Beb KoHTakTH M peryiampylolie Oprambl MOHTHPOBAHBI Ha  YHOMAHYTOIL
MHCTPYMEHTAILHOM TIACTAHKD.

OxJakoeHie HA MeHbIIeMD TUI'E ABHraTeseil MpOUCXOAUTH CaMOIIPKYJIALieil (TepMo-
cnhonomn); GOMBII ke THI'H MOTOPOBD CHAGHEHD CHeliaJbHbIMG HACOCOMb, KOHCTpYH-
pOBAaHHBIMG TAKHMDB 0O0pasoMb, UTO Kb HeMY Takie Moserh ObiTh mpuMbBHEHO Tepmo-
cnonnoe oxaasienie. Ilozaam XomopmnpHuka nowmbmiensl ofuEhL BO3aB JApyroro jsa Bo3-
JYXOAYBHBIX'G ANIapara, IPHBOJUMBIXD Bh JBHiKEHIe OTH JBYX'h OCEil KyJIadHBIXDL pacipe-
nbaeniii.

IMaacTunyaras myora cwbnuieHiil Haxogures mo3aau 3y0UaTkn mepeMBHHBIXD

nepeauh Bh BALY UX'D CHENIQJIbHOR KOHCTPYKIIM M HpHIrbIIIAercs HCKIIOYATENHHO Ha M0J-
HoMh xomy (,direct drive*).
3y6uarku nepeMmbHHBIX'B Nepenavb, BCEIJa BILIOTHYIO HNPHIEralomiis JApyrb Kb

JPYTY, KOHCTPYHPOBAHBI HA TOMD K€ IPHHIHI'G, Kakb B OOBIKHOBEHHBIH Jm{idepeniians.

Owb npusopsaTes BH biicreie TopMaskeHieMb cooTBETCTBYIONINXD 6apabaHOBD IeJalbio 1

phiuarows s mepewbHBl Teperauns — mog06HO cmocoby, mpuwbnaemomy y Mepeeneca.
MamHHBIN TOPMA3'h PACIOJIOMKEHD HENOCPEICTBeHHO 3a INIACTHHYATON MY(TOi

cirbiieniii, KOHCTPYKINA KOTOparo aHajormyHa ¢b nocrbianeii. OB peryampyercs Hejaibio.
TpaHcmuccin ¢Ma3pBAIOTCA TUPKYIUPYIOIIENG IIOAH JABIEHIEMD MacJIOMb, KOTOpoe
HEePEKAYNBACTCSA OCOOBIME HACOCOMD, CHAOKEHHBIMb 3yOUaTKOI0 M COBEPIIEHHO HEe3aBUCHMBIMD
OThL CMA3KH JIBUraTeNfA IONH IaBIeHIeMb.
3anHsas 0Ch NpPUBOJNTCA BL JIBHsKeHie oco6oil Jlanuecrepckoil 4epBAYHON Tepe-

Jauel, BBeJEHHOH BhL HACTOAIIEe BPEMA Takie y APYruxb asroMobmieii. Ilokowmiiics na
POJMKOBHIX'G HO/MIMIHAKAX S YEPBAYHBI BHHTD HAXOJAMTCA IIOLB OCHI0O M (DYHKIIOHHDYETD
BL MaciaaHoit Banmb. HopoOka depBAuHaro BmHTA TojpasibieHa BJIOJL MOCTHEA BEPTH-
rkaapHo. JlusA pasbopKm yepBAYHArO BHHTA CHHMAETCA B3aJHAA YacTh ero. g
MocTuK'Db CcoefuHeHs €h 00BHXL CTOPOHL HAPANLIENLHBIMHA CTEPHHAMH b PaMOd M
BOCHPHHEMAETH KAKD JBIKYIIYIO CHIY, TAKb N MOMEHTDH KpYUeHid.
Topmasa 3agHUXb KOJIECH COEJIMHEHb Cb pPHYAroML A HepembHbl mepegads

CTAILHON BBIIPAMIAIONIENCA IpoBodokoil. Bech Mexanmsmn mombmaercs Bb KopoOkb: Top-

Masa (hyTepoBaHBI CHEMHBIMU OallMaKaMH.
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Ilepennss och, uvboman TpyGuaroe chbuenie, coefnHena ¢h paMoi I0J00HO 3a/HENl

0CH TApAJUIETLHBIMA CTEDIKHAMA, PA3TPYKAIOIINME JaBleHie peccopb.
PysneBoe xoJseco s Gorbe ypo6uaro Barbsania mmodipepa MOKETDH OBITH OIYIIEHO

BL orpbeHoe ToOMOKeHIe Hajkamiemh Ha TpyskuHALIyo coGauky. llepepmee cupbmie BB
KapoCcepH pAaCIOIOKeHO HaLh GEH3HHOBBIML OAKOMB HEHOCPeJCTBEHHO 3a MOTOPOMD, IIPO-
CTPAHCTBO TI0 CTOPOHAMH KOTOPATO SHKCINIOATUPYETCA IOYTH BIJIOTH 0 XOJOJMILHUKA.

Peccopbr 10iBbIIeHbl XOMYTHKOMS W OJHAMD H3h KOHIOBL IIAPHHPHO Kb HPOAOJIL-
HBINDL OaJIKaMDb CTAHUHBI, JPYIAME K€ KOHIAMH OHbB IIOKOATCA CBOEI CKOJL3AIIC MOBEPX-
HOCTBIO BH KOPOOKAXh COOTBBTCTBEHHBIXD oceil. CIOoCOOHOCTH NMPYMKHHEHIA DTHXDL Peccops
10 CPaBHEHI ¢b OOBIKHOBEHHBHIMH THIIOMD IPH OJMHAKOBOMDL KayecTBb Marepiaza mpeBoc-
xoauTh Ha 40 %.

[MpoBosiouHOe Wi apTHJIJIEPIiCKOe KOJIECO BHICHIALTCA M0 JKEIAHII0 3aKa3InKa.

KAPOCCEPMW.

ApromoOmin ,Jlanuecrepn® mpogatores Bwberb ¢b kapoccepn, a ramske 6e3h HHXD.
Oun erposTes IMTAHIAPTHATO THIIA, COIVIACHO HPHJIOMKEHHBIMD MILLOCTPAILAMD, HIH ke M3r0-
TOBJAIOTCA I10 CIENiaJIbHOMY JKEJAHI0 M yKasaHilo mokynareid. OsHadeHHBIA Bb PEHCh-
rkypaurb 1whHel mwbioresa BB BHAY A INTaHZAPTHALO THIIA.

Beb kopmyca crposAres Ha cOOGCTBEHHBIX'H 3aBOJAXD, 3a MPOYHOCTL M M3ALNIHOE WCIOJ-
HeHie KOTOPHIX'h I'apaHTHPYeTCA.
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NPENCDH-KYPAHTD.

4-X'b UMWJIMHOPOBbIE, MOLUHOCTbIO B'b 25/45 JIOL. CHUJT'b.

ITTaccH:
Raoporiias S i o S el i L e Byenen HeIN008E —
AR et s o e R e R S AT 2 6.250: —
OO A AS MOICIIE . . S iy ol S e G i 2 6.300: —

ABTOMOGHJJIH CO BCEMH IIPDHHAAJICHHOCTAMH:

7 wherHpit: GasToRs: KOPOTRIE: i ciut i i i e s  Pyoaeir °8.000: —
7 5 % TUIAHHBIE . S b e n e 3 8.400: —
7 = 2 HOJMOHIAIMBHELI S 0 or ter i dot o b oo ra o 5 8.500: —
7 = AyOab-JaHz013 ¢b HaBbcoMn oTh colHua (canopy) ” 9.260: —
7 = BRI S e e A e S e R R R 5 9.500: —

6-TU LMWJIUHIPOBbIE, MOLLIHOCTbIO Bb 38/65 JIOLL. CU/TD.

ITTaccm:
HOpomitla o e ver s a i s ea i i i e s s s PvOnel o 81400 =
Il 0zn: o RO RS SRS e T e R e T R R T < 8.700: —

ABTOMOGHJIH CO BCEMH IIPHHAAJICHHOCTIME:

7 wheTHBI (GadTOHD KOPOTHIM .. .. v w0 wo wo oo oo e we weowe oo Pyiurein 10.260: —
7 . 5 AR e e R R SR B e i 10.500: —
7 ' o O TOPIAIBHBI s oo b oo whs vt s ve it = 10.600: —
JIByxXMBCTHAA. CHOPTHBHAN HOMACHA « 5o o7l iue e fag oo do i ol 5 10.250: —
7 whernpii 1y6ap-1aHg0m ¢h HaBbCOMD 0T couHIA (canopy) a 11.500: —
7 ; Southpartellamiomins e mafe e o . o 117608 —
7 . JIMMY3WHD IMITAHAAPTHATO THIA .. .. .. oo o0 w0 eo . . 11.800: —
7 - Jumysuab-Ilyaemans (wbHEl 10 BocTpeGoBaHiio).

TR " T T T

H'BHLI 3Ha4YaTcA BHRIOYUTEJHHO CbH OJHHUML 3allaCHBIMBL KOJeCOMLb C'bh INMHHaMH, CHI'-
HAJBHBIML POKKOMB, CTERJAHHBIML HIUTHOML B IIOJHBIMD HaéOpOM'I) HEOOXOIMMBIX'H HHCTPY -
MEHTOBHL W 3alacCHBIX'b YacTeild COoIJIacHo CHELII/](pI/IHaU,iI/I Ha CTp. (o), KpOM'ii TOro JJidA

OTKPBITBIX'E KOJACOK® IIpHJaraeTcsa CY(bJIeT’L.
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OBULIE PA3SMBPbLIL

25/45 JIOI. CUJI'b: 38/65 JIOLI. CUJI'b:

s g Roporkia.  Jaumuneia.  Hoporkia.  JuamHHBIA.
PacTogMic - MemIY OCAMH .. . it e ) 1 2100 gl & 0l o] 16 o
Tilapara HoJerm.,, oy . 5 s i s AL Rt Al RPN MRt Tt B a N

Hambompimas A = 5 e ot e SO S SRS IR e Blas QRS iR e

[luprua HAXD ULTATKAMA CTYOHOD .. .. H' 7" B b v 5l
IlImpunaa pamer piaa kopmyca (Bumepeanm) — 3' 6" i 6 3L bd b
i p 2 (mosamm). 3 2" 3l Sl Bl

['maBHas jpIuMHA OTH IIUTKA JI0 Iepe/Helt

qactn cupbHbA 1aa moddgepa .. .. 20 1" AR e 3 1E Sl ol
Jlmmea maccw 1Moca il pecepByapa A

BATHATORHOPIVCa: &5t e s 3l Al Al Al LAY 4 4"
Impnna 3aauAro Kopiyeca, ¢b ¢BoOOj-

HBIM'B pacTosAHieMb Mesky Konecamn 3" 8" Bl il ae 30 SLs
Beicora orh 3emam 10 Bepxa IIACCH .. 1" 10" 10 1L 0= 14108

I,[[iaMeTm) v e e e e e o 880 M/M. 880mM/M. 895M/Mm. 895 m/m.

Roaeca
lPaswbp'L OWHBL .. .. .. .. .. 120 m/m. 120 m/m. 135m/m. 135 m/m.

Hupuna xopnyea neacoy Koaecamt, coLacio cnevughuraryin, He osicHa Gouns Yeeiuena

panvie, UvNo HA b 5 Om. nads xKoaecanu.

MoTops.
M CT@R AT DO 2o o5 0y oo oy heis ad ae o 4 6
T i L o il s e e e ee e e BepTHRANBHBIA Bepruraanubiii
TOMERPTREEIE R e 5 L L s s 4 . 4 .
XOT BSITOTIIETER e o L L, e o ke e 4 mm. 4 oM.
HopMaJbHBIXD OGOPOTOBD . .. v w0 vo ev wv oo v 1,400 1,400

T e T TR IR RN

Ilo skemanito mpmpbabiBaeTcA DIEKTPHUECKIT aBTOMATHYECKIN cTapTeph MCIbITaHHOM

KOHCTPYKIIIH.
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BB SHBKNBUBK B NSBKNEANSUBQNSINBK BKNSIBANB SN S SNSNSKUBAN S UBAUBINEANSQUBNBIBBNEAN BB

EMbIXb Kb ABTOMOBW/ISIMD , JJAHUECTEP b

CMIUCOK'D 3AMACHBIX'b YACTEM M MHCTPYMEHTOB'b, NMPUJIATA-

Bb 25/45 JIOLL.

CUJI'b U 38/65 JIOLL. CHUJIT'Db.

3amacHBIA YaCTH.

HNOJHOKHOMT AmuKE 1moddepa.

BHYTPEHHHX'D KOJBIA A MY()THI HIH TOpMasa.
HAPYIKHBIX'D KOJIbIA s MY(DTBI HIH TOPMa3a.
KJIAIaHD.

KJIAIAHHBIA IPYIKUHDL

cpbua I BasKMIaHisg MaTpOHA.

maiios A crbueil s 3asKAramHifg.

peMeHb BEHTHIATOPA.

peMeHbL GEeH3MHOBAIO Hacoca.

MarHeTo JAMCKB s cirbiuenis.

peccopHas coeJMHUTeNLHA BaKIeTRa (mepepn.).
peccopHasg COeJUHUTEIbHAA 3AK/IeIKa (3ajrmEss).

Pas3HEBIE IIpeagMeTEL

IMOJHOHHOM'D HLLLHI‘\"E raccasxmpa.

Cepbru U KJIATAHOBD.

3aKJIENKH U Ceperh KJIAaHORb,
6oara 13/4 pm. x 7/16 nm.

L e

” 1 n X 3/8 ”

SIS /o w e Bl S

AR e A e

sl gt s sa 6N

HIeCTHIPAHHBIXT Taiikn, ea. 6 M. °/16, 3/s, 7/16,
u 12 am. M.
JKeN00UATHIX'D Tafiku, ea. 3/16, 3/8 u /16 am. M.

KoHHueckuxXb uexn 11/4 nm. x 3/16 am.
” " 2 » X 3/16 »

" P LEE e S L
mninaTa ea. 1/16, 1/8, 5/32 m 3/16 jm.
HAKUMHBIX'D THANROB ea. 3/8 M. x 7/16 M.
mpocThix® maii6el ea. 6 M. 516 xm. u 3/8 .
PEBHHOBBIX'L KOJIBI@A JIIA IHIXHIPOB®.
PE3UHOBBIX'D KOJBLA JUIA pPajiaTopa.
PEBHHOBBIX'D KOJILIA JIUIA TA300TBOJHON TPYOLI.
PE3HHOBBIXD KOJLIA JLIA IOJBECOKD.

A36eCTOBBIA HaOGHBEH.

MPORJIAJOKD JIIA MA300TBO/IAMNEH TPYObI.
MPORJIAJKY JIJIA KOPOOKH JIPOCCeTbHOM 3aCT0HKH,
MPOKJIAJKA JIJIA BBITYCKHON TPYOBI.

HHCTPYMEHTEIL
Bt mopnoskHOMT Amurb maceamkmpa.
1 BOBJYNIHBINA HACOCD IVIA THEBMATHYECKHXD ITHH'D.
1 mojLeMHBIA JIOMKPATD.
1 wimows joMKpara.
2 peluara s HaBBaHIA IIHHB.
1 pelyars, HADOJHUTENS pesepByapa s OeH3uHA.
1 BHHTOBOH KJIOYDL s HUIANOKD CTYIHID.
2 SKHPOBBIXL CH(OHA (KOMIIEKTH €5 YIJHHe-
HieM'D).
1 Mos0TOKT it padoThl MOHTEpA.
2 IIT. HasKJAYHATO TOJOTHA.
1 npuGop® I TOYMHKA IIHHD H IKECTAHKA ¢'b
TAJTLKOM'D.
Bt mognosxnons smurh mogddepa.
1 J0KO MacasHKAa.
1 jimMHHAS OTBEpTKA.
1 Koporkasn ,,
1 HANWIOKD A TOYEKDh KOHTAKTA.
1 moxykpyraas Melxkosyoka 8 jM.
1 moayKpyrublil jJpadeBblil HATHIOKD 8 JM.
1 pyuka HammiIka.
1 peryampyemblii BUHTOBOH K/I0YD , BuimHres”.
1 BunTOBOH KAIOYL 9/8 AM. M.
1 HITAHJAPTHBII CJIOKHBIA BAHTOBOH KJIIOYD M.
1 ABIPONPOOUBHBI MOJOTOKDL H3% sKeaToil wham.
3 BHHTOBBIX'D KiIioua ,llpecroms, N 0, 1, 2.
1 TOpHOBBII KIIOYH /16 AM. H 3/8 M.
1 BurTOBO#K Kaoun M Cee 7/16 nm.
1 Goapmoit BuHTOBONH KIOUL Cee.
1 raeuyHplil KIOYDL IJs OCEl.
2 peryaupyeMbIxX'h KJIOYa MarHeTo.
1 xaemu ,Bummnares.
1 peryampyemblii BUHTOBO# Kaioun ,JIykacn®.
1 noaoro.
1 ga09s I raexs, cbienb, KIAaHOBD.
1 KIATAHOYJIOBHTEIIb.
6 CHEeMHUKOBD JIISA MacJa.
1 orkpbiThll, 1/2 1M., W 3aKpHITHI, 3/8 IM., BHH-
TOBON KJIIOYD.
1 BuuroBoil Kawoun Cee, 5/16 am. u 3/8 am.
1 cneniaJdpHBIA KIIOYH AJIA HATPABIAIOIATO TOJI-
TAJIKUBATEJ .
1 ropuorwiit kaoun 7 M.
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IBQUSQUBID NG SIS HIBISSNBIUBASUNCAU BB SINCNIBS

UIBKSNBS

PP

BB B NSNS

YCJAOBIY MNMPOJIAMXMWN.

3akasbl HCHOJHAIOTCS BL CTPOroil IMOCTbIoBaTeIbHOCTH W 110 BO3MOMKHOCTH Kb JaH-
HOMY CPOKY; OJ[HAKO 32 IIPOCPOYKY JOCTABKH Kb O3HAYEHHOMY CPOKY BL BHJY HEIpe/BH-
JBHHBIXL  00CTOATENLCTBS  3aBOIL He BO3WBHIAeTh HM YOBITKOBDL, HH IIPONEHTORDL MM
KaKUX'b-J00 JPYIEXD TpeOOoBaHiil 110 9TOMY IIOBOJY.

Hamm asromoOmim mpu oTnpaBk’b WXL ¢h 3aBOja TIHIATEIbHO OCMATPUBAIOTCA OTHO-
CATEILHO 0e3YKOPU3HEHHOCTH HX'h MOHTasKe, a TaKsKe WCIBITHBAIOTCA BL HPOOHBIXD TPO-
obraxs.

[TpuBeeHHbIA WLTIOCTPAILI W IW(PPOBLIA JAHHBIA BDL HAIIMXD KaTaJorax'hb | T. M. (Gesn
BCAKIXD 00A3aTeALCTBL, T. €. oHb MOryTh ObTh m3wbHAeMBl Ge3b mpenyBbioMIeHid.

YnaxoBka mpomsBoJUTCA 33 CUETH IMOKYIATeds 110 cBOed 3aBojckoi mbwb, ogHako
00paTHO He TPUHUMAECTCS.

FapanTisg. Mp o6sa3yeMes 3anbunTh Ge3IIATHO BCAKINH MarTepialb, 3a HCKIOYEHieMD
NS, €CON TAKOBOIT OKAKETCSH HeCOOTBBTCTBYIONMME CBOEMY HE3HAUYEHII0 BL IIPOJIOJKEHIN
12 wbeauepn, a Takike HCIPABATHL BCAKIE TEXHUUECKie HEJIOCTATKH, ABIfIoNLiecs Hen36bix-
HBIMB  CarBAcTBieNT HeToOpOKAYeCTBEHHOCTH Marepiaja, WM HeJOCTATKH, 3aMbueHHble Bb
padorb. Ilpouie mperensin He mnpusHaoTesa Hamu. CpoKL TrapaHtin cymraeTcs co JIHA
npieMa apTOMOOWISA WM IIACCH, OJHAKO IIOTAIIaeTcsA 0 HCTeYeHid O3HAYeHHArO CpoKa B
ToML cayuah, ecanm Oyjerh JOKas3aHO, YTO YXOA'L 32 MAMIMHOW OBLIL IOPYYEH'D HEOIBITHOMY
WIH HeKoMIeTeHTHoMy Juily. ['apanTis HH BL KoeMb ciaydyah He JOJIMKHA pascMaTpHBATHCA
KaK'Dh TMOKPHIBAIOIAA TOCTBACTBIA OTH CTOJKHOBEHIl WIM HEOCTOPOIKHAIO YHpPABJIEHis aBTo-
MOOMIeNh, a Takske HpH OoTAAYwE ero JApYrEMb JANAMD HA IPOKATDL, TapaHTid sTa TaksKe
HEeMeJJIEHHO TIPeKPATIAeTCA.

domapn, NPOKEKTOPHI, BasKUraTeJbHBIC ANNApaThl W T. IL YaCTH JPYruXb (UPMDL He
BKJIIOUCHBI BL rapantiio. Mel Takske He Bosmbimaemns yOBITKOBL 3a HIMHLL M UX'B HOYMHKY

n IpOCHML TI'OCIIONH nomyn:vreﬂeﬁ Oﬁpil'l'lfl'l‘b(’ﬂ HEIocpe/icTBEHHO Kb (1)36})]’[?\'31‘1’[‘{1}11’1) UX'b.
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saydjed |053U0) 10|09 MVYAOM

YCJOBIS NJATEXA.

[Ibupl 3HAYATCA €b AOCTABKOM M omIadeHHoi nomumuoii Bb llerepGyprd mmm BB
KaKOMDB-n60 W3h BajTificKuXb TOPTOBE.
Ilpu sakazb BHOcHTeA Y% cromMocTH BB BHAE 3ajarka. OCTaybHAsA CYMMA YIIAuMBACTCH

opu mpiemb aBTOMOOHIIA.

3a NOJOMKY, MOpYY W yTpary AaBTOMOGHJA WM €ro dacred BB HYTH, Mbl HHKAKOM
orebrerpbunoctn noeab cpaum ero Ha ce6A He TPUHEMAEMb.

IIpaBo cOGCTBEHHOCTH 3aKA3aHHATO ABTOMOOWJIA WIM INACCH HPHHANIEHKATH HaMDL /0

OKOHYATEJIHLHON YILIQTBHI.

ABTOoMOOMJIbHOE O0LLECTBO The Lanchester Motor Co. Ltd,
wWIAHYECTEPb*, Jlumurenn, Sparkbrook, Birmingham,

Cnapkopykp, bupmuHrampb AHIJIISL

g_\) Ng ¢
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saydled |04u0) 10j0D WVAOM

PACXOO'b BEH3MHA BO BPEMSI 3MMHSIIO0 MEXIYHAPOIHATO
NMPOb’BI'A, YCTPOEHHATO HIBEIACKMMDb KOPOJ/JIEBCKUMb ABTO-
MOBW/IbHbIM'L KJIYBOM'b Bb 1913 I'0OY, COI'NIACHO JAHHbLIMb
»IIBEICKATO MOTOPHATO >XYPHAJIA“ (SVENSK MOTOR-TIDNING)
3A Ne 7 1913 TOOA. PYCCKISI M'BPbl INPUJTIOKEHbI HAMMU.

Ha Bbes koasckn O6miii pac- Y
Jliamerps il xoub Gen- | Pacxons Pacxons
3 % Yucao n b Ty SHHA Bb | Geysyma BB B,}:';l,:i;n){:;%
Kt Vuascrosasiiie Bb kgr. u myjaxs JMTPaX® 3a oyt
NeNe JIOMIL XOI'b 1144 xuno- | TATPAXH 34 32 HOB.

ABTOMOOMIH o4 e
CHIB NOPIIHA B'h MeTpa TOHHO-KHJIO- 1 9\- 1
MM. (1072 ¥4 MRIIO (9,375

MeTps s
kgr. ¢yn.| Bepernn) ! BepPCTRI)

Hupmobile .. o seiom sviis o 83X 140 0.157
A e e 114X 146 O.114
Mathis . .. &35 90X 135 0.106

s 124130 s 0.132
105X 145 0.109
105 X 145 0.103
110X 150 0.135
100X135 0.118
S R e 90X 130 ? 0.103?
StailiasVabis Ve Lx A T 100X 140 0.111
Neckarsulmer .. .. o o0 o0 o 80X 104 0.114
Scanii-Vabis's . =rian o5 . 100X 140 | 0.128
AbbottsDetroit .. .. .. .. .. 105 X135 | 0.129
Lol v S S S R o 100X135 0.124
Rochet-Schneider . .. .. .. .. 2 105X 140 0.112
G T T R R A R 110X 148 | 0.134
BYennabor i . vitits et oe.es 70X102 | 5 0.111
Minerva .. = 90X 130 | [ 0.101
Er o ANT e 110X 150 0.133
Coles: i ris 60 105121 | | 0.179

*Lanchester 6-mu UULUNO. 101X101 | 0.115

Hotlthel i Vel saloliadni i 85Xx 115 0.111
OFBpland S5 Gl e 104X 117 [ 0.087

i CF 9B b S R 75X120 | 0.112
BEORARN . o o ss s ivntenay: does 115X155 | 0.117
Pope Hartlord . .. ., .. w0 o0 / 109.5 X130.2 b Q0
@nerland =i i s S 110X 120 0.124
R B S 120X 144 0.118
Henme T S R 120X 144 0.136
Qakland =i o ai i 4 104.8X120.6 0.162
IRERYA 8 6 e e 0.098
Cadillac .. % 0.102
KoEAB I o 0.121

Taha 101%101 0.068

Rengeot s ar lainy o, 95 X160 0.136
)5 100 L) (S S R S S e 105X 134 0.113
1D E 1 s 7 SR ARERER e e 85X130 0.110
Gatlillaes e S s N 114 X 146 0.102
StOeWer o S R vl | 75X88 0.116
MaEwellY SRR 101.6X101.6 0.178
@Pelgs e e il e 0.109
Overlan@Esin i Tl e 104 X117 0.109
DT nido, 23 o TS NI SrTP A 85X120 0.141
AT S 104X117 0.099
83140 0.122
75X 88 | 0.151
s 83X140 0.126
Diirkopp . Al 70.7 X100 0.134
Hupmobile . Saids 83 X140 8 0.134
Ouerlands 2o 2 e v 104.8X114.3
550 Dy e B R L 70X102 |
Korsist .. .. . T A 95.2X101.6 [ R
005 R SRS SR A 95.2X101.6 | 0.167
NoAS G Datling o .. /oo 75X 85 1465 [ 0.096
Hupmebile e 5220 i 82 5X139.7 1400 0.153
Matltisst & v s e i s | 65X100 1050 0.158
TDetroiter it o it v, b 85X120 1325
Kooty 95.2X101.6 1245
et R e 95.2X101.6 1310

OO NN~
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Bb 38/65 noumi. curb.

JLyoab=Jlanmona
JlaHuecrepb.
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Bb 25/45 joul. CUIrb.

Topneno-PasTonnb
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6=TU UWUJIUHIPOBbIE, MOULHOCTbI)
Bb 38/65 j011. CHITb.

Topneno=-®asToHb
JlaHuecrTepb.
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Southport=Jlanmoao
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JAByxmbcTHasI cnopTUBHAs
KoJisicka JlaHuecrep'n.
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