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‘e i denna katalog angifna detaljpriserna iro berik-
/3 nade for leverans fritt ombord eller 4 banvagn
i Koping, per kontant netto.

Vid storre bestidllningar lemnas rabatt efter 6fverens-
kommelse.

Reqyvisitioner under 50 kronors virde expedieras, for
omsesidig beqvimlighets skull, mot efterkraf till kopare,
med hvilka vi ej fora lopande rikning.

Priserna gilla utan forbindelse.

Alla varor lemnas under garanti, att de vid afgfngen
frén oss #ro felfria, men vart ansvar upphor, di frakt-
sedel eller konossement tecknats.

Emballage debiteras till mojligast billiga, verkliga
kostnad, men dtertages icke.

Tllustrationerna dro méjligast trogna afbildningar af
foremalen och i allminhet utférda efter fotografier.

Uppgifter & vigter dro i allminhet temligen noggranna.
En del dock endast ungefirliga, sisom exempelvis & rem-
skifvor.

Alla matt tagas i millimeter, undantagandes vid skrufvar,
som utforas efter Whitworths system.

Vid reqvisition i svenskt verkmdtt utféres silunda ar-
betet likafullt i millimeter, efter den reduktionstabell, som
aterfinnes 4 pag. 5, sdvida ej, till f5ljd af tvingande skil,
forbehdll gores, att arbetet skall utféras i skarpt svenskt
eller annat verkmitt,

Vid storre, i nyssnimde reduktionstabell ej forekom-
mande verkma&tt, hdnvisa vi till de reduktioner, som &ter-
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finnas & tabellerna for de olika transmissionsdelarne. Finnes
det begirda verkmittet der ej upptaget, tages det nirmast

licgande millimetermdttet, sdvida ej annorlunda bestimmes.

En stor del af de i denna katalog upptagna transmis-
sionsdelarne hilles stindigt p& lager; o6frigt utféres pd moj-
ligast korta tid.

P4 begiran utféra vi med néje, kostnadsfritt, forslag
med fullstindiga ritningar jemte kostnadsberikningar &
stérre och mindre transmissioner.
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ﬁ‘l‘:ﬁ& MILLIMETER-TABELL
hgmb: MED JEMFORANDE SVENSKA VERKMATT
:W"ﬁm;‘: ANTAGEN VID
'Mﬁ KOPINGS MEKANISKA VERKSTAD.
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Denna tabell ir uppsatt for att underlitta 6fvergngen
frin det gamla, svenska, till det nya, franska, mittsystemet.
Ehuru verkmdtten naturligen endast niirmevis hafva sin mot-
svarighet i de uppgifna millimetermitten, utféras alla be-
stillningar, gjorda i sv. v.-métt, alltid i millimeter enligt
denna tabell, sivida ej annorlunda bestimmes. Om silunda
exempelvis en axel bestilles 2 v.-t., gores den 50 m./p;




OM TRANSMISSIONER.

Vid fabriksanliggningar tager man i allminhet for liten
hinsyn till transmissionerna, och skotseln af desamma blir
mingen ging ytterst bristfillig.

Denna friga idr dock af s stor betydelse, att man redan
vid uppgdrandet af bygnadsritningarne bor hafva anordnin-
gen 1 hufvudsak klar,

For att af en drifmaskin f& ut det storsta mojliga,
nyttiga arbete, har man vid transmissionernas anordnande
minga saker att iakttaga.

Huru olika gestaltar sig icke allt, om hufvudkraften
Sfverfores genom remskifvor och linskifvor eller om kugg-
hjul anvindas, och hur mycket forringas ej driftkostnaderna
for lingre axelledningar, om kraften inledes i midten samt
lika 4t bada sidor, 4n om, som det dock i de flesta fall
sker, hufvudaxeln utstrickes blott i en riktning. — Huru
fordelaktigt ir det ej, om man kan sld ifr@n vissa delar af
en ledning, utan att hela verket behofver stoppa, eller om
man kan lita nfgra maskiner gd pd o6fvertid utan att alla
tagas med.

Huru stor del af drifkraften axelledningarne inom en
industriell anliggning forbruka, visas & foljande sida af
tabellen, upptagande ndgra af Amerikas mera framstende
firmor.

Af denna tabell — publicerad i »American Machinist»
for 6 Nov. 1890 — framgar, att kraftforlusten #fven vid
vil anordnade och omsorgsfullt skétta axelledningar, sdsom
t. ex. hos W. Seller & C:o, ir 6fverraskande stor eller om-
kring 40 procent., Man kan hiraf sluta, hvilken ofantlig
kraftférlust en mindre omsorgsfull anordning och skétsel
skall medféra.

Afven vid vir verkstad hafva vi gjort dylika under-
sokningar och finnes resultatet inférdt i samma tabell.
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Vid konstruktion af transmissioner bér man i allméinhet
undvika allt fér stora vigter.

Orsaken till att man forr konstruerade allt s§ groft,
ar att soka ej blott i fabrikantens strifvan, att skérda s&
stor vinst som mojligt, d& det betalades efter vigt, utan
dfven i koparens bgjelse, for att séka skydda sig for ater-
kommande brott genom férstirkandet af vissa delar.

Férutom att klumpiga konstruktioner foéroka kostna-
derna for en anliggning, belasta de #fven bygnaden for
mycket och, om de iro i rérelse, féréka de friktion, hvar-
igenom de gifva anledning till en fér stor kraft{férbrukning.

En riktig konstruktion ger sig tillkinna:

I. i en siker och litt uppstillning;

IL. i ofarlighet fér arbetarne;

IIL. i sikerhetsinrittningarnes tillforlitlighet;

IV. i en sparsam férbrukning af smérj- och putsmedel ;

V. i ringa kraftférbrukning.

Vid bestillning af remskifvor, axlar, kugghjul m. m.
angifves blott den kraft, som i vanliga fall tages i ansprik,
och sillan tinker man p&, att en maskindel skall, af det
honom pé ett dgonblick tillférda arbetet, pi samma ogon-
blick aflemna lika mycket, och arbetet pd ett s3 kort tids-
moment dr ménga glnger stérre dn genomsnittsarbetet.

Man bor dock ej uppgifva kraften hvarken for hog
eller for ldg. Icke for hég, emedan hvarje samvetsgrann
konstruktor sorjer fér en tillrickligt stark konstruktion, men
ej heller for 1ig, méjligen i forlitande pi att goda firmor
taga fullt tillrickliga mitt och man derigenom kan géra en
besparing, ty man kan di litt skada sig sjelf, enir en
specialist vid konstruktion ej onodigtvis &fverskrider dem
nodvindiga hillfastheten.

En sak, som sillan forekommer vid en fabriksanligg-
ning, dr omriktning af axelledningarne, och der s& sker, blir
det i de flesta fall mycket otillfredsstillande.

Tydligt idr, att i hvarje fall sittningar i tak och viggar
forekomma, och att detta har ett menligt inflytande oL

in
Vil
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axelledningarne. Det ir derfér nédvindigt, att dessa underga
en noggrann omjustering minst en ging hvarje &r.

j‘m Ett enkelt och beprofvadt sitt dr féljande: Man hin-
&ﬂng“: ger pd nigra stillen af axeln, som tangenter, snéren med
i, vidhingande vigter, hvilka sndren tjena till axelns inrikt-
e 4 ning i vertikalplanet. For inriktning i horisontalplanet an-
W vindes ett vanligt afvigningsinstrument, d& man tager en
h by afviigning vid hvarje lager, och sedan justeras dessa efter
Mw‘ det erhdllna afviigningsprotokollet.
by by Vid féljande beskrifning af de olika transmissions-
mfhh@ delarne skall tillfille erbjuda sig att p&visa négra fler, all-
minna grundbestimmelser, Innan vi 6fvergd hirtill vilja
vi dock férst nimna ndgot om transmissionernas bevarande,
Vi SMORJMEDEL.
|t
Ett godt smérjmedel méste ega foljande egenskaper:
ghilea I. det miste ega en viss »konsistens», d. v, s, fista pd
e gt ytor och icke bortpressas genom tryck;
kall of II. det fir ej >becka» sig och méiste »vara» linge, d. v. s.
mm3 forindra sitt gynsammaste tillstdnd i mojligast minsta
d bor s grad vid vexling af temperatur eller tryck;
arhee, III. det fir ej angripa glidytorna, ej heller de delar, hvar-
e by med det annars kommer 1 berdring;
i IV, det miste vara méjligast littflytande;
i 22 V. det maste vara fullkomligt mekaniskt rent, d. v.s. ej
o | innehdlla ndgra fasta bestdndsdelar.
ngind | Vid val af smorjmedel har man att taga i betraktande
[ e dndamélet och lokala omstéindigheter. Att ofverallt an-
idr (3 vinda det bista, utan hinsyn till priset, dr lika oriktigt
som att uteslutande strifva efter besparing.
il AXLAR.
" Den af en motor utvecklade kraften fverfores vanligen
iﬂﬁl till arbetsmaskinerna genom axelledningar. Omloppstalet
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for axlar har under de senaste 3ren ansenligt forokats. D3
forr en hufvudaxel sillan gjorde mer #n 60—8o hvarf pr
minut, g&r man nu upp till 120—150, stundom, t.ex. vid
tribearbetningsmaskiner, till 200—400 hvarf i minuten,

Vid anliggning af en axelledning bér man derfér upp-
drifva omloppstalet, ty derigenom blir diametern mindre,
kraftférlusten reducerad och kostnaden fér ledningen vi-
sendtligt billigare.

I allminhet bér man iakttaga, att vid 18nga axel-
ledningar liten kraft afledes vid Zndarne, hvarigenom dessa
kunna héllas klenare.

Afstindet mellan lagren bor i allminhet ej ofverstiga
foljande:

Axelns diam.imm.| 30 | 40

50 | 60 70’80 90 |100|I10

afstindet mellan

. I.70/I.80
lagren i m.

I.90|2.00[2.10|2.20|2.30|2.40|2.50

Tagas afstinden storre, miste axelns diameter okas i
proportion derefter, for att undvika den eljes uppkommande
nedbdjningen,

Hufvudskifvorna 8 en axelledning béra placeras emellan
tvenne lager och mgjligast nira det ena.

Kopplingarne bora sittas s§ nira lagren som mojligt.

Vid krafts 6fverforande frin en axel till en annan bor
man anviinda remskifvor och undvika kugghjul. De férra
medgifva storre omloppstal 4 axeln, de senare forbruka
mer kraft och fordra dyrbarare takkonstruktioner.

LAGER.

Vid alla lagringar har erfarenheten visat, att sjelfreg-
lerande lagerskdlar #ro fordelaktigast. Visserligen gores
hirifrin undantag t. ex. vid 3ngmaskiner. Men d§ #ro
axlarmne ej utsatta for nfgon nedbdjning och blifva de
ocksi om méjligt, vid full belastning, inpassade noga pi
ort och stille,
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0 by Ehuru en sidan konstruktion, med sjelfreglerande la-
n, L&r? gerskdlar, forefaller ganska enkel, dr det dock sillan, som
i%: den blir riktigt utford. Hufvudvilkoret 4r, att den yta,
ﬂdufa;% mot hvilken lagerskilen ligger an, dr stor nog for att
n g motstd tryck och nétning.

Sirskildt vilja vi pipeka de férdelar, vdra hinglager
erbjuda framfor andra.
P3 samma ging de dro stadiga och oberoende af frin

“hg“é hvilken sida trycket kommer, dro de dfven relativt litta.
A Uppsittningen underlittas hir betydligt derigenom, att lager-
i bocken férst kan uppsittas och sedan lagerkroppen. Efter

i uppsittningen ir justering i horizontalplanet litt verkstalld

derigenom, att hilen for fistbultarne i fotplattan aro
gjorda ovala; i vertikalplanet medgifves en justering af 50
g mm., 25 mm. it hvardera héllet om medelliget.

5‘311-5}1& Vid den annars vanliga konstruktionen, der justeringen
L i vertikal led sker medels skrufvar, ir det absolut nédvin-
et ks digt att dessa till fullo uppfylla sin bestimmelse. Méngen
sl géng hinder det dock vid dessa, isynnerhet di sidotryck
forekomma, att lagerskilarne ej pressas mot skrufvarne
utan 4t sidorna, och om d&, som hinder, ena sidan ir

—_—

T
e

g oppen, kan hela axeln dka ur. Skrufvarne méste derfor
i tillverkas med synnerlig omsorg, och gjutna, oarbetade
Lk skrufvar dro derfor forkastliga.
s Erfarenheten har visat, att gjutjernet ir en for lager-
i skilar sirdeles limplig metall och, der trycket i lager-
gingen ir jemforelsevis 1agt, utan tvifvel den allra bista.
. Mjuka metallblandningar iro ej bittre, emedan fasta par-
tiklar sisom sand o. d. littare fastna der och skada axeln.
~ Lagret fodras dock understundom med babbits, isynnerhet
i e d& trycket i lagerskilen blir afsevirdt hogt, exempelvis da
gt dess lingd forminskas.
o b Lingden bestimmes dock vanligen till 4 ginger dia-
i metern, di trycket pd ytenhet i regeln ej ofverskrider det
twﬂ’fa for gjutjern limpliga, och nétningen vid sorgfillig smérjning

blir anmirkningsvirdt obetydlig.




KOPPLINGAR.

Skalkoppling.  Sividl vid den med

mot hvarandra.

ceras s nira lagren som mdojligt.

REMSKIFVOR.

spridning. Det saknas tydligen kinnedom

ofverféres 99 %o af all kraft genom remmen.

ligga parallelt och vara fast lagrade.

9 m.

intill skifvan.
Remmens hastighet kan tagas upp till
Ofver 30 m. bér man ej gi.

Vid alla remskifvor géra vi armarne raka med ellip-

skrufvar som

med spinnringar #ro halfvorna hopfrista och sedan bor-
rade, hvarigenom axlarne komma att fullkomligt centrera

Skifkoppling. For att denna skall fullt motsvara
sitt indamdl, pddrifves hvarje halfva pa sin axel och firdig-
svarfvas forst derefter samt fir sedan ej lgstagas, hvarfor
man d& till axeln méste anvinda Oppna lager och tudelade
remskifvor. Denna koppling anvindes derfor mest for axlar
ofver 100 mm. Som férut nimts bora kopplingarne pla-

Vid alla kopplingar férorda vi anviindandet af kilar.

Anvindandet af remskifvor for ofverférandet af stora
kraftbelopp har hos oss dnnu ej vunnit ndgon mer allmin

om de stora

fordelar, som ldtt spinda, snabbt lépande remmar erbjuda.
Vid ett omloppstal af 200 hvarf pr minut fér hufvudaxeln
och 400 hvarf fér biaxlar samt en rembredd af 1220 mm.

For att en rem skall 16pa vil fordras, att axlarne skola

Centrumafstindet for skifvor med 100 mm. bred rem
tages 4 m. och fér skifvor med bredare remmar inda till

Slirar en rem, bestrykes glidytan med talg. I borjan
slirar di remmen mer, men s& snart den upptagit talgen,
forkortar den sig och suger sig till f6ljd af fettet nirmare

25 m, i sek.
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tisk sektion, Detta emedan vigten férminskas och erfaren-
heten visat att de bojda armarne hvarken féroka styrkan

e eller férminska de inre spinningarne. Denna sistnimda
ta oligenhet férekommes genom en ritt férdelning af godset
ety i armar, ring och centrum.
Remskifvor béra alltid vara vil balanserade.

Wiy, For fistandet af remskifvor anvinda vi antingen platt-
Jdl{i;d(g. kilar eller forsinkta kilar. Ehuru det understundom vid
S, by tudelade skifvor skulle vara tillrickligt att endast fast-
 udes klimma dessa kring axeln, forse vi dem dock alltid
 fir gy med kil.

an Onskas kil med hufvud, torde detta vid bestillningen

sirskildt omnimnas, di sddan erhilles, jemte en af fabriks-
Ak inspektorerna férordad skyddsinrittning.
Vid en rems frnslagning bér man alltid undvika att
lita remmen hvila pd axeln, utan i stillet placera en rem-
bérare vid sidan af remskifvan. PR begiran tillhandah8lla

i vi dylika rembirare.
r g FIG: 1"
de s L
e
el
22000,
sk L
.
e e
]
" Fig. 1 och 2 visa tvd ndgot olika typer, bdda férordade
irmll; af fabriksinspektorerna, den férsta sirdeles praktisk, derfér
att den ifven underlittar remmens péliggande i hég grad.
o Vid bestillning af remskifvor i sv. v.-tum utféra vi
g dem i det i tabellen nirmast liggande millimeterméttet, s&-
i vida ej uttryckligen onskas skarpt verkmdtt.




LINSKIFVOR.

Linskifvor anviindas for kraftéfverforing pa stora af-
stind. Minsta centrumafstindet mellan skifvorna bor vara
15 m. Vid mindre afstdnd &r vigten af linan for liten fér
att fstadkomma den erforderliga spidnningen. Att vid si-
dana tillfdllen spinna linan har visat sig ej leda till ndgot
gynsamt resultat, dels emedan tapptrycken blifva fér stora,
dels emedan linan snart ater forldnger sig, utan bér man
d§ i stdllet anvinda remskifvor.

Vid afstdnd ofver 120 m. mellan skifvorna béra
birskifvor anvindas.

Skifvornas diameter och axlarnes omloppstal viljas s&
att, vid sm& kraftbelopp, linan erhdller en hastighet af
6—10 m. pr. sek. och vid storre dnda till 25 m.

Af stor vigt #r att linindarne sammansplitsas mjukt
och jemnt.

Man bor s& vidt mojligt dr undvika att forkorta linor,
hvilka forlingt sig och derfér hinga ned, ty genom de
ménga splitsningarne forstéres linan litt.

For att hilla linan i godt skick miste den smérjas.
Vill man ej anvinda beredd linfernissa, kan man taga 3
delar spillolja och 1 del kollofonium samt blanda varmt
eller ocksi enbart kokt linolja. Linan bér dock ej an-
vindas forr dn fernissan dr fullkomligt torr &fverallt.

raka
panaf
freds
hillg

110

g
kil



o .
e
Il ﬂigut

" St

12 bin

isd

et of
mjik

i,
on &

s
93
ot
i a1

15

Linskifvorna géras af gjutgjern i ett stycke samt med
raka armar, med enkel eller dubbel bana. Till packning i
banan anvinda vi #ndtrd, och har detta visat sig fullt till-
fredsstillande och jemforligt med ldder, ehuru visentligt
billigare. :
Fére anvindandet bor linskifvan noga balanseras, ty
en ojemn gdng har mycket menligt inflytande, sdvil pa la-
gren som pa linan. Lika vigtigt dr ocksd, att de bida
skifvornas banor ligga i samma plan, samt att axlarne iro
vagritt inriktade.

-t
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AXLAR,

blanksvarfvade och riktade efter svarfningen. K

Oom axlar se sid. 9.

Diameter | Vigt || Pris Diamet.erA Vigt Pris
d. pr m. || pr m. d. prm, || prm.
vt. | mm.| kg. || Kr.|6.] v.-t. | mm. | kg | Kr.|o.
30 5=l A E50 70 300 15|75 E
s | 31 58| 4 |70} 3 75 | 344 18|— |
13 | 34 i 5 [20] 3« | 8o | 39.1| 20|75 g
35 7.5 || B |40 85 | 442 2350 !
nRl 3y sl 8 =590 90 | 49.5| 26|—
18 | 40 9.8 || 6 (30 95 55.2 || 28|75
i |l g sl e A 100 | 61.1| 31|50
45‘ 12.4 || 7 |65] 4'fs | 105 | 673 38|75
Tls |46 "1 8 |—| 42| 110 74.0 || 42 (50
2 50 | 153 9 |[— 115 80.7 || 46 50
2![g 53 17.2 9 |80 120 88,0 50|75
2'ls | 55| 185 10 (35| 5 125 | 95.4| 55—
233 58 | 20.6 || 11 [—| 5's | 130 | 103.3] D9 |50
60 | 22 11 |70 135 | 111.3| 64 |—
2l | 625 238 12 (50 140 | 119.8(| 69—
65 | 25.8 i 13 (50 145 | 128.4| T4 |—
2%y | 67.5] 27.9 | 14 |60] 6 150 | 137.5( 81—

Ofvanstdende pris dro beriknade for axlar af mer 4n
2 meters lingd. For axlar under 2 m. férhojes priset med
5% och under 1 m. med 10 %.

Kilar for fistandet af remskifvor, kugghjul, kopplin-
gar m. m. se sid. 49.

Vid bestillning i verkmitt reduceras detta till milli-
meter enligt tabellen.
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STOPPRINGAR.

Konstruktionen forordad af fabriksinspektorerna,

Bredd
d D BV Pris pr st.

V.-t I mm. mm mm K ore

30 60 25 2 | 70

1'fs i 62 26 2 75

1% 34 67 27 2 | 80

B 70 28 2 85

1'f2 375 74 29 3 | —

1% 40 78 30 3 10
3 43 84 52 S 30

45 88 33 3 50

1fs 46 90 32 3 | 60

2 50 97 35 3 |7

2'ls 3 103 37 4 | —

2!/ 55 106 38 4 | 25

2 58 112 ¢ 39 4 | 50

60 116 40 4 75

2 62.5 120 41 5 e

65 125 43 b |25

23, 67.5 130 44 5 | 65

70 134 45 6 | —

3 75 144 475 6 |75

3l 8o 153 50 {4 1460

85 162 53 8 | 25

90 171 55 9 |2

95 181 58 10 £

4 100 190 60 11 =

Stoppringar af stérre dimensioner utféras p& bestillning.

2
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STALAGER
(Képings Patent)

om lager se sid. 10—11.

Lagersulan ir hyflad.

med sjelfreglerande gjutjernskalar.

';" & Fistskruf- | Fotplat-
Diameter | 203 § S| varnes tans. <
Y I Y e 5 | & ||Pris
d R PO Rl Blailie
[=5 t..w =7 et a %’ g N u% S &
s el S o A
v.-t.| mm.| mm.| mm. glm. vft, = mm.| mm.| kg.| Kr. I(‘i.
30 |120| 48| 140|'2| 2 |185| 55 [ 4 6 |[—
1'/s| 31 | 120| 48| 140|'2| 2 |185| 55 | 4 6 |—
1%s| 34 |140| 55|150/'}2| 2 |200| 60 | 5 7 |—
35 | 140| 55| 150|'2| 2 |200| 60 | 5 7150
1'2| 37.5| 150 | 60|170|%s| 2 |225| 66 | 6.5 8 |—
1°s| 40 | 160| 65 |180|%s| 2 |240| 70 | 8 9 —
1%s| 43 |170| 70|190/%s| 2 [245| 75 | 95| 9 |60
45 | 180 | 72|200|3s| 2 [260]| 75 |11 | 10 (50
15| 46 | 180| 72|200|/3:| 2 |260| 75 |11 | 11 |—
2 50 |200| 75|200/%s| 2260 75 |12 | 12 |—
2's| 53 | 220| 80|225(7s| 2 |300| 82.5| 14 | 14 |—
24| 55 |220] 8o|225|7fs| 2 |300| 825|155 15 [—
25| 58 | 230| 88|235|7s| 2 |305| 90 [18 | 16 |—
60 |240| 88|235/7s| 2|305| 90 [19 | 17 |—
22| 62.5| 250 | 88|235|7/s| 2 |305| 90 [19.5| 18 |50
65 |260| 95|260| 1|2 |335|100 |20.5| 20 |50
23y | 67.5| 270 | 95|260| 1| 2 |335|100 [26 | 22 |—
70 | 280 951260 12 |335 100 |28 | 24 [—
3 | 78 |300| 100|265 1|2 |345|110 |30 | 28 [—
3's| 80 | 320|106 | 300|1'fs| 2 | 390 {120 |40 | 32 |—

Smorjkoppar, sid. 48, och fastskrufvar iro icke inberiknade
i dessa pris,
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STALAGER
(Kopings Patent)
med sjelfreglerande gjutjernskalar.

lay,

FiG. 7.
(@]
S
- -~
i ~
- N
= Y
) S
A=l @»
3 Y
i £ 2
= Y
2 $
2
(5 ~N
0 S
<
& |
=
=X
i i o Fistskruf- | Fotplat- 4
Diameter | 2.0 S| varnes tans gt bris
8= | o
5 S oo =] o pr
d m=aelpeiss Sl s P pr st.
Aol @l r5lg |5 [Reg|S A st
~ () e s = a (<%
v.-t.| mm.|mm,| mm.|mm.|y .| ~ |mm.|mm.| kg. | Kr. | 6.

412 | 125| 45| 36 (50
412 (125 | 50| 4150
467|130 | 56| 46 (50
440 |130| 65| 5250
545 | 160| 8o| HY |—
545|160 95| 66 |—
590 | 180 | 108 | T3 |—
590 | 180|120 | 82|—
575|190 | 128 | 92—
575 | 190 | 140 | 103 |—
650 | 230 | 154|115 [—
650 230! 230129 [—
685 | 240 | 270 | 140 | —
685 | 240 | 275 | 450 |[—
685 | 240 | 287 | 160 |—
185 | 740 | 285 | 625 820270475 300 |—
200 | 800 | 332 | 730 960 | 300 | 680 | 400 |—
Smorjkoppar, sid. 48, och fistskrufvar dro icke inberdknade
i dessa pris.

85 (340 | 115|320 |1
9o | 360 | 115]|320|L
95 [ 380|121 | 340 |I
4 |100|400| 128|316 |1
4'ls| 105 | 420 | 136 | 400 |1
4'l2| 110 | 440 | 140 | 400 |1
115 | 460 | 150 | 430 |13
120 [ 480 | 150 | 430 [1®
5 |125]|500( 1854361
5'/s| 130 | 520 | 190 | 436 |1
135|540 | 230|488 |1
140 | 560 | 230 | 488 |1
145 | 580 240 | 520 |1

6 |150| 600|240 5201
160 [ 632 | 240 | 520 |1

I

I

S B e OB E RS
O N N NG N N N N SO M S SO S M ST SIS
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HANGLAGER. '
(Kopings Patent)

Om lager se sid. 10—11.

= Lager- i Fistskrufvar- .
iameter | skdlens |25 e Biris
3 hojd
d lingd c.afst, | diam.|| pr st
l h @ S
V.-t. I mm. mm. mm. mm. | V.-t Kr.élore
30 120 300 [ 230 e 8 | —
o R S 400 | 300 o 108 ==
1's 31 120 300 | 230 'l 8 |— 7
> » » 400 | 300 2 10 | — ’
1%s 34 140 300 | 230 2 10 | — )
» > 400 300 '2 12 | —
o 140 300 | 230 '[2 108
» » 400 | 300 'l 12—
U 3755y 150 300 | 230 s, 12 | —
» » » 400 | 300 e 15 | — ‘
%3 40 150 300 | 230 'l 18 | —
» » > 400 | 300 ifa 15 | —
s 43 172 350 | 270 *ls 17 | —
» » » 450 | 335 *ls 20 | —
45 172 3EoMliEo7 0 Sg 17 | —
» » 450 335 Sl 20 —
1 46 172 350 | 270 s 17 | —
» » » 450 | 335 *ls ORI

Smorjkoppar, sid. 48, och fistskrufvar iiro icke inberdknade

i dessa pris.
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0
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HANGLAGER.

2r

(Kiipihgs Patent)

FiG. g.

Oom lager se sid. 10—11.

Smérjkoppar, sid. 48, och fistskrufvar iro icke inberdknade

i dessa pris.

Lager- Fistskrufvar-
Diameter  |skglens L:;]gﬁelts L) Pris
d lingd gl c.afst. | diam, pr st.
l h e s

v.-t. I mm. | mm. mm. | mm. | v.-t Kr, | ére
2 50 200 3500 270 5/ 19 |50
> » » 450 335 5/ 23 | 50
25l 53 220 | 400 | 310 %y 24 | —
> > » 500 370 3/4 26 | —
» » » 600 440 3/4 28 =
2'4 55 220 | 400 | 310 %a 24 | —
» » » 500 370 3/b 26 ke
» » » 600 440 3/A 28 =
23g 58 250 400 | 310 %a 27 | —
» » » 500 370 3y 32 | —
: » > 600 | 440 34 35 | —
60 250 400 | 310 3 28 | —
> > 500 | 370 %y 32 | —
» > 600 | 440 %a 35 | —

21/, 62.5| 250 400 | 310 i 30 | — |
» » > 500 370 3/4 33 ==
» » » 600 440 3/4 35 | —




HANGLAGER.
(Kopings i’atent)

Oom lager se sid. 10—11.

Smoérjkoppar, sid.

i dessa pris.

TLover Fistskrufvar-
Diameter skfllgens La}.lg“r.e(:its nes || Pris
d lingd | ¢ c.afst. | diam. | pr st
l h e 55

v.-t mm mm. | mm. mm. v.-t Kr. ‘Gre
65 270 | 450 | 350 | s || 32 |—
» » 550 425 s 36 | —
» » 650 480 8 38 | —
2%, 67.5| 270 450 | 350 s 35 | —
» » » 550 | 425 s 40 | —
& = » 650 | 480 s 42 | 50
70 270 450 | 350 s 41 | —
» » 550 425 s 45 | —
» > 650 | 480 /s 47 | —
3 75 300 | 450 | 350 ls 42 | 50
» » » 550 425 _7/8 47 | —
e » » 650 480 s 50 | —
3's 80 | 320 500 | 380 1 47 | 50
» » » 600 | 440 1 51 | —
» > » 700 515 1 54 | 50
85 348 | 500 | 380 I 56 | —
> » 600 | 440 1 61 | —
> » 700 | 515 1 66 | —
90 348 500 | 380 I 61 | —
» » 600 | 440 1 66 | —
» > 700 | 515 I 71 | 50
95 380 | 550 | 400 | 1's || 68 | —
» » 650 | 450 1'fs 3 [—
> > 750 | 550 1'/s 8| —
4 100 400 550 | 400 1'/s 97 | —
» » » 650 450 1's 1 102 | —
» » > 750 | 550 1's || 107 | —

48, och fistskrufvar iro icke inberiknade

AN
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KONSOL-LAGER
(Kopings Patent)

for axel genomgaende vigg.

Fi1G. 10.

Diameter Pris Diameter Pris
d pr st. d pr st.
v.-t. | mm. Kr.i 2o vt mm. Kr, 5| 68
30 81— 2% 58 28 |—
1'fs 31 8 |— 60 28 |—
s 34 10 |— 2'k 62.5 30 |—
35 10 |— 65 31 |—
1'f2 375 12 |—| 2% 67.5 34 |—
1’8 40 13 |— : 70 38 |—
s 43 17 |—| 3 75 39 |50
45 17 |— 34 8o 50 |—
s 46 17 |— 85 60 |—
= 50 21 |— 90 65 |—
2'g 53 25 |— 95 2 |—
2'[4 55 25 |—| 4 100 92 |—

Smarjkoppar, sid. 48, och fastskrufvar dro icke inberiknade
i dessa pris.
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KONSOL-LAGER.
(Kopings Patent)

FiG. 11.

Om lager se sid. 10—11.

Diam. |Konso-| pris | Diam. |Konso-l Pprjs
. lens i d lens T
4 hojd A|| PTS hejd i f P

v.-t. | mm.| mm. || Kr. |[6rejv.-t. | mm.| mm. || Kr. 'iire
30 | 235 = 45 | 350 || 18 |—
» 300 8 [— > 450 22 | 50
> | 400 10 | —| 17| 46 | 350 18 | —
'/efi31 | 235 Ti—| » | »| 450 || 22 |50
» » 300 81— 2 | 50| 350 21 | —
» » 400 0 — > » 450 e
| 34 | 235 9| —|2"%| 53| 400 || 25 |—
-» 4| » | 300 10 [—] » | » | 450 || 26 |50
=553 » 400 ]2 — » » 500 ARl
35 | 235 9(—] > | » | 600 || 30 |—
> | 300 10 | —| 2'4| 55 | 385 22 | 50
» 400 12 H=siy » 400 25 | —
121375 235 || 10 |—]| » | > | 450 || 26 |50
3 » 300 125 — o » 500 28 | —
> olu» 400 103l > 600 30 | —
1’| 40 | 300 13 [ 50| 2% | 58 | 385 28 | —
333 » 400 16 | —| > » 400 29 | —
13443 | - 310 154 —ita s | 450 31 |50
> 350 18— » > 500 34 | —
! » » 450 22 |50 » | » 600 ==

Smérjkoppar, sid. 48, och fistskrufvar #ro icke inberiknade

i dessa pris.
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KONSOL-LAGER.
(Képings Patent)

FiG. 12.

Oom lager se sid. 10—11.

Diam. |Konso-| Prijs Diam. |Konso-| prijs
d ]c?ns pr st. d le.ns pr st
hojd A hojd & B
v.-t. | mm.| mm. || Kr. |6re|v.-t.[mm.| mm. || Kr. [&re
60 | 385 || 28 |—1 3 [ 75| 350 || 39 |50
» 400 || 29 |—]| » » 450 45 | —
> | 450 || 31 |50 > | » | 550 || 49 |50
» 500 ¢ O g » 650 B3salizs
> 600 || 37 | —| 34| 80 | 500 50 | —
22| 62.5| 400 30 = | » 600 b4 | —
» | 450 || 32 [50] » » 700 57 | 50
» » 500 || 3D | — 85 | 500 60 | —
» » 600 i 38 | — » 600 6571~
65 | 450 || 34 | — » | 700 70 | —
ain 550 || 38 | — 90 | 500 065 | —
» 650 4l » 600 J0=
2% 67.5s] 350 32 |[— » 700 o
» | » | 450 || 35 | — 95 | 550 || T2} —
» > 550 || 39 | — » 650 4 |50
» » 650 || 42 |50 > 750 834l —
70 | 350 || 38 |—| 4 |100| 550 || 92 | —
» 450 43 kst s » 650 (1l £ Saniy
» | 550 || 47 |—]| » | » | 750 [ 102 |50
> 650 50 —

Smérjkoppar, sid. 48, och fistskrufvar dro icke inberiiknade
i dessa pris.




HANGLAGER

for koniska vexlar,

Fic. 13.

1

di

1

P

)

{

En konisk vexel fordrar, for att g& vil, att axlarne .

iro absolut just inriktade och lagren fast forenade. Men )
som detta vid den vanliga anordningen, d& lagren sittas §
utanfoér vexeln, #r forenadt med stora svarigheter, blir !
foljden den, att vexeln fir en ojemn och bullrande ging :
samt fort slites. f
Vi hafva derfor infért en ny typ hiinglager, afsedd for 2
koniska vexlar, hvars konstruktion framgar af figuren. v
Axlarnes inriktning blir hir ofantligt litt, hvarjemte !
pakinningen & takkonstruktionen betydligt forminskas. )
g

Prisuppygift lemnas pa begiiran, da uppgift a huf- :

cudmatten och ritning a sjelfoa vexeln insdindas.
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VAGGKONSOLER

for Kopings Patent Stdlager.
FiG. 14.

Anliigéningsplanet for lagret #dr hyfladt.

Lagrets Lagrets Fistskrufvaernes Vigt Pris
diameter |centr. afst. e Sy
d e B e B
vaggen | srea ochden i kg. -
mm, undre | v.-t. Kr. lo.
30—37.5 | 200—300 | 120 | 250 Ub 13 7125
»— 300—400 | » 350 » 24 8|—
40—50 |300—400|150| 350 3y 31 9|—
> — > 400—500 | » 450 » 34 10 |—
» — » 500—600 | » 550 » 40 12 |[—
53—62.5 | 300—400 | 165 | 350 ls 38 12 [50
»—» |400—500| » | 450 > 42 15il=
»— 500—600 | » 550 » 48 17 |50
65—75 |300—400 | 185| 250 1 44 16 |—
»—>» |400—500| » | 450 » 52l R0HES
»—» |500—600]| » 550 » 60 23 [50
80—90 |400—500 | 210| 450 'y 71 27 |—
»—» 500—600 | » 550 » 82 31 (50
95—100 | 400—500 | 2751 450 s 93 35 |—
»—>» [500—600| » | 550 » 108 40 |—

Fistskrufvar dro icke inberiknade i dessa pris,




for Kopings Patent Stalager.
Vh_»FIG. 15.

Anliggningsplanet for lagret dr hyfladt.

28

VAGGTRUMMOR

Lagrets

Matt & trumman

= 4 Pris

diam. Hojd Fotplattans H:Jd ik pr st.
d CEna s bredd B P =
mm. mm. mm. mm. mm. kg. Kr. |6.
30—31I 270 360 60 78 10 Ti—
34—35 | 270 360| 65 85 It 71—
37.5 270 380 75 90 12.5 7150
40 2935 410 8o 95 14 7150
43 295 450| 8o | 100 16 8|—
45—50 | 325 475| 8o | 110 18 10 |—
53-=55. 8350 500|° g0 | 115 | 2 12 |—
58—62.5| 375 600| 100 | 130 32 15 |—
65—70 | 375 600 | I10 135 45 17 |—
75 465 675| 120 | 145 | 55 23 |—
80 465 700| 130 | 158 60 25 |—
85—90 | 520 750 | 140 | 165 72 28 |—
95 52 750 | 140 | 170 78 30 —
100 600 800 | 140 190 85 32 |—
105—110| 650 9oo| 170 | 200 | 128 35—
115—120| 700 | 1,000 190 | 220 | 182 40 |-
125—130| 700 | 1,000| 200 | 260 | 205 45 |—
135—140 | 725 | 1,150( 240 | 310 | 264 55 |—
145—160 | 750 | 1,200| 250 | 320 | 290 60 | —




till Kopings Patent Stalager.

vi——

Giog

FOTPLATTOR

Fic.

16.

g

'

Mmoo >
3
(@) @) 9 f

Anliggningsplanet for lagret dr hyfladt,

Fistskrufvar iro

icke inberiknade i dessa pris.

3 3
La.grets Fotplattans Fistskrufvarnes Vige| Pris
clan lingd| bredd| c. afst.|diam.
d - b . . Ll pr st.|| pr st.
mm. mm. | mm. | mm. | V.-t kg. || Kr. | 6.
30—31I 292| 65 257 oEdeD 2.5 |[se Qi T 5
34—35 | 322| 70| 2851 | » 35( 3 |—
37.5 gL e e 4| 350
40 382/ 8o Sy s e 5 4|—
43 395 85 | 352| Y| » 6| 4|—
45—50 430 85| 380| Y| > 81 450
53—55 | 472 92 | a4r7| TB| » 91 B|—
58—62.5) 492| 100 432 7 » 10 T|—
65—70 537| 110 47218 » 12 8|—
75 567| 120 | 497| I » 14| 9150
8o 620| 130 545| 1I's » 17 | 10—
85—9go | 665 135 585 | 1'/s » 23 (| 15 |—
95 738| 130 642 | 1'js » 29 || 16 |—
100 700| 140 616 | 1'/4 » 34 || 17—
105-—110| 827| 160 Z27 Sy » 45 || 18|—
115—120| 930| 180 81o| 1| » 58 || 20 |—
125—130| 883| 190 st | 75 || 24 |—
135—140] 1,000{ 230 876 | s | » 96 || 27 |—
145—160| 1,050 240 o17 | 14 » 120 || 36 |—
185 I;162[270 (41,0925 T!/p » 152 || 45 |—
200 |1,332] 300 | 1,250 13 | » | 210 { 63|—
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SKALKOPPLING

med skrufvar.

Ofarlig konstruktion, férordad af fabriksinspektorerna.
Helsvarfvad.

Om kopplingar, se sid. 12.

Axelns | Lingd |Diameter Vigt Pris lflris" ﬁ'

> - lispar 1
dljlm . & . RIS REgst: axlzrn‘e
mm, mm. mm. kg. Kr.l('j. Kr: Ib‘.
30—31I 150 72.3 6 850, 1175
34—35 170 85 7.5 || 10 |—] 2 |—
37.5—40| 190 95 10 12 |50] 2 |25
43—46 215 110 13 15— 250
50--53 245 124 16 18 |—| 2 (75
55—58 265 132 20 23 |—| 3 |—

60 290 140 22 26 |—] 3 (25
62.5—65| 300 150 26 30 |— 3 |50
67.5—70| 335 168 33 3B |— 31|75
75—80 360 180 41 4 —| 4 |—
85—90 390 190 70 5 |—| 4 |50
95—100| 400 210 100 69 |—| 5 |50




f
0
i
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SKALKOPPLING

med spdnnringar.

Ofarlig konstruktion, férordad af fabriksinspektorerna.

Helsvarfvad.
Fi1G. 18.

af] iRy

) >

Om kopplingar, se sid. 12.

Axelns | Tzngd |Diameter| Vigt Pris | Pris &

diam, kilspér i

b €L 1) pE. St. pr st. b

mm. mm, mm, kg. Kr. | 6] Kr. | 6.

30—31 120 100 35 || 10 [—1 175

34—35 140 110 4.5 1 - 2 |—

37.5—40| 160 120 6 13— 2|25

43—46 180 135 1o 15 |—| 2|50

50—53 200 145 16 17 50 2 |75

55—58 | 220 155 21 20 —| 3 —

60 240 165 24 22 |50 3 |25

62.5—65( 260 180 30 25 |—| 3 |50

67.5—70| 280 190 38 20 |—| 38|75

75 300 200 43 83— i | —

80 320 210 46 36 |—| 4 |25

85 340 220 49 40 [—| 4 (50

90 360 2358 55 43 |—| 4|75

95 380 245 58 47 |—| b |—

l 100 400 260 65 51 |—| 5 |50
|
|
1
|
i




SKIFKOPPLING.

Ofarlig konstruktion, férordad af fabriksinspektorerna.
Helsvarfvad.

Om. kopplingar, se sid. 12.

Axelns | Tingd |Diameter| Vigt Pris | Pris &
diam. kilspér i
d L D prst. 1l Pr St | o ilarne
mm. mm. mm. kg. 356 o O] e 4 sty
100 300 395 110 96 | — D (50
105 300 395 125 102 |50 6|—
110 330 425 140 || 116 |— 6|25
115 330 425 160 | 120(—| 6|75
120 360 460 185 136 |— 7125
125 360 460 205 141 (50 7175
130 390 500 220 157 |— 8 (25
135 390 500 240 || 164 —| 875
140 420 540 266 184 |— 9125
145 420 540 300 | 192|— 9175
10
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Pris & fardiga Remskifvor.
%m"m FIGA>

Om remskifeor, se sid. 12.

T De ofre prisen gilla for odelade, de undre for
Bl delade skifvor.
ﬂ[ Skifvans Stk feviainiist brkesdiidas i dmmd
e diameter | ¢ l 100 1 1205 I 150 1 L75 | 200
E-'—‘T e Kr. | Kr Kol |0 K il Krogs| oK
-| 5‘&4) { 5.50 5.75 6.00 6.50 700
| 100
. . 8.00 8.50 Q.00
5]_ 7.50 7-75
) Ul 125 5.75 6.00 6.25 7 .00 7.50
{ ﬁﬁ 7.75 8.00 8.25 Q.00 9.50
Lt o 6.00 6.30 6.50 7.40 7.90 8.50
7“51 8.00 8.25 8.50 9.50 | I0.00 11.50
Ff‘ 3 175 j 6.25 6.75 7.25 8.co 8.40 Q.40
i'IJ Il 8.75 9.50 | 10.50 TH1 . 50R ENT2), 00| 13.25
i Lo { 6.75 725 7.75 8.75 9.25 | IO.25
1) 9.00 10.00 II.25 12.25 13.25 I14.25
i 5
glﬁ Priserna gilla for grada, borrade, med kil- och kilspér
[] forsedda, afviigda remskifvor, hvars centrumhil ej &fver-
9}‘“ stiga »'[10 af remskifvans diam. + 20 mm.»
- For nollskifvor, dfvensom for sidana med afrundad

bana, héojes priset med 10 %.

(95}




T i

Pris 8 firdiga Remskifvor.

De ofre prisen gilla fér odelade, de undre for delade skifvor.

Priserna gilla for grada, borrade, med kil- och kilspar
forsedda, afvigda remskifvor, hvars centrumhal ej 6fverstiga

»'/i0 af remskifvans diameter + 20 mm.»
For nollskifvor,
bana, héjes priset med 10 %.

dfvensom for sidana med afrundad

Skifvans S ki féwsainissibir e d d 1 mm.
diameter 75 1 100 | 125 | I50 | I75 | 200 | 225 | 250 | 300
mm, =
Kr. DK @K | TR | Ke | Kr 3 Krsgla Krs |2 Kr.
225 7.25| 7.75 8.40 9.25/10.00(I1.00
§ 9.75/10.75/12.00{12.75/14.00|I5.00
2to [ 7.75| 8.25| 9.00/10.00[10.75|12.c0
5 \|10.50|1T.25|12.50{13.50|14.75/16.00
275 8.25| 9.00| 9.75{1T.00|12.00[12.60
II.25/12.00/13.50(14.75/15.75/17.00
00 9.25(10.00|10.50/12.00|13.00[13.50
3 12.00{13.00[14.25 16.00 17.00{17.75
325 10.00|10.75(11.25/12.75|14.25/14.50
13.00|14.00|14.75/16.00[18.00[19.75
350 10.50[I11.59/12.50|13.50i15.00[15.75
13.5014.50|16.25/17.50/19.00[20.75
375 I1.00[12.00/13.00/14.50{16.25/17.25
14.25|15.25/16.75/18.50/21.50[22.50
i f 13.25/14.00|15.25/17.00|18.50[19.75/21.50
l 16.75/18.00 19.25/22.25(24.00|25.25 28.00
425 14.00|14.75 16.25/18.25 19.25/20.75(23.25
17.50[18.75/20.75/23.00|25.00/26.50{30.00
450 f 14.50|15.50|17.00|19.25/20.75/22.25/24.75
1 18.25/19.75/21.75/24.00(26.75(28.25/32.25
473 [ 15.25 16.50 18.25/21.00|22.00 23.50 26.50
\ 19.00|21.00|23.25|27.00[28.00{29.50|34.00
500 16.00|17.50/19.50|22.00|23.00|25.25|28.00|31.50
20.00|22.00[25.00/28.00/29.50[33.50/36.50/39.50]
525 17.00|18.50/20.25 23.00|24.00 26.00(29.25 32.75
21.00/32.00|26.25/129.25/30.50{34.50/37.75[4 I .25
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Pris a firdiga Remskifvor.

i, De o6fre prisen gilla for odelade, de undre for delade skifvor.

P

i)
sueAJIIS

Sk vaasn e s Sih it e Sd B d ST me

==

100 | 125| 150 | 175 | 200 | 225 | 250 | 300

3 19j0wWel

G

K. Kr. Kr. Kr, Kr. T Kr. Kr.

17.75| 20.00| 2I.00| 23.60| 24.75| 27.00| 30.00 35.00
22.00| 24.50| 26.50| 30.00| 3I.75| 35.50| 38.50| 44.00
600{ 19.25| 21.50| 23.00| 25.25| 27.00| 29.25| 33.25 38.75
23.75| 27.00| 29.50| 31.75| 34.50] 36.75| 42.75| 47.75
6501_21'75 23.75| 24.75] 27.50| 29.25 32.00| 36.50| 4I.75
\|'26.75| 30.25| 31.57| 34.75| 36.75| 39.59| 45.50| 5I.25

] 22.25| 25.75 26.75| 29.75| 32.50| 35.50| 39.50| 45.50
\| 27.75| 32.25| 33.75| 37.50| 40.50| 45.00| 49.00| 55.50
{ 24.00| 27.50| 29.75| 32.50| 35.00 38.75 43.25 48.75

w
w1
o
e

30.00| 34.50| 37.25| 40.00| 43.00 46.75| 53.00| 59.00
25.50| 29.25| 32.50| 35.00| 38.25| 4I.50| 46.25/ 52.50
32.00| 36,00| 40.00| 43.00 46.00| 5I.50| 56.50! 63.00

j 26.50| 32.00| 35.60| 37.75| 41.50| 44.50| 50.00 58.00
1| 33-50| 39-00| 43.00| 45.75| 50.00| 53.00| 61.00| 69.00
900{ 28.25| 33.75| 37°00| 40.00| 44.00| 47-50| 53.50| 64.00

35.00| 4I.00| 45.00 48.00 52.50 58.50 64.50 76.00
30.00| 38.00| 40.50| 44.50 4Q.00| 53.50| 59.00| 71I.c0
37.50| 46.50| 49.00| §3.00| 59.00 63.00| 70.00 84.00
f| 31.25| 41.75| 43.25| 47.75| 53.50| 59.00| 63.00 78.00
|| 39-00| 50.00| 52.50| 57.00 64.50| 70.00| 75.00] 9I.00

1000 {

1050

1100 33.50| 44.50| 46.00| 5I.75| 57.25| 64.25] 70.00 85.50
42.00| 53.00| 56.00| 62.00| 68.50| 75.00| 82.50/100.00
J| 37-25| 48.50| 50.50| 60.00| 64.73| 75.50 82.75/101.25

|

L. 1200 46.00 58.50 61.00| 7I.00| 77.00| 88.00 96.00 116.00

)50

39.50| 50.00| 53.50| 63.00 68.00| 80.00 86.00[106.00

; 2
f:: t 50{ 50.00| 60.00| 64.00| 76.00| 8I.00] 93.00{100.00/I21.00

Prisen gilla for grada, borrade, med kil- och kilspar
forsedda, afvigda remskifvor, hvars centrumhdl ej ofver-
stiga »'/jo af remskifvans diameter + 20 mm.»

il For nollskifvor, #fvensom for sidana med afrundad
| bana, hojes priset med 10 %.

spir
figs




Pris 4 fiardiga Remskifvor.

De ofre prisen gilla fér odelade, de undre for delade skifvor,

g‘% Stk fiviainiseibiried d i mm:
53
§ 5 150 [ 175 | 200 | 225 | 250 | 300 | 350 | 400
mm. Kr. Kr. Kr. Kr. Kr. Kr. I Kr. Kr.
f| 60.75| 68.5¢| 77.75| 91.75/100.00/117.50/120.75 138.00
13501 72.00| 80.00| QI.50/10%7.00|116.00|I33.colI38.50/160.00
f| 66.001 73.00| 82.75/100.00/113.00/127.75{138.50147.00
I400l 78.00| 87.00| 97.00|116.00{130.00[145.00|158.00|170.00
fl 72.00| 78.25| 87.75/109.25/122.50|137.25/148.50(156.50
ISOO‘ 85.00| 93.50/102.50|124.00{140.00|156.00/169.00|179.00
6 0[ 76.50| 82.75] 93.00|117.00{131.50/146.00{156.00/163.75
0 || 99.00/100.00[I10.00|134.00|I50.00 166.00|178.00188.00
s f| 84.50] 91.75/103.50|135.00/147.50 160.00|172.75/180.00
7 ol 100.00[108.00|120.00 152.00 167.00 181I.00 195.00/205.00
800‘ 90.00| 95.50/108.00[145.00/153.00{167.50/181.00|190.00
L l 105.00|I13.00|126.00/165.00/175.00/190.0c|205.00 218.00
" o[ 93.50/100,00[I13.50|153.00/160.00|175.50|190.00|203.00
20 |/ 110.00 118.00{131.00|I71I.00/183.00/200.00|216.00[232.00
2000‘ 97.25/102.50| 120.00{160.00|165.00|181.00[200.00|208.00
1/ 114-00|120,00|139.00|179.00|190.00|206.00|227.00|238.00
2100' 103.50/110.00|X33.00|173.00|178.00|194.00|215.00/230.00
||120.00|127.00|154.00/195.00/205.00|220.00|244.00 262.00
2200] 110.50|118.50{146,00|186.00|191.00|207.00/230.00|250.00
\ 128.00|135.00{167.00/207.00|217.00[235.00|260.00|290.00
= 00‘ 120.00[127.00!159 00/200.00|204.00/220.00!245.00|270.00
3 11138.00|144.00|180.00(222.00[230.00|250.00|276.00|30500
% oo‘ 131.00[138.50(172.00|214.00|218.00|233.00/260.00/290.00
& || 150.00/155.00{195.00/235.00/245.00|265.00{295.00]325.00

Prisen gilla fér grada, borrade, med kil- och kilspér
forsedda, afvigda remskifvor, hvars centrumhdl ej 6fverstiga
»![jo af remskifvans diameter + 20 mm.»

For nollskifvor,
bana, hojes priset med 10 %.

dfvensom for s8dana med afrundad

2

e oo W
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Ungefirlig vigt & firdiga Remskifvor i kg.

De 6fre talen gilla for odelade, de nedre for delade skifvor.

o :
§'E Stk vea nis b reeRdEd = i s
8 2
o 5
75 | 100 | 125 | 150 | 175 | 200 | 225 | 250
mm.
| 4 5 |y 85| 9.5| 105
109 \| 5 6.5 8 Qis | 1O 1T
flesaiae 6 7.6l 9.2 | 10.2 [FTT.2
225 ||E5tas| a7 8.6 | 10.2 | I1.2| 12.2
il s HIEI S 9.8 | 10.8| 1I.8
50 \| 6 755 9 T8 |1 T8 | =13
175 5.5 7 8is |T10.q [TX.g | T2%
6.5 8 0L 5 ST T gs {81 2 WIS TS
o 6 7es 9 T 12 13
t 7 8.5 510 1245 [ #1355 1455
6.6 8.3\ a.8wrT 8 [12.8 b T
=3 { 7.6 9.3 | 10.8 13.3| I4.4| I5.5
Nl e 10.5 | 12.5 [F18.5 | 15
250 |« 83| 10 11.5 | 14 15.2 | 16.5
275 7ho8| S oias (Tt or ST 2o ST n s i S 6 o
8o || 108 | ¥12. 3 W 4.8 W1 6. 55 FT7e8
300{ (S (e |l 14 T5.8 | 1i7:s (2023
9.5 | II.5| I3 15.5| I7.3| I9 22 25
325l ol 48132 T toN 7 10t |i22 8112470
Woxx o133 |14 a7.5 0 19 (| 21, li24.3 (1279
of| 10:5| 12.5| 14.3 16.5 | 18.5| 20.5 [ 23.5 | 26.7
35 12 14 15:.2 | 180z o0 s #2205 (2688120 7
fl| 11.4{ 13.5| 15.4| 17.8[ 20 | 22 [25 |28.6
3751 12.9 | I5 17 19,8 | 22 24 [27.5:1 31.6
400] 12301 ST 6PN 8T 0 21 235 |s2 7883055
\l 13.8] 16 18 21 23 2545 (12918 8l833%s
'425j 13.s4 nsL N s 0. 828 25t: 128063285
WS 1553 17 51| S 792344 ¥26 28.1|32.3 (365
450j 14.3| 16.5 | 18.8 | 21.7| 24.2 | 26.7 [ 30.7 | 34.6
\l 16.3] 18.5| 20.8| 24.71 27.2| 29.7133.7 38.5




Ungefirlig vigt & firdiga Remskifvor i kg.

De ofre talen gilla for odelade, de undre for delade skifvor.

o.m
o L. 1 Vi nes rre: 1 mm.
;z SElcinf: b ded i
%@ | s |100| 125|150 | 175 | 200 | 225 | 250 | 300
mm.
f| 15.1] 17.5| 20 | 23 25.6| 28.3| 32.3] 36.6
4751 17.1 19.5| 22 | 26 28.6| 31.3 35.5/ 40.5
500] 16" [F18 5|21 ||#24.51 " 27 30 34 38.5] 47
\| 18 | 20.5| 23 | 27.5| 30 33 37:5|% 42:5- 52
525: 16.2| 19.4| 22.4| 26 29 32.2| 36.8] 4I.3] 50.5
19.2| 22.4| 25.4] 30 33 36.2| 41 46.3] 56.5
550] 16.6| 20.3| 23.8| 27.5| 31 34.5| 39.3| 44.1] 53.7
\| 19.6; 23.3| 26.8| 31.5| 35 | 38.5| 43.6 49.1 597
600‘ 17.5| 22.2| 25.6/ 30.5| 34.5| 39 44 49.7| 60.5
\| 20.5| 25.2 28.6| 34.5| 39 43 48.5] 54.7] 66.5
650{ 19.4| 24 | 28.5 33.5| 38.5| 43.5] 49.5| 55.3 67
22.4| 27 | 31.5| 37.7| 42.5| 47.s| 54 | 60.3 73
7oo= 2T E26 3T iSIs 42.5] 48 54.5| 61 74
24 |29 | 34.5/41 | 46.5| 52 | 59 | 66 | 80
750{ 23 | 29.5| 36 |42 48 54.5| 62 69.5| 84.5
26 | 35.50 42 |49 | 55 | 61.5) 69 | 77.5| 96.5
800{ 27 |33 |40 |47 | 54 | 61.5 69.5] 78 | 95
33 | 39.s{ 46.5/ 55.5) 63 | 70 | 79.5) 89 | 109
850{ 28 | 36.5| 44.5| 52 60 68 7 86.5| 105.5
34 |42 | 51 [60.5 68.5| 76.5| 86.5| 97.5] 119.5
9ool 32 | 40|49 |57 | 65.5| 74.5 84.5) 95 | 116
\| 39 | 47.5| 56 | 65 74.5| 83.s; 96 | 108 | 131
1o00l| 37 | 47 | 575\ 67 | 77.5| 88.s 100 | 112 | 137
\| 44 | 54 | 64.s| 77 | 87.5) 98.5 112 | 126 | 153
1050‘ AEslisIsel 62 273 84 96 | 109 | 122.5/ 150
|| 48 |58 |69 |83 04 |s¥0b. [F121 . [v137 {*X67
noo{ 44.5) 55.5| 67 |79 | 91 |103.5 118 | 133 | 163
£13:5 1315

= =
= =

-\

S ——
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or i, Se b ; !
hd:l" Ungefirlig vigt & firdiga Remskifvor i kg.
i

5 De ofre talen gilla for odelade, de undre for delade skifvor.
=~ ¢
" = E Skifvans bredd i mm.
] =) ?
2 =5
133’ im"’ 150 | 175 | 200 | 225 | 250 [ 300 | 350 | 400
36"4 ooll 91| 105| 119 | 136 | 154 | 190 | 225 261
4&;} 12001 102 | 116 | 130 | 145 | 162 | 214 | 249 | 286
% i 1250] o71 112| 127 | 145 | 164 | 203 | 242 | 280
4 \l 109| 124 139 | 162 | 185 | 233 | 272 | 3II
43 3 fl 109 | 126| 143 | 164 | 186 | 230 | 275 | 320
g 1350\ 122 | 139| 157 | 182 | 208 | 268 | 313 | 362
LR 1100 )| 115 | 133| IST | 174 | 197 | 245 | 292 | 340
4 3 4 128 | 146| 165 | 192 | 219 | 283 | 332 | 385
Wb reoo )| 128 148 169 | 195 | 219 | 274 | 327 | 381
S by 5 144 | 164 | 185 | 214 | 243 | 314 | 369 | 427

f| 142 | 164 | 186 | 214 | 242 | 303 | 362 | 421

\| 161 | 183| 206 | 237 | 268 | 345 | 406 | 469

155 | 179| 203 | 234 | 265 | 332 | 397 | 462

175| 200| 227 | 261 | 295 | 376 | 442 | 5II

J| 167| 195| 223 | 257 | 292 | 364 | 434 | 506

\| 187 | 218| 249 | 287 | 326 | 410 | 481 | 557

$|4 { 243 | 280 | 318 | 394 | 471 | 550
i 273 | 314 | 356 | 444 | 523 | 606

J 263 | 300 | 345 | 428 | 510 | 593

\ 295 | 342 | 389 | 488 | 570 | 653

{ 280 | 324 | 369 | 460 | 550 | 641

314 | 364 | 415 | 524 | 615 | 705
f 296 | 344 | 393 | 492 | 590 | 689

| 332 | 385 | 439 | 560 § 658 | 757

313 | 366 | 419 | 524 | 631 ;| 738
350 | 408 | 466 | 595 | 703 | 812
{ 330 | 386 | 443 | 556 | 671 | 785

369 | 431 | 493 | 633 | 751 | 865

:i
|
‘!
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LINSKIFVOR.
Sparet packadt med tri.

FiG. 23.

Om linskifvor och bdrskifcor, se sid. 13--14.

Skifvans Linans Vigt Piriis
diameter diameter enkel | dubbel
D d R bana | bana
v.-t. | mm. mm. kg. Kt %0 K. | 6}
48 | 1200 10—13 98—108| 42 |—| 63 |—
60 | 1500 10—13 125—140| 501—| D |[—
72 |1800| 10—13—16 [190—205| 65 |—|100|—
84 |2100{10—13—16—20!/230—252|| 85 |—|130 |—
g6 |2375|10—13—16—20|280—295| 115 |—| 175 |—
108 | 2670 14-—20 300—320|| 150 |—| 225 |—
BARSKIFVOR
med axlar och lager.
Gjutna, tjirtrossade|l A f pl 43t
Diameter e G | 36 4811400, |3k 10
mm 600 | 9oo |[1200|1500|1300|2100
Pris i Kr.| 24.00 | 33.00 |20.00/26.00|32.00[37.00

Birskifvorna af 600—9oo mm. diam. dro gjutna och tjir-

trossade, och de med 6fver goo mm, diam. #ro af plit.
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TAKRORELSER.
Ehuru vi tillverka takrorelser for vidt skillda behof,
upptaga vi hir nedan endast ett f3tal, di dessa fylla de
‘ vanligast férekommande behofven. Andra konstruktioner
i och storlekar utféras #fven pd bestillning.
Samtliga dro férsedda med sjelfreglerande lagersk3lar.
{ Illustrationerna visa endast skifvorna fér remmarne
i frin drifaxeln.
{ Snicka eller remskifva fér remmen till arbetsmaskinen
i utfores, der si onskas, men debiteras extra.
) Takrorelse N:o 1.
i\
Jl FiG. 24.
Pris
d]dubbu"
| b
ik
8-
- 7;;-
.m"-‘
-
i
i A In S e N e e S ol
Lagerloppetstdiam.e & oer e 20>
| Eaperbockens ih o jc iR ENmE e n 175 >
Remskifvornas diam. o LoOME
ﬁf Rembred d ioimmmmelis Sl s i 75725
1t |1
i Pris pr st.
1
)l ) Smoérjkoppar, sid. 48, och fistskrufvar iro icke inberiiknade
| i detta pris.
i |
i )
=




Takrorelse N:o 2,

med friktionskoppling.

Fi1G. 25.

£\

Axelnsidiam........... 8%
Lagerloppets diam. ....

Lagerbockens hgjd
Remskifvornas diam. ..........
Rembreddi.. oo gl st St o WEe

bty Vi [

Pris pr st.

Smérjkoppar, sid. 48, och fistskrufvar #ro icke inberiknade
i detta pris.




Takrorelse N:o 3,

med friktionskoppling,

FiG. 26.

»
f
J FAXEINS T diam e e e e R AT MY
L agerloppets ‘diamy . 8 S s S aE> S =S
Lagerbockens hojd ..c.....oioens il 250 »
Remskifyornasidiam: s e o608ty
Rembiedd e, At e s
Pris pr st.
it Smérjkoppar, sid. 48, och fistskrufvar #ro icke inberiknade
i detta pris.
.




Takrorelse N:o 4.

| F1G. 27.

|
|
AxelnsBdianeeiiin i mm (S ay, 43 55 1‘
Lagerloppets diam. ......... » 28 34 43
Lagerbockens hojd ......... » 250 | 300 | 350 i
Remskifvornas diam, ...... » 345 | 450 'ﬂ
Rembredd st ot 100 | 100 L
Pris pr st. Kr. .
ln

Smérjkoppar, sid, 48, och fistskrufvar iro icke inberiknade
i dessa pris.




oL

Takrorelse N:o 5.

Fic. 28.

.

Axelns diam.r 00 e imm) 34 43 55

Lagerl;)ppets diam, s REEES 28 34 43

Lagerbockens hojd ......... » 250 300 350

Remskifvornas diam. ...... » 345 450

Rembredd i .. car et 100 100
i Rris préstiiKa

Smorjkoppar, sid. 48, och fistskrufvar iro icke inberiknade

i dessa pris.
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SKRUFVEXLAR.

For att undvika det obehagliga buller, som alltid och
isynnerhet vid ndgot stdrre hastigheter atféljer de hittills
brukliga, koniska vexlarne, hafva vi konstruerat en ny vexel,
kallad skrufvexel, sirskildt afsedd fér mindre kraftbehof,
hvarigenom nyssnimda obehag undvikes. D& den dessutom
eger flere andra fordelar, framfér de koniska, kunna vi
sirskildt rekommendera den och hafva de tills dato ut-
forda visat sig till fullo motsvara sitt dndamaél.

Tvenne nagot skillda typer tillverkas.

Plan I. Plan II.
e [y
© ©)
{ T B
e o

) = 'f_'_'.'_'.‘_'_'.: i
© [©)
I &

Typ. A (sid. 47) kan placeras:

1. p& den ena axeln (Plan I), di denna erhéller vexelns
hastighet, men den andra blir oberoende deraf;

II. i vinkeln mellan axlarne (Plan II), di dessa bada dro
oberoende af vexelns hastighet.

Axlarne kunna i bida fallen ligga i samma eller olika
plan, beroende pd lokala omstindigheter. Vexeln slds litt
ifrin genom ofverforande af drifremmen pé nollskifvan.

Typ. B (sid. 47), hvilken placeras som en konisk
vexel, anviindes, d§ lokala forhillanden forsvdra anvindan-
det af Typ. A.

Bida axlarne erhlla hiir vexelns hastighet samt komma
alltid i olika plan pd ett bestimdt afstdnd frén hvarandra,




e
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SKRUFVEXLAR.,
De nedan angifna kraftbeloppen #ro beriknade f5r en
hastighet & vexeln af 250 hvarf pr minut.
P3 sirskild bestéllning kunna vexlar med annan vin-
kel in 90° erhillas.

Histkraftantalb U fia s rns 2 4 6

Remskifvornas diam. ...... mm.; 200 250 | 300

Rembredd: Ssssie e s 125 150 150
Pris pr st. Kr. | 100.c0 | 200.c0 | 300.00

Onskas remskifvor af andra #n ofvanstiende dimen-
sioner, beriknas dessa extra vid prisets bestimmande,

Histkraftantal

2) I 4 6
Pris pr st. Kr.| 60.00 | 125.00 | 200.c0

Smérjkoppar, sid. 48, och fastskrufvar iro icke inberiknade
i dessa pris.
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SMORJKOPPAR.

Fi1G. 31, FiG. 32. FiG. 33.

Vid bestillning torde uppifvas om kopparne skola an-
vindas fér Std-, Hing- eller Konsollager, #fvensom lagrets

storlek.
| Franska smorjkoppar (for olja). Fig. 31.

| ; Nioo| o 1 2 3 4
gl Inneh8ll ifcicm .5 T .| '35 | 70 | 90 | 130|230
Pris pr st. Kr.| 1.50/ 1.50| 1.50 1.50| 1.75

Stauffers smorjkoppar (fér fast maskinsmorja). Fig, 32.
Dimensionerna afpassade for vara lager.

N:0345678i9 10

Skruftappens
diam.medeng.| s [ "o "o | e | Yo | o | | '|
gasgingor v.-t.

Motsvarande

lageri v.-t.
Innehall i
c.cm,

Pris prst. Kr. | 1.70] 1.90| 2.20| 2.70] 3.50| 4.50| 6.50| 9.00

el Ba| 2 | 2% 3 ‘3']2

4| 7 | w3 23|40 72 |125|215

Kuchs sjelfverkande centrifugal-smérjkoppar
(afsedda fér nollskifvor). Fig. 33.

N:io 1 for remskifvor ofver 32” i diam............. Kr. 3.00
Pes2ei, » frdn 20—32/ % diam. ...... = » 275
D Rt » > 16—20" b IR iy » 2,50
3 ChAE, » i TO—=TORE i o » 2.25
ikt > under 10" B A TIRIE » 2.25

:l&il



KIL-TABELL.

s | For Pris pr 100

hue | | axstns o mvan, (PRI el s [t B0 100 I
| et L kil || platta| kil- kil
agrets | d B Blab b hiinb 7 @ axel| spar I__

: mm. mm{mm mm|mm|mm|mm |Kr.|6. Kr. 6.'Kr.|6.
7 30—37.5 |I2.5] § ’12.5 5 [125] 6 || — (40| — |45 — |70
| 40—46 146 (14| 6 | 14| 7 |— |45 — |55 — |75
! 50—62.5 | 16| 6 |16 | 6 | 16| 8 || — (55| — 65| — |80
0 65—75 18 7 (18] 7 |18 9 | —|60] — 80| — |85
Y 80—85 |22| 8 |22 8 |22 10— |65 1|—— 190
= 90—95 | 25| 10|25 1025|125 — |75 1(80| 1|10
0 1oo—115 (30|12 3012|3015/ — 90| 2l|70| 135
= 120—135 ' — | — | — — 35,18/l 1120/ 3!e0| 1!s0
i
s o _b_-l_ 40| 20| 145 4]50 3 |25
= For undvikande af olycksfall anviinda vi uteslutande
) kilar utan hufvud, sivida ej annorlunda bestiilles eller pi-
1 fordras.
il For fistandet af kopplingar och kugghjul anvinda vi
9'00\ uteslutande forsinkta kilar. Vid sm8 kraftofverforingar,

som icke iro utsatta for stotar, rekommendera vi antingen

y platt- eller hilkilar, df axeln vid de forra forsvagas helt

i obetydligt och vid de senare ingenting,
30 Vid anviindandet af 2 kilar sittas dessa i 90 och vid
Al | 3 kilar i 120° mot hvarandra.
!
3 |
&
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KUGGHJUL,

cylindriska, med skurna kuggar.

Vid anvindandet af kugghjul bér man noga tillse, att
de arbeta si fordelaktigt som mojligt och utan stotar i
kuggarne, - d. v. s. mojligast ljudlost; effektférlusten blir
dndock jemfﬁrelsevi§ stor. g

Hufvudvilkoret foér att en cylindrisk vexel skall arbeta
vdl dr, att delningen skall vara fullt exakt och kuggfor-
men si nira teoretisk som mojligt.

For skurna kugghjul hafva vi sedan flera ir anviindt
det i England och Amerika vanliga s. k. Pitchsystemet,
men di vi strifva efter att 6fvergd till det franska matt-
systemet, hafva vi beslutat oss lemna Pitchsystemet, der
métten fds i svenska verktum och antaga ett annat, ehuru
snarlikt system, Detta system har visat sig s& enkelt och
tillfredsstillande, att de flesta stérre firmor i utlandet, isyn-
nerhet i Tyskland och Frankrike anviinda detsamma, och
vore det onskligt att dfven fler svenska verkstider foljde
exemplet.

I detta system utgdr man frin delningen, forutsatt att
man kidnner kraft, omloppstal och utvexlingsférhllande.
Delningen bestimmes silunda, att = (3.1416...) tages till
enhet och delningen uttryckes i méingfalder deraf. Fér be-
stimmandet af delningscirkelns diameter bar man d§ endast
att multiplicera kuggantalet med den fér delningen valda
méngfalden af 7z, eller den s. k. modulen, siledes:

D = M. K
dd D = delningscirkelns diameter,
K = kuggantalet,
M = modulen.

Kugghjulets yttre diameter erhilles genom att till del-
ningscirkelns diameter addera dubbla modulen sfledes:

W =D N

y

da Dy = yttre diametern,
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For vanliga behof erforderliga delningar erhllas med
foljande 10 s. k. Normalmoduler, * nemligen :

C M =2 2Y%; 35 3% 45 55 6; 73 8; o

illlﬁe,an och iterfinnas dessa for tydlighets skull afbildade & nist-

stotar‘i foljande sida i full storlek.

en bl For hvarje modul finnes 8 frisar, afpassade fér olika
’ kuggantal, och anviindes fris

arbeta N:o 1 fér hjul med 12—14 kuggar

ggfor- . A A S > "14—16  »

: > 3 » » > I17—20 >
vind¢ IEZL Y, » 222 »
emet, | e SR e » 26—34 »
mit- | 526 g ac cfiE
ty der } et e ) » 5 5134y
 chury ' » 8 » » > 135—kuggstiing.
elt och | Som synes ir denna metod synnerligen enkel, och
et sy [ det erforderliga ‘antalet frisar blir hérigenom s ringa, att
a3, oth [ de utan svdrighet eller for stor kostnad kunna hgllas pa
er folide | lager.

Systemet limpar sig dock ej for kuggar med cykloid-
utsatt at form, ty antalet frisar blir d& flerfaldt storre, hvarfor Vi !
hillande ock uteslutande anviinda evolventkuggar. Hirtill kommer
tages ﬁ“‘. ocksd att, om centrumafstindet mellan hjulen férindras
. Rt be “ - nigot, detta ej har ett si menligt inflytande pi evolvent-
diendst | kuggarne.
lgen Vﬂd‘f En sirdeles stor omsorg nedligga vi pa kuggfrisarne.

\ Dessa slipas efter mallar i sirskilda frisslipmaskiner., Fér
uppritandet af dessa mallar anvinda vi en for dndamélet
Jiameter, [ konstruerad maskin, som kopierar fr8n en stérre mall ned
( till den 6nskade storleken.
at “Hdw, " Frisar for andra moduler finnas ej pa lager, men goras pa be-
siledes: stillning.
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