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Quelques moöts sur
”Le Protecteur du Cheval”

(Breveté J.-T,-B Sldén)

Cette petite brochure a principalement pour but de

fournir les renseignements nécessaires sur le »Protecteur du

cheval»>, de Sidén. Elle est destinée par cette raison å étre

distribuée aux propriétaires de chevaux et å nos agents, dont

plusieurs ont une connaissance trés insuffisanteou méme nulle
”

de nos produits ou des »protecteurs du cheval» en général.
Nous passerons par conséquent rapidement en revue les,

points suivants:

1:0) Tutilité de Iemp101 des »protecteéurs>.
2:0) Les avantages du »protecteur breveté de J.-T.:B.

Sidén» sur les autres appareils construits dans le méme but:

,

3:0) Directions pour les divers modes d'emploi et d'atte-
+

lage, ainsi que pour l'achat de protecteurs.
4:0) Quelques mots sur les soins å donnerå Vappareil.

2E

Utilité de T'emploi des protecteurs
Personne ne mettra en doute que, dans la traction d'une

voiture, le cheval ne subisse des chocs plus ou möoins violents,
' plus ou moins nuisibles pour sa santé. On trouve du reste

une espéce de preuve de cette circonstancedans le fait que
”depuis longtemps, aussi bien chez nous quwå F'étranger, on

a parlé; on a écrit et I'on a travaillé pour I'obtention d'appa-
rells destinés å supprimer ces inconvénients.

-

'

Monsieur le professeur Marey, du Collége de I*rance,
å Paris, a démontré, par la théorie, å VP'aide d'appareils in-

génieux et de calculs mathématiques, qu'en supprimant pour



les chevaux :de trait des chocs aux épaules, au. Boitrail au
cou ou au carrot on epargne envlron le quart de la somme

de travad 5

II se servit, dans ses expériences, d'un appareil (Fig. 15),
|

consistant en une espeéce de fléau de balance, mobile autour

d'un axe horizontal, et, au moyen d'un simple arrét, agencé
de maniere que le mouvement ne put avoir lieu que d'un

; COté; |

;

:

A Pune des extrémités du levier était suspendu, sans
€lasticité, un poids assez grand, p. ex. de 100 grammes, et

a

Pautre extrémité un trés petit poids, de 5 grammes, pen-
dant a un fil de I m. de longueur, aussi peu élastique que
p0551b1e Si I'on él&ve le petit poids å la hauteur du levier
et qu'on le laisse tomber librement de toute la londueur du

fil, c.-a-d. de 1 m., on constate par l'ouie qu'un choc violent

est communiquéå l'appareil entier, mais que le grand poids
s'€leéve d'une fagon å peine sensible. Or, si F'on remplace
le fil de suspension du grand poids par une bande élastique,

op. ex. un ressort spirale flexible ou une bande de caout-

chouc, et que I'on renouvelle la méme expérience, on voit

alors que la masse la plus grande est élevée d'une quantité
assez considérable, savoir de 2!/2 å 3 cm. On n'obtient,
dans le premier cas, du travail consommé, 3 grammétres, a
peu prés aucun effet utile, mais par contre, "dans le second,
2 1/2 å 3 grammeétres, c.åd un effet utile de 50 å 60 ?/0.
La seule différence entre leq deux expériences est la présence,

-dans la derniére, d'un corps élastique entre la grande masse

et son point de suspension.
;

RT

Nous nous permettons d'emprunter le passage suivant
å une »Conférence sur les Apj)arez'ls destines ä menager les
chevaux de trait», donnée par M. le capltame G. Frumerie
au Club d'artillerie: ;

1a Wtheorle de cette expérience peut s'exposer comme

. Suit: Quand 5' gr tombent 1I m., ils regoivent la vitesse
U'=— V zz



A1n51 dans le cas ov ie fil de suspensmn n'est pas
elasthue 5 gr. avec la vitesse de V 28 produlsent unchoes: ”

non daslzque contre 100 gr., qui re(;owent alors 1a vitesse :

me

m+m,

Si, par contre, 100 gr. sont suspendu$s élastiquement, le

. choc 'deviendra elastzgue et la vitesse du poids de 100 gr.
sera: |

;
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Le poids de 100 gr. s'tlövera par conséquent de la

squantité:
N T

4. (;) ; d'ou U suit que le chemin. sera 4

fois plm(rrmzd que dans le premier cas.

»

Ici, le ressort épargne la perte produite par le choc
non élastique, de sorte que le travail entier, 5 gr. m., devient
disponible pour la production de la force vive. 'Celle-ci

» deviendra:
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II y a toutefois lieu d'observer que de ces 5 Sr

4 seulement ont une importance pratique, car I'on a peu

d'utilité de Ia.circonStance.que le petit poids fait un ressaut

par suite de F'élasticité du ressort».

Ce petit poids qui tombe, represente un des chocs å

PTaide desquels le cheval gssaie plus ou moins ragldement
de raidir, daäns la traction de la voiture, les traits repre-

C sentes ici par le grand p01ds
é |



S
ERMarey a non-seulement demontre theonquement cette

économie de force, mais il I'a aussi représentée pratiquement.
Il a construit d'ingénieux dynamometres employés dans des,'
essais de traction avec et sans protecteur, et qui, au moyen
d'une pointe, dessinaient sur une bande de papier un dia-
gramme, montrant que la théorie est' conforme avec la pra- -

otique. Les personnes qui de51rera1ent étudier de plus prés
les théories et les expériences. pratiques.de M. Marey, les

trouveront dans son ouvrage: »La machine animale». :

"Toute personne plus inclinée å la pratique qu'å la
théorie, ne pourra saäns nul doute nier _qile le travail muscu-

laire du cheval ne subisse une perte du fait que les mouve-

ments muscula1res ont å agir sur un mode dattelace ralde
et manquant de toute élasticité.

Au printemps de 1883, M. le professeur Chrlstlan Lovén
—

donna, å I'Académie royale daorlculture, sur »La force ani-
male et sur son emploi», -une conférence dans laquelle il

-

recommanda de la fagon la plus chaleureuse un intermédiaire
élastique entre V'animal de trait et la voiture. II parla aussi
å la méme occasion des protecteurs qui se trouvaient déja

dans le commerce, et insista sur la nécessité de leur per-” fectionnement. ;

M. J.-T.-B. Sidén, présent å cette conférence, eut alors ;

lidée de cohstruire des appareils perfect1onnc% dans ce but
et. aprés avoir montré ses. constructions a M. Lovén il regut
de lui une excellente attestatwn sur leur utilité pratique. -Dans une conférence donnée par lui au club d'artillerie, M.-
le capitaine G. Frumerie signala Vimmense utilité de iM emp101 S

—des protecteurs, en prouvant mathématiquement, comme il
a eté dit c1haut, qu'ils économisaient un quart de la somme .

de travail. I| s'exprima entr'autres comme suit: »Un inter-
médiaire élastique entre le cheval et la charge économise la

force, supprime ou;”adoucit les chocs douloureux au poitrail
—

Ou au garrot, exerce une influence morale avantageuse sur le
"cheval; Wet:_épargne le harnais et la voiture»!  Il donne, dans



P'une des derqiéres parties de sa conférence, la description
-détaillée des différents systemes de protecteurs employes et

;

'precor(use celui de M. J.-T-.B. Sidén.

Ceux qui, insouciants du bien-étre de leurs chevaux
rejettent, sans essai, avec une phrase telle que: »cela ne

vaut rien, cela ne sert å rien», etc., un appareil aussi digne
d'appréciation que le protecteur, ces gens-lå, nous les prions
de se convainere eux-mémes, par des expériences du genre

de celles de MM. Marey et G. Frumerie, des désagréments
que le cheval éprouve par son attache non-élastique å la

voiture. -L'expérience est des plus simples. On n'a qu'å
-

munir les limons d'une charrette å bras ordinaire de protec-
teurs de P'espéce la plus faible;on s'attellera soi-méme å la

charrette, et on Ia'.tirerå, plus ou moins pesamment chargée,
sur des obstacles, tels que des barres ou des lattes, ou, les

;

yeux fermés, on ne peut compter le nombre d'obstacles que
F'on franchit, quand la force du protecteur offre un rapport
suffisamment en harmonie avec le poids. Si I'on proceéde
immédiatement å la méme opération sans protecteur, on-
sera bien vite convaincu de la différence. Une expérience
qui peut méme se faire en chambre, est celle de prendre
p- ex. deux corps d'égale pesanteur, tels que deux briques,
et de les tirer å soi sur le planå:her, l'une d'une main avec

un fil non élastique, un fil fin d'acier, p. ex. et Fautre de

Pautre main, avec un fil élastique, comme p. ex., une bande
de caoutchouc. On sentira alors aussi la dlfference Nous
engageons nos awents å se livrer eux-mémes å

' cette expe—
S

rience. F
k

FAE
Nous possédons de nombreuses attestations de parties

” différentes de notre pays sur les excellentes qualités du pro-
tecteur Sidén et sur son utilité pour les chevaux de trait.

Nous ne mettrons pas le temps et l'attention de nos lecteurs
a P'épreuve en les citant toutes, et nous nous contenterons

d'extraits de quelques lettres qui nous ont été envoyées de
” personnes habitant la campagne. Ces correspondants, doués
d'une bonne faculté d'observation et désirant surtout le bien-



étre »de leurs chevaux, nous ont, aprés des essais effectueés
par eux, témoigné leur reconnaissance et continuent å nous — -

faire des commandes. S
; RRM

'Unqagronome éminent nous écrit: »Si I'on était assez -

indifférent: du bien-étre de ses chevaux pöur ne pas refléchir
'å ce quils souffrent å tirer une voiture sur des chemins durs.

et raboteux, on devrait du moins étre assez égoiste pour
épargner å son propre corps les secousses et les chocs qu'il
regoit. Selon moi, les protecteurs adoucissent å un degré
'considérable tant les secousses que les chocs. On peut aussi

voir, aux allures du cheval, de' combien son travail est

facilité.  Je crois par conséquent devoir "recommander å

chacun ces protecteurs de la fagon la plus chaleureuse».
Un autre agronome, établi dans un grand domaine ov I'on
s'est servi du protecteur pour cheval et carriole ayant å se rendre

chaque jour å une ville située a 16 kilométres de distance,
nous écrit entr'autres, aprés le premier voyage å la ville
avec emploi d'un protecteur: »Le résultat de V'essai de GE
jour' fut que le cheval qui, d'ordinaire, a coutume 'd'étre
couvert de sueur, méme avec une petite charge aprés une

coutse a la ville, est rentré parfaitement sec avec la plus
grande charge que j'aie jamais eu coutume de donner å
un cheval.» EG

Méme a Stockholm, outre I'augmentation de la demande'
(quelques brasseries et des particuliers ont successivement
acheté des pljoteoteufs,pour tous leurs chevaux), nous avons-
eu le plaisir de recevoir un grand nombre d'attestations tant

verbales qu'écrites concernant l'utilité des protecteurs.
;

Un cheval, qui avait spécialement des dispositions å

s'€corcher au paleron et auquel on devait par suite, environ
tous les 15 jours, épargner tout travail, n'a pas encore då

garder l'écurieé aprés 4 mois d'emploi du protecteur. Nous avons

vu nous-méme plusieurs chevaux qui, å leur pfemiere course

avec des protecteurs, regardaient derrigre eux comme en se

demandant si la charge suivait quand ils ne sentaient pas
le choc ordinaire. Les chevaux qui, dans la mise en marche



dune voiture, avaient pour habltude de senfoncer v1olemment

dans leur collier, ont cessé de le falre aprés quelques Jours,

demplm du protecteur.
II est toutefois plus difficile de recevoir des attestations :

dans les villes, par la raison que les maitres ne conduisent”
que rarement, sinon peut-étre jamais, leurs chevaux eux—mémeå,
ou, comme dans les courses de travail, ne les suivent pas
méme et les abahdonnent a des conducteurs doués d'qne plus

”

ou moins grande faculté d'observation, parfois indifférents
au bi_e_n-étre du cheval, et se souciant peu du mode -de

harnachement et d'attelage. C'est vraiment triste que g_e
voir dans nos rues combien nos chevaux souffrent d'un har-
nachement 'négligé, de harnais qui ne leur , conviennent pas,
et d'une charge déraisonnable. Nous avons la conviction

que nos sociétés protectrices des animaux gagneraient beau-

coup mieux leur but et le concours des propriétaires de'

chevaux, si, par P'organisation d'€coles pratiques de cochers,
elles enseignaient aux conducteurs leur métier et en faisaient
des amis des animaux, au lieu de les transformer en ennemis

en låchant la police å leurs trousses.

Nous terminerons cette partie de notre petit memoxre'

par Pappel amical suivant å tous les propriétaires de che-

-
vaux qui s'intéressentå leurs bétes:

Si vous tenez å vous convaincre sérieusement de lutlhte
du protecteur, achetez des protecteurs Sidén, et veilleza ce

qu'ils soient appliqués d'aprés les régles qui seront données

plus bas. Enjoignez å vos cochers d'employer toujo'urs le

protecteur, de harnacher et d'atteler avec soin pour que le

protecteur puisse exercer toute' son actlon et veuillez ensuite
nous renseigner sur les résultats, bonsou mauvais. Dansj|ce
dernier cas, nous nous rendrons au plus töt chez vous ou

nous vous enverrons nos agents pour chercher å découvrir
les défauts ou les fautes- éventuelles, et essayer d'y porter
remede,s.

;. ; ;
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Priorité des protecteurs brevetés de J.-T.-B. Sidén sur 1es ..
- äppareils construits. dans le méme but. — —

'_
Les principaux avantages du protecteur Sidén peuvent'

se résumer dans les quatre points suivants: ;

1:0. La force du protecteur peut btre mise en harmonie”
avec celle du cheval et la gråändeur de la charge.

Par le terme de »force> du protecteur, on n'entend pas
ici la solidité de cet appareil, mals le maximum de pressionou

la »pression finale» (terme que nous employons dans notre

correspondance avec nos clients) dont le protecteur suspendu
doit &tre chargé pour étre étiré ou distendu dans toute sa lon-

”

gueur. - Tous les autres protecteurs n'ont d'ordinaire que I

a 3 numéros, Oflrandeurs et pressions finales: Comme on le
-

sait, il existe des différences nombreuses et considérables
dans la force des chevaux, la grandeur de la charge, le'

a

terrain å parcourir, la plus ou moins bonne qualité' des

routes, etc., et il est parfaitement clair qu'il faut nécessaire-
ment éetre en possession de protecteurs avec une puissance

'de support variant å l'infini. Or, c'est seulement par Fidée

de Sidén d'appliquer la méthode d'extension aux ressorts ou
:

spirales, qu'il a été possible de fabriquerdes protecteurs de
la pression finale multiple nécessaire. Nous pouvons livrer sur -

commande des protecteurs å pression finale quelconque, sans

que la forme extérieure ou les dimensions en subissent des

modifications essentielles. Nous ne modifions les dimensionsque
si la différence des voitures et des modes dattelage ese
Méme par rapport å la pression initiale ,c.-å-d. au poids
dont le' protecteur a besoin d'étre chargé pour commencer

-son étirement, le protecteur Sidén est å méme de varier-
-

considérablement. . Nous avons des protecteurs å haute pres-

sion firiale7 qui n'ont que 5 å 6 kilogr. de pression initiale.

.
Le protecteur américain et le protecteur suéodis de Petterson,

i - N
6



constrmts tous les deux dapres la methode de la compres-
' sion, 'ont et doivent avoir pour leur solidité une pression

Å

initiale si grande qu'il peut étre mis en question si vraiment
ls proteégent le cheval. Nous montrons dans nos bureaux:

å Stockholm une expérience comparativetrés simple, mais
Hada meme fois trés élucidanteå cet égard. Cette expérience

consiste en ce que toutes les différentes espéces de protec-
teurs sont couplées lI'une å P'autre. ILa chaine formée de la

sorte est suspendue par l'une de ses extrémités å un crochet
au plafond, et dans le protecteur inférieur, la pression s'ob-

tient å F'aide d'un levier. II est facile de voir par lå lequel
” des protecteurs de la série est le premz'er äa commencer et

le dernier a terminer son action gråce å son é&lasticité. — Si
on les essaye un å un, la sensation de lamain qui tient le

- levier, aussi bien que PFoeil, indiquent lequel des protecteurs
est le meilleur. ;

—

2:0. La capacité tastique peut saugmenter suivant les

besoins. ;

;

' Nous entendons par »capacité» la longueur de disten-

osion du protecteur. Les protecteurs construits d'aprés la

—

méthode de compression des spirales possédent une capacité
- €lastique de 25 å 65 mm. au plus, et lon comprendra sans

peine l'impossibilité qui'l y a d'obtenir un bon protecteur
"quand sa force de traction doit, ä une longueur si peu con-

sidérable, grandir d'une basse pression å une haute pression.
La methode de compressmn n'est par conséquent pas con-

venable dans la construction des protecteurs. »
Chez le

' protecteur Sidén, au contraire, on peut employer une capa-

cité elastique quelconque. L'expérience nous a permis de

”constater:que . celle 'de 100 mm. å 125 mm. est la plus
convenable dans la pratique.

3:0. : II est possible de lzmzte/' l”e'lastzczle et deproteger
de la sorte Vappareil contre une destruction eventuelle.

Les protecteurs Sidén possédent deux chainons ou oeil-

lets longs (voir fig. 10), saisissant P'un dans lautre, et pou-
vant recevoir une augmentation de pression quand le pro-
[

å ;

”



” tecteur est distendu å sa plus grande capacité. d"'l,å'stiéifé!
:

Ces 'chainons servent aussx de guides pendant le travail du-
protecteur, et peuvent recevoir . une plus grande épaisseur,

"suivant les besoins, d'otw il suit que les allégations de nos

antagonistes sur le manque de solidité des proteeteurs Si-'

dén tombent d'elles-:mémes. Nous avons désormais si bien.
perfectionné nos procédés de fabrication, que nous sommes

å méme de rendre nos protecteurs parfaitement solides et-

préts å braver une expérience quelconque avec cheval et

traction  lingaire.
.

Nous serions, par contre, fort disposés
armettre. en idoute..si: Fon peut considérer . comme une

bonne solidité la circonstance que, par suite de la proöpriété
qu'a le caoutchouc de durcir au froid, le protecteur »ménage-
chevaux» en caoutchouc de Fehrman perd dans le froid son

"élasticité, méme presque totalement en trés peu de temps.
Nous avons vu å Stockholm plusieurs de ces protecteurs
appliqués sous l'essieu des voitures, ayant a peine conservé

15 mm. de capacité elasthue et une grande quantité d'entre:

”eux aussi immobiles qu'un chainon forgé. Nous demanderons

s'il y a vraiment lieu de les considérer comme des protecteurs
avec une rigidité pareille. Pour ce qui concerneles protec-

-

teurs d'aprés la méthode de compression construits de spirales -

- trempées, ils sont trés sensibles au froid, et si p. ex. une

pierre s'engage dans la spirale, celle-ci saute å la premiere
haute pression. Les palonniers élastiques ont également trop
peu de capacité élastique, ils sont trop rigides, et il est -

souvent difficile de les appliquer å certains types de voitures.

Ils sont en-outre trés chers et 11 n'ya pas a s'extasier sur
—

leur solidité. -

V

ER

4:o.. Nous avons actuellement des protecteurs Sldén zzwc N
—

diverses especes doeillets et de crochets (ff. 1 et 2) convenant

å un mode dattelage quelcongue. ;

'Concernant ce point, nous renvoyons plus bas, au cha-

pitre du choix dés protecteurs.
|
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Dlrecnons pour I'emploi de diverses espéces de protecteurs suivant
les attelages, et pour les commandes de protecteurs..

| Aprés avoir signalé ci-dessus Putilité et les avantages
ik

économiques des protecteurs, en ajoutant que celui de Sidén
est le plus complet, et quenous le possédons dans une quantité

;
multiple de numéros, de grandeurs et de capac1te5 de travail,
il est évident que le vendeur doit avoir: connaissance du

travail que VPacheteur exige du protecteur, ainsi que du
mode d'attelage employé pour la v01turc a laquelle le protec-
teur doit &tre apphque S

Pour ”ce .qui: concerne les protecteurs en général- et

ceux de Sidén spécialement, on a fait I'expérience que I'ap-
— plication peu pratique et peu convenable de ces appareils a

souvent été la cause qui'ils n'ont exécuté que partiellement,
parfois méme qu'ils n'ont pas exécuté du tout, le travail auquel
ils sont destinés, et qu'ils ont en outre subi des détériorations.
Relatlvement au protecteur Sidén, il est de la plus grandeiim-
portance que P'acheteur désigne d'une maniere parfaitement

itelaite;:
é

;

; S

1:0. La force (pression finale) que doit avoir le protec-
teur pour la voiture a laquelle il est destiné:

—

2:0. - Celle des formes 1nd1quees aux . örset o que lön
|

desure pour le protecteur.
;

j

|

3:0.. Si P'oeillet et le crochet ou si les deux oeillets doi-
vent éetre dans le méme plan, ou former un angle V'un par

-

- rapport å lP'autre.
E :

—

oNous commengerons par: -

i

La deétermination de la pression jz'mzle que les protecteurs.
”doivent avoir pour des charges différentes.

i

Cette pression peut se calculer matheématiquement en

divisant le poids total de la voiture et de la charge par 7, et

en repartlssant le quotlent obtenu par quantités égales sur



chaque protecteur employe dans lattelage Ma1svu lmcom—

modité de ce procede d'autant que-le calcul, devant F0
_falt enkilogrammes, exige par consequent des. reductlons
et qu'en outreil .s'est montré dans la pratique qu"il faut avoir-
égard å diverses circonstances, comme IP ex.s a cellesque:
dans P'attelage å deux, P'un des chevauxtire parfms une plus
grande partie de la charge que l'autre, etc., etc., nous avons

jugé, bon de donner, dans les tableaux qui suivent, le nom-
-

bre de kilogrammes que doivent avoir les protecteurs pour
des charges differentes. - Tous les protecteurs venant de nos .

fabriques portent, au crochet ou å l'oeillet, 2 chiffres estam-
/

pillés, le plus bas indiquant la pression initiale et le plus
élevé la pression terminale, dans les deux cas.en kilogrammes.

i

SRR STE SEE Pression finale de chaque
Poids total approximatif ) firoledtenrde Ia charge et de la SAS ;

Volture E
I cheval, I paire de| 2 chevaux, 2 paires

protecteurs, -

» de protecteurs.

Kilogramm'es. :

Kilogrammes.
—

» Kilogrammes.
130

60 ARR
65 45
70 | 47

;503
55
H
60

65
70

ZS
n
380

I1O

115
120-—-125:

v



Voitures de course.

Nombre Pression finale de chaque protecteur.
TE

SSAa
;

S

, occupants. I cheval, 1 paire de 2 chevaux, 2 paires de
;

protecteurs. .

+ protecteurs.

Kilogrammes. - ”

d

/ K'*ilogramme_-s:
Z 4_0_50 C

ÖR ND
;

40
60—05 4 45

4
E

AO .50

SOH [ö] SR

G 5 5_60

” Quand le nombre des ocupants est pus con51derable,
comme p. ex. dans les omnibus, etc., on lévalue le poids
approximatif du nombre maximum doccupants etila foree

.

nécessaire pour le protecteur se calcule dapzcs le tableau
—

” des voitures de travail. .Pour les voitures;de course, nous -

fournissons toujours des protecteurs d'un aspect plus élégant.
Il est å peine nécessaire de mentionner que, dans les tableaux .

-qui précedent, par le poids de la charge nous entendons
- toujours le maximum de poids dont il est possible de char-

ger la voiture visée; en effet, dans les charges plus légéres,
- ou sans charge, par suite de la basse pression initiale 1e

travail du protecteur s'exprime par une distension plus courte.
On suivra aussi scrupuleusement que possible les tableaux.

- dans le choix du protecteur, vu qu'une pression finale d'une
grandeur inutile améne des frais inutiles et provoque une pres-
sion initiale plus grande, qui se trouve toujours dans une certaine

» proportion avec la pression finale. Une préssion finale trop
basse fait que le protecteurs'étend trop souvent dans toute

HR longueur, et qu'il ne neutralise pas completement les
— chocs les plus rudes. La solidité est toujours la méme, car
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un protecteur de 80 kilogr. a des chatnons intérieurs 't,;'oq:t
.au551 forts qu'un protecteur de 125 kilogr.

Une fois au clair sur la pression finale la plus conve-
nable pour le protecteur, on passe au choix des types
doeillets des formes données aux f. 1r et 2, en déterminant-
si Voeillet et le crochet, ou les: oeillets, dotvent etre en plan”
ou en angle Vun par rapportäå lVautre.

-Tout cela dépend du mode dattelage employé pour la
voiture visée. JDans le choix å cet égard, la reégle est que
les protecteurs devront étre placés de manieére que la force

de traction agisse sur eux en ligne droite, ou, en d'autres

-termes, dans le sens de la longueur de la ligne médiane du

protecteur; cela pour qu'ils ne soient pas exposés soit å la
X

rupture, soit å une pression latérale ou å une torsion, ainsi

quwå la crasse, et en dernier lieu pour que le protecteur
puisse s'étirer dans toute sa longueur. A cet effet, il est
nécessaire, dans certains attelages, et pour certaines voitures,.
de forger des pieces de fixation spéciales, quoique simples.
La circonstance que les'protecteuréSidén peuvent étre fa-

briqués avec une basse pression initiale, fait que, quand on

emploie un protecteur pour chaque flanc du cheval, les pro-:
tecteurs suppriment aussi les chocs dus aux mouvements

du squelette chevalin.
z R

Pour le choix 'de la forme du protecteur, nous:'prions
les personnes qui en désirent, d'étudier attentivement la
forme de la voiture qu'elles ont V'intention de munir dée pro-

tecteurs, et de comparer PFattelage de leur voiture avec les

dessins de la planche ci-annexée. Avec une dose, méme
légere, d'esprit pratique, elles choisiront facilement l'appareil
qui leur convient. parmi les types .I et 2.

;

Nous allons en conséquence passer en revue les dlvers

dessins de la planche. -

La Fig. 1 fait voir trois formes différentes de protecteilrs,
toutes avec un:crochet å l'une des extrémités. A Tlautre
extrémite, A est' muni d'un oeillet rond, B d'unoeilletob-

-long, et C d'un oeillet rectangulaire. Sur la planche, ces

t
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protecteurs sont dessmes avec des crochets et des oeillets :

dans le méme plan, mais'nous en avons aussi placé
en angle. lun par rapport å Pautre, le tout ; en vue de

— Procurer la moindre somme de peine et de - fråis dans'
- Tapplication. ]

:

-

;

La Fig. 2 montre trois formes différentes de protecteurs
' tous avec des oéillets rectangulaireså l'un des bouts. A P'autre

bout, A est muni d'un oeillet rond, B d'un oeillet oblong,
et C id'un oeillet rectangulaire. Comme dans la fig. 1, ces

deux derniers ont les oeillets dans le méme plan et å angle -

droit I'un par rapportå l'autre. - Les types reproduits dans
la fig. 2 sont fabriqués, les uns avec les chafnons intérieurs

(voir la Hg; 10) en -fer forgé, les autres en fil d'acier, dans

ce dernier cas pour des voitures de promenade légéres.
(Pour la différence de prix, voir plus loin.)

La Fig. 3 reproduit, vue d'en haut, une limoniére, b,
fixée au ressort de la. voiture a, å l'aide de'la:cheville c,
munie au cöté intérieur d'un crochet auquel on fixe le

trait / par le moyen de ftrous d pratiqués dans ce der-
— nier. " Les protecteurs du type C, fig. 2, avec les oeillets

dans le möme plan, seront les plus convenables ici,et I'on

raccourcit le trait de la longueur du protecteur. On veillera å
ce que le crochet de c posséde la longueur requise pour que

1e protecteur ait, par rapport å son diameéetre, un jeu suffisant
en dedans de la limoniére et qui'l n'éraille pas celle-ci. En

- outre, la limoniére ne devra pas étre fixée trop fortement å
la boucle du harnais,et il lui faudra laisser un jeu correspon-
dant å la distension du protecteur. Ce mode d'attelage se

rencontre principalement dans les voitures de place (droskas)
avbicheval.

;

La Fig. 4 montre un trait que I'on passe sur un boulori

vertical, fixe, b, sans palonnier. Comme dans la figure précé-
dente, le type de l'emploi le plus convenable sera celui de

la fig. 2. C, avec les oeillets dans le séme plan. Ce
mode d'attelage se voit le plus fréquemment chez les voitures

de luxe, avec timon pour deux chevaux.
;

,

E



La Fig. 5 montre V'extrémité anterleure dune llmomere
”

de voiture de travail, &, £, sans traits, mais avec le tralt öc

passé dans le trou å son intention. Quoique nous preferlons
modifier V'attelage dans la forme donnée aux figures 8 et I1,:

qui ont des trous de cordelle pratiqués en longueur, nous
avons conservé cette. figure d'une description antérieure. On-
fixe en ce cas au limon un crochet en tire-bouchon a (que
nous nommons crochet de limon), dans lequel on passe
Foeillet du protecteur 6; le crochet du protecteur se fixe

-.dans une chaine å quatre anneaux, munie å I'un de ses bouts

d'un crochet, que lI'on passe å son tour dans la boucle du:

harnais entre la cordelle e et le crochet A. $Le but de cette

chafine est de retenir le protecteur en arriére, de la quantité
;

suffisante pour PF'éloigner de la place étroite qui le sépare
de la boucle, ov, si on le fixait directement dans la boucle_
il serait facilement pincé entre le coussinet et la limoniere,
Afin de permettre au protecteur de s ”étendre dans toute sa

longueur, on fixe, par dessus le trou de la cordelle une

- éclisse directrice /, dans laguelle on passe la cordelle £, au -

lieu de la passer dans le trou de limon, celle-ci ayant sous :

F'éclisse un jeu égal å Vextension du protecteur; cette

ouverture sera de 12 å 15 cm. On peut se passer de

P'éclisse en question, en augmentant au lieu V'ouverture du

trou de cordelle, de la longueur indiquée par les ff. $ et 11.

Si I'on sert d'une é&clisse directrice, la place en devra étre

fixée de facon que le bord postérieur de I'ouverture se trouve

” au-dessous du bord postérieur du trou. L'emplacement du

crochet de la -limonigre sera déterminé de la sorte, quon g

le fixera derrigre le bord postérieur du trou ou le bord

postérieur de F'éclisse, å une distance comportant la longueur
réunie du crochet de la chaine et du protecteur (non distendu).
Cela veut dire que quand le cheval et la voiture sont au.
repos, la cordelle appuyera fortement contre le bord postérieur.
du trou ou de lecllsse, et le protecteur avec la chaine seront

tendus raides sans que 1e protecteur ait commencé å s'ouvrir

ou å former ressort. Le crochet & sera aussi placé
Å
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legerement en dehors, de fagon que le protecteur se trouve

parfaitement libre du cöté du cheval. Nous en avons construit
par cette raison pour le flanc droit et pour 1& flanc gauche.
Dans ce cas, le protecteurle plus convenable sera celui de'
la fig. 1, A, les oeillets de préférence en angle. Ce procede
d'emploi est appllcable aux voitures å quatre roues aussi
bien qu'å celles å deux roues, et nous avons trouvé que la

courroie de support indiquée dans notre précédente brochure
pour les voitures å deux roues n'est pas nécessaire, si Ionx
veille å ne pas charger trop sur Vavant.

La Fig. 6 fait voir un mode d'attache des traits avec

protecteur fixé ä la voiture dans le cas ov il ny existe

préalablement aucun point de fixation pour le trait. On
fixe å Poeillet du ressort de lI'avant-train une limoniere &

ou un limon de la forme d, avec crochet en tire-bouchon.
Dans le: premier:: casy onemploje: le type:figo k G; raver

PToéillet et le crochet dans le méme plan,et I'on fixe par

couture le trait dans F'oeillet rectangulaire. -On emploie
dans le -second cas le type de la fig. 1, A, que I'on passe

» avec son oeéillet rond sur le crochet Zd, et I'on fixele erochet

e du protecteur å une chaine,qui termine le trait. Ce

procédé de terminer le trait par 4 chainons tordus est-å
recommander å tous égards dans l'emploi des traits de grosse
toile devenu treés fréquent ces derniers temps, mais ren-

'

dant difficile la fixation du protecteur au trait. Il y a égale-
-ment lieu de recommander la fixation a PF'oeillet du ressort
de l'avant-train, car I'on sait que les ressorts de Pavant-train
ont une certaine tendance å se plonger en bas par leur
extrémité antérieure. On remédie å cet inconvénient par
la traction å V'extrémité antérieure du ressort, en méme temps
que le tirant descend par lå de P'essieu.

La Fig. 7 montre I'extrémité d'un palonnier en böois, 4, sur

lequel on fixe le trait; or, comme cela s'opére de cöté, il en

résulte une demi-torsion pourle trait. Si, par conséquent, on
-

W

se sert du protecteur du type fig. 2, C, avec les oeillets formant

angle droit Vun avec Vautre, le trait frottera le flanc du cheval.
j

; 2

t



la FiS: 8 represente un llmon de voiture ou. de char-
-

rette auquel. on a fixé un trait et un protecteur, que I'on a
passe sur un crochet placé sous la limoniere, avec trou de —

-

cordelle pratiqué en longueur. 'Ce:i procédé':est.le meilleur

et le moins cherå la longue, surtout si I'on se sert de trait's"'
de grosse toile imprégnés. On peut parfaitement se passer
du palonnier avee I'emploi du protecteur. On veillera iei å

"ce que le crochet & soit assez haut et suffisamment ploye
en dehors (ou en dedans si les limons sont trés larges), pour
que le protecteur, dans son extension, soit toujours libre et

dégagé de la limoniere. I| faudra aussi que le trou de la
cordelle soit longitudinal.- Le type fig. 1, A, en plan ou
en angle, conviendra parfaitement ici. II est étrange
que les propriétaires de chevaux soient dans VPimpossi-

-

bilité. de comprendre que la traction par traits est plus -

avantageuse que celle par cordelles. Méme quand on se sert -

de traits et de palonnier en dedans de la limoniere, on voit-
- ces derniers n'étre d'aucune utilité dans la plupart des cas, -

par la raison que les traits ne sont pas tenus suffisamment
raides et que les trous de cordelle sont trop étroits, de sorte
que le cheval tire tout aussi bien par la cordelle, et å quoi

'servent alors les traits ou le palonnier? On emploie aussi
des cordelles, et des portants trop longs, de sorte que les
hmonleres pendent trop bas. I| serait å désirer que le
pubhc påt, å cet égard, étudier de plus prés Pattelage ans

glais, oå les limoniéres ne servent qu'a diriger la charge, et

par : conséquent sont trés élevées et laissent parfaitement
dégagés les jambes et les flanes du cheval. 3

La Fig. 9 1epresente deux modes différents demp101
des traits pour palonniers en fer, a. - Dans le premier cas,
on emploie le type fig. 1, B, avec crochet et oeillet faisant
angle Vunavec Vautre, et l'on fixe le protecteur b dans un

” anneau triangulaire, c, cousu dans la corde o. Dans le se-
- cond cas; on emploie le type fig. 2, B, le crochet et l'oeillet

dans !e möme plan, et I'on fixe alors par couture le protec-
teur vA diretement dans. le trait e.

.

Ces procédés sont les
SA



| plus commodes pour Ies traits de cuir, quand ils peuvent
£etre”raccoureis: tAvecn les traits de grosse toile, le me1lleur

-procede est celui indiqué fig. 8.
Ea Fig.10 montre le chafnon intérieurou la carcasse sur la

quelle sont enroulées les spirales. On fabrique ces carcasses de
fer forgé ou de fil d'acier. (Voir la différence de prix au tarif.)

La Fig. 11 est la méme que la fig. 5; mais avec cette

différence que l'éclisse directrice u est supprimée, et le trou

de la cordelle allongé par Suite de cette suppression. Ce mode

d'attelage est applicable å toutes les voitures sur quatre roues

ou sur deux 'roues, dans la présupposition que le diamétre
de la boucle d'attelage est assez grand pour que cette boucle
s'éleve suffisamment au-dessus du limon, de fagon que quand

»

de crochet de la chaine du protecteur y est fixé, le protec-
teur soit libre et dégagé 'du'limon.. C'est le mode d'emploi

-

de plus simple et le moins cher du protecteur, que I'on prend
iei du type fig. 1, A, avec l'oeillet et le erochet en angle..

» On a critiqué beaucoup le crochet sur le limon, mais si on

le: forme en tire-bouchon, avec la pointe tournée en bas et

en dehors, il ne sera jamais å méme de nuire, et c'est en

reallt(, la peine insignifiante due å sa fixation qui a doönné
lieu å cette critique. En Angleterre, toutes les voitures de

travail å limons sans trait, portent deux grands crochets
— tournés en haut sur le limon, et les Anglais, avec leur oeil

'pratique, n'ont pas constaté qu'ils génassent le cheval.
SE La Fig. 12 montre une extrémité de palonnier d, sur

-

-

laquelle on peut employer le protecteur 4 du type fig. 1, A,
en angle, si I'on coud l'anneau c dans le trait. Il'est in-

différent que le crochet et Voeillet soient en plan ou en angle,
si I'on se sert.de chainons en fer au bout du trait.

Les Fig. 13 et 14 font voir les deux palonnlers en bois
- munis de crochets. Dans la fig. 13, ce crochet est rond, et

— il peut par conséquent étre employé ici un protecteur å
oeillet rond du type fig. 1, A, ou fig. 2, A. Dans la fig.

”

14, au contraire, le crochet est muni d'une queue d'aronde,
nécessitant un oeillet oblong ou le type B du protecteur,



La Fig. 15 est l'appareilå Paide duq_uel M. le -professur
-

Marey a démontré que les protecteurs economlsent 25 0/0 deb
la somme de travail. SN

-
+ D'examenrattentif-de toutes ces ficrures montre qu HEDESta n

a

ni si cher ni si difficile d'appliquer nos protecteurs a une

voiture quelconque. Que l'on munisse une fois pratiquement
et au complet son &curie de ces appareils, et nous sommes

; parfaltement convamcus.que le gain s'en montrera*blexntot.
Relativement au procédé de m'appliquer qu'un protecteur

au »tirant» placé au milieu de V'essieu de la voiture, nous
ne considérons pas quil y ait lieu de le recommander, par

5

la raison qu'avec cette installation le protecteur ne supprime
-

qu'une partie des chocs dus aux mouvements mémes du
|

squelette chevalin, et que quand on n'emploie qu'un secul

protecteur, la pression finale dev1ent tellement con51derab1e
gelles.est ;de.],peu dutlhte pour les chocs plus faibles.

<Getterplace,.est:en.outreé prec1sement la meilleure pour que
1e protecteur recoive toute la saleté, toute la boue que lan-
cent les sabots du cheval, et qui plus est,,il y est telle-
ment å P'écart, qu'il n'a jamais de surveillance ni de graissage.
Malgré nos avertissements, quelques personnes ont essayé
d'insérerles protecteurs dans le cuir du collier ou dans celui
du tirant entre le collier et la boucle. Nous condamnons ce-
procédé de la fagon la plus explicite, par la raison que le

protecteur ainsi placé est toujoufs exposé a se rompre. Nous
prions le public d'avoir égard å notre expenence äa legard
de P'emplacement des protecteurs.

Un seul protecteur est toutefois excellent pour les chevaux
/

auxiliaires des tramways et pour la tractlon par; cheval des'
vagons de chemin de fer. ;

;

Outre les attelages mentionnés ci-dessus 11 en existe un

grand nombre d'autres especes; : comme p. sex. -pouf; les
mackhines et outils agricoles, ainsi que pour d'autres V01tu1jes

'et outils destinés å des buts spéciaux; enfin, P'étranger
posséde des voitures de travail avec des modes d'attelage bien
différents des nötres, et qu'il serait trop long d'énumérer ici.

1



2TE

Mals il =.uffira d'avoir appris å bien apphquer les protecteurs
aux voitures et aux attelages énumérés 'ici et de ne. pas

secarter des deux conditions principales: donner toujours
au protecteur entiére possibilité d'effectuer fout son travail,

"et appliquer le protecteur å l'endroitou il est le moins

exposé å la destruction, pour se tirer d'affaire avec un mode

d”attelage quelconque. Si I'on &tait forcé d'employer pour

ÅLe protecteur une place o il y a de fortes torsions å
redouter, nous avons pour ce but des protecteurs dont le

crochet ou PFoeillet est muni d'une rondelle.
Dans les courses en traftneau, le cheval souffre tout

autant, sinon méme davantage, des chocs. Des traineaux
dépourvus de ressorts, des chemins inégaux ou remplis de
trous, parfois un mauvais trainage et un attelage raide, voilå
ce quele trainage offre au cheval. Principalement dans les

voiturages forestiers, entre les 'souches et les pierres, sur des
chemins non pratiqués, bien des chevaux ont été totalement
détruits.. Méme sur les chemins unis, par un beau tratnage,
on sent une oscillation cadencée, irritante pour les nerfs,
avec un tic-tac perpétuel des limons. Ce désagrément, qui

est une suite des mouvents du squelette chevalin, se supprime
si I'on emploie un protecteur pour chaque limon.

Avant de passer å une autre sujet, nous donnerons un

' exemple de la maniére dont les commandes doivent étre
formulées afin d'éviter toute correspondance inutile:

»On demande deux protecteurs pour voiture de travail,
chargeant' environ 900 kgm.' La voiturepese approximative- .

—

Ment '250 kgm., et est tirée par deux chevaux attelés de
traits passeés aux bouts de palonniers en bois.

Si P'on suit le tableau et la description donnés ici, la
commande pourra s'abréger comme suit:

- »On déesire 2 paires de protecteurs de'travail de la prfs-
sion finale de 70 kilogrammes, type fig. n:o 2, c, les oeillets
en angle». .

:

Que I'on noubhe pas, par conséquent, dans les réqui-
sitions, d'indiquer le nombre de kllogrammes (bression finale),

a



— ni celui des typesd AL BLou G, qué T'on désire;
enfiny si le crochet et V'oeillet ou les oeillets doivent &tre

—

dans le méme plan ou faire angle entre eux. En dernie'rl
lieu, Tintéressé donnera une adres>e claire et lisible, avec
1ndlcat10n de la voie et du mode d'acheminement.
o Au lieu de Péclisse directrice, nous n'employons plus

”

actuellement qu'un trou de cordelle évidé. ;

å

Iv-

Quelques mots sur 168 soinsådonner au protecteur
;

Tout est soumis sur cette terre aux lois de la debtruc-

tlon prmc1palement toutice. qui est; mecamque qui se meut,
et, qui par conséquent doit subir V'influence du frotteme_nt.

oLa durée ou la faculté d'emploi d'un appareil .mécanique
peut toutefois étrenotablement prolongee par des Ssoins

"intelligents. 'Pout ce qui concerne les protecteurs brevetés
de Sidén, il y en a, a I'heure actuelle; qui sont employés
journellement depuis plus de deux ans å des voitures de

travail, et qui sont encore d'un emploi parfait.
Les soins con51stent prmc1pa1ement En:ge que comme

il a été dit plus haut, on expose les protecteurs de l'attelage
å la plus petite influence destructive possible. On ne négli-
gera pas non plus de verser de' temps å autre quelques N
gouttes d'huile d'olive, d'huile de lin crue ou de suif dans
les spirales. Si parfois les protecteurs sont salis par de la
terre ou du s;ble,—on es rince avec de F'eau - tiede, on les
laisse sécher et on les plonge ensuite dans un mélange com-:
posé å moitieé d'huile de lin cuite et å moitié d'huile de lin

crue, puis on les suspend å un endroit sec pour s'y égoutter;
a défaut d'huile, on les frotte' d'un peu de suif.

Les spirales 'extérieures des protecteurs peuvent aussi
€tre enduites d'une couche fnince de 'couleur noireet les

protecteurs des voitures de luxe brossés avantageusement avec
le noir que I'on emploie pour les harnais. Quelle que soit

Ja matiere dont on se serve pour graisser ou enduire les -
ä



'pro'tét:teurs, on veillera å ce que dans P'opération cette matiere.
Wait pas une température trop é€levée, qui ferait perdre aux

; qplrales de leur élasticité ou qui diminuerait leur pressmn fmale |

2 - Quand on n'emploie pas les protecteurs, on les conser-

vera de préférence dans la remise ou dans le réduit des

'attélacres et on ne les laissera pas en plein air. Tantquie
régne dans V'écurie exerce une legere action-oxydante sur

l& fer et Tacier. ;

II ne sera pas 'de trop de mentlonner encore une

N chose Le personnel de P'écurie s'amuse parfois å essayer sa
;

F

sföriee: Sur:Sles protecteurs en les suspendant par un bout å
M un point fixe du plafond ou de la paroi et å tirer des deux

> mains le protecteur en le saisissant par le milieu, aprés avoir

> lé sous les mains divers tours de la spirale extérieure, dis-
— tendant ainsi les spirales å I'une des extrémités et. les com-

Ea prlmant å Pautre. En les pesant ensuite, nous avons néan-
- moins trouvé que nos protecteurs continuaient å avoir la

méme pression initiale et la méme pression finale, ce qui est.
—

bien "propre å démontrer les propriétés supérieures å tous

égards du systeme Sidén. Le protecteur devient toutefois
laid par ces manipulations, qui ne donnent du reste aucun

—

résultat. Que I'on tire autant que l'on voudra dans le crochet :

et Poeillet, les spirales n'en subiront aucune modification.

IPrix,
;

Protecteurs avec chalinons de fil d'acier (pour vmtunes'
> de course): |

Jusqud — 250 kg. de pression finale, la paire: 37500 xfrancs.
;

S De 50 kg a 59 kg. SRR » ; 7565 »

5RRR N LL HL 00 R SR » ;

F FOSSONMA VED

R ÖR A80-, » » 9125 »

Au sdelå ide:80-kg.,,.on«ne: tient. pas en magasin de

protecteurs avec chalnons de fil. d'acier. -

,

x

petits chainons forgés (pour voitures de
it

» Protecteurså
Juxe et pour voitures de travail, charge légére):



Jusqu'a. — 50 kg. de pression Bnale la palre
;

10,00 franc's»_.
.De 51 kO' scb 79 RT » » PE RR 11,35
Protecteurs avec gros chafinons.forces (pour grosses vmtures
de travail):

;

Si

SSA
De 80 å 100 kg. de pression Hmle, lå palre 14,20 francs.

AEIOT dÄL20:3 H » » » » 17,00 ;>

- Quand on désire une pression finale dépassant 120 kg.,le
oprix est augmenté de: 075 fr. par chaque dixaine de kg
jusqu'a 200 kg.

Å Si P'on désire d'autres arrangements de crochets et'

d'oeillets que ceux reproduits par les ff. 1 et 2, le prix est
fixé  suivant la grandeur de la différence d'avec ces figures.

Les traits de grosse toile se vendent å 3,00 francs le métre
et å II fr., 35c. la paire avec les garnitures en fer, quand
la longueur de chaque corde (la garniture en fer non com-'

prise) . .ne dépasse pas L métre. Dans la fixation des gar-
nitures aux traits de grosse toile, on se gardera d'employer
un emporte-plece pour les trous des rivets, et I'on se servira-d'une aléne conique ronde.

å ;

SJE
Crochets de limon, la paire 0,75 franc.

Crochetsdevchamme,::> -5 2545100

Doullestde:cordelle;:».;. «S-ENG,50, :

;

"Dans nos ateliers å Stockholm, Klara Vestra Ky:ka-
gata n:o 2r, nous effectuons au prix le plus modéré la fixa-

-tion des protecteurs et la modification des modes d'attelage_
+

Tous les prix sont calculés franc å bord ou sur
F vagon

å Stockholm.
I

Pour terminer, quelques mots å nos agents et å nos

revendeurs. ;

Pour convenir comme agent ou comme vendeur d'une

invention, il faut étre d'abord et surtout parfaitement con-

vaincu de' Putilité de llnventlon et de sa  priorité sur

toutes les autres inventions de la méme espéce. En se-
cond lieu, le vendeur doit étre parfaitement familiarisé avec

- F'emploi de l'invention. La présente brochure pourra servir
j



Ede gu1de ä cet egard AUSSI longtemps en outre,que le

protecteur Slden avec les attelages y appartenant estsi peu
connu du- publlc nous. attendons de nos agents et de nos

-détaillants quils veillent prlnCIpalement ä ce que chaque'
'protecteur vendu tombe aux, mains de personnes faisant
exécuter au protecteur tout le travail. dont il est capable,
entre celles de personnes intéressées å cet appare11 et en

connaissant P'emploi.
;

Nous cherchons des agents qui, avec un zéele réel én
vue d'améliorer les conditions d'existence du' plus noble de
nos animaux domestiques, le cheval, soient disposés å travail-

ler Pnerglquement pour supprimer les souffrances multlplcs
- auxquelles il est exposé.

:

-

On voudra bien expédier les commandes et les corres-

- pondances å P'adresse: ;

A.k'b:.e'bolaget Hastskydda:e
21 Klara Vestra Kyrkogata 21,

Stockholm, Suede-
/ Adresse télégraphique: i

Alvlmanna Felefön:.ZS z0

Stockholm, en décembre 1886.

Le gérant de la Société »Hästskyddare»'



Attestations.
A la demande qui m'ena &å faäite, j'ai I'honneur de

;

certifier - que les protecteurs fabriqués par' M. J.-T.-B.
Sidén, et que j'ai employés quelque temps pour mes che-
vaux, ont été constatés par moi correspondre parfaitement
au but visé, d'amortir les secousses violentes provenant d'une
résistance inégale. Je suis par conséquent å måéme de les

”recommander de la facon la plus chaleureuse.
Gefle le 22 Aoåt 1884.

(Signé:)
E. Sjöström.

Fabricant. - Tisserie å vapeur de Gefle.
(Cachet) : N

156 SOLIbblgnt confirme en tout l'attestation ci-dessus
(Signé:)

:

J.-G. .Fischer,
Marchand de fer.

jatteste par la presente å la demande qm ICH SEIr
faite; que les »protecteurs» construits par M. J.-T.-B. Sidén

|

méritent å tous égards Iapprecmtxon dont ils ont été lobjet
partout ou ils ont été employés. II est évident, en effet,
que, gråce å leur élasticité, toutes les secousses qui se produi-
sent trés frequemment sur une rue ou sur un chemin inégal,sont totalement supprimées par ces protecteurs, Je mentlon-
nerai comme preuve que des chevaux qui auparavant ne se

laissaient pas harnacher sans la plus grande. peine et le plus ;

grand danger, se laissent actuellement harnaeher sans peine,
tirent leur charge avec le plus grand calme et ne font plus

» preuve des mémes vices que jadis. UE E
Stockholm 1e 24 septembre 1885.

(Slgné)
H. Westelius. SE

Chef de travail.chez, MM. Lundström & C.o. -



— oJai I'honneur de donner Pattestation suivante sur les —

protecteurs brevctez de MsJ-T.-B. Sidén, employés pour un
'

*

cheval apparten'mtMSc Petterson, entrepreneur . du

batlment. Le cheval en quéstion était employé å des voi--
turages de travail, et pendant un long espace de temps avait

å fois réitérées souffert de tumeurs et de plaies au paleron,
dues probablement å une sensibilité anormale de la peau.

Quoique plusieurs modes d'attelage et des harnais divers -

eussent été essayés, les plaies et les tumers revenaient con-

tinuellement, de sorte que le cheval ne pouvait étre employé
que quelques jours de suite. Afin de constater si 'ce serait
également le cas avec I'emploi du protecteur Sidén, le cheval
fut atfelé å une voiture munie de ces protecteurs, mais avec.

1e méme harnais qu'auparavant. - Quoiqu/il s'ouffrit;enc'or_e
au paleron gauche d'une plaie qui n'était pas entigrement

”

guérie, non-seulement la plaie se cicatrisa rapidement, mais

encore depuis ce temps-lå le cheVal est resté continuellement

ofranc de blessures de pression au paleron TEreSsultes de

cette expérience que les protecteurs Sidén employés pour
des chevaux qui s'€corchent facilement, sont d'un avantage
tout spécial, outre la grande utilité qu'ils ont å tous autres

egards en ce qu'ils protegent le cheval contre des dommages
-de pression, naturellement avec la presupposmon d'unmode
d'attelage convenable.

' Stockholm, en Déecembre 1885.
(Signé:) :

Otto Sjöberg.
Vétérinaire de bataillon au Réginient royal d'artillerie de ?'véa.'

4.

Faisant usage depuis deux ans pour mes chevaux des
»protecteurs brevetés» de M. J-T.-B. Sidén, ce nv'est un plaisir

—

-

"d'attester que depuis due j'ai commencé å m'en servir, mes —
-

chevaux, qui souffraient auparavant fréquemment d'€corchures,
en sont maintenant parfaitement deélivrés. J'ai constaté en



outre que ces protecteurs augmentent considérablement la
force de résistance et le pouvoir de travail de cheval. Comme,
depuis mon enfance, j'ai tout aussi bien soigné que conduit -

des chevaux, ce m'est un plaisir de donner cette attestation S
et de recommander les protecteurs precltes

GeHe le 12 Janvier 1886. 2

(Signé:)
'

J.Nilsson,
£ Brasseur Jde ' biere, .

(Cachet.)
-

3.

Ayant, il y a deux ans, adapté les protecteurs de M.
Sidén aux traits des harnais de travail de mes chevaux, je
suis å méme de donner å leur égard Pattestation que ces

appareils se sont montrés d'une application pratique et d'une
solidité parfaites, et qu'ils ont protégé les chevaux de plaies .
et d'autres inconvénients pareils inhérents å la traction pénible
et fréquente de charges pesantes. Aussi crois-je devoir re-

|

commander ces protecteurs a tous les amis des chevaux

Venersborg, le: 28 Tuin 1886.
;

: (Signé:)
J-A.-E. Sehagerstrom

6.
A la demande qui m'en a é&té faite, je mempresse de

donner la déclaration suivante sur le protecteur Sidén, dont
jai eu plusieurs exemplaireså I'essai. j

Jemployai I'hiver dernier une paire de ces protecteurs
å 37 kilos de pression finale pour un traineau léger, et je
puis certifier que dans des courses sur des cheminsinégaux,
les protecteurs sus--nommés ont presque totalement supprimé les
chocs d'ordmalre si désagréables pour les occupants. J'emploie

gjournellement deux protecteurs å. pression finale de 75 kilos
pour une charrette å lait, qui, avec cet attelage, parait mar-

cher plus facilement et plus agreablement tant pour le cheval
que pour son conducteur. Le lait transporté y gagne aussi,

;

d'autant que les chocs prodults/ par les limonigres sont sup-
primés. ;



e
e mentionnerai en termmant qu'un cheval qui avait;

coutume de faire des difficultés å la mise en traction de
charges, a évidemment perdu cette mauvaise habitude depuis
Papplication de ces protécteurs å sa voiture.. sCe m'est par

”

conséquent un plaisir de reconnaltre en pleln la grande utilité

pratique de cette invention. j

Geddeholm le 28 Juin 1886.

(Signé:)
Gust Er.: de Lewenhaupt,

- Propriétaire terrier,

: Mpd |

'Ayant employé depuis Novembre de l'année dernieére
les protecteurs Sidén, j'ai pu constater qu'ils offrent en réalité
une excellente protection å nos chevaux, car, gråce å leur

emploi, un désagrément d'une grande fréquence, savoir les
” écorchures produites par le harnais, a presque totalement:
disparu. Nous pouvons en conséquence recommander en

tout le protecteur Sidén å quiconque veut épafcner ces ani-
-

maux nécessaires å peu prés dans toute 1ndustr1e
Stockholm, le 30 jum 1886.

i
2

Pour la Brasserie Gambrinus.

(Signé:) ; |

Agne; Fris;

8. SSS I

- Jai constaté que les »protecteurs» achetes parmoichez
VvOusS, remphssent leur but d”une maniére satisfaisante, et qu'ils
mer;tent un emploi plus général. Employés å la traction

<de moissonneuses, ils ont été spécialement d'un grand effet,
car ces engins exercent en creneral des tlralllements et des
chocs considérables.

'

Kölfva, gare d'Åland, le 30 Juin 1886.

(Signé:)
Carl Bnrgmark

;
” Agronome.

Ayant commence å appliquer, il y a deux ans, les »pro-
—

tecteurs» de M. Sidén aux traits des voitures'de travail. de



ida Socxetec'est avec plamr que je puls attester a leur egard
;

'qu'ils sont parfaitement pratiques et solides, et qu 'ils ont
; epargne aux chevaux des &corchures de collier, ainsi que

les tiraillements désagréables et pénibles de toutes les especes z

GUE le cheval a å supporter aux flancs.
2

» Stockholm, le 1:er Juillet 1886..
Pour la »Qtockholms MjolkforsaljmngsAktlebolag» (Socmte laitiere de Qtockholm)

(Signé:)
A

RR SSA H.-A. leholm

'

SÉe soussigné se joint en tout å Pattestation et å la dé-
claration qui precedent ;

- Pour la Société de 1a Brasserie Sanct Erik,

(Signé:J; »

I

; César K)lander

; 10. REEER SR
R ;

II résulte tres évidemment-de tous les essais que jar
"vus de vos protecteurs que le cheval est épargné å un degré
. essentiel; aussi chaque ”agriculteur devraltil se procurer ces
excellents appareils.

;

j

Landskrona le 2 Juin 1886.
Å

;

: (Signé:).
Axel Simonsson.

;

”Lieutenant.

l.

-Nous. avons trouvé les protecteurs de Sidén, dont nous

nous servons depuis environ trois mois, comme tout parti-
culierement appropriés å leur but et dignes de toute recom-
mandation. Aprés un: usage journalier, pendant lequel ils
ont conservé toute leur élasticité, ils continuent å se montrer

comme épargnant le cheval å un degre tout spécial. Ce quer
nous certlflons å la demande qui nous en est faite. v

btockholm, le 3 Juillet 1886.
:

;

Pour la Société des boucheries de Stockholm

(Signé:)
AERONystrom

Gérant.



z 12
SR ONE

Mon51eur J-T.-B. Sldén m'a demande monl'attelst'*ati_on
sur un apparell élastique construit par lui sous la dénomi-

nation de »protecteur», et destiné å etre appliqué entre le
-cheval et la charge. Cet apparell étant basé sur des prin-

| '__c1pes justes, et par le jeu trés sensiblement plus grand qu'il
permetå Vaction de I'élasticité, primant, selon moi, tous les

'_'*åppareils de I'espece dont ja connaissance, je ne puis que
- vivement en désirer l'emploi 'Zénéral. Non-seulementX on

-

obtiendra par lå, suivant :toute certitude, une eparcne con-

sidérable' de la force "de travail, mais encore on aura sup-
primé la cause la plus essentielle de souffrances pour les che-

vaux et de leur usure prématurée.
Stockholm le 26Novembre 1883.

Å r (Signé:); >3!
/

AN Christian I..oven
Professeur de physiologie å V'Institut Carolin (École de médecine).

18. :

Ayant prls connaissance des »protecteurs» elasthuesin-
e

> ventés par Monsieur J.--T.-B. Sidén, je dois donnerici comme
ma conviction que Pidée qui leur sert.de base est telle, qu'ils .

doivent primer tous les protecteurs connus jusqu'ici de Mö n

et probablement aussi tous ceux qui ont été constmlts _]us—
;

qua Pheurejactuelle. :es :

S
Stockholm 18062 avrll 1884.

:

(Signé:),
i

G.-V. SJostedtä

Professeurå I'Institut vcteunau*e (Ecole vétérmalre supéneure) de Stoclxhohn

;

14.
»

Depuis environ une année, nous employons journellement_ ;

es »protecteurs» brevetés de M. J.-T.-B. Sidén dans tous les
otravaux avec voitures de travml et 4 a 5 chevaux qui se

:

presentent ici.. . Nous les avons trouvés trés avantageux et



rempllssant parfaxtement leur but tous contmuanta conserve
leur élasticité. Ce que j'ai le plalsxr dattester

GeHe le' :31 -Mars.I805,. 5 EEr
SSTRLNG

; (Szgne) V
;

. SJS

LER ;

F H_]almar" Nettelbladt. :

Å Directeu_r de F'exploitation du cheli]in de fer de Gefle-Dala.
j SR nÅ

5

VEmployant, depuis plus d'une année, les »protecteurs»-
brevetés Sidén, nous sommes å méme d'en certifier la grande :

utilité.  Leur principal avantage, qui suffirait sans nul doute:
å lui seul å en démontrer la valeur, est que V'on évite, par
leur emploi, d'€corcher la peau du garrot des chevaux. Un
de nos chevaux, qui avait continuellement le garrot écorché,
n'a souffert cette année-ci qu 'un trés court espace de temps
de ce désagrément, gråce.å l'emploi des »protecteurs»

;

Skultuna, le 27 Juin 1886. ;

Pour la Société de Skultuna,
pp. Anton Nordenskjöld.

(Signé&) 7

J. Hundin.

;

; 164 .

Les protecteurs Sidén employés, il y assez longtemps,
aux tramways de Stockholm, ont été utilisés de nouveau pen-

-

dant quelque temps, et gråce å leur constructionperfectionnée,
ils se sont montrés parfaitement solides, tout en supprimant,
par suite de leur grande élasticité, les tlralllements entre la
voiture et le cheval. P

Stockholm le 2 Juillet 1886.
(QIgne)

J.-A: Brunskog.
I

—

Directeur de Yexploitation.
; ; uL7ke ;

2 ;

L'inventeur,k M. J.-T.-B: Sidén, a regu de V'Administra-
-

tion de la »Mémoire de Lars Hierta», la somme de'1000.
—

couronnes (1,400 fr.) en témoignage Wd_fe la bonté de Finvention.



TG
; TO ER

Au' 16me Congrcs aarlcole sued01s å Stockholm en

1886 le premierprzx (grande medallle darorent) a €té decerne
au protecteur

;

]

Imprimerie Ste)l'an Stål, Stockholm 1887.



 


