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__— Verldens storsta post- och expressangare:

HvVITA STJERNLINIEN

Verldens storsta post- och expressdngare.

Jemfﬁrelsevis fa dro vidl de resande ofver atlanten, som icke vid

forsta anblicken af de vildiga &ngare, hvilka férmedla trafiken pa
verldshafven, kint sig slagna med forvdning, dd de skadat dessa vil-
diga skrof, som i sina innanddmen kunna rymma en si stor mingd
fraktgods och hundrade sinom hundrade menniskor. Hundratusentals
landsmaninnor och landsmidn ha, gripna af utvandringslusta eller
existensvilkor, embarkerat, pa en eller annan af dessa vildiga transport-
formedlare for att soka sig nya hem derute i landet i vester, och da
de vil befunnit sig ombord pa den stora angaren, ha de vél i de flesta
fall foga reflekterat ofver all den snillrika mdda och allt det arbete,
det kostat, innan resorna Ofver atlanten blifvit jemfdrelsevis si be-
kvima, mot hvad de voro for blott nagra tiotal ar sedan. Och det har
till sist uppstatt en allmédn tdflan mellan de olika, stora bolagen att
draga emigrantstrommen &t sig. Hlvita Stjermlinien stiridenna
tiflan frimst. Den har alltid varit féregdngaren och rekordbrytaren
med afseende pd byggandet af stora, snabba och moderna &ngare och
eger for nirvarande verldens stérsta samt bland de snabbaste, nemli-
gen YQOceanic” och YCeltic”.

Nidr man beslutat sig for en resa till Amerika, bor forst och
frimst tagas i betraktande, att god och riklig foéda, renlighet, rymliga
och bekvdma hytter samt stora promenaddick dro nédvindiga for ens
vilbefinnande, och att utvélja en linie, hvars &ngare dro vil kdnda for
storlek, hastighet, séikerhet, samt att de #ro goda sjobatar.

Den skickliga, omsorgsfulla och framgangsrika ledningen af
Hivita Stjermlimiem har lyckats uppfylla alla dessa fordringar.
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“OCEANIC“ och “CELTIC

17,274 tons 21,000 tons

Det #r en kind sak, att Fivita Stjermliniemns ingare iro
med afseende & bekvidmligheter foér 3 kl. passagerare hittills odfver-
triffade, hvarfér de ock vunnit en popularitet, som dnnu icke kommit
nigon annan linie till del. Hytterna for 3 kl. passagerare éro vil ven-
tilerade och uppvdrmda under den kalla 4rstiden, hafva elektriskt ljus
samt inredda for 2, 4 och 6 personer, dro forsedda med jernsingar,
tvittstill, spegel, klidhingare, vattenkaraff med glas. Sirskilda ldsrum,
rokrum, bad- och toilettrum finnas dfven. Hvita Stjermliniemn
har den fordelen, att dess &ngare ha stora, rymliga promenaddick,
hvilka #ro férsedda med soffor och stolar, och som #fven kunna be-
gagnas i regnigt vider. Singklider och matkérl erhillas fritt. Sing-
kliderna ombytas med nya fér hvarje resa.

God och riklig kost erhalles. Maéltiderna intagas vid rent och
ordentligt dukade bord. Matkirlen omhéndertagas af uppassare. Kvin-
nor och barn erhalla kaffe, the eller mjoélk hvilken tid pi dagen som
helst. En ytterst noggrann renlighet och ordentlighet &r rddande &
alla dngarne. Bolagets likare tillse passagerarnes helsotillstand hvarje
dag. I hindelse af sjukdom finnes pd hvarje 4dngare ett vil inredt
hospital. Svenska passagerare hafva mat och husrum fritt under uppe-
héllet i England och deras bagage underkastas ingen tullbesigtning
derstides. Svenska passagerare dro i sdllskap med landsmén frin den
tid de lemna hemmet tills de anlinda till Newyork, der de métas af
svenska tjenstemin, som dro i Hivita Stjermliniemns tjenst. Sven-
ska tolkar och uppassare finnas & alla angarne, och vid stationer, der
ombyte forsiggir, méta svenska agenter, som &ro passagerarne be-
hjelpliga.

Verldens stdrsta Post- och Expressangare

— Dubbelpropeller —
17,274 tons, 705 fot ling, 68 fot bred, 44 fot djup, 30,000 hkr.

I Januari 1899 tillades ett nytt kapitel i skeppsbyggeriets historia,
da fran Harland & Wolffs varf i Belfast denna jettedngare gick af
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HVITA STJERNLINIEN 3¢\ Vi se, marno.

stapeln, hvilken satte “Great Eastern“ i skuggan och betydligt ofver-
triffade i storlek alla dittills byggda angare. Denna stora dngare var
22 manader under byggnad och har kostat omkr. 16 millioner kronor.
Den gjorde sin forsta resa i sept. 1899. Den har en besittning af 500
man och kan taga 2,500 passagerare. Den har 7 stildick och ir allt-
igenom byggd med stor omsorg for att gifva den storsta sikerhet,
skydd och bekvidmlighet fér passagerare. Maskinerna &ro tva tredubbel
expansions-angmaskiner med en styrka af 30,000 héstkrafter. Angaren
kan tillryggaligga resan mellan Liverpool och Newyork pd den be-
stimda tiden med en maskin helt och hallet ramponerad. Ett si stort
kolforrad kan intagas, att dngaren ir i stdnd att gi 23,400 mil — jor-
den rundt — utan att behdfva intaga nytt kolforrad. Tvé elektriska
sparvagnar kunna passera sida vid sida genom en af dess skorstenar,
om den lage i horisontelt lige. Ingenidrer, som undersdkt “Oceanics“
maskiner, pastd, att dngaren kan skjuta en enorm fart, vida ofvertraf-
fande hvad den vanligtvis gor, nirhelst kaptenen Onskar det. Det dr
dock icke egarnes mening att genom att exellera med ett par timmar
bryta rekordet 6fver atlanten och derigenom sitta egendom och lif pa
spel. “Oceanics“ seglingar dro bestimda som ett jernviigstigs. Sia
bestimdt som hon lemnar Liverpool den ena onsdags aftonen, si be-
stimdt dr hon i Newyork nésta onsdags morgon, i storm, dimma eller
vackert vider. Skulle hon genom ovdder ej kunna gora den bestimda
hastigheten, sd utvecklas maskinstyrkan, sd att den kan taga igen den
forlorade tiden. Angarens ofantliga storlek har mdjliggjort stérsta och
bekvimaste utrymme f6r passagerare och ett faktum dr, att intet sak-
nas i de bekvdmligheter, som &ro s& Onskvirda pd en resa oOfver
atlanten. For tredje klassens passagerare dr utrymmet och bekvim-
ligheterna de bista, som kunna presteras. Naturligtvis forekomma
hédr sirskilda afdelningar for fruntimmer, for familjer samt for mén.
Sdrskilda hytter finnas till och med f6r endast tvad personer, man och
hustru. Tredje klassens promenadddck #r stort och rymligt, helt
naturligt, d4 den ofantliga 4ngarens dimensioner ju tillata detta. Trap-
porna ned till sofplatserna &ro breda och ej brant stupande, som man
ir van att se 4 mindre 4ngare. Sidngplatserna i tredje klassen &ro
forsedda med resirmadrasser och tillverkade af jern samt sa kon-
struerade, att de kunna skjutas ihop mot fartygets sidor, hvadan sa-




“CEDRIC“ 21,000 tons (under byggnad)

lunda litteligen och med endast ringa besvir godt utrymme erhilles,

der bord och stolar uppsittas, hvilka ater om kvillen bortflyttas.
“Oceanic¢ fick dock ej ldnge innehafva platsen som verldens

storsta angare, ty redan d. 4 april 1901 gled af stapeln fér samma linie:
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20,904 tons, 700 fot lang, 75 fot bred och 49 fot djup,

hvilken med afseende pa tontalet Sfverstiger “Oceanic® med 3,630
tons. “Oceanic“ dr dock fem fot lingre dn “Celtic“, men denna senare
ir bredare och djupare. “Celtic® gjorde sin forsta resa 6fver atlanten
den 26 juli 1901. Ingen, som ej tagit denna flytande stad i betrak-
tande, kan gora sig en forestillning om hennes ofantliga storlek.
Hvilka mérkvirdiga kénslor — kénslor af forundran 6fver denna ofant-
liga stélkonstruktion, — Kkénslor af 6fverraskning 6fver detta prof pa
skeppsbyggnadskonst, sidan som verlden férr aldrig skadat.

Kaptenens brygga, hvilken dr ganska ldngt f6rut, r en god plats
fér att taga denna angares ofantliga dimensioner i betraktande. Seende
ritt forut motes ogat af ett stort, 6ppet dick, punktueradt pa tre stéllen
med stora luckor. Om man tittar ned genom den lucka, som é&r nér-
mast bryggan, si kan man fa ett begrepp om #dngarens ofantliga djup.
Om man har ett skarpt 6ga, s kunna sex olika ddck skonjas nedanfor
hufvuddicket. — Angaren har inalles nio stildick. — Den skarpa
bogen dr 150 fot frin kommandobryggan och ir si hogt ofver vatten-
ytan, att det synes omojligt for atlantens vagor att fukta dess topp.
Derifrdn gi vi 6fver en smal brygga och taga akterskeppet i betrak-
tande. Forst se vi en lang rad af ddckshytter. Bakom dessa, linga
rader med] riddningsbatar i sina didfvertar. Nistan sd lingt frin vér
utsigtsplats, att kikare méste anvédndas, fulla 550 fot, synes ett fladd-
rande af réda och hvita firger, Gamla Englands flagga, hvilken utvisar
den slutliga delen af detta vidunder.

Denna &ngare rymmer 3,000 passagerare och har en besittning
af nira 400 man. Sikerhet, bekviimlighet och beldtenhet fér passa-
gerare #r det mal, hvarefter Hvita Stjernliniens egare alltid strifvat.
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HVITA STJERNLINIEN 3¢ 30 si, maLno.

Naturligtvis ha alla uppfinningar & denna sdvil som & liniens 6friga
angare tillimpats, sa langt som vetenskapen kdnner.

Pa de flesta atlanterdngare ha férsta och andra klass det luxudst
inredt och ringa hidnsyn ha tagits for tredje klass passagerare (emi-
granter). Det kan ju derfdr vara intressant att f4 veta bekvimlighe-
terna 4 “Celtic® for dessa passagerare, af hvilka den har platser for
2,350. “Celtic® 4r kanhinda ej si luxudst och elegant inredd for
forsta och andra klass, men si mycket stérre hinsyn har deremot
tagits till vélbefinnandet for tredje klass. A denna angare finnas lik-
som & “Oceanic® och “Cymric* afskilda hytter for tva, fyra och sex
personer. Dessa hytter hafva jernsingar med residrmadrasser, tvétt-
still med varmt och kallt vatten, spegel, vattenkaraff med glas samt
klddhingare. For gift folk och ogifta kvinnor dro hytterna beldgna
akterut pad hufvud- och mellanddcken. Afskilda hytter finnas dfven
for ogifta mén. Unga, gifta personer kunna erhalla en hytt for sig
sjelfva, om de i god tid bestdlla den. Matsalarne, hvarest dfven finnes
piano, #dro férsedda med lidnga bord, belagda med rena, hvita dukar.
Hvarje passagerare har sin svéngstol i stillet fér att behofva sitta
hoptringda pa bédnkar, hvilket dr forhallandet pa #ldre angare. Skaffe-
rierna for tredje klass dro icke afskilda frdn salongerna, utan hvarje
passagerare kan sjelf se huru rent och omsorgsfullt kockarne tillaga
deras foda. Tredje klassen har ett stort samlingsrum, skrif- och rék-
rum samt badrum med varmt och kallt vatten. Alla dessa uppriknade
fordelar och bekvidmligheter finna vi édfven 4 de nybyggda adngarne
“Oceanic® och “Cymric“.

“TEUTONIC
“MAJ ESTIC"

hvardera 10,000 tons, 582 fot linga, 58 fot breda, 18,000 hkr.
Dessa systerbdtar dro bland de stdrsta och snabbaste och #ro
till foljd deraf inregistrerade som kryssare i engelska flottan. De #ro
sd konstruerade, att de kunna anvdndas antingen som passagerare-




“CYMRIC“ 12,647 tons

och handelsfartyg eller som — krigsfartyg. 1 denna senare egenskap
iro de foérsedda med tolf 5 tums kanoner, hvilka skjuta 12 skott i
minuten. Dessa kanoner bekostas af regeringen och kosta 6,000 pund
sterling stycket (109,500 kr.) Angan erhélles frin 16 ofantliga ang-
pannor, under hvilka elden underhélles i 76 eldstider. Genom dessa
dngpannor gi dagligen 650 tusen gallons (1 gallons — 4'/s liter) vatten,
hvilket vore ett tillrdckligt dagligt vattenfoérrad for en stad med 26,000
innevédnare, gifvande hvarje person 15 gallons. Den mingd kol, som
itgar for en resa Ofver atlanten f6r en af dessa 4ngare, lastar sex
jernvigstdg med 32 lastvagnar i hvarje tdg. Dessa 4ngare dro vil
bekanta for den resande allménheten for sin stora snabbhet och be-
kvimlighet, och deras popularitet #r i stindigt tilltagande. Afven hir
finnas for familjer hytter f6r 2, 4 och 6 personer.

Karakteristiskt dr tyske kejsarens yttrande ombord & “Teutonic
vid flottparaden vid Spithead: »Jag har aldrig sett nigonting dylikt.
Mina tyskar méste bygga en likadan ‘Teutonic‘s.

“CYMRIC*

12,647 tons, 600 fot ldng, 64 fot bred.

Denna, byggd 1898, 4r med afseende & storleken for nidrvarande
den tredje i ordningen af liniens &dngare. Denna angare har i hufvud-
sak samma inredning och bekvimligheter som “Celtic“. Dock finnes
a “Cymric“ ingen 2:dra klass, utan dro 3:dje klass hytter beldgna der
dessa eljest bruka vara.

Herr August Palm, som gjort resan Ofver till Amerika pi
“Cymric®, siger i sin resebeskrifning, l:sta hiftet, 9:de sidan: “Det
skall villigt erkdnnas, att jag icke trott, det mathallningen skulle vara
s& solid och tillricklig for emigranterna, som det var pa Hvita Stjern-
liniens &ngare “Cymric“ o. s. v. P& ett annat stille, 10:de héftet, sid.
233, skrifver samme forf.: »Till Amerika hade jag rest som emigrant
pa tredje klass. Hem for jag som andre klass passagerare, men om
jag undantager de storre bekvimligheter man hade hir, i det man bl. a.
hade sofhytt, var det fér O6frigt inte stort bittre #n tredje kl. passa-
gerare hade det pad Hvita Stjernliniens rymliga dngare 'Cymric’» o.s. V.
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“GERMANIC”

5,070 tons, 467 fot ldng.

Denna é&ngare har fatt ny inredning och nya maskiner for att
oka bekvamlighet och hastighet och &r for nirvarande en af de bista
sjobatar 4 linien. Den har liksom “Cymric“ ingen andra klass, utan
tredje klass hytter dro beldgna der dessa bruka vara. Den gifver full-
komlig belitenhet och tillfredsstillelse &t hvarje passagerare.

e

Afresan fran Malmé sker hvarje forsdag direkt till Hull med
nya, bekvimt inredda och snabbgdende &ngare eller ock hvarje fredag
via Esbjerg—Harwich, d& nordsjoresan endast ir 26—28 timmar. Med
«Celtic® och “Cymric® sker afresan frén Malmé pa méndagar. Passa-
gerare méste vara hir senast dagen fore afresan hérifran. Vid an-
komsten till Liverpool fa passagerarne dka till hotellet derstides samt
dfven ned till atlanterdngaren.

Hvita Stjernlinien tager ej flera passagerare én den har utrymme
till. Den praktiserar icke att lita passagerare vinta ofver i England,
hvarfor den ocksi hirutinnan fatt ett godt namn om sig.

Det har hindt och hinder allt som oftast att passagerare, som
resa pa forsta eller andra klass till Amerika, i tidningar och tidskrifter
bedéma anordningarna och bekvimligheterna for tredje klass passa-
gerare. Men de, som rest tredje klass, kunna endast sjelfva ge det
bista och ritta omddmet hirutinnan. Atskilliga tacksamhetsskrifvelser
och intyg fran personer, som rest tredje klass 4 Hvita Stjernliniens
olika &ngare, ha tillsindts undertecknad, hvaraf hir md anféras négra
utdrag.




“TEUTONIC“ 10,000 tons

INTYG.

N

Undertecknade, som rest hem for att fira

julhdgtiden i vart gamla, kiira fidernes-
land Sverige, fi hirmed i all korthet be-
skrifva var resa:

Vi lemnade Newyork onsdagen den 5
december kl. /32 e. m. med Hvita Stjern-
liniens édngare ¢¢Teutomnicé¢ och an-
kommo till Liverpool den 12 december kl.
1/512 e. m. samt till Malmoé den 16 decem-
ber. Angaende den behandling vi tnjto pa
var resa, sd kunna vi ej annat én berémma

Lars Martinsson,
Svalsf.

August

Anders Svensson,
Askerdod.

Bessie Persson,
Sandby.

densamma. Allting var rent och snyggt pa
fartyget. Vi erhéllo god och riklig kost.
Sévil manskap som befil visade stort till-
motesgiende samt gjorde allt for att tillfreds-
stilla oss, hvarfor vi rekommendera denna
angare; och dr behandlingen lika god pi de
ofriga af liniens angare, sa rada vi alla,
som #mna resa till Amerika, att vilja en-
dera af denna linies magnifika batar.
Malmé den 16 december 1900.

Petersson, P. J. Andersson,
Ryd. Hiradsbick.
Aleck Andersson,
Ellagslsmala.
Bengt Nilsson,
Urshult.

s ik

S. s. “Celtic* 15 nov. 1901.
Undertecknade, svenskar, norrmédn och
danskar, taga oss hidrmed friheten uttala
vart fulla och varma erkinnande t de ut-
mirkta anordningar och bekvimligheter som
dro vidtagne & Hvita Stjernliniens ocean-
dngare ‘‘Celticéss Flera utaf oss hafva
forut rest med olika liniers &ngare, men
ingen kan f. n. likstillas med inredningen
for tredje klassens passagerare hir & denna
jettedngare. Vi kunna och vilja silunda under
all trygghet och med ett odeladt ndje anbe-
falla “Hvita Stjernlinien“ #nnu en géing,
under den bekanta termen: “Svenskarnes

favoritlinie“! Detta isynnerhet med afseende
‘4 den éngare, 4 hvilken vi nu befinna oss,
nemligen verldens stdrsta dngare “Celtic“.

Maten har varit i alla delar riklig samt
vilsmakande. Den stérsta renlighet har iakt-
tagits, sdsom desinficering och skurning af
hytter och salonger. Under sjéging synes
denna vildiga koloss bland vdgorna gi mer
lugnt in ndgon annan oceanangare.

Med vira egenhidndiga namnteckningar
betyga vi sdlunda det ofvanstaende.

“Celtic® a oceanen under dess 4:de tur
Liverpool--Newyork den 15 nov. 1901.
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K. Arre,
Anna L. Pring.

Anna Andersson.
Carl Henrik Bekker.

Anshelm Johnsson. Gustaf J. Carlsson.

Karit Jiilseth.
Peter O. Hagnes.
Brede Blingsli.
Fredrica Herstad.
Hanna Fléon.

Ragnhild Bohm.

Jakob Bergvall,
pastor. ingenior.
Jenny Bjorkman.

Emilie Hansson.
F. Varnung.

Johan Jiilseth.
Alfred Olsen.
Betzy O. Petterson.

N. Bergman,
retuschor.

Ingvard J. Hall,
ingenior.

J. C. Wildfang.
John K. H. Holmberg,
civilingenior.
Dorthea Storlokken.
O. B. Blamsten. Nils Gaude.

Einar Storlokken.
Karl Svendsen.

Fredrikke Miiller
Axel W. Mellquist
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Undertecknade, tredje klass passagerare,

lemnade Newyork tisdagen den 26 nov.
med Hvita Stjernliniens dngare ¢¢Celticé¢
och anldnde till Liverpool den 4 dec. samt
till Malmé den 8 dec. Som en stor del af
oss rest pa olika linier, sd kunna vi ge det
bista omddmet om bekvimligheterna a de
olika Angarne. Vi fi for vir del sirskildt
framhilla dngaren “Celtic* sisom varande

den bekvimaste och bista dngaren for passa-

Ole Christianson, Elof Karlsson,
0. Ingelstad. Wissefjarda.

gerare att resa med. Bekvimligheterna for
tredje klass iro hittills odfvertriffade och
fullt jimforliga med andra klass platser d
en del andra dngare. Maten var oklanderlig.
Besittningens uppforande det bista. Vi re-
kommendera till alla, som #mna resa till
Amerika, att vilja denna ingare sisom va-
rande ej blott den stdrsta, utan den bekvi-
maste for tredje klass passagerare.
Malmé den 8 dec. 1901.

O. N. Swanson, J. A. Carlson,
0. Broby. Holmsjé.

Axel Malmgren, Olof M. Persson, Pete Johnsson, Charlie Nelson,

Ystad. Grimsléf. Torhamn. Boda.
Herman Wahlgren, Carl Brynolf, Sven Olsson, J. Ekeroth,
Snovalls. Vickelsing. Johanneshus. Malmo.
nys oyl
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“MAJESTIC“ 10,000 tons

Som biljettpriserna fran alla utskeppningshamnar #ro lika, si
gbra passagerare, som kopa sina biljetter & Hvita Stjernliniens kontor
i Malmé en stor inbesparing. De, som 6nska resa 6fver Kopenhamn
via Esbjerg—Harwich, erhélla fri resa till Képenhamn, fritt nattlogis
och mat derstides, fri transport af resgods, fri likareundersokning
m. m. Med ett ord de erhdlla allt fritt ifrin Malmo. Dessa fordelar
kunna inga utlindska agenter gifva.

S. k. fribiljetter, utstalda 6fver Goteborg eller Helsingborg, galla
afven Ofver Malmo. -

Forsta och andra klass biljetter siljas billigt.

OBS.! Under byggnad fér traden Liverpool—Newyork:

g~ “CEDRICY, 21,000 tons.
e

Till

CAPE-TOWN

och

AUSTRALIEN

finnes lagenhet hvarje méanad med endera af de nybyggda éngarne
“Africe, “Medic%, “Persic, “Runic® och “Suedic¥, hvardera pa nira
13,000 tons.

Under byggnad fér denna trade dro: “Athenic, “Corinthic® och
“Jonic“, hvardera 12,500 tons.

Alla rad och upplysningar lemnas gratis, och garanteras for en
reel och god behandling genom att tillskrifva undertecknad.

Malmé i januari 1902.

CARL ERIKSSON,

hufvudagent fér Hvita Stjernlinien,
Norra Vallgatan 84, Malmé.

EFTERTRYCK FORBJUDES.
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