| CALVERT & Co.

GOTEBORG

| EKONOMISK
- KRAFTOFYERFORING

. g-" Ng :
Ur KB:s samlingar Je):
<rox
Digitaliserad ar 2013 Nagggw;};m

LAULIK, KEZIMDONID VUK

LINSKIFVOR, BARSKIFVOR
SMORJKOPPAR, REMMAR
BOMULLSLINOR




CALVERT & CO.

GOTEBORG

EXONOMISK
KRAFTOFYERFORING

AXLAR, KOPPLINGAR
LAGER, REMSKIFVOR
LINSKIFVOR, BARSKIFVOR
SMORJKOPPAR, REMMAR
BOMULLSLINOR

R st S B Ll e i e S S G R e PR Bl B B T e T S i e e







TRANSMISSIONER

FOR

EKONOMISK KRAFTOFVERFORING

MED

BERAKNINGAR och PRISFORTECKNING.

BALVERT & C

. GOTEBORG. - .







NIRRT

pkisE

CRonomisk KRraftéfverfdring.

{@gen ringa uppmirksamhet, som
{%&g vanligen fistes vid denna vig-

—> tiga angeligenhet, bar gifvit
oss anledning utgifva denna broschyr.

Uti foljande tabeller hafva vi uppgifvit
sd noggrant som mojligt de reg-
lor och iakttagelser, som bora
uppmirksammas for astadkom-
mande af en ekonomisk och
praktisk kraftfordelning.

- : Tabellerna m. m. angdende
styrka, vigt, kraft samt hastighet af transmissioner och utvex-
lingar dro upprittade i den forhoppning, att desamma skola
tiena som pdlitlig referens for dem, som #ro sysselsatta med
uppsittning af maskiner och axelledningar.

Lio.  Angdende kraftindingden som forioras genom fel-
aktig uppsdttning af axelledningar samt trans-
771188107267

Det ér konstateradt genom utforliga undersdkningar och
experiment, att den kraftméingd, som i allmiinhet &tgdr for
drifning af axelledningarne uti en fabrik, varierar emellan

/10 och 1/5 af hela den kraft, som erfordras for fabrikens

drift, hvilken proportion t. 0. m. om vi taga férstnimnda

siffra, 4r nog betydande att berittiga en noggrann kontroll

ofver transmissionernas konstruktion m. m.

Obs. Uti foljande berdkningar och tabeller anviindes uteslu-
tande engelska matt och vigter.




Axelledningar.

In axelledning i rorelse absorberar kraft tillfoljd af
friktion i lagren samt luftens motstand p& remskif-
vorna. Friktionen i lagren #r direkt proportionell
till axelns tyngd och diameter séviil som till smorjningsgraden
och inpassningsnoggrannheten.

Nir en axel roterar, motarbetas den af tvenne olika
motstand, det ena orsakad af vridning, meddelad genom drif-
kraften och det andra, en bdjning af axeln, pd grund af sin
egen samt remskifvornas tyngd plus dragningen af remmarne.
Det ir denna tyngd samt bjning (orsakad af tyngden), som
hufvudsakligen ligga till grund for friktionen i lagren och
vilja vi derfore understka dessa punkter i detalj.

En axels styrka att motstd vridning #r direkt propor-
tionell mot kuben p& diametern.

Foljande formler for bestimmande af axlars dimensioner
vid vanliga fabriksanléiggningar éro tagna frén de bésta veten-
skapliga lirobocker samt dro grundade pa praktisk erfarenhet.
For att dfverfora ett gifvet antal hdstkrafter kan [ol-
Jande formel anvindas [or bestdmmande af en axels
diamneter neml.

3

Axelns diameter = 4,2 |/ Antal histkr. som Gfverfores.
(eng. tum) Antal hvarf pr minut.

Ofvanstdende formel géller for stalaxlar. Om axeln gores
af smidesjern okas ofvannimnde diam. med 16 /.

Uti foljande tabell dro upptagne de uti handeln mest
forekommande dimensioner af axlar, ldmpliga for olika hist-
kraftantal och minuthvarf, berdknad , for stalaxlar i engelska
verktum enligt formel d = 42 I"X; N = histkrafter, n
= minuthvarf. ¥
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Tabell 6fver axeldiinensioner vid olika histkraftantal
och minuthvarf.

g
g fg Antal hvarf pr minut.
E%“E 20 | 30| 40| 50 | 60 | 70 | SO| 90 100 120|140 160{ 180| 200  250{ 300, 400 500
=
1| 15[s| 13(s 11/4 1[4 11/8 11/g1 |1 |1 gl g 7/8| 3[4 B[4 3[4] 3[4 5[s 5/s
5 | 234 23[s 2ls] 2 | 17[s| 13/413/4/15[s|15/g 11,2 11[2 13/¢} 13[s) 11[4{11[4|11[s 1 |1
10 | 32 3 28[4| 21l2) 28/s| 21/4121/821[32 |17/s| 13[4 13[4| 15[s 11[2| 11[2] 13[8| 11 /4| 11/4
15| 4 | Sy 3ud 3 | 2814 23421223/ 2142182 |2 |17/s|13/4 1314 15)s] 11/2| 13/8
20 | 4[4 334 3Bljg| 84 8 | 3 |23[423[4 212 23[s 214 21[s)21(s|2 | 17[s) 134/ 15[g| 11/2
25 | 434 4 | 33/4 Blj2) 3ls 3 |3 |234 23{4| 21/2) 219| 28(8| 21/4|21(4) 2 | 17[8| 13[4) 15/8
30| 5 | ayd 4 | 334 812 3143143 |3 |23/428/a 2112 22(8 24 21/5|2 | 17/5| 134
35 | 5l[4 4lfo| 41[4 33[4 334 3l[2|31[2/ 1[4 |3 |23[423[4| 212 21[2 21[4| 21[g 17[s| 13[4
40 | 5l/2| 43[4 414 4 33j4) 32| 31[2|31[4| 3[4 3 |3 |23/4 234 21[2 235|214 2 |17[8
45 | 5lj2| 43[4 42| 4 | 4 | 33[4|31/231[2 343 |3 | 234 23/4) 21[2| 23[s) 21[4| 21 [g| 2
50 | 534 5 | 43/ 414 4 | 33/433/431/2 312|814 3 |3 [23/428/4 212 285 21 (5 2
60 | 61/4 Blje B | 412 414 4 |4 [3%43%/431/2 8143143 |3 |28 21/ 21 4 2/ |
70 | 612 5314 B4 43/a 412 a1/da |4 |33/433/4 31/2 31)4 31/4 3 | 2314] 28/4 28/8 21/4
80| 634 6 | bBliz| 5 | 43/4 414144144 |33/4 31/2 3L[2{ 3[4 3143 | 23/4 21[2 28/s
90 | 7 6l/4 B3/4 5l[4 B 43[4 41[2/ 414 41 [f 4 | 334 BL[2] B1/2[ 3143 |3 |23[4]23(s
100 | 714 612 53Jd BljZ Blja 43[4 43/4 41/2 41/4 41/4’4 533/4 32 312 814 3 | 28/4 212
150 | 8t/4 T1/s 634 61/4 B34 525145 |b [43[4 4124144 |4 |33[431/2(31/43
200 | 94 8 | 7 634 612 6 |58/4 512 51/2| 51 4314 4%/ 4112 4144|3314 312/ 31
300 | 1012 9114 814 74 71 7T |63/4 61)2 6145314 52515 |5 |41)]41jda |34
400 |111/210 | 914 82| 8 | BT 47 6346126 |53/451[2/51[25 |43/4 41/4 4
500 |121/2 10814 9314 91 834 St )T Tl T |612 6y 6 5314515 |43/ 414
600 | 134 111/2[101/2] 934 9'4 83/481a/S |73 717 |63 61/ 61145345125 |41/
700 |13%/412 |11 |10'/4 93[4] 914 83/4 8|2 814 73[4 T[4 T |63[4/6L[2 6 |53/4 H1/443/4
800 | 141 (2| 123/4/ 1112 103/4/ 10 91[2] 91 /4| 83/4 81[2|8 | 73/4| 114 T |63[46L[46 |52 5
900 [15 [131/412 |111/4 101210 |92 91/ 83/ 84S |7 71/d 7 | 6112 61/4 58/4 51/a
1000 | 151 (2] 135/4) 121/2] 117/2) 103/4| 107 4] 93[4 91/} 91/4) 83]4) 81 /4| 73/4| T1[2| T1[4| 63/4] 6'/2| 3[4 5|2

Genom férenimde tabell far man genast svar pd alla
de vid uppsitining af axelledningar forekommande fragor,
sdsom t. ex.:

Kiannande antalet histkrafter, som skall ofverforas och
axelhastigheten, ser man genast, hvilken diameter limpar sig
béast for arbetet.

Kinnande histkraftantalet som skall 6fverféras och dia-
metern af axeln, ser man, hvilken hastighet axeln bor hafva.
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Kinnande diametern och hastigheten af axeln,. ser man
huru manga hiistkrafter den limpligen kan ofverfora. -Alla
dessa dro fragor, som dagligen forekomma angdende dimen-
sionerna af axlar, hvadan tabellen torde kunna anses vara
temligen fullstindig. Medan vi hélla pd med detta ém?e,
torde det icke vara Ofverflodigt att ndmna négot om afstan-
det emellan lagren pé en axelledning. '

En vanlig och praktisk regel for bestimmande af nimnda
afstand #r foljande:

Afsténdet i jot mellan lagren i vanliga Jall dr
lika med = &5V (axelns diameter ¢ tum)* och ar fol-
jande tabell beriiknad enligt denna formel.

Axehiiiam. Lageraifstéind Axelfiiiam. Lagerf;fstﬁnd Axel;iiam. Lageraifsté,nd
tum fot tum fot tum fot
1 5,0 21/2 9,25 4 12,5
14/s 5,75 23/s 9,75 5 14,5
11/a 6,6 3 10,25 6 16,5
13/4 7,25 31/u 11,0 7 18,25
2 8,0 31/2 11,5 8 20,0
21/y 8,5 334 12,0 9 21,5

Lrifitionen af en axel ¢ lagren fan berdlhinas en-
ligt folande formel,
P=w W % d R;

12
der P = det erforderliga arbetet att 6fvervinna friktionen i
skalpund fot pr minut. R = antal hvarf pr minut. w =
friktionskoefficient, som hir &r 0,06. W = vigten af axeln

m. m. pé sjelfva lagret. = = 3,14; = (.2618; d = axel-
diametern. Séledes &r
BE = 0loi5 Wi d SR

Lingre fram i den artikel vi egna &t lager, komma vi
att g in i detalj i frigan om friktion, men gifves formeln
redan hiir, d& vi komma att referera till densamma, for att
visa i hvilken stor grad diametern af axeln inverkar pa det
arbete, som erfordras for att halla den i rorelse.
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Den uppgifna koefficienten for friktion (0,06) har blitvit
bestimd genom utférliga experiment af erfarna ingenirer
samt kan betraktas sisom en god arbetsnorm i praktiken.
Med en hogre koefficient skulle resultaten visa sig &nd& mer
ofordelaktiga, men foredraga vi att hellre under- &n ofver-
skatta hvarje fall.

Vigttabell & svarfvade Stalaxlar.

Axe].dium. Vigt pr fot Axel.diam. Vigt pr fot Axelgliam. Vigt pr fot
tulm sks‘il;)und tulm skﬁ]IIJund tulm ské’\l}l)und
1 2,67 21/ 16,72 4 42,74
11 4,117 23/4 20,19 5) 66,81
11/5 6,01 3 24,07 6 96,08
13/s 8,18 31 28,25 7 130,56
2 10,70 312 SR 8 171,36
21/s 13,57 3%/s 34,17 9 216,24

For att visa den besparing i histkrafter, som uppkom-
mer genom att ej beriikna axlarne grofre, dn som erfordras;
skola vi nu taga ett exempel. Vi antaga en axel 2!/s tum i
diameter med en hastighet af 200 hvarf pr minut. For en
axel af denna diameter bor afstdndet emellan lagren vara
enligt formeln

3 3

b V252 = b V 6,26 = 9,21 fot = 9 fot 3 tum.

Vigten af denna axellingd &r enligt tabellen 155 skal-
pund (engelska). Friktionen pa hvarje lager, eller med andra
ord kraften, som erfordras att O6fvervinna denna friktion, &r
i skalpundfot pr minut

0,0157. 155. 2,5. 200 = 1217 skalpund-fot pr min.

Kunde man nu i stillet anvinda en 2!/s tums axel, fa
vi se, hvad skilnaden i kraftférbrukning skulle vara.

Afstdndet emellan lagren skulle blifva enligt formeln 8
fot, samt vigten af 8 fots 2!/s tums axel = 97 skélpund.
Saledes blir friktionen i hvarje lager

= 0,0157. 97. 2/s. 200 = 647 skalpund-fot pr min.
saledes 647 for 2'/s tums axel emot 1217 for 2'/2 tums axel.
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Fér en gifven lingd 2Ys tums axel erfordras c:lock ett
storre antal lager &n for en, som dr 2%/2 tums diameter,
nemligen i proportion som 9,25 till 8. .

For att derfore kunna jemféra de tvenne fallen, maste
man oka omnimnde 647 till

9_;;2_5. 64T — 748

hvaraf synes, att for drifvande af en 2'/2 tums axel, erfordras
63 %o storre kraft #n for en 2'/s tum i diameter.

Detta exempel bevisar tydligen fordelen att anvinda sa-
vil axlar af de minst tillatliga dimensioner som &fven 7eze-
Skefvor sa litta som mdyligt.

P4 samma ging dr det klart, att i en storre fabriksan-
liggning en betydande kraftbesparing kan erndis genom att sa
sméningom minska axlarnes diametrar, allt efter de éro lingre
ifran kraftkiillan och har foljaktligen mindre kraft att dfverfora.
Det #r likvil ej radligt att gora dessa forminskningar for ofta,
utan har praktiken visat fordelen utaf att gora det si snart
kraften faller s mycket att !/s-tums mindre axel dr tillrdcklig.

Emot denna anordning kunde mijligen géras ez in-
vindningen, nemligen att pd grund af de olika axeldimensio-
nerna har man den oldgenheten att ej kunna flytta en rem-
skifva pa hvilken axel som helst. Denna inviindning forfaller
dock pé grund af det faktum, att sweedesjern remskifvor
med [osa bussningar, passande pdé hvilken onskad
azeldiameter som helst, hafva nw blifvit en erkdind
handelsvara.

En beskrifning & dessa remskifvor och bussningar samt
de dermed forenade fordelar utgér &mnet for en artikel
langre fram.

bager.

@ﬁer att hafva redogjort i detalj for axlar, vilja vi nu egna
nagra ord &t ett annat hogst vigtigt Amne, nemligen

lager. Vi dro fullt forvissade om att blifva bemotta
med opposition frdn manga hall, nir vi nimna det materiel,
som vi rekommendera for dessa artiklar, men fullt 6fvertygade

1
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om att kunna ofverbevisa t. o. m. den starkaste opposition,
torklara vi gyufzern det biista samt mest dndamdlsenliga
materiel for lager och ej s. k. metall eller andra legeringar.

Utan tvifvel har det funnits en tid, nir metall m. m. var
lampligast for lager, men lika sikert dr, att denna &r nu en
ofvervunnen standpunkt. Forr i tiden, tack vare bristféllig-
heter i arbetsmaskiner och verktyg, var det alls icke ovanligt
att finna axlar, som ej voro fullt runda och ej heller lika
tjocka ofver hela sin lingd och var detta forhallande t. o. m.
oftare regel #n undantag. Sjelfva lagren fann man i de
flesta fall ej vara korrekt och noggrannt borrade och upp-
sittningen samt inpassningen af axelledningen utfordes af
arbetare, som ej egde p& langt nér den erfarenhet, som er-
fordras for ett sddant vigtigt arbete.

Pa den tid var s. k. metall det mest laimpliga materiel
for lager, hvilka méste di goras kortare &n nu, emedan, pa
grund af manga bristfilligheter som numera séllan forekommer,
de utofvade en sorts bromsningseffekt pa axeln och séledes
fororsakade en abnormal friktion. P& grund af lagrens korta
dimensioner var friktionen pr [J-tum bérningsyta betydligt
storre och forsvarade detta i stor grad smorjningen.

Under dessa omstindigheter var det nodvéndigt att an-
vinda for lagren ett material, betydligt mjukare &n sjelfva
axeln, si att om négon del pad grund af ofvannimnde brist-
filligheter och dilig smorjning blef lidande, drabbade detta
sjelfva lagret, sdsom varande den ldttast ersittliga delen.

Vi kunna hir tilligga, att »smorjning> af ett lager icke
bestar helt och hallet uti att ingjuta en méngd olja i smorj-
hélet utan afseende pa hvart den tager végen, utan bor ett
tunnt oljelager bibehallas jemt och stindigt emellan axeln och
lagret, en sak som icke #r mojlig, derest €] axeln ar full-
komligt jemn och vil inpassad i lagret.

Numera kunna vi leverera svarfvade axlar fullkomligt
raka samt jemntjocka frin den ena #@ndan till den andra,
4fvensom lager si noggrannt borrade, att dessa passa pé axeln
hvar som helst.

Vara lager #ro konstruerade efter en sidan modell, att
biirytan kan goras si lang som Onskas, for att f& ner frik-

—9 —




P
tionen pr qvadrattum till det minst mojliga, pa i géng enﬁ‘
som axeln rigtar in sig sjelf, si att den ligger jemt P hela f?
lagrets biryta. Under dessa omstindigheter dr gyuzyern det ]ﬂaﬂﬁ
bdsta maleriel for lager. i

Gjutjern #ir hérdare #n metall, hvadan det motstar slitage .
biittre, pA samma ging som det sliter axeln mindre. fﬂlf
Det #r niistan omdjligt att uppsiitta en serie fasta metall- o
lager s& noggrannt, att axeln ligger precist jemt och lika O.Ck
pé lagren, utan att axeln blir pd négon del anstréngd. g
Hvad som forst hinder en axel efter uppséttningen i
vanliga metallager, &r, att den, som man siiger, »sliter in up
sig», d. v. s. sliter bort en del utaf lagret med det resultat, Ul
att en Oppning uppstar, hvari damm och smuts ldgger sig, v
arbetar sig in i metallen och sliter axeln. be
P4 sd vis pagér ett Omsesidigt och oundvikligt forsts- il
relseverk. Af ofvannimnda finner man tvenne vigtiga fel
férenade med de gamla fasta metallagren. Forst och frimst al
dro de alldeles ororliga efter att en gang hafva blifvit fast- U
satta, och i andra rummet méste de goras korta pa grund af \ 1
ofvannimnde oliigenhet, i annat fall hafva de en beniigenhet I
att bromsa eller binda axeln. Till och med dessa korta lager ) U
utdfva en bindningseffekt pa axeln pd grund af oundvikliga $
smé fel vid inriktningen. ¢
Det &r naturligtvis en erkéind sak, att ett l1angt lager ir k
béttre &n ett kort sidant, emedan axelledningens vigt #r for- §
delad ofver en storre birarea, hvadan sivill lagret som axeln
slites mindre. I.s&dana fall der bérytan #r rigtigt tilltagen, l
ir slitaget efter manga ars anviindande omirkbart. i
Det dr ocksa att mirka, att friktionen Gkas icke derfére |
att lagren goras lingre, utan tviirt om minskas, derigenom att
smorjningen sker mer fullkomligt. I ett vil smordt lager
bildar oljan en fullkomligt jemn dyna hela viigen rundt om
axeln, hvadan axeln faktiskt flyter i oljan och berires ej af
sjelfva lagret.
Det #r emellertid svart att halla detta oljelager jemnt
ofver hela ytan, i fall trycket pr qvadrattum #r fsp stort.
Hvad det hogsta tilldtliga trycket kan vara, #r svirt att sa
noga bestimma, men sikert #r, att lager med en lingd af L
e oty
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endast 112 a4 2 glnger sin egen diameter, visar sig i de flesta
fall ofverstiga den tillatliga griinsen, medan deremot med elt
langt lager, t. ex. en lingd af c:a 4 glnger axelns diameter,
ar det latt att halla ifrdgavarande oljelager ofdrindradt.

I detta senare fall loper axeln littare och med mindre
friktion, men som forut niimndes, fordrar ett léngt lager nagon
inrdttning, som medger att det kan rigta in sig sjelf till axeln
och det #r just pd grund af denna inritining, som véra
gjutjernslager blifvit kronta med si stor framgéng.

Som vi redan nimndt, dr det niistan en omdjlighet att
uppsiitta en serie lager i precist rét linie. Detta faktum far
man se dagligt bevis pd, och &ro vi icke utan skil ofta for-
vanade oOfver, att folk fortfarande anlita en ofullstindig och
besviirlig metod, niir en enkel och fullindad sédan ligger niira
till hands.

Fast s ménga svarigheter férekomma vid uppsittning
af en serie lager i riit linie, &r det dock en enkel sak (isyn-
nerhet med de hjelpmedel, som vara lager éro forenade med)
nemligen att inrigta en enda punkt i hvarje lager i en rit
linie. Om vi derfore lata det kulformiga centrumet af lagret
utgbra denna punkt och anbringa i den delen af lagerramen,
som uppbir sjelfva lagret, tvenne skalar, den ena i den ofre
delen och den andra i den undre delen sd ordnade, att de
kunna hojas och sinkas genom en skrufinrittning, s ir det
sjelfklart, att ett fullindadt lager blir resultatet.

Figuren N:o 1 utvisar ett sddant lager i sektion, forsedd
med det kulformiga centrumet samt justerbara skélar, hvilken
inrdttning p&d samma gang som den utgor ett utomordentligt
stod for lagret, tilliter axeln att fritt inrigta sig.

Vid jemforandet af de olika slags rorliga lager, som for
niirvarande finnas i marknaden, bor man tillse att konstruk-
tionen #r sddan, att axeln kan rora sig fritt i alla rigtningar.

Anordningen med skrufven (se fig. N:o 1) underlittar be-
tydligt inrigtningen af dessa lager, hvadan nagon speciell fack-
kunskap ej erfordras vid uppsittningen, utan kan detta mycket
viil utriittas af hvilken ordentlig verkstadsarbetare som helst.
Sasom bevis pa detta kiinna vi ett fall, hvarest en snickare
tillsammans med en vanlig arbetare uppsatte och inrigtade

e
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7 st. utaf dessa lager inom 20 minuters tid, utan att‘férut
haft ndgon vidare erfarenhet vid uppsittning af axelledningar.
I allméinhet kan man riikna att 4 st. af dessa lager“kunna
uppsittas och inrigtas pi4 samma tid, som erfordras fqr uppo.
sittning af ett enda fast lager, — sdledes en besparing pa

tid at 75 .

Angdende besparingen i friktion varierar naturligtvis
denna, allt efter som axelledningen #r vil eller illa uppsatt,
dock har erfarenheten visat, att samma kraft, som atgar for
drifning af en viss ldngd axelledning i fasta lager, #r tillriick-
lig for en ledning 2 a 3 génger si lang, om densamma l6per

i justerbara lager.

Fig. 1.
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Hvad slitage betriffar, dr det naturligtvis en vilkéind sak,
att gjutjern innehaller en betydligt storre motstandskraft mot
slitage #n metall. [ verkligheten ligger axeln ej an pa sjelfva
lagret, utan hvilar den pa ett tunnt oljelager, hvilket p& grund
af lagrets lingd samt rorlighet &r i stdnd att bibehélla sig
jemnt ofver hela ytan.

Det finnes ytterligare en punkt, som icke far forbises och
det #r priset. Man skulle vara higad att tro pa grund af
den extra lingd samt det myckna arbete, som &r nedlagdt
pa dessa lager, att priset skulle vara betydligt hogre én pa
vanliga lager och detta vore nog fallet, om de tillverkades
ett och ett i sender, men har verkstaden med anledning utaf
detta, forsett sig med specialmaskiner fér denna tillverkning
och till foljd af detta forhallande kunna vi leverera dessa
utomordentliga lager till faktiskt légre priser dn vanliga
Jasta lager.

De fordelar, som vi framhalla hos dessa lager, ir saledes
foljande:

De dro billigare ¢ infkop.

De dro 75 °| billigare ¢ uppsdttning mnot vanligae
lager.

De taga 50 °l0 mindre driffiraft.

RICE S

Smdrjning.

ES%?G‘ ggé enkelt som det synes att smorja ett lager, dr det
ej sa litt att utfora detsamma, ifall man vill uppné
nagon storre grad af ekonomi.

Det gvantum smorjningsimne, som erfordras att halla
ett lager i godt skick, dr ytterst ringa, om smorjningen ut-
fores pa ett praktiskt sitt.

En framstaende amerikansk auktoritet uppgifver, att »en
axel, som loper i justerbara gjutjernslager med en liangd af
4 ganger axeldiam. samt med en hastighet af 120 hvarf pr
minut, erfordrar fér hvart lager i medeltal 65 gram flytande
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olja hvarje halfir. Né&gon hiinvisning till axeldiametern ir
dock ej nimnd, men gvantiteten skulle blifva ungefdr den-
samma for de mest forekommande axeldimensionerna. —Uti
65 gram olja finnes c:a 1060 droppar, hvadan enligt ofvan-
nimnde kalkyl, skulle lagret tillféras c:a 6 droppar olja pr
dag. Att finna en smorjkopp, som matar endast 6 droppar
flytande olja pr dag, dr naturligtvis mycket svart, men samma
resultat kan uppnis genom anvindandet af s. k. fast smorja.

Méanga andra smorjningsapparater for flytande oljor hafva
blifvit konstruerade och utsliippta i marknaden, men alla tycks
blifva férenade med en eller annan oldgenhet. En del af
dessa apparater #ro grundade pad den principen att mata
kontinuerligt medelst en jerntrad, som dr lost insatt i proppen
i en upp och nedviind glasflaska, hvarigenom oljan rinner
mycket sakta ner i lagret. Detta system har ocksd sina for-
delar, bland andra att de #ro gjorda af glas, si att man ser
genast nir péfyllning behdfs. En olégenhet &r dock, att mat-
ningen forsiggdr bide natt ock dag, (fast detta ej dr me-
ningen), antingen maskinerna dro i géng eller ej. Detta med-
for naturligtvis en forlust och, der ménga lager finnas, en e]
obetydlig sadan.

Andra sorters apparater dro sa konstruerade, att en kon-
stant tillforsel af oljan fores lagren ifran en ofvanfor axel-
ledningen befintlig cistern. Denna apparat &r i manga hiin-
seenden en utmirkt inrdittning, men &r pd grund af en mer
invecklad konstruktion mycket dyr i inkop. Oljeforbrukningen
kan for resten ej justeras sa lagt som 6 droppar pr dag.

Det finnes dock ett annat system, som for axelledningar
besitter storre fordelar &n de ofvan nimnde, nimligen sddana
for fast smorya.

Vi vilja ej pastd att fast smorja dr lamplig for ella
sorters lager, sdsom t. ex. latta hastigt gédende spindlar, men
for axelledningar besitter den egenskaper, som gor att den
langt ofvertriaffar flytande oljor.

Betriffande den besparing som uppstdr genom anvind-
ning af fast smorja for axelledningar, vilja vi nimna ett fall,
som nyligen intriffat, der hufvudaxeln i en fabrik drefs med
en konisk kuggutvexling frén kraftkillan. Hufvudsakligen pa
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grund af felaktig konstruktion af kuggvexeln fororsakades en
abnormal friktion i lagren, hvilka senare smordes medelst s. k.
Nal-Lubricatorer af storsta storlek. Dessa lubrikatorer fyldes
en a tvad ganger i veckan med maskinolja, men trots denna
stora oljedtgang blefvo lagren ofta varma.

Sedermera borttogs omndmnde Nal-Lubricatorer samt er-
sattes med sadana for fast smorja och befanns det da att
en pifylining varade ¢ fyra mdanader.

Den sortens smorjkopp, som vi rekommendera for édnda-
malet, dr Stauffers; eller ocksa Reiserts sjelfmatande smorj-
kopp. Med anvindandet af dessa koppar, droppar ej smorjan
ner pa golfvet, sdsom fallet &r vid de flesta stillen, der fly-
tande olja anviéndes. Genom experiment, utférda af Ingenior
J. Webber for bestimmande af en friktionskoefficient for s&
vil kontinuerlig som fér periodisk smorjning, erholls foljande
resultat.

Koefficienten for kontinuerlig smorjning — 0,044.
D:o » periodisk d:o — 0,066.

Dessa experiment, hvilka utférdes i fabriker med normal-
gang, bevisa att en axelledning, som smorjes periodiskt, for-
drar 50 % mer kraft att hallas i gang &n om ett system
for kontinuerlig smorjning anvéndes.

Vid jemforelse af smorjatgdngen emellan fast och fly-
tande smorja, har det blifvit konstateradt en besparing af t. 0. m.
90 %o vid anvéndande af fast smorja, tillford genom ofvan-
nimnda Reisert’s apparater med blykulor.

Konsten &r, att ofvertyga arbetare huru litet fast smorja
verkligen erfordras, att hélla lagren i godt skick samt att
reglera tyngden med blykulor, nir man anvinder Reiserts
system, sa att precist det ritta qvantum smorja och ej mera
tillfores lagret.
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Kopplingar.

@f’[er att hafva talat om axlar och lager, vilja vi nu
ofvergd till kopplingar samt soka finna basta siittet att
koppla tva olika axlar till hvarandra.

Det gamla siittet var antingen med fléns eller muffkopp-
lingar, men finnas flera orsaker, att ej vara nojd med dessa.

For det forsta bor axelindarne goras nagot grofre for
kilens skull och dir det sedan omdjligt att sétta nagon rem-
skifva pa axeln, utan att gora den i tvinne halfvor eller att
forse remskifvan med bussning. Det #r &fven nddvindigt,
att axelindarne, antingen de iro forstorade eller ej, goras
mycket noggrannt, for att kopplingen skall passa vil pa. I
sddant fall, der en ytterst jemn géng erfordras och flinskopp-
lingar anviindas, dr det nodvindigt att plansvarfva kopplingen,
sedan densamma iir fastkilad pad axeln. Allt detta fordyrar
kopplingen och kan mycket vil undvikas.

Onskar man sedermera skilja axlarne at, dr detta for-
enadt med en ofantlig tidsspillan, och sannolikt skulle muff-
kopplingar lida sadan skada vid aftagningen, ait de ej vidare
kunde anvindas. Flinskopplingar deremot kan ej utan stor
svarighet tagas af sin axelinda. Det synes salunda, att nigot
battre siitt, att sammankoppla axlar, &r af behofvet pakalladt
och skola vi derfore har nedan uppstdlla de punkter, som
dro nodvindiga, for att astadkomma denna forbittring.

1:sta. De maste vara sa konstruerade, att de latt kunna
pasittas och aftagas fran axeln.

2:dra. De maste passa pahvilken axel af vanlig forekommande
dimension som helst, utan sirskild dndring afaxelindarne.

3:dje. De maéaste sikert centrera skilda axlar den.ena mot
den andra.

4:de. De maste gripa axelindarne si fast att de icke kunna
lossna.

bite. De méste vara fria frdn utskjutande delar, sasom
muttrar, bultar, hufvud etc., hvilka #ro orsak till ménga
olyckor for arbetsfolket.
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ifven uppfylla de fordringar, som némnes uti punkterna 2,
3 och 4, #r en omsorgsfull inpassning mellan kopplingen och
axeln nodvindig, hvilket arbete #ir forenadt med e] sa litet
besviir och omkostnader. Vid anvindande af en muffkopp-

ling, att sammankoppla tvenne axlar af olika dimensioner,
métes man af sérskilda svérigheter betréiffande inrigtningen,
sdsom synes af fig. 3. Fig. 2 och 3 visa for ofrigt, hvad
som eger rum under dessa omstéindigheter och som alltid
eger rum vid en styf koppling.
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Af detta synes att vid uppfyllande af punkterna 3, 4 och
5, delar af kopplingen, som fattar i hvarje axelinda, maste
vara justerbar, hvilket ar fallet med ».Sellezrs> koppling och
derfére bevisar dess Ofverligsenhet 6fver alla andra kopp-
lingar.

Sjelfva »Sellars»> kopplingen bestar af tre delar, nem-
ligen en yttre hylsa samt tvd koner. De tvd konerna dro
forst borrade att passa pa en axel af bestimd storlek och
sedan uppsatta p& en tapp och svarfvas utvindigt koniskt
med en lutning af 1 pd 4. Den yttre hylsan ar forst borrad
med samma lutning som konerna och sedan placerad pa en
siarskild konisk tapp samt svarfvad och putsad utvéndigt.
Rundt insidan af hylsan samt. yttersidan af konerna &ro
gjutna tre spar pa lika stort afstdnd frdn hvarandra, som
synes af vidstdende fig. med bokstéfverna D; D, D;. Konerna
dro uppskurna pa ett stille lingsefter, sa att vid hopskruf-
ning konerna kunna vara elastiska och pa s& vis klimmes
fast kring axlarne.

I konen af vidstdende figur synes ett h&l c borradt
lings igenom densamma, genom hvilket, nir man Onskar
aftaga kopplingen fran dess axel, en pinne inpassas, med
hvilken den motsatta konen kan utdrifvas ur hylsan. Nir
nu kopplingen och axlarne fro kopplade, som synes af nér-
stdende figur samt de tre bultarne dro passade i sparen och
hopskrufvade, dr kopplingen firdig att anvéinda och &r det
klart, att alla véra foregiende bestimmelser for en god kopp-
ling dro nu hir uppfyllda, ty
1:0. Det gar ganska enkelt, qvickt och litt att siitta kopp-

lingen p& axeln och likasa att taga den af.

2:0. Den passar pa vanligen i handeln férekommande axlar,
ty konerna iiro ndgot elastiska och kunna de genom
sammandragning medelst skrufvarne inforas djupare
i den koniska delen af hylsan, om si ©Onskas.

3:0. Sedan hylsans inre koner éro borrade pd en ging och
sedan hvarje kon #dr svarfvad pa en sirskild tapp, ar
det klart att kopplingen ir fullkomligt »sjelfcentrerande>»
och skall den alltid bringa centrumlinien af de bdda
axlarne i en och samma linie.
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4:0. Hvarje axelinda #r fast, icke allenast efter en linie
rundt axeln utan efter hela ytan af axeln, ty de tva
konerna dragas lika genom de gemensamma bultarne
och #r det derfore klart, att hvarje axel fasthalles lika
mycket.

5:0. Kopplingens yvttre yta dr alldeles slit samt forsedd med
dfverskjutande kanter vid bada #ndarne, for att skydda
muttrar och bulthufvuden.

6:0. Ofvertygade om, att dessa dro de biésta kOpphngar
utan all jemforelse, har verkstaden anskaffat special-
maskiner for tillverkningen och &ro vi derfére i till-
fille att kunna silja dem till ldgre priser én flens-
kopplingar.

Fastiin kopplingarne mé ofta tagas fran axeln, skola de

alltid passa pa sin plats igen med fullkomlig noggrannhet.

I betraktande af att dessa kopplingar &ro verkligt billi-

gare dn négra andra, att de skola passa pd hvarje axel och

att de liatt kunna tagas af s& ofta man Onskar, dro vi ej i

tvifvelsmal om att pastd, att denna koppling har storsta

framtiden for sig. Vi kunna séiga om denna, som vi sade
om kullagren, att de hafva inga fel och alla fortjenster.
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Remskifvor.

‘emsklfvor kunna egentligen delas i tvenne klasser,
o neml. Gufernsremskifvor, giutna hela i ett stycke
~ samt s. k. Sweddesyernsremskifvor, der endast
sjelfva bussningen &r af gjutjern och sivil armarne samt
rembanan af smidesjern.

Dessa senare, som dro gjorda i tvenne halfvor, #ro jem-
forelsevis nyligen introducerade i marknaden, men p& grund
af de ménga férdelar de besitta framfér helgjutna skifvor,
hafva de nu kommit till en nistan allméin anviindning och
hafva goda utsigter for att inom kort uttriinga de gammal-
modiga gjutna skifvorna helt och hallet ur marknaden.
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Det faktum, att de #ro gjorda af smidesjern, gor att de
lattare form& motstd vridningskraften dn gjutna skifvor.

De iro ifven mycket starkare samt tdla en storre ha-
stighet #n gjutna, pa samma géng som de &ro, fér samma
styrka, betydligt littare.

Sisom varande ldttare #ro de mera handterliga samt
konsumera mindre kraft i daglig drift och &ro ej s mycket
utsatta for brickage.

Dessa remskifvor kunna ifven erhallas hela om sa dnskas,
fast fordelarne att hafva en remskifva i tvenne halfvor gor,
att detta ej sd ofta forekommer. Det dr nemligen omdjligt
att forutse de hiindelser, som kunna gora det nodvindigt att
bortflytta en remskifva eller sitta upp en ny och detta ar-
bete #r alltid mer eller mindre kostbart, nér det giller hela
skifvor. Deremot kan en skifva, som &r gjord i tvenne half-
vor, uppsittas eller bortflyttas inom négra minuter. Ménga
sitt finnes att fista en remskifva pa sin axel, det bésta &r
(med skifvor i tvenne halfvor) att borra upp hélet s, att
det passar in precist pd axeln och sedan nér skrufvarne eller
bultarne blifvit hardt tilldragne sitter skifvan fullkomligt fast
pd sin plats. Fordelen af detta satt att fastsitta en skifva
ar sjelfklar.

Ett annat sitt &r medelst skrufvar, som skrufvas genom
bussningen samt trycka pa axeln, fast detta ar ej sa tillfreds-
stillande, som det forstnimnda.

I sddana fall der en remskifva ir afsedd for dfverforing
af en ovanlig stor kraft, bor den alltid fastkilas pd axeln,
for att undvika vridning. Vi rekommendera en vanlig platt
kil for detta #indamal, — ej en konisk, ty saddana utdfva for
mycken anstriingning p& centrumet och kan vara orsaken
till att detta springer sonder.

For att minska det antal remskifvor, det dr nddvindigt
att stindigt halla pa lager, for att 6gonblickligen kunna upp-
fylla alla inkommande bestillningar, hafva atskilliga forsok
blifvit gjorda. Resultatet har emellertid af oss blifvit upp-
nadt, genom att borra centrum af alla remskifvor t. 0. m. 6
fots diameter med precist likadana hal och sedan forse
hvarje remskifva med en 15s bussning, passande till den
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axeln, som skifvan skall sitta pa. Bussningar med hal af
alla diametrar héllas stindigt pa lager och sedan hélen i
alla remskifvorna #ro precist lika och yttre diametern af
bussningen gjord derefter, kunna vi expediera remskifvor af
hvilken storlek som helst pr omgéende, firdiga utan négon
andring att genast fastsiittas pa axeln.
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Rraftéfverfdring medelst
lIdderremmar.

ﬂgqni ‘E@gagande 1 Ofverviigande skarfvar och andra svaga
j g stillen i en rem, berikna vi dragkraften for lider-

remmar vara hogst 320 skdlpund pr [J-tum af
remmens tvirsektion.

Féljande tabell visar tillitna dragkraften iskalpund, be-
réknad pr tum af remmens bredd (enkel liderrem).

jock- s 5
Rerr;:;erilsnjjlgc 3/16|"/s2| Y/u | B/16 | 3Js | 16 | Y2 et e (gl 3

D ragkraft i
skalpunt pr1um | 60 | 70180100 | 120 | 140 | 160/ 180| 200! 290! 240

af rembredd

Friktionskoefficienten for liderremmar pa jernremskifvor
ar vanligen 0,4.

Foljande tabell gifver den drifvande kraften i skalpund
beriikknad pr tum af rembredden for varierande bagar, (som
bildas vid remmens beroring vid remskifvan) samt for varie-
rande arbetskrafter, da friktionskoefficienten iir tagen till 0,4.
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Arbetskraften af Bégen som remmen berdr skifvan T
remmen pr tum
af bredd 90° | 105° 120° 135° 150° 180°| 210°| 240°270°
60 28| 81| 34| 86| 38| 42| 46| 48| 50
70 32| 36| 39| 42| 45| HO| b4| 56| 59
80 37| 41 451 49 152 h7l 61 bd o7
100 gl B BBl @Gl G| 7| 77| 8| &84
120 56 | 6268 |- 73 | 88| I RO
140 65| 72179 8b| 90100 107 1121118
160 75| 83| 90| 97|103|114|123 130|135
180 84| 93101109 |117 | 128|138 | 146 | 152
200 931|103 | 113 | 122|130 | 142 | 153 | 162 | 169
220 103 | 114|124 | 134 | 143|157 | 169 | 178 | 186
240 112 (124 | 135|146 | 155 | 171|184 | 195 | 203

Den foregaende tabellen bor anvéndas, nér stor nog-
grannhet ©nskas vid kalkylen, men nér det giller att gora
en hastig kalkyl, kan féljande tabell anvéindas. I allménhet
taladt kunna vi s#iga, att de vanligen forekommande rem-
marne okas i tjocklek i samma mén som bredden och hafva
vi uppstallt foljande tabell.

e e 2‘3 4'5‘6 7]8|9|10|12]14] 16

Tjocklek i tum |0,1250,14|0,17/0,20(0,22|0,24(0,26|0,28(0,30| 0,32 | 0,35 | 0,38 | 0,40

S“”f"“skgfg’m“”‘“ 40 | 90 |155/256/360|468|588|720/864/1010|1320| 1666|2048

Om vi kiinna berdringsbégen och remmens tjocklek, sa
kunna vi frén ofvanstiende tabell finna den drifvande kraften
pr tum af rembredden.

Vi kunna kalla drifkraften (som erhélles frén tabellen)
med P och histkrafter med HK; man erhaller da det antal
hiistkrafter, som kan Ofverféras pr tum af rembredden samt
pr fot af hastigheten pr sekund, genom att dividera P med

550 eller HK = 52;0 X rembredden X hastigheten. Om vi
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vidare antaga, att remmen ligger an pid den mindre af de
tvd remskifvorna med en bage af 150° och tages friktions-
koefficienten till 0,4, si visar foljande tabell genast den kraft
som Ofverfores af remmar med olika bredder och hastigheter.

Rembredden i tum

Hastigheti fot
pr sekund

1|2 |s|4|5|6]7]s|0/10]12]|1 16|15

0,004/ 0,105/ 0,194/ 0,300 0,400 0,550| 0,690/ 0,84
0,008/ 0,210/ 0,388| 0,600| 0,800| 1,10 1,38 [1,68
0,012 0,315/ 0,552| 0,900/ 1,20 1,65 {1,907 |2,52
0,016/ 0,420/ 0,776| 1,20 | 1,60 2,20 |2,76 |8,36

1,18 1,50 1,96] 24| 2,9
2,36| 3 | 3,92| 48| 5,8
3554/ 45 | 5,88 T2/ 87
472 6,0 | 7,84 9,6/11,6

H= 0O DO =
=
kal\')“o

5 10,020/ 0,525/0,970| 1,50 2,00| 2,75 3,45/ 4,20
6 10,024/0,63 | 1,16 | 1,80 2,40 8,30| 4,14 5,00
8 10,082/ 0,84 | 1,55 | 2,40| 8,20| 4,40 5,02/ 6,7
10 (0,04 (1,05 (1,94 | 3,00 4,00 5,50 6,90| 8,4 (1

5,9 7,5 | 98|12 145
7,000 9,0 11,75 14,4174
9,36(12 (15,6 | 19,2282
11,8 (15 [19,6 | 24 |29

S W O

12 10,048 1,26 [ 2,33 | 8,60 | 4,82| 6,60| 8,25/10,0 [12 [14,2 18 235 28 | 84
15 10,06 | 157 (2,91 |45 | 6,0 | 8,0 [10,25]12,5 |15 17,7 (2255 |28 | 36 | 42
20 10,08 (2,10 (3,88 (6,0 | 8,0 [11,0 [13,5 [16,5 (20 23,6 (30 (38 | 48 | 58

25 10,10 [ 2,62 | 4,85 | 7.5 (10,0 18,5 [17,0 (21,0 [25 29,5 |37,5 (48 | 60 | 72

)

30 10,12 (3,15 [5,82 | 9,0 |12,0 (16,5 [19,7 25,2 30 (35,4 (45 (58 | 72 | 87
35 0,14 | 3,67 6,79 10,5 (14,0 [19,0 (24,0 (29,4 |35 |41,3 52,5 68 84 101
40 (0,16 (4,20 | 7,76 [12,0 [16,0 |22,0 (27,6 (88,6 |40 47,2 160 (78 | 96 [116
45 10,18 |4,72 (8,73 [18)5 |18,0 (24,5 [31,0 31,8 |45 (53,1 |67,5 (88 [108 [130
50 10,20 |5,25 (9,70 |15,0 [20,0 27,5 34,5 (42,0 |50 (59 |75 (98 |120 (145

En lagom hastighet anse vi vara cirka 30 fot pr sekund
och bor aldrig en remhastighet ofverstiga 100 fot pr sekund.

For att en rem m& kunna ofverféra all den kraft som
dess styrka &r i stind att tillata, dr det nodvindigt, att den
hélles i godt skick, s& uppmjukad som mojligt, — (icke torr
och skroflig) — ty det dr endast i sddant skick, som den
kan ordentligt gripa om remskifvan. Nir en rem borjar
kéinnas torr och kirf, bor den bestrykas med passande rem-
smorja; om den aldrig kiinnes torr och kirf, dr en bestryk-

ning tvd ginger om 4ret tillriicklig och gor det remmen mer
hallbar.

4 linorna
fisa [€C
et i
ging 0
lta @
rifva,
inomas
21 nor a
el de
g, ty
{i ocksh mi

Diametel
e [indi
Yirns fnne
8 fir den

1 B ik

et
Vinga
In, uying
Friktion
i ]
At by |5
g tky
Yo 1
Bt lige,
bﬁP o I

e




‘
—
)
/]
l]y
|
y

&

| Mindrg at
tages Eriktioy,
€nast dey ke
ch hastigh,

1| 1611;

%

50 196 24{?0
] 3)92 4,8 i
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)0 11,75 14417,
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5 (19,5 {24

3 1235 | 284
)5 (28| 36 |4
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548 | 601

|58 72‘81
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) (78 | %
5 |88 108
198|120
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Rraftdfverfdring medelst bom-=
ullslinor.

_le drifning af savél hufvud- som afdelningslinor i en

- fabrik, anviindes numera ofta kraftofverforing medelst

linor i spérhjul.

Fordelarne af lindrifning &ro:

1:0. Den forsta utgiften dr mindre, &n for antingen remmar
eller kugghjul.

2:0. Samma noggranhet med att hafva axlarne parallela dr
ej s4 nodvindigt som med annan kraftofverforing.

3:.0. Linorna kunna litt undersokas, for att se, hvarest de
visa tecken till bristfélligheter.

4:0. Det #r ej troligt, att mer én en lina gir sonder pa en
géng och om en gir af och skulle ersittas, orsakar ej
detta afbrott i driften, utan kunna de andra linorna
drifva,. tills en ny blifvit &ter insatt.

Linornas dimensioner varierar fran %/z tum till 2!/2 tum,
men linor af mer #n 13/ tums diameter nyttjas nu ej mycket,
emedan de dro ej fullt sa tillfredsstillande som de littare
linorna, ty de sednare hafva mindre vigt mellan centra och
har ocksa mindre tdjning.

Diametern hos ett linhjul bor ej vara mindre &n 30
génger lindiametern. Linhjulen #ro vanligen af gjutjern.
Sparens innersida bilda med hvarandra en vinkel af circa
45% for den hindelse, linhjulen #ro stilda i samma linie,
men #dr icke detta fallet, bor vinkeln vara mycket storre.
Hastigheten hos linan varierar frdn 30 till 100 fot pr sekund.

Manga nya fabriker, som hafva storre kraft att ofver-
fora, anvinda en hastighet af omkring 80 fot pr sekund.

Friktionskoefficienten emellan en lina och sparhjulet ma
tagas till O,. Linans #ndar forenas genom hopsplitsning
samt bor lingden af splitsen ej tagas mindre dn 20 génger
linans omkrets. Det horizontala afstandet emellan linhjulen
kan vara 15 till 100 fot och bor man se till att linorna héinga
fritt i bdge, som nidrmar sig en parabel. Den undre parten
bér om mojligt vara den dragande, sd att den ofre hénger

T LR

A -‘  ""'




slakt, pa det att berdrningsbigen mellan linan och linhjulet
blir sd stor som majligt.

Tabell 6fver bomullslinor.

Histkrafter, som

X - G 5 Minsta
Omkrets ('en?m Vigt | Effektiva ofverfores P
Diameter af| skérnings- Fot . larkrart ill&tna
linan i R o vid 1000 | vid 5000 | linhjuls-
linan i 1 ¥ 5
tum : linien . = fots hast. | fots hast. | diam. i
it i tum ekalpond et ot pr minut | pr minut tum

3/ A | Opa | 008 | B 1,56 78 22
1 S | O | O Gl 7 206 | 8e 30
1Ya g | g | Opl | 1486 G | Sl y 37
142 Ao |1 doay | O | 20EE | G | BikR 45
15/s B0 | 2o | O | 2424 | 70| S 48
13/a By | 240 | dlow || 291 8,50 | 42,6 52
2 G | S | Lan | 866s | Lo | B 60

Foljande formler hafva uppstillts, for att berdikna den
ofverférda kraften, d& man kiinner lindiametern och hastig-
heten.

- D WY
Hastkrafter — 360
D = lindiametern i tum.
V — linans hastighet i fot pr minut.
Hastkrafter — Cz’—v;
m
C = linans omkrets i tum.
V = linans hastighet i fot pr minut.
m — 3600 nir linorna arbeta i 45° vinkel.
SE—a e H 0008 > » » horizontalt.
5, — 10000 » » » vertikalt.
“ No 12, W
Hastkrafter — 33000 :
= antal linor; P = drifvande kraften i skélpund
— Cf ¥
C = linomkretsen i tum;

X = en konstant = 9,.
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N

N och linhju]&;
m ° ° o e e
T 8 Prislista a Transmissioner.
?5000 illify
lingjy, i ' :
II“)c;ts hast, dmfn,i Prisnoteringarne gilla — utan forbindelse — for
&ﬂ likvid pr extra kontant netto och for leverans fritt ombord
== . . . .. . e . .
74 & &ngbat eller banvagn i Goteborg. Vid fordrdjd ligvid
13’ 2 beriknas H o réinta fran fakturadagen.
21’9 il Alla varor levereras under garanti, att de vid afsiind-
3 1’7 3? ningen fran oss #ro felfria, men vért ansvar upphor dd frakt-
3 S sedel eller konnossement tecknats och képare béra sélunda
70| 4 sjeltva risken for under transporten mojligen uppkommande
42,6 | 5 skador.
55,5 | 0 [ fast rikning beordrade varor atertagas ej.
t=)
1 beréikna d
rn och hasiy
o
Blanksvarfvade Stalaxlar.
e 11/4’11/2 1| 2 |2a| 22| 28a| 8 | 3Ys| 8
Axelns
diameter{m‘ m.| 32 l 38 |45 | 51 | 57 | 64 | 70 | 76 | 83 | 89
Pris i Kr. pr fot | 1,35 | 1,55 | 1,75 | 2,00 | 2,50 | 3,00 | 3,50 | 4,25 | 5,00 5,85
cum |8%4| & |41s| 4y2 | 48a| B |BYa|BY2 | BYs| 6
el. Axelns
; diameter | . m.| 95 102|108 | 115 | 121 | 127 | 134 | 140 | 146 | 153
Pris i Kr. pr fot | 7,00 | 7,50 [ 8,50 | 9,50 |11,00| 12,50 15,00|17,00| 19,00 | 21,00
o Dessa priser gilla for lingder emellan 6 och 20 fot.
en i skilp® Om liingden #r storre eller mindre tilligges 6e/os
e oot

gl
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”Sellars” Universal Roppling

Axelns { tum

diameter | j, 1y,

11a [ 112

[13/4] 2

24 |22 [ 284 3

311 | 31

32 | 38

| 45

51 | 57

64 | 70 | 76

83 | 89

Langd ofverallt i tum
Utv. diam. i tum
Pris i Kronor.

B || 6
4 | 4

. |14,00(15,00

{7 8 9
43/4| 51/a | 6
16,00 18,00 | 22,00

10
658
26,00

11
il
30,00

12 (1 3 A
8 | 8z | 918
35,00 45,00 | 52,00

Axelns { tum

diameter | p, .

34| 4

| 44| 412

|43 | 5

ol/2
| 514 | 51

534 | 6

95 102

[108] 115 | 121

| 127

| 134 | 140

146 | 153

Langd ofverallt i tum
Utv. diam. i tum
Pris i Kronor. .

141 15
955 | 10

78,00,82,00

153/4]161/2
103/4/ 1138

1712
12

181/2
125(8

94,00 100 | 118

135

191/2
181/
146

20
131/

21
14

A
1412

165 | 185 | 200

Flanskopplingar (med skyddsring).

Axelns G
diameter | 1 .

114|112

13)4] 2 |21/ 21,

23 /4 ‘

3

$1s |31z | 33)a| 4

32

38| 45

51

57| 64 |

70

76 | 83 | 89 | 95 |102

Pris i Kronor. .

15

16] 17| 18

21| 25 |

32

36 | 45

54 | 62

68 |

Stoppringar.

Axelns { tum

diameter | 1, m.

11/4 [ 1Yz |

184] 2 |24

2z | 284 | 3

3l/a | 312

32 | 38

45 | 51 | 57

64

70

76 | 83 | 89

Pris i Kronor.

.| 1,50

1,90

2,20 | 2,50 | 3,00

3,50

3,75

5,25 | 5,25 | 6,00

tum

3Ba| 4

41[4 | 412 | 43/4

o

51[4

5l2 | 53j4| 6

Axelns {

diameter ) 1, m.

95 | 102

108 | 115 | 121

127 | 184 | 140 | 146 | 153

Pris i Kronor.

.1 7,00 J 8,00

9,00 | 9,50

=S o S

10,00|11,00( 12,50 | 14,00 | 15,50 17,00

4| gijerns

o —

x| HO
fimeter Lmn
| cen
wffm |

e
— T =

=

=
o Ao 4D 4D

==




| 76 | &3]y
12 [1B]d
8 |81y
0| 35,00 | 45,00 iy

2| 20 | 21512}
s(131[2| 14 |1t

s | 165 | 165 9

Isring).

—
3114|324
|

(A

45 | 54

S

%
e | 500!

4

__/

Stalager

med gjutjerns lagerskalar, justerbara i vertikal samt vrid-
bara i horizontal rigtning.

Axelns Hojden | Afsténd % :
aimete: | sxoa| SEAE | TR | B | (o) B
m. m. ‘ tum tum tum tum tﬁm tum Srorer

320 (158 EREE 81/4 10 3 s 9,50

B S80 1L EEhs 81/s 10 3 Lla 10,00
45 | 13/a | 61/s 91/s 12 33/a 5/8 12,00
2 6/s 91/ 12 33/a 5/g 13,00

Sy | e @ | il 14 41/ 8 | 16,50
64 | 212 612 | 11 14 41/s 3y 18,00
70 | 23/s 7s | 13 16 &) /s 24,00
6N 75 S 16 5 /s | 26,00
83 | 8i/a 91y | 15 18 5l/s 1 37,00
89 | 31/s 91 | 15 18 51/a it 39,00
95 | 8%/u| 10%a | 16%/ 21 63/s 1ts | 49,00
102 | 4 10Y/2 | 16%/2 2 63/1 11/ 52,00
103 | 412 | 1183/s | 181/ 23 T2 |4 st 65,00
| 114 | 4/2 | 113/ 181/2 23 76 68,00




Stalager

med gjutjernslagerskalar samt vridbara i horizontal rigtning.

SSin ) e

Axelns Hojden till Afstdnd g5 £ Bult- -
diameter szl Bt B35 ch : dia;lneter P?s
woa] wm | ot | et | &5 A8 mm | xiom

32 114 21/2 612 Szl 12 1,75
38 1l's 21/ 612 82/ 3 12 8,00
45 13/4 21/8 734 10 334 5[8 10,00
51 2 213 3[4 10 334 5/ 11,00
57 214 31/2 91/2 12 412 34 14,00
64 21/ 31[z 91/2 12 412 3[4 15,50
70 234 41/ 11 14 5 s 20,00
76 3 41[4 11 14 5 s 22,00
83 314 43/4 1214 16 51z il 28,00
89 312 434 121/4 16 512 1 30,00
95 334 512 1312 18 61/2 11/s 39,00
102 1 512 131/2 18 61/2 118 41,00
108 414 61/4 15 x 31/4 20 T2l 4 st 1 56,00
115 412 61/4 15 x 814 20 ((liol i ]l 59,00
121 43[4 7 17 x 33(a 22 LAl Syl 77,00
127 b {( 17 x 33/4 22 81/4 1 80,00
184 | 514 ein 18lax4 | 24 9 »  11[s| 100,00
140 | 52 /4 1812x4 | 24 9 »  11Js| 105,00
146 | 534 8z [202x4ls| 26 | 10 » 13[4 185,00
153 6 81/2 201/2x 44| 26 10 | » 11/4 140,00

7 22
i h 22
% 26
s | 2%




o
Stalager med fotplatta.
Samma lager som féregaende fig. visar.
Total Total Afstdnd Hojd :
d‘?;ni’éir 1&111(;; bt | breda CHLI S il e d.B‘ﬂt' i
plattan | plattan &entras centrum ol K 01 o
m. m.i tum tum tum tum tum tum Pt
32| 11| 15 |- 8% | 12 3% | 8 | 1875
38| 112 15 | 8% | 12 3% | S | 1400
45| 18/s| 18 4t/ 143/s 43/s s 17,00
orizontal g 512 |48 e dthe | 140 4 | s | 18,00
e —
- b7 | 21 22 51/s 181/ bl |l 23,50
tamfend 0 64| 2| 22 | BYs | 18! BYi | 1 95,00
tum | Ko 70| 23/ 26 6 22 61/1 11/s 34,00
76| 3 26 6 22 61/a 11/s 36,00
1 (i
1 | 83| 3Yl 81| 6% | 26 2 1Y | 48,00
| s | 89| 8| 31 | 6% | 26 7 1Yy | 5000
| 95| 33/ 32 8 28 X 41/s 8 4 st. 11/s| 64,00
[ 1024 | 32 | 8 |28Xx4h | 8 | » 1Ys €600
I i l;;{ 108| 41| 34 | 9th | 305 9 | > 1Ys| 880
o b | |115] 41| 36 | 91 | 305 9 | 1191,00
L~ | 121|485 36 | 10 |31%axBYs| 10 | > 1311700
’ S 1275 | 36 | 10 [31ax5% |10 | » 14512000
1 |
1 | 134 | 514 39 il 34X 6%/n | 114 | » 1%/a| 157,00
|
- EpE 140 | 5Y2| 39 | 11 34X6Ys | 111y | » 1Y/ 161,00
e 146 | 5% 42 | 12 [36Yax7 | 1242 | » 135 209,00
, 1|8 153 6 | 42 |12 [36LaX7 | 12'h | » 1% 216,00
» 1 TT,M
» 1088
i 100y
5 11{8 105&:
S i 130
Sl 1400
_’///l S [t
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Hanglager I 2

. o o A e »

med gjutjerns lagerskalar, justerbara i vertikal samt vrid- (" B

bara i horisontal rigtning. ELS

N3l 16

Hojden frdn| Centra af- 03 19

Axelns basen stand Lingden Bredden Bult- Pris iyl o9

diameter| till axelns | emellan af foten af foten diameter i i

centra bulthélen Kronor 0l %

e

m.m.l tum tum tum tum tum tum ! 1, 1

32|11s| 10 7 9 3 5/s 11,00 19

82|11a| 13 81f2 11 3 53 12,00 I

32|1Ys| 16 113} 14 3t/e 58 14,00 LTI
{ b

38|112| 10 7 9 3 5s 11,50 i

38|11}z 13 81)2 11 3 5/ 12,50 ol !

38112 16 11 14 31/ 5/s 14,30 i

1 2




kal samt vi

—
B
Jult- Pis
meter i
Kronot
v LI
53 110
5 / 8 12,00
3 140
Ll
/8 119
/s 129
s 149

Hojden frén| Centra af-

Axelns basen stind Lingden | Bredden Bult- Pris
diameter | till axelns | emellan af foten af foten diameter i

centra bulthélen Kronor
m.m.i tum tum tum tum tnm tum
45 | 1%/4 10 10 1312 334 5[ 15,00
45 | 13[4 13 1114 141/4 4 5[s 16,00
45 | 13[4 16 13 16 4 58 17,00
45 | 13/4 19 11f5) 18 4 3[4 18,00
511 2 | 10 10 131)2 334 518 16,00
51| 2 18 111[4 141/4 4 5l 17,00
Bl 2 16 13 16 4 5/8’ 18,00
51| 2 Rl 15 18 4 3[4 19,00
57|21a| 13 13 1612 434 3 21,50
57 | 214 16 - 1412 18 434 3[4 22,50
57 | 2[4 119 15 181/2 43[4 78 23,50
57 | 21ja 9 16 20 5 s 25,50
57| 21/a 25 1712 2112 5) s 27,50
64 | 212 13 13 161/2 43[4 3[4 23,00
64 | 212 16 141/2 18 43/4 3[4 2400
64 | 21/2 19 15 181)2 43!y s 25,00
64|21)2| = 22 16 20 5 s 27,00
64 | 2t/2 25 1712 2112 5 s 29,00
70 | 23/4 153 15 20 ) s 30,00
70 | 23[4 16 16 21 5 s 31,00
70 | 23/4 19 17 22 5 it 32,00
70 | 28/4 22 171[2 291/2 5 1 34,00
70 | 23[4 25 19 23 6 1 38,00
6 3 3 15 20 5 78 32,00
76|, 3 16 16 21 5 s 33,00
6| 3 19 17 22 5 1l 34,00
6| 3 22 1712 221 (2 5 1 36,00
6| 3 25 19 23 6 il 40,00
s3|aa] 16 | 17 23 B2 1 42,00
83 | 3l/4 19 191/2 251/2 512 il 4400
83|34 22 21 21 5lj2 1 47,00
83|84 25 291/o 29 6 118 50,00
89 | 81/2 16 17 23 5lf2 il 44 00
89 | 31/2 19 1912 251/2 5lf2 il 46,00
89 | 3l[2 DD 2l 21 512 1 48,00
89(3l2| 26 2212 29 6 18 52,00

it




AR

med gjutjernslagerskalar, justerbara i vertikal samt vridbara AR

{ i horizontel rigtning. (1Y

! Axelns Htt)jjdcn fx'i‘iln Afstdnd Afstdnd
3 asen ti emellan
" [ diameter | axelns emellan bulthal

| centra bulthdl | yoirsstver
tum tum tum

Pris ‘ J W |
| !

i 0oy |
[ kronor

Langden
af foten
tum

‘; m.m. l tum

Bultdiamet.
tum

Sy
32 | 11
/
[

\
|
) 22
|

—

4 10 10 17/ B | &t
13 12 17s | 1412 | 3t
4 16 1412 178

4 1) 1712 17[s 20 31[2

w

—

Do
=

12,50 e
13,50 i
14,50 i
16,50 L
)

o
[

=t
s

1
1

-
o

32

-

o

= =

S e ey
[y

—
-
(VL)
—
ey
o
[
%)




Axelns ngden f(iln Afstind Afstind | = g = 3 .

diameter | "aveon | emellan | omellan | €25 828 8Bg) 7]

————— onii bulthdl tyiirsofver | & : = & : 2 22 :
m.m. l tum tum tum tum e Lo g kronor
38 | 11f 10 10 178 | 121z | 82 | 12 | 18,00
88 | 1lf2 13 12 17s | 1412 | 812 | Y2 | 14,0
38 11/2 16 141[2 1718 i 3ljz | 1f2 | 15,00
38 112 18 1712 178 20 32 | 12 | 17,00
45 134 10 12 3 1514 | 478 | Y2 | 16,00
45 134 13 1312 3 17 47/s | 12 | 17,00
45 134 16 1512 3 119 47(s | /2 | 18,00
45 | 134 19 1712 3 21 47)3 | 12 | 19,00
45 13/4 22 20 3 23%a | 47s | 1j2 | 21,00
51 2 10 12 3 151/a | 478 | *2'| 17,00
51 2 13 131)2 3 il 47s | 12 | 18,00
Bill 2 16 1512 3 19 47)s | 1f2 | 19,00
51 2 19 172 3 21 4718 | 1fa | 20,00
51 2 22 20 3 233)a | 478 | 12 | 2200
57 21/a 13 i1 32 16%/2 | 534 | 3s | 23,00
57 2[4 16 16 32 193)a | 5%a | 58 | 25,00
57 214 iy 17 312 20 6 5/8 | 27,00
BTS2 22 20 3!z I35 [ARIER6 5/8 | 29,00
57 214 25 2212 312 2614 | 6 5/3 | 381,00
57 | 2Ya 30 27 8tz | 30%1| 6 |3/ 85,0
64 | 22 13 13 31/2 16t'2 | 6 5(s | 25,00
64 | 22 16 16 Sz | 19%a| 6 |53 | 27,0
64 | 212 19 17 Sz |20 6 |58 | 29,0
64 212 22 20 312 938 A6 5/s | 31,00
64 | 2 2% 221/ 31z | 264s| 6 |5 | 33,00
sqmtm 64 | 22 30 i 31/2 30%4 | 6 5/8 | 37,00
70 23/a 13 16 4 204 | 7 34 | 34,00
0 | 2%4 16 1742 4 292 7 '3 | 86,00
70 24 19 19 4 3R T 34 | 38,00
— 0 | 2% | 22 21 4 By | 7T | sl 4100
EP P Pfi 70" | ‘29 2% 23'/2 4 21%a | T | 3a| 48,00
gf’ 2 gi = 70 234 30 28 4 32l | 7 34 | 46,00
‘_i_’g:,\é 70 23/4 36 33 4 Sl AT 3/4 | 51,00
31jo | 12 | 1A 763 13 16 4 20Y4 | T :/4 34,00
312 | 1 134 (GRS 16 17'/2 4 221 z 3/4 36,00
3z | 1 1y 76 3 19 19 4 21:} /A ,/4 38,00
3o 1lg | 168 76 3 22 21 4 DL AT 84 | 41,00

e g




Axelns
diameter

S 0, ‘ tum

Hojden frén
basen till

axelns
centra
tum

Afstdnd

emellan

bulthél
tum

Afstdnd
emellan
bulthal

tvarsofver

tum

Lingden
af foten
tum

Bredden
af foten
tum
Bultdiamet.
tum

Pris
i
kronor

6 | 3 % 231/ 4 28 T | 34| 45,00
6 | 8 30 28 4 s2ys | T | %a| 4800
%6 | 3 36 33 4 37a | 1 51,00
83 | 34 16 191/2 g | 24ys| 8 58,00
83 | 84 19 21 412 | 2%s| 8 60,00
83 | 314 22 221/ Mg | o7l 8 64,00
83 | 34 2 25/ 41 | 30Ys| 8 68,00
83 | 84 30 30 A1)z | 3434 | 8 73,00
83| 8Ys 36 35 415 | 39%¢| 8 79,00
89 | 82 16 19Y2 4y | 24ys| 8 60,00
89 | 3 19 21 4 - | 25%| 8 62,00
89 | 32 22 22'/2 4172 271 /4 8 66,00
89 | 3Ye 25 2542 Mg Sl 80yt 8 70,00
89 | 32 30 30 410 | 34%4 ) 8 75,00
89 | 3Ya 36 35 412 [ 39%1| 8 81,00
95 | 3% 16 21 5 2642 | 9 72,00
95 | 84 19 22 5 oTh2 | 9 | 1| T50
9 | 8% 22 24 5 29t | 9 | 1 | 7800
95 | 8% 2 92512 5 3 9 | 1| 81,00
95 | 8% 30 30 5 3% | 9| 1| 800
9% | 8% 36 36 5 41y | 9| 1| 928
102 | 4 16 21 5 %2 | 9| 1| B0
102 | 4 19 22 5 20 | 9 | 1| 800
102 | 4 22 24 5 29%a | 9 | 1 | 8100
102 | 4 25 25'/2 5 31 9 | 1 | 8400
102 | 4 30 30 5 36 9 | 1! 890
T 36 36 5 412 | 9 | 1| 950
108 | 41/ 19 22/ 52 | 28Y2 | 10 100,00
108 | 414 92 24 5Lz | 30 10 104,00
108 | 4')4 2% 26 52 | 82 10 107,00
108 | 4/ 30 30 52 | 36 10 114,00
108 | 44 36 36 Bl | 42 10 121,00
115 | 42 19 9291)s 52 | 28!z | 10 104,00
115 | 4Ys 22 24 5z | 80 10 107,00 |
115 | 4% 2 26 52 | 82 10 110,00
115 | 4Y 30 30 51z | 36 10 [1Ys|117,00
115 | 4Ys 36 36 Bl | 42 10 | 1's| 124,00
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4
— T Vigglager
: 21'fe 211 med gjutjernslagerskélar samt vridbara i horizontel rigtning.
, '_)‘.)\D J
: o 01 Vertikala | Horiz. af-| Vertikala
) 9 Axelns Centrum- | gestdndet | sténdet afstind |
. 36 91l i afstdnd | emellan | emellan Lo(;)rgl(illﬁ?m Fotens |Bultdia-| Pris |
'—) e 91! A frin h?t?elgs hl:{xlllégs lens centra| Predd | meter i
Y | viggen | centra | centra O(élénfgael' kronor
T 98t (N - 0. | tum tum tum tum o tum tum
0 490 | "
S 32 [1ta| 82 | T 4 638 4 e | 142
o2 1% 32 | 11a | 1112 | 8% 4 65/s 4 12 | 1450
bl/e b | 0l 32 | 114 142 93/4 4 65/ 4 Hza i 500
pig |36 " 38 |12 | 8z | T4 1 65 1 Us | 1450
o S 38 |1y2 | 11Y2 | 8% 4 633 4 12 ‘ 1475
st ﬁ 38 | 12 | 1412 | 9% 4 69]s 4 4 b
s | 28T Tl 45 | 17, 812 9 5 T2 5 55 ‘ i) ©
ya— 45 |19 | 112 | 10 5 o 5 | % | 1950
52 i 0! 45 | 1% 141/2 il 5} /2 5 2j8Es 00
e O;; Lt 45 |19, | 11 | 12 5 e 5 53 | 20,50
Alla 3 |
Hlf2 0
hl2 2 :

Sirome




Vertikala

Horiz. af-

Vertikala

Centrum- 3 8 afstand
éxelns afstdnd aé'lsxgzﬂggt zﬁilel](}:; emellan Pris
diameter frn bult- bult- |toppbulthi- ;
5 hélens hilens |lens centra
—_ viggen centra centra | och axel- kro_nor
U T tum tum tum c%ﬂga tum tum
DI 8!/2 9 5 2 5 58 19,75
Dl || ¥ 1112 10 5 T2 ) 5[8 20,25
HISIE; 1412 | 11 5 |2 5 5[8 21,00
Bl | % 1712 12 5 2 H 5(8 21,75
57 | 2[4 | 12 111/2 6 8 6 3[4 27,00
BT W28 4 BT 131/4 6 8 6 3[4 28,25
57 | 2[4 2 1165 6 8 6 3[4 29,50
57 | 21/ 27 163[4 6 8 6 3[4 31,00
64 | 212 1) 1112 6 8 6 29,75
64 | 212 1 131/4 6 8 6 31,00
64 | 2'/2 22 15 6 8 6 32,25
64 | 212 2 16%/4 6 8 6 33,50
70 | 23/4 161/2 1612 7 912 (| 39,50
70 | 28(s | 2212 | 1812 7 9l/2 {d 42.50
70 | 23/4 281 /2 21 7 91/ 7 4450
70 | 23/4 341[2 231[4 1 912 @ 48,00
76 | 3 161/2 1612 7 91/2 7 41,50
76 | 3 22119 1812 7 91/o 7 44 50
76 | 3 2812 2l 7 912 7 46,50
7 | 3 341[2 2314 i 9l[2 i 50,00
83 | 3 193/4 21 8 1114 8 1 64,00
83 2634 24 8 111/4 8 il 67,00
83 333(4 2 8 1114 8 1 76,00
83 403(4 30 8 1114 8 1 85,00
89 19%)s | 21 8 111/4 8 il 66,00
89 2634 24 8 111/4 8 1 69,00
89 333[4 27 8 111/4 8 il 78,00
89 40%(4 | 30 8 1114 8 1 87,00
95 171[a 22 9 123(4 9 1l 84,00
95 2412 25 9 12°/4 9 1 89,00
95 3112 28 9 1234 9 il 99,00
95 3812 31 9 12%/4 9 1 109,00
102 | 4 172 22 9 1234 9 87,00
102 2412 25 9 128/4 9 92,00
102 312 28 9 123(4 9 102,00
102 3812 31 9 128(4 g) 112,00
108 15%(4 23 1012 14'/a 1012 117,00
108 293[4 26 101/2 1414 102 125,00
108 28190 29 101/2 141/4 10!/2 134,00
108 3634 | 32 101/2 14(4 10’2 153,00
115 153(4 23 1012 14}/4 [2 119,00
115 2234 26 101/2 14 (4 10/2 128,90
115 2984 29 1012 141/4 10'[2 137,00
115 363/4 32 1012 1414 10'(2 157,00

/’L’r
| ovid | R
. |frn vigg |10
e \\ﬁ“ vige 1
E\ tum

| 1
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i | 128
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i | 15'
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o igﬂ 36
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e
N

nd
an | p
thg.| Fotens Bum,,,

| b |
entm‘ redd
xel- il

ra
n 1 tum tum\
2 e
, 3
:I'i \ 3 alls ‘
1}:, \ E,) 5‘3 11
= o I ——
R \ %N
| 6 3]4 i
. \ Iy
) | 6 3 |
6 | Wn
) ;‘ 6 | 3“
|G
5__7‘ 6 ‘ 3‘“
T T
(2 | T |t
e | 7 | Tl
M2 1 ‘ T |
912 T | i
91j2 1 | Tg
9lf2 T B
912 T | Wi
11s | BHEL
11}"4 g ‘ 1
114 | O
s | 8 )1
11ja [EEEE!
114 8§ |1
114 § | 1a
e | 8 1
R
12°(4 9 | Ip
194 | o llw‘b
Rl
12°)1
123[4 ‘ 9 [ 1‘1\{ |
1o | 9|
129 | 9 |1
bk | ol 111
1y o 10112‘ i 1f
3'44 10 B
1418 | 10'] 11'}‘ j
141{4 ‘ 10‘!‘2‘ 1I1 ¢
T }1‘:1
e | 100
141[4 ‘ 181,{;“ gl J
e | 108

Stalager med vdggram.

W.Bx. +-N.AP.

Axelns £ .,Vid? R amen.s hstig(gs\tr?d Ramens .Héjden Pris
diameter rdn vigg |lingd vid | ;. mens bredd till axelns i
i1l véagg basen centrum centrum Liono:
m. m. ‘ tum tum tum tum tum tum
BomE L. |11 13 11 4 334 18,75
SRRl a1 13 11 4 334 14,00
45 1 154 1278 151/2 1212 41/2 438 16,25
51 | 2 1278 | 151z | 122 41 433 17,75
D= 214 1514 173(4 145(8 6 514 23,75
64 2L/2 15/ 173/4 145]8 6 HLld 26,25
{OS[~ 28/4 17314 2112 1734 il 6'/4 38,00
% | 8 1730 | 21z | 1734 i 614 4150
83 | 3'4 20 24 211[4 8 7 57,50
89 | 3!z 20 24 2114 8 i 59,00
95 U 384 2212 27 24 (4 9 8 81,00
102 4 224> 27 2414 9 8 88,00
108 414 25 30 2712 10'/2 9 115,00
115 | 42 25 30 2428 EEL 02 9 117,00
121 43[4 28 3312 31 12 10 158,00
127 5 28 33 (2 Sl 112 10 160,00
134 Hlla 32 38 3412 13 11 215,00
140 512 32 38 3412 13 11 218,00
146 | 5%s | 36 43 38tz | 14 12 280,00
153 | 6 36 43 382 | 14 12 285,00




g 127 13;
o |1t 12|
gt |12 18
yp B |1
§i1 !14 }14)
i 16 |1750
3 fhas 17,75) 19,50
17 19.25| 21,50
W2 |23
L
32150 23,50 25,50
§%5 |%50(28 |
!])ﬁ i??.?b} 29,50
270 20.25/ 31

e |

;1199‘50!31,25‘ 33 |
%31,95‘33 |35 |
3&33.75‘\36,25137 |
10‘3525“ 3125/ 39,50
0 13925 41,75
H4130 8375/ 46

a4 48 5
8650 48 50/ 50,50
=

14 |51 “54
R |55 ‘58
WA RCN
8 it 65
R
§
i
gy [=

il ‘65 | :
B ‘:61

— 40 —




Smidda Remskifvor

med gjutna centrum.
Enkelarmade remskifvor med plana eller kullriga banor samt hela
eller i tvenne halfvor.

Rembanans bredd

Diameter S el e R G e Diameter
4 ] 5 | 6 l @ ‘ ] l ) | 10 ’ 11 ] 12
m. m. | tum millimeter tum | m. m.

102 ] 127 | 153 | 178 | 203 | 229 | 254 | 280 | 305

94| 1010 |11 |12 |13 [18,75|15.5/16 |1
B 12011 |12 |15 |14 |15 |16 |17t 1
367| 14|12 |13 |14 |15 |16 |17.25/18,50[1
408| 16|13 |14 |15 |16 |17 |180/20 |2

0| 17,25| 10| 254
5| 18,75 12| 305
5/ 21,25| 14| 357
0| 23 16| 408

458 | 18|14,75|16 |17,5019 |20,50|22 |23,50|25 |26,50, 18| 458
509 | 20 |16,25 17,75/ 19,50| 21 | 22,50| 24,50/ 26 | 27,50 29 20| 509
560 | 22|17,75/ 19,25/ 21,50(23 |25 |27 |28;5030 |32 22| 560
GILDRIS24 (:20:50(-22 | 2850|257 * |24+ 11297 ¥ G (i8S EE155) 24| 610

662 | 26 |21,50| 23,50| 25,50| 27,50 29,50( 831,50, 34 |36 |38 26| 662
T14| 2825 265028 |30 |32 (34 |3865039 |41 28 | 714
65| 80|26 |27775/29,50/32 |34 |36,50 39 |42 |44 30| 765
816 | 82|27,50/ 29,2531 |34 |86.50|39 |42 |44,50 47 32| 816

865 | 3429,50/ 31,2533 (36 (39 |42 |4450 47 |50 31| 865
916 | 36|381,25/33 |35 |38 |41 |44,50 47,5050 |53 36| 916
966 | 38 |83.75| 35,25/ 37 |40 |[43,50/47 |50 |53 |56 38| 966
1018 | 40 | 35.25| 37,25| 39,50| 42.50| 46 |49 | 51,50( 55,50| HI 40 11018

1070 | 42|87 |89,25|41,75| 44,50/ 48 | 51,50 55 | 58,50/ 62 421070
1120 | 44 |4150/4375/46 |4850/61 (54 (57 |61 |65 44 11120
1170 | 46 | 44,50| 46,50| 48.50| 50,75/ 53 | 56,50{ 60 | 64 | 68 46 | 1170
1220 | 48 | 46,50| 48,50/ 50.50( 52.50( 55 |59 |63 |67 |71 48 | 1220

1270 | 50|49 |51 |54 |[57,50[61 | 64,50 68 | 71,50 75 50 | 1270
1324 | 52|52 |55 |58 |61,50[65 |6850 72 | 75,50 79 52 | 1324
1373 | 54 (55 |59 |62 |[65,50[69 |T2,50 76 (80 |84 b4 | 1373
1498 | 56|58 |6150(65 |69 |73 (77 |81 |8 |89 | 56 1428

1478 | 58|61 |65 |69 (73 |77 |8L |8 89| 94 | 581478
1525 | 60|63 |67 |71 |7 |80 (85 |90 95 (100 | 60| 1525
1575| 62|66 |71 |76 |81 |86 (91 |96 | 100|105 | 62|1575
1632 | 64|68 |73 |78 |83 |88 |93 |98 | 104|110 | 641632

LA
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Rembanans bredd

Diameter Diameter

elniovle ] ek fa i

isiiele T | & o o 1r |12

millimeter tum | m.m.

102 | 127 | 153 | 178 | 203 | 229 | 224 | 280 | 305

m. m. | tum

1678 | 66| 72| 6| 81| 86| 92 97| 105( 110| 114 | 661678
1728 | 68| 75| 80| 84| 89| 95| 102| 108 | 113 | 118 | 681728
1780| 70| 80| 84| 88| 92| 98| 104| 110| 115| 120| 70|1780
1830 | 2| 84| 88| 92| 96| 101| 107 | 113 | 118 | 124 | 72|1830

1880 | 74| 89| 93| 97| 101| 106| 112| 118 | 124 | 130 | 74 {1880
1930 76| 94| 98| 102| 106 | 110| 116 | 122| 128 | 135 | 76|1930
1980 | 78| 100| 104 | 108 | 112 | 116| 120 | 127 | 134 | 140 | %8|1980
2033 | 80| 106 | 110 | 114 | 118| 122 | 126 | 132 138 | 145| 80 | 2033

2085 | 82| 112 | 116 | 120| 124 | 127 | 130 | 136 | 142 | 150 | 82|2085
2136 | 84| 117 | 121 | 125| 129 | 133 | 136 | 140 | 148 | 155 | 84 (2136
2186 | 86| 122 | 126 | 130 | 135 | 139 | 142 | 148 | 155 | 160 | 86|2186
2237 | 88| 127 | 131 | 135| 140 | 145 | 148 | 155 | 160 | 165 | S8|2237

2290 | 90| 132 | 136 | 140 | 145 | 150 | 153 | 158 | 165| 170 | 90 | 2290
2340 | 92| 138 | 142 146 | 151 | 156 | 159 | 162 | 168 | 175 | 92| 2340
2390 | 94| 144 | 148 152 | 157| 162 | 166 | 170 | 174 | 182 | 91 [2390
2440 | 96| 149| 153 | 158 | 163 | 168 | 172 | 176| 181 | 188 | 96 | 2440
2490 98| 154 159 | 164 169 | 175 | 179 | 183 | 188 | 194 | 98 |2490

2540 (100 | 160 | 165 | 170 | 176 | 182 | 186 | 190 | 194 | 200 | 100 | 2540

Centrumhél: Med remskifvor under 36" lemnas upptill 3" hal.
» d:o SO RO 6O 4" >
» d:o 60" » AT s By
» d:o T2 SIS 6
» d:o 8o =8> 100" » 740

For hvarje tum eller del deraf som halet iir storre in
ofvan namndt, debiteras extra kronor 2,50 for enkla och Kr.
4 for dubbelarmade remskifvor ne#/o.

Dubbelarmade remskifvor rekommenderas niir rembanans
bredd &r 300 m. m. och derutdfver eller der ovanligt stor
kraft skall transporteras.

Lreset for dessa dr lika med tvd stycken enkelarmade
af halfva bredden, t. ex. en 12 tums dubbelarmad, kostar
lika med 2 st. 6 tums enkelarmade.

|20 | 22
1510|224
(N8| 2%
2% |28
I8[24] 27 | 30
%129 | 32
%31 |34
33 | 36
23 | 38
3| 39 | 43

= o 2= =2 5= w2 == u=| =
5 @0
=3

54849 | 53
14| 53] 58
il |- | &
fl—1— | 69
<l
WEEIES
611 — 1 90
B~ | — | 98
I renskifyor of
Yibs priset pr t,
S dinm, af fy

[xha Pris for Tem:
iy 19 B
) :ns di
:’ x4,
A
I) 36 2

2 72 »

\
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—
\
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L Gjutna remskifvor.
‘i\ VR Remskifvorna &ro enkelarmade med antingen plana eller
'?4/280\3() ‘tumﬂ‘ kullriga banor.
L REe mébia miasnsiabiinie d d!
05| 110/ 114 (A3 Diameter ngelska tum Diameter
08| 113 118 g 4|5|617|s| | 10| 11| 22
10| 115 190} 1y mei ll#meter R
113 | 118 194 ny m. m. ‘ tum | 102 | 127 | 153 | 178 | 203 | 229 | 254 | 280 | 305 | tum | m. m.
N OSARINTON |10 [F 198 SISH A F S HEESI6H ISR OO HSOOR IO 251
118 | 124/ 13) Wi DSOS (11| 1203 a4 S R bR SEL6E SIS E S OR SO OE SIS S0 30
122 198 13 M B058 120 [ 11| 128 | 135 P4 =i 58 EHIGH B S E D08 S22 SIS R 305
127] 134] 19 e 8328131 [ 121 | 1851 1415 S 65 | S8H| Sl 98 ST S22 S E NI 332
" Al Sap R R S A S TS A E [ E DI 2 il | e | s
138| 145 9y 382 |15 |14 |15 |16 | 18| 19| 20 | -22 | 24 | 26 [ 16| 382
— | i 408 |16 |15 | 16 |17 | 19| 20| 22 | 24 | 26 | 28 | 16 | 408
136 149 150‘ i A3 i@l S| 20 |2t || || e || 2T | 28| | 488
140 | 148 15| % 458 [18 [ 16 |17 [ 18 | 20| 22| 24| 26 | 28 | 30 | 18 | 458
a 8 LIS ORI 7| 18T | 9| & 21 (o3 N SOSHISO/E EO9E FESIE SION S 31
148 155 16D ¢ 509 |20 |17 |18 20| 22| 24 | 26 | 28| 30 | 32 | 20 | 509
155 | 160 1(35[58'} Boo | 210 (1SRO8 HOSEFEoL SISO S8 SIS 338 RN 53D,
—— SO TR T 2R T S T s R | et 22| 56
158 165‘ 1 586 | 23 120 |22 | 24| 26| 28| 30| 32| 34| 36 | 23 | 586
162 1681 17 0 GilE(E24=(FOOR SOSRINOBSI MO RO9RIES S SN S H R S S W28 SR6H ()
70| 17| 10| s 662 | 26 |22 |25 | 28| 80| 32| 34| 36| 39| 42 | 26 | 662
11038 ; 714 (28 [ 24 |27 (30 | 83 | 35 | 87 | 40| 43| 46 | 28| 714
176/ 181| 18 ®: 765 [ 30 | 26 |29 | 32| 35| 37| 39| 42| 45 | 48 | 30 | 765
183 | 188| 194 4= 816 | 32|28 |31 |34| 38| 40| 42| 45| 48 | 51 | 32 | 816
1904 194 ?00\100“} 865 | 34 |30 |33 | 36| 40 | 42 | 46 | 49 | 52 | 55 | 34 | 865
916 | 36 [ 32 |35 |38 | 42| 46| 48| 51 | 54 | 57 | 86 | 916
36" lemnas upplllla 992 | 89 | 36|39 |43 | 47 | 51 | 55| 59 | 64 | 69 | 39 | 992
1070 | 42 | 40 | 44 | 48 | 52 | BT | 62 | 68 | T4 | 80 | 42 | 1070
. m, 60" ! 1145 | 45 | 43 | 49 |53 | 58 | 63 | 69 | 75 | 80 | 89 | 45 | 1145
gty A 1920 | 48 |45 | 53 | 58 | 63 | 69| 5 | 82 | 90 | 99 | 48 | 1220
X 3 i iD9HHIEE I IR 63 TG BRSO g OO BE S O SHINHIS S1295
, 821l 1873 |54 | — | — | 69| 75| 82| 90 | 98 |108 |118 | 54 | 1373
100" » I 1450 | 57 | — | — | 75| 82| 90 | 98 |108 |118 |128 | 57 | 1450
» ol 1525 |60 | — | — | 82 | 90 108 | 118 |128 | 138 | 60 | 1525
-~ gom hdlet d 1678 | 66 | — | — | 90 | 98 |108 |118 [128 |138 | 148 | 66 | 1678
2,50 for en[\la&» 1830 | 72 | — 98 |108 | 118 [ 128 | 138 | 148 | 158 | 72 | 1830
L For remskifvor af 6fver 3 tums hal, med en diameter af t. o. m.
0. 36 tum okas priset pr st. med 2 Kr. For remskifvor af dfver 41/2 tums
1mendefa° nal‘l‘emt hél, med en diam. af frin 36 tum till 72 tum okas priset med 4,5 Kr.
()Vﬂﬂhr
r € eller der Extra pris for remskifvor i tvenne halfvor:
y for under 12 tums diameter tillkommer . . . . . Kr. 3,50
Le o > > » » » e e o e » 4,50
tya Styckeil igadk » heis e sty » » S D)
pelarme > »o &0 » » » SRl e s s ()
ms dub » pooem B » » s D )
» Sl (O » » o T TS PR 15
= — 43 —

/




binhjul fSr bomullslinor

(svarfvade, borrade och med Kkilspar.)

Diam. Med en lina Med tva linor Diam.
af af
hjulet Diam. af linan i tum Diam. af linan i tum hjulet
i 1 1 i
o | | L0 0t e | 1 || v | ae |
12 16 — — — | — | 22| — — — — 12
13 18 — — | — | — 1 23| — — — — 13
14 20 — — | — | = 25| — — -— — 14
15 22 | 25 — | = — || 27| 32 — — — 15
16 23 i 26 = e DEHIEESS — — e 16
17 24 27 — | =] = 29| 34 — — — 17
18 25 28 Bl — | — | 31| 36 45 — - 18
19 26 29 S — | — || 32| 38 47 — - 19
20 21 30 34| — | — | 84| 40 49 — — 20
21 28 31 3| — | —| 35| 42 50 — — 21
N s b L ss ] s [
23 30 283 39| — | — | 89| 45 54 — | — 23
24 31 35 40 | 47 | — || 41 | 47 56 68 —— 24

7

piam. of linan

Med tre Jind
-

- = =
|
|

|
|

|

il 88| 66
B 6L| 69



- bomullshn

de och med kil

—————

Med tvi linr

Diam, af limn i1

kinhjul 8r bomullslinor

(svarfvade, borrade och med kilspér.)

Diam. Med en lina Med tva linor Diam.
af af
hjulet Diam. af linan Diam. af linan hjulet
B | 1 e [ o e | |
48 58 67| 6. | 87 I 9[- ST 991 - 1A= 1I30F SISO A
53 62 71 | 80 | 92 (104 | 93 |108 | 122 | 138 | 155 51
54 66 75 | 86 | 97 |110 (100 115 | 131 | 148 | 165 54
b5y} 69 79 | 91 |104 | 117 ;108 |123 | 140 | 158 | 177 57
60 48 851 [ 9 [ 11T 260 RIELH RS 32 IE HOR Sl 6 IR e 89 60

‘ Med tre linor L Med fyra linor
s | | | | =] =] =] =] 2
13 40 — | — 1 — | — 46| — — — — 13
14 42 — | — | =] =1 49| — — — — 14
15 44 50 | — | — i 51 | 65 — — — 15
16 45 B2 = = =] B G -— — — 16
17 47 5 | — | — | — | 56| 71 — — — 17
48 1 49 55 | 63 | — | — || B8 | T4 90 — — 18
19 51 DRI E = — G ST 95 — — 19
20 53 6L | 69 | — | — 1 64| 79 96 — — 20
21 99 63| 11| — | — | 66| 83 99 — — 21
22 58 66 | 13| — | — | 68| 8 | 103 — — 22
23 60 69 | 16| — | — I 70 [ 88 1 106 — — 23
24 63 28 EeOF F R 92—l ST O R () ORI EID S — | 24
27 68 78| 88 1100 | — || 80 | 98 | 117 | 137 — 27
30 4 85 | 96 |109 [121 || 88 [107 | 126 | 147 | 168 [ 30
33 80 92 105 | 117 |131 ‘ 95 |115 | 135 | 156 | 178 | 33
36 87 99 |118 1127 |141 11104 |124 | 144 | 166 | 189 | 36
39 93 | 107 |121 | 136 | 152 ||112 | 182 | 154 | 176 | 199 | 39
42 99 | 114 1130 145 | 162 [[120 {141 | 163 | 186 | 211 42
45 106 | 121 138 |155 [174 |[129 |170 | 178 | 197 | 222 [ 45
48 112 | 129 |147 |165 | 185 ||137 (159 | 183 | 208 | 234 | 48
51 B8R 361 155 | 176 | 197 [[145% 169 | 194 O 19RIEO458 bl
o4 126 | 144 | 163 | 186 | 210 || 155 |179 | 204 | 230 | 258 | B4
5y} 133 | 153 | 174 [198 (223 ||164 |189 | 215 | 242 | 270 | H7
60 140 | 161 | 184 | 210 | 237 (1174 | 199 | 226 | 254 | 283 60

For linhjul i tvenne

halfvor 6kas priset med 122 2.




o

Pris lemnas efter speciella uppgifter & storlek for sivil

vanliga cylindriska och koniska kuggvexlar med raka kuggor
som vinkelkuggor samt &fven med skurna kuggor af gjutjern,
stal eller metall.

TEBRER

Friktions:=kopplingar.

I—I'zistlf}'. Diam. | Lingd Priis Extra med
Axel SO“} of- e R kronor Eth" metallbussning
A diam. verfores utom me
o l?m vid 100 At alls 1;11“2 skydds-| For en | For en
: min. : 3 r}iigs kipa kopp- rem-
um hvarf tum tum stdng ling skifva
1 |1'/2—21/4 6,5 1412 18 135 15 6,50 17
2 [13/4—212 11 9 21 165 18 i1 18
3 2—3 16,5 23 23 205 22 8 21
4 |21/2—31/2 30 25 25 265 21 13 3
5 | 23s—4 40 28 2 325 32 15 42
6 3—41/2 55 31 30 390 89 iy 46
7 |3812—bH 82 33 33 460 44 19 50
8 4512 112 35 36 550 52 29 78
9 |5'2--6 175 42 40 730 66 35 91




pgifter & storlkfis
gvexlar med rink
skurna kuggordlg:

»

plingar.

//
l‘ns ‘ | g
Lrnnor | Exm\ et
atom | med | —
frin- | skydds: Foriﬂ
slag- ikﬁpﬂ gk
nings: i
Sl’}%
. PRt
135 \ 1 ?Y
165 | 18 i
205 | 2
s | ok
260 ‘\ i
3% | & |




Smdrjkoppar.
Patent Stauffers smoérjkoppar
for maskinfett och »consistent»olja.

N:o lo[1]2]8]4]5

Pris pr st. ( metall ‘0.65 0,75/0,86/1,00{1,35|1,60
Km]nor {jem _’—— — 10,50(0,60(0,75/0,90
N:o 6 [. 7| &Rl

Pris pr st. (metall . . .r9,20£2,75 3,755,50 7,50
i {jem. . | 1,20[1,60(2,20/3,00[4,00

N:o 3, 4 och 5 iro de storlekar som
vanligen anvidndas for transmissioner i
allménhet.

Glassmorjkoppar.
Leiserts palent spelfverlfiande
smoryioppar for maskinfett och
»consistent» olja.

1 N:o 23|4|5\6\7
RRISSRG: .iO,GO 0,70{0,90 1,20 1,65l2,10
N:o 3 och 4 &ro de som mest

anviindes for vanliga transmissioner.

Patent glassmorjkopp

med metallgarnityr och synlig dropp-
smorjning.

3
15,00
12,50

Yttre diameter i tum [1[2 13/4‘\21]4\21/2

Innehdll i Kub.-tum (1,5 |3,006,009,00

PRSI KTon O vl o

5,00/6,008,009,50

Af ofvanstdende smorjkoppar vilja
vi fororda ZReiserts LPFatenterade
»Spelfverkandes Smaorykoppar till
lager for axelledningar.
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Linskifvor.

Gjutna, tjirtrossade och balancerade for kraftofverforing

m medelst jerntradslina.
ela||10(;a(),m()%lMl }Diamet-erifot So 1 3 ‘ 4 ‘ 5| 6 ‘ 7 ’ 8
N\
~ sl Pris i Kronor. . . . . 85 | % ’ 55 }120
| 8] 774}
etall, , 9
. .. ol Bdrskifvor.
4 och 5 o desaty Gjutna och tjirtrossade, med axlar och lager.
wviindas for truwis -
.Diameter 1o bRE ‘ A Rl ‘
iPris iSRG, o o j 25 ‘ 35 | 45 ‘
ssmorjkoppar.
v patent splfil
y for  mashik k
i Droppkoppar
af gjutjern for lager.
p——
| 2|3(40)f
P | Nio B e 4 5
. |00 00 0Ll -
8 e Axeldiom. i tum .| 1fs—1%]s| 22 | 8B | &8s | 56
och 4 fo de¥
r vanliga {ransmis Pris i Kr. pr par. 3,00 3,50 ‘ 4,25 } 475 5,75
A
ootk
nt gla.ssmOTJ
ity 17 Remmar.
smor]mng Helvifda Bomullsremmar,
ff"/fll/q/’ af prima svenskt fabrikat.
% Pris i 6re pr meter.
{ub.tum ‘13( ) T
Bredd tum | 2 |21/2| 8 [31/2| 4 [41/2) 5 [5l/2| 6 | 7 | 8 | 9 |10 |11 12
51| 64| 76 | 89 [102[115|127|140/153|178|203]|229|254(280|305
TJOCk|ek Bruna 74818895 [102(110[118|128|140| — | — | — — | —
Hyita [ 67| 74 /81 | 8811195 102[110|118|128| = |FEl = == ==
000 Bruna [108[118[128]138[148[160[172[189(206| — | — | — | — [ — | —
Hvita [101]111{121|131|141|152|162|175{192| — |— | — | —|— | —
0000 Bruna [142/155|168(182[196/212(226]249(269|313|354(394(438(478/519
Hvita |135/148|162(175/189/202(216|236|256|296|337|377|418/458/498




Dessa remmar &ro tillverkade i ett stycke af fullkomligt
jemn bredd; de skadas ej af fuktighet, hvarfér de kunna
anvéndas ute i fria luften samt stiilla sig i pris ungefir hilf-
ten af hvad ldder- och !/s-del af hvad gummiremmar kosta.

Hog rabatt lemnas.

Extra Prima Liderremmar.
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il
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134
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Pris i Kr. pr kg.

4,75}

475

475

475 4,90'4,90

5,005,00

5,25/5
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»Anglo American» L#derremmar

ofvertriffa alla i handeln forekommande.
visserligen 15 a 20 proc. dyrare pr meter rdiknadt, in
vanliga ldderremmar, men garanteras halla ut flera ganger
si lang tid som dessa. ZDen, som en ging anvinder
dessa remmar, kiper aldrig ndgon annan sort.

5,25|5,40

5,40

5,65

Dessa remmar iro

: o a
Prima Remmar af Bomullsduk. i "’Jt Sf’; i
— o000 3
sum | 2 [211a/21)2) 8 [31] 4 [ 5 5yl 6 [7] 8] 9 [10]12] 15 |18 o tinnaste de
Bredd } Jo Americe
m.m.| 51|57 64 | 76 | 89 [102]127/140/152]178] 203 | 228 | 254 | 305 | 381 | 457 | ki
45 slita.
4-dubbla, styrka ‘.f[e’. 0 ver.
— enkla [ider- hasllgg?e“‘;e B
remmar 0.0 aro es
Pris | kr. pr meter|1,65|1,95/2,10/2,60|2,92|3,42{4,224,72(5.20| — | — | — | — | — | — | — | ,AnglO Ame
5-dubbla, starkare gl remmar
an 1:ma tjocka, P
enklaliderremmar, !
Pris i kr. pr meter|1,95|2,45|2,60/2,76|3,42|3,90|5,045,68|6,34|7,38| 8,45 | — | — | — | — | — 2
ATIEARAR:
6-dubbla, styrka B[ ’
= dubbla lider- o3| 45| 51 ] Y
remmar -
Pris | kr. pr meter|2,28] — |2,92|3,42|3,90/4,555,68|6,18|6,82|7,96| 9,75 |10,25[11 40| — | — | — § ]’59‘ 12(22 | 2,6
8-dubbla, starkare il 8 | 8Ye 9
an dubbla lader- '/J‘/’——
remmar A 191(203 f 216 ‘ 22¢
Pris i kr. prmeter] — | — | — | — | — |5,68|7,15| — |8,45/9,90|11,40|12,67|14,14/17,06/21,20|24,51 e
ol 11,512.26/ 13,1
10-dubbla = 3- s e
dubblaml;ilt.ierrem- Ral
Pris i kr, prmeter| — | — | — | — | — | — | — | — | — | — |13,90]15,52/17,06|20,31 2451|30,55
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Det torde mirkas, att en rem kan wdge mycket
utan att derfdre ega nédgot vidare virde, alldenstund om
remmen dr ojemnt tjock, dr dess hela styrka ej storre dn den
svagaste och tunnaste del.

Vara »Anglo American» remmar #ro absolut jemntjocka
och alldeles sléta.

For hastiggdende verk, sésom snickerimaskiner, dynamo-
maskiner m. m. éro dessa remmar sérskildt att rekommendera.

Obs.! »Anglo American» remmar stricka sig zc/ke
sasom vanliga remmar.

Pris pr meter.
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9,75 \10 25\11 40\
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| 1144 11/2j13/4| 2 |2Us|2'2|28/4] 8 |3Uz| 4 ]4*/2| 5 |5z

26| 32 38’45 51 | 57 | 64 70176 89\102‘115 127|14o

153

‘ Pns pr met.

0,88 1,28 | 1,52 | 1,92 | 2,29 | 2,63 | 3,07 45

,65 | 8,42
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6l 7 |T2| 8 |8yz| 9 |10 11|12 | 18|14 |15 16 | 17

tum
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165|178 191|203 216'229 254 | 280 | 305 | 330 | 356 | 381 | 407 | 432

457

‘11,40!1‘2,67\14,14\11% 5
|| |Pris pr met.|9,

9,97 10,75| 11,45

55 16,10117,60 19,16
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Rabatt lemnas.

For dubbla remmar #r priset dubbelt. Alla skarfvar
dro sammanfogade allenast medelst cement samt &ro garan-
terade att halla utan nfgon sorts syremmar, nitar eller

dylikt, hvadan remmen #r lika tjock ofverallt. Zdsta dnd-
losa Remnar [for Dynamomaskiner.

Prima hvita syremmar . : kr. 4,50 pr kg.
:o" bruna d:o S T

Harri’s remfésten samt svenska enge]ska och tyska

remskrufoar finnas alltid pa lager.

Bomullslinor.
Siarskildt 4-spunna for kraftofverforing.
Di e 3/41 1 ]1{/« 190 | 1%k 13/4f 2
lameter { ‘
TR 19 | 96 | 32 <88 et ORI
Pris kronor pr fot| 0,23 0,40{(),61 0,89 | 1,06 | 1,20 | 1,56
Y e
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Tabell och formel for berikning af diameter
Tabell och formel for berikning af afstind
emellan lager . S
»  Formel for beriikning a,f fnLtlon :
»  Vigttabell
Bomullslinor .
» Tabell for dlameter, kraft v1gt
Bérskifvor
Droppkoppar 5
Friktions-kopplingar .
Kopplingar
Kugghjul .
Lager Lo
»  Stalager . 45
»  Stélager med viggram .
»  Hinglager
»  Viagglager
Linhjul fér bomullshnor
Linskifvor
Remmar

» Tabell for dnfkmft v1d varlerande anlatrg
ningsbhagar . . .

Histkrafter for olika bredder och hastw
heter :
Helviifda Bomullsremmar 5
Prima remmar af bomullsduk
Extra Prima Liderremmar
»Anglo American» Liderremmar
Syremmar
Remskifvor A LR S
» Smidda Remskifvor .
» Gjutna Remskifvor .
Smérjning g
» Smérjkoppar
Stoppringar

Beskrifning

Prislista |

Sid.
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