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Ekonomisk kraftöfverföring. 
kr 

V 7°en ringa uppmärksamhet., som 
, *i 

 
Ä i

i 
vanligen fästes vid denna vig- 

     

, ,_ 
s tiga angelägenhet, har gifvit 

oss anledning utgifva denna broschyr. H 
Uti följande tabeller hafva vi uppgifvit 

så noggrant som möjligt de reg- 
lor och iakttagelser, som böra 

uppmärksammas för åstadkom- 
mande af en ekonomisk och 

 
praktisk kraftfördelning. 

Tabellerna m. m. angående 
styrka, vigt, kraft samt hastighet af transmissioner och utvex- 

lingar äro upprättade i den förhoppning, att desamma skola 

tjena som pålitlig referens för dem, som äro sysselsatta med 

uppsättning af maskiner och axelledningar. 
1:0. Angående /rrøz/“Iønángden som förloras genom fe!- 

cz/Mzy nppsääinzäøy af nøellednzngar sam! irans- 
møbszbner. 

  

,Det ärkonstateradt genom utförliga undersökningar och 

experiment, att den kraftmängd, som i allmänhet åtgår för 

drifning af axelledningarne uti en fabrik, varierar emellan 

1/10 och 1/5 af hela den kraft, som erfordras för fabrikens 
drift, hvilken proportion t. o. m. om vi taga förstnämnda 
siffra, är nog betydande att berättiga en noggrann kontroll 
öfver transmissionernas konstruktion m. m. 

Obs. Uti följande beräkningar och tabeller användes uteslu- 
tande engelska mått och vigter. 
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Axelledningar. 

Q? axelledning i rörelse absorberar .kraft tillföljd af 

å
friktion i lagren samt luftens motstånd på remskif- 

r ^ vorna. Friktionen i lagren är direkt proportionell 
till axelns tyngd och diameter såväl som till smörjningsgraden 
och inpassningsnoggrannheten. 

När en axel roterar, motarbetas den af tvenne olika 

motstånd, det ena orsakad af vridning, meddelad genom drif- 

kraften och det andra, en böjning af axeln, på grund af sin 

egen samt remskifvornas tyngd plus dragningen af remmarne. 

Det är denna tyngd samt böjning (orsakad af tyngden), som 

hufvudsakligen ligga till grund för friktionen ilagren och 

vilja vi derföre undersöka dessa punkter i detalj. 
En axels styrka att motstå vridning är direkt propor- 

tionell mot kuben på diametern. 

Följande formler för bestämmande af axlars dimensioner 

vid vanliga fabriksanläggningar äro tagna från de bästa veten- 

skapliga läroböcker samt äro grundade på praktisk erfarenhet. 

För alá öfver/ära etz gzføet cznm! nási/âcrczf/er /mn fä!- 

jande formel användas för bestämmande af en axels 

diameter neml. 

*3 
Axelns diameter = 4,2 I/ 

(eng. tum) Antal hvarf pr minut. 

Ofvanstående formel gäller för stålaxlar. Om axeln göres 
af smidesjern ökas ofvannämnde diam. med 16 °/0. 

Uti följande tabell äro upptagne de uti handeln mest 

förekommande dimensioner af axlar, lämpliga för olika häst- 

kraftantal och minuthvarf, beräknadg för stålaxlar i engelska 
verktum enligt formel d = 4,2 V N = hästkrafter, n 
= minuthvarf. 
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Tabell öfver axeldinaensioner vid olika. hästkraftantal 
1 och minuthvarf.

  

E 

/Eêê Antal hvarf pr minut. 

att tillföljda/»agzâ 20 30 40 30 60 70 80 90 100 120 140 160 180 200 230 300 400 300
*d på rem . g 

.pro _sk/f; 13/8 13/8 11/4 11/4 11/8 11/81 1 1 7/8 7/8 1/ 3/4 3/4 3/4 3/4 5/8 5/8
i. _ _pmmnell 3 23/4 23/8 21/8 2 11/8 13/4 13/4 13/8 13/8 11,2 11/2 13/8 13/8 11/4 11/4 11/8 1 1
Drlnlngsgraden 10 31/2 3 23/4 21/2 23/8 21/4 211821/8 2 17/8 13/4 13/4 13/8 11/2 11/2 13/811/4 11/4

_ 13 4 31/2 31/4 3 23/4 23/4 21/2 23/8 21/4 21/8 2 2 17/8 13/4 13/4 13/8 11/2 13/8
: tvenne olika t 20 49/4 33/4 31/2 31/4 3 3 23/4 23/4 21/2 23/8 21/4 21/8 21/8 2 17/8 13/4 13/8 11/2
ad genom dm_ 25 43/4 4 33/4 31/2 31/4 3 3 23/4 23/4 21/2 21/2 23/8 21/4 21/4 2 17/8 13/4 15/8

âgrunda/s/n 30 3 41/4 4 33/4 31/2 3:/ 31/431
3

23/4§:/4:;/233323429313111 1 1 3 3 4 _ 4
lafremmalne- i?) :l: :l: i” :m: 3/423//123/:21/:23/:21/:2811/8
191811311),som f 45 54/2 43/4 41/2 4 4 33/4 31/2 31/2 31/4 3 3 23/4 23/4 21/2 23/8 21/4 21/8 2
1 1 1331311och 30 33/4 3 43/4 41/4 4 33/4 33/4 31/2 3112 31/4 3 3 23/4 23/4 21/2 23/8 21/8 2

alj. 60 61/4 31/2 3 41/2 41/4 4 4 33/433/4//1/231/431/43 3 23/4 21,1221421/8
direkt pro/m. 70 61/2 53/4 51/4 43/4 41/2 41/4 4 4 33/4 33/4 31/2 31/4 31/4 3 23/4 23/4 23/8 21/4

80 63/4 6 51/2 5 43/4 41/2 41/4 41/4 4 33/4 31/2 31/2 31/4 314 3 23/4 21/2 23/8
. . 90 7 61/4 53/4 51/4 5 43/4 41/2 41/4 41/4 4 33/4 31/2 31/2 31/4 3 3 23/4 23/8rs dimensioner 

b.. _t 
100 71/4 61/2 53/ 51/2 51/4 43/4 43/4 41/2 41/4 41/4 4 33/4 31/2 31/2 31/4 3 23/4 21/2

d?35131931 130 81/4 71/4 63/4 61/4 33/4 31/231/43 3 43/4 41/2 41/44 4 33/4 31/2 31/43
tisk erfarenhet 200 91/4 8 71/4 63/4 61/2 6 33/4_31/2 31/2 31/4/43/443/4 41/2 41/44 33/431/231/4
zf/er/tanfál- 300 101/2 91/4 81/4 73/4 71/4 7 63/4 61/2 61/4 33/4 31/2 31/45 3 41/2 41/44 33/4

4a/ en axe/s 400 111/2 10 91/4 81/2 8 734 71/4 7 63/4 /26 33/4 31/2 312 3 43/4 41/4 4

å 300 121/2 103/4 93/4 91/4 83/4 81 4 73/4 71/2 71/4 61/2 61/4 6 334 31/2 43/4 41/4
i 600 131/4111/2101/2 93 /

m? öfverfores.a
ut.

/ 61 I
/ 7 I 5

/4 91/4 83/4 81/4 8 73/4 71/4 7 63 4 61/2 61/4 53/4 51/2 5 41/2
700 133/4112 11 101/4 93/4 91/4 83/4 81/2 81/4 73/4 71/4 7 63/4 61/2 6 53/4 51/4 43/4

i 800 141/2 123/4 111/2 103/4 10 91/2 91/4 83/4 81/2 8 73/4 71/4 7 63/4 61/4 6 51/2 5

u 900 15 131/4 12 111/4 101/2 10 91/2 91/4 83/4 81/4 8 71/2 71/4 7 61/2 61/4 53/4 51/4
m axeln g0T95

* 1000 151/2 133/4 121/2 111/2 103/4 101/4 93/4 91/2 91/4 83/4 81/4 73/4 71/2 71/4 63/4 61/2 53/4 51/2
3 °/0.
handelnW951

för olika 11351

/ar j engelska 

Genom förenämde tabell får man genast svar på. alla 
de vid uppsättning af axelledningar förekommande frågor,
såsom t. ex.:

Kännande antalet hästkrafter, som skall öfverföras och
1n . . . hästkrafter

axelhastigheten, ser man genast, hvilken dlameter lämpar sig 
bäst för arbetet. 

Kännande hästkraftantalet som skall öfverföras och dia- 
metern af axeln, ser man, hvilken hastighet axeln bör hafva. 
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Kännande diametern och hastigheten af axeln. set man 

huru många hästkrafter den lämpligen kan öfverföra. .Alla 
dessa äro frågor, som dagligen förekomma angående dlmen 

sionerna af axlar, hvadan tabellen torde kunna anses vara 

temligen fullständig. Medan vi hålla på med detta ämne» 

torde det icke vara öfverflödigt att nämna något om afstån- 

det emellan lagren på en axelledning. 
v

En vanlig och praktisk regel för bestämmande af nämnda 

afstånd är följande: 
A/Slânølet i3 fal mellan lagren i vanliaü fö?” 6.1.7” 

lika med =- 5 V/axelns diameler i finn/å och år föl- 

jande tabell beräknad enligt denna formel. 

Axelciliam. Lagereåfstånd Axelciliam. Lagersâfstånd Axeláiiiam. Inügerfäfrståud 
tum fot tum fot tum fot 

1 5,0 21/2 9,25 4 12,5 

11/4 5,75 23/4 9,75 5 14,5 

11/2 6,5 3 10,25 6 16,5 

13/4 7,25 , 31/4 11,0 7 18,25 

2 8,0 31/2 1 1,5 8 20,0 

21/4 8,5 33/4 12,0 9 21,5 

F/*Mázbnen a/ en axel i lagren lean beräknas en- 

ligl föl/ande formel, 
P = w. W. E. _d. R; 

12 
der P = det erforderliga arbetet att öfvervinna friktionen i 

skålpund fot pr minut. R = antal hvarf pr minut. 

friktionskoefficient, som här är 0,06. 

w = 

W = vigten af axeln 

m. m. på sjelfva lagret. vr = 3,14; 1% = 02618; d = axel- 

diametern. Således är 

P = 0,0157 W. d. R. 

Längre fram i den artikel vi egna åt lager, komma vi 
att gå in i detalj i frågan om friktion, men gifves formeln 
redan här, då vi komma att referera till densamma, för att 
Visa i hvilken stor grad diametern af axeln inverkar på det 

arbete, som erfordras för att hålla den i rörelse. 

  



\ \ 
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an ofverföra MZ ma 
  n. 

le kunna anses W 
9a med detta ämn 
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_å_ 

idiam Lagerqfstánd l m fot 
  

12,5 

14,5 
16,5 

18,25 

20,0 
21.5 v

  

Mar/ämne en- .

a friktioneni 
ninut. w =

igten af axeln 

 d z axel 

er, komma V1 

;ifves formeln 
imma, för att . 

verkar På det 

;e. 

/I 

Den uppgifna koefñcienten för friktion (0,06) har blifvit 

bestämd genom utförliga experiment af erfarna ingeniörer 
samt kan betraktas såsom en god arbetsnorm i praktiken. 
Med en högre koefficient skulle resultaten visa sig ändå mer 

ofördelaktiga, men föredraga vi att hellre under- än öfver- 

skatta hvarje fall. 

Vigttabell å. svarfvade Stålaxlar. 

Axeldiam. Vigt pr fot Axeldiam. Vigt pr fot Axeldiam. Vigt pr fot 

tulm skålrâund tulm skålylmnd tulm skâlilmnd 

1 2,67 21/2 16,72 4 42,74 

11/4 4,17 23/4 20,19 5 66,81 

11/2 6,01 3 24,07 6 96,08 

13/4 8,18 31/4 28,25 7 130,56 
2 10,70 31/2 32,74 8 171,36 

21/4 13,57 33/4 34,17 9 216,24 

För att visa den besparing i hästkrafter, som uppkom- 
mer genom att ej beräkna axlarne gröfre, än som erfordras; 

skola vi nu taga ett exempel. Vi antaga en axel 21/2 tumi 

diameter med en hastighet af 200 hvarf pr minut. För en 

axel af denna diameter bör afståndet emellan lagren vara 

enligt formeln 

3 3 
5 VEF: 5 Väg: 9,21 fot = 9 fot 3 tum. 

Vigten af denna axellängd är enligt tabellen 155 skål- 

pund (engelska). Iüdktionen på. hvarje lager, eller med andra 

0rd kraften, som erfordras att öfvervinna denna friktion, är 

i skålpundfot pr minut 

0,0157. 155. 2,5. 200 = 1217 skålpund-fot pr min. 

Kunde man nu i stället använda en 21/s tums axel, få 

vi se, hvad skilnaden i kraftförbrukning skulle vara. 

Afståndet emellan lagren skulle blifva enligt formeln 8 

fot, samt Vigten af 8 fots 21/2 tums axel = 97 skålpund. 
Således blir friktionen i hvarje lager 

= 0,0157. 97. 21/s. 200 = 647 skålpund-fot pr min. 

således 647 för 21/s tums axel emot 1217 för 21/2 tums axel. 

__7_* 



För en gifven längd 21/3 tums axel erfordras dock ett 

större antal lager än för en, som är 21/2 tums diameter, 

nemligen i proportion som 9,25 till 8. o
För att derföre kunna jemföra de tvenne fallen, maste 

man öka omnämnde 64:7 till 

Elg. 647 = 748g 

hvaraf synes, att för drifvande af en 21/2 tums axel, erfordras 

63 °/0 större kraft än för en 21/3 tum i diameter. 

Detta exempel bevisar tydligen fördelen att använda så- 

väl axlar af de minst tillåtliga dimensioner som äfven rein- 

s/øzfvor sd Zdlla som ønojlzyt. 
På samma gång är det klart, att i en större fabriksan- 

läggning en betydande kraftbesparing kan ernås genom att så 

småningom minska axlarnes diametrar, allt efter de äro längre 

ifrån kraftkällan och har följaktligen mindre kraft att öfverföra. 

Det är likväl ej rådligt att göra dessa förminskningar för ofta, 

utan har praktiken visat. fördelen utaf att göra det så snart 

kraften faller så mycket att l/a-tums mindre axel är tillräcklig. 
Emot denna anordning kunde möjligen göras den in- 

vändningen, nemligen att på grund af de olika axeldimensio- 

nerna har man den olägenheten att ej kunna flytta en rem- 

skifva på hvilken axel som helst. Denna invändning förfaller 

dock på grund af det faktum, att sønzdeév/ern reønsnzfvor 
med läsa bussningar, passande pd hvilken äns/sad 

axeldzameter som lzelsl, lea/va na áZzfvzZ en erácand 

nandelsvara. 
En beskrifning å dessa remskifvor och bussningar samt 

de dermed förenade fördelar utgör ämnet för en artikel 

längre fram. 
  

Isagerf 

 fter att hafva redogjort i detalj för axlar, vilja vi nu egna 
några ord åt ett annat högst vigtigt ämne, nemligen 
lager. Vi äro fullt förvissade om att blifva bemötta 

med opposition från många håll, när vi nämna det materiel, 
som vi rekommendera för dessa artiklar, men fullt öfvertygade 

_g_ 
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att använda sår 
Om äfven rem. 

irre fabriksan- 
?genom att så 
de äro längre 

i 

att öfverföra. 

*gar för ofta, 
det så snart 
ir tillräcklig. 
›ras den in- 

xeldimensio- 

jtta en rem- 

ting förfaller 

rems/tøfvør 
ren öns/sad 

en car/sänt! 

;ningar samt 

r en artikel 

ia Vi nu 98m 

le, nemlige 

ifva bemötta 

det materiel, 
j öfverlYâade 
f]

om att kunna öfverbevisa t. 0. m. den starkaste opposition, 
förklara vi g/zøyérn det bästa samt mest ändamålsenliga 
materiel för lager och ej s. k. metall eller andra legeringar. 

Utan tvifvel har det funnits en tid, när metall m. m. var 

lämpligast för lager, men lika säkert är, att denna är nu en 

öfvervunnen ståndpunkt. Förr i tiden, tack vare bristfällig- 
heter i arbetsmaskiner och verktyg, var det alls icke ovanligt 
att finna axlar, som ej voro fullt runda och ej heller lika 

tjocka öfver hela sin längd och var detta förhållande t. o. m. 

oftare regel än undantag. Sjelfva lagren fann man i de 

flesta fall ej vara korrekt och noggrannt borrade och upp- 

sättningen samt inpassningen af axelledningen utfördes af 

arbetare, som ej egde på långt när den erfarenhet, som er- 

fordras för ett sådant vigtigt arbete. 

På den tid var s. k. metall det mest lämpliga materiel 

för lager, hvilka måste då göras kortare än nu, emedan, på 

grund af många bristfälligheter som numera sällan förekommer, 

de utöfvade en sorts bromsningseffekt på axeln och således 

förorsakade en abnormal friktion. På grund af lagrens korta 

dimensioner var friktionen pr D-tum bärningsyta betydligt 
större och försvårade detta i stor grad smörjningen. 

Under dessa omständigheter var det nödvändigt att an- 

vända för lagren ett material, betydligt mjukare än sjelfva 

axeln, så att om någon del på grund af ofvannämnde brist- 

fälligheter och dålig Smörjning blef lidande, drabbade detta 

sjelfva lagret, såsom varande den lättast ersättliga delen. 

Vi kunna här tillägga, att ›smörjning» af ett lager icke 

består helt och hållet uti att ingjuta en mängd olja i smörj- 

hålet utan afseende på hvart den tager vägen, utan bör ett 

tunnt oljelager bibehållas jemt och ständigt emellan axeln och 

lagret, en sak som icke är möjlig, derest ej axeln är full- 

komligt jemn och väl inpassad i lagret. 
Numera kunna vi leverera svarfvade axlar fullkomligt 

raka samt jemntjocka från den ena ändan till den andra, 

äfvensom lager så noggrannt borrade, att dessa passa på axeln 

hvar som helst. 
Våra lager äro konstruerade efter en sådan modell, att 

bärytan kan göras så lång som önskas, för att få ner frik- 

_9_ 



tionen pr qvadrattum till det minst möjliga, På samma: gång 
som axeln rigtar in sig sjelf, så att den ligger leânt _pa hela 

lagrets bäryta. Under dessa omständigheter är #73493?” dä 

bdsm Malene! får lager. 
Gjutjern är hårdare än metall, hvadan det motstår slitage 

bättre, på samma gång som det 312767 axel” 77237730773- 

Det är nästan omöjligt att uppsätta en serie fasta metall- 

lager så noggrannt, att axeln ligger precist jemt och lika 

på lagren, utan att axeln blir på någon del ansträngd. 
Hvad som först händer en axel efter uppsättningeni 

vanliga metallager, är, att den, som man säger, »sliter in 

sig», d. v. s. sliter bort en del utaf lagret med det resultat, 
att en öppning uppstår, hvari damm och smuts lägger sig, 
arbetar sig in i metallen och sliter axeln. 

, På så vis pågår ett ömsesidigt och oundvikligt förstö- 
relseverk. Af ofvannämnda finner man tvenne vigtiga fel 
förenade med de gamla fasta metallagren. Först och främst 
äro de alldeles orörliga efter att en gång hafva blifvit fast- 
satta, och i andra rummet måste de göras korta på grund af 
ofvannämnde olägenhet, i annat fall hafva de en benägenhet 
att bromsa eller binda axeln. Till och med dessa korta lager 
utöfva en bindningseffekt på axeln på grund af oundvikliga 
små fel vid inriktningen. i 

Det är naturligtvis en erkänd sak, att ett långt lager är 
bättre än ett kort sådant, emedan axelledningens vigt är för- 
delad öfver en större bärarea, hvadan såväl lagret som axeln 
slites mindre. [sådana fall der bårytan är rigtigt tilltagen, 
är slitaget efter många års användande omärkbart. 

Det är också att märka, att friktionen ökas icke derföre 
att lagren göras längre, utan tvärt om minskas, derigenom att 

smörjningen sker mer fullkomligt. I ett väl smordt lager 
bildar oljan en fullkomligt jemn dyna hela vägen rundt om 
axeln, hvadan axeln faktiskt flyter i oljan och beröres ej af 
sjelfva lagret. j 

Det är emellertid svårt att hålla detta oljelager jemnt 
öfver hela ytan, i fall trycket pr qvadrattum är för stort. 
Hvad det högsta tillåtliga trycket kan vara, är svårt att så_ 
noga bestämma, men säkert är, att lager med en längd af 
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endast 11/2 å 2 gånger sin egen diameter, visar sig i de flesta 

fall öfverstiga den tillåtliga gränsen, medan deremot med ett 

långt lager, t. ex. en längd af cza 4 gånger axelns diameter, 

är det lätt att hålla ifrågavarande oljelager oförändradt. 

I detta senare fall löper axeln lättare och med mindre 

friktion, men som förut nämndes, fordrar ett långt lager någon 

inrättning, som medger att det kan rigta in sig sjelf till axeln 

och det är just på grund af denna inrättning, som våra 

gjutjernslager blifvit krönta med så stor framgång. 
Som vi redan nämndt, är det nästan en omöjlighet att 

uppsatta en serie lager i precist rät linie. Detta faktum får 

man se dagligt bevis på, och äro vi icke utan skäl ofta för- 

vånade öfver, att folk fortfarande anlita en ofullständig och 

besvärlig metod, när en enkel och fulländad sådan ligger nära 

till hands. 

Fast så många svårigheter förekomma vid uppsättning 
af en serie lager i rät linie, är det dock en enkel sak (isyn- 
nerhet med de hjelpmedel, som våra lager äro förenade med) 

nemligen att inrigta en enda punkt i hvarje lager i en rät 

linie. Om vi dertöre låta det kultormiga centrumet af lagret 

utgöra denna punkt och anbringa i den delen af lagerramen, 
som uppbär sjelfva lagret, tvenne skålar, den ena iden öfre 

delen och den andra i den undre delen så ordnade, att de 

kunna höjas och sänkas genom en skrufinrättning, så är det 

sjelfklart, att ett fulländadt lager blir resultatet. 

Figuren N:0 1 utvisar ett sådant lager isektion, försedd 

med det kulformiga centrumet samt justerbara skålar, hvilken 

inrättning på samma gång som den utgör ett utomordentligt 
stöd för lagret, tillåter axeln att fritt inrigta sig. 

Vid jemförandet af de olika slags rörliga lager, som för 

närvarande finnas i marknaden, bör man tillse att konstruk- 

tionen är sådan, att axeln kan röra sig fritt ialla rigtningar. 

Anordningen med skrufven (se ñg. Nzo 1) underlättar be- 

tydligt inrigtningen af dessa lager, hvadan någon speciell fack- 

kunøskap ej erfordras vid uppsättningen, utan kan detta mycket 
väl uträttas af hvilken ordentlig verkstadsarbetare som helst. 

Såsom bevis på detta känna vi ett fall, hvarest en snickare 

tillsammans med en vanlig arbetare uppsatte och inrigtade 
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haft någon vidare erfarenhet vid uppsättning af axellednlngar- 

I allmänhet kan man räkna att 4 st. af dessa lagernkunna 
uppsättas och inrigtas på samma tid, 30m erfordras f?? upp 

sättning af ett enda fast lager, - således en besparmg På 

tid af 75 0/0. 

7 st. utaf dessa lager inom 20 minuters tid, utan att förut i 
l 
l 

  

Fig. 1. 

Angående besparingen i friktion varierar naturligtvis 
denna, allt efter som axelledningen är väl eller illa uppsatt, \
dock har erfarenheten visat, att samma kraft, som åtgår för 

k 
  

drifning af en viss längd axelledning i fasta lager, är tillräck- 
lig för en ledning 2 a 3 gånger så lång, om densamma löper 
i justerbara lager. 
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Hvad slitage beträffar, är det naturligtvis en välkänd sak, 
att gjutjern innehåller en betydligt större motståndskraft mot 

slitage än metall. I verkligheten ligger axeln ej an på sjelfva 
lagret, utan hvilar den på ett tunnt oljelager, hvilket på grund 
af lagrets längd samt rörlighet är i stånd att bibehålla sig 
jemnt öfver hela ytan. 

Det finnes ytterligare en punkt, som icke får förbises och 

det år priset. Man skulle vara hågad att tro på grund af 

den extra längd samt det myckna arbete, som är nedlagdt 
på dessa lager, att priset skulle vara betydligt högre än på 
vanliga lager och detta vore nog fallet, om de tillverkades 

rett och ett i sender, men har verkstaden med anledning utaf 

detta, försett sig med specialmaskiner för denna tillverkning 
och till följd af detta förhållande kunna vi leverera dessa 

utomordentliga lager till faktiskt lägre 1077867  vanlzya 
fasta lager.

De fördelar, som vi framhålla hos dessa lager, är således 

följande: 
De äro billigare z 2722145629. 
De dra 75 0/0 Öülzyare z uppsámazbøg m0! vanlzya 

lager. 
De laga 50 0/0 ønzäzdre drzflrraft. 

  

Smörjning. 

   någon större grad af ekonomi. 
Det qvantum smörjningsåmne, som erfordras att hålla 

ett lager i godt skick, är ytterst ringa, om smörjningen ut- 
föres på ett praktiskt sätt. . 

En framstående amerikansk auktoritet uppgifver, att »en 

axel, som löper i justerbara gjutjernslager med en längd af 
4 gånger axeldiam. samt med en hastighet af 120 hvarf pr 
minut, erfordrar för hvart lager i medeltal 65 gram flytande 

j) 
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Våâvê enkelt som det synes att smörja ett lager, är det 

 ej så lätt att utföra detsamma, ifall man vill uppnå 
an. Ad 



olja hvarje halfår. Någon hänvisning till axeldiametem är 

dock ej nämnd, men qvantiteten skulle blifva Ungefär den* 

samma för de mest förekommande axeldimensionerna. Uti 

65 gram olja finnes 0:a 1060 droppar, hvadan enligt ofvan- 

nämnde kalkyl, skulle lagret tillföras cza 6 droppar olja pr 

dag. Att finna en smörjkopp, som matar endast 6 droppar 

flytande olja pr dag, är naturligtvis mycket svårt, men samma 

resultat kan uppnås genom användandet af s. k. fast smörja. 

Många andra smörjningsapparater för flytande oljor hafva 

blifvit konstruerade och utsläppta i marknaden, men alla tycks 
blifva förenade med en eller annan olägenhet. En del af 

dessa apparater äro grundade på den principen att mata 

kontinuerligt medelst en jerntråd, som är löst insatt i proppen 

i en upp och nedvänd glasflaska, hvarigenom oljan rinner 

mycket sakta ner i lagret. Detta system har också sina för- 

delar, bland andra att de äro gjorda at glas, så att man ser 

genast när påfyllning behöfs. En olägenhet är dock, att mat- 

ningen försiggår både nam och Jag, (fast detta ej är me- 

ningen), antingen maskinerna äro i gång eller ej. Detta med- 

för naturligtvis en förlust och, der många lager finnas, en ej 

obetydlig sådan. 

Andra sorters apparater äro så konstruerade, att en kon- 

stant tillförsel af oljan föres lagren ifrån en ofvanför axel- 

ledningen befintlig cistern. Denna apparat är i många hän- 

seenden en utmärkt inrättning, men är på grund af en mer 

inveeklad konstruktion mycket dyr i inköp. Oljeförbrukningen 
kan för resten ej justeras så lågt som 6 droppar pr dag. 

Det finnes dock ett annat system, som för axelledningar 
besitter större fördelar än de ofvan nämnde, nämligen sådana 

för fast smör/a. 
Vi vilja ej påstå att fast smörja är lämplig för alla 

sorters lager, såsom t. ex. lätta hastigt gående spindlar, men 

för axelledningar besitter den egenskaper, som gör att den 

långt öfverträffar flytande oljor. 
Beträffande den besparing som uppstår genom använd- 

ning af fast smörja för axelledningar, vilja vi nämna ett fall, 
som nyligen inträffat, der hufvudaxeln i en fabrik drefs med 
en konisk kuggutvexling från kraftkällan. Hufvudsakligen på 

_14_ 
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grund af felaktig konstruktion af kuggvexeln förorsakades en 

abnormal friktion i lagren, hvilka senare smordes medelst s. k. 

Nål-Lubricatorer af största storlek. Dessa lubrikatorer fyldes 
en å två gånger i veckan med maskinolja, men trots denna 

stora oljeåtgång blefvo lagren ofta varma. 

Sedermera borttogs omnåmnde Nål-Lubricatorer samt er- 

sattes med sådana för fast smörja och befanns det då att 

en pá/g/Zlnzbøg varade z fyra månader. 

Den sortens smörjkopp, som vi rekommendera för ända- 

målet, år Stauffers; eller också Reiserts sjelfmatande smörj- 
kopp. Med användandet af dessa koppar, droppar ej smörjan 
ner på golfvet, såsom fallet är vid de flesta ställen, der fly- 
tande olja användes. Genom experiment, utförda af Ingeniör 
J. Webber för bestämmande af en friktionskoefficient för så 

väl kontinuerlig som för periodisk Smörjning, erhölls följande 
resultat. 

Koefficienten för kontinuerlig Smörjning z 0,044. 
D:o » periodisk d:o : 0,066. 

Dessa experiment, hvilka utfördes i fabriker med normal- 

gång, bevisa att en axelledning, som smörjes periodiskt, for- 
drar 50 0/0 mer kraft att hållas i gång ån om ett system 
för kontinuerlig Smörjning användes. 

Vid jemförelse af smörjåtgången emellan fast och fly- 
tande smörja, har det blifvit konstateradt en besparing af t. o. m. 

90 °/o vid användande, af fast smörja, tillförd genom ofvan- 

nämnda Beiserts appa-rater med blykulor. 
Konsten är, att öfvertyga arbetare huru litet fast smörja 

Verkligen erfordras, att hålla lagren i godt skick samt att 

reglera tyngden med blykulor, när man använder Reiserts 

system, så att precist det rätta qvantum smörja och ej mera 

tillföres lagret. 
 *

____  



Kopplingar. 

 fter att hafva talat om axlar och lager, vilja vi nu 

öfvergå till kopplingar samt söka finna bästa sättet att 

koppla två olika axlar till hvarandra. 

Det gamla sättet var antingen med fläns eller muffkopp- 

lingar, men finnas flera orsaker, att ej vara nöjd med dessa. 

För det första bör axeländarne göras något gröfre för 

kilens skull och är det sedan omöjligt_ att sätta någon rem- 

skifva på axeln, utan att göra den i tvänne halfvor eller att 

förse remskifvan med bussning. Det är äfven nödvändigt, 
att axeländarne, antingen de äro förstorade eller ej, göras 

mycket noggrannt, för att kopplingen skall passa väl på. I 

sådant fall, der en ytterst jemn gång erfordras och tlänskopp- 
lingar användas, är det nödvändigt att plansvarfva kopplingen, 
sedan densamma är fastkilad på axeln. Allt detta fördyrar 

kopplingen och kan mycket väl undvikas. 
Önskar man sedermera skilja axlarne åt, är detta för- 

enadt med en ofantlig tidsspillan, och sannolikt skulle muff- 

kopplingar lida sådan skada vid aftagningen, att de ej vidare 

kunde användas. Flänskopplingar deremot] kan ej utan stor 

svårighet tagas af sin axelända. Det synes sålunda, att något 
bättre sätt, att sammankoppla axlar, är af behofvet påkalladt 
och skola vi derföre här nedan uppställa de punkter, som 

äro nödvändiga, för att åstadkomma denna förbättring. 
1:sta. De måste vara så konstruerade, att de lätt kunna 

påsättas och aftagas från axeln. 

2zdra. De måste passa på hvilken axel af vanlig förekommande 
dimension som helst, utan särskild ändring af axeländarne. 

3zdje. De måste säkert centrera skilda axlardenena mot 
den andra. 

áezde. De måste gripa axeländarne så fast att de icke kunna 
lossna. . 

özte. De måste vara fria från utskjutande delar, såsom 
i 
kom!!

muttrar, bultar, hufvud etc., hvilka äro orsak till många j j 
olyckor för arbetsfolket. l 

y lopp 
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äfven uppfylla de fordringar, som nämnes uti Punkterna 2, 

3 och 4, är en omsorgsfull inpassning mellan kOpphllgân ?Ch 
axeln nödvändig, hvilket arbete är förenadt med e] sa litet 

besvär och omkostnader. Vid användande af en muffkopp- 

4 //////////////////////////////// 

ling, att sammankoppla tvenne axlar af olika dimensioner, 
mötes man af särskilda svårigheter beträffande inrigtningen, 
såsom synes af fig. 3. liig. 2 och 3 Visa för öfrigt, hvad 
som eger rum under dessa omständigheter och som alltid 
eger rum vid en styf koppling. 
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Af detta synes att vid uppfyllande af punkterna 3, 4 och 

ö, delar af kopplingen, som fattar i hvarje axelända, måste 

vara justerbar, hvilket är fallet med »Sellarsw koppling och 

derföre bevisar dess öfverlägsenhet öfver alla andra kopp- 
lingar. 

Sjelfva »Sellars» kopplingen består af tre delar, nem- 

ligen en yttre hylsa samt två koner. De två konerna äro 

först borrade att passa på en axel af bestämd storlek och 

sedan uppsatta på en tapp och svarfvas utvändigt koniskt 

med en lutning af 1 på 4. Den yttre hylsan är först borrad 

med samma lutning som konerna och sedan placerad på en 

särskild konisk tapp samt svarfvad och putsad utvändigt. 
Rundt insidan af hylsan samt» yttersidan af konerna äro 

gjutna tre spår på lika stort afstånd från hvarandra, som 

synes af vidstående tig. med bokstäfverna D1 D2 D3. Konerna 

äro uppskurna på ett ställe längsefter, så att vid hopskruf- 
ning konerna kunna vara elastiska och på så vis klämmes 

fast kring axlarne. 

I konen af vidstående figur synes ett hål c borradt 

längs igenom densamma, genom hvilket, när man önskar 

aftaga kopplingen från dess axel, en pinne inpassas, med 

hvilken den motsatta konen kan utdrifvas ur hylsan. När 

nu kopplingen och axlarne äro kopplade, som synes af när- 

stående ñgur samt de tre bultarne äro passade ispåren och 

hopskrufvade, är kopplingen färdig att använda och är det 

klart, att alla Våra föregående bestämmelser för en god kopp- 
ling äro nu hår uppfyllda, ty 
1:0. Det går ganska enkelt, qvickt och lätt att sätta kopp- 

lingen på axeln och likaså att taga den af. 

Den passar på vanligen ihandeln förekommande axlar, 
ty konerna äro något elastiska och kunna de genom 

sammandragning medelst skrufvarne införas djupare 
i den koniska delen af hylsan, om så önskas. 

Sedan hylsans inre koner äro borrade på en gång och 

sedan hvarje kon är svarfvad på en särskild tappyär 
det klart att kopplingen är fullkomligt »sjelfcentrerandw 
och skall den alltid bringa centrumlinien af de båda 

axlarne i en och samma linie. 

2:0. 

3:0. 
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4:0. Hvarje axelända är fast, icke allenast efter en lime 

rundt axeln utan efter hela ytan af axeln, ty de två 

konerna dragas lika genom de gemensamma bullame 

och är det derföre klart, att hvarje axel faslhålles lika 

mycket. 
5:0. Kopplingens yttre yta är alldeles slät samt försedd med 

öfverskjutande kanter vid båda ändarne, för att skydda 
muttrar och bulthufvuden. i -

6:0. Öfvertygade om, att dessa äro de bästa kopplingar 
utan all jemförelse, har verkstaden anskaffat special- 
maskiner för tillverkningen och äro vi derföre i till- 

fälle att kunna sälja dem till lägre priser än flens- 

kopplingar. 
7:0. Fastän kopplingarne må ofta tagas från axeln, skola de 

alltid passa på sin plats igen med fullkomlig noggrannhet. 
I betraktande af att dessa kopplingar äro verkligt billi- 

gare än några andra, att de skola passa på hvarje axel och 

att de lätt kunna tagas af så ofta man önskar, äro vi ej i 

tvifvelsmål om att påstå, att denna koppling har största 

framtiden för sig. Vi kunna säga om denna, som vi sade 

om kullagren, att de hafva inga fel och alla förtjenster. 

wktzäwm 

Remskifvor. 

    

j llemskifvor kunna egentligen delas i tvenne klasser, 

ä 
i g ”ll neml. Gjäøyêrnsremsløzfvor, gjutna hela i ett stycke 

 samt s. k. iSlønzdeáj/erøzsremskz/vor, der endast 

sjelfva bussningen är af gjutjern och såväl armarne samt 
rembanan af smidesjern. 

Dessa senare, som äro gjorda i tvenne halfvor; äro jem- 
förelsevis nyligen introducerade i marknaden, men på grund 
af de många fördelar de besitta framför helgjutna* skifvor, 
hafva de nu kommit till en nästan allmän användning och 
hafva goda utsigter för att inom kort uttränga de gammal- 
modiga gjutna skifvorna helt och hållet ur marknaden. 

+20- 
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Det faktum, att de äro gjorda af smidesjern, gör att de 

lättare förmå motstå vridningskraften än gjutna skifvor. 

De äro äfven mycket starkare samt tåla en större ha- 

stighet än gjutna, på samma gång som de äro, för samma 

styrka, betydligt lättare. 

Såsom varande lättare äro de mera handterliga samt 

konsumera mindre kraft i daglig drift och äro ej så mycket 
utsatta för bräckage. 

Dessa remskifvor kunna äfven erhållas hela om så önskas, 

fast fördelarne att hafva en remskifva i tvenne halfvor gör, 
att detta ej så ofta förekommer. Det är nemligen omöjligt 
att förutse de händelser, som kunna göra det nödvändigt att 

bortflytta en remskifva eller sätta upp en ny och detta ar- 

bete är alltid mer eller mindre kostbart, när det gäller hela 

skifvor. Deremot kan en skifva, som är gjord i tvenne half- 

vor, uppsättas eller borttlyttas inom några minuter. Många 
sätt ñnnes att fästa en remskifva på sin axel, det bästa är 

(med skifvor i tvenne halfvor) att borra upp hålet så, att 

det passar in precist på axeln och sedan när skrufvarne eller 

bultarne blifvit hårdt tilldragne sitter skifvan fullkomligt fast 

på sin plats. Fördelen af detta sätt att fastsätta en skifva 

är sjelfklar. 
Ett annat sätt är medelst skrufvar, som skrufvas genom 

bussningen samt trycka på axeln, fast detta är ej så tillfreds- 

ställande, som det förstnämnda. 

I sådana fall der en remskifva år afsedd för öfverföring 
af en ovanlig stor kraft, bör den alltid fastkilas på axeln, 

för att undvika vridning. Vi rekommendera en vanlig platt 
kil för detta ändamål, - ej en konisk, ty sådana utöfva för 

mycken ansträngning på centrumet och kan vara orsaken 

till att detta springer sönder. 

För att minska det antal remskifvor, det är nödvändigt 
att ständigt hålla på lager, för att ögonblickligen kunna upp- 

fylla alla inkommande beställningar, hafva åtskilliga försök 

blifvit gjorda. Resultatet har emellertid af oss blifvit upp- 
-

nådt, genom att borra centrum af alla remskifvor t. o. m. 6 

fots diameter med precist likadana hål och sedan förse 

hvarje remskifva med en lös bussning, passande till den 



axeln, som skifvan skall sitta på. Bussningar med hål af 

alla diametrar hållas ständigt på lager och Sedan håleni 

alla remskifvorna äro precist lika och yttre diametern af 

bussningen gjord derefter, kunna vi expediera PGmSkifVOI af 

hvilken storlek som helst pr omgående, färdiga utan någon 
ändring att genast fastsättas på axeln. 

...å%%.-- 

Kraftöfverföring medelst 

läderjremmar. 

jagande 
i öfvervägande skarfvar och andra svaga 

i ställen i en rem, beräkna vi dragkraften för läder- 
remmar vara högst 320 skålpund pr El-tum af 

remmens tvärsektion. 

Följande tabell visar tillåtna dragkraften iskålpund, be- 
räknad pr tum af remmens bredd (enkel läderrem). 

RETÅSISStSECk-3/1G7/32 1/4 5/16 3/8 7/16 1/2 9/16 5/3 11/16 3/4 
Dragkraft i 

skâlpundprium 60 70 80 100 120 140 160 180 200 220 240 
af rembredd 

Friktionskoefñcienten för läderremmar på jernremskifvor 
är vanligen 0,4. 

Följande tabell gifver den drifvande kraften i skålpund 
beräknad pr tum af rembredden för varierande bågar, (som 
bildas vid remmens beröring vid remskifvan) samt för varie- 
rande arbetskrafter, då friktionskoefficienten är tagen till 0,4. 
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gar med  
n sedan hâleni 
*e diametern j 

fl Pemskitvoraf 
lga utan någon

ielst 

h andra svaga 
A

ratten för läder- ›

pr [j-tum al 

1 i skålpund, he- 

lerrem). 

  

5/8 11/16 3;, 
  

LO, 200! 2201340 __,// 

. 6
      

å jernremskifval 
v

aften i Skållmd 
nde bågar! W
.) samt föll” 

är tagen ltl 

\lil 

Arbetskraüen af Bågen som remmen berör *skifvan 
remmen pr tum 

af bredd 90° 105° 120° 1350 150° 1800 2100 240° 270° 

00 28 31 34 36 38 42 46 48 50 

70 32 36 39 42 45 50 54 56 59 

80 37 41 45 49 52 57 61 64 67 

100 47 52 56 61 65 71 77 81 84 

120 56 62 68 73 78 85 92 97 101 

140 65 72 79 85 90 100 107 112 118 

160 75 83 90 97 103 114 123 130 135 

180 84 93 101 109 117 128 138 146 152 

200 93 103 113 122 130 142 153 162 169 

220 103 114 124 134 143 157 169 178 186 

240 112 124 135 146 155 171 184 195 203 

Den föregående tabellen bör användas, när stor nog- 

grannhet önskas vid kalkylen, men när det gäller att göra 
en hastig kalkyl, kan följande tabell användas. I allmänhet 

taladt kunna vi säga, att de vanligen förekommande rem- 

marne ökas i tjocklek i samma mån som bredden och hafva 

vi uppställt följande tabell. 

Remhredditum 1 2 3 4j5j6 7 s 9 10 12 14 16 

Tjocklek i tum 0,125 0,14 0,17 0,20 0,22 0,24 0,26 0,28 0,30 0,32 0,35 0.38 0.40 

Största arbetskraft 
i skålpund 

40 90 155 256 360 468 588 720 864 1010 1320 1666 2048 

Om vi känna beröringsbågen och remmens tjocklek, så 

kunna vi från ofvanstående tabell finna den drifvande kraften 

pr tum af rembredden. 

Vi kunna kalla drifkraften (som erhålles från tabellen) 
med P och hästkrafter med HK; man erhåller då det antal 

hästkrafter, som kan öfverföras pr tum af rembredden samt 

pr fot af hastigheten pr sekund, genom att dividera P med 

550 eller HK é 5%)  rembredden  hastigheten. Om vi 

_.23._ 



  
vidare antaga, att remmen ligger an på den mindre 31° de 
två remskifvorna med en båge af 1500 och tages friktions- 

koefñcienten till 0,4, så visar följande tabell genast den kraft 
som öfverföres af remmar med olika bredder och hastigheter. 

  

Rembredden i tum 

Hastigheti 
for 

pr 
sekund 

1234567891012141618 

1 0,004 0,105 0,194 0,300 0,400 0,550 0,690 0,84 
2 0,008 0,210 0,388 0,600 0,800 1,10 1,36 1.66 
3 0,012 0,315 0,582 0,900 1,20 1,65 1,97 2,52 
4 0,016 0,420 0,776 1,20 1,60 2,20 2,76 3,36 

1,16 1,50 1,96 2,4 2,9 
2,36 3 3,92 4,8 5,6 
3,54 4,5 5,86 7,2 8,7 
4,72 6,0 7,64 9,611,6 »pmm-g 

0,020 0,525 0,970 1,50 2,00 2,75 3,45 4,20 
0,024 0,63 1,16 1,60 2,40 3,30 4,14 5,00 

5 5,90 7,5 9,6 12 14,5 
6 
8 0,032 0,84 1,55 2,40 3,20 4,40 5,52 67 
0 

7,00 9,0 11,75 14,417,4 
9,36 12 15,6 19,2 23,2 

11,8 15 19,6 24 29 
)

0,04 1,05 1,94 3,00 4,00 5,50 6,90 84 1 3 000mm 
12 0,046 1,26 2,33 3,60 4,62 6,60 8,2810,0 12 14,2 18 23,5 28 34 
15 0,06 1.57 2,91 4,5 6,0 8,0 10,2512,5 15 17,7 22,5 28 36 42 
20 0,08 2,10 3,86 6,0 8,0 11,0 13,8 16,8 20 23,6 30 38 48 58 
25 0,10 2,62 4,85 7.5 10,0 13,5 17,0 21,0 25 29,5 37,5 48 60 72 

. ;mdan de i 
30 0,12 3,15 5,82 9,0 12,0 16,5 19,7 25,2 30 35,4 45 58 72 87 , imemaJYd 35 0,14 3,67 6,79 10,5 14,0 19,0 24,0 29,4 35 41,3 52,5 68 84 101 _ Ämcksâ m. 40 0,16 4,20 7,76 12,0 16,0 22,0 27,6 33.6 40 47,2 60 78 96 116 3 _ 45 0,16 4,72 8,73 13,5 18,0 24,5 31,0 37,8 45 53,1 67,5 88 108 130 “lama” 
50 0,20 5,25 9,70 15,0 20,0 27,5 34,5 42,0 50 59 75 98 120 145 V l ,gånger lindiz 

_ i *Spirens inne
En lagom hastighet anse vi vara cirka 30 fot pr sekund = ill för den 

och bör aldrig en remhastighet öfverstiga 100 fot pr sekund. _ ,lllllål icke 
För att en rem må kunna öfverföra all den kraft som ?Hastighelenl 

dess styrka år i stånd att tillåta, år det nödvändigt, att den f Många] hålles i godt skick, så uppmjukad som möjligt, - (icke torr _ i 
illftanvänd; 

, p och skroflig) - ty det är endast i sådant skick, som den 
i *

Friktion; w kan ordentligt gripa »om remskifvan. När en rem börjar “tis till 0, kännas torr och kärt, bör den bestrykas med passande rem- j hö, smörja; om den aldrig kännes torr och kärt, är en bestryk- å, ,lllllnsomkr ning två gånger om året tillräcklig och gör det remmen mer , limma 15 hållbar. i  
10W), ., 1,_ att, 

i 000m mä 
l 
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.gnast den kraftig 
30h hastigheten f 

&
Läo 1196 2420 3 3,92 4_g 51,7 
1,5 5,88 7,285 
3:0 7,84 93511,; 

7›ö 9,8 1211.11 
9,0 11,75 14,111, 
2 1516 191223,?? 
3 19,8 24 100 

    

  

  

3 23,5 28m 
2,5 28 380 
) 38 48 11 
1,5 48 00 11 

  

› 58 7210 
2,5 68 84,101 1 78 96110 

1,5 88 108130. 
s 98 120111 

...m 
  

I fot pr sekunøt 

fot pr sekund, j 
den kraft som 

 att den 

t, _-(icket011 
kick, som §9, 
an rem hörlll; 
passande fem, 

är en bestrlx 
:t remmen mel: 

12 
 

Kraftöfverfering medelst bom= 

ullslinor. 

Å tid drifning af såväl hufvud- som afdelningslinor i en 

l L fabrik, användes numera ofta kraftöfverföring medelst 

m: linor i spårhjul. 
Fördelarne af lindrifning äro: 

1:0. Den första utgiften är mindre, än för antingen remmar 
eller kugghjul. 

2:0. Samma noggranhet med att hafva axlarne parallela är 

ej så nödvändigt som med annan kraftöfverföring. 
3:0. Linorna kunna lätt undersökas, för att se, hvarest de 

visa tecken till bristfälligheter. 
4:0. Det är ej troligt, att mer än en lina går sönder på en 

gång och om en går af och skulle ersättas, orsakar ej 
detta afbrott i driften, utan kunna de andra linorna 

drifva,. tills en ny blifvit åter insatt. 

Linornas dimensioner varierar från 3/4 tum till 21/4 tum, 

men linor af mer än 13/1. tums diameter nyttjas nu ej mycket, 
emedan de äro ej fullt så tillfredsställande som de lättare 

linorna, ty de sednare hafva mindre vigt mellan centra och 

har också mindre töjning. 
Diametern hos ett linhjul bör ej vara mindre än 30 

gånger lindiametern. Linhjulen äro vanligen af gjutjern. 

Spårens innersida bilda med hvarandra en vinkel af circa 

45° för den händelse, linhjulen äro stälda isamma linie, 
men är icke detta fallet, bör vinkeln vara mycket större. 

Hastigheten hos linan varierar från 30 till 100 fot pr sekund. 

Många nya fabriker, som hafva större kraft att öfver- 

föra, använda en hastighet af omkring 80 fot pr sekund. 

Friktionskoefñcienten emellan en lina och spårhjulet må 

tagas till 0,7. Linans ändar förenas genom hopsplitsning 
samt bör längden af splitsen ej tagas mindre än 20 gånger 
linans omkrets. Det horizontala afståndet emellan linhjulen 
kan vara 15 till 100 fot och bör man se till att linorna hänga 
fritt i båge, som närmar sig en parabel. Den undre parten 
bör om möjligt vara den dragande, så att den öfre hänger 
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slakt, på det att berörningsbågen mellan linan och linhjrulet 
blir så stor som möjligt. 

Tabell öfver bomullslinor. 

Genom- . - Häsâgââiâiâsom Minsta 
Diameter af Omårets skärnings- pflfåt åâeglâgâ _ 1000 .d 5000 Ställa??? 

liârâi linan arâåxileåf i _ i få: hast. fzlts hast. 01:13:11.1_ i tum i tum skålpund skalpund pr minut pr minut tum 

3/4 e 2,35 0,44 0,18 51,6 1,56 7,8 22 
1 3,14 0,78 0,33 91,7 2,78 13,9 30 

11/1 3,93 1,23 0,51 143,5 4,34 21,7 37

11/2 4,71 1,77 0,74 206,8 6,20 31,3 45 

15/2; 5,10 2,07 0,88 242,4 7,40 37,0 48

13/4 5,50 2,40 1,00 281,3 8,50 42,6 52 
2 6,28 3,14 1,30 366,3 11,10 55,5 60 

Följande formler hafva uppställts, för att beräkna den 
öfverförda kraften, då man känner lindiametern och hastig- 
heten. 

,_ __ D2 V_ Hastkrafter _
»§3 

D :z lindiametern i tum. 
V = linans hastighet i fot pr minut. 

Hästkrafter = C2 V 
)

C = linans omkrets i tum. 
V = linans hastighet i fot pr minut. 
m : 3600 när linorna arbeta i 45° vinkel. 
› : 5000 » » » horizontalt. 
» Z 10000 » › › vertikalt. 

.. N. P. V Hastkrafter __ 
3,70%-, 

N : antal linor; P = drifvande kraften i skålpund : C? A7; 
C = linomkretsen i tum; 
X : en konstant = 9,4.
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 o 0 0 0 0 

 ägt_ Prislista a Transmissløner. 
. 1 illa . 

Vld 5000n -i ,
fots hast. älta; Przlmolerzäø arne gälla - utan förbindelse - för 
”mi” tum* lk d tr kgnt t tt h f 1 f tt b d 

 å. vålngbpårt eâle: bcanxâangnn? êröcfâborg eyiâäaxfârdxröjdorxlliqülid 
lås 22: beräknas 5 °/0 ränta från fakturadagen. 

*9 30 Alla varor levereras under garanti, att de vid afsänd- 
2” 37 * ningen från oss äro felfria, men vårt ansvar upphör då frakt- 
313 45  sedel eller konnossement tecknats och köpare bära sålunda 
374) 48  sjelfva risken för under transporten möjligen uppkommande 
425 52 å skador. 
55,5 60 5 I fast räkning beordrade varor återtaeas ej. 

4
b 

;t beräkna den: 
:rn och hastigá 

i o

Blanksvarfvade Stalaxlar. 

 Axems mm 2 ,21/4 21,12 23/4, 31/4 31/2 

i diameter m. m. 51 64 70 83 89 

i 
Pris i Kr. pr fot 2,00 3,00 3,50 5,00 5,85 

 4

el.  Axelns tum 41/2 5 51/4 5 [4 6

i diameter m. m. 115 127 134 146 153 

Pris i Kr. pi- fot 9,50 11,00|12,50 15,00 19,00 21,00

i Dessa priser gälla för längder emellan 6 och 20 fot. 
a Gkålpund .. .. .. - - -- 0vn 1 ^ 5 Om langden ar storre eller mindre tillagges 6 /0. 

    

  



Sellars Universal Koppling 
Axelns 

{
tum 

diameter m. m_ 
11/4 11/2 / 13/4 2 21/4 / 21/2 23/4 / 3 31/4

  

/ 31/2
38 / 45 51 57 64 70/70 83 /89 

Längd öfverallt i tum 
Utv, diam. i tum 
Pris i Kronor. 

32
6 
4 

. 14,00 

r- 6 1 
4 43/4

15,00 16,00   

8 9 
51/4 6 

18,00 22,00 

10 
65/8

26,00 

11 
7

30, 00 

12 
8 

35,00 

13
81/2 

45,00 

14
91/8

52,00 
Axelns 

{

1311111
diameter m_ m_ 

33/4 4 / 41/4 41/2 / 43/4 / 5 51/4 / 51/2 53/4 6
95 102/108 | 115 / 121 / 127 / 134 / 140 146 153

Längd öfverallt itum 
Utv. diam. i tum 
Pris i Kronor. .

95/8
141/8 

78, 00 

15 153/4
10 103/4

161/2 171/2
113/8 12 

  82,00 94,00 100 118 

181/2
125/23 
135 

191/2 
131/0 

20 
131/2

21 
14 

146 165 185 

211/2 
141/2 
200 

Flänskopplingar (med skyddsring). 
tum Axelns 

diameter m_ m_ 

11 4 11/2/13/42   /21/4/21/4 23/4 / 3 31/ Nä 31/2 /33/4 4 

32 38/ 45 51/57/64/70 76 83 89 95 102 

Pris i Kronor. . 15 16/17/18/21/25   32 36 45 54 62 68/ 

Stoppringar. 
Axelns 

{ 
1311111

diameter m_ m_ 
11/2 13/4 2 /21/4 / 21/2 23/4 3 / 31/4 | 31/2 
38 45 51/57/64 70 76 83/89 

Pris i Kronor. . 1,90 2,20 2,50 / 3,00 3,50 3,754 5,25 5,25 6,00 
4 41/4 41/2 43/4 D 51/4 51/2 53/4 6 / Axelns 1711111

m. m. 102 108 115 121 127 134 140 146 /153 
diameter 

Pris i Kronor. . 8,00 / 9,00 9,50 10,00/ 11,00 

28- 

1250 / 14,00/ 15,50 | 17,00 

i 0/ gjutjems 1 

  

  



  

1. 

  

›ling 
  

  

  
    

  

  
4 i 3 31/4 31/ 

o  

Staldger 
t .d 

12 13 11 
_ o b a i vertikal sam VTI  * 8 81/5 95% med gjutjems lajgerslâalijalrmzllolftflr ritning- ›0 35,00 etâooöêga: bara 1 Om °

4 | 51/2 53/4/ 3
n Afstând ,, Bredden Bult- F?”   düigâår till: ;gsm  å: fiir: af fpten diümeter Krånor [g 20 21 2112 J een mm 

 tum 111m 11m / 131/2 14 141! m- m/ “m” mm 

3 1/2 9:50 ss 165 185 W* 
32 11/4 53/8 82/4 18 3 1/2 1°=°° 38 11/2 538 31/4 12 33/4 5/8 12W u 3 6 2 

5
:lsrlng/ 45 1 /4 

1 
8 

91/2 12 33/4 /8 13m   51 2 6 /S 
14 41/2 3/4 16150 31 ,4/31/2 33/01 57 21/4 61/2 

 14 41/2 3/4 18,00.1 9 61/2 
7 24 00 

39 W 54 2” 
16 5 /8 * ä 70 23/4 77/8 13 

16 5 7/8 26,0076 3 77/,8 1% 
18 51/2 1 3790 83 31/4 91/4 10
18 51/2 1 39,0089 31/2 91/4 lå: 21 63/4 11/3 49m  95 33/4 101/ 2 1 /2
21 63/4 11/8 52,00 .  4 10V? 161/2 

3 71/2 4: St. 1 65300 
› | 76 \ 85345 103 41/4 113/14 & §3 71/2 » 1 68,00114 41/2 113/4 181/2 4 51/2 a 

..( 
4 / 140 / 146,11? _ /1550 ”z w/“J/ 

_ 29 e
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Stålager 
med gjutjernslagerskålar samt vridbara i horizontal rigtning. 

   

  

Axelns ä G = == -
diameter ?på ä åå g Päls 

m. m. I tum ä
p

ägg 
,d 

Kronor 

32 3 7,75 
38 3 8,00 
45 33/4 10,00 
51 33/4 11,00 

57 41/2 14,00 
64 41/2 15,50 
70 5 20.00 
76 5 22,00 
83 51/2 28,00 
89 51/2 _ 30,00 
95 61/2 39,00 

102 61/2 41,00 
108 71/2 56,00 
115 71/2 59,00 
121 81/4 77,00 
127 81/4 80,00 
134 9 100,00 
140 9 s 105,00 
146 10 4 135,00 
153 10 4 140,00   

   

    

  



Stålagcr med fotplatta.
Samma lager som föregående ñg. visar.

Axelns Total Total Afstånd Höj den
_ ,, , Bult- Pris

dlameter langd af bredd af gâääåü ull axelns diameter i
plattan plattan centra centrum Kronorm. 113.1tum tum tum tum , tum tum

.
32 11/4 15 7 33/4 121/11 33/4 3/4 13,75
38 11/2 15 33/4 121/4 33/4 3/4 14,00
45 13/4 18 41/2 143/11 43/8 7/8 17,00

 

orizontalrigtniu/â:51 2 18 41/2 143/44 43/8 7/8 18,00

 1,
Bun_ M

57 21/4 22 51/4 181/4 51/4 1 23,50

diameter i 64: 21/2 22 51/4 181/2 51/4 1 25,00
tum 70 23/4 26 6 22 61/4 11/0 34,00

ä. 76 3 26 6 22 61/4 11/4 36,00
11 *vi
I): / 83 31/4 31 63/4 26 7 11/4 48,00

4 5/4 0/1 89 31/4 31 63/4 26 7 11/4 50,00
1 3/8 1111_ 95 33/4 32 8 28x41/4 8 4st.11/s 64,00

,03/,1 m, 102 4 32 8 28x41/4 8 » 11/4 66,00

f”  
108 41/4 34 91/4 30x5 9 » 11/3188,00

l  “å”
115 41/4 34 91/4 30x5 9 » 11/4 91,00

j-ê/ 121 43/4 36 10 311/2X53/4 10 » 11/8117›00
1 1111 127 5 36 10 311/4x53/4 10 » 11/412000

/0 1110 39,1 _ 134 51/4 39 11 34x61/4 111/4 » 11/4157,00

_ys/E 140 51/4 39 11 34x61/4 111/4 » 11/4161,00

45,1 50/ 146 53/4 42 12 361/27 121/4 » 13/4 209,00
59,01 153 6 442 112 361/2X7 121/2 » 13/8 216,00

 

 



Hänglager 
med gjutjerns lagerskálar, justerbara i vertikal samt vrid- 

bara i horisontal rigtning. 

Höjden från Centra af- 
Axelns basen stånd Längden Bredden Bult- Pris 

diameter till axelns emellan af foten af foten diameter i 
centra bulthâlen Kronor 

m.m.| tum tum tum tum tum tum 

32 11/4 10 7 9 3 5/8 111,00 
32 11/4 13 81/2 11 3 5/8 12,00 
32 11/4 1G 11 14 31/2 5/8 14,00 

J 38 11/2 10 7 9 3 5/3 11,50 
I: 38 11/2 13 81/2 11 3 5/8 12,50 
?gg 38 11/2 16 11 14 31/2 5/3 14,50 

   

   
  
  

  

   

   

     

    

         

   

    

         

      
      
   
  

   

  13 uy. å
f/-p/ 16 
9421-: 19 
?H12 22 

-zw 
 

2a 

/11 en 13 
231 1G 

/1/111/ 19 

11/23/ 2-2 
11-231 25 

  

*53 31/4/ 10 
*W 2-2 

*3 31h 25 
g
W 1/ 
  
E1312/ 2/ 
1331/21 

i



kal samt 7110, 

mn_ Pns 
.meter 1 

Kronor .. 

5/8 ll/Jü .

5/8 12,00 

5/8 14,9 :y 
_Z/_gu 

0/3 12150 
i 

51/3 14:50 / 

Höjden från Centra af- 
Axelns basen stånd Längden Bredden Bult- Pris 

diameter till axelns emellan af foten af foten diameter i 
centra. bulthålen Kronor 

m.m.| tum tum tum tum tum tum 
Å

45 15/4 10 10 131/2 33/4 5/8 15,00 
45 13/4 13 111/4 141/4 4 5/8 16,00 
45 13/4 16 13 16 4 5/8 17,00 
45 13/4 19 15 18 4 3/4 18,00 

51 2 10 10 131/2 33/4 5/8 16,00 
51 2 13 111/4 141/4 4 5/8 17,00 
51 2 16 13 16 4 5/8 18,00 
51 2 19 15 18 4 3/4 19,00 

N57 21/4 13 13 161/2 43/4 3/4 21,50 
57 21/4 16 

1 
141/2 18 43/4 3/4 22,50 

57 21/4 19 15 181/2 43/4 7/8 23,50 
57 21/4 22 16 20 5 7/8 25,50 
57 21/4 25 171/2 211/2 5 7/8 27,50 

64 21/2 13 13 161/2 43/4 3/4 23,00 
64 21/2 16 141/2 18 43/4 3/4 24,00 
64 21/2 19 15 181/2 43/4 7/8 25,00 
64 21/2 _ 22 16 20 5 7/8 27,00 
64 21/2 25 171/2 211/2 5 7/8 29,00 

70 23/4 13 15 20 5 7/8 30.00 
70 23/4 16 16 21 5 7/8 31:00 
70 23/4 19 17 22 5 1 32,00 
70 23/4 22 171/2 221,2 5 1 34,00 
70 23/4 25 19 23 6 1 38,00 

76 3 13 15 20 5 7/8 32,00 
76 . 3 16 16 21 5 7/8 33,00 
76 3 19 17 22 5 1 34,00 
76 3 22 171/2 221/2 5 1 36:00 
76 3 25 19 23 6 1 40,00 

83 31/4 16 17 23 51/2 1 42,00 
83 31/4 19 191/2 251/2 51/2 1 44,00 
83 31/4 22 21 27 51/2 1 

h 47,00 
83 31/4 / 25 221/2 29 6 11/8 50,00 

89 i 1/2 16 17 23 51/2 1 44,00 
89 31/2 19 191/2 251/2 51/2 1 46,00 
89 31/2 22 21 27 51/2 1 48,00 
89 31/2 25 221/2 29 6 11/8 52,00 

._ 33 __ 
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i

samt vridbara/ 
v

1,/ 
Bultdiamet tum 15 

. 

2 1/2 12/9 

lm »§4 s» % 

l/g 14/59, 
,z 15,30, 

Am 1242::  22:82.: ss ss å  
diameter axelns  kul/hål  ä ä ä ä ä i 

mm. | tum 01:11:58 tum tvaêâgâver sig at; 
ä

kronor 

38 11/2 10 10 17/8 121/2 31/2 1/2 13,00 
38 11/2 13 12 17/8 141/2 31/2 1/2 14,00 
38 11/2 16 141/2 17/8 17 31/2 1/2 15,00 
38 11/2 19_ 171/2 17/8 20 31/2 1/2 17,00 

45 13/4 10 12 3 151/4 47/8 1/2 16,00 
45 13/4 13 131/2 3 17 47/8 1/2 17,00 
45 13/4 16 151/2 3 19 47/8 1/2 18,00 
45 13/4 19 171/2 3 21 47/8 1/2 19,00 
45 13/4 22 20 3 233/4 47/8 1/2 21,00 

51 2 10 12 3 151/4 47/8 1/2 17,00 
51 2 13 131/2 3 17 47/8 1/2 18,00 
51 2 16 151/2 3 19 47/8 1/2 19,00 
51 2 19 171/2 3 21 47/8 1/2 20,00 
51 2 22 20 3 231/4 47/8 1/2 22,00 

57 21/4 13 13 31/2 161/2 53/4 5/8 23,00 
57 21/4 16 16 31/2 193/4 51/4 5,8 25,00 
57 21/4 19 17 31/2 20 6 5/8 27,00 
57 21/4 22 20 31/2 233/4 6 5/8 29,00 
57 21/4 25 221/2 31/2 261,14 6 5/8 31,00 
57 21/4 30 27 31/2 3011/4 6 5/8 35,00 

64 21/2 13 13 31/2 161/2 6 5/8 25,00 
64 21/2 16 16 31/2 191/4 6 5/8 27,00 
64 21/2 19 17 31/2 20 6 5/8 29,00 
64 21/2 22 20 31/2 233/4 6 5/8 31,00 
64 21/2 25 221/2 31 /2 261 / 4 6 5/8 33,00 
64 21/2 30 27 31/2 303/4 6 5/8 37,00 

70 23/4 13 16 4 201/4 7 , 11/4 34,00 
70 211,4 16 171,2 4 22 7 *3/4 36,00 
70 23/4 19 19 4 231/4 7 3,14 38,00 
70 23/4 22 21 4 251/4 7 3/4 41,00 
70 23/4 25 23/2 4 273/4 7 3/4 43,00 
70 21/4 30 28 4 321/4 7 1/4 46,00 
70 1 

11/4 36 33 4 371/4 7 3/4 51,00 

76 3 13 16 4 201/4 7 -1/4 34,00 
76 3 16 171/2 4 22 7 5/4 36,00 
76 3 19 19 4 231/4 7 11/4 38,00 
76 3 22 21 4 251/4 7 1,4 41,00 

__ 35 _ 

1 

 
3 



Axems Höjden från Afstând Afstånd
_ basen till emellan emellan

dxameter axelns ,, bulthål
2A- centra bulthal tvärsöfver

mm. 1 tum tum tum tum

Pris
i 

kronor Iangdcn af
foten tumBredden af 

foten tumBultdiamet. tum

7G 3 25 23 V2 4 
76 3 30 28 4
76 3 36 33 4

45,00
48,00
51,00

83 16 1902
83 19 21
83 22 2232

25 2572 
83 30 30
83 30 35

58,00
60,00
64,00
68,00
73,00
79,00

89 16 1913
89 19 21
89 22 2292 
89 r 25 2552
89 30 30
89 30 35

60.00
62,00
66,00
70,00
75,00
81,00

10 21
19 22
22 24 
25 2502 
30 30
3 36

72,00
75.00
78,00
81,00
86,00
92,00

16 21
19 
22 24
25
30 30
36 36

75,00
78,00
31,00 *giutjernslagersla
84,00
89,00
95,00CDCDCDQOCDCD

wowoww
OOODUJUJCIBOJ

0170000000002
üQ-Cl

19
22 24
25 26
30 30
36 36

h* O 100,00
104,00
107,00
114,00
121,00

›-*›-*OC 
1-*1-4GG 

19
22 24
25 26
30 30
36 36

D4C 104,00 v _ I_ m2
107,00 . 141/2,
110,00

 “ 

117,00
124,00

s-AHHOOO
›-*G 



Vägglager › 261,0* 9 1 

, 27311 9k med gjutjernslagerskålar samt vridbara i horizontel rigtning. 
. .)()\r› 9 _I “ 1 v .K  f_ VerLiukahL 
3 1 1 1 1 

Axel”     ! . 
.x › f) 1 1 _ añstånd emellan emellan emellan., Fotens Bultdia- 1 Pns 

5 0b dlameter från Bun buult toppbulth? bredd meter  i 
Å 

g 1 . h 1 lens 00mm .
f) H1 n 1 1- väggen  câlüiâ och axel- kronor 
lf 

7,1 I_ 
\

n] I” 
m m mm tum tum tum 05:35,? tum tum \

[9 
§0/ 101 32 11/4 81/2 73/4 4 65/3 4 1/2 i 14,25 

51-: j 101 32 11/4 111,12 83/4 4 65/8 4 1/2 i 14,50 
:.12 ö? 

m] 
32 11/4 14112 91/4 4 6-118 4 1/2 1 15,00 

3112 3G 11/ 33 11/12 81/2 73/4 4 65/8 4 1/2 l 14,50 

  :z 1:1 11:7 :är 1 21:7: i 1: 1  1 w, g ,2 2 “ 4 1 1.. , 5 

T -zsnw 1° ? 45 1%. 81/2 9 5 71/2 5  19 *

131 30 10 i 45 13/4 111/2 10 5 71/2 5 if/s 19,50 
J /2 

n.) 1 w ,1 45 13/4 141/2 11 5 71/2 ê ?[8 ; 20 
51 é o» L 10 lå 45 13/4 171/2 12 5 71,12 0 a/s 3 20,50 

ö” 3G 
101 

431,3 
42 

\ \ 

  

v\ 



    
Vertikal/L   

Axelns Centrum-  afständ 
afstånd emellan emellan Pris 

diameter a hun. toppblüthå .mm hålens lens centra 1 
e väggen centra och axel- kronor 
m m mm tum tum Giggs tum 

i

51 2 81/2 9 5 71/2 5 19:5 
51 2 111/2 10 5 71/2 5 20,25 
51 2 141/2 11 5 71/2 5 21,00 
51 2 171/2 12 5 71/2 5 21,75 
57 21/4 12 111/2 6 8 6 27,00 
57 21/4 17 131/4 6 8 6 28.25 
57 21/4 22 15 6 8 6 29,50 
57 21/4 27 163/4 6 8 6 31,00 
64 21/2 12 111/2 6 8 6 29,75 

3 3/ 3 :3/ 2 3 2 32 v
64 21/2 27 163/4 6 8 6 33223 
70 23/4 161/2 161 /2 7 91 /2 7 39 50 
70 23/4 221/2 181/2 7 91/2 7 42Ö50 
70 28/4 281/2 21 7 91/2 7 44,50 
70 23/4 341/2 231/4 7 91/2 7 48,00 

 3:/ 3:/ å 3:/ 1  
7 .2 2 _ ,2 7 44,50 
76 3 2812 21 7 91/2 7 46,50 
76 3 341/2 231/4 7 91/2 7 50,00 

3 3/ 3:/ ä: s 3:/ 
/ 1  

4 4 1 4 8 1 67, 
83 31/4 333/4 27 8 111/4 8 1 76,33 83 31/4 403/4 30 8 111/4 8 1 85,00 
89 31/2 193/4 21 8 111/4 8 1 66,00 
89 31/2 263/4 24 8 111/4 8 1 69,00 

3 3/  3 3 :1/ 
8 1  

2 4 14 8 1 87,00 
95 3//4 171/2 22 9 12//4 9 1 84, 95 33/4 241/2 25 9 12//4 9 1 89,33 
95 3/4 311/2 28 9 123/41 9 1 99,00 95 3 /1 381/2 31 9 12//4 9 109,00 

102 4 171/2 22 9 12//4 9 87,00 

:3/ 3:/ 3 3 13/ 
9  

2 12 4 9 10200 
102 4 38/2 31 9 121/4 9 112,00 
108 41/4 15:11 23 141/4 101/2 117,00 

:s: //2  3 11:/ 10/  4 1 4 10112 134,00 
108. 1/4 36514 32 141/4 101/2 153,00 
115 41/2 153/4 23 141/4 /2 119,00 115 41/2 225/4 26 14*/4 101/2 128,90 115 4 2 29314 29 141/4 101/2 137,00 115 49/2 363/4 32 141/4 101/2 157,00    
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f” 1 
xiltxllü- Fm” Bull/hg. 1 

0 /1  
 

 

än tum 111mm 
5.4 
l!? 5 5/ 
 s 111/11 
H2 5 5h  
1/0 - 1  5) åhii. 

1. 5 1 1111/ 
1 1 6 3111/ 

1 6. 11111 
1_ i

11 111:/ 
i) 

ll 6 1 3h” 
3 . G â///å 

å 
 

å
M/â V\/.B›._+.N.A.P. 

i 1 1111; 

u!? 1 7 ?ITS O 00 
111 1 1 /111 Stalager med vaggram. /1/2 / 7 - 1/11 
01/2 1 7  1/11: 
§72 1  1 7/ /7 A 1 Vidd Ramens sÅörst? Höjden .

91512 i 117 1 /å  diaüelâår från vägg längd vid E3316?? Rârxâågs till axelns Pins 
7,, i »-  

1,11_ till vägg basen centrum centrum 

  ri- |/ /l/g  m. m. tum tum tum tum tum tum kronor 

(FT/TT: 32 11/4 11 13 11 4 31/4 13,75 
11/4 1 8 11 1 38 11/2 11 13 11 4 31/4 14,00 
111 §1/ 1 41 1414 3:11 3:/ 3:/ 1:/ 1:11 311 /11/L_!,/_/5 51 1 8 2 2 2 ,s ,75 

51114 1 811 T 57 21/4 151,4 171/4 145/5 6 51/4 23,75 
11134 1 3 11 1 64 21/2 151/4 173,14 145/5 6 51/4 26,25 
/11/1 ; 3 11 4 70 21/4 171,14 211/2 171/4 7 61/4 38,00 

111:; 76 3 171/4 211/2 171/4 7 61/4 41,50 
IW 9 1 J i 1 4 211 8 7 5750 03 1 9 /1/4 83 3/4 20 2 /4 ,

13111 1 1 1111 89 3212 231 å? ä?” å å Sååå 
 133 i” 3215: 27 241/4 §1 8 88:00 
125314 1 9 111131 
194,4 9/1111/ 108 41/4 25 30 271/2 101/2 9 115,00 

15W k9 /mi 115 41/2 25 30, 271/2 101/2 9 117,00 

13/1,4 1 9 /11/1 121 41/4 28 331,2 31 12 10 158,00 
 

127 5 28 33/2 31 12 10 160,00 
4 1 1.1, M4 1/101/1/1/1/:1 134 51/4 32 38 341/2 13 11 215,00 

14.” /101/4/1/1/ 140 51/2 32 38 341/2 13 11 218,00 

m4 /101/4/11, 146 51/4 36 43 381/2 14 12 280,00 

,M 1002/11/11; 153 6 36 43 381/2 14 12 285,00 
1 1/ 4 

14111 1 101.” 11111 
14111 1 1012/11/11   
14114 1 10” *



   

   
   
  

   

   
   

   

   
  

   

  
  

   

\-/  i \ 

15113 “4 11D 
24”f”“ 

nlávajlö §11.” 
311635 17,75* 19.5 

*J 1I,75*19,2s\ 21,30 å
amd-n iZi-v 
  

 5321,30; 23,.aq 25,5» 
ms *masa 25 

:§26 127.75* 99,30 

321,50 29.253 31 
\ \ \ 

mmhwm« 
:sfmsba m5 

äläâjsii-Bögs 37 n

\3T,.ñu 39431: l . i   
i * ä

3337 7\39,25 41,7.: L 
1419043551 4a 

5.44.50 46,50; 48.50 



SmidLda Remskifvor 
med gjutna. centrum. 

Enkelarmade remskifvor med plana. eller kullriga banor samt hela 
eller i svenne halfvor. 

i 

Diameter 
Iienxbanaxus bredd 

engelska tum Diameter 

4|5l6|7| 9|10|11|12 
mm. tum tum m. m. m i 1 1 t 

102 | 127 1 153 l 178 229 254 280 305 

254 10 10 11 12 13 13,75 15,25 16 16,50 17,25 10 254 
305 12 11 12 13 14 15 16 17 17,75 18,75 12 305 
357 14 12 13 14 15 16 17,25 18,50 19,75 21,25 14 357 
408 16 13 14 15 16 17 18,50 20 21,50 23 16 408 

458 18 14,75 16 17,50 19 20,50 22 23,50 25 26,50 18 458 
509 20 16,25 17,75 19,50 21 22,50 24,50 26 27,50 29 20 509 
560 22 17,75 19,25 21,50 23 25 27 28,50 30 32 22 560 
610 24 20,50 22 23,50 25 27 29 31 33 35 24 610 

662 26 21,50 23,50 25,50 27,50 29,50 31,50 34 36 38 26 662 
714 28 25 26,50 28 30 32 34 36,50 39 41 28 714 
765 30 26 27,75 29,50 32 34 36,50 39 42 44 30 765 
816 32 27,50 29,25 31 34 36,50 39 42 44,50 47 32 816- 

865 34 29,50 31,25 33 36 39 42 44,50 47_ 50 34 865 
916 36 31,25 33 35 38 41 44,50 47,50 50 53 36 916 
966 38 33,75 35,25 37 40 43,50 47 50 53 56 38 966 

1018 40 35,25 37,25 39,50 42.50 46 49 51,50 55,50 59 40 1018 

1070 42 37 39,25 41,75 44,50 48 51,50 55 58,50 62 42 1070 
1120 44 41,50 43,75 46 48,50 51 54 57 61 65 44 1120 
1170 46 44,50 46,50 48.50 50,75 53 56,50 60 64 68 46 1170 
1220 48 46,50 48,50 50.50 52.50 55 59 63 67 71 48 1220 

1270 50 49 51 54 57,50 61 64,50 68 71,50 75 50 1270 
1324 52 52 55 58 61,50 65 68,50 72 75,50 79 52 1324 
1373 54 55 59 62 65,50 69 72,50 76 80 84 54 1373 

1428 56 58 61,50 65 69 73 77 81 85 89 56 1428 

1478 58 61 65 69 73 77 81 85 89 94 58 1478 

1525 60 63 67 71 75 80 85 90 95 100 60 1525 

1575 62 66 71 76 81 86 91 96 100 105 62 1575 

1632 64 68 73 78 83 88 93 98 104 110 64 1632 

_41_ 



  
  

  Rembanans bredd 
Diameter Diameter engelska tum 

4 | 5 | 6 7 | 8 1 9 I 10 l 11 I 12 

mdntum millimeter mm min_ 
102] 127! 153 |17s 203 2291 224 280] 305 

1678 66 72 76 81 86 92 97 105 110 114 66 1678 
1728 68 75 80 84 89 95 102 108 113 118 68 1728 
1780 70 80 84 88 92 98 104 110 115 120 70 1780 
1830 72 84 88 92 96 101 107 113 118 124 72 1830 

1880 74 89 93 97 101 106 112 118 124 130 74 1880 
1930 76 94 98 102 106 110 116 122 128 135 76 1930 
1980 78 100 104 108 112 116 120 127 134 140 78 1980 
2033 80 106 110 114 118 122 126 132 138 145 80 2033 

2085 82 112 116 120 124 127 130 136 142 150 82 2085 
2136 84 117 121 125 129 133 136 140 148 155 84 2136 
2186 86 122 126 130 135 139 142 148 155 160 86 2186 
2237 88 127 131 135 140 145 148 155 160 165 88 2237 

2290 90 132 136 140 145 150 153 158 165 170 90 2290 
2340 92 138 142 146 151 156 159 162 168 175 92 2340 
2390 94 144 148 152 157 162 166 170 174 182 94 2390 
2440 96 149 153 158 163 168 172 176 181 188 96 2440 
2490 98 154 159 164 169 175 179 183 188 194 98 2490 
2540 100 160 165 170 176 182 186 190 194 200 100 2540 

Centrumhål: Med remskifvor under 36 lemnas upptill 3 hål. 
» dzo 36 t. O. m. 60 »_ 4 » 
» dIO 60 » 72 » 5 »
» dZO 72 » 82 » 

I
6 » 

» dio 82” » 100 › 7 › 
För hvarje tum eller del deraf som hålet är större än 

ofvan nämndt, debiteras extra kronor 2,50 för enkla och Kr. 
4 för dubbelarmade remskifvor nella. 

Dzøååelarmade remskifvor rekommenderas när rembanans 
bredd är 300 m. m. och derutöfver eller der ovanligt stor 
kraft skall transporteras. 

Przlse/ för dessa är lika med två stycken enkelarmade 
af halfva bredden, t. ex. en 12 tums dubbelarmad, kostar 
lika med 2 st. 6 tums enkelarmade. 

  

äll- - 98 
_ålülxømskilvor af v 
v” Priset pr st_ 
Em “min af m 

    

  
  

   

   



  

        

5 

.§1 
0

\ 
111141 Gjutna remslgfvor. 

L 
 12 

1 
1 Remskifvorna äro enkelarmade med antingen plana eller 

k ll b . 

12412801305111011, 
u r1ga anor 

V Rembanans bredd 
105 110 114 661111: Diameter e n g e 1 s k a t u m Diameter 

1081131180111 415|6|7|8|9110|11112 
110 1151200111] 1111111618151 
113 118 12,1 1.111111 m- m- 1111111 102 127 153 178 203 229 254 280 305 111m 111-111- 

 254 10 11 12 13 14 15 16 18 20 22 10 254 
118 124 130 1111* 280 11 11 12 13 14 15 16 18 20 22 11 280 
122 128 135 16111! 305 12 11 12 13 14 15 16 18 20 22 12 305 

127 134 140  
_332 13 12 13 14 15 16 18 19 21 23 13 332 

132 15111 357 14 15 14 15 16 18 19 20 22 24 14 357 
138 145 5111.1 382 15 14 15 16 18 19 20 22 24 26 15 382 

 408 16 15 16 17 19 20 22 24 26 28 16 408 
136 142 150 11111 433 17 16 17 18 20 21 23 25 27 29 17 433 

140 118 151 111 458 18 16 17 18 20 22 24 26 28 30 18 458 
 484 19 17 18 19 21 23 25 27 29 31 19 484 

148 155 1501 509 20 17 18 20 22 24 26 28 30 32 20 509 
155 160 1651181 535 21 18 20 21 23 25 27 29 31 33 21 535 

m: 56() 22 18 20 22 24 26 28 30 32 34 22 560 
158 165 170 101* 586 23 20 22 24 26 28 30 32 34 36 23 586 

162 168 1151111 610 24 20 23 25 27 29 31 33 35 38 24 610 
_ 4 182  

662 26 22 25 28 30 32 34 36 39 42 26 662 

11° 17 
1; 714 28 24 27 30 33 35 37 40 43 46 28 714 

146 181 188 91:1 765 30 26 29 32 35 37 39 42 45 48 30 765 
183 188 194 111 816 32 28 31 34 38 40 42 45 48 51 32 816 

1901191 1111111 865 34 30 33 36 40 42 46 49 52 55 34 865 

1 916 36 32 35 38 42 45 48 51 54 57 36 916 
. u 11131_ 992 39 36 39 43 47 51 55 59 64 69 39 992 
36 19mm m, 1070 42 40 44 48 52 57 62 68 74 80 42 1070 

3. m. 60 » 1 1145 45 43 49 53 58 63 69 75 80 89 45 1145 

72 1 11 1220 48 45 53 58 63 69 75 82 90 99 48 1220 
” 

V 1. 1295 51 - - 63 69 75 82 90 98 108 51 1295 
, 82 1373 54 - - 69 75 82 90 98 108 118 54 1373 

100. 1 I 1450 57 - - 75 82 90 98 108 118 128 57 1450 
» 

c .. 51111 1525 60 - - 82 90 98 108 118 128 138 60 1525 
 

som halet 31 1678 66 _ _ 90 98 108 118 128 138 148 66 1678 

2 50 för enklM 1830 72 - - 98 108 118 128 138 148 158 72 1830 
W . För remskifvor af öfver 3 tums häl, med en diameter af t. 0. m. 
o, 1 36 tum ökas priset pr st. med 2 Kr. För remskifvor af öfver 41/2 tums 

närfümu hål, med en diam. af från 36 tum till 72 tum ökas priset med 4,5 Kr. 
lmendews anliw 

?i “
OV  

BI 81161 1191 11 Extra pris för remskifvor i tvenne halfvor: 

m; 
för under 12 tums diameter tillkommer . . . . . Kr. 3,50 

kev: » » 18 » » » » 4150 
två stycke? :ad1 » » 24 » » » » 5,50 

ar v 30 › 6,5 
1m5 dubbe - :Q : 36 l i: i: . . . . . : 7,50 

» » 72 » » » . . . . . » 8,50 

 1 - 43 -



 

    

  

  

   

  

  

Isinhiul för bomullslinor 
(svarfvade, borrade och med kilspår.)

m sa

    

   

    
  
  

   
 

  

  

  

    

  

pmm, Med en lina Med två linor Diam_ 
af af

hjulet Diam. af linan i tum Diam. af linan i tum hjulet 
1 1

tum 3/4 1 11/4 11/2 13/4 3/4 1 11/4 11/2 13/4 mm

12 16 - - 22 e - - - 12
13 18 - - - 23 - - w - 13
14 20 - - »- - 25 -- - ›- - 14
15 22 25 - _- - 27 32 w - 15
16 23 26 -« - - 28 33 - - - 16

17 24 27 - - - 29 34 - - »- 17 
18 25 28 31 - 31 - 36 45 - - 18 
19 26 29 3 - - 32 38 47 - - 19
20 27 30 34 - - 34 40 49 - - 20
21 28 31 35 - - 35 42 50 - - 21

22 29 32 38 - - 38 44 52 - -- 22
23 30 33 39 - - 39 45 54 - - 23
24 31 35 40 47 - 41 47 56 68 - 24
27 34 39 44 51 -- 45 52 63 74 - 27
30 38 43 49 55 63 50 57 69 82 94 30

33 41 46 53 59 68 55 64 75 88 101 33
36 44 50 57 65 73 61 71 83 95 110 36
39 47 54 61 70 78 68 77 90 103 118 39
42 51 58 66 75 85 74 85 97 111 127 42
45 54 63 71 81 91 80 92 106 120 136 45

   

å1111111111 
(svaYfVade*

1 

M
1

å
D1

1 
1 1* 

;M1 11114 1:;1

 
15 86”

19 9111*
97*1Ä

-691 

 

Medtre linc

1 ss 3 
1 21  511; 

11 99 1113 
131101 2121 

§1911111301 
910111211135 1

1111012911147 
11151  1
1123114411631
11311211” 

*

Ãürhnhwli tvel



    

  
  

   

     

      
   
  
   
  
  

  

1 bomullslinor 
:de och med kilspâr/ 
   74 

Med två 111111 

Dim. II 111111 11111 _J? 

  

1.7. 1 1W .
-____.___/ 

.,. 0.337! . 
\
1 

låølå ;IQ 
1 ä: 

1 

29 
31 

.. 32 
34 
35 

Ieinhiul för bomullslinør 
(svarfvade, borrade och med kilspâr.) 

3-22 

Med en lina Med tvâ linor 

Diam. af linan Diam. af linan 

Diam.
af 

hjulet 

tum 3/4 1 11/4 11/2 13/4 3/4 1 11/4 11/2 13/4 mm 

48 58 67 76 87 97 87 99 114 130 139 48 
51 62 71 80 92 104 93 108 122 138 155 51 
54 6G 75 86 97 110 100 115 131 148 165 54 
57 69 79 91 104 117 108 123 140 158 177 57 
60 73 85 97 111 126 115 132 150 169 189 60 

12 33 .- - _ w 44 ._ _ _ _ 12 
13 40 m - - -4 

i-
46 _ _ _ _ 13 

14 42 _ _ - - 49 _ _ _ _ 14 
15 44 50 - _ 4 51 65 _ 4 _ 15 
16 45 52 - _ _ 54 63 m _ _ 16 

17 47 53 4 4 _ 56 71 _ _ - 17 
13 49 55 63 _ _ 53 74 90 _ _ 13 
19 51 53 66 _ _ 61 77 93 _ _ 19 
20 53 61 69 _ _ 64 79 96 _ _ 20 
21 55 63 71 _ _ 66 33 99 - _ 21 

22 53 66 73 _ _ 63 35 103 _ _ 22 
23 60 69 76 _. _ 70 33 106 _ _ 23 
24 63 72 79 92 - 73 91 109 123 -- 24 
27 63 73 33 100 _ 30 93 117 137 4 27 
3 74 35 96 109 121 33 107 126 147 163 30 

33 30 92 105 117 131 95 115 135 156 173 33 
36 37 99 113 127 141 104 124 144 166 139 36 
39 93 107 121 136 152 112 132 154 176 199 39 
42 99 114 130 145 162 120 141 163 136 211 42 
45 106 121 133 155 174 129 170 173 197 222 45 

43 112 129 147 165 135 137 159 133 203 234 43 
51 113 136 155 176 197 145 169 194 219 245 51 
54 126 144 163 136 210 155 179 204 230 253 54 
57 133 153 174 193 223 164 139 215 242 270 57 
60 140 161 134 210 237 174 199 226. 254 233 60 

För linhjul i tvenne halfvor ökas priset med 121/a  

  

   



o 
Pris Iemnas efter speciella uppgifter a storlek för såväl 

Ganliga cyiindriska och koniska kuggvexlar med raka kuggor
som vinkelkuggor samt äfven med skurna kuggor af gjutjern, 
stål eller metall. 

  

Friktions=kopplingar. 
flästlcr. Bris 

    

,. Diam. Längd 1 Extra med 
Axel 50; 

of öfver_ öfver_ kronor Ext? metallbussning . - ver ñres _ utom me áN” dläm vid 100 “in al.” fllüg skyddsv För en För en 
min. 1 1 

 kåpa kopp- rem- 
tum hvarf 

 mm mm stång ling skifva. 

1 17/2-21/4 6,5 141/2 18 135 15 6,50 17 
2 13/4-21{2 11 19 21 165 18 7 18 
3 2-3 16,5 23 23 205 22 8 21 
4 21/2-3112 30 25 25 265 27 13 37 « 
5 23/4-4 40 28 27 325 32 15 42 
6 3-41/2 55 31 30 390 37 17 4G 
7 31{2-5 82 33 33 460 44 19 50 
8 4-51/2 112 35 3G 550 52 29 78 
9 572 --G 175 42 40 730 6G 35 91 

  

  



pgifter å storlek för: 

;gvexlar med rakat; 

skurna kuggor afgjz; 

i 

›plingar. 
j 

Frjs ›
krolrxor 1 Exmâl ”em 
utom 3 med i
Mn_ iskydds. Föra: 
51a:- ikm kolar 
mils \ un: i

, “  _- 
w i

  

   



Smörikoppar. 

Giassmörjkoppar. 
86236773 pallen! syêZ/*cerkcmde 

sm 0277501227907 för 
»c0nsistent» olja. 

maskinfett 

Nzo 3. 4 och 5 äro de storlekar som 
vanligen användas för transmissioneri 
allmänhet. 

och 

          

N10 |2]3|4|5j6\7\ 
Pris 1 Kr. . . 0,60 0,70 0,90 1,20 1,05|2,10| 

N10 3 och 4 äro de som mest 
användes för vanliga transmissioner. 

Patent glassmörjkopp 
med metallgarnityr och synlig dropp- 

Smörjning. 

Yttre (lizuneter i tum |1/2l13/4\21MÅ21{2 3

Innehåll i Kub.›tum 1,5   3,00 6,00 9,00 15,00 

Pris i Kronor . . . . .15,o0|G,00 8,00 9,50 12,50 

Af ofvanstående smörjkoppar vilja 
vi 

lager för axelledningar. 

förorda 86236778 Pazenzerade
“Sj/el/”øer/zøzncfe» ;.577Z07,77{0])])6Z7 till, 

    

   

    

      

  
11a. Uäürossa 

Patent Stauffers smörjkoppar 
 1 V met 

för maskinfett och »c0nsistent»01ja. 
. i fot -

|
Nzo j 0 1 2 3 4 5 ”WWW 

gg, 
|Pris pr st. metall 10.05 0,75 0,86 1,00 1,35 1,60 1111151 Krom 

. _ .
l Kronor rn  

 “ 050 0:50 0,75 090 
N

›

Nzo 6 7 s 9 10 

Pris pr st. metall. . .\Q,20!2,75 3,75 5,50 7,50 - B” i 1 Krone, jam_ _ , _ 1,2011,c0å2,203,004,00 »Gjuma och üärt 
  
;Diameter 
  1 

mas 1 K 

D11 
af; 

  

1:0 l 

-imitum f 1114-11 

2111.11: par. i 3,00 

Helvâ: 

af pri 
Pri 

é 
%_ 

11”  - 111.111. 51 64 

  

i 

    
  

m,   
ss s

: a” 1011111112111 
 F11 142155 Ö
1: 1113511011231 

  

  

  



örüwplåar.  

;auffers 
smörjküp 

5 binskifvør. 
&

Gjutna, tjärtrossade och balancerade för kraftöfverfâiring 

 

medelst jerntrâdslina. 
;å .

[Diameuer1ro7....{31451617 s

  Pris 1 Kronor. . . . 35 45 1 55 l 70 1 85 1120     

     . Bärskifvor. 

  

1110.41 1 1* p 1- , 

4 ocrmâhodesüm Gjutna och tjärtrossade, med axlar och lager. 
nviindas för 1111113111615 _ 

. 
Diameter i fot; . . 

 
2 3 4 i

.Pris i Kronor. . . 25 35 45 i
ssmörjkoppar. 
9 palent 6/61/1111; 
r för maskinienå Drgppkgppar 
0113- . . .. 

L af gmtjern for lager. 
 . *

2 
 

3 41 1?- 

 
N:0 i 1 1 2 3 4 . 5 få 

--.°›°°|°7°1°”“°i11i A 1a t 11 1a 2 23 3 3

h 4 äro denümå 
xe mm. 1 um . /4- [4 - 14 3-3 /4 4-4 /4 5-6 

0C QS 
1 vanliga 1121115111131? Pris i Kr. pr par. 3,00 3,50 4,25 1 4,75 4 5,75 u
x 4.. 

t lassmörjkopPvg “ g 4 Remmar. 
;arnityr och 511111111; 

smörjmng. Helväfda. Bomullsremmar, 

af prima svenskt fabrikat. 
Pris i öre pr meter. 

   

  

Bredd 
tum 2 21/2 3 31/2 414112 5 51/2 6 7 18 9 10 11 12 

m.m. 51 64 76 89 102115127 140153 178 203 229 254280305 

Tjocklek Bruna 74 81 88 95 102110118128140 _ _ - _ _ _

0 0 Hvita 67 74 81 88 95 102110118128 _ _ _ _ _ _

000 
Bruna 108118128138148160172189206 - _ _ _ _ _

man 101111121131141152162175192 _ _ _ _ _ _

0 0 0 0 Bruna 142 155 168 182 196 212 226 249 269 313 354 394 438 478 519 
Hvita 135 148 162 175 189 202 216 236 256 296 337 377 418 458 498 

-49- 4 



  
   

      

    

Dessa remmar äro tillverkade i ett stycke af fullkomligt 
jemn bredd; de skadas ej af fuktighet, hvarför de kunna 
användas ute i fria luften samt ställa sig i pris ungefär hälf- 
ten af hvad läder- 00h 1/a-del af hvad gummiremmar kosta. 

Hög rabatt lemnas. 

Extra, Prima Läderremmar. 

Bredd 
{ 

tum 1 l11{2 13/4 2 21/2 3 31/2 4 1,12 5 6 
UJJJJ. 26138 45 51 64 76 89 102 115 127 153 178 203 

der- 
öfver 

Pris i Kr. pr kg. 4,75l4,75 4,75 4,75 4,90 4,90 5,00 5,00 5,25 5,25 5,25 

»Anglo American» Läderremmar 

öfverträffa alla i handeln förekommande. 

visserligen 15 a 20 proc. dyrare pr meler rá/âønøzdzá än 

vanliga läderremmar, men garanteras hålla ut flera gånger 
så lång tid som dessa. 

5,40 5,40 5,65 

Dessa remmar äro 

dessa remmar, köper aldmy någon annan sort”. 
Den, som en gäng använder

markas, 
110 l egg Prima. Remmar af Bomullsduk. « ,War ”Mt tjock, 

Bredd 
tum 2 21142112 3 31/2 4 5 51/2 6 7 8 9 10 12 15 18 åwhlllünäåfeåcz m.m. 51 57 64 76 89 102127140152178 203 228 254 305 381 457 3195:0 l a. 4-dubbla, styrka 115 llaäende ver] = enkla Iäder- 1151155, d 55a, remmar Emwiro e 

Pris I kr. pr meter 1,65 1,95 2,10 2,60 2,92 3,42 4,22 4,72 5.20 - - - - - - - l ,Angie Ame 

ö-dubbla, starkare rnllga remmar 
än Izma tjocka, 

PIenklaläderremmar *
Pris i kr. pr meter 1,95 2,45 2,60 2,76 3,42 3,00 5,04 5,68 6,34 7,38 8,45 - - - - - 

m! › ., s - 
ö-dubbla, styrka flillhlll” 2 l 
= dubbla läder- 

313045 51 57 remmar  
Pris i kr. pr meter 2,28 - 2,92 3,42 3,90 4,55 5,68 6,13 6,82 7,96 9,75 10,25 11,40 - - +- j, 11,1, 192,229 2,0: 
8-dubbla, starkare 

 än dubbla Iåder- v4 remmar 
:1 1111203 j 210 i 225 

Pris i kr. pr meter - - - - - 5,68 7,15 - 8,45 9,90 11,4012,67 14,14 17,06 21,29 24,51 5 
1,110,711l.45il2.2013,1 IO-dubbla = 3- i? 

dubbla Iäderrem- 
Rak mar 

Pris i kr. pr meter _ - _ - - - - - - - 13,90 15,52 17,00 20,31 24,5130,55 
:dubbla remmar 

:ianiogade allenas 
111 hålla utan nå 
111111 remmen är 
111m för [Jg/na 

msyremmar. 
lill d:0 , _
11 remfästen sar 

› Wi finnas alltid 

  

  

   



    
    Det torde märkas, att en rem kan väga mycket 

utan attudeå/áre ega något vidare värde, alldenstund om 
remmen ar ogemnt tjock, är dess hela styrka ej större än den 
svagaste och tunnaste del. 

Våra »Anglo American» remmar äro absolut jemntjocka 
och alldeles släta. 

För hastiggående Verk, såsom snickerimaskiner, dynamo- 
maskiner m. m. äro dessa remmar särskildt att rekommendera. 

Obs.! »Anglo American» remmar sträcka sig zb/øe 
såsom vanliga remmar. 

Pris pr meter. 

   11! l 
l 
1 .

  9,75 {m.m.26 32 38 45 51 57 64

1 11/4 11/2 13/4 2 21/4 21/ to 23/4; 3 13112] 4 41/21 5 51/2 6 

70 | 76 89 102 115 127 140 153 

Pris pr met. 0,88 1,28 1,52 1,92 2,29 2,03 3,07 3,4413,s4 4,58 5,35 6,13 6,90 7,65 8,42 
101511111 -1, 

i 

l 

11,12, 
l; l 1 61{2 7 |71/2 s 81/z|9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 

111 
an ,,1,12,{|14_,,1,17,,1,f5á3 {m.m. 165 178 191 203 216 229 254 280 305 330 356 381 407 432 457

11,45 12.26 13,10 14,55 16,10 17,60 19,16 20,70 22,75 24,80 26,80 28,85 9,20 9,97 10,75 
:lll 
113..›o15,s2l11.1111.111 
1 stycke 1111111111011 
net hvarför 110111? 

.. . ,1 
sig ipns unge  
l gummiremmarlüä, 

  

I 1 1 I 

›. 
ammar. 

  

  

. Pris pr met. 

Rabatt lemnas. 

För dubbla remmar är priset dubbelt. Alla skarfvar 
äro sammanfogade allenast medelst cement samt äro garan- 
terade att hålla utan någon sorts syremmar, nitar eller 

dylikt, hvadan remmen är lika tjock öfverallt. Bästa 027m- 
läsøz Remmar får [Jyøzmøzoønas/âzaäøer. 

Prima hvita syremmar. kr. 4,50 pr kg. 
D:0 bruna d:0 . 

i i 
. » 4,75 » 

_51_ 

; Harrfs remfästen samt. sirenska, .engelska och tyska 

4 m, 6317M51: rems/sraø/var finnas alltid på lager. 
- 111: 1021115137121”, ,i 

_ _ .v 01 _ I
&

 Bomullslinor. 
r

Särskildt é-spunna för kraftöfverföring. 
derremma 

 1 ell!” 3 1 11/ 11 15 13 2 
nde Dessafz/øw Diameter {°“m 

/4 i -Å /2 /8 /41 

or meler rm m m 
19 26 32 38 41 45 51 

ut , 
35 hâuaw 411111, Pris kronor pr fot 0,23 0,40 0,61 0,89 1,06 1,20 1,56 
n e” gang”.  

  

   

     
  
     
    
    
    

      

      
    

              

       
      
   

   

  



  

--°%= Inneñåll: °8°-j 

Axlar 

)) 
» 

Tabell och formel för beräkning af diameter 
Tabell och formel för beräkning af afstånd 
emellan lager . . . . . . 
Formel för beräkning af friktion . 
Vigttabell 

Bomullslinor .
A5 Tabell för diameter, kraft, vigt 

Bärskifvor 
Droppkoppar .
Friktions-kopplingar .
Koppli ngar 
Kugghjul .
Lager 

) 
)) 
A
))

Ståluger . . \. 
Stålager med väggram .
Hänglager 
Vägglager 

Linhjul för bomnllslinor 
Linskifvor 
Remmar 

Å Tabell för drifkraft vid varierande anlägg- 
ningsbägar . . . . . . . . .
Hästkrafter för olika bredder och hastig- 
heter . . . . . . . 
Helväfda Bomullsremmar .
Prima remmar af bomullsduk 
Extra Prima Läderremmar 
»Anglo American» Läderremmar “
Syremmar 

Remskifvor 
» 
» 

Smörjning 
Å) 

smidda Remskifvor . 
Gjutna Remskifvor .

Smörj koppar 
Stoppringar 

Beskrifning Prislistalj 
siat?? 

4-8 27 
5 .__ 

6 _. 
6 _.. 
7 ._ 

25-26 51 
26 - 
- 49
_ 49 _
- 46-47 

l 6-20 28 
- 46 

8-13 - 
- 29-31 . 
- 39 
- 32-36 ,
- 37-38 
- 44-45
__ 49 . 

22-24 - 

23 - 

24 - 
- 49
- 50 
- 50 
- 51 
- 51 

20-22 - 
- 41-42 
- 43

13 -15 - 
- 48 
- 28 

    





cörsaonc,
Wald. Zachrissons Boktryckerl


