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Hvita Stjern-Linien.

Svenskarnes favoritlinie.
Alltid i framsta ledet.

‘?izf wezdmforelsevis fa dro vil de resande 6fver Atlan-
ﬁjg ten som icke vid forsta anblicken af de vildiga
| angare, hvilka formedla trafiken pé virlds-

hafven, kint sig slagna med forvaning, da de
skadat dessa vildiga skrof, som 1 sina innandémen
kunna rymma en s stor méngd fraktgods och hundrade
sinom hundrade ménniskor. Hundratusentals lands-
maninnor och landsmén ha, gripne af utvandringslusta
eller existensvillkor, embarkerat pa en eller annan af
dessa vildiga transportformedlare for att soka sig nya
hem d#rute i landet i vister, och d& de v#l befunnit
sig ombord pa den stora &ngaren, ha de vil i de flesta
fall foga reflekterat ofver all den smillrika moda och
allt det arbete, det kostat, innan resorna 6fver Atlanten
blifvit jamfoérelsevis sd bekvdma, mot hvad de voro
for blott négra tiotal ar sedan. Det har till sist upp-
statt en allmin tiflan mellan de olika stora bolagen
att draga passageraretrafiken till sig. — Hvita Stjern-
Linien stir i denna tiflan i frimsta ledet.

Hvita Stjern-Linien daterar sin tillvaro i sin
nirvarande form fran &r 1867. Den hade dock en
tillvaro langt fore detta. Hvita Stjern-Liniens flagga
svajade namligen pa en stor del segelfartyg, som under
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R. M. S. ADRIATIC

rusningen till de australiska guldfélten forde afventyrs-
lystna guldsokare dit fran gamla virlden for att soka
rikedomar. Namnda ar, 1867, ofvergick Hvita Stjern-
Linien i hinderna p& Mr Thomas Henry Ismay.
Inom kort tid ersatte han segelfartygen med angfar-
tygen. Nya éngare byggdes oafbrutet med kort mel-
lantid, den ena storre och snabbare dn den andra och
Hvita Stjern-Linien ager den dag som 1 dag ir
bl. varldens stoérsta och snabbaste postadngare
nimligen ”ADRIATIC?, "BALTIC”, ”CELTIC”.
»CEDRIC” och ”OCEANIC”.

- Nar man beslutat sig for en resa till Amerika, bor
forst och frimst tagas 1 betraktande, att god och riklig
toda, renlighet, rymliga och bekvima hytter samt stora
promenaddick #ro nddvindiga for ens valbefinnande,
och att utvilja en linie, hvars dngare 4ro vil kinda
for storlek, hastighet, sikerhet samt att de dro goda
sjobatar.

Den skickliga, omsorgsfulla och framgangsrika
ledningen af Hvita Stjern-Linien har Iyckats upp-
fylla alla dessa fordringar.

Forsta klass

salonger och hytter #ro luxudst inredda. Hela smé
viningar finnas, innehallande singkammare, salong,
mottagningsrum och . badrum. Hir finnas eleganta
matsalonger, rokrum samt bibliotek.

Andra klass

hytter och salonger ge hir icke mycket efter forsta.
De dro dock icke s& luxudst inredda, men betriffande
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25,000 tons, nio dick

salonger, rokrum, bibliotek och hytter fattas intet med
afseende pa komfort.

Tredje klass.

Det #dr en kind sak, att Hvita Stjern-Linien
har speciel omsorg for 3:dje kl. passagerare och dess
dngare dro med afseende & bekvamligheter for denna
klass hittills oofvertriaffade, hvarfor de ock vunnit en
popularitet, som séllan kommit ndgon annan Linie till
del. Hytterna for 38 klass passagerare aro vil ven-
tilerade och uppvirmda under den kalla arstiden, hafva
elektriskt ljus samt inredda for 2, 4 och 6 personer,
dro forsedda med jérnséingar, tviittstill, spegel, klad-
hingare, vattenkaraff med glas. Svenska passagerare
erhalla platser i sddana hytter & alla Hvita Stjern-
Liniens éngare. Sirskilda ldsrum, rokrum, bad- och
toilettrum finnas #fven.

Hvita Stjern-Linien har den férdelen, att dess
dngare ha stora, rymliga, 6ppna och tiackta promenad-
dick, hvilka dro forsedda med soffor och stolar. Sdng-
klider och matkérl erhallas fritt. Sdngkliderna om-
bytas med nya hvarje resa.

God och riklig kost erhélles. Maltiderna intagas
vid rena och ordentligt dukade bord och passagerarne
hafva sin egen svingstol och behofva ej sitta hop-
tringda & ldnga binkar, som fallet r & en del andra
dngare. Matkirlen omhéndertagas af uppassare. Kvin-
nor och barn erhalla kaffe, the eller mjolk hvilken
tid pa dagen som hilst. En ytterst noggrann renlig-
het och ordentlighet #r radande & alla angarne. Bo-
lagets likare tillse passagerarnes halsotillstand hvarje
dag. I hiindelse af sjukdom finnes pa hvarje angare
ett vil inredt sjukhus. Svenska passagerare hafva
mat och husrum {ritt under det korta uppehéllet i
England och deras bagage underkastas ingen tullbe-
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R. M. S. BALTIC

siktning dérstides. Svenska passagerare dro i sill-
skap med landsmin frin den tid de limna hemmet
tills de anlinda till Newyork eller Boston, dir de métas
af svenska tjinsteman, som édro i Hvita Stjern-
Liniens tjinst. Alla svenska passagerare i 8 kl. hafva
sin enskilda och en af de bista afdelningarne & far-
tygen samt betjinas uteslutande af svenska uppassare.
Betjiningen &r i allo human och tillmotesgiende, men
skulle anledning till klagomél emot densamma eller
fodan forekomma sa skola passagerarne genast anmila
detta till »headstewarten» eller kaptenen ombord eller
till det nirmaste af Liniens kontor. Anslag finnas
anbragta & hvarje fartyg hinvisande pa detta.

Skandinaviskt kok.

Klagomal foérekomma ibland; att maten ehuru af
utmérkt beskaffenhet ej dr tillagad pa svenskt vis.
Denna oligenhet undanrsjer Hvita Stjern-Linien.

Fér de skandinaviska passagerarne anstillas skan-
dinaviska kockar, som tillaga maten pa svenskt vis,
s& att den blir god och vilsmakande.

Vid alla stationer, dir ombyten forsiggd, mota
svenska agenter, som iro passagerarne behjilpliga.

I England fa alla passagerare aka i tickta vagnar
fran stationen och till hotellet och dirifran ned till
oceanéngaren.

P4 samma ging, som de stora forbattringarne for
8 kl. & angarne, ha samma vidtagits 4 Liniens hotell
1 Liverpool under det korta uppehallet dirstides och
bor detta tjina som ett monster i denna bransch.

Hvita Stjern-Linien ofverilyttar en del af sina
transatlantiska angare fran Liverpool
till Southampton.

. En af de viktigaste hindelser i virldstrafikens
historia #r Hvita Stjern-Liniens ofverflyttande af
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921,000 tons, nio dick

en del af sina stora angare fran Liverpool till South-
ampton sisom utgéngspunkt till Newyorlk. :

Afresan fran Southampton sker hvarje onsdag
med bérjan af 5 juni 1907 och kommer att uppratt-
hallas med &ngarne Adriatic (den storsta och nyaste),
Oceanic, Teutonic och Majestic.

Hyvita Stjern-Linien har meddelat, att denna
viktiga forindring icke foranledts af bristande bekvim-
igheter i de stérsta Nordhamnarne, utan blott for att
tillmotesgd de resandes vixande kraf, att limplighet
gkulle beredas dem att efter behag gé ombord och
landstiga antingen i en kontinental eller brittisk hamn.

Hvita Stjern-Linien inser, att det ar icke till-
rickligt att bara hafva bl. de storsta och snabbaste
fartygen, det #r lika betydelsefullt att hafva den
kortaste och rakaste vagen. .

Southampton ligger midt i trafiklinien mellan de
bada virldsdelarne, och frin denna hamn #r det den
kortaste vigen till Newyork. Att gid ombord pa
Amerikabaten i Southamptan betyder en utomordent-
lig littnad for hela den europeiska person- och post-
trafiken till och fran Amerika.

En foljd af att en del af Hvita Stjern-Liniens
angare ofverflyttas till Southampton &r en ny stor
dockanliggning dirstides. Dockan skall hafva ett
djup af 40 eng. fot och tvé kajer hvardera med en
lingd af 1,600 fot. Kostnaden beriknas till en half
million p. st. (6fver nio millioner kr.). Den blir den
djupaste hamnen i Europa, 1 stand att dfven vid lag-
vatten rymma den storsta hittills existerande &dngare.
Angarne iro till £61jd hiraf icke beroende af tidvattnet.
Angarne ligga alltid till kajen, hvariiran pas-
sagerarne ga direkt ombord och behoiva icke
fardas ut till Amerikaangaren med sarskilda
mindre angare, hvilket &4r en stor fordel.

For Southampton sker resan fran Goteborg via
Hull. Hvita Stjern-Linien har astadkommit att jarn-
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R. M. S. CELTIC

vigsresan fran Hull till Southampton for Skandina-
yiska passagerare sker med bekvamt inredda bog-
gievagnar, hvilka nu iro s mycket 1 bruk och om-
tyckta i Sverige. Resan sker med expresstig genom
viarldsstaden London och gifvas passagerarne ett
godt tillfille att bese denna stad. Jiarnvagsresan Hull
—_Southampton tager négot dfver sex timmar.
Ofvannimda forflyttning tréder 1 kraft 5 juni
1907 och med nimda &ngare Adriatic (den storsta
af alla eng. liniers dubbelpropellerangare), Oceanic,
Teutonic och Majestic. Intill dess gora dessa éngare
sina regelbundna turer fran Liverpool till Newyork.
Hvita Stjern-Linien har icke for afsikt att 6fver-
gifva Liverpool sisom utgingshamn for sina Ame-
rikadngare. Denna gamla forbindelse kommer allt
framgent att uppehéllas af de stora och snabba éng-
arne Baltic, Celtic, Cedric och Arabic pa Newyork
samt Republic och Cymric p& Boston, hvaraf den
forra #r den storsta och snabbaste pad denna route.

GOTEBORG—NEWYORK-TRADEN

via Liverpool eller Southampton.

Den storsta af alla Engelska liniers dubbel-
propellerangare:
"TBALTIC”

(byggd 1904)

24,000 tons, 726 fot lang, 75 fot bred,

49 fot djupgéende.

Hon har nio dack.

Att i detalj beskrifva angarnes byggnad med af-
seende p& maskiner och skrof skulle taga for stort
uttymme och torde mihinda mest intressera fackmén.
Dock far sigas, att vid byggandet af Hvita Stjern-
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21,000 tons, nio dick
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21,035 tons, nio dack

. T'YSKLAN

(

- Liniens éangare tillimpats alla de uppfinningar, som
- vetenskapen kiinner.
Baltic gjorde sin forsta resa 6fver Atlanten fran
, Liverpool den 29 juni 1904. Ingen, som e] tagit
{ denna flytande stad i betraktande, kan gira sig en
; | forestillning om dess ofantliga storlek. Hvilka miirk-
§ virdiga kinslor — kinslor af 6fverraskning fver detta
- prof pa skeppsbyggnadskonst, sadan som viirlden aldrig
- forr har skéidat.

Denna jatte bland alla jittar har nio dick. —
Hvita Stjern-Linien har alltid lagt sin storsta vin-
ning om bekvimligheterna for tredje klass och faktum
ir att bekvamligheterna & Baltic (sivil som & Celtic,
Cedric, Oceanic samt de stora och nya Boston-
angarne) éro ovfvertriffade. Hir finnas bekviima hytter
fér 2, 3, 4 och 6 personer i hvarje och svenska
passagerare erhdlla hir sina platser. Sirskilda
matsalar, rékrum, bibliotek, samlingsrum med piano.
Rymliga, éppna och tickta promenaddick.

Representanter fran alla viirldens delar, for sjo-
fart, skeppsbyggeri samt pressen voro inbjudna for
att taga denna vildiga koloss i betraktande. Repre-
- sentanter fran tvinne ansedda Goteborgstidningar voro
~ ifven inbjudna och limnas hir en kort beskrifning
i af deras intryck:

AN mvivta STEmN i

Vérldens storste angare.

: Giteborgs Handels- och Sjifartstidnings utsinde med-
~ arbetare skrifver under signaturen »Crambes filjande:

Liverpool den 29 Juni (1904).
: Morgondimman 6fver den stora sjostaden vid
- Mersey River hade just borjat litta. Tvirs ofver
~ floden, sum hir nere vid sitt utlopp far karaktiren af
- en bred hafsvik, skonjdes klart konturerna af New
Brightons vildiga jarntorn.
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R. M. S. OCEANIC

S brot med ens solen genom dimmorna och git
sitt sken fullt och rikt Gfver Merseys gra boljor och
den miktiga flottilj som gungade pa dess rygg. Det
var segelfartyg af alla slag frén den lilla fiskesmacken
~ med brunbarkade segel till den stolta fregatten, hvars
sméckra master och rar skarpt tecknade sig mot luftens
blad bakgrund. Det var angare, stora och sm&, kom-
mande och giende, forande med sig passagerare och

ods. Ll ‘
. I majestitisk ro liago nagra vildiga skrof ute pi
strommen, medan tendrarne gingo fram och tillbaka
mellan dem och dockan, lastade med folk och saker.
»De flytande hotellen», som utgéra féreningslinken
mellan den gamla och nya virlden hollo pa att mot-
taga eller afleverera sin lefvande last. En oceanangare
hade just kommit in och en annan var firdig att ga.

P4 nagot afstind fran dem, liksom i férnim af-
skildhet, varsnade vi ett kolossalt fartyg med fyra
master och tvé skorstenar. De 6friga, hvars propor-
tioner forefallit oss s& vildiga, blefvo sma vid jim-
forelse med jétten dirute, som lag for sina bogankare,
imponerande fin och ny med en rikedom af flaggor
och signaler blasande »ifver topp».

Det var
"BALTIC”,

“Hyvita Stjern-Liniens” nya bat, virldens
storste angare.

_ Dit ut var det vi skulle, vi ménga, som i redingote
och hog hatt stodo samlade pa bryggan vid Princes
Landing Stage. ‘

En tenderbat, storre an nagon af vara vanliga
kustdngare, tar oss ombord och snart bar det af ut i
den svalkande brisen, vilkommen efter den tryckande
hettan i land. Nagra minuter till och vi »borda»
Jatten. D& kinna vi forst var egen litenhet, ty dar
vi sti & tenderns ofre dick, fa vi nistan bryta af
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705 fot lang — 21 knops hastighet

nacken for att kunna kasta en blick upp till Baltics

_brygga. Vi forstd icke hur det skall bli mojligt att

komma dit upp. ;
D& oppna sig tvd portar i den vildiga svarta
skeppssidan och officerare 1 full uniform st artigt be-

~redda att ta emot oss, nédr vi en efter en »droppa» in

1 jittens innandomen. De taga oss genast vilvilligt
om hand och féra vara steg direkt till den stora mat-
salen & forsta klass, dir lunchen vintar.

Det var en vildig »dining saloon», virdig hvilket
stort hotell som helst. Dess bredd var 75 fot och
den hade plats fér 370 personer. I dag var den full-
satt med ett brokigt sillskap, talalande allehanda tungo-
mél och tillhorande alla mojliga med sjo- och rederi-
niringen sammanhingande branscher for att nu ej
tala om préssen, som var synnerligen starkt represen-
terad. Ktt helt skandinaviskt bord fanns dér bland
annat, tidningsmén fran Sverige, Norge och Danmark.

Under maéltiden, som pé vanligt engelskt manér
gick af stapeln utan tal, hade man rikt tillfille att
beundra den elegans och komfort, som utmérkte denna
matsal om skeppsbord. Allt hiar var hallet i démpade
fiarger, ljuset ifran ofvan brots i behagliga dagrar af
skylightens mattslipade glas, de elektriska lagorna
under taket voro dolda mellan bjilkarnas ornamen-
teringar eller bland de prydligt utskurna listernas
bladverk ofvan takviggarne. Iorfinad enkel smal,
ingen ofverlastad lyx, radde hir i detta »flytande pa-
lats», som en af gisterna bendmnde &dngaren da han
till sist tackade for maten och i ett lika flytande
anforande utbringade en skal for det nya fartygets
vilgang.

S& brot man upp till den stora ronden fran for
till akter, frén kommandobrygga till kélrum. Och da
den var slut, var man ifven pa det klara med, att
Baltic fortjinade det mamn talaren vid bordet gifvit
den och det bade hvad storlek och inredning betriffar.

Lot




R. M. S. ARABIC

Det ér verkligen en hedrande tillokning White Star
Line” gifvit sin flotta, forut inneslutande sadana far-
tyg som Cedric och Celtic, bada pa 21,000 tons.

Baltic har dock satt rekordet. Dess tontal &r
24,000, dess lingd 725,9 fot, bredden 75 fot och djupet

49 fot. Till en jamférelse kan ndmnas, att virl-

dens hittills stérste &ngare, den namnkunnige »Great
Eastern»> blott var 691 fot ling och hade ett tonnage
af 22,500 ton. _

Den nye oceandngaren kommer ej att 6ka antalet
af »hafvets vindthundar>. Den kommer icke att i
snabb ging kunna tifla med de stora tyska batarne.
— — — Hufvudsynpunkten har s& vil for redare som
byggarne — messrs Harland & Wolff 1 Belfast —
varit att under en mattlig resetid erbjuda passagerarne
ofver Atlanten all den trefnad och komfort, som med
nutida hjélpmedel star till buds. Och dédrmed ha de
lyckats. ;

Det &r icke mindre #n 8 viningar man har att
genomvandra, om man borjar frén toppen pa detta
fér 8,000 passagerare och c:a 400 mans besittning
byggda fartyg. Ofverst ha vi d& ett rymligt soldick
frén  hvilket kommunikation finnes till kommando-
bryggan med dess manga nautiska apparater. S
komma vi ned till batdicket, dir lifriddningsbatarne
hiénga i sina davitar. Dickshusen hiruppe iro tvé,
ett for och ett akter och utgéras af rymliga sillskaps-
lokaler for forsta klass, ett bekvimt rokrum med
laderklidda soffor och s. k. revolverstolar och ett bib-
lioteks- och skrifrum, dér mjuka fatsljer och emmor
mbjuda till hvila och dar lektyr i rikt urval star till
buds frén de eleganta rundt viggarna ghende bok-
skapen. !

Nasta dack ar promenaddicket, stort nog ej blott
for ganska ansenliga fotturer utan #fven erbjudande
utrymme f&r velocipedtiflingar och hvarjehanda annan
sport midt ute pad oceanen. P& detta dick finna vi
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16,000 tons

forsta klassens praktrum, afsedda for sédant folk som
ej behdfva se pa styfrarne och som ej vill forsaka
ndgot af lifvets bekvimligheter, nir de dro ute och
resa. Hir f& de ordentliga sofrum, med marmorlavo-
arer med varmt och kallt vatten, med bord, stolar
och soffor, allt gediget och fint. En del af dessa
state-rooms dro #fven forsedda med sirskilda badrum.

Vill man for ofverfarten Gfver Atlanten hyra sig
en hel vaning gér det ocksd an. Hér finnas sma
sviter p& tre rum, och salong, ett toilettrum och ett
sofrum och mellan de béda senare badrum. Mjuka
mattor, eleganta mobler och tjocka draperier komma
hir milliondren frén Fift Avenue att glomma, att han
slungas omkring pé& virldshafvets vagor i stillet for
att sitta hemma 1 sitt eget »drawing-rooms».

Promenaddicket, liksom de andra dicken, ir téickt
med »litosilo», ett gummiliknande #mne, som &r be-
hagligt att g& pé, icke litt &ndrar temperatur och
gom Ar hardt och fast, som det fastaste tra.

Andra klassen har hir uppe sitt rékrum och bib-
liotek, en stort tilltagen hemtreflic lokal, som just
icke ger forsta klassens rokrum efter.

En trappa ner och vi dro & ofre dick. HFor-ut
bor hiir en del af besittningen, midskepps ha vi forsta
klassens stora matsal, géende genom fartygets hela
bredd. Dessutom finnes hir nagot, som torde vara
denne &ngare allenastdende — ett stort trefligh inredt
rok- och samlingsrum for tredje klass. Denna viktiga
kontingent af passagerare & Atlantertraden har nu
borjat litet hvarstides bli tillgodosedd pa ett bittre
sitt dn forut, men & de flesta linierna har man den
anmirkningen att gora, att didcksutrymmet for de
resande & tredje klass &r for litet och att de sakna
en treflig tillflyktsort inomhus. Béda dessa kraf har
man sokt tillgodose & Baltic, I tredje klassens rok-
rum finnes dir t. o. m. piano, liksom i de andra
klassernas salonger. Tredje klassens matsal, som &r
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TEUTONIC

beligen ett dick lingre ner, &r likalgdes utrustad pa
ett tilltalande sitt med ldnga prydliga bord, runda,
golffasta, roterande stolar o. @l

P& ofre dick dro vidare ett stort antal hytter for
forsta och andra klass beldgna, alla ljusa, rymliga och
modirnt inredda med fran 2 till 4 kojplatser.

Nista trappa leder oss till mellandick, dir tredje
klass har sin matsal och andra och tredje klasserna
sina hytter. Sadana finnas pé tredje klass for tvs,
tre eller fyra personer. De ha god belysning och
ventilation och limna hvad nodiga anordningar be-
triffa intet ofrigt att onska.

Undre dick har plats for tredjeklasspassagerare,
besittning och forradsrum. ;

De bada darpa foljande s. k. Orlops-dicken an-
vindas till last och forrdd. Dér finnas vildiga frys-
rum for kott, ismaskiner m. m. af samma slag.

Till sist 4ro vi da nere 1 lastrummet. Icke ens
detta &r dock hvad vi skulle kunna kalla killarva-
ningen. Ty under oss befinner sig #nnu ett rum,
bestdende af en massa stora tuber eller celler, barlast-
tankarne, rymmande 6,500 tons vatten, en tyngd som
1 och for sig bor vara nog att halla skutan pi ritt
kol afven 1 svar sjo. D& den dessutom lastar 24,000
tons, sd torde Atlantens vigor f& torna sig bra hoga
mmnan de kunna siitta denna koloss i nigon nimnvird
rullning. ~ Detta si mycket mer, som man till p& kopet
genom slingerkslar sokt géra gangen stadig. '

Fartygets maskiner dro af quadruple expansions-
typ arrangerade efter balansprincipen for att minska
skakningen. Pann- och maskinrum #ro rymliga och
vil ventilerade. Angaren drifves fram af tva pro-
pellrar. 6 % ; ‘

: Baltic ir tydligen si vil rustad som ett fartyg
kan bli for att ploja virldshafvet. Den ir oft nyth
vackert bevis p&4 minniskosnillets segrar 1 kampen att
bli herre ofver det klot, hvarps vi slungas kring i
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rymden. Angbatar och jirnvigar ha redan gjort
jorden liten, en fird, som for vara fiader var ett sago-
likt afventyr, gbra vi pd en vecka utan att behofva
andra nagra af vara lefnadsvanmor. Att bo atta dar
pé Grand Hotell i Géteborg eller atta dar pa Baltic
det kan just komma pé ett ut.

Atminstone skulle icke jag — ehuru jag nyss
gjort en liknande fird — haft nigot emot att vara
med ombord i dag, nir den vildige dngaren lade ut
fran sin ankarplats och under m#ngdens hurrarop
stifvade till hafs pa sin forsta resa. Men det var ej
mig forunnat: Jag fick sti pa land och se skymten
af Pierpont Morgan, nir han med sina stora planer,
sin stora ofta karrikerade misa — och sin stora check-
bok gick ombord. ' 3!

En  korrespondent till Gditeborgs-Posten, daterad
Liverpool den 29 juni (1904), skrifver:

»Great Eastern», hafvets jittelike konung, hittills

"den storste af virldens &ngare, dr nu detroniserad sa-

som majestit i sitt rike. Den nye konungen heter

"BALTIC”,

Hvita Stjern-Liniens nyligen fardiga dubbel-
propellerangare,

som 1 gér invigdes hir.

»Great Eastern», som pé sin tid ansags som virl-
dens attonde underverk, mitte 22,500 tons, och var
alltsd 1,500 tons mindre #n Baltic. Denna méter
nimligen 24,000 tons.

Baltic, liksom de flesta af Hvita Stjern-Li-
niens bétar, byggd pa Harland & Wolffs skeppsvarf
i Belfast pa Irland, har foljande dimenisoner: lingd
726 fot (engelska), bredd 75 fot, djup 49 fot. — — —

e T




MAJESTIC

Till jimforelse kan vara intressant att veta, att »Great
Eastern» var 691 fot lang — — —.

Baltic anlinde fran Belfast till Liverpool den
23 juni. For att ofvervara invigningen af den nye
dngaren hade G.-P:s korrespondent pa inbjudan af
rederiet infunnit sig 1 Liverpool. Bland de nirvarande
400 inbjudne mirktes representanter for handel, sjo-
fart, skeppsbyggeri m. fl. samt for préassen, till storsta
delen naturligtvis den engelska, hvarjdmte fran Norge
inbjudits tva samt fran Danmark och Sverige hvardera
3 prassmin. Ilodens strinder voro kantade med
vildiga ménniskomassor, hvilka intresserade betraktade
den- vildige angaren. Tendern nirmar sig kolossen,
som vi ha godt tillfille taga i skirskadande utvindigt.
Den gor ett imponerande intryck, dir den sakta och
majestitiskt glider fram genom Merseys smutsgula
boljor pa vig fran dockan till ankringsplatsen. Oak-
tadt sina vildiga dimensioner gér den med sina smickra,
val afvigda former ett ovanligt behagligt och elegant
intryck.

Det dr ett hogtidligt Sgonblick att »sti ansikte
mot ansikte> med denna den nutida skeppsbyggnads-
konstens triumf. Kolossen visar en »bredsida» mera
lik viggen pi ett 5-vénings palats @n sidan af eft
fartyg. :

Interiérerna #ro lika storartade som exteridren
lofvat,.

/ Angarens inre &r vil virdt sitt sdrskilda kapitel.
Det mycket anvinda uttrycket »ett flytande hotells
ger knappast ett klart begrepp om hvad detta ofantliga
fartyg 4r. Man kan med mera skil kalla det for »en
stad pa vattnet». Det kan medtaga omkring 8,000
passagerare, déraf 370 i forsta klass. Att allting &r
inrittadt hirefter faller af sig sjilft, och for passa-
gerarnes bekvémlighet och trefnad &r pa det yppersta
1 alla afseenden sorjdt, savil i forsta som i andra och
tredje klass. ;

- |f
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bl. de snabbaste angare 6fver Atlanten'

All inredning i hytterna &r priglad af enkel ele-
gans, praktisk och bekvim, ofverallt med ljusa, glada
farger, inbjudande sofplatser, vil tillbaget utrymme
och god ventilation. TForsta klassen erbjuder icke
allenast enskilda hytter utan #fven hela smé vaningar,
innehallande sofrum, mottagningsrum, eget badrum
etc., allting mobleradt med utsokt smak. Forsta klas-
sens matsal, upptagande fartygets hela bredd, lamnar
rum f6r 370 personer vid sittande bord. Till forsta-
klass-passagerarnes bekvimlighet finnas dessutom ett
luxupst inredt bibliotek med bl. a. en engelsk eldstad,
damsalong och en stor roksalong, moblerad ytterst
komfortabelt.

Andra klassen erbjuder likaledes mycket bekvima
hytter, hvilkas inredning skiljer sig fran férsta klassens
endast 1 afseende p& en nigot sparsammare elegans.
Salonger etc. ldmmna intet 6frigt att onska i afseende
pa komfort.

Fn 1 hog grad prisvird omtanke &r #dgnad &t
tredje klassens passagerare, hvilkas trefnad och be-
kvamlighet det #r Hvita Stjern-Liniens princip att
sirskildt tillgodose. Ljusa, luftiga hytter, 1 olika af-
delningar for manliga och kvinnliga passagerare samb
familjer, goda, snygga, bekvima kojplatser, rymliga
mat- och roksalonger med fasta, svingbara stolar,
goda toalettbekvimligheter, vattenklosetter, allt erbju-
der en trefnad, for att icke siga lyx, som maste anses
motsvara 4fven de hogst stdllda ansprak, och som
vara emigranter utan tvifvel nippeligen torde vara
bortskimda med fran sina hem.

Utdrag wr »Morgonposten» i Gditeborg af 18 Ok-
tober 1906:

Arkebiskop Ekman besitkte under sin vistelse
1 London #rkebiskopen af Canterbury och domprosten
af Westminster, af hvilka han mottogs pa det gast-
friaste, omtalar »The Liverpool Daily Post».
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MAJESTIC

Samma tidning meddelar fran drkebiskopens uppe-
hall i Liverpool att han forra onsdagen gjorde ett
bestk ombord pa Hvita Stjern-Liniens storsta angare
»Baltic” och sirskildt besig de af svenska passage-
rare frekventerade afdelningarna for 2:dra och 8:dje
klass resande. Hr #rkebiskopen var mycket intres-
sorad af batens konstruktion och dess storartade in-
redning samt intog frukost ombord tillsammans med
befilhafvaren.

YADRIATIC”
(Fardig 1907.)

Den storsta af alla Eng. Liniers dubbelpro-
pellerangare.

25,000 tons, 726 fot lang, 75 fot bred,
49 fot djupgéende.

Hvita Stjern-Linien har sjilf helt nyligen
slagit sitt eget rekord med dess nyaste dngare Adria-
tic, som for nédgra ménader sedan gick af stapeln.
Denna éngare, som snart kommer att gira sin forsta
resa ofver Atlanten, ofvertriffar Baltic 1 storlek och
hastighet. Den kommer att ofvertriffa alla hittills
byggda angare med afseende p& bekviamlighet for
alla klassers passagerare.

Adriatic har varit under byggnad ofver tva ars tid.
KEn sak #r fastslagen och garanterad af Linien nim-
~ ligen, att betriffande inredningen och komforten for
- passagerarne skall Adriatic icke ¢fvertriffas af ndgon
angare. Harutinnan skall den innehafva virldsre-
kordet.

- Forsta klass blir luxuést inredd med hela smi
vaningar, bestiende af singkammare, salong och bad-
rum m. m. Andra klass blir dfven ganska luxudst
inredd. For denna klass #r inredd en komfortabel
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bl. de snabbaste angare 6fver Atlanten

matsal, som pd en ging rymmer 240 personer vid
borden. Hir finnas dfven sméarum for ogifta personer
och familjer. Afven rokrum, damrum, bibliotek och
badrum forekomma.

Flera nyheter foérekomma & Adriatic. Serve-
ring kommer att anordnas 1 restaurantstil vid &t-
skilliga smabord. En storre musikorkester kommer
att konsertera middagar och aftnar. Gymnastiksal
dr inredd och forsedd med alla nutida gymnastikap-
parater. Elektriska hissar finnas emellan de olika
décken.

Det ar en kind sak att Hvita Stjern-Linien
har speciel omsorg for tredje klass passagerare.
For dessa komma bekvamligheterna icke att sté langt
efter andra klass & Adriatic. I denna afdelning finnas
slutna hytter for 2, 3, 4 och 6 persomer i hvarje
for svenska passagerare. For tredje klass finnas
stora promenaddick rundt hela fartyget, hvaraf éfven
tickta att anvindas 1 stormigt vader. For denna
klass finnas dfven rokrum, lisrum, bibliotek och bad-
rum med kallt och varmt vatten.

Med all sidkerhet kommer #fven Adriatic fa-

samma erkinnande och vinna samma popularitet som

Liniens 6friga angare och kommer att blifva en virdig
tillokning af Hvita Stjern-Liniens magnifika flotta.

Adriatic kommer liksom andra &ngare tillhtrande
Hyvita Stjern-Linien att forses med Marconi-tele-
graf (telegratering utan trad) samt #fven med un-
dervattenstelegraf, si att den stindigt star i for-
bindelse med land, hvilket till stor del dkar fartygets
sikerhet.

Adriatic kommer att gora sin forsta resa den 8
maj 1907 frén Liverpool.




REPUBLIC

»CELTIC” och ”CEDRIC”.

Nist Adriatic och Baltic dro Celtic och Cedric de
storsta af alla Eng. Liniers dubbelpropellerangare.

Celtic 20,904 tons. Cedric 21,035 tons, hvardera
700 fot langa, 75 fot breda, 49 fot djupgéende. De
dro nagot mindre #n Balfic, men nir dessa ingare
ligga sida vid sida med Baltic, kan man knappast
skonja nigon skillnad 1 storleken. — Inredningen for
passagerarne & Cedric och Celtic dro dock desamma
som & Balltic.

Latom oss taga en hastig 6fverblick ofver Celtic
som #r systerdngare till och lika inredd som Cedric.

Kaptenens brygga, hvilken ar ganska lingt forut,
ar en god plats for att taga denna éngares ofantliga
dimensioner i betraktande. Seende ratt férut motes
ogat af ett stort, oppet dick, punktueradt pa tre stillen
med stora luckor. Om man tittar ned genom den
lucka, som &r ndrmast bryggan, s kan man fi ett
begrepp om &ngarens ofantliga djup. Om man har
ett skarpt 6ga, sd kunna sex olika dack skonjas nedan-
for hufvuddicket. — Angaren har liksom Baltic in-
alles nio staldick. — Den skarpa bogen ar 150 fot
fran kommandobryggan och &r s& hogt ofver vatten-
ytan, att det synes omdojligt for Atlantens vagor att
fukta dess topp. Dérifran g& vi 6fver en smal brygga
och taga akterskeppet i betraktande. Forst se vi en
ling rad af déckshytter. Bakom dessa langa rader
med raddningsbatar i sina davitar. Nistan s& langt
fran var utsiktsplats, att kikare maste anvindas, fulla
550 fot, synes ett fladdrande af réda och hvita farger,
gamla Englands flagga, hvilka utvisa den slutliga
delen af detta vidunder.

Masterna & dessa éngare Cedric och Celtic (ifven-
s Baltic och Adriatic), hvaraf de ha hvardera fyra,
dro tre fot i diameter. Hvar och en #r ihalig och
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storsta och snabbaste angare till Boston

invindigt forsedd med jarnstegar sé att sjofolket kan
klattra upp till »peaken», 1 skydd for storm och ové-
der. Alla Liniens béatar #ro forsedda med dubbel-
bottnar. Alla nya och moderna angare hafva vatten
som ballast. Vattentankarna i é&ngarna Celtic och
Cedric rymma hvardera 6,062 tons vatten som' bal-
last. Denna vattenmassa #r tillricklig att bilda _en
insj6 stor nog for en medelstor lustjakt att segla i. An-
damélet med denna vattenballast dr naturligtvis att
halla fartygen p& jémn kol. Om t. ex. bogen ligger for
hogt, s& pumpas vatten in i fortankarna for att vaga
ner denna, och vice versa. Séalunda kan alltid jamn
kol erhallas, af hvad slag lasten &n mé vara. Och en
jamn kol dr som hvarje sjoman vet, icke blott hem-
ligheten af passagerarnas vilbefinnande ombord, utan
darpa &r dfven hastigheten till en del beroende.

Dessa angare rymma hvardera 3,000 passagerare
forutom en besittning af 400 man. Sikerhet, bekvim-
lighet och beldtenhet for passagerarna &r det mal,
hvarefter Hvita Stjern-Liniens #gare alltid strifvat,
och ha alla uppfinningar & savil dessa som Liniens
ofriga angare tillimpats, s& langt som vetenskapen
kanner.

Pa de flesta atlanterangare ha férsta och andra
klass det luxuost inredt och ringa hinsyn ha tagits
for tredje klass passagerare (emigranter). Det kan ju
darfor vara intressant att f4 veta bekvdmligheterna &
Celtic och Cedric fér dessa passagerare, af hvilka de
hafva platser for 2,350 hvardera. Angarne aro kanske
ej s& luxuost och elegant inredda {or forsta och andra
klass, men har s& mycket storre hinsyn tagits till vil-
befinnandet i tredje klass. A dessa é&ngare finnes,
liksom & Baltic, hytter for tva, fyra och sex perso-
ner, i hvilka svenska passagerare fa sina platser.
Dessa hytter hafva jérnsingar med resirmadrasser,
tvattstall med vatten, spegel, vattenkaraff med glas
samt klidhingare. For gift folk och ogifta kvinnor
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CYMRIC bl. de storsta

iro hytterna beligna akterut pa hufvud- och mellan-
dicken. Matsalarna, hvarest dfven finnes piano, dro for-
sedda med langa bord, belagda med rena, hvita dukar.
Hvarje passagerare har sin svidngstol i stillet
for att behofva sitta hoptringda pa bénkar, hvilket
4r forhallandet p4 dldre dngare. Skafferierna for tredje
klass #dro icke afskilda frén salongerna, utan hvarje
passagerare kan sjalf se huru rent och omsorgsfullt
kockarna tillaga deras foda. Tredje klassen har ett
stort samlingsrum, skrif- och rokrum samt badrum
med varmt och kallt vatten.

MODELLEN

af S/s Cedric utstialld pa Konst- och Industri-
utstillningen i Norrképing 1906.

For att lata allmanheten fa ett begrepp om ut-
seendet och de ofantliga dimensionerna af en af virl-
dens storsta angare beslot White Star Linien
utstilla modellen af Cedric pé utstdlluingen i Norr-
koping 1906.

Det ar forsta géngen en dylik modell ar utstalld
i Sverige. Modellen erhéll en af de bista platserna
1 maskinhallen och tilldrog sig de besckandes och ut-
stillningens synnerliga uppmirksamhet och erholl
hogsta berommelse.

Modellen, som stod i en glasmonter, var 14 fot
9 tum léng, 8 fot 11 tum bred samt 8 fot 4 tum hog,
och méste en hel jirnvigsvagn anviindas att frakta
den i. Den viger omkring 3,000 kg.
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"OCEANIC.
The Greyhound of the Ocean. (Oceanens vindthund.)

Dubbelpropeller .
705 fot ling, 68 fot bred, 44 fot djup.

Denna stora angare var 22 ménader under bygg-
nad och har kostat omkring 16 millioner kronor. Den
har en besittning af 500 man och kan taga 2,500
passagerare. Den har 7 stildiack och ar allt igenom
byggd med stor omsorg for att gifva den storsta siker-
het, skydd och bekviamlighet for passagerare. Maski-
nerna iro tvi trodubbel expansions-dngmaskiner hvilka
framdrifva &ngaren med oOfver 21 knops fart och
gor den till en af de snabbaste dngarna pa Atlanten.

Oaktadt den stora hastigheten forekommer icke
den obehagliga skakning, som eljest &r vanlig hos
angare med stor hastighet. Detta ar beroende pd de
sinnrika maskinerna, en uppfinning som &r Hvita
Stjern-Liniens hemlighet. :

Angaren kan tillryggaldgga resan mellan Liverpool
och Newyork p& den bestédmda tiden med en maskin
helt och hallet ramponerad. Ett si stort kolforrad
kan intagas, att &ngaren dr i stind att gé 23,400 mil
— jorden rundt — utan att behofva intaga nytt kol-
forrad. Tva elektriska sparvagnar kunna passera sida
vid sida genom en af dess skorstenar, om den lage 1
horisontalt lige. Ingenidrer, som understkt Qceanics.
maskiner, pastd, att angaren kan skjuta en enorm fart,
vida ofvertraffande hvad den vanligtvis gor, nérhelst
kaptenen onskar det. Det ar dock icke adgarmes
mening att genom att excellera med ett par tim-
mar bryta rekordet ofver Atlanten och dari-
genom sitta egendom och lif pa spel. Oceanics
seglingar ro bestimda som ett jarnvigstags. Sa be-
stamdt som hon limnar England den ena onsdags
aftonen, si bestimdt ar hon 1 Newyork nista onsdags
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R. M. S. BALTIC

morgon, 1 storm, dimma eller vackert vider. Skulle
hon genom ovider ej kunna gora den bestdmda hastig-
heten, s& utvecklas maskinstyrkan, s& att hon kan
taga igen den forlorade tiden. Angarens ofantliga
storlek har mgjliggjort storsta och bekvimaste utrym-
me for passagerare och ett faktum &r, att intet saknas
i de bekvimligheter, som &ro s& dnskvirda pa en resa
ofver Atlanten. For tredje klassens passagerare iir
utrymmet och bekvimligheterna de bista, som kunna
presteras. Svenska passagerare erhalla platser
i hytter for tva, fyra eller sex personer i hvarje.
Tredje klassens promenaddick dro stora och rymliga
helt naturligt, d& den ofantliga angarens dimensioner
u tillita detta. Trapporna ned till sofplatserna éro
breda och ej brant stupande, som man 4r van att se
4 mindre &ngare. Singplatserna i tredje klassen #ro
forsedda med resarmadrasser och tillverkade af jérn
samt sa konstruerade, att de kunna skjutas ihop mot
fartygets sidor, hvadan silunda ldtteligen och med
endast ringa besvir godt utrymme erhélles, dar bord
och stolar uppsittas, hvilka ater om kvillen bortflyt-
tas. Stora och bekvdma ldsrum, bibliotek samt rok-
rum fiunas hér.

Flera &ngare hafva byggts for Hvita Stjern-
Linien efter Oceanic som 6fvertriffat denna i tontal si-
som Adriatic, Baltic, Cedric och Celtic (Oceanic ér
dock 5 fot lingre &n de bida senare), men Qceanic star
dock i framsta ledet af nya och snabba Atlanterangare
och kallas med ritta — Liverpoolflottans stolthet.

ARABIC”.
16,000 tons.

Denna angare byggdes 1903, och #r saledes éfven
en af Hvita Stjern-Liniens nyaste och modernaste
dngare. Inredningen &r hir densamma som & Baltic
och de 6friga dngarne med hytter for tva, fyra och
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Expressangaren OCEANIC, 705 fot lang, 21 knops hastighet.
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21 knops hastighet.
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Postangaren CY MRIC, 13,100 tomns.

och bekviamaste angare till Boston

sex personer for svenska passagerare samt stora,
rymliga Oppna och tickta promenaddick rundt hela
fartyget. Alla som resa med denna angare forklara
sig utmirkt belatna med resan och framhalla sirskildt
denna &ngares stadiga géng i hardt vider. Arabic,
som for nirvarande gér pa Boston, ar den stdrsta
och snabbaste pa denna route.

Systerangarne
*TEUTONIC” och "MAJESTIC”.
Dubbelpropeller.

Dessa angare #ro visserligen icke sd stora som
de foregéende, men sro dock bland de snabbaste, och
iro till foljd déraf inregistrerade som kryssare 1 engel-
ska flottan. De dro s& konstruerade, att de kunna an-
vindas antingen som passagerare- och handelsfartyg
eller som — krigsfartyg. I denna senare egenskap
aro de forsedda med tolf 5 tums kanoner, hvilka skjuta
12 skott i minuten. Dessa kanoner bekostas af rege-
ringen _och kosta 6,000 pund sterling stycket (109,500
kr). Angan erhilles frén 16 ofantliga angpannor,
under hvilka elden underhélles i 76 eldstider. Genom
dessa angpannor gé dagligen 650 tusen gallons (1 gal-
lons = 4%/» liter) vatten, hvilket vore ett tillrickligh
dagligt vattenforrad for en stad med 26,000 innevéa-
nare, gifvande hvarje person 15 gallons. Den mingd
kol, som &tgar for em resa ofver Atlanten for en af
dessa #ngare, lastar sex jarnvigstag med 32 lastvagnar
i hvarje thg. Dessa angare aro vl bekanta for den
resande allménheten for sin stora snabbhet och belvéro-
lighet, och deras popularitet ar 1 stindigt tilltagande.
Afven hér finnas for familjer hytter for 2, 4 och 6
personer samt stora och rymliga promenaddick.

Majestic ombyggdes 1903 och har fatt ny inred-
ning for att oka bekvimlighetorna for passagerarna.

e




R. M. S. ADRIATIC

Karaktiristiskt ar tyske kijsarens yttrande om-
bord & Teutonic vid flottparaden vid Spithead: »Jag
har aldrig sett nagonting dylikt. Mina tyskar
maste bygga en likadan Teutonico.

Varldens storsta och snabbaste angare
emellan

GOTEBORG —BOSTON.
Kort uppehall i Liverpool.

NY ANGBATSFLOTTA.

Hvita Stjern-Linien #ger den storsta, snabba-
ste och nyaste angaren p& Boston, nimligen Republic
15,400 tons (byggd 1903). Cymric 18,100 tons (byggd
1898), Cretic 13,500 tons, Canopic 13,100 tons och
Romanic 11,400 tons #ro #fven byggda senare éren.
Alla angarne iro forsedda med slingerkolar, hvarfor
sjosjukan ir helt och hallet utesluten och dfvertriffas de
icke af migon med afseende pa bekvamligheterna
for tredje klass.

Hytterna aro stora och rymliga och ingen hytt
finnes med storre antal dn for sex personer i
hvarje for svenska passagerare.

Dessa hytter dro forsedda med jarnsingar och
resdrmadrasser, tvittstill med varmt och kallt vatten,
spegel, vattenkaraff med glas och klidhingare. Rok-
rum, bibliotek, toalett och badrum finnas &fven for
tredje klass. Promenaddicken for denna klass &ro
stora och rymliga, forsedda med sotfor och stolar.
Tickta dick finnas dfven, som kunna anvindas i rignigh
viider. Inredningen och bekvimligheterna i tredje
klass kunna godt jamforas med andra klass & en &ldre
angare.
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25,000 tons, nio dick

Ménga passagerare foredraga att landstiga i Bo-
ston sasom varande bekvimare #n andra landnings-
platser. Angarne lagga till lingsides vid kajen, ritt
utanfor Hvita Stjern-Liniens egen byggnad. I
denna finnas toilettrum, badrum, matsal, skrifrum och
vantrum, till hvilka &fven personer, som skola mota
bekanta, ha tilltride. Héar motas passagerarna af sven-
ska tjinstemin, som &ro dem behjilpliga med bagaget
samt utbyte af jéarnvagsbiljetter fér dem som skola
lingre in 1 landet. Jérnvigstagen kora ratt in 1 denna
byggnad och passagerarne ga direkt pa taget.

Genom att resa med négon af Liniens Boston-
angare erhalles mycket kort uppehéll i England (se
turlistan). Denna férbindelse prisas af alla savil tu-
rister som tredje klass passagerare. Detta har tydli-
gen visat sig genom den stora tillstrémningen af savil
forsta och andra som tredje klass passagerare, som
till f61jd héraf foredraga att resa med Hvita Stjern-
Linien, d&4 dirigenom ringa uppehall i England er-
hélles. — For dem, som skola in 1 landet, fistes upp-
mirksamheten pa att priset &r billigare fran Boston
#n frain Newyork.

Passagerare som limnade Géteborg den 23 Aug.
och Liverpool den 25 Aug. med Republic landsattes
i Boston den 2 Sept. pi formiddagen, siledes pa tion-
de dagen efter det de limmnat Goteborg.

Passagerare som limnat Goteborg den 6 Sept.
kl. 9 p& morgonen och Liverpool den 8 Sept. kl. 5
e. m. med Arabic landsattes 1 Boston den 16 Sept.
p4 morgonen, siledes pa tionde dagen efter det de
lamnat Goteborg.

Dessa dro de snabbaste resor, som &dnnu
gjorts af nagon linie till Boston.




R. M. S. BALTIC

"REPUBLIC”
— Dubbelpropeller —
15,400 toms,

Ar den storsta och snabbaste af alla angare
emellan Liverpool—Boston. Denna éngare innehar
Atlanterrekordet pa denna trade med 6 dagar, 21
tim., 33 minuter. Republic #r uteslutande inredd
med hytter for tva, fyra, sex och atta personer 1
hvarje. Denna angare har varit engagerad for trafik
pa Medelhatvet med turister, men kommer i Juni
manad att tillsammans med Cymric uppehalla regel-
bundna turer mellan Liverpool och Boston.

Republic ir den storsta, snabbaste och finast
inredda angare till Boston.

YEYVYMRIC

— Dubbelpropeller —
13,100 tons, 600 fot ling, 64 fot bred.

Denna har samma inredning och bekviamligheter
som forut nimnda angare. Dock finnes & Cymric
ingen 2:dra klass, utan #ro 3:dje klass hytter beligna
dér dessa eljest bruka vara.

Herr Aug. Palm, som gjort resan ofver till
Amerika pa Cymric, séiger i sin resebeskrifning, 1:sta
haftet, 9:de sidan: »Det skall villigt erkénnas, att jag
icke trott, det mathallningen skulle vara s& solid och
tillriicklig for emigranterna som det var pa Hvita
Stiern-Liniens éngare »Cymric» o.s.v. Pa ett annat
stalle, 10:de haftet, sid. 233, skrifver samme forf.:
»Till Amerika hade jag rest som emigrant pa tredje
klass. Hem for jag som andra klass passagerare, men
om jag undantager de storre bekvamligheter man hade
hir, i det man bl. a. hade egen sofhytt, var det for
ofrigt inte stort béttre #n tredje kl. hade det pa
Hvita Stjern-Liniens rymlige angare Cymric.
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24,000 tons, nio dick

OBS.! Hvita Stjern-Liniens édngare iro byggda
3 Liniens egna beromda varf i Belfast, och ndgon
bestaimd kostnad ér icke stipulerad for dess byggande.
Hufvudsaken #r att de blifva i minsta detalj solidt
och omsorgsfullt byggda. Nagra kostnader har bo-
laget ej skytt i detta hanseende. Frukten héraf har
ocksd visat sig. Liniens &ngare #ro namligen bland
de solidaste och bista sjobatar ofver Atlanten och
orkaner och stormar ha ringa inverkan.

Som en naturlig foljd &r att ju storre en éngare
ir, desto mindre inverkan ha storm och svart vader
pé densamma och till foljd déraf ingen sjosjuka.

Passagerare, som vilja undvika denna sjukdom,
bora darfor vilja en af dessa stora dngare. Passa-
gerare, som rest d endera af dessa jittedngare, forklara
att de befumnit sig ombord d dessa liksom @ sina hem,
och sjosjuka har icke forekommat oaktadt vidret varit
stormigt.

Hvita Stjern-Liniens &ngare iro forsedda med
Marconi telegraf — telegrafering utan trid — s
att de hvar som helst pa Atlanten kunna sitta sig 1
forbindelse med land och andra &ngare.

Det har handt och hinder allt som oftast
att passagerare, som resa pa forsta eller andra
klass till Amerika, i tidningar och tidskriiter be-
doma anordningarna och bekvimligheterna for tredje
klass passagerare. Men de, som rest tredje klass,
kunna endast sjalfva ge det basta och ritta omdo-
met dirutinnan. Tusentals tacksamhetsskrifvelser och
intyg fran personer, som rest tredje klass 4 Hvita
Stjern-Liniens olika &ngare, ha tillséndts underteck-
nad, hvaraf hir m& anforas nigra utdrag.

L el




R. M. S. CELTIC

HVAD PASSAGERARNE SAGA.
INTYG.

Undertecknade, tredje klass passagerare 4 Hvita Stjern-
Liniens &ngare Baltic ankommo till Newyork den 31 Maj
1906, och mé det villigt erkénnas att bekvéamligheterna & denna
fngare iro de bista som kunna presteras och ar behandlingen
lika god & liniens 6friga &ngare som den var & Baltic si rida
vi alla, som #mna resa till Amerika att vilja nigon af Hvita
Stjern-Liniens moderna &ngare.

John H. Johnson. Charles Jonsson. Ida Larsson.
Ivar Ekstrom. Klara Larsson. Stina Magnusson.
Erik Trogen. Agnes Johnson. Frans 0.Andersson.

Jenny Axelsson. Hilda Johansson. Edvard Gustafsson.
Nanni Rohdin. Selma Stenberg. Johan Englund.
m. fl., m. fl.

Ombord & BALTIC den 3 Maj 1906.

Till Hvita Stjern-Linien, Goteborg.

Vi undertecknade vilja hirmed uttrycka var stora bela-
tenhet med detta fartyg. Manga af oss hafva férut rest med
olika linier men f& med tacksamhet erkénna att vi aldrig forut
haft en s34 god och angeném ofverresa som vi nu haft med
HVITA STJERN-LINIENS ANG. BALTIC.

Betjaningen har varit mycket vanlig och tillmo-
tesgaende. Maten god och val tillagad samt bekvim-
ligheterna i 6frigt de basta mdojliga.

Vi tredje klassens passagerare f& sirskildt framhilla Bal-
tics utomordentligt stadiga gang ofver Atlanten.

Vi vilja darfor rekommendera Hvita Stjern-Liniens
batar, di vi anse dem vara de bista som kunmna viljas
for ofverresan.

Hoégaktningsfullt
Carl G. Hult. Emelia Johansson. L. Alfred Haglund.
David Svensson. Jenny Karlsson. Magnus Persson.
John Olson. Olga Lundberg. Gottirid Eriksson.
John Johanson. Elsa Sjogren. Robert Hoglund.
Hugo Strombéek. Betty Stenberg. Birger Helgeson.
Gunnar Larsson. T. Lund. Alfred Jansson.
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21,000 tons, nio dack

AlbertE.Johansson. Fina Johnson. .Simon Nord.
P. A. Nelson. Lina Skogberg. Karl A. Karlsson.
Albert Larsson. Alma Karlsson. Edvard Petersson.
Emil Lundin. Mathilda Person. Melton Larson.
Axel Jonsson. Olof Andersson. Carl Svensson.
m. fl.,, m. fl.

Undertecknade, som rest hem for att fira julhogtiden i
virt gamla, kira fidernesland Sverige, f& hirmed i all korthet
beskrifva var resa:

Vi limnade Newyork onsdagen den 5 december kl. /> 2
e. m. med Hvita Stjern-Liniens &ngare Teutonic och an-
kommo till Liverpool den 12 december kl. */z 12 e. m. samt
till Malmo den 16 december. Angfende den behandling vi at-
njéto ph vAr resa, si kunna vi ej annat &n berémma den-
samma. Allting var rent och snyggt p& fartyget. Vi erhéllo
god och riklig kost. S&vil manskap som befal visade stort
tillmétesghende samt gjorde allt for att tillfredsstalla oss, hvar-
for vi rekommendera denna &ngare; och dr behandlingen lika
god pa de ofriga af Liniens &ngare s& rada vi alla, som &mna
resa till Amerika, att vilja endera af denna linies magni-
fika batar.

Lars Martinsson, August Petersson, P. J. Andersson,

Svalof. Ryd. . Haradsbick.
Anders Svensson, Aleck Andersson,
Askerdsd. Ellagolsmala.
Bessie Persson, Bengt Nilsson,
Sandby. Urshult.
m. fl

Undertecknade, tredje klass passagerare, lamnade Newyork
tisdagen den 26 nov. med Hvita Stjern-Liniens ingare Celtic
och anlinde till Liverpool den 4 dec. samt till Malmé den 8
dec. Som en stor del af oss rest pé olika linier, sd kunna vi
ge det bista omdémet om bekviamligheterna & de olika dngarna.
Vi £5 for var del sarskildt framhalla &ngaren Celtic sisom
varande den bekvamaste och biste angaren for passagerare att
resa med. Bekvimligheterna for tredje klass ro hittills 06f-
vertraffade och fullt jamforliga med andra klass platser & en

aga i




‘R. M. S. CEDRIC

del andra &ngare. Maten var oklanderlig. Besittningens upp-
forande det biasta. Vi rekommendera till alla, som dmna resa
till Amerika, ast vilja denna &ngare sisom varande e] blott
den storsta, utan den bekvimaste for tredje klass passagerare

Ole Christianson, Elof Karlsson, 0. N. Swanson,
0. Ingelstad. Wissefjarda. 0. Broby.

J. A. Carlson, Axel Malmgren, Olof M. Persson,
Holmsjo. Ystad. Grimslof.

Pete Johnsson, Charlie Nelson, Herman Wahlgren,
Torhamn. Boda. Snovalls.

Carl Brynolf, Sven Olsson, J. Ekeroth,

Vackelsang. Johanneshus. Malmo.

me s smseils

S. s. Celtic 15 nov. 1901

Undertecknade, svenskar, norrmin och danskar, taga oss
hérmed friheten uttala vart fulla och varma erkinnande it de
utmirkta anordningar och bekvimligheter som &ro vidtagna &
Hvita Stjern-Liniens oceaningare Celtic. Flera utaf oss
hafva forut rest med olika liniers 8ngare, men ingen kan f. n. lik-
stillas med inredningen for tredje klassens passagerare har &
denna jitteAngare. Vi kunna och vilja shlunda under all
trygghet och med ett odeladt ndje anbefalla Hvita Stjern-
Linien #nnu en ging, under den bekanta termen: “Svenskar-
nes favoritlinie“! Detta isynnerhet med afseende & den &n-
gare vi nu befinna oss, nimligen viirldens storsta &ngare Celtic.

Maten har varit i alla delar riklig samt vilsmakande. Den
storsta renlighet har iakttagits, sdsom desinficering och skur-
ning af hytter och salonger. Under sjéging synes denna val-
diga koloss bland vigorna g& mer lugnt 4n nlgon annan
oceandngare.

Med véra egenhéindiga namnteckningar betyga vi silunda
det ofvanstéende.

Celtic & oceanen under dess 4:de tur Liverpool—Newyork
den 15 nov. 1901.

K. Arre, Jacob Bergvall, N. Bergman,
Pastor. Ingenior. Retuschaor.
Anna L. Pring. Jenny Bjorkman. Ingvard J. Hall,

Ingenior.
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21,035 tons, nio dack

Anna Andersson. Emilie Hansson. J. C. Wildfang.
Carl Henrik Bekker. F. Varnung. JohnK.H.Holmberg.
: Civilingenior.
Anshelm Johnsson. Gustaf J. Carlsson.
Dorothea Storlokken. ‘Karin Jilseth. Ragnhild Bohm.
0. B. Blamsten. Nils Gaude. Peter 0. Hagnes.
Johan Julseth. Einar Storldkken. Brede Blingsli.

Alfred Olsson. Karl Svendsen. Fredrica Herstad.
Betzy 0. Petterson. Fredrikke Miiller.
Hanna Fléon. Axel W. Mellquist.

m. fl

Vi undertecknade, tredje klassens passagerare & &ngaren
Cedric, tillhorande Hvita Stjern-Liniem, 6nska hirmed f&
uttala var tacksamhet for den goda behandling, som kommit
oss till del frén besittningens sida och den ovanliga renlighet
vid serveringen af maten, sivil som i de hytter vi disponerade
ofver p& resan och hoppas att vara landsmin, hvilka skola
gora Ofverresan, just valja denne &ngare, di vi dro ofverty-
gade om att de ej &ngra sitt val

Ombord &4 Cedric i Februari 1906.

Arthur Adamson. J. E. Nilsson. B. Anderson.
Waldemar Aulén. Otto Nylund. K. R. Lindstrém.
Gust. Larson. David Borjesson. K. Viktor.
Oskar Johansson. John Holmgren. K. Wilhelm.
Edvard Sifstrém. Gust. Johansson. J. A. Andersson.
L. Andersson. Axel Lundberg. George Engstrom.
H. Molin. K. Johansson. Anna Petterson.
P. Sandberg. August Andersson. Adele Karlsson.
Gustatf Johanson. Albin Johansson. K. Johanson.

"‘Axel Hagman. John E. Bondesen. Vera Lindholm.




(
R. M. S. OCEANIC e

Anton Hansson.  Adolf Ingerstrom. B. Johansson. pona |

Gertrud Hansson.  Nils E. Engman.  Berta Winroth. ng’:
Augusta Larson. ; Sigvald H. Anderson. Signe >
Hanna Olson.
m. fl.
Tnde
;. , ‘ Jiniens
Undertecknade, tredje klass passagerare & Hvita Stjern- k°m9°1.‘
. Liniens &ngare Oceanic, lamnade Newyork onsdagen den 29 ekl
o | juni kl. 7 f. m. och anlénde till Malmo lérdagen den 9 juli prsteras
- kl. 11 f. m. siledes en resa af 9 dagar 4 timmar. Angéende e 801
‘ behandlingen & Oceanic s&_var den utmirkt, sivil betraffande il Ame
maten som besittningen. Afven ofver Nordsjén var behand-
lingen den b#sta. Resan i sin helhet var oklanderlig och utan Johm
e anmirkning samt den angendmaste man girna kan onska. 4 Al
i Hyvita Stjern-Linien tyckes lagga synnerlig stor vikt pa att .
| dess tredje klass passagerare skola blifva till fullo tillfreds- A
= stéallda.
1AW
Justine Pettersson. __N. B. Long, med familj. (lof P
Miss J. S. Peterson.  Oscar Nelson. John Johnson. G M
Hanna Hanson. S. Lindskog. Miss S. Nelson.
Miss Selma Thern
m. fi.
‘ P (18 ; Ja
Vi undertecknade, passagerare ombord & &ngaren Arabic, famra
som limnade Boston U. S. A. 7 Juni 1906, énska hérmed- till- ting
kinnagifva att renlighet och uppassning ombord & sagda far- e
tyg, motsvara alla rimliga ansprak. . sika
‘ Arabic ir ett fint fartyg med god besittning, och upp- e
l ratthalles god disciplin af officerarne. _ iy 4
g _ : :
‘ . . )
1 Albert W. Eriksson.  Alma Carlson. Hedvig Johnson. p;gd‘;
‘ Anna C. Anderson. Signe Andersson. Alma Hedstrom. 1

A. Johanson. Hilda Sahlin. Ida Johnson.
0. J. Lund. Gerda Andersson. Ida Jahnson.
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Emma Peterson. Gerda A. Gardell. Hilma Johnson.
Margareth Steém. Mathilda Johnson. N. W. Tornstrom.
Signe Swanson. Alex. Hult. ~ Hilda T. Nilsson.
m. fl.

)

Undertecknade, tredje klass passagerare 3 Hyita Stjern-
Liniens &ngare Arabic, limnade Newyork den 9 dec. och an-
kommo till Malmo den 22 dec. Det méa villigt erkénnas, att
bekvimligheterna & denna &ngare aro de bista som kunna
presteras, och #r behandlingen lika god & Liniens 6friga &n-
gare som den var & Arabic, s& rdda vi alla, som dmna resa
till Amerika, att vilja nagon af denna Linies moderna &ngare.

John F. Pearson. Carl M. Andersson. Johan .Sjébérg.
A. Andersson. Andrew Johansson. William Anderssen.

August B. Johansson. Peter Swanson.
0. A. Wickstrom. Magnus Parsson. E. J. Ekstrand.
Olof Pearsson. - John Andersson. H. Sanders.
G. M. Ferm. G. W. Petersson. F. A. Wessman.
m. fl.

- Newyork den 6 mars 1902.
Bista Herr Eriksson. .

Jag vill tacka Eder si rysligt mycket & mina och min
kamrats vignar for att vi fick en séden bra och pd samma
ging treflig resa till Amerika. Det var s& roligh att jag kom-
mer snart att ta mig en lustresa tillbaka igen, vi voro icke
sjuka det aldra minsta, vi énskade det hade drgjt négra dagar
il innan vi kom fram, diar var ju s forférligt fint och rent
att det var alldeles for mycket. Och fortrifflig och god mat.
Jag vill rekommendera White Star Line och stirskildt Celtie
pé det allra bésta. ;

Tecknar vanligen Ester Maria Svensson.

: 104, East Str. 37, Newyork, NG
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R. M. S. ARABIC

Ombord 4 &ngaren Cymric den 29 Juni 1906.

Vi undertecknade, onska uttrycka vér djupa tacksamhet
till l:ste stewarden i 3:dje klass och alla hans underlydande
for deras aldrig svikande intresse for oss och vart valbefin-
nande ombord & angaren Cymric och vilja vi med tacksam-
het rekommendera Hyvita Stjern-Linien till vira lands-
min, och i synnerhet att vid val af &ngare, vilja Cymric.

Mary A. Boland. A. N. Peterson. James Henderson.
Mary K. M. Emanus. Mary J. Janson. Matilda Peterson.
Mrs Emma Johnson. Betty Swenson. M:rs Nelson.

Ired Smith. James Pettersson. Ida Gustafson.

E. Jesperson. John H. Wilkinson. Ellen Gyllstrém.

Anna Mattsson. Carl Sodergren. M:rs W. L. Smith.
Oscar Fr. Svensson. Hulda Swenson. Mina Hulte.

Andrew Nelson. M. Eckborg. Anna Peterson.
Josepfine Anderson. M:rs Collins. Max. 0. Kasperson.

Hugo Petersson. Matts Paulsson. Anders Granberg.

Sarah Cassel. Ida Johanson. Chatherine Smith.
F. E. Nelson. Mrs Emma Sandstrom. G. J. Fleming.

HVAD PRESSEN SAGER.

UTDRAG ur Svenska och Amerikanska tidningen
»Svea» 15 jan. 1902.

Minne fran min atlantresa
af Pastor KARL ARmE.

— — — — Min biljett var pa férhand ordnad genom
Hvita Stjern-Liniens hufvudagent Carl Eriksson i Malmo.

Det mé& sigas till Herr Erikssons favor, att det for min del
utlofvade, under resan till fullo kom mig till godo. Resan
fortgick med expresstdg Kopenhamn—Esbjerg via Stora och
Lilla Balt. Samma dags afton anléinde vi till Esbjerg, hvarest
den nya och komfortabla 8ngaren J. C. La-Cour lig vintande
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16,000 tons

att genast vinda stifven mot Englands kust. Efter en flyktig
besiktning voro vi alla ombord och lade ut. Den mest Truk-
tade delen af var sjofdrd foreldg oss nu, namligen Nordsjon
med dess omvixlande och nyckfulla vagor. Vidret var och
forblef det angenimaste man kan ténka. Jag och flera, vid
5j6 mindre vana, hade silunda den lyckan och gladjen att g&
fria fran den obehagliga och fruktade gésten sjosjukan. Efter
23 timmars sjéresa hade vi tillryggalagdt de 346 eng. mil, som
skilja Esbjerg och Parkeston, England, frin hvarandra. Med
extra nattidg fingo vi, sdsom amerikafarare, limna Parkeston
fo6r att niista morgon se Liverpool. Allt gick med snilltdgs-
fart och vi sigo Liverpool, 6fver hvars hustak taget rullade
fram, i tidiga morgonstunden. Hyvita Stjern-Liniens hotell
stod 6ppet och borden dukade vid var ankomst.

Tiden hade nu fortskridit si langt, att vi snart fingo taga
i betraktande den &ngare, &t hvilkens skydd och sikerhet vara
lif voro anbefallda 6fver oceanen. Vid forsta anblick tycktes
sisom om Celtic icke vore nigot former, storre eller sékrare,
in andra oceanens vAgbrytare. S& fort man nirmade sig den-
samma Gfvertygades man dock om, att fartyget i frdga var en
jatte bland sina medtaflare. Man kinde sig silunda ganska
tryge, d& man efter méngt och mycket besvir har och dar
andtligen kunde siga sig sjalf och andra: Nu fa vi sld oss
till ro, tills att vi aro i den efterlingtade hamnen Newyork.

Enir det fanns godt om platser och hytter, tillbjod bola-
gets chef mig en emsam hytt, hvilket tillbud jag med ndje
mottog. Det var gladjande att se med hvilken ordning och
disciplin vi mottogos samt ledsagades till véra smé trefliga
>ungkarlsrum»> ombord & Celtic. Frin och med denna tid
shgo vi ingen af rusdrycker stapplande ragla sin vég fram.
Att en mangfald af temperament och lifsyttringar uti ett sill-
skap p& c:a fem hundra personer, lifligh spela om, m& man val
rikna sdsom hérande till ordningen for dagen.

Efter en stunds bullersam framfart voro vi alla anvisade
vira hyttnummer, hvarefter vi snart kinde oss sisom hemma-
stadda. Efter att hafva intagit vir maltid ombord & vérldens
storsta Angare — Skandinavernas favoritingare — voro
vi silunda fardiga att antrida resan. Klockan var '/z 4 e m.
Man lade ut, och s& hade vi vandt ryggen éafven &t England.
Vil att jag icke hade nigon hir att vinka farval till. Det
hade nistan varit mig en omdjlighet. Vi hade nu endast ath
passera Irland samt upptaga nigra emigranter frin Queenstown.
och direfter hade vi lamnat Buropa for att endast spana
mot vistern. 3 :

Nu syntes alla intaga en mer allvarlig och.a.fbldapde hall-
ning. En del troende tillhérande olika kyrkor i Amerika, voro

e




TEUTONIC

med och vi togo tillfallet i akt och anordnade uppbyggelse-
stunder med tal, bon och sdng samt musik. Vi fingo 1 detta
fall fritt disponera en af aktersalongerna dir piano fanns,
hvadan musik icke fattades, ehuru ingen virtuos under denna
resa upptridde, n. b. inom 3:dje klass. Vi & denna klass ut-
gjorde naturligtvis en liten virld for oss sjilfva och darinom
Ater mindre grupper, hvilka under hela resan kinde sig sisom
om de varit linge fortrogna, ja, slikt. For min del var jag
fullt beliten och tacksam till det lilla sillskap med hvilket
jag under resan hade ndjet att umghs och dela sivil andliga
som lekamliga hafvor. Icke minst néjsamma voro de ménga
tillfallena omkring kaffebordet. -

Under: resan 6fver oceanen férekommo naturligtvis muntra-
tioner af olika slag, bollkastning med apelsiner af negrer;
dessutom ndgra sénger, som intogo ett framstiende nummer
i programmet. Bland dessa svarta triffade jag en, hvilken
tillhorde baptistkyrkan i Amerika. Vidare presterades nummer
af vira svenska nationalsinger, dans forekom jimte svenska
lekar fér ungdomen. Om aftonen hade vi vira stunder om-
kring n&got Guds ord, och det kindes vederkvickande for
hjartat, att midt uti detta vimmel f& afbryta och rikta tan-
karna p& det som hogre, hérligare och viktigare dr.

Den 15:de fingo vi sikte p4 en seglare med nodflagg. Var
kapten gaf genast order att styra kurs pd densamma. Fram-
komne till de nodstillde befunnos dessa vara kapten jimte
tre mans besittning. Fartyget, en amerikansk sldttoppare,
ofverlimnades at sitt ode att brénnas.

Viara hjartan kinde sig bojda i stoftet infér den lefvande
Guden ofver att i nodens stund hafva fatt utstricka en bro-
dershand. Handklappningar féljde d& var utsinde raddnings-
bat Atervinde till oss med de nodstillde i sitt skote. Vél
hindrades vi i loppet, men ingen kinde sig annat &n tacksam
och glad 6fver bistrackt hjalp. De riddade hade drifvit om-
kring i fem dygn.

Nista dags e. m. fingo vi sigte p& land och stor blef
glidjen. Under aftonens fulla belysningseffekt fingo vi s&-
Iunda glida in genom Newyorks segelled, hilsade vilkomna
frin ljuset af »Statue of Liberty» med dess upphéjda hand.

Vi hade silunda uppnétt land efter en mycket angendim
3:dje klass tur ofver oceanen med Hvita Stjern-Liniens
nyaste och storste &ngare Celtic. Hvad anordningarna for
denna klass 4 jitteAngaren Celtic betriffar, behofver ingenting
mer sigas 4An att svil mat som hytter jimte betjining, allt
r sidant, att det intager frimsta rummet bland nutida emi-
grantackommodationer,
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bl. de snabba'ste”ﬁngare ofver Atlanten

Min resa hit #r ett minne blott, men oaktadt besvar och
annat, ett kirt sddant, med tanken pa viderlek, godt sillskap,
trefnad och bekvimlighet. Minnen och erfarenheter vunna pé
denna sidan hafvet torde framtiden teckna pd sina blad.

Karl Arre,
Pastor.

Hvita Stjern-Liniens angare Celtic’s ankomst till
Liverpool lordagen den 10 okt. 1906 vickte atskilligt intresse
hos de p& bryggan férsamlade genom det majestitiska ut-
seendet, dess kolossala skrof och briljant upplysta déck. Bland
“salongspassagerarne var ménga notabiliteter, bland andra pre-
sidenten for East End Bmigration Society (London) som ut-
talade sin tillfredsstillelse med tredje klassens bekvimligheter.
Mycket uppseendevickande var, ath under resan voro tredje
klassens passagerare fullstindigt fria frin sjosjuka, i det det
blef konstaterat att icke ett enda tillfille af denna obehagliga
sjukdom hade intraffat. Detta dr i synnerhet att bemirka, dé
det blaste starkt i tre dagar under resan.

(Dagbladet.)

UTDRAG ur Korrespondenten Landskrona Tid-
ning N:o 52, Onsdagen den 4 mars 1903. :

En god sjobat.

Standards korrespondent telegraferar, att den engelska
jitteangaren Cedric efter sin forsta resa ofver Atlanten har
framkommit till Newyork och att den otvifvelaktigt skall blifva
de resandes favoritbat: Lakaren forklarar, att icke en enda
minniska ombord var sjosjuk pd hela resan, oaktadt denna
var stormig. Fartygets rullningar voro s& obetydliga, att ett
fylldt vattenglas, som man vid resans borjan stillde pé ett
Bord och dar blef stiende under hela resan, rorde sig icke en
tum, och icke en droppe af innehéllet spilldes ut. Tusentals
skkidelystna besokte det vildiga fartyget dagligen och tidnin-
garna “#iro fulla af lofprismingar sfver detsamma. Cedric ir
ett snabbgiende fartyg, men &r icke byggdt for att sitta na-
got rekord hvad hastigheten betraffar. Angaren tillhor Hvita
Stjern-Linien och miter 21,035 tons.

——



MAJESTIC

Sirtryck ur »Liverpool Journal of Commerce»
torsdagen den 13 dec. 1906.

En utmiarkt vinterresa.

Hvita Stjern-Liniens &ngare Oceanic, som anlinde till
Liverpool i gir p& morgonen frin Newyork efter en utom-
ordentligt god resa (i betraktande af vintertiden) pa 5 dagar,
21 timmar och 35 minuter, medférde ett ovanligt stort antal
passagerare.

Utom fulla antalet af salongspassagerare, medférdes icke
mindre #n 800 i tredje klass, 2,834 postsickar och 2,500 st.
resgods. Det mest intressanta betraffande det ovanligt stora
antalet af tredje klass passagerare dr att de voro hufvudsakligen
skandinaver, som reste till fiderneslandet fér att fira julhog-
tiden. Tv& hundra af dessa hade forst kopt sina biljetter pa
annan Linie, men p& grund af denna 8ngares férsenande blefvo
de ofverférda pia Oceamnic Detta ansenliga tilligg gjordes i
elfte timman och alla de utmérkta resurser hvaraf dngarens
proviantstab 4r i besittning méaste naturligtvis anlitas. Be-
traffande detta si fir det anses mycket tacksamt for Hvita
Stjern-Linien och Oceanic’s officerare att icke mindre &n 700
tredje klass passagerare undertecknade en framlagd lista be-
rémmande den utmirkta behandlingen och den goda kosten.

Samma vecka hirskade p& Atlanten svéra stormar. Det
fanns bland salongspassagerarna flera framstiende personlig-
heter, som uttryckte sin stora férundran 6fver &ngarens sta-
diga géng och ofver den behagliga resan. En af dessa var

. H. Lord Curzon af Kedlesdon. Under samtalet med en
korrespondent till >Journal of Commerce» yttrade han: »Jag
har knappast trott det vara mgojligt att kunna foretaga en
resa 6fver Atlanten denna tiden pd aret med s& mycken kom-
fort och si litet besvir som med Oceanic. En annan vilkind
passagerare Mr Charles Frohman, berémd inom teatervirlden,
yttrade: »Jag har rest 6fver Atlanten ganska ofta under 20 &r
och jag kan icke erinra mig hafva gjort en resa afven som-
martiden, d& négot fartyg varit s fritt frdn de obehagliga
rullningarna som Oceanic.

: & 2 ®

Oceanic limnade Newyork den 5 december. De svenska
passagerarna anlidnde till Goteborg fredagsnatten den 14 de-
cember, saledes endast nio dagars resa. Alla forklarade sig
utmirkt nojda och belétna med resan och yttrade, att de vid
aterresan icke ginge med nigon annan &ngare sin Oceanic.
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bl. de snabbaste angare ofver Atlanten

Hardt viader i Atlanten.
Drifvande timmer.

Hyvita Stjern-Liniens &ngare Cedric ankom, enligt » Liver-
pool Daily Post & Mercuri» for den 16 okt. 1906, till Newyork
sondag morgon den 14 dennes efter en hard éfverresa — stark
storm och hég sjo hela resan. Soéndagen och méndagen den
7 och 8 kimpade den emot en nordvistlig storm; men pd
grund af de vildiga dimensionerna Cedric har, blef den jim-
forelsevis oberord af det hérda vidret, hvilket fér mindre &n-
gare fororsakar sjosjuka och illaméende bland passagerarna.
Med afseende pé passagerarnas komfort, visar det sig stindigt
efter svara ofverresor, att det #r &ngarnas 6kade dimensioner
som ger utslaget. >

1 onsdags passerade Cedric en mingd flytande timmer,
lat. 48° 22 N. long. 42—30 W. Ofver 3,000 stycken af cirka
10 fots lingd observerades. Dessa utgjorde antagligen en del
af lasten fran vraket af nigot forlist fartyg. Cedric led ej
den ringaste skada.

UTDRAG ur Svenska Dagbladet den 22 okto-
ber 1903.

Hvita Stjern-Liniens &angare Britannic, en af de
gamla liniebatarne, som uppnétt en viss berémmelse i Atlan-
tertrafikens historia, skall i dessa dagar foretaga sin sista resa,
i det att rederiet beslutit hugga upp biten. Britannic skall
linge ihfgkommas sisom det forsta af den transatlantiska
liniens snabbgéende och luxudst inredda fartyg, det forsta
alltsh i raden af dessa flytande palats, som man nu for tiden
borjar blifva van vid.

Sarskildt bor Britannics fortriffliga pannor och maskiner
framhallas; deras uthillighet torde némligen vara utan mot-
stycke i handelsmarinens historia. De maskiner och pannor,
med hvilka fartyget nu gor sin sista resa ofver Atlanten, dro
desamma som insattes af Harland & Wolff, d& fartyget gick
af stapeln. Och det var 1874, alltsd for nara 30 ar sedan.

Britannic har #ran af att vara den forsta bat, som redu-
cerade ofverfartstiden mellan Queenstown och Sandy Hook till
mindre #n 8 dagar. Dess rekord fér bemilde route var nam-
ligen 7 dagar och 16 timmar. Germanic, ett systerskepp tl}l
Britannic, som l6pte af stapeln négra 4r senare och dnnu 4r
i det transatlantiska bolagets tjénst, har mést anskaffa nya
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REPUBLIC

maskiner och pannor, hvarférutom sjilfva fartyget i ofrigt
moderniserats i andra afseenden. Den #ldre baten har déar-
emot i 29 A&r trotsat storm och ovider pd Atlanten med sin
ursprungliga maskinella utrustning utan att en enda dag for-
senas pi grund af otur eller olyckor. Britannic har varit oaf-
brutet i tjinst, undantagandes 2—3 veckor hvarje &r, d& den
putsats upp for siasongen.

Under 25-arsperioden 1874—1899 gjorde fartyget 260 turer
mellan Newyork och Liverpool och passerade silunda under
denna tid Atlanten mera #n 500 ginger samt tillryggalade
ofver 1,800,000 mil, d. v. s. en strickning motsvarande 70
ginger jorden rundt. Under sin linga tjinstetid har Britannic
fort mera @n 200,000 passagerare Gfver Atlanten.

Alla Hvita Stjern-Liniens &angare dro byggda pa
samma berémda varf i Belfast.

3:dje klass passagerares matsedel.

Sondagar:

Frukost: Korngrynsgrot med mjolk, rokt sill, po-
tatis, smor och bréd, sylt eller marmelad,
the och kaffe.

Middag: Gronsoppa, stekt oxkott, potatis, grona
arter, brod, plumpudding, apelsiner eller
dpplen.

Kuviillsmat: Smor och brod, firska bullar, sylt och the.

Mandagaf :

Frukost: Hafregrynsgrot med mjolk, firskt kott med
gronsaker, smor och brod, sylt eller mar-
melad, the och kaffe.

Middag: Rissoppa, biffstek eller farkott, potatis och
gronsaker, brod och mannagrynspudding.

Kuiillsmat: Konserveradt kott, gurkor, smor och brod,
the och rabarbersylt.
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storsta och snabbaste angare till Boston

Tisdagar:

Frukost:

Korngrynsgrot med mjolk, farsk fisk med
smorsas, potatis, smoér och brod, sylt eller
marmelad, the och kaffe.

Middag:  Artsoppa och flask, potatis, hvitkal, brod
och rispudding med dppelsis.

Kuillsmat: Kokt skuret kott, garkor, smor och brdd,
the och marmelad.

Onsdagar:

Frukost: — Hafregrynsgrot med mjolk, frikassé med
otatis, smor och bréd, sylt eller marme-
lad, the och kaffe.

Middag:  Soppa, lamstek, potatis, grona arter, brod
och rispudding med sviskon.

Kuillsmat: Smor och brod, ost, gurkor, sylt och the.

Torsdagar:

Frukost: Korngrynsgrot med mjolk, hackadt kott,
smor och brod, sylt eller marmelad, the
och kaffe.

Middag:  Buljong med ris, rostbiff, potatis och gron-
saker, brod och plumpudding.

Kuyillsmat: Konserveradt kott, smor och brod, rabar-
bersylt och the.

Fredagar:

Frukost:  Hafregrynsgrot med mjolk, salt sill och
potatis, smor och brod, sylt eller marmelad,
the och lkaffe.

Middag:  Artsoppa, firsk fisk med dggsas, kallt kott,
potatis, gurkor, brdd och pudding.

Kuvillsmat: Smor och brod, ost, gurkor, the och sylt.

Lérdagar:
Frukost:  Korngrynsgrst med mjolk, farskt kott med

gronsaker, brod och smor, sylt eller mar-
melad, the och kaffe.
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CYMRIC bl. d¢ storsta

Middag:  Soppa, kokt lamkott med kapprissds, po-
tatis och grémsaker, brod, rispudding med
dppelsas.

Kudillsmat: Kallt kott, gurkor, smér och bréd, marme-
lad och the.

Hvarje afton kl. 8 serveras hafresoppa.

Forenta Staternas Invandringslag

innehaller bland annat foljande bestimmelser, hvari-
genom nedanstiende klasser af frimlingar nekas till-
trade till Forenta Staterna, néimligen: 1:0) Personer
som #ro sinnesrubbade eller idioter; 2) Personer, som
lida af smittosamma sjukdomar; 3) Personer som en-
ligh lag #ro domda for vanirande forbrytelser, vibt-
nande om moraliskt forfall (hiiri dro dock ej mberik-
nade atalade politiska forseelser); 4:0) Personer, som
gilla ménggifte (Mormoner); 5:0) Personer, som vid
forhor a landstigningsplatsen uppgifva, att de
Ofverenskommit om att utiora arbete i Forenta
Staterna; Personer, som atnjuta fattigvard, dro arbets-
odugliga eller i si utblottadt tillstand, att om dem kan
forutses, att de vid framkomsten till bestimmelseorten
falla det allménna till last. .

I sistnimnda paragraf dro dfven inbegripna: Alder-
stigna min och kvinnor, d. v. s. persomer som &ro
ofver 60 ar, krymplingar eller vanskapade, ogift haf-
vande kvinna, ogift kvinna som medfor oikta barn
gsamt #nkor, som medféra mindeririga barn. Sadana
personer kunna dock fi landstiga, om de inneha bevis
fran anhoriga att dessa dro villiga emottaga och for-
sorja dem.

Minst 10 dollars = 38 kronor maste medhafvas

for att f& landstiga 1 Amerika,
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och bekviamaste angare till Boston

Tall
Cape-Town och Australien

finnes ligenhet hvarje ménad med endera af de ny-
byggda angarna Adfric, Medic, Persic, Runic,
Suevic, Athenic, Corinthic och Jomic, hvardera
mellan 12- och 13,000 tons.

Alla rad och upplysningar limnas gratis, och ga-
ranteras for en reel och god behandling genom att
tillskrifva undertecknad. :

Att beakta!

1. Hvita Stjérn-Linien ager de allra storsta af
alla Eng. Liniers dubbelpropellerangare:
Adriatic, Baltic, Celtic och Cedric.

2. Hvita Stjern-Linien ager bl. de snabbaste
angarne ofver Atlanten.

3. Hvita Stjern-Linien &dger virldens storsta
och snabbaste angare pa Boston.

4. Hvita Stjern-Linien har ny ingbatsflotta. Dess
angare aro med fi undantag byggda efter 1898.

‘5. Hvita Stjern-Liniens passagerare befordras med
storsta och snabbaste angare till FEngland
samt snabbaste jirnvig till Liverpool och South-
ampton. Dess passagerare aka 1 tickta vagnar
till hotellet samt ned till oceanéngaren.

6. Svenska tjanstemin mota passagerarna vid om-

" bytena och dro dem behjilpliga. »

7. Inga extra utgifter, sedan passagerare lamnat Gote-

borg.




R. M. S. ADRIATIC
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12.

13.

14

16.

. Passagerare som bestimt sig for resa med Hvita

Stjern-Linien bora pi resan till Géteborg cller
vid framkomsten hit ej lata ofvertala sig att
resa pé annan linie.

. Hvita Stjern-Liniens ombud mota vid alla tag

och angare och folja passagerarna till Liniens
kontor, anskaffa godt och tillférlitligt logi och
kostnadsfritt omhindertaga resgodset.

Hvita Stjern-Liniens é&ngare iro foérsedda med
Marconi telegraf — telegrafering utan trad —
si att de hvar som helst & Atlanten kunna med-
dela sig med land och andra fartyg.

Fullstandigt utflyttningsbetyg, stillds till Amerika,
méste medhafvas af alla, som #ro kyrkoskrifna
i Sverige. Omyndiga personer miste medhafva
mélsmans intyg att f4 resa. Blankett for si-
dant intyg erhalles gratis.

I landstigningspenningar fordras minst 10
dollars (38 kr.).

Handpenningar, 10 kr. for tredje klass och 25
kr. for andra klass, méste nodvindigt i god tid
insindas fér att goda platser skola kunna re-
serveras.

Alla Hvita Stjern-Liniens angare iro inredda
med hytter i tredje klass for 2, & och 6 per-
soner i hvarje for svenska passagerare.

. Hvita Stjern-Liniens passagerare erhilla en

reel och god behandling af savil beséttning
som agenter.

Att passagerarnes anhoriga kostnadsiritt er-
halla del af telegram om &ngarens framkomst till
Amerika.
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25,000 tons, nio dick

17. Att hela resan till Amerika kan goras pa nio
dagar.

18. Att Hvita Stjern-Linien icke tager flera passa-
gerare #n for hvilka goda platser finnas, och
att de alltid komma med den &ngare de bestdmt
sig for.

19. Att penningeforsindelser och vaxlar utfirdas
betalbara pa alla banker i Amerika under Lini-
ens garanti.

20. Att af undertecknad, som flera ar vistats i olika
delar af Amerika, erhallas tillférlitliga rad och
upplysningar.

Carl Eriksson,
Generalagent, Postgatan 34.
Goteborg.
Kontor i Stockholm :
Skeppsbron 10.

Febr. 1907.

Hvita Stjern-Liniens Flotta.
Southampton—Newyork.

Dubbelpropeller.
AWdviatices .. 25,000 tons, 726 fot lang.
Oceanic . i (7200 s> 70D » i >
IWliaiestic . o 00607 > = B0
ECHIONIC - i vaieins 0,000 SvEsss S0 ot
SR




R. M. S. BALTIC

Liverpool—Newyork.

Dubbelpropeller.
Baltic sl tgel SB51 G 24,000 tons, 726 fot ling.
Cedricami-tniian Giag 201035105 >88 700MHS >
Celticd oh Fmuad il 208904% TSEEETODIEAE
Arabica: 2m o ot G000 » 600 -» P
Liverpool—Boston.
Storsta och snabbaste angare.
Republicy ot as ol e 15,400 toms, dubbelpropell.
CretiCy . it nhbes apttis 13,500 » »
CymrEics. "o b i 1100« 3 >
Camopie " = T 13,000 » »
Romaniceaiias a2 11;400 > »
Till Afrika och Australien.

Athenich e ssvs Wi 12,284 tons, dubbelpropell.
Afric B e Sandias 11,948 » >
Corinthic. .. .= . .. NR2BIL - » »

Tonics s iy 12,88 = s >
Roanic: 55 0 12,482 » »
Suevieit st 1 12,5008 »
Medicy o wncos Hians 11,984 » »
Persicoiaans 6 ot o 11,974 > »
Culicwsgs - v e SO »
Tropic o i e e 8,200 - » »
Gothich = = Tl > »
Delphicbiits 1 . =25173430 8R733 15 »

San Francisco, Kina och Japan.

DOric.- 3 ..o0 5 isiibbrmaiddnll oo 4,676 tons.
Coptici 3o " o L 4,856  »
Gralcliciiotet il JUdeas s e manaa t 4,205 »

GOTEBORGS LITOGRAFISKA AKTIEBOLAG 1907






Kontori Stockholm:
SKEPPSBRON 10.




