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Hvita Stjern-Linien.

Viiridens ojamjforligé storsite angare.

Svenskarnes mest omtyckta favoritlinie. Alltid ol frimsta ledet.

villdiga angare, hvilka formedla trafiken pa virldshafven, ként sig slagna med for-
véning, di de skidat dessa vildiga skrof, som i sina innanddmen rymma en s
stor mingd fraktgods och tusentals ménniskor. Hundratusentals landsmanninnor ‘och
landsméin ha, gripne af utvandringslusta eller existensvillkor, embarkerat pa en eller annan
af dessa vildiga transportférmedlare for att séka sig nya hem dirute i landet i vister,
och da de viil befunnit sig ombord pa den stora &ngaren, ha de vil i flesta fall foga reflek-
terat ofver all den snillrika méda och allt det arbete, det kostat, innan resorna ofver Atlanten
blifvit jamforelsevis s& bekviima, mot hvad de voro for blott ndgra tiotal dr sedan. Det
har till sist uppstatt en allmin tiflan mellan de olika stora bolagen att draga passagerare-
trafiken till sig. — Hvita Stjern-Linien star i denna téflan 1 frémsta ledet.
Hvita Stjern-Linien daterar sin tillvaro i sin narvarande -form frén &r-1867. -“Den
hade dock en tillvaro langt fore detta. Hvita Stjern-Liniens flagga svajade namligen pa

Jﬁmfﬁrel‘sevis fa dro vil de resande 6f\fer Atlanten som icke vid forsta anblicken af de
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en stor del segelfartyg, som under rusningen till de australiska guldfélten forde dfventyrs-
lystna guldsékare fran gamla virlden for att séka rikedomar. Némnda ar; 1861 ofvers
gick Hvita Stjern-Linien i hinderna pa Mr Thomas Henry Ismay. Inom kort tid ersatte
han segelfartygen med angfartygen. Nya #ngare byggdes oafbrutet med kort mellantid,
den ena stérre och snabbare iin den andra och Hvita Stjern-Linien fger den dag som
1 dag @ir Virldens stdrsta angare: Olympice och Titanie, hvardera 6fver 45,000 ton.

Ndr man beslutat sig for en resa till Amerika, bor forst och frimst tagas i betrak-
tande, att god och riklig foda, renlighet, rymliga och bekviima hytter samt stora promenad-
diack #ro nodvindiga for ens vilbefinnande, och att utvélja en linie, hvars dngare
dro vil kinda for storlek, stadighet, hastighet, sikerhet samt att de aro goda
sjobatar.

Den skickliga, omsorgsfulla och framgangsrika ledningen af Hvita Stjern-Linien har
lyckats uppfylla alla dessa fordringar. .

Forsta Kklass

salonger och hytter dro luxudst inredda. Hela smé vaningar finnas, innehallande siingkam-
mare, salong, mottagningsrum och badrum. Hir finnas eleganta matsalonger, rokrum samt
bibliotek. : -

. Andra klass e ; B S
hytter och salonger ge hir icke mycket efter forsta. De dro dock icke si luxudst inredda,
betréiffande salonger, rékrum, bibliotek och hytter fattas intet med afseende p& komfort.
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Tredje klass.

Det #@r en kénd sak, att Hvita Stjern-Linien har speciell omsorg tor 3:dje kl. passa-
gerare och dess angare dro med afseende & bekviimligheter fér denna klass hittills odfver-
triiffade, hvarfér de ock vunnit en popularitet, som sillan kommit nigon annan linie till
del. Hytterna for 3:dje klass passagerare iro vil ventilerade och uppvirmda under den
kalla arstiden, hafva elektriskt ljus samt inredda for 2, 3, 4, 5 och 6 personer, dro forsedda
med jarnséngar, spegel, klddhiingare, vattenkaraff med glas. Passagerare erhalla platser i
sadana hytter & alla Hvita Stjern-Liniens angare. Sirskilda ldsrum, rékrum, bad- och
toilettrum finnas &fven.

Hvita Stjern-Linien har den fordelen, att dess &ngare ha stora, rymliga, Gppna och
tickta promenaddick, hvilka dro férsedda med soffor och stolar. Singklider och matkiirl
erhallas fritt. Séngkldderna ombytas med nya hvarje resa.

God och riklig kost erhalles. Maltiderna intagas vid rena och ordentligt dukade bord
och passagerarna hafva sin egen sviingstol och behofva ej sitta hoptriingda 4 langa biinkar,
som fallet &r & en del andra dngare. Matkiirlen omhiindertagas af uppassare. Kvinnor
och barn erhélla kaffe, the, mjolk eller buljong hvilken tid pd dagen som hiilst. En yiterst
noggrann renlighet och ordentlighet fr radande & alla &ngarne. Bolagets likare tillse
passagerarnes hilsotillstind hvarje dag. I héindelse af sjukdom finnes pa hvarje angare
ett vél inredt sjukhus. Svenska passagerare hafva mat och husrum fritt under det korta
uppehallet i England och deras bagage underkastas ingen tullbesikining dirstiides. Svenska
passagerare dro i sillskap med landsmin fran den tid de limna svensk hamn tills de
anldnda till Newyork, Boston eller Canada, dir de métas af svenska tjanstemin, som iro
1 Hvita Stjern-Liniens tjinst. Alla svenska passagerare i 3:dje kl. hafva sin enskilda
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och en af de biista afdelningarna a fartygen. Betjéningen dr i allo human och tillmotes-
giende, men skulle anledning till klagomél emot densamma eller fodan forekomma s&
skola passagerarne genast anméla detta till »headstewarten» eller kaptenen ombord eller
till det niirmaste af Liniens kontor. Anslag finnas anbragta & hvarje fartyg biinvisande pa
detta. Svensk tolk finmes alltid i de olika afdelningarne & fartygen.

Vid alla stationer, dir ombyten forsigga, mota agenter, som dro passagerarne behjalpliga.

I England fi alla passagerare éka i tickta vagnar fran stationen och till hotellet och
dirifran ned till oceanéngaren.

Pa samma géng, som de stora forbittringarne for 3:dje kl. & angarne, ha samma vid-
tagits 4 Liniens hotell i Liverpool och Southampton under det korta uppehallet dirstéides

och bor detta tjiina som ett monster i denna bransch.

Gratis musik.

A hvarje passagerareangare ir engagerad en musikorkester som konserterar hvarje middag
och afton. Dessutom finnes ett piano for tredje klass, tillgingligt for dem, som kunna
(raktera ett sadant.




Southampton—Newyork traden
uppehalles af

OLYMPIC”, "TITANIC” och "0CEANIC”.

Virldens ojemférligt storsta dngare ’Olympic”’ och “’Titanic”.

Aterigen har Hvita Stjern-Linien slagit viirldsrekordet och atertagit ledningen i téiflingen
af jattefartygen _genom fardlgbyggandet af dessa bada jatteangare.

For endast nagra fa ar sedan forvénades virlden med hipnad, di Hvita Stjern-Linien
utsinde sina nybyggda &ngare Adriatic och Baltie, da virldens storsta angare. Grénsen
for oceanangarnes storlek ansigs da vara uppnadd. Sa var dock ej forhallandet. KEtt
stort sprang gjorde Hvita Stjern-Linien da den beslot bygga Olympie och Titanie.

Dimensionerna iiro for hvardera:
882.6 eng. fot

»
Hogd fran kol till kaptenens hytt ... »
Hojd fran kol till skorstenen »
Antal dick
Registerton 45,000 tons.

Att i detalj beskrifva angarnes byggnad kriifver for stort utrymme och torde hufvud-
sakligen intressera fackmin. Nagra uppgifter kunna dock intressera. Angarne ha dubbla
l)ottnal likasom liniens 6friga angare, hvilket gor att de éro oséinkbara.




De storsta platarne iiro 36 fot linga och viiga 4'/» tons. De storsta stalbultarne ro
11/, tum i genomskiirning. Antalet uppgar till flera millioner och viiga 1,200 tons. Den
lingsta tviirbjialken dr 92 fot och viiger 4 tons. Rodret viiger 101'/s tons; langden ér 78 fot
8 tum, bredden 15 fot 3 tum. Roderstocken ir 231/> tum i genomskérning. Ankarne
aro tre. De bada bogankarne viiga 8 tons hvardera. Stdfankaret viger 15'/> tons. Det
fordrades tolf histar att draga detta till utstéllningen i Olympia.

Det var linge omtvistadt, hvilket maskinsystem for framdrifvandet af fartyg ér det for-
delaktigaste, propeller eller turbin. A dessa angare anviindas bada systemen. Denna
anordning har fran ingenidrssynpunkt visat sig mest tillfredsstillande béde med afseende
pa inbesparing af kol och pad passagerarnes vélbefinnande ombord i det att den obehagliga
skakningen &dr utesluten. Angarne hafva tre propellrar. En i midten och en péa hvardera
sidan. Sidopropellrarne viiga hvardera 35 tons och midtelpropellern (turbin) 22 tons.
Samma maskinsystem finnes forut & dngaren Laurentic och har visat sig ofvertréffa alla
forvintningar. Detta system #r det modernaste och mest praktiska for framdrifvandet af
angfartyg.

Hastigheten af Olympic var garanterad till minst 21 knop, men den gjorde pa sin forsta
resa 2232 knop och den kommer antagligen att &nnu mera Oka hastigheten.

Den 14 juni 1911 gjorde Olympic sin forsta resa ofver Atlanten. Tva och ett halft ar
atgingo for att fA denna koloss firdig. Angaren vigde vid sjosittningen 27,000 tons, hvilket
ir den storsta tyngd, som transporterats frén land till vatten.

Platser finnas for 700 forsta klass, 550 andra och ofver 1,100 tredje klass. Passagerare
4 Olympic skola litt kunna tro, att de befinna sig i en liten stad, och hvad bekvimlig-
heterna betriffa i ett lyxhotell och icke ombord i ett fartyg.




- Férsta Kklass.

Forutom alla anordningar, som forut finnas ombord a Hvita Stjern-Liniens angare,
sasom bibliotek, barnkammare, turkiska bad, vanliga restauranger etc., har Olympic en
stor balsal, som i#fven kan anviindas till teater, riktiga véaningar for passagerare (bestaende
af singkammare, arbetsrum, boudoar, bibliotek), ett stort simbad, tillrickligt djupt for
att tillita dykning, en matsal, som rymmer nira 600 personer, tva verandakaféer bvggda
p& ett af de oOfre dicken, 16 meter otver hafvet, i blomster- och palmtradgardsstil, ett
torsta klassens herrskridderi, en modeaffir m. m.

- Andra klassens

bekviimligheter kunna godt jemforas med forsta klass a en del andra angare. Hvita Stjern-
Linien har varit foregingare de senaste aren i att forbittra bekvimligheterna sévél for denna

klass som for tredje klass 4 samtliga sina &ngare och betriffande anordningarna for dessa
klasser & Olympie och Titanie fro dessa hittills odfvertriffade.

Andra Kklass matsal ir beliigen pa salongdiicket och upptager fartygets hela bredd.
Panelen #r af ek med utskirningar frdn 17:de é&rhundradet. Hér finnes éfven piano.
Méblemanget ir i mahogny samt soffor och stolar klidda med rodt lider. Golfvet dr
belagdt med linoleummatta. :

Andra klass bibliotek ir en utmirkt vacker afdelning. Panelen idr af fikontri med
fina utskdrningar. Moblerna #ro af mahogny.

Andra klass rokrum. Dekorationerna hir iro fran Ludvig den XVI tid. Panelen af
ek med utskiirningar. Moblerna af ek klidda med morkgron morocco. Golivet ér belagdt
med linoleummatta. Hallar och forstugor iiro dfven af ek med utskérningar :
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Andra klass hytter. Hytterna hir ha alla naturligt Jjus. Rummen dro hvitlackerade
och moblerna af mahogny klidda med moquette och linoleummatia pa golfvet.

Promenaddick, s&vil oppna som tickta, dro ovanligt stora och rymliga, storre dn &
nagon nutida &ngare. : :

Andrz klass har talrika bad- och duschrum samt en hiss som betjinar sex dick.

Tredje Kklass.

Bekvimligheterna for tredje klass & dessa dngare dro oofveririffade. De allminna
rummen aro stora, luftiga afdelningar, bekvimt moblerade och med ulmirkt lige och s&
dro dfven hytterna.

Tredje klass matsalonger (iviinne stycken) dro beligna pa mellandiick och midskepps
och upptaga hela fartygets bredd. Liiget af denna afdelning visar den storartade forbattring
som Hvita Stjern-Linien gjort fér sina tredje klass passagerare. Denna klass har for
narvarande storre komfort dn forsta klass hade for endast ett tiotal ar sedan, for hvilket
allménheten till stérre delen har Hvita Stjern-Linien att tacka.

Tredje klass rdkrum ir paneladt i ek och mdéblerna i ek och teak. Detta #r ett
utmérkt stort och trefligt rum.

Tredje klass gemensamma salong. Denna ir emaljerad i hvitt och méblerna af teak.
Hir samlas utan &tskillnad min, kvinnor och barn och kunna hir fordrifva tiden efter
eget val. Detta dr ett af de mest omtyckta och populira rummen & Olympic.

Tredje klass promenaddéck #ro savil tickta som oppna och af ovanlig storlek d& ju
angarens ofantliga storlek tilliter detta. Elt af de tickta dicken iir dfven mobleradt med
bord och stolar och hvilket dr limpligt att vistas pa under daligt viider.

&g




Tredje klass hytter a Olympic finnas for 2, 4,0 6 och 8 i hvarje med tvittstill,
handduk, spegel, vattenkaraff och glas for svenska passagerare. S#ngarna #ro af mahogny
med fjederbottnar och viiggarna hvitemaljerade. I hvarje hytt finnes elektriskt ljus. Afven
finnes bad- och duschrum. Som slutomdéme kan siigas om Olympie att den med afseende
pa bekviamligheter for passagerare Ofvertriffar alla forviintningar som den resande allmin-
heten haft, pid samma gang som den &r virldens storsta édngare. Den har med heder
uppfylit betydelsen af det vél valda namnet Olympie, ndmligen higsta fullkomlighet och
triumf. :
~ Systerfartyget Titanie, fullkomligt likt Olympie 1 storlek, dimensioner och inredning
gick af stapeln 31 maj 1911 och borjar sina turer i mars 1912. :

“OCEANIC”.

The Greyhound of the Ocean. (Oceanens vindthund.)
- Dubbelpropeller.
705 fot lang, 68 fot bred, 44 fot djup, 17,300 tons.

Denna stora angare var 22 manader under byggnad och har kostat omkring 16 millioner
kronor. Den har en besittning af 500 man och kan taga 2500 passagerare. Den &r allt
igenom byggd med stor omsorg for att gifva den storsta sékerhet, skydd och bekvimlighet
for passagerare. Maskinerna &ro tva tredubbel expansions-angmaskiner hvilka framdrifva
angaren med Ofver 21 knops fart och gor den till en af de snabbaste angarna pa Atlanten:

Oaktadt den stora hastigheten forekommer icke den obehagliga skakning, som eljest fr
vanlig hos angare med stor hastighet.
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f\ngaren kan tillryggaliigga resan mellan Liverpool och Newyork pd den bestimda tiden
med en maskin helt och hillet ramponerad. Ett si stort kolforrad kan intagas, att &ngaren
ar i stand att g& 23,400 mil — jorden rundt utan att behofva intaga nytt kolférrad.
Tva elektriska spérvagnar kunna passera sida vid sida genom en af dess skorstenar, om
den lage i horisontalt lige. Ingeniérer, som undersikt Oceanies maskiner, pésté, ait
angaren kan skjuta en enorm fart, vida ofvertriffande hvad den vanligtvis gor, nérhilst
kaptenen oOnskar det. Oeeanies seglingar iiro bestimda som ett jirnviigstigs. Angarens
ofantliga storlek har mojliggjort storsta och bekviimaste utrymme for passagerare och ett
faktum &r, att intet saknas i de bekviimligheter, som iro sa onskvirda pa en resa ofver
Atlanten. For tredje klassens passagerare dr utrymmet och hekvémligheter de bésta, som
kunna presteras. Svenska passagerare erhalla platser i hytter for tva, fyra eller
sex personer i hvarje. Tredje klassens promenaddidck iro stora och rymliga helt
naturligt, da den ofantliga &ngarens dimensioner ju tillita detta. Trapporna ned till sof-
platserna #ro breda och ej brant stupande, som man #r van att se a mindre &ngare.
Stora och bekvima ldsrum, bibliotek samt rékrum finnas hir.

Flera angare hafva byggts for Hvita Stjern-Linien efter Oceanie som ofvertriffat denne
1 storlek, men Oceanic star dock i frimsta ledet af nya och snabba Atlanterangare och
kallas med riitta -— Engelska handelsflottans stolthet. :

Olympie, Titanic och Oceanic trafikera som nidmnt emellan Southampton och Newvork.

Southampton ligger midt i trafiklinien mellan de bada virldsdelarne, och frdn denna
hamn &r det den kortaste vigen till Newyork. Att g& ombord pa Amerikabaten i South-
ampton betyder en utomordentlig lattnad for hela den europeiska person- och posttrafiken
till och fran Amerika.
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Angarne ligga alltid till kajen, hvarifran passagerarne ga direkt ombord och
behofva icke firdas ut till Amerikadngaren med sdrskilda mindre angare, hvilket
dr en stor. fordel.

Resan sker med expresstdg genom virldsstaden London och gifves passagerarne ett
godt tillfialle att bese denna stad.

”OLYMPIC” och "TITANIC”.

Fran Handelstidningens medarbetare Hj. A. L:th.

London den 10 Juni.

Ungefir samtidigt med att Hvita Stjern-Liniens nya
jittedngare »Titanic» ldmnade stapelbddden & Messrs
Harland & Wolffs varf i Belfast, gjorde systerfartyget
»Olympic: sin forsta sjoresa Belfast—Liverpool—
Sonthampton.

Angaren uppsdndes nidmligen till liniens hufvud-
plats, Liverpool, foér att befolkningen dir métte f&
tillfalle att bese detta senaste underverk pad skepps-
byggeriets omrdde. Tilltrdde till dngaren lamnades
mot entré, som gaf en ansenlig behdllning, cirka
36,000 kr., hvilka af rederiet ofverlimnades till en
smkhusfond

Fran Liverpool afgick darpd »Olymplc» till South-
ampton, frin hvilken plats dngaren nista vecka skall
afgd pa sin forsta fdrd ofver Atlanten.

Med dessa tvd fartyg, »Olympic»> och »Titanics,
har Hvita Stjern-Linien étertagit ledningen i taﬂmger :

mellan jittefartygen, som uppehdlla trafiken mellan
Europa och Forenta Staterna.

Savil i friga om storlek som utrustning represen-
terar det nu féirdiga fartyget den hogsta standpunkt,
som hittills uppndtts pa detta omrdde. Métten &
»Olympic» dro f6ljande: ldngd ofverallt 882 fot 9 tum
= 269,2 meter; bredd 94 fot = 28,6 m.; hojd fran
kol till ofversta didcket 97 fot 4 tum = 29,6 m.;
hojden fran koélen till toppen af de fyra skorstenarna
175 fot = 53,3 m.; hojden frdn koélen upp till kom-
mandobryggan: 104 fot = 31,7 meter. Djupgdendet
ir nagot ofver 38 fot = c:a 12 meter.

Fartyget displacerar 60,000 tons och miéter cirka
45,000 bruttotons.

»>Olympic» dr forsedd med tre propellrar, af hvilka
midtelpropellern drifves af en turbinmaskin — — —
och de bada sidoskrufvarna af kolfmaskiner. — — —
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Fartygets hastighet &dr berdknad att icke understiga
21 knop.

Kombinationen mellan turbin- och kolfmaskiner af-
ser att minska koldtgdngen genom besparad Angfor-
brukning, och denna afsikt har ifven vunnits, d&
profturen visat &dnda till 30 proc. minskad kol&tgéng.
Afloppséngan fran kolfmaskinerna tjénstgér ndmligen
4fven i turbinmaskinen.

Kolfmaskinerna &ro af systemet Jarrow-Schlich-
Tweedy och gora 75 slag i minuten.

Turbinen &r af Parsons modell och gor 165 hvarf
pr minut. Pannornas antal dr tjugonio.

Rodret, af gjutstal, &r byggt i fem sektioner, hop-
skarfvade med bultar af 3%/ till 2 tum i diameter.
Hjartstockens diameter &r 23> tum, rodrets totala
lingd &r 78 fot 8 tum, bredd 15 fot 3 tum och det

véager 101'/+ tons.
- De bada bogankarne viga 8 tons hvardera, och
stafankaret uppgdr i vikt till 15'/> tons.

Skrofvet dr forsedt med dubbel botten, som fér och
akter nér upp till vattenlinien, och det dr afdeladt
med 15 vattentita skott, som na frdn inre bottnen
upp till 6fre ddcket. Déickens antal dro tio.

»Olympics»> kolplatar stricktes den 16 Dec. 1908;
det gick af stapeln den 20 Okt. 1910 och sju ména-
der senare var det, praktiskt taget, firdigt till inred-
ning och utrustning.

Under »Olympics» uppehall i Southampton blef jag
1 tillfdlle att afligga ett besék ombord och taga far-
tyget i Ogonsikte si utom som inom under nigra

timmars tid. Négra fa timmar dro dock allt for kort
tid for att fA annat #in en ganska vtlig inblick i detta
jitteverk af minniskohand.

Fartyget l4g vid kajen i Southampton. Det roade
mig att stega upp den kajlingd det upptog och det
blef 315 linga steg. 1

D. v. s. Sédra Hamngatan i Goteborg mellan Ostra
och Vistra Hamngatorna.

Kommen ombord bérjade jag genast den anstridn-
gande vandringen upp och ned mellan de tio décken,
mellan de olika afdelningarna

Fartyget &r inrittat for att i forsta hand befordra
passagerare, dess lastkapacitet dr inskrinkt till att
kunna medféra ett par tusen tons styckegods eller
s& omkring. Allt 6frigt rum upptages af maskineriet
samt uppehallsplatserna for beséitining och passage-
rare samt kokslokaler m. m.

Men fartyget dr ocksda en flytande stad med rum
for ett innevanareantal af c:a 3,300 personer, diraf
besittning c:a 860, médn och kvinnor, 1:sta klass pas-
sagerare 750, 2:dra klass passagerare 550 och 3:dje
klass 1,100. :

Det dr den enorma strommen af turister och affirs-
min fram och tillbaka mellan Europa och det stora
landet i vidster, som gor, att s& stor uppmérksamhet
mast fistas vid afdelningarna foér 1:sta och 2:dra
klassens passagerare, och for att tillfredsstilla de stora
fordringar, som dessa klasser af resande hafva pa
elegans, utrymme och bekviimligheter under en fem,

‘sex dagars sjoresa, har absolut ingenting sparats.
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En kort beskrifning ma férsoka att gifva en bild
af det flytande palatsets inre.

Forsta klass.

For forsta klassens passagerare finnas 350 hytter,
diraf 100 med blott en koj. Atskilliga af sofrummen
dro kombinerade med smirre, praktfullt moblerade
salonger. Dylika smd lyxvéningar finnas i olika stil:

Ludvig XVI, empire, Adams, italiensk renisans, Lud-
vig XV och XIV, King George, Regentens, Queen
Anne, nyare och é&ldre hollindsk stil dro silunda
representerade i dessa praktrum, som gifvetvis endast
tages 1 ansprdk af storre eller mindre millionérer,
hvilka, nir de draga sig tillbaka till sin privata va-
ning, vilja glémma, att de &ro pi hafvet.

I stora matsalen &dro platser vid sméabord fr 532
personer. Den utmirkt vackra salen stricker sig
tvirs igenom fartygets hela bredd och har fonster &t
bdda sidorna. Dekorationerna #ro hillna i gammal
engelsk stil frin den tidigare Jacobite-tiden, men skilja
sig dérifrdn genom sin hvita farg, under det att de
stora fdsthallarna under denna tid héllos i dunkel ek.
Méblemanget édr af ek och borden sakna slingerskott,
da det stora fartygets rorelser i sjon dro mycket lugna,
afven i mycket hdrdt vider.

S& komma salongerna och lisrummet, alla utstyrda
med raffinerad lyx, dyrbara, bekvima mobler, matt-
belagda golf m. m. Utanfor dessa rum ligger en
storre restaurant, inredd i Ludvig XVI:s stil, panelad
med fransk valnét och med rika orneringar i guld.

Rokrummet har fitt panel af mahogny med perle-
mor-inldggningar, allt i King Georges’ stil. Ljuset #r
dédmpat genom fénstrens glasmélningar, uppiagande
bilder fran olika platser, samt allegoriska framstill-
ningar af konst, poesi, milning m. m. by

Tvd veranda-kaféer med palmer och blommor in:
bjuda till uppehall under férhillanden, som alldeles
skulle fértaga intrycket af en sjofird, om icke genom de
stora bdghvilfda fonstren fri utsikt erbjodes #fver
det bldnande hafvet. :

Genom en forstuga utkommer man hirifrin pa
promenaddicken, hvilka stricka sig 500 fot pa hvar-
dera sidan af fartyget i tviinne vAningar, Ett af dessa
promenaddéck har inrittats sirskildt for daligt vider.
Det har némligen inklddts med glasviggar, hvilkas
fonsterrutor, af centimetertjockt spegelglas kunna skju-
tas ned eller dragas upp efter 6nskan.

Gymnastiksalar och badrum &ro inga nyheter p#
palatsdngarne, men ombord i »Olympic»> har man
gétt dnnu lingre genom inrittande af ett priktigt ut-
styrt turkiskt bad och en simbassin af ganska stora
dimensioner och ett vattendjup af 4'/s till 5'/> fot.

Andra Klass.
Praktiskt taget ér det mycken liten skillnad mellan
1:sta och 2:dra klass, priset naturligtvis undantaget.
Samma stora hénsyn tages i 2:dra som i 1:sta klass
till passagerarnes bekviimlighet och sivil matsal som
salonger, rokrum, lisrum och sofrum #ro i dessa
hénseenden sirdeles vil tillgodosedda i »Olympics»

iR




2:dra klass, som kan rdknas som 1:sta klass i hvil-
ken annan bat som hilst.

Tredje klassens

passagerare héllas afdelade i tvd hufvudgrupper: pas-
sagerare frdn Skandinavien och sédana frdn konti-
nenten. — Sofplatserna forlagda till hytter med 2,
4, 6, 8 a 10 platser :

3:dje klass har dfven riklig tillgdng till promenad-
platser, dels pd Oppna didcken, dels vid daligt vider
4 mellandicken, dir emellertid all rokning &r {or-
bjuden. I stillet finnes sérskildt rokrum, mobleradt
med solida bord och stolar i ek och teak samt rym-
liga séllskapsrum och matsalar, erbjudande bekvim-
ligheter for denna klass passagerare, vida Ofvertréf-
fande hvad 1:sta klass passagerare fingo noja sig med
forr i vérlden innan oceantrafiken nadde sin nuva-
rande utveckling.

Som allmint omdéme Ofver 3:dje klass ombord i
»Olympic» kan man blott uttala den 6nskan, att pas-
sagerarne i denna klass m& kunna i det nva landet

skapa sig s& goda villkor, att de forma lefva lika fin
och bekvimt som under resan ofver Atlanten.

Ingen svensk kan med noje se, att massor af hans

landsmin soka sig bort fran fosterlandet. Men man
méste alltid rikna med verkligheten, och d& det nu
ar si, att svenska 3:dje klass passagerare till stort
antal begagna sig af Hvita Stjern-Liniens bitar, si ar
det dock en tillfredsstillelse att veta, att de icke fi
slita ondt s linge de dro ombord i dessa bdtar. Det
hirda lifvet borjar icke forr dn de komma i land —
mélet for deras lingtans drommar.
.~ De mest noggranna bestimmelser édro gillande om-
bord for att bibehalla hilsa och trefnad bland den
stora mingd méinniskor, som under resorna dro hin-
visade att lefva inom samma relingar. S& dr bland
annat af sanitira skil stringt forbjudet for de olika
klassernas passagerare att ingd pa hvarandras om-
raden. Hvarje klass for sig ér en princip, som strin-
gehgen uppehalles.

Kostnaderna for jittedngaren uppgé till halfannan
million pund sterling.

Liverpool-—Newyork-traden
uppehalles af

ADRIATIC 25,000 tons, 726 fot lang, 75 fot br.
BALTIC:.. 24,000 ' » 1 726" 504 Th v |

CEDRiC... 21,035xt0ns, 700 fot lang, 75 fot br.
CELTIC ...:21,000 » 700 » 75 >

Samtliga dessa angare &dro de allra storsta af alla Eng'. Liniers dubbelprop. &ngare.
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, "ADRIATIC”.
Fardig 1907. 25,000 tons, 726 fot 1ang, 75 fot bred.
Den storsta af alla Engelska Liniers dubbelpropellerangare.

Denna jitte bland alla jittar har nio dick. Hvita Stjirn-Linien har alltid lagt sin
storsta vinning om bekvimligheterna for tredje klass och faktum #r dessa & Adriatie,
Baltie, Celtic och Cedrie hittills oofvertriffade. Hir finnas hytter for 2, 3, 4 och 6

personer i hvilka alla svenska passagerare erhélla platser.
Rymliga 6ppna och téickta promenaddick rundt

bibliotek och samlingsrum med piano.
hela fartyget.

Sérskilda matsalar, rokrum,

Bland de omkring 500 inbjudna gisterna vid invigningslunchen af Adriatic var dfven en
representant for Goteborgs Handelstidning och limnas hiir en beskrifning af dennes intryck:

Adriatiec. s
White Star’s nya jatteangare.

Fran var utséinde medarbetare.

3 Liverpool den 7 Maj 1907.

Ater har Liverpools redan forut si vildiga flotta
af s. k. liners blifvit 6kad med en ny jitteAngare —
en foreteelse i jimforelse med hvilken virldens sju
underverk dro smésaker.

Denna giang ar det White Star, som i den aldrig
hvilande tiflingen om férsta platsen pa banan ofver
Oceanen gjort en spurt, som bringat jimvikt i kam-

pen, genom byggandet af en ny jittelik palatsingare
— »Adriatic».

Man fragar sig — nir &dr grinsen nidd, 6fver hvil
ken skeppsbyggeriet icke kan komma?

Det &r icke linge sedan bolagets dngare »>Baltic»
slog virlden med hipnad med sina 23,000 tons och
utmérkta inredning — nu utséinder samma bolag en
dnnu storre angare.
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»Adriatic», byggd & Harland & Wolif’s varf, Belfast,
miter 25,000 tons. Den haller i lingd 725%4 fot, i
bredd 75 !/ fot och bar ett djup af c:a 50 fot. An-
garen har platser for 8,000 passagerare, och atgirderna
for deras bekvamlighet under de f4 dagar resan 6fver
Atlanten’ varar #ro beundransvirda. Ingenting &r
sparat for att gora skillnaden mellan lifvet pd land
och pi sjon sd liten som majligt.

Det vildiga fartyget limnar si kolossalt utrymme
att ‘nagon triingsel aldrig dr att befara for de tusen-
tals passagerarne. :

3:dje klassens passagerare bo i hytter med tva,
fyra och sex kojer: matsalen som limnar platser &t
nfgra hundra 4t gingen, dr inredd med tvérgdende
bord och fasta stolar; konversations- och rokrum af
stora dimensioner finnas s&vil i 3:dje klass som i
de dyrare klasserna, och dessutom finnas utmérkta
uppehillsplatser under diligt vider for dessa passa-
gerare pi de rymliga téckta dicken. Under godt
vider ha de tilltride til flera stora promenaddick.
Bad- och toilettrum, olika for min och kvinnor, finnas
till nédigt antal och storlek.

;1 2:dra klass, som skulle riknas som l:ta klass i
friga om utstyrsel 1 hvarje annat fartyg &n dessa
palatsingare, rymmer matsalen 300 platser vid smé-
bord; hytterna “iro klddda med hvit panel och for-
sedda 'med utmirkta Javoarer. Bad och barberstuga
och -alla 6friga bekvimligheter dessutom gora resan
for en 2:dra-klass-passagerare lika angenim som i l:a
klass, och promenaddicken #ro af ungefdr samma

utstriickning som for 1:sta klassen. 500 hyltplatser
finnas i 2:dra klassen.

Men kinner man forvining ofver hvad som dstad-
kommits inom ett fartygs relingar for 2:a och 3:dje
klassens passagerare, si Okas denna forvéning med
kinslan af beundran 6fver hvad man fir se i 1l:sta
klassen. Dir saknas ofver hufvud taget ingenting
for att fylla de vidlyftiza behofven hos dem, som
mest anlita den dyrare 1:sta klassen-— nédmligen de
penningstarka turister som under alla tider pd dret
stromma fram och tillbaka mellan Europa och Amerika.

Det stora promenaddiicket till denna afdelning i
fartyget stricker sig 136 steg Jangt & Omse sidor af
fartyget; & ofre décket finnes ett liknande 108 steg
langt. I de stora dickshusen innanfér promenad-
dicken ligga hytterna. En del af dessa &ro sd be-
lJigna att de kunna sammanslds till vAningar om 2
a4 3 rum. Alla utmirka de sig for enkel solid kom-
fort; dock finnas en del dyrare platser, dir man icke
sparat pd luxuds elegans.

Matsalen #r hillen i fullstéindigt hvit ton & tak
och viggar, under det att de pelare som bilda stéd
for taket dro mélade i en slags kakifirg, som verkar
mycket lugnt.

Man skulle tro, att den stora salen, som stricker
sig frdn den ena sidan af fartyget till den andra, med
sin hvita firg som icke brytes af ndgra som helst
forgyllningar eller andra  firger, skulle verka ndgot
enformig. Men man ser den i regel icke vid andra
tillfillen &n nir den &r fylld af gister, och da dessa
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fylla platserna vid de olika borden med sina rika upp-
satser af kristaller och blommor, si ter det hela sig
synnerligen elegant. 400 géster kunna samtidigt be-
spisas i denna sal.

Sirdeles fint inredda samtalsrum finnes, dels ute-
slutande for damer och dels for blandade séllskap;
biblioteks- och skrifrum bjuda pd fulistindigt lugn
och i rokrummet 6fverraskas man af den storartade
elegans man hir lagt sig vinn om. Gyllenlddersta-
peter, stoppade mahognymaobler, klddda med fint brunt
lader. Har liksom i 6friga stérre rummen ha fénstren
smakfullt mélade rutor, som visserligen slédppa in ljus
men #ro ogenomskiniga for 6gat, for att icke dsynen
af ett gungande haf ma verka stérande pd passage-
rarnes vilbefinnande.

Man frapperas i allmidnhet 6fver den enkelhet som
tillimpats i inredningen af 1:sta klass lokalerna, men
man maste s& mycket mera beundra det utsokta ar-
betet och de fina tréslag som anvindts. Det myckna
ekvirke, som begagnats som panel dr ndgot alldeles
utsokt i fraga om finhet och jimn férgton.

Till 1:sta klassen hoér, utom talrika mindre bad-
rum, ddr och hvar i korridorerna, en fullstindig
badinrédttning med karbad, ljusbad, &ngskdp, romerskt
bad och simbassin samt slutligen en gymnastiklokal
med Zanderska gymnastikapparater.

Beundransvardt &dr att se, huru allt &r praktiskt
och proportionerligt pd denna jittedngare. Nir den
ligger ddrute pid strommen, och man ser den fran
den linga flytande kajen, frén hvilken embarkeringen

sker, sd uppfattar man icke hur kolossalt stor &nga-
ren verkligen dr. Den ser snarare markvardigt sméc-
ker ut. Men dock hojer sig dess relingar betydliga
hogre dn taklisten pd ett 3-vinings hus; dess ankare-
viger 8 tons; och nir man nirmar sig denna leviathan,
viaxer den hastigt och vil ombord fir man ett riktigt
begrepp om dess vildiga dimensioner.

»Adriatic> har tvd propellrar drifna af 4-cylindriga
maskiner. Man har foredragit att anvinda cylinder-
angmaskiner framfor turbinmaskiner.

Ett besok 1 maskinrummet dr synnerligen intressant.
Man hépnar Ofver dimensionerna hos axlar och vef-
stakar, man forstar icke huru detta kaos af staldelar,
som stricker sig fran durken flera vdningar hogt upp
i fartyget, kunna sammanfogas si att det bildar ett
organiskt helt som arbetar utan fel och slitningar.

Det hela gifver ett intryck at ménniskoandens triumf
ofver materien af den mest sldende verkan

»Adriatic» dr utrustad med tradlos telegrafapparat
och har ett »Marconi-hus» pa bétddcket. Héirigenom
star fartyget under hela resan ofver Atlanten i stdn-
dig forbindelse med land och med 6friga »liniers», som
dro pa vdg Ofver oceanen i ena eller andra rikt-
ningen.

White Star Line hade till i dag inbjudit till lunch
ombord & sin nya &ngare, liniens agenter i sdvél dess
hemland som frin olika platser i Skandinavien och
p3 Kontinenten och hade ifven inviterat medlemmar
af prissen i elika land.

Till ett antal af mellan 4- och 500 hade de inbjudna
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infunnit sig och fordes p& en firjbal till den pa
Mercy-flodenliggande, flaggsmyckade» Adriatic. Sverige,
Norge och Danmark voro ganska talrikt represente-
rade biand gisterna.

Under besket ombord besfigos fartygets olika af-
delningar, och den enstimmiga meningen gjorde sig
gillande, att hvad ménsklig makt férmar for att gora

en ling sjoresa bekvdm och foga kdnnbar, det har
blifvit gjort pa ett beundransvirdt sitt, och det icke
blott i frga om att tillgodose rike-mans behof, utan
ocksd, och det i hog man for de mindre bemedlade,
hvilka under sitt hvardagslif i land néppeligen ha
tillfdlle att njuta af sddana formaner som »Adriatics»
tredjeklass lokaler i rikt méatt erbjuda.
Hj. A. L:th.

"BALTIC”.
(Byggd 1904).
24,000 tons, 726 fot lang, 75 fot bred, 49 fot djup.
Néast Adriatic ar Baltie
den storsta af alla Engelska Liniers dubbelpropellerangare.
Hon har 9 déck.

‘Baltie gjorde sin forsta resa ofver Atlanten frén Liverpool den 29 juni 1904.
som ej tagit denna flytande stad i betraktande, kan gora sig en forestillning om dess
ofantliga storlek. Hvilka mérkvirdiga kinslor — kénslor af 6fverraskning 6fver detta prof
pa skeppsbyggnadskonst, sddan som virlden aldrig férr har skédat.

Ingen,

“Representanter fran alla vérldens delar, for sjofart, skeppsbyggeri samt pressen voro
inbjudna for att taga denna vildiga koloss i betraktande. Representanter fran tviinne
ansedda Goteborgstldnmgar voro #fven inbjudna och limnas hir en kort beskrifning af
deras intryck:




Géteborgs Handels- och Sjéfartstidnings utsinde medarbetare skrifver under signaturen »Crambe» foljande:

Liverpool den 29 Juni (1904).

Morgondimman 6fver den stora sjostaden vid Mersey
River hade just borjat litta. Tvérs 6fver floden, som
hiar nere vid sitt utlopp fir karaktiren af en bred
hafsvik, skonjdes klart konturerna af New Brightons
vildiga jdrntorn.

S& brét med ens solen genom dimmorna och got
sitt sken fullt och rikt 6fver Merseys gra boljor och
den miktiga flottilj som gungade pd dess rygg. Det
var segelfartyg af alla slag fran den lilla fiskesmacken
med brunbarkade segel till den stolta fregatten, hvars
smickra master och rér skarpt tecknade sig mot luf-
tens bla bakgrund. Det var angare, stora och smé,
kommande och gaende, forande med sig passagerare
och gods.

I majestitisk ro lago ndgra vildiga skrof ute pd
strommen, medan tendrarne gingo fram och tillbaka
mellan dem och dockan, lastade med folk och saker.
»De flytande hotellen», som utgéra foreningslinken
mellan den gamla och den nya vérlden héllo pd att
mottaga eller afleverera sin lefvande last. En ocean-
dngare hade just kommit in och en annan var firdig
att gé.

P4 ndgot afstind fr&n dem, liksom i forndm af-

skildhet, varsnade vi ett kolossalt fartyg med fyra.

master och tva skorstenar. De 6friga, hvars propor-
tioner forefallit oss s& vildiga, blefvo smd vid jam-
forelse med jitten ddrute, som lag for sina bogankare,

imponerande fin och ny med en rikedom af flaggor
och signaler blasande >&fver topp».
Det var

”BALTIC”,
”Hvita Stjern-Liniens” nya bat, bland virldens
storsta angare.

Dit ut var det vi skulle, vi ménga, som i redingote
och hog hatt stodo samlade pa bryggan vid Princes
Landing Stage.

En tenderbdt, storre dn nigon af vara vanliga kust-
dngare, tar oss ombord och snart bér det af ut i den
svalkande brisen, vilkommen efter den tryckande
hettan i land. N&gra minuter till och vi »borda»
jatten. D& kénna vi forst var egen litenhet, ty dar
vi st& & tenderns Ofre déck, f& vi nédstan bryta af
nacken for att kunna kasta en blick upp till Balties
brygga. Vi forstd icke hur det skall bli mdojligt att.
komma dit upp.

D4 Oppna sig tv8 portar i den vildiga svarta
skeppssidan och officerare i full uniform std artigt
beredda att ta emot oss, nir vi en efter en »droppas
in i jittens innandémen. De taga oss genast vél-
villigt om hand och féra véra steg direkt till den
stora matsalen & forsta klass, dir lunchen vintar.

Det var en villdig »dining saloon», vérdig hvilket
stort hotell som hilst. Dess bredd var 75 fot och
den hade plats for 370 personer. I dag var den ful
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salt med ett brokigt sillskap, talande allehanda tungo-
mél och tillhsrande alla méjliga med sj6- och rederi-
nédring sammanhingande branscher for att nu ej tala
om prissen, som var synnerligen starkt representerad.
Ett helt skandinaviskt bord fanns dir bland annat,
tidningsmén frin Sverige, Norge och Danmark.

Under méltiden, som p& vanligt engelskt manér
gick af stapeln utan tal, hade man rikt tillfille att
beundra den elegans och komfort, som utmirkte
denna matsal om skeppsbord. Allt hir var hillet i
ddmpade firger, ljuset fran ofvan brots i behagliga
dagrar af skylightens mattslipade glas, de elektriska
lagorna under taket voro dolda mellan bjalkarnas
ornamenteringar eller bland de prydligt utskurna
listernas bladverk ofvan takviggarne. Férfinad enkel
smak, ingen ofverlastad lyx, radde hiir i detta »ily-
tande palats», som en af giisterna bendmnde dngaren
dd han till sist tackade for maten och i ett lika fly-
tande anférande utbringade en skil for det nya far-
tygets vilgang.

S& brot man upp till den stora ronden frin for till
akter, frin kommandobrygga till kélrum. Och d& den
var slut, var man &fven pd det klara med, att Baltie
fortjinade det namn talaren vid bordet gifvit den och
det bade hvad storlek och inredning betréffar. Det
ar verkligen en hedrande tillskning ’White Star
Line” gifvit sin flotta, forut inneslutande s&dana
fartyg som Cedrie och Celtie, bida pd 21,000
tonsiiEt 4 :

Baltie har dock satt rekordet. Dess tontal ir

24,000, dess lingd 725, fot, bredden 75 fot och djupet
49 fot. Till en jimférelse kan néimnas, att virldens
hittills storste &ngare, den namnkunnige »(Great
Eastern> blott var 691 fot ling och hade eft tonnage
af 22,500 ton. y

Den nye oceandngaren kommer ej att 6ka antalet
af »hafvets vindthundar». Den kommer icke att i
snabb ging kunna tifla med de stora tyska batarne.
— — — Hufvudsynpunkten har siviil f6r redare som
byggarne — messrs Harland & Wolff i Belfast —
varit att under en mdttlig resetid erbjuda passage-
rarne oOfver Atlanten all den trefnad och komfort, som
med nutida hjilpmedel stdr till buds. Och ddrmed
ha de lyckats.

Det &r icke mindre #n 8 viningar man har att
genomvandra, om man borjar pd toppen pa detta for
3,000 passagerare och c:a 400 mans besittning byggda
fartyg. Ofverst ha vi di ett rymligt soldack frin
hvilket kommunikation finnes till kommandobryggan
med dess médnga nautiska apparater. S& komma vi
ned till batdicket, ddr lifrdddningsbatarna hénga i
sina davitar. Dickshusen hiruppe ro tvi, ett for
och ett akter och utgéres af rymliga sédllskapslokaler
for forsta klass, ett bekvimt rokram med liderklidda
soffor och s. k. revolverstolar och ett biblioteks- och
skrifrum, dir mjuka fitéljer och emmor inbjuda till

‘hvila och dir lektyr i rikt urval stir till buds fran

de eleganta rundt viggarna gdende bokskapen.
Nista dick ar promenaddécket, stort nog ej blott
foér ganska ansenliga fotturer utan ifven erbjudande
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utrymme f6r velocipedtiflingar och hvarjehanda annan
sport midt ute pi oceanen. Pd detta dick finna vi
forsta klassens praktrum, afsedda for sidant folk som
ej beholva se pa styfrarne och som ej vill forsaka
nagot af lLivets bekvdmligheter, nar de dro ute och
resa. Har {3 de ordenthga sofrum, med marmor-
lavoarer med varmt och kallt vatten, med bord, stolar
och soffor, allt gediget och fint. En del af dessa
state-rooms dro afven forsedda med sdrskilda badrum.

Vill man for ofverfarten ofver Atlanten hyra sig
en hel vaning gir det ocksda an. Hir finnes Sma

sviter p& tre rum, och salong, ett toilettrum och ett
sofrum och mellan de bada senare badrum. Mjuka
mattor, eleganta mobler och tjocka draperier komma
hér milliondren frin Fift Avenue att glomma att han
slungas omkring pa vérldshafvets vagor i stallet for

att sitta hemma i sitt eget »drawing-roomo.

Promenaddicket, liksom de andra décken, &r téckt
med >slitosilo», ett gummiliknande dmne, som &r be-
hagligt att g& pé, icke latt dndrar temperatur och
som ir hardt och fast, som det fastaste tré.

Andra klassen har hir uppe sitt rékrum och biblio-
tek, en stort tilltagen hemtreflig lokal, som just icke
ger forsta klassens rokrum efter.’

En trappa ner och vi &ro & ofre ddck. Forut bor
hir en del af besittningen, midskepps ha vi forsta
klassens -stora matsal, giende genom fartygets hela
bredd. Dessutom finnes hir nagot, som torde vara
denne angare allenastiende — ett stort trefligt inredt
kok- och samlingsrum for tredje klass. Denna viktiga

kontingent af passagerare 'd 'Atlantertraden har nu
borjat litet hvarstides bli tillgodosedd pd ett bttre
sitt #n forut, men & de flesta linierna har man den
anmirkningen att gora, att dicksutrymmet for de re-
sande & tredje klass &r for litet och att de sakna en
treflig tillflyktsort inomhus. Bdda dessa kraf har man
sokt tillgodose & Baltie. I tredje klassens rokrum
finnes dir t. o. m. piano, liksom 1 de andra klasser-
nas salonger. Tredje klassens matsal, som &r beldgen
ett dick lingre ner, ér likaledes utrustad pa ett till-
talande sitt med langa prydliga bord, runda, golifasta,
roterande stolar o. d.

P8 ofre dick aro vidare ett stort antal hytter for
forsta och andra klass beligna, alla ljusa, rymliga
och modirnt inredda med frin 2 till 4 kojplatser.

Nista trappa leder oss till mellandéck, dir tredje
klass har sin matsal och andra och tredje klasserna
sina hytter. Sadana finnas pd tredje klass for tva,
tre eller fyra personer. De ha god belysning och
ventilation och limna hvad ntdiga anordningar be-
triffa intet ofrigt att onska. ..« o B sl

Undre dick har plats for tredjeklasspassagerare,
besittning och forrddsrum. o

De bada dirpa foljande s. k. Orlops-dédcken anvén-
das il last och forrid. Dér finnas vildiga frysrume
for kott, ismaskiner m. m. af samma slag. -

Till sist dro vi d& nere i lastrummet. Icke ens
detta dr dock hvad vi skulle kunna kalla killarvé-
ningen. Ty under oss befinner sig &nnu ett rum,
bestdende af en massa stora tuber eller celler; bal-
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lasttankarne, rymmande 6,500 tons vatten, en tyngd
som i for sig bor vara nog att halla skutan pa ritt
kol dfven 1 svar sjo. Da den dessutom lastar 24,000
tons, sa torde Atlantens védgor fa torna sig bra hoga
innan -de kunna sitta denna koloss i nagon nimn-
vird rullning. Detta sd mycket mer, som man till
pa kopet genom slingerkolar sokt gora gdngen stadig.

Fartygets maskiner &dro quadruple expansionstyp
arrangerade efter balansprincipen for att minska skak-
ningen. Pann: och maskinrum #ro rymliga och vil
ventilerade. Angaren drifves fram af tvd propelirar.

Baltie dr tydligen sd vél utrustad som ett fartyg
kan bli for att ploja virldshafvet. Den &r ett nytt

vackert bevis p& ménniskosnillets segrar i kampen
att bli herre ofver det klot, hvarpa vi slungas kring
1 rymden. Angbdtar och jdrnvdgar ha redan gjort

jorden liten, en fird, som for vara fider var ett sago-
likt &fventyr, gora vi pd en vecka utan att behofva
dandra ndgra af véra lefnadsvanor. Att bo &tta dar
pa Grand Hotell i Goteborg eller tta dar pd Baltie
det kan just komma pd ett ut

Atminstone skulle icke jag — ehuru jag nyss gjort
en liknande fird — haft nagot emot att vara ombord
i dag, nir den-vildiga dngaren lade ut frén sin ankar-
plats och under mingdens hurrarop stifvade till hafs
pd sin forsta resa. Men det var ej mig forrunnat.
Jag fick std pd land och se skymten af Pierpont
Morgan, nir han med sina stora planer, sin stora
ofta karrikerade nisa — och sin stora checkbok gick
ombord.

En korrespondent till Goteborys-Posten; daterad
Liverpool den 29 juni (1904), skrifeer:

»Great Eastern», hafvets jittelike konung, hittills
den storste af virldens angare, dr nu detroniserad
sdsom majestit i sitt rike. Den nye konungen heter

”BALTIC”,

Hvita Stjern-Liniens nyligen firdiga dubbel-
propeller-angare,
som i gar invigdes hér.

»Great Eastern», som pd sin tid ansigs som virl-
dens 4attonde underverk, mitte 22,500 tons, och var
alltsé 1,500 tons mindre #n Baltie. Denna miter
nidmligen 24,000 tons.

Baltie, liksom de flesta af Hvita Stjern-Liniens
bétar, byggd pd Harland & Wolffs skeppsvarf i Belfast
p& lIrland, har foljande dimensioner: lingd 726 fot
(engelska), bredd 75 fot, djup 49 fot. — — — Till
jimforelse kan vara intressant att veta, att »Great
Eastern» var 691 fot l&ng — — —.

Baltic anlidnde frdn Belfast till Liverpool den 23
juni. Fér att 6fvervara invigningen af den nye anga-
ren hade G.-P:s korrespondent pd inbjudan af rede-
riet infunnit sig i Liverpool. Bland de néirvarande
400 inbjudne mirktes representanter for handel, sjo-
fart, skeppsbyggeri m. fl. samt for préssen, till stor-
sta delen naturligtvis den engelska, hvarjimte fran
Norge inbjudits tvd samt frin Danmark och Sverige
hvardera 3 prissmin. Flodens strdnder voro kantade

oibglee




OLYMPIC, 45,000 tons TITANIC, 45,000 tons

hvardera 882.6 fot linga, 93 fot breda.







Oceankolosserna:
ADRIATIC BALTIC

25,000 tons, 725 fot lang. 24,000 tons, 725 fot lang.




: ‘}HVITA:VSTJERNV-UNIENS OLIKA ROUTER TILL
AMERIKA OCH CANADA
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Il klass rokrum.




Il klass sofhytt for 4 personer.
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Expressangarna MAJESTIC och TEUTONIC.




13,100 tonms.




Jitteangarne CEDRIC och CELTIC.




med véldiga ménniskomassor, hvilka intresserade be-
traktade den vildiga &ngaren. Tendern nirmar sig
kolossen, som vi ha godt tillfille taga i skirskddande
utviindigt. Den gér ett imponerande intryck, dér den
sakta och majestitiskt glider fram genom Merseys
smutsgula bdljor p& vig frén dockan till ankrings-
platsen. Oaktadt sina viildiga dimensioner gér den
med sina smickra, vil afvigda former ett ovanligt
behagligt och elegant intryck. ;

Det ar ett hogtidligt 6gonblick att »std ansikte mot
ansikte> med denna den nutida skeppsbyggnadskon-
stens triumf. Kolossen visar en »bredsida mera lik
viggen pd ett 5-vinings palats 4n sidan af ett fartyg.»

Interiérerna éro lika storartade som exteriéren lofvat.

Angarens inre dr viirdt sitt sirskilda kapitel. Det
mycket anvinda uttrycket »ett flytande hotell> ger
knappast ett klart begrepp om hvad detla ofantliga
tartyg 4r. Man kan med mera skil kalla det fér »en
stad pd vattnetr. Det kan medtaga omkring 3,000
passagerare, dédraf 370 i forsta klass. Att allting dr

inréttadt harefter faller af sig sjilf, och for passage-

rarnes bekvimlighet och trefnad &r pa det yppersta

i alla afseenden sorjdt, sdvil i forsta som i andra

och tredje klass. :

+ All inredning i hytterna #r priglad af enkel ele-
gans, praktisk och bekvdm, ofverallt med ljusa, glada
firger, inbjudande sofplatser, vil tilltaget utrymme
och god ventilation.

innehdllande sofrum, mottagningsrum, eget hadrum

Forsta klassen erbjuder icke
allenast enskilda hytter utan dfven hela smi vaningar, '

ete., allting mobleradt med utsokt smak. Forsta klas-
sens matsal, upptagande fartygets hela bredd, limnar
rum for 870 personer vid sittande bord., Till forsta-
klass-passagerarnes bekvimlighet finres dessutom ett
luxudst inredt bibliotek med bl. a. en engelsk eld-
stad, damsalong och en stor roksalong, moblerad
ytterst komfortabelt.

Andra klassen erbjuder likaledes mycket bekviima

‘hytter, hvilkas inredning skiljer sig fran forsta klassens

endast i afseende pad en ndgot sparsammare elegans.
Salonger etc., limna intet ofrigt att onska i afseende
pad komfort. :

En i hog grad prisvird omtanke &r dgnad it tredje
klassens passagerare, hvilkas trefnad och bekvimlig-
het det ar Hvita Stjern-Liniens princip att siir-
skildt tillgodose. Ljusa, luftiga hytter, i olika afdel-
ningar for manliga och kvinnliga passagerare samt
familjer, goda, snygga, bekvima kojplatser, rymliga
mat- och roksalonger med fasta, sviingbara stolar,
goda toaletthekvimligheter, vattenklosetter, allt erbju-

.der en trefnad, for att icke siga Jyx, som méste an-

ses motsvara dfven de hogst stillda ansprak, och som

vdra emigranter utan tvifvel nippeligen torde vara
bortskimda med frdn sina hem. " :

Utdrag ur »Morgonposten» 1 Goteborg af 18 okt
1906 : e e

Arkebiskop Ekman besckte under sin vistelse i
London: érkebiskopen af Canterbury och domprosten

oy




af Westminster, af hvilken han mottogs pa det gidst-  sagerare frekventerade afdelningarna for 2:dra och

friaste, omtalar »The Liverpool Daily Posts e 3.dje klass resande. Hr irkebiskopen var mycket in-
Samma tidning meddelar fran drkebiskopens uppe- tresserad af bitens konstruktion och dess storartade

hall i Liverpool “att han forra onsdagen gjorde ett inredning samt intog frukost ombord tillsammans

besok ombord pa Hvita Stjern-Liniens storsta &n- med befilbafvaren.

gare »Baltie» och sirskildt beség de af svenska pas- ;

»CELTIC” och “CEDRIC”.

Niist Adriatic o. Baltie iro Celtic o. Cedric de storsta af alla Eng. Liniers dubbelpr.-dngare.

Celtic 20,904 tons, Cedric 21,035 tons, hvardera 700 fot 1&nga, 75 fot breda, 49 fot djupga-
ende. — Inredningen for passagerarne i Cedric och Celtie ir dock densamma som a Baltie.

Latom oss taga en hastig ofverblick btver Celtic systerangare till Cedrie.

Kapteniens brygga, hvilken &r ganska langt forut, dr en god plats for att taga denna
angares ofantliga dimensioner i betraktande. Seende ritt forut motes dgat af ett stort,
dppet dick, punkteradt pa tre stillen med stora luckor. Om man liltar ned genom den
lucka, som #r ndrmast bryggan, <4 kan man fa ett begrepp om dangarens ofantliga djup.
Om man har ett skarpt oga, si kunna sex olika diick skonjas nedanfor hufvuddécket. —
Angaren har liksom Baltic inalles nio staldick. — Den skarpa bogen &ar 150 fot fran
kommandobryggan och #r sid hog ofver vallenytan, att det synes omdjligt for Atlantens
vagor att fukta dess topp. Diirifran gé vi ofver en smal brygga och taga akterskeppet i
betraktande. Forst se vi en lang rad af dickshyttter. Bakom dessa langa rader med
riddningsbatar i sina davilar. Nislan si léangt frén var utsiktsplats, att kikare maste
anvindas, fulla 550 fot, synes-ett fladdrande -af roda och hvita fiirger, gamla Englands
flagga, hvilka utvisa deuslutliga delen af detta vidunder. ~
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Vattentankarna i angarna Celtic och Cedric rymma hvardera 6,062 tons vatten som
ballast. Denna vattenmassa ir tillriicklig att bilda en insj6 stor nog fér en medelstor
lustjakt att segla i. Andamélet med denna vattenballast iir naturligtvis att halla fartyget
pa jimn kol. Om t. ex. bogen ligger for hogt, si pumpas vatten in i fortankarna for att
viiga ner denna, och vice versa. Sélunda kan alltid jiimn kél erhallas, af hvad slag lasten
in méa vara. Och en jamn kol dr som hvarje sjoman vet, icke blott hemligheten af
passagerarnes vilbefinnande ombord. ulan diirpd iir éfven hastigheten till en del beroende.

Dessa éangare rymma hvardera 3,500 personer. Siikerhet, bekviimlighet och belatenhet
for passagerarna dr det mal, hvarefter Hvita Stjern-Liniens igare alltid strifvat, och
ha alla uppfinningar a savil dessa som Liniens dfriga dngare tillimpats, si langt som
vetenskapen kinner.

Pa de flesta atlanterangare ha forsta och andra klass det luxudst inredt och ringa hiin-
syn ha tagits for tredje klass passagerare (emigranter) Det kan ju dirfér vara intressant
att fa veta bekviimligheterna & Celtic och Cedrie for dessa passagerare, af hvilka de hafva
platser for 2,350 hvardera. Angarne dro kanske ej sd luxudst och elegant inredda for
forsta och andra klass, men har s& mycket storre hinsyn tagits till viilbefinnandet i tredje
klass. A dessa angare finnes, liksom & Baltie, hytter for tvd, fyra och sex personer, i
hvilka svenska passagerare fa sina platser. Dessa hytter hafva jiirnsingar med resar-
madrasser, tvittstill med vatten, spegel, vattenkaraff med glas samt klidhingare. For gift
folk och ogifta kvinnor &ro hytterna beléigna akterut pa hufvud- och mellandiicken. Mat-
salarna, hvarest dfven finnes piano, #ro forsedda med flera bord, belagda med rena, hvita
dukar. Hvarje passagerare har sin svéngstol i stillet for alt behofva sitta hoptriingda
pd bénkar, hvilket dr férhallandet pa i#ldre angare. Tredje klassen har ett stort samlings-
rum, skrif- och rékrum samt badrum med varmt och kallt vatten. ,
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Liverpool—Boston.

”ARABIC”. ”CYMRIC”.
16,000 tons. 13,100 tons.
Bland de storsta, snabbaste och bekvémaste.

Arabic. Denna Angare #r en af Liniens nyaste och modernaste och bland de storsta
och snabbaste pd Bostontraden. Inredningen &r hir densamma som a Liniens ofriga
dngare med hytter for tva, fyra och sex personer i hvarje. Stora, Oppna och tickta
promenaddéck rundt hela fartyget. Alla som resa med denna é&ngare forklara sig ytterst
belatna med resan och framballa sirskilt denna angares stadiga ging i hardt vider.

Cymric har samma inredning och bekvimligheter som forut nimnda éngare. Dock
finnes & Cymriec ingen 2:dra klass, utan &ro 3:dje klass hytter beldgna dir dessa eljest
brukar vara. ;

Herr Aug. Palm, som gjort resan Ofver till Amerika pa Cymrie, sdger i sin rese-
beskrifning, 1:sta hiftet, 9:de sidan: »Det skall villigt erkdnnas, att jag icke trott, det
mathallningen skulle vara sa solid och tillriicklig for emigranterna som den var pa Hvita
Stjern-Liniens angare *’Cymrie” o. s. V. Pa ett annat stille, 10:de hiiftet, sidan 233,
skrifver samme forf.:. »Till Amerika hade jag rest som emigrant pa tredje klass. Hem for
jag som andra klass passagerare, men om jag undantager de storre bekviimligheter man
hade hir, i det man bl. a. hade egen sofhytt, var det for ofrigt inte stort bittre #n tredje
klass hade det p4 Hvita Stjern-Liniens rymlige éngare Cymrie.»

_ Arabic och Cymric d#ro bland de storsta och snabbaste samt mest omtyckta &ngarne

pa Boston.
Leggas




Landstigningen i Boston.

En sak, som mycket bidragit till att gora Boston-routen sd populdr, dr de utmarkta
anordningar Hvita StJern-Llnlen vidtagit fér sina passagerares landstigning i Boston.
Angarna 16pa direkt in i Liniens docka och gé passagerarne pa landgangar fran bates
direkt in 1 Liniens egen byggnad, hvarest pa alla sitt ar val sorjt for passagerarnes
bekviimligheter. Hir finnas stora salar med sittplatser for alla passagerare, bad- och
toilettrum, matsal, skrif- och lasrum.

Ett stort antal af Liniens svensktalande tjinstemiin d#ro héir stationerade och std till
tjinst med rad och upplysningar, och utfores inspektionen for landstigningen hiir af rege-
ringens ombud.

Efter genomgangen mspektmn fa passagerare sina ]amvaqsbll]etter utbytta hvarefter de
visas ned i forsta vaningen, dir tullvisitation forsiggar och de olika tagen vénta for att
fora passagerare till sina respektlve bestimmelseorter.

Alla, som rest denna vigen, prisa dessa Liniens anordnmgar da ju endast Hvita StJePn-
Liniens egna passagerare, deras métande vinner, tgé,nsteman och reg’emngens
ombud hafva tilltriide, sa att passagerare icke pd nagot siitt behofva komma i berdring
med utomstiende, utan hela tiden bistds af tjiimstemin, som tala deras eget sprik.




Ny linie

Storsta och snabbaste angare pa denna trade.
LAURENTIC 15,340 tons, MEGANTIC 15,000 tons, firdiga 1909 samt TEUTONIC 20 knops hast.
Den resande allmiinhetens kraf pa nya och modirnt inredda angare till Canada hade
foranledt Hvita Stjern-Linien till detta steg och som forutsetts har denna nya linie
hilsats med tacksamhet. Laurentic, tre propeller och Megantie, dubbelpropeller,
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iro de storsta angare till Canada. Forsta och andra klass #iro luxudst inredda. Hvad
tred]e klass betriiffar stir den icke mycket efter andra klass & édldre dngare. Hytterna
aro for tva, fyra, sex och atta personer i hvarje. Siirskilda matsalar, rokrum,
sillskapssalonger och badrum ifven i tredje Mass Stora, tdekta och 6ppna promenaddick
randt hela fartyget.

Teutonic &r en af Hvita St]er’n-leens mest snabbgdende postangare och har forut
gjort sina resor pa Newyork. Teutonic har ny inredning for endast tva klasser, ndmligen
andra och tredje. Andra klass har oOfvergatt till forsta och atnjuter alla bekvémligheter,
som dir finnas. Andra klassen &r beldgen midskepps, den bésta delen af fartyget, och
har stora promenaddick, rokrum, damsalong, bibliotek m. m. Detta arrangement har
uppfyllt alla de fordringar, som allt mer gora sig gallande hos den resande allménheten,
nimligen att icke behdfva betala forsta klass afgift, men dndock erhalla de bista bekvim-
ligheter ombord & fartyget. Andra klass biljettpris &ro dock icke hogre &n & andra forst-
klassiga angare pa Canada. : '

Tredje klass ir sammanslagen med andra klass med hytter uteslutande for 2, 4, 6 och
8 personer i hvarje liksom 4 Laurentic och Megantic. A Teutonie finnas sirskilda
matsalar, rokrum, sillskapsrum, bibliotek, stora och rymliga promenaddéick m. m.

For dem som skola till Canada eller stélla resan ofver tlll Forenta Staterna #r jirn-
viigsresan nagot billigare fin Ofver Boston och Newyork.

Hvita Stjern-Liniens skolfartyg.

Det #r allmiint bekant att &ngarne s smaningom uttriingt segelfartygen och den tid ir ma-
hiinda inte langt afligsen da dessa senare helt och hallet forsvinna att anviindas i handels-




tjiinst.  Afven &r det
kandt att den biista sjo-
manskunskapen erhal-
. les vid praktiserandet
ombord pé seglare. Da
nu antalet segelfartyg
dro alldeles for fa for
att utbilda tillriackligt
antal dugligt sjofolk att
bemanna angarne med,
har Hvita Stjern-Linien
1atit utrusta ett skol-
fartyg ”MERSEY” for
alt 4 samma genom
langresor till frimman-
de viirldsdelar utbilda
dugligt befél och man-
skap for deras stora
flotta. ’MERSEY” ér
ett fullriggadt skolfar-
tyg. Det har platser
for 260 st. kadetter och

Ombord finnes navigationsskola med framstaende lirare, likare och instruktorer

i sjomansvetenskap.




Hvad passagerarne siga.

Intyg.

Ombord & Baltic den 3 Maj 1906.

Till Hvita Stjern-Linien, Goteborg.

Vi undertecknade vilja hirmed uttrycka vir stora
belatenhet med detta fartyg. Manga af oss hafva
forut rest med olika linier men f4 med tacksamhet
erkdnna att vi aldrig forut haft en s& god och an-
gendm Ofverresa som vinu haft med HVITA STJERN-
LINIENS ANGARE BALTIC.

Betjdiningen har varit myeket védnlig och

tillmotesgaende. Maten god och vél tillagad
samt bekvamligheterna i 6frigt de bista maj-
liga.

Vi tredje klassens passagerare fa sdrskildt framhélla
Balties utomordentligt stadiga gang ofver At-
lanten.

Vi vilja dédrfor rekommendera Hvita Stjern-Liniens
batar, di vi anse dem vara de bdsta som kunna
véljas for 6fverresan.

Hogaktningsfullt

Carl G. Hult.
Jenny Karlsson.
Gottfrid Eriksson.
Hugo Stréombéek.

Emelia Johansson.
Magnus Persson.
John Johanson.
Betty Stenberg.
T. Lund.

David Svensson.
Olga Lundberg.
Robert Hoglund.
Gunnar Larsson.

L. Alfred Haglund.
John Olson.
Elsa Sjogren.

Birger Helgeson.
Alfred Jansson.

m. fl me




Vi undertecknade, tredje klassens passagerare &
dngaren Cedrie, tillhérande Hvita Stjern-Linien,
onska harmed f& uttala var tacksamhet fér den goda
behandling, som kommit oss till del frin besittnin-
gens sida och den ovanliga renlighet vid serveringen

J. E. Nilson.
K. R. Lindstrom.
Oskar Johansson.
Gust. Johansson.
George Engstrom.

P. Sandberg.
Albin Johansson.
John E. Bondesen.

Arthur Adamson.
Otto Nylund.
K. Viktor.
Edvard Safstrom.
Axel Lundberg.
Anna Petterson.
Gustaf Johanson.

m. fl.,

On board R. M. S. »Oceanic» Sept. 18th 07.
Herr Carl Eriksson, Goteborg.

Oceanic anlinde i dag pd morgonen till Newyork
efter en mycket angeniim resa 6fver Atlanten, hvarfor
jag, medan jag tinker dirpd, vill sinda Eder min
tacksamhet pd samma ging jag vill uttrycka min

Sivgp

af maten, savil i de hytter som vi disponerade Gfver
p& resan och hoppas att véra landsmin, hvilka skola
gora ofverresan, just vélja denne ingare, d& vi dro
dfvertygade om att de ej angra sitt val.

Ombord & Cedrie i Februari 1906.

Waldemar Aulén.
David Borjesson. .

K. Wilhelm.

L. Andersson.

K. Johansson.
Adele Karlsson.
Axel Hagman.

B. Anderson.
Gust. Laprson. .
John Holmgren.
J. A. Andersson.
H. Molin.
August Andersson.
K. Johanson.
Vera Lindholm.

m. fl.

belitenhet med min resa med White Star, och 1
all synnerhet med bemétandet och behandlingen om-
bord pi Oceanie. Gud bor ha dran for det vackra
vidret, men Edert Company for vinligt och humant

bemdotande.
A. W. Franklin,
Pastor.




Hvad prissen siger.
UTDRAG ur Svenska och Amerikanska tidningen »Svea» 15 jan. 1902.

Minne fran min atlantresa Y
af pastor Karl Arre.

— — — — Min biljett var p& férhand ordnad
. genom Hvita Stjern-Liniens hufvudagent i Malmé.
Det mé sigas till agentens favér, att det fér min del
utlofvade, under resan till fullo kom mig till godo.
Resan fortgick med expresstdg Képenhamn—Esbjerg
via Stora och Lilla Bilt. Samma dags afton anlinde
vi till Esbjerg, hvarest den nya och komfortabla dnga-
ren J. C. La-Cour lig vintande ait genast viinda
stifven mot Englands kust. Efter en flyktig besikt-
ning voro vi alla ombord och lade ut. Den mest
fruktade delen af vér sjofdrd foreldg oss nu, nimligen
Nordsjon med dess omvixlande och nyckfulla vagor.
Vidret var och forblef det angendmaste man kan
tinka. Jag och flera, vid sj6 mindre vana, hade si-
lunda den lyckan och gliddjen att g& fria fran den
obehagliga och fruktade gdsten sjosjukan. Efter 23
timmars sjoresa hade vi tillryggalagdt de 346 eng.
mil, som skilja Esbjerg och Parkeston, England frin
hvarandra. Med extra nattig fingo vi, sisom amerika-
farare, lamna Parkeston for att nidsta morgon se Liver-
pool. Allt gick med snilltdgsfart och vi sdgo Liver-
pool, ofver hvars hustak tiget rullade fram, i tidiga

morgonstunden. Hvita Stjern-Liniens hotell stod
oppet och borden dukade vid var ankomst.

Tiden hade nu fortskridit si 1dngt, att vi snart fingo
taga i betraktande den &ngare, it hvilkens skydd och
sikerhet vara lif voro anbefallda 6fver oceanen. Vid
forsta anblick tycktes sidsom om Celtie icke vore
nagot former, storre eller sdkrare, &n andra oceanens
vagbrytare. S4 fort man ndrmade sig densamma
ofvertygades man dock om, att fartyget i friga var
en jitte bland sina medtiflare. Man kénde sig si-
lunda ganska trygg, da man efter méngt och mycket
besvir hdr och ddr &dndtligen kunde siga sig sjalf
och andra: Nu f& vi sld oss till ro, tills att vi #ro i
den efterlingtade hamnen Newyork. .

Endr det fanns godt om platser och hytter, tillbjod
bolagets chef mig en ensam hytt, hvilket tillbud jag
med ndje mottog. Det var glidjande att se med hvil-
ken ordning och disciplin vi mottogos samt ledsaga-
des till vdra smd trefliga »ungkarlsrum» ombord &
Celtiec. Frin och med denna tid sdgo vi ingen af
rusdrycker stapplande ragla sin vig fram. Att en
méngfald af temperament och lifsyttringar uti ett
sdllskap pd c:a fem hundra personer, lifligt spela om,
md man vil rdkna sdsom horande till ordningen for
dagen. : :
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Efter en stunds bullersam framfart voro vi alla
anvisade véra hyttnummer, hvarefter vi snart kidnde
oss hemmastadda. Efter att hafva intagit var méltid
ombord & vérldens storste &ngare — Skandi-
navernas favoritingare — voro vi silunda fér-
diga att antrdda resan. Klockan var /24 e m. Man
lade ut, och si hade vi vindt ryggen dfven at Eng-
land. Vil att jag icke hade ndgon hir att vinka far-
vil till. Det hade nistan varit mig en omdojlighet.
Vi hade nu endast att passera Irland samt upptaga
négra emigranter frén Queenstown, och dérefter hade vi
limnat Europa fér aft endast spana mot véstern.

Nu syntes alla intaga en mer allvarlig och afbi-
dande hallning. En del troende tillhorande olika
kyrkor i Amerika, voro med och vi togo tillfdllet i akt
och anordnade uppbyggelsestunder med tal, bon och
séng samt musik. Vi fingo i detta fall fritt disponera
en af aktersalongerna dir piano fanns, hvadan musik
icke fattades, ehuru ingen virtuos under denna resa
upptridde, n. b. inom 3:dje klass. Vi a denna klass
utgjorde naturligtvis en liten vérld for oss sjalfva
och dirinom ater mindre grupper, hvilka under hela

resan kinde sig sisom om de varit linge fortrogna,

ja, slikt. For min del var jag fullt beléten och tack-
sam till det lilla sillskap med hvilket jag under resan
hade nojet att umgds och dela sivil andliga som
lekamliga hafvor. Icke minst ndjsamma voro de
manga tillfdllena omkring kaffebordet.

Under resan dfver oceanen forekommo naturligtvis
muntrationer af olika slag, bollkastning med apelsiner

af negrer; dessutom ndgra sanger, SOm intogo ett
framstaende nummer & programmet. Bland dessa
svarta triffade jag en, hvilken tillhorde baptistkyrkan
i Amerika. Vidare presterades nummer af véra sven-
ska nationalsinger, dans forekom jamte svenska lekar
for ungdomen. Om aftonen hade vi véra stunder
omkring ngot Guds ord, och det kindes vederkvic-
kande for hjdrtat, att midt uti detta vimmel f& afbryta
och rikta tankarna pa det som hogre, harligare och
viktigare &r.

Den 15:de fingo vi sikte pd en seglare med nodflagg.
Var kapten gaf genast order att styra kurs pa den-
samma. Framkomne till de nodstillde befunnos dessa
vara kapten jimte tre mans besitining. Fartyget, en
amerikansk slittoppare, ofverlimnades &t sitt 6de att
brénnas.

Vara hjirtan kinde sig bojda i stoftet infor den
lefvande Guden ofver att i nodens stund hafva fatt
utstricka en brodershand. Handklappningar féljde
di var utsinde raddningsbit iterviinde till oss med
de nodstillde i sitt skote. VAl hindrades vi 1 loppet,
men ingen kinde sig annat én tacksam och glad ofver
bistrickt hjilp. De rdddade hade drifvit omkring i
fem dygn.

Nista dags e. m. fingo vi sikte pd land och stor
blef glidjen. Under aftonens fulla belysningseffekt
fingo vi silunda glida in genom Newyorks segelled,
hilsade vilkomna frin ljuset af »Statue of Liberty»
med dess upphdjda hand. :

Vi hade silunda uppnétt land efter en mycket an-
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gendm 3:dje klass tur Gfver oceanen med Hvita  Min resa hit ir ett minne blott, men oaktadt besvir
Stjern-Liniens nyaste och storste angare Celtie. och annat, ett kirt sidant, med tanken p& viderlek,
Hvad anordningarna for denna klass & jitteAngaren  godt sillskap, trefnad och bekvimlighet. Minnen och
Celtie betriffar, behofver ingenting mer séigas én att  erfarenheter vunna pd denna sidan hafvet torde fram-
sdvdl mat som hytter jimte betjining, allt ir sAdant, tiden teckna pi sina blad. 2

att det intager frimsta rummet bland nutida emigrant- o
ackommodationer. Karl Arre,

pastor.

Provianten
for en resa a Olympic utgores af

Farskt kott : 75,000 eng. skalpund 200 sickar
Farsk fisk 11,000 skélpund Potatis 40 ton
Salt och torkad fisk 4,000 Applen 180 lador
Skinka och flisk Apelsiner . 36,000 st.
Citroner 16,000 »

6,000 skédlpund Vindrufvor 1,000 skélpund

40,000 st.
2,600 skdlpund
1,000 st.
1,750 quarters
2,200 skdlpund
I 800 »
Arteriristetern it aiine 10,000

S6t mjolk 1,500 gallons
Kondenserad mjolk 600 >
Sallats-hufvuden 7,000 st.

1,000 quarters
Sparris 800 knippen
Lok 3,600 skdlpund

1'/s ton

Tomater 2l
Smultron 750 skalpund

sudlamii




Tredje klassens matsedel.

Frukost

Hafregrynsgrét och mjolk,
rokt sill och potatis, kokta dgg,
farskt hvetebréd, smor, marme-
lad, svenskt knéckebrod, kaffe
och thé.

Séndatg

% Middag

Gronsakssoppa,ugnstekt flask,
kokt 16k, grona &rter, kokt po-
tatis, kex, firskt brod, svenskt
kniickebrod, plumpudding med
sot sds, apelsiner.

Kottfricassé, potatis och kur-
kor, aprikoser, farskt hvetebrod,
smor, bullar med korinter, the,
svenskt kniickebrod.

Hafregrynsgrot och mjolk, ir-
lindsk kallops, kokt korf, farskt
hvetebrod, = smoér, marmelad,

Mindag

the.

svenskt knickebrod, kaffe och

Soppa, biffstek och njurpaj
med mordtter och kalrotter,
kokt potatis, kex, farskt brod,
stufvade dpplen med risgryn.

Fricassé pa farkott och ris,
ost och gurkor, firskt hvete-
brod, smor, sylt, svenskt knécke-
brod, thé.

fisk med dggsis, stekt kott med
16k, potatis, fdrskt brod och
smor, marmelad, svenskt knéc-
»! kebrod.

Tisdag

Hafregrynsgrét och mjolk, |

i
|

Artsoppa, fricass¢ pad hare
och skinka, bonor, kokt potatis,
kex, mannagrynspudding, farskt
| bréd, svenskt  knidckebrod,
!’ dpplen.

|

Kallops, gurkor, sviskon med
ris, farskt hvetebrod och smor,
svenskt knickebrod.
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Frukost

Middag

Kviall

Hafregrynsgrét och mjolk,
rokt sill, biffstek med Jok, kokt
potatis, firskt brod och smor,
marmelad, svenskt knickebrod,
thé och kaffe

Risgrynssoppa, salt kétt med
kal, kokt potatis, kex, farskt
brod, persikor med ris, svenskt
knéckebrod. :

Sylta, ost och gurkor, firskt

hvetebréd och smoér, rabarber-
sylt, bullar med korinter, thé,
svenskt knéckebrod.

Hafregrynsgrot  och mjolk,
stekt lefver och rokt flask, ir-
landsk kallops, firskt bréd och
smor, marmelad, svensktknicke-
brod, thé och kaffe.

Gronsakssoppa, kokt farkott
med sés, grona drter, kokt po-
tatis, kex, férskt bréd, plum-
pudding med sot sds.

Korf och potatispuré, lapp-
skojs, dpplen med ris, firskt
hvetebréd, smor, svenskt knic-
kebrod, thé.

Hafregrynsgrot och mjolk,
rokt sill med kokt potatis, kal-
lops med risgryn, firskt bhrod
och smor, marmelad, svenskt
kndckebrod, kaffe och thé.

Artsoppa, lingfisk med dgg-
sds, kott med gurkor, kil, kokt
potatis, kex, farskt bréd, manna-
grynspudding, apelsiner.

- Fiskbullar, ost och gurkor,
firskt hvetebrod, smor, svenskt
knédckebrdd, plommon- o. dppel-
sylter, thé.

Hafregrynsgrét och mjolk,
stufvade gronsaker, stekt kott
med 10k, farskt bréd och smor,
marmelad, svenskt kniickebrod,
thé och kaffe.

Buljong, oxstek med brun sis,
honor, kokt potatis, svenskt knéc-
kebrod, fiarskt brod, rispudding
med sviskon.

Paj pé hare, kokta potatis,
fiarskt hvetebréd, smor, rabar-
bersylt, ingefirssylt, svenskt
knéckebrod, thé. ;

180 Yoo xoy ‘®ddosexjer [[BAY olIBAY SBIOAIOS WOINSSO(] 1




Forenta Staternas invandringslag

innehaller bland annat foljande bestimmelser, hvarigenom nedanstaende klasser af fram-
lingar nekas tilltrade till Forenta Staterna, niimligen: 1:0) Personer som iro sinnesrubbade
eller idioter; 2:0) Personer, som lida af smittosamma sjukdomar; 3:0) Personer som enligt
lag aro domda for vanérande forbrytelser, vittnande om moraliskt forfall (héri dro dock
ej inberiknade atalade politiska forseelser; 4:0) Personer, som gilla méanggifte (Mormoner);
5:0) Personer, som vid forhor & landstigningsplatsen uppgifva, att de o6fverenskommit
om att utféra arbete i Forenta Staterna; Personer, som atnjuta fattigvdrd, aro arbets-
odugliga eller i sa utblottadt tillstand, att om dem kan forutses, att de vid framkomsten
till bestaimmelseorten falla det allminna till last. _

I sistnimnda paragraf dro ifven inbegripna: Alderstigna miin och kvinnor, d. v. s. personer
som #ro ofver 60 ar, krymplingar eller vanskapade, ogift hatvande kvinna, ogift kvinna som
medfor oiikta barn samt finkor, som medfora minderariga barn. Sédana personer kunna dock
f4 landstiga, om de inneha bevis frén anhoriga att dessa iiro villiga emottaga och forsorja dem.

Barn under 16 &r som icke resa i siillskap med eller till nagon af sina fordldrar eller
formyndare méste medhafva ett bevittnadt intyg frin dessa att de tillata barnet resa till
viss person med uppgifna namn och adress i Amerika for dess vard och uppfostran.

Hvarje emigrant bdr medhafva 25 dollars utom biljett till bestimmelseorten.

Till Cape_’l‘own OCh Australien finnes liigenhet hvarje manad med

endera af de nybvggda angarna Afrie;
Medic, Persic, Runic, Suevie, Athenie, Corinthic och Ionie, hvardera mellan 12- och
13,000 tons. Alla rad och upplysningar limnas gratis, och garanteras for en reel och god
behandling genom att tillskrifva undertecknad.
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Hvita Stjern-Liniens Flotta.

Southampton—Newyork. Liverpool—Quebec och Montreal.

Laurentic 15,340 tons
882 whili» Megantie
0 5 o Teutonic

Majestic. ™ .~ 10,000 tons

Liverpool -Newyork. Till Afrika och Australien.

25,000 tons, 726 fot ling Athenic
726 »
700 » »
700 » »

Liverpool—Boston.
Storsta och snabbaste angare. Persic
16,000 tons  Trophic
» Delphic
Olympie, Titanie och Laurentic iro treprop.-angare. Alla dfriga dubbelprop.-angare.
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ATT BEAKTA!

Hvita Stjern-Linien &ger virldens ojemforligt storsta angare.

Hvita Stjern-Linien #4ger de allra stérsta af alla Engelska Liniers dubbeipro-
pellerangare: Adriatie, Baltie, Celtie och Cedrie.

Hvila Stjern-Linien ager bland de snabbaste angarne i vérlden.

~ Hvita Stjern-Liniens passagerare befordras med storsta och snabbaste angare till

England samt snabbaste jirnviig till Liverpool och Southampton. Dess passagerare aka
i tickta vagnar till hotellet samt ned till oceanangaren.

Svenska tjiinstemiin mota passagerarne vid ombytena och iro dem behjilpliga.
Inga extra utgifter, sedan passagerare limnat svensk hamn.

Passagerare som bestimt sig for resa med Hvita Stjern-Linien bora pa resan till
afgangsorten i Sverige eller vid framkomsten dit e] lata ofvertala sig att resa pa annan linie.

Hvita Stjern-Liniens ombud méta vid alla tdg och angare och folja passagerarna till
Liniens kontor, anskaffa godt och tillférlitligt logi och omhénderlaga kostnadsfritt
resgodset.

Hvita Stjern-Liniens alla &ngare iro forsedda med Mareoni telegraf — telegrafering
utan trad — i att de hvar som hilst & Atlanten kunna meddela sig med land och
andra fartyg.
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Fullstdndigt utflyttningsbetyg, stilldt till Amerika, maste medhafvas af alla, som iro
kyrkoskrifna 1 Sverige. Omyndiga personer maste medhafva mélsmans intyg att f&
resa. Blankett for sddant intyg erhalles gratis.

De som férut varit i Amerika och 1cke latit kyrkoskrifva sig i Sverige efter hem-
komsten behofva inga betyg.

I landstigningspenningar ar radligast medhafva minst 25 dollars.

Handpenningar, 10 kr. for tredje klass och 25 kr. for andra klass, méste nodvindigt
i god tid insindas for att goda platser skola kunna reserveras.

Alla Hvita Stjern-Liniens angare :iro inredda med hytter i tredje klass for 2, 4
och 6 personer i hvarje for svenska passagerare.

Hvita Stjern-Liniens passagerare erhalla en reel och god behand]mrr af saviil besitl-
ning som agenter.

Att passagerarnes anhoériga kostnadsfritt erhalla del af telegram om angarens
framkomst till Amerika, om adressen uppgifves fore afresan.

Att Hvita Stjern-Linien icke tager flera passagerare iin for hvilka goda platser finnas,
och att de alltid komma med den angare de bestiimt sig for, savida naturhinder e¢j
intriffa.

Att penningeférsindelser och véxlar utfirdas betalbara pa alla banker i Amerika
under Liniens garanti.
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Skrif- och lispum. A kontoret i Goteborg finnes et lis- och skrifrum dir passa-
- gerare kunna ostordt skrifva bref samt lisa Svensk-Amerikanska tidningar. I samma
rum finnes en kopia af en tredje klass hytt fér 2 personer fullkomligt inredd och
monterad som ombord & atlanterangaren.

90. Att af undertecknad, som flera &r vistats i olika delar af Amerika, erhélles tillfor-
litliga rdd och upplysningar.
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