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Priserna inkludera fullstindigt emballage samt leverans

franko fortulladt jernviigsvagn eller dngbdt i Stockholm,
resp. vid direkt afsiindning fran fabriken franko for-
tulladt alla svenska hamnar, som ega direkt, regulier
dngbdtsforbindelse med Liibeck. Prislista pad begéran.

Ansvar: ror brekage och skador m. m. ansvaras icke lingre,

in till dess motorerna iiro levererade.

Uppsattmng. Uppsiittningskostnaderna ingd ej i moto-

rernas pris.
Uppsittning verkstilles enligt 6fverenskommelse.

Betalningsvilkor: /5 kontant vid leverans, /s mot

Obs.!

tvéi och /5 mot tre minaders accept frin fakturadatum,
eller 2 2 kassarabatt, nir betalning sker till fullo vid

leverans.

I tabellen 6fver motorernas dimensioner angitves wtome
den nominella histkraften, efter hvilken motoren be-
tecknas, dfven den maximala kraftutvecklingen
© hdiistkrafter, som ir visentligt storre din den
nominella. :

Detta torde vid jemforelse med andra pris-
Luranter bealktas.
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—1 GASMOTORENFABRIK DEUTZ, KOLN-DEUTZ. K+

Origmal Otto-Motoren wh Gasmotoren-Fabri

2
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Afven maskiner kunna hafva sin historia, och Otto-Motoren har till och
med en ganska intressant sidan; utéfver sina siirskilda foretriiden skiljer den
sig édfven hirigenom fordelaktigt frin sina kolleger i marknaden. Forst och
friimst fr den som maskin en af de ildsta gasmotorer, som blifvit konstru-
erad, och den iildsta anviindbara och i ekonomiskt hiinseende lampligaste
gasmaskin ir den i alla fall.

Framstdende uppfinningar hirleda sig i méinga fall fran icke-fackmiin,

och sd dr det idfven med vir maskin, som blifvit uppfunnen af képmannen !

N. A. Otto, som till foljd af sin forkirlek for fysikaliska studier en lang tid
sysselsatte sig med den tanken, att som drifkraft anviinda den bekanta ex-
plosionskraften af en blandning af lysgas med atmosferisk luft.

Den férsta maskinen motsvarade visserligen icke Otto's forvintningar,
och han miste med sin uppfinning genomgs alla de motgangar och profnin-
gar, som i dylika fall dro helt naturliga. Men den modige hér verlden till,
om han utom mod ifven har uthillighet och nigon tur, och det hade Otto,
och si har han erdfrat och férsvarat sin verld, herraviildet pa gasmotorernas
omride. Sedan framtriidandet af den forsta gasmaskinen af Lenoir gifvit for-
soken en annan riktning, och sedan han i Ingeniér Eugen Langen i Koln
funnit den skicklige fackmannen, hvilken med hiinsyn till detaljkonstruktionen
forde honom pé riitta viigen, fick hans bemédanden 6nskadt resultat, och de
tvinne minnen hade den stora tillfredsstiillelsen att kunna till verldsutstiill-

ningen i Paris 1867 skicka en atmosferisk gasmotor, hvilken ofversteg alla

andra liknande maskiner, i synnerhet med afseende pa gasdtgidngen, och
hvilken derfor tillerkiindes hogsta priset, guldmedaljen.
Hvem som ir i tillfiille att se den nuvarande Gasmotoren-Fabrik Deutz

anar icke huru obetydlig dess vagga varit, och med hvilka inskrinkta medel

uppfinnarna maéste bygga sina forsta maskiner. I en undanskymd forhyrd

verkstad i Kéln har den i Paris prisbelonade forsta gasmotoren skidat verl-

- Representant i Sverige HEINR. AHRENS, Stockholm S. k&
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— GASMOTORENFABRIK DEUTZ, KOLN-DEUTZ, k+—

dens ljus. Men forildrarna voro i afseende péd arbetsformaga och uthallighet

af godt slag, barnet, uppfinningen, var sundt, och siledes kunde det ej sli

fel, synnerligast efter den forsta framgdngen i Paris, att det viixte till och
blef utbildadt till hvad Otto-Motoren i dag iir.

Att de forsta maskinerna i manget hinseende icke voro hojden af
fullkomlighet var helt naturligt, och om éfven denna atmosferiska gasmotor
fran Langen & Otto i dag icke synes i afseende pd sin konstruktion som
idealet af en motor, betydde den da for tiden en storartad framging pd omriadet
for smaindustriens kraftbehof, och det faktum, att 6fver 5000 af dessa maskiner
med tillsammans cirka 6000 hiistkrafter, i storlekar frin /s till 3 hiistkrafter
afsattes, bevisar bist, huru mycket maskinen uppfylde ett faktiskt behof.

Maskinernas stigande afsiittning gaf uppfinnarna mod och medel att
bygga en egen fabrik, och sd grundlades i Deutz ar 1869 pd egen grund och
botten Gasmotoren-Fabrik Deutz, hvilken derfor kan beromma sig af att vara
den ildsta gasmotorfabriken.

Den atmosferiska maskinens bristfillicheter, framfor allt dess buller-
samma ging och dess begriinsade kraftutveckling af icke ofver 3 hiistkrafter,
foranledde uppfinnarna att utéfver desammas tillverkande sysselsitta sig med
forsok till dess forbittrande, och det ir intressant att folja 6fvergingen frin
den atmosferiska maskinen till den nuvarande Otto-Motoren. Synnerligast
Otto hade icke uppgifvit sina ursprungliga tankar pd en direkt verkande gas-
maskin, och for sina bemodanden i denna riktning var den atmosferiska
maskinen for honom ett vilkommet forsoksforemal. Hvarje enskild explosion,
kraftig eller svag, erkiindes tydligt som sidan, di ju kolfven flog fritt i luften.
Allt efter blandningens storre eller mindre gasinnehdll blefvo explosionerna
mer eller mindre hiftiga, flogo kolfvarna fort eller lingsamt i hojden. Vid
gasfattiga blandningar stego kolfvarna forst efter lingre tid Idngsamt i hojden,

~sedan sviinghjulet redan gjort ett antal hvarf, och hiraf insig Otto, att gas-
fattica blandningar icke blott forbriinna Iingsamt, utan ifven antindas sent;
men samtidigt insdg han, att en stotfri- motor endast medelst anviindning af
utspiidda blandningar kunde erhallas; det giillde sdledes att utréna huru pass
utspiidda blandningar sitkert lito sig antiindas.

Denna fraga sysselsatte Otto i dratal, till dess slutligen betraktandet
af den uppstigande roken frin en fabriksskorsten férde honom till lssningen;
roken, tjock och tit vid skorstenens mynning, forlorade vid uppstigandet mer

och mer i tiithet, di den skingrade sig i luften.

— Representant i Sverige HEINR. AHRENS, Stockholm S. &+
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— GASMOTORENFABRIK DEUTZ, KOLN-DEUTZ. k+—

Problemets 16sning bestod nimligen deruti, att man, for att i eylindern
f4 en utspiidd blandning, som likviil siikert méste lita sig tindas, forst och
friimst maste inpressa luft och sedan gasblandning i cylindern. Blandningen
skulle dd i luften, gradvis framtriingande, fordela sig, och vid tindningsstillet
lemna den onskade antiindliga blandningen.

Hirmed var uppfinningens idé, hvilken ir forverkligad i den nuvarande
Otto-Motoren, gifven, hvilken idé liksom den atmosferiska maskinen for foro-
tagets borjan och forsta utveckling numera lades till grund for den vidare
utvidgningen och den nirvarande framgingen.

Att med den ofvan anforda upptiickten blott principen fér den nya
maskinen var gifven och att principens konstruktiva genomférande idnnu for-
drade ett mycket anstriingande arbete, iir sjelfklart.

Den nya motoren arbetade tystgdende, man var ej lingre bunden vid
négon kraftutvecklingsgriins, och si adagalade Gasmotoren-Fabrik Deutz’s kon-
struktionsbyrier en ytterst rastlos verksamhet for att genomkonstruera den
nya motoren for alla kraftstorlekar och gora den passande for de mest olika
forhallanden, hvarvid icke blott talrika nya detaljkonstruktioner, utan ifven
alldeles nya maskintyper uppstodo.

Den nya maskinens bida karakteristiska egendomligheter voro insug-
ningen af luft eller en annan icke brinnbar gassort fore gasblandningens
intriide, och den s. k. fyrtakt, d. v. s. arbetssiittet, att vid tva hvarf af vef-
axeln pd kolfvens ena sida foljande verkningar uppstodo: Insugning, Com-
pression, I'érbrinning och Arbetsforriittning, Uttride.

Detta arbetssiitt, hvilket forst kom till praktisk anvindning i Otto-
Motoren, blef sedermera typiskt for hela gasmotorkonstruktionen, och Otto-
Motoren var vid sitt framtriidande i afseende pd detaljer sd grundligt genom-
tinkt, att man tydligt kunde igenkinna dess typ — fran det egendomliga
arbetssiittet till dess yttre form — i talrika frin andra hall senare i markna-
den inférda konstruktioner. Man vigade helt enkelt icke att foretaga findringar
4 en konstruktion, som var frukten af drslanga studier af var oforgiitlige Otto,
och det ligger hiiri ett obestridligt och virdefullt, om ocksd ofrivilligt erkiin-
nande frin efteraparnas sida af hans snillrika uppfinning.

Gasmotoren-Fabrik Deutz och dess hittilsvarande afniimare se i sin nu
niistan  30-driga erfarenhet i gasmotorfabrikationen den bista garanti for mo-
torernas godhet och brukbarhet, och fabriken ser i dag tillbaka med tillfreds-
stiillelse pi det stitliga antalet af 40000 gasmotorer med Gfver 170000 hiist-

— Representant i Sverige HEINR. AHRENS, Stockholm S,
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— GASMOTORENFABRIK DEUTZ, KOLN-DEUTZ: k&

krafter, hvilka tills i dag ifran den savil som fran dess filialer och Licenz-
innehafvare blifvit bygda efter originalmodeller och inférda i alla verldens
Iinder.

Att fabrikens tillverkningar iifven af vederbérande funnit vilfortjent
erkiinnande, visar det betydliga antal utmiirkelser, hvarmed den pi alla ut-
stéllningar, till hvilka den skickat sina motorer, blifvit hedrad. Gasmotoren-
Fabrik Deutz innehar i dag 140 medaljer och hedersdiplom, deribland 8 stats-
medaljer, som den uteslutande for Gas-, Benzin- och Fotogénmotorer blifvit
tillerkind.

Det skulle ofverskrida ramen af dessa meddelanden, om vi hiir skulle
redogora for de méngfaldiga typer och konstruktioner, hvilka under drens lopp
tillkommit for sirskilda industriers behof och motsvarande lokala forhallanden,
och hvilka delvis varit af betydande inflytande pd foretagets utveckling och
resultat.

Omnimdt mi vara, att bemodandet att for bestimda anviindningssitt
uppna en hogre jemnhet i gingen, framalstrade en maskin af mycket hop-
tringd konstruktion med mindre rorliga massor (till f51jd af borttagandet af
Tvirhufvud och Styrning), tyngre sviinghjul och storre hvarfantal (modell EV
och G); att vidare en icke oviisentlig minskning i gas- och oljeforbrukningen
erholls genom konstruktionen af Ventil-Motorerna, hos hvilka sliderna ersiittes
genom ventiler, och saledes den for 6fvervinning af slidernas friktion erfor-
derliga kraften sdvill som smorjmaterialet inbespares (modell EV och DV).

De mest vigtiga och lingst gfiende framstegen iro forverkligade i den
konstruktion, hvilken gjorde motorens drift oafhiingig niirvaron af ett gas-
verk. Vi mena konstruktionen af Benzin-Motorer, Generatorgas-Motorer och
den nyaste: Fotogén-Motorer.

Benzin-Motorerna ha pd ndgra &r fitt en sddan utbredning, att i dag
500 motorer med 1800 hiistkrafter iro i verksamhet, och inrédttningen och
uppstillningen af desamma #r i trots af benzinens Litta antéindlighet sd ofar-
lig, att forsiikringsbolagen deruti ej se nigon storre eldfara och siledes ej
begiira nagon hogre forsikringspremie for sidan anliggning.

De for stérre kraftbehof inforda Generatorgas-Motorer med egna gasverk
hafva foretriidet af stor prishillighet, och stora motorer kunna, jemforda med
dngmaskiner, litt igdngsiittas och stannas.

Gasapparaterna iro ganska enkelt konstruerade och ytterst lLitta att

skota. De erfordra icke, liksom Angpannor, daglig uppeldning; man under-

—{ Representant i 'Sverige HEINR. AHRENS, Stockholm' 'S, ke




—

e

—%{ GASMOTORENFABRIK DEUTZ, KOLN-DEUTZ, k¢

héller tvirtom elden under natten medelst ett mycket ringa lufttilltriide och
knappt mithar brinsleférbrukning, och #ar di foljande morgon i stind att pa
15 minuter kunna framstilla anviindbar gas.

Driftkostnaderna idro viisentligt mindre in vid angdrift, nimligen 0,6 till
0,8 kg. antracit eller koks pr timme och effektiv hiistkraft for motorer af
20—100 histkrafter, under det man foér goda Angmaskiner i genomsnitt maste
beriikna 2 kg.

Det méa édfven nimnas, att Generatorgas-motorer siirskildt hafva fore-
tride framfor dngmaskiner i sddana industrier, hvarest man iifven for andra
dndamdl anviinder gas. Generatorgasen limpar sig nimligen utmiirkt for 16d-
ning, uppvirmning och torkning, och vid sddana kemiska processer, hvarvid
det kommer an pa en noggrann bestiimd temperatur, iir den hittils af hvarje
annat brinsle ouppnadd.

Fotogén-Motorerna slutligen, dessa gasmotorteknikens yngsta barn, iro
de mest oberoende af alla motorer, eniir de matas med vanlig lampfotogén,
som i dag kan erhdllas i hvarje by till billigt pris, och som desammas fotogén-
forbrukning dr si ringa — wnder 0,5 kg. pr timme och hiistlraft —
har allménheten sd fort erkiint den hiirvid erbjudna fordelen, att under den
korta tiden, sedan vira fotogénmotorer utslipptes, redan 100 i storlekar frin
1 till 12 histkrafter blifvit silda.

Genom Fotogénmotoren har gasmotortekniken skaffat sig ett nytt stort
falt for de fall, dd det &ir onskligt och nodvindigt att hafva en transportabel
kraftkilla, och der man hittills varit hinvisad till de svirhandterliga ang-
lokomobilerna. For drifning af pumpar, dngsprutor, troskverk och alla lik-
nande dndamdl erbjuder Fotogénmotoren som fotogénlokomobil en drifkraft,
som ej kan tinkas beqvimare och enklare. Utan att behofva medfora nigra
vidare férrdd af brinsle, blott med fylda vatten- och fotogénreservoirer, kan
egaren med sin stidse arbetsfiirdiga kraftkiilla med beqvimlighet fara ofver-
allt, hvarest han vill begagna sig af sin kraft.

Annu méste vi omnimna det stora omrade, pa hvilket gasmotoren i
nyare tiden blifvit kallad att afligga vittnesbérd om sin méngsidiga anviind-
ning och limplighet; detta ir elektroteknikens omride. Hir har det si riitt
tydligt visat sig, att gasmotoren som ingen annan motor iir egnad att motsvara
alla mojliga forhallanden. D4 vid elektriska ljusanliggningar éifven den minsta
oregelbundenhet i motorens ging gor sig mirkbar i strémojemnheter, blef
genom konstruktionen af var Tvilling-Motor en sidan grad af jemnhet i gingen

—4 Representant i Sverige HEINR; AHRENS, Stockholm S. k&
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— GASMOTORENFABRIK DEUTZ, KOLN-DEUTZ. k+—

uppnddd, att den tillfredsstilde elektroteknikens hogsta fordringar, och sedan

elektrotekniken ofvergdtt till bruket af liangsamt giiende dynamo-maskiner,
kunde idfven de hiraf resulterande behofven i det mest vidstrickta matt mot-
svaras och samtidigt en visentlig férenkling i anliggningen uppnds medelst
gasmotorens direkta koppling till dynamo-maskinen.

Vir ar 1889 pd den Internationella utstillningen for niringsmedel och
husbehof i Koln utstiilda, till en dynamo-maskin kopplad 120 histars motor,
var dia wverldens storsta gasmotor och tillika gasmotordriftens forsta an-
viindning for stora kraftanligegningar, sirskildt vid elektriska centralstationer,
hvarest den redan i dag blifvit en farlig medtiiflare for dngmaskinen.

For direkt drifning af mindre dynamo-maskiner bygger Gasmotoren-
Fabrik Deutz pa sista tiden snabbgiende gasmotorer af stiende konstruktion
{modell II). Denna motor utmiirker sig isynnerhet genom stor jemnhet i
gangen vid ringa behof af plats siviil som genom billigt pris.

Som menniskan viixer med sina hoégre mal, si har ifven Gasmotoren-
Fabrik Deutz med den tilltagande efterfrigan pa Otto-Motorer bestiindigt ut-
vidgat sig; den upptager i dag en yta af 46500 qvadratmeter, hvaraf 28200
qvadratmeter komma pa byggnader, och dess tillviixt ér dnnu ej afslutad.

Antalet arbetare och tjenstemin har yuxit med utvidgningen och har
sedan 1870 stigit fran 53 till 1000.

For drifningen af sina verktygsmaskiner anvinder Gasmotoren-Fabrik
Deutz uteslutande gasmotorer af tillsammans 280 histkrafter och den eger
for framstillningen af den nodviindiga gasen ett eget gasverk af 2400 cbm.
daglig produktion, tillika med en stor generatorgasanstalt.

D4 i trots af den periodiska utvidgningen af fabriken dess leverans-
forméiga icke riickte till, méste for att kunna tillfredsstilla den snabbt till-
tagande efterfragan i de olika linderna i #tskilliga hufvudstider filialfabriker
inriittas, resp. andra fabriker tilldelas fabrikationsriittighet.

Med tillfredsstiillelse kan Gasmotoren-Fabrik Deutz i dag se tillbaka pd
det af fabriken skapade och pi framgingen af dess striiffvanden. Det har ej
fattats viilfortjenta erkiinnanden for dess rastlosa verksamhet.

Ett statligt band bilda 6fver 3000 hedrande intyg frin gasmotoregare

af alla industrigrenar, intyg, hvilka till stor del af vederborande egare iiro

~utstiilda forst efter drslinga iakttagelser och ron.

Gasmotoren-Fabrik Deutz.

— Representant i Sverige HEINR, AHRENS, Stockholm S. k&
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Original Otto’s nya Benzin-Motor.

Nér for numera 7 ar sedan

Otto’s nya Benzin-Motor

al oss fordes i marknaden, skedde det med den onskan, att lata

de fordelar, hvilka vi i forsta rummet erbjudit de mindre yrkena,
genom tillhandahéllandet af véra i mer #n 40000 exemplar med
ofver 170000 hiistkrafter dfver hela verlden utbredda gasmotorer,
dfven métte komma de yrkesidkare till godo, hvilka icke bo pa
platser, der gasverk finnas, och derfor ej dro i tillfille kunna
begagna sig af en gasmotor.

Trogna var princip, att framkomma med nigot nytt forst

dd, ndr vi i alla riktningar genomtinkt och profvat detsamma,
blef ocksa

Original Otto’s nya Benzin-Motor
e] forr af oss utslippt till forsiljning, forrin vi hade forvissat oss
om, att for den mindre industrien hafva skaffat en i hvarje hin-
seende verkligen tjenlic motor. Véara sedan numera nira 30 ar
— under hvilken tid vi haft byggandet af gasmotorer som ute-
slutande specialitet — gjorda erfarenheter och iakttagelser pa
tusentals motorer, hvilka vi byggt, och af hvilka ingen lemnat vart
etablissement, utan att forst hafva blifvit pi det sorgfilligaste
profvad och iakttagen, hafva dervid kommit oss fortréffligt till pass.
Salunda har det ocksd lyckats oss att i

Original Otto’s nya. Benzin-Motor
erbjuda en vil genomtinkt och i alla delar pa det noggrannaste
genomkonstruerad maskin, hvilken pa det fordelaktigaste sitt visat
sig i praktiken.
Trots den proportionsvis korta tiden, och den tyviirr ming-
faldigt bestaende, alldeles ogrundade fordomen miot Benzindriften
har anvindning redan funnits for 6fver 600 motorer, hvilka bi-

— Representant i Sverige HEINR. AHRENS, Stockholm S, k&
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—¥ GGASMOTORENFABRIK DEUTZ, KOLN-DEUTZ. k—

gl

dragit att tillhandabdlla en alltigenom tillférlitlig, proportionsvis
billig och ofarlig drifkraft for den mindre industrien, dfven der
sidant hittills i brist pd ett gasverk icke latit sig gora.

Benzinen i och for sig sjelf &r for sin hastiga bortdunstning
och litta eldfingdhet mycket eldfarlig; icke desto mindre ir vid
begagnandet af var Benzin-Motor hvarje mojlighet till eldfara ute-
stingd, om vid anliggningen forfares enligt vara foreskrifter.
Fara kan nemligen vid anviindandet af Benzin endast uppsta der-
igenom att oppen eld kommer i niirheten af densamma. Derfor
undvikes hvarje Gppen laga vid sjelfva motoren, och antéindningen
af Benzingas- och luftblandningen sker i det inre af cylindern
genom en elekirisk gnista. Silunda aterstir blott innu mojlig-
heten af fara vid ifyllandet af Benzin i gasreservoiren. Afven
hirfor hafva vi sorjt, s att absolut ingenting kan forekomma.
Vi rekommendera nemligen sasom éndamalsenligt Benzinfat af jern,
hvilka icke allenast fortriiffligt limpa sig {or transporten, utan
ocksd under driften tjena som Benzinreservoirer. Sedan ett sidant
fat dr fordt till en for lagring bestdmd plats, skrufvas pa det-
samma en for behofvet limplig klaffpump, hvilken star i for-
bindelse med Benzinapparaten genom en rérledning. Benzinen
fores genom denna klaffpump frin fatet direkt in i apparaten,
s att densamma siledes omfylles under tillslutning. Den bifogade
teckningen gor denna anordning #nnu tydligare. Att den hiir-
igenom uppkomna siikerheten ir fullkomligt tillfredsstillande, derd
kunna lemnas flerfaldiga intyg.

Montering.

Motorerna forsindas si mycket hopsatta, att i allminhet
endast nagra dagar behofvas for upp- och igingsittning. Det
antages hirvid, att sockel och fundament forut #dro firdiga.

Pd begiiran levereras kostnadsfritt teckningar foér motorens
indamélsenligaste uppsiittning och for event. transmissioner, om
dertill erforderliga skizzer och uppgifter meddelas betriffande rum-
met och de maskiner, som af motoren skola drifvas.

—i Representant i Sverige HEINR. AHRENS, Stockholm S. &+
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Cylinderns afkylning.

Cylindrarna erfordra for sin afkylning en ringa qvantitet
kallt vatten, hvilket genomstrommar cylindermanteln, och hvilket
antingen tages ifrin vattenledningen eller ocksé tillfores motoren
medelst uppsiittning af ett kylfat med sjelfverkande cirkulation.

Smorjmateriel.

Ett visentligt vilkor for en motors goda ging ir anviindandet
af limpligt smorjmateriel.

Under var méngariga praktik hafva ménga fall blifvit oss
bekantgjorda, i hvilka motorerna genom olimpligt smorjmateriel

- blifvit dsamkade Dbetydliga skador.

Hérigenom hafva vi sett oss foranlitna att i vara kopares
intresse i stora qvantiteter framstilla ett i vér drift som det biista
afprofvade smorjmateriel. Vi dro derfor i tillfille leverera vira
afndamare

Motorolja och Motor-Consistensfett
till billiga priser.

Oljereningsapparat.

For uppniende af en s billig drift som mojligt ir det for-
delaktigt att rena de i motorens oljesamlare m. m. uppsamlade
spilloljor for att inyo anviindas. Hartill lampliga apparater leve-
reras enligt onskan.

Den genom dessa apparater renade oljan liter sig mycket viil
anvindas oblandad for smorjning af transmissioner och mindre
omtiliga maskindelar; deremot till hilften uppblandad med ny
motorolja dr den sdsom ny olja anviindbar for smorjning af mo-
torerna sjelfva, och uppstar derigenom besparing af smorjolja.
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Garanti.

Basta garantien skall hvarje kopare af Original Otto’s nya
Benzinmotor finna deruti, att Gasmotoren-Fabrik Deutz sedan niira
30 ar bedrifver byggandet af Gasmotorer som uteslutande specia-
litet och till foljd deraf ocksd eger den rikaste erfarenheten pa
detta omride. Denna fabrik har for ofrigt konstruerat den forsta
brukbara gasmotor samt har, ensam under 15 ar, levererat for
den mindre industrien den for dess bestdnd oumbsrliga drifkraften.
Sasom den dldsta af alla bestiende gasmotorfabriker har den si-
ledes ocksa levererat det ojemforligt storsta antalet af alla existe-
rande gasmotorer. Omkring

40000 Motorer med mer iin 170000 histkrafter,

levererade efter fabrikens modeller, finnas i bruk i alla verldens
lander, {ill storsta belitenhet for sina resp. egare. For den ut-
mérkta konstruktionen och det solida utforandet af de af Gas-
motoren-Fabrik Deutz levererade motorer torde édfven den ampla
samlingen af intyg, som ir i fabrikens besittning, tjena som bevis,
sé mycket mer, som en stor del af dessa intyg forst efter &rs-
linga iakttagelser blifvit af vederborande egare lemmadt.

‘Utom denna. for vara afniimare af forhallandena sjelfva
resulterande borgen, garanteras for godheten och soliditeten af
Original Otto’s Motorer pa si siitt, att fabriken ofortofvadt, kost-
nadsfritt ersiitter alla delar, hvilka under den forsta halfarstiden
efter uppsittningen bevisligen genom déligt materiel, felaktig kon-
struktion och bristfilligt arbete kunna blifva obrukbara, utan att
dock iklida sig ansvar for skador,” som genom oregelbundenheten
1 driften m. m. kunna uppstd. Vanlig slitning dr #fven fran
garantien utesluten. For god funktionering ansvaras endast nér
motorerna genom fabrikens montorer resp. dertill utsedda personer
upp- och igangsiittas.

Hvarje motor igangsiittes pa fabriken och arbetar innan den
afsiindes under flere dagar, profvas sorgfilligt och bromsas pa sin
kraft, och pi begiiran meddelas bromsprofvets resultat.

—{ Representant i Sverige HEINR. AHRENS, Stockholm S, k+
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Original Otto’s Motorer utveckla visentligt mera kraft én den
uppgifna nominella kraften. Ilistkraften Dberitknas lika med 75
Sec.-Kg.-Meter. :

Al mottagarna af vira Benzin-Motorer ha niigra af fri vilja
uttalat sin fulla tillfredsstillelse, och minglaldiga intye finnas.
Al dessa intyg framgir, att:

Original Otto’s nya Benzin-Motor

1) &r oberoende af ett gasverk, men kan likvil utan vidare for-
andring begagnas for lysgas;

2) sjelfverkande framstiller den for sitt behof erforderliga ben-
zingasen;

3) dr stadse fardig till arbete, och for den kortaste arbetsperiod
alltid fort kan sattas i ging och ater stannas;

4) arbetar med storsta méjliga sparsamhet, da benzinforbruknin-
gen genom regulatorn sjelfverkande reglerar sig efter den er-
forderliga kraftutvecklingen, och under stillastiendet icke for-
brukar nagon benzin;

5) forbrukar pr timme och effektiv hdstkraft hogst V> kg. benzm
af 0,7 spec. vigt vid fullt anlitad kraftutveckling;

6) utan behof af sirskild skotsel, arbetar tiliforlitligt och — till
foljd af den i cylinderns inre skeende elektriska tindningen —
ofarligt, dd hvarje oppen liga och siledes dfven hvarje elds-
eller explosionsfara vid hegagnandet af denna motor &r utestidngd.

Utforlig, genom teckningar dnnu béttre askidliggjord:
a) beskrifning af Benzin-Motoren,
b) anvisning for Motorens uppstillande,
¢) anvisning for Motorens skotsel under dess gdng, at-
foljer hvarje maskin samt tillhandahilles pa begiran
gratis och franko.

Gasmotoren-Fabrik Deutz.

—4 Representant i Sverige HEINR. AHRENS, Stockholm S. i
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Original Otto’s nya Benzin-Motor.

i storlekar fran 1 till 12 histkrafter.

-+ Representant i Sverige HEINR, AHRENS, Stockholm S. k&
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