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Asfaltbolaget 
Stortorget l B. 

Asfalf är ett ämne, som, fastän mycket omtaladt 
här i landet, likväl ända tills för helt kort tid sedan 
i sjelfva verket här varit så godt som fullkomligt okändt. 
Vi hafva visserligen haft så kallade asfalt-trottoirer 
utanför hötel Rydberg och på åtskilliga sträckor: af 
Drottning- och Regeringsgatorna, samt till och med 

en så kallad asfalt-körbana på en del af Fredsgatan. 
Atskilliga gårdar och portgångar kan man ännu få se 
belagda med ett mörkgrått, i solhetta mjuknande 
ämne, som hedras med namn af asfalt, men hvilket 
man med lika stort skäl kunde kalla med hvilket 
svenskt, latinskt eller grekiskt nanm som helst, ty 
faktiskt är, att i dess sanlmansättning icke ingår en 
atom verklig asfalt, utan utgöres det af inko- 
kad stenkolstjära, uppblandad med grus. Meningen 
med denna uppsats är dock ingalunda att nedsätta 
detta material, som möjligen kan vara användbart 
och lämpligt för ett eller annat ändamål, men som i jemfö- 
relse med den äkta asfalten utdömer sig sjelft. Vi 
hafva omnämnt det endast för att framhålla, att det 
material, hvarom vi i det följande tala, är något 
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helt annat, samt i syfte att på förhand förebygga nå- 

gra för den äkta asfalten förklenande omdömen, bygd-a, 

på erfarenheter af ofvan nämnda substitut derfor. 

Prof på äkta asfalt utlades för för första gån- 

gen här i Stockholm under förlidet års höst på ett 

par sträckor, dels såsom hjulspår (Hamngatan mellan 

Regerings- och Frädgårdsgatorna) och såsom körbana 

(stora Nygatan vid enskilda bankens hus), dels såsom 

trottoir (stora Nygatan Nzo 26) och såsom arkadgolf 

(Nya artillerikasernen). 
Den äkta asfalten är kalksten, som på na- 

turlig väg blifvit mättad med mineraltjära_ d. v. s. 

med syre förenad bergolja, som undergått naturlig 
distillation och derigenom ofvergått till en sega bitn- 

minöst luktande massa” hvilken? i det den mättar 

kalkstenen äfven meddelar den mer eller mindre brun 

färg. lvlineraltjära förekommer i stor mängd på åt- 

skilliga ställen i Europa. särskildt i Elssas, i Seyssel 

(Dep. de 1°Ain) och i Bastemzes (Les Landes) och 

begagnas till framställande af ett svart glänsande 

beck, hvars tekniska namn är goadron ørtiøzéral. Med 

mineraltjära mättad kalksten (asfaltsten) förekommer 
i betydlig mängd i Val de Travers (Neufchatel) och 

Seyssel, i mindre qvantiteter eller af mindre god be- 

skaffenhet vid C/Lavamche (Dep. iållier), Lobsann 

(Elssas). Liønmer (Hannover), Seefeld -(l“yr01en). 
Maestu (Spanien), samt på ön Brazza. w En annan art. 

finnes på den vestindiska ön Trinidad, men den innehål- 

ler ända till 35 procent främmande, jordartade bestånds- 
delar. Äfven i Orienten (Döda hafvet och andra stäl- 

len) förekommer asfalt, hvilken dock, fastän af lik- 

nande kemisk sammansättning, icke kan användas 
till det bruk, hvarom här nármast är fråga. 
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I äldre tider användes asfalt i Orienten dels så- 
som färgämne, dels vid balsamering af lik, dels äfven 
såsom byggnadsmaterial (i Babylon och Ninive), men 
först i adertonde århundradet påträffar man några 
spår af den användning, ur hvilken den nu varande 
asfalt-industriell framgått. Till någon verkligt stor 
Iitveokling kom denna industri förstår 1832. då grefve 
de Sassenay i Frankrike framstälde den blandning, 
som nu kallas asphaliemastic, hvilken består af malen 

  

asfaltsten med tillsats af goudron mineral, och för ,
sitt sednare användande gjutes i bestämda former. 

Den mångfaldiga användning asfalten vunnit be- 
ror på dess iierfaldiga förträffliga egenskaper, bland 
hvilka vi i främsta rummet nämna dess varaktighet, 
dess elastieitet, dess ogenomtränglighet för väta samt 
dess förmåga att motstå temperaturvexlingar. Oför- 
änderlig i köld, kan den äfven utan menlig inverkan 
insättas för hetta intill en mycket hög värmegrad, 
den komprimerade asfalten ända till 120” O. Här- 
till kommer grtterligare, att asfalten bevisligen har en 
konserverande och starkt desinñeierande verkan, och 
slutligen bör nämnas dess prisbillighet. 

Iilörrän vi omtala de särskilda ändamål, till hvilka 
asfalt begagnas, vilja vi nämna, att användningen före- 
kommer under två hufvudfornier: a) (asplzalte coulé, vanli- 
gen öfversatt med ,flytande asfalt, hvilket dock icke är 
fullt riktigt, enär ämnet endast i det ögonblick det 
utlägges förekommer i flytande form, men sedermera 
genast stelnar, samt brasplzalfe comprimé, kompri- 
merad asfalt, hvilken består af nattlrlig, malen asfalt, 
som vid användningen npphettas till omkring 150 
grader Celsius och sedan med glödgade jern samman- 
pressas till en fast massa. Denna är elastisk. på 
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samma gång den eger en motståndskraft mot nötning. 
hvilken till och med vida öfvergäi* granitens. 

Denna sistnämnda form af asfalt faller sig be- 

tydligt dyrare än asphalte coulé och användes endast 
undantagsvis till andra ändamål än kör- eller gång- 
banor, hvaremot asphalte coulé, utom att den likale- 
des är användbar för körbanor och särdeles utmärkt 
till trottoirer, är det yppersta material för en mängd 
ändamål vid dagligen förekommande byggnadsföretag, 
såsom för beläggning af gårdar och porfgångar, för 
golfläggning i fabriker, bryggerier och mälterier, slag- 
ferier, fängelser, sjukhus, kaserner, kasematter, källare., 
.sfalL ladugårdm”, korridorer och förstugor, för isole- 

ring, samt i vissa fall äfven för taktiickning. 
Att här ingå på en granskning af asfaltens lämp- 

lighet för användning till hvart och ett särskildt af 
ofvan uppräknade ändamål skulle föranleda en allt 
för stor vidlyftighet och onödiga omsägningar. Alla 
de egenskaper hos detta ämne, som utmärka det 
vid dess användning såsom gatuläggningsmaterial göra 
sig äfven och i ännu högre grad gällande vid dess 

begagnande för öfriga här antydda ändamål. Det 
torde derför vara tillfyllest, om vi så utförligt, som 
med ändamålet med dessa rader kan vara förenligt, 
granska de egenskaper hos asfalten, hvilken betinga 
dess allt mera tilltagande användning såsom gatulägg- 
ningsmaterial. För att i detta afseende komma 
till full insigt om asfaltens företräden torde det vara 

behöñigt att i korthet antyda de fordringar, man stäl- 
ler på ett godt gatuläggningsmaterial, äfvensom de 

olägenheter erfarenheten visat vidlåda de andra äm- 

nen, hvilka hittills blifvit för detta ändamål använda, 
och hvilka äro hufvudsakligen granit, makadam och 
ehuru i mindre omfång, trä. “
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En af ihufvudfordringarna på ett godt gatulägg- 
ningsmaterial är, att det skall egna sig för bildande 
af en i möjligaste måtte jemn yta. Det är ej allenast 
för besparing af dragkraft som denna omständighet 
är af vigt, en _jemn yta Lmderlättar äfven i väsentlig 
mån kör- eller gångbanans renhållning och har der- 
igenom en stor sanitär betydelse. Asfaltens före- 
träden i detta fall ligga i öppen dag. Vid gatu- 
läggning med granit eller trä uppkomma mellanrum 
mellan steniarne eller träblocken, hvilka mellanrum 
dels fasthålla gatsmutsen i torrt tillstånd, dels genom- 
släppa väta, som medför en del fasta ämnen, hvilka 
öfvergå till förruttnelse och utveckla stank och smitt- 
ämnen., hvarjem-te äfven den nedträngande vätan lätt 
rubbar och förstör grundlaget för sten- eller trälägg- 
Ilingen. Asfalten bildar deremot ,en fullkomligt jemn 
yta, som lätt kan sopas eller spolas ren, och hvars 
ogenomtränglighet för väta gör, att underlaget stän- 
digt förblifver i orubbadt skick. Derjemte är dammet 
på asfaltgzrtor eller trottoirer det minsta möjliga, 
och särskildt är det endast några få procent af hvad 
det är på vanliga stengatoin_ Hvad besparingen 
i dragkraft beträffar, så framgår den af nedanstående 
siifror, hvilka grunda sig på i Frankrike verkstälda 
undersökningar och utvisa proportionen mellan de kraf- 
ter, som under angifna förhållanden fordras för att 
transportera samma tyngd med lika hastighet: 

Asfaltbana . . .. . . . . . . . . . . . . , . . . . . . . ._ . . . . . . . . . . . .. 1 
ärata af tuktad sten, torr och i utmärkt 

skick ._ , . . _. . . . . . . . . . . . . .. . . . _ . ... . . . . . . . .. 2 a 1,5. 
Dito i mindre godt skick . . . . . . . . . . . . ., 2,5 a 2. 
Macadam i godt skick. . . . . . . . . . . . . . , . . . . ._ 3,3 a 2is. 

Dito i mindre godt stånd ............... .. 4,5 
Dito med lösa stenar . _ . . . . . . . .. . ..... .. 8,2 :l 5. 



ln annan vigtig egenskap för ett godt gatuläggu 
ningsmaterial är dess förmåga att emotstå nötning. 
Man skulle tro, att granitexi åtminstone i detta fall 
vore asfalten öfverlägsen, men så är dock ingalunda 
förhållandet, åtminstone hvad beträffar den så kallade 
tuktade stenen. Enligt uppgift i en official rapport. 
afgifven af en komité., som blifvit tillsatt af Lon 
dons sundhetsnämd i uteslutande ändamål att utröna. 
hvilka fördelar, som skulle kunuzvvinnasi ekonomiskt 
och sanitärt hänseende genom tillämpning af en på 
vetenskapliga grunder fotad anläggning och renhåll- 
ning af den stora hufvudstadens gator. kråfver blotta 
nötøzingeøz på gatstenarne i London en årlig import af 
öfver 6000 tons granit, utom stora qvantiteter ñinta 
och andra billigare stenarter, som kunna fås igrann- 
skapet af London. Samma rapport anför dessutom, att 
det olösliga dam, som på detta sätt afnötes. visat sig 
åstadkomma sjukdomar i respirationsorganen både hos 
menniskor och dragare. Om asfalten heter detisamma 
rapport.. att stycken af gatuytor, som under mer än 
tre år varit utsatta för slitning på de starkast trafi- 
kerade gatorna i London. befunnits under denna tid 
hafva blifvit reducerade från 2; till 1% tums tjock- 
lek, men denna reduktion befanns vara förorsakad nästan 
uteslutande af sammanpressniug och icke af nöt- 
ning, ty de upptagna styckena hade icke förlorat nå- 
got märkbart i vigt. Några stycken af asfalt från 
Val de Travers. som legat fyra år på en starkt tra- 
fikerad gata, hade förlorat ;l i volym men inteti vigt, 
eller för att tala korrekt, de hade vunnits ._, i specifik 
vigt. hvilket uppenbart bevisar, att förlusten i volym 
var att tillskrifva sammanpressning och icke slituixig. 
Undersökningar af den genom Gommercialroad ledande 
omnibus-spårvägen, utlagd af tolf tum tjocka steniii- 
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sor dels från Aberdeen dels från Guernsey och Herm 

(en annan af kanalöarne), visade, att Aberdeen-grani- 
ten på fyra år undergått en slitning af 4 tum, grani- 
ten från Herm 2 a 3 tum och Guernsey-graniten nå- 

got mer än 1 tum på samma tid. Tagel* man nu 

dertill i beräkning, att den trafik, hvilken dessa sten- 

spår varit underkastade, icke kan beräknas till mer 

än  af den trafik, för hvilken de ofvan nämnda as- 

faltprofven Varit utsatta, så framgår derur det förvå- 
nande resultatet, att asfaltens förmåga af motstånd mot 

nötning år många gånger större än den hårdaste gra- 
nits. 

Vi hafva redan här ofvan i förbigående antydt 
den Sanitära vigten af asfaltens ogenomtrånglighet för 

våta. Den förut citerade Londonkomitens rapport ut- 

talar sig utförligt i detta afseende och yttrar bl. a.: 
»Asfalten såsom gatulåggningsmaterial bildar en full- 

komligt jemn, kompakt och för våta ogenomtränglig, 
sammanhängande yta, hvilken icke erbjuder några 
fästen för smuts och dam samt absolut förhindrar 

uppstigandet af någon fukt eller några dunster från 
den under gatan befintliga marken. Derutinnan har 
den sålunda ett afgjordt företräde framför hvarje ga- 
tulåggningsmaterial, som utgöres af intill hvarandra 

fogade smärre stycken, såsom granit och trä, mellan 
hvilka större eller mindre mellanrum måste uppstå. 
Hvad särskildt trä. beträffar. har det visat sig, att 
fukten af sol eller torrt våder visserligen drifves från 
öfre ytan af gatuläggningen men i stället tränger genom 
trådstyckenas fibrer till den nedre, i jordenhvilande 
ändan af dessa, der den länge bibehåller sig och al- 

strar förruttnelse och skadliga dunstein» 
En vigtig egenskap hos asfalten är den på dess ke- 

miska sammansättning grundade, desinficierande förmå- 
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gan, en omständighet, på hvilken såväl den mera- 
nämnda London-komitéx] isin rapport som äfven den 
utmärkte hygienisten professor Fonssagrives i sitt förträf- 
liga arbete om »Allmänna helsovården i staden, 
(»Hygiêne et assainissement des villes», Paris 1874), 
lägga synnerlig vigt. 

Många exempel kunna i detta afseende anföras. 
Bland annat vilja vi nämna, att i Hamburg, der det 
största etablissement för asfaltarbeten är beläget vid 
gatan Kehrwieder. mellan en af de osunda och illa 
luktande kanalerna oeh den föga mindre osunda ham- 
nen, i ett qvarter, som vid inträffande koleraepide- 
mier visat sig vara en riktig härd för sjukdomen, har 
dock intet kolerafall inträffat hvarken i det hus, der 
sjelfva etablissementet är beläget, eller i någotdera af 
de hus, som å båda sidor ligga närmast derintill. I
Skottland har man helt nyligen gjort den iakttagelse, 
att hästar, som stått på asfalterade spiltgolf, undgått 
en farlig med stor häftighet och spridning uppträ- 
dande epidemisk sjukdom, hvilken af professor Wil- 
liams i Edinburg beteeknades såsom iniiammation i 
oellväfnaden, uppkommen genom bristande isolering af 
stallgolfven. 

Af stor vigt så i sanitärt som ekonomiskt afse- 
ende är äfven den större eller mindre lättheten att 
hålla gatuläggnirlgen ren, och i detta afseende står 
äfven asfalten högst; ty den spolas mycket hastigt 
fullkomligt ren genom strålen från en vanlig vatten- 
kastare, och der en sådan icke föreñnnes rengöres 
den med stor lätthet förmedelst en särskildt derför 
konstruerad guttapercha-viska, eller, om äfven sådan 
skulle saknas, med en vanlig sopqvast. 

En egenskap hos gatuläggningsmaterialet, hvars 
vigt man vid första påseendet är benägen att under- 
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x skatta, är dess förmåga att dämpa bullret af trafiken. 
»I folkrika städer - yttrar professor Fonssagrives i 
sitt ofvan citerade arbetete - råder natt och dag ett 

ständigt buller. Den derigenom uppståeilde ständiga 
nervskakningen kan icke vara annat än skadlig. På 
dess räkning måste skrifvas de talrika fallen af nerv- 
ösa lynnen och nervsjukdomar i stora staden» I 

fråga om små barn yttrar professor Fonssagrives att 
»en icke ringa del af deras sjukdomar härrör från 
verkan af bullret på dessa små varelser, i hvilkas 

organism den cerebrala verksamhetens öfvervigt är ett 
Iitmärkande draga» Många andra läkare, bl. a., D:r 
Edwin Lankaster, medical-officer of health to St. Ja- 
mes NVestminster, London, hafva uttalat sig skarpt i 
samma riktning. I detta afseende äro asfaltens fö- 
reträden uppenbara i jemförelse med granitlagda ga- 
tor, af hvilkas buller litet hvar har en obehaglig er- 
farenhet. =

Hvad här ofvan yttrais om de egenskaper asfal- 
ten visar sig ega såsom gatulaggningsmaterlal, är, så- 
som vi förut omnämt, tilliánzpligt vid dess användning 
för alla öfriga ändamål, och vi kunna derför bespara 
oss något defaljeradf omnämnande af dessa. 

Vi vilja endast., för fullständighetens skull nämna, 
att vid spiltors beläggning med asfalt beredes ytan 
med kis, hvarigenom halhet undvikes, samt att ett ända- 
målsenligt. användande af asfalt vid lmsbyggnad ute- 
stänger råttor. 

Derjemte framhålla vi särskildt att då hus byg- 
gas på fuktig grund eller sank mark, borde man al- 

drig underlåta att med asfalt isolera hela grunden. 
En sådan åtgärd är af den allrastörsta Sanitära ber 

tydelse, och densamma kan icke, med lika goda resul- 
x 



  

   

  

   10 

tat, verkställas med beton eller något annat ämne än 
asfalt. 

En vigtig omständighet vid asfaltarbeten är un- 
derlaget, hvartill i de allraüesta fall användes béton, 
såvida man icke önskar asfalten lagd på trä, t. ex. 
på spanmålsvindar, plankgolf eller tak; i sådana fall 
hegagnas ett underlag af linneväf. 

I nästan alla stora städer på kontinenten har as- 
falt under de senaste åren funnit ett mycket vid- 
sträckt användande. Det är bekant, att sedan år 
1869 ett stort antal gator i Paris och de mest tra- 
fikerade gator i Londons City äro belagda med as- 
phalte comprimé, och den enda olägenhet detta mate- 
rial befunnits hafva, är att det påståtts vara något 
halt iförhållande till den kolosala trafiken som stäl- 
ler de största fordringar på hästens säkra fotfäste. *) 

De undersökningar som i detta afseende anställts 
hafva dock, i det hela taget, utfallit gynnsamt för 
asfalten. I Paris har stadsingeniören Mr Leon Male. 
på uppdrag af staden, statistiskt utrönt förhållandet 
mellan lika stora ytor af granitgata (rue de Sêze) 
och asfaltgata (rue neuve des Capucines) och kommit 
till det resultat, att under två månader föllo på den 
förre l häst af 1,308, på den sednare 1 af 1.409, -- alltså ett mindre antal på asfaltgatan. 7- I Lon- 
don har Mr I-Iaywood, en af stadens ingeniörer, på 
uppdrag af Streets Commitee (gatunämden) afgifvit 
en rapport, i hvilken han förklarar, att han anställt 
sina undersökningar tillsammans med major Bowman, 

*) Om en sådan trafik kan man icke göra sig begrepp 
utan att sjelf hafva sett den. Fonssagrives nppgifver en 
stor trañk vara den, då hvaric gatsten öfverfares af 600 
Vagnar i timman, eller 10 i minuten. 

”än 
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öfverintendent vid polisen, Mr Church, sekreterare vid 
general-omnibns Company, och Mr Swale, öfverinten- 
dent vid gaturenhållningen. Resultatet var att an- 
talet af hästar, som fallit på asfaltgata, var imedel- 
tal mindre än på granitgata, men under särskilda 
förhållanden, såsom vid frost straxt efter regn, större; 
antalet skador var väsentligt mindre på asfalten. Vid 
en sednare undersökning, anstäld afpolisen ensam och 
med uteslutande afseende på de starkast trafikerade 
gatorna, framgick deremot såsom resultat, att hästarne 
på dessa gator föllo i medeltal 12--15 L, oftare på 
asfalt än på granit, men att antalet af olyckshändel- 
ser dervid var 45“/0 mindre. --I ett betänkande af- 
gifvit af den ryktbara chefen för Londons brandkorps. 
kapt. Shaw, förklaras att sprutorna, hvilka tillsam- 
mans tillryggalägga omkring 20,000 eng. mil årligen 
på Londons gator, fortskaffas med vida större hastighet 
och säkerhet och med mindre fara för Itdsiarne på 
de asfalterade gatorna än på granitgatorna. 

Otvifvelaktigt är att, äfven bortsedt från dragkraf- 
ten, asfalt såsom underlag anstränger hästen mindre 
än tnktad sten, och påtagligt är för en hvar att slit- 
ningen af åkdonen är ganska obetydlig på asfalt i 
jemförelse med hvad den är på vanliga. stengator. 

Vi veta icke i hvilken mån de i fjor beslutade 
försöken med trägatuläggiiing i större skala i City 
komma att fortsättas, ej heller om man genom den 
vidtagna åtgärd att ställa träet i asfalt och fylla 
mellanrummen ,med samma ämne kan i någon tillfreds- 
ställande grad afböja de allmänt kända och äfven af 
oss påpekade olägenheter af trägator, men man fort- 
far emellertid i London att använda den komprime- 
rade asfalten, och sednast i nu sistlidna månad (Mars 
1877) har Val de Travers-kompagniet erhållit uppdrag 

b
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att lägga omkring 130,000  fot deraf i Bishops- 
gate och Fenchurchstreet. 

Såsom ytterligare exempel pä den användning asfalten 
i större städer vunnit anföra vi från en nära liggande 
sådan, nämligen Hamburg, nedanstående arbeten, hvilka 
bl. a. blifvit för stadens räkning utförda: 

Broar med asphalte cozølé: Reesendamsbron, Trost- 
bron., Mühlenbron, Postbron, Schle/ussenbron, Stora 
och Lilla lVandrahmsbroarna, Brodschrangenbron, 
Deichthorbron, Damthorbron, Graskellerbron, Hyxter- 
bron och Zollenbron, tillsammans öfver 200,000 qva- 
dratfot. 

Broar med asphalte coønpriøné: Bleichenbron, 
Schwanexibron, Ericusbron, Nagelsbron och bron på 
Admiralitetsstrasse, tillsammans circa 150,000 qvf. 

Beträffande hällbarheten anföra vi exempelvis, 
att den förstnämda., Reesendamsbron, som ligger på 
den mest befarna delen af Jungfernsstieg och passeras 
af 14 olika omnibuslinier, blef “omlagd för 5 år se? 
dan och sedan dess icke behöft någon som helst repa 
ration. Alla broar, äfven de som icke äro belagda 
med asfalt, hafva dessutom ett isoleringsunderlag af 
1,12 a. 3/4 tum asfalt. Andra offentliga arbeten i as- 
phalte coulé: Börsen 60,000 qvf., Johanneum 30,000, 
Schröderstift 20,000, Laeizstift 10,000, Gasverket 
10.000, Alsterarkaderna 10,000, Stadsqvarnen 20,000. 
Myntverket 40,000, Exercishuset 40,000, samt åtskil- 
liga bropontoner tillsammans utgörande omkring 30,000 
qvadratfot. 

Dessutom äro stora sträckor af trottoirerna as- 
falterade, nästan alla med asphalte coulé. 

Att uppräkna de större asfaltarbeten, som blif- 
vit för privat rakning utförda, skulle blifva allt för 
vidlyftigt. Vi nämna endast samtliga bryggerier, 

y
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mälterier och slagterier samt de flesta större fabriker, 
badanstalter, tvätthus och iskällare, en mängd källar- 

tak, verandor m. m. 
Vi hafva ofta hört den invändning göras mot 

asfaltens begagnande här i landet att klimatet icke 
skulle vara lämpligt. Denna invändning är lätt att 

förklara, emedan den härrör från de högst ogynn- 
samma erfarenheter man gjort med det förut nämda 

ämnet, som tillagt sig namn af asfalt. 
Vi Vilja här icke särskildt hänvisa till de förut 

omtalade, af oss utlagde prof på äkta asfalt i Stock- 

holm, ,ty ehuru vi icke i minsta mån befara att kli- 

matet, fastän det denna vinter varit ovanligt hårdt, 
skall hafva skadat dem, är det dock möjligt, att de 
icke komma att Visa en så vacker yta, som fallet. 
varit, om de icke blifvit lagda under de allra ogyn- 
sammaste förhållanden, som kunna tänkas: den kom- 
primerade asfalten under hällregn, fastän den bör 
läggas endast under torrt väder, och profven med as- 
phalte coulé under en köld, som varierade mellan 7
och 18 grader, samt delvis äfven under snöyra, ett 
experiment, som naturligtvis endast göres, då förhål- 
landena icke medgifva någon annan tid för arbetets 
utförande. 

Deremot viljavi fästa uppmärksamheten på att i 

Norge en ganska lång erfarenhet har bevisat asfaltens 
motståndsförmåga mot inverknin garna. af det nordiska kli- 
matet. Redan mot slutet af 40-talet utfördes asfaltarbeten 
i Kristiania, bl. a. trottoirer, som nui trettio år hafva 
stått sig särdeles väl. Ungefär vid samma tidpunkt 
blefvo asfaltarbeten af större omfång och till olika 
ändamål utförda i forterna på Horten och Kaholm 
och hafva visat sig lika hållbara som ändamålsenliga. 
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På den stora Vaterlandsbroii i Kristiania blefvo 
trottoirerna för många år sedan asfalterade och äro 
omlagda 1870, utan att sedermera någon reparation be- 
höfts. Enahanda är förhållandet med manga andra 
trottoirer i staden. 

En annan, ännu mycket större bro, öfver Akers- 
elfvens dalgång, är bygd i fjor och försedd med kör- 
bana af asphalte coulé, hvars yta är beredd med kis. 

I privatbyggnader i Kristiania användes asfalten 
mest i bryggerier, mälterier, portgångar och kallare 
samt till isoleringsskift, och haøtäfverallt visat sig 
fullt láinøplág för klimatet. 

Äfven i Danønark har asfalt funnit användning. Vi hafva oss icke närmare bekant i hvilken utsträck- 
ning detta är fallet, men vi veta., att äfven derstades 
inkokad stenkolstjära har under namn af asfalt gjort denna sednare skada. Bland större, med äkta asfalt 
gjorda arbeten nämna vi dem. som utförts i det be-- 
kanta stora _bryggeri-etablissementet Carlberg, hvars 
egare lemnat dem det amplaste intyg, samt arbetena 
i cellfängelset vid Vridslöselille, i närheten af Kö- 
penhamn. Rörande detta sednare hafva vi framför 
oss liggande följande intyg från vederbörande fängel- 
seembetsman: 

»Vridslöselille forbedringshns den 9 Nov. 1776. 
Foranlediget ved Delges skrivelse af 7zde d. m. 

undlader jeg ikke at meddele, at fängslet blev taget i brug 1859 og at der i cellerne og corridorerne _- 
ikke gården - var bleven lagt asfalt på mursten, 
hvilken asfalt har holdt sig fortrinligmr- 

Vi skulle utan svårighet kunna vidfoga en stor 
mängd intyg af samma eller liknande beskaffenhet 
från (Pyskland, England och Frankrike, men vi anse 
oss icke böra derigenom komma till en större vidlyf- 
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tighet, och vi tro dessutom att det omdömet hvilket 
fackmän eller den tänkande allmänheten kunnat bilda 
sig af det förut anförda, skulle föga ändras genom 
ytterligare tillägg af sådana intyg. Vi vilja endast 
till slut återgifva några rader ur en i Times för den 
 Mars detta år införd notis angående Val de Tra- 
vers Pat-ing Company/s sednaste bolagsstämma. I den 
vid tillfället upplästa berättelsen angående bolagets 
verksamhet Linder det förflutna året heter det bland 
annat: »Gångbanor af komprimerad asfalt hafva fort- 
farande vunnit terräng, och den trottoir, som blifvit 
lagd i Gheapside har väckt så mycken belåtenhet, 
att gångbanor af asfalt för fyra gator i City blifvit 
beställda hos bolaget att utföras under detta års 
sommar, hvarjemte man beslutat belägga ytterligare 
en hel, mycket ansenlig gata med samma ämne» Vi- 
dare hade för åtta år sedan, såsom prof, östra delen 
af Threadneedlestreet genom bolagets försorg blifvit 
belagd med asfalt på samma gäng som vestra delen 
belades med granit. Om denna gata säges: 

»Asfaltbeläggningen är fortfarande i utmärkt 
stånd, under det att graniten, som (underhållskost- 
naden inberäknad) ställt sig 3 sh. pr yard dyrare 
än asfalten, blifvit utdömd och upptagen, samt denna 
del af gatan äfven öfverlemnats åt bolaget för att 
beläggas med asfalt». 

Berättelsen omnämner dessutom andra mycket 
omfångsrika arbeten, hvilkas utförande under inneva- 
rande år blifvit åt bolaget uppdraget; bland dessa 
äro, utom de förut nämda sträckorña på Bishopsgate 
och Fenchurchstreet, hela Basinghallstreet samt fyra 
gator i City, hittills belagda med mindre goda asfalt- 
sorter, hvilka nu komma att ersättas af komprimerad 
Val de Travers asfalt. 

i 
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Amåimåoo mäsamwd 
Isolerings-skift på grundmur

utföres af äkta asfalt, oblandad eller blandad med andra lämpliga 
Priset rättas efter qvaliteten och efter den tjocklek. 

Kostnadsförslag m. m. uppgöras å bolagets Kontor

Bolagets Kemist: IM S. R. Pnijlcull, Drottninggatan 28. 
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önskas, och varierar mellan 23 och 33 öre pl qv.-f0t. 

Bolagets Specialagent: Illagnus Elliot, Stortorget N:0 16 & 18. 
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olering på. grundmur. -- Taktäckning; . 

i Asfaltbolaget, 
i 

sova afslatat kontrakt Med de basfalasfcølt- 
grafvor och särskildt har 

uteslutande rätt för Sverige, Norge 
och Danmark till användande af 

den ypperligaste asfalten, 
nemligen den från 

Val de ATraVers; 
åfageø sig utförandet afalla asfaltarbeten, 
såväl 71 comprámé som i coulé, och garan- 

terar för arbetets Soliditet. 

Bolaget utförer äfven arbeten i 

asfaltmosaik 
»i olika färger och mönster, till förs/sagor, 

korridorer, verandor m. m., samt 
läggning af 

trägata i asfalt. 

Upplyeningar, pø-is/caranteø m. m. erhållas 
i 

å bolagets komm

Stortorget 1 B. 
-ooo--- 

Stockholm. Associations-Boktryckeriet, 1877.
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Försäljning af äkta Asfalt och Goudrfon.. 


