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Asfaltbolaget

Stortorget 1 B.

Asfalt &r ett dmne, som, fastin mycket omtaladt
hér i landet, likvél dnda tills for helt kort tid sedan
i sjelfva verket hiir varit s& godtsom fullkomligt ok#ndst.
Vi hafva visserligen haft s& kallade asfalf-trottoirer
utanfor hotel Rydberg och pd &tskilliga strickor af
Dlottning- och Regeungsgatorna samt till och med
en s& kallad asfalt-korbana p& en del af Fredsgatan.
Atskllhga gdrdar och portgdngar kan man #nnu f se
belagda med ett morkgratt, i solhetta mjuknande
damne, som hedras med namn af asfalt, men hvilket
man med lika stort skdl kunde kalla med hvilket
svenskt, latinskt eller grekiskt namn som helst, ty
faktiskt &r, att 1 dess sammansiittning icke ingdr en
atom verklig asfalt, utan utgores det af inko-
kad stenkolstjira, uppblandad med grus. Meningen
med denna uppsats #dr dock ingalunda att nedsitta
detta, material, som mgjligen kan vara anvindbart
och ldmpligt for ett eller annat &ndam8l, men som i jemfo-
relse med den &kta asfalten utdomer sig sjelft. Vi
hafva omndmnt det endast for att framhalla, att det
material, hvarom vi i det f¢éljande tala, #r ndgot
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helt annat, samt i syfte att pa forhand forebygga na-
gra for den dkla asfalten forklenande omdomen, bygda
pa erfarenheter af ofvan ndmnda substitut derfor.

Prof p& dkta asfalt utlades for for forsta gan-
gen hir i Stockholm under forlidet ars host pd ett
par strackor, dels sisom hjulspir (Hamngatan mellan
Regerings- och Tridgirdsgatorna) och sdsom korbana
(stora Nygatan vid enskilda bankens hus), dels sisom
trottoir (stora Nygatan N:o 26) och sisom arkadgolf
(Nya artillerikasernen).

Den #kta asfalten dr kalksten, som pa na-
turlig vig blifvit mittad med mineraltjara, d. v. s.
med syre forenad bergolja, som undergétt naturlig
distillation och derigenom ofvergitt till en seg, bitu-
mingst luktande massa, hvilken, i det den mittar
kalkstenen dfven meddelar den mer eller mindre brun
firg. Mineraltjira forekommer i stor méngd pa at-
skilliga stiillen i Buropa, sdrskildt i Eissas, 1 Seyssel
(Dep. de I'Ain) och i Bastennes (Les Landes), och
begagnas till framstdllande af ett svart gliansande
beck, hvars tekniska namn &r goudron minéral. Med
mineraltjiira mittad kalksten (asfaltsten) forekommer
i betydlig mangd i Val de Travers (Neufchatel) och
Seyssel, i mindre gqvantiteter eller af mindre god be-
skaffenhet vid Chavaroche (Dep. Allier), Lobsann
(Elssas), Limmer (Hannover). Seefeld -(Tyrolen).
Maestu (Spanien), samt pd on Brazza. — Fn annan art
finnes p& den vestindiska én Trinidad, men den innehdl-
ler dnda till 35 procent frammande, jordartade bestands-
delar. Afven i Orienten (Doda hafvet och andra stél-
len) forekommer asfalt, hvilken dock, fastin af lik-
nande kemisk sammansittning, icke kan anvindas
till det bruk, hvarom hir nirmast dr fréga.

|
|
|
|
|
|
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I aldre tider anvindes asfalt i Orienten dels si-
som fiargdmne, dels vid balsamering af lik, dels dfven
sasom byggnadsmaterial (i Babylon och Ninive), men
forst i adertonde &rhundradet patriffar man nigra
spar af den anvéndning, ur hvilken den nu varande
asfalt-industrien framgatt. Till ndgon verkligt stor
utveckling kom denna industri forst &r 1832. d& grefve
de Sassenay i Frankrike framstilde den blandning,
som nu kallas asphalte mastic, hvilken bestdr af malen
asfaltsten med tillsats af goudron minéral, och for
sitt sednare anviindande gjutes i bestéimda former.

Den mangfaldiga anviudning asfalten vunnit be-
ror pa dess flerfaldiga fortriiffliga egenskaper, bland
hvilka vi i frimsta rummet ndmna dess varaktighet.
dess elasticitet, dess ogenomtringlighet for vita samt
dess formaga att motstd temperaturvexlingar. Ofor-
dnderlig i kold, kan den #fven utan menlig inverkan
utsittas for hetta intill en mycket hog virmegrad,
den komprimerade asfalten #nda till 120° C. Har-
till kommer ytterligare, att asfalten bevisligen har en
konserverande och starkt desinficierande verkan, och
slutligen bor nidmnas dess prisbillighet.

Forrdn vi omtala de séirskilda d@ndamal, till hvilka
asfalt begagnas, vilja vi ndmna, att anvindningen fore-
kommer under tva hufvudformer: a) asphalte coulé, vanli-
gen ofversatt med flytande asfalt, hvilket dock icke dr
fullt riktigt, endr dmnet endast i det sgonblick det
utligges forekommer i flytande form, men sedermera
genast stelnar, samt b)-asphalte comprimé, kompri-
merad asfalt, hvilken bestdr af naturlig, malen asfalt,
som vid anvéndningen upphettas till omkring 150
grader Celsius och sedan med glodgade jern samman-
pressas till en fast massa. Denna #r elastisk, pd
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samma gang den eger en motstdndskraft mot nétning,
hvilken till och med vida ofvergdr granitens.

Denna sistnimnda form af asfalt faller sig be-
tydligt dyrare #n asphalte coulé och anvindes endast
undantagsvis till andra #ndamdl &n kor- eller géng-
banor, hvaremot asphalte coulé, utom att den likale-
des dr anvindbar foér korbanor och sdrdeles utmérkt
till trottoirer, dr det yppersta material for en méangd
sndamal vid dagligen forekommande byggnadsfiretag,
sésom for beldggning af gdrdar och portgangar, for
golfidggning @ fabriker, bryggerier och mdlterier, slag-
terier, fangelser, sjukhus, kaserner, kasematter, killare,
stall, ladugdrdar, korridorer och forstugor, for isole-
ring, samt i vissa fall dfven for taktickning.

Att hir ingd pd en granskning af asfaltens limp-
lighet for anvindning till hvart och ett sérskildt af
ofvan uppriknade #ndamdl skulle foranleda en allt
for stor vidlyftighet och onddiga omsdgningar. Alla
de egenskaper hos detta #mne, som utmérka det
vid dess anvindning sisom gatuliggningsmaterial gora
sig #fven och i #nnu hogre grad gillande vid dess
begagnande for ofriga hir antydda #ndamdl. Det
torde derfor vara tillfyllest, om vi s& utforligt, som
med #ndam&let med dessa rader kan vara forenligt,
granska de egenskaper hos asfalten, hvilken betinga
dess allt mera tilltagande anvindning sasom gatuligeg-
ningsmaterial. For att i detta afseende komma
till full insigt om asfaltens foretrdden torde det vara
behofligt att i korthet antyda de fordringar, man stél-
ler pi ett godt gatuliggningsmaterial, dfvensom de
oligenheter erfarenheten visat vidlada de andra &#m-
nen, hvilka hittills blifvit for defta @ndamal anvinda,
och hvilka #ro hufvudsakligen granit, makadam och
ehurn i mindre omfing, tré.
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En af hufvudfordringarna pa ett godt gatuligg-
ningsmaterial &r, att det skall egna sig for bildande
af en i mojligaste matto jemn yta. Det #r ej allenast
for besparing af dragkraft som denna omstindighet
ar af vigt, en jemn yta underldttar dfven i visentlig
mén kor- eller gingbanans renh&llning och har der-
igenom en stor sanitdr betydelse. Asfaltens fire-
trdaden i detta fall ligga 1 oppen dag. Vid gatu-
laggning med granit eller trd uppkomma mellanrum
mellan stenarne eller trdblocken, hvilka mellanrum
dels fasthalla gatsmutsen i torrt tillstdnd, dels genom-
sldppa vita, som medfor en del fasta #mnen, hvilka
ofvergd till forruttnelse och utveckla stank och smitt-
dmnen, hvarjemte #dfven den nedtrdngande vitan litt
rubbar och forstor grundlaget for sten- eller trilige-
ningen. Asfalten bildar deremot en fullkomligt jemn
yta, som latt kan sopas eller spolas ren, och hvars
ogenomtringlighet for vdta gor, att underlaget stéin-
digt forblifver i orubbadt skick. Derjemte ir dammet
pa asfaltgator eller trottoirer det minsta mojliga,
och sirskildt dr det endast ndgra f& procent af hvad
det &r pd& vanliga stengator.  Hvad besparingen
i dragkraft betriffar, s framgér den af nedanstiende
siffror, hvilka grunda sig p& i Frankrike verkstilda
undersdkningar och utvisa proportionen mellan de kraf-
ter, som under angifna forhallanden fordras for att
transportera samma tyngd med lika hastighet:

Asfaltbanas. sa syl denel wopersndos 1
Gata af tuktad sten, torr och i utméirkt
sRickiymied sbimdiiobl - ailiopsd - almned DeriiAlibs
Dito i mindre godt skick ... ... . .. 25 B
Macadam i godt skick ............ ... . 3,8 a 2,5.
Dito i mindre godt stnd ... ... ... 4.5
Ditos sdimedis 15samistenalis sl « ok 859/:4/i 55




En annan vigtig egenskap for ett godt gatulidgg-
ningsmaterial #r dess formiga att emotstd notning.
Mau skulle tro, att graniten &tminstone i detta fall
vore asfalten ofverldgsen, men s§ édr dock ingalunda
forhallandet, atminstone hvad betriffar den s& kallade
tuktade stenen. Enligt uppgift i en officiel rapport,
afgifven af en komité, som blifvit tillsatt at T.on
dons' sundhetsnimd i uteslutande dndam@l att utrona,
hvilka fordelar, som skulle kunna’vinnasi ekonomiskt
och sanitiéirt hinseende genom tillimpning af en pi
vetenskapliga grunder fotad anliggning och renhall-
ning af den stora hufvudstadens gator, kréfver blotta
nitwingen pa gatstenarne i London en &rlig import af
ofver 6000 tons granit, utom stora qvantiteter flinta
och andra billigare stenarter, som kunna fis i grann-
skapet af Liondon. Samma rapport anfor dessutom, att
det olosliga dam, som p& detta sétt afnotes, visat sig
astadkomma sjukdomar i respirationsorganen bade hos
menniskor och dragare. Om asfalten heter det i samma
rapport. att stycken af gatuytor, som under mer in
tre ar varit utsatta for slitning pa de starkast trafi-
kerade gatorna i London., befunnits under denna tid
hafva blifvit reducerade frén 2} till 1§ tums tjock-
lek, men denna reduktion befanns vara fororsakad niistan
uteslutande af sammanpressning och icke af not-
ning, ty de upptagna styckena hade icke forlorat ni-
got mirkbart i vigt. N8gra stycken af asfalt frin
Val de Travers, som legat fyra &r pi en starkt tra-
fikerad gata, hade forlorat | i volym men inteti vigt,
eller for att tala korrekt, de hade vunnits } i specifik
vigt, hvilket uppenbart bevisar, att forlusten i volym
var att tillskrifva sammanpressning och icke slitning.
Undersokningar af den genom Commercialroad ledande
omnibus-sparviigen, utlagd af tolf tum tjocka stenfli-
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sor dels fran Aberdeen dels frin Guernsey och Herm
(en annan af kanalarne), visade, att Aberdeen-grani-
ten pi fyra &r undergltt en slitning af 4 tum, grani-
ten fran Herm 2 & 3 tum och Guernsey-graniten na-
got mer #n 1 tum pd samma tid. Tager man nu
dertill i berdkning. att den trafik, hvilken dessa sten-
spdr varit underkastade, icke kan berdknas till mer
dn L af den trafik, for hvilken de ofvan némnda as-
faltprofven varit utsatta, si framgér derur det forva-
nande resultatet, att asfaltens formaga af motstdnd mot
n6tning dr minga ginger storre dn den h&rdaste gra-
nits.

Vi hafva redan hir ofvan i forbigiende antydt
den sanitira vigten af asfaltens ogenomtringlighet for
vita. Den forut citerade Tondonkomiténs rapport ut-
talar sig utforligt i detta afseende och yttrar bEcas:
»Asfalten sisom gatuldggningsmaterial bildar en full-
komligt jemn, kompakt och for viita ogenomtrénglig,
sammanhidngande yta, hvilken icke erbjuder nagra
fisten for smuts och dam samt absolut forhindrar
uppstigandet af ndgon fukt eller nigra dunster fran
den under gatan befintliga marken. Deratinnan har
den sdlunda ett afgjordt foretrdde framfor hvarje ga-
tuldggningsmaterial, som utgores af intill hvarandra
fogade smirre stycken, sisom granit och tré, mellan
hvilka storre eller mindre mellanrum maste uppsta.
Hvad sirskildt trd betrdffar, har det visat sig, att
fukten af sol eller torrt vider visserligen drifves frin
ofre ytan af gatuldggningen men i stéllet tringer genom
tridstyckenas fibrer till den nedre, i jorden hvilande
indan af dessa, der den linge bibehdller sig och al-
strar forruttnelse och skadliga dunster.»

En vigtig egenskap hos asfalten &r den pa dess ke-
miska sammansittning grundade, desinficierande forma-
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gan, en omstdndighet, pd hvilken s&védl den mera-
ndmnda London-komitén i sin rapport som #fven den
utmérkte hygienisten professor Fonssagrivesi sitt fortriff-
liga arbete om »Allménna helsovirden i stdders.
(»Hygiéne et assainissement des villes», Paris 1874),
lagga synnerlig vigt.

Ménga exempel kunna i detta afseende anforas.
Bland annat vilja vi ndmna, att i Hamburg, der det
storsta etablissement for asfaltarbeten dr beliget vid
gatan Kehrwieder, mellan en af de osunda och illa
luktande kanalerna och den foga mindre osunda ham-
nen, i ett qvarter, som vid intréiffande koleraepide-
mier visat sig vara en riktig hédrd for sjukdomen, har
dock intet kolerafall intriiffat hvarken i det hus, der
gjelfva etablissementet &r beliget, eller i nigotdera af
de hus, som & b&da sidor ligga ndrmast derintill. T
Skottland har man helt nyligen gjort den iakttagelse,
‘att histar, som statt pd asfalterade spiltgolf, undgdtt
en farlig med stor héftighet och spridning upptri-
dande epidemisk sjukdom, hvilken af professor Wil-
liams i Edinburg betecknades sisom inflammation i
cellvifnaden, uppkommen genom bristande isolering af
stallgolfven.

Af stor vigt si i sanitirt som ekonomiskt afse-
ende & dfven den storre eller mindre littheten att
halla gatuldggningen ren, och i detta afseende stir
afven asfalten hogst; ty den spolas mycket hastigt
fullkomligt ren genom strilen fr&n en vanlig vatten-
kastare, och der en sidan icke forefinnes rengores
den med stor ldtthet formedelst en sdrskilds derfor
konstruerad guttapercha-viska, eller, om #fven sidan
skulle saknas, med en vanlig sopqvast.

En egenskap hos gatuliggningsmaterialet. hvars
vigt man vid forsta pdseendet dr bendigen att under-

tor
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_skatta, ar dess formaga att dampa bullret af trafiken.
»I folkrika stider — yttrar professor Fonssagrives i
sitt ofvan citerade arbetete — réder natt och dag ett
standigt buller. Den derigenom uppstaende stindiga
nervskakningen kan icke vara annat &n skadlig. P&
dess rikning miste skrifvas de talrika fallen af nery-
6sa lynnen och nervsjukdomar i stora stider.» I
friga om sm& barn yttrar professor Fonssagrives att
»en icke ringa del af deras sjukdomar hérror fran
verkan af bullret pi dessa smé varelser, i hvilkas
organism den cerebrala verksamhetens ofvervigt dr ett
utmérkande drag.» MAnga andra likare, bl. a., D:r
Edwin Lankaster, medical-officer of health to St. Ja-
mes’ Westminster, London, hafva uttalat sig skarpt i
samma riktning. I detta afseende #ro asfaltens fo-
retraden uppenbara i jemforelse med granitlagda ga-
tor, af hvilkas buller litet hvar har en obehaglig er-
farenhet.

Huvad hdr ofvan yttrats om de egenskaper asfal-
ten visar sig ega sGsom gatuliggningsmaterial, dr, sd-
som vi forut omndmt, tillimpligt vid dess anvindning
Sfor alla friga dndamdl, och vi kunna derfor bespara
0ss ndgot detaljeradt ommdmnande af dessa.

Vi vilja endast, for fullstindighetens skull nédmna,
att vid spiltors beldggning med asfalt beredes ytan
med kis, hvarigenom halhet undvikes, samt att ett anda-
mélsenligt anvindande af asfalt vid husbyggnad ute-
stanger rattor.

Derjemte framhélla vi sirskildt att da hus byg-
gas pa fuktig grund eller sank mark, borde man al-
drig underldta att med asfalt isolera hela grunden.
En sidan A&tgird ar af den allrastorsta sanitira be-
tydelse, och densamma kan icke, med lika goda resul-




10

tat, verkstillas med beton eller ndgot annat dmmne in
asfalt.

En vigtig omstindighet vid asfaltarbeten #r wun-
derlaget, hvartill i de allraflesta fall anvindes béton,
savida man icke onskar asfalten lagd pd& tri, t. ex.
pd spanmalsvindar, plankgolf eller tak; i sidana fall
begagnas ett underlag af linnmevdf.

I ndstan alla stora stdder pd kontinenten har as-
falt under de senaste &ren funnit ett mycket vid-
strickt anvidndande. Det &r bekant, att sedan &r
1869 ett stort antal gator i Paris och de mest tra-
fikerade gator i ILondons City &ro belagda med as-
phalte comprimé, och den enda oldgenhet detta mate-
rial befunnits hafva, & att det pdstdtts vara nigot
halt ¢ forhallande 1l den kolosala trafiken som stil-
ler de storsta fordringar pd histens sikra fotfiste. ¥)

De undersokningar som i detta afseende anstillts
hafva dock, i det hela taget, utfallit gynnsamt for
asfalten. T Paris har stadsingeniéren Mr Leon Malo,
pd uppdrag af staden, statistiskt utront forhdllandet
mellan lika stora ytor af granitgata (rue de Séze)
och asfaltgata (rue neuve des Capucines) och kommit
till det resultat, att under tvd m&nader follo p& den
forre 1 hist af 1,308, p& den sednare 1 af 1,409,
— alltsd ett mindre antal p& asfaltgatan. -- I Lon-
don har Mr Haywood, en af stadens ingeniorer, pd
uppdrag af Streets Commitee (gatunimden) afgifvit
en rapport, i hvilken han forklarar, att han anstillt
sina unders¢kningar tillsammans med major Bowman,

*) Om en siddan trafik kan man icke gora sig begrepp
utan att sjelf hafva sett den. Fonssagrives uppgifver en
stor trafik vara den, d& Zwarje gatsten ofverfares af 600
vagnar i timman, eller 10 i minuten.
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ofverintendent vid polisen, Mr Church, sekreterare vid
general-omnibus Company, och Mr Swale, ofverinten-
dent vid gaturenhdllningen. Resultatet var att an-
talet af héstar, som fallit p& asfaltgata, var i medel-
tal mindre #n pd granitgata, men under sirskilda
forhallanden, sdsom vid frost straxt efter regn, storre:
antalet skador var visentligt mindre pi asfalten. Vid
en sednare undersgkning, anstild at polisen ensam och
med wuteslutande afseende p& de starkast trafikerade
gatorna, framgick deremot sisom resultat, att histarne
pa dessa gator follo i medeltal 12 —15 Y/, oftare pi
asfalt &n pd granit, men att antalet af olyckshéndel-
ser dervid var 45°/  mindre. — I ett betdnkande af-
gifvit af den ryktbara chefen for Londons brandkorps,
kapt. Shaw, forklaras att sprutorna, hvilka tillsam-
mans tillryggaldgga omkring 20,000 eng. mil &rligen
pa Londons gator, fortskaffas med vida storre hastighet
och sikerhet och med wmindre fara for histarne p&
de asfalterade gatorna dn pd granitgatorna.
Otvifvelaktigt dr att, d&fven bortsedt fran dragkraf-
ten, asfalt s@som underlag anstringer histen mindre
an tuktad sten, och patagligt #r for en hvar att slit-
ningen af &kdonen &r ganska obetydlig pi asfalt i
jemforelse med hvad den dr p& vanliga stengator.
Vi veta icke i hvilken man de i fjor beslutade
forsoken med trigatuliggning i storre skala i City
komma att fortsittas, ej heller om man genom den
vidtagna ftgird att stilla triet i asfalt och fylla
mellanrummen med samma dmne kan i ndgon tillfreds-
stidllande grad afbioja de allmént kdnda och #fven af
oss papekade oldgenheter af trigator, men man fort-
far emellertid i Tondon att anvéinda den komprime-
rade asfalten, och sednast i nu sistlidna ménad (Mars
1877) har Val de Travers-kompagniet erhdllit uppdrag

~
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att lagga omkring 130,000 || fot deraf i Bishops-
gate och Fenchurchstreet.

Sésom ytterligare exempel p4 den anviindning asfalten
i storre stdder vunnit anfora vi frén en nira liggande
sadan, nimligen Hamburg, nedanstdende arbeten, hvilka
bl. a. blifvit for stadens rdkning utforda:

Broar med asphalte coulé : Reesendamsbron, Trost-
bron,  Miihlenbron, Postbron, Schleussenbron, Stora
och Lilla Wandrahmsbroarna, Brodschrangenbron,
Deichthorbron, Damthorbron, Graskellerbron, Hyxter-
bron och Zollenbron, tillsammans ofver 200,000 gva-
dratfot.

Broar med asphalte comprimé : Bleichenbron,
Schwanenbron, Ericusbron, Nagelsbron och bron pa
Admiralitetsstrasse. tillsammans circa 150,000 qvf.

Betriffande h#llbarheten anfora vi exempelvis,
att den forstnimda. Reesendamsbron, som ligger pa
den mest hefarna delen af Jungfernsstieg och passeras
af 14 olika omnibuslinier, blef ‘omlagd for 5 Ar se-
dan och sedan dess icke behoft nigon som helst repa-
ration. Alla broar, #fven de som icke lro belagda
med asfalt, hafva dessutom ett isoleringsunderlag af
Y, & ?/, tum asfalt. Andra offentliga arbeten i as-
phalte coulé: Borsen 60,000 qvf., Johanneum 30,000,
Schroderstift 20,000, Laeizstift 10,000, Gasverket
10,000, Alsterarkaderna 10,000, Stadsqvarnen 20,000.
Myntverket 40,000, Exercishuset 40,000, samt &tskil-
liga bropontoner tillsammans utgorande omkring 30,000
qvadratfot.

Dessutom #ro stova strickor af trottoirerna as-
falterade, néstan alla med asphalte coulé.

Att upprikna de storre asfaltarbeten, som blif-
vit for privat ridkning utforda, skulle blifva allt for
vidlyftigt. Vi ndmna endast samtliga bryggerier,
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milterier och slagterier samt de flesta storre fabriker,
badanstalter, tvitthus och iskillare, en mingd kéllar-
tak, verandor m. m.

Vi hafva ofta hort den invéndning goéras mot
asfaltens begagnande hir i landet att klimatet icke
skulle vara lampligt. Denna invéndning &dr latt att
forklara, emedan den hérror frin de hogst ogynn-
samma erfarenheter man gjort med det forut namda
dmnet, som tillagt sig namn af asfalt.

Vi vilja hdr icke sdrskildt hinvisa till de forut
omtalade, af oss utlagde prof pd dkta asfalt i Stock-
holm, ty ehuru vi icke i minsta mén befara att kli-
matet, fastin det denna vinter varit ovanligt hérdt,
skall hafva skadat dem, &r det dock majligt, att de
icke komma att visa en s& vacker yta, som fallet
varit, om de icke blifvit lagda under de allra ogyn-
sammaste forh&llanden. som kunna ténkas: den kom-
primerade asfalten under hillregn, fastdn den bor
liggas endast under torrt véder, och profven med as-
phalte coulé under en kold, som varierade mellan 7
och 18 grader, samt delvis dfven under snoyra. ett
experiment, som naturligtvis endast gores, d& forhal-
landena icke medgifva nigon annan tid for arbetets
utforande.

Deremot vilja vi fidsta uppmérksamheten pd att i
Norge en ganska l&ng erfarenhet har bevisat asfaltens
motstandsféormiga motinverkningarna af det nordiska kli-
matet. Redan mot slutet af 40-talet utfordes asfaltarbeten
i Kristiania, bl. a. trottoirer, som nu ¢ trettiodr hafva
sttt sig sdrdeles vil. Ungefdr vid samma tidpunkt
blefvo asfaltarbeten af storre omfling och till olika
#ndamd] utforda i forterna pd Horten och Kaholm
och hafva visat sig lika h&llbara som #indam&lsenliga.
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Pé den stora Vaterlandsbron i Kristiania bletvo
trottoirerna for manga Ar sedan asfalterade och aro
omlagda 1870. utan att sedermera négon reparation be-
hofts. Enahanda & fsrhdllandet med ménga andra
trottoirer i staden.

En annan, dnnu mycket storre bro, ofver Akers-
elfvens dalgéing, ar bygd i fjor och forsedd med kor-
bana af asphalte coulé, hvars yta &dr beredd med Kkis.

I privatbyggnader i Kristiania anvindes asfalten
mest i bryggerier, milterier, portgdngar och killare
samt till isoleringsskift, och har dfverallt visat sig
Jullt limplig for klimatet.

Afven i Danmark har asfalt funnit anvindning.
Vi hafva oss icke nirmare bekant i hvilken utstrack-
ning detta dr fallet, men vi veta, att &dfven derstides
inkokad stenkolstjira har under namn af asfalt gjort
denna sednare skada. Bland storre, med &dkta asfalt
gjorda arbeten ndmna vi dem, som utforts i det be-
kanta stora bryggeri etablissementet Carlberg, hvars
egare lemnat dem det amplaste intyg, samt arbetena
i cellfingelset vid Vridsloselille, i niirheten af Ki-
penhamn. Rorande detta sednare hafva vi framfor
oss liggande foljande intyg frin vederbsrande fangel-
seembetsman :

» Vridsloselille forbedringshus den 9 Nov. 1776.

Foranlediget ved Deres skrivelse af 7:de d. m.
undlader jeg ikke at meddele, at fangslet blev taget
i brug 1859 og at der i cellerne 0g corridorerne —
ikke girden — var bleven lagt asfalt pa mursten,
hvilken asfalt har holdt sig fortrinlig. » —

Vi skulle utan svérighet kunna vidfoga en stor
mingd intyg af samma eller liknande beskaffenhet
fran Tyskland, England och Frankrike, men vi anse
oss icke bora derigenom komma till en stérre vidlyf-
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tighet, och vi tro dessutom att det omdomet hvilket
fackmian eller den tinkande allménheten kunnat bilda
sig af det forut anforda, skulle foga dndras genom
ytterligare tilligg af sidana intyg. Vi vilja endast
till slut &tergifva ndgra rader ur en i Times for den
23 Mars detta &r inford notis angfende Val de Tra-
vers Paving Company's sednaste bolagsstimma, 1 den
vid tillfdllet upplista beréittelsen angdende bolagets
verksamhet under det forflutna aret heter det bland
annat: »Géngbanor af komprimerad asfalt hafva fort-
farande vunnit terrding, och den trottoir, som blifvit
lagd i Cheapside har viickt si mycken bel&tenhet,
att gangbanor af asfalt for fyra gator i City blifvit
bestdllda hos bolaget att utforas under detta &rs
sommar, hvarjemte man beslutat beligga ytterligare
en hel, mycket ansenlig gata med samma dmne.» Vi-
dare hade for atta &r sedan, sdsom prof, ostra delen
at Threadneedlestreet genom holagets - forsorg blifvit
belagd med asfalt pd samma ging som vestra delen
belades med granit. Om denna gata siges:

» Asfaltbeldggningen &dr fortfarande i utmérkt
stand, under det att graniten, som (underhdllskost-
naden inberdknad) stdllt sig 3 sh. pr yard dyrare
an asfalten, blifvit utdomd och upptagen, samt denna
del af gatan édfven ofverlemnats &t bolaget for att
belaggas med asfalt».

Berittelsen omndmner dessutom andra mycket
omféngsrika arbeten, hvilkas utférande under inneva-
rande &r blifvit &t bolaget uppdraget:; bland dessa
dro, utom de forut nimda strickorna pd Bishopsgate
och Fenchurchstreet, hela Basinghallstreet samt fyra
gator i City, hittills belagda med mindre goda asfalt-
sorter, hvilka nu komma att ersittas af komprimerad
Val de Travers asfalt.
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Isolerings-skift pa grundmur
utfores af dkta asfalt, oblandad eller blandad med andra limpliga
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Priset rittas efter gvaliteten och efter den tjocklek, som
Kostnadsforslag m. m. uppgéras & bolagets Kontor

Bolagets Kemist: D S, R. Paijkull, Drottninggatan 28.
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Bolagets Specialagent: Magnus Elliot, Stortorget N:o 16 & 18.
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Isolermg pa grundmur — Takt'a',ckning.

Asfaltbolaget,

som afslutat kontrakt med de bista asfalt-
grufvor och sdirskildt har

uteslutande ritt for Sverige, Norge

och Danmark till anvindande af

den ypperligaste asfalten,
nemligen den fran

Val de Travers,

dtager sig wtforandet af alla asfaltarbeten,
savdl @ comprimé som i coulé, och garan-
terar for arbetets soliditet.

Bolaget utforer dfven arbeten i

asfaltmosaik

i olika firger och ménster, till forstugor,
korridorer, verandor m. m., samt
laggning af

trigata i asfalt.

Upplyswingar, priskuranter m. m. erhillas
@ bolagets kontor

Stortorget 1 B.
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Stockholm tssocmhom Boktryckenet 1877

Forsialjning af akta Asfalt och Goudron.




