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@Hnmdﬁhningam

Priserna inkludera fullstindigt emballage samt leverans
franko fortulladt jernvigsvagn eller angbat i Stockholm,
resp. vid direkt afsindning fran fabriken franko for-
tulladt alla svenska hamnar, som ega direkt, regulier
angbatsforbindelse med Liibeck. Prislista pa begaran.

Ansvar: ror brekage och skador m. m. ansvaras icke lingre,
an till dess motorerna iro levererade.

Uppsattnlng » Uppsittningskostnaderna ingd ej i moto-
rernas pris.

Uppsittning verkstilles enligt 6fverenskommelse.

Betalningsvilkor: /s kontant vid leverans, /s mot
tva och /5 mot tre manaders accept frin fakturadatum,
eller 2 2 kassarabatt, niir betalning sker till fullo vid -
leverans.

ODbs.! 1 tabellerna sfver motorernas dimensioner angifves wtom
den nominella histkraften, efter hvilken motoren be-
tecknas, dfven den maximala kraftutvecklingen
1 hdiistkrajfter, som ar wvdisentligt storre din den
nominella.

Detta torde vid jemforelse med andra pris-
Ewuranter beaktas.
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— GASMOTORENFABRIK DEUTZ, KOLN-DEUTZ.

Original Otto-Motoren wh Gasmotoren-Fahrik Deutz.

(&)
T g p)

Afven maskiner kunna hafva sin historia, och Otto-Motoren har till och
med en ganska intressant sidan; utofver sina siirskilda foretriiden skiljer den
sig iifven hiirigenom fordelaktigt frin sina kolleger i marknaden. Forst och
friimst dr den som maskin en af de iildsta gasmotorer, som blifvit konstru-
erad, och den ildsta anvindbara och i ekonomiskt hinseende limpligaste
gasmaskin ir den i alla fall.

Tramstiende uppfinningar hiirleda sig i méinga fall frin icke-fackmiin,
och si ir det ifven med var maskin, som blifvit uppfunnen af képmannen
N. A. Otto, som till f5ljd af sin forkiirlek for fysikaliska studier en lang tid
sysselsatte sig med den tanken, att som drifkraft anvinda den bekanta ex-
plosionskraften af en blandning af lysgas med atmosferisk luft.

Den forsta maskinen motsvarade visserligen icke Otto’s forviintningar,
och han miste med sin uppfinning genomgd alla de motgangar och préfnin-
ear, som i dylika fall iiro helt naturliga. Men den modige hor verlden till,
om han utom mod ifven har uthéllichet och nigon tur, och det hade Otto,
ochi si har han erdfrat och forsvarat sin verld, herravildet péd gasmotorernas
omride. Sedan framtriidandet af den forsta gasmaskinen af Lenoir gifvit for-
siken en annan riktning, och sedan han i Ingenior Iugen Langen i Koln
funnit den skicklige fackmannen, hvilken med hiinsyn till detaljkonstruktionen
forde honom pad ritta viigen, fick hans bemddanden ¢nskadt resultat, och de
tviinne minnen hade den stora tillfredsstilllelsen att kunna till verldsutstiill-
ningen i Paris 1867 skicka en atmosferisk gasmotor, hvilken Gfversteg alla
andra liknande maskiner, i synnerhet med afseende pd gasitgingen, och
hvilken derfor tillerkiindes hogsta priset, guldmedaljen.

Hvem som dr i tillfiille att se den nuvarande Gasmotoren-IFabrik Deutz
anar icke huru obetydlig dess vagga varit, och med hvilka inskriinkta medel
uppfinnarna méste bygga sina forsta maskiner. I en undanskymd forhyrd

verkstad i Koln har den i Paris prisbelonade forsta gasmotoren skddat verl-
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dens ljus. Men foriildrarna voro i afseende pi arbetsférmiga och uthéllighet
af godt slag, barnet, uppfinningen, var sundt, och siledes kunde det ej sli
fel, synnerligast efter den forsta framgdngen i Paris, att det viixte till och
blef utbildadt till hvad Otto-Motoren i dag ér.

Att de forsta maskinerna i méanget hiinseende icke voro hojden af
fullkomlighet var helt naturligt, och om iifven denna atmosferiska gasmotor
frin Langen & Otto i dag icke synes i afseende pd sin konstruktion som
idealet af en motor, betydde den da for tiden en storartad framging pd omridet
for smaindustriens kraftbehof, och det faktum, att ofver 5000 af dessa maskiner
med tillsammans cirka 6000 hiistkrafter, i storlekar fran /s till 3 hiistkrafter
afsattes, bevisar biist, huru mycket maskinen uppfylde ett faktiskt behof.

Maskinernas stigande afsiittning gaf uppfinnarna mod och medel att
bygea en egen fabrik, och si grundlades i Deutz ar 1869 pd egen grund och
botten Gasmotoren-Fabrik Deutz, hvilken derfor kan beromma sig af att vara
den iildsta gasmotorfabriken.

Den atmosferiska maskinens bristfiilligheter, framfor allt dess buller-
samma ging och dess begriinsade kraftutveckling af icke ofver 3 hiistkrafter,
foranledde uppfinnarna att utofver desammas tillverkande sysselsiitta sig med
forsok till dess forbittrande, och det ir intressant att folja éfvergingen frin
den atmosferiska maskinen till den nuvarande Otto-Motoren. Synnerligast
Otto hade icke uppgifvit sina ursprungliga tankar pi en direkt verkande gas-
maskin, och for sina bemdédanden i denna riktning var den atmosferisk:
maskinen for honom ett viillkommet forsoksforemal. Hvarje enskild explosion,
kraftic eller svag, erkiindes tydligt som sidan, dd j\u koltven flog fritt i luften.
ANt efter blandningens storre eller mindre gasinnehall blefvo explosionerna
mer eller mindre hiftiga, flsgo kolfvarna fort eller lingsamt i hojden. Vid
easfattiga blandningar stego kolfvarna forst efter lingre tid lingsamt i hojden,
sedan sviinghjulet redan gjort ett antal hvarf, och hiirat insig Otto, att gas-
fattica blandningar icke blott forbriinna langsamt, utan dfven antindas sent;
men samtidigt insdg han, att en stotfri motor endast medelst anvindning af
utspiidda blandningar kunde erhdllas; det giilde siledes att utrona huru pass
utspiidda blandningar siikert lito sig antindas.

Denna friga sysselsatte Otto i aratal, till dess.slutligen betraktandet
af den uppstigande rokén frin en fabriksskorsten forde honom ftill losningen;

riken, tjock och tit vid skorstenens mynning, forlorade vid uppstigandet mer

och mer i tiithet, di den skingrade sig i Iuften.

— Representant i Sverige HEINR, AHRENS, Stockholm 8. i+




— GASMOTORENFABRIK DEUTZ, KOLN-DEUTZ. k&

Problemets losning bestod niimligen deruti, att man, for att i cylindern
fa en utspiidd blandning, som likvill siikert miste 1ita sig tindas, forst och
friimst mdste inpressa luft och sedan gasblandning i eylindern. Blandningen
skulle da i luften, gradvis framtriingande, fordela sig, och vid tindningsstiillet
lemna den ¢nskade antiindliga blandningen.

Idrmed var uppfinningens idé, hvilken ér forverkligad i den nuvarande
Otto-Motoren, gifven, hvilken idé liksom den atmosferiska maskinen for fore-
tagets borjan och forsta utveckling numera lades till grund for den vidare
utvidgningen och den nirvarande framgdngen.

Att med den ofvan anférda upptickten blott principen for den nya
maskinen var gifven och att principens konstruktiva genomférande idnnu for-
drade ett mycket anstringande arbete, iir sjelfklart.

Den nya motoren arbetade tystgaende, man var ej lingre bunden vid
niagon kraftutvecklingsgriins, och sa ddagalade Gasmotoren-Fabrik Deutz's kon-
struktionsbyrier en ytterst rastlss verksamhet for att genomkonstruera den
nya motoren for alla kraftstorlekar och gora den passande for de mest olika
forhallanden, hvarvid icke blott talrika nya detaljkonstruktioner, utan iifven
alldeles nya maskintyper uppstodo.

Den nya maskinens bdda karakteristiska egendomligheter voro insug-
ningen af luft eller en annan icke brinnbar gassort foére gasblandningens
intriide, och den s. k. fyrtakt, d. v. s. arbetssiittet, att vid tvd hvarf af vef-
axeln pd kolfvens ena sida foljande verkningar uppstodo: Insugning, Com-
pression, I'orbrinning och Arbetsforriittning, Uttriide.

Detta arbetssiitt, hvilket forst kom till praktisk anviindning i Otto-
Motoren, blef sedermera typiskt for hela gasmotorkonstruktionen, och Otto-

Motoren var vid sitt framftridande i afseende pd detaljer si grundligt genom-

tinkt, att man tydligt kunde igenkiinna dess typ — frin det egendomliga
arbetssiittet till dess yttre form — i talrika frin andra hill senare i markna-

den inforda konstruktioner. Man vagade helt enkelt icke att foretaga iindringar
i en konstruktion, som var frukten af arslinga studier af vir oforgiitlice Otto,
och det ligger hiiri ett obestridligt och viirdefullt, om ocksd ofrivilligt erkiin-
nande frin efteraparnas sida af hans snillrika uppfinning.
Gasmotoren-Fabrik Deutz och dess hittillsvarande afniimare se i sin nu
niistan 30-driga erfarenhet i gasmotorfabrikationen den hiista garanti fér mo-
torernas godhet och brukbarhet, och fabriken ser i dag tillbaka med tillfreds-
stiillelse pd det stitliga antalet af 40000 gasmotorer med ofver 170000 hiist-

—{ Representant i Sverige HEINR., AHRENS, Stockholm S, &+
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—{ GASMOTORENFABRIK DEUTZ, KOLN-DEUTZ.

krafter, hvilka tills i dag ifran den sivil som frin dess filialer och Licenz-
innehafvare blifvit bygda efter originalmodeller och inférda i alla verldens
linder.

Att fabrikens tillverkningar iifven af vederbérande funnit viilfortjent
erkiinnande, visar det betydliga antal utmiirkelser, hvarmed den pd alla ut-
stillningar, till hvilka den skickat sina motorer, blifvit hedrad. Gasmotoren-
Fabrik Deutz innchar i dag 140 medaljer och hedersdiplom, deribland 8 stats-
medaljer, som den uteslutande fér (as-, Benzin- och Fotogénmotorer blifvit
tillerkiind.

Det skulle ofverskrida ramen af dessa meddelanden, om vi hiir skulle
redogora for de mangfaldiga typer och konstruktioner, hvilka under arens lopp
tillkommit fér sirskilda industriers behof och motsvarande lokala férhéllanden,
och hvilka delvis varit af betydande inflytande pd foretagets utveckling och
resultat.

Omnémdt méd vara, att bemoédandet att for bestimda anviindningssitt
uppnd en hogre jemnhet i gdngen, framalstrade en maskin af mycket hop-
tringd konstruktion med mindre rérliga massor (till foljd af borttagandet af
Tviarhufvud och Styrning), tyngre sviinghjul och storre hvarfantal (modell E V
och G); att vidare en icke oviisentlig minskning i gas- och oljeférbrukningen
erholls genom konstruktionen af Ventil-Motorerna, hos hvilka sliderna ersiittes
genom ventiler, och sédledes den for ofvervinning af slidernas friktion erfor-
derliga kraften sdviil som smorjmaterialet inbespares (modell EV och DV).

De mest vigtiga och lingst gdende framstegen iro forverkligade i den
konstruktion, hvilken gjorde motorens drift oafhiingig niirvaron af ett gas-
verk. Vi mena konstruktionen af Benzin-Motorer, Generatorgas-Motorer och
den nyaste: Fotogén-Motorer. J

Benzin-Motorerna ha pd ndgra dr fitt en sidan utbredning, att i dag
500 motorer med 1800 hiistkrafter dro i verksamhet, och inriittningen och
uppstéllningen af desamma ér i trots af benzinens litta antiindlighet s& ofar-
lig, att forsiikringsbolagen deruti ej se ndgon storre eldfara och siledes ej
begira nigon hogre forsikringspremie for sidan anliggning.

De for storre kraftbehot inforda Generatorgas-Motorer med egna gasverk
hafva foretriidet af stor prisbillighet, och stora motorer kunna, jemforda med
dngmaskiner, litt igdngsittas och stannas.

Gasapparaterna iro ganska enkelt konstruerade och ytterst litta att

skota. De erfordra icke, liksom dngpannor, daglig uppeldning; man under-

—{ Representant i Sverige HEINR, AHRENS, Stockholm S. k+
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—4 GASMOTORENFABRIK DEUTZ, KOLN-DEUTZ, ¥

hiller tvirtom elden under natten medelst ett mycket ringa lufttilltriide och
knappt miitbar briinsleforbrukning, och #r dd foljande morgon i stind att pa
15 minuter kunna framstillla anvindbar gas.

Driftkostnaderna dro visentligt mindre in vid dngdrift, nimligen 0,6 till
0,5 kg. antracit eller koks pr timme och effektiv histkraft for motorer af
20—100 histkrafter, under det man for goda dngmaskiner i genomsnitt maste
beriikkna 2 kg.

Det ma dfven nimnas, att Generatorgas-motorer siivskildt hafva fore-
tritde ‘framfor angmaskiner i sidana industrier, hvarest man iitven for andra
indamal anvinder gas. Generatorgasen limpar sig nimligen utmirkt for lod-
ning, uppvirmning och torkning, och vid sidana kemiska processer, hvarvid
det kommer an pd en noggrann bestiimd temperatur, dr den hittills af hvarje
annat briinsle ouppnadd.

Fotogén-Motorerna slutligen, dessa gasmotorteknikens yngsta barn, iro
de mest oberoende af alla motorer, enir de matas med vanlig lampfotogén,
som i dag kan erhdllas i hvarje by till billigt pris, och som desammas fotogén-
torbrukning dr si ringa — under 0,5 kg. pr timme och histkraft —
har allmiinheten si fort erkiint den hirvid erbjudna fordelen, att under den
korta tiden, sedan vira fotogénmotorer utslipptes, redan 100 i storlekar fran
1 till 12 hiistkrafter blifvit silda.

Genom Fotogénmotoren har gasmotortekniken skaffat sig ett nytt stort
filt for de fall, da det #@r onskligt och nodviindigt att hafva en transportabel
kraftkilla, och der man hittills varit hinvisad till de svirhandterliga ang-
lokomobilerna. For drifning af pumpar, dngsprutor, troskverk och alla lik-
nande indamil erbjuder Fotogénmotoren som fotogénlokomobil en drifkraft,
som ej kan tinkas beqviimare och enklare. Utan att behofva medfora nagra
vidare forrad af briinsle, blott med fylda vatten- och fotogénreservoirer, kan
egaren med sin stidse arbetsfiirdiga kraftkilla med beqvimlighet fara ofver-
allt, hvarest han vill begagna sig af sin kraft.

Annu méste vi omniimna det stora omride, pd hvilket gasmotoren i
nyare tiden blifvit kallad att afligga vittnesbord om sin ‘méingsidiga anvind-
ning och limplighet; detta &ir elektroteknikens omride. Hir har det sa riitt
tydligt visat sig, att gasmotoren som ingen annan motor ir egnad att motsvara
alla mojliga forhallanden. DA vid elektriska ljusanliggningar dfven den minsta
oregelbundenhet i motorens ging gor sig mirkbar i stromojemnheter, blef

genom konstruktionen af vér Tvilling-Motor en sidan grad af jemnhet i gdngen

—4 Representant i Sverige HEINR, AHRENS, Stockholm 8, &
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uppnddd, att den tillfredsstiilde elektroteknikens hogsta fordringar, och sedan
elektrotekniken ofvergitt till bruket af lingsamt gdende dynamo-maskiner,
kunde #fven de hiraf resulterande behofven i det mest vidstriickta matt mot-
svaras och samtidigt en viisentlig forenkling i anliggningen uppnas medelst
gasmotorens direkta koppling till dynamo-maskinen.

Var ar 1889 pid den Internationella utstiillningen for niringsmedel och
husbehof i Kéln utstilda, till en dynamo-maskin kopplad 120 hiistars motor,
var di verldens storsta gasmotor och tillika gasmotordriftens forsta an-
viindning {or stora kraftanliiggningar, siirskildt vid elektriska centralstationer,
hvarest den redan i dag blifvit en farlig medtiflare for dngmaskinen.

TFor direkt drifning af mindre dynamo-maskiner bygger Gasmotoren-
Fabrik Deutz pé sista tiden snabbgéende gasmotorer af stiende konstruktion
(modell H). Denna motor utmirker sig isynnerhet genom stor jemnhet i
gdngen vid ringa behof af plats sdviil som genom billigt pris.

Som menniskan viixer med sina hogre mél, si har ifven Gasmotoren-
Fabrik Deutz med den tilltagande efterfragan pa Otto-Motorer bestiindigt ut-
vidgat sig; den upptager i dag en yta af 46500 qvadratmeter, hvaraf 28200
qvadratmeter komma pd byggnader, och dess tillviixt ir dnnu ej afslutad.

Antalet arbetare och tjenstemiin har vuxit med utvidgningen och har
sedan 1870 stigit fran 53 till 1000.

For drifningen af sina verktygsmaskiner anviinder Gasmotoren-Fabrik
Deutz uteslutande gasmotorer af tillsammans 280 hiistkrafter och den eger
for framstillningen af den ndédviindiga gasen ett eget gasverk af 2400 chm.
daglig produktion, tillika med en stor generatorgasanstalt.

Déa i trots af den periodiska utvidgningen af fabriken dess leverans-
formaga icke riickte till, méiste for att kunna tillfredsstiilla den snabbt till-
tagande efterfrigan i de olika linderna i atskilliga hufvudstiider filialfabriker
inriittas, resp. andra fabriker tilldelas fabrikationsriittighet.

Med tillfredsstiillelse kan Gasmotoren-Fabrik Deutz i dag se tillbaka psi
det af fabriken skapade och pd framgingen af dess striifvanden. Det har ej
fattats viilfortjenta erkinnanden for dess rastlgsa verksamhet.

Ett statligt band bilda 6fver 3000 hedrande intyg frin gasmotoregare

af alla industrigrenar, intyg, hvilka till stor del af vederbérande egare iiro

utstiilda forst efter arslinga iakttagelser och ron.

Gasmotoren-Fabrik Deutz.

—+4 Representant i Sverige HEINR. AHRENS, Stockholm S. K+
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—¥ GASMOTORENFABRIK DEUTZ, KROLN-DEUTZ. k—

Original Otto’s nya Fotogén-Motor,

patenterad i alla linder, ir den yngsta af de fran Gasmotoren-
fabrik Deutz i marknaden utslippta maskiner.

De stora fordelar, som i forsta rummet genom gasmotorn
kommit den mindre industrien till del, erbjudes genom

Original Otto’s nya Fotogén-Motor

ifven alla dem, som hittills icke kunnat glidja sig it den oum-
bérlig blifna drifkraften, vare sig i saknad af ett gasverk eller pa
grund af for stora svirigheter vid anskaffandet af benzin.

Erfarenheterna hos Gasmotorenfabrik Deutz, hvilken, som
bekant, for nira 30 ar sedan konstruerat den forsta praktiskt an-
viindbara Gasmotorn och sedan som uteslutande specialitet drifvit
byggandet af gasmotorer, hafva kommit Fotogén-Motorn till godo.
Gasmotorenfabrik Deutz har ocksé haft den tillfredsstillelsen, att
den forsta Otto’s nya Fotogén-Motor, hvilken lemnade fabriken,
erholl- pa den industriella maskinutstillningen i Strassburg i E.
ir 1891 emsam guldmedaljen med forsta klassens diplom.

Original Otto’s nya Fotogén-Motor

arbhetar med vanlig lampfotogén, sisom den ofverallt forekommer
i handeln, och hvilken har en specifik vigt af 0,82 till 0,85.

Motorn &@r till sin form och hufvuddimensioner (sviinghjul,
remskifva, lingd, bredd och hojd), som ock i hvarfantal utford i
ofverensstimmelse med Gasmotorn.

Den skiljer sig fran Gasmotorn blott deri, att brinnéamnet,
hvilket tillfores maskinen i flytande form, fore intriidet i cylindern
- ofvergar i1 angform. IFor att fa det flytande branndmnet att
ofvergd i angform for Motorns igangsittning, méste denna forst
forvirmas. Ar forvarmningen en ging gjord, s kan Motorn efter
behag en lingre tid afstannas, och behofs for igangsittningen
ingen ny forvirmning, savida man under stillastiendet later tiand-
rorslagan fortfarande brinna. Igangsittningen ar da dgonblicklig.

-+ Representant i Sverige HEINR. AHRENS, Stockholm S, k&
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— GASMOTORENFABRIK DEUTZ, KOLN-DEUTZ, b+

Likasom Gasmotorn ar ocksd Fotogénmotorn forsedd med
hastighetsregulator, hvilken paverkar styrningen pd sidant siitt,
att Motorn arbetar alltigenom lika jemt i géngen, och derfor, si-
som Gasmotorn, kan finna anviindning for alla behofver.

Regulatorn reglerar dessutom sjelfverkande noga fotogénfor-
brukningen i forhdllande till den af maskinen verkstilda kraftut-
vecklingen, hvarigenom driften blir den mest ekonomiska.

Den for Motorns drift nodvindiga fotogénen dr placerad i
en lufttitt tillsluten reservoir antingen pa sjelfva maskinen eller
i dess nirhet.

Antindningen af cylinderladdningarna sker genom ett glo-
dande ror, for hvars upphettning ifvenledes fotogén anvindes.
Benzin eller andra litt antéindliga oljor komma siledes vid denna
maskin ofver hufvud taget icke till anvindning.

Motorns skotsel idr enkel och utstriicker sig endast till den
tid, som behofs for igingsittningen. En giang igangsatt, gir ma-
skinen, sfisom gasmotorn, utan vidare skotsel.

Fotogénforbrukningen ér vid den maximala kraftutvecklingen
af motorn per bromsad histkraft och timme under '/ kilogram
inklusive tédndrorslaga.

For Motorns drift dro blott rorledningarna for kylvattnet och
for afgfiende gaser erforderliga. Den kan uppstillas i alla sorters
rum och véningar, och behofs ej ndgot siirskildt tillstdnd dertill.

De for slitning eller nedsmutsning utsatta delarna édro litt
att utbyta och litt tillgiingliga for rengoring. De nodvindiga
reservdelarna medfolja maskinen.

Montering.

Motorerna forsindas si mycket hopsatta, att i allmanhet en-
dast nagra dagar behofves for upp- och igéngsittning. Det an-
tages hirvid, att sockel och fundament forut dro fardiga.

Pa begiran levereras kostnadsfritt teckningar for Motorns
dndaméalsenligaste uppsiittning och for event. transmissioner, om
dertill erforderliga skizzer och uppgifter meddelas betriffande
rummet och de maskiner, som af Motorn skola drifvas.

-+ Representant i Sverige HEINR, AHRENS, Stockholm S, k&
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—% GASMOTORENFABRIK DEUTZ, KOLN-DEUTZ, &

Cylinderns afkylning.

Cylindrarna erfordra for sin afkylning en ringa qvantitet
kallt vatten, hvilket genomstrommar cylindermanteln, och hvilket
antingen tages ifrin vattenledningen eller ocksd tillféres Motorn
medelst uppsiittning af ett kylfat med sjelfverkande cirkulation.

Dessa

Kylfat,
hvars storlek riittar sig efter motorn, levereras pa begiran, fint
utforda af smidesjern, till billigaste pris.

~ Smorjmateriel.

Ett vasentligt vilkor for en Motors goda ging dr anviindandet
af limpligt smorjmateriel.

Under vir méngariga praktik hafva manga fall blifvit oss
bekantgjorda, i hvilka Motorerna genom olimpligt smorjmateriel
blifvit asamkade betydliga skador.

Hirigenom hafva vi sett oss foranlatna att i viara képares
intresse i stora qvantiteter framstilla ett i var drift som det bista
afprofvade smorjmateriel. Vi dro derfor i ftillfille leverera vara
afndmare

Motorolja och Motor Consistensfett
till billiga priser.

Oljereningsapparat.

For uppniende af en si billig drift som mojligt ar det for-
delaktigt att rena de i Motorns oljesamlare m. m. uppsamlade
spilloljor for att dnyo anvindas. Hartill lampliga apparater leve-
reras enligt onskan.

Den genom dessa apparater renade oljan liter sig mycket
vill anvindas oblandad for smorjning af transmissioner och mindre
omtaliga maskindelar; deremot till hilften uppblandad med ny
motorolja &r den sdsom ny olja anvindbar for smorjning af Mo-
torerna sjelfva, och uppstir derigenom besparing af smorjolja.

—4 Representant i Sverige HEINR., AHRENS, Stockholm S, i+
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Garanti.

Bista garantien skall hvarje kopare af Original Otto’s nya
Fotogénmotor finna deruti, att Gasmotoren-Fabrik Deutz sedan niira
30 ar bedrifver byggandet af gasmotorer som uteslutande specia-
litet och till foljd deraf ocksd eger den rikaste erfarenhet pa detta
omriide. Denna fabrik har for ofrigt konstruerat den forsta bruk-
bara gasmotor samt har, ensam under 15 ar, levererat for den
mindre industrien den for dess bestind oumbirliga drifkraften.
Sisom den ildsta af alla bestaende gasmotorfabriker har den sé-
ledes ocksd levererat det ojemforligt storsta antalet af alla existe-
rande gasmotorer. Omkring /

40000 Motorer med mer iin 170000 hiistkrafter,

levererade efter fabrikens modeller, finnas i bruk i alla verldens
linder, till storsta belatenhet for sina resp. egare. For den ut-
mérkta konstruktionen och det solida utforandet af de af Gas-
motoren-Fabrik Deutz levererade motorer torde ifven den ampla
samlingen af intyg, som &r i fabrikens besittning, tjena som bevis,
st mycket mer, som en stor del af dessa intyg forst efter arslanga
iakttagelser blifvit af vederborande egare lemnadt.

Utom denna for vira afnimare af forhallandena sjelfva
resulterande borgen, garanteras for godheten och soliditeten af
Original Otto’s Motorer pa si sitt, att fabriken ofortofvadt kost-
nadsfritt ersiitter alla delar, hvilka under den forsta halfarstiden
efter uppsittningen bevisligen genom déligt material, felaktig kon-
struktion och bristfilligt arbete kunna blifva obrukbara, utan att
dock iklada sig ansvar for skador, som genom oregelbundenheten
1 driften m. m. kunna uppstd. Vanlig slitning dr dfven frin
garantien utesluten. For god funktionering ansvaras endast nir
Motorerna genom fabrikens montorer resp. dertill utsedda personer
upp- och igangsittas.

Hvarje Motor igingsiittes pa fabriken och arbetar, innan den
alsindes, under flere dagar, profvas sorgfilligt och bromsas pi
sin kraft, och pa begiiran meddelas bromsprofvets resultat.

Original Otto’s Motorer utveckla vasentligt mera kraft dn den
uppgifna nominella kraften. Ilistkraften beriknas lika med 75
Secc.-Kg.-Meter.

Gasmotoren-Fabrik Deutz
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Original Otto’s Fotogén-Motor
modell H.

Utom véra Fotogén-Motorer af liggande konstruktion, hvilka
till sina former, hufvuddimensioner och hvarfantal dro utforda i
ofverensstiimmelse med vara Gasmotorer modell IV, bygga vi
ifven Fotogén-Motorer modell H af stdende konstruktion, sisom
i afbildningen ir framstildt, hvilka arbeta med hogre hvarfantal
och derfor #dro littare och billigare én vara Fotogén-Motorer af
liggande konstruktion.

Vir patenterade nya stdende IFotogén-Motor har en ytterst
enkel styrning med sjelfverkande sugventil — blott rorelsen af
utloppsventilen sker genom en excenter direkt frain Motorns vef-
axel — den dr utan styraxel, kugghjul m. m., hvilka vid hoga
hvarfantal arbeta larmande och med icke obetydlig slitning.

Regulatorn dr mycket kiinslig, haller maskinens hvarfantal
vid hvarje kraftutveckling konstant och reglerar dessutom fotogén-
forbrukningen i forhallande till den af maskinen utvecklade kraften.

Vefaxeln ligger inom ett genom dorrar afstingdt gjutjerns-
stativ, pd hvilket cylindern &r paskrufvad. Smorjningen af vef-
tappen sker sjelfverkande utifrin genom en smorjkopp med syn-
lig dropp-smorjning. Innanfor stativet befinna sig inga rorliga
delar af styrmekanismen ete., hvilka dro i behof af smorjning
och skotsel.

Antiindningen af cylinderladdningarna sker genom ett glo-
dande ror, for hvars upphettning ifvenledes fotogén anvindes.
Benzin eller andra litt antindliga oljor komma saledes sisom vid
Ara maskiner af liggande konstruktion ifven hir ofver hufvud
taget icke till anvindning.

Motorns skotsel #ir enkel och utstriicker sig endast till den
tid, som behofs for igingsittandet. En ging igingsatt, giir ma-
skinen, sfsom gasmotorn, utan vidare skotsel.

Fotogénforbrukningen #r vid Motorns maximala kraftutveck-
ling per bromsad histkraft och timme under '/z kilogram, inklu-
sive tindrorsligan, si att vid ett fotogénpris af 18 & 20 kronor
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per 100 kilogram drifkraften stiiller sig till mindre in 10 Gre per
timme och histkraft. :

Under det vara liggande Fotogén-Motorer, di godt utrymme
finnes, foretridesvis begagnas for fabriksdrift, qvarnar och pump-
verk etc., limpa sig vira stiende Motorer isynnerhet der, hvarest
utrymmet &dr begrdnsadt, cller der det kommer an pi mojligaste
ringa vigt, t. ex. for batar, lokomobhiler ctc., och der ett hogt
hvarfantal 1 forening med synnerligen jemn ging onskas och er-
fordras, sisom vid elektriska ljusanldggningar.

~
B3
o

— Representant i Sverige HEINR. AHRENS, Stockholm S. k+

19
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Original Otto’s nya Fotogén-Motor

med Membranreglering och antindning med glodror.

Enkel konstrulktion. Jemn gang.

Ingen styraxel.

Inga kugghjul.

Lcitt skotsel.

Liten vigt.

Staende anordning, modell H,
for fabriksdrift med remskifva och ett svidnghjul.
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Original Otto’s nya Fotogén-Motor

med Membranreglering och antiindning med glodror.

Enkel konstruktion. Hdgst maojliga
\ i g likformighet.
T
i
m

Ingen styraxel. Inga kugghjul.

Liten vigt. Lditt skdtsel.

Staende anordning, modell H,
for elektrisk ljusdrift med tva till remskifvor ombildade svéanghjul,
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Inga kugghjul.
Jemn gang.

regulator.
Stadigt ljus.

styraxel.
Precisionsr

Hogt hvarfantal.

direkt kopplad till Dynamomaskinen.
Ingen

stdende konstruktion, modell H,

Otto’s nya Fotogén-Motor

Original ¢

En- och tvacylindrig,

i storlekar fran 1—30 effektiva hastkrafter.
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Original Otto’s nya Fotogén-Motor
stdende .konstru ktion, modell H,
direkt kopplad till Dynamomaskinen.

Till foljd af den fullkomligt jemna géngen och en sirskild
styrning @ro de nya stiende Fotogén-Motorerna modell I synner-
ligen limpliga for framstillning af ett lugnt elektriskt glodijus
dfven utan anvindning af accumulatorer.

Vidstdende illustration fortydligar Dynamon och Iotogén-
Motorn direkt kopplade till hvarandra, och levereras enligt onskan
mot extra berikning antingen en fast koppling med laderlameller,
eller en utvexelbar friktionskoppling. Den senare passar der,
hvarest motorn samtidigt med drifvandet af dynamon dfven annu
skall begagnas for andra dndamal.

Afven vid direkt koppling kunna Dynamomaskiner af alla
system anvindas, sivida de &dro lampade efter Motorns hvarf-
antal. Dervid tilliter Motorns hioga hvarfantal anvindandet af en
proportionsvis liten och billig Dynamomaskin.

IFor uppsittningen kan anvindas antingen en for Motor och
Dynamo gemensam gjutjernssockel eller en granit- eller tegelsockel.

Kostnadsforslag, uppsattningsritningar, intyg,
beskrifning af maskinen jemte anvisning fér uppsatt-
ning och skétsel m. m. gratis och franko.

AL )
s,
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Lithografiska Aktie-Bolaget, Norrkoping, 1894.
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