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I regeln tillverkas elektromotorerna shuntlin-
dade. Sasom sidana halla de vid den tillfrda
strommens konstanta spénning sina hvarftal, éfven
vid vexlande belastning, p& nistan samma hojd.
Stromforbrukningen reglerar sig sjelf helt och hél-
let efter kraftitgdngen, hvarfor icke, sasom vid
andra krafimaskiner, ndgon sirskild regulator #r
nédvindig.

Igéngsittningen kan ske #ndamalsenligt en--
dast med ett s. k. igngsittningsmotstand.

A. E. G. forfardigar enligt prislistan tre olika
slag af igdngsittningsmotstand.

1) Metall-igdngsiittningsmotstind for icke reg-

lerbara hvarftal.

2) Metall-igéngsiittningsmotstand med shunt-
regulator for hvarftalens ckande.

3) Vitskemotstind i forbindelse med en mag-
neturkopplare (f6r icke reglerbara hvarftal)
eller med en shuntregulator (fér hvarf-
talens ¢kande.)

Sérskildt méste betonas, att intet af dessa
motstand tillater hvarfantalets minskande under det
1 prislistan angifna, och att endast ett 6kadt hvarf-
tal af 10—15 % ofver det i prislistan angifna ir
mdjligt med de motstdnd, som #ro férsedda med
shuntregulatorer till hvarfantalens reglering.




Dessutom levereras éfven: metalligdngsdttnings-
och regleringsmotstind for shuntlindade elelktromotorer,
till hvarfantalens minskande #nda ned till 50 % vid
full belastning genom ankarstrommen och till 6kan-
de af hvarfantalet till 16 % ofver det normala ge-
nom magnetstrommens reglering. Ankarstrommens
reglering forsiggar i 8, och magnetstrommens i
5 lika afsatser.

Elektromotorns férbindelse med nitet genom
en af de omtalade igingsittningsmotstanden ut-
fores enligt bilagda teckningar I—IV. Bokstifver-
na Ly, I, = anslutning till hufvudledningarna; A.
— anslutning till ankaret (d. v.s. borstarne), M =
anslutning till magnetlindningens #ndar.

Sasom regel giller och maste strangt fast-
hallas, att vid -igangsittning af en shuntlindad
elektromotor magneterna alltid forst erhélla sin
strom och #ro fullt vickta (d. v. s. verka som
magneter) innan strommen fér tilltride till ankaret.

Vid A. E. G:s metalligngsittningsmotsténd
har detta ernatts genom anordningen af de tvenne
koncentriska kontaktbanorna (den inre for mag-
netstrommen och den yttre fér ankarstrommen),
och mojligheten for motorns skitare att begé miss-
tag #r derigenom omintetgjord. Vid vétskemot-
stand i forbindelse med magneturkopplare eller
shunt-regulatorer méaste noga iakttagas, att forst
dessa inkopplas innaun i vitskemotstandets bleck
sinkas ned 1 losningen.

Magneturkopplaren har till uppgift, att till-
borligt férsvaga magnetstrommen innan den af-
brytes. Magnetiseringsstrommen far aldrig plots-
ligt atbrytas, emedan annars den genom det gon-
blickliga afbrottet alstrade induktionsstrémmen litt
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kan skada magnetspolarnes isolering. Vefven méste
derfor foras langsamt och stadigt och far under
inga omstandigheter qvarstd pd ndgon annan &n
slutkontakten.

Shuntregulatorn &r afsedd for lingre in-
koppling 1 magnetstromkretsen. Genom motstan- -
dens inkoppling forsvagas magnetiseringsstrommen,
och motorns hvarfantal 6kas. Det &r dock ej
tillatet att inkoppla mer &n omkring hélften af
motstdndet, emedan annars, vid den allt for
svaga magnetiseringsstrommen, kommutatorn och
borstarne lédttare lemna elektriska gnistor och
allt for fort slitas ut. Magneturkopplare och shuntre-
gulatorer [ endast vid motorns stillastiende frdn-
kopplas.

Skall hastigheten minskas, medelst igangséttnings-
motstindet, kan detta endast ske pa bekostnad af
motorns arbetsférméga, och siarskildtigdngséttnings-
motstand maéste for sddant #ndamal bestillas,
emedan det vanligen levererade icke é&r afsedt
for en ihéllande stromledning genom motstands-
spiralerna. Man for ej heller vefven till »Normal»,
utan stiller den p& kontakten nirmast till venster
om »Normal», der hastigheten #r den ¢nskade.

Fore igangsittningen befriar man motorns
alla delar frén smuts, sirskildt fran kopparstoft,
medelst en borstpensel, en pust och en lapp, och
ser till att oljehusen blifvit tillrickligt fyllda med
ren, icke allt for tunnflytande mineralolja, som 1
borjan oftare, senare mera sillan fornyas.

T vissa fall blir vid kommutatorsmaterialets
notning det hardare glimret gvar och vanligen i
en knappt mérkbar grad, som dock ér tillricklig
att fororsaka en starkare gnistbildning. Forstse-




dan maskinen en tid stétt stilla, sd att kommuta-
torn kallnat och kommutatormetallen sammandragit
sig, framtrider glimret tydligare, sd att man latt
kan afligsna detsamma med smergel, under det
att detta svarare later sig géra a varma kommu-
tatorer och dessutom mer af den vardefulla kom-
mutatorsmetallen onddigtvis afskrapas. Héraf fol-
jer:  Kommutatorn bir endast i kallt tillstand smerglas.

Fordelaktigt #r vidare, att ej smergla torrt,
utan fukta smergellappen i olja, pé det att intet
kopparstoft m& bildas och tringa in i maskinen.
Det bildade fettlagret afligsnas derefter med en 1
benzin fuktad lapp frdn kommutatorn, som till sist
aftorkas med en torr, ren lapp. Vid anvindning
af kolborstar blir kommutatorn sérdeles glatt och
glénsande. Borstarne instillas sd, att deras spetsar
ha Uka afstand frin hwarandra, hvilket underlattas
om man delar kommutatorns omkrets efter poler-
nas antal. Man betjenar sig hérvid med fordel af
en pappersremsa, med hvilken man miter afstan-
det, savida icke genom intryckta pilar 1 kommu-
tatorns kant afstdnden fran borste till borste an-
gifvits.

- Hérefter for man borstarne genom fistets vri-
dande, ungefir i det ldge, som i féljande kopp-
lingsschema angifves. Man ofvertygar sig dn en
ging, om borstarna #nnu ha de ritta afstdnden
frén hvarandra, och sitter derefter motorn i géng.

Ar det fraga om ett metalligingsditiningsmot-
stand, for man, sedan kopplingen & instrumenttaf-
lan slutits, for detta #ndamal vefven langsamt frin
afbrytningsstiillet (till venster) till normalstillet.
Rorelsen bor taga !/,—!/, minuts tid i ansprék.
Onskar man erhélla en storre hastighet &n den
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normala, gdr man, vid metalligingsittningsmot-
stdnd for hvarftalens okande, langsamt 6fver nor-
malstillel vidare at hoger. Stannandet sker, om

‘metallmotstand nyttjas, genom vefvens forande i

motsatt riktning under minst !/, minut. Deref-
ter urkopplas instrumenttaflans strémbrytare.

Nér motorn blifvit satt i géng sasom sig bor,
har man att sirskildt ge akt p#, att gnistbildning und-
vikes. For detta #@ndamal for man genom borst-
héllarens - vridning borstarne i den stéllning, hva-
rest gnistorna minst visa sig, och afligsnar slutli-
gen de éterstiende gnistorna genom férskjutning
af de enstaka pa borsthallarpinnen sittande bor-
starne mot hvarandra.

Vid ihallande drift bér kommutatorn vid an-
vindning af kopparborstar flera ganger pa da-
gen litt ofverfaras med en oljedrinkt lapp, men vid an-
vindning af kolborstar rengéras fran vidhéingande
koldelar medelst en i fotogen lindrigt dréinkt lapp.

Anvindas kopparborstar, maste de vid ihgllan-
de anviindning ldstagas en géng i veckan och tvéttas
1 benzin; dessutom fa & deras spetsar inga kanter
(grader) bilda, sig, hvarfsr man gor klokt i att med
en fil jemna det Gfversta tradlagret si fort det ge-
nom borstarnes ndtning blifvit gradigt; dukborstar
jemnklippas med en sax, och hvad de prismatiska
kolborstarne, N:o 171, 172 och 172 a, betriiffar, vin-
das de pa sitt, som i den sérskilda beskrifningen
(sid 24) angifves. Efter hvarje nsédttning af borstar
méste man ofvertyga sig om, att de ater med hela
den snedslipade ytan ligga an mot kommutatorn
och fortfarande ha de ritta afstdnden frinhvarandra.

Vid stoérre maskiner maste man vid mera be-
tydande belastningsforindringar forskjuta borstli-

i
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get for att erhélla gnistfri ging, nimligen sa, att
man vid belastningens okning for dem emot om-
loppsriktningen. Vid maskiner af typerna S och
NS #r deremot en sidan forskjutning icke méd-
vindig, om man vid minsta intradande belast-
ning skjuter fram dem sa ldngt som mojligt emot
omloppsriktningen, utan att gnistor uppsta.
Reservdelar kunna i allmanhet erhallas efter
uppgift om hvilken modell motorn tillhér samt
fabrikationsnumret, driftspdnningen och hvarftalet.
Vid bestillning af reservankaren #r det nodviandigt
att vid uppdragets lemnande noga och fullstén-
digt ange den beteckning, som inslagits pa spin-
delindan (kommutatorsidan), pd det att obehagliga
forvexlingar méa undvikas. Vid reserv-magnetspolar
for S och NS motorer méiste angifvas, utom modell
och nummer, dfven spidnningen sa vilsom beteck-
ningen slinke» eller »rechte» (venstra eller hogra)
spolen, forutsatt naturligtvis, att den, som ser efter
detta, gor det & maskinens kommutatorsida.
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Enligt foérestdende kopplingsschema &r vid
installation af elektromotorer antagen en sirskild
instrumenttafla, pa hvilken befinner sig en Am-
péremitare, dfvensom en eller tva strombrytare.
Dé& emellertid alla biapparater till elektromotorer,
sdsom igangsittningsmotstand, shuntregulatorer och
magnetkopplare, dro sa konstruerade, att de i sin
utkopplade stillning (till venster uppe pa kontaktra-
derna) alldeles afbryta stromkretsen, #ro sirskilda
strombrytare mestadels umbérliga och endast da er-
forderliga, nir en dubbelpolig urkoppling &nskas.
Vidare &r en stindig inkoppling af en Ampéremi-
tare icke nodvindig, sé att foljaktligen instrument-
taflan i allmdinhet kan undvaras. Déarigenom erhélles
en besparing iinstallationskostnaden, som sirskildt
vid inférande af mindre motorer #r fordelaktig.
Till forenkling vid installation af ledningar till
motorer hafva de, med en effekt upp till O
hastkraft, sina tre nodvindiga ledningar foérenade
1 en med svart glanstrdd omspunnen kabel.
Sésom ledningar for mindre motorer S 1 och
S 2 anvindas belysningssnoren. Négot igdngsitt-
ningsmotstand behéfva dessa storlekar sdsom serie-
maskiner icke.

Tilledningskabeln for elektromotorer har ténkts
salunda, att, till vinnandet af en enkel och
smakfull installation, ledningen mellan sikerhets-
blyet och igdngsittningsmotstandet bestar af sam-
ma kabel som ledningen mellan igangsattnings-
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motstandet och elektromotorn; i forra fallet lem-
nar man den tredje (tunna) ledningen obegag-
nad. Tradarnes forbindelse med igangséttnings-
motstandet méaste anordnas efter dessa. Tilled-
ningskablar for elektromotorer tillverkas i foljan-
de groflek, N:o 5362 for S 3 och S 5 (60 och 105
volt)
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Anvisning

Vitskemotstindens anvandning

‘A. E. G:s shuntlindade elektromotorer.







Vitskemotsténden ha till uppgift att underlitta
motorns igdngsittning derigenom att de medgif-
va att spanningen i motorns klimmor undan for
undan héjes i samma mén motorns hastighet ¢kas.

De bestd af kirl, som innehilla tvenne lador
af plat, fyllda med en stromledande vitska.
Dessa lador sittas 1 ledande forbindelse med hvar-
andra derigenom att man nedséinker en fformad
platidesamma Infér man detta motstdnd i en elek-
trisk ledning, blir strommen tvingad att ga igenom
bada vitskelagren, det ena efter det andra, hvilkas
motstind i samma mén minskas, som man ned-
sinker den medelst ett handtag roérliga platen
djupare och djupare i viitskan. Derigenom att, 1
sin djupaste stillning, de af koppar forféardigade
kontakstyckena komma i beréring med fjedrarne
bli vitskelagren helt och héllet utkopplade ur
stromkretsen; det elektriska motstandet i apparaten
ar alltsi vid denna bleckens stdllning minst.

Innan apparaten uppstiilles, rengér man den
och bestryker de vitskehéallande kirlens briaddar
med wvaselin eller nidgot annat mineralfett. P&
samma sitt behandlas den ofre delen af det 1
viitskan kommande blecket, #afvensom den &fre
delen af det rorliga pformade. Derigenom undvi-
kes att de vid kanterna af viitskan bildade kristal-
lerna fista sig vid metallen och orena apparaten.
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Vitskan bereder man pa foljande sitt:
af vanlig 1 hushillet férekommande soda lsser man
i varmt vatten s& mycket, som vattnet under flitig
omréring upptar.

Derefter far losningen kallna och hilles se-
dan ur losningskérlet, sa att de fasta delarne f&
deri qvarstanna, hvarefter vatskan till lika mangd
tillsdttes med rent vatten. Af denna blandning
hiller man i bada vitskebehdllarne sa mycket, att
den, nér blecken #&ro mnedféllda, nér upp till ett
afstand fran kirlens 6fre rand af cirka 10 cm.

I stillet for soda kan ocksd till lésning an-
véandas pottaska, men intet annat salt, emedan annars
‘de metalldelar, genom hvilka strémmen 6fvergér till
vatskan, skulle fritas sonder. Nir vitskan med
tiden minskas genom afdunstning, fyller man pa
med rent vatten, hvilket man endast sillan till-
satter med sodalosning. Efter lingre anvéndning
bér man, t. ex. tvd génger pa &ret, grundligt ren-
gora apparaten och fornya vitskelosningen.

Vid elektromotorns igdngsdtining medelst vit-
skemotstandet forfar man pa foljande sitt:

Man sluter forst strombrytaren & instrument-
taflan, hvarvid vitskemotstdndets rorliga del maste
befinna sig i sin hogsta stillning.

Derefter sitter man shuntregulatorn eller mag-
neturkopplingen i kortslutningsstillning, sa att mo-
torns magneter erhélla sin hogsta grad af magnetism.

Man maéste alltid medelst en nyckel eller an-
nan jernkropp, som man for i nirheten af maski-
nens magnetpol, &fvertyga sig, huruvida stark
magnetism forefinnes, innan man sitter maskinen
1 géng. Finnes sddan, sinker man léngsamt me-
delst vefven det rorliga pformade bojda jernblec-

,



ket ned i vitskan, hvarigenom motorn kommer 1
rorelse.

Tnnan kopparskifvorna komma i berdring med
fjedrarne f., méste motorn nistan ha uppnatt sin
storsta hastighet. Under motorns ging fér denna
beréring icke ihdllande afbrytas, emedan annars
strommen kommer att fortfarande ga igenom vét-
skan och for mycket upphetta densamma.

For att stanna motorn hojer man forst det p
formade blecket ur vitskan och kopplar derefter ur
magneten genom att ldngsamt fora shuntregulatorn
eller magnetkopplingens vef till sin hvilopunkt.
Vid shuntregulatorns s& vl som magneturkopplar-
nes strombrytningsstille har anbragts en sarskild
kontakt, hvilken har till uppgift att dstadkomma en
forbindelse emellan magnetlindningens béda éndar,
s att den vid urkopplingen uppstiende extrastrom-
men utan skada kan fa fortgéd inom densamma.

Denna forbindelse kommer till sténd isamma
dgonblick, som urkopplingen sker genom vefvens
rorelse.

Till sist afbryter man de bdda kopplingarne
4 instrumenttaflan.

Motorns igéngséttning och stannande bor ske
i mojligast obelastadt tillsténd.
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A. E. G. anvinder pa sista tiden vid en del
af sina dynamomaskiner och elektromotorer %ol-
borstar. Dessa ha till uppgift att till ett mini-
mum nedbringa den redan obetydliga skotseln af
maskinerna, ett arbete, som nistan uteslutande
kommit den stromafgifvande delen eller kommu-
tator och borstar till del.

Kolborstar kunna dock ej alltid utan vidare
anviéndas, emedan kolets ledningsférmaga ir be-
tydligt mindre #n kopparns, och alltsi ett mot-
svarande stérre antal af borsthillare blefve erfor-
derligt for samma maskiner, hvartill dock den
vanliga platsen & kommutatorerna péa hittillsvaran-
de 65 och 110/120 volt-typer icke riicker.

Dessa borsthallare (n:o 153, se prislistan n:o
93 resp. 113) kunna alltsa, sirskildt vid 210 volts
motorerna (treledningsniit), anvéindas, samt dessutom
dfven vid de 110 volts normala maskiner af typen
S fran S 20 uppat. I allminhet giller, att en nor-
mal kolborsthéllare n:o 153 ricker att upptaga 25
till 30 ampére.

P& sista tiden levereras maskinerna éfven del-
vis med »blockkol-borsthdllare» (N:o 4501 se pris-
listan N:o 93.), som kunna anvindas till upptag-
ande af cirka 30 amp.

Vid anvindning af kolborstar &r kommuta-
torns slitning &ndd mindre &n vifi kopparborstar.
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En annan férdel hos kolborstarne ar den, att
kommutatorn #fven kan lipa ¢ riktning mot borstar-
ne, hvilket vid motorer med vexlande omloppsrikt-
ning, méste tagas i berikning.

Konstruktionen af borsthallaren N:o 153 for
de prismatiska kolborstarne N:o 171, 172 och 172 a
dr lika den hos N:o 152, endast att »fistet,» som
uppbér kolstycket, dr afpassadt for vara normala
kolprismer och att den till kolets fastklimmande
tjenande skrufven &r forsedd med en sikerhets-
mutter.  Kolborsthallaren kan alltsé anvindas
utan att de hittills anvidnda borsthéllarpinnarna
0. s. V. behotva dndras.

Deremot ha de borsthéllare, som anvindas f6r
blockkolsborstarne, en verkligt afvikande form, som
ibland fordrar anvindandet af excentriska eller i
vinkel bgjda borsthallarpinnar.

Vid borsthallarnes anbringande méaste man ge
akt pa foljande: kolen 171, 172 och 172 a levere-
ras 1 prismatisk form och méste, innan de sittas
in i hallaren, p& ena sidan skiirpas under en vin-
kel af c:a 45 mot ett smergelpapper (fig. 1).

iiliot]

Derefter inklimmas dei hallaren, instillda all-
deles s& som kopparborstarne. Som nu den alltid
en smula bredare anliggningsytan hos kolet endast
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komme att beréra kommutatorns cylindriska yta
i en linie (en punkt), maste man slpa kolen i
ofverensstimmelse med kommutatorns yta. For
detta &ndamdl, anbringar man, sedan borstarne
noga inpassats, mellan kommutatorn och kolet ett
stycke smergelduk, med smergelsidan vind mot
‘kolet (fig. 2), och drar smergelduken fram och

Fig 2

tillbaka, under det man liter den beréra ett mdj-
ligast stort kretssegment, tills kolet likformigt smy-
ger‘sig efter cylinderytans hela lingd. Man und-
viker dock att rifva bort s& mycket af kolet, att
det vid anvindningen beticker mera &n 15 mm.
af kommutatorytan. Ofver hufvud méste sténdigt
noga aktgifvas pa att kolen N:o 171, 172 och 172 a
tid efter annan, till folje af notningen, mdste
vindas eller omslipas pa det att de e] berérg stﬁx'*re
kommutatorsyta #n hogst 16 mm. Vid hvarje nyin-
séttning m4ste borstarne inslipas pa ofvan angifvet




=op

sitt, hvilket endast tar en obetydlig tid i ansprak,
men ir alldeles oundgiingligt nodvindigt om ma-
skinen skall arbeta vil.

Blockkolborstarne n:o 4512 slipas icke mej-
selformigt; dock méste #fven de anpassas med sina
anliggningsytor till kommutatorns.

Instdllandet mot kommutatorn verkstilles pa
det sittet, att den event. pakrympta borsthallarpin-
nen med borsthillarne placeras i den stillning, i
hvilken kolen bist ligga an § kommutatorn, for
att vid den derpa foljande smerglingen spara si
mycket borstmaterial som méjligt. Naturligtvis
dr ocksd hir vid instillandet att noga aktgifva
pé de 2 resp. 4 ete. indelningen af kommutator-
omkretsen.

En grundbetingelse for kolborstarnes goda
funktionerande #r att kommutatorn har en jemn
och lugn géng.

Kommutatorsytan maste vara glatt (ej refflig)
och fir ej kasta. Dessutom fa stotar, orsakade af
t. ex. déligt arbetande kugghjul, icke vara mirk-
bara & kommutatorsytan, emedan de icke elastiska
kolen i detta fall litt bilda gnistor.
















