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Angdende HUMBERS utstillning i Chrystal Palace skrifver
engelska tidningen »Cycling» (verldens storsta cycletidning) den 15 Dec.
1894, efter att ha sirskildt beskrifvit och berémt hvarje modell:

»Alla maskinerna hafva det fina utseende som alltid #r forbundet
med namnet HUMBER och hvilket di och da kan uppnés, men
aldrig ofvertriffas.







Skandinaviens Mdisterryttare.

EMIL SALMSON,
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CHR. INGEMAN-PETERSEN,
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HANS ERIKSEN.
Norge. :

De rida alltid HUMBER.
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&det vi hdrmed framfora vir illustrerade prislista for 1895, anvinda vi tillfillel lacka véra talviba
beskyddare och vinner. Vi bedja dem wara Gfvertygade, att vi for vdr del skola g0ra alll jfor att
Jortfavande gora oss fortienta af deras fortroende.
- Ndgra stirve nyheter hafva hvarken vi eller velocipedindustrien i sin helhet att bjuda pa, ock
vi dro Gfverlygade alt del dr till gagn bide for fabrikanter och den cyclesportilskande allménheten, alt
mera lugna forhillande intridi i jabrikationen, ty den summa af energi, som hittills nedlagls uiesluiande
DPa nya uppfinningar och ﬁrd'%drz‘ngar, kan nu koncentrevas pa firbitltringar af maskinernas samman-
sdttning och qualité, hvilket gemowr den mest noggranna afvigning af hvavje enkel del, i sitl Jorkdllande
tll de andra, kan skapa maskinerna bide stavkare och mera littlipande, utan att behofva
Oka viglen.

Humber & Co., Lid, Beeston, Wolverhampton, Coventry, som genom manga ars
erfarenheter kommit (ill del resultar att devas bevimda Humber-Safety ¢ kan dfvertriy-
Jas, trols de otaliga >uppfinnarnes> vidliga Stormlopningar emot densammas herravilde,
har derfor tidigare dn ndgon annan i ostévdl lugn kunnal egna sin omsorg och Strifvan
dat att, genom omsorgsfulll studium af lwarje enkel detalj, obestridt bibehdlla position som
verldens ledande velocipedfabriker och renommé som de der leverera det pdlitligaste, basta
och mest tidsenliga arbete.




I uftrinsgar.

Medan England fortfarande och sikert i manga &r- kommer att st som
»No. 1» pa velocipedfabrikationens omréide, sa dr det mycket som talar for att,
hvad fabrikationen af luftringar angr, densamma kommer att inskranka sig till
landets eget behof. Amnu i fjor infordes till Sverige en mingd originala engelska
luftringar af olika system, mer eller mindre goda -— eller daliga om man sa vill;
men vi tro oss med bestimdhet kunna forutsiga, att si icke blir forhdllandet for
framtiden. Redan i ett par r har behofvet af luftringar for Frankrike, Tyskland
och Danmark till stérsta delen blifvit produceradt mom dessa linders egna grinser
och af en qvalité som icke varit underligsen den engelska, och dd nu firman
Henrils Bundy & Co. i Malmo bragt i marknaden en luftring af Dunlops system,
under absolut garanti tor qualité- och fabrikationsfel och af det mest ele-
ganta utseende, si hafva vi icke dragit i betinkande, att afsluta kontrakt med
denna firma om leverans for dret af hela vart behof af luftringar. DA vi sjelfva
sedan September méinad praktiskt forsokt ringarne, dro vi ofvertygade att vira
kunder skola finna sig i hogsta grad belatna med dessa svenska Dunlopsringar.
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Bundys Nonslipping
Luftring.




Garanti.

Hvarje velociped, som utgdr frin vart lager, dr noga genomsedd och profvad, si att enhvar
képare skall blifva tillfredsstild. Foljande garanti gifves:

Alla. Humber-cyclar, beskrifna i denna katalog, &ro tillverkade af de bista materialier och af
de dugligaste arbetare, si att vi garantera cyclame felfria. Vi vilja alltid under det forsta aret efter
kopet godtgora eventuella skador, som icke hafva uppstdtt vid olycka, missbruk eller forsummelse, men

de skadade delarne miste sindas till fabriken (carriage paid) for undersokning, mnan négon ersittning
kan Dlifva godtgjord. .

Vi erkiinna icke négon maskin som varande en »H UMBER», med mindre den bir virt varumirke.

ETumber o Co., Iiimited.

Dé fabrikationsfel foreligger, dro vi i regeln i stind till att afgora detta hir. Endast i de fall, di opartiska
fackmin forklara felet tvifvelaktigt, miste maskinen sindas till England; dock dro vi villiga att, under den tid maskinen
ar 1 England, lina vederborande en annan maskin. Denna garanti innefattar ocksd qvalité- och fabrikationsfel & vra
luftringar.

Malmé i Februari 1895.

Fredrilk FPetersen & Co.




~ Notis till képare.

For att tillmétesgd en ofta uttalad énskan hafva vi inrdttat ett for vara
képare mycket praktiskt och férdelaktigt system, efter hvilket vi utan prisférhéjning,
antingen direkt eller genom véra representanter, ro i tillfille att leverera vara maskiner
pa afbetalning eller belalning pa uistrickt tid. Vilkoren meddelas pa begiran.




INo. 1. Humber latt IL.andsvasgsmaslsin.

Denna maskin representerar hojd-
punkten i konstruktionen af lands-
vigsmaskiner. Négon mera elegant
och- Littlopande existerar icke. Den
ar ufstyrd med alla tinkbara for-
béttringar och ingen kostnad har
blifvit sparad fér att gora den till

en verklig »No. 1» pa sitt omride.

Speciﬁkation.

28“ bakhjul, 80 framhjul, kullager
ofverallt, 6%,” cranks, 60“ utvexling,
korkhandtag, 3%, gummipedaler, ham-
mocksadel, kraftig, gummibeklidd broms,
styrlds och litta stinkskdrmar.

Broms och skdrmar kunna latt aftagas
utan att lemna ringaste spar att de varit
fistade p& maskinen.

<\
HUMBER LIGHT ROADSTER\

.

Pris med luftringar Kr. 425.

Vigt, som illustrerad, 161, kg.




No. 2. Humber IL.andsvagsrmaslsin.

Pris med luftringar Kr. 350.

Hufvudsakligen 6fverensstam-
mande med maskinen No. 1, ar
den for i ar mycket forbittrad, och
som den redan i fjor ronte en stry-

kande afgang, viga vi pasta att

dess popularitet skall bli enastd-
ende hir i landet. Maskinens pris
méste dessutom anses mycket bil-
ligt, nir man tager hinsyn till att
den star fullt pa hojd med andra
fabrikers dyrbaraste alster.

Specifikation. :
28 bakhjul, 30“ framhjul, kullager
ofverallt, tangentekrar, 6!/, cranks, 60"
utvexling, gummibekladd, kraftig broms,
celluloidkorkhandtag, Brooks hammock-
sadel, 3%/, gummi- eller racerpedaler,
styrlds och litta stinkskdarmar (litt af-
tagbara).

Vigt, som illustrerad, 17 kg.



INo. 4_. Humber I.andsvagslkapplopare.

Denna maskin var ovanligt populir
under 1894, och som den blifvit for-
sedd med flera smé forbattringar,
skall den siikerligen ytterligare vinna
i publikens ynnest. Med skirmar och
broms dr den for ofvade, litta ryt-

tare den finaste och elegantaste Sa-

fety man kan tinka sig.

Specifikation.

284 bakhjul, 30 framhjul, dubbla faljar,
kullager &6fverallt, 61/, cranks, 66“ ut-
vexling (annan utvexling om sarskildt be-
ordras), 3%/,“ racerpedaler, litt fjeder-
sadel.

Med skdrmar och broms 25 Kr. extra.

“HUMBER ROAD RACER”




Humber Special Road Racer.

Pris med luftringar Kr. 450.

Den verldsberyktade »Humber
No. 5» bygges nu endast sdsom
landsvagskapplépare, sedan No. 6
ofvertagit dess forpligtelser pd ba-
nan, men att den icke pd négot
satt blifvit foraldrad visa de manga
stora bedrifter, som blifvit utforda
pa denna modell under det gingna
dret.  Det intill vara dagar wvid-
underligaste prof pd  mensklig
kraft och energi i firbindelse
med tekwisk triwmf: G. P. Mills
ridt pd en Humber No. 5 frin
Land’s End till John-O’-Groat’s
(886 engelska mil = 1,426 kilo-
meter) pd 3 dagar, 5 timmar och
49 minuter, har forsikrat bade Mills
och maskinen om verldsberém.

Specifikation. -
28 bakhjul, 30" framhjul, dubbla fal-
jar, kullager 6fverallt, 61/,“ cranks,661/,
utvexling (63 eller 70“ om si &nskas),
31/, racerpedaler, litt fjedersadel.

Vigt, som illustrerad, 113/, kg.
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No. 6. Humber BanlkapplOopare.

Denna maskin, som endast soker

sin marknad inom »the racing world»,
ar der si vilkdnd, att’nﬁgot vidare
omtalande méste anses som ofverfld-
digt. Som varande af allmént in-
tresse vilja vi blott pﬁrﬁi'nn_a om
Frank Shorlands, »Englands stolt-
hets», ‘stora seger pa denna maskin

i Cuca cuplspningen.

Specifikation.
98 bakhjul, 30 framhjul, dubbla fal-
jar, kullager &fverallt, 6!/, cranks, 70"
utvexling (66%/, om si 6nskas), 37/,“
racerpedaler, patenterad kapplopnings-
sadel.

Pris med luftriﬁgar fér bankapplopning Kr. 500. Vigt, som illustrerad, e:a 97, kg.




INo. 7. Humber Damvelociped.

Pris med Iuftringar Kr. 425.

Dessa  maskiner hafva — hvilket
skulle ansetts otinkbart — blifvit betydligt
forbittrade  for den kommande sdsongen,
Trampytan (afstindet mellan pedalerna)
har blifvit forminskad till 53/, tum, och
detta, i forbindelse med en genial afvig-
ning af forhallandet mellan styrsting och
sadel, gifver ryttarinnan en utomordentligt
elegant och behaglig stillning pi maskinen.
Den idr dessutom utstyrd med Carters olje-

tita kedjelada.

Specifikation.

26“ bakhjul, 28“ framhjul, kullager 5fverallt,
61/, cranks, 56“ eller 60“ utvexling, sarskild
damsadel och dampedaler.

Vigt, som illustrerad, c:a 143/, kg.

et B, &
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INo. 8. Humber Dam velociped.

—

Denna maskin &r af en helt ny
modell och — oafsedt dess for-
héllandevis billiga pris — af mycket
fin qvalité. Oaktadt den afviker
frin de af si méanga hogt skattade
raka linierna, dr det likvil en myc-
ket intagande maskin af sympati-
ska former, som ganska siikert har

en stor succes for sig.

Specifikation.

26 bakhjul och 28 framhjul, tan-
gentekrar, Westwood filjar, kullager
ofverallt, 6“ cranks, 56“ eller 60" ut-

~ vexling, kraftig broms, kladskyddare

af silke och lider-kedjeldda, dam-
sadel och dampedaler.

Pris med luftringar Kr. 350.

Vigt, som illustrerad, 153, kg




Yingling - asiTii.

Denna maskin dr ganska ofverligsen de
flesta s. k. »ynglinga-maskiner». Den &r i
hufvudsak en forminskad reproduktion af

en vuxen persons maskin och i det hela

af god qvalité och tilltalande utseende.

Specifikation.

96“ fram- och bakhjul, kullager ofverallt,
6“ cranks, 52“ utvexling, kraftig broms och:

latta skarmar (latt aftagliga). P

Vigt, som illustrerad, e:a 153, kg.

Pris med luftringar Kr. 225.



No. 15—16. EFTumber Tandem RHappld

f

Pris No. 15. Ba‘nkapp‘liipére. Kr. 650.
» » 16. Landsvigskapplopare ,, 650.



=

Tumber IL.andsvagstandem

Dam och EXerre eller tva EXerrar.

mingd ryttare for landsvigsikning, och dd dess konstruktion limpar sig lika val for ]
e miste den ocksd anses sisom en mycket fordelaktig maskin.

\ ; : : Specifikation.

28 bakhjul, 30
framhjul, tangent-
- ekrar, aftagbar
framsting, kulla-
ger ofverallt, 61/,
cranks, 667/, ut-
vexling (hogre om
\ sa onskas), kraf-
\ tig gummibeklidd,
dubbelverkande
broms, latta stank-
skdrmar, aftagba- - '.‘
. ra,pedalerochsad- '
lar enligt 6nskan,
och praktisk la-
derkladskyddare
fér framre kedjan..

Pris med luftringar Kr.
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No. 18. FHumbery IL.andsvagstanderxn

for IDaxm oclh Elerre.

Forutom att vara den mest beqvima tandem for dam »in fronts, kunna vi intyga att maskinen styr litt och sikert.
En dam kan utan svérighet bestiga denna maskin sisom nyborjare och dndd kora med storsta lidtthet och tillfreds-
Det #r en verkligt behaglig syn att se en dam och en herre foretaga

-stillelse.

Pris

med luftringar Kr. 550.

en promenadtur pd en dylik maskin.

Speciﬁkai iom.

28" bakhjul, 18" fram-
hjul, kullager ofverallt,
dubbelstyrningen inbegri-
pen, tangentekrar, 6/,
cranks fér bakre och 6
cranks for framre rytta-
ren, 63 utvexling (hégre
efter order), kraftigt ver-
kande broms pid bakhju-
let, latta, aftagbara stank-
skidrmar, klidskyddare af
lader for frimre kedjan.
Sadlar och pedaler efter
onskan.

Vigt, som illustrerad, c:a 25 kg.
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Humber-cycledelar.

Axlar: ;
for framhjul, med conus, muttrar & slutskifvor Kr.
sabakhjulEcompli i iae T e »
>ocentrumlagret.. oo SEE RS SN »
e pCUAlRCOTPL R a R W N »
Conus:
forsramjulsaxell 1o 8 R e W8 [0 »
»8 bakhjuls=itsts TR0 F8 el (LW W T »
>acentrumlaorets, e EEiEE S S R »

» pedalaxel

Cranks (pedalvefvar):

Racer crank med sammanpressad pedalaxel = »

» » » » gearhjul
ochemedalaxell Sl et ) »
» > fontandem i aeem e S »
Roadster med sammanpressadt gearhjul. . »
» forstandemse sl Lo el i o »
Vanligay crankssfalla fSlaga dei'l . . e »

9,00.
6,00.
6,00.
450.

1,50.
1,50.
2,00,
1,50.

Gafflar:
Gatffel, compl, lackerad for kulstyrning. . .
sCraffelbladias Siae is e o pr par
Gaffelkrona (skeleton) Gppen . ... » st
GonusHerilaulstyrning. oL .. L > >

Gaffel,compl.,med Gppen gaffelkrona  »  »

Kedjor:
Hinmib et pattenn sestrE Sl S e L e
Kedjebult och mutter
» glinlaimed i | tE s AR R
> & —siramaresscompl, . el el pr par

Sadelstolpar:

el Iomickader s v O Rl pr st
7/ & T » » >
e O e ek e

el B e s A DI

Styre:
fornickladt med handtag, utan broms. .
» styrhufvud

. 32,00,
6,00.
6,00.
2,00.

40,00.

14,00.
0,35.
0,75.
5,00.

10,00.
13,00.

5,00.

32,00
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Nyttiga vinkar for hjulryttare.

Ifall Ni kan kopa en maskin af hog qvalité, s@ gor def. Prisskillnaden for ogonblicket uppviges rikligen af
besparade reparationskostnader, ménga besparade forargelser oberéknade; dessutom blir en maskin af dalig qvalité efter
kort tids begagnande betydligt forringad i virde och ofta dr den efter ett par ars forlopp alldeles vardelos.

Den erfarne ryttaren vet mycket vil, att ldgt pris och héllbarhet aldrig forenas inom cyclebranchen.  Af
vanliga gasror kan en grofsmed pa landet for ett billigt pris 16da samman nigonting som liknar en velociped ganska
mycket, och med lite storre utgifter och négot storre besvdr kan hvilken som helst »fabrik» gora en ganska prisbillig

maskin, men en verkligt littlspande, elegant, litt och dock stark velociped, som icke slar sig pa daliga vigar, dr ett

Jonstverk, en sidan maskin héller i ménga ér, den fortfar att vara lika littlspande och lika palitlig sd linge den existerar.

Kop icke en alltfor ldtt maskin! Det siger sig sjelf att det fordras ett visst gvantum stal for att bira
en viss vigt, och risken att kora en for litt maskin dr icke si ringa, ty di kan litt intriffa att maskinen ger sig nir
man med full fart kor nedfor en brant och ojemn backe. '

Att standigt slipa 5 & 6 kg. ofverflodig vigt i sin maskin uppfor hvarenda backe man passerar under sin
vig, ar naturligtvis icke vidare behagligt, men 1 &4 2 kg. mera dn som &r absolut nodvindigt har alldeles ingen betydelse
for maskinens hastighet eller ryttarens beqvimlighet, hvaremot det ar en hogst obehaglig, nervretande kénsla att komma
med full fart frin en backe ned pa en dalig vig eller illa brolagd gata och plotsligt kinna maskinen svigta under sig
och vinta att i nista Ggonblick finna sig sjelf slagen forderfvad, liggande mellan spillrorna af sin »litta» maskin.

I synnerhet nyborjare bora akta sig for alltfor litta maskiner; deremot hinder det ofta att vanda, duktiga
ryttare kunna rida maskiner af mycket ringa vigt med stor sikerhet.

PA folks sitt att rida en maskin finnes i det hela taget mycket stor skillnad. Somliga. sitta tungt och for-
derfva derigenom ménga saker, andra deremot sitta litt och skada - aldrig sjelf den minsta sadelfjeder.
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Se till att maskinen forvaras pé ett torrt stille, dock icke for varmt; gummiringen lider i lingden af virme,
men tal fuktighet.

Om den icke stir i stativ, s34 14t den icke luta &t samma sida hvar ging Ni stiller den, >ty i sd fall 1oper

oljan af lagren och slitage uppkommer litt. Maskiner med pneumatiska ringar boéra helst vara upphingda, om de icke
roras pd lingre tid. :

Niar Ni kér ut, si se efter att alla muttrar sitta vil dtskrufvade och olja alla lager. Hjul- och crankaxlar
béra oljas minst en ging for hvar 100 km. och pedaler en géng for hvar 150 km. korsel.

Nar Ni kommer hem, si torka maskinen vil ofverallt och gnid lackering och nickel med preserverande olja.
Kér aldrig med for stram kedja, det fordubblar arbetet och okar slitningen pd kedja och kugghjul.

- Behofver kedjan rensas si ligg den 2—3 timmar i fotogén, tag den derefter upp, 14t fotogénen rinna vil af’

och lige den lika linge i en god fet olja. Den gdr efter denna behandlig mycket Litt i mer &n 24 timmars korsel.
Kullagren rensas bist med fotogén, som derefter méste rinna vil ut igen; sedan smorjas de med vanlig smérjolja..

Placera aldrig sadeln for hogt eller for ldngt fram 6fver crankaxeln. Den behagligaste stillningen uppnir man,.
ndr man sittande i sadeln kan lita foten std alldeles vertikal pd pedalen utan att behofva mera 4n helt ledigt utstricka.
benet. Sadeln bor stallas s, att spetsen stir 3—4 tum bakom crankaxeln. :

Ar Ni vanlig turistryttare, sd sorj for ett godt, hogt styre; den bojda stillningen &r mera trittsam 4n den raka,
och det dr mycket osként att se en velocipedryttare med en ryge som en spand bage, for att anvinda ett si mildt
uttryck som méjligt.  Vid forcerad korsel ir ligt styre och framtlutad stillning deremot en nodvandighet:

Stampa aldrig i pedalerna, utan lat fotterna folja rundt med ett jemt stadigt tryck. For nyboérjare dr det
ofta svirt, men med litet 6fning kommer det snart. Det ligger minst 20 9/, till farten, och Ni behofver aldrig vara:
ridd att Eder kedja skall brista. - :

Om Ni anvinder luftringar, s& sorj alltid for att dessa dro vil uppumpade. Hvad med »vil uppumpadts
forstds dr naturligtvis i hogsta grad beroende af ryttarens vigt, och nigon bestimd norm derfér kan icke gifvas, men vi
anse att basta resultatet fir man, om man pumpar ringarne, tills de under ryttarens vigt endast hvila pa 2 tums lingd
af luftringen; gfr man ut for en lingre landsvigstur, bor den vara si hird, att den endast hvilar pad 1Y, tum, och for
kapplopning pd bana bor den endast hvila pad ca 1 tum af ytan. :

On
folle
o

Dar
A
el
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Man bor aldrig glomma, att luften i den pneumatiska ringen ar i hog grad underkastad temperaturens inflytande.
Om man t. ex. midt pd dagen pi en solvarm landsvig pumpar sin ring hérd, si skall den bortemot aftonen, nir kylan
faller pé, slappa af betydligt, — och omvandt, nir man i en kall morgonstund pumpar ringen lagom hard, s skall den
om dagen bli varm och snart kidnnas alltfor hrd.

Var mycket noga med att icke luftringarne bli smorda med fotogén, olja eller liknande. T synnerhet fotogén
har ett starkt upplosande inflytande pé kautschuk; vatten tdler den si mycket som helst, likasi fuktig luft, men Iat

aldrig en luftringad maskin std linge stilla ndgonstides utsatt for sommarsolens brannande strlar, kautschuken forlorar da
efterhand sin elasticitet och blir till slut ganska virdels.

Skénska Lithografiska Aktiebolaget, L\la‘lmii, 1895.













