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en nionde sdsongen har nu borjat for undertecknads velocipedaffiar, och anhaller jag att fort-

farande fi erbjuda hjulsportens viinner samma verldsberémda fabrikat som under foreghende aren
— Irin Rudge Cyecle Co. Ltd Coventry, en firma, som under 22 ars verksamhet erdfrat 25 medal-
jer for solidt och elegant arbete. att en firma, som under s manga ar statt i framsta ledet bland de
de storsta och kapitalstarkaste engelska velocipedfabrikerna och alltjemt tillgodogjort sig hvad mensklig
uppfinningsformaga i branchen kunnat astadkomma, ocksd fortfarande tillverkar de bésta i handeln 5-
rekommande velocipeder, dr det egentligen ofverflodigt att papeka, men i reklamens tidehvarf, da manga
velocipedforsiiljare dro nog oblyga att annonsera underhaltig vara sasom »de bista velocipeder, som
fimnas 1 verldsmarknaden», &r det mahinda ej alldeles lampligt att iakttaga tystnadens viltalighet be-
traffande ’Rudge?” velocipeder, hvilka jag rekommenderar sasom bittre #n det stora flertalet, som
- utbjudes. (Som ett exempel pa affirens utveckling kan jag ndmna, att Rudge utmirkta kullager for
nirvarande finnas i 6fver 250,000 velocipeder). /

Sedan bolster- och luftringar kommit i marknaden, garantera alla fabrikanter sina velocipeder
under 12 ménader, men denna s. k. garanti forhindrar e], att man kan f& daliga stalhistar, histar,
som sakna den behagliga gangen, och som sikerligen icke tillfredsstilla en i nagon namnvird grad in-
tresserad hjulryttares ansprak; trots de elastiska ringarne kunna slika maskiner ofta gd sonder och kan-
ske fi vistas en dryg del af sisongen hos reparatéren — ett tvifvelaktigt noje for egaren hjulryttaren,
afven om en del af reparationskostnaderna skulle blifva ersatt sisom »fabrikationsfels.




SIS e . - - e e e e S e e e T2

I sammanhang harmed vill jag ndmna att, s& vidt jag har mig bekant, undertecknad varit
den enda velocipedforsiljare i vart land, som haft mod att annonsera det billiga wvelocipeder ej garante-
g ras, trots att fabrikanten sjelf erbjuder sina tolf ménaders garanti.

' Den otroliga och gladjande framgéang, som hjulsporten vunnit — England har ofver en mil-
lion, Amerika en half million och Frankrike och Tyskland hvardera omkring 300,000 hjulryttare — ‘
har, som helt naturligt dr, uppammat en oerhdrd konkurrens inom velocipedfabrikationen. T si olika ; f
| kvalitéer tillverkas velocipeder, att prisskillnaden i materialet — frén det fina stdlsmidet dnda ned till |
. det pressade och gjutna jernet — kan uppgé dnda till ett par hundra procent. Detta bora oerfarna ko-
o pare noga beakta, och endast med stor forsigtichet vinda sig till obekanta firmor. Jag rader obetin-
- gadt hjulryttare att kopa endast verkligt goda velocipeder fran gamla, vilkinda firmor, hvilket alldeles
sakert stiller sig billigare i langden, dfven om inkopspriset forefaller nigot hogre. Sedan koparen nu
vet, att det ar med hans egen fordel forenligt att skaffa sig en forstklassig velociped, giller det for

SRS A

5 . honom, hvad slags ringar han lampligast bor vilja. Liksom under foregiende aret rekommenderar jag |
‘  framst luftringen — men hvilken? Fjolarets Dunlojning &r sikerligen den mest elastiska och snab- h
i . baste, men pd samma géng den besvirligaste och obehagligaste att laga — med luftringar oerfarne

‘ * ryttare mé& nu icke tro, att reparation stundligen forekommer, ty af de luftringar jag sélde i fjol har

endast ett par procent tarfvat nagon tatning. Dumnlop-1893 arsring (Welch patent), som fasthalles vid
hjulringen af tva forkopprade staltradsfjedrar, dr icke si elastisk, men littare att reparera; likvisst #r
det forenadt med myceket mera besvir att af- och pétaga denna ring én teckningen utvisar. For min
del tror jag ock, att denna ring icke har nagon framtid for sig.

: Af de otaliga nya luftringarne — snart ett hundratal olika patenter — dr enligt min &sigt
| | den forbattrade »Continentalringen», Lionringen, den, som genom sin enkla och sinnrika konstruk- g
! 1 !
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tion erbjuder de storsta fordelarne. Lionringen dr ldtt, elastisk och ytterst enkel att af- och pa-
taga, den bekvamaste, som tills datum utkommit i marknaden. Da derjemte tillverkarne garantera
for fabrikationsfel i gummimaterialet, férordar jag denna ring, som lingre fram i katalogen egnas en
utforligare beskrifning. For noggrann profning af Lionringen har jag tyvérr blifvit nodsakad att upp-
skjuta utgifvandet af siisongens katalog.

Under forra éaret profvade jag en velociped med kedjelida, en nyhet, som flertalet ryttare
dd funno vanprydande och ofverflodig. Men redan i ar #dro férdomarne till stor del skingrade. och
man borjar inse nyttan af att stindigt hélla kedjan oljad och ren. Da dessa kedjelador numera si
tillverkas, att de med litthet kunna af- och patagas, kvarstir endast den obetydliga olidgenheten, att
maskinen ej gir absolut ljudlost, i fall kedjan ej ar ordentligt inspind.

Under onskan, att hjulsporten alltjemt mé utveckla sig med samma glidjande framgang,
hoppas jag att fortfarande f& vara innesluten i herrar hjulryttares fortroende.

Lund den 15 April 1893.
W. Hedemann-Gade.
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Intyg:
(Endast nigra fi meddelas).
Herr W. Hedemann-Gade, Lund.
P4 begiran fir jag hdrmed intyga, att den velociped (Rudge N:o 1) som jag sistl. April manad kopte af Eder,
fullkomligt tillfredsstiallt de fordringar, som man kan hafva pd en maskin af forstklassigt fabrikat. Den forenar med en
smakfull elegans en solidité som man knappast skulle kunna vinta af en sd pass klen och litt maskin; jag har under
sistl. sommar tillryggalagt c:a 3,000 km. pid densamma utan att den kostat mig ett 6ére i reparation. Dess friamsta egen-
skap, dr dock dess utomordentligt litta lopp. Den loper nemligen sa litt, att den, af en van ryttare, utan stor anstring-
ning, kan framdrifvas till s. k. 3:mils fart; och vill jag tillrdda hvar och en som vill kopa sig en elegant, solid och litt-
gfende landsviigsmaskin att vilja en Rudge N:o 1, eniir den, om man tager hiinsyn till alla tre ofvanstiende egenskaper,
ofvertriffar alla af mig kinda fabrikat. Ortofta Sockerbruk den 23 Januari 1893. Elof Hansson.

Herr W. Hedemann-Gade, Lund.

Dé aterigen den tidpunkt nirmar sig, att Ni vil medelst en ny prospekt skall sitta Eder i forbindelse med
den del af vér svenska mensklighet, som ilska velocipedsporten, begagnar jag tillfillet att, som jag linge @ammnat, till-
stilla Eder mitt yttrande om den velociped — Rudge Dame bicyclette N:o 1 med Dunlops pneumatiska ringar — hvilken
jag under fjoliret kopte af Eder for min hustrus rikning. Den dr utan tvifvel en verklig »first-class» maskin, till och
med kanske ndgot mer, @n hvad som mingen gdng gir under denna bendmning. Detta dr ej blott min egen mening
utan manga ginger uttalad af hirvarande fackmin & velociped-industriens omride. Den iir af ett séirdeles tilltalande
utseende samt genom sin konstruktion egnad att till fullo tillfredsstilla den fordran som maste stillas pa en damveloci-
ped att lemna fritt utrymme for ryttarinnans klidedriigt samt vara litt att bestiga, igdngsiitta och styra. Dess ringa
tyngd, som satt min hustru, hvilken Ni vet ej #ar sirdeles stark, i stdnd att med litthet béra den uppfor och utfor trap-
porna till vir bostad, det utmirkta arbete, som nedlagts pi alla dess lager och ofriga delar, samt det utmirkta materiel
i densamma gér den till en maskin, pd hvilken man kan trygget lita #fven pd svr viig och under déiligt viiglag. Enligt
min uppfattning stir den lingt framom ménga andra fabrikat, som jag sett, just genom hiir ofvan angitna egenskaper,
af hvilka jag #nnu en gdng pApekar: rymlighet for klidedrigten, litthet men styrka, ling hjulbas med derat foljande
littstyrdhet. — Det dr silunda med stort néje jag pa detta sitt meddelar Eder den hogst fordelaktiga uppfattning jag
och min hustru fitt at den levererade maskinen.

Till forestiende vill jag ligga — och om ni sd vill; md Ni inflicka detta i intyget, — att fér min hustru har
velocipedridten, vid hvilken hon si sminingom fatt viinja sig, blifvit ett verkligt helsomedel. Majligheten att med velo-
cipedens hjelp komma ut pd landsbygden och nédvindigheten att under en lagom stark motion fylla lungorna med frisk
luft har alldeles 6gonskenligt bidragit att stiirka hennes krafter. Med storsta hogaktning

T. Laurent, Ordfor. i Upsala Hjulsportférening.




Undertecknade, tre brioder, som varen 1892 kopte af Herr W. Hedemann-Gade i Lund hvar sin cycle af
Rudge fabrik, Modell D, med Dunlops luftringar hatva kért pi dem under férra sommaren och hosten i flera provinser
samt funnit dem ytterst snabba och littedende, ofverligsna alla andra maskiner, som vi kommit i tillfille att forsoka.
Sarskildt vilja vi papeka att luftringarna ej behoft ndgon enda reparation, samt icke heller nigon annan del af maski-
nen, och visas intet spar af notning. Upsala den 24 Februari 1893.
Francis Edling, Ernst Edling, Holdo Edling,
Farm. Stud. Fil. Kand. Fil. Stud.

Att den velociped (Rudge modell D med hingande kulstyrning) Herr W. Hedemann-Gade levererade till mig
forliden var, utmirker sig for soliditet och prydlighet, dr det mig, hjulryttare sedan 1886, ett synnerligt néje vitsorda.
Karlskrona den 21. 3. 1893. P. Gustafsson, Med. Kand.

Herr W. Hedemann-Gade, Lund.

Hirmed fir jag intyga, att den Rudges safety modell D, Ni till ett pris af 440 kr. levererade till mig den
12 Maj forlidet ar, till alla delar uppfyller de fordringar, som kunna stillas pa en forsta klassens velociped. Den ir nu
efter ett drs begagnande. i samma goda skick som vid inképet, och vill jag pid det ifrigaste rekommendera Rudges "D”
med luftringar till de Herrar hjulmin, som énska en littgdende, stark, elegant och i allo behaglig velociped.

Hogaktningsfullt
Martin Hoérberg, Agronom.
Algutsboda den 29 Mars 1893.

Undertecknad, som under sju ar idkat velocipedsport och derunder profvat ratt ménga slag af velocipeder,
kopte 1 April 1892 af Herr W. Hedemann-Gade en siikerhetsvelociped af Rudges & C:o tillverkning N:o 1 D med Dun-
lops pneumatiska ringar samt begagnade denna velociped under hela viren, sommaren och hésten. Bland andra veloci-
pedfirder féretog jag en i Norge, derunder bortat 700 kilometer tillryggalades per velociped, utan att detta dkdon, oak-
tadt den stundom ganska regniga och tuktiga viiderleken, led migon skada eller behofde den minsta reparation. Maski-

nen dr littgdende och stark; och da den for magra dagar sedan sondertogs for att rengoras och efterses, foretedde den |

hyvarken i kullagren eller andra af dess inre for slitning utsatta delar nigot spar af notning. Min belitenhet med ma-
skinen dr med anledning hiraf den allra storsta; och kan jag pi grund af den erfarenhet jag sélunda sjelf haft och jem-
vil med stod af de utmiirkta egenskaper jag varit i tillfille att iakttaga hos flera andra velocipeder af nimda firmas
tillverkning N:o 1 af samma typ, sanningsenligt och med tilliredsstillelse forklara, att ifrAgavarande typ v viil vird att
hos allminheten till det bista rekommendera.
Lund den 15 April 1893. Carl Brink,
Auditor och Radman.




Korta rad till velocipedryttare.

Olja velocipeden efter 8 a 10 mils ridt med en eller ett par droppar fet, men ren och syrfri olja i hjul,
vefaxel och pedaler samt en och annan ging ifven i styret; di ndgot gnisslande ljud hores, bor naturligtvis alltid olja
genast anviindas. Har man ej kedjelada, dr det olimpligt att insmorja kedjan, itall man ej vill underkasta sig det dryga
besviret att efter hvarje fird befria den frian grus och smuts. Rengoring af lazer och kedja, som bist sker medelst
fotogenspolning, skall omedelbart efterfoljas af en oljepagjutning, i annat fall fororsakar fotogenet rost. Rékar man
spilla olja eller fotogen pa gummiringarne, som iro sirdeles omtaliga for dessa dmnen, bor den minsta droppe omsorgs-
fullt aftorkas.

Putsning af lackerade delar sker med en i vatten fuktad, mjuk svamp och attorkningen med nagot mjukt
tyg eller skinn. Fornicklade delar torkas vil efter regn och poleras med nagot polerpulver (t. ex. weribrite) och sdamskskinn.

Kedjan mi ej spinnas hirdare, in att nedre delen hinger obetydligt i bagform. Tillse noga vid spannin-
gen, att bakhjulet bibehdller sin riitta plats och ej inriktas sd, att det sparar snedt! Man bor lossa och ater noga anpassa
stillskrutvarne pa bada bakhjulsgafflarne lika mycket.

Skrufvar och muttrar lossas genom att vrida frian hoger till venster utom vid vefaxeln, der man vri-
der & motsatt hall; kontramuttern bor naturligtvis lossas fore skrufven, och beakte man alltid vid ans@ttningen att gora
spianningen med sjelfva skrufven och endast helt litt ansitta kontramuttern.

Bromsen mi ej ondédigtvis anviindas, utan stoppa hellre farten genom att halla emot med fotterna och
trampa pedalerna 4t motsatt hall. Dock anser jag det vara hvarje hjulryttares skyldighet att hafva broms pa sin maskin
vid fiard 4 allmidn vig for att vid hotande olyckshindelse 6gonblickligen kunna stanna. En vil konstruerad skedbroms
dr den siikraste.

Obs.! Rid aldrig med uppdrifven hastighet, nir vigen ej synes fri och framfér allt slipp icke fétterna fran
pedalerna i slingrande bergssluttningar!

Ryttarens stidllning & sakerhetsvelocipeden. Sadeln skall ej sitta hogre in sd att foten kan
sittas under pedalen, di denna ir i sitt nedersta lige, och skall sadelspetsen sitta 3 a hogst 4 tum bakom pedalernas
axel, d. v. s. den lodrita linie, som tinkes dragen derifran och uppét sadelns hojdlinie. Det édr fullkomligt oritt att pla-
cera sadeln 8 & 10 tum bakom nimda plats. Likasd fir det fel att bruka sa kort styrsting, att man ej kan sitta rak i
sadeln och i denna stillning bekvimt nd handtagen; armarne bora dock vara lagom strickta och ej bojda utat. Jag pa-
pekar detta sirskildt derfor, att i utlandet det blitvit en modegalenskap att efterlikna kappryttarnes stillning med bag-
formig ryge och sammanpressad brostkorg, och derfor, att manga individer har i landet nu bérjat visa sig i samma skad-
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liga, fula och opraktiska stillning. Litom oss svenskar i detta fall ej stka likna kutryggiga apor och litom oss ej efter-
hidrma denna missriktning i sporten; — #r styrstdngen for kort, si lit éka den och skaffa eder en ny sadelpinne, om
den gamla ej ar praktiskt konstruerad. Vi bora sitta ledigt i sadeln, utan att derfér vara raka som ljus, och dtminstone
storre delen af ridten pressa fram brostkorgen.

Ryttaren sparar velocipeden mycket genom att lyfta sig nigot fran sadeln och mera std pa peda-
lerna, dd storre ojemnhetér passeras.

Luftringarne skola under ridt vara vil uppblista, och bor man stidse efterse, att ventilerna ej lossnat.
Did de ej anvindas, forvaras luftringarne bist i sidana stidllningar eller stativ, att de hinga fritt, utan att stodja mot
marken. Om ringarne pumpas hirdt i kyla, riskerar man att de springa vid hog virmegrad.

Under sjoresor och iifven da velocipeden en lingre tid férvaras i fuktig lokal (sirskildt vintertiden),
bor maskinen insmorjas med vaselin.

For solhettan mi velocipeden ej onédigtvis utsiittas, utan helst placeras i skugea.
Sadelfjeder, som briickes, kan i nodfall anviindas om man deruti fastsurrar en stérre vinkork.
Reparationer skola, om mojligt, utforas endast at dervid vane och fullt skicklige personer.

Turistfdrder. D4 jag for 5 dr sedan konstruerade turistviiskor, som skulle placeras emellan styrstangen
och sadelhdllaren — en form som redan accepterats i alla land — voro sikerhetsvelocipederna korsramade och med kor-
tare hjulbas &n nu. Nu bestilla emellertid minga ryttare kolossala turistviskor, hvilka passa in i en lingstrickt fem-
kantig ram. For denna opraktiskhet vill jag varna, ty dels dro de stora viiskorna till hinder vid sidovind, dels stoter
man obehagligt emot dem vid vridningar eller slingringar under ridten och dels packar man i en dylik viska allt for
mycket bagage. Man bor ej taga med sig mer in en extra omgang innerklider, 2 par strumpor, en litt regnkrage samt
ett minimum af smésaker. Pa lingre firder dr det bittre att kopa nytt forrad och hemsinda det brukade tyget.

Drick ej for mycket pa velocipedfiarder, utan skilj munnen och gurgla halsen med vatten, si
slicker ett halft glas vatten mera torsten, én om Ni utan ofvannidmda forsiktighetsmitt tommer en hel karaffin — ju
mera man dricker, desto mera vill man hatva och féljden blir, att man litt blir sjuk, nir varmt vider dr radande; det
ar nyttigt att sld ndgra droppar vin eller cognac i vattnet, nir man dricker. Sprit bor en sann idrottsman alltid for-
tira mycket sparsamt.
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I. Grose’s kedjelida ar at blanklider

och tillverkas denna modell till kr. 15 & 20.

e o T AT

Barton & Loudons kedjelida ir af dels plit och dels staltradsvaft

samt kostar kr. 30.

Harrison Cart’ers kedjelida liknar forst omnimda Grose's, men ar af
plat och klidd med filt. Originalpris kr. 36.

Lostagbara lador af sistnimda modell levereras till kr. 15 utan
samt kr. 26 med filtklidsel.




LIONRINGEN.

M Fig. T visar sjelfva lionringen, uppbldst

- i hjulringen. Den bestar af en yttre gummi-

; mantel 47, som ar tjockast pa midten och
tunnare nedit sidorna och afslutas i tva flin-
A sar, som gripa in i hjulringen — pa mantelns
innersida dnda ned i flinsarne idro tva starka
lag linneduk vulkaniserade —, samt af en luft-
slang L af basta paragummi i likhet med den
vanliga Dunlopluftslangen; den ligger sd full-
komligt skyddad, att hvarken fukt, sten eller
grus kan tranga in till densamma. Erfaren-
heten har lirt, att luftslangen till och med
efter flera manaders begagnande visat sig all-
deles som ny. Nir lionringen dr fyld med
luft, ar det absolut oméjligt att ens med vald
slita den ifran hjulringen. Pdsittningen &r
sardeles enkel. Forst ligger man hjulet ho-
F rizontelt, inpassar luftslangen i manteln och

e placerar den senare o6fver hjulringen med fa-
briksstimpeln uppat; derefter infér man ventilen, som ar fastgjord i luftslangen, genom ett hal i hjulrin-
gen. Dessforinnan bor man dock ingnida flinsarne rikligen med talkum for att lLittare iter kunna lossa

Fig. 2.

BB 1.




For utmarkt arbete har Rudge Cycle Co. inalles erhédllit 25 medaljer.

dem fran hjulringen. Derpa
lagger man den undre sidan af
manteln in i hjulringen, som
man da bor vianda om, bdérjar
inpassa den ostamplade sidan,
sasom Fig. 2 visar, och fast-
skrufvar ventilen.

Vid insattningen boér man
noga se till, att luftslangen ej
inklammes mellan mantelns flan-
sar, ty i sd fall brister luftslan-
gen vid luftens inpumpning.

Lfter en eller tva gangers
ofning kan detta arbete utforas
pa kortare tid an en minut.

Skulle reparation férekomma,
behofver man endast fullstandigt
utslappa luften och uttaga man-
teln vid den ostamplade sidan.

Dervid forfar man salunda: man
pressar manteln ofver till sist-
namda sida och trycker den sam-
tidigt uppat vid hjulringen, sa-
som Fig. 3 visar; har man los-
sat manteln, ligger luftslangen
fri, och man finner med ldtthet
skadan, om luft inpumpas — i
nodfall lagger man luftslangen
1 vatten under inpumpningen,
da de uppstigande luftbldsorna
sakert utvisa det skadade stallet.

Ofver det skadade stallet
klistrar man med gummilim (so-
lution) en paragummilapp och
inpassar lionringen pa satt, som
forut beskrifvits. Hela repara-
tionen kan utforas pa nagra fa
minuter.
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For utmarkt arbete har Rudge Cycle Co. inalles erhallit 26 medaljer.

Allmén beskrifning pa "RUDGE” velocipeder.

Ram af biista slag, helvalsade stalror.

Kullager finnas i alla lopande delar (Rudge utmirkta patent-kullager, hvilka tila 6fver 6 millioner omsvingningar
utan att nigon nétning dr mirkbar).

Broms af mycket stark konstruktion, skedformig och verkande pa framhjulet.

F Direkta ekrar pi alla landsviigsmaskiner.

Skarmar, som litt kunna aftagas; till ldll(l\\d"\]\dppl()plllll0\11]‘1,\]\111(‘1 levereras en ny sort litta och utmirkt konstru-

erade skidrmar af blanklider.
Handtag af horn eller gummi (kork eller filt éir ¢j att rekommendera). |
Sadlar af Brooks original-patent — de biista som finnas.
Alla maskiner dro lackerade med extra finaste svarta emalj samt alla blanka delar elegant och ytterst solidt fornicklade.
Lionluftringar garanteras for fabrikationsfel i gummimaterialet. ‘
Rudge Velocipeder garanteras for alla fabrikationsfel. ;
Till hvarje maskin levereras verktyg (inklusive luftpump), viska, klocka och lykta. |

Leveransen sker fritt & banvagn hirstides. '
0BS! Kedjeladg levereras mot ett extra pris af 15, 25 och 36 kronor. l
OBS! Endast de mest omtyckta typerna af Rudge velocipeder upptagas i denna prislista. Fullstindig katalog pa ,
1
1

begiiran.
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[ For utmarkt arbete har Rudge Cycle Co. inalles erhéllit 25 medaljer.

RUDGE MODELL D.

N:o 1. Landsvagsvelociped med lang hjulbas.

Kulstyre, 28" hjul och rullkedja

‘, samt ofverallt forstklassig utstyrsel.

Vigt for vanlig landsvigsmaskin 19 kilo.
> > latt d:o 16 »

»  » landsviigskapplopare 14 >

Utvexling 60" eller efter ordres.

Pris netto kontant
mediluftringar:: s kr. 440.
> “bolsterringar & ey » 390.
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For fortraffligt utfordt arbete har Rudge Cycle Co. inalles erhallit 25 medaljer.

RUDGE BICYCLETTE MODELL D.

N:o 1. Landsvagsvelociped med lang hjulbas och hiangande kulstyre.

Kulstyre af ny patenterad konstruktion — |
under en skicklig ryttare tiar denna veloci- 3 J
ped den hehagligaste och kiinsligaste gang
(man skulle tro att »stalhiisten vore
lefvande>»).
28" hjul och rullkedja samt ofver allt
torstklassig utstyrsel.
Utvexling 60" eller efter ordres.

Vigt for vanlig landsvigsinaskin 19 kilo.
» »  litt » 16 >
> » landsviigskapplopare 14 >

Pris netto kontant
medsluftringar: = e e kr. 44.0.
yholsterringare. = re it e > 390.

-
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For fortraffligt utfordt arbete har Rudge Cycle Co. inalles erhéllit 25 medaljer.

RUDGE MODELL D RACER.

Kapplopningsmaskin for bana
med hiangande kulstyre.

i 28" hjul.

Utvexling 68" eller efter ordres.
| Luftringar 4 1 s Dunlop 1892.
(Levereras #tven

& med kulstyre af vanlig sort).

Parisaren Terront vann sin stora seger

4 1,000 kilometer & denna maskin och

Beconnais har satt forsta 6 timmars verlds-
recordet for 1893 pa densamma.

Norrménnen Henie, Dovle och Schiwe
hafva bestillt sig hvardera en af dessa
kapplopningsmaskiner for 1893 ars
taflingar.

Levereras med vigt af 9 kilo.

Prig netto kontant . . .
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For fortraffligt utfordt arbete har Rudge Cycle Co. inalles erhallit 25 medaljer.

RUDGE MODELL G.

N:0 1. Landsvagsvelociped med kortare hjulbas — mycket omtyckt af ildre personer.

Kulstyre, 28” hjul, dubbla fornicklade
bakhjulsgafflar (sdrdeles elegant utse-
ende) och rullkedja samt ofverallt
forstklassig utstyrsel.

Vagh i s 20 kilo.
Ufvexling s s 60",

Pris netto kontant
medsfteihgar ot kr. 440.
> bolsterringar. .. .. . > 390.




For fortraffligt utfordt arbete har Rudge Cycle Co. inalles erhdllit 25

medaljer.

RUDGE MODELL E.

Turistvelociped.

Kulstyre, 30” hjul och rullkedja samt
sirdeles treflig och elegant utstyrsel.
Utvexling 60" eller 64”.

Pris netto kontant
med:luftringapici kr. 875.
» bolsterringar . . . . . . .. > 325.




For fortraffligt utfordt arbete har Rudge Cycle Co. inalles erhillit 25 medaljer.

RUDGE MODELL M.

Landsvagsvelociped.

30" hjul.

Pris netto kontant
medtluftengap = = = amaos kr. 350.
> bolsterringdr ........ > 300.

Med centrumstyrning 10 kr. billigare.




For fortraffligt utfordt arbete har Rudge Cycle Co. inalles erhallit 25 medaljer.

RUDGE MODELL F.

Landsvagsvelociped.

30" hjul.

Pris netto kontant

mednfteingars. ¢ o are ey T
»- “bolsterringar ;- oo




For fortraffligt utfordt arbete har Rudge Cycle Co. inalles erhillit: 25 medaljer..

RUDGECDAMVELOCIPED No 1.

Elegantaste och basta sort.
Levereras idfven med raka framhjulsgafiar.

Kulstyre, 26” hjul, kedjelada och klid-
ningsskyddare, rullkedja samt ofverallt
forstklassig utstyrsel.

Levereras fran 15 kilos vigt.

Pris netto kontant
med-lufteingar: st Th s kr. 44.0.
s bolsterringap: - * > 390.




For fortraffligt utfordt arbete har Rudge Cycle Co. inalles erhallit 256 medaljer.

hvilken kan brukas ifven af herrar (i sa fall
anbringas som teckningen utvisar en fornick-
lad sting emellan styret och sadelhéllaren).
Kladningsskyddare och 28" hjul.
Kedjelada emot extra pris at 15 & 25 kr.

med

»

RUDGE DAMVELOCITED No 2.

Pris netto kontant
latteingar i i s w s o
bolsterringar- *i:e Do

Helt igenom forstklassig velociped,

R
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VELOCIPEDER FRAN EXCELSIOR WORKS COVENTRY,

Bayliss, Thomas & Co.

Fréan denna firma, som under 18 ars verksamhet erhallit 4 guldmedaljer for ut-
mirkta velocipeder, for jag pa lager ett par af de bésta och dyraste N:o 1 modellerna.

Allmén beskrifning for N:o 1 Excelsior velocipeder:

Ram af bista helvalsade stalror.
Kullager i styre, hjul, vefparti och pedaler.
Hjul & 28", tangentekrar, dubbla hjulringar samt Dunlops nya luftringar.

Rullkedja, Hammochsadel, elegant emaljlackering och blanka delar med bista
sort fornickling.

Maskinerna levereras med lykta, klocka, verktyg, luftpump och viska. Ett ars garanti
for fabrikationsfel.

Obs.! Dunlops luftringar garanteras ej.

—— -
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Bayliss, Thomas & Co., Coventry.

THE "EXCELSIOR” ROAD RACER Modell 0.

Kapplopningsmaskin for landsvag.

Langt hjul-afstand, 12 langt kulstyre

il och prima hirdad racer-rullkedja.

Utvexling 63" (eller efter ordres).
Vigt 11 'z kilo.

Prismettoskontants . wna.al kr. 400.

Samma modell. Kapplopningsmaskin
for bana med 1892 ars Dunlop racer
luftringar och med 9 kilos vigt
Pris-metto: kontanti s = kr. 400.

— 23 —




Bayliss, Thomas & Co., Coventry.

THE

"EXCELSIOR” LIGTH ROADSTER Modell P.

Latt landsvags-velociped.

styre, latt lostagbara skirmar
och skedbroms,
Utvexling 60" (eller efter ordres).
Vigt (med broms, skirmar,
sadel och pedaler)
16 /2 kilo.

Langt hjul-atstind, 12” lingt kul-

Pris netto kontant. . . . . kr. 400.
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Bayliss, Thomas & Co.,, Coventry.

THE JEXCELSIOR” ROADSTER Modell D.

Turist-velociped.

7" langt kulstyre, litt lostagbara

skiirmar och skedbroms.

(Pa teckningen iro skiirmar och

broms borttagna).
Utvexling 60”.
Vigt 18 kilo.

Pris netto kontant . . . . .

kr. 37b:




E. J. West, Foleshill, Coventry.

»"PROGRESS”.

Latt landsvagsvelociped.

Samma modell som motstidende femkanting.

En maskin, som sistlidet &r gjorde stor lycka och denna sisong framtrider 1

annu fullstindigare forstklassigt skick och lattare byggnad.

}
i
|
{
£

Beskrifning: ram af bista helvalsade stalror, kullager ofverallt (dfven i styret), rullkedja
: at prima qvalité, 28" hjul med direkta ekrar och Dunlops 1893 &rs luftringar, skedbroms, latt aftag-
v L : bara skdrmar, Hammochsadel samt prlma kulpedaler; ytterst elegant emaljlackering och f6rnickling.
' Vigt 16 'z kilo.

Ett ars garanti for fabrikationsfel (utom luftringarne).

Obs.! Bittre velociped finnes ej till priset. gf ;
Pris netto kontant kr. 850.

r : gL . Fos
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Townend Brothe-rs,‘Coventry.

THE "TOWNEND” ROADSTER Modell N. N.

Landsvagsvelociped.

Na

o

Samma beskrifning som motsté-
ende (dock af billigare materiel.)
Bittre velociped af 2:dra klass
finnes icke i handeln till priset.

Pris netto kontant
med Dunlops 1893-ars
Ipaiih aYeeTh e SEsSE s kr. 300.

Maskinen garanteras ej af mig,
men lemnar fabriken ett ars ga-
ranti for fabrikationstel.

— 27 —
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Fullwell, .Cycle Co., Coventry.

THE LADYS FLYING WHEEL

Damvelociped N:o 1.

26" bakhjul, 28” framhjul, kullager 6f-
verallt, dfven i styret, rullkedja samt
i ofrigt forstklassig utstyrsel.

Pris netto kontant
med Lionluftringar . . . . . kr. 400.
Ett ars garanti.

(En Dbilligare damvelociped med Dun-
lops 1893-drs luftringar levereras efter
ordres till kr. 350).




3

Fullwell, Cycle Co., Coventry.

THE FLYING WHEEL.

Landsvagsvelociped N:o 1.

28" bakhjul, 30" framhjul, kullager ofverallt,
afven i styret, rullkedja, Hammochsadel
och i ofrigt forstklassig utstyrsel.

Pris netto kontant
med Lionluftringaprt. ... . o .. kr. 400.
Ett ars garanti.

s
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Agenter antagas icke — endast direkt affar

it — i

YValacin +11TLhah &v
YVelocipedtillbehor
till sirdeles billiga priser enligt sédrskild prislista.
| Reparationer
utforas omsorgsfullt och billigt. ﬁ

med kopare.










