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HELMERS & JACOBSON, LANDSKRONA.

Hérmed framligga vi var priskurant for 1894,

D& vi borjade var affar voro vi, for att fortast & vara
miarken i marknaden, tvungna att antaga underagenter, '
. och saddana anstdlldes pa de flesta storre platser i landet. |
' Vid denna tid funnos endast nagra fi importérer och vi |
. sokte redan fran borjan notera vara priser lagt och att hilla
| provisionen till vira agenter pi en normal hojd. Konkur-
renternas antal har sedan dess Okats ar fran ar och nya
firmors medel att komma fram har varit, att at forséljarne
' erbjuda en hog provision Maskinernas pris har naturligt-
. vis hérigenom blifvit for hogt i forhallande till varans be-
| skaffenhet.
|

Under den foljd af ar vi sysslat med velocipedaffirer,
hatva vi haft att gladja oss &t en mycket stor kundkrets
och savial inom affirs- som idrottsverlden stindigt blifvit
visade tortroende. ;

I tanke harpa och ofvertygade om att var firma, dfven-

som de fabrikat vi fort i marknaden, nu torde vara tillrdck-
ligh kénda, afven pa aflagsnare trakter i landet, hafva vi
beslutat, att med ingangen af denna sésong, endast sélja
direkt till den forbrukande allmdnheten och icke
genom underagenter.
‘ Genom denna fordndring har det blifvit oss mojligh ath
. notera priserna si lagt, som efterfoljande priskurant utvi-
' sar, och dermed dr all konkurrens fran firmor, som arbeta
. genom filialer eller underagenter, helt och hallet utestingd.
. Vi noja oss dessutom med en ringa fortjenst; beroende der-
. pa ath vara kostnader dro si laga; vi hafva ej nigra dyr-
. bara butiker eller utstidllningslokaler, utan endast vart la-
germagasin, och dessutom hafva var firmas innehafvare
hvar for sig helt andra befattningar och forvirfskallor.

I en hir nyligen utkommen priskurant finna vi &tskil-
liga angrepp mot »édrade konkurrenter», i samband med
smidelser mot den aktade tidningen »Hjulsport>. Da vi
tidigare varit utsatta for anfall frin samma hall &ro vi vil
ifven denna ging de »arade». Det faller oss icke in att
bemota slikt. Allménheten kan ej vara intresserad af sa-
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HELMERS & JACOBSON, LANDSKRONA.

dant och skulle latt komma p4 den tanken att &@fven vi lida
af konkurrensafund, och for sidant vilja vi vara fria.
Vi hafva aldrig tinkt oss nagot monopol pa velocipedfor-
siljning, utan se gerna att #fven andra komma med, blott
konkurrensen drifves pa ett sundt sitt; ej heller se vi oger-
na om vederborande hafva forutsittningar for, att kunna
tillvinna sig konkurrenters och allménhetens aktning.

Om maskinerna gr denna géng ej mycket att siga. Se-
dan foregdende ar hafva hogst obetydliga fordndringar egt
rum, sdrskildt hvad det yttre betriffar. Ritt manga for-
bittringar i material och arbete visa dock, att fabrikanter-
na stindigt strifva framit mot fullkomnandet af var tids
moderna fortskaffningsmedel. :

Ringarne 4ro val alla mer eller mindre forbattrade,
men det stora antalet patenterade och utpuffade gor, att
afven en fackman ibland stér villradig vid valet eller be-
domandet. Lionringen eller Continental, som den #fven kal-
las, var i fjor mycket anvind och den visade sig ganska
vil motsvara rimliga ansprak; den &r latt att aftaga och
pasdtta. Dunlopringen synes blifva érets ring. Med de for-
béttringar som blifvit gjorda pi densamma torde den nu,
enligh vér mening, vara den bista ring i marknaden, den
har visat sig héllbarast och &r dessutom latt att laga. Da
ej annorlunda begires leverera vi denna ring pa alla vara
maskiner.

For samtliga i var priskurant upptagna maskiner lemna

vi ett ars garanti for fabrikationsfel.

Till vart forfogande hafva vi en skicklig reparator, fullt
hemmastadd i sivil lagning som forindring af maskiner
och ringar.

Landskrona i Mars 1894,

Helmers & Jacobson.

Innehafvare:

Lorens Helmers. And. Jacobson.




HELMERS & JACOBSON, LANDSKRONA.

FORSAL ININGSVILKOR.

Vara priser i efterfsljande prislista &ro noterade netto,
pr extra kontant, fritt ombord eller i banvagn Landskrona.

Mot kdparens revers, férsedd med fullgod borgen eller
med annan sdkerhet, lemna vi &fven pa afbetalning. Be-
talningsterminerna kunna stéllas efter kdparens 8nskan.
Sex procents rénta pr &r beréiknas d& fran leveransdagen.

Mot s. k. “hyreskontrakt' sdlja vi ej.

Da full férskottsliqvid insdndes leverera vi maskinerna
fraktfritt till Stockholm eller till orter i jemnhdjd der-

med eller s6der derom.

Vi garantera alla maskiner i tolf méanader och om na-

gonting, beroende pa fel i fabrikationen, under denna tid
gar sénder, ersétta vi detsamma kostnadsfritt. Maskinen
eller den bristfalliga delen maste i s& fall insandas sam-
tidigt med ersdttningsanspraket. | denna garanti med-
réknas icke luftringar och sadlar eller bestdlda, sarskildt
lattbyggda maskiner, men da vi endast hafva £8rbindelser
med frsta klassens tillverkare skall det antagligen alltid
lyckas oss att utverka ersdttning, ifall verkligt fabrikations-
fel foreligger. Fraktkostnaderna betalas af egaren.

Alla varor sidndas omsorgsfullt emballerade, pa emotta-

garens risk,

>




HELMERS & JACOBSON, LANDSKRONA.

Négra r&d &t hjulryttare.

Velocipedens behandling.

Fér omkring hvarje 10 mils ridt eller efter en veckas stillastdende,
en droppe eller tva ren och god olja i alla rorliga delar af Er veloci-
ped: i styre, hjul, vefaxel, pedaler, kuggar och led & kedjan samt i
bromsen.

Lat ej kedjan blifva full med smuts, det vill foroka Ert arbete
fran 20 till 50 °%; med en gammal borste och litet fotogén far man
latt kedjan ren. Om tiden tilliter tag kedjan af vid sammansittnin-
gen, tvitta kedjan i fotogén, rulla den sedan ihop och lat den ligga i
olja en stund, hvarefter den upphinges tills oljan runnit af eller ock
strykes denna bort. Kedjan pasittes derefter, men pa motsatt hall
mot forut, pa det notningen mé blifva sé fordelad som mdojligt.

Bast dar naturligtvis att anvinda kedjelada (se narmare beskrifning
harpa).

Rid ej med spind kedja och ej heller med for slapp; nedre hiilften
bor hanga i en lindrig bage. D& man justerar kedjan p& en Raleigh-
maskin lossas bidda muttrarne p& drifhjulets axel och denna senare
flyttas genom att skrufva pi de tviinne smé skrufvarne. Se noga efter
att hjulet kommer ritt i ramen, i annat fall gir detsamma ej bra och
kedjan 16per ej vil pa kuggarne. Man kontrollerar detta bist i gaffeln
vid pedalaxeln. :

Bromsa aldrig hiftigt. Ar skyndsam stoppning behoflig trampa
at motsatt hall och, om si #r nodigt, ligg dessutom bromsen litt pa.

Dé styret behdfver hojas eller sinkas bor bromsen jemvil flyttas,
detta sker genom att skrufva den gingade stingen in eller ut och der-
efter sitta kontramuttern an.

Alla muttrar och skrufvar fastnas genom att vrida fran venster till
hoger och lossas vid vridning frén héger till venster. Glom aldrig att
forst lossa kontramuttern innan Ni soker skrufva pa en bult eller skruf,
och kom &fven noga ihdg att en sammansittning spinnes med skruf-
ven och kontramuttern sittes endast sakta till. I annat fall springer
den senare litt sonder.

Den ojemnaste nétning i lagren &r pd hjulaxlarne, synnerligast pa
drifhjulets kedjesida. Dessa lager halla mycket lingre och slitas mera
jemnt om, litom oss saga efter 200 mils ridt, de tva yttre muttrarne




HELMERS & JACOBSON, LANDSKRONA.

hvilka hélla axeln i ramen, lossas och Zozer ock axel tillsammans vri-
das ett qvarts hvarf i ramen. sa att den delen af konen och axeln som
var p& bottnen nu kommer pa sidan. Tag derefter den lésa konen
mellan  fingrarne och vrid den frin venster till hoger till den sitter
fast, vrid den derefter tillbaka en qvarts tum och i nittio fall pa hundra
ar lagret justeradt. Detta kontrolleras genom att upplyfta maskinen
och gifva hjulet en knuff d& det bor lopa en eller annan minut. Da
man med handen kan réra hjulen eller pedalvefvarne s& mycket &t si-
dorna att en rérelse &r fornimbar, ér allt i ordning, om de deremot
kunna fritt skakas behofva lagren tillskrufvas. Om justeringen ej af-
hjelper skakningen eller lagren fora mycket oljud #r nagot i olag och
Ni bor taga maskinen till en kompetent reparatir.

P4 Raleigh’s Dame-Velociped, Tandem, A A och M modeller juste-
ras veflagren péd samma sitt som bjullagren, d. v. s. genom att vrida
den 16sa conen p# axeln, men & modellerna G och E afskrufvas ked-
jan och lossas de skrufvar, & sidan lingst fran kugghjulet, hvilka hilla
conerna i lagret. Med den pik-férsedda nyckeln (eller om conen sitter
for fast att lossas med nyckeln anvindes ett jernstift, pa hvilket man
bankar forsigtigt med en hammare) vrider man conen at hoger till
dess all glappning upphér och derefter omkring ett qvarts tum tillba-
ka, da lagret loper litt.

Skall man inlagga kulorna i veflagret ligger man maskinen pa si-
dan, kedjesidan nedét, och inskjuter axeln genom understa conen, efter
att dessforinnan hafva bidddat kulorna i ren talg rundt axelns fals.
Conen skrufvas derefter pa och lagren justeras omsorgsfullt. Talgen
smilter sedan vid friktionen da lagret vrides rundt, men bor utskéljas
med fotogén, enir den har benigenhet att klibba. TLagren smorjas der-
efter med lamplig olja.

Om Ni ej ar mycket forsigtig och har god tid &r det rddligast att
anlita en vand person for att fi lagren justerade, d& sd behofs.

For rengoring af lagren insprutar man fotogén i dem och snurrar
rundt hjulen till fotogénen kommer ren och klar ut igen.

Rengor maskinen med en svamp och ej genom att sl& vatten pa
den, torka den med ett mjukt tyg eller simskskinn. Lemna ej de for-
nicklade delarne vata; om rost borjar kan det svéarligen stoppas. Nic-
kel poleras biast med Wienerkalk.

Det #ar minst trottande att rida dé man ricker vil till pedalerna;
sittande i sadeln skall ryttaren ledigt kunna sitta foten under pedalen,
da denna #ar i sitt nedersta lige.

Pumpa luftringarne vil. Stall aldrig maskinen sa, att ringarne
blifva utsatta for sol. Rid ej allt for fort nedfér backar och sliapp
aldrig styre eller pedaler om Ni ej ser vigen fri framfér Er.

Rekommendera vara maskiner hos Edra vénner.

e e §
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»Quality, mot quantity, has been,
is, and will be our motto».

The Raleigh Cycle C:o, Limited.

BESKRIFNING

\ ofver RALEIGH’S maskiner. (Foér att slippa

ett upprepande fér hvarje maskin lemna vi hér-
med foljande beskrifning, hvilken géaller for alla
i priskuranten upptagna RALEIGH-maskiner).

Ramar af utsokta stalror, aldrig af sekunda qv.alitet.

Dé en ryttares lingd eller vigt #r olimplig for en van-
lig modell, bygger fabriken, nu som hittills, en for ryttaren
afpassad maskin.

Den sékallade femkantramen har frén bérjan byggts
af RALEIGH och dess katalog for 1888 visar endast sadana,
afvensd har hvarje modell ett uppriatt ror emellan cranklag--
ret och sadelpinnen, hvilken forbéttring ursprungligen blif-
vit inford af denna fabrik. :

RALEIGH var dfven forst att bygga maskiner med crank-
lagret fast i ramen och utstéllde siddana.maskiner pa “Lei-
cester Show“ 1886. Detta lager omtaltes af atskilliga tid-
ningsmin sasom varande Humbers, da i verkligheten denna
fabriks var 1ost lager fastsatt vid ramen medelst bultar.
RALEIGH anviinde denna uppfinning &rtals innan Herrar
Humber & C:o adopterade densamma. P& si sitt dro en
stor del s. k. “Humber“-modeller i verkligheten RALEIGH'S.

28" eller 30" for- och 28" baklyul, med stalnaf och patenterad
hjulring.

RALEIGH'S system att till drifhjulet anvinda semitangent-
ekrar med tjocka #ndar, hvilka &t alla hall uppbira spin-
ningen och derigenom férena fordelarne af savil direkt- som
tangent-ekrar, har vunnit en storartad framgang och det bi-
sta beviset pa dess fordelar dr att vi under hela savil 1892
som 1893 ej hafva hort talas om en brickt eker, med un-
dantag af ett enda fall d& orsaken var en allvarlig kollision.




HELMERS & JACOBSON, LANDSKRONA.

Utvexling. Alla “RALEIGH’S* maskiner dro forsedda med denna
fabriks patenterade, stillbara utvexling, hvarigenom maski-
nens utvexling kan pa ett par minuter hojas eller sinkas.

En blick pa illustrationen visar uppfinningens enkelhet,
fyra skrufvar lossas och isittas ett efter behofvet afpas-
sadt kugghjul med ett stérre eller mindre antal kuggar,
en lank i kedjan aftages eller ditsittes och hela operatio-
nen #ar gjord. Ingenting kan vid foréndringen komma i
oordning.

Fixtrg. hiul kr. . 7: 50.

RALEIGH é&r ensam innehafvare af patentet pé denna
uppfinning, den bista af alla hittills kinda.

Nyttan af denna uppfinning skall den, som nagot ut-
ofvat hjulsport, genast inse. Velocipeden kan derigenom
pa ett par minuter goras limplig, ej allenast for kapplop-
ning eller landsvigsridt, utan éfven afpassas for olika for-
hallanden, for viderlek, for diliga eller goda vigar ete. .
Maskinen kan dessutom derigenom noga afpassas efter
ryttarens kroppskonstitution; allt saker som en kopare
ovilkorligen bor taga i betraktande vid val af fabrikat.
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>En af de bista saker pa utstiliningens. — The Cyclist.

» Vi odlkomna med entusiasm det ytlerst enkla patenterade » Detacha-
ble Gears, uppfunnit af »The Raleigh». — Bicycling News.

»The Changeable Gear ér en verkligt nyttig forbittring»>. —
The Bazaar.

»Det dr originelt och en vilgerning for dem som onska fordndra

wtvexlingen pa sin maskiny. — The Irish Athletic and Cycling News.
>En af de bista och mest genuia nyheter pa Stanley-utstillningen».
Wheeling.

> Mycket nyttigt, snillyikt ock enkelt>. — Le Veloce Sport.

> Raleigl's Changeable Gear dr det bista i marknaden af detta slag

ocl framom »Spare Brackets>. — The Cyclist.
Tidning for Idrott for 15 Maj 1801 sdger:

Nér »Wheeling> om denna fabrik yitrar att »>dess maskiner Gro
il fullkomlighet fullindade», ér detta naturligtvis for mycket sagdt z en
tid, da lhoarje dag bringar mya forbiitringar pa velocipedfabrikationens
omrade; men inneborden i de cilerade orden Gr riklig och Raleigl's ma-
skiner dro af hogsta klass.

Lndast  sdkerhetsmaskiner, alla hogst tilltalande i byggnad och de-
taljer — — — — — — — — — — — — —

Raleigl's patenterade stillbara >gear> for utvexlingens Iimpande
ock modererande finnes pa alla fabrikens maskiner och ingar 7 priset.

Styret. Det vackra och smakfullt bojda styret p4 Raleigh’s ma-
R skiner, som nu efterapas af alla, #r frén boérjan framstialdt
af Raleigh, men olyckligtvis togs ej patent derd. Deremot ir
den litta, ihdliga bromsstangen, som anvindes i forening
dermed, patenterad af Raleigh.
Handtag. Raleigh’s maskiner levereras med hvilka handtag som
"~ onskas.
Kedjor. Perry’s patenterade hirdade dusk block kedjor péa alla
Fa kapplopnings och Hans Renold’s rullkedjor pa alla lands-
viigsmaskiner.

Kedjelddor. “Raleigh® har konstruerat denna aftagbara, damfria
patent-kedjelida i tanke pa att kedja och kugghjul litt
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blifva atkomliga for ryttaren. Denna lada dr icke 16dd
utan skrufvad pa ramen och kan derfore litt tagas

af, en ovirderlig férdel, sirskildt om maskinen be-
héfver repareras, da en fastlodd lada vanligen for-
dertvas.

Skall - utvexlingen forindras borttag skrufven A, stick
en tjock staltrad in vid £, begagna denna som en hifsténg
och vrid den runda plattan fran venster till hoger omkring
3/s hvarf, d& den kan uttagas 6fver vefven. Vid ditsittnin-
gen placeras £ pi samma stille som dé plattan lossnade
och vrides fran hoger till venster upp mot 4.

For att aftaga bakhjulet borttages skrufvarne vid 2D pa
ladans ofverkant och vid bada sidor om Z, muttern pa bak-
hjulsaxeln lossas och hittan C kan borttagas.

For att helt borttaga ladan, hvilket ej bor goras utan
ytterst nodvindigt, aftages den runda skifvan samt hittan
C, bakstycket /' drages ut, alla skrufvarne tagas bort och
ladan ar da 1os.

Svenska kedjelddor. Hos en fabrikant i Landskrona lita vi till-
verka kedjelddor med alldeles samma fordelar

som ofvan beskrifna engelska. Litta att pa-
sitta och aftaga.
Dessa bada lador skramla ej vid dkning, hvil-
ket deremot de flesta andra gora.
Pedalvefvar. Dessa, af Raleigh’s egen konstruktion, hafva genom
' sin styrka, latthet och elegans vunnit mycket berom.,
6'/s" for bancacers, 6 /2" for landsvégsracers och 7"
for vanliga landsvigsmaskiner.

Pedaler. Raleigh’s egna racing “rat-trap“ anvindas for A, och
for G, utom d& annorlunda begires. Zimmermans-ta-
hallare passa till dessa pedaler.

Raleigh’s pedalers axel-hylsor hafva ett damfritt
smorjhal i midten, fran hvilket oljan rinner ut till lag-
ren. Detta #r en stor fordel, enir genom smorjhalen
vid #ndarne af axeln alltid infores dam. Raleigh’s
konstruktion verkar i motsatt riktning: utestéinger dam
och léter kulorna 1lopa i ett oljebad.

Sadlar. Alltid af bista konstruktion.

Ringar.  Till maskinerna leverera vi hvilken ring som 6énskas, Dun-

S lop, Lion, Seddon, Macintosh eller andra af de hittills upp-
funna patenterade luftringarne. (Se vidare inledningen).

11
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®

Lager. Raleigh’s pa,tentela,de, lattgaende kullager anvindas pa alla

2 “RALEIGH’S“ veflager och mnaf
; och till samma endast kulor af ba-
NH [ sta. slag. I hufvad och pedaler
o anvindas kulor af samma storlek.
/ Allas: RALEIGH-maskiner hafva
kulstyre.

Obs.! “RALEIGH® forfirdi-
gar sjelf alla pedaler som anvan-
das, likasd alla andra delar af ma-
skinerna, med undantag af gum-
miringar, sadlar, kedjor och nig-
ra patenterade hjulringar.

For att justera veflagren los-
sas skrufvarne vid C med mutt-
rar, hvilka fasthalla konerna 2 i lagret, forst péd motsatta sidan kugg-
hjulet. Med den héarfor afsedda skrufnyckeln vrides konen at hoger
tills den sluter titt, derpd omkring ett qvarts tum tillbaka och lagret
bor 16pa litt. For att anbringa kulorna i lagret ligger man maskinen
pa sidan, kedjesidan nederst, och sticker vefaxeln igenom nedre konen;

derpa sldpper man ena kulraden ner pé sitt teckningen utvisar och si
att kulorna komma i den st#llning 4 utvisar. Den 6fversta kulraden
skall baddas i talg, som anbringas rundt kanten & axeln, se 5. Konen
skrufvas nu pa och lagret justeras. Man kan dfven anbringa den si-
sta kulraden i lagret pa s& sitt att en ring af styft papper anbringas pa
axeln, (se den prickade linien & teckningen) sa att-kulorna ej falla ned

i sjelfva lagret.

Broms. “Raleigh’s“ langa broms, hvilken ej skér ringen, #r fistad
pa hallare, som pressa bromsen jemnt till ringen och férhin-
dra sammantryckning.

Lykthﬁllar_e_ anbringas pa alla landsvigsmaskiner.

Fothvilare, aftagbara, sésom illustrationerna utvisa.

Utstyrsel. Alla blanka delar, se illustrationerna, #ro vil fornick-
lade, ofriga delar &ro vackert lackerade i svart, med hjul-
ringarne pd kapplopningsmaskiner i gratt.

Teltoehor. Till hvarje maskin levereras skrufnycklar, oljekanna,

ringklocka och verktygsviiska, samt till luftrmgade ma-
skiner pump.

\ X4
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Mr A A Zlmmerman, fortfarande innehafvare af Verldsmésterskapet,
har, sedan han den 29 Augusti 1891 borjade rida »Raleigh», vunnit 191 tif-
lingarf deribland en-mile- och r1o-kilometer internationella misterskapsloppet i
Chicago under veldsutstillningen, minga misterskap af Amerika, en- fem- och
femtio-miles misterskapet af England och en #ndlos méngd rekords. Efter lycko-
samma tiflingsturer i Amerlka, England, Irland, Skotland, Frankrike, Tyskland
och Canada har han af alla de férnimsta auktoriteter blifvit helsad som

Amateur Champion of the World.

Foljande i facsimile aftryckta bref har fabriken fitt emottaga frin Mr Zimmerman:

oo 5N
o
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RALEIGH’S Ban-Kappl6pningsmaskin.

. : A A-modell.
Vigt 9—r11 k., beroende pa den hijd pa maskinen, som onskas af képaren,
viglen af ringarne etc.

Prisimeds Iuftringdr. 5. S in e e kr. 450: —

,, Tor extra kugghjul med kedjelink ,, 722605

Bland de ryttare, som ridit denna maskin under 1893, dro: A. A.
Zimmerman, Amateur Champion of the World, A.V. Linton, Harry Wheeler,
Cash Prize Champion of America, E. Scott, U, L. Lambley, J. Green, A. C.
Edwards, L. Cantu, Buni, Nuvolari, Dani, the Brothers Conti, Colombo, Des-
grange, G. Banker, J. Willis, J. Marshall Wells, J. Mc Culloch, T. D. Scott,
J. Reynolds of New Zeeland, etc.

For fabrikationsfel garanteras ett ar,

*
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HELMERS & JACOBSON, LANDSKRONA.,

A

Den »RALEIGH>», levererad till Mr Zimmerman for hans tur i Europa
1893, hade ej sedvanlig lycka med sig, ty, efter att han pad densamma vunnit
alla scratch-lopp i England, Frankrike, Skotland och Irland, och slagit ménga
records (deribland ett banrecord pi 25'/s sek. pd hans forsta forsok af Buffalo-
banan i Paris, hvilket ingen af de franska amatorer eller professionals, som #ro
standigt der, lyckats uppnd), under det han red med stor fart i 25-mile-loppet
om misterskapet for Irland i Dublin den 7 Juni 1893, blef han, vid passerandet

af ena sviingen, olyckligtvis drifven ut och kastades med forfarlig fart emot det
stora jernstaket, som omgifver banaxz, hvarvid han krossade tre af sina tinder

och nira att krossa hela kiken, hvarjemte han slog sig och sirades swirt.
Tans maskin blef dgonblickligen efter olyckan fotograferad af Mr Louis Meldon,
som fabriken har att tacka for ofvanstiende illustration.

Som ses af densamma bojdes styre och forgaffel, men

Ingenting blef brutet.

15
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HELMERS & JACOBSON, LANDSKRONA.

I

(Em o

RALEIGH’S Landsvags-kapplopningsmaskin.
G-modell.
Vigt 14—15 kg., beroende pa hvilka ringar etc. som begires.

Pris med Dunlops eller andra luftringar kr. 420: —.
» med Raleigh’s patenterade kedjelada » 80: — extra.

> med svensk d:o e D0 s

=
o
<

»  for extra kugghjul med kedjelink  »

Vanligaste utvexling 60*.
W_'mp—

F6r fabrikationsfel garanteras ett ar.

16
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Mr Elijah Scott
fran Darfield, Yorks-
hire, lemnar om sig
sjelf foljande upp-
lysningar: “Jag fod-
des den 1 Aug. 1869
i Thornhill, niira Rot-
herham, och red en
Raleigh-racer  forst
1891, under hvilket
ar jag vann pa den-
samma 47 pris (27
forsta, 13 andra, 7
tredje); 1892, 380 pris
(18 forsta, 7 andra,

3 tredje) och 1898,

T 2
88 pris (24 forsta, 11
andra, 3 tredje). :

£ %
: Mr E. SCOTT, Dartield, X
Pa sin hégbyggda “RALEIGH.
{ o o - ° . o
: Alla vara maskiner dro hallbara, litigaende, elegonta
och billiga.
‘ RALEIGH’S Agent for Irland skrifver:
! Med néje kunna vi ndmna, att Edra maskiner hafva varit till vara kunders storsta
belatenhet under 1893, och jaktiskt voro RALEIGH’S damvelocipeder de enda maskiner
4 af denna typ, som ¢j vallade oss nagot besvdir.
| F('}r_DunZop Cycle Co, Ltd.
W. M. Taylor.
: Oaktadt min maskin dr en fullstindig landsvégsmaskin gar den dock si litt att jag
vamm ett andra pris pa den emot kapplipningsmaskiner.
21 Juni 1893. c Trom‘dell
* @




HELMERS & JACOBSON, LANDSKRONA.

RALEIGH’S latta landsvagsmaskin.
E-modell.
Vigt med utrustning 16—17y kg. ;

Pris med Dunlops eller andra luftringar kr. 420: —
> med Raleigh’s patenterade kedjelada » 80: -— extra.

» med svensk d:o » 200 — » :
» for extra kugghjul med kedjelink  » T 6007 5

Vanligaste utvexling 60 “.

For fabrikationsfel garanteras ett ar.
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HELMERS & JACOBSON, LANDSKRONA.,

Harry Wheeler, 22 &r
gammal, frin Orange, New
Jersy, var endast bekant med
vénner inom cyclekretsar, tills
han kopte sig en »>Raleighs;
men da skaffade han sig snart
ett namn och var en fram-
stdende ryttare innan sison-
gens slut. I Februari 1893
atfoljde han Zimmerman p3
deanes triningstur i Savannah,

Sedan hap ingick i N. C.
A. i borjan af 1893 vann
han alla descratchlopp i hvilka
han’ startade, och utmirkte
sig i flera handicaps. I ett
sidant lopp den 26 Augusti
satte han verldsrecordet for
3!miles pf 7 m. 11%; s,
4 miles pi 9 m. 45 s. och
5 miles pd 12 m. 4 Y5 s,
Under 1893 vann han 38
forsta och 12 andra pris till
ett virde af kr. 11,500, allt
pé sin »Raleigh>.,

A i

Mr HARRY WHEELER.

“Colossus of (Rhodes) Roads*.
Biiste Herr Power !

Det #r endast pd sin plats att jag erkinner fortriiffligheten hos den »RAL]?IGH»
Ni silde mig. Ehuru jag viigde dfver 150 kilo dé jag forst be%teg denn.samma.l och"da. mag
besinnar att jag dels ldrde dka pi den och dels att jag ﬁirdaat§ bfver"dahga viigar, dr den i
dag lika god maskin och i samma utmirkta tillstind som flzz Jjag erh?ll densamma.

De, hvilka dro mera kompetenta &n jag att beddma och x.fé.rdera dess g(ida egen:
skaper, siga att maskinen dr en mirkvirdighet i 1ttseex.1de. och vigt, son'l kan bara' en si
tung ryttare. Om nigon tyngre aspirant skulle raka i forliigenhet, .hvxlken maskin }mn
skall vilja kan jag dot varmaste rekommendera hon.om en sddan maskin som den utmiirk-
ta Ni byggde &t mig.

Michael Austin Manning.

Den biista maskin jag haft, jag har ridit 3,000 miles och den har ¢j kostat mig
et ore. Lagren iro lika goda i dag som jag dd kopte den.
Bradford 5 Sept. 1893. C. Charnook.

. o
Sveriges mera framstiende ryttare rida numera vara
maskKkiner.

19




HELMERS & JACOBSON, LANDSKRONA.v

RALEIGH’S landsvigsmaskin.

M-modell.

/ Vigt med utrustning omkring 17 kg.

Pris med Duﬁlops eller andra luftringar kr. 340: —
» for extra kugghjul med kedjelink » 7: 50

Vanligaste utvexling 60 “.

Denna maskin ér obetingadt den bista sékerhetsmaskin,
som hitintills till detta pris blifvit ford i marknaden. Den
utmirker sig for soliditet, littgdende och elegans, och kunna
andra fabrikers maskiner, till liknande pris, ej tala jem-
forelse med densamma.

For fabrikationsfel garanteras ett ar.

20
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HELMERS & JACOBSON, LANDSKRONA.

“Cycle Trade Journal“, for September 1893, skrifver under ru-
briken “Amerika, var specielle korrespondent“: “Det erkiinnes, att
bland de engelska firmorna stadr “Raleigh® frémst‘. — — — — — —
“I Brooklyn har Raleigh vunnit utomordentlig uppmirksamhet®.

Att denna uppfattning éfven delades af prisdomarne vid

Verldsutstéllningen i CHICAGO,

(der den vackraste engelska utstillningen var den af RALEIGH CYCLE
C:0 anordnade) synes deraf att detta bolag erholl

Ho6gsta utmarkelsen

for méasterligt material ochAarbeté, samt synnerligt
framtrddande konstruktion.

Pa National Show, December 1893, den storsta cycle-utstdllning
som hittills hallits, framstod “Raleigh® igen. “Cycling® for 9 Decem-
ber, siger: “Manga domde Raleigh Cycle C:os utstidllning sisom den
mest magnifika i palatset; der s& manga vackra utstillningar funnos
#r det kanske stotande att sirskildt omnémna négon, men vi miste
siga, utan att riskera motsigelse, att, hvad intresset betriffar, afgick
“Raleigh” med segern.

Den betydande framgéng Raleigh’s maskiner haft 6fver hela verl-
den synes bast af de pa dem erdfrade pris, ofver 900 ar 1891; 2,300
ar 1892 och

—= 3,600 pris =————-

ar 1893; det senarve torde vara ett storre tal #n ndgot annat fabrikat
kan uppvisa. Och det torde ej heller kunna gendrifvas att tre RA-
LEIGH-ryttare hafva vunnit flera segrar under 1893 &dn tre
ryttare ps nagot annat fabrikat i verlden.

“Utan tvifvel afsky mina lisare sjelfberom lika mycket som jag,
men jag hoppas, utan att siiga att “Raleigh® #r “den starkaste maski-
nen® eller “den bista i verlden®, att jag har anfort tillrickligt ménga
bevis for att en spekulant pad en landsviigs- eller kapplopningsmaskin
ej kan gora bittre én kopa en “Raleigh®, ty om denna maskin icke ér,
som jag tror, den bista maskin i verlden, s& skall det erkénnas af
hvarje god domare, att den icke har négon ofverman®.

December 1893.
Frank Bowden.

21
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HELMERS & JACOBSON, LANDSKRONA.

4

RALEIGH’S Dam-maskin.

Vigt, med utrustning, omkring 14'/s kg.

Pris, forsedd med patenterad, engelsk damfri kedjelada, klid-

ningsskyddare och Dunlops luftringar, kr. 425.

Maskinen har 28“ for- och 26“ bakhjul; dr forsedd med for denna
maskin sirskildt tillverkade pedaler, af sidan konstruktion att de ej
fanga kladningen; aftagbar broms, hogt styre, m. fl. fordelar. Klid-

ningsskyddaren #r af ny, mycket praktisk konstruktion.

For fabrikationsfel garanteras ett ar.

®
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LANDSKRONA.

SIGNOR LUIGI CANTU
ar bosatt i Milano, der han
foddes 1869. Han har haft
lycka pa “RALEIGH®. Hans
mest betydande segrar #ro
misterskapet vid Rhone, lang-
distans misterskapet af Ita-
lien, misterskapet af Milano-
klubben, 8,000 meter interna-
tionalt Tricycle misterskap,
match emot Signor Ala,imb,
och det stora internationella
méasterskapet pa 4,000 meter
den 38 Juni i Alexandria, d&
han slog de franska mister-
skaps ryttarne Cassignard och

Medinger.
=]

»

Signor Luigi Cantu.

Hvad en betydande klubb siger:
75l Herr Fohn Alexander, Agent, Raleigh Cycle C:o, Limited!

Vi, undertecknade, medlemmar af Y. M. C., 4. €. C., hwilka hafoa kipt Raleigh-ma-
skiner fran Er under dret, begagna héirmed tillfillet att witala var stora tillfredsstdllelse
med- vara maskiner (i hvilka litthet och styrka firenats) efter en sisongs strdng ridning
pa vigar och banor.

Belfast-ryttare pa  Raleigh-maskiner vunno Gfver 70 pris wnder sisongen, af hvilka
ndra 50 vunnos af medlemmar fran var kubb, deribland firsta priset i 50 miles oppna

landsvéigshandicap for Irland.
I vacker teckning och forstklassigt arbete, i firening med littgiende, har RALEIGH

ingen Gfverman.

Welliam Me Gladery. Herbert Mathews, Treas.
R. M. Gohey, Hon. sec. 7. Wallace.
Fos. A. Campbell. Alf. C. Francis.
F. Mc Bride. Alfred Mc Auley.
William Hunter. W. H. Williamsson.
R. W. Neill, Hon. Sec. F. M. Moorhead.
¢ <
23




HELMERS & JACOBSON, LANDSKRONA.

\ N&
N

RALEIGH’S Herr- eller Dam-trehjuling.

Vigt, med utrustning, 17—18 kg.

Pris, med Raleigh’s patenterade kedjelada

och Dunlops eller andra luftringar, kr. 600.

For fabrikationsfel garanteras ett ar,

24
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HELMERS & JACOBSON, LANDSKRONA.

Mr A. V. LINTON
borjade kapprida péa en
“Raleigh® for 2 ar sedan
och har stadigt gatt upp
i forsta ledet af langdi-
stans-ryttare. = Hans for-
namsta seger var 100 mi-
les “British Sport“-loppet
vid Manchester den 12
Augusti.

I tolftimmars-loppet pa
Herne Hill banan i Okto-

ber, satte han 100 miles

verldsrecordet pa 4 tim-
mar, 34 min., 18 ?%s sek.,
och 200 miles verldsre-
cordet p& 10 tim., 1 min.
Den 20 Oktober nedsatte
han sitt eget 100 miles re-
cord till 4 tim., 29 min.,

39 2/s sek.

20

My A VL TGO,

Wheeling sdiger: Vi hafoa ridit manga maskiner i vara dagar, men aldrig
adgon vi tyelkt biltre om.

»Bim’s 50 miles’ record (pa en » Raleigh Pnewmatic) dr den béista landsvégsridt
Jor aret», R. J. Mecredy ¢ Irish Cyclist.

(Svar till Korrespondent). — »Folder. — Den enda for ndrvarande @ markna-
den vi kunna rekommendera dr-the »RALEIGH». Fa den forsedd med Pnewmaticrin-

gar och en god fjeder och Ni will finna den A 1 pa daliga vigars. — Cyclist.

Jag har erhallit ett antal maskiner af olika fabrikat, hvilka jag hyr ut, och hvar-
je person, utan undantag, som vidit the » RALEIGIH» har varit belaten dermed. Detsam-
ma kan jag ej sdga om andra maskiner.

C. W. Goddard,
(Cycle Agent, Rigby.)
Jag insag aldrig det verkliga ndijet © velocipedridt forrdn jag fick en »RALEIGH>.
Silwertown, Aug. 1893. S, Bowerman.

25
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Mr Geo. A. Banker
frin Pittsburg, Pennsyl-
vania, var mycket lyck-
lig pa sin »Raleigh» un-
der 1893. For att till-
motesgd  sina  broder,
hvilka voro agenter for
en annan god maskin,
red han denna 1893,
men med liten lycka,
och di 3tervinde han
till »Raleigh» samt vann
pd denna ménga och
vackra segrar. »>Ameri-
can Wheelman» siger i
sitt nummer af 28 Okt.:
»George Banker héljde
sig med #ra den 17 och
18 dennes i‘Svannah, i
det’ han vann nio férsta
pris i de tio lopp, hvari
han startade.  Sedan
‘Banker senare delen af
; 22 sisongen Atergitt att rida
Mr GEORGE A. BANKER. »Raleigh», har hans vig

varit stindig segers.

Till ordonnanstjenst #ro vara maskiner mycket lI3mpliga
och hafva varit dertill flitigt anvinda under foregiende 3Hr.

Af ett till oss ankommet bref anfora vi foljande: >Herr L. r for Olzigt mycket
nojd med den bekomna maskinen & hvilken han fullgjordt sin viirnpligt som velociped-
ordonnans, och owniimner att af 10 ordonnanser ikte 6 Raleigh’s M och voro siviil befil
som de dkande eniga om att detta fabrikat var det starkaste af de representerade».

Hvad en cyclande Doktor siger:

sDetta &r mitt andra &r pi en Raleigh M Dunlop Pneumatic. Jag fir ett stort
resultat af ridning. Jag har ridit nu omkring i 20 ar pi maskiner af niirmast alla fabrikat,
men aldrig haft ndgon maskin att likna vid the »Raleighs.

Lfter omkring 4 ménaders begagnande genomstack en pojke magkinen med en pinne;
jag reparerade sjelf skadan pd omkring 20 minuter och jag tror ej att niigon kan finna
hvar reparationen dr. Icke en mutter eller i det hela taget ndgonting har vidrorts sedan
jag kopte deno.

7. Prichard Roberts.

(Registered General Practitioner, Eastly, near Southampton).

27




Whitworth’s landsvags-kapplépningsmaskin.
2 Vigt omkring 14 kg.

Pris med Dunlops eller andra luftringar kr. 450.
» med engelsk kedjelada ........ .. » 30 extra.

The Whitworths Cycle C:o, Birmingham, som
vi representera for Sverige, tillverkar endast maskiner af
allra hogsta klass och den hir ofvan tecknade utgor ett
vackert prof derpd  Nagon sérskild beskrifning pa densam-
ma anse vi oss ej behofva gora, utan endast ndmna, att
den ar i det ndrmaste lik Raleigh’s Gt-modell.

For fabrikationsfel garanteras ett ar.
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Signor Romolo Buni,
ifven fr@n Milano, ir
21 dr gammal. Han
vann 27 pris under
1893. De mest be-
tydande segrarne voro
misterskapet af Societa
Pro Patria (den stérsta
klubben i Italien); In-
ternationella 6,000-me-
ters-loppet d. 29 Juni,
d4 ban slog Cassignard,
Medingar och alla de
bista italienske ryt-

tarne.

2

Signor ROMOLO BUNL

Alla >RALEIGH>», salda genom mig, hafva lemnat storsta tillfredsstiilelse och jag har
ej haft minsta besvir med nigon af dem. ;

I September fiorra &ret hade jag — bland ott dussin ldnga turer — den mest an-
geniima pi en Raleigh Pneumatic; Jag lemnade Liverpool med bat till Falmouth, tog der
landsviigen, lings sydkusten, bestkande Bournemouth, Isle of ‘Wight, Portsmouth och
Brighton, derefter till London och vidare pa the Great North Road till York, Harrogate,
Skipton och hem, en viiglingd af omkring 700 miles pé velocipeden, hvilken under hela
tiden icke gaf mig ett Ogonblicks hesviir,

Det starka stillet och vefinriittningen, ryttarens position, langa vefvar och litt-
gdende, allt bidrager till det tilldragande hos Raleigh.»

; L. Calverly,
(Cycle Agent, Burnley)

Vi dro glada att kunna' siiga det véra kunder hafva varit ytterst ntjda med Edra
maskiner denna siisong. Vi hafva haft mindre reparationer pdi RALEIGH #n pd négot
annat fabrikat vi sdlt. Vi hafva ej hirt en enda eker hriickts pd det stora antal af Edra
maskiner, vi hafva ute pd viigarne och med atskilliga af Edra RALEIGH hatva gjorss
mycket langa och snabba ridter.

Barber & Ceo.
(Cycle Agents, 84 Mitchell St., Glasgow).
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HELMERS & JACOBSON, LANDSKRONA.

Sommerville Cycle C:os, Coventry,
Landsvagsmaskin.

Vigt 19—20 kg.
Pris med Dunlops luftringar kr. 290: —

Denna maskin #r sirdeles omsorgsfullt tillverkad och
af biista material. Illustrationen visar dess utseende och
nagon nirmare beskrifning torde ej behofvas. Den har
30“ tor- och 28“ bakhjul, kullager ofverallt, r littgaende
och elegant utstyrd.

For fabrikationsfel garanteras ett ar.

AR
%
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HELMERS & JACOBSON, LANDSKRONA.

Mr Henry Desgrange
dr jurist i Paris och lik
alla de goda ryttarne
professional, emedan han
rider for penninge-pris.
Han #r fodd i Paris och
nu 21 ir gammal. Hans
bésta framgdngar pd»Ra-
leighs under 1893 voro
100 kilometer pd 3 tim-
mar 4 minuter och 185
kilometer 343 meter pd
6 timmar, bdda verldsre-
kord, satta utan pace-

makers.

v

HARE/~

M, HENRY DESGRANGE.

En order pa 50 maskiner och dess resultat.
Herrar Pim Bros, Ltd.
Jag har forfrigat mig hos medlemmarne af vdr klubb och har nijet meddela Er
att de 50 Raleigh L safety-bicycles, hvilka vi beordrade fran Eder sistlidne Februari
hafva varit till storsta belitenbet. Xn del af dem hafva varit i mycket flitigt bruk pd

daliga viigar.
Robt. F. Mc Donnell,
(Hon. Secretary Freeman Cycling Club.)

3,000 miles och icke kostat en penny.

»> — — — — Jag tror det ir endast riittvist, att siinda Eder dessa icke begiirda
erkiinnanden. Jag ir cyclist sedan 8 ir och har 7 &rs erfarenhet af cycletiflingar.

Jag tror att E-modellen »Raleighs, hvilken jag kipte af Edra agenter Herrar Pim,
Dublin, #r den starkaste och mest palitliga maskin, som blifvit tillverkad. Jag har ridit
den dfver 3,000 miles denna siisong, pa Irlindska vigar, och det har icke kostat migen
penny i reparations,

H B ol

Holder of 12 hours Irish road record.
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En af vart lands aldste idkare af velocipedsporten, en framstd-
ende vetenskapsman i Stockholm, har nyligen i frigan: “damer pd ve-
locipeden“ yttrat foljande tinkvirda ord, som vi ej kunna neka oss
nojet att anfora: :

“Helsa &r ett nodvindigt vilkor for lycka, och kroppsrorelse ér
ett lika nodvindigt vilkor for helsa. Detta giller for ungdom i all
synnerhet, och for den qvinliga lika vél som for den manliga. Fé
kroppsrérelser, om ens nigon, utofva en si uppfriskande och lifvande
verkan som velocipedridning; den skiinker ett intensivt noje i sig sjelf
samt ger derjemte anledning att komma ut i Guds fria natur, hvarest
alltid ar kallan till bade kroppsligt och andligt vilbefinnande.

Men, fragar sikert en och annan timid dam, ér det passande
for ett fruntimmer att rida velociped?

Hirpa svarar jag utan tvekan ett bestiamdt ja! Om ni rider pa
ett passande sitt, sa kan ni vara ofvertygad om att velocipeden icke
gor eder opassande. Om ni 6fvar den tillridckligt mycket, men utan
ofverdrift, skall den skinka eder okad helsa och friskare farg samt
gora edra lemmar och edra rorelser mera formfullindade.

For mangen ibland er gores lifvet si beqvimt att de frestas for-
summa de organer, som icke nodvindigt behofva tagas i ansprak. De
tycka sig ej ha behof af sin muskelkraft, och derfér anvinda de den
ej heller. I f6ljd af den naturlag, som bjuder, att de organer, som
icke begagmas, fortvina, komma dylika personers muskler att vissna
bort eller fettvandlas. Deras rorelser bli fula, kantiga eller otympliga;
ty vackra, omedvetet behagliga rorelser forutsitta ett herravilde 6fver
kroppen, som icke inskrinkes af svaghet eller troghet. Viljen I for-
virfva detta herravilde och de oskattbara formaner, som folja
dermed, s& #dr helt sikert velocipedridning ett af medlen dertill, och
tro for all del icke, att ridningen #r opassande derfor att, da I ofven
den, en hund mdgjligen skiller pa er, eller nigon annan varelse med
ungefir lika godt omddme pastér er vara oqvinliga. Da I vil vérden
och vidare utvecklen det kapital af fysisk helsa och kraft, som I egen,
fullgoren I blott en pligt mot eder sjelfva, mot kommande sligten
och mot det land, I tillhoren! :

Kunde dessa ord frin en gammal idrottsman, som #lskar ung-
domen, forma er till en mera lefvande uppfattning af denna pligt,
hvars utofvande dessutom utgdr en rik killa till glidje och lefnads-
lust, s& skulle detta mycket glidja honom®.

Och i denna uppfattning af saken instémma #fven utlindske
framstaende auktoriteter. Den nyligen aflidne tyske professor Nuss-
baum afslutar en uppsats i frigan med foljande ord: “Jag kan ej un-
derlata att vid detta tillfalle uttala, hurusom velocipedédkningen pa det
ifrigaste borde forordas for de ménga nervosa akommor, for hvilka det
qvinliga sligtet @r utsatt, och vid hvilka tyvérr ofta de anhorigas del-
tagande #r mycket ringa. Om man dervid begagnar en tva- eller tre-
bjuling torde vara likgiltigt.

Det maste vil afven tillatas det svagare konet att liksom mén-
nen fi begagna detta helsomedel for att ernd det hogsta goda pa jor:
den: helsa och glidje!“ Och professor Nussbaum star ingalunda en-
sam om denna uppfattning, ty dagligdags forokas antalet af de ldkare,
hvilka ligga sitt ord for gvinnornas velocipedridt. Den berdmde fran-
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ske fruntimmerslikaren d:r Lutand siger exempelvis: “Jag kan med
stod af min praktiska erfarenhet siga, att méttligt 6fvad velocipedfart
bidrager att hoja den regelbundna verksamheten af qvinnokroppens
vigtigaste organ. Jag har #nnu aldrig funnit, att denna sport, till
och med till ofverdrift ofvad, ogysamt inverkadt pa nagon qvinna,
under det man ej kan siga detsamma om ridten“. Och den engelske
fruntimmerslikaren H. A. Allbutt skrifver: “Jag har en vidstrickt
fruntimmerspraktik och brukar i fall af svaghet, blodbrist, nervositet,
ddlig matsméltning liksom &fven vid de egentliga qvinnosjukdomarne
ofta. ordinera mattlig velocipedfart. Jag har hirvid funnit, att deras
helsa, som félja mina foveskrifter, mirkbart forbattrats®.

Genom de ofvan anforda sakkunniges utlatanden torde vil de
forebraelser for ohelsosamhet, som framstillas mot damernas veloci-
peddkning, tillrickligt vederliggas. Men hvad bora vi siga om an-
klagelsen att den skulle vara opassande? Pa framstillda fragor, hvad
egentligen skulle vara mindre passande vid denna sport, ha vi aldrig
fatt ett fornuftigt svar. Enhvar, som vill vara arlig, maste medgifva,
att hjulsporten lika litet kan anses opassande for damer som ridt, dans
skridskolépning o. s. v. Medgifvas ma att d& dnnu s& jemforelsevis
f& damer hir hemma bestigit en velociped, det #innu kan viicka nagot
litet uppseende; men i den min vara damer allminnare egna sig At
den vackra och helsobringande sporten, dess mindre uppmérksamhet
kommer anblicken af en velocipedryttarinna att vicka.

Véra maskiner rides af de fdrnimsta hjulryttarne i Skandinavien.

IeE~ En framstiende svensk kappryttare skrifver: “Jag var i
Ko6penhamn  ett par dagar under utstdllningen och kom da att se en
Raleigh racer, i mitt tycke en af de snyggaste maskiner jag dnnu sett®.

g 2 } o5 J L=}

For latthet, littgaende och franvaro af vibration #r the “Raleigh®
oupphunnen. Jag har ridit bade Ordinary och Safety i flera ar och
anser “Raleigh“ vara den bista maskin jag nigonsin ridit.

‘William Newby,

Capt. Kensington €. . Sunderland).
7 )

CANTU vandt den italienske Konges Grand Prix vid Lobene i
Foligno. Han korde en RALEIGH.
Cycletidende */s 92.
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