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Registreradt varumirke.

Patent Isolerings Cementin

(Ernst Odenius’ Patent) dr allmint erkind sisom bista
isoleringsmassa, fastsitter utan bindlar, spricker ej, stir
sdsom varande eldfast hdgsta anvindbara angtryck utan
att forkolas.

Patent Isolerings Cementin

bor ej forvexlas med Kiselguhrkompositioner, hvilka
genom sin daliga héllbarhet i praktiken visat sig oldmpliga.
Leverantor till de storsta industriela inrdttningar,
till Kongl. Flottan och de férndmsta angbatsrederier
sdsom Norddeutsche Lloyd m. {l.
Kostnadsforslag lemnas och isoleringsarbeten utféras.
Varnas f6r i handeln férekommande underligsna ef-
terapningar under namn Isolerings Cement eller liknande.
/@&~ Torde observeras att hvarje fat bir Ernst
Odenius’ lagligt skyddade varumirke (Lifbojen).

Ernst Odenius,




Nathan JPersson

Géteborg

forsiljer fran Jlager, bruk och fabriker alla slag af G

Byggnadsmateriel
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INLEDNING.

D4 behofvet af billig drifkraft med hvarje ar blir allt
kinnbarare, di ju hvarje industriidkare, i f61jd af den ra-
dande konkurrensen miste nedbringa sina omkostnader s
mycket som mdjligt, dr det af stor vikt att hafva kinne-
dom om, dels huru mojligast billiga drifkraft skall kunna
erhillas, dels hvilka motorer som, med afseende pd hall-
barhet och effektivitet, iro de mest fordelaktiga.

Den billigaste drifkraften 4r onekligen vattenkraften,
men di man icke alltid 4r i tillfille anligga sin verksam-
het vid ett vattenfall, méiste man soka erhalla en, i frdga
om prisbillighet, i proportion stdende drifkraft. Tidigare
har, vid dylika tillfdllen, icke négra andra motorer &n dng-
maskinen gerna kommit pd tal, men di driftkostnaden f6r
dessa dr mycket stor samt detta slags motorer fordra stin-
dig tillsyn, hafva pa senare tiden gjorts stora anstrdng-
ningar, fér att pd sddana stillen, der en icke allt f6r stor
drifkraft behofves, kunna uppstilla en motor som ar billig
att underhalla och som icke tarfvar ndgon sirskildt aflo-
nad person i och for tillsyn.

Hvad ofvan 4r anférdt om angmaskinen, géller dock
endast de vanliga angmaskinstyperna. Pa senare tiden har
dock, #fven inom detta omrade, uppfunnits motorer, som

visat sig vara utmérkta.




DA denna lilla afhandling endast dr afsedd att gifva
kopare af motorer en handledning, hvilka typer som med
storsta skidl kunna rekommenderas, 4r hir endast upptagna
de forndmsta af nu existerande in- och wtlindska molo-
7er och kan hvar och en, som anskaffar ndgon af hiri
upptagna, vara forvissad om ett gynsamt resultat.

Emellertid spelar ju driftmaterialet en stor roll pa olika
platser. S4 4r t. ex. pd en plats fordelaktigast anskaffa
en Acﬂgmoz‘or, pa ett annat kan elektrisk drifkraft, f6r
underhdll af Zlektrisk motor stilla sig billigare, pa ett
tredje kan billig gas erhillas for drifvande af en Gasmotor
och slutligen kan ju sidana fall intriffa, att ofvan upp-
rdknade driftmaterial icke finnes att tillgd eller 4ro for
kostbara, dd anskaffandet af en ZFofogénmotor blir det for-
delaktigaste.

Detta i fraga om driftkostnaden. Sedan fir gifvetvis
lokala och andra férhallanden tagas i betraktande och torde
vara ldmpligt i hvarje fall radfrdga sakkunnig och opar-
tisk person.

Under f6rhoppning denna lilla afhandling upptages

med vilvilja samt forvaras att hafva tillhands vid behof

af motorer, tecknar

Med utmirkt hégaktning
Utgifvaren.
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Allménna Svenska Elektriska Aktiebolaget, Vesterds.
Elektriska Motorer.

Som bekant skiljer man mellan tvd hufvudslag af
elektriska strémmar, ndmligen likriktade och vexelstrom-
mar. Dynamos och motorer for likriktad strém hafva
redan under manga 4r varit i anvédndning, da diremot
motorer fér vexelstrém forst under de sista aren hunnit
en sidan utveckling, att deras anvindning for arbetséfver-
féring blifvit mojlig.  Hvilketdera systemet, som i hvarje
sirskildt fall 4r att foredraga, beror pa afstandet och pa
lokala férhallanden.

Motorerna f6r likriktad strém &dro i allménhet kraf-
tigare vid igingsittningen, deras hastighet kan inom ritt
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vida grinser varieras genom regleringsmotstand, och grinsen
fér den tension, som utan obehag eller fara vid dem kan
anvindas, anses allmint vid dem kunna sittas hogre dn
vid maskiner med vexelstrdmmar. A andra sidan hafva
maskinerna for likriktade strommar en roterande armatur
af invecklad byggnad, som fordrar en omsorgsfull sam-
mansittning af sina manga delar och dirfér blir jamfo-
relsevis dyrbar. Slutligen maste vid dessa maskiner strom-
samlare och borstar brukas for strommens utledande,
hvilka delars nédvindighet dr denna maskins stérsta oli-
genhet, ty dirvid dr storre eller mindre gnistbildning ound-
viklig, hvilket 6kar slitningen och nédvindiggér noggrann
tillsyn och skétsel, om maskinen skall gora tillborlig tjanst.

Vid vexelstrommaskiner ater kunna ofta savil strom-
samlare som borstar helt och héallet undvaras, och di
sddana forekomma, bestd de forra” helt enkelt af slita
ringar, sa att gnistrandet helt och héllet undvikes, och
nagon nidmnvird slitning eller skoétsel mera dn vid vanligt
rundgdende maskineri ¢ behofver ega rum. Dirtill kan
den roterande delen goras 1 ett sammanhingande solidt
helt eller atminstone sammansittas af sa enkelt hopfogade
och sd ringa isolering fordrande delar, att rotationen ej
kan menligt inverka pa maskinens bestdnd, och att till-
verkningen e¢j medfér sa stor kostnad som vid maskiner
for likriktad strom.

Diremot hafva vexelstrommotorer i vissa fall ej si
stor kraft vid igangsittningen, si att denna ofta miste ske
med sméningom tillférd belastning. De kunna ej heller
afvika mycket fran en viss hastighet, som stir i ett be-
stimdt forhallande till kraftkillans. Da det emellertid van-
ligtvis i fabriker och verk fordras en jimn ging, som ej
behofver varieras — 1 vissa fall 4r just en fullkomlig lik-
formig hastighet nédvindig — sd dro vexelstrémmotorerna
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de bista. Ty de kunna utféras sd, att de fullkomligt f6lja
den jamnhet i rorelsen, som hufvuddrifkraften kan astad-
komma. Det behofves dirfor endast att reglera denna
kraftkilla,

Padragsmotstand eller andra extra apparater for igdng-
sittning och reglering fordras i allminhet ¢ vid vexel-
strommotorer, om de dro af sidant slag som de s. k. tre-
fasmotorerna, hvilka tillverkas af Allmdnna Svenska Elek-
triska Aktiebolaget, och hvilka vi hir nedan nirmare
behandla.

Hufvudfoérdelen vid vexelstrémmotorerna ligger dock
ddruti, att allt gnistrande #r uteslutet, och att de erfordra
ytterst ringa tillsyn och skétsel. Sadana fordelar kunna
vexelstromgeneratorerna #ifven erhdlla och ega det alltid
till en viss grad. Dock fordra dessa f6r sin magnetisering
en extra dynamomaskin, men denna dr jamforelsevis obe-
tydlig och medfér dirfér hvarken storre kostnad eller
annan olidgenhet, om anliggningen ¢ dr allt for obetydlig.

En vexelstrom skiljer sig som bekant fran en lik-
riktad ddruti, att di den senare tinkes hafva stindigt
samma riktning i ledningen, si. tinkes den férra hafva
en fram- och 4tergdende rorelse. En sadan vibrerande
strom kan darfér 4skadliggoras af en vaglinie. Vid tre-
fasmaskinerna forekomma tre vexelstrommar, hvilka visser-
ligen alla hafva samma tension, strémstyrka och antal
vibrationer i sekunden, men diremot ej vibrera pa samma
sitt samtidigt, utan alltid intaga olika skeden i vagrorelsen,
d. v. s. ega olika fas. Dessa inbordes fas-skilnader &dro
dock valda si, att de tre vAgrorelserna dro lika mycket
forskjutna fran hvarandra sinsemellan, och att dérfor de
tre strémmarnes savidl ampéretal som volttal i hvarje 6gon-
blick motviga hvarandra, eller med andra ord, att de re-
spektive summorna af dessa tal alltid 4ro lika med noll
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P4 grund af denna egenskap behofvas ej Aterledningar for
de. tre strommarne, utan 4ro de tre ledningarnes &nd-
punkter foérenade si, att de tjanstgéra som hvarandras
aterledningar. :

Trefasstrommarne bildas gemensamt i samma alter-
nator och samverka i motorerna, hvarvid hvar och en
ledes genom sin egen lindning. Generatorerna fér enkel
vexelstrom hafva i hufvudsak samma utseende, dock hafva
de endast tvd sldpringar, fran hvilka stréommen urtages.
Motorerna fér sdvil enkel- som trefas-vexelstrém kunna
indelas i tvd hufvudklasser, synkrona och asynkrona eller
induktiva motorer. De forra dro fullkomligt identiska med
generatorerna och maéste 16pa synkront med dessa, d. v. s.
med en alldeles konstant hastighet, beroende af vexel-
talet. Om generator och motor har samma antal poler,
sd gd de med exakt samma hastighet. De synkrona mo-
torerna ha den oldgenheten, att vid igidngsittningen ut-
veckla mycket liten kraft, sd att de i allminhet maste
sittas 1 gang utan belastning, till dess de uppnitt sin
fulla hastighet, hvarefter belastningen tillféres medelst frik-
tionskoppling. Vidare kunna de genom plotslig o6fver-
belastning ldtt bringas ur synkronismen och stanna da
tviart. Emellertid kunna sddana motorer anvindas med
férdel pd sadana stillen, ddr belastningen ar féga varie-
rande, och motorerna i allmdnhet gi utan afbrott, si att
igdngsittning ej ofta ifrigakommer.

Vid de induktiva motorerna tillféres strémmen endast
den yttre, fasta delen, primirkirnan, och férdelas vid tre-
fasmotorerna de tre faserna likformigt pa cylinderytan, si
att genom deras samverkan ett roterande filt alstras, som
tvingar den inre delen, sekundkirnan, att rotera. Allden-
stund nagon strém icke tillféres den roterande delen, be-
hofva dessa motorer hvarken borstar eller slapringar, och

I
i
[_
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da lagren #ro sjilfsmorjande, behdfva de sd godt som
ingen tillsyn, hvarjamte deras enkla byggnad och skyd-
dande lindningar gora, att de i mindre grad 4n de flesta
maskiner dro utsatta fér att komma i olag. Vidare hafva
dessa motorer den fordelen att vid igangsittningen ut-
veckla fullt eller nara fullt kraftpar, forutsatt att genera-
torn 4r stark nog att alstra den erforderliga stromstyrkan,
hvilken i forsta dgonblicket kan uppga till 3 & 4 ganger
den normala. Vid arbetsofverforingar med endast en gene-
rator och en motor dr det bist att sitta igang bdda ma-
skinerna samtidigt. De induktiva motorerna 16pa, nédr de
dro obelastade, med en hastighet hogst obetydligt mindre
in den, som svarar mot synkronism. Okas belastningen,
s& oOkas afven denna efterslipning, och uppgar hastigheten
vid full belastning till 93—96 2% af den synkrona hastig-
heten. Man kan sédledes siga, att dessa motorer besitta
samma fordelar af kraftig igéngsittning och hog verk-
ningsgrad som likstromsmotorer, men Ofvertriffa dessa 1
friga om hallbarhet, prisbillighet och enkelhet i skotsel.

Hvad hir ofvan sagts angdende induktiva motorer
hianfér sig hufvudsakligen till trefasmotorer. Det dr forst
pa allra sista tiden, som man lyckats konstruera praktiskt
anvindbara dylika motorer #dfven for enkel vexelstrom.
Dessa motorer erfordra dock sdrskilda anordningar for
igdngsittningen, och stiller sig deras pris hogre @n tre-
fasmotorernas, sa att de fa vil dn sa linge betraktas sdsom
underldgsna dessa.

Den storsta fordel, som vexelstrom erbjuder gent emot
likriktad strom, och som fér arbetséfverforing pa langa
afstand stiller vexelstrommen utan medtéflare, ar ldttheten
att Astadkomma hoga spinningar genom transformering
af strommen. Vid dynamos for likriktad strom - stoter
man snart pi en grins for spanningen, betingad af svd-
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righeten att isolera de stromfoérande delarne i armaturen
frain hvarandra samt af det stora antal tradar, kollektor-
lameller, som blir nédvindigt. Grinsen torde kunna séttas
till 1800—2000 volt, om #fven enstaka exempel finnas pa
maskiner, konstruerade f6r 3000 volt och dirutéfver.
Dessa maskiner blifva emellertid mycket farliga till f61jd
af noédvindigheten att tillse och férskjuta borstarne vid
vexlande belastning. Med anvidndande af vexelstrém ir
det mojligt att ldta maskinerna arbeta med 1ig och ofarlig
spanning. Innan strommen sedan féres ut pa linien, ledes
den till en transformator, som omvandlar den elektriska
energien frin lag till hoég spinning. Dessa transforma-
torer besitta inga rorliga delar och fordra si godt som
ingen tillsyn och kunna dirfér anbringas pa inneslutna
och f6r obehériga odtkomliga stdllen. Vid sekundirsta-
tionen behéfves sedan en likadan transformator, som mned-
sitter spidnningen till motorernas arbetsspinning.

A5
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Crossleys Fotoﬁgénmotorer

ir den béasta, billigaste oeh tillforlitligaste drifkraft pd landet
och for stider som icke hafva Gasverk. Storlekar 3l/2, 6l[2, 11 och
151/2 hkr. Forbruka endast cirka o,42 liter fotogén pr timme och hkr.
Motorer finnas stindigt pa lager samt till piseende i vir Ut
stillning, Vasagatan 5 och kunna fi ses i ging vid en méingd fram-
stdende etablissement.,
Illustrerade kataloger och intyg sindas pd begiran.

Gust. Carlsson & C:0, Stockholm.

Fabrikens Generalagenter for Skandinavien och Finland.
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Crossleys gasmotorer dro byggda efter » Otfos princip»
och arbeta i s. k. fyrtakt hvarvid kolfvens arbete under
tva hvarf eller fyra slag blir féljande:

Under jorsta slaget, da kolfven gir utit, insuges den
af gas och luft bestdende explosiva blandningen, under
det andra slaget géar koliven tillbaka och komprimerar hir-
under denna mnyss intagna laddning. Kolfven har nu
hunnit till den inre déda punkten, hvarvid antdndning af
den komprimerade laddningen eger rum. Det hirvid ut-
vecklade trycket drifver kolfven framat under det tredje
slaget, hvarvid arbetet &fverféres pd vefven och svang-
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hjulet. Under det fidrde, indtgdende slaget, utdrifvas de
f6rbrinda produkterna ur cylindern.

Alla de for maskinernas reglering nédiga rérelserna
erhallas genom en parallelt med cylindern gédende sidoaxel,
som drifves fran vefaxeln genom en utvexling med snick-
hjul. Genom a denna sidoaxel anbragta excentrar éppnas
och slutes formedelst hafstinger ventilerna i sin riktiga
ordning.

Gasventilen ar placerad bakom gaskranen och slipper,
da den Oppnas, in gasen i en sirskild s. k. blandnings-
kammare, der den motes af och blandas med den samtidigt
genom kolfvens framatgaende insugna luften, hvarefter
laddningen genom - znsugningsventilern instrémmar i och
uppfyller cylindern bakom kolfven. Insugningsventilen
har pd de mindre motorerna tillsammans med afloppsven-
tilen sin plats pa sidan af cylindern i ett sirskildt ventil-
hus, som med ldtthet kan tagas loss dd rengdring #r af
néden. P4 de storre motorerna dr denna ventil placerad
undertill. Luften drages genom ett rér, kommande fran
det inre af fundamentet. Pa de stérre motorerna finnes
derstddes anbragt en luftlada afsedd till att férminska det
vid sugningen uppkommande ljudet samt férhindra intrin-
gandet af dam och orenlighet.

Afloppsventilen, pa de stérre motorerna anbragt i ett
sirskildt ventilhus pa sidan af cylindern, Gppnas strax
fore det tredje slagets slut, hvarvid afloppsgaserna sittas
i rorelse utdt af det kvarvarande trycket och under kolf-
vens tillbakagdende under det fjairde slaget utdrifvas ur
cylindern.

Crossleys motorer dro foérsedda med en patenterad
antindningsventil, som reglerar tindningen, genom hvilken
anordning risken af maskiners backslagning férebygges.
Pa de mindre motorerna upp till 4 eff. hkr 4r denna ventil

2
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utelemnad, emedan detta e medfér ndgon afsevird risk
vid fortidig tindning. Ventilen anbringas antingen under-
till eller pa sidan af tindapparaten. Denna bestar af ett
ror antingen af sirskild metallegering eller smidesjdrn eller
ock sisom pa de nyaste typerna af finaste porslin (kaolin-
lera) och anbragt i en skorsten invindigt fodrad med as-
best for att skydda mot virmeférlust. Roret upphettas
till stark rodglédning af en sérskild gaslaga och star i
forbindelse med det inre af cylindern antingen direkt eller
genom antidndningsventilen, der sadan finnes. Under in-
sugningen stdr ventilen Oppen och det herrskar samma
tryck i réret som i cylindern. Vid komprimeringen stdnges
ventilen si att intet extra tryck under denna period fore-
finnes i roret. Sjelfva antindningen sker derefter genom
att en del af den explosiva laddningeh vid ventilens 6pp-
nande tringer in i och tdnder sig mot rérets glédande
viggar.

D4 antdndningsroret blifvit vdl rodglédgadt 6ppnas
gaskranen pa motorn och zgdngsdttningen sker genom
att kringvrida svdnghjulet nagra hvarf foér hand tills ex-
plosion intrdder. For att underldtta denna kringvridning
ir afloppsventilens excentra pa sidoaxeln flyttbar och
formad sa att kompressionen vid flyttningen férminskas
till hilften, hvadan kringvridningen salunda littare for-
siggar. For motorer pa ofver 20 eff. hkr anvindes Cross-
leys patenterade igdngsittningsapparal, som #Ar konstru-
erad pa ett enkelt och palitligt sitt.

For att reglera hastigheten pa motorerna afstinges
regulatorn. Sa snart hastigheten 6kas minskas gastilloppet
under ett eller flera slag, tills den normala hastigheten
ater intrdder. Detta 4r det mest ekonomiska sittet att
reglera, och gasforbrukningen stir stidse i proportion till
den kraft, som fran maskinen tages i ansprak. Crossleys
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mindre motorer till och med 6 eff. hkr 4ro férsedda med
s. k. pendelregulatorer, de stérre deremot ha centrifugal-
regulatorer. De for elektrisk belysning afsedda motorerna
forses med Crossleys patenterade sirskildt kidnsliga regu-
lator for elektrisk belysning. Alla regulatorerna #4ro sa
konstruerade, att hastigheten endast genom instéllning af
en skruf kan fordndras efter behag under gangen.

Till alla Crossleys gasmotorer f6ljer fundament af
gjutyirn, hvilket pa de mindre motorerna dr gjutet i ett
med maskinbddden, men pa de stérre dr gjordt i ett sir-
skildt stycke.

Cylindern 4r omgifven af en gyutjirnsmantel 16r kyl-
vattnets cirkulation. Denna mantel 4r med bultar fist vid
maskinbddden, sd att 1 hindelse den genom ovarsamhet
skulle frysa sonder, kan ersdttas af en ny utan att man
behofver kassera nagon annan del af motorn.

Den del af cylindern hvari kolfven Il6per, det s. k.
Jodret, @r likaledes gjordt i ett stycke f6r sig och kan,
dd maskinen blifvit skadad genom ovarsam behandling
eller blifvit utnott, ersittas med ett nytt.

Den till hvarje maskin hérande gwumimiblisan ar
skyddad af ett gjutjirnslock samt kombinerad med Cross-
leys  patenterade antiftuktuator, hvarigenom flimtning af
i grannskapet varande lagor férebygges.

Gasmotorn uppstilles sa att den blir bekvamt dtkom-
lig fran alla sidor, hvarjimte den i lokaler, der luftens
fororenande ej kan undvikas, bor placeras i afskildt rum
eller kringbyggas. Till hvarje maskin féljer en planritning,
utvisande de f6r en ldmplig grund passande matten.
Grunden gores af tegel, som muras med cement, och
grundbultarne fastgjutas hidri. Motorn uppstélles horison-
telt, och cement gjutes rundt om fundamentets fot, hvar-
.efter bultarne tilldragas. De mindre motorerna kunna
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dfven uppstillas pa ett starkt bjelklag, hvarvid bjelkarne
sammanbindas genom ett underligg af plankor och motorn
fistes med grofva triskrufvar. Maskinerna sidndas nistan
fullstindigt monterade, endast vefaxeln, svinghjulet och
remskifvan 4ro l6sa.

Afkylningen af cylindern kan ske antingen genom
direkt vattenledning, som da tillféres cylindermanteln un-
dertill och med synlig strale afgdr upptill genom ett om-
béjdt ror med en temperatur af 60°—70° eller kan man
pa lampligt stille, der nagorlunda god afsvalning kan pa-
riknas, uppstdlla en cistern innehdllande en viss vatten-
méangd och genom ror stidende i férbindelse med cylinder-
manteln. Det fran cylindern kommande uppvirmda vattnet
stiger genom roret upp till 6fre delen af cisternen, afkyles
derstides och sjunker mot bottnen, under det att kallt
vatten tillféres cylindern genom det andra réret och samma
vattenméingd salunda sjelfverkande halles i1 cirkulation.

Afloppsriret drages kortaste vigen ut i det fria,
hvarvid man sa mycket som méjligt séker undvika skarpa
krokar.

Gasforbrukningen ir hos Crossleys motorer nedbragt
till det minsta mdjliga. Vid full kraftutveckling har gas-
atgangen vid afprofningar i fabriken varit allt efter ma-
skinernas storlek, frin o till o; kubikmeter pr timme
och eff. hkr.

Till en gasmotor bor endast bista kvalitet smdrjolja
anvindas, emedan maskinen annars inom kort kan for-
storas.  Crossleys gasmotor-olja ir sirskildt beredd for
detta andamal.
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Arbetsprincipen hos denna motor #r den sa fordel-
aktigt kdnda »Ottos», moderniserad genom inférande af
ndgra nyligen patenterade forbittringar, hvilka afse att f6r-
enkla motorn.

Den virdefullaste forbéttring, som intill nirvarande
stund verkstillts med gasmotorn »Otto», Ar anbringandet
af Pinkney’s patenterade férbranningsrum, hvars riktiga
konstruktion forst efter mangariga, grundliga och uttém-
mande prof uppnatts. Andamalet med dessa undersdknin-
gar hafva varit, att s noga kontrollera férbrénningen, att
alla stétar under arbetet forhindras samt att tillfrsikra
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sig om en jimn och fullstindig férbrinning af de tillférda
gaserna, under hela tiden kraften verkar pd koliven. Detta
har fullkomligt lyckats och resultatet dr total franvaro af
stotar, en anmirkningsvdrd jimnhet i géngen, dfven vid
sddant arbete, som direkt drift af dynamomaskiner samt
slutligen en uppseendevickande besparning i gasférbruk-
ningen.

Hittills har den svaga punkten hos alla gasmotorer
varit den, att vid antindandet af en starkare tillsats af gas
och luft, hastigheten af explositionen varit sd stor, att den
oundvikligen framkallat en stét och derigenom férorsakat
en hiftig skakning hos motorn. Det plotsliga stigandet
af trycket, silunda framkalladt, ékar i hog grad slitningen
af tvirstyckstappen, 'vefstakstappen, vefstaken och lager-
gangarne och gor dessutom allvarsam skada 4 maskineriet.
Niamnda felaktighet, som har sin grund i den bristfdlliga
konstruktionen af forbranningsrummet, ar som ofvan namnts
vid dessa motorer alldeles utesluten.

Cylindern fastsittes medels bultar vid fundamentet
och foérses alltid med det patenterade, vattenafkylda for-
branningsrummet, som ofvan beskrifvits. Forbrannings-
rummet ir forsedt med en sirskild forgasare, som hastigt
kan ersittas af en ny, i hindelse af ovarsam behandling.
Denne forgasare, savil som kolfven och ringarne, éro till-
verkade af en specielt dirfér komponerad hdrd metall.

Cylinderlubrikatorn 4r helt och héllet positiv i sin
verksamhet och gifver kolfven en fullkomligt jamn tillfor-
sel af olja. Den ar sarskildt sa konstruerad, att nagra
smadelar, som raka i olag, icke forekomma, detta for att
den skall kunna arbeta utan nimnvérd tillsyn.

Vefaxeln #4r af stor diameter och tillverkas af bista
bessemerstal. Den bodjes, genom sirskildt maskineri af ez
sting, passande for storlekar dnda upp fill® g 58 eff. hiens
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(och afskidres i solida bitar till passande lingder), hvilket
forfaringssitt gifver den starkaste och bista formen och
hvarigenom alla villningar undvikas. Den 1éper i tvenne
langa, vil afpassade lagergangar.

Vefstakens stérre dnda 4r vil inriktad, tvirstycket ar
férsedt med en messingsbussning, som verkar pé en staltapp.

Svinghjulen 4ro af rikt tilltagen storlek och vil ut-
balanserade. Till 20 eff. hkrs. motorer och mindre typer,
foljer endast ett svinghjul, utom nir si erfordras for elek-
trisk belysning.

Det vanliga smidda tindréret dr, ehuru ytterst billigt,
mycket besvirligt derfér, att det si ofta behéfver ersittas
med ett nytt. Vid denna motor dr denna oligenhet af-
hjilpt dirigenom, att den forsetts med ett patenteradt tind-
ror af en sirskild legering, hvilket, innan det erbjéds all-
ménheten, gjordes till féremal for linga och noggranna
prof under var egen tillsyn. Dessa tindrér rdcka flera
médnader samt kunna hastigt och billigt ersittas. Roret
uppvirmes lagom medels en enkel och vil anordnad ugn
inuti skorstenen och erhaller virme frin en Bunsens liga.
Sammanbindningarne bilda en teleskopisk led, hvilket gor,
att man kan flytta skorsten eller brinnare, utan att At-
skilja en enda led.

Fundamentet 4r sarskildt bygdt s, att det motstar
eventuela skakningar o. d. Vid typerna fran 1 till 12 eff.
hkr. ligges fundamentet jemnt med jordytan, men for att
bekvimare kunna fi olika stillningar f6r typerna fran 12
till 4o eff. hkr. goras dessa med sirskild bottenplatta.
For 25 nom. hkr. och stérre typer, maste fundamentet
liggas i marken, d4 maskineriet 4r f6r tungt att placeras
hégre upp.

De storre motorerna férses med en enkel och varaktig -

antidndningsventil jimte box, hvilkas speciela konstruktion
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grundar sig pa resultaten af méngdriga, grundliga prof.
Tillfolje af ett enkelt forhallande mellan denna och de
andra ventilerna, behéfver man ej riskera att motorn skall
gé tillbaka, nér den #r igdngsatt med handkraft. En per-
son kan ldtt och utan fara igdngsitta en 16 nom. hkr.
maskin. Vid de mindre typerna behéfves ingen antdnd-
ningsventil.

Vid motorer om 4o eff. hkr. och dér6fver anbringas
en patenterad, fullt tillférlitlig, igangséttningsapparat, hvil-
ken visat sig arbeta alldeles utmérkt, dfven vid stérre sam-
mankopplade motorer.

Vid alla Tangey’s motorer hafva ventilerna en posi-
tiv rorelse, astadkommen medels skifvor och hiafstinger,
hvarigenom de i ritta o&gonblicket Oppna sig. Genom
denna anordning &astadkommes en stor besparing af gas,
jimfordt med andra gasmotorer.

Den patenterade regulatorn, som har visat sig fullt
effektiv, 4fven under de svéraste prof, forses med enkel
anordning for att 6gonblickligen kunna gifva motorn olika
hastigheter, pA samma ging som den reglerar gasforbruk-
ningen i foérhallande till det arbete som utrattas.

Hvarje motor profvas omsorgsfullt, under dynamo-
metern innan den slippes ut, sévidl vid tomgdng som
hardt belastad, under en lingre tidrymd, for att man skall
hinna tillférsikra sig om en fullkomlig och varaktig funk-
tion hos alla delarne.

Medelférbrukningen af gas (16,5 ljusstyrka) varierar
fran ous till o0 kubmeter gas per timme och eff. hkr,
men som redan dr ndmndt, stir gasférbrukningen i pro-
portion till det arbete som utféres. Vid tomgéng &r gas-
férbrukningen ytterst ringa. Atgangen af olja dr dfven
mycket ringa.
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Davy Robertsons
Hotogénmotor.

Liksom de flesta andra fotogénmotorer, arbetar dfven
denna efter fyrtaktsprincipen.

Motorn, som dr af vertikal konstruktion, dr sdrdeles
vil utbalanserad samt mycket vil reglerad, hvarfor den
lampar sig specielt for drifvande af dynamomaskiner. Den
utmirker sig i o6frigt f6r franvaron af fotogénlukt och for
sirdeles god férbranning af fotogénen, hvarfore aflopps-
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gaserna dro synnerligen rena. Den har derfore till ett stort
antal funnit anvéindning vid mejerier. Skotseln af den-
samma dr synnerligen enkel och kan handhafvas af hvil-
ken person som helst.

Davy Robertsons fotogénmotor skiljer sig fran andra
hufvudsakligast genom de patenterade delarne: fotogén-
pumpen och temperaturregulatorn (svenska patenten N:r
3,610 & 3,608). Det erbjod forr ej si liten svérighet att
fd en exakt verkande fotogénpump, di dels alla packnin-
gar forstérdes af fotogén, och dels de gvantiteter fotogén
som inpumpas dro si sma, att vederbdrande ventiler knap-
past kunde konstrueras si, att de tjenstgjorde tillfredsstil-
lande. Den minsta smuts, som medféljde fotogénen, gjorde
namligen att ventilerna icke kunde sluta sig fullstindigt.
Dessa svdrigheter 4ro vid pumpen ifraga fullstindigt af-
hjelpta. For det forsta ror sig pumpkolfven med atfol-
jande packningar i glycerin, hvilken &r tynigre 4n fotogénen,
och vidare finnas icke nigra som helst ventiler, genom
hvilka fotogénen pi vigen fran férgasaren skall passera,
utan sker regleringen istillet medelst en slid. Pumpens
konstruktion i 6frigt 4r ytterst enkel och solid, och har
aldrig, fran de platser den varit i flerarigt bruk, nigra
klagomal férsports, utan har den tvirt om, arbetat full-
komligt tillfredsstillande. :

Temperatur-regulatorn afser att hindra férgasarens for-
brinning af den derunder brinnande fotogéngaslampan.
P4 grund af foérgasarens utvidgning genom virmen slutes
namligen medelst en hifarms éfverforing mer eller mindre
en membranventil, som i sin man inverkar pa lagans in-
tensitet.

Nagot tindror anvindes icke, i det forgasaren genom
sin upphettning i férening med en limpligt afpassad gas-
kompression sjelf tjenstgér sdsom tindror.
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Slutligen vilja vi sirskildt omndmna den sirdeles sinn-
rikt konstruerade och absolut exakt verkande regulatorn,
som astadkommer en fullstindigt jemn gang och verkar
pa sd sitt, att den dels hejdar pumpens rorelse och dels
haller utloppsventilen &ppen, nir explosion icke for till-
fillet behofves. Fotogénférbrukningen regleras dels genom
den ofvannimda pumpen och dels genom regulatorn sa
fordelaktigt som mojligt. Densamma utgér vid de mindre
maskinerna omkring o,s och vid de stérre omkring o,4 liter
vanlig fotogén af o8 kg. specifik vigt pr timme och ef-
fektiv hkr.

Fotogénen tillféres motorn fran pumpen och suges
tillsammans med en liten qvantitet luft in i explosions-
rummet genom den heta férgasaren, under hvilken passage
den sonderdelas i fint stoft. I explosionsrummet blandas
den med luft, tillférd genom en luftventil, och nér kolfven
sd pa uppvdgen komprimerar gasblandningen, intrdder ex-
plosion.

Afkylning sker som vanligt medelst vatten. Der vat-
tenledning icke finnes, levererar tillverkaren en cirkulations-
kylapparat, som mdjliggdér anvindandet af ytterst ringa
qvantitet vatten, i det samma vatten hela tiden cirkulerar
genom maskinen, och i kylapparaten, under passerandet af
ett graderverk, afkyles medelst en ganska kraftigt ver-
kande flakt.

Nir maskinen skall igdngsittas upphettas forst foto-
géngaslampan medelst en spritliga under c:a en minut,
forgasaren far nu 3 A 4 minuter pa sig att bli svagt rod-
glodgad. Svinghjulet omvrides ett par slag, och maskinen
utvecklar genast sin- fulla kraft.

Motorn tillverkas savil stationdr som for batar samt
kombinerad som: Motorpumpverk, motordynamos, motor-
hissar och motordressiner. Afvensa tillverkas fotogén-
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lokomobiler, hvilka sirskildt utmirka sig for sin stadiga
gang, astadkommen genom fullstindig utbalansering, och
for sin solida konstruktion.

Davy Robertsons fotogénmotorer ha sedan flera ar
varit i marknaden och ha utom i Sverige dfven funnit
afsittning i Norge och utrikes. Af en massa sirdeles ut-
mérkta intyg framgd, att motorerna &fverallt uppfyllt de
ansprak man kan stilla pd en god, praktisk, littskétt och
ekonomisk motor. Desamma ha vid flera utstillningar
blifvit tillerkinda hogsta pris.

Manga misstag och missfoérstdnd uppstd bland képare
af motorer tillfélje af det vilseledande bruk en del fabri-
kanter gora af den ndicerade hdastkraften. Man bor der-
for noga se till, vid kdp af motorer, att uppgifterna er-
hallas 1 effektiva histkrafter, hvilken uppmitning alltid
ar den tillf6rlitligaste.
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Liksom de flesta explosionsmaskiner arbetar Vulcans
fotogénmotor i s. k. fyrtakt.

Anténdningen sker férmedelst tindrér af porslin, som
halles rédvarmt pa en viss bestimd del af sin lingd. Det
dr af vikt, att denna del starkt begrinsas till sitt lige och
just dérfér passar porslin, som ir en dalig virmeledare,
fortraffligt, isynnerhet som det si hastigt kan upphettas
vid igéngsittningen samt under géngen héller sig jemn-
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varmt. Vid antindningen af lampan behofves znegen sprit,
utan fotogénen pressas genom lufttryck upp frdn oljebe-
hallaren genom att pumpa nagra slag upp och ned péd den
4 densamma placerade handluftspumpen, nimligen si linge
tills den under lampan befintliga skalen dr fyld med foto-
gén. Da stdnges oljetilloppet till lampan medelst en kran
och fotogénen patdndes. Néir sd bridnnaren hunnit blifva
varm, Oppnas kranen ater, di4 lampan genast borjar att
brinna med en kraftig laga liknande den hos en l6dlampa.
S4 snart maskinen blifvit igangsatt skoéter den hérefter
luftpumpningen sjdlf och lampan brinner sedan med en
jimn ldga, sa att rorets temperatur alltid forblir konstant.

Maskinens hastighet kan under géngen litt f6rdndras.
genom instdllning af regulatorn, som for Gfrigt ar af en
enkel och varaktig konstruktion. Regulatorns verkan
grundar sig ddrpa, att den, dd maskinens hastighet ofver-
skrider den mnormala eller f6r maskinen afsedda, limnar
afloppsventilen stingd. Hérigenom blifva de i maskinen
kvarvarande gaserna, under kolfvens slag utat fran vefven,
komprimerande, och da kolfven vénder, expandera de ater-
igen, si att intet vacuum och ingen insugning kunna
uppstd. Fortfar maskinen att ga fort, upprepas samma
reglering #nda tills maskinens hastighet ater blir den ritta.
Hiraf inses, att endast d4 maskinen roner sd stort motstand,
som svarar mot hela dess effekt, erhdlles i den samma re-
gelbundet en explosion fér hvart annat hvarf; i annat fall
uteblifver en eller flere af explosionerna. Da detta intrif-
far, inkommer ej heller uti motorn nagon fotogéngas. Reg-
leringen #r dirfér i ekonomiskt afseende den bidsta, ty
hvarje ging fotogénen fir genom explosion utveckla kraft,
sker detta under den foérdelaktigaste blandning af gas och
luft. Det 4r nidmligen endast under en viss, noga bestdmd
proportion mellan fofogéngas och luft, som den starkaste

3




34

explosion kan ega rum. Denna proportion ger sig genom
padraget sjilf tillkdnna.

Trycket i oljebehéllaren kan under géngen efter behag
latt instillas genom en enkel anordning pé luftpumpen,
som sedan haller detta tryck, tills ny instillning sker. Ju
hogre trycket #r, dess stérre och starkare blir den af lam-
pan utvecklade lagan. Den fér maskinen behéfliga luften
forvirmes af de bortgdende férbranningsgaserna och hiri-
genom vinnes en siker och fullstindig férbrinning, som
hindrar uppkomsten af sot inuti maskinen, emedan gas-
laddningen fére antindningen ej kondenseras.

Ingen fotogénpump anvindes, utan tryckes oljan upp
af lufttrycket i behéllaren. Den passerar, innan den kom-
mer till pddraget, en tryck- och reduceringsregulator, som
héller ett litet och jimnt tryck pid densamma. Padraget
dr sd konstrueradt, att nigon olja e¢j kan inkomma i ma-
skinen annat 4n dd kolfven sjilf suger in densamma. Ol-
jan kommer da frdn pddraget genast in uti férgasaren och
dr sdledes ¢j i tillfalle att i flytande form intringa i mo-
torn. P4 grund af det l4ga trycket hos oljan 4r det lAtt
att dstadkomma tdta skarfvar pi oljerdret.

Forgasaren, som eger en effektiv vdrmeyta, erhaller
sitt viarme dels af afloppgaserna och dels af den fran lam-
pan uppstigande hettan. Hiraf synes, att allt till buds
stdende vdrme vid maskinen #r noga tillvarataget. Mera
4n en lampa férekommer ¢j heller pa encylindriga maski-
ner. Ndgon ofverhettning och utbrinning af forgasaren
eller koksbildning uti densamma kan aldrig ifrigakomma,
eftersom den hela tiden genomstrémmas af den fér maski-
nen behofliga luften, hvilken ju tydligen haller dess tem-
peratur konstant.

Cylindern och cylinderhufvudet héallas under maski-
nens gang afkylda medelst omkring desamma cirkulerande
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vatten. Dettas temperatur fir ej stiga hogre 4n till cirka
+ 700 Celsius. Vattencirkulationen kan &stadkommas pa
tre olika sitt: medelst vattenledningsvatten, pump eller
sjdlfcirkulation. I alla tre fallen ledes vattnet in vid cy-
linderns nedre dnde och ut vid den o6fre.

Nagra sma och oOmtédliga delar finnas ej pa moto-
rerna, utan all mojlig hinsyn 4r tagen till deras varaktig-
het och palitlighet under géngen. Allt material &r af
basta beskaffenhet, alla ventilerna 4ro af stdl, liksom vef-
axlar och regleringsdetaljer. Motorerna dro helt och héllet in-
byggda med slutet vefhus, férsedt med lucka, hvilket dr
af vikt f6r att hindra dam och orenlighet att intrdnga i
lagergangar och cylinderlopp. Denna anordning &ar alltid
gynnsam, emedan en god och tillrdcklig smorjning latt
kan 4stadkommas dirigenom, att vefven kringkastar oljan
som samlar sig i vefhuset.

Vid igangsittningen bor alltid efterses, att sd mycket
olja finnes pa botten i vefhuset, att vefstakshufvudet nér
litet ned i densamma, pa det att genast fran boérjan cylin-
derloppet och kolftappen mé erhélla tillrdcklig smorjning.
Motorerna behofva e stannas for péafyllning af olja, utan
kunna, om si fordras, forblifva i gang hela dagen.

Fotogénitgangen, som pr. hkr. 4r mindre vid de
stérre motorerna, vexlar dfven pd grund af oljans kvalitet,
och dr i medeltal o5 liter pr hkr. och timme, lampan obe-
riknad. Hvarje motor dr konstruerad for att utveckla cirka
10 2% mer effekt vid full belatsning, 4n hvad som garan-
teras. SAa vil rysk som amerikansk fotogén kan anvindas.

Vulcans fotogénmotor limpar sig synnerligen vél att
insdtta i batar. Ar motorn insatt i en bat, kan den pé
nigra fA timmar upptagas ur baten och anvindas om land-
motor for drifvande af alla slags arbetsmaskiner, tréskverk,
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elektrisk belysning etc. Lika litt kan den Aater iséttas pd
sin plats i baten.

Observeras bor dessutom den epokgdrande propeller-
anordningen, hvarigenom batmotorns rérelse icke behdfver
kastas om for att f4 baten att gA back, utan gir batmo-
torn alltid 4t samma hall, alldeles som landmotorn. Detta
astadkommes ddrigenom, att propellerbladen 4ro vridbara
kring tappar som genomgi propellerhufvudet, och kunna
dessa blad, genom att en hifsting endast féres &t ena
eller andra sidan, instdllas i olika stigningar och pa si
sitt gifva bédten full hastighet framit eller back samt alla
mellanliggande hastigheter eller stopp.

Vid segelbdtar forsedda med maskin gores axelkopp-
lingen sadan, att propellern med sin axel kan utlésas fran
maskinen, dd man endast vill betjina sig af vindens drif-
kraft. Propellern kommer sedan att vrida sig rundt i vatt-
net, dd segelbaten roér sig framat, och hirvid utgores hin-
dret fran propellern endast af den friktion, hvilken hirror
af axelns kringvridning.

For att grundligt profva och vidtaga alla de forbitt-
ringar som varit nédvindiga, innan fotogénmotorerna er-
bjudas allménheten, hafva under de senare aren fotogén-
motorer stdndigt varit i gdng inom verkstaden och under-
stilllas desamma noggranna och vidtomfattande profningar,
innan de utslippas i marknaden.

De tillverkas vertikala och horisontala, enkel- och
dubbelcylindriga, s& vil fasta som lokomobiler samt bAat-
motorer (med den af Vulcan patenterade propeller- och
styrinrdttningen) i storlekar om 1, 2, 4, 6, 8 och 10 eff.
hkr. samt dnda upp till 20 eff. hkr. om si Onskas.
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Bolinders Eotogenmotor.

Insugnings- och afgasventilerna &dro placerade ofver
hvarandra och hvar for sig latt tillgdngliga. Afgasven-
tilen, som &r af stdl och har plan titning, 6ppnas af en
arm genom en pa sidoaxeln befintlig kurfva. ~ Insugnings-
ventilen, som i#fvenledes #r af stdl med konisk titning,
oppnas pa liknande sitt. Béda ventilerna héllas mot sina
siten af spiralfjidrar. For att pad de storre motorerna
mojliggdra igangsittningen, kan kurfvan for afgasventilen
medels ett handtag forflyttas, hvarvid kompressionen for-
minskas och kringvridningen underlittas.

De mindre motorerna #ro férsedda med tdndapparat
utan ventil, endr en fér tidig tindning vid igangséttningen
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dr utan risk, de storre 4terigen hafva ventil, som medels
en kurfva Gppnas i ritta 6gonblicket. Glédroret, af finaste
kaolin, hélles stindigt hvitglédande under motorns gang
medels en fotogengasliga, skyddad af en asbestfodrad
jarnhuf.  Téndapparaten med ventil verkar pa foljande
satt: Under insugningsperioden star ventilen &ppen, alltsa
rdder samma tryck i glédroret som i cylindern, d. v. s.
atmosfertrycket, eller vid mindre fyllning motsvarande
mindre tryck. Vid kompressionsslagets bdrjan stinges
ventilen, och trycket, som nu stiger i cylindern, kan dir-
f6r ¢ stiga i glodroret. Kort fore tredje slagets boérjan
skall tindning ske. For detta andamél behdfver endast
ventilen Oppnas, di gasblandningen strémmar in i glod-
réret och antindes mot de glédande viggarna.
Hastighetsregleringen sker genom uteblifvandet af
tindningar, si snart motorn 6fverskrider den normala ha-
stigheten, sa att t. ex. vid tomgang en tindning intriffar
ungefdr hvart tolfte hvarf. Vid tilltagande belastning ékas
tandningarnes antal och vid full belastning intriaffa de
hvarje period. Denna reglering dstadkommes med insug-
ningsventilen, som af regulatorn 6ppnas eller forblir stangd,
beroende pd hastigheten. Regulatorn, som #r placerad pi
en arm och deltager i dennes svingande rorelse, bestar
af en gjutjarnsvikt, hvilande pi en stillbar fjader. Pa
vikten finnes ett insvarfvadt spar, i hvilket ena armen af
en vinkel ingriper. Den andra armen 4r formad till en
egg, som hvilar mot ventilspindeln. Vid hvarje svangning
af armen Oppnas insugningsventilen tills motorn uppnar
sd stor hastighet, att fjidern pa regulatorn ej formar fver-
vinna viktens tréghet. I detta dgonblick blir vikten rela-
tivt stillastdende, hvarvid vinkelarmens lage blir fordndradt,
sd att eggen ¢ triffar ventilspindeln. Ventilen forblir da
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stingd och nagon gasblandning kan €j insugas i cylindern
forr dn motorn Aatergatt till den normala hastigheten.
Oljan, som af den under behallaren befintliga flottéren
halles i samma niva, rinner med konstant hastighet genom
ett ror till en ventil, som genom storre eller mindre stryp-
ning bestdimmer kvantiteten. Sedan oljan passerat nimnda
ventil, inkommer den i ett ringformigt rum, som omgifver
en spridningsventil, och frdn hvilket oljan under motorns
insugningsslag, genom férmedling af nimnda spridnings-
ventil och ytterst fint férdelad af den insugna luften, in-
kommer i férgasen. Luftkvantiteten bestimmes #fven genom
en ventil. Bada dessa ventiler iro forsedda med grade-
rade segmenter for att underldtta den riktiga instéllningen.
Forgasningsapparaten dr kombinerad af tvenne ele-
ment, hvaraf det ena uppvédrmes med lampa vid igdng-
sdattningen och det andra hélles varmt af de bortgdende
forbranningsgaserna. Denna anordning mojliggér en ha-
stig igangsdttning af motorn samt férhindrar alldeles 6fver-
hettning af férgasaren, hvadan apparaten blir mera héllbar
och e utsittes for att blifva fyld med cokes. Sotning
och rengodring af férgasaren bortfalla darfér alldeles. Bred-
vid fOrgasaren befinner sig liknande element, afsedda att
uppvirma den for gasblandningen behofliga luften. Upp-
virmd luft bidrager i h6g man till fullstindig och mera
ekonomisk forbrinning samt férhindra kondensering af
fotogen i rorledningarne och kompressionsrummet.
Cylinderns afkylning kan ske péd tre sitt: r:o0 Genom
rinnande vatten frin vattenledning, 2:0 Genom uppvirm-
ning och afkylning af en mindre kvantitet vatten, 3:0 Ge-
nom uppvirmning af en stérre kvantitet vatten utan direkt
afkylning.
Skalarna pa lamporna fyllas till bradden med denatu-
rerad sprit, som tindes. Under tiden spriten brinner in-
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pumpas luft i oljebehallaren, och férst di spriten dr nira

utbrunnen, 6ppnas de till brinnarne hérande ventilerna 4

behéllaren, da oljan af lufttrycket stiger till brinnaren,
férgasas och antdndes af spritlagan. Af vikt f6r lamp-
brinnarens bestind #r, att fotogenen ej paslippes férrin
brinnaren 4r sd varm att den forgasar. For att ernd
hastig igdngsittning kan man genom &ékad luftinpumpning
forcera lamporna och sedermera, di motorn kommit i gang,
_ minska trycket genom att dppna ofre profventilen & olje-
behallaren. D4 motorn varit i gdng en stund och forvir-
maren blifvit varm (c:a 200? C.) kan den under férgasaren
befintliga lampan sldckas, hvilket sker genom stingning
af dithérande ventil 4 behéllaren, hvarefter ldnsventilen
pé brinnaren Oppnas tills oljan runnit ur réret. Lampan
under tdndroret skall alltid brinna, men ligan kan for-
minskas, dock ¢ mindre dn att glédroret forblifver rod-
varmt. FoOr att tindningen skall ske regelbundet bér till-
ses att asbestisoleringen i kapan omkring glédroret ej
férstores eller kommer i olag.

Motorerna kunna uppstillas antingen pa ett murat
fundament eller pa ett starkt bjelklag. Murade fundament
bora helst goéras af tegel och cement och férst da det-
samma - dr fullstindigt uttorkadt, uppstilles motorn nog-
grant horisontelt. Under bottenpliten gjutes cement och
da denna torkat tilldrages fundamentskrufvarne. Alla ror-
ledningar - boéra fore uppstillningen noggrant rengdras, si
att ej ndagra orenligheter vid igAngsittningen inkomma i
motorn och férorsaka obehag. Afgasledningen bér goéras
kort och wutan skarpa krdkar. Vid lingre ledningar béra
roren tilltagas temligen grofva. Aro utpuffningarne sto-
rande kan en eller flera Jjudddmpare inféras i ledningen
och rorets dnda forses med férminskningspuff.

Lamporna tdndas, sasom férut 4r angifvet, och fi
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brinna ett par minuter, eller tills glédréret blifvit starkt
rédvarmt. D4 detta intraffat oppnas fotogenventilen till
det 4 segmentet angifna mirket och luftventilen sténges,
ddarpd vrides svianghjulet rundt ett par hvarf, di motorn
genast borjar arbeta. Luftventilen 6ppnas dérefter sd smd-
ningom till sitt angifna ldge och motorn dr i full gang.
Sedan tillses att kylvattenkranarne #4ro Oppna samt att
olja finnes i cylinderkoppen. D& motorn varit i géng ca
fem minuter, kan férgasningslampan slickas och behofver
motorn sedan ingen vidare tillsyn med undantag af pa-
fyllning af fotogen i behéllarne. For kolfvens héllbarhet
ir det af stor vikt att en god smoérjolja anvandes.
Motorn stannas genom stingning af fotogenventilen,
hvarefter cylindersmérjkoppen, kylvattenkranen och lampan
afstingas. :

PR




Om Vérmeisolering.

Patent Isolerings Cementin (Ernst Odenius’ Patent),
gifver enligt profningsresultat 79,y ¢ sparad anga i for=
hallande till kondenserad & oklddda foremal.

Under normala férhéllanden, d& maskin- och ang-
pannerummens temperatur kan anslas till c:a 30 grader,
angans temperatur vid 5,3 atmosferers dngtryck till ca
160 grader och séledes temperaturskilnaden till c:a 130
grader, kan kondenseringen anslas till 4160 gram pr
kvadratmeteryta i timmen, hvilket f6r en mindre ror-
ledning om t. ex. 10 kv.m. réryta komme att pr ar
om 3,000 drifttimmar motsvara 125000 kilogram anga
till ett virde af minst Kr. 250. Af denna arliga forlust
skulle en god isolering inbespara c:a 75 % eller Kr. 188,
hvilket vore liktydigt med, att isoleringskostnaderna i
allménhet komme att faktiskt inbespara sig pa 5 a 6
manader.

Denna slutsats maste saledes pa det kraftigaste
egga hvarje omtdnksam angpanneegare till att alltid
isolera sina pannor och ror samt andra foremal i behof
af isolering pa ett effektivt sitt.

Patent Isolerings Cementin star i prisbillighet och
isoleringsformaga ej efter for nagon annan godt isole=
rande massa men besitter dessutom en hallbarhet och
seghet — samtidigt med, att den blifver efter torkning
mycket poros — i sa hog grad, att isoleringar, som
utforts dermed, till och med utan anvandning af bindlar,
dock bibehallit sig ndstan siasom nya dnnu efter ara-
tals bruk, hvarpa manga intyg och exempel foreligga.

Goteborg 1896.

€rnst Odenius.




)
fors

dng-
der,
| ca
130
tlpr
101-
[
nga
Tust
188,
1a i
a6

iste
Itid
hof

och
)le=
och

o e SRR JBoktrgckem SR

[:; tor Jndustri, handel och TRonst @
ga. S - 5




W. €rikson,

Lindesberg.

Snickeri- § Mébelaffdr.

- Storsta lager af

ke Mébler, 2.

savdl enklare som finare.

Jpa bestéllning
utféras lréarbeten effer insénda

ritningar eller skisser.




42D

fir

da

)
=

2D

Y % Agentur-v &
) Spedltlons-
o Aff

Rikstelefon 343 < Télégrafadr'ess; REGULATOR;‘

_.—--—-»D———

Utfora :

Maskmw Byggnqu- Konstrukt1ons & Patentntmngar
Bla- ‘& Ljuskopieringar, Teckningar, Trisnitt, thheer,

Reklamplakat Prlskuranter Clrkular

Séilja' o
Verktygsmaskmer Verktyg, Armatur

Masklnfornodenheter ‘Kol & Cokes Motorer,

; Landtbruksmaskmer Pumpar
Transmx‘,smner Vagnsaxlar Kassaskdép, Skjutvapen

Velocxpeder Vattenfxltrerapparater Mmemografer W

Sknfmaskmer R1tbest1ck

Fiirme’dla'

Kop och forsaljmng af Angare

e Ombesorja. i _
' .Férsé;l{rillgs-,‘ Spedlt}pns— & Afféirsuppdraig.




i
o
P
A 5
bt e e
e,
b o
ol-s - S 3.0
bl s
5 b Rob e £l k)
e Ui

S
At i

(}:%»\q %
7 "ﬂﬂfw
ey

Hisn
ek
T

L

]

S
Sl




