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Reparati 0 n e r. 
Alla slags reparationer 

å velocipeder utföras 
  

fort, väl och bill/gt. 
Betalningen för dylika arbeten uttages genom efterkraf. 

Vid insändandet af ma- 

; skiner för reparation betalas ä ü

W frakta a* rättm- Torsaljnmgskonchüoner. (S1:frnkltzLrn/I z .VI/dat 

ä 
afljnskurantøjh) “ Priserna äro beräknade netto. 

Leverans fritt _jernvág eller ångbåt Hudiksvall. 

Ve/oc/;Lrederna sändas på emottagarens risk. 

Emba//agefritt inom landet. 

Via part/köp /emnas rabatt. 
  51455 

ä
zrelocvrljäecltillbchör 
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ae HUDIKSVALLS VELOCIPEDFABRIK se 

NID ÄR PENGAR, lyder parolen för vår tid. 
Den gäller för alla, som för sin existens 
äro beroende af sitt arbete. Den gäller lika 

mycket för städernas affärs- och industri- 
idkande befolkning som för landsbygdens 
näringsutöfvare. Konkurrensen på hvarje 

N område drifver oss »alla att skynda. 
7 . Det sednaste århundradet är också 

  

rikt på uppfinningar och mekaniska förbättringar, 
hvilka samt och synnerligen afse att hjelpa vår tids 
menniskor att vinna tid. 

Vi hafva tagit ångan och elektriciteten, dessa 
tvenne oerhörda naturkrafter, till hjelp i detta fall. 
Och verlden har, kan man säga, genom dessa båda 
faktorer blifvit nära nog omskapatl. 

Det gifves knappast några afstånd mera. 
Men det fins områden, der ej ångan och elek- 

triciteten stå oss till buds. 

    

   

Inga afståndê mera! 

Tä@§§7 
Men ej ens der står det menskliga snillet råd- 

löst. Det har lyckats lösa äfven det problemet att 
öfvervinna och upphåfva afstånden i sådana fall. 

Detta har skett genom en uppfinning, som en 
hvar känner åtminstone till namnet, nemligen 

 veboclpeoem.  

Särskildt för vårt land, med dess långa 
naturliga afståncl, är detta samfärdsmedel af en 
alldeles särskildt stor betydelse. 

Velocipeden gör oss oberoende af andra 
manniskor, i det vi hafva den i vår egen hand 
och till vår tjenst när som helst. 

Velocipedryttaren är på intet sätt underkastad 
tidtabellers tidsbestämniii gar. Han är fullkomligt obe- 
roende af banbetjening, hyrkuskar, gästgifverier och 
zingbåtsbolag. 

  

  

  
AND.LINDAHL. 

  

  



Han disponerar efter eget gotltfinnanöle öfver 
sitt fortskaffxiingsmedel och väljer efter behag af- 
gångs- och ankomsttider från och till hvarje plats. 

Huru betydelsefullt detta är, inser hvarje 
tänkande menniska. 

Hittills har velocipeden mera betraktats såsom 
en sportartikel och hufvudsakligast såsom sådan 
användts af städernas befolkning. Men den tid är 
kommen, då velocipeden äfven skall betraktas 
från den praktiska sidan och blifva ett oumbär- 
ligt redskap för folket i dess helhet. 

Den lämpar sig lika vål för stadsbon som 
landtniannen ja kanske bäst för den sistnämnda. 
Velocipeden står alltid till hans tjenst, är lätthand- 
terlig och kostar nästan intet i Linderhåll. 

Sedan du en gång lärt dig åka velociped - 
och det lär man sig på några timmar - och köpt 
dig en sådan, har du hvarje ögonblick medlet i dina 
egna händer att hastigt och säkert tillryggalägga 
de längsta afstånd. 

Och aldrig kan du färdas på ett behagligare 
sättän med velociped. 
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Den, som ej försökt saken, kan sannerligen 
icke göra sig en föreställning om, hvilket nöje velo- 
cipedåkningen medför. 

Det är en sann njutning att på detta lätta, 
smidiga åkdon få ila fram öfver land och slätt, på 
gator och vägar. I djupa drag insuper du den 
friska, stärkande luften, hela kroppen erfar veder- 
qvickelsen af den gymnastik, som pedaltrainpandet 
och maskinens styrande ålägger ryttaren. Och mång- 
faldiga äro de uttalanden som från läkarevetenska- 
pens sida gjorts, rörande velocipedåkniiigens betydelse 
ur rena hels0s_vnpunkter. 

Sedan många år har undertecknad sjelf per- 
sonligen varit på det högsta intresserad för veloci- 
pedåkningen, såväl ur sportsyxipuiikt som för dess 
praktiska nytta. 

Allt mer och mer 11ar jag under årens lopp 
kommit till den öfvertygelsen. att detta sätt för 
ömsesidig samfårdsel borde vinna allmän anslutning 
i Sverige. 

  
AND. LINDAHL.   
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ae HUDIKSVALLS 

Under de år, jag sjelf åkt Velociped, har jag 
äfven Varit i tillfälle att pröfva olika slags maskiner 
- de flesta af utländskt fabrikat - men hafva de 
allesammans visat sig mindre tillfredsställande. 

I)etta - jemte min obetvingeligzi lust att upp- 
amma ett verkligt prima inhemskt fabrikat »- 

bragte slutligen till mognad hos mig (let beslutet 
att anlägga 

Hudiksvallg a 

ae Velocipedfabrik. 
För att till alla delar förbereda mig till en 

sådan verksamhet företog jag mig på hösten sist- 
lidet år en studieresa till utlandet, hvarunder jag 
besökte de större velocipedfabrikerna uti Tyskland, 
Frankrike och England, der jag gjorde mina rön 
och iakttagelser. 

Efter hemkomsten grep jag Verket an med 
fabrikens anläggning, och står jag nu så till vida 
vid målet, att jag ser mig i tillfälle erbjuda den 
ärade allmänheten 
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TT VERKLIGT     

x FÖRSTKLASSIGT FABRIKAT ae 

INOM DENNA BRANCH. 
s: 

Alltigenom goda och solida maskiner af 
modernaste konstruktion. 

Billigare priser ån någon hittills erbjudit. 
Se der mitt motto! 

jag har mången gång förvånat mig öfver det 
jemförelsevis ringa bruk, hvartill Velocipeden kommit 
bland den stora massan af svenska folket. 

Det var först då jag sjelf började söka sälja 
velocipeder, som jag fann lösningen af denna gåta. 

Jag öfvertygades nemligen då om, att folk i 
allmänhet villigt erkände såväl den nytta, velociped- 
åkning-en medför, som det nöje, den skänker. 

Men det var en annan stötesten, för hvilken 
man drog sig tillbaka, och denna var, att maski- 
nerna blifva så dyra. 

  

  AND. LINDAHL. 
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at» HUDIKSVALLS VELOCIPEDFABRIK ae 

Detta ej så till förståentles, som om man i all- 
mänhet blott zmsåg inköpspriset för en velociped 
för högt. 

Men de oupphörliga reparationerna voro 
egnade att mer än fördubbla detta pris, hvarjemte 
intresset var borta, då man ständigt skulle hålla på 
att laga maskinen, än på det ena stället, än på 
det andra. 

Alltså: jag fann, att de dåliga maskiner, som 
utbjörlos i marknaden, rent af dödade lusten för 
velocipedåk ni n g. 

Mången resonnerade som så, att då en maskin 
är (lålig, så måste alla vara (låliga. 

Huru ohållbart ett sådant resonnemang är, 
inses emellertid ganska lätt. 

jag vill Visa det med ett analogt exempel. 
En hvar vet, att i marknaden utbjudas både 

(låliga och goda ur. 
Du kan köpa ett ur för 8 kronor, eller du 

kan köpa ett för 40.- Det sämre uret, för 8 kronor, 
går till en tid, men så börjar det krångla och oupp- 
hörligt måste du bära det till urmakaren för att få 
det repareradt. För hvarje gång får du betala i 
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reparationskostnarler några kronor och det dröjer 
icke länge, innan detta »hilligav ur är lika dyrt, 
som om du ursprungligen köpt ett för 5 gånger så 
högt pris. 

Men det faller dig icke in att säga, det: alla 
ur äro dåliga, eller att upphöra med bruket af ur, 
derför att du en gång låtit lura dig att köpa ett 
dåligt sådant. 

Så ock här. - 

En nödvändig förutsättning för att velociped- 
åkningen skall rinna förtroende och med allt jemt 
stigande intresse omfattas af allmänheten är, att 
goda maskiner föras i marknaden. 

Det är detta, som kommer att blifva en 
hufvudregel för mig. 

jag vill från första början af min verksamhet 
erbjuda allmänheten ett verkligt förstklassigt 
fabrikat. 

Min hela sträfvan skall gå ut på att sälja 
endast fullt solida maskiner, starka, Iättgående, 
allt igenom af bästa material och fabricerade 
med den största noggrannhet och omsorg. 

AND. LINDAHL. 
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* HUDIKSVALLS VELOCIPEDFABRIK *

För_ denna orsaks skull har 
|:o. förvissat mig 0111, hvar de allra bästa materialier i 

kunna köpas, såsom rör, gummi m. m., hvilka 
artiklar måste köpas från utlandet, enär de 
ej tillverkas inom landet; 

2:0. studerat alla möjliga nyare k0nstruktio11ssåitt, 
för att bland dessa utvåilja det allra solidaste 
och bästa samt 

3:0. engagerat arbetare, hvilka äro förtrogna med 
fabrikationens alla (letaljer och s0111 genom 
mångårigt arbete i denna bransch förvärfvat 
sig fullständig yrkesskicklighet. 

särskildt har jag vid 111i11 fabrik anstält 
en verkrnästare, hvilken ge11o111 flerårigt ar- 
bete vid verldens förnämsta velocipedfabriker 
förvärfvat sig en kompetens i facket, hvilken 
få personer i11o111 vårt land IJesitta. 

Men liksom det möter svårigheter för en icke 
fackkunnig att vid första påseendet bedöma (lvalitén 
hos ett ur, så är det ock hardt när omöjligt för 
honom att vid en hastig blick på en velociped af- 
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göra hurudan den verkligen är till sin beskaf- 
fenhet. v

Boetterna, taflan och visarne m. n1. kunna 
vara alldeles lika hos tvenne ur, hvilka dock till 
sitt inre värde äro skilda från hvarandra lika långt 
so111 natt och dag. 

Blott en urmakare kan afgöra detta. 
Så ock ifråga 0111 velocipeder. 
Det är de särskilda delarne i maskinen 

jemte sättet för deras sammansättning, som afgör, 
hvilket värde maskinen har. 

På grund af ofvanstående vågar jag mig påstå 
- utan att göra mig skyldig till någon som helst 
öfverdrift, 

att ingen, vare sig svensk eller utländsk, 
fabrikant utlemnari marknaden ett fabrikat som 
i fråga om solidité och elegans öfverträffar mitt. 

För att bevisa detta och som en man stå 
bakom 111itt ord låter jag hvaije velociped åtföljas 
af ett skriftligt 

-;t tvåârigt garantibevis. ge 
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:k HUDIKSVALLS 

Det Vanliga är annars, att fabrikanternzi an- 

svara för sina maskiner i ett år. 
Men med visshet om mitt fabrikats stora 

förträfflighet vågar jag erbjuda mina köpare en 

garanti för två år. 

Denna garanti innebär, att jag kostnadsfritt 

reparerar alla de fel, som möjligen under begagnan- 
det uppkomma å maskinen de två första åren, på 

grund af tillverknings- eller materialfel; deremot 

ikläder jag mig icke kostnadsfri reparation för fel 

som genom, missbruk, fall eller nötning uppstå. 
Den allra säkraste garantien och kontrol- 

len är dock den, att allmänheten vet sig ha att 

göra med en fabrikant, som både af rent per- 

sonligt intresse vill utlemna endast ett verkligt 

förstklassigt fabrikat, och som för att vinna 

marknad för sin vara är absolut tvungen att 

utbjuda endast det allra bästa. 

Men allmänheten vill icke blott köpa goda 
maskiner. Den fordrar ock att få billiga priser. 
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Jag bör (lå påpeka, att en varas pris alltid 

måste bedömas relativt, det vill  med hänsyn 
till varans qvalité. 

Det förut anförda exemplet af ett ur må här 

åter tjena som illustration. 
Ett godt ur måste kosta mera än ett dåligt, 

men det är derför ingalunda dyrare. 
Så är ju äfven tydligt, att en god velociped 

betingar ett högre pris, än en (låligfz-nen dyrare 
är den icke. 

jag har emellertid mer än väl insett, huru 

vigtigt det är för ett fabrikats inarbetande bland 

folket att (letsannnas pris blir så billigt som möjligt; 
och har jag med hänsyn till detta noterat. i förhål- 

lande till qvalitén, 

 ;:verlgligt låga priser.:::;;::-, 

_ För närmare upplysningar hänvisas till efter- 

följande illustraâiozier och detaljbeskrifningar. 

AND. LINDAHL. 

  

  

    

  

  



ae HUDIKSVALLS VELOCIPEDFABRIK ae 
 

  

m; 
  

ED lugn tillförsigt till den bepröfvade sanningen, 
n att ett godt och redbart arbete talar för sig sjelñ, 

“m” utsänder jag nu min Wföfstawñnçiákiniranf, oéhm medwiinllé 
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HUDIKSVALLS YELOCIPEDERNÅ 

äro de bästa och billigaste i lnarknaden. 

HUDIKSVALL i Mars 1896. 
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* HUDIKSVALLS VELOCIPEDFABRIK se 

I/e/øapec/eüs olika (le/ar. 

AMEN är byggd af helpres- 
sade stålrör - svenskt stål - 

med sammansättningsvinklar af 
bästa stål. 

Konstruktionen är den nya 
 k. parallell-typen, något högre 
än de som förut förts i marknaden, 
hvarigenom den fördelen vinnes, 
att för en person af medellängd 
ej sadelstiftet behöfver höjas så 

mycket öfver ramen, och väsentligt 
större stadighet erhålles. Rören 
äro alltigenom af stor diameter, 
och till bakgafflarne i de bättre 
:maskinerna användas uteslutande 
s. k. D-rör - något alldeles nytt 
i marknaden -- hvarigenom den 

   
  
   

  

   
   
   
  
  
  
  
  
   
  

   

kraftigaste hittills byggda ram 
erhålles. 

FRAMGAFFELN 
är af helpressadt 

svenskt stål w ej hoplödd af 

stålplåt, som  ofta förekommer 
å utländska maskiner - och der- 
till förstärkt inuti dess öfre ända. 

GAFFELKRONAN 
är dubbel, nt- 

arbetad af ett helt stålstyckc. 
ovanligt stark och då just denna 
del hör till maskinens lättast 
bräckta, så inses tydligt den stora 
fördelen af såväl förstärkninge11 i 

gaffeländan, so111 den dubbla gaf- 
felkronan, hvilken är den solidaste 
hittills kända. 
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VEFLAGRETmed kedjehjnl är af nyaste konstruk- 
I)et är smalare: än förr brukliga, hvar- 

igenom tiampningen betydligt underlättas; har glas- 
hårda, fullständigt (lamfria lager. 

TRAMPVEFVARNE, 
hvilka synnerligast vid back- 

stigningai* äro utsatta för mycket hårdt tryck, 
äro vid nedre ändan af gröfre dimension, hvarigenom 
de tåla det största tryck utan att brytas. 

- EDALERNA äro af bästa 
qvalité, ovanligt lätt- 

gående, samt med full- 
ständigt damfria lager. 

Denna modell är den 

nyaste och bästa hittills i 
marknaden förda; och har 

jag särskildt lagt stor vigt 
vid att åstadkomma de 
bästa sådana, ty bland det 

obehagligaste, som händer 
en ryttare, är (lå dam och 

:, L
sand intränger i pedalernas 
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lager och dessa I å. 2 gånger i veckan måste sönder- 
tagas och rengöras. Förutom det att pedalerna genom 
sanden går trögt, så sliter den ock snart ut lagerna. 

EDjAN är af härdadt stål  k. block-kedja, genom 
sin konstruktion lätt och stark; väsentligt bättre 

och varaktigare än de vanliga simpla rullkedjorna. 

AFVEN är arbetad af ett enda, helt, pressadt 
stålstdxvcke, hvarigenom den största lätthet och 

samtidigt garanti för hållbarhet erhålles. 

  

AND. LINDAHL. 

  



* HUDIKSVALLS VELOCIPEDFABRIK *   

Flänsarne äro på bakhjuls-nafve11 af synnerligt 
stor dimension, hvarigenom ekrarnes hållbarhet ökas. 
Nafven äro äfven försedda med oljehehållande, dam- 
fria lager. 

KRARNE äro i allmänhet velocipe- 
de11s svagaste delar. 

Jag använder uteslutande tangent 
(zkorsade) ekrar, hvilka äro betydligt 
mycket bättre än  k. direkta ekrar. 
Dessa sednare användas alltid på dåliga 
maskiner, enär de ställa sig *billigare 
vid tillverkningen. 

Det förekommer i marknaden ej 
mindre än 3 olika qvalitéer af ekrar; 
den vanligaste sorten som användes 
är secunda qvalité. 

Izma qvalité är i pris jemt dub- 
belt så dyr som sekunda och använ- 
des den derför högst sällan. 

Förutom det att dessa Irma ekrar äro till- o 
verkade af aldra finaste stål,  är hvarje eker V 

underkastad ett oerhördt starkt hållbarhetsprof. é
l l 

AND. LINDAHL. 

  

  

  

  

För jemförelse vill anföra, att då en secunda 
eker underkastas ett prof af 1100 kgm,  profvas 
en Izma eker med 1500 kgm. 

jag kommer att till alla mina 
maskiner använda uteslutande |:ma 
ekrar; och med den goda kännedom 
jag har 0111 velocipedfabrikationen, vågar 
jag påstå, :att jag sannolikt blir den 
ende i vårt land, som kommer att 
föra velocipeder i marknaden för- 
sedda med nma ekrar. 

Dessutom använder jag ekrar af 
något gröfre dimension än vanligen 
förekommande, hvilket äfven betydligt 
ökar deras styrka, utan att i nämn- 
värd 1115111 göra maskinen tyngre. 

a

STÃLSKENORNA 
äro af ny patenterad 

konstruktion. Denna skiljer sig 
från den vanliga dels deruti, att plåten är tjockare 
i botten än åt kanterna, hvarigenom vinnes större 
lätthet men 1351 samma gång det starkaste fäste för 
ekrarne; dels äro de olika vanliga I)u11l0ps-ske11or 

I2 
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deruti, att de i botten ega tvenne för- 

djupningar för ekrarne; (lerigenom 
komma dessa att placeras i tvenne i 
stället för i en linie; och ett hjul bygdt 
på en dylik skena erhåller väsentligt 
mycket större stadighet än den vanliga 
sorten och skall omöjligen vrida sig i 
kurva. Dessutom äro de sammanlöflda 
enligt ny patenterad metod, hvar- 
igenom betydligt större styrka vinnes 
än vid den vanliga lödningen, der 
ändarne endast helt obetydligt lägges 
på hvarandra. 

UFTRINGARNE äro af Dunlops väl- 
kända system, tillverkade af bästa 

gummi och med 3-dLil›bel canvasin- 
låiggniug. Då det numera finnes flera 
olika sorter luftringar af underhaltig 
beskaffenhet, tillverkade af (låligt gummi 
och grof canvas, hvilka föres imark- 
naden, så kan ej 110g varnas för (lylika, 
enär såväl gummi som canvas i dessa 

  

  

ringar tillfölje sin styfhet lätt brytas 
sönder. Särskildt måste det inre gin-mui- 
röret, hvilket qvarhåller luften, vara 
af synnerligt god qvalité, ty eljest 
får man oupphörligt pumpa ny luft i 

ringarne. En god ring behöfver ej 
pumpas oftare än 2 a 3 gånger i 
månaden. 

TYRSTÃNGEN göres i 3 olika m0- 

S deller, såsom synes af närstående 
teckning. 

Modell N:o I är den hittills 
vanligast förekommande, men derför 
hvarken den mest praktiska eller den 
vackraste. 

För sportsmän, hvilka under 
hastig ridt måste sitta mycket framåt- 
böjda, är denna modell nödvändig; men 
vanliga velocipedryttare vill jag tillråda 
att använda modell N:o 2 eller N:o 3. 

Mina skäl härför äro: Hvarje 
velocipedi-_vttare bör från början vänja 

  

AND. LINDAHL. 
  

  



  
    
  
  
  
   
  
  

   

   
   

   
  
  
  
  
  
   
   
  
  

* HUDIKSVALLS VELOCIPEDFABRIK *

sig vid att sitta med rak rygg; det är ej nöd- 
vändigt att vid vanlig ridt sitta framåtbiâjrl; det 
är icke blott skadligt utan rent af löjligt och 
missrekommenderar xrelocipedåkning i allmän- 
hetens ögon; dertill kommer den fördelen, att 
man vid användandet af modellerna N10 2 och 3 
ej så mycket behöfver höja styrstångens hals, 
hvilken höjning minskar styrstångens stadighet, 
som är så nödvändig för en god och säker ridt. 

BROMSEN 
anses visserligen af en del sportsmän 

såsom en af maskinens mindre ?J3- 

vigtiga delar. Men så är icke för- 
hållandet. Såväl för nybörjaren som 
den mera försigkomne är det ofta 
nödvändigt, att vid forcerad ridt 
på ojemna vägar och branta back- 
sluttningar kunna hastigt bromsa 
maskinen. Men dervid är vågtigt 
hafva en broms, so111 hvarken sliter  
eller skadar ringen; (genom att rifva gummi- 
stycken nr densamma, hvilket flera *gånger händt 

mig sjelf vid användandet af vanlig broms). 

  
AND. LINDAHL. 

  

    
  

   

    

   

    

   
  

  

Efter mångfrestande erfarenhet har jag 
funnit en broms, som hvarken sliter, eller 
skadar gunnniringen och det är den s. k. 
tallrik-bromsen. 

i 

Af närslutne teckning synes att den består 
af 2:ne rnndgående tallrikforniade hjul. Detta 
är obestridligen den bästa broms hittills 
konstruerad. 

Alla mina bättre maskiner förses med 
sådan broms. 

LACKERING: ç

Alla maskiner varm Iackeras 

ll 

- enligt nynppfunlieil engelsk 
metod w och erhålla derigenom 
den mest glashårda och vackra 

|| färg. Det förekommer eljest i mark- 
naden många fabrikater, hvilka endast äro 

kall-lackerade; men sådan färgbeläggning är ej var- 
aktigare än vanlig målning. 

  

    

  



   

  

ae HUDIKSVALLS VELOCIPEDFABRIK *

Råd till nybörjare. 
hHITRIT konsten att lära sig rida velociped år 

111_vcket enkel och i vanliga fall inlåres på 2 
j; å 3 timmar, så händer det dock ofta, att den 

ovane vid de första försöken finner det både 
svårt, mödosamt och skenbart farligt; detta dock 
mest beroende på okunnighet om råtta tillvägagåendet. 

Se här några anvisningar som böra följas: 
Lär dig först konsten att balancera maskinen 

utan att trampa pedalerna. Detta låter sig mycket 
lått göra genom att till första öfningsplats välja ett 
något sluttande plan. Nedflytta sadeln till lägsta 
möjliga höjd; tag sedan plats i (lensamma och låt 
maskinen af sig sjelf sätta sigi gång utför sluttningen. 

Glöm dervid ej, att styra framhjulet åt det 
håll dit maskinen vill falla. 

Iêftei att på detta sått 
försök hafva lärt balanceringskonsten, så begynner 

genom förnyade 

du trampa maskinen. 
Såsom en stående regel vid öfningen gäller 

dock: Rid alltid försiktigt eller i sakta fart, till 
dess du år fullt herre öfver din maskin. 

*avi 

_______4_j_á__. 
  

r/yii-nnjununrum|minmmmuunuunuuuiuuiv: 
åo 

4.

Så snart nybörjaren kan något balaucera sin 
maskin och hålla den uppe, blir han vanligtvis så 
berusad af den oerhördt sköna njutningen, som 
ligger i velocipedåkning, att han utan betänkande 
genast intager full fart; men i saknad af herraväldet 
öfver maskinen förlorar han lätt besinningen och kan 
i sådant fall göra en farlig kullerbytta. 

Förutoixi detta tager jag mig friheten till be- 
nåiget Iippniiirksauiinande påpeka följande 

lHl láii GYllLENE REGL, R. 
  

|:o. Rid alltid försiktigt i backar och vägkriikiiiii- 
gar, såvida du ej ser vågen på långt afstånrl 
fri och öppen! 

2:0. Gör aldrig tvära hastiga våindningar! 
3:0. Tag (lig noga i akt då du rider öfver eller 

brerlvid hjulspårl 
Var rädd om din maskin; håll den alltid ren 
och torr; derigenom bevaras länge dess ut- 

4:0. 

styrsel och elegans.-__. , m_ New..- ,, . 

AND. LINDAHL. 
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VIGT:

0:a 76 lrgm. 
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X- 3%?ä»%%§$é&gt; 670 4i l i     

Elegant Landsvágsmaskin. 

  

6

YNNERLIGT starkt bygd af finaste materialer och hvarje 
del utarbetad med den största omsorg, är denna maskin 

lämplig för alla ryttare, äfven de tyngsta. 

ae Gfsfyrsel: 4+ 
Fint fåirnicklade êiro: Styrstfmg. broms. gaffelkronzl, gaffel- 

iinilar. sadelfjiidrar. sadelstifl. kedjelijnl. pedaler, ekrar. nal. ketlje- 
justerare och muttrar: (let öfriga i finaste svart. mörkblå eller 
mörkgrön lacken-ing: och belagdt med guldornanxentcr. 

.m ÖRNäN omg 
är med hänsyn till såväl (less tekniska konstruktion, som styrka 
och utstyrsel, obestridligen den solidaste, elegantaste och mest 

Iättgående maskin, hittills förd i svensk marknad. 

PRIS: ......................... .. Kronor 300.- 
Kedjelåda extra » 25.- 

âx 

i 
*i 

17 

  

SPECIIIC-ATION. 
Ramen: 1896 års höga parallell modell; 

H/s och 1 runda, saint 7/3. och 3/4 .D-mod. lielvalsade xznia stålrör. 
Hjulen: 30 137, framhjul; 28 X 13/4

bakhjul. 
Luftringar: Dunlops system: 3 dub. 

extra Izma canvas. 
Stålskenor: Tjockbottnade, med pat. sektion och lödning. 
Ekrar: Extra 1 :ma tangent, högsta tension. 
Styrståug: Modell Nzo 3, då ej annor- 

lunda begäres. 
Handtag: pat. cellnloid. eller kork med 

xylonit eller förnicklzule ändar. 
Broms: fallriksbr01ns; bästa hittills kon- 

struerad. 
Styrlás: Iiittills bästa konstruktion. 
Framgaffel: Helvalsad. mycket stark. 
Veilager: 31/4 hredt;,dan1fritt. 
Trampveivar: ny modell; symierligt starka. med skruffäste för pedalerna. 

livarig. smalare trampsystem vinnes. 
Pedaler: Extra 1211121 gummipedaler; al:- 

solut (lamfria. 
Lager: Damfria kullagei öfverallt. 
Kedja: /, härdad. polerad block-kedja. 
Kedjelåda: Celluloid eller lackerad. 
Utvexling: 60; högre enligt önskan. 
Smutsskyddare: korrugerad eller slät. 

enligt önskan. 
Sadel: Izma engelsk: förnicklade stål- 

fjätlrar; ny pat. modell. 
Lackering: svart, mörkblå eller mörk- 

grön, enl. önskan. 
Tillbehör: 1211121 verktygsväska, luftpuinp. 

skrufnyekel, oljekaxina. reparationsask och ringklocka. 

  

   

›»»›;»»»›»&gt;›»;+»&gt;›»»»&gt;›&gt;›»»»&gt;›»»§&gt; 
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ba 
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0:a 74 kgm. 
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=  SVALÅN W

Elegant lättare Landsvägsmaskin. 

Ö

FSEDD särskildt för lättare ryttare och sportsmän, hvilka 

 fästa afseende vid en lätt maskin, är denna tillverkad 

lättaste största 

precision; rören äro vida och tunna, men för att det oaktadt er- 

hålla tillbörlig styrka, äro de förstärkta vid alla sammanbiiidiiings- 
vinklar samt inuti styrstången. 

    
  af finaste och materialier med den 

«x› Gfslprsel : i: 
Fint förnicklade äro: Styrstång. broms. gaffelkrona. gaffel- 

åindar. sadelfjädrar. sadelstiit. kedjehjnl, pedtaler. ekrar, naf. kedjo- 
justerare och muttrar; (let öfriga i finaste svart. mörkblå eller 
mörkgrön lackering och helagdt med guldor11an1enter. 

*©@ SVRLFQN (Öe- 
är en i minsta detalj väl utarbetad, elegant och lättgående la11ds- 

den särskildt rekommenderas till Herrar 

sportsmän och lättare ryttare, hvilka värdera en synnerligt lätt 

och beqväm maskin. Garanteras mycket hållbar. 

 Kronor 325.-- 

vägsmaskin, hvarför 

Kedj elåda extra » 25.- 

19 
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SPECIIÃEATION. 
Ramen: 1896 års parallell modell: U/s 

och 1 runda. samt 7/3 och 3/4 D-mod. 
lätta helvalsade 1:111a stålrör. 

Hjulen: 30  11/2 framhjul; 28 x 1 3/4 
ul bakhj . 

Luftringar: Dnnlops system; j, club. 
extra izma canvas. 

Stålskenor: Tjockbottnade, med pat. 
sektion och lödning. 

Ekrar: Extra 1:111a tangent, högsta tension. 
t Styrstång: Modell N:o 1, då ej annor- 

lunda begäres. 
Handtag: pat. cellnloid, eller kork med 

xylonit eller förnicklade ändar. 
Broms: Tallriksbrozns: bästa hittills kon- 

strnerad. 
Styrlås: hittills bästa konstruktion. 
Framgafiel: Helvalsad, lätt, förstärkt. 
Veilager: 23/4 bredt; damfritt. 
Trampvefvar: ny modell; syunerligt 

starka. med skruffäste för pedalerna, 
hvarig. smalare trampsystem vinnes. 

Pedaler: Extra Izma gnmmipedaler; al)- 
solnt damfria. 

Lager: Damfria knllager öfverallt. 
Kedja.: 1/4 härdad. polerad block-kedja. 
Kedjelåda: Celluloid eller lackerad. 
Utvexling: 63: högre eller lägre enligt 

önskan. 
Smutsskyddare: korrugerad eller slät. 

enligt önskan. 
Sadel: Iiäista engelska: förnicklade stål- 

fjädrar, 11y pat. modell. 
Lackering: Svart, mörkblå eller mörk- 

grön. enligt ö11ska11. 
Tillbehör: Irma verktygsväska. luftpump. 

skrnfnyckel, olj ekanna, reparationsask 
och riugklocka. 

é««$jå&lt;é&lt;é5k7 

.-»§å&gt;9 &gt;§» »»&gt;å›9»›»»»»&gt; 
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E5?   

BJÖRNEN  

Stark Landsvägsmaskin 

  

%-)- 

6
.

ILLVERKAD för att möta konkurrensen med de nt- 
ländska bi11ighetsinaskinerna, kan denna ej tillfnllo 

jemföras med »ÖRNEN» eller SVALAN», men kan 
dock rekonnnenderas såsom en 

  

stark, hållbar maskin, och garanteras 
J 

betydligt öfverlägsen alla utländska 

  maskiner till_ detta pris.

    

  

  

*
Gfstyrsel: 

\\/ Fint förnicklndc äro: Styrstång. broms, pedaler. kedjehjnl, 
?ll-á sndelstift. ekrar. nnf och muttrar; det iäfriga i fin svnrtlatákcriiig 

med gwild. 

\\ 
PRIS: .......  ...........  Kronor 235.- 

u Å *v k 
  

  

________y

  

SPECIFICATION. 
Ramen: Ny 116g modell; l/.,i. i, 7/5 och 3/4 helvalsade Izma stålrör. 
I-Ijulen: 30X15/4 framhjul; 2S2 

bakhjul. 
Luftringar: Dunlops system; 3 dub. Iznm 

canvas. 
Stálskenor: Tjockbottnade. med pnt. sektion och lödning: 
Ekrar : Extra 1 :ma tangent: högsta teusion. 
Styrstång: Modell N20 2. 
Handtag: Kork, med förnicklade ändar

eller horn.
Broms: Vanlig tryckbronis. 
Styrlás. 
Framgaffel: Helvalsad, stål. 
Pedaler: Izma gimnnipedaler; damfria. 
Lager: Damfria kullager öfvernllt. 
Kedja: Ilärdad block-kedja. 
Utvexling: 60. 
Smutsskyddare: Slät stålplåt. 
Sadel: Stark engelsk. 
Tillbehör: Verktygsväska. luftpunip. 

skrufmvckel. oljeknnna. reparationsask och ringklockn. 

ä* 

.W353 

Q

(i: 

     



22 

N: .Wu axx, r\. 

  

1 mc..._.._é 
A-..\ 

 ê 



  

    

 DUFVANe 
Iilegant IDam-Inaskin. 

ID bestämmandet af modellen till denna maskin har jag 
följt den aldra sednaste i England antagna, och hvilkens 

  

  

rambyggnad onekligen är den beqvämaste och starkaste 
hittills konstruerade. 

Byggd af bästa materialer och synnerligt noggrant arbetad 
i den minsta detalj, är 

reta” anwa?! *å* 

en lätt och ytterst elegant velociped, hvilken särskildt kan 
rekommenderas såsom en 

Damernas .ülslzlinqsmaslziiu 

J

* Zeltstçrsel: *  
.

\ 
Fint föruicklade äro: Styrstång, broms. gaffelkmna. gaffel- 

ändar, pedaler, kedjehjul, sadelijädrar, sadelstitt, ekrar, uaf, kedje- 
\ justerare och muttrar; det öfriga i finaste svart. mörkblå eller grön 

lackering och belagdt med guldornanienter. 
Lackerad kedjelåda och fint auorduadt klädningzssskjxld 

medföljer hvarje maskin. 

 

  

  
Kronor 325.- 
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SPECIFICATION. 
Ramen: 1896 års modell. N/B runda, 

samt 7/g och 3/,D«n10d. helvalsade 
Itma stålrör. 

Hjulen: 28x11/2 framhjul; 26x13/4 
bakhjul. 

Luftringar: Dunlops system; 3 dul). 
extra Izma canvas. 

Stálskenor: l“j0ckb0ttuade, med pat. 
sektion och lödniug. 

Ekrar : Extra 1 :ma taxigent. högsta tension. 
Styr-stång: Modell N10 3. 
Handtag: Pat. Celluloid. 
Broms: l*a11riks1›r0zxis. 
Styrlás. 
Framgaffel: Helvalsad. 
Veflager: 23h bredt; damtritt. 
Trampvefvar: Ny modell, synnerligt 

starka, med skruifäste för pedalerna. 
Pedaler: Extra Izma gummipedaler. ah- 

solut (lamfria. 
Lager: Damiria kullagei öfverallt. 
Kedja: /,, härdad, polerad hl0ck›kedja. 
Kedjeláda: Lackerad. 
Utvexling: 56”. 
Sadel: Bästa engelska. med förnicklade 

stålfjedrar. 
Lackerlng: Svart, mörkblå eller mörk- 

grön enligt önskan. 
Tillbehör: Verktygsväska. luftpump, 

skrufnyckel, oljekanua, riugklocka och 
reparationsask. 

   

  

  



  

        J ännvägsfrakttaxa för tvåhgullg veloclped från Hudlksvall till 
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Ilgods 

  

  
  

Bs. Filipstad... 

Bs. Ludvika  
Bergvik .......  
läil1esl1.(“.rnf\0r: 

  
Boden .......... .. 
Charlottenlnerg 

  
Enköping .... .. 
Eskilstuna .... .. 

   
  

20 känn. i 26 kgm. 
Kr. 
6.2; 
6115 
6.10 
4.30 
6.10 
5.50 
3.55 
4.60 
4.15 

1,90 
6-35 

. 
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IQ 
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u. 
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Stockholm .... .. 

  

Södertelje .... .. 

Trelleborg .... .. 

Vadstena ...... ..L 

   

  
Örebro .......... .. 

  

Ilgods 

K r, 
   

NN.N!NN9°!° Cf4\|JIO7zO\O\i/n4: ununuuuvuuuiouuungn 2.4 
4.3 U\ 

  

20 kgmazö kgmdlço kgm 

in 
“Ji 
Jl 
ill 

ro 
ai 

U1 
O E°$”,“9°PPNWN$*P.°“ ILOOOUIJAJJ-blu) u: 
OUIU|UIUIJ\ 

5,60 
5-75 
4.- 
6.25 
5.80 
4,25 
6.65 
3.10 
5.65 
6.- 
4.- 
6.40 
4-75 
7.15 
2.40 
5.35 
3.30 
4-35 

     

i 
*Zâäâ  ,, 9599.1, 2 Zfäå , ,Wât 

i 
Zâäâ 

40 kgm. l2o kgm. 26 kgnrs4o kgm. 20 kgm. 26 kgm. 40 kgni. 
Kr. Kr. j Kr. 1 Kr. Kr. Kr. KT. 
3,50 (,“xel]i\a1&#39;e.. .. 4.05 “ 6.65 5 3.95 4,20 6.80 3.50 
3.30 Halmstad 4.25 6.90 3.90 2.15 3.45 2.- 
3.40 Hedemora .... .. 2.30 

i 3.70 f 2.15 2.60 4.15 2.45 
2.50 Helsingborg  4.25 6.95 

i 
3.90 4.40 7.15 4.05 

3.-- Hessleholm  4.» 6.60 3.70 4,25 6.95 3.90 
2.90 Hjo ...... .. 3.75 6.10 3.25 3.30 5.40 2.80 
2.05 Hjorted .. .. 3 8=, 6.15 3 40 Lidköping .... ., 3.80 6.15 3.25 
2.70 Ilultsfred .... .. 3.95 6.40 3,50 2.85 4.50 2.60 
2.40 Höganäs 4 10 6.70 3 90 3.70 6.xo 2.95 
2.35 Hör .. 410 6.70 3 S0 4.15 6.85 3.85 
1.35 Hällnäs ....... .. 3.05 5.* r 2.95 0.75 1.15 0.65 
3.90 Hernösam 2.75 4.43 2.60 4.65 7.60 4.30 
1.10 Insjön .......... ,_ 2.55 4. 2.33 3.80 6.20 3.70 
3.45 Jerfsö .......... .. 0.85 1.35 r 0.S0 4.15 6.85 3.90 
1.60 Jönköping .... .. 3.70 6.10 3.30 3.40 5155 3;* 
3.60 Jörn ...... .. 3.35 54a 3.25 3.45 5,65 3.- 
305 Kalmar .. 4.30 6.90 3.90 2.55 4.05 z 2.35 
2.80 Karlsborg .... .. 3.65 5.95 3,20 3,40 5.55 2.9; 
2.15 Karlshamn .... .. 4.10 6.70 3.75 255 4.55 2,65 
3.40 Karlskoga .... ., 3.40 5.55 2.85 2,90 4.60 2.70 
3.90 Karlskrona  4.25 6.35 3.85 3,20 5.20 2.00 
2.35 Karlstad ....... .. 3.55 5.85 2 90 2.85 4.60 2.65 
2.50 Katrineholm... 3.05 4.95 2.65 4.20 6.80 3.80 
3.70 Kil ......... .. 3.65 5.95 2.85 2.95 4.75 2.30 
3.15 Kilafor .. 1.35 2.15 1.25 3.65 5.95 3.35 
2.4 Iijeflinge ....  4.25 6.95  3.90 1.60 2.55 1.50 
2,95 Klippan ....... .. 4.20 6.80 ; 3.85 4.10 6.70 3.75 
2.65 Kolbäck ....... .. 2.55 i 4.10 2.40 3.20 5.20 2.75 

Kongsbacka  3.90 1 6,40 . 3.55 2.75 4.45 2,55 
Kopparberg  2.70  4.30  2.50 2.25 3.65 2.15 
Korsnäs .......  2.05  3.45  2.›- 2.- 3.1; 1.85 
Kristiania .... ..\ 4.25 x 6.85  3.45 3,20 5.10 3.- 

Velociped får numera medtagas såsom passageraregods å j rnv g. H 
° V, :uu|||||||||nn|n||||||||||n||||||||||||u1:uu::nun:uuunuunnunuununnnuuuurn:nunnuunununnuuuuuuuunnuuurnunu:nun::rununuuuunuunununnuunuuu-run|||nu||||||||||   
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