17
@
i
X
e}
£
k3
=
o
=<

o
=
s
&

Y

LEFON.

INTKS T E




EFON.

L

= RIKSTE

o
17
@
i
X
e}
£
k3
=
o
=
=
7]
&







b <= TTOTNNTA IO IO
R

Fris-Rurant

DILIL DI I

ki

&)

i N Y;

Y%
4

Q SO NN

NSNS

e/éxks A
02Tz

P oo e W e e s e e o P e (e P PaN e 0P a N e e X o Fa N o\

F S SIS S I SIS SIS SIS SIS SIS SIS SIS OISO IT SIS SIS SIS ID SIS SIS SIS SIS SIS SIS SIS SIS

A
O
@)\
=
™
P,
o
N
. @
1)
qv
[ 5
=i
Q)
on
Y
Jrend. @
>
= =

INNEHAFVARE:

e Ve o\ (PN PeX

Sississivocieosioeisoiv oie

S eississississississiseissiseiss
NN ANCANCA N A RGN AN AN A A )
STocKHOLM o

CENTRAL-TRYCKERIET
1896.

° Hofleverantor,

Soissiso oI o

ANGANCARA

SIS sIvsIississiv oI ois oie

AN ANC AN AN AN AN,




e

Alla slags reparationer
& velocipeder utfdras

Reparationer.

fort, vil och billigt.
Betalningen for dylika arbeten uttages genom efterkraf.

Vid inséndandet af ma-
skiner for reparation betalas @ &
il Dol o g Forsiljningskonditioner.

(Se frakttaxan i slutet

iskuranten. - s &
ghirsburanien Priserna &ro berdknade netto.

Leverans fritt jernvag eller &ngbét Hudiksvall.

Velocipederna séndas pa emottagarens risk.
Emballagefriti inom landet.

Vid partikép lemnas rabatt. %“Gl SIGNSS
@

velocipedtillbelior

ocl.. reservdelar fires i lager, och
kommer illustrerad priskurant derd
att sednare utgifuvas.

=
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* HUDIKSVALLS VELOCIPEDFABRIK

X

Inga afstand mera!

e

N

ID AR PENGAR, lvder parolen for var tid.
Den giller for alla, som for sin existens

Men ¢j ens der star det menskliga snillet rad-
16st.  Det har lyckats 16sa dfven det problemet att
6fvervinna och upphifva afstinden i sddana fall.

“i’
\
il

dro beroende af sitt arbete. Den giller lika

mycket for stiddernas affirs- och industri- Detta har skett genom en uppfinning, som en

hvar kidnner atminstone till namnet, nemligen

w000 VELOCIPEDEN. oo

Sarskildt fér vart land, med dess l3nga
naturliga afstdnd, &r detta samfirdsmedel af en
alldeles sadrskildt stor betydelse.

Velocipeden gor oss oberoende af andra

idkande befolkning som for landsbygdens
niringsutofvare. Konkurrensen pa hvarje
omrade drifver oss alla att skynda.

Det sednaste arhundradet dr ocksa

rikt pa uppfinningar och mekaniska forbittringar,
hvilka samt och synnerligen afse att hjelpa var tids
menniskor att vinna tid.

Vi hafva tagit angan och elektriciteten, dessa
tvenne oerhorda naturkrafter, till hjelp i detta fall.

[95

hehir

menniskor, i det vi hafva den i vdr egen hand D

och till var tjenst ndr som helst.
Velocipedryttaren #r pa intet sitt underkastad
~

(Rees
=)

Och verlden har, kan man siga, genom dessa bada
| ool J \ faktorer blifvit ndra nog omskapad.

1 Det gifves knappast ndgra afstdnd mera.
Men det fins omrdden, der ej dngan och elek-

tidtabellers tidsbestdmningar. Han dr fullkomligt obe-
roende af banbetjening, hyrkuskar, gistgifverier och .

angbatsholag.
triciteten std oss till buds.

 ANDL T ENDA




* HUDIKSVALLS

VELOCIPEDFABRIK *

Han disponerar efter eget godtfinnande ofver
sitt fortskaffningsmedel och viljer efter behag af-
gdngs- och ankomsttider frin och till hvarje plats.

Huru betydelsefullt detta #r, inser hvarje
tinkande menniska. :

Hittills har velocipeden mera hetraktats sasom
en sportartikel och hufvudsakligast sisom siadan
anvindts af stddernas befolkning. Men den tid #r
kommen, da velocipeden #fven skall betraktas
fran den praktiska sidan och blifva ett oumbzr-

ligt redskap fér folket i dess helhet.

Den ldmpar sig lika vil f6r stadsbon som
landtmannen — ja kanske bast for den sistnidmnda.
Velocipeden star alltid till hans tjenst, ir lLitthand-
terlig och kostar nistan intet i underhall.

Sedan du en gang lirt dig ika velociped —
och det lir man sig pd ndgra timmar — och kopt
dig en sddan, har du hvarje 6gonblick medlet i dina
egna hinder att hastigt och sikert tillryggaligga
de langsta afstand.

Och aldrig kan du firdas pa ett behagligare
sdtt dn med velociped.

AND, LINDAHLIL,

et

Ot L i

3

)

Den, som e¢j forsokt saken, kan sannerligen
icke gora sig en forestillning om, hvilket ndje velo-
cipedakningen medfor.

Det dr en sann njutning att pa detta litta,
smidiga akdon fi ila fram &Sfver land och slitt, pa
gator och vigar. 1 djupa drag insuper du den
friska, stdrkande luften, hela kroppen erfar veder-
qvickelsen af den gymmastik, som pedaltrampandet
och maskinens styrande dligger ryttaren. Och mang-
faldiga #dro de uttalanden som fran likarevetenska-
peuns sida gjorts, rérande velocipedakningens betydelse
ur rena helsosyvnpunkter.

Sedan manga ar har undertecknad sjelf per-
sonligen varit pa det hogsta intresserad for veloci-
pedakningen, sivil ur sportsynpunkt som for dess
praktiska nytta.

Allt mer och mer har jag under Arens lopp
kommit till den &fvertygelsen, att detta sitt for
Smsesidig samfirdsel borde vinna allmin anslutning
i Sverige.

¢
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VELOCIPEDFABRIK %

Under de ar, jag sjelf akt velociped, har jag
dfven varit i tillfdlle att profva olika slags maskiner
— de flesta af utlindskt fabrikat — men hafva de
allesammans visat sig mindre tillfredsstillande.

Detta — jemte min obetvingeliga lust att upp-
ett verkligt prima inhemskt fabrikat —
bragte slutligen till mognad hos mig det beslutet

amma

att anligga

Hudiksvalls ——
* Velocipedfabrik.

I'6r att till alla delar forbereda mig till en

sadan verksamhet foretog jag mig pa hosten sist-
lidet ar en studieresa till utlandet, hvarunder jag
besdkte de stdrre velocipedfabrikerna uti Tyskland,
Frankrike och England, der jag gjorde mina rén
och iakttagelser.

Efter hemkomsten grep jag verket an med
fabrikens anliggning, och star jag nu sa till vida
vid miélet, att jag ser mig i tillfille erbjuda den
drade allmédnheten

TTVERKLIGT ==t T
% FORSTKLASSIGT FABRIKAT %
INOM DENNA BRANCH.

Alltigenom goda och solida maskiner af
modernaste konstruktion.

Billigare priser dn nagon hittills erbjudit.

Se der mitt motto!

Jag har mangen gang forvanat mig éfver det
jemforelsevis ringa bruk, hvartill velocipeden kommit
bland den stora massan af svenska folket.

Det var forst da jag sjelf borjade sdka sidlja
velocipeder, som jag fann 16sningen af denna gita.

Jag oOfvertygades nemligen da om, att folk i
allmidnhet villigt erkdnde savél den nytta, velociped-
akningen medfor, som det ndje, den skinker.

Men det var en annan stotesten, for hvilken
man drog sig tillbaka, och denna var, att maski-
nerna blifva sa dyra.

AND. LINDAHL.
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¥ HUDIKSVALLS VELOCIPEDFABRIK x

Detta ej sa till forstaendes, som om man i all-
midnhet blott ansag inkSpspriset for en velociped
fér hogt.

Men de oupphdrliga reparationerna voro
egnade att mer &n férdubbla detta pris, hvarjemte
intresset var borta, dd man stindigt skulle hilla pa
att laga maskinen, dn pa det ena stillet, dn pa
det andra.

Alltsa: jag fann, att de daliga maskiner, soin
utbjédos 1 marknaden, rent af dddade lusten for
velocipedakning.

Mangen resonnerade som si, att dd en maskin
ir dalig, sa madaste alla vara diliga.

Huru ohallbart ett sidant resonnemang ir
inses emellertid ganska litt.

)

Jag vill visa det med ett analogt exempel.

En hvar vet, att i marknaden utbjudas bade
daliga och goda ur.

Du kan kopa ett ur f6r 8 kronor, eller du
kan kopa ett for 40.— Det sédmre uret, f6r S kronor,
gar till en tid, men sa borjar det krangla och oupp-
horligt maste du bira det till urmakaren fér att fa
det repareradt. For hvarje gdang far du betala i

-

[
S ie

reparationskostnader nagra kronor och det drdjer
icke linge, innan detta »billigas ur dr lika dyrt,
som om du ursprungligen kopt ett for 5 ganger sa
hogt pris.

Men det faller dig icke in att siga, det alla
ur dro daliga, eller att upphéra med bruket af ur,
derfér att du en gang latit lura dig att kopa ett
daligt sadant.

Sa ock hir. —

En nodvindig forutsittning f6r att velociped-
akningen skall vinna fortroende och med allt jemt
stigande intresse omfattas af allminheten ir, att
goda maskiner féras i marknaden.

Det ar detta, som kommer att blifva en
hufvudregel for mig.

Jag vill fran forsta borjan af min verksamhet
erbjuda allmidnheten ett verkligt forstklassigt
fabrikat.

Min hela striafvan skall gd ut pa att silja
endast fullt solida maskiner, starka, ldttgdende,
allt igenom af bZsta material och fabricerade
med den stdrsta noggrannhet och omsorg.

LAUNED) S I AR
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VELOCIPEDFABRIK x*

I'6r, denna orsaks skull har jag
1zo. forvissat mig om, hvar de allra bista materialier
kunna kopas, sasom ror, gummi m. m., hvilka
artiklar maste kopas fran utlandet, enir de
¢j tillverkas inom landet;

2:0. studerat alla moéjliga nyare konstruktionssitt,
for att bland dessa utvilja det allra solidaste
och bista samt

3:0. engagerat arbetare, hvilka #dro fértrogna med
fabrikationens alla detaljer och som genom
mangarigt arbete i denna bransch forvirfvat
sig fullstindig yrkesskicklighet.

Sérskildt har jag vid min fabrik anstélt
en verkmistare, hvilken genom flerarigt ar-
bete vid verldens forndmsta velocipedfabriker
forvirfvat sig en kompetens i facket, hvilken
fa personer inom vart land besitta.

Men liksom det moter svarigheter for en icke
fackkunnig att vid forsta paseendet beddéma gvalitén
hos ett ur, sa idr det ock hardt ndr omdojligt for
honom att vid en hastig blick pa en velociped af-

|
|
|
|
|
i
|
|
|

—

gbra hurudan den verkligen 3r till sin beskaf-
fenhet. ;

Boetterna, taflan och visarne m. m. kunna
vara alldeles lika hos tvenne ur, hvilka dock till
sitt inre varde idro skilda fran hvarandra lika langt
som mnatt och dag.

Blott en urmakare kan afgéra detta.

Sa ock ifraga om velocipeder.

Det dr de sarskilda delarne 1 maskinen
jemte sattet fér deras sammanséattning, som afgor,
hvilket virde maskinen har.

Pa grund af ofvanstaende vagar jag mig pasta
— utan att gora mig skyldig till nagon som helst
ofverdrift,

att ingen, vare sig svensk eller utldndsk,

fabrikant utlemnar i marknaden ett fabrikat som

i frdga om solidité och elegans &fvertridffar mitt.

I'6r att bevisa detta och som en man sta
bakom mitt ord later jag hvarje velociped atfdljas
af ett skriftligt ;

>=¢ tvaarigt garantibevis. &

B e —




Det vanliga #dr annars, att fabrikanterna an-
svara for sina maskiner i ett ar.

Men med visshet om mitt fabrikats stora
fortrafflighet vagar jag erbjuda mina kdpare en
garanti fér tva ar.

Denna garanti innebir, att jag kostnadsfritt
reparerar alla de fel, som mojligen under begagnan-
det uppkomma 4 maskinen de tvd fOrsta aren, pa
grund af tillverknings- eller materialfel; deremot
iklider jag mig icke kostnadsfri reparation for fel
som genom missbruk, fall eller nétning uppsta.

Den allra sikraste garantien och kontrol-
len ir dock den, att allminheten vet sig ha att
géra med en fabrikant, som pade af rent per-
sonligt intresse vill utlemna endast ett verkligt
férstklassigt fabrikat, och som fér att vinna
marknad for sin vara #r absolut tvungen att
utbjuda endast det allra bésta.

Men allminheten vill icke blott képa goda
maskiner. Den fordrar ock att fa billiga priser.

Jag bor da papeka, att en varas pris alltid
maste bedémas relativt, det vill siga med hinsyn
till varans qvalité.

Det férut anforda exemplet af ett ur md hir
ater tjena som illustration.

Ett godt ur maste kosta mera in ett daligt,
men det 3r derfdr ingalunda dyrare.

Sa dr ju dfven tydligt, att en god velociped
betingar ett hégre pris, in en dflliE;_Tneu dyrare
dr den icke.

Jag har emellertid mer @n vél insett, huru
vigtigt det dr for ett fabrikats inarbetande bland
folket att detsammas pris blir sa billigt som mojligt;
och har jag med hinsyn till detta noterat, i forhal-
lande till gvalitén,

= verkligiilldgaipmsen——=——

For ndrmare upplysningar hinvisas till efter-
foljande illustrawoner och detaljbeskrifningar.

AND. LINDAHL.
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ED lugn tillforsigt till den beprdfvade sanningen,
att ctt godt och redbart arbete talar fOr sig sjelf,

utsédnder jag nu min e prlskurant seh ied ﬁullt
fortroende ’clll allmanhetens sunda, o llade omdome
\)agar Jag hoppas S0 doite ki e o ar skall
utfalla salunda:

HUDIKSYALLS YELOCIPEDERNA

aro de basta och billigaste i marknaden.

HUDIKSVALL i Mars 1896.
AND. LINDAHL.
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* HUDIKSVALLS VELOCIPEDFABRIK

@2V

&Y

I/e]oa;pec/eﬁs olika delar.

AMEN édr byggd af helpres-
sade stalror — svenskt stal —
med sammansittningsvinklar af
bista stél.
Konstruktionen idr den nya
s. k. parallell-typen, nagot hogre
in de som forut forts 1 marknaden,
hvarigenom den fdrdelen vinnes,
att for en person af medellingd
¢j sadelstiftet behofver héjas sa
mycket 8fver ramen, och visentligt
storre stadighet erhalles. Roren
dro alltigenom af stor diameter,
och till bakgafflarne i de Dbittre
maskinerna anvindas uteslutande
s. k. D-rér — nagot alldeles nytt
i marknaden — hvarigenom den

kraftigaste hittills byggda ram
erhalles.

FRAMGAFFELN ir af helpressadt

svenskt stal — ¢j hoplodd af
stdlpldt, som si ofta forekommer
4 utlindska maskiner — och der-

till forstirkt inuti dess 6fre dnda.

GAFFELKRONAN dr dubbel, ut-
arbetad af ett helt stalstycke,
ovanligt stark och dad just denna
del hor till maskinens ldttast
briickta, sa inses tydligt den stora
fordelen af sdvil forstirkningen i
caffelindan, som den dubbla gaf-
felkronan, hvilken iir den solidaste
hittills kinda.

AND. LINDAHL.
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VEFLAGRET med kedjeljul dr af nyaste konstruk-
tion. Det &dr smalare! dn férr brukliga, hvar-
igenom trampningen betydligt underlittas; har glas-
harda, fullstindigt damfria lager.

TRAMPVEFVARNE, hvilka synnerligast vid back-
stigningar iro utsatta for mycket hdrdt tryck,
dro vid nedre dndan af grofre dimension, hvarigenom
de tala det stdrsta tryck utan att brytas.

EDALERNA iro af bista
qvalité, ovanligt ldtt-
gaende, samt med full-
stindigt damfria lager.
Denna modell dr den
nyaste och bista hittills i
marknaden forda; och har
jag sdrskildt lagt stor vigt
vid att dstadkomma de
bista sadana, ty bland det

v obehagligaste, som héidnder
en ryttare, dr da dam och

. sand intrdnger i pedalernas

(AL A D0 0 AT D0 U AT U0 T VA 00 YET VI 00 T AT V0 00 AV T W0 T

o

— e

=

<
lager och dessa 1 a 2 ganger 1 veckan mdste sénder-
tagas och rengdras. I'6rutom det att pedalerna genom
sanden gar trogt, sd sliter den ock snart ut lagerna.

KED]AN ar af hédrdadt stal s. k. block-kedja, genom
sin konstruktion litt och stark; visentligt bittre
och varaktigare dn de vanliga simpla rullkedjorna.

AFVEN dédr arbetad af ett enda, helt, pressadt
stalstycke, hvarigenom den storsta litthet och
samtidigt garanti f6r héllbarhet erhélles.

A N-D. =L T-N-D:AF: 15,
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Flansarne dro pa bakhjuls-nafven af synnerligt
stor dimension, hvarigenom ekrarnes héllbarhet 6kas.
Nafven éro dfven forsedda med oljebehallande, dam-
fria lager.

For jemforelse vill anféra, att da en secunda
cker underkastas ett prof af 1100 kgm, sd profvas
en r:ma cker med 1500 kgm.

Jag kommer att till alla mina

KRARNE iro i allménhet velocipe-
dens svagaste delar.

Jag anviinder uteslutande tangent
(=korsade) ekrar, hvilka dro betydligt
mycket bittre dn s. k. direkta ekrar.
Dessa sednare anvindas alltid pa daliga
maskiner, enir de stilla sig billigare
vid tillverkningen.

Det forekommer i marknaden ej
mindre dn 3 olika qvalitéer af ekrar;
den vanligaste sorten som anvindes

ir secunda qvalité.

maskiner anvanda uteslutande i:ma
ekrar; och med den goda kdnnedom
jag har om velocipedfabrikationen, vagar
jag pasta, att jag sannolikt blir den
ende i vart land, som kommer att
féra velocipeder i marknaden for-
sedda med 1:ma ekrar.

Dessutom anvinder jag ekrar af
nagot grofre dimension idn vanligen
forekommande, hvilket ifven betydligt
Okar deras styrka, utan att i ndmn-
viird man gora maskinen tyngre.

rma qvalité dr i pris jemt dub-
belt sa dyr som sekunda och anvin-
des den derfér hogst sillan.

Forutom det att dessa 1ma ekrar édro till-
verkade af aldra finaste stal, sa dr hvarje eker
underkastad ett oerhérdt starkt hallbarhetsprof.

2 TALSKENORNA iiro af ny patenterad

S konstruktion. Denna skiljer sig
fran den vanliga dels deruti, att platen ir tjockare
i botten dn at kanterna, hvarigenom vinnes storre

litthet men pa samma gang det starkaste fiste for
ekrarne; dels idro de olika vanliga Dunlops-skenor

AND, LINDAHL,




* HUDIKSVALLS VELOCIPEDFABRIK *

deruti, att de i botten ega tvenne for-
djupningar f6r ekrarne; derigenom
komma dessa att placeras i tvenne i
stillet for 1 en linie; och ett hjul bygdt
pa en dylik skena erhaller visentligt
mycket storre stadighet @dn den vanliga
sorten och skall omdjligen vrida sig i
kurva. Dessutom édro de sammanlodda
enligt ny patenterad metod, hvar-
igenom betydligt stérre styrka vinnes
in  vid den vanliga 16dningen, der
dindarne endast helt obetydligt ligges

pa hvarandra.

UFTRINGARNE iiro af Dunlops viil-

kiinda system, tillverkade af hiista
gummi och med 3-dubbel canvasin-
liggning. Da det numera finnes flera
olika sorter luftringar af underhaltig
beskaffenhet, tillverkade af daligt gummi
och grof canvas, hvilka fores i mark-
naden, sa kan ¢j nog varnas for dylika,

enidr savil gummi som canvas i dessa

STYRSTANG.

ringar tillfélje sin styfhet litt brytas
sonder. Sdrskildt maste det inre gummi-
réret, hvilket qvarhaller luften, vara

af synnerligt god qvalité, ty eljest
far man oupphorligt pumpa ny luft i

ringarne. Kn god ring behdfver ej
pumpas oftare dn 2 a 3 génger i
manaden.

TYRSTANGEN gdres i 3 olika mo-
S deller, sdasom synes af nirstaende
teckning.

Modell N:o 1 dr. den hittills
vanligast forekommande, men derfor
hvarken den mest praktiska eller den
vackraste.

I'6r  sportsmin, hvilka under
hastig ridt madste sitta mycket framdat-
bojda, dr denna modell nédvindig; men
vanliga velocipedryttare vill jag tillrdda
att anvinda modell N:o 2 eller N:o 3.

Mina skil hirfér édro: Hvarje
velocipedryttare bhor fran horjan viinja

AND. S EINDA T,




* HUDIKSVALLS VELOCIPEDFABRIK *

sig vid att sitta med rak ryvgg; det dr ej ndd-
viandigt att vid vanlig ridt sitta framathojd; det
ar icke blott skadligt utan rent af 15jligt och
missrekommenderar velocipeddkning i allmidn-
hetens o6gon; dertill kommer den férdelen, att
man vid anvindandet af modellerna N:o 2 och 3
¢j sd mycket behofver hoja styrstangens hals,
hvilken hojning minskar styrstangens stadighet,
som dr sa noédvindig f6r en god och siker ridt.

BROMSEN anses visserligen af en del sportsmin |
sdsom en af maskinens mindre ——— s

vigtiga delar. Men sa ir icke for-
hallandet. Savil for nybérjaren som
den mera forsigkomne édr det ofta
noédvindigt, att vid forcerad ridt
pa ojemna vigar och branta back-
sluttningar kunna hastigt bromsa

maskinen. Men dervid dr vigtigt
hafva en broms, som hvarken sliter

Efter mangfrestande erfarenhet har jag
funnit en Dbroms, som hvarken sliter eller
skadar gummiringen och det dr den s. k.
tallrik-bromsen.

Af ndrslutne teckning symnes att den bestar
af 2:me rundgdende tallrikformade hjul. Detta
ar obestridligen den bdsta broms hittills
konstruerad.

Alla mina bittre maskiner forses med

sadan Droms.
¢ Eég

LACKERING: —

Alla maskiner varmlackeras

— enligt nyuppfunnen engelsk
metod — och erhalla derigenom

den mest glasharda och vackra

firg. Det forekommer eljest 1 mark-

eller skadar ringen; (genom att rifva gummi-
stycken ur densamma, hvilket flera ‘ganger hindt
mig sjelf vid anvdndandet af vanlig broms).

naden manga fabrikater, hvilka endast dro
kall-lackerade; men sadan firgbeldggning dr ej var-
aktigare dn vanlig malning.

LAUNED) S S ENED ACER T
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(o) . ‘l (X . e
Rael till mmyvbhoare:
[ \IHURU konsten att lira sig rida velociped ér 9 Efr S snart nybdrjaren kan nagot balancera sin

— mycket enkel och i vanliga fall inlires pa 2 maskin och halla den uppe, blir han vanligtvis s

e & 3 timmar, sd hiinder det dock ofta, att den
ovane vid de foérsta forséken finner det bade

berusad af den oerhérdt skdna njutningen, som
ligger i velocipeddkning, att han utan betinkande

svart, modosamt och skenbart farligt; detta dock genast intager full fart; men i saknad af herravildet

mest beroende pa okunnighet om riitta tillvigagiendet. Ofver maskinen forlorar han Litt besinningen och kan

i sddant fall géra en farlig kullerbytta.

Se hiir nagra anvisningar som héra f6ljas:
I'6rutom detta tager jag mig frilieten till he-

Lir dig forst konsten att balancera maskinen
utan att trampa pedalerna. Detta liter sig mycket

niiget uppmirksammande papeka féljande

litt gdéra genom att till forsta Sfningsplats viilja ett

SIS AL W A Y W 0 147 100

|eYLLENE BEGLER. [H]

nigot sluttande plan. Nedflytta sadeln till lLigsta
mojliga hojd; tag sedan plats i densamma och 14t f S e
maskinen af sig sjelf siitta sig i ging utfor sluttningen. | 1zo.  Rid alltid forsiktigt 1 backar och vigkroknin-
Glom  dervid ej, att styra framhjulet at det § car, savida du ¢ ser viigen pa lingt afstand
hall dit maskinen vill falla. g fri och Oppen!
Efter att pd detta sitt genom fornyade ‘gl 2:0. GOr aldrig tvira hastiga vindningar!
fors6k hafva lirt balanceringskonsten, si bhegynner ‘é; 3:0. Tag dig noga i akt da du rider ofver eller
du trampa maskinen. J E' bredvid hjulspar!
Sasom en stdende regel vid 6fningen giller -L 4:0. Var rddd om din maskin; hall den alltid ren

®,
dock: Rid alltid forsiktigt eller i sakta fart, till K och torr; derigenom bevaras linge dess ut-
dess du ar fullt herre Sfver din maskin. A

Slyirsel eon QegEng,— o
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ORNEN

Elegant Landsvagsmaskin.

SPECIFICATION.

Ramen: 1596 ars hoga parallell modell;
1!4"" och 1'" runda, samt 7/3"" och 3/,
.D-mod. helvalsade 1:ma stalror.

Hjulen: 30" x13%" framhjul; 28" x13/"
bakhjul.

Luitringar: Dunlops system; 3 dub.
extra 1:ma canvas.

Stalskenor: ‘I'jockbottnade, med pat.
sektion och 16dning.

o e o o

YNNERLIGT starkt bygd af finaste materialer och hvarje
del utarbetad med den stérsta omsorg, dr denna maskin

Ekrar: Fxtra 1:matangent, hogsta tension.

Styrstang: Modell N:o 3, di ej annor-
lunda begiires.

Handtag: pat. celluloid, eller kork med
xylonit eller férnicklade dndar.

Broms: Tallriksbroms; bista hittills kon-
struerad.

Styrlas: hittills bista konstruktion.

Framgaffel: Helvalsad, mycket stark.

Veflager: 31/, bredt; damfritt.

Trampvefvar: ny modell; synnerligt
starka, med skruffiste for pedalerna,
hvarig. smalare trampsystem vinnes.

Pedaler: Extra 1:ma gummipedaler; ab-
solut damfria.

Lager: Damfria kullager 6fverallt.

lamplig for alla ryttare, dfven de tyngsta.

* (tstyprsel: x

Fint fornicklade idro: Styrstang, browms, gaffelkrona, gaffel-

SIS IS SIS ®

)

dandar, sadelfjiadrar, sadelstift, kedjehjul, pedaler, ckrar, naf, kedje-
justerare och muttrar; det ofriga i finaste svart, morkbla eller
morkgron lackering och belagdt med guldornamenter,

/@O ODRNEN 2@

ar med hdnsyn till savdl dess tekniska konstruktion, som styrka

/|
PRI R IS ISP S S

Kedjelada: Celluloid eller lackerad.

\} s : Kedja: '/, hirdad, polerad block-kedja.
=g och utstyrsel, obestridligen den solidaste, elegantaste och mest J o R LTRSS ) - iy

fdttgdende maskin, hittills férd i svensk marknad. Utvexling: 60'; higre enligt énskan.
Smutsskyddare: korrugerad eller slit, 3
PRIS: iy s ar s Kronor 300.— | enligt 6nskan. A
« 12 @} | Sadel: r:ma engelsk; f6rnicklade stal-
Kedjelada extra » 25.— ) 1 fjddrar; ny pat. modell.
| Lackering: svart, mérkbld eller moérk- ||
| gron, enl. énskan. | @
Tillbehdr: 1:maverktygsviiska, luftpump, } g”«
7 skrufnyckel, oljekanna. reparationsask
E(% s och ringklocka.
-~ / — \\ i
m
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FElegant lattare Landsvagsmaskin.

VIGT: :

c:a 14 kgm. @ 7

FSEDD sirskildt for lattare ryttare och sportsmin, hvilka
fista afseende vid en litt maskin, dr denna tillverkad
af finaste och littaste materialier med den storsta

precision; roren dro vida och tunna, men for att det oaktadt er-
halla tillborlig styrka, dro de férstarkta vid alla sammanbindnings-
| vinklar samt inuti styrstangen.

» (istyrsel: x

Fint fornicklade dro: Styrstang, broms, gaffelkrona, gaffel-
indar, sadelfjidrar, sadelstift, kedjehjul, pedaler, ekrar, naf, kedje-
justerare och muttrar; det &friga i finaste svart, morkbla eller
; morkgron lackering och belagdt med guldornamenter.

= O SR NG (O

ir en 1 minsta detalj védl utarbetad, elegant och ldattgaende lands-
vigsmaskin, hvarfér den sarskildt rekommenderas till Herrar
sportsmén och ldttare ryttare, hvilka védrdera en synnerligt Ilaitt

|

och beqvam maskin. Garanteras mycket hallbar.

PRISEER G ere S Kronor 325.—
Kedjelada extra » 25.—

W

ISP IS IS

K¢

SPECIFICATION.

Ramen: 1896 ars parallell modell: 11/"
och 1" runda, samt 7/g" och 3/," D-mod.
lidtta helvalsade 1:ma stalror.

Hjulen: 30'x1l/,’" framhjul; 28" x13/"
bakhjul.

Luftringar: Dunlops system; 3 dub.
extra 1:ma canvas.

Stalskenor: ‘Ijockbottnade, med pat.
sektion och 18dning.

Ekrar: Extra 1:matangent, hogsta tension.

| Styrstang: Modell N:o 1, d& ej annor-

lunda begires.

Handtag: pat. celluloid, eller kork med
xylonit eller férnicklade dndar.

Broms : Tailriksbroms ; bésta hittills kon-
struerad.

Styrlas: hittills bista konstruktion.

Framgaffel: Helvalsad, litt, forstirkt.

Veflager: 23/, bredt; damfritt.

Trampvefvar: ny modell; synnerligt
starka, med skruffiste for pedalerna,
hvarig. smalare trampsystem vinnes.

Pedaler: Extra 1:ma gummipedaler; ab-
solut damfria.

Lager: Damfria kullager 6fverallt.

Kedja: /"’ hirdad, polerad block-kedja.

Kedjelada: Celluloid eller lackerad.

Utvexling: 63''; hogre eller ligre enligt
onskan.

Smutsskyddare: korrugerad eller slit,
enligt onskan.

Sadel: Bista engelska; fornicklade stal-
fjadrar, ny pat. modell.

Lackering: Svart, morkbla eller mork-
gron, enligt dnskan.

Tillbehor: 1:maverktygsviska, luftpump,
skrufnyckel, oljekanna, reparationsask
och ringklocka.

e AT AT AT AT AT A B =3
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Stark Landsvagsmaskin

VIGT : . =
c:a 17 kgm. 3 —77

S~
bt atol
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e
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SPECIFICATION.

RamentuNyEh 6 simod eIl Ly (e nais/E
och 3/,"" helvalsade 1:ma stalror.

Hjulen: 30/ x18/," framhjul;’ 28 xi2"
bakhjul.

Luftringar: Dunlops system; 3 dub. 1:ma
canvas.

Stalskenor: ’I'jockbottnade, med pat.
sektion och 16dning.

Ekrar: Extra1:matangent; htgsta tension.
Styrstang: Modell N:o 2.

Handtag: Kork, med férnicklade findar
eller horn.

Broms: Vanlig tryckbroms.

Styrlas.

Framgaffel: Helvalsad, stél.

Pedaler: 1:ma gummipedaler; damfria.

Lager: Damfria kullager éfverallt.

Kedja: Hirdad block-kedja.

Utvexling: 60".

Smutsskyddare: Slit stalplat.

ILLVERKAD f{6r att méta konkurrensen med de ut-
landska billighetsmaskinerna, kan denna ¢j tillfullo
jemféras med »ORNEN» eller SVALAN», men kan
dock rekommenderas sisom en

stark, hallbar maskin, och garanteras

=

betydligt 6fverldgsen alla utldndska

maskiner till detta pris.

N « & -1 elale
a‘tst?rs@l: Sadel: :S.tml\ engelsk.
Tillbehor: Verktygsviiska, luftpump,
\' Fint fornicklade iro: Styrsting, broms, pedaler, kedjehjul, skrufnyckel, oljekanna, reparationsask
h\|/A och ringklocka,

sadelstift, ekrar, naf och muttrar; det Gfriga i fin svart lackering
med guld.

N
\ PRIS s SR ... Kronor 235—
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DUFVYAN

FElegant Dam-maskin.

ID bestimmandet af modellen till denna maskin har jag
f6ljt den aldra sednaste i England antagna, och hvilkens

rambyggnad onekligen dr den beqvamaste och starkaste
hittills konstruerade.

Byggd af bidsta materialer och synnerligt noggrant arbetad
i den minsta detalj, dr

a < DUFYRAN G

en latt och ytterst elegant velociped, hvilken sarskildt kan
rekommenderas sdsom en

Damernas .ﬁlslelingsmasizin.

.

2N * {tstyrsel: *

\ Fint fornicklade édro: Styrstdng, broms, gaffelkrona, gaffel-
indar, pedaler, kedjehjul, sadelfjddrar, sadelstift, ekrar, naf, kedje-
justerare och muttrar; det 6friga i finaste svart, morkbla eller gron

lackering och belagdt med guldornamenter.

Tackerad kedjeldda och fint anordnadt klddningsskydd
medfdljer hvarje maskin.

gl%g—: PRIS e e S K010 3 25—

a
I

& ——

SPECIFICATION.

Ramen: 1896 ars modell. 1!/ runda,
samt 7/'" och 3//'D-mod. helvalsade
1:ma stalror.

Hjulen: 28" xr1!/,” framhjul; 26" x13/,"
bakhjul.

Luftringar: Dunlops system; 3 dub.
extra 1:ma canvas.

Stalskenor: ‘l'jockbottnade, med pat.
sektion och 16dning.

EXkrar:Extra1:matangent, hogstatension.
Styrstang: Modell N:o 3.

Handtag: Pat. Celluloid.

Broms: Tallriksbroms.

Styrlas.

Framgaffel: Helvalsad.

Veflager: 23/, bredt; damfritt.

Trampvefvar: Ny modell, synnerligt
starka, med skruffiste for pedalerna.

Pedaler: Extra 1:ma gummipedaler, ab-
solut damfria.

Lager: Damfria kullager 6fverallt.

Kedja: !/,", hdrdad, polerad block-kedja.

Kedjelada: Lackerad.

Utvexling: 56",

Sadel: Bista engelska, med férnicklade
stalfjedrar.

Lackering: Svart, morkbld eller mork-
gron enligt dnskan.

Tillbehor: Verktygsviiska, luftpump,
skrufnyckel, oljekanna, ringklocka och
reparationsask.
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Jarnvigsfrakttaxa

Iz N7 N N
NN
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Alfvesta ..

Alingsas ..
Ankarsrum
Arboga

Arvika
Askersund .
Avesta

Bs. Filipstad...
IBSTRElOrIceniey
Bs. Ludvika...
B En o Vil
Billesh.Grufvor
BT SEesesety
Boras

Bricke..
Bodenissioes

Charlottenberg
Christinehamn
Dannemora

Eksjo ..
Fngelholm.
Eunképing ......
Eskilstuna.
Falkenberg ...

Falkoping .
Falun

Finspong
Flen

Gnesta ..

Goteboroaseos

llgods

20 kgm. 26 kgm. 4

Frakt-
gods

o kgm.

Kr.
6.25
6.15
6.10
4.30
6.10
5.50
3.55
4.60
4.15
P
2280,
6.605

186,

3.50
3.30
3.40
2.50
3.—
2.90
2.05
2.70
2.40
2.35
1.35
3.90
1.10
3.45
1.60
3.60
3.05
2.80
2.15
3.40
3.90
2.35
2.50
3.70
3.15
2.—
2.95

llgods

Gellivare..

Halmstad

Hedemora ......

Helsingborg ...
Hessleholm

Hjo
BT O te dEesaa s
Hitlts fse dResis
Hogands
Hor

Herndsanc
1 S (O TIPS
STETIS OByt o ot
Jonkoping
Jorn
Kalmar

Karlsborg .....
Karlshamn......
Karlskoga ......

Karlskrona
IeanlStacesssss

Kilafors
RS o/ RN
Klippan ..
Kolbidck ..

Kongshacka ...
Kopparberg ...
OTS A SN
Kristiania ......

w0 =

= G 0
o0 n

o

DN O

PO IR ORI
o N © O

)

Kr.

.03 6.65

4.25 6.90

3.70

6.05

6.60

5 6.10

.85 6.15

5 6.40

4.10 6.70

4.10 6.70
3.05 5.

.75 4.45
5 4.

.85 1.35

.70 6.10

35 5.45

.30 6.90

-65 5.95

4.10 6.70

3.40 5.55

5 5.85

5 4.95

5 5.95

5 M5}

5 6.95

o 6.80

5 4.10

0 6.40

) 4.30

5 3.45

5 6.85

Kr.

3.95
3.90
2.15
3.90
3570]
3925
3.40
3.50
3.90
3.80
2.95
2.60
2.35
0.S0
3.30

2.40
3.55
2.50
Dl

3.45

Kristianstad ...
G R 1B 000000000
KO DI os
Koépenhamn ...
Tandskrona ...

Tanc Al St e
Lidképing ......
ILHELES oomorontaon

Linkoping
Tund
Tjusdal
Tiibeck
Lulea
Malma,
WIS 0000000
WITNEIETN emm oo

Mora Noret ...
Motala Seamsi.s,

Nora..
Norrkoéping ...
Norrtelje...

Nvybro

Nykoping ......
Nissjo .
Ockelibopmsss
Oskarshamn ...

Pélsboda.........
RATIID O,

Seffle s nasing

llgods

20 kgm. 26 kgm. 40 kgm.

155, JIGE,
4.20 6.50
2405 3.45

2.60 4.15

4.40 7.15

4.25 6.05
3.30 5.40
3.80 6.15
2.85 4.50
3.70 6.10
4.15 6.55
0.75 1.15

4.65 7.60
3.80 6.20
4.15 6.85
3.40 555
3.45 5.65

2.55 4.05 -
3.40 5.55
2.85 4.55
2.90 4.60
3.20 5.20
2.85 4.60
4.20 6.80

2.95 4.75
3.65 5.95
1.60 2.55

4.10 6.70
3.20 5.20
2.75 4.45
2.25 3.65
2.— 3.15
3.20 5.10

(D = OO R G G0 4

Sollefted ....
Stenstorp
Stockholm .
Storlien .
Storvik

Sundsvall ....

Soderhamn

Sodertelje ...
Saltsjobaden...

Tillberga

Trelleborg ....

I'rollhéttan
Trondhjem

Toéreboda ...
Uddevalla ....
G psalasstanmes
Ulricehamn ...
Vadstena.......

Valskog ....
Varberg ....

ia ity o

Venersborg

WESERAIE

Vesteras .
Vexio
Viannds
Ystad

Ornskoldsvik

llgods

20 kgm. 26 kgm. 40 kgm,

n o

QA

Kr K
2835 3
3.55 By
2.65 4.
2.60 4.
1.85 72
2.05 3.
.55 2.4
2.75 7
2.85 4.:
2.45 3.95
4.35 3
3.50 5.60
3.— 4.55
3.40 5.60
3.60 5
2.45 4.—
3.85 6.25

4.10 6.6
1.90 2311(0)
3.55 5.6
3.70 6

E 4.
3.95 6./
2.90 4.
4.40 7t
1.50 2.4
3.25 5.3
2.05 <3z
2.65 4.;

%
&2

Al

Velociped far numera medtagas

sasom passageraregods a jirnvig. |

O e L L P O R D L LT

2

for tvahjulig velociped fran Hudiksvall till

Frakt-
D | gods
20 kgm. 26 kgm. 40 kgm.
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