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Bit svenskt forstag till §lygmaskin.

(Separataftryck ur Industritidningen Norden.)

Svenska Uppfinnareforeningens leda-
moter har vid sitt besok & fabrikor C.
R. Nybergs fabrik i Sundbyberg haft
tillfille att gora bekantskap med ett
forslag till flygmaskin, som af hr Ny-
berg med andras bitriide bragts & bane.
Problemet att astadkomma ett praktiskt
luftskepp har ju liinge lekt i higen pa
uppfinnarne, och bland dem, som under
de sista drtiondena sysselsatt sig med
Iosningen af detsamma, riikna vi manga
framstdende namn. Det iir tillriickligt
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att erinra om en Lilienthal, en Wellner,
en Langley, en Maxim,

Att nu febern omsider nitt vart kiira
fosterland #r ju ddrfor icke att undra
pd, och man behdfver alls icke vara
entusiast for att i likhet med hr Nyberg
se mojligheter till problemets lyckliga
lésning — blott' man gir till viga pa:
forstdndigt vis. I detta afseende torde
hr Nyberg kunna siigas vara fortjiint af
allt erkdnnande, i det att han i och for
forslagets utarbetande icke litat pi sig
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sjilf allena utan dvidgabragt ett samarbete
med flere for frdgan intresserade perso-
ner, hvilka hvar i sin stad lemnat virde-
falla bidrag till det nu foreliggande for-
slaget, hvarjimte man sokt si mycket
som mojligt begagna sig af de lirdomar
och erfarenhetsron, hvilka vunnits af
andra experimentatorer pi flygteknikens
omréde i olika ldnder.

For den tillirnade flygapparatens be-
rdkning #r tydligen af vigt att ega nog-
grann kédnnedom om vindtryckets stor-
lek och fordelning pa olika formade ytor
under olika forhdllanden samt om luft-
propellrars verkan. Hir6fver har, sisom
bekant, professor J. E. Cederblom under
de senare dren med bitride af ingenidr
A. H. Rosborg utfort en serie af forsok,
och det dr pid dessa man baserat appa-
ratens konstruktion.

Dessa forsck refererades i korthet for
Uppfinnareforeningens ledamdoter af in-
genior Rosborg, som belyste desamma
med en mingd illusfrationer och dar-
jamte forklarade den tilltinkta flygma-
skipens konstruktion och de berdknings-
grunder man gjort bruk af for den-
samma.

Meningen vore icke att omedelbart
utfora en flygmaskin for hog, sjilfstindig
flykt utan endast en forsoksapparat, som
skulle ldmpa sig for experiment néra
jordytan eller rédttare omedelbart ofver
ytan af en sjo, vare sig isbelagd eller
icke. Det dr med detta syfte som den
apparat, som nu skall i korthet beskrif-
vas, konstruerats, och sedan man med
en dylik apparat vunnit nodiga erfaren-
heter vore afsikten att soka dstadkomma
ett luftskepp, pa hvilket de »shogre»
anspriken kunde stiillas.

Den 4 vidfogade skizz illustrerade
forsoks-flygapparaten skall @ enligt de af
ingenior Rosborg delvis utarbetade rit-
ningarne bestd af en utaf litta metall-
ror forfirdigad stomme, hvilken hvilar
pd en nedtill anbragt skena eller skida,
som, da experimenten utforas pa Gppet
vatten, gifves formen af en batbotten.
Stommen omkliddes med ett tunnt skal

eller omhoélje af valnotsfanér, for att
minska luftmotstindet si mycket som
mojligt. Ofvanfor den nimda stommen
anbringas tvd lutande plan (aeroplan),
hvilka dro afsedda att under flykten
uppbédra apparaten pa samma sitt som
en pappersdrake (Drachenflieger). Aero-
planen goras dels stéllbara och dels flytt-
bara i och for apparatens hojning, sdnk-
ning och balansering i luften. “Afsikten
ir att arbeta pd att denna instéllning
af aeroplanen framdeles skall kunna ske
automatiskt under péiverkan af ett gyro-
skop eller annan regulator. Principen
med aeroplanen liknar ndrmast den af
Maxim m. fl. anvinda. Aeroplanen ut-
foras af pa sprot af ask uppspidnda dukar
af exempelvis résilke, samtliga sprot i
sin ordning hvilande pd ett gemensamt
rd, som #r stagadt pd limpligt sitt.
Drifkraften erhélles fridn en angma-
skin, som verkar pa tva vid sidan af
hvarandra forlagda propellrar med hori-
sontala axlar. Propellrarne utforas af
tri med en diameter af cirka 1!/2 meter

och gifvas en hastighet af 1,000 hvarf e .

minuten, hvilken hastighet pd grund af
prof. Cederbloms med fleres forsok be-
riknas vara tillrdcklig att framdrifva
flygmaskinen med en fart af 18 meter i
sekunden eller cirka 35 knop.

Angmaskinen forligges horisontalt och
vinkelrdtt mot apparatens lidngdriktning.
Den har tva kolfvar, hvilka drifva hvar
sin propelleraxel och verka fran och mot
hvarandra i samma cylinder (dubbelver-
kande). Propelleraxlarne skola vara sins-
emellan forbundna pa ldmpligt sitt.
Maskinens effekt blir cirka 30 effektiva
hidstkrafter och dess vigt 38 kg. Den
har konstruerats af hr S, I. Ledin, an~
stilld vid Sodra Varfvet, och kontroll-
rikning & densamma har verkstéllts af
professor Cederblom och ingenior Rosborg..
Anmirkningsviard dr dess ringa tyngd
i forhallande till den effekt som skall
ntvecklas.

En annan vigtig del af drifverket ar
4dngpannan, hvilken konstruerats af fa-
brikér Nyberg sjdlf. En mindre experi-
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mentpanna af samma typ voro Uppfin-
nareforeningens medlemmar i tillfille att
se i verksamhet i fabriken vid Sundby-
berg. Denna experimentpanna, som icke
var stort storre #n en vanlig fjirding,
hade en eldyta af 1'/+ [J-meter och
lemnade en afdunstning af cirka 180 kg
vatten pr timme. .Vid besdket lemnade
den all dngan till fabrikens &ngmaskin,
dd denna var belastad med alla fabrikens
axelledningar och fliktar samt dértill
ungefir 100 elektriska glédlampor. Ofver-
trycket i pannan var dd& 7 atmosfirer.
Denna pannas vigt med dngdome &r blott
24 kg och den héller 8 liter vatten. P&
den tillimnade forsoksflygmaskinen skall
dngpannan erhélla en eldyta af 9 [ ]-m
och viga med pumpar och tillbehor 78
kg. Brinslet skall blifva gasolja. Till
sin konstruktion ilr denna dngpanna en
rorpanna, bestdende af sju rorspiralele-
ment, utmynnande i en gemensam Aang-
samlare, som d#r forlagd vid sidan .om
pannan.

Men #dnnu en vigtig del af den fore-
slagna apparaten dterstar att omtala,
Sdsom nidmdt, blir denna i forsta rum-
met en forsoksapparat, som skall hilla
sig pa eller omedelbart ofver is- eller
vattenytan. Nu &r det ju af vigt att
man stiller si till, att apparaten haller
sig pd en bestimd hojd ofver ytan ifven-
som att dess afvikelser frin jimvigtsliget
hallas inom vissa grénser under forsoken.
For att forrdtta detta arbete har hr Ros-
borg uttinkt en genialisk balanserapparat,
som nog dr att betrakta sisom en nyhet
pa ifragavarande omrade.

Denna balanserapparat utgores af fyra
pa snoren upphidngda vigter i form af
skidor eller flytkroppar, hvilka ldggas pa
isen eller pd vattnet och fi lopa med
apparaten utan att gora nimvirdt mot-
stind mot dess rorelse. En af dessa
vigter dr utriggad framfoér, en bakom
apparaten och en vid hvardera dnden

" af vingen eller aeroplanet. Om nu appa-

raten lyfter sig for mycket eller visar
beniigenhet att stjdlpa at ena eller andra
hillet, s& komma dessa sldpskidor genast

i verksamhet genom sin tyngd och ut-
ofva ett motverkande kraftmoment pa
flygapparaten genom att mer eller mindre
lyfta sig frin isen eller vattnet. Pa detta
sitt antar man att experimenten skola
kunna foretagas utan nigon fara for
experimentatéren och utan att nigon sér-
skild bana behdfver byggas, sisom vid
exempelvis Maxims experiment.

Till grund for den blifvande forsoks-
apparatens konstruktion har lagts fol-
jande

Vigtsberiikning

Drifanordning
Angmaskin med tillbehor 38 kg
Propelleraxlar, 2 st.... . 7 »
Propellrar, 2 st..... TR Te s kg
Generator

Angpanna med eldstad,

ingdome och oljecistirn 70 kg
Matare-, cirkulations- och

oljepumpar ....... Ao '8 SN e

Vingar (aeroplan)

2 par med birrar och till-
o)) oy IR o L5
Stag till dito .. ... 5

Bditstomme

Stalrér och skarfvar m. m. 17 »
Bordliggning, spant m. m. 25 > 45

Balanserapparaten

@ stbalansskidorys. . . . . SEE 40 »
Forrad

12 liter gasolja (for 10

ATHUtEr) - i, . 4 k. 10 kg

20 liter vatten i pannan 20 > 5,
Besdttning

A man et L e 70 »

Totalvigt 366 kg '
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Slutligen den stora frigan: Ndr skall
forsoket komma till stand?

Hérom &r &nnu intet med visshet
bestdmdt, utan torde detta komma att
bero pd, om for problemets losning in-
tresserade kapitalister dro villiga att
skiinka planen sitt understod. Flygpro-
blemet #r ju dnnu si vanskligt och si
foga exploiteradt, att det kan vara friga
om, huruvida vir generation skall fi se
en praktisk 10sning af detsamma. Men
allt hvad som med férstind gores har

ju sitt stora virde for vidare framtida
arbeten, och utan entusiasm och ett lif-
ligt intresse hos enskilda individer blir
intet utriittadt pA de obanade omridena.
Hvad speciellt flygniaskinen betriiffar, si
skulle nog en praktisk sidan blifva af
stor betydelse, icke minst inom militiir-
viisendet. Litom oss hoppas att fabrikér
Nyberg skall hafva tur med sig och
blifva i stind att lyckliggora virlden
med den si linge eftertriingtade flygma-
maskinen!

Stockholm, J. W. Holms hoktryckeri, 1898.
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