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Dd vi ¢ dr hafva nijet forsta gdangen utsinda egem katalog Gfver velocipeder, vilja vi allra forst
Jrambira vart vérdsamma tack for visat Gfverseende och det stora fortroende som kommit oss till del under
den foljd af dr wvi arbetat inom velocipedaffiren. Det skall blifva vir storsta plikt att icke allenast bevara
detta fortroende, utan jemwvil soka att om majligt ytterligare stiirka och Jordka det samma, och pd bista
mijliga sitt gora oss fortjenta deraf. For att kunna tillfredstilla nutidens stora ansprdk sd mycket som
mijligt, vilja vi icke hddanefter som hittllls binda oss vid ndgot sdrskildt fabrikat, utan numera, sedan
velocipedtillverkningen  hunnit utveckla sig sd lingt, att det finnes ett fiilt att wvilja inom, Lemma
vi att deraf efter bista formdaga utsska och framhdalla det nyaste och béista. Den fria lon-
kurrensen torde vara det sikraste medlet for framdtskridandet ¢ den ritta riktningen.  Det erkiinnande de velocipe-
der hwilka vi rekommenderat och arbetat [or Gfverallt riont der de hunnit blijva kiinda, och vdr Gfver 20 -driga
verksamhet inom maskinindustriens omrdde, samt det intresse hvarmed vi folja velocipedens utveckling torde i
ndgon mdan kunna anses vara garantier for, att de velocipeder som vi i dr upptagit jimte vdra forutvarande,
dfven skola komma att helsas med bifall. Samtidigt vi hirmed Gfverlemna vir katalog for beniiget genomse-
ende hysa vi den angeniima forhoppningen att icke allenast vira forutvarande affirsviinner skola dela vira

asigter, utan dessa jimvdl skola foranleda till nya affirsforlindelser.

Helsingborg den 1:ste Mars 1894.

M. & R. Nordah.




Konditioner.

Priserna &ro beriiknade netto kontant vid varans emottagande. For oss okinda kopare bor
bifoga ordern minst '/s af beloppet och vara beredda att utlésa det 6friga pa efterkraf. Velocipederna
séindas for emottagarens rikning och risk, utan emballage och alltid som ilgods, sivida ej i ordern géras

speciella  bestimmelser. Onskas emballage beriiknas detta till sjelfkostnadspriset men atertages ej.
Alla order expedieras i den ordning de inkomma och mestadels omgéende.

Reparationer.

Alla maskiner som skola repareras maste sindas oss franko, reparationskostnaderna uttagas
alltid som efterkraf, likasa fakturabelopp for reservdelar och tillbehér som ej Ofverstiga 50 Kr.

Mojligen forekommande felaktigheter (s. k. fabrikationsfel) ersiittas med nya delar eller repa-
reras gratis mot det att den sOndriga delen samtidigt returneras till oss.




Sakerhetsvelociped N:o |
(engelskt fabrikat.)




Sakerhetsvelociped N:o |
(engelskt fahrikat.)

Vidstdende maskin tillverkas af allra bista materiel och efter nyaste modell, samt i alla
detaljer det noggrannaste som later tédnka sig. Utmirker sig sdrskildt for litt, behaglig gang och ovanlig
stabilitet hvarfér den med férdel kan begagnas vid lingre tiflingar pa landsvig, samt i vand ryttares
hand bédra dnda till 90 Kg.

Specifikation.
Framhjulet 30” 1 ?/s”
Bakhjolet 28”7 2"

Utvixling 64”7

Tangentekrar

Kullager ofverallt éfven i styret
Gummipedaler

»94 ars Dunlop’s luftringar

Vigt 14 Kg.
levereras med ringklocka, verktygsviska, luftpump, nédiga skrufnycklar och oljekanna, samt med eller
utan skyddsskdrmar, och alltid utan d& dessa e] siirskildt begiiras.

Pris Kr. 350.

Endast med Ijelp af de for denna industri nyaste och bista specialverktygsmaskiner
hvarigenom tilverkningskostnaden nedbringas, dr detta ldga pris majligt.




Landsvé‘ngs-kappliipningsveloeiped
(engelskt fabrikat.)

) \‘(
A

alldeles densamme som vidstdende N:o 1, byggd direkt for kapp-
s racerringar, sadel och rattrap pedaler, utvixling 68",
Vigt 11'/: Kg.

levereras med ringklocka, verktygsvéska, luftpump, nodiga skrufuy
; Pris Kr. 400. v
i hvilken vigt som Onskas énda till 8 kg, och mojligen

Ofvanstaende velociped é&r
korning, forsedd med Dunlop’s 1894 ar

cklar och oljekanna.

Banracer levereras efter bestillning,
redan under inrevarande saison @nnu lattare.

i




Sakerhetsvelociped N:o 2
(engelskt fabrikat)

Tillverkas i hufvudsak sisom vidstiende N:6 1, ramen ndgot lingre, direkta ekrar, utviixling
60", vigt 16 Kg. i ofrigt som N:o 1.

Levereras med ringklocka, verktygsviiska, luftpump, nodiga skrufnycklar och Oljekanna, samt
med eller utan skyddsskirmar, och alltid utan di dessa e] sirskildt begéras

Pris Kr. 325.



Sakerhetsvelociped N:o 3
(engelskt fabrikat.)




Sakerhetsvelociped N:o 3
(engelskt fabrikat.)

D4 luftringarne niistan helt och hallet uttréingt alla andra sorters ringar, och da de numera &dro
starka nog att af wand ryttare kunna begagnas for hvilket bruk som helst, hafva vi for att pa bista
sitt tillmotesgd alla fordringar, frambragt ofvanstiende maskin hvilken vi tilldita oss rekommendera

sasom en for praktiskt bruk ldttgdende och stark velociped.
Vigt 17 '/: Kg.

levereras med Dunlop’s luftringar, ringklocka, verktygsviska, luftpump, nddiga skrufnycklar och olje-

kanna, samt med eller utan skyddsskdrmar.

Pris Kr. 275.



Dame-velociped N:o |
(engelskt fabrikat.)

ns elegant och ytterst littgdende velociped.

Vigt 15 Kg.
ada, hjulskydd, Dunlop’s luftringar, luftpump,

En verkligt forsta klasse

levereras med kedjel ringklocka, nddiga skrufnycklar och

oljekanna.
Pris Kr. 350.




Dame-velociped N:o 2

(engelskt fabrikat)

Tillverkas pd samma siitt som vidstiende Dame-velociped N:o 1, men i nagot enklare utstyrsel.
Levereras med hjulskydd, kedjeskydd, Dunlop’s luftringar, luftpump, ringklocka, nodiga skruf-

nycklar och oljekanna.
Pris Kr. 285.



Sakerhetsvelociped N:o 4
(egen fillverkning.)

Tillverkas af allra bista svenska och engelska materialier, med korsram, kullager 6fverallt
dfven i styret och pedalerna. Levereras med l:ma 1 !/4” cushionringar, ringklocka, verktygsviiska, skruf-

nyckel och oljekanna.

Pris Kr. 250.




Diirkopps velocipeder

torde vara sa tillrdckligt kéinda att nagot vidare ordande derom eller specificering i detaljer ér dfverflodig.
Vi fora iar endast de kuranta numren och till nedanstiende priser:
»Diana» N:o 12 med Dunlop’s luftringar och kullagerstyre Kr. 875: —
Dito isoee Oiics » » > > 98B

Dite- inw & » » » (Dame-velociped) » 375 —




Vi fora stindigt lager af reservdelar for alla slags velocipeder, men i f51jd af de

minga olika fabrikater som existera, och di de flesta fabrikanterna hittills nistan hvarje

ar #ndrat sina typer och modeller, kan siadana delar ej levereras med visshet att de passa

utan att prof (den sondriga delen) forst sindas oss. Delar till sidana velocipeder som
numera ej finnas i handeln tillverka vi sjelfva efter bestillning.

Likaledes fora vi ett mycket val sorteradt lager af alla slags tillbehdrsartiklar,
sasom lyktor, sadlar, gummiringar solida och cushion samt Dunlop’s luftringar, luftpumpar
flera storlekar, pedalgummi, bagagehéllare, bagageviiskor, verktygsviskor, byxhillare, ring-
klockor, signalhorn, piskhallare, kitt for fistandet af gummiringar, gummildsning for lag-
ning af luftringar m. m. m. m.

D& dessa artiklar stéindigt ft')ré'mdraé, Jemvil i priserna, hafva vi ej siirskild for-

teckning deri,

vi notera alltid dagens lagsta priser.




Anmarkningar

och rad, for dem som hegagna velociped.

1 Maskinens justering.

Det &r bra, och af stor betydelse for velocipedens hallbarhet, att fore hvarje begagnande efterse samtliga delarna,
sdsom skrufvar, muttrar, bultar ete., att allt &r i behorig ordning och ej kan lossna under géngen. Afvensi ir att tillse, det
kullagerna iro lagom tillskrufvade, de bira ej vara s fasta att maskinen derigenom gar tungt, men ej heller s losa att hjulen
glappa, eniir de da notas ojemnt. Vid reglering af styrstingen, méste bromsen samtidigt regleras, i motsatt fall, antingen tjenst-
gor den ej, eller kan den litt afbrytas.

: Klokast ér dock att sedan man en géng reglerat sin velociped, styrsting broms och sadel si, att man finner samma
till alla delar beqviim att &ka, ej vidare ordna dermed, och aldrig utlana den till andra personer, endir
den da vanligen bringas i olag.

Betréiffande luftringarne bira dessa alltid héllas lagom pumpade i férhallande till ryttarens tyngd, och kan sisom
regel derfor gilla, di ringen vid dkningen tillplattar sig c:a 1 /s tum. Detta synes béist om man aker dfver en fuktig viig da
visar sig pd ringen en mork rand, som om ringen dr lagom pumpad siledes bor vara c:a 1 /2 tum bred. Att hafva ringen
mjukare riskerar man luftslangen inuti sénderhackas, och hérdare di kan den springa sonder. Ett ganska farligt experiment
ar att inpumpa kall luft och derefter stilla velocipeden i stark solhetta, den kalla luften inuti ringen utvidgar sig af virmen
och kan sonderspriinga ringen ffven om velocipeden stir obegagnad.

Maskinens rengéring och oljning.

Samtliga kullagerna i hjulen, vefaxeln pedalerna och styret, maste sorgfilligt oljas med fin, syrefri och fet oljavid
regelmissigt begagnande efter tillryggalagda c:a 100 Kilometer.

Kedjan hvilken likaledes ndgon ging maste hafva olja, skall alltid forst rengdras och derefter lindrigt oljas. Huf-
vudsakligast dr dock att densamma hélles ren frin smuts, endir den vanligen frin hjulaxeln fir tillrdickligt med olja. Har ma-
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skinen stitt obegagnad nigon tid, #r det bra att rengora lagerna med fotogen eller benzin. Detta forsiggdr biist di man ligger
maskinen pad sidan, ofvanpd 2:ne mindre packlidor eller dylikt sa att hjulen obehindradt kan sittas i hastig rorelse, och med
oljekannan insprutar tillréickligt fotogén eller benzin, direkt i kullagerna, hjulen méste éfven under férnyade insprutningar hallas
i hastig rorelse minst 5 minuter. Sedan all gammal olja och smuts runnit ut, skall maskinen aftorkas viil och omsorgsfullt
oljas pd ofvan beskrifna sitt. Sidan rengéring #r #fven vid regelmiissigt begagnande att rekommendera nigon géng, t. ex. en ging i
manaden. Efter oljningen bor maskinen genast begagnas, och ej stillas undan d& oljan rinner ut och foljaktligen ej dstad-
kommer ndgon nytta.

Vid stéindigt begagnande madste éfven hvarje velociped rengéras fran smuts och damm regelbundet en géng i vec-
kan. Dertill anviindes bist en torr och mjuk ylleduk eller trassel, de fornicklade och emaljerade delarne poleras bist med wie-
nerkalk fuktadt med vatten. Intriffar regn under det man dker, bor si snart man dr under tak, eller di regnet har upphort,
genast allt vatten aftorkas velocipeden, for att forekomma rostbildningar & de blanka delarne. For detta indaméal kan, vid dk-
ning under fuktigt eller dimmigt viider foljande sitt rekommenderas; man blstar en yllelapp i olja (samma som begagnas vid
smorjning af lagerna) och derefter ofverstryker alla blanka delar, ekrar, styrsting, vefvar, pedaler, sadelvinkel etc,, innan man
bérjar dkningen. Gores det omsorgsfullt d. v. s. si att man vid ofverstrykningen ej lemnar mister, bor det kunna anses vara
bésta medlet till forhindrandet af rostbildningar. 2

Luftringarne bora alltid nega aktas for olja eniir denna upploser gummiet, och siledes forsvagar ringen;
vid rengdring pa ofvanbeskrifna sitt éir det for séikerhets skull biist att forst omlinda luftringarne vil med papper.

Brédnn-olja for lyktan.

Som sddan #r att rekommendera en blandning af 8 delar renad rofolja, och 1 del petroleum. Tillséttes en liten
bit kamfert blir l4gan klarare.
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