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ärnvägsstyrelsens erinringarJKungl.
Ostkustbanekommitténs promemoriaanledningmed av

1922.23den marsav

kommitténdenmening,järnvägsstyrelsens atticke delatKommittén har av Inkoynstberá/c.
Härnösand börochGävlejärnväg mellanförbruttoinkomstenberäknade ningen fören

Järjlvüsicnmed:minskas
HqfvteiiOstkustbanan förberäknad inkomstmotsvarande ä000,310kronordels re- mosabiljettjärnvägarsviss sänkningSverige, efter statenssödrasande pä avsom

Härnösand-sträckanlämpliga anslutningståganordnande äoch efterpris av
järn-statensmed nattåg överberäknas kommastyrelsen attSundsvall resaav

ochvägar,
transitotrañkinkomst förmotsvarande Ostkustbanans000,300kronordels

uteslutet,vilken transitotrañk styrelsenNorrland-Stockholmövre anserm. m.,
erhålla.kommerOstkustbanan attatt

ianslutningstägförhållandetanmärkta attstyrelsenanledning detI avav
järn-till visstsaknas statenstidtabellsutkastetuppgjordaOstkustbanandet för

självfallet,det att,den ñnneruttalandet,kommittén det attnattäg, görvägars
anslutningtrafik,fördess helhetOstkustbanan i öppnatstillsåtminstone an-

ban-och lämpliganattsnâilltåg änorrgäende tågjärnvägarsmellanordnas statens
erhållandeförtorde svårigheternaSundsvallHärnösand. Aven sedermeradelen

tidtabellskonferenserövervinnas vidkunnaifrågamellananslutning tagenav
banförvaltningar.mellan resp.

Ostkustbanans styrelseovisst,meningtorde enligt styrelsensDet vara om
utsträckning tillgodo-önskvärdiframtiden befinnas benägen attskallverkligen

då.medresemöjlighetergoda nattäg,framtida behovAdalensnedreden avse
velatstyrelsen harbana,inkomstmöjligheternadetta minska påmäste menegen

såvittuttryck sty-yttrandesärskilt nämnda ettkommitténs såsomerinra om -Ostkustbananden förrelsen uppfattning,för dess attfattat kommittén rätt - järn-tillfredsställafall, kan statensåtminstone i visstuppgjorda tfigplanen,
styrelsen förhärför finneruttryckEtttrafikanterna.icke heller annatochvägar
angiva lämp-tidtabellsförslaget icke attkommitténs uttalande, attiövrigt avser

enskilda järnvägar, dåellermed järnvägaranslutningstider sig statensliga vare
kända.anslutningstider kunnaframtida lämpliga varanu

elleranslutninlämpligavarkenemellertid attKommittén anse,synes
StockholmSundsvall ochbiljettpris mellanjärnvägarssänkning statensen av

resultatet,beräknade närakommittén attdetföranleda ändring iskulle någon av
Sverigeoch mellerstaoch södraSundsvallmellanhela fjärrtrañken m. m.nog
ytterlisig dåStyrelsenOstkustbanan.framförasskulle komma över anseratt

problemet.böra belysagare
2ses 22



Följande siffror Ostkustbanans och statens järnvägars konkurrensför-ange
hållanden beträffande ifrågavarande traük.

lÖver Över
Ostkust-statens Skillnad

järnvägar banan

Sundsvall-Stockholm.
Banlängd, km 579 414 165 285. ... ....... ... ............. ... .. .... . . ......... ,.,...... ...
Billjettpris, järnvägarsstatens taxa år 1913 fördubblad:

II klass 3510 2880 6-00 18-0................................................................ .,III klass 19002360 400 195................................................................ ..
förResetid järnvägarstatens normaltidrabell, för Ost-

kustbanan kommitténs förslag:
Stockholm 8°° 1259avg. .................................................... ..ank. Sundsvall 835 8B... ... ... ,. .. ,.. . ....... . .. .... ..., . .. .... ..... ...Sundsvall 8Li 3°°aivg. |. ..... ...... ......... ,..... .... .. ... .... . . ....... . ......Stockholmank. 8 1032 l.................................................... ..

Den vägförkortning, Ostkustbanan medför, sålundautgör 235 skill-0/0, mennaden i biljettpris understiger 20 En nedsättning9/0. järnvägarsstatens biljett-avpris i liknandepå sätt fall ålder tillämpas för underlättande fritt valav av avtordereseväg få alla synpunkter motiverad. Nedsättningen blir inga-anses ur
lunda kommitténs kraftig.promemoria kunde framgå osedvanligtsom av synas
Såsom behövernämnts taxenedsättningen för prisutjämning utgöra endast om-kring 20 Till jämförelse%. vill styrelsen anföra, Uppsala-Gävleatt järnväg, för
att färdvägengöra Gävleöver konkurrenskraftig med den Krylbo,över nedsatt
sin andel i biljettavgiften mellan Stockholm och Falun med drygt 29 i II klass
och 39 i III klass.% Den tänkta prisnedsättningen heller att på någotavserillojalt konkurrerasätt med järnväg blottutan möjliggöraatt kvarhållandetannan

statsbanan redan tillhörig trafik och att för trafikanterna underlättaav fritten val avreseväg och Styrelsenresesätt. har också velat redan anmäla sagda blivandenubiljettreduktion, för deatt faktiska förhållanden, varmed har räkna,att måmanklarläggas. Att dylik nedsättning för Ostkustbanans styrelse kan framståen somoläglig naturligt,är förfarandetän står i överensstämmelse med såväl vidom
järnvägarstatens vid enskilda järnvägar ålder brukligt förfaringssätt.som avStyrelsen har dock svårt fattaatt kommitténs tankegång, kommitténnär till

skäl förstärktmot statlig representation i Ostkustbananssynes som styrelse för
övervakande bland Ostkustbanansannat att förvaltning icke konkurrerar medav,
statens järnvägar trafiken, erinrar, att styrelsen förklarar sig självom ämna utöva
konkurrens med Ostkustbanan. Det styrelsen, kommittén ickesynes som omfullt beaktat, att styrelsens förslag dock endast skyddaavsett att järn-statens

heltvägars legitima intressen mot eventuella åtgärder för skapande otill-av enbörlig konkurrens trafiken. Då kommittén i övrigt icke sakligt bemöttom de
skäl, anförts för starkare statskontroll sedvanligtänsom Ostkustbanansen avförvaltning, skall styrelsen emellertid icke vidare uppehålla sig vid denna fråga.

Kommittén har jämväl funnit tillfredsställande motiverat, att styrelsen
anmält sig komma yrkaatt framförande direkt Ostkustbananå mellanav sovvagnSundsvall och Härnösand, då grundpâ tågtiderna behöves. Detsovvagn av



5i " ,f vi .littvgrande re0 n påSmellanexempelvis narnatillämi assom sittvagnar.blivatilllöpsträcka övergå attdirektaäs punkt vagnensenav avgångstidenkonkurrensförmåga attär,för nattågens resp.betydelseAv
tidernalämpligadeinfaller påSundsvallisåvälStockholmankomsttiden i som spelarOstkustbananblir längre än överresetidenAttochklockan 8mellan
stadd iklassIII ärisovvagnstrañkenerinras, attfårVidareroll.då storså

uppsving.starkt
dessförförutsättningarnakommittén, dåhurinse,har svårt attStyrelsen

ändratsostridigtfjärrtrafikHärnösandsochSundsvallsberäkningtidigare av iberäkningsinvidhållamed fogkunnatuttalanden,gjordastyrelsensgenom sannolikast att,styrelsenFortfarande finneroförändrad.avseendeförevarande
Härnösands fram-ochSundsvallsberäknat,skrivelseförrasinistyrelsensättpå

järn-fördelas på statenslikaungefär partermedfjärrtrafik kommer atttida
uppstå,ickeförhållande tordei dettaändringNågonOstkustbanan.ochvägar

demkostnader, sty-avsevärdakrävaövrigtförrestaurationsvagnar,"därest som Ostkustbanans tåg.iinsättasberäknats,kommitténde havaoTnrelsen vet, av visserligenskulledagsnälltågetnorrgåendesenareläggningtimmarsEn två av fjärr-Sundsvallsdelrelativterhålla störreOstkustbanan attförutsikternaöka av
beräknassidanandraåtidtabellen måsteförändringsådantrafik, avenmen Härnösand, tågetenärtrafikdagsnälltågens påminskaavsevärtkomma att
medanslutning tågdåhalv natten,ett pådit förrän närmareframkommaskulle

erhållas.kanjärnvägHärnösand-Sollefteåå -skolagodsförsamtrañksreglervilkafrågan,därefter varaBeträffande
det för kom-hadestyrelsen,detinkomstberäkningarna,normerande för somsynes

bestämmelsergällandemedräknaförstnaturligast attframståmitten bort som bestämmelser,tillförslagmeddeeventuelltochalternativt somdärefteroch nya
järnvägsstyrelsenförrepresentanterrörande vilkaochutredning,underalltjämt äro

kommitténDåmeningar.skildahysakänt ärjärnvägsföreningenoch svenska som synnerligenjärnvägarför statensärobestämmelser,tillförslagfrånutgått som
järnvägs-irepresentanterjärnvägsstyrelsensbestrittsoch avsomogynnsamma ha kunnatickekommitténutredning, lärerunderhaft frågantaxekommittén, som godtagakomma attskullepunktdennastyrelsen påmed, atträknaundgå att

inkomstberäkningen.förförutsättningarkommitténs
kom-oriktig dennationalekonomiskthurbelysning avytterligareTill av gods mellan övreförfastställda transportvägenberäkningsgrundmittén som godsmängd,denattanföra,får styrelsenär,stockholmsrayonenochNorrland av

ifaller50 pådenna cirkaförbindelse, %iframföres29 600beräknad till ton, som ochSollefteåiomlastasbehövadelvisåtminstoneskulledåods,stycke som godsetsgrundbehövliga påtrafikberördaförantalet avUppsa attsamt vagnara, uppskattasvagnslastgods måstehögvärdigtochstyckegodsbeskaffenhet meraav hållbarickeallsefterkommitténförställetdag i20till omkring enavper antalbetydandedettaFramsläpandetangivna vagnarberäkningsgrund av
oekono-ochi långsammaOstkustbananochHärnösand-Sollefteå järnvägvia

illatrafiksådanfördelvis överochvagnrangeringarupprepademedmiska tåg
likadet närmasteoch ifullgoddåmeningslöst,givetvisrustad bana enVore promemoria finneskommitténsIfinnes.järnvägarstatensöverkort transportväg

berördavidfasthållabestämtvillkommitténantydan, attock åtminstone en Ostkustbanan.förtillgånginflytande inkomsthäravtrafik och som
r



I anledning styrelsens promemoriapå från tredje trañkbyrånav en grun-dade uttalande, inkomsternaatt hava blivit kalkylerade under förutsättningsynas
lokaltraükenäven på städerna väl tillgodoseende tidtabell.av en konstruerad på

tidtabellsförhållandcnasätt äro ordnade vid motsvarande statsbanelinjer. medan
utgifterna kalkylerats på såväl för berörda lokaltrafik för trafiken i övrigt,en somvittså styrelsen kan bedöma, mycket otillfredsställande och otillräcklig tidtabell,
har kommittén framlagt diverse siffermaterialnytt och gjort diverse uttalanden.

Till början dåmå antecknas, kommitténa.tt medger helaen att förorts-
trafiken vid Sundsvall, för vilken den sakkunnige beräknat inkomsten till 130,000
kronor, icke torde kunna påräknas, utan särskildaatt lokaltåg inläggas. Då det
emellertid enligt kommitténs mening skulle oekonomiskt att insättandevara genomhel del lokaltåg söka utkonkurrera befintlig ångslups-av och biltrafik,en utgår
kommittén från den förutsättningen, delatt denna inkomst icke är påräkna.atten avStyrelsen tillåter sig emellertid erinra. närtrañkenatt Sundsvallpå beräknats till
mindre än 565 kronor200 sid. 132 i betänkandet. De kommittén angivnaav130 000 kronor endast denutgöra del därav, kommaansetts bortfalla,attsom omplanerad spårväg mellan Skönvik söder Vivstavarv och Sundsvallen kommerom
till stånd. För den beräknadeatt närtrafiken Sundsvallpå i övrigt, representerande

inkomst 000435 kronor. skall kunna fullt erhållas, förutsättesen i inkomst-av
beräkningen naturligt. tidtabellenatt utökas med erforderligt antalsom motor-

Sommarenvagnståg. 1921 upprätthölls regelbunden trafik söderut till och från
Njurunda med 3 bilturer och till och från Svartvik med båtturer3 dagligen samt

till och från Vivstavarvnorrut med bil-4 och båtturer7 och till och från Berge-
forsen med 2 bil- och båttur1 dagligen. Kommitténs anförda uttalande torde få
tydas medgivandeett från kommitténs sida. kommitténatt i sitt tidtabells-som
utkast icke tillvaratagaavsett att de trafik- och inkomstmöjligheter, särskiltsomdet sundsvallska sågverksdistriktet eljest i rikt erbjuder. Settmått i samband
med andra uttalanden kommittén framstår detta ett symptomatisktav ut-somtryck för kommitténs till väl starka uppskattning Ostkustbanans bety-synes avdelse för fjärrtrafik avsedd huvudbana och viss kommitténs underskatt-som enning lokaltrañkens betydelse för de nejder, banan genomlöper.av

Kommitténs tidtabell vidare uppgjord med försiktighetstörstaanges vara
och med tanke successivpå förbättring. Under de första trañkåren borde den

fullt tillräcklig för den trafik, kunde påräknas, ochanses framdelesävensom
skulle den påräknade trafiken kunna nöjaktigt framföras inom det uppgjorda tid-
tabellsutkastets ram.

Av dessa uttalanden finner styrelsen sitt förut gjorda antagande bekräftat,
inkomst-att och utgiftsberäkningarna icke blivit uppgjorda under förut-sammasättningar och alltså icke äro med varandra samställbara. Av kommitténs be-

tänkande framgår nämligen, dels sid. 140, 141 inkomstberåikningarnaatt avse entidpunkt, då förhållandena hunnit stabilisera sig och då allmänheten anpassat
sig efter ändrade förhållanden, dels sid. 130-133 jämförelsematerialatt försompersontrañkens beräkning använts 1913 års resefrekvens statsbanorna,å särskilt

Västkustbananå och vissa norrländska linjer med fullt upparbetad trafik samt,
särskilt Västkustbanan.å goda tågförbindelser, ävensom vederbörligatt hänsyn
härvid tagits till särskilda förhållanden, befolkningenssåsom rörlighet m. m.Kommittén erinrar, iatt vissa fall antal obekväma lagtsresortill grund för trañkberäkningarna. Det visar sig emellertid, härvidatt bl. a.sid. 135 följande förhöjningar reseantalet beräknats Ostkustbanansav genomtillkomst: i



Härnösand-Sollefteå järnväg-linjen Ljusdal-N
i Hudiksvall

................ ..p -linjen Kilafors-Stug-
sund 1400 Ö,281................ ... .Sundsvall Kilafors-Stug--linjen
sund 1 057 4400............................ ..

Kommittén har sid. i13 promemorian framla jämförelse mellan delst en
antal dels antal vid städer och vissa antstationer dels Ostkust-tågpar åresor,
banan dels järnvägar 1913, för anmärkningar,statens år lämnar vilkasom rum

tabellens värde mycket problematiskt. Stationsförbindelsernagöra god-synas
tyckligt valda, det icke möjligt vad förhållandenaså att i månär att ärose,
representativa eller beroende slump. Ett insättes nämligen ickeförpå tågen
viss skull,stations för hela den befarna linjesträckans.utan Emellertid synas
beträffande Ostkustbanan sådana stationsförbindelser i allmänhet valda, därvara

beräknatstågantalet relativt och trafiken relativt liten Man saknar sålundastort
uppgifter för Sundsvalls närstationer. Beträffande i tabellen upptagna statens
järnvägars märka, dessa blivit ofullständigt uppgivna, i dettåg är att att att tåg,s vilka endast Viss tid, söckendagar eller och helgdagargått ellersåsom sön-i

och lördagar, lämnats räkningen. Dessutom märka, de ordinarieär att attons- ur
godstågen de norrländ utfartslinjerna personförande och hadea voro en annan

Ostkuskaraktär, vad enda godståg kan få.än antagasanans
Kommittén har sig med fullt fog kunna från den förutsättningen,ansett utgå

9att tågantal dag och bankilometer borde under de första traflk-ett st. perav
fullt tillräckligt för den trafik, kunde påräknas, då vid Uppsala-åren anses somi Gävle järnväg, trañkerats i cirka och god ekonomi, tågantalet50 förår ägersom

närvarande god persontrafik icke till Itrots 77 dag.uppgår änen mer per an-
ledning härav vill styrelsen framlägga följan statistiken hämtade siffror förur
Uppsala-Gävle järnväg.

Tågkm lTonkmPersonkm d hprbaâäc -vbankm bankmpr pr
E ,

E 1874:Uppsala-Gavle järnväg trafiköppnad för åru 1881-1885Aren 36 000 51500 5%;; .................... ........................... ..F . .. ,1891-1895 90058 67 700 e-s,
i ..................................................... ..1901-1905 104500 86 600 93x ......................................... ......... ..1911--1915 167100 111 1068002 ..................................................... ..u 1913Ar 165800 105 10sg 800.......................................................... .. ....... ..p Ostkustbanan kommitténsenligt beräkning: -lSedan förhållandena 137172200 400hunnit stabilisera sigz --............... ..Under de trafikåren 90första --....................................... ..Beräknad trafik tågrörelse eller understigeröver-resp.

motsvarande vården Uppsala-Gävle järnvägvid årK 1913 1730med +4E + -....................................................... .. . järnvägframgår,Av dessa uppgifter behövt 40.-dels Uppsala- Gävleatt en
årig trafikeringstid beräk-för någorlunda sig trañkintensitet,att dennärma som
666 22 "
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enUppsala förOstkustbanan, dels järnväg framföraför att attnats
vidaväsentligt mindre trafik behövt flera vad beräknats för Ostkustbanan.äntåg

Om endast framföras Uppsala-Gävleför närvarande dag järnväg,77 tåg åper. torde detta bero trafiken ringa, den under krisförhällandenaärpå att så som
OstkustbananFör tågrörelsen skulle bliva jämförlig med 1913är. att å års tåg-

tydligenrörelse Uppsala-Gävle järnväg skulle det kommittén beräknadeå av
tägantalet ökas med 25 varvid kommer till ungefärbehöva siffra,%, man samma

angivits i tredje trañkbyrâns promemoria, de närtrañkstägen fränräknas.som om rena
I Uppsala-Gävle järnvägs trafik 1913övrigt företer såväl till storlekär som

slående likhet vad beräknats Ostkustbanan. Sty-sammansättning med fören
samband återkomma härtill och vill härrelsen skall i endast erinraannat om

det tredje förhållandet, Ostkustbanantrañkbyrån påvisade med sina femattav
städernastäder och sin närtrafik fordrar helt och dyr-stora på tre av en annan

Uppsala-Gävle sammanbinderbarare tidtabell järnväg, städer ochän tvåsom
vidhar närtrañk endast Gävle.stor

Emellertid vill styrelsen icke förneka, det i kommitténs tidtabells-att
utkast förutsätta skulle framföra den påräknadetägantalet kunna persontrañken.
Styrelsen vill tågplanen icke nöjaktigendast anmärka, och täglägen-att är att
heterna kunna den påräknadeså att persontrafikenanses vara gynnsamma.

beräknadeverkligen Den godstrañken kan styrelsen längreäter,uppstår. som
fram skall siffermässigt visa, framföras med de i tidtabellen angivna tågen.

tidigareStyrelsen fâr z alla delar ridhållø: sin uttalade uppfattning, kom-att
ønitténs inkonzstberzikøziøzg för jdrnzrdgeøz Härnösand Gavle måste reducerasarserdrt

Iidnsgn förutsättningarmed till ohållbarheten z gjorda beträffande tørøfikvágarøza för
resande och gods i fjärrtrañlm antingen tidtabell och kostnadermästesamt att avsevärt
ökas rad komnztttéøz sig beráknøt hänsyn förstaböra med till den trafik-utöver ansett
titleøzs behov, inkonzsterna Styrelseneller också de beräknade reduceras.näste arsezrärt
kan sålunda fortfarande icke dela kommitténs vidhållna uppfattning, de fram-att
lagda inkomstberälzningarna utmärkas genomgående räkna lågtsträvan attav en
och därför innesluta säkerhetsmarginaler.stora

Kommittén riktar erinran den basen verkliga utgifter vid1not påUtgiftsberälv- aven
ningen för vissa enskilda under 1920 grundade statistiska överslagsberäkningjärnvägar år
järnvägen Ostkustbanans sannolika styrelsen framlagt till vägledningutgifter, vidav somGävle- utgiftsberåikningarnasbedömandet de verkställda hållfasthet, och detta delsav urHärnösand. principiell synpunkt, då dylika beräkningar i praktiken visat sig otillförlitliga,

försöksvisdels den styrelsen använda metoden, tillämpad inomenär ävenav
driftkostnadsförhållandenkommittén, grund 1920 onormala visat sigpå årsav

leda till oriktiga resultat, och dels styrelsen funna medeltalsvärdenanväntenär
för Bergslagernas järnvägar och Gåivle-Dala, järnvägar, vilka icke med Ost-äro
kustbanan jämförbara.

tidigare,De driftkostnadsberäkningar banor, vanligast före-för nya som
förekommit vid jämförligkommit, l1a från viss utgiftsprocent,utgått som annan

Dessa otillfredsställandejärnväg, eller viss totalutgift bankilometer.från per
trafikutredningar, utförtsmetoder hava ock praktiserats i de tidigare försom

Ostkustbanan. andraMetoden med vissa, för järnvägar erfarenhets-räknaatt
mässigt olika funna enhetspris, vilken till allmänför slag kostnader väg-av en

sig haledning styrelsen icke erinra tidigarestyrelsen, kan till-använts settav
erforderligalämpad. Metoden, nödig försiktighet och med korrek-använd med



uppfattnintioner, böri belys-godmáigledandetämligengivastyrelsensenligt en
storledriftkostnadersmotsebaraning av . normala för-representativa förmindredriftkostnader äro1920dock årsAtt

styrelsen känt.användbara berörda syfte,förmindredärförochhållanden var av
underdriftkostnadsförhållandena årläggaböradärför ickesigfannStyrelsen

ostkustbaneberäknin-prövningför allmänbasjärnvägvid viss1920 avensom
Uppsala--Gävlevilkamed fyra järnvägar,verkställde jämförelsenutan avgarna, be-med dem,trañkförhållandenlikartadevisats, ägerjärnväg, såsom somovan

Uppsala-Gävle järnvägsvisade sig härvid, attDetOstkustbanan.räknats för
driftkostnadernaväsentligt Izögre äni allmänhetlågoenhetdriftkostnader penper Gävle-Dalajärnvägar,Bergslagernasvalda järnvägarna,andradevidenhet tre

drift-Som bas förStockholm-Västerås-Bergslagens järnvägar.ochjärnvägar
då, ickelade styrelsenOstkustbananvidvärdesättningsummariskakostnadernas

konstateradede lägstaförsiktigtvisGävle järnväg,Uppsala utanvidförhållandena
härmedSt relsen harde fyra järnvägarna.videnlietskostnaderna någon av

stkustbanan kunnavidenhetdriftkostnadernaattingalunda velat säga, per
ellerjärnvägarBergslagernaskostnader vidmotsvarandemedjämförligabliva

onormalagrund 1920 årsendast velathar påGävle-Dala järnvägar, utan av- skulle framgå,driftkostnader,under dedriftkostnadsförhållantlen gå omsom- beräkningarna.grundval förlagtsUppsala-Gävle järnväg som
härvidlagmycketehuru eljeststyrelsen,förhållandesådantVid voreanser
driftkost-vissadetaljgranskningvid denuppehålla signödigtickeanföra,att av

kommitténGävle-Dala järnvägar,ochjärnvägarvid Bergslagernasnader som
finnas,järnvägarförhållandet, attpåvisadekommitténframlagt. Det somav deenhetskostnader änhade lägre1920utgiftsgrenar årzrissabeträffande av
de kom-belysande, enärberäknade, fögaärOstkustbananförkommittén av

billigastedehavalandsdelar,ihuvudsakligen framgåanförda banornamittén som
sättOstkustbanan på någotmedickeövrigtjämväl i äroochlevnadskostnaderna

jämförbara.
summariskochdirektfog anför,visst attmedkommittén ettDå anen

järnvägvidutgifternaberäkningsiffror förstatistikensvändning nyenavav närmaregenomföranedanstyrelsenvillresultat,felaktigatilllederalltför lätt en
StyrelsenOstkustbanan.vidutgiftermotsebaraberäkningingåendeoch avmera beträffande trafikensantagandenagjordakommitténdefrånvill härvid utgå av visatsdetta såsomstorlek, ehurutägantaletsbeträffandejämvälstorlek och ovan

skall läggasberäkningenSom bas förkalkylerat.lågtbetydligt förtorde vara ochOstkustbanan,medsamförvaltasskolaUppsala-Gävle järnväg, avsessom sammansättning näraochstorlektillvisats1913trafik såsomår varovanvars driftUppsala-Gävle järnvägsberäknade.Ostkustbananden förlikartad med
för-ostkustbanebolagetsi den påtidigare,ock senasthakostnadsförhållanden
be-grundval för1910, lagtstrañkberäkningen årverkställdaanstaltning somav

1913.skall läggas ärTill jämförelseårutgifter.Ostkustbanansräkning av vidutgifterslaganföras skäl för att någraskulle kunnamöjligen enAven avom vidbilligare änrelativtsigställakomma attkunnaOstkustbanaupparbetadfullt
Ostkustbanansför.skäl attbestämdaandra sidanUppsala-Gävle tala åjärnväg, så

medjämförelsevidkan framgådyrarerelativt änställa sigdrift kommer att ensom
dyrbararerelativtBehovetutgifter.havda1913järnvägsUppsala-Gävle år av en

avlöningar-erinras,får attYtterligareredan berörts.harOstkustbanantidtabell vid
iavlöningskostnaderhögrerelativtmedföratordeefter dyrorterregleringnas UppsalavidförvaltningsbidragUppsala-Gävle järnvägsUppland.Norrland iän

förvaltnings-Ostkustbanansmedan700 kr.,endast 27med1913utgickstation år
SöderhamnsGävle vid700 kr.stationer, 231vid300 kr.tillbidrag beräknats 144
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och Stugsunds stationer, 149 800 kr. vid Hudiksvalls station, 254500 kr. vid
Sundsvalls stationer och 75 200 kr. vid Härnösands station.

medelkostnad19,13 års och tonkilometer vid Uppsala--per person- var
Gävle järnväg 3.38 öre, medan kostnaden och1911 1912 uppgickåren till 3.27

3.39 1913öre. utgifterårs vid Uppsala-Gävle järnväg äro sålundai sinresp.
helhet icke anmärkningsvärt stora.

Vid prisnivå 200 skall räknas med fördubbling 1913 utgifter,årsen av
varvid dock kostnaden för avlöningar skall räknas höjd i enlighet med avkommittén anförda grunder för löneberäkningen och med tillägg grundpå av narbetstidslag. Kolpriset skall beräknas kr.till 30 och icke till den högre kostna

,skulle framgå vid fördubbling 1913 utgifter. Avdragårs skall göras påsom av
grund besparing i administrationskostnader vid samförvaltning med Uppsalaav
-Gävle järnväg. Vagnhyror och avskrivningar skola i enlighetupptagas med
kommitténs beräkningssätt.

Efter anpassning till prisnivå 200 ställa sig Uppsala-Gävle järnvägs
driftkostnader arbetsenhet till de kommittén Ostkustbananför beräknadeper av

nedan angivnapå sätt.

i OstkustbanansUppsah ft d ti tlilelål 1132135151131U . ft t i Ostkustbanang 1 c 1
i id 1 d i Gävle järnväg med

i I

Banavdelningens bankilometer 3436kronor 2584 852 25per -i....... ..Maskinavdelningens tågkilometer 1.77 1.14 0.63 36per -Trañkavdelningens tagkilometer 1.34 1.29 40.05per i -.... ..Administrativa avdelningens 1.000perkronor inkomst 50.79 27.31 23.48 46, -. ....... . ...... .... . ... ......
Räknas med förestående enhetspris vid Uppsala-Gävle järnväg och göras

erforderliga korrektioner, erhållas följande beräkningsbara utgifter vid Ost-kust-
banan.

åA v g r ÅterstårKronor
kronor kronor

Administrativa avdelningen 318500 för för-gemensam.......... .. valtning medUpp-
sala-Gävle 83järnväg 3001 235200

Banavdelningen 0342001--- ---............................ ..Trafikavdelningen 30021 333--- --.,...... . .. .. .... . .....Maskinavdelningen 7611 100 för reduktion av... . . ........., . .. .. . ..,. . 30kolpris till kronor 140000 1 G211003
Vagnhyror 00050-.............................. ..Avskrivningar 283 0-- -w............................... ..

Summa driftkostnader 4 557 200- --
Räntor 1 562000-- --........................................ ..

iSumma utgifter 6 119 200-- --
1 Beloppet 1913är medupptaget års totalutgift för administrativa avdelningenvid Uppsala-Gävle

järnväg.
beräknat:2 Helt visst förmycket lågt då,kommittén enbart förcningsstationernlasupptagit kostnader855400till kronor. Alla återstående tågtjänst- förvaltningskostnaderstati0ns-, och skulle alltså utgöra477900än kronor,mer

3 Minst 20 tågplanen i% kostnad,högre jämförlig med dengöres vid Uppsala-Gävle järnväg.om
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föreståendevartill200, närmarevidOstkustbanantotalutgift för taxaDen
motsvarande slutsumma,kommitténsöverstigerkommer,beräkningmotiverade

tidigarestyrelsensunderstigermed kr. eller856 600 16%,600,5262kr. men
med000,approximation. kr. S485grundadedriftkostnader1920 årspågrövre,

föreståendeemellertid hänsyn till sättatt. päTageseller 6kronor800 %.365
kostnadernamaskinavdelningarna upptagnatrafik- ochde förtabellnoter ange,

kalkylenvidtagna stämmerden närmarehöjas, beünnes, attsåborde avsevärt nu
ochgjorda, heltreservationmed alltidigare,med styrelsensvälmycket överens

överslagskalkyl.approximativa
lriftkost-anfördagivabenägen attickestyrelsenEmellertid skulle vara

dessadärestberäkningar,kommitténsbeviskraft förenadskalkyler senareegna
kanickegrund. Attfast såsig vilavisat påletaljgranskningvid företagen anses
kommitténvadvisat, ochskrivelsetidigarei sindock styrelsenharfalletvara uttalan-tidigarestyrelsensrubbavarithar icke ägnat attmotbevisning anförtill

fråga.i dennaden
tid-föreslagnauppvisat denskrivelsedennaisålundaharStyrelsen ovan
Be-persontrafiken.den beräknadeframkallandeotillräcklighet förtabellens av

blandadeoch de tågengodstägenkommittén, attgodstägsplanenträffande anger
inkomstberäkningarna, att,såitrafik, ingarall denskola kunna upptaga som

utgiftsberåikningarnahelgdag-ar,ochframföras sön-regelicke igodstâgenom prövningFörgodståg.tillfälligaobetydligt antalickeförmarginal ettlämna
sammanställninghar följandehållbara,verkligen ärosagda uppgifterhuruvida

uppgj orts

l Söderhamn-l Sundsvall-Hudiksvall-iävle-
HärnösandSundsvallHudiksvallSöderhamn 1 Jl lligodstrañk,beräknad ton-kommitténInom l l64900900800 131169G00 179bankilometerkilometer lper .. .,.....,....... . itågkilometerberäknadekommitténInom jlbaukilometer:godsförzinde tag per 600600600600vardagarGodståg, endast ,. ... ....... ......,..... . 1 460929730 1 050Blandade tåg 3. . . ... . ..... .. .. ........ .,... ........ .. jgenomsnittlig godstags-beräknadVid en med lastaxlar60 2.4 tonsstorlek per jjav llton jstatens 1913 2.31järnvägaraxel

lgodstrafiken fram-ggodstågenkunna |av, 64900 l86 40086 40086 400föra tonkilometer j......,,........ .......,..... iför lvarvid blandade återståde tågen ton-j ,93400 4550020083kilometer i 7.. . . ......... ... .. .......,..... .. ..,. . .
beräk-kommitténvidfrdagaläggzt, attFörestående fäkalkyl torde avanses

Sundsvallsträckanblandade godstågen, utom âdeantingentrafikomfattningnad
godståg måsteockellergodståg, atthelt karaktär extrafå-Härnösand, måste av

blirSärskiltandra dagar.helgdagaroch ävenutanicke allenast sön-framföras
utgiftsstat,Gävle. KommitténsochHudiksvallmellansträckornafalletdetta ä

kom-deförtillräckligickeha visat,ansersig ärstyrelsenvadenligt avsom, kost-betydandeför demarginalmindretorde ägaberäknade änmittén tågen,
kräva.dessa måstenader, extratågsom tydligt,detkommittén, äranför attOstkustbananvidBeträffande löneskalan

sigvisatbananberedd närpå att,färOstkustbananvidförvaltningenatt vara
redanIII. Dåi högre änuppflyttaspersonalenfullt bärkraftig, måste grupp
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kommitténs beräkningar visa/sådan bärkraft, det styrelsen, kom-synes so1n ommittén bort hava tagit konsekvenserna härav och hänfört tillpersonalen gruppI gjorda jämförelser med löneförhållandena vid andra järnvägar identifierar kom-
mitten vidare samförvaltning med arrende, vilket styrelsen finner icke böra göras.
Vid järnvägarstatens och Bergslagernas järnvägar arrenderade banor tillämpasav
väl lägre löneskala vid denän arrenderande bana11, vid de olika bolag,men

äro sammanslutna till Stockholm-Västerfrs-Bergslagens eller Gävle-Dalasom
järnvägsförvaltningar tillämpas, såvitt styrelsen har sig bekant, den högsta löne-
skalan och detta vidäven banor med trafik, de Falun-Rätt-svag som ex.vik-Mora och Falun-Västerdalarnes järnxägsaktiebolag tillhöriga banorna.
Göteborg-Borås och Borås-Alvesta järnvägar hava visserligen viss gemensam-hetsförvailtning, denna ickeär genomförd, varkenän att lokomotiv ellermen mera
personal den grundpå olika löneförhållanden vid den banan fårsenare av enatjänstgöra denå andra.. Kommittén har dock, sil. 19, från,utgått fördel-att
aktigare turlistor skola kunna för HärnösandwGävleuppgöras Härnösandförän
Söderhamn.-

Kommitténs anförda motiv för personalens placering i III löneklassen, näm-
ligen dettaatt är välmotiverat, då beräkningarna de första trañkåren ochavsenämnda löneklass medelavlöningenrepresenterar under de 11io första underåren,
stryker, att, på styrelsensätt visat utgiftsberiikiiingarna icke den tid-avse senarepunkt, vilken antagits för inkomstberålkningarna.

Då kommittén anledning till det ringa antalet beräknade stationskarlarsom
vid Ostkustbanan zinför, dessutomatt 18 bromsareupptagna äro att anse somresande St3.tl0l1Sl{iL1lzL1, vilka bliva disponibla för sta-tionstjänstgöring, enär
tryckluftbroms beräknas Ostkustbanan,för vill styrelsen erinra, att kost-någon
nad för dessa tryckluftbromsars anskaffning, underhåll och amortering icke torde

upptagen i kommitténs beräkningar. Skall alltså stationskarlarnasvara antal
ökas med de 18 bromsarna, så i vissmåste motvägande kapital1115111 och utgifts-
ökning krävas andrapå håll.

Kommittén stkustbanestationernasatt klassificering verkställts efteranger,
jämförelse beträffande allmänna förhållanden Ostkustbanansmellan trafikplatser
och stationer vid andra järnvägar, de föreliggandeatt trafikutredniiigarnamenicke kunna lämna erforderlig ledning. Den styrelsen påtalade bristen påav
överensstämmelse mellan för olika trafikplatser beräknad trafik och angiven klassi-
ficering bekräftas härav.synes

Kommittén beräknar konsumtionspriset kolför vid prisnivå 200 efter vissa,
isenast 1922 konstaterade låga inköpspris kronor 23:45. Utom detmars av

att anpassning i priset för bränsleuppåt väntas och redan konstaterad,är dåen
för närvarande, den allmänna pllslllVällStrots fortgående sänkning harman att

räkna med konsumtionsprisett omkring kronor cif Göteborg,28 erinras,måav
konsumtionsprisetatt för stenkol grund tillkommande kostnaderpå alltid liggerav

avsevärt inköpspriset.över
Till förklaring över kostnadenatt vid järnvägars föreningsstationerstatens
Ostkustbanans tillkomst skulle ökas med 20 harän %, kommitténgenom meranfört, hänsynatt bl. tagits till modernisering stationerna och till atta. en av

personalen vid stationerna i fråga 1920 förhållandevisår större trafikenänvarkrävde, såsom alltid falletär under nedåtgående trafik, den tendenssamt att till
personalindragningar, starkt gjort sig gällande under tid vid statenssom senarejärnvägar, torde komma sigatt taga uttryck vid personalförändringarna i sam-
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härvid förtharKommitténstationerna.inledande påOstkustbanansmedband rådande1920under årfrånutgiftsminskningardekreditsidaOstkustbananspå föregående ut-dock utantillsakkunnigekommitténsförhållanden, synessom - stationsanordnin-iförbättringartekniskamöjliga attantagitredning genom- förenings-järnvägarsvid statensåstadkommapersonalreduktioneller genomgarna besparingar,ochförbättringardetydligt, att somdockbörDetstationer. vara järnvägarsvid statensgenomförasförhållanden1920 årsfrånkunnaeventuellt beräk-Kommitténsskaffa.Ostkustbanan attmedintetellerlitethastationer, föreningsstationerna,vidkronor000460vinstjärnvästatensning omarsifranenav iförsvaras.sålunda ickeinledes,Ostkustbananom utgiftsberäkningen,iböra upptagasickeskatterförklaring, attKommitténs
haft atticke tagakommitténvarmedanvändning,vinstenstillsighänförautan oberoendeutgårFastighetsskattengodtagas. m.icke kunna 0.tordebefattning,

storlek.vinstensav slutyttrande ickei sittkommitténattbeaktas,böradetKommittén anser deenligtbanantill, atthänvisatendastvinstsiffra, utanbestämdanfört någon avkastning aobetydligickelämnaattkommaberäkningarnautförda ensynes förändratsintet sättharuppfattning på.kommitténsDennakapitalet.det egna
kritik.järnvägsstyrelsensgenom lenkonzmit tilldenskrivelse 0sin upp-isidasinhar marsåStyrelsen av tvivelaktigt,dömaberäkning attrevideradesttg/relseies- .syøiesdetfattningen, att av datill staten,aømniteteiårligasinabetalakunnaskallOstkustbanan;huruvida ekonomiskaför detsiffrabestämdNågonovissa.mycketrdntczbilitetszctsikterna åra

harskälnaturligakommitténlitet ange, menlikastyrelsenkanslutresultatet avsom kommitténsvartilltrajikberöllcningarncø,uppgjordadeövervägandeförngadedet av tidigareanförda,i dessstyrelsenstärkakunnatforanlett, endast ovanpromemoria
uttalade nzenzng.

kom- Trafikavl ed-järnvägarstatensförbetydelse ansertrafikavledningensBeträffande frånningenfrån-ellermodifierakritikstyrelsensgrundanledning påattsig saknamittén av järn-statensberäkningarkommitténsatterinrar, av-ochmeninguttalade egnasin däromgå vägar.dennabelysande huruTillexpert.kommitténs avutförtsvika från dem, avsom följandelämnasligger,frågabetydelsefulla samman-affärsverksamhetför statens
Härnösand-Söderhamn:alternativetjämväl upptarställning, vilken
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Ekonomisk inverkan för statens järnvägar

Härnösand-Gävle bygges Härnösand-Söderhamnom bygges
lskoifäiiftgzns komiiiiåténsiEnligt Enligt Enhgt Enligtjkommitténsstyrelsens kommitténs. styrelsensñkt h mih 1äijøifftsgå Nuâriftsåâf;slutsamman-ireviderade slutsammamreviderade,jjräzningar ställning beräkning jräçningarställning beräkning

l i
K r o n 0 r

iBeräknad bruttoinkomst- ljärn-l iminskning å statens
vägar 2 950000 2 950000 9800001 0701 000 070l 000 0701 000. .. .... .... .. ....... . . .. ....
Avgår:

Minskade utgifter grundpå
bortfallande trafik 1 385000 1385000av 640000 470000 540000..... .. -Ersättning från Ostkustbanan

,till järnvägarstatens för
Iförlorad trafik 150000 1 110000l 1............. .. -Nettoinkomstökninv för av ;fözâanledd 480- 000Ostkustbanan nytrafik 180000 1 180000 1.. ........................ . .. -

Nettoinkomstminskning å sta-
järnvägartens för trafiken 2351 000 1050000 115000- - -Avgår ytterligare besparing

vid järnvägarsstatens för-
eningsstationer 460000 460000 35000 430 430000 000 30000.............. ..Ekonomisk inverkan för sta- j

jtens ärnvägar -775 0001--1 100000 -1 015000 +315 000 -100 000, 0 2................ ..
1 Kommittén sid. 251.säger föratt erhållaatt uppfattning den verkliga förlustenman elleren omnettofdrlustenmåsteavdragabl. dels ersättning för förlorad trafik, delsa. slutligen statensjärnvägarsinkomst-ökning trañkutbyitemed Ostkustbanan,genom utelämnar ä 254sid. sitferberäkningarnamen härom.2 Styrelsen sid. 18, att avsevärdvinst ökadanser trafik uppståren å statensjärnvägar,genom omOstkustbananbyggasendasttill Söderhamn, har saknat tid utföra närmarekalkylermen härom.

Styrelsen har, på sätt den till tablån fogade 1not. icke förvåixlatanger,kommitténs beräkning med expertens, endastutan tillåtitegen sig att med ex-pertens siffror fullständiga kommitténs beräkning i de fall, där kommittén själv
korrektion nödvändig för att erhållaanger riktig bilden de verkliga för-en avhållandena.

Styrelsen kan .eállzzøzdrøtolv: vitsorda dr lcoømnittéøz uppgjorda bertt/cøzingamøau:rörande Ostkustbanans inverkan på statens Ljärøzvcäqarse/conoønts/ca förhållanden. Att
det oaktat slutresultaten icke bliva allt för avvikande beror plus ochpå att minus
i beräkningarnas delresultat någorlunda utjämna varandra.

I anledningjøgäwzm- kommitténs betonande, kommitténsm; att tidtabellsutkastav icke
på. någotbyggande sätt år avsett att skapa obehörig konkurrens mellan statens järnvägaritu/Wed och Ostkustbanan,W vill styrelsen, med framhållande att styrelsen gjort någotsådant uttalande, dock erinra den uppgjorda och utan reservationer framlagdaomtidtabellens oförenlighet i vissa fall med såväl jårnvägarsstatensförhållanden trañkan-somternas berättigade intressen.



a anouläJ.a . för.iii gheternamöjarsomg;aförbinda blivit in i tidtabellen, styrelsen frågandestårer,aav c
styrelsens kommittén möjligen kan varje fall villvilket uttryck Iavse.

att meduttala, böra inläggas, sig banansstyrelsen snälltåg visargärna såom
och förenligt.ekonomiska intressen resurser

Inlöâilrøingsredogör för de bestämmelser i 1918 järnvägskommittésNär kommittén års
vi kor..till användning i järnvägsstyrelsens syftning tillförslag, skulle kunna kommasom

inlösningsvillkoren, kommittén medanskärpning har kon-omnämnt, att,av
Ostkustbanan penningbelopp,ce-,ssionsvillkoren för lösesumma angiva ettsom

med tilläggvad kostat koncessionshavarenmotsvarande järnvägen 4av om
bestäm-avdrag, saknas i det kommittéiörslaget varjemed vissaåret så nyamen

ränteersättning.melse sådanom
Styrelsen sin tidigareden vikt. har iDenna punkt dock störstaär av

skrivelse därest Ostkustbanan skulle in-visat, hurusomden 9 staten,. marsav
färdigbyggande, anläggnings-lösas omedelbart efter sitt skulle1927 utöverår

bl.kostnaden, enligt visst tillämpat prejudikat betalamiljoner kronor, få47 a..
8 aktiekapitalet, Från detta belopp630000 kronor i dels dels statslånet.ränta
bör dragas anståndsräntansdock anförda prejudikat för Västkustbananenligt
till nutidsvärde diskonterade belopp eller omkring 320000 kronor.

modifiering i sådanStyrelsen har inlösningsvillkorensfrämst syftat .mot
aktie-riktning, vid blivande inlösen skall nödgas erlägga ränta åstatenatt

kapitalet havabyggnadstid, för onormala längd statsmakternaunder varsen
undertill Ostkustbanan ivna, praktisktnågot eller sitt settå eget an-ansvar,4 andraståndstiden statslån. därjämte tordelöpandeutan ränta ävennästan en

ändringar motiverade.inlösenvillkoren kunna välvaraav
De anföras Ostkustbanans koncessionshavareskal, kommittén mot attsom av

skola nnderkastas inlösningshdnseende, styrelsen intetvillkor i sättpdsträngare synas
bärande. Ur och för mycket kdnnbarasynpunkt betdnkliga statskassanstatens sett
brister i förändrad plani grandde nuvarande inlösningsvillkoren vidmåste sden
för Ostkustbanans kommittén framlagger, kunna andan-Jinansiering, vilkenden,som
röjas. Enligt hdrvidlag blivauppfattning statliga intressena be-styrelsens demåste
vakade jämsides med koncessionshavarnes.

Kommittén påvisadedet styrelsenhar icke upptagit till bemötande Järnvägav,huvudskälet Söderhamn blivit Söderlfømfotill driftkostnaderna för järnväg tillatt opro-en
H"°"“lp9rtionerligt Gävle,huvudbana tillhögre beräknade driftkostnaderna förän en

nämligen tillfallainga utgifter beräknats för den trafik, ansettsatt storanästanen som
erinra, kom-banan bibanan. Styrelsen ber till jämförelse få atthuvu men

det vidsamtidigt, med, att utgifterna bort-mittén linjer, räknatgälltnär statens
fallande godstrañkentrafik skulle reduceras för persontrañken 25 och förmed %

de bortfallande inkomsterna.60 % av
har styrelsenBeträffande betydelse järnvägartrañkavledningens för statens

tidigare emellertidKommittén anförvisat resultaten de olika beräkningarna.av
förevarande vilkeni siffra vinst kronorsammanhang 150 000ännu nyen ---- ,tillemellertid Ostkustbanantorde vinst under det första trañkåret, därestavse

Kommittén byggerjärnvägar då helt tillfälligt betalar 252000 kronor.statens .här järnvägstaxekommitté, angående fram-förslagånyo 1907på ett års varsav
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känts vid trañkavled-förslag attDetta på,visshet går utmedöde intettida är
ersättning för bortfallandebetalaförlorande banaskall tillvinnande bananing

frakten dentrafikåret med 40utgående åförstagodstrañk, áinkomst nyavav
minskas med 10årligen skulleersättningen %.vareftervägen,

överhuvud endastbetraktelsesâitt varit attenligt styrelsensskulleRiktigast
delvisa och tillfälligainträdande,till denna möjlihänsynanmärkningsvis taga en

oberättigatHeltinkomster.bortfallan måsteförjärnvägarersättning statensåt e
plats ihär ifrågavarandesåväl ettkommittén pådäremot att, somsomvara

det första trañkâretersättning underberördaräkna medsammanhang gör,senare
gjort, inräkna be-välkommitténliksom ock på sättmaximal ersättning, att,med

icke inräknadäremotjärnvägar,inkomst förersättning statensrörda mensom
il. banor.Ostkustbananutgift förden m.som

redan utförda arbetenkostnader förvill räknakommitténDåJämffirclse numera
Söderhamn Ljusne-banaföranläggningskostnadmellan dc Ljusne tillsöder enomberäknade betungande innebärbanan,arbetskostnaddenna såsomHärnösand åsamt ränta

ekonomiska kommitténs iändring be-obefogadgivetvisanmärkningsvärd ochdetta avenresultaten för Vid bedö-beräkningssätt.användauppgifter ochlämnadeflerstädestänkandetstambanan
Ostkustbana harbyggdtill Ljusnebyggnadskostnaden förmandeGävle ochtill manenav

lokalbanan gjort ikommittén att tagatidigarestyrelsen liksomvisserligen sättpå --till Söder- förbrukade söderskulledåmedel, nyttabetraktande de utan omvarasomhamn. deanläggningskostnad få givetvisOstkustbanansreduceradtillLjusne, enmen
därförStyrelsen har ej,tidigare gjort.kommitténvilket hellerräknas,

anläggningskostnaden förangivitoriktigtsid. 19kommitténsättpå anger,nu
i betänkandetändrat sinai ställetdet kommittén,nämnda bana, utan är som

inskränker sig tillstyrelsen begått,fe1aktighet,Denuppgifter.lämnade som
raden ha skri-tredjestycket,sid. 23, sistadenskrivelse 9iatt marsav --- förbiseendevilket formellabelopp,sistnämndaförnämnda ställetvit i rättare

missförstånd.föranledadock bort något
kommittén avvikandeanföravdelningifrågavarandeandra stycketI av

dem kommitténjärnvägar motbetydelse förtrafikavledningens statenssiffror för
trafikåret gjordadet förstade förvisat,Styrelsen har redan attsid.anfört 17.å

betydelse.saknaberäkningarna
all-angående deuppställninggjorda255sid.dessKommittén åattanser, för.bedö-underlagbättreerbjuderförhållandena ettjärnvägsekonomiskamänt

förhållanden dejärnvägsekonomiska änalternativfallensde bådamande avav under-vill styrelsenanledning häravIjämförelserna.gjordajärnvägsstyrelsen
därest deverkar,uppställningenförordadekommitténdensöka, huru avav

införas.uppgifternasiñermässigastyrelsen beräknade

u



kommitténs styrelsensi EnlEnligt
beräkning. eräkning.

OstkustbananD Ostkustbananbyggas bygges
till till
i i IGävle Söderhamn Gävle Söderhamn

Kronor

Ostkustbanans 1007 596vinst eller förlust 000 000 822000 958000+ - --.........Nettobehållning eller förlust andra en-
421000skilda 11000 310000järnvägar 6000+ +-- -.... ..... . . ..... ...... ..... ,.. .Vinst eller förlust järnvägar,statens

exklusive ersättning från andra järn-
100000behållning trafik 1 100000 1305000ochvägar av ny - - - -....
328000 707000Resultat 1817000 964000+ - - -

Skillnad + --förmån nackdeltill eller
035för till 000Gävle byggd 000 853bana 1+en -.............

Det visar sig, det bortses deatt, från högre räntekostnader,även om som
givetvis belasta Gävletill byggdmåste ärnväg, det totala järnvägsekonomiskaen
resultatet enligt styrelsens beräkningsmeto utfaller till söderhamnsalternativetser
bestämda förmån. Det ligger förhållandenasi fallet.natur, att så måste vara
Bandelen mellan Ljusne Gävleoch icke bygd, skaffargår trafikgenom som ny
i omfattning,större bandelen pisk förkortningsbana,utan är betydelseten vars
ligger däri, den omkastar de beståen trañkvägarna. Den medföratt sålundae
minskad bruttoinkomst för det samlade järnvägskomplexet, enligt i kommittén
utförda beräkningar dock med 242000 trañkanternaskronorän åretmer om200-262vinst -504 kronor.200 Samtidigt splittras emellertid huvudtrañken pä

linjer, härvid försvagande den äldre järnvägens möjlighetertvå iatt, mån som
trafiken nedbringa utgifterna medan deväxer, transportenhet, banor,per som

trafiken, grund deras relativt mindre trañkintensitetövertaga på. icke få. för-av
utsättningar ordna trafiken det endast stordriftatt i möjliga, ekono-på mest
miska sättet. -4Ytterligare vill styrelsen kommitténs betraktelsesätt anföra,gentemoti att °

förlust för järnvägar trafikavledning dock icke kanstatens statensen genom ur
vinstsynpunkt enskilda järnvägar, förfares i denmotvägas å på sättav en som

kommittén förordade slutsammanställningen.av

Sedan järnvägsstyrelsen efter verkställda beräkningar medfunnit statens Frågan
ekonomiska fördel förenligt, järnvägsstyrelsen arfrenderingenatt övertager arrenderiøi sav

mbvissa i Ostkustbanan ingående bandelar riksdag1920 ifrågasätta villkorårspå avav garnarnaframför beviljandet Ostkustbanan anståndsränteberäkning,utsträckt haråt av sand-Sundg-underkännakommittén velat järnvägsstyrelsens synpunkter fasthållaoch vid sitt in.vall
tidigare förslag, förmånen dylik anståndsränteberäkning,utsträcktatt av nu an-
given till värde 623000 kronor vilketför anstånd beviljas,ett år, mäav per
medgivas bolaget.

dennaTill vad styrelsen i fråga anfört i sin skrivelse den 9 får sty-mars,av
relsen i anledning kommitténs erinringar foga följande. De bandelar,treav om
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vilkas arrendering järnvägar fråga föreligger, kommastatens att utgöra till-av
förselleder till järnvägars äldre bannät och torde komma öka trafikenstatens att

grad.detta i avsevärd Detta förhållande andras radikalt i och med Ost-å att
Gävle,kustbanan färdigbygges till i stället nämnda bandelar blivadå tillförsel-

Ostkustbanans sydligasteleder till del och Uppsala-Gävle järnväg. Medan
Ostkustbanan,sålunda utbyggd i sin helhet, blir synnerligen förlustbringande

för järnvägar, dess olika delar. söderut Ljusnetill räknat, förstatens äro sigvar
förbättra det ekonomiskaägnade resultatet järnvägar.att avsevärt å statens

Ehuru kommittén icke framlagt utredning i förevarande avseende och styrelsen
givetvis kan hastigt åstadkomma siflermässig sådan, torde dock icke något

behöva föreligga självatvivel sakförhfillandet.om
En sammanställning mellan de kommittén och jâirnvagsstyrelsen be-av av

berördaräknade arrendebeloppen för bandelar följer nedan.tre

üSöderhamn-ii Sundsvall Hudiksvall- l- S u m m a. Härnösand LjusneIggesund

K o n 0 rr

iEnligt kommittén sid. 104-107:
Byggnadskostnad 12730000 610000 2 510 16 8500001 000............................... .....statslån 1Har-av 369 5457 000 594000 000 8 508000............................... .,Ränta hära efter 368% 450 29700 2505 27 425400. ................. . . .... ..Avskrivningar 80 000- --............... ...... .,,..........,....

Summa ärligt arrende 505400

Enligt järnvägsstyrelscn:
Byggnadskostnad, exkl. ochverkstad rul-
lande materiel 00010760 6101 000 5100002 14880 000.................................. ..Härav statslån 5 399000 594000 545000 5386 000...... ... . ... ............,. .. ....Ränta bara efter 2695 % 950 29700 27 250 3269004............................ ..Avskrivningar eller häremot svarande slit-
ningskostnad för statensjarnvägars ban-a
delarna använda rullande materiel 80 000-- - --....... ..

Summa årligt arrende, inkl Söder-
hamn-Ljusne. för vilken förelig-
gande arrendekontrakt icke upptar
något arrendebelopp, och inkl. egen
kostnad för rullande materiel 406 900.... ..

1 Under antagande förbindelservissaatt aktieteckningarhortfalla, torde enligt kommittén sid.om nya304 behovet statslån för de bnndelarnatre ökas 9859000till runtkr. 10eller iav milj. kr.

I det kommittén i promemorian beräknade arrendet, kronor 580 000,av
ingår förränta till milj.ett 10 kronor beräknat statslån. Styrelsen har ansett
sig böra räkna med högre statslån detän i ñnansplanen, sid. 104-107, angivna.
Det egentliga arrendebelopp, varmed styrelsen haft räkna, kronoratt 326är 900
eller avdrag Söderhamn-Ljusne,förgöres kronor 299650, ochom sty-anserrelsen, detatt statens samlade synpunkt obetingat den basta lösningen,arur om
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riksdagen ifråga-traflkeringbandelarsberörda påjärnvägar övertagastatens av
styrelsenrullande materiel har ansetträntekostnadTill åvillkor.satta egen

långsannolikt förför närvarande ochmaterielsådanhänsyn, enärbörasig taga
praktiska kalkylen deni fall i denöverskott, och varjedisponibel ifinnestid framåt

användandematerielens på statensuppträda utomkanmerkostnad, genomsom
bliva heltfortsättningslinjer,dessa korta måsteövrigti påävenjärnvägars nät

oväsentlig.
berördaanför, de förkommitténhuru,inse, på sätthar attStyrelsen svårt

förlorade för statsverket,statslånenfärdigbyggande givna måstebandelars anses
amorteringari arrende, någrabetalar görjärnvägsstyrelsen räntan avmenom ochblir, käntkapital är, amorterat,statsbanansIcke hellerskulden.sälva somlstkustbanan statslåneskulden,hypotek förliggakommer alltjämtatt somsom

amortering.möjliggörauppsving kantrafikenstill dessoförändrad,blir en

i anläggnings-icke få inräknasnedlagda kostnaderLjusnesöderAtt .Iämvägensom
byggnads-visat.styrelsen redanLjusne, harijärnvägar, slutaförkostnaden som kostnad.be-kommitténsiffermässigt riktig erinran mot, attgjortstyrelsenDå en

förmilj. kronorSundsvall-Härnösand med kostnad 23bandelenlastat en av
anmärkningsvärt, attkommittén detstation, finnerSundsvallsombyggnad av denutvidgningenvarje kostad förutesluterheltberäkningari sinastyrelsen av

detdärvidlag erinravillStyrelsenifråga.alltför stationentrångaredan omnu utvidgningden mindregjorda uttalandet, attskrivelse den 9isid. 21 marsav
kost-dragaerforderlig, skulleicke storaskullestation,Sundsvalls varasomav nuvarandeostkustbanefråganslämpligt ihar attStyrelsen ansettnader.

utredning idenna tämligen oväsent-siñermässigfå till ståndbrådskande läge en
Hudiksvall-Iggesundbyggnadsplanerna förifår dedetalj, nämna, attliga men

främmande järn-anslutning tillförkostnadernaLjusne-Stugsund upptagnaoch
ocksåmåhända000 kronor,210130000beloppsluta påvägar somresp.om

nedbringas.förhållanden kunna någotförändradeunder nn

järnvägbehovlokaltstörrevitsordar i viss någotKommittén mån, att Behovetav av
karaktär Ostkustbanan.BandelensGävle-Ljusne.sträckningenbeträffandeicke föreligger av
dåtordekonkurrensbana ävenförlustbringandesynnerligenför staten aven

dennaskullekommitténAtt det,erkännas. på sättkommittén få varaanser,
OstkustbanansNorrlands kustbygdför mellerstafördelarnabandel, gör an-avsom

9deni sin skrivelsestyrelsenframtråidande, harläggning starktså marsav
utdragföljandebelysningytterligare måTillfallet. frågansvisat icke urvara

betänkandekommitténs göras.
i betän-hardelstrâtckningaifyraOstkustbananssamlade trafikenDen på

följandekandet beräknats sätt:på



Porsonå Ö
kilometer

bankilometerper

Härnösand-Sundsvall 210400 64 900 275300........................................... ..Sundsvall-Hudiksvall 160200 131900 292 100............................................ ..Hudiksvall-Söderhamn 143100 179800 322900.......................................... ..Söderhamn-Gävle 175700 169600 345300................................................ ..
Att Ostkustbanans trafik kommer förtätasatt söderut sannolikt. Emeller--är

kommitténstid uppvisa beräkningar såväl persontrafikstörre större gods-som
trafik andra, dock olika, linjerå Söderhamn-Gävle.än De bandelarnastre övre
beräknade trafik vidare i huvudsakär Ostkustbanan möjliggjordny, genom
trafik, medan den sydligaste bandelens beräknade trafik i huvudsak sådan,är

därest sträckan Ljusne-Gävle bygges, dock till allra delenstörsta kom-som,
finnasatt kvar, då får gå över järnvägars linjer.statensmer men som

Icke heller den vinst iär form sänkta biljett- och fraktavgiften-som banansav
byggande Gävletill i stället för till Ljusne medför, synnerligen Enligtstor.
kommitténs beräkningar begränsas den till 182000 kronor i persontrafik och
60000 kronor i godstrañk. Härmed jämförasmå den till 1015 000 kronor upp-
gående nettoförlust året, järnvägarstatens vidkännas, Ostkust-om som om
banan bygges till Gävle ställeti för till Ljusne.

De sista sidorna i kommitténs promemoria beröra huvudsakligen möjlighe-
och för finansieringterna sättet de olika byggnadsalternativ,treav som oav--Ibsett avhandlade i kommitténsäro betänkande.-Enligt kommittén från,måste detutgå nuvarande ostkustbane-attman

bolaget skall sig förhindrat att sig byggandetåtaga endast de ban-treanse av
delar, till vilkas utbyggande inom den framtidennärmaste styrelsen hemställt

erforderliga statsåtgärder i avvaktan dels ingångetpå att ett avtal beträffandeom
inlösningsvillkoren för Uppsala-Gävle järnväg vinner laga kraft, dels depå
ekonomiska konjunkturernas utveckling igynnsammare riktning. Förutsättnin-

för dessa bandelarstre byggande därför det nuvarande bolagetsgen vore upp-
lösning och bildande bolag.treav nya

Styrelsen kan för sin del icke bedöma, huruvida det uppskov med ostkust-
banefrågans slutliga lösning, styrelsen finner nödvändigt, verkligen kommersom

medföra denatt upplösning ostkustbanobolaget, kommittén viss.av som anser
i Skulle dock bolaget sigfinna böra träda i likvidation, därest omedel-staten
bart följer de kommittén föreslagna riktlinjerna, får styrelsen uttala,så attav
Ostkustbanan givetvis härmed kan dagordningen.avfördanses vara ur

St relsen har för sin del i skrivelse den styrelsen9 uttalat, attgstkustbanans av mars
byggnad bandelarutöver böratre statensanser genom- -medverkan framdeles fullföljas i det ekonomiska Olikamån läget medger.såsom

former för denna statens medverkan och banbyggnadernas utförande och trañkering
kunna givetvis härvid ifrågakomma till undersökning och diskussion, någramen
oövervinnliga svårigheter finnaatt såväl för för berörda trakterstatenen som
acceptabel lösning organisations- och ñnansieringsproblemet ifråga torde välav
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anlagt enistyrelsenKommitténföreligga.behöva komma atticke att anser,
ocksåhar styrelsenföreliggande frågan. ochensidig blick den såpåmånnågon

betydelse-synnerligenJärnvägari den föri det styrelsenatt statensgöra,måst
nuvarandeföre detbestämtsamlade intressenjarnvåigsfråganfulla satt statens

hava betonat,emellertid andra sidan attStyrelsen villostkustlmnebolagets.
sådan lösningmedverkan tillundandraga sinicke kommerstyrelsen att aven
med tillhänsynförsvarligknstlrvgds kanjarnviigsproblem.berörda som vara

Avensituation och intressen.ekonomiskajärnvägarslandets och statens om
omedel-utsträckningifullastefördelaralla med Ostkustbanan tänktahärvid icke

jarnviigskornmunika-förbättradebehovettorde dock otvivelaktigtvinn-as,hart så av
tillgodosett.blivakomma i allt väsentligtkunnationer att

Virgin, järn-deltagit överdirektöreiibehandling havaI ärendets fortsatta
jåLrnvåigsfnllmaktigesuppleanten Ekman.vägsfullmaktigen friherre r-Xdelmviird,

Olofsson,.Ål1nqvist, Englund,Iijelliil,Hellgren. byråchefernaöveringenjören
byråchefen Elan-ns.Stjerna och Svensson samt

JiimvagsstyrelsenIiungl.
i GBANHOLM.AXEL

NoRRMAN.SvEN

Stockholm den april 1922.ll
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