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Kungl. Jarnvagsstyrelsens erinringar

med anledning av Ostkustbanekommitténs promemoria
av den 23 mars 1922.

Kommittén har icke delat jirnviigsstyrelsens mening, att den av kommittén ruromstberdk-
beriknade bruttoinkomsten for en jarnvig mellan Giivle och Hirnosand bor ningen for
minskas med: Jarnvigen

dels kronor 310000, motsvarande beriknad inkomst & Ostkustbanan for re- an".l.”—

§ = 2 S s : S § e Al drnosand.
sande pi sodra Sverige, som efter viss sinkning av statens jirnvigars biljett-

pris och efter anordnande av limpliga anslutningstig & striickan Hirnosand —

Sundsvall av styrelsen beriknas komma att resa med nattig Over statens jirn-

vigar, och

dels kronor 300 000, motsvarande Ostkustbanans inkomst for transitotrafik
ovre Norrland—Stockholm m. m., vilken transitotrafik styrelsen anser uteslutet,
att Ostkustbanan kommer att erhélla.

I anledning av det av styrelsen anmirkta forhillandet att anslutningstig 1
det for Ostkustbanan uppgjorda tidtabellsutkastet saknas till visst statens jérn-
viigars nattig, gor kommittén det uttalandet, att den finner det sjilviallet, att,
Atminstone tills Ostkustbanan i dess helhet 6ppnats for trafik, anslutning an-
ordnas mellan statens jirnviigars norrgiende nattsnilltdg och limpliga tig & ban-
delen Sundsvall—Hirnosand. Aven sedermera torde svarigheterna for erhillande
av anslutning mellan tigen ifrdga kunna Overvinnas vid tidtabellskonferenser
mellan resp. banforvaltningar.

Det torde enligt styrelsens mening vara ovisst, om Ostkustbanans styrelse
verkligen skall i_framtiden befinnas beniagen att i onskviird utstrickning tillgodo-
se den mnedre Adalens framtida behov av goda resemdjligheter med nattig, dé
detta miste minska inkomstmojligheterna pi egen bana, men styrelsen har velat
stirskilt erinra om kommitténs nimnda yttrande sdsom ett uttryck — savitt sty-
relsen fattat kommittén ritt — for dess uppfattning, att den fo6r Ostkustbanan
uppgjorda tdgplanen, #tminstone i visst fall, ej kan tillfredsstilla statens jirn-
viagar och icke heller trafikanterna. Ett annat uttryck hirfor finner styrelsen for
ovrigt 1 kommitténs uttalande, att tidtabellsforslaget icke avser att angiva limp-
liga anslutningstider vare sig med statens jirnvigar eller enskilda jirnvigar, da
framtida limpliga anslutningstider ej nu kunna vara kiinda.

Kommittén synes emellertid anse, att varken lampliga anslutningstig eller
en sinkning av statens jirnviigars biljettpris mellan Sundsvall och Stockholm
skulle foranleda nigon iindring 1 det av kommittén beriiknade resultatet, att nira
nog hela fjirrtrafiken mellan Sundsvall m. m. och sédra och mellersta Sverige
skulle komma att framforas over Ostkustbanan. Styrelsen dnser sig da ytterli-
gare bora belysa problemet.
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Féljande siffror ange Ostkustbanans och statens jirnviigars konkurrensfor-
hallanden betriffande ifrigavarande trafik.

et A =

Over Over |
statens | Ostkust- Skillnad
jirnviigar| banan ;
Sundsvall—Stockholm. % '
IBanlBngrd aneot s M, g el e i T e ST 579 414 165 285 |

Billjettpris, statens jarnvigars taxa ar 1913 férdubblad : ; !
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III klass

|

|

Resetid (for statens jarnvigar normaltidtabell, for Ost- [ ‘
kustbanan kommitténs forslag): l f
|

|

ave. peockholin ity S o S R N e o Uh 1289
ank-Sundayall o ubaning i F et ot e i h e S 885 835
aveiSundavall 208 St S DIPR IR dntierh 828 329
ank:uStockholmageadntn. & im ot liaie palo daita 882 1048;

Den vigforkortning, Ostkustbanan medfér, utgér salunda 285 %, men skill-
naden i biljettpris understiger 20 %. En nedsiittning av statens jirnvigars biljett-
pris pé satt 1 liknande fall av alder tillimpas for underlittande av fritt val av
resevag torde fi anses ur alla synpunkter motiverad. Nedsittningen blir inga-
lunda som av kommitténs promemoria kunde synas framgi osedvanligt kraftig.
Sésom niimnts behover taxenedsiittningen for prisutjimning utgéra endast om-
kring 20 %. Till jimforelse vill styrelsen anfora, att Uppsala—Giivle jarnvig, for
att gora firdvigen Over Giivle konkurrenskraftic med den Gver Krylbo, nedsatt
sin andel i biljettavgiften mellan Stockholm och Falun med drygt 29 % i IT klass
och 39 % i Il klass. Den tinkta prisnedsittningen avser ej heller att pé nigot
illojalt siitt konkurrera med annan jirnviig utan blott att mojliggora kvarhallandet
av en statsbanan redan tillhorig trafik och att for trafikanterna underliitta fritt val av
resevig och resesitt. Styrelsen har ocksd velat redan nu anmila sagda blivande
biljettreduktion, for att de faktiska forhillanden, varmed man har att rikna, mé
klarliggas. Att en dylik nedsittning for Ostkustbanans styrelse kan framsti som
oliglig ir naturligt, om #n forfarandet stir i Gverensstimmelse med savil vid
statens jirnvigar som vid enskilda jirnvigar av dlder brukligt forfaringssitt.
Styrelsen har dock svirt att fatta kommitténs tankeging, niir kommittén till
synes som skil mot forstiirkt statlig representation i Ostkustbanans styrelse for
overvakande bland anuat av, att Ostkustbanans férvaltning icke konkurrerar med
statens jirnvigar om trafiken, erinrar, att styrelsen forklarar sig sjilv imna utéva
konkurrens med Ostkustbanan. Det synes styrelsen, som om kommittén icke
fullt beaktat, att styrelsens férslag dock endast avsett att skydda statens jérn-
vigars helt legitima intressen mot eventuella atgirder for skapande av en otill-
bérlig konkurrens om trafiken. Di kommittén i ovrigt icke sakligt bemott de
skil, som anforts for en starkare statskontroll éin sedvanligt av Ostkustbanans
forvaltning, skall styrelsen emellertid icke vidare uppehalla sig vid denna friga.

Kommittén har jimvil ej funnit tillfredsstillande motiverat, att styrelsen
anmilt sig komma® att yrka framforande av direkt sovvagn & Ostkustbanan mellan
Sundsvall och Hirnésand, di sovvagn pi grand av tigtiderna ej behoves. Det
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hade emellertid bort framstd som uppenbart, att styrelsen avsett sovvagnens
framforande sisom direkt vagn i direkt anslutningstig med statens jirnvigar, pad
siitt som tillimpas exempelvis mellan Stockholm och Narvik, dir soyvagnarna pi
viss punkt av den direkta vagnens lGpstricka Overgi till att bliva sittvagnar.

Av betydelse for nattigens konkurrensforméga ir, att avgingstiden resp.
ankomsttiden i Stockholm siviil som i Sundsvall infaller pd de limpliga tiderna
mellan klockan 8 och 9. Att resetiden blir lingre in ver Ostkustbanan spelar
da ej si stor roll. Vidare fir erinras, att sovvagnstrafiken i IIT klass ar stadd i
starkt uppsving.

Styrelsen har svirt att inse, hur kommittén, da forutsittningarna for dess
tidigare berikning av Sundsvalls och Hirnisands fjirrtrafik ostridigt dndrats
genom styrelsens gjorda uttalanden, kunnat med fog vidhilla sin berikning i
forevarande avseende oforindrad. Fortfarande finner styrelsen sannolikast att,
pi siitt styrelsen i sin forra skrivelse beriknat, Sundsvalls och Hirnésands fram-
tida fjirrtrafik kommer att med ungefir lika parter fordelas pd statens jarn-
vigar och Ostkustbanan. Nigon indring i detta forhallande torde icke uppstd,
diirest restaurationsvagnar, som for &vrigt kriiva avseviirda kostnader, dem sty-
relsen ej vet, om de hava av kommittén beriknats, insiittas i Ostkustbanans tig.
En tvi timmars senareliggning av norrgiende dagsniilltiget skulle visserligen
oka utsikterna for Ostkustbanan att erhilla relativt storre del av Sundsvalls fjarr-
trafik, men en sidan forindring av tidtabellen maiste & andra sidan beriknas
komma att avsevirt minska dagsnilltigens trafik pa Hirnosand, eniir tiget e]
skulle framkomma dit forrin nirmare halv ett pa natten, di anslutning med tig
4 Hirnosand—Sollefted jirnvig ej kan erhillas.

Betriiffande diirefter frigan, vilka samtrafiksregler for gods skola vara
normerande for inkomstberikningarna, synes det styrelsen, som hade det for kom-
mittén bort framstd som naturligast att forst rikna med gillande bestimmelser
och diirefter alternativt och eventuellt med- de forslag till nya bestimmelser, som
alltjaimt iiro under utredning, och rérande vilka representanter for jarnvigsstyrelsen
och svenska jirnvigsforeningen som kint ir hysa skilda meningar. Da kommittén
utgatt fran forslag till bestammelser, som dro for statens jirnvigar synnerligen
ogynnsamma och som bestritts av jirnviigsstyrelsens representanter 1 jirnvags-
taxekommittén, som haft fragan under utredning, lirer kommittén icke ha kunnat
undga att rikna med, att styrelsen pa denna punkt ej skulle komma att godtaga
kommitténs forutsittningar for inkomstberikningen.

Till ytterligare belysning av hur nationalekonomiskt oriktig den av kom-
mittén som berikningsgrund faststillda transportviigen foér gods mellan Gvre
Norrland och stockholmsrayonen ir, far styrelsen anfora, att av den godsmiingd,
beriiknad till 29600 ton, som framfores i denna forbindelse, cirka 50 % faller pa
styckegods, som di skulle dtminstone delvis behova omlastas i Sollefted och
Uppsala, samt att antalet for berérda trafik behovliga vagnar pa grund av godsets
beskaffenhet av styckegods och mera hogvirdigt vagnslastgods méste uppskattas
till omkring 20 per dag i stillet for av kommittén efter en alls icke hallbar
berikningsgrund angivna 8. Framslipandet av detta betydande antal vagnar
via Hirnosand—Sollefted jirnviig och Ostkustbanan i lingsamma och oekono-
miska thg med upprepade vagnrangeringar och delvis over for sidan trafik illa
rustad bana vore givetvis meningslost, di en fullgod och i det niirmaste lika
kort transportvig over statens jirnvigar finnes. I kommitténs promemoria finnes
ock #tminstone en antydan, att kommittén ej vill bestimt fasthilla vid berorda
trafik och hirav inflytande inkomst som tillging for Ostkustbanan.



I anledning av styrelsens pi en promemoria frin tredje trafikbyran grun-
dade uttalande, att inkomsterna synas hava blivit kalkylerade under forutsiittning
av en iven lokaltrafiken pa stiiderna viil tillgodoseende tidtabell. konstruerad pa
siitt tidtabellsforhallandena iiro ordnade vid motsvarande statsbanelinjer, medan
utgifterna kalkylerats pa en savil for berorda lokaltrafik som for trafiken i ovrigt,
si vitt styrelsen kan bedéma, mycket otillfredsstillande och otillriicklig tidtabell,
har kommittén framlagt diverse nytt siffermaterial och gjort diverse uttalanden.

Till en borjan mad di antecknas, att kommittén medger att hela fororts-
trafiken vid Sundsvall, f6r vilken den sakkunnige berikknat inkomsten till 130,000
kronor, icke torde kunna périknas, utan att siirskilda lokaltag inliggas. Da det
emellertid enligt kommitténs mening skulle vara oekonomiskt att genom insiittande
av en_ hel del lokaltig soka utkonkurrera befintlig ingslups- och biltrafik, utgar
kommittén frin den forutsittningen, att en del av denna inkomst icke ir att parikna.
Styrelsen tilliter sig emellertid erinra, att niirtrafiken pa Sundsvall beriiknats till ej
mindre fin 565 20Q kronor (sid. 132 i betiinkandet). De av kommittén angivna
130000 kronor utgora endast den del diirav, som ansetts komma att bortfalla, om
en planerad sparvig mellan Skonvik (soder om Vivstavarv) och Sundsvall kommer
till stind. For att den beriiknade niirtrafiken pa Sundsvall i 6vrigt, representerande
en inkomst av 435000 kronor, skall kunna fullt erhallas, forutsiittes i inkomst-
berikningen som naturligt, att tidtabellen utdkas med erforderligt antal motor-
vagnstig. Sommaren 1921 uppriitthélls regelbunden trafik séderut till och frin
Njurunda med 3 bilturer och till och fran Svartvik med 3 batturer dagligen samt
norrut till och frin Vivstavarv med 4 bil- och 7 batturer och till och fran Berge-
forsen med 2 bil- och 1 battur dagligen. Kommitténs anférda uttalande torde f&
tydas som ett medgivande frin kommitténs sida, att kommittén i sitt tidtabells-
utkast icke avsett att tillvarataga de trafik- och inkomstmgjligheter, som siirskilt
det sundsvallska sigverksdistriktet eljest i rikt méitt erbjuder. Sett i samband
med andra uttalanden av kommittén framstir detta som ett symptomatiskt ut-
tryck for kommitténs till synes viil starka uppskattning av Ostkustbanans bety-
delse gom for fjirrtrafik avsedd huvudbana och en viss kommitténs underskaft-
ning av lokaltrafikens betydelse for de nejder, banan genomléper. ;

Kommitténs tidtabell anges vidare vara uppgjord med storsta forsiktighet
och med tanke pd successiv forbittring. Under de forsta trafikiven borde den
anses fullt tillricklig for den trafik, som kunde péariknas, och aven framdeles
skulle den périknade trafiken kunna nojaktigt framforas inom det uppgjorda tid-
tabellsutkastets ram.

Av dessa uttalanden finner styrelsen sitt férut gjorda antagande bekriiftat,
att inkomst- och utgiftsberikningarna icke blivit uppgjorda under samma forut-
sittningar och alltsi icke #ro med varandra samstallbara. Av kommitténs be-
tinkande framgir nimligen, dels (sid. 140, 141) att inkomstberiikningarna avse en
tidpunkt, di forhallandena hunnit stabilisera sig och di allminheten anpassat
sig efter andrade forhillanden, dels (sid. 130—133) att som jaimforelsematerial for
persontrafikens berikning anviints 1913 drs resefrekvens & statsbanorna, sirskilt
4 Vistkustbanan och vissa norrlindska linjer med fullt upparbetad trafik samt,
sirskilt 4 Vistkustbanan, goda tagférbindelser, fivensom att vederborlig hiinsyn
hiirvid tagits till siirskilda forhéllanden, sisom befolkningens rorlighet m. m.

Kommittén erinrar, att i vissa fall nuvarande antal (obekviima) resor lagts
till grund for trafikberikningarna. Det visar sig emellertid, att hirvid bl. a.
(sic}{. 135) foljande forhojningar av reseantalet beriknats genom Ostkustbanans
tillkomst: -
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£ Beriknat antal
A%tallgfgor resor 4 Ostkust-

banan
Harnosand—=Sollefted jirnvig—linjen Ljusdal—
HudIRsvall 205 v o 333 2 500
» > . »  —linjen Kilafors—Stug-
Sundic: T Eheln e AT R 1400
Sundsvall —linjen Kilafors—Stug-
1 08 (0 I e s e AL SN e 1057 4400

Kommittén har (sid. 13 i promemorian) framlagt en jimforelse mellan dels
antal resor, dels antal tigpar vid stider och vissa lantstationer & dels Ostkust-
banan dels statens jirnvigar (ir 1913), som limnar rum for anmirkningar, vilka
gora tabellens virde mycket problematiskt. Stationsférbindelserna synas god-
tyckligt valda, sa aft det icke dr mdjligt att se, i vad min forhallandena &ro
representativa eller beroende pé en slump. Ett tig insittes ju nimligen icke for
viss stations skull, utan for hela den befarna linjestrickans. Emellertid synas
betriaffande Ostkustbanan sidana stationsforbindelser vara i allminhet valda, dar
tigantalet beriiknats relativt stort och trafiken relativt liten Man saknar sélunda
uppgifter for Sundsvalls nirstationer. Betriffande i tabellen upptagna statens
jarnvigars ig dr att miirka, att dessa blivit ofullstindigt uppgivna, i det att tig,
vilka gitt endast viss tid, sisom sockendagar eller son- och helgdagar eller
ons- och lordagar, lamnats ur rikningen. Dessutom ér att miirka, att de ordinarie
godstiagen & de norrlindgka utfartslinjerna voro personférande och hade en annan
karaktir, in vad Ostkustbanans enda godstig kan antagas fa.

Kommittén har ansett sig med fullt fog kunna utgd frin den forutsiittningen,
att ett tigantal av 9 st. per dag och bankilometer borde under de forsta trafik-
aren anses fullt tillriickligt for den trafik, som kunde pariknas, di vid Uppsala—
Givle jarnvag, som trafikerats i cirka 50 &r och dger god ekonomi, tigantalet for
nirvarande trots en god persontrafik icke uppgar till mer &n 77 per dag. I an-
ledning hirav vill styrelsen framligga foljande, ur statistiken himtade siffror for
Uppsala—Giivle jirnvig.

Tagkm
Personkm Tonkm
pr bankm pr bankm Prbgi*‘]fnf ah

. Uppsala—Gdivle jéirnvig dppnad for trafik ar 1874:
Aren 1881-—188h i s iito et B Lt 36 000 51 500 56

30 18911800 =0 Sl e s i S e e e 58 900 7 700 6'8

201 9011908 ot P e e i S SR e 104 500 86 600 d's
M s 6 1B A L Rt S e e 167 100 111 800 106
Ar P13 o e e e 165 800 105 800 108

Ostkustbanan enligt kommitténs berikning: :
Sedan férhallandena hunnit stabilisera sig ................. 172 200 137 400 —
Under; de.forstasteafilkdrent . odintsi f et adi sl rh) = == 90
Beriknad trafik resp. tagrorelse dver- eller understiger

motsvarande virden vid Uppsala—Givle jirnvig ar

913 nediigyeaodiva GRSl il i L et i T et + 4 + 30 — 17

Av dessa uppgifter framgéir, dels att Uppsala— Gavle jiirnvgg behovt en 40-
drig trafikeringstid for att nigorlunda niirma sig den trafikintensitet, som berik-
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nats for Ostkustbanan, dels att Uppsala—Givle jarnvag for att framfora en
visentligt mindre trafik behovt vida flera tag fin vad beriiknats for Ostkustbanan.

- Om_fér niirvarande endast 77 tig per dag framforas & Uppsala—Giivle jirnvig,

torde detta bero pa att trafiken &r si ringa, som den under krisférhillandena
ar. For att tigrorvelsen & Ostkustbanan skulle bliva jamforlig med 1913 érs tig-
rorelse & Uppsala—Givle jarnvig skulle tydligen det av kommittén beriknade
tigantalet behova 6kas med 25 %, varvid man kommer till ungefir samma siffra,
som angivits i tredje trafikbyrins promemoria,om de rena niirtrafikstigen franriiknas.

I ovrigt foreter Uppsala—Giivle jirnvigs trafik dr 1913 sivil till storlek som
sammanmttmng en sliende likhet med vad beriiknats for Ostkustbanan. Sty-
relsen skall i annat samband &terkomma hirtill och vill hir endast erinra om
det av tredje trafikbyran pivisade forhillandet, att Ostkustbanan med sina fem
stider och sin stora niirtrafik pa tre av stiderna fordrar en helt annan och dyr-
barare tidtabell #n Uppsala—Givle jirnvig, som sammanbinder tvi stider och
har stor nirtrafik endast vid Giivle.

Emellertid vill styrelsen icke forneka, att ej det i kommitténs tidtabells-
utkast forutsatta tigantalet skulle Zunna framfora den pariknade persontrafiken.
Styrelsen vill endast anmirka, att tigplanen icke &r nojaktig och att tigligen-
heterna ej kunna anses vara si gynnsamma, att den pariknade persontrafiken
verkligen uppstir. Den beriiknade godstrafiken kan ater, som styrelsen lingre
fram skall siffermiissigt visa, ej framforas med de i tidtabellen angivna tagen.

Styrelsen far 7+ alla delar vidhdlla sin tidigare uttalade uppfatining, att kom-
mitténs “inkomstber dkning for jarnvdigen Hdrnosand— Gavle mdste avsevdrt reduceras
med hansyn till ohdllbarheten gjorda forutsdttningar betrdffande trafikvigarna for
resande och gods © fjdrrtrafik, samt att antingen mdste tidtabell och kostnader avsevart
okas utover vad kommittén ansett sig bora berdkna med hansmz till den forsta trafik-
tidens behov, eller ocksa mdste de berdknade inkomsterna avsevart reduceras. Styrelsen
kan salunda fortfarande icke dela kommitténs vidhallna uppfattning, att de fram-
lagda inkomstberikningarna utmiirkas av en genomgiende striv an att rikna lagt
och dérfor innesluta stora sikerhetsmarginaler.

Kommittén riktar en erinran mot den pé basen av verkliga utgifter vid
vissa enskilda jarnviigar under ar 1920 grundade statistiska overslagsberiikning
av Ostkustbanans sannolika utgifter, som styrelsen framlagt till viigledning vid
bedomandet av de verkstillda utgiftsberiikningarnas héllfasthet, och detta dels ur
principiell synpunkt, di dylika beridkningar i praktiken visat sig otillforlitliga,
dels eniir den av styrelsen anviinda metoden, forsoksvis tillimpad &ven inom
kommittén, pd grund av 1920 ars onormala driftkostnadsforhallanden visat sig
leda till ouktlga resultat, och dels eniir styrelsen anvint funna medeltalsvirden
for Bergslagernas jirnviigar och Giivle—Dala jérnvigar, vilka icke dro med Ost-
kustbanan Jamf01ba1a

De driftkostnadsberikningar f6r nya banor, som tidigare vanligast fore-
kommit, ha utgitt frin viss utgiftsprocent, som forekommit vid annan jimforlig
jarnvig, eller frdn viss totalutgift per bankilometer. Dessa otillfredsstillande
metoder hava ock praktiserats i de tidigare trafikutredningar, som utforts for
Ostkustbanan. Metoden att rikna med vissa, for andra jirnviigar erfarenhets-
miissigt for olika slag av kostnader funna enhetspris, vilken till en allméin vig-
ledning anvints av styrelsen, kan styrelsen icke erinra sig ha sett tidigare till-
lampad. Metoden, anvind med nodig forsiktighet och med erforderliga korrek-
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tioner, bor enligt styrelsens uppfattning giva en timligen god,wdgledande belys-
ning av motsebara driftkostnaders storlek.

Att dock 1920 ars driftkostnader éiro mindre representativa for normala for-
hallanden och dirfér mindre anvindbara for berdrda syfte, var av styrelsen kiint.
Styrelsen fann sig dirfor icke bora ligga driftkostnadsférhillandena under dr
1920 vid viss jirnvig som bas fér en allmin provning av ostkustbaneberiknin-
garna, utan verkstillde jimforelsen med fyra jirnvigar, av vilka Uppsala—Givle
jirnvig, sisom ovan visats, iiger likartade trafikférhillanden med dem, som be-
riknats for Ostkustbanan. Det visade sig hirvid, att Uppsala—Givle jirnvigs
driftkostnader per enhet ligo i allmiinhet visentligt hdgre dn driftkostnaderna per
enhet vid de tre andra valda jirnviigarna, Bergslagernas jiarnvigar, Givle—Dala
jirnvigar och Stockholm—Visteras—Bergslagens jirnvigar. Som bas for drift-
kostnadernas summariska virdesittning vid Ostkustbanan lade styrelsen da, icke
forhallandena vid Uppsala—Giivle jirnviig, utan forsiktigtvis de ldgsta konstaterade
enhetskostnaderna vid nigon av de fyra jirnvigarna. Styrelsen har hirmed
ingalunda velat siiga, att driftkostnaderna per enhet vid Ostkustbanan kunna
bliva jimforliga med motsvarande kostnader vid Bergslagernas jirnvigar eller
Giivle—Dala jirnvigar, utan har endast velat — pad grund av 1920 érs onormala
driftkostnadsforhallanden — gi under de driftkostnader, som skulle framgé, om
Uppsala—Giivle jirnviig lagts som grundval for beriikningarna.

Vid sidant forhillande anser styrelsen, ehuru eljest mycket vore hirvidlag
att anfora, icke nodigt uppehélla sig vid den detaljgranskning av vissa driftkost-
nader vid Bergslagernas jirnvigar och Giivle—Dala jirnviigar, som kommittén
framlagt. Det av kommittén pivisade forhallandet, att jarnvigar finnas, som
betriffande wvissa utgiftsgrenar ar 1920 hade ligre enhetskostnader in de av
kommittén for Ostkustbanan beriiknade, ir ju foga belysande, enir de av kom-
mittén anférda banorna huvudsakligen framgd i landsdelar, som hava de billigaste
levnadskostnaderna och jimvil i ovrigt icke dro med Ostkustbanan pa nigot sitt
jamforbara.

Di kommittén med ett visst fog anfor, att en direkt och summarisk an-
viindning av statistikens siffror for beriikning av utgifterna vid en ny jirnvig
alltfor latt leder till felaktiga resultat, vill styrelsen nedan genomfdra en nirmare
och mera ingiende berikning av motsebara utgifter vid Ostkustbanan. Styrelsen
vill hiirvid utgd fran de av kommittén gjorda antagandena betriffande trafikens
storlek och jimvil betriffande tagantalets storlek, ehuru detta sisom ovan visats
torde vara betydligt for ligt kalkylerat. Som bas for berikningen skall liggas
Uppsala—Giivle jirnvig, som avses skola samforvaltas med Ostkustbanan, och
vars trafik ar 1913 sisom ovan visats var till storlek och sammansittning nira
likartad med den for Ostkustbanan beriknade. Uppsala—Givle jirnvigs drift
kostnadsforhallanden ha ock tidigare, senast i den p# ostkustbanebolagets for-

“anstaltning verkstiillda trafikberikningen av &r 1910, lagts som grundval for be-

rikning ay Ostkustbanans utgifter. Till jimforelseir skall liggas ir 1913.

Aven om méjligen skulle kunna anforas skil for att niigra slag av utgifter vid en
fullt upparbetad Ostkustbana kunna komma att stilla sig relativt billigare én vid
Uppsala—Giivle jirnviig, si tala & andra sidan bestimda skil for, att Ostkustbanans
drift kommer att stilla sig relativt dyrare in som kan framgé vid en jimférelse med
Uppsala—Giivle jirnvigs ar 1913 havda utgifter. Behovet av en relativt dyrbarare
tidtabell vid Ostkustbanan har redan berérts. Ytterligare far erinras, att avloningar-
nas reglering efter dyrorter torde medfora relativt hogre avlgningskostnader 1
Norrland &n i Uppland. Uppsala—Giivle jirhviigs forvaltningsbidrag vid Uppsala
station utgick r 1913 med endast 27 700 kr., medan Ostkustbanans forvaltnings-
bidrag beriknats till 144 300 kr. vid Giivle stationer, 231 700 kr. vid Soderhamns
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och Stugsunds stationer, 149800 kr. vid Hudiksvalls station, 254500 kr. vid
Sundsvalls stationer och 75200 kr. vid Hirnésands station.

1913 &rs medelkostnad per person- och tonkilometer var vid Uppsala— -
Giivle jirnviig 3.38 Gre, medan kostnaden dren 1911 och 1912 uppgick till 3.27
resp. 3.39 Ore. 1913 ars utgifter vid Uppsala—Giivle jirnviig dro silunda’i sin
helhet icke anmirkningsviirt stora.

Vid prisnivd »200» skall riknas med en fordubbling av 1913 éirs utgifter,
varvid dock kostnaden for avloningar skall riknas hojd i enlighet med av
kommittén anférda grunder for 1oneberikningen och med tilligg pi grund avn
arbetstidslag. Kolpriset skall beriknas till 30 kr. och icke till den hogre kostnad,
som skulle framga vid fordubbling av 1913 érs utgifter. Avdrag skall goras pi
grund av besparing i administrationskostnader vid samférvaltning med Uppsala
—Giivle jirnviag. Vagnhyror och avskrivningar skola upptagas i enlighet med
kommitténs berakningssitt.

Efter anpassning till prisnivd »200> stilla sig Uppsala—Giivle jirnviigs
driftkostnader per arbetsenhet till de av kommittén for Ostkustbanan beriiknade
pad nedan angivna sitt. :

‘ Ostkustbanans
| Uppsala— : S

; ; oy utgifter understiga

Utgifter .;:11\‘,1:9" Ostkustbzman' st Uppsalab—

T Yas | Giivle jirnviig med
‘ %
Banavdelningens per bankilometer......... kronor 3436 2584 | — 852 25
Maskinavdelningens per tigkilometer ... » b 114 i — 0.63 36
Trafikavdelningens per tagkilometer ...... » 1.34 1.29 0.05 4

Administrativa avdelningens per 1,000

kEbnor inkomatetalii e it SRt L e » 50.79 27.31 — 23.48 46

Riknas med forestiende enhetspris vid Uppsala—Giivle jirnvig och goras
erforderliga korrektioner, erhillas foljande berikningsbara utgifter vid Ostkust-
banan.

2 i |
Kronor Avghr Aterstar
kronor kronor
Administrativa avdelningen ............ 318500 |for gemensam for-
valtning med Upp-
sala—Givle jirnvig 83 300!) 235 200
Banavdelningen * @ 8 age. ST — e 1034 200
A rafkavdeifiifioen it u0 IR TR A _— e 1 333 300%)
Maskinavdelningen i & o L A 1761100 [for reduktion av
kolpris till 30 kronor 140 000 1621 100%)
Ve onDVEDIG a0 SR e o —_ 50 000
AVEREIVRINGAT . Sl v e e — — 283 400
Summa driftkostnader —_ — 4557 200
e W A b S S el e ek e e e e 1562 000
Summa utgifter — e ! 6119 200

') Beloppet ir upptaget med 1913 drs totalutgift for administrativa avdelningen vid Uppsala—Gdivle
jirnviig.

2) Helt visst mycket for lagt beriiknat,’ dd kommittén upptagit enbart féreningsstationernas kostnader
till 855400 kronor. Alla dterstdende stations-, tgtjinst- och forvaltningskostnader skulle alltsi ej utgora
mer in 477 900 kronor, ; 4

%) Minst 20 % hégre kostnad, om tdgplanen gores jimforlig med den vid Uppsala—Giivle jirnvig.
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Den totalutgift for Ostkustbanan vid taxa »200», vartill forestiende nirmare
motiverade beriikning kommer, overstiger kommitténs motsvarande slutsumma,
kr. 5262600, med 856600 kr. eller 16 %, men understiger styrelsens tidigare
grovre, pi 1920 drs driftkostnader grundade approximation, kr. 6485000, med
365 800 kronor eller 6 %. Tages emellertid hiinsyn till att, pd sitt forestiende
tabellnoter ange, de for trafik- och maskinavdelningarna upptagna kostnaderna
borde avseviirt héjas, si befinnes, att den nu vidtagna niirmare kalkylen stimmer
mycket viil Gverens med styrelsens tidigare, med all reservation gjorda, och helt
approximativa Overslagskalkyl.

Emellertid skulle styrelsen icke vara beniigen att giva anforda driftkost-
nadskalkyler beviskraft fore kommitténs egna berikningar, direst dessa senare
vid foretagen detaljgranskning visat sig vila pa fast grund. Att si icke kan anses
vara fallet har dock styrelsen i sin tidigare skrivelse visat, och vad kommittén
till motbevisning anfor har icke varit dignat att rubba styrelsens tidigare uttalan-
den i denna fraga. '

Styrelsen har silunda ovan i denna skrivelse uppvisat den foreslagna tid-
tabellens otillriicklighet for framkallande av den beriknade persontrafiken. Be-
triiffande godstigsplanen anger kommittén, att godstigen och de blandade tigen
skola kunna upptaga all den trafik, som ingir i inkomstberikningarna, si att,
om godstigen icke i regel framféras son- och helgdagar, utgiftsberikningarna
limna marginal for ett icke obetydligt antal tillfilliga godstig. For provning,.
huruvida sagda uppgifter verkligen iro héillbara, har foljande sammanstillning
uppgjorts:

Giivle— | Soderhamn—| Hudiksvall —| Sundsvall— '
Soderhamn | Hudiksvall Sundsvall Hiirnosand

Inom kommittén beriknad godstrafik, ton-
kilometer per bankilometer .................. 169 600 179 800 131 900 64 900
Inom kommittén beriknade tagkilometer i
godsférande tag per bankilometer:
Godstag, endast vardagar........................ 600 600 600 600
Blandade tglpiagl O NuRe i anl 730 1050 929 1460
Vid en beriiknad genomsnittlig godstags- - :
storlek av 60 axlar med 2.4 tons last per
axel (statens jérnviigar 1913 2.31 ton)
kunna godstigen av godstrafiken fram-

fora tonkilomebter: = #1512 L & e TiTa T 86 400 86 400 86 400 64 900
| varvid for de blandade tigen aterstd ton- ‘
kilometier:: ooy aiiiaiig s gt aa v 83200 | 93 400 45 500 —

Forestiende kalkyl torde fa anses ddagaligga, att vid av kommittén berik-
nad trafikomfattning antingen de blandade godstigen, utom & striickan Sundsvall
—Hirnosand, helt maste fi karaktir av godstig, eller ock att extra godstig miste
framforas icke allenast son- och helgdagar utan dven andra dagar. Sirskilt blir
detta fallet & striickorna mellan Hudiksvall och Givle. Kommitténs utgiftsstat,
som, enligt vad styrelsen anser sig ha visat, icke ir tillricklig for de av kom-
mittén beriknade tigen, torde #in mindre iga marginal for de betydande kost-
nader, som dessa extratig méste kriva.

Betriffande 1oneskalan vid Ostkustbanan anfor kommittén, att det dr tydligt,
att forvaltningen vid Ostkustbanan fir vara beredd pd att, niir banan visat sig
fullt birkraftig, personalen maste uppflyttas i hogre grupp in III. Da redan
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kommitténs berikningar visa ‘sidan biirkraft, synes det styrelsen, som om kom-
mittén bort hava tagit konsekvenserna hiirav och hiinfort personalen till grupp L
I gjorda jimforelser med Iéneférhillandena vid andra jirnvigar identifierar kom-
mittén vidare samforvaltning med arrende, vilket styrelsen finner icke béra goras.
Vid av statens jirnviigar och Bergslagernas jirnviigar arrenderade banor tillimpas
vil ligre loneskala #n vid den arrenderande banan, men vid de olika bolag,
som dro sammanslutna till Stockholm—Visteris—Bergslagens eller Giivle—Dala
jirnvigsforvaltningar tillimpas, sivitt styrelsen har sig bekant, den hogsta lone-
skalan och detta aven vid banor med si svag trafik, som t. ex. de Falun— Riitt-
vik—Mora och Falun—Visterdalarnes jirnviigsaktiebolag tillhoriga banorna.
Goteborg—Bords och Boras—Alvesta jirnvigar hava visserligen viss gemensam-
hetsférvaltning, men #r denna icke mera genomford, #n att varken lokomotiv eller
personal (den senare pd grund av olika loneférhallanden) vid den ena banan fir
tiinstgora 4 den andra. Kommittén har dock, sid. 19, utgitt frén, att fordel-
aktigare turlistor skola kunna uppgéras for Hirnosand—Givle in for Hirnosand
—Soderhamn.

Kommitténs anforda motiv f6r personalens placering i IIT 16neklassen, niim-
ligen att detta ir vilmotiverat, di beriikningarna avse de forsta trafikiren och
namnda I6neklass representerar medelavloningen under de nio forsta iren, under-
stryker, att, pa siitt styrelsen visat utgiftsberiikningarna icke avse den senare tid-
punkt, vilken antagits for inkomstberikningarna.

Dé kommittén som anledning till det ringa antalet beriiknade stationskarlar
vid Ostkustbanan anfor, att dessutom 18 upptagna bromsare iro att anse som
»resande  stationskarlar», vilka bliva disponibla for stationstjinstgoring, enir
tryckluftbroms beriiknas for Ostkustbanan, vill styrelsen erinra, att nigon kost-
nad for dessa tryckluftbromsars anskaffning, underhill och amortering icke torde
vara upptagen 1 kommitténs berikningar. Skall alltsd stationskarlarnas antal
Okas med de 18 bromsarna, si maste i viss min motvigande kapital- och utgifts-
0kning kriivas pi andra hall

Kommittén anger, att Ostkustbanestationernas klassificering verkstiillts efter
jimférelse betriiffande allméinna foérhallanden mellan Ostkustbanans trafikplatser
och stationer vid andra jirnvigar, men att de féreliggande trafikutredningarna
icke kunna limna erforderlig ledning. Den av styrelsen pitalade bristen pa
overensstimmelse mellan for olika trafikplatser beriknad trafik och angiven klassi-
ficering synes bekriiftas hirav.

Kommittén beriiknar konsumtionspriset f6r kol vid prisnivi »200» efter vissa,
senast i mars 1922 konstaterade liga inkopspris av kronor 23:45. Utom det
att en anpassning uppét viintas i priset for briinsle och redan ir konstaterad, d
man for nirvarande, trots den allmiinna prisnivins fortgiende sinkning har att
rikna med ett konsumtionspris av omkring 28 kronor cif Géteborg, mi erinras,
att_konsumtionspriset for stenkol pa grund av tillkommande kostnader alltid ligger
avsevirt over inkopspriset.

Till forklaring 6ver att kostnaden vid statens jirnvigars foreningsstationer
genom Ostkustbanans tillkomst ej skulle kas med mer éin 20 %, har kommittén
anfort, att hinsyn bl. a. tagits till en modernisering av stationerna och till att
personalen vid stationerna 1 friga ir 1920 var foérhillandevis storre in trafiken
kravde, sisom alltid ir fallet under nedatgiende trafik, samt att den tendens till
personalindragningar, som starkt gjort sig gillande under senare tid vid statens
Jirnviigar, torde komma att taga sig uttryck vid personalférindringarna i sam-

12
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band med Ostkustbanans inledande pé stationerna. Kommittén har hirvid fort
p& Ostkustbanans kreditsida de utgiftsminskningar frin under ir 1920 ridande
forhallanden, som kommitténs sakkunnige — till synes dock utan foregiende ut-
redning — antagit mojliga att genom tekniska forbittringar i stationsanordnin-
garna eller genom personalreduktion dstadkomma vid statens jirnvigars férenings-
Stationer. Det bor dock vara tydligt, att de forbittringar och besparingar, som
eventuellt kunna fran 1920 ars forhillanden genomforas vid statens jirnvigars
stationer, ha litet eller intet med Ostkustbanan att gkaffa. Kommitténs berik-
ning av en statens jirnvigars vinst om 460 000 kronor vid foreningsstationerna,
om Ostkustbanan inledes, kan silunda icke forsvaras.

Kommitténs forklaring, att skatter icke bora upptagas i utgiftsberikningen,
utan hiinfora sig till vinstens anvindning, varmed kommittén icke haft att taga
befattning, torde icke kunna godtagas. Fastighetsskatten utgir t. 0. m. oberoende
av vinstens storlek.

Kommittén anser det bora beaktas, att kommittén i sitt slutyttrande icke
anfort nigon bestimd vinstsiffra, utan endast hinvisat till, att banan enligt de
utférda berikningarna synes komma att limna en icke obetydlig avkastning i
det egna kapitalet. Denna kommitténs uppfattning har pd intet sitt forindrats
genom jirnvigsstyrelsens kritik.

Styrelsen har @ sin sida i sin_skrivelse av den 9 mars kommat tll den upp-
Jfattningen, att det av styrelsens reviderade berikning att doma synes tvowelaktegt,
hrwvida  Osthustbanan skall kunna betala sina darliga anmuiteter tll staten, da
rintabilitetsutsikterna dro mycket ovissa. Nagon bestamd siffra for det ekonomaska
slutresultatet kan styrelsen lika litet som kommattén av naturliga skdl ange, men har
det fornyade Gvervigande av de uppgjorda trafikberdkningarna, vartidl kommatténs
promemoria  foranlett, endast kunmat stirka styrelsen i dess ovan anforda, tidigare
uttalade mening.

Betriiffande trafikavledningens betydelse for statens jirnviigar anser kom-
mittén sig sakna anledning att pa grund av styrelsens kritik modifiera eller frin-
gd sin dirom uttalade mening och erinrar, att kommitténs egna berikningar av-
vika frin dem, som utforts av kommitténs expert. Till belysande av huru denna
for statens affirsverksamhet betydelsefulla friga ligger, limnas féljande samman-
stillning, vilken jimviil upptar alternativet Hirnosand—Soderhamn:

Trafikavied-

ningen fran

statens jarn-
vagar.



Atgérder till
tryggande
av tillfreds-
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Ekonomisk inverkan for statens jirnvigar
om Himosand—Giivle bygges |om Hérnosand—Soderhamn hygges
kmfxziiﬁns fiigs ‘J i korﬁ?nlii;;‘;tténs Enl'igt Fi
e Gt kommitténs | styrelsens CaRNe kommitténs | styrelsens
toi f~t b jslutsamman- reviderade | toiftsh slutsamman-| reviderade
S Al stillning | beriikning UBLSDe" | etillning | beriikning
rilkningar ‘ rikningar |
LR YOS
Beriknad bruttoinkomst- | | | {
minskning & statens jirn-| | ‘(
0y RS AN T T 2950 000, 2950000, 1980000 1070000/ 1070000 1070000
Avgéar:
Minskade utgifter pa grund
av bortfallande trafik ....... 1385000/ 1385000 640 000 470 000 540 000 =
Ersittning frin Ostkustbanan
till statens jarnvigar for ‘
Torlorad trafik i L e S 150 000 1y et S 0000 1) —
Nettoinkomstokning for av | &
Ostkustbanan foranledd ny 485000
trafik ... R e e 180 000 ) 180 000 4) 55
Nettoinkomstminskning & sta-
tens jarnviigar for trafiken| 1235000 — 1 050 000 115 000 — =
Avgar ytterligare besparing
vid statens jarnvagars for-
eningsstationer.............. .. + 460 000 460 000 35000/ 430000, 430 000 30 000
Ekonomisk inverkan for sta- } ?
tens JATDVHgAr...... L —775000/—1 100 000/—1 015 000 +815 000, —100 000, 02

1) Kommittén siiger (sid. 251), att man for att erhilla en uppfattning om den verkliga forlusten eller
nettoforlusten méste avdraga bl. a. dels ersiittning for forlorad trafik, dels slutligen statens jirnviigars inkomst-
Okning genom trafikutbyte med Ostkustbanan, men utelimnar i sid. 254 sifferberikningarna hiirom.

%) Styrelsen anser (sid. 18), att en avsevird vinst genom okad trafik uppstdr & statens jirnviigar, om
Ostkustbanan bygges endast till Soderhamn, men har saknat tid utféra nirmare kalkyler hérom.

Styrelsen har, pa sitt den till tablin fogade not. 1) anger, icke forviixlat
kommitténs egen beriikning med expertens, utan endast tillitit sig att med ex-
pertens siffror fullstéindiga kommitténs beriikning i de fall, diir kommittén sjily
anger en korrektion nddvindig for att erhalla en riktig bild av de verkliga for-
hallandena. :

Styrelsen kan salunda icke vitsorda de av kommittén uppgjorda berdakningarna
rorande Ostkustbanans inverkan pa statens jirnvigars ekonomiska Jorhdllanden. Att
det oaktat slutresultaten icke bliva allt for avvikande beror pa att plus och minus
1 berikningarnas delresultat nigorlunda utjimna varandra.

I anledning av kommitténs betonande, att kommitténs tidtabellsutkast icke
pd nigot sitt ar avsett att skapa obehdrig konkurrens mellan statens jirnvigar
och Ostkustbanan, vill styrelsen, med framhéllande -att styrelsen ej gjort nigot
sidant uttalande, dock erinra om den uppgjorda och utan reservationer framlagda
tidtabellens of6renlighet i vissa fall med sivil statens jirnvigars som trafikan-
ternas beriittigade intressen.
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Di kommittén vidare finner det anmirkningsvirt, att styrelsen ansett sig
kunna rikta kritik mot att ett snilltigspar, som visar mdéjligheterna f6r anord-
nandet av snabba forbindelser, blivit inlagt i tidtabellen, stir styrelsen frigande
infor, vilket styrelsens uttryck kommittén mdjligen kan avse. I varje fall vill
styrelsen girna uttala, att snilltdg bora inliggas, om s& visar sig med banans
ekonomiska intressen och resurser forenligt.

Nir kommittén redogor for de bestimmelser i 1918 drs jarnvigskommittés Inlosnings-
forslag, som skulle kunna komma till anviindning i jarnviigsstyrelsens syftning till ~ villkor.
skirpning av inlosningsvillkoren, har kommittén ej omnimnt, att, medan kon-
cesssionsvillkoren for Ostkustbanan som lésesumma angiva ett penningbelopp,
motsvarande vad jirnviigen kostat koncessionshavaren med tilligg av 4 % om
dret men med vissa avdrag, s saknas i det nya kommittéforslaget varje bestim-
melse om sidan rinteersittning.

Denna punkt dr dock av den storsta vikt. Styrelsen har i sin tidigare
skrivelse av den 9 mars visat, hurusom staten, direst Ostkustbanan skulle in-
losas ar 1927 omedelbart efter sitt fiardigbyggande, skulle utover anliggnings-
kostnaden, 47 miljoner kronor, enligt visst tillampat prejudikat fa betala bl. a.
8 630 000 kronor i rinta dels & aktiekapitalet, dels & statslanet. Frin detta belopp
bor dock enligt anférda prejudikat for Vistkustbanan dragas anstindsrintans
till nutidsviirde diskonterade belopp eller omkring 320 000 kronor.

Styrelsen har frimst syftat mot inlosningsvillkorens modifiering i siadan
riktning, att staten vid blivande inlésen ej skall nodgas erligga rinta & aktie-
kapitalet under en byggnadstid, for vars onormala lingd statsmakterna ej hava
nigot ansvar, eller & sitt eget till Ostkustbanan givna, praktiskt sett under an-
stdndstiden niistan utan ranta lopande statslin. Men dirjimte torde #ven andra
indringar av inlosenvillkoren kunna vara vil motiverade.

De  skdl, som av kommittén anforas mot att Osthkustbanans koncessionshavare
skola underkastas strangare villkor © inlosningshdinseende, synas styrelsen pa intet satt
barande.  Ur statens synpunkt sett betankliga och for statskassan mycket kinnbara
brister ¢ de nuvarande inlosmingsvillkoren mdste vid en s © grund fordndrad plan
for Osthkustbanans finansiering, som den, vilken kommittén framligger, kunna undan-
rojas.  Enligt styrelsens uppfattning mdste de statliga intressena hdrvidlag bliva be-
vakade jamsides med koncessionshavarnes.

- Kommittén har icke upptagit till bemotande det av styrelsen pavisade  Jarmwiy
huvudskiilet till att driftkostnaderna for en jirnviig till Soderhamn blivit opro- Soderhamn—
portionerligt hogre beriiknade ién driftkostnaderna for en huvudbana till Givle, Hérndsand.
namligen att niistan inga utgifter beriiknats for den stora trafik, som ansetts tillfalla
huvudbanan men ej bibanan. Styrelsen ber till jamforelse f& erinra, att kom-
mittén samtidigt, nir det gillt statens linjer, riknat med, att utgifterna vid bort-
fallande trafik skulle reduceras med for persontrafiken 25 % och for godstrafiken-

60 % av de bortfallande inkomsterna.

Betriffande trafikavledningens betydelse for statens jirnvigar har styrelsen
tidigare visat resultaten av de olika berikningarna. Kommittén anfér emellertid
i forevarande sammanhang jinnu en ny siffra — vinst 150 000 kronor — vilken
emellertid torde avse vinst under det forsta trafikiret, direst Ostkustbanan till
statens jirnvigar dd helt tillfalligt betalar 252 000 kronor. Kommittén bygger
hiar dnyo pa ett forslag av 1907 drs jarnvigstaxekommitté, angdende vars fram-
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tida 6de intet #ir med visshet kiant. Detta forslag gar ut pé, att vid trafikavled-
ning vinnande bana skall till forlorande bana betala ersittning for bortfallande
inkomst av godstrafik, utgiende forsta trafikiret med 40 % av frakten & den ny.
viigen, varefter ersiittningen arligen skulle minskas med 10 %. )

Riktigast skulle enligt styrelsens betraktelsesiitt varit att overhuvad endast
anmiirkningsvis taga hinsyn till denna mdjligen intridande, delvisa och tillfilliga
ersittning at statens jarnviigar for bortfallande inkomster. Helt oberiittigat méste
diremot vara att, som kommittén sivil pd hir ifrigavarande plats som i ett
senare sammanhang gor, rikna med berorda ersittning under det forsta trafikiret
med maximal ersittning, liksom ock att, pd sitt kommittén gjort, viil inrikna be-
rorda ersittning som inkomst for statens jirnvigar, men daremot icke inrikna
den som utgift for Ostkustbanan m. fl. banor.

Di kommittén numera vill rilkna kostnader for redan utforda arbeten
soder om Ljusne till anliggningskostnad for en bana Soderhamn (Ljusne)—
Hirnosand samt rinta & denna arbetskostnad sisom betungande banan, innebir
detta en anmiirkningsvird och givetvis obefogad iindring av kommitténs i be-
tinkandet flerstides limnade uppgifter och anviinda berikningssitt. Vid bedo-
mande av byggnadskostnaden for en till Ljusne byggd Ostkustbana har man
visserligen — péi siitt styrelsen liksom tidigare kommittén gjort — att taga i
betraktande de medel, som di utan nytta skulle vara forbrukade soder om
Ljusne, men till en reducerad Ostkustbanans anliggningskostnad fa de givetvis
ej riknas, vilket ju ej heller kommittén tidigare gjort. Styrelsen har darfor ej,
pa siitt kommittén nu sid. 19 anger, oriktigt angivit anlaggningskostnaden for
niamnda bana, utan dr det kommittén, som i stillet dndrat sina i betinkandet
limnade uppgifter. Den »felaktighet»>, som styrelsen begétt, inskriinker sig till
att — i skrivelse av den 9 mars sid. 23, sista stycket, tredje raden — ha skri-
vit snamnda» i stillet for riittare »sistnimnda» belopp, vilket formella forbiseende
dock ej bort foranleda nigot missforstand.

I andra stycket av ifrdgavarande avdelning anfér kommittén avvikande
siffror for trafikavledningens betydelse for statens jarnvigar mot dem kommittén
anfort & sid. 17. Styrelsen har redan visat, att de for det forsta trafikiret gjorda
berikningarna sakna betydelse.

Kommittén anser, att dess & sid. 265 gjorda uppstillning angiende de all-
miint jirnvigsekonomiska forhillandena erbjuder ett bittre underlag for.bedo-
mande av de bida alternativfallens jirnvigsekonomiska foérhallanden dn de av
jirnviigsstyrelsen gjorda jimforelserna. I anledning hirav vill styrelsen under-
soka, huru den av kommittén forordade uppstillningen verkar, direst de av
styrelsen beriknade siffermissiga uppgifterna inforas.

.
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Enligt kommitténs Enligt styrelsens
beriikning. beriikning.
Ostkustbanan bygges Ostkusthanan bygges
i till till
Giivl_e_‘ | Séderhamn H Giivle r Soderhamn

| KELE6 01 0 oblp

Ostkustbanans vinst eller forlust ............ + 1007000, — 596000, — 822000, — 958 000
Nettobehéllning eller forlust & andra en-
skildas JETnvaEars 5 L G vl e e + 4210000 — 11000 + 310000{ — 6000

Vinst eller forlust & statens jdrnvigar,
exklusive ersiittning frin andra jirn-

viigar och behdllning av ny trafik......... — 1100000 — 100000 — 1305000 —
Resultat | + 328000] — 707000] — 1817000, — 964 000
Skillnad till formén (+) eller nackdel (—)
for en till Gévle byggd bana ............... 1 + 1035 000 | — 853 000 |

Det visar sig, att, &ven om det bortses fran de hogre rintekostnader, som
givetvis maste belasta en till Givle byggd jarnvig, det totala jirnvigsekonomiska
resultatet enligt styrelsens berikningsmetoder utfaller till séderhamnsalternativets
bestimda forman. Det ligger i forhallandenas natur, att si mdste vara fallet.
Bandelen mellan Ljusne och Givle gir icke genom bygd, som skaffar ny trafik
i storre omfattning, utan ir bandelen en typisk forkortningsbana, vars betydelse
ligger diri, att den omkastar de bestiende trafikvigarna. Den medfor silunda
minskad bruttoinkomst for det samlade jirnvigskomplexet, enligt i kommittén
utférda berikningar dock ej med mer dn 242 000 kronor om éret (trafikanternas
vinst 504 200—262 200 kromnor). Samtidigt splittras emellertid huvudtrafiken pa
tvi linjer, hirvid forsvagande den ildre jarnviigens mojligheter att, i mén som
trafiken vixer, nedbringa utgifterna per transportenhet, medan de banor, som
overtaga trafiken, pi grund av deras relativt mindre trafikintensitet icke f& for-
utsittningar att ordna trafiken pd det endast i stordrift mojliga, mest ekono-
miska sittet.

Ytterligare vill styrelsen gentemot kommitténs betraktelsesitt anfora, att

en forlust for statens jirnviigar genom trafikavledning dock icke kan ur statens
synpunkt motvigas av en vinst & enskilda jirnvigar, pd sitt som forfares i den
av kommittén forordade slutsammanstillningen.

Sedan jirnviigsstyrelsen efter verkstillda beriikningar funnit med statens
ekonomiska fordel .forenligt, att jarnvigsstyrelsen Overtager arrenderingen av
vissa 1 Ostkustbanan ingiende bandelar pid av 1920 drs riksdag ifrdgasatta villkor
framfor beviljandet &t Ostkustbanan av utstrickt anstdndsranteberikning, har
kommittén velat underkinna jérnvigsstyrelsens synpunkter och fasthalla vid sitt
tidigare forslag, att forménen av dylik utstrickt anstindsrinteberikning, nu an-
given till ett virde av 623000 kronor per ar, for vilket anstind beviljas, mé
medgivas bolaget.

Till vad styrelsen i denna fraga anfort i sin skrivelse av den 9 mars, fir sty-
relsen i anledning av kommitténs erinringar foga foljande. De tre bandelar, om

Fragan om
arrendering
av bande-
larna Hérni-
sand—Sunds-
vall m. fl.
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vilkas arrendering av statens jirnvigar friga foreligger, komma att utgora till-
forselleder till statens jirnvigars dldre bannit och torde komma att oka trafiken
&4 detta i avseviird grad. Detta forhdllande éndras radikalt i och med att Ost-
kustbanan firdigbygges till Giivle, da i stéillet ndmnda bandelar bliva tillférsel-
leder till Ostkustbanans sydligaste del och Uppsala—Gévle jirnvig. Medan
silunda Ostkustbanan, utbyggd i sin helhet, blir synnerligen férlustbringande
for statens jirnvigar, iro dess olika delar. séderut till Ljusne riknat, var for sig
dgnade att avseviart forbittra det ekonomiska resultatet & statens jarnvigar.
Ehuru kommittén icke framlagt utredning i forevarande avseende och styrelsen
givetvis ej kan hastigt dstadkomma siffermiissig sidan, torde dock icke nigot
tvivel behova foreligga om sjilva sakforhillandet.

En sammanstallning mellan de av kommittén och av jirnvigsstyrelsen be-
riknade arrendebeloppen for berdrda tre bandelar féljer nedan.

| Sundsvall - |Hudiksvall—
Hirnosand | Iggesund

[ |
Sodel'rhamn s
Ljusne |

K ir 0% 70 &x

Enligt kommittén (sid. : 104—107):
iByobnadskostnad s e WaRaie R C gl | 12 730 000 1610 000 2510000 | 16 850000
arcav:sbatalany) G ser i s n it e 7 369 000 594 000 545 000 8508 000
Ritimta hiarh refter b ol o TG L4 368 450 29 700 27 250 425 400
AVERIVNINEAD = 5 Seliaisplcs o b B i — — - 80 000
Summa arligt arrende o 505 400
Enligt jarnvigsstyrelsen:
Byggnadskostnad, exkl. verkstad och rul- [
Taddet matariely " at - SRS 10 760 000 1610 000 2510000 | 14 880000
Eitiravistatfldn o nagii e e G i g 5399 000 594 000 545 000 6 538 000
Binta hard eftersh . il L tiiaiEaal L 269 950 | 29 700 27 250 326 900
Avskrivningar eller hiremot svarande slit-
. ningskostnad for statens jirnvigars & ban-
delarna anviinda rullande materiel......... — — — 80 000
Summa arligt arrende, inkl Soder-
hamn—Ljusne, foér vilken forelig-
gande afrendekontrakt icke upptar
négot arrendebelopp, och inkl. egen
kostnad for rullande materiel ...... 406 900

!) Under antagande att vissa forbindelser om nya aktieteckningar bortfalla, torde enligt kommittén (sid.
304) behovet av statslin for de tre bandelarna tkas till 9 859 000 kr. eller i runt tal 10 milj. kr.

I det av kommittén i promemorian beriknade arrendet, kronor 580 000,
ingér rinta for ett till 10 milj. kronor beriknat statslin. Styrelsen har ej ansett
sig bora rikna med hogre statslan iéin det i finansplanen, sid. 104—107, angivna.
Det egentliga arrendebelopp, varmed styrelsen haft att rikna, iir kronor 326 900
eller om avdrag gores for Soderhamn—Ljusne, kronor 299 650, och anser sty-
relsen, att det ur statens samlade synpunkt obetingat iir den bista 16sningen, om
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statens jidrnviigar overtaga berorda bandelars trafikering pi av riksdagen ifriga-
satta villkor. Till riintekostnad & egen rullande materiel har styrelsen ej ansett
sig bora taga hinsyn, enir sidan materiel f6r nirvarande och sannolikt fér ling
tid framat finnes disponibel i 6verskott, och i varje fall i den praktiska kalkylen den
merkostnad, som kan upptrida genom materielens anvindande utom pd statens
jirnviigars nit i Gvrigt dven pi dessa korta fortsiittningslinjer, miste bliva helt
ovisentlig.

Styrelsen har svrt att inse, huru, pi siitt kommittén anfér, de for berérda
bandelars firdigbyggande givna statslinen méste anses forlorade for statsverket,
om jirnviigsstyrelsen betalar riintan i arrende, men ej gor nigra amorteringar av
sjilva skulden. Icke heller statsbanans kapital blir, som kint ér, amorterat, och
dstkustbanan kommer ju att alltjamt ligga som hypotek for statslineskulden, som
blir oférindrad, till dess trafikens uppsving kan majliggéra en amortering.

Att séder om Ljusne nedlagda kostnader icke fi inriknas i anliggnings-
kostnaden for jirnvigar, som sluta i Ljusne, har styrelsen redan visat.

Da styrelsen gjort en siffermiissigt riktig erinran mot, att kommittén be-
lastat bandelen Sundsvall—Hiirnésand med en kostnad av 2'3 milj. kronor for
ombyggnad av Sundsvalls station, finner kommittén det anmirkningsvirt, att
styrelsen i sina beriikningar helt utesluter varje kostad for utvidgningen av den
redan nu alltfor tringa stationen ifrdga. Styrelsen vill dirvidlag erinra om det
sid. 21 i skrivelse av den 9 mars gjorda uttalandet, att den mindre utvidgning
av Sundsvalls station, som skulle vara erforderlig, icke skulle draga stora kost-
nader. Styrelsen har ej ansett limpligt att i ostkustbanefrigans nuvarande
bridskande lige fi till stind en siffermiissig utredning i denna timligen ovisent-
liga detalj, men fir nimna, att de i byggnadsplanerna for Hudiksvall—Iggesund
och Ljusne—Stugsund upptagna kostnaderna foér anslutning till frimmande jérn-
viigar sluta pi belopp om 130000 resp. 210000 kronor, som mihiinda ocksé
under nu férindrade forhéllanden kunna nigot nedbringas.

Kommittén vitsordar i viss mén, att nidgot storre lokalt behov av jirnvig
icke foreligger betriffande striickningen Givle—Ljusne. Bandelens karaktir av
en for staten synnerligen férlustbringande konkurrensbana torde di #ven av
kommittén fi erkinnas. Att det, pd siitt kommittén anser, skulle vara denna
bandel, som gor fordelarna for mellersta Norrlands kustbygd av Ostkustbanans an-
liggning s& starkt framtridande, har styrelsen i sin skrivelse av den 9 mars
visat icke vara fallet. Till fragans ytterligare belysning mé foljande utdrag ur
kommitténs betinkande goras.

Den samlade trafiken pi Ostkustbanans fyra delstriickningar har i betiin-
kandet beriiknats pé& foljande siitt:

Jédrnvigens
byggnads-
kostnad.

Behovet av
Ostkustbanan.
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alternativ.
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Person-
Person- .Ton- A
kilometer kilometer kilometer

per bankilometer

|
Baarnonand -=Sundavalle: sreidaenman oo e e 210 400 64 900 | 275 300
pindevall-—Hdilksvall =5 . 5 RUSTEERE S e 160 200 131 900 292 100
Hudiksvall—Soderhamn ........... ... . 143 100 179800 | 322900
Sodarhamn = @Rvler et o T L ol e BN 175 700 169600 | 345 300

Att Ostkustbanans trafik kommer att fortitas soderut ir sannolikt. Emeller-
tid uppvisa kommitténs beriikningar saviil storre persontrafik som storre gods-
trafik & andra, dock olika, linjer &n Soderhamn—Giavle. De tre 6vre bandelarnas
beriknade trafik dr vidare i huvudsak »ny», genom Ostkustbanan mdojliggjord
trafik, medan den sydligaste bandelens beriknade trafik i huvudsak ir sidan,
som, direst strickan Ljusne—Givle ej bygges, dock till allra storsta delen kom-
mer att finnas kvar, men som di fir gi Over statens jarnvigars linjer.

Icke heller ir den vinst i form av siinkta biljett- och fraktavgifter,-som banans
byggande till Givle i stillet for till Ljusne medfér, synnerligen stor. Enligt
kommitténs berikningar begriinsas den till 182000 kronor i persontrafik och
60000 kronor i godstrafik. Hirmed méa jimforas den till 1015000 kronor upp-
giende nettoforlust om éret, som statens jirnviigar f4 vidkiinnas, om Ostkust-
banan bygges till Givle i stillet for till Ljusne.

De sista sidorna i kommitténs promemoria beréra huvudsakligen mojlighe-
terna och sittet for finansiering av de tre olika byggnadsalternativ, som — oav-
sett Ib — #ro avhandlade i kommitténs betinkande.

Enligt kommittén méste man utgd frin, att det nuvarande ostkustbane-
bolaget skall anse sig forhindrat att ataga sig byggandet av endast de tre ban-
delar, till vilkas utbyggande inom den nirmaste framtiden styrelsen hemstiillt
om “erforderliga statsatgirder i avvaktan dels pd att ett inginget avtal betriiffande
inlosningsvillkoren for Uppsala—Givle jirnvig vinner laga kraft, dels pi de
ekonomiska konjunkturernas utveckling i gynnsammare riktning. Forutsittnin-
gen for dessa tre bandelars byggande vore dirfér det nuvarande bolagets upp-
I6sning och bildande av tre nya bolag.

Styrelsen kan for sin del icke bedéma, huruvida det uppskov med ostkust-
banefrigans slutliga 16sning, som styrelsen finner nodviindigt, verkligen kommer
att medfora den upplosning av ostkustbanebolaget, som kommittén anser viss.
Skulle dock bolaget finna sig bora trida i likvidation, diirest staten ej omedel-
bart foljer de av kommittén foreslagna riktlinjerna, si fir styrelsen uttala, att
Ostkustbanan givetvis ej hiirmed kan anses vara avford ur dagordningen.

Styrelsen har for sin del i skrivelse av den 9 mars uttalat, att styrelsen
anser gstkustbanans byggnad — utover tre bandelar — bora genom statens
medverkan framdeles fullféljas i mén som det ekonomiska liget s& medger. Olika
former for denna statens medverkan och banbyggnadernas utférande och trafikering
kunna givetvis hirvid ifrdgakomma till undersokning och diskussion, men nigra
oovervinnliga svarigheter att finna en savil for staten som for berorda trakter
acceptabel losning av organisations- och finansieringsproblemet ifriga torde viil
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icke behova komma att foreligga. Kommittén anser, att styrelsen anlagt en i
nfigon_mén ensidig blick pa den foreliggande frigan, och si har styrelsen ocksi
mist gora, i det att styrelsen i den for statens jirnvigar synnerligen betydelse-
fulla jirnvigsfrigan satt statens samlade intressen bestimt fore det nuvarande
ostkustbanebolagets. Styrelsen vill emellertid & andra sidan hava betonat, att
styrelsen icke kommer att undandraga sin medverkan till en sidan 16sning av
berérda kustbygds jirnvigsproblem, som kan vara forsvarlig med hinsyn till
landets och statens jiarnvigars ekonomiska situation och intressen. Aven om
hirvid icke alla med Ostkustbanan tinkta fordelar i fullaste utstriickning omedel-

‘bart vinnas, s torde dock otvivelaktigt behovet av férbittrade jirnvigskommunika-

tioner kunna komma att i allt visentligt bliva tillgodosett.

I iirendets fortsatta behandling hava deltagit Gverdirektoren Virgin, jirn-
viigsfullmiiktigen friherre Adelswiird, jirnviigsfullmaktigesuppleanten Ekman. t. f.
overingenjoren Hellgren, byracheferna Kjellin, Almqvist, Englund, Olofsson,
Stjerna och Svensson samt t. f. byrichefen Marcus.

Kungl. Jirnviigsstyrelsen

AXEL GRANHOLM.

SveNn NORRMAN.

Stockholm den 11 april 1922.
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