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KONUNGEN.TILL

avgivaJärnvägsstyrelsen, erhållit anbefallning yttrande överatt 0st-som
följande.kustbanekommitténs betänkande, får i anledning härav anföra
utredningar,De logiskt uppställda och i detaljerna klarläggandeäven som
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behovkänt och möjliggörakommitténs försorg utarbetats, fylla längeettgenom
Ostkustbanans betydelse föruppskattning tidigare såväl nedresäkrare än aven
konsekvenser, vilka järnvägensNorrlands kustbygd de ekonomiska byg-som av

det eller andra medför.gande sättetpå ena
granskning kommitténs utredningarEmellertid har styrelsen vid företagen av

dess vissa viktiga punkterfunnit, kommittén eller ningsmän utgåttatt utre i
uppfattning näppeligenoch förutsättningar, enligt styrelsensfrån antaganden som

ekonomiska slutresultat,hållbara. Det därför styrelsen, dekunna attvara s nes
Styrelsenkommit, undergå vissa justeringar. vill nedanvartill kommittén öra

grund tidens korthetvarvid emellertidsöka genomföra dessa., styrelsen på ärav
till de viktigaste.nödgad begränsa sig allraatt

tid öppnande för-sedan lång efter banansDet i betänkandet,säges såatt,Inkømstberäk-
ningen för kommunikations-hunnit ackommodera sig efter deflutit, trafikanternaatt nyajärnvägen underGävle byggd skulle,förhållandena, bruttoinkomsterna till ostkustbanaå enHäfäâffåd prisnivå i fördubblade tariffer i för-förutsättning fördubblad och settstortav

sid.hållande till bliva 181:1913år
o -- kronor 730 000Persontrafik 2.................................................... ..Post 120 000............................................................... .. 000Godstrañk 3 320..................................................... ..Extra diverse 100 000och ............................. ..

Summa kronor 270 0006

;Jersohtrafk endastBeträffande inkomstberäkningen i skall styrelsen uppe-
järnvägarPå grund frågans betydelse förhålla sig vid fjärrtrañken. statensav

utförlig och då först hänvisa till nedan-nödgas styrelsen därvid fårnågotvara
beräknad.hur fjärrtrafiken Ostkustbanan blivitstående tabell, åsom anger,

åVerkliga Beräknade antaletantalet resor resor
Gävleår Ostkustbanan1913 över

från från och tilloch till
lövrigaiT l l h f statio-statio- övrigaO c I n UppsalaUppsala- söder söder.. ... nerner om omStockholm-Stockholm-i ..- BolluasBollnäs ..N Nk.. . k.. .° °P=°" °P"g G4 KilaforsKilafors

lA t a r e s rn o

i
Härnösand-Sollefteå.Härnösand, inkl. jårn- I 14 800 7006 000 2 500 1väg ............................................... .. , 25 500000 700 3Sundsvall 12700 9............... . ........,. . .... ........ . ... . . . 500 000Hudiksvall 5 400 7 400 8 3........................................... .. 0006 10800 9 600 3Söderhamn 700........................................... ,.

Uppsala-Stock-Den starka ökning mellanmycket i antalet sträckanresor
holm-Norrköping Norrlands sålunda beräknats, haroch nedre kustbygd, som

den Ostkustbanansmotiverats dels med nedgång i biljettpris och resetid, som
medför, Ostkustbanan.anläggning och dels med tillkomsten lantstationerna vidav
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punkt kan havaförevarandeihärvisserligen befarar,Styrelsen, att mansom
inskränka sig tillemellertidstorlek, villblivande fjärrtrañkensdenöverskattat

antagandet,trafikberäkning genomförda att närai kommitténsbemöta detatt nog
del Ostkustbanan,liggandei11kl.Sundsvall, ovanförhela fjärrtrafiken mellan av

Ostkustbanan.framföras överSverige skulle kommaoch mellersta attoch södra
åsikt.styrelsensenligtskedetta skulle kunna äroFörutsättningarna för att
dennaverkligen allgoda,Ostkustbanan bleve attdels förbindelserna såöveratt

biljettprisendels överfrån järnvägar, attavledasfjärrtrafik komme statensatt
ocksåKommittén har ut-jâirnvägar.Ostkustbanan bleve lägre över statensän

dagsnälltågen erbjudaskulle storade såplaneradefrån det antagandet attgått
fjärrtrafik skulleifrågavarandehelajärnvägarsfördelar framför nattåg, attstatens

tågtiderna för statenstablå framgånedanståendeavledas till Ostkustbanan. Av
lagsnälltåbg.Ostkustbanansmed tiderna förnattsnälltåg, jämfördajärnvägars

ila Nattåg statensöverl .. Dagtágjarnvagarj ;över4" j-"- -u- -. jvintern Ostkust-då1922 normalal jl bananförhållandenendastj ett
rådanattäg återj j I

ji ii
i. j 1259822622Stockholm gavg. ... ..... ... ........ n: ..... .. .........., ..... . ..,.... .. 82.5.83°..l i97 ank. Sundsvall j. ..... ........ .. ...... .,......... . ............ .... .. ,. l 3°°85.89...{Sundsvallj avg. ..... .... . ,... ..,..,.....,. . ......,... . ...,.... ,... . ,.. IDE8551016Stockholmank.I , ,.. . ... . . ... . .. ... ....... ....... . . . .. . ... .. .....,. ... . .

dagtågOstkustbanansresefrekvensen åStockholmriktning måstefrånI
affärsmän storsamttjänsteresande, de flestaallaobetydlig, enärblivaantagas en

bort-stället föri attanvända nattågföredragatvivel attresandedel andra utan
Itidsödande dagsresa. mot-tjänstefri tid påarbetstid ellerdyrbarslösa enen förvisserligenSundsvallHärnösand ochavgångstiderna frånriktning ärosatt

Stockholmtillankomsttidendeninverkarhärtdagtågen senamengynnsammare, Stockholmmellanförtidtabellstidenförhållandet, atthämmande. Det1032 resa
Ostkustbanan, uppvägesjärnvägar än överlängre statensblir åSundsvalloch

över statensdärav,väl attuppfattning änstyrelsensenligtdärför resanmer
arbetstiduppolfrandeochunder utantillryggaläggas sömnkan avjärnvägar

fritid.eller . järn-från statensberäkningarsinabyggtvidare havaKommittén avsynes
natt-järnvägarsfrånanslutningståg statensdärpå,persontrafik attavleddvägar

tredjenärslutnaSåsomHärnösand.tillSundsvallfråninlagtsickesnälltåg av
berördatidtabellenuppgjordadendockkanpromemoria framgår,trañkbyråns

anslutningsfördylikastyrelsen, attrimlig, och förutsätterhänseende icke anses affärssynpunkt,järnvägarsdels statenstillåtas, dettafåskolaickehållanden ur
efter trafi-måste såenskild järnvägvidtidtabellen ävendels anpassasenär en

bästahelhet kan påi desskommunikationssystemlandetsbehov, attkanternas
vad längre framhänvisa tillfåhäri övrigt attberStyrelsenutnyttjas.sätt

tryggandetilloch åtgärdertidtabelltillfredsställandebehovetrörandeyttras av en
sådan.enav
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Järnvägsstyrelsens åsikt lagtågen kommaär ickesåsom sagts, att att,nyss
avleda långt mycket fjärrtrañken, kommitténpå när så Skallantaav som er.
Ostkustbanan kunna räkna med beräknadeden avledningen, igt styrelmåste en

förmenande inläggas Ostkustbanan mellan Stockholmsnattåg å centralstationsens
Härnösand.och En sådan anordning emellertid förenadär med utgifså stora

densamma icke torde kunna ekonomiskt försvaras.ter, att
direktaDe och sittvagnar, redan framföras från och till Sunds-sov- som nu

vall, styrelsen givetvis bibehålla, varjämte styrelsen kommer yrkaatt attavser
framföra direkt ändaattt, till Härnösandrätt i beredasyfte att ävensovvagn

Adalensnedre befolkning möjlighet bekvämasteatt färdas från och tillsättpå
Sverige.södra

Vad biljettprisen bör väl bemärkas, givetvisangår här, iatt även på sätt
andra likartade förbindelser tillämpas, biljettprisen från Sundsvall i fjärrtrafik
komma sänkasatt så, att vägen över järnvägar bliver dyrarestatens än över
Ostkustbanan.

Ordnas tidtabells- och andra samhörande förhållanden anförda, för denpå
trañkerande allmänheten tillfredsställande torde järnvägarsätt, så statensmera av
fjärrtrafiken från Sundsvallsöderut och Härnösand få. sin lott åtminstonepå så

del, den ifrågavarandemot trafik, i kommittébetänkandetstor som svarar som
beräknats avledd sid. 200 eller 24 600 motsvarande hälftennågot överresor, av

beräknadeden fjärrtrafiken Ostkustbanan från sträckanå Sundsvall-Härnösand.
Ur järnvägsekonomisk synpunkt inverkar sådan omläggning trafikenen av

följande 200:sid.på sätt
Statens järnvägars inkomst resande från Härnösand Sundsvallochav

minskas, kommittén beräknats med 000 genom633 kronor, endastutansom av
biljettprisens sänkning m. från 633000 till 473 kronor,000 med 000eller 160m.
krono1.

Ostkustbanans beräknade inkomst taxa 200 minskas med 310000 kronor.
Beträffande inkomstberäkningen godstrañki vill styrelsen särskilt beröra
anledningar till reducering Ostkustbanekommitténtre de beräknade in-avav

komstbeloppen.
Industriens godstransporter 11a sid. 169 upptagits till mindre 305 000än
och inkomsten härav enligtton, 200 har angivits till kronor.taxa 1422 000

Som underlag för beräkningen ha förelegat uppgifter från anläggningar,resp.
vilka sid. 185 delvis räknattorde ha med från järnvägens synpunkt förnågot

förhållanden. torde emellertidDetta i kompenserasnågon mångynnsamma av
andra företagares sannolika undervärdering sina blivande Entransporter.av
betydlig övervärdering föreligga för sträckan Söderhamn--Gävle medsynes cza

tonkilometer industrigods110000 bankilometer, medan avsevärd underper en
värdering kan misstänkas sträckan Härnösand-Sundsvallför med endast 8000
motsvarande tonkilometer, då dock sistnämnda bansträcka berör industrielltett
starkt utvecklat område. Styrelsen, i saknad erforderliga detaljuppgifter,som, av

kan granska, huruvida industritransporterna till sannolikäro storlek,upptagna
dock,finner särskilt med till denhänsyn oftast föreñntliga konkurrensen med

sjöfarten, sannolikt, den beräknade inkomsten industritransporter ickeatt på.av
avsevärd tid Siñermässigtkommer vill dock styrelsenatt uppnås. låta vid de
angivna inkomsterna bero.

.Vid inkomstberäkningen enligt 200 har vidare i princip tillämpatstaxa
järnvägars tänkta harstatens undantag beträffandegjorts de företttaxa, men

i
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lågvärdigt gods avsedda tarifferna 10--U, i det den fasta tilläggsavgiften, inkl.att
förhöjning,100 avstånd underpå 50 kilometer upptagits till 80 i stället för

vid järnvägar sid.40 144.statens öre ton Då ändring härvidlagnågonsom per
möjligen kommakan ske vid järnvägar,att även statens vill styrelsen här er
inra detta taxeantagande. Vidmot likformighet med järnvägars be-statens nu

förhållandenstående skulle likvisst de beräknade inkomsterna i godstrañk minskas
med omkring 70000 kronor.

Slutligen har Ostkustbanan till utredningsförrättaren givna direktivgenom
sid. 178 kommit i godssamtrañk påföras betydligaatt inkomster itransitotrañk,
vilka till delen under alla förhållandenstörsta torde böra Kommittén harutgå.
sålunda sig för Ostkustbanans del sid.ansett 247 kunna räkna med de regler
för samtrañksvägarnas fastställande, vartill förslag sin tid avgivitspå 1907 årsav
järnvägstaxekommitté, härvid förbigående gällandeännu samtrañksregler, försom
Ostkustbanan ställa sig oförmånligare sid. Styrelsen173-175. vill härtill erinra,

ehuru vid koncessionens beviljande och då beslutatt, statslån tidigare fattats.om
icke avstatsmakterna ifrågasatts andra regler för samtrañken de gällande, förän

järnvägar i förevarande fall relativt förmånliga, dockstatens betänkligheter före-
legat banans understödjande grund den avledningmot trafik frånpå statensav av
järnvägar, banans byggande skulle Enmedföra. tillämpning järnvägs-som av
taxekommitténs föreslagna samtrañksbestämmelser Ostkustbanan, trafikeradpå i
intim förbindelse med de enskilda järnvägarna Härnösand-Sollefteå och Uppsala
-Gävle, skulle medföra den uppenbara misshushållningen, gods mellanatt stam-
banan Långsele och Stockholmsrayonens stationer skulle få föras övernorr om
den och med dålig byggda Härnösand-Sollefteå järnväg,svagt trace vidaresamt

Ostkustbanan-varsöver del till Sundsvall jämvälövre får oförmånliga lutnings
förhållanden Uppsala-Gävle järnväg. Härigenomsamt skulle, vinstutan någon-för trafikanterna i minskade fraktkostnader och, den uppgjorda tidtabellenom
för Ostkustbanans godståg skall tillämpas, med till dagar uppskatt-två a treen
bar förlust dei transporttid, norrländska berövasstambanorna del denen av
trafik, för vilken byggda.de blivit

Styrelsen ickehar tagit slutlig ställning till frågan samtrañks-ännu om nya
bestämmelser järnvägsnätetför i dess helhet, och saknar anledning ingåäven nu

de yttranden angående samtrañksspörsmålet, kommittén fällts sid. 248.på, som av
Emellertid vill styrelsen framhålla, bevarandet järnvägars trafikatt statensav

linjer, särskilt Norrlandstrañken,över i fråga sådan vikt,är attegna om av
styrelsen dekräva, därest samtrañksregler, erfordrasmåste att, för gods-somnya

ändamålsenliga ordnande,samtrafikens skulle bliva sådana, med derasatt till-
lämpning järnvägars nuvarande och Norrlandtrafik till från skulle kommastatens

Ostkustbanan,ledas de undantag dessa regleratt över från göras, Kungl.som
Maj:t järnvägs- och nationalekonomiska skäl kan finna särskilt be-gott attav

för bevarandet järnvägar ifrågavarande trañk.stämma åt statens av
Ur järnvägsekonomisk synpunkt inverkar försiktig ändring i förutsätt-en

ningarna för trañkberäkningarna i förevarande avseende så,
avleddjärnvägars inkomstminskning grund godstrafik,att statens på av

200, reduceras med omkring 000 kronor eller från beräknade 1850000taxa 500
till 350 000 kronor,1

Ostkustbanans beräknade inkomst, 200, reduceras med omkringatt taxa
300000 kronor.
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brntto-minskningarna i beräknadeGenom de siffermassigt angivnaovan
200helhet dessa vidinkomster Ostkustbanan i dess reduceras medför taxa

kronor från 270 000 till 5660 000 kronor.610000 eller 6

kommittén sid.hava, enligt vad anför 308, till vin-UtgiftsberåikningarnaUtgiftsberäk-
uppgjorts detaljerat och fristående frånför nande möjligast tillförlitliga resultatniøzrgen av

järnvägen åstadkommits användande vissinkomstberakningarna och icke antagengenom avHärnösand beräkningsmetodensålunda angivna givetvis idriftkostnadsprocent. Mot den är-Gálvlen Det torde dock intresseoch för sig erinra.intet att göraatt vara av en
utgiftsförhållandena vid vissa med Ostkustbananverkligaförelse mellan de någor-

utgiftsförhållandena Ostkustbananberäknade vidlunda jämförbara. och debanor
vid de verkställda utgiftsberåikningarnasvägledning bedömandetför erhfillaatt av

för rådande prisför-sannolikhet. först beräknats under 1920Då utgifterna år
icke publicerad, föreligger för enskildahållanden, statistik, ehuru deoch lå ännu

sådan vilkenñnnes material för jämförelse, nedanunder sagdajiirnvagarna år, en
genomföres.

vissa enskilda banor, OstkustbananTill meddelas då förbörjan resp.en
beräknade medeltalsutgifter bankilo-avdelningarnas verkligade olika perresp.

inkomst, denock 000 kronor totalaeller tågkilometer eller 1 ävensommeter per
ntgiftsprocenten.

"Ii i Stockholm uppY 22:11:Västerås Ostkust-Gävle-Dala:.Bergslagernas ii ijärnvägar Bergslagensjiirnvitå-;ar bananjärñväa.i, åirnvåigar bä 1 Ji. ,Ii Utgifter
F Beräknadei
i utgifterO. .i 1920utgifter årYerkliga

prisnivå

ili å tbankilo-Banavdelningens iper ii ii Ii 599 5 285 A 3597 732 4 751 5 ikr. igmeter ...................... .. iMaskinavdelningens tåg-iperi i 313i 7-00 569king 532 .Evaskilometer ................ ..tag-i lTrañkavdelningens per i. 36 240 1169193 227kilometer kr. i...... . ...... .. ...Administrativa avdelningens Iii ii li .34751 4621 3638 377G 1868kronor inkomst kr.1 000 i iper
i iTotal utgiftsprocent, exkl.

i790 93 704897 i 841%räntor ... . .... . ........ .,, . . .. ..

handen, Ostkustbanans utgifterovillkorligen giva vidTabellen attsynes
exceptionelltblivit kalkylerade under antagande förut-havamåste gynnsammaav
Ostkustbanan undersamtliga utgiftsmedeltal för ligga långtsättningar, i det att

vid anförda fyra järnvägar.motsvarande medeltal
grund dess relativt starkarimligtBergslagsbanan visar, är på avsom

tågkilometer. Beträffande banavdel-kostnadernatrañkintensitet, de lägsta per
Användasbankilometer Gavle-Dala järnvägar lägst.kostnaderningens ståper

banlängd kommitténmedeltal Ostkustbanansförsöksvis dessa lägsta på resp. av
räknas betänkandetinkomster, och med de iantal tågkilometer ochberäknade
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angivna utgifterna för vagnhyror, avskrivningar och erhållas nedanräntor, an-
utgifter, vilka medJämställas de i betänkandet beräknade.givna

lI ,Drift- Simuna iRäntorr kostnader utgifter

l
lVid prisför/edllzzizdcøz:1.920 års ,

enligt sid.Utgifter betänkandet 226 6 929400 562000 8491400kru 1.................... ..Utgifter, beräknade enligt förestående lägsta medeltal 9 326600 1562000 10888600l gl 397Skillnad 2 397200 2002i - i............................................................. .. iDzo 341; 282á J-.................................................................. ,. ll
Vid prisinrlar 200: 4i .

krÅUtgifter enligt betänkandet 3700 1562000600 5262 600=.. .......,,.... .... . . . .. .. .. .. .. ... 1Utgifter, beräknade enligt förestående lägsta medeL ital med reduktionstal, kommittén till- isamma som ,lämpat 4 000 562923 l 1 000 6 485000.......................................................... ,. lSkillnad g22240 4001 2221i in -............................................................. .. I iDzo %f 232331 -................................................................... .. ,

Bortsett från ränteutgifterna, vilka intaga särställning, ha sålunda ut-en
gifterna Ostkustbananför attberäknats komma ligga under35% denära ut-
gifter, vilka skulle framgå, banan Bergslagsbanans Gävle-Dalafingeom resp.
järnvägars låga utgifter tågkilometer. bankilometer. Dettagynnsamt per resp.
förhållande ingiva betänksamhetmåste de framlagda utgiftsberäk-gentemot
ningarnas möjlighet till förverkligande och detvivel, blivit uppskattaderättom
i förhållande till trañkens och alltså trafikinkomstens beräknade storlek.

anledningI härav har undersöktstyrelsen de allmänna förutsättningarna
för de framlagda detaljberäkningarna rörande utgifterna.

En järnvägs driftkostnader i intimaste relation tillden trañkarbetet,stå
storlek enklast det antal tågkilometer, erfordras förmätes tra-vars genom som

fikens besörjande. Ett tidtabellsutkast underlagetdärför det bästa för drift-är
kostnadernas beräkning, och har följt.denna ock kommitténväg

I tredje trañkbyrånsovanberörda de tidtabells-promemoria belysas närmare
antaganden, kommittén och degjort, flertal exempel angivnapåettangessom
tåglägenheternas otillräcklighet i förhållande den beräknade trafiken.till

Det visar sig vid denna granskning och detta framstår grund-som en-erinran de kommittén uppgjorda ekonomiska beräkningarna in-mot attav -komsterna hava blivit kalkylerade förutsättning lokal-under ävensynas en,av
trafiken städerna tillgodoseende konstruerad tidtabells-på väl tidtabell, sättpå
förhållandena ordnade vid statsbanelinjer, medan utgifternamotsvarandeäro
kalkylerats för i övrigt, vittsåväl berörda lokaltrafik för trafikenpå såen som
styrelsen kan bedöma, otillfredsställande otillräcklig tidtabell.mycket och

En erinran, nödsakad rikta grundernastyrelsen sig motattannan sersom
för utgiftsberäkningarna, den Ostkustbanan.lönenivåJ beräknats förrör som
Lönerna ha bangrupp III,nämligen beräknats efter de enskilda järnvägarnas
under det till endast järn-denna bangrupp, har relativt låga löner, höraatt som

med Härnösand-sekundarbanekaraktär och ekonomi, exempelvisvägar svag
Sollefteå, Norra IHälsingland och Dala-aOckelluo-Norrsundet Till bangrupp
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utsträckning,höra de normalspåriga järnvägarna sådan dessa75 järn-att % av
hela lönebestämmelserna för denna Uppsalapersonal faller undervägars grupp.

Gävle järnväg hör givetvis till bangrupp Å
lStyrelsen högst osannolikt, Ostkustbanan i intim samförvaltningattanser 1amed Uppsala-Gävle järnväg tillämpa andra lönebestämmelser deskall kunna än

för bangrupp och sådant få uteslutet,I gällande, torde något på sättanses om,
kommitténs visa, Ostkustbanan skulle lämna tillfredsställandeberäkningar fulltett
ekonomiskt resultat.

Vidare ha beräkningarna lönerna efter endastfrån tjänsteär,treutgått s.v.
i andra fem löneklasser vid de enskilda järn-löneklassen. Emellertid finnas

Utgår då inkomstberäkningarnavägarna. rimligt närmastär, avseman som-tidpunkt, fram tiden,liggande bortåt årtionde i från trafikens öppnandeetten
räknat i lägst tredjefrån genomsnittsavlöning löneklassen och från löne-en-förhållandena detta höjningbangrupp medför de beräknade lönernai så en av
med omkring 20 %.

I storlek befattningshavareförhållande till trafikarbetets antalet ochsynas
stationernas tilltagna.klassificering Antalet stationskarlar förväl snävtvara
järnvägens sålunda till endast Femton31 trafikplatser upptaget 35är man. av
banans stationsmästare stationskarltrafikplatser skulle icke förestås utanav av
eller stationsföreståndarna har hälften antagitsbanvakt. de 16 upptagnaAv
placerade i stationsklass. Denna stationernas gruppering ilägsta klasser och
denna de detaljerade stationernasderas bemanning icke uppgiftermot översvarar

inkomstberäkningen framlagts. ihär förevarandeberäknade i Dettrafik, måsom
indelning isammanhang bangrupper stationer-erinras. såväl järnvägarnasatt som

klassificering enligt allmänna, för samtliga enskilda järnvägar gällandeordnasnas
ledninggrunder, sålunda Ostkustbanans i nämnda hänseende icke tordeattoch

denmöjlighet ekonomisering i anda, utgiftsberäkningarnafå genomföraatt somen
verkligantyda. Om utgiftsstat, skulle naturligdet gällde fastställaatt en en
tidtabellensförklaring liksom ock till påvisade njugghettill utgiftsstatens kunna

verkligen trafiken skulle bliva den beräknade.velat avvakta,attvara, man om
Då det banans framtida ekonomi,fråga beräkna däremotatt måstehär är manom
ovillkorligen utgiftsberäkningarna förut-fordra, inkomst- ochatt utgå från samma
sättningar med varandra samställbara.och alltså bliva

Beträffande maskinavdelningen och- förrådet får styrelsen,utgifterna för som
i övrigt uppgjorda beräkningarna, dockicke funnit tid granska de erinra mot, att

till 25vid prisindex 200 lågtkonsumtionspriset för stenkol satts kronorså som
naturligareVid prisindex stenkolspris 30 kronor ökasvid nämndaton. ettpr av

zinmärkningsvärt,stenkolskostnaden Vidare finner styrelsenmed 20 attprocent.
icke hava blivit för reservtjänst, godstågkostnadnågon upptagen extrasynes
och Omnämndakommittén sid. 221 motorvagnståg.av

Särskilt beräkningsgrunderna för järnvägens förvalt-anmärkningsvärda äro
uppgift frånnings-, underhålls- vagnväxlingsbidrag. Enligt den tjänstemanoch

beräkning berörda bidrag,vid kommittén vidjärnvägar, biträttstatens avsom
förenings-har vid bruttoutgiftsökningen järnvägarskalkylerandet statensåman av

till Ostkustbanansstationer hänsynicke behövligt taga någonansett att genom
Ost-tillkomst ha från det antagandet,ökad trafik. Man lär i stället utgått att

vid föreningsstationerna, endastkustbanan icke skulle skapa trafik utan av-ny
linjer. Man har därför för förenings-leda trafik från järnvägars tidigarestatens

kostnadsstegring endaststationerna med 20räknat total procent, motsva-aven
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utgiftsökning,rande den skulle inträda den redan föreñntliga trañkenssom genom
uppdelning linjesträckningar i stället Då stationernas kostnaderipå tre för en.
betänkandet tänkas bestridda Ostkustbananmed och med60 40% % statensav av
järnvägar, Sundsvalls,alltså förutsätta, hälften Hudiksvalls,att översynes man av
Söderhamns och Stugsunds trafik kommer till Ostkustbanan.att övergå

Till vägledning för bedömande beräknings-i vad föreståendemånav
grunder kunna befogude, hava uppgifternedanstående sammanställts:vara

0 lx Antal Ton godsresor
4 , Ntl järml beräknadeä beräknadeåstatens å järn-statensI jf 19131913vägarår Ostkustbanan Ostkustbananårvägar

i .
ä Sundsvall 165700 8002698 2001 500 16288............................................ ,gHudiksvall 200111 240500 80 500177800 j............................................Söderhamn och Stugsund 197000 261 700 317400 113 900J . .... .. .. .. ... ,. .. ...

1 Kubikenborg.Inräknat
i Endast industrigods, utgörande 50omkring % hela tontalet gods.av
Det visar sig omedelbart, antagandet, Ostkustbananatt vid skulleatt

trafik vid föreningsstationerna,uppstå någon icke har stöd kommitténsiny egna
inkomstberäkningar. Särskilt Ostkustbanans persontrafik vidaär större än statens
järnvägars I själva verket torde i här förevarande sammanhang kunnaman
bortse från den del Ostkustbanans trafik, beräknas avledd frånkanav som vara

järnvägars linjer, dennastatens i antal resande godsenär och räknat utgörton
mycket obetydlig del föreningsstationernas förhållandet,trafik. Det atten av

berörda avledda trafik, uteslutande långdistanstrañk, inkomstsyn-utgörsom ur
punkt har betydelse, inverkar naturligtvisstor icke i här förevarande hän-en
-seende

Tages hänsyn till såväl persontrafik och tillgodstrañk tågtjänsten,som
trañkarbetet vid järnvägars föreningsstationer kunna beräknas ökatstatenssynes

med omkring 70 och med nära procenttal med 63 ock%, eller tordesamma
järnvägstaxekqmmitténs betänkande totalkostnaderna stiga,komma attse- -stationernas kostnader vid klass III tillenär 90 utgifter,utgöras växa% av som

proportionellt trafiken.mot
Enär stationernas totalkostnader fördelas enligt fördelnings-olika banorpå

regler, trafikarbetets torde i medatt omfattning, enlighet före-motavsesom svara
stående beräkningsgrunder Ostkustbanans andel föreningsstationernas total-av
kostnader komma cirka 41 de totalkostnaderna, i stället föratt utgöra av nya

kommittén beräknade 60 %.av
Emellertid visar det sig, Ostkustbanans bidrag ochtill förvaltning under-att

håll föreningsstationerna bliva i det alldeles desamma., signärmasteav vare man
använder kommitténs beräkningsgrunder eller de anförda. Det skulle så-ovan
lunda kunna tyckas, kommitténs beräkningssätt kunnat godtagas.som om
Det dockär synpunkt synnerlig vikt, korrigeringatt ägerur en annan av rum.

Kommittén har sid. och 253215 räknat med besparing för järn-statensen
i kostnaden för underhåll Sunds-och förvaltning föreningsstationerna ivägar av

vall, Hudiksvall och Söderhamn Stugsundmed 000 vid prisindex460 kronorav
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framkalkvlerad följande Nuvarandepå sätt. to-Nämnda besparing200. synes
Ostkustbanans till-100, ökasunderhfillskostiiaderförvaltnings ochtala genom

skall bestridaOstkustbanan härav 60 ellermed till 120 enheter.komst 20
ienheter, kvarstår järnvägar,kostnad, å statensenheter. Aterstående 4872 som

minskade medstationskostnadernuvarande 52 %.sålunda få sinaskulle u
beräkningsmetoderna kan styrelsen god:användaDenna slutsats deav

.Ostkustbanans ekonomiska verkkalkylerna rörandedärmed skulle ikänna, då
järnvägar mindreförkvarstå inkomstpost statens på änningar komma att en

verket till allra delen icke-dock i självabesparing största460000 kronor, vilken
nämligen berörda stationersSåsom redan utnämnts, måstekommer uppstå.att
alltså stigaföränderlig och komma ungefärattgifter till 90 naturvara avanses
anförda börVid beräkningsmetodtrafiken. styrelsensproportionellt mot ovan

och underhållskostnader därför i ställetbesparing i förvaltnings-järnvägarsstatens
förvaltnings och underhållskostnader,Nuvarande totalaberäknas följande sätt.på

enheter.med till 163 Ostkust-Ostkustbananstillkomst 63ökas100, %genom
enheter; återstående kostnad, enheter,bestrida eller 96banan skall härav 6741 %

tidigare stationskostnadersålunda skulle få sinajärnvägar,kvarstår å statens som
Skillnaden i beräkningsresultat högst betydlig..minskade ärmed 4 %. som synes .beräknade besparingen 460 000 kronor vid prisindex 200ställetI för den av
endast 35 000 kronor.kvarstår sådan omen

skatteranföra, införtsTill styrelsen i detta sammanhang att någraslut vill
den beräknade vinsten, och icke hellerberäkningar oaktati kommitténs stora att
sid. 254 berörda ersättningen tillkommitténräknats med den- stora statensav

grund trañkavledning.inkomstminskningjärnvägar lidenför på av
minskning i de kommittén beräk-beräkna vissIfrågasättas kunde att av

i fjärrtrafiken,grund den reducering styrelsennade utgifterna settpå av som
erkännande, utgiftsminskning givetvisvidtaga. Med fulltsig föranlåten attatt

emellertidföranledes nedgång, får styrelsen erinra, kommitténstrafikens attav
omfattningfrån trañkens främst från antaletberäkningar icke direkt utgått utan

Kommitténberörda trafikminskning. har välvilket icke påverkaståg, av sanno--anledning därför heller ;räknat med någon utgifts-likt dennaav -endast till Söderhamn byggd bana.minskning vid en
förfogande,begränsade tid, styrelsen haft till har icke med-Den starkt som

undersökningar rörande driftkostnadernas beräkning. Alltgivit ytterligare synes
utgifterna under förutsättning inkomstberäkningarnasemellertid tala för, att av

Styrelsenhållbarhet starkt undervärderade. håller för troligt, detblivit att ovan
vid prisindexstatistisk kalkylerade driftkostnadsbeloppet 200, cirkapå 4°9-väg av

miljoner kronor 4 000 exkl. räntekostnad, bättre kommer923 att överensstämma
med verkligheten och beräkningar, med allreser-vill därför i sina vidare änom
vation approximationen, detta utgiftsbeloppför frånutgå

Härnösand-GävleNedan sammanställas de kommittén för järnvägenavaux-Hill.mm gjorda ekonomiska slutberäkmngarna resultat, vartill förestående rev1de--med dening detav
ekonomiska rade beräkmng kommit.
resultatet för
järnvägen
Härnösand-

Gävle.



11

i ;gj - j v jJ." "nudmlfhâs nOstkustbane-f Ökning:ââiáñjiåäâ N5kommitténs eller
beräkning minskningberäkning

i m.f K r n ro o

i iJ00 270000 G106 Ö660000 000prisnivå.Boruttoinkonrst, ä.,.... ., .. . , ., .. . ,... .. . .. . . ... ... .., 3 700000 4 920000 2200001Driftkostilaxlei +. . ...,.., ...,,............,,. ...,,..,..,,.,....,.....,. .. .. . 18302 570000 740000 000Driftsöverskott -w. ... . . .... . ................. ..... ...,....... .........,..... l 562 000 5620001Räntor, ... .. ... .. ... . ........ . .., ..,.............., ..,.. .,....,.. ....,.. .. .Överskott 1008000 822000 1S30000eller brist + - -.. ... .. ... .. . . . . ..... .,. .. . ,...... .. ,. .. .,.,,. . ....
kommittén sid.Vad inkmstberåikningarna har 247 uttalat, deangår atto

alltigenom utmärka sig räkna lågt, varigenomsträvan att uppnåttssynas av en
åtskilliga säkerhetsmarginaler.resultat, punkter Sty-storaett påsom rymmer

.ansluta sig till detta beträffande inkomstekonomien,relsen kan icke uttalande
ekonomiskaden huvuderiirran, styrelsen vill rikta de beräkningarna.motmen som

driftkostnaderna, då lessa, vad styrelsen hadock kanrör annat än finna,
andra inkolnstberäkningen havauträknats under förutsättningar vad bordeän

betingat.
ingalundaförestående således framgå, det kan visstAv attsynes vara --kan det väl knappast Ostkustbanan skall bliva ekono-väntas att ettsnarare -bärkraftigt vid tillämpning taxenivfui, vilkenmiskt företag den tänkta kom-avav

vid motsvarandemittén antagits sammanfalla med järnvägars tidpunktstatens
tillämpade taxemvä.

OstkustbanansDet skulle dä kunna ifrågasättas söka förbättra eko11o-att la,refrågan.
miska taxenivåns höjande. höjning dock,läge En sådan särskilt be-ärgenom
träffande Ostkustbanan, tvivelaktigttrafikerad värde. Detstanzbaøza,som av av--
sedda samgåendet med Uppsala järnväg under förvaltning medgemensam

nämligen förverkligas,torde då icke kunna helt Kungl. Majzttaxa enärgemensam
torde bliva benägen höja Uppsala-Gävle järnvägsatt taxa utöver statens

järnvägars. Vidare hänsyn besvärande konkurrens, Ost-till denmåste tagas som
alltidkustbanan erhåller i dels kustbana, dels närliggandeegenskap parallellbanaav

med järnvägars stambana, dengrund allt intensivare bil-statens ävensom på av
trafiken. Styrelsen vill också sin Ostkustbananför del uttala, skallatt, om
byggas och trafikeras sammanslutning med Uppsala-Gävlestambana i ochsom
Härnösand-Sollefteå järnvägar, berörda förvaltning väl lämpligen börstora
med önskvärdhetenhänsyn till enhetlighet i landets järnvägstaxeväsen få föraav

tillerhålla högre tarifferâin vad framdelesutsättas rätt och kan vid varjetaxa
tid ordinärt gälla för järnvägar.statens

ekonomiskaDen betydelsen vid 200 lärav, Ostkustbananatt kom-taxa Trafik-avled-
frånavleda och godstrafik från järnvägar, har sid. 196-206 ninatt statens genmer person- jastatens rn-beräknats nedan:som i vägar.

47a 2-:
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53---1____. 4"-"....-,_e ,, , , .
Persontrafik Godstrañk Summa

kronor kronor kronor
l

Minskad brnttoinkomst iärnvåigar 1001 000 850000 9501 2 000statensä ................ iAvgår:
Minskade Lltgifter lmrtfallzmdx- 275000på grund trafik 1110000 1385000.1 avErsättning från Ostkustbanan till ,jáirnvâigraijstatens aför inkomstmiuisknixig 150000 150000m. . ., .... ..,.... .... ........ ......,, .. .. ... 4Nettoinkoixlstökning für trafik 100000 80000 180000y ny z.. .. .... .,,. .... .... ...Nottoinkomstminskning trafiken 725000 510000 i1235000av . ... ... ,.. .. . .V. . .. ... ..,..... 41II analogi kommitténsmed eriilriiigariia inkomst-mot och utgiftsberäkningar 4ii övrigt i denna kalkyl flertaläven ändringarett behövliga. Utöversynas vara

tidigare anförda ändringar bör sålunda här bemärkas, storlekenatt utgifts-av
beräknatsminskningen vid bortfallanxle trafik otvivelaktigt för högt 25 in-% av

komsterna i persontrañk, 60 inkomsterna i godstraiñk. När det% frågaärav om
bortfallmzrle trafik, icke kan föranleda indragning minskningt-âg, loko-som av av
motiv- och npark kan åtminstone för avsevärd tid framåt ickeberättigaâva m. 111.. man en

räkna med utgiftsprocentatt större 20 iän persontrafik och 40ivara
godstrafik.

Trañkavledningens ekonomiska betydelse för järnvägarstatens ställer sig
då följandepå sätt:

Q
r , . ,.._

SummaPersontrafik Godstrafik
Nkronor " kronor kronor,

.

i Minskad bruttoinkoinst järnvägar bort-statensa genom ifallande trafik 470 i000 350000 18200001. ... . . . . ............ ,. ... ..,.. . . .... . ., .... .. .,. . . .Dzo sänkning biljettwvgiftrâi 160000 i 160000genom av "g-. . .. , .... .. . .. ,V......Summa bruttoinkomstminsknixigj G30000 1350000 9801 000... .. .... .... .,. . .... V. . ... UAvvar:Jtgiftsnünskningl hortfallauxlo tralikför J00000 540000 640000... ,. ...... . . ...Ersättning från tillOstkustbananj statens .ilzn.,;ai&#39;
för inkomstminskning 7 ig 110000 110000--..... .. .., ,. ,. .. . . ...... .. ....... . ,., ...Nettoinkomstökning Nför pralik 100000 80000 180000ny ;Nettoinkomstminskning trafikeni 430 N000 620000 1050000av 3.. . .. . .. . ... .... . .. . . . .. N

sålundaOm sidanå trañkvåigarna för gods beräknas på sätt an"-ena ovangivits och tillförseln persontrafik till statsbanornas tillåtesnattåg häm-attav
andra sidansamt räknas med ntgiftsminskningstörre för bortfallandemas

trafik underän avsevärd tid framåt beräknas,kan får statens järnvägarssom
nettoförlust trañkavleçlning beräknas nedga från kommittén angivnagenom av
235 000 till1 050000l kronor.

Från anförda belopp vill emellertid kommittén ytterligare draga den bespa-
ring, skulle viduppstå föreningsstationerna, för att på, få. fram helaså sattsom
den ekonomiska betydelsen för järnvägar Ostkustbanansstatens tillkomst. .Dåav
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denna vad anförts, kommittén beräknats till 460000besparing. enligt förut av
kronor, skulleuppskattas till 35 000 så-kronor, styrelsen kan änmermen av

ekonomi,Ostkustbanan järnvägars attlunda tillkomsten inverka statensså påav
n-såiverskotteii minskades med:

enligt kommitténs beiiikiiingar och775 000 kronor
styrelsensI 015000

Åtgärdertidtabellsutkastet styrelsenframlagda. ägnatDet i kommitteförslztget lillsynes
erforderliga fry/ggandntåglägenheter,allmänhetens kravingiva vissa farhågor,att att på au

tillfrerlsslül-viktigaste tågförbintlelser,bland i anslutning till järnvåigarsannat statens lmzdc tid-Omnämnda, promemoriaikomma nöjaktigt tillgodoses. Av förut närlagdaatt Inbells/ür-
behovettiiltabellsfrågan utsträckning förbindelser mellanframgår, i vilken stor Iuillandcøt.av

olika mellan städerna inbördes tillbaka.städer och omgivande orter samt satts
synes haupprättande huvudvikten lagtsLikaså framgår, hurusom vid tidtabellens

-vinna möjligavid med genomgående snälltåg Ostkustbanan störstaatt ett åt an-
den norrländska fjärrtrañken. Det torde anledning,part vara av samma somav

i riktning från och till Härnösand saknas:Lnslutningståg med statsbanans nattåg
Sagda dagtågsförbindelse jämväl kommitténi tidtabellen. såanses av vara av"

särskiltmed Jämtlandsutomordentlig vikt, kommittén till och behovfinneratt av
och persontrafiken till följd därav i bortfalla sid. 252.för stort settnattåg post-

Styrelsen anledning anförda förhållande det skullevill i uttala, att varaav
förhållandet järnvägar och färdig-synnerligen beklagligt, mellan statens enom

nämndautveckla sig den riktning, tidtabellbliven Ostkustbana komme iatt som
enhet;förutsätta. Kommunikationsväsendet borde till sin natursynes vara en

tillhöra delarna olika fordras med nödvändighet sådant samarbete mellanettägare,
dessa, trañkbehovet bästa tillgodoses. En in-att gemensamt på sätt snävur
tressesynpunkt förd konkurrens trafikanterna och givetvis ickekan övergå ut är

förmånligalltid de tävlande. Styrelsenför därför, inågon attanser sam-ens av
avgörande Kunglmanhang med statslånefrfmgans åtgärder böra Majzt vidtagasav

och nödigtför tryggande ömsesidig hänsyn samarbete tidtabellssynpunktav ur
mellan järnvägar och Ostkustbanan.statens

Styrelsen inlösningsvillkorenskall härefter sig för jåirnvåigar,över deyttra In lösnings-
vilka tillsammans komma bilda med statsbanorna konkurrerande parallell- vill/cor.att en
förbindelse till Norrland. Då styrelsen liksom i tidigare yttranden i frågannu

dessa. järnvägars införlivande med statsbanenätet endast kanattanser, vara en
vidatidsfråga, 11a inlösningsvillkoren betydelsestörre i vanliga fall.anen

Beträffande inlösningsvillkoren för Ostkustbanan har kommittén sid. 286
kommit till ändring tillden slutsatsen, förmån ickeatt kan ifråga-statensen

Styrelsen skärskådathar, efter ha inlösningsvillkorenssättas. praktiska inne-att
börd, ändrade Ostkustbanansdet läge, vari finansieringsfråga kommit,numera

tidsförhållanden, kommitoch övriga ändrade till slutsats och vill nedanen annan
motivera dennanärmare

enligtInlösningsvärdet a-villkoret skall i korthet bananvadsagt motsvara
kostat koncessionshavaren, med tillägg och med värde-4 ränta avdrag för%av
minskning och nettoinkomsterhållen banan. Göres detå antagandet, attnu

vilja sedan densammaskulle inlösa banan,staten 1927 färdigbyggts förår en av
kommittén beräknad kostnad miljoner kronor,47 inloerâiknat och kredit-räntorav
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avgifter banklån,å alltså kostnad Sundsvalls stationexklusive för räntorsamtmen
statslån ochå kapital, vad inlösningsvärdeteget frågan, skulleså uppstår mot-

Detta är väsentligen beroende från vilken tidpunkt % skallpa, 4 räntasvara.
tilläggas koncessionshavareixs kostnad, bestämmelserna utsäga något.varomlikhetKommer i med det prejiulikat, föreligger i fråga Västkustbanan,som om

beräknasränta att från den tidpunkt, beloppdå varje särskilt tagits i anspråk,
skulleså angivna 47 miljoner kronor enligt verkställd beräkning ökas medovan

dels kronor 280b 000, motsvarande kapital, och delså 350ränta eget 2 000 kronor,
motsvarande ränta å statslån, inalles 8630 Härtill kommer000. ytterligare kost-
naden för Sundsvalls station, 2080001 kronor sid. 94. I handstatens skulle
alltså järnvägen under anförda förutsättningar kräva kostnad omkring 58%en av
miljoner kronor. Särskilt anmärkningsvärt koncessionshavarenär, att synesskola få tillgodoräkna sig denränta statslånet svarande anläggningskost-mot
naden underäven anståndstiden med 1560000 kronor. En omständighet,annan

värd beaktande, den trakt Ostkustbananär att undslippergenomgårsynessom
den kostnad för jordlösen, tillupptagen 2 410 000 kronor sid. 92, den skullesomha fått erlägga, därest banan byggts Det kalladestaten. a-villkoretså tordeav
således komma ställaatt sig synnerligen oförmånligt för staten och i motsva-
rande förmånligtmän för koncessionshavarne.

Det kalladeså b-villkoret stadgar i korthet, sedan järnvägenatt, eller del
därav under 10 år varit upplåten för allmän trafik, Kungl. Majzt kan tillämpa
a-villkoret eller hänskjuta till gode fastställamän banansatt värde med hänsyn
till dess skick och övriga föreliggande omständigheter, dock högst till lösesum-

enligt a-villkoret.man-
Detta inlösningsvillkor tillär vidaså förmånligt, det fixerar övresom enför lösesufnman.gräns I jämförelse med vanliga inlösningsvillkor det andraär å

sidan oförmånligt, då det uteslutit det eljest vanliga alternativet, att banan skall
kunna inlösas till belopp,ett svarande de sista 10mot årens genomsnittliga
nettoinkomst, kapitaliserad efter ö De godemänsvärderingar,%. vilka sty-avrelsen har erfarenhet, ingiva icke heller säker förhoppning,någon järn-attmera

lösesumma,vägens den fastställes gode skall blivamän, beräknad medom av
hänsyn till järnvägens avkomstgivande förmåga eller affärsvärde.

Emellertid få inlösningsvillkoren för Ostkustbanan strängare änanses vara
de hittills vanligen tillämpade. Det härvidär dock märka, de givitsatt att vid

tidpunkt, då banans anläggningskostxiad beräknades låg. då understöd frånen
sida ickestatens ifrågasatt och då tanken inlösningsvillkorpå strängare över-var

huvud icke blivit väckt. Jämför dessa tidsförhållanden med de nuvarande,man
framträder genomgående skillnad, Det pris skulle fåstaten enligtatten a-villkoret erlägga ,för järnvägen, tilltorde komma belopp,att uppgå svarandeett

mot närmare 200 000 kronor kilometer, vilken kostnad väl icke under någraper
förhållanden torde kunna förräntas järnvägarsmed vanliga tariffer. Vi-statens
dare har banans tillkomst blivit enligtberoende ñnansplanenatt högstettav,

lån beviljasavsevärt staten inteckning isista banan, ochmot slutligen harav av1918 järnvägskommittéårs framlagts till inlösningsvillkorförslag förett enskilda
järnvägar, vilka äro för tidigarestaten ffirmzinligare inlösenbestämmelser.än
Ytterligare erinrasmå de för förmånligare inlösningsvillkor,änstatenom somreservationsvis jiåyrkats inom kommittén, kommitténävensom att önskatom
öppna möjlighet till fastställande särskilda fall och dåi Konungen ochavw
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Itiksdzmgen andra inlösenbestännnelseigemensamt de i lagförslagetän for-avwmulerade.
Det givetvisär största vikt, anlåiggningskapital,att det jåirnvägarnaav som

sig de äro statens eller enskilda hava förränta, ickeatt uppbringasvare- -över avkastningsmöjligheternas ordinära dennaUr synpunktgräns. synes en
modifiering inlösningsvillkoren önsklig. Styrelsen kan icke heller finna, attav
koncessionslravarne. ostkustbanefrågan ligger, skullegång kunnasom nu en
med bestridafog det berätti ade sådan modifieringatt sättes villkorstatsunderstötê en som
för effektivtett banan.av

Något utformat förslag till inlösningsbeståimmelser har styrelsen denpånya
korta tid. till förfogande,stått sig kunna iltarbeta, tordeansett 1918som men

järnvägskoinmittés berijrdaars betänkande lämna erforderligt mate-ovan anses
rial för uppgörande synpunkt tillfredsställandeett statensav ur som

för koncessionshavarneäven kan acceptabelt.vara
Styrelsen sålunda, därest i fortsättningenatt, skall medverkastatenanser

till Ostkustban-aiis finansiering, och graddetta i högre förutän avsetts, som
villkor härför skall krävas, de nuvarande inlösningsvillkorenatt ersättas av nya
och för ochstaten användbara överkomliga de ursprungliga.änmera

Beträffande villkoren lIpp.saIa-ZLiIeför inlösen föreliggerjcZrnL-cklø/ ettav
förslag till avtal sid. 290, framgått förhandlingar mellan representantersom av
för ostkustbanekonnnittén och järnvägens Mot avtalet, godkäntsägare. som av
järnvägsaktiebolagets styrelse och har styrelsen under förhandenvarainlestämma,
förhållanden för sin del erinran, det iavtalets intagnanågon 7än momentom
statlgandet ersättning för tecknade Ostkustbanansaktier i aktiebolag jämteom
4 förränta synnerligen% är staten oförmånligt, under antagande Ostkust-att
banan kommer till stånd. Emellertid har bolagsstämmans beslut överklagats
och har, sedan käromålet i underrätten ogillats, fullföljts i hovrätten.talan

Frågan till inlösenrätt Uppsala-Gävle järnväg till godtagbart in-om av
lösenpris har sålunda väl ryckt detsin lösning, bindandeett steg närmare men
erbjudande från järnvägens sida sådan vilket jåirnvägsstyrelsen i sitträtt,om
den 17 november 1919 avgivna utlåtande villkoryrkat för beviljande dåsom av
ifrågasatt statslân till Ostkustbanan, föreligger dock alltjämt icke, idet giltig-att
heten bolagsstämmans enligt uppgift med enkel majoritet givna godkännandeav

beroendeär blivande domstolsutslag.på
Beträffande Härnävantl-Søllqfifed kommittén behövligtyøir-nvhäg attanser

ifrågasätta ändring de konoessionsurkundeni för järnvägen angivna inlös-av
ningsvillkoren. Järnvägsstyrelsen, enligt vad i det föregående anförts,som anser
uteslutet, järnvâigenatt ifråga skall, riktiga principer för jâirnvägsdrift,emot

Norrlandsupptaga övre fjåirrgodstrafik stationer,med Stockholmsrayonens finner
jämväl nödigt i här förevarande modifieringatt samband kräva Härnö-en av
sandsbanans inlösenvillkor.

Som sammanfattning och avseendeslutsats i här förevarande får styrelsen
uttala, styrelsendels att finner de gällande inlösenvillkoren för Ostkustbanan

förhållandenas utveckling otillfredsställande och i behov tids-genom numera av
enlig modifiering, dels det förhållandet, .slutligt bindande erbjudandeatt att ett

godtagbara lDlÖSGIIVlllkOI beträffande järnväg föreligger.Uppsala-Gävleom
innebär påtaglig risk. Avtalet inlösenvillkorangående Uppsala-Gävle järnvägsen
kan nämligen förfalla, praktiska konsekvensskäl skall kunnautan att staten av

fullt tillbakataga dessförimizni fortvvillkorligt givet löfteett låt omvara- -
u
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berördavarje falli utgångenunderstöd. alltsa,satt Det styrelsen att avsynes
vidare lånegivnzngforinnanstatsmakternzi besluta åtbör avvaktas, sigprocess

Ostkustbanan.

berakningarnzt förekonomiskadeskall söka granskaStyrelsen håirefter enJférnrfig
Håirnöszrnd-Söderhamirlokalbana trafikerad jiirnvåigHärnösand- såsommera

bYidevrlzamn. huvudalterna-reviderade beräkningar förkonsekvens tidigare gjordaI med
minskas medberäknade inkomsternativet till Gävle böra de kommittén om-av

hur utgifterna i kom-bedömandevägledning förkring 60000 kronor. Till av,
med motsvarandelokalbanan jämförtberäknade förmitténs betänkande blivit

Gävle, med led-medeltal uträknatsha följandeberäkningar stambana tillför en
angivna absoluta tal.ning kommittebetåinkztnrletiav

ohLM. mm., .,M .. . VochPPlSnlTil W300taxaprisnivå 1
Lokalbana Stambanzt LokalbanaStauibana
Härnösand Härnösand Härnösandi Härnösand-h
Södvrhannn Gävle Söderhamnjävla

l i
32 400700 500 20 800 17kr.Inkomst lrankilonieterper ......, .. .. 000 900 300 1330023 12Driftkostnad bankilometci lper ...,... . l990 873 630 552Inkomst tagkilometeiper .................. l6196 700 372 474tågkilomctorDriftkostnad per . ... ..,. .... 70 87 59 77Utgiftsprocent j.. .. . ....... ,.,.. ..,, .. . .... . . ... ... .,

bankilometer. tâgkilonieteraro, haravInkomsterna framgår,per resp. som
lokalbzmzrlägre för till Söderhamnberäknade väsentligt för stambanaanen en

huvudsakligen,hartill huvud-till Gavle. Orsaken kommittén tillgodoräknatär att
lokalbanan fjåirrgåendeicke stor samtrañk i och gods-banan en person-men

emellertid,vilken trafik såsom styrelsen anförts, tillrörelse, torde störstaav ovan
beräkningarna.. I högre gradböra anmärkningsvärtdelen avföras ur synes vara,

beräkningar driftkostnaderkommitténs större bankilometer,upptagaatt per resp.
dålokalbanan för stzunbanan, dock pe1 bankilometertågkilomei för an

mindre den förra jarnvåigen, ochberäknats 15 procent då. lokalbana meden
kunna skötasalltid bör enklare ochekonomi på ,ett billigare sätt ansvag en
Huvudanledningenstambana. till förhållandeanspråksfullare anmarkta betinnes

räknat medalhnâilnhet icke utgiftsminskningi för denatt nal-gon storavara, man
beräknats endast till Söderhamn. Detrafik, bananfalla bort, byggessom om

varakommittén således ickeinom utgiftsberåikningarna kunnauppgjorda anses
med tydligen beräknadevarandra fullt Utgifterna lokalbananjåiimförbara. för åiro
efter relativt högre utgifterna för stambanan.måttstock anen

Vid allmåint mellan utgifterna per-bankilometerjämförelse åhallenen en
lokalbana till Söderhamn stambana till Gavle bör främst uppmärksammats,och en

den för battre till-lokalbanram uppgjorda tågtidtabellen sättatt ett avsevärtpå
godoser områdets tidtabell beroendetrañkbehox vad stambananslokala gör,an
bland genomgående snälltåg medsärskilt stambanansannat ersattsdärpå, att

städerna mellanför emellanpersontåg, kunnat givas trafiken såvälsom som
städerna lokalbana uppgjordaoch landstationernzr förmånlig-are Den förlagen. en
tidtabellen stambanan uppgjorda tidtabellensålunda grad den förär högrei Ein
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motsedda trafiken,den i inkonistberåikningarnaägnad möjliggöra än ävenatt om
storlek.tidtabell i förhållande till trafikens beräknadelokalbanans för knappsynes

icke lokalbanan beräknade utgifterna ökas ibehöva heller de för motsva-Alltså
effektivitet.skall utökas till .fullgrad stambanzins utgifter, tidtabellenrande som oni

torde till avlöning personalen enligtVidare hänsyn få attnågon tagas av
III möjligen ifråga-angivna bestämmelserna för bangrupp kunnade kommitténav

med Uppsala-Gävle järnväglokalbanzi, däremot icke vidvidkomma enen men
reducerasövrigt torde del utgifter kunnahuvudbana. Jäinväl isammansluten en

trafikstandard.järnvägens allmännavid sänkning av
kunna räkna med,till anförda förhållanden torde att ut-Med hänsyn man

antagande trafikomfatt-bankilometei lokalbanan, undergifterna av sammaper
kunna reduceras med minst 10stambana, böraning bankiloineter a %som enper

säkerhets skull då bortsesvid denna. Här skall förunder motsvarande utgifter
betingas lär-av,kostnadsmiiiskning, skulle kunnasjtterligaire attfrån den som

bankilometer lokal-reviderade beräkningar trafikenjämväl enligt styrelsens per
stambanan med omkringunderstiga motsvarande trafik 6kommerbanan att

zipproximativa beräkbaiikiloineter, i styrelsensDriftkostnaderna somper
för lokalbanan350 kronor, skola sålundastambanan till Gävle 16ning utgöraför

omkringbankilonieter, vilketmed kronor ärtill Söderhamn 14715upptagas per
helaFör den 217kommittén beräknat för stambanan.kronor2400 änmera

till 23193000 kronor.lriftkostnaderna dåskullekilometer långa järnvägen uppgå
beträffande lokal-erhållas följande slutresultatförutsättningarUnder anförda

utgifter.banans inkomster ooli

4Jämvägs i ÖkningOstkustbane-l4 stvrelsens ii . ellerkommitténs.3 qi dreHf7 el" 3° i minskning. .beräkning
berakning sl vj ___.-.__74,_:_.__,...... A,..,,v Kronorl

0003710000 603770000prisnivå 200Bruttoiiikomst. 3 -.. .. ... ... .... .. .. ..... .... ....,, ,..j 302 0003 1930002 S91000 iDriftkostiiatler, +........ .. . .. . . . .. ,...., .... ... .. 000517 362879000Driftöverskott; -i...................................................... .. 1 000 4750 0475 1Räntor ......................................l ....................... . iöverskott 362 000596 958000000eller brist -- - ......................................... ..
kommitténberäknar skolaOstkustbanas tillkomstEn till Söderhamn byggd

följandeoch zingives denna sättmedföra vinst för järnvägar, uppstå påstatens
sid. 215.

trañkavledning 000 kronorNettoförlust 115genom ............................ .. 430 000Avgår vinst föreningsstationera .............................. .. 315000Saldo vinst för järnvägarstatens ............................ ..
räknathar kommitténtrafikavledningVid beräkning iiettofiirlusten genomav
linjer,Ostkustbanan godstrzifik järnvägarsmed föranledda å statenssamma nyaav

nettoinkomst200 80 kronorsom banan bygges till Gävle 000 kronor, 000varavom
blandicke riktig,Denna uppskattning kan dock annatjärnvägar.statens vara

iden Ljusne,därför, åtminstone väsentlig del trafiken påatt stora somen av
tillbyggesGävle, kommer banankommitténs beräkningar lagts över att, om
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Söderhamn Ljusne, linjer. fårjärnvägars Däremot dengå över statens kom-av
mittén beräknade vinsten till delenföreningsstationer bortfalla.å största I själva
verket torde avsevärd ökad kunnanettovinst trafik beräknas för statensen genom
järnvägar, banan bygges endast till Söderhamn, styrelsen skall i saknadom men

tid utföra vinstatt närmare kalkyler varken beräkna eller förlust.av

Med nedanstående sammanställning översiktligt belysa,att hur h-ift-Jämförelse avses
resultaten synpunkt ställa enligt kommitténs ochvnellan statens sigdc järnvåigsstyrelsensur

beräknadeberäkningar för dels till dels lokalbanastambana Gävle, till Söderhamn.en en
L OHOWTJSa

resultaten för
1 isilmttanantlu. kommitténsEnligt Enligt jiiriivåigsstyrclseiis iIGävle och nberäkningar reviderade beräkningarjokalbanan i,nu Södcr- ;

hamn. stambanan Lokulhanu Stambaxiei Lokalbuna
till till till till I

iGävle Söderhamn Gävle Söderhamng

K l 0 lU
i

Driftöverskott 570000 879000 740I 000 000517..................................... .. iRäntor lånå 1562000 4751 000 000562 1471 000........................................ ..Beräknad 5330005 kapital 950000ränta a a 000,,533 950000eget .... .Vinst eller förlust:
kapitalå l UOS000 596eget 000 822000 958000 iV" i r -... . . . . .... ..,.. ... .. ...., .........5 avkastningutöver á egetäven å

kapital 000 1791 000 7720001 1541000m 4- m........................................ ..Vinst Neller förlust för järnvägarstatensj trafikavledning 775000 31 000 0151 OOQ3+genom m. in - --. -... ...., .... ...

Beräkningar här ifrågavarande slag till sinäro natur approximativa.av
Aldrig utgiftsberäkningarså kunna icke avhjälpa detta, då de docknoggranna

baserasmåste förutsättningarpå antagna rörande trañkens omfattning, och därest
de underlåta detta, i kommitténs beräkningar påvisatssåsom i viss utsträckning varafallet, vila lös Styrelsengrund.på har i det föregående motiverat de ändringar
beträffande inkomst- och utgiftsberäkningarna, styrelsen velat vidtaga,som menvill sin sida understrykaå den revideradeäven beräkningens starkt approxi-
mativa natur.

4Medan emellertid enligt kommitténs beräkningar byggandet stambanaav entill Gävle framstår byggandetän lokalbana Söderhamn,tillsom gynnsammare av en
förhållandetär omkastat enligt järnvägsstyrelsens beråikningsgrunder, i det att

den årliga drift- och ränteförliisten ränta beräknad hela kapitalet skulleå -rid tillämpning tara 1772000 kronor för stambana20 utgöra tillav en-irävle 1541 000mot kronor för lokalbana till Söderhamn, vartill kommer atten
endast stambana föranleder förlust för järnvägar, vilken beräknats tillstatensen
1 015 000 kronor.

Beträffande möjligheten höjningatt fÖljdentaxan utöver statensgenom av
järnvägar gällande inkomstgivningen efter utgifternas storlek visser-måsteanpassa
ligen mindre svårigheter föreligga för järnväg till Söderhamn, uppgiften varsblir tillgodoseatt det lokala trañkbehovet. för stambana tillän Gävle,en mendenär rådande Oenhetligheten i landets taxevåisen vitt möjligtett såont, som
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kommittén här velat räknamedi likhethar styrelsen därförbör försvinna, och
taxehöjning.eventualitetenmed av en

svårigheter. Ostkust-de ekonomiskaosannolikt,härvidDet att somsynes
byggnads-grundbyggnadstid, kunnaunder sin påbanan har kämpa emotatt av

bort-Sveriges järnvägsnätbeståndande.blivakapitalets storlek komma att var -järnvägar istortoch delnorrländska kulturbanor smärrefrånsett statens en -Landets allsänkning.penningväialet undergick sin storautbyggt, innansett
Desänkande riktning.härav ipåverkasjärnvägstzixenivå kommer attmänna

dubbelförhållandenmed tidigarejämförelseivilka byggas förjåirnvägar. en
blivadärför med fog befaraskunnabankilometer,byggnadskostnad eller permer

dcgenomsnittstaxamed.bära sigförränta och fåomöjliga attatt somsamma
huvud-uppfattningenligt styrelsensförhållandeäldre banorna. Detta utgör en

icke havavilken dockproblem,ekonomiskapunkt i Ostkustbanans avsynes
kommittén beaktats.närmare

övervägande, huru-riksdag borde underEnligt skrivelse från 1920 års tagas IVräg/anom
arrenr/erinytill börjanlämpligen skulle kunna övertagavida och vilka villkor statenpå en banzlclarnaarrendeavgift avHärnösand-Sundsvall och bolagetbandelentrafiken å er-genom Här-nösand#nedlagda lånekapitalet.räntekostnaderna det i bandelenhålla förgottgörelse för Sundsvall,

det för ban-sid. ställt ifråga, antingenhar 303 attOstkustbanekommittén Hudiksvall-
räntefritt. tilli huvudsakerforderliga statslånet lämnasfärdigbyggande lg/gestuzdochdelens

Siiderlzaønn-elleroch öppnad för trafik,helhet bliva färdigOstkustbanan dess kandess i
Ljusne.lämna arrende,bandelen och därför mot-arrendera ettock järnvägarstatensatt

aivskrivningar. Kommittén,erforderligastatslånet jämtesvarande åräntorna som
trafike-skulle ställa sig dyrbarareförsorgtrafikering änstatensatt genomanser,

lämnandetellerförordar det förra alternativetring det byggande bolaget, avav
tillsålunda ställningStyrelsen harunder byggnadstiden. att tagaräntefritt lån

och Sundsvall.Härnösandarrendering bandelelji mellanfrågan om av
förutsättningunderbandelenkommitténs betänkande har inkomstenI å av

falla persontrafik72till 1039 000 kronor,beräknats på200 %taxa varav
uppfattningtidigare angivnagodstrafik. Enligt styrelsensoch endast %28 på

förhavaundervärdering godstrañkinkomsterna ägttorde emellertid rumen av
kommittén.förräntningsmöjligheter anförbandelensdenna bandel. Beträffande
jämförelsenutredningar torde tydligt,vidare att, ävendet utan någraatt omvara

ban-förmånligare för andrabeträffande ställer sig mycket änpefsontrañken rätt
gods-lokalbana, grundbandel, trafikeraddelar Ostkustbanan pådennaå avsom

överskott till förrän-trafikens ringhet icke beräknas lämna nämnvärtkan något
byggnadskzipital.desstande av

baijdelen,emellertid sannolikt,utredningstyrelsen verkställd attAv gör
fortsättning linjen Anförsorg påtrafikerad järnvägarsstatens därvidsom e-engenom
och under vanligasjälvständig lokalbanaSundsvall, i övrigt avmen som

Styrelsenslämna överskott.använda enkla former, bör kunnastatsbaneförvaltningen
anskaffas banansmaterielrullandeberäkningar från,dåutgå att någon av

åtmin-järnvägar, ochtillhandahålles attnödig sådan statensattägare, utan av
lokalbana,liten avskildlängestationära personalen,den såstone en

IIbestämmelserna i bangrupjogällandeenligt enskilda järnvägaravlönas de för
eller möjligen III.

denhänsyn tillockså kunnat tagasina kalkyler härvidlagStyrelsen har vid
järnvägartillförasinkomstökning, torde komma statensicke attoväsentliga som
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från den bandelen icke nxinstoch allmän statsekonomisk synpunkt tillnya ur
den mycket betydliga råinteftii-liist, statsverket skulle lida, därest kommitténssom
förslag anståndsrävnteberäkningens utsträckning för berörda del statslânetom avända till Ostkustbanans hela planniässiga byggnadstid skulle vinna tillämpning.

Efter övervägande samtliga inverkande faktorer har relsen kommitstav
dentill uppfattningen, att järnväg-arsstatens zirrentleiâng andelen påen av avriksdagen ifrågasatta villkor deniir samladestatens synpunkt bästa lösningen,ur

och vill styrelsen alltså förklara sig beredd berördaatt övertaga arrende.
Beträffande de Övriga bandelzirnzismärre Söderhamn-Ljusne och Hudiks-

vall-Iggesund, vilka enligt visst alternativ ifrågasatts färdigbyggas,att även omOstkustbanebuvgget i sin helhet fördröjes. vill styrelsen erinra, arrendekontraktatt
beträffande den förra bandelen redan föreligger. kommitténsåsom ock anföres,avoch att styrelsen redan kan förklara sig beredd framdelesatt övertaganu arren-dering bandelen huvudsakHudiksvall-Iggesund i liknandepå villkor,av somäro ifrågasatta beträffande bandelen Håirnösand-Sundsvall.

Kommittén har under vissa förutsättningar ,beträffandeJti1nviI/rns prisnivån beräknat
byggnads- byggnadskostnaderna för olika alternativ till nedan angivna belopp sid. 78.
kostnad.

l i 70"ÃTTi AExtralvlgcutlig Räntor Summa Härtill
ldnttunsltldT,VIaggnads- byggnads- Sundsvallsup nbanklånkostnad kostnad station,kostnad

Kronori i tusental
Gävle-Härnösand :Banan byggd i sznnmanhzingett "a. "jl ochl i sin helhet öppnad för 1trafik år 1927 450-10 1960 47000 6802--.... .. ,... .... . ,........b. Banan byggd bitvis med tidsav- .Nbrott 46270 4 200 300 50 770t 2 680,.., . .... ........ ... ........... . ...II. Ljusne-Härnösand utan spåreget
Stilgsuntl-Sötlorhanln 37410 840 38 2507 2 680-. . . u.. . ......III. Bandelarna: 3i., Sundsvall-Häriösand 73012 12730 3002- -... ,.. . ........ ...IggesundvHudiksvall l 610 610l- w -..,.,,... .. ,Ljusne-Stugsund 510Z 2 510w -... -... ,.. . .... . . .. ..... . i

I de beräknade lyggnadskostnaderna ingar icke någon ränta å statslänovan
eller ränta å kapital,eget sedan detsamma nedlagts i banan.

Styrelsen har icke, funnit tid att granska de Impgjorda kostnadsförslagen och
vill därför begränsa sitt yttrande i denna tillel vad kommittén anförts rö-avrande kostnaderna för Sundsvalls station

Enar fördelningen mellan järnvägarstatens och Ostkustbanan kostna-avderna för denna station, sammanlavgt 2680 000 kronor, icke bestämd,ännu voreutan beroende Kungl. lVlzrjsts prövning, har kommittén för emellertidvore attav
det oaktat komma. till slutsiffranåigon kostnaden för Ostkustbanansä anläggning,
ansett, att tänkbar lösning skulle kunna räkna med, Sundsvallsattman som en
station byggdes helt för statsmedel jâirnvâigsstyüelsens försorg, samt attgenomOstkustbanan därefter till järnvåigarbetalaclestatens årlig avgäld, utgörandeenden med hänsyn till trafikens uppdelning mellan järnvägar och Ostkust-statens
banan, dennapå belöpantle andel i anläggningskapitaletränta ä samtsenare av-sättning till föriiyelsefo1nle11.



21

skrivelse den 30MajztKilngl.tilli sinjåirnvägsstyrelsenskäl,Av marssom gäl-kostnadernasberäkning fördylikstyrelsenemellertidanfört,1918 enanser skrivelsenämndasin istyrelsenvidhållergodtagas, utandande icke kunna an-
deförkostnadernafördelningenrörandeståndpunktgivna an-gemensammaav

andelbolagetsberäkningarverkställdadådärvid enligtSundsvall,läggningarna i
ungefär procent.60tillsigskulle belöpaanläggningarnämndakostnaderna föri

ochkronormiljonermeddärför ökas .l6anläggningskostnad börBanans
Styrelsenvardera.kronor800000sannolikt medalltsåoch statslänenbank-
stations-viktigareanslag fördessa, dåi,tiderförsig böjd attfögakänner som

tillanslagbegärabeviljas,statsmakternaellerifrågasättasutvidgningar kunna av
för-attjärnvägarkapitalökning vid statensmedför-andekronor080 000sin part 1

kapital-förstoraytterligaredärmedoch änhela utläggetsigAtt pätagaräntzi.
uteslutet.styrelsenöknin anseren endastdärestanför,sid. Sö att,kommitténvadhänvisning tillnder

fort-järnvägensplanerna påbyggasSundsvall--Härnösand skulle samtsträckan
tillsvidareskulle kunnatrafikensig,kunde tänka attövergivas,sättning helt man

nuvarande plats,dessstationSundsvalls päutvidgningombesörjas avengenom denochsig attlåtergivetvis göratillsvidareuttalat, dettastyrelsen ha attvill
kostnader.skulle draga storaerforderlig, ickeskulleutvidgningmindre varasom byggnads-tablåkommitténs överimotiverat, pä sätticke att,därförDet synes HärnösandSundsvall ochmellanlokalbanablivit belastakostnaderna gjort, en

Sundsvalls station.ombyggnadförkronormiljonerkostnad 2°3med avaven tillianslutningfår styrelsen ävenbyggnadskostnadsfrågansamband medI
utvidgningsarbetenuttala, nâgrareservationen attFogelmarck gjordaden herrav tänkasicke kunnai utsikt,ställtkommitténKilafors-Krylbo, sättpålinjenä

vidsöderut avbrytesbyggnadOstkustbanansbandelen,därav,föranledas att om
Ostkustbanans tillkomstdenLjusne,° skulle få övertagaSöderhamn ny-genom

fram-trafikendär störst,Krylbo-Storvik,sträckantrañken. Askapade var
linjen kunnat utanDå.1408 000 ton.och 1916000 är1914 666 tonfördes år

väldiga,1916 årsutvidgningsarbeten upptagakommittén ifrågasattasådana av vidaredetbörtrafikstegring, utantillfälligaframkalladekrigskonjunkturernaav 000-tal toni endast 10obetydliga, någrarelativtdenuppenbart, att uppvara Ostkust-frånfâr-päräknasantagandenämndaundertrafikstegring,skattbara som
med hänsyn till stam-betydelsenämnvärdtillmätas någonkanbanan, norra

stambanantrafik frånavlastningbehovNågottrafikkapacitet.banans avav
mindreframträda. Därest någonöverskådlig tidunderickevissthelt attkommer

tidfall ganska avlägsen,varjeävenledes dock ibandelen inom någon,sträcka av behovetandra orsakerberoende ändettalubbelspftrig, påärbehövaskulle
hänseende.kvantitativttrañkkapacitet ibandelensökaatt

harmycketNorrlandnedre stortär BehovetkustbanabehovetAtt nuavgenomenav Ostlcustbaøzan.yttrande den 17styrelsensoch ivitsordatstidigare senastredanstyrelsen av
belysaverkställda utredningarnaförsorgkommitténsDenovember 1919. genom

har kom-Emellertidbehov.föreliggandedettastorleken ochytterligare arten av
gjordayttrandeförenämndastyrelsensdet iprövninginickemitten gätt pä av

skiljaktig storlek förväsentligtbehovdettaIittalztndet,motiverade attoch av
föreliggastyrelsenvisadebehov järnväglokaltNågottrakter.olika större av

denna bandelendadendelsLjusne-Gävle, enärsträckningenbeträffande av
delsjärnvåtgsförbindelse,redan ägdeHamränge,trakten, ifolkrikaregenomlupna
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våglängden mellan Södc-rliani|i och iävle Ustkiistlnlnaiis tillkomst skullegenomförkortas med endast kilometer,30 nämligen från kilometer114 över Kilafors-
Ockelbo till kilometer8-1 Ostkustbanan.över

Styrelsen vill därför nedan beröra de olikanågot alternativen till järnvägs-
frågans lösning.

Kommittén har förordat, banan i sin helhetatt utbyggesHela underOst/citat- ett be-
gränsatbnnan antal Totalkostnailen,fu".till exkl. Sundsvalls station och räntor statslåix,åGävle byggd beräknas redan nämnts till 47 miljoner kronor, som tänkas anskaffadesom tilli ett samman- belopp 19 miljoner kronor aktieteckning och lån från enskilda inkl.av genomIzung. därå upplupna räntor kapital miljonereget 14 kronor banklån och 14genommiljoner kronor statslån. Detta har kommittén angivitsgenom program av somdet enda genomförbara, och skulle letjämvåil dömaatt kommitténsavberäkningar ekonomiskt väl försvarbart.vara .Styrelsen ber få bringa i erinran de 0rd, med vilka 1920 riksdagårs moti
verade sitt förslag till utredning i Ostkustbanefrågan. De riksdagen tidigareavbeviljade lånen i vissapå avseenden särskilt villkor inneburo ettgynnsammaerkännande från riksdagens sida behovet ifrågavarande järnvägsanläggning.av avDe ortsbefolkningen gjorda :Lktieteckningarnastora ockgåve oförtydbartett bevisav

det livligapå intresse, med vilket banan omfattades. Ostkustbananframstode
ock för riksdagen i högsåsom grad förtjänt medverkanstatens för företagetsavförverkligande. Det oaktat hade det icke riksdagenför varit möjligt beslutaatt

ökning det bolaget tidigare beviljade låneunderstödet. Undero1n rådandeav
statsñnansiella förhållanden nämligenmåste enligt riksdagens uppfattning före

definitivtett beslut i frågan konsekvenserna detsamma kunna bättre över-avskådas. Aven från bolagets sida med fog kunnasyntes begäras, riksdagensatt
beslut lämnade klarhetstörre i avseende den ställning,å i fortsättningenstaten
kunde komma intaga tillatt frågan. En närmare utredning borde därför föregå
ett avgörande beslut i frågan.

Styrelsen delar för del helt den uppfattning, här kommit tillegen ut-somtryck, och frågan är sålunda, huruvida det nationalekonomiska och stats-urñnansiella synpunkter motiveratär kommitténatt, på sätt föreslår, fatta prin-nucipiellt beslut statligt understöd Ostkustbanan i dess helhet.om av
Främst får då erinras, styrelsen efteratt företagen prövning kunnat vits-

orda de kommittén verkställda ekonomiska beräkningarnas hållfasthet. Ibygg-av
nadskostnaden bör sålunda inräknas kostnadenäven för Sundsvalls station med
omkring miljoner kronor,l6 vartill kommer, att styrelsen måste på järn-statens

kapitalökningvägars begära anslagett på än miljon1 kronor. Styrelsensmera
reviderade beräkning lriftresultaten sluta årlig förlustpå iställetstor förav envinst för Ostkustbanan, vartill statens synpunkt får läggas den högst betyur
dande nettoförlust, årligen skulle tillskyndas statens järnvägar trañkJsom genomavledning, och vilken, den tidigare lättare kunnat bäras, betyderom numera

förr iän betraktande järnvägarsstatens ovissa ekonomiska situationmera ochav
de upprepade kraven ökadpå ekonomisering. Banans utbyggande under dyrtid
kommer, inlösningsvillkorenäven modifieras i styrelsen ifrågasatt riktning,o1n avatt medföra, inlösningssummzmatt för banan, dennär gång, alltid för-en somskallutsatts, införlivas med järnvägar,statens blivamåste mycket hög. Aven
Uppsala-Gävle järnväg, blir ;Lngelåiget förvärva,att endast Ostkust-som ombanan kommer till stånd, torde komma betinga inlösningsjiris,att ett väsentligt
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Ostkustbanan skall kunna betala sinadess nuvarande bokförda värde. Attöver
dömareviderade beräkning atttill styrelsensårliga annuiteter staten synesav ihänsyn tilloch medförhållandentorde under sådanatvivelaktigt, och ovisst väl
underskall kunnaifrågasatt belopppenniiigmarknznxleiis banklån tillläge vara, om

godta villkor uppbringas.bara
ägnaderäntalbilitetsutsikterna för bananovissafall mycketi varje synas

låneunderstötlredan givnamycket betänksamhet,inge statensatt så större som
medstation, skulle ökasSundsvallsförslag, med tillägg förenligt kommitténs

komma tvingasverkligheten kanoch i attmindre miljoner kronorän ll8
före-erinra sin i 1919får härvidlzig årstill högre belopp. Styrelsenän omupp

relationenfastslagnauppfattning, dennämnda skrivelse uttalade gångatt en
bibehållas,bordei järnvägsföretagetstatslån och övriga kapitalinsatsermellan

ökad kapitalinsatspåvisats,undersökning attåtminstone till dess engenom en
motiverad och riktig.synpunktoch nationalekonomiskallmän järnvåigs- voreur

erbjudande Uppsala-bindande frånmärka,Ytterligare att någotär att
icketill godtagbara villkordenna järnvägGävle sida statsinlösenjärnvägs om av

under rikskan kommagrund rättstvist heller väntas attföreligger och på av
betraktasvad styrelsen tidigare anfört,enligtlagssejouren föreligga. Detta måste,

vidarebesluta sig förstatsmakterna icke börainnebära sådan risk, att synasen
berördahelhet förrändessOstkustbanan åtminstone ilångivning åt er----fått laga kraft.bjudande

ekonomiska konsekvenser ochframhålla, denödgas alltsåStyrelsen att
be-innebära,kommitténs förslag måsterisker, godkännandeett synesavsom

för sin delvill därförStyrelsensynnerligen allvarligtraktas natur.vara av
bindaverkligen kan inne attifrågasätta, huruvida tidpunktensträngt nu vara

ochOstkustbanans finansiering,ytterligare utfästelser förvidstaten om er-
allmännabeträffande landetsavvaktas under erforderlig tidfarenheter böra

motståndskraftframtidaoch statsbaneaffarens motekonomiska utveckling nya
till prövning,börastyrelsen lika allvarligtfulerlåtningar. Det upptagassynes

efterzinjsassademindre och bättreicke i första hand äromått steg, somom
vidtagas.sparsamhet landets hushållning böratidsförhållandenas krav ipå
i dess helhetostkustbaneföretagetSkulle emellertid statsmakterna finna, att
dock föreslå.,vill styrelsenslutfinansieras medverkan,bör såstatensgenomnu
Härtillvillkor uppställas härför.delvis det föregående berörda :åter-vissa, iatt

kommer styrelsen nedan.

vill styrelsenhand mindre ochvidtagande i första mått stegIfråga Ostkustbanaom av
Söderhamn och järnvägensbanbyggnadens avbrytande vid tra-anföra, redan till Söder-att

hamnstambanenäti anslutning till järnvägarsñkerande lokalbana nära statenssom Ljnsnø.fördelaktigare lösning,erbjuder statsverketinnebär förenkling och fören en
kommunikations-nöjaktigt tillgodoseskulle i det helavilken därjämte ett sättpå

Norrlands kustbygd.behovet i nedre
anläggningskostnaden för sådan järnväghar beräknat,Kommittén att en

anläggningskostnatlen förkronor kronor mindreblir 250 000 eller 750 000 än38 8
dock dragas de inemotFrån belopp bör rätteligentill Gävle. nämndajärnvägen

Ljusne ochnedlagda bananlåiggningar mellankronor, finnas i2400000 som
tänkt sighar kommitténGävle. Finansieringen det erforderliga kapitalet så,av

skulle beviljasskulle kapital, 300 000 kronor11650000 kronor löutgöra egetatt
kommitténbanklån, hari och 000 skullestatslftn 11 300 upptagas er-som men
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i11rat risken, gjorda aktieteckningar delvis skulle kunna frånfalla.attom om
banan bygges till Gävle, och detatt kommittén ifrågasatta redu-ens av
cerade banklänet skulle kunna uppbringas. Styrelsen saknar möjlighet iatt
frågans nuvarande läge bedöma dessanärmare förhållanden, vill erinra, att,men
då. enligt styrelsens uppfattning stambana till Gävle fin ekono-snarast störreen
miska svårigheter lokalbaira tillän Söderhamn, banklån bör kunna uppbringasen
för den banan, såvida det later sig uppbringas för förra,den och attsenare
lämnande statsunderstöil givetvis får beroende aktieteckninggöras viss äav av

till Söderhamn utbyggd ostkustbana.en
De ivriga erinriiigai; kommittén riktats Söderhamnsalterna-motsom av

tivet, styrelsen dels mindre betydelse. delsicke hällbzira.synas vara av xResetiden till Stockholm torde sålunda icke böra tillmätasden vikt, somkommittén vilja densamma.tillägga En våigförlåingning Krylboöver medsynes
39 kilometer behöver emellertid, IIIsåsom trafikbvrfuis P. M. framgår, ickeav
medföra någon avsevärd relativ förlängning i resetid, därest dägång,man en
trafikfrekvensen motiverar", ochså. under alla förhållanden planerats, inläggersom
snabbgäende lagtåg järnvägar-s linjer.å statens

Nfigra utvidgningsarbeten linjen Kilafors-Krylboå behöva, tidigaresåsom
anförts, icke komma ifråga för Övertagande Ostkustbamins trafik.av

Ur järnvägarsstatens synpunkt viktigt är, till Söderhamn byggdatt en
lokalbzina medför vinstökningsnarast ä statens järnvåigai; medan stambanaen
till Gävle medför iii-liga förluster till sådan storlek, de kapitaliseradeatt över-
stiga det ifrägasatta statslånets hela belopp.

Styrelsen, redan i sin förenämnda skrivelse den november17 1919som av
ifrågasatt lösning ostkustbaneproblemet efter ifrågavarande linje, sigtroren av
visserligen finna densamma medföra mindre svärartade ekonomiska konsekvenser

beslutän ett understöd Ostkustbanan i dess helhet, dock ickeärom av men
heller beredd underatt rådande ekonomiska förhållanden i landet och mednu
hänsyn till läligade driftresultat, lokalbanaäven till Söderhamnsom en synes
skola lämna, förorda fitgärder för banföretagets utförande i ochdetta omfång
tillstyrka beslut på gång de statslån,stora banföretagets förverk-ävenen om som
ligande i inskränkt måttstock vid längeän så, motsebara höga prisnivå kräva.synes

Styrelsen har då slutligen ställningatt taga till den tredje kommitténEndast av
ifrågasatta lösningen, tills vidare beslutatt endast fattas statligt understödløairølclaraza om

Härnösand- till färdigbyggande bandelarna Håirnösand-Sundsvall, Hudiksvall-IggesundavSundsvall, och Stugsund-Ljusne
Hudiksvall- Byggnadskostnatlen för dessa bandelar och deras finansiering har kom-avIggesund och mitten beräknats pä nedan zingivna sid. 88.sättSiugsmule-

117usne iijâyâgnadskostihidfiø w"anskaffadvHäravbyggas HUS- .
lvidare. j Bana låull-zmrlcoch lSummaföronings- i materiel ovhJ egeti som j genomjstationerexkl. rcparations- kapital. statslân.j ,lSimdsxrzilll. verkstad. i,-v i etKw-rñono--r.

i lIHärnösand-Suiidsvall : 10760000 7:30970000 121 000 5 361000 3690007.Hudiksvall-Iggesund 6100001 610000l 016000 i 594 0001--eStugsund-Iijusne 2510000 5102 000 1 965000 545 000;-r-. .. ...,.. ji iSumma 14SSD000 000l H70 1G 000850 33420008 5080008
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hurusomredan erinrat, någonhar styrelsenSundsvalls station/angåiVad
Härnö-inledandeerfordras förbetydenhet ickeutvidgningskostnztd störe avav
materielrullandekostnaden förkommitténDen upptagnasandsbanans tåg. av

ifrågasattjâirnvåigarlâirest påjåilnvåilreparationsverkstad utgå, statensoch får
kommitténsi ivrigtMed bibehållandetrafikering.bandelarnassatt övertaga av
bandelarnasskulleskullebanklån finnas,vilka ingaberakningsgrunder, enligt

följandesigdå ställa satt.finansieringsfråga på.

Stagsunnxlwi Hlidilasvzullw-il l{§i111s:uuI-- Summa iLjusne.Sundsvall. Iggesund.

h-r--onen-ow-r.

i14880000510000000 2700000 61010 1Byggnadskostnad z.............. ..Härav zmskaffat: i 342000965000 8000 016 0005 361 11kapitalegotsom ,,. .,. .. .. ... 000545 5338000 6099000 594 000statslångenom ... . . . ,,.. ... .. .
beviljade och utbe-kronorredan miljonererforderliga statslfmn 3Av åiro

bedrivandeanvâindas förbeviljat fårhittills statslåntalda. Styrelsen erinrar, att
Håtrnösaml-Sundsvall.bandelenandra arbeten åEinav

bereddsigförklarat över-denna skrivelse attStyrelsen har redan förut i
de kom-villkor, varigenomvissatrañkeringen nämnda bandelar påtaga avav
Ur statligtskulleförrantning i tryggas.mittén beräknade statslånens stort sett

ostkustbanefråganfördelaktigastesynpunkt torde denekonomisk av
nrrendast före-förbättringtidskonjunkturernasi avvaktandärför påatt m.vara,

och utarrenderas.bandelar tillsvidare byggasnåimnda
kronor, förcirka 13 500 000det kapital,erinrar emellertid,Kommittén att av
6500banbyggnaden, 000i överden januarivilket bolaget 1922 engagerat1 var
rånteför-sid. 304, ochsträckor attandra har nämndabelöpte sigkronor Einpå

tillsbyggnaden avbrötesbetydande, därestskulle bliva högstdetta kapitallusterna å
fier-underförfalla, de ettutförda arbeten delvisvidare. Jåmvål skulle redan om

ofullbordade.tal lämnadesår
och styrelsen be-erinringar,Styrelsen vikten dessaunderskattar icke av

finansie-innan bananskommit nedlåggas,överhuvudklagar, dessa medel attatt
beloppetdock nedlagda så stort,säkerställd. själva verket detring I årvar

fiera gångersigmotivera ytterligare engagement på sådet kan i och föratt ett
koncessionshavarneföroch torde det väl ocksåbelopp, i stort settstort vara

byggnads-fåirdigbyggas,bandelar skyndsamt än attbättre, fttminstone någraatt
helt nedlåggas.arbetet måste

byggnad fram-OstkustbanansstyrelsenStyrelsen vill uttala,ock att anser
ekonomiska lagetdetdeles medverkan fullföljas iböra månstatens somgenom
byggnadsarbetetDock härvid lämpligen böra förfaras så, attmedger. tordeså

erforderliga medel finnasfardigbyggandelokaliserasviss bandel, förpå, vars
sa ra e.

kaniarbetslöshetnuvarandebeklagligt förhållandeEtt annat år att
Styrelsenbanbyggnadsarbetena.inskrankandepåverkasnågon mån ettav av

bekåmpandearbetslöshetensemellertid därvidlag hava uttalat, Iitgiftei förvill att
skapandethänföra sig tillengångskostnader, och de alltså böra fåböra attvara

olägenheterekonomiskamedföra framtidaobjekt eller företag, kunnasomav
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eller bestående utgifter. Det torde dettavåil i fall också så, a.ttvara manfår förutsätta behovet ostkustbanearbetenas bedrivande för förebyggandeav avarbetslöshet under kortareEin innevarande period banans bygg.mera en nu avnadstid, och i varje fall skulle vidåtven den inskränkta arbetsomfattning, somtilltalarnärmast styrelsen, icke oväsentlig tillgång :Lrbetstillfällenpå kvarstår.

Styrelsen vill nedan sin uppfattningVillkm angående de villkor,för enligtange somstatligt under- ovanstående böra uppställas för statens medverkan till slutfinansieringsynas avsiiitl åt Osl- Ostkustbanan i dess helhet.kustbanan Vad då först tidpunktenangår för fattande beslut ökat statsunder-avi omless hrlhrt. stöd, fårså styrelsen erinra sin uttalade mening, det i övrigtatt godtagbaraom
avtalet angående Uppsala-Gävle järnvägs inlösenvillkor nödvändigt bör hava
erhållit laga bindande kraft, innan statsmakterna giva villkorligtett löfte omfortsatt understöd.

Ovriga styrelsen nedan ifrågasatta villkor kunna däremot utan störreav
risk anknytas till beslutett från statsmakternas sida sådant ökat understöd.omKommittén har sid. 311 i punkteråtta sammanställt de särskilda villkor,
vilka enligt kommitténs mening borde uppställas för åtnjutande ifrågasattav

statslån högstnytt å miljoner11 kronor. Villkoren huvudsakligen finans-avse
frågor, vilka fallanärmast inom riksgäldskontorets intressesfär. Styrelsen ansersig emellertid böra yrka ändring i de uppställda villkoren i följande tvenne, i
det föregående delvis redan berörda avseenden.

De framlagda lånevillkoren från den kommitténutgå uppgjorda bygg-av
nadskostnads- och ñnansplanen, vilken icke inbegriper Ostkustbanans andel avombyggnadskostnaden för Sundsvalls station. I anslutning till vad i det före-
gående anförts, styrelsen den beräknade byggnadskostnaden böra ökasanser
med 000 000 kronor,1 800000 då torde få tänkas anskaffade ökningvarav genom

statslånet och lika högt beloppett ökning banklånet.av genom av
Beträffande statslftneräntan under den planmässiga byggnadstiden föreslår

kommittén, densammaatt i sinmå helhet betraktas anståndsränta, attsom genomfortsatt annuitetslikvid erläggas till först sedanstaten, i stadgad ordning såväl
all ränta ock hela lånekapitalet inbetalts. Styrelsen har tidigareannan som
visat, inlösningsvillkorenatt icke harmoniera med anståndsxfinteprincipen. Vidare
har styrelsen förklarat sig beredd arrenderingenatt övertaga bandelarnaavHärnösand-Sundsvall HudiksvalL-Iggesund,och gäldandemot ett mot stats-avlåneråntan svarande arrende. Då styrelsen dessutom principiell synpunktur
hyser betänksamhet mot, att prejudikatsvis införes och för statsverketen ny
oförmånlig ränteberåkiiingsgrund beträffande statslån till enskilda järnvägar, vill
styrelsen ifrågasätta riktigheten tillämpa för statslånensatt grund ränte-annan
Beräkning under byggnadstiden den vid beviljande tillän lån enskilda järn-avi allmänhetvägar stipulerade.

Av deti föregående anfördanärmare skäl vidare,styrelsen deattanser
nuvarande inlösningsvillkoren Ostkustbananbeträffande böra ersättas nya,avlämpligare och för staten praktiskt användbara. Som villkor för åtnjutandemera

ökat statsunderstöd skulle då fordras, Ostkustbanebolaget godkänneratt deav
inlösningsbestämmelser, i samband med lånevillkoren kommakunna attnya som

från sidastatens uppställas.
Av kommitténs betänkande framgå, hurusom Ostkustbanebolagetssynes

avsikt trafikeraatt lstkustlnanzm med konkurrerandestaten stam-vore som en
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bana Härnösandmedoch ävenUppsala--Gävle järnvägmedsamförvaltningintimi
tillutsträckning ävensamarbetesdylikttillMöjligheterjärnväg.-Sollefteå

har ickestyrelsen utanförhanden, ochgivetvis ocksåjärnvägskomplex -äroannat
kommitténsingå iutredningar,i deredanhurkunnatutvecklingenför somse,oro utnyttjabekostnadäldre stambanansdenavsikt att påframlyserbetänkande, en giva.kananordningtidtabellensexempeltillkonkurrens,tillmöjligheterde som den längeEngland,landmed ioch etttillerinra,vill attStyrelsen som

järnvägs-beträffandejämväloch fördelarnyttakonkurrensensåsiktenhysta om målmedvetenefterträttsochprinciiövergivits ävenväsendet enavlnumera hittills icke ansettharSverigeenhetliggörandets tecken.järnvägspolitik i man
villigterkännerStyrelsenmening.egentligikonkurrensbanorrådmedhasig

tidigaredärföroch harintresseområdeför dessbetydelseOstkustbanans stora
fårstyrelsen tagakoncessionerande,banansavstyrkabörasigansett men

trañkeringmålmedvetnaOstkustbananstanken påavstånd från sombestämt
möjlig-bidragmycketskall storadärförDärest statenkonkurrensbana. genomnu

förhållandenallaunderjärnvägarfördetta statensfinansieringengöra egnaav i överensstämstyrelsendet ståföretag. såförlustbringandesynnerligen synes
tryggandeoch förandajärnvägspolitikensallmännatidsenligamed den avmelse

intressenallmänhet statensoch ijärnvägarsstatenstrafikanternassåväl som kommerförvaltningbanansförgarantier skapas attbetryggandenödvändigt, att
efter statensbetonade, utan ävenprivatekonomiskticke enbart efterledas uratt

grundsatser.tillfredsställandesynpunkterallmänhetensoch
delsnämligenvägarvinnas trekunna pålämpligengarantierSådana synas

dels attdirektion,bolagetsiförrepresentation statenförstärkt genomgenom avgörande i vissaochprövningsrättförbehåller sigMajzt avKungl. grupper
allmänhetigradvidsträcktare änibolagetattoch delsärenden,viktigare genom

finnaMajzt kanKungl.bestämmelser,desigunderkastaförpliktasfalletär som
förslagtid upprättafunnit attstyrelsenLiksomfastställa.bolagetförgott

varit sty-hellerdetharOstkustbanan,förinlösningsbestämmelsertill nya preciseraförfogande, närmaretilltid,korta ståttdenmöjligt påattrelsen som
mening.sinnedan söka närmaredock någotstyrelsenvillvillkor,antydda angemen vid stats-att påblandstadga annat,villkorenifrågasättakommitténDe av insättaskallMajztKungl. ägavanligen sättanväntunderstödda järnvägar en
ombud.statensbolagetfördirektionenledamot iförseddinstruktionsärskildmed

ytterligareinsättahärutöver må ägaKungl. Majztemellertid, attStyrelsen anser veder-bevaka, attsärskiltblanduppgiftledamot med att annatsådanminst en
intressen.järnvägarstill statenshänsynbörlig tages

Ost-sidaMajztsKungl.fråningående prövningMöjligheten till avmeraen stadgandenallmännaredanvadförvaltningsåtgärder äninrekustbanebolagéts
liknandeihittillsåtminstonemedgiva ellerkoncessionsbestämmelseroch givna
mycketstyrelsenmedföra, har syntssjälvklartraxis får väntastillämpadfall

givnafrån den taxannedsättningarvissa möjligadelsandeönskvärd beträ ex. ordinarieOstkustbanansdelsjärnvägar,trafiken å statensbetydelse för ävenav innebörd,ekonomisköverenskommelser störreträffadeoch delstågplan ex.av
Englandserinra, attStyrelsen villsamförvaltning.järnvägsbolag.med annat om möjlighet tillgivajärnvägsförfattningarförenta statersNordamerikasoch nyare

järnvägsmyndigheternashögstastatligafrån deingående prövninglångt meraen ställning,Den säregnamedger.och praxisförfattningsvenskvadsida, somän
jämvältordekommunikationssystemi landetsintagakommerOstkustbanan att
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få till fullo motivera -starkare statlig kontrollanses vad hittillsän ansettsen somerforderligt beträffande järnvägarna i allmänhet.
I vilken utsträckning koncessions- eller lámevillkoren berörda synpunkturkunna behöva undergä ändring är vanskligt att säga, får styrelsen hänvisamentill enligtatt kommitténs förslag till lånevillkoi bolaget skall underkastatvarasåväl de bestämmelser i fråga samtrañk, vilka Kungl. Maj:t kan finna förom
för bolagetgott bestämma, ock i övrigt alla de villkor och kontroller,som somKungl. Majzt lämpligaprövar och nödiga. Denna bestämmelse torde måhändai

sin allmänna avfattning i tillgodosestort sett det andra och tredje garantikrav,
styrelsen här uppställts.som av ovan

Styrelsen har emellertid icke tänkt sig Kungl.att Majzt i regel skulle be-
höva ingripa i bolagets inre förvaltning icke viss fråga kronans i bolagsom avstyrelsen förstärkta representation underställts Kungl. Majzts prövning.

DeVillkor villkor,för staten böra uppställas för möjliggörandesom av synas av an-understöd dt tingen i Söderhamn avslutad ostkustbana eller ock banorna till Härnösandenlokalbavzaen -SundsvalL Hudiksvall-Iggesund och Stugsund-Ljusne, torde icke behövaHärnösand- fulltgöras så de,stränga vilka ifrågasätts-för Ostkustbanan i dess helhet.Söderhamn som
Emellertid styrelsen, för dessaatt även alternativtävensonz ifrågasatte statsunderstödanser

Härnösand- skärpning tidigare villkor kan motiverad. Inlösningsvillkorenen av vara synasSundsvall sålunda i betraktande anläggningskostnadernas storlek och banornas småav ut-med flera. sikter till förräntning i behov modifiering. Skola banorna byggas ochvara av
alltjämt ägas ostkustbanebolaget, ehuru de bliva trafikeradeav statensgenomjärnvägars försorg, torde förestående villkor beträffande det statliga övervakandet
böra i det hela principiellt uppställas, ehuru desamma, längeså banorna trafikeras

särskilda bandelar, icke behöva i funktion.sättassom i
Under hänvisningStyrelsens till vad i det föregående anförts får styrelsen sålunda

slutsatser. dels uttala, att styrelsen under förhandenvarande förhållanden har någon
erinran kommitténs hemställan,emot Kungl. Majztatt ville godkänna och låta å
statens undertecknavägnar ifrågavarande avtal tillrätt statsinlösen Upp-om avSala-Gävle järnväg,

dels ifrågasätta uppskjutandeett tidpunkten för avgörandenabeträffandeav
Ostkustbanans slutfinansiering i avvaktan dels på att ett ingånget avtal in-omlösningsvillkor beträffande Uppsala-Gävle järnväg vinner laga kraft, dels depå
ekonomiska konjunkturernas utveckling såväl- för landet i dess helhet försomjärnvägar,statens

dels hemställa, underatt, förutsättning sådant uppskov, tillupptagesav
prövning i förstautvägen att hand erforderliga statsätgärder möjliggöragenom
utbyggande inom den framtiden,närmaste förutom linjen Stugsund-Ljusne,avrörande vilken trañkcsringsavtal redan föreligger, bandelarna HärnösandavSundsvall och Hudiksvall-Iggesund, vilka styrelsen sigförklarar villig att på

1920 riksdagårs ifrågasätta villkor arrendera,av
dels slutligen uttala, för det fallatt, statsmakternaatt skulle vilja omedelbart

öka sin längivning till Ostkustbanan, härmed förbindas vissamåtte i styrelsens
skrivelse närmare angivna villkor.

I handläggningen detta ärende hava jämväl deltagit överdirektörernaav
Virgin och Flodin, järnvägsfullmäktigen friherre Adelswärd, järnvägsfullmälktige-
suppleanten Ekman, överingenjören Hellgren, byrråcheferna Kjellin, Almqvist,
Englund, Olofsson, Stjerna, Svensson bvråchefensamt Marcus.

Underdåfiigst
AXEL GRANHOLM.

SvEN NORRMAN.
.

Stockholm den 9 1992.mars
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tidtabell.förslagen tilluppgjordaAngående Ostkustbanekonnmitténle av

Ostkustbanankommittén föruppgjorttågplaner,debedömandetVid somav
tagen städernadärefterbehandla fjärrförbindelserna,förstlämpligt attvarasynes

landsbygd. I detnärliggandeochförbindelserna mellan städernasistemellan och
Ostkustbanantidtabellsutkast,kommitténsdetbenämner jagföljande som avser

Härnösand-Söder-Ostkustbananoch detHärnösand-Gävle, alternativ avsersom
II.alternativhamn

Alternativ I.

tydlig strävan attI karaktäriserasi alternativFjärrförbindelserna enav
trafikför-ochOstkustbaneintresset ävendetbekostnad tillgodosestatsbanornas rena

uppgående dagsnällmedMeningenGöteborg-Falun-Gävle intressen.valtningens
Norrland.mellerstanattsnälltåg tillfrån statsbananstrafikenavledatågets läge är att
avledessyfte därjämteläge idagsnälltåget har erhållit sittNedgående mensamma

nattåget fråndet blivandeC-Göteborg tillstatsbanelinjen Stockholmfrånnattrañken
till Stock-sånämligen sentDagsnälltåget ankommerGöteborg.Falun tillGävle över
stationerResande tillnattåg.till någoterhålla anslutningkan därdet ickeholm, att
avgångpersontåget medanvändaC sålunda hänvisade attStockholmsöder äroom

det kommerså,64° lagpersontåget lagt attUppgående ärfm.från Härnösand kl.
tillfrån Göteborgnattsnälltågbefintligafrån Statens järnvägarstrafikendragaatt

avgåtåget tänktsVisserligen harGöteborg-Falun-Gävle.natt-ågetplaneradedet
från Göteborgnattsnälltåglå Statens Järnvägarsfm.,från Stockholm kl. 8 n.men

skulle kunna80° övergångstid,C fm., blir denStockholm kl.tillankommer som
föga troligtemellertid attDetanslutning. ärotillräcklig för säkeråstadkommas,

tågpersontåg inlägga nyttettOstkustbanansanslutning tillför ettjärnvägarstatens
hellererhållerStockholmUppsala. IStockholm ochmellanhastighetmed snälltågs

väl knappMalmöwStockholm,nattsnälltågennågottåg anslutning meddetta menav 749C fm.23° Stockholmsom ankommerochavgår från Malmötåg,sådan från det em.
fjärrtågen harförtidtabelltillkommitténs förslaguppgörandetVid manav
trafikförvaltningensmedanslutningarsöka skapasåledes låtit angelägetsig attvara

önskbeaktattillräckligtoch Falun,Göteborgnattsnälltåg mellanblivande men
nattåg mellanbefintligajärnvägarsanslutning medhava statensvärdheten attav

utlandet.ochsödra Sverigefrånnattågen till ochCdGöteborg och medStockholm
fjärrtrafikenavledningenför denförutsättningarnaEn stora vara,synesavav

SundsvallfrånavgåskulleHärnösandSundsvall tillmorgonpersontåget frånatt om-
tidtabell-Detta ärankommit dit.Stockholmnattåget frånkring innantimmeen

på grundtåg fallerför dettatidtabellsådanoformlighet,tekniskt avsett men enen
skallOstkustbananförbyggnadsplzinenhelaför så vitt ickesin orimlighet,egen

bandelen96 skullesid. och92utredningenbyggnadstekniskaEnligt denåindras.
årfall 11ifall sämstai bästaår 1924, d.färdigHärnösand-Sundsvall s.v.vara
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före färdigbyggandet Ostkustbananhela till Söderhamn. Då är 1924 den särskiltav
Härnösand efterlängtade bandelen till Sundsvall torde det ickeöppnas,av möj-vara

ligt för bolagsstyrelsen lata första morgontågetatt avgå från Sundsvall före nattågets
från Stockholm C ankomst dit. Bolagsstyrelsens dåmotivering skulle att, enärvara,

3 eller år11 planerade inläggande frånlagsnälltåg Stockholm tillman ettsenare av
Härnösand för att avleda nattrañken från ickejärnvägar, kundestatens tillman nu
låta Härnösand få två timmars tidigare ankomst för överresande och söderifrånpost
Sollefteå ankommer anslutningståget från Stockholms-nattåget efter em.1 Manstrax
kan således utgå från morgontåget från Sundsvall tillatt Härnösand då måste läggas
i anslutning från Stockholmsnattåget. Och Härnösand gång fått förbättradom en
nattågsförbindelse från Stockholm med direkt torde det förjvar och framsovvagn, en
stå orimlighet sedermera brytaatt 3 eller 11 år gammal förbindelse.som en en

Enligt kommitténs mening skulle icke blott hela den nuvarande persontrañken
mellan å sidan Härnösand-Sollefteå järnväg Sundsvall och åsamt andra sidanena
stationer söder Bollnäs dessutom högstutan väsentlig ökning densammaom en av

måstekomma gå Ostkustbanan.att över För bedömandet denna fråga haav man
klart för sig, vilka tider de olika kunnavägarna bjuda. nedanståendeI tablå har
tiderna för statens järnvägars nattsnälltåg sammanställts Ostkustbanansmed dem för
dagsnälltåg. Enär i varje fall det skulle dröja minst 5 år, innan hela Ostkustbanan
kan haröppnas, Järnvägsstvrelsen utgått från, de allmänna förhållandenaatt då åter
,skola normala, vadan kortare restider kunna erbjudas o järnvägar.statensvara a

Nattåg Dagtågöver över
Ostkust-statens

järnvägar banani
i Riktning inorrut:

Stockholm 8°°avg. 1222.. ... ... ... . . . . . . .... ., .. ..... ... .. . ... ..,.... .... .... .. ... .. ... . ... ... . ...ank. Sundsvall 835 82.. .. . ....... ...... . ,,,... ..... ....,..... ..........,. . ... ......... ... ... . ..,...
Riktning söderut:
Sundsvall 82 3°°avg. ... .... . .. . . .. .. ... .. .. .. . ..., . ....... . .. ... .. .. ... ....... .... . . ....... ... . ...Stockholmank. 85° 1022... .. ..... .... ,. ... .... . .. ... .,. .. .... . . .. ... .. . ... .. ..... . ... . ... .. ., .
Restiderna visserligen längreäro Statensöver järnvägar, timmarna kunnamen

tillbringas under vadansömn, torde kunna utgå från allaatt tjänsteresande, deman
flesta aüärsresande delsamt stor andra resande mellan Härnösand och Sundsvallen
å sidan Stockholm C å andrasamt sidan, komma alltatt fortfarandeena använda
statens järnvägars nattsnälltåg-i stället för ödsla bortatt lång arbetstid eller frien
dagtid på Ostkustbanans lagtåg. Vidare kommer den delenavgjort största traavfiken på södra Sverige syd-Sverigeöstrasamt allt fortfarandeatt förmedlas statensav
järnvägars nattåg, Ostkustbanansenär snälltåg icke ligga lämpligt för anslutning med
tågen i dessa delar Sverige och allmänheten helt säkert hellre på nattågav ireserNorrland och dagsnälltåg syd-Sverigei än med dagpersontåg å Ostkustbanan -mindre 50än uppehåll mellan Härnösand och Gävle-woch nattsnälltåg i syd-Sverige.
Skall fjärrtrañken närma sig de tal,stora antagits i trafikberäkningarna,som synesdärför nödvändigt, dagsnälltågenatt ändras till nattsnälltåg.vara Men då måste
också utgifterna väsentligen ökas. I samband härmed bör dagpersontåget 4 mellan
Gävle Söderhamnoch senareläggas så mycket, det i Stockholm Catt erhåller anslut-
ning med snälltågen från utlandet och Malmö.
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nr anslut-från Sundsvall läggas i8morgontågetbör vidareSåsom berörtsnyss Stockholm:nattåg frånjärnvägarsning till statens
jämförelsematerialstäder harnärliggandemellantrafikenberäkningFör somav

vid järnvägar.stationsrelationer statensför delsiffrorkommittén använts enav
bort med-Karlstad-Arvika, ickemed undantagrelationer,Samtliga dessa somav
hade 1913förryckande,Kil verkarochmellan Karlstadtrafikendenenär storatagas,

detpersontågpar dagen, undermellan 4 och 7snälltågpar,förutom ända till 3 om
Söderhamn-ochHudiksvall-SöderhamnSundsvall-Hudiksvall,i relationernaatt

Sunds-Härnösand ochmellansnälltågparpersontågpar och samtettGävle 2endast
tågen enligtärosnälltågpar framföras. Dessutomskulleoch lvall persontågpar3

tillallsicke uppmuntradel relationerde iså. lagda,tidtabellsförslaget att resor.en
oberättigade bandtidtabellen läggerrelationeri vissabemärkas,Det bör vidare att

handelsom-emellanstädernafria konkurrensendenpå förhindrateller rent omav
rådena.

sagda.detexempel belysaFöljande
km. måsteåter på88 och dagen,SundsvallHudiksvall tillfrånSkall resaman 43°,5% Hudiksvall tidigaståter iochpå ärfrån Hudiksvall kl. morgonenresaman

och heller gärna85°74° affärer uträttasingapå kunnaochmellanty morgonen
Hudiks-Söderhamn tillfrån72551 Skallpå eftermiddagen.mellan och resaman

32°kan eftermiddagen, d.tidigareHudiksvall änkm. till62 kommavall v.man
44°, villickevändapåmåste till köpetochdå stängda,bankerna äro manomman

Hudiksvall.iligga över natten
lit tidigarekomma änSöderhamn, kanGävle tillfrånSkall manresaman

33 km.,Hamrångetillfrån Gävle133, Förförmåste sent.vilket resananses vara
förbindelser,godaGävle havavikt för attgivetvisdet är stormed vilken plats av

Gävle.111° Gävleåter tillochfrånförbindelseanvändbar änfinnes ingen annan
tiden medhinnapåAtt den14525, timmar.2Hamrånge blir knappadå uppehållet i

svårt.tordeaffärsbesök Norrsundetiett vara
12-tidenredan vidEnångeravgå frånskullepå söderuttåget dagenAtt sista
kommerföre kl. lSöderhamn straxfrånfåtal kilometerfrån Norralaoch ett e. m.

klagomål.berättigadeframkallagivetvis att
Söderhamn kanochHudiksvallmellanNorralaTrönö ochFrån Bölan,platserna

Ännu Söder-betänkligare är attåter på dagen.Hudiksvall ochicke tillman resa
BefolkningenGävle.ochLjuspemellanhandelsområdetfrånhamn alldeles utestängts

Åbydal, Björke, HilleTrödje,Hamrånge,by,bruk, AxmarMaråker, Sunnäs, Axmari
återochSöderhamntilltågmedmöjlighet attoch Sätra praktisktsaknar taget resa

utestängerpå sådana attavvägar,får drivasickepå Tidtabellspolitikendagen. man
Norrlands-förhållandenaförhandelsområde i denförvärvaSöderhamn från sökaatt

dockkaninvändas, attNu det juHamrångebygden. kanbebyggda an-tätt man
påpekas,endastbehöverinvändningsådanGentemotgodstågen och 13.vända 14 en

till Söder-på tåg för atttimmaricke 8för vissoHamrångebo tillbringar resaatt en
tillkandå i ställethanminuter,uppehåll där 52så korthamn med resaett som

eftertidigare, atttimmehalvkomma hempå dagen och enGävle timme senareen
Gävletid ianvändbarhafttågpå ochtimmarmindre 2hava tillbringat än aven

24 timmar.
bortåt 4,000folkrikaganskadenOstkustbanan dragenär personer -genom - från Söder-km.endast 11liggerNorralaSöderhamn. DåNorrala-bygden nordväst om

förtåglägenheterhava lämpligavillSöderhamnutgå från, atthamn,kan säkertman
kantidtabellsförslagkommitténsEnligtpå dagen.TrönöNorrala och enbesök i

tåg.användadylik ickeSöderhamnare för resaen
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Vad angår inkomstberäkningarna för trafiken mellan närliggandeicke städer
har kommittén jämförelsematerial använts del stationsrelationer på Väst-av som en
kustbanan. Av nedanstående tablå framgår antalet tåg i de dessaolika relationer.avoA Västkustbanan har räknats med 1913 års sommartidtabell.

i tågparAntal Antal tågpar
lli " "S t k S. t k..r c a r a c aPersia person

blaiifilådehlahdadei mäntåg ämåg
l tåg5 tåg

lll .oHalmstad-Angelholm 3 55°1 Härnösand-Hudiksvall 1 2.... ... ... ....... ..Hälsingborg 5F-Laholm 3 -Söderhamn 1 13 ....... ..Halmstad-Varberg 3 53 -Gävle 1 1;. . .... . ....... . ,., .. ...... . ...Hävlsingborg 3 5F-Halmstad Sundsvall-Söderhamn 1 I. ..... . ..... ....Halmstad-Kungsbacka 32 -Gävle3 l 1; ........ .. .... ..... ......i Hälsingborg F-Falkenbcrgm 33 HudiksvallMGävle. 1 2.. . . .. .. .... . .. ..3Varberg 3i .......
Därav användbartfjärrgodståg.ett

Tablån visar, beträffande framkomstmöjligheternaatt Västkustbanan Ostoch
i kustbanan skulle komma stå på helt olika plan,att även såsom sig bör,om man,
räknar med snälltågpar påendast Västkustbanan.ett

Av framhållits,vad torde med tydlighet framgå, att järnvägensom ovan om
skall bliva väntad förtill trafiken mellannytta städerna, böra flera tåg inläggas.

För på billigaste tillmötesgå trañkbehovetatt sätt hava tåg tänkts lagdanya
sålunda:

7°°tågEtt inlägges från Gävle omkringnytt med ankomst till Sundsvallm.
145 22°frånomkring tåg Sundsvallett nytt omkring med ankomst till Gävlee. m.,
90° Omomkring snälltåget i sydgående skallriktning ligga enligt kommitténse. m.

persontågetutkast, erfordras i sydgående riktning visserligen icke för trafiken mellan
nödvändiggöresstäderna, det uppgående tåget och behövligtär för tillmen av resor

från mellanliggande landsstationerna,och vilkas kommunikationer enligt förslaget
skulle otillfredsställande.bliva synnerligen

Genom ändringardessa i tågordningen skulle någorlunda bekväma resemöjlig-
heter emellan,skapas städerna ehuru de icke bleve så bra, de på Västkustsom voro
banan.

Vad slutligen angår närtrañken, bristerna tågplanenäro i synnerligen påtagliga.
Kommittén har påuttalandena sid. visserligen221 och 223 förklarat, attgenom man

måntänkt i behov tåginlägga flere vid Gävle, Hudiksvall Sundsvall,ochav men
då någon antydan för tågutgifter dessa finns i utgiftsberäkningarnaicke åt-om -minstone vhar icke endaberäknat kol för tågett dessa tänkta börtonman man-kunnaväl antaga, kommittén tänkt åtskilligasig förñyta,att år innan desamma
skulle inläggas. På häravgrund har jag migansett böra klarlägga,i vad mån kom-
mitténs tidtabell behöver från dess första tillämpning kompletterasgenast för att
någorlunda nöjaktigt avveckla trafik,den ligger till grund för de gjorda inkomstsom
beräkningarna.

Först vill jag ickejag mig böranämna, att ansett räkna med godstågslägen-
heterna användbara för persontrafik i Skallnämnvärd utsträckning. endaettsom
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godståg dagen utföra hela det beräknade godstrañkarbetet, måste nämligenom man
räkna såmed så lång restid, tågotympliga och sådana förseningar, de icke medatt
fördel kunna användas för personbefordran.

sakkunnige förDen inkomstberäkxiingarna förutsättningensäger, för Sunds-att
vallstrafiken den planerade Spårvägen mellan Skönvik och Sundsvallär, att antages
icke ståndhava kommit till inom Sundsvallsdistriktet tillämpassamt att så gynnsam
lokaltågstidtabell, konkurrensen ångsluparmed ochatt automobiler kan bortses från
för de liggasamhällen, i närheten respektive järnvägsstationensom av

Vad särskilt beträffar trafiken mellan Sundsvall och kringliggande lik-nejdnu
Söderhamnmellan och trakten söderut, kan med ledning intensiteten åsom man av

befintliga ångslups- och billinjer med påstå,säkerhet kommitténs tidtabellsförslagatt
Ostkustbanansär redan från första dagen trafikering otillräckligt.av

För måttligt tillgodoseendc Sundsvallsnejdens trafikett järnvägengenom av
Vimpelskrävas tågparytterligare dels Sundsvall-norrut eller eventuellt Berge-

forsen morgontågpar cftermiddagstågpar, tågparnämligen 2 och 2 dels ytterligare 3
Sundsvall-söderut Njurunda nämligen 1 på och 2 på eftermiddagen.morgonen

Med dessa ändringar skulle antalet förbindelser för närtrañken Sundsvallmellan
och trakterna lärom vardera riktningen. Till jämförelse måbliva 7 i nämnas,norr

i funnos båtar bilar inalles förbindelseratt med och .14 i vardera riktningen,somras
vilka på Vivsta Bergeforsen. Det11 och 3 på antagligt, allmänheten kom-är attav

finna för snål, troligt,föreslagna tidtabell vadan detatt är att snartmer ovan nog
flera tåg måste inläggas. Tågen hava utdragits till Vimpels, denna platsenär an-
givits station. Om, trafiken torde fordra., rundspår inlägges i Bergeforsen,som som
torde det tillräckligt låta tågen gå endast å sträckan Sundsvall-Bergeforsen.vara
Antalet härigenom inbesparade tågkilometer emellertid ganska betydelselöst.är

SundsvallMellan söder därom skulle förbindelser bliva ioch nejden antalet i
vardera riktningen. båt- och bilförbindelser i riktningen,I funnos 6 varderasomras
nämligen på Njurunda på Svartvik. Att med mindre förbindelser3 och 3 börja 6än

itorde icke rådligt.vara
någonRörande Hudiksvallnorrut anföres i betänkandet: Fastännärtrañken

sammanslagning Hälsinglands icke kommer till stånd,med Norra järnväg antages
praktiskt Hudiksvall trañkplatserna Via, Rogsta ochhela trafiken mellan samttaget
Östanbäck Ostkustbananöverñyttad avseenden mycket överlägsnatill den i alla
För hela trafiken överflyttas till Ostkustbanan fordras givetvis, förbin-skallatt att

betydligt för-delserna, bliva på Norra Hälsinglands Enligtöverlägsna dem järnväg.
92111363,slaget skulle norrifrån till Hudiksvall ochankomma samt avresaman

599, 326 Såå. På Norra Hälsinglands tiderna 1913 ankomstoch järnvägnorrut voro
925 53°.818 43° OstkustbanansHudiksvall avgång Hudiksvall och tideroch och äro

övergåutgå från, skulleicke så överlägsna, kan hela trafikenattattsorn synes man
till Ostkustbanan. få för närvarande för-Det torde givet, den trafik,attanses som

tåg, Norra Hudiksvall vidmedlas det på Hälsinglands ankommerjärnvägav som
818,den icke övergår till Ostkustbanans tåg, skulleganska lämpliga tiden an-som
64°. tågparHudiksvall få trafikkomma omkring För denna nödvändigt,att är att ett

83°inlägges Stocks-Hudiksvall till Hudiksvallmed ankomst omkring m.
Mellan Söderhamn motortågpar migoch Ljusne 2 inlagda. Enär detäro av

här föreslagna persontågparet Gävle-Sundsvall fördel användaskan medovan nya
för närtrafiken från ytterligaretill och Söderhamn, torde nödvändigt inläggaattvara

tågpar Söderhamn-Ljusne.endast ett
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skulle då blivaomnejdsödradessochSöderhamnförbindelser mellanAntalet
rikt-varderaibilförbindelserbåit- ochantaletriktningen. Ivarderai7 varsomras

vill söka ut-Om järnvägenpå Ljusne.och 4vilka Sandarne15 på19,ningen av tågförbindelser underantaletsättaicke gärnaförbindelser, kandessakonkurrera man iifrågasatta.det nyss 110därifrån325 avgå105 1och samtankommapersontågenGävle skulleTill
tillförfinnasskullelägenhetanvändbar435, resaverkligtendastd.och env. s. Gävle ickestadså storutgå från, attkunnaDå torde somåter.ochGävle enman 105 tågetoch sistaförstskulle ankommapå dagentågetförstasig med, attnöjer

påGävleankomma435, tåg böranyttett mor-redanavgå därifråndagenför synes
kvällen.pådärifrånavgåtågoch ett nyttgonen , lägen jagi deantagligenblivanärtrañktågenföreslagnamigdel deEn av av de trakter,ibefolkningenemellertidEnärsöckendagar.behövliga endastmigtänkt

tågkilo-helt säkertrörlig, kommamycketärhelgdagarochtåg beröra, sön-dessa
pålägen änockså andraihelgdagaroch var-behövas jämväl sön-att ommeterna

dagarna.

II.Alternativ
persontåg, varigenomtillförvandlatsdagsnälltågen manalternativ havaI detta

kunnatfrån statsbananfjärrtrañkenavledningenrestider,så långa attuppnått av
blir bättre änemellanstädernatrafikenförTidtabellensiñror.lågamycketgivas

alt.i
frånskapasmiddagsförbindelsenödvändigt, attdetEmellertid envarasynes SöderhamntillförbindelseerhållerHudiksvallochHudiksvall attochSöderhamn en

tågparnyttbör ettdetta60° åstadkomma9 För attochkl.mellan e. m.m. omkringSöderhamnSundsvallavgång frånmedinläggasSundsvall--Söderhamn resp.
senareläggas.tåg 3härmed börsammanhangI12.kl.

inläggasalt.underanförtsskäl,Sundsvall böravidnärtrañkenFör somav
Bergeforsenellertill VimpelsSundsvall-norruttågpar4

Njurunda.tillSundsvall-söderuttågpar2
Enånger och ett norrutsöderutinläggastågparHudiksvall bör ettFrån

Stocks.
utgårkommittén gjort,såsomatt,bör omnämnassammanhang man,I detta 01n

så dei alt. äroförsvaradeföreslagits, ärodelägeni dedagsnälltågenifrån att
Härnö-sträckanfråntrafikenberäknadeII. Deni alt.försvarademindrefögaendast

på.mycket,synnerligen mansåminskasicke omnämligenbörsand-Söderhamn
MedStockholm.tillKilafors--Krylbo samma av-tåget överframförakanrimlig tid

1259, detsammakannämligenalt.nödvändig iC ärStockholmfrångångstid som
1 timmadärifrån endastavgådet kantidigt, attsåtill Söderhamnankomma pass från Härnösandavgåtåget behövaskulleriktningi alt. och i motsattänsenare

tidigare.timmalikaledes 1
med tidernasammanställtsKilaforsövertidernatablånedanstående hava1

Gävle:över
KilaforsGävle överöverGävleKilafors överöver
1021012ank.C.Stockholm12591259 Avg. ...... . ..... ,.. . .... . 4553Söderhamnö62 Ank. avg..... ... .... ,......... .. 4495ank.Söderhamn55765.7. Avg: ...................... .. 34944°Hudiksvall7°5. Ank. avg.822 ..... ......... ...... 2°°3°°Sundsvall83.5912 . ..... Å..... . .... ... . ..... 12IHärnösand10311112. -.... ..... ,.... ..... ......



35

Dessa mina uttalanden rörande möjligheterna snabbtköra dagsnälltågatt ett
Stockholm C-Krylbo-Kilafors-Söderhamn-Härnösand få icke såsom före-betraktas
gripande åsiktermina beträffande statens järnvägars tidtabellspolitik, för den hän-
delse Ostkustbanan skulle byggas endast mellan Härnösand Söderhamn. Om00h
detta bliva fallet,skulle kan nämligen tänka sig, viljajärnvägaratt statensman
använda de dagsnälltågen för snabba förbindelser Ostersund,med i vilketävennya
fall dagsnälltågparettågens lägen bliva annorlunda. Därest försvarligt, ävenanses

nattågstrafiken fortfarande går över statens järnvägar, blir det icke så stortom av
intresse lägga snälltåget såmed avgångstidatt från Stockholmmöjligt C.sen som
Det dåkan avgå tidigare Stockholmfrån så det Jämtlands-att även kan tjäna
intresset.

bådaI kommitténs alternativ finnas tåg inlagda avgång frånmed utgångssta-.
tionerna redan kl. 5 Ifrågavarande tåg böra möjligt så,omläggas attm. om av-
gången blir tidigare 6än m.

Kommittén det föreslagna tågantaletatt 90 och bankilometerdaganser, per
står sig väl Uppsala-Gävlegentemot järnvägs nuvarande Enär77. inkomstberäk-
ningarna naturliga skäl stödja sig på jämförelsematerial från 1913, bordeav man
väl jämföra tågkilometerna på Ostkustbanan tågkilometernamed på Uppsala-Gävle
järnväg 1913. Man nämligentorde kunna utgå från, snålareden tidtabell,att sogn

tillämpas å Uppsala-Gävle efterjärnväg, hand återkommer utvidgas. Arattnu
1913 å Uppsala-Gävle järnväg tågantalet dag och bankilometer 10319.var per

Om skall några jämförelser andragöra tågantalet påmed järnvägar, börman
emellertid använda jämförelsematerial vid inkomstberäkningarna,man samma som

nämligen Västkustbanan. Tågplanen Ostkustbananför bör nämligen byggas efter
helt andra principer tågplanen förän Uppsala-Gävle Ostkustbananjärnväg. med
sina fem städer, med närtrañk vid två städerstor och spirande sådan vid staden
fordrar helt och dyrbarare tidtabell Uppsala-Gävleän järnväg,en annan som sam-

tvåmanbinder städer och har närtrañk Ostkustbananstor endast vid Gävle. På
skall tillgodose fem städers ofta med varandra konkurrerande intressen, vilketman
bör tågantalmedföra större å Uppsala-Gävleän järnväg. Vid Västkustbanan åter
ligga flertal städer,ett ehuruväl endast nämligen Göteborg, har närtrañken någor-en,
lunda utvecklad. Enär emellertid förortstrañken Göteborgvid har helten annan
karaktär den närtrañk, åtminstoneän Ostkustbanansvid finnas,öppnande kansom

för Ostkustbananstillatt nackdel förrycka jämförelsematerialet sträckansynes
Göteborg-Kungsbacka böra mcdtagas. Av anledning böra alla snälltågsamma vissutom fjärrgodstågen,ett för såsamt vitt icke påde lagtssträcka för person-
befordran, frånräknas. Om sålunda å den del Västkustbanan, liggerman av somÄngelholm,mellan Kungsbacka och endast medräknar snälltågparendeett treav

personförande fjärrgodstågetsamt 1401 mellan Kungsbacka och Varberg mellansamt
Ängelholm ÄngelholmHalmstad och och personförande fjärrgodståget 1402 mellan

och Halmstad dessutom såsom å Ostkustbanansamt endast godståg,dagligt blirett
antalet tåg dag och bankilometer 1403. Till jämförelse kan i kom-nämnas, attper
mitténs alternativ I antalet tågäro dag och bankilometer 904 och i alternativper
II 862.

Med de utvidgningar, föreslagit,jag skulle antalet tåg dag och ban-som per
kilometer bliva i alt. I 1250 och i alt. II 1180.
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således gå tillskulle ickeAntalet mig föreslagna tågkilometer upp sammaav
idemå utvidgadeantal tågkilometer Därjämte bemärkas, attå Västkustbanan.som

Sundsvall, Hudiksvall ochnärtrañkstâgen vidalt. I och II finnas deupptagna rena
Från-icke ifrågavarande del Västkustbanan.Söderhamn, hava motsvarighet åsom av

såsom jämförelsetalensig bör, dessa tågkilometer, bliva iräknas,

l 1115 och iutvidgade alt.
II 1000

å Västkustbanan.1403mot

icke påstå,Med dessa jämförelsetal för torde kunna denattögonen man av
för liberal. Tvärtommig ifrågasatta utvidgningen tidtabellen det antagligt,är ärav
för snålt tilltagen.allmänheten skall finna denatt snart varanog

betydande såvälUtvidgningen ökning utgifterna debetyder emellertid ,en av
materiel,löpande för anskaffning i det antalet tågkilometer årrullandesom perav

från 992,800 till 1,373,130 och i II frånökats i alt. I kommitténs tänkta alt. 682,550
förtill väsentligt växlings-, och934.400, vilka tal vidare böra ökas hjälp-än reserv

extratäg.förtjänst samt
Stockholm den 7 1922.mars

C. Søerna.A.










