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Tirz KONUNGEN.

Jarnvigsstyrelsen, som erhéllit anbefallning att avgiva, yttrande over ost:
kustbanekommitténs betinkande, fir i anledning harav anfora foljande.
De logiskt uppstillda och édven i detaljerna klarliggande utredningar, som
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genom kommitténs forsorg utarbetats, fylla ett linge kiint behov och mdjliggora
en siakrare uppskattning an tidigare av sivil Ostkustbanans betydelse for nedre
Norrlands kustbygd som av de ekonomiska konsekvenser, vilka jirnviigens byg-
gande pd det ena eller andra sittet medfor.

Emellertid har styrelsen vid foretagen granskning av kommitténs utredningar
funnit, att kommittén eller dess utredningsmén i vissa viktiga punkter utgatt
frin antaganden och forutsidttningar, som enligt styrelsens uppfattning ndppeligen
kunna vara héllbara. Det synes dirfor styrelsen, att de ekonomiska slutresultat,
vartill kommittén kommit, bora undergi vissa justeringar. Styrelsen vill nedan
soka genomfora dessa, varvid styrelsen emellertid pid grund av tidens korthet dr
nodgad att begrinsa sig till de allra viktigaste.

Inkomstberik- Det siiges i betiinkandet, att, sedan si lang tid efter banans oppnande for-
ningen for  flutit, att trafikanterna hunnit ackommodera sig efter de nya kommunikations-

Hirmseeey  forhallandena, bruttoinkomsterna a en till Gdarle byggd ostkustbana skulle, under
Gavle.  forutsittning av fordubblad prisnivd och i stort sett fordubblade tariffer i for-

" ~héllande till &r 1913 bliva (sid. 181):
£

BTG IO 1 ok Y e ot L e R e S kronor 2 730 000
Post ................................................................ » 120 000
GO Stra il A me e e » 3320000
Rxt1a OCh ATV OTRBe et it o o s aaiions » 100 000

Summa kronor 6 270 000

Betriffande inkomstberikningen i persontrafik skall styrelsen endast uppe-
halla sig vid fjarrtrafiken. P& grund av frigans betydelse for statens jirnvigar
nodgas styrelsen dérvid vara ndgot utforlig och fir da forst hinvisa till nedan-
stiende tabell, som anger, hur fjarrtrafiken & Ostkustbanan blivit beridknad.

i Verkliga antalet resor Beriiknade antalet resor a
&r 1913 Ostkustbanan over Giivle |
frin och till frin och till i

! T A1 orc hi&ifir 8 n U 1 | 5yriga statio- Uppsala— | 0vrig2 statio- |

¢ St PPSAd— | ) soder om s ner soder om

| ockholm— i Stockholm— 7

1 Norrkoping ,I%f)lhms Norrkoping I}_ollnas

| ° | (Kilafors) B (Kilafors)

|

, A fnotoa Faiaie I ORNT

| Hiérnssand, inkl. Hirnosand—=Sollefted jéirn-

! pRpEmey R ol (Y s T G 6 000 2500 14 800 1700
Sundgyall 450000 PR R et T I B 12 700 9 000 25 700 3500
FndikEvallY. & Seteils 250 S0 ah il e Y e 5400 7400 8 500 3000

S S d e A e e o 6 700 10 800 9 600 3000

Den mycket starka 0kning i antalet resor mellan striickan Uppsala—Stock-
holm—Norrkoping och nedre Norrlands kustbygd, som salunda beriknats, har
motiverats dels med den nedging i biljettpris och resetid, som Ostkustbanans
anliggning medfor, och dels med tillkomsten av lantstationerna vid Ostkustbanan.
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Styrelsen, som visserligen befarar, att man i hir forevarande punkt kan hava
overskattat den blivande fjirrtrafikens storlek, vill emellertid inskriinka sig till
att beméta det 1 kommitténs trafikberiikning genomforda antagandet, att nira nog
hela fjirrtrafiken mellan Sundsvall, inkl. ovanfor liggande del av Ostkustbanan,
och sodra och mellersta Sverige skulle komma att framforas Gver Ostkustbanan.
Forutsittningarna for att detta skulle kunna ske iro enligt styrelsens ésikt,
dels att forbindelserna over Ostkustbanan bleve si goda, att verkligen all denna
fjirrtrafik komme att avledas frin statens jirnviigar, dels att biljettprisen over
Ostkustbanan bleve ligre in Gver statens jirnvigar. Kommittén har ocksi ut-
gitt frin det antagandet, att de planerade dagsniilltigen skulle erbjuda sa stora
fordelar framfor statens jirnvigars nattig, att hela ifrdgavarande fjirrtrafik skulle
avledas till Ostkustbanan. Av nedanstiende tabli framgd tigtiderna for statens
jirnvigars nattsnilltig, jimforda med tiderna for Ostkustbanans dagsnilltig.

! Nattdg Gver statens I |
| jirnvigar I Dagtag
f
{

|
|
t f
| | | i |
S S e R L over
| vintern 1922 | di normala ! Ostkust- ‘
1 (endast ett | forhillanden | banan ¢
L nattig) ! iter rida i
; I i
avg. Stockholm..... opeat BE RN Sl 2 £ A I ‘ 622 l 829 1259 l
RS ST 1o Ll 1) e e e A O e S e ‘ G4 { 88o | L8 St
awgd Sundsvallis Tar i sl sanlhey i SRS R IR S | 840 l 815 [ 3900 {
ank. Stockholm......... 20 R AR RGeS e £ o X e e O ‘ 1629 | 832 1028 |

I riktning fran Stockholm méste resefrekvensen & Ostkustbanans dagtig
antagas bliva obetydlig, eniir alla tjinsteresande, de flesta affirsmin samt en stor
del andra resande utan tvivel foredraga att anviinda nattig i stillet for att bort-
slosa en dyrbar arbetstid eller tjinstefri tid pa en tidsodande dagsresa. I mot-
satt riktning #ro avgingstiderna frin Hirnosand och Sundsvall visserligen for
dagtigen gynnsammare, men hiir inverkar den sena ankomsttiden till Stockholm
102 himmande. Det forhallandet, att tidtabellstiden for resa mellan Stockholm
och Sundsvall blir lingre & statens jarnviigar in over Ostkustbanan, uppviges
diirfor enligt styrelsens uppfattning mer in vil dérav, att resan Gver statens
jirnvigar kan tillryggaliggas under somn och utan uppoffrande av arbetstid
eller fritid. :

Kommittén synes vidare hava byggt sina berikningar av frin statens jirn-
viigar avledd persontrafik dirpi, att anslutningstig frin statens jirnvigars natt-
snillthg icke inlagts frin Sundsvall till Hirnosand. Sasom av nirslutna tredje
trafikbyrins promemoria framgir, kan dock den uppgjorda tidtabellen i berorda
hinseende icke anses rimlig, och forutsiitter styrelsen, att dylika anslutningsfor-
hallanden icke skola fi tillitas, detta dels ur statens jirnvagars affirssynpunkt,
dels eniir tidtabellen iHven vid en enskild jirnvig miste si anpassas efter trafi-
kanternas behov, att landets kommunikationssystem i dess helhet kan pd bista
siitt utnyttjas. Styrelsen ber i Ovrigt hiir att fa hinvisa till vad lingre fram
yttras rorande behovet av en tillfredsstillande tidtabell och dtgirder till tryggande
av en sidan. :
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Jirnvigsstyrelsens dsikt dr sisom nyss sagts, att dagtigen icke komma att
avleda pi lingt nir si mycket av fjirrtrafiken, som kommittén antager. Skall
Ostkustbanan kunna rikna med den beriiknade avledningen, méste enligt styrel-
sens formenande nattig inliggas & Ostkustbanan mellan Stockholms centralstation
och Hirnosand. En sidan anordning ir emellertid forenad med si stora utgif-
ter, att densamma icke torde kunna ekonomiskt forsvaras.

De direkta sov- och sittvagnar, som redan nu framforas fran och till Sunds-
vall, avser styrelsen givetvis att bibehalla, varjimte styrelsen kommer att yrka
ritt att framfora direkt sovvagn dnda till Héarnosand i syfte att bereda aven
nedre Adalens befolkning méjlighet att pi bekvimaste sitt firdas fran och till
sodra Sverige.

Vad biljettprisen angdr bor vil bemirkas, att givetvis idiven hiir, pi sitt i
andra likartade forbindelser tillimpas, biljettprisen frin Sundsvall i fjirrtrafik
komma att sinkas si, att vigen Over statens jarnvigar ej bliver dyrare in oOver
Ostkustbanan.

Ordnas tidtabells- och andra samhorande forhdllanden pé anforda, for den
trafikerande allminheten mera tillfredsstillande sitt, s torde statens jirnvigar av
fjarrtrafiken séderut frin Sundsvall och Héirnosand fi pd sin lott Atminstone sé
stor del, som svarar mot den ifrigavarande trafik, som i kommittébetinkandet
beriknats avledd (sid. 200) eller 24 600 resor, motsvarande nigot over hilften av
den beriknade fjirrtrafiken & Ostkustbanan frén strickan Sundsvall—Hirnosand.

Ur jirnviigsekonomisk synpunkt inverkar en sidan omliggning av trafiken
pa foljande sitt (sid. 200):

Statens jarnviigars inkomst av resande frin Hiarnosand och Sundsvall
minskas, ej som av kommittén beriknats med 633 000 kronor, utan endast (genom
biljettprisens séinkning m. m.) frin 633 C00 till 473 000 kronor, eller med 160 000
kronor.

Ostkustbanans beritknade inkomst (taxa »200») minskas med 310 000 kronor.

Betriiffande inkomstberikningen i godstrafik vill styrelsen siirskilt berora
tre anledningar till reducering av de av Ostkustbanekommittén beriknade in-
komstbeloppen.

Industriens godstransporter ha (sid. 169) upptagits till ej mindre an 305 000
ton, och inkomsten hirav enligt taxa »200» har angivits till 1422 000 kronor.
Som underlag for berikningen ha forelegat uppgifter frin resp. anliggningar,
vilka (sid. 185) delvis torde ha riiknat med frin jirnvigens synpunkt nigot for
gynnsamma forhallanden. Detta torde emellertid i nigon mén kompenseras av
andra foretagares sannolika undervirdering av sina blivande transporter. Emn
betydlig Overvirdering synes foreligga for striickan Soderhamn—Géavle med c:a
110000 tonkilometer industrigods per bankilometer, medan en avseviird under-
virdering kan misstinkas for strickan Hirnosand—Sundsvall med endast 8 000
motsvarande tonkilometer, di ju dock sistnimnda banstricka beror ett industriellt
starkt utvecklat omride. Styrelsen, som, i saknad av erforderliga detaljuppgifter,
ej kan granska, huruvida industritransporterna #ro upptagna till sannolik storlek,
finner dock, sirskilt med hansyn till den oftast forefintliga konkurrensen med
sjofarten, sannolikt, att den beriknade inkomsten av industritransporter icke p#
avsevird tid kommer att uppnis. Siffermiissigt vill dock styrelsen lata vid de
angivna inkomsterna bero. :

Vid inkomstberikningen enligt taxa »200» har vidare i princip tillimpats
statens jirnvigars tinkta taxa, men har ett undantag gjorts betriffande de for
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lagviirdigt gods avsedda tarifferna 10—U, i det att den fasta tilliggsavgiften, inkl.
100 % forhojning, pé avstind under 50 kilometer upptagits till 80 i stiillet for
som vid statens jarnviigar 40 6re per ton (sid. 144). D& nigon #ndring hirvidlag
mojligen kan komma att ske dven vid statens jirnviigar, vill styrelsen ej hir er-
inra mot detta taxeantagande. Vid likformighet med statens jirnviigars nu be-
stiende forhillanden skulle likvisst de beriknade inkomsterna i godstrafik minskas
med omkring 70 000 kronor.

Slutligen har Ostkustbanan genom till utredningsforrittaren givna direktiv
(sid. 178) kommit att i godssamtrafik péfcras betydliga inkomster i transitotrafik,
vilka till storsta delen under alla forhéllanden torde bora utgh. Kommittén har
silunda ansett sig for Ostkustbanans del (sid. 247) kunna rikna med de regler
for samtrafiksviigarnas faststillande, vartill forslag pd sin tid avgivits av 1907 irs
jirnvigstaxekommitté, hiirvid forbigiende innu giallande samtrafiksregler, som for
Ostkustbanan stilla sig oférménligare (sid. 173—175). Styrelsen vill hiirtill erinra,
att, ehuru vid koncessionens beviljande och di beslut om statslan tidigare fattats,
icke ay statsmakterna ifrigasatts andra regler fér samtrafiken in de gillande, for
statens jarnviigar i forevarande fall relativt forménliga, dock betinkligheter fore-
~ legat mgot banans understodjande pa grund av den avledning av trafik frin statens
jarnvigar, som banans byggande skulle medféra. En tillimpning av jirnvigs-
taxekommitténs foreslagna samtrafiksbestimmelser pi Ostkustbanan, trafikerad i
intim forbindelse med de enskilda jérnvigarna Hirnésand—Sollefted och Uppsala
—Giivle, skulle medféra den uppenbara misshushallningen, att gods mellan stam-
banan norr om Lingsele och Stockholmsrayonens stationer skulle fi foras dver
den svagt och med dilig tracé byggda Hirnosand—Sollefted jirnvig, samt vidare
over Ostkustbanan — vars Gvre del till Sundsvall jimvil fir of6rménliga lutnings-
forhallanden — samt Uppsala—Giivle jirnvig. Hiirigenom skulle, utan nigon vinst
for trafikanterna i minskade fraktkostnader och, om den uppgjorda tidtabellen
tor Ostkustbanans godstag skall tillimpas, med en till tvi & tre dagar uppskatt-
~ bar forlust i transporttid, de norrlindska stambanorna berévas en del av den
trafik, for vilken de blivit byggda.

Styrelsen har dnnu icke tagit slutlig stillning till frigan om nya samtrafiks-
bestimmelser for jarnviigsnitet 1 dess helhet, och saknar aven nu anledning ingd
pid de yttranden angiende samtrafikssporsmalet, som av kommittén fillts (sid. 248).
Emellertid vill styrelsen framhilla, att bevarandet av statens jirnvigars trafik
over egna linjer, sirskilt i friga om Norrlandstrafiken, dr av sdan vikt, att
styrelsen méste kriiva, att, direst de nya samtrafiksregler, som erfordras for gods-
samtrafikens #ndamdilsenliga ordnande, skulle bliva sidana, att med deras till-
limpning statens jirnvigars nuvarande trafik till och frin Norrland skulle komma
att ledas Over Ostkustbanan, de undantag frin dessa regler goras, som Kungl.
Maj:t av jirnvigs- och nationalekonomiska skil kan finna gott att sirskilt be-
stimma for bevarandet at statens jirnvigar av ifrdgavarande trafik.

3 Ur jirnvagsekonomisk synpunkt inverkar en forsiktig dndring i forutsitt-
ningarna for trafikberfikningarna i forevarande avseende s,

att statens jirnvigars inkomstminskning pé grund av avledd godstrafik,
taxa »200», reduceras med omkring 500 000 kronor eller fran beriknade 1 850 000
till 1 350 000 kronor,

att Ostkustbanans beriknade inkomst, taxa »200», reduceras med omkring
300 000 kronor.
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Genom de ovan siffermiissigt angivna minskningarna i beriiknade brutto-
inkomster for Ostkustbanan i dess helhet reduceras dessa vid taxa »200»> med
610 000 kronor eller fran 6 270 000 till 5 660 000 kronor.

Utgiftsberikningarna hava, enligt vad kommittén anfor (sid. 308), till vin-
nande av mojligast tillforlitliga resultat uppgjorts detaljerat och fristiende frin
inkomstberikningarna och icke dstadkommits genom anvindande av viss antagen
driftkostnadsprocent. Mot den silunda angivna berikningsmetoden ir givetvis i
och for sig intet att erinra. Det torde dock vara av intresse att gora en jim-
forelse mellan de verkliga utgiftsforhallandena vid vissa med Ostkustbanan nigor-
lunda jamforbara banor och de beriknade utgiftsforhallandena vid Ostkustbanan
for att erhilla vigledning vid bedomandet av de verkstillda utgiftsberikningarnas
sannolikhet. D& utgifterna forst beriiknats under for dr 1920 riadande prisfor-
hillanden, och di statistik, ehuru énnu icke publicerad, foreligger for de enskilda
jirnviigarna under sagda &ar, finnes material for en sadan jamforelse, vilken nedan
genomiores.

Till en borjan meddelas di f6r vissa enskilda banor, resp. Ostkustbanan
de olika avdelningarnas verkliga resp. beriknade medeltalsutgifter per bankilo- -
meter eller tigkilometer eller ock per 1000 kronor inkomst, dvensom den totala
utgiftsprocenten.

T T \ T
‘ | | Stockholm— ‘
Bergslagernas| Ge‘ivle—Dala‘ Viisteras— | Up@lella— Ostkust-
; jirnvigar I jirnvigar | Bgrgsl;_tgens iiir‘llwéﬁr banan
e ; 1 | Jimvigar 1 # o
Utgifter ; e £ UAE
| Beriiknade
| Verkliga utgifter &r 1920 “;gg‘goe‘ i
; prisnivi
I ‘ } \
{ Banavdelningens per bankilo- | | | 1
1Tey s AR A SR e k. | 7732 | 4751 { 5599 - | 5 28H A 359
Maskinavdelningens per tig- ‘ !
dcilomatiory 118Dk Lot kr. | 532 | 700 5as | 569 343
Trafikavdelningens per tag- | : !
kilometer: e, Ll A, kr.'| 193 ‘ 2:36 2217 ‘ 240 169
Administrativa avdelningens j | |
per 1 000 kronor inkomst kr. | 3551 1 4621 | 36'33 | 3716 1858
Total utgiftsprocent, exkl. | { { “
(0N e S A A % | 790" | 939"+l B9 7| 84'9 70°4

Tabellen synes ovillkorligen giva vid handen, att Ostkustbanans utgifter
méste hava blivit kalkylerade under antagande av exceptionellt gynnsamma férut-
sattningar, i det att samtliga utgiftsmedeltal f6r Ostkustbanan ligga lingt under
motsvarande medeltal vid anforda fyra jirnvigar.

Bergslagsbanan visar, som rimligt &dr p& grund av dess relativt starka
trafikintensitet, de ligsta kostnaderna per tigkilometer. Betraffande banavdel-
ningens kostnader per bankilometer std Giivle—Dala jirnvigar ligst. Anviindas
forsoksvis dessa ligsta medeltal pd Ostkustbanans banlingd resp. av kommittén
beriiknade antal tigkilometer och inkomster, och riiknas med de i betinkandet
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angivna utgifterna for vagnhyror, avskrivningar och rintor, erhillas nedan an-
givna utgifter, vilka jimstillas med de i betinkandet beriknade.

Summa |

| Drift-
utgifter

| kostnader

Riintor \l

T

Vid 1920 drs prisforhdllanden:

i
\
|
f
Skillnad » . 2397 200 | e 2 397 200

Utgifter enligt beténkandet (sid. 226)...................... ke 6929400 | 1562000 | 8491400 |
Utgifter, berdknade enligt forestiende ligsta medeltal » 9326600 | 1562000 | 10888600
BN T S TR s G T R R 346 | — 282

Vid prisindex 200: i [ ‘
Utgifter enligt betiinkandet.......................c..coouinne. kr., 3700600 | 1562000 | 5262600

Utgifter, beriiknade enligt forestiende ligsta medel-
tal med samma reduktionstal, som kommittén till-

TEmpatssitstakla b Skl Yos A0 PO T TIRE o » ' 4 923 000

1562 000 6 485 000
Skl adestets et TN RN I L e G » | 1222400 — ey 999 400
IROE o e e T e T Ly B % | 331, | — 232 |

Bortsett frin réinteutgifterna, vilka intaga en sirstillning, ha silunda ut-
gifterna for Ostkustbanan beriiknats komma att ligga niira 35 % under de ut-
gifter, vilka skulle framgi, om banan finge Bergslagsbanans resp. Givle—Dala
jarnvigars gynnsamt liga utgifter per tigkilometer, resp. bankilometer. Detta
forhallande maste ingiva betinksamhet gentemot de framlagda utgiftsberiik-
ningarnas mdjlighet till forverkligande och tvivel, om de blivit ritt uppskattade
i forhéallande till trafikens och alltsd trafikinkomstens beriiknade storlek.

I anledning hirav har styrelsen undersokt de allminna forutsittningarna
for de framlagda detaljberiikningarna rorande utgifterna.

En jéirnvigs driftkostnader std i den intimaste relation till trafikarbetet,
vars storlek enklast mites genom det antal tigkilometer, som erfordras for tra-
fikens besorjande. Ett tidtabellsutkast dr diarfor det bista underlaget for drift-
kostnadernas berikning, och denna vig har ock kommittén f6ljt.

I tredje trafikbywins-ovanberdrda promemoria belysas nirmare de tidtabells-
antaganden, som kommittén gjort, och anges ett flertal exempel pd de angivna
tiglagenheternas otillriicklighet 1 férhéllande till den beriknade trafiken.

Det visar sig vid denna granskning — och detta framstir som en grund-
erintran mot de av kommittén uppgjorda ekonomiska berikningarna — att in-
komsterna synas hava blivit kalkylerade under forutsittning av en, dven lokal-
trafiken pa stiderna vil tillgodoseende tidtabell, konstruerad pé sitt tidtabells-
forhdllandena #ro ordnade vid motsvarande statsbanelinjer, medan utgifterna
kalkylerats pd en sévil for berdrda lokaltrafik som for trafiken i Gvrigt, si vitt
styrelsen kan bedéma, mycket otillfredsstillande och otillriicklig tidtabell.

En annan erinran, som styrelsen ser sig nodsakad att rikta mot grunderna
for utgiftsberiikningarna, rér den lonenivd,/ som beriknats for Ostkustbanan.
Lonerna ha nimligen beriknats efter de enskilda jirnviigarnas bangrupp III,
under det att till demna bangrupp, som har relativt liga l6ner, hora endast jirn-
vigar med sekundarbanekaraktir och svag ekonomi, exempelvis Hirnosand—
Sollefted, Norra Hilsingland och Dala—Ockelbo—Norrsundet. Till bangrupp 1
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hora de normalspariga jirnviigarna i siadan utstriickning, att 7™ % av dessa jirn-
viigars hela personal faller under lonebestimmelserna for denna grupp. Uppsala
—Givle jirnvig hér givetvis till bangrupp I.

Styrelsen anser hogst osannolikt, att Ostkustbanan i intim samférvaltning
med Uppsala—Giivle jirnvig skall kunna tillimpa andra lonebestimmelser in de
for bangrupp I gillande, och torde néigot sidant fi anses uteslutet, om, pi siitt
kommitténs berikningar visa, Ostkustbanan skulle limna ett fullt tillfredsstillande
ekonomiskt resultat.

Vidare ha berikningarna utgitt frin lonerna efter endast tre tjinstedr, d. v. s.
i andra loneklassen. Emellertid finnas fem loneklasser vid de enskilda jirn-

vigarna. Utgir man — som rimligt ir, dd inkomstberiikningarna nirmast avse
en tidpunkt, liggande bortit ett artionde fram i tiden, fran trafikens Gppnande
riknat — frin en genomsnittsavloning i ligst tredje 16meklassen och frin lone-

forhallandena i bangrupp I, si medfér detta en hojning av de beriiknade 16nerna
med omkring 20 %.

I forhallande till trafikarbetets storlek synas antalet befattningshavare och
stationernas klassificering vara val snivt tilltagna. Antalet stationskarlar for
jirnviigens 31 trafikplatser ir silunda upptaget till endast 35 man. Femton av
banans trafikplatser skulle icke forestis av stationsmiistare utan av stationskarl
eller banvakt. Av de 16 upptagna stationsférestindarna har hilften antagits
placerade i ligsta stationsklass. Denna stationernas gruppering i klasser och
denna deras bemanning svarar icke mot de detaljerade uppgifter 6ver stationernas
beriknade trafik, som i inkomstberikningen framlagts. Det mé i hir férevarande
sammanhang erinras, att sivil jirnvigarnas indelning i bangrupper som stationer-
nas klassificering ordnas enligt allmiinna, f6r samtliga enskilda jirnviigar gillande
grunder, och att silunda Ostkustbanans ledning i nimnda hinseende icke torde
i mo;hghet att genomfora en ekonomisering i den anda, som utgiftsberikningarna
antyda. Om det gillde att faststilla en verkhg utgiftsstat, skulle en naturlig
forklaring till utgiftsstatens liksom ock till tidtabellens p‘nlsade njugghet kunna
vara, att man velat avvakta, om verkligen trafiken skulle bliva den beriknade.
Da det hir dr friga om att beriitkna banans framtida ekonomi, maste man déremot
ovillkorligen fordra, att inkomst- och utgiftsberikningarna utgi frin samma forut-
sittningar och alltsd bliva med varandra samstillbara.

Betriiffande utgifterna for maskinavdelningen och. forvidet fir styrelsen, som
i Ovrigt icke funnit tid granska de uppgjorda berikningarna, dock erinra mot att
konsumtionspriset f6r stenkol vid prisindex 200 satts si ldgt som till 25 kronor
pr ton. Vid ett vid nimnda prisindex naturligare stenkolspris av 30 kronor ckas
stenkolskostnaden med 20 procent. Vidare finner styrelsen anmirkningsvirt, att
icke nigon kostnad synes hava blivit upptagen for reservtjinst, extra godstig
och av kommittén (sid. 221) omnéimnda motorvagnstig.

Sarskilt anmirkningsvirda #ro berikningsgrunderna for jirnvigens forvalt-
nings-, underhalls- och vagnvixlingsbidrag. Enligt uppgift fran den tjinsteman
vid  statens jarnvigar, som bitritt kommittén vid belaknmg av berorda bidrag,
har man vid kalkylelandet av bruttoutgiftsokningen & statens jirnvigars forenings-
stationer icke ansett behovligt att taga hiinsyn till nigon genom Ostlkustbanans
tillkomst okad trafik. Man ldr i stallet ha utgitt frin det antagandet, att Ost-
kustbanan icke skulle skapa ny trafik (vid fownmgs%tatlonelna) tan endast av-
leda trafik fran statens jirnvigars tidigare linjer. Man har dirfor for forenings-
stationerna ritknat med en total kostnadsstegring av endast 20 procent, motsva-



N 9

rande den utgiftsokning, som skulle intrida genom den redan forefintliga trafikens
uppdelning pa tre linjestriickningar i stillet f6r en. D& stationernas kostnader i
betinkandet tiinkas bestridda med 60 % av Ostkustbanan och med 40 % av statens -
jarnvigar, synes man alltsd forutsitta, att 6ver hilften av Sundsvalls, Hudiksvalls,
Soderhamns och Stugsunds trafik kommer att overgd till Ostkustbanan.

Till vigledning for bedomande av i vad méan forestiende beriknings-
grunder kunna vara befogade, hava nedanstiende uppgitter sammanstallts:

! Antal resor Ton gods '
Sl |

i statens jéirn-‘ beriknade & |& statens jiirn-! beriknade & i
| viigar dr 1913 ] Ostkustbanan | vigar ir 1913 I Ostkustbanan

| |

BOdaNALY b o Bt eh sl e R S . 165700 698 2001) | 288 500 16 8002) |
s e N R e B R N 111 200 240 500 177 800 80500 |
| Soderhamn och Stugsund...... ... | 197000 261 700 317 400 113900 |

1) Inriknat Kubikenborg.
?) Endast industrigods, utgérande omkring 50 % av hela tontalet gods.

Det visar sig omedelbart, att antagandet, att vid Ostkustbanan ej skulle
uppstd nigon ny trafik vid foreningsstationerna, icke har stod i kommitténs egna
inkomstberikningar. Sirskilt ir Ostkustbanans persontrafik vida storre in statens
jarnviigars. I sjilva verket torde man i hir forevarande sammanhang kunna
bortse frin den del av Ostkustbanans trafik, som kan beriiknas vara avledd frin
statens jirnviigars linjer, eniir denna i antal resande och ton gods riknat utgor
en mycket obetydlig del av fireningsstationernas trafik. Det forhallandet, att
berorda avledda trafik, som uteslutande utgor lingdistanstrafik, ur inkomstsyn-
pun]fit har en stor betydelse, inverkar naturligtvis icke i hir forevarande hin-
seende.

Tages hiinsyn till savil persontrafik och godstrafik som till tigtjinsten,
synes trafikarbetet vid statens jarnvigars foreningsstationer kunna beriknas okat
med omkring 70 %, och med nira samma procenttal eller med 63 % torde ock
— se jirnvagstaxekommitténs betinkande — totalkostnaderna komma att stiga,
eniir stationernas kostnader (vid klass III) till 90 % utgoras av utgifter, som vixa
proportionellt mot trafiken.

Eniir stationernas totalkostnader fordelas péd olika banor enligt fordelnings-
regler, som avse att svara mot trafikarbetets omfattning, torde i enlighet med fore-
stiende berikningsgrunder Ostkustbanans andel av fOreningsstationernas total-
kostnader komma att utgtra cirka 41 % av de nya totalkostnaderna, i stéllet for
av kommittén beriiknade 60 %.

Emellertid visar det sig, att Ostkustbanans bidrag till férvaltning och under-
hall av foreningsstationerna bliva i det nirmaste alldeles desamma, vare sig man
anviinder kommitténs berikningsgrunder eller de ovan anforda. Det skulle si-
lunda kunna tyckas, som om kommitténs berikningssitt kunnat godtagas.
Det Hr dock ur en annan synpunkt av synnerlig vikt, att korrigering fger rum.

Kommittén har (sid. 215 och 253) riknat med en besparing for statens jarn-
vigar i kostnaden for underhall och forvaltning av foreningsstationerna i Sunds-
vall, Hudiksvall och Séderhamn med Stugsund av 460 000 kronor vid prisindex
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200. Nimnda besparing synes framkalkylerad péd foljande siitt. Nuvarande to-
tala forvaltnings- och underhillskostnader 100, 6kas genom Ostkustbanans till-
komst med 20 % till 120 enheter. Ostkustbanan skall hiirav bestrida 60 % eller
72 enheter. Aterstiende kostnad, 48 enheter, kvarstir & statens jirnvigar, som
silunda skulle fi sina nuvarande stationskostnader minskade med 52 %.

Denna slutsats av de anviinda berikningsmetoderna kan styrelsen ej god-
kiinna, di dirmed skulle i kalkylerna rorande Ostkustbanans ekonomiska verk-
ningar komma att kvarsti en inkomstpost for statens jirnviigar pi ej mindre in
460 000 kronor, vilken besparing dock i sjilva verket till allra storsta delen icke
kommer att uppsti. Sésom redan nimnts, maste nimligen berorda stationers ut-
gifter till 90 % anses vara av forinderlig natur och alltsi komma att stiga ungefir
proportionellt mot trafiken. Vid styrelsens ovan anférda berikningsmetod bor
statens jirnviigars besparing i forvaltnings- och underhdllskostnader dirfor i stillet
beriiknas pé foljande siitt. Nuvarande totala forvaltnings- och underhéllskostnader,
100, 6kas genom Ostkustbanans tillkomst med 63 % till 163 enheter. Ostkust-
banan skall hiirav bestrida 41 % eller 67 enheter; dterstiende kostnad, 96 enheter,
kvarstdr & statens jarnviigar, som silunda skulle fi sina tidigare stationskostnader
minskade med 4 %. Skillnaden i beriikkningsresultat ir som synes hogst betydlig.
I stillet for den beriiknade besparingen av 460000 kronor vid prisindex 200
kvarstir en sidan om endast 35000 kronor.

Till slut vill styrelsen i detta sammanhang anféra, att nigra skatter ej inforts.
i kommitténs berikningar oaktat den beriknade stora vinsten, och att icke heller
riknats med den av kommittén (sid. 254) berdrda stora ersiittningen till statens
jirnviigar for liden inkomstminskning pa grund av trafikavledning.

Ifragasittas kunde att berikna viss minskning i de av kommittén berik-
nade utgifterna pid grund av den reducering i fjirrtrafiken, som styrelsen sett
sig foranliten att vidtaga. Med fullt erkiinnande, att utgiftsminskning givetvis
foranledes av trafikens nedging, far styrelsen emellertid erinra, att kommitténs
berdkningar icke direkt mtgatt frin trafikens omfattning utan frimst frin antalet
thg, vilket icke pdverkas av berdrda trafikminskning. Kommittén har — vil sanno-
likt av denna anledning — dirfér ej heller riknat med nagon-dylik utgifts-
minskning vid en endast till Soderhamn byggd bana.

Den starkt begrinsade tid, som styrelsen haft till forfogande, har icke med-
givit ytterligare undersokningar rorande driftkostnadernas berikning. Allt synes
emellertid tala for, att utgifterna under forutsittning av inkomstberéikningarnas
hallbarhet blivit starkt undervirderade. Styrelsen haller for troligt, att det ovan
pd statistisk vig kalkylerade driftkostnadsbeloppet av vid prisindex 200, cirka 4-9
miljoner kronor (4 923 000) exkl. rintekostnad, bittre kommer att dverensstimma
med verkligheten och vill dirfér i sina vidare beriikningar, om #in med all reser-
vation for approximationen, utgd fran detta utgiftsbelopp.

Nedan sammanstillas de av kommittén £f6r jiarnvigen Hirnosand—Giivle
gjorda ekonomiska slutberiikningarna med de resultat, vartill férestiende revide-
rade berikning kommit.
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e ———— ‘_ : = = 3
| Jirnviigs- Al ‘
Tommttans | Somlsens | L8
berdkning ; {)eo‘;l.:lkelfllr:z minskning
Kron umr
Bruttoinkomst, pristdvals Q008 Lt i e s ey v s 6270000 5660000 — 610000
Driftkostaaders i ot fia o8 I TRe Sn e e S e Il e 3700 000 4920 000 '+ 1220000
Driftatverskott L 0o s S S e A R U s Th s ik ek b 2 570 000 740 000 — 1830000
RUAOT R o s ot S 1562 000 1 562 000 —
Overskott ellertbrisht ol laXi i el i o Lieilnn £ 1008000 — 822000 — 1830000

« Vad inkomstberikningarna angir har kommittén (sid. 247) uttalat, att de
alltigenom synas utmiirka sig av en striivan att rikna ligt, varigenom uppnitts
ett resultat, som pa dtskilliga punkter rymmer stora siikerhetsmarginaler. Sty-
relsen kan icke ansluta sig till detta uttalande betriffande inkomstekonomien,
men den huvuderinran, som styrelsen vill rikta mot de ekonomiska beriikningarna,
ror dock driftkostnaderna, di dessa, ej annat iin vad styrelsen kan finna, ha
utritknats under andra forutsittningar an vad inkomstberikningen borde hava
betingat.

Av forestiende synes séledes framgd, att det ingalunda kan vara visst —
snarare kan det vil knappast vintas att Ostkustbanan skall bliva ett ekono-
miskt birkraftigt foretag vid tillimpning av den tinkta taxenivin, vilken av kom-
mittén antagits sammanfalla med statens jirnviigars vid motsvarande tidpunkt
tilliimpade taxenivi.

Det skulle di kunna ifrigasiittas att soka forbittra Ostkustbanans ekono-
miska lige genom taxenivins hojande. En sidan hojning idr dock, siirskilt be-
- triiffande Ostkustbanan, trafikerad som stambana, av tvivelaktigt virde. Det av-
sedda samgiendet med Uppsala—Giivle jirnviig under gemensam forvaltning med
gemensam taxa torde nimligen dé icke kunna helt forverkligas, enir Kungl. Maj:t
ej torde bliva benigen att hoja Uppsala—Givle jarnvigs taxa utover statens
jarnviigars. Vidare maiste hiinsyn tagas till den besvirande konkurrens, som Ost-
kustbanan alltid erhaller i egenskap av dels kustbana, dels nérliggande parallellbana
med statens jirnviigars stambana, iivensom pd grund av den allt intensivare bil-
trafiken. Styrelsen vill ocksd for sin del uttala, att, om Ostkustbanan skall
byggas och trafikeras som stambana i sammanslutning med Uppsala—Giivle och
Harnosand—Sollefted jirnviigar, berorda stora forvaltning vil limpligen ej bor
med hinsyn till 6nskvardheten av enhetlighet i landets jarnvigstaxeviisen fi for-
utsiittas erhdlla riitt till hogre taxa och tariffer éin vad framdeles kan vid varje
tid ordindrt gilla for statens jirnviigar.

Den ekonomiska betydelsen (vid taxa »200») dirav, att Ostkustbanan kom-
mer att avleda person- och godstrafik frin statens jirnviigar, har (sid. 196 —206)
beritknats som nedan:

Taxefragan.

Trafikavled-

ningen [ran

- statens jirn-
viigar.



12

— = _‘~
Persontrafik ~ Godstrafik | Summa
|
kronor kronor kronor

| Minskad bruttoinkomst & statens jhirnviigar

Avgar: ;

Minskade utgifter pd grund av bortfallande trafik ... 275 000 1110000 ' 1385000
Ersiittning fran Ostkustbanan till statens jirnviigar

.................. | 1100000 1850000 | 2950 000

[ for ankomStIRSRNIN g 1 1. L e, 150 000 | 150 000
i Nettoinkomstokning for ny trafik 100 000 80 000 180 000
Nettoinkomstminskning av trafiken.............................. 725 000 510 000 1235 000

L]

I analogi med erinringarna mot kommitténs inkomst- och utgiftsberikningar
i Ovrigt synas iven i denna kalkyl ett flertal dindringar vara behovliga. Utover
tidigare anforda indringar bor silunda hir bemiirkas, att storleken av utgifts-
minskningen vid bortfallande trafik otvivelaktigt heriknats fér hogt (25 % av in-
komsterna i persontrafik, 60 % av inkomsterna i godstrafik). Niir det ir friga om
hortfallande trafik, som icke kan foranleda indragning av tig, minskning av loko-
motiv- och vagnpark m. m., kan man dtminstone for en avseviird tid framéit icke
vara berittigad att rikna med storre utgiftsprocent iin 20 i persontrafik och 40 i
godstrafik.

Trafikavledningens ekonomiska betydelse for statens jirnvigar stiller sig
dia péa foljande siitt:

e
Persontrafik = Godstrafik Summa
kronor kronor kronor
: |
? Minskad bruttoinkomst & statens jirnviigar genom bort- i
S allamde) trghilc Tk Ul T n s R R e 470 000 1350000 | 1820000
D:o genom séinkning av biljettavgifter ........................ 160 000 — ‘ 160 000
| Summa bruttoinkomstminskning ... ... . CANAE s 630 000 1350000 | 1980000
Avgir: { I
Utgiftsminskning for bortfallande trafik............ . . 100 000 540 000 640 000
| Ersittning fran Ostkustbanan till statens jéirnviigar
1 f6r AnKoMySEONNERNING 0. e niinid sl drbatiass oy 41l -— 110 000 ! 110 000
Nettoinkomstokning for ny trafik ... ... 100 000 80 000 180 000
I Nettoinkomstminskning av trafiken. ... . 430 000 620 000 1050 000

Om silunda & ena sidan trafikvigarna fér gods beriknas pi siitt ovan an-
givits och tillférseln av persontrafik till statsbanornas nattig ej tillites att hiim-
mas samt & andra sidan ej riiknas med storre utgiftsminskning for bortfallande
trafik in som under avsevird tid framat kan beriknas, si fir statens jirnvigars
nettoférlust genom trafikavledning beriiknas nedgi frin av kommittén angivna
1235000 till 1050 000 kronor.

Frin anférda belopp vill emellertid kommittén ytterligare draga den bespa-
ring, som skulle uppsté vid foreningsstationerna, for att pi si sitt fi fram hela
den ekonomiska betydelsen for statens jirnviigar av Ostkustbanans tillkomst. Di
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denna besparing, enligt vad forut anforts, av kommittén beriknats till 460 000
kroner, men av sty relsen kan ej uppskattas till mer &in 35000 kronor, skulle si-
lunda tillkomsten av Ostkustbanan inverka si pa statens jirnviigars ekonomi, att
drsiverskotten minskades med:

775000 kronor enligt kommitténs beritkningar och
1015000  » »  styrelsens »

Det i kommittéforslaget framlagda tidtabellsutkastet synes styrelsen ignat
att ingiva vissa farhigor, att allminhetens krav pi erforderliga taﬂlkmenhetm
bland annat i anslutning till statens jirnviigars viktigaste tagforbmdelser e]
komma att ndjaktigt tl]lgOdOSEQ. Av forut 0mn¢mnd.1 niirlagda promemoria 1
tidtabellsfrigan framgér, i vilken stor utstriickning behov et av forbindelser mellan
olika stiider och omgivande orter samt mellan stiderna inbérdes satts tillbaka.
Likasd framgdr, hurusom vid tidtabellens upprittande huvudvikten synes ha lagts
vid att med ett genomgiende sniilltig it Ostkustbanan vinna storsta mojliga an-
part av den norrlindska fjarrtrafiken. Det torde vara av samma anledning, som
anslutningstig med statsbanans nattig i riktning frin och till Hirnosand saknas
i tidtabellen. Sagda dagtigsforbindelse anses jimvil av kommittén vara av si
utomordentlig vikt, att kommittén finner till och med Jimtlands behov av sirskilt
nattag for p«)st- och persontrafiken till f6ljd dirav i stort sett bortfalla (sid. 252).

Stsleleen vill 1 anledning av anférda forhillande uttala, att det skulle vara
synnerligen beklagligt, om forhillandet mellan statens jarnviigar och en' firdig-
bliven Oqtkustlmna komme att utveckla sig i den riktning, som niamnda tldtabell
synes forutsitta. Kommunikationsviisendet borde till sin natur vara en enhet;
tillhora delarna olika Higare, fordras med nodviindighet ett sidant samarbete mellan
dessa, att trafikbehovet gemensamt pi Dbista sitt tillgodoses. En ur sniv in-
tressesynpunkt ford konkurrens kan gd ut over trafikanterna och #r givetvis icke
alltid forméanlig ens for nagon av de tiivlande. Styrelsen anser dirfor, att i sam-
manhang med statslanefrigans avgorande atgiirder bora av Kungl Maj:t vidtagas
for trygeande av Omsesidig hinsyn och nédigt samarbete ur tidtabellssynpunkt
mellan statens jirnviigar och Ostkustbanan.

Styrelsen skall hiirefter yttra sig 6ver inldsningsvillkoren for de jirnviigar,
vilka tillsammans komma att Dilda en med statsbanorna konkurrerande parallell-
forbindelse till Norrland. Da styrelsen nu liksom i tidigare yttranden i frigan
anser, att dessa. jirnvigars inforlivande med statshanenitet endast kan vara en
1(1qumm ha inlésningsvillkoren en vida storre betydelse iéin i vanliga fall.

Betriffande inlosningsvillkoren for Ostkustbanan har kommlttén (sid. 286)
kommit till den slutsatsen att en dndring till statens formin icke kan ifriga-
sittas. Styrelsen har, efter att ha skiirskidat inlésningsvillkorens praktiska inne-
bord, det iindrade lage vari Ostkustbanans finansieringsfriga numera kommit,
och &vriga iindrade tidstorhallanden, kommit till en annan slutsats och vill nedan
niirmare motivera denna.

Inlésningsvirdet enligt a-villkoret skall i korthet sagt motsvara vad banan
kostat koncessionshavaren, med tilligg av 4 % rinta och med avdrag fér virde-
minskning och erhéllen nettoinkomst & banan. Gores nu det antanandet, att
staten skulle vilja inlosa banan, sedan densamma dr 1927 fdldlfrb)ggts for en av
kommittén beriknad kostnad av 47 miljoner kronor, inberiknat rintor och kredit-

Atgérder till

tryggande av
tillfredsstiil-
lande tid-
tabellsfir-
hallanden.

Inlosnings-
villkor.



14

avgifter i banklan, men alltsi exklusive kostnad fér Sundsvalls station samt riintor
i statslin och eget kapital, si uppstir fragan, vad inlosningsviirdet skulle -mot-
svara. Detta ir visentligen beroende pa, frin vilken tidpunkt 4 % riinta skall
tilliggas koncessionshavarens kostnad, varom Dbestimmelserna ej utsiiga nagot.
Kommer i likhet med det prejudikat, som foreligger i friga om Vistkustbanan,
rimta att beriknas frin den tidpunkt, di varje sirskilt belopp tagits i ansprik,
sd skulle ovan angivna 47 miljoner kronor enligt verkstilld beriikning Gkas med
dels kronor 6280 000, motsvarande riinta i eget kapital, och dels 2 350 000 kronor,
motsvarande rimta i statslin, inalles 8630 000. Hiirtill kommer ytterligare kost-
naden for Sundsvalls station, 2680 000 kronor (sid. 94). T statens hand skulle
alltsd jirnvigen under anférda forutsiittningar kriiva en kostnad av omkring 583
miljoner kronor. Sirskilt anmirkningsviirt iir, att koncessionshavaren synes
skola fi tillgodorikna sig riinta & den mot statslinet svarande anliggningskost-
naden iiven under anstindstiden (med 1560 000 kronor). En annan omstindighet,
som synes vird beaktande, ir att den trakt Ostkustbanan genomgéir undslipper
den kostnad fér jordlosen, upptagen till 2410000 kronor (sid. 92), som den skulle
ha fatt erligga, direst banan byggts av staten. Det si kallade a-villkoret torde
siledes komma att stilla sig synnerligen oférmanligt for staten och i motsva-
rande méan forméanligt for koncessionshavarne.

Det si kallade b-villkoret stadgar i korthet, att, sedan jirnviigen eller del
diivay under 10 &r varit uppliten for allmin trafik, Kungl. Maj:t kan tillimpa
a-villkoret eller hiinskjuta till gode miin att faststilla banans virde med hinsyn
till dess skick och Ovriga foreliggande omstindigheter, dock hogst till 16sesum-
man enligt a-villkoret.

Detta inlosningsvillkor ir si till vida formanligt, som det fixerar en Ovre
griins for l6sesumman. I jimforelse med vanliga inlosningsvillkor ir det & andra
sidan oformanligt, di det uteslutit det eljest vanliga alternativet, att banan skall
kunna inlésas till ett belopp, svarande mot de sista 10 arens genomsnittlig:
nettoinkomst, kapitaliserad efter 5 %. De godeminsviirderingar, av vilka sty-
relsen har erfarenhet, ingiva icke heller nigon mera siiker férhoppning, att jirn-
vigens losesumma, om den faststilles av gode miin, skall bliva beriknad med
hiinsyn till jarnviigens avkomstgivande formiga eller affirsvirde.

Emellertid fi inlosningsvillkoren f6r Ostkustbanan anses vara stringare iin
de hittills vanligen tillimpade. Det ir hirvid dock att miirka, att de givits vid
en tidpunkt, di banans anliggningskostnad beriknades lig, dia understod frin
statens sida icke var ifrigasatt och di tanken pi striingare inlsningsvillkor Gver-
huvud icke blivit viickt. Jimfor man dessa tidsforhallanden med de nuvarande,
si framtriider en genomgiiende skillnad. Det pris staten skulle fi att enligt a-
villkoret erligga for jirnvigen, torde komma att uppga till ett belopp, svarande
mot ndrmare 200000 kronor per kilometer, vilken kostnad vill icke under nigra
férhillanden torde kunna férrintas med statens jirnviigars vanliga tarviffer. Vi-
dare har banans tillkomst blivit beroende av, att enligt finansplanen ett hogst
avseviirt 1lan beviljas av staten mot sista inteckning i banan, och slutligen har av
1918 ars jirnvigskommitté framlagts ett forslag till inlosningsvillkor for enskilda
jirnvigar, vilka idro for staten forminligare in tidigare inlosenbestimmelser.
Ytterligare md erinras om de for staten in formanligare inlésningsvillkor, som
reservationsvis payrkats inom kommittén, dvensom om att kommittén onskat
oppna mojlighet till faststillande i siirskilda fall — och dia av Konungen och
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Riksdagen gemensamt — av andra inlosenbestimmelser in de i1 lagforslaget for-
mulerade.

Det iir givetvis av storsta vikt, att det anliggningskapital, som jirnvigarna
— vare sig de iiro statens eller enskilda — hava att forrinta, icke uppbringas
Over avkastningsmojligheternas ordinira grins. Ur denna synpunkt synes en
modifiering av inlosningsvillkoren oOnsklig. Styrelsen kan icke heller finna, att
koncessionshavarne, si som ostkustbanefrigan nu en ging ligger, skulle kunna
med fog bestrida det beriittigade i, att en sidan modifiering sittes som villkor
for ett effektivt statsunderstéd av banan.

Nigot utformat forslag till nya inlésningsbestimmelser har styrelsen pa den
korta tid, som statt till forfogande, ej ansett sig kunna utarbeta, men torde 1918
ars jirnvigskommittés ovan berérda betinkande fi anses limna erforderligt mate-
rial for uppgorande av ett ur statens synpunkt tillfredsstillande forslag, som
iven for koncessionshavarne kan vara acceptabelt.

Styrelsen anser silunda, att, direst staten i fortsittningen skall medverka
till Ostkustbanans finansiering, och detta i hogre grad iin forut avsetts, som
villkor hirfor skall krivas, att de nuvarande inlosningsvillkoren ersiittas av nya
och for staten mera anviindbara och Gverkomliga iin de ursprungliga.

Betriiffande villkoren for inlosen av Uppsala—Giavle jarnvdy foreligger ett
forslag till avtal (sid. 290), som framgitt av forhandlingar mellan representanter
for ostkustbanekommittén och jarnviigens idgare. Mot avtalet, som godkiints av
jarnviigsaktiebolagets styrelse och stimma, har styrelsen under forhandenvarande
forhillanden for sin del ej nigon erinran, om in det i avtalets moment 7 intagna
stadgandet om ersiittning for tecknade aktier i Ostkustbanans aktiebolag jimte
4 % rinta idr for staten synnerligen of6rménligt, under antagande att Ostkust-
banan ej kommer till stind. Emellertid har bolagsstimmans beslut Gverklagats
och har, sedan kiiromélet i underritten ogillats, talan fullféljts i hovriitten.

Frigan om ritt till inlosen av Uppsala—Givle jirnvag till godtagbart in-
losenpris har sélunda vil ryckt ett steg niirmare sin 16sning, men det bindande
erbjudande frin jirnviigens sida om sddan ritt, vilket jirnvigsstyrelsen i sitt
den 17 november 1919 avgivna utlitande yrkat som villkor for beviljande av da
ifrdgasatt statslan till Ostkustbanan, foreligger dock alltjimt icke, i det att giltig-
heten av bolagsstimmans enligt uppgift med enkel majoritet givna godkimnande
ir beroende pi blivande domstolsutslag.

Betriiffande Hdrnisand—Sollefteq yirnvdg anser kommittén ej behovligt att
ifrigasiitta dndring av de i koncessionsurkunden for jirnviigen angivna inlos-
ningsvillkoren. Jirnviigsstyrelsen, som enligt vad i det foregiende anforts, anser
uteslutet, att jirnvigen ifriga skall, emot riktiga principer for jirnviigsdrift, fi
upptaga ovre Norrlands fjarrgodstrafik med Stockholmsrayonens stationer, finner
jamvil ej nodigt att i hir forevarande samband kriiva en modifiering av Hirno-
sandsbanans inlésenvillkor.

Som sammanfattning och slutsats i hiir forevarande avseende fir styrelsen
uttala, dels att styrelsen finner de gilllande inlosenvillkoren for Ostkustbanan
genom forhallandenas utveckling numera otillfredsstillande och i behov av tids-
enlig modifiering, dels att det forhéllandet, att ett slutligt bindande erbjudande
om godtaghara inlosenvillkor betriffande Uppsala—Giivle jirnvig ej foreligger,
innebir en pataglig risk. Avtalet angiende Uppsala—Giivle jarnviigs inlosenvillkor
kan niimligen forfalla, ntan att staten av praktiska konsekvensskil skall kunna
taga fullt tillbaka ett dessforinnan — lat vara villkorligt — givet 16fte om fort-
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satt understod. Det synes styrelsen alltsa, att i varje fall utgangen av berorda
process bor avvaktas, innanistatsmakterna besluta sig for vidare linegivning at
Ostkustbanan.

Styrelsen skall hiivefter soka granska de ekonomiska berikningarna for en
mera sisom lokalbana trafikerad jirnvig Hirnosand—Soderhamn.

I konsekvens med tidigare gjorda reviderade berikningar for huvudalterna-
tivet till Givle bora de av kommittén beriknade inkomsterna minskas med om-
kring 60000 kronor. Till viigledning for bedomande av, hur utgifterna i kom-
mitténs betinkande Dblivit beriknade for lokalbanan jimfért med motsvarande
beriikningar for en stambana till Givle, ha foljande medeltal utriknats med led-
ning av 1 kommittébetinkandet angivna absoluta tal.

1920 ars taxa och

Ay Prisniva och taxa »200»
prisnivit

Stambana Lokalbana Stambana Lokalbana
Hirndsand —  Hirnésand— Hirndsand— | Hirnésand—
Giivle Soderhamn Giivle Soderhamn |
l Inkomst per bankilometer ... ... kr. 32700 27 500 20 800 17400 |
| Driftkostnad per bankilometer ......... » 23 000 23900 | 12300 13 300
Inkomst per tdgkilometer .................. » 990 813 630 ‘ H52
Driftkostnad per tagkilometer............ » 696 760 372 424 :
(G A B S DY OO Fpestis s oo A5 s Sy oesibiowomabiapthips b 70 87 | 89 | 7 |

Inkomsterna per bankilometer, resp. tigkilometer dro, som hiirav framgir,
beraknade visentligt ligre for en lokalbana till Séderhamn &n for en stambana
till Giivle. Orsaken hirtill fir huvudsakligen, att kommittén tillgodoriknat huvad-
banan men icke lokalbanan en stor fjirrgiende samtrafik i person- och gods-
rorelse, vilken trafik emellertid, sisom av styrelsen ovan anforts, torde till storsta
delen bora avforas ur berikningarna. I hogre grad anmirkningsviirt synes vara,
att kommitténs beriikningar upptaga storre driftkostnader per bankilometer, resp.
tagkilomer for lokalbanan iin for stambanan, di dock .trafiken (per bankilometer)
beriknats 15 procent mindre & den forra jirnviigen, och di en lokalbana med
svag ekonomi alltid bor kunna skotas pa ett enklare och billigare sitt in en
anspriksfullare stambana. Huvudanledningen till anmérkta forhillande befinnes
vara, att man i allminhet icke riiknat med nigon utgiftsminskning fér den stora
trafik, som beriikknats falla bort, om banan bygges endast till Soderhamn. De
inom kommittén uppgjorda utgiftsberikningarna kunna séiledes icke anses vara
med varandra fullt jaimforbara. Utgifterna for lokalbanan dro tydligen beriknade
efter en relativt higre mattstock fin utgifterna for stambanan.

Vid en allmint hillen jimforelse mellan utgifterna per bankilometer & en
lokalbana till S6éderhamn och en stambana till Gévle bor fraimst uppméarksammas,
att den for lokdlbanan uppgjorda tigtidtabellen pa ett avsevirt biittre sitt till-
godoser omrddets lokala tratikbehov an vad stambanans tidtabell gor, beroende
bland annat sirskilt dirpd, att stambanans genomgéende snilltig ersatts med
persontig, som kunnat givas for trafiken sivil stiderna emellan som mellan
stiiderna och landstationerna formdnligare ligen. Den for en lokalbana uppgjorda
tidtabellen &r silunda i hogre grad in den for stambanan uppgjorda tidtabellen

'
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dgnad att mojliggora den i inkomstberiikningarna motsedda trafiken, om iin fdven
lokalbanans tidtabell synes for knapp i forhéllande till trafikens beriiknade storlek.
Alltsd behova icke heller de for lokalbanan beriknade utgifterna Gkas i motsva-
rande grad som stambanans utgifter, om tidtabellen skall utokas till full effektivitet.

Vidare torde négon hiinsyn fi tagas till att avloning av personalen enligt
de av kommittén angivna bestimmelserna for bangrupp II1 mojligen kunna ifriga-
komma vid en lokalbana, men diremot icke vid en med Uppsala—Giivle jiirnvig
sammansluten huvadbana. Jiamvil i 6vrigt torde en del utgifter kunna reduceras
vid sinkning av jirnviigens allminna trafikstandard.

Med hinsyn till anforda forhallanden torde man kunna rikna med, att ut-
gifterna per bankilometer & lokalbanan, under antagande av samma trafikomfatt-
ning per bankilometer som & en stambana, bora kunna reduceras med minst 10 %
under motsvarande utgifter vid denna. Hiir skall for sikerhets skull di bortses
frin den ytterligare kostnadsminskning, som skulle kunna betingas dirav, att
jimviil enligt styrelsens reviderade berikningar trafiken per bankilometer & lokal-
banan kommer att understiga motsvarande trafik & stambanan (med omkring 6 %).

Driftkostnaderna per bankilometer, som i styrelsens approximativa berik-
ning for stambanan till Givle utgora 16 350 kronor, skola silunda for lokalbanan
till Soderhamn upptagas med 14 715 kronor per bankilometer, vilket fr omkring
2400 kronor mera in kommittén beriknat for stambanan. For hela den 217
kilometer linga jirnvigen skulle driftkostnaderna da uppgi till 3 193 000 kronor.
Under anforda forutsattningar erhdllas foljande slutresultat betriffande lokal-
banans inkomster och utgifter.

Jirnviigs-

Ostkustbane- P Okning

kommitténs St'}v l: senls eller

beriikning 1 “ erf’u ¢ | minskning
i | beriikning I

v el
Kt ol o o

[{Brubtoinkomst; priSmiivat #2005 /L L 3770 000 3710 000 s 60 000
| Driftkostnader, » SRR AT Sy f iy s S 4 R 2 891 000 3193000 | + 302 000
| /Driftéwenskott Fllasn s Fseloay oo o Do sl S el 879 000 517000 | — 362000
i IEE o A R GRS JE e 1475 000 1475 000 - .
| Overskott eller brist — 596 000 — 958000 | — 362000

En till Soderhamn byggd Ostkustbanas tillkomst beriknar kommittén skola
medfora vinst for statens jarnvigar, och angives denna uppsti pa foljande sitt
(sid. 215).

Nettoforlust genom trafikavledning............................. 115000 kronor
Avgir vinst & foreningsstationer ...............iii 430000 >

Saldo vinst for statens jirnvigar ...l 315000 >

Vid berikning av nettoforlusten genom trafikavledning har kommittén riknat
med samma av Ostkustbanan foranledda nya godstrafik & statens jirnviigars linjer,
som om banan bygges till Giivle (200 000 kronor, varav 80 000 kronor nettoinkomst
& statens jirnvigar). Denna uppskattning kan dock icke vara riktig, bland annat
dirfor, att dtminstone en visentlig del av den stora trafiken pi Ljusne, som i
kommitténs beriikningar lagts Over Giivle, kommer att, om banan bygges till
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Soderhamn (Ljusne), ga 6ver statens jirnviigars linjer. Diremot fiar den av kom-
mittén beriiknade vinsten & foreningsstationer till storsta delen bortfalla. 1 sjilva
verket torde en avsevird nettovinst genom okad trafik kunna beriiknas for statens
jarnvigar, om banan bygges endast till Soderhamn, men styrelsen skall i saknad
av tid att utfora nirmare kalkyler varken berikna vinst eller forlust.

Jimforelse Med nedanstiende sammanstillning avses att oversiktligt belysa, hur drift-
mellan de  resultaten ur statens synpunkt stiilla sig enligt kommitténs och jirnviigsstyrelsens

(T"""k"‘,“? berikningar for dels en stambana till Giivle, dels en lokalbana till Séderhamn.
CRONOMISKa

PESUILALEN [) — —— = - —
stambanan till l

e Enligt kommitténs | Enligt jirnviigsstyrelsens
tivle och | = ; UL
Tokeilbonan - 4 berikningar reviderade beriikningar
till Soder- | I
hammn. | Stambana Lokalbana | Stambana Lokalbana
| till till 3 till till
Giivle Séderhamn | Giivle Séderhamn
K :x [of{n;0fsF ‘
B3 R i 7 T e R I R A SRR S 2570 000 879 000 | 740 000 517 000
RARTOP IR SN L e e hiv b wos tmmsmmon s 1562 000 1 475 000 | 1562 000 1475 000
Beriiknad rinta & 5 % & eget kapital ...... 950 000 583 000 | 950 000 583 000
Vinst eller forlust: i
daget kapital Sl il e e + 1008 000 -596 000 | — 822000  — 958 000 |
utdver 5 % avkastning dven a4 eget f
ST A R LA e C i M S + 58000 —1179000) — 1772000 — 1541000
Vinst eller forlust foér statens jirnviagar 1
genom trafikavledning m. m................ — 775000 + 315000 | — 1015 000 -—

Berikningar av hir ifrigavarande slag dro till sin natur approximativa.
Aldrig si noggranna utgiftsberiikningar kunna icke avhjilpa detta, di de dock
miste baseras pd antagna forutsittningar rorande trafikens omfattning, och direst
de underlita detta, sisom i kommitténs%e rakningar pavisats i viss utstrickning vara
fallet, vila pa 16s grund. Styrelsen har i det foregiende motiverat de iindringar
betriffande inkomst- och utgiftsberikningarna, som styrelsen velat vidtaga, men
vill i sin sida understryka fven den reviderade berikningens starkt approxi-
mativa natur.

Medan emellertid enligh kommitténs berdkningar byggandet av en stambana
till Giivle framstér som gynnsammare in byggandet av en lokalbana till S6derhamn,
ar forhallandet omkastat enligh jirnvigsstyrelsens berikningsgrunder, i det att
den drliga drift- och rinteforlusten (rinta beriiknad i hela kapitalet) skulle —
ved tilldmpming av taxa »200» — utgora 1772000 kronor for en stambana till
Giivle mot 1541 000 kronor for en lokalbana till Soderhamn, vartill kommer att
endast en stambana foranleder forlust for statens jirnviigar, vilken beriknats till
1015 000 kronor.

Betriffande majligheten att genom héjning av taxan utover den for statens
jirnvigar gillande anpassa inkomstgivningen efter utgifternas storlek miste visser-
ligen mindre svéirigheter foreligga for en jirnviig till Soderhamn, vars uppgift
blir att tillgodose det lokala trafikbehovet, iin for en stambana till Givle, men

ir den ridande oenhetligheten i landets taxeviisen ett ont, som si vitt mojligt
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bor forsvinna, och har styrelsen darfor i likhet med kommittén hiir ¢j velat rikna
med eventualiteten av en taxehojning.

Det synes hirvid ej osannolikt, att de ekonomiska sviarigheter, som Ostkust-
banan har att kiimpa emot under sin byggnadstid, kunna pi grund av byggnads-
kapitalets storlek komma att bliva bestindande. Sveriges jarnvigsniit var — bort-
sett fran statens norrlindska kulturbanor och en del smiirre jirnviigar — i stort
sett utbyget, innan penningvirdet undergick sin stora sinkning. Landets all-
miinna jirnviigstaxenivi kommer att paéverkas hirav i siinkande riktning. De
jirnviigar, vilka byggas for en i jimforelse med tidigare forhillanden dubbel
byggnadskostnad eller mer per bankilometer, kunna dirfér med fog befaras bliva
omojliga att forriinta och fi att bira sig med samma genomsnittstaxa som de
ildre banorna. Detta forhallande utgor enligt styrelsens uppfattning en huvud-
punkt i Ostkustbanans ekonomiska problem, vilken dock icke synes hava av
kommittén niirmare beaktats.

Enligt skrivelse fran 1920 drs riksdag borde tagas under dverviigande, huru-
vida och péd vilka villkor staten limpligen skulle kunna till en borjan Gvertaga
trafiken & bandelen Hirnosand—Sundsvall och bolaget genom arrendeavgift er-
hilla gottgorelse for rintekostnaderna for det i bandelen nedlagda linekapitalet.

Ostkustbanekommittén har (sid. 303) stillt ifrdga, antingen att det for ban-
delens firdigbyggande erforderliga statslinet limmnas i huvudsak rintefritt, till
dess Ostkustbanan i dess helhet kan bliva firdig och oppnad for trafik, eller
ock att statens jirnvigar arrendera bandelen och dirfor limna ett arrende, mot-
svarande rintorna & statslinet jimte erforderliga avskrivningar. Kommittén, som
anser, att trafikering genom statens forsorg skulle stilla sig dyrbarare iin trafike-
ring av det bygeande bolaget, forordar det forra alternativet eller limnandet av
riintefritt 1an under byggnadstiden. Styrelsen har silunda att taga stiillning till
frigan om arrendering av bandelen mellan Hirndsand och Sundsvall.

I kommitténs betinkande har inkomsten & bandelen under forutsiittning av
taxa »200» beriknats till 1039 000 kronor, varav 72 % falla pd persontrafik
och endast 28 % pi godstrafik. Enligt styrelsens tidigare angivna uppfattning
torde emellertid en underviirdering av godstrafikinkomsterna hava figt rum for
denna bandel. Betriiffande bandelens forrintningsmdéjligheter anfér kommittén,
att det utan nigra vidare utredningar torde vara tydligt, att, iven om jimforelsen
betriffande persontrafiken stiiller sig ratt mycket forminligare (in for andra ban-
delar & Ostkustbanan) denna bandel, trafikerad som lokalbana, pa grund av gods-
trafikens ringhet icke kan beriknas limna nigot nimnvirt overskott till forrin-
tande av dess byggnadskapital.

Av styrelsen verkstilld utredning gor emellertid sannolikt, att bandelen,
trafikerad genom statens jirnvigars forsorg som en fortsiittning pa linjen Ange—
Sundsvall, men i Gvrigt som sjilvstindig lokalbana och under vanliga dirvid av
statsbaneforvaltningen anvinda enkla former, bor kunna liimna 6verskott. Styrelsens
beriikningar utgd d& frin, att ndgon rullande materiel ej amskaffas av banans
dgare, utan att nodig sidan tillhandahilles av statens jirnvigar, och att dtmin-
stone den stationiira personalen, si linge banan #r en liten avskild lokalbana,
avlonas enligt de for enskilda jarnvigar gallande bestimmelserna i bangrupp II
eller mojligen III.

Styrelsen har vid sina kalkyler hirvidlag ocksi kunnat taga hinsyn till den
icke oviisentliga inkomstokning, som torde komma att tillféras statens jarnvigar

Eragan om
arrendering
av bandelarna
Hérnosand—
Sundsvall,

Hudiksvall

Iygesund och

Siderhamn—
Ljusne.



Jédrnvdyens
byggnads-
kostnad.

20

frén den nya bandelen och icke minst ur allmiin statsekonomisk synpunkt till
den mycket betydliga riinteforlust, som statsverket skulle lida, direst kommitténs
forslag om anstindsriinteberikningens utstriickning for berorda del av statslinet
inda till Ostkustbanans hela planmiissiga bygenadstid skulle vinna tillimpning.

Efter Overvigande av samtliga inverkande faktorer har styrelsen kommit
till den uppfattningen, att en statens jirnviigars arrendering av bandelen pi av
riksdagen 1ifrigasatta villkor iir den wr statens samlade synpunkt biista 16sningen,
och vill styrelsen alltsi forklara sig beredd att vertaga berérda arrende.

Betriffande de 6vriga smiirre bandelarna Séderhamn—Ljusne och Hudiks-
vall—Iggesund, vilka enligt visst alternativ ifrigasatts att firdigbyggas, fiven om
Ostkustbanebygget i sin helhet fordrdjes, vill styrelsen erinra, att arrendekontrakt
betriffande den forra bandelen redan foreligger, sisom av kommittén ock anfores,
och att styrelsen redan nu kan forklara sig beredd att framdeles vertaga arren-
dering av bandelen Hudiksvall—Iggesund pi i huvudsak liknande villkor, som
aro ifrigasatta betriiffande bandelen Hirnésand—Sundsvall.

Kommittén har under vissa forutsiittningar betriiffande prisnivan beriiknat
byggnadskostnaderna for olika alternativ till nedan angivna belopp (sid. 78).

e - : e — -
| |

Extra

Egentlig Riintor 7Y . Summa | Hirtill |
byggnads- a .ldm.ml.stm- byggnads- | Sundsvalls
. kostnad ~ banklin tions- kostnad | station |
kostnad { [
Kronor i tusental [
I. Givle—-Hiirnésand \ I | ‘
a. Banan byggd i ett sammanhang ‘ ‘ ;
och i sin helhet oppnad for w \
tnaile SRp el ORI oo L b 45 040 1 960 — i 47000 | 2680 |
b. Banan byggd bitvis med tidsay- ‘ I [
D O B . v i 46 270 4 200 300 50 770 2680
II. Ljusne—Hirnssand (utan eget spar i
Stugsund—Ssderhamn) ... | 37410 840 — ||v 38250 2680 |
ITI. Bandelarna: { |
Sundsvall—Hirnosand.................. 12730 — — 12 730 2 300
Iggesund—Hudiksvall ... s 1610 — — 1610 —
Ljusne —Stugsundl.. i e 2510 : — 2510 | =

I de ovan beriknade byggnadskostnaderna ingir icke nigon rinta & statslan
eller riinta 4 eget kapital, sedan detsamma nedlagts i banan.

Styrelsen har icke funnit tid att gransky de uppgjorda kostnadsforslagen och
vill dirfor begriinsa sitt yttrande i denna del till vad av kommittén anforts ré-
rande kostnaderna fér Sundsvalls station.

Enér fordelningen mellan statens jirnviigar och Ostkustbanan av kostna-
derna for denna station. sammanlagt 2 680 000 kronor, iinnu icke vore bestimd,
utan vore beroende av Kungl. Maj:ts prévning, har kommittén for att emellertid
det oaktat komma till nigon slutsiffra & kostnaden for Ostkustbanans anliggning,
ansett, att man som en tinkbar 16sning skulle kunna riilkna med, att Sundsvalls
station byggdes helt for statsmedel genom jirnviigsstyrelsens forsorg, samt att
Ostkustbanan direfter till statens jirnviigar betalade en frlig avgiild, utgorande
den med hiinsyn till trafikens uppdelning mellan statens jirnvigar och Ostkust-
banan, pi denna senare belépande andel i riinta & anliiggningskapitalet samt ay-
sittning till fornyelsefonden. ‘
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Av skiil, som jirnvigsstyrelsen i sin skrivelse till Kungl. Maj:t den 30 mars
1918 anfort, anser emellertid styrelsen en dylik berikning for kostnadernas giil-
- dande icke kunna godtagas, utan vidhéller styrelsen sin i niimnda skrivelse an-
givna stindpunkt rorande fordelningen av kostnaderna for de gemensamma an-
liggningarna i Sundsvall, dirvid enligt da verkstillda beriikningar bolagets andel
i kostnaderna for nimnda anliggningar skulle belopa sig till ungefir 60 procent.

Banans anliggningskostnad bor dirfor kas med 1'¢ miljoner kronor och
bank- och statslinen alltsi sannolikt med 800000 kronor vardera. Styrelsen
kinner sig foga bojd for att i tider som dessa, di ej anslag for viktigare stations-
utvidgningar kunna ifrjgasiittas eller av statsmakterna beviljas, begiira anslag till
sin part 1080000 kronor medfirande kapitalokning vid statens jirnviigar att for-
viinta. Att pataga sig hela utligget och dirmed in ytterligare forstora kapital-
okningen anser styrelsen uteslutet.

%,Tnder hiinvisning till vad kommittén (sid. 86) anfor, att, direst endast
strickan Sundsvall—Hirnosand skulle byggas samt planerna pa jirnviigens fort-
sittning helt Gvergivas, man kunde tinka sig, att trafiken skulle kunna tillsvidare
ombesorjas genom en utvidgning av Sundsvalls station pi dess nuvarande plats,
vill styrelsen ha uttalat, att detta tillsvidare givetvis liter sig géra och att den
mindre utvidgning som skulle vara erforderlig, icke skulle draga stora kostnader.
Det synes dirfor icke motiverat, att, pd siitt 1 kommitténs tabla ver byggnads-
kostnaderna blivit gjort, belasta en lokalbana mellan Sundsvall och Harnosand
med en kostnad av 28 miljoner kronor fér ombyggnad av Sundsvalls station.

I samband med byggnadskostnadsfrigan far styrelsen iven i anslutning till
den av herr Fogelmarck gjorda reservationen uttala, att nigra utvidgningsarbeten
i linjen Kilafors—Krylbo, pé siitt kommittén stillt i utsikt, icke kunna tinkas
foranledas diirav, att bandelen, om Ostkustbanans byggnad séderut avbrytes vid
‘Soderhamn (Ljusne), skulle fa dvertaga den genom Ostkustbanans tillkomst ny-
skapade trafiken. A striickan Krylbo—Storvik, dir trafiken var storst. fram-
fordes ar 1914 666 000 ton och ar 1916 1408 000 ton. Da linjen kunnat utan
sidana av kommittén ifragasatta utvidgningsarbeten upptaga 1916 drs vildiga,
av krigskoujunkturerna framkallade tillfalliga trafikstegring, bor det utan vidare
vara uppenbart, att den relativt obetydliga, i endast nigra 10000-tal ton upp-
skattbara trafikstegring, som under nimnda antagande fir périknas frin Ostkust-
banan, ej kan tillmitas nigon nimnvird betydelse med hansyn till norra stam-
banans trafikkapacitet. Nigot behov av avlastning av trafik frin stambanan
kommer helt visst icke att under overskidlig tid framtrida. Direst nigon mindre
striicka av bandelen inom nigon, ivenledes dock i varje fall ganska avligsen, tid
skulle behova géras dubbelsparig, ir detta beroende pa andra orsaker éin behovet
att 6ka bandelens trafikkapacitet i kvantitativt hiinseende.

Att behovet av en kustbana genom nedre Norrland ir mycket stort har ay
styrelsen redan tidigare vitsordats och senast i styrelsens yttrande av den 17
november 1919. De genom kommitténs forsorg verkstillda utredningarna belysa
ytterligare storleken och arten av detta foreliggande behov. Emellertid har kom-
mittén icke gitt in pi provning av det i styrelsens forenimnda yttrande gjorda
och motiverade uttalandet, att detta behov ar av visentligt skiljaktig storlek for
olika trakter. Niagot storre lokalt behov av jirnvig visade styrelsen ej foreligga
betriiffande striickningen Ljusne— Giivle, enidr dels den enda av denna bandel
genomlupna folkrikare trakten, i Hamrdnge, redan igde jirnviigstérbindelse, dels

Behovel av
Osthkustbanan.



22

viiglingden mellan Séderhamn och Giivle genom Ostkustbanans tillkomst skulle
forkortas med endast 30 kilometer, niimligen frin 114 kilometer over Kilafors—
Ockelbo till 34 kilometer éver Ostkustbanan. %

Styrelsen vill dirfor nedan nigot beréra de olika alternativen till jarnvigs-
frigans 16sning.

Hela Osthust- Kommittén har forordat, att banan i sin helhet utbygges under ett he-

banan Gl —grimsat antal dr. Totalkostnaden, exkl. Sundsvalls station och riintor & statslan,

[‘Z’Z;’iél f‘l!/!/!/'l beriiknas som redan niimnts till 47 miljoner kronor, soim tinkas anskaffade till

h‘(;':’/”l”"” belopp av 19 miljoner kronor genom aktieteckning och lin frin enskilda (inkl.

3 dérd upplupna rintor) »eget kapital>, 14 miljoner kronor genom banklin och 14

miljoner kronor genom statslin. Detta program har av kommittén angivits som

det enda ekonomiskt genomférbara, och skulle det jimviil att déma av kommitténs
berikningar vara ekonomiskt vil forsvarbart. {

Styrelsen ber fi bringa i erinran de ord, med vilka 1920 ars riksdag moti-
verade sitt frslag till utredning i Ostkustbanefragan. De av riksdagen tidigare
beviljade lanen pi i vissa avseenden sirskilt gynnsamma villkor inneburo ett
erkinnande frin riksdagens sida av behovet av ifrigavarande jirnvigsanliggning.
De ay ortsbefolkningen gjorda stora aktieteckningarna give ock ett ofortydbart bevis
pi det livliga intresse, med vilket banan omfattades. Ostkustbanan framstode
ock for riksdagen sisom i hog grad fortjint av statens medverkan for foretagets
forverkligande. Det oaktat hade det icke for riksdagen varit mojligt att besluta
om Okning av det bolaget tidigare beviljade laineunderstodet. Under radande
statstinansiella férhillanden méiste niimligen enligt riksdagens uppfattning fore
ett definitivt beslut i frigan konsekvenserna av detsamma kunna bittre over-
skidas.  Aven frin bolagets sida syntes med fog kunna begiiras, att riksdagens
beslut limnade storre klarhet i avseende & den stillning, staten i fortsittningen
kunde komma att intaga till frigan. En nirmare utredning borde dirfor foregi
ett avgorande beslut i fragan. .

Styrelsen delar for egen del helt den uppfattning, som hir kommit till ut-
tryck, och frigan ir silunda, huruvida det ur nationalekonomiska och stats-
finansiella synpunkter ir motiverat att, pa sitt kommittén foreslar, nu fatta prin-
cipiellt beslut om statligt understéd av Ostkustbanan i dess helhet.

Friamst fir di evinras, att styrelsen efter féretagen provning ej kunnat vits-
orda de av kommittén verkstillda ekonomiska berikningarnas hillfasthet. I byge-
nadskostnaden bor silunda inriknas fiven kostnaden for Sundsvalls station med
omkring 1'6 miljoner kronor, vartill kommer, att styrelsen maste pé statens jirn-
viigars kapitalokning begira ett anslag pi mera én 1 miljon kronor. Styrelsens
reviderade beriikning av driftresultaten sluta pi en stor irlig forlust i sfillet for
vinst for Ostkustbanan, vartill ur statens synpunkt far liggas den hogst bety-
dande nettoforlust, som drligen skulle tillskyndas statens jirnvigar genom trafik-
avledning, och vilken, om den tidigare littare kunnat biiras, numera betyder
mera in forr i betraktande av statens jirnviigars ovissa ekonomiska situation och
de upprepade kraven pi ¢kad ekonomisering. Banans utbyggande under dyrtid
kommer, fiven om inlosningsvillkoren modifieras i av styrelsen ifrigasatt riktning,
att medfora, att inlésningssumman for banan, niir den en ging, som alltid for-
utsatts, skall inforlivas med statens jirnvigar, maste bliva mycket hog. Aven
Uppsala—Giivle jirnvig, som blir angeliiget att forvirva, endast om Ostkust-
banan kommer till stind, torde komma att betinga ett inlosningspris, viisentligt
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over dess nuvarande bokforda virde. Att Ostkustbanan skall kunna betala sina
irliga annuiteter till staten synes av styrelsens reviderade beriikning att doma
tvivelaktigt, och ovisst torde vil under siadana forhallanden och med hinsyn till
penningmarknadens lige vara, om banklin till ifrdgasatt belopp skall kunna under
godtagbara villkor uppbringas.

e i varje fall mycket ovissa rintabilitetsutsikterna fér banan synas ignade
att inge si mycket storre betiinksamhet, som statens redan givna lineunderstod
enligt kommitténs forslag, med tilligg for Sundsvalls station, skulle Gkas med
ej mindre in 11'8 miljoner kronor och i verkligheten kan komma att tvingas
upp till dn hogre belopp. Styrelsen fir hirvidlag erinra om sin i 1919 drs fore-
nimnda skrivelse uttalade uppfattning, att den en ging fastslagna relationen
mellan statslin och ovriga kapitalinsatser i jirnvigsforetaget borde bibehillas,
itminstone till dess genom en undersokning pévisats, att en okad kapitalinsats
ur allmin jirnviigs- och nationalekonomisk synpunkt vore motiverad och riktig.

Ytterligare ir att miirka, att ndgot bindande erbjudande fran Uppsala—
Giivle jirnvigs sida om statsinlosen av denna jirnvig till godtagbara villkor icke
foreligger och pd grund av rittstvist ej heller kan vantas komma att under riks-
dagssejouren foreligga. Detta méste, enligt vad styrelsen tidigare anfort, betraktas
innebira en sidan risk, att statsmakterna icke synas bora besluta sig for vidare
lingivning it Ostkustbanan — &tminstone i dess helhet — forriin berorda er-
bjudande fitt laga kraft.

Styrelsen nodgas alltsi framhélla, att de ekonomiska konsekvenser och
risker, som ett godkinnande av kommitténs forslag synes innebiira, maste be-
traktas vara av synnerligen allvarlig natur. Styrelsen vill dirfor for sin del
striingt ifragasitta, huruvida tidpunkten verkligen nu kan vara inne att binda
staten vid ytterligare utfastelser for Ostkustbanans finansiering, och om ej er-
farenheter bora avvaktas under erforderlig tid betriffande landets allminna
ekonomiska utveckling och statsbaneaffirens framtida motstindskraft mot nya
dderlatningar. Det synes styrelsen lika allvarligt bora upptagas till provning,
om icke 1 forsta hand mindre méitt och steg, som #ro bittre anpassade efter
tidsforhallandenas krav pé sparsamhet i landets hushéllning bora vidtagas.

Skulle emellertid statsmakterna finna, att ostkustbaneforetaget i dess helhet
nu bor slutfinansieras genom statens medverkan, si vill styrelsen dock foresla,
att vissa, delvis i det foregiende berorda villkor uppstillas hirfér. Hirtill iter-
kommer styrelsen nedan. ;

Tfraga om vidtagande i forsta hand av mindre matt och steg vill styrelsen
anfora, att redan banbyggnadens avbrytande vid Soderhamn och jirnvigens tra-
fikerande som lokalbana i nira anslutning till statens jirnvigars stambanenit
innebidr en forenkling och erbjuder en for statsverket fordelaktigare l6sning,
vilken dirjimte skulle pd ett i det hela nojaktigt sitt tillgodose kommunikations-
behovet i nedre Norrlands kustbygd.

Kommittén har beriknat, att anliggningskostnaden for en sidan jirnvig
blir 38 250 000 kronor eller 8 750 000 kronor mindre in anliggningskostnaden for
en jirnvig till Gévle. Frin ndmnda belopp bor ritteligen dock dragas de inemot
2400000 kronor, som finnas nedlagda i bananliggningar mellan Ljusne och
Giivle. Finansieringen av det erforderliga kapitalet har kommittén tinkt sig sa,
att 11650 000 kronor skulle utgora eget kapital, 15300 000 kronor skulle beviljas
i statslain och 11300000 skulle upptagas som banklin, men har kommittén er-
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inrat om risken, att gjorda aktieteckningar delvis skulle kunna franfalla, om
banan ej bygges till Giivle, och att ej ens det av kommittén ifrigasatta redu-
cerade banklinet skulle kunna uppbringas. Styrelsen saknar mojlighet att i
friagans nuvarande liige nirmare 1)(\.({{'m1a dessa forhillanden, men vill erinra, att,
div enligt styrelsens uppfattning en stambana till Giivle fir snarast storre ekono-
miska svivigheter in en lokalbana till Soderhamn, banklin bér kunna uppbringas
for den senare banan, sivida det liter sig uppbringas for den forra, och att
limnande av statsunderstod givetvis far géras beroende av viss aktieteckning &
en till Séderhamn utbyggd ostkustbana. )

De oOvriga erinringar, som av kommittén riktats mot Soderhamnsalterna-
tivet, synas styrelsen vara dels av mindre betydelse, dels'icke hallbara.

Resetiden till Stockholm torde silunda icke bora tillmiitas den vikt, som
kommittén synes vilja tilligga densamma. En vigforlingning 6ver Krylbo med
69 kilometer behiver emellertid, sisom av IIT trafikbyrins P. M. framgir, icke
medfora nigon avseviird relativ forlingning i vesetid, direst man en ging, di
trafikfrekvensen si motiverar, och som under alla férhallanden planerats, inliigger
snabbgiiende dagtig & statens jiirnvigars linjer.

Nigra utvidgringsarbeten i linjen Kilafors—Krylbo behiva, sisom tidigare
anforts, icke komma ifriga for Gvertagande av Ostkustbanans trafik.

Ur statens jirnviigars synpunkt viktigt ir, att en till Séderhamn byggd
lokalbana snarast medfor vinstokning & statens jirnviigar, medan en stambana
till Giivle medfér arliga forluster till sidan storlek, att de kapitaliserade Gver-
stiga det ifrigasatta statslinets hela belopp.

Styrelsen, som redan i sin forenimnda skrivelse av den 17 november 1919
ifrigasatt en 10sning av ostkustbaneproblemet efter ifrigavarande linje, tror sig
visserligen finna densamma medféra mindre svirartade ekonomiska konsekvenser
in ett beslut om understod av Ostkustbanan i dess helhet, men ir dock icke
heller beredd att under nu ridande ekonomiska forhiallanden i landet och med
hinsyn till de diliga driftresultat, som iven en lokalbara till Séderhamn synes
skola limna, férorda dtgirder for banforetagets utférande i detta omfing och
tillstyrka beslut pa en ging om de stora statslin, som iiven banforetagets forverk-
ligande i inskriinkt méttstock vid in si linge motsebara higa prisnivi synes kriiva.

Styrelsen har dé slutligen att taga stillning till den tredje av kommittén
ifrigasatta l6sningen, att tills vidare beslut endast fattas om statligt understod
till firdigbyggande av bandelarna Hirnésand—Sundsvall, Hudiksvall—Iggesund
och Stugsund—ILjusne.

Byggnadskostnaden for dessa bandelar och deras finansiering har av kom-
mittén beriiknats pd nedan angivna siitt (sid. 88). .

Bygenadskostnad. Hirav anskaffade

| Bana och |  Rullande : | ‘
=g - Summa.
forenings- | materiel och i som eget | genom
stationer (exkl. | reparations- ‘ kapital. statsliin.
Sundsvyall). verkstad. | |
- . 4 ATk Lpier Sy |
|
K—1r—0—mn—o—nu.

| Harnssand—Sundsvall .| 10760 000 1970000 | 12730000 | 5361000 | 7569000

Hudiksvall—Iggesund ... 1610 000 — 1 610 000 1016 000 594 000
| Stugsund—Ljusne......... 2510 000 - | 2510000 1965000 | 545 000
‘ Summa 14 830 000 1 970 000 16850000 8342000 . 8508 000
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Vad Sundsvalls station angir har styrelsen redan erinrat, hurusom négon
utvidgningskostnad av stére betydenhet icke erfordras for inledande av Hirnd-
sandsbanans tig. Den av kommittén upptagna kostnaden for rullande materiel
och reparationsverkstad fir jimvil utgi, darest statens jirnvigar pa ifrigasatt
siitt Gvertaga bandelarnas trafikering. Med bibehillande i Gvrigt av kommitténs
beriikningsgrunder, enligt vilka inga banklin skulle finnas, skulle bandelarnas
finansieringsfriga da stilla sig pa foljande siitt.

’ ' Hirndsand — 7 Hudiksvall — Si;ll«mnn:l~ y
Sundsvall. Iggesund. [jusne. punls, ‘
K—1r—0—n—o—r. ‘
Byggnadskostnad .................. 10 760 000 1610000 | 2 510 000 14880000 |
Hiirav anskaffat:
som eget kapital .............. H 361 000 1016 000 1965 000 8 342 000
genom’ statstin 1)l LIRS ! 5399 000 594 000 545 000 6 538 000

Av erforderliga statslin iro redan 3 miljoner kronor beviljade och utbe-
talda. Styrelsen erinrar, att hittills beviljat statslin ej fir anviindas for bedrivande
av andra arbeten in & bandelen Hirnosand—Sundsvall.

Styrelsen har redan forut i denna skrivelse forklarat sig beredd att Gver-
taga trafikeringen av nimnda bandelar pd vissa villkor, varigenom de av kom-
mittén beriknade statslinens forrdntning i stort sett skullé tryggas. Ur statligt
ekonomisk synpunkt torde den fordelaktigaste losningen av ostkustbanefrigan
diivfor vara, att i avvaktan pd tidskonjunkturernas forbattring m. m. endast fore-
nimnda bandelar tillsvidare byggas och utarrenderas.

Kommittén erinrar emellertid, att av det kapital, cirka 13 500 000 kronor, for
vilket bolaget den 1 januari 1922 var engagerat i banbyggnaden, Gver 6 500 000

_kronor belopte sig pi andra fin hir nimnda striickor (sid. 304), och att riintefor-
lusterna & detta kapital skulle bliva hogst betydande, direst byggnaden avbrotes tills
vidare. Jimviil skulle redan utforda arbeten delvis forfalla, om de under ett fler-
tal &r limnades ofullbordade.

Styrelsen underskattar icke vikten av dessa erinringar, och styrelsen be-
klagar, att dessa medel 6verhuvud kommit att nedliggas, innan banans finansie-
ring var sikerstalld. T sjilva verket &ir dock det nedlagda beloppet ej sé stort,
att det kan i och for sig motivera ett ytterligare engagement pa flera ginger si
stort belopp, och i stort sett torde det vil ocksd vara for koncessionshavarne
biittre, att dtminstone nigra bandelar skyndsamt firdighyggas, fin att byggnads-
arbetet helt maste nedliggas.

Styrelsen vill ock uttala, att styrelsen anser Ostkustbanans byggnad fram-
deles bora genom statens medverkan fullféljas i midn som det ekonomiska liget
si medger. Dock torde hirvid limpligen bora forfaras s, att byggnadsarbetet
lolf{aliseras pi . viss bandel, for vars firdigbyggande erforderliga medel finnas
sitkrade.

Ett annat beklagligt forhillande édr ju att nuvarande arbetsloshet kan i
ndgon min piverkas av ett inskrinkande av banbyggnadsarbetena. Styrelsen
vill emellertid dirvidlag hava uttalat, att utgifter for arbetsloshetens bekimpande
bora vara engingskostnader, och att de alltsd ej bora fi hiinfora sig till skapandet
av objekt eller foretag, som kunna medféra framtida ekonomiska oligenheter
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eller bestiende utgifter. Det torde vill i detta fall ocksi vara sd, att man ej
fir forutsitta behovet av ostkustbanearbetenas bedrivande for forebyggande av
arbetsloshet under mera iin en kortare nu innevarande period av banans byge-
nadstid, och i varje fall skulle ju fiven vid den inskriinkta arbetsomfattning, som
nirmast tilltalar styrelsen, icke oviisentlig tillging pa arbetstillfillen kvarsti.

Styrelsen vill nedan ange sin uppfattning angiende de villkor, som enligt
ovanstiende synas bora uppstallas for statens medverkan till slutfinansiering av
Ostkustbanan i dess helhet.

Vad di forst angir tidpunkten for fattande av beslut om Gkat statsunder-
stod, si fir styrelsen erinra om sin uttalade mening, att det i Gvrigt godtagbara
avtalet angiende Uppsala—Giivle jirnviigs inlosenvillkor nodvindigt bér hava
erhillit laga bindande kraft, innan statsmakterna giva ett villkorligt 16fte om
fortsatt understod.

Ovriga av styrelsen nedan ifrigasatta villkor kunna diiremot utan storre
risk anknytas till ett beslut frin statsmakternas sida om sidant okat understid.

Kommittén har (sid. 311) i itta punkter sammanstillt de siirskilda villkor,
vilka enligt kommitténs mening borde uppstillas fér itnjutande av ifrigasatt
nytt statslin & hogst 11 miljoner kronor. Villkoren avse huvudsakligen finans-
frigor, vilka néirmast falla inom riksgildskontorets intressesfir. Styrelsen anser
sig emellertid boéra yrka iindring i de uppstillda villkoren i fiéljande tvenne, i
det foregiende delvis redan berirda avseenden.

De framlagda linevillkoren utgi frin den av kommittén uppgjorda byge-
nadskostnads- och finansplanen, vilken icke inbegriper Ostkustbanans andel av
ombyggnadskostnaden for Sundsvalls station. I anslutning till vad i det fore-
glende anforts, anser styrelsen den beriiknade byggnadskostnaden bora okas
med 1600000 kronor, varav 800 000 d& torde fi tinkas anskaffade genom Okning
av statslinet och ett lika hogt belopp genom 6kning av banklinet.

Betriiffande statslineriintan under den planmissiga byggnadstiden foreslar
kommittén, att densamma mé i sin helhet betraktas som anstindsrinta, att genom
fortsatt annuitetslikvid erliggas till staten, forst sedan i stadgad ordning saviil
all annan riinta som ock hela linekapitalet inbetalts. Styrelsen har tidigare
visat, att inlésningsvillkoren icke harmoniera med anstindsriinteprincipen. Vidare
har styrelsen forklarat sig beredd att Gvertaga arrenderingen av bandelarna
Hirnésand—Sundsvall och Hudiksvall—Iggesund, mot gildande av ett mot stats-
lineriintan svarande arrende. Da styrelsen dessutom ur principiell synpunkt
hyser betinksamhet mot, att prejudikatsvis infores en ny och for statsverket
oférminlig rinteberiikningsgrund betriiffande statslan till enskilda jirnvigar, vill
styrelsen ifrigasiitta riktigheten att tillimpa annan grund for statslinens rinte-
berikning under byggnadstiden iin den vid beviljande av lin till enskilda jirn-
viigar i allminhet stipulerade.

Av i det foregiende niirmare anforda skil anser styrelsen vidare, att de
nuvarande inlosningsvillkoren betriiffande Ostkustbanan bora ersiittas  av nya
limpligare och for staten mera praktiskt anviindbara. Som villkor for atnjutande
av Okat statsunderstod skulle di fordras, att Ostkustbanebolaget godkinner de
nya inlosningsbestimmelser, som i samband med linevillkoren kunna komma att
frin statens sida uppstillas.

Av kommitténs betinkande synes framgi, hurusom Ostkustbanebolagets
avsikt vore att trafikera Ostkustbanan som en med staten konkurrerande stam-
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bana i intim samférvaltning med Uppsala—Giivle jirnvig och iven med Hirnosand
—Solleftea jirnvig. Mdojligheter till dylikt samarbetes utstriickning iven till
annat jirnvigskomplex iro givetvis ocksa forhanden, och styrelsen har icke utan *
oro fér utvecklingen kunnat se, hur redan i de utredningar, som ingé i kommitténs
betiinkande, framlyser en avsikt att pi den dldre stambanans bekostnad utnyttja
de méjligheter till konkurrens, som till exempel tidtabellens anordning kan giva.

Styrelsen vill erinra, att till och med i ett land som England, den lange
hysta Asikten om konkurrensens nytta och férdelar jimvil betriffande jarnvigs-
viisendet numera overgivits fdiven i princip och eftertriitts av en milmedveten
jirnvigspolitik i enhetliggorandets tecken. f Sverige har man hittills icke ansett
sig ha rad med konkurrensbanor i egentlig mening. Styrelsen erkiinner villigt
Ostkustbanans stora betydelse for dess intresseomride och har dirfor tidigare
ej ansett sig bora avstyrka banans koncessionerande, men styrelsen fir taga
bestimt avstind frin tanken pid Ostkustbanans mélmedvetna trafikering som
konkurrensbana. Diirest staten dirfor nu skall genom mycket stora bidrag méjlig-
gora finansieringen av detta for statens egna jJarnvigar under alla forhallanden
synnerligen forlustbringande foretag, si synes det styrelsen sti i overensstim-
melse med den tidsenliga allmiinna ‘jirnviigspolitikens anda och for tryggande av
sivil trafikanternas som statens jarnviigars och i allméinhet statens intressen
nodviindigt, att betryggande garantier skapas for att banans forvaltning kommer
att ledas icke enbart efter privatekonomiskt betonade, utan iven efter ur statens
och allmiinhetens synpunkter tillfredsstillande grundsatser. -

Sidana garantier synas limpligen kunna vinnas pi tre viigar niimligen dels
genom forstirkt representation for staten i bolagets direktion, dels genom att
Kungl. Maj:t forbehaller sig provningsriitt och avgdrande i vissa grupper av
viktigare drenden, och dels genom att bolaget i vidstriicktare grad &n 1 allmianhet
iir fallet forpliktas underkasta sig de bestimmelser, som Kungl. Maj:t kan finna
gott tor bolaget faststilla. Liksom styrelsen ej funnit tid att uppritta forslag
till nya inlosningsbestimmelser for Ostkustbanan, har det ej heller varit sty-
relsen’ mojligt att pa den korta tid, som sttt till forfogande, niirmare precisera
antydda villkor, men vill styrelsen dock nedan séka nigot nirmare ange sin mening.

De av kommittén ifrigasatta villkoren stadga bland annat, att pi vid stats-
understodda jirnviigar vanligen anviint sitt Kungl. Maj:t skall dga insiitta en
med sirskild instruktion forsedd ledamot i direktionen for bolaget (statens ombud).
Styrelsen anser emellertid, att Kungl. Maj:t hirutover mi figa insitta ytterligare
minst en sidan ledamot med uppgift att bland annat sirskilt bevaka, att veder-
borlig hiinsyn tages till statens jarnviigars intressen.

Mojligheten till en mera ingdende provning frin Kungl. Maj:ts sida av Ost-
kustbanebolagéts inre forvaltningsitgirder #in vad redan allméinna stadganden
och givna koncessionsbestimmelser medgiva eller dtminstone hittills i liknande
fall tillimpad praxis far vintas sjilvklart medfora, har synts styrelsen mycket
onskviird betriffande t. ex. dels vissa mojliga nedsittningar frin den givna taxan
av betydelse for trafiken iiven & statens jirnviigar, dels Ostkustbanans ordinarie
tagplan och dels triiffade Gverenskommelser av storre ekonomisk innebord, t. ex.
‘med annat jirnvigsbolag om samforvaltning. Styrelsen vill erinra, att Englands
och Nordamerikas forenta staters nyare jirnvigsforfattningar giva mojlighet till
en langt mera ingfende provning frin de statliga hogsta jirnvigsmyndigheternas
sida, in vad svensk forfattning och praxis medger. Den siiregna stillning, som
Ostkustbanan kommer att intaga i landets kommunikationssystem torde jimvil
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fi anses till fullo motivera en starkare statlig kontroll in vad som hittills ansetts
erforderligt betriiffande jirnviigarna i allminhet.

I wvilken utstriickning koncessions- eller lanevillkoren ur berdrda synpunkt
kunna behdva undergi indring iir vanskligt att siga, men fir styrelsen hinvisa
till att enligt kommitténs forslag till linevillkor bolaget skall vara underkastat
savill de bestimmelser i friga om samtrafik, vilka Kungl. Maj:t kan finna for
gott for bolaget bestimma, som ock i 6vrigt alla de villkor och’ kontroller, som
Kungl. Maj:t provar limpliga och nédiga. Denna bestimmelse torde mahinda i
sin allmiinna avfattning i stort sett tillgodose det andra och tredje garantikrav,
som av styrelsen hiir ovan uppstillts.

Styrelsen har emellertid icke tinkt sig att Kungl. Maj:t i vegel skulle be-
hiva ingripa i bolagets inre forvaltning om icke viss fraga av kronans i bolags-
styrelsen forstirkta representation understillts Kungl. Maj:ts provning.

De villkor, som av staten synas béra uppstiillas for mojliggorande av an-
tingen en i Soéderhamn avslutad ostkustbana eller ock banorna till Hirndsand
—Sundsvall, Hudiksvall—Iggesund och Stugsund—Ljusne, torde icke behiva
goras fullt si stringa som de, vilka ifrigasatts -for Ostkustbanan i dess helhet.
Emellertid anser styrelsen, att iiven for dessa alternativt ifrigasatta statsunderstod
en skirpning av tidigare villkor kan vara motiverad. Inlosningsvillkoren synas
silunda i betraktande av anliggningskostnadernas storlek och banornas smé ut-
sikter till forrintning vara i behov av modifiering. Skola banorna byggas och
alltjimt #igas av ostkustbanebolaget, ehurn de bliva trafikerade genom statens
jirnvigars forsorg, torde forestiiende villkor betriffande det statliga dvervakandet
bora i det hela principiellt uppstiillas, ehuru desamma, si liinge banorna trafikeras
som sirskilda bandelar, icke behova sittas i funktion.

Under hénvisning till vad i det foregiende anforts far styrelsen sélunda

dels uttala, att styrelsen under forhandenvarande forhallanden ej har nigon
erinran emot kommitténs hemstillan, att Kungl. Maj:t ville godkinna och lita &
statens vignar underteckna ifrigavarande avtal om ritt till statsinlosen av Upp-
sala—Givle jarnvig,

dels ifragasiitta ett uppskjutande av tidpunkten for avgorandena betriffande
Ostkustbanans slutfinansiering i avvaktan dels pi‘att ett inginget avtal om in-
16sningsvillkor betriffande Uppsala—Giivle jirnviig vinner laga kraft, dels pa de
ekonomiska konjunkturernas utveckling siviile for landet i dess helhet som for
statens jarnvigar,

dels hemstilla, att, under forutsiittning av sidant uppskov, upptages till
provning utviigen att i forsta hand genom erforderliga statsatgirder mojliggora
utbyggande inom den nirmaste framtiden, férutom av linjen Stugsund—TLjusne,
rorande vilken trafikeringsavtal redan foreligger, av bandelarna Hirnésand—
Sundsvall och Hudiksvall-Tggesund, vilka styrelsen forklarar sig villig att pi
av 1920 drs riksdag ifrigasatta villkor arrendera, '

dels slutligen uttala, att, for det fall att statsmakterna skulle vilja omedelbart
oka sin lingivning till Ostkustbanan, hirmed matte forbindas vissa i styrelsens
skrivelse nirmare angivna villkor. :

I handliggningen av detta iirende hava jimvil deltagit Gverdirektorerna
Virgin och Flodin, jirnviigsfullmiiktigen friherre Adelswiird, jarnvigsfullméktige-
suppleanten Ekman, t. f overingenjéren Hellgren, byricheferna Kjellin, Almqvist,
Englund, Olofsson, Stjerna, Svensson samt t. f. byrachefen Marcus.

Underdénigst

AXEL GRANHOLM.
SveEN NoORRMAN.

Stockholm den 9 mars 1922,
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Bilaga.

P. M.
Angiende de av Ostkustbanekommittén uppgjorda forslagen till tidtabell.

Vid bedomandet av de tdgplaner, som kommittén uppgjort for Ostkustbanan
synes vara limpligt att forst behandla fjérrférbindelserna, dérefter tigen stéderna
emellan och sist forbindelserna mellan stiderna och nirliggande landsbygd. 1 det
foljande beniimner jag det kommitténs tidtabellsutkast, som avser Ostkustbanan
Hiirnosand—Givle, alternativ I, och det som avser Ostkustbanan Hiérnosand—=Sdder-
hamn alternativ II.

Alternativ 1.

Fjirrforbindelserna i alternativ I karaktiiriseras av en tydlig strdvan att pé
statsbanornas bekostnad tillgodose det rena Ostkustbaneintresset och dven trafikfor-
valtningens Goteborg—Falun—Giivle intressen. Meningen med uppgdende dagsnill-
tagets lidge #r att avleda trafiken frin statsbanans nattsnilltig till mellersta Norrland.
Nedgiende dagsniilltiget har erhallit sitt lige i samma syfte men dirjimte avledes
nattrafiken frin statsbanelinjen Stockholm C-—Gédteborg till det blivande nattiget fran
Giivle over Falun till Goteborg. Dagsnélltiget ankommer nédmligen si sent till Stock-
holm, att det icke kan dir erhélla anslutning till ndgot nattig. Resande till stationer
séder om Stockholm C #ro silunda hinvisade att anviinda persontiget med avging
fran Hirnosand kl. 64 fm. Uppgdende dagpersontiiget dr lagt sd, att det kommer
att draga trafiken fran Statens jirnvigars befintliga nattsniilltig fran Goteborg till
det planerade nattiget Goteborg—Falun—Gévle. Visserligen har tdget ténkts avga
fran Stockholm kl. 8 fm., men d4 Statens Jérnvigars nattsnilltig fran Goteborg f. n.
ankommer till Stockholm C kl. 8% fm. blir den overgangstid, som skulle kunna
astadkommas, otillriicklig for sidker anslutning. Det &dr emellertid foga troligh att
statens jdrnviigar for anslutning till ett Ostkustbanans persontig inligga ett nytt tag
med snilltdgs hastighet mellan Stockholm och Uppsala. I Stockholm erhéller ej heller
detta tig anslutning med nigot av nattsnilltigen Malmé—Stockholm, men vil knapp
sidan fran det tdg, som avgir frén Malmo 2% em. och ankommer Stockholm C 7 fm.

Vid uppgérandet av kommitténs forslag till tidtabell for fjirrtdgen har man
siledes latit sig angeliget vara att soka skapa anslutningar med trafikforvaltningens
blivande nattsnilltaig mellan Goteborg och Falun, men ej tillrickligt beaktat onsk-
virdheten av att hava anslutning med statens jérnviigars befintliga nattdg mellan
Stockholm C—Gdoteborg och med nattdgen till och fran sédra Sverige och utlandet.

En av forutsittningarna for den stora avledningen av fjirrtrafiken synes vara,
att morgonpersontiget frin Sundsvall till Hidrnosand skulle avgd fran Sundsvall om-
kring en timme innan nattiget frin Stockholm ankommit dit. Detta dr ju tidtabell-
tekniskt sett en oformlighet, men en sidan tidtabell for detta tdg faller pd grund av
sin egen orimlighet, for si vitt icke hela byggnadsplanen fér Ostkustbanan skall
indras. Enligt den byggnadstekniska utredningen (sid. 92 och 96) skulle bandelen
Hirnosand—Sundsvall vara fiardig ar 1924, d. v.s. i biista fall 3, i simsta fall 11 ar
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fore firdighyggandet av hela Ostkustbanan till Soderhamn. Da ar 1924 den sérskilt
av Hérnosand efterlingtade bandelen till Sundsvall dppnas, torde det icke vara mj-
ligt f6r bolagsstyrelsen att lita forsta morgontdget avgd frin Sundsvall fore nattigets
frdn Stockholm C ankomst dit. Bolagsstyrelsens motivering skulle d& vara, att, eniir
man 3 eller 11 &r senare planerade inliggande av ett dagsniilltig fran Stockholm till
Hérndsand for att avleda nattrafiken frin statens jirnviigar, man icke kunde nu till-
lita Hirnosand fi tvd timmars tidigare ankomst for resande och post soderifran (over
Sollefted ankommer anslutningstiget fran Stockholms-nattiget strax efter 1 em.) Man
kan sdledes utgd frin att morgontiget frin Sundsvall till Hirngsand da maste liggas
1 anslutning fran Stockholmsnattiget. Och om Hérndsand en ging fitt forbittrad
nattigsforbindelse fran Stockholm med direkt sovvagn, torde det for var och en fram-
std som en orimlighet att sedermera bryta en 3 eller 11 Ar gammal forbindelse.
Enligt kommitténs mening skulle icke blott hela den nuvarande persontrafiken
mellan & ena sidan Hirnosand—Sollefted jirnviig samt Sundsvall och 4 andra sidan
stationer soder om Bollnds utan dessutom en higst viisentlig 0kning av densamma
komma att gd Over Ostkustbanan. ¥or bedomandet av denna friga maste man ha
klart for sig, vilka tider de olika vigarna kunna bjuda. I nedanstiende tabli har
tiderna for statens jérnvigars nattsnilltig sammanstillts med dem for Ostkustbanans
dagsnilltdg. Enir i varje fall det skulle dréja minst 5 ar, innan hela Ostkustbanan
kan Oppnas, har Jérnvigsstyrelsen utgdtt frin, att de allmiinna forhallandena d& dter
skola vara normala, vadan kortare restider kunna erbjudas & statens jirnvigar.

Nattdg over | Dagtig over |
statens Ostkust-

l i jarnvigar banan ;

Riktning norrut: ‘

syetsstockhold i e [0S R R e 800, 1288 |

pnlcsisundsvall SRRl on s va Ll sl R e st e 84k (L !
Riktning séderut:

{SavesSandevall f5er D ol i e AR R e e ke L | 815 320 !

{xatic atocicholmy Wi sl By Cor Lt vl B selrar R Lt Bes 1025 |

Restiderna idro visserligen lingre over Statens jirnviigar, men timmarna kunna
tillbringas under sémn, vadan man torde kunna utga frin att alla tjinsteresande, de
flesta affirsresande samt en stor del andra resande mellan Hirnésand och Sundsvall
4 ena sidan samt Stockholm C 4 andra sidan, komma att allt fortfarande anvinda
statens jirnvigars nattsnilltdg i stillet for att odsla bort en ling arbetstid eller fri
dagtid pd Ostkustbanans dagtag. Vidare kommer den avgjort storsta delen av tra-
fiken pa s6dra Sverige samt §stra syd-Sverige att allt fortfarande formedlas av statens
jarnvigars nattdg, endr Ostkustbanans sniilltg icke ligga limpligt for anslutning med
tdgen i dessa delar av Sverige och allménheten helt sikert hellre reser pi nattig i
Norrland och dagsniilltag i syd-Sverige #n med dagpersontig & Ostkustbanan — ej

_mindre én 50 uppehall mellan Hidrnosand och Giivle — och nattsnilltdg i syd-Sverige.
Skall fjérrtrafiken nirma sig de stora tal, som antagits i trafikberdkningarna, synes
dirfor vara nodvindigt, att dagsnilltigen #ndras till nattsniilltig. Men d& méste
ocksa utgifterna visentligen dkas. I samband hirmed bor dagpersontiget 4 mellan
Giévle och Soderhamn senareliggas s mycket, att det i Stockholm C erhiller anslut-
ning med snilltdgen frin utlandet och Malmg.
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Sasom nyss berorts bor vidare morgontiget nr 8 frin Sundsvall ldggas i anslut-
ning till statens jérnviigars nattidg fran Stockholm.

For berdkning av trafiken mellan niirliggande stdder har som jimforelsematerial
av kommittén anviints siffror fér en del. stationsrelationer vid statens jérnvigar.
Samtliga dessa relationer, med undantag av Karlstad — Arvika, som icke bort med-
tagas, eniir den stora trafiken mellan Karlstad och Kil verkar forryckande, hade 1913
forutom #nda till 3 sniilltAgpar, mellan 4 och 7 persontigpar om dagen, under det
att i relationerna Sundsvall—Hudiksvall, Hudiksvall—Séderhamn och Soderhamn—
Giivle endast 2 persontdgpar och ett sniilltdgpar samt mellan Hiérnosand och Sunds-
vall 3 persontigpar och 1 sniilltdgpar skulle framforas. Dessutom #ro tégen enligt
tidtabellsforslaget s lagda, att de i en del relationer icke alls uppmuntra till resor.
Det bor vidare bemiirkas, att i vissa relationer tidtabellen ligger oberittigade band
pi eller rent av forhindrat den fria konkurrensen stdderna emellan om handelsom-
radena.

Foljande exempel belysa det sagda. :

Skall man resa fran Fudiksvall till Sundsvall (88 km.) och dter pa dagen, méste
man resa frin Hudiksvall k1. 5% pi morgonen och ir ater i Hudiksvall tidigast 4
ty mellan 7° och 8°° pA morgonen kunna inga affirer utridttas och ej heller girna
mellan 5°1 och 71 pa eftermiddagen. Skall man resa fran Séderhamn till Hudiks-
vall (62 km.) kan man ej komma till Hudiksvall tidigare dn 320 eftermiddagen, d. v. s.
d& bankerna iiro stingda, och man miste till pid kopet vinda 4'°, om man icke vill
ligga 6ver natten i Hudiksvall.

Skall man resa fran Givle till Séderhamn, kan man ej komma dit tidigare én
, vilket maste anses vara for sent. For resan frin Gévle till Hamringe (33 km.),
med vilken plats det givetvis ér av stor vikt for Gévle att hava goda forbindelser,
finnes ingen annan amvindbar forbindelse #n fran Givle 11'° och ater till Givle
3% d4 uppehdllet i Hamringe blir knappa 2 timmar. Att pid den tiden medhinna
ett affirsbestk i Norrsundet torde vara svéirt.

Att sista tiget pd dagen sdderut skulle avgd frin Endnger redan vid 12-tiden
och frin Norrala ett fital kilometer frin Soderhamn strax fore kl. 1 e. m. kommer
givetvis att framkalla beriittigade klagomal.

Fran platserna Bolan, Troné och Norrala mellan Hudiksvall och Soderhamn kan
man icke resa till Hudiksvall och ater pi dagen. Annu betiinkligare dr att Soder-
hamn alldeles utestiingts frAn handelsomridet mellan Ljusne och Gévle. Befolkningen
i Mardker, Sunnis, Axmar bruk, Axmar by, Hamrdnge, Abydal, Trodje, Bjorke, Hille
och Sitra saknar praktiskt taget mojlighet att med tig resa till Soderhamn och dter
pé dagen. Tidtabellspolitiken fir icke drivas pd sddana avviigar, att man utestinger
Soderhamn frén att soka forvirva handelsomride i den fér Norrlands-forhallandena
titt bebyggda Hamringebygden. Nu kan det ju inviindas, att man kan dock an-
vinda godstidgen 14 och 13. Gentemot en sddan invindning behover endast papekas,
att en Hamrangebo tillbringar for visso icke 8 timmar pi tag for att resa till Soder-
hamn med ett si kort uppehdll dir som 52 minuter, d& han i stillet kan resa till
Givle en timme senare pi dagen och komma hem en halv timme tidigare, efter att
hava tillbringat mindre &n 2 timmar pa tdg och haft en anvindbar tid i Givle av
41/, timmar. ‘

Ostkustbanan iir dragen genom den ganska folkrika — bortit 4,000 personer —
Norrala-bygden nordvist om Soderhamn. DA Norrala ligger endast 11 km. frén Soder-
hamn, kan man sikert utgd frin, att Soderhamn vill hava limpliga tigligenheter for
besék i Norrala och Trono pd dagen. Enligt kommitténs tidtabellsforslag kan en
Stderhamnare for en dylik resa icke anvinda tig.

133
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Vad angdr inkomstberiikningarna for trafiken mellan icke nirliggande stider
har av kommittén som jimforelsematerial anviints en del stationsrelationer pi Vist-
kustbanan. Av nedanstiende tabld framgir antalet tig i de olika av dessa relationer.
A Vistkustbanan har riikknats med 1913 ars sommartldtabell

! — -_
Antal tagpar Antal tidgpar
|
‘ o S L
} Stricka i person- Stricka person-
1 ‘ och % och
‘ } Spaiag blandade Rosisg blandade
i | tig tig
: 1 1 i
| w |
| Halmstad—Angelholm ............ i 3 | 5% | Harnssand—Hudiksvall ......... 1 2
Hilsingborg F—Laholm ........ I ) R 1Y) » —Sdderhamn ......... 1 1k
| Halmstad—Varberg ................ 3 5 » ~{Gtiyle L. ol et il 1
Hilsingborg F—Halmstad ....... Rt 5*) Sundsvall—Séderhamn .......... 1 1
| Halmstad—Kungsbacka .......... { 1548 » —Gavle b e 1 1
| Hilsingborg F—Falkenberg......| 3 3 Hudiksvall—Gévle ................. 1 2
‘: » —Varberg ......... | 3

#) Diiray ett anvindbart fjirrgodstig.

Tablan visar, att betriffande framkomstmojligheterna Vistkustbanan och Ost-
kustbanan skulle komma att std pd helt olika plan, dven om man, sisom sig hor,
riknar med endast ett snilltdgpar pa Vistkustbanan.

Av vad som ovan framhillits, torde med tydlighet framgd, att om jérnvigen
skall bliva till véintad nytta for trafiken mellan stdderna, boma flera tdg inliggas.

For att pd billigaste sitt tillmotesgd trafikbehovet hava nya tig ténkts lagda
sdlunda:

Ett nytt tag inligges frin Givle omkring 7% f. m. med ankomst till Sundsvall
omkring 1% e. m., ett nytt tig frin Sundsvall omkring 22 med ankomst till Givle
omkring 9% e. m. Om snilltiget i sydgende riktning skall ligga enligt kommitténs
utkast, erfordras persontiget i sydgdende riktning visserligen icke for trafiken mellan
stdderna, men nodviindiggires av det uppgiende tdget och #r behovligt for resor till
och frén mellanliggande landsstationerna, vilkas kommunikationer enligt forslaget
skulle bliva synnerligen otillfredsstéllande.

Genom dessa éndringar i tdgordningen skulle nagorlunda bekvima resemojlig-
heter skapas stidderna emellan, ehuru de icke bleve sa bra, som de voro pi Vistkust-
banan.

Vad slutligen angér nértrafiken, dro bristerna i tdgplanen synnerligen pétagliga.
Kommittén har genom uttalandena pa sid. 221 och 223 visserligen forklarat, att man
tinkt i min av behov inligga flere tdg vid Givle, Hudiksvall och Sundsvall, men

dd ndgon antydan om utgifter for dessa tdg icke finns i utgiftsberdikningarna — &t-
minstone -har man icke beriknat ett enda ton kol for dessa tinkta t&g — bor man

vil kunna antaga, att kommittén tinkt sig &tskilliga 4r forflyta, innan desamma
skulle inldggas. Pa grund hdrav har jag ansett mig bora klarligga, i vad man kom-
mitténs tidtabell behGver genast frdn dess forsta tillimpning kompletteras for att
négorlunda nojaktigt avveckla den trafik, som ligger till grund for de gjorda inkomst-
berdkningarna.

Forst vill jag nidmna, att jag icke ansett mig bora rikna med godstdgsligen-
heterna som anvindbara for persontrafik i ndmnvird utstriickning. Skall ett enda
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godstdg om dagen utfora hela det beriknade godstrafikarbetet, méiste man nidmligen
rdkna med sd ldng restid, si otympliga tdg och sidana forseningar, att de icke med
fordel kunna anvidndas for personbefordran.

Den sakkunnige foér inkomstberikningarna siiger, att forutsdttningen for Sunds-
vallstrafiken #r, att den planerade sparviigen mellan Skonvik och Sundsvall antages
icke hava kommit till stind samt att inom Sundsvallsdistriktet tillimpas si gynnsam
lokaltidgstidtabell, att konkurrensen med angslupar och automobiler kan bortses frin
for de sambhillen, som ligga i nirheten av respektive jidrnvigsstationer.

Vad nu sérskilt betriffar trafiken mellan Sundsvall och kringliggande nejd lik-
som mellan Séderhamn och trakten séderut, kan man med ledning av intensiteten &
befintliga angslups- och billinjer med sidkerhet péstd, att kommitténs tidtabellsforslag
ir redan fran forsta dagen av Ostkustbanans trafikering otillrickligt.

For ett mattligt tillgodoseende genom jdrnvigen av Sundsvallsnejdens trafik
kriivas ytterligare dels 4 tdgpar Sundsvall—norrut (Vimpels eller eventuellt Berge-
forsen) ndmligen 2 morgontdgpar och 2 eftermiddagstdgpar, dels ytterligare 3 tdgpar
Sundsvall—soderut (Njurunda) nédmligen 1 pd4 morgonen och 2 pé eftermiddagen.

Med dessa dndringar skulle antalet forbindelser for nértrafiken mellan Sundsvall
och trakterna norr didrom bliva 7 i vardera riktningen. Till jimforelse md nidmnas,
att i somras funnos med batar och bilar inalles 14 forbindelser i vardera riktningen,
av vilka 11 pa Vivsta och 3 pa Bergeforsen. Det #r antagligt, att allmé@nheten kom-
mer att finna ovan foreslagna tidtabell for snél, vadan det &r troligt, att smart nog
flera tdg maste inliggas. TAgen hava utdragits till Vimpels, endr denna plats an-
givits som station. Om, som trafiken torde fordra, rundspar inldgges i Bergeforsen,
torde det vara tillrickligt lata tigen ga endast & stridckan Sundsvall—Bergeforsen.
Antalet hirigenom inbesparade tagkilometer dr emellertid ganska betydelselost.

Mellan Sundsvall och nejden soder ddrom skulle antalet forbindelser bliva 6 i
vardera riktningen. [ somras funnos 6 bat- och bilforbindelser i vardera riktningen,
ndmligen 3 pd Njurunda och 3 pa Svartvik. Att borja med mindre &n 6 forbindelser
torde icke vara radligt.

Rorande nirtrafiken Hudiksvall-—norrut anfores i betdnkandet: »Fastdn nigon
sammanslagning med Norra Hilsinglands jérnvig icke kommer till stdnd, antages
praktiskt taget hela trafiken mellan Hudiksvall samt trafikplatserna Via, Rogsta och
Ostanbiick overflyttad till den i alla avseenden mycket overligsna Ostkustbanan.»
For att hela trafiken skall overflyttas till Ostkustbanan fordras givetvis, att forbin-
delserna bliva betydligt overligsna dem pé Norra Hilsinglands jdrnvidg. Enligt for-
slaget skulle man ankomma norrifridn till Hudiksvall 6%, 11'% och 92 samt avresa
norrut 5%, 326 och 83, P4 Norra Hiilsinglands jirnvig voro- tiderna 1913 ankomst
Hudiksvall 8% och 43° och avging Hudiksvall 9% och 5%°. Ostkustbanans tider éro
som synes icke sd Overldgsna, att man kan utgd fran, att hela trafiken skulle Gvergé
till Ostkustbanan. Det torde fi4 anses givet, att den trafik, som f6r nérvarande for-
medlas av det tag, som pa Norra Hilsinglands jédrnvig ankommer Hudiksvall vid
den ganska ldmpliga tiden 8% icke overgir till Ostkustbanans tdg, som skulle an-
komma Hudiksvall omkring 6%°. For att f4 denna trafik dr nodviindigt, att ett thgpar
inliigges Stocks—Hudiksvall med ankemst till Hudiksvall omkring 8% f. m.

Mellan Soderhamn och Ljusne #ro 2 motortigpar inlagda. Enér det av mig
hér ovan foreslagna nya persontagparet Givle—Sundsvall kan med fordel anvindas
for nértrafiken till och fran Soderhamn, torde vara nodvidndigt att inldgga ytterligare
endast ett tdgpar Séderhamn-—Ljusne.
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Antalet forbindelser mellan Soderhamn och dess sédra omnejd skulle da bliva
7 i vardera riktningen. I somras var antalet bit- och bilférbindelser i vardera rikt-
ningen 19, av vilka 15 pi Sandarne och 4 pa Ljusne. Om jidrnvigen vill séka ut-
konkurrera dessa forbindelser, kan man icke girna sitta antalet tdgforbindelser under
det nyss ifragasatta. i

Till Givle skulle persontigen ankomma 10° och 3% samt avgd dérifrin 1
och 4%, d. v. s. endast en verkligt anvindbar ligenhet skulle finnas for resa till
Givle och Ater. D& man torde kunna utgd frin, att en si stor stad som Givle icke
ngjer sig med, att forsta tdget pa dagen skulle ankomma forst 10%* och sista taget
for dagen avgd dirifrin redan 4%, synes ett nytt tig bora ankomma Givle pa mor-
gonen och ett nytt tig avgd dirifrin pd kvillen. ‘

En del av de av mig foreslagna nirtrafiktigen bliva antagligen i de ligen jag
tinkt mig behovliga endast sockendagar. Endr emellertid befolkningen i de trakter,
dessa thg berdra, son- och helgdagar dr mycket rorlig, komma helt siikert tagkilo-
meterna att behdvas jamvil sén- och helgdagar om ocksa i andra ligen &n pa var-
dagarna.

110

Alternativ II.

I detta alternativ hava dagsnilltdgen forvandlats till persontdg, varigenom man
uppnétt si langa restider, att avledningen av fjirrtrafiken frin statshanan kunnat
givas mycket liga siffror. Tidtabellen for trafiken stiderna emellan blir bittre én
ialt. I

Emellertid synes det vara nodviindigt, att en middagsforbindelse skapas frin
Séderhamn och Hudiksvall och att Hudiksvall erhdller en forbindelse till Soderhamn
mellan kI. 9%2 . m. och 6% e. m. For att Astadkomma detta bor ett nytt tédgpar
Sundsvall—Soderhamn inliggas med avging frin Sundsvall resp. Séderhamn omkring
kl. 12. I sammanhang hirmed bor tig 3 senareliggas.

Fér nirtrafiken vid Sundsvall bora av skiil, som anforts under alt. I, inliggas

4 tagpar Sundsvall—norrut (till Vimpels eller Bergeforsen)

2 tagpar Sundsvall—sdderut (till Njurunda).

Fran Hudiksvall bor ett tégpar inliggas soderut (Eninger) och ett mnorrut
(Stocks).

I detta sammanhang bor omniimnas att, om man, sisom kommittén gjort, utgar
ifrain att dagsnilltigen i de liigen de foreslagits, dro forsvarade i alt. I, sd 4dro de
endast foga mindre forsvarade i alt. II. Den beréknade trafiken fran strickan Hidrno-
sand—Soderhamn bor nimligen icke minskas si synnerligen mycket, om man pi
rimlig tid kan framfora téget over Kilafors—Krylbo till Stockholm. Med samma av-
géngstid frin Stockholm C som ir nédvindig i alt. I, némligen 12%9 kan detsamma
ankomma till Soderhamn si pass tidigt, att det kan avgh dirifrn endast 1 timma
senare #n i alt. I, och i motsatt riktning skulle thget behova avgd frin Hidrngsand
likaledes 1 timma tidigare.

I nedanstiende tabld hava tiderna over Kilafors sammanstillts med tiderna
over Gévle:

over Kilafors over Giivle over Giivle over Kilafors
1220 125° Avo. Stockholm 6. b ank. 1= 1042
649 G Ank‘Soderhamn 500, i s . avg. Ho8 457
621 Boy AnortStderhammn | sk R Ri SN ank. D& 4490
(o 7S AnkHudiksvall! o onei s avge. 449 340
92t Lot pi 2 Sundsvalll sl Shrl st » S 2

1 1?_.; e et SEL AT RS s ahd XRE f e » 142 1222
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Dessa mina uttalanden rorande mojligheterna att kiora ett snabbt dagsnilltig
Stockholm C—Krylbo—Kilafors—Soderhamn—Hiirnésand f4 icke betraktas sasom fore-
gripande mina dasikter betriffande statens jarnviigars tidtabellspolitik, for den hin-
delse Ostkustbanan skulle byggas endast mellan Hirndsand ooh Séderhamn. Om
detta skulle bliva fallet, kan man n#mligen ténka sig, att statens Jarmaﬂar vilja
anvinda de nya dagsnalltégen for snabba forbindelser .wen med Ostersund, i vilket
fall tdgens ldgen bliva annorlunda. Direst dagsnilltigparet anses forsvarligt, dven
om nattﬁgstraﬁken fortfarande gir Over statens jérnvigar, blir det icke av sd stort
intresse att ligga snilltdget med sd sen avgingstid som mdjligt frdn Stockholm C.
Det kan d& avgd tidigare frin Stockholm C, si att det #ven kan tjédna Jimtlands-
intresset.

I bdda kommitténs alternativ finnas tig inlagda med avging frdn utgingssta-.
tionerna redan kl. 5 f. m. Ifrigavarande tdg boéra om mojligt omliggas si, att av-
gingen ej blir tidigare &n 6 f. m.

Kommittén anser, att det foreslagna tigantalet 90 per dag och bankilometer
stdr sig vil gentemot Uppsala—Giivle jidrnviigs nuvarande 7'7. Eniir inkomstberiik-
ningarna av naturliga skil stodja sig pd jimforelsematerial frdn 1913, borde man
vil jimfora tidgkilometerna pa Ostkustbanan med tdgkilometerna pd Uppsala—Giivle
jarnvdg 1913. Man torde nidmligen kunna utgd fran, att den snilare tidtabell, som
nu tillimpas & Uppsa]a—GavIe jirnviig, efter hand kommer att dter utvidgas. Ar
1913 var & Uppsala—Giivle jarnvig antalet tig per dag och bankilometer 10°49.

Om man skall gora nagra jimforelser med tégantalet pd andra jarnvégar, bor
man emellertid anvinda samma jamforelsematerial som vid inkomstberikningarna,
nidmligen Vistkustbanan. Tagplanen f6r Ostkustbanan bor nimligen byggas efter
helt andra principer &n tadgplanen for Uppsala—Givle jdrnvig. Ostkustbanan med
sina fem stdder, med stor nirtrafik vid tvd stider och spirande sidan vid en stad
fordrar en helt annan och dyrbarare tidtabell én Uppsala—Giivle jérnvig, som sam-
manbinder tvd stider och har stor nirtrafik endast vid Gédvle. P& Ostkustbanan
skall man tillgodose fem stdders ofta med varandra konkurrerande intressen, vilket
bor medfora storre tdgantal #n & Uppsala—Givle jirnvig. Vid Vistkustbanan Ater
ligga ett flertal stéider, ehuruvil endast en, niimligen Goteborg, har nirtrafiken nigor-
lunda utvecklad. Enidr emellertid forortstrafiken vid Goteborg har en helt annan
karaktédr &n den nirtrafik, som atminstone vid Ostkustbanans ppnande kan finnas,
synes for att ej till Ostkustbanans nackdel forrycka jdmforelsematerialet strickan
Goteborg—Kungshacka ej bora medtagas. Av samma anledning béra alla snilltig
utom ett samt fjdrrgodstigen, for si vitt de icke pd viss striicka lagts for person-
befordran, frinrdknas. Om man sidlunda & den del av Vistkustbanan, som ligger
mellan Kungsbacka och Angelholm, endast medriknar ett av de tre snilltdgparen
samt personforande fjarrgodstaget 1401 mellan Kungsbacka och Varberg samt mellan
Halmstad och Angelholm och personférande fjirrgodstédget 1402 mellan Angelholm
och Halmstad samt dessutom sdsom & Ostkustbanan endast ett dagligt godstig, blir
antalet thg per dag och bankilometer 14°08. Till jimforelse kan nimnas, att i kom-
mitténs alternativ I dro antalet tdg per dag och bankilometer 9°04 och i alternativ
IT8:62.

Med de utvidgningar, som jag foreslagit, skulle antalet tdg per dag och ban-
kilometer bliva i alt. I 1250 och i alt. I 11°8o.
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Antalet av mig fireslagna tigkilometer skulle sdledes icke g& upp till samma
antal tagkilometer som & Viistkustbanan. Dirjimte ma bemirkas, att i de utvidgade
alt. I och II finnas upptagna de rena nirtrafikstdgen vid Sundsvall, Hudiksvall och
Soderhamn, som icke hava motsvarighet & ifrigavarande del av Vistkustbanan. Fran-
riknas, sdsom sig bor, dessa tigkilometer, bliva jdmforelsetalen i

utvidgade alt. 1 11°15 och i
» » II 1000
mot 14°08 & Vistkustbanan.

Med dessa jamforelsetal for Ogonen torde man icke kunna pastd, att den av
mig ifrigasatta utvidgningen av tidtabellen dr for liberal. Tvirtom #r det antagligt,
att allménheten skall snart nog finna den vara for snalt tilltagen.

Utvidgningen betyder emellertid en betydande Okning av utgifterna savil de
lopande som for anskaffning av rullande materiel, i det antalet tagkilometer per ar
okats i alt. I frin kommitténs tinkta 992,800 till 1,373,130 och i alt. II frdn 682,550
till 934,400, vilka tal &n vidare bora okas visentligt for vixlings-, hjédlp- och reserv-
tjinst samt for extratig.

Stockholm den 7 mars 1922,

C. A. Stjerna.















