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TILL KONUNGEN.

I anledning av det uppdrag, som den 2 sistlidne december givits
tull- och traktatkommittén att, bland annat, avgiva utlatande, huruvida i
nuvarande situation hittills icke provade statliga atgirder av nagot slag
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lampligen ma kunna vidtagas for att till skydd for svensk industri till-
falligt begrinsa varutillférseln fran utlandet eller eljest stirka industriens
stillning pa4 hemmamarknaden, har kommittén redan den 7 innevarande
februari till Eders Kungl. Maj:t avgivit utlitande rorande vissa av de
fragor, som enligt den nadiga remissen borde anses falla inom ramen
for den anbefallda utredningen, nimligen rorande atgiarder pa valuta- och
penningpolitikens omrade. Bland de Gvriga sporsmal, till vilkas prévning
statsradsprotokollet i #rendet synts giva anledning, intager frigan om
jarnvigsfrakternas indamalsenliga reglering ett viktigt rum. Visserligen
ar det hir, stringt taget, ej fraga om "hittills icke provade statliga at-
girder” till niringslivets upphjilpande, da ju till f6ljd av beslut av
Konung och riksdag fraktsatserna for statens jirnvigar redan i viss ut-
striickning nedsatts i direkt angivet syfte att bereda littnad at industri
och jordbruk i deras nuvarande betryckta lige och. atminstone delvis som
f61jd hirav, fraktsatserna dven vid de enskilda jirnvigarna undergatt
en betydlig séinkning. Kommittén har dock icke trott sig bora fatta
sitt uppdrag s& snivt, som skulle fragan om ytterligare nedséttning av
jarnvigsfrakterna av denna orsak falla utanfor detsamma; utan har kom-
mittén fastmer ansett denna fraga i synnerlig grad fortjant att i detta
sammanhang upptagas till nirmare granskning pid grund av jarnvigs-
frakternas obestridliga betydelse for hela néringslivets produktions-
kostnader.

Vad hir senast yttrats om jédrnviigstaxorna giiller, om ock i mindre
grad, dven kanaltaxorna samt de av ovriga kommunikationsverk — post-
och telegrafverken — #vensom vattenfallsstyrelsen tillimpade taxesystem.

Kommittén har ansett ldmpligt att underkasta samtliga dessa i
viss mén likartade fragor en gemensam behandling, ehuru resultaten av
utredningarna ansetts bora framliggas i tvenne sirskilda utlatanden.
Dirvid har kommittén ansett sig jimvil bora beakta de onskemél, som
gjorts gillande i ett antal framstidllningar fran sammanslutningar och
korporationer p& jordbruksomradet och rorande vilka kommittén anbe-
fallts att yttra sig i samband med fullgorandet av forstberérda uppdrag.

Krav pa fornyade vittgaende taxeséinkningar & jérnvdgarna hava
nyligen framforts i underdaniga skrivelser fran Sveriges industriférbund
och fullmiktige i Jernkontoret. Over dessa skrivelser hava jiarnvégssty-
relsen och Svenska jirnvigsforeningen avgivit utlitande resp. den 1 fe-
bruari 1922 och den 20 december 1921. Bigge hava dirvid péd anforda
skil avstyrkt de gjorda framstillningarna.

Aven fran Sveriges allminna exportférening har ett uttalande i
fragan gjorts i memorandum till tull- och traktatkommittén den 20 ja-
nuari 1921, vari sirskilt taxenedséttningarnas betydelse for exportin-
dustrien framhéves.

For innehdllet i berorda skrivelser och utlatanden, vilka fran olika
synpunkter jimforelsevis ingéende belysa foreliggande spérsmal, redo-
gores utforligt i nirlagda P. M. med dérvid fogade bil. A i samband med
en allmin oversikt av de under krigsaren och sedermera savil vid sta-
tens jirnvigar som vid de enskilda jérnviigarna vidtagna taxeféréndrin-
garna samt de uppfattningar i #mnet, som dirvid fran skilda hall gjorts
géllande.

I trenne efterféljande bilagor (litt. B, C och D) meddelas i tabell-
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form utrédknade indextal, avsedda att belysa fraktsatsernas hojd for nér-
varande, dels vid statsbanorna och dels vid négra av de viktigare en-
skilda banorna, i jimforelse med forhallandet fore kriget och vid den
tidpunkt, da frakterna intogo sitt topplige. For statens jirnvigar med-
delas dirjamte indextal for sirskilda varugrupper samt medelfraktkost-
nad 1913 och 1922 for ett antal viktigare varuslag.

Av dessa tablaer framgar, bland annat, att fraktsatserna vid sta-
tens jarnvigar, trots de redan skedda nedséttningarna, fortfarande i for-
hallande till motsvarande fraktsatser ar 1913, satta — 100, maste be-
tecknas med indextalen 204 & 458, varierande for olika tariffer och olika
avstandsklasser, varvid merendels de hogre talen forekomma for det
hogre tarifferade godset och for de kortare avstanden.') I genomsnitt
giiller for nédrvarande betriffande fraktkostnaden for vagnslastgods in-
dexsiffran 253 och betriaffande fraktkostnaden for styckegods siffran 327
i forhallande till 100 som uttryck for motsvarande kostnad ar 1913. Den
med hénsyn till varuvirdet vigda genomsnittssiffran for praktiskt taget
allt fraktat gods med undantag av lapplandsmalm, tarifferat enligt vid
resp. tidpunkter géllande taxor, ar 273. Jamforas dessa tal med de pa
basis av aren 1913/14 utriknade indextalen for allmédnna varuprisnivan
(enligt Svensk Handelstidning) och for levnadskostnaderna (enligt So-
cialstyrelsen), resp. 170 (januari 1922) och 216 (arsskiftet 1921/22)
framtrider en anméirkningsvird skillnad. En jamforelse ater mellan in-
dextalen for statsbanorna och for de i tablderna medtagna sex enskilda
jarnvigarna visar for motsvarande tariffer och avstandsklasser i all-
ménhet nagot hogre tal for de enskilda jarnvigarna, atminstone betraf-
fande de billigare tarifferna.

I sitt utldtande den 1 februari 1922 over Sveriges industriférbunds
och Jernkontorets ovanberdrda framstillningar har nu jirnvigsstyrelsen
anfort, att tariffnivan betréffande savil statens som de enskilda jirn-
vigarna under uppsvingstiden 1895—1913 utvecklat sig till att bliva re-
lativt lag och afférsmissigt otillfredsstillande; att f6rdenskull 1913 ars
larnvigstariffniva icke vore jamforlig med samma &rs varuprisnivd och
att samma relationer mellan jérnvigstariffer och varupris, som d& radde,
icke kunde vara forenliga med jérnviigsaffirernas intresse och mojlig-
heter. Da nu trafikkningen — eller den omstéindighet, som allena, jimte
for statens jarnvigars del malmtrafiken, mojliggjorde 1913 ars laga ta-
riffnivd — bortfallit och forbytts i trafikminskning, s& férmenar jarn-
viigsstyrelsen det vara uppenbart, att jirnvigstarifferna numera méaste
héllas avsevirt hogre i forhallande till 1913 ars nivd én vad partiprisni-
vans indextal utvisar.

Det resonemang, styrelsen hér for, &r enligt- kommitténs = asikt
sd till vida ensidigt som till utgangspunkt for jimforelsen mellan frakt-
satser och varupris tagits aret 1895, eller just det &r d& den allminna
varuprisnivan-nadde sitt bottenldge, och som slutpunkt aret 1913, vilket
utgjorde toppunkten pa en under flera ar fortsatt hogkonjunktur. Uncder
det att prisnivan 1913 torde legat omkring 40 proeent 6ver 1895 ars niva,
var skillnaden mellan perioderna 1891/95 och 1911/13 icke stort mer in

1) Hinsyn har hirvid icke tagits till styckegodsfrakter fér avstidnd under 20 knrl.,A diir-
vid indextalen kunna stilla sig #nnu hégre. ' Tl :

Fraktsatser-
nas relativa
hojd.
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hélften hérav. Nagot sirskilt anmérkningsviirt synes ej heller ligga diri,
att tarifferna under 1890-talet sisom beriknade efter den tidens jamf5-
relsevis mindre trafikmingd sedermera till f61jd av trafikens egen utveck-
ling kunde undergé jimkningar i sinkande riktning. Aven om jirnvigs-
styrelsens resonemang pa denna punkt i ovrigt #r riktigt, s& motiverar
det i alla hindelser knappast en s betydande atskillnad mellan frakt-
kostnadsnivd och allmén prisnivd som den, vilken fortfarande bestar,
trots de ingalunda obetydliga nedsiittningar i taxorna, som redan vid-
tagits. Det maste rent av vara en 6ppen fraga, om icke sadana frakt-
satser som nu tillimpas dven ur jirnviigsekonomiska synpunkter &ro
olyckliga. Sérskilt kan detta bliva fallet under nuvarande forhillanden,
d& industrien och jordbruket i stor omfattning hava att kimpa for
livet under trycket av véldsamt nedpressade priser & deras produkter
men endast ldngsamt vikande omkostnader, varibland frakterna utgora
en del och den ej minst viktiga. Sedan detta lige 6vervunnits, méaste frakt-
satsernas hijd givetvis underkastas ny provning.

Att sifferméssigt angiva den betydelse for industrien, som en even-
tuell fraktnedséttning kan innebiira, #dr givetvis omdjligt, d& forhallan-
dena hirvidlag stilla sig viisentligt olika icke blott inom olika industri-
grenar utan ocksd inom olika foretag tillhorande samma industrigren.
I allménhet torde gilla, att ju mindre specifikt virde en vara dger, d. v.
s. ju mindre vérde per vikt- eller rymdenhet den har, dess kiinsligare #r
den for hoga transportkostnader och dess storre betydelse f& frakterna
sédsom bestandsdel i produktionskostnaderna. Det dr siledes framfor allt
den s. k. tunga industrien och med denna jimférliga andra industrigrenar,
vilkas varor i allménhet hinforas till tarifferna 10—12 samt U, som hart
belastas av de higa fraktsatserna.

Till belysning av fraktkostnadernas betydelse for en typisk tung-
industri mad anforas nedanstdende uppgifter rérande fraktens procen-
tuella andel i produktionskostnaderna for vissa jarnverksprodukter. Siff-
rorna, vilka dro utréknade med ledning av frian Jernkontoret erhallna
uppgifter, utgéra medeltal fran 9 olika jiarnverk och avse forhallandena
dels &r 1913 och dels i november 1921 (jfr. dock not 1 hir nedan). I
produktionskostnaderna #ro icke inriknade s. k. allméinna omkostnader.

Jarnvigsfrakter for ravaror
och utfrakt i % av produk-
tionskostnaden.
dr 1913 dr 1921%)

BExporttackylion 500 TR TN T SR T R 25.2 31.6
Tackjarn av sur bessemerkvalitet . .............. 214 313
Lancashiresméltstycken och réstanger .......... 23.1 27.2
Basisk martingot . ..... e el LR 1 138 21.6
SUT&IDESSeMEr TG iRk At S e s 2Ll 28.6
Valsat stdngjérn ur basisk martin .............. 16.4 23.3
Valsat stdngjérn ur sur bessemer .............. 22.4 28.3

1) Siffrorna gilla fraktkostnaderna i februari 1922 men i 6vrigt forhallandena i novem-
ber 1921. :
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Den sedan november 1921 stadigt fortgiende prisnedsittningen &
ramaterial samt arbetsloner torde ytterligare hava okat jarnvigsfrak-
ternas procentuella anpart av produktionskostnaderna.

Kommittén vill som exempel hirjimte framligga nagra siffror ut-
visande jérnvigsfrakternas absoluta storlek for vissa slag av rdmaterial
och produkter vid ett av landets storsta jirnverk (Sandviken), varvid
liksom betrédffande forut meddelade uppgifter hinsyn tagits till de senast
vidtagna taxenedsittningarna:

Medelfrakikostnad
Kronor per ton

Ravaror 1914 1920 1922
Malmy =20 D s SR SRR RGN 6 | 4:20 15: — 10: —
Koptt tackjarny sEtrt S S Soiiel 5:30 1710 11: 40
Skroth L. el T IR e 6:90 21: 90 14: 60
Stenkolf ochs kokstRmimis A v, 1:20 4:90 327
Produkter*) X

Packiarme e P A s s e 2211 317 48: 78
Valsat stdngjéirn, bas. martin . .... 23:97 89: 40 59: 60
Valsat stangjérn, sur martin ...... 22: 52 85: 15 56: 17
Valsat stangjidrn, sur bessemer .... 35:23 116: 14 77: 43

Den stora del av produktionskostnaderna, som faller pa fraktkost-
naden, medfor, att en storre allméin nedséittning av de forra icke kan ske
utan att dven fraktkostnaderna deltaga déri. D& en sénkning av indu-
striens produktionskostnader i syfte att mojliggora en tillverkning av-
passad efter det nuvarande prisliget #r en oundgidnglig forutséttning
for att industrien skall kunna fortséitta och i nagon storre omfattning
darutover aterupptaga produktionen, #ro saledes fraktnedséttningarna
for den industri, som hér avses, av vital betydelse.

Men &dven pa andra industrigrenar, for vilka frakterna icke spela
samma dominerande roll, kommer en minskning i deras fraktkostnader
givetvis att utova ett mycket gynnsamt inflytande. Detsamma géller i ut-
priglad grad ocksd jordbruket. For alla niringsgrenar slutligen ar det
av betydelse, att genom fraktsinkningar levnadskostnaderna i landets
olika delar utjamnas och &dven i ndgon man nedbringas, i det att darige-
nom mojligheterna f6r behovliga lonenedséttningar patagligen okas. Dar-
till kommer sdsom synnerligen viktig den allmént stimulerande verkan
ett kraftigt steg i den angivna riktningen kommer att f& for allt nérings-
liv, i det att det bidrager till att i sin man skingra den modléshet och
bristande foretagsamhetslust, som #r depressionens svaraste féljdfore-
teelse. I den man fraktsinkningarna séledes forma att gynnsamt paverka
produktionen, medfira de givetvis ocksd minskning i arbetslosheten. Det
behover dock knappast framhéallas, att ndgon tid méste forflyta, innan
mera omfattande verkningar kunna foérvintas framtrida. De farhdgor,
som uttalats for att fraktnedséttningar i storre skala skulle verka intensi-
fierande pa det allménna prisfallet och salunda snarast bidraga till

1) Fraktkostnaden fér produkterna utgéres av summan av ravarufrakter och frakt
for jarnets transport fran jirnverket till avsittningsorten vid en transportlingd av 250
kilometer.
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att forvirra den industriella situationen, anser kommittén vésentligen
sakna grund, d& alltjimt inom vara viktigaste industrigrenar ett stort
missforhallande rader mellan produktionskostnader och marknadspris.

Skola fraktnedsiittningarna for industrien och jordbruket fa nagon
storre betydelse, krives ofrankomligt, att de genomfoéras négorlunda
likformigt for saviil statens jérnviigar som de enskilda jdrnvégarna.
En nedsiittning av taxorna enbart & de forra dr icke tillfyllestgérande
for niringslivets upphjilpande. Flera av vara viktigaste industrier och
diribland de, vilka hava det storsta intresset av sénkta frakttaxor, dro
nimligen viisentligen beroende av enskilda jérnvigar; sa framforallt
jarnindustrien. Sasom framgar av bilagda P. M. hava inga mera gene-
rella av Kungl. Maj:t faststillda #indringar i de for de enskilda jérn-
viigarna gillande tarifferna vidtagits efter ar 1918. Genomgaende voro
dessa dirfor dnnu under hosten 1921 synnerligen hoga. Sedan dess har
emellertid ett flertal av dessa jirnvigar foretagit regleringar av sina
frakttariffer i nedatgdende riktning. Andock ligga dessa tariffer i manga
fall fortfarande relativt hogre in statsbanetarifferna; det fordras alltsd
delvis riitt betydliga sinkningar redan for att samma inbordes forhal-
lande, som radde fore kriget, skall aterstillas.

Av sirskild betydelse #r att undersoka, i vilken form frakinedsétt-
ningarna, direst de skola givas stérre omfattning, lampligast bora med-
delas. Hirvid framstilla sig som olika alternativ, att nedséttningarna
medgivas antingen helt enkelt pa gjord framstéllning at enskilt foretag
for viss vara eller generellt for sirskilda varuslag eller for i gemen-
samma tariffer sammanforda varuslag. -

I icke obetydlig omfattning ha under senare tid savil vid statshanorna
som annu mer vid de enskilda banorna partiella nedsdttningar av ena
eller andra slaget beviljats. Enligt Svenska jirnviagsforeningens utta-
lande i skrivelse den 20 december 1921 hava under oktober manad 1921
av den & enskilda jirnvigar transporterade godsmingden, 70 000 ton,
50 % Aatnjutit dylik fraktlindring uppgdende till 20 % och dérutdver.

En nedsittning av fraktsatsen for viss vara pa dédrom gjord framstall-
ning av enskilt foretag, s. k. individuell nedsittning, synes kommittén
— om ocksa i vissa undantagsfall icke oldmplig — dock icke tillrad-
lig shsom ett genomfort system. Oavsett det i och for sig mindre till-
talande i att ett foretag pd ansokan sidlunda séttes i en béttre stidllning
#n andra liknande foretag, torde en verklig forbittring av industriens
eller jordbrukets stillning icke vara att forvinta genom dylika atgdrder,
som icke kunna hava annat dn begrinsad omfattning och en helt till-
fiallig karaktir. Annorlunda blir forhallandet, nér nedséttningen avser
icke ett visst tillfdlle och ett enskilt foretag utan en viss bestimd vara
eller trafik i bestdamd riktning. En dylik fraktnedséttning torde icke vara
utan betydelse for jordbruket och séddana delar av industrien, som be-
roras dirav, men torde hava den oldgenheten att vid tillaimpning i storre
utstrickning och for ett flertal varuslag medfora avsevirda trafiktek-
niska svarigheter, varfor dven anviindningen av detta forfaringssétt ar
begrinsad. Givetvis forefinnes icke nagot hinder for en reglering av
fraktavgifterna for speciella varuslag genom omflyttning i géllande ta-
riffer. Den enklaste och dven allmédnnast brukade formen for nedsétt-



39

ning av frakterna &r emellertid en nedsiittning, omfattande alla en tariff
tillhorande varor. D varuslagen dro sammanférda i dylika tariffer
med hénsyn séavil till deras forméga att bira fraktkostnader som till
deras objektiva egenskaper med avseende pa tyngd, fordran pa utrymme
m. m., dr ocksad detta tillvigagangssiitt i allminhet det indaméalsenli-
gaste. Kommittén vill dirfor fororda, att blivande fraktnedsiittningar i
frimsta rummet komma att figa rum i form av en siinkning av frakt-
satserna for vissa tariffer.

Dérjamte vill kommittén pépeka onskviirdheten av att diven de spe-
ciella avgifter av olika slag, t. ex. vid hamnbanorna i vissa stider, vilka
forekomma vid sidan av de egentliga fraktavgifterna och vilka under-
stundom kunna vara riitt betungande for industrien, matte underkastas
granskning och i méjligaste man nedsittas.

Den taxenedsiittning, som inférdes vid statshanorna med giltighet fran
och med den 1 januari 1922, avsig, som framgar av redogorelsen i bi-
lagda P. M., i frimsta rummet persontrafiken. Nedsittningen for gods-
trafiken berorde huvudsakligen styckegodstarifferna samt dessutom tva
vagnslastgodstariffer, n:r 6 och 7. Oberorda av nedsittningen blevo de
hogsta vagnslastgodstarifferna, n:r 1—5, #vensom de ligsta, n:r 8—12
samt U, till vilka senare hinfores det tyngre och mera skrymmande
massgodset. Jarnviigsstyrelsen anférde sasom motiv for nedséttningens
begrinsning dels att de frakter, som utga for gods, tillhérande de av
nedséttningen ej berérda tarifferna, icke ticka sjilvkostnaderna, dels
att en nedséttning av avgifterna i dessa tariffer skulle féregripa en
inom styrelsen pigiende utredning rorande den permanenta, fér nor-
mala tider avsedda taxan samt menligt inverka p& densamma. Kom-
mittén &r emellertid i sistberérda avseende av den bestimda uppfatt-
ningen, att slutférandet av detta utredningsarbete icke.bor eller far upp-
stilla hinder for en tillfillig, av stundens nodlige foranledd nedsittning
av frakterna. De atgirder, som nu omedelbart pakallas, maste hava en
helt provisorisk karaktir och avse att tillfilligt stirka industrien och
jordbruket under den djupa depression, vari de befinna sig, och sam-
tidigt minska den radande arbetslosheten. For savitt nedsittningar i
frakterna overhuvudtaget dro mojliga, bér endast det vara utslagsgi-
vande, pd vilket sitt man mest effektivt kan bringa hjalpen med minsta
mojliga uppoffringar for statsverket och enskilda. Nagon héinsyn till
blivande taxor, avsedda att anviindas under mera normala tider, torde
icke behiva eller ens bora tagas, di givetvis med upphorandet av nod-
liget éven de av detsamma foranledda atgiirderna méaste upphora, och
nigot i och for sig prejudicerande i dylika nodhjilpsatgirder finnes enligt
kommitténs uppfattning icke.

Sisom redan forut antytts, dr det dessutom ingalunda uteslutet, att
t. o. m. jarnvigsforetagens egen ekonomi blir lidande pa en taxehojd,
som ej anpassat sig efter en allmin och séllsynt svArartad depression.
Tariffer, som dro sa hoga, att de omojliggora en i sig sjilv naturlig
trafik, méste dven fran jirnviigarnas egen synpunkt vara alldeles siir-
skilt ofordelaktiga.

I motsats till jarnviigsstyrelsen anser kommittén, att de angelignaste
fraktnedsittningarna dro de, som avse tyngre och mera skrymmande
radmnen och material f6r industri och jordbruk, samt dirnist de, vilka
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hava avsevird betydelse for transport av dessa niiringars produkter.
Detta skulle visentligen innebira, att frimst fraktsatserna for tarif-
ferna 10—U kraftigt sinktes —trots att dessa i forhallande till nivan
1914 aldrig hojts sa mycket som fraktsatserna for ovriga tariffer och
fortfarande sta ej obetydligt ligre — samt att dérjimte speciella séink-
ningar vidtoges for betydelsefullare jordbruks- och industrialster, oavsett
till vilka tariffnummer de hénforas.

Vad hir yttrats niarmast med tanke pa statens jéarnvigar torde bora
vinna motsvarande tillimpning jamvil for de enskilda jérnvégarna.
Detta innebir dels, att vid de sistnimnda #nnu forekommande extra
banavgifter bora bortfalla, dels att den nedsittning av samtrafikstaxan,
som intrédder genom ytterligare sinkning av statsbanetaxorna, icke bor
motvigas genom inforande av nya banavgifter pa de enskilda jarnvi-
garna, dels slutligen, att ifraga om saviil samtrafik enbart mellan en-
skilda jarnvigar som dessa jarnviagars lokala trafik de angivna syn-
punkterna vinna beaktande. ,

Givetvis maste tillses, att godstaxorna efter verkstillda nedséttningar
icke fa en form, som sdnker fraktkostnaderna for vissa ndringar pa
andras bekostnad.

Vad betraffar de for nidringslivet onskvirda taxenedséttningarnas stor-
lek hava s#rskilda yrkanden framstillts av Sveriges industriférbund
och Jernkontoret.

Industriforbundets framstédllning utmynnade i en anhallan, att Kungl.
Maj:t matte ifrdga om statens jirnvigar vidtaga sadan #ndring av gél-
lande taxa, att for vagnslastgods den procentuella tilliggsavgiften komme
att — i medeltal for de olika tariffklasserna — utgora 75 % & summan
av 1914 ars fraktavgifter och de ar 1915 déra inforda fasta tilliggsav-
gifterna, och att for styckegods den procentuella tilliggsavgiften redu-
cerades i lampligt forhallande hértill, samt betriffande de enskilda jirn-
vigarna foranstalta om sadan dndring av giillande taxor, att fraktav-
gifterna for godstransporter nedsattes i ett med hénsyn till varupris-
laget riktigt forhallande till 1914 ars fraktavgifter.

Jernkontorets hemstéllan ater, vilken inskrinktes till att avse allenast
det grovre massgodset, gick ut pa, att Kungl. Maj:t matte vidtaga at-
girder i syfte att fraktsatserna savil & statens jarnvigar som & de
enskilda jarnvigarna for tarifferna 10—U snarast mojligt nedsattes, s&
att de med hogst 50 % Overstege motsvarande fraktsatser fore
kriget.

Rorande denna fraga har kommittén icke ansett sig vare sig kunna
eller bora gora nagot i detalj gaende uttalande, da avgorandet harut-
innan kriver sakkunskap av slag, som icke statt kommittén till buds.
Kommittén inskrinker sig till att uttala, att enligt dess asikt, de ovan
sasom sirskilt behovliga papekade taxenedséttningarna matte genom-
foras till den omfattning, att fraktsatserna for varuslag, betraffande
vilka fraktnedsittning forut framhallits som sédrskilt behovlig, i jamfs-
relse med liget fore kriget matte i mojligaste man bringas i jémnhojd
med fordndringen i den allménna varuprisnivan. I ovrigt synas -frakt-
satserna tid efter annan bora jimkas i takt med varuprisnivans
allménna forskjutningar. Dock bora hérvid tdta rubbningar undvikas.
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Vad till sist betriffar de ekonomiska forutsidttningarna for genom-
forande av mera avsevirda taxenedséttningar, sa dr kommitténs redan
forut framhallna mening, att den nuvarande taxehdjden vél kan tédnkas
vara dven ur jarnvigsekonomisk synpunkt ofordelaktig. Vilka foljder i
inkomsthinseende en fraktnedsittning skulle féra med sig torde under
dessa forhallanden ej pa forhand kunna beréknas, da dess viktigaste ver-
kan, en dandring i sjilva konjunkturliget med dérav foljande okad trafik,
maste anses undandraga sig siffermiissigt bedomande. D& dértill kom-
mer, att besparingar bora kunna uppnas genom savil forbéttrad och
forbilligad organisation som eventuellt dven forenklingar i trafiken,
vill kommittén framhélla nédvindigheten av att héinsyn tages till alla
dessa pa saken i hog grad inverkande faktorer.

I anslutning till vad sadlunda uttalats ma i avseende pa statsbanorna
anmiirkas, att de kalkyler, som lagts till grund for fraktnedsittningen
den 1 augusti 1921, visat sig i sa matto felaktiga, att den till 10 miljoner
kr. beriknade forlusten uteblivit och ett 6verskott a driften uppgéende till
ungefir 2 miljoner kr. (exkl. malmfrakterna) fér ménaderna augusti—
december ar 1921 uppstatt.

Under forutsittning av minskade arbetskostnader och fortgdende pris-
fall & forbrukningsartiklar borde ocksi ytterligare nedsittningar i frakt-
av glfterna utover de 5 miljoner kr., som jidrnvigsstyrelsen redan anteci-
perat for ar 1922 a detta konto, kunna vidtagas. Jarnvagsstyrelsen har
ocksa for sin del forklarat sig beredd att, direst sa bleve mo;hgt genom-
fora lingre gdende taxenedsittningar. I den man statens jarnvigars for-
dringar for driftforlust & malmbanorna inflyta, synas dven mojligheter
till sinkning av frakterna uppkomma.

Ifrdga om mdjligheterna till besparingar s#rskilt & personalkontot
framtrider genast, att svarigheterna iiro mycket betydande, da hitho-
rande forhallanden till visentlig del &ro undandragna jarnvigsstyrelsens
bestimmande. For si vitt det géiller en reduktion av grundlonen for den
ordinarie personalen maste det uppmirksammas, att det hir &r fraga
om bestimmelser, som gilla icke blott 6vriga statens afférsdrivande
verk utan dven andra verk med nyligen genomférd lonereglering. Be-
traffande dyrtidstilliggen, vilka vid den for berdkningen av 1922 4ars
kostnadsstat antagna levnadskostnadsmdex 220 uppskattats till c:a 45
miljoner Kkr., forefinnas ju storre mojligheter for nedsédttningar inom
en niirmare framtid.

Vidkommande mojligheterna till ytterligare driftsférenklingar och an-
dra atgirder i besparingssyfte uttalar jarnviigsstyrelsen i sitt utlatande
den 1 februari 1922, att i det stora hela de inom styrelsens befogen-
hetsomréade liggande atgirderna redan torde vara genomférda. Uppen-
bart 4r emellertid, att i en sa omfattande forvaltningsgren en viss elasti-
citet i fraga om omkostnader av olika slag alltid forefinnes. Kommittén
vill ocksa som sin bestimda uppfattning uttala, att under trycket av en
genom fraktnedsiittning uppkommen inkomstminskning de besparings-
atgirder, som 6ver huvud &ro mojliga, bora framtvingas, samt att jarn-
viigsstyrelsen och dess underlydande organ bora allvarligen tillférbindas
att gora vad i deras formaga star for att till det yttersta nedbringa
driftkostnaderna och, som ovan antytts, dven taga i Overvigande for-
enklingar i sjilva trafiken. Da det ej &r mojligt annat &n att taxened-
sittningar av betydligare omfattning maste kunna berdknas framkalla

Taxenedsitt-

ningarnas
finansiering.
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en okad trafik, &r ;let tamligen siikert, att nedséttningarna icke komma
att resultera i en inkomstminskning av motsvarande omfattning utan
tviirtom efter nigon tids forlopp kunna viintas leda till inkomstékning.

Vad ater angir de enskilda jirnvigarna, iger man att taga i betrak-
tande vissa siirskilda omstindigheter, som icke #ga motsvarande gil-
tighet for statsbanorna, sisom — fransett de séirskilda banornas olika
ekonomiska birkraft — mdjligheten att betala de skattebelopp, skuld-
rantor m. m., som de hava att erliigga. Jirnviigarnas karaktir av en-
skild egendom och dirav féljande allménna behov av att nojaktigt for-
rinta hela det i dem nedlagda kapitalet torde emellertid vid bedomandet
av mojligheterna till nedsiittningar i fraktsatserna enligt kommitténs
uppfattning under nuvarande férhallanden icke fa bliva utslagsgivande.
Kommittén #r ock fullt och fast dvertygad om att genom rationella be-
sparingar utgifterna ocksa for de enskilda jarnviigarna béra kunna
nedbringas, iven om den icke vill underlata att i detta sammanhang

framhélla, att arbetslonerna vid de enskilda jidrnvigarna redan icke

oviisentligt understiga motsvarande loner vid statens jarnvigar, varfor
hir icke lika stora mojligheter till besparingar & detta konto foreligga
som vid statsjdrnvégarna.

Forst och sist méste likvil betonas, att. dessa enskilda jarnvigar lika
litet som andra affirsféoretag under nuvarande exceptionella situation
kunna gora ansprak pa att erhalla full avkastning pa sitt kapital.

Under hénvisning till vad sdlunda anforts, far kommittén sdsom sin
mening uttala, att en ytterligare kraftig nedséttning i avgifterna for
godsbefordran & savil statens jarnvigar som de enskilda jdrnvigarha
skulle stirka industriens och jordbrukets stillning samt i hog grad
underlitta striavandena fran niringslivets sida till 6kad produktion och
salunda bliva ett verksamt medel i kampen mot arbetslosheten. Kom-
mittén vill dérfor pa det livligaste tillstyrka, att en dylik nedséttning méa
komma till stand. Det &r givetvis av storsta vikt, att vad som skall
goras genomfores snabbt.

Angéende taxenedsiittningens storlek vill kommittén gora det utta-
landet, att fraktsatserna bora i mojligaste man anpassas efter den ge-
nomsnittliga sédnkningen av partiprisnivan samt att fraktnedséttningarna
i frimsta rummet ma giilla de tariffer, som avsevirt paverka nirings-
livets kostnader for produktion och distribution.

D& som en f6ljd av de anbefallda taxesinkningarna en minskning i
fraktinkomsten till en borjan otvivelaktigt #r att motse for sivil statens
jarnvigar som for de enskilda jarnvégarna, torde Eders Kungl. Maj:t
bora pa lampligt sitt framhalla for dessa foretag, att Kungl. Maj:t for-
viantar, att de genom den yttersta sparsamhet och med anlitande av alla
lampliga medel f6r omkostnadernas nedbringande gora vad i deras for-
méga star till att — med bortseende fran fordran pa full férrintning av
det i foretagen nedlagda egna kapitalet — forhindra forluster & driften.
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I detta #rendes behandling hava deltagit, férutom undertecknad
Fryxell, herrar vice ordférandena Themptander och Vennersten samt
herrar ledamoter Bjornsson, Davidson, Engberg, Ericsson, Heckscher,
Hjorth, Huldt, Hojer, Insulander, Lembke, Ljungman, Ménsson, Nilsson,
Rehn, Roing, Sachs, Skold och Wohlin.

Herr Skold har anmilt, att han icke varit i tillfdlle att deltaga i ut-
latandets slutjustering. 3

I drendet uttalade siirskilda meningar bifogas.

Underdanigst
Tull-ochtraktatkommittén
K. A. FRYXELL.

Karl Amark.

, '
Stockholm den 2 mars 1922.
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~ Sarskilda yttranden.

Herrar HJORTH och HULDT hava anfort:

Undertecknade, som till fullo gilla kommitténs uttalande angiende
nyttan och nodviindigheten av en kraftig nedsiittning av gillande jirn-
viigsfraktsatser, s att de komma i niira paritet med befintlig partipris-
niva, méaste emellertid framhalla, att det torde finnas industrier, som
under nu radande exceptionella depressionstider for sin existens kriva
Annu lingre gaende nedsittningar.

Vi tinka da s#rskilt pa jiarnindustrien, vars forsdliningspriser for
nirvarande ligga endast 25—40 % Over 1914 ars priser, under det att
senaste kinda partiprisindextal (januari 1922) &r 170. Jéarnvigsfrak-
terna utgora en sa visentlig del av jdrnprodukternas framstéllnings-
kostnader, att, forst nir taxorna #dro baserade pa en mot forsidljnings-
priset svarande norm, nidgon utsikt finnes till ékade produktions- och
forsaljningsmojligheter.

Da, sasom framgar av den skrivelse av den 29 november 1921, som
av herrar fullmiktige i Jernkontoret till Kungl. Maj:t blivit avlimnad,
jarnhanteringens ekonomi i fraktavseende sd gott som uteslutande &r
beroende pa tarifferna 10—U och da andra for landet viktiga industriers
produktionsmojligheter dven #ro bundna vid dessa tariffer, dr det enligt
var asikt nodviandigt, att — med iakttagande for ovrigt av tull- och
traktatkommitténg framforda synpunkter — en nedsiittning av tarifferna
10—U a savil statens jarnvigar som de enskilda jarnvigarna gores i
sadan omfattning, att dessa med hogst 50 % verstiga maotsvarande frakt-
satser fore kriget.

Aven i ett annat avseende onska vi framféra var sirskilda mening. -
Kommittén har visserligen sasom forutsittning for sitt yrkande pa jarn- .
viagsfraktsatsernas nedsittning framhallit nodviindigheten av att storsta
mojliga besparingar iakttagas och genomforas men hérvid icke papekat
det intima sambandet med nuvarande lonesystems principer. Vi hava
vid behandlingen av nu ifragavarande sporsmal ansett oss icke bora
underlata att sdsom var bestimda oOvertygelse framhéalla, att géllande
lonesystem med dess lonevillkor for ett affirsdrivande verk icke kan i
lingden vara lyckligt. Vi fa dérfor, med pavisande av jérnvigsstyrel-
sens egen i dess till Kungl’ Maj:t den 25 oktober 1921 avgivna yttrande
over statsbaneekonomikommissionens betinkande del I & sid. 81 utta-
lade asikt, helt instimma i ndmnda kommissions forslag i detta &mne
(sid. 158 i betéinkandet) och understryka det oavvisliga behovet av att
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ifragavarande forslag omedelbart upptages till prévning samt att en
revidering verkstiilles av bestimmelserna angéende personalens anstéll-
ning och lonevillkor vid statens samtliga affarsdrivande verk.

' Herr THEMPTANDER har anfort:

En kraftig och omedelbar nedsiittning av nu géllande jarnvigsfrakter
torde vara en av de viktigaste forutsittningarna for att landets nérings-
liv skall nigorlunda snart kunna borja aterhidmta sig ur det rddande
nodliget. I likhet med kommittén #r jag ock av den uppfattningen, att
en dylik nedsiittning bor komma till staind. Och jag delar jamvél kom-
mitténs mening, att sivil en betydande fraktsinkning &r péakallad av
jirnviigarnas eget intresse som ock att dirutdver nedsittning dr mdjlig
genom iakttagande av stringaste sparsamhet med avseende & jarnvéi-
garnas utgifter. Men si vanskliga som hithérande forhallanden &ro att
bedéma, dr jag ingalunda overtygad om att man pa nu angiven vig ernar
en nedsiittning av jirnviigsfrakterana, som #r tillrickligt omfattande och
for dndamalet effektiv. Jag har dirfor ansett, att kommittén bort uttala
sig om huru forfaras borde, direst de erforderliga fraktnedséttningarna
skulle visa sig medfora forlust for jdrnvigarna utover utebliven for-
rintning av foretagens egna kapital. For egen del anser jag, att da a
ena sidan effektiva fraktnedséittningar under nu radande krisartade de-
pressionstid dro oundgiingliga och & andra sidan direkta anslag for
eventuella forlusters tickande av manga skil icke &ro tillradliga och
for ovrigt under nuvarande forhallanden knappast mojliga att &stad-
komma, den utviigen bor i fall av behov anlitas, att statsverket tillhan-
dahéller jarnviigarna rintebirande lan for forlusternas motande, sta-
tens jarnvigar i en ordning, som betingas av deras stidllning som en
integrerande del i den ekonomiska statsforvaltningen, och de enskilda
jirnvigarna under former, som betrygga lanens aterbetalande.

D4 ifragavarande lan tydligen #ro #gnade att tillgodose produktiva
andamal, ldra principiella betinkligheter icke mota, att statsverket i sin
ordning anlitar laneviigen — inom eller utom landet efter sig foreteende
omstindigheter — for att anskaffa de for d&ndamélet nodiga medlen.

Genom att bereda jidrnvigarna hjdlp till finansierande av forluster,
som uppkommit av till godstrafikens fromma gjorda, langt gaende pro-
visoriska fraktnedsittningar pa det nu antydda séttet, att jarnvégarna
tillhandahallas for #ndamalet erforderliga lan, som i sinom tid skola
aterbetalas genom forbittrade trafikinkomster, fa fraktnedséttningarna,
i den man de icke &ro ur jiarnviigsekonomisk synpunkt forsvarliga, i
sjalva verket karaktiren av ett forskottsunderstod, lamnat till godstra-

fikanterna, vilket framdeles far &aterbdras av i stort sett samma tra-
fikanter.
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rorande jarnvigsfrakter.

Efter upprepade forhojningar under aren 1915, 1917, 1918 och 1919, for
vilka redogores i nirslutna oversikt (bilaga A), beriiknades avgifterna
for godstransport a statens jirnviigar fr. o. m. den 1 januari 1920 enligt
f6ljande grunder.

Utom de i den ordinarie godstaxan stadgade fraktavgifterna samt
fasta tillaggsavgifter utgick ett procentuellt tilligg 4 dessa, uppgéende

for styckegods till .............. 300 %
. vagnslastgods: :

tariff 1—9 till ............ 250 %

s LOSTTO, o s e B 200 %

., akdon och levande djur till .. 250 %

Den under ar 1920 paborjade depressionen och dirav foljande prisned-
sittningar foranledde framstillningar fran Sveriges industriforbund, full-
méaktige i Jernkontoret, Skanes handelskammare och Skanska cement-
aktiebolaget med begiran om nedsiittning i fraktavgifterna.

Sasom stod for framstillningarna dberopades utom det nodliage, i vilket
niringslivet genom depressionen rakat, och nodvindigheten av att ned-
bringa produktionskostnaderna sérskilt att hojningen av jirnvigstaxorna
procentuellt ej ovésentligt overstege den allminna stegringen i varu-
prisen, varfor fraktkostnaderna kommit att motsvara en storre del av
varuvirdet och erhallit en stérre betydelse for prisbildningen &n till-
forne; sirskilt hade de hoga taxorna oférméanligt inverkat pa transporten
av det tunga massgodset, sisom jirnvaror, tegel och cement samt vissa
byggnadsindustriens Gvriga produkter, pa transporter av kalk for jord-

Under de
senare éren
vidtag: a for-
dndringar i
jarnvigarnas
frakttaxor.

Tidigare
framstill-
ningar om
taxenedsitt-
ningar.

brukets behov m. m. I vissa fall vore taxorna niira nog prohibitiva, t. ex. -

betriffande jarnindustrien, ddr frakterna spelade storre roll #n inom
andra industrier.

Den intriffade nedgédngen i jidrnviigarnas personal- och ovriga om-
kostnader ansigs mojliggora den 6nskade fraktnedsiittningen. -

I med anledning av dessa framstillningar avgivna yttranden anforde
Jéarnvigsstyrelsen under aberopande av 1918 ars riksdags uttalande, att
direkt forlust & statens jiarnviigars rorelse borde sdvitt mojligt undvikas,
bland annat, att med hénsyn till det beriiknade ekonomiska resultatet av
statens jarnvégars drift och den starka nedgéngen av trafiken forutsétt-
ningar ur jarnvigsekonomisk synpunkt ej kunde anses foreligga for en
allmén taxenedsittning. Jirnviigsstyrelsen framholl vidare, att en taxe-
nedsiittning omdjligen kunde antagas medféra en okning i trafiken av
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den omfattning, aft nettoinkomsterna dirav skulle kunna ticka genom
taxenedsittningen bortfallande inkomster.

Svenska jirnvigsforeningen avstyrkte for sin del pa det bestimdaste
en generell nedsittning av taxorna vid de enskilda jiarnvigarna.

Kungl. Maj:t beslot att i viss man tillmotesga de framstiillda kraven
pa fraktnedsittningar och avlit den 30 april 1921 en proposition till
riksdagen med forslag att pa tilliggsstat for ar 1921 matte beviljas ett
forslagsanslag, hogst, 10 millioner kronor fér att bereda statens jarn-
vigar ersittning for genom taxenedsiittning beriiknad minskning i in-
komsterna, varigenom dessa antoges komma att understiga de verkliga
utgifterna.

Propositionen blev av riksdagen bifallen den 15 juni 1921.

Med anledning av detta riksdagens beslut verkstillde Jarnvigssty-
relsen i samrad med fem dirtill forordnade ledamdter av Jarnvigsradet
en utredning i #mnet, vilken resulterade i forslag till Kungl. Maj:t att
de procentuella tilliggsavgifterna skulle nedsiittas och faststillas till
foljande belopp:

Forut

for frakistyekegads < .ot ve o niiiies 250 % 300 %
., fraktgods i vagnslaster enligt tariff 1—7 200 % 250 %
2 2 2 29 2 2 8 150 90 250 90

pay) 125 % 250 %
, 10—U 100 % 200 %

2 2 2

2 ” 9

att utgd & summan av ordinarie fraktavgifterna och de ar 1915 inforda
fasta tilliggsavgifterna.

Mot Jirnvigsstyrelsens forslag reserverade sig tre av de tillkallade le-
daméterna av Jiarnvigsradet under yrkande, att det procentuella tilligget
i tarifferna 10—U skulle nedsittas till 80 % i stiillet for foreslagna 100 %.

Jirnvigsstyrelsens forslag blev av Kungl. Maj:t faststillt att tillimpas
fran och med den 1 augusti 1921.

Ur Jirnvigsstyrelsens skrivelse den 22 juli 1921 med nyss anforda
forslag till taxenedsittningar torde fortjina anforas foljande yttrande
rorande fragan om generella fraktnedsittningar eller undantagsfrakter
for vissa varuslag. ‘

»Av redan behandlade och féreliggande ansékningar om individuella
fraktnedsittningar, av fran olika hall instrommande framstillningar om
mera generella atgirder och av erfarenhet om konsekvenser har fram-
gétt, att for den hindelse ett system med undantagsfrakter for vissa varu-
slag skall tillimpas, och om anslagets syftemal skall nés, sddana un-
dantagsfrakter bliva nodvindiga for ett si stort antal av godsindel-
ningens varuslag, att tariffsystemet fullstindigt sonderbrytes. Man kan
ej bortse fran den oreda inom taxeviisendet och det oerhorda arbete, som
hiirigenom fororsakas -jirnvégsforvaltningen for tillféllet, och man kan
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inunu mindre vederviga de ytterst oférdelaktiga konsekvenser, som givet-
vis kunna upptrida for skapandet av den nya grundtaxa for statens
jarnvigar, vilken nu efter manga ars forarbeten #ntligen borjar sta
infor sitt realiserande.”

I sina yttranden rérande fragan om taxenedsittningar har Jarnvigs-
styrelsen vid upprepade tillfdllen yppat farhagor for att alltfor langt
gaende nedsittningar skulle komma att foregripa resultatet av den péa-
gaende delinitiva taxerevisionen. H#rom anforde styrelsen i sin skri-
velse den 22 juli 1921 med hénsyn till f6rut nimnda reservation foljande.

"Det avgorande for styrelsen i denna del av fragan dr dock, att med
en- sa langt gaende taxenedsiittning, som reservanterna begira, man
kan riskera att na under de fraktsatser inom berorda tariffer, vilka,
enligt vad hittills verkstilld bearbetning av taxekommitténs forslag synes
giva vid handen, torde komma att for framtiden vara erforderliga, och
att man alltsd kan pa ett for jarnvigsaffirernas framtid odesdigert
sitt komma att for viktiga transportobjekt foregripa resultatet av detta
omfattande taxeregleringsarbete. Det kan visserligen hér inviindas, att
det nu dr fraga. om en helt tillfallig atgird, men styrelsen hyser for
sin del pa mycket goda erfarenhetsgrunder den uppfattningen, att nir
man nu en giang skrider till en allméin taxereglering nedat, det nog
for en mycket avsevird tid framat maste vara timligen uteslutet att
genomfora nya taxeforindringar i transportfordyrande riktning. Det
far i detta sammanhang slutligen ej heller forbises, att, #ven om den
nu forestaende taxesinkningen betraktas sdsom en tillfillig atgird, det
under alla forhallanden maste undvikas, att statens jiarnvigars mer-
kostnader for besorjande av med en eventuell trafikokning nytillkom-
mande transporter av visst varuslag overstiga fraktinkomsterna for
detsamma. Sa kunde emellertid ldtt bliva forhallandet betriffande sir-
skilt gods i de billigaste taritferna, om reservanternas forslag bifolles.”

Det anslag & 10 millioner kronor, vilket av riksdagen sisom forut 10 millioner
nimnts beviljades till erséittning at statens jarnviigar for beriknad for- kr-anslaget
lust till f6ljd av taxesiinkning, har icke till nagon del behovt tagas i & tage;k‘
ansprak. 1 trots av den nedsiittning i taxorna, som genomférdes den P
1 augusti 1921, har driften under de foljande méanaderna utvisat fol-
jande relativt gynnsamma resultat:

1921 augusti overskott  kr. 1954 000

september X » 1574000
oktober W » 2505000%)
november underskott ,, 1037000
december = .. 1053000

Under november manad 1921 gjordes av Sveriges industrifér- pramstill-
bund och fullmiktige i Jernkontoret fornyade framstdllningar till ningar om
JrEE taxenedsitt-

1) Hirav 2 000000 kr. utgorande retroaktiv tilliggsavgift for posttrafiken under ména- M08 unger
derna januari—augusti 1921. g EelasLolicery

I ovan anforda siffror ingdr ej den ersittning fér driftférlust & malmbanorna, som
Jiarnvigsstyrelsen kan komma att fordra.




Ur Industri-
forbundets
skrivelse
den #5/11 1921.

20

Kungl. Maj:t om nedsittning av séavil statens som enskilda jéarn-
vagars taxor.

b

Sveriges industriforbund anférde i skrivelse den 25 november 1921 i
huvudsak féljande.

Behovet av en ytterligare sinkning av jirnvigstaxorna i dverensstim-
melse med den sjunkande allménna prisnivin hade under de senaste
manaderna framtritt med allt storre skirpa. Sedan forbundet gjort sin
foregaende framstillning i dmmet, hade liget inom industrien avsevirt
forvirrats. Om den industriella verksamheten skulle kunna aterupp-
tagas i nagorlunda normal omfattning, vore det framfor allt nodvindigt,
att industriens produktionskostnader nedpressades i erforderlig grad.
Flertalet ravaror dvensom brinslet hade kraftigt f6ljt med i den allmén-
na prisnedgangen; vid utlopandet av gillande kollektivavtal komme s&-
kerligen en hogst betydande reducering av arbetslonerna att genomfo-
ras. Betriiffande jiarnvigsfrakterna hade emellertid icke foretagits en
séinkning, som motsvarade det & andra omraden intriffade prisfallet. Da
frakterna for de flesta och storsta varuslagen utgjorde en viisentlig del
av produktionskostnaderna — exempelvis for olika sorters jarn fran
Y/ till */; och for olika slag av pappersindustriens produkter c:a */; —
vore det stillt utom allt tvivel, att de hioga fraktkostnaderna uppstillde
ett bestiimt hinder for industrien att kunna ater igéngsitta en verksam-
het utan forlust. Men de hoga frakterna vore icke blott ett direkt hinder
for den industriella produktionen. De verkade &ven fordyrande pé
snart sagt alla levnadsomraden och minskade dédrmed allménhetens
kopformaga, varigenom hela néringslivet forlamades. En nedsittning av
jarnvigsfrakterna i den utstréickning, det allménna varuprisfallet betin-
gade, syntes déirfor oundgingligen nodvindig och genomférandet hérav
torde med det snaraste-bora ske, bl. a. med hinsyn till intresset av att
undvika under kommande vinter en alltfor stor 6kning av arbetslésheten.

Vad statens jirnvigar anginge holl forbundet fore, att forutsitinin-
gar for ytterligare taxesiinkningar icke saknades. Salunda hade de
flesta av for jarnvigsdriften erforderliga forbrukningsartiklar under
senaste tiden fallit i pris avseviirt mera #n jirnvigsfrakterna, varjamte
det syntes forbundet ofrankomligt, att en reduktion av personalens léner
foretoges utover den nedsittning, som komme att dga rum betriffande
dyrtidstillaggen. Da jarnvigsdriftens storsta utgiftspost utgjordes av
personalkostnader, kunde man forviinta, att genom en sadan nedséttning
ett visentligt forbilligande av statsbanornas transportkostnader skulle
kunna avigabringas.

Den omstiindigheten, att det av riksdagen beviljade anslaget & 10 mil-
lioner kronor icke behovt tagas i ansprak for avsett #ndamal, enér drif-
ten utvisat ett relativt gynnsamt resultat trots den fran och med augusti
manad 1921 genomforda taxeséinkningen, talade dven for mojligheten av
vidare nedsittningar. Hirvid vore ock att mirka, att detta resultat upp-
statt, oaktat statens 'jarnvigar vid berikning av driftkostnaderna debi-
terat forbrukat stenkol efter ett pris av 80 kronor per ton, vilket vida
overstege gillande pris, som kunde beriknas till c:a 30 kronor per ton
cif ostersjohamn.

Betraffande de enskilda jirnvigarna betonades, att om industrien ater
skulle kunna komma igang, den maste réikna med, att man icke heller
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vid de enskilda jédrnviigarna tvekade att for dstadkommande av noédvin-

diga fraktlindringar dels minska pa ett alltfér stort personalbestind, dels
dven nedbringa avloningarna till den nivé, som varuprisliget nodvin-
diggjorde.

Industriférbundets framstéllning utmynnade i en anhallan, att Kungl.
Maj:t métte ifrdga om statens jarnvigar vidtaga sidana indringar av
gillande taxa, att for vagnslastgods den procentuella tilliggsavgiften
komme att — i medeltal for de olika tariffklasserna — utgéra 75 % &
summan av 1914 ars fraktavgifter och de ar 1915 dird inforda fasta till-
liggsavgifterna samt att for styckegods den procentuella tilliggsavgif-
ten reducerades i lampligt forhallande hértill, och betriffande de en-
skilda jdrnvigarna foranstalta om sidan dndring av gillande taxor, att
fraktavgifterna for godstransporter nedsattes i ett med hiinsyn till varu-
prisldget riktigt forhallande till 1914 ars fraktavgifter.

Fullmiiktige i Jernkontoret anforde i sin till Kungl. Maj:t den 29 no-
vember 1921 ingivna framstéllning med begiran om ytterligare séinkning
av jarnviagsfrakterna bl. a. féljande.

”Sedan 10 millioner kronorsanslaget blivit av riksdagen beviljat, ge-
nomfoérdes fran den 1 augusti 1921 & statens jirnviigar en taxereduktion,
som for tarifferna 10—U, inom vilka flertalet av jirnhanteringens trans-
porter falla, innebar en nedsiittning av de tidigare fraktsatserna med un-
gefirligen 33'/; %. P& grund av gillande samtrafikséverenskommelser
medforde denna sinkning av tarifferna i statens jirnvigars egen trafik
en automatisk nedsittning dven av samtrafikstaxorna, for vilken nedsitt-
ning flertalet enskilda jarnvigar dock erhallit kompensation genom be-
viljad rittighet att i samtrafik uttaga vissa extra banavgifter.

Dessa extra banavgifter utgd med ett fixt belopp per 100 kg. oberoende
av transportlingden, vilket forhallande haft till f61jd, att de enskilda j&rn-
vigarna for vissa transporter nu erhalla betydligt hogre erséttning &n
fore fraktregleringen av den 1 augusti. I en del fall, dir transportling-
den #r mycket kort, har denna stegring av den de enskilda jirnviigarna
tillfallande avgiften varit sa stor, att den mer dn kompenserat nedsétt-
ningen & statsbanan, varigenom den totala frakten efter regleringen sa-
lunda blivit storre i stillet fér mindre.”

En verkstidlld undersokning rorande de svenska jéarnverkens ldge ur
transportsynpunkt hade givit vid handen, att av de till ett antal av 120
uppgaende jiarnverken i landet c:a 70 % vore beligna vid enskilda
jarnvigar; vidare vore det stora flertalet av de vid statsbanorna liggande
iirnverken for sina transporter mer eller mindre beroende av de enskilda
banorna.

Med hidnsyn till angivna omstindigheter gjordes frén fullmék-
tiges sida gillande, att den av statens jarnvigar fran och med augusti
manad 1921 genomforda taxesinkningen med 331!, % for jarnver-
ken i realiteten medfort en nedsittning av endast omkring 15 % i deras
jarnvigsfrakter.

Till belysande av jiarnvigsfrakternas relativa hojd i slutet av ar 1921
anfordes foljande

Ur fullmik-
‘tiges i Jern-
kontoret skri-
velse den 29/11

1921.
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TABLA, UTVISANDE JARNVAGSFRAKTER I MEDELTAL AREN 1914 OCH 1920 FOR
NEDANSTAENDE VID JARNVERKEN ANVANDA RAVAROR SAMT FRAKTERNAS
FORANDRING, SEDAN 15 % REDUKTION A 1920 ARS

FRAKTER BLIVIT VIDTAGEN. 1)

Fraktkostnad | Férhallandet mellan
RA&vara 1914 } 1920 | efter 15 % re- fraktkost- 1920 drs fraktkostnader
| duktion av 1920| naderna 1920 | reducerade med 15 %
kr. | k. |'grg frakter, kr. och 1914 och 1914 frs frakter
- ‘
jarnmalm per ton _.._.....__.| 8.29 | 11.42 l 971 3.47 | 2.95
kalksten »:° > _________{ 2.00 8.44 | 747 ‘ 4.22 3.58
trilcol. o0 s vhle e S 0.113 | 0.399 | 0.33 | 3.58 3.00 \
stenkol ST e el 3.6 | 12.90 | 10.97 1 3.3 2.92 |
kopt tackjirn per ton ... 4.64 ‘ 14.88 ' 12.65 3.21 { 2.73 ;
jirnskrot ol PRl 6.19 | 20.50 17.48 3.31 | 2.82 |

Under framhallande av att friga nu icke vore om nedsiittning i den
ordinarie taxan utan endast borttagande eller begrinsning av de sir-
skilda provisoriska frakttilligg, som beviljats under den géngna hiogkon-
sunkturen, samt att fa atgéirder vore #ignade att sd kraftigt bidraga till
néiringslivets upphjilpande som verkligt effektiva fraktsinkningar, hem-
stillde fullmiktige, att Kungl. Maj:t matte vidtaga atgirder i syfte att
fraktsatserna sivil a statens jirnvigar som & de enskilda jirnviigarna
for tarifferna 10—U snarast mojligt nedsattes, si att de med hogst 50 %
overstege motsvarande fraktsatser fore kriget. '

Den 30 november 1921 fgde en konferens rum mellan stats- och han-
delsministrarna samt delegerade fran Jernkontoret for dryftande av det
allvarliga lige, i vilket den svenska jarnhanteringen befunne sig. Fran
de delegerades sida framhélls hérvid bl. a. nodviindigheten av att bety-
dande nedséttningar i jirnviigsfrakterna foretoges.

Vid denna konferens meddelades, att i jirnets tillverkningskostnad in-
ginge jarnvigsfrakterna pa deras davarande hojd med c:a 30 %, varfor
det vore nodviindigt att nedbringa dessa i samma proportion.som jérnets
pris fallit. Under det att jirnpriset stode endast c:a 40 % over freds-
priset, vore jéirnvigstaxorna fortfarande c:a 200 % o6ver fredsnivan, D4
tillverkningen redan dérfoérutan vore forlustbringande, kunde jirnverken
icke betala sddana frakter. P4 i fullmiiktiges for Jernkontoret skrivelse till
Kungl. Maj:t den 29 november 1921 angivna grunder hade diirfor yrkats
pd frakternas nedsiittning inom de tariffer, som nirmast berérde jérn-
hanteringen, si att de komme att med hogst 50 % 6verstiga motsvarande
fraktsatser fore kriget. :

Vidare framhdélls for belysande av Tysklands nuvarande majligheter
att konkurrera pd den svenska jirnmarknaden att kostnaderna for trans-
port av jérn sjovigen fran Tyskland till Stockholm endast uppginge till
c:a 15 kronor per ton, under det att transporten av samma kvantitet jéirn-
vigsledes fran Smedjebacken till Stockholm kostade 19.20 kr.

Fraktkostnaderna fran Tyskland till Trollhittan kunde beriknas till
c:a 15 kronor per ton; fran Smedjebacken till Trollhittan uppginge de-

1) Siffrorna erhdllna som medeltal vid sammanstillning av vid 9 jarnverk utforda kal-
kyler betriiffande jarnviigsfraktkostnaden for vid verken anviinda ramaterial samt jirn-
vigsfraktkostnadens inverkan & tillverkningsprisen. Vid berikningen av medeltalen hade
hinsyn ej kunnat tagas till verkens viixlande tillverkningskvantiteter.
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samma till 28.50 kr. per ton. I undantagsfall beviljade visserligen jérn-
viigarna efter dirom gjord anhéllan nedsittningar till en viss grad, men
dven om avdrag hirfér gjordes, bleve de nu berdrda fraktsatserna oer-
hort till den tyska tillverkarens fordel.

[ Jarnviigsstyrelsens till Kungl. Maj:t den 28 november 1921 ingivna
forslag till beriikning av den behdllna inkomsten for &r 1923 har sta-
tens jirnvigars inkomster och utgifter for ar 1922 sammanstillts
salunda:

‘ Ji |
| 8. J. exkl. | Malmbanorna | Summa
malmbanorna | |
i
1 Inkomsten Soilitiiiifl sl ol 209 000 000 ! 22 100 000 231 100 000 \
| Utgifter .| 183423600 | 14675400 | 198099 000
|
Oventllats... Uy KT R g5 8ra ooy | 7424600 | 33001000 |

I anslutning hirtill yttrade styrelsen rérande mojligheterna for ytter-
ligare taxenedsiittningar bl. a. féljande.

"For rikenskapsaret 1922 skulle alltsa under angivna forutsittningar
— bibehallandet av d& gillande tariffer, dock att for posttransporter rak-
nats med en tilliggsersittning av 120 % & ordinarie taxan i stillet for
150 9%, varjimte kvantiteten befordrat gods antagits ndgot understiga
den for de senaste manaderna konstaterade godsmiingden — kunna riknas
med ett Gverskott av 33 millioner kronor, vilken siffra #r att jimfora
med det for forrintning av lanekapitalet detta ar erforderliga beloppet,
c:a 37 millioner kronor.:

Som bekant kriver emellertid en enig och stark opinion bland den tra-
fikerande allminheten ytterligare taxesiinkningar vid jédrnvigarna, och
dven Jirnvigsstyrelsen ligger det om hjirtat att kunna med taxenivén
folja den allminna prisnivans fall, s& langt detta med hénsyn till stats-
baneaffirens ekonomi kan vara mojligt.

Riksdagen har pa sin tid som direktiv betriffande taxornas avpassande
uttalat, att i normala tider bora statens jirnviigar icke blott béra sina
egna driftkostnader utan dven limna overskott till forréntning av det i
statshanorna sidsom helhet betraktade nedlagda kapitalet, och att under
extraordinira forhallanden bor i allt fall s& vitt mojligt forhindras upp-
staende av direkt forlust & driften.

Nu torde ingen kunna hivda annat #n att nuvarande och nérmast
emotsebara forhallanden for niringslivet maste betraktas sdsom alldeles
extraordinira, och i kraft hirav torde man ej ldmpligen, ifall man
fortfarande vill stilla sig detta riksdagens aldrig aterkallade direktiv
till efterriittelse, kunna lata den trafikerande allménheten vidkénnas
hogre taxor och tariffer #in som erfordras for att med timlig trygghet
skydda statens jarnvigar for direkt driftsforlust.”

Jarnviigsstyrelsen meddelade dirjimte, att styrelsen hade under utar-
betande forslag till nedsittningar av savil person- som de hittills ej,
eller endast i mindre grad, littade hogre godstarifferna, s& avvagt, att
den ovan beriknade inkomsten av trafikrorelsen under 1922 pé statens

Ur Jidrnvigs-
styrelsens
skrivelse den
28/11 1921 ang.
forslag till
berikning av
den behdllna
inkomsten
for ar 1923.
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jdrnvigar, exklusive malmbanorna, komme att reduceras till blott unge-
farlig tickning av den for samma del av niitet beriiknade driftkostnaden.

I héindelse av en starkare nedgiang framdeles i driftkostnaderna, exem-
pelvis genom ligre dyrtidstilligg &n vad i ovan berdrda berikningar
kunnat antagas, forklarade styrelsen sin avsikt vara att, di dylika kost-
nadsminskningar kunnat konstateras, dels foresla ytterligare allmin
séinkning av taxorna, dér sa utan foregripande menlig inverkan pa den
framtida permanenta taxan kunde ske, dels och framfor allt fortgd med
beviljandet av sadana individuella nedsiittningar, som kunde vara for
affiarsforetagen siirskilt hjilpande.

”Végar man, anforde Jirnviigsstyrelsen angéende 1923 ars ekonomiska,
resultat, antaga aterintriidandet pa nytt av ndgorlunda normala trafikfor-
hallanden, bora taxorna, med forsiktigt avviigande efter landets allmiinna
prisnivd och efter vad de enskilda jirnvigarna behova for sitt bestand,
kunna s& héllas, att statens jirnviigars inkomst blir tillricklig icke blott
for tickning av verkets egna driftkostnader utan jamvil for forrintning
av statens jirnvigars andel av hela statsskulden, for vilket #indamal
ifrdgavarande ar torde kriivas ett belopp av c:a 39 millioner kronor.
Hérvid maste emellertid forutsittas en med den allmiinna prisnivans san-
nolika nedgang fortgaende siinkning av utgifterna och frimst da av lone-
kostnaderna. Det torde fortjina erinras, att ensamt dyrtidstilliggen be-
lopa sig, vid den for beriikningen av 1922 &rs kostnadsstat antagna lev-
nadskostnadsindex 220, till c:a 45 millioner kronor.”

Hér torde fortjina bemiirkas att Socialstyrelsens levnadskostnadsindex
vid arsskiftet 1921/22 sjunkit till 216. :

Den 8 december 1921 framlade Jirnvigsstyrelsen for Kungl. Maj:t
det forslag till taxenedsiittningar, som styrelsen i sin nyssbersrda skri-
velse stéllt i utsikt. I motiveringen till detta sitt forslag framholl styrel-
sen betriffande fragan om nedsiittning av persontarifferna vilken stor
roll inkomsten i persontrafik numera spelade, i det att densamma upp-
ginge till c:a 80 procent av inkomsten i godstrafik. Under normala ar
vore ndmnda procenttal c:a 65 och under hogtrafiksiren 1916 och 1917
endast omkring 45.

Denna omstéindighet uppgavs bero icke blott dirpa, att godstrafiken
till f61jd av radande kris nedgatt viisentligt starkare #in persontrafiken
utan &ven dirpa, att relationen mellan person- och godstariffer efter
de senares reglering frdn och med den 1 augusti 1921 vore en visent-
ligt annan dn forut. ‘ Lo

Under det att tidigare forhojningen av persontarifferna, fran ordi-
narie taxa riknat, icke varit hogre én forhojningen av de lagsta gods-
tarifferna, vore numera index for persontrafiken i genomsnitt (ordinarie
taxa = 100) c:a 295, for gods enligt nimnda tariffer diremot c:a 215.

Angaende persontariffernas reglering yttrade styrelsen, att det maste
anses vara ett mycket efterstréivansvirt onskeméal, att tarifferna & sta-
tens jérnvégar och dtminstone de storre ledande enskilda jarnvigarna
holles vid samma niva och helst helt sammantslle. D4 de enskilda jirn-
viagarna icke tillrdckligt hojt sina taxor for personbefordran och under
nuvarande forhéllanden en hojning av dem syntes utesluten, kunde den
onskviirda utjimningen blott ernas dérigenom, att statens jirnvigars per-
sontariffer sinktes ned till den nivd, som ndmnda enskilda jirnvigars
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tariffer for ndrvarande intoge. — Detta kunde ocks& sdgas vara desto
mera pakallat, som gillande persontaxa vore beriknad sasom ldmpligt
hog vid ett bréanslepris av e:a 125 kronor, och det dérfor néppeligen
kunde anses skéligt bibehalla densamma, nér kolpriset sjunkit till mindre
in '/, av angivna belopp.

Jarnvigsstyrelsens uppfattning angaende fragan om nedséttning av
godstarifferna utvecklades salunda.

“"Nedgangen i driftkostnader mojliggor givetvis ligre godstariffer &n
dem, som under de sista krisaren varit nodvéndiga. Hiarvid &r emellertid
att marka, att de lidgre vagnslastgodstarifferna (10—U) icke nigonsin
under kristiden, mojligen med undantag for manaderna augusti—decem-
ber 1919, héallits uppe vid sa hog nivad som varit av statens jarnvégars
sidlvkostnader betingat. Redan den nedsittning av procentiska tilliggs-
avgifterna fran 250 till 200, som med hénsyn till ndringslivets krav fran
och med den 1 januari 1920 foretogs, bragte anforda tariffer visentligt
under nimnda niva.

Aven den sinkning, som under innevarande ar i augusti #gt rum,
gjordes med hénsyn till ndringarnas betryckta lige, vad de ligsta tarif-
ferna betriffar, visentligt starkare #in vad som motsvarade savil dava-
rande prisniva som de da for 1922 beriknade driftkostnaderna. Styrel-
sens forslag av den 22 juli 1921, vilket av Kungl. Maj:t foljdes, gick i
sidlva verket, betriffande tarifferna 10—U, sa langt, som man rimligen
kunde och &nnu synes kunna ga utan foregripande menlig inverkan pa
den framtida permanenta taxan. De utredningar, som hittills verkstillts i
samband med arbetet a styrelsens utlatande over taxekommitténs for-
slag, tyda nédmligen bestimt pa, att motsvarande tariffer i den nya taxan
méste hdllas pa ungeférligen samma nivé som de nuvarande provisoriska
tarifferna 10—U, det vill sédga c:a 100 procent 6ver 1914 ars, vil att mérka
dock redan for davarande forhallanden alltfor laga, niva. Brénslepriset,
som fore kriget berdknades till omkring 15 kronor, méaste ndmligen for
nérvarande beridknas till omkring 30 kronor, och lonerna éro, iven om
allt dyrtidstilligg borttages, i det nirmaste fordubblade, atminstone for
den mangtaliga ligre personalen. Hirtill kommer att personalkostna-
den betydligt paverkas dven av de efter hand tillkomna och med nyare
tiders krav mera overensstimmande tjinstgoringsbestimmelser, som
ocksa torde komma att bestd i och med den genomférda lagstiftningen
betriffande arbetstiden. Hértill kommer slutligen, sdsom ovan antyddes,
att statens jarnvigars nuvarande ordinarie taxa &r ldmpad efter en ej
obetydligt ligre prisniva d&n den som under aren ndrmast fore krigsut-
brottet var radande. Att ett nirmelsevis tillfredsstillande resultat av
statsbanedriften dndock erholls under ifrdgavarande ar berodde i sjalva
verket viisentligen pa det stora tillskott, som erhélls fran malmbanan,
och vartill nagon motsvarighet numera, som bekant, ej kan pariknas.

Av det sagda torde framga, att man, savitt for narvarande kan bedd-
mas, icke nu kan gé till ndgon ytterligare séinkning av ifragavarande
tariffer utan en féljande bestidmd risk for den framtida rationella taxe-
bildningen vid statens jarnvigar. Styrelsen vill emellertid icke dérmed
hava sagt, att en ytterligare séinkning ligger helt utanfor det sannolikas
grans. Givetvis dr det ndmligen mojligt, att vid de &nnu ej avslutade
kalkylationerna for den nya permanenta taxan gynnsammare resultat &n
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ovan antagna kunna framkomma. I varje fall maste dock, innan &ndrin-
gen foreslas, dessa resultat avvaktas liksom de fordindringar i loneliget,
det vill siiga personalkostnaderna, som mojligen kunna komma att vid-
tagas av 1922 ars snart sammantridande riksdag. Till dess maste sty-
relsen alltsd inskrinka sig till att foresla en allmén nedséttning av vissa
tidigare ej alls eller endast i ringa méan littade hogre godstariffer. Hir-
vidlag &r dock att miirka, att styrelsen givetvis kommer att fortsétta,
sd ldnge néringarnas betryckta lige det pafordrar, med sina taxened-
sattningar 1 sérskilda fall, d& trafikanterna sa ovillkorligen behéva och
sd med statsbanans ekonomiska intressen kan vara forenligt.

Det bor i detta sammanhang for ovrigt jimviill beaktas, att statens
jdrnvigars taxa dr samtrafikstaxa for de enskilda jarnvigarna. Det &r
Kungl. Maj:t vil bekant, att ej ens de starkaste av dessa hittills ansett
sig kunna f6lja med vid den sinkning av statens jirnvigars taxa, som
under innevarande ar foretagits, utan begért och erhallit kompensation
i form av extra banavgifter, vilka pa grund av sin natur av konstanta
tilligg i vissa fall t. 0. m. hojt avgifterna utéver forutvarande niva. Sty-
relsen vill hirvidlag sdsom belysande hiéinvisa till, vad som anfores i
fullméiktiges i Jernkontoret den 1 december for styrelsens och Svenska
jarnvigsforeningens yttrande remitterade framstillning av den 29 no-
vember 1921, angdende nedsiittning av jarnvigsfrakterna. En ytterligare
nedséttning i de ligsta tarifferna, innan atminstone de stérre och for
den allmdnna samfirdseln mera betydelsefulla enskilda jirnvigarna
kunna bédra en sadan, skulle, di dessa tariffer #ro for flertalet enskilda
jarnviagars samtrafik av dominerande betydelse, givetvis medfora ett
annu betéinkligare virrvarr i taxeviisendet #n som for nédrvarande ér
radande och oka svarigheten att uppritthélla samtrafiken. Atgirden
med en langt driven taxenedséttning foretagen enbart for statens jarn-
viagars trafik skulle ocksa tydligen endast mera ovisentligt hidlpa in-
dustrien. Styrelsen vill dérvidlag erinra om fullméktiges i Jernkontoret
uppgift i forenimnda skrivelse, att den i augusti féretagna séinkningen
vid statens jarnvigar med ungefir 33!/, procent av ifragavarande tarif-
fer pd grund av de extra frakttilliggen i samtrafik for jéarnverken i
realiteten medfort  en nedsittning av i genomsnitt endast omkring 15
procent i deras jarnvigsfrakter. Styrelsen vill ocksd framhalla, att det
maste synas i &nnu hogre grad &n i fraga om persontrafiken vara an-
geldget att betraffande godstrafiken erna likformighet i tarifferna. Sty-
relsen vill dérfor till slut i detta sammanhang hiinvisa till sitt uttalande
i yttrande den 25 oktober 1921 angaende Ekonomikommissionens bet#n-
kande, att taxorna bora forsiktigt avvigas efter landets allménna pris-
nivd och efter vad de enskilda foretagarna inom jérnviigsbranschen
behova.

Ifrdga om styckegodset samt det dyrbarare vagnslastgodset ligga for-
héllandena viisentligt annorlunda, enir fraktsatserna for dessa trans-
portslag hallits pa en hojd, som betingats icke av motsvarande forin-
derliga sjilvkostnader utan av nodvindigheten att halla statens jarnvi-
gars inkomstsumma uppe. — Mot en generell sinkning av berorda tarif-
fer mota alltsd fran sjdlvkostnadssynpunkt inga liknande hinder. Ej
heller bor en sddan nedséittning, om den ej gores alltfor stark, innebira
nagot foregripande vid uppbyggandet av den framtida taxan. Av finan-
siella skdl har styrelsen emellertid varit nodsakad att vid detta tillfille
vid nedséttningen undantaga de allra hogsta vagnslastgodstarifferna.”
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De ekonomiska konsekvenserna av Jérnvigsstyrelsens detaljerade for-
slag till reglering av de olika taxorna belystes av foéljande siffror, be-
riknade under forutséttning av oférdndrad trafikintensitet.

A. PERSONTRAFIK.

31.7 { =
101.3 ‘

|
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\ t gallande | foreslagen | Sénkning
‘ taxa, | taxa, : 9%
' ]‘ tusental | tusental |
‘ | __kronor |  kronor |
: ! '
| Personbiltjetfor etc. ..ot ot o 0 e
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Summa godstrafik 110.3

Den foreslagna taxeregleringen beridknades alltsd innebira foljande

sinkningar:
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Jarnviigsstyrelsen framholl, att den sammanlagda berdknade inkomst-
minskningen visserligen med n#ra 5 millioner kronor overskrede det
beréiknade overskottet for statens jirnvigar, exklusive malmbanorna,
under ar 1922 men uttalade forhoppning om att under detta dr kunna
“med tillgodogorande av de mdojligheter, som den fallande prisnivan er-
bjode, nedbringa driftkostnaderna nagot under de tidigare beriknade.
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Den 16 december 1921 beslot Kungl. Maj:t att siinka statens jarnvi-
gars taxor enligt Jarnviagsstyrelsens forslag fra&n och med den 1 ja-

statens jidrn- nuari 1922.

vagar beslu-
tad den 16/12
1921.

Angiende
de enskilda
jirnvigarnas

taxor.

Ur Svenska
jarnvagsfor-
eningens
yttrande den
20/12 1921 an-
gidende ned-
sittning av
de enskilda
jarnvigarnas
taxor.

De provisoriska tilliggsavgifter, som hérefter utga, dro foljande.

Fast tilligg Procentisk forhojning
per 100 kg. i ordinarie taxa och
tilliggsavgifter
tariff 1 20 ore
for styckegod 2 B 8.2 200 ¢
L L e S S o %
l » 5 8 »
> 1 20 »
> 24 12 » 200 %
X > b 8
for vagnslastgods ... __ 6B 8 : 150 %
» 9 8 » 125 %
> 10—U 4 >4 100 %

De enskilda jarnviigarna hava upprepade ganger fr. o. m. ar 1915 i
likhet med statens jirnvigar tillerkénts ritt att upptaga utom ordinarie
fraktavgifter vissa fasta tilligg samt procentuellt beridknade tilliggs-
avgifter. Storleken av dessa extra avgifter hava vixlat for de olika jirn-
viagsforetagen allt efter foretagens olika ekonomiska birkraft. Sedan
ar 1918 har, bortsett fran den forut berdrda ersittningen i samtrafiken
med statens jérnvigar, icke foretagits nagra generella hdjningar eller
séankningar forr &n ar 1922 (bilaga A).

Fragan om nedsittning av de enskilda jarnvigarnas taxor har, sisom
forut omnédmnts, berorts i Sveriges industriférbunds och fullmiktiges i
Jernkontoret framstillningar i #mnet under november manad 1921.
Over dessa framstiillningar har Svenska jirnviigsforeningen den 20 de-
cember samma ar avgivit infordrat yttrande av i huvudsak féljande
innehall.

Av en undersokning av de enskilda jdrnvigarnas driftrapporter for
tiden januari—september 1921 framginge, att av 104 redovisade jirnvi-
gar icke mindre &n 80 stycken lémnat forlust och flertalet av de &ter-
stdende givit blott ett obetydligt overskott.

Gentemot kraven pa en for statens och de enskilda banorna samtidig
och lika nedsittning av taxorna for godstrafiken ville féreningen med
skédrpa betona, att en sadan fordran icke vore berittigad. De enskilda
iarnviagarna, som for att kunna bestrida sina kostnader for drift och
underhall liksom f6r att kunna gilda sina skatter och lanerdntor maste
tillse att behallningen av trafiken bleve tillricklig for dessa ofrdnkom-
liga utgifter, intoge i detta hinseende en langt mera utsatt stillning &n
statens jarnvigar, dir en eventuell forlust & rorelsen tickes av stats-
medel.

Foreningen beklagade, att missforhallanden intritt i anledning av den
ersittning, som i form av extra banavgifter tillerkints de enskilda jéirn-
vigarna i samtrafik med statens jarnviigar efter den & statens jarnvi-

1) Vid avstind under 50 km. utgér en tilliggsavgift av endast2 6ére per 100 kg.
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gar vidtagna taxenedsittningen den 1 augusti 1921. Féreningen och de
enskilda jirnviigarna hade emellertid gatt i forfattning om undanrsd-
jandet av dessa missforhillanden. I skrivelse den 5 december 1921 hade
foreningen uppmanat de enskilda jirnviigarna att, betraffande transito-
forsindelser, antingen helt borttaga eller, om detta pa grund av de eko-
nomiska forhéllandena icke vore mojligt, atminstone minska antalet av
de extra banavgifter, som blivit jirnviigarna tillerkéinda.

Sasom bevis for att de enskilda jarnvigarna stillt sig forstdende till
rimliga ansprak pa littnader i fraktavgifterna anfordes, att i den sam-
trafik, som icke berort statens jirnvigar, under oktober méanad 1921
av hela godsmingden, cirka 70 tusen ton, 50 % befordrats mot en
med 20 % och dirutover nedsatt frakt. Hogst avseviirda nedsétt-
ningar, savil generellt for vissa godsslag som tillfilliga, hade dessutom
lamnats for transporter i évrig samtrafik liksom i jérnviigarnas lokala
trafik. Sirskilt for de godsslag, vilka savil Industriférbundet som full-
miktige i Jernkontoret framhallit bora i forsta hand komma i atnju-
tande av fraktnedsittning, nimligen for industrien erforderliga ravaror
och fornodenheter, hade hogst betydande fraktnedsittningar gjorts och
giordes allt fortfarande. Fraktlittnader hade dessutom vid sd gott som
samtliga enskilda jirnviigar i erforderliga fall beretts jordbruket och
- allmiinheten sdsom for torvstrd, gédningsimnen, tegel och i ovrigt for
mjol, spannmal och andra livsférnodenheter.

Infér Kraven pa en allmin siinkning av de enskilda jarnvigarnas
transportavgifter i den omfattning, som fordrats, forklarade foreningen,
att genomforandet av en sddan nedsittning, utan hénsynstagande till
de enskilda jarnvigarnas ringa trafik och hoga driftkostnader, skulle
i grunden uppriva dessa foretags ekonomiska stillning.

Savida avsikten vore, att de enskilda jirnviigarna skulle forbindas att
utan hinsyn till deras sjilvkostnader utféra industriens transporter
till sddana avgifter, att industriens fraktkostnader kunde begrinsas till
en viss for densamma limplig hiojd, kunde foreningen s& mycket mindre
finna en sddan fordran vara rimlig, som det allra storsta flertalet av de
enskilda jirnvigarna redan med géllande taxor ginge med forlust.

Foreningen framholl vidare, att forhallandena vid jdrnvigarna och
vid de industriella foretagen satillvida vore olika, som de férra i mot-
sats till de senare vore skyldiga att under alla forhallanden uppritt-
héalla driften och dirfér redan av denna anledning icke kunde minska
sin personal utéver en viss grins. Hirjimte anfordes, att den jirnvé-
garnas personal, som efter den i regel verkstillda indragningen av extra
och tillfilligt manskap bibeholles i sina befattningar, vore anstilld pé
ordinarie stat, varfor den alltsd icke utan vidare kunde avskedas — ett
tillviigagangssiitt, som industrien déiremot vid behov littare kunde till-
gripa for att minska sin i regel tillfilligt anstillda personal.

Da en ytterligare minskning av personalen i stort sett icke vore mdjlig,
aterstode endast for att driftkostnaderna verksamt skulle kunna nedbrin-
gas att soka sidnka den ojimforligast storsta utgiftsposten, némligen
personallénerna. Emellertid vore dessa loner, som utgjorde cirka 70 %
av de enskilda jirnvigarnas driftkostnader och som utginge med omkring
175 9% forhojning av de fore kriget giillande beloppen, bundna genom
avtal pa viss tid. (Betriffande fasta loner t. o. m. utgangen av &r 1922.)
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I'6r ndrvarande paginge loneforhandlingar, avseende den storsta delen
av personalen. Dessa forhandlingar rorde emellertid endast krigstids-
tilliggen. Ehuru forhandlingarna torde kunna vintas resultera i en
mingkning av dessa tilligg, komme denna dock icke att bliva si stor,
att den nidjliggjorde en nedsittning av fraktavgifterna ens nidrmelsevis
i den omfattning, som fran industriellt hall begirts.

Betriffande det framstillda yrkandet, att fraktsatserna savil & statens
som & de enskilda jirnvigarna for tarifferna 10—U maétte nedsittas, s&
att de med hogst 50 % komme att Gverstiga motsvarande fraktavgifter
fore kriget, sammanfattade foreningen slutligen sin mening silunda, att
en dylik generell nedsiittning av avgifterna i dessa tariffer for de en-
skilda jirnvigarna skulle verka ruinerande, eniir motsvarande okning
av trafiken icke kunde vara att motse under nuvarande depression och
endr en erforderlig utgiftsminskning, sirskilt betriffande lonekostna-
derna, icke heller sa snart torde kunna genomforas.

Over forut refererade av Industrifsrbundet och fullmiktige i Jern-
kontoret i november manad 1921 gjorda framstillningar om taxesink-
ningar samt Svenska jarnvigsforeningens yttrande den 20 december
1921 avgav Jérnviigsstyrelsen ett utlitande den 1 februari 1922. Sty-
relsen anforde diri bl. a., att 1913 ars jérnvigstariffnivé icke vore jim-
forlig med samma ars varuprisnivd och att samma relationer mellan
jdrnvigstariffer och varupris, som da radde, icke kunde vara forenliga
med jarnviagsaffirernas intresse och mojligheter. Tariffnivin hade be-
triffande saviil statens som de enskilda jarnviigarna under uppsvings-
tiden 1895—1913 utvecklat sig till att bliva relativt 1&g och affirsmissigt
otillfredsstillande. Att jarnvigarnas nettoinkomster det oaktat i all-
miinhet icke minskades, berodde dels pa den laga lonenivda, som radde
vid de svenska jarnvigarna, och dels pa den fortskridande trafikoknin-
gens goda verkningar pa utgiftsrelationen. Vad statens jirnvigar an-
ginge, sa tillkommo ytterligare de stora och vixande vinster, som di er-
hollos fran den lapplindska malmtransporten, men vilka nu bortfallit
och icke vidare torde vara att paridkna. 1913 ars tariffer vid statens
ldrnvigar voro i sjilva verket otillrackliga for att, bortsett fran malm-
banans merinkomst, mojliggora en nodtorftig avkastning & statsbaneka-
pitalet. Statens jérnviigar utom malmbanan gdvo nimligen under vart
och ett av dren 1910—1913 endast f6ljande avkastning 2.83, 2.47, 2.77 och
269 %. De enskilda banornas tariffer lago sdvil i gods- som sir-
skilt i persontrafik mer eller mindre Over statens jirnvigars tariffer,
men voro dock i regel icke sa avmitta i forhallande till driftkostnader-
nas stegring, att ett fullt tillfredsstéillande ekonomiskt resultat kunde
uppnas. :

Da nu trafikokningen — eller den omstéindighet, som allena, jimte for
statens jirnvigars del malmtrafiken, mojliggiorde 1913 ars laga tariff-
nivd — bortfallit och forbytts i trafikminskning s&, féormenade Jirn-
vagsstyrelsen, lage det i oppen dag, att jarnvigstarifferna méaste i for-
héllande till 1913 ars alltfor laga tariffer hallas proportionsvis avsevirt
hogre &n nuvarande allménna prisnivd i forhallande till 1913 ars all-
ménna prisniva.

Angaende fridgan om nedsittning av de enskilda jirnvigarnas frakt-
taxor framholl Jarnvigsstyrelsen, att ett flertal enskilda jiarnviigar och
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sirskilt de storre och for samtrafiken mest betydelsefulla numera avstatt
fran tillgodordknandet av beviljade provisoriska banavgifter i samtrafik
med och Over statens jarnvagar samt att de enskilda jarnvigarna hér-
jimte fr. o. m. februari manad 1922 medgivit en sadan sinkning av
fraktavgifterna, att enahanda provisoriska avgifter finge tillimpas i de
nskilda jarnvigarnas inbordes godssamtrafik som i samtrafik med och
over statens jarnvigar. Kn del jarnvigar beréiknade dock fortfarande
extra banavgifter i samftrafiken, vilket alltjiimt i viss man neutraliserade
effekten av taxesdnkningen vid statens jidrnvigar. Huruvida en ned-
siittning av fraktavgifterna i de enskilda jdrnvigarnas lokala trafik
skett i sadan utstriickning, som kunde anses svara mot den sjunkande
driftkostnadsnivan, forklarade sig styrelsen for tillfdllet icke kunna
avgora. :

Jiarnviagsstyrelsen erinrade vidare om det praktiserade sittet att be-
vilja partiella fraktsinkningar under vissa forutsittningar men forkla-
rade sig vara fullt medveten om, att dylika nedséittningar ensamma icke
kunde tillfredsstilla nédringslivets krav och att de for ovrigt heller icke
kunde tillampas i allt for stor skala, dels pa grund av hirvid uppstaende
oreda i tariftoreskrifter och deras tillimpning, dels pa grund av risken
att transporter av samma vara under liknande omstindigheter bleve olika
hogt taxerade.

Under forklaring att forutséttningar ur jarnvigsekonomisk synpunkt
saknades att tillmotesga vare sig de av fullmiktige i Jernkontoret eller
av Industriforbundet framstéllda kraven pa allminna fraktnedsittningar
i godstrafik savil vid statens jarnvigar som vid enskilda jarnvigar av-
styrkte styrelsen de gjorda framstillningarna.

Pa anmodan av kommittén hava delegerade inom Sveriges allméinna
exportforening den 20 januari 1922 avgivit ett yttrande rérande atgirder,
som fran statens sida for. nirvarande kunna ifrdgakomma till underl:t-
tande av exporten. Angdende fragan om fraktnedsiittningar vid statens
idrnvigar hava delegerade anfort foljande.

"Oavsett vilka Ovriga atgirder, som kunna vidtagas for att litta var
exportindustris trangmal, framstar det dock sdsom det viktigaste kravet
att fa nu gillande frakttariffer for gods pa véra jirnviigar visentligt
reducerade. Frénsett att denna understodsform fran utlandets synpunkt
ir den minst utmanande, har den den stora fortjéinsten att pa ett kraftigt
siitt hjialpa alla vira exportindustrier utan atskillnad och att icke for-
utsiitta administrativa dtgiirder i varje sirskilt fall. En kraftig nedsitt-
ning av fraktsatserna kommer mdjligen att medféra simre ekonomi for
statens jdrnvigar, men man far enligt var asikt icke se denna utgift
fran ett #mbetsverks begriinsade synvinkel utan som en del i det stora
hela. Som dessa fraktnedsittningar #ven komma att inverka pa de en-
skilda jarnviagarna, forutsiitta vi, att, for den hindelse dessas trafik diri-
genom skulle bliva férlustbringande, staten i s& fall skulle triida hjilpande
emellan, ty sadana utgifter vore nirmast att anse som en form av ar-
betsloshetsunderstod. Vad staten hiir kommer att offra skulle sikert
mer #n vil uppviigas av de fordelar, som det innebédr att hjilpa nirings-
livet att ater komma i gang och skaffa arbetstillfillen f6r atminstone en
del av de manga tusenden, som nu #ro arbetslosa eller sysselsittas med
improduktivt arbete. Kommitterade vilja ddrfér kraftigt hemstilla om

Delegerades
inom Export-
féreningen
yttrande till
kommittén
den 20/1 1922
angiende
fraktnedsiitt-
ningar.
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vidtagande av en visentlig reduktion av jarnvigsfrakterna sdsom va-
rande ett av de radikalaste medlen till var industris uppryckning.”

Till belysande av jirnviagsfrakternas héjd och betydelse hava utarbe-
tats nérslutna trenne tabeller, upptagande

bil. B. Statens jérnviigars samt vissa enskilda jirnvigars fraktsatser
enligt olika tariffer under vissa tidsperioder samt hira beréiknade
indextal;

bil. C. Fraktkostnadsindex for olika varugrupper enligt statens jirn-
vigars godstaxa;

bil. D. Medelfraktkostnader for vissa viktigare varuslag vid transport
i vagnslastgodstrafik & statens jarnvigar.

Stockholm den 20 februari 1922.




Bilaga A.

VID STATENS OCH ENSKILDA JARNVAGAR VIDTAGNA PROVI-
SORISKA TAXEANDRINGAR AREN 1915—1922.

Provisoriska taxeiindringar hava vidtagits vid statens och enskilda
jarnvigar & nedan angivna tidpunkter.

I. STATENS JARNVAGAR.

Taxeéndringar:
ar 1915, 10 september,
,, 1917, 1 februari,

Bty 1 augusti,
» 1918, 1 januari,
TR o

» 1919, 1 augusti,
s 19205 S ianuary,
» 1921, 1 augusti,
» 1922, 1 januari.

Vad sérskilt angar foréindringar i fraktgodstaxan limnas hir nedan en
* kort redogorelse for vid olika tidpunkter genomforda fordndringar av de
utgdende fraktavgifterna.

Den forsta av kristidstorhallandena foéranledda taxeforhojningen
tridde i kraft den 10 september 1915. Den da vidtagna hojningen i frakt-
taxan skiljer sig frin senare vidtagna héjningar diruti, att tilliggsav-
gifterna faststilldes till vissa belopp per 100 kg. inom olika tariffer. Sé-
lunda utgjorde tilliggen till fraktavgifterna per 100 kg. i gillande ordi-
narie taxa:

tariff 1 20 ore

for styckegods | ,, 2 16

10 mees ggh vt

: tariff 1—4 12 . ,,

for vagnslastgods{ » H—9 8
2 10_U 4 ) l)

Livsmedel, forsint som styckegods, befordrades dock alltjimt efter or-
dinarie taxa utan nagot som helst tilligg. '

1) For avstand under 50 km. endast 2 ére per 100 kg.



34

I februari 1917 blevo de den 10 september 1915 inforda fasta tilliggen
per 100 kg. borttagna och i stillet bestimdes for all godstrafik en for-
hojning av 20 % & ordinarie taxans fraktavgifter. Undantag gjordes
dock for livsmedel, som forséindes sasom styckegods. F'or dessa senare
transporter inskrinktes taxeforhojningen till 10 % & den ordinarie taxan.

I augusti 1917 kom en ny taxeiindring, medforande en forhojning fran
20 till 50 % & vagnslastgods, dock ej jordbruksprodukter och ved. I 6v-
rigt bestodo de den 1 februari 1917 ikrafttriadda forhojningarna.

Den hastigt uppatgaende prisnivan.krivde emellertid nya taxehdjnin-
gar. Fr. o. m. den 1 januari 1918 utgjorde forhojningen & ordinarie taxan
for jordbruksprodukter och ved samt levande djur, forsinda vare sig
som styckegods eller vagnslastgods, 70 %, medan allt 6vrigt gods tariffe-
rades efter en taxa, som med 150 % Oversteg fredstidstaxans avgifter.

Den 15 juni 1918 bestimdes, att alla godstransporter skulle tarifferas
enligt ordinarie taxan jamte 200 % tilligg hidra. Nagot undantag for
livsmedel gjordes nu ej vidare.

De oerhort stegrade driftkostnaderna krivde &n ytterligare dkade
fraktavgifter. Den 1 augusti 1919 genomfoérdes en synnerligen bety-
dande hojning i godstaxan. Salunda aterinférdes de under tiden 10 sep-
tember 1915—31 januari 1917 gillande fasta tilliggsavgifterna. Dess-
utom stadgades 250 % forhojning & ordinarie taxan och & dessa fasta
tilldiggsavgifter.

Den 1 januari 1920 kungjordes, att samma fasta tilliggsavgifter, som
sedan forhojningen av 1 augusti 1919 gillt, alltfort skulle utga, men att
ater andra procentuella forhojningar skulle tillimpas, nédmligen

for styckegods: 300 % (hojning fran 250 %),
, vagnslastgods:
tariff 1—9 250 % (sasom forut),
» 10—U 200 % (minskning fran 250 %).

Hér framstdr den forsta sinkningen, nimligen for det lagst tariffe-
rade vagnslastgodset (tariff 10—U), for vilket det procentuella tillagget
minskades fran 250 till 200 %.

De den 1 januari 1920 inforda provisoriska tilliggsavgifterna utgingo
anda till den 1 augusti 1921. Fr. o. m. sistnimnda datum faststilldes
de provisoriska tilliggsavgifterna till f6ljande belopp:

| Fast tillige Procentisk forhéjning
per 100 s & ordinarie taxa och
5 i tilliggsavgifter

[ tariff
for styckegods .o o.iooeooo . 1 >

>

» 200 %
» 200 %
»

for vagnslastgods -I

20 ore
» 250 %
‘ 150 %
\

A

1123y
Ayt T 00 9

1) For avstand under 50 km. endast 2 ére per 100 kg.
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Den taxeiindring, som intridde den 1 januari 1922, avség viisentligen
persontrafiken. I godstaxan genomforda mera betydande éindringar be-
rorde huvudsakligen styckegodstrafiken. De provisoriska tilliggsav-
gifter, som hiirefter utgé, éro foljande:

PRt bl oo Procentisk forhdojning |
‘ Ilfgtltul(])h;ﬁf‘ ﬁ(:nd];nlnrie(;nxu] ol?h |
‘ X | & tilliggsavgifter
|
‘tariff 1 20 ore . )
. 3102 12 200 2/
for styckegods .' ': 5—4 | 12 : ’ 200 %
5 | 8 »
R | | 20 »
, B e 12 > } 200 %
s W v - > 5 o
for vagnslastgods ..oy | 6 g g ‘ 150 9
> 9 8 l 125 %
»> 10— | 4 5 ! 100 %

De hiir forut angivna taxeiindringarna hava koncentrerats i en tabla,
som hirjamte nirslutes.

II. ENSKILDA JARNVAGAR.

Taxedndringar:
ar 1915, 10 september,
” 19167 1 ”
B T LTy
e 1 september,

1918, 1 januari.

Vid de enskilda jirnviigarna genomfordes den forsta taxedndringen
den 10 september 1915. De tilligg till ordinarie taxan, som da beviljades,
infordes samtidigt vid statens jarnvigar. Avgifterna blevo fran nyss
namnda tidpunkt:

Fast tilligg per 100 kg.

; [taritt 1 20 ore
[Efori sty cliepod s Ml SESs Ut un S SR T 16 »
| | R 193
; [ > 1—4 ' 20
for vagnslastgods I » 5—9 | 8 »
v, 101 4 > 1)

Nista forhojning i de enskilda jarnvéigarnaé taxor daterar sig fran den
1 september 1916. Den da beviljade forhojningen avsdg emellertid en-

') For avstind under 50 km. endast 2 ore per 100 kg.
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dast ett mindre antal jirnviigar med dalig ekonomi. Efter denna forhoj-
ning utgingo:

Fast tilligg per 100 kg.

Itariff 1 20 ore
{8 sy T el | P eserene ool e S I S S 16 »
l » 3—bH 16 »
I > 1—4 16 »
| ‘for vagnslastgods. ... . 4 » Bb—9 . | 12 »
\ L 10 U | 8 » 1)

En alla enskilda jirnvigar omfattande taxeférhojning tridde i kraft
den 1 mars 1917. Godstrafikavgifternas hojning varierade mellan 20 och
50 %, beroende pa de olika jirnvigarnas ekonomiska stillning' De
fasta tlllaggsavglftelna av den 10 september 1915 eller den 1 september
1916 kvarstodo, och procentuell forhojning beriknades liven & dessa
tillaggsavgifter.

Den 1 september 1917 beviljade forhojningar av fraktav glftelna upp-
gingo till 50—100 % & ordinarie taxan, beroende pa de olika banornaq
ekonomiska stéllning; for akdon 50 % och for levande djur 20 % for-
hojning i avgifterna. De fasta tilliggsavgifterna av den 10 september
1915 eller 1 septembel 1916 kvarstodo alltjimt, och procentuell forhoj-
ning utgick #dven a dessa tilliggsavgifter.

Fran den 1 januari 1918 #igde de enskilda jirnvigarna for gods 1nk1u-
sive akdon och levande djur uppbira avgifter, som med 150 upp till 350 %
overstego de enligt den ordinarie taxan utgaende, varvid forhojningens
storlek &ven nu bestimdes med hinsyn till varje jirnvigs ekonomiska
stillning. Fortfarande giller den anmiirkningen, att de tidigare bevil-
jade fasta tilliggsavgifterna kvarstodo och att procentuell forhojning
utgick dven & dessa.

I stort sett utgingo fraktavgifterna fran sistnidmnda tidpunkt ofor-
dandrade intill utgangen av ar 1921. Frdan och med dar 1922 hava emeller-
tid taxesdnkningar av storre eller mindre betydelse vidtagits vid de flesta
enskilda jérnvigar. Redan den 1 januari 1922 triidde en taxeséinkning
i kraft vid vissa jarnviigar, men forst fran och med den 1 februari hava
mera allmént l(Lgle fraktdebiteringar borjat tillimpas. Annu finnes
emellertid icke nagon sammanfattande 1ed0001 else utarbetad for vidtagna
taxenedséttningar i de enskilda jirnviigarnas lokaltaxor.

I samtrafiken de enskilda jirnviigarna emellan hava emellertid mera
enhetliga bestimmelser i taxereducerande syfte triiffats. Salunda till-
lémpa de enskilda jarnvigarna dven i samtrafik inbordes fran och med
den 1 febmam 1922 statens jidrnvigars taxa, vartill emellertid komma
vid olika jérnviigar med varierande belopp utgaende tilligg, de s. k.
extra banavgifterna.

1) For avstind under 50 km. endast 4 Gre per 100 kg. A
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TABLA,
UTVISANDE VID NEDAN ANGIVNA TIDPUNKTER UTGAENDE TILLAGGSAVGIFTER
A STATENS JARNVAGARS GRUNDTAXA FOR FRAKTGODS.

o Tillaggsavgifier till grundtaxan fr. o. m.
10/9 1915 |1/2 1917|1/s 1917[1/1 1918]15/61918| 1/s 1919)1/1 1920]1/s 1921!/1 1922

Styckegods. ’

1. Fast tilldgg

per 100 kg.

Tariff 1 ore| 201) - — - — 20 20 20 20
=) > 161l — —_ - 16 16 16 12

e 3 a8 » 121) - — — — 12 12 12 12

T » 121) — — — et 2 12 12 12

(17 % 1 » 121) - — — i = 17 12 12 8

2. Procentuellt },

tilli g a grund-

taxan och fasta

tillaggsavgifter,

7% 20%) 202) | 1503) | 200 250 300 250 200
w
Vagnslast-
gods.

1. Fast tilligg

per 100 kg.

Tariff 1 ore| 12 — - — — 12 12 12 20
> 24 » 12 - - — — 12 12 12 12
ARG » 8 — e — — 8 8 8 8
> 6—T7 » 8 — — — — 8 8 8 8
» 8 » 8 == T2 e w1 8 8 8 8
»ERG » 8 - — — - 3 8 8 8
» 10—U » 44) = = =¥ = 44) 44 44 44

2. Procentuellt

tilldgg a grund- f 3

taxan och fasta

tillaggsavygifter

Tariff 1 % — |, 20 50%) | 150%) | 200 250 250 200 200
» 2—4 % - 20 507 | 1506) | 200 2507 | 250 200 200
i o 20 50%) | 1508) | 200 250 250 200 200
»EE—T 76 — 20 50%) | 1508 | 200 250 250 200 150
» 8 % — 20 50%) | 1508) | 200 250 250 150 150
> 9 % — 20 50%) | 1508) | 200 250 250 125 125
> 10—U % B0 505) | 1508 | 200 250 200 100 100

1) A lxvsmodel forséint som styckegods, intet tilligg.

) > » » endast 10 / fﬁrho;nmw

3) » Jordbrul\‘zprodukter och ved, forsint som styckegods, endast 70 % foérhojning.

4) For avstand under 50 km. endast 2 ore per 100 kg.

) Undantag dock for ]ordbruksprodukter och ved, vilka endast buro 20 % forh. & taxan.

> > » » » » > o 0% 0



Bilaga B.
FRAKTSATSER

OCH INDEXTAL FOR NEDANSTAENDE TARIFFER.
STATENS JARNVAGAR.

Tariff

Fraktsats per 100 kg., ore

Indextal

(ar 1913 = 100)

| fr. 0. m. | fr. 0. m. : o~
| km. ir 1913 |’/1 1920 | 171 1922 171, 1920 | 1/1 1922
|
S. J. godstaxa
Styckegodstarift 1..._.__._.. 20 38 232 174 611 458
70 117 548 411 468 351
140 200 880 660 440 330
300 344 1456 1092 423 517
. 700 540 2240 1 680 415 ald
1200 726 2 984 2238 411 308
Styckegodstariff 2____________ 20 30 184 126 613 420
70 90 424 306 471 340
140 154 680 498 442 323
300 264 1120 828 424 314
700 414 1720 1278 415 309
; 1200 558 2 296 1710 411 306
Styckegodstariff 3. ' 20 25 148 111 592 444
| 70 1| a2 249 468 351
140 =119 1 524 393 441 330
300 | 203 | 860 645 424 318
700 318 1 320 990 415 311
1200 429 1764 1323 411 308
Vagnslastgods: tariff 5 . 20 20 98 84 490 420
70 54 217 186 402 344
140 92 350 300 380 326
300 156 574 492 368 315
700 242 875 750 362 310
1200 326 1169 1002 359 307
Vagnslastgods: tariff 8 20 15 81 58 240 387
70 37 158 113 427 306
140 60 238 170 397 284
300 101 382 273 378 270
700 156 574 410 368 263
1200 221 802 573 363 259
Vagnslastgods: tariff 10 ... 20 13 45 30 346 231
70 30 102 68 340 227
140 47 153 102 326 217
300 77 243 162 316 210
700 130 402 268 309 206
1200 195 597 398 306 204
Vagnslastgods: tariff U __. 20 8 30 20 375 250
70 18 66 44 367 245
140 28 96 64 343 229
300 46 150 100 327 218
‘ 700 87 273 182 314 209
| 1200 139 429 286 310 206.




BERGSLAGERNAS JARNVAGAR.
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Tariff

Fraktsats per 100 kg., dre

ar 1913

e oo i ol mal iy

Indextal il
__(ﬁr 1913=100)

|
km. \ i 111 1920 | 1/2 1922 | /1t 1920 | 1/2 1922
|
B. i. godstaxa }
Styckegodstariff 1 _________ 20 38 174 174 458 458
70 il i S 411 411 351 351
140 200 ‘ 660 660 330 330
300 344 | 1092 1092 317 317
Styckegodstariff 2 __.______ 20 30 ’ 138 126 460 420
70 900 S8 TR 306 353 340
140 154 | 510 498 331 323
300 264 : 840 828 318 314
Styckegodstariff 3 ___._.... 20 25 | 111 111 444 444
70 Al 249 249 351 351
140 119 | 393 393 330 330
300 203 | 645 645 318 318
Vagnslastgods: tariff 5 . 20 21 | 84 84 400 400
70 56 | 186 186 332 332
140 94 | 300 300 319 319
300 158 | 492 492 311 311
|
Vagnslastgods: tariff 8 __. 20 18 69 65 383 361
70 42 135 125 321 300,
140 65 204 183 314 282
300 106 327 285 308 269
Vagnslastgods: tariff 10... 20 17 45 42 265 247
: 70 35 102 8 291 223
140 52 153 112 294 215
300 86 243 180 283 210
Vagnslastgods: tariff U__. 20 12 30 32 250 267
70 22 66 52 300 237
140 32 96 7 300 225
300 50 150 108 300 216
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STOCKHOLM—VASTERAS—~BERGSLAGENS JARNVAGAR

| Tnd(-xial :
Frakt=ats per 100 kg., 6re ‘ (ar 1913
Tariff 153 : = 100)
i {20 T e e o
km. 4r 1913 | 155 1920 l 15/5 1920
S. V. B. godstaxa ‘
Styckegodstariff 1 ... ‘ 20 39 236 605
70 17 | 548 468
140 | 200 | 880 440
: L300 344 1456 423
Siyckeg d~taviff 2 ... | 20 | 35 192 ‘ 549
70 | 90 | 424 47
140 154 | 630 442
300 264 | 1120 424
Stycke-odstariff 8 ... 20 31| 160 517
70 71 982 468
140 119 524 440
300 203 860 424
Vagnslastgods: tariff 5 ... 20 28 116 | 414
: 70 54 217 | 402
140 92 350 i 380
300 156 574 | 368
| Vagnslastgods: tariff 8 .. 20 24 102 | 4%
; ; 70 37 158 | 4927
| B 1) 60 288 | 897 |
| 300 101 382 i 318 |
| Vagnslastgods: tariff 10 0 29 63 3 286 ‘
; 70 30 102 340
| 140 47 153 | 326
‘ 300 7 243 | 316
| , :
| Vagnslastgods: tariff U ... 20 16 8 | 300
‘ ‘ 70 22 7R 355
140 36 e el 309
\ 300 51 150 | 298

Anmérkning. Stockholm—Visterds—Bergslagens jirnvidgar hava hittills under ar 1922
icke vidtagit nigra sinkningar i godstaxorna.




BORAS—ALVESTA JARNVAG.
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. Indextal
LY g Fraktsats per 100 kg., 6re (&r 1918=100)
km. | ar 1913 | ¥ Sl  Soms| 11 1918 | 1 1922
Bords—Alvesta
godstaxa ’
Styckegodstariff 1 _..__..__ 20 49 173 353
70 133 383 288
140 213 583 274
Styckegodstariff 2 ... 20 . 39 138 354
70 108 298 276
140 162 445 215
Styckegodstariff 3 __.._..__ 20 32 110 344
70 81 233 290
140 128 350 274
Vagnslastgods: tariff 5 ... 20 26 85 327
70 62 175 282
140 100 270 270
Vagnslastgods: tariff 8 ... 20 - 20 70 350
70 42 125 298
140 65 183 282
Vagnslastgods: tariff 10... 20 18 50 40 278 222
70 35 98 78 280 223
140 52 140 112 269 215
Vagnslastgods: tariff U __. 20 12 35 28 292 234
70 22 65 52 295 236
140 36 90 72 250 200
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HALSINGBORG—HASSLEHOLMS JARNVAGAR.

. Indextal
- ‘ Fraktsats per 100 kg., ére a
e V) ) £ ; v (&r 1913=100)
. r. o ‘m. | r, 0. m:
K. ‘ ar1018,| 1% Sote | & Soma-| v 1919 | 14 1922
Hiélsingborg—Hissle=
holms godstaxa

Styckegodstariff 1 ... 20 49 207 174 422 355
' 70 133 459 411 345 309
Styckegodstariff 2 ___._____ 20 39 165 126 423 323
70 103 357 306 346 297

Styckegodstariff 3 ___._.__. 20 33 135 111 409 337
70 81 279 249 344 307

Vagnslastgods: tariff 5 ___ 20 26 102 84 392 323
70 62 210 186 339 300

Vagnslastgods: tariff 8 __. 20 20 84 58 420 290
70 42 150 113 357 269

Vagnslastgods: tariff 10... 20 17 *63 44 371 259
) 70 34 114 80 335 236
Vagnslastgods: tariff U __. 20 10 42 29 420 290
¢ i 70 20 2 50 360 250




NASSJO —OSKARSHAMNS JARNVAG.
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Fraktsats per 100 kg., ére

Indextal
(Ar 1913 = 100)

B
|
|
|

[ L i o SR e LR B e e TR |
| |
| km. |&r 1913 f,‘;g To1o f,j‘l ‘;JQ‘ 15 1919 | i/1 1922
| J& |
1
Nissjo—Oskarshamns ‘
godstaxa ; ‘ ‘
Styckegodstaritt 1..._..._.| = 20 15 195 180 | 483 | 289 |
70 137 471 314 344 | 229
140 224 732 488 327 ‘ 218
Styckegodstariff 2_..._.._.__. 20 36 156 104 433 | 289
70 106 366 244 345 | 230
140 172 564 376 828" W= =219
Styckegodstariff 3._.___.__... 20 29 123 82 424 | 283
70 80 276 184 3ip (230
140 134 438 292 327 = 218
Vagnslastgods: tariff 5 20 24 96 64 400 ’ 267
70 63 213 142 338 | 225 ‘
140 103 333 222 323 216
Vagnslastgods: tariff 8 ___ 20 18 78 52 433 289
70 44 156 104 3565 236
140 67 225 150 336 | 224
Vagnslastgods: tariff 10 ___ 20 16 54 36 338 I 225
' 70 36 120 80 333 222
140 32 168 o 112 323 216
Vagnslastgods: tariff U ___ 20 10 36 24 360 240
70 21 (b} 50 358 239
140 32 108 72 337 225
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OSTRA CENTRALBANAN.

5 Indextal
AT Fraktsats per 100 kg., ore (&r {1(;16;(___ 100)

| T S e .

| N | fr, o. m. | fr. 0. m.{ 4 o0 | 176 169

| km. | ar 1918 | 3 Soo0" | ¥ja Togo | U7 1920 | 12 1922

Ostra Centralbanans
godstaxa

Styckegodstariff 1 ... 20 63 221 174 351 276
70 142 497 411 350 290
Styckegodstariff 2 .. =0 51 179 126 351 250
70 111 389 306 350 276
Styckegodstariff 3 ... 20 42 147 116 350 276
70 88 308 254 350 290
Vagnslastgods: tariff 5 ___ 20 33 130 99 394 300
70 67 241 201 360 300
Vagnslastgods: tariff 8 __ 20 28 110 83 393 297
70 50 166 138 332 276
Vagnslastgods: tariff 10.._ 20 22 85 55 386 250
70 39 120 93 308 239
Vagnslastgods: tariff U ___ 20 16 5 45 469 282
70 26 95 69 365 265




Bilaga C.

FRAKTKOSTNADSINDEX FOR OLIKA VARUGRUPPER
ENLIGT STATENS JARNVAGARS GODSTAXOR.
(Omfattar savil vagnslast- som styckegodstrafiken.)

i ‘» [nkomst Indextal
| tusental kronor (& 1913
Yarngrappey ; beraknat & 19187 1)
1 [ 1913 | ars trafik 1
[ | efter taxan /1 1922| 1/1 1922 t
\
| Ladugardsalster & -ooutnn e T il s i 2401 7889 329 ;
| Bpannmals et EEa R Bl e A e 1834 <5 797 316 |
[ ROIITTRIBE ciav s ot siiwss v st stis Blasen 55 oS v 581 1442 248 |
| K reninratoderie e so i el s 793 2 405 303 |
\ Godningsinmen) VNSRS S S e 945 2270 240 ‘
| Frukter, frén, viixter och bd.I m. m. (utom lin-
gon och blf\bar) LR e S S 321 1030 321
‘ngonO(hl)ldbar...........................; 54 - 145 269
| Fisk, alla slag, kriftor m. m. . .........cocnaate 1040 2 985 287
| Produkter av:
malmbrytning och metallindustri (utom lupp-i
TandSmalrml s st ot aaiia e s W | 8448 22121 262
jord- och st(\ninduslli ...................... | 3092 7676 248
tRBANANSEEL " o bl Saak sh et S sy et & | 5669 13 089 231
pappers- och grafisk industri . .............. { 2544 6 667 262
livsmedelsindustri . «v.o.vveiiiiiiiie e 3 345 10510 314 ‘
textil- och bekliddnadsindustri . .............. | 1913 6192 324 |
liider-, har- och gummivaruindustri .......... | 957 2972 311
kemisk-teknisk industri .......c..cooeeo.nnn 1446 3 878 268
Vieds (U1 DrATELE o et o ety ntaale 3 e ehansal 530 1181 223
Stenkol) brunlkolikoksR. e e ‘ 1644 3 682 224
Slagg, sts (OO N o @ o oy Lo L e e | 82 197 240
Oljor, utom till grupp 21 hénforliga ............ 824 2 700 | 328
Summa: Vagnslastgods|28 369 71 824 I 253
Styckegods 10 094 33 004 | 327
Summa for allt i tablan upptaget gods|38 463 104 828 | 273
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Bilaga D.

TABLA,
UTVISANDE MEDELFRAKTKOSTNADEN FOR VISSA VIKTIGARE VARUSLAG VID
TRANSPORT I VAGNSLASTGODSTRAFIK A STATENS JARNVAGAR.

\ Model Medelfraktkostnad
o r 100 kg.
Varuslag Medel- |(ransport- i ?O :
tariff lingd 1918 | 1922
km. ore ore
[ |
1. Ladugirdsalster: mjolk. .......cooeeonines 6. . 72 47 | 140
24 < 31100} S I et SR S 5 | 159 80 264
53, andra slag (kott m, m.) .. 5 |+ 328 141 447
4. Fisk, alla slag, kriftor m. m, .............. L IBT0 111 297
% Spannmél havre; omBlenme s 5 Sl 8 186 54 156
6. Rag, korn, vete, omalen, firter m. m. . ...... 8 74 32 100
AR LT R e oy b R e e S S SRR 8 57 27 87
SEMISL eryn, brad . e L S e 7 186 62 175
0. IR ACKOT OB SITBD s ers iate. sisis) st la g = ais aselarn 5 126 64 217
10. Kreatursfoder: hg och halm .............. 8 . 211 59 169
11, kraftfoder-m. my 5 e aee ves 8 71 32 100
12. Rotfrukter: vithetor och vitbetsmassa . ..... e 10 13 30
18 % andra slag (potatis m. m.) ...., 10 188 45 97
14. Spanadsiimnen, garn, vivnader,tigvirkem.m.| 4 115 2 244
15. Hudar, har, ben, m. m. och fabrikat dirav,
Al i T e e R . iy (sl | 4 174 104 338
M or et e e AL Y (1 it 175 95 311
7. ita Bved StllNbrinaled el st B | 1 60 20 45
18. ,, gruvstottor (pitprops) pélar och stolpar| 11 66 22 48
119. , bjilkar, sparrar och syllar .......... Lol 139 37 79
20. ., plankor och brader ..................| 11 133 33 (%
21. ,, pappersved (trimasseved) ........... bl 47 17 39
OO T AT ABSa:: FLOTIY e i . il L LT T | 10 59 24 54
23. " R e A S e Y (el 40 17 38
24, T sticleo TR vE e R e AR B e s 7 159 (fil 197
25. Arbeten av tri (snickerivaror,laggkirlm.m.) 8 172 61 174
26 PAPD 100h DAPDETIE Aretis e bbb o arariolts 9 137 46 133
"27. Asfalt, betong och cement ................ 10 110 35 76
28. Godningséimnen: kalk foér jordbrukets behov U 106 21 49
29. X andra SlaT et kUt 12 94 23 54
SOMIROL S AL, SNV ET | e ot aralt 4 ELAhas I ot s hatayers U T 17 39
31. Stenkol, brunkol, KoKS ......ccovuurieennns 11 54 20 44
22: (Brflkol . AR e SRR R el s o 5L 10 250 58 124
33. Lera, jord, sand, grus, murkalk . .......... 1l 51 18 41
34. Malmer: jirnmalm utom lapplandsmalm . .. 12 36 15 36
30: e andra felag Lt LSt R R 12 117 26 61
36. Sten, oarbetad, kilad eller tuktad ......... Y 59 15 35
37. Torv, torvmull och torvstrd «............... U 106 21 49
38. Glas, porslin, kakel, golvtegel . ............ 6 245 95 261
39. Tegel, alla slag utom golv- fivensom tegelror| 12 7 20 46
40. Jirn och stal: tack;arn skrot, got, smilt-
StyalconiERe IS L 11 86 25 | 55
Al s » smittreller valsat .. .. .e...ve 10 168 45 | 9
42. IaThataf M e e 7 231 9 | 217
43. Bly, koppar och andra metaller samt arbeten
AT P e e 7 120 4 | 133
44. Maskiner, redskap och verktyg ............ 4 243 124 398 |
















