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TILL KONUNGEN.

I anledning det uppdrag, den 2 sistlidne decemberav givitssom
tull- och traktatkommittén blandatt, annat, avgiva utlåtande, huruvida i
nuvarande situation hittills icke prövade statliga åtgärder något slagav
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industri till-förtill skydd svenskvidtagas för attmå kunnalämpligen
industriensstärkautlandet eller eljestfrånvarutillförselnfälligt begränsa
innevarandedenkommittén redan 7hemmamarknaden, harpåställning

derörandeutlåtande vissaMajztKungl. avgivitEderstillfebruari av
falla inombordenådiga remissenenligt denfrågor, ramenansessom

ochåtgärder på valuta-rörandenämligenutredningen,anbefalldaför den
vilkasspörsmål, till prövningBland de övrigaområde.penningpolitikens

frågananledning, intagerärendet givasyntsstatsrådsprotokollet i om
Visserligenviktigtregleringändamålsenliga ettjärnvägsfrakternas rum.
statliga åt-prövadehittills ickefrågataget,det här, strängtär om

följd beslutdå tillupphjälpande, junäringslivetsgärder till avav
redan viss ut-för järnvägar ifraktsatserna statensriksdagochKonung

lättnad åt industrisyfte beredaattdirekt angivetnedsatts isträckning
åtminstone delvisläge och,nuvarande betrycktaderasjordbrukoch i som

undergåttenskildavid de järnvägarnafraktsatsernaföljd härav, även
böra fattadock icke sigKommittén har trottsänkning.betydligen

nedsättningfrågan ytterligareskulleuppdrag så snävt,sitt avomsom
ha.r kom-utanför detsamma;orsak falla utanjärnvägsfrakterna dennaav

grad förtjänt dettasynnerlig att ifrågadenna ifastmermittén ansett
på grundgranskning järnvägs-tillsammanhang upptagas närmare av

produktions-näringslivetsför helabetydelseobestridligafrakternas
kostnader.

mindregäller, ock ijärnvägstaxornaVad här yttratssenast omom
kommunikationsverk post-övrigadekanaltaxornagrad, samtäven av -

tillämpadevattenfallsstyrelsen taxesystem.telegrafverkenoch ävensom- isamtliga dessaunderkastalämpligt attKommittén har ansett
resultatenbehandling, ehurufrågorlikartademånviss avgemensamen
utlåtanden.särskildaframläggas iböra tvenneutredningarna ansetts

önskemål,böra beakta dejämvälkommittén sigDärvid har ansett som
ochfrån sammanslutningarframställningarantalgällande i ettgjorts

kommittén anbe-rörande vilkajordbruksområdet ochpåkorporationer
förstberörda uppdrag.fullgörandetsamband medfallts sigyttra iatt av

å havataxesänkningarförnyade vittgående järnvägarnaKrav på
industriförbundskrivelser från Sverigesunderdånigaframförtsnyligen i

Över skrivelser havadessa järnvägssty-Jernkontoret.och fullmäktige i
fe-utlåtande denjärnvägsföreningen 1Svenska avgivitochrelsen resp.

anfördapåBägge hava därviddecember 1921.den 20bruari 1922 och
framställningarna.gjordaskäl avstyrkt de

uttalande iÄven exportförening harSveriges allmänna ettfrån
traktatkommittén den 20 ja-memorandum till tull- ochfrågan gjorts i

förbetydelse exportin-taxenedsättningarnassärskilt1921, varinuari
framhäves.dustrien

vilka från olikautlåtanden,berörda skrivelser ochFör innehållet i
spörsmål, redo-föreliggandeingående belysajämförelsevissynpunkter

medA sambandM. därvid fogade bil.närlagda P. med iutförligt igöres
såväl vidsedermeraunder krigsåren och sta-allmän översikt deaven
taxeförändrin-vidtagnaenskildavid de järnvägarnajärnvägartens som

från skilda hålldärviduppfattningar gjortsde i ämnet,samt somgarna
gällande.

C D meddelas tabell-litt. B, och iI efterföljande bilagortrenne
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form uträknade indextal, avsedda fraktsatsernasbelysa höjd föratt när-
varande, dels vid delsstatsbanorna och vid några de viktigareav en-
skilda jämförelsebanorna, med förhållandet förei kriget och vid den
tidpunkt, då frakterna Förintogo sitt toppläge. med-järnvägarstatens
delas därjämte indextal för särskilda medelfraktkost-samtvarugrupper
nad 1913 föroch 1922 antal viktigare varuslag.ett

FraktsatAv ser-dessa tablåer framgår, bland fraktsatserna vidannat, att sta-
relativanasför-tens järnvägar, de redan skedda nedsättningarna, fortfarandetrots i höjd.

hållande till motsvarande fraktsatser år måste be-1913, satta
indextalentecknas med 458, för tariffer204 å varierande olika och olika

avståndsklasser, varvid merendels de högre förekomma för dettalen
högre tarifferade godset för de avstånden Ioch kortare genomsnitt

för närvarande beträffande fraktkostnadengäller för vagnslastgods in-
dexsiffran 253 och beträffande fraktkostnaden för styckegods siffran 327
förhållandei till 100 uttryck för motsvarande kostnad år 1913. Densom

med hänsyn till varuvärdet vägda genomsnittssiffran för praktiskt taget
fraktat tarifferatallt gods med undantag lapplandsmalm, enligt vidav
tidpunkter gällande 273. Jämföras dessa påtal med detaxor, ärresp.

1913/14basis föråren uträknade indextalen allmänna varuprisnivånav
Handelstidningenligt Svensk för levnadskostnaderna enligt So-och

1921/22cialstyrelsen, januari 1922 216 årsskiftet170 ochresp.
framträder En jämförelseskillnad. åter mellananmärkningsvärd in-en
dextalen för tablåerna medtagnaför statsbanorna och de i enskildasex

tarifferjärnvägarna för motsvarande och avståndsklasser all-visar i
mänhet något för enskilda åtminstone beträf-högre tal de järnvägarna,
fande de billigare tarifferna.

I utlåtande densitt februari1 1922 Sveriges industriförbundsöver
Jernkontoretsoch ovanberörda framställningar har järnvägsstyrelsennu

anfört, tariffnivånatt beträffande såväl statens de enskilda järn-som
under uppsvingstiden 1895-1913vägarna utvecklat sig till blivaatt re-

låglativt och affärsmässigt otillfredsställande; fördenskullatt 1913 års
järnxrägstariffnivå icke jämförlig med års varuprisnivå ochvore samma
att relationer mellan järnvägstariffer och varupris, då rådde,samma som

kundeicke förenliga med järnvägsaffärernas intresse och möjlig-vara
Då,heter. trafikökningen eller den omständighet, allena, jämtenu som-för statens ;jälrnvägars del malmtrafiken, möjliggjorde 1913 års låga ta-

riffnivå bortfallit förbytts trafikminskning,i så förmenar järn-v
detvägsstyrelsen uppenbart, järnvägstariffernaatt måstevara numera

hållas högre förhållandeavsevärt i till 1913 års nivå vad partiprisni-än
väns indextal utvisar.
Det styrelsen här för, kommitténsenligt Ååsiktärresonemang,

så vidatill ensidigt utgångspunkttill för jämförelsen mellan frakt-som
och varupris året 15895,satser tagits eller det år ,dåjust den allmänna

varuprisnivång nådde bottenläge,sitt och slutpunkt året ,191=3,vilketsom
utgjorde toppunkten flerapå under år fortsatt högkonjunktur. Underen
det prisnivån 1913 torde omkringatt legat 40 överprocent nivå,

skillnaden 1891/95 1911/13mellan perioderna och icke stort mer änvar

1 Hänsyn härvidhar icke till styckegodsfraktertagits för avstånd under
vid indextalen kunna ställa sig högre.ännu
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hälften härav. Något särskilt anmärkningsvärt heller ligga däri,synes
tariffernaatt under 1890-talet såsom beräknade efter den tidens jämfö-

relsevis mindre trafikmängd sedermera till följd trafikens utveck-av egen
ling kunde undergå jämkningar Ävensänkandei riktning. järnvägs-om
styrelsens på denna riktigt,punkt i övrigt så motiverarärresonemang
det i alla händelser knappast så betydande åtskillnad mellan frakt-en
kostnadsnivå och allmän prisnivå den, vilken fortfarande består,som

detrots ingalunda obetydliga nedsättningar i taxorna, redan vid-som
tagits. Det måste rent fråga, icke sådanaöppenav vara en om
satser tillämpas järnvägsekonomiskaäven synpunktersom nu ärour
olyckliga. Särskilt kan detta bliva fallet under nuvarande förhållanden,
då industrien och jordbruket omfattningi havastor kämpa föratt
livet under trycket våldsamt nedpressade å deraspriser produkterav

endast långsamt vikande omkostnader, varibland frakternamen utgöra
del och den minst viktiga. Sedan detta lägeen övervunnits, måste frakt-

satsernas höjd givetvis underkastas prövning.ny

Att siffermässigt denangiva betydelse för industrien,Fraktkost- som en even-
be-nadernas tuell fraktnedsättning kan innebära, förhållan-givetvis omöjligt, dåär
förtydelse dena härvidlag ställa sig väsentligt olika icke blott inom olika industri-näringslivet ocksåutan inom olika företag tillhörande industrigren.grenar sammabehovetoch

I allmänhet torde gälla, mindre specifiktatt ju värdefrakmed- äger,varaen v.av
mindre värdesättning. ju vikt- eller rymdenhet den desshar, känsligare ärs. per

den för höga transportkostnader och dess betydelse få frakternastörre
såsom beståndsdel i produktionskostnaderna. Det således framför alltär
den k. industrientunga och med denna jämförliga andra industrigrenar,s.
vilkas i allmänhet hänföras tariffernatill 10--12 U, hårtsamtvaror som
belastas de höga fraktsatserna.av

Till belysning fraktkostnadernas betydelse för typisk tung-.av en
industri må anföras nedanstående uppgifter rörande fraktens procen-
tuella andel i produktionskostnaderna för vissa järnverksprodukter. Siff-

vilka uträknade med ledning från Jernkontoretäro erhållnarorna, av
uppgifter, medeltalutgöra från 9 olika järnverk och förhållandenaavse
dels år 1913 och dels i november 1921 jfr. dock nedan.1 här Inot
produktionskostnaderna icke inräknade k. allmänna omkostnader.äro s.

förärnvägsfrakterJ råvaror
%och utfrakt produk-i av

tionskostnaden.
19211år 1913 år

Exporttackjärn 31.625.2
. . .. . . . . . . . . . . . . . . . . ... . . . . . . . .Tackjärn bessemerkvalitet 21.4 31.3av sur .. . .. . . . . . .. . . .Lancashiresmältstycken 23.1 27.2och råstänger

. . . . .. . . . .Basisk 13.8 21.6martingöt
. . . . . . . .. . . . . . . . . . . . . . . . .. .Sura 28.6bessemergöt 21.1
.. . . . . . . . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . .Valsat stångjärn basisk 16.4 23.3martinur . .. . . . . . . . . . ..Valsat 22.4 28.3stångjärn .bessemersurur . .. . . . . .. . . . . .

1 gälla februari 1922 förhållandenaSiffrorna fraktkostnaderna i i övrigt imen novem-
ber 1921.
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Den sedan november 1921 stadigt fortgående prisnedsättningen å
råmaterial arbetslöner torde ytterligare järnvägsfrak-samt hava ökat

procentuellaternas produktionskostnaderna.anpart av
Kommittén vill exempel härjämte framlägga några siffror ut-som

järnvägsfrakternasvisande absoluta förstorlek vissa slag råmaterialav
och produkter vid landets Sandviken,järnverk varvidett störstaav
liksom beträffande förut meddelade uppgifter hänsyn till detagits senast
vidtagna taxenedsättningarna:

Medel
Kronor tonpor

Råvaror 1914 1920 1922
Malm 10:-15:-4:20

. . . . . . . . . . . . . . ... . . . . . . . . . .Köpt tackjärn 5: 11:4017: 1030. . . . . . . . . . . . . .. . . . .Skrot 6:90 21:90 14:60
.. . . . . . . . . , . . . .. . . . . . . . . ... 3:Stenkol och koks 4:1: 2720 90. . . .. . . . . . . . . . . . .Produkter 1

Tackjärn 48:22: 73: 7817 17. . . . .. . . . . . . . . . . . . .. . . . .Valsat stångjårn, 59:bas. 23: 89:martin 6097 40. .Valsat stångjärn, 56:22: 85:martin 771552sur . . ... .Valsat stångjärn, 116: 77:bessemer 35: 431423sur .. ..

Den fraktkost-del faller påstora produktionskostnaderna,av som
medför, kan skenaden, de förra ickeallmän nedsättningatt störreen av

indu-fraktkostnaderna Dådeltaga däri. sänkningutan att även aven
tillverkningstriens produktionskostnader syftei möjliggöraatt av-en

efter förutsättningpassad det nuvarande prisläget oundgängligär en
för omfattningindustrien skall fortsätta någonatt kunna och störrei
därutöver återupptaga således fraktnedsättningarnaproduktionen, äro
för den industri, här betydelse.vitalsom avses, av

Men spelapå frakterna ickeandra industrigrenar, för vilkaäven
dominerande fraktkostnaderroll, deraskommer minskning isamma en

gällergivetvis Detsamma imycket inflytande. ut-att utöva ett gynnsamt
detpräglad slutligengrad också jordbruket. För alla näringsgrenar är

landetsbetydelse, levnadskostnaderna ifraktsänkningarattav genom
olika därige-delar detoch någon mån nedbringas, i attutjämnas iäven

Där-ökas.möjligheterna för påtagligenbehövliga lönenedsättningarnom
stimulerande verkantill såsomkommer synnerligen den allmäntviktig

kraftigt få för allt närings-den kommerett steg i riktningen attangivna
liv, modlöshet ochdet det bidrager mån deni till skingraatt i sinatt

följdföre-bristande företagsamhetslust, svårastedepressionensärsom
påverkateelse. I den mån fraktsänkningarna således förmå att gynnsamt

Detarbetslösheten.produktionen, medföra de också minskning igivetvis
förflyta,behöver dock måste innanknappast framhållas, någon tidatt

omfattande framträda. De farhågor,förväntasverkningar kunnamera
uttalats för skulle verka intensi-fraktnedsättningar skalaiatt störresom

tillfierande bidragapå det sålundaallmänna prisfallet och snarast

Fraktkostnaden1 fraktråvarufrakter ochför produkterna utgöres summanav av
250för transportlängdvidjärnets från järnverket till avsättningsortentransport aven

kilometer.
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väsentligenkommitténindustriella situationen,denförvärraatt anser
industrigrenar ett stortviktigastevåradå alltjämt inomgrund,sakna

marknadspris.produktionskostnader ochråder mellanmissförhållande

industrien få någonjordbruketochförfraktnedsättningarnaSkolaFraktnedsätt-
någorlundagenomförasböra deningar ofrånkomligt,kräves attbetydelse,större

för såvälske enskildade järnvägarna.såväl järnvägarför statenslikformigt somstatens som tillfyllestgörandeickede förraenbart å ärnedsättningEn taxornaavenskilda järn- ochindustriervåra viktigasteFleraupphjälpande.Iiäringslivetsför avvägar.
frakttaxor,sänkta ärodet intressetstörstade, vilka havadäribland av

framföralltsåenskilda järnvägar;beroendeväsentligennämligen av
M.P. hava ingabilagdaframgårSåsomjärnindustrien. gene-meraav

enskildade för de järn-ändringar iMaj fastställdaKungl.rella av
Genomgående1918.åreftertarifferna vidtagitsgällande vorovägarna

Sedan dess harhöga.synnerligen1921under höstendärfördessa ännu
sinaregleringarföretagitdessaflertal järnvägaremellertid ett avav

tariffer mångaÄndock dessa iligganedåtgående riktning.frakttariffer i
fordras alltsåstatsbanetarifferna; dethögrefortfarande relativtfall än

förhål-inbördesförredan attbetydliga sänkningardelvis rätt samma
återställas.skallkriget,rådde förelande, som

fraktnedsätt-formvilkenundersöka, iFraktnedsätt- betydelseAv attsärskild är
ningarnas med-lämpligast böraomfattning,de skola givasdärest störreningarna,form. nedsättningarnaalternativ, attolikaHärvid framställa sigdelas. som

enskilt företagframställning åtgjordenkelt påheltmedgivas antingen
förellervaruslag isärskildagenerellt förför ellerviss gemen-vara

sammanförda varuslag.tariffersamma
såväl vid statsbanornatidunderomfattning haobetydligI icke senare
nedsättningarpartiellaenskilda banornavid deännu enaavmersom

utta-järnvägsföreningensEnligt Svenskaslaget beviljats.andraeller
månad 1921oktoberunder1921 hava20 decemberskrivelse denlande i

000godsmängden, 70 ton,transporteradeenskildaden å järnvägarav
och därutöver.20uppgående tillfraktlindring %dylik50 åtnjutit%

framställ-gjordpå däromförfraktsatsen vissEn nedsättning varaav
kommitténindividuell nedsättning,företag, k.enskiltning syness.av

tillråd-ickedockundantagsfall icke olämpligockså vissaiom -- till-mindreför sigOavsett det ochgenomfört isystem.lig såsom ett
ställningbättreiansökan sålunda sättesföretag påtalande i att ett en

en industriensförbättringverkligföretag, tordeliknandeandraän av
åtgärder.,dylikaförväntaickeställning atteller jordbrukets genomvara

till-omfattning och heltbegränsadicke kunna hava annat än ensom
nedsättningenförhållandet,blirAnnorlundafällig karaktär. när avser

bestämdföretag vissenskilt utantillfälle ochicke visst ettett varaen
torde ickefraktnedsättningEn dyliktrafik bestämd riktning.eller i vara

be-delar industrien,sådanaför jordbruket ochbetydelseutan somav
vid tillämpning iolägenheten störrehava dendärav, torde attröras men

trafiktek-medföra avsevärdaflertal varuslagförutsträckning och ett
förfaringssättdettaanvändningenvarför ärniska svårigheter, även av

för regleringnågot hinderförefinnes ickebegränsad. Givetvis aven
gällandeomflyttningvaruslag i ta-fraktavgifterna för speciella genom

nedsätt-brukade formen förallmännastriffer. Den enklaste och även
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ning frakterna emellertidär nedsättning, omfattande allaav tariffen envaror.tillhörande Då varuslagen sammanfördaäro dylikai tariffer
med hänsyn såväl till deras förmåga bäraatt fraktkostnader tillsomderas objektiva egenskaper med avseende på tyngd, fordran på utrymme

också dettaär tillvägagångssätt allmänheti detm. ändamålsenli-m.,
Kommitténgaste. vill därför förorda, blivande fraktnedsättningaratt i

främsta kommarummet formatt iäga sänkning frakt-rum av en av
försatserna vissa tariffer.

Dårjämte vill kommittén påpeka önskvärdheten att deävenav spe-ciella avgifter olika slag, vid hamnbanorna i vissa städer,av vilkaex.
förekomma vid sidan de egentliga fraktavgifterna och vilka under-av
stundom kunna betunganderätt för industrien, måtte underkastasvara
granskning och i möjligaste mån nedsättas.

Den taxenedsättning, infördes vid statsban.orna vilkaFörmed giltighet frånsom va-
och med den runlag böra1 januari 1922, avsåg, framgår redogörelsen i bi-som av nedsättnin-lagda P. M., främstai persontrafiken.rummet Nedsättningen för gods- företrä-gartrafiken berörde huvudsakligen styckegodstalrifferna dessutomsamt två desvis ifråga-vagnslastgodstariffer, 6 och Oberörda nedsättningen blevo kommaden:r av
högsta vagnslastgodstarifferna, 1-5, de lägsta,ävensom 8-12n:r n:rU. tillsamt vilka hänföres det tyngre och skrymmandesenare meramassgodset. Järnvägsstyrelsen anförde såsom förmotiv nedsättningens
begränsning dels de frakter,att utgå för gods, tillhörande desom avnedsättningen berörda tarifferna, icke täcka självkostnaderna, dels
att nedsättning avgifterna i dessa tarifferen skulle föregripaav eninom styrelsen pågående utredning rörande den förpermanenta, nor-mala tider avsedda taxan menligtsamt inverka på densamma. Kom-
mittén emellertidär sistberördai avseende den bestämda uppfatt-av
ningen. slutförandetatt detta utredningsarbete icke.bör eller fårav upp-ställa hinder för tillfällig, stundens nödläge föranledd nedsättningen av

frakterna. De åtgärder, omedelbart påkallas,av måste havasom nu enhelt provisorisk karaktär oeh tillfälligtatt stärka industrien ochavse
jordbruket under den djupa depression, devari befinna sig, och sam-tidigt minska den rådande arbetslösheten. För såvitt nedsättningar i
frakterna överhuvudtaget möjliga,äro bör endast det utslagsgi-varavande, på vilket sätt effektivtmest kan bringa hjälpen medman minsta
möjliga uppoffringar för statsverket och enskilda. Någon hänsyn till
blivande avseddataxor, användasatt under normala tider, tordemera
icke behöva eller böra tagas, då givetvis med upphörandetens nöd-avläget de detsammaäven föranledda åtgärdernaav måste upphöra, oeh
något i föroch sig prejudicerande dylikai nödhjälpsåtgärder finnes enligt
kommitténs uppfattning icke.

Såsom förutredan antytts, det dessutomär ingalunda uteslutet, att
jårnvägsföretagens ekonomi blir lidandeo. påm. taxehöjd,egen en

sig efteranpassat allmän oeh sällsyntsom svårartad depression.en
Tariffer, så höga,äro deatt omöjliggöra i sigsom själv naturligen
trafik, måste frånäven järnvägarnas synpunkt alldelesegen sär-varaskilt ofördelaktiga.

.I motsats till järnvägsstyrelsen kommittén, deatt angelägnasteanser
fraktnedsättningarna de,äro tyngre och skrymmandesom avse meraråämnen och material för industri och jordbruk, därnästsamt de, vilka



hava produkter.förbetydelse näringarsdessaavsevärd transport av
främst fraktsatserna för tarif-innebära,Detta skulle väsentligen att

förhållande nivånsänktes dessa tillferna 10-U kraftigt -trots iatt
tarifferfraktsatserna för ochaldrig så mycket övriga1914 höjts som

fortfarande därjämte sänk-obetydligt lägre speciellastå attsamt-
för betydelsefullare jordbruks- och industrialster,vidtoges oavsettningar

hänföras.tariffnummer devilkatill
tordeVad med tanke på börahär statens järnvägaryttrats närmast

för de enskildamotsvarande tillämpning jämväl järnvägarna.vinna
förekommandeDetta dels, vid de sistnämndainnebär extraatt ännu

samtrafikstaxan,banavgifter bortfalla, dels den nedsättningböra att av
ickeinträder ytterligare sänkning statsbanctzixorna, börgenom avsom

banavgiftcrinförande på de enskilda järnvä-Inotvägas genom av nya
ifråga samtrafik enbart mellandels slutligen, såvälatt en-garna, om

trafiklokala de angivnaskilda dessajärnvägar järnvägars syn-som
punkterna beaktande.vinna

,Givetvis måste godstaxorna efter verkställda nedsättningartillses, att
förfå form, fraktkostnaderna påicke sänker vissa näringaren som

andras bekostnad.

taxenedsättningarnasVad beträffar de för näringslivet önskvärda stor-Taxenedsätt-
ningarnas industriförbundsärskilda framställts Sverigeslek hava yrkanden avstorlek. och Jernkontoret.

Kungl.Industriförbundets framställning utmynnade anhållani atten
Maj gäl-måtte ifråga vidtaga sådan ändringjärnvägarstatens avom

för tilläggsavgiften kommelande vagnslastgods den procentuellataxa, att
för åmedeltal de olika tariffklasserna 75i %att utgöra summan-- -

fastaårs fraktavgifter år därå införda tilläggsav-1914 och de 1915av
tilläggsavgiftengifterna, för procentuella redu-och styckegods denatt

enskildabeträffande deeerades förhållande härtill,i lämpligt samt järn-
fraktav-föranstalta gällandesådan ändring taxor, attvägarna om av

för godstransportergifterna nedsattes med hänsyn till varupris-i ett
fraktavgifter.förhållande årsläget riktigt till 1914

till allenastJernkontorets hemställan åter, vilken inskränktes att avse
Kungl. Majdet massgodset, gick på, måtte vidtaga åt-attgrövre ut

såvälsyfte fraktsatserna å å degärder järnvägari statensatt som
tarifferna 10-U nedsattes, såenskilda för möjligtjärnvägarna snarast

fraktsatser förede med högst 50 motsvarandeatt % överstege
kriget.

frågaRörande denna har kommittén icke sig kunnasigansett vare
detalj gående uttalande, då avgörandet härut-eller böra något igöra

kommittén till buds.kräver sakkunskap slag, icke ståttinnan somav
åsikt,Kommittén enligt dess deinskränker till uttala,sig att att ovan
måttesärskilt behövliga påpekade taxenedsättningarnasåsom genom-

för beträffandeomfattning, fraktsatserna varuslag,föras till den att
behövlig, jämfö-fraktnedsättning förut framhållits särskiltvilka isom

jämnhöjdföre måtte möjligaste mån bringasrelse med läget kriget i i
I synas-frakt-varuprisnivån.med förändringen den allmänna övrigti

varuprisnivånstakt medtid efter böra jämkas isatserna annan
Dock härvid rubbningar undvikas.allmänna förskjutningar. böra täta
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Taxenedsätt-förbeträffar förutsättningarnade ekonomiskaVad till sist genom-
ningarnaskommitténs redansåavsevärda taxenedsättningar,förande ärav mera finansiering.taxehöjden väl kan tänkasnuvarandedenframhållna mening,förut att

Vilka följderofördelaktig. isynpunktjärnvägsekonomiskävenvara ur
underskulle föra med tordesigfraktnedsättninginkomsthänseonde en

viktigasteberäknas, då dessförhand kunnaförhållanden pådessa ver-
trafik,följande ökadmed däravkonjunkturlägetändring självakan, ien

Då därtill kom-bedömande.siffermässigtundandragamåste siganses
förbättrad ochsåväluppnåskunnabörabesparingaratt genommer,

förenklingar trafiken,ieventuelltförbilligad organisation ävensom
allatillnödvändigheten hänsynframhålla att tages.kommitténvill av

inverkande faktorer.graddessa på saken i hög
på statsbanornaavseendesålunda uttalats måtill vad iI anslutning

för fraktnedsättningentill grunddo kalkyler, lagtsanmärkas, att som
miljonerfelaktiga, den till 10så måtto1921, sig attden visat i1 augusti

driften uppgående tillöverskott åförlusten uteblivit ochberäknade ettkr.
malmfrakterna för månaderna augusti-exkl.miljoner kr.ungefär 2

uppstått.december år 1921
fortgående pris-arbetskostnaderminskade ochUnder förutsättning av

frakt-nedsättningar iborde också ytterligarefall å förbrukningsartiklar
järnvägsstyrelsen redan anteci-avgifterna kr.,de 5 miljonerutöver som

harJärnvägsstyrelsenvidtagas.kunnaår 1922 å detta konto,förperat
möjligt,så blevedärestförklarat bereddockså för del sig att,sin genom-

for-I mån järnvägarstaxenedsättningar. den statensgåendeföra längre
möjligheterinflyta,för driftförlust å malmbanornadringar ävensynas

sänkning uppkomma.frakternatill av
personalkontotåsärskiltmöjligheterna till besparingarIfråga om

hithö-betydande, dåmycketsvårigheternaframträder genast, att äro
järnvägsstyrelsensundandragnaförhållanden väsentlig delrande till äro

för dengrundlönengäller reduktionbestämmande. För så detvitt en av
frågadet häruppmärksammas,personalen måste det att ärordinarie

affärsdrivandeblottgälla icke övriga statensbestämmelser, somom
Be-genomförd lönereglering.andra verk med nyligenverk utan även
årsför 1922vilka vid den beräkningenträffande dyrtidstilläggen, av

till 45levnadskostnadsindex 220 uppskattatskostnadsstat antagna 0:a
för nedsättningar inommöjligheterkr., förefinnasmiljoner ju större

framtid.närmareen
driftsförenklingar ochtill ytterligareVidkommande möjligheterna an-

utlåtandejärnvägsstyrelsen sittbesparingssyfte uttalar idra åtgärder i
befogen-styrelsenshela deden 1922, det inomfebruari i stora1 att

genomförda. Uppen-redan tordeliggande åtgärdernahetsområde vara
förvaltningsgren elasti-omfattande vissbart emellertid, såatt iär enen

Kommitténomkostnader förefinnes.fråga olika slag alltidcitet i avom
trycketbestämda uppfattning uttala, underocksåvill sin att av ensom

inkomstminskning de besparings-fraktnedsättning uppkommengenom
möjliga, böra framtvingas, järn-åtgärder, huvud samt attöver ärosom

tillförbindasdess underlydande böra allvarligenvägsstyrelsen och organ
står för det nedbringavad deras förmåga till ytterstai attatt göra

för-övervägandedriftkostnaderna och, iantytts, tagaävenovansom
trafiken. Då taxened-det möjligtenklingar själva annat atti är än

framkallabetydligare omfattning måste beräknaskunnasättningar av
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det kommaickenedsättningarnasäkert,tämligen atttrafik,ökad ären
omfattningmotsvarandeinkomstminskning utanresultera iatt aven

till inkomstökning.ledaförlopp kunnatids väntasefter någontvärtom
betrak-itagaenskilda attangår deVad åter järnvägarna, äger man

gil-motsvarandeickeomständigheter,särskilda ägatande vissa som
olikasärskilda banornasfrånsett desåsomför statsbanorna,tighet - skuld-skattebelopp,debetalabärkraft möjligheten attekonomiska - karaktärJärnvägarnasde hava erlägga.atträntor av en-m., somm.
för-nöjaktigtbehov attföljande allmännaegendom oeh däravskild av

bedömandetemellertid vidtordenedlagda kapitaletdemhela det iränta
kommitténsfraktsatserna enligtnedsättningarmöjligheterna till iav

utslagsgivande.icke få blivanuvarande förhållandenunderuppfattning
be-rationellafast övertygadfullt attKommittén ochockär genomom

böra kunnaenskildaför de järnvägarnautgifterna ocksåsparingar
detta sammanhangunderlåtaden icke vill att inedbringas, även om

redan ickeenskildadeframhålla, arbetslönerna vid järnvägarnaatt
varförvidmotsvarande löner järnvägar,understiga statensoväsentligt

föreliggadetta kontoåmöjligheter till besparingarhär icke lika stora
vid statsjärnvägarna.som

enskilda likaattdessa järnvägarmåste likväl betonas,Först och sist
exceptionella situationaffärsföretag under nuvarandeandralitet som

kapital.full avkastning påanspråk på erhålla sittkunna attgöra

sålunda anförts, får kommittén såsomSammanfatt- Under till vadhänvisning sin
ning. kraftig nedsättning avgifterna föruttala, ytterligare imening att en

enskildagodsbefordran å såväl de järnvägarhajärnvägarstatens som
jordbrukets hög gradskulle stärka industriens och ställning isamt

produktion ochunderlätta strävandena från näringslivets sida till ökad
sålunda bliva verksamt medel arbetslösheten. Kom-kampenett i mot

måmittén vill därför på det livligaste tillstyrka, dylik nedsättningatt en
Detkomma till stånd. vikt, vad skallgivetvis största attär av som

genomföres snabbt.göras
Angående storlektaxenedsättningens vill kommittén det utta-göra

landet, fraktsatserna böra möjligaste mån efteri denatt anpassas ge-
nomsnittliga sänkningen partiprisnivån fraktnedsättningarnasamt attav
främsta må de tariffer,i gälla påverkarummet närings-avsevärtso1n

kostnader förlivets produktion och distribution.
Då följd de anbefallda taxesänkningarna minskning isom en av en

fraktinkomsten till början otvivelaktigt för såvälatt motseär statensen
förjärnvägar de enskilda torde Edersjärnvägarna, Kungl. Majsom

böra på framhållalämpligt för dessa företag,sätt Kungl. Majatt för-
de denväntar, att sparsamhetyttersta och med anlitande allagenom av

lämpliga medel för omkostnadernas nedbringande vad deras för-igöra
måga står till med bortseende från fordranatt på full förräntning av-
det företageni nedlagda kapitalet förhindra förluster å driften.egna -



undertecknadförutomdeltagit,behandling havaärendesdettaI
Themptander och Vennersten samtordförandenaFryxell, herrar vice

Heckscher,Ericsson,Engberg,Davidson,Björnsson,ledamöterherrar
Nilsson,Månsson,Ljungman,Insulander, Lembke,Höjer,Huldt,Hjorth,

Wohlin.SköldSachs, ochRehn, Röing,
deltagatillfälle i ut-anmält, han icke varit i attHerr Sköld har att

låtandets slutjustering.
bifogas.särskilda meningarärendet uttaladeI

Underdånigst

traktatkommitténTull- och

FRYXELL.K. A.

Åmark.Karl
/

n
,Stockholm den 2 1922.mars
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yttranden.Särskilda

HULDT hava anfört:HJORTH ochHerrar

angåendeuttalandefullo gilla kommitténsUndertecknade, tillsom
gällandekraftig nedsättning järn-nödvändighetenochnyttan avav en

befintlig partipris-medvägsfraktsatser, de komma paritetså iatt nära
torde finnas industrier,detemellertid framhålla,nivå, måste att som

krävadepressionstider för existensrådande exceptionella sinunder nu
gående nedsättningar.längreännu

förförsäljningspriserjärnindustrien,Vi då särskilt påtänka vars
under detårs25-40 1914 priser, attnärvarande ligga endast % över

1922 Järnvägsfrak-januari 170.partiprisindextalkända ärsenaste
framställnings-järnprodukternasså väsentlig delterna utgöra en av

försäljnings-påförst baserade motkostnader, att, taxorna äronär en
ochproduktions-någon utsikt finnes ökadesvarande tillpriset norm,

försäljningsmöjligheter.
framgår november 1921,Då, såsom den skrivelse den 29 somav av

Maj avlämnad,fullmäktige Jernkontoret till Kungl. blivitherrar iav .uteslutandejärnhanteringens ekonomi fraktavseende såi gott ärsom
industrierstarifferna 10-U då för landet viktigaberoende på och andra

tariffer, det enligtproduktionsmöjligheter bundna vid dessa äräroäven
ochvår åsikt med iakttagande för tull-nödvändigt, övrigtatt av-

framförda tariffernatraktatkommitténs synpunkter nedsättning aven-
lO-U å såväl de enskilda ijärnvägar järnvägarnastatens göressom

frakt-sådan omfattning, dessa motsvarandemed högst 50 överstigaatt %
före kriget.satser

Även avseende framföra vår särskildaönska mening.i ett viannat -
Kommittén har såsom förutsättning för yrkande påvisserligen sitt järn-
vägsfraktsatsernas nedsättning framhållit nödvändigheten att störstaav

besparingar genomföras härvid icke påpekatmöjliga iakttagas och men
det intima sambandet nuvarande lönesystems Vi havamed principer.

behandlingenvid ifrågavarande spörsmål icke böraansettav nu oss
underlåta gällandesåsom vår framhålla,att bestämda övertygelse att
lönesystem med dess lönevillkor för affärsdrivande verk icke kan iett
längden lyckligt. få järnvägsstyrel-Vi därför, med påvisandevara av

Kungldess till Maj den 25 oktober 1921 yttrandei avgivnasens egen
I sid.statsbaneekonomikommissionens betänkande del å 81 utta-över

lade åsikt, helt förslaginstämma nämnda kommissions dettai i ämne
sid. betänkandet158 och understryka det oavvisliga behoveti attav
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upptagesomedelbart till prövningförslag samtifrågavarande att en
bestämmelserna angående personalens anställ-verkställesrevidering av

affärsdrivande verk.vid samtligalönevillkoroch statensning

THEMPTANDER anfört:harHerr

järnvägsfraktergällandenedsättningkraftig omedelbarEn och av nu
landetsför närings-förutsättningarna attde viktigastetorde avvara en

rådandedetåterhämta signågorlunda kunna börjaliv skall snart ur
uppfattningen,denkommittén ock attI med jagnödläget. likhet är av

jämväl kom-stånd. Och delartill jagnedsättning bör kommadyliken
fraktsänkning påkalladbetydandesåväl ärmitténs mening, att aven

möjlignedsättningock därutöverintresse att ärjärnvägarnas eget som
avseende åsparsamhet med järnvä-iakttagande strängastegenom av
förhållandenhithörandeMen vanskliga attutgifter. så ärosomgarnas

ernårpå angivenövertygadbedöma, ingalunda att vägjagär nuom man
omfattande ochtillräckligtjärnvägsfrakterna,nedsättning ärsomen av

kommittén bort uttaladärförändamålet effektiv. Jag har attför ansett,
erforderliga fraktnedsättningarnadeförfaras borde, däresthurusig om

för-uteblivenmedföra förlust förskulle järnvägarna utövervisa sig
ådåFör del jag,företagens kapital. atträntning anseregenegnaav

de-rådande krisartadefraktnedsättningar undersidan effektiva nuena
direkta anslag försidanoundgängliga och å andrapressionstid äro

ochtillrådligamånga skäl ickeeventuella förlusters täckande äroav
åstad-möjligaför under nuvarande förhållanden knappast attövrigt

statsverket tillhan-fallkomma, den bör behov anlitas, attiutvägen av
mötande,för förlusternasdahåller räntebärande lån sta-järnvägarna

deras ställningordning, betingastens järnvägar i som ensom aven
enskildaoch deden statsförvaltningen,integrerande del ekonomiskai

återbetalande.lånensunder former, betryggajärnvägarna som
tillgodose produktivaDå ifrågavarande tydligen ägnadelån attäro

statsverket sinändamål, betänkligheter icke ilära principiella möta, att
efter företeendelandet sigordning anlitar lånevägen ellerinom utom-

för ändamålet nödiga medlen.omständigheter anskaffa de föratt- förluster,Genom bereda till finansierandehjälpatt järnvägarna av
godstrafikens fromma långt gåendeuppkommit till gjorda,som pro-av

visoriska fraktnedsättningar på det antydda sättet, att järnvägarnanu
skolatillhandahållas för erforderliga lån, tidändamålet sinomisom

återbetalas förbättrade trafikinkomster, fraktnedsättningarna,genom
den mån synpunkt försvarliga, ii de icke järnvägsekonomiskäro ur

godstra-själva verket karaktären förskottsunderstöd, lämnat tillettav
fikanterna, fårvilket framdeles återbäras i stort sett tra-sammaav
fikanter.





P. M.

rörande järnvägsfrakter.

Efter förhöjningarupprepade under åren för1915, 1917, 1918 1919,och Under de
årenvilka redogöres i närslutna bilagaöversikt A, avgifternaberäknades senare

vidtag: för-aför godstransport å fr.järnvägarstatens den 19201 januari enligt0. m. ändringar iföljande grunder. jämvägarnas
Utom de den ordinariei godstaxan stadgade fraktavgifterna samt frakttax0r.

fasta tilläggsavgifter utgick procentuelltett tillägg å dessa, uppgående

för styckegods till 300 %. . . . . . . ... .vagnslastgods:
,, ,tariff 1-9 till 250 %. .. . . . . . . . ..10-U 200 %,, ., . . . . . . . .. . ..åkdon och levande djur till 250 %,, ..

Den under år 1920 påbörjade depressionen och därav följande prisned- Tidigare
frannsläll-sättningar föranledde framställningar från Sveriges industriförbund, full-
ningar ommäktige Jernkontoret,i Skånes handelskammare Skånskaoch cement- taxenedsätt-aktiebolaget med begäran nedsättning fraktavgifterna.iom ningar.

Såsom stöd för framställningarna åberopades det nödläge, vilketutom i
näringslivet depressionen råkat, och nödvändigheten ned-attgenom av
bringa produktionskostnaderna särskilt höjningenatt järnvägstaxornaav
procentuellt oväsentligt den allmännaöverstege stegringen i varu-

varförprisen, fraktkostnaderna kommit att delmotsvara störreen av
varuvärdet och erhållit betydelse förstörre prisbildningen till-änen
förne; särskilt hade de höga oförmånligttaxorna inverkat på transporten

det tunga massgodset, såsom järnvaror, tegel och vissacement samtav
byggnadsindustriens övriga produkter, på förtransporter kalk jord-av
brukets behov I fallvissa taxorna prohibitiva,näram. m. vore nog ex.
beträffande järnindustrien, frakternadär spelade rollstörre inomän
andra industrier.

Den inträffade nedgången i järnvägarnas personal- och övriga om-
kostnader ansågs möjliggöra den fraktnedsättningengönskade

I med anledning dessa framställningar avgivna yttranden anfördeav
J ärnvägsstyrelsen under åberopande 1918 års riksdags uttalande, attav
direkt förlust å järnvägarsstatens rörelse borde såvitt möjligt undvikas,
bland med hänsyn tillannat, att detberäknade ekonomiska resultatet av
statens järnvägars drift denoch starka nedgången trafiken förutsätt-av
ningar järnvägsekonomisk synpunkt kunde föreligga förur anses en
allmän taxenedsättning. Järnvägsstyrelsen framhöll vidare, att taxe-en
nedsättning omöjligen kunde medföraantagas ökning trafikenien av
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skulleatt täckakunnadäravnettoinkomsternaomfattning,den genom
bortfallande inkomster.taxenedsättningen

bestämdastcpå detdelföravstyrkte sinjärnvägsföreningenSvenska
enskilda järnvägarna.vid denedsättning taxornagenerell aven

kravenframställdatillmötesgå demånvissbeslöt iMaj attKungl.MajztsKungl. tillproposition1921april30avlät denochfraktnedsättningar enpåproposition
beviljas ettmåtte1921för årangående på tilläggsstatförslag attmedriksdagen

10 mnllioner järn-beredaför statenskronor attmillioner10högst,förslagsanslag,tillkr. ersätt minskning i in-beräknadtaxenedsättningförersättningvägar genomåtning sta- verkligadeunderstigakomma attdessa antogesvarigenomkomsterna,järnvä-tens
utgifterna.gar.

1921.15 junibifallen denriksdagenblevPropositionen av

Järnvägssty-verkställdebeslutriksdagensdettaanledningMedBestämmel av Järnvägsrådetledamöterförordnadeför därtillfemmedsamrådrelsen i avser an-
vändning Maj attKungl.förslag tillresulteradeav ivilkenämnet,utredning ienanslaget. tillfastställasochnedsättasskulletilläggsavgifternaprocentuellade

följande belopp:
Förut.
300250 %%fraktstyckegodsför . .. ... . . . . . .. . . .. . . . . . 250 %200tariff 1-7enligtvagnslasterfraktgods i

,, 8
J5T77 37H 9
73737797 200 %10010-U
,

införda1915åroch defraktavgifternaordinarieutgå åatt summan av
tilläggsavgifterna.fasta

le-tillkalladedereserverade sig treförslagärnvägsstyrelsensMot J av
procentuella tilläggetdetyrkande, attunderärnvägsrådetJdamöterna av 100föreslagna %.förstället80 itill %nedsättasskulle10-Uitarifferna

tillämpasfastställtMaj attKungl.blevförslagärnvägsstyrelsensJ av
1921.augustiden 1medochfrån

anfördamed1921juli22denskrivelseJärnvägsstyrelsens nyssUrUr järnvägs- yttrandeföljandeanförasförtjänatordetaxenedsättningartillförslagstyrelsens undantagsfrakterellerfraktnedsättningargenerellafråganskrivelse rörande om
22/7den 1921. varuslag.vissaför

individuellaansökningarföreliggandeochbehandlade omAv redan
framställningarinströmmandehållolikafrån omfraktnedsättningar, av fram-harkonsekvensererfarenhetochåtgärdergenerella omavmera för vissaundantagsfraktermedsystemhändelse varu-ettdenförgått, att

sådananås,skallsyftemålanslagetsoch un-tillämpas,skallslag om
godsindel-antalsåför stortettnödvändigablivadantagsfrakter av
Man kansönderbrytes.fullständigttariffsystemetvaruslag, attningens

arbete,oerhördadetochtaxeväsendet somoreda inomfrån denbortse
kanochtillfället,förförorsakas-järnvägsförvaltningen manhärigenom
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mindre vedervåga de ofördelaktigaännu ytterst konsekvenser, givet-som
kunnavis uppträda för skapandet den grundtaxa för statensav nya

järnvägar, eftervilken många års förarbeten äntligen börjar stånu
inför realiserande.sitt

I yttrandensina rörande frågan taxenedsättningar har Järnvägs-om
styrelsen vid upprepade tillfällen farhågor för alltför långtyppa.t att
gående nedsättningar skulle komma föregripa resultatet den på-att av
gående definitiva taxerevisionen. Härom anförde styrelsen skri-i sin
velse den 22 juli 1921 med hänsyn föruttill nämnda följande.reservation

Det avgörande för styrelsen dennai del frågan dock, medattärav
långtså gående taxenedsättning, begära,reservanternaen- som man

kan riskera nå under de fraktsatseratt berördainom tariffer, vilka,
enligt vad hittills verkställd bearbetning taxekommitténs förslagav synes

handen,giva vid torde komma för framtiden erforderliga,att ochvara
alltså kanatt på för järnvägsaffärernas framtidett ödesdigertman

komma försätt viktiga transportobjekt föregripaatt resultatet dettaav
omfattande taxeregleringsarbete. Det kan visserligen här invändas, att
det fråga. helt tillfällig åtgärd, förär styrelsen hyseromnu en men

påsin del mycket erfarenhetsgrundergoda den uppfattningen, att när
gång skrider till allmän taxereglering nedåt, detman nu en en nog

för mycket framåtavsevärd tid måste tämligen uteslutet atten vara
genomföra taxeförändringar transportfördyrandei riktning. Detnya
får i detta sammanhang slutligen heller förbises, denatt, även om

förestående taxesänkningen betraktas såsom tillfällig åtgärd, detnu en
under förhållandenalla måste undvikas, att statens järnvägars mer-

förkostnader besörjande med trafikökningeventuell nytillkom-av en
mande transporter visst varuslag fraktinkomsterna föröverstigaav
detsamma. Så kunde emellertid lätt bliva förhållandet beträffande sär-
skilt gods de billigaste tarifferna, förslagi bifölles.reservanternasom

Det anslag å 10 millioner kronor, vilket riksdagen såsom förut 10 millionerav
beviljades till åt förnämnts ersättning järnvägar beräknad för-statens kix-anslaget

ilust följd tagettill taxesänkning, har icke till någon del behövt itagasav anspråk.anspråk. 1 den nedsättningtrots genomfördesi taxorna, denav som
1 augusti 1921, har driften följandeunder de månaderna föl-utvisat
jande relativt resultat:gynnsamma

1.921 överskottaugusti kr. 1 954 000
september 574 0001

,, ,,oktober 2 505 000 1
,, ,,november underskott 1 037 000

,,december 0531 000
,, ,,

Under november månad 1921 gjordes Sveriges industriför-av Framställ-
bund fullmäktige förnyadeoch Jernkontoret framställningari till ningar om

taxenedsätt-
ning under1 Härav 000000 utgörande tilläggsavgift för2 kr. retroaktiv posttrafiken under måna- tiden.Senastederna 1921.januari-augusti i

I anförda siffror ingår den driftförlustförersättning å malmbanorna,ovan som.lärnvägsstyrelsen fordra.kan komma att
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Kungl. Maj enskildanedsättning såväl järn-statens somom av
vägars taxor.
b

Industri-Ur Sveriges 25 november 1921 iindustriförbund anförde skrivelse deni
förbundets huvudsak följande.skrivelse Behovet ytterligare sänkning ijärnvägstaxorna överensstäm-av en av35/11den 1921.

under demelse med den prisnivån hadesjunkande allmänna senaste
månaderna framträtt Sedan förbundet sinmed allt skärpa. gjortstörre
föregående framställning hade läget industrieni inom avsevärtämnet,
förvärrats. skulle kunna återupp-Om den industriella verksamheten

nödvändigt,omfattning, det framför alltnågorlunda normaltagas i vore
grad.erforderligindustriens produktionskostnader nedpressades iatt

Flertalet kraftigt följt med den allmän-råvaror bränslet hade iävensom
kommeutlöpandet gällande kollektivavtalprisnedgången; vid sä-na av
genomfö-kerligen betydande reducering arbetslönernahögst atten av

Beträffande järnvägsfrakterna hade emellertid icke företagits enras.
Dåområden inträffade prisfallet.sänkning, motsvarade det å andrasom
delfrakterna flesta varuslagen utgjorde väsentligför de och största en

för frånproduktionskostnaderna exempelvis olika järnsortersav - produkterför pappersindustrienstill och olika slag c:aav -
fraktkostnaderna uppställdedet allt tvivel, deställt högaattutomvore

för åter igångsätta Verksam-bestämt hinder industrien kunnaattett en
förlust. Men de frakterna direkt hinderhet höga icke blott ettutan vore

påDe fördyrandeför den industriella produktionen. verkade även
levnadsområden minskade därmed allmänhetensalla ochsnart sagt

Enköpförmåga, hela förlamades. nedsättningvarigenom näringslivet av
varuprisfalletjärnvägsfrakterna den utsträckning, det allmänna betin-i

därför oundgängligen nödvändig genomförandet häravgade, ochsyntes
torde med -böra ske, bl. med hänsyn tilldet intresset attsnaraste a. av

under kommande alltför ökning arbetslösheten.undvika vinter stor aven
Vad förbundet före, förutsättnin-höllanginge attstatens järnvägar

för hade deytterligare saknades. Sålundataxesänkningar ickegar
underflesta för erforderliga förbrukningsartiklarjärnvägsdriftenav

järnvägsfraktcrna,tiden fallit i pris varjämtesenaste avsevärt änmera
personalensdet förbundet reduktion lönerofränkomligt, attsyntes en av

beträffandeföretoges den nedsättning, kommeutöver att ägasom rum
dyrtidstilläggen. Då järnvägsdriftens utgiftspost utgjordesstörsta av

nedsättningsådanpersonalkostnader, kunde förvänta, attman genom en
skulletransportkostnaderförbilligande statsbanornasväsentligtett av

kunna åvägabringas.
mil-Den beviljade anslaget å 10omständigheten, det riksdagenatt av
drif-ändamål,lioner kronor behövt anspråk föricke i avsetttagas enär

från augustiden och medten relativt resultatutvisat gynnsamt trotsett
talade för möjlighetenmånad genomförda1921 taxesänkningen, även av

detta resultatvidare nedsättningar. Härvid ock märka, attatt upp-vore
statens driftkostnaderna debi-stått, beräkningoaktat vid av

vidavilketförbrukat efter 80 kronorstenkol pris ton,ettterat av per
till 30 kronorgällande kunde beräknas tonpris,överstege persom cza

cif östersjöhamn.
återindustrienenskilda betonades,Beträffande de attjärnvägarna om

hellerickemåste räkna med,igång, den attskulle kunna komma man
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lvid de enskilda järnvägarna tvekade föratt åstadkommande nödvän-av
diga fraktlindringar dels minska på alltförett stort personalbestånd, dels

nedbringa avlöningarna till denäven nivå, varuprisläget nödvän-som
diggjorde.

Industriförbundets framställning utmynnade anhållan,i Kungl.atten
Maj måtte ifråga järnvägar vidtaga sådanastatens ändringarom av
gällande för vagnslastgodstaxa, att den procentuella tilläggsavgiften
komme medeltalatt i för de olika tariffklasserna 75utgöra å%- -års1914 fraktavgifter och de år 1915 därå införda fasta till-summan av
läggsavgifterna för styckegodssamt att den procentuella tilläggsavgif-

reduceradesten i lämpligt förhållande härtill, och beträffande de en-
skilda föranstaltajärnvägarna sådan ändring gällande atttaxor,om av
fraktavgifterna för godstransporter nedsattes i med hänsynett till varu-
prisläget riktigt förhållande till 1914 års fraktavgifter.

Fullmäktige Kungl.i Jernkontoret anförde till Majsini den 29 fullmäk-no- Ur
vember 1921 framställningingivna med begäran ytterligare sänkning Jern-tiges iom

ri-skkontoretjärnvägsfrakterna bl. följande.av a. 99/11denvelseSedan 10 millioner kronorsanslaget beviljat,blivit riksdagen ge- 1921.av
nomfördes från den 1 augusti 1921 å taxereduktion,statens järnvägar en

för tarifferna 10-U, inom vilka flertalet järnhanteringens trans-som av
falla,porter innebar nedsättning medde tidigare fraktsatsernaen un-av

gefärligen 331/3 På%. grund samtrafiksöverenskommelsergällandeav
medförde denna sänkning trafiktarifferna i statens järnvägarsav egen

automatisk nedsättning samtrafikstaxorna, för vilken nedsätt-ävenen av
ning flertalet enskilda järnvägar dock erhållit kompensation be-genom
viLiad rättighet att i samtrafik banavgifter.uttaga vissa extra

Dessa banavgifter oberoendeutgå fixt 100 kg.extra med beloppett per
transportlängden, deförhållande enskildavilket haft till följd, järn-attav

för vissa erhållavägarna betydligt högre ersättningtransporter ännu
före fraktregleringen den I del fall, där transportläng-1 augusti.av en
den mycket kort, har enskildadenna den de järnvägarnaär stegring av
tillfallande avgiften så kompenserat nedsätt-varit denstor, att änmer
ningen å statsbanan, frakten efter så-varigenom den totala regleringen
lunda blivit mindre."stället förstörre i

En lägeverkställd järnverkensundersökning svenskarörande de ur
120antaltransportsynpunkt tillhade vid handen, degivit ettatt avav

enskildaviduppgående järnverken landet belägna70i % vore0:a
liggandestatsbanornajärnvägar; vidare det flertalet de vidstoravore av
enskildadejärnverken för beroendesina transporter eller mindre avmer

banorna.
fullmäk:frånMed hänsyn gjordestill omständigheterangivna

från medaugustisida ochtiges gällande, den statens järnvägaratt av
331/3 förmånad taxesänkningen med1921 genomförda % järnver-

deras15endast omkringken realiteten medfört nedsättning %i 1aven
järnvägsfrakter.

slutet 1921århöjd iTill relativabelysande järnvägsfrakternas avav
anfördes följande
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TABLÃ, JÃRNVÃGSFRAKTER ÅRENUTVISANDE FÖRMEDELTAL OCH1 1914 1920
NEDANSTÄENDE JÃRNVERKEN RÃVARORANVÄNDAvn SAMT FRAKTERNAS

REDUKTIONFÖRÄNDRING, Å ÅRSSEDAN 15% 1920
FRAKTER BLIVIT VIDTAGEN. I

i lFraktkostnad Förhållandetmellan
R l efter 715 fraktkost- års fraktkostnader1920v a r a re-1914 1910 a71920.l duktion naderna reducerade %1920 med15kr- 7- års fraktar, kr. och 1914 årsoch 1914 frakter, l"4.järnmalm 3.29 11.42ton 9.71 3.47 2.95per jkalksten 2.00 8.44 7.17 4.22 3.53r 1träkol hl. 0.113 0.399 0.339 3.53 3.00 l. .......... -- 4 |stenkol 3:aton 12.90 10.9: 3.43 2.92.......... -.köpt lackjärn 4.64 j14.88f 12.65 lton 3.21 2.73per .... --järnskrot 6.19 20.50 17.43 3.31 2.82l l__

Under framhållande fråga ickeatt nedsättning deniav nu vore om
ordinarie taxan utan endast borttagande eller begränsning de sär-av
skilda provisoriska frakttillägg, beviljats under den gångna högkon-som
junkturen, få åtgärdersamt att ägnade så kraftigt tillbidragaattvore
näringslivets upphjälpande verkligt effektiva fraktsänkningar, hem-som
ställde fullmäktige, Kungl. Majatt måtte vidtaga åtgärder syftei att
fraktsatserna såväl å statens järnvägar å de enskilda järnvägarnasom
för tarifferna 10-U möjligt nedsattes,snarast så att de med högst 50 %
överstege motsvarande fraktsatser före kriget.

Den 30 november 1921Delegerades ägde konferens mellan och han-stats-en rumfrån Jernkon- delsministrarna delegerade frånsamt Jernkontoret för dryftande detavkonfe-toret allvarliga läge, vilketi den svenska järnhanteringen befunne sig. Frånmedrens de delegerades sida framhölls härvid bl. nödvändigheten bety-attregeringen a. av
dande nedsättningar3°/11 i järnvägsfrakternaden företoges.1921.

Vid konferensdenna meddelades, att i järnets tillverkningskostnad in-
järnvägsfrakternaginge på deras dåvarande höjd med 30 varför%,cza

det nödvändigt nedbringaatt dessa i proportion järnetsvore samma som
fallit.pris Under det järnpriset stodeatt endast 40 freds-% överc:a

priset, järnvägstaxorna fortfarande 200 fredsnivån. Då% övervore c:a
tillverkningen redan därförutan förlustbringande, kunde järnverkenvore
icke betala sådana frakter. På fullmäktigesi för J ernkontoret skrivelse till
Kungl. Maj den 29 november 1921 angivna grunder hade därför yrkats
på frakternas nedsättning inom de tariffer, berördenärmast järn-som
hanteringen, så de kommeatt med högstatt 50 % överstiga motsvarande
fraktsatser före kriget. -Vidare framhölls för belysande Tysklands nuvarande möjligheterav

konkurreraatt på den svenska kostnadernajärnmarknaden föratt trans-
järnport från Tyskland Stockholmtill endast uppginge tillav

15 kronor under detton, att transporten kvantitet0:a järn-per av samma
vägsledes från Smedjebacken till Stockholm kostade 19.20 kr.

Fraktkostnaderna från Tyskland till Trollhättan kunde beräknas till
15 kronor från Smedjebackenton; till Trollhättan uppginge de-cza per

1 Siffrorna erhållna medeltal vid sammanställning vid 9 järnverk utförda kal-som avkyler beträffande järnvägsfraktkostnaden för vid verken använda råmaterial järn-samtvägsfraktkostnadens inverkan å tillverkningsprisen. Vid beräkningen medeltalen hadeavhänsyn kunnat tagas till verkens växlande tillverkningskvantiteter.
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visserligen järn-beviljadeundantagsfallItill 28.50 kr. ton.persamma grad,tillnedsättningaranhållangjord menefter därom vissenvägarna
fraktsatsernaberördadegjordes, blevehärför oer-avdrag nuäven om

fördel.tillverkarenstyskadentillhört

1921 ingivnanovember28Maj denKungl. Järnvägs-till U1JärnvägsstyrelsensI
styrelsens1923 har "sta-förinkomstenbehållnadentill beräkningförslag arav denskrivelsesammanställts1922förutgifterochinkomsterjärnvägars artens 93/111921ang.

sålunda tillförslag
beräkning av

behållnaden.|_,L inkomstenexkls J Summal Mahnbanornai 1923.för årmalmbanornn i

li llilnkomster 00010023122100000200 000 000
| 00009919814 400G751834-23000Utgifterg _______________________ lliöverskott...._...._.___.,___..,.,.l 33001000424 600740025 570

förmöjligheterna ytter-rörandestyrelsenyttradehärtilll anslutning
följande.taxenedsättningar bl.ligare a.

förutsättningarunder angivna1922 skulle alltså"För räkenskapsåret
räk-för posttransportergällande tariffer, dock attbibehållandet dåav- förställetiå ordinarie taxan120tilläggsersättningmed %nats aven

understiganågotbefordrat gods antagits150 kvantitetenvarjämte%,
räknaskunnagodsmängdenkonstateradeden för de månadernasenaste -
jämförasiffravilken attmillioner kronor,33 ärmed överskottett av
beloppet,erforderligadetta årlånekapitaletför förräntningmed det av

37 millioner kronor.0:a
bland den tra-stark opinionSom ochbekant kräver emellertid enigen

ochvid järnvägarna,taxesänkningarfikerande ytterligareallmänheten
taxenivänmedkunnahjärtatJärnvägsstyrelsen det attliggeräven om
till stats-med hänsyndettafall, så långtfölja den allmänna prisnivåns

baneaffärens möjligt.ekonomi ka.n vara
avpassandebeträffandeRiksdagen direktiv taxornastidhar på sin som

sinaicke blott bärauttalat, tider järnvägarböra statensnormalaatt i
detförräntning itilldriftkostnader överskottlämnautan även avegna

underkapitalet, och attbetraktade nedlagdasåsom helhetstatsbanorna
förhindrasmöjligtfall såallt vittförhållanden bör iextraordinära upp-

driften.åstående direkt förlustav
ochnuvarande närmasthävdaNu atttorde ingen kunna annat än

alldelessåsombetraktasmåsteför näringslivetförhållandenemotsebara
ifalllämpligen,tordekraft häravextraordinära, och i manman

direktivåterkalladealdrigriksdagensfortfarande dettavill ställa sig
vidkännasallmänhetentrafikerandelåta deneftorrättelse, kunnatill

tämlig trygghetmederfordras för atttarifferhögre ochtaxor än som
driftsförlust.för direktskydda järnvägarstatens

underhadestyrelsen utar-meddelade därjämte,Järnvägsstyrelsen att
de hittills ej,såvälnedsättningarbetande förslag till person- somav

godstarifferna, så avvägt, attlättade högreendast mindre grad,eller i
på1922trafikrörelsen under statensden beräknade inkomsten avovan
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järnvägar, exklusive malmbanorna, komme reduceras till blottatt unge-
färlig täckning den för del beräknade driftkostnaden.nätetav samma av

I händelse starkare nedgång framdeles driftkostnaderna,iav en exem-
pelvis lägre dyrtidstillägg vad i berörda beräkningarängenom ovan
kunnat förklaradeantagas, styrelsen sin avsikt då dylika kost-att,vara
nadsminskningar kunnat konstateras, dels föreslå ytterligare allmän
sänkning där så föregripandetaxorna, utan menlig påinverkan denav
framtida kundepermanenta taxan ske, dels och framför allt fortgå med
beviljandet sådana individuella nedsättningar, kunde förav som vara
affärsföretagen särskilt hjälpande.

Vågar anförde J ärnvägsstyrelsen angående års1923 ekonomiskaman,
resultat, återinträdandetantaga på någorlundanytt trafikför-normalaav
hållanden, böra taxorna, med försiktigt avvägande efter landets allmänna
prisnivå och efter vad de enskilda förjärnvägarna behöva bestånd,sitt
kunna så hållas, att inkomststatens järnvägars blir tillräcklig icke blott
för täckning verkets driftkostnader för förräntningjämvälutanav egna

statens järnvägars andel hela statsskulden, för vilket ändamålav av
ifrågavarande år torde krävas belopp 39 millionerett kronor.av 0:a
Härvid måste emellertid förutsättas med den allmänna prisnivånsen san-
nolika nedgång fortgående sänkning utgifterna och främst då löne-av av
kostnaderna. Det torde förtjäna erinras, dyrtidstilläggenatt ensamt be-
löpa sig, vid den för beräkningen 1922 års kostnadsstat lev-antagnaav
nadskostnadsindex 220, till 45 kronorsmillionercza
Här torde förtjäna bemärkas Socialstyrelsensatt levnadskostnadsindex

vid årsskiftet 1921/22 sjunkit till 216. i

Den 8 december framladeJärnvägs- 1921 Järnvägsstyrelsen för Kungl. Majzt
styrelsens det förslag till taxenedsättningar, styrelsen i sin nyssberörda skri-somförslag den velse ställt utsikt. Ii motiveringen till detta förslag framhöllsitt styrel-3/121921 till beträffande frågan nedsättning persontarifferna vilkensen stortaxenedsätt- om av

roll inkomsten i persontrafikningar spelade, i det densammaattnumera upp-fr. den ginge till 800. inkomstenm. godstrafik.procent i Under normala årcza av1/1 1922. nämnda procenttal 65 och under högtrafiksåren 1916 och 1917vore cza
endast omkring 45.
Denna omständighet bero icke blott därpå, godstrafikenattuppgavs

till följd rådande kris nedgått väsentligt starkare persontrafikenänav
utan därpå,även attrelationen mellan och godstariffer efterperson-
de senares reglering från och med den 1 1921augusti väsent-vore en
ligt förut.änannan ..Under det tidigare förhöjningenatt persontarifferna, från ordi-av
narie räknat,taxa icke högre förhöjningenvarit de lägstaän gods-av
tarifferna, index för persontrafiken i ordinariegenomsnittvore numera

100taxa för295, gods enligt nämnda tariffer däremot 215.czaz: cza
Angående persontariffernas reglering yttrade styrelsen, det måsteatt

mycket eftersträvansvärtett önskemål, tariffernaatt åanses sta-vara
tens järnvägar och åtminstone de ledandestörre enskilda järnvägarna
hölles vid nivå och helst helt sammanfölle. Då de enskilda järn-samma

icke tillräckligtvägarna höjt försina personbefordrantaxor och under
förhållandennuvarande höjning dem syntes utesluten, kunde denen av

önskvärda utjämningen blott ernås därigenom, att statens järnvägars per-
sontariffer sänktes ned till den nivå, nämnda enskilda järnvägarssom

0
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tariffer för närvarande Detta kunde också destointoge. sägas vara-
påkallat, gällande beräknad såsom lämpligtpersontaxamera som vore

vid bränslepris därförhög 125 kronor, och det näppeligenett av c:a
kunde skäligt bibehålla densamma, kolpriset sjunkit till mindrenäranses

belopp.angivnaän av

Järnvägsstyrelsens uppfattning angående frågan nedsättning avom
godstarifferna utvecklades sålunda.

Nedgången driftkostnader godstarifferi möjliggör givetvis lägre än
dem, under de krisåren Härvid emellertidsista nödvändiga.varit ärsom

märka, de vagnslastgodstarifferna 10-U någonsinlägre ickeatt att
under kristiden, för månaderna augusti-decem-möjligen med undantag
ber 1919, hållits vid så hög nivå varit statens järnvägarsuppe som av
självkostnader betingat. Redan den procentiska tilläggs-nedsättning av
avgifterna från 250 fråntill 200, med hänsyn till näringslivets kravsom
och med tarifferden 1 företogs, bragte anförda väsentligtjanuari 1920
under nämnda nivå.
Även den sänkning, under innevarande år i augusti ägt rum,som

gjordes med hänsyn tarif-till betryckta läge, vad de lägstanäringarnas
beträffar,ferna motsvarade såväl dåva-väsentligt starkare vadän som

rande prisnivå Styrel-de då för driftkostnaderna.1922 beräknadesom
förslag den 22 juli Kungl. Maj följdes, gick1921, vilket isens av av
verket,själva beträffande tarifferna 10-U, så långt, rimligensom man

kunde och föregripande menlig inverkan påkunna gåännu utansynes
den framtida De hittills verkställtsutredningar, ipermanenta taxan. som
samband med för-arbetet å styrelsens utlåtande taxekommitténsöver
slag, tyda nämligen på, tariffer denbestämt motsvarande iatt taxannya
måste hållas på ungefärligen nivå nuvarande provisoriskadesamma som
tarifferna 10-U, det vill 100 1914 års, väl märkaprocent attsäga övercsa
dock redan för dåvarande förhållanden alltför nivå. Bränslepriset,låga,

före kriget förberäknades 15 måste nämligentill omkring kronor,som
närvarande beräknas till omkring 30 kronor, lönernaoch äro, även om

dyrtidstilläggallt borttages, fördubblade, åtminstone fördeti närmaste
den mångtaliga Härtill personalkostna-lägre personalen. kommer att
den betydligt påverkas de efter tillkomna medhand ochäven nyareav
tiders krav överensstämmande tjänstgöringsbestämmelser, sommera

komma genomförda lagstiftningenockså torde bestå med deni ochatt
arbetstiden. Härtill såsom antyddes.beträffande kommer slutligen, ovan

efternuvarande ordinarie lämpadjärnvägarsatt statens taxa är en
prisnivå åren före krigsut-obetydligt lägre den under närmastän som

Attrådande. tillfredsställandebrottet närmelsevis resultatettvar av
statsbanedriften ändock erhölls under ifrågavarande år berodde självai

väsentligen frånpå det tillskott, erhölls malmbanan,verket stora som
påräknas.och vartill någon motsvarighet bekant, kannumera, som

bedö-Av framgå, såvitt för närvarande kandet sagda torde att man,
ifrågavarandenågon sänkningicke kan gå till ytterligaremas, avnu

tariffer framtidaföljande bestämd risk för den rationella taxe-utan en
Styrelsen därmedvid vill emellertid ickebildningen statens järnvägar.

utanför sannolikasytterligare sänkning ligger helt dethava sagt, att en
vid avslutadeGivetvis det nämligen möjligt, deatt ännugräns. är

förkalkylationerna den resultatpermanenta taxan ängynnsammarenya
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ändrin-kunna framkomma. fall dock,antagna I måste innanvarjeovan
föreslås, dessa förändringar löneläget,resultat avvaktas liksom de igen

det vid-vill kommapersonalkostnaderna, möjligen kunna attsäga som
Till dess måste1922 årstagas sammanträdande riksdag. sty-snartav

alltsårelsen föreslå allmän nedsättning vissainskränka tillsig att aven
godstariffer.tidigare Här-alls eller mån lättade högreendast i ringa

vidlag fortsätta,dock märka, kommerstyrelsen givetvis attatt attär
så länge påfordrar, med taxened-betryckta det sinanäringarnas läge

fall, trafikanterna så behöva ochsättningar i särskilda då ovillkorligen
så med statsbanans förenligt.ekonomiska kanintressen vara

Det bör detta för beaktas,sammanhang övrigt jämväl statensi att
enskilda Detsamtrafikstaxa för dejärnvägars taxa järnvägarna. ärär

Kungl. Maj väl bekant, starkaste dessa hittillsde ansettatt ens av
följasig kunna med denvid sänkning järnvägars taxa,statens somav

under företagits, erhållit kompensationinnevarande år begärt ochutan
form banavgifter, konstantai vilka på grundextra sin naturav av av

tillägg fall avgifterna förutvarande nivå. Sty-i vissa höjt utöver0. m.
relsen vill härvidlag såsom vad anföresbelysande hänvisa till, isom
fullmäktiges SvenskaJernkontoret den december för styrelsens ochi 1
järnvägsföreningens framställning den 29yttrande remitterade av no-

Envember 1921, angående järnvägsfrakterna. ytterligarenedsättning av
nedsättning de tarifferna, åtminstone de föri lägsta innan större och

betydelsefulladen allmänna samfärdseln enskilda järnvägarnamera
kunna tariffer för flertaletbära sådan, skulle, då dessa enskildaäroen

samtrafik medföradominerande betydelse,järnvägars givetvis ettav
för närvarandebetänkligare taxeväsendetvirrvarr iännu än ärsom

Åtgärdenrådande svårigheten upprätthålla samtrafiken.och öka att
förmed långt driven taxenedsättning företagen enbart statens järn-en

trafik hjälpaskulle också tydligen endast oväsentligt in-vägars mera
dustrien. Styrelsen fullmäktiges Jernkontoretvill därvidlag ierinra om

förenämndauppgift företagna sänkningeni skrivelse, denatt i augusti
331/3 ifrågavarande tarif-vid med ungefärjärnvägarstatens procent av

fer på frakttilläggen samtrafik förgrund de järnverken iiextraav
medfört nedsättning endast omkring 15realiteten i genomsnitt,en av
deras järnvägsfrakter. Styrelsen också framhålla, deti villprocent att

måste fråga persontrafikenhögre gradi iännu änsynas om vara an-
geläget beträffande godstrafiken likformighet tarifforna. Sty-ernåatt i
relsen vill därför till slut detta uttalandei sammanhang hänvisa till sitt
yttrande den 25 oktober 1921 angående Ekonomikommissionens betän-i

kande, böra försiktigt efter landets allmännaatt taxorna pris-avvägas
nivå. efter vadoch de enskilda företagarna järnvägsbranscheninom
behöva.

Ifråga styckegodset det dyrbarare vagnslastgodset ligga för-samtom
hållandena väsentligt annorlunda, fraktsatserna för dessaenär trans-

hållits på höjd,portslag betingats icke motsvarande förän-en som av
derliga självkostnader nödvändigheten hållautan att statens jâirrwä-av

inkomstsumma Mot generell sänkning berörda tarif-gars uppe. en av-frånfor alltså självkostnadssynpunkt liknande hinder. Ejmöta inga
sådanheller bör nedsättning, den alltför stark, innebäragöresen om

något föregripande vid uppbyggandet den framtida finan-Avtaxan.av
siella skäl har styrelsen emellertid nödsakad vid detta tillfällevarit att
vid nedsättningen undantaga de allra högsta vagnslastgodstariffer-naF
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De ekonomiska för-konsekvenserna Järnvägsstyrelsens detaljeradeav
slag till reglering följande siffror, bede olika belystestaxornaav av
.räknade under förutsättning oförändrad trafikintensitet.av

PERSONTRAFIK.A.

E l Inkomster enligt
l-Zgåñiiliáäiâáf sänkningl
f ;taxa, taxa, %

tusental tusentalii
kronor kronor |i ,Ni i N lblP tIjet etc.y erson er EI|1...-.-........-...-..... ....,...,...__._,..,_,,.. ....,..__ l5personbiljetter 56174 25.8Summa 75 661

Ni Snälltågsbiljetter etc.

3 N 21.886 964Summa persontrafik 400 64

B. GODSTRAFIK.

Il enligtInkomster, :Kgümtâ-l-fnrefslaügenwl sänkning
;taxa, taxa,= .lmillioner millioner=l l ikronorkronor

l i li14.3Paketgods 2.2 1.9i . 20.0Ilgods 9.011.34 :l 14.3lfraktstyckegods 27.0 23.1| ........._......__....._.___..__-.__..__ 14.3i 3.1Akdon och djur 3.1; -i _______________. --I 22.5Vagnslastgodstariif 1-5 22.5 äb -.l 16.76-7 .I 10.012.0 i -_______________________ 1f 31.7S-U 31.7 5 ; -
i 110.3 101.3Summa godstrafik

följandeDen föreslagna alltså innebärataxeregleringen beräknades
sänkningar:

%24.821.4 millioner kr.Persontrafik._._.___.___....__..__...___._____.__.__.__,.__-.__.
%8.2Godstrnfik 9.0
%20.0Därunder: ilgods

%paketgods
%14.3fraktstyckegods -åkdon och djur
%16.76--7vagnslastgodstaritf

inga1-5, S-U .................................. ..
inkomst-beräknadeJ sammanlagdaärnvägsstyrelsen framhöll, denatt

detöverskredenära kronorminskningen 5 millionervisserligen med
malmbanorna,exklusiveberäknade föröverskottet statens järnvägar,

årunder kunnaförhoppning dettaunder år 1922 uttalade attmen om
prisnivånfallandedenmed tillgodogörande de möjligheter, er-somav

beräknade.bjöde, under de tidigaredriftkostnaderna någotnedbringa
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Den 16 december Kungl. Maj1921 beslöt sänkaatt statens järnvä-Taxesänk-
ning vid Järnvägsstyrelsens frånenligt förslag med dentaxor och 1 ja-gars

järn-statens nuari 1922
beslu-vägar De tillä ifter, härefter fölande.rovisoriska ut äroP gg sav g som 8 l15/12tad den

1921.

ProcentiskförhöjningH1--Fv 1501 å orrl

Pariff1 20 öre
:41 Zför styckegods 200 %l.........................
5 8 n
1 20
2-4 12 200 %
5 8for vagnslastgods. G8 8 150l %................... .. j 1
9 8 125 %

110-U 4 100 %A

De enskilda fr. årjärnvägarna hava upprepade gånger 1915 iAngående m.0.
de enskilda likhet med tillerkänts ordinariestatens järnvägar utomatt upptagarätt
järnvägarnas fraktavgifter fasta tillägg beräknadevissa procentuellt tilläggs-samttaxor. avgifter. Storleken för olikadessa avgifter växlat dehava järn-extraav

vägsföretagen allt efter företagens bärkraft. Sedanolika ekonomiska
år 1918 har, bortsett från den förut samtrafikenberörda ersättningen i
med statens järnvägar, icke företagits några generella höjningar eller
sänkningar förr år bilaga A.1922än

Ur Svenska Frågan nedsättning har, såsomde enskilda taxorjärnvägarnasom avjärnvägsför- förut fullmäktigesberörts Sveriges industriförbunds ochi iomnämnts,eningens Jernkontoret framställningar under månadnovember 1921.i ämnetyttrande den Över dessa framställningar Svenska järnvägsföreningen denhar 20 de-20/121921 an-
gående cemberned- år infordrat yttrande huvudsak följandeavgivit isamma avsättning innehåll.av
de enskilda Av undersökning driftrapporterde enskilda förjärnvägarnasen avjärnvägarnas

tiden januari-september 1921 framginge, 104 redovisadeatt järnvä-avtaxor.
icke mindre förlust flertalet80 stycken lämnat och de åter-ängar av

stående givit blott obetydligt överskott.ett
Gentemot kraven på för de enskildastatens och banorna samtidigen

och lika nedsättning för godstrafiken ville föreningen medtaxornaav
skärpa betona, sådan fordran Deicke berättig-ad. enskildaatt en vore

förjärnvägarna, kunna bestrida förkostnader driftatt sina ochsom
underhåll liksom för kunna gälda skattersina och låneräntor måsteatt
tillse behållningen trafiken bleve tillräcklig för dessa ofrånkom-att av
liga utgifter, dettaintoge i hänseende långt ställningutsatt änen mera

där eventuell förluststatens järnvägar, å rörelsen täckes stats-en av
medel.

Föreningen beklagade, missförhållandenatt inträtt i anledning denav
extraform banavgifterersättning, i tillerkänts de enskilda järn-som av

samtrafik medi efterstatens järnvägar den åvägarna statens järnvä

denVid1 avstånd under 50 km. utgår tilläggsavgift endast2 100 kg.öreav per



29

och deFöreningen1921.den augustividtagna taxenedsättningen 1gar
undanröd-författningemellertid gåttenskilda hade ijärnvägarna om

hade1921decemberden 5missförhållanden. I skrivelsejandet dessaav
beträffande transitozföreningen de enskilda järnvägarna att,uppmanat

eko-grund dedetta påeller,försändelser, helt borttagaantingen avom
antaletminskaicke möjligt, åtminstoneförhållandenanomiska avvore

tillerkända.banavgifter, blivitde järnvägarnaextra som
tillförståendeställt sigenskildaSåsom för de järnvägarnabevis att

denanfördes, ifraktavgifterna attpå lättnaderrimliga anspråk i sam-
1921månadunder oktoberberörttrafik, icke järnvägar,statenssom

befordrats mot50cirka 70 %godsmängden,hela tusen ton, enav
nedsätt-avsevärdafrakt. Högstnedsattmed 20 och därutöver%

hade dessutomtillfälliga,för godsslaggenerelltsåväl vissaningar, som
lokalasamtrafik liksom järnvägarnasiövriglämnats för itransporter
full-Industriförbundetsåvälför godsslag, vilkatrafik. Särskilt de som

åtnju-hand komma iförstaframhållit böra imäktige Jernkontoreti
råvarorerforderligaförnämligen industrienfraktnedsättning,tande av

ochfraktnedsättningar gjortsbetydandehade högstoch förnödenheter,
vid så gottFraktlättnader hade dessutomfortfarande.gjordes allt som

ochjordbruketerforderliga fall berettsenskilda isamtliga järnvägar
förtegel övrigtgödningsämnen, och iförallmänheten såsom torvströ,

spannmål livsförnödenheter.andramjöl, och
kraven enskildadesänkning järnvägarnasInför på allmän aven

föreningen.förklaradefordrats,transportavgifter omfattning,deni som
hänsynstagande tillgenomförandet sådan nedsättning, utanatt av en

skulledriftkostnader,trafik högaenskilda ochde ringajärnvägarnas
ställning.företags ekonomiskadessagrundeni uppriva

förbindasskulle attenskildaSåvida avsikten de järnvägarnaattvore,
transporterutföra industrienssjälvkostnadertill derashänsynutan

tillkunde begränsasfraktkostnaderindustriensavgifter,sådanatill att
mindreså mycketföreningenhöjd, kundeför densamma lämpligvissen

deflertaletdet allrarimlig, störstafinna sådan fordran avsomvaraen
med förlust.gällande gingeredan medenskilda taxorjärnvägarna

ochvidförhållandena järnvägarnavidare,framhöllFöreningen att
förra mot-de iolika,såtillvidaindustriella företagenvid de somvore

förhållanden upprätt-under allaskyldigade atttillsats senare vore
minskakundeickeanledningdennadriftenhålla därför redanoch av

anfördes, den järnvä-Härjämte attvisspersonal utöver gräns.sin en
verkställda indragningen extraefter den regelipersonal, avsomgarnas

påanställdbefattningar,bibehölles i sinamanskaptillfälligtoch vore
avskedas ettkundevidarealltså ickevarför den utanordinarie stat, -

till-kundebehov lättarevidindustrien däremottillvägagångssätt, som
personal.tillfälligt anställdaregelminska sin iförgripa att

möjlig,ickepersonalen settminskning i stortDå ytterligare voreaven
nedbrin-skulle kunnadriftkostnaderna verksamtförendaståterstode att
nämligenutgiftsposten,ojämförligastden störstasänkasökaattgas

cirka 70 %utgjordeEmellertid dessapersonallönerna. somvore
med omkringutgingedriftkostnader ochde enskilda järnvägarnas somav

bundnagällande beloppen,krigetföredeförhöjning175 % genomav
1922.årutgångenfasta lönerBeträffandeavtal på tid.viss avo. m.
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För närvarande påginge löneförhandlingar, avseende den delenstörsta
Dessapersonalen. förhandlingar rörde emellertid endast krigstids-av

tilläggen. Ehuru förhandlingarna torde kunna resulteraväntas i en
dessaminskning tillägg, komme denna dock icke bliva såatt stor,av

den möjliggjordeatt nedsättning fraktavgifterna närmelsevisen av ens
den omfattning, fråni industriellt håll begärts.som
Beträffande framställdadet yrkandet, fraktsatsernaatt såväl å statens

å de enskilda för tariffernajärnvägarna 10-U måtte nedsättas, såsom
de med högstatt 50 komme% överstigaatt motsvarande fraktavgifter

före kriget, sammanfattade föreningen slutligen sin sålunda,mening att
dylik generell nedsättning avgifterna dessai tariffer för deen av en-

skilda järnvägarna skulle verka ruinerande, motsvarande ökningenär
trafiken icke. kunde underatt motse depressionnuvarande ochav vara

erforderlig utgiftsminskning,enär särskilt beträffande lönekostna-en
derna, icke så torde kunna genomföras.snart

Ur Järnvägs Över förut refererade Industriförbundet och fullmäktige Jern-iavstyrelsens kontoret november månadi 1921 gjorda framställningar taxesänk-omyttrande den ningar Svenska järnxrägsföreningenssamt yttrande den 20 december1/2 1922 över 1921 Järnvägsstyrelsen utlåtande februariett den 1 1922. Sty-industriför- avgav
bundets och relsen anförde däri bl. 1913 års järnvägstariffnivåatt icke jäm-a., vorefullmäktiges förlig med års varuprisnivå och att relationer mellansamma sammai Jemkonto- järnvägstariffer och varupris, då rådde, icke kunde vara förenligasomframställ-ret

med järnvägsaffärernas intresse och möjligheter. Tariffnivån hade be-ningar om
träffande såvältaxesänk- de enskildastatens järnvägarna under uppsvings-som

ningar. tiden 1895-1913 utvecklat till bliva relativtsig lågatt och affärsmässigt
otillfredsställande. Att järnvägarnas nettoinkomster det oaktat all-i
mänhet icke minskades, berodde dels på den låga lönenivå, råddesom
vid de svenska järnvägarna, och dels på fortskridandeden trafiköknin-

goda verkningar på utgiftsrelationen. Vad statens järnvägargens an-
ginge, så tillkommo ytterligare de ochstora växande dåvinster, som er-
höllos från den lappländska malmtransporten, vilka bortfallitmen nu
och icke vidare torde påräkna.att 1913 års tariffer vid statensvara
järnvägar i själva verket otillräckliga för bortsett frånatt, malm-voro
banans merinkomst, möjliggöra nödtorftig statsbaneka-avkastning åen
pitalet. Statens järnvägar malmbanan gåvoutom nämligen under vart
och åren 1910-1913 endast följandeett avkastning 2.33, 2.47, 2.77 ochav

De2.69 enskilda%. banornas tariffer lågo såväl gods-i sär-som
skilt persontrafiki eller mindre statens järnvägars tariffer,övermer

dock icke såi regel förhållandeiavmätta till driftkostnader-men voro
stegring, fullt tillfredsställandeatt ekonomisktett resultat kundenas

uppnas.
Då trafikökningen eller den omständighet, förallena, jämtenu som-

statens del malmtrafiken,järnvägars möjliggjorde 1913 års låga tariff-
nivå bortfallit förbyttsoch trafikminskningi så, förmenade Järn--

lågevägsstyrelsen, det i dag, järnvägstariffernaöppen att måste för-i
hållande till 1913 års alltför låga tariffer hållas proportionsvis avsevärt
högre nuvarande allmänna prisnivå förhållandeän i till 1913 års all-

prisnivå.männa
Angående frågan nedsättning de enskilda frakt-järnvägarnasom avi

framhölltaxor Järnvägsstyrelsen, flertal enskildaatt ett järnvägar och
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för samtrafiken betydelsefulla avståttsärskilt de och meststörre numera
beviljadetillgodoräknandet banavgifter samtrafikfrån provisoriska iav

dejärnvägar enskilda här-med och samt attstatens järnvägarnaöver
februari månad 1922 medgivit sådan sänkningfr.jämte m. en av0.

fraktavgifterna, enahanda provisoriska avgifter finge detillämpas iatt
inbördes godssamtrafikenskilda samtrafik med ochjärnvägarnas isom

En del beräknade fortfarandejärnvägar. järnvägar dockiver statens
samtrafiken,banavgifter vilket mån neutraliseradei alltjämt i vissextra

effekten vid Huruvidataxesänkningen ned-statens järnvägar.av en
fraktavgifterna de enskilda lokala trafiksättning i järnvägarnasav

skett sådan kundeutsträckning, den sjunkandei motsom anses svara
driftkostnadsnivån, förklarade för tillfälletsig styrelsen icke kunna
avgöra. .Järnvägsstyrelsen erinrade vidare det praktiserade be-sättet attom
vilja partiella fraktsänkningar under förutsättningar förkla-vissa men

attrade fullt medveten dylika nedsättningar ickesig vara om, ensamma
kunde tillfredsställa näringslivets krav och för hellerde övrigt ickeatt
kunde för skala, pågrundtillämpas allt dels härvid uppståendei stor av
oreda tarifföreskrifter och deras tillämpning, påi dels grund riskenav

under liknande omständigheter bleve olikaatt transporter varaav samma
taxerade.högt

Under förklaring förutsättningar järnvägsekonomisk synpunktatt ur
saknades tillmötesgå de fullmäktige Jernkontoret ellersig iatt vare av

Industriförbundet framställda kraven på fraktnedsättningarallmännaav
godstrafik såväli vid vid enskildajärnvägar järnvägarstatens som av-

styrkte styrelsen de gjorda framställningarna..
.

På anmodan kommittén hava delegerade Sverigesinom allmännaav Delegerades
exportförening den 20 januari 1922 avgivit yttrandeett rörande åtgärder, inom Export-

från föreningensida för. närvarande kunnastatens ifrågakomma till underlåt-som tillyttrandetande Angående fråganexporten. fraktnedsättningar vid statensav om kommitténjärnvägar hava delegerade anfört följande. 9°/1 1922den
Oavsett attvilka åtgärder,övriga, kunna vidtagas för lätta vår angåendesom

fraktuedsêitt-cxportindustris trångmål, framstår det dock såsom det viktigaste kravet
ningar.få frakttariffergällande föratt gods på våra järnvägar väsentligtnu. reducerade. Frånsett denna understödsformatt från utlandets synpunkt

den minst utmanande, har den denär förtjänstenstora att på kraftigtett
hjälpa alla vårasätt exportindustrier åtskillnadutan och för-ickeatt

utsätta administrativa åtgärder i varje särskilt fall. En kraftig nedsätt-
ning avfraktsatserna kommer omöjligen medföra ekonomi försämre
statens far enligt åsiktjärnvägar, icke denna utgiftmen man var se
fran ämbetsverks begränsadeett synvinkel utan del deti storasom en
hela. Som dessa fraktnedsättningar kommaäven inverkaatt på de en-
skilda förutsättajärnvägarna, förvi, att, den händelse dessas trafik däri-

skulle bliva förlustbringande, så fallstaten skulle träda hjälpandegenom 1
emellan, sådana utgifter närmast att formvore anse som en av ar-
betslöshetsunderstöd. Vad härstaten kommer offraatt skulle säkert

väl fördelar,än detuppvägas innebär hjälpaatt närings-mer av som
livet åter kommaatt i gång och skaffa arbetstillfällen för åtminstone en
del de många tusenden, arbetslösa elleräro sysselsättas medav som nu
improduktivt arbete. Kommitterade därförvilja kraftigt hemställa om
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väsentlig reduktion järnvägsfrakternavidtagande såsomav en av va-
medlen vårrande de radikalaste till industris uppryckning.ett av

Till belysande järnvägsfrakternas höjd betydelseoch hava utarbe-av
närslutna tabeller, upptagandetrennetats
B. Statensbil. vissa enskilda fraktsatserjärnvägars samt järnvägars

tariffer underenligt olika tidsperioder härå beräknadevissa samt
indextal;

C.bil. Fraktkostnadsindex för olika enligt statens järn-varugrupper
godstaxa;vägars

D. Medelfraktkostnader förbil. viktigarevissa varuslag vid transport
vagnslastgodstrañk åi järnvägar.statens

Stockholm den 20 februari 1922.



Bilaga A.

JÃRNVÃGARVID STATENS OCHENSKILDA VIDTAGNA PROVI-
ÅRENPAXEÄNDRINGARSORISKA 1915-1922.

Provisoriska taxeändringar hava vidtagits vid enskildastatens och
åjärnvägar nedan angivna tidpunkter.

JÃRNVÃGAR.STATENS
Taxeändrin gar :

år 1915, 10 september,
februari,1917, 1,, 1 augusti,,,1918, 1 januari,,, 15 juni,-,,1919, 1 augusti,,, 1920, 1 januari,,, 1921, 1 augusti,,, 1922, 1 januari.,,

Vad särskilt angår förändringar fraktgodstaxani lämnas här nedan en
kort redogörelse för vid olika tidpunkter genomförda förändringar deav
utgående fraktavgifterna.

Den första kristidsförhållandena föranledda taxeförhöjningenav
trädde krafti den september10 1915. Den då vidtagna frakt-höjningen i

skiljer fråntaxan sig vidtagna höjningar däruti, tilläggsav-attsenare
gifterna fastställdes till beloppvissa 100 tariffcr. Så-kg. olikainomper
lunda utgjorde tilläggen fraktavgifternatill ordi-100 kg. gällandeiper
narie taxa:

tariff 1 20 öre
för styckegods 2 16

l ,, ,,3-5 12
,, ,,

vagnslastg0ds{tariff 12 i ,,för 5-9 8
,, ,,10-U ,,14
,,

stvckegods,Livsmedel, försänt befordrades dock efteralltjämtsom 0r-
dinarie någottaxa utan helst tillägg. isom

o
1 Förgstånd under 50 km. endast 2 100 kg.öre per
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februari fastaI införda tilläggen1917 blevo de den 10 1915september
godstrafik för-för all100 kg. borttagna och stället bestämdesi enper
Undantag gjordeshöjning 20 å fraktavgifter.ordinarie% taxansav

för styckegods. För dessadock livsmedel, försändes såsom senaresom
ordinarietaxeförhöjningen till 10 å deninskränktes taxan.transporter %
förhöjning frånI medförande1917 kom taxeändring,augusti en ny en

ved. Ivagnslastgods, dock jordbruksprodukter och20 till 50 å öv-%
ikraftträdda förhöjningarna.dc den februari 191.7rigt bestodo 1

Den prisnivånkrävde emellertid taxehöjnin-hastigt uppåtgående nya
utgjorde förhöjningen å ordinarieFr. den 1918 taxan1 januarigar. 0. m.

försändaför levande djur, sigjordbruksprodukter och ved samt vare
gods tariffe-vagnslastgods, medan allt övrigtstyckegods eller 70 f/o,som

fredstidstaxans avgifter.efter med 150rades taxa, % överstegen som
tarifferasgodstransporter skulleDen bestämdes, alla15 1918 attjuni

Något förhärå. undantag200 tilläggenligt ordinarie jämte %taxan
livsmedel gjordes vidare.nu

ökadekrävde ytterligareDe stegrade driftkostnadernaoerhört än
bety-genomfördes synnerligenfraktavgifter. Den 19191 augusti en

återinfördes de under tiden 10dande Sålundahöjning godstaxan.i sep-
Dess-tilläggsavgifterna.gällande fastatember 1915-31 1917januari
fastaoch å dessaförhöjning å ordinariestadgades 250 taxanutom %

tilläggsavgifter.
fasta tilläggsavgifter,Den 1 1920 kungjordes, attjanuari somsamma

alltfort skulle utgå,förhöjningen gällt,sedan 1919 att1 augusti menav
åter andra förhöjningar skulle tillämpas, nämligenprocentuella

%,för styckegods: 300 höjning från 250%
vagns,, såsom förut,tariff 2501-9 %

%.10-U minskning från 250200 %
,,

tariffe-förHär framstår den första sänkningen, nämligen det lägst
tariff 10-U, för det procentuella tilläggetrade vagnslastgodset vilket

frånminskades 250 till 200 95.
tilläggsavgifternaDe införda utgingoden 1 1920 provisoriskajanuari

fastställdesända den 1921. Fr. sistnämnda datumtill 1 augusti m.o.
de tilläggsavgifterna följande belopp:provisoriska till

tProoontiskförhöjningFastHägg å §l§läälf§á:a§2ii§á§i1°°W
|v

tariff 1 20 öre
2501Gför styckegods 2w1......................... - 3-5 12
2001-4 %12
2008 %5-7
150vagnslastgods %för 8 8.................... l 125s9 e h

1 100 %10-U i 4

1 För avstånd under 50 endast 2 100 kg.km. öre per
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väsentligenavsåg1922,inträdde den 1 januaritaxeandring,s0mDen
be-ändringarbetydandegenomfördagodstaxanpersontrafiken. I mera

tillaggsav-provisoriskaDestyckegodstrafiken.huvudsakligenrörde
följande:håirefter utgå,gifter, ärosom

lfl Prooentiskförhöjning -HäggFast ordinarie ochå taxakg100 ,mr l tilläggsnvgiiteråIi ll l
20 lmin 1 öre

j§4 200%styckegodsför Jd t 35
J %1 20i 200%2--4 12 w

å28 N :Vlvagnslastgodsför 150l. l 1-25s0. 1 100%I410-1 ix

tablå,ihär koncentreratshavataxeâindringarnaförut angivnaD0 en
närslutes.härjämtesom

VÄGAR.JÄRNENSKILDAII.

Faxeändringaiü
september,10år 1915,

1916, 1
,,,, 1917, 1 mars,,, september,1

,,1918, 1 januari.

taxeandringenförstagenomfördes denenskildaVid de järnvägarna
då beviljades,ordinarieDe tillägg till taxan,september 1915.den 10 som

frånAvgifterna blevovid järnvägar.infördes samtidigt statens nyss
nämnda tidpunkt:

100 kg.tilläggFast per|

20tariff 1 öre; 16för styckegorls 2i l 123-5
, 12g 1-4j 85--9för vagnslastgods I___________________________________ i10-U-

järnvägarnas från dendaterar sigNästa förhöjning de enskilda taxori
emellertidseptember avsåg1 Den förhöjningen1916. beviljade en-

viral avstånd under 50 endast 2 100 kg.km. öre per
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dast mindreett antal järnvägar med dålig ekonomi. Efter denna förhöj-
ning utgingo:

l 4
l Fast tillägg 100 kg.perl

tarift 1 20 öre
för styckegods 2 16ls_________________________________________, I3,5 n; .

" J 1-4 16Iför vagnslastgods 5-9 12j l__________________________________l NI10 U s1.

En alla omfattandeenskilda järnvägar taxeförhöjning trädde krafti
den 1 1917. Godstrafikavgifternas höjning varierade mellan 20 ochmars
50 %, beroende ställningpå de olika järnvägarnas ekonomiska De
fasta tilläggsavgifterna den 10 september 1915 eller den 1 septemberav
1916 kvarstodo, och procentuell förhöjning beräknades å dessaäven
tilläggsavgifter. -

Den september1 1917 beviljade förhöjningar fraktavgifternaav upp-
gingo till 50-100 å ordinarie på% beroende de olika banornastaxan,
ekonomiska ställning; för åkdon 50 för levande 20 för-och djur%
höjning avgifterna. Dei fasta tilläggsavgifterna. den 10 septemberav
1915 eller 1 september 1916 kvarstodo och procentuell förhöj-alltjämt,
ning utgick å dessa tilläggsavgifter.även

Från den 1 ägde de för gods inklu-januari 1918 enskilda järnvägarna
åkdonsive och levande djur avgifter, 350uppbära med 150 till %som upp

deöverstego enligt den ordinarie utgående, förhöjningerlsvarvidtaxan
storlek bestämdes med ekonomiskahänsyn tilläven varje järnvägsnu
ställning. Fortfarande bevil-gäller den de tidigareanmärkningen, att
jade fasta tilläggsavgifterna förhöjningkvarstodo och procentuellatt
utgick å dessa.även
I fraktavgifterna tidpunkt oför-stort utgingo från sistnämndasett

ändrade intill utgången år Från och med år 19221921. hava emeller-av
tid taxesänkningar eller betydelse vidtagits vid de flestastörre mindreav
enskilda Redanjärnvägar. den 1922 trädde taxesänkning1 januari en
krafti vid februarivissa järnvägar, först från och med den hava1men

lägre Ännuallmänt fraktdebiteringai finnesbörjat tillämpas.mera
emellertid icke någon försammanfattande redogörelse utarbetad vidtagna
taxenedsättningar de enskilda lokavltaxor.i järnvägarnas

samtrafikenI de enskilda emellertidjärnvägarna emellan hava mera
enhetliga bestämmelser syfte träffats. Sålundataxereducerande tilli
lämpa de enskilda samtrafik från medjärnvägarna inbördesi ochäven
den februari1 1922 emellertid kommajärnvägars vartillstatens taxa,
vid olika järnvägar med varierande utgående tillägg, de k.belopp s.

banavgifterna.extra a

r
1 För avstånd under 50 km. endast 1 100 kg.öre 1101



TABLA,
UTGÄENDE TILLÄGGSAVGIFTERUTVISANDE VID NEDAN ANGIVNA TIDPUNKTER

Å JÄRNVÃÅGARS FÖRSFATICNS FRAKTGODS.GRLTNDTAXA

Txlläggøsvavgiflerlill grundtaxan fr. 0. m.
M 1917M23 191911/11920I/s1918352619180/3 192151/110/91915 1/2 1917 In 1922

:Styckegods.
Fast tillägg

kg.U0per .lariff 1 201öre 20 20 20 20- M- -2 16 16 12.16 16- - m -3 12 1212 1212-- - -4 12 12 1212 12- - - -5 12 1212 12 8- - - wJ
Prucentuell

åfølliüg grund-
taman och fästa
tilläggsavgi/ter,

% 209 203 1503 200200 250 300 250
O

Vagnslast-
gods.

Fast tillägg
kg.100per

Tariff 1 12 12 2012 12öre -u -i i2-4 12 12 .1212 12- -- -5 8 8 8 8Sm -- -6-7 8 88 88- - - -8 8 88 88--- --S 8 8 8 88-- -- 4-44 4410-17 44 4044w- --- w

Pø-øcentuellt
åtillägg grund-
ochtaman fasta

tilläggsavgijter
Tariff °o 15W1 50520 200250 250 200200i2-4 % 150520 503 200 200250200 250--%5 20 505 1503 200 200250200 250-%6-7 20 505 1506 200 150250 250200-%8 20 1505505 250200 250 150 150-9 °o 20 505 1506 250 125200 250 125-10-U% 20 505 1506 100250 200200 100- V

Ä1 livsmedel, försänt styckegods, intet tillägg.som .2 endast 10 förhöjning.%
3 jordbruksprodukter och ved, försäut %styckegods, endast 70 förhöjning.som4 För avstånd under 50 km. endast 2 100 kg.öre per5 Undantag dock för jordbruksprodukter och ved, %vilka endast buro 20 förh.á taxan.6 9/0 y,
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B.Bilaga
NEDANSTÅENDEFÖR TARIFOCH INDEXTALFRAKTSATSER

.TÃRNVÃGAR.STATENS

Indextal
100 kg.,Fraklsats per ore år 1913 100zi fH f1 1a r

ff 39:23 1/11913 1920 1922årkm. . . . .. .

S..L godstaxa
4

174 45838 23220 611Styckegodstariff 1 ............ 411117 548 35170 468- 330140 200 880 660 440
344 1 456 092 317300 1 423

680 311540 2 240 1 415700
726 238 308200 2 984 2 4111

126 42020 30 184 613Styckegodstariff 2 ________ 306 234070 90 424 471
323154 498140 680 442

828 314300 264 1 120 424p
414 1 278 309700 1 720 415

3062 1 710200 558 296 4111

111 44420 25 148 5923Styckegodstariff ________ 249 35170 71 332 468
393 330119 524140 441

203 645 318300 860 424. 318 990 311700 1 320 415
1 323 308429 7641 4111 200

84 4202020 98 490Vagnslastgods: tariff 5
186 34454 21770 402j

326300140 92 350 380
492 315574156 368300

310750242 875 362700
1 002 307326200 1 169 3591 5

i1.5 3875820 81Vagnslastgods: tariff 8 .-340
30611337 15870 427
28417060 238140 397
270101 382 273300 378
263574 410156700 368
259221 802 5731 200 363

23113 45 30tariff 10 20Vagnslastgods: 346
22730 102 6870 340
217153 10247140 326
21016277 243300 316
206268130 402700 309
204398195 5971 200 306

23037530 2020 8Vagnslastgodsz tarifi U
2453674418 6670
22934396 6428140
218327150 100300 46
209314273 18287700
206.310429 2861 200 139
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.1.7RNÃGAR.B1cRGsI.AG|:RnAs

i IndextalPraätågâipáiWW. ., 1913:100AburiffT
iif f 1,5139353f 1,11192011/2 1922,km . 191.3 . . . . ..:lr

I
i1

B. godstaxa
174 458 ,458Styckegodstariff 20 .38 1741 _____ 411 351 351T1 117 411j

330 330140 200 660G603
344 092 317300 1092 1 317j

460Styckegodstariff 30 138 126 4202 20
35370 318 306 34090

498 331 323140 154 510
318 3142300 264 840 828

444 444111Styckegodstnriff 20 25 1113 ......... 35170 249 249 35171
393 330 330119 3.03140

318300 203 G45 G45 318

84 400 40020 21 84Vagnslastgods: tariff 5 .. 332186 33270 56 186
319140 94 300 300 319

492 492 311 311158300

5361Vagnslastgods: G9 383tariff 8 20 6518
125 300.70 42 135 321

282140 204 183 31465
327 285 308 269300 106

Vagnslátstgods: 24720 45 42 265tariff 10... 17
22378 29170 35 102

. 294 215153 112140 52
243 180 283 210300 86

32 250 267Vagnslastgods: tariff 20 12 30U...
300 23722 66 5270

22532 96 7 300140
300 216108300 50 150
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STOCKHOLM-VÄSTERÅSBERGSLAGENS JÄRNVAGAR

Tndeiyziiali
Fraktsals 100 kg.. 1913låröreper

100T f fi =a r

l fgfigghkm. år 25/51913 1920

S. V. B. godstaxa

Styckegodstariff 1 20 39 236 605................... 70 117 548 468
§140 200 880 440

300 344 1 456 423i
QSlyckeg-dxtariff 2 20 192 549................... .. f70 90 424 471
I140 154 680 442

300 264 1 120 424

Stycku-.udstariff 3 20 31 160 517
70 71 332 468
140 119 524 440
300 203 860 424

414Vagnslástgods: tariff 5 20 23 116............. 70 54 217 402i
140 92 350 380
300 156 574 368i

Vagnslastgods: tariff 208 24 102i 425
g 70 37 158 427; 14.0 60 238 397

300 101 382 378

Vagnslastgods: tariff 10 20 22 63 286.......... . 3 70 30 102 340,140 ;47 153 32617 300 77 243 ; 316,
i ii Vagnslastgods: tariff U 20 1G 48 300............. 70 22i 78 3553 140 361 111 309 -j 300 51 150 296s
Annuirkning. Stockholm-Västerås-Bergslagens järnvägar hava hittills under år 1922

icke vidtagit sänkningarnågra i godstaxorna.
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BORÅS-ALVESTA .IARNVÃG

Indextal100 kg.,Fraktsats öre.per 1913:100årTariff i 1/1 19221/1 1918år 1913km.

1BoråsAlvesta
1 jgodstaxa

i1734920Styckegndstariff 1 _____ 288133 38370 10 274583140 213

3541383920Styckegodstariff 2
27629870 108
275445140 162

34411020 32Styckegodstariff 3 _____ 29023370 81
274350140 128

3278520 26tariff 5Vagnslastgods:
28217570 62

7 270140 100 2701

3507020" 20tariffVagnslastgods: 8
29842 12570
282183140 65

278 222405018tariff 20Vagnslastgods: 10...
280 22398 7870 35
269 21511214052140

292 23435 2812Vagnslastgods: tariff 20L
295 2365222 6570 ; 250 2007236 90140 j,



HÄLSINGBOIHJV .LI1RNVQ1GAR.njissLEHoLnls

Indextalkg.,Fraktsats 100 fireper 5ti19_13:100Tariff 7 |fa 111. fr, n. m.u.1913 1/9 1/21 111-221919Im 1/21919 1022 1i
1

Hälsingborg-Hässles
holms 1godstaxa

1___.___{ 49 174 3.3520 207 422Styckegodstariff 1
70 133 300450 411 345

39 :§23Styckegodstariff 2 20 155 126 4-23
103 3.37 300 29770 346

337Styckegodstariff 20 135 4093 111
70 279 307S1 249 3-14

26 32320 102 8-1 392Vagnslastgods: tariff 5
70 62 210 3008G 3391

1 8420 20 58 420 290Vagnslastgods: tariff 8
70 42 150 357 269113

63 4420 17 371 259Vagnslastgods: tariff 10...
70 34 114 80 335 236

42 29 420 29020 10Vagnsüastgods: tariff U
25070 20 72 50 360
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NÃSSJÖ-OSKARSHAMNS JÄRNVÅG.

Indextal
100 kg.,Fraktsats öreper år 1913 100:ffiT a r .w______v____..3_w___,___1I 3751213.31139553 1/11,19 1922år 1913 1919km.

Nässjö-Oskarshamns
godstaxa i

145 433 289195 13020Styckegodstariff 1.......... . 229137 314 34470 471 Ni
327 218224 732 488140 3 11 :1 28936 104 43315620Styckegodstarifi 2 .......... . 1 230106 244 34570 366
328 219172 564 376140

N
424 2338229 12320Styckegodstariff 1

230315 I80 18470 276
218292 327 f134 438140

26764 40024 9620Vagnslastgods: tariff 5
225142 33863 21370
216323103 333 222140 t

433 2895218 7820Vagnslastgods: tariff 8 ... 23635544 10470 156
336 224150140 67 225 1
338 2253616 5420tariff 10Vagnslastgods: . 222333120 8070 36- 216323112140 52 168 .

2403602410 36tariff 20Vagnslastgods: U
23950 35870 21 75
2253377232 108140
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ÖSTRA CENTRALBANAN.

llrläleåiall0oj100Fraktsats kg., öreper 5 årf lin-w-Tariff f f3-953-1 1/21920km. år 1913 1922

Östra Centralbanans
godstaxa

17420 63 221 351 276Styckegodstariff 1 _____ 41170 142 497 350 290

Styckegodstariff 20 51 12e179 351 2502 _____. 3067 111 389 350 2761

42 147 11620 350 276Styckegodstariff 3 ....... . 70 88 308 254 35 290

99 394tariff 20 1305 300Vagnslastgods:
20170 67 241 360 300

Vagnslastgods: 20 28 83 393110 297tariff s
13870 50 166 S32 276

5520 22 85 386 250tariff 10.-.Vagnslastgods:
93 30870 39 120 239.
45 46920 16 75 282tariff UVagnslastgods:

95 69 365 26570 26



Bilaga C.

VARUGRUPPEROLIKAFÖRFRAKTKOSTNADSINDEX
GODSTAXOR.JÄRNVÄGARSSTATENSENLIGT

styckegodstrafiken.vagnslast-såvälOmfattar som

IInkomsti Indextal
tusental kronori åiiåâfVarusruvver

.i 1trafik1913 årsl , 1/1 19221/11922efter taxani t
i329788924015Ladugårdsalstei- . ... .. . .. . . .. . . . . . . .. . . . . .. . 316797583413Spannmål . . .. . .. .. . . . . . . .. . . . . . .. . . . . . . .. . . 248442 11581Rotfrukter . . . .. . . . . .. . . .. . . . . . . . . . . .. . . . . . . . 3034052793Kreatursfoder ;. .. .. . . .. . . . . . . . . .. . . . . .. . . . . .. 2402702945Jrödningsåimnen .. . .. . . .. . . .. . . . . . . . .. . . . . . .. utom lin-och bärfrön,Frukter, växter m.m. 3211030321blåbärochgon ... . . . . . . . . .. . . . . . .. . . . . . ., 26914554blåbärLingon och .. ... .. . . . .. . . . . . . . . . . . . . .. .. 2872 9850401kräftoralla slagFisk, 111.m. .. . . . .. . . . . . . . .. iProdukter av:. utom lampamelallinnlustrimalmbrytning och 22 2621218 448landsinalm .. . .. . . . . . . . .. . . . .. . . . . . . . . . 243676092 73jord- steniudustrioch . .. . . . . .. . . . . . . . .. . .. . 23113 0896695träindustri . . . . . . . . . . . .. . . . . .. . . . . . . . .. . . . 252567544 62grafisk industriochpappers- . .. . . . . . ... . . . . 31410 5103453livsmedelsindustri . . .. . . .. . . . .. . . . . . . . .. . . 32419261 913beklädnadsindustriochtextil- .. . . .. .. . . . . . . 972 3112957gummivaruindustri .läder, hår- och . .. . . . . . . 2683 8784461industrikemisk-teknisk . . .. . . . . . . . . . . .. . .. . 223530 1811Ved till bränsle . . . .. . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . . . . . . 2243 6821 644koksStenkol, brunkol, . . . . . . .. . . . . .. . . . . . . .. . . 24019782Slagg, slybb, aska .. . . . . . . . .. . . . . . . . . . .. . . 3282 700824Öljnr, hänförligatill 21utom grupp . . . .. .. . . . . . 25382428 369 71Summa: Vagnslastgods- 327094 33 00410Styckegods

273828Summa för 38 463 104allt tablån godsi upptaget
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Bilaga D.

TABLÅ,
FÖR VIKTIGAREVISSA VARUSLAG VIDUTVISANDE MEDELFRAKTKOSTNADEN

Å JÄRNVÃGAR.STATENSVAGNSLASTGODSTRAFIKTRANSPORT I

1 Medel
Medel- 100 kgpe,Medel tra-WPOTaruslagY i j, y:tariff längd 1913 1922
km. öre öre

l
l6 72 47 140Ladugärdsalster: mjölk I. . ... . . . . . . . . .. . . . § 80 264159smör ... . . . . . . .. . . . . . . ..,, 328 141 447m.andra slag kött 0m, t..,, 7 111l 370 297kräftorFisk, alla slag, m. m. ... . . . . . . .. .. . 8 54186 156omalenSpannmål: havre, ... . . . . . . .. . . . . .. 8 3274 100Råg, omalen,korn, ärtervete, m. m. . 8 27 8757Majs och kli ... . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . .. . . . 7 186 62 175Mjöl, bröd m m.gryn, . .. . . . . . . . . . . . ... .. 5 217126 G4Socker och sirap ... . . . . . . .. . . . . . . . . . .. . .. 8 211 16959iKreatursfoder: och halm10. hö ... . . . . .. . . .. . 3 32 10071kraftfoder11. m. m. ... . . . . . . ..,, 10 1310 30vitbetor vitbetsmassa12. Rotfrukter: och ... . . . 10 45188 97m.potatisandra slag13. m.,, 4 115 72 244vävnader,tågvirkem.m.Spånadsämnen,14. garn,

fabrikat därav,Hudar, hår, ben, och15. m. m. l4 174 104 338talg m. m. .. . . . . . . .. . . . . . . . . . . . . . . . .. . 4 175 95 31116. Oljor . . . .. . . . . . . . . . . .. . . . . . . . . . .. . . . . . 11 2060 45Fritz ved till bränsle17. . . . . . . . . . . . . .. . .. . . 11 4866 22pitprops pålar och stolpar18. gruvstöttor,, 11 139 37 79bjälkar, syllar19. ochspärrar . . . . . . . .,, 11 133 33 72bräder20. plankor och . . . . . . . . . . . . . . . . .., 11 39trämasseved 47 17pappersved21. ..j. . . . . . ..,, . 10 24 545922. Irämassa: torr . . .. . . . . . . . . . . . . . . . .. . . . 11 1740 3823. våt .. . . . . . . . . . .. . . . . . . . . .,, . . . . . 7 159 71 197Tändstickor24. . . . . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . . . . . .. 8 172 61 174snickerivaror, laggkärlm. m.25. Arbeten träav 9 137 46 13326. Papp och papper . . . . . . . . . . . . . . ... . . . . . .. . 10 110 35 7627. Asfalt, betong och cement . . ... . . . . . . . . . . . U 105 21 49Gödningsämnen:28. för jordbrukets behovkalk
12 2394 5429. andra slag . .. . . . . . . . . . . .,, U 71 17 39Koksalt,30. svavel . . . . . . . ... . . . . . . . . . . . . . .. .. 11 54 20 4431. Stenkol, brunkol, koks . . . ... . . . . . . . . . . . . . . 10 250 58 124Träkol32. . . ... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . .. 11 51 18 4133. Lera. jord, sand, murkalkgrus, ... . . . . . . .. 12 1536 36Malmer:34. lapplandsmalmjärnmalm utom ... 12 117 23 G135. andra slag . .,, . . . . . . . . . . . . . . ... . . . U 1559 3536. Sten, oarbetad, kilad eller tuktad . . . . ... .. U 21106 4937. Torv, torvmull och torvströ . .. . . . . . . . . . . . . . 6 245 95 26138. Glas, porslin, kakel, golvtegel . . . . . . . .. .. . . 12 2077 46Tegel,39. alla slag golv-utom tegelrörävensom

40. Järn och stål: tackjärn, skrot, smält-göt,
11 25 5D86stycken .. . . . . . . . . . . .. . . . 10 974541. 168smitt eller valsat,, ,, . . . . . . ... . . ,7 91742. 79arbetat 231,, ,, ., . . . . . . . . . .. . . . . . ... . l43. Bly, koppar och andra metaller arbetensamt l7därav 120 13345............................... ..Masklner,44. redskap 4och verktyg 243 124 3981. . . . . . . . . . ..










