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Till Statsradet och Chefen for
Kommunikationsdepartementet

Genom beslut den 26 oktober 1995 bemyndigade regeringen
Kommunikationsdepartementet att tillkalla en sdrskild utredare
med uppdrag att utreda fritidsbatstrafikens kostnadsansvar m.m.
Med stod av bemyndigandet forordnades den 12 december 1995
generaldirektoren Torkel Solve som sirskild utredare. Den
30 januari 1996 forordnades rattssakkunnig Petter Classon vid
Finansdepartementet som expert till utredningen.

Utredningen 6verldmnar hdrmed betdnkandet Fritidsbaten och
Sambhallet.

Utredningens arbete ar dirmed avslutat.

Stockholm den 2 december 1996

Torkel Solve
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1 Sammanfattning

Fritidsbatsverksamheten i Sverige 4r en av vara storsta fritidsakti-
viteter. Antalet fritidsbatar, smabatar och kanoter m m berdknas till
ver en miljon. Mer @n 200.000 av dessa batar 4r av en storlek som
gor att de kan utnyttjas for Gvernattning. Ytterligare 100.000 -
150.000 batar 4r byggda och utrustade sa att de kan anvéndas for
lingre forflyttningar. Dessutom utnyttjas dven mindre motor- och
segelforsedda batar for fiske och dagsbesck pa darna i de svenska
skirgardarna. Detta innebér att 1-2 millioner svenskar aktivt deltar
i batlivet. Genom att batlivet ocksa i hog grad 4r organiserat— de
tre storsta batorganisationerna har tillsammans cirka 250.000
medlemmar — ir fritidsbatsverksamheten att betrakta som folkrd-
relse.

Batturismen bedrivs till stor del i omraden av glesbygdskarak-
tér lings den svenska kusten samt i de storre sjdarna. Den ger
bidrag bade till ekonomi och sysselsattning i ett stort antal gles-
bygdskommuner. Underlag finns for ytterligare utveckling av
batturismen.

Fritidsbatsverksamheten bidrar i betydande grad ekonomiskt till
statens och dven kommunernas finanser. Via skatt pa batbrénsle,
moms pa batar och batprodukter samt pi hamnavgifter och férn6-
denheter for fritidsbatarna, erholl staten under 1995 i
storleksordningen 1,3 miljarder kronor. Samhillets direkta kostna-
der for fritidsbatssektorn harror sig framst till Sjofartsverkets
kostnader for fritidsbatsleder, sikerhetsinformation, viderleksser-
vice och sjoraddning samt regionala kostnader for renhallning i
naturhamnar. Dessutom far ett flertal béatorganisationer statliga
bidrag. Totalt bidrar samhillet med cirka 45 millioner kronor per
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ar till den direkta fritidsbatsturismen. Fritidsbatsverksamheten ger
sélunda ett visentligt nettobidrag till staten.

Fritidsbatsverksamheten &r samtidigt en av de killor som bidrar
till milj6forstorningen av vara skirgardar, kuster och insjoar. Aven
om miljébelastningen i flertalet fall r liten i forhallande till andra
kallor, &r den riktad mot kénsliga kust- och sjéomraden under en
for naturen kiénslig del av aret.

Det dr framfor allt fem miljbelastande faktorer som kan hirle-
das till fritidsbatarna:

a) avgasutslipp med hoga halter av kolviten och kolmo-
noxid, fran framst tvitaktsmotorer.

b) bullerstdrningar fran framfor allt hégvarviga motorer.

c) utséndring av "gifter" fran metallbaserade bottenfirger av
antiufoulingtyp.

d) toalettutslapp fran fritidsbatar vid koncentration avbatar i
trdngavattenomraden.

e) erosion av stridnder i tranga farleder pa grund av vagbild-

ning och propeilerstrémmar.

Miljostérande avgasutslapp, buller och utsondring fran botten-
farger @r generella problem som maste l6sas med overgripande
atgdrder. Har 4r dven det internationella samarbetet vésentligt.
Toalettutslépp och végerosion &r i forsta hand lokala problem
frémst i tringa farleder och begrinsade vattenutrymmen.

Behovet av registrering och markning av fritidsbatarna gller
ett flertal omraden. De redovisade mest angeligna behoven ir:

1) underlag for 6vervakning och snabb dataatkomst i sam-
band med sjoérdddning.
2) hjélp till identifiering av férsvunna batar samt batar som

framfors pa ett regelvidrigt sitt.
3) underlag for skatt/avgiftsuppbord
4) underlag for uppf6ljning av miljébelastning.

Riksdagens trafikutskott har angivit att en frivillig registrering,
som i dag finns i Stoldskyddsforeningens regi, skulle kunna
accepteras under fGrutsittning att anslutningen 4r av samma
omfattning som i det tidigare obligatoriska registret. Fyra ar efter
det tidigare statliga batregistrets upphérande 4r antalet batar i det
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frivilliga registret dock ej mer &n cirka 50 procent av det bedémda
antalet registreringspliktiga batar i det tidigare obligatoriska regist-
ret.

Den di anvinda definitionen pa registreringspliktiga bétar -
mer #n 5 m liangd och/eller med en motorstyrka pa 6ver 10kW -
stimmer vil dverens med kriteriet for de batar som i forsta hand
anvinds for batturism. Det finns darfor inga skil att dndra dessa
gréanser.

Angaende obligatorisk ansvarsforsakring kan konstateras att de
flesta storre batarna, som dr omkring 250.000 till antalet, redan i
dag har en separat forsikring som innehéller en ansvarsdel. Det
kan ocksa noteras att under de senaste fem é&ren, har endast ett
mindre antal personskador och ersittningsbelopp forekommit dar
ansvarsforsikringen varit aktuell samt att Sveriges grannlénder
inte har nagra krav pa obligatorisk ansvarsforsékring.

Med ledning av redovisningen pé ovanstiende punkter har ut-
redningen kommit till f6ljande resultat betriffande de i
utredningsdirektiven upptagna punkterna.

Ll Bétskatt/batavgift

Med hénsyn till att fritidsbatarna redan idag ger ett avsevirt netto-
bidrag till statskassan och att bransleskatten for batar foljer
riktlinjerna for biltrafiken finns det inte anledning att infora en
ytterligare allmén batskatt. Skulle regeringen dock anse att det
statsfinansiella liget gor det nddvandigt att ta in ytterligare medel
fran fritidsbatsigarna, foreslas att detta gors i form av en riktad
avgift. Avgiften bor dd motsvara den generella service som battu-
rismen erhaller frin samhillet. Med forutsdttningen att det dr de
cirka 300.000 batarna over 5 m lingd och/eller med en motor-
styrka pa mer dan 10kW som framst utnyttjas for batturismen,
skulle detta resultera i en batavgift pa 200 kronor som skulle an-
vindas for att finansiera erhallen service.
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k.2 Miljorestriktioner

Den storsta negativa miljopaverkan fran fritidsbatarna ar avgasut-
slipp och buller fran batmotorerna. Nér det giller nya motorer
finns ett lagforslag (Miljodepartementet DS 1995:59) som kommer
att begrdnsa bade avgasemissioner och buller. Med hinsyn till att
det finns ett stort antal motorer med avsevird kvarvarande livs-
langd, foreslas att samma begrénsningar pa utslipp och buller som
skall glla for nya motorer ocksa infors for begagnade motorer 15
ar efter begransningarnas inforande for nya motorer. Dirutdver
konstateras att den hgjning av brinsleskatten som foreslds av
kommunikationskommittén dessutom, om den genomfors, kommer
att fa verkan pa batmotorer.

Nar det giller begrinsning av miljopaverkan fran kopparbase-
rade "giftbottenfarger" foreslas att ett nét av battvittanliggningar
successivt byggs upp ldngs kusten under en 5-rsperiod baserat pa
avgifter. Direfter forslas forbudet mot anvindande av metallbase-
rade bottenfarger utstrickas till hela Ostersjokusten. For
vistkusten bedoms kopparbaserade bottenfirger behéva anvindas
tills dess biologiskt verkande bottenfirger tagits fram.

P4 motsvarande sitt foreslds att mottagningsstationer for
toalettafall byggas ut i anslutning till marinor och stdrre
gisthamnar samt langre tranga farledsavsnitt (t.ex Gota kanal). For
nya batar foreslas att fast toalett endast fir byggas in om av-
fallstank med utpumpning 6ver déck installeras. (finns intaget i
EU:s fritidsbatsdirektiv). Bade betriffande battvittar och mottag-
ningsstationer for toalettavfall har Sjofartsverket tagit initiativ till
systematisering av atgardsplaner. Vad slutligen betriffar fartbe-
gransningar foreslds regeringen paskynda den genomgang av
lokala begrénsningar som tidigare begirts fran linsstyrelserna.

1.3 Obligatoriskt batregister

Infor avvecklingen av det tidigare obligatoriska fritidsbétsregistret
var i stort sett samtliga remissinstanser 6verens om virdet av ett
heltickande batregister for i forsta hand de stérre och motorstar-
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kare batarna. Erfarenheterna har visat att det inte varit mgjligt att
na samma anslutningsandel med ett frivilligt register. Ny informa-
tion, frimst betriffande fritidsbatarnas miljépaverkan och behov
av uppfoljning av denna paverkan, forstarker ocksa behovet av
registrering. Registret foreslds skotas av en ansvarig instans, Sjo-
fartsverket, med anvindande av modern datateknik. Kostnaden for
registreringen inklusive uppbyggnaden av ett nytt obligatoriskt
register bedoms inrymmas under punkt 1.1, foreslagen batavgift.

1.4 Obligatorisk ansvarsforsiakring

Med hinsyn till den stora omfattningen av frivilliga forsakringar
och den mycket begrinsade omfattningen av "ansvarsfall", foreslas
inte nagot krav pa obligatorisk ansvarsforsikring. Sjofartsverket
bor dock folja fragan i ndra samarbete med forsakringsbolagen och
batorganisationerna.

1.5 Organisation och samarbete mellan
stafen och fritidsbatsorganisationerna

Det 4r angeliget att bitorganisationerna far en god insyn och aktiv
mojlighet att paverka avgiftsbelagd verksamhet, milj6, register-
hantering och ansvarsfragor. Sjofartsverket foreslas sta for savil
administration av avgifterna, hantering av batregistret samt vara
sammanhallande gentemot batorganisationerna i dvriga redovisade
fragor. Samarbetet foreslas bedrivas via de existerande samar-
betsorganen, Batlivsnamnden  och Sjosdkerhetsradet  som
eventuellt bor slas ihop. Specificering av detta samarbete bor goras
och rutinsittas i Sjofartsverkets instruktion eller arbetsordning.
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2 Inledning, uppdraget

2.1 Direktiven

Regeringen bemyndigade, genom beslut den 26 oktober 1995, che-
fen for kommunikationsdepartementet att tillkalla en sérskild
utredare med uppdrag att utreda fragor om fritidsbétstrafikens
kostnadsansvar m m. Utredaren limnades sammanfattningsvis
foljande direktiv.

Utredaren skall
- belysa vilka kostnader fritidsbatstrafiken orsakar samhéllet

samt Overviga hur dessa kostnader skall betalas. Savil
foretags- som samhillsekonomiska aspekter skall
redovisas.

- dverviga om de fordelar som ett fritidsbatsregister innebar
fran sjosikerhet- och ordningssynpunkt motiverar att ett
statligt fritidsbatsregister aterinfors. Darvid skall dven be-
handlas de fordelar som ett statligt fritidsbatsregister har
fran miljosynpunkt exempelvis vid inforande och uppfolj-
ning av miljokrav pa batmotorer eller fritidsbatar.

— belysa frigan om en obligatorisk ansvarsforsakring for
dgare av fritidsbétar.

- beakta det tillkinnagivande som riksdagen gjort om bat-
skatt.

Av utredningens direktiv framgér ocksa att den har att beakta
direktiv om att redovisa regionalpolitiska konsekvenser (dir
1992:50) och att prova offentliga ataganden (dir 1994:23) Utred-
ningens direktiv i sin helhet redovisas i bilaga 1.
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22 Bakgrund

Fragor om fritidsbatsverksamheten har utretts flera ganger tidi-
gare. Batlivet berérdes bl a i 1962 ars fritidsutredning samt
behandlades separat i fritidsbatsutredningens betinkande SOU
1974:95 Batliv - samhillet och fritidsbatarna. En fortsittning pa
denna utredning nir det gillde registerfragan redovisades i SOU
1977:25 Batliv 2 - Registerfragan.

I juni 1984 uppdrog regeringen 4t Trafiksikerhetsverket att ut-
arbeta ett forslag till ett sirskilt register for fritidsbatar. Efter
remissbehandling och genomgang ledde detta genom proposition
1986/87:121 och riksdagsbeslut till inférande av ett obligatoriskt
register for fritidsbatar med en lingd av minst 5 m och/eller med
en motor vars effekt 6verstiger 10 kW.

I proposition 1992/93:102 foreslogs sedan baserat pa en pro-
memoria inom Kommunikationsdepartementet att det obligatoriska
registret skulle avskaffas. Riksdagen beslét i enlighet med f6rsla-
get. Man ansag bland annat att det ej fanns tillrdckligt starka skil
att behalla systemet med registrering av fritidsbatar i statlig regi.
Ett frivilligt register inrittades i Stoldskyddsforeingens regi. Ar
1992 fanns i det statliga registret cirka 270.000 batar registrerade
medan motsvarande antal i Stoldskyddsforeningens forteckning
uppgar till cirka 150.000 ar 1996.

Nir det giller fritidsbatarna och miljén har miljodepartementet
i en departementspromemoria lagt fram ett forslag om inférande
av avgas- och bullerkrav p& nya bensin- och dieselmotorer for
fartyg med en skrovlingd om hdgst 24 m. Kraven foreslas gilla
obligatoriskt for nya motorer fran 1998.

Betridffande bétbottenfirger har Kemikalieinspektionen fran
slutet av 1992 meddelat nya mer restriktiva regler for anvindande
av giftiga bottenfarger. Langs norrlandskusten och pa insj6arna har
forbud mot dessa firger inforts. Lings Ostersjons ost- och sydkust
far en mildare variant av giftfirger anviindas medan det pa vist-
kusten fortfarande r tillatet att anvinda starkare kopparbaserade
farger.
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Dessutom kan konstateras att SOU 1974:95 ocksa tog upp fra-
gan om obligatorisk ansvarsforsikring. 1 samband hérmed
behandlades ocksé fragan om obligatorisk forarutbildning.

Betriffande fragan om obligatorisk ansvarsforsékring konstate-
rade SOU 1974:95 att antalet batolyckor med &tféljande
skadeansvar var mycket litet och ej motiverade inférande av en
obligatorisk ansvarsforsakring.

Slutligen foreslog utredningen att av en statlig namnd for batli-
vet skulle inrdttas med uppgift att folja batlivets utveckling samt
att initiera de samhilleliga insatserna och planera for detta.

For finansiering foreslog utredningen bildandet av en sirskild
batfond. Fonden skulle &rligen tillféras ett belopp som till tva
tredjedelar skulle utgdras av statsbidrag och en tredjedel skulle
erliggas av batigarna i form av avgifter. Batavgiften skulle arligen
erldggas av dgarna till alla registrerade batar. Detta forslag har ej
genomforts.
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3 Samhillets intdkter och kostnader
betridffande fritidsbatssektorn

3.1 Allmént och intdkter

Fritidsbatsverksamheten i Sverige r en av vara storsta fritidsakti-
viteter. Det finns 6ver en million fritidsbatar, smabatar och kanoter
m m. Over 200.000 av dessa batar 4r av en storlek som gor att de
kan utnyttjas fér dvernattning. Ytterligare 100.000 - 150.000 bétar
ir byggda och utrustade sa att de kan anvéndas for lingre forflytt-
ningar. Slutligen utnyttjas &ven mindre motor- och segelférsedda
batar for fiske och dagsbesdk pa arna i de svenska skdrgardarna.
Fritidsbatsverksamheten bidrar ocksa till statsfinanserna genom
olika typer av skatteintikter. De visentligaste intdkterna och deras
storleksordning &r enligt foljande (1995).

Skatt pa batbransle ~ 700 millioner kronor
Moms pa batar, batprodukter  ~ 400 millioner kronor
tillbehor och service

Moms pa hamnavgifter, ~ 200 millioner kronor

kanalavgifter och andra
fornodenheter for batturismen

Brinsleskatten star i direkt relation till utnyttjandet av béten
under motordrift. Uppborden av avgiften & mycket
kostnadseffektiv. De skattehdjningar som beslutats och planeras pa
fordonsbrinsle ger ocksa en direkt hdjning av skattebelastningen
pa fritidsbéatssektorn.
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3.2 Lokala och regionala kostnader

En stor del av batturismen bedrivs i omraden som &r av glesbygds-

karaktir, framst ldngs den svenska kusten och i de storre sjdarna.

Kommunerna som utnyttjas av batturisterna ser mycket positivt pa

denna verksamhet som bade forstirker den lokala ekonomin och

ger underlag for sysselséttning och service.

Eftersom fritidsbatsturismen utgér en inte ovisentlig del av tu-
rismen i Sverige, finns det enligt kommunerna anledning att
skatte- och avgiftsmassigt behandla den pa motsvarande sitt som
ovrig turism samt att verka for en fortsatt utveckling.

For att f4 exempel pa den lokala betydelsen av bétlivet har
kontakter tagits och underlag erhéllits fran fyra kommuner lings
den svenska kusten. Dessa kommuner 4r Luled, Osteraker, Sotenis
och Tanums kommuner. Sammanfattningsvis kan konstateras f6l-
jande gemensamma situation fér kommunerna:

a) Ett stort antal batplatser i sjon, bade permanenta och gést-
platser finns i de aktuella kommunerna. Finansiering sker i
huvudsak genom avgifter. Motsvarande giller dven for
upplaggningsplater.

b) En inriktning finns hos kommunerna mot att lata fore-
ningar, privata foretag och stiftelser ta &ver marinor,
batvarv och batupplaggningsplatser.

c) Manga foretag med marin service och andra marina tjéns-
ter har inom kommunerna vuxit upp i anslutning till
befintliga batklubbar,andra battita omraden samt platser
for gistande batturister. Osterakers kommun redovisar
som exempel 66 foretag med 133 anstéllda som ar direkt
relaterade till fritidsbatsverksamheten.

d) Kommunerna anger att den reducerade turistmomsen som
finns for bl a campingplatser borde tillimpas dven for
gasthamnsverksamheten. Speciellt pa vistkusten, men
dven ldngs Ostersjokusten, anges omfattningen och den
potentiella mojligheten att attrahera utldndska batturister
som betydande.

e) Avfallsutsldpp i anslutning till storre gédsthamnar och po-
puldra naturhamnar anges som ett problem. Fortfarande
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sker viss renhallning och lokal hallning av fritidsbatsleder
i kommunal regi med kommunal finansiering. (t ex Luled
kommun)

En mer detaljerad redovisning fran de olika kontaktade kom-
munerna framgar av bilaga 2.

Nir det giller renhallningen i de mest frekventerade skérgards-
omradena finns utéver kommunerna ett antal regionala stiftelser
etc. som skoter utplacering och tdmning av sopmajor i naturham-
narna. Denna service #r naturligtvis riktad bade till
skirgardsluffare, fritidshuséigare med smébatar och batturister. De
olika orgaisationernas beddmning av fritidsbatarnas belastning av
servicen ar enligt foljande.

a) Skirgardsstiftelsens verksamhet omfattar i huvudsak
Stockholms skirgard. Bidrag till kostnadstickning for
renhallning av naturhamnarna i Stockholms skérgérd lam-
nas fran Stockholms ldns landsting. Omkring 60 procent
hirav, eller 470.000 kronor, bedoms vara fritidsbétsturis-
mens del. Stockholms ldns landsting ldmnar &ven
driftbidrag till hanteringen av kommunala sopmajor i
skirgarden. Stockholms stad har slutligen ett antal frilufts-
omraden i skirgarden med bland annat sop- och
toalettservice.

b) Ostgotastiftelsen, vars verksamhet omfattar Ostergotlands
skirgard finansieras av landstinget och kommunerna ge-
mensamt. Av kostnaderna for naturhamnarnas renhallning
bedémdes 65 procent vara riktad mot fritidsbéatarna till en
kostnad av cirka 200.000 kronor.

c) Vistkuststiftelsen finansieras av landstingen i Hallands-,
Bohuslins- och Alvsborgs lan samt Géteborgs kommun.
1.350.000 kronor #r nuvarande anslag till renhéllningen i
naturhamnar varav cirka 85 procent bedomdes riktad till
fritidsbatsturismen. Avriknas 20 procent for de utlindska
fritidsbatarna aterstar 65 procent eller ~ 880.000 kronor
for den svenska batturismen.
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3.3 Statens kostnadsbelastning

Den stérsta delen av den anslagsfinansierade servicen for fritids-
batsturismen belastar dock den svenska staten, frimst via
Sjofartsverket, kustbevakningen och polisen. Sjériaddningssillska-
pet som gor en visentlig insats for fritidsbatarna ligger utanfor den
statliga budgeten. Slutligen finns statliga bidrag till batsportverk-
samhet och till Svenska Turistféreningen (STF). Nedan foljer en
genomgang av fritidsbatsverksamhetens del av de statliga kostna-
derna.

33,1 Sjofartsverkets kostnader

a. Allmant
Sjofartsverket ansvarar for stérre delen av den statliga
verksamhet som ar riktad mot fritidsbatarna. I sitt fskande
for aret 1997 redovisar man ett anslagsbehov pa 90 millio-
ner  kronor  under  rubriken  "ersdttning  for
fritidsbatsandamal m m ". Detta 4r en hdjning fran cirka
46 millioner kronor avseende 1995/96 (tolv manader).

Under rubriken "fritidsbatsaindaméal m m", inbegrips ocksa
verksamhet som inte dr direkt riktad mot de fritidsbatar
som i forsta hand utnyttjas for fritidsbatsturismen. For att
fa en definiering av dessa batar har schablonmaissigt an-
véints den grinssittning som tillimpades i det 1992
nedlagda obligatoriska registret, d v s batar med en lingd
overstigande 5 m och/eller med motor pa mer 4n 10 kW.
Med denna definiering inryms drygt 300.000 batar av to-
talt cirka 1,2 millioner "flytetyg" i kategorin. Det bor
ocksa papekas att dven om de cirka 300.000 stérre batarna
dr de som i forsta hand anvinds for fritidsbatsturismen s
utnyttjar en stor del av de motor- och segelférsedda
mindre batarna ocksa Sjofartsverkets tjdnster i form av
véderlekstjanst, utprickning etc.

Det ar darfor ej rimligt att riakna hela serviceutbudet till
fritidsbatssektorn som riktat till de 300.000 batarna.



SOU 1996:170 Fritidsbaten och Samhallet 23

Sammanfattningsvis omfattar "fritidsbatsanslaget" i
huvudsak farledshillning information om sidkerhet,
sjéraddningsverksamhet, vaderleksservice och administra-
tion.  Verksamheten riktar sig, forutom  mot
fritidsbatsturismen, dven mot fiskebatar, kommersiell
skirgardstrafik samt permanentboende och fritidshusigare
lings den svenska kusten och vid de stora sjoarna. Efter-
som en eventuell riktad avgift for fritidsbatsturismen bor
motsvara kostnaden for den service batturisterna far gors
hir en schablonmissig uppdelning av det begirda anslaget
baserat pa utnyttjandefordelningen. Som bas har anvints
den uppdelning av anslagsaskandet som Sjofartsverket re-
dovisat (bilaga 3). Sjofartsverkets kraftiga hojning av
anslagsidskandet for aret 1997 baserar sig pa en berdkning
av kostnaderna for den verksamhet som inte inryms inom
handelssjofarten. Kostnaderna for den verksamhet som be-
ror handelssjofarten har har uteslutits.

b. Kostadsfordelning av Sjofartsverkets kostnader

b.1 Sjosikerhetsinformation
Denna post utgér 3,5 millioner kronor och avser informa-
tion och radgivande verksamhet for att fraimja sékerheten
inom fritidsbatssektorn. Verksamheten ar riktad mot fri-
tidsbatssidan totalt. En rimlig andel for de storre batarna
enligt ovanstaende definition bedoms vara 50 procent eller
1.750.000 kronor.

b2. Fyrarmm
Enligt anslagsidskandet anges kostnaden for utprickning
som ej anvinds for handelssjofarten till 3,6 millioner kro-
nor. Denna utprickning forutsitts dock utnyttjas savil av
fiskebdtar och batar for passagerartrafik som sma-
batsigande sommarstugeigare. Eftersom ingen verifiering
av leder mellan handelssjofarts- respektive fritidbatsleder
kunnat redovisas av Sjofartsverket, antas fritidsbatssidans
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del uppga till 50 procent. Detta innebér en kostnad pa 50
procent av 3,6 = 1,8 millioner kronor.

b.3 Kanaler och fordjupade farleder

Betriffande Falsterbokanalen kan denna ses som forebyg-
gande sjosdkerhet for mindre batar eftersom de inte
behdver g runt néset och tringas med handelssjofarten i
Oresund. Kanalens tillkomst har dock till stor del militira
skil. Kanalen utnyttjas dock av bade fritidsbatar, fiskeba-
tar och passagerarbatar varfor 50 procent av kostnaden
borde vara en rimlig andel for de storre fritidsbatarna.
Motsvarande giller dven 6vriga av Sjofartsverket upprik-
nade mindre kanaler. Kostnaden for fritidsbatsturismen
blir da (4,0 +2,6) x 50% = 3,3 millioner kronor.

b.4 Sjoraddning

Overgripande kan konstateras att den svenska staten har
ett principiellt &tagande for sjordddning som internationellt
finns manifesterat inom IMO (International Maritime Or-
ganisation) bl a i SOLAS (Safety of life at Sea) samt
raddningstjanstlagen som reglerar den svenska situationen.
Den grundldggande infrastrukturen och kompetensen for
denna maste darfor finnas éret runt oberoende av fritids-
batarna. Fritidsbatsverksamheten ger dock framfor allt
under sommarhalvaret ett dkat tryck pa rdddningsorgani-
sationen och verksamheten vilket kan motivera en riktad
kostnadsbelastning. Nedan redovisas bedomning av denna
kostnadsbelastning for de olika delposterna.

b.4a. Radiotjanstkostnader
Betriffande kustradionitet har Sjofartsverket att avtal med
Telia Mobitel AB som kostar 8,2 millioner kronor per 4r.
Baserat pa statistik fran Sjofartsverket betrdffande sjo-
rdddningsinsatser kan konstateras att fritidsbatarna i
visentlig omfattning utnyttjar sjoraddningstjanster under
cirka 8 manader per ar. Andelen insatser dr hog frimst
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under  sommarperioden men tidsitgangen  for
fritidsbatsinsatserna #r ofta vésentligt ldgre dn for dvriga
kategorier framst handelsfartyg och fiskebatar. 1974 ars
fritidsbatsutredning gjorde en specialgranskning av tidsat-
gangen for sjoraddningsfallen 1973 och konstaterade att
dven om antalet fall nar det gillde fritidsbatarna stod for
72 procent var tidsdtgangen for insats ej mer &n 40 procent
av den totala tiden. Under dessa 8 manader anvindes kust-
radionitet dven for Ovriga kategorier, handelsfartyg,
fiskebatar och mindre passagerarbatar.En rimlig ansats
bedoms dérfor vara att fritidsbatstrafiken kan belastas med
50 procent av verksamheten under fritidsbatssdsongen till
en kostnad av 50% x 8 x 8.200.000 = 2.730.000 kronor
12

b.4b. Kostnader for Sjoraddningscentraler (MRCC) i Goteborg
och Stockholm
Sjofartsverkets totala kostnader for Sjoraddningscentra-
lerna i Goteborg och Stockholm inklusive informations-
och utbildningskostnaderna for diar engagerad personal
uppgér till 16 millioner kronor. Motsvarande synsitt som
under a, men beriknat pa hela aret for kontinuitetens skull,
ger da en kostnad for fritidsbatssidan pa: 50% x
16.000.000 = 8.000.000 kronor.

b.4c. Beredskap
Sjofartsverket har tecknat ett avtal om helikopterberedskap
med forsvaret till en upptagen kostnad av 11,4 millioner
kronor. Det kan dock ej vara rimligt att all beredskap, ut-
over forsvarets egen nir det géller helikopterinsatser, skall
betalas av Sjofartsverket. Sjuktransporter, fjllrdddning,
flygriddning, brandberedskap etc. drar ju ocksa nytta av
helikopterberedskapen. Forutsitts att 50 procent av ut-
ryckningarna utgdr sjordddningsverksamhet blir kostnaden
pa 5,7 millioner kronor. Liksom under punkt a ovan, bor
fritidsbatsverksamheten endast belastas for den del av be-
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redskapen som utnyttjas. Vid antagandet  att
fritidsbatssektorn star for 50 procent av helikopterutryck-
ningstiden blir kostnadsbelastningen 50% x 5.700.000 =
2.850.000 kronor.

b.4d. Soderarm
Séderarms fyr anvdnds bade for nyttotrafik och fritids-
batstrafik. ~ Vid 50  procentigt utnyttjande for
fritidsbatsindamal blir kostnadsbelastningen 50% av
2.300.000 = 1.150.000 kronor.

b.4e. Ledning och samordning

Rubriken innefattar central samordning och administra-
tion, utbildning av  personal, utveckling av
sjordddningsmateriel, information och viderprognoser, re-
gional samridsverksamhet samt sjordddningsbatar. Dessa
funktioner utgér naturligtvis grundforutsittningar for en
fungerande sj6riddning och kan knappast vara en fraga
enbart for fritidsbatsverksamheten. Som tidigare noterats
svarade fritidsbatarna under 1994 for 70 procent av antalet
registrerade sj6rdddningsfall, men de flesta av dessa har
kort tidsbelastning. Dessutom férekommer fritidsbatstrafik
i ndmnvird omfattning endast maximalt 8 manader per
ar.Baserat pa tillgéngligt underlag och efter diskussion
med sjordddningsansvariga bedéms 50 procent av kostna-
derna vara en rimlig andel for fritidsbatsverksamheten.
Detta ger en kostnadsbelastning pa 50% x 13.900.000 =
6.950.000 kronor.

b.4f.  Samkostnader
Posten innehdller bidrag till de totala kostnaderna for Sjo-
fartsverkets farledshallning och sjokarteverksamhet
baserat pa instillningen att alla som utnyttjar en given in-
frastrukturservice ocksd skall vara med och bidra till
denna. Under ar 1995 uppgick Sj6fartsverkets bruttokost-
nader for farledshéllning till 170 miljoner kronor och
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sjokarteverksamheten till 120 miljoner kronor. Eftersom
en stor del av de allminna farlederna och sjokarteverk-
samheten for djup under 3 meter 4r riktad mot trafik
utanfor handelssjofarten, har Sjéfartsverket bedomt att 30
miljoner kronor bor belasta verksamheten som inryms i
anslaget "ersittning for fritidsbatsandamal m m". I enlig-
het med tidigare fordelning pé trafikkategorier inom
anslagsposten foreslas dgare till batar ver 5 meters langd
och/eller motorstyrka dver 10 kW belastas med 50 procent
av kostnaden eller 15 miljoner kronor. Agare till fiskeba-
tar, passagerarbtar, mindre ej registreringspliktiga batar
far via anslag sta for resterande kostnadsbelastning.

Totalt blir da Sjofartsverkets kostnad for de storre och
motorstarkare fritidsbatarna

1.750.000 + 1.800.000 + 3.300.000 + 2.730.000 +
8.000.000 + 2.850.000 + 1.150.000 + 6.950.000 +
15.000.000 = 43.530.000 kronor

8:3.2 Kustbevakningens kostnader

Kustbevakningen har som &vergripande uppgift att bevaka den
svenska kusten. Verkets resurser utnyttjas dven for sjoraddningsin-
satser avseende fritidsbatar. For sidan verksamhet som innebér
utryckningar utanfor kustbevakningens allménna ordningsuppgif-
ter uppkommer extra kostnader for personell &vertid och extra
utnyttjande av kustbevakningens materiel. Dessa kostnader for
1995 uppgér enligt Kustbevakningens uppgift till cirka 700.000
kronor. Verksamheten bedéms dock vara en del av den allménna
dvervaknings- och beredskapsverksamheten (jfr. ambulans, polis)
och bor ej separat belasta fritidsbatsdgarna.

3.3.3 Sjopolisens kostnader

Aven polisen har i form av sjopolisens aktiviteter verksamhet som
delvis 4r riktad mot fritidsbatstrafiken. Sjdpolisen deltar ofta till-
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sammans med kustbevakningen i sjordddningsuppdrag. Vid till
exempel en bérgning behdver den undsatte inte betala nagot for
polisens insats utan den ses som en del i den offentliga verksam-
heten. Denna verksamhet skiljer sig principiellt inte heller fran
ovrig polisverksamhet och utgér en del av den allménna ordnings-
héllningen. Det bedoms darfor inte rimligt att sidrbehandla
fritidsbatssidan genom att lata denna speciellt debiteras kostnader
for sjopolisens arbete.

334 Statliga bidrag till batlivet och batsporten

Som framgatt ovan &r fritidsbatsverksamheten en av de storsta fri-
tidssysselsdttningarna i Sverige med sammanlagt 6ver en million
personer som deltager i batlivet. Nér det giller de storre fritidsba-
tarna organiseras dessa i huvudsak, inom ramen for de tre stora
fritidsbatsorganisationerna. Svenska Batunionen (SBU), Svenska
Kryssarklubben (SXK) och Svenska Seglarforbundet (SSF) med
tillsammans cirka 250.000 medlemmar i landets cirka 1000 bat-
klubbar.

Till SBU och SSF utgar statsbidrag. SBU erhaller 804.000 kro-
nor under 1996. SSF erhaller av Riksidrottsforbundet for perioden
1/7-95 till 31/12-96 totalt 7.806.000 kronor vilket omréknat for
helaret motsvarar 5.204.000 kronor. Av denna summa gir dock
ndstan hela beloppet direkt till kappseglingsverksamheten som
under olympiadret har speciellt stor omfattning. Nir det giller
batturismen har SSF en fritidsbatskommitté som framst #dgnar sig
at verksamhet inom Sjésportens samarbetsdelegation (SSD). Bud-
geten for denna kommitté dr 36.000 kronor. Eftersom cirka 50
procent av SSF:s totala inkomster kommer fran statsbidraget kan
schablonmaissigt bidraget till batturismen sittas till 18.000 kronor.
SXK fér ej statliga bidrag. Sammanlagt erhaller batturismen via
fritidsbatsorganisationerna for aret 1996 ett statligt bidrag pa cirka
850.000 kronor.

Nir det giller gasthamnar for fritidsbtar har Svenska Turistfo-
reningen sedan mer 4n 30 &r pagdende verksamhet med
klassificering och information betréiffande dessa. Tidigare har man
haft riktade statliga bidrag for denna verksamhet. Idag erhaller
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STF endast en klumpsumma. STF ger dock i samarbete med Telia
arligen ut en publikation Batturist som bland annat innehaller en
forteckning over klassificerade gasthamnar. Sjofartsverket ger
parallellt ut Svensk kusthandbok som ocksé omfattar gésthamnar.

3.3.5 Summa sambhilleliga intdkter och
kostnader for batturismen

En summering av ovanstiende poster visar att fritidsbatsverksam-
heten totalt tillfor statskassan betydande nettobelopp. Genom olika
typer av skatter betalar fritidsbatsdgarna till staten i storleksord-
ningen 1,3 milliarder kronor per 4r.

Fritidsbatsverksamheten erhaller i riktad infrastruktur, service
och bidrag en statlig ersittning totalt motsvarande cirka 60 millio-
ner kronor per ar. For de storre batarna med en léngd 6ver 5 m
och/eller en motorstyrka pa mer dn 10 kW som utnyttjas for béttu-
rism kan motsvarande ersittning schablonmaissigt bedomas till
cirka 45 miljoner kronor per ar.

Det bor dven noteras pa plussidan rekreationsvirdet samt den
positiva verkan som fritidsbétsturismen har och kan fa for gles-
bygdskommunerna i kustbandet och runt de storre sjoarna. Pa
minussidan kan konstateras den miljobelastning som fritidsbatarna
utsitter omgivningen fér och som behandlas pa annan plats.

Dessa faktorer ir dock svérare att precisera ekonomiskt.
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4 Batlivet och miljon
4.1 Allmént om miljopaverkan fran
fritidsbatar

Fritidsbatsverksamheten i Sverige dr som nimnts en av de storsta
fritidsaktiviteterna och det finns totalt ver en miljon fritidsbatar.
Omkring 800.000 av dessa ar forsedda med motorer varav Gver
600.000 ar utombordsmotorer. Utmed Sveriges langa kust i vara
stora skargardar samt ett i stort antal sjoar finns rikliga mojligheter
till ett omfattande batliv. Batlivet paverkar dock ocksd den kéns-
liga miljon.

4.1.1 Motorpaverkan

4.1.1.1 Avgaser

Den storsta negativa miljopéverkan kommer frdn batarnas motorer.
Detta giller framfor allt de tvitaktsbaserade utombordsmotorerna
som genom sin ofullstindiga forbranning slépper ut avgaser med
negativ miljopaverkan. Sjofartsverket har i sin rapport om
"Atgirder - Luftfororeningar - for den Marina sektorn 1994" redo-
visat dels avgasutslappen fran storre fartyg 6ver 300 bruttoton dels
motsvarande utslapp fran fartyg upp till 300 bruttoton dér fritids-
batarna ingar. Den huvudsakliga miljbelastningen uppdelad pa
amnen for de olika fartygskategorierna redovisas i nedanstdende
tabell. (Utsldpp i tusen ton per 4r).
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NOX SO, HC €O CO Partiklar
PM

Fran fartyg 59,10 21,20 1,40 3,10 2629,00 2,00
6ver 300 brt
1992
Fartyg
under
300 brt
Fritidsbatar 1,00 14,40 37,50 218,90 0,60
Fiskefartyg 2,90 0,24 0,30 0,70 134,00 0,07
Arbets- 6,60 0,30 0,90 303,00 0,14
fartyg

Som framgar av tabellen star fritidsbatarna (via frimst tva-
taktsmotorerna) for en dominerande del av utsléppen av kolviten
och kolmonoxid. Utsldppen dr koncentrerade till kustndra omraden
under sommarménaderna som ocksé 4r den kénsligaste reproduk-
tionsperioden for vattenlevande organismer. I kombination med
solstralning fororsakar kolviten och kvéveoxider forhojda halter
av marknédra ozon med framst regional/lokal paverkan. Aven kol-
monoxider ger negativ, framst lokal, miljopaverkan. Utslippen av
kolviten ar naturligtvis en mindre del av de 204.000 ton som
transportsektorn, frimst personbilarna, stod for 1992. De landbase-
rade utsldppen minskar dock genom stringa avgaskrav for nya
bilar medan fritidsbatarnas utslapp hittills fortsatt utan restriktio-
ner. En viss forbattring har dock skett genom minskad
brinsleforbrukning och nya typer av smérjoljor for nyare motorer.

45102 Buller

Som némnts ovan anvinds fritidsbétarna till stor del under semes-
terperioden och inom starkt utnyttjade rekreationsomraden. Ocksa
ndr det giller buller ar det i hogre grad de hogfrekventa
(hdgvarviga) utombordsmotorerna som ger lokala stdrningar
genom sin ljudniva. Genom att skrovets utformning kan verka som
en resonanslada kan detta forstirka motorns bullerniva. Dessutom
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ger de snabbgéende planande batarna upphov till vattenslag vid
géng i vagor vilket kan ge starka ljudeffekter.

4.1.2 Paverkan fran batskrovet och dess
utrustning

Aven sjilva baten bidrar till den negativa miljopaverkan. Detta
giller i huvudsak genom foljande paverkan.

A ] Toalettfunktion

Over 200.000 av fritidsbatarna har majlighet till vernattning om-
bord. Av dessa anger batlivets organisationer att (1992) cirka
100.000 har toalettfunktion ombord. Den Gvervdgande delen &r
hdrvid vattentoaletter medan uppskattningsvis 10.000-15.000 4r av
portabel typ. Endast cirka 30.000 av vattentoaletterna bedéms
dock forsedda med inbyggd septictank och de flesta av dessa har
endast utpumpningsfunktion till sjén. Totalt utnyttjas dock minst
cirka 600.000 batar for utflykter pa ett sadant sitt att det finns be-
hov till toalettbesok antingen ombord eller pa Garna. Den totala
tillforseln av latrinavfall fran batar med installerad toalettfunktion
ombord, bedémdes av Naturvardsverket 1992 motsvara 140 ton
kvdve och 35 ton fosfor per ar. Aven om det sammanlagda
latrinavfallet fran fritidsbatsutnyttjare &r storre 4dr dock
fritidsbatssektorns bidrag till Gvergddningen av underordnad bety-
delse. Tillforseln av kvidve och fosfor fran jordbruket, industrin,
dagvatten och kommunala avloppsreningsverk ar av en helt annan
storleksordning. Som jamforelse kan nimnas att kommunala av-
loppreningsverk 1990 tillférde havet i storleksordningen 15.000
ton kvédve och 700 ton fosfor. Nar det giller jordbruket redovisade
Sveriges Lantbruksuniversitet vid Ostersjokonferensen 1996 att
den totala utslappsméngden kvave fran Svensk akermark &r cirka
50.000 ton per ér.

Lokalt vid marinor, natur- och gésthamnar samt vissa trdnga
farledsavsnitt (t ex Gota kanal och mindre insjoar) kan dock

2 16-1573
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toalettavfallet vara ett sanitdrt problem. Avfallet upplevs ocksa
som etiskt och estetiskt stérande.

4.12.2 Miljopaverkan genom vagsvall

D2 ett stort antal av sadvdl mindre batar som motorbétar ar ut-
rustade med motorer med stor effekt som ger hog fart erhalls
kraftiga propellerstrommar samt for ej planande batar ofta kraftig
véagbildning. Detta kan fororsaka problem med erosion och annan
skadegorelse framst vid trdnga farledspassager men ocksa for
andra batar vid ovarsam framfart i vidl frekventerade rekrea-
tionsomraden.

4.123 Giftverkan fran bottenfarger

Pavixning av vattenlevande organismer pa bat- och fartygsbottnar
ar ett problem som leder till storre framdrivningmotstand och déri-
genom storre effektbehov for given fart. For att forhindra
bevédxning har man under ldngre tid anvént sig av metallbaserade
bottenférger, sa kallade giftfarger, vilka genom sin utséndring for-
hindrar bevéxtning pa undervattenskroppen. Historiskt har bly-,
tenn- och kopparbaserade farger anvints. Det har dock visat sig att
giftutsondringen fran metallfiargerna vallar allvarlig skada pa alger
och vixtplankton, framst vid grunda vattenomraden som ofta an-
vénds for fortojningsanlaggningar till fritidsbatar.

Eftersom tennf6éreningar bedomdes ge de allvarligaste skadorna
har tennforeninger forbjudits betrdffande bottenférger i Sverige
utom for oceangaende fartyg. Kemikalieinspektionen har 1993
beslutat om hérdare regler for anviandning av bottenfarger. Gene-
rellt géller forbud for anvindande av tennbaserade farger utom for
oceangaende fartyg 6ver 25 m ldngd.

Nir det giller fritidsbatar finns totalférbud mot giftiga botten-
farger for alla batar under 200 kg. Dessutom géller totalférbud for
alla batar med normal fort6jningsplats i samtliga insjoar och langs
kuststrickan fran Orskdr och norrut i Bottniska viken. Mildare
kopparbaserade bottenférger, med ett kopparlickage understigande
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75 pg/cm2 under de forsta 14 dygnen efter pamalning, tillats for
kuststrickan syd Orskir till Trelleborg.

For kuststrackan fran Trelleborg och norrut till Norska gransen
far starkare kopparbaserade giftfarger med ett kopparldckage upp
till 150 pg/cm2 under de forsta 14 dygnen anvéndas.

4.2 Tekniska mdjligheter att eliminera
den negativa miljopaverkan fran
fritidsbatarna

4.2.1 Motoratgarder

Idag finns ett utbud nér det géller utombordsmotorer av sévél tva-
som fyrtaktsmotorer. Vid en vergang fran tva- till fyrtaktsmotorer
skulle utsldppen av kolviten och koloxid vésentligt reduceras. En
mindre dkning av kvaveoxider skulle dock uppkomma. Nackdelen
med en sddan 6vergang ir dels att motorerna blir tyngre dels att
fyrtaktsmotorerna i dag dr dyrare for motsvarande motoreffekt.

Det pagar ocksa en snabb utveckling av tvataktsmotorer med bl
a direktinsprutning av brénslet som skulle ge effektivare forbrin-
ning och reducera brinsleatgangen och darmed utslippen med
over 50 procent. Denna utveckling bedoms dock ta ett antal &r och
blir delvis ocksa tillimpbar pé det stora antalet motorer under cirka
10 kW.(Storleksordningen 500.000 motorer enligt Sjofartsverkets
uppskattning i miljérapporten 1994).

Det bor dven papekas att alla existerande tvataktsmotorer ej dr
lika stora "miljobovar". Under de senaste 10-15 aren har det skett
en kontinuerlig utveckling i miljévianlig riktning med t ex minsk-
ning av oljeinblandningen i bensinen, val av miljévanligare oljor
samt oljor med mindre temperaturkinslig viskositet i drev mm.
Aven om dessa successiva forbittringar inte radikalt fordndrat ut-
sldppsbilden, innebér de dock att de existerande nyare motorerna
ar mindre miljobelastande dn tidigare modeller. Detta betyder att
miljoforbattringen blir storre vid utbyte av de dldre motorerna som
rimligtvis kommer att skrotas forst.
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Likaledes pagar utveckling av bullerdimpning for motorer. De
granser for bullernivéer som foreslagits av miljédepartementet fran
1998-01-01 varierar med motorns effekt fran 67dB(A) for motorer
under 10kW till 74dB(A) for motorer 6ver 40kW matt pa ett av-
stind av 25 m. Dessa vdrden bedoms kunna uppnés for nya
motorer med tillgénglig teknik och finns redan i Schweiz och vissa
delstater i USA.

4.2.2 Avfallsbegransning och fartbegransning

Nir det giller problemet med toalettavfall fran fritidsbatarna sa
ar situationen att detta antingen direkt eller via fordrdjning slapps
ut i sjon. For att d@ndra pa detta forhallande behovs dels ett mer
konsekvent inforande av avfallstank ombord dels att denna forses
med utpumpningsutrustning som gar att ansluta till mottagnings-
stationer i land. Genom &verenskommelse inom ramen for
Helcoms Baltic Strategy har Ostersjolinderna atagit sig att bygga
ut ett system med mottagningsstationer fér omhindertagande av
fartygsavfall. Detta géller som princip 4ven for fritidsbatar men
fordrar en bearbetning med ett flertal troligen kommunrelaterade
stationer for att fa en praktisk paverkan. Detta arbete har paborjats.

Nar det géller buller samt vagbildning som fororsakas av batar
med hog fart i tranga farleder, finns det i dag fartbegrinsningar
faststillda av lansstyrelserna. Dett ger en begransning av oldgen-
heterna. Har behdvs dock en systematisk Gversyn, vilken hittills
bara har paboérjats.

4.2.3 Alternativ till giftiga bottenfarger

Kemikalieinspektionen vill pa sikt att d&ven kopparbaserade botten-
farger skall forbjudas i Ostersjon. Det dr dock visentligt att
alternativa metoder och system finns framtagna innan ett totalfor-
bud infors eftersom effektbehovet for batarna annars okar med
storre avgasutsldpp som foljd.
De alternativ som idag anges till giftfarger ar foljande.
a) Fysisk forhindrande av pavaxt genom blanka, harda ytor
pé batbottnarna.
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b) Mekanisk avldgsnande av péavéxning genom bottentvétt
under sdsongen i speciella battvattanldggningar.
c) Kemiskt/biologiskt forhindrande av pavéxt genom farger

innehallande ogiftiga ingredienser.
En successiv utfasning av de idag anvdnda kopparbaserade
giftfirgerna fordrar salunda en systematisk uppbyggnad av
alternativ.

4.2.4 Briansleatgérder

En mojlighet att minska miljofororeningarna hos éldre batmotorer
ar att 6ka anviandningen av bittre brénsle- och smorjoljekvaliteter.
Detta giller savil tva- och fyrtakts bensinmotorer som dieselmoto-
rer. Omkring 1,5 - 2% av den totala bensinforséljningen i Sverige
uppskattas anvindas for fritidbatsmotorer. Den bensin som i dag
anvinds &r bensin av miljoklass 2.

Man har ocksa av arbetsmiljoskdl utvecklat en specialbensin,
alkylatbensin, for olika typer av arbetsredskap. Denna bensin
innehaller vésentligt mindre aromater och ingen bensen, vilket gor
att utsldppen fran tvéataktsmotorerna blir mindre toxiska. Kol-
viteutsldppen minskar dock inte och alkylatbensinen ar vésentligt
dyrare dn standardbensin av miljoklass 2. P4 Styrsd i Goéteborgs
skirgard har dock provverksamhet med forséljning av alkylatben-
sin direkt fran pump till reducerat pris genomforts under 1996 med
gott resultat.

4.3 Internationella atgérder och
tidsaspekter
4.3.1 Allmént

Problemet med fritidsbatarnas negativa paverkan pa miljon har
som namnts ovan dven behandlats internationellt. Nar det géller
konkreta atgérder ér det i forsta hand USA och Tyskland som be-
arbetar framst utsldpps- och bullerfrigorna relaterade till
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batmotorer. Till stora delar sammanfaller riktlinjerna for USAs och
delvis dven Tysklands arbete med det forslag till regelverk som
den internationella batbranchens samarbetsorgan ICOMIA:s mil-
joorgan IMEC (ICOMIA, Marine Evironment comittee) har
arbetat fram i sitt steg 2. Detta regelverk har dven 6verlimnats till
EU-kommissionen i borjan pa 1990-talet dér det dock 4nnu €j be-
handlats. EU-kommissionen arbetar dock med ett forslag till
bréinslekvalitetskrav for bensin och diesel som skall gilla fran ar
2000. Nar det giller avfall fran fritidsbatar har man behandlat
denna fraga for Ostersjon inom HELCOM.

4.3.2 Motorer

Som framgér ovan arbetar savdl USA som Tyskland med begrins-
ningsregler for motorer bade betrdffande avgasutslipp och
bullernivéer. I USA har EPA (Environmental Protection Agency)
foreslagit stegvis skdrpta krav for marina bensin- och dieselmoto-
rer som skall genomfras under perioden 1998 till 2006. Dessa
krav stimmer i stort med kravnivan i IMEC steg 2 och dven med
den svenska inriktningen. Tidsmdssigt har dock USA en lidngre
overgangstid for regelkraven dn vad som finns i det svenska lag-
forslaget.

Ett antal delstater i USA har ocksa genomfort begransning av
motorernas bullerniva.

I Tyskland arbetar det tyska Miljoministeriet med federala reg-
ler for fritidbatsmotorer, bland annat med utgangspunkt fran de
befintliga Bodenseereglerna. Man avser dven fora in krav pa bul-
lerbegransningar i samma regelverk. Forslaget till federala regler
som i hog grad liknar de svenska forslaget planeras liggas fram
under hosten 1996.

433 Batar

EU-parlamentet och EU-radet har i direktiv fran den 16 juni 1994
angivit grundldggande krav for framst sikerheten nidr det giller
fritidsbatar. Dess krav omfattar batar med mellan 2,5 och 24 m
langd och innebdr att en speciell CE-mirkning (Communauté
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Euwopeenne) skall tillimpas av medlemsstaterna for dessa
fritidsbatar fr o m 16 juni 1996. Den svenska riksdagen har med
anledning av EU-beslutet stiftat en lag om sidkerhets- och
miljokrav for fritidsbatar som giller for nya bétar frdn ovan
nimnda datum. Sjofartsverket har uppdrag att med anledning
hirav meddela narmare foreskrifter.

Nir det giller mottagningsstationer for avfall fran fritidsbatar
ingar detta som angivits i HELCOM:s Baltic Strategy och i Sve-
rige har arbetet med en sadan uppbyggnad paborjats.

44 I Syerige beslutade eller foreslagna
miljoatgarder for fritidsbatssektorn
44.1 Motorer
44.1.1 Lag om begrinsning av avgasutslapp och bullerni-
vaer

For att minska de betydande utsldppen av framst kolviten och kol-
oxid i batmotorernas avgaser samt for att reducera
bullerstérningarna fran fritidbatsmotorerna har den svenska rege-
ringen lagt fram ett lagforslag som skall gilla nya batmotorer fr o
m 1998. Forslaget stimmer som framgatt ovan till stora delar
dverens med inriktningen i Tyskland och USA och knyter an till de
forslag som batbranschens egen miljokommitte IMEC arbetat
fram.

44.12 Skrotningspremie for att paskynda utbyte av gamla
miljobelastande motorer

Sjofartsverket har bl a i sin rapport 1994-04-30 foreslagit skrot-

ningspremier for att paverka utfasningen av ildre tvitaktsmotorer
vilket hittills avvisats som mindre kostnadseffektivt.
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I kombination med ett langsiktigt bortre datum efter vilket
gamla tvataktsmotorer ej far anvindas (t ex 15 &r) och en miljoav-
gift som finansierar uppbyggnaden av en batutskrotningsfond for
att ge ett incitament till motorbyte skulle dock en skrotningspremie
kunna péaskynda inforandet av miljovénligare motorer. Forslaget
kan dé ses som en del i ett langsiktigt program for att komma till
ritta med fritidsbatsmotorernas miljéproblem.

44.13 Etablerande av en effektbaserad miljoavgift for
dldre tvataktsmotorer

[ anslutning till sitt yttrande Gver regeringens forslag till avgas-
och bullerkrav pa batmotorer (DS 1995:59) har Sjofartsverket
ocksa redovisat ettforslag till arlig effektbaserad miljoavgift pa
dldre tvataktsmotorer om Skr per kilowatt motoreffekt. Avgiften
skulle inbetalas pa posten mot erhéllandet av ett kontrollmirke
som skulle anbringas vil synligt p4 motorns motorkapa. Intikten
borde sedan éterga till fritidsbatssektorn t ex for finansiering av
snabbare utskrotning av dldre motorer. Tillsynen i skissen var
ténkt att utdvas av kustbevakning och polis genom stickprovskont-
roll.

Problemet med forslaget ar fragan om kontroll, det vill siga om
stickprovskontrollen r tillricklig for att fa en effektiv efterlevnad
av systemet utan att detta kombineras med ett dgarrelaterat motor-
register.

Eftersom utombordsmotorerna dr enkla att flytta mellan batar
och majoriteten av de miljobelastande dldre tvataktsmotorerna har
en effekt under den hittillsvarande effektgrinsen (10 kW) for ett
bétregister, skulle ett heltickande bat/motorregister bli administra-
tivt komplicerat och svérhanterligt.

4.4.2 Vidareutveckling av miljoklassystemet for
bensin

Miljoklassningssystemet for bensin dr i dag utformat si att till
exempel alkylatbensinen klassas i miljoklass 3. Det ger hogre skatt
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och darmed hogre branslekostnad. Naturvardsverket arbetar for
narvarande med en Oversyn av miljoklassystemet. Arbetet gors i
kontakt med EU som tar fram ett forslag till branslekvalitetsnor-
mer for tillimpning inom Unionen fran &r 2000. Beslut ar ocksa
taget om en @ndring av klassningen till miljoklass 2 for alkylatben-
sinen.

Naturvardsverket har ocksa med héansyn till alkylatbensinens
bittre egenskaper ur hélsosynpunkt i ett brev till Miljodeparte-
mentet hosten 1996, foreslagit att alkylatbensinen ur
skattesynpunkt skall betraktas som bensin av miljoklass 1.
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5 Behov och eventuell utformning
av batregister for fritidsbatar

3.1 Bakgrund

Fragan om allmén registrering av fritidsbatar har debatterats i Sve-
rige under ldngre tid. Uppfattningarna om registret har varit
mycket skilda, dels mellan politiker fran olika partier dels mellan
vissa delar av batfolket och myndigheter samt samhillsrepresen-
tanter. Registreringsproblematiken togs upp béade i utredningen
Batliv, Sambhillet och fritidsbatarna SOU 1974:95 och Batliv 2
samt Registerfrigan SOU 1977:25. Forst 1987 antog riksdagen,
efter forslag fran den socialdemokratiska regeringen, en lag om ett
fritidsbatsregister som tridde ikraft den 1 januari 1988. Lagen
innebar en registreringsplikt for segel- och motordrivna batar med
en langd 6ver 5 meter eller med en motorstyrka pd mer &n 10 kW.
Andamalet med registret var att ge underlag for kontroll av ord-
ning och sikerhet till sjoss samt for planering av trafiken med
fritidsbatar. Registret fick ocksa anvéndas som underlag for plane-
ring avseende turism, friluftsliv och naturvird samt for utredningar
rorande skatter, tullar och indrivning av desamma. Registeravgif-
ten, som skulle ticka kostnaden for att utforma och driva registret,
sattes till 30 kr per r. Denna kostnad visade sig emellertid ej rdcka
for kostnadstickning utan den faktiska kostnaden blev cirka 50 kr
per bat. I december 1992 upphévde riksdagen, efter forslag fran
den davarande borgerliga regeringen, lagen om fritidsbatsregistret.
Man sig ej nagot oavvisligt behov att tvangsvis ordna en registre-
ring av fritidsbatar i offentlig regi. Man hédnvisade till att
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batorganisatorerna hade framhallit att en siddan registrering kunde
astadkommas pé frivillig vdg. Ett organ med anknytning till for-
sdkringsbranschen kunde svara for ett sidant register.

Detta har ocksa skett genom att Stoldskyddsforeningen som ett
gemensamt organ for forsakringsbranchen ordnat ett frivilligt re-
gister som &ven utnyttjas av bl a polis och sjoriddning. Detta
frivilliga register innehéller idag cirka 150.000 batar. Det skrotade
myndighetsbaserade registret innehéll cirka 270.000 batar av en
total bedémd omfattning av éver 300.000 med den ovan redovi-
sade grinsen for batar och motorer.

Kostnaden for det frivilliga registret som idag skots av tva
drsarbetskrafter mot 18 involverade personer for det tidigare offi-
ciella batregistret dr cirka 2 miljoner kronor per ar. Man bedomer
kostnaden per bét till under 30 kronor per &r med avisering pa
dgare. Nistan alla de registrerade och forsikrade batarna har ocksa
ansvarsforsikring. Idag saknas ett enhetligt internationellt nummer
for fritidsbatarna som finns for bilarna i bilregistret men EU har i
samband med Europaparlamentets och Rédets direktiv den 16 juni
1994 om en harmoniserad europeisk standard for fritidsbatar och
utrustning till dessa fattat beslut om CE-mirkning (Communauté
Europeenne) av nya fritidsbatar. Denna mérkning skall placeras pa
ett vl synligt, lasligt och outplanligt sétt pa fritidsbéten.

5.2 Behov av fritidsbatsregister,
identifikation och atkomstbehov

Utredningen om registrering av fritidsbatar SOU 1977:25 gjorde
en noggrann genomgéng av behov och forutséttningar for registre-
ring av fritidsbatar. Detta underlag har sedan dels diskuterats i
samband med propositionen om fritidsbatsregistret 1988 och dels
har anvidndningen av registret mellan 1988 och 1992 givit praktisk
tillimpning och erfarenhet. Nedan redovisas en sammanfattning av
behov och tillimpning av olika instansers verksamhet med hinsyn
till registret.
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3:2.1 Samhillelig planeringsverksamhet med
avseende pa fritidsbatsverksamheten

De statliga myndigheterna far ett statistiskt grundunderlag for
verksamhet som ir riktad mot fritidsbatssektorn t ex fritidsleder,
sjimitning etc. Registret kan ocksa utgora underlag for speciella
unders6kningar om bétlivet.

For kommunerna kan registret vara en hjilp for planering av
fritidshamnar, sopmajor i naturhamnar, mottagningsstationer for
avfall etc.

B.2c2 Sjoéraddning och 6vervakning

I takt med intensifieringen av fritidsbatstrafiken har behovet av
trafikdvervakning nir det giller batleder och rekreationsomréden
okat. Detta kan gilla naturskyddsomraden, 6vervakning av fartbe-
stimmelser, allméin vardsloshet eller kontroll av
miljobestimmelser etc. Hir kan ocksa konstateras att en mérkning
med mojlighet till identifikation av batarna verkar éterhdllande
betriffande overtridelser av gillande bestimmelser. For nérva-
rande kontrollerar och hjilper sjépolis och kustbevakning érligen
tiotusentals béatar.

For sjoraddningsverksamheten ér det en avgérande fordel att ha
tillgang till dataunderlag betriffande fritidsbatarna sa att snabbhe-
ten, sikerheten och effektiviteten i verksamheten kan optimeras.
Aven hir 4r behovet stort att snabbt och pa avstind kunna identifi-
era aktuella batar. Ar 1994 gjordes knappt 1000
sjoriddningsinsatser riktade mot fritidsbatar - de flesta dock av
bagatellartad karaktir. Inom sjordddningens ansvarsomrdde om-
kom dock 14 personer med koppling till fritidsbatar. Under 8
manader av aret var insatserna cirka 40 eller fler per manad med
koncentration pa perioden maj - augusti.

5.2.3 Aterfinnande av forsvunna bétar

Aterfinnande av stulna batar eller batar som slitit sig, underléttas
om batarna dr enhetligt markta och registrerade. En obligatorisk
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mérkning som kan underlitta identifiering verkar ocksa som en
brottsforebyggande atgird.

524 Avgiftsuppbord

Ett enhetligt batregister 4r en forutsittning om batavgift eller skatt
skall aviseras och upptas. Som komplettering till den administra-
tiva kontroll som ett register ger méjlighet till kan ocksa kvitto pa
inbetald batavgift anbringas synligt motsvarande vad som tillim-
pas nir det giller fordonsskatten. Vid tidigare utredningar och
remissomgéngar har en eventuell uppbord av batavgift ocksé be-
domts som den frimsta anledningen till inférande av ett
batregister.

Didsd Milj6uppfoljning

De diskussioner och férslag om miljérestriktioner for fritidsbatar
ndr det giller avgasutslipp, buller, bottenmalning och toalettin-
stallationer aktualiserar ocksd behovet av att kunna folja upp
miljdutvecklingen. Denna uppfoljning skulle naturligtvis kunna
underléttas om ett register som dven innehdll miljodata fanns till-

géangligt.
5.2.6 Ovrigt

Utdver ovan redovisade fordelar med ett batregister har bl a f51-
Jjande anvindningsomréden tagits upp.

- Underlittande av typprovning och besiktning av siker-
hetsutrustning for befinliga batar

- Information till batigare

- Kontroll av ansvarsforsikring

- Statistik 6ver batolyckor

- Kontroll av forarkompetens

- Kontroll av uttjidnta batar
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53 egister och registeruppgifter.
%tl%omstbehov H i -

For att effektivt kunna utnyttja ett bétregister i enlighet med de i
avsnitt 5.2 redovisade behoven, behdver det dels innehélla rele-
vanta data och dels ordnas sa att systematisk datasokning kan ske.
For att kunna underlitta sjoraddnings- och polisinsatser, vilket &r
ett av registrets framsta uppgifter, 4r det nddvéndigt med
direktaccess till registret dygnet runt. Detta giller framst
Sjofartsverket, Kustbevakningen och Polisen. Behov av direkt till-
ginlighet for sin 16pande verksamhet har ocksa tullmyndigheten,
riksskatteverket, linsskattemyndigheten och kronofogdemyndig-
heten, vilket dven redovisades i divarande regeringens proposition
om fritidsbatsregister 1986/87. Utanfor den statliga verksamheten
har forsikringsbolagen och batorganisationerna ett behov av till-
gang till uppgifter i registret. Som underlag for sin planering pa
lingre sikt dr uppgifterna i ett batregister ocksd intressanta for
naturvardsverket, fiskeriverket, kommuner samt organisationer for
turistverksamheten. Det 4r dock vasentligt att papeka att alla de
berorda instanserna ej behover tillgang till samtliga data i registret.
I samband med utformningen av den davarande regeringens pro-
position betriffande fritidsbatsregister yttrade sig datainspektionen
och lagradet om statens behov till terminalatkomsten till registret.
Man anforde att syftet med direkt terminalatkomst i flertalet fall
var att mojliggora overvakning och kontroll. Detta behov ansdg
man fanns hos Sjofartsverket, Kustbevakningen, Polisen,
Tullmyndigheten, Riksskatteverket, lanskattemyndigheten, Lokala
skattemyndigheten samt kronofogdemyndigheten. Déremot ansag
man ej att Statens naturvardsverk, davarande Sveriges turistrad
och Fiskeristyrelsen hade behov av direkt terminalatkomst for sin
verksamhet. Nir det giller registrets innehéll angav propositionen
att foljande uppgifter borde ingé:

- Batens namn

- Batens fabrikat, typ samt tillverkningsnummer
- Skrovets yttre matt och farg

- Batens byggnadsar och byggnadsmateriel
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- Bétens motoreffekt
- Batens identitetsbeteckning
- Uppgifter om bétens #dgare

I samband med den praktiska uppléggningen av registret specifice-
rade Sjofartsverket registerdata. Specifikationen daterad 880701
framgar av bilaga 4. Nir det obligatoriska registret avvecklades
1992 upprittadeStoldskyddsforeningen ett frivilligt register. Detta
register med data som framgér av bilaga 5 ir bantat i forhallande
till det obligatoriska men 4r 6verlappande.

54 Utnyttjande och erfarenheter av
fritidsbatsregistret 1988-92 samt
Stoldskyddsregistret 1992-96

54.1 Fritidsbatsregistret 1988-92

Historiskt sett har fragan om behovet av ett fritidsbatsregister dis-
kuterats under lang tid. Vid inférandet av det obligatoriska
registret 1988 hade drygt 60 remissinstanser yttrat sig i drendet. De
flesta instanserna tillstyrkte inférandet av ett fritidsbatsregister,
men det fanns frn ett antal instanser en kritisk instillning till re-
gistrets uppldggning i det forslag fran Trafiksikerhetsverket som
dé varit ute pa remiss. Bland de som var kritiska mot forslaget
fanns bl a Sjofartsverket, Sjosportens samarbetsdelegation och
flera lansstyrelser. Detta ledde till forandringar i forslaget som
framst innebar att Sj6fartsverket blev central registermyndighet
och ldnsstyrelserna regionala registermyndigheter. Det praktiska
genomfbrandet av registrets uppbyggnad och den fysiska identifi-
kationsmérkningen av bétarna drog ut pa tiden, men vid registrets
avskaffande 1992 fanns cirka 270.000 av de enligt bedomning
cirka 300.000 registreringspliktiga batarna med i registret. Erfa-
renheterna av registret som hjilp i samband med sjordddning,
ordningskontroll och 4terhdllande faktor nir det gillde t ex
fartovertradelser bedémdes ocksd positiva. Den komplicerade
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uppldggningen dataméssigt med bland annat en central och ett
flertal regionala registreringsmyndigheterna, gjorde dock att kost-
naden for registerhanteringen istdllet for planerade 30 kr per bat
uppgick till cirka 50 kr per bat . Sjofartsverket redovisade ocksé
1991 erfarenheterna av fritidsbatsrgistret och foreslog ett antal for-
fattningsforandringar for att forbattra funktionen. De vésentligaste
forslagen var darvid en begransning av registreringsplikten till ba-
tar som anvinds i saltsjon eller i ndgon av insjoarna Hjdlmaren,
Milaren, Vinern eller Vittern samt en 6kning av registeravgiften
till 50 kr/ar. Man foreslog ocksa en modernisering av registerhan-
teringen vid lansstyrelserna.

Nir den borgerliga regeringen senare forberedde avvecklingen
av registret gjorde kommunikationsdepartementet upp en prome-
moria som sidndes ut pa remiss. Nar det gillde frdgan om
avskaffande av fritidsbatsregistret motsatte sig flertalet remissin-
stanser detta. Sjofartsverket tog ej stidllning d&@ man bedomde det
som en politisk fraga. Under hand har dock framkommit att man
nar det giller sjordddning och sakerhetsfragor haft god hjélp av
fritidsbatsregistret. Batdgarorganisationerna och Bétbranschens
Riksférbund forordade att registret skulle upphora men tillstyrkte
ett frivilligt register dock ej i kommersiell regi.

5.4.2 Svenska Stoldskyddsforeningens frivilliga
register

Sedan 1992 har det statliga obligatoriska registret ersatts med ett
frivilligt dito i Svenska Stoldskyddsforeningens regi. Malsitt-
ningen med registret dr enligt Stoldskyddsforeningen
huvudsakligen foljande punkter.

- Forebyggande av brott

- Underlatta att skaffa tillbaka stulna eller férsvunna bétar

- Underlitta erforderliga sjéraddningsaktioner.

Det frivilliga registret omfattade ar 1995 cirka 150.000 batar.
Registret utnyttjas i hog grad av polisen, Sjofartsverket, Larm-
tjanst, forsakringsbolag och SSF. Antal anvdndare av registret
under 1995 samt antal stéllda fragor framgér av bilaga 6.
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Till skillnad mot det tidigare statliga registret dr Stoldskydds-
foreningens register utbyggt pa en central databas med modern
datateknik. Totalt inklusive forsakringsbolagens kostnader (visst
personaltillskott) pa cirka 400.000 kr bedoms registret som angi-
vits ovan kosta cirka 2 miljoner kronor i 1995 &rs penningvirde.
Detta motsvarar en kostnad per bat pa under 15 kr per bét och ar.
Forsakringsbolagen anger ocksa att man totalt har cirka 250.000
batar forsdkrade och att flertalet darav ocksa har nagon form av
ansvarsforsakring kopplad till forsakringen. Man konstaterar ocksa
baserat pa statistik fran de senaste fem éren att olyckor med fri-
tidsbatar som vallat allvarliga personskador eller dodsfall dir
ansvarsfrdgan givit upphov till problem &r utomordentligt sill-
synta.

5.5 Internationella erfarenheter

Fragan om registrering av fritidsbatar samt krav pa ansvarsforsik-
ring har dven diskuterats internationellt och nationellt i andra
lander. Nir det giller de nordiska lédnderna finns registreringsplikt
for vissa fritidsbatar savil i Norge som Finland. I Norge finns
sedan 1948 ett register over alla sméabatar "som brukar mekanisk
kraft som framdriftsmedel". Varje bat tilldelas ett registrerings-
nummer och registreringen ar avgiftsfri. Enligt besked fran norska
Kustdirektoratet forbereder Norge en ny lag om obligatorisk re-
gistrering som beridknas komma sommaren 1997. Enligt denna lag
skall ett centralt databaserat register upprittas som forutom alla
motordrivna bétar ocksa skall innehélla segelbatar med en lingd
av 4,5 m eller mer. (bilaga 7). Nér det géller Danmark finns obli-
gatorisk registrering enligt det danska skeppsregistret endast for
fritidsbatar Gver 20 ton brutto. Det kan dock noteras att bankerna
for att bevilja lan pa fritidsbatar kriver registrering och férsiakring.
En del av forsékringspremien betalas in till staten i form av béat-
skatt. Aven Finland registrerar alla motorbatar med lingd ver 7 m
eller vars motorstyrka 6verstiger 20hk f6r utombordsmotorer och
50 hk for inombordsmotorer. Baten tilldelas ett registreringsnum-
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mer och en registreringsavgift uttages av bétigaren. En ny finsk
sjotrafiklag géller fran juni 1996 (bilaga 8).

I USA finns i flertalet delstater registrering av alla motordrivna
fritidsbatar i USA. USA planerar ocksa liksom i Sverige stringare
miljobestimmelser for batmotorer vilket kan fa en koppling till
registreringsehovet nir det giller kontrollen.

Nir det giller Tyskland finns i dag registreringsplikt for alla
motordrivna fritidsbatar samt batar 6ver 5,5 m som trafikerar de
tyska inre lederna. I Tyskland arbetar man ocksd med hardare
miljobestimmelser generellt for motordrivna fritidsbatar. Miljobe-
stimmelser som giller for batar i Bodensjon ligger som underlag
for arbetet och man riknar med att ldgga fram ett forslag som tro-
ligen blir néstan identiskt med den nya Svenska lagstiftningen. Det
4r annu ej klart vad detta kommer att innebéra ndr det giller kon-
troll och mer generell registrering av fritidsbatarna.

Det kan ocksa konstateras att registreringsplikt for vissa fritids-
batar dven finns i Frankrike, Italien, Kanada, Nederldanderna,
Polen, Spanien, Schweiz och Osterrike. Utformningen och omfatt-
ningen av registreringen varierar fran land till land. Slutligen har
dven EU lagstiftat om bestdimmelser for fritidsbatar mellan 2,5 och
24 meters lingd. Dessa bestimmelser omfattar dven ett urval kom-
ponenter (t.ex tankar, brinsleslangar och styrning) (bilaga 9). For
dessa batar och komponenter finns krav pd CE-mérkning vilket
innebir att de svarar mot vissa sikerhets- och miljokrav. Skriftlig
forsikran om Overensstimmelse fordras ocksa fran tillverkare av
fritidsbatar. Direktivet giller endast nya bétar. Pa sikt torde det
dock bli nddvindigt med ndgon typ av registrerad kontroll om
efterlevandet av lagen skall kunna uppehéllas dven for de
befintliga batarna.
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6 Bakgrund till och behov av en
obligatorisk ansvarsforsékring for
fritidsbatar

6.1 Batansvarsforsakring och dess
omfattning

Fragan om ansvarsforsikring behandlades relativt ingdende av
1974 ars utredning Batliv - samhillet och fritidsbatarna (SOU
1974:95). Aven om antalet fritidsbatar har kat visentligt under de
mellanliggande aren kvarstar dock i huvudsak de grundlédggande
forutsittningarna enligt foljande sammanfattning.

Ansvarsforsiakringens syfte dr att erbjuda skydd for skade-
standsansvar enligt skadestindsreglerna. Utbetalning under
forsikringen sker forst da det foreligger ersittningskrav. Detta
innebir att forsikringen giller for den skadestandsvallandes
ansvar och inte for den skadelidandes forlust.

Det kan ocksa noteras att i princip alla former av bétforsdk-
ringar i Sverige (totalt cirka 250.000) inkluderar s k
batansvarsforsikring "i paketet". Forsdkringen omfattar da skade-
stand som forsiakringstagaren lagligen kan bli skyldig att utge i
egenskap av #gare, brukare eller forare av den forsikrade baten.

Undantag betriffande batansvarsforsikringarna géller ansvar
enligt foljande. De omfattar saledes ej skadeansvar till foljd av:

a) skada for den som vid skadetillfillet var 4gare eller bru-
kare av béten eller dennes familj.
b) skada pa den egna baten eller ombordvarande egendom
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c) skada som den forsikrade véllat uppsatligen

d) skada véllad under paverkan av alkoholhaltiga drycker
eller narkotika

e) skada uppkommen dé béten deltar i hastighetstivling

) skada uppkommen d& baten dr uthyrd eller anvénds i for-
vérvssyfte.

Nir det giller vanliga hemforsikringar ingar ocksa ansvar for
skada som den forsikrade svarar for i egenskap av #gare till liten
bat (typ roddbét).

6.2 Internationella krav pa
batansvarsforsikring

Internationellt finns krav pa obligatorisk ansvarsforsikring for
motorbatar och i Schweiz for vissa stdrre batar. Sveriges grann-
linder Finland, Norge, Danmark saknar krav pi obligatorisk
ansvarsforsikring och har liknande forsakringsbestimmelser som
de svenska bolagen.

6.3 Forekomst ay obligatorisk
ansvarsforsdkring 1 Sverige

I Sverige férekommer obligatorisk ansvarsforsikring huvudsakli-
gen for bilar och andra motorfordon enligt lagen om
trafikforsdkring fran 1929. Bakgrunden till den obligatoriska for-
sékringen #r att det, med hansyn till omfattningen av trafiken och
intrdffade olyckor av ansvarskaraktir, varit nodvindigt med ett
heltidckande forsikringssystem. Motsvarande obligatoriska trafik-
forsdkringar finns ocksa i dvriga ldnder i Europa.

Nir det giller fritidsbétstrafiken finns som framgér ovan inte
alls samma internationella regelverk och antalet olyckor av
ansvarstyp ar visentligt mindre. En betydande del av fritidsbatarna
har ocksa en frivillig forsékring.
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6.4 Erfarenheterna frin i
batansvarsforsikringar 1 Sverige

Antalet batar med batansvarsforsikringar i Sverige dr betydande.
Néstan samtliga av de cirka 250.000 forsikrade batarna i Sverige
har en sadan forsikring. Dessa forsakringar giller till storsta del de
storre och motorstarkare batarna. Dirutdver finns ett stort antal
smabatar som #r forsikrade i anslutning till vanliga hemforsdk-
ringar.

Forsakringsbolagen angav 1974 att skadestiandsansvar endast
sdllan uppstar i samband med forande eller utnyttjande av fritids-
bat. Den 20-ariga statistik som redovisades av 1974 érs utredning
bekriftas av forsikringsforbundet efter summering av nyare sta-
tistik fran aren 1991-1995.(bilaga 10). Man anger ocksa att
dédsfall och svara personskador endast i undantagsfall intréffat i
samband med olyckor som berdrs av ansvarsforsakringen.

Ofta har dodsfallen med fritidsbatar intrdffat i samband med
spritfortiring da ansvarsforsikringen ej géller. Den giller ej heller
personskada som drabbar bétdgaren eller medlem av dennes
familj.
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7 Behov av och mdjlig utformning
av batskatt eller batavgift

Enligt direktiven skall utredaren beakta det tillkdnnagivande som
riksdagen gjort om béatskatt.

Under riksdagsaret 1994/95 har ett flertal motioner som berdrt
batskatt eller batavgift ldmnats till riksdagen. I de flesta fall har
begiran om skatt/avgift kopplats ihop med ett aterinforande av det
obligatoriska fritidsbatsregistret. Fragan har darefter behandlats i
savil trafik- som skatteutskotten. Bégge utskotten anser att rege-
ringen bor ta upp frigan om hur samhillets kostnader for
fritidsbatstrafiken bor betalas.

Fragan har dessutom behandlats pa den socialdemokratiska
partikongressen varen 1996 dar partistyrelsen meddelat att rege-
ringen for nirvarande arbetar med att ta fram forslag p& nagon typ
av skatt eller avgift pa fritidsbatar.

Under avsnitt 3 ovan har redovisats samhéllets intdkter och
kostnader for fritidsbatssektorn. Av denna redovisning framgér att
inkomsterna fran fritidsbatsverksamheten dr vésentligt stérre &n
samhiillets kostnader hirfor. Det redovisas ocksa att denna sektor
ir en redan existerande och potentiellt mojlig dnnu storre killa till
inkomster och sysselsittning i glesbygdskommuner lings kusten
och vid vara storre insjéar. Redan i dag ar batens varde som en del
i formdgenheten beskattningsbar om det totala fsrmogenhetsvérdet
overstiger 900.000 kronor. Motsvarande regler giller dven for
andra kapitalvaror.

Det ir dock ett faktum att fritidsbatsdgarna erhaller tjénster och
service i form av farleder, viderleksservice, sjoraddningsservice
etc. Nir det giller de cirka 300 000 batar som framst utnyttjas for
batturism har virdet av denna service enligt ovan redovisats till
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cirka 45 millioner kronor. Batorganisationerna hivdar att denna
kostnad for samhillet betalas manga ganger om genom den skatt
som staten tar in pa batbrinsle, batar och tillbehr med mera. Mot-
svarande giller dock fér manga andra verksamheter t ex privatbilar
och &r en del i statens allménna finansiering av anslag for sjuk-
vérd, utbildning, kultur etc.

Fritidsbatsverksamhetens samhéllskostnader har hittills betalats
genom anslag och bidrag fran stat och delvis landsting och kom-
muner. Skulle staten i det nuvarande anstringda ekonomiska liget,
dédr nedskarningar har mast goras av den allménna vilfirden, anse
det nodvindigt att férdndra denna situation och i stillet lata bat-
dgarna betala for erhallen service och tjinster, dr den enklaste
végen att ta ut en batavgift som motsvarar kostnaderna hirfor. Av-
giften borde da, bade logiskt och dven praktiskt, belasta de batar
som framst utnyttjas for fritidsbatsturismen och som kan aterfinnas
1 ett obligatoriskt batregister.
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8 Analys och forslag till dtgérder

8.1 Allmaént

[ direktiven till utredningen har angetts att utredaren skall be-
lysa vilka kostnader fritidsbatstrafiken orsakar samhillet samt
overviga hur dessa kostnader skall betalas. I detta sammanhang
bor enligt direktiven utredaren dven beakta det tillkdnnagivande
som riksdagen gjort om batskatt.

Utredaren skall ocksa dverviga om de fordelar som ett fritids-
batsregister innebdr frén sjosdkerhets- och ordningssynpunkt
motiverar att det statliga fritidsbétsregistret aterinfors. Detta skall
ske med utgangspunkt fran det tillkdnnagivande som riksdagen
gjort om ett statligt fritidsbatsregister. I Svervdgandet om ett stat-
ligt fritidsbatsregister skall &ven registrets betydelse frén
miljosynpunkt behandlas.

Slutligen skall utredaren belysa fragan om en obligatorisk
ansvarsforsikring for dgare av fritidsbatar.

De ovan redovisade fragorna var dven foremal for en ingdende
genomlysning 1970 till 1974 i fritidsbatsutredningen SOU
1974:95, Batliv - Samhéllet och fritidsbatarna. Aven om antalet
fritidsbatar har okat visentligt, under de gangna 22 aren sedan
denna utredning och den ekonomiska situationen i samhillet dr
annorlunda, giller dock den grundlaggande beskrivningen fortfa-
rande. Det har darfor varit naturligt att med uppdatering utnyttja
det omfattande material som denna tidsmassigt lianga och
resursstarka utredning tagit fram.
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Nir det giller betydelsen av fritidsbatsverksamheten i samhil-
let har det ocksa bedémts angeliget att redovisade inkomster och
den positiva paverkan och potential som fritidsbatslivet har fram-
for allt for ett flertal kommuner lings den svenska kusten och vid
de stora sjoarna.

8.2 Intdkter och kostnader for samhéllet

Som framgar av kapitel tre Sverstiger intikterna fran fritids-
béatsverksamheten visentligt de utgifter som samhillet har harfor.

Genom olika typer av skatter far staten in storleksordningen 1,3
miljarder kronor per &r medan de direkta kostnaderna, miljobelast-
ningen ej medrdknad enligt redovisad bedomning ir cirka 60
miljoner kronor. Begrinsas kostnaderna till de cirka 300.000 batar
som utnyttjas for fritidsbatsturism i visentlig omfattning blir kost-
naden cirka 45 millioner kronor.

Kostnaderna ar ocksé delvis av sddan karaktir att samhillet nir
de giller motsvarande verksamhet inom andra omriden betalar
kostnaden Over statsbudgeten. Detta giller t ex for sjoraddningen
som kan jamforas med fjallraddning, brandférsvar, ambulanstjinst
samt oljeskyddsverksamhet och sjévidertjinsten som kan jim-
stillas med fjallvader. Till motsvarande uppfattning kom ocksé
1974 &rs utredning. Det kan ocksa konstateras att fritidbatssektorn
via olika typer av skatter (brinsleskatt, mervirdesskatt och formo-
genhetsskatt) i visentlig grad allmint bidrar till statskassan. De
hdjningar av skatt pa fordonsbrinsle som nu 4r aktuella far ocksa
genomslag p& motordrivna fritidsbatar i direkt proportion till de
miljobelastande avgasutslappen. Liksom 1974 &rs utredning kom-
mer jag darfor till slutsatsen att det ej finns anledning att
ytterligare belasta fritidsbatssektorn med en batskatt utan koppling
till verksamhetsomradet.

Nir det giller de direkta utgifterna for fritidsbatstrafiken, som
redovisats i kapitel 3, kan trots viss bristande &verensstimmelse
med parallella verksamheter som ndmnts ovan, avgiftsfinansiering
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vara en alternativ mojlighet till direkt statsfinansiering i ett for

statsfinanserna anstrangt lage.

Liksom den tidigare utredningen 1974 konstaterat, uppfyller
batlivet de allménna forutsittningar som kan séttas upp pa avgifts-
finansiering.

Det finns ett stort antal batégare i de flesta fall vuxna ménni-
skor. Det finns starka representativa medlemsorganisationer med
en samlande samarbetsdelegation (SSD - Sjosportens samarbets-
delegation). Bétlivet krdver ansenliga mark- och vattenresurser
och en vil utbyggd samhillsservice vad avser sikerhetsatgérder,
utbildning, renhallning m m. Inom batlivet finns ocksa en tradition
med genomford avgiftsfinansiering av bétplatser, batupptagning
etc.

Skall ett system med avgiftsfinansiering inforas bor det siker-
stillas att avgifterna gar direkt tillbaka till fritidsbatsverksamheten
och att de utnyttjas effektivt. Féljande forutsittningar bor stéllas pa
ett system med avgiftsfinansiering:

- Avgiftens storlek bor sta i rimlig proportion till utévarens
ovriga kostnader for aktiviteten. Den far ej vara av en
sddan storlek att den visentligt paverkar mdjligheten att
utova aktiviteten.

- De influtna medlen skall i sin helhet anvédndas for insatser
som avser den aktuella aktiviteten. Utdvarnas organisatio-
ner skall ha ett medinflytande 6ver de influtna medlens
anvindning och prioritering.

- Uppbord och kontroll bér ej belasta verksamheten med
stérre kostnader #n cirka 10 procent av arligen influtna
medel.

Vad slutligen giller forutsittningarna for att det skall rora sig
om en avgift i statsrittslig bemérkelse har Riksrevisionsverket be-
handlat motsvarande fraga dels betriffande utredningen
Skoterkdrning (SOU 1994:16) dels i remissyttrandet Sver forslag
till allman fiskevardsavgift (RRV 22-95-0039). (bilaga 11).

RRV har dirvid angivit foljande tre krav pé forutsittningarna:
a) Varan eller tjinsten skall produceras av en statlig myndig-

het.
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b) Motprestationsbegreppet skall vara uppfylit.
c) Det skall finnas ett faststéllt ekonomiskt mal for verksam-
heten.

Nir det giller Sjofartsverkets tjanster i form av Sjosikerhetsin-
formation, hallande av fritidsbatsleder, viderleksinformation och
sjoraddningsatgérder dr den ansvariga instansen ett statligt affirs-
drivande verk delvis med myndighetsuppgifter. Det torde ocksa g
att hévda att det ror sig om en motprestation for inbetalda avgifter
som &r riktad mot fritidsbatsverksamheten. Nar det giller det eko-
nomiska mélet for verksamheten finns denna idag ej entydigt
definierad for fritidsbatsverksamheten separat i Sjofartsverkets
anslagsredovisning. Det borde dock vara méjligt att i enlighet med
genomgéngen av kostnadsposterna i kapitel 3 definiera och resul-
tatmassigt f6lja upp ett sddant mal.

Inférandet av ett avgiftssystem med en batavgift skulle kunna
ge bland annat f6ljande fordelar:

I, En kontinuitet skulle skapas i tillgdngen pa medel for vik-
tiga insatser for batlivet.
2. Batdgarna skulle genom sina organisationer fortlspande

kunna paverka inriktningen och omfattningen av samhil-
lets insatser for batlivet och dirigenom avgiftsuttagets
storlek.

g Ett effektivt utnyttjande av tillgingliga ekonomiska resur-
ser for batlivet skulle underlittas och stimuleras genom
kopplingen till det ideella arbetet inom batorganisatio-
nerna.

4. Ovriga skattebetalare skulle ej belastas med kostnader for
en aktivitet som de sjilva ej utdvar. Fritidsbatsverksam-
heten skulle bli en sjdlvfinansierande friluftsverksamhet.

S Avgiftssystemet skulle ligga i linje med Riksdagens trafik-
och skatteutskotts inriktning samt inom ramen for den
socialdemokratiska  partistyrelsens uttalande  pa
partikongressen varen 1996.

Med ett batantal i ett obligatoriskt register efter aterupp-
byggnad pa cirka 300.000 batar skulle den arliga
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utdebiteringen per bat bli cirka 150 kronor. Hirtill kom-
mer i storleksordningen 30 kronor i registreringsavgift.

Med hinsyn till dels att det tidigare obligatoriska registret
ar avvecklat, dels att ett nytt register bor fa en annorlunda
uppbyggnad, kommer det att behdvas en uppbyggnadsfas
pa ett till tvd ar som kréver extra kostnader. Dérest rege-
ringen bedomer att fritidsbatssidans kostnader skall tdckas
med en direkt avgift foreslas darfor att denna med dagens
situation sittes till 200 kr per ar.

Det bor dock framhallas att en avgift for storre fritidsbétar
ej finansierar hela den verksamhet som bokfors under Sjo-
fartsverkets rubrik "erséttning for fritidsbatsandamal mm".
Under denna rubricering ligger ocksa verksamhet for fis-
kebatar, skirgardstrafik och fritidshusdgare etc med
mindre batar. Tas ingen avgift ut for dessa kategorier,
kvarstar behov av anslagsmedel for de verksamheterna.

8.3 Fritidsbatarnas miljobelastning

Fritidsbatsverksamheten 4r som redovisats ovan en mycket ut-
bredd fritidsaktivitet i Sverige med till dvervigande del positiv
framtoning i rekreation och sysselsittning for manga ménniskor.
Aven om den negativa miljopaverkan frén fritidsbatstrafiken i glo-
balt sammanhang ar forsumbar paverkas dock naturen lokalt av
framfor allt fem miljbelastande faktorer vilka behandlats under
avsnitt 4. Dessa 4r enligt foljande:

a) avgasutslapp med hoga halter av kolviten och kolmonoxid
fran framst tvataktsmotorer.

b) bullernivéer fran framfor allt hogfrekventa tvéataktsmoto-
rer.

c) utséndring frin metallbaserade bottenférger.

d) toalettutslépp fran fritidsbatar i samband med koncentra-

tion av batar i tringa vattenomréaden.
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e) erosion av strénder i tranga farleder p4 grund av vagbild-
ning och propellerstrdmmar.

8.3.1 Avgasutslédpp fran fritidsbatar

Aven om utsldppen av kolviten (HC) och kolmonoxid (CO) totalt
sett dr av begrdnsad omfattning jamfort med 6vriga utslappskillor,
sker utsldppen vid en sdan tidpunkt och inom s kinsliga vatten-
omraden att det 4r angeldget att dessa begrinsas. Restriktioner har
dven genomforts for t ex biltrafiken vilket gor att fritidsbatssidans
utsldpp bor minskas for att ej 6ka i jaimforelse med andra killor.

Nér det giller nya tvitaktsmotorer ger miljodepartementets for-
slag till nya utsldppsgrénser for avgasfororeningar en visentlig
forbattring. Eftersom forslaget i sak stimmer dverens dven med
motorbranschens inriktning bor detta ej vélla problem. Problemet
som finns &r tiden for ikrafttradande dar EU vill anpassa tidspro-
grammet till den totala situationen inom EU. Eftersom det storsta
motorleverantérslandet USA har satt sluttidpunkten for genomfo-
randet till ar 2006 kan problem uppstd med tidsschemat. Det
svenska forslaget (Miljédepartementet Ds 1995:59) innebar att de
nya granserna skall gilla fran 1998 och forslaget kommer enligt
miljodepartementet minska utsldppen fran nya motorer av kolviten
med cirka 75% och kolmonoxid med 80%. Hir #r det ocksa
visentligt att f& fram entydiga och internationellt accepterade
mitregler. Oberoende av vilket datum som slutligen blir bestimt
kommer dock fran den aktuella tidpunkten utslippen fran nya
motorer att kraftigt reduceras. Ett avsevirt kvarvarande problem ar
dock utsldppen fran de existerande 600.000-650.000 tvataktsmoto-
rerna eftersom nyanskaffningstakten for ndrvarande (1995) ej ar
storre dn cirka 16.000 motorer per ar. Genom att manga av dessa
motorer har en relativt lag kortid per ar (segelbatsmotorer ~ 10
timmar/ar enligt Sjofartsverket 1994) skulle det ta avsevird tid att
fa ner avgasutslippen om atgirderna endast avser nya motorer.
Ménga motorer kan halla upp till 40 ars alder.

Kompletterande atgérder som bedéms méjliga for att paverka
existerande motorer &r dels att sitta ett bortre datum &ven nir det
giller existerande motorers utsléppsniva dels att genom t ex skrot-



SOU 1996:170 Fritidsbaten och Samhdillet 65

ningspremier péaskynda utbytet av motorer. Nar det giller
skrotningspremier och dessas finansiering med avgifter for motor-
forsedda fritidsbatar har dock finansdepartementet pa forfragan
angivit att man ej bedomer ett sadant system som kostnadseffek-
tivt.

Vad betriffar att sitta ett bortre datum for tillstand att generellt
anvdnda motorer med utsldppsdata som ar hogre én vad som skall
gilla for nya motorer har detta vid kontakter med savél Miljo- som
Jjustitie- och finansdepartementen bedomts som en rimlig atgard.
Aven batorganisationernas representanter (SSD) har forklarat att
det borde vara mgjligt att acceptera en sadan begrinsning. Det
bortre datumet borde da forslagsvis sittas till 15 ar efter det att
utsldppsgranserna trader ikraft for nya motorer. Detta for att ge
rimlig avskrivningstid pa fore detta datum inkGpta motorer.

Svagheten i systemet dr svarigheten att fa en effektiv kontroll
av efterlevnaden. Med batorganisationerna bakom ryggen och
informationskampanjer om miljoproblemets omfattning bedoms
det dock vara en mojlig atgédrd for att minska avgasutslappen fran
batmotorerna snabbare dn den Gvergangstid pa upp till 40 ar som
annars kan uppkomma. Bétorganisationerna har under lang tid
aktivt arbetat for battre batmiljo och har bl a givit ut en speciell
miljoparm med atgarder for batigarna samt en speciell broschyr
betrdffande elsikerheten nir det géller fritidsbatar. Med den stora
utbredning som batlivet har, dar organisationerna tillsammans kan
betraktas som en folkrorelse borde den miljoetiska paverkan pa
batigarna vara av stor betydelse. De informationsinsatser som
behdvs i anslutning till dndring av miljoreglerna for fritidsbatarna
bor darfor goras i ndra samarbete med batorganisationerna och
béatbranschens foretridare. Enligt uppgift fran polisen bedémer
man det ocksa mojligt att genom stickprov fa en acceptabel
kontroll av batmotorer som ej innehaller utslappskriterierna. En
forutsittning dr dock att markning av godkdnda motorer infors.
Via Jusititiedepartementet och Miljodepartementet har besked om
EU:s instéllning i fragan dven efterfragats. Nagot entydigt besked
pa denna punkt har ej erhallits men nagot befintligt hinder mot en
sadan atgard har ej framkommit.
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8.3.2 Bullerbelastning fran fritidsbatar

Nar det gidller bullerbelastning fran framst hogvarviga tvatakts-
motorer finns som redovisats under 4.2.1 ett liknande forslag fran
miljodepartementet som det som géller avgasbegridnsningarna.
Detta skulle innebidra regler om en maximalt tillaten bullerniva pa
72-73 dB(A) mitt pa 25 m avstdnd frdn baten. P& motsvarande
sdtt, som nér det géller begransningar i avgasutslapp, kvarstar dock
probiemet med befintliga motorer. Ett liknande system med
samma grans for ljudnivan for existerande motorer gillande fran
15 ar efter det att ljudnivabegransningarna inforts for nya motorer
borde hér vara logiskt.

8.3.3 Utsondring frén metallbaserade
bottenfarger

Som framgatt under avsnitt 4 skapar utséndring fran de idag
fraimst kopparbaserade giftfargerna pa bétbottnarna problem for
alger, vixter, plankton etc speciellt vid grunda vattenomraden dar
fritidsbatarna normalt dr fortojda. Kemikalieinspektionens inrikt-
ning 4r som framgatt ocksa att totalt forbjuda dven kopparbaserade
firger i Ostersjon.

Ett sddant férbud fordrar dock att alternativa metoder finns
framme om ej konsekvensen enbart skall bli 6kad bransleforbruk-
ning och dirigenom avgasutsldpp pa grund av bevixning pa
batbottnen. Det i dag befintliga alternativet 4r i forsta hand en
kombination mellan att méla batbottnarna till blanka héarda ytor
och sedan med hjidlp av mekaniska eller hogtrycksbaserade
battvittar rengéra dessa ett par ganger per ar. Ett sddant system
skulle dock fordra en uppbyggnad av ett stort antal béattvattanlagg-
ningar i anslutning till fortojningsplatser eller tankstationer for att
fa avsedd verkan. Detta kan delvis ske genom utnyttjande av be-
fintliga slipar och batramper och portabel tvittutrustning.
Alternativet bedoms mojligt att astadkomma med en uppbygg-
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nadstid av 5-10 &r och bor da baseras pa avgifter. Det existerar
redan idag ett antal battvittar speciellt for motorbatar. Niar det
giller segelbatar pagar ocksa viss verksamhet. I Finland har man
hunnit ldngre med ett sadant system. For vistkusten bedoms dock
pavidxningen pa batbottnarna vara sa kraftig att systemet med
battvitten ej dr praktiskt realiserbart. Hir torde det vara nodvin-
digt att dven fortsittningsvis anvidnda bottenfirger till dess
kemiskt/biologiskt verkande féarger kan introduceras.

8.3.4 Toalettutsldpp fran fritidsbatar

Enligt redovisningen under kapitel fyra ar utslippen fran bat-
toaletter i forsta hand att betrakta som ett lokalt sanitéirt problem.
For att komma tillritta med detta erfordras en uppbyggnad av
mottagningsstationer i anslutning till marinor, stérre gdsthamnar
och speciellt belastade farledsavsnitt. Denna uppbyggnad forut-
sitts finansieras med avgifter t ex i gdsthamnar, marinor och
kanalavgifter. I samband med implementeringen av 6verenskom-
melserna inom HELCOM har Sjofartsverket tagit initiativ till en
sddan process. Det fordrar dock ockséa ett krav pa att batar med
installerade toaletter skall vara férsedda med avfallstank och ut-
pumpninganslutning 6ver déck. Ett generellt beslut om forbud mot
att sldppa ut toalettavfall fran fritidsbatar innanfor territorialvat-
tengranser torde av i kapitel 4 redovisade skil ej vara praktiskt
genomforbart.

8.3.5 Erosion av strénder i tranga farleder p.g.a.
véagbildning fran fritidsbétar

Erosionsproblemet orsakad av vagbildning och propellerstrémmar
ar av lokal natur och forutsitts 16sas genom lokala fartbegrins-
ningar. En sddan genomgéng har som namnts tidigare initierats via
lansstyrelserna men bor aktiveras eftersom nagot egentligt resultat
annu ej erhallits.
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8.4 Registrering av fritidsbatar

Erfarenheterna av och behovet av registrering for fritidsbatar har
redovisats under kapitel fem. I stort sett samtliga remissinstanser
ansig infor avvecklingen av det statliga registret 1992 att det var
overvigande fordelar med ett fritidsbatsregister for de storre och
motorstarkare batarna. Frimst batorganisationerna ansig dock att
frigan kunde l6sas med en frivillig registrering som dven ordnades
i Stoldskyddsforeningens regi. Detta frivilliga register har ocksa
funktionellt fungerat effektivare och billigare &n det tidigare stat-
liga registret. Stoldskyddsforeningens register har som framgatt i
huvudsak skotts av tva arsarbetskrafter mot totalt cirka 18 personer
for det tidigare statliga registret. Orsaken hartill var dock framst
den komplicerade organisatoriska strukturen med Sjofartsverket
och sexton lansstyrelser inblandade. Modern databasteknik anvén-
des heller inte genomgaende och regeringsbeslutet om registret
laste registerutformningen med detaljregler som var svéra att
andra. Tyvirr har det frivilliga registret ocksa problem eftersom
det inte fatt den anslutning som forvintats. Fyra ar efter det frivil-
liga registrets inforande omfattar det cirka 150.000 batar mot
270.000 i det tidigare statliga registret.

Det totala antalet batar med en lingd av fem meter och/eller en
motorstyrka pa mer 4n 10 kW bedomdes av Sjofartsverket fore
1992 baserat pa en undersdkning av statistiska centralbyran till
cirka 300.000. Detta innebir att det nuvarande frivilliga registret
endast innehaller cirka 50 procent av befintliga batar. Trafikut-
skottet har i sin behandling av fritidsbatsfragan (1994/95:TU12)
angivit att en forutsittning for ett frivilligt register &r att det nar
samma anslutning som det tidigare obligatoriska. Detta har inte
kunnat realiseras under de fyra &r som det frivilliga registret
existerat. Mojligheten att lata forsakringsbolagen skota ett
obligatoriskt register och ddrigenom undvika dubbelregistrering
har undersokts men stupat pa att bolagen ej vill framstd som sta-
tens forlingda arm nir det giller den fiskala hanteringen. Man har
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dock angivit att man, om ett nytt statligt register skapas, ar intres-
serade av att anvédnda det for sin verksamhet.

Av erfarenheterna fran de bagge registren framgar ocksa att det
ar visentligt att endast ha en registeransvarig instans och att ut-
nyttja modern datateknik. Skall staten bygga upp ett nytt
fritidsbatsregister bedoms Sjofartsverket vara den naturliga regis-
termyndigheten. De ovriga statliga instanser som behover ha
operativ tillgang till registret ar liksom tidigare polisen och Kkust-
bevakningen samt tullen, riksskatteverket lansskattemyndigheten
och kronofogdemyndigheten. Aven Sjériddnings-sillskapet, for-
sdkringsbolagen och bétorganisationerna kan ha behov av
motsvarande uppgifter. Nar det géller anmélan och andringar till
registret dr det ocksa visentligt med kontroll som forsvérar att
registret utnyttjas for brottslig verksamhet. Slutligen bor det vara
Sjofartsverket som inom ramen for av regeringen satta normer
ansvarar for vilka uppgifter som skall registreras. Utgangspunkt
kan vara de uppgifter som ingick i det tidigare statliga registret. En
forutsittning for ett obligatoriskt register ar ocksa att lagen 4ndras
sd att detta blir mojligt. S& skedde i samband med inforandet av
fritidsbatsregistret 1988 men lagen andrades tillbaka da registret
avvecklades 1992. Lagforslaget ingaende i regeringens proposition
1986/87:121 om obligatoriskt fritidsbatsregister bifogas (bilaga
12).

For att underlitta identifikation av batarna och koppling till
registret 4r det ocksa visentligt att dessa har en entydig mérkning.
Som redovisats i kapitel 5 skall for nya fritidsbatar inom EU finnas
en CE-mirkning. For de begagnade batarna finns dock ej en siddan
mirkning och CE-mérkningen for de nya batarna ér dessutom lang
och otymplig. Det bedoms dérfor mest lampligt att dven fortsitt-
ningsvis utnyttja den till det tidigare obligatoriska registret
kopplade markningen bestdende av en kombinerad bokstavs och
sifferkod. Ett stort antal batar har ocksa behallit méarkningen &ven
efter obligatoriets avskaffande 1992.
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8.5 Obligatorisk ansvarsforsékring for
fritidsbatar. Forarintyg.

Ansvarsforsdkring for fritidsbatar har betriffande omfattning och
erfarenheter redovisats i kapitel 6. Det kan hér noteras att huvud-
delen av de storre och motorstarkare batarna (cirka 250.000) har
en ansvarsforsékring.

Erfarenheterna, bade tidigare (enligt SOU1974:95) och under
aren 1991 - 1995 (Forsdakringsforbundet), visar att skadestands-
ansvar endast sidllan uppstar i samband med forande eller
utnyttjande av fritidsbat. Nar det gdller dodsfall och svérare per-
sonolyckor anger forsakringsbolagen att dessa till stor del intraffar
med mindre bétar och i samband med spritfortaring da ansvarsfor-
sakringen ej giller.

Det finns heller inga krav pa en generell obligatorisk ansvars-
forsakring i Sveriges grannldnder Finland, Norge, Danmark och
Tyskland dédr ocksa forsdkringsbestimmelserna har liknande ut-
formning som hos de svenska férsakringsbolagen.

Sammanfattningsvis kvarstar darfor samma slutsats som redo-
visats i 1974 ars fritidsbatsutredning att behovet av en obligatorisk
ansvarsforsékring maste bedomas som relativt svagt.

Utvecklingen av olycksstatistiken for fritidsbatarna, samt vad
som sker i grannldnderna samt inom EU, bor dock f6ljas noga.
Kopplingen mellan en tickande registrering av de stdrre och
motorstarkare fritidsbdtarna och den omfattande frivilliga
batforsikringsverksamheten underléttar en sadan uppfoljning.

Niér det giller att begrdnsa antalet olyckor med fritidsbétar ar
god kompetens hos den som framfor baten ett sitt att paverka ut-
vecklingen i positiv riktning. Fridgan om nagon form av
obligatorisk forarutbildning har ocksa diskuterats i tidigare utred-
ningar. Sjofartsverket och batorganisationerna har dock inom
ramen for en gemensam stiftelse, Namnden for batlivsutbildning,
‘med stor framgang bedrivit frivillig utbildning som avslutats med
prov for forarintyg respektive kustskepparintyg. Sammanlagt finns
i dag redovisat 390.000 avlagda férarintyg och 98.000 kustskep-
parintyg (fore 1985 Skepparexamen). Genom den omfattande
frivilliga utbildningen som aktivt understdds av batklubbarna har
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idag majoriteten av forarna av de stérre och motorstarkare batarna
en god utbildning. Med en fortsatt aktiv utbildningsverksamhet
enligt nu fungerande principen bedéms dérfor for nirvarande ej
fragan om obligatorisk férarutbildning beh6va aktualiseras.

8.6 Or%anisation och samarbete mellan
staten och fritidsbatsorganisationerna

Redan i dag finns ett betydande samarbete mellan ansvariga for
samhallsfunktionerna och fritidsbatsidans organisationer.

Lokalt har i de flesta fall de olika batklubbarna kontakter och sam-
arbete med framst kommunerna i fragor om bétplatser i sjon och
pa land, elforsorjning, vatten och avfallshantering mm. Detta sam-
arbete fungerar pa de flesta stillen mycket vil och &r idag i
huvudsak baserat pa affirsmissiga relationer mellan bétklubbar
och bétdgare pa den ena sidan och kommunrepresentanter pd den
andra.

Nir det géller den 6vergripande statliga verksamheten finns ett
formaliserat samarbete mellan Sjofartsverket och bétorganisatio-
nerna pa flera omraden. De instanser didr batorganisationerna
deltar i systematiskt samarbete &r foljande:

a) Batlivsnamnden

b) Marintestinstansen vid Sjofartsverket for certifiering enligt
EU:s fritidsbatsdirektiv.

c) Namnden for batlivsutbildning

d) Sjokarteradet

e) Sjosékerhetsradet (ingar numera i Sjéfartsverkets organi-
sation)

Naér det giller Sjokarteradet grundades detta 1987 som en in-
formell samarbetsorganisation mellan Sjokarteverksamhetens olika
intressenter. Radet skall sammantrdda tva ganger per ar och Gver-
ligga om gemensamma fragor. Fritidsbatsidan 4r en av manga
organisationer som deltar i sammankomsterna och verksamheten
bedoms fungera bést om den behalls med nuvarande uppldggning.
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Batlivsnamnden, Marintestorganisationen, Namnden for bat-
livsutbildning och Sjosékerhetsradet dr alla organisaticner med
direkt koppling till fritidsbatsverksamheten.

Batlivsndmnden ar en Gvergripande organisation for informa-
tion och erfarenhetsutbyte mellan Sjofartsverket och Sjisportens
Samarbetsdelegation (SBU, SSF och SXK).

Marintestorganisationen for certifiering enligt EU:s fiitidsbats-
direktiv dr en nystartad organisation inom ranen for
Sjofartsverkets organisation (Tekniska avdelningen) Organisatio-
nen ar en fristaende resultatenhet som styrs av en styrlse med
ingéende representanter f6r batbranschen och batorganisiionerna.
Verksamheten finansieras via avgifter. Den direkta marknadskon-
trollen stéar Sjofartsverket som myndighet for. Sjofartsvertet svarar
saledes for sikerhetskontroller i forhallande till EU.

Ndmnden for batlivsutbildning ér en ideell forening (stiftelse)
med uppgift att faststdlla forutsdttningar och kunskaper 6r erhal-
lande av forarintyg och kustskepparintyg. Man bestimmer avgifter
for proven, for register 6ver utfardade intyg samt arbetar med in-
formation till studieférbunden om batlivet.

Namndens medlemmar ar Svenska Batunionen, Sverska Seg-
larférbundet, Svenska Kryssarklubben och Sjofartsverket.
Namnden skots av en styrelse som dven skoter den 16pande for-
valtningen inklusive inkomna medel.

Sjosckerhetsradet var tidigare en fristiende organisation for
genomgang och analys av sjosdkerhetsinformation och aktuella
sjosdkerhetsfragor. Numera ingar administrationen av Sjosiker-
hetsradet som en del i Sjofartsverkets uppgifter. Nagon utforlig
instruktion om dess verksamhet har dock ej dnnu faststillts. I verk-
samheten deltager Sjofartsverket, Kustbevakningen,
rikspolisstyrelsen, Sjordddningssillskapet, Batbranchens Riksfor-
bund, representanter fran forsakringsbolagen samt
batorganisationerna.

Det finns salunda ett flertal instanser mellan foretradare for
staten (framst Sjofartsverket) och representanter fran batorganisa-
tionerna samt branschintressenter som gemensamt arbetar med den
verksamhet somn &r direkt riktad mot fritidsbatssektorn. Bade
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Marintest och Namnden for batlivsutbildning har dessutom en for
stat och batlivsintressenter gemensam styrning av avgifter och
ekonomifrvaltning av sin verksamhet. Marintestfunktionen &r
knuten till en obligatorisk lagstadgad verksamhet enligt EU:s fri-
tidsbatsdirektiv. Kontakter med SWEDAC och
Niringsdepartementet visar att man vill behalla denna speciella
verksamhet separat utan hopkoppling med ovriga fritidsbatsakti-
viteter.

Vid en utdkad avgiftsfinansiering av resurser och tjanster for
fritidsbatsverksamheten 4r det rimligt att foretradarna for fritids-
batsidgarna ocksa far mojlighet att paverka bade omfattningen av
samhillets service och dess inriktning. Till samma uppfattning
kom ocksa 1974 ars utredning.

Det ligger nira till hands att tanka sig en 16sning dér registre-
ring och avgiftshantering sker i samarbete mellan staten,
(Sjofartsverket) och batorganisationerna. Nér det giller att gora
detta i form av en stiftelse eller ideell forening visar det sig dock,
som framgar av punkt 8.2, att det enligt riksrevisionsverket ej ar
lampligt att forena en obligatorisk statlig avgift med en icke statlig
beslutande eller utférande instans. Slutledningen blir att Sjofarts-
verket bor sta for bade forandet av det statliga registret och for
faststillande och administration av avgifterna.

Jag bedomer det dock angeldget att batorganisationerna far
insyn i, och en aktiv m&jlighet att paverka, bade
registerhanteringen och den avgiftsbelagda verksamheten. Detta
kan astadskommas genom utnyttjande av de existerande samar-
betsorganen Batlivsndamnden och Sjosakerhetsradet som eventuellt
kan slas samman. Vid behandling av miljofragor bor en represen-
tant fran naturvardsverket adjungeras till samarbetsorganet. Pa
motsvarande sitt maste om Bétlivsnamnden och Sjosékerhetsradet
slas ihop representanter fran kustbevakningen, polisen och sjo-
raddningssallskapet adjungeras vid behandling av
sjosakerhetsfragor. Samarbetet bor principiellt ha foljande inne-
hall:
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a) En regelbunden dialog om verksamhetsmalen och omfatt-
ningen bade i verksamhetsrelaterade och ekonomiska
termer bor finnas.

b) En fortlépande resultatuppfSljning sivil malrelaterad som
ekonomiskt bor finnas. Detta innebar att registerhante-
ringen och den avgiftsbelagda verksamheten maste vara
egna resultatomrdden med l6pande verksamhets- och
ekonomiuppf6ljning.

For att sékerstilla batorganisationernas medverkan och insyn
bor samarbetet specificeras och rutinsittas antingen i Sjéfartsver-
kets instruktion eller i verkets arbetsordning.
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9 Ovriga fragor

Enligt direktiven skall utredaren forutom den priméra fragan om
fritidsbatstrafikens kostnadsansvar med mera, dven redovisa regi-
onalpolitiska konsekvenser (dir 1992:50), prova offentliga
ataganden (dir 1994:23) och redovisa jamstilldhetspolitiska kon-
sekvenser (1994:124).

Nir det giller jamstilldhetspolitiska konsekvenser kan jag ej
finna att forslagen fran utredningen har nagra effekter frén jam-
stilldhetssynpunkt. Det framstér darfor inte som meningsfullt att
forsoka gora en analys eller redovisning av sidana effekter.

Vad betriffar offentliga dtaganden kommer utan tvekan upp-
rittandet av ett statligt register och inférande av obligatoriska
batavgifter kriva en personalresurs pa 2-3 personér och en total
kostnad for registrering m m pa 6-10 miljoner kronor. Som fram-
gatt av redovisningen har det dock ej bedomts mojligt att etablera
den obligatoriska registreringen och avgiftsdebiteringen vid sidan
om den offentliga forvaltningen. Kostnaden for registrering och
avgiftshantering maste darfor véigas mot nyttan av verksamheten
och de genererade intikterna.

Angaende regionalpolitiska konsekvenser ar det svérare att ge

ett entydigt besked. Det dr dock klart att en okad aktivitet nar det
giller atgirder riktade mot fritidsbatar kommer att berdra kommu-
nerna lings den svenska kusten och vid de storre insjdarna.
En successiv uppbyggnad av anldggningar for rengoring av
batbottnar samt mottagningsstationer for toalettavfall kommer,
forutom att de ger en bittre miljo, ocksa kunna bidra till ekonomin
och sysselsittningen i de berérda kommunerna.
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BILAGA 1
Kommittédirektiv e
©Y
Fritidsbatstrafikens kostnadsansvar m.m. Dir.
1995:131

Beslut vid regeringssammantriade den 26 oktober 1995

Sammanfattning av uppdraget

En sirskild utredare skall nirmare belysa vilka kostnader
tritidsbatstrafiken orsakar samhillet samt Overvéga hur dessa
kostnader skall betalas.

Utredaren skall vidare overviga om de fordelar som ett
fritidsbatsregister innebédr fran sjosikerhets- och ordnings-
synpunkt motiverar att ett statligt fritidsbatsregister aterinfors.
Utredaren bor bl.a. utga fran det tillkinnagivande som riks-
dagen har gjort om ett statligt tritidsbatsregister (bet.
1994/95:TU12, rskr. 1994/95:232).

I sammanhanget bor utredaren dven beakta det tillkdnna-
givande som riksdagen har gjort om batskatt. Vidare bor
utredaren i sina samlade Overvdganden dven behandla de
fordelar som ett statligt fritidsbatsregister har ur miljosyn-
punkt samt belysa frdgan om en obligatorisk ansvarstforsdkring
for dgare av fritidsbétar.

Bakgrund

I juni 1987 antog riksdagen en lag om fritidsbétsregister som
tridde i kraft den 1 januari 1988 (prop. 1986/87:121, bet.
1986/87:KrU22, rskr. 1986/87:347). Lagen innebar en regi-
streringsplikt tor batar med en langd Gver 5 meter eller med
viss minsta motorstyrka. Andamalet med registret var enligt
lagens 2 § att ge underlag tor kontroll av ordning och sdker-
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het till sjoss och planering av trafiken med fritidsbitar. Re-
gistret var ocksd avsett att anvindas som underlag for plane-
ring avseende turism, friluftsliv och naturvard samt for utred-
ningar rorande skatter, tullar och indrivning. Registeravgiften,
som skulle tdcka kostnaden for att fora registret, var 30 kro-
nor per A4r.

I december 1992 upphivde riksdagen lagen om fritidsbats-
register (prop. 1992/93:102, bet. 1992/93:TU10, rskr.
1992/93:108). I betinkandet framholl trafikutskottet att det
inte sag nagot oavvisligt behov att ordna en obligatorisk regi-
strering av fritidsbatar i offentlig regi. I sammanhanget erin-
rades om att batorganisationerna hade framhallit att en sidan
registrering kunde astadkommas pa frivillig vdg. Det var
ocksa tdnkbart, framholls det i betinkandet, att ndgot organ
med anknytning till forsikringsbranschen kunde svara for ett
register.

Sedan det statliga fritidsbatsregistret avvecklades har
Svenska Stoldskyddsforeningen, i samarbete med forsdkrings-
bolagen, tagit initiativ till att driva ett trivilligt tritidsbats-
register. Registret omfattar i dag ca 160 000 bétar, vilket kan
Jdmforas med det statliga fritidsbatsregistret som innefattade
ca 280 000 fritidsbatar nir det avvecklades. Registreringen ir
kostnadsfri for batigare med forsdkring och for dvriga kostar
den 30 kronor per Ar.

Riksdagen har uttalat att ett fritidsbatsregister innebir stora
fordelar framst fran sjosikerhets- och ordningssynpunkt (bet.
1994/95:TU12, rskr. 1994/95:232). 1 trafikutskottets betiink-
ande 1994/95:TU12 anfrdes bl.a. foljande.

"Trafikutskottet anser - fran de synpunkter det har att
toretrdda - att ett fritidsbatsregister innebir stora fordelar
frimst fran sjosikerhets- och ordningssynpunkt. Dessa tor-
delar kan tillvaratas inom ramen for ett trivilligt register -
under fOrutséttning att ett sadant register nir samma anslut-
ning som ett statligt, enligt lagregler dirom. For nirvarande
synes alltfor minga av de batar som var inforda i det statliga
registret st utanfor det privata. Utskottet kan vidare konstate-
ra att fritidsbatstrafiken dr forenad med kostnader, frimst for
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sjoraddning, till vars bestridande riksdagen Arligen anvisar
medel.

Mot den angivna bakgrunden anser utskottet att regeringen
bor dverviga om de fordelar som ett fritidsbatsregister inne-
bir fran sjosikerhets- och ordningssynpunkt motiverar att det
statliga fritidsbatsregistret aterinfors. I det sammanhanget bor
regeringen dven Overviga hur samhallets kostnader for fritids-
batstrafiken skall betalas. Sjilvfallet bor regeringen vid sina
overviganden beakta riksdagens beslut med anledning av
motionsyrkanden om en bétskatt och om en obligatorisk an-
svarsforsikring for bl.a. dgare av fritidsbatar.”

Enligt riksdagens mening bor regeringen i samband med de
overviganden som skall goras betréffande ett fritidsbatsregis-
ter ocksa prova fragan om en batskatt (bet. 1994/95:SkU28,
rskr. 1994/95: ).

Fragan om en obligatorisk ansvarsforsékring har behandlats
i riksdagen vid ett flertal tillfallen. Darvid har det framhallits
att det dr i hog grad angeldget att den som skadas vid en
sjoolycka kan fa en fullgod erséttning och att tillfredsstéllande
ersttningsmojligheter kan garanteras med nagorlunda sdkerhet
endast om en ansvarsforsikring dr obligatorisk (se t.ex. bet.
1986/87:LU6y, jfr. dven bet. 1985/86:LU26, bet.
1986/87:KrU22, bet. 1987/88:LU23, bet. 1988/89:LU21, bet.
1989/90:LU15 och bet. 1992/93:LU39).

Det svenska fritidsbatslivet dr omfattande och sommartid
svarar fritidsbatar for relativt stora utsldpp av framst kolvdten
och kolmonoxid bade till luft och vatten. For nirvarande finns
inte nagra regler i Sverige for avgaser och buller fran fritids-
batar. Ett arbete pAgar sedan en tid for att minska fritidsbats-
sektorns negativa miljopaverkan. Ett gemensamt forslag vad
betriffar avgas- och bullerkrav for nya motorer for mindre
batar har nyligen presenterats av Kommunikationsdepartemen-
tet och Miljodepartementet. Forslaget dr for niarvarande pa
remiss.
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4
Uppdraget

En sirskild utredare skall nirmare belysa vilka kostnader
fritidsbatstrafiken orsakar samhillet samt Gverviga hur dessa
kostnader skall betalas.

Utredaren skall vidare overviga om de fordelar som ett
fritidsbétsregister innebdr fran sjosikerhets- och ordnings-
synpunkt motiverar att det statliga fritidsbatsregistret Ater-
infors. Utredaren bor bl.a. utgd fran det tillkinnagivande som
riksdagen har gjort om ett statligt fritidsbatsregister (bet.
1994/95:TU12, rskr. 1994/95:232).

I sammanhanget bor utredaren dven beakta det tillkiinna-
givande som riksdagen har gjort om batskatt. Vidare bor
utredaren i sina samlade Overviganden dven behandla de
fordelar som ett statligt fritidsbatsregister har ur miljosyn-
punkt exempelvis vid inférande och uppféljning av miljékrav
pa fritidsbatsmotorer eller fritidsbatar.

Utredaren skall ocksd belysa frdgan om en obligatorisk
ansvarsforsakring for dgare av fritidsbatar. Utredaren bor
klarligga om forhdllandena 4r sidana att en obligatorisk an-
svarstorsikring for 4gare av fritidsbatar behdvs for att garan-
tera att den skadelidande fir en fullgod ersittning. Om ut-
redaren finner att sa ir fallet, bor utredaren foresla nodvindi-
ga atgirder.

Saval foretags- som samhillsekonomiska aspekter av 1im-
nade forslag skall redovisas. Detta giller sivil de samhills-
ekonomiska effekterna i stort som effekterna for myndigheter
samt fritidsbatssektorn.

(“)vrigt

Uppdraget skall redovisas senast den 15 oktober 1996. For
arbetet giller regeringens direktiv till kommittéer och sirskil-
da utredare om att préva offentliga ataganden (dir. 1994:23),
om att redovisa regionalpolitiska konsekvenser (dir. 1992:50)
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samt om att redovisa jamstélldhetspolitiska konsekvenser (dir.
1994:124).

(Kommunikationsdepartementet)
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BILAGA 2

For att fa en bakgrund till fritidsbatsaktiviteternas koppling till den kommunala
verksamheten kontaktades rubricerade kommuner som dels lamnat muntlig
redovisning dels éverlamnat bifogat underlag.

Vid besok hos Kommunférbundet har ocksa den i huvudsak samstdmmiga
informationen fran de berérda kommunerna bekraftats som representativ for
fritidsbatsberérda kustkommuner.

Nar det galler den kompletterande muntliga informationen géller denna i férsta hand
Sotenas och Tanums kommuner enligt féljande.

Sotens

Det finns 3.800 fasta platser for fritidsbatar i kommunens regi. De flesta
batupplaggningsplatserna &ar i kommunal regi. Hamnverksamheten i kommunen
hade en total omséttning 1995 pa 4,2 miljoner kronor.

1 miljon kronor av skattemedel har gatt till finansiering av hamnverksamheten.
Fritidsbatssidan finansieras dock med avgifter. Av kommunens 9.900 innevanare ar
ca 250 sysselsatta inom turistverksamheten.

Fritidsverksamheten i kommunen omsétter ca 200 miljoner kronor per ar.
Under 1995 hade kommunen registrerat 15.000 gasthamnsnétter i totalt 8
gasthamnar.

Tanums kommun

Ca 50% av husen i kommunen &r fritidshus. Totalt finns ca 4.500 fritidshus dar de
flesta huségarna ocksa har bat.

Det finns ca 1600 kommunala batplatser och totalt 5000 - 6000 fritidsbatar i
kommunen. Tanums kommun har 12.400 innevanare dar 1989 350 var sysselsatta
inom turistverksamhet. Turistverksamhetens omsattning var ca 200 miljoner kronor.
Det finns 5 stérre och 10 mindre gésthamnar i kommunen med 14.063
gasthamnsnatter 1995. Man réknar med minst lika ménga gastnatter i naturhamnar.
Finansieringen av turistbatshamnar sker genom avgifter.

Man redovisade vissa problem med avfallsutslépp i gasthamnar och populéra
naturhamnar.
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Utdrag fran Sotenas kommun for 1995
6. Hamnverksamhet
Med hamnverksamhet avses forvaltning av kommunens hamnomraden:
¢ smabatshamnar
o gastbatshamnar
¢ industrihamnar
Begreppet hamnomrade innefattar:
e hamnens vattenomrade
* bryggor och y-bommar
o kajer

+ kajplaner

6.1 Verksamhetens omfattning

Smaba sstb

Antal bryggor, bryggléangder och y-bommar inom kommunens smabatshamnar och
gastbatshamnar framgar av nedanstaende tabell:

Fasta bryggor  Pontonbryggor  Y-bommar

Hamn Antal Liangdmeter Antal Lingdmeter 45m 6m 8m 10m
Véjern 3 125 3 247 47 45 33 2
Hassel6sund 2 150 4 290 - - 23 1
Smogen 10 605 3 140 - - - -
Kungshamn 6 273 7 226 52 22 22 -
Tangen 5 403 4 257 10 6 18 -
Hovenaset 5 193 1 63 8 12 10 -
Malmon 5 472 3 144 30 38 32 -
Bovallstrand 3 107 3 255 6 6 14 -
Ulebergshamn 2 35 3 182 2 20 15 4
Hunnebostrand 7 606 12 972 82/ 959211 5
Summa: 48 2969 43 2776 237--301 378 42

Sammanlagt antal bryggmeter samt antal y-bommar inom kommunens smabéts- och
gastbatshamnar ar saledes:

Langdmeter bryggor 5745 m
Antal y-bommar 928 st
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Antalet batplatser inom smabatshamnar och gastbatshamnar ar féljande:

Fasta platser vid

Batplatser,

Hamn Pontoner Bryggor Giéstbatsplatser Egen brygga
Vijern 139 60 50 25
Hasselosund 126 59 200 18
Smaogen 2 238 300 268
Kungshamn 180 130 150 35
Tangen 203 163 - 264
Hovendset 56 85 25 59
Malméon 118 158 50 108
Bovallstrand 158 47 30 23
Ulebergshamn 113 23 - 53
Hunnebostrand 638 206 200 30
Summa: 1803 1166 1005 845
Sammanlagt antal batplatser ar saledes:
Fasta platser vid ponton/brygga 2969 st
Antal giastbatsplatser 1005 st
Antal batplatser med egen brygga 845 st

4819 st
Antal gastnatter ar 1995 har varit:

Antal gistnd Antal gistni r oaathatol

Bovallstrand 568 18,9
Hunnebostrand 4980 249
Véjern 152 3,0
Hasselésund 1195 6,0
Smogen 5764 19,2
Kungshamn 1422 9,5
Hovenaset 181 72
Malmaén 1184 237

Summa: 15446 15,4



86 Fritidsbaten och Samhdillet SOU 1996:170

Industrihamnar, fiskehamnar

Betong- och stenkajer Trabryggor
Hamn Antal Langd Antal Langd
Bovallstrand 1 70 - -
Ulebergshamn 1 8 - -
Hunnebostrand 2 110 2 100
Vijern - - 2 56
Hassel6sund 1 155 - -
Smogen 2 475 3 375
Smégen
vagbrytare 1 60 - -
Kungshamn (2 880 1 30
Tangen 1 210 1 120
Hoveniset 1 25 1 52
Malmén 2 220 - -
Summa: 15 2213 10 733
') Nya
z) Hela Guleskar, jen och inre
Over kommunens fiske-/industrihamnar landas sill fran vadfiske,
vanligen 6 batar i Kungshamn, sammanlagt 3860 ton

Over Guleskarshamnen har 42 st angérningar skett, varvid foljande varor lastas éver kaj:

Oljor 7998 ton
Sten 17715 ton
Fiskprodukter

1497 ton
27210 ton
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6.3 Verksamhetens kostnader och intikter

Verksamhetens kostnader och intakter framgar av foljande tabell
Kostnader tkr
Personal- Kapitaltjanst, Summa

kostnad  Material Tjanster intern forv.ers kostnader Intakte
Ospec. Hamn-

verksamhet 141 690,1 1257 #31,2 3051,3 3998,3 0
Smabatshamnar

142 527 69,9 176,9 - 299,5 2376,2
Géasthamnar 143 1948 56,7 90,1 0,2 3418 10771
Industrihamnar

144 273 63,5 90,8 765,3
Summa: 937,6 279,6 461,7 3051,5 4730,4 4219,2

Kostnader fér ospec. hamnverksamhet, sarskilt kapitaltjanst, bor specifieras sa langt mojligt pa
de olika hamnverksamheterna for att analysera "lonsamheten” for respektive verksamhet. Dett
kommer att ske under ar 1996.

6.3 Ekonomi - bokslut

1995 ars budget belastades med ett underskott om 500,000:- fran &r 1994. Vid 1995 ars slut
kvarstar av ingdende underskott 500,000:- ett utgdende underskott om 375,600:- som far
overforas till 1996.

Fordelade kostnader GS-personal for renhalining i hamnar utgér 96,000:- mot budgeterade
50,000:-.
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Bilaga 6

|0 Personalkostnad

| B Material

O Tjanster

| O Kapitaltjanst, intern forv.ers

Hamnverksamhet kostnad tkr

0 9376

B 2796

0 4617
0 30515
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Fritids- och skiirgardsnimnden Datum Vir referens
Roy Ohlson 1996-08-06

TANUMS
KOMMUN

Torkel W. Solve
Box 949
461 29 Trollhattan

Oversander kompletterande handlingar om gasthamnsverksamheten i Tanums
Kommun.Oversént matriel avser 1995 érs verksamhet. Ar det mer Du behover
var/vanli'ﬁ hér av Dig. Jag har semester v 35 - 37.

hélsning

/Med Var

///"'%Vv

Roy/Ohlson
Fritids- och skargardschef

457 81 Tanumshede-Besksadress: Kommunhuset - Tel 0525 180 00 vx - Telefax 0525-183 00 - Postgiro 824 20 -1 -Bankgiro 429-8634
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Intékter

Fritidsbatsintikter avseende gidsthamnar

1995

Gasthamnsavgifter 887 244
Elavgifter 16 000
Dusch/VA-avgifter 104 000
1007 244

Hamn Antal g4stande batar
1995 1994 %
Grebbestad 5165 4620 11,8

Kalvé 240 311 -22,8
Havstenssul 190 200 -5,0
Sannas 85 109 -22,0

Hamburgsu 1731 1377 257
Fjallbacka 5294| 4999 59

Resé 1177 1046 12,5

Langsjé 120 100 20,0

Gerlesborg 39 38 26

Edsvik 22 31|  -29,0

Kémpersvik 0 0 0,0 -
Totalt 14063| 12831 9,6

Gasthamnsverksamheten har under de senaste aren féréndrats kraftigt. Fran att

bara ha varit en angéringsplats har dessa blivit anlaganin ar med toaletter, duschar
tvattmaskiner, sopmottagning m.m. En standig utb nad &r tvungen da batarna ida
utrustas med mycken elektronik och elutrustning. El och vattenuttag byggs ut i den
takt vi férmar. Nya kommande investeringar fér asthamnsverksamheten blir med all
sékerhet mottagningsstationer for battoaletterna samt battvatt motsvarande biltvatten.

Tanums kommun har sedan 1980-talet besék av 12 -16 000 Overnattningar i batar.
Dessa betalar en hamnavgift medan dagsbesékare €j betalar nagot, men anda har
tillgang till all service.

l l | l

All denna verksamhet &r fullt jAmférbar med campingverksamheten. Vi upplater
lats till det rérliga batlivet och tillhandahaller samma service som campingen.
Med detta vill vi patala orattvisan med statens beddmning av rérligt friluftsliv pa

land resp. till sjoss. Campingen beh6ver endast ta ut 12% mervardesskatt medan
batcampingen skall erlagga full mervardesskatt 25%.

Sida 1
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Kostnader

Fritidsbatskostnader avseende gésthamnal

Personal| 241708
Vaktmastare 71 760
Stadmatr. 11038
Papper 24 050
Sophantering 158 735
Hyror anl. 30 300
Renoveringar 84 820
Nyetablering 110 000
Forstorelse 19 085
Kapitalkostnader 230 500
Elavgifter 47 932
VA-avgiftler fasta 89 000
VA-avgifter férbrukning 40 971

1159 899

Detta ar samtliga kostnader och intakter for gasthamnsverksamheten under 1995
Nagra slitage och administrationskostnader finns ej med. [

Sida 1
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FODKROK FOR NAGRA FA,
ELLER
MOJLIGHETER FOR ALLA?
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!studie om turismens ekonomiska betydelse
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TURISMEN -
EN AV BOHUSLANS STORSTA ARBETSGIVARE.

STENUNGSUND

KUNGALY

PARTILLE

BCKERD %{)

HARRYDA
MOLNDAL

For ett halvt sekel sedan fanns den nistan
inte, semesterresan. Atminstone inte for
vanliga manniskor.

Idag ir den ett maste for de flesta svens-
kar, och definitionen av en turist dr "en
person som tillfalligt limnar sin hemort i
minst 24 timmar och i samband med
detta gor minst en dvernattning". Forsta
dan pa industrisemestern far hela Sverige
en aning slagsida at Visterhavet till, nédr
hundratusentals semesterfirare till lands
och sjoss soker sig till Bohusldn. Det dr
Klart att det far effekter pa vardagslivet
for den bofasta befolkningen.

Anda sedan det forsta gruffet i den fors-
ta kon i handelsboden, 4nda sedan den
forsta knuffen pa den forsta fullsatta skér-
gardsbaten har diskussionen man och
man emellan handlat om detta: Vad har vi
egentligen for att vi delar med oss, makar
pa oss och 4r gistvinliga?

Sommaren 1988 genomférde BOSAM
och BohusTurist en undersokning av hur
mycket pengar turisterna spenderade
under den tid de gistade 14 kommuner i
Goteborgs och Bohus lin exklusive Gote-
borg. Det visade sig att 3 miljoner besok-
are tillsammans gjorde av med 2 miljarder
kr vilket motsvarar 3 438 arsverken.

1 de sex nordligaste kommunerna var
antalet arsverken till foljd av turismen
1701 - en fordubbling sedan 1982. I prak-
tiken 4r det naturligtvis manga fler jobb,
deltids- eller sisongsanstallningar.

Antal arsverken av turismen

Stomstad) [ 2]
Tanum [ee—————————eseess 355
Sotends, = a2

Munkedal =" 162
Lysekil' ———=r—""1223

Uddevalla 451

Orugy Pe————smem—— 275

Tiérn 203

Stenungsund 202

Kungilv 271
Ockerd == 60

Partille [~ 103
Harryda 218
Mélndal 340
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100
BATTURISTER
GER LIKA MYCKET

INKOMST SOM
100
LADOR
INDUSTRIFISK

A SPENDERAR TURISTERNA SINA PENGA

Alla siffror ir statistiskt beriiknade medelvirden per person och dygn.

HOTELL / PENSIONAT CAMPINGSTUGA STUGBY HYRT FRITIDSHUS
471:-/person och dygn 256:-/person och dygn 256:-/person och dygn 226:-/person och dygn
Hotellgasten ligger drygt halva Den storsta utgiftsposten for den Att bo i stugby dr det nist dyraste Den som hyr sitt fritidshus lever
ygnskassan pi boendet, 240:-. hdr turisten 4r sjilva boendet - boendet, 140:-/dygn. Livsmedel dyrare in dgaren till det. Dels kos
rndst kostar restaurangnotan 106:-/dygn. Darnast kommer kostar 56:- men for dvrigt lever tar boendet 66:-/dygn. Men
est, 110:-. Hotellgisten ligger livsmedel, som han/hon handlar stugbygisten billigt, ingen annan dessutom ligger man mest pengar
mest pengar av alla kategorier pa for 41:-/dag, utgiftspost gar éver 10:-/dag, av alla kategorier pa matinkop,

aktiviteter, 22:-/dag. hela 75:- om dagen.

BATHAMN UTHYRNINGSSTUGA HUSVAGN / TALT ENDAGSBESOK
220:-/person och dygn 217:-/person och dygn 172:-/person och dygn 159:-/person och dag
Btturisten ligger mest pengarpd  Stugan kostar 86:- om dygnet per Camparen betalar bara 24:-/dygn  Endagsbesokarens storsta utgifts-
au handla mat, 60:-, och gi pa person. Den nist storsta kostnaden for sitt boende, men spenderar post dr livsmedel, 38:-. Restau
gstaurang, 50:-. Han/hon hand- ar hushallet - en sommargist i ut- 39:- om dagen i livsmedelsbutiken.  ranger, 20:-, bensinstationer, 19:-
.nckai pi systembolaget for hymingsstuga spenderar 54:- om Bensin, 18:-, och restaurang, 21:-, och systembolag, 16:-, 4r andra

18:-/dag dagen i livsmedelsbutiken dr andra stora poster i budgeten som gynnas av den har kategorin

VANDRARHEM SLAKT / VANNER EGET FRITIDSHUS GENOMFARTSRESANDE

138:-/person och dygn 133:-/person och dygn 127:-/person och dygn 116:-/person och dag
Den som bor pa vandrathem be-  Hos sliktingar bor man gratis och  Fritidshusagaren lever nst billi- Den som ar pa genomresa har
talar 48:-/dag for boendet, kan istillet kosta pi sig restaurang gast av alla pa inte tillfalle aw spendera si
handlar mat fér 31:- och bensin besok, 25:-, och en flaska vin, 14:-, han betyder inda 58:-/dag for mycket pengar. Det mesta gar till
for 23:- om dagen plus att man forstas bidrar till hus-  ortens livsmedelshandel och 20:- bensin, 29:-, restaurang, 23:-,
hallet, 31:-/person och dygn f6r bensinstationen. Rey o 1 fel, 13:- och annat, 20:-
och underhill dr inte medriknat i
undersokningen
| ¥ (] O O [ ] & O ]
Boende Restauring e Riosk, Gatokok — Livsmedel — Systembolag — Aktiviteter Beasin Bil-bateep. Annat
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ARSVERKEN OCH OMSATTNING

TACK VARE TURISMEN.
STROMSTAD 179 milj. kr

327 ARSVERKEN

I Stromstad utgdr campingfolket den storsta
enskilda inkomstkillan fran turismen -
camparna spenderar dver 46 milj. kr under
sisongen. P4 andra plats kommer hotellgds-
terna, titt foljda av fritidshuségarna. Stromstad
ligger i topp niir det giller turistomsattning per
invinare, 17 400:-, trots att grinshandeln inte dr
medriknad.

TANUM 199 milj. kr

355 ARSVERKEN

Qampingturis[ema i Tanum tillfér kommunens
andel och niringsliv éver 60 milj. kr under en
sdsong. Fritidshusigarna spenderar nistan 44
milj. kr. Tanum har den nist storsta turistom-
sittningen totalt, och delar forsta platsen med
Stromstad nir det giller turistomséttning per

invanare.

SOTENAS 133 milj. kr

241 ARSVERKEN

Hir 4r det camparna som star for den storsta
inkomstposten - 37,5 milj. kr. Fritidshusdgarna
ir visserligen fler om man ser till antalet gést-
itter, men de ir inte lika spendersamma och
kommer knappt upp till 30 milj. kr. Att
Smogen ir vistkustens populiraste gisthamn
syns i statistiken: 6ver 76 000 géstnitter i fri-

‘idsbéL
MUNKEDAL 96 milj. kr

162 ARSVERKEN
Det vanligaste sittet att turista i Munkedal ar att
komma over en dag. Nistan 38 milj. kr bidrar

dagbesokarna med. Det nist vanligaste 4r att
passera genom Munkedal, och pa vigen passa
pa att handla eller 4ta en bit mat. Manga har Vs
PRITIDSHUS]

ocksa vinner att hilsa pa i Munkedal, och de
besdken inbringar kommunens handel och
ndringsliv drygt 18 milj. kr.
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LYSEKIL 123 milj. kr

223 ARSVERKEN

Fritidshuségarna dominerar turismen i Lysekil Goroihgariss
med 280 000 6vernattningar och en omsittning
pa drygt 35 milj. kr. Pa andra plats med 25 milj.
kr kommer vinbesoken. Till Lysekil kommer
bara hilften sa manga turister i fritidsbatar som
till Tanum, och antalet campare r ocksa for-
vanansvirt litet med hinsyn till Lysekils drag-
ningskraft.

451 ARSVERKEN

FRMIDSIUS

Sedan undersokningen genomférdes har an-
talet hotellbiddar i kommunen 6kat kraftigt.
Men sommaren 1988 utgjordes den stérsta
enskilda gruppen évernattande turister av
vinner och bekanta som spenderade hela 78
milj. kr. Fritidshusfolket star for den nist
storsta inkomsten med ca 48 milj. kr.
Uddevalla har den hégsta totala turistomsitt-
ningen av alla kommunerna, men omsitter
bara 5 500:- per kommuninvanare (jfr Tanum
17 400:-).

ORUST 155 milj. kr

275 ARSVERKEN

Pa Orust dr det fritidshusfolket som tillfér mest
pengar, drygt 64 milj. kr. Ons linga kuststricka
och manga populira hamnar avspeglas i att an-
talet 6vernattningar i bat 4r manga fler 4n antalet
campingnitter. Orust har en turistomsittning
per kommuninvanare pa 11 800:-, vilket be-
tyder fjirde plats pa topplistan.

TJORN 116 milj. kr

203 ARSVERKEN

Tjorns storsta turistinkomster kommer fran
fritidshusigare, gistande slikt och vinner,
stuggdster och campare. Sommargisternas
pengar gar till storsta delen 4t till livsmedel och
shopping.

Tjorn liksom Orust ligger bra till pa topplistan
Over turistomsittning per invanare, 9 000:-.
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STENUNGSUND 109 milj. kr

202 ARSVERKEN

Raknat i pengar dr det hotellgisterna som ir
den storsta inkomstkillan av turism i Stenung-
sund med 37,5 milj. kr, trots att de star for
knappt 80 000 géstnitter. Ridknat i antalet gist-
ndtter dr det slikt- och vinbesoken som domi-
nerar. Ca 223 000 6vernattningar gjordes av
vdnner som samtidigt spenderade nistan 30
milj. kr.

KUNGALV 154 milj. kr

271 ARSVERKEN

Aven den som reser till Kungilv har ofta en
vén att 6vernatta hos. Drygt 400 000 évernatt-
ningar gjordes sommaren 1988 pa sa vis, och
gdsterna handlade, at och roade sig for drygt
54 milj. kr. De som bor i fritidshus pa semes-
tern i Kungilv bidrog med 33,6 milj. kr i kas-
san for bl a handel och restauranger.

OCKERO 35 milj. kr

60 ARSVERKEN

PITIDSBAT
' - - s 7 —
Hilften av Ockerds turistinkomster kommer
fran gistande slikt och vinner. Fritidshusigarna ‘EnDAGsBESOK
gor av med 6 milj. kr under sin vistelse pa on, [
och de som kommer i bat spenderar hilften sa socamun

mycket, ca 3 milj. kr. Delat med antalet
invanare pa Ocker6 blir turistomsittningen

3 400:- per person, vilket 4r den nist ligsta
summan av alla kommunerna i undersékningen.

PARTILLE 61 milj. kr

103 ARSVERKEN

50 milj. kr av Partilles turistomsittning kom-

mer fran besdkande vinner. Den nist storsta e ooy
summan, 4,4 milj. kr kommer fran ca 9 300

hotellévernattningar. Men om man istillet for ol
pengar jamfor antalet gistnitter sa ir det be- VANDRARIEM
tydligt fler besokare som vernattar pa vand- Bl
rarhem i Partille (15 400 géstnitter). Partille

ligger sist pa listan Gver turistomsittning per

invanare med sina 2 000:-.
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HARRYDA 127 milj. kr

218 ARSVERKEN

Hirrydas turistomsittning 4r ungefir lika stor
som Lysekils. Men i Harryda 4r det vinbesoken
som star for den dominerande inkomstkillan
med 43 milj. kr, f6ljd av endagsbesokarna som
spenderar 25 milj. kr. Hotellgidsterna ir en
annan stor grupp, med en omsittning pa
knappt 20 milj. kr.

MOLNDAL 197 milj. kr

340 ARSVERKEN

Genomsnittsturisten i Molndal bor hos vinner
och ldgger sina pengar pa shopping och
restaurangbesok. Antalet genomfartsresande
ch endagsbesodkare 4r i sjilva verket manga
anger fler 4n antalet dvernattningar pa hotell,
vilket inte syns i diagrammet eftersom hotell-
gdsterna spenderar sa mycket mer pengar.

VAD AR SKILLNADERNA MELLAN KUST
OCH INLAND, NORR OCH SODER ?

Siffrorna i diagrammen anger omsittning i miljoner kronor.

Finns det ett samband mellan geografiska ~kommunerna ska satsa pa campare?

forutsittningar och turistinkomster? Ar I de hir diagrammen kan man jimf6ra
det t ex sjdlvklart att kustkommunerna hur de olika turistkategorierna ir fordela-
tjanar mest pa batturister, medan inlands- de kommun fér kommun.

HOTELL CAMPING
247 milj ke 230 milj. kr

Stromstad Stromstad
Tanum Tanum
Sotenis Sotenis
Munkedal Munkedal
Lysekil Lysekil
Uddevalla Uddevalla
Orust Orust
Tjorn Tjorn
Stenungsund Stenungsund
Kungilv Kungilv
Ockerd Ockerd
Partille Partille
Hirryda Hirryda
Médlndal Mélndal

miljkr o 10 20 30 40 miljkr o 40 60
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FRITIDSHUS STUGA/RUM
386 milj kr 173 milj ke
Stromstad | Stromstad |EE—————
Tanun, R S T T SRS R
Sotenas EEENEEERET Sotcn TS
Munkedal IS Munkedal SRS
Lysckil —— BRI
1 ddevalls S NSNS Tddevally [T TS
Orust Oyt R L IS IR TG ae
Tjorn Tjorn
Stenungsund Stenungsund
Kungilv Kungilv
Ockerd Ockerd
Partille Partille
Hirryda Hirryda
Molndal Mablndal
milj kr o 20 40 60 milf kr o 10 20 30
STUGBY e e
22 milj kr .
Stromstad |ET— azas
Tanum Sotenis
M:"""“ Munkedal
Lysekil s
s Uddevalla
Orust Orsiet
Tjorn Tjorn
Stenungsund [ Stenmngsund
Kungily [ Kungilv
Ockers | Ockerd
Partille Partille
Hirryda Hirryda
Mdlndal Molndal
miljkr o 5 10 15 miljkr o 1 2 3 B
SLAKT/VANNER FRITIDSBAT
76 milj ke
Stromstad
s Stromstad N
Sk T S S S A
Munkedal Sotenils
b g
ysckil TS
Ud":;:l: Uddevalla i
iyt T T
Tjorn Tiorn |EE—
Stenungsund Steaungsund i
Kungily Kungaly S
Ockerd Ockerd —
Partille Partille
Hirryda Hirryda
Mélndal Mélndal
milj kr o 20 40 60 80 milj kr 0 5 10 15 20
GENOMFARTSRESANDE ENDAGSBESOK
87 milj ke 207 milj kr
Stromstad | E———— Stromstad
Tanum | EE—— Tanum |EEE——
Sotenis M Sotenis |-
Lysekil [— Lysekil [—
Uddevalla Uddevalla
Orust . Orust
Tjorn [ Tjorn N
Stenungsund S Stenungsund [
Kungily S Kungilv S
Ockers Ockerd [
Partille Partille |
Hirryda H T R NN
Moladal %__ Molnda [EEE——————— |

miljkr. 0

)
3
&
8




100 Fritidsbaten och Samhdillet SOU 1996:170

"TURISMEN I BOHUSLAN" -
TILLHYGGE ELLER VERKTYG?

Alla sifferuppgifter i denna broschyr 4r ham-
tade frin undersokningen "Turismen i Bohusldn"
som genomférdes sommaren 1988 pa uppdrag
av Bohuslins samarbetskommitté (BOSAM) och
BohusTurist.

Undersokningen "Turismen i Bohuslidn" 4r en
unik kdlla till kunskap om hur turismen ser ut
och vad den far for effekter i de olika kommun-
erna. Den intresserade kommunmedborgaren
kan dra manga slutsatser om sin kommuns for-
utsdttningar att 6ka sina turistinkomster och hur
politiker och niringsidkare forvaltar dessa moj-
ligheter.

Studien bygger pa direkta intervjuer med 962
ressillskap, eller drygt 3 000 personer, som bl a
har fatt redogora fér sina utgifter det aktuella
dygnet. Det gor att "glomskeeffekten" 4r mini-
mal, man minns som regel vilka utgifter man
haft sa nira i tiden. Mer 4n 99% av de tillfragade
besvarade fragorna.

Intervjuplatserna ir spridda 6ver alla 14 kom-
munerna, de dr vilbesokta turistmal och utvalda
for att ge en god representation av de olika
turistkategorierna. Intervjuerna genomférdes av
professionella marknadsundersékare frain Burke
Marketing Information AB. Statistisk bearbetning
och sammanstillning har gjorts av Magnusson &
Partners AB.

Undersokningsmaterialet i sin helhet kan rek-
vireras fran BohusTurist och BOSAM.

Tryckningen av denna broschyr har méjlig-
gjorts av Regionalekonomiska enbeten vid Léins-
styrelsen i Géteborgs och Bobus ldn. Den kan
bestdllas fran BobusTurist.

~
—BohusTurist
Stora Nygatan 3 - Box 182 - 451 16 Uddevalla - Tel 0522-14055
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"MEN SOMMARGASTERNA BETALAR JU
INGEN KOMMUNALSKATT HOS OSS".

Turismens direkta och indirekta skatteeffekter
ar ett kapitel for sig. Det statliga skatteutjam-
ningsbidraget till "'kommuner med svagt
skatteunderlag" komplicerar bilden, eftersom
okade turistintdkter medfor minskade bidrag.
Pa det sittet r turismen jaimforbar med vilken
annan industri som helst.

Indirekt Beriiknad total

g Direkt omsitt- skatteeffekt  ekonomisk
Kommun Arsverken ning (milj. kr) (milj. kr) effeke* (milj. kr)
Stromstad 327 179 107 286
Tanum 355 199 119 318
Sotends 241 133 79 212
Munkedal 162 96 57 153
Lysekil 223 123 3 196
Uddevalla 451 253 151 404
Orust 275 155 93 248
Tjorn 203 116 69 185
Stenungsund 202 109 65 174
Kungilv 271 154 92 246
Ockerd 60 35 21 56
Partille 103 61 39 100
Hirryda 218 127 76 203
Mbélndal 340 197 118 315

* avser summan av direkt omsittning och indireka skateeffekter

UTAN TURISTERNA SKULLE ETT 50-TAL
MINDRE LIVSMEDELSBUTIKER I NORRA
BOHUSLAN TVINGAS SLA IGEN.

Det dr en gammal vanférestillning att turisterna
bara fororsakar kommunerna kostnader och
inga intikter. I sjdlva verket 4r det sa att semes-
terkassan fran besdkande slikt och vinner,
genomfartsresande, campare och batturister
skapar bade arbetstillfillen och statliga och
kommunala skatteintikter.

Utan sommarens forsiljningstopp skulle ett
50-tal mindre livsmedelsbutiker i norra Bohus-
lin bli olénsamma och tvingas stinga.

Triangseln till lands och till sjéss under som-
marhalvéret bildar ocksa underlag for en hel
del samhiillsservice som man annars skulle fa
klara sig utan. Turisterna i Bohusldn spenderar
dessutom mer pengar per person dn vad
Sveriges Turistrad anger som medelvirde. En
batturist i Bohusldn gor t ex av med 220:-/
dygn, jamfért med 110:- i 6vriga landet enligt
Turistradet.
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1996-08-19

Generaldirekttr Torkel W Stlve
Kommunikationsdepartementet
Box 949

461 29 Trollhittan

Hej Torkel

Ber om urs#kt att det tagit 1ng tid med denna information,

Dina frigor inleds med antalet fritidsbAtar och antal platser i kommunen, hér blir
det frdga om en uppskattning eftersom vi frdn kommunens sida s&lt ut samtliga
fastlandsfritidshathamnar vi forvaltat.

Fram till 1993 ftrvaltade vi 15-talet hamnanliggningar med varierande standard
antalet bitplatser 1 900.

Exempelvis for ret 1990 var kommunens kostnadema inkl kapitaltj, 2 803 000
kronor, intikterna 1 302 000 kronor. Antalet batplatser vid denna tidpunkt var
da 1300 st.

Idag har vi endast anl4ggningar i skidrgérden dvs pa dar, dir Sandén och
Klubbvikens havsbad ar den storsta av dem. Dér finns en gisthamn med 70-talet

platser.

Antalet fritidsbatar; ca 7-8 000 st
Antalet bitplatser av oss kinda

i40-hamnar av varierande storlek. ca 3500 st
Antalet géstplatser, av oss kéinda. ca 110 st

De kiinda platserna finns i 4 av de 40 talet
kiinda hamnama. Uppskattmingsvis bor
det finnas 1-2 géstplatser i de resterande
36 hamnarna. Dvs ndgonstans omkring
50-talet géstplatser till.

Kommunen har sedan mars 1996 inréttat ett s¥rskilt programomrade for

skiirgirden benéimnt “Luled kommun skiirgérd” vilken har till uppgift att

utveckla skiirgirden som

- rekreationsomrdde for kommuninnevénare, bestksnéring och turism,

- 8ka tillgiingligheten och stikerheten for skirgérdsaktiviteter

- underhdlla skirgardsanldggningar och fritidsbitamas farleder

- tllvarata den bofasta befolkningens intressen och majligheter £r en
levande skirghrd

- skapa forutsittningar for niringslivsutveckling och marknadsaktiviteter i
skiirgérden
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- insatser gdras for bevarande av skéirgdrdens egenart, naturvéirden och
landskapsbild,

I dag har vi 10-talet urflyksanliggningar i skéirgérden, vilka firvaltas av

kommunen och dess nya programomrade Luled kommun skdrgdrd.

Dessutom svarar vi for utprickning av ett antal fritidsbatsleder.

Sex personer arbetar i nuldget inom
denna verksamhet. Motsvarande .
2 Arsarbetare. Personalkostnader. 670 000:-

Driftkostnaderna 1996 inkl. kapital-
tjinstkostn. for denna verksamhet upp-
gir till 1 900 000:-

P4 investeringssidan finns 1996/97 1 000 000:-

Betriiffande finansieringen for den kommunala verksamheten sker denna via
komunnens skatteintikter.

Niagon bidragsgivning med skattemedel till smébtshamnsverksamhet i
foreningsregi utglr ¢j.

Via Linsstyrelsen i Norrbottens lin utgér sk bygdemedel dll viss verksamhet
inom skérgrdsomridet. For nirvarande ca 400 000 kx/Ar.

Dessa pengar har tilldémts kommunen via den regleringsverksamhet som
Vattenfall dmts utbetala via de vattendomar som hallit kring vattenregleringen
av Luledlven.

Regleringsmedlen kan erhAllas for vissa investeringsobjekt i Luleslven eller i
skirgirdsomradet. Hiirvid kan sévill foreningslivet som kommunen gora
framstillan hos L:st om anslag frin denna fond.

Vi har tagit fram ett antal investeringsobjekt for skiirgirdssatsningar for de
niirmaste &ren, ca 25 miljoner kronor. Objekten dr redovisade som limpliga
objekt for bidragsframstillningar om EU-st6d. Mlomrédena 2 och 5 b.
Huruvida dessa kommer att realiseras eller ¢j kan jag i dag ej svara p, men
eftersom objekten har passerat den projetktledningsgrupp som #r politiskt
tillsatt och man dér ej haft nigra inviindningar, finns det i vart fall goda
férhoppningar om att nigra av projekten kommer att bli aktuella.

Min tolkning av beslutet om inréttande av det nya programomradet &r att man
frin politiskt hall har en samsyn pd behovet av kommunala satsningar i
kommunens skiirgirdsomréde.

Under 1995/96 investeras ca 2,5 miljoner kronor som infrastruktursatsningar i
skiirgdrden,

Med anledning av kommunens satsningar de senaste dren har vi erhallit ett antal
entreprendrer som bedriver turbatsverksamhet i skiirgérden, vilket tyder pA att
det finns ett uppdimt behov av att dppna skiirghrden for turism och rekreation.

Min personliga uppfattningen att det finns skil for staten att stotta
kommunernas infrastruktursatsningar i véra skiirgérdar.

Vi R

an Is; SW
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Osterakers

D%

ommun

1996-08-29

Niiringslivssekr/Ish

Generaldirektor Torkel W Solve
Kommunikationsdepartementet

MED ANLEDNING AV UTREDNING ANGAENDE FRITIDSBATAR
Vi dversander hidrmed uppgifter enligt dverenskommelse.

Antal giisthamnar/ platser
Enligt redovisad lista 214 gistplatser

Redovisade giistnitter i bat
Endast ndgra fa har kunnat redovisa ett ungeférligt utnyttjande av gastplats/natt -
varfor vi hdnvisar till antalet géstplatser

Antal permanenta batplatser sjo/land

Enligt redovisad lista erbjuder 15 vary sjoplatser ca 3.114 platser
- 14 varv vinterplatser ca 3.125 platser
Foretag i direkt verksamhet antal/anstillda

2 70 anstillda vintertid

87 anstillda sommartid

Parkeringsplatser i anslutning till batplats
Finns ca 2.655 platser

Planerade investeringar inom 2 ar/antal

Enligt lista 13 st
Erhallit bidrag
Enligt lista 1 har fatt aktivitets bidrag

1 har fatt bidrag for 20 &r sedan
1 har erhallit fran ldnsstyrelsen

Foretag som ir beroende av fritidsbitsverksamhet
Enligt lista 66 foretag med ca 133 anstillda

Privata bryggforeningar i fritidsomrédden runt om i kommunen har vi ¢j haft
majlighet att folja upp.

Med vinlig hdlsning
OSTERAKERS KOMMUN

Lars Asplund enligt uppdrag
g f/_~/r/.l(u:/f "
N R

Louise S Holmgren
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1996-08-29
Anm BATPLATSER Sjo Land | Gist- Gilst- Syssel- | Bil- Invest. Har du
hams- niitter/ | sitter parke | inom fatt
platser | dr pers ring 24r bidrag
ca ca ca ca ca
Bjornhammarvarvet 200 280 | --- --- i 200 |Ja Nej
AB
Dyviks Marina 300 500 |10 75 8 350 |Ja Nej
Nykvarns Varv 140 110 |? 8 2+(2) | 110 Ja Nej
(110
uthyrda)
Ramsmora Bathamn 150 25 - - 2(3) 100 Nej Nej
: Svinninge Marina 6-700 | 600 |40 100 35 600 Ja@3 Nej
milj)
Sébyvikens Marina 310 250 5 35 1 310 Ja Nej
Trilhavets Bétklubb 512 700 |10 2 550 ? :‘;“""C'S
idrag
AB Akers Kanal 600 15 |- - 2 30 Ja Nej
OBV Bygg & Varv 100 150 | --- 10-15 |4 100 Ja Nej
Ostra Lagnd 25-30 | 65 3 1 25- |Ja Ja
Bétbyggeri och varv 30 Léanst
Finhamn 40 4
Husard 16
Ingmarsd 5
: Linanis N S ET R 4 |25 |
(Rasta-
lina)
Klintsundet 15
Nisslingens Kursgard - - | 40 420 12 24 Ja Nej
vV s
Siarofortet - P 15 - 2 Ja Ja
Klaes Andersson, 80 - --- - 0,5 200 Ja Nej
Asiitra
Orsé Bétvarv - 80 | ---- -— 2 - | Nej Nej
Eklunds Bétvarv 5 100 |2 20 2 - Ja Ja for 20
ar sen
Hummelmora Varv 1 200 |- - 3 --- Nej Nej
Yacht Service 6 50 - - 8 50 Nej Nej

HADOKUMENT\PLAN\LOUISEWFRITIDS.UTR
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1996-08-29

Lattleal |

e g

L Direkt berorda

H\DOKUMENT\PLAN\LOUISE\FRITIDS. UTR

Motorverkstad
Platsverkstad
Allmin bétverkstad
Forsiljning

Bétar o Motor
Sodermans Varv
Ramsmora
Sjoberg

4 anst
3 anst
2 anst
2 anst
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OSTERAKERS KOMMUN
Niringslivssekr/Ish

Foretag

Alsviks varv sjomans teknik
BERGMAN, BROR VERNER
BAT & SPORT & FRITID

Eklunds Bétvarv, Leif

Ericsson, Ture Ragnar
GRANKOBBEN MARIN AB

HN BATCHARTER AB

JANNE NYSTEDT SEGEL & BAT
Kandelhart Bt & Snickeri

KURT SIOBERGS BATVARV HB
Ljusterd Lax (Akersberga Fiskodl HB)

LOFDAHLS BAT & SNICKERI

Micke Forsbloms Bitmonteringar Akersberga
P W SKARGARD HB

SKA BYGG MEK BAT OCH

SOREN LUNDIN BAT & SNICKERI

Akersberga Roslagens Marin Service AB,
A Ahlgren

Ingmarsd Fritidscenter/Stugby
Ljusterdo Hembageri

Sea-Safe Boats Sweden AB
Statoil Bensin Laggarsvik

HADOKUMENT\PLAN\LOUISE\UTRED.LIS

1996-08-27

Anst  Verksamhet

1

1

1 Bit, Sport & Fritid

1 Bétvarv

1 Bétbyggare

1

il

1 Segel & Bt

1 Bat & Snickeri

1 Bét- 0 motorreparationer.

1 Firsk o rokt lax. Levande laxfiskar.

1 Service o rep av inombordsmotorer.
Maélningsarb, grundmurningar,
byggnationer o reparationer.

1

1

1

1

1

1 Stuguthyrning. Café, grill. Mingolf.
Kanotuthyrning.

1 Tillverkning o forsiljning av bageri o
konditorivaror.

1 Forsiljning av styrpulpetbétar.

1 Bensin
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OSTERAKERS KOMMUN
Niringslivssekr/Ish

Wistedts Sjotransporter KB
Akersberga Svetsteknik & Trading

Ostand Uthyrnings AB

AKAP

Bjorns Bensinstation
BREVIKS ALLSERVICE AB
H C Alerud

Herlins Skargérdskryss AB
Ingmarsé Hembageri

Jan Frendin Pontontransport

Laxbiten Bilewa AB

LEGOSERVICE

LINDHAGEN SEGELMAKERI
Radar Teknik

Roslagens Marincenter AB

SVANTE ERIKSSON MARIN

Wiisby Gérd Marin & Plastprodukter AB

Attaré Akeri AB

Bryggbyggarn A Jéngren

Elvstroms Sails

H:\DOKUMENT\PLAN\LOUISE\UTRED.LIS

1996-08-27

2(4)

Muddring, palning, bryggarbeten, sand,
jord, grus. Div. transporter

Tillverkning, service av bil- o battrailer,
slapkérror. Smide.

Bétkapell, navigationsutrustning.
Bensinstation, sedelautomat.
Minigolf, kiosk, servering

Autosol. Bdtvax och kromglans.

Hembageri.
Bogsering och sj6transport.

Fiskodling, miljoteknik. Rékt lax mm i
sommarbutik.

Bitservice

Tillverkning av segel.

Fartygselektronik

Detaljhandel med bétar och battillbehér.

Reparationer o sevice av bétar o
motorer.Reservdelar o tillbehér.

Byggande och reparation av bAtar.

Bét-, bod- o maskintransporter.
Maskinsopning, snplogning, sandning.

Soémnad, tillverkning av segel. Forsiljning
av segelbétstillbehor.
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OSTERAKERS KOMMUN
Niringslivssekr/lsh

Klintsundet Bil Bit o Livs
Robell & Thudén AB
Anders Carlsson Inrednings AB

COMPIERS BAT & FRITID AB

ICA OSTANA

LILLSTROMS LIVS O KIOSK AB

Niit & Nubb Tapetserarverkstad

Restaurang Skeppsbruten

Tri Bét o Snickeri

Ors6 Handel AB

Skirgérdsnoden

OSTERSKARS HAVSBAD

DYVIKS VARV AB

GERMANISCHER LLOYD AB

PLASTSKADOR & MONTAGE AB

ROSLAGSBATAR AB

ICA Provianten AB

BRODERNA SODERMANS BATVARV

Fritz Kré6ll & Eva Hammarstrands Kiosk & Grill

H:\DOKUMENT\PLAN\LOUISE\UTRED.LIS

2.5

1996-08-27 3(4)

Detaljhandel med drivmedel
Fartyg, tag, hotell, restauranger, skolor.

Detaljhandel med bétar och bttillbehor.
Hobbybutik. Spec. kolfiber.

Livsmedel.

Kioskverksamhet. Videouthyrning. Lotter,
tips. Livsmedel.

Nytillverkn o renovering av bitdynor o
kapell.

Restaurangverksamhet. Fullst. rttigheter.

Bitbyggeri, snickeriarbeten.

Den som ir ansluten kan koppla upp sig
via modem och soka, ldsa eller limna
information.

Restaurangverksamhet, konferens,
catering, fester mm.

Marina verksamhet. Service, rep. o
forsaljn.

Klassificering av batar och
industrikomponenter.

Rep. av plastskador. Lack spec.
Forsikringsskador alla bolag.

Reparationer av bétar. Arbetar it samtliga
forsiakringsbolag.

Livsmedel
Vinterférvaring, reparationer, motorer.

Ombud tipstjinst. Kiosk, grill, bensin, livs
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OSTERAKERS KOMMUN 1996-08-27 4(4)

Niringslivssekr/Ish

Ingmars6 Livs AB 4 Livsmedel, bensin (sjdmack),
apoteksombud.

RASTABORG KONFERENS AB 4 Hotell, konferens, restaurang.

Osterskirs Handel 5 Livsmedelshandel

LJUSTERO SIO AB 5

Sjoentreprenader K Lindberg AB =) Sjdtransporter, bryggor, muddring.

Texaco Akersberga 5 Bensinstation

Trilhavets Rederi AB 5 Bitcharter, utflykter, konferenser,
transporter.

Erikssons Bétbyggeri AB 6 Fullstindig varvsrérelse. Tri- o mek.

verkstad. Bétbyggarskola.

H:ADOKUMENT\PLAN\LOUISE\UTRED.LIS



SOU 1996:170 Fritidsbaten och Samhdllet 111

GSTERAKERS KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL
Sommaontradesdatum
KOMMUNFULLMAKTIGE 1989-06-12 6
KF § 89 Dnr 1987.167 016.388
1987.171 016.388
1988 .89, 016.388

Biatlivet i Osterakers kommun - svar pa motioner fran
Lars Asplund (c) m f1, Stig Wigstrand (fp) och
Leif Pettersson (s)

Mapp Arende
Motionsforteckn

Lars Asplund, Stig Wigstrand och Leif Pettersson har
limnat in varsin motion om batlivet i kommunen.

erednin

Administrativa forvaltningen/kansliet, redogjorde fér
irendet i tjansteutlitande daterat den 20 april 1989.

Arbetsutskottet behandlade drendet den 10 maj 1989, § 107.
Kommunstyrelsen behandlade drendet den 25 maj 1989, § 122.
Yrkande

Leif Pettersson (s) yrkar bifall till foljande punkter i
socialdemokraternas motion om batlivet i Osterdker:
punkterna 1, 4, 5, 6 och 7. I évrigt yrkar Leif Pettersson
bifall till kommunstyrelsens forslag.

Ingela Gardner (m) yrkar bifall till kommunstyrelsens
forslag.

Propositionsordning

Ordféranden stdller proposition pa yrkandena och finner

att kommunfullmaktige beslutar enligt kommunstyrelsens

forslag.

KOMMUNFULLMAKTIGES BESLUT

1 Motionerna forklaras besvarade med hdnvisning
till upprdttat avtal mellan Osterdkers kommun
och Trdlhavets Batklubb.

Reservation

De socialdemokratiska ledaméterna reserverar sig till
forman for eget yrkande.

Tustexrandes sign l Uldrogsbestyrkande

w W\ 7

AL/

f il
210023 S*KOMMUNSAA_A‘(C?V\B
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UTDRAG UR
USTERAKERS KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL
KOMMUNFULLMAKTIGE 1991-09-23 3 (20)

/KF910923.PRO/

KF § 88 Dnr 88.197 016.388 v

Utdrag: Mapp, motionsfﬁrteckning

Bitsportcentrum pi Ljusters - svar pd motion frin Ritva Elgm f1

Krende

Folkpartiet har genom Ritva Elg, Sven Hugosson och Séren Norrby, i
en motion till kommunfullmﬁktige foreslagit att Usterskers kommun
skall ldmna bidrag ti11 ett bdtsportcentrum pd Ljusters.

Beredning

Fritidsnamnden har behandlat &rendet 1989-03-16, § 35. Nimnden
bes1st att hanskjuta fragan tin budgetbehandlingen.

Glesbygdssamordnaren har 1 tjdnsteutldtande daterat den 30 Juli
1991, redogjort for drendet.

Arbetsutskottet behandlade drendet den 21 augusti 1991, § 180.

Kommunstyrelsen behandlade &rendet den 5 september 1991, § 148,
KOMMUNFULLMXKTIGES BESLUT

1 Motionen forklaras besvarad med hdnvisning ti11 att kommun-

styrelsen har gett AB Akers Kanal i uppdrag att ta fram underlag
till en samlad 18sning fér en "uthamn" vid Klintsundet.

Justerandes_sign Utdragsbestyrkande

i )
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UTHRACG IR
Siga
USTERAKERS KOMMUN SAMMANTRRADESFROVOKOLL
KOMMUNFULLMAKTIGE 1988-06-13 10
Mapp
KF § 109 Dnr 1988.32 005.268 \/

Planeringsavtal med Trdlhavets Bitklubb angdende Runé Hamn

Mapp Krende

Plandir for kanned

Stab fér handl och  Kommunstyrelsens arbetsutskott behandlade, vid sitt samman-

exp ti11 TBK trdde den 29 mars 1988, en skrivelse fran Trilhavets Bat-

Laga kraft klubb innehdllande férslag till hantering av batfrigorna i
kommunen. Med anledning av skrivelsen beslutade arbetsut-
skottet om nya riktlinjer for batfragornas hantering.

Forslag til1l planeringsavtal mellan kommunen och Trilhavets
Batklubb om den framtida hanteringen av batfrigorna har
tagits fram.

Beredning

Forvaltningsdirektéren redogjorde fér &rendet 1 tjinsteut-
l4tande daterat den 24 maj 1988.

Arbetsutskottet behandlade #rendet den 25 maj 1988, § 181.

Planeringsdirektdren redogjorde for drendet i tjansteut-
ldtande daterat den 6 juni 1988, reviderat den 9 juni 1988.

Kommunstyrelsen behandlade #rendet den 9 juni 1988, § 166.
KOMMUNFULLMAKTIGES BESLUT

1 Planeringsavtal med Trdlhavets BAtklubb angdende
batfrdgornas hantering och Rund hamn, godkinns.

2 Till protokollet noteras att "Redovisning dver
anldggningar som Trdlhavets Batklubb arrenderar
av AB Akers Kanal" &r utférd.

Protokollsnotering 1

P& grund av jav deltog inte Olle Haganius (m) i handligg-
ningen av detta drende.

Protokollsnotering 2

Stefan Cronberg (m) och Stig Wigstrand (f) framfor tack til)
8 planeringsdirektor Stig Stadlberg, fdorvaltningsdirektdr Jan-
Olov Larsén samt Olle Haganius, vd Akers Kanal som skott for-
handlingarna med Trdlhavets Batklubb.

Bilaga
109/88 Planeringsavtal
Juste zndes sigr Utdragsbestyrkande

g | | &

210°2315 - KCMMUNSAMKOP AB i) o
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GSTERAKERS KOMMUN 1888-06-06 1

Bilaga 109/88
KF-protokoll 1988-06-13

PLANERINGSAUTAL

Kommunstyrelsens arbetsutsktot beslct vid sammantrade
1388-03-23 om nya riktlinjer angaende batfragornas
hantering i kommunen, s= bif § S4/B8.

Med anledning hdrav har mellan Osterakers kommun, nedan
kallad kommunen och IrZlhavets Batklubb, nedan kallad
TBK, tr&dffats fdljande planeringsavtal.

§ 1 OMFATINING

Planeringsavtalet slutes mot bakgrunden att nuvarande
arrendeavtal mellan AB Akers Kanal och TEX pa Kungs-
dngen och Rund 7:82 kommer att upphtra och att ersdtt-
ningsmark erbjuds i Rund Hamn, Avtalet avser den lang-
siktiga Forstrjningen av mark for batuppl&ggning, upp-
tagningsramper och hamnanldggningar. Ett overtagande av
de anldggningar som TBX for ndrvarande arrenderar
kommer att ske av TBK fran Akers Kanal i enlighet mec
direktiv i kommunsturelsens arbetsutskott.

§ 2 MARK

Mark for batuppldggning i Rund Hamn (fg 7:83) kan
erbjudas enligt g&llande plan med cz 45 0CO m2. Ev kan
vid behov efter plangndring batupplZggningsomradet
ytterligare utvidgas.

Marken tiverlates till 72X enligt fdljande principer:

Ersgttningsmark For Kungsdngen (18 BCO m2) och Rund
7:92 (5 500 m2) hardgt-es av kommunsn coch forsél jes
till ramarkspris till T2X.

tvrig mark, d v s expzgsionsmark som TBX bshdver far
att utvidga klubbmariran fors&ljes till ramarkspris.
Denna mark hardgbres zv TBK. Ramarkspris for batupp-
ldggningsmark &r i 18EE ars prisniva 45 ko/ma2.

§ 3 GENOMFBRANDZ
Utbyggnaden av Runt Hazmn sker successivt. I en forsta
etapp iordningstdlls mark For batuppldggning pa Rung

och i en andra etapp Flyttar befintliga anldggningar pa
Kungsa@ngen dver.

o
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OSTERAKERS KOMMUN 1968-06-06 2

Hamn- och kajanldggningen i Tunaviken kommer att byggas
ut av kommunen i den omfattning som efterfragas och kan
tillgodoses genom den exploateringsbudget som kommunen

upprdttar for Rund Hamn. Erforderliga bryggor och pon-

toner for klubbmarinan kommer att byggas ut av TBK.

Upprustning av kanalstranden och insatser (muddring m
m) fFor att forbdattra farleden ska ej belasta Rund Hamn
utan ses som en allmd@n kommunal angel&genhet.

Efter ca S ar berdknas mark och upptagningskaj i Tuna-
viken finnas iordningstdlld i tillracklig omfattning
for att ersdtta nuvarande Kungsd@ngens batuppldggnings-
omrade. Kommunen ska verka fdr att arrendeavtalet for
omradet forldngs fem ar och darefter ett ar i sidander
intill dess att verksamheten har flyttat tver till Rung
Hamn.

Den ersdttningsmark som kommunen iordningstd@ller grov-
hardgores med lampliga fyllnadsmassor och toppjusteras
med fFinare fyllnadsgrus. Beroende pa hur mycket fyll-
nadsmassa som finns tillgangligt kan tidplanen for
ersdttningsmarkens iordningstdllande komma att Fdrskju-
tas med nagot eller nagra ar fran beraknad genomfdrande-
tid.

Detta avtal &r dvergripande till sin karaktdr och kom-
mer successivt att detal jeras och ersdttas med Sver-
latelseavtal som reglerar var je deletapp. Planeringsav-
talet mojliggdr en langsiktig samlad ldsning For TBK i
Rund Hamn men kommer i sina detal jerade ldsningar att
bli beroende av de tekniska aspekter som vid samrad med
TBK framkommer vid genomforandet. Likasa kommer de-

tal jerade ldsningar avseende de anldggningar som TBEX
arrenderar att arbetas fram med ABAK.

5§ 4 BATUPPLAGGNINGSOMRADET

Batuppldggningsomradet pa Rund Hamn kommer att omfattz
en icke ovdEsentlig uta mark, som ndar den inte anvdnds
sommartid utgdr en resurs for andra &ndamal.

TBK och kommunen #r dverens om att marken ska kunna
upplatas till camping, cirkus, mdssor m m som parternz
finner intressant och genomfdrbart.

§ 5 TIDPLAN
Foljande tidpunkter berdknas gadlla for hardgdring av
mark for batuppldggning resp utforandet av kaj- och

hamnanl&dggningar:

= 1 september 1888 finns 2 000 m2 marck
hardgjord pa Rund

= 1 september 13989 ytterligare S S00 m2 mark
hardgjord samt upptagningskaj efter kanalen

= dgven 1980-92 hardgdres ca S 000 m2 resp arc

ie- 1993 pabdrjas arbetena msd
lande av hamnkaj i Tunavikan

A
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BSTERAKERS KOMMUN 1988-06-06 3

§ 6 PLANANDRING

For att utnyttja Rund Hamn effektivt sa behdver en
smarre plandndring gdras avseende kvartersindelning och
angdringsvégar. Plandndringen pabdrjas omedelbart och
berdknas fFaststdlld 2 kv 1388S8.

§ 7

Foéreliggande avtal utgdr grunden for ett konstruktivt
samarbete mellan TBK och kommunen for batfragornas
utveckling i kommunen. Planeringsavtalet kan vid behov
revideras eller ersdttas med andra avtal om forutsatt-
ningarna for Rund Hamns genomfdrande vdsentligt For-
dndras.

Ataganden enligt detta avtal innebdr ej rdtt till
skadestand for nagondera parten.

Detta avtal har upprittats i tva likalydande exemplar
varav parterna tagit varsitt.

R
Akersberga den /  1S88 Akersberga den l-/{ 1388

For Osterakers kommun Foér Tradlhavets Batklubb

a4 ¥
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BILAGA 3
SJOFARTSVERKET 1996-02-19 1 (13)
Ekonomiadministrativa
avdelningen

6. ANSLAGSREDOVISNING
6.1 Sammanfattning

Kostnader inom Sjofartsverkets ansvarsomrade som inte ska ingé i
handelssjéfartens betalningsskyldighet finansieras éver séarskilda
anslag.

Ersattningen totalt fér &r 1997 har beréknats till 145,2 milj kr.

Anvisat 1995/96, 1 000 kr  Forslag
Totalt Dérav for 1000kr
12 ménader ‘ .

B1. Erséttning for
fritidsbats- 68 624 45 749 90 000
andamal m m

B4. Ersattning till
viss kanal- 82 758 55:172 55 200
trafik m m

B6. Atgarder mot
vattenférore- il 1 1
ning fran
fartyg

Summa anslag 151 383 100 922 145 201

Under de ar Sjofartsverket varit affarsverk har handelssjofartens
betalningsskyldighet kraftigt utokats. Senast 1994 genom att
anslaget Erséttning till viss kanaltrafik m.m. minskades med

15 milj kr i samband med att Trollhétte kanal inordnades i
Sjotartsverket och fran den 1 juli 1995 genom att anslaget Ersatt-
ning for fritidsbatsandamal m.m. minskades med 15 milj kr. Vad
géller den senare minskningen har regeringen uppdragit at
Sjotartsverket att i anslagsframstaliningen infér budgetaret 1997
redovisa vilka kostnader som éverforts till att inga i handels-
sjofartens betalningsskyldighet.

Sjéfartsverket konstaterar att anslaget Ersattning for fritidsbats-
andamal m.m. inte langre tillndrmelsevis motsvarar vad som kan
betraktas som skaligt. Sjofartsverkets forslag for budgetaret 1997
dverstiger darfor anvisade medel for 1996 (berdknade som 2/3 av
anslaget for det férldngda budgetaret 1995/96).

AVSN-6.3
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6.2 Erséattning for fritidsbatsandamal m.m.

Motsvarande anslag - bendmnt Erséttning till Sjofartsverket for
vissa tjdnster - uppgick 1987/88 néar Sjofartsverket blev affarsverk
till 101,4 milj kr. Anslaget har darefter successivt minskats och upp-
gar nu till 45,7 milj kr beraknat for 12 manader. Utvecklingen de
olika aren har varit féljande (milj kr).

Budgetar _ Anslag
1987/88 101,4
1988/89 101,5
1989/90 132,8
1990/91 120,2
1991/92 74,2
1992/93 76,7
1993/94 60,8
1994/95 60,8
1995/96 (12 manader) 45,7

Den 6kning av anslaget som skedde till budgetaret 1989/90 var av
anslagsteknisk art. Fram till detta budgetér fick Sjofartsverket fran
det belopp under inkomstiteln stampelskatt som var hanférligt till
fartygsforsaljningar ta i ansprak ett belopp som motsvarade netto-
kostnaden for sjéfartsinspektionens verksamhet. Fran budgetaret
1989/90 renodlades anslaget och principen om avrékning mot
stampelskatter frangicks.

Anslaget har sdledes nominellt minskat med 55 % under de ar
Sjofartsverket varit affarsverk. Tas hansyn ocksa till den avrakning
som gjordes mot stémpelskatt 1987/88 och 1988/89 blir den nomi-
nella minskningen ca 65 %. Handelssjéfartens betalningsskyldighet
har 6kats i motsvarande utstrackning. De kostnader som 6verférts
har i huvudsak varit isbrytningens rérliga kostnader, kostnader for
den militdra bemanningen av sjématningsfartygen och kostnaderna
for sjofartsinspektionen. Motivet har varit att de namnda verksam-
heterna i huvudsak ska inriktas pa handelssjéfartens behov och
finansieras av avgifter.

Frén budgetaret 1993/94 - da kostnaderna fér militira bemanningen
av sjémétningsfartygen inte langre tacktes med anslagsmedel - ren-
odlades anslaget till att enbart omfatta Erséattning for fritidsbéts-
andamal m.m. Fran anslaget betalas Sjéfartsverkets kostnader for
informationsinsatser for férbattrad sjésékerhet framst avseende
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fritidsbatstrafiken. Vidare ingér vissa kostnader for sjéraddning,
farledsverksamhet, bemanning av fyrar av regionalpolitiska skal
samt vissa 6vriga kostnader for fritidsbatstrafik och yrkesfiske m.m.
som inte skall belasta handelssjofarten. | anslaget ingar ocksa
medel for beredskapsatgérder inom totalférsvaret.

For de poster som numera ingér i anslaget anvisades budgetéret
1987/88 43,5 milj kr. For budgetaret 1995/96 (12 manader) har
anvisats 45,8 milj kr. Under denna period har prisékningen enligt
KPI varit ca 50 %. Ett antal nya ataganden, som framgéar nedan, har
ocksa tillkommit. Den reala minskningen &r séledes betydande.
Utvecklingen for olika delposter redovisas nedan (milj kr).

1987/88 1994/95 1995/96 Behov
(12 man) Forslag

1997
Sjosakerhets-
information 2,9 35 3.5 3,5
Bemanning av fyrar
av regionalpolitiska
skal 1,6 2,1 1,0 2,6
Fyrar m.m. 2,0 2,6 2,6 5,8
Mindre kanaler och
férdjupade farleder 2,0 2,6 2,6 6,6
Sjoraddning 17,5 33,7 33,7 39,1
Sjokartlaggning 0,3 0,4 - 2
Beredskapsatgarder
inom totalférsvaret 15 1,3 1,3 3
Jamkning av besikt-
ningsavgifter 1,2 4,5 . 1,1
Samkostnader 14,5 10,1 - 30,0
SUMMA 43,5 60,8 45,8 90,0

Av sammanstéllningen framgar vilka kostnader som under budget-
aret 1994/95 belastat anslaget, men som under budgetaret 1995/96
overforts till att belasta handelssjofarten. Sjofartsverket redovisar i
sammanstallningen ocksé det verkliga anslagsbehovet. De olika
delposterna kommenteras nedan.
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6.2.1 Sjosékerhetsinformation

Under posten tas upp 3,5 milj kr fér insatser i form av information
och rédgivande verksamhet for att framja sékerheten inom
fritidsbatstrafiken.

6.2.2 Bemanning av fyrar av regionalpolitiska skal

| tabell 5 har sammanstalits uppgifter for de fyrplatser som den

1 januari 1996 var bemannade och fér vilka Sjoéfartsverket kvarstar
som huvudman eller bidrar till bemanningskostnaderna. | samman-
staliningen ingar d&ven Séderarm, som bemannas i huvudsak for sjo-
radddningsandamal. Personalkostnaderna for de fyrar som be-
mannas av regionalpolitiska skal uppgar till 3,5 milj kr. Erséttningen
till Sjofartsverket fran andra intressenter fér dessa fyrar uppgar till
0,9 milj kr.

Anslagsbehovet ar saledes 2,6 milj kr. Den nedskarning av anslaget
om 15 milj kr (12 manader) som gjorts till budgetaret 1995/96 har
inte i sin helhet kunnat goras pa poster som med en grov schabloni-
sering kan héanforas till handelssjoéfarten. Detta medfor att handels-
sjéfarten nédgas finansiera ca 1,6 milj kr av kostnaderna for be-
manning av fyrar av regionalpolitiska skal.

Av sammanstaliningen i tabell 5 framgar hur andra intressenter
bidrar till finansieringen. Det bidrag om sammanlagt 0,6 milj kr som
SMHI tidigare lamnade fér bemanning av Orskar, Kullen och
Méseskar upphérde den 1 november 1995. Frén den 1 juli 1995
upphérde éverenskommelsen med Marinen om bemanning av
Understen efter uppsagning fran Marinkommando Ost. Regeringen
beslutade 1995-06-29 att uppdra at Férsvarsmakten att ombesorja
fortsatt drift av Understens sjébevakningsstation for tiden
1995-07-01--12-31. Regeringen avsag ocksa att senare aterkomma
i fragan om verksamheten vid Understens sjobevakningsstation
fr.o.m den 1 januari 1996.

De fyrar som fortfarande ar bemannade och delvis anslags-
finansieras skulle ursprungligen avbemannas till féljd av
Sjofartsverkets program fér automatisering av fyrfunktionerna.
Genom olika regeringsbeslut - de férsta 1978 avseende Maseskar
och Kullen - féreskrevs dock att vissa fyrar dven fortsattningsvis av
regionalpolitiska skal skulle hallas bemannade. | anslutning dartill
foérutsattes Sjofartsverket - efter samradd med andra berérda
intressenter - dven redovisa intresset for och darmed viljan att
ekonomiskt bidra till en eventuell fortsatt bemanning vid de fyr-
platser som skulle automatiseras. Overldggningarna resulterade i
att férutom Maseskar och Kullen dven Holmogadd och Orskar be-
mannades med Sjofartsverket som huvudman. Férsvaret, SMHI och
Stiftelsen Stockholms skérgard bidrog till finansieringen.
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Tabell 5. Bemannade fyrplatser 1995-07-01

Totalt SiBV:s be- Bidrag per dr, 1 000 kr
antal mannings-
anstilida®
perdr, 6l SV frin SV
1000 ke* frinandra il annan
intres- huvudman
senter
Holmégadd (R) 44 1225 800
Huvudman: Sj6V
Ovr intressenter: Forsv, SMHI
Orskiir (R) 3,0 850 100
Huvudman: Sj6V

Ovr intressenter: Stiftelsen Stockholms skargard

Stderarm 80 2500 250
Huvudman: Sj6V

Svenska Hogarna 2,0 25
Huvudman: Stiftelsen Stockholms skzrgéard

Ovr intressenter: Forsv, Norrtilje kommun, Sj5V,
SNV

Gotska Sanddén 4,0 98
Huvudman: SNV
Ovr intressenter: Forsv, RPS, Sj6V, SMHI

Kullen (R) 18 500
Huvudman: SjgV

Maseskar (R) 3251950

Huvudman: SjoV

Nidingen (R) 20 20
Huvudman: Domanverket

Ovr intressenter: Forsv, Sj6V, SMHI, Kungsbacka

kommun, Hallands lins landsting, SNV

Totalt 6025 1150 143
Varav regionalpolitiskt bemannade 3525 900

1) Omriaknat till helarsanstillda.

2) Enbart personalkostnader. Kostnader fér transporter, drift, underhall och
kapitalkostnader for fastigheter och batar ingdr ej hir.

Anm Forsv = Forsvaret, RPS = Rikspolisstyrelsen, Sj6V = Sjofartsverket, SMHI =
Sveriges Meteorologiska och Hydrologiska Institut, SNV = Statens Naturvardsverk, R
= Regionalpolitiskt bemannade
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Regeringens beslut om en fortsatt bemanning har nu verkat i drygt
15 &r. Sjofartsverket har under denna period kéant sig bundet av
riksdagens beslut. | takt med att évriga intressenter av
rationaliserings- eller besparingsskal ser éver sin verksamhet sags
Gverenskommelser upp och bidragen minskar. En stérre del av
kostnaderna maste anslagsfinansieras. Alternativen &r av-
bemanning eller att handelssjéfarten tvingas béra den regional-
politiska kostnaden. Sj6fartsverket har inte kunskap om de ur-
sprungliga regionalpolitiska skélen fér bemanningen har samma
tyngd som nér besluten togs.

Mot den angivna bakgrunden har Sjéfartsverket i skrivelse
1995-10-27 hemstallt att regeringen prévar fragan om de regional-
politiska skélen fér bemanning av angivna fyrplatser dven
fortséttningsvis har sadan betydelse att bemanning ska
upprétthallas. | avvaktan pa ett sddant beslut tar Sjéfartsverket upp
ett anslagsbehov 1997 som motsvarar nuvarande bemanning.

6.2.3 Fyrar m.m.

Under posten tas upp kostnaderna fér fyrar m.m. i farleder som ute-
slutande nyttjas av andra trafikantgrupper &n handelssjéfarten. Far-
leder som endast i ringa utstrackning nyttjas av handelssjofarten
ingar saledes inte i berdkningsunderlaget oavsett att de &r av stérre
betydelse fér fritidsbatar och fiske. Kostnaderna beraknas utifran
Sjéfartsverkets genomsnittliga arliga kostnader fér respektive slag
av anléggningstillgang.

Nedan redovisas uppgifter om Sjéfartsverkets totala innehav av
olika anldggningar, antalet i farleder som inte nyttjas fér handels-
sjofart och kostnaderna fér de senare.

Totalt  Déravejfsr
antal sjofart
Prickar 3767
Fyrar 1574
Bojar 462
Andra sjdmérken 760 53 0,1
SUMMA 6 563 1055 3,6

Genom &ndring i instruktionen alades Sjéfartsverket fran 1 april
1991 att svara for redovisning och dokumentation av rikets granser
till havs samt skdtsel och tillsyn av dessa grénsers utméarkning.
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Sjofartsverket har kunnat kontstatera att frdgan om betalnings-
skyldigheten fér denna uppagift &r oklar. Uppgiften kan inte hanféras
till verksamhet som avser handelssjofarten. Sjéfartsverkets
kostnader har beraknats uppga till ca 2,2 milj kr per ar.
Sjofartsverket foreslar att medel fortsattningsvis anvisas under
anslaget Erséttning for fritidsbatsandamal m.m.

6.2.4 Kanaler och férdjupade farleder

Kostnaderna avser anslagsfinansiering for tackande av underskott i
Falsterbokanalen och for atgérder i vissa mindre kanaler som inte
nyttjas av handelssjofarten. | de mindre kanalerna férekommer viss
passagerartrafik i form av reguljar lokaltrafik eller kryssningar.
Denna trafik betalar dock inga sjofartsavgifter.

Férvaltningen av Falsterbokanalen dverfordes till Sjofartsverket fran
Naturvardsverket den 1 juli 1980. Under den tid Naturvardsverket
forvaltade kanalen finansierades kapitalkostnaderna av
Sjfartsverket och belastade darigenom handelssjofarten. Genom
sarskilda passageavgifter betalade handelssjofarten vidare for gang
genom kanalen. Fritidsbatarna var avgiftsbefriade. Underskottet i
kanalen tacktes fran anslag under Jordbruksdepartementets huvud-
titel. | prop 1979/80:100 bil 9 konstaterar féredraganden att dver-
férandet av férvaltningen till Sjéfartsverket inte gav anledning att
andra finansieringsformen, dvs att fritidsbatarnas andel av drifts-
kostnaderna for kanalen alltjzmt skulle anslagsfinansieras.

De motiv som |ag bakom nuvarande finansiering - kanalens be-
gransade nytta fér handelssjofart under fredstid, dess betydelse ur
beredskapssynpunkt och dess betydelse for fritidsbatar och fiske

- galler fortfarande. Beréknat underskott i kanalen (exkl kapital-
kostnader) uppgar till 4,0 milj kr.

For évriga mindre kanaler beréknas kostnaderna till 2,6 milj kr for
rensningar och underhall av strandskoningar i Vaddo kanal,
Strdmma kanal, Kolstroms kanal, Albrektssunds kanal, Soten-
kanalen och Malé Strémmar.

6.2.5 Sjoraddning

Sjfartsverkets ansvar ar enligt Rdddningstjanstlagen att svara for
sjoraddningstjénsten i Sverige. | rdddningstjénstlagen foreskrivs att
statliga och kommunala myndigheter &r skyldiga att med personal
och egendom delta i raddningsinsats om myndigheten har idmpliga
resurser och ett deltagande inte allvarligt hindrar myndighetens
vanliga verksamhet. Raddningstjanstlagen foreskriver ocksé att en
kommun har rétt till skalig ersattning av staten om kommunen med-
verkat i statlig raddningstjanst.

| den svenska sjoraddningstjénsten ingér Sjofartsverket, Rikspolis-
styrelsen, Kustbevakningen, Luftfartsverket, Forsvarsmakten
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(Marinen och Flygvapnet), Sjéraddningssaliskapet, de kommunala
réddningstjansterna langs kusterna och runt Mélaren, Vanern och
Vattern samt, genom avtal, Telia Mobitel AB.

De kostnader Sjofartsverket i det har sammanhanget redovisar om-
fattar Sjéfartsverkets kostnader f6r ledning, samordning, utbildning
och sérskilda sjéraddningsresurser pa stallen dar andra lampliga
resurser inte finns tillgangliga samt vissa kostnader i samband med
att kommun bitrédder vid raddningsinsats. De statliga myndigheterna
- liksom sjoéraddningsséllskapet - svarar sjélva fér sina respektive
insatskostnader.

De senaste aren har Sjofartsverkets ekonomiska atagande for sjo-
raddningen vasentligt utokats. Sjofartsverket har tillsammans med
Réaddningsverket och Kustbevakningen traffat avtal om samarbete
med réddningstjénsten i Stockholm, Géteborg, Malmé, Helsingborg
och Harndsand/Kramfors. Avtalet innebér att pa dessa orter finns
séarskilda insatsstyrkor for raddningsinsatser, t.ex. vid bekdmpning
av brand ombord pa fartyg och vid risk fér miljéskador.
Sjofartsverket svarar for kostnader fér utbildning och utrustning
tilsammans med Kustbevakningen.

| prop 1992/93:100 bil 7 behandlades fragan om merkostnader fér
helikopterberedskap. Fragan aktualiserades av att forutséattningarna
foér den ordinarie verksamheten med férsvarets tunga helikoptrar
férandrats och medfort neddragningar av beredskapen. Darigenom
uppstod merkostnader fér Forsvarsmakten att upprétthalla en !
helikopterberedskap for en tillfredsstallande sjéraddningstjanst. OB
indikerade for sin del att merkostnaderna uppgick till ca 3-4 milj kr
budgetéret 1993/94.

Fran den 1 juli 1993 betalar Sjéfartsverket fér den sérskilda
helikopterberedskapen. Fér budgetaret 1994/95 traffades avtal
mellan Sjofartsverket och Forsvarsmakten om sérskild helikopter-
beredskap med en tung helikopter i Save, Kallinge, Visby och
Berga. Férsvarsmaktens merkostnad berdknades till 5,7 milj kr.
Infér 1995/96 diskuterades forutsattningarna for ett nytt avtal
avseende sista halvaret 1995. Sj6fartsverket 6nskade en kort
avtalsperiod da verket énskade klarldgga behovet av helikopter-
beredskap fér andra rdddningsinsatser an sjéraddning.
Sjofartsverket kunde inte heller utan vidare acceptera Férsvars-
maktens offert d& kostnaderna vésentligt verstiger tidigare berék-
ningar. Helikopterberedskapen upprétthélls dock tills vidare pa
samma niva som tidigare.

Enligt Sj6fartsverkets uppfattning maste en tillrécklig helikopter-
beredskap vara av utomordentligt stor betydelse &ven fér andra
civila raddningsinsatser an sjéraddning. Som Sjéfartsverket i
tidigare sammanhang framhallit bor kostnaderna fér en sadan
beredskap betalas via Forsvarsdepartementets anslag eller férdelas
pa de raddningstjanster inom vars ansvarsomréaden helikoptrarna
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kan utnyttjas. Nuvarande finansieringsform har patagliga brister. Det
ar svart for Sjdfartsverket att i ett tidigt skede fa klart for sig
effekterna pa helikopterberedskapen till f6ljd av &ndringar i
Férsvarsmaktens ordinarie verksamhet. Den ekonomiska vinsten av
en férandring inom Férsvarsmakten kan i princip medféra en
kostnadsokning for Sjofartsverket som &r stérre &n denna vinst. En
helhetssyn saknas.

| det féljande redovisar Sjofartsverket sina totala kostnader for
sjoraddning &r 1996 och de andelar som enligt hittills tillampade
principer ska belasta andra intressenter an handelssjéfarten, dvs
anslagsfinansieras. Ursprungligen fordelades schablonmaéssigt
samtliga kostnader pa olika kategorier av sjofart i proportion till
antalet sjoraddningsinsatser. Fordelningen var da att 12 % av
kostnadema hanférdes till handelssjéfarten och 16 resp 72 % till
yrkesfisket och fritidsbatstrafiken. Sjofartsverket har darefter for
nytillkommande &taganden frangétt den principen och belastat
handelssjofarten med en hégre andel av kostnaderna om sa ansetts
skaligt. Detta har lett till att handelssjofarten belastas med 25 % av
de totala kostnaderna fér sjéraddningen. Andra férdelningsnycklar
har i olika sammanhang diskuterats. Nagon annan, mer rattvisande
metod for fordelningen har dock hittills inte presenterats.

Radiotjanstkostnader

Enligt tekniskt avtal mellan Sjéfartsverket och Telia Mobitel AB ges
Sjdfartsverket ratt att nyttja Telias kustradionat i samband med
sjoraddningstjanst. Kostnaderna uppgér till 8,2 milj kr. Av kost-
naderna faller 7,2 milj kr pa andra kategorier &an handelssjofart. Det
kan noteras att den totala kostnaden for kustradionéatet uppgar till
16,4 milj kr varav handelssjéfarten pa kommersiella grunder svarar
for 8,2 milj kr.

Sjoéraddningscentraler (MRCC)

Sjofartsverkets kostnader for den med Luftfartsverket, Marinen och
Kustbevakningen samlokaliserade/integrerade sj6- och flyg-
raddningscentralen i Géteborg uppgar till 7,7 milj kr.

Sjotartsverket har ocksé i operativt avtal med Telia Mobitel AB
Sverenskommit om fortsatt drift fram till &r 1998 av MRCC
Stockholm. Kostnaderna uppgar till 6,7 milj kr.

Information och utbildningskostnader fér personal vid MRCC
Géteborg och Stockholm uppgar till 1,6 milj kr.

Av kostnaderna for sjdraddningscentralerna (16 milj kr) faller
14 milj kr pa andra kategorier an handelssjofart.

| det operativa avtalet med Telia Mobitel AB ingdr utsandningar av
navigationsvarningar, NAVTEX och AMVER. Tjansterna &r i
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huvudsak inriktade pa handelssjéfarten. Kostnaderna, 1,7 milj kr,
belastar i sin helhet handelssjéfarten.

Beredskap m.m.

Frén den 1 juli 1993 betalar Sj6fartsverket fér den sarskilda
helikopterberedskapen fér sjéraddningsandamal. | det avtal som nu
géller har erséttningen for ar 1996 bestamts till 11,4 milj kr, dvs ett
belopp som avsevart 6verstiger det belopp om 3-4 milj kr som OB
indikerade infér budgetaret 1993/94 - det férsta budgetar den nya
finansieringsformen tilldmpades. Nuvarande finansieringsform har
patagliga brister. Det &r svart for Sjofartsverket att i ett tidigt skede
fa klart for sig effekterna pa helikopterberedskapen till féljd av
andringar i Férsvarsmaktens ordinarie verksamhet. Den ekonomi-
ska vinsten av en féréndring inom Férsvarsmakten kan i princip
medféra en kostnadsokning fér Sjéfartsverket som &r stérre dn
denna vinst. En helhetssyn saknas. Sjéfartsverket férordar i férsta
hand en finansieringsform dar helikopterberedskapen betalas via
Férsvarsdepartementets anslag. Fér en sadan I16sning talar att en
tilifredsstéllande helikopterberedskap méaste vara av utomordentligt
stor betydelse dven for andra civila raddningsinsatser &n sjéradd-
ning. | andra hand férordar Sjéfartsverket en I16sning dér kostnad-
erna for beredskapen férdelas mellan departement och myndigheter
med ansvar for olika delar av den civila raddningstjénsten.

| avvaktan pa Regeringens stallningstagande tar Sjofartsverket upp
ett belopp om 11,4 milj kr fr helikopterberedskap. Sjéfartsverket
forutsétter saledes att Sjéfartsverket i vart fall inte ska betala
samtliga kostnader fér beredskapen. Av beloppet belastar 8,4 milj kr
handelssj6farten och 3 milj kr évriga kategorier av sjofart.

Sjéfartsverkets kostnader for utbildning och utrustning av de s.k.
RITS-styrkorna som inréttas efter avtal med vissa kommuner
uppgar till 0,5 milj kr. Kostnaderna belastar i sin helhet handels-
sjofarten.

Beredskapskostnaderna fér OSC (On Scene Commander) - den
person som vid stérre raddningsinsatser pa plats leder och sam-
ordnar arbetet - uppgér till 0,8 milj kr. Av kostnaderna faller

0,7 milj kr pa andra kategorier an handelssjéfart.

Sdderarm

Kostnaderna fér bemanning av Séderarm for sjéraddningsédndamal
uppgar till 2,6 milj kr. Sjéfartsverket erhaller bidrag fran annan
myndighet om 0,3 milj kr. Den tidigare ersattningen fran SMHI for
vaderobservationstjanst upphérde den 1 november 1995.

Av nettokostnaden, 2,3 milj kr, faller 2 milj kr pa andra kategorier 4n
handelssjéfart.
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Ovriga kostnader

Sjofartsverkets kostnader i 6vrigt for ledning, samordning m.m.
uppgar till 13,9 milj kr enligt nedan.

Milj kr

Central samordning och administration 2.5
Utbildning av personal fran i sjéraddningen 3,3
ingdende myndigheter m.m.

Utveckling av sjéraddningsmateriel 0,4
Information och vaderprognoser 1,1
Regional samradsverksamhet 1,6
Sjoraddningsbatar 5,0
Summa 13,9

Av kostnaderna faller 12,2 milj kr pa andra kategorier &n
handelssjofart.

Sjofartsverkets kostnader fér raddningsinsatser med egna resurser
uppgér till ca 1,5 milj kr per ar och belastar i sin helhet handels-
sjofarten enligt principen att de statliga myndigheterna - liksom sj6-
raddningsséliskapet - sjélva svarar for sina respektive insats-
kostnader.

Sammanfattning

Sjofartsverkets totala kostnader for ledning och samordning av
sjéraddningsverksamheten uppgar till 54,8 milj kr. Av kostnaderna
belastar 15,7 milj kr handelssjofarten. De 6vriga kostnaderna hén-
férs enligt de ovan redovisade férdelningsprinciperna till andra
kategorier av sjofart, enligt nedan.
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Kostnader, milj kr

Totalt Dérav ej
handels-
sjofart

Radiotjanstkostnader 8,2 72
Sjoraddningscentraler 16,0 14,0
Navigationsvarningar m.m. 1.7t :

Beredskap m.m. 12,7 3,7
Soéderarm 2,3 2,0
Ovriga kostnader 13,9 12,2
Summa 54,8 39,1

Av de totala kostnaderna utgér 29,1 milj kr erséttningar till Telia
Mobitel AB, Férsvarsmakten, vissa kommuner och SMHI.

6.2.6 Beredskapsatgarder inom totalférsvaret

For att férbattra ledningsmaojligheterna och fér att skydda sjéfarten
under krig mot fientliga angrepp férbereder Sjéfartsverket
beredskapsleder fér den civila fartygstrafiken.

Bojmateriel m.m. finns lagrad fér utprickning av beredskapsleder.
Underhall och drift av denna materiel maste ske. Utbildning av
personal ingdende i Sjofartsverkets krigsorganisation skall genom-
féras liksom lednings- och funktionsévningar med berérda verksam-
heter och organisationer, dven atgarder for ABC-skydd skall vidtas.

| anslagsframstaliningen tas upp 1,3 milj kr, vilket motsvarar medel
fér ovan ndmnda atgéarder.

6.2.7 Jamkning av besiktningsavgifter

Frén budgetaret 1995/96 innefattar posten enbart erséttning fér att
Sjofartsverket utfér tillsyn av fiskefartyg med en dréktighet mindre
an 20 brutto avgiftsfritt. Sjéfartsverket tar upp 1,1 milj kr.

6.2.8 Samkostnader

For fritidsbatstrafiken och yrkesfisket har fran budgetaret 1971/72
betalats ett bidrag till samkostnaderna for Sjéfartsverkets verksam-
het. Bidraget tillkom efter férslag i betdnkandet De statliga sjéfarts-
avgifterna (Stencil K 1968:9). Utredningen menade att varje
trafikantgrupp borde ldmna négot bidrag till att ticka de s.k. sam-
kostnaderna, dvs sddana gemensamma kostnader vilka inte utan
vidare kan hénféras till vissa trafikanter eller trafikantgrupper.
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| prop 1970:119 om riktlinjer for lots- och fyrvasendets organisation
och for statliga sjofartsvgifter anférde den féredragande departe-
mentschefen efter samrdd med chefen fér Jordbruksdepartementet
att fritidsbattrafiken och fiskerindringen borde lamna ett bidrag till
samkostnaderna fér verksamheten. | likhet med vad som redan
tidigare gallde for vissa sarkostnader borde bidraget bestridas fran
anslag under jordbruksdepartementets huvudtitel. Samkostnads-
bidraget for budgetaret 1971/72 uppgick till 4,0 milj kr.

Principen med ersattning till Sjéfartsverket fér samkostnader har
sedan fortsatt fram till budgetaret 1994/95. Fran budgetaret 1985/86
anvisas dock medlen direkt fran anslag under Kommunikations-
departementets huvudtitel. Genom nedskarningar har bidraget realt
sett urholkats. Fran budgetaret 1995/96 finns inte ldngre medel till-
gangliga under anslaget.

Sjofartsverket kan konstatera att de allmanna farledernas m.m.
betydelse dven for andra trafikantgrupper &n handelssjéfarten
knappast minskat sedan budgetaret 1971/72. Sjéfartsverket finner
ocksé att den princip som lag bakom inférandet av samkqstnads-
bidraget - alla trafikanter eller trafikantgrupper ska pa nagot satt
bidra till finansieringen - fortfarande ar sund och riktig. Det
betydelsefulla i att uppratthalla denna princip har ytterligare for-
stérkts sedan Sjofartsverket blev affarsverk. De krav pa avkastning
och utdelning m.m. som statsmakterna faststéller fér Sjéfartsverket
baseras pa att verksamheten ska uppvisa en marknadsmaéssig
avkastning jamférbar med den som valskétta storre svenska féretag
i motsvarande branscher uppvisar. Sjéfartsverket foreslar att
anslaget justeras sa att ett fortsatt bidrag till samkostnaderna utgar.
Sjofartsverket tar upp ett belopp om 30 milj kr.

6.3 Erséttning till viss kanaltrafik m.m.

Anslaget avser bidrag till tickande av underskott fér drift av
Trollhétte- och Saffle kanaler. Sjofartsverket tar upp ett oférandrat
belopp, 55,2 milj kr.

6.4 Atgirder mot vattenférorening fran fartyg

Frén anslagsposten betalas vissa kostnader, efter beslut av
regeringen, for atgérder som Sjofartsverket far foreskriva med stéd
av lagen (1980:424) om atgarder mot vattenférorening frén fartyg.

Sjofartsverket foreslar att verket ocksa bemyndigas att belasta
anslaget med kostnader fér akuta och operativa atgérder i samband
med skred i Géta Alv/Trollhatte kanal for att sakerstalla miljo,
férebygga risk for foljdskred och for att sakra framkomligheten for
fartygstrafiken.

AVSN-6.3
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BILAGA 4

Sjofartsverkets registerspecifikation for obligatoriskt fritidsbatsregister 1988-07-01.
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Registrering av fritidsbat 880701 BR 207 1(6)

Bgstémmelser om vilka registeruppgifter som ska ldmnas avseende en
bdt finns i 2 § férordningen om fritidsbatsregistret.

Underlag f6r handldggning: Blankett TSV-BR 210.003 "Anmdlan om reg-
istrering av fritidsbat".

LMANT

Transaktionen anvinds £6r att registrera tekniska data och &dgarupp-
gifter om fritidsbdt. Transaktionen dr uppbyggd med formuldrin-
matning.

Transaktionen kan utforas dven om det saknas personuppgifter i
dgarregistret fOr eventuella delagare Genom att ange en asterisk
framfor personnumret krlnggar man sparren. Personuppgifter maste
dock inmatas samma dag i AA-transaktionen for deldgaren.

INMATNIN

Del 1 av transaktionen

Transaktionskod: BR.

Personnummer: Tio siffror, med eller utan bindestreck.
Agoandel: Agarens/deldgarens andel anges i procent.

Som svar pa sidndningen redovisas tilldelad registerbeteckning och
uppgifter om namn cch adress pa dgaren/deldgaren om denne sedan
tidigare finns registrerad i agarreglstre* OBS ADRESSUTREDNING
redovisas om ndgon av uppgifterna utgdr, OBEFINTLIG, UTVANDRAD
eller POST I RETUR finns. Kontrollera att personuppgifterna i reg-
istret stimmer mot underlaget. Om &dgaren/deldgaren saknas i dgar-
registret skall personuppgifter registreras i darfor avsedda falt.

Del 2 av transaktionen

Inmatas de anmdlda uppgifterna. Uppgifterna i formuldret kommer i
samma ordning som pd blanketten.

Batens_namn

Icke obligatorisk uppgift.
Alfanummeriskt uttryck om hogst 20 tecken kan anges.

Obligatorisk uppgift.

I filtet ska inmatas den kommun dir bdten vanligtvis 8r forlagd nédr
den 3r sjdsatt. Endast i Sverige fdrekommande kommuner kan anges.
Om bidten inte vanllgen dar forlagd i Sverige kan UTLANDSK arges.
Uppgiften matas in med hdgst 20 tecken.

Fabrikat, modell

Obligatorisk uppgift
lfanummerisk uppgift om hogst 36 tecken.
0084F
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Registrering av fritidsbat 880701 BR 2.07 2

Obligatorisk uppgift.

Uppgiften far innehalla hdgst 12 alfanummeriska tecken. Numret an-
ges i en £61jd utan bindestreck, snedstreck och o s v. Om ingen
uppgift finns, anges SAKNAS.

Tillverkningsar

Obligatorisk uppgift.
Anges med de 2 sista sifforna i artalet. Om bdten &r frén
1800-talet skall samtliga 4 siffror anges.

Ldngd

Obligatorisk uppgift.

Uppgiften inmatas i cm och f&r innehdlla hdgst 4 tecken. Kontroll
gors att inmatat virde inte dr stdrre d@n 12 meter eller mindre &n 3
meter. Kontroll gérs ocksd att langden inte dr mindre &n bredden.
Kontrollen kan kringgds genom angivande av asterisk fdre mattupp-
giften.

Bredd

Obligatorisk uppgift.

Uppgiften inmatas i cm och f&r innehdlla hdgst 3 tecken. Kontroll
sker av att inmatat virde inte &r mindre &n 1,5 meter eller stdrre
in 4 meter. Kontroll gdrs ocksd att bredd inte ar stdrre dn lédngd.
Kontrollen kan kringgas genom att ange asterisk fore mattuppgiften.

Uppgiften dr obligatorisk om uppgift om motoreffekt saknas. Kont-
roll goérs av att inmatat antal master finns inom intervallet 1-3.

Segelnummer

Icke obligatorisk uppgift.

Uppgiften dr tilldten endast for bat med mast. Hogst 8 alfanumme-
riska tecken kan anges. Fabrikatmdrken och specialtecken ska ute-
ldmnas.

Skrovfdarg

Obligatorisk uppgift. - .

Endast virdena GUL, BRUN, ROD, BLA, GRON, GRA, VIT, SVART och FLER-
Fdrgad kan anges.

Gverbyggnadsfdrg

Icke obligatorisk uppgift.

Endast virdena GUL, BRUN, ROD, BLA, GRON, GRA, VIT, SVART och FLER-
Fdrgad kan anges.
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Registrering av fritidsbit 880701 BR 2500 % L3

Byggnadsmaterial

Obligatorisk uppgift.

Tilldtna uppgifter r T (= trd), P (= plast), S (= stdl), AL
(=aluminium), G (= gummi) och AN (= annat).

VHF-anldggning

Icke obligatorisk uppgift.
Uppgift om anropssignal om hdogst 8 tecken matas in.

Fast_eller_barbar

M3ste anges om VHF registrerats. Anges med F om anldggningen ir
fast eller B om den &r bdrbar.

PR-radio

Icke obligatorisk uppgift.
Endast J (= ja) eller N (= nej) kan anges.

Mobiltelefonnummer
Icke obligatorisk uppgift.

Uppgiften anges med hogst 10 tecken inklusive bindestreck. OBS!
Aven riktnummer anges.

Antal motorer

Uppgiften dr obligatorisk om uppgift om mast saknas. Kontroll gors
att inmatat antal motorer 3r hogst 2.

Sammanlagd_effekt

Uppgiften dar obligatorisk om uppgift om motor finns. Vdrdet kan an-
ges i hk eller kW och far innehalla hdgst 3 tecken. Om vdrdet in-
matas i hk omrdknas det maskinellt till kW. I registret redovisas
alltsd effekten i kW. OBS! Virdet anges alltid utan decimal.

Har bdten flera motorer ska denm sammanlagda effekten anges.
Effektenhet

M3ste anges om sammanlagd effekt angetts. Anges med hk eller EW.
Motorfabrikat

Obligatorisk uppgift om antal motorer registrerats.
Uppgiften fir innehdlla hdgst 15 alfabetiska tecken.

0084F
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Registrering av fritidsbat 880701 BR <07 4

Modell_och_motornummer

Obligatorisk uppgift om antal motorer registrerats.

Hogst 30 alfanummeriska tecken kan inmatas. Specialtecken utesluts.
Kontroll sker att motornumret inte registrerats £6r annan bat. Kon-
trollen kan kringgds genom inmatning av asterisk.

Motortyp
Obligatorisk uppgift om antal motorer registrerats.

Endast IN (= inombord), UT (= utombord), INU (= INU-drev), V (=
vatten-jet), och A (=annat) &dr tilldtna.

Drivmedel

Obligatorisk uppgift om antal motorer registrerats.

Tilldtna virden ir B (= bensin), D (= diesel) och A (= annat).
Ovriga_deldgare

Obligatorisk uppgift om #gd andel < 100 i del 1 av transaktionen.
Ange person-/organisationsnummer (med eller utan bindestreck).
Formatkontroll gdrs av inmatat personnummer. Om deldgaren saknas i
dgarregistret kan en asterisk skrivas framfor personnumret Person-

upgifter om delidgaren mdste d8 registreras samma dag i AA-transak-
tionen.

Andel
Anges i %. Uppgiften dr obligatorisk om deldgare finns.

FELMEDDELANDE

OFULLSTANDIG INMATNING
- Generellt felmeddelande.

AGARNR SAKNAS/FELAKTIGT
- tio siffror inklisive checksiffra med eller utan bindestreck ska
matas in.

DATUM SAXNAS FELAKTIGT
- datumet skall matas enligt AAMMDD. .

ANTAL INMATADE TECKEN FELAKTIGT/FOR MANGA
= Korta av.

FALT FELAKTIGT
- I del etg godtages bara EJBEVIS efter REGBET
I del tva dr andelen felaktig pad deldgaren.
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Registrering av fritidsktat 33070% BR 2.07 5

FALTNUMMER FELAKTIGT
- Godkdnda fdltnummer ar 1-29.

FALT SAKNAS
- det angivna filtnummret krdver ytterligare f&dlt.

FARG SAKNAS/ FELAKTIG
- Den inmatade fdrgen dar felstavad eller saknas.

SVARA J ELLER N
- Ange om PR-RADIO finns med J eller N i fdltet.

FORMATFEL REGISTERBETECKNING
- REGBET skall anges som typ AAAQL.

MAX 8 DELAGARE PER TRANSAKTION
- Om fler in 8 deligare ska registreras mdste tva transaktioner
goras.

ENDAST NUMMERISKA TECKEN TILLATNA
- Anvdnd siffror.

ENDAST ALFABETISKA TECKEN TILLATNA
- Anvdnd bokstdver.

BREDD AR STORRE AN LANGD
- Ar en orimlighet och godtages ej.

TILLVERKNINGSARET ANGES MED 2 ELLER 4 SIFFROR
- Om artalet anges med 2 siffror antages 1900-talet.

OTILLATET VARDE
- Generellt felmeddelande. Se bilagan med kontroller.

TILLATNA BYGGNADSMATERIAL: T, P, S, AL, G OCH AN
- Dessa ar de enda godkdnda byggnadsmaterialen.

ANGE OM F ELLER B (FAST/BKRBAR)
- Om VHF-anlidggning finns mdste det anges om den dr fast eller
bdrbar.

TILLATNA VARDEN AR HK OCH KW
- Ange om motorstyrkan har angivits i HK eller KW.

TILLATEN MOTORTYP: IN, UT, INO, V OCH A
- Dessa ar de enda gcdkdanda motortyperna.

TILLATET DRIVMEDEL: B, D OCH A
- Dessa dr de enda godkdnda drivmedlen.

REGBET SAKNAS/FELAKTIG
- Regbet som angetts saknas i bdtregistret.

0084F
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Registrering av fri:tidsbat 280701 BR 2.07 6

LANGD SAKNAS
- Ar en obligatorisk uppgift och mdste anges.

ANTAL MASTER OCH MOTOREFFEKT SAKNAS
- Minst en av dessa mdste anges.

ANTAL MASTER SAKNAS MEN SEGELNR FINNS
- Om segelnr angetts maste antal master anges.

ANTAL MASTER OCH ANTAL MOTORER SAKNAS
- Minst en av dessa maste anges.

MOTOR FINNS MEN EFFEKT SAKNAS
- Om motor finns dr effekten obligatorisk.

HEMMAHAMN (=KOMMUN) FELAKTIG
- giltiga hemmahamnar dr endast i Sverige befintliga kommuner.

DELAGARE SAKNAS I REGISTRET oA
- FOr registrering av deldgaren mdste en AA-trans goras.

RESULTAT AV INMATNINGEN
Transaktionen medfor att bdten registreras. Registreringsbevis ut-
sdnds till dgaren/postmottagaren. Transaktionen tilldelar en reg-

isterbeteckning med tillhdrande checksiffra, vilken skall noteras
pé blanketten ("Anmilan om registrering av fritidsbat").

0084F
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tegistrering av fritidsbat, 880701 BR 2.07T
nstaka el slinga
- BR
2. a) Om slinginmatning Sand

b) Om enstaka, gad till

punkt 3

3% Zgarnummer
4. Andel
5k Sand

6. a) Om AGAREN SAKNAS - MATA
IN FOLJANDE UPPGIFTER
....erhdlls som svar

b) Om namn och adress
redovisas pa skarmen,

kontrollera uppgifterna.

Ar uppgifterna riktiga?

7. Om namn inte stadmmer,
kontrollera att personnr
dr rdtt inmatat, gdr fel-
signal (F1l) och utredning,
annars gor felsignal och
bdrja om fran bdrjan.

a. *Identitet och skrov*
*Motor/er*
*Motor 1%
*Motor 2%

9

107 *0vriga deldgare*

s i

Namn, adress, postnr, postadress,
telenr, 8,

Bidtens namn, tab, hemmahamn, tab,
fabrikat/modell, tab, tillv nr,
tab, tillv ar, tab, l3ingd, tab,
bredd, tab, ant mast f£6r segel,
tab, skrovfdrg, tab, dverbygg-
nadsfdarg, tab, byggn matrl, tab,
VHF-anropssign, tab, fast el bar-
bar, tab, PR-radio, tab, mobil-
telenr, tab,

ant motorer, tab, sammanlagd
effekt, tab, hk/kw, tab,

fabrikat, tab, modell o motornr,
tab, motortyp, tab, drivmedel,
tab,

fabrikat, tab, modell o motornr,
tab, motortyp, tab, drivmedel,

Sand
personnr, tab, andel

S3nd
0084F
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Registrering av fritidsbdt, 880701 BR 2.07L1
enstaka

IN BR; dgarnummer; andel
/xxx OBS ADRESSUTREDNING/

uT namn, adress, postnummer, postanstalt

IN vdrde/, tab, vdrde/, tab, vdrde/

0084F
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Registrering av fritidsbit, 880701

slinga

BR

2.07L2

IN

IN

uT

IN

BR

dgarnummer, andel
/xxx OBS ADRESSUTREDNINGxxx/

namn, adress, postnummer, postanstalt

vdrde/, tab, vdrde/, tab, vidrde/ ........

0084F
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BILAGA 5

[SSF @ STOLDSKYDDSFORENINGEN|

Torkel Solve.

Sversander hdarmed enligt begdran uppgifter om vilka uppgifter som for
nirvarande registreras i det frivilliga bdtregistret. Vissa uppgifter
4r obligatoriska. Jag har markerat dessa med fetstil.

Personuppgifter:

Efternamn/ firma

Fornamn
Fédelsedatum/organisationsnummer
Adress, postnummer och postadresss
Telefonnummer bostad och arbete

Batuppgifter:

Batens dopnamn

Hemmahamn

Kommun

Batklubb

Batfabrikat
Tillverknings-/skrovnummer
Tillverkningsar

Langd och bredd

Antal master och segelnummer
Skrov- och dverbyggnadsfarg
Byggnadsmaterial
VHF-anlaggning /anropsnummer samt fast eller barbar/
Ma:z. hastighet foér motorbat
Sarskild markning av baten

Motoruppgifter.
Motorfabrikat
Modell
Tillverkningsar
Effekt i HK
Motortyp
Motornummer
Drevnummer
Skoldnummer

Férsakringsuppgifter:
Férsakringsbolag
Forsakringsnummer
Begynnelsedatum

Dessutom kan noteras om och nar en bat eller motor stulits samt

om nagon utredning pagar betraffande baten.
Vi kan aven notera "fri text" under sarskilda noteringar.

Med vanlig halsning

2 Al 5
‘:ji;;.//‘¢3>- --/1;jj
Britt Skough i
tel. 08 783 759

Kopia till Anders Beskow, Forsakringsforbundet
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BILAGA 6

(SSF__® STOLDSKYDDSFORENINGEN]

Antal anvindare av fritidsbatregistret samt antal fragor
under ar 1995

Polisen
14 st olika polismédstardistrikt
134 st anvédndare

c.a 2.950 st gjorda frdgor mot registret

sjofartsverket
STAB-sjdrdddning
MRCC-Goteborg
MRCC-Stockholm
51 st anvandare

c: 210 st frdgor mot registret

Larmtjanst
29 st anvéndare

c:a 2.500st frdgor mot registret

Forsdakringsbolag
631 st anvéndare

c:a 60.600 st transaktioner

SSF
2 st anvéndare

c:a 272.000 st transaktioner

Antal identifierade och Aterfunna stulna batar under 1995

Identifierade c:a 500 st batar

Aterfunna stulna ett 60-tal

/utéver decsa har en nyregistrerad stulen bat lett till uppklaring av
en batstdldliga och ett 20-tal bdtar har hitintills dterfunnits

C:a 1.500 st nya batar har tillférts registret under ar 1995
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BILAGA 7
EN KORT ORIENTERING OM FRITIDSBATFORHOLD
INORGE

1 Lov om registrering og merking av smafartgyer av 3.des. Nr. 3. 1948. Denne er i
praksis fortsatt gjeldende inntil ny vedtatt lov blir iverksatt, se denne. Det er politiet som
star for registrering og kontroll. Registeret har hele tiden hatt store mangler grunnet
manglende oppdateringer, se vedlegg merket 1.

2 Fritidsbaten, NOU 1978:32. En utredning fra Milljgverndepartementet som ikke ga
noen konkrete resultater / beslutninger i den etterfglgende Stortingsbehandling, kfr. St
meld nr 83 (1980-81) Om fritidsbéten, St meld nr 83 (1981-82) Tilleggsmelding etter
regjeringsskifte og Innst S nr 159 (1982-83), se vedlegg merket 2.

3 Forskrift av 11 desember 1981 nr. 3807 om minstealder mv. for fgrer av visse
maskindrevne fartgy under 25 registertonn brutto, fastsatt ved Kgl. res., og forvaltet
av Sjgfartsdirektoratet, se vedlegg merket 3.

4 Fritidspolitikken. Rapport fra en arbeidsgruppe oppnevnt av
Miljgverndepartementet 1988. En sentral person i denne sammenheng og som har stelt
med fritidsbatspgrsmal i Miljgverndepartementet i en &rrekke er avd. dir. Harald
Ruberg, leder for seksjon for friluftsliv i departementet.

5 Forskrift om forbud mot bruk av fritidsfartgy uten effektiv lyddemping i
eksossystemet fastsatt av Miljgverndepartementet 7. juli 1989,se vedlegg merket 5.

6 Ot. prp. nr. 35 (1993-94). Om lov om registrering av fritids- og smabater. Loven er
vedtatt og registeret er besluttet lagt til Fredrikstad. En prosjektgruppe i Toll- og
avgiftsdirektoratet under Finans- og tolldepartementet er i gang med arbeidet som ventes
fullfgrt sommeren 1997 da det nye registeret ventes operativt. Prosjektleder er Tone
Olavsen i direktoratet, se vedlegg merket 6.

7 Europaparlaments-og Radsdirektiv 94 / 25 / EF av 16. juni 1994 om tilnaerming av
medlemsstatenes lover og forskrifter om lystfartgy. Barne- og familiedepartementet
har fatt ansvaret med gjennomfgringen av direktivet i norsk rett.

8 Lov av 27. april 1995 nr. 16 om trygg bruk av fritidsfartgy med tilhgrende forskrift
av 8. mai 1995 om flyteutstyr om bord pa fritidsbéter som forvaltes av
Sjgfartsdirektoratet, se vedlegg merket 8.

9 RAPPORT fra Arbeidsgruppe til bekjempelse av ulykker med fritidsfartgy avgitt
av Utenriksdepartementet juni 1996. Denne gir en kort og grei oppsummering av de
fleste forhold rundt fritidsfartgyer. Sentral person i arbeidet med rapporten var avd. dir.
Aage Os i departementets Skipsfartsavdeling, se vedlegg merket 9.

Foruten disse 9 punktene gir sistnevnte rapport (9 ) en mer detaljert oversikt over hva som
tidligere er gjort innenfor feltet med tilhgrende lover og forskrifter.

Som det fremgiér er det andre departementer / direktorater enn Kystdirektoratet som tar seg av
forholdet omkring fritidsbatpolitikken i Norge.

%;direzratel Oslo 23. september 1996
einar Nass
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VEDLEGG ¢

Finans- og tolldepartementet

Ot.prp. nr. 35

(1993-94)

Om lov om registrering av fritids- og smabater

Tilrdding fra Finans- og tolldepartementet av 18. mars 1994,
godkjent i statsrad samme dag.

1. INNLEDNING

Finansdepartementet legger med dette
frem forslag til lov om registrering av fritids-
og smabater (fritids- og smabatregisteret). Ho-
vedhensikten med forslaget er & gi lovhjem-
mel for 4 opprette et landsomfattende sentralt
EDB-basert register som skal ivareta hensy-
net til de offentlige og private brukere som
har behov for opplysninger om fritids- og
smabétflaten.

Registeret vil séledes ha et vidt forméal som
omfatter; trafikksikkerhetsformal til sjgs,
forskning og samfunnsplanlegging, ivareta-
kelse av miljgvernhensyn, beredskapsformaél,
innkreving av skatt, avgifter, toll og gebyrer i
tilknytning til bater og batmotorer, forsik-
ringsformal, politietterforskning, forbruksun-
dersgkelser og informasjon. Fritids- og sma-
bétregisteret foreslas ikke benyttet eller utle-
vert til kommersielle formal.

De viktigste endringene i lovutkastet i for-
hold til ndvaerende registreringsordning, som
er regulert i lov av 3. desember 1948 nr. 3 om
registrering og merking av sméfartgyer, er
fgrst og fremst at registeret skal vaere et sen-
tralt register som skal drives ved bruk av mo-
derne datateknologi. Videre vil det vaere for-
skjeller med hensyn til hvilke bater som er re-
gistreringspliktige. Etter forslaget vil fritids-
og smébat med fast havn her i landet, samt
béter som brukes her i landet av person med
fast oppholdssted i Norge, veere registrerings-
pliktig. Unntatt fra registreringsplikten blir
bater som er mindre enn 4,5 meter. Dette giel-
der dog bare dersom de ikke er utstyrt med
motor. Bater med lengde 4,5 meter eller mer
blir unntatt pa vilkar av at de verken har seil
eller motor. Bter som pliktes registrert i hen-
hold til andre lover blir ikke omfattet av den-
ne loven.

Det foreslas at registeret administrativt leg-
ges under Finansdepartementet. Departe-
mentet tar sikte pa at det skal legges til og
bygges opp av Toll- og avgiftsdirektoratet.

Det foreslas at loven, med unntak av kap. II,
iverksettes straks, og at kap. II iverksettes og
gieldende lov oppheves fra det tidspunkt
Kongen bestemmer.

Forslaget bygger pé en utredning fra en in-
terdepartemental arbeidsgruppe nedsatt av
Finansdepartementet. Gruppen hadde pri-
meert som mandat & legge frem utkast til ny
lov om registrering av fritidsbater.

I proposisjonens kap. 2 angis bakgrunnen
for forslaget. Det fremgar der at dagens regi-
streringssystem for fritids- og smabater er be-
heftet med betydelige mangler - noe som in-
nebzerer at de lokale registrene ikke er egnet
til 4 ivareta vesentlige offentlige oppgaver og
hensynet til private interesser og brukere. I
kap. 3 giennomgés de ulike behov for et nytt
sentralt fritids- og smébatregister. I kap. 4 an-
gis registreringsordninger i andre land. I kap.
5 redegjgres for alternative muligheter, her-
under om det nye registeret bgr veere offentlig
eller privat, om registrering bgr vaere frivillig
eller pliktig, og om det bgr etableres et helt
nytt register eller en videreutvikling av eksis-
terende registre. I kap. 6 omtales organiserin-
gen av registeret, herunder hvilket departe-
ment som skal ha det overordnede ansvar. I
kap. 7 angis de pkonomiske og administrative
konsekvenser av forslaget, og det fremgar at
etableringskostnadene er anslatt til mellom
20 og 30 mill. kroner og de lgpende driftsutgif-
tene til om lag 7,5 mill. kroner i et ordinzert
driftsar. I kap. 8 giennomgas lovutkastet. Hg-
ringsinstansenes uttalelser og departemen-
tets kommentarer er inntatt under de aktuelle
bestemmelser.
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UTGIFTER OCH INKOMSTER FOR DEN OFFENTLIGA SEKTORN SOM BATLIVET
ASTADKOMMER I FINLAND
The Helsinki Research Institute for Business Administration - 1991 BILAGA 8

Inkomster (1989) Mmk

Batproduktion och -handel

- omsittningsskatt 163
- tullinkomster och utjamningsskatt 16
- skatt frdn loneinkomster 73

Handel med batmotorer

- omsittningsskatt 24
- tullinkomster och utjamningsskatt 12
- skatt fran l6neinkomster 8

Handel med battillbehor

- omsittningsskatt 32
- tullinkomster och utjamningsskatt 2
- skatt frdn I6neinkomster ]

Reparations- och serviceverksamhet
- omsittningsskatt 21
- skatt frén I6neinkomster

Avgifter i bithamnar
- omsittningsskatt
- skatt fran Ineinkomster

Bétforsdkringar
- forsikringsskatter 12
- skatt frdn loneinkomster

Brinsleforbrukning
- brinsle- och omsittningskatt 60
- skatt fran loneinkomster 2

Inkomster frdn gidsthamnar (dagligvaror och restaurangbessk)

- omsittningsskatt 4

- skatt frdn loneinkomster 9
Sammanlagt 442
Utgifter (1989)
Batleder och -rutter

- byggnad och underhall 20
Raddningsverksamhet 9
Béthamnar

- byggnad och underhall 60

Sammanlagt 89
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Regeringens proposition till Riksdagen med forslag till

sjotrafiklag

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslds att det stiftas
en ny sjotrafiklag, som ersitter den nuvaran-
de lagen om battrafik. Syftet med sjotra-
fiklagen ar bade att frimja sakerheten inom
sjotrafiken och att ﬁmgyggn olagenheter
som anvandni av fi kan orsaka

miljon m.m. Sjotrafiklagen innehiller stad--

ganden gillande dem som firdas pa vatten,
farkoster och deras utrustning samt trafik pa

vatten.
Sjéjtr'nﬁklagen skall gill‘a alla fordon och

gar som ar for fird pa vat-
ten. Utover traditionella batar omfattar la-
gens tillampni ide tex. k

och svivare. Pa fartyg som anvénds for han-
delssjofart tillimpas dock fortfarande i forsta
hand sjélagen och lagen om tillsyn éver far-
tygssakerheten till de delar de behandlar fra-
gor som omfattas av denna proposition.

Narmare stadganden och besti Iser om
farkoster och deras utrustning, inklusive den
minimiutrustning som krévs 1 farkoster, ut-
fardas genom forordning sjofar 1
sens beslut. Avsikten ar att i stadgandena
och bestimmelserna beakta vad som be-
stims i Europeiska gemenskapens direktiv
om tillnirmning av medlemsstaternas lagar
och andra forfattningar i friga om fritidsba-
tar. Genom fGrordning och sjorf: 1
sens beslut stadgas dessutom, pd det sitt
som direktivet forutsatter, om konstaterandet
av att fritidsbatar och viss utrustning till
dessa uppfyller kraven. De nya kraven om
minimiutrustning tillimpas llertid forst

av en person som har fyllt 15 ar. Sjofartssty-
relsen kan dessutom av sarskilda skal be-
stimma att den som framfér en farkost av
viss typ eller en enskild farkost skall ha fyllt
18 &r och att han besitter de kunskaper och
den forméga att framfora farkosten som sj6-
fartsstyrelsen forutsatter.

Enligt propositionen skall det fortfarande
vara mojligt att- utfirda regionala forbud
som forbjuder och begrinsar trafik med far-
koster. Besluten kan ocksa gilla fartyg som
anvinds for handelssjofart. Avsikten ar att
ordna meddelandet av besluten si att sjo-
fartsverket meddelar beslut som giller de
allménna farled For utmark av
forbuden och begransningama ansvarar da
den som uppritthiller farleden. Betriffande
dvriga vattenomraden hor det till de regiona-
la miljs leennst GeloRCaRe ort Al tiita
beslut, varvid den kommun vars omride
berdrs av forbudet eller begrinsningen an-
svarar for att forbuds- och begrinsningsmar-
ken sitts upp och underhills. Enligt proposi-
tionen kan det ocksa utfardas regionala for-
bud eller begrinsningar gallande en viss typ
av farkost.

Propositionen innehéller ocksd nya stad-
ganden gillande tillsyn 6ver sjdtrafiken. Pa
fartyg som anvands for handelssjofart tillim-
pas dock i forsta hand lagen om tillsyn 6ver
fartygssikerheten.

I detta skede foreslds inga reformer av
stadgandena om registrering av batar. Det

dgande i lagen om battrafik géllande regi-

under 1997 érs seglingssdsong.

Om det finns skal att misstinka att en far-
kost eller dess utrustning kan dventyra sé-
kerheten eller halsan, kan statsridet 1 enlig-
het med bestimmelserna i ovan nimnda di-
rektiv forbjuda import, lillverkning, mark-

dnifial Ay Bt ol

strering av motorbatar som siger att genom
forordning kan bestimmas att motorbétar
skall registreras, forblir i kraft tills vidare.
Likasa forblir stadgand om regi

mowrbhu i forordningen om battrafik

dsforing eller an

Den foresl lagen avses trida i kraft

eller dess utrustning.

den 16 juni 1996, samtidigt som direktivet

En farkost som skall inforas i batregi
far liksom for narvarande framforas endast

* géllande fritidsba
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Sjotrafiklag

Given i Nadendal den 20 juni 1996

I enlighet med riksdagens beslut stadgas:

1 kap.
Allménna stadganden

1§
Lagens syfte

Syftet med denna lag ar att fraimja siker-
heten inom sjotrafiken samt att forebygga
oligenheter som anvindningen av farkoster
kan orsaka naturen och den &vriga miljon,
fisket, allmint nyttjande av naturen for
rekreation eller nagot annat allmint intresse
eller enskilt intresse.

For frimjande av sikerheten inom sjotra-
fiken och forebyggande av olagenheter skall
ocksi iakttas vad som stadgas i nigon annan
lag.

2§
Tillampningsomrdde

Denna lag tillimpas pa farkoster och an-
viandningen av dem pi vattenomréaden.

Denna lag tillimpas pi fartyg som an-
vinds for handelssjofart till den del det inte
stadgas sdrskilt om dem i sjolagen (674/94),
lagen om tillsyn Gver fartygssakerheten
(370/95) eller i ndgon annan lag.

3§
Definition
I denna lag avses med farkoster fardmedel

och anordningar som har kontakt med vatt-
net och som &r avsedda for fard p4 vatten.

RP 66/96
TrUB 6/96
RSv 87/96

4§
Ratt att firdas pd vattenomrdden

Var och en har ratt att fardas pd vattenom-
riden s& som stadgas i 1 kap. 24§ vattenla-
gen (264/61), om inte nigot annat foljer av
denna lag.

2 kap.

Stadganden som giller dem som firdas
pa vatten

5§
Allménna skyldigheter for dem som fardas
pd vatten

Var och en som fardas pd vatten med en
farkost skall iaktta den omsorg och forsik-
tighet som omstindigheterna kraver och for-
fara s att han inte utan tvingande skl for-
svarar eller stor andras fard pa vatten och
inte heller astadkommer fara eller skada for
andra eller fara eller avsevarda eller onodiga
oldgenheter eller storningar for naturen eller
den &vriga miljon, fisket, allmdnt nyttjande
av naturen for rekreation eller ndgot annat
allmént eller enskilt intresse.

Den som framfor en farkost skall iaktta
trafikreglerna for sjotrafiken och de pébud,
forbud och begrinsningar som sjotrafikmar-
ken eller ljussignaler anger.

En tillsynsmyndighet som utfor ett brad-
skande tjanste-, sjuktransport- eller radd-
ningsuppdrag eller den som framfor en far-
kost som tillhér raddningsverket eller en
sjoraddningsenhet eller forsvarsmakten far,

Europaparlamentets och rddets dircktiv 94/25/EG; EGT nr L 164, 16.6.1994, s. 15
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nir uppdraget kriiver det, med iakttagande
av nodvindig forsiktighet pad inre farvatten
avvika fran ovan avsedda trafikregler, pa-
bud, forbud och begrinsningar med undan- 9§
tag for vajningsplikten. Om omstandigheter- ’
na krdver det, skall sirskilda ljud- och ljus-
signaler dérvid avges.

av naturen for rekreation eller nigot ann:
allmint eller enskilt intresse.

Krav som giiller farkoster och deras utrustnin

Om farkosters konstruktion och deras mc

torer samt utrustning och tillbehdr kan ge

6§ nom férordning utfirdas sidana stadgande

som anses nodvandiga for sikerheten, de

allménna ordningen eller férebyggandet a
olagenheter for miljén.

Sjofartsstyrelsen kan, enligt vad som stad
gas genom férordning, meddela nirmare fo
reskrifter och anvisningar om egenskaperna
konstruktionen, slaget, antalet, skicket ocl
anvandningen i frdga om farkoster och dera
motorer samt utrustning och tillbehor. Dess
utom kan sjofartsstyrelsen, enligt vad son
stadgas genom forordning, i enskilda fal
bevilja undantag fran de stadganden som
giller farkosters konstruktion, motor, utrust
ning och tillbehor.

Allméanna krav som giller den som framfor en
Sfarkost

En farkost far inte framféras av en person
som med hansyn till férhdllandena inte inne-
har den dlder och inte besitter den formaga
och skicklighet som kravs.

En motordriven farkost som skall regi-
streras far framforas endast av en person
som har fyllt 15 &r.

Sjofartsstyrelsen kan, med beaktande av
farkostens storlek, slag, det indamal for vil-
ket den anvinds och det omrdde dir den
fardas, bestamma att den som framfor en
viss farkosttyp eller en enskild farkost skall
ha fyllt 18 4r och ha visat sig besitta de 10§
kunskaper och den férmaga som sjéfartssty-

relsen nirmare krdver for framforandet av 10rbud och begransningar som galler import

ifrigavarande farkosttyp eller enskilda far-

kost.

7§

Overldtelse av farkost att framféras av andra

En farkost fir inte &verlimnas att fram-
foras av ndgon som inte uppfyller de krav
betriffande 4lder, formaga och skicklighet

som uppstélls i 6§.

3 kap.
Stadganden som giller farkoster
8§

Farkosters konstruktion, utrustning och skick

tillverkning, marknadsforing och anvindning a
Jarkoster

Om det finns grundad anledning att miss-
tinka att en farkost eller dess motor, utrust-
ning eller tillbehor kan &ventyra personers.
foremals eller miljons sdkerhet eller hélsan
har statsrddet efter att ha hort tillverkaren
eller importoren ratt att forbjuda eller be-
grinsa importen, tillverkningen, marknadsfo-
ringen och anvandningen av farkosten, mo-
torn, utrustningen eller tillbehoret.

Genom férordning stadgas nirmare om det
forfarande som iakttas nér beslut om forbud
och begrdnsningar fattas.

4 kap.

En farkost skall ha en sidan konstruktion
och utrustning, vara i ett sddant skick och ha
sidana Gvriga egenskaper att den ar siker p4 11§
alla de farvatten dir den anvinds.

En farkost skall dessutom vara sidan att
anvandningen av den inte orsakar betydande
eller onddiga olagenheter for naturen eller den
ovriga miljon, fisket, allmdnt nyttjande

Stadganden som giller fird med farkoster

Skyldighet att stanna

En farkost skall, genast ndr det kan ske
sékert, stannas pA en klart iakttagbar prej-
ningssignal av en tillsynsmyndighet.
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Om prejningssignaler stadgas narmare ge-
nom férordning.

12§
Granskning av farkoster och forhindrande av
deras anvindning

En farkosts forare dr skyldig att iaktta de
foreskrifter som tillsynsmyndigheterna med-
delar for granskning av farkostens konstruk-
tion, utrustning, skick och dokument samt

att tillita granskning av farkostens sjo-
duglighet  liksom dven  skrovets och
motorns  identifieringsuppgifter.  Tillsyns-

myndighetens granskning fir inte orsaka
oskalig skada eller olagenhet.

Tillsynsmyndigheten kan hindra eller av-
bryta en farkosts fiard, om den ar forenad
med uppenbar risk for olycka eller stérande
av allman ordning eller oldgenhet for miljén.

Nar tillsynsmyndigheten avbryter en far-
kosts fard ansvarar dgaren eller innehavaren
for farkost som mdéste bogseras, har ankrats
eller lamnats vid en strand eller brygga. Om
dgaren eller innehavaren inte ar i stind har-
till eller om farkosten har tagits i bruk olov-
ligen, skall myndigheten i min av mgjlighet
ta hand om farkosten.

13§
Skyldighet att visa upp dokument

De dokument som enligt sarskilda stadgan-
den och bestimmelser kravs i friga om en
farkosts forare samt i friga om sjilva far-
kosten och dess utrustning skall medforas
nar farkosten dr i anviandning. Saknas ett si-
dant dokument, ar farkostens forare skyldig
att inom en av tillsynsmyndigheten utsatt
skalig tid visa upp dokumentet for tillsyns-
myndigheten pd sin hemort eller en annan
tillsynsmyndighet som anvisas vid gransk-
ningen.

14§
Ledning av sjétrafiken

Sjofartsverket kan for ledning av sjotrafi-

ken och for Overvakning i anslutning dartill

meddela anvisningar och foreskrifter som
giller fird med farkoster.

15§
Regionala forbud och begrinsningar

Trafik med farkoster pa ett visst vattenom-

1174)

rdde kan forbjudas for viss tid eller tills
vidare eller begransas, om forbudet eller be-
grinsningen provas vara nodvandig till
skydd for trafiken, miljon, fisket eller ndgon
annan ndring eller for allmant nyttjande av
naturen for rekreation eller ndgot annat all-
maént intresse.

Beslut om férbud och begransningar som
giller allménna farleder fattas av sjofartsver-
ket och betrdffande andra vattenomriden av
den regionala milj6centralen.

Forbuden eller begransningarna, med un-
dantag for hastighetsbegransningar, giller
inte anvdndningen av farkoster som behdvs
for arbetet eller pd grund av bostadens lage
och inte heller anvindningen av svart rorel-
sehindrade personers farkoster, om inte na-
got annat bestims i beslutet av sarskilt va-
gande skal. Trafik som &ar nddvindig foér
utférande av tjansteuppdrag, sjuktransporter
och raddningsdtgarder eller av andra motsva-
rande orsaker ar tilliten oberoende av forbud
eller begransningar. Detsamma giller for-
svarsmaktens verksamhet.

16§

Forbud och begrdnsningar som giller
Jarkosttyper

Om anvindningen av en viss motordriven
farkosttyp medfor sirskilt betydande oldgen-
heter for naturen eller den &vriga miljon,
fisket eller ndgon annan néring, allméant
nyttjande av naturen for rekreation eller na-
got annat allmant intresse, kan den regionala
miljocentralen eller, om det ar friga om en
farkost som anvinds for handelssjofart, sjo-
fartsverket, forbjuda eller begransa anvand-
ningen av denna farkosttyp pa ett visst om-
réde.

17§

Behandlingen av forbuds- och begrdnsnings-
drenden

En framstillan om att forbud eller be-
gransningar som avses i 15 och 16§ skall
utfardas kan gbras av kommunen eller en
kommunmedlem eller av en sddan myndig-
het, sammanslutning eller dgare till ett vat-
tenomrade som berdrs av saken. En fram-
stillan om utfirdande av férbud eller be-
gransningar kan ocksd goras av sjofartsver-
ket eller den regionala miljécentralen.
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Innan forbud eller begrinsningar utfirdas
skall den regionala miljécentralen eller sj6-
fartsverket hora den kommun vars omrade
forbudet eller begrinsningen galler samt ge
de myndigheter, sammanslutningar, dgare till
vattenomraden och andra som berors av sa-
ken tillfalle att bli horda.

Utfdrdas ett forbud eller en begrinsning pa
framstallan av kommunen, skall férbudet
eller begrénsningen utformas enligt fram-
stillningen, om det inte ir nddvandigt att
avvika frin denna med hinsyn till principen
om ett opartiskt bemotande av medborgarna
eller med hansyn till den regionala enhetlig-
heten eller av andra sirskilda orsaker.

18§
Ikrafttradande av forbud och begrénsningar

Den regionala miljocentralen eller sjofarts-
verket kan bestimma att dess beslut om for-
bud eller begrinsningar iven om det &ver-
klagas skall trida i kraft pa det sitt som be-
stams i beslutet och efter det att beslutet har
tillkdnnagivits. Besvirsinstansen kan dock
forbjuda att beslutet verkstalls.

19§
Utmarkning av forbud och begransningar

Forbud eller begréansningar skall, om moj-
ligt, utméarkas p4 det vattenomride som de
géller eller i dess nirhet. Fér utmérkningen
av forbud eller begridnsningar i en allmin
farled ansvarar den som uppritthéller farle-
den och pd andra stillen den kommun vars
omréde forbudet eller begrinsningen giller.

Som férbuds- och begrinsningsmérken an-
vinds sjotrafikmérken som Gverensstimmer
med sjofartsstyrelsens beslut.

Vid placeringen av mirken som utvisar
forbud och begrinsningar iakttas vad 4 kap.
5§ vattenlagen stadgar om ritt for den som
satter 1 stind en allman farled att i vatten-
draget eller pA dess strand placera ut siker-
hetsanordningar for sjofarten.

20§
Andring av beslut om forbud eller begrinsningar

Ett beslut om forbud eller begrinsningar
som har meddelats enligt 15 eller 16§ kan
andras, om de forhallanden som radde nir
beslutet fattades visentligen har forandrats

400

cller om det scnare konstateras att de har

varit vasentligen andra in vad som forutsat-
tes d& beslutet meddelades. Hirvid skall
15—19 § iakttas i tillimpliga delar.
5 kap.
Sirskilda stadganden
21§

Tillstand till tivlingar och évningar

For aterkommande eller permanent anord-
nande av tavlingar eller 6vningar med mo-
tordrivna farkoster pd samma vattenomride
skall, utéver vad som pi nigot annat stille i
lag stadgas om tillstandsplikt, tillstind sokas
hos kommunens miljévirdsmyndighet. Till-
stdnd behovs dock inte for ett omrade som i
en stads- eller byggnadsplan har reserverats
for andamdlet och inte heller for ett omrade
for vilket har beviljats miljdtillstind enligt
lagen om milj6tillstindsforfarande (735/91).

Tillstdnd skall ocks& sokas fér anordnande
av ett enskilt evenemang, om evenemanget
forvintas orsaka betydande olagenheter for
miljon.

Tillstand till en tavling eller dvning som
genomfors pa flera kommuners omrade be-
viljas av den regionala miljécentralen. Till-
stdnd till tavling eller Gvning som genom-
fors pa flera regionala miljocentralers om-
rdde beviljas av den regionala miljocentral
pad vars omrade tavlingen huvudsakligen ge-
nomfors.

En forutsattning for tillstdind som avses i
denna paragraf ar att evenemanget i fraga
uppfyller tillrickliga sdkerhetskrav -och att
verksamheten inte medfér oskiliga oligen-
heter for naturen eller den &vriga miljon,
fisket, allmint nyttjande av naturen for
rekreation eller ndgot annat allmént intresse.
Tillstind kan beviljas endast om vattenom-
rddets agare har gett sitt samtycke. Om vat-
tenomradet hor till ett gemensamt omrides
icke konstituerade deligarlag, kan samtycke
dven ges av ett fiskelags styrelse.

Tillstind behovs dock inte fér Ovningar
som genomfors av brand- och sjéraddnings-
visendet eller av forsvarsmakten eller grins-
bevakningsvasendet.

22§
Sokande av dndring

Andring i ett beslut enligt denna lag av en
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regional miljocentral eller sjofartsverket far
sokas hos lansritien genom besvdr. Besvar
som giller ett beslut som en regional miljo-
central har meddelat med stod av 15§ 2
mom.. 16§ eller 21§ 3 mom. eller som sjo-
fartsverket har meddelat med stod av 15§ 2
mom. eller 16§ behandlas i den ldnsratt

m vars domkrets storsta delen av det vat-

homride som beslutet galler ar belaget.
Annars bestims den behdriga lansritten en-
ligt inom vilken lansritts domkrets den
myndighet som har fattat det overklagade
’slutcl har sitt verksamhetsstille.

P4 sokande av dndring tillimpas lagen om
andringssokande i forvaltningsarenden
(154/50).

23§
Tillsyn

Den allminna tillsynen &ver att denna lag
jakttas ankommer pd sjofartsverket. Betraf-
fande forebyggandet och bekdmpningen av
olagenheter for miljon ankommer den all-
minna tillsynen Sver att lagen iakttas pa den
regionala miljocentralen inom dess verksam-
hetsomrade. Anvindningen av farkoster pd
vattenomriden Overvakas av sjofartsverket,

polisen, grinsbevakningsvasendet och tull-
verket.

24§

Straff

Den som uppsatligen eller av oaktsamhet
bryter mot denna lag eller stadganden eller
foreskrifter som meddelats med stod av den,
skall for sjotrafikforseelse domas till boter,
om inte stringare straff for garningen stad-
gas i nigon annan lag.

Den som uppsétligen eller av grov oakt-
samhet bryter mot denna lag eller stadganden
eller foreskrifter ~som  meddelats med
stod av den sd att girningen 4r dgnad att
medfora allvarlig fara for annans liv eller
hilsa eller for naturen eller den ovriga mil-
jon, skall for sjétrafikbrorr domas till bdter
eller till fangelse i hogst tva &r.

25§
Augiirdseftergift och anmdérkning

Vid sjotrafikforseelse far eftergift ske i
friga om anmilan, &tal och straff, om for-
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seelsen med beaktande av omstindigheterna
ar ringa.

Om forseelsen uppenbarligen dr sddan som
stadgas i 1 mom., kan tillsynsmyndigheten
utan att vidta andra atgarder tilldela den som
gjort sig skyldig till forseelsen en anmirk-
ning.

26§
Ndrmare stadganden och fireskrifter

Narmare stadganden om verkstélligheten
av denna lag och om konstaterandet av att
farkoster och deras utrustning &verensstim-
mer med kraven utfirdas genom forordning.

Niarmare stadganden om ledning av sjo-
trafiken och &vervakning i anslutning dartill
kan utfirdas genom férordning.

Genom férordning stadgas ocksd om tra-
fikregler for sjotrafiken och utmiarkning av
farleder.

Sjofartsstyrelsen kan, enligt vad som stad-
gas genom forordning, meddela ndrmare
foreskrifter om konstaterandet av att farkos-
ter och deras utrustning Overensstimmer
med kraven, ledning av sjotrafiken och over-
vakning i anslutning dartill, trafikregler for
sjotrafiken och utmarkning av farleder.

27§
Ikrafttradande

Denna lag trider i kraft den 1 juli 1996.

Genom denna lag upphdvs lagen den 28
februari 1969 om battrafik (151/69) jamte
andringar. Dock forblir 2§ lagen om bét-
trafik och de forordningar som har utfardats
med stod av lagen om battrafik i kraft tills
vidare. Till straff foér brott mot stadgandena i
dessa forordningar och mot bestammelser
som utfirdats med stéd av dem doms enligt
denna lag.

Atgirder som verkstilligheten av denna
lag forutsitter far vidtas innan den trader i
kraft.

28§
Overgdngsstadgande

Ett férbud eller en begransning som lans-
styrelsen eller den regionala miljocentralen
har meddelat med stod av lagen om béttra-
fik, som upphiivs i 27§, ar i kraft den tid som
niamns i beslutet om forbudet cller be-
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gransningen, om inte beslutet &ndras eller
upphdvs med stod av denna lag.

Likasd galler forbud eller begransningar en-
ligt 3 a§ lagen om battrafik utfardade av en
myndighet i en frikommun i Gverensstimmelse
med beslutanderitt som har 6verférts med stod

Nédendal den 20 juni 1996

av 2§ 9 punkten lagen om ritt for frikommu-
ner att avvika frdn vissa stadganden och
bestimmelser under den tid som nimns i
beslutet, om beslutet inte dndras eller upphévs
med stéd av denna lag.

Republikens President
MARTTI AHTISAARI

Trafikminister Tuula Linnainmaa
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Nr 464

Forordning
om fritidsbatars sikerhet

Given i Nadendal den 20 juni 1996

P4 foredragning av trafikministern stadgas med stéd av 9, 10 och 26 § sjotrafiklagen av den

20 juni 1996 (463/96):

1§
Tillampningsomrdde

Denna férordning tillimpas pa fritidsbatar,
delvis fardigstdllda fritidsbatar och den ut-
rustning som anges i bilaga 2 till fritidsbat-
direktivet. !

Foljande omfattas inte av denna férord-
ning:

1) batar avsedda endast for hastighetstdv-
ling, inbegripet roddbatar och &vningsrodd-
bitar som av tillverkaren ar forsedda med
mirkning om tdvlingsbruk,

2) kanoter och kajaker, gondoler och vat-
tencyklar,

3) segelbrador,

4) motordrivna surfingbrador, vattenskotrar
och andra liknande motordrivna farkoster,

5) individuellt byggda kopior av historiska
batar, konstruerade fore 1950, byggda hu-
vudsakligen 1 ursprungligt material och
mirkta av tillverkaren som kopia,

6) experimentbatar, sivida de inte dérefter
slapps ut p4 gemenskapens marknad,

7) batar byggda for eget bruk, forutsatt att
de direfter under en femdrsperiod riknat
frin byggandet inte slipps ut pd gemenska-
pens marknad,

RP 66/96
TrUB 6/96
RSv 87/96

8) bitar som &r sarskilt avsedda for att ha
besittning och befordra passagerare kom-
mersiellt, om inte annat foljer av 2§ 1
punkten, ej heller sidana bitar som avses i
ridets direktiv (82/714/EEG) om tekniska
foreskrifter for fartyg i inlandssjofart, oav-
sett antal passagerare,

9) undervattensbétar,

10) svdvare och

11) barplansbatar.

2§
Definitioner

I denna férordning avses med:

1) fritidsbdt varje bat, oavsett typ och
framdrivningssitt, som har en skrovlingd pa
2,5—24 m matt enligt tillimpliga harmoni-
serade standarder och som ar avsedd for
sport- och fritidsindamal; den omstidndighe-
ten att samma bét kan anvdndas for charter-
verksamhet eller for fritidsbatutbildning hin-
drar inte att den omfattas av detta direktiv
nir den slipps ut pi4 marknaden for fritids-
andamal,

2) fritidsbdrdirektiver Europaparlamentets
och radets direktiv (94/25/EG) om tillndrm-

Europaparlamentets och ridets dircktiv 94/25/EG; EGT ar L 164, 30.6.1994, s. 15

2 460301A/63



156 Fritidsbaten och Samhdllet

SOU 1996:170

1184

ning av medlemsstaternas lagar och andra
forfattningar 1 friga om fritidsbatar,

3) harmoniserad standard en standard som
ar upptagen i Europeiska gemenskapernas
officiella tidning i forteckningen &ver har-
moniserade standarder,

4) konstruktionskategori en anspraksnivd
som bestamts enligt fritidsbatens driftférhal-
landen och 3

5) modul ett forfarande for bedémning av
Overensstammelse.

3§
Utsldppande pa marknaden och
ibruktagande

Fritidsbat eller utrustning som avses i den-
na forordning far placeras pA marknaden och
tas 1 bruk for avsett andamal endast om den
inte adventyrar sakerheten och hilsan for
manniskor eller medfor fara for egendom
eller miljon nar den ar korrekt byggd och
underhallen.

4§

Visentliga krav

Fritidsbatar som skall slappas ut pAd mark-
naden och tas i bruk, deras utrustning och
installationen av denna utrustning skall upp-
fylla de vasentliga krav avseende sikerhet,
hdlsa, milj6- och konsumentskydd som fo-
reskrivs i bilaga 1 till fritidsbatdirektivet.
Fritidsbatarna och deras utrustning skall for-
ses med CE-markning enligt bilaga 4 till
fritidsbatdirektivet.

Sidana fritidsbitar och sidan utrustning
till dem som uppfyller kraven i de nationella
stadganden som Gverensstammer med de
harmoniserade standarderna anses uppfylla
kraven i bilaga 1 till fritidsbatdirektivet.

5§

Forevisande

Aven om en fritidsbat eller utrustningen
till den inte uppfyller kraven i 4§, kan den
forevisas pd utstillningar, handelsmissor el-
ler demonstration, om det dérvid klart anges
att den inte far saluforas eller tas i bruk for-
ran den uppfyller kraven.

6§
Delvis firdigstillda fritidsbéarar

Delvis fardigstillda fritidsbatar kan slappas

Nr 464

ut pd marknaden, om tillverkaren eller hans
representant inom gemenskapen eller den
person som ansvarar for utslaippandet pa
marknaden, 1 enlighet med bilaga 3 a till
fritidsbatdirektivet forsikrar att de ir avsed-
da att fardigstallas av andra.

78
Enstaka utrustning

En utrustning som har den CE-mirkning
som avses i bilaga 4 ull fritidsbatdirektivet
kan sldppas ut p4 marknaden och tas i bruk
nar den ar avsedd att ingd i fritidsbatar i
enlighet med den forsikran som avses i bila-
ga 3 b till fritidsbatdirektivet och som ges
av tillverkaren, hans representant inom ge-
menskapen eller, i friga om import frdn
tredje land, av den person som slapper ut
utrustningen pa gemenskapens marknad.

8§
Bedomning av dverensstimmelse

Innan de fritidsbatar och den utrustning
som omfattas av denna férordning tillverkas
och salufors skall tillverkaren eller hans rep-
resentant inom gemenskapen tillimpa f6ljan-
de forfaranden for konstruktionskategorierna
A, B, C och D enligt avsnitt 1 bilaga 1 till
fritidsbatdirektivet:

1) pa batar av kategorierna A och B

a) med en skrovlangd understigande 12 m
utfors den interna tillverkningskontroli med
provningar (modul Aa) som avses i bilaga 6
till fritidsbatdirektivet, och

b) med en skrovlingd pd 12—24 m utfors
den EG-typkontroll (modul B) som avses i
bilaga 7 till fritidsbatdirektivet, kompletterad
med det sikerstillande av Gverensstimmelse
med typen (modul C) som avses i bilaga 8
till fritidsbatdirektivet, eller nigon av féljan-
de moduler B + D (bilaga 9 till direktivet;
kvalitetssakring av tillverkaren), B + F (bi-
laga 10 tll direktivet; produktverifikation),
G (bilaga 11 till direktivet; verifikation av
enstaka objekt) eller H (bilaga 12 till direk-
tivet; fullstandig kvalitetssikring),

2) pa bétar av kategori C

a) med en skrovlangd pd 2,5—12 m utférs
den interna tillverkningskontroll (modul A)
som avses i bilaga 5 till fritidsbatdirektivet
niar de harmoniserade standarder som ror
avsnitt 3.2 och 3.3 i bilaga 1 till fritidsbat-
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direktivet uppfylls; om kraven i1 dessa har-
moniserade standarder inte uppfylls, utfors
den interna tillverkningskontroll med prov-
ningar (modul Aa) som avses i bilaga 6 till
fritidsbatdirektivet,

b) med en skrovlingd pad 12—24 m utfors
den EG-typkontroll (modul B) som avses i
bilaga 7 till fritidsbatdirektivet, foljd av det
sikerstillande av Overensstimmelse med ty-
l{gn (modul C) som avses i bilaga 8, eller

gon av foljande moduler: B + D, B + F,
G eller H, samt

3) p4 bétar av kategori D

med en skrovlingd pd 2,524 m utfors
pn interna tillverkningskontroll (modul A)
som avses i bilaga 5 till fritidsbatdirektivet.

P4 de delar och den utrustning som avses i
bilaga 2 till fritidsbatdirektivet tillimpas né-
got av de forfaranden som omfattar foljande
moduler: B+ C, B+ D, B + F, G eller H.

9§
Anmilda organ

Statsrddet utser de organ som har ratt att
utfora de kontroller for bedomning av over-
ensstimmelse som avses i 88§.

De anmilda organen skall uppfylla de mi-
nimikriterier som anges i bilaga 14 till fri-
tidsbatdirektivet. De organ som uppfyller de
kriterier som foreskrivs i de tillimpliga har-
moniserade standarderna skall antas uppfylla
dessa minimikriterier.

Statsradet kan 4terkalla sitt godkdnnande
av ett anmilt organ om det konstateras att
organet inte langre uppfyller de kriterier som
avses i 2 mom.

Statsradet ser till att Europeiska gemen-
skapernas kommission och myndigheterna i
medlemsstaterna underrittas om ett godkén-
nande enligt 1 mom. och ett terkallande
enligt 3 mom.

10§
CE-mirkning

CE-mirkningen skall anbringas s att den
framtrader pa ett val synligt, lasligt och out-
planligt satt pa fritidsbdten enligt punkt 2.2 i
bilaga 1 till fritidsbatdirektivet samt pd ut-
rustningen eller pa férpackningen. CE-mark-
ningen skall &tfoljas av identifieringsnumret
p4 det anmalda organ som ansvarar for till-
impningen av de forfaranden som avses i
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bilagorna 6, 9, 10, 11 och 12 till fritidsbat-
direktivet.

Anbringandet av varje annan sidan mark-
ning pi fritidsbaten eller dess utrustning som
kan forvixlas med CE-markningen eller som
minskar CE-mirkningens synlighet och lés-
lighet dr forbjudet.

Om CE-markningen har utforts pd ett fel-
aktigt sitt, ar tillverkaren eller hans repre-
sentant skyldig att utfoéra den enligt kraven i
denna forordning pd det satt som sjofarts-
styrelsen foreskriver.

11§
Forbud och begransningar

Om tillverkaren eller hans representant
inom gemenskapen inte iakttar de foreskrif-
ter som sjofartsstyrelsen har meddelat med
stod av 10§ 3 mom., kan sjofartsstyrelsen
vidta Atgarder for begrinsning eller forbud
av utslippandet p4 marknaden av fritidsbé-
ten eller dess utrustning eller for aterkallelse
av forséljningstillstindet.

Sjofartsstyrelsen skall omedelbart under-
ritta Europeiska gemenskapernas kommis-
sion om de atgirder som avses i | mom.

Om de i 10§ sjotrafiklagen (463/96) avsed-
da forbud eller begransningar gallande mark-
nadsforing och anvindning av sidana fritids-
batar eller utrustning till dem som omfattas
av denna forordning skall statsrddet omedel-
bart underritta Europeiska gemenskapernas
kommission.

12§
Tillsynsmyndigheter

Sjofartsstyrelsen utovar tillsyn Gver efter-
levnaden av denna férordning.

13§
Ndrmare bestdmmelser

Sjofartsstyrelsen meddelar vid behov nér-
mare bestimmelser om verkstilligheten av
denna férordning.

Sjofartsstyrelsen kan meddela nérmare be-
stimmelser och anvisningar om de krav som
stills pa fritidsbdtar och utrustningen till
dem samt om beddmningen av fritidsbatars
och deras utrustnings &verensstimmelse med
kraven.
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14 § Fritidsbdtar och utrustning som omfatas

5 av denna forordning och som uppfyller k-a-

ferqftrddande ven i forordningen om bittrafik  (152/69)

Denna f6rordning trider i kraft den 1 godkénns for utslippande pad marknaden :ill
juli 1996. och med den 16 juni 1998.

Nadendal den 20 juni 1996

Republikens President
MARTTI AHTISAARI

Trafikminister Tuula Linnainmaa
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Tor!. ! 2

wvievd ¢ leisure boating expert ( Mr Peter Krusberg, phone +358 0 1808328, fax
0 % * and checked my answers to your questions . He also is the secretery of the
ica ¢ .r affairs in Finland. He is ready to give you more detailed information if you
w3l need. They are at a moment prepearing a water traffic statue which will complete our new
wazer traffic law (came into force 1996.01.07), please find the law text enclosed.

The answers to your questions will be as follows:

In Finland the motor boats must be registered in the following cases:
a) 1 power of a outboard motor is over 20 horse power
b) the ; ower of a inboard motor is over 50 horse power

Ji. are no longer any regulations.concéming the measures of boats as I told on the

phoae eudier this moming. Notice that it is not nessesary to register a sailing boat
even i it had more powerful motor than these above mentioned limits.

2. The age limit to get permission to drive registered motor boats is 15.

3. It is not compulsury to have a responsibility insurance in Finland for any boats.

regards,
T A I
e
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3941L.0025/8

BILAGA 9

Nr L 164/15

30.6.94 Europeisk

nas tidning

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV 94/25/EG

av den 16 juni 1994

om tillndrmning av medlemsstaternas lagar och andra forfattningar i friga om
fritidsbatar

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS
RAD HAR ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sarskilt artikel 100a i detta,

med beaktande av kommissionens forslag’,

med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs
yttrande?

i enlighet med det forfarande som foreskrivs i artikel 189b i
fordraget’, och

med beaktande av fdljande:

Den inre marknaden skall omfatta ett omrade utan inre grinser
dir den fria rorligheten for varor, personer, (jinster och
kapital dr sikerstilld.

Lagar och andra forfattningar i de olika medlemsstaterna
skiljer sig till omfattning och innehill i friga om sikerhets-
kraven pi fritidsbatar. Sidana skillnader riskerar att skapa
handelshinder och ojimlika konkurrensvillkor pd den inre
marknaden.

Enh isering av nationell lagstiftning ar det enda sattet att
undanrdja dessa hinder for den fm handcln Detta mil kan
inte uppnds pi et tillfredsstillande sitt av enskilda medlems-
stater. I detta direktiv faststills endast de krav som ir
nddvindiga for fritidsbitars fria rorlighet.

Detta direktiv bdr omfatta endast fritidsbatar som ar minst 2,5
och hdgst 24 m langa, enligt ISO-standard.

Avligsnandet av tekniska hinder i friga om fritidsbatar och
utrustning till dessa, i den utstrickning som detta inte kan ske

' EGT nr C 123, 15.5.1992, 5. 7.

* EGT ar C 313, 30.11.1992, s. 38.

> Eu ts yttrande av den 16 november 1992 (EGT nr C
337,21.12.1992, s. 17). Ridets gemensamma stindpunktav den 16
december 1993 (EGT nr C 137, 19.5.199%4, s. 1.).
Europaparlamentets beslut av den 9 mars 1994 (EGT nr C 91,
28.3.1994).

genom dmsesidigt erkdnnande av likvirdighet mellan samtliga
medlemsstater, bor folja det nya forfarande som foreskrivs i
ridets resolution av den 7 maj 1985* och som manar till en
definition av grundliggande sakerhetskrav och andra aspekter
som ar viktiga for det allmanna vilbefinnandet. I artikel 100a
punkt 3 foreskrivs att kommissionen i sina forslag rorande
hilsa, sakerhet, miljo- och konsumentskydd skall utga ifran en
hog sakerhetsnivd. Dessa grundliggande krav utgdr de
kriterier som fritidsbatar, delvis firdiga bitar och utrustning
till dessa, separat eller installerad, miste uppfylla.

Dirfor foreskrivs i detta direktiv endast grundliggande krav.
For au underlatta uppgiften att bevisa efterlevnaden av de
grundlaggande kraven ar en harmoniserad europeisk standard
enligt bilaga 2 nddvindig for fritidsbatar och utrustning till
dessa. Harmoniserade europeiska standarder upprittas av
privata organ och maste bibehdlla sin icke bindande status. I
detta syfte ar Europeiska organisationen for standardisering
(CEN) och Europeiska oganisationen for standardisering inom
clomridet (Cenelec) de erkinda organ som ar behoriga att anta
de harmoniserade standarder som foljer de allmidnna
riktlinjerna for samarbetet mellan kommissionen och dessa tva
organ, som undertecknades den 13 november 1984. Vid
tillimpningen av detta direktiv avses med en harmoniserad
standard en teknisk specifikation (europeisk standard eller
hammmscnngsdokumcnl) som har anugus av ettav eller bada
dessa organ pa g av k i i med
radets direktiv B3/l89IEEG av den 28 mars 1983 om ett
informationsforfarande betriffande tekniska standarder och
foreskrifter® och i enlighet med de allminna riktlinjer som
avses ovan.

tioh

Med tanke pé de risker som anvindningen av fritidsbatar och
utrustning till dessa innebar ir det nddvindigt awt inritta
forfaranden for utvirdering av dverensstimmelsen med de
grundlaggande kraven i direktivet. Dessa forfaranden maste
inrittas med hansyn till den risknivd som fritidsbdtar och
utrusuung till dcssa kan innebara. Dirfor bor varje kategori av

kompletteras med ett ldmpligt forfarande
eller ett val mellan flera likvirdiga forfaranden. De antagna
forfarandena ir forenliga med radets beslut 93/465/EEG av

* EGT nr C 136, 4.6.1985, s. 1.
’ EGT nr L 109, 26.4.1983, s. 8. Dircktivet senast indrat genom
dircktiv 88/182/EEG (EGT nr L 81, 26.3.1988, s. 75).
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394L0025/8

Nr L 164/16

Europeiska gemenskapernas officiella tidning

den 22 juli 1993 om moduler for olika stadier i frfaranden
vid beddmning av dverensstimmelse samt regler for
anbnngande och anvindmng av CE-mirkning om dverens-

att das i tekniska harmoniserings-

direktiv'.

Radet har foreskrivit att CE-mirkning skall utforas antingen
av tillverkaren eller hans rep inom g k
Denna mirkning innebir an fritidsbaten och ulruslnmgen
uppfyller samtliga de grundliggande krav och de forfaranden
vid beddmning som foreskrivs i gemenskapens lagstiftning och
som ir tillimpliga p4 produkien.

Det ir limpligt att medlemsstaterna i enlighet med artikel

100a.5 i fordraget fir vida provisoriska Atgirder for att

begrinsa eller forbjuda att fritidsbitar eller delar av sidana
slipps ut pd marknaden och anvinds i fall di de utgdr en
sirskild risk for minniskor och, i tillimpliga fall, for husdjur
eller egendom, forutsatt att dtgirderna omfattas av ett av
kapens kontrollfor d

Mottagaren av ett beslut som fattas med st3d av detta direktiv
mdste upplysas om skilen till beslutet och om sina mdjligheter
att Sverklaga.

Det ir nddvindigt att faststilla ett dvergingsforfarande som
mdjliggdr att fritidsbitar och uuusmmg till sidana som
tillverkas i enlighet med 1l lag: g som ir i kraft
den dag da detta direktiv antas, kan salufbras och tas i bruk.

Detta direktiv innehdller inte nigra bestimmelser som ir
dda att beg! av en fritidsbit efter det att
den har tagits i bruk.

’ PRI

Fritidsbtars konstruktion kan piverka miljon genom utslipp
av fororenande amnen. Det ir dirfor nodvandigt att ta med
bestimmelser om miljdskydd i direktivet i den utstrickning
som dessa bestimmelser rdr fritidsbitens konstruktion utifrin
dess direkta effekt pd miljon.

Bestimmelserna i detta direktiv bdr inte piverka medlems-
staternas ritt att i enlighet med fordraget faststilla sddana krav
som de anser vara nddvindiga rérande navigering i vissa

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

KAPITEL I

Artikel 1

1. Dena direktiv skall tillimpas pi de fritidsbatar, de delvis
firdigstillda bitar och den utrustning som anges i bilaga 2,
sdvil separat som installerad.

2. Med fritidsbdt avses varje bit, oavsett typ och
framdrivningssitt, med en skrovlingd pi 2,5 - 24 m, mitt
enligt tillimpliga harmoniserade standarder, avsedd for sport-
och friti damil. Den digh att samma bit kan

d eller for fritidsbatutbildni
far inte hindra att den omfattas av detta direktiv nir den slipps
ut pi marknaden for fritidsindamal.

for charterverk

3. Fdljande omfattas inte av detta direktiv:

a) Bawr avsedda endast Mr hastighetstivling, mbegnpe(
dddvlingsbitar och

8! somb sd

av tillverhren.
b) Kanoter och kajaker, gondoler och vattencyklar.
c) Vindsurfingbridor.

och andra

d) N ivna surfingbridor,
liknande motordrivna batar.

e) Originalbdtar och individuellt ‘byggda kopior av
historiska bitar, konstruerade fore ir 1950, byggda
huvudsakligen av ursprungligt material och benimnda
som sidana av tillverkaren.

f)  Experimentbitar, sdvida de inte direfter slipps ut pd
marknaden inom gemenskapen.

g) Bitar byggda for eget bruk, forutsatt att de direfter
under en femdrsperiod inte slipps ut pd gemenskapens

marknad.

h) Batar som ir sirskilt avsedda for att ha besittning och

vatten i syfte att skydda miljon och g:
uppbyggnad och att trygga sikerheten pA vattenvigarna,
forutsatt att detta inte innebir att fritidsbiten indras pa ett sétt
som strider mot bestimmelserna i detta direktiv.

' EGT nr L 220, 30.8.1993, 5. 23.

beford X iellt, utan att det pdverkar
ulllmpmngen av punkt 2, sirskilt sidana som avses i
direktiv 82/714/EEG av den 4 oktober 1982 om tekniska
foreskrifter for fartyg i inlandssjdfart’, oavsett antalet
passagerare.

2EGT nr L 301, 28.10.1982, s. 1.
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i)  Undervattensbitar.
) Svivare.
k)  Bairplansbatar.

Artikel 2

Utskipp pa marknaden och ibr
1. Mediemsstaterna skall vidta alla nddviandiga girder for
att sdkerstilla att de produkter som anges i artikel 1.1 slipps
ut pA marknaden och tas i bruk for avsedda indamil endast
om de inte dventyrar sikerheten och hilsan for personer,
egendom eller miljon nar de har byggts och underhills pi eu
korrekt sitt.

2. Bestimmelserna i detta direktiv skall inte hindra
medlemsstaterna frin att i enlighet med fordraget anta
bestimmelser om navigering i vissa vatten i syfte att skydda
miljdn och vattenvigarnas uppbyggnad och att (rygga
sikerheten pa dessa, forutsatt att detta inte kriver indringar av
de bitar som ir i dverensstimmelse med detta direktiv.

Artikel 3
Viisentliga krav

De produkter som anges i artikel 1.1 skall uppfylla de
visentliga krav avsecende sikerhet, hilsa, miljo- och
konsumentskydd som foreskrivs i bilaga 1.

Artikel 4

Fri rorlighet for de produkter som anges
i artikel 1.1

1.  Medlemsstaterna far inte inom sitt territorium forbjuda,
begrinsa eller forhindra att de produkter som anges i artikel
1.1 och som har den CE-mirkning som avses i bilaga 4 till
tecken pd sin dverensstimmelse med samtliga bestimmelser i
detta direktiv, inklusive de forfaranden om &

som fOreskrivs i kapitel II, slipps ut pd marknaden och tas i
bruk.

2. Medlemsstaterna fir inte forbjuda, begrinsa eller for-
hindra att delvis firdigstilida bitar sldpps ut pA marknaden nic
tillverkaren eller hans rep inom kapen eller
den persoa som for det pd markaaden, i
enlighet med bilaga 3 a Mnr aw de ir avsedda aut

firdigstillas av andra.

3. Medlemsstaterma fir inte fOrbjuda, begrinsa clier for-
hindra att den utrustning som anges i bilaga 2 och som har
den CE-mirkning som avses i bilaga 4 till tecken pd at den

uppfyller de tillimpliga visentliga kraven slipps ut pi
marknaden och tas i bruk nir denna utrustning dr avsedd att
ingd i fritidsbatar i enlighet med den forsikran som avses i
bilaga 3 b frin tillverkaren, hans representant inom
gemenskapen eller, i friga om import frin tredje land, frin
den person som sldpper ut utrustni pa g apen:
marknad.

4. Vid handelsmissor, utstillningar, demonstrationer etc.
fir medlemsstaterna inte stlla upp hinder for forevisandet av
sddana produkter som anges i artikel 1.1 och som inte
uppfyller kraven i detta direktiv, forutsatt att en synlig skylt
klart anger att sidana produkter inte fir saluforas eller tas i
bruk forran de uppfyller kraven.

5. Nar de produkter som anges i artikel 1.1 omfauas av
andra direktiv som ror andra aspekter och som iven de
foreskriver CE-mirkning skall markningen visa att sidana
produkier dven uppfyller bestimmelserna i dessa andra
direktiv. Skulle emellertid et cller flera av dessa direktiv
tilldta tillverkaren att under en Gvergdngstid vilja vilket
forfarande han skall tillimpa, skall CE-mirkningen visa att
produkterna uppfyller bestamnielserna endast i de direktiv som
tillimpas av tillverkaren. Om sa ir fallet, skall kraven i dessa
direktiv, offentliggjorda i Europeiska gemenskapernas
officiella tidning, anges i de handlingar, meddelanden eller
instruktioner som kravs i direktiven och som itfoljer sidana
produkter.

Artikel 5

Medlemsstaterna  skall uigd ifrin att Overensstimmelse
foreligger med de vasentliga krav som avses i artikel 3 for de
produkter som anges i artikel 1.1 och som uppfyller de
tillimpliga nationella sundarder som har antagits i enlighet
med de har i darder vars refe har
offentliggjorts i Europeiska gemenskapernas officiella tidning.
Medlemsstaterna skall offentliggdra hanvisningarna till sidana
nationella standarder.

Artikel 6

1. Om en dl eller k dr av den

fauningen att de harmoniserade standarder som avses i
amkcl 5 inte helt uppfyller de visentliga krav som avses i
artikel 3 skall k issi eller medl underritta
den kommitté som inrittats i enlighet med direktiv
83/189/EEG med amgivande av skilen till detta. Kommitién
ska#l snarast avge siut yttrande.

Mot bakgrund av kommitiéns ytirande skall kommissionen
underritta mediemsstaterna huruvida de berdrda standarderna
skall dterkalias frin det offentliggérande som avses i artikel 5.
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2. Kommissionen far fatta beslut om varje lamplig dtgird i
syfte aut sikerstilla att detta direktiv tillimpas pi ett praktiskt
och enhetligt satt i enlighet med punkt 3.

3. Kommissionen skall bitridas av en stindig kommitté som
skall bestd av foretridare for medlemsstaterna och ha en
foretridare for kommissionen som ordfrande.

Den stindiga kommittén skall sjilv faststilla sin arbets-
ordning.

Kommissionens foretridare skall foreligga kommittén ett
forslag till dtgarder. Kommittén skall yttra sig over forslaget
inom den tid som ordfdranden bestimmer med hansyn till hur
bradskande frigan ir, om nddviindigt genom omrdstning.

Yurandet skall protokollfdras och dessutom har varje
medlemsstat ritt att begidra att fi sin uppfattning tagen till
protokollet.

Kommissionen skall ta stdrsta hinsyn till det yttrande som
kommittén avgivit. Den skall underritta kommittén om det sétt
pa vilket dess yttrande har beakitats.

4. Den stindiga kommittén fir dirutdver granska varje
friga om tillimpningen av detta direktiv som vicks av dess
ordfbrande, antingen pi ordfSrandens eget initiativ eller pd
begiran av en medlemsstat.

Artikel 7

Skyddsklausul

d1, P dchi

1. Omen att de fri eller
den utrustning som anges i bilaga 2 och som bir den CE-
markning som avses i bilaga 4 nir de ir byggda, monterade
och underhilina pa ett korrekt sitt och anvinds pa avsett sitt
kan dventyra sikerheten och hilsan for personer, egendom
eller miljon skall medlemsstaten vidta alla limpliga
provisoriska Atgirder for att iterkalla dem frin marknaden
eller forbjuda eller begrinsa att de slipps ut pd marknaden
eller tas i bruk.

Medlemsstaten skall genast underritta kommissionen om
sidana Atgirder med angivande av skilen for sitt beslut,
sirskilt ndr bristen pA dverensstimmelse beror pa

a) att de visentliga krav som avses i artikel 3 inte har
uppfylits,

b) en felaktig tillimpning av de standarder som avses i
artikel 5, om det hivdas att dessa standarder har
tillampats,

c) brister i sjilva de standarder som avses i artikel 5.

2. Kommissionen skall samrida med de berdrda parterna
snarast mdjligt. Om kommissionen efter ett sidant samrid
finner att

—  Atgirderna ir berittigade, skall den genast underritta den
di som tog initiativet och de dvriga medlems-
staterna; nir det beslut som anges i punkt l hinfor sig
till brister i darderna skall i efter
samrid med de berdrda parterna hinskjuta drendet till
den kommitté som avses i artikel 6.1 inom tvd manader,
om den medlemsstat som har fatiat beslutet avser att
vidhilla det, och skall initiera det fSrfarande som avses

i artikel 6.1,

—  Agirderna inte ir berittigade, skall den genast informera
den som tog initi och tillverkaren eller
hans inom

P B P

3.  Nir sidan utrustning som anges i bilaga 2 eller en bit
in‘e uppfyller kraven men bir en CE-mirkning skall limpliga
Atgarder vidtas av den medlemsstat som har jurisdiktion dver
den som har utfort markningen. Medlemsstaten i friga skall
underratta kommissionen och de dvriga medlemsstaterna om
detta.

4. Kommissionen skall sikerstilla att medlemsstaterna hills
underrittade om utvecklingen och utgingen av detta
forfarande.

KAPITEL II
Bedomning av dverensstimmelse
Artikel 8

Innan de produkter som anges i artikel 1.1 tillverkas och
salufrs skall tillverkaren eller hans representant inom
gemenskapen tillimpa fdljande forfaranden fOr bét-
kategorierna A, B, C och D enligt avsnitt 1 i bilaga 1:

|.  For kategorierna A och B:

—  Bitar med en skrovlingd understigande 12 m: Den
interna tillverkningskontroll med provningar (modul
Aa) som avses i bilaga 6.

—  Bitar med en skrovlingd pi 12-24 m: Den EG-

typkonu'oll (modul B) som avses i bilaga 7,

d med modul C (typd Ise)

som avses i bilaga 8, eller nigon av fSljande
moduler: B + D, B+ F, G eller H.
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2. For kategori C:

a) Bitar med en skrovlingd pd 2,5-12 m:

— Nir de harmoniserade standarder som ror
avsnitt 3.2 och 3.3 i bilaga 1 uppfylls: Den
interna tillverkningskontroll (modul A) som
avses i bilaga 5.

— Nir de harmoniserade standarder som ror
avsnitt 3.2 och 3.3 i bilaga | inte uppfylls:
Den interna tillverkningskontroll  med
provningar (modul Aa) som avses i bilaga 6.

b) Bitar med en skrovlingd pd 12-24 m: Den EG-
typkontroll (modul B) som avses i bilaga 7, foljd av
modul C (typdverensstimmelse) som avses i bilaga
8, eller nigon av foljande moduler: B + D, B +
F, G eller H.

3. For kategori D:

Bitar med en skrovlingd pd 2,5-24 m: Den interna
tillverkningskontroll (modul A) som avses i bilaga 5.

4. For den utrustning som anges i bilaga 2: Nigon av
foljande moduler: B + C, B + D, B + F, G eller H.

Artikel 9

Anmilda organ
1. Medi skall till och dvriga
medlemsstater anmila de organ som de har utsett att utfora de
uppgifier som hinger samman med de forfaranden for
beddmning av Gverensstimmelse som anges i artikel 8,
tillsammans med de sirskilda uppgifter som dessa organ utses
att utfdra och de identifikationsnummer som pi forhand har
tilldelats dem av kommissionen.

Kommissionen skall i Europeiska gemenskapernas officiella
tidning offentliggdra en forteckning dver de anmilda organen
tillsammans med de identifikationsnummer som har tilldelats
dem samt de uppgifier for vilka de har anmilts.
Kommissionen skall sakerstilla an forteckningen halls
uppdaterad.

2. Medlemsstaterna skall tillimpa de kriterier som
foreskrivs i bilaga 14 nir de faststiller de organ som skall tas
upp i en sidan anmilan. De organ som uppfyller de
bedomningskriterier som foreskrivs i de tillimpligaa

har i d darderna skall antas uppfylla dessa
kriterier.
3. En medl skall lla sitt godk de av ett

sidant organ om det konstateras att organet inte lingre
uppfyller de kriterier som anges i bilaga 14. Den skall genast
underritta kommissionen och de dvriga medlemsstaterna om
detta.

KAPITEL I
CE-mirkning

Artikel 10

1. De fritidsbatar och den utrustning som anges i bilaga 2
och som anses uppfylla de visentliga krav som avses i
artikel 3 skall bira en CE-markning om verensstimmelse nar
de sldpps ut p& marknaden.

2. CE-mirkni om b som visas i
bilaga 4, skall framtrida pa et vil synligt, lisligt och
outpldnligt sau pa fritidsbaten enligt punkt 2.2 i bilaga 1, och
pd den utrustning som avses i bilaga 2 och/cller pd dess
forpackning.

CE-mirkningen skall tfoljas av identifikationsnumret pa det
anmilda organ som ansvarar for tillimpningen av de
forfaranden som avses i bilagorna 6, 9, 10, 11 och 12.

3.  Anbringandetav sidana mirkningar eller inskriptioner pd
fritidsbiten som sannolikt kan vilseleda tredje man med

de pa betydelsen eller utfor av CE-markni
skall forbjudas. Varje annan mirkning fir utforas pa
firitidsbaten och den utrustning som anges i bilaga 2 och/eller
pé dess forpackning, forutsatt att CE-mirkningens synlighet
och laslighet inte darigenom minskas.

4. Utan au det paverkar tillimpningen av bestimmelserna
i artikel 7 skall

a) ndr en medlemsstat konstaterar att CE-markningen har
utforts pa ett felaktigt sau, tillverkaren eller hans

rep inom kapen &ldggas att upphdra med
overtradelsen pa de villkor som foreskrivs av medlems-
staten,

b) nér bristen pa Gver Ise fortsdtter, medl
staten vidta alla limpliga atgirder for att begransa eller
forbjuda att den berorda produkten slipps ut pi
marknaden eller sikerstilla att den dterkallas frin
marknaden, i enlighet med forfarandet i artikel 7.

KAPITEL IV
Slutbestimmelser

Artikel 11

Nirmare skal skall anges for varje beslut som fattas med stod
av deua direktiv och som leder till en begrinsning av
utsldppandet p2 marknaden och ibruktagandet av de produkter
som anges i artikel 1.1. Den berdrda parten skall underrittas
om beslutet snarast, tillsammans med uppgift om
mdjligheterna till upprattelse enligt gillande lagstiftning i den
berorda medlemsstaten och inom vilka tidsfrister et
dverklagande skall vickas.
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Artikel 12 omride som omfattas av detta direktiv.
K issi skall vidta nddvindiga dtgirder for att siker- 3. Medlemsstaterna skall godta att de produkter som anges

stilla att uppgifter som paverkar alla tillimpliga beslut om
handhavandet av detta direktiv gors tillgéngliga.

Artikel 13

1. Medlemsstaterna skall anta och offentliggéra de lagar och
andra forfattningar som ar nddvindiga for att folja detta
direktiv senast den 16 december 1995. De skall genast
underritta kommissionen om detta.

Medlemsstaterna skall tillimpa dessa bestimmelser frin och
med den 16 juni 1996.

Den stindiga kommitté som avses i artikel 6.3 far piborja sina
uppgifier frin och med dagen for ikrafiridandet av detta
direktiv. Medlemsstaterna fir vidta de Atgirder som avses i
artikel 9 frin och med den dagen.

Nir en medl antar de b Iser som avses i forsta
stycket skall dessa innehalla en hinvisning till detta direktiv
eller Atfdljas av en sidan hinvisning nir de offentliggdrs.
Nirmare foreskrifter om hur hinvisningen skall gdras skall
varje medlemsstat sjilv utfirda.

2. Medl na skall till & dverlimna
texterna till de besti Iser i nationell lagstiftning som de
antar inom det

iartikel 1.1 och som uppfyller de bestimmelser som ir i kraft
inom deras territorium vid dagen f3r antagandet av detta
direktiv slipps ut pd marknaden och tas i bruk under en period
av fyra 4r frin och med den dagen.

Artikel 14

Detta direktiv trider i kraft samma dag som det offentliggdrs
i Europeiska gemenskapernas officiella tidning.

Artikel 15

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfirdat i Bryssel den 16 juni 1994.

P& Europaparlamentets vignar Pa radets vdgnar
E. KLEPSCH Y. PAPANTONIOU
Ordférande Ordforande
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BILAGA |
VASENTLIGA SAKERHETSKRAY FOR UTFORMNINGEN OCIHi KONSTRUKTIONEN AV
FRITIDSBATAR
1. BATKATEGORIER
g Vindstyrka Signifikant vighdjd
alegons (Beaufort-skalan) (H'S, meter)
A - Ocean dverstigande 8 dverstigande 4
B - Utanfdr dppen kust och upp till och med 8 upp till och med 4
utomskirs
C - Kustfarvatten och upp till och med 6 upp till och med 2
inomskirs
D - Skyddade farvatten upp till och med 4 upp till och med 0,5
Definitioner:
A. OCEAN: Konstruerade for lingre firder dd vi kan stiga 8 (B kalan) och

ty
med en signifikant vighdjd pd 4 m eller mer, di dessa bitar skall kunm klara sig sjilva.

B. UTANFOR OPPEN KUST OCH UTOMSKARS: Konstruerade for firder utanfor kusten di
vindstyrkan kan vara upp till och med 8 och med en signifikant vighdjd pd upp till och med 4 m.

C. KUSTFARVATTEN OCH INOMSKARS: Konstruerade for firder nira kusten, i stora bukter,
flodmynningar, sjdar och floder di vindstyrkan kan vara upp till och med 6 och med en
signifikant vighdjd pd upp till och med 2 m.

D. SKYDDADE FARVATTEN: Konstruerade for farder pd mindre sjdar, floder och kanaler di
vindstyrkan kan vara upp till och med 4 och med en signifikant vighdjd pd upp till och med

0,5 m.

Bitarna inom varje kategori skall vara konstruerade och byggda si au de under beskrivna forhllanden
bibehdller sin stabilitet och flytkraft och uppfylier andra tillimpliga vasentliga krav som anges i bilaga 1 samt

sd att de dr littmandvrerade.

2. ALLMANNA KRAV

Fritidsbdtar och utrustning enligt bilaga 2 skall uppfylla de visentliga kraven i den utstrickning dessa ir

tillimpliga.

2.1 Skrovidentitet

Varje bt skall vara mirkt med en skrovidentitetsbeteckning med uppgift om

- tillverkarens kod,
- tillverkningsland,

—_ unikt sericnummer,

- tillverkningsar,
- drsmodell.

De tillimpliga h

anger j for dessa krav.

2.2 Tillverkarskylt

Varje bt skall bdra en permanent anbringad skylt separat frin skrovidentitetsbeteckningen, med uppgift om

- tillverkarens namn,
- CE-mirkning (se bilaga 4),
- bitkategori enligt avsnitt |,

la last enligt avsnitt 3.6,

- antal personer som tillverkaren rekommenderar under fird och for vilket biten konstruerats.
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2.3 Skydd mot fall 3verbord och sitt att ter ta sig ombord

Beroende pd bitkategori skall varje bdt vara utformad for att minimera riskerna fdr ant falla dverbord och for
att underlatta att dter ta sig ombord.

20

FN

Synfilt frin huvudsaklig styrplats

For skall den h kliga styrplatsen ge fOraren god sikt runt om under normala
anvindningsvillkor (hastighet och last).

2.5 Agarens instruktionsbok
Varje bt skall vara utrustad med en instruktionsbok pi det eller de officiella sprik som bestims av den
medlemsstat i vilken bten salufdrs i enlighet med fordraget. Denna instruktionsbok skall sirskilt betona
brandrisken och risken for intringande vatten och innehdlla de uppgifter som anges i avsnitt 2.2, 3.6 och 4
liksom bdtens vikt i kg utan last.

3. KRAV PA INTEGRITET OCH SKROVSTYRKA

3

Skrovstyrka

Valet och kombinationen av material och deras konstruktion skall sikerstilla att biten dr stark nog i alla
avseenden. Sirskild uppmirksamhet skall dgnas it kategorin enligt avsnitt | och tillverkarens rekommenderade
maximala last i enlighet med avsnitt 3.6.

3.2 Stabilitet och fribord

Biten skall ha ti ig stabilitet och til! igt fribord med pé dess kategori enligt avsnitt 1 och
illverk i last enligt avsnitt 3.6.

3.3 Reservdeplacement och flytmedel

Bllcn skall vara byggd sd att den har erforderliga flytegenskaper for sin kategori enligt avsnitt 3.1 och
imala last enligt avsnitt 3.6. Alla beboeliga bitar med flera skrov skall vara
s4 konstruerade art de har tillricklig flytkraft och hiller sig flytande upp och ner i vattet.

Bitar med en lingd pd under 6 m skall ha flytmedel med hinsyn till kategori s4 att de hiller sig flytande om
de vattenfylls.

3.4 Oppningar i skrov, dick och Gverbyggnad

Oppningar i skrov, dick och dverbyggnad fir inte sitta ner batens skrovstyrka eller dess tithet nir de ir
stingda.

Fénster, ventiler, dorrar och luckor skall motstd det vattentryck som det ir troligt att de kan utsittas for,
liksom de punktlaster som uppstir nir personer gir pd dick.

ingar under den inje som illverk k derad imala last enligt
avsnitt 3.6 skall vara med i i som skall vara litt dtkomliga.
3.5 Intringande vatten

Varje bat skall vara utformad si att risken for att den skall sjunka ir minimal.

Sirskild uppmirksamhet bor dgnas it

- sittbrunnar och andra brunnar som bor vara sjilvdrinerande eller utrustade fOr att pd annat sirt
halla vatten borta ur bitens innanddme,

- ventilationsdppningar,

- lansning med pump eller pd annat sitt.

3.6 Tillverkarens rekommenderade maximala last

Ti last av brinsle vatten, proviant, annan utrustning och personer (i
kg) fr vilken biten ir enligt pa tillver ylten, skall i enlighet med
batkategori (avsnitt 1), stabilitet och fribord (avsnitt 3.2) samt reservdeplacement och flytmedel (avsnitt 3.3).
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3.1
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5.1..
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Sl

>

5.2

5.2.1

Fdrvaring av livflottar

Alla bitar i kategori A och B, och batar i kategori C och D som ar langre 3n scx meler, skall vara utrustade
med plats for en eller flera livilotar som ir stora nog att rymma det antal personer som béten ar utformad
att ta med enligt tillverk Forvaringspl: cller -p skall vara lau 4

vid varje tidpunkt.

Utrymning

Alia beboeliga bitar med flera skrov som ir lingre in 12 m skall vara utrustade med fungerande
utrymningsanordningar om bdten skulle hamna upp och ner i vattnet.

Alla bebocliga bitar skall vara de med fung de utrymni ingar i handelse av brand.

Ankring, fortdjning och bogsering

Alla bitar skall, med hinsyn till sin kategori och sina cgenskaper, vara utrustade med fisten eller andra
anordningar som pd ett betryggande sitt kan ta upp de laster som uppstdr vid ankring, fordjning eller
bogsering.

MANOVEREGENSKAPER
Tillverkaren skall sikerstilla att bitens mandveregenskaper ir tilifredsstallande i forhdllande till den starkaste

motor R}r vnlkzn Nun ir m!ormad och konstruerad. I friga om alla marina motorer for fritidsbruk skall
kt anges i jonsboken i enlighet med den harmoniserade standarden.

MONTERINGSFORESKRIFTER

Motor och motorrum

Inombordsmotor

Alla inombordsmotorer skall placeras i ett utrymme separat frin boendeutrymmen och instalicras for att
minimera risken for brand eller spridning av brand liksom risken for giftig rk, hetta, buller eller vibrationer
i boendeutrymmen.

Motordelar och tillbehdr som kriver regelbunden tillsyn eller service skall vara lau dtkomliga.

Isoleringen i motorrum skall vara av icke brinnbart material.

Veniilation
M skall vara i Alla i skall sikras mot vattenintringning i motorrummet.
Friliggande delar

Sivida inte motorn skyddas av en huv eller genom placering i eget utrymme skall friliggande rorliga cller
heta delar av motorn som kan orsaka personskador avskirmas effektivt.

Utombordsmotor
Alla bitar med utombordsmotor skall ha en anordning som forhindrar start med ilagd vixel utom
a) nir motorn stadkommer en statisk dragkraft pd mindre @n 500 newton,

b) ndr motorn ir forsedd med ett g: som begri dragkraften till 500 newton nir motom startas.

Brinslesystem
Allmant

Utrustning och installationer for pafylining, forvaring, ventilation och tankning av brinsle skall vara
konstruerade och installerade s att risken fr brand och explosion minimeras.
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5.2.2 Bransletankar

Briinsletankar, ledningar och slangar skall sittas fast och vara skilda eller skyddade frin varje virmekilla. Det
material som tankarna ir til avochderask ion skall vara de till deras k itet och typen
av brinsle. Alla tankutrymmen skall vara ventilerade.

Flytande brinsle med en flampunkt under 55° C skall fOrvaras i tankar som inte utgdr en del av skrovet och
skall vara

a) isolerade frin motorrummet och frin varje annan gnistkilla,
b) skilda frin boendeutrymmen.

Flytande brinsle med en flampunkt som r lika med eller ver 55° C fir fdrvaras i tankar dir skrovet utgdr
en del.

5.3  Elektriska system

Elektriska system skall vara utformade och installerade for an sikerstilla att bdten fungerar korrekt under
normala fdrhdllanden och Or att minimiera risken for brand och elektriska stdtar.

Alla grupper, utom motoms startkrets, som fir strdm frin batterier skall skyddas mot dverbelastning och
kortslutning.

skall i art gas frin batterierna kan i skall vara
f:stsaln och skyddade frin intringande vatten.

5.4  Styrsystem
5.4.1 Allmant

Styrsystemet skall vara utformat, konstruerat och installerat for att ge dverforing av styrkrafter under
forutsebara forhdllanden.

5.4.2 Nodutrustning

Segelbdtar och bitar med en enkel inombordsmotor med firrstyrt yrsy skall vara de med en
nddutrustning som gor det mdjligt att styra biten med nedsatt hastighet.

5.5  Gasanliggningar

Gasanliggningar for hushdlisbruk skall vara av den typ som anvinder gas i foringad form och vara
konstruerade och installerade for att undvika lickor och explosionsrisk och skall kunna tithetskontrolleras.
Material och utrustning skall vara limpliga for den sirskilda gas som anvinds for att motstd de pakinningar
och den miljé som de utsitts for till sjss.

Varje anordning skall vara utrustad med en tindsikring som verkar p samtliga brinnare. Varje gasforbrukande
anordning miste vara fdrsedd med en separat ledning fOr tillfdrsel av gas, och varje anordning miste ha en
separat stingningsanordning. Tillricklig ventilation mdste finnas for att fdrhindra risker p.g.a. lickor och
forbrinningsprodukter.

Varje bt med en fast installerad gasanliggning skall vara utrustad med et sirskilt utrymme fOr Srvaring av
gasbehllare. Utrymmet skall vara skilt frin boendeutrymmen, tillgingligt endast frin utsidan och ventilerat till
fria luften s& att varje gasutslapp forsvinner dver bord. Varje fast installerad gasanliggning skall testas efter
installationen.

5.6  Brandskydd

5.6.1 Allmant
Vld valet av ing som instal och bitens ing skall hinsyn tas till risken fOr brand och dess
ing. Sarskild skall ignas llomngnm;en ndrmast Sppna ligor, varma platser eller motorer
och hjilp ol}a- och olje- och och il av

elektriska ledmngar i narheten av varma mnskmdelar

5.6.2 Brandskyddsutrustning

Bétar skall vara utrustade med en limplig ing till i B

skall skyddas genom en brandskyddsanordning som g0r att motorrummet inte behdver Sppnas i hindelse av
brand. Birbara eldslickare, om sidana monteras, skall finnas Iitt dtkomliga och en skall vara placerad sd att
den ldn kan nds frin bitens huvudstyrplats.
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5.7 Navigationsljus
Nir navigationsljus installeras skall de vara i antingen med i 11972 4rs Colreg
cller CEVNI-bestimmelserna.
5.8 Forebyggande av utslipp
Bdtar skall vara sd an iktliga utslapp av fo de amnen (olja, brinsle osv.) forhindras.

Bitar som ir utrustade med toalett skall ha antingen

a) spillvattentank, eller

b) i som gor att en spi tillfalligt kan installeras ndr biten anvinds i omriden dir utslipp
av toalettayfall ir forbjudet.

Dirutdver skall varje dppning i skrovet avsedd for toalettavfall vara forsedd med en ventil som kan stingas och

forseglas.
BILAGA 2
UTRUSTNING
1. Gnistskyddad ing for i med backslag och inombordsmotorer med drev.

2. Skydd mot att utombordsmotorer kan startas med en vixel ilagd.

3.  Ratar, sty i och sty
4. Brinsletankar och brinsleslangar.

5. Prefabricerade luckor och fonster.
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BILAGA 3

FORSAKRAN FRAN TILLVERKAREN ELLER HANS REPRESENTANT INOM GEMENSKAPEN,
ELLER DEN PERSON SOM ANSVARAR FOR UTSLAPPANDET PA MARKNADEN

(Artikel 4.2 och 4.3)

a) Den forsikran frin tillverkaren eller hans representant inom gemenskapen som avses i artikel 4.2 (delvis
fardigstillda bitar) skall innehdlla foljande uppgifter:

—  Tillverkarens namn och adress.

—  Namn och adress till ti i eller, i ti iga fall, den person som
ansvarar for utslippandet pd maikmden

—  En beskrivning av den delvis firdigstilida bten.

—  Enuppgift om att den delvis firdigstdllda biten skall firdigstillas av andra personer och att den uppfyller
de visentliga krav som dr tillimpliga pd detta konstruktionsstadium.

b) Den frin , hans inom cller den person som ansvarar for
utslippandet pd marknaden som :vses i amkel 4.3 (utrustning) skall innehdlla foljande uppgifter:

—  Tillverkarens namn och adress.

—  Namn och adress till tillverk inom eller, i tillimpliga fall, till den person
som ansvarar for utslippandet pd markmd:n

—  En beskrivning av utrustningen.

—  En uppgift om att i ppfyller de il i iga kraven.

BILAGA 4

CE-MARKNING

CE-mirkning om dverensstimmelse skall bestd av initialerna *CE* med f3ljande utformning:

/*%(394L0025/26)*/

Om i i eller skall de ovan angivna proportionerna iakttas.

De olika komponenterna i CE-miirkningen skall ha ungefir samma vertikala dimension, som inte fir vara mindre in
S mm.

CE-mirkningen skall 4tfdljas av det anmilda organets identifikationsnummer, om organet deltar i produktions-
kontrollen, liksom de tv sista siffroma av det 4rtal dd CE-mirkningen utfors.
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BILAGA 5
INTERN TILLVERKNINGSKONTROLL
(modul A)
1. Tillverk cller hans rep inom ! som uppfyller de i punkt 2 faststillda skyldigheterna,
fdrsakrar att de berdrda produkicrna uppfyller de krav i dircktivet som gller for dem. Tillverkaren cller hans

representant inom gemenskapen skall utfora CE-mirkningen pa varje produkt och uppritta en skriftlig forsakran
om Overensstimmelse (se bilaga 15).

2. Tillverkaren skall utarbeta den tekniska dokumentation som beskrivs i punkt 3 och han eller hans representant
inom gemenskapen skall under minst 10 dr efter det att tillverkningen av produkten har upphért hilla den
i ig for g ing av de i ionella myndigh

Om varken tillverkaren cller hans finns i skall skyldigh: att hilla den tekniska

dokumentationen tillginglig 4vila den person som slapper ut produkien pd gemenskapens marknad.

3. Den tekniska dokumentationen skall gdra det mdjligt ait beddma produktemas dverensstimmelse med kraven i
direktivet. Den skall ticka produkens konstruktion, tillverkning och funktion i den mdn det dr av betydelse for
sidan beddmning (se bilaga 13).

4. Tillverkaren eller hans representant skall behilla en kopia av forsa om d 1 med
den tekniska dokumentationen.

5. Tillverkaren skall vida alla nddvindiga dtgarder for an illa att ti i i de
tillverkade produkiernas dverensstimmelse med den tekniska dokumentation som avses i punkt 2 och med de
tillimpliga kraven i direktivet.

BILAGA 6
INTERN TILLVERKNINGSKONTROLL MED PROVNINGAR

(modul Aa, alternativ 1)

Denna modul bestdr av modul A, enligt bilaga 5, samt foljande ytterligare krav:

Pi en eller flera bdtar som rep tillverk p jon skall en eller flera av foljande provningar, en
motsvarande berikning cller kontroll utforas av tillverkaren eller for dennes rakning:

—  Provning av stabiliteten i enlighet med punkt 3.2 i de vasentliga kraven.

—  Provning av flytkraftsegenskaperna i enlighet med punkt 3.3 i de vasentiga kraven.

Bestimmelser som giller bdda alternativen:

Dessa provningar, berdkningar eller kontroller skall utforas under ledning av ett :nmil_l organ som viljs av tillverkaren.

Under ledning av det anmilda organet skall tillverkaren anbringa organets identi pé produkten under
tillverkningsprocessen.
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BILAGA 7

EG-TYPKONTROLL

(modul B)

1. En lnmlll organ forvissar sig om och mlypr an et pi nplar som ir ivt for den pl d
ppfyller de i ivet som lr illimpliga pd det.

2. Ansdkan om EG-typk skall ges in av till eller hans rep inom g pen hos ett anmdlt organ
som han viljer.

Ansdkan skall omfarta

— tillverkarens namn och adress och, om ansdkan ges in av den som representerar honom, iven dennes namn och
adress,

—  en skrifdig forsikran om att samma ansdkan inte har givits in hos nigot annat anmalt organ,

—  den tekniska dokumentation som beskrivs i punkt 3.

Sdkanden skall for det anmilda organet hilla ti igt ett p: wplar som ir ivt for den pl; d
tillverkningen, nedan kallat "typ"*.

Det anmilda organet fir begira ytterligare provexemplar om si behdvs for att utfora Pprovningsprogrammet.

3. Dentekniska dohlmemuomn skall gdra det mdjligt m beddma med kraven i dii
Den skall, i den ng som behdvs for omfatta prod k ion, tillverkning och funktion
(se bilaga 8).

4. Det anmilda organet skall

4.1 granska den tekniska dokumentationen, fBrvissa sig om att typen har tillverkats i bvcmnssummelse med den tekniska
dokumentationen och identifiera sivil de delar som har utfc i enlighet med rel Iser i de
som avses i artikel 5, som de komponenter som dr konstruerade utan tillimpning av de relevanta bestimmelserna i
dessa standarder,

4.2 utfora eller lita utfora limpliga och ingar fOr art k llera hi ida, i de fall dd
de standarder som avses i artikel S inte har tillimpats, de lnsmngn som tillverkaren har anvint uppfylier de visentliga
kraven i direktivet,

4.3 utforaeller ldta utfora lampli ingar och i ingar fOr ar k h ida, nir till
har valt att tillimpa relevanta standarder, dessa faktiskt hnr nlllmpns

4.4 enas med sokanden om pi vilken plats i och de ndd iga p ing: skall utforas.

5. Nirtypenuppfyller bestimmelserna i dmkuvel skall det anmdlda organet utfirda ett EG-typintyg till sdkanden. Intyget
skall mnchill: namn och adress till ti " frin ingen, villkoren f3r intygets giltighet och

13 i or i ificring av den typen.

En forteckning dver de relevanta delama i den tekniska dokumentationen skall fogas som bilaga till intyget och det
anmilda organet skall behdlla en kopia.

Om tillverkaren fir avslag pd sin ansokan om typintyg skall det anmilda organet utfdrligt motivera avslaget.

6.  Sokanden skall underritta det anmilda organ som har den tekniska dok i rorande EG-typintyget om alla
dri som gors den godk P och dessa skall godkinnas separat nir sidam {arlndnngar kan
pdverka med de iga kraven cller de ivna villkoren f3r prod ng. Detta

nya godkinnande ges i form av ett tilligg till det ursprungliga EG-typintyget.

7. Varje anmilt organ skall till Svriga anmilda organ meddela relevanta uppgifter avseende EG-typinyg och de tilligg
som har utfirdats eller dterkallats.

“ En typ fir omfatta flera versioner av rutsatt ate skil mellan vari inte piverkar ivin och de dvriga
kraven rorande produktens prestanda.
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8. De dvriga anmilda organen fir begira kopior av EG-typintygen eller tilliggen till dem. Bilagorna till intygen skall
st till dvriga anmilda organs fdrfogande.

9. Tillverk cller hans skall till med den tekniska dokumentationen fdrvara kopior av EG-

typintygen och deras tilldgg under minst 10 dr efter det ant tillverkningen av produkien har upphdrt.

Nir varken ti eller hans finns i g & skall skyldi att hilla den tekniska
dokumentationen tillginglig dvila den person som slipper ut produkten pd d
BILAGA 8

OVERENSSTAMMELSE MED TYPEN

(modul C)

1. Ti eller hans rep inom gt och dkrar att de berdrda produk ari
Bverensstimmelse med den typ som beskrivs i EG-typintyget och att det uppfyller tillimpliga krav i direktivet.
Tillverkaren skall utfora CE-mirkningen pd varje produkt och uppritta en skriftlig forsikran om dverensstimmelse
(se bilaga 15).

2. Tillverkaren skall vidta alla nddvindiga Atgarder for att se till att tillverkningsprocesssen sikerstiller de tillverkade
produkteras dverensstimmelse med den typ som beskrivs i EG-typintyget och med tillimpliga krav i direktivet.

3. Tillverkaren eller hans representant skall behilla en kopia av forsikran om dverensstimmelse under minst 10 dr efter
det att tillverkningen av produkien har upphdrt.

Nir varken till eller hans finns i k skall skyldi att hilla den tekniska
dokumentationen tillginglig dvila den person som slipper ut produkien pd (se bilaga 13).
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BILAGA 9
KVALITETSSAKRING AV TILLVERKNING

(modul D)

Den til som uppfyller skyldi i punkt 2 sikerstiller och fdrsikrar att de berdrda produkterna ir i
Overensstimmelse med den typ som beskrivs i EG-typintyget och att de uppfyller tillimpliga krav i direktivet.
Tillverkaren eller hans representant inom gemenskapen skall utfdra CE-markningen p4 varje produkt och uppritta en
skriftlig forsdkran om Sverensstimmelse (s bilaga 15). CE-mirkningen skall 4tf3ljas av identifikationsnumret pd det
anmilda organ som r ansvarigt for den dvervakning som anges i punkt 4.

Tillverkaren skall tillimpa ett godkint kvalitetssystem for tillverkning, kontroll av firdiga produkter och provning
enligt punkt 3 och vara fremdl for den dvervakning som anges i punkt 4.

Kvalitetssystem

Tillverkaren skall ge in en ansdkan om beddmning av sitt kvalitetssystem hos ett anmilt organ som han viljer for de
berdrda produkterna.

Ansdkan skall omfatta

—  alla relevanta uppgifter om den planerade produktkategorin,
- ion av kvalil
— i forckommande fall den tekniska di i 5r den godk typen (se bilaga 8) och en kopia av EG-

typintyget.

Kvalitetssystemet skall sikerstilla att produktera dverensstimmer med den typ som beskrivs i EG-typintyget och med
tillimpliga krav i direktivet.

Alla de faktorer, krav och bestimmelser som tillverkaren tagit hinsyn till skall dokumenteras pd ett systematiskt och
Gverskadligt sitt i form av skriftliga riktlinjer, rutiner och anvisningar. Dok : dver i skall
tilldra en konsekvent tolkning av i planer, och

Dokumentationen skall sirskilt omfatta en korrekt beskrivning av

- i och pd isati i 0 ing och befc h med
pé produktkvalitet,

—  de tekniker, p och sy iska frfaranden som skall das vid tillverkning, kvalitetskontroll och
kvalitetssikring,

—  de undersdkningar och provningar som kommer att utfdras fdre, under och efter tillverkningen och med vilken
frekvens,

o i v Ll Ld e
for den berdrda personalens kvalifikationer m.m.,

—  de medel som anvinds for dvervakning av hur den 4syftade produktkvaliteten uppnds och att kvalitetssystemet
fungerar effektivt.

Det anmilda organet skall bedoma kvalitetssystemet for att kunna avgdra huruvida det uppfyller de krav som avses
i punkt 3.2. Organet skall utg ifrin dverensstimmelse med dessa krav i friga om kvalitetssystem som tillimpar
relevanta harmoniserade standarder.

Bland beddmama skall minst en ha erfarenhet av beddmning av den berdrda p
skall omfatta ett kontrollbesok i tillverkarens anliggning.

Beslutet skall ill . Meddelandet skall innehdlla frin i och moti beslut
om beddmningen.

Tillverkaren skall 4ta sig aut fullgdra de skyldigheter som ir forenade med det godkinda kvalitetssystemet och att
vidmakthilla det si au det forblir indamdlsenligt.

SOU 1996:170
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Ti cller hans rep skall hilla det anmilda organ som har godkant kvalitetssystemet underrittat om
| de dndri av itetssy 2
Det anmilda organet skall de fdresl; dri och avgéra huruvida det dndrade

4.

42

43

4.4

fortfarande uppfyller de krav som avses i punkt 3.2 eller om en ny bedomning kravs.

Organet skall meddela ti sitt beslut. det skall innehalla sl frin i och
beslut om beddmningen.

Overvakning pa det anmilda organets ansvar

Syftet med dvervakni dratt sal att til fullgor de skyldi; som ar fo de med det

kvalitetssystemet.

Tillverkaren skall ge det anmilda organet tilltride till lokaler for tillverkning, kontroll, provning och lagring och ge

det all nddvindig information, sirskilt

- ion dver

- i sdsom i p och provni kalib ¢ for
den berdrda personalens kvalifikationer m.m.

Det anmilda organet skall regelbundet utfora kontrolibesok for att sakerstlla au tillverkaren vidmakthiller och
tillimpar itetssy och limna en ull 4

Dirutdver fir det anmilda organet gora 1d: hos ti . Under sidana besdk fir det anmilda
organet vid behov utfora provningar eller lita utfora provningar som visar att Y fungerar korrekt. Det
anmilda organet skall limna en besdksrapport om ket till till samt en pi i pport, om en

provning har utforts.

Tillverkaren skall, under minst 10 4r efter det att tillverkningen av produkten har upphdrt, hilla foljande tillgangligt
for de nationella myndigheterna:

—  Den dokumentation som avses i punkt 3.1 andra stycket andra strecksatsen.

—  De indringar som avses i punkt 3.4 andra stycket.

—  De beslut och rapporter frin det anmilda organet som avses i punkt 3.4 sista stycket, punkt 4.3 och 4.4,

Varje anmilt organ skall ge 6vriga anmilda organ relevant i ion om de godka av kvali som
har utfirdats cller dterkallats.
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BILAGA 10
PRODUKTVERIFIKATION
(modul F)

1. 1denna modul beskrivs det fdrfarande med vilket en tillverkare eller hans rep inom g
och intygar att de produkter som omfattas av b I i punkt 3 4r i med typen enligt
beskrivningen i EG-typintyget och uppfy i iga krav i di

2. Tillverkaren skall vidta alla nddvindiga dtgirder for an se till ant tillverkningsprocessen sikerstiller att produkterna
dverensstimmer med typen enligt beskrivningen i EG-typintyget och med ti iga krav i direktivet. Tillverk
eller hans rep inom pen skall utfora CE: i pd varje produkt och uppritta en forsikran om
Overensstimmelse (se bilaga 15).

3. Det anmilda organet skall utfora limpliga i och provningar for att p o
stimmelse med knven i direktivet antingen gerom undenbkmu och provning av vasje produkt enligt punkt 4 eller
genom och p ing av produkter pd ett statistiskt urval enligt pukt 5, enligt tillverkarens val.

3a. Tillverkaren eller hans representant skall behdlla en kopia av fOrsikran om dverensstimmelse under minst 10 dr efter
det att tillverkningen av produkten har upphdrt.

4. Verifikation genom unders3kning och provning av varje produkt

4.1 Varje produkt skall kas och provas indivi pa lampligt sint enligt de relevanta standarder som avses i
artikel 5 eller skall motsvarande provningar utfras for att verifiera produkternas dverensstimmelse med typen enligt
beskrivningen i EG-typintyget och med tillimpliga krav i dircktivet.

4.2 Det anmilda organet skall anbringa, eller lita anbringa, sitt identifikationsnummer pd varje godkind produkt och
utfirda ent skriftligt intyg om pd grundval av utfdrda provningar.

4.3 Tillverkaren eller hans representant skall pd begiran kunna visa upp det anmilda organets intyg om dverensstimmelse.

5. Statistisk verifikation

5.1 Tillverkaren skall forete sina produkter i enhelhgl sammansatta partier och vidta alla nddvindiga dtgirder fOr att se
till art tillverkni hos varje tillverkat parti produkter.

5.2 Samtiga skall finnas ti iga fOr verifikation i form av enhetligt partier. Ett
urval skall goras ur varje parti. P h skall och provas indivi pd lampligt sitt enligt de
relevanta snndander som avses i artikel S eller skall motsvarande provningar utforas for an sikerstilla deras

med ti iga krav i direktivet for aut faststilla huruvida partiet godkinns eller underkinns.

5.3 Det statistiska forfarandet skall omfatta foljande faktorer:

—  Den statistiska metod som skall tillimpas.
= I i och dess k
5.4 1friga om godkinda partier skall det anmilda organet anbringa, eller ldta anbringa, sitt identifikationsnummer pd varje

produkt och utarbeta ett skriftligt intyg om dverensstimmelse pd grundval av utfdrda prov. Varje produkt i partiet fir
slippas ut pd den, med av de p som inte uppfy kraven pd

SOU 1996:170
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5.5

Om partiet underkinns skall det anmalda organet clier den behdriga myndigheten vidia limpliga dtgirder for au
forhindra att partiet slipps ut pd marknaden. [ hindelse att det ofta fo att partier fir det anmilda
organet tills vidare upphdra med statistisk verifikation.

Tillverkaren fir, pd det anmilda organets ansvar, anbringa organets identi i under till 8!
processen.
Tillverkaren eller hans representant skall pd begiran kunna visa upp det anmilda organets intyg om dverensstimmelse.

BILAGA 11

VERIFIKATION AY ENSTAKA OBJEKT

(modul G)

1 denna modul beskrivs fdrfarandet nir tillverkaren sikerstiller och forsikrar att den berdrda produkten, for vilken
det i punkt 2 nimnda intyget har utfirdats, dverensstimmer med tillimpliga krav i dircktivet. Tillverkaren eller hans
representant inom gemenskapen skall utfdra CE-mirkningen pd produkien och uppritta en forsikran om
Overensstimmelse (se bilaga 15).

Det anmilda organet skall undersdka den enskilda produkten och utfdra limpliga provningar enligt de tillimpliga
standarder som anges i artikel 5 eller motsvarande provningar for att sikerstilla att produkten Gverensstimmer med
tillimpliga krav i dircktivet.

Det anmilda organct skall anbringa, eller lita anbringa, sitt identi i pa den god! och
utfirda ett intyg om Svercnsstimmelse pd grundval av utforda prov.

Syftet med den tekniska i aran mdjli b ing av Ise med direktivets krav samt

att forst p jon, ti ing och funktion.
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BILAGA 12

FULLSTANDIG KVALITETSSAKRING

(modul H)

1 denna modul beskrivs forfarandet nir den tillverkare som uppfyller fSrpliktelserna i punkt 2 sikerstiller och forsikrar
ant de berdrda produkterna uppfyller tillimpliga krav i direktivet. Tillverk eller hans inom gemen-
skapen skall utfdra CE-mérkningen pA varje produkt och uppritta en skriftlig forsikran om dverensstimmelse (se bilaga
15). CE-markningen skall 4tfdljas av identifikationsnumret p4 det anmilda organ som ansvarar for den dvervakning
som anges i punkt 4.

Tillverkaren skall anvinda ett godkint i for jon, till g samt kontroll av den firdiga
produkien och provning enligt punkt 3 och shll vara foremdl for den Overvakning som avses i punkt 4.

Kvalitetssystem
Tillverkaren skall ge in en ansdkan om utvirdering av sitt kvalitetssystem hos ett anmdlt organ.

Ansdkan skall omfatta

— samtliga ifter for den p
—  kvalitetssystemets dokumentation.

Kvali skall lla att p k med tillimpliga krav i direktivet.

Alla de faktorer, krav och bestimmelser som tillverkaren har ugll Mnsyn all skall dokumemeru pd ett :ymmansln
och askadligt sitt i form av skriftliga riktlinjer, rutiner och ngar. Denna av
skall sikerstilla en enhetlig tolkning av program, planer, manualer och register.

Dokumentationen skall framfdr allt innehdlla en fullgod beskrivning av

- i ilen och pd isati i ans: ing och befogenheter med d
pd jons: acl'n 5
—  de tekniska specifikationer rorande ion, i i darder, som kommer att tillimpas och, nir de

standarder som avses i artikel 5 inte kommer art nllimpas till fullo, de medel som kommer att anvindas for att
sikerstilla att de tillimpliga vzsemhga kraven i dircktivet kommer att uppfyllas,

—  de tekniker, p och sy fdrfaranden for och i i ion som
kommer art das vid i av p kier inom den berdrda produktkategorin,
— de de tekniker, | och sy iska forfaranden fOr till ing, kvali Il och

kvalitetssikring som dirvid kommer att anvindas,

—  de undersokningar och provningar som kommer att utfdras fore, under och efter tillverkningen och med vilken
frekvens,

—  kvali som pelvis i och p
redogdrelser for den berdrda personalens kvalifikationer m.m.,

—  de medel som anvinds for Gvervakning av hur den krivda produktkvaliteten uppnds och att kvalitetssystemet
fungerar effektivt.

Det anmilda organet skall beddma kvalitetssystemet for att avgdra om det uppfyller de kuv som avses i punkt 3.2.

Det skall utgd ifrin dverensstimmelse med dessa krav i friga om Y som den
harmoniserade standarden (EN 29001).

Bland beddmama skall minst en ha erfarenhet av bedOmmlu av den berdrda p i B ingssfdrfarand
skall omfarta ett i

Beslutet skall meddelas till o skall innehdlla frin i och moti beslut

om beddmningen.
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3.4 Tillverkaren skall dta sig att fuligdra de skyldigh som &r f¢ de med det godkind: i 3% och att

vidmakthdlla det s att det forblir indamdlsenligt.

Tillverkaren eller hans representant skall hilla det anmilda organ som har godkint kvalitetssystemet underratiat om

av y

Det anmilda organet skall utvirdera de foreslagna indringama och avgdra huruvida det indrade kvalitetssystemet
fortfarande uppfyller de krav som avses i punkt 3.2 eller om en ny beddmning krivs.

Organet skall meddela tillverkaren sitt beshut. landet skall i All frin i och
beslut om beddmningen.

4. EG-dvervakning pd elt anmilt organs ansvar

4.1 Syftet med dvervak dratt si la att tillver uppfyller de krav som uppstir som en 6ljd av det godkinda
kvalitetssystemet.
4.2 Tillverkaren skall for kontroll ge det anmilda organet tilltride till lokaler for konstruktion, tillverkning, kontroll,
provning och lagring och skall vidare tillh illa all dig i ion, sarskilt
e ion dver
— dedoku som i kvalitetssy k i ssom resultat av analyser, berikningar, prover
etc.
— de dok som i i i i 1, sisom i och provning:
resultat, kalibreri gdrelser for berdrd p ! i m.m.

4.3 Det anmilda organet skall regelbundet utfora kontrollbesdk for att sikerstilla an tillverkaren vidmakthiller och

tillimpar itetssy och limna en pport till t

4.4 Dirutdver fir det anmilda organet gora 1d: lIbesdk hos ti . Under sddana besok fir det anmilda
organet vid behov utfdra provningar eller lta utfdra p gar som visar att kvalitetssy fungerar korrekt. Det
anmilda organet skall limna en rapport om ullu samt en pi om en provning
har utforts.

5. Tillverkaren skall, under minst 10 ir efter det att tillverkningen av produkien har upphort, halla foljande tillgangligt
for de nationella myndigheterna:
—  Den dokumentation som avses i punkt 3.1 andra stycket andra strecksatsen.
—  De indringar som avses i punkt 3.4 andra stycket.
—  De beslut och rapporter frin det anmilda organet som avses i punkt 3.4 sista stycket, punkt 4.3 och 4.4,

6. Varje anmilt organ skall ge dvriga anmilda organ relevant i ion om de av i som
har utfirdats eller dterkallats.
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BILAGA 13

DEN TEKNISKA DOKUMENTATION SOM TILLVERKAREN TILLHANDAHALLER

Den tekniska dokumentation som avses i bilaga 5, 7, 8, 9 och 11 skall innehilla alla relevanta uppgifter och medel som
tillverkaren anvinder for att sikerstilla att utrustningen eller biten uppfyller de visentliga krav som giller f3r dem.

Den tekniska dokumentationen skall gdra det mdjligt att fOrstd p i i ing och funktion och
mdjliggdra ing av med kraven i detta direktiv.

Dokumentationen skall si lingt detta ir tillimpligt f5r beddmningen omfana fljande:

— En allmin beskrivning av typen.
- K i och til ingsritningar och skisser av ng, del kretsar osv.
— De ivningar och fork som ir ndd iga for att forstd ovan nimnda ritningar och skisser och produktens

funktion.

—  En fdrteckning dver de standarder som avses i artikel 5 och som tillimpas helt eller delvis och en beskrivning av de
13sningar som valts for att uppfylla de visentliga kraven nir de standarder som avses i artikel 5 inte har tillimpats.

- av i i utforda i osv.

P i eller b i av stabili enligt punk: 3.2 i de visentliga kraven och av reservdeplacement
och flytmedel enligt punkt 3.3 i de visentliga kraven.
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BILAGA 14

DE MINIMIKRITERIER SOM MEDLEMSSTATERNA SKALL BEAKTA NAR DE UTSER
ANMALDA ORGAN

1. Det organ, dess chef och den personal som ansvarar for utforandet av verifikationer fir inte vara konstruktren,
tillverkaren, leverantdr eller montdr av de bitar cller den utrustning som de inspekterar och inte heller representant
for nigon av dessa. De fir inte delta direkt clier som rep i eller
underhdllet av nimnda produkter. Detta utesluter inte mdjligheten av ett utbyte av teknisk information mellan
tillverkaren och organet.

2. Organet och dess personal skall utfora veri i med stdrsta y iga integritet och tekniska kompetens och
vara fria frin alla pitryckningar och p4 sirskilt av isk natur, som skulle kunna pdverka deras omdome
eller resultatet av verifikationerna, sarskilt frin personer eller grupper av personer som har ett intresse i resultatct av
verifikationerna.

3. Organgl skall till sitt forfogande Iu nddvindig personal och de medel som behdvs for au korrekt kunna utfora de
och tekniska uppgifter som hinger samman med verifikationerna. Det skall ocksd ha tillgang till den
utrustning som behdvs for sirskild kontroll.

4. Personal som ansvarar for kontroller skall ha
— god teknisk yrkesutbildning,
— tillricklig kunskap om kraven for de de utfor och tillricklig praktisk av sidana X
— fOrmiga att uppritta intyg, protokoll och rapporter for au dterge resultatet av kontrollerna.

5. Den personal som utfor kontroller skall vara opartisk. Deras 16n fir inte vara beroende av antlet provningar som
utfors eller resultatet av sddana provningar.

6. Organet skall vara ansvarsforsikrat sdvida inte staten ptar sig ansvaret enligt nationell lagstiftning eller kontrollerna
utfdrs dirckt av medlemsstaterna.

7. Organets personal ir bundcn av rysuwdsvllkl som omfattar allt de fir veta vid utforandet av sina uigifter (utom
de behdri| iden dar utfors) enligt detta direktiv

8 y

cller de nationell i irektivet ar i kraft.
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1

Den skriftliga

BILAGA 15

SKRIFTLIG FORSAKRAN OM OVERENSSTAMMELSE

om med b i direktivet skall alltid 4tfdlja

— fritidsbiten och fdrvaras i dgarens instruktionsbok (bilaga 1, punkt 2.5),

— den utrustning som avses i bilaga 2.

Den

om skall omfatta fBljande’:

— Namn och adress till tillverkaren eller hans representant inom gemenskapen®.

— Hinvisningar till de

En beskrivning av biten’ eller utrusmingen >.

som anvints eller hinvisningar till de specifikationer ealigt

vilka Gverensstimmelsen forsikras.

— Om derta ir tillimpligt, en hanvisning till det EG-typintyg som har utfirdats av et anmilt organ.

— Om det ir tillimpligt, namn och adress till det anmilda organet.

— Identiteten pd den person som dr igad ant und fBr till rikning eller f3r hans representant
inom gemenskapen.

' och upprittas p4 devde sprik som avses i punkt 2.5 i bilaga 1.

namn och

adress. skall ocksd ange tillverkarens {Gretagsnamn och adress.

? Beskrivning av produkten, mirke, typ och, i tiltimpliga fall, sericnummer.
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Forsakrings
Forbundet

Sveriges
Forsakringsforbund

BILAGA 10 Kungsgatan 6
Box 1436
11184 Stockholm
1996-03-18 Tel 08-783 7150

Fax 08-72303 08
Org nr 5562075860

Torkel Solve
Kommunikationsdepartementet
Box 949

461 29 Trollhittan

Fritidsbétsregister m. m.

Aberopande vért dtagande vid sammantradet 1996-01-23 pa
Stoldskyddsféreningen att om méjligt ta fram en del statistik frén
forsakringsbranschen rérande skador, ber vi nu att f4 verldmna bifogade
sammanstillning grundad pé det material de fem bolagen lamnat till oss.
Emellertid vill vi reservera oss for att bolagen kan ha anvént sig av litet olika
begrepp. Detta torde dock inte lagga hinder for att fa en 6vergripande bild av
forsakringsbestandet hos de tillfrdgade bolagen och antalet person- och
sakskador.

Vi hoppas att materialet skall kunna utnyttjas pa lampligt sétt. Behovs ytter-
ligare uppgifter skall vi forsoka hjalpa till med detta.

Med vinlig hélsning

Anders Beskow
Jan Granmar

Bilaga.
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Forsakrings
Forbundet

1996-03-18
Sammanstillning 6ver skadeantal betriffande motorbatar och segelbatar

Bolag A: totalt antal fritidsbatar forsakrade 21.000. Under de senaste sju aren
har i princip inga personskador intréffat. Under 1995 anmaldes 410
sjoskador (ej kasko)

Bolag B: totalt antal fritidsbatar forsikrade 41.000. Urider de senaste fem &ren
har sammanlagt tvéa personskador intréffat. Antalet sakskador (i de
flesta fall kappseglingsskador) pa segelbdtar under denna period
uppgdr till 99 och pa dvriga typer av bétar till 37.

Bolag C: totalt antal fritidsbatar forsdkrade 47.000. Under de senaste fem aren
har sammanlagt 17 personskador intréffat (av dessa ror sex segelbat-
ar). Antalet sakskador pa segelbatar under denna period uppgar till
185 och pa évriga typer av batar till 157.

Bolag D: totalt antal fritidsbatar forsikrade 60.000. Under de senaste fem aren
har inga personskador intréffat. Antalet sakskador med anknytning
till segelbatar under denna period uppgar till 607 varav
184 ror tavling och 334 rér fortsjningsskador. Sakskador for 6vriga
typer av batar uppgar till 164 varav 69 ror fortdjningsskador.

Bolag E : totalt antal fritidsbatar férsakrade 51.000. Under de senaste fem
aren har sammanlagt 15 personskador intréffat. Antalet sakskador
uppgdr till 230. Fortojningsskadorna uppgar till 848 och littare
skador i samband med sammanstétningar till 619.

Summa fér bolagen A - E : totalt antal fritidsbatar férsakrade 220.000. Under
de senaste fem aren har sammanlagt 34 personskador intraffat. Det
totala antalet sakskador oavsett kategori uppgar till 3.356.
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Forsakrings
Forbundet
E—
Sveriges
1996-08-28 Forsakringsforbund
Kungsgatan 6
Box 1436
11184 Stockbolm
Tel 08-783 7150
Fux 087230308
Torkel Sélve Org nr 556207-5860
Kommunikationsdepartementet
Box 949
461 29 Trollhattan

Kompletterande underlag
Aberopande tel.samtal, senast 96-08-07, om vissa kompletteringar till

forbundets skrivelse 96-03-18 6verlamnas bifogade sammanstillning av
uppgifter inhamtade frén berérda forsdkringsbolag.

Med vaph Isnin
o v gﬂ ing
v‘& -t g G
Jan Granmar

(tel.nr. 08-783 70 06)

Bilaga
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Forsikrings
Forbundet

Bilaga till skrivelse 96-08-28

Bétskador (antal) - ansvar, aren 1991-1995

Bolag A
Bolag B
Bolag C
Bolag D

Bolag E

Sammanlagt

201

136

359

368

245

1.309
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Forsikrings
Forbundet
e
Sveriges

Forsakringsforbund

Kungsgatan 6

1996-10-09 Box 1436
11184 Stockbolm
Tel 08-783 7150
Torkel Solve Fax 08:72303 08
Kommunikationsdepartementet Org nr 5562075860
Box 949

461 29 Trollhattan

Kompletterande underlag
(jfr vara skr 96-03-18 och 96-08-28)

Aberopande dagens telefonsamtal dverlamnas nedanstdende uppgifter.

Over batforsakringen lamnas i princip endast erséttning for personskador
som bétens forare eller dgare vallar tredjeman. For egna personskador lamnas
ingen erséttning.

Enligt uppgift fran berérda forsakringsbolag ar skador som har samband med
férande av bat mycket lagfrekventa (férsvinnande litet antal). Skador i
samband med “i- cch urhoppning” frén bt ar nagot mer vanliga.

Vid manuella genomgangar hos de berérda fem férsékringsbolagen visar det
sig att sammanlagt c:a 15 personskador (tredjemansskador) intréffat under
perioden 1991 - 1995. Savitt vi kunnat férsta har ingen av dessa skador
fororsakat nagot ddsfall. Under motsvarande tidsperiod har den
sammanlagda kostnadsersittningen for det namnda antalet skador uppgatt
till c:a 1,5 milj kronor.

Enligt de berorda forsakringsbolagens uppfattning torde behovet av en
obligatorisk ansvarsforsakring, baserad pa frekvens eller kostnader, inte
forefalla motiverad.
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Datum

1995-01-16
BILAGA 11

Ert datum Er beteckning

Avgiftsenheten 1994-12-15 M94/702/7

Milj6- och naturresurs-
departementet

103 33 STOCKHOLM

Yttrande dver forslag till avgifter enligt betinkandet (SOU 1994:16)
Skoterkorning pa jordbruks- och skogsmark - kartliggning och
Atgéardsforslag

Yttrandet belyser utredningens forslag om en arlig avgift for terrang-
skotrar (kap. 9.6 och 10.7). Med en arlig avgift om 200 kronor per skoter
beriknas de arliga intikterna till ca 30 miljoner kronor. Intdkterna skall
frimst finansiera planering, anldggande och underhall av snoskoterleder.
Ansvaret och genomforandet av denna verksamhet ligger pa skoterklubbar
eller liknande organisationer.

Forutsittningarna for att det skall rora sig om en avgift i statsrattslig
bemirkelse 4r tre - att varan eller tjansten produceras av en statlig
myndighet, att motprestationsbegreppet 4r uppfyllt samt att det finns fast-
stillt ett ekonomiskt mal for verksamheten. Sadana avgifter omfattas av
avgiftsforordningens (1992:191) regelverk.

13 § avgiftsforordningen regleras att det ror sig om statlig myndighets-
verksamhet. I forevarande fall skall den huvudsakliga verksamheten
bedrivas av de enskilda skoterklubbarna. Detta forhallande innebar att den
forsta forutsittningen inte ar uppfylld. Avgiften kan inte betraktas som en
avgift i statsrittslig bemarkelse.

Vad giller den andra forutsittningen, motprestationsbegreppet, kan foljan-
de kommentarer goras.

Distinktionen mellan avgifter och skatter, sarskilt specialdestinerade
punktskatter, 4r i viss utstrackning oklar. I forarbetena och propositionen
till regeringsformen sags att det ar fraga om en avgift endast nir en direkt
motprestation utgar. I rattstillimpningen har emellertid avgiftsbegreppet
fatt en bredare tillimpning. Det finns situationer dar sambandet mellan
prestation och avgift dr svagt men diir statsmakterna 4nda ansett att det ar
fraga om avgifter. Vid t ex avgiftsfinansierad tillsyns- och kontroll-

Postadress Besoksadress Telefon Telefax
Box 45070 Drottninggatan 89 08-690 40 00 08-690 41 00
104 30 Stockholm
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verksamhet finns inte alltid ndgot direkt samband. I dessa fall har det varit
avgorande huruvida det finns ett samband mellan verksamheten och en
identifierbar och avgransad malgrupp. Det forekommer dock avvikelser
fran denna princip. Lagradet har yttrat sig over tillsynsavgifter enligt lag
om genetiskt modifierade organismer (prop. 1993/94:198) och dérvid
kommit fram till att en tillsynsavgift inte far tas ut generellt for foretag
som bedriver sadan verksamhet som avses i lagen.

I forevarande fall finns inte nagot samband mellan kollektivet skoteragare
och nagon statligt bedriven verksamhet, vilken innebdr att inte heller den
andra forutsittningen ar uppfylld.

Betraffande den tredje forutsattningen ekonomiskt mal, kan bara kort
konstateras att nagot sadant mal i avgiftsforordningens bemérkelse inte gar

att stilla upp.

Sammanfattningsvis finner RRV att den foreslagna skoteravgiften inte kan
betraktas som en avgift i avgiftsforordningens bemarkelse.

Barbro Lindby Ragsten Lasse Henricson



SOU 1996:170

Fritidsbaten och Samhdillet 19

i

REMISS

[SNS{ RIKSREVISIONSVERKET Difum RRV dar
Avdelningen for Ekonomi och Resultatstyrning 1995-02-03 22-95-0039

Avgiftsenheten
MB

Postadress
Box 45070
104 30 Stockholm

Ert datum Er beteckning
1995-01-09 95/83

Jordbruksdepartementet
103 33 STOCKHOLM

Generaldirektoren Per Wramners rapport om allmin fiskevardsavgift

Enligt regeringsbeslut den 10 november 1994 bor en allmén
fiskevéardsavgift inforas fran den 1 januari 1996 under forutsdttning at: det
gér att garantera en effektiv kontroll och administration. Utredaren har

bl a haft som uppgift att se till att detta villkor ar uppfyllt.

Avgift eller skatt?

En ovillkorlig férutsattning fér att det skall rora sig om en avgift i
avgiftsforordningens (1992:191) bemirkelse ar att varan eller tjdnsten
produceras av en statlig myndighet. I forevarande fall skall den
huvudsakliga verksamheten bedrivas av olika fiskeomradesforeningar och
intresseorganisationer pé fiskets omrade. Detta innebir att
fiskevardsavgiften inte omfattas av avgiftsforordningens regelverk.

Distinktionen mellan avgifter och skatter, sirskilt specialdestinerade
punktskatter, &r ej helt sjalvklar. I forevarande fall kan det inte uteslutas
att det dr friga om en punktskatt dvs riksdagens beslut kriivs bade nir det
géller att inféra fiskevirdsavgiften och bestimma storleken pa avgiften.

Forvaltningen och uppbérden av avgiftsmedlen

Av direktiven till uppdraget framgér att en fiskevardsaveift bor inféras
under forutsdttning att ett system kan introduceras som garanterar en
effektiv administration och kontroll.

Om statsmakterna beslutar att infora en fiskevardsavgift bor
avgiftsmedlen betalas till statsverkets checkrakning i Riksbanken och
redovisas under en inkomsttitel pa statsbudgeten. Eventuella rinteintikter
tllfaller d statskassan. Fiskeriverkets kostnader for administrationen av
systemet bor i ett sddant fall finansieras 6ver statsbudgeten.

RRV anser att rapporten inte tillréckligt belyser konsekvenserna av de

olika alternativ som ges vad galler hanteringen av uppborden.

Besoksadress Teicfon Teiejuc
Drottninggatan 89 08-690 40 00 08-590 41 20
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Kontrollen av efterlevnaden

Tillgangen pa fiskevatten kan liknas vid en kollektiv vara i den meningen
att varan kan konsumeras av flera konsumenter samtidigt utan att nagons
konsumtion minskar méjligheten for andras konsumtion. Den optimala
volymen av en kollektiv vara erhdlls dar summan av konsumenternas
varderingar av ett marginellt tillskott sammanfaller med
marginalkostnaden. Problemet med att i praktiken astadkomma en sidan
volym 4r att den verkliga betalningsviljan kan visa sig svar att bestimma.

Fiskeriverket har med SCBs hjalp genomfort en studie Fritidsfiske -90 for
att kartlagga allmanhetens intresse for fritidsfiske och en allmén
fiskevardsavgift. Det positiva utfallet betriffande en allman
fiskevéardsavgift som blev resultatet av undersokningen bor emellertid
tolkas med en viss forsiktighet. Den enskilde konsumenten kan mycket
val ha uppgivit en 6verdrivet positiv instdllning i forhallande till hans
verkliga varderingar. Mot bakgrund av den redan i dagsldget bristfalliga
fisketillsynen, och att risken for upptickt vid fiske utan att ha erlagt
avgift ar minimal, torde ett inforande av en fiskevardsavgift sannolikt ge
upphov till ett omfattande "free-rider" problem.

Utredaren pekar ocksa pa behovet av en avsevirt forbittrad fisketillsyn
for att det foreslagna systemet skall fungera, utan att redovisa konkreta
forslag till hur en sidan tillsyn skall utformas.

Mot bakgrund bl a av de kontrollsvarigheter som en obligatorisk
fiskevardsavgift medfor anser RRV att det villkor som regeringen stéllt
upp for att infora denna avgift inte ar uppfylit.

Ett alternativ som inte kraver ett lika omfattande statligt engagemang ar
att forsoka utnyttja den betalningsvilja som pé olika sitt har kommit
fram. Det kan siledes finnas skl for att undersoka hur ett frivilligt
avgiftssystem skulle kunna utformas.

Beslut i detta drende har fattats av revisionsdirektéren Barbro Lindby
Ragsten i ndrvaro av byridirektérerna Per Hogberg och Mikael Bergman,
den sistnimnde foredragande.

(%u,w(%«, éﬁi&z it /}aﬁ/@m

Barbro Lindby Ragst Mikael Bergman
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Intakterna genom avgifter bor darfor redovisas over en ny inkomsttitel i
statsbudgeten. Medel fors till sjofartsverket for tackande av verkets kost-
nader samt de avtalade kostnaderna vid TSV.

Efter samrad med chefen for finansdepartementet foreslar jag vidare att
sjofartsverket tillats disponera en rorlig kredit av 12 milj. kr. i riksgélds-
kontoret under en tvaarsperiod for de resursbehov som uppkommer i ett
inledningsskede av registreringen. Den rorliga krediten bor vara tillganglig
redan under budgetaret 1987/88. Som jag redovisat torde avgifter for regis-
treringen borja flyta in under forsta tertialet ar 1988. Kostnaderna for
uppbyggnaden av registret kommer darfor inledningsvis och under budget-
aret 1987/88 i stor utstrackning att finansieras med hjélp av den rorliga
kredit sjofartsverket foreslds disponera. Forst under kalenderiret 1989
torde mer exakt kunskap foéreligga om registreringens omfattning samt
intakterna och kostnaderna.

Lansstyrelsernas kostnader fér registreringen foreslar jag efter samrad
med chefen for civildepartementet bli tackta genom ordinarie anslag dver
statsbudgeten. Lansstyrelsernas [opande kostnader sedan registret efter en
uppbyggnadsperiod ar i drift far provas Arligen och redovisas till sjofarts-
verket. Savil kostnaderna for registeruppbyggnad som de arliga l6pande
resursbehoven skall finansieras genom medel redovisade under den fore-
slagna inkomsttiteln pa statsbudgeten.

Med den féreslagna ordningen blir det mojligt att fortlépande for varje
budgetar bestimma vilka kostnader som belastar registreringen av fritids-
bétar. P4 detta satt kan en korrekt avpassad avgift tas ut av agarna till de
registrerade fritidsbtarna.

3.3 Foljdandringar i annan lagstiftning

Den foreslagna nya lagen om fritidsbitsregister medfor foljdandringar i
sjolagen (1891:35 s. 1), lagen (1979:377) om registrering av bdtar for
yrkesmassig sjofart m. m. samt lagen (1986:371) om flyttning av fartyg i
allman hamn.

Fdljdandringarna behandlas i specialmotiveringen, se avsnitt 52593
och 5.4.

4 Upprattade lagforslag

Pa grund av det anforda har inom jordbruksdepartementet upprittats for-
slag till

1. lag om fritidsbétsregister,

2. lag om andring i sjolagen (1891:35 5. 1).

3. lag om andring i lagen (1979:377) om registrering av batar {6r yrkes-
massig sjofart m. m.,

4. lag om dndring i lagen (1986:371) om flytining av fartyg i allman hamn.

Férslagen under 2 och 3 har upprattats i samrad med chefen for justitie-
departementet och forslaget under 4 i samriid med chefen for kommunika-
tionsdepartementet.

BILAGA 12

Prop. 1986/87: 121
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S Specialmotivering Prop. 1986/87: 121

5.1 Forslaget till lag om fritidsbatsregister

Den nya lagen bygger pa TSV:s forslag till en lag om registrering av batar. I
enlighet med TSV:s forslag skall siledes batar som drivs med segel eller
motor och vars skrov har en storsta langd av minst S meter registreras.
Enligt TSV:s forslag skall dessutom batar som drivs med en motor vars
effekt overstiger 13 kilowatt registreras. En motsvarande bestammelse
aterfinns i den nya fritidsbatsregisterlagen. Motoreffekten har dock be-
stamts till minst 10 kilowatt. I enlighet med TSV:s forslag skall registre-
ringsplikten intrida da béten forsta gangen sjosatts.

En avgérande skillnad i férhdllande till TSV:s forslag ar att fritidsbatsre-
gistret inte skall omfatta bétar for yrkesmissig sjofart. De flesta olikheter
mellan lagférslagen sammanhanger med detta forhallande.

Liksom hittills skall bitar som anvénds for yrkesmassig sjofart registre-
ras i det batregister som fors enligt lagen (1979:377) om registrering av
batar for yrkesmassig sjéfart m. m. Bétar som inte ar registreringspliktiga
enligt den lagen skall, om &vriga férutsatiningar ar uppfyllda, registreras i
fritidsbétsregistret. Genom denna grinsdragning kommer i princip endast
fritidsbétar att registreras-i det nya registret. Den nya lagen berér inte
skeppsregistreringen. Ett skepp som anvinds for fritidsaindamal skall sale-
des dven i framtiden vara registrerat i skeppsregistret.

For att undvika forvaxling mellan de bdda batregistren har det nya
registret fatt benamningen ''fritidsbatsregister”’. Namnet ar naturligt med
tanke pé att i stort sett endast fritidsbatar skall ingd i registret.

Enligt TSV:s forslag skall registreringsplikten inte gélla batar som till
halften eller mer 4gs av utlindska fysiska personer som &r bosatta utom-
lands eller av utlandska juridiska personer. I mitt forslag har lagens til-
lampningsomrade vad giller 4garens nationalitel bestimts pa ett annat
satt.

Avsikten ar att med registreringsplikt nd de batar som huvudsakligen
anvands inom svenskt territorialvatten. Enligt lagen skall denna malsatt-
ning uppnds genom att man later registreringsplikten bero pa var bédten
vanligen forvaras. Enligt lagen skall samtliga svenska fritidsbatar som
vanligen ar forlagda i Sverige registreras i fritidsbdtsregistret. Svenska
agares hemvist saknar séledes betydelse for registreringsplikien. Nar det
galler utlandska batar géller registreringsplikt om béten vanligen forvaras i
Sverige och dess agare ar bosatt i Sverige. Med édgare avses harvid agare
av en eller flera andelar i biten. Lagen omfattar bade bétar som ligger i
hamnar och bétar som forvaras pa land.

I motsats till TSV:s forslag innehdller den nya lagen en bestammelse om
ratt ull registrering av batar som i och for sig inte ar registreringspliktiga.
Bestammelsen har utformats efter monster av lagen om registrering av
batar for yrkesmassig sjofart m. m.

P& forslag av lagrdder har jag 1aut 3. 7 och 22 §§ i det remitterade
lagforslaget utgd. Paragrafnumreringen i specialmotiveringen blir darfor en
annan an i det remitterade forslaget 30
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I samband med att jag behandlar 1 3.6 912,16 17 och 19 88 enhgt  Prop. 1986/87: 121
propositionens paragrafnumrering och overgangshestammelserna kommer
Jag alt ga in pa lagrddets synpunkter. Datamspektionens yitrande berors i
anslutning ull 1 och 3 §§. De dndringar 1 det remiticrade forslaget som
datainspektionens och lagradets yttranden foranlett framgin av motive-
ringen tll namnda paragrafer.

Utover andringar foranledda av datwinspektionens och lagridets syn-
punkter har en smarre andring gjorts 1 5 § enligl propositionens paragraf-
numrering. Andringen innebar att begreppet “propelieraxeleftekt’” kom-
pletterats med uttrycket “eller motsvarande

I ovrigt skiljer sig propositionens laglorslag fran det remitterade endast
genom att vissa sprikliga och redaktionella andrningar har gjorts.

Inledande bestammelser

1 § Registrering av bétar enligt denna lag sker 1 det fritidsbitsregister
som avses 1 2 § andra stycket sjolagen (1891:3S 5. 1). Registret fors av
sjofartsverket och lansstyrelserna med hjalp av automatisk databehand-
ling.

Paragrafens andra mening har formulerats pa forslag av datainspektionen
och lagradet.

Med uttrycket batar avses detsamma som i 2 § forsta stycket andra
meningen sjolagen (1891:35s. 1).

Omfattningen av registreringsplikten anges i 5 § Huvudprincipen &r att
sddana bétar som inte anvands for yrkesmassig sjofart skall registreras i
fritidsbatsregistret. Batar som anvinds yrkesmassigt skall liksom hittills
registreras i det bétregister som fors av sjofartsregistret vid Stockholms
ungsratt.

2 § Fritidsbatsregistret har till andamal att ge underlag for
I kontroll av ordning och sakerhet till $joss.
2. planering av trafiken med fritidsbétar.
Registret far dven anvindas som underlag for
I. planering som avser turism, friluftsliv och naturvérd.

2. utredningar rérande skatter, tullar och indrivning

3 § Polismyndighet, tullmyndighet. riksskatteverket. lansskattemyn-

dighet, lokal skattemyndighet och kronofogdemyndighet fir ha terminalét-
komst till fritidsbatsregistret.

Paragraferna, som behandlar fritidsbétsregistrets andamél och terminalat-
komst ill registret, har kommenterats i den allmanna motiveringen (avsnitt
K201

Pa forslag av lagrdder och datainspehnionen har 2 & andra stycket i det
remitlerade forslaget formulerats om och flyttats till 1 § andra meningen.
Den andrade paragrafnumreringen mnebar att 3 & motsvarar 4 § 1 det
remitterade forslaget.
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4 § Vid ullampningen av denna lag skall som agare av en biat anses aven
den som innehar baten pa prund av forvary med forbehéll om atertagande-
ratt.

Bestammelserna i denna lag om agare av en bat galler ocksd den som
ager andel 1 en bat.

Forsta stycket motsvarar 2 & lagen om registrering av bitar for yrkes-
massig sjofart m. m.

Enligt 7-9 och 11 §§ ar cn bétagare skyldig att gora anmalningar till
fritidsbatsregistret rorande registrering. overlitelser. andra forandringar i
registrerade uppgifter samt avregistrering. Av andra stycket i férevarande
paragraf framgdr att dven cn agare av en andel i en bét ar skyldig att gora
sddana anmalningar till friudsbdtsregistret. Av detta foljer att samtliga
delégare till en bat har agarens skyldigheter gentemot fritidsbatsregistret.
Genom att utnyttja méjligheten enligt 19 & au lata en deligare svara for
skyldigheterna kan dock uppgiftslamnandet fullgoras pé ett smidigare satt.

Registrering och anteckning av forvar m.in.

5 § Varje svensk bdt som inte skall registreras enligt lagen (1979:377) om
registrering av batar for yrkesmassig sjofart m.m. och som vanligen ar
forlagd i Sverige skall registreras i fritidsbatsregistret om

1. baten drivs med segel cller motor och skrovet har en storsta lingd av
minst fem meter eller

2. baten drivs med en motor vais propelleraxeleffekt eller motsvarande
overstiger tio kilowatt eller med flera motorer vilkas sammanlagda effekt
overstiger namnda tal.

Registreringsplikten intrader dé baten forsta gangen sjosatts eller di den
dérefter utrustas med segel eller motor.

Férsta och andra styckena galler aven utlandsk bat vars agare ar bosatt i
Sverige.

I paragrafen anges omfattningen av registreringsplikten samt den tidpunki
dé denna intrader.

Av den allmdnna motiveringen framgdr att registreringen av fritidsbatar
skall omfatta de batar som liamst anvands inom svenskt territorialvatten.
For att fran registreringsphki utesluta bitar som bara tillfalligt ar forlagda i
Sverige anges i paragrafcn ati biten vanligen skall vara forlagd i Sverige.
Hirmed avses forvaring av biten antingen i en hamn eller pa land. Regis-
treringsplikt forutsitier silledes en mera stadigvarande basering i Sverige.
For svenska batar saknar det betydelse om agaren ar bosatt i landet. Nar
det galler utlandska bétar duremot kravs for registreringsplikt att agaren ar
bosatl i Sverige. Av 4§ andra stycket foljer att en utlandsk bat blir
registreringspliktig si snart en delagare — oavsetl andelens storlek — ar
bosatt i Sverige. Som nwmare utvecklats i+ den allmanna motiveringen,
avsnitt 3.2.3, har regeln betraffande utlandska batar tllkommit for att
samordna bestammelscina om frindsbitsregistrering med reglerna om re-
gistrering av yrkesmassigt anvanda biitar

Enligt paragrafen skall endast bitar som drivs med segel eller motor och
vars skrov har en storsti Lingd v minst S meter registreras. Aven mindre

Prop. 1986/87: 121
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motorbatar som drivs med motor vars effekt overstiger 10 kilowatt skall ~— Prop. 1986/87: 121
registreras

Uttrycket “‘vars skrov har en storsta langd av'’ overensstammer med
sjolagens terminologi (2 §). Skrovets storsta langd brukar ibland 1 direkt
oversattning fran en engelsk term betecknas som ''langd over allt’. Vid
berikning av skrovmatt skall hansyn inte tas till bogsprot och avvisare.
Aven roder och roderskadda skall lamnas ur rakningen. De torde for ovrigt
inte hora till skrovet.

Med propelleraxeleffekt forstds effekten pd propelleraxeln i en fullt
utrustad motor. Effekten 10 kilowatt motsvarar ca 14 hastkrafier. Uttryc-
ket “eller motsvarande™ syftar pa de fall da begreppet propellcraxeleffekt
inte ar tillampligt.

Grundlaggande for registreringsplikt i fritidsbatsregistret ar att baten
inte skall registreras enligt lagen (1979:377) om registrering av batar for
yrkesmassig sjofart m. m. Som narmare utvecklats i den allminna motive-
ringen bor fritidsbatsregistret i mojligaste man endast omfatta fritidsbitar.
Det ar mot denna bakgrund som nyss ndmnda lag foreslis iindrad vad
giller registreringsplikt. Enligt forslaget, som motiveras i avsnitt 3.2.3,
skall batregisterlagarna samordnas bl. a. pa sa sitt att grinsen for registre-
ring av yrkesmassigt anvinda batar sanks fran 6 till S meter.

I andra stycket anges nar registreringsplikt intrader. Enligt lagen om
registrering av batar for yrkesmassig sjofart m.m. dr det den faktiska
anvandningen som avgor nar baten blir registreringspliktig. En sidan ord-
ning dr mindre lamplig (or fritidsbétar. Saval frin de 6vervakande myndig-
heternas som den enskilde bdtdgarens synpunkt torde ett mer patagligt
kriterium dn anvandningen av biten vara den forsta sjosattningen. Agaren
blir siledes skyldig att registrera biten s& snart den sj0satts om ovriga
forutsattningar for registrering ar uppfyllda. For registreringsplikten sak-
nar det betydelse om béten ar klar for bruk eller inte.

Regleringen innebar att nya batar, som uppfyvlier samtliga krav (or regist-
rering, blir registreringspliktiga vartefter de sjdsitts. For batar som di
lagen borar galla redan ar eller varit sjosatta — dvs. nuvarande bitbestand
— intrader registreringsplikt omedelbart vid ikrafttradandet den | januari
1988. Av punkt 2 i overgangsbestimmelserna framgér dock att sddana
bétar inte behover registreras forran senast den | april 1988.

Registreringsplikt kan endast upphora med stod av nagon av avregistre-
ringsgrunderna 1 10 §. Detta medfor bl.a. au en bat som en gang varit
sjosall inte kan avregistreras omedelbart pi grund av byte ull svagare
motor eller ull foljd av aut den inte alls ar utrustad med motor langre. |
sadana fall kan avregistrering ske tidigast inom ett ar.

Den valda konstruktionen innebar vidare att registreringsphikien inte
upphor enbart beroende pid att béaten tas upp pa land och inte langre
anvands.

Det andra ledet 1 andra stycket avser sidans bitar som forst efter
sjosattningen utrustas pi sd satt att de dé blir registreringspliktiga 1 enlighet
med forsta stycket. Detta géller bl. a. bitar under S meter som inte frin
borjan ar utrustade med motor over 10 kilowatt Registrering skall 1 dessa
fall ske vid den tidpunkt dé baten forses med sidan kompletterande utrust- 33
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Bestammelser om fartygs nationalitet finns i sjolagen. Enligt | § anses
ett fartyg som svenskt om det till mer an hilften ags av svensk medborgare
eller svensk juridisk person. Regeringen cller efter regeringens bemyndi-
gande sjofartsverket kan vidare medge att annat fartyg, vars drift stir
under avgorande svenskt inflytande och vars agare har fast hemvist i
Sverige, skall anses som svenskt.

6 § Avenenannan svensk bat an en sddan som avses i 5 § far pa begaran
av agaren foras in i fritidsbatsregistret, om det med hansyn till batens typ
och anviandning eller annars finns sarskilda skal for att den registreras.

Paragrafen, som motsvarar 8 § i det remitterade forslaget, behandlar moj-
ligheten till frivillig registrering i fritidsbatsregistret.

Bestammelsen har motiverats i den allmianna motiveringen (avsnitl
3:2.3).

Frivillig registrering har hittills kunnat ske enligt S § lagen om registre-
ring av batar for yrkesmassig sjéfart m. m. Avsikten &r att frivillig registre-
ring i framtiden endast skall kunna ske enligt forevarande bestimmelse.

Lagradet har framhallit att det inte av lagtexten eller motiven framgér
hur man skall se pd situationen da flera 4ger en bat gemensamt. Paragrafen
skall enligt lagradet lasas i samband med forslagets bestimmelse om avre-
gistrering av en frivilligt registrerad bat. Lagradet utgir fran att det inte
skall krdvas ndgon aganderattsutredning med behorighetshandlingar m. m.
och staller frigan vad som skall gilla om 4garna inte 4r eniga.

Som lagrédet papekar skall det inte kravas nigon dganderittsutredning i
samband med registrering i fritidsbatsregistret. Lansstyrelsen har alltsé att
i princip godta en anmilan om registrering fran den som uppger sig vara
agare. Av paragrafen jamford med 4 § andra stycket foljer att den som ager
en andel i en bat skall kunna pékalla registrering. Avsikten ar siledes att
varje deldgare som sd 6nskar skall kunna begéra registrering. Registermyn-
digheten har inte anledning att efterforska huruvida delidgarna ar 6verens
om dtgarden. Samma forhallande bor galla i friga om avregistrering av en
bat som registrerats enligt férevarande paragraf. Registermyndigheten be-
hover inte heller da efterforska huruvida enighet rdder om att béten skall
avregistreras. En forutsattning maste emellertid vara att den agare som
begar avregistrering finns antecknad som agare i registret.

Den ordning jag nu beskrivit ar en foljd av att samtliga agare till en bat
enligt mitt forslag jamstalls (4 § andra stycket). Enligt min mening torde
man inte behova befara att konstruktionen leder till olagenheter. Jag grun-
dar denna stdndpunkt pd aut frivillig registrering med stor sannolikhet
kommer att bli en relativt ovanlig féreteelse. Utrymmet for frivillig regist-
rering blir namligen betydligt mindre i framtiden beroende pa registrerings-
pliktens omfattning. Man torde vidare kunna utgd frin att de allra flesta
batagare ar overens inbordes 1 frigor om frivillig registrenng av den sam
agda baten

7§ Den som ager eller forvarvar en bit, som inte ar men skall vara
registrerad, skall skriftligen till en lansstyrelse anmala béten for registre-
ring inom ¢n vecka frin det au den forvirvades eller registreringsplikt
infradde

Prop. 1986/87:121
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Paragrafen motsvarar 9 § i det remitterade forslaget. Prop. 1986/87:121

Lagrdder anfor att 9 och 10 §§ i det remitterade forslaget avhandlar dels
registreringsplikt, dels skyldighet att anmala agarforandringar. Enligt lag-
radet bor dessa amnen skiljas &t genom att 10 § andra stycket 1 det remitte-
rade forslaget arbetas in i 9 § remissforslaget.

Jag ansluter mig till lagradets uppfattning och foreslar att 7 § formuleras
i enlighet med lagradets forslag.

Enligt paragrafen kan anmalan for registrering ske till vilken lansstyrelse
som helst 1 landet.

Med uttrycket dgare skall enligt 4 § forstas aven den som forvarvar en
andel i en bat. Motsvarande galler enligt lagen om registrering av batar for
yrkesmaissig sjofart m.m. For att forenkla registreringsforfarandet kan
enligt 19 § deldgarna ange viss person som ansvarig i forhallande till
registermyndigheten.

Medan tidsfristen rorande yrkesmassigt anvanda batar ar en manad har i
forevarande bestimmelse tiden satts till en vecka. En veckas tidsfrist torde
vara tillracklig generellt sett. For det nuvarande registreringspliktiga bat-
bestdndet innebar paragrafen jamford med punkt 2 i 6vergangsbestammel-
serna att agarna till dessa bétar skall gora registeranmailan senast den |
april 1988.

8 § Den som forvirvar en registrerad bat och sjalv ar skyldig att ha den
registrerad skall inom en vecka skriftligen anmala forvarvet till en lanssty-
relse for anteckning i fritidsbatsregistret. Vid forvarv genom arv, bodel-
ning eller testamente skall tiden riaknas fran arvskiftet eller bodelningen.
Om arvskifte eller bodelning inte behovs skall tiden raknas, vid testamen-
te, frén det detta kom att std fast och i annat fall frin det bouppteckning
efter den avlidne avslutades eller dodsboanmalan gjordes.

Overgar iganderitten till en registrerad bat pa annat sitt an genom arv,
bodelning eller testamente, ar dven den forre agaren skyldig att inom en
vecka fran den nye dgarens forvarv gora anmalan darom till en lansstyrel-
se.

Paragrafen motsvarar 10 § forsta stycket i det remitterade forslaget.

Paragrafen behandlar foérvarv av registrerad bat. En motsvarande be-
stimmelse aterfinns i lagen om registrering av batar for yrkesméssig sjofart
m. m. Till skillnad mot vad som galler betriffande yrkesmassigt anvianda
batar dr enligt paragrafen dven den forre agaren skyldig att anméla den nye
agarens forvarv.

Av forevarande paragraf jamford med 4 § foljer att samtliga deldgare vid
samaganderatt ar skyldiga att gora anmalan till fritidsbatsregistret. Fér att
forenkla registreringsforfarandet kan i sadana fall enligt 19 § deldgarna
ange viss person som ansvarig i forhallande till registermyndigheten.

Lagrddet har anfort att bestammelserna i 10 § forsta stycket remissfor-
slaget beror bl.a. successionsratisliga forviarv. Vid forvarv genom arv
raknas successionen fran arvlatarens dod. Egendomen blir emellertid un-
derkastad sarskild forvaltning — dodsboforvaltning — till dess den genom
arvskifte fordelas bland arvingarna. Savil dodsfallet som fordelningen av
arvet ger saledes tidpunkter av betydelse for f6rvirvet. Finns det bara en

arvinge bortfaller dock det senare ledet, eftersom négot skifte da inte 35
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behovs. Motsvarande forhéllanden kan uppkomma vid forvarv pa grund av
testamente. Efterlamnar den avlidne aven en make, kan dessutom férvary
genom bodelning komma i fraga. Lagridet papekar att dessa for de succes-
sions- och familjeréttsliga forvarven speciella forhallandena har beaktats
vid motsvarande reglering i 51 § bilregisterkungorelsen (1972:599). Efter
huvudregeln — ocksa den foreskriver anmalan inom en vecka fran forvir-
vet — sags dér att, da aganderatten overgdtt genom arv, bodelning eller
testamente, tiden dock skall raknas frén det arvskifte holls eller bodelning
skedde; fordras ej arvskifte eller bodelning skall tiden raknas, vid testa-
mente, frdn det detta blev stdndande och i annat fall fran det bouppteck-
ning efter arvlitaren avslutades. Enligt lagradet ar det inte helt klart hur
anmilningstiderna skall raknas i motsvarande fall enligt det remitterade
forslaget. Endast huvudregeln ar tillamplig och det enda undantag som
gors tar sikte pa den dgarvixling som det innebar nir vid dodsfallet
egendomen Gvertas till forvaltning av den avlidnes dodsbo. Regleringen ar
utformad pa samma sitt som enligt 6 § andra stycket lagen (1979:377) om
registrering av bétar for yrkesmassig sjofart m. m. Det far emellertid enligt
lagridet antas att forvarv av bétar genom arv, bodelning och testamente
kommer att bli betydligt vanligare nar friga ar om fritidsbatar 4n nar det
ror sig om batar for vilka 1979 &rs lag varit i forsta hand avsedd. Behovet
av en klargdrande reglering maste darfor anses storre i friga om fritidsba-
tar. Enligt lagradet kan bestimmelsen lampligen utformas med forebild i
51 § bilregisterkungérelsen.

Jag ansluter mig till lagridets uppfattning och foreslar att paragrafen
formuleras i enlighet med lagradets forslag.

9 § Regeringen foreskriver vilka uppgifter i 6vrigt som #garen till en
registrerad bat skall anmala for anteckning i fritidsbatsregistret.

Enligt 11 § i det remitterade forslaget &laggs agare av en bat att gora
anmilan till fritidsbatsregistret om andra dndrade forhéllanden én dgande-
rattsovergang eller avregistrering.

Lagradet har konstaterat att férslaget inte anger vilka uppgifter som
skall inforas i fritidsbétsregistret utan forutsatter att detta skall bestimmas
av regeringen i en forordning. Som en f6ljd hérav blir enligt lagradet
inneborden av den foreslagna 11 § att regeringen kommer att kunna beslu-
ta dligganden f6r enskilda. Med hansyn till 8 kap. 3 § regeringsformen bor
paragrafen enligt lagradet darfor innehdlla ett uttryckligt bemyndigande.

Jag ansluter mig till vad lagridet anfort och foreslar att paragrafen
utformas i enlighet med lagradets forslag.

Avregistrering

10 § En bat skall avregistreras om den

1. forolyckats, huggits upp eller forstorts,

2. inte langre vanligen ar forlagd i Sverige eller pi grund av dverlatelse
inte langre skall vara registrerad i fritidsbatsregistret,

3. férsvunnit eller overgetts till sjoss och sedan inte antriffats inom (re
ménader,
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4. franhints agaren genom brott och inte antriffats inom tva &r direfter, Prop. 1586/87:121
5. har registrerats enligt lagen (1979:377) om registrering av batar for
yrkesmassig sjofart m.m.,
6. 1 annat fall an som sags 1 1—5 sedan minst ett ar inte skall vara
registrerad enligt S §,
7. ar registrerad enligt 6 § och anmals for avregistrering.

Avregistreringsgrunderna i punkterna 1 —3 overensstammer huvudsakligen
med de som giller enligt 7 § punkterna 1 -3 lagen om registrering av batar
for yrkesmassig sjofart m. m.

Avregistreringsgrunden i punkt 4 har tillkommit med bilregisterkungo-
relsen (1972:599) som forebild.

Avsikten med punkt 5 dr att férhindra dubbelregistrering.

Avregistreringsgrunderna enligt punkterna |-5 tar sikte pa speciella
situationer. Bestammelsen i punkt 6 omfattar andringar i évrigt som med-
for att registreringsplikten skall upphora. Hit hér de fall som har berorts i
anslutning till 5 §. Som exempel kan namnas att en bat upphér att vara
registreringspliktig pa grund av byte till en svagare motor eller till foljd av
att motor inte alls anvands. Det ar uppenbart att ett batregister inte kan
vara uppbyggt pa sa satt att sddana forandringar far omedelbar verkan vad
galler registreringsplikt. For att registret skall vara si tillforlitligt som
mojligt maste viss tid forflyta innan avregistrering kan ske. Samma regel
géller dé avregistrering skall ske enligt punkterna 3 och 4. Avregistrerings- -
grunderna i punkterna 1, 2 och 5 ar dock av sddan karaktir att de kan
medfora omedelbar avregistrering utan att registrets tillforlitlighet rubbas.

Enligt 6 § kan i vissa fall frivillig registrering ske i fritidsbatsregistret.
Avregistreringsgrunden i punkt 7 tar sikte pd sidan registrering.

Som berorts i den allmanna motiveringen kan en bt endast avregistreras
med stod av avregistreringsgrunderna i férevarande paragraf. Den omstin-
digheten att en registrerad bat under l1&ng tid inte brukas eller forvaras pa
land ér sdledes inte ndgon giltig avregistreringsgrund.

11 § Om en bat skall avregistreras enligt 10 § 1—6 ar agaren skyldig att
utan drojsmél till en lansstyrelse skriftligen anmala baten for avregistre-
ring.

Om en lansstyrelse far kinnedom om omstédndighet som avses i 10 § | —
6, far lansstyrelsen sjalvmant avregistrera baten.

Enligt paragrafen skall anmilan om avregistrering ske skriftligen av
agaren. En sddan anmilan skall géras utan dréjsmal.
Registermyndigheten kan, dven utan anmalan frén dgaren, avregistrera
en bt enligt punkterna 1 —6. Méjligheten att avregistrera trots att anmalan
ej har gjorts har inforts efter monster av bilregisterkungorelsen (1972: 599).

Registeravgift
12 § Regeringen far meddela féreskrifter om skyldighet att betala en arlig
registeravgift.
Avgiftsskyldig for en viss bat ar dgaren av bdten. Som agare av en 3



204 Fritidsbaten och Samhdillet

SOU 1996:170

registrerad bat anses den som ar antecknad i fritidsbatsregistret som agare
nar avgiften skall tas ut. Om flera agare ar antecknade ar de solidariskt
betalningsansvariga.

I paragrafen, som motsvaras av 14 § i det remitterade forslaget, behand-
las den érliga registeravgift som skall finansiera registreringen. Den som ar
antecknad som dgare av en bat da avgiften skall tas ut ar enligt andra
stycket skyldig att betala avgiften. Om flera dgare ar antecknade ar de
solidariskt betalningsansvariga. Genom denna konstruktion kan man en-
kelt och objektivt faststalla vem som skall betala avgiften.

I forsta stycket bemyndigas regeringen att faststalla avgiftens storlek
och att meddela narmare foreskrifter om uppbérden av registeravgiften.

I lagradsremissen foreslogs att det skulle vara forbjudet att bruka en bat
for vilken avgiften inte har betalats. Lagrdder har funnit det stotande att en
s pass liten forseelse skall kunna leda till en si pass allvarlig pafoljd som
forbud att bruka baten och har darfér foreslagit att forbudsbestimmelsen
utgdr.

Jag vill inte motsatta mig lagradets forslag och har darfor i forevarande
paragraf inte tagit upp nagon bestimmelse om brukandefoérbud vid utebli-
ven betalning.

13 § Om en bét franhints dgaren genom brott, 4r denne inte skyldig att
betala registeravgift.

Om en bét franhdnts dgaren genom brott och darefter inte kommer till ratta
kan den enligt 10 § punkt 4 inte avregistreras férran tva ar har forflutit.
Som anmarkts i anslutning till ndmnda stadgande har bestimmelsen till-
kommit for att 6ka registrets tillférlitlighet. Agaren till den stulna baten bor
emellertid inte under tvédrsperioden vara skyldig att betala registeravgift.
For att befrias fran avgift maste dgaren underritta en linsstyrelse om att
béten franhants honom genom brott. Till en sidan anmilan bor bifogas en
kopia av gjord polisanmalan.

14 § Registeravgiften paférs genom automatisk databehandling pa
grundval av uppgifter i fritidsbatsregistret utan att beslut meddelas.

15 § Den som har paforts registeravgift enligt 14 § far begara beslut om
avgift.

Begaran skall ha kommit in till en lansstyrelse senast 30 dagar efter den
dag dd avgiften senast skulle ha betalats. Har krav pa avgifien tagits emot
forst sedan denna skulle ha betalats, raknas dock tiden frin mottagnings-
dagen.

Ett ADB-baserat register erbjuder mojligheten att med maskinella rutiner
snabbt och enkelt pafora avgiften. Nigot beslut i egentlig mening fattas
nte. Den som paforts avgift skall dock ha mojlighet att fA fragan provad
genom att han pdkallar ett beslut som kan overklagas. Rutinen overens-
stammer delvis med vad som giller vid paforing av vagtrafikskatt.

Den omstandigheten att ett beslut pékallas eller verklagas befriar inte
enligt 21 § frén skyldighet att betala avgiften. Lansstyrelsen eller domstol
kan dock forordna annat.
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16 § Betalas inte registeravgiften inom foreskriven tid far verkstallighet  Prop. 1986/87: 121
ske enligt utsokningsbalken.

Paragrafen innehéller en regel om verkstallighet som behovs med hansyn
till bestimmelsen i 3 kap. | § utsokningsbalken. Atgirden all pafora avgift
enligt 14 § skall alltsd ses som en exekutionstitel pa grund av vilken
verkstallighet enligt utsokningsbalken far aga rum.

Paragrafen motsvarar 18 § i det remitterade forslaget. I den bestimmel-
sen foreslogs att den betalningsskyldige vid forsummelse att erlagga regis-
teravgift inom foreskriven tid skall fa en betalningsanmaning med en ny tid
angiven. Enligt lagrdder ar det med hansyn till det ringa belopp det ar fraga
om onddigt att lagbinda forfarandet dé avgift inte betalats i tid. Man far
enligt lagradet forutsatta att det utvecklas andamalsenliga rutiner som
beaktar bade de enskildas och de berérda myndigheternas intressen. Jag
ansluter mig till lagradets uppfattning och foreslar att paragrafen far den
lydelse som lagradet foreslar.

Ansvars- och éverklagandebestammelser m.m.

17 § Den som underlater att fullgora sin skyldighet enligt 7 § doms till
boter.

Straffbestammelsen, som motsvarar 19 § i det remitterade forslaget, avser
den som underldter att anmala en bat for registrering.

Som jag tidigare angett i anslutning till 12 § och lagrddets yttrande i
anslutning till den paragrafen skall det inte vara forbjudet att bruka en bat
for vilken avgift inte erlagts. Darmed utgdr motsvarande straffbestam-
melse i det remitterade forslaget.

Lagrddert har vidare betraffande ansvarsbestammelserna i det remittera-
de forslaget patalat att dessa medfor dubbla paféljder for underlatenhet att
fullgora registreringsplikten: dels blir denna underlitenhet i och for sig
straffbelagd, dels medfor den ett sédrskilt straffsanktionerat forbud att
bruka béten. Enligt lagridets mening gar dessa forslag for langt och en
effektiv ordning bor kunna astadkommas med mindre ingripande medel.
Lagradet anser att den mest verksamma pafoljden torde vara forbudet att
bruka baten, sirskilt om detta i enlighet med forslaget riktar sig inte bara
mot agaren sjalv utan aven mot annan brukare. Lagradet finner att denna
paf6lid kan godtas men att den ocksd bor vara tillracklig. Enligt lagradet
foreligger det knappast nagot barande motiv att darutover som en sarskild
forseelse straffbelagga underlitenheten att registrera. Det enda skal som
synes kunna anféras torde vara att man utan en sadan regel blir tvungen att &
i hindelse av agarens bestridande visa att han har brukat baten. Enligt
lagradet kan detta i praktiken knappast innebara nagon storre nackdel. Om
erfarenheterna efter nigon tid skulle visa att det foreligger ett praktiskt
behov av att skirpa pafoljdsreglerna, eller om registret langre fram skulle
ges en vidare funktion kan frigan enligt lagradet tas upp ull ny provning.
Lagradet foreslar siledes aut endast brukande av oregistrerad bat skall 39
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vara straffsanktionerat. Det bor samtidigt enligt lagradet anges | motiven
vad som avses med att bruka en bat.

Den framsta anledningen till att jag i det remitterade forslaget valde ett
system som straffbelagger saval underlitenhet att registrera som brukande
av en oregistrerad bat var att darmed ge lagen en effektiv och lattillampad
sanktionsordning. Jag ar emellertid beredd att halla med lagradet om att
det i vart fall for narvarande kan vara tillrackligt att straffbelagga antingen
underlatenheten att registrera en bat eller brukandet av en oregistrerad
bat. Jag delar emellertid inte lagradets uppfattning att ett paféljdssystem
med straff for olovligt brukande bor viljas. En sidan ordning ar visserli-
gen, som lagrddet papekar, verksam s till vida att den inte bara riktar sig
mot agaren sjalv utan aven mot annan brukare. Enligt min mening ar det
dock frén bl.a. kontrollsynpunkt limpligare att i stallet endast straffbe-
lagga underlitenhet att fullgora registreringsplikt. Med detta alternativ
behover det inte rdda nigon tvekan om vid vilken tidpunkt straffansvar
kan intrada. Detta framgar namligen av vad som i S § sags om registre-
ringspliktens intride.

Mitt forslag innebar sdledes att 20 § i det remitterade forslaget angdende
straff for brukande av en oregistrerad bat utgar.

18 § Den som underldter att fullgora sin skyldighet enligt 8 § och 11 §
forsta stycket déms till boter, hogst ettusen kr.

Ar sdvil férutvarande som ny agare skyldig att gora anmalan enligt 8 §
forsta och andra styckena och limnar en av dem féreskrivna uppgifter, ar
dock den andre fri fran ansvar.

Straffbestimmelsen avser anmalan om aganderattsovergang och anmailan
om avregistrering.

Andra stycket har en direkt motsvarighet i 90 § andra stycket bilregister-
kungoérelsen (1972:399).

19 § 1fraga om bat som ags av bolag, forening eller annat samfund eller
stiftelse eller annan sadan inrattning eller av flera personer med samégan-
derétt kan en ldnsstyrelse pa begaran av samfundet, inrattningen eller
samtliga delagare i fritidsbatsregistret godta viss person som birare av
agares skyldigheter och ansvar enligt denna lag. Vad som i lagen sigs
rorande skyldigheter och ansvar for agare av bat géller darefter denne.

Bestammelsen, som motsvarar 23 § i det remitterade forslaget, har inforts
efter ménster av vagtrafiklagstiftningen. Motsvarande regel aterfinns i
vagtrafikkungorelsen (1972:603), fordonskungérelsen (1972:595), bilav-
gaskungoérelsen (1972: 596) och bilregisterkungorelsen (1972:599). I forhal-
lande till vagtrafiklagstiftningen har det tillagget gjorts, att ocksa vid sam-
aganderatt viss person kan utses som ansvarig for agares skyldighet enligt
lagen.

Enligt lagrdder torde bestammelserna visserligen i de flesta fall leda till
en andamalsenlig ordning, men det finns en risk for att reglerna kan
missbrukas och leda till otillfredsstallande resultat i enskilda fall, t.ex.
betraffande det straffrattsliga ansvaret. Man kan ocksi enligt lagradet
fraga sig om verkligen betalningsansvaret (or registeravgiften bor laggas pa
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en sarskild person. Lagridet anser det bast att inte reglera dessa fragor i Prop. 1986/87: 12
lagen.

Med tanke pé all bestammelserna i lagen om agarc av en bat aven galler
den som ager andel 1 en bat bor forevarande paragraf bl betydelsefull for
att forenkla registreringsforfarandet. Jag har i anslutning tll 4, 7 och 8 §§
framhallit just denna omstandighet. | motsats till lagrddet anser jag att
bestammelsen bor kvarsta. Pa lagradets inradan har jag dock i lagtexten
infort ett krav pa att lansstyrelsen skall godta den person som anvisas som
barare av agarens skyldigheter och ansvar. Med den kompletteringen
behover enligt min mening inte ndgra sarskilda olagenheter med regeln
befaras.

20 § Regeringen cller cfter regeringens bemyndigande sjofartsverket fér i
det sarskilda fallet eller genom foreskrift medge undantag fran bestammel-
serna om registreringsplikt och avgiftsskyldighet i denna lag.

Enligt paragrafen ges regeringen eller efter regeringens bemyndigande
sjofartsverket ritt ait meddela undantag fran lagens bestimmelser. Undan-
tag kan medges antingen i det sarskilda fallet eller genom normgivning. Vid
tllampning av bestammelsen skall fritidsbdtsregistrets andamal och an-
vandningsomraden beaktas. Undantag fran registreringsskyldighet skulle
t.ex. kunna medges d det med hansyn till bttyp och anvindningsomrade
framstér som olampligt eller onddigt med registreringsskyldighet. Avsikten
ar att bestammelsen endast skall tillampas 1 undantagsfall.

21 § Enregistermyndighets beslut i det sarskilda fallet far 6verklagas hos
kammarratten genom besvar. Foreskrift om overklagande av sjofartsver-
kets beslut med stod av bemyndigande enligt 20 § meddelas av regeringen.
Pékallas beslut av en lansstyrelse enligt 15 § eller dverklagas ett sadant
beslut till domstol, befriar detta inte den avgiftsskyldige fran att i behorig
ordning betala avgift som paforts honom eller faststallts genom beslutet.
Detta giller inte om annat forordnas av lansstyrelsen eller domstolen.

Enligt paragrafen 6verklagas beslut i sarskilda fall av en ldnsstyrelse och
sjofartsverket till kammarratt. Ratten att overklaga beslut med stod av
bemyndigande regleras i den férordning som innehéller bemyndigandet.

Av andra stycket framgér att skyldighet att betala registeravgift kvarstar
trots att beslut enligt 15 § pakallats eller besvar anforts over sadant beslut.
Lansstyrelsen eller domstol kan dock forordna att avgiftsskyldigheten tills
vidare e) skall galla.

Overgdngsbestammelser

1. Denna lag trader 1 kraft den 1 januari 1988.
2. Registreringsplikt intrader vid lagens ikrafttradande for en bat som di
ar sjosatt eller som tidigare har varit sjosatt. I stallet for den 1 7 § angivna
udsfristen skall galla att anmalan for registrering skall ske senast den
1 april 1988.
3. En bat som vid ikrafttradandet ar inford i det bétregister som fors 41
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enligt lagen (1979:377) om registrering av batar for yrkesmassig sjofart
m.m. och som skall vara registrerad i fritidsbatsregistret, skall genom
sjofartsverkets forsorg utan drojsmal 6verforas till detta register.

4. En bat som har upptagits i skeppsregistret enligt punkt S overgangs-
bestammelserna till lagen (1973: 1064) om Zndring i sjolagen (1891:35s. 1)
skall ej inféras i fritidsbétsregistret. Avfors baten ur skeppsregistret enligt
denna foreskrift skall den inforas i fritidsbatsregistret, om den skall vara
registrerad enligt denna lag.

Enligt 5 § andra stycket i den nya lagen intrider registreringsplikt dd en bét
forsta gdngen sjositts. Punkt 2 i dvergéngsbestammelserna tar sikte pa
sadana batar som redan ar eller varit sjosatta vid ikrafttradandet. Till
denna grupp hor alla de batar som tidigare varit sjosatta men som forvaras
pa land vid ikrafttradandet.

Lagrddet har betriffande punkt 2 papekat att bestimmelsen leder till att
aven bétar som har tagits ur bruk kommer att omfattas av registreringsplik-
ten. Detta kan i en del fall féranleda onédigt kréngel och berittigad irrita-
tion hos enskilda batigare. Med hinsyn till registrets syfte enligt 2 § synes
det ocksé enligt lagridet vara fel att registrera andra bétar 4n sddana som
faktiskt anvands. Lagradet férordar darfor den andringen att registrerings-
plikten betraffande en bat som inte ir men tidigare varit sjosatt intrader
forst en vecka efter sjosattningen.

Enligt min mening r det, for att syftet med registret skall uppnés,
véasentligt att det nuvarande batbestindet s3 snart som mojligt efter lagens
ikrafttradande blir registrerat i fritidsbatsregistret. Vid den tidpunkt d&
lagen trader i kraft ar de flesta batar upplagda pa land fér vinterforvaring.
Aven om registreringsplikten i princip bér intrada da lagen trader i kraft for
batar som d& redan ar sj0satta eller som varit sjosatta ar det enligt min
uppfattning tillrickligt om det befintliga batbestandet hinner registreras
fore sjosattningen varen 1988. De foreslagna overgangsbestimmelserna
ger darfor en tidsfrist till den 1 april 1988 for registrering av dessa bétar.
Denna 6vergéangstid bor ocksd underlatta registermyndigheternas arbete.
Reglerna kommer visserligen att innebira att registreringsskyldighet in-
trader ocksa for ett begrénsat antal batar dar det kan rida oklarhet om de
kommer att anvindas igen. Agarna till dessa batar kan sjalvfallet uppleva
registreringsskyldigheten som onddig. De forhallandevis méttliga olagen-
heterna for vissa bétigare uppvigs dock enligt min mening av fordelarna
med en regel som underlattar registreringen av det nuvarande bitbestin-
det. Till skillnad fran lagradet anser jag saledes att Overgdngsbestimmel-
sen i punkt 2 bor utformas i enlighet med det remitterade forslaget.

Genom den nya lagen infors ett registreringssystem som innebar att
endast batar som ar registreringspliktiga enligt lagen om registrering av
bétar for yrkesmissig sjofart m. m. skall registreras i det batregister som
fors av sjofartsregistret vid Stockholms tingsratt. Mojligheten att frivilligt
registrera batar i batregistret upphor. Punkt 3 i overgangsbestimmelserna
avser sadana bitar som skall registreras enligt den nya lagen och som
redan ar registrerade i sjofartsregistret pa begaran av batiagarna. For au
underlitta 6vergangen ill den nya registreringsordningen foreskrivs att
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sjofartsverket skall ombesorja 6verforingen till fritidsbatsregistret. Agarna  Prop. 1986/87: 121
av de aktuella batarna behover siledes inte anmala batarna till det nya
registret.
Punkt 4 i overgangsbestammelserna avser de fritidsbatar som ar inteck-
nade enligt aldre bestammelser. Dessa batar skall enligt namnda over-
géngsbestammelser till andringen i sjolagen vara registrerade i skeppsre-
gistret sa lange de besvaras av inteckning.

5.2 Forslaget till 4ndring 1 sjolagen (1891:35s. 1)

Andringen i 2 § sjolagen 4r av redaktionellt slag foranledd av att ett sérskilt
fritidsbatsregister infors. Jag vill papeka att det nuvarande bemyndigandet
1 8 § andra stycket for regeringen att meddela foreskrifter om fartygs
identifiering och mérkning ocksad kommer att galla batar som registrerats i
det nya fritidsbatsregistret.

5.3 Forslaget till andring 1 lagen (1979:377) om registrering
av batar for yrkesmassig sjofart m. m.

Andringen innebir att S § upphivs samt att lydelsen 4ndras av 1,4, 7-9 §§
samt fjarde stycket av 6vergangsbestimmelserna till lagen.

Andringen av 1 § dr av redaktionell karaktar.

Enligt 4 § i dess nuvarande lydelse skall yrkesmassigt anvinda batar
vars storsta langd Overstiger 6 meter registreras. 1 fraga om batar som
anvands till fiske eller annan fangst géller registreringsplikt endast sddana
batar som anvinds i saltsjon. Andringen innebar dels att batar vars storsta
langd 6verstiger S meter i fortsattningen skall registreras och dels att ocksa
bétar som anvénds till fiske eller annan fangst 1 insjovatten skall registre-
ras.

Enligt 5 § har under vissa forutsattningar frivillig registrering kunnat ske
i batregistret. Som anforts i anslutning till 6 § lagen om fritidsbatsregister
skall frivillig registrering i framtiden ske endast i fritidsbatsregistret under
samma fOrutséttningar som hittills.

Pé forslag av lagrddet har vissa redaktionella andringar gjorts i 7 §, 8 §
andra stycket och 9 §. Andringarna ar framst foranledda av att S § upp-
havs.

Andringen i 8 § tredje stycket ar foranledd av prop. 1980/81:38 om
andring i brottsbalken, m. m. (botesstraffen). | propositionen (s. 16) uttalas
att maximum for penningboter inom specialstraffritten regelmassigt bor
justeras till att omfatta hogst 1000 kronors boter samt att fragan bor
beaktas i samband med att dndringar gors i de aktuella forfattningarna av
andra skal.

Fjirde stycket i overgéngsbestammelserna har sin motsvarighet i punkt
4 overgdngsbestammelserna till lagen om fritidsbétsregister. Bestimmel-
sen avser saledes de batar som ar intecknade enligt dldre bestammelser.
Med hénsyn till att frivillig registrering inte lingre skall kunna ske i regist-
ret for yrkesmassigl anvianda béitar har overgingsbestimmelsen andrats.
Om en tidigare intecknad bit avfors ur skeppsregistret skall enligt den nya 43
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lydelsen frivillig registrering inte kunna ske i registret for yrkesmassigt
anvanda batar.

Andringarna i forevarande lag innebdr som namnts en viss utvidgning av
registreringsplikten. En bt som p3 grund av andringarna skall registreras
och som anvands yrkesmassigt vid lagens ikrafttradande den 1 januari 1988
skall till folyd av regeln i 6 § forsta stycket samma lag anmalas for registre-
ring senast den 1 februari 1988. En bat som blir registreringspliktig — dvs.
anvands yrkesméssigt — efter ikrafttradandet skall enligt 6 § forsta stycket
anmalas for registrering inom en ménad frén det baten blev registrerings-
pliktig.

I anslutning till 8 § lagen om fritidsbatsregister har jag anfort att paragra-
fen pa 6rslag av lagrddet har utformats med férebild i S1 § bilregisterkun-
gorelsen (1972:599). Enligt min mening finns det inte anledning att, som
lagradet ifragasatt. géra motsvarande andring i 6 § andra stycket lagen
(1979:377) om registrering av batar for yrkesmassig sjofart.

5.4 Forslaget till andring i lagen (1986:371) om flyttning av
fartyg 1 allmdn hamn

'Vid tillimpning av lagen om flyttning av fartyg i allmén hamn skall den som
ar antecknad i skeppsregistret resp. nuvarande btregister anses som 4gare
av fartyget. Andringen innebir att bestammelsen (6 §) kompletteras med
en hdnvisning aven till fritidsbatsregistret. Vid tillimpning av lagen om
flyttning av fartyg i allman hamn skall siledes dven den som ar antecknad i
fritidsbatsregistret anses som agare.

6 Hemstallan

Med hanvisning till vad jag nu har anfort hemstiller jag att regeringen
foreslar riksdagen att anta forslagen till

1. lag om fritidsbatsregister,

2. lag om andring i sj6lagen (1891:35 s. 1),

3. lag om andring i lagen (1979:377) om registrering av batar for yrkes-
massig sjofart m.m.,

4. lag om dndring i lagen (1986:371) om flyttning av fartyg i allman hamn.

7 Beslut

Regeringen ansluter sig till féredragandens Gverviganden och beslutar att
genom proposition foreslé riksdagen att anta de forslag som féredraganden
har lagt fram.

Prop. 1986/87: 121

44
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Bilaga | Prop. 1986/87: 121
Trafiksakerhets-
verkets lagforslag

Forslag till

Lag om registrering av batar
Harigenom foreskrivs foljande

1 § Denna lag galler registrering av batar i det batregister som avsesi2 &
sjolagen (1891:35s. 1).

Lagen galler dock inte batar som till halften eller mer 4gs av utlindska
fysiska personer som ar bosatta utomlands eller av utlindska juridiska
personer eller som tillhor staten och ar avsedda uteslutande for statsanda-
mal och inte for affarsdrift.

2 § Batregistret skall anvandas for statistikindamal och for identifiering
och kontroll av batar. Registret skall foras genom automatisk databehand-
ling av myndighet som regeringen bestimmer.

3 § Bestammelserna i denna lag om en agare av en bat galler i friga om
en bat som innehas pé grund av kreditkop med férbehall om &tertagande-
ratt innehavaren.

4 § I batregistret skall inforas varje sjosatt bat

1. vars skrov har en storsta langd av minst fem meter och drivs med
segel eller motor, eller

2. som drivs med en motor vars effekt overstiger 13 kilowatt.

5 § Enagare av en bat skall skriftligen anmala baten f6r registrering inom
en vecka fran det att den blev registreringspliktig.

6 § I samband med registreringen skall biten tilldelas en regist:rbeteck-
ning.

7 § Enbatavregistreras efter skriftlig anmélan av dgaren

1. om baten forolyckats, huggits upp eller forstorts,

2. om baten pa grund av andrade dganderittsférhdllanden inte langre ar
registreringspliktig,

3. om béten forsvunnit eller dvergivits till sjoss och sedan inte horts av
under tre manader.

4. om béten pa grund av ombyggnad inte langre ar registreringspliktig
enligt denna lag,

S. om béten frinhants agarcn genom brott och inte antraffats inom tva ar
darefter,

6. om baten 1 annat fall an som sidgs i 1—5 sedan minst ett ar inte ar
registreringspliktig.

Far registreringsmyndigheten kinnedom om omstindighet som avses i
forsta stycket 1-5 far myndigheten sjalvmant avregistrera baten.

8 & Foren registrerad bat utgdr en registerhdliningsavgift. Avgiften utgar
for helt kalenderar.

9 § Skyldig att betala registerhallningsavgiften dr den som dr antecknad i
bitregistret som agare till baten vid ingdngen av den ménad under vilken
avgiften skall paforas. Har en bét flera dgare ar de solidariskt betalnings-
ansvariga. 45



212 Fritidsbaten och Samhdillet

SOU 1996:170

10 § Registerhéllningsavgiften pafors av registreringsmyndigheten ge-
nom automatisk databehandling utan att sarskilt beslut meddelas.

11 § Anser nagon att registerhallningsavgift oriktigt har paférts honom
far han inom 30 dagar efter den dag da kravet pa avgiften mottogs pakalla
beslut om faststallelse av avgiften hos registreringsmyndigheten.

Pékallas et sadant beslut befriar detta inte den betalningsskyldige fran
att inom foreskriven tid betala avgiften.

Registreringsmyndigheten far besluta om faststallelse av registerhéll-
ningsavgiften utan att nagot beslut har pdkallats, om det foreligger sarskil-
da skal.

12 § Betalas inte registerhallningsavgiften inom foreskriven tid skall den
betalningsskyldige alaggas att inom viss tid betala avgiften. Foljs inte
alaggandet skall avgiften indrivas. Regeringen far foreskriva om avgiftshoj-
ning i samband med indrivningen.

13 § For registerhallningsavgiften galler vad som sigs i uppbordslagen
(1953:272) om indrivning, avkortning och avskrivning av skatt.

14 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer medde-
lar ytterligare foreskrifter i de avseende som anges i denna lag och fore-
skrifter om undantag fran lagen. Detsamma géller foreskrifter om uppgifter
som behovs for tillampningen av lagen och om skyldighet att anmila
andring av sddana uppgifter.

Regeringen faststéller registerhallningsavgiften och meddelar foreskrif-
ter om besvar over beslut enligt denna lag.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer fér i enskilda
fall medge undantag fran lagen.

15 § Den som underlater att fullgéra sin skyldighet enligt 5 § doms till
boter, hogst ettusen kronor.

Den som utan lov brukar en annans bt och bdten darigenom blir
registreringspliktig doms i agarens stalle enligt forsta stycket.

1. Denna lag trader i kraft den 1 mars 1986.

2. Genom lagen upphavs lagen (1979:377) om registrering av batar for
yrkesmassig sjofart m. m.

3. Utan hinder av ikrafttradandet skall en bét som inte ar registrerings-
pliktig enligt lagen (1979:377) om registrering av batar for yrkesmassig
sjofart m.m., registreras enligt denna lag om anmalan darom gors efter
utgdngen av augusti ménad 1985.

I fraga om sadana bdtar skall bestaimmelserna i denna lag, utom savitt
avser 5 8. 813 §§ och 15 &, tillimpas frin denna tidpunkt..

4. Batar som vid ikrafttradandet ér inforda i det bétregister som fors av
sjofartsregistret och som ar registreringspliktiga enligt 4 §, skall genom
registreringsmyndighetens forsorg foras in i det bétregister som sags i
denna lag.

S. Avfars bat som har upptagits i skeppsregistret enligt punkt S over-
gangsbestammelserna till lagen (1973:1064) om dndring i sjolagen (1891:27
s. 1) skall den foras in i batregistret om den ar registreringspliktig enligt
denna lag.

6. Regeringen meddelar de yuterligare overgingsbestammelser somi be-
hovs

Prop. 1986/87: 121
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