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Den statliga transportforskningens organisatoriska
framväxt och utveckling

Den statliga sektorsforskningen inom transportomrâdet har sitt ur-
i konkreta tekniska problem framför allt i med pla-sambandsprung

neringen trafikanläggningar kvalifice-och byggandet krävdeav som
förrad kunskap lösas. Till början ägde forsknings- ochatt ut-en

vecklingsinsatsema till del inom de olika förvaltningsmyn-stor rum
dighetema. I första för tillgodose utbildningsbehovenhand växteatt

också efterhand fram vid främstdet forskningsresurser de tekniska
formhögskolorna i bl.a. och trafiktekniska institutio-transport-av

Även från högskolan fristående forskningsresurser framväxtener.
relativt tidigt. Ett exempel väginstitutet blev huvudmanär statensom
för år 1925.

Transportforskningen har sedan successivt ökat i omfattning och
täckt allt delar Från varittransportsektorn. ha tämligenstörre attav
smal och starkt uppdelad på specialiserade forskningsdiscipliner har

och komplicerade frågeställningar medfört att ansatsemanya mer
blivit allt tvärvetenskapliga. Framväxten bredare ochmer av en mer
sammanhållet organiserad transportforskning har också hela tiden
varit kopplad till motsvarande framväxt samlad trafikpo-nära av en
litik. kanDetta uttryck för forskningen successivtett attses som an-

till inom samhället i övrigt allt tydligare känt behovpassats ett av en
helhetssyn på samhällets transportfunktioner.

Transportforskningens nuvarande organisation utformades till sina
huvuddrag i början 1970-talet, bl.a. inrättandet Trans-av genom av
portforskningsdelegationen TFD under 1980-talet ombil-senare-
dat till nuvarande Transportforskningsberedningen TFB och Sta--

Väg- och trafikinstitut VTI år 1971.tens

års1963 trafikpolitiska beslut

Upprinnelsen till dessa reformer 1963 års trafikpolitisjka beslutär
fannsdet mycket starka motiv för kontinuerligattsom angav en

grund- och mälforskning underlag för trafikpolitiska bedöm-som
ningar åtgärder.och Som följd härav fick 1964 års transport-en
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transportforskningensforskningsutredning i uppgift överatt se

framtida organisation.

betonades forskningens roll förI direktiven till utredningen att
skulle lösas så effektivt ochtransportfrågoma i samhället kunna ra-

undvikationellt möjligt. Särskilt framhölls vikten att attavsom
lokaliserad ellerblir feldimensionerad, olämpligttransportapparaten

felåtgärdad. direktiven konstaterades också den dåva-i övrigt I att
otillräcklig, osystematisk och splittrad ochrande forskningen ettvar

flerårigt forskningsprogram för samordna olikaväl genomtänkt att .
efterlystes.insatser

års transportforskningsutredning1964

Transportforskningsutredningen lade 1968 fram förslag dels in-om
transportforskningsinstitut, bildandeträttandet särskilt delsett avav

till kommunikationsdepartementet knuten transportforskningsde-en
uppgifter inom transportforskningsområ-legation med samordnande

1968:34.det SOU

bildathelstatliga transportforskningsinstitutet föreslogs bliDet nya Isammanslagning dåvarande Statens Väginstitut och degenom en av
forskningsorgan till Statens Trafiksäkerhetsråd. Ut-knutnasom var

ansåg fram-redningen transportekonomisk forskning borde fåatt en
skjuten ställning vid institutet. Utredningen ansåg vidare institutetatt
på sikt borde tillföras för forskning jämväg, sjöfart ochresurser om
luftfart godshanteringsteknik och terminaler.samt om

transportforskningsrâd diskuterades. UtredningenInrättandet ettav
Forskningsrådstannade emellertid för förslaget Statens Tekniskaatt

därefter Styrelsen för Teknisk Utveckling, STU, nuvarande Nä-
teknikutvecklingsverket, NUTEK borde få huvudansvaretrings- och

bidragsgivande för transportforskning. Samtidigt skullesom organ
för transportforskningsfrâgor tillsamarbetskommitté knutenen

forskningsrådens samarbetsdelegation bildas.

Med hänsyn till de belopp förmedlades till transponforsk-stora som
ningen vid sidan forskningsråden ansåg utredningen ocksådetattom
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borde inrättas transportforskningsdelegation knuten till kommuni-en
kationsdepartementet. Delegationen skulle ha till uppgift verkaatt
för samordning och effektivt utnyttjande tillgängliga forsk-etten av
ningsresurser. Delegationen skulle också forum för dis-utgöra ett
kussioner och överläggningar i frågor med anknytning till forskning
inom transportområdet till den transportpolitiska debatten.samt

Transportforskningsgruppen

De förslag 1964 års trafiksäkerhetsutredning lämnadesom utsattes
för kritik från många remissinstanser och kom aldrig genomförasatt
i sin ursprungliga form. l stället tillsatte regeringen 1970 särskilden

-transportforskningsgruppen för överarbeta utredningensgrupp att-
förslag.

Enligt transportforskningsgruppens direktiv borde blivandeett
transportforskningsinstitut omfatta Väginstitutets verksamhet och
Trafiksäkerhetsrädets forskning däremot inte tillföras någramen re-

för och trafikekonomisk forskningtransport- i vidaresurser mening.
Gruppen skulle lämna förslag till lämplig organisation för sådantett
institut. Gruppen skulle vidare utredanärmare utformning och verk-
samhet för underställt kommunikationsdepartementet,ett organ som
skulle för samordnings- och planeringsfunktionemasvara samt
forskningsrådsfunktionen inom transportområdet.

Transportforskningsgruppen lämnade 1970 förslag i huvudsaksom
anslöt till de givna direktiven DsK 1970:4. Man föreslog således att
det skulle inrättas vägtrafikinstitut skulleett för FoUsom svara
främst avseende vägtrafikvägar, och trafiksäkerhet. Samordningen

FoU på transportomrâdet borde enligt transportforskningsgrup-av
åstadkommas bl.a. ändamålsenlig fördelningpen genom en av ansvar

och uppgifter mellan centralt samordningsorgan,ett berörda för-
valtningsmyndigheter och forskningsorgan.

En grundläggande uppgift för det föreslagna samordningsorganet
borde enligt kartlägga och behovatt i frågagruppen vara resurser

FoU-verksamhet inom transportområdet förom fortlöpandeatt
kunna samlad bild läget. Som viktigt led i kartläggnings-ge en av ett
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litteraturbevakning utveckling dokumenta-arbetet framhölls och av

dokumentationstjänst inom FoU-området.tion och

förutsattes initiera angelägna FoU-pro-Samordningsorganet kunna
ansågs stimulera berörda förvalt-jekt. Detta kunna ske attgenom

olika uppgif-ningsmyndigheter och forskningsinstitutioner att ta upp
inom för normala verksamhet. Samordningsorganetderaster ramen

finansiellt för sådan FoU.borde enligt kunna erbjuda stödgruppen
föreslogs också Trafiksäkerhetsrådets forskningsråds-Det överta

funktion.

fortlöpandeSamordningsorganet skulle också ha till uppgift att svara
redovisning betydelse förför sammanställning och underlag attav av

trafikpolitiken myndigheternasfölja och för och statsmaktemasupp
långsiktiga planering. skulle vidare ankomma det föreslagnaDet
samordningsorganet sammanhållet för deutformaatt ett program
statliga insatserna på transportforskningsområdet.

Transportforskningsgruppen föreslagnakonstaterade detatt sam-
ordningsorganet skulle få väsentligt omfattande ochkomma att mera i
aktiva uppgifter forskningsråden. Gruppen ansågde egentligaän att

bli fördetta borde avspeglas i föreslogs delegationennamnet ut-som
skulle iveckling och forskning på transportområdet. I delegationen

första hand ingå företrädare för främsta resultatetde avnämama av
från FoU-arbetet.

fö-För FoU i fråga främst vägtrafik trafiksäkerhetochvägar,om
sammanhålletreslog transportforskningsgruppen nämnts att ettsom

sammanslagninginstitut Vägtrafikinstitutet -skulle bildas engenom-
Väginstitutet och Trafiksäkerhetsrådets forskningsorgan. lnstutetav

kompletterasskulle också bete-med vissa avsedda för bl.a.resurser
endevetenskaplig forskning. Transportforskningsgruppen ansåg att
institutet skulle kunna transportfor-utföra forskning andraäven om

främst från teknisk och metodologisk synpunkt har näramer som
anknytning till och vägtrafikforskningen.väg-

Gruppen ansåg institutet till finansierasdelen bordestörreatt genom
uppdragsverksamhet från myndigheter och andra intressenter inom i
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vägtrafikområdet. För vidmakthålla och utveckla denförsta hand att
kvaliteten och kompetensen inom sitt område bordevetenskapliga
bedriva forsknings- och utveckling, främstinstitutet vidare egen av

finansieraskunskapsuppbyggande slag. Denna verksamhet skulles.k.
ansåganslag. Gruppen också institutet bordedirekta att gesgenom

forsknings-myndighetsuppgifter den egentliga ochvissa utöver ut-
väsentligvecklingsverksarnheten. Som uppgift i detta sammanhangen

framtagna resultat lämplig utformningframhölls och sprid-att ge
Transportforskningsgruppen ansåg betydande insatserning. bordeatt

ändamålsenlig utåtriktad infonnationsverksamhet.ägnas en

TFD och VTIInrättandet av

Transportforskningsgruppens förslag allmänt positivamöttes av re-
missyttranden. Regeringens proposition 1971:79 riksda-prop och

i TU 1971 1971:190beslut :7, rskr överensstämde också i alltgens
i väsentligt med förslag. beslut innebarDessa Transport-attgruppens

forskningsdelegationen TFD och Statens trafikinstitutVäg- och
VTI inrättades från och med juli 1971. Transportforsknings-den 1
delegationen lokaliserades Stockholmtill medan Statens Väg- och
trafikinstitut efter övergångsperiod skulle flyttas till Linköping.en

Efterhand fick båda organisationerna vissa uppgifter. fickVTInya
1972 för dokumentationsverksamhetredan inom sittt.ex. ansvar an-

svarsområde. Ett exempel det fick förTFDärannat ansvar som
transportsystemstudier inom för det under industrideparte-ramen

särskilt upprättade energiforskningsprogrammet.mentet

VTI-utredningen

flyttadeVTI 1975 till Linköping. Flyttningen innebar avsevärden
l resursförstärkning vad gäller utrustning med bl provvägshal-nyaa

lar och krockbana förstärkning också innebar ökadeen en som-
kostnader för hyra, underhåll, drift Detta korn medföraattm.m.
ekonomiska problem för i formVTI kraftiga rörelseunderskottav
under år. särskildnågra En utredning tillsattes 1978 för överatt se
VTI:s verksamhet och ekonomi DsK 1978:11.
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fanns förutsättningar i nå-fram till det inteUtredningen kom attatt

expandera uppdrags-grad situationenhögre möta attgenomgon
åtgärder borde in kostnader ochmarknaden över-sättas motutan att

organisato-borde i detta syfte vissai personal. Dessutomkapacitet
förbättra prissättningförändringar genomföras för ochriska att

egeni-Utredningen ansåg exempelvis VTI:skostnadsmedvetande. att
uppdragsforskningen borde skiljas striktnitierade forskning och
ekonomiskt. Samtidigt pläderade emellertidplaneringsmässigt och

verksamhet borde priori-utredningen för kunskapsuppbyggandeatt
förväntasinom de marknadssektorer kan växa.teras som

ägnade också betydande uppmärksamhet samverkanUtredningen
organisationer med verksamhet betydelsemellan VTI och andra av

fanns vissa problem i kopp-för Utredningen fann bl.a. detVTI. att
å uppdragsgi-å sidan VTI:s FoU och andra sidanlingen mellan ena

FoU-resultaten. Problemen gällde inte minstanvändningvarnas av
dominerande uppdragsgivare Vägverket.och dessVTI

mellansamverkan VTI och Vägverket analysera-syfte förbättraI att
organisationsmodeller innebar in-VTI-utredningen olikade som en

helt eller delvis vägavdelningen Vägverket. Utred-tegrering med
fördelarna fristående övervägdeningen fann dock med VTIatt ett

ändå förbättranackdelarna. För samverkan och undvikaöver att
föreslogöverlappningar i verksamheten utredningen VTI, Väg-att
tillsammansoch Trafiksäkerhetsverket skulle utarbeta rullan-verket

femårsplaner FoU-verksamheten. Möjligheterna till växel-de över
vidare lik-tjänstgöring mellan VTI och Vägverket borde undersökas
iförutsättningama utnyttja VTI-personal Trafiksäkerhets-attsom

verkets verksamhet.

mellan ochUtredningen ansåg vidare samarbetet TFD VTI inteatt
utvecklats i enlighet med de ursprungliga intentionerna. Fråganhade

föremålborde enligt utredningen bli för särskild översyn.en

rådförslag och allmänna VTI-utredningen uttryck förDe som gav
i utsträckning.förverkligades allt döma mycket litenattav
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års1979 trafikpolitiska beslut

Det trafikpolitiska beslutet 1979 utgjorde statsmaktemas första sam-
lade ställningstagande till trafikpolitiken sedan 1963. Beslutet innebar
bl ändrad på trafikens kostnadsansvar samtidigt ökada en syn som
vikt lades vid frågor trafiksäkerhet, miljö och energihushåll-som

Återigenning. slog från statsmaktemas sida fastman transport-
forskningens betydelse för nå mål ställts på trafikområ-att som upp
det.

1979 års trafikpolitiska beslut innefattade också direkt resursför-en
stärkning för forskningen på handikappområdet och för den kollek-
tiva tätortstrafiken. Vidare inrättades Kollektivtrafikberedningen
KTB för bl.a. effektivisera FoU-arbetetatt avseende den kollektiva
tätortstrafiken. Genom 1980 års sjöfartspolitiska beslut ökades också
forskningsmedlen inom sjöfartsområdet.

detI trafikpolitiska beslutet gjordes också vissa allmänna påpekanden
forskningens inriktning. Som viktiga uppgifter förom transport-

forskningen bl.a:angavs

klarlägga de förhållanden påverkaratt transportsektomssom ut--
veckling,

utföra teknisk forskning föratt erhålla bättre transportleder,att-
transportmedel, hanteringsutrustning m.m,

utföra forskning för höjaatt effektiviteten iatt transportsystemet-
och därmed sänka kostnaderna,

utveckla metoder vad gäller trafikplanering,att prognoser- m.m.

Med utgångspunkt i bl.a. dessa överväganden tillkallades 1980 års
transportforskningsutredning fick i uppdrag forsk-översom att se
nings- och utvecklingsverksamheten inom transportområdet.

utredningensI direktiv konstaterades på arbetsuppgifternaatt synen
forskningför och utveckling inom transportområdet ändrats. Det



8
miljövikt lagts vid bl.a. trafiksäkerhet, ochframhölls ökadatt ener-

behandlasgiförbrukning. Vidare påpekades alltatt transporterna mer
produktionen det ömsesidigaintegrerad del i och beroen-attsom en

mellan utveckling och bebyggelse- ochdet transportsystemets sam-
hällsutvecklingen blivit tydligare. Behovet trafikformer, nyaav nya

trafikmedel drivmedeloch utvecklade och samttransportsystem nya
öka.och drivkällor bedömdes också komma att

förändringar krav påEnligt direktiven innebar dessa ökade trans-
ökad samverkan mellanportforskningen och medförde behov av

övriga intressenterFoU-stödjande och mellan iolika trans-organ
portforskningen. Vidare ansågs behovet samverkan forskareav

liksom påemellan mellan forskare och öka, kravenavnämaresamt
informations- och dokumentationsverksamheten.

direktiven framhölls också forskningen inom transportområdetI att
organi-uppdelad på antal myndigheter, institutioner ochär stortett

sationer ställer särskilda krav på samordning. Såväloch dettaatt
mel-vikten undvika dubbelarbete risken för gränsytoratt attsomav

påpe-olika ansvarsområden inte blir tillräckligt beaktadelan organs
vkades.

Inslaget kortvariga projekt inom transportforskningen ansågsav vara
så det motverkade kontinuiteten och kunde inverka negativtstort att

forskningens kvalitet. Möjligheterna byggaatt pro-upp en mer
graminriktad och därmed kontinuerlig forskning i landet där-borde
för studeras.

frågaI den organisatoriska transportforskning-uppbyggnadenom av
utredningen i uppdrag undersöka hur transportforskningenatten ges

bedrivas ikan samlade organisationsfonner. Möjligheterna attmer
knyta TFD till VTI eller Transporträdet skulle särskilt studeras.

års1980 transportforskningsutredning

Utredningen redovisade i sitt 1981 avgivna 1981:5betänkande DsK
följandebl.a. utgångspunkter för sina överväganden:
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Såväl grundläggande forskning tillämpad forskning och ävensom-

fältförsök bör komma till stånd.

Såväl statsmaktemas transportköpamastransportutövamas,som-
och transportforskamas inflytande skall tryggas.

Ingen del transportsektorn skall riskera bli diskriminerad iattav-
forskningen.

Forskning gäller samordning mellan olika trafikgrenar ochsom-
transportsektorns samband med andra samhällssektorer skall främjas.

Tvärvetenskaplig forskning skall främjas.-

Forskningsstödjande forskningsbedrivandeoch funktioner bör-
skiljas åt.

Ett forskningsstödjande bör stå fritt från påtryckningsgrup-organ-
och ha sådan integritet långsiktigt forskningsprogram bliratt ettper

meningsfullt.

Ett forskningsstödjande bör ha sådan storlek, personelltorgan en-
och ekonomiskt det kan bygga kompetens täcker helaatt enupp som
transportsektorn.

forskningsstödjandeEtt bör ha sådan ställning det, påattorgan en-
jämställd nivå, kan föra diskussioner med andra forskningsstöd-en

ijande organ.

Ett forskningsstödjande bör ingå i sådan arbetsmiljöorgan atten-
riskerna för isolering minimeras.

forskningsstödjandeEtt bör ha sådan organisatorisk ställ-organ en-
ning varken högskolor eller olika sektorsorgan inomatt
trafiksektom upplever sig diskriminerade.vara

Frågan slå TFD med VTI eller Transportrådetatt över-om samman
vägdes utredningen. Utredningen fann emellertid krav på inte-av att
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gritet och risken för något transportmedel skulle diskriminerasatt i
transportforskningen omöjliggjorde sådan lösning. Likaså över-en
vägde utredningen samordning med STU, BFR och Forsknings-en
rådsnämnden FRN fann i samtliga fall små fördelar medmen en
sådan ordning.

Utredningen föreslog i stället självständigt Trans-att ett nytt organ -
ponforskningsstyrelsen skulle inrättas sammanslagninggenom en-

TFD, delar STU transportsystemstudier och KTB.av Detav nya
föreslogs också tillföras pla-vissaorganet för bl.a.nya resurser

nering och inforrnationsverksamhet. Utöver dessaöveratt ta
organisationers tidigare ansvarsområden skulle det ocksåorganetnya
ha till uppgift utarbeta forskningsprogram föratt denett verk-egna
samheten och delta iäven programutformningen inom BFR och
STU. Ett antal skulle det direkta förprogramgrupper ges ansvaret
programarbetet och samarbetet med BFR och STU.t.ex.

Utredningen föreslog vidare regeringen tredje år skulleatt vart
lägga fram transportforskningsprogram för riksdagen,ett baserat på
underlag från transportforskningsstyrelsen och andra forskningsstöd-
jande organ.

Det föreslogs också få särskiltorganet förnya ett att tryggaansvar
rekryteringen transportforskare bl söka utvecklaav attgenom a re-
gionala transportforskningscentra på några i landet. Utredning-orter

ansåg också betydande del denatt svenskaen transportforsk-en av
ningen borde ske inom för särskildaramen tema.

RRV:s granskning transportforskningen 1982av

I studien Den statliga transportforskningen inriktning och utföran--
de revisionsrapport dnr 1982:1007 redovisade RRV granskningen

det statliga transportforskningssystemet. RRV efterlysteav i sin rap-
helhetssyn transportforskningenport och förstärkten en pro-

gramverksamhet.

RRV konstaterade den samlade statligt finansieradeatt transpon-
forskningen hade stark slagsida de tekniska disciplinernaen mot och
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vägtrafiken. Enligt RRV förstärktes denna snedvridningmot av
medelsfördelning.VTI:s RRV påpekade de anslagsmedel VTIatt som

förfogade utgjorde viktig del deöver styrbara statligaen av resur-
inom området.serna

RRV pekade också den låga andel de samlade statliga transport-av
forskningsmedlen fördelades till universitet och högskolor. Detsom
förelåg, enligt RRV, risk VTI:s expansion på sikt skulle gåatten ut

tillde embryon forskningsmiljöeröver fanns inom universitetsom
och högskolor. Mot denna bakgrund ansågs VTI:s kontakter med
högskolan alltför begränsade.vara

års1984 proposition forskningom

1984 propositionI års forskning prop 1983842107 underströksom
transportforskningsfrågoma klart trafikpolitiskt intresseäratt av

och måste viktigt medel nå olika samhälleliga mål.ett attses som
Vidare framhölls målmedveten satsning på på forsknings-att ochen
utvecklingsverksamhet inom transportsektorn fundamentalär av
betydelse för utvecklingen svenskt näringsliv och för ökaav att

industrissvensk konkurrenskraft utlandet.gentemot

Mot bakgrund riksdagsuttalande TU 198182:23ett detav attom
fordras väl fungerande samordning och sammanhållet ochen ett
målinriktat för forsknings- och utvecklingsarbetetatt skallprogram
kunna bedrivas rationellt, redovisas i propositionen relativt ingående
riktlinjer för transportforskningens organisation och de samarbets-
och verksamhetsforrner enligt regeringen i fortsättningen bordesom
gälla.

Som led i bättre samordning forskningenett föreslogs Kol-en av att
lektivtrafikberedningen KTB och Transportforskningsdelegationen
TFD i enlighet med Transponforskningskommitténs förslag skulle
sammanföras till myndighet Transportforskningsberedningenen ny -
TPB. Beredningen skulle bestå för avnämare,representanterav
forskningsorgan och trafik- och transportmyndigheter. Särskilda

skulle tillsättas för områdenprogramgrupper persontransporter,som
godstransporter, trafiksäkerhet och trafikmiljö. TFB föreslogs få en
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viss resursförstärkning för långsiktigt kunskapsuppbyggande forsk-
ning 1 mkr.

Beträffande möjligheterna till bättre samordning resursinsatsemaav
inom transportforskningen konstaterades förvaltningsmyndighe-att

och affärsverkenterna tillgodoser sina forskningsbehov genom egen
forskning och utveckling eller lägga uppdrag tillatt hög-genom ut
skolan och sektorforskningsorgan. Dessa medel ansågs relativtvara
bundna, liksom de medel finansierar forskningsorganenssom egen
FoU-verksamhet eftersom dessa medel i huvudsak används för att
bygga och kunskapsnivån efterupp anpassa uppdragsgivamas forsk-
ningsbehov. Enligt propositionen det därför i första hand devar
forskningsstödjande myndigheternas forskningsmedel kunde blisom
föremål för bättre samordningen även möjligheterna tillom sam-
ordning med förvaltningsmyndighetemas och forskningsorganens
forskningsresurser bordeäven tillvara.tas i

Enligt poropositionen borde det i fortsättningen ankomma på TFB
i samband medatt utarbetandet långsiktiga efter samrådav program,

med berörda myndigheter bl STU och BFR, inom vilkaa ange
områden samordnade resursinsatser bör förekomma de olikasamt
resursinsatsemas storlek. Utgångspunkten i det långsiktiga program-
arbetet borde kartläggning forskningsbehov,vara avnämamasen av
trafikpolitiska beslut varvid forskarnasäven idéerm.m, och syn-
punkter skulle tillvaratas. De långsiktiga skulle redovi-programmen

till regeringen underlagsas för de återkommandesom forsknings-
politiska propositionema.

Med utgångspunkt i de prioriteringar skulle redovisas i de lång-som
siktiga förutsattes TFBprogrammen också utarbeta kortsiktiga pro-

skulle problemorienteradegram som och förankradevara i en pro-
blemanalys. Enligt propositionen skulle den föreslagna ordningen re-
sultera i koncentration forskningsinsatsema.en Forskamasav vikti-

uppgift skulle integaste längre initiativ till forskningsom-att tavara
råden föreslåutan med vilkaatt forskningsinsatser de i programmen
identifierade problemen skulle belysas.

Enligt propositionen borde samtliga myndigheter tillställa TFB sina
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tilltransportforskningsområdet och TFB haplaner inomlångsiktiga

för underlätta statsmakter-ställa dessa planeruppgift attatt samman
prioriteringar m.m.nas

forskningskall stödjainte barapropositionen betonades TFBI att
demonstrationsförsök.utvecklingsarbete och Demonstra-ocksåutan

praktikmellan forskning ochbetydelse länktionsförsökens po-som
särskilt.ängterades

långsiktigtockså betydelsen den kun-propositionen underströksI av
resursförstärkning 1 miljonforskningen. Denskapsuppbyggande

till sådanföreslogs få förordades i huvudsakTFBkronor som
också få möjlighet bidra till finansieringenforskning. bordeTFB att

forskartjänster ocksåvid högskolan. TFB uppmanades övervägaav
vissa högskoleregioner skullekoncentration insatserna tillavom en

fördelar. också enligt propositioneninnebära några TFB borde
transportforskningtvärvetenskaplig skulle kunnaundersöka hur

stödjas.

propositionen inforrnationsverksamhet varitI konstateras TFD:satt
eftersatt måste förstärkas i organisationen. Det betonasoch den nya

informationen borde både svensk och utländsk forskning ochatt avse
redovisningen inte bara borde forskningsrön ocksåatt utanavse nya

med vissa intervall formen sammanställningar det totalaöverges av
Ävenkunskapsläget inom forskningsområden.TFB:s TFBzs ansvar

för dokumentationsverksamheten inom transportforskningsområdet
slogs fast.

Transportforskningsberedningen

År 1984 ombildades TFD sammanslagning tillmed KTBgenom en
Transportforskningsberedningen TFB i huvudsak i enlighet med
riktlinjerna i 1984 års proposition forskning.om

förTill grund TFBzs verksamhet har legat dels långsiktigt planen
för forskning, utveckling och demonstrationsverksamhet FUD
Transportforskningens inriktning fram l990-talet publi-mot som
cerades 1986, dels årligen reviderade förplaner verksamheten under
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de kommande åren. verksamhetsplanen pub-Dennärmast tre senaste
licerades i 1990oktober och verksamheten 1990-1993.avser

års1987 forskningsproposition

Huvudpunktema i 1987 års proposition forskning prop.om
198687:80 för transportforskningens trafikens effekterdel attvar
på miljön skulle bli föremål för FoU-insatser,ökade ökadatt en
satsning skulle på jämvägsorienteradske FoU led iettsom
satsningen på miljövänliga transportaltemativ TFB och VTIsamt att

förstärktaskulle få resurser.

Beträffande transportforskningens inriktning anslöt sig föredragan-
i långsiktspro-den huvudsak till de bedömningar gjorts i TFB:ssom
Samtidigt konstaterades på ansvarigtkraven TFB sek-attgram. som

skulle komma öka bakgrund de kunskapsbehovtorsorgan att mot av
utvecklingen 1990-talets ansågs medföra.transportsystemsom av

FoU-insatsema därför effektiviserasborde ytterligare och koncen-
till de områden få betydelse förväntades störsttreras transport-som

sektoms framtida utveckling.

Redan i 1985 års jämvägspolitiska beslut uttalade statsmakterna att
det jämvägsoricnterade forsknings-och utvecklingsarbetet borde få

andel de totala FoU-resursema inom transportsektorn.störreen av
Sammanlagt miljon1 kronor år anslogs till förVTI kompetens-per
utveckling inom detta område. linje bekräftades forsknings-Denna i
propositionen och anslaget till jämvägsforskningen vid VTI

miljonerföreslogs bli höjt 0,5med kronor. Vidare förordades att
jämvägsfrågoma fortsättningsvis borde bli FoU-områdeett eget
inom TFB:s verksamhet samtidigt STU anmodades överväga attsom
prioritera spårfordon inom sitt delomräde transportteknik.

Som viktigt motiv för ökade satsningar på jämvägsforskningett
inom bl.a. VTI och TFB SJ fått statsmakternaatt ettanges av upp-
ställt företagsekonomiskt mål innebär SJ i första hand haratt ettsom

för initiera sådan forsknings- och utvecklingsverksamhetattansvar
företagsekonomiskt motiverad.ärsom
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Som kompensation för i förbrukatdet engångsanslag förnärmasteett
kollektivtrafik 30 miljoner kronor 1982 föreslogsavsattesom som
också ordinarie anslag bli höjt miljonerTFB:s med 2,5 kronor
fr.0.m. budgetåret 198889. Vidare föreslogs TFB skulle tillförasatt

miljoner kronor från11 miljö- och energidepartementets huvudtitel
för energiforskningsinsatser under år och fortsättningsvistre som
föreslogs bli integrerade i TFB:s basanslag.

kollektivtrafikforskningenFör plats i högskolans basorgani-att ge en
UHÄsation anmäldes vidare utbildningsdepartementet skulle iatt ge

framuppdrag för uppbyggnad kompetens föratt ta ett program av
forskarutbildning och forskning rörande kollektivtrafik i storstäder
inom högskolan.

års trafikpolitiska1988 proposition

1988 års trafikpolitiskaI proposition presenterades förslag till in-
riktning trafikpolitiken inför 1990-talet förslagrad tillsamtav en
åtgärder inom transportsektoms olika delar.

Enligt propositionen skall övergripandedet målet för trafikpolitiken
erbjuda medborgarna och näringslivet i landets olika delarattvara

tillfredsställande, säker och miljövänlig trafikförsörjning tillen
lägsta möjliga samhällsekonomiska kostnader. Detta mål vidareut-
vecklas i fem delmål:

Transportsystemet skall utformas så medborgarnas och närings-att-
livets grundläggande transportbehov kan tillgodoses.

Transportsystemet skall utformas så det bidrar till effektivtatt ett-
resursutnyttjande i samhället helhet.som

Transportsystemet skall utformas så det högt ställdaatt motsvarar-
krav på säkerhet i trafiken.

Transportsystemet skall utformas så god miljö och hushåll-att en-
ningen med främjas.naturresurser
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så bidrar till regionalskall byggas detTransportsystemet attupp-

balans.

trafikpolitikens inriktning iprinciper lades också fast förVissa stort.
trafikmedel skall konsumenternadet gäller utnyttjandet olikaNär av

Effektiv mellan trafik-valfrihet möjligt. konkurrensha så stor som
samverkanskall förenas med ökadochutövare transportsystem en

mellan olika transportmedel och trafikslag. Beslut rörande transport-
möjligt.produktionen skall i så decentraliserade formerske som

för trañkanläggningar behövsSamhället skall ha deansvaret att som
för kommer till utförande.allmänna transportbehov

forskningspolitiskahänvisning till ställningstagandena i 1987 årsMed
itransportforskningen endast översiktligtproposition behandlas pro-

förslag och bedömning-positionen. Samtidigt konstateras dock deatt
i påverkaredovisas rörande trafikpolitiken kommerstort attsomar

transportforskningen framtiden.inriktningen ställa krav på iochav
därför följa förslagen och bedöma behovetTFB anmodas upp av

olika delar.FoU-insatsema inom transportsektoms

kollektivtrafik-Vissa frågor kring teknikutveckling på jämvägs- och
trañkpolitiskaområdet behandlades dock ingående i den pro-mera

positionen. Ett engångsanslag ersättning försom ett motsvaran-nytt
tillkomde anslag 1982 för stöd till utvecklingsarbete och de-som

monstrationsprojekt 100 miljoner kronorinom kollektivtrafiken om
föreslogs bli inrättat skulleoch handhas TFB. Medlen även använ-av

för utveckling fordon för lokaldas och teknikupphandling nyaav
regionaloch persontrafik på järnväg.

års1990 forskningsproposition

årsEnligt 1990 proposition forskning 198990:90 kan tvåom
grundläggande krav transportforskningen:ställas på den fortsatta

framDen skall dels åtgärder krävs för uppnåunderlag förta attsom
målende riksdagen beslutade trafikpolitiska målen, varvid in-omav

miljönfrastrukturen, och trafiksäkerheten särskilt bör uppmärk-
Den skall dels handlingsberedskap inför problemskapasammas. som
förutses iinte kan dag och bygga kunskapsbas i framtiden.upp en
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järn-lades förslag ytterligare utbyggnadI propositionen om en av
föreslogs få resursförstärkning s.k.vägsforskningen. VTI en av egen

treårsperioden 199091-199293miljoner kronor underFoU med 6
utökninganvändas uteslutande för jämvägsforskningen.för att en av

förutsattesverksamhet i övrigt vägverketsBeträffande VTI:s att
uppdragsforskning vid fortsättningsvis skulle kunnaVTI även

framhölls önskvärda ibibehållas på hög nivå. Vidare det atten
miljö- och energiforskningen inom VTl:sprioritera resursramar.

del innebar propositionen förslag allmän nivåhöj-För TFB:s om en
miljoner kronor för treårsperiodenning FoU-anslagen med 4av

för möjliggöra199091-199293. Nivåhöjningen föreslogs att
forskningsinsat-ser inom prioriteradeytterligare de TFBav

områdena. Samtidigt föreslogs ökade medel för TFB:s uppgifter i
Sammanlagtden energirelaterade transportforskningen. 18 miljoner

kronor föreslogs bli för ändamål under treårsperioden.dettaavsatta

I propositionen behandlades också vissa frågor TFB:s organisa-om
tion och arbetssätt med utgångspunkt i den utvärdering TFB:sav
verksamhet gjorts nordisk Regeringen ansågexpertgrupp.som av en
därvid samordningen transponforskningen alltjämt böratt av vara

uppgift för TFB. För förbättra förutsättningama för dennaatten
samordning föreslogs för samordningatt transport-en grupp av
forskning skulle bildas ordförandeskapunder TFB. Iav gruppen
skulle ingå företrädare för de myndigheter bedriversom
transportforskning eller forskning med anknytning tillnära
transportsektorn.

Gruppen skulle bl.a. ha till uppgift informera och översiktligtatt om
behandla myndigheternas årliga forsknings- och utvecklingsprogram.
Härigenom ansågs samordnings- och avgränsningsfrågor för trans-
portforskningen kunna klaras Gruppens uppgift skulle vidareut.

behov samfinansiering projekt,överväga tjänster ochattvara av av
vid högskolorna.ramprogram

Beträffande TFB:s arbetssätt i övrigt framhölls särskilt betydelsen av
det genomförs framtidsstudier för prioriterade områden inomatt
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transportsektorn, bakgrund uppställda mål för miljönmot t.ex.av
och trafiksäkerheten.

Riksrevisionsverkets utredning VTI 1990om

Riksrevisionsverket RRV fick hösten 1990 i uppdrag regeringenav
utreda frågorolika kring VTI. Utredningen skulleatt utgöra ett un-

derlag för myndighetsspeciñka direktiv inför fördjupadeVTI:s an-
slagsframställning för perioden 199394-199596. hariRRV sin ut-
redning identifierat antal strategiska val gäller VTI:sett som
framtid.

RRV konstaterar i fleraVII avseenden frånavlägsnat sig denatt ur-
sprungliga idén VTI i första hand institut för tillämpadettom som
forskning. Ett strategiskt val gäller därför denna idé fortfarandeom
kan realistisk. Att lägga fast VTI:s grundläggande roll ochanses vara
uppgift RRV för statsmakterna.ettanser vara ansvar

Den nuvarande modellen med anslag till forskning och utveck-egen
ling vid VTI har enligt RRV visat sig ha brister det gällernärstora

och inrikta VTI:s verksamhet på längre sikt. Ett strategisktatt styra
1val gäller därför hur VTI:s verksamhet och forskning skall finansie- i

ras.

Systemet med garanterad uppdragsvolym från Vägverket haren en-
ligt RRV inte initiativkraft och oberoende hos VTI. Engynnat stra-
tegisk fråga därför vilket förhållandeär VTI bör välja gentemot
vägverket.

RRV vidare inriktningen VTI:s kompetensutvecklingatt äranser av
strategisk fråga. Nuvarande inriktning har inteenligt RRVen upp-

vetenskaplig meritering och rekrytering på motsvarandemuntrat
grunder.

Enligt RRV har VTI hittills expanderat verksamhetsområ-attgenom
de lagts till verksamhetsområde och bildat antal smala kompeten-ett

skicklighet koordinera forskningsinsatserän attser snarare en
med tillämpning i sikte. Ett strategiskt val därför vilka FoU-ären
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områden VTI på i framtiden.bör satsa

RRV VTI:s nuvarande organisation till del utformatsatt storanser
för tillgodose myndighetsrollen den i flera avseendenatt ärattmen
dåligt till övrigaanpassad verksamheters krav. Ett strategiskt val
gäller därför vilken organisationsprincip skall utgångs-som vara
punkten för VTI.

RRV konstaterar slutligen det idag inte sker någon bedömningatt av
forskningsverksamheten på vetenskapliga grunder. VTI måste därför

ställning till vilka resultat betraktas väsentliga och hur deta som som
kan följas upp.

års1991 energipolitiska beslut

Genom 1991 års energipolitiska beslut 120 miljoner kronoravsattes
för stöd till utvecklings- och demonstrationsprojekt rörande använd-
ningen motoralkoholer i fordon. TFB uppgiftenav attgavs
disponera dessa medel och samordna insatserna.
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Bakgrund

inslag allt levande ochTransporter kommunikation ofrånkomliga i ioch är en
hel liv. Information överföras för klaradel fysikaliska måste attsystem utan
koordinering, ledas till produktionsprocesser, halvfabrikat måsteenergi trans-

och restproduktertill sammansättningsprocesser måste transporterasporteras
bort från lägen de kan skada produktionen kort eller lång sikt. Dennadär på

alla samhällen ochförekommer överallt och påi ityp naturenav processer
underligtupplösningsnivå. Det därför särskiltvarje intesnart sagt är att

och kommunikationsforskning förekommer alla akademiskainomtransport-
discipliner, under varierande beteckningar. Problemens universali-någotänom

förklarar denna spridning.tet

ochMen kommunikation har också sammanbindande roll, tilltransport en
helt från varandra avskilda sammanbinds med varandra tillsynes processer

ömsesidiga beroenden och kommunikationssystemen. Det kantransport-genom
räcka med några enstaka exempel. Psykologin vetenskap förstaiär en som

inriktatshand har den enskilda kognitions-människans ochperceptions-,mot
Sociologinbeslutssystem. komplementär, tillvida den framföralltsåär att

inriktats mänskliga beroende.ömsesidiga Det har då sigvisatmot attgruppers
behovdet funnits utveckla tvärvetenskapligt, kommunikativtatt ett mera

socialpsykologi, huvudsakligen sysslar med konsekvensernaämne, som av
kommunikationen mellan den enskilda människan och den sociala gruppen,
respektive kommunikationen mellan enskilda människor och dess konsekvenser

kognitionför perception, och beslut. Därmed har socialpsykologiskt motive-en
kommunikationsforskningrad uppstått.

utvecklingsförlopplikartatEtt finns informationsteknologins område.inom

utveckladesUrsprungligen informationsteknologin för bli hjälpmedel iatt ett
människors problemlösning, dvs den mänskliga kognitivai Detprocessen.
visade kommunikationsproblemdå uppstod. Dels detsig två typeratt av var
ofta nödvändigt koppla flera datorer till informations- ochatt ettsamman
kommunikationssystem. Dels visade det samspelet mellan människa ochsig att
maskin trivialt problem, innehöll svårlöstainte serie in-något utanvar en
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inomlösaslät sigproblem intekommunikationsteoretiskaochformations- som
disciplin.vetenskapligenskildför någonramen

utvecklingen inom transport-exempelnärliggandetredje och ärEtt mera
drevstransportteknologiska :orskningenmiljöforskningen. Denrespektive
miljökon-riktaduppmärksamhet transporternasmotmycket länge utan större
biologiskförankrad iframföralltmiljöforskningenPåsekvenser. sätt varsamma

betydelsentillväxandeständigtMed dengrundforskning.ekologiskoch av
ekologiskapå detinverkankomföroreningardärmed dessochtransporter

finnsdetkomplexsamtidigt så Attuppenbarbli så numeraattsystemet men
förut-kvalitetvetenskipligaframväxt,forskningsområde undernyttett vars

traisportvetenskapligaochekologisk teorikunnande bådegedigetsätter om
metoder.

sammanlän-kommunikationochhurexempelOvanstående visar transport som
behovskapakommitproblemområden har ettattåtskildakare i övrigt avav

mângfaldigas.Exemplen kantvärvetenskaplighet.

drabbad svårig-tvåkommunikationsforskningochDärmed avtransport-är
småskalig ochrågående,överallttilluniversalitetenledersidanheter. enena

Å sidan leder detandraforskning.tillämpadochfragmenterad vetenskaplig
ytlighetschematisering,undvikasvårighettill atttvärvetenskapliga behovet en

finns någondet inteskärpssvårigheter ittibland amatörism. Dessaoch avren
tvärvetenskapligarespektiveuniversellaområdetsmöjlighet avstå frånatt
utvecklingenförökade insatserkombineraEndastkaraktär. enavattgenom
i någon månprobÅemdessakangrundläggande teorioch heltgemensam

utvecklingenmedverkat tillhittillshar knappastSverigemotverkas. enav
kunskapsbas.teoretisksådan gemensam

kommunikationsforskningenochpåsynpunkter transport-Allmänna
dedärförkompmetodologiskt attkommunikationochTransporter är exa

under-för lösningoch sinupplösningsnivåer ärgeografiskaallauppstår på
sidantidspespektiv.långatill mycketmycket kortaallt ifrånkastade ena
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villkoren stabiliseradvetenskaplig forskning klargöra för uppnåmåste att en
kommunikations- eller därjämvikti flödena pá stort transportnät,ett an-

frånsnabba mindre sekund tillpassningsprocesserna är extremt än en upp
Å sidan den vetenskapliga forskningen också kunnanågon timme. andra måste

tillfredsställande eller optimalklargöra villkoren for utbyggnad och förnyelseen
nätverk, för vilka de årliga investeringarna inte kan någonstörre änvaraav

enstaka den totala kapaciteten. den ytterändenI sysslarprocent av ena
forskningen med sedda sekundperspektiv. deni I andratransportsystemen
ytteränden den vetenskapliga forskningen orienterad nätverksevolutionär mot

tidsperspektiv ofta till längdenmed når sekel. Ingen kan hävdaettsom avupp
någotdera perspektivet forskningspolitiskt har överlägsen prioritet.att

Följande tablå förenklad problemuppdelning. Tablåns dimensionger en ena
denbelyser geografiska skalan. andra dimensionen gällerDen förändringspro-
normala hastighet.cessemas

PROCESSI-IASTIGHET

Geografisk skala Snabb Långsam

Val Stadsbyggnad,transport-av
LOKAL medel, färdväg, Gatumönster,

hastighet Spårvägsnätetc.
Val leverans-av

REGIONAL Pendeltågnätmönster,
Trafikreglering Stadsmotorvägnät
Lokalisering
Bosättning

Flöden Allmänna telenätav
INTERREGIONAL Flygtransport, Stomvägnät

Sjöfart, Stomjärnvägsnät
Spedition, Trañklednings-
Telekommunikation system

Konsekvenser: Ekonomiska, sociala, ekologiska individuellt eller kollektivt
och kort eller lång sikt.på

Ett exempel kortsiktigapå det och individuella transportproblemet denär
enskilda individens val transportmedel, t bil eller cykel,tåg, färdväg,av ex
hastighet och därmed kostnad. Hela beslutsprocessen kan huvudsaki analyse-
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individualpsykologiska och modeller.med mikroekonomiska och Menteorierras
kan avslöjas till konsekven-det mikromotiv och beslut därmed måste sinasom

förändradkollektiv där följderna oftaanalyseras nivå,på somen synsser
socialaolycksrisker ochekonomisk effektivitet, trängsel och miljöproblem,

individuella beslut samspelar uppstår begränsningar förkonflikter. När många
beslutde enskilda besluten kan realiseras. triviala och påhur Närmast motiv

mikronivån ofta till svåröverskådliga makrokonsekvenser.aggregeras upp
utvecklad nätverk för och kommunika-Omvänt kan illa transporterarenaen av

lokala transportmiljöer.föga uthärdligt dagligt agerandefram itioner tvinga ett

denoch kommunikationsforskningen byggas såTransport- måste att gerupp
och de huvudsegmenten tablån,kunskap iinom vart ettnoggrann sexav

korrekta slutsatserden översiktlig tillåta kvalitativtsamtidigt attärsom nog
ochmikro, makro, de snabbt föränderligade ömsesidiga relationerna mellanom

påverkbarade endast långsamt förloppen.

tvärvetenskaplig-universalitet,Redan slutsatsen kraven påhär kan vi dra att
olika geografiskauppmärksamma flöden många nivåer,het och förmågan påatt

till långsamförändringar har allt från mycket snabbliksom extremtsom
krav betydande kritisk påprocesstid ställer samtidiga på i insatsernamassa

internationellt samarbete ochforskningsställe ellervarje tvärveten-ettgenom
anslutning tillklaras med tillräcklig kvalitet iskapligt samspel bara kansom

universitetsmiljöer.stora

specialiseradförRedan här kan dra den negativa slutsatsen institutvi att
från mångsidig grund-institutionellt frikopplattransportforskning, ärsom

forsk-brett definieradeforskning, möjligheter effektivt klara såhar små att
ningsuppgifter.

forunder de decenniernautvecklats VästtysklandDen metod i tre senastesom
tvärvetenskapliga problem väl värdhantera storskaliga ochså att prövaäratt

placeradeSonderforschungsbereiche alltidSverige. Sådana kalladesåi äräven
högskoloroch tekniskavid vetenskapliga inom universitetinstitutioner större
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uppbyggnadoch medger där kompetens för grundforskning och därtillav
tillämpad forskning under fem- respektive tioârsperioder.anknuten Resurser

sådana Sonderforschungsbereiche fördelas konkurrens mellanför olikagenom
och högskolemiljöer och alltid begränsade till fåtaluniversitets- ettär per

för och aspekter konstruktionendecennium. Motiven på sådan lösningav en
framgår bilaga, författad professor Beckmann,Martin Tekniskaav en annan av

München.högskolan i Det tvivel rimligt forsöksvis utbjuda tvâutan attvore
sådana Sonderforschungsbereiche för samhällsvetenskaplig respektive ingenjörs-
vetenskaplig övergripande och grundläggande kommunikations- och transport-

underforskning Sverige det decenniet.i Kostnaden för sådantnärmaste ett
torde behöva uppgå till miljoner kronorminst tio år medprogram per en

bindning till fem och medminst år möjlighet till förlängning ytterligare femen
internationellt oberoendeår, utvärdering visar särforskningspro-attom en

grammet internationellt högklassigtvarit under första femårsperiod.sinsett

Internationellt vetenskapligt samarbete

Vetenskaplig och tillämpad forskning har bara blivitinte ämnesmässigt
gränsöverskridande. För undvika begränsningar i problemformulering,att teo-
retiska utgångspunkter och metodval blir det vetenskapliga utbytet alltmera
nätverksbaserat och kommunikativt. Visserligen har vetenskapen alltid varit
internationell, på grund och kommunikationskostnader hartransport-men av
de direkta kontakterna ända fram i modern tid varit sporadiska och utbytet har

fåttistället ske publicering och läsande böcker och tidskrifter pågenom av
allmänt tillgängliga språk. Fortfarande naturligtvis det ömsesidiga tanke-är
utbytet böcker, tidskrifter och telekommunikation dominerandegenom av
betydelse. Men efterkrigstiden och särskilt det decenniet har inneburitsenaste

explosiv utvidgning de direkta kontakternanästan internationella,en av genom
alltmera globala vetenskapliga konferenser, ochsymposier workshops.

Många länder, särskilt USA, har dessutom skapat möjligheter inbjudaatt
gästprofessorer andra utländskaoch forskare för längre, tidsbegränsademen
kontakter. synliga konsekvensenDen detta växande samarbete har varitav en
utomordentligt snabb tillväxt mängden och böcker samför-uppsatserav som
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fattats mellan universitet, högskolor och andra forskningsmiljöer olika länder.i
tillväxtenMedan den totala mängden publicerats erkäntiuppsatser,av som

tidskrifter tillväxttaktenvetenskapliga vuxit med cirka harsju år, iprocent per
mängden samförfattade länder, däribland Sverige,i mångauppsatser över-
skridit femton för tidsperiod. Vetenskapsmän forsk-år påprocent per samma
ningsfronten ständigt växande grad dessa möjligheterutnyttjar i att genom
globalt samarbete kompensera för kraven lokal kritiskpå massa.

Följande tabell visar tillväxten författarskap respektive samörfattarskap iav
samtliga vetenskaper.

ÖkningLand Författarskap Samförfattarskap i %:
Samf6r-1974-79 1980-86 1974-79 1980-86 För-

fattar- fattar-
skapskap

Kina 8368.09741 19349 47 3980 2511.20
Spanien 10.14410 39465 908 4632 173.87 4 13
Finland 238.4012584 25595 1461 4944 103.39
Japan 124447 26064 1 4749 16036 109.44 237.67
Italien 101386 5751 18769 105.19 226.3649410
V.Tyskland 13059 106.36 225.42132354 273 129 42496
Östtyskland 18.4820921 145 1412 4497 106.23 243
Holland 4883 112.79 209.4633638 71578 15111
Österrike 80.25 196.14545 26218 1909 5653 12
Polen 47.86 194.6725204 37266 2362 6960
Ungern 16213 1571 4498 50.20 186.3124352
Frankrike 65.87 177.92133224 220972 12140 33739
Belgien 3737 83.17 171.0222292 40832 10128
Israel 19 170.3326361 438 10 4048 10943 66.
Sverige 80.10 169.2037050 66727 5772 15538
USA 151.081084924 1627707 42974 10790 1 50.03
Schweiz 66.37 146.8638128 63433 7905 19514
Tjeckoslov. 146.8422326 42.3631783 1646 4063
Sydafrika 73.16 145.7613465 23316 1073 2637
England 10 138.72224409 45906 63.366010 19230
Australien 50454 86988 4608 72.4 134.9010824 1
Danmark 74.13 132.7219629 34180 3921 9125
Sovjet 47.77 130.70129165 190865 2726 6289
Indien 129.64780 99777 257 5892 54.02 171
Norge 124.1713024 21581 2300 5156 65.70
Kanada 123.71109152 177278 12945 28959 62.41

SUMMA 2432850 40 17383 165708 168.06444190 65. 13



vetenskaps-olikamellaninternationellt samarbeteskillnader iDet finns stora
ochekonomikemi,fysik,områdensamarbetet inomStörstområden. är som
detmindre,samarbetetmedan ävenvetenskaper, ärallmännaandra ommer

påvolymenrelativt ringadengrundPåingenjörsvetenskapema.vuxit, inom av
inrikt-ingenjörsvetenskapligsärskilt medprodukter,transportvetenskapliga

det internatio-analysmeningsfullmöjlighetdet ingen attfinns göraning, aven
misstänkaanledningdock ingenfinns attsamarbetet. Detvetenskapliganella
särskiltforskningentransportvetenskapliga ärorienteradeteknisktdenatt

produktionenDärtillforskningsmiljöema. ärinternationaliserad de svenskai

alltför liten.

formuleras.slutsatserochföljande observationerkanSammanfattningsvis

mycketnationsgränsersamarbetet växervetenskapligaDet över
decennierna.under de tvåstarkt senaste

taktmedtillväxersamarbetetinternationellasvenskaDet samma
världen.förgenomsnittetsom

begränsatforskning haringenjörsvetenskaplig ettSvensk mera
vetenskapligaandragäller forvadinternationellt samarbete än som

områden.

begränsatsannoliktharforskningtransportvetenskaplig ettTeknisk
högskolor.ochuniversitetmedinternationellt samarbete

beteendevetenskapligsamhälls- och transport-tycksDäremot mera
integrerad interna-väl irelativtkommunikationsforskningoch vara

forsknings-universitetsbaseradeochhögskole-nätverktionella av
miljöer.

kommunikationsvetenskapligochsvenskutveckling transport-En enav
rimligamedskapas Sverigekan ioch bredd intekvalitetforskning hög storav
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resursinsatser, såvida betydandeinte ansträngningar för byggagörs att ochupp
förstärka internationella nätverk för forskarsamarbete inom alla grenar av
transportforskningen. Det innebär inte bara stöd till internationellt organiserad
forskning via OECD, EG, ECMT European Council of Ministers of Transport
och andra eller mindre politiskt styrdamer framföralltutan stimulansorgan,
till transport- och kommunikationsvetenskapliga miljöer och enskilda forskare
vid universitet och högskolor att organisera och medverka olikai intemationel-
la, globala vetenskapliga ochmöten inbjuda kollegoratt till samarbetsperioder.
Det innebär vidare det möjligheteratt för såvälges etableradeyngre som mera
forskare från Sverige tillbringaatt forskningsperioder vid centers of excellence
i andra delar världen.av

Transport- och kommunikationsforskningens huvudområden
Huvudmängden det vanligen benämns och kommunikations-av transport-som
forskning antingen metodologisktär och institutionellt anknutet till samhälls-
och beteendevetenskapen eller till ingenjörsvetenskapema. Därutöver finns
också betydelsefull inte kvantitativtsåänen betydande vetenskapligom
forskning med förankring i statistik, optimeringslära, Systemanalys och andra
förgreningar tillämpad matematik.av

Med någon förenkling kan forskningen indelas följandei huvudområden:
Nätverk och infrastrukturannan
Lokaliseringsmönster och tillgänglighet
Efterfråge-, beteende- och flödesanalys
Ekonomisk, ekologisk och social konsekvensanalys
Logistik

Fordons- transport- och kommunikationsteknik

Det finns ingen miljö för ochtransport- kommunikationsforskning med stödsom
ingenjörs-, samhälls- och beteendevetenskapligav kompetens kan hantera alla

dessa forskningsområden. Det inte hellersex är sannolikt Sverige kan byggaatt
sådan fullskalig integrerad forskningsmiljö.upp en Däremot finns det möjlig-

heter få alla dessaatt forskningsområden relativt jämstarkt representerade i
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Sverige ökar den totala resurstillförseln och använd-styrom man resursernas
ning miljöer redan dokumenteratmot internationell nivå samtidigtsom som
bristomrâden fär särskild prioritering i uppbyggnaden Sanderbr-av
schungsbereiche.

Svensk vetenskaplig forskning fordonsteknik och infrastrukturom
SverigeI produceras for närvarande och sedan lång tid tillbaka drygt 1,6%en
världens vetenskapliga produktion, svensk andel världensmättav som av

totala produktion vetenskapliga Sedan lång tid tillbakauppsatser. ocksåav är
svenska vetenskapliga förstai hand styrda livsvetenskaperna ochmotresurser
särskilt medicin och tillämpad biovetenskap. Däremot har Sverige visatannan

begränsad prioritering ingenjörsvetenskaper och dess metodologiskaen av
grunder inom fysik, kemi grundläggande och tillämpadsamt matematik.
Sverige har lagt utomordentligt stark grund för industriell forskning ochen
utveckling inom livsvetenskapema, långsiktigt drivit riskfylld prioriter-men en
ingsstrategi det gäller och kommunikationsomrádet,när transport- där svensk
industri haft sina viktigaste industriella tyngdpunkten De allmännaen av
prioriteringarna framgår följande översiktliga ñgur och tabeller.av

Diagram: Sveriges andel världsproduktionen vetenskapliga artiklar inomav av
antal aggregerade vetenskapsområdenett enligt CHI-data.

r vår-iden:Procentavartiklar

å

20
mg...1.5

1.0

19881978 1960 1982 195419781974 Ä

Källa: Inforsk, Computer Horizons Inc., O. Persson
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Den allmänt låga prioriteringen matematik, fysik och teknik gäller ocksåav
inom ingenjörsvetenskaplig och kommunikationsforskning.transport- Följande
tabeller visar Sveriges relativa forskningsposition inom de delområdenatre av
ingenjörsvetenskaplig forskning, nämligen infrastruktur, ellertransport-
fordonsteknik och kommunikation.

Relativa forskningsprofiler inom teknik

INFRASTRUKTUR

Publiceringsindex Världen 1
Sverige VärldsandelSverige
1970-75 1985-90 för Sverige %

Bygg- anläggning 0.95 0.99 0.630
Transportteknik 0.69 0.81 0.45
Vattenbyggnad 0.70 1.10 0.62
Havs- och under- 0.40 1.33 0.66
vattensteknjk

Geoteknik 0.61 1.11 0.70

FORDONSTEKNIK

Publiceringsindex Världen 1
Sverige VärldsandelSverige
1970-75 1985-90 för Sverige %

Petroleumteknik 0.11 0.30 0.14
Bränsleteknik 0.43 0.79 0.45
Maskinteknik 1.35 0.69 0.39
Hydraulik 0.52 0.75 0.46
Flyg- och rymdteknik 0.33 0.73 0.46
Fordonsteknik 0.95 1.23 0.74
Skeppsbyggnad 0.90 0.81 0.63
Jämvägsteknik 0.70 0.74 0.72

i 1985-1986
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KOMMUNIKATION

Världen 1Publiceringsindex
VärldsandelSverigeSverige

%för Sverige1985-901970-75
0.520.73och 0.90Elektronik

teleteknik
0.480.75och 0.71hårdData,

mjukvara
0.520.73Reglerteknik 0.84

1985-1986

tidensgäller dendetjämförelsevis senastepositionSveriges närär gynnsam
Särskiltinfrastruktur.rörandeforskningingenjörsvetenskapliggrundläggande

vattenbyggnads-geoteknik och olikautvecklingen inomär grenar avgynnsam
transportteknik.det gällersituationenteknik. Sämst närär

representeradeilla ihuvudsakfordonsteknik idelområdenaolikaDe ärav
regelbundenhetbakgrund den med vissvilket allvarligtSverige, motär av

fordonsindustrin.olikaåterkommande industriella krisen inom grenar av
och utvecklings-utbyggnaden forsknings-har den mycket snabbaMöjligen av
industrifdretagenflygplanstillverkandeochde svenska bil-verksamheten inom

möjlighetenvilket har försvåratcivilingenjörer,överefterñåganlett till påen
grundläggande forskning.tillattrahera begåvningaratt mera

och kommunikationsområdet. Detinformations-Situationen likartad inom ärär
mycketden hittillsutvecklingspotential förföreställasvårt sig storatt en

forskarutbildningkommunikationsindustrin, inteframgångsrika svenska om
utvecklas. densnabbt Inomdessa områdenoch grundforskning inomdärmed

dålig vid de svenskautomordentligtgenerella logistikforskningen situationenär
avseende material-artiklar publiceratsdetekniska högskolorna. Ingen somav

tekniska lösningarlogistiska med orienteringadministration och motsystem
banbrytande. Inombetydande och mindreinternationelltkan änsägas vara

tyngdpunkterna ligga USA,närvarande iforskning tycks fordenna typ av
utvecklade länder.andra högtTyskland och fåtalJapan, ett
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forskningoch särskilt sådanMed hänsyn till logistikområdet, äratt som
heltlogistiska haruppbyggnad och driftinriktad system,mot större enav

Sonderfor-näringslivets strukturomvandling böravgörande betydelse for ett
med syfte sådan forskningischungsbereich integrerainrättas ettatt större

anbudsförfarandefortekniskt-ekonomiskt forskningsprogram, utsätts ettsom
högskolor.landets olika tekniskamed konkurrens mellan

och samhällets ekonomiinfrastruktur och dess roll företagensForskning kring i
ochfrågeställningar metoder. Denutomordentligt tvärvetenskaplig till sinaär

infrastruktu-därför relateras tillinfrastrukturella forskningen måstetekniska
regional planering, regional-för stadsbyggnad,rell forskning inom institutioner

kulturgeografi och andra samhällsvetenskaper.fastighetsekonomi,ekonomi,

nationell utveck-infrastruktur och lokal, regional ochSvensk forskning kring
infrastruktur jämförelsevisregional planeringling liksom forskning äravom

publiceringsstatistik dessa områdeninom visarframstående. Bearbetningar av
överstigandeinternationella tidskrifter 1.5%publiceringsfrekvens ihögpå en

Även citeringsfrekvens mått påfråga somvärldsproduktionen. i är ettomav
jämförelsevisgenomslagskraft situationenforskningens är gynnsam.
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med anknytning till infra-för forskningoch citeringsfrekuensPublicerings-
beteendevetenskapliga disciplinersamhälls- ochstruktur inom

Citat Publicering

34 5Stockholms Nu KTH 34 5Roland, universitetAndersson,
933Umeå 29 4Gärling, Tommy, universitet

24 524 5Umeå universitetPuu, Tönu,
Åsa, 24 3Linköpings universitet 24 3Hallefjord,

19 sLuleå högskola 19 5Sven,Axsäter,
17 6David, universitet Nu KTH 15 5UmeåBatten,

414Sven, Linköpings universitet 14 4Erlander,
KTH 23 4Umeå universitet Nu 14 3Johansson, Börje,
Instför 3Nu 12 12 3Andersson E, Umeå universitete

framtidsstudier
handelshögskola 817 93Kurt, BergensJömsten,

läns landsting 12 3Christer, Stockholms 9 2Anderstig,
9 3VTI, Linköping 9 3Rumar, Kåre,

Karlstad 7 1G., FOA, 7 1Larsson,
Owen, VTI, Linköping 6 3Jan 6 3Jansson,

Lars-Göran, Sthlms läns landsting KTH 7 23Mattsson 1
16 5Lindberg, E., Umeå universitet 4 2
4 1Saisa, J., Umeå universitet 4 1

Holmberg Kenneth, Linköpings universitet 3 3 11
Håkan, Göteborgs universitet 2 1Persson, 2 1
Luleå högskola 4Ari, E.A., 4 1

Brenningergothe, M., Linköpings universitet 41 1
11 3Book, A., Umeå universitet 0 o

Lundgren, Linköpings universitet s 40 0
Stockholms läns landsting och KTH 8Björn, 0 2Hårsman, 0

6Westin, Lars, Umeå universitet 10 0
Cardebring, VTI, Linköping 2 1P., 0 0
Eriksson, O., Linköpings universitet s 10 0
Norberg, Linköpings universitet 8 1M., 0 0
Snickars, Folke, KTH 0 10 1

SJ 0 1Hansson, Lars, 0 1
Högskolan KarlstadKarlsson, Charlie, i 0 10 1

Anm. samtliga och där forskaren före-Inom citatparentes uppsatseranges
Endast internationella tidskrifterförfattare eller medförfattare.kommer som

med.finns
det naturvetenskapliga detdatabassökning fältet underinom visar 1980-En att

finna artiklar kan betraktas transportforsk-talet någrasvårt attär som som
finns femtiotalGår till Engineering Index artiklarning. inomett trans-man

registrerade, här saknas förutsättningar för citatanalysportområdet men en
och allmäntdet enstaka lågciterade artiklar.eftersom sigrör om
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medartiklar världenmellan och iindex 700finns i detta 600För år 1991
högskolor.ochfrån universitetUngefär hälften kommeradressangivelse.

ochartiklar från institutAndelen svenskaandel härSveriges 0,7 procent.är
företag något större.är

framtoning inomhar blygsamtransportforskningsvenskklartDet står att en
beteende-samhälls- ochtidskrifter. Deninternationellaingenjörsvetenskapens

synlighet denpåhar samtidigt visstransportforslmingenvetenskapliga en
emellertid det fåslåstidskriftsmarknaden. Här att ärinternationella avman

uppmärksammadeoch blirinternationelltpublicerarforskamamn sigsom
citat.genom

kalladetransportforskning, den såforspeciell databasfinns slutligenDet en
genomgångService. EnResearch InformationTRIS-databasen Transportation
derepresentation isvenskbetydligt högredatabas ändenna visar enav

TRIS inkluderartill dettadatabaserna. förklaringtidigare En att ävenär en
saknar inter-dvs utgivningarrapportseriermängd kallade gråsåstor som
sammanhangethuvudsak idetkvalitetskontroll. iDetnationell vetenskaplig är

svenskade arbetena.finnerman

forskningen underingenjörsinriktade svenskabilden denSammanfattar avman
Publiceringenföljande tablå.illustreras iden dystra bild1980-talet erhålls som

motsvarandebackas intejämförelsevisi grå serier stor,är upp av enmen
låg.citeringsfrekvensenVidarevetenskapliga tidskrifter.frekvens i är

1980-taletundertransportforskningIngenjörsinriktad svensk

Catat-Publicerings-
.frekvensfrekvens

Grå ochserier
Höginstitutionsrapporter -

Internationella, vehem-
LitenLågtidskrifterskapliga
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i SverigemiljöerregionalaTransportforskningens
transportforskningenssvenskadengenomgångkortavsnittdettaI görs aven

registre-forskningsarbetengenomgånghemvist. Förstregionala görs somaven
SocialochTRIS-databasentillvidareviDärefter gårIndex.Engineeringirats

betydelse.miljöernasde olikaavslutningSomIndex.Science summeras

transportforskningenarbeten inomdrygtkunde 50perioden 1985-1991Under
tredjedelar dennaOmkring tvåIndex.Engineeringiområde registreras av

förlagdforskningsinstitut,fristående restenochföretagkom frånforskning var
publiceradeför defördelningentabellFöljande visaruniversitetsmiljö.till

arbetena.

transportområdettidskriftsartiklar inomsvenskaAdressangivelse för
fördelning.ProcentuellIndex 1985-1991.Engineeringenligt

Universitetsforskningoch institutvid företagForskning
och Upp-Stockholm

7sala universitet35Mälardalsregionen

5KTH8Göteborgsregionen

Övriga 9Göteborgs univer-9regioner
och CTHsitet

Linköping 16VTI,
5Lunds universitet

och LTH

4Linköpings univer-
sitet

2Umeå universitet

3268

fördelning:följandeerhållstablån regioner,forskning iFördelar vi all över
Mälardalsregionen 47%o
Göteborgsregionen 17%o

20%Linköpingo
övriga 6%Lund, Umeå,
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lämnarI de internationella, vetenskapliga tidskriiterna ochvinästa steg
vänder till TRIS-databasen innehåller svenska forskningsrapporter. Dåoss som
erhålls följande fördelning:

ochVTI transport-o annan
forskning Linköpingi 70%
Stockholmsregionen 24%o
Övriga regioner 6%o

den bild TRIS-databasenI pekas Linköpingsregionen ut ettsom ges av som
transportforskningscentrum. handlarDet då, tidigare kalladesåsagts,som om

mycketgrå rapportserier. Ett annorlunda framträder vidmönster genom-en
de internationella tidskrifterna samhälls- beteendevetenskap-gång i det ochav

liga området. Då framträder Umeå den främsta for samhälls-regionensom
vetenskapligt inriktad forskning infrastruktur och Undertransporter.om
perioden faller drygt publiceradealla artiklar1985-1991 40 citatprocent av ur
på Umeå Följande tablå sammanfattar regionala fördelningen.universitet. den

Regional fördelning för infrastruktur- och transportforskning inom
samhälls- och publiceringsfrekvensbeteendevetenskap. Citat och i
internationella tidskrifter 1985-1991.

Citerings- Publicerings-
frekvens, frekvens, %%

Umeå universitet 4043

Stockholms KTH,universitet, 23 19
Stockholms läns landsting

Linköpings universitet 17 18

Luleå högskola 10 11

VTI, Linköping 6 11

Göteborgs universitet 1 1

100 100

siffrorna för Linköpings och blir Lin-Lägger universitet VTI,man samman
Samtidigtköpingsregionen ungefär lika Stockholmsregionen. har flerastor som

Umeå-forskare flyttat till Stockholmsregionen slutet den studeradei perio-av
den. skulle Stockholm till den hamnarEn sådan omregistrering regiongöra som
högst tablån.i
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dendominerade under perioden två regionerSammanfattningsvis 1985-1991
citerades detransportforskning publicerades och iinfrastruktur- och som

området lågtidskriftema. det ingenjörsvetenskapligainternationella Inom

hade lika publiceringsfrekvensMälardalsregionen,tyngdpunkten i storsom som
tillsammans. koncentrationeroch Göteborgsregionema DessaLinköpings- tre

transportforskning.all publicerad ingenjörsinriktadsvarade for nästan

beteendevetenskaperna särställning undersamhälls- och intog UmeåInom en
infrastrukturforskninghälft det gäller och1980-talets andra transport-när som

internationellt. detta fall hade forskningenoch citerats I i Umeåpublicerats
Stockholm och Linköping tillsammans.omfång iänstörre

Konsekvensanalyser och forskningsinriktningannan
Konsekvensanalyser används här beteckning på studier delsgörssom som

åtgärd genomförs, dels efterhand. det första fallet kan talai Iinnan en man om
eller forhandsvärdering. det andra falletförhandsberäkningar I används ofta

beteckningen uppfoljningsanalys. Denna transportforskning har domine-typ av
svenska forskningen avseende fordon, nätverk och infrastruktur.denrat annan

efterhandsvärdering ochVid fdr- och kommunikations-investeringar iav
konse-byte teknik kan skilja mellan olika slagstransportsystem samt av man

följandeI tabell med konsekvensvariabler effektkategorier.kvenser. åttaanges
omfattar direktai transporteffekter, ii direkta kommunikationseffekter,De

förändringar tillgänglighetsmönster, iv direkta produktionseffekter,iii i v
indirekta produktionseffekter, miljö- och markanvändningseffekter,vi vii

ändrade fastighetsvärden.hälsoeffekter, viiisamt
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konsekvenser åtgärder inombeskriverSchema variabler transport-över avsom
kommunikationsområdet.och

TRANSPORTEFFEKTER:DIREKTA1
olika resenärskategorieroch resvolym förRestider- olika godskategoriertransportvolynm forTransporttider och- förflyttningskostnaderoch andraFordons-- godstransportkostnaderGeneraliserade ochres--

KOMMUNIKATIONSEFFEKTER:DIREKTA2
för sociala kontakterkostnaderLägre- produktionsstyrningEffektivare- skalabredd respektive ökadökadKollektiv nytta av- flödenbättre styrningSynergifordelar avgenom-

TILLGÄNGLIGHETSMÖNSTER:FÖRÄNDRINGAR I3
olikatillgänglighet tillVarje orts resurser- trañkflödmavseende olikakapacitet och kvalitetVarje orts- arbetsmarknads-servicependlingArbetspendling och inom resp-

serviceregioner
tillgänglighetMarkvärden och-

ÄNDRINGGENOMPRODUKTIONSEFFEKTERDIREKTA4
bruttoregionalprodukt BNP och BRPBruttonational- och- och invånareBNP BRP per- sektorerskildaoch produktivitet iProduktion-

ÄNDRZNGGENOMPRODUKTIONSEFFEKTERINDIREKTA5
varje regionAntal sysselsatta och antal företag i- verksamheterLokalisering av- Lokalisering hushållav-

MILJÖ- MARKANVÄNDNINGSEFFEKTEROCH6
luftföroreningar och vibrationerBuller,- och markkvalitetVatten-- och stadsbildLandskaps-- Rekreationsvillkor- och kulturvärdenNatur--

HÄLSOEFFEKTER:7
olyckskostnaderolycksrisk ochOlycksfrekvens,- hälsapsykiskSkillnader kontaktmöjligheter ochi- kommunikajonsbelastningPsykosomatiska konsekvenser transport-av o- sjukdomarTransportrelaterade somatiska- utvecklhgsjukdomseffekterExtrema transportsystemensav-

FASTIGHETSVÄRDEN:8
fastighetsvärdenTillgänglighet och- fastighetsvärdenochLokal trañkkapacitet- fastighetsvärdenochTrafikmiljö-
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svenskaidokumenterasforskningingenjörsinriktadeochtekniskaDen som
hand,förstaolyckor iochsäkerhetkraftig prioriteringharrapportserier aven

allahand. Drygt 45 procentandrahälsokonsekvenser iochoch miljö- av
olyckor.åtgärderolycksrisker och motvägsäkerhet,gälldeunder 1990rapporter

rapporternaNärafordonssäkerhet. 20 procentDärtill kom rapporter avom
miljöeffekter.trañkenshälsaindividersavsåg samt

ñnnsoch 1991mellan 1985forskningdenmotsvarande genomgångEn somav
framgårtablå. Där attföljandeiindexregistrerad Engineering presenterasi
olyckor.ochhälsatransporteffekter,direktakonsekvensanalyserna avsåg

ocksågälldeforskningendelbetydandestadsmiljön. Enförkonsekvenser av
Även fordonsforskningendelarkonsekvensanalys.ochplaneringförmetoder av

internationellsvensk ochmellanSamstämmighetenkonsekvensstudier.avsåg
prioriteratomvärlden transport-Dock gällergod.jämförelsevis attprofil är

motsvarandeiställetharSverige. Härhögremycketinfrastrukturen än enman
andel fordonsforskning.högre

enligtinriktningTransportforskningens
PubliceringsfrekvensIndex 1985-1991Engineering

OmvärldenSverige

20trañkflöden; 20Konsekvenser för
transporteffekter

916och olycksrisker,Hälso-
miljöeffekter m m

76stadsmiljöEffekter på

29och 16Metoder for planering
konsekvensanalys operations-

Systemanalysoch

235Transportinfrastrukturens
teknologi

1237Fordonsteknik, navigation,
fordon-människa
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Inom området samhälls- och beteendevetenskap kan bred in-göraman en
delning i beteendeanalyser, efterfrågan och priser på transporter regional-samt
vetenskap, Systemanalys och logistik. Det området avortär störresenare än
de övriga och har därför delats in finarei kategorier i den följande tablån.

Internationellt publicerad forskning infrastruktur oc}.om
transporter 1985-1991

Publcerings-
frekvens %

Infrastruktur, transportvillkor, lokalisering 21
och rumslig, ekonomisk allmän jämvikt

Nätverksdesign, transportflöden, resmönster 19
och transportsystemens jämvikt

Inomregionala nätverk och stadsinfrastruktur 16

Människan i trafiken, valbeteende, 16
respreferenser

Logistik, materialhantering och företags 13
flödesnät

Transportpolitik, priser och efterfrågan 7
på transporter

Olyckor, trafikrisker 3

Övriga 5

100

Enligt Social Science Citation Index

Den forskning beskrivs i tablån samhälls- och beteencevetenskapligöversom
forskning har försökt besvara båda nedanstående frågeställningar:

Hur påverkar förändring transportvillkorexo en av
i region den omgivande ekonomin formien av-
resenärer, producentertransportören och hushål
Hur driver ekonomiska förändringar fram ökadeo
transporter och människor, och hurav varor
stimulerar dessa krafter investeringar i
transportinfrastruktur
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delas påkantransportforskningen tran-framtidaönskvärdaDen upp en ren
behöverförstaekonomi. Densamspeletoch analyssportanalys transportaven -
olikafraktkategorier,ocholikabehandlingenvidareutveckling i resenärs-av

hanteringenattribut,kostnader ochmed specifika samttransportmedel av
och systemeñekter inom transportsystemet.köerträngsel,

mellanbehandlar samspeletoch metoder transporter,modellerBland som
följande utveck-pekakaninfrastruktur,samhällets utochekonomin man

lingsområden.

omfattningenberäknaanvänds forresgenereringsmodellerEnkla att1 av
skildanod vidvarjeoch ileverans-olika mottagargrupperresenärs-,

tidpunkter.framtida
hushålllokaliseringenför bestämmaLokaliseringsmodeller används2 att av

noder. kanalternativa Deaktiviteter uppsättningoch över senareen
tätortsdelar.liksomregioner, tätorter,representera

modellertvånivåproblem. sådanaIdesign nätverk löserModeller for3 ettav
transportlänkar,kapacitetsbeslut avseendeochbehandlas dels investerings-

beslutade nätverket.jämviktsflöden detanpassade idels bestämningen av
och kon-produktionfor beräknaflersektorsmodeller användsRumsliga4 att

ochmellan sektorersamtidigt leveransströmmarnod,sumtion i varje som
bestäms.noder

hushåll.omflyttningenbestämmaanvänds förMigrationsmodeller5 att av
lokaliseringskomplement tilldynamiskamodeller kanDessa ses som

modeller.
produktions-produktionsfunktionsansatsen utnyttjarså kallade6 Den en

arbets-dels företagsresursermodell for sektor. Insatsemavarje är som
infrastrukturensbelyserinfrastrukturvariablerkraft och kapital, dels som

tillgänglighetsegenskaper.kapacitet och
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Den svenska transportforskningens produktivitet och kreativitet

Relevans

Den svenska transportforskningen förstai handär uppbyggd för tillfreds-att
ställa industriella och andra sektoriella önskemål och krav. Vägverket, trafik-
säkerhetsverket, SJ och alla andra verk och myndigheter har betydande behov

kunskapsstöd för sin långsiktiga, strategiska utveckling.av Mycket denav
vetenskapliga produktion finns redovisad TRIS och andra databasersom genom
har sådan sektoriella behovmot svarande inriktning ochen uppbyggnad. En

andel dessastor produkter saknar emellertid tillräckligt djup och förankringav
i grundforskning för på någotatt väsentligt skilja sig ifrånsätt utredningar och
kunsultrapporter lämpligen kunde upphandlas anbud till konsult-som genom
firmor och utredningsinstitut offentlig finansieringutan grundforskning.av

När det gäller vetenskaplig forskning, särskilt inom fordonsteknik och andra
ingenjörsvetenskapliga forskningsområden, vilka syftar till långsiktig kunskaps-
uppbyggnad för svensk ochtransport- transportmedelsindustri situationenär
mycket bekymmersam. Sverige har några världsledande företag inom transport-
medelsområdet och inom och spedition.transport Några exempel på sådana
företag SAAB-SCAN IA, Volvo,är ABB och Bilspedition. Långsiktig internatio-
nell konkurrenskraft inom dessa produktionsområden förutsätter inte bara
industriell forskning och utveckling långsiktigt ingenjörsveten-utan även ett
skapligt stöd på mycket hög nivå. Ett sådant stöd kan inte med någon säkerhet
vinnas med nuvarande transporttekniska grundforskning vid de tekniska
högskolorna. Visserligen har säkert mycket forskning,denna exempelvis vidav
Chalmers och KTH relevansstor för industrin, omfattningen alltförärmen
ringa för branschens behov grundläggande vetenskapligt stöd.av

Vetenskaplig kvalitet

Vetenskaplig kvalitet kan inte entydigt. Inommätas vissa exempelvisämnen,
de historiska vetenskapema, det vanligt publiceraär att sig enbart genom
monograñer och andra omfattande böcker eller essäsamlingar. Inommera

filosofin det vanligtär publiceringengrenar attav vetenskaplig författare ärper
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ibland hög klass.och koncentrerad, Inomutomordentligt liten extremtmen av
utvecklas vid mycket tidämnesområden kommitvetenskapliga att sensom

etablerade publiceringskanaler.finns ofta inga riktigt

emellertid förhållan-kommunikationsforskningen dessaochFör ärtransport-
internationellt väletableratOmrådet mycket ochden knappast giltiga. settär

samhälls- elleringenjörsvetenskapliga och de beteende-både deinom mera
betydande, till-vetenskapliga forskningsområdena finns internationellten

kvalitetsprövad publiceringsverksamhet vetenskapligagänglig och genom
dessa tidskrifter i de flesta fall utomodent-tidskrifter. Kvalitetsprövningen i är

tidskriftema tillämpar allmänhettransportvetenskapligaligt De inoggrann.
tidskriflzemas huvud-kvalitetsprövning olika det förstapå Försätt. ärtre

välkända deredaktörer vetenskapliga auktoriteter inom och kom-transport-
munikationsvetenskapliga det andra har allmänhet tillområdena. För iman

tidskrifter knutit vetenskaplig redaktionskommitté, uppgiftdessa någon ärvars
påverka tidskriftens långsiktiga vetenskapliga kvalitet och publiceringspiin-att

tredjedet flesta kvalitativt refereesFörciper. uppsatsemaprövas av
kvalitetsdomare, relevansvisserligen också bedömer och kreativitet,som men

allmänhet framförallt bedömer de insända vetenskapligai uppsatsemassom
självklart innehållerkvalitet. Det denna bedömning slump-så vissaär att
dessamässigheter, motverkas författare har full möjlighetvarjeatt attmen av

kvalitetsprövadfå for publiceringi många tidskrifter, det förstasin uppsats om
publiceringsförsöket misslyckats. de bästa tidskrifterna sannolikheten förI är

högrefusering så innebär forskare söker till90 Det många sigprocent. attsom
publiceringsvâgar,k dvs publicering utanför tidskrifter med dennagrå typs av

kvalitetskontroll.långtgående

Som produktionen vetenskapliga artiklarvi tidigare visat passeratär av som
det hårdare i de internationella vetenskapliga tid-bedömningssystemet
skrifterna det ingeniörsvetenskapliga transportforsknings-särskilt inomliten
området. de ingenjörsvetenskapligaSannolikt svenska transportforskamahar
lockats konsultativ och höggradig till-huvudsakligen sig åtatt ägna annan
lämpad och utvecklingsverksamhet vetenskap-utrednings- genuintänsnarare
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ligt arbete.

beteendevetenskapligekonomisk ochsamhällsvetenskaplig,harDäremot
högre kvalitet,hållitredovisade kriterierenligt härtransportforskning en

till de ekonomiskaforskningsområdenrelaterar dessasärskilt resursermanom
transportforsknings-och verksamma inomforskaretilldelats centra,som

infrastruktur,optimeringsmetoder.grundforskningdet gällerområdet. När om
mellanoch sambandet transport-transportsystem,beteende i transportsystemet

plattformuppnått godSverigeförhållanden harekonomiskabeteende och ennu
verksamhet. Detrimlig vetenskapligkvalitativtjämförelseinternationellför i

verksamma inomvaritforskningsgrupperdeemellertid betonasbör att som
förkrävskritiskafall denuppnått attområden någotdessa inte i massa som

uthållighet.långsiktigsäkra

uppenbara:tämligenslutsatserTre är
omfattningingenjörsvetenskaplig forskning störregrundläggande av

tillräckligtsäkranödvändig förhittills bedrivits attärän ensom
utvecklings- ochforsknings-,tillämpadedengod bas för mera

transportmedels-nätverks-,bedrivsinnovationsverksamhet isom
ochkvalitativa nivånlågajämförelsevisDenoch transportföretagen.

ingenjörsvetenskapli-produktionsvolymen ifrågaden begränsade om
förökanödvändigtdetforskningsresultat attgör resursernaga
idessaoch samlagrundläggande forskning att resurser meramera

ledsforskningsmiljöer,transporttekniskasammanhållna som av
rekryterade från devetenskapsmän,erkända mestinternationellt

forskningsmiljöerna.framstående

särskiltsamhällsvetenskapliga,inriktad påforskningDen ärsom
infrastruktur-ochbeteendevetenskapligaekonomiska och transport-

tillfreds-kvalitativt tämligenomfattningringaproblem sintrotsär
denna bredd och hartillräckligforskningsaknarställande. Däremot

förnödvändigkritiska attdenheller uppnått ärinte massa, som
sikt. Detpå längreoch kreativitetproduktivitet ärstabilsäkra
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absolut nödvändigt bygga for dennaatt typresursramama av
kommunikation- och intrastrukturforskning där bas-transport-,

tilldelas miljöerde och forskargrupper hittills sigvisatresurser som
särskilt framgångsrika.

och befordringssystemLönesättning vid och högskolor-universiteten
betydligt bättremåste hittills till publicering iän uppmuntrana

välrenommerade tidskrifter och förlag systematiskt utsättersom
och bokmanuskript for vetenskaplig kvalitetsgranskning.uppsatser

Vetenskapliga nätverk

har tidigare framgångsrikVi i avsnitt visat vetenskaplig verksamhetatt inte
enbart bedrivs den vetenskapligai studiecellen. Snarare tillkommernumera en

ständigt växande andel internationellt publicerade vetenskapliga uppsatserav
samförfattarskap. Ofta utförs den vetenskapliga forskningen samarbeteigenom

mellan institutioner, laboratorier och mycketpå geografiskacentra stora
Ävenavstånd från varandra. inom och högskolornauniversiteten sker forsk-

allmänheti i till tiotalningen två något Sam-numera grupper om personer.
arbete i nätverk präglar också den svenska transportforskningen. När det gäller
den högskole- och universitetsbaserade transportforskningen följer samarbetet

forde principer uppbyggnad vetenskapliga nätverk tilllämpas inomav som
andra vetenskapliga discipliner. Däremot präglas samarbetet i institut intesom
tillhör högskolor eller universitet betydligt formalistisk ochav en mera repre-

uppbyggnad samarbetsmönster. Oftasentativ söker sig forskare vid dessaav
till motsvarande andrainstitut instituti länder eller till de politisktsnarare

skapade samarbetsorgan, Sverige tillhör medlemskap OECD ochisom genom
likartade internationella organisationer.

Om samarbetet nätverk ska medverkai till långsiktighet och kvalitet forsk-i
uppbyggnadenningen, måste vetenskapligt samarbete möjligheter attav ges

utvecklas och under utnyttjande de erfarenheterspontant universitetenav som
och högskolorna utvecklat.nu



kompetensuppbyggnadLångsiktig
inärvarandekommunikationsomrádet finns forochUtbildning inom transport-

utbildningkoncentrerad tilloch främstframförallt de tekniska högskolornai är
framföralltutbildningtekniskahuvudsakligencivilingenjörer. Denna ärav

teknikerkvalificerade itillfredsställa industrins efterfrågan påinriktad på att
utvecklingsverksam-ochavancerad forskning-konstruktion. Förproduktion och

arbetsuppgifterotillräcklig. sådanatill civilingenjör ofta Förutbildningenhet är
vidvetenskaplig forskning någonerfarenhetutbildning och praktiskkrävs i av
ordkrävs med andrahögskoleinstitution. Detuniversitet-eller attavancerad

doktorsutbildning.ellerlicentiat-har genomgåttman

mycketdoktorsutbildningen ringaochnärvarande licentiat-För är om-av
det fåoch universitetende tekniska högskolorna, inom ytterstfattning vid är

ochkommunikations-forskarutbildninginriktar sin transport-,motsom
kommunika-ochForskarutbildningen forinfi-astrukturforskning. transport-

underdimensionerad.därmedtionsområdet är

har heller intefor sektorsforskningfrikopplade institutetfrån universitetenDe
orsak tillSverige. Enkompetensuppbyggnaden ifortagit något större ansvar

förhållandet dessVTI,exempelvis ifråga attdetta avseende,bristerna i ärom
i forskarut-och examinationsrättallmänhet har handlednings-forskare inte i

därförMiljönhögskoleinstitution. inteellerbildningen vid ärnågon universitet-
hamnar i osäkerlättdoktorander,attraktiv for licentiander ochsärskilt ensom

mycketDetframtida examinationen.det gäller densituation, när envore
liknande institutoch iVTIreform bättre hittillsangelägen integreraatt än

ochuniversitets-vidintegrationoch högskolemiljön. En sådanuniversitets-
krävanaturligt institutensskulle dessutom dethögskolemiljön attattgöra

ha hand-dessutomskulle forskarutbildningforskare bara hainte utanegen
forskarutbildning. Detoch någon institutionslednings- examinationsrätt i vore

nödvändig-till den medforskare knutensjälvklartdå också att varasom yngre
imiljöndisciplinorienterade vidoch till dentvärvetenskapliga institutsmiljönhet

forsknings-undvikaDärmed skullevetenskaplig institution. attnågon man
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de kravavvika frånsikt komlängrepå attutanför universiteten sominstituten
disciplinema.vetenskapligadeställsnormalt inom

forskningsstrukturtillförslagEtt
kommunikations-ochsvenskbehövs inom transport-forskningsstrukturEn ny

defördelarstatiskastordriftens motvägassammanhanget måsteforskning. I
forskargrup-forskare ochenskildamellankonkurrensfördelarnadynamiska av

kortsiktigariskalltiddetfinns attSverigelandlitetsåI ett ensomper.
egentliginstitut utantill prioriteringleder storakostnadsargument aven
under-tiders allmännaSenaremiljöer.inhemskaandrafrånkonkurrens

vetenskapliga miljöer visar attioch kreativitetproduktivitetsökningar av
säkraförsärskiltbehöver attstoraintevetenskapliga forskargrupper envara

och kreativitet.kostnadseffektivitetellerproduktivitetkombinationrimlig av
gruppstorlekenoptimaladenhjälp liggeroch administrativassistenterUtöver

etableradochforskarutbildningfullständigmedforskareoch åttamellan tre
projekttillräckligfullt iallmänhetlägre ivärlden. Denställning i ärgränsen

medan de experi-ekonomisk inriktningochsamhällsvetenskapligmed mera
forskningsprojektenteknologiskabeteendevetenskapliga ochinriktadementellt

kommunika-ochsvenskaDenforskargrupper. transport-kräver något större
jämförelsevis småkringbyggassvårighetdärförkantionsforskningen utan upp

högskole-ochplacerade universitet-idessaförutsättningunderkärnor att är
krävsforskare detoch omplaceringnyrekrytering närtillåtermiljöer avavsom

Fördelarnaforskningsstrategiska skäl.ellerpersonkemiskametodologiska, av
forskningskärnorsmåskaligatämligenbaserad sådanakonstruktion påen

vid universitetfakultetsmiljöerellersektions-inbäddade institutions-,i stora
forskningskärnorsmåskaligaantallångsiktigt Etthögskolor stortoch stora.är

ochför universitettillsikt leder delängrefördelar. På äventvå enger -
samtidigt kommunikations-ochkonkurrens, transport-högskolor nyttig som-

eller låterfinns, sigfördelar ut-de komparativaområdet utnyttjakan som
högskoleregioner.ocholika universitets-vecklas, landetsi

fördelar. Varjestordriftensinförnonchalansinnebär inte någonsagdaDet
och mångsidigstorskaligtillräckligtplacerad icentrumbildning måste envara
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miljö med akademisk forskarutbildning inom traditionella disipliner med ett
tillfredsställande inflöde forskarstuderande. Dessutom måte den lokalaav
miljöns mångsidighet kombineras med möjligheter till samspel med andra,

specialiserade, miljöer med inriktning på ochkommunikations-transport-mera
forskningi Europa, Nordamerika och Asien. Varje centrumbidning måste
därför förses med tillräckliga for kunna upprätthållaatt kontakterresurser
med kvalificeratett nätverk universitetsinstitutioner med Jroduktiv ochav
kreativ och kommunikationsforskningtransport- på sina progam.

Varje universitets- och högskoleregion har utvecklat sin miljö, under-egen
visnings- och forskningsprofil och därmed sina komparaiva fördelar,egna som
kan och bör utnyttjas vid etablering forskningsmiljöer Dessa kompara-av nya
tiva fördelar illustreras de i tidigare avsnitt redovisade fonkningsstatistiskaav
uppgifterna.

Avslutningsvis vi denna bakgrund förslagmot till miljer för forskningettger
och forskarutbildning, fasta de olikapåtar universitets- :ch högskoleorter-som

komparativa fördelar.nas

Umeå

Den forskningsstatistiska redovisningen och andra informatioier Umeåom
universitet visar där utvecklatatt internationellt väl örankrad ochman en
kvalitativt bra miljö for forskning kring ekonomisk och beteexdevetenskaplig
forskning och kommunikationer.transporter Miljön vid TlUM och CERUMom

emellertid alltför bräckligär för säkra långsiktigtatt uthålig forsknings-en
miljö. Det krävs minst ytterligare tvâ professurer, psykologii medvarav en
inriktning på och kommunikationsbeteendetransport- professur inomsamt ei
området och infrastrukturekonomitransport- med särskild iniktning mot
ekonomisk ochteori metod.

Till professurerna bör också knytas antal doktorandtjänsteett för där-att
igenom stimulera till fortsatt kompetensuppbyggnad irtensiñeradgenom
forskarutbildning.
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Borlänge
utbyggnad ochforbetydelsefulla verkendefinns någraBorlängeI mestav

betydandehaverk kommernätverk för Dessa ettunderhåll atttransporter.av
transportvetenskaplig forskning.tillämpadknutentillbehov regionenav

nätverk ochbyggandeinriktad påforskning måstedennaMycket avvaraav
Även kringtillämpad forskningsvenskförinfrastruktur transporter.annan

bedrivas Borlänge inödvändighet behöva itrafiksäkerhet kommer med att
trafiksäkerhete-praktiskakontakt med det långsiktiga,relativt nära mera

arbetet.

Borlänge emeller-självständig forskningsmiljö iUppbyggnaden helt voreav en
därmed skulleforskarutbildning ochfinns reguljärolycklig. I regionen ingentid

forskningsmiljö mycket drabbassjälvständig vetenskaplighelt snartstörre,en
det möjligheter bygga päutvecklingsproblem. Däremot finns att upp enav

grund tillämpad forskning forekonomisk och medicinskpsykologiskteknisk,
säkerställd relation till och dessbehov och med institutionellt KTHsektorns

forskningsstation,forskarutbildning. Ledningen for sådanochforskning en
enligt de vetenskapligatill Borlänge, skulle därmed kunna utväljaslokaliserad

normalt ställs profes-kvalitetskriterier och krav forskarutbildning påpå som
lämpligaste tillsättavid tekniska högskolor. Det arrangemanget attvoresorer

adjungeradeforskningsledande med samtidigttjänster enbart ärpersoner som
eller forsk-associerade professorer vid KTH ifrågaeller på annat sätt enom

ningsledande inriktning psykologi med anknytning till Umeå.tjänst med på

doktorandtjänster med dubbel-sådan forskarmiljö bör också knytasTill en
till eller universitet.anknytning KTH Umeå

Uppsala Gävle

forskare,ekonomiskt och tekniskt orienteradeGävle finns antalI ett vars
därmedverksamhet inriktad stadsbyggnad och i vissvetenskapliga påär
miljön Gävlelokala trafikfrågor. Under har iutsträckning årmot senare

ochtill Gävledubbelanknytningforstärkts professurer inrättats medattgenom
med inrikt-miljö kan behöva förstärkas ifråga forskningUppsala. Denna om

och tillkollektivtrafik dess anpassninglokala trafiksystem, särskiltpåning
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stadsbebyggelse. En sådan förstärkning innebär inrättande professur medav en
antal doktorandtjänsterett dubbelanknyts mellan de kulturgeografiskasom

eller nationalekonomiska institutionerna Uppsalai och institut förstatens
byggnadsforskning Gävle.i

Stockholm
Vid KTH har under de åren byggt miljösenaste för teknisk,man upp en
ekonomisk och samhällsorienterad och infrastrukturforskning.transport- Nya
professurer har tillkommit områdenainom regionalekonomi, infrastrukturens
ekonomi och regional planering, samtidigt integrerar olika delarsom man av
bebyggelse- och trañkforskning. Det möjligt med tämligenär småattnu
resursinsatser åstadkomma internationellt högtstående center ofett excellen-
ce vid KTH till denna miljö föra ytterligareatt ellertvå professurertregenom
med inriktning bebyggelse-på och infrastrukturforskning jämte någon professur
med beteendevetenskaplig orientering.

Samtidigt med utbyggnaden den infrastruktur- och bebyggelseorienteradeav
vetenskapliga forskningen vid KTH finns strävanden bredda den mycketatt
framgångsrika livsvetenskapliga forskningsmiljön i Huddinge med dess idag
cirka femtio professurer till också omfatta vetenskaplig forskning ochatt
forskarutbildning inom systemvetenskap, kognition och logistik. I dessa förslag
förväntas mycket synergieffekt i miljö få tillgångstor tillatten av samma
avancerad livsvetenskaplig forskning kring nätverk och deras användning och

systemvetenskapligt orienterad forskning kring kommunikationtransporter,en
och logistik. Inrättandet för sådan forskning medett centrumav samma
struktur Novum, med med mindre omfattning, skulle mycket storasom ge
möjligheter i Sverige utvecklaatt vetenskaplig forskning inom ochtransport-en
kommunikationsområdet skulle komma utvecklas till nysatsningattsom en av
internationell betydelse. Omfattningen sådan satsning bör ligga i stor-av en
leksordningen fyra professurer med tillräcklig kringutrustning och forresurser

bygga nätverkatt med heltett internationella förgreningar.nytt Det förärupp
sådan miljö särskilt betydelse tilldelar tillräckligastor atten ny av man

för icke blott bygga nätverkatt andraett svenska miljöermotresurser upp
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möjligheter bygga och underhålla slagkraftigt inter-att ettutan även ge upp
nätverk. Under inledningsskede bör skenationellt examinationen iett sam-

respektive Handelshögskolan Stockholm.verkan med KTH i

Linköping

och trafikinstitutet Sveriges forVäg- resursmässigt största centrumär trans-
portforskning. Som tidigare har första hand kravetvi visat VTI i prioriterat på

från trafikverkens synpunkt.relevans, några Det innebär VTIsett att överav
de flesta prioriterade problemområdet utvecklatsinom sinaåren mot attav

fungera utredningsinstitut långsiktigt orienteradett änmera som som en
forskningsmiljö. har heller förmått medverkaInstitutet inte den kompe-iatt

naturligentenshöjning uppstår, for omfattandetar ettsom manom ansvar
forskarutbildningen. områden emellertid deninom Inom vissa ärprogram

vetenskapliga produktiviteten inom relativt hög. Det gäller framföralltVTI

trafiksäkerhet och dess beteendevetenskapliga och tekniskaforskning om
orsaker.

finns också betydande transportforskning med orienteringInom universitetet en
och modellbyggnad.ekonomisk, matematisk statistisk metodik och Dennamot

forskning förhållande till resurstilldelningen både produktiv och kreativ,iär
kan data dess internationella förankring.vilket avläsas i över

Linköping miljö kan utvecklas starkare svenskimot ett centrumär en som
och kommunikationsforskning under förutsättning universitetetstransport- att
byggs ochkapacitet och VTI integreras institut inom universitetetettut som

de krav anställda forskare, förenliga med forskar-med på universitetetsärsom
delar VTIs tillämpade forskning, naturligenmeritering. Vissa inteav som

Linköpings forskningsmiljö, överföras till Borlänge forkan dåin i attpassar
bättre samordning med trafikverken.där nå en

grundläggande forskningen vid Linköpings har föruniversitetDen mera
ochnärvarande otillräcklig tillgång forskare. För nå tillräcklig balanspå atten

utbyggnadgrundläggande forskningen krävs universitetet,den inomnivå på en
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det gäller deomlokalisering,ochmed neddragning mestparallellt nären
verksamhet.delarna VTIstillämpande av

transportforskningförutvecklalämpligaste nytt större centrumDet ettattvore
Med sådanlogistik och information.teknisksärskildmed orientering mot en

under defördelarnade komparativakonstruktion skulle utnyttja somman
och särskilt inom de ingen-Linköpingutvecklats idecenniernatvåsenaste

sådanorienterade institutionerna. Enmetodologisktjörsvetenskapliga och
tillkritisk fyratillräckligförcentrumbildning kräver uppnå treatt massa

anslutande förforochmed inriktningsådanprofessurer programresurser
vidareutbildning.avanceradforskarutbildning och

Lund
utvecklat betydandehar under de decenniernaLunds universitet senaste

handel ochinfrastruktur,det gäller forskning transporter,kompetens, när om
antal institu-spriddforskningekonomisk integration. Denna ett stortöverär

internationellStatskunskap,geografi,ekonomiskmed tyngspunkter itioner
internationellt mycketSamtidigt pågåroch ekonomisk historia.ekonomi en

reglerteknik med tillämpning påreglerteorier ochväletablerad forskning kring
medför samarbetenaturligtLundnätverk.olika centrumutgör etttyper av

uppbyggnaden ochgäller analyserNordtyskland och Polen detDanmark, när av
Östersjöområdets ochnätverk foroch Nordeuropasanvändningen transportav

medgeutgångsläget förgod redantillräckligt i attkommunikation. Miljön är
forbyggaskulle förmåmåttliga ett centrummed resursinsatser attatt uppman

ochhandelnätverk,med särskild inriktning påintegrationsforskning trans-
skulleområdetbetydande forskning inomdet redan finns ettGenom attporter.
totaladenkritiskeller kunna uppnåsådant institut ävencentrum ommassa

doktorandtjänster och för inter-forskare,resurstilldelningen för resurseregna
fyra miljoner kronor.begränsas till tillnationellt samarbete tre

Göteborg
transportmedelsvensk produktionidag huvuddelenTill västkustlänen är avav

samarbete mellanbetydandekoncentrerad. har inneburit transport-Det ett
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med Chalmerssärskiltoch högskolemiljön,och universitet-medelsföretagen
liggakommitforskningnaturliga skäl har denna atthögskola. Avtekniska
ochanalyserområdet, inräknatfordonstekniskadet väg-mycket nära av

kommunika-ochharegenskaper. Därutöverteknologiska transport-spåmätens
hörfrågeställningarGöteborg orienteratstionsforskningen i mot sammansom

Transport-internationellaförmed Göteborg transporter.centrumettsom
vidtyngdpunkterfrämstakommit ha sinadärför Göteborghar iforskningen att

och institutionernahandelshögskola idessuniversitetet iChalmers inomsamt
framförallt krävs iVadekonomisk historia.geografi ochekonomi,för som

miljöeruppbygga för dessamöjligheten störreGöteborg attär gemensamma
med inriktning påcentrumbildningförinomforskningsprogram ramen en
Eftersom mycketinternationellatransportteknologi och transportsystem. av

företag, NUTEKsamarbete medlåter finansierasforskning sigsådan genom
förbegränsadekrävs endastfinansiering,sektorsbaseradoch resurserannan

forskningsledning.integrerandesäkraatt en

och nationellaKonkurrens resurser
skapartillknutna universiteten,forskningscentra,föreslagnaDet nätet av

miljöer drivs iden dessaoch kreativitet i månför kvalitettillräckliga garantier
medtyskaDet systemetmed varandrakonkurrens resurser.gemensammaom

dyna-eftersträvarkomplementSonderforschungsbereiche braär ett manom
och institut.regionaliserademellan denna centrarelationernamik i typ av
konkurrerasinsemellanmöjlighethasålunda dessaCentralt bör attcentra om

och.Sonderforschungsbereiche områdeninom transport-tilldelning avav
centralatid denbegränsad idär underkommunikationsforskningen man

betydande resursinsatser.forskningspolitiken behov meraser av
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thathas featuresimportant aparteconomic activity setResearch someas an
industries.labor intensiveotherfrom

whenindividual effortessentiallydependsIt evenon
carried inout groups

largely discretionaryThis effort is
individualsTalent greatlyvaries among

highly uncertaintalent and effortThe result of both are
ideas usedaddition labor, inputsIn to are as

all iseither market valueproduct, ideas, has atIts orno
interestedmarketable only few partiesto a

elicitbasic researchbe used inusual profit incentivesthe toDue cannot5.to
reliesproduct. Researchproducing the uncertainefforts in on sponsors.

onlybut havingmarketapplied research there competitiveinEven oneno
donethusResearch, applied isfew potential buyers. never onpure,orone or a

from thenfound first, andhas beenbut only afterspeculation, onsponsora
andsupplierbetween researchermarket buttakes place ininteraction not asa

demander, theconcrete sponsor.a

underworkers and cooperatingresearchrelation betweenThe asym-sponsors
the principaltheoryknown in economicinformation situationmetric is asa -

knowingthe fromcombine keepproblem. For properties 4 toagent sponsor
simplyeffortof talent andordue absence tolack of resultswhether to ora

bad luck.

research ofof goodhas been the scarcityof thisOne or anyconsequence
sadpublication revealof academicaltogether. The statisticseffortresearch a

perishedhave factpublish perish. Few inthe adage:ofin spitepicture soor-
muchchanged sincebut this hasfirst observeLotka 1924 notAsfar. towas -
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usually doctoralpublication theirall researchers having leastthen of at one-
n Thetheir lifetime.inonly will publishdissertation more papersn or

expected thus close unity.isoutput to

intobring organizationsproblem ispartial the principalagentA totoanswer
individual researcher is organizationsof theresearch Thethe picture. past,age

thusof individuals andlarger than thatTheir lifespanhave taken over.
forand reputationsbuilding maintaininghaveorganizations interest inan
theirthan the monitorThey positionperformance. betterin tosponsorare a

of selecting personnelthe problemthe also takemembers, researchers. They on
fundshandlingintermediaries inuseful rolesfor talent. Finally, they play as

prefer dealing withand for their For theseaccounting sponsorsreasonsuse.
impossible obtainfindindividuals theirand toorganizations, spon-on own

organizations.all research done insorship. Thus, nowadays is

facilitation of interactiontheirsecond rationale for organizations isA among
and sometimesResearch lonely businessresearchers. sometimes a verya

writing of theidea and the finalsocial affair. While the ofconception upan
thesebetweentheirresult usually done by individuals during time own,onare

ideaswith others. Forthere need for much interaction mustistwo stages newa
unmercifully, they bechallenge thembe colleagues who willtried mustout on

throughdeveloped and adapted intensiveconfronted with literature,the

Research thrives interaction.discussion. on

The first dayemergedbasic of have in science.Two interactions totypes a
the often lesssecondday exchange ideas with the local and theof group

other institutions.but with colleaguesfrequent focused communication atmore
author-formalizedThis typically and often jointis pair-wise interactiona as

ship of book.a paper or

onwardfirst tradition from Platos academyWhile the anchored longin a
phenomenaland factthe latter modern phenomenon in experiencingis a

industry.clue advances thegrowth, doubt the technical in communicationstono



3

like otherdistance isof scientistspairsCollaboration at aevenamong --
of production. We infactorsinvolvingproduction two mayor moreprocesses

coefficient dependsproductivityItsby production function.describefact a
competibleandand experiencesabilitiescomplementarity instrongly onon

personalities.

buildGroupseffect within organization.theConsider acangroup annow
membersof life. Groupresearch becomeswhereresearch climate active a way

and competi-emulationthey riseeach other. Even givewill tomonitor more,
specialization. Thisenable andtalent andthusTheytion. encourageencourage

ofThusconsultation.mutual aidfor inoffers opportunitiesin turn group na
theparlance,their In economicindividualswill outperformmembers own.onn

of scale.economicsgeneratesgroup

eachhowever. As its size increaseseffectivenessThere limit to groupa
with the othercommunicatingspend timecalledis to groupmoreuponperson

fromwork. Thus,available for effectivethereby reducing the timemembers, a
Where this pointdiminishing size.there topoint returnscertain groupareon
complex machinerynaturalthe sciencesfield field. Inwill fromlies to werevary

tend be large,optimalused, sizeselaborate staffs often tois teamrequiring
than fivesmall, often lessstillthe social theywhereas in sciences persons.are

side.side byorganizations existtraditional ofresearchFor organizing typestwo
zresearch Hereby institutes.exemplifiedthe hierarchicalFirst is type as

leaders, departmentbyworkers placed under supervisionresearch teamare
ofthe form monitoring,takeheads research directors. This supervision mayor

the supervisorswherecollaboration,the of seniorthat supervising input,is or
Hierarchicallyand theplaced the production output.attention processon

bestthedifficulties however, attractingresearch haveorganized organizations
offered by thefrom authorityresearchers do prefer the freedomtalent since

traditionalother of organization.type

Thesedepartments.exemplified by universitysecond notThis type are run
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principle of voluntarism andthehierarchy butof subordinationlines to onon
equality.

The principalself-motivation. motivatingflow fromResearch effort thenmust
resultsderived from researchscientificthat of fame prestigefactor is asor

sub-for novelty,involves reviewof publicationpublished. The peerprocess
furtherpublicationsthe claimed results, andand significance ofstance, are

scientificofThe incentivecritical and review.subjected commentto power
suchmaterial rewardslinking withenhanced bybe furtherprestige ascan

and awards,salary prizesincreases,positions, promotion,appointments to
well known,further research. Itof istravel funds and ingrants support

otherwise positionsresearch workers tenuredthat inhowever, senior secureor
do significantsubstantial material benefits envisageoften do perceive notnot or

sufficientNobelsuch the prize gainingchances of major prizewinning orasa
both inefforts. This questionsbe inclined major raisesto to graverenown

ofresearch talent available institutionsutilization of inregard betterto a
researchbest needed pressinglearning and about thehigher getto onway

done effectiveproblems in way.an

bringingessential mobilizing talent and effortinAs have steponewe seen
fieldsfrom field or neighboring inproductive researcherstogether a group.one

researchers research theysuch of In instituteshow bring forthBut to groups
built.nuclei, which the entire organizatior. is Incells, fromform the natural or

membersdepartmentvoluntary collaborationdepartmentsuniversity among
motivated by theofand departments universities exists extent,to someacross

theseefforts. Butbe expected from joiningyield scientific thatin prestige can
need ofin encouragement.attempts are

of Sonder-towards this end has been the creationremarkableOne experiment
departmentsthe Deutsche Forschungsgemeinschafl: in orforschungsbereiche by

be charac-last Theseof universities thefaculties German 20 mayyears.over
terized follows.as
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voluntary basis. Itsdepartmentestablished universityinA is on aagroup
research the five ortheir inthemselvesmembers commit nextconcentrateto

with well-broad butof sufiicientlyspecificinten ascopeone areayears
ofgrowth, the informationmodelling economicsdesigned focus economice.g.

non-linearlocation and transportation,making, the economics ofdecisionand
coordinatedResearch the bydynamics etc. in ismodels of economic group a

accountability for thewho alsoprincipal investigatorSprecher assumes
regard the initial applicationbothfunds. is exercised inresearch Peer review to

of the period.rendered the mid-pointtheand also grantreport atto progress
but be usedfinancebe used appointments,Funds topermanentnot to maymay

workshops and conferences,longer periods,ofien organizevisitors,invite toover
personnelhire andoutside conferences,facilitate attendance to supportatto

and the like. Aftersoftware,such publications, timecomputer aasresources
re-applicationpossible and likelyfive renewalof usually isnumber uponyears

terminated alter theSonderforschungsbereich definitelyreview. Aand peer
altogether.renewal usually afterfirst tenout yearsruns

Sonderforschungsbereiche quicklyhave gainedof theirBecause terms,generous
Sonderforschungsbereiche has been keptof such inThe numberacceptance.

Sonderforschungs-discipline; haveonly fewlimits however, instrict to aa -any
departmentfor department, andbereich mark of high prestigeis mem-anya

usually join.bers toeagerare

Sonderforschungsbereiche has been that theyof thedistinguishing featureThe
freedomwhile ofof effort preserving maximumthe advantagesachieve agroup

flexibility thelimited duration i.e.individual members. Theirto ensuresgroup
theseof promise arise.research funds intoability to new areas asmove
have been spreadpublications, the benefitsThrough conferences andvisitors,

Sonderfor-succeededalone that have in aquiringbeyond the departments a
demonstratedSonderforschungsbereiche haveschungsbereich. of all, theBest to

beneficial effects that havethe interactionscientific communitythe group can
individual scientific productivity.on
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forskningtillämpadTankar om

KarlqvistAnders

Inledning

tillämpad forskning i dennaoch kringKommentarerna äruppsatsom
transportforskningsutredningen. Dock handlartillriktade uppsatsen

principiellatransportforskning. Resonemangendirektinte är merom
modifieras innan de kan tjäna ioch kan behöva argumentsom en

transportforskningen i Sverige.diskussionkonkret om

forskningtillämpadVad är

ibland hel del oreda itillämpad forskning skaparBegreppet en
uppfatta betydelsen tillämpadfinns olika idiskussioner. Det sätt att av

grundforskning. Vanligtvis distinktionen medtillrelation gör man
praktiskatill forskningen och dess användbar-hänvisning till motiven
kriterierdrivs inomvetenskapliga ochGrundforskninghet. utan attav

forskningbeaktas. För tillämpad det denyttoaspekter ärexterna
praktiska Denna kategori-motiven och den nyttan styr.externa som

låter,indelning, bestickande och enkel den räcker emellertidhur än
forskningenlångt för styrfart diskussioninte att omge en orga-

avseenden dennnanisation och finansiering. I vissa är
tillämpad forskning missledande.endimensionella bild ren ochav
från påverkan. EnGrundforskning förvisso icke fri hel delär extem

grundforskning lever i oupplösligavancerad naturvetenskaplig en
symbios såsom CERN. framsteg ochmed teknik Här avgörs
forskningsmöjligheter hel världsliga ting såsom ochdel pengarav en

Turing framladepolitik. När, å andra sidan, matematikem Alan sina
revolutionerande beräkningsbarhet och det matematiskaresultat om

Cambridge trettiotalet,ofullständighet iaxiomsystemets var
matematikema stark. Turing utnyttjadereaktionen från de rena en

uppfattadesi forma räknemaskin. Dettankefigur somav en
shockingly industrial.



ochmåste i sin använda metoder vetenskap-Tillämpad forskning tur
grad inomvetenskapligliga kvalitetsnormer i högsta är natur.som av

forskning dåligskilja bra frånslutändan handlar detI attmer om
mellan tillämpad forskning ochdra skarpa gränserän attsnarare

grundforskning.

Om forskningsmiljöer

förvisso icke den enda till produceraForskning menär väg atten
produktionsprocess betraktat skiljer den sig i frånkunskap. Som

produktioner bröd ellerandra som baka bygga hus,gängse attmera
sigi allmänhet tvingad lära producera detär attattgenom man man

forskar samtidigt producerar sina resultat. Forskningom, som man
fortgående därför ingeni eminent grad lärprocess Det tillär ären

fällighet finns starka synergieffekter mellan forskningdet ochatt
utbildning, något tydligast kommer till uttryck i universitetenssom
kombinerade utbildnings- och forskningsmiljöer. Skapande forskning
innebär kritisk analys beprövade ideer och teorier, och ständigav en
anpassning kunskaper till situationer. kritiskaDenna dialogav nya
sker med fördel i samverkan mellan undervisning.vetenskap och
Kvalificerad forskarutbildning sköts naturligtvis bäst demav som
själva aktiva forskare inom området, och den högre utbildningenär

i sig inkörsport till forskning. Doktorander mycketär utgören en
betydande del den aktiva forskarkadem. Kombinationenav av
undervisning forskningoch förutsättningar för attger gynnsamma
levandehålla och aktivt bevaka utvecklingen inom forskningsom-ett
råde och idéer på intresserade och kritiska Således:studenter.pröva

forskning och god kontakt med undervisningnäragynnas av en-
och utbildning.

Universitet och högskolor därvidlag självklar förebild.är en
Universiteten också varieradekan sitt forskningsmil-utbudgenom av
jöer och mångfald discipliner synergi- effekter, alternativaav ge som
organisationer forskning, i form fristående institut, harav exv av
svårt uppfylla.att

Varje forskningsorganisation beroende tillflöde kunska-är ettav av
och ideer utifrån för sin vitalitet och långsiktiga förnyelse ochper



såkvalitetsutveckling. Med analogi från tennodynamiken kan manen
nyskapande interaktion icke-hävda nya strukturer kräveratt

linjaritet och ojämvikt Det kan endast ske i medöppna system ett
tillflödeständigt genomströmning energi. öppenhet, interaktionav

och energiflöde nyckelord lätt meningsfullakan tolkas iär som
också för forskningssystem. god forskningsmiljöEntermer ett

kräver:
kontakter och växelverkan såväl inom forskningssystemet som

utåt med omgivningen.

Gynnsamma förutsättningar för kontakter i sin fundamentala formär
fråga fysisk närhet, närliggande i den litearbetsrum och störreen om

skalan möjligheter till slumpmässiga kontakter med kollegor i kaffe-
matsalar, korridorer När denna nivå dagli-etc. passeratrum, man av

kontakter, nivå i tillgänglig-kontaktnätverketnästagesga snarare av
het till faxapparater och datorer. Dessa moderna tekniker för kom-
munikation väsentligen avståndsoberoende. definieras till-Härär
gänglighet internationellatillhör det ellersystemetsnarare om man
inte något meriter slag. Självfallet spelaravgörs annatsom av
också tillgänglighet till noder, flygplatser,transportsystemets exv en
viktig roll för personligade effektivitet.nätverkens

Idén det och växelverkan omgivandemed detöppna systemetom
samhället föraskan längre. En vital forskningsmiljö behöverett steg

människortillflöde och därmed följer också behovett ettnyaav av
människor lämnar systemet. Det svårt åstadkomma detta iäratt att

den svenska forskningsorganisa- tionen. Bristen rörlighet någotär
akilleshäl. Rörlighet kommer lätt i konflikt med andra värde-av en

ringar i det svenska samhället, såsom arbetstrygghet, två förvärvsar-
betande i familj Universitet och högskolor har docketc.samma en
relativt position vad gäller rekrytering, densett gynnsam genom
direkta kopplingen till utbildningsystemet.

Genomströmning människor viktig källa till förnyelse förärav en en
forskningsorganisation. Forskning lärprocess inte bara för denär en
enskilde forskaren också för organisationen. Dynamiken där-ärutan
för viktig. För citera Ludvig Wittgenstein: vila påAtt sina lagraratt

lika farligt vila snövandring. Du nickar till, och dörär attsom en
i sömnen.



forskningviVad med bramenar

aktivitet. Varproblemlösandei allmänhetForskning uppfattas som en
heltintedettaforskning docksysslat med äroch vet att enen som

forskningkaraktäriserafogmed likabild. Man kanrättvisande stort
ständigtochformulerar problem,verksamhet som ensomsom en

humanistiska vetenskaperproblem. Inom ärpågående diskurs om
intelitteraturvetenskap producerasfilosofi elleruppenbart. Idetta

samhälls-ochinom naturvetenskapinte hellersanningar. Mentidlösa
Upptäckterproduktion så imponerandekunskap dennaär stor. av

forskare iför vadmissledande arketyp iNewtonnaturlagar är ena
egentligen uträttar.gemen i

världen harvetenskapligavärdesättas Denforskningskall dåHur ett
värderasfråga. Forskningenpå dennaalldeles bestämt avsvar

områdetinomsjälvasjälva, dvs denforskarna är expertersomgrupp
på marknad,värdesättsforskningenifråga. Man kan säga att menen

själva för-till kollegorbegränsad demarknaddet ärär somsomen
ocksåharvetenskapliga marknadehandlar Denstår vad det enom.

forskning inväntaNyskapande kan behövatidsdimension. nästa gene-
före sinAttvärde kan skattas.ration innan dess rättaexperter vara
ochsvårt vetenskapsmannen för konstnärentid lika förär upp-som

finnaren.

svaghetsådanforskning har sina brister. EnVärderingssystemet för
litet. Medbli mycketkollegiala bedömningssystemet kandetär att en

specialisering kunskapenoch fortgåendeforskningsvolymökad aven
förförfogande be-finns tillkan den kompetetenta kretsen attsom
handfullforskningens kvalitet i fall baradöma extrema per-vara en

specialiseringssönderfall skapar all-i hela världen. Dettasoner -
lig-verksamhetdet gäller bedömavarliga bekymmer när att somav

systemkaraktär ochmellan discipliner elleri ärgränsen som avger
också tillmånga olika områden. Det lederhämtar kunskap från en

förförtroende och mellan företrädaredelegeringextrem ansvarav
tjänstetill-subsubdiscipliner vidoch ocholika discipliner sub- exv

sättningar och anslagsärenden.



Med dessa kritiska ikommentarer minnet bör ändå konstatera attman
vetenskapliga fördet intern kvalitetskontroll på det helasystemet
visat sig framgångsrikt. hundraårigaDet har traditioner ochtaget
alternativinga bättre har kommit fram. Tvärtom det såär är attsom

försök med politiska medel bestämma framgångsrik forskningatt exv
har misslyckats. Vi tydligakan historiska exempel i Nazitysklandse
och i marxistiska länders forskningspolitik.

Den omedelbara slutsatsen i detta sammanhang kvalitetskontrollär att
omistlig del forskningen. Vetenskaplig verksamhetär denen av var

hanteras i forskningsråd, forksningsinstitutän och på universitet-
och högskolor bör underkastas fortlöpande kvalitetskontroll. Den ska

regel internationell för säkerställa kontakt med denattsom vara
internationella forskningsfronten och för så bredatt ge en
referensram möjligt. Det enklaste och direkta uttrycket förmestsom
detta publicering i internationella vetenskapliga tid-är
skrifter refereesystem.har Med den ökadeettsom
intemationaliseringen allmänt Sverige 1990-undermötersettsom
talet accentuerad EG-gemenskapen, så kommer kravenav
forskningens internationella gångbarhet ytterligare stärkas. I dettaatt
ligger också ökad betydelse publicera på andra språk änatten av
svenska. Spåken utanför engelskan kan också förväntas få störreen
vikt i framtiden, också för svenska forskare.

Den tillämpade forskningens kvalitet

De kriterier gäller för vetenskaplig kvalitetsbedöm- ning iatt ärsom
princip giltiga också för tillämpade områden transportforskning.som
Det finns inga skäl avkall på vetenskaplighet och kvalitet. Dåligatt ge
vetenskap blir inte bättre den tillämpas Eftersom tillämpadattav
forskning har anknytning till problem definieradeären externtsom
och eftersom resultaten tillämpad forskning kan tänkas bidraga tillav
praktiskt handlande, underlag för planering och beslut, finnsexv som
ytterligare aspekter hänsyn till. Den tillämpade forskaren måsteatt ta
således dubbla kvalitetskrav, såvälmöta inomvetenskapliga som

Det finns ingen trade-off däremellan. forskarenFör kanextema.
aldrig användbarhet kompensera bristen på vetenskaplighet. Här finns

svårighet och frestelse, eftersom användbarhet kanen en genereras



syften alltid mark-Resultat tjänar vissa harmånga andra sätt. ensom
Enklavetenskapliga fakta eller ej.nad de grundade påäroavsett om

nyttiga för beslut obero-datainsamlingar i vissa fall mycketkan vara
ej.blivit för vetenskaplig tankemöde ellerende de har utsattaom

forskning uppfattasUtifrån perspektiv kan tillämpaddetta ettsom
finnsföretag grundforskning, eftersom detkvalificerat än enmer

bära. räddar den tillämpadedubbel kvalitetsbörda Detatt som
ställer mindre kravforskningen denna forskning i allmänhetär att

grundläggande slag. Existerande kun-orginalitet och nyskapande av
skapselement från olika fält utnyttjas och sammanställs. Det kreativa

systemnivå. Kunskap tillgängliggörs ochligger oftamomentet
i begriplig ochinfogas i bestämt sammanhang och slutändangörsett

utanför kollegor.övertygande för den kretsenavnämar egna av

systemvetenskapligTillämpad forskning behöver inte alltid ha en
karaktär, det torde ganska allmängiltig iakttagelse närmen vara en

gäller transportforskning. viktig slutsats fråndet En bidragär att
olika discipliner och systembyggande forskningsverksamhet ställeren

på forskningens miljö.krav Detta leder till slutsat-stora resonemang
slag anförts tidigare: villkor behö-attser av samma som gynnsamma

skapas för internt inomkontakter forskningsorganisationen ochver
med omvärlden. Nätverksbyggande blir viktig uppgift.externt en
påExempel genuint tvärvetenskapliga, framgångsrika forskningsmil-

jöer inte så ymnigt förekommande tillär den popularitettrots av som
idén åtnjuter.tvärvetenskap Det i gränsöverskridandet mellanärom
olika vetenskapsområden mycket forskningens kreativa kraftsom av
ligger. kraftDenna kan inte kommenderas fram eller organiseras
fram, möjligen förkan hinder tvärvetenskap undanröjas med en
insiktsfull planering forskningsmiljöer och sammansättningav av
forskargrupper. Som tidigare påpekats också dynamiken iär en
forskningsprocess och förnyelse nyckelmoment beakta.att

Forskare och konsulter

Tanken tillämpad forskning skulle sakna orginalitet ochatt egen
endast bygga på sammanställning befintlig kunskap av god veten-av
skaplig kvalitet kan intryck detta område kanäratt ettge av som



överlämnas till konsultbranschen. Förvisso utförs mycket sådant
inomarbete transportområdet, samhälls- planering och byggande av

konsulter universitets- forskare.än Inom dessa områden ärsnarare
dessutom hel del kunskapsunderlaget teknisk där rele-en natur,av av

fakta hämta från industrinär från universitetensvanta att änsnarare
och högskolornas laboratorier. Vi kan beskriva detta glidandesom en
skala, med den typiske konsulten i den ändan och den typiskeena
forskaren i den andra. Konsulten bra på utnyttja befintligär kun-att
skap och den användarvänlig och anpassad tillgöra klients behoven
och intressen. Forskaren bra på fiska kunskap påär att störreettupp
vetenskapligt djup. Han har den komparativa fördelen sittaattav

källan där kunskapen produceras.närmare Den fördelen kan vara
särskilt viktig inom områden där utvecklingen går mycket snabbt och
där kunskap har prägel fárskvara. Möjligheten utnyttjaen attav
denna fördel handlar återigen ha tillgång till vital forsk-attom en

l ningsmiljö med väl utvecklade nätverk. En isolerad och stagnerad
forskningsmiljö saknar dessa fördelar. En forskningsgrupp intesom
producerar internationellt gångbar forskningsprodukt handlaen att
med, blir lämnad utanför de viktiga nätverken där aktuell kunskap
utbyts.

Eftersom forskning i utsträckning finansieras med medelstor som
inte behöver uppfylla kortsiktiga lönsamhetskrav, så kan resurser
användas till kunskapsbasen fortlöpande. Man behöveratt regenerera
inte fråga vad marknaden beredd betala ochär kan bety-att taman
dande risker med misslyckas med sina forskningsprojekt. Detatt är
själva affarsiden med forskning, och det denna uthålligaär kunskaps-
vård kontrasterar forskning konsultverksamhet. Konsultensom mot
måste få betalt för sin produkt. Det måste finnas beställare. Fören
den enskilde forskarenkonsulten behöver denna skillnad i villkor inte
nödvändigtvis avgörande vad gäller krav på kvalitet och krav påvara
produktivitet. Också forskare arbetar under stark tidspress med tanke
på anslag och karriär. Inte heller torde kreativitet eller förmågaegen

långsiktigatill eller visionära idéer skilja de båda yrkesgruppema
någotpå avgörande Däremot skapar konsultvärldensätt. och forskar-

världen distinkt olika företagskulturer vad gäller organisation, ledar-
skap och ekonomistyrning etc.



på sådantmarknadens positiva inflytandefinns stark pådagI troen
nyttighe-produktionens inriktningkostnadseffektivitet och motsom

kombinera ihopgårockså förhoppning detDet finns attattter. omen
konsultvärl-forskar ochvinna det bästaolika kulturema ochde ur -

kopplingar.sådanafinns fördelartänkbart detdama. Det är att av
nyttiggöra personligkunnatfinns säkert mångaDet ensom

enkla kombinationerna,från båda lägren. Deerfarenhet typ
dockuniversitetsinstitutioner, knappastuppdragsforskning på är

forskningbåde får dåliguniversallösning. Riskennågon är att man
hittaopportunistiskt inriktad lönsammadärför den blir mot attatt

eftersom organisationendålig konsultverksamhetprojekt och är
professionellt konkurrensutsattfungeradåligt anpassad att en
fall troligen hålla isär dessai de flesta bättremarknad. Det är att

erbjuda för sig.sfärer de harbåda och utnyttja det bästa att var-

inslag teknik kon-forskningsområdenInom med ärett stort av
industri den viktiga kopplingen.takterna mellan högskolor och

Återigen möjlighetenfinns anledning betona de två kulturema ochatt
isöka sammanjämka dessadra olikhetema, änatt nytta attav snarare

inomsamarbetskultur. Idag finns verksamhetgemensamen
industrinskulle ochhögskolorna med fördel kunna övertassom av

Samtidigt förleva under marknadens villkor. är ansvaret
grundforskning för forskarutbildning central uppgift föroch en
samhället. universitet och högskolor naturliga basen.Här denär

tillämpningsexempelTransportforskning ettsom

forskningI avsnitten kommenterats i generellahar termer.ovan
Speciellt har jag försökt belysa de villkor behöver beaktas närsom

skall organisera tillämpad forskning. gå vidare iFör att ett stegman
konkretion ska jag direkt till transportforskning.anknytanu mer
Fortfarande åskådningsexempel färdigadock änettmer som som

islutsatser transportforskningen Sverige. För detta krävs en merom
ingående förhållandena vadkännedom de faktiska här och ännu,om
jag har tillgång till i detta arbete.

Utgångspunkten transportforskning ämnesområde,är ettett om-som
funktion, förflyttaråde kring nämligenuppbyggtär attsom en



människor och sådanEn generell beskrivning områdeettvaror. av
leder omedelbart till tvärvetenskapligt perspektiv. Transporterett
kan uppfattas tekniskt problem, fråga ekonomi,ettsom en om
kulturgeografr, sociologi och psykologi De flestaetc.
problembeskrivningar inom transportforskningen torde kräva bidrag
från flera vetenskapliga discipliner. Den tvärvetenskapliga
kompetensen således måste. Vidareär ofta frågaärett transporter en
för tekniker och samhällsvetare och kanske medicinare ochäven
naturvetare.

Trots denna spännvidd inom området transportforskning i vissaär
avseenden svår antal andra forskningsområden.avgränsaatt mot ett
Den tematiska kopplingen till andra forskningsområden rörsom sam-
hällsbyggnad och samhällsförändring behöver införövervägasnoga

eventuell omorganisation transportforskningens finansieringen av
och institutionella form. Denna bedömning skall också göras mot
bakgrund de frågor kan förmodas få aktualitet under deav storsom

årtiondena. Låt mignärmaste lämna förslag till sådana framtids-tre
områden, för vilka transportforskning kommer ha mycket högatt
relevans.

Infrastrukturutbyggnad. Det känt faktumär det finnsett att
och växande behov förnya ochett bygga infrastrukturenstort iatt ut

Sverige, såväl nationellt regionalt. Många de projektsom storaav
kan bli aktuella under detta sekel finns redan på planeringssta-som

Öresundsbron,diet, såsom ringledema kring Stockholm, upprustning
spåmätet för snabbtåg Typiskt för alla dessa projekt deav etc. är att
STORA ochär strukturpåverkande Med andra ord det för-ärsystem.

ändringar i har effekter långttransportsystem utanför det isom som
mening kansnäv kallas transportsektom. Bebyggelsemönster och

bosättningsmönster förändras, handel och industri påverkas, ingrep-
i naturmiljön blir betydande Inte minst de ekonomiskapen äretc.

implikationema både investeringar och nyttjandetav transportsy-av
och diverse effekterstemen på andra sektorer fundamen-externa av

tal betydelse. Forskningsmässigt finns väsentliga kopplingar till sam-
hällsplanering och byggforskning för centrala exempel.att ta ett par

Kommunikationer. Ett de dynamiska teknikområdenamestav
kommunikationsområdet.är Telekommunikation och datorer bildar i
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integodstransporttjänster,ochköpare av person-

transportmedel, trans-i egenskap producent avav
transportsek-utrustning tillportanläggningar och

torn.
på in-synpunkterBedömningar och tnyttan exav

statsfinansieradestatligariktningen ochdenav
trafiksäkerhets-fordonstekniska forskningen och

utredningenbörforskningen producentsynvinkelur
branschorganisa-berördalämpligen efterhöra hos
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totalvikteraxeltryckoptimala lastfordon och samt
ocksåpå allmänna vägnätet. exemplifierardet De
varitbåde troligenforskning, harden typ somav på vilket indu-till störst sättoch detnytta,

dragitstrin i normalt har trans-nytta avgemen således vanligenportforskningen. rör sigDet mer
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teknisk—ekonomiska utredningar än egentligom om
forskning och forsknings-nyttan och utveck-av

pålingsarbetet kommer företagen till in-del ett
direkt sätt via förändringar den förda trans-av
portpolitiken eller ändringar i transportappara-

ochtens transportsystemets uppbyggnad.

återfinnsFlertalet transportköpare inom industrin
inom mindre och medelstora företag. Informationen

svårtforskningsresultaten nåhar ofta framattom
ocksåtill många gångerdem och de har begränsade

möjligheter omsätta resultaten i praktiskatt
handling.

För storföretagen, har specialister ochsom egna
oftast har helt förhandlingspositionen annan

transportörerna, är bildengentemot annorlunda. De
har regel helt förutsättningarandra attsom om-
sätta resultaten statsfinansierad FoU-verksam-av
het i och ändrade transportlösningar. läm-Denya

också bidrag i viss utsträckning till forsk-nar
nings- och utvecklingsverksamhet vid högskole-
institutioner, ideltar läggerreferensgrupper och

uppdragut eller tillsammans medegna ensamma- således påföretag.andra finnsDet exempel
branschstudier, skogsindustrinst uttrans-ex om

frånbedrivitshar bidragporter, med statensom;i däroch främst har kommitnyttan de berörda före-
till del.I studier, liksomtagen del de-Dessa en

monstrations- och utvecklingsprojekt, kan uppfat-
form förtäckttas statsstöd tillsom en av en-

E skilda industrier. nationellt perspek-Sett ettur
tiv och hänsyn tillmed betydelsen stärkaattav
den industrinssvenska internationella konkurrens-
kraft finnaskan det dock anledning värna även om
denna studier, förutsatttyp resultaten ochattav

kommer även andra och särskilt mindrenyttan de
och medelstora företagen till del.

transportforskningenAtt ofta har haft karak-mera
tären utrednings- och utvecklingsarbete änav av

mångagrundforskning forskningsbidragt och attex
gåttoch forskningsuppdrag tillhar konsultföretag

och till statliga institutioner med omfattande
uppdragsverksamhet kritiseratshar vid tidigare
företagna översyner och utvärderingar forsk-av

på transportområdet.ningen tidigare forsknings-I
ocksåpolitiska propositioner har uttalats att en

gåstörre del forskningsmedlen bör till univer-av
sitets- lång-högskoleinstitutionernaoch och avse
siktigt kunskapsuppbyggande forskning. Till detta
kan sägas möjligheterna bedrivaatt grund-att

påforskning kanske inte är lika stora transport-
området på områdenvissa andra och ärdetattsom
viktigt utnyttja de kompetentaatt forskarna.mest



utbildningsresurser forskningspengar tillochUtan
högskolorna inte förvänta sigkan emellertidman

få fram kompetenta forskare där. äratt Detta ett
dilemma.

Transportköparna tillämpadeupplever regel densom
forskningen därtill angränsandeoch utrednings-

utvecklingsverksamhet matnyttig,och mestsom
teoretiska, vetenskapliga ochmedan den rentmera

allmänt intekunskapsuppbyggande forskningen ofta
frånförståelsetillräckligröner uppskattning och

mänpraktikens och kvinnor.

viktigtär för grund-denDet att staten tar ansvar
läggande och kunskapsuppbyggande forskningen och

sådanför medFoU-verksamhet hängersom samman
transportinfrastrukturen utnyttjandeoch dess

påinklusive inverkan miljön, bebyggelsen, res-
överlåtasetc. uppgift näppeligenkanDennavanor

på någon annan.

Transportforskningens omfattning

vi har för litet föreller mycketOm transport-av
svårt på.forskning i Sverige är att Detsvara

förhållandet påforskningsanslagende statligaatt
transportområdet små förhållandeär i till trans-
portsektorns andel tilloch den andelBNPav avhushållens påinkomster läggs och trans-som resor

räcker skälknappast förporter att transport-som
forskningen Avgö-skall tilldelas ökade resurser.måste fårande rimligen förväntasvad kanvara man

på områdeökade satsningar jämförtdetta medut av
forskningsområdenandra vid använd-eller annanen

ning för utbildning. Befint-tav resurserna, ex
liga för transportforskning kanskekanresurser
också användas effektivare.

åtminstone påAvgörande, sikt, förkort effekten
tillgången påökade anslag är kompetenta fors-av
påpekats, påkare. ofta har utgör bristensom

påreguljära högskolelinjer inriktningmed trans-
svårthämmande faktor. visat sigharporter Deten

få forsknings-fram forskare och byggaatt att upp
stimulerande miljöer tillräcklig omfattning ochav

självgåendeFörbredd. de skall bli ochatt
sådankunna erbjuda stimulans och utbyte fors-en

uppstår,karna emellan synergieffekter krävsatt
påregel viss institution.storlek Indi-som en enmåsteviderna successivt kunna bytas ut attutan

kontinuiteten och bredden i vetenskapligaden
gårdiskussionen och verksamheten förlorad och

pådärmed kvaliteten forskningen riskeras. Erfa-
svårtrenhetsmässigt har det varit kompenseraatt

på sådanabristen miljöer tvärvetenskapligtgenom



..l H

samarbete mellan olika institutioner. TFBs sats-
påning ramanslag till vissa högskoleinstitutioner
på finansieringoch vissa forskartjänster ärav

därför åtgärd. Frågansannolikt rätt är dock om
satsningen har varit tillräcklig eller denommåste ökas och koncentreras till färre institu-
tioner.

Transportforskningens inriktning

finns olikaDet sätt beskriva forskningensatt
inriktning. vanlig indelningsgrundEn är efter
transportmedel, pådvs hur mycket satsassom
forskning vägtransporter, järnvägstransporter,om
sjötransporter, flygtransporter; etc. En annan
indelningsgrund är forskning infrastruktur1 om
respektive godstransporter och persontrans-om

inklusive kollektivtrafik.porter tredjeEnD sorteringsgrund är efter akademisk disciplin,
såsom teknisk, ekonomisk, geografisk, beteende-
vetenskaplig forskning fjärde variant äretc. En
den föregående,redan berörts i det nämligensom

uppdelning i grundläggande respektive tillämpaden
forskning utvecklings-samt och demonstrations-
projekt. Ingen dessa uppdelningar är heltäckan-av

Forskningsanslagen ocksåde. har använts för kun-
skapsinsamling och -sammanställning, för dokumen-
tation information,och för anordnande forskar-av
seminarier och redan nämnts för inrättandesom- -forskningstjänster ändamål.fl viktigaav m
Fördelningen de administrerade forsk-TPBav av
ningsmedlen 199091,under enligt deett par av
nämnda framgårindelningsgrunderna, utred-av
ningens statistiska sammanställningar. kanDet

gåtthälftennoteras anslagen har tillatt av
forskning rörande vägtrafik, tiondel tillen
forskning är knuten till järnvägstrafik, medang som

har bedömts i trafikmedels-resten huvudsakvara. övergripande forskning. Vidare kan noteras att
hälften gåttforskningsmedlen har till kollek-av

regionaltågtivtrafik, och persontrafik,annan en
femtedel till trafiksäkerhetsforskning, ca en

områdettiondel till forskning inom godstrans-
och materialadministrationporter samt ca enf områdettjugondel till forskning inom samhälls-

och transportekonomi.I

denna fördelningQ är rimligOm tjänaoch kan som
mönster för fördelningen även i framtiden bör
enligt min mening diskuteras. industrinssett ur
synvinkel gårförefaller den andel tillt ex somområdetforskning inom godstransporter och mate-
rialadministration för liten. Hit höratt varaockså utnyttjandet informationstekno-denav nya
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pågående ochlogin inom transportsektorn. Den
marknadenintegrationen svenskadenkommande av

blmarknadeneuropeiska kommer attmed den a
på effektiviseringytterligareställa krav aven
industrinssvenska annatden transporter. Ett

område undersökas ärborde transporternasmersom
industribranscher förolika ochförbetydelse

officiellanäringsliv helhet. Densvenskt som
förefaller underskattaindustristatistiken t ex
omfattning.transportkostnadernas

ochbehövas betydligt djupareskulleVidare en
infra-mellaninträngande analys sambandetavmera

inom industrin ochproduktivitetenochstrukturen
produkti-förnäringslivet än presteradesvad som

vitetsdelegationens räkning.

område, delhittills tillytterligare storEtt som
effekternaär studierförsummats, trans-har avav
under loppharportpolitiska beslut. Det arens

små transportpoli-mängder ochfattats storaav
åtägnatsintresse harlitet atttiska beslut, men

på faktiskt harvadoch analyseraredata som
aktörerna där harmarknaderna ochskett, hur rea-

påverkatstransportkonsumenterna harhurgerat,
utsträckning har transport-tI stor ex nyaosv.

på teoretiskai huvudsakpolitiska beslut fattats
besluttidigare fattadeoch ut-grunder utan att

värderats.

område, är konkur-har försummats,Ett annat som
på båderensförhållandena godstrans-ochperson-

såväl beträffandei sverige,portmarknaderna na-
internationellationella Dettransporter.som

oli-ellersamtliga trafikgrenar. Monopol-gäller
påär ängopolsituationer regel undantagsnarare

Inför avregleringar harmarknader. dedessa som
regeringen finns behovaviserats det t avexav

både efterstudier. sammanhangföre- dettaoch I
påockså anledningfinnas peka denkan det att

pris-relativt ringa omfattningen och andraav
elasticitetsstudier, gjorts den svenskasom pa
marknaden.

integrationen medInternationaliseringen och
påställer även forskar-europamarknaden kravnya

måste öppnasvärlden. transportforskningSvensk
specialiserad.sannoliktomvärlden och blimot mer

på många områden insulära in-förekommandeDen
måsteställningen överges. Vi behöver t somex,

många gånger ständigt uppfinnaförr, intesagts
på forskning ärhjulet billig formEnnytt. av

påpå gjorts detreda vad redanofta att ta som
på hållområdet Därföri världen.aktuella andra

internationelltkunskapssammanställningarär och



någotforskarutbyte bör prioriteras högre isom
fortsättningen.

vårFörhoppningsvis kommer anslutning till EG att
bådeökade möjligheter till utbildningge av

svenskar utomlands och till ökat svenskt delta-
igande europeiska forskningsprojekt. Därmed ska-

ocksâ andra förutsättningar för ökad inter-pas en
nationalisering svensk transportforskning.av
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Hans Silbom 1992-02-10

Kommunsektorns behov transportforskningav
Denna PM behandlar transportforskningen från kommunsektoms perspektiv.sett
Med kommunsektom både landstingen och kommunerna, intressetmenas men
har fokuserats på transportforskning.primärkomunemas behov och nytta av
Promemorian har skrivits på begäran Transportforskningsutredningen.av

1. Nuvarande transportforskning för kommunsektom
En del transportforskningen finansieras statliga verk Vägverket,stor av av som
Banverket, SJ,Trañksäkerhetsverket, Luftfartsverket Sjöfartsverket. haroch Därtill
Väg- och trafikinstitutet VTI medel för transportforskning. Om läggeregna man
ihop de medel dessaverk använder för transportforskning med de medelsom som
Transportforskningsberedningen TFB disponerar så enbart förTFB 15%avsvarar
transportforskningen. Detta innbär transportforskningen första hand sysslariatt
med frågor för de statliga myndigheterna. Forskningenär intressanta ärsom mer
institutionellt styrd behovsstyrd.än

1.1 Forskning finansieras kommunsektomsom av
Forskning har tidigare statlig uppgift. Kommunerna ochansetts vara en
landstinget har därför små på transportforsk-mycket medelsatsat resurserav egna
ning. Visst utvecklingsarbete har förekommit enskilda kom-och förekommer i

och landsting, begränsade.insatsernaärmuner men
När gällerdet kollektivtrafiken sker utvecklingsarbetet kommunsektom iinom
första hand på de kollektivtrafikföretagen, Storstockholmsstörre tsom ex
Lokaltrafik SL SLTF. oftaoch med hjälp branschorganisationen Arbetet ärav
mycket driftnära det ibland kan generellt samhällsintresse.Ettäven om vara av
exempel på försöken med Stockholm. landstingendetta kan etanolbussar Avivara
det främst Stockholms förär läns läns landsting har visstsom resurser

modellut-utvecklingsarbete Regionplane- och trafikkontoret. Där sker tgenom ex
veckling samhällsplane- och trafikområdet.inom
Det utvecklingsarbete sker kommunerna mycket blygsam omfattningi ärsom av
och gäller regel direkta behov.enbart den kommunens näraliggande och Dei egna
flesta kommuner dock för små för hand bedriva något utvecklings-är att egen
arbete alls.
Det har således lång forskning kom-under tid brist pá tillämpad inomvarit stor
munsektom. I mån har kunnat tillgodogöra resultat från den tilläm-viss sigman
pade forskning förstabedrivits de statliga myndigheterna, den har isom av men
hand inriktad behov. sektorsmyndigheterna har ocksåvarit De statligastatens
kunnat forskningsresultat praktiskt handlande utfärdandeomsätta i genom av
riktlinjer, tillämpningsanvisningar ochHänsynen till kommunernas problemetc.
behov har emellertid den bästa.inte varit
För någon mån tillgodose behovet tillämpad forskning för landets 286iatt av
kommuner bildade förKommunförbundet för år sedan FoU-gruppen gatorca sex
och trafik. Gruppen från gatukontorbestår ledande tjänstemän kommunernasav
eller motsvarande finansieras medelVerksamheten till del medorganisation. stor
från kommunikationsdepartementets anslag för drift ochkommunala gatorav

För bidragsåretvägar. 1992uppgår anslaget till 2,6miljoner kronor. Utöver dessa
medel finansieras FoU-programmet dels med Kommunförbundetresurser som



ställer till förfogande, dels olika insatser kommunerna bidrar med tillgenom som
varje enskilt Sammantagetprojekt. uppgår värdet dessa till 3-4insatser minstav
miljoner kronor varje år.
Cirka 0,5 miljoner kronor FoU-gruppens medel används för långsiktig kun-av
skapsuppbyggnad vid och högskolor.universitet Därtill Kommunförbundetsatsar

medel storleksordningi på transportforskning vid högskolorna.egna samma
Större delen FoU-gruppens verksamhet gäller dock konkret och praktiskt inrik-av

utvecklingsarbete för drift och underhåll kommunalatat och FoU-vägar.gatorav
verksamhet mycket värdefull och har starkt stöd hos de kom-ettgrupens anses

munala väghållarna. Under de år har gått har fyrtiotal projekt avslutats.ettsom
Mer 70 kommuner har delaktigaän projekten och samtliga kommuner fårvarit i
information resultaten nyhetsbladet Aktuellt trafik.ochgatorom genom om
Stor läggsmöda ned på lättillgängliga för bredgöra läsekrets.att rapporterna en
Många också lämpliga användaär i utbildningen vid högskolorrapporterna attav
och gymnasier.
Kommunalekonomiska kommittén har föreslagit många de specialdestine-att av
rade statsbidragen till kommunerna ska generellt statsbidrag.ersättas Dettaettav
innebär statsbidraget till drift kommunala och försvinner. Detatt vägargatorav
behövs därför lösning på hur den tillämpade transportforskningen fören ny
kommunerna ska finansieras. Desutom efter-torde behöva förstärkasresurserna

mycket talar för de statliga verken alltblir mindre intresseradeatt att satsasom av
forskningi direktinte användbar den verksamheten.är i Depengar som egna nya

organisationsfonnema, där särskiljer rollerna utförarebeställare, ochman som
myndighet kan innebära den tillämpade forskningen på de statliga verkenatt
kommer fokuseras vad behövs för den produktionen.att som egna
Samhällsintresset kommer andra hand.i

1.2 Forskning finansieras änandra kommunernasom av
Som framgått samhälletavsnittet mycket små på tillämpadsatsarav ovan resurserÖvergripandeutvecklingsinriktad FoU för kommunernas behov. samhällmotive-
rad tillämpad transportforskning till för kommunerna finansierasär inyttasom
första hand via TFB och delvis också BFR.Forskningen främstvia gäller kollektiv-
trafik, trafiksäkerhet och miljö. BFR finansierar forskning samband be-mellanom
byggelseoch trafik.
Kommunerna har mycket litet inflytande forskningen.över En påverkan kanviss
ske det fåtal användarrepresentanter kommunsektom TFBsirepresenterarav som
ledningsgrupper, deti hela det andra kommunernaär än bestäm-storamen som

forskningens inriktning och innehåll. Det behövs därför fler kommunalamer om
användarrepresentanter TFBs ledningsgrupperi eller förmotsvarande styrorgan
forskningen. Idag har forskarna för tyngd i styrningen den samhällsmoti-stor av
verade transportforskningen.

2. Kommunsektorns för forskningresurser
Kommunernas ekonomi hårt ansträngd.är Kommunförbundet räknar med att
kommunalskatten skulle behöva höjas med kronor4,30 under 1990-talet manom
ska klara verksamheten. Det cirka 30 miljarder kronor ellermotsvarar rationa-en
lisering 20%.I detta läge forsknings-är inte och utvecklingsarbete det prio-som
riteras högst kommunerna.i
För rationaliseringskravenmöta pågåratt denomorganisationer tekniska verk-av
samheten i de flesta kommuner. Liksom statliga sidan påskiljer beställar-man
och utförarroller. Verksamheten decentraliseras i resultatenheter och förutsätts



blikonkurrens. vanligare. Genomgående det kanBolagsbildningar blir allt är att
och dåsvårare för kommunerna ärloss FoU inomtransporteratt omresurser

små.ändå nuvarande mycketinsatser
kollektivtrafikföreta-Förhållandena ungefär de landstingen ochinomär samma

för hård konkurrens ochoffentligägda kollektivtrafikföretagenDe är utsattagen.
måste jaga kostnader.

för för påta någotDet kommuner Sverige. Varje kommun liten sigfinns 286 äri att
förför transportforskningen, behövs samladsamhällsansvar Det organisationen

effektiv transportforskning blir till för kommu-åstadkomma nyttaatt somen
nerna.

forskning och detKommunerna också för små för klara den tillämpadeär ut-att
för effektivare.vecklingsarbete så väl behöver bedriva verksamhetenattmansom

km ochDet skillnad mellan Vägverket, sköter 100000 vägnäraär stor somen
möjligheternaLycksele sköter 100km det gäller avsättanär attgata resursersom

rollför forskning. Kommunförbundet heller påtakan siginte somsamma
verksamhetsområden.Vägverket eller andra myndigheterstatliga inom sina

med begrän-Kommunförbundet myndighet intresseorganisationär ingen utan en
årenMedlemsavgiften till förbundet har sänkts väsentligt desade senasteresurser.

försämrats. för den tillämpadetakt ekonomi har Aveni med kommunernasatt
därför någon samlat samhällsan-forskningen för behövs formkommunerna av

svan

transportforskning3. Kommunsektorns behov av
många uppgifter ochKommunerna och landstingen har inomett stort ansvar

transportområdet. ansvarsområde har speciella behovVarje sina transport-av
forskning. ansvarsområdena leder till behovDe viktigaste kommunala som av

trafiksäkerhet, miljö-transportforskning väghållning,kommunalt inriktad rör
och planläggning, kollektivtrafik samhällsbetaldasamt resor.

Vâghállaransvaret3.1
omkring 000 kmKommunerna sköter cirka km och 4152000 vägar gator, varav

långt asfaltvägnätbelagda asfalt. likamed Det innebär kommunerna har nästanatt
Vägverket.som

miljarder kronor. VarjeNyanskaffningsvärdet 150kommunernas är övergatorav
Underhålletår för ochomkring miljarder kronor vägar.investeras 2 i gatornya

till asfaltunderhåll,kostar 3,2 miljarder kronor. går fjärdedel varderaAv detta en
vinterväghållning, gatubelysning underhåll.och övrigt
Det finns växande med krympande skatteme-underhållsbehov ska betalasett som

asfaltun-del till verksamheten. Enligt Kommunförbundets bedömningar behöver
derhållet öka med 70%och brounderhållet fördubblas under 1990-talet.
Att underhållskostnadsköta underhållet kan på sikt gånger högreinte 4-5 änge

underhållet utfördes Frågan behövstid. bara det tid. Häri rätt är när är rättom mer
kunskaper.
Bristande underhåll bara kommunerna framtida kostnader,inte höga utanger

för-medför från Göteborgockså ökade samhällskostnader. Räkneexempel visar att
lusterna besparingför trafikanterna kan bli gånger så den kortsiktigatio stora som
väghållaren väghållningsstandard ochKunskaperna sambandenmellangör. om
trafikantkostnader dock bristfälliga. Vi säkert vilka åtgärder börinteär vet som
prioriteras.



Kommunernas viktigaste FoU-behov väghållare kan sammanfattas följandeisom
punkter:
Hur beskriva och bedöma tillståndvägamas-
Samband mellan underhåll, väghållningsstandard och effekter0
Sambandmellan driftstandard, väglag effekteroch0
Samhällsekonomiska analyser underhållsåtgärder0 av
Hur värdera trafikanteffekter0
Underhållsstandardens betydelse för näringslivet0
Nedbrytningsförlopp, ekonomisk och teknisk livslängd0
Billiga och effektiva underhållsmetoder0
Betalningsviljan för gatuunderhåll-
Förvaltnings- och organisationsformer0

Behovet forskning såledesär insatserna dock förär närvarandestort. mycketav
begränsade.Vägverkets och VTls forskning områdetinom till allra delenär största
koncentrerade till Vägverkets problemområden, dvs huvudsaki landsbygdsvägar.
TFBs ledningsgrupp för forskning drift och underhåll har lagtstätortsvägarom av
ned och verksamheten har Kommunförbundetsövertagits FoU-grupp för gatorav
och trafik.
Samanlagt kanske 5-6 miljoner kronor året påsatsas ovanstående forsknings-om
områden. Det 0,2% driftkostnadema.motsvarar Enbart 5% besparing inomav as-faltunderhållet skulle 40 miljoner kronor. Som jämförelse kan också nämnasge

Vägverket omkring 75 miljoneratt kronorsatsar på forskningmotsvarande inom
sina problemområden, eller ungefär 1,2% driftkostnadema dvs gånger såav sex
mycket kommunsidan.inom inom näringslivet andelännusom satsas större avdriftkostnadema FoU. förstaEtt mål skulle kunna att satsa mot-vara en summa
svarande driftkostnadema1% på tillämpad FoU inom kommunal väghållning.av
Det cirka 32 miljoner kronor året.motsvarar om

3.2 Traflksäkerhetsansvaret
Under 1990-talethar 8000människor dödats och 20 000över invalidiserats svårt i
trafikolyckor. Trafikolyckoma kostar samhället 15-20miljarder kronor år.varje
Cirka 40% kostnaderna ligger i tätortema.av
Kommunerna har för trafiksäkerheten Genomansvaret i tätortema. föreslagna
förändringar trafiksäkerhetsansvaret tydliggörs detta Ansvaret omfattarav ansvar.
inte bara ochvägar trafilGäkra utfonnninggators också förutan sä-ett attansvar
kerhetsnivån ligger så högt kan ná de nationellaatt trafiksäkerhetsmålen.man
Ungefär hälften det nationella trafiksäkerhetsmålet måste klaras åtgär-av genom
der i tätortema. Man har beräknat det krävs kostnadseffektivaatt åtgärder för cirka
200miljoner kronor år i tätorterna målen ska klaras. Ansvaret för dessaåt-per om
gärder ligger på kommunerna.
Eftersom det inte finns några gäller det ersätta nuvarande trafiksä-attnya pengar
kerhetsåtgärder med kostnadseffektiva sådana.Detta kräver kunskapmer om sam-banden mellan olika åtgärder och deras trafiksäkerhetseffekter.
Kommunerna har tidigare fått planeringsstöd och hjälp med kunskapsförsörjning
inom trafiksäkerhetsområdet från Trafiksäkerhetsverket. Detta stöd upphör när
Trafiksäkerhetsverket ihopslås med Vägverket till Vägtrafikverket. Det verketnyafår för trafiksäkerhetenansvaret landsbygden, medan helti tätortemaansvaret
överlåts på kommunerna. Kommunerna klarar detainte hjälp. Om inteutan man



får både planeringsstöd och hjälp med förbättra kunskaperna åtgärders ef-att om
fekter riskerar trafiksäkerhetsarbetet försämras denmed organisationen.att nya
Kommunförbundet har bedömt det behövs trafiksäkerhetsåtgärderFoU iatt om

för åtminstone miljoner kronor år förtätorter 10-15 kommunerna erfor-attper ge
derligt stöd. Det krävs metodutveckling, åtgärdsanalyser, informationsspridning
och demonstrationsprojekt. Med sådan hjälp kan bidra tillkommunerna deatt
nationell trafiksäkerhetsmålen uppfylls.
Ett tänkbart klara den mycket tillämpade forskningsätt och det utvecklingsar-att
bete krävs bilda någon form motsvarighet till Kommunförbundetsär attsom av
FoU-grupp för och trafik. sådan förEn skulle ocksåkunnagator tagrupp ansvar
inforrnationsspridning Gruppentill kommunerna. behöver dock statligt finansi-
ellt stöd med den dvs 10-15miljoner kronor året.nämnssumma som ovan, om
Det ändå förhållandevis blygsam Kommunerna beräknas, enligtär satsning.en en

frånstudie Luleå, lägga ned kronor invånare på trafiksäkerhetsarbete250 allaiper
dess former. Det innebär cirka år. Om4 miljarder kronor avsätterper man en

motsvarande dessakostnader till FoU miljoner1% det 40 kronorsumma av ger
året.om

I finns relativt omfattande forskning trafiksäkerhet Sverige.övrigt ien om
Landstingen egenskap för sjukvården, självklart intresseradeär, i ansvarigav av

hög nivå på trafiksäkerhetsforskningen trafiko-kan bibehållas. Med tanke påatt en
lyckomas samhällskostnader de samlade behoven trafiksäkerhetsforsk-ärstora av

självklartning betydligt den här föreslås till följdän satsningstörre nya som av
trafiksäkrhetsarbetet.omorganisationen Det dock svårt något belopår sättaattav

på behovet.

3.3 Miljö- planläggnlngsansvaretoch
Enligt miljömålenriksdagens beslut 1991 miljöpolitiken de övergripandeärom
för skydda befolkningen skadliga hälsoeffekter på grundtätortema att mot tav ex
luftföroreningar fri-och buller, och forma god bostads-arbets- trafik- ochatt en
tidsmiljö för människor.alla Tätorterna ska framtiden planeras allt tydligare uti-i
från Genommiljökrav. god planering kan behovetuppsatta t transporterex av
minskas.
Kommunerna fått för fort-har med plan- och bygglagen självständigt denansvar

utvecklingen den lokala miljön. De statliga myndigheternas be-satta av ansvar .huvudsak ochtill bevaka riksintressen, mellankommunalagränsas i intressenatt
olika hâlso- och säkerhetsfrågor.
Sambandenmellan och trafik har fått förbebyggelse ökad betydelse kommunernas
och de statliga myndigheternas arbete för god miljö. Genom utveckla kun-atten
skaperna dessasambandskapas grund för de åtgärder behövs förom en som en
samhällsutveckling minskar behovet Det gäller såledestransporter. attsom av
vända den utveckling inneburit kraftigt ökat transportarbete, bl till följdettsom a

småhusområden har utvecklingbyggts perifera lägen. Detaljhandelnsiatt storaav
storskaliga köpcentra och koncentrationen arbetsplatser bilvän-imot externa, av

liga lägen har ocksåökat bilresandet.
De investeringar och järnvägar planeras kommer ställai vägarstora attsom nu

krav på samordning mellan trafikinvesteringar och samhällsplanering.övrigstora
Forskningen kan värdefull hjälp minska resbehovet ochi ansträngningarna attge
förbättra samordningen mellan bebyggelseutvecklingen och trafikinvesteringama.
Några angelägna FoU-behov förtecknas det följande:i



förutsättningarbättreochresbehovminskatförsamhället byggtsinteVarför har0 ellerorganisationdåligkunskap,dåligandra prioriteringar,kollektivtrafikenför
styrmedelotillräckliga

Vilkaditnår viHurresbehovetbegränsarstrukturHur skapar vi somen-
detlång tidHurstynnedel krävs tar

resandetochbebyggelsestmkturenförtrafikinvesteringarbetyder störreVad° planeringentill dessaihänsyneffekterna l-lurlångsiktiga tarblir deVad man
bil-förtillgänglighetköpcentra grupper,svagareeffekternaVad blir externaav0

miljönochkollektivtrafikenutveckling,resandets
luftföroreningarna.minskatrafikåtgärder för attochplanerings-Effektiva0

effektivastVad ärbullerstömingarna.minskaPlaneringsátgärder för att- etctrafikregleringar,asfaltbeläggningar,fasadbyten, nya
ochkrafterdessapåverkaMöjligheter sam-resandet. attbakomDrivkrafterna0

hällsföreteelser.
utrymmesbehov-stadsmiljö.trängsel-ökatKonflikternav

klartHeltämnesområdet.FoU-behov inomangelägnamånga flerfinns säkertDet
samord-måstesålångsiktigtlösasska kunnamiljöproblemtrafikensär att om förbättras.trafiksystemenochbebyggelseutvecklingenmellanningen

blikansamordningbristandeochplaneringolämpligSamhällskostnaderna av
höga.mycket

Kollektlvtraflkansvaret3.4
kollektivtra-lokalaochregionalaför denoch kommunernaLandstingen ansvarar

miljarder icirka 6år,kronormiljardercirka 13fiken. kostarDen varavper
dag.miljonerpåstigande 1,1är överAntalet resenärer perlän.Stockholms
till 40%ochkommunalskattochlandstings-till 60%betalasKollektivtrafiken av

åren.ökatharSkattefinansieringenbiljettintäkter. genomav
kollektivtrafiken.förinvesteringarstorstadsregionerna storaplaneras iNu

kdeenligtbilavgifterochmedelstatligamedbl sfinansierasInvesteringarna a
medföra sigkommer attinvesteringarnaDestorstadsöverenskommelserna. stora

Detreserverade.medelstatligafinns ingadessadriftkostnader. Förökadekraftigt
deteftersomdriftkostnadernaökadedeklaraproblemblikommer attstortatt ett

kollektivtrafiken.skattemedel tillökadeförfinnsknappast utrymme
standardkollektivtrafikensförbättraocksåsvåraredet attFinansieringskrisen gör

ökaförbehövasskulle attpå sådant sätthöja dessradikalt och avsevärt status som
kollektivtra-förresstandardenochKomfortenbilen.konkurrenskraften gentemot

Enbilistema.förkomfortenpå sättutvecklatsharfikresenärerna inte somsamma
Tunnelbanevagnensedan.årbil för 20mycket bekvämare änotroligtidagbil är en

åtminstone1970-taletbörjanidag ilikadaneller bussen i utsett avstort som -ser informationsteknologi inomiStora satsningar görsperspektiv.från resenärens nu
liggerTyngdpunktenoch Drive.Prometheusprojektentrafikomrádet, bl genoma kollek-påsmåFörhållandevis satsasför bilen.utvecklingsarbetepådock resurser
ökarkollektivtrafikenochbilenmellanStandardgapet ellertivtrafiken. statusgapet

resandet.skiktning itill socialtendensernaförstärkakanytterligare. Dettadärför
utveck-sådanEnfärdmedlet för debliKollektivtrafiken riskerar att resurssvaga.

kollektivtrafiken och ännuförsämringartill ytterligaresnabbt ledaskulleling av
finansieringskris.svårare



härkollektivtrafiken och skapå olika delar jag inteforskas relativt mycketDet av
forskningdock inomFoU-behov. Det behövslista på detaljeradelånggöra meren

kollektivtrafikens framtid:några centrala frågor för
kollektivtrafikens finansieringskrisklaraHur ska0 man

kvalitétsförbättring och höja kollektivtra-radikalåstadkommaHur ska0 man en
för svenska förhållandensammanhangmåstedenfikens status I detta sats-stora

så den kommertrafiksystemenpå informationsteknologi ining görs styras attsom
kollektivtrafiken till del.

utvecklas Här be-ochchansska systemlösningar prövasHur atten0 man ge nya
demonstrationsprojekt skala.hövs i stor

forskningenpolitisk dimension,frågor förvisso starkSvaren på dessa har menen
för beslut måste fattas.bra underlag dekan somge

motsvarandekollektivtrafiktillämpad forskningmedel påMed målet att satsa om
FoU.året till sådanmiljoner kronordriftkostnaderna behövs cirka 1301% omav

samhällsbetaldaför3.5 Ansvaret resor
samhälletför mängdharoch landstingenKommunerna stor resor somansvar en

skolskjutstrafik.ochgäller färdtjänst, sjukresordelen betalar. Dettill största t ex
ungefär 1,5och sjukresomamiljarder kronor åretkostar 2Fârdtjänsten nära om

miljarder kronor.
finns det bris-trafik mycket högakostnader för dennasamhällets ärTrots storaatt

splitt-förklaras detta denDelvismellan de olikasamordningeniter avresorna.
sjukre-för färdtjänsten,olika huvudmändär det kanrade organisationen vara

kollektivtrafi-ordinariekompletterande respektiveoch denskolskjutsarnasoma,
kollek-förkollektivtrafiken ökar kostnadernaken. Handikappanpassning t exav

färdtjänst.kostnaderna för kommunensminskartivtrafikhuvudmannen men
Överföring organisatoriskt svårt.vinster emellankostnader dem ärav

samord-fick fram metoder förbättreskulle kunnaMycket mansparasompengar
angelägnaFoU-åtgärder. Någraeffekterna olikakunde bedömaoch bättrening av

områden är:
för samordning.Tekniska system0

färdtjänst ochkompletteringstrafik,linjetrafik,organisationsfonner därEffektiva0
helhet.sjukresor kan som enses

och handikappanpassningservicelinjerfärdtjänstkostnademaEffekterna för0 av
Effektivare fordonsutnyttjande.0

välutvecklad kol-mindre änområdet samhällsbetaldaForskningen ärinom resor
samhället.lönsam förförstärkning skulle kunnalektivtrafikforskningen. En vara

åråtminstone 35 miljoner kronordriftkostnadema krävsFör nå 1% attatt perav
samhällsbetaldaför FoUavsätts resor.om

användning forskningsresultatInformation och4. avom
infor-fåför kommunsektorn måsteska bliOm transportforskningen nyttig man
ordina-använda resultaten denforskningsresultat och hjälp med imation attom

kunskaps-både den långsiktigabehöver få kännedomverksamheten. Manrie om
forskningen.uppbyggande och den tillämpade

forskarrappor-oftaforskningens resultat iDen kunskapsuppbyggande presenteras
den prak-ochsvåra läsa för dem arbetar kommunerna näraiär attter som som
kan tillpersonal sigtiska verkligheten. Enbart de kommunerna har tastörsta som



någonbehövsdetdet. Dettadra göroch attinnehållet forskarrapporteri nytta av
forskningsre-viktigaför kommunernaform lättillgängliga presentationer avav

närvarandefinns för inte.verksamhetfungerande sådanNågonsultat.
tillresultaten ska kommaOminformation.med enbartemllertidDet räcker inte

ska finnasforskningen. Detdelaktighetkänna imåsteanvändning kommunerna
respekten förökaskulleforskningen. Dettainflytandemöjlighet till överviss

kontaktvärdefull ifåforskarna skullesamtidigtforskarnaochforskningen ensom
vid högsko-doktoranderförvilket nyttigt ävenkommunala verkligheten, ärden

lorna.
tillämpadegäller dendetviktigareinformation närDelaktighet och bra är ännu

kännabehöver kommunernautvecklingsarbetet. Här attoch detforskningen rena
redovisasexempel skaTvå braFoU-verksamheten.reellt inflytandede har överett

följande:deti
FoU-gruppKommunförbundetsfrånfår anslagFoU-projektallaSågott somsom

arbete harDettakommunala engagerattrafik ledsför och styrgruppengator av
dämedKommunerna attfrån kommunerna.långt 100 vetöver manpersoner
verksamheten.stöd förstarktprojekten vilketoch påverkarsjälv med ettär ger

kunskap ochvärdefullmycketbidra medfaktiskt kanupptäcker forskarnaMan att
erfarenhet.ochmycken kunskapockså på storforskarna kommunerna sitterattser

allaförberikandemycketoch användaremellan forskare ärKorsbefruktningen
informationssprid-ocksåFoU-verksamheten blirmånga inblandade iMedparter.

ochfrån kändmed informationlättare nåDetmycket enklare. ärningen att ut en
ifrågasatt sådan.kanskeokänd ochverksamhet frånuppskattad än en

för långsiktig kun-och VAVKommunförbundet, BFR gemensamtsatsar pengar
admi-ochtekniska kontorens organisationkommunalaskapsuppbyggnad deom

Ramprogrammetgatukontoreffektivare styrsSyftet ärnistration. enatt avmm.
användarstyr-finnsanvändare. Dessutomforskare ochbeståendestyrgrupp av

ochdoktorutförs ekonomie ettprojekt. Forskningenför respektive enavgrupper
föredrag, kom-anlitad förmyckethar blivitdoktorander. Forskargruppenantal

forskningsprojekt.sidanvid sinamunträffar, mindre utredningar etc av
omfattande och intensiva.mycketforskareanvändare och ärKontakterna mellan

kommunerna.medföljas intresseForskningsresultaten kommer stortatt av
lättkantillämpad forskningBanverket iVägverket ellerNär satsar semanpengar
helatill ioch kommerpraktiska anvisningar nyttaresultaten itill omsätts etcatt
be-Varje kommunkommunsektorn.möjligt inomDetta inteorganisationen. är
talakanöverkommunfinnsverksamhet. Det ingensjälv sinstämmer över som
tydligbra,högre kravställer mycketska Dettahur de göra.för kommunernaom
påmåsteforskningsresultat. Resultaten presenterasinformationoch säljande om

råd kanförstår det godasjälva är nyt-sådant kommunernasätt att varaett att som
politiskockså mycket organisation än stat-för dem. Kommunen ärtiga enmeren

tilläm-Denlångt verksamheten.ibland iPolitiker ävenlig myndighet. ingriper ut
kom-förstås lekmän iofta ocksådärför kunnaforskningens resultat skapade av

beslut.för politiskavärdefullt underlag ävenDå kan de utgöramunerna.
forskningsresultat ilättillgänglig informationpåställs såledeshöga kravDet om

kommerForskningsresultat intedet säkert priset.kommunerna, är värt sommen
medangelägetdärförmed. Det är äventill användning det störreär ingen nytta

hurbehöverFoU-resultat. Viimplementeringforskning veta nyommeravom
kommunala använ-ska föras till deoch teknik bästmetoderkunskap, utnynya

darna.



Övriga frågor5.
Ävenbåde och flygplatser.Kommunerna också för driften hamnaransvarar av

forskningen.för tillämpadedettaomréde kan behöva denstaten ta ett ansvarm
S7s,f’ac~—‘~V

Hans Silbom
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Televerket

beteckningKoncernplanerlngen Va:Datum
92-05 l 5- ErbeteckningErtdatumHandläggare,telefondirektval

713HansBergendorff,08 3468-

tillIglgkgmmgnikgtignggkgog Sverige, BilagaFQLJi
E 1 . l .I I

telekommunikationsområdet itvå aktörerna inomDe stora
totalt 10och televerket. EricssonSverige Ericssonär satsar ca

år på och teknisk anspassningmiljarder FoU avper
hälftenutförs ungefär i Sverige.produkterna. Av Ericssons FoU

begränsad MkrTeleverkets betydligt 1250satsning är camer -
1991.

påteleverkskoncernen Mkr FoU.satsade 12501991 ca
forskning ochhänföras till tillämpad 1050MkrDärav kan 200ca

konstruktionsverksamhet.ochMkr till utvecklings-
utveckling konstruktionmellan forskning ochAvgränsningen

därför alltförflytande och bör inte draalltid någotär storaman
växlar på siffrorna.

områden för televerkskoncemens insatserTunga
utvecklingssidan är:

ELLEMTEL,påmedAXE-utveckling tillsammans Ericsson
för ochdrift- och underhållssystem nätutveckling av

nättjänster,
utveckling radiobaseradekontorsväxelutveckling och av

t och PCNGSMtjänster ex

på långsiktiga projektteleverketPå forskningssidan satsar mer
områdenaåtta mätt iantal område. De störstainom ett ,programvaruteknik, optiskresursinsatser 1990 var

datakommunikationprotokoll,kommunikation, radioteknik,
ochman-maskin-gränssnitttalteknologLdatasäkei-het,

bildkodning.

samarbeten, förinternationellaTeleverket deltar i antal attett
från de satsningarna.samarbete öka effekten egnagenom

Bland följande aktuella:ärannat

bredbandsnät ocheuropeisktRACE, syftar till skapa ettattsom-
därmed tillhörande tjänster

det europeiska informationsteknologiprogrammetESPRIT,-



sf-‘SP3Televerket

beteckningvarKoncornplanorlngen Datum
92-05 5-l

beteckningErEndatumdirektvalHandläggare.telefon
08 7133468Bergendorff,Hans -

mobiltelefonsystemetdigitalaeuropeiskadetGSM, nya-

hjälptill medsyftaroch DRIVE,PROMETEUS att avsom- effektivitet och säkerhetinformationsteknologi öka samt
vägtrafiken.förbättra miljön i

samarbete spänner övereuropeisktCOST, stortettett som- Televerketdeltagit iprojektområden.antal De t exsom
ochkommunikationfiberoptiskradiokommunikation,

telekommunikationstjänster harriktadverksamhet mot nya
samarbetspartnemsstandards,formjaft betydelse istor nyaav

mm.

på sikt kanEURESCOMockså med iTeleverket är som, påsameuropeiskttill FoU-resursutvecklas tungen
teleområdet.

utförs inomteleverkets FoUdominerande delheltEn av
hälftenNågotELLEMTEL. änteleverkskoncernen isamt avmer
TeliautförsFoU-verksamhetenteleverksfinansieradeden

FoU-bolag. UppdragnybildadeteleverkskoncemensResearch,
därtill knutnahögskolor ochtill universitet,och stöd FoU

Mkr.uppgick till 101990institut ca

Mkrellermedlen inom UoH-sektorn 6dominerande delEn av
gick till SICS.

på KTHtelekommunikationssystemförStöd till institutionen
medSignalbehandlingprofessurMkr stöd till iuppgick till 0,75 , likartat belopp.radioteknik medMkr och stöd till professur i0,4

antal projekthar televerket stöttDärutöver runtett
telekommunikationeranvändning t exav

tjänster och teleekonomiförspridningsmekanismer nya
projektprognoser.efterfrågeanalys och Störreprimärt

StockholmsochHandelshögskolanpå vidförekommer IUI, EFI
universitet.

påMkr sådanteleverket FoU.Totalt 2,5satsar

ålagtsockså liksomTeleverket har posten av
Mkr år tillmedbidra 0,5kommunikationsdepartementet att



;ü Televerket

Koncernplanerlngen Datum varbeteckning
92 05 15- -Handläggare,telefondirektval Ert Erdatum beteckning

HansBergendorff,08 7133468-

ifrågasättande och oberoende forskning inom TFB:s
forskningsområde post-och telekommunikationer

Televerket bidrar också med uppskattningvis manårett par per
år vilket Mkr för inriktningen på2motsvarar att styraca
forskningen. Bland detta märks aktiviteter attsom

föreslå professurer bidraga till framoch3 att ettnya program-
för institutionen

föreslå professurer och tillinriktning hos äldre bidra attny-
fram nytt program

på deltaga linjenämndha innehållet utbildningen iien syn-
ED

delta olika och referensgrupper för forskningen visi styr ex— -
för mikroelektronik och SignalbehandlingNUTEKs styrgrupper

förekommande fall tillhandahåll medlemi opponent, av-
betygsnämnd, sakkunnig mm

Stiftelsen Svensk Optik,ingå olika instituts styrelseri Ex:-
Swedish for ComputerInstitutet för Optisk Forskning, Institute

för MikoelektronikScience, Institutet mm

förbistå högskolor och institut meduniversitet attpengar- ,genomföra forskning.
dock dag deltagarna från industri ochkompenserar iNUTEK

Televerket fårTeleverk olika ersättningi Denstyrgrupper.
täcker dock långt ifrån kostnaderna.

sammanfattas tabellTeleverkets på UoH-sektorn i 1insats
nedan.



5-1‘-3.,Televerket

Koncernplanerlngen VårbeteckningDatum
92-05 l 5-Handläggare,telefondirektval En Erbeteckningdatum

HansBergendorff.08 7133468-

päTabell Televerkets finansiering och stöd verksamhetav
högskolor och därtill knutnauniversitet, institut.

VolymMkr
Professur signalbehandling,i KTH 0,40

förStöd till telekommuni-institutionen
kationssystem, KTH 0,75

for Science;SICS Swedish ComputerInstitute
ramavtal och projektet Multi-G 6,00

IMITOmvandling telenät 0,40av
LTHDigital Signalbehandling

utredningarteoretiska 0,10 ‘
Stiftelsen för Optisk ForskningSSOF 0,72

för Tjänsteforskning HögskolanCentrum vid i
Karlstad, ramprogramfinansiering 0,05
Stockholms Universitet, inomramprogram
Teleekonomi och teleanvändning 1,50

vid Handelshögskolan Stockholm,EFI i ramprogram
inom Teleekonomi och teleanvändning 0,50
Industrins utredningsinstitut, inomramprogram
Teleekonomi och teleanvändning 0,50
Lunds think tank avseende persontelefoniuniversitet, 0,20

stöd till kollektivforskningsprogrammetIMIT,
ochIT Management 0,15

Stöd till inom och TeleTFB:s Post- 0,50program
förKostnader arbete utförs stöd försom som

universitet och högskolor personal televerks-inomav
koncernen 2,00
Total omfattning: 13,7

Tglevgrkggg ggktgrgfgrgkning i dag

Vad skall innefattas i sektorsansvar så klartär inteettsom
definierat. Televerkets tolkning det främstär äratt
televerksfinansierad forskning förpå UoH insatsersamt att

densamma skall kunna tolkas Televerketsstyra som ev som
sektorsansvarsmotiverade forskning.
Televerket har genomgång de olikagjort insatserna.en av
Främst har tvâ frågor förvarit avgörande bestämmaatt om en
viss skall klassas sektorsansvarsmotiverad forskningpost som
nämligen



Televerket

Koncernplanerlngen VårbeteckningDatum
92-05 51-En ErbeteckningHandläggare.telefondireklval datum

HansBergendom.08 7133468-

Är televerket tilldelats1 aktiviteten föranledd att ettav
televerket avstå från aktivitetensektorsansvar för SkulleFoU

ageradegjorde kommersiella bedömningar ellerenbartom man
telekommunikationsoperatör.storsom en

Ärhuvudman2 uppgifterna överföras tillKan enannan
5 lämplig huvudmanmyndighet en

båda frågor kan besvaras med börEndast dessa enom
sektorsforskning.aktivitet betraktas som

följandegenomgång redovisas översiktligt iDenna textsom
i på UoH-sektorn densamtliga insatser antingen ärvisar att av
i vill fortsättakaraktären televerket kan och attatt vara

till bolagsform ellerför dem efter övergångenhuvudman ävenz
denmyndighet. undantagde bör föras till Ett äröveratt en

likhetår Televerket irekvisition på Mkr till TFB0,5 somper
för.med Posten utsätts

finna detpå områdetTeleverket kommer aktör attstorsom
så längefortsatt på forskninglönsamt bedriva satsningatt en

resultatsannolikt den kan avkastadet förefaller att som gersom
affärsverksamhet. Någraför televerketsrimlig nytta

förutsesföranledda bolagsbildningen inte. Ettförändringar av
tillöverförande Televerkets sektorsansvar annanav

något för specifikadärförhuvudman innebär inte att ansvar
huvudman.överföras till dennabehövaaktiviteter kommer att

heller särkilda medelbehöver därför inteEnligt televerket
samband medhuvudmannen iöverföras till den nye

haftsektorsansvaret inteAttövertagandet sektorsansvaret.av
televerket insatser utövernågot innehåll dvs inte görreellt att, förväntas egenintresseområdet kan göradet aktörstor aven

såteleverket har varitmedkan sannolikt förklaras att passen, Förhållandet f inteär ödominerande del sektorn i Sverige.av
Vattenfall förlorade sittunikt för Televerket- även
finansiella åtagandensektorsansvar några ersatteattutan

sektorsansvaretsektorsansvaret. NUTEK övertogsom,medel för detta.tilldelades inga nya



3433:,Televerket

Koncernplanerlngen Datum varbeteckning
92-05 l 5-Handläggare,telefondirektval Endatum Erbeteckning

HansBergendorff,08 7133468-

v n v nv-
genomgång

Bidrag ochA. uppdrag till SwedishSICS förInstitute Computer
Science.
ca Mkr. Televerket6 programvaruanvändare i sinastorsom
tekniska finner det välmotiverat stödja SICS.system Dettaatt

likhetgör i med andra privata aktörer ABB,stora tman ex
Ericsson, Philips, IBM och Nobel vilketTech. framgår tabell 2av
nedan. Staten sitt för SICS stödjerNUTEKtar attansvar genom
SICS med finansieringsandel.40 % Televerket har inga planer
på minska sitt stöd till SICS i samband med övergången tillatt
bolagsform förbehåller sig givetvis likheträtten i medattmen
övriga privata intressenter vid behov stödompröva sitt
beroende på det värde SICS tillför.

Tabell 2: Ramprogrambidrag till SICS: procentuell fördelning
9293

A BB 13
Ericsson 16
IBM 6
Televerket 19
NobelTech 3
FM V 3
NUTEK 40

tabellenAv framgår televerket visserligen denäratt störste
kommersielle bidragsgivaren Ericsson och ABBatt satsarmen
deti närmaste lika mycket.

Bland med tanke på övriga intressentersannat agerande kan
detta inte sägas del televerketsvara en av
sektorsansvarsmotiverade forskning.

LönebidragB. till 3 professurer på tekniska högskolor. ca 1,5
Mkr
Televerket har för begränsad tidsperiod åtagit sig sådantetten

med förväntan överatt statenansvar taren om senare
finansieringen via utbildningsdepartementets budget. Detta
görs även andra svenska forskningsintensiva företagstoraav -
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Övergångenoch någraEricsson Astra kända exempel.är till

bolagsform ändrar i sig inte Televerkets insatser.Televerket
kommer bolag fullföljagivetvis ingångna avtal.attsom

kan därförDenna inte heller delsägaspost vara en av
televerkets sektorsansvarsmotiverade forskning eftersom andra
företag likartadegör insatser ha tilldelats någotutan att
sektorsansvar.

C: Stöd till forskning och utredningsarbete vid några
ochuniversitets- högskoleinstitutioner inom området

teleekonomi och teleanvändning ca Msek2

Forskningen och utredningsarbetet stöds med syfteprimärt att
televerket tillgång till bättre prognosmetoder och bättrege

förståelse för hur börtjänster lanseras för snabbt nå sinattnya
marknad. Dessa uppgifter kan enligt televerkets mening inte
överföras till huvudman. Televerket kommer stödjaattannan
denna forskning och utredning kommersiellttyp egetav p g a

såintresse länge det förefaller sannolikt den kommerattsom
resultat värde för televerket oberoendeatt ge av av om

televerket har myndighetsroll elleren

Posten kan inte del televerketssägas vara av
sektorsansvarsmotiverade forskning.

tillD. Bidrag och telekommunikationsforskning.TFB:s post-

Televerket liksom har ålagts Mkrbidra med år till0,5posten att
denna. Någon koppling till sektorsansvar finns varken för

eller televerket. posten f tilldelats någothar inteöposten
sektorsansvarg

kan därför delDenna inte televerketssägaspost vara av
sektorsansvarsmotiverade forskning.

Televerkets form sakkunnigutlåtanden,E. insatser i av
deltagande linjenämnder, framtagandei förslag tillav
inriktining för professurer och förslag till ändradenya av
inriktningar för professurer. formexisterande arbeteI egetav
beräknas manårdetta i tal uppgå till år ca Mkr2 2grova ca
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får vissTeleverketår.år tillfrånkraftigtvarierar enmen

långtifrån täckeraktiviteternaför vissaersättning somav
förteleverketkallaskulle kunnakostnaderna. Man en

frågordeniremissinstanskvalificerad typ som ovanav
kompetenskraft sindetta iTeleverket görbeskrivs. somav

deninteärinsatsernateleoperatör.forskningsintensiv av
demskulle kunna övermyndighetnågon takaraktären att -

knappastoperatörserfarenhet kommer attmedmyndigheter
finnas.

televerketskulle kunnafungerande lösning attEn vara
påavvaktaniaktiviteterna attutförafortsätter enatt

denpå sigkanteleoperatörsförening attkvalificerad ta vara
behovetdefinerarremissinstansenkvalificerade avsom

Sverige.iFoUtelekommunikations-

televerketsdeldärför sägasbörheller dennaInte post avvara
kanvilkenförforskningsektorsansvarsmotiverade ansvaret

lämpligtdetIstället kan attmyndighet.överföras till varaen
frågordennaförremissinstans typrollteleverkets avsom

teleoperatörsförening.sikt övertas av en

denkostnaden fördärför bedömningenTotalt är att
televerketpåutförsidagsektorsansvarsmotiverade FoU som

myndighet ärnågonöverföras tillkanoch där ansvaret annan
Mkr.0försumbar

överförasubstantielltnågotfunnits atthadeOm det ansvar
marginelltprimärt och TFBNUTEKför sighade ochi

lämpligakunnat mottagare.vara

vvkrf r
rinnm

inomenda intressentdenoch för sig inteTeleverket är i
behovetbedömaskalltelekommunikationssektorn avsom

Televerketssektorsforskningenökade inominsatser men
knappastökningarbehovnågrabedömning är storaatt av

föreligger.

kvalitetmedpå svårigheternaockså pekavill attTeleverket
villområde. Deninomforskningsinsatsernaökasnabbt ett som

forskningdeninomkraftigt ökade insatserförorda typ somav
falli såborde rimligtvisfteleområdetpå ochTFB post-styr n
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också kunna identifiera med intresseintressenter tarstortsom
framkommitde forskningsrapporter hittills idel somav

kan enligtBeslut ökningar insatsernaprogrammet. om av
hänsyn tillteleverkets heller heltmening inte utantas

hartelekommunikationsektorns önskningar i varje manom
Televerkettänkt telekommunikationssektorn därsig att -

stå för för finansieringen.förvisso aktör skallär storen -
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