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INLANDSBANEKOMMITTEN

Till statsrådet och chefen
för kommunikationsdepartemeratet

l.H H H i

Regeringen beslutade den december12 tillsätta1991 kommitté föratt en
utreda Inlandsbanans framtid.att Kommunikatiomdepartemerltet utsåg

undertecknade Ulf Björklundordförande, Yngve Lauritz och Per
Söderberg ledamöter. Sigrid Eriksdotter-Back förordnades bi-som att
träda kommittén i arbetet. På förslag kommittén utsåg kommunika-av
tionsdepartementet därefter Staffan Bond via Glesbygdsmyndighetenatt
biträda med sekreteraruppgifter.

enlighetI med uppdraget överlämnar vi härmed bilagda rapport

Stockholm imars 1992

BjörklundordfUlf Yngve Lauritz SöderbergPer

I Staffan Bond
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INLANDSBANEKOMMITTEN 1992-03-22

INLEDNING1

Uppdraget1.1

den december tillsätta kommitté förRegeringen beslutade 199112 att en
framtid.utreda Inlandsbanamatt

förutsättningarnaEnligt direktiven kommittén kartlägga förska person-
förslag till hur den bör bedrivas.trafik på Inlandsbanan och lämna

behandla sommartrafiken studera för-Kommittén ska främst ävenmen
året unit-trafik. Kommittén ska också belysautsättningarna för v

former för den framtidautvecklingsmöjligheter och lämpliga godstrafiken
på pröva samordning mellan och godstrafikenbanan samt om en person-

förutsättningar för persontrafikerl.kan bättrege

förstahandslösning ska gälla huvudmannaskapet för trafiken ochSom att
banan statligt. utgångspunkt ska restriktivitetinte ska En storvaravara
vad gäller ekonomiskastatens engagemang.

berördaArbetet ska bedrivas i samråd med intressenter. Kommitténnära
bör pröva vilka organisatoriska former för framtida trafik bäst taren som
till de regionala intressenter-nas ibanan.vara engagemang

1991115 bilagaKommittédirektiven bifogas

Bakgrund1.2

Banan

Hela mellan Kristinehamnden ursprungliga Inlamkbanan och Gällivare
har längd mil, sträckan Mora-Gällivare mil.drygt130 105mäteren av ca

idag Kristinehamn Filipstad.södra delen trafikera med gods från tillDen
På sträckan Filipstad-Mora förekommer ingen reguljär trafik. Sommaren



till Gällivare,Kristinehamngå ända frånturisttrafikkommer att1992 men
och SiljansbananBergslagsbananviaSiljan, dvs.österdå om

utreda,fått i uppdragvisträckaGällivare, denoch attMellan Mora som
perifert. dessalkommmer,Inlandsbananberör 16 ett par mervarav

finns anknyt-Via Malmbananinvånare.ungefär 000bor 200kommmer
vidareBorlänge ochtillSiljarsbananNarvik och viaochKirunaning till

på stombanenâtet.ut

särställning.givitsInlanrkbananMalmbanan harmedTillsammans en
Inlandsbananlänsjämväg.ellerstomjämvägsigbetraktasDen vare som

elektrifierad.inteâr

på ungefär halvagodstrafikförekommerGällivareochMellan Mora
Sveg-Bnrnllo,delsträckomapåGodstrafik saknalängd.banans
Arvidsjaur.Dorotea-VilhelminaUlriksfors-Hoting, samt norr om

på godstrafik-närvarandeförstandard varierar. Den upprustasBanans
trafikstandard.god ärhålla Tungdärmed kommersträckorna, attsom

Arvidsjaur-Gällivare, förutsattsträckanfrånsetthela banan,möjlig på
persontrafik-påhastighetstarkt reduceradochförbättringarsmärre

med många långaförhållandevis godgeometristräckoma. ärBanans
kraftiga kurvor ochjämförelsevis liten andelmedochraksträckor

Stisrlirlsar-

banan. På vissakmltim påtillbegränsadHastigheten 80är merparten av
Östersund avsnittfinnsytterligare nedsatt.den Norrdelsträckor är om

hastighet.högsta tillåtnakmltimmed 100 som

Inafiken

riksdagens beslutviktig.pä Inlandsbanangodstrafik lFortsatt omanses
värde för turismenframhålls banansinför 90-talet äventrafikpolitiken

finnasbör därförsamhällsintresse och denklartharden ettsamt att
kvar.

på för-med tanke detifrågasattsdäremotPersontrafiken året harrunt
arbetspendling,finm för kortaunderlaghållandevis typresorsomsvaga

resande.inter-regionaltförochserviceresorSkolresor och även



särskilt beslut i riksdagenGenom bedrivs persontrafik på hela banan
under s.k. rädnrrrrsår, septemberett 1992.torn.

Efter riksdagens trafikpolifska beslut tillkallade regeringen1988 en
särskild förhandlingsman med uppdrag pröva hur trafiken päatt
Inlandsbanan kunde utvecklas ifcérmer främjade ökad tnristtrafik.som en
Förhandlingsmarmens slutsatser det inte fanm några förutsätt-attvar
ningar för fortsatt persontrafik. led i regeringensSom sparpaket ietten
november ändrades1990 tidigare beslut oförändrad trafik. denIom nya
överenskommelse slöts TPRmellan Transportrådet och SJsom
upphandlades ingen persontrafik på Inlandsbanan.

Regeringen därefter den december20 iuppdrag1990 TPR attgav
redovisa förslag till ersättningstrafik på lnlantkbanan. Enligtett upp
draget förutsattes trafikhuvudnrarmen över för persontrafikenta ansvaret
utmed banan för miljoner kronor36 budgetåret 1991192. preliminärtEtt
avtal träffades irmebar ersäüningstrafik med buss. Riksdagen god-som
kände emellertid inte avtalet uppdragTPR med inne-utan ett nyttgav
börden erbjuda iförsta hand länstrafiklurvudmârmen och iatt andra hand
lnlandskommunemas IEFEkonomiska Förening trafikera banan.att

Länstrafikföretagen avvisade erbjudandet. hellerInte bereddlEF attvar
över trafikansvaret på de villkorta utifrån riksdagensTPRsom angav

beslut.

Regeringen godkände därefter den april det ifebruari18 tecknade
avtalet mellan och trafikhuvudmärmen.TPR Avtalet irmebar denatt
reguljära persontrafiken på Inlandsbanan skulle läggas ned från och med
den juni10 1991.

Länsstyrelserna längs banan och därefter arbetsmarknadsutskottet tog
emellertid initiativ till fortsatt drift persontrafiken underav sommaren

Riksdagen1991. regeringen till härma det farm skäl medatt attgav
regionalpolifska medel bidra till sommartrafiken på banan och rege-
ringen därefter länsstyrelserna i de nordligmte länen klar-tregav ett
tecken. Turisttrafiken Östersundkunde därmed bedrivas mellan och
Gällivare till den september15 Därefter1991. upphörde persontrafiken
helt på banan.
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landshövdingen Curtf.d.regeringenförordnadejulidenRedan 11
framtidaförförutsättningarnagrungkartlaggöraBoström att aven

nytillträddadådenuttaladeoktober4på banan Densommartrafik
skulleInlandsbananpåtrafikenregeringsförklaring attsiniregeringen

framtidbanansprövamöjlighet attförårytterligare attettfortsätta ge
och ban-trafikenförkronormiljonerdärefter 100anslogRiksdagen

regeringen Curtochoktober 1992till den 1 gavframunderhållet
rådrums-kalladesådetundertrafikenförberedauppdragiBoström att

ochtrafikenförtill SJkronormiljonerregeringen 53anslogDärefteråret.
persontrafik-rmderltâlletförBanverkettillkronormiljoner avhögst 45

busstrafiklärstrafikhuvudmårmemmedsamordningNågonsträckor-na.
möjlig.intevar

I-

medparallelltnärvarandeförbedrivsInlandsbanan enpåPersontrafiken
sedanvarit begränsatharAntaletbusstrafik.utbyggdväl passagerare

volymen.tidigaredensignärmaråterupptogstågtrafiken numen

förgjortsförberedelserrâdrumsår harfattades ettbeslutetSedan om
ärFörhandsbokningar1992. mmgruppresorturisttrafiken avsommaren

antaletökningpåtydertidigare. Detnågonsinmångdubbelt fler avän en
med tidigarejämförtresenärer somrar.

uppläggningArbetets1.3

slagsolikaförförutsättningarnabedömapåarbetetinriktat attVi har
såvälförhelhetslösninghittautifrån dettaochInlandsbanantrafik på en

banskötsel.ochtrafikledruingtrafikerirtg som

handförstai presenterauppgiftvår samman-det att enVi har sett som
slutgiltigaochdetaljeradeframtid. Debanansidé förrealistiskochhållen

inblandademellanförhandlingarframkommamåstelösningarna ur
parter.

anlitatviharförslagochövervägandenvåratill enunderlagFör att ge
Glesbygdsmyndigheten, TommyMaria Gustavsson,rad experter.

ivårtbitr-ättlöpandeharIEF,Lindgren,Göranoch ossSJ,Ottosson,
arbete.
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Stellan Lundberg anlitatshar för bl.a. översiktligAB beskrivningen av
Inlandets iroll den svenska samhällsekonomin och lnlandsbanam
betydelse för Inlandet. redovisas i avsnitt och isinDen helhet ibilaga2.1
Godstrafiken har behandlats JåderbrinkEnar och EnvitrakAB AB.av

bedömningDeras den framtida gorkpotentialen redovisas i avsnitt 2.2av
och bilaga framtida turistpotentialen harDen studerats Andersav
Gustrin och Christer och redovisas i avsnittMagnusson och bilaga2.3
Underlaget för persontrafik året har behandlats mycket översiktligtrunt

åderbrinkEnar har vidarebearbetatsJ AB. Det Stellan Lundbergav av
också redovisatAB, alternativa uppläggningar kombineradsom av

turist- och reguljär året unit-trafik kostnark- och intäktsanalyser församt
avsnittdessa och bilaga Möjligheten2.4 hitta affärskoncept föratt ett

främst den framtida turisttrafiken har undersökts Christer Magmsson.av
redovisas iDet avsnitt och bilaga2.5

Vi har under arbetets gång haft kontakter och överläggningar med många
intressenter, exempelvis berörda kommuner och länsstyrelser, fackliga
företrädare för personalen längs banan och Banverket.SJsamt
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DELANALYSER2

betydelsestrategiskaInlandsbanansochfunktionlnlandets2.1

ifrågmätts.InlandsbananpåochInlandetisatsningarsamhällsnytta av lnlandsbane-beräkningarvissagöraLundberg ABStellan avlåtitharVi
produktions-framgårsamhällsekonomin. Här atttillbidragkommunernas

mineralbryming samtochtillverkningsindustri,inomvärdet gruv-
denvärdetDärtill kommerår.kronormiljarder avtill 20uppgår perca

Förâdlingsvärdetregionenutanförförädlas perskogsrävara som verksam-motsvarandemedjämförthögtindustrin ärinomanställd m.m.
ärkronormiljardertotalt 5,7i övrigt. Detkommunerilandets caheter var

betydande, 7vattenkraft ärSverigeövrigatill caNettoexporten1989. av
till 5uppgårturismeninomOmsättningenår. cakronormiljarder per
skidturism.vårvinternstillkoncentrationvissmedår,kronormiljarder per

mellan 100liggabedömsinfrastrukturlnlandskommurtemaVärdet av
återanskaffningsvärde.ikronormiljarderoch 150

Inlandetanalyssin ärdrar attLindberg ABStellanslutsats avDen som
avsevärtlämnarregionen ettochindlstrisektor attproduktivhar en regionenbestårSamtidigtsamhällsekonomin. avsvenskatill denbidrag

differentierade arbets-bristfälligtochavskiljdainbördessmå,många
lnlandsvägenochInlandsbanan ävenpåsatsningoffensivmarknader. En
befolkning.ochnäringslivInlandetsförbetydelsestrategiskdärförär av Turismenpeisontrafiken.ochgoik-bådeökningförfinnsPotentialer av
komp-viktigtsynnerligenochutvecklingsbar ettmycketbedöms som

övrigtnäringsliv iregionertilllement

ibilagahelhet 2isinredovisassamhällsanalysLundberg ABsStellan
trafikeringsaltentativ.tänkbaraolikabeskrivningenmedtillsammans av

Godstrafik2.2

. ll

mil50och Gällivare ärmellanmil Moradrygt 105Inlandsbanan caAv
reguljärutgörsGotktrafikenhälftendvs.gods, näramedtrafikerade av
medsystemtågkalladesåvirke,sågat samtfrämstvagnslasttrafik, av
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nmdvirke, och flis. det fråga ungefärSammantaget är 37 000torv om
vagnslater år. Visst fraktastyckegods med motorvagn,per men mer-

detta går med buss. goa behandla inte här.Den typenparten av av

Godsuafiken förspå banan bedrivs Gods. snabbaste vägSJ vagnarnaav
till tågbildnirlgspunkter istomlinjenätet tvål-banorna. På kortvia en
sträcka, bedrivs gotlsuafik DalatâgMora-Orsa, även AB.av

Godstrafiken utveckla olika på olika delar På sträckanbanan Mora-av
ökar och nmdvirke. På avsnittSveg transportema torvav norr om

Östersund minskar däremot godsvolymen. Därmed hota fler sträckor
godstrafiksträckor, vilket leda till barumderhâllkan och inves-attsom

teringar ifrågasätts.

Eatentialer

JäderbrinkDen och Envitrak genomfördaEnar AB ABav
godstrafikuwedrüngen visar finnsdet goda möjligheter ökaatt att
godstransportema på Inlandsbanan. nuvarande volymen bedömsDen
kunna öka med till vagnslatedâr, dvs. med15 000 40%.upp ca
Bedömningarrla basera på intervjuer med företag längs Inlandsbanan,
dels befintliga kunder, dels kunder med gods lämpat för påtransportnya
lnlanabanaru. har tagits till skogsrävaror inorraHänsyn att uttaget av
Inlandet bedöms minska något. potential växandeDen som en
biobränslemarknad kan finns inte medräknad.ge

Förutsättningar bedöms finnas för godstrafik på praktiskt helataget
sträckan Mora-Arvidsjaur, dvs. banan. därom75% Norr ärca av
kundrmderlaget alltför svagt.

SJs pågående omläggning gotktrafiken, därVärIna och Långseleav
slopa tågbildrlirtgsplmkter och koncentration sker till Boden,som en
Ånge och Borlänge, bedöms öka behovet godsflödena längsatt styraav
lnlarltlsbanarl istället för pä tvärbanorna.ut

Utredarna ökning trafikvolymen förutsätter bättre k1md-attamer en av
service och konkurrenskraftiga priser för närvarande och dettaän attmer
isin endat möjligtär utförs speciella operatörertur transporternaom av
för regional matartrafik, s.k. shortline-bolag. Vksa punktirsatser mate
omgående göra för öka bärigheten på banans persontrafikavsnitt ochatt
dessutom krävs investeringar istickspâr och latningsanordningm.
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Imaging

M-FUtredama föreslår trafikering dagligt godstågmed Arvickjaur-ett
Östersund Strömstmd-ÖstersrmdM-Fkompletterat med ytterligare ett

Östersund M-FSöder föreslå lrafikering med dagligt godstågettom en
Ytterhogdal-Sveg-Mora kompletterat med ytterligare tvâ dagliga gods-

M-F Ytterligaretåg trafik finm Tallhed-Mora ochSveg-Mora.
Furudal-Orsa-Mora.

Turkttrafik2.3

har antalet turkter med InlandsbananDe senaste restsomrarna som
uppgått till omkring Stellan Lundberg från källorhar olika15 000. AB
ställt resandestatistik från kan normalt år1989, sägas ettsamman som vara
och därmed lämplig utgångspunkt. Enligt denna sammanställning ären

störstantalet mellan och Strömsund,sommarresenärer Sveg 400ca resor
dag, och minst mellan och Arvidsjaur, dag.Storuman 200caper resor per

ordinariedessa siffror ingår också den persontrafiken. längdResor-nasl
mil.igenomsnittär nära 50

Eqtantialer

undersöktAnders Gwtrin och Christer har intresset förMagnusson
Inlandsbanan pä främst utlandsmarknaden kontakter medgenom rese-
arrangörer, resebyråer mfl.

det gäller kumkapen banan konstateras den tämligen okändNär ärattom
utanför Sverige. Inställningen ivissa fall tveksam och ibland ocksåär

Inlandsbanan bl.a. för enahandanegativ. profillös och och saknaansa
Vidare förverkliga attraktioner. servicegraden och tillgänglighetenär

lâg.

positiva reaktionerna överväger emellertid klart. Potentialen bedömsDe
mycket Turistema vill ha alltmer upplevelser och läro-teman,stor.som

rika meningsfulla ferier och de värde på exotism och genuinoch sätter
kultur.



15

Utredamas slutsats tonsatt turisttrafik mrvarande slagär att en av
knappast attraherar den utländska marknaden. krävs delsDetstora en
förbättring komforten och servicen på tågen, dels utvecklingav en av
attraktionerna exotkm genuintkring banan byggda på och ochäventyr -
med lokal färg. betydligt marknadsföringDärutöver krävs ettrigareen
där produkten väl görs enkel förstå.paketeras och nå ochatt

bör ske med riktiga och bekväma tåg med dryck ochResan mat,
personlig service; komfort på tåget utanför. Tidtabellen böräventyr-
tnristanpassm uppehållmed på intressanta platser. bör finnm braDet ett
urval boende längs banan och spännande, välordnade utfärder ochav

Frihet i resandet viktigt samtidigtärarrangemang. som gruppreso-
marknaden vill ha färdiga paket

ÖstersundförbindelserBra med och nödvändigt. InlandsbananMora är
bör också krmna kopplas till Narvik, Hurtigrutten, Nordkap, Trondheim
m.m.

Marknadsföringen Inlandsbanan bedöms relativt enkel. lättDet är attav
få publicitet i radio och kring konceptet.TV, press av
lânderlm arknader nödvändig. Största potentialen bedömsär finnas i de
nordiska länderna och i Tyskland, Holland och Belgien.

Priserna bör kunna höjas i takt med produkten utveckla. Prisdiffe-att
klassindelning,rentiering bör ske m.m..låg-Ihögsäsong

produktutvecklingGenom och marknadsföring utredarna attmenar
antalet bör kunna öka från nuvaranderesenärer till15 000 40 000ca ca
på femårsperiod, dvs. tredubblas. lnlandstågetnära bedöms därmeden

ekonomiskt tillskott drygt miljoner kronor100 år islutetettge om per av
90-talet. Med den uppläggning utredarna skisserar blir detsom en av
Sveriges största turistsatsningar de åren.närmaste

Imtrksring

Östersund-ArvidsjaurSträckan föreslås trafikera med två dubbeltrrrer
med loktåg Mora-Östersrmdunder högsäsong på Trafikensommaren.
och Arvidsjaur-Gällivare bör inledningsvis ske med tvâ dubbelturer med
rälsbuss, på sikt möjligen med loktåg på dessa sträckor.även
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skollovstörre helger ochturisttrafik bedriva underDärutöver bör samt
för skidresorcharter m.m.som

Persontrafik året2.4 nmt

från normalåretLundberg sammanställtResandestatistik Stellansom
mellan olikavarierar kraftigt198889 visar antaletatt passagerare
Östersund,störst mellan och 40delsträckor. Antalet Svegresenärer är ca

Sorsele,mellan ochpå sträckan 9medan det minst Storumanärtur, caper-
Östersundkring tillfråndygn varierar 2Antalet 6turertur. norrperper

åkt heladelstrâckor har interespektivepåSorsele. Alla resenärerom
till mil. resande-uppskattas drygtMedelreselängden SJsträckan 15 s

imars visar antaletveckorna resenärerstatistik från de första 1992 att
ungefär den tidigare nivån.återigen ligger påhöstens nedgångefter

Östersund knutpunkten för interregionalasärklassigt viktigastedenär
tillsträcker sig från och ändaoch infiuensen Storuman.Svegresor

Eotcntialsr

Inlandet huvudorter. Med få undantagInlandsbanan knyter samman
respektive finns också i dejärnvägsstationema bra till iligger tätort Det

anslutandemöjligheter samordna tågtrafik medflesta fall goda att
busstrafik.

olika bl.a.året består mångaPersontrafiken nmt typer av resor,av
interregionala olikaSkolresor, serviceresor ocharbetspendling, resor av

Strömsund-omfattning finm istråketArbexendlingistörreslag.
ÄvenÖstersund- kringsträckanoch på den korta Mora-Orsa. orterarna
omfattningarbetspendlingoch finnsVilhelmina Storuman av en som,som
Skolpendlingmotivera kollektivtrafiktidtabell, kanmed väl anpassad
.Även Östersundlängs banan. härmellan många ärförekommer orternaav

söderifrån.norrifrån elevermed elever ochdominerande 300130 caca
och skol-mönster arbets-visar iServiceresorna stort sett somsamma

pendlingen.

Östersund bedöms kunna ökaochGoda anslutningar i Gällivare, Mora
tågförbindelser Sveg-Mora-Borlängeinterregionala trafiken. Godaden
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förtill Ljmdalskulle bättre rmealtemativ för Svegboma bussänettge
tågtransport.vidare

trafikeritrgsaltenrativ förStellan Lundberg har redovisat olikaAB
persontrafiken på från optimalt alternativ,banan. De spänner ett som

till på lägstatillvara resandeslrömmar olika slag, magertetttar av
möjliga nivå för främst och ansl ik.genomrese-

Imliksring

optimala alternativet bygger på bmtrafik året förstärksDet en om som
med eller loktâg under Uppläggetsommarsäsongen.extra motorvagnar
medger anslutning till och llertaletgod skol- arbetspendling kring orter
längs banan. Samtidigt skapar det goda möjligheter för turister väljaatt
amlutningar både genomgående och lokal karaktär.av mer

Turtåliret året Gällivare-Kåbdalis iubbelurrer, Kâbdalk-Moskosel3om
Moskosel-Storuman Storuman-Vilhelmina Vilhelmina-Hoting

Ulriksfors-Östersrmd Östersund-SvenstavikHoting-Ulriksfors 8,5,
Svemtavik-Sveg och dubbeltur-er.4 Sveg-Mora 3

ÖstersundAlla tåg högtrafiktâgen och söder körs medutom norr om
under höstlvinterlvår,Y1 medan multipelkoppling sker sommartidensam

för de genomgående tågen. alternativ förutsätter givetvisDetta samord-
ning med länstrafikbolagem bmstrafik. Cirka hälften de bussarav som
bekostas med de särskilda statsanslagen för lnlarldstrafiken förutsätts

med tåg.ersättas

andraDet alternativet trafikeringär med dubbeltur helamageren en
sträckan kombinerat med truisttrafik sommartid

Affärskoncept2.5 och bolagsbildnirlg

End

âderbrinkEnar och Envitrak har anförtJ förutsättning förAB AB som en
ökad godstrafik på banan s.k. shortline-bolag bilda. Endmt däri-att

kan kundservicen bli tillräckligt bra och priset tillräckligt lågt förgenom
det ska möjligt konkurrera med lmtbilstransportema.att att Slzsvara

koncentration på systemtåg och kunder gör mindre lämpatSJstora att



18

shortline-bildandetunderstödjer självpå Inlandsbanan. SJ avoperera
ocksåför ochökade SJävendå debolag, transporter gergenererar

positiva effekter.andra

shortline-bolag längsoch behovför 2-3finnabedömsDet utrymme av
trafikerar bananredan bildat ochiDalatågInlandsbanan ärAB Orsa

intresseratFöretagettill ârInlandsbananoch vidare Mora.Furudal-Orsa
delar Inlandsbanan.på andraköra gods ävenatt avav

Östersund liknandebildandetför närvarandediskuterariIntressenter av
täckaeventuellt ocksåochiJämtlandskullebolag, ytteropererasom

Även finnsoch Arvidsjauridel bananligare Storumannorrut.aven
Arvidsjaur-tåggenomgåendeköraskulle kunnaintressenter ettsom

Östersund på tvärbanorna.ocksåeventuelltoch operera

verksamhetsområde.inom sitt Det ärföregångaregodsbolagen ärDe nya
etableringen.stöd vidoch Sam-demdärför befogat uppmuntranatt ge

miljoner kronor.högstdet behövabedöms 5mantaget

Enligtaffärsplan förutvecklatharChrister Magnusson en
lnlandstågetinlandsbanetnrkmerl,förbildassärskilt bolagbördenna ett

marknadsföra Inlandet ochITAB. skulleuppgifterBolagets attAB vara
trafikoperatörerOlikasatsning.rejäl turistiskoch hållabanan samman en

medverka och dessutomTåg har visat intressebli aktuella.kan BK attav
intresserade.ocksåbananentreprenörer längs ärfinns mindre som

uppbygg-underskott underekonomisktberäknasTuristsatsrtingen ge
vinst. turist-därefter börja Omfem åren ochde förstanaden generera

Österstmd-Arvidsjaur bedöms underskottettill enbarttrafiken begrârsas
miljoner kronor.till sammanlagt Detuppgåfemårsperioden 25under

sträckanför varderamiljoner kronorytterligaremedbedöms öka 7,5ca
Mora-Östersund period.underochArvidsjaur-Gällivare samma

föraffårskoncepti Christeringår inte Magnussom
entreprenörerdeemellertid skekoppling kanturkmerl. En somgenom

fördelar medfinm uppenbaraTåg.exempelvistrafiken, Detsköter BK en
dvs. fordon,på bästautnyttja sätt,försådan samverkan att resurserna

personal mm.



lämnade

församhälleliga merkostnadenbedömer denStellan Lundberg ettAB att
och miljonertäglbuss-altemativ mellanoptimalt kombinerat 12är 2

åretingår bådenuvarande busstrafik. dettaår, jämfört medkronor lper
redovisastrafikeringen,och turkttrafikert. Den magrartmt- somsom

inteberoende på denbedöms något högre underskottalternativ, attge
busstrafik.kan ersätta

m .| I

viktenolika lmderstrukitsVid kommitténs diskussioner med harparter av
trafikledrtingsärskilt bolag för trafikplanerirtg ochetableraatt ett m.m.

förtsinte den haroch eventuellt för skötsel banan. Idénäven är ny,av
behandladesfram många gånger tidigare, bl.a. lnlarukbartartnär av

roll ochriksdagen våren Bolaget skulle ha samordnande1991. enen
på banan ochviktig servicefunktion. skulle inneha trafikerirtgsrättenDet

fördela operatörer för gods- ochdermaupplåta bamträckor till enskilda
persontrafik. skulle också lämpligt bolaget disponerar vissaDet attvara
fordon lok, godsvagnarmotorvagnar,som m.m.

2.6 Banan

Underhåll

Banverket tmderhållskosmaden godstrafikstråckomaför i års1992anger
prisnivå till miljoner kronor år, exklusive Merkostnaden för47 per moms.
persontrafik under enbart beräkna till miljoner kronor30sommaren per
år.

För persontrafiken underden merkostnad beräknas förorsaka helasom
rådrumsåret erhöll högsta kronor.Banverket miljoner45ramen om

tillKostnaden för banundedrållet innevarande skulle därmed uppgå
högst miljoner för lägrekronor hela banan. Sannolikt blir den bl.a.92
beroende på vintem.den gynnsamma

måndagar

Riksdagen har angivit mål anslå miljoner kronor till376att upprust-som
ning gotlsüafiksträckoma på Inlamkbanan under femårsperiodenav
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år pådisponera miljoner kronor främstdessa 1991,801991-95. Av
återstår alltså för demiljoner kronorsträckan Ca 300Orsa-Sveg.

kommande fyra åren.

beräknat investeringsbehovpeisonuafiksirâckonla har BanverketFör ett
miljoner faller pâ sträckandrygt miljoner kronor, nära 200400 varavom

Arvickjaur-Jokkmokk.

tidigareför underhåll och investeringar har diskuterats iKostnaderna
olika banföre-utredningar. Spännvidden i beräkningarna mellanår stor

annorlunda arbelsorgaxiisation kan bidra till redu-teknik ochNytag.
cerade kostnader.
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KOMMITTENS ÖVERVÄGANDEN FÖRSLAGOCH

Inlandet och Inlanckbanan3.1

vattenkraft,Inlandet finns många skog, odlad mark,I
mineral, fiskevatten, utmärkta rekreations-vilt, frisk luft,torv, rent vatten,
möjligheter och fungerande infrastruktur iform byggnader, vägaren av

tillgångar betydelse för hela det svenskaharDet är storm.m. som
folkhushållet.

nödvändigt på alla våra produktiva iframtidenDet är taatt vara resurser
och det måste göras på skomamt och uthålligt Inlandessätt.ett stora
naturtillgångar kommer sannolikhetmed all öka i värde iframtiden iatt
takt med övemtnyttjas i andra områden. Biobränslena åratt ettresurserna
exempel de kan komma spela betydelsefull roll för våränatt en mer-
framtida energiförsörjning.

tekniskaDen utvecklingen öppnar också möjligheter. exempelEtt ärnya
biotekniken användningsområden för Dennatur-resurserna.som ger nya
moderna tele- och datatekniken reducerar tillsammans med välen
utbyggd infrastruktur i övrigt Inlandets avståndsproblem.

åren harDe utvecklingen varit relativt i lnlandskom-senaste gynnsam
Många kommuner har haft nettoinflytuiing och ävenmunerna. en en

ökning folkmängden. Småföretag har och arbetsmarknaden harstartatav
differentierats verksamheter har etablerats,att typergenom nya av exem-
pelvis inom tjånstesektom Mârmiskorrua i Inlandet har gått i bya-samman

för utveckla sin bygd och i många fall har avsevärda resultatattgrupper
nåtts det gäller förbättranär servicen och stärka sysselsättningen.att

finns givetvis också mycketDet negativt; exempelvis krympandeärsom
bwnäringar, få jobb för kvinnor och fortsatt utflyttning ungdomar. Denav
rådande lågkonjunkturen innebär svåra påfrestningar för många företag.

många, ändåHoten talar mycketär för det positiva överväger,att attmen
wandethar . . .. .

Elntull

Ensymhol. Inlandsbanan har betydande värde i sig kultur-banaett som en
delar vårt land. minner gångna tiders offensivaDenstoragenom av om
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genomföraförkrävdes attarbetehårdadetochregionalpolitik som
symbol-Inlandsbanansinfrastruktur.Inlandetspåsatsningdenna stora

inteskai landetflermångaförInlandet och runtimänniskorförvärde om
persontrafikenavvecklinguppenbart attmiderskattas. ärDet aven

imänniskornautvecklingskraftochentusiasmdendämpa somriskerar att
idag.visarInlandet

be-Inlandeti ärindustriföretagenMånga av
ochförsvinnerhelt attjärnvägstransportema manriskenkymrade över att
konkurrensislåsmångainnebära utkanlastbil. atttill Dethänvisadblir

arbeteoffensivttransportmöjligheter. Ettmed bättreföretagandramed
flerdäremotskulleInlandsbananpågotkhanteringenutveckla gemed att

förförutsättningarochmarknadenpåmöjligheter enbättreföretag ge
Inlandet.iutvecklingindustriell

minitermirtalers.k.därjämvâgsüansportereffektivakanskogsbruketFör
långademedproblemeninnebärapådirekt attförlamningutnyttjas vagn

trafikendenSlitaget tungareduceras.marknadentill geravstånden som
järnväg.påbör skedessaför transportertalarpå attvägarna

Inlandetiturismenförrollviktigredanhar genomIjujsmen. Banan en
påomfattningennuvarandedenklartstårSamtidigtsatsning. att80-talets

för turist-avgörandeinte ärintäkterdeochresandet genererassom
fjällsats-ochtummenförviktigareInlandsvägen ärInlandet.inäringen

sysselsättningenförbetyderochstörre intäktergivetvisningarna merger
marknadsföringssymbolfungerarför denviktigbanan attärMen sometc.

turista iskulleintemänniskorattraherarochInlandetför hela annarssom
utbudsmåskaligtbyggamöjligheter ettockså attområdet. Den uppger

höjerdenochartläggnirtgsttrrismenstorskaligadenkompletterar mersom kapacitetledigsommartid närstugbyarihotell ochpâresursutnyttjandet
tillgänglig.finns

tillbidrardendå attangelägensärskiltturismen ärutvecklingEn av
arbetenattraktivaerbjuderochInlandetiarbetsmarknadendifferentiera
ochnöjes-bredareocksåungdomar. Den ettochkvinnorför bl.a. ger

på detta sätt.attraktionskraft ävenInlandetsstärkerochkulturutbud

Inlands-förtalarriktningariutvecklingengårområdenmånga somInom
itmnspgmnedel bådeviktigtframåterlyfts ettbanan. Järnvägen som
fallide flestaTåg årslummer.decenniersefterutomlanckochSverige

modernförutsatt attalternativ vâgtransporteränmiljövänligareett
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viktigareutrustning används. eneigipolitiken biobränslenaInom ges en
roll, och här kan Inlandsbanan möjliggöra resmssnäla leveramer. ärDet
också troligt den viser idag kan ochatt ge nya
billigare underhåll Inlandsbanan. kanlösningar för trafikering och Detav

förenklad fjärrblockering.exempelvis gälla

fömmrspolitisk minskat.från synpunkt har lnlandsbanam betydelseSett
finns för åtminstoneemellertid banan ändå ska behållas intaktIntresse att

till Arvickjaur.upp

har ändrat betonas de infrasuukturellaNu
samlingarna framför de traditionella företagsstöden. Inlandet harJustmer
i det riksdagsbeslutet regionalpolitiken lyfts fram och priori-senaste om

på tydligare tidigare. Särskilda medel har ställts tillsätt änterats ett
Inlandets förfogande för olika infrmmiktruella investeringar.

i mmpaperspektiv framstår Inlandsbanan unik. gårSett Denett som
de få sammanhängande vildmarksområdena i ochett Europagenom av

ökar tillgängligheten till internationellt attraktivt turismområde.ett sett
För kan Inlandsbanan mycketEG väl tänkas intressant turistisktettvara
utvecklingsprojekt.

Godstrafiken3.2

Vi bedömer finnsdet underlag för godstrafik på istort helaatt sett
sträckan Mora-Arvidsjaur. därom underlagetNorr mycketär Ensvagt
ökning godsvolymen med till de Jäderbrink och40%av upp som
Envitrak angivit, bör möjlig på nâgra års sikt. längreI ännuettvara
perspektiv vi förutsättningar kan finnas för ytterligare ökningar.attmenar

Med nuvarande organisering finns emellertid risk förtransporterna attav
godspotentialen inte utnyttjas. fortsätter sannolikt godstrans-Tvärtom

på Inlandsbanan minska på vissa delsträckor.portema att

förutsättning för ökad godstrafikEn särskilda operatörer, kanär att som
hantera små godsmângder. god kundservice och hälla låga priser, fårge
möjlighet trafikera banan. Erfarenheter s.k. shortline-bolag iatt av
utlandet och i Sverige visar detta möjligtäven förär Ettatt nytt system
godstransportema på Inlandsbanan måste självfallet utvecklas i
samarbete med SJ.
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förupplåtas 20måstegodstrafik tomsaknaridagbansträckorDe som
begränsadevissamöjlig krävstrafik skasådanFöraxellmt. att vara

förHastighetenBrunflo.ochmellan Svegfrämstbananförstärkningar av
sträckorvissapålåg,hållasmåsteavsnittendepå sämregotktrafiken

stickspår,deligöraocksåbehöverInvesteringarkmltim.maximalt en20
lmtningsaruordningar m.m.

detrafikenklara är utanska attoperatörerförförutsättning attEn nya
behövs.lokdeöverförfogakapitalkostnad kan som

Tm-isttrafiken3.3

kundan-meddet,uppfattning ettattochGustrim MagmnsomVi delar
antaletfördubblaåtminstonemöjlighetergodafinm attupplägg,passat
skadettaFör1990-talet.år islutet atttill 00040resenärer avperca

Resekomfortenutvecklas avsevärt.turistsatsningenmisteskekunna
ombyggdaellerloktågvanligaskekanvilketmäta öka, genom

luftkonditionering, etc.motorermed säten,NYlzorrälsbussar nyanya
ocksåutveckla. Det ärbananlängsattraktioner-namåsteDessutom

ytterligare.intensifieramarknadsföringennödvändigt att

ånglok ochbl.a. medloktågkombinationkanTrafiken avenvara
pårälsbmsarÖsteisund-Arvixkjam ochrälsbussarochloktâgrälsbussar.

utvecklas,bör kunnacharter-tågochSpecialresoråndsträckouta.
Härjedalen.tillskidtågexempelvis

Chrkterbör,krävssatsningkraftfulladenmöjliggöraFör somsomatt
lnlandstâget ABbildas,bolagsärskiltföreslagit, ettMagnmson

marknadsföringenhanterarsatsningen,ITAB, samordnar m.m.som
bolagsbildning.sådanförfinnsIntressenter en

direktförfogande,tillställaskostnadsfrittbörochrälsbussarLok, vagnar
anlitar.trafikentreprenörer ITABdeförellerförindirekt, ITABeller som

attmedverka.intresseharvisatm.fl.TågBK av

bedömerViomfattning.trafikerapåberoendevarierarKapitalbehovet
olyckligtlängd. atthela Detibanansbedrivtufsttrafik bör voreatt

attrak-finamångainnehåller såArvidsjaursträckanslopa somomnorr
Nordkapknytning tilloch bättreNarvikdirektkopplirlg tillochtioner ger
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turist-förskulle kostnadenberäkningarEnligt Christer Magnussonsetc.
femårsperiod ochkronor undermiljonerblitrafik på hela banan 40 enca

vinst.därefter ge

Persontrafiken året3.4 rtmt

hela banan,persontrafik året längsförvisst underlagfinnsDet nmtett
ÅsarnaÖstersund, och Strömsund.mellandet klart störstär runtmen

kombination buss-åstadkommadet gårBeräkningar tyder på attatt aven
merkostnad förtillförhållandevis tâgtureroch tågtrafik med täta en

mycketår.och miljoner kronorsamhället mellan Det122 ger enperom
perspektivetkollektivtrafik i detInlandet. ärbra och samverkande l

hög.kostnaden inte orimligt

busstrafik i Inlandetväl utbyggdLänstrafikbolagen bedriver idag en
år undermiljoner kronorsärskilt statsbidragmed hjälp 36ett peromav

befogat återenligt vår meningtioårsperiod. På sikt kan det attvaraen
emellertid det börViföra del denna trafik på järnväg. att varaanseraven

uppdragsgivare, kom-och derasfråga för länstrafikhuvudmärmenen
kollektivtrafiken börbesluta hurlandsting i berörda län,och att ommuner

medlångsiktiga avtalbedrivas. Lämtrafikbolagen har också tecknat
tågtrafik.bussentreprenörema, försvårar snabb övergång tillvilket en

Eftersom finns för vhs persontrafik åretvi förutsättningar runtattmenar
efter rådrumsârets slut,vi olyckligt derma helt upphördedetanser om

Därför börbl.a. på läsningar ingångna avtal innebär.gnmd deav som
femårsperiodvhs persontrafik under ytterligarereguljär garanteras en

Sveg-Arvidsjaur.med dagen på minst sträckandubbeltur Etten om
begrärsat bör finnas förlänga sträckanockså Moraatt motutrymme

avsnitt. Kostnadenrespektive eller förtäta på vissaGällivare att turerna
förbör miljoner kronormaximeras till miljoner kronor år, dvs 459 per

femärsperioderl.

3.5 Banan

samhällsekonomiskt etableraVi bedömer det möjligt och motiverat att
Mora-Arvirkjaru borde kunnagocktrafik på i hela sträckan Detsettstort

innebära för investeringar underhåll för hela dennaochatt staten svarar
uppskattningsvis uppgåsträcka. Kostnaden för skulle då
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till miljoner kronor80 Persontrafiksüäckanär. Arvidsjaurca per
Gällivare tillkommer med kostnad miljoner kronor år13en om ca per
enligt Banverkets beräkningar. extrakostnad enbart för turist-Denna
trafiken sommartid kan emellertid svår motivera.attvara

skulle enligt Banverkets beräkningar bli drygt
miljoner kronor för200 persontrafiksträckoma till Arvidsjaur förutomupp

de miljoner kronor300 behövs för de befintliga gods-att rustaca som
trafiksträckoma. Vi bedömer sträckan Arvidsjaur-Gällivare kanatt
trafikeras med lätta fordon ytterligare tid innan ställning tilltmen
eventuell uppnrstrting.

Vi vill förorda för banhållningen överförs från Banverket tillatt ansvaret
särskilt bolag. maximibelopp börEtt fastställas förett underhållet ärsom

likaungefär med nuvarande nivå för underhållet godstrafiksträckoma,av
dvs. miljoner kronor. Likaså bör50 de ordinarie medlen för upprust-ca
ning kunna begränsas till de miljoner kronor300 godstrafik-ca som avser
sträckoma. mrderhålls- ochDessa upprustningsmedel bör få disponeras

det bolaget bananpå helaav nya

Därutöver bör vissa beredskapsmedel kunna utnyttjas för upprustning av
banan med början på de persontrafiksuäckor först kommer ifråga försom

trafik. Omgående krävs miljoner kronor10 förtung punktinsatser förca
över huvud möjliggöra trafik på vissaatt sträckor, främsttaget tung

Sveg-Brunflo.

bolaget bör fullDet få nyttjanderätt till banan garanterad undernya en
förhållandevis läng period, exempelvis år. kan ifort-20 Banan även
sättningen äganderättenågas kan också, så befinnsstaten, menav om
lämpligt, överföras det bolagetpå och dä krav på ersättning.utannya

finnsVi förutsättningar trafikera hela Inlandsbananatt att Mora-anser
Gällivare inom angivnaför de Samtidigt viärramen resurserna.
medvetna kansituation uppstå där den nordligaste delenattom en
Arvidsjaur-Gällivare måste frikopplas med tanke på kostnaderna för
underhåll och uppnrstnirlg. sådant fall bör denna handel fåI ett status av
museijämväg och kostnadsfritt överföras till eventuella intressenter. Det
måste emellertid fråga detför bolaget ställning tillatt tavara en nya
möjligheterna långsiktigt inrymma den nordligaste delen. Vi villatt
understryka för börhela banan överlåtas på Inlandsbananatt ansvaret

lBAB.AB
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IBABInlandsbanan AB3.6

enligt vårInlandsbanantrafik påutvecklad ärförutsättning förEn en
inte kan hanterasfunktionerför vissabolag bildasmening ett nyttatt som

exempelvisoperatörer,enskilda attav
trafikeringsrätterlupplåtafördelaochpå bananha trafikeringsrätten-

banstråckor
investeringsmedel längs bananfördela-

och trafikledningtågplaneringförsvara-
upprustningbanunderhåll ochoch upphandlaföransvara-

mderhållsummtningförvalta lok,vasa motorvagnar, mm-
vissa stationereventuellt hyra SJav-

bör saml hosnaturligt hörfunktioner IBAB.antalEtt sammansom
pånågon operativ verksamhetförBolaget bör emellertid inte svara

överlåtas tilllupp-underhåll. börsig trafikering ellerbanan Detvare-
möjlighet ställa krav påentreprenörer. fårhandlas från enskilda IBAB att

minimitrafik.entreprenörerna om

bör ändåroll, ambitionenutomordentligt viktigfår såledesIBAB menen
demöjligt ska görsSå myckethålla volymenatt avsomvara nere

infrastrukturhållm ochrollenenskilda entreprenörerna. fårIBAB av
undertrafiken ochentreprenörema konkurrerabeställare. Sedan får om

kostnadernahållet för därigenomatt pressa

blir föregångare iInlandsbanansådan organisation irmebärEn snarastatt
särskildjärnvägstrafikens område med ban-inomden pågårprocess som

konkurrerande operatörer.hållare frittoch

banavgifter, leasingverksamhet kan finansieraslBABs avgenom
från för tågledning ochutrustning ersättningoch statengenomm.m.

bammderhåll.

möjlighet.särskild statlig resultatenhet kanIBAB vara ensom en
bolagockså möjligt, exempelvisprivatbolagEtt år gemensamtettrent

meningenligt vårintresserade operatörer, dettaför antal ärett men
finm bl.a. för konkurrenterlämpligt. Riskenmindre att som

uppstår. Vi förordar bolagoch monopolsituationentreprenörer ettatt en
diskm-Preliminäraför längs banan.med aktiemajoritet kommunerna

underberedda på sig detvisat kommunmasioner har är amvaretatt taatt
InlandskommrmemasEventuellt ocksåvissa förutsättningar. kan
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lEF,Ekonomiska Förening där kommunerna söderäven Moraom
ingår, majoritetsägare lBAB.vara av

Förutom kommunerna bör personalen delägare. diskussioner viDevara
fört med längspersonal banan visar det finns betydande intresseatt ett av

medverka i bolag. bör privatpersoner och andraDessutomatt ett nytt
intressenter kunna i bolaget i form B-aktier. folkaktieEnsatsa pengar av
för Inlandsbanan vi kan tillskott till aktiekapitaletavsevärt ochtror ettge
ytterligare stärka uppslutningen kring banan. Enskilda initiativ i denna
riktning tyder på brett folkligt Eventuellt skulle också SJett engagemang.
kunna bli delägare med sin vagnpark och övriga tillgångar imats.som

bör uppgå till åtmimtone miljoner kronor.3 Genom B-
aktier kan kapitalet sannolikt utökas till miljoner kronor. Därtill10
kommer denvärdet apportegendom bolaget förutsätts erhålla iav som
form lok, mrderhållsmaterielmotorvagnar, m.m.av

inlösen fordon och övrig3.7 utrustningav

lämpligtDet de fordonär och den utmsmingatt merparten av som
behövs för trafiken och underhållet tills vidare förvaltas lBAB. Deav
olika entreprenörerna får sedan träffa avtal med hur fordonenIBAB om

disponeras.ska del givetviskan också förvaltasEn entre-m.m. av
prenörerna själva

förvaltarGenom IBAB materielen kommer denna för-att merparten av
hoppningsvis snabbt finnas tillgänglig för entreprenörema. Uppen-att
bara samordningsvimter finns också exempelvis loken kanattgenom
utnyttjas olika entreprenörer.av

Bl.a. följande materiel bedömer vi behövas för den skisser-ade trafiken
Allt behöver inte lösas omgående det kan ske itakt medutan au
trafiken utvecklas.

T41, T44lok ochT43 10 st- ca
Y1 1och YF 20motorvagnar st- ca
Hbis Rsgodsvagnar och 30 st- ca

varierade 30typ stpersonvagnar av- ca
plogbilar m.m.materiel för banunderhâll-
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högövriga Immtningen hållerfordonen och denviktigtDet är att
standard.

roll påFmtighetsdivision.förvaltas När SJsSJav
behållaanledning på siktminskar finns knappast någonInlandsbanan att

anknytandeförutom i medstationshusen och övriga byggnader orter
banor. Flera alternativ finns till hur detta kan lösm. Enklast omvore

löste överlät dessa kostnad påstationshusen och lBABstaten utan
vad skulleeller gjort någon beräkning dettakommunerna. Vi har inte av

förorda på kort sikt ellerkosta. alternativ vi vill IBABEtt är attannat som
möjligen de behöver Kostnadenentreprenörerna hyr de SJ.utrymmen av

åretför detta uppgår uppskattningsvis miljon kronortill närmare 1 om
för ochoch ingår i översiktliga ekonomiska kalkyler gjortsde lBABsom

och fastsuccessivt sannolikt statiomhusende andra bolagen. kan annan
olika intressenter, exempelvisegendom längs banan övertas IBABav

och kommunema.

Kostnader för Inlandsbanan3.8 Nya

svårt vilka ekonomiska behövs förpreciseraDet är attatt resurser som
förverkliga Inlandsbanan. Med vår principlösnirlg blir emellertidNya
det begränsat kostnadersammanlagda tillskottet mycket De som
godstrafiken persontrafik ellermedför finm bedrivs inte. Deoavsett om
kan därför betraktas ordinarie kostnader.som

. l l3 ,
Kostnaderna för baninvesteringar och bammdedråll blir oförändrade
jämfört med enbart gotlsuafikering.

Bartinvesterirugar milj kr92-95 300ca-
Barumderhåll milj krlår50ca-

förKostnaden tâgledrting ökar hela sträckan trafikeras, denom men
merkostnad förorsakas persontrafiken ändå förhållandevisärsom av
liten.

ca extraTåglednirtg milj kr milj krlår2 5ca-



30

bedöma. ärsvår Detär attförKostnaden enm.m.
avstårViBanverket.ochfrämst SJförföihandlingsfråga gentemotstaten

behövs över-från deoch utgårbelopp attfrån somett resurseratt ange
lrafikhuvud-erbjödsedanårförriksdagentill bl.a. När ettförs IBAB.

vagnpaikbefintligför-utsattestrafikenupprätthålla attoch [EFmännen att
flernågotkräverlnlantkbanarlkostnad. Nyafick disponera utan extra

tidigareriksdagensjämfört medlmdeihållsmaterieloch dessutomfordon
erbjudande.

ska kommaverksamheternade olikaförkrävsVissa att
till dessastödstatligtnödvändigtrimligt ochbåde attoch detigång är ge

olika former.i

möjliggöraförkrävsBegränsade insatser att
Sveg-Brunño.främstsuäçkgma

milj kr10banföistâiknirlgarInledande ca-

behöverkompletteringförInsatser av
goras.

milj kr10Stickspår cam.m.-

krävsDärutöver -
administrativifrämstinvesteringarkapital för vissabehöver[BAE

byggasbörBl.a.fordon Ylzorupprustningförutrustning omsamt mm.av
miljövänligaremedoch förseskomfortablagörasdvs.till NYlzor, mer

utbildningochinformationförkrävsDessutom avmotorer. resurser
uppskattningsvis 25tillbehovetuppgårpersonalen Sammantaget ca

kronor.miljoner

marknadsföra denochutvecklaföravsevärdabehöver attIIAB resurser
Även peisonalutbildning Enkrävshärsatsningen.uiristkka m.m.stora

nivå.högtillräckligtresandeantalet nårtillsnödvändigförlmüäckning är
börstödochkronorhögst miljonertilluppskattas 40Kapitalbehovet

avskrivningslân.exempelvisiformlämnashinna av

och byggaetableradels förbehöver att uppresurser
fördelsmed mil.,förhandlingar SJkundkontakter,verksamheten genom

företaginledningsskede. Dennaunder typverksamhetendriva ett avatt
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företeelse irelativ Sverige. hjälp istarten till dessa före-är Enen ny
gångare kapitalbefogad Behovet tämligen begrämat, högstär är 5av
miljoner bör kunna exempelviskronor, och lämnas i form av
avskrivningslån

milj krIBAB 25ca-
milj krITAB 25-40ca-

Godsbolagen milj kr5ca-

Persontrafiken året med dubbeltur Sveg-Arvidsjaurnmt en ger
underskott högst miljoner kronor på fem år. bör årligen45ett Statenom

under kommande femåisperiod överföra miljoner kronor till för9 IBAB
upphandling denna persontrafik. bör inleda förhandlingar medlBABav
länstrafikbolagen för nå bra samordning mellan tåg-och buss-att en
trafiken och eventuellt utökad tågtrafik. Efter de fem är statenen som

miniminivå för tågtrafiken det helt och hållet fråga förårgaranterar en en
och länstrafikbolagen hur trafikenIBAB ska drivas inom för detramen

särskilda förstatsanslaget kollektivtrafiken i Inlandet.

Persontrafik året driftstöd milj kr45runt,-

cmu INHUIWln -a n. -
lnlandsbanan skulle alltså enligt vår bedömning uppgå till miljoner135

90 kr,kronor plus milj exklusive kostnaden för45 apportegendom och
beredskapsarbeten. Etableringsfasen kommer sträcka sig över ungefäratt
fem är. kostnader uppgår därmed till igenomsnitt miljonerStatens 27ca
kronor år under denna period Kostnaderna kan täckas olikaper av
departement och niv äer i statsförvaltningen.

Avslutning3.9

...ull l.. . l...

Vårt förslag irmebâr rad beslut måste fatta principiell ochatt en av
genomgripande karaktär. Samtidigt bör uppbyggnaden Nyaav
lnlandsbanan inledas omgående, bl.a. för undvika glapp i trafike-att
ringen. innebär övergångslösnmgar måste tillgripasDet i flera fall,att
vilket kan komma medföra tillfälliga merkostnader.att
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ochblir så kortövergångenbetydelsefulltmycket attdetVi somser för bananrådrumnågotuppfattasfår intemöjligt. Densmidig somsom påinställtklartmåsteSiktetambitioner.samhälletstvivel varasåoch om
principlösning.entydigen

Effekter

redovisathuvudprincip videnenligtsatsningsummariskt kanMycket en
följande.irmebärasägas

iskogsbruketochindustrinförförutsättningarlångsiktigaBättre-
Inlandet

arbetsmarknaddifferentieradochjobbFlerÖkad Inlandet.iturkm mer- år.kronormiljoner100äntillskottekonomiskt perEtt merom

godalångsiktigtpersontrafik året runt,nedskurenKortsiktigt en-
trafikenutökningtillmöjligheter av

H..|HH

södraInlandsbanansbehandlautredningsuppdragvårt attiingår inteDet
bananmeningvåruttrycka attändåVi villKristinehamn-Moradel som
försäm-fortsattundvikaförbuskarfrånröjasoch attintakthållas enbör

urrktiskaockså flermöjliggörsDärmedbanvallen. arrangemangring av
denocksåTmistiskt kan typendrcssin.exempelvis avmedpå banan

OmMora.på banansatsningentillanknyta exem-omnorrarrangemang
villturktirmessertterolikaochsöder Morakommunemapelvis lBAB, om

emellertidviktigaste är attallraske.kunna Detbör dettabananöverta
skrotning.ochupprivningsäljs förinteinuvarande lägebanan

viatillKristinehamn Morafrångåturisttrafikkommer attl sommar särskildamöjliggörs attSiljansbanan. DettaochBergslagsbanan genom
Viitrafiken.underskottettäckaförfogande förtill att serställsmedel SJs

ochvidareutvecklasturisttrafik kandennaangelägetdet attsom
överskott.förhoppningsvis ettge
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SAMMANFATTNING4

för Inlands-redovisa helhetslösningVi har det vår uppgift attsett ensom
banskötsel.trafikledning ochomfattar såväl tzrafikerirtgbanan somsom

förslag sammanfattade inågraövervägandenhär våra ochDet är
punkter

Enda

för godstrafik.Mora-Arvidsjaur tillräckligt underlagSträckan har Norr
förutsättningarna små.därom är

möjlig på nâgra års sikt.ökning tillgodstrafiken med 40% ärEn uppav

finns förshortiine-bolag bör stimulera.Bildandet sk 2-3Utrymmeav
stycken längs banan.

Iurismsn

Turisttmfik bör bedrivas på hela banan.

Åtminstone fördubbling antalet resande möjlig till slutet 90-är aven av
dvs.talet, 40 000 resenärer.ca

Turistsatsnirlgen profil komfort pådelvis tåget äventyrenges ny -
bl.a. ånglokutanför. Kombination loktåg med och rälsbussar.av

ITAB,turismbolag, lnlandstâget bildas marknadsföraförNytt AB att
och samordna satsningen. Flera trafikentreprenörer tänkbara, bLa. BK
Tåg.

Österslmd.Visst underlag finns längs hela banan, främst runt

åtminstone underdubbeltur Sveg-Arvitkjam år.1 5garanteras

På skt utökning möjlig isamarbete med länstrafikbolagenär en
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möjligatrafikentreprenörer ärFlera

.|EIl.Hr

trafikensamordningförIBAB bildalnlandsbanm AB avsvararsom
roller.Banverketsochdärmedövertar SJsIBABbanhâllnirlgen.och

konkurrerandetillbananupplåterochtrafikeringsrâtterfördelarIBAB
persontrafik.ochför gods-entreprenörer

privataochpersonalenlnlandskommunema,bör ägsIBAB av
ochKapitalaktiemajoriteten.harKommunernaintressenter.

folkaktie.samla genomengagemang

lämnade

påfördelatmiljoner kronorextrakosmad är 135sammanlagdaStatens
ingabehövsDärefterår. extramiljonergenomsnitti 27dvs.år,fem per

resurser.

Investeringar
rörelsekapitalochStartstöd

krmilj5Godstmfik
milj kr25-40unit-trafik, ITABåretochTur-kt-
milj kr25IBAB

trafik,förbaninvesteriragar tungSmärre
milj kr20godsförlastanordningar m.m.

milj kr90

Drift
sträckanmirstPersontrafik

krmilj45Sveg-Arvickjam

tillkommerDärutöver
fordoninlösenförKostnader m.m.av

upprustningarbetsmarknadsmedel förEv.
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Kostnaderna fördelas mellan olika departement nivåerkan och i
statsförvaltningen

ordinarie förutsättsanslagen för godstrafüxen utgå iDe även
fortsättningen

92-95Baninvesterirlgar milj kr300
Banundediâll milj krlår50
Tâgledning milj krlår5

Samarbete förutsätts ske med länstrafikhuvudmârmen för effektiven
samordning buss- och tågtrafiken.av

Effekter

långsiktiga fönntsåtmingarBättre för industri skogsbrukoch i Inlandet.

Ökad turism i Inlandet. Fler jobb och differentierad arbetsmarknadmer
ekonomkkt tillskottEtt drygt miljoner kronor år.100om per

Kortsiktigt bantad persontrafik Långsiktigtåret goda möjligheterrunt
till utökning.
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Kommittédirektiv
EE
W

Dir. 1991115

Utredning inlandsbananom

Dir. 1991115

Beslut vid regeringssammanträde 1991-12-12

statsrådetChefen för kommunikationsdepartementet, Odell, anför.

Mitt förslag

föreslår kommitté tillkallasJag för utreda inlandsbanans fram-att atten
tid.

Bakgrund

I regeringsförklaringen den oktober 1991 uttalade4 regeringen trafi-att
årken inlandsbanan kommer fortsätta under i syfte tidettatt att attge

framtidenpröva för banan.
Regeringen har därefter i proposition 19919225 med förslag till tilläggs-

anslåsbudget föreslagit riksdagen 100 milj.kr. för bekosta trafik ochatt att
underhåll banan tiden fram till den oktober medelunder 1 1992. Dessaav
kommer möjliggöra tidpunkten.persontrafik banan fram till denatt
Regeringen landshövdingenförordnade den 11 juli 1991 f.d. Curt

Boström kartläggning förutsättningarna för framtidagöraatt en av sommar-
trafik inlandsbanan. Boström fick därefter regeringsbeslut denettgenom
24 oktober 1991 i närvarandeuppdrag förbereda den trafik för be-att som
drivs ingårinlandsbanan. ak-I detta uppdrag samordna denäven att nu
tuella området.trafiken ibanan med den busstrafik bedrivssom

Riktlinjer för utredningen

Kommittén skall kartlägga för persontrafik inlands-förutsättningarna
banan och lämna förslag bedrivas i framtiden. Kommitténtill hur den bör
skall i första hand belysa sommartrafikenmöjligheterna utvecklaatt men
också året-runt-studera vilka förutsättningar bedrivafinns för vissattsom
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trafik. Utredningens resultat skall underlag för ställningstagandeett tillge
persontrafiken banan bör fortsätta efterom den aktuella perioden.nu
utgångspunktEn för arbetet skall restriktivitet vadstor gäller ekono-vara

miskt från sida. Kommitténstatens skallengagemang vidare, första-som en
handslösning, utgå från huvudmannaskapet föratt trafiken och den för detta
ändamål använda infrastrukturen inte skall statligt.vara
Kommittén skall i samrådnära med SJ belysa utvecklingsmöjligheter och

lämpliga former för den framtida godstrafiken på banan.
Kommittén skall pröva samordning trañkeringsrâttigheterna förom en av

och godstrafik kan bidra till förutsättningarnaperson- att för framtida per-
sontrafik banan förbättras.
Arbetet skall bedrivas i samrådnära med berörda regionala intressenter.

Kommittén bör vilkapröva organisatoriska former för framtida trafiken
bäst till de regionalatar intressenternassom ivara banan.engagemang

För kommitténs arbete gäller regeringens direktiv till samtliga kommit-
téer och särskilda utredare utredningsförslagens inriktning dir. 19845om
och beaktande EG-aspekter i utredningsverksamhetcnom dir. 198843.av

Tidsplan

Utredningsuppdraget skall slutfört den 15 1992.vara mars

Hemställan

Med hänvisning till jagvad anfört hemställer jag regeringen bemyn-attnu
digar chefen för kommunikationsdepartementet

tillkalla kommittéatt omfattad kommittéförordningenen av-
1976119 med högst ledamöter med uppdragtre utreda inlandsbanansatt-
framtid,

ledamöternaatt utse ordförande,en attav vara
beslutaatt sakkunniga, sekreterare och biträdeom experter, annat

kommittén.
Vidare hemställer jag regeringen beslutaratt kostnaderna skall belastaatt

sjätte huvudtitelns anslag, Utredningar m.m.

Beslut

Regeringen ansluter sig till föredragandens överväganden bifalleroch
hans hemställan.

Kommunikationsdepartementet
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Inlandsbanan
samhällseffekterfunktion ochregionaldelutredning-

InlandsbanestråketifunktionregionalNäringsliv och

marknaderochattraktiv, orörd näraTuristiskt stora1.1 natur

Inlandetpärlband längs kusten. ärkoncentrerad tillBefolkningen i Sverige är ettnorra
unika företrädenturistisk synpunktfrånsamtidigt innebärglesbefolkat, vilket

1.1. Ostersund, Gällivareorörd figperspektiv fri ochEuropeiskti naturettgenom en
de mindremedinlandet och har tillsammansde ioch Kiruna utgör största orterna

inlandet. harDeför arbete och service istödjepunkterbetydelsekommunerna som
nord-sydlig ochbådeturistiska potentialerna idebetydelse för tillvaradessutom att ta

riktning.öst-västlig

medmed Gällivare ligger kommunertill och 12från och medInlandsbanan MoraLängs
ArjeplogStrömsund ochhar näraInlandsbanan. Därutöverkommuncentra vidsina

kommunerhar dessa nära 200000Tillsammans 14anknytning till Inlandsbanan.
delennågra byar den västligasteiinvånare fig banan1.2.Dessutom avgenompasserar

ändpunkt liggerInlandsbanansLjusdals kommun. Vid Malmbanan strax norranorr om
Nordnorge.när Narviksområdet och Härvarifråninvånare,Kiruna med 26 000 man

utbud, möjliggörannorlunda turistiskainvånare dessutomfinns ochöver 200000 som
till Hurtigrutten.bl med anknytningresekombinationerintressanta a

befolkningstäta Siljansbygdenligger i den relativtInlandsbanans södra ändpunkt Mora
Härifrån når dels Stockholmsregionentill Borlänge.och anknyter jämvägsmässigt man

Hallsberg.via Örebro Avstånden fråndels både och södra Sverigevästra fågelväg
och mil. Från TysklandOslo till bara 25 medStockholm, och Göteborg Mora är 25, 40ca

Östersundmiljoner avståndet till och drygt mil. Helainvånare Mora 100 Väst-nära 80 är
föroch Sydeuropa, invånare, står idag relativt marginella andelarmed 300miljoner av

ökad bidraturismen i Inlandsbanestråket, torde med europeisk integration medmen
Östersundstarkt utökade och särskilt naturliga anknytnings-turistströmmar. Mora är

punkter både med och flyg.järnväg

Väster Jämtland med befolkning på ochligger Tröndelag 370000 turistiskom en personer
färjetrafikHurtigrutten. finns via Umeå-Vasa och SundsvallI öster Vasaanknytningtill bl a -

närbelägen anknytning till betydande turistiska marknader med fem miljoner invånare
inom mil från de vårt50 frekvent turistiska utbuden inland.Vasa, nyttjar i norrasom
I längretidsperspektivkandetockså intresse nå ochbli nådd frånMumianskdistriktetett attvaraav - -hardrygt miljon Gällivare.1 invånareoch liggerendastdrygt50mil från I ryskaKarelenochisom som

miljoner.Archangelskområdetfinnsdrygt miljonerinvånareoch Petersburgområdet 72 i nära

1.2 Inlandet har värdefull infrastruktur och bidrar med höga produktionsvärdenen

Inlandsbanekommunema har tillsammans infrastruktursom värd istorleksord-ären
ningen miljarder kronor i återanskaffningsvärde.150 infrastrukturDenna har liksom
infrastrukturen överlag i Sverige flertalet avseendeni god kvalitet. bestårDenen av
bostäder, byggnader för arbete och anläggningarservice, för fritid och rekreation, vägar,
järnvägar, flygplatser, el- och tele, och avloppvatten etc.



Kommunbefolkning Skandinavien,Figur i Centraleuropa,1.1 norra
Baltikum och Ryssland.västra

glesbefolkat, innebär frånInlandet vilket samtidigt turistisk synpunktär
företräden Europeiskt perspektiv fri och orördunika i ett natur.genom en
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inlandet bidrarNorra med betydande tillvärden den svenska ekonomin, samtidigt
inlandskommunema erhåller relativt transfereringar via statsbudgeten.storasom

Samhällsdebatten har på år hög grad förbisetti inlandets för Sverigenyttasenare som
helhet, samtidigt den ensidigt lyft fram transfereringarna såsom tärande.som

Om på näringsgrenarna jord- och skogsbruk, tillverkning,sammantagetman ser
malm- och mineralbrytning elproduktion så har inlandsbanekommunema ochsamt
inlandskommunema helhet andelar riksgenomsnittet.större än För inlandsbane-som
kommunerna varierar denna andel sysselsattamellan 24och37%,medan riksgenom-av
snittet ligger på Se 1.326%. fig

Iord- och skogsbruket inlandet hari sin betoning på skogsbruket. skogsbruket har stor
betydelse för förse den skogsbaserade industrin råvara.medatt En mindre del av

råvaradenna går till sågverk i inlandet, medan gårstörre del till kustbygdensen
industrier där och pappersindustrin dominerar. skogsbaseradeDen industrinmassa-

ståri Sverige för betydande andel landets nettoexportvärde och föräd-norra en av
lingsvärdet industrianställd ligger avsevärt över riksgenomsnittet. Eftersom skogs-per
industrin behöver från avverkning via fabrik till kund behöverett systemses som
inlandets råvarubas betydelsefull faktor deni svenska ekonominsessom ävenen om

skogsråvarukommunema.dennabetydelse statistisktinte avspeglar tillfredsställandesig förrent
Särskilt höga andelar sysselsatta skogsbruketinom inkl jordbruket har Sorsele, Berg,
Strömsund, Arjeplog och Härjedalen.

Inom och mineralbrytning ligger Gällivare och Arjeplog med höga andelargruv-
sysselsatta.Även Härjedalenharmedsintorvbrytning relativthögandel betydligtlägreänen men

15%.ArjeplogochGällivare 2,5% 12ochca respca

Om till näringsgrenarna tillverkning och malm- och mineralbrytningman ser som
helhet finner Dorotea och ligger klartMoraatt över riksgenomsnittet följtman av
Gällivare, Orsa, Arjeplog och Strömsund, ligger under riksgenomsnittet.straxsom
Antalet 1.4.anställda kommuni varje framgår figav

Inlandsbanekommunema har högt förädlingsvärdeett anställd inom tillverk-per
ningsindustri, och mineralbrytning fig 1.5.Utvärdering års SCB-statistik1989gruv- av
visar produktionsvärde krett sammantaget 12,5Mdr år. Det genomsnittligaav pro-
duktionsvärdet ligger på 913 inom000 anställd näringsgrenarna.Förädlings-debadaper
värdet är totalt kr5,7Mdr år, vilket 417000 anställd. Sammanvägtmotsvarar förca per
alla kommuner detta rangordningen bland76 Sverigesmotsvarar kommuner,283 vilket

Östersundsdetsammaär rangordning. lnlandsbanekommunemasom sammantaget
ligger således klart på den högsta tredjedelen bland Sveriges kommuner vad gäller
produktivitet anställd inom dessa näringsgrenar. Särskilt högt ligger Gällivare,per
Arjeplog, Ostersund, Härjedalen, Mora och Arvidsjaur och spridningen totalt sett

ungefär spridningenmotsvarar landets kommuner helhet.av som
Inlandskommunerna har också hög elkraftsproduktion. Särskilt Jokkmokk haren
hög andel anställda inom denna näringsgren, drygt 10%.Storuman har 3,5%och övriga
har mindre andelar. Värdet denna elkraftsproduktion är betydande förav Sverige och
inlandsbanekommunema kan betraktas nettoexportörer till övriga Sverigevara avelkraft för miljardersammantaget 7 kronor år omca beräknarper värdetutifrånman enalternativkostnadför örekilowattimme.elproduktion Fig30 1.6visar Jokkmokk härvidattav
bidrar med 3,9 miljarder år, Storuman Östersundmed 0,7, Strömsund med 0,7, 0,5,
Härjedalen 0,4,Gällivare och0,4 övriga inlandsbanekommuner 0,5miljarder kronor år.
Övriga inlandskommunerbidrarmed 3miljarder är,varvidRagunda Lycksele.dominerarca följtav
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Sverige. lettför övrigavärdenturistiskamedhelhet bidrarinlandet storaNorra som
karaktärsinsärskilda kvaliteterdel SverigedennaEuropaperspektiv har avgenomav

inlandskommunersamtligavildmark. Omsättningen inomkvarvarande orördaenda
inlandsbanekom-år,kronormiljarderpåligger 5svenska turisterfrån varavca

vaddominerandeskidåkning ärhälften. Vårvintemsför drygttorde svaramunerna
hotell,sommartid inomfinnsledig kapacitetBetydandekapacitetsutnyttjandet.gäller

utökningarstarkamedgerfig 1.7. Dessutomvandrarhemochstugbyar sommaren
utpräglade alpinadefinns inomkapaciteterSärskilt ledigacamping.inom stora

Åre. finns förävenBetydande ledig kapacitetHärjedalsfjällen ochturistområdena
ArvidsjaurArjeplog,Sorsele, samtStoruman,kommun, Dorotea,Bergsanläggningar i

för ökadpotentialerdockinnebärtill campingmöjligheternagoda attGällivare. De
hartillvara dessabättreinlandskommuner. Församtliga att tafinnsturism i resurser

eftersom dessa transportin-betydelsefulla roller,InlandsvägenochInlandsbanan
området.för turister ifrastrukturer in

differentieringökadbehöverinlandetArbetsmarknadema i1.3

funktion figvarierandemycketarbetsmarknader har 1.8[nlandsbanekommunernas
Östersundsregionen arbetsmark-differentieradförhållandevis ochhar stor1.9.och en

och för både äldreoch mänför både kvinnorsysselsättningsmöjligheternad med goda
fungerande arbetsmarknad,någorlunda välSiljansbygden haroch ungdomar. Aven

relativtbildar inlandsbanekommunemaövrigt settsärskild betydelse. Ihardär Mora
förhållandearbetsmarknader iavgränsademycketsmå avståndsmässigtochmycket

differentiering liten arbets-på hög inom varjeställer särskildakravtill omgivningen. Detta
ofta enahandamycketsmå inlandskommunemaemellertid demarknad. realiteten harI
lägre riksgenom-förvärvsfrekvensemabetydligt änföljd härav blirarbetsmarknader. Som

ungdomar, vilket under drygtför kvinnor ochsynnerhetocharbetslöshetenhögre isnittet tre
nettoflytmingsförlust.avsevärdbidragit tilldecennier en

medan sysselsättningenmanliga yrken,relativt god traditionelltsysselsättningen iär
och betydligt mindrekvinnoyrken betydligt sämrebredare perspektiv ärinom ett av

Vårddifferentierad. högaandelarsysselsattaberoendepåsynnerhetäldrevårdharrelativtochi att
och andelenäldresålundadecennierharflyttatdel den befolkningenunder ut attstor av yngre senareen
de turistisktdomineradearbetstillfällenstarktbegränsatfrånsettihög. l utbudetär övrigt är av

kommunerna.
nedgång för inlandskommun-årenBefolkningsutvecklingen de visartjugosenaste en

Åre, kustkommunerna haftmed för Ostersund, Krokom och liksomundantagerna som
åren och Storumanbefolkningsökning. Trenden har hållt sig mellan 1985 1990.i ävenen

Åseleoch under perioden,har minskat kraftigt med 5 ävenän procent menmer
Gällivare, Arjeplog, Sorsele,Ragunda ochStrömsund har minskat med än3 procent.mer

främst ner landet vilketDet de flyttatär till ellertill sydligaredelarut, kustenunga som av
medfört färre barn och allt skevare befolkningsstruktur där tyngdpunkten hamnat i
högre svåra föråldrar. Framskrivs befolkningstrenden blir konsekvenserna fjäll- och
inlandskommunema. kan komma ha befolkningVissa kommuner endastatt en som

befolkningutgör omkring 50 den hade år 1960,vilket hotär deprocent ett motmanav
inlandet bidrar med till övriga Sverige i form produktion inomresursersom av

tillverkning, och mineral, råvaror till den exportintensiva skogsbaseradeindustringruv
utanför inlandsbanestråket, effektiv produktion elektricitet vidmakthållandesamtav
och utveckling de turistiska värdena.av



10

Figur Beläggning okt1.7 90 91sept-

Betydande ledig kapaci-
finns sommartidtet

inom hotell, stugbyar
och vandrarhem.
Dessutom medger

starkasommaren
utökningar inom
camping.

i

s -äs-u
xä.-gnu |lnuuuAJ ,. -...fx 1 x....

n uu|u.nun g. va-av , Il,._ø{_ vfI
s

au iuuu;;u

avannumalm w.- |uu- mannunnan-..A|rMuunnar..
,OIII

r ren- -

Unun

nomHnuullnl



Förvarvsgrader 1989Figur 1.8
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Figur 1.9 Förvärvsgrader 1989 ,
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differentieradbådeuppnåförbetydelsefull näring attmycketTurismen enmerär en
väl fungerandekulturutbud. Enochnöjes-differentieratarbetsmarknad och ett mera

fåförkatalysatorslags attbetraktasålunda berättigatturismnäring är att ensom
arbetsmark-Välfungerandeinlandsbanestråket.väl ihelhet fungerasamhället attsom
vidmakthållaochupprätthållalångsiktigt kunnabetydelse förhärvidnader är attstorav

näringslivet.huvuddelenråderidag inomden produktivitethöga avsom

arbetsmarknadendifferentieringökadliksomarbetspendla innebär,kunnaAtt aven
arbeteenskilde kunnaför denmöjligheter ettattkommunen, störredeninom egna

naturligtvisArbetspendlingönskemål. ärochmed utbildningöverensstämmersom
omfat-Arbetspendlingen ärkompetensförsörjning.näringslivetsförviktigtäven mer

kanlångpendla. Dettabenägnaoch är även attför kvinnor männenförtande änmän mer
bam. Bilderna visar ävenför ochhemdeltidsarbetekvinnorsförklaras samt ansvarav

stråkdeomfattande omkring större tätorterna,arbetspendlingen är samma sommestatt
avgörandetillgängligheten harvisarförbindelsema. Dettakollektiva atthar de bästa en

fungerar, ochstorlek. Vissa kommunerinpendlingsortensmedbetydelse tillsammans
Gällivare, Stor-Sådana ärinlandet.stödjepunkter i orterfungera,kan framtideni som

Östersund och Sveg.ochLyckseleVilhelmina,uman,

Även utbildning vilkettillgod tillgänglighetbehöverinlandskommunema1.4
trafikenkollektivalågt underlag för denavstånd ochlångadock hämmas av

inlandskommunemalåg delenförutbildning störreTillgängligheten till högre är av
Östersundsområdet beroende på den tillväxandetillgänglighetgodhar relativtfig 1.10.

Östersund. god närhet till tekniskaockså relativt NorgesfinnsHärhögskoleenheten i
ÖvrigaSundsvall delarHärnösand.och högskoleenheten ihögskola Trondheimi av

utbildning. Inlandsbanan ärtill högrelåg tillgänglighetinlandsbanestråket har en .Östersund.från utbildning i Iövrigtfrämst till och högrebetydelsefull förmedlande länk
Uppsala Stockholm, vilket kräverUmeå, Luleå ochtillutbudet främst koncentreratär

eller bil.flyttning med tåg, bussoch hemresor

treårigainland relativt spridd och linjer finnsGymnasieutbildningen Norrbottensi är
Jokkmokk och Gällivare. Västerbottens inlandinlandsbanekommunerna Arvidsjaur,i
och Lycksele. Till Vilhelmina pendlar eleverbetjänas gymnasieskolor Vilhelminaiav

Åsele fråneleverna Storumans kommun,från och någraDorotea samt procent av som
Arvidsjaur gymnasieort förliksom Sorsele främst riktar Lycksele. Aven ärsig mot

inlandsbaneortemaJämtlands län finns treåriga linjer iungdomar från Sorsele. l
från bl kommun.och Till Ostersund pendlar elever BergsStrömsund, Ostersund Sveg. a

omfattande under 80-talet. Inackorderingen påGymnasiependlingen har blivit mer
fått möjligheter dagpendlastudieorterna har minskat eftersom eleverna har större att

eftersträvas framförmellan hem- och studieorten. Möjligheter till dagpendling inack-
orderingsaltemativet, förutsatt restiderna rimliga.äratt
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iinlandetTurism2.

Allmänt2.1

främst vadgäller rekreation,och för vadroll både i Norden Europainlandet harNorra en
idag heltSvenska turister dockvildmark och vintersport. ärt tillgångpånaturavser ex

grannlänen. Underfrån det länet ochsynnerhetdominerande och turisteri senareegna
gällerbetydelse för finländare vadInlandet har fått ökadår kan observeravi att norra

Bottenvikengenomresestråk sommartid ochföroch norrmänalpin Vintersport motsom
inlandetmed kommerökad integration övriga EuropaBottenhavet. Med attnorraen

med miljoner invånare iEuropeiska marknaden 300 Väst-betydelse för denöka i stora
och Sydeuropa.

med utsträckningbesökarevarierar i större äninlandet gäller antalet säsongernaFör att
Momsinförandetvid kusten. den resulterademinskatresandevilket innebärpå l jan i attresor

förhållandetill de månaderna.Trotsdettafinnsfortfarandeokt dec liggerhögt övrigaperioden -90 i- årstidema.tydliga mellanvariationersamma

lockar främst med skidåkning och börjar redanFjällvärlden Jämtlands län säsongen ii
ÄvenVästerbotten.någon månad tidigare Norr- och underdecember, än i sommaren

Lågsäsong oktober, november, och till delkommer många besökare. är maj viss även
inträffarVästerbottens fjällregioner lågsäsong någotmånad. I Norr- ochjuni senare.

flesta besökareunder sommarmånaderna underNorrbottens inland har sina ävenmen
Norrbottensfjällen.april många skidturister tilloch drasmars

utjämning årstidsvariationerna inomönskvärt med besöksnäringen.Det är Deen av
finns innebär trängselproblem vid högsäsong och ineffektivtsäsongsvariationer som

resursutnyttjande under lågsäsong. komma problemetFör vissa hotellatt runt satsar
och förläggningar på konferenser,under lågsäsong exempelvis medan andra förstänger

antal åtgärder möjliga försäsongen. Ett de är minska säsongsvariationemaattav som
ligger kommunikationsområdet.inom En upprustning lnlandsvägen till kontinuer-av
lig, hög standard och utveckling Inlandsbanans turisttrafik är strategisk betydelseav av
för ökat maj-oktoberresursutnyttjande och för underlag för utbyggd service iett att ge

Bland Turistråds 9192tätorterna. Sveriges marknadsaktiviteter finns bl utvecklaatta
på och friskvårdmotion i säsongsförlängande syfte.temat sport,resor

Eftersom utländska bedöms starkt Ökandeturister marknad det väsentligtär attvara en
fråga sig hur utländska upplever framförturister Sverige. Det allt landskapet,är till-
gången på miljöorörd och välbevarad olika aktiviteter med anknytningnatur samt
till och miljön upplevs Sveriges starka sidor. Motiven inaturen är givensom som

frånvaronordning skönheten, massturism, välbevarad miljö, lugn och ochav ro
intressanta -tillgångarrundresemöjligheter uppenbaraär i Sverige.som norra

Sverige förvärdland antalär avsevärt norska och finska hittillsturister heltett som
dominerat bland de utländska turisterna. Finländarna besöker ofta fjällregionen under
vintersäsongen och dennorrländska kusten ochnorrmännen Finland under sommartid.
Av besökarna Jämtlandsi län år från1990 8 ochNorge 2 från Finland.procent procentvar
Motsvarande för Västerbotten 8 för7 och Norrbotten 9 3procentvar resp. procent.resp.
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sommarsä-undergästnätterräknat kommersiellaför norrmännen antalturistlänen iPopuläraste
följdeDärefter000299Värmlandoch 000 172och Bohus länGöteborgs-1990 respvarsongen vintersäsongen100000. FörVästerbotten000 ochJämtlands län 117123 000,Norrbotten
00.41besökareStockholm flest 40och 000Bohus länochGöteborgs-hade resp.årsamma vinterorterbesökare.De00 flest13Norrbotten som000 och24Jämtlands länhadeDärefter

Åre VästerbottenTärnaby iJämtlands län, samtStorlien ifrånbesökare Norgeflesthar var
Norrbotten.Dundret iochRiksgränsen

gästnättersommarsäsong-från Finland räknat kommersiellabesökare antalresmål för iPopulära
vintertidUnder32000.Norrbotten000och62000,Västerbotten110Stockholmår 1990varen vintertid förturistmålPopulära000.Jämtland 22000och34Västerbotten000,47Stockholm

Tärnaby i Väster-Åre HemavanJämtlands län,iVemdalenochbesökarnafinländskade var Över iarbetstagarna50sommartid. procentävenNorrbotten avDundret ibotten samt
eftersomutspritt,blimönstretframtiden väntasmånad. Ijuliunder merharFinland semester

koncentrerasUnder vinternperioder.kortareiutsträckning ut semesterstörre tariman
8-11.sportlovsveckomatillresandet

anknytandeochsjälvakombinationerolikabestår avresanlnlandsbanesemestem avav komfortfordonensvad gällerdelsvidareutvecklas,kansjälvaKvaliteten iaktiviteter. resan
förbindelser.anknytandeochturtäthetgällervaddelsaktivitetsutbud,och inre

vidareutveckling Yl -motorvag-dels tänka sigkanfordonenkomforten i avgäller enVad man
ocksåkankonferensmöjligheter Manstolar, etc.bekvämareluftkonditionering,mednama vid midsom-turistströmmamasambandmed de störstasärskilt ispecialtågmedkomplettera

kameler, inhyrdaYS-tågupprustadeloktåg,specialtåg kanmånad. Dessajulii vararespmar aktiviteter längsvad gällerbådepotentialerturistiskaharInlandsbanestråketIC3-tåg etc.
turism-områden. Utveck-näraliggandetillanknytninggälleroch vadInlandsbanansjälva

mångabeståroch dennamarknadenpågrundas attbehöverturismaktivitetema avlingen av vartill kan tänkaexempel,nedanståendemedskildrasdessaFörenklat kan manolika segment.
mellanformer.mångasig

alltförvill sig åtoch ägnabekvämt inteåkaochbovillpå turistenbyggerSafariturismen att
sistavildmark.fråninslag Europasolika exotiskadelorganiserande för tamycket att avegetav Potentiella turister för dettabetydelse.underordnadoftaför dennaKostnaderna är avgrupp

grad bestårhögidennaCentraleuropa. Föriländerfrån olika somkommer grupp,upplägg
lämpade.särskiltspecialtågbekvämabedömsmedelålders,något merav
landets landsdelensmedkontaktervid natur-särskild vikt närasätterUpplevelseturismen

betydelsefull för dennamindrekomfort på tågen ärBramänniskor.kultur ochupplevelser,
Målgruppen dennabetydelse. förstörrevalmöjligheter ärochflexibilitetmedan avgrupp, Moderniserade klarar tillY1centraleuropeer.ochsydsvenskarförsta handi orturism är yngre

vilketstandard intervjuundersökningarframgår deförväntningar bmålgruppensdel avstor a
Inlandsbanan ochkombinationkanmålgrupplnlandsbanetågen. dennaFör att avpá evgjortssom

nisch.utvecklingsbarfiske var en
välplaneradfjällområdena. Enpå väg in iknutpunkterkommuner[huvudsak samtliga utgör

denhöjabusstrafik har därför möjlighetoch anknytandeInlandsbanan attsamordning av
förbättringar för turismnäringen.bidra tilldärmedtillgängligheten avsevärt ochturistiska att

svenskabåde förvälfärdsmässiga aspekterocksåutbudturistiskt innefattarvälfungerandeEtt
belägnafrån fjärranEuropa ochSverige turisteroch andravanligenturister frånövriga mera

underlagsområden.
utförtssärskild utredning,utvecklingspotentialerna behandlas inärmareturistiskaDe somen
AB.med och Turismutvecklingsamarbeteoch Anders Gustrin iChrister Magnussonav
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för inlandskommunemaekonomiska betydelsenuvarandeTurismens2.2

lnlandsbanekommuncmaUnder inlandskommunema1991hade närliggandeinlands-ochsamt
Turist-råd miljoner övernattningar, 15,7totalt 17,4fjällkommunerenligt Sveriges varavca

och miljoner övernattningar isamband med fritidsbesök 1,7miljoner iövernattningar
meddagbesök sambandgjordes miljoner isamband Dessutom 2,2arbetsresor.med ca

fritids- och arbetsresor. -

övernattningargenomsnittligthemortsregioner, antalDessa finns fördelade resa
Vårinlandskommunema.inom på hämtadefrån SverigesTuristrádbearbetningbaseras data -

TDB.Turist-ochresedatabasen,

ARBETETOTALT FRITIDHEMREGION
Över- Över-Over- Dag- Dag-1991 Dag-Tusentalsvenskaturister

besök besök besöknattning nattningnattning

BD,AC,Y,Z,X 800 8000 200 000 51Norrland län 9000 1 1 1
Stockholm, 3700 40 31 20Uppsala 4000 65

800 1GS,T,W,Ulän 2000 320 1 220 21
Övriga 200län 2400 40 2 30 200 0

Summa 225 15700 1490 700 62017400 2 1

Härtill kommer 20 % utländska turister.ca

Utifrån beräkningsanvisningar från Turistrád dessa följandeSveriges genererar
Avser dagbesökfritids-ocharbetsresor,övernattningoch

ÅrsarbetenOmsättningHemort Statsskatte- Kommunal-
intäkter skatteintäkteromsättnings-

beroende
Mkr Mkr Mkr

Hela Sverige 4 000 12 200 2 000 120
Norrland 2 200 6 500 1 100 65

Norrland 1800Utom 5 700 900 55

Besöksnäringensregionalaeffekterpåekonomiochsysselsättning, 19877rapport

Härtill denkommer utländska andelen med ytterligare åtminstone 20 %.

fördelades de1991 svenska inlandskommunemaövemattningama i enligt följande

Hotell 7 %
Vandrarhem 2 %
Hyrda 28%stugor
Camping 6 %
Fri camping 5 %
Eget fritidshus 25%
Släkt vänner 27%



Trafikering, persontrafik3.
I ingått trafikeringdennadelutredninghar utreda ochtrafikupplägg.För skaffa någorlundaatt att en
godhelhetsbildhardockgenomförts relativt studiebåde trafikeringsförutsättningarochen noggrann av

S.k.graferalternativa,tänkbaratrafikeringar. för alternativatrafikuppläggfinns omfattandei bak-ett
grundsmaterial.

Inlandsbanans i förhållande tillläge3.1 tätorterna

till ofta framförtsI vad anknyter Inlandsbanan väl till flertalet de tätortermotsats som av
den tågtrafikenSamordningen med anknytande busstrafik har ocksåsom avpasserar.

flertalet fall förutsättningar,i goda med samordnade stationslägen eller korta gångav-
stånd. kommunhuvudorterna har från till söder Gällivare, Jokkmokk,Av Doro-norr

Vilhelmina, Storuman och Orsa både centralt stationsläge och god samordningtea,
med busstrafiken. och Sorsele samordningenI Mora buss- och jämvägstrañkär av
bristfällig, järnvägsstationen ligger båda falleni relativt centralt och i Sorselemen
betydligt centralare busstationen.än

Några huvudorter har något perifertjärnvägsstationen placerad samhället.i gällerDet
ochArvidsjaur, Svenstavik Sveg Svenstavik kan fåca 500å700 fråncentrum.meter en

betydligt bättre vidanslutning planerat nybygge busstation, vilket skulleävenett av ge
tågtrafiksamordning buss-och mycket centralt Den planeradebusstationen placeradvidärav

Sveg har samordnad buss- ochInlandsbananochbehöverendastkompletterasmed perrong.en
järnvägsstation, medan samordning saknas Arvidsjaur.i

Strömsund ligger visserligen stickspårvid till Inlandsbanan, järnvägsstationenett men
ligger relativt centralt ochmed trafikupplägg kanrätt rationell trafik med Inlandsbanan
komma till stånd Trafik fanns våren1990.to m

Förutom kommunhuvudorterna ansluter Inlandsbanan också till rad mindre orter.en
Bland de dessahar Hotingstörre centralt stationsläge, med samordnad järnvägs- ochav

Ävenbusstation. Bnmflo liggerstationen i centralt. Inlandsbanan ansluter också väl till
Porjus, Moskosel, Kåbdalis, Auktsjaur, Blattnicksele, Meselefors, Tandsbyn, Fåker och
l-Iackås, förutom antal mindre byar.stortett
Endast fåtal längs Inlandsbanantätorter saknar helt kontakt med banan,ett nämligen

ÄlvrosHammerdal söder Strömsund och Ytterhogdal, Rätan och nordost Svegom om
ÄlvrosYtterhogdaloch hardock Tätorternapåalltförstationer, långtavståndfrånsamhällena.men

längs Inlandsbanestråket har tillsammans 114 000 invånare totalt 193000 kom-ca av
muninnevånare. Banan ansluter till tätorter med 107000 Ca 87 00094%.ca personer

har anslutning centralt i tätorten. Ca 24 000 har76 9a mindre centralpersoner 21%
anslutning. Endast 7 000 saknar helt anslutning%6 inklusive Strömsundca personer som
med trafikuppläggdockkan godanslutning.anpassat

Trafikflödesstatistik3.2

Inlandsbanan har beroende på oklarhet framtidsförutsättningari trafikerats på varie-
rande under år.sätt fåFör utgångspunkt föratt kring trafike-senare en resonemangen
ringen utgår här från den trafikering,vi rådde 1988 1989.Statistik har från olikasom
källor sammanställts avseende trafikeringsperioden höst vinter vår samt+ + sommar-
perioden 10 6-20 Se diagram 3.2l 3.222Av diagrammen framgår antaletresp att

dygn varierar mellan olika delsträckor,turer särskilt höst vinter vår. högstaper Den
turtätheten 6 dygn gällde delsträckorna Sveg-Osturer tersund-Storuman.per Mora-
Sveghar haft 4 dygn och Storuman-Sorseleturer 2,5.Sorsele-Arvidsjaur-Gällivareper
hade 2 dygn.turer per
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höstvintervår 198889ResandestatistikDiagram 3.21

Resor Resor
perper
dagsäsong

Antalresenärer turper35 antalet varierarturerbcroaudepådeisträdsa
Resorhöst]vinter vår
1989

IGUR-

-303

35
50GB...

Ö-sundMora Sveg Ulf Hig Vma SumSrsArvidsjaur Gällivare

delar respektive delsträcka.Redovisade hela eller avresor avser

delsträckorna.starkt mellan deolika UnderrelativtAntalet varierarturpassagerareper
på sträckan mellan Svegvårperioden antalet varit ochhöst-, vinter-, har resenärer störst

Östersund, på sträckan mellan Storuman ochdet har varit minstmedan40 tur,ca per
åkt hela sträckan, harpå delsträcka har inteSorsele, Alla3 resenärer utantur. respca per
dessa.Som exempel kanberoendepå på mellanstationerstigit och förekomstenav av

flertalet funnits på tågenÖstersund-Sveg har resenärernadelsträckannämnas att av
successivavtrappningOstersund, och på de olika mellanstationemasöderstrax enom

befolkningSträckanhar skett ned Sveg.antalet resenärer representerarmot en avav
och Hackås,Tandsbyn 1000 iBrunflo, vardera 500 i000 inära 5 personercapersoner

Åsarna ochSvenstavik och vardera Rätan.500 ica
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ResandestatistikDiagram 19893.22 sommaren

ResorResor
perper
dagsäsong

Antalresenärer tur65 per
antalet varierarturer
beroendepádelstxäda30000
Sommar-resor
1989

30°20000-

-200

l0 000

-100

IMora Sveg O-sund Ulf Htg VmaSumSrsArvidsjaur Gällivare

respektiveRedovisad hela eller delar delsträcka.e resor avser av

Under sommarperioden har resandet struktur, varvid andelstorenenannan av resorna
turistiska Höst-vinter-vâr-resandet har bedömd medelreslängdär 11mil,resor. en av ca

Ävenmedan har bedömd medelreslängd mil.sommarresandet 45 â 50en av sommar-
Östersund,resandet har kring resandet betydande ocksåviss ärtopp ut moten men

tågturer mindreInlandsbanans bägge ändpunkter. Eftersom antalet dygn är när-pcr
ofta relativtändpunktema blir belastningen där tåg Närmastäven stor.mast per

sommarperioden.Gällivare har därför medelantalet underresenärer varit 90 ä 100
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En genomgång den tågplusstatistikens.k. juni december, visar detav o m o m
viktigare omstigrüngspunkterna i inlandsstråket mellan Sjzs tågtrafik och den regi-

tåg-onala och busstrafiken. Redovisningen figi 3.223 här med mål inlandet.iavser resor
Den återresoma.omvändabildentordesåledesrådaför

Biljettsamarbetet tågplus har inte förekommit längre tid än juni -91, varför deto m
inteännu ärmöjligt beakta vårvinterns resande.Därför fåratt resonemangsmässigtman

beakta resandet vårvintern,under i synnerhet resandet till från skidsportortema.

Omstigningsstatistiken visar det finns några tydliga omstigningsknutpunkteratt
mellan SJs tåg och tåg-regional busstrafikoch fråntill inlandet. dettaI sammanhang
räknas både Inlandsbanan Ävenoch tvärbanan Hällnäs-Storuman trafik.regionalsom

frånomstigningar tåg till tåg framgår således den redovisade statistiken.ur

påtagligtDen viktigaste Öster-knutpunkten för omstigning till frånoch inlandet är
sund. Under Östersundmätperiodens månader7 har över 4000omstigningar skett från
till stråket Östersund och motsvarande antal torde ha skett för återresor.norr om

ÖstersundObserveras bör viktig knutpunktäratt föräven till från söderen orterresorÖstersund. Öster-Närmare 1500omstigningsresor har sålunda haft målom söder om
sund och Östersundytterligareungefär1500tordeha söderstartat ochknutit till järnvägstrafikenom anÖstersund.i

ÖstersundNäst omstigningsfrekvensenär till från inlandet mellan Slzstågtrafik och
regional kollektiv trafik störst i Vännäs. Här är omstigningsresenärema till från Lyck-

Östersundseledominerande, därefter till från Storuman. är dock jämfört med Vännäs
klart knutpunkt till alla södertyngre Storuman. För till frånorter Storumanen om resorÖstersundhar och marknadsandelar Öster-Vännäs på tredjedel två tredjedelar.en resp.

sund har också omstigningar för till från Tärnaby Hemavan och Ammarnäs.resor
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f3.23Diagram . kl
regionalaSI-tåg tillfrånOmstigning

vinlandet.tillvidbussartåg och resor
ochInlerrail-Gäller IB-kort,kontantbiljetler. Å

tillkommer.Nordturistkort

Östersunds betydel-Observera
romstignings-sefulla som

stråketförspecielltknutp ix, Vilhelminao. m.upp
I

§5 A

N .b s-
k .c

699%
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q betydelse för till från inlandsbane-Långsele har allsKnutpunkten nästan ingen resor
tågförbindelsema Långsele gårstråket, vilket torde hänga med via iattsamman

till buss.obekväma tidslägen och dessutom har dåliga omstigningsmöjligheter

Östersund två viktiga knutpunkter för omstigning mellan S]s tågtrafikSöder finnsom
trafiken. Ljusdal har kopplingar Sveg någotoch den regionala är änmot tyngresom

nås från Slzstrafik förutomÖstersunds omstigningskopplingar. Sveg via omstigningar
från Ljusdalsflödet lika Ostersunds-Ljusdal, både från Ostersund ochMora. är stort som
flödet Moraflödet tillsammans.och

ÖstersundPåtagligt Härjedalsfjällen nåsmed lika eller andelar från frånstörre änär att
små, främst på glesa förbindelser.Ljusdal, medan andelama från beroendeMora är

omstigningsflöden till Sälenfjällen och Idrefjällenhar i gengäld relativtMora stora samt
Grövelsjön.

Älvsbyn,från trafik främstsker kopplingar till inlandet Slzs viaNorr Vännäs Jörn,om
Gällivare flöden främst till Arvidsjaur, ocksåoch Kiruna. Jörn har tillstora men

Älvsbyn till JokkmokkArjeplog. har omstigningsflöden både och till Kvikkjokk. Gälli-
flöden till från och till Nikaluokta. finnshar Ritsem Kiruna Murjek med ivare

till frånstatistiken viktig för omstigningar Jokkmokk.stationärmen en

Statistiken gäller kontantresebetalning, vilket innebär Inlandsbanekort, Interrailkortatt
Nordturistkort innefattas statistiken. Omstigningspunkterna för dessaoch inte i rabat-

Östersund,biljettformerterade torde första hand och Gällivare,i Mora ävenvara men
Storuman torde ha berör dessakort.omstigningsresenärer som

Slutsatsen denna genomgång omstigningsresor visar mycket tydligt Inlands-attav av
Östersundbanan via förornstigning i har betydelse hela stråket till Vilhelminastor upp

Storuman och för stråket till Härjedalen. Vidare framgåräven kopplingen Svegattner
också har betydelseMora för interregionala vardagsresor.

Trafikeringsförutsättningar3.3 för Inlandsbanan

förslagAv de till påsommartrafik Inlandsbanan, framIB, tagits framgår attsom av
10 18 behövs för utföra trafiken. Från övriga delar landet bedömsmotorvagnar att av-
5 6 kunna hyras för sommartrafiken.in antal finnsFör såledesmotorvagnar ett vagnar-
med sommartrañk på IB ingen användning under året.Övriga hellerDet är inte möjligt

vidare utgå från personal i långsiktigt alternativ kan finnas tillgängligatt utan att ett
sommartid, belasta kalkylen övriga delar året.utan att av

Banverket bedömer underhållssäsongen för banan måste omfatta månaderminst 7att
för sommartrafiken ska kunna köras på betryggande Kostnadernaatt sätt. påverkasett
i liten omfattning trafiken begränsas till sommarsäsongen.attav

Mot ovanstående bakgrund kan det därför meningsfullt studera förutsätt-ävenattvara
ningarna för trafik övriga delar året.av
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Sommartrafik3.3.1

förutsättningarnedanståendeutifrånbedrivassommartid börutförstrafikDen som

viktigUpplevelsen resanav
detupplevafår möjlighetåker IB attde turistermedgeTidtabellsupplägget ska att som

upplevs säregen.besökarekommandeutifrånförmiljö somdenlandskap och ensom
ångbåtfjälldalarna,med buss in iutflyktermilsvidadeexempelvisgällerDetta myrarna,
utanförfotograferingTrollforsama,forsränning ioch Silvermuseet,Arjeplogtill från

eftersträvansvärd, eftersomprimärti sig intehastighet ärHögPolcirkelntåget vid osv.
Konstruktionenfärden.meddet viktigaäromgivningarna avupplevelsendet är somav

förlängdamedger vissadensådantpå sättdärför attbör görassommartidtabellen ett
hållplat-mellanuppehåll påsläppa ochoplanerade ocheller för vis passagerarestannaatt avex

serna.
därförmed Det ärutflykter IBkortarekunna göraintressedetturister är attvissaFör av .ortsbefolkning-på delsträckor. Avenunder dagenkunna göraönskvärt returresaatt en

trafik.sådanhar nytta av enen

resandeströmmamaFördela

tåg med 5 a6på Desommartid lB varitresandeströmmama stora.år harUnder senare diesel-de störstahögsäsongen ärunderkörssammankopplade, sommotorvagnar
blirvid bananpå kringservicenBelastningenlandet.framförs imotorvagnstág som

gäller blför resenärerna. Dettaåtföljande köer matmedtågen kommerdärför när astor
spin-off-effekternade positivaför spridaanledningdenna attoch logi. Av samt
och resmöjlighe-på flerafördela resenärernaönskvärt ortergeografiskt kan det attvara

ter.

Tågledning

förläggs så få platsertillönskvärt tågmötenadetdriftekonomiska skäl är attAv som
påsäkerhetsföreskrifter tågklareraregällandeenligttågmöte krävermöjligt. Varje en

Banverket kom tågled-mellan ochgjordesden uppdelningVidmötesstationen. som
banavgifter erläggs tillingå i deKostnaderna dockhos SI.hamnaningen somatt anses

gäller förhuruvida detta även IB.oklartBanverket. Det är

anslutningsresorintressantaKommersiellt

till från banan. Anslut-åkte tåg och1991åkte IBTvå tredjedelar de sommarensomav Östersund förutsättningdärför viktigoch ärGällivare, Moramed trafik iSjzsningar en
överskott påunder sommartid har vissttidtabellsarbetet. Värt ärvid ettattatt notera

påNorrlandsovvagnsresande underökatalltså klarakanMan ett sommarensovvagnar.
således kommersiellttordebefintliga Detmeranvändaatt sovvagnar. varagenom

från väsentligt tidtabellenoch och dettågresor till lB ärför öka antaletintressant attatt
till från dessa tåg.anknytningarför medger smidigaIB

lägga avgången såmöjligt i Gällivarenuvarande banstandard är det inteMed attatt
IB-tågsöderifrån och med ansluta iankommande nattågfinns medanslutning samma

för färd omvändnattåg söderut. Motsvarande gäller i riktning.Ostersund till avgående
förutsätteranslutningar antal uppehåll undermedger sådanaEn tidtabell att ettsom
förutsättningarstrida flera de redovisasfärden vilket skulleslopas, mot somav ovan.

och höjda hastigheter, fullt möjliga tillMed förbättrad banstandard är med hänsynsom
förbättrade förutsättningar för inbördesbanans skapas anpassadetidtabeller.geometri,



körasbörtvå dagdubbelturerMinst per

åtrnins-omfattabörtrafikendraskan slutsatsen attförutsättningarovanståendeUtifrån
Ide förslagdagar under turistsäsongen.allahela IBriktningenvarderatvå iturertone

trafik. Förför sådanerfordras 18sommartrafik gjorttill motorvagnar sommar-som
enligt SJ.behövs 25trafiken 1992 motorvagnar

Åretorntrafik3.3.2

detför denna,behövssommartrafikenredovisningenframgått somSom resurseravav
året. Nedanför undermeningsfull sysselsättning restenfinnasvårtkan avattvara

åretomtrafik.förförutsättningarytterligaredärför någraredovisas

vinternTuristtrafik under

och frånsovvagnståg tillunder vintersportsäsongenkördessedannågra årtiondenFör
påtillgångenundersökaskälfinnaskanveckosluten. Detvid attHärjedalen om

tillgångenmåste utredasdå också ärfrågadetta. Enånyo skulle medge somsovvagnar
karaktäriseraS har ärtågvärmefinkor. De 8 attpå dieseldrivna generatorvagnar som

klarar dessutom denuppgift från SI. Varje när ärutslitna enligt generatorvagnheltsom
börjanendast placeras ikanGeneratorvagnamamodernaendast 3 å4funktioni vagnar.

Norskaigenom.går generatorvag-eftersom de intetågsätt,slutetoch i attett passeraav
vissafunktion, kräverbättreochhögre kapacitetharhyras in. Dessakan mennar ev.

nyttjas.de övrigaombyggnader i vagnar som

Skolpendling

VilhelminaArvidsjaur,till Jokkmokk,finns längsavstånd IBlängreSkolpendling över
sidobana tilldock ligger vidStrömsundtillPendling finnsOstersund. ävenoch ensom

busstrafikmed parallellIBomfattandefinnsdessaIB. Kring systemett somorter av
för busstrafikendimensioneranderesandeströmmar ärskoltidema. Dessaansluter till

trafikupplägg. Omoptimaltgrund fördärför braochdelen IB ärlängs ettstörre enav
tordeaktuella ortsrelationeråker tåg ioch elevernasamordnasbuss- och tågtrafiken

berörd busstrafik.kunna ibetydande besparingar göras

Arbetspendling

Åsarna.ÖstersundStrömsundfinns stråketomfattning iArbetspendling i större --
relativtbyggafunnits underlagså omfattande detpendlingDenna är attatt upp en

ÖvrigaÖstersund. pendlingsström-särskilt dåsöderbusstrafik längsomfattande IB, om
kollektivtrafik.någon uppbyggnadsmå och har inte motiveratär avmar

Högskoleresor
Östersund volym, medtill avockså upphovHögskolan i mindre som enresorger

förut-Särskilt förbättras på detta sättskemed tåg.tågtidtabell skulle kunnaanpassad
dagspendlingsavstånd.för boendeför fortbildning inomsättningarna

Interregionala resor
betydelsefulltdet ochgrund möjligtMed ovanstående förutsättningar är att gesom

Ostersund, och Gällivare.anslutningar interregionala trafik i Moratill Sjzs



Diagram 3.31
Bussåktider mellan kom-

Tågåktidermuncentra. för
Inlandsbanan
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utvecklingsfrågorLångsiktiga3.3.3

återkommer.ständigttvå problemIB-trafiken detmed ärarbetetVid som

förprojektgenomförtharför trafiken. TFB attett talämpligIdag saknas motorvagnen
ochaccelerations-avsågs ha bättreDennapåfram koncept motorvagn.ett en ny
förförutsättningarnaökarbättreanvända Enden Ygångegenskaper motorvagnän nu
hartrafik på Studienåret IB.tidtabell för såvälåstadkomma bra om-sommar- somatt en

gjorda ombyggnadenkallad NYl . Denombyggd Y1,versionresulterat tester avav en
luftkonditionering.sittkomfort ochoch blfordonmkrkostar 2 motorer,aavserperca

för Inlandsbanans Ylzor.ombyggnad ävenslag är intressantDetta av

trafikledningssys-förenklatåstadkommaförförutsättningarnastuderar ettTFB även att
påtågklarerarebehovetminskaSyftetbanor. ärtrafikeradeför mindre att avtem

tidtabellskonstruk-för optimalockså förutsättningarnaskulle ökastationema. Detta en
tion.

utvecklat självbetjä-medmöjligarestiderna ärBetydande förkortningar ett meraav
vilketför handmånga biljetter ärskrivsIdagför biljetthanteringen. utningssystem

ocksåhögre hastigheter ibanstandard möjliggörFörbättradmycket tidsödande. synner-
bananförhållandevis godplanstandard är harpå flertaletbanans ofta rakochhet ärsom

kunnapunktvisa upprustningarocksåönskvärtkurvor. Det är attta genomsträckor tvära
kan i fallpå körtiderna vissaEffekternahastighetsnedsättningar.delbort varata en

betydande.

inlandsbanestråketförtrafikuppläggframtidaAlternativa3.4

huvudaltemativhär olikatrafikeringen behandlasden framtidaFör tre

3.21på RestiderInlandsbanan buss.All persontrafik längs enl
under trafikeringsperiodenpersontrafik på InlandsbananStarkt begränsad

tågför-så de interregionalahöstvintervår. viktigastebegränsning görsDenna att
sommartid fullt utvecklad persontrafik med turis-bindelsema nås. Vidare körs

NY1.upprustade Y1minriktning med motorvagnar
höstvintervår på 1-tågför baserat NYvidareutvecklat trafikuppläggEtt

vagnar. trafik kom-15 Dennatvå[någrafallsammankopplastågsättmed vardera.ivagnen
sommartrafik 1-tåg.bineras utvecklad med NYmed fullt

och kan med fördel kompletteras medSommartrañken och inbördes likai alt 3 är2
högtrañkmånaden juli, anslutning till midsommar-specialtåg, synnerhet under ii

andra helger.helgen ävensamt ev
grafer omfattandeför och finns redovisade s.k. iTrafikuppläggen alternativ 2 3 via ett

konstrueradeför de båda altemativens upplägg de såbasmaterial. Gemensamt är äratt
till frånpersontrafikströmmama och inlandsba-de anpassadetill de övriga inomäratt

neregionen.
InlandsbanetågförInlandsvägsbuss i stället3.4.1

trañkupplägg tåg på Inlandsbanan bedöms färreEtt påavsevärt turisterutan ge
Åtminstonebussarna jämfört med inlandsbanetågupplägg. fjärdedelar in-ett tre av

fårlandsbaneturisterna falla bort, beroende på inlandsvägsbussturismtorde inteatt en
inlandsbaneturism.tydliga profilsamma som en
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på trafikerings-persontrafik Inlandsbanan underStarkt begränsad3.4.2
höstlvintervår. Sommartid fullt utvecklad persontrafik.perioden

Trafikupplägg
höstMinimialtemativen bygger på starkt marknadsuppehällande trafiken

utvecklad persontrafik under sommarperioden.vinter vår fullt Dessauppläggensamt
med huvudsakliga inriktning på sommartrafik små möjligheter till skol- ochsinger

arbetspendling.
ao

Trafikering
trafik höst vinter vårMarknadsuppehállande

Antal turer dag
Minimialt. Utökat minimialt.

Gällivare Jokkmokk 2 2-
Jokkmokk Arvidsjaur 2 2-
Arvidsjaur Sorsele 2 2-
Sorsele Storuman 2 2-
Storuman Vilhelmina 2 4-
Vilhelmina Hoting 2 4-
Hoting Ulriksfors 2 4- ÖstersundUlriksfors 2 4-Östersund Svenstavik 2 4-
Svenstavik Sveg 2 4-
Sveg Mora 4 4-

Sommar
Antal turer dag

Multipelkopplat samordnat,
utökad trafik ambitiöst

Gällivare Jokkmokk 4 6-
Jokkmokk Arvidsjaur 4 6-
Arvidsjaur Sorsele 6 6-
Sorsele Storuman 6 6-
Storuman Vilhelmina 8 10-
Vilhelmina Hoting 8 lt-
Hoting Ulriksfors 8 9- ÖstersundUlriksfors 8 12-Östersund Svenstavik 6 17-
Svenstavik Sveg 6 8-
Sveg Mora 6 6-
För detta trafikaltemativ behövs 19 23å 15a34 förare inkl.motorvagnar samt+ reserv
reserv under Under höstsommarsäsongen. vinter vår krävs endast förare,8 vilketca
innebär dåligt nyttjande såväl förare under höst vinter vår.motorvagnarav som
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Utökat minimialt. vintertidMinimialt.
ambitiöst sommartidmultipelkoppling och+

sommartid
MkrårMkrår årintäkterBedömda per

bef.Kvarstáende,
vinter 5höst vår 3resande

7Iêefintligt sommarresande 7
3,5 ä 7sommarresande 2 â3,5Okat

mkrårmkrår 15,5å 1912ä 13,5Summa intäkter

Trafikeringskostnader

10,53 12Höst vinter vår 8â9,5
16 å 1914â17Sommar

27â31kostnader 22â27Summa

mkrårmkrår åå 15,515 8Underskott 8,5

höstUnderskottsandel
vinter vår

Underskottsandel sommar

Underskott endast sommar-om
txafik. 70 lönekostn.förav
undersysselsattaförareunder

till 10,56 å 7,8 â 14,3höst vinter vårharlagts
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utveckladfullthöstvintervår medförtrafikuppläggVidareutvecklat3.4.3
l-tåg.med NYsommartrafik

Trafikupplägg

ochgymnasieresortill främstanpassadbastrafik åretomTrafikupplägget bygger en
medmultipelkoppling extraFörstärkningomstigningsresor.interregionala genom
belastning.få högbedömsdeförsommarsäsongen turerundersker sommotorvagnar

flertalfråntillarbetspendlingskol- och etttillanslutningbåde godmedgerUpplägget
väljaför turistermöjlighetergoda attskapardetsamtidigtInlandsbananlängs somorter

karaktär.lokalgenomgående ochbådeanslutningar meraav

Trafikering

vinter vårhöstTrafik
turer dagAntal

multipelkopplatMeraSamordnat,
påskol-inriktatambitiöst
pendlingochungdom

2JokkmokkGällivare -
ArvidsjaurJokkmokk -
SorseleArvidsjaur -

StorumanSorsele -
VilhelminaStoruman -
HotingVilhelmina -

UlriksforsHoting - ÖstersundUlriksfors -Östersund Svenstavik-
Svenstavik Sveg-
Sveg Mora-

Sommar
turerAntal dag

multipelkopplatMeraSamordnat,
ambitiöst påskol-inriktat

pendlingochungdom
JokkmokkGällivare -

Jokkmokk Arvidsjaur-
SorseleArvidsjaur -

Sorsele Storuman-
VilhelminaStoruman -

Vilhelmina Hoting-
UlriksforsHoting - Östersund[Jllriksfors -

SvenstavikOstersund -
Svenstavik Sveg-
Sveg Mora-
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samordnade,vinter dethöst vår 15 Förtrafik behövsFör denna motorvagnar + reserv.
Östersundhögtrafiktågenalla tåggällerambitiösa alternativet för8.00utom ank ochatt strax

med höst, ochÖstersund körs under vintersöder Y 1och16.00avgångvid ensamnorr om
genomgående tågen,sommartid för deökarmultipelkopplingen Y1vår, medan orav

alternativet.19vilket kräver 23 multipelkoppladefördetmotorvagnar +reservca +reserv mera

Sorsele,Lomselenäs,Storuman,Jokkmokk, Moskosel, Arvidsjaur,Tågklarering krävs i
Åsarna,Ulrilsfors, Fåker, Svenstavik, Ytterhogdal,Lit,Hoting,Vilhelmina, Dorotea,

Älvho till några fåflertalet platser inskränker sig behovetochFågelsjö, Orsa. FörSveg,
dag.timmar

Något multipel-Samordnat, ambitiöst mera
pendl. kopplatinkl. inriktatpåskol-skolungd.å

pendlingungdomoch
MkrMkr år årårBedömda intäkter per

Kvarstående resande
7höst vinter vår 7

Kvarstående sommar-
77resande

skolpendling 3,7Potentiell -
1,8Ifotentiella 3,7övriga resor
3 6sommarresande 3,5 å 7 åOkat

mkr år mkr år19å 22intäkter 24,5å 28Summa

Trafikeringskostnader

Höst vinter vår 38 37 å 4334 å
Sommar 16å 19 14å 17

kostnaderSumma 50 57 51 60å å

förKostnadsreduktion
inbesparad busstrafik 20 -

mkrårUnderskott å mkrår12,5 å2 29 41
22 mkr årå32,5 om

inbesparasbussar

höstUnderskottsandel
vinter vår O 3,6å 28,2 34,2å

20 mkrårå23,6 om
inbesparasbussar

Underskottsandel 2 å 8,5 1 å 7sommar

Underskott endastom sommar-
trafik. 70 lönekosm.förJbav
undersysselsattzförareunder

till 7,8 å 14,3höstvintervåx 3,5å9,5harlagts
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trafikeringsamordnadkostnaderSänkta genom

uppehållestrafik idlagdendelarklararuppläggetsamordnadedet somGenom avavatt
bussar;totalt 12reduktionentillgodoräkna summarimligtdetkan avbussar, attvaraav

mkr år.20
förbättradsamhällsvinsterhögre samtdessutomtrafikuppläggambitiöstEtt germera förkostnaden järn-totaladenbeaktarnyttokostnadskvot närsamhällsekonomisk man

trafik-likaungefärblir oavsetttågledning,underhållochvägsinvesteringar samt som
mängd.

inlandsbane-effektersysselsättningsmässigaEkonomiska och av4.
turismen

sysselsättningseffekterochOmsättning4.1

utredningenavharInlandsbanan anlitatspå turistiskaexpertiskraftfull satsning denEn som av
besökadessaflesta turisterår. De antasturistertotalt 30 000kunnabedömts avpercage

attraktion.speciell DessafungeratInlandsbananinlandskommunema att somap g
vardera.övernattningará 106resenärer antas generera

erhållesturisterMed 30 000
genomsnittsvistelseVid 10nättergenomsnittsvistelseVid 6 nätter

000gästnätter300000gästnätter180
omsättningMkr i110omsättningMkr i66 - ca0 ca

årsarbetstillfällen360årsarbetstillfällen220 0 ca0 ca
statsskatteintäkterMkr55 istatsskatteintäkterMkr i33 - ca0 ca
kommunalskatteintäkterMkr ikommunalskatteintäkter 3,3Mkr i2 0ca- ca

eller áá mkr omsättning, 220 360110 iinlandsbaneturister 60innebär 00030Det att ger
hälfteninlandsbaneturistvolymer,befintliga motsvararHälftenårsarbeten. motsvarar

påberoende Inlands-tordeskulle falla bortInlandsbananOmbedömda tillskottet.det -
förlorade.gå Eninlandsbaneturisterbefintligaprofilspeciellabanans merparten av- nedlagd turism-därför, jämfört medInlandsbanan börturismtrafik påvidareutvecklad

sysselsättningseffekterna.de beräknadetillgodoräknastrafik, merparten av

inte har sininlandets turismunder periodtillkommer närårsarbeten220 300Dessa ä en
årssyssel-påfyllning sinför angelägensålunda mångainnebärtoppbelastning och aven

samla-önskade sommarjobb.sysselsättningstillväxten Deninnebärandrasättning. För
kvartsårsarbeten.900å 1500volymende motsvarar ca

betydelsefulla effektentvåhelårssysselsättning harPåfyllning till

Helårssysselsätmingpersonalkvalitet. iför hålla högMöjligheterna ökar att gero
betydligt personalomsättning ochmindreförhållande till säsongssysselsättning
effekt personalutbildning.till ochbl betydligt motivstörre avger a

ungdomar ha syssel-för speciellt kvinnor och attraktivMöjligheterna ökar atto
arbetsmarknader ochdärmed förbättradedifferentieradesättning, vilket germera

produktivitet inom övrigaförutsättningar för långsiktigt hög samhällssektorer.
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till 30 á 50bedömassamhällsekonomin kanförsysselsättningseffektemaVärdet caav
arbetsmarknaderdifferentierade varitmkrår räknat bristfälligtrådandemedpå alternativetatt
inlandsbaneturismen.medde sysselsättsför 75produktion %uteblivenarbetslöshetoch somav

anknytandeoch påInlandsbaneturismenpåkraftfull satsning görsGenom att en
stråk, vilketandraoch viaInlandsvägenockså öka viaturismenattraktioner kommer att

turismnäring-sikt. Genomochlängrebådepåkortareeffekterna attförstärkabetydligt kan
arbetsmarknader fördifferentieradeför skapakomplementstrategisktär attett meraen

effekter förindirekta ävenlångsiktiga,dettainnebäroch ungdomar,synnerhet kvinnori
produktiviteteneffekter påindirektalångsiktiga,produktivitet. Dessasektorersandra
turismnäringen.sysselsättningseffektema inomde direktabetydligt större änkan vara

i stället förInlandsbanansvenskar väljerturismutländskEffekter samt att4.2 avav
utlandet.

övemattandeutländska turistersvenskaoch kommersiellamellan vidfördelningen1990var
Inlandsbanangenomkorsasför de länanläggningarföljande avsom

utländska turisterAndelAndel svenska turisterLän

24 %%Norrbotten 76
23 %77 %Västerbotten
15%85 %Jämtland

%14%Kopparberg 86

frånkommerinlandsbaneturistema antingende 30 00025 %Om antar att ca avman
erhållsutlandssemesterstället förväljer denna ieller svenskarutlandet är enensom

med storleksord-handelsbalansen inettoeffekt på den svenskapositivsammantagen
mkr år.15ningen a 30

Övriga effekterturistiska4.3

totala utbudethelhet detuppstå för turismnäringen närDynamiska effekter torde som
Inlandsbanan ochattraktionema längs ikvalitativt.utökas Närsåväl kvantitativt som
lnlandsvägen ochviafjälldalsstråk utvecklas ökar detta även turismenanknytande

inlandsstråk.övriga

Ökat järnvägsresandet Sverigedet totala iinlandsbaneresande ökar även attgenom
svåraVärdet dessa ärhuvudsak sker via järnväg.anslutningsresorna i attresorav

företagsekonomiska totalekonomin.med bedömningen denbedöma, bör itas avmen

Godstrafik

godstrafikutredning. Utred-godstrafik har bedömts särskildFörutsättningar för i en
Arvidsjaurmed shortlinetrafik på hela sträckanningen det såsom sk.intressantanger -Ånge sådantågbildningspunkter och Borlänge. trafikOstersund med s.k. i EnMora-

har inlandets och kan fåbetydelse komplement för näringslivstrategisk storsom
betydelse konkurrenskraften hos sågade skogsråvaraför trävaror, torv, etc.



Slutsatser

Enbedömning utifrån samhällssynpunkt banamed Inlandsbanans förutsättning-av en
kan inte pågöras för banorsätt i ortsstråk. Man behöver ityngrear samma som

inlandsbanefallet i högre grad utgå från helhetssyn på Inlandets funktion.en

Med inlandsbanestråkets relativt höga produktionsvärden på 12,5 miljardersett ca
kronor år inom sektorn tillverkning och mineral, vartill kommer värdetper + gruv av
skogsråvara till industri utanför inlandsbanestråket, elkraftsproduktion för miljarder7

år och turismomsättning miljarder år även5per inkluderandeÖvrigainlandskom-ca per
muner, det betydelsefulltär banans strategiska roller beaktasatt

industrinFör godstrafiken alternativ, vilket bl minskar sårbarheten ochett0 ger a
långsiktigt ökar förutsättningarna för lönsam produktion inkl. transportkost-en
nader sågade trävaror, skogsråvara, torvpellets etc.av
För turismnäringen medverkar Inlandsbanan till ökad tillgänglighet, utgöro en
speciell attraktion bidraroch till kringsatsningar för ökad attraktivitet samt
medverkar till reducerade årstidsvariationer.

arbetsmarknadernaFör åstadkommes ökad differentiering Inlandsba-o attgenom
bidrar till attraktiv och utökad turism och därmed ökad sysselsättning.nan

Livskvaliteten för hela familjer förbättras såväl arbetsmarknadero attgenom som
kultur- ochnäringsliv bättre kan tillgodose kvinnors ochungdomars önskemål och

vardagsresemöjligheterna vidmakthålles föratt resande mellangenom såvälorter
inom inlandsbanestråket till från andra delar landet varvid Östersundsom denav är
viktigasteknutpunktenochsärskiltMora Storumanäven ochGällivarekanfåstörrebetydel-men
se.
Produktiviteten inom de redan produktiva sektorerna tillverkning,0 ochgruv
mineral, elproduktion och skogsråvaruproduktion vidmakthålles attgenom sam-funktionhällets helhet stärks.som

Samhällets kostnader för vidareutveckling banansstrategiska roll ligger på i storleks-av
ordningen 3 á 4 promille inlandsbanestråkets årliga produktionsvärde, varvidav
kostnaderna för banunderhåll torde ligga på i storleksordningen mkr åroch80 bidraget
till trafiken på 10á mkr30 år. Enbart sysselsättningseffektema inom turismnäringen,
30 mkra 50 år i mersysselsättning, finansierar ambitiös trafik och delar erforder-en avligt banunderhåll. De indirekta effekterna förbättrade arbetsmarknader, förbättradav
livskvalitet för hela familjer ochdärmed förstärkta långsiktiga förutsättningar för övriga
näringsgrenar torde innebära betydelsefulla, ytterligare samhällsekonomiska effekter.
Vad gäller investeringskostnader tillkommer inledande stöd tillett turismsatsningarna
och till godstrafiken bl tågsätt kostnaderÖvertagande församt upprustning banana av avför ytterligare 300mkr under de närmaste 3 á5 åren. Som jämförelse kan härvid också
nämnas inlandsbanestråketsatt infrastruktur har värde på 150miljarderett kronor,cavarigenom erforderliga åtgärder pä Inlandsbanan infrastruktur-motsvarar enkomplettering 2 promille.av ca
Med dessaförutsättningar vad gäller regionens långsiktiga funktion och produktivi-

förefallertet det befogat med strategisk satsning på Inlandsbanan. Omvänten skulle
avveckling Inlandsbanan och dessen turism ochav persontrafik från helhetssyn-

punkt innebära marginell besparing samtidigt betydligten större värden även-som
tyras.
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FÖRORD

Föreliggande har pårapport utarbetats uppdrag Kommunikations-av
departementet. ingårRapporten ett underlag för den regeringensom av
utsedda kommittén för utredning påtrafik Inlandsbanan.om

Rapporten beskriver förutsättningama för fortsatt och utökaden
pågodstrafik Inlandsbanan.

För innehållet i rapporten Enar Jäderbrink och Bo Persson.svarar

Orsa i februari 1992

Enar Jäderbrink Bo Persson
Enar Jäderbrirk AB EnvitrakAB



Sammanfattning

utökadpotential förbetydandefinnsvisar detUtredningen att enen
godstrafik vid Inlandsbanan.

det finnsgodstrafiken visar attgjortskartläggningDen enavsom
vagnslasterår inklusive s.k.52.000på sammanlagtpotential ca.

medinnebär ökningsystemtransporter Dettavid Inlandsbanan. en
nivåfrånvagnslasterår 40% nuvarandemedeller15.000 ca.ca.
vagnar.2vagnslasterår en redovisas4-axligpå 37.000 somvagnca.

Ökningen prisbild.konkurrenskraftigförutsättertratikvolymen enav
erhållas endastsådan prisbild kanärUtredningens bedömning att en

shortline-s.k.organiserad enligt denoperatörtrafiken utförs enavom
modellen.

så inlands-också omstruktureras atttrafikenförutsättning kanGivet denna
pågåendeSJsunderlättasDettaomfattning.störretrafikeras ibanan av

områdeti Borlänge.tågbildningspunkters.k.godstrafiken tillomläggning av
vagnflödenÅnge föraattmindre intressantBoden. gör detDettaoch

i ställetattVännäsLångsele intressantochtilllängs tvärbanorna mer
Storuman ochfrån Arvidsjaur viaInlandsbananlängsvagnflödenastyra

Östersund.Hoting mot

störrestyrkaekonomiskockså störreoperatörsådant uppläggEtt enger
förmöjligheterskaparvagnslast detsamtidigt nyaintäkter somper

underhåll helagörDessutom ettlnlandsbanan.flöden längs avinterna
Östersund-ÅsamaÖstersund-Arvidsjaur och Ytter-liksombansträckan

stället förlunderlättas.väsentligtsommartunstuafikhogdaI-Mora att en
godstrafik kommerharsträckning45% Inlandsbanansidagatt som av

70% godstrafikerade.attca. vara

godstågdagligtföreslås med etttrafikeringförutsättningarGivet dessa en
M-F Strömsund-Arvidsjaur-Östersund. ytterligare ettkompletteratM-F av

Östersund dagligt-Östersund. föreslås med etttrafikeringSöder enom
Åsarna-Östersund; Ytterhogdal-Sveg-godståg M-Fdagligtgodståg M-F ett

godståg M-F Sveg-Mora.två dagligaytterligare-Mora, kompletterat av
Fumdal-Orsa-Mora.Tallhed-Orsa-MorafinnsYtterligare trafikering resp.

utredningen.iinte förslagenberörsdenna avmen

Förfå lok.befintligaövertakostnadutanoperatörer bör kunnaPresumtiva
tillföreslås ställsatt dessadärför9 ochT44-lok.trafikupplägget erfordras

Iänstrafik-modellenligtförfogande statenoperatöremas somsammaav
på länsiämvägar.motorvagnsmaterielfår befintlighuvudmän överta

n



Bakgrund

Inlandsbanans trafik har diskuterats mångai år. främst med koncentration påfrågor persontrañken.om Godstrafiken har däremot inte varit alls lika mycketi fokus, trots att Inlandsbanans främsta transportuppgifter egentligen gälltgodstrafik.

Godstrafiken utvecklades långunder tid positivt längs Inlandsbanan. Tilldetta bidrog bl.a. långade avstånden från orterna längs lnlandsbanan tillavsalumarknader i södra Sverige. vilket gynnade järnvägstransporter.
liksom de särskilda fraktstöd staten har företagsom gett i regionen. l sam-band med aweddingen flottningen i Norrlandsälvamaav tillkom dessutombetydande transporter skogsråvara. påochav tid har det ökandesenareintresset för inhemska bränslen lett till att torvtransporter kommit igång pådel Inlandsbanan.en av

Det är egentligen först på tid lastbilensenare börjatsom uppträda som enallvarlig konkurrent godslransportemaom för företagen längs Inlands-banan. l dagsläget är situationen den att lastbilen praktiskt taget kankonkurrera nästan allt frångodsom företagen området.i Det är endastnär det gäller transporter sågat virke till södraav Europa järnvägensomfortfarande kan sägas ha monopolställning.en

För större delen godsrnarknadenav gäller alltså konkurrenssitua-en rention. där järnvägen och lastbilen får tävla kunderna med prisom och trans-portkvalitet väsentliga insatser.som Inte de tunga systemtransportemaens
malm och skogsråvarorav är okänsliga för lastbilskonkurrensen. vilketbl.a. visas att transporternaav blyslig från Laisvallav lagts över till lastbilsamtidigt jämvägstransporternasom från flera mindre timmerterminaler

avvecklats till förmån för lastbilstansporter de åren.senaste

lill bakgrundsbeskrivningen hör också att den senaste tiden har stortintresse riktats möjligheten att bedriva godstrafiken på matarbanorenklare och effektivare i lokalaregionala trafikbolags regi enligt detamerikanska shortline-konceptet. Denna utveckling stöds ävennumeraSJ Gods ochav nödvändiganses vara trafiken på sådanaom matarbanorskall kunna ha framtid. SJ Godsen räknar med att koncentrera sin egenverksamheten på heltåg mellan större knutpunkter. tågbildnings-s.k.
punkter.

Vidare har godstrafiken på Inlandsbanan traditionellt dragits ned motNorra stambanan via de s.k. tvärbanoma Hoting-Forsmo. Storuman-
-l-lällnäs. och tidigare även Arvidsjaur-Jöm. Detta har. tillsammans medviss avveckling godstratik. lett tillav att betydande delar lnlandsbanansavsträckning idag saknar godslrañk, vilket varit ett problem när det gällerdiskussionerna att kunna bedrivaom sommarturisttafik påen Inlands-banan eftersom det i regel är svårt att motivera upprätthållande Linder-avhållet bandelav enbarten trafikerassom sommartid.

Detta dåär utgångspunkten för föreliggande rapport.



Godstrañk idag4.

nedanståendesker i enligtInlandsbanans godstrafuk i dagsläget princip
modell

Wf
GÄLLIVARE

ARVIDSJAUR

STORUMAN
VINLIDSBERG

VILHELMINA
VÅNNÄ8

DOROTEA

STRÖMSUND LÅNGSELE

snusJÄMTLANDS

ÖSTERSUND

ÅNGE
LOCKNE

SVEG
VAGNSLAST-CRTMED

TRAFlKSYSTEMTRAFIK
GODSFLÖDELÄNGS

iFURUDAL INLANDSBANANTALLHED
GODSFLÖDEMOTORSA TÅGB|LDN|NGSSTATIONKALLHOLSFORS
GODSTRAFÖKERADEJMORAL BORLÄNGE INLANDSBANANDELAV J
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påAv figuren sida 5 framgår att totalt 51 Inlandsbanansmil 107 milca. av
mellan Mora Gällivareoch ca. 45% är godstrafikerade.

Godstrafiken utgörs reguljär s.k. vagnslasttrafik påför kunderav de olika
orterna samt s.k. systerntåg hel- deltågeller för ett särskilt transportslag.
Systerntåg går på Inlandsbanan

Sveg-Mora rundvlrke från terminal vid Sveg
Tallhed-Mora rundvirke från tenninal vid Tallhed
Sveg-Mora torv från torvförädlingsfabrik Svegi
Vilhelmina-Storuman rundvirke frånoch flis Vilhelmina
Vinlidsberg-Storuman rundvirke från terminal i Vinlidsberg

Trafiken utförs i dagsläget SJ Gods påutom sträckan Mora-Orsa-av
-Furudal. Dalatågdär AB utför Påtrafiken. sträckan Mora-Orsa finns
två trañkutövare; SJ Gods Dalatågoch AB.

Godstrafiken bygger påi dagsläget att förs snabbaste väg tillvagnarna
tågbildningspunkter i stomlinjenätet. l och med SJ Godsatt minskar

tågbildningspunkterantalet öppnas möjligheten för ett nytt upplägg för
på Ångegodstrafiken ÖstersundInlandsbanan. där i princip och Borlänge

Mora blir de framtida tågbildningspunktema. Vännäs Långseleoch
kommer att slopas tågbildningspunkter.som

Detta möjlighet att diskutera ett upplägg där frånger trafiken Arvidsjaur
Östersund.i stället dras söderut sådantmot Ett upplägg förbättrar väsentligt

möjligheterna att utnyttja Inlandsbanan för sommarturisttañk eftersom det
då bara frågablir begränsade avsnitt måstesärskilt hållasom öppnasom
för sommarturisttrañken.



Potentialer marknadsundersökning-

pågodstrafikenPotentialema ökning Inlandsbanan har bedömtsför en av
företagintervjuer med de bedömts transportersomgenom generera av
De företag dels varit befint-intresse för Inlandsbanan. studerats harsom

liga kunder, där ökningsvolym förelegat. dels helt kunder med godsen nya
pålämpat för Inlandsbanan.transport

på fältet besök hosUtredningsarbetet har till stor del gjorts ute genom
Mångaocksåföretagen. Vi informerat berörda kommuner. företags-har
påledare är livsviktigt godstrafiken järnväg utveck-har uttalat att det att

inte avvecklas.las och

styckegods och s.k.Den grundläggande bedömningen har därvid varit att
fråga vagnslastgodsvarit s.k.expressgods inte studerats. det harutan om

tvåsändningar närliggande företaghel eller i vissa fallminst vagnom en
heltågpå vagn del- medellerdelar och s.k. systemtransportersom en

skogsråvaror. etc.torv

liknande kan ha förutsättningarDetta hindrar inte expressgods och attatt
motorvagnståg på liksomför persontrañk Inlandsbanantransporteras med

på andra bandelar i landet.

vagnslastarårFöretag 100 harbedömts kunna minst ca.som generera
också följande.utvalts för nämnare studium och redovisas punktvis i det

Övrigaingår stationlastplats.Mindre vagnslaster vidkunder i posten resp.

tvåaxlig Detta innebärEn lastadvagnslast motsvarar enligt definition vagn.en
redovisasfyraxliga TWA-vagnar för virkestransporteratt och s.k.vagnar

två vagnslaster vardera.som

för följande segmentAv praktiska skäl redovisas potentialama separat av
Inlandsbanan

Dalatåginkl. ABs trafikMora-Sveg Sveg-Ytterhogdal. exklusivemen
Mora-Orsa-Furudal

Sveg-Östersund exkl. Sveg-Ytterhogdal

Östersund-Hoting UIriksfors-Strömsundinkl.

påinkl. Storuman-Stensele tvärbanan Storuman-Hoting-Storuman
-Hällnäs

på tvärbananStoruman-Gällivare inkl. Arvidsjaur-BAL Timber f.d.
Arvidsjaur-Jörn



5.1 Mora-Sveg

Om Dalatåg A8s trafik Mora-Orsa-Furudal undantas finns det endast
potentiella större kunder Sveg.i

5.1.1 Stora Skog, Sveg

Kontaktperson Sven Ivan Nilsson

Företaget för transporter frånmassaved Härjedalensvarar till kust-av
industri, huvudsakligen går Trätågzsviasom Svegnumera terminal i
omsättning 350.000 m3 massavedår. Utanför detta liggersystem

70.000 m3 talltimmer och 20.000ca. m3 år.grantimmerca. per

Stora Skog påpositivt etablerandet miniterminal områdetser iav en
kring Ytterhogdal. skulle kunna fånga 50.000 m3som massavedupp ca.

år för transport till kusten Sveg-Mora.via Från områdeper detta är in-
transporten Svegterminalentill 6-8 mil, vilket gör att etablerandet av

miniterminal kan bli logisliskt och ekonomiskten intressant.

Möjligen finns också förutsättningar för motsvarande minitenninal ien
området ågelsjö-Tandsjöborg.kring F

Detta skulle oförändrat eller marginellt ökatge antal systerntågen,ivagnar
innebära tågdelaratt dras Ytterhogdal-Sveg ca.men 1.200 vagnarår

och tillkopplas Fågelsjöffandsjöborgi ca. lika mycket.

5.1.2 Härjedalens Mineral AB

Kontaktperson Sören Johansson

Företaget utvinner torv vid i Härjedalen och Dalarna och förädlarmyrar norra
denna torv vid anläggning Sveg.i Där produceras 250.000 tonår,en ca.

transporteras till Uppsalas fjärrvärmeverksom med järnväg. Torvfabriken
lastar heltåg Rs-vagnar med 2-3 containers vid spår Sveg.eget i

lntransportema sker idag helt med lastbil. En möjlighet finns dock att
använda återgåendetomma oontainervagnartorvvagnar för att ta med

12.000 torvår fråntonca. strax utanför Mora invid jämvägslinjenen myr
och där torvtågen Detta kräver anläggande växelpasserar. ochav en

långtett 200 spår till kostnad dåligaca. 1 markförhål-m mkren av ca.
landen. Detta såmotsvarar i fall 600 vagnslasterår.ca.

En möjlighet är spån frånatt ta medannan Siljanssågen och eventuellt
sågarandra i Moraregionen. det blir aktuellt spånblandaatt in iom

den färdiga försökprodukten pågår och därvid kvantiteterstoraom
kommer frånatt köpas Siljanssågen. ocksåDetta kan lastas i tomma
återgående oontainervagnar,torvvagnar dåoch tillgenerera upp ca.800 vagnslasterår.

Detta innebär heltågen fåratt oförändrat ca.antal 12.000 lastadevagnar
och 12.000 årtommaca. att del tomvagnama i stället blirper men en av
lastade Observera Rs-vagnatt 1 här redovisatsvagnar. 2som vagnar.



såg AB5.1.3 Svegs

NilssonKontaktperson Nils W

utgåendeindustrispårsågverk beläget i Sveg medFöretaget är egetett
från bangården i Sveg.

påm3år Denna30.000 50% export.Företaget producerar varavca. ca.
m3årgår på 15.000utgör knapptdel huvudsakligen järnväg och

på möjligvagnarår. Någon är inte300 större volymökning järnväg
pågår järnväg.huvudsakligen redanhär eftersom exporten

m3årockså 120.000 transporterasFrån flis, f.n.produktionen faller somca.
möjligpå bli ekonomisktjärnväg kanFlistransportIggesund.med lastbil till

Gävle-området står ooh attmottagareindustri iunder förutsättning att som
industrispår på flisutlastning200 försågverkets meterförlängning ca.aven

vagnarår.1.600Dettakr motsvararkostnad 200.000 kan ñnansieras. ca.ca.

vagnarår.1.900Svegsågen skulle därmedförDen potentialentotala ca.vara

Trä AB5.1.4 Härjedalens

Enar GrubbKontaktperson

från produktionSveg medsågverk i Hede 7 milbelägetFöretaget är ett en
på järnvägår m3sågat 1.000 lastas utpå 25.000 m3 virke ca.per varavca.

vagnarår.motsvararSveg 25i

t.ex. lastningIastningsförhållanden Sveg attikan ordnasOm bättre genom
mSår3.000Svegsågen bedömsvidkan skeoch täckning ca.av vagnar

vagnarår.på 75järnväg. motsvarandekunna lastas



5.1.5 Rydab. Sveg

ÅkeKontaktperson Rydén

Företaget är påbeläget i Sveg östra industriområdet från1.5 km jämvägs-ca.
stationen och tillverkar vägtrummor. takmaterial dyl. korrugerad tunnplåt.o. av
l produktionen används 9.000 tunnplåtton olika ochtyp kvalitet år.ca. av per

tidigare betydande del har tagitsvarav järnväg och lossatsen vidper
stationen Påi Sveg. grund höjda transporlkosmader med järnvägav har

årende senaste allt större del denna volym kommiten att transporterasav
pådirekt bil till Rydab. För 1992 beräknas 25% ca. 100 vagnar trans-ca.

porteras med järnväg. och detta rör sig uteslutande importerad tunn-om
plåt på rullar.

Av uttransportema går 20% på export. och i del fall används järnväg;ca. en
totalt 50 vagnarår.ca.

Verksamheten är expanderande. och därför bedöms potentialen till
200 vagnarår.ca.

spår,Ett eget kan anslutas frånmed sidospåretväxel vid timmer-som en
terminalen i Sveg. skulle kunna underlätta användandet järnväg.av
lnvesteringskostnaden sådantför spårett inkl. växel bedöms till ca.
700.000 kr.

Övriga5.1.6 kunder

Den sammanlagda potentialen för övriga kunder till 100anges ca. Vagns-
laster år. Hit räknas enstaka transporter förper andra företag Svegi och
Hede samt vissa säsongsmässiga t.ex.transporter skogsgödnlng.

5.1.7 Sammanfattande karta

V 1

YTTERHOGDÅL
VAGNSLASTERIÅR1.200SVEG

23.000
NSLASTERIÅRVAG

FÅGELSJÖITANDSJÖBORG
vAGNsLAsTEnIAn1.200

FURUDALTALLHED.

s KALLHOLSFORS
I POTENTIALEJ

HÅRREDOVISAD JMORA
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Sveg-Östersund5.2

finnas iendastpotentiella större kunderUtmed bedömsdenna sträcka
ÅsarnaSvenstavik Brunflo.i Lockne vidsamt

SCA Skog Svenstavik5.2.1 AB.

Ove EklundKontaktperson

från området kustindustri im3år tillCa. 130.000 massaved transporteras
Östavall Bensjö massavedendärSundsvallsområdet ochterminalervia

ÖstavallBensjö-Töva fråntåg. ochsker medmellanlagras. Transporten
Svenstaviks-områdetfrånAvståndetkustindustri.Töva till aktuellmed bil

ÖstavallBensjö 50% transport-9 Detta innebär atttill är mil. ca. avca.
på Förutom den angivnapå 50% järnväg.sträckan lastbil ochsker ca.

påm3år från transporteras40.000 Norrskogvolymen byts somca.
sätt.samma

Brånan mellanetableras iminitenninalpositivt tillFöretaget är att en
Åsarna för omlasmingterminaltidigare funnitsSvenstavik. där detoch en

sådan kanlösningförutsättning attundermellan bil och järnväg, geen
m3år100.000förutnyttjasDenna skulle kunnalägre totalkostnader. ca.

massaved. vilket motsvarasangivna kvantitetenden av ca.av ovan
frånså till järnvägs-direkt bilvagnarår. fall ske2.500 skulle iLastningen
Brånan.inågot skulle läggasmellanlagerutan att uppvagn

Skanderåsen5.2.2 Rödins Trävaru AB.

Gunnar RödinKontaktperson

frånSkanderåsen km Inlandsbanan.sågverk 1beläget iFöretaget är ett ca.
65%.sågat Avpå virkeårsproduktion 21.000 m3 exporterasAv ca.ca.en

Östersund-på från6.000 m3 järnvägexportkvantiteten transporteras ca.
vagnar lastbils-2 efter120 räknas-Lugnvik TWA-vagn som envagnar; en

medförSkanderåsen-Lugnvik. Lastbilstransportenpå 6 miltransport enca.
hade kunnatjämvägsutiastningpå krm3 medfördyring 25 jämfört omca.

Skanderåsen.ske i

Skanderåsen skulle kvantitet samtdennaOm möjlighet lasta ifanns att
vagnarår80m3år kunnat lastas4.000 exportieveranserytterligare ca.

på järnväg där.

laslkajochåstadkomma Skanderåsen befintlig ytakanFör lastning iatt
krävs i växel samtSkanderåsens investeringLitnyttjas.vid f.d. lastplats

spår 300.000150 till kostnad kr.av ca.ca. m en

vagnarår.uppgå 200potentialen tillDärvid skulle ca.

Skanderåsens ladesSvenstavikRödins Trävaru AB har tidigare lastat i
Svenstavikstationen i1986.på vid1960-talet; Svenstavik Lastningned
längre last-medförainvesteringbedöms kräva i stortdock enmensamma
på enklareettSkanderåsen organiseraskanlastning ibilstransport, medan

sätt.



5.2.3 ACB Laminat. Svenstavik

Kontaktperson Per Göran Pettersson

Företaget ligger i Svenstavik 50 från lnlandsbanan menca. m utan egenspåranslutning och 1 km söder Svenstaviks station.om

Företaget tillverkar köksinredning, garderober etc. med laminerade spån-
skivor väsentlig insatsvara. Mansom levererar färdiga produkter till

ÄlmhultIKEAs centrallager i enligt ett strikt tidsbundet 2-3system med
långtradare dag. Spånplattoma kommerper uteslutande från Byggelit i
Lockne. 5 mil norrut längs Inlandsbanan. Ca. 80 spånskivordagton
används i produktionen.

Om spårett anläggs vid fabriken investeringskostnad 500.000ca.
inkl. växel finns det möjlighet att ta intransportema spånskivor frånavLockne i form systemtransport 2 4av avställdaen Hbis iordningsställesx
för denna systemtransport till konkurrenskraftigt pris Lockne-Svenstavik.
Dessutom finns. konkurrenskraftigt pris ochom transportkvalitet kar
erhållas. möjlighet Älmhultatt även ta uttransportema till 4 moderm Hbis

dag på järnväg. IKEA utnyttjarper i övrigt till stor del jämvägstransporter
till Almhult.

bådaOm dessa möjligheter kan realiseras innebär detta påpotentialen
1.700 vagnarår.ca.

5.2.4 Byggelit AB. Lockne

Kontaktperson Anders Carlgård

Företaget är spånskivefabrik belägen ien Lockne 2 km söderca. onBrunflo längs lnlandsbanan. Företaget har spåranslutning frånegen
lnlandsbanan.

Företaget producerar 35.000 tonår spånskivor,ca. 13 trans-varav ca.
porteras med järnväg ca. 550 vagnarår. Dessa transporter berör i
dagsläget inte lnlandsbanan annat än växlingsrörelse knappt 2kmsomfrån Brunflo station.

Någon nämnvärd ökning, förutom de nämnda transportemaovan aispånskivor till ACB Laminat Svenstavik.i bedöms inte möjlig.somDäremot är det möjligt att integrera Östersundlväxlingsrörelsen från
eventuell trafikering på Östersund.söderut lnlandsbanan från varvid
det angivna underlaget 550 vagnarårovan ingåskulle i underlaget
för vagnslasttrafik på denna del Inlandsbanan.av
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Övriga5.2.5 kunder

Den potentialen för övriga 300sammanlagda kunder till vagns-anges ca.
Åsarna.år på Svenstavik Hackås.fördelatlaster ochper

Sammanfattande5.2.6 karta

ÖSTERSUND
ÅNGE

LOCKNE
VAGNSLASTERIÅR1.100

HACKÅS
VAGNSLASTEHIÅR100

SKANDERÅSEN
VAGNSLASTERIÅRzoo

SVENSTAVIK
VAGNSLASTERIÅR1.200

BRÅNAN
VAGNSLASTERIÃR2.500

ÅSARNA
VAGNSLASTERIÅR100

STRÃCKAOTRAFIKERAD

YTTERHOGDAL



Östersund-Hoting5.3

Jämtlandskunder finnas i Lit.potentiellabedömsUtmed denna sträcka
underlagetiräknas inteHotingTimmerterminalen iSikås Strömsund.och
påberör InlandsbananbaratransporternaInlandsbanan eftersom enför

3 km.sträcka av

Byggelit AB, Lit5.3.1

Bertil StridKontaktperson

från Inlandsbanan.kmspånskivefabrik i Lit 1belägenärFöretaget ca.en
13spånskivor.tonår transpor-40.000producerarFöretaget ca.varavca.

efterjärnvägsstation.vid LitsskerLastningjärnväg.medteras vagnarav
på 2från km.fabrikenlastbilstransport ca.en

vagnarår. destinationer huvud-med600utlastning omfattarNuvarande ca.
avstånd.60-70 milspåetc. i regel änmöbelfabrikerinom landetsakligen mer

flertaletmöjligt. EftersombedömsjärnvägsutlastningenökningEn viss av
spånskive-förcontainersystemspår utvecklingärkunder saknar eget aven

vagnarår.700därför tillbedömsPotentialenönskvärt.transporter

något avgörandepå spår i Littill fabrikenbristenupplever inteFöretaget som
fungerar bra,i Litvid stationenLastningenför järnvägstransporter.hinder

förKostnaderna ettanvändas.kaninterntransporterlastbil föroch egen
nivå-mycket storaindustrispår bedömstill fabriken pga.eventuellt som

skillnader.

SikåsSikås JämtlandsAB,5.3.2 Trä

Sven Gösta JacobssonKontaktperson

industrispårSikås egetmedsågverk Jämtlandsbeläget iär ettFöretaget
årsproduktionSikås. Företaget harJämtlandsstationen isöder enstrax om

på För närva-går export.30%sågat40.000 m3 virke.omkring ca.varavav
vagnarån;170motsvarandem3år på järnväg8.000 ut ca.rande lastas ca.

möjlighet ökaattvissbedöms ñnnasDetexportleveranser.uteslutande en
tillbedömsnågot, potentialenpå varförjärnväg ca.exportleveransema

vagnarår.200

transporterasmSår flis, f.n.också 100.000Från produktionen faller somca.
på transporteraplaner attdockFöretaget harlastbil till kustindustri.med

specielländamål utvecklatförpå och har dettai container.flisen järnväg en
påpå Om fiistransporterjärnväg.flishanteringförlämpar sigcontainer, som

vagnarår.1.300stånd dettatilljärnväg kommer motsvarar ca.

kanvagnarår.på 1.500 Tilläggaspotentialinnebär dettaSammantaget en
förminiterminaletablerastill detpositivt att massa-företaget är mycketatt en

underlagflisenmed skaparSikås, tillsammansdettaeftersomved i Jämtlands
till kustindustri.för systerntransporter
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Strömsund5.3.3 SCF A8.Betongelement

Kontaktperson JönssonJan-Erik

industrispår stationenFöretaget sydöstär beläget med eget strax om
Strömsund Ulrikstors.i utmed bibanan mot

åtgårproduktionenFöretaget pretabricerade betongelement. Itillverkar
på frånnormalår Sundsvall.7.000 järnvägcement. tasett ton somca.

vagnarår. med iso-300 Dessutom 45Detta tasmotsvarar vagnarca.ca.
stål.någraRockwool medlering in. och vagnar

påocksåsker i hög gradUttransportema färdiga betongelementav
nåsstorstadsområdena. med biltorslingjärnväg. bl.a. till ibyggen som

från lämplig station.

på ochFöretaget jämvägstransporter attmycket positivt anser manser
Påtillgång verksamhet. grund sämreär till järnväg för sinberoende avav

nedgångsannolikt viss ibyggkonjunkturer dock med transport-är det en
vagnarår.påpotential 700medvolymema. varför här räknas en

5.3.4 StrömsundJamtwood AB.

Kontaktperson Peter Lundström

industrispår utgåendesågat beläget vid egetFöretaget är ett hyvleri för virke
från ProduktionenStrömsund-Ulriksfors 2 Strömsund.linjen krn sydost omca.
uppgår m3årtill 7.000 hyvlad panel. till största delen exporterasca. som

vagnarår.på motsvarar 120och lastas ut järnväg

påm3år sågat heltIntransportema 10.000 virke sker numeraav ca.
från Doroteasågensågat tagitslastbil. tidigare köpshar virkemen som

på genomgående på Inlandsbananjärnväg. l trafikkoncept medett
återuppta Detta rör sigbör det möjligt dessaatt transporter. om ca.vara

m3år vagnarår.3.500 70motsvarande

finnasl övrigt bedöms potential för jämvägstransporteringen ytterligare
vid företaget.



Strömsund5.3.5 ACB-interiör,

Kontaktperson Tommy Borg

frånindustriområdetpå 400Företaget är beläget i Strömsund mca.
spånskivorindustrispår. medtillverkar möblernärmaste Företaget

väsentlig insatsvara.som

tonår spånskivor. väsentligen15.000produktionen användsl somca.
från och Storuman.i Lookne, Litköps Byggelit ABs anläggningartre

f.n. medTransporterna skerlängs Inlandsbanan.vilka samtliga ligger
pågenomgåendenågon lnlandsbanan.då godstrafikfinnslastbil det inte

Strömsund.från12 20Från Storuman milfabrikerna Lockne ochi resp.
åtminstoneindustrispår,båda möjligt sändakan det atthar envarasom

på Strömsund. Förutsättningen ärspånskivekvantiteten tilljärnvägdel av
industriområdet ytterligarespåret Strömsund kompletteras medatt till

fabriksbyggnadspår på åt ACBNO lnteriörs200 dras motett m somca.
nivåskillnad. härför inkl. växelej Kostnaden kanända fram upp-pga.

vagnarår kandärvid400.000 kr. Antaletskattas till genererassomca.
spånskivor.23varje300 Hbis-vagn lastar tonkan uppskattas till ca.

Älmhult.går centrallager ibil bl.a. till IKEAsUttransporterna med och
SvenstavikACB LaminatisysteranläggningenLiksom i fallet med

skeacceptabel, dessa transportertransportkvalitet ärkan. pris ochom
Dessamellanväggar. transporterHbikks-vagnar med Iastskyddandei

vagnarår. lKEAs verk-så kan nämnas att400 Deti fallmotsvarar ca.
Älmhult på jämvägstransporter.uppbyggdi övrigt till del ärsamhet i stor

vagnarår,på 700teoretisk potentialSammantaget ñnns därför ca.en
spårgenomgående på Inlandsbanan. nyttdock fömtsätter trafikvilket

transportkvalitet.tillläge närmare ACB, rätt pris ochsamt

Övriga5.3.6 kunder

vagnsIasterår500tillpotentialen för övriga kunderDen sammanlagda anges
på Sikås. StrömsundUlriksfors och Hoting.fördelat Lit. Jämtlands

påframgårSammanfattande sida 17,karta
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5.3.7 Sammanfattande karta

DOROTEA

HOTlNG
VAGNSLASTEHIÅR100

LÅNGSELE

STRÖMSUND
vAGNsLAsTEnAn1.500

JÄMTLANDSsnus
VAGNSLASTERÅR1.600

MINITERMINÅLETABLERASb 2.500 OM

LlT
RIÅRNSLASTEB00 VAG

ÖSTERSUND

ÅNGE
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5.4 StorumanHoting -

Vilhel-Dorotea.finnas ikunderbedöms potentiellaUtmed denna sträcka
StorumanStensele.timmerterrninal. ochVinlidsbergmina.

AB5.4.1 Dorotea Emballage

Britt Inger JonssonKontaktperson

vidbangården lastarochinvid i Doroteaär belägetFöretaget vagnar
spår.eget

650.000 pallar ettproducerarlastpallar. MantillverkarFöretaget ca.
på järnväg. Detta motsvararnormalår 85% transporterasvarav ca.

1.100 vagnar.ca.

m3årpå 10.000 tassågas plats,till deltill pallarna storVirket men ca.
möjligenskulledel dettafrån sågverk En liteni regionen.andrain av

sågverk Inlandsbanan.från längspå vid köp andrajärnvägkunna tas
vagnarår.50så fall maximalt motsvaraDetta kan i ca.

påår.uppstår 35.000 m3 transporterasflisI produktionen per somca.
frånflisenomloppimed ochjärnväg vagntyp somsammasamma

vagnarår.450Doroteasågen. omfattarFlistransportema ca.

vagnarårpå vid1.600potentialSammantaget finns därmed ca.en
företaget.

Doroteasågen5.4.2 AB, Dorotea

Sune DanielssonKontaktperson

bangården Dorotea.beläget invid iFöretaget är

sågatm333.000sågverk årsproduktionmedFöretaget är ett ca.aven
går på75-80°o export.virke. varav

motsvarandeårsproduktionen 12.000 m3 med järnväg.sändsAv ca.
genomgåendevagnarår. möjlig250 En viss ökning kan envara omca.

kanhamnHolmsundspå virke tillmöjliggör atttrafikering Inlandsbanan
sådan transportdagsläget ärvia Storunan. Isändas med järnväg en

på delsträckannågon godstratikmöjlig det inte förekommerinte eftersom
vagnarår bedöms därförtill 300Dorotea-Vilhelmina. En ökning som

möjlig.

flisår. medtransporterasFrån 100.000 m3produktionen faller somca.
vagnarår.1.300Hoting-Långsele. Detta motsvararjärnväg till Dynäs via ca.

Storuman.spånplattefabriken iSpånet från tillsäljs delvisproduktionen
genomgående på Inlands-trafikintemtransport vidpotentiellDetta är en

spåntaraspor-vagnarår. dessa100 Förbanan. och bedöms motsvara ca.
flistransporter användas.används förkanter typ somvagnar nusamma av
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5.4.3 Polarvagnen AB. Dorotea

Kontaktperson Kurt Krage

Företaget är beläget Doroteai cdi industrispår.har eget

Företaget producerar husvagnar. år.1500 Samtliga transporterca. per
sker med bli.

Företaget är dock till iämvägstraneport badepositiva för del iniransporteren
materiel och uttransporter husvagnar.av av

Potentialen bedöms 100 vagnarår.till ca.

5.4.4 viiheimlnaságen AB. Vilhelmina

Kontakiperson Anders Eliasson

sågverkFöretaget lr l Vilhelmina industrispår.ett beläget vid eget
Arsproduktionen uppgår 45.000 sågatm3 virke.till ca. varav ca.
75% pagar maar25.000export. Ca. lastas pa jämvllg.ut motsvarande

600 vagnarIr.ca.

ranF produktionen 110.000 arligen.faller m3 flis transporterasca. som
l pa Umeåcontainer järnväg somf.v.b. till SCAtill med lastbil i Obbola

spår. tvaVarjesaknar tar ZO-iots containrar.eget varderavagn som
35 m3 flis. 7 avgår dagligen l systemtransport.ryrrmer vagnar en som

kopplas maseavedsvagnar franmed Vilhel-tinvnerterminalen isamman
heltågmina till ett går Umeå.med flis ooh massaved till Flis-direktsom

iranspoitema 1.600 vagnarâr.motsvarar

Någon större volymökning iämvägstransporter möjliglir inte eftersomav
redanföretaget utnyttjar Järnvägen Lokalautstradaiing.i stor transporter

apan spanskiveiabrkiByggelit ABzstill Storunan bör dock kunnaav
pa då vagnarår.ilmvag.ska och motsvarar 150ca.

9.9.9 VUUTCIUTNTIITUI IND. Vilhelmina

Kontaktperson Kent Löfgren

Företaget industrispår.är Vilhelmina kan Tillverk-bolaget I och utnyttja
sker lonnspnrtade plastproduder.ning av

I produktionen används mängder piaatgranuiat. tillbetydande storsom
vagnarar.pa järnväg. 100in Nuvarandedei tas transporter motsvarar ca.

distributionEn möjlighet till ökning finns galler uttransporter.viss när det om
til lösas.mottagare kan

Potentialen vagnarar.200bedöma därför till
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5.4.6 Byggelit StorumanAB.

Kontaktperson LindbergBo

Företaget är beläget sydost Storumans station med industri-strax egetom
spår utgående från linjen Hällnäs.mot

spånplattor år.Företaget 35.000producerar Av dessaton transpor-ca. per
tonår export3.500 Tyskland påtill Norge järnväg, motsvarandeteras och

vagnarår.150

tonår på från påDessutom 5.000 lim in järnväg Sundsvall järnvägtas ca.
motsvarande vagnarår.150ca.

går tonårAv den volym 2.000 till systerfabrikentransporteras med bilsom ca.
tonåri Lit vid Inlandsbanan 500 ACB Strömsund.och till Interiör i Dessaca.

påtransporter skulle möjligen kunna ske järnväg trafik etableras längsom
då vagnarår.Inlandsbanan. de 100och motsvarar ca.

frånspån sågverkDessutom kan nämnas fabrikenatt köper längs Inlands-
Sorsele,banan. bl.a. i Dorotea. Vilhelmina och eventuellt kan trans-som

sågverk.porteras med järnväg. Dessa berörs undertransporter resp.

sågverk.5.4.7 Stensele Storuman

Kontaktperson Ulrik Leonardsson

sågverk industrispår utgåendeFöretaget är Stenseleett beläget i med
från frånlinjen Storuman-Hällnäs Storuman.4 kmca.

uppgår m3år. m3årProduktionen till 25.000 5.000 export-ca. varav ca. av
ca. vagnarårvolymen 100 järnväg.transporteras ut med

En viss produktionsökning kan möjlig konjunkturen vänder tillvara om
någradet bättre. I övrigt finns inte vadstörre möjligheter till ökningen

sågatgäller utleveranser virke.av

uppstårl produktionen 45.000 m3 flis. kustindustntransporteras tillca. som
SCA Obbola Någralastbil. jämvägs-med möjligheter överföra dessa tillatt
transporter berör Inlandsbanan bedöms inte finnas.som

Övriga5.4.8 kunder

Den sammanlagda potentialen för till 600 vagnslasterövriga kunder anges
år. på 250 150.fördelat 200. StorumanDorotea Vilhelmina ochper

Till detta kommer Vinlidsberg före-att timmerterrninalerna i Vilhelmina och
slås på vagnarår2.500omvandlas till s.k. miniterminaler med utlastningen
vardera.

framgår påSammanfattande 21.karta sid.
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Sammanfattande5.4.9 karta

F ARVIDSJAUR

STORUMAN
VAGNSLASTERIÅR650

VINLIDSBERG
MlNlTEñMlNAL

VAGNARIÅR HÅLLNÅs2.500

VILHELIIINA
vAeNsLAsTERAn2.700

2.500umrrEnmNAL.VAONARIÅR

DOROTEA
VAGNSLASTERIÅR3.800

HOTING

LÅNGSELEÖSTERSUND
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5.5 Storuman-Gällivare

Utmed denna sträcka bedöms större potentiella kunder finnas i Sorsele
och Arvidsjaur.

5.5.1 Sorsele Trävaruhandel AB. Sorsele

Kontaktperson Sture Abrahamsson

Företaget är sågverkett beläget vid Inlandsbanan 4 km Sorseleca. norr omvid eget industrispår.

Företaget producerar 40.000 sågatm3 årligen,virkeca. 12.000 m3årvarav ca.transporteras ut med järnväg ca. 250 vagnarår.

Det kan finnas möjlighet att öka jämvägsutlastrtingen till 20.000 m3årca.400 vagnarår. Vidare finns möjlighet att transportera 250 vagnarårca.spånmed spånskivefabrikentill i Storuman.

Den flis faller vid produktionen ca.som 60.000 m3 transporteras med biltill kustindustri Piteå-regionen.i Det kan eventuellt finnas möjlighet attknyta denna till oontainersystemsamma Vilhelminasågen SCAsom omi Obbola kan bli mottagare i stället. såI fall motsvarar kvantiteten ca.850 vagnarår.

Detta innebär total påpotential 650en vagnarår,ca. eventuellt 1.500vagnarår flistransporter enligtom kan realiseras. Härovan räknas dockinte flistransporterna i den potential redovisas.som

5.5.2 EAL Timber AB, Arvidsjaur

Kontaktperson Anders Nilsson

Företaget sågverkär ett beläget 6 km sydöst Arvidsjaurca. medom egetindustrispår till större del f.d. linjen Arvidsjaur-Jöm utgående från
Arvidsjaur.

Företaget producerar 35.000 m3år sågatca. virke.

Nuvarande utlasming på järnväg omfattar 550 vagnarår.ca. varav ca.90 vagnarår går till Holmsunds hamn.

Den flis faller vid produktionensom transporteras med lastbil till kustindustni Piteå-regionen. Järnvägstransport bedöms möjlig eftersom linjensomArvidsjaur-Jörn lagts ned.
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5.5.3 AB.Lundbergs Träindustri Arvidsjaur

Kontaktperson LundbergChrister

Företaget sågverk jämvägs-är beläget 5 km Arvidsjaur utmedett ca. norr om
industrispår utgåendelinjen Arvidsjaur-Gällivare. Företaget disponerar eget

från linjen.

påmSår gårsågat 70%Företaget producerar 30.000 virkeca. varav ca.
vagnarårvagnarår. 700Man lastar f.n. 500 ökning tillexport. ut ca.ca. men en

bedöms möjlig.som

går Piteå-regionen.uppstårDen flis produktionen till kustindustri ividsom
Järnvägstransport bandeien Arvidsjaur-Jömbedöms möjlig eftersomsom
är nedlagd.

5.5.4 GT Trä AB. Glontnersträsk

ÅhmanKontaktperson Tomas

från Arvidsjaursågverk 41Företaget Glornrnersträsk kmär beläget iett
Arvidsjaur-Jöm.utmed den nedlagda bandeien

mSår sågat 100Företaget producerar 13.000 virke. Utlastning av ca.ca.
frånvagnarår 35 Glomrnersträsk.för sker i Jörn kmexport

uppgå 30.000Efter produktionen tillgenomförd investering kommer att mica.
år. 50-60% kommerFöretagets bedömning är denna volymatt ca.per av

vagnslasterår.ca. Goda400 förut-kunna med järnvägatt transporteras
varvidsättningar föreligger utföra lastning i Arvidsjaur,att kunna denna

därstädes. alternativt vidett samarbete med EAL Timber. med utlastning
stationsområdet. möjligt.är

5.5.5 ATAB, Arvidsjaur

Kontaktperson Staffan Pettersson

Företaget 6 Dessatillverkar impregnerade stolpar i längder till meter.upp
används Företaget är belägetfrämst till stängsel. lekparksutrusmingar etc.

industrispårmed km NV stationen i Arvidsjaur.eget 1ca.

Företaget bl.a. till Norgetidigare använt järnväg för transporterhar sig av
Småland. Sedani Aneby.och till stor tillverkare lekparksutrustrtingaren av

övergåttvagnslasttrañken i Aneby har dock dessa transporternedlagts
dålastbil dettill lastbil. till Norge har lagts över tillJärnvägstransportema
lastbilenvisat högre samtidigtsig för Iastbilstransport inte blivitatt priset som

kan leverera för stängseldirekt till byggplatser etc.

åter-Om vagnslasttratik kanrätt transportkvalitet kan erbjudas ochpris och
järnväg.medutföra dessa transporteretableras i Aneby finns det möjlighet att
åter-vagnarår. potential fördå 40 övrigt bedöms ingenDetta omfattar lca.

finnas vid ATAB.upptagna jämvägstransporter -
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Övriga5.5.6 kunder

Den sammanlagda potentialen för övriga kunder 400tillanges vagns-
lasterår. fördelat på 150,Sorsele Arvidsjaur 200 och Jokkmokk 50.
Observera att den sistnämnda potentialen i kapitel 6 bedöms försom
liten motiveraatt trafikering till Jokkmokk på långamed avståndettanke det
från ArvidsjaurGällivare.

5.5.7 Sammanfattande karta

r 1GÄLLIVARENARVIK

JOKKMOKK
VAGNSLASTERIÅRso

ÅRWDSJAURSOHSELE VAGNSLÅSTERIÅR1.850VAGNSLASTERIÅR80°

STORUMAN

HÅLLNÄS

ÖSTERSUNDL
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Trafikeringsförslag

Inlands-utgår från längsifrån gods kunderFörslaget i denna utredning
ÅsarnaÖstersund frånfrån norrutArvidsjaurbanan söderut motdras resp.

från Ytterhogdal-Sveg Mora.motOstersund och söderutmot

Detta följande fördelarger

Borlänge.tågblldningspunkterGodsSJ framtidaBättre anknytning till
Ånge. transporttider änmångaBoden. innebära kortarefall kanvilket i

i framtiden.dragning via tvärbanoma

på InlandsbanantrafikeraroperatörStörre faller dendel intäkten somav

spån.på möjliggörs; t.ex.InlandsbananNya är internatransporter avsom
sågat spånplattor.virke och

ärpå vadUnderhållet större del änmotiverasbanan kan som nuenav
fömtsätmingama förvilket förbättrarfallet godstrafiken. sontmar-genom
underhålls godstrañk ökarförInlandsbananturisttrafik. Den andel somav

från Mora-Gällivare.70% sträckan45% till nära av

trafiken utförstrafikeringsförslag är attEn förutsättning för detta av en opera-
kostnadsnivå Gods. volymerän SJ Detör har väsentligt lägre somsom

järnväg baramed5 att kunna transporterasangivits i kapitel kommer om
dagsläget är situationenpriser. Ikonkurrenskraftigaoperatören kan erbjuda

erbjudavolymen inteän 80% angivnaden SJ Gods för denkanatt avmer
deleninnebär detta störrel realiteten attkonkurrenskraftiga priser. av

på avsnittetgodstrafik. undantaget systemtransporterInlandsbanans
åren intede närmasteSveg-Mora. att awecklas inomskulle komma om

överlåtes till operatör.trafiken annanen

sådanaktivtunderstöderSJ denna situation ochGods är medvetna enom
USAshortlines ipå s.k.erfarenheternaSJ Gods baseratutveckling. har av

Detta skermatarbanor.utveckling regionalafram strategi förtagit aven
servicesmåskaliga bättrekanSJ organisationerenligt att som gegenom

fråntillåts trafikför dennaöver ansvaretoch lägre produktionskostnader ta
regional matar-potentiellSJ. utgör hela InlandsbananI SJs perspektiv en

idagsmåskalig göravissa fall kunnabana. En organisation bedöms i en
gods-kan ökaattgodstrañk till lönsam affärstarkt olönsam genom manen

sänkas.avsevärt kanproduktionskostnadematrafiken samtidigt som

novemberDalatåg den 4på AB. sedanEtt exempel detta finns i tomt somav
del-1992 ävensedan 7 januari1991 Orsa-Furudaltrafikerar bandelen

Dalatåg tagit överABInlandsbanan. GenomMora-Orsa attsträckan av
tvärtomochundvikas.godstrafiken kunnattrafiken nedläggninghar en av

korta tid50% under denmedhar trafikunderlaget kunnat öka somca.
Dalatåg AB existerat.har

godstrafikennödvändigsådan bedömsDet är utveckling omsomsomen
någonpå framtid.Inlandsbanan skall kunna ha
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En förutsättning för förslaget är idagatt icke godstrafikeradeannan delar
Åsarna-Brunflo,Inlandsbanan Sveg-Ytterhogdal,av Ulriksfors-Hoting

och Dorotea-Vilhelmina upplåtaskan för godstrafik 20med tons axellast
och sänkt hastighet 40 kmtim eller i vissa fall 20 kmtim. De aktuella
sträckorna underhålls idag för persontrafik. USAl är det vanligt shortline-att

tillåteroperatörer 33till tons lågaxellast vid påhastighet motsvarandeupp
såbantyper. detta någotbör inte även frånproblem det awikervara om

Banverkets gängse standardtänkande.

Banverket tillämpar vid bedömning tillåten påaxellast olika bandelarav
ett samband slipersavstånd.mellan hastighet och rälsvikt. Med de rältyper
och slipersavstånd påär aktuella de angivna sträckorna kansom vagnar
lastade till 20 tons axellast dras fram 20-40i kmtim. Antalet tågenivagnar
är i trafikeringsförslagen så dimensionerade tågen fåratt tillräcklig dragkraft
för att klara stigningar.

Vidare förutsättning att operatörer tilldelas befintligaanges dragkraftsom en
T44-lok frånlöserstaten SJut enligt modell tillämpatssom samma som
tidigare för rullande materiel för länsjärnvägar.

Med dessa förutsättningar finns möjlighet att bygga trafik enligt föl-upp
iande

Östersund.Ett M-Fdagligt godståg Arvidsjaur Underlag tågför detta-

Arvidsjaur 1.850 vagnslasterår varav 200 avkopplas Storumani för att-
gå vidare Holmsundmot

Sorsele 800 vagnslasterår varav 250 till plattfabriken Storumani-

Storuman 650 vagnslasterår varav 100 till LitStrömsund-

Vinlidsberg 2.500 vagnslasterår enbart på delsträckan Vinlidsberg--
Storuman

Vilhelmina 5.200 vagnslasterår varav 4.250 enbart Vilhelmina-Storuman-

Dorotea 3.800 vagnslasterår varav 1.750 enbart Dorotea-Hoting.-
100 enbart Dorotea-Storuman, 70 Dorotea-Strömsund 50 Vilhel-resp.
mina-Dorotea

Hoting 100 vagnslasterår-

Detta tågetinnebär att i genomsnitt kommer ha 24att lastade vidvagnarÖstersundankomst bara 2 lastade i andra riktningen. Antaletmen vagnar
tomvagnar förhåller sig tvärtom. För att klara detta förutsätts 2 T44zor i
tåget den avkopplas och vänder i Vilhelmina.varav ena
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För att klara daglig M-F Östersundtratikering två tåg;krävs går frånett sompå och ankommer Arvidsjaur påmorgonen kvällen gåroch ett isom
andra riktningen. Tågen möts i Vilhelmina. Sammanlagt åtgår således
3 T44-lok för denna verksamhet.

Östersund-Strömsund.Ett M-Fdagligt godståg Underlag tågför detta

Strömsund 1.600 vagnslasterår-

Jämtlands Sikås 4.100 vagnslasterår-

Lit 800 vagnslasterår-

Detta innebär tågetatt i genomsnitt kommer ha 26att lastade vidvagnarÖstersundankomst bara 2 lastade i andra riktningen. Antaletmen vagnar
tomvagnar förhåller sig tvärtom. När behov föreligger kan det andra gods-
tåget som 2 T44zorhar utnyttjas för att dra del tillfrån Ulrikslors.en vagnar. Därmed räcker tåget.det med T44za1 i

För att klara daglig M-Ftrafikering räcker tågpar,det med gårett frånsomÖstersund på återkommer påoch kvällen. Därmed räckermorgonen det
med T44a för denna hantering.en

ÖstersundFör omloppet räknas med pånorr om en gemensam reserv
1 T44za; vilket gör detatt sammanlagda antalet lok krävs för gods-som

Östersundtrafiken blir 5 T44-lok.norr om

Åsama-Östersund.Ett M-Fdagligt godståg Underlag tågför detta

Lockne Lockne-Östersund;1.100 vagnslasterår 550 550 Lockne-Svensta--
vik

Hackås 100 vagnslasterår-

Skanderåsen 200 vagnslasterår-

Svenstavik 1.200 vagnslasterår-

Brånan 2.500 vagnslasterår-

Åsarna 100 vagnslasterår-

Detta tågetinnebär att i genomsnitt kommer 21haatt lastade vidvagnarÖstersundankomst mångaoch lika tillbakatomvagnar För att klara detta
krävs tåget.T44za1 i

För att klara Östersunddaglig trañkering tågparkrävs utgår frånett M-F. som
på Östersundåterkommeroch påtill kvällen. Sammanlagtmorgonen
åtgår då 1 T44-lok för denna verksamhet.
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3 dagliga M-F godståg Sveg-Mora. 1 även trafikerar delen Sveg-varav
-YtterhogdaL Underlagen för tågdessa är

Ett torvtâg Sveg-Mora; i genomsnitt 27 lastade FIs-vagnar- med containers.

Ett timmertág YtterhogdaU-Sveg-Mora; i genomsnitt 44- vagnar varavfrån5 Ytterhogdal från ågelsjöfloch 5 F andsjöborg.

Ett övrigt godståg Sveg-Mora med i genomsnitt 11 lastade- vagnar.

2 multipelkopplade T44-Iok bör kunna såvälklara torvtågen timmer-somtågen. Tillkommer 1T44-lok för det godstâgetövriga T44samt 1 i reserv;sammanlagt T44-lok4 för omloppen Mora-Sveg. Trafik från Tallhed och
Orsa-Furudal behandlas inte här eftersom den kan utföras Dalatågmed ABs
befintliga i Mora-regionen.resurser
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Sammanfattande karta över förslag till trafikering

GÄLLIVARE

SORSELE
ARVIDSJAUR

STORUMAN

VILHELMiNA

DOROTEA

STRÖMSUND

JÄMTLANDSsmAs

ÖSTERSUND

ANGE

SVENSTAVIKÅSARNA

YTTERHOGDAL
SVEG

GODSTÅGLÄNGS
BANANINLANDS

TÅG-GODSFLÖDEMOT
BILDNRNGSSTATION
ÖVRIGSTATION
GODSTRAFIKERADEJ

INLANDSBANANDELAVBORLÄNGE 4
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Förslag till nuvudmannaakap

som tidigare har framgått lr förutsättning för paen att godstrafik inlands-
banan i den ekieeerede omfattningen skall kunna förverkligas att den
utförs enllera operatörer enligt detav koncept för matarbanor SJsomhar utarbetat påbaserat erfarenheter från det amerikanska shortllne-
konceptet.

Detta innebär att traflkeringsratten bör överföras till dennadessa opera-törer för att skapa maximal handllngalrlhet när gällerdet avtal gentemot
kunder etc.

Vidare lr förutsättning för trafiken förverkligandeen att staten utan kostnad
ställer dragkraft sammanlagt 9 Tal-lok; Östersund5 stationen i odasom
4 stationen Moral till paförfogandesom likartat sätt Ilnstrafikhuvud-som
mannen. m tafikeringsrtltten för pasom persontrafik lånsjämvligama.
aamtldlgt erhållit fordon de övertagit trafik enligt avtal.om

Alternativet med T44-lok förordna framför ett alternativ med äldre lok typ
T43T41 eftersom Linderhállsltostmdema blir återståendelägre. livslängd
Ir längre oda reeervbehovet mindre för de driftaltkra odi relativt moderna
Tu-loken.

fårStaten lösa deut aktuella fordonen fran Stl pa satt etatensanna somtidigare löste ut moforvagnemateriel för länetrafllmuvudnannen. SJ erhåller
härför engångserslltbilng. Storleken på fåren frågadenna bli för för-enhandling mellan SJ oda staten.

Med dessa förutsättningar kan staten förhandla med ertflera operatörer
långsiktigt åtagandeett förom den aktuella trafiken. Statens insats blir

då frittatt tillhandahålla Tal-loken. medan operatören underhållförsvarar
desamma.av

För att samorma och utveckla trafiken föreslar att ett särskilt bolag bildas
paraplyorgan badeförom gode- odi personmrlsttralilc. Delta bolag tillföra

de lok och rnotorvagnar staten löser frånut SJ.som Bolaget upprätlarl sin
tur avtal demed entreprenöreroperatörer skall bedriva goda- odasom
pereontraflken.

Tramreringerätten för godetraflken bör tilldelas den operatör utses attsominföra godstrafiken. För att möjliggöra smidig utveddlng trafikenen liravdet nödvändigt att den bedriver godstrafikensom också innehar tmflkerfnge-
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Förhandlingar med presumtiva operatörer bör beslut fattas följaattom
denna linje varen 1992 kunnaunder genomförda 1992.till augustivara
varefter den t januari 1993 överlämnaskan ett möjligt datum för ettvara

traltkerlngsrtitten. Banverket bör räkningdet för statensav vara somorgan
genomför dessa förhandlingar. Den dåjanuari 19931 kan den befintliga
SJ-lraflkeringen förstövertas. tidtabeiissldftet är1993men sommaren

realistisktdet tanka hettatt sig att det trafikeringsupplägget kannya
genomföras. farDärmed operatörerna halvår pl sigett att kiruna
organisationen

Operatöremaa tppstartningskostnader godstraflken uppgåför beräknas
till 2 förutsättsnn ooh täckas statliga medel.ca. av

Antalet vagnslaster frid. syatemtransporter ärberör Inlandsbanansom
I dagellget 37.000 Ir. l utredningen ökningspotentiaica. per anges en
på ytterligare 15.000 vagnsiasterAr. Voiymöloingen beräknaskanca.

1-3ta att förverkliga är beroendeoch förhandlingar kunder.medav
med SJ. m.

Om andra bådeoperatörer ln SJ kommer utföraatt gods- och person-
trafik kan det taddarerarebli aktuellt överföra trafikiedningsfurtktionenatt

franetc. SJ till Banverket. Att tratikledringen någotöverföra tiil annat
föreslås.särskildatex. det bolag Ut däremot olämpligt eftersomorgan. som

det sannolikt skulle avartvisa mydetsig med hänsyngenomföraattvara
tiil Jarnvlgslnapelnionende krav ställer. I SJett lige där utför trafik-som
iadningsfu-ktlonen trafikerarandra banan däremotkan det blimen
aktuellt SJ sina påföratt ersätts kostnader Banverkets likartatbudgetur
sött SJ ersätts tåudarerlng påBanverket för viss sträckorutfördsom av

trafikeras Tåg AB.BKsom av
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Slutsatser och rekommendationer

Utredningen visar finnsatt det betydandeen potential för godstrafik påInlandsbanan I ett koncept där godstratiken läggs till följaatt Inlands-ombanan ÖstersundMoramed knutpunkteröverlümningsom till SJ l ställetför att länkas ut via tvärbanoma. Detta skapar också bättre förutsättningarför sorm-narturtsttrafik att 70% igenom stället förca. 45%som ca.nu avInlandsbanan Mora-Gällivare kommer att ha godstrañk motiveraren sombanurtderháll och att nuvarande system med banavqitter för att utnyttjastatens spiranllqgningar galler.

Detta förutsätter att tratikeringsrätten för godstrañken på lnlandsbananöverföras till eller fleraen operatörer med shortllne-Iknartdeen organisationkan utförasom trafiken l nära samarbete med marknaden tilloch konkurrens-lantliga kostnader.

Utredningen rekommenderar därför

Att trafikeringsrötten överförs till dende operatörer statenträffar avtal med enligt förslagen i utredningen

Att staten utan kostnad tilihandahliier sammanlagtdragkraft
9 T44-Iok till presumtiva operatörer. Staten löser ut deaktuella loken fran SJ.

De godstrafikerade delarna förblir splrsniaggningar i statensägo. och operatörerna betalar bana vglfter enligt sedvanligtaxa för att utnyttja dem.

Banverket tillåter under övergångsperioden 20 tons axelastpl de sträckor lr tänkta attsom godstrafikeras idagmen somsaknar godstrafik. Hastigheten för godstdgen kan därvid på
de aktuella avsnitten sänkas till 40 eller 20 kmtim. Piav.sikt bör strlckorna rustas tillupp standardsamma somövriga godstrafikerade delar Inlandsbanan.av

Därmed stannar investeringsbehovet pl kort tiilsikt mindrebelopp krävs för punktinsatsersom pl broar etc.

Under vårensommaren 1992 sker förhandlingar med presum-tiva operatörer. Under denna period kompletteras också detbefintliga utrednlngsunderlagetnu sl att presumtiva opera-törer m förutsättningarna bättre belyste.
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Genomförande9.

det dengenomföra utredningens förslag lämpligtFör kan attatt vara
tår sm ledningsgrupp.kommltten fortsätta arbetemavarande som

följandeTidplanon för genomförande översiktligt beskrivas enligtkan

Varen att modell1992 Beslut föla utredningen angivna

Mars-April och förBesök företag kommuner atthoa informera
utredningens od kontakterresultat följa tidigareom upp

Mera-augusti studierFördjupade för att skapa bättre
underlag och tralikuppilggkostnaderav

Varen-sommaren Förhandlingar med presumtiva1992
SJ T44-iok.Förhandlingar med utiösenoperatörer. om av

Operatöroperatörer ersattesAugusti SJ för1992 utses.
överlåtelse Tu-lok9av

Operatörer1992 förbereder ÖvertagandeAugusti-december
förhandla förtrafiken med villkor över-SJattav genom om

iamnlng intökfsfördelning etc.av vagnar,
1993 befintliga godstraflkljanuarl Operatörer övertar SJs

pl Opera-svag-Mora.Inlandsbanan inkl. systemtrangporterna
9 Tot-loken.övertar angivnatörerna de

förgenomför punktinaatserApril-ma] vissa1993 Banverket
tillåta begrlnsad hastighetatt kunna 20 axelast medtons

Åsarna-Brunflo.på deiatrlckorna Sveg-Ytterhogdal,
Ulriksfora-Hetlng Dorotea-Vilhelmina.och

godstrafik längs medJuni 1993 traflkuppiögget medDet nya
Inlandsbanan i kraft.trlder
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PÅ INLANDSBANANTURISTTRAFIK 7

rörandeExpertstudie potentialen för framtida turist-
IBpåtrafik Inlandsbanan

Rubricerade expertstudie har utförts konsulternaav
Anders bådaChrister och Gustrin, medMagnusson en

mångårig erfarenhet besöks- och resenäringen.av
tidigare verksamhet omfattatMagnussons har VD-p0s-

Linjeflyg ochinom Vingresor, Stockholm-Saltsjönter
och verksamhet Procordiakon-Gustrins VD-poster inom

särskilt SARA-gruppen, styrelseuppdragsamtcernen,
antalinom internationella konsultbolag.ett

Studien utförts enkätunder-har koncentreradsom en
påsökning baseratsoch konsulternas etablerade nät-

verk och branschkontakter. medSamtal har förts per-
både företagsledande produktionsansva-inom ochsoner

omfattatrig ställning och in- och utländska företag
såvälverksamma lokalt globalt.som

Tyngdpunkten undersökningen hari legat inhäm-i att
attityder frånsynpunkter och den nord- ochta cen-

marknaden,traleuropeiska även representantermen
för fjärran belägna marknader fåtthar tillkommamer
tals. Förteckning kontakter bifogas, 1över Bilaga

fåttRespondenterna har presenterade dels detsig
existerande inlandsbanekonceptet nuvarande pro-
dukt delsoch tänkt, framtida koncept med hög-ett



utbudrikaremedservicegrad och ettkvalité ochre
produkt.optima1kringserviceochattraktionerav
bifogadeframgåromdömenochsynpunkter avLämnade

och 3.2Bilagornasammanställningar,

demedsammanfattas attkan po-Enkätundersökningen
framtida turisttra-rörandereaktionerna ensitiva

produkt har varitoptimalpå inlandsbananfik
exempelvisföretagantaldominerande. Ettklart -
uttrycktharScandinaviaofMed och WingeClub -
operativtfördjupade diskussionerönskemål omom

exempel-några övrigaochformerolikasamarbete i -
Int. emotsettHolding och BarrettAntofagastavis -

eventuelltfinansiellt ochrörandedialogfortsatten
samarbete.ägarmässigt

innehåll ochproduktensbeträffande ut-Slutsatser
4.Bilagairedovisas närmareformning

års resevolym-Sockså gjortsharuppskattning avEn
resultatkalkyl.medkombinationiutveckling groven

5.Bilagaåterfinns iDenna

våraresultat ochstudiensSammanfattningsvis ger
kommersielltanledning attintryck anta enossegna
skulle hainlandsbananpåturisttrafikbärkraftig

90-talet.underutvecklaskunnagoda möjligheter att

1992den 20Stockholm mars
-

C;v. tWAWALaterblåV maxo
Magnusson Anders GustrinChrister,
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Sandvenförs.chef Einar
SthlmEdgar Flinck,VDAirlinesAmerican
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till IBtveksamhetellerinställningNegativ
produktnuvarande

okänd utanför SverigeheltNuvarande IB nästanär-
tillkänner inte närmareIBtalashörtHar menom-

hurochvar, när
0chprofil1ösgråFör-

oändlighetallskog iMyr och-
produktkrävandesvår ochFör-

denriskfylld fördärförservicegrad ochlågFör-
marknadenkontinentala

tillgänglighetlågFör-
attraktionernaVar är-

bättretydliggörasmåsteunikaDet-
utmanandevarkenellervarkenProdukten är --

komfortabeleller
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förhoppningsfullaoch reaktioner bådePositiva be--
träffande den nuvarande denoch optimala produkten

sleeping beautyEn-
páprodukt dra marknadsföringen;Intressant imen-

så exakt, korrekt ochVar inte saklig. fantasinSätt
i rörelse.
Stor potential. haTuristen vill alltmer upplevelser-
och teman.
Fler fler vill ha lärorikaoch och meningsfulla fe--
rier

bättreGenuin kultur säljer allt-
draghjälpKulturen kan Miljön 1 Ingmar Berg-ge-

godaDen viljan har kundförfrág-givitt.ex.mans
Därningar skulle vi vilja semestratypenav

Attraktionskraften ökar kvalité och kom-enormt om-
fort kan höjas
Med färg,design och kosmetik kan IBs säljbarhet-
för billiga påtagligthöjaspengar

med pub,Vagnar lounge, musik, dansrestaurang, och-
kasino har hög prioritet
Paketera produkten bättre, den enklare någör att-

förståoch
Prisdifferentiera, klassindela-
Gör kombinationspaket; IB Hurtigrutten eller IB+ +-
Nordkap t.ex.
Skapa attraktioner utefter IB internationell klassav-

påBygg attraktioner ochexotism ochäventyr, genuint-
med lokalfärg

delsträckor medKortare IB kommer attrakti-att- vara
högkvalitativai Scandinavian toursva



måste erbjudaskvalitéoch kunnatempo jämnHögre-
utländska operatorstour

marknadsföring har IBmed aggressivkombinationI-
oerhörd potentialen

produkten kanspecifik vikt prisernaiMed högre-
radikalthöjas
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innehåll ochturistproduktensbeträffandeSlutsatser
marknadsföringsbudskappåexempelmedutformning

innehålla ochbörnärmiljödessochProdukten1.
präglas av

medtåggenuina mat,ochbekvämaRiktiga- ,
service;personligdryck och

ochbehovtill turisternasanpassatsTidtabell som-
på olikanågra timmarmöjlighet stannaattgersom

orter;
på stationerna;uppehållenvidaktiviteterKul-

boendemöjligheter;urvalkvalité ochBra av-
välordnade;spännande ochochUtflykter arrangemang --

fri-programpunkter,individuellatillMöjligheter-
resandet;het i

Narvik-Hurtigrutten-Nord-ex.visResekombinationer,-
kap-Trondheim;

Hurtigrut-tillmotsvarighetsvenskmedKombination-
eventuellttillsundsvall,Skellefteåfrånten -

Finland;tillmed anknytning
Östersund;med ochMoraförbindelserBra-
upplysningar;ochbiljetterLättillgängliga-

delmarknadviktig ärturisttrafiken grupp-för2. En
framför allt tur-resandet, avrepresenterassom

färjerederierbussbolag,ochflyg-operatörer,
välmarknad kräverresebyråer. Denna anpassa-och
sammanfogadelogisktresepaket,de och intressanta

komponenter.närmiljönsochproduktensur



INLANDSTÅG alltså föl-habörkonkretiseratEtt
marknadsföringochproduktinnehåll ijande

såvälmed300förtågsättRiktiga personercza
musik-turistklass, restaurangvagn,klasslza som
ligg-ibland ellerochbiocafévagn, sovvagnoch

vagn;
förtágvärdarkonduktörerUniformerade svararsom

säkerhet;ochtrivsel
Äventyr tåget;utanförtågetpåKomfort -

medgårFamiljetåget,Mora-Östersund medÅk som
Även-förFinnmarktilliorsaånglok och stannar

vi1dmarken;ityr
för övernattningArjeplogtåget tillfrånbåtTag
Sjöfallet;till Storafrån Porjuseller upp

midnattsolen;upplevnattåget ochTag
vand-för fiske,tillmed HemavanbussFortsätt

forsränning;ochringar
åk HurtigruttenNarvik ochtillanslutningTag

Nordkap;tillellertillbaks upp
Öl korvoch istationshusenistämningHög -

band spelarTraktenspuben -
på de kännerställen Dunågratill timmarStanna

tåg;medpånyfiken Fortsätt nästaDig -
Östersundi Morabilen gratisParkera eller -

InlandstägetmedHäng
flyg;Åk tåg andra vägenvägenena -

Gällivarelåna tillbilenLåt grannfamiljen upp -
den tillbaks;så nitar



5Bilaga

underresultatutvecklingochavseende volym-Prognos
5år 1 -

654321

Res,Mkr Res.PrisTot.antAnt.pax
exkl.Ösd-Arv totaltÖsd-Arv pax
moms Mkr

-17S00 -1130000250001993
-11550 7325002750094 --
8600 5350003000095 ---
4650 23750032500-96 --
C0700400003500097-

Tot.
-A-2517500015000093-97

tabellentillKommentarer
östersund-Arvicsjaursträckanenbart2Kol. Avser
Mora-GällivaresträckantotalaKol. 3 Avser
antalettotala resenärerObservera att
st5000medendast ökar

kantabellentill nämnas attjämförelse un-Som ovan
uppskattades till 15000 st.antaletder 199l resenärer

till 300 kr.uppgickBiljettpriset cza
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F Ä R D EL D N I N G
CHRISTERMAGNussoN

FÖRSLAG TILL BOLAGSBILDNINGAR SAMBANDI
PÅMED OMSTRUKTURERINGEN INLANDSBANAN.

I samband med utredningsarbetet 30rörande trafik inlandsbanan efter
september 1992,har även bolagsformer och ágarkonstellationer

sådiskuterats För effektivaatt hitta arbetsformer möjligt, börsom
ändamåletverksamheten brytas i för professionella enheterner

IBAB.[NLANDSBAIIAN AB
föreslåsHar Inlandsbanansett eget banverk IBAB, där mfrastruktilr,

banunderhåll,trafikledning, dragkraft hand.och stationshus tas om
Lämpliga ägare är längs Dekommunerna banan. kommer med all

lågsannolikhet att värna bra infrastruktur till kostnad för att kunnaom en
attrahera entreprenörer banan. [DAB bör kunna inbegripa de lok som

föravsatts inlandsbanans trafik i sin balansräkning.

IBAB vänder huvudsak till tre turisttrafik,sig i olika marknadssegment;
persontrafik godstrafik. Det skalloch är entreprenörertroligt att.de som

bådeinviteras att köra godstrafik kommer att marknadsföra och producera
denna trafik.

PSONTRAFIXOPERATÖR
Denpersontrafik skall bedrivas kommer troligen att upphandlassom av
respektive trafikhuvudman, i sin tur kommer att vända sig tillsom en
persontrafikoperatörluristtågtrafiken bör rationella skäl avav opereras

tåg,entreprenör. Dennaoperatör förutom BKkan texsamma somvara
Ävenvisat intresse att satsa kunnande underentreprenöreroch kapital.

längs banan bör har kunna Persontrafikoperatören, frittutrymme.ges som
får j-ârsperiodensdisponera motorvagnarna och övriga bör eftervagnar,
slut kunna införliva motorvagnarna i sin balansräkning förutsatt att
trafiken bedrivits Dettaett förhand kostnadseffektivt satt.uppgjort
bolag bör ha ett aktiekapital l 2 mkr.-

IILAIDSTÅGETTuristbolaget ITABAB
ITAB skulle ett bolag, from 199har till syfte att l oktobervara som
marknadsföra, sälja och producera och semestrar baseratresor
Inlandståget 106främst under perioden 306. även erbjudakunnamen-påskjul, skollov, och vid specialarrangemang.resor

tågproduktenITAB med utformaskall i samverkan persontrafikoperatören
att den erbjuder den kvalitet och de olika marknadernaservice som

efterfrågar. Därför ITABs inteskall inom ligga, all service,ansvar som
tåget, såsomdirekt försaljhör till framförandet servering,av

information Har förutsätts ITAB upprustade satt.etc. att disponerar

POSTADRESS Füdlødning 16A.191SSSolleamnn.ChristerMagnusson AB.Berglins 5715014.3477. 08-963470.Dunkin5672-9429.utlånTel.06-96 Fu.
00-6110341.Bnsouanuss observera.

5 år



F Ä R D L E D N I N G
CunusrsnMAGNUSSON

tåget nårVidare ITAB förskall att de lokala utanförsvara arrangemangen
önskemål sådessatill marknadens och samordna att optimaltupp

tillhandahållas.produktutbud räknar 30.000kan Eftersom vi med att ca
turister skall längs blir de olikabanan under konkurrensenresa sommaren

den framorterna emellan stimulans driver attraktivasom arrangemang,
aktiviteter och boende till för turisterna. ITABbra priser kommer att mot

marknadsföraprovision och sälja dessaarrangemang.

ITAB kommer att kunna erbjuda paketarrangemang till arrangörer,
resebyråer såvälflygbolag, färjebolag denoch svenska densom

utländska marknaden.

ITAB bör inledningsvis aktiekapital 2ha ett 1 mkr satsas densom av- Såentreprenör, aktivt tar för verksamheten. snartsom ansvar
målsättningaffarsförutsáttningarna årklargjorts det önskvärd atten

fråninvitera starka aktiva intressenter marknadsledet att bidra med
konverteringslån, Måletkapital formi aktiekapital, sponsoring etc. börav

underatt perioden komma 5 ITABi ett aktiekapital mkr. skallvara upp
turisttågsvagnarna S-årsperiodenskunna införliva i balansräkning eftersin

slut förutsatt att trafiken följt de planer ställtssom upp.

För att lösa ITABs kalkylerade underskott under uppbyggnadsperioden
föreslår avskrivningslånjag ett räntefritt villkorat 25 40 mkr- föreslårberoende trafikeras.hela eller del skall Vidarebananom av

erhållerjag att ITAB, för sin insats tnristutvecklare, i stadigtsom
området Enl.rnarknadsstöd 250 kr turist, besöker via bolaget.per som

från årsuppgift 1991 trafik spenderade varje turist 3.000 kr under sin
vistelse, Dennaprestationsersättning ar tänkt att avrâknas detmot

lån lånetstatsgaranterade upptagits. När ar avräknat upphörsom
marknadsstödet och verksamheten skall därefter kunna bli lönsam.

I utvärderingen möjligheterna för turistsatsning harav en
östersundTurismutveckling i Gustrinoch Anders varit mig behjälplig.

Förutsatt att ITAB finansiella förutsättningar underges
uppbyggnadsperioden är vi intresserade att aktivt in och starta upp

såvälITAB med kompetens med Dettaaktiekapital. i tro attsom en
INLANDSIÄGETAB succékan bli turistisk ett vinstgivande företag.ochen
Vi kommer att partner söka finansiellt företagtill starka kansom oss som

såvälbidraga marknadssidan i Sverige i utlandetsom
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1992offentliga utredningarStatens

förteckningKronologisk

Frihet Grundutbildningenskompetens.ansvar- -villkor i högskolan.U.
Reglerför risker. varförEttseminariumom
tillåter föroreningarinne M.änute.mer
Psykisktstördassituationi kommunerna

probleminventeringsocialtjänstens-en ur
perspektiv.
Psykiatrini jämförandeperspektiv.Norden-etl
Koncessionfor forsakringssammanslutningar.Fi.
Nymervärdesskattclag.
Motiv.Del- Författningstextochbilagor.Del Fi.-Kompetensutveckling nationellstrategi.A.en-8.Fastighetstaxering Bostadsrätter.Fi.m.m.-9.Ekonomioch i kyrkan.C.ratt

lO.Ett bolagfor rundradiosändningar.Ku.nytt
lfastighetsskatt.l Fi.
12.Konstnärlighögskoleutbildning.U.
13.Bundnaaktier.Ju.
Mindre14. kadmiumi handelsgödsel.Jo.

15.Ledningochledarskapi högskolan nâgra-perspektivochmöjligheter.U.
16.Kroppenefterdöden.S.
17.Densistaundersökningenobduktioneni ell-psykologisktperspektiv.
18.Tvångsvárdi socialtjänsten ochinnehåll.S.ansvar-19.LångtidsuLredningen1992.Fi.
Statens20. Ombildning myndighettillhundskola. från
aktiebolag.S.

zLBostadsstödtill pensionärer.
22.EES-anpassningkreditupplysningslagen.Ju.av
23.Kontrollfrágor tulldatoriseringeni Fi.m.m.
24.Avregleradbostadsmarknad.Fi.
25.Utvärdering försöksverksamheten S-arigmedav
yrkesinriktadutbildningi gymnasieskolan.U.

26.Rättentill folkpension kvaliñkationsregleri-internationellaförhållanden.
27.Årsarbelstid.A.
28.Kartläggning kasinospelenligtinternationellaav -regler.Fi.
29.Smittskyddsinstitutet förSverigesorganisationny-nationellasmittskyddsfunktioner.
30.KreditförsakringNågra Fi.aktuellaproblem.-3l.Lagstiftning satellitsandningarom av
TV-program.Ku.

32.NyaInlandsbanan.K.



Statens offentliga utredningar 1992

Systematisk förteckning

Justitiedepartementet Kulturdepartementet
Bundnaaktier.[13] Ett bolagförrundradiosändningar.nytt [10]
EES-anpassningkreditupplysningslagen.[22] Lagstiftningav satellitsändningarTVprogram.[31]om av
Socialdepartementet Arbetsmarknadsdepartementet
Psykisktstördassituationi kommunerna Kompetensutveckling nationellstrategi.[7]en-Årsarbetstid.probleminventeringsocialtjänstensperspektiv.[3]-en [27]ur
Psykiatrini Norden jämförandeperspektiv.ett [4]- CivildepartementetKroppenefterdöden.[16]
Densistaundersökningenobduktioneni ett Ekonomioch i kyrkan.[9]rätt-psykologisktperspektiv.[17]
Tvángsvârd Miljö- ochi socialtjänsten naturresursdepartementetochinnehåll.[18]ansvar-Statenshundskola.ombildningfrånmyndighettill Reglerförrisker.Ettseminarium varför tillåterviomaktiebolag.[20] föroreningarinne [2]änmer ute.Bostadsstodtill pensionärer.[21]
Rättentill folkpension kvaliñkationsregleri-internationellaförhållanden.[26]
Smittskyddsinstitutet organisationförSverigesny-nationellasmittskyddsfunktioner.[29]
Kommunikationsdepartementet
NyaInlandsbanan.[32]
Finansdepartementet
Koncessionför försäkringssammartslutningar.[5]
Nymervärdesskattelag.
Motiv.Del- Författningstextochbilagor.Del [6]-Fastighetstaxering Bostadsrätter.[8]m.m.-Fastighetsskatt.

Langtidsutredningen1992.[19]
Kontrollfrágori tulldatoriserin [23]genm.m.
Avregleradbostadsmarknad.[24]
Kartläggning kasinospelenligtinternationellaav -regler.[28]
KreditförsäkringNågraaktuellaproblem.[30]-
Utbildningsdepartementet
Frihet kompetens.Grundutbildningensvillkoransvar- -i högskolan.[1]
Konstnärlighögskoleutbildning.[12]
Ledningochledarskapi högskolannâgraperspektiv-ochmöjligheter.[15]
Utvärdering försöksverksamheten S-ârigmedav
yrkcsinriktadutbildningi gymnasieskolan.[25]
Jordbruksdepartementet
Mindrekadmiumi handelsgödsel.[14]
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