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Till Statsradet och chefen for
utbildningsdepartementet

Genom beslut den 9 juni 1977 har regeringen bemyndigat chefen for ut-
bildningsdepartementet att tillkalla en sérskild utredare med uppdrag att
kartligga museijirnvigarnas verksamhet och utreda forutsittningarna for
bevarande av den materiel och de trafikmiljoer som foreningarna tagit till
vara.

Med stod av bemyndigandet tillkallades samma dag postiljonen, leda-
moten av riksdagen Elver Jonsson som utredare. Som sekreterare forord-
nades samma dag avdelningsdirektoren Sven Fredén. Departementssekre-
teraren Hans Berg tillkallades den 21 oktober 1977 for att som expert bitrada
utredaren i hans arbete.

Utredningen har antagit namnet museijarnvagsutredningen.

Utredningen har avgett yttrande till kommunikationsdepartementet over
en framstillning frAn Uppsala kommun om smalspérslinjen Uppsala-Faringe.

Utredningen far hdrmed Overldimna sitt betdankande Museijarnvégar.

Uppdraget dr harmed slutfort.

Stockholm i februari 1979

Elver Jonsson

/Sven Fredén
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Sammanfattning

Det finns i landet ett ganska stort antal foreningar och organisationer som
tagit till huvuduppgift att bevara dldre jarnvagsforemal. Betecknande for
dessa foreningar 4r att deras verksamhet i stor utstrickning bygger p& med-
lemmarnas ideella arbete. Museijirnvigsforeningarna intar en sirstéllning
genom att de regelbundet visar éldre jarnvigsfordon i drift pd egna eller
arrenderade banor och later besokarna resa med tagen. Enligt direktiven
4r utredningens uppgift att kartlagga och utreda den verksamhet som dessa
museijiarnvigsforeningar bedriver. Det finns f. n. ett tiotal museijarnvagar
(museibanor) i landet som svarar mot utredningens definition p& begreppet:

Med museijirnvig betecknas en jarnvig ddr det primira syftet med
verksamheten ir att aterskapa en éldre jarnvig och dér regelbunden,
annonserad trafik for allminheten forekommer.

Dirutéver finns ett antal foreningar som ocksé dger och renoverar dldre
jarnvigsfordon men som saknar egen bana och i stillet anordnar utflykter
med fordonen pa trafikbanor. Eftersom flera av dessa jarnvigsmuseifor-
eningar har ambitionen att skaffa sig en egen bana for att dar driva mu-
seijirnvig, har utredningen i viss utstrickning studerat dven deras verk-
samhet.

Museibanan representerar mer Kultur dn transport. Dess grundldaggande
kulturella mal #r att ge besdkaren en sann bild av en gammal jarnviag i
funktion. For att kunna na detta mal bevarar man teknik- och kulturhis-
toriskt virdefulla foremal och aterskapar dirigenom en historiskt riktig miljo.

Besokaren far inte bara en teknik- och kulturhistoriskt vardefull infor-
mation utan dven en reseupplevelse, vilket sdkerligen dr en forklaring till
museibanornas popularitet. Vid sidan av denna utatriktade verksamhet ar
arbetet vid museibanan en stimulerande fritidssyssla for de aktiva for-
eningsmedlemmarna. Museibanorna dr en betydande turistnaring och ger
pa olika sitt ekonomisk stimulans till de bygder dér de dr beldgna.

Museibanornas verksamhet kan sammanfattas pa foljande sitt:

O Ar 1978 &kte ca 130000 resenirer med museijarnvigarnas tag.
O Omkring 500 aktiva foreningsmedlemmar utfor ca 11 6500 dagsverken
i trafiken, pA banan eller i verkstaden.
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O Verksamheten stods av ndr 5000 medlemmar.
O Trafikintdkterna uppgick ar 1977 till ca 800 000 kr och den totala om-
sdttningen till ca 1,4 milj. kr.

Museibanornas problem ar foretridesvis av ekonomisk, museal och personell
karaktdr. Investeringar i nya projekt #r onskvirda for att 6ka banans his-
toriska sanning och bredd men ir sillan foretagsekonomiskt 16nsamma.
Detta kan leda till att de ekonomiska problemen kar i takt med en énskvird
utvidgning av verksamheten.

Med hiéinsyn till att landets museibanor pa ett sitt, som ir relativt ovanligt
i museisammanhang, levandegor en viktig sektor av vart kulturarv och
dskadliggor den teknik- och transporttekniska utvecklingen maste det vara
angeldget for samhillet att genom bl. a. ekonomiskt stod sld vakt om ba-
norna.

Man kan formulera fyra grundliggande villkor for att museibanorna skall
ha mdojlighet att fortleva i ett lingre tidsperspektiv:

Tillrdckligt manga aktiva foreningsmedlemmar.

Tillrdckligt ménga besokare.

Ekonomiska mdjligheter att l&ngsiktigt driva verksamheten.
Tekniska mojligheter att underhélla och renovera fordon, bana och bygg-
nader.

EIRESEIEE

Ett stod till verksamheten bor i forsta hand utformas sé att det underlittar
de tekniska mojligheterna att driva verksamheten pa lingre sikt genom
stdd till bestdimda, vildefinierade stdrre projekt. Det kan rora t. ex. inkop
av arrenderad bana, uppforande av verkstad eller vagnhall och renovering
av stationshus.

Med hiénsyn till att museibanorna i stor utstriickning ir rikstickande bor
ett sddant projektstod limnas av staten. Med hinsyn tiil att verksamheten
vid museibanorna ingér i regionens turistniring, amatoraktiviteter och rorliga
friluftsliv bor ett driftbidrag till sdidana aktiviteter kunna limnas av landsting
och kommuner. De nyligen inrittade landstingskommunala kulturnimn-
derna bor vara vil skickade att administrera ett sddan stod.

Det statliga stodet bor administreras av statens kulturrdd och berredas
av ndmnden for konst, museer och utstillningsverksamhet. Till nimnden
bor knytas en referensgrupp med bl. a. representanter for tekniska museet,
SJ, riksantikvarieimbetet och landets jirnvigsamatorer samt — i erforderlig
utstrédckning — AMS. Referensgruppen skall fortlspande f5lja utvecklingen
vad giller museijarnvigarna och dirigenom kunna bedéma foreningarnas
mojligheter att fullfélja de ambitioner som kommer till uttryck i ansok-
ningshandlingarna.

En Oversiktlig bedomning av de mest angeligna behoven av projektstod
pekar pé ett behov av ca 1,5 milj. kr &rligen. Sirskilt anslag bor utga till
kulturrddet for dndamaélet.

Utredningen for i 6vrigt fram ett antal forslag till dtgirder berdrande mu-
seibanornas verksamhet. Forslagen giller t. ex. kommunernas engagemang,
SI:s jarnvdgsmuseum och okat samarbete med turistndringen.



SOU 1979:18

1 Utredningsuppdraget m. m.

1.1 Direktiv

Utredningen har haft i uppdrag att kartligga museijiarnvigarnas verksamhet
och att utreda fOrutséttningarna for bevarande av den materiel och de tra-
fikmiljoer som foreningarna tagit till vara. D4 regeringen den 9 juni 1977
beslot tillkalla en sérskild utredare med detta uppdrag anforde chefen for
utbildningsdepartementet, statsrddet Wikstrom, foljande (direktiv 1977:79):

Det finns inom landet ett antal museijérnvigsforeningar som har bildats pé enskilt
initiativ. Dessa foreningar gor en viktig insats nir det giller att bevara och visa dldre
jarnvdgsmateriel. Uppskattningsvis r ca 7 000 medlemmar engagerade i foreningarna.
Medlemmarna arbetar helt pa ideell basis. I verksamheten ingér bl. a. periodvis trafik
pd forhyrda eller dgda banstriickor. Hirigenom kan allminheten pa ett intressant
sdtt komma i kontakt med denna museiverksamhet. Arrenderingen av bandelarna
medfor betydande kostnader liksom dven forvirven och bevarandet av jirnvigsmate-
rielen. Foreningarna har ocksa ofta betydande ekonomiska problem. Bidrag till jirn-
viagsmuseal verksamhet har hittills endast i undantagsfall utgatt fran staten och kom-
muner.

Riksdagen har i samband med sin behandling av tvd motioner vid 1975/76 Ars
riksmote (mot. 1975/76:580 och 1975/76:1341. KrU 1976/77:17, rskr 1976/77:34) hos
regeringen anhdllit om en kartliggning av museijirnvigarnas verksamhet och en
utredning av forutsittningarna for bevarande av den materiel och de trafikmiljder
som foreningarna har tagit till vara. I kulturutskottets betinkande framhalls att det
pa skilda héll i landet har visats ett stort intresse for att samla, bevara och upprusta
jarnvigsmateriel fran de dldre jérnvigarnas tid. Utskottet konstaterar att det rader
oklarhet om det ekonomiska ansvaret for verksamheten. Ett annat problem &r enligt
utskottet att foreningarna for att skaffa sig inkomster anviinder den rullande materielen
i trafik i sidan utstrickning att vagnar och bandelar slits hart. Det museala virdet
sjunker genom att delar efter hand byts ut och ersitts, men mot detta far stillas
det virde som ligger i att materielen fortfarande utnyttjas och att den pé detta sitt
kan ge de besdkande en bild av hur en dldre tids jirnvig fungerade.

En siirskild utredare bor nu tillkallas med uppgift att utfora det av riksdagen begirda
kartldggnings- och utredningsarbetet rorande den verksamhet som bedrivs av mu-
seijarnvigsforeningarna i landet. Utredaren bor kartldgga foreningarnas spridning ver
landet, vilken art av verksamhet som de olika foreningarna bedriver och i vilken
omfattning allménheten kan ta del av verksamheten. Utredaren bor vidare studera
jarnvéigsmuseernas ekonomiska forhéllanden och mdjligheterna till en frivillig sam-
ordnig av verksamheten samt redovisa de forslag till dtgirder som Gversynen kan
ge anledning till. Utredaren bor utga fran att ansvaret for verksamheten dven i fram-
tiden huvudsakligen bor &vila museijirnvigsforeningarna.
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1.2 Utredningsarbetets uppldggning

Utredningen har genomfort en enkiit bland landets museijirnvigsforeningar
och andra foreningar och organisationer med likartad verksamhet. Genom
ett frigeformulir infordrades svar pa fragor om bl. a. organisation, trafikom-
fattning, intern verksamhet, rullande materiel, bana och byggnader, eko-
nomi, aktuella problem och framtidsplaner.

Utredningen har haft direkt kontakt med samtliga museijirnvagsforening-
ar av betydelse och har vid besok hos flera foreningar skaffat sig en mer
ingdende bild av den verksamhet de bedriver. Utredningen har ocksa fo-
retagit en studieresa till Wales, dér nagra av virldens dldsta museijarnvagar
har besokts.

Utredningen har haft kontakt med representanter for bl. a. foljande statliga
myndigheter, som i sin verksamhet berdrs eller kan komma att beroras
av museijirnvigarna: statens jarnvagar (SJ), statens vigverk, riksantikva-
rieimbetet, statens kulturrad, arbetsmarknadsstyrelsen (AMS) och arbetar-
skyddsstyrelsen.
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2 Inledning, definitioner

I Sverige finns flera samlingar av dldre Jarnvagsforemdl. En stor mingd #ldre
jarnvigsfordon! och annan jérnvdgsmateriel ar silunda samlad hos for-
eningar och andra privata organisationer, som har tagit till huvuduppgift
att bevara féremal som minner om en gingen tids jarnvigsteknik. Antalet
sddana foreningar och organisationer uppgdr f. n. till minst ett 30-tal. Dir-
utdver har vissa hembygdsforeningar goda samlingar fran lokala banor. Kom-
munala museer har ofta minnen frin traktens jarnvégar och i nagra fall
en jarnvigsmuseal avdelning. Vidare har foretag som driver eller har drivit
Jarnvigstrafik sparat fordon, foremal och andra minnen fran denna verk-
samhet.

Landets fullstandigaste och mest representativa samling av dldre jirn-
vigsfordon m. m. finns i SJ:s jdarnvigsmuseum i Gévle. Detta museum har
sitt ursprung i den jérnvégshistoriska samling som SJ iordningstillde for
Baltiska utstillningen &r 1914. Efter utstillningens slut sammanfordes visade
modeller och foremal till ett jirnviigsmuseum i Stockholm, som Oppnades
for allminheten den 23 maj 1915. Samlandet av foremal och arkivalier har
sedan dess fortgétt i takt med jirnvigens modernisering. Dessa samlingar,
sedan 4r 1970 forvarade och visade i en for indamalet ordningstalld f. d.
lokstation i Givle, ger en fyllig och vil avvigd bild av det svenska jarn-
végsvisendets utveckling.

Utdver dessa samlingar av sedvanlig museikaraktir finns museijarnvi-
garna (museibanorna). For att avgrinsa begreppet museijarnvdg frdn andra
jarnvégsmuseala aktiviteter har utredningen gjort foljande definition:

Med museijirnvig betecknas en jirnvig dir det primira syftet med
verksamheten &r att aterskapa en #ldre jarnvig och dir regelbunden,
annonserad trafik for allminheten forekommer.

Aven motsvarande banor med sparvagnstrafik fors hidr under denna be-
teckning.

Med fa undantag #gs de svenska museijirnvigarna av ideella foreningar
— museijdrnvagsforeningar. Det ir en viktig skillnad mellan foreningarnas
mél och museernas — de forstnimnda har som maélsittning att visa fordonen
i drift, medan de sistnimnda i forsta hand syftar till strikt musealt bevarande.
Féreningarnas verksamhet bygger i stor utstrickning pA medlemmarnas egna
insatser. Det dr uppenbart att det ér strivan att anvinda loken till att dra

11

' Svenska Jirnvigsklub-
bens publikation > Jirn-
vagsmuséer 1976 redovi-
sas en s gott som kom-
plett forteckning dver i
Sverige av museala skil
bevarade jarnvigs- och
sparvigsfordon.
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tdg med egna, gamla vagnar som driver de frivilliga vid dessa banor att
ligga ned tusentals dagsverken pd att renovera och ofta rekonstruera gamla
jarnvigsfordon och pé att iterskapa en gammal jarnvigsmiljo. I Sverige
finns f. n. ett tiotal foreningar som bedriver trafik p& egen bana och ddrmed
kan innefattas i begreppet museijarnvégsforeningar.

Vid sidan av museijirnvigarna finns “ruristjidrnvdgen”. Sjélva resan dr
fortfarande huvudsyftet — inte transporten mellan tvé platser. Den museala
ambitionen har tonats ned och syftet 4r att lata turister fi uppleva en jérn-
vigsresa med ett lderdomligt tig genom ett vackert landskap. Vidare finns
det nagra hobbybanor, dir vissa trafikrorelser forekommer utan att allman-
heten normalt kan delta och utan historiska ambitioner.

Aldre jirnvigsfordon som samlats och underhdlls av en forening utan
egen bana kan framforas i museitdg, som alltsd kan vara historiskt riktigt
i sig sjilv men som framfors pa en bana och i en miljé som ér helt modern.
Sadana foreningar som samlar och renoverar dldre jarnvdgsfordon men som
ej disponerar nagon egen bana brukar benédmnas Jjédrnvigsmuseiforeningar.
I stor utstrickning planerar dessa foreningar att skaffa en bana for att dar
bedriva museijarnvigstrafik. Aven dessa foreningars verksamhet bygger till
stor del pd medlemmarnas aktiva medverkan. Nagra av foreningarna far
ses som froer till nya museibanor. Utredningen har ansett det angelédget
att dversiktligt studera dven den verksamhet som dessa foreningar bedriver.

Utredningen vill understryka skillnaden dels mellan museijarnvagen, dér
trafik bedrivs, och jirnvigsmuseet, som &r en ordnad samling jarnvags-
foremal, dels mellan museijarnvéagsforeningen, som driver trafik pé egen
bana, och jirnvigsmuseiforeningen, som i regel dger dldre jirnvagsfordon
men saknar egen bana.
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3 Museijarnvidgarnas mal

En museijarnvégsforening, och dirmed 4ven dess museibana, har i realiteten
en hel serie olika médl som inte alltid 4r samstimmiga. Ett Gvergripande
kulturellt syfte finns dock alltid och det 4r det som gor det majligt for
museijirnvédgarna att hévda att de erbjuder sina bestkare nigot mer in
en stunds forstroelse. Det bor finnas ndgon form av historisk sanning i
taget, i miljon och i personalens agerande.

En museijirnvdg r inte primért inriktad pa transport av resande och
gods frdn en plats till en annan. Visserligen forekommer nyttotrafik vid
vissa museibanor men i sa fall som en sekundér aktivitet. Museijirnvigens
kulturella malsittning #r visentligt viktigare 4n den rent transportmassiga.
Museibanan representerar mer kultur dn transport.

En museijarnvig ar inget jirnvigsmuseum. De metoder som &r norm-
givande for bevarandet och férevisandet av historiska fordon vid museerna
kommer ofta i konflikt med de krav som museijirnvigens verksamhet stil-
ler, eftersom visningen sker i form av trafik under jarnvagsméssiga former.

Det historiska virdet hos de enskilda, bevarade féremalen vid museibanan
— t. ex. fordon —r ofta begrinsat. Typen finns kanske representerad i ménga
exemplar pd olika museer, Den kanske &r jarnvigshistoriskt ganska oin-
tressant och dessutom har trafik- och sidkerhetskrav framtvingat hardhinta
renoveringar och ofta forandringar i originalkonstruktionen. Det har nigot
tillspetsat sagts att historiskt sett fel tdg framfors pa fel bana av fel lok.
Man kan da fréga sig vad museijirnvigen egentligen har for grund for sitt
ansprdk pé att representera ett stycke kulturhistoria.

Museijarnvigarnas huvuduppgift dr emellertid inte att tillfredsstilla den
Jarnviégshistoriska forskningen. Givetvis limnar museijiarnvigarna manga
virdefulla bidrag till denna forskning men de vinder sig i forsta hand till
en helt annan publik dn specialisten, nimligen till den stora allminheten.
De vill ge bestkarna en si sann bild som méjligt av en gammal jarnvig
och man vill visa den i funktion pi si sitt att varje moment #r dkta —
inte kulisser och teater. Angloket drivs med anga och inte med en dold
dieselmotor. Nér tagklareraren visar avging r detta ett led i en absolut
nodvindig sikerhetstjanst och inte ett innehallslost skadespeleri. Dirigenom
bibehdlls karaktdren av dkthet och sanning, en sanning som #ven innebar
att man inte doljer nédviandiga moderniseringar med kulisser. Det dr darfor
nddvindigt att museibanan mélmedvetet satsar en betydande andel av sina
resurser pd att bygga upp den miljo, som skall omge taget: stationshus,
bodar, signaler, vattenkastare och andra detaljer som gor att museitéget
verkligen blir en del av en museijarnvig.
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I sin pedagogiska uppgift har museijarnviagen en tillgng som en &r s&
gott som ensam om, nidmligen att erbjuda bestkaren att stiga in i miljon
och ingd i den som passagerare. Det passiva dskadandet ersitts av ett aktivt
deltagande dér alla sinnen tas i ansprak.

Museibanans uppgift blir viktigare ju lingre tiden gér. De blir allt firre
som fatt uppleva den tiden dé jarnvégen fortfarande var ett helt overlagset
transportmedel s snart det géllde resor och godstransporter pa storre avstind
4n nagon mil och di ett finmaskigt nét av smabanor téickte stora delar
av Sverige.

Jarnvigens historia dr givetvis i och for sig en mycket trng sektor och
viljer man sedan ut en speciell sparvidd och en avgrinsad tidsepok, kan
ju resultatet synas bli av begrinsat virde. Detta motverkas emellertid av
att museijirnvigen fungerar i ritt miljo och av att den har en viss all-
mingiltighet. Idealet #r att besdkaren/passageraren skall kunna tréda in
i en miljo som inte bara tidsméssigt speglar jirnvigsepoken utan dven moti-
verar banans existens och visar samspelet mellan banan och samhillet. Detta
ir ett langsiktigt mal som alla museibanor strdvar mot men som man aldrig
helt kan uppna.
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4 Museijarnvigarnas historia

Som f4 andra av industrisamhdllets attribut har jirnvdgen fingat ménni-
skornas intresse. Detta intresse har ofta fatt ptagliga uttryck i form av
amatorforskning och hobbyteknik. Nér det géller musiejarnvédgarna har Stor-
britannien varit foregéngslandet.

Vid sekelskiftet hade ndgra engelska storgodsigare funnit pd att man
kunde forena det nyttiga med det ngjsamma genom att knyta ihop godsets
olika produktionsenheter med en mycket smalsparig jarnvéag. Man fick till-
fille att spela rollen av lokkonstruktor pa lediga stunder och man kunde
kora godsel och prominenta besokare dver godsets dgor. Detta var en ama-
torjarnvédg i ordets mest egentliga betydelse — men den museala aspekten
saknades givetvis helt.

Det jarnvigshistoriska intresset borjade emellertid mycket tidigt véxa
fram. Man samlade lokskyltar, tidtabellsbocker, biljetter och annan jirn-
vigskuriosa. Ar 1897 startades tidskriften Railway World, som fortfarande
utkommer och som delvis dr skriven av amatorer och for amatorer. Den
forsta foreningen for jarnvigsintresserade amatorer — The Railway Corre-
spondence and Travel Society — bildades ar 1928. Tanken pd att samla en
grupp entusiaster for att driva vad vi nu kallar en museijarnvig! fanns
sikert redan dd men tiden var inte mogen. Den stora vagen av jarnvigs-
nedldggningar hade dnnu inte intrétt och angloket var fortfarande den helt
dominerande dragkraften. Englands rikt forgrenade ndt av kanaler drabbades
emellertid av tidens krav pd lonsamhet langt innan jdrnvédgarna och det
var i det sammanhanget de forsta museiforeningarna uppstod. En speciell
hindelse gav impulsen till virldens forsta museibana och det var personer
med erfarenheter frdn museikanaler som agerade.

Ar 1865 hade den smalspariga Talyllyn Railway byggts mellan hamnstaden
Tywyn i Wales och Bryn Eglwys skifferbrott uppe i bergen. Skifferbrytningen
blev emellertid aldrig vad man hoppats pa. Banan forvarvades ar 1911 av
Sir Haydn Jones och han drev den trots &rliga forluster fram till sin dod
ar 1950. Inget behov av expansion och ett obetydligt, mot slutet obefintligt,
underhéll hade gjort jarnvagen till en otrolig anakronism — trots forfallet
var det en 1860-tals bana i drift. Man diskuterade mojligheten att bevara
den i ofordndrat skick och fann snabbt att detta var bade tekniskt och eko-
nomiskt omgjligt. Enda mgjligheten — och kanske ocksé den mest tillfreds-
stdllande 16sningen — var att lata banan leva vidare som jarnvidg, med be-
talande passagerare och med en stor del av arbetskraften rekryterad bland
obetalda fritidsarbetare. Man bildade en forening som pa vissa villkor erhdll
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jarnvégsbolagets aktier fran dodsboet och som frdn sommaren 1951 kunde
Overta driften.

Nir den forsta gruppen amatorjarnvagare tog over efter Sir Haydn och
med mycket envishet, uppfinningsrikedom och tur lyckades hélla jarnvéigen
i gdng under den stolta devisen ’we never closed”, var vil alla jarnvags-
intresserade fast overtygade om att det var en unik hidndelse baserad pa
mycket speciella forutsdttningar. S& smaningom blev det emellertid uppen-
bart att dessa forutsidttningar fanns pa ganska méanga platser.

Vid samma tid fanns n&gra mil norr om Talyllyn Railway en annan pa
sin tid mycket beromd smalsparig jarnvédg — Festiniog Railway, pionjdr vad
giller boggievagnar och anglok p& smalspar, under 1800-talet besokt av stu-
diedelegationer frén hela Europa. All trafik hade upphort ar 1946 men bolaget
fanns kvar, skuldsatt over dronen och i djupaste forfall. Efter mycket be-
svirliga forhandlingar och med hjélp av en kapitalstark privatperson overtogs
jarnvégen av ett nytt bolag som tillsammans med en stodforening i etapper
ter 6ppnat banan for trafik med borjan r 1954. Ar 1958 hade man natt
den viktiga stationen Tan-y-Bwich (12 km frdn utgangsstationen) och ar
1980 riknar man med att kunna &terinviga hela banan (22,5 km).

Det bor nimnas att dven de brittiska statsbanorna driver en museibana,
Vale of Rheidol Light Railway. Nir de engelska jérnvégarna forstatligades
ar 1948 foljde denna lilla bana med vid Overtagandet av jirnvidgskoncernen
Great Western. British Rail har fortsatt att driva banan som en ren tu-
ristjirnvig, med trafik endast under sommarhalvéret och med den gamla
fordonsparken. Tre dnglok utgdr banans dragkraft och den var till for négot
ar sedan den enda av BR:s linjer som kunde annonsera om anglokstrafik
(numera anordnar BR regelbundet utflyktstdg med anglok och éldre per-
sonvagnar pa flera linjer).

Den forsta normalspériga museibanan i England blev Bluebell Railway,
som startade sin trafik &r 1960. Sedan dess har antalet banor vuxit snabbt
bade i Storbritannien och andra industrilinder. Alla &r vél inte museijarn-
vigar i ordets egentliga mening, négra erbjuder en resa med ett litet tdg
men utan nigra som helst historiska ambitioner. Om dessa turistjarnvagar
medriknas finns i Storbritannien ett 50-tal banor som dverensstimmer med
utredningens definition av museijirnvig. Nistan alla drivs med frivillig,
obetald arbetskraft (volunteers). Ingen av de storre banorna klarar sig dock
med enbart foreningsmedlemmar utan alla har anstilld personal. Festiniog
Railway, med mer dn 400 000 resendrer per ar, dr s&lunda ortens storsta
arbetsgivare med i medeltal 50 fast anstdllda och ett tiotal sdsongarbetare
under sommaren (mest hdgskolestuderande och liknande). De éldsta och
storsta museibanorna har inneburit ett fortsatt liv och en naturlig utveckling
av en gammal och jidrnvigshistoriskt intressant bana. Vid sidan av dessa
har det pa senare tid skapats ett antal banor, som i stort sett saknar jarn-
vigshistorisk mélsittning, men som fraktar turister med ett litet tdg genom
ett vackert landskap. Dessa banor #r rent kommersiella foretag, dock inte
iden meningen att de skall ge maximal utdelning pé& nedlagt kapital. Samhillet
har genom kommuner och turistorgan satsat medel for att starta banan
och pa sa sitt dels direkt skapa arbetstillfdllen (ex. vis Llanberis Lake Railway
drivs med sju anstillda), dels indirekt fi en sysselsittningseffekt genom
turisterna/resendrerna.
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Over huvud fir man det bestimda intrycket att man i Storbritannien
och framfor allt i Wales frdin myndigheternas sida inser turistnéringens
betydelse for dessa avfolkningsbygder och verkligen gor en helhjirtad insats
for att stodja museibanorna i deras framgangsrika kamp om turisterna.

I USA har utvecklingen delvis gétt andra vigar @n i Europa. Redan ar
1948 6ppnades den forsta museibanan for allméinheten. Mr Ellis Atwood,
viélbérgad dgare till en jéttelik tranbérsodling, kdpte upp resterna av Maines
en ging omfattande nit av 2-fots banor? och byggde sin egen jarnvag, 9
km léng, med 4 4nglok och ett stort antal vagnar av olika typer. Detta
var och ir ett foretag utan amatdrverksamhet och utan stédférening och
dess verksamhet skiljer sig i dessa avseenden helt fran vad vi #r vana vid.
Denna typ av museibana, som saledes drivs helt enligt normala foretags-
principer, dr nu vanlig i USA (Tourist Railroads). Nagra av dessa banor
ar mycket ldnga. Den mest beromda dr formodligen Denver & Rio Grande
Western R R (sparvidd 914 mm) vars museitdg trafikerar linjen mellan
Durango och Silverton (72 km). Resan tar med maltidsuppehall 9 timmar
och det &r ingen brist pd resande — man bor boka plats minst 30 dagar
i forvag. En nystartad museilinje (dven denna var tidigare en del av Denver
& Rio Grande Western) gér mellan delstaterna Colorado och New Mexico.
Den #gs och drivs gemensamt av de b&da staterna och 4r 103 km lang.
Det forutsitts att passagerarna aker snabbuss pa Aterresan, men resan tar
trots detta en hel dag.

Utover dessa banor finns nigra tiotal museibanor som drivs av musei-
jarnvégsforeningar av europeisk typ. Totalt finns i USA och Canada négot
over hundra museijarnvigar.

I Osterrike har det hela tiden funnits smalspériga privatbanor, som haft
kvar &nglok och dldre vagnar. Dér har det inte vuxit fram nagra speciella
museibanor utan dessa jarnvigsforetag har, ibland med stod av en frivil-
ligorganisation, i egen regi kort alderdomliga tig for turister. Detta fore-
kommer ocksé p ett tiotal banor i Férbundsrepubliken Tyskland och dven
Tyska Demokratiska Republiken har regelbunden trafik med dldre material
pa flera banor (Museumziige, Traditionsbahn).

I évrigt kan man konstatera att det nu finns museibanor i bl. a. Forbunds-
republiken Tyskland, Tyska Demokratiska Republiken, Frankrike, Luxem-
burg, Danmark, Norge, Finland, Belgien, Holland, Polen, Australien, Nya
Zeeland och Venezuela.

De utldndska museibanorna har i stort sett samma madlsittning och flertalet
har ocks&d samma arbetssitt som vi 4r vana vid fran Sverige. Totalt ror
det sig om flera hundra jirnvigar, de flesta sma, men dir finns dven stora
foretag med manga hundra tusen resenirer per & och en omsittning pa
flera miljoner kronor. Banlingden varierar mellan négra hundra meter och
320 km. Manga har ett anglok och nigon personvagn, medan de storsta
har ett 30-tal lok och ett hundratal personvagnar.

Forutsittningarna for museibanorna har naturligtvis varierat mellan olika
lander. I de flesta har banorna vuxit upp utan nimnvirt stéd eller styrning
frén samhallet och det #r forst pa ett sent stadium som man insett deras
turistpotential och deras virde som kulturbevarare.

For Sveriges del kan man siga att museijirnvigarnas historia borjade ar
1958 d& Svenska Jarnvigsklubben bildades. P4 programmet hade foreningen

2 Banor med sparvidd 2 fot
=610 mm.
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att skaffa en egen jirnvig. Man valde den minsta sparvidden, 600 mm,
dels dirfor att foremal fran den typen av banor redan hade skingrats och
det darfor var angeldget att forsoka bevara négot till eftervirlden, dels darfor
att det lilla formatet gjorde att de praktiska problemen vid renovering och
drift forefoll enklare dn vid storre sparvidd och ddrmed #ven storre foremal.
Man skaffade tva sma anglok, ett par personvagnar och fick tillstdnd att
kora pa en tegelbruksbana vid Lina utanfor Sédertilje. Ar 1961 kunde man
for forsta gdngen kora annonserad trafik for allménheten. Verksamheten
dverfordes till en nybildad forening, Ostra Sodermanlands Jiarnvig, och &r
1966 flyttade man till en egen bana vid Mariefred.

Redan vid denna tid fanns det flera andra féreningar som borjat se sig
om efter ildre jiarnvigsfordon och en bana att kora dem pa. Det skulle
dock drdja in pa 1970-talet innan de svenska musiejarnvigarna i nagon
storre utstrickning kunde forverkliga sina planer.



SOU 1979:18

5 Sveriges museijdrnvigar

5.1 Allmint

I Sverige finns f. n. (1978) foljande museijarnvagar dir regelbunden trafik
drivs av en museijarnvagsforening pa egen bana (irtalet anger nir banan
oppnades for trafik):

Signatur Ar
Anten-Grifsnds Jarnvag AGJ 1971
Bodabanan - 1978
Gotlandstaget - 1978
Jéddraés-Tallds Jdrnvig JTJ 1970
Ohs Bruks Jdrnvig OBJ 1972
Risten-Lakviks Jarnvig RLJ 1977
Sollentuna Enskilda Jarnvag SEJ 1968
Skanska Jarnvigar SkJ 1972
Svenska Sparvigssillskapet SSS 1972
Uppsala-Lenna Jarnvag ULJ? 1973
Ostra Sodermanlands Jirnvig oSy 1961

@ Foreningens officiella bendmning dr museiforeningen Stockholm-Roslagens Jarnvig
(signatur mfSRJ).

Den vid resp. jirnvég angivna signaturen anvands i tabeller, diagram m. m.
i detta betdnkande.

Det bor i detta ssmmanhang papekas att det forhallandet att en forening
eller annan organisation innefattats i denna grupp i foreliggande betankande
endast innebdr att utredningen funnit att verksamheten i stort dverens-
stimmer med den anvidnda definitionen. Bedomningen baseras darvid i
forsta hand pé de uppgifter frin 1977 ars verksamhet, som blivit tillgédngliga
for utredningen genom den genomforda enkéten hosten 1977, Forteckningen
Over museijarnvdgarna innebdr utéver detta inget stillningstagande till verk-
samhetens inriktning, omfattning eller kvalitet och ej heller till arbetsfor-
merna.

Trafikens omfattning varierar givetvis mellan olika museibanor. Nagra
har en mycket livlig trafik med upp till 100 trafikdagar per ar, medan andra
har trafik endast négot tiotal dagar &rligen. Betecknande for alla museibanor
ar emellertid den synnerligen expansiva utvecklingen under senare ar. I
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20 Sveriges museijdrnvagar
diagrammet nedan anges hur sammanlagda antalet resenérer utvecklats vid

museibanorna sedan ar 1968.
Verksamhetens omfattning i Ovrigt belyses i det statistiska material som
redovisas i bilaga 1. Som komplettering till tabellmaterialet redovisas i bilaga

2 vissa notiser kring ndgra av de dldre museibanorna.
Den totala omfattningen av verksamheten vid museijarnvédgarna kan sam-
manfattas pa foljande sitt:
O Ar 1978 akte ca 130000 resendrer med museijirnvigarnas tag.
O Omkring 500 aktiva féreningsmedlemmar utfor ca 11 500 dagsverken

per ar i trafik-, ban- eller verkstadstjanst.

Resendrer,
tusental per ar
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O Verksamheten stods av ndra 5000 medlemmar.
O Trafikintdkterna uppgick ar 1977 till ca 800 000 kr.
O Den totala omsittningen detta ar uppgick till ca 1,4 milj. kr.

Det angivna antalet dagsverken far betraktas som en minimisiffra, eftersom
ett flertal arbetsuppgifter inte redovisas (utredningar, tekniska berdkningar,
besiktningar, forhandlingar och sammantréden).

Flertalet medlemmar deltar inte aktivt i verksamheten men utgor en viktig
PR-grupp och ger dven ett visst ekonomiskt stod &t foreningen.

Vissa jarnvdagsmuseiforeningar har mer eller mindre regelbunden trafik
pd forhyrd bana. Utredningen behandlar deras verksamhet i avsnitt 5.6.

5.2 Verksamhetens inriktning

Vid ndgra museijarnvégar har en bestdmd bana fatt leva vidare i sin egen
historiska miljo. Mest utpréglat dr detta vid JTJ, som utgor en del av tidigare
Dala-Ockelbo-Norrsundets jarnvdag. P4 samma sitt kan AGJ ses som en
del av Vistergotlands-Goteborgs jarnvagars gamla smalspérsnit. ULJ soker
for sin del ateruppliva en del av det gamla Roslagsbanenitet. Andra banor
stravar av olika skdl mot en storre allméngiltighet. I vissa fall finns sa lite
materiel kvar frdn den ursprungliga banan att man néstan uteslutande tving-
ats anvédnda fordon frn andra banor. T andra fall trafikeras en bana som
inte r ursprunglig. Ett exempel pa detta dr OSIJ, som samlar och visar
materiel fran landets jarnviagar med 600 mm spérvidd. Den ér en helt ny-
byggd bana som delvis anvidnder marken frdn den nedlagda normalsparlinjen
Laggesta-Mariefred. En splittring av materielen pé flera banor skulle manga
ganger innebdra att ingen kunde uppnd en rimlig standard, historiskt, musealt
eller betriffande tillgénglighet. Sdlunda samlar SSS spérvagnar fran hela lan-
det till sin bana i Malmkd&ping. SkJ har som madl att vara en liten privat,
normalspdrig bana ndgon gdng mellan varldskrigen. Man vill vara en jirnvig
och inte en samling museifordon. Vad man forlorat ur museal synpunkt
kan dd kompenseras av en storre dkthet i sjalva upplevelsen av jiarnvigen
och dess miljo.

5.3 Fastigheter och miljo

En visentlig del av miljon kring tdgen utgoérs av stationshus, magasin, spar
och signaler. Speciellt de #ldre féreningarna har haft mojlighet att genom
renoveringar och rekonstruktioner aterskapa nagot av den gamla, genuina
jarnvdgsmiljon. I négra fall har de ursprungliga byggnaderna funnits kvar
och kunnat &terstdllas och anvidndas i sin ursprungliga funktion. I andra
fall har jarnvégen tidigare helt saknat stationshus dérfor att man inte haft
nadgon persontrafik. Ett exempel dr den rena industribanan OBJ, diar mu-
seibanan byggt stationshus for allmidnheten och for trafikpersonalen. Ofta
har det varit nodvandigt att anligga nya stationer savil av miljomissiga
som trafiktekniska skél. AGJ kan inte utnyttja den ursprungliga stationen
i Grifsnis utan tvingas anligga en ny. OSIJ har dels en helt nybyggd dnd-
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station i Liggesta, dels en motesstation som aldrig funnits under SJ-tiden.

En museijirnvig kriver stora serviceutrymmen. Fordon skall underhéllas
och rekonstrueras, vixlar och signaler nytillverkas. Fordonsparken bor vidare
forvaras under tak for att underhéllet skall bli rimligt betungande. Alla
dessa funktioner kan endast i begrdnsad utstrickning rymmas inom det
ursprungliga byggnadsbesténdet. Endast i undantagsfall har en museifor-
ening haft mojlighet att dverta lokaler av erforderlig storlek — i de flesta
fall har nybyggnader varit nddvindiga.

Verkstidernas storlek och utrustning dr mer beroende av den typ av fordon
som skall underhéllas och renoveras dn av trafikens omfattning. Detta be-
tyder att det dr ldttare for smalspariga banor att skaffa sig tillrackliga verk-
stadsresurser for att klara sitt ldngsiktiga underhallsbehov. Mindre fordon
krdver mindre hallar, enklare lyftanordningar och ofta dven ndgra nummer
mindre verkstadsmaskiner. JTJ dr den enda forening som haft méjlighet
att overta en helt tillfredsstéllande verkstad, vilken inte bara fyller de tek-
niska behoven utan dven utgor ett viktigt inslag i den gamla jarnvagsmiljon.
OSlJ och AGJ har byggt nya verkstédder, vilka forefaller fungera timligen
vil. OBJ har nyligen fullbordat en ny verkstadslokal. Den f. n. enda nor-
malspériga museibanan i landet, SkJ, har helt otillrdckliga verkstadsresurser,
vilket pé sikt torde utgora jarnvigens storsta problem.

For att minska underhéllsbehovet bor personvagnar och lok forvaras under
tak. Flertalet banor har byggt eller dr i fird med att bygga fordonshallar.
Dessa blir nddvindigtvis mycket stora och didrmed svéra att infoga i den
jarnvigshistoriska miljon pé ett acceptabelt sdtt. De har darfor ofta placerats
pd en mer undanskymd plats efter linjen (t.ex. vid AGJ och vid Spér-
vagssillskapet).

Hirutdver tillkommer behov av lokaler for de aktiva foreningsmedlem-
marna — kdk och matsal, tvitt, omkliddning och Gvernattningsrum. Det
ar darfor naturligt att foreningarna totalt sett dger ett betydande antal fas-
tigheter. Fastighetsbestandets virde speglas i brandforsakringsvirdet, som
torde uppgd till minst 10 milj. kr.

5.4 Fordon

Foreningarnas fordonssamlingar har tillkommit under en lang foljd av Ar.
Ibland har tillfdlligheter varit avgorande for vissa forvdrv, medan de i andra
fall 4r ett resultat av forhandlingar, som kan ha pagtt i tiotals ar. Vissa
ildre fordon, som hade varit ett vardefullt bidrag till den jarnvégshistoriska
miljon, har dver huvud inte varit tkomliga (t. ex. kupévagnar). Det har
dven hint att man forvirvat fordon med den enda motiveringen att man
snabbt behdvt resandeutrymme eller dragkraft. Forhallandena gestaltar sig
litet annorlunda for de banor, som representerar en strangt begransad sektor
av jarnviagsvisendet. OSIJ har kunnat &stadkomma en nérmast komplett
samling av 600-banornas vagnstyper genom mycket omfattande renove-
ringar och delvis rekonstruktioner. Sparvigssillskapet har praktiskt taget
alla landets sparvigssystem representerade i Malmkoping, ofta med flera
vagntyper representerande olika tidsperioder. Att OSIJ:s och Sparvigssill-
skapets fordonspark 4r av en begrinsad alder ligger i sakens natur (bade
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600-banorna och sparvagnarna ir relativt sentida kommunikationsmedel).
Det #r ddremot mer beklagligt att de normalspariga samlingarna omfattar
fa fordon #ldre dn fran &r 1890 och att tyngdpunkten si patagligt ligger
i perioden 1900-1920 for &nglok och 1895-1910 for personvagnar. Detta
giller alla normalspériga fordonssamlingar utanfor de kommunala och stat-
liga museerna.

Sammanlagt dger och vardar foreningarna ca 40 anglok och 100 person-
vagnar och ungefir lika ménga éldre godsvagnar jamte ett antal motorlok,
dressiner, arbetsfordon m. m.

5.5 Organisation

Alla museijarnvigar i Sverige ir sjdlvstindiga juridiska personer och &r i
lagens mening #ven jiarnvigens innehavare (SFS 1975:612, 1 a §). Flertalet
museibanor #r ideella foreningar, i ett fall 4r dock sjdlva driften Gverlaten
till ett aktiebolag vilket dgs av en ideell forening och i ett fall &r innehavaren
ett aktiebolag som dgs av en stiftelse.

Eftersom ingen museijarnvig har kunnat byggas upp med materiel frén
endast en bana har ingen bana heller fatt den utpréglade lokala anknytning
som manga kulturminnesmaérken har.

Den praktiska verksamheten ar visserligen koncentrerad till en plats men
man rekryterar foreningsmedlemmar frin hela landet (och man har ofta
dven nagra utlindska medlemmar). Intresset for de olika banorna dr endast
i ringa del betingat av deras lokala anknytning. Den jirnvigsintresserade
soker sig till den jarnvig som genom sin karaktér och malsittning intresserar
mest.

Alla museijarnvigsforeningar har nigon form av medlemstidning som
ofta utkommer fyra ganger per &r och #r relativt pakostad. Den innehdller
artiklar i jarnvigshistoriska amnen och s&dan information om museibanan
som kan vara av allmint intresse. Till de aktiva foreningsmedlemmarna
sinds vanligen ut ett speciellt informationsblad med aktuell teknisk och
administrativ information. Vid sidan av den egentliga museijarnvéagsverk-
samheten har flera foreningar andra aktiviteter, sdsom bokutgivning och
insamling av jarnvagsarkivalier.

Museijirnvigsforeningarna har alla en i princip likartad organisation. Hog-
sta beslutande organ ir drsmotet och detta utser en styrelse, som ansvarar
for den lopande verksamheten. Eftersom all arbetsledning och arbetspla-
nering skall ske pé fritid 4r en langtgdende delegering nodvindig. Denna
sker genom att verksamheten delas upp i olika funktioner. Dessa viljs i
allminhet enligt den vid jirnvigar normala avdelningsindelningen. Vid si-
dan av den sedvanliga hierarkiska organisationen finns alltid en form for
de aktiva foreningsmedlemmarnas inflytande pd verksamheten.

Vid flera tillfillen har forsok till samarbete mellan landets museijarn-
vigsforeningar och andra foreningar med jarnvigsmuseal inriktning initie-
rats. Dessa forsok har emellertid stott pa svérigheter, bl. a. av det skilet
att det har varit svart att hitta samarbetsfragor diar denna stora och tdmligen
heterogena samling av foreningar verkligen har ett starkt, gemensamt in-
tresse. Under ar 1977 bildades Jarnvégshistoriska riksforbundet, JHRF. For-
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bundet har fatt anslutning framst frén landets jirnvigsmuseiforeningar. Det
ar dnnu for tidigt att bilda sig en uppfattning om forbundets framtida be-
tydelse.

Det bor i detta ssmmanhang ndmnas att Svenska Jiarnvigsklubben (SJK),
bildad ar 1958, dr en sammanslutning for alla intresserade av jirnvigar
och deras historia. Klubben har f. n. ca 3000 medlemmar och ger bl. a.
ut tidskriften Tag, som dven bevakar museijirnvigarnas verksamhet. Klub-
ben har tidigare dgt ett museitdg. Av flera skil visade sig detta mindre
lampligt och samtliga personvagnar dr nu dvertagna av olika jirnvigsmu-
seiféreningar. SJK har dock behéllit loket, vilket anvinds for resor i klubbens
regi.

Att det sdledes saknats en formell sammanslutning mellan museijirn-
vigarna betyder naturligtvis inte att samarbete ej forekommit. Informella
kontakter &@r vanliga for att 16sa konkreta problem och dessa kontakter har
pd senare tid Okat i betydelse i och med att foreningarna sjilva kunnat
- och kanske tvingats av yttre omstindigheter — utfora alltmer avancerade
tekniska arbeten i samband med underhdll och revisioner och i takt med
att den Okande trafiken stillt allt storre krav pa sikerhetsarbetet.

5.6 Jarnvdgsmuseiforeningar

Som redan namnts finns vid sidan av museijirnvigsforeningarna andra for-
eningar som samlar &ldre jarnvégsfordon och andra féremal fran vira gamla
jarnvigar. Négra av dessa samlingar renoveras och exponeras enligt sed-
vanliga museinormer. Utmirkta exempel dr Jiarnvigarnas museiforening
med samlingar i Linkoping, Skirstads hembygdsforening med goda sam-
lingar fran gamla Jonkoping-Gripenbergs jirnvig och Kristianstads museum
i samarbete med museiforeningen Ostra Skénes Jirnvigar. I flertalet fall
saknar dock foreningarna majlighet att regelbundet visa foremélen for all-
ménheten.

Flertalet foreningar har dock ambitionen att renovera fordon till sddant
skick att de kan anvindas till utflykter p& SJ-spir. Nagra foreningar kor
mer eller mindre regelbundet efter en i borjan av sisongen uppgjord tidtabell.
Stockholms Anglokssillskap har sdlunda trafik pa den av Stockholms kom-
mun dgdas. k. slakthusbanan. Helsingborgs Veteranjirnvig (HVJ) trafikerar
sedan nagra ar godsbanan Billeholm-Skromberga och planerar att dverflytta
verksamheten till bandelen Klippan-Ljungbyhed. Andra foreningar anordnar
utfarder pa olika banor, ofta i anslutning till ngot jubileum, en nedliggning
etc. Som exempel kan ndmnas SJK:s 20-arsjubileum, som firades med en
hel serie resor p& den smalspériga linjen Vi#xjo-Vistervik. Resan skedde
med ett tagsdtt, som forts dit p& overforingsvagnar fran Skara, dar det har
renoverats av Foreningen 29 (sa kallad darfor att den ursprungligen samlats
kring VGIJ:s &nglok nr 29). I ssmband med att Nora Bergslags Jarnvig skulle
overforas i statlig dgo anordnades en ufird Orebro-Ervalla-Nora-Gringen
och ater. Resan som varade en hel dag blev redan tidigt fulltecknad trots
att tdget rymde inte mindre dn 700 passagerare.

Dessa utflykter ar mycket kostnadskrdvande for foreningen p. g. a. Sl:s
prissdttning och forutsitter l&nga firdstrickor och stort resandeantal for att
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ga ihop. De har dock visat sig mycket populdra bade bland foreningsmed-
lemmar och allménhet.

Det méste understrykas att vad som hir ndimnts om jirnvigsmuseifor-
eningar dr endast ett litet axplock. Det dr en stor grupp med en mycket
omfattande aktivitet. I tabellmaterialet i bilaga 1 redovisas summarisk sam-
manstillning av de fordon foreningarna dger eller disponerar (oftast som
deposition frdn SJ:s jirnvagsmuseum).

(>

: Gotlands-
e W taget
Y S °
: Boda-

banan

Museibanor 1978 (signatu-
rer enl. tabell sid. 19).
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Utbildning

1. Vid museibanorna pdgdr en livlig
utbildningsverksamhet, bl. a. i siker-
hetsordningen for trafikpersonal (SkJ).

Foto P.O. Lind.



Banbygge
2. Nya linjen mot Laggesta Sodra tar

Jorm med hjdlp av arbetskraft fran
AMS (OSlJ). Foto Lars G. Jonsson.



Banunderhall

3. Nya sliprar ldggs in pa
vagbro (SkJ). Foto P.O.
Lind.

Verkstadsarbete

4. Att skava in lager krdver
yrkesskicklighet, noggrann-
het och varsamt handlag
(AGJ). Foto Vinbergs
Bildbyra.



Lokrenovering

S. Byte av tuber i dnglokspannan dr
ett tungt och besviirligt arbete i tranga
utrymmen (OBJ). Foto L-E Gustafs-
son.



6. Att madla pa revisionsdatum — sista
arbetsmomentet i ett omfattande
arbete (AGJ).



Vagnrenovering

7. Vissa arbetsmoment
krdver specialutrustning.
Har sker sandbldstring av
boggi AGJ).

8. Vid mer omfattande
renoveringar mdste en stor
del av vagnskorgen tas ned
(OS1J). Foto Lars G. Jons-
son.
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Vagnunderhall
9. Museibanorna engagerar ocksd
flickorna (AGJ).



Bevarandeproblem
10. Museilock och museivagnar bor forvaras under tak. Att ticka fordonen
med presenningar dr en nodlosning (AGJ).




Vigkorsningar

11. Korsningar i plan
mellan jdarnvag och vig
kraver sdrskilda arbetsin-
satser av museibanans
personal (ULJ). Foto Vin-
bergs Bildbyra.

Inte bara dngdrift
12. Kontaktledning monte-
ras vid museispdrvigen

(SSS,



Miljo

13. Den gamla hallplatsbyggnaden, vevstdllverket och den tidstypiska uni-
Sformen samverkar till en helhetsbild av gammal jéarnvigsmiljo (OSIJ). Foto
Bo Forsberg.

Trafiktjanst
14. Loken eldas pa infor dagens trafik (JTJ). Foto Lars Jonsson.
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Turisttrafik

15. Mariefreds hamn méter museitd-
get pd kajen dangbaten frdan Stockholm
(OS1J). Foto Lars G. Jonsson.




102. 102.

Ostra Sodermanlands Jéirnv g

Trafik bedrives dagligen 23 juni—I12 augusti, 16rdagar 5 maj—29 september samt son- och helgdagar 1 april—
14 oktober 1979 enligt foljande tidtabell:

Mariefred (Gripsholm vll—;mmmmmnw mm&um

| fr. Stockholm, Klara Mdlarstrand R vl |N/0:00 |0 || e ool Y e e
Ustra Sodermanlands jarnv. P1 il p3 _ Ps P1 _ P11 Il P13 | P15 ‘ P11 | P19

Km H Mariefred, spdrv. 0.600 IL LI (| 17, TIDj 10, 100 10, 11X :H 111 11, 111 (|| IX, IXT| IT. IQX || IO, LCX| II, XIX |
0 [jg fr. Mariefreds Angbatsstation o = .. | q13.40] ... ... |q16.34 T
08 Marxiefred. <. oo o o 10.40|a2 11.30|a 12.10| 12.33|a 13.26 13.51|a 14.16| 14.42|c15.40 | 16.46| ...
10 Hijorthagen' ... teessenui x I x| x x|l _ x [l x x || x X
21 Marielund ...... SN0 5 x (i x| x |l x [l x || X o
3 (mt. wan@moume&.w ceeev.....f 10.55|a 11.45|a 12. uu 12.48/a 13.40 14.07|a 14.31| 14.57|c15.55 | 17.01] ...
t. Stockholm C, 65 . ............ br2./3| ... S| R/ L e R s

Liggesta Sodra—Mariefred (Gripsholm)

fr. Stockholm €, 66 . .......coui. P03 o | e | e e e U s | s#G3) Tl e ) BI608) s N s
Km | Ostra8dédermaniands jirnv. P2 |l P8 (P10 | P12 || P14 | P15 i P18 | P302 P20
Mariefred, spdrv. 0.600 11, LI _ i :: : _: 11, 111 _: 11| I, LII ;H 101 J1, I0D ||| 11,700 1y, LI0 | 1T, 10X
[~ ou fr. Liggesta Sodra ..........| 11.05/a 11.52|a 12.32] 12.55/a 13. S :.ju 14.41] 15.05 c 16.04] ... 17.09] ...
1| mmﬂwﬂzum 55 X _7 X ﬂ“ X 5 : ! X v, X X
2 |n jorthagen x Il x| x 5 x I x x Il x 5
3 |nt. Mariefred .. 11.20 a 12.07|a 12.50 wu.uo a14.08 :.wuwh 14.59| 15.20 c 16.18| q16.19| 17.24
31| t. Mariefreds Angbitsstation] ... | ... b e . | ... |qu62s ...
t. Stockholm, Klara Mdlarstrand foo L o N ... | q20./0] ...
Teckenforklaringar (dven sid. 3): ¢ Loérdag, son- och helgdag.
a Son- och helgdag 6 maj—26 aug. q Trafik t.o.r. Mariefreds Angbatsstation uppratthilles endast 2 jun—2 sep.
b Mindag—fredag. Upplysningar tel. 0159/110 06 eller vardag 10—12 tel, 021/755 15.

Tidtabell

16. OSlJ:s tidtabell for sommarsd-
songen 1979 ger en god bild av den
omfattande trafiken.
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6 Planerade museijiarnvigar

Den snabba Okningen av antalet museijdrnvigar i virlden har i engelsk
fackpress lett till en debatt dir man fragar sig om inte marknaden #r dver-
mittad. Debatten &r av intresse for Sveriges del nir det giller att diskutera
antalet museijarnvagar i framtiden.

Bakgrunden till debatten #r att man rimligen méste forutsitta att savil
antalet pesoner som aktivt vill delta i en museijirnvigs drift som den publik
som skall ge de nodvindiga inkomsterna 4r begrinsat. Manga sm& mu-
seibanor vore da ett alternativ. Kvaliteten hos en museijirnvigs utbud ér
emellertid inte beroende pé de enstaka foremalens mirklighet utan av san-
ningen och fullstandigheten i den fungerande jirnvig man sokt aterskapa.
Detta betyder — vilket ur vissa synpunkter kanske bor beklagas — att en
museijarnvidg maste vara dven ganska stor for att bli ”bra”. Med sma4 resurser
ar det vésentligt svérare att bygga upp den nddvindiga yttre miljon. Under
sddana forhéllanden blir renoverade vagnar ofta forenklade och urvalet
fordon blir kanske mer betingat av vad som gér att snabbt fa i korbart
skick @n vad som naturligt kan ingd i den jidrnvigsmiljo man valt att terge.
Detta dr problem, som finns dven vid banor med storre resurser, men dar
har man majlighet att diskutera dem som en policyfraga och inte bara som
ett resursproblem.

Mot den hir skisserade bakgrunden kan det ligga nira till hands att stiga
att det redan finns for ménga museibanor. Andock finns det bade hir i
landet och utomlands minst lika manga aktuella projekt som antalet verkande
museibanor. Under arens lopp har ett antal projekt lanserats for att efter
ndgon tid avsomna och s& kommer att ske #ven i framtiden, men négra
av projekten har forutséttningar att forverkligas. Utredningen har inte funnit
det meningsfullt att diskutera och virdera nu aktuella forslag till nya mu-
seibanor — med ett nedan berort undantag. De nuvarande jirnvigarnas mal-
sittning har en sidan bredd att man far en ganska god tickning av den
svenska jarnvigshistorien. Med hénsyn till tillgdngen pa fritidsjirnvigare
och till publikunderlaget har de dven en relativt god geografisk fordelning.
Det &r darfor knappast méjligt att peka ut nagra limpliga platser for nya
museibanor utifrdn sddana generella 6verviganden. Dessutom #r det sjilv-
klart att samhillet inte bor styra den gjorda etableringen annat 4n genom
fordelningen av ett ev. ekonomiskt stod.

Nir det giller etableringen av nya museibanor méste det enskilda ini-
tiativet vara avgorande. Ett museibaneprojekt, som attraherar intresserade,
kunniga och lojala aktiva foreningsmedlemmar kan lyckas dven om de yttre
forutsdttningarna inte #r idealiska.
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Det ir siledes ej mojligt att gora en forteckning over vilka museibanor
som borde finnas i framtiden. Utredningen har emellertid funnit att det
sannolikt finns underlag for en normalspdrig museibana i mellansverige.
Flera foreningar har samlat och renoverat normalspériga fordon som till-
sammans ger en god bild av en privatbana vid tiden strax efter forsta
virldskriget. Dessa fordon #r i dag hemldsa och det dr inte ldtt att hitta
en bana som upptyller kraven pa tidstypiska byggnader, tillrackligt stora
verkstadslokaler, vagnhallar och lokstall, personalutrymmen och forrad och
som helst ocksa ligger i for turister attraktivt omréde.

I samband med att Nora Bergslags Jiarnvég Overtas av staten kommer
bandelarna Gyttorp-Bredsjoé och Gyttorp-Nora-Ervalla att laggas ned. Det
har foreslagits, bl. a. frin Orebro lins museum och Noraskogs hembygds-
forening, att man skulle 1ata ndgon del av dessa nedlagda banor anvindas
som museijirnvig. Dirvid skulle Nora station med dess lokstallar, verk-
stider m. m. pa ett utomordentligt sitt fylla behovet av lokaler for den
tinkta museibanan. Den kulturhistoriskt virdefulla, enhetliga och vilbe-
varade miljon skulle kunna bevaras.

Betriffande ovriga aktuella museibaneforslag méste man konstatera att
de i de flesta fall inte tillfor nigon ny aspekt till den svenska jarnvégs-
historien. Nya banor kan ddremot gora jarnvégshistorien lattillgangligare
bade for turister, som dessutom fir flera banor att vilja mellan, och for
amatorjirnvigarne, som kan fa tillgéng till en mer nirbeldgen bana eller
en bana med en malsittning som bittre passar deras egen intresseinriktning.
Man kan kanske dven bevara en intressant, jarnvigshistorisk miljo och visa
denna i sin ursprungliga funktion. Det 4r emellertid uppenbart att det redan
i dag dr ont om fordon, som béde &r av lamplig dlder och som kan renoveras
till 6verkomlig kostnad. Smalspériga &nglok finns, forutom vid museibanor
och museer, endast som sonderrostade monument i parker och om dessa
lok kan forvirvas och aterstillas till fungerande skick dr mycket tveksamt.

Nir det giller den framtida tillgdngen pd bandelar lampliga som museibanor
kan foljande noteras. En grundldggande forutsittning for att museijarn-
vigstrafik skall kunna uppritthéllas i en bevarad milj6 &r att man ha tillgdng
till en bandel, dér den reguljira trafiken ér nedlagd. Enligt utredningens
uppfattning bor sdvil person- som godstrafiken vara nedlagd. Det har vis-
serligen forekommit att godsbanor, som trafikeras med godstrafik under
vardagar (mandag—fredag), upplatits for museijarnvigstrafik under ovriga
veckodagar. Ett sddant arrangemang kan mdjligen accepteras under en over-
gangsperiod men kommer pé lingre sikt att ge problem for bade trafikfo-
retaget och museijirnvigsforeningen. Problemen kan berdra trafiksamord-
ningen, banunderhallet, disposition av spir och byggnader samt ansvars-
fragor osv. I princip bor darfor all trafik vara nedlagd innan en bandel uppléts
for museijirnvigstrafik.

Under 1960-talet lades ett drygt 60-tal bandelar vid SJ ned totalt, i medeltal
230 km per ar. Under 1970-talets tre forsta ar foretogs ett tiotal sidana
nedliggningar, drygt 100 km varje ar. Endast tvé av de bandelar som lagts
ned under 1960-talet och bérjan av 1970-talet, har helt eller delvis tagits
i ansprdk som museibanor.

Under aren 1973-76 forekom inga nedldggningar. Direfter har foljande
bandelar lagts ned totalt vid SJ: Uppsala-Hallstavik, Vetlanda-Landsbro,
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Fagelsta-Vadstena och Glimékra-Kristianstad. Tillgdngen pa nyligen ned-
lagda bandelar 4r sdlunda begrinsad. Vissa av dessa bandelar dr emellertid
aktuella som museibanor. Strickan Uppsala-Faringe, 33 km, p& bandelen
Uppsala-Hallstavik trafikeras silunda som museibana (Uppsala-Lenna Jarn-
vidg). Fragan om disposition av bandelen Fégelsta-Vadstena, 10 km, for
liknande dndamaél diskuteras f. n.

Bandelen Uppsala-Hallstavik lades ned i samband med att en ny bandel
anlagts och oppnats for trafik mellan Hargshamn och Hallstavik. Darmed
bortfoll trafikuppgifterna vid bandelen Uppsala-Hallstavik. Nedldggningarna
vid de Ovriga bandelarna far ses som ett resultat av att trafiken av olika
anlednigar successivt overflyttats till landsvédg och att den spdrbundna tra-
fiken ddrmed reducerats till helt obetydliga trafikmangder.

Det &r givetvis svart att bedoma den framtida omfattningen av nedldgg-
ningarna. Mot bakgrund av erfarenheterna under senare ar finns det ingen
anledning anta att nedldggningarna kommer att fi den omfattning de hade
under t. ex. 1960-talet. Ddaremot &r det inte osannolikt att vissa kortare gods-
banor kan komma att liggas ned i siddana fall dar trafiken letts bort fran
jarnviagen. Som namnts kommer bandelarna Gyttorp-Bredsjo och Gyttorp-
Ervalla att ldggas ned. Trafiken pa vissa andra godsbanor har under senare
ar reducerats pé sddant sitt att frigan om nedlaggning kan komma att ak-
tualiseras. Antalet sddana bandelar far dock betraktas som mycket begrénsat.

Enbart det forhallande att trafiken upphor pa en bandel innebir givetvis
inte att den utan vidare skulle vara lamplig som museibana. En rad olika
faktorer spelar harvidlag in. Tidigare har utredningen pekat pa vikten av
de enskilda initiativen och betydelsen av att tankarna pd en museibana
kan kanaliseras genom en intresserad grupp av jarnviagsamatorer, beredd
pé stora uppoffringar. Det dr vidare av stor vikt att banan befinner sig i
sddant bantekniskt skick att den utan alltfor kostnads- och arbetskrivande
atgdrder kan trafikeras under en foljd av &r. Bandelen maste ldatt kunna
avskiljas fran det 6vriga jarnvigsnitet for att bilda en fristdende enhet. Den
maste vidare ge den ritta miljon for museitrafik, vilket bl. a. innebar krav
pa tidsenliga stationshus, naturskona omgivningar, majligheter till andra
aktiviteter i omradet osv.

Aven om trafiken alltsd skulle komma att liggs ned pa ett fatal kortare
godsbanor, finns det séledes anledning anta att tillgdngen pa bandelar lamp-
liga som museibanor dven i fortsdttningen kommer att vara mycket be-
gransad.

I sammanhanget vill utredningen berora en friga som kan komma att
aktualiseras pd viss sikt. I de flesta fall dger i dag museijarnvagsforeningen
den bana som trafikeras. I nagra fall arrenderar foreningen banan av tra-
fikforetaget (i forsta hand SJ). Fragan uppkommer di om inte trafikforetaget
borde dverldta banan pa foreningen eller kommunen. 1 vissa fall kan det
emellertid finnas orsak till att banan bor bibehéllas i trafikforetagets #go.
Den utarrenderade banstrackan kan ingd som ett led i ett storre bankomplex,
vilket gor det mindre lampligt att avskilja museibanan. Det kan ocks3 vara
sd att banstrackan har viss betydelse for totalforsvaret och att det dérfor
ar lampligt att den stannar i statens dgo. Om museibanan ir isolerad frin
det dvriga bannitet och inte kan véntas fa nigon betydelse for trafikforetaget
pé sikt, torde man emellertid kunna 6verviga en 6verforing av bana och
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byggnader till foreningen eller kommunen. Utredningen vill inte foresla
att detta ovillkorligen skall ske utan vill endast framhalla att man bor strdva
dérat.

I sammanhanget kan erinras om en &verlatelse av mark som nyligen
varit aktuell. Bandelen Uppsala-Faringe (Uppsala-Lenna Jarnvég) har tra-
fikerats som museibana under en foljd av ar. I samband med den allmidnna
trafikens nedldggning aktualiserades frégan om overldtelse av banan. Efter
framstillning frdn Uppsala kommun uppdrog regeringen genom beslut den
1 juni 1978 &t SJ att uppta 6verldggningar med kommunen i syfte att nd
en overenskommelse om forsdljning till kommunen av banan for musei-
andamal. Utgdngspunkten skulle hirvid vara att sddana delar av egendomen
som kan ge inkomster frin annan verksamhet dn museiverksamhet, skulle
virderas med utgdngspunkt i dessa inkomsters virde. Detta giéllde i det
aktuella fallet bl. a. mark i Uppsala centrala delar och vissa byggnader. Ovrig
mark utanfor Uppsala centrala delar skulle inte &sdttas ndgot varde. Bak-
grunden hirtill dr att kostnaden for upptagning av spdrmateriel numera
oftast dverstiger skrotvirdet av materielen. Ovriga delar av den egendom
som hor till museibanan Uppsala-Faringe skulle i forekommande fall vér-
deras till sitt marknadsvérde.

Enligt vad utredningen erfarit har preliminér 6verenskommelse nu triffats
mellan SJ och Uppsala kommun i linje med regeringsbeslutet. Utredningen
foreslar att detta forfaringssitt anvinds i fortsdttningen om liknande spar-
overlatelser skulle bli aktuella. Utredningen vill sérskilt peka pa den aktiva
roll som kommunen bor spela i sddana fragor.

Utredningen vill i dvrigt erinra om att museijarnvagsforeningarna repre-
senterar en ganska kort period av de svenska jérnvégarnas historia. Det
skulle darfor vara virdefullt om ndgon bana kunde visa en jarnvig fran
1870-talet. Tyvirr finns sé litet bevarat frdn denna tidiga period och kost-
naden for att gora repliker dr formodligen ooverkomlig, varfor en sddan
onskan aldrig torde kunna bli verklighet. Det finns emellertid ett annat
mer realistiskt museijdrnvigsprojekt, som kan vara av virde att diskutera,
nimligen en museibana visande en period efier anglokstiden. Detta kan i
dag forefalla mindre realistiskt men om négra ar ar dven 1950-talets jdrn-
vigstrafik och fordon historia.
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7 Museijarnvédgarna och samhillet

7.1 Formella forutséttningar

Verksamheten vid museibanorna innebér vissa risker bl. a. for resenirer,
viégtrafikanter och féreningsmedlemmar. Det 4r dirfor naturligt att driften
ir foremdl for tillsyn fran det allmédnna och underkastad vissa regler. Ut-
redningen har funnit att det framfor allt hos museijirnvigsforeningarna
finns en viss osdkerhet om vilka bestimmelser som ir tillimpliga for verk-
samheten.

Utredningen har mot denna bakgrund anlitat jur. kand. Jan-Mikael Bex-
hed for att belysa hithorande fragor. Bexheds pm i frigan redovisas i bilaga
3

Utredningen vill for sin del framhalla att foljande lagar och forordningar
i forsta hand synes vara tillimpliga pA museijirnvigarnas verksamhet:

O Forordningen (1975:612, dndrad 1975:1040, 1977:956) om i#ndring i
kungorelsen (1967:604) om tillsyn over enskilda jarnvigar, sparvigar och
tunnelbanor.

O Lagen (1976:58) om jarnvigs ansvarighet vid befordran av resande —
jfr forordningen (1976:411) om jirnvigs handliggning av vissa ersitt-
ningskrav. m. m.

O Lagen (1886:7 s. 1, dndrad 1928:131, 1954:243, 1970:1004, 1976:59) an-
gdende ansvarighet for skada i foljd av jarnvigs drift.

O Lagen (1945:119, @ndrad 1971:1054, 1975:1010) om stingselskyldighet
for jarnvdg m. m.

0O Kungorelsen (1959:50, dndrad 1964:606, 1967:173, 1967:862, 1969:351)
angdende kryssmirken och sikerhetsanordningar vid plankorsningar mel-
lan jarnvdg och vig.

Den sistnimnda kungorelsen kommer att upphivas i samband med att
den nya vigmirkesforordningen triader i kraft den 1 juli 1979. Enligt den
nya forordningen, som givetvis ocksa blir tillimplig vid museibanorna, skall
den som innehar jarnvig eller sparvig sitta upp och underhalla kryssmérken,
signalanldggning och fillbommar vid plankorsning och svara for att an-
ordningarna fungerar.

Aven om det ir tveksamt om kungdrelsen (1924:359) angéende skyldighet
for jarnvég att utrusta stationer och tdg med forbandsartiklar dr tillamplig
pd museijarnvégstrafiken, torde det vara att rekommendera att stationerna
och tdgen dér forses med forbandslador, avsedda for forsta hjilpen vid olycks-
fall.
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Eftersom museijirnvigarna inte dr 6ppna for allmin trafik, torde jdrn-
vigstrafikstadgan (1966:202) inte vara tillimplig. Stadgan synes inte heller
kunna tillfora nigot visentligt i fragan for museijarnvégarnas del.

Det primira syftet med museijidrnvégarna ar inte att tillgodose nigot all-
mint behov av transporter mellan tva orter. Visserligen utnyttjas musei-
banorna i viss utstrickning for sddana resor, bl. a. i samband med det rorliga
friluftslivet. Aven om sidana resor skulle dka i omfattning, vilket utred-
ningen anser vara dnskvirt, kommer det primara syftet att bli ofordndrat,
nidmligen att visa en #ldre jirnvig i funktion. Utvecklingen bor dock foljas
si att man 4r beredd att vidta de forfattningsdndringar m. m. som ev. kan
visa sig erforderliga.

Flera av museijarnvigsforeningarna har utarbetat vissa regler for trafiken
vad giller biljetters giltighet, ordning pd tdg m. m. Reglerna kan till vissa
delar sigas motsvara de normalvillkor som enligt Bexheds forslag bor ut-
arbetas. Det synes rationellt att utarbeta for de olika museibanorna gemen-
samma regler. Ett vidgat samarbete mellan museibanorna synes bana vigen
for sddana gemensamma normalvillkor. En utveckling mot vésentligt okad
andel “allmin” trafik kommer att understryka vikten av sddana regler.

Lagarna om jirnvigs ansvarighet for resande och skador dr synnerligen
strikta. Mot denna bakgrund vill utredningen understryka vikten av ett
fullgott forsakringsskydd.

Utredningen vill avslutningsvis berdra arbetsmiljolagens tillimpning pd
museijirnvigarnas verksamhet. Efter kontakt med arbetarskyddsstyrelsen
i denna friga kan konstateras att lagen inte &r tillimplig s linge arbetet
vid jarnvigen utgors av oavlonad hobbyverksamhet. Detta utesluter dock
inte att foreningen kan bli skadestindsskyldig om den tillhandahéller brist-
fillig utrustning och dérigenom orsakar personskada.

7.2 Produktion

Museijirnvigarnas “’produktion” kan sammanfattas genom att beskriva de
olika aktiviteterna.

Museijarnviagen

O bevarar teknik- och kulturhistoriskt virdefulla fsremél och den praktiska
kunskap, som #r knuten till en dldre teknik

O Aaterskapar med hjilp av bevarade och rekonstruerade foremaél delar av
en intressant och historiskt viktig miljo

O visar denna miljo i funktion, varvid samtidigt foremélen demonstreras
pa sadant sitt att sivil den dvergripande administrativa funktionen (tag-
klarering etc.) som de rent tekniska funktionerna (exempelvis anglokets
konstruktion och verkningssitt) framstar ldttbegripligt for den intres-
serade besokaren

O geren reseupplevelse ddr sjdlva resan genom en vacker natur med gammal
bebyggelse 4r en viktig del av besoket vid museijdrnvagen

O utfor transporter till och frén andra fritidsaktiviteter, bl. a. i samband
med det rorliga friluftslivet

O utgdr en stimulerande fritidssyssla for de aktiva medlemmarna
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O ger ekonomisk stimulans till den ort ddr banan &r beldgen, i forsta hand
genom oOkad tillstromning av turister

O ger i vissa fall sysselsittning at personer i trakten

O representerar en beredskapsreserv genom att aktiva medlemmar med
utbildning och rutin som é&ngloksforare eller tagklarerare kan st till to-
talforsvarets forfogande i ett krisldge.

7.3 Sambhallsvinster

Det ir inte mojligt att genomfora en konventionell cost benefit analys av
museijirnvigarnas verksamhet. Huvudproduktionens virde kan ej uttryckas
i kronor och 6ren och ndgon allmint accepterad metod att exempelvis for-
vandla kulturvirdet av ett bevarat lok till ett krontal finns ej. Man kan
givetvis rikna ut vad det skulle kosta samhallets kulturorgan att uppehélla
den verksamhet museiforeningarna bedriver, men denna utrikning dr endast
relevant under forutsittning att samhéllet skulle finna det forenligt med
sina prioriteringar att offra méngmiljonbelopp pa denna speciella sektor av
Sveriges industri- och kulturhistoria. Utredningen far darfor stanna vid att
i mer Oversiktliga termer diskutera samhillets vinster och forluster for mu-
seijarnvidgsverksamheten.

7.3.1 Bevarande

Genom museijirnvigarnas insats bevaras en stor miangd foremal vilka alla
kan anses utgdra ett led i vért lands jarnvagshistoria. Dér finns allt frén
dldre typer av rilsspik till kompletta stationshus med pérlspant och lod-
klocka. Man kan dock ur strikt museal synpunkt med fog rikta nagra all-
varliga invindningar mot sdvil urvalet av foremal som sittet for bevarandet.
I stillet for ett stort antal typer av rélsspik och ett exemplar av varje sort
har man ndgra fa sorter — och av dem kanske tiotusen. Spikarna finns darfor
att de behovs och dirutdver ir en viktig del av den gamla jarnvédgen. Samma
skil aterkommer vid urvalet av 6vriga foremal — de behovs for visning-
en/trafiken och de utgor en liten detalj i den kompletta bilden av jarnvégen.
Man kan uttrycka det s& att museijarnviagen forsoker ge en komplett bild
av en viss jarnvig vid en viss tidpunkt och vill visa denna jiarnvag i funktion,
medan museet soker ge en bild av en utveckling genom att visa en sys-
tematiskt uppstilld samling foremal. Vid museijdarnvéagen tillkommer dess-
utom kravet att foremélen skall kunna anvindas vid visningen, dvs. spar
och signaler maste uppfylla hogt stillda krav pa sidker funktion, lok och
vagnar skall vara trafiksikra och fylla tillsynsmyndighetens krav etc. Vidare
maste alla fordon kunna fungera ihop, vilket innebér att kopplingsanord-
ningar, gngbryggor m. m. méste standardiseras, vilket vid smalspériga banor
med materiel fran olika jirnvigsforvaltningar ibland innebér relativt kraftiga
ombyggnader.

Sambhiillets ’vinst” av bevarandet vid museibanorna &r alltsd inte den-
samma som vid konventionella museer. Museijarnvégarnas stora insats ar
att de tack vare den kombination av resurser som den obetalda arbetskraften
och de betalande besdkarna utgor, kan visa en hel, fungerande miljo ddr
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bevarandet ingér som ett nodvindigt led i en storre malsittning.

Museibanornas bevarande av foremal fran vara jarnvagars historia kom-
pletterar museernas samlingar inte bara genom ett annorlunda visningssiitt,
utan dven genom en annan tyngdpunkt i foremaélsbestandet. Museerna har
av flera skil lagt denna pé fordon och mindre féremél, medan museibanorna
har kunnat bevara, renovera och dven rekonstruera hela miljder med sta-
tionshus, signalsystem och annat som hor till jarnvédgsdriften men som pé
grund av sin storlek séllan kan visas pa ett museum eller endast kan visas
16sryckt fran sitt naturliga sammanhang.

7.3.2 Information och utbildning

Museiforeningen vénder sig till tvd mélgrupper — de aktiva foreningsmed-
lemmarna och besokarna/resendrerna. I bada fallen vill den 6verfora kun-
skap, inte bara ytlig kunskap om teknikens yttre skepnad utan en djupare
inblick i dess funktion. Man visar ett helt, tekniskt system i verklig funktion
— lokets &ngmaskin drivs av dnga alstrad i &ngpannan och loket drar tiget.
Detta dr, av naturliga skél, ganska ovanligt i industrihistoriska sammanhang.
Oftast maste man i dessa sammanhang av ekonomiska och tekniska skiil
lata dngmaskinen dras runt av en ldtt maskerad elmotor och de glodande
kolen i eldstaden far markeras av en rod lampa.

Genom att museibanan dr tekniskt sann har den utomordentliga moj-
ligheten att ge besokaren en verklig inblick i en géngen tids teknik. Man
upplever historien med alla sinnen, man fér sjdlv vara med och agera. Efter
denna upplevelse har resenédren inte bara en kénsla av hur farfar upplevde
en tdgresa. Han har dven fétt ett intryck av hur arbetsforhéllandena kunde
gestalta sig pa ett dnglok med en glodande fyr, het dnga och ett valdsamt
tviardrag. Han bor dessutom ha fétt en uppfattning om dngmaskinens funk-
tion. Denna nyvunna kunskap &r formodligen bade fylligare och riktigare
an den normalbesokaren orkar inhdmta pé ett aldrig s vilordnat konven-
tionellt museum. Den rorliga maskinen ger en sann och begriplig bild av
“den slamrande, oljeluktande produktionsapparat som en géng bidrog till
landets vélstdnd och som nu blivit ett fossil, mojligen med skrotskulpturens
estetiska fortjanster”.!

Genom att informationen dr lattillgédnglig och genom att sjilva resan blir
en upplevelse for besokaren nar museijiarnvigen en visentligt bredare publik
an flertalet museer. En mycket stor publikgrupp utgér skolbarn, som varje
ar besoker museibanorna som ett led i skolarbetet. Det méste dirfor vara
onskvirt att museibanan blir tillgédnglig for allménheten i sa stor utstrickning
som mojligt men brist pd aktiva medlemmar sitter bestimda grinser for
antalet trafikdagar. Man maéste dock konstatera att landets alla museibanor
i frdga om tillgdnglighet vida overtriffar flertalet andra industrihistoriska
minnesmirken, som oftast har ett mycket begrinsat 6ppethéllande.

Den typ av jarnvégsteknik som museiforeningarna dgnar sig it att bevara,
forsvinner sd smaningom. I vissa fall har det gatt fort — dnglok forekommer
nu aldrig i trafiken, den manuella tagklareringen finns snart bara kvar vid
sidobanorna med blygsam trafik, glidlagerférsedda vagnar #r sedan ménga
ar forbjudna vid SJ. Daremot kommer trislipers och spikbefistning att finnas
under 6verskadlig tid dven vid de “riktiga™ jdrnvdgarna — fast aldrig pa
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huvudspér dér det dldre systemet ersatts av betongsliper med négon form
av elastisk befdstning. Det dr darfor av stort virde att det kunnande som
denna dldre teknik bygger pé, kan leva kvar vid museibanorna. Huvuddelen
av de aktiva medlemmarna dr amatorer i den meningen att de for sin for-
sOrjning stundtals dgnar sig 4t ndgon annan syssla dn den de har vid mu-
seibanan. De dr for den skulle inte nédvindigtvis mindre intresserade och
mindre kunniga i sin hobbyverksamhet dn i sitt forvidrvsarbete och den
genomgdende hoga standarden pd arbetena i museibanornas verkstider r
pataglig. Detsamma géller kunnandet och sikerheten hos dem som har
ansvaret for tagledning och tagklarering. Orsaken hirtill 4r till viss del med-
lemmarnas intresse, flit och forméaga att tillgodogéra sig dldre handbdckers
rdd och anvisningar. Kunnandet beror dven pd att museibanorna till sig
har kunnat knyta verkligt kunniga professionella — verkstadsarbetare, mo-
tortekniker, signalingenjorer, sdkerhetsexperter for att bara nimna nigra
yrkesomraden. Dessa personer kan genom handledning och informell un-
dervisning (i sékerhetsfragor dven genom obligatoriska kurser for all personal
i trafiktjanst) formedla sina yrkeskunskaper till nya medarbetare. I nagra
avseenden dr det formodligen redan si att landets kunnande i vissa praktiska
jarnvidgsproblem av éldre typ finns samlat hos museibanornas personal. Hur
madnga andra vet hur man smorjer en glidlagerforsedd axelbox eller tillverkar
en smorjdyna? Landets nglokskonstruktdrer och reparatorer har snart gatt
ur tiden, men man vagar kanske hoppas att dtminstone en del av deras
kunskaper skall kunna leva vidare vid museibanornas lokverkstider.

Utredningen vill avslutningsvis berora en policyfrdga av betydelse i sam-
manhanget, nimligen anvdndandet av utlindskt materiel vid de svenska
museibanorna. Hittills har svenska museibanor i sann, nationalromantisk
anda tagit avstdnd frén alla utldndska foremal som inte fatt den ritta blgula
fargen genom att forst ha fortecknats i en svensk jirnvigs inventarium.
Inom andra kulturomraden har man vil i vdra dagar kommit frin denna
sndva instédllning. Speciellt inom jarnvégstekniken, vars utveckling alltid
préglats av ett intimt internationellt samarbete, kan de utlindska foremélen
ofta vara nodvindiga for att man skall forstd den svenska jiarnvigsteknikens
historia. Det vore darfor av vdrde om ett lampligt urval av utldndsk jirn-
viagsmateriel kunde visas vid ndgon eller ndgra museibanor. Detta maste
da ske under sddana former att deras ursprung klart framgar for besdkarna
pa samma sitt som detta bor ske for andra foremal som anvinds vid en
museibana men som faller utanfor den angivna tidsramen.

1.3.3 Transporter i samband med frilufislivet

I dagens samhdlle dr det rorliga friluftlivet i stort sett knutet till vissa omraden
i nédrheten av befolkningscentra. Dessa omraden, som oftast endast kan
nas med bil, byggs ut med olika typer av service, friluftgardar, badplatser,
utprickade vandringsleder med 6vernattningsmojligheter m. m. Det #r dir-
vid ett problem att gora det mojligt for de personer som kanske inte dr
sd unga och rorliga, att &nda nd de rekreationsmdjligheter som det storre
friluftsomradet kan erbjuda. Av denna anledning ser man sig uppenbarligen
ofta tvungen anléigga bilvégar och stora parkeringsplatser djupt inne i strov-
omrddena, vilket ofta kan innebdra allvarliga ingrepp i miljon. Det finns
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nagra exempel (bl. a. Festiniog Railway, Wales, vilken passerar genom Snow-
dons nationalpark) dir man kunnat utnyttja en museijarnvig (eller kanske
mer korrekt turistjarnvig) for att med betydligt mindre pakdnningar p& mil-
jon transportera besdkare mellan olika utflyktsmal inom ett naturskydds-
omrade. Pa sa vis har man kunnat undvika att sldppa in privatbilister och
framfor allt sluppit de eljest nddvindiga parkeringsplatserna inne i omréidet.
I USA har man av samma orsak fOreslagit att bygga en liten smalspdrig
jarnvig for att fora besokare, som inte klarar en méngmilavandring med
packning, in i en nationalpark (North Cascades National Park).

I Sverige har museijarnvigarna dnnu inte fatt ndgon storre betydelse for
transport av vandrare men visst forekommer denna typ av resenérer. Med
Ohs Bruks Jirnvig reser kanotister for att forflytta sig mellan olika sjosystem
och med Uppsala-Lenna Jirnvig reser badande frdn Uppsala till Fjéllnora
friluftsomrade. Manga vandrare som kommit Sérmlandsleden till Liggesta
tar Ostra Sodermanlands Jarnvig for den sista strickan fram till Mariefred
med matstillen och affarer.

Aven om museijirnvigen sdledes f. n. inte har ndgon storre betydelse
som transportmedel varken for det rorliga friluftslivet eller i andra sam-
manhang innebir ju inte detta att det alltid kommer att s forbli vid alla
museibanor. Genom en anpassning av ett fritidsomrades anldggningar till
en befintlig eller nyskapad museibana kan denna sikerligen med fordel
utnyttjas till att gora omriddet mer ldttillgdngligt for besokare.

7.3.4 Turistndring

Museijiarnvigarna ir i dag en betydande turistniring. De besoks totalt av
ca 130000 personer varje ar. Eftersom manga museijarnvigar gér genom
trakter med ganska f4 arbetstillfillen och litet befolkningsunderlag for butiker
etc. dr deras publik manga ginger ett viktigt tillskott till omséttningen.

I ménga fall har museibanorna kunnat inlemmas i ett storre turistsam-
manhang. Anten-Grifsnds Jarnvég presenterar sig som en del av Anten-
turen, en rundtur som Aven innefattar Gréfsnés slottsruin med badplats,
servering, viderkvarnar och vattensag. Ostra Sodermanlands Jarnvég siljer
en rundresebiljett som for resendren med S/S Mariefred frdn Stockholm
till Mariefred, med museitidg Mariefred-Léggesta och darifrdn med SJ ater
till Stockholm. I Jidrads har kommunen (Ockelbo) langtgéende planer pa
dkad turism och man vagar nog pastd att detta inte skett om inte Jddrads-
Tallds Jarnvédg funnits.

Majligheterna att vidga denna turistverksamhet bor undersokas.

Museijarnvigarna ger ekonomisk stimulans till den bygd dir de &r beldgna
inte enbart genom turisttillstromningen. De dagsverken som de aktiva for-
eningsmedlemmarna ligger ned vid sina banor gér inte sparlost forbi i af-
firernas och matstillenas dagskassor. Det har fran flera hall omvittnats att
tillskottet fran turister och jirnvigsamatorer — &tminstone temporart — kun-
nat ge en landsortsbutik mgjlighet att leva vidare.

Museijirnvigarna har ocksé behov av olika tjdnster i de samhiéllen déar
de fungerar. Det kan gilla reparationsservice, hyra av arbetsmaskiner m. m.

An si linge har museibanorna begrinsad betydelse frin direkt syssel-
sittningssynpunkt. I viss utstrickning har dock s. k. arkivarbetskraft tillforts
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museibanorna. Vidare forekommer att museijarnvagsforeningarna mer till-
filligt utnyttjar lokal arbetskraft (t. ex. for stddning). Om utvecklingen kom-
mer att g& samma vig i Sverige som vid de storre museibanorna utomlands,
torde dock museibanornas betydelse for den direkta sysselsdttningen komma
att oOka.

7.3.5 Fritidssysselsdttning

Alla svenska museijirnvigar har bakom sig en stédforening med ofta uppéat
ett tusental medlemmar. Dessa medlemmars intresse for sin museibana
varierar starkt (ménga ar dessutom medlemmar i mer d4n en museijarn-
vigsforening). De flesta har troligen en allmént positiv attityd och en viss
nyfikenhet p& hindelserna vid banan, en nyfikenhet som de tillfredsstiller
genom att lisa medlemsbladet och genom ett arligt besok vid banan. Bland
medlemmarna finns emellertid en mindre grupp for vilka verksamheten
vid museibanan ir det stora fritidsintresset. Denna grupp bestar totalt av
ca 500 personer.

For dessa aktiva medlemmar dr verksamheten vid banan ofta den do-
minerande fritidssysslan. I medeltal tjanstgor de 20 arbetsdagar antingen
som trafikpersonal eller i verkstaden eller med banarbete. Kanske bidrar
man med ndgot sa foga jirnvigsmassigt — men nodvéandigt — som att klippa
grismattan eller mala hus. Kamratskapet, den kontinuerliga utbildningen,
den totala blandningen mellan olika yrken och aldrar gor verksamheten
vid museijarnvigarna till en néstan idealisk fritidssyssla. Nodvéndigt ar
givetvis ett starkt intresse for praktiskt jarnvagsdrift, vilket krdavs for att
klara det ofta tunga, ibland stressiga jobbet, dér det inte gar att utebli bara
for att man inte d4r pd humor just den morgonen. Men just detta — att
alla stiller upp for det gemensamma maélet — dr samtidigt ett av de mest
positiva dragen hos amatorjarnviagarnas verksambhet.

Utredningen vill sarskilt framhalla det forhdllandet att museijarnvégarna
engagerar manniskor frin de mest skilda samhéllsgrupper, yrken och aldrar.
Av stor betydelse i sammanhanget dr vidare att si manga ungdomar dr
engagerade i en meningsfull verksamhet, dir de pd ett naturligt sétt far
ldra sig att ta ansvar, att passa tider och att fungera i ett kollektiv med
gemensamt mal.

7.3.6 Beredskapsresurs

Av beredskapsskdl har Sverige ett betydande antal &nglok avstédllda och
forvarade pa sddant sitt att de snabbt kan séttas in i trafiken i ett sddant
ldge att man riknar med storningar pd den elektriska driften och kanske
dven en akut brist pd dragkraft. Tillgdngen pa forare med utbildning och
vana att kora anglok minskar emellertid snabbt vid SJ och utan kunniga
forare blir dngloksreserven givetvis virdelos. De som genomgétt &ngloks-
utbildning vid en museibana och dir fatt viss dngloksvana borde i framtiden
kunna stillas till totalférsvarets forfogande som é&ngloksforare.

Ett annat beredskapsproblem innebir den alltmer omfattande fjarrstyr-
ningen av tigen pd SJ-ndtet. Personal med tillrdcklig rutin vid manuell
tagledning blir med tiden alltmer sillsynt och om trafiken i ett krisldge
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maste upprétthallas utan hjilp av fjarrstédllverken, kan personalbrist uppsta.
Aven hir kan utbildad och van personal fran de storre museibanorna trida
in. Sékerhetsordning och 6vriga former for tagforing ar i vésentliga drag
desamma som giller for SJ (och skall sd vara enligt tillsynskungérelsen).
Den tita trafiken och de korta stationsstrackorna pd museibanorna ger per-
sonalen i trafiktjanst en intensiv trdning. Detta forhallande gor att dven
i detta avseende kan museibanorna erbjuda en personalreserv som kan sta
till SJ:s forfogande i ett beredskapslige.

7.4 Sambhallsforluster

I flertalet fall etableras en museijarnvig pd gammal jirnvigsmark, vilket
kan innebdra viss ldsning av markanvindning. Marken kan inte anvéndas for
annat dndamal, vilket — speciellt nar den &r beldgen intill eller inne i en
storre tdtort — kan innebéra en viss ekonomisk uppoffring for kommunen.
Man madste dven ta hidnsyn till museibanans behov av mark for verkstad,
vagnhallar, personallokaler etc. I vissa fall maste mark for dessa verksam-
heter tillféras museiféreningen utover jarnvigsomradet. Denna mark be-
hover inte ligga vid banans dndstation men maéste givetvis ligga intill eller
i varje fall néra linjen. Eftersom en jirnvég i allmdnhet dr ganska bullrig
och har ett stort behov av skrymmande upplag och férrdd kommer verk-
samheten inte blott att ta i ansprdk en viss areal utan dven att begrinsa
utnyttjandemdjligheterna for angransande omraden. Dessa aspekter har ty-
vérr inte alltid beaktats vid etableringen av museibanor i Sverige, vilket
kan leda till onddiga konflikter med kommunala myndigheter och kring-
boende.

Precis som en normal jarnvég kan en museibana ge miljostérningar. Ett
anglok hors ganska langt och avger en viss mingd sot och en del andra
restprodukter. Miljostorningarna dr emellertid begrdansade till banans ome-
delbara nérhet. Oftast torde &ngloket betraktas som ett dvervigande positivt
inslag i miljon.

Slitage pa museala foremal blir en ofrdnkomlig foljd av att de anvinds i
trafiken vid en museijarnvdg. Detta giller alla de foremél som brukas i
trafiken, men i forsta hand lok och vagnar. Enligt 1965 &rs musei- och
utstédllningssakkunnigas betinkande Museerna (SOU 1973:5) dr malet for
den i museerna bedrivna konserveringsverksamheten att bevara foremalens
sammansittning och struktur sd langt mojligt utan forindringar. Vidare
sdgs att museernas huvuduppgift &r att samla och varda materiel som kon-
tinuerligt dokumenterar utvecklingen.

Det dr helt klart att denna malsédttning omdjligen kan forenas med det
syfte som museijarnvégarna har och som de enligt utredningens uppfattning
dven i framtiden bor ha. Foremélen vid en museijarnvig har inte anskaffats
av vetenskapliga hénsyn. De skall tillsammans skinka upplevelse av en
bestdmd tidsepoks miljo och levnadssitt inom en begrinsad sektor av sam-
hillslivet. Dokumentationen av jarnvégens utveckling bor anfortros i forsta
hand SJ:s museum och kan kompletteras med de regionala insatser som
vissa kommunalt stodda lokala museer gor. Om en museiférening skulle
disponera fordon med betydande jarnvigshistoriskt virde, bor givetvis kun-



SOU 1979:18 Museijarnvagarna och samhdllet 39

na overvdagas om inte detta mot lamplig gottgorelse kunde Overforas till
ett konventionellt jairnvdgsmuseum. Enligt vad utredningen kunnat finna
efter samtal med jarnviagshistorisk expertis ar detta dock knappast négot
aktuellt problem. Antalet bevarade jarnvagsfordon &r trots allt jamforelsevis
stort och de fordon som har forvérvats av museibanorna har endast i undan-
tagsfall varit i originalskick. Jarnvégsfordon har i allménhet ett mycket langt
liv och genomgér ofta flera kraftiga ombyggnader innan de slutar sina dagar
pad en skrotningsplats. Nar museibanorna overtagit fordonen har de ofta
varit vrak och den s. k. renoveringen har i verkligheten varit en rekon-
struktion.
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8 Problemanalys

Redan tidigare i detta betinkande har vid flera tillfillen berdrts problem,
som #r forknippade med museijirnvidgarnas verksamhet. Hér skall verk-
samheten behandlas ur en mer renodlat problemorienterad synvinkel. En
sddan analys utgor ett nddvindigt underlag for bedomning av museijarn-
vigarnas behov av samhillsstod och hur detta skall utformas och styras.

Verksamhetens inriktning varierar mellan olika museibanor och de olika
delmalen tillmits skiftande betydelse. En museijarnvig lagger huvudvikten
vid bevarandet, en annan vid trafiken och miljon, medan en tredje i hu-
vudsak #r en trevlig hobbysysselsittning for de aktiva foreningsmedlem-
marna och har blygsamma kulturhistoriska ambitioner. Denna skiftande
inriktning och det sjilvklara forhdllandet att forutséttningar och resurser
varierar mellan museibanorna gor att dven problemen blir skiftande. Pro-
blemen kan dven dndras med tiden. Trots detta kan man urskilja vissa
huvudtyper av problem, vilka ar gemensamma for flertalet museijarnvégs-
foreningar. Denna dverensstimmelse uppnds bara genom ganska grova ge-
neraliseringar, men trots detta kan en diskussion av dessa allménna problem
ha ett visst virde.

8.1 Konflikter mellan ekonomiska och museala krav

De svenska museijarnvigarna har i inget fall som maél att aterge en bestimd,
en gang existerande jirnvig vid en given tidpunkt. Ett sddant mal vore
ocksa orealistiskt. Den teoretiska majligheten att gora en sddan rekonstruk-
tion forsvann for 20-30 r sedan och formodligen har den aldrig varit genom-
forbar. Savitt utredningen kunnat finna har ingen museibana (varken hir
hemma eller utomlands) lyckats med denna malséttning (fast nigra forsokt).
En viss allméngiltighet ar f.0. kanske ingen nackdel.

Man har i stillet valt att genom ett antal foremal — lok, vagnar, spar,
signaler, stationshus etc. — terskapa en jarnvég, som ar en historieforfalsk-
ning men samtidigt sann i den meningen att den skulle ha kunnat existera
och d& varit en typisk exponent for den tidens jirnvigsteknik. Eftersom
de fordon man tagit till vara och renoverat hiarstammar fran skilda banor
och kanske dven fran skilda tidsepoker skulle en renodlad museibanetanke
(ddr en sdvitt mojligt historiskt sett riktig jarnvdg ar malet) leda till att
alla fordon forenhetligades pé ett siddant sitt att de rimligen kan tdnkas
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utgora en jirnvigs vagnpark (enstaka fordon fran frimmande forvaltningar
har dock alltid forekommit).

Denna vildefinierade och vilmotiverade maélsidttning maste végas mot
bevarandekravet. Det dr uppenbart att de fordon, som dndrats for att kunna
ingd i den tdnkta jarnvdgens vagnpark, ddrigenom forlorat mycket av sitt
virde som historiskt minnesmirke. En fordonspark, som pa detta sitt &r
ohistoriskt heterogen bade vad giller ursprunglig hdarkomst och den tids-
period den representerar, kan dock ha ett stort pedagogiskt viarde. Detta
giller i princip dven andra foremal som ingér i den for besokaren tillgingliga
jarnvagsmiljon. Besokaren kan fa uppleva hur olika banor och olika tids-
perioder konstruerade sina lok och vagnar, de kan ocksd fa en glimt av
en utveckling. Men mot detta stdr da att man ger besokaren en felaktig
bild av hur en jirnvdg sig ut — s& brokiga vagnar med sd ménga olika
signaturer och med sé olika &lder var aldrig hopkopplade till ett tdg. Detta
problem bor inte 16sas med négot generellt diktat. Losningen blir formodligen
alltid en kompromiss, dér en hel miangd faktorer maste tas med i berdkningen
men dér forutsidttningen for ett gott slutresultat alltid maste vara en klar
malsdttning som baserar sig pd en grundlig analys av resurser och ambitioner
hos museijarnvigsforeningen.

Aven om foreningen har en klar malsittning kan brist pa resurser tvinga
foreningen till avsteg frdn denna. Renovering av ett fordon till tidstypiskt
skick kanske overstiger banans ekonomiska och personella resurser, man
kanske maste forcera fram en upprustning for att kunna genomfora en pla-
nerad och for den fortsatta verksamheten livsviktig trafik. Man hamnar
mellan tva stolar, fordonet dr inte historiskt men passar inte heller in i
tids- och banmiljon. Detta dr givetvis den simsta l6sningen och det kan
vara béttre om nybyggda vagnar, baserade pd gamla ritningar, kunde pé
ett riktigt sdtt ingd i bilden av den jirnvégsforvaltning for linge sedan,
som foreningen soker skapa. En annan 16sning av detta problem kan é&ter-
finnas hos flera utlindska museibanor. Eftersom dér, som har, museijarn-
vigens ekonomi méste baseras pd inkomsterna frén visningarna/trafiken,
har man byggt en modern vagnpark, som inte gor ansprak pa att forestélla
ndgot annat d4n vad den dr: moderna vagnar avsedda att pa ett trevligt
sitt fora turister till utflyktsmal. Man baserar sdledes ekonomin pa turisttrafik
men har hela tiden med de historiska fordonen s att den historiskt in-
tresserade kan uppleva hur det var att resa for hundra ar sedan.

Museijdrnvigar, foreningar med jarnvagsmuseal verksamhet pa program-
met, hembygdsforeningar och kommuner #ger och bevarar i manga fall
foremal — oftast lok eller personvagnar — som man inte har resurser eller
intresse for att renovera och underhdlla pa ett sddant sétt att deras framtid
kan anses tryggad. Ofta visas dessa fordon ej heller pa ett rimligt sitt for
allmédnheten. Orsaken till detta forhdllande &r oftast att man nigon gang
ként sig tvingad radda ett foremal — alternativet skulle vara skrotning. I
allmanhet géller det hér fordon av ganska begrénsat historiskt virde och
landets museer har med sina knappa resurser inga mdojligheter att ta hand
om dem - om nu detta ens skulle vara onskvart.

Vid museijirnvégarna dr dessa problem relativt séllsynta. Trafiken och
de aktiva medlemmarna ger resurser for renovering och underhall och verk-
samheten kriaver dessutom att sd ménga fordon som mojligt rullar — ménga
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banor har svérigheter att ta hand om trafiken med den tillgdngliga for-
donsparken och fordonsrenoveringar 6kar de aktivas och allmédnhetens in-
tresse for banan. I vissa fall har emellertid museijarnvégsforeningar under
négot skede tagit hand om fordon for att efter nigra &r uppticka att de
inte alls passar in i den jarnvagsmiljo man &r i fard med att skapa. Ofta
blir dessa foremal da stdende och forfaller allt mer. Hér vore en 6ppen
attityd angeldgen och dessa fordon borde dverforas till organisationer som
dr intresserade av att renovera, underhélla och pé ett limpligt sitt visa dem
for allménheten.

Ett speciellt problem for museijarnvégarna ar att de ofta inte har resurser
for en ur museal synpunkt acceptabel registrering av foreméalssamlingarna.
Fordonen ér i de flesta fall vildokumenterade, medan didremot ovriga fo-
remadl oftast inte ens &r registrerade. Flertalet av alla de foremal som behovs
vid en museibana har kanske ringa historiskt virde, men en kompetent
genomgéng av materialet skulle vara onskvird.

Utredningen vill i detta ssmmanhang framhalla att SJ:s museum &4ven
i framtiden maste ha huvudansvar for den vetenskapliga dokumentationen
av den svenska jarnvidgshistorien och for bevarandet av foremal, som il-
lustrerar jarnviagsteknikens utveckling. Detta ansvar kan inte Overtas av
museijdrnvidgarna — dessa kan emellertid pa ett levande och léttillgiangligt
sitt dskadliggora delar av jarnvigens historia. Det blir d& ett viktigt kom-
plement till de enligt andra principer visade samlingarna i SJ:s museum.

SI:s jarnvdagsmuseum fungerar som serviceorgan for landets jarnvigsmu-
seala foreningar och jarnviagsamatorer éver huvud taget. Det kan for mu-
seijarnvagsforeningarnas del rora sig om att f& del av ritningar, foton m m.
De personella resurserna vid jarnvdgsmuseet dr emellertid begrinsade. En
forstarkning skulle hirvidlag vara av stort virde enligt utredningens upp-
fattning.

8.2 Ekonomi

Foreningarna har intdkter och kostnader, eller — allminnare uttryckt — gor
uppoffringar for att dstadkomma vissa prestationer. Uppoffringarna bestar
inte bara av pengar utan dven av den arbetskraft som medlemmarna stéller
till forfogande. Foreningen behover dérvid inte rdkna med négra direkta
kostnader for arbetstid. Detta innebdr varken att den tillgéingliga arbets-
kraften &r en obegridnsad resurs eller att den dr gratis — utom i de fall d&
den foreligger i overskott vilket i och for sig indikerar en bristféllig ar-
betsplanering.

I realiteten méste det arbete, som de aktiva medlemmarna ej hinner utfora,
lejas ut. Om man forutsitter att medlemmarnas arbete genomsnittligt Ar
lika mycket ”virt” som ett kopt” arbete — vilket dr utredningens bestimda
uppfattning — kan medlemmarnas arbete virderas efter denna marginal-
arbetskostnad. Det torde dock trots detta vara mindre ldmpligt att sam-
manfora denna teoretiska arbetskraftskostnad med museibanans utgifter,
utan dessa tvé resursslag redovisas och balanseras atskilda frdn varandra.
Arbetsplaneringen vid museibanorna blir sdledes forsvérad av att man maéste
rdkna med arbetskraften och de ekonomiska medlen som tvé skilda till-
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gangar, samtidigt som de ér nira beroende av varandra. I foreliggande avsnitt
skall de ekonomiska forhallandena behandlas.

De for verksamheten oundgingliga kostnaderna kan pa sedvanligt sitt
uppdelas i driftkostnader, fasta kostnader och kapitalkostnader. Med drift-
kostnader menas hir de kostnader som 4r direkt beroende av verksamhetens
omfattning (brinsle, underhall p g a slitage) och med fasta kostnader sddana
vars storlek i forsta hand ir beroende av mingden av foremal och inte
deras anvindning (fastighetsunderhall, uppvdrmning, den del av fordons-
underhall som betingas av rost och rota etc.). Om man till dessa fasta kost-
nader ligger kapitalkostnader for investeringar i verkstad och vagnhall, sta-
tionshus och bana och jimfor denna summa med driftkostnaden visar sig
den forstnamnda vara helt Overvigande.

En museibana har alltid ambitionen att utvecklas for att n& det uppstéllda
malet: en s& langt majligt fullstindig jarnvig frin en gangen tid. Museibanan
kommer dirfor att anvinda 6verskottet av intdkterna bl. a. till att investera
i renoveringar av vagnar och lok och i atgérder som skall ge en historiskt
riktigare miljé. Dessa investeringar ger emellertid sdllan nigon ndmnvérd
okning av intikterna, de 4r inte lonsamma. De fasta kostnaderna kommer
att stindigt stiga utan att det sker nigon motsvarande automatisk stegring
av intikterna. Dessa bestar ju s gott som helt av trafik- och forséljnings-
intikter och dessa okar inte dirfor att ytterligare ett renoverat lok tas i
bruk. Normalbesokaren kommer ju i praktiken aldrig att f& se mer &n ett
eller mojligen tva lok i drift och har foga glddje av att det finns ytterligare
sju eller atta lok undanstillda.

Man kan alltsd konstatera att kvalitetshdjande investeringar visserligen
kan anses 6ka produktens virde, men de ger inte nigon nimnvird auto-
matisk intiktsokning. Detta skulle pa sikt innebira att antingen méste en
museibana helt avsta fran att utvecklas eller eljest skulle den forr eller senare
komma i en ekonomiskt helt omdjlig situation dér endast ett successivt
okat bidrag frin det allmédnna skulle kunna ridda jirnvégen.

Samtidigt med investeringarna maste museijarnvagen vidta &tgarder som
kan oOka intikterna. Museibanan siljer en miljo och en resa. Tyvérr har
veterligen ingen undersokning gjorts i Sverige dver vad besokaren egentligen
anser sig betala for och inte heller 6ver produktens priskénslighet. Utlandska
erfarenheter (det svenska materialet #r for tunt och heterogent) som bygger
p4 en bearbetning av 35 museibanor i Europa, samtliga med mer &n 15000
besokare per ar, pekar pa att besokaren ér villig att betala i proportion till
resans lingd. De visar ocksi att besoksantalet tenderar att vara storre for
de lingre banorna. Denna uppskattning av sjdlva resan bekriftas indirekt
genom en undersokningen dver kollektivtrafikanters restidsvardering (Tra-
fikkontoret, Stockholms Lins Landsting). Det visar sig att i beslutssituationer
4r trafikanten beredd att betala 29 kr/timme for att slippa vdnta, medan
en resa med sittplats uppskattas s& mycket att han endast ar villig att offra
8 kr/timme for att forkorta denna. Ett okat biljettpris, vilket redan i dag
dr mycket hogt i jamforelse med de stats- och kommunalstédda museerna,
ir alltsa knappast mojligt utan att resan forldngs. Resans lingd ar namligen
det méatt med vilket besokaren jimfor priset. En forlingning av resan —
och inte en forlingning av restiden genom dkade vantetider vilket sannolikt
uppfattas rent negativt — ar i allmidnhet svdr att dstadkomma.
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Den éaterstdende mojligheten dr da att genom forbattrad markandsforing
och okat antal trafikdagar nd en storre publik och att genom effektivare
forsédljning fa storre intdkter pd “kioskrorelsen”.

Hérmed 4r inte sagt att man till varje pris skall soka maximera antalet
besodkare. Ibland kan méangden resendrer ge ett helt ohistoriskt intryck och
det finns alltid en risk att man i jakten pé turister forlorar ndgot av den
ursprungliga mélsittningen. Utredningen har emellertid funnit att kvaliteten
— som kan uttryckas som sanningen och fullstandigheten hos den éater-
skapade jiarnvidgen — i s& gott som samtliga fall skulle kunna hdjas om
det fanns storre resurser.

Vilka dr da forutsittningarna for att museibanorna dven i framtiden skall
kunna attrahera reseniarer? De som besoker museijarnvagar ar s gott som
uteslutande turister, dvs. personer €j bosatta inom undersokningsomréadet
men som vistas dir kortare eller lingre tid, dock ej for studier eller i for-
virvssyfte”. Museibanan méste konkurrera med andra turistaktiviteter. Pro-
dukten skall siljas och dé ar besokarens kostnad inte bara biljettpriset utan
dven tidsatgdngen for resan till och frdn banan och kostnaden hirfor. I
utbytet frin besoket ingar inte bara det alderdomliga tdget med det vélputsade
&ngloket utan dven en resa dir sjidlva farden dr en upplevelse. Starka for-
sédljningsargument kan vara t. ex. ett vackert landskap och servering i taget.
Finns det dessutom flera turistaktiviteter pd orten ar detta en stor fordel.

I framtiden kommer troligen konkurrensen frdn andra turistaktiviteter
att 0ka men samtidigt okar det totala antalet turister. Den andel av se-
mesterdagarna som tillbringas i Sverige torde komma att oka. Aven om
det sélunda finns mojligheter till en ofordndrad eller 6kad besoksfrekvens
ar denna dock inte sjdlvklar. Ett 6kat antal museibanor med torftigt utbud
kan ge hela branschen en negativ prigel. Man kan inte forvinta sig att
de som ldser reklamen om museibanorna kan uppfatta och komma ihég
skillnaderna, dven om banorna i sin marknadsforing forsoker profilera sig.

Det finns uppenbarligen ett vaknande intresse for den industriella epokens
tidigare historia parad med en stor dos nostalgi. Detta intresse for dldre
industri har gynnat museijarnvégarna. Sannolikt kommer de storsta mu-
seibanorna att f 6kat besoksantal. Det ror sig dd om banor som dr omgivna
av andra turistmél och dir sjdlva resan upplevs vara vird den tid man
offrat pd den och som har resurser att ge turisterna en god service och
en allsidig bild av den gamla jarnvédgen. For de mindre banorna kan ldget
bli mer bekymmersamt om de inte kan profilera sig och kanske hitta en
speciell malgrupp. Detta blir speciellt viktigt eftersom dessa banor endast
har trafik négra tiotal dagar om 4&ret, vilket innebdr att de knappast kan
vinta sig impulsbesokare.

8.3 Personal — aktiva féreningsmedlemmar

Den frivilliga arbetsinsatsen representerar s stort vérde i relation till den
totala omséttningen att den endast marginellt kan ersdttas med dkade eko-
nomiska resurser. Det finns inte heller ndgon direkt koppling mellan de
ekonomiska resurserna och tillstromningen av aktiva foreningsmedlemmar.
Indirekt betyder 6kade medel mer hjdlpmedel, béttre arbetsmaterial och ef-

Problemanalys 45



46 Problemanalys

SOU 1979:18

fektivare utnyttjande av tillginglig arbetskraft. Tunga och besvirliga arbeten
kan utforas maskinellt och nddvindiga uppgifter av ickejarnvigskaraktar,
som #r svéra att fa frivilliga att utfora, kan lejas ut.

Museijirnvigarnas totala beroende av de aktiva foreningsmedlemmarnas
insatser innebir vissa speciella problem. Verksamheten forutsitter oftast
ett betydande kunnande och en rutin som inte kan ersittas av en aldrig
s& glodande entusiasm. Sakerhetskraven forutsitter vidare en bestamd kom-
petens hos den personal, som dr verksam i trafiktjinst. Museijirnvégens
personal sysslar ju med en verksamhet, som absolut inte &r ofarlig. Den
ar farlig for personalen i verkstaden, i vixlingen och i banarbetet. Felgrepp
fran trafikpersonalens sida kan fa allvarliga foljder for den besokande all-
minheten. Men stod av tillsynskungérelsen (SFS 1975:612) krivs att all
trafikpersonal skall vara utbildad och ha genomgétt skriftlig examen. Allt
detta kan leda till en viss slutenhet i gruppen, vilket trots god vilja och
energiska forsok frdn museibanans sida att bryta, ibland nog stoter bort
tinkbara nykomlingar. Eftersom museibanorna enligt egen uppfattning har
allt att vinna pa att gruppen aktiva medlemmar utokas dr denna rekry-
teringstroskel olycklig, men det &r svart att anvisa nagon effektiv metod
att dndra pd detta sakernas tillstdnd.

Museijiarnvigen maste vara en fritidssyssla for tillrickligt ménga personer
med ett brett intresseomrade, eftersom alla eller néstan alla aspekter av
jarnvagsdrifter méaste handhas av dessa. Det frivilliga och obetalda arbetet
blir endast utfort om museiforeningens medlemmar finner arbetet intressant,
rimligt effektivt och forenligt med vederbdrandes egen malsittning for ba-
nans verksamhet. Det dr sjdlvklart att mycket arbete dven utforts av lojalitet
mot jirnvigen och dess syfte, trots att vederborande finner arbetet oin-
tressant, felplanerat och kanske onddigt. P4 litet sikt ar det dock sikerligen
omdjligt att driva en museijirnvdg genom att utnyttja féreningsmedlem-
marnas lojalitet — det 4r absolut nédvindigt for den fortsatta verksamheten
att den utformas sé att tillriickligt manga finner deltagandet vara en me-
ningsfull fritidssyssla.

Man har ibland velat dra paralleller mellan museijarnvigsverksamheten
och andra uppblommande rérelser, burna av entusiasm och offervilja. Sidana
véagor har ju alltid en mycket begrénsad livslangd. De sjunker snart tillbaka
for att lamna plats &t andra végor, drivna av nya vindar. Museijidrnvéigarna
bygger emellertid till stor del pd en mycket stabilare grund. De aktiva for-
eningsmedlemmar som arbetar vid jarnvdgen i olika funktioner, 4r inte
nostalgiska idealister, som offrar sig for det goda syftet. Verksamheten &r
en hobby och ett fritidsintresse for ett stort antal ménniskor.

Mingden av aktiva foreningsmedlemmar, som de olika museibanorna
i framtiden kommer att kunna knyta till sig, dr dock svér att bedoma.
Motiven ir s olika for olika medlemmar. En del upplever tédgen och trafiken
som en stimulerande utmaning, andra kontakten med resendrer som det
visentliga, medan en tredje grupp finner det praktiska arbetet pA banan
och i verkstaden som det mest givande. Allt detta kommer att finnas kvar
dven i framtiden och den storsta risken dr formodligen att arbetsuppgifterna
trivialiseras. Detta kan ske genom att trafiken blir en enkel rutin, genom
att trafikpersonalens uppgifter blir alltfor stressiga for att man skail hinna
med den nodvindiga kontakten med allménheten och genom att det spin-
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nande och konstruktiva renoverings- och rekonstruktionsarbetet i verksta-
den ersitts av ett rutinmassigt underhdll. Denna utveckling som skulle forta
mycket av intresset for arbetet vid jdrnvigen, kan orsakas antingen av att
banan inte har rdd med annat @n de allra viktigaste och enklaste gdromalen
eller av att banan har sidana resurser att alla svara arbeten limnas ut till
betald arbetskraft, antingen anstalld vid banan eller vid utomstiende foretag.
Om man végar anta att museibanorna kan erbjuda lagom svéra, lagom stres-
siga och lagom avkopplande arbetsuppgifter, kommer dven den frivilliga
personalen.

Det &r vidare onskvért att museibanorna i framtiden profilerar sig klarare,
dven infor dem som vill ha jarnvigsdrift som hobby. De skulle dd kunna
sOka sig till den bana som bdst passar med deras egen uppfattning om
verksamhetens mél och arbetssitt. Det #r bittre med en mindre grupp aktiva,
som verkligen stoder verksamheten @n en storre grupp, som egentligen Ar
ganska ljum infor jairnvdgens malsittning.

Det finns ingen anledning att tro att denna hobby skall forlora sina an-
héngare. Alltefter antalet museijarnvégar (och dven rena hobbyjirnvigar)
véxer kan dock konkurrensen om arbetskraften bli besvirande och det &r
inte otdnkbart att de museibanor som har stérre resurser, storre publik-
underlag och ddrigenom ocksa stérre ansvar infor samhillet, kommer att
tvingas mer konkret stddja de aktiva. Detta kan ske genom att foreningen
bidrar till direkta kostnader for uniform, arbetskldder, dvernattning och resor
som de aktiva medlemmarna har i samband med sin tjinstgoring.

Kompetens och intresse hos den aktiva gruppen ir aldrig optimalt sam-
mansatt. Det uppstar trdnga sektorer i verksamheten dirfor att for fa vill
syssla med ett visst arbete, darfor att det saknas ndgon viss kompetens
eller darfor att arbetets art ar sddant att det knappast gar att fi ndgon att
ata sig det som fritidssyssla. Enda utvigen dr da att kopa tjinster, men
eftersom dessa oftast behdvs 6ver veckoslut och helger (det dr ju dd som
de flesta foreningsmedlemmarna har mojlighet att vara med) blir dessa kép,
i den mén de 6ver huvud gar att genomfora, ofta mycket dyra. En bittre
utvég dr givetvis att bedriva en aktiv medlemsvirvning, ndgot som alla
foreningar forsoker med storre eller mindre framgéng.

Inom dtminstone en museijarnvig ar exempelvis bokforing etc. en halv-
tidstjdnst som dr omajlig att férena med ett “normalt™ jobb. Arbetet kan
dessutom knappast delas upp pé flera hander. Vid de storre utlindska mu-
seibanorna, som borjat med enbart obetald arbetskraft, har sedan linge en
allt storre del av verksamheten tagits om hand av anstilld personal. Detta
hindrar dock inte att en stor och visentlig del av arbetet fortfarande utfors
av frivilliga hobbyarbetare. Om ndgra museibanor hir i landet far en allt
mer 0kande trafik, kommer utvecklingen vad giller personalen troligen att
gd i samma riktning som i utlandet. Hittills har man i allmanhet latit en-
treprendrer och frimmande verkstdder ta hand om de arbetsuppgifter, som
man sjélv inte hunnit eller kunnar klara. Nir denna utlejning av arbets-
uppgifter nétt en viss volym, dr det inte lingre sjilvklart att det dr den
billigaste eller administrativt enklaste 16sningen.

Det finns alltsé vid museibanorna — kanske speciellt vid de storre — stund-
tals arbetsuppgifter som dr svéra eller omdjliga att utfora pa fritid pd grund
av sin omfattning och kravet pa kontinuitet (exempelvis bokforing). Andra
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arbetsuppgifter kan vara s fjarran fran vad medlemmarna upplever som
jarnvigsarbete och samtidigt sd omfattande att ingen medlem dr villig att
ata sig dem. Oftast uppstar emellertid personalbrist genom att for fa skall
gora for mycket. Man ir da tvungen att prioritera. Den egna personalen,
medlemmarna, maste i forsta hand anvindas for uppgifter ddr de har en
speciell kompetens. Inom andra omraden 4r det endast de ekonomiska re-
surserna som lagger hinder i viigen for utnyttjandet av anstilld arbetskraft.
Som exempelvis pa sidana arbetsomrdden kan namnas bokforing, fastig-
hetsreparationer, lokalvéard och stdrre markarbeten. Vissa av dessa arbeten
kan med fordel utforas genom entreprendrer, medan andra endast kan skotas
av fast anstilld personal. Eftersom knappast ndgon museijarnvigsforening
kan bira kostnaden for mer dn ndgra arbetstimmar per dag har mojligheten
att fa tillgang till s. k. arkivarbetskraft varit av stor betydelse for de mu-
seibanor som haft denna formén. Utredningen vill understryka vikten av
att denna mojlighet i 6kad omfattning erbjuds museijarnvigsforeningarna
i fortsdttningen.

Sammanfattningsvis kan man konstatera att det med all sannolikhet inom
overskadlig framtid kommer att finnas jarnvégsintresserade som vill enga-
gera sig i museibanorna och aktivt delta i verksamheten. Samtidigt 4r det
uppenbart att personalens numerir ofta dr den begransande faktorn for ba-
nornas aktivitet, vilket naturligtvis dven kan tolkas som att ambitionerna
dr storre 4n personalresurserna. Vissa arbetsuppgifter dr av siddan art att
det #r svart att fi foreningsmedlemmar att regelbundet utfora dem. Dirvid
iar det stdd, som sambhillet ger i form av s. k. arkivarbetsplatser, av utom-
ordentligt stor betydelse och utredningen understryker vikten av att detta
arrangemang kan byggas ut.

8.4 Sikerhet

All jarnvigstrafik 4r forenad med risker och sker den dessutom med gammal
materiel och med amatorer i trafiktjanst bor ju riskerna vara storre dn vid
en konventionell jirnvigsdrift. Erfarenheterna frén sévil svenska som ut-
lindska museibanor dr emellertid mycket gynnsamma. Antalet olyckor med
personskador #r si obetydligt att det inte gar att redovisa det pa ett statistiskt
meningsfullt sidtt. De som har intréffat har oftast orsakats av att resendrer
visat vérdsloshet av en art som man aldrig kan skydda sig mot. Denna
laga olycksfrekvens kan atminstone delvis forklaras med den l&ga hastig-
heten, det starka intresset for sikerhetsfragor hos de aktiva och pé att mate-
rielen trots sin ofta hoga alder befinner sig i ett gott skick vad giller de
detaljer som har inflytande pa sidkerheten.

Aven hir kan svara prioriteringsfrigor aktualiseras. Dels skall en viss
mingd resurser avsittas till sikerhetsbefrimjande &tgérder, dels kan sa-
kerhetskrav komma i konflikt med kravet pa historiskt sanning. En an-
ordning som accepterades ar 1910 kan idag vara helt otdnkbar pd grund
av riskerna — i forsta hand darfor att vér instdllning till vad som &r godtagbar
risknivad dndrats.

Om en konflikt uppstar mellan sikerhetskrav och krav pa historisk rik-
tighet maste det historiska kravet vika. Detta kan man beklaga, men om
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det vid en utredning skulle visa sig att berdttigade sikerhetskrav ej till-
godosetts av antikvariska skdl, kommer hela museijarnvigsverksamheten
att tas upp till diskussion. Som alternativ kommer da sdkerligen att foreslas
att de “farliga” fordonen antingen stills upp pé ett konventionellt museum
eller kors i tag utan passagerare. Bdda alternativen #r helt oférenliga med
de nuvarande museijarnvégsforeningarnas inriktning och de aktiva med-
lemmarnas intressen.

I praktiken kommer problemet sannolikt aldrig att kunna formuleras si
renodlat. Man kan alltid diskutera vad som ar en forsvarbar risknivé, den
kan aldrig vara noll. Det finns anledning att hoppas att den tillsyn, som
vigverket enligt tillsynsforordningen (SFS 1975:612) utdvar 6ver museiba-
norna, skall ge en vigledning och hjilp.

P4 sikt kan sidkerhetsproblemen komma att krdva extraordindra &tgirder
for museijarnvigarna, atgarder som i sin tur kan kriva investeringsinsatser
i en utstrdckning som museijarnvégsforeningen far svérigheter att bemastra.

8.5 Gammal teknik i modern tid

Museijiarnvigarna anvédnder sig av en gammal teknik som till vissa delar
ar okdnd inom modern industri. Nér det géller den dagliga skdtseln och
underhallet dr detta inget problem. De aktiva foreningsmedlemmarnas stora
intresse borgar for att de forvdrvar de nddvédndiga kunskaperna.

For att en museijarnvag skall kunna Gverleva i ett lingre tidsperspektiv
fordras bl. a. att den har ekonomiska, tekniska och personella resurser for
att gd i land med underhéllet av banans féremal dven da de tyngre un-
derhéllsbehoven infinner sig. Manga foreningar tér i dag av det underhalls-
kapital, som finns nedlagt i fordon, bana och byggnader. Man har kopt
fordon, som efter ganska sma atgirder kunnat anviindas i trafiken, men
vad hinder ndr dagen for storrevision kommer, den dag man madste riva
hela vagnen for att laga stommen eller d& pannan méste tas ur loket? Den
dagen kommer obonhorligen och den blir inte mer avldgsen av att fordon
och banan anvinds sparsamt. Anglok och personvagnar far ofta mer illa
av att anvindas sporadiskt dn av att ga i regelbunden trafik. Utredningen
vill understryka att dessa problem pa sikt torde visa sig vara av betydande
svarighetsgrad och att de kan komma att stilla krav pd sambhillet.

Skall museijirnvigarna kunna leva vidare maste i princip alla reparationer
vara genomforbara. Det far absolut inte bli si att man sliter ned det ena
fordonet efter det andra for att sedan for alltid stélla undan dem eller forsoker
overlamna dem till nigot museum — som férmodligen tackar nej. Resultatet
skulle i realiteten bli en utskrotning pad samma sitt som kommer att ske
med flertalet i parker uppstillda lok och vagnar.

Det nodvindiga underhéllsarbetet kan antingen goras i egen verkstad
och dd forhoppningsvis av intresserade och kunniga medlemmar eller ocksa
pa en frimmande verkstad. Aven om foreningen har pengarna, vem kan
i dag &ta sig att konstruera och tillverka en &nglokspanna? Det gér inte
att gora en ren kopia av den gamla, eftersom den ir tillverkad med en
bockningsteknik och med nitskarvar vilket i dag skulle innebira miljonin-
vesteringar om man vill géra en ren kopia.
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Utredningen har funnit att det saknas overblick Gver de resurser, som
trots allt existerar. Varje forening har pa egen hand letat rdtt pa foretag,
som kunnat och velat ata sig en del av dessa udda jobb och méanga génger
haft tur och hittat dem som gjort bra arbeten till vettigt pris. Det kanske
storsta problemet, att hitta en panntillverkare, dr dock hittills oldst, och
det maste 16sas. Anglokspannor har alltid varit en forbrukningsartikel —
visserligen med en livsldngd pé flera tiotal &r i basta fall — och kommer
sé att forbli i framtiden. Det bor kanske erinras om att pannorna knappast
slits mindre for att de endast anvinds enstaka dagar under &ret — ofta kan
detta fa motsatt effekt. I dag finns kanske ett dverskott p& bevarade &nglok
— fler @n vad som rimligen kan visas inom ramen for museijarnvigsverk-
samheten — men denna situation kan snabbt forbytas i sin motsats, om
flera av de intressantaste och for trafiken mest limpade loken maéste stillas
av.

8.6 Sammanfattning av problemanalysen

I det foregdende har, under rubriken problemanalys, behandlats en hel serie
problem som #r forknippade med museijarnvégens drift. Flera av dessa
problem har karaktidren av malkonflikter och kan endast 16sas genom att
man i sitt handlande accepterar en kompromiss, dér inget av delmdlen kan
helt uppfyllas men dir de far ges olika vikt med hédnsyn till betydelsen
for det slutliga resultatet — den kompletta museijarnvigen.Problemen kan
sammanforas under foljande rubriker:

O Det museala malet — banan skall vara en museijarnvég.

O Sikerhetsmélet — sdkerheten maéste alltid vara hog.

O Teknikmalet — jirnvigen maste tekniskt fungera och resursatgéngen for
drift och underhéll maste hallas nere.

O Det kommersiella mélet — jirnvigen maste siljas, dvs. biljett- och for-
siljningsintikter méaste ticka banans utgifter.

O Hobbymalet — jirnvigen maéste vara en sé attraktiv fritidssyssla att till-
rickligt antal intresserade dr villiga att delta i verksamheten.

Det #r uppenbart att varje museibana maste ga en balansgdng mellan alla
dessa mal. Stiller man det museala kravet for hogt gar kanske vagnarna
inte att koppla ihop, det finns inget passande &nglok att anvdnda och det
finns gamla konstruktioner som var tids arbetarskydd aldrig skulle kunna
acceptera. Om & andra sidan sékerhetskravet drivs for hdrt, blir de gamla
fordonen utddmda, moderna sikerhetsanordningar spolierar miljon eller tra-
fiken trivialiseras s langt att den forlorar varje lockelse for den frivilliga
personalen, t. ex. genom att kora under “ett lok under dnga™-system.! Krav
pa forenklingar och moderniseringar av fordon kan leda till att dessa pa
alltfor manga punkter kommer att avvika frdn orginalutférandet och behovet
av inkomster kan pressa personalen till i langden oacceptabla arbetsinsatser.
.l "Ett lok under anga™ For att undvika detta kanske man foredrar att minska underhalls- och drift-
mneuigal dringat e kostnaderna genom en starkt forenklad trafik och obetydlig eller ingen ut-
finnas ett tag eller dragfor- : : :
don i rorelse samtidigt po  veckling av féremalsbestdndet — vilket ofelbart leder till minskat intresse
en bana. frdn de aktiva foreningsmedlemmarna.



SOU 1979:18

9 Overviganden och forslag

9.1 Allmént

Landets museijirnvigar levandegor pa ett sdtt som ar relativt ovanligt i
museiverksamheten en viktig sektor av vért kulturarv. De askadliggor inte
bara teknikhistorien och den transporttekniska utvecklingen utan ger ocksa
en bild av en géngen tids sitt att leva. Det maste darfor vara angeldget
for sambhiillet att sl vakt om museijarnvégarna och underlétta for kommande
slikten att ocksd fa del av verksamheten.

Den verksamhet som museijarnvégsforeningarna bedriver star i god sam-
klang med de mal som fastlagts for den statliga kulturpolitiken. Utredningen
vill sdrskilt peka pd att verksamheten

O ger minniskor mojligheter till egen skapande aktivitet och framjar kon-
takten mellan manniskor

O frimjar en decentralisering inom kulturomradet

O garanterar att dldre tiders kultur tas till vara och levandegors.

Landets museijirnvégar drivs alla i enskild regi och &gs i de flesta fall av
en ideell forening som #dven ansvarar for verksamheten. En forutsittning
for deras verksamhet #r att ett stort antal kunniga och intresserade for-
eningsmedlemmar har museijirnvigen som sin viktigaste fritidssyssla.

Enligt utredningsdirektiven skall utredningen utgé fran att ansvaret for
museijirnvigsverksamheten dven i framtiden huvudsakligen bor &vila mu-
seijarnvigsforeningarna. Utredningen vill i detta sammanhang understryka
att museijirnvigsforeningarnas formella ansvar for verksamheten ar och
maéste vara odelat. De resurser som behdvs bor som hittills huvudsakligen
komma fran de aktiva féreningsmedlemmarna, frén biljettintikter, fran over-
skott av varuf6rsdljning m. m.

Museijiarnvigarna har olika forutséttningar for sin verksamhet och dven
maélsittningen varierar i viss utstrickning mellan de olika banorna. Om
man tar hinsyn till dessa olikheter vagar man pastd att landets museibanor,
var och en inom sin ram, varit framgangsrika. Antalet bevarade och re-
noverade fordon har 6kat snabbt, miljon har blivit allt fullstindigare med
aterstillda stationshus och fungerande bangérdar och signalsystem. Efter
vad utredningen kunnat finna har emellertid framgéngen delvis vunnits
p4 bekostnad av en mer langsiktig konsolidering. Man har inte alltid haft
mojlighet att bedriva ett underhéll som pa sikt kan vidmakthalla banan
med byggnader, rullande materiel, verkstadsresurser, forrad etc.
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Tillfredsstéllelsen Over att museibanorna hittills har kunnat utvecklas utan
kontinuerligt stod frdn det allmédnna far inte skymma vissa svarigheter.
Museibanorna investerar stindigt i nya bevarandeprojekt och utvecklas pa
detta sidtt mot hogre kvalitet, bittre pedagogik och storre Oppenhet. Dessa
investeringar dr dock séllan lonsamma i foretagsekonomisk mening. I princip
bor de kunna dka besoksantalet, kanske motivera en hdjning av biljettpriset,
men dessa intdktsokningar dr ofta marginella och motsvarar pa intet sitt
de kostnadsdkningar som investeringarna medfor. Detta kan leda till att
de ekonomiska svérigheterna okar i takt med att verksamheten utvidgas.
Samtidigt forefaller utvidgning vara oundviklig bade for att behdlla pub-
likunderlaget och for att bibehdlla intresset hos de aktiva foreningsmed-
lemmarna.

Det har hidvdats att det oundvikliga slitaget pd museibanornas materiel
innebdr att denna forr eller senare ej langre gar att anvianda i verksamheten.
Detta skulle betyda att en museijiarnvégs livslangd alltid begrinsades av
slitaget och att museibanans oundvikliga slut infaller vid en tidpunkt som
intréffar tidigare ju tillgingligare banan dr for besokare. Ett sddant sitt att
driva en museijirnvig far anses helt oacceptabelt. Hittillsvarande erfaren-
heter pekar inte pd att en siddan utveckling dr oundviklig. Man bor dock
ha uppmirksamheten riktad pa problematiken for att i tid kunna vidta nod-
vindiga atgirder. Ett kontinuerligt, effektivt och kompetent underhall ar
en nodvindig forutsittning for museijarnviagsverksamhet pé ndgot lingre
sikt. Detta giller antingen man kor néigra tdg per sommar eller fem tag
om dagen hela turistsisongen. Foreningen maste ha tillgéng till de personella
och tekniska resurser som behovs for detta underhdll och det kan darfor
ofta vara viktigare att 6ka resurserna for underhéllet dn att tillfora jarnvdgen
ytterligare resurskrivande foremal att bevara.

Man kan formulera fyra grundlidggande villkor, vilka méste vara uppfyllda
for att museijirnvigsforeningarna skall fortleva med nuvarande arbetsfor-
mer:

O Tillrdckligt ménga intresserade och kunniga foreningsmedlemmar, som
ar villiga att under en betydande del av sin fritid arbeta vid jirnvégen.

O S& manga besokare att visningen/trafiken dr meningsfull och att storre
delen av jarnvdgens kostnader ticks genom biljettintédkter.

O Ekonomiska mojligheter att l&ngsiktigt driva verksamheten.

O Tekniska mojligheter att underhdlla och renovera fordon, bana och bygg-
nader.

Enligt utredningens uppfattning ar det sistnimnda villkoret nyckeln till
museibanornas fortbestand pa sikt. Om foéreningen har eller ges de tekniska
mojligheterna att underhdlla och renovera s& okas diarigenom deras mdj-
ligheter att attrahera bade aktiva foreningsmedlemmar och besokare/rese-
ndrer.
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9.2 Stodets utformning

Ett stod till museijirnvigsforeningarna bor 6ka museibanans kulturella och
pedagogiska kavaliteter, direkt eller indirekt. Det bor vara sd utformat att
det ger foreningsmedlemmarna en uppmuntran till fortsatt och helst dkat
engagemang. Stddet bor leda till 6kad arbetsinsats, okat utbyte av arbetet
och okat arbetstillfredsstillelse, allt till nytta for sdvél museibanan som for
den enskilde foreningsmedlemmen.

Museijirnvigarna moter i sin verksamhet en mingd olika problem och
inte alla av dessa kan l6sas med ekonomiska bidrag. Genomgéende finns
dock ett behov av att genomfora stora, relativt kostnadskrdvande projekt,
som varken kan inrymmas inom museibanans normala budget och ej heller
kan forvintas ge sddan avkastning, att finansiering genom lan &r ténkbar.
Projekten kan vara av manga olika slag. For en museijarnvagsforening ar
inkopet av en arrenderad bana viktigast, for en annan &r en verkstad eller
vagnhall en nddvindighet for att kunna dverleva, en tredje har som angeliget
mal att renovera ett stationshus av betydande kulturhistoriskt vérde.

Museijarnvigarnas verksamhet dr mangskiftande och deras ”produktion”
faller naturligt in under olika myndigheters intresscomraden. Museibanornas
samlingar av fordon och andra foremal &r alltid av mer eller mindre riks-
tickande karaktir. I vissa fall (Sparvigssillskapets anldggningar i Malm-
koping, Ostra Sodermanlands jirnvig i Mariefred) saknas all historisk an-
knytning till verksamhetsorten. Anliggningarna dér fungerar helt enkelt
som riksmuseum for landets sparvigstrafik resp. banor med 600 mm spér-
vidd. I andra fall har man for att ge en nigorlunda riktig bild av en &ldre
jarnvig tvingats anskaffa fordon frén i stort sett hela landet &ven om banan
i sig dr ursprunglig. Det forefaller darfor naturligt att stédet till museijdrn-
vigarna ldmnas av staten. Det bor limnas i form av stod till bestdmda, val-
definierade storre projekt.

Verksamheten vid museijirnvigarna utgor en viktig del i regionens tu-
ristaktiviteter. Det ir dirfor angeldget att alla mojligheter tillvaratas att visa
tillgéingliga fordon. I ménga fall har museibanorna betydligt storre trans-
portkapacitet n vad som efterfrigas. En okad marknadsforing skulle dka
tillstrdémningen av besokare och ddrmed berika inte bara museibanan utan
dven turistlivet i regionen. Det synes angeléget att stdrka det samarbete
mellan museibanorna och turistorganisationerna som i flera fall redan &r
etablerat. Ett ev. stod till marknadsforingen bor vara en angeldgenhet for
kommunen och/eller landstinget nér det giller mer lokalt/regionalt inriktade
Atgirder. Om det giller riksomfattande marknadsforingsétgérder, bor Sve-
riges turistrdd komma in i bilden.

Museibanornas verksamhet kan betraktas som en del i regionens amato-
raktiviteter och bor ocksa kunna utgora ett viktigt led i det rorliga friluftslivet.
Aven ur dessa synpunkter kan ett kommunalt stod motiveras.

De nyligen inrittade landstingskommunala kulturndmnderna bor vara
vil skickade att administrera ett sddant stdd.
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9.3 Stodets administration

Utredningen har dvervigt olika mojligheter for stodets administration. Man
skulle kunna tidnka sig att administrationen knyts till en teknisk instans,
t. ex. Tekniska Museet eller SJ:s jirnvigsmuseum, for att ddrigenom kunna
nyttiggora sig den teknikhistoriska expertis som finns att tillg. A andra
sidan far det ses som ett starkt onskemal att stodet administreras av en
myndighet med en vid dverblick dver kultursektorn i dess helhet. Det &r
da naturligt att tinka pa statens kulturrdd, som enligt sin instruktion har
att “framja forverkligandet av mélen for den statliga kulturpolitiken samt
verka for en utveckling av denna politik™.

Inom radet bor drenden om stod till museijarnvégsforeningar beredas av
nimnden for konst, museer och utstillningsverksamhet. Med hansyn till
att drenden om stod till museijirnvigsforeningar beror ett omrade som
niamnden endast i begrinsad utstrickning har erfarenhet av, bor till denna
knytas en referensgrupp for beredningen av dessa drenden. Om det i denna
grupp ingr en representant for Tekniska Museet, far man tillgéng till den
teknikhistoriska expertis som utredningen nyss berort. I gruppen bor vidare
inga representanter for SJ. Det kan hir rora sig om allmént jirnvdagsmuseala
aspekter och behov av samordning med jirnvigsmuseets verksamhet. Det
kan ocksa gilla frigor av mer teknisk natur och fridgor om overlatelse av
mark, spar och byggnader. I gruppen bor vidare ingd foretriadare for riks-
antikvarieimbetet med hinsyn till myndighetens centrala roll p& kultur-
minnesvardens omrade. I referensgruppen bor slutligen ingé representanter
for landets jirnvigsamatorer. Utredningen foreslar att Svenska jarnvigs-
klubben far utse sddan representant. Aven landets museijérnvigar bor vara
representerade i gruppen. Om det blir aktuellt att utfora del av visst pro-
jektarbete som beredskapsarbete, kan det vara lampligt att till gruppen knyta
representant for AMS.

9.4 Behandling av stodansokningar

Utredningen har kunnat konstatera att det hos landets museijarnviagsfor-
eningar finns ett uppdimt behov av projektarbeten. Det synes angeldget
att kulturradet sa snart som mojligt skaffar sig en 6verblick over omfatt-
ningen av sidana arbeten. De olika foreningarna bor dérfor uppmanas att
redovisa en langtidsplanering for de nirmaste fem aren for att kulturridet
diarmed skall kunna bilda sig en uppfattning om det framtida behovet av
stod. Denna langtidsplanering bor sedan vara rullande och kan fornyas t. ex.
vart tredje ar.

En ansokan for ett konkret projektarbete bor innehélla en utforlig be-
skrivning av projektet. Totalkostnaderna jimte fordelning pé relevanta kost-
nadsposter skall redovisas. Som ett villkor for att ansokan skall beviljas
bor normalt sittas att foreningen i vésentlig utstrickning bidrar till projektets
realiserande genom egen arbetsinsats. Detta bor darfor framgd av ansokan.
Likasa bor anges i vilken utstrickning foreningen avser tillskjuta penning-
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medel for att realisera projektet. Givetvis stills det stora krav p motiveringen
av projektet. Konsekvenserna for verksamheten pé lingre sikt bor dérvid
redovisas utforligt. Ev. samrdd med kommunala och andra myndigheter
skall redovisas, liksom i vilken utstrdckning bidrag till verksamheten eller
till projektet utgér frdn dessa. Vidare bor anges i vilken utstrickning pro-
jektarbetet dr lampligt som beredskapsarbete och foreningens mojlighet att
administrera ett dylikt bor redovisas.

Vid behandlingen av ansokan i kulturrddet bor i forsta hand projektets
kulturella och museala konsekvenser Overvdgas. Man bor bedoma for-
eningens majligheter att ge allméanheten tillfille att ta del av verksamheten.
Realismen i den jarnvédgsmiljo man soker aterge bor bedomas och det &r
ddrvid angeldget att man Overtygar sig om att foreningen i friga svarar
upp mot den definition pd museijarnvagar som utredningen sokt ange. Man
bor dven forsidkra sig om att foreningen pé sikt kan bira de foljdkostnader
som projektet kan fora med sig. Mojligheterna att utfora delar av projektar-
betet som beredskapsarbete bor undersokas. Om det giller stod for en ny-
startad eller planerad museibana, bor en allsidig bedomning goras av banans
framtida mojligheter. Dirvid méste hansyn bl. a. tas till den konkurrens
som den nya banan kan innebdra for redan existerande banor.

Yttrande 6ver ansokan bor bl. a. inhdmtas frdn berérda kommuner och
landsting.

9.5 Stodets omfattning

Utredningen har sokt bilda sig en uppfattning om omfattningen av det
foreslagna projektstodet. Enligt relativt 6verslagsmaissiga berdkningar kan
de mest angeldgna behoven av projektstdd vid de storsta museijiarnviagarna
i landet f. n. uppskattas till sammanlagt mellan 5 och 10 milj. kr. De olika
projekt som d& ingdr i denna katalog behover inte realiseras omedelbart.
Om man tidnker sig att de sprids pa en lingre period, kommer man fram
till ett &rligt behov av ca 1,5 milj. kr. Sérskilt anslag bor utga till kulturrddet
for @andamaélet.

Med den expansion av verksamheten vid de existerande museijarnvags-
foreningarna, som &r att vénta i framtiden, torde nya projekt fortlopande
komma att tillféras denna projektkatalog. Nya museijarnvagsforeningar kan
givetvis komma med ansprak pa projektstod, som totalt sett 6kar de angivna
beloppet.

9.6 Ovrigt

Utredningen har vid sin beskrivning av landets museijarnvigsforeningar
och vid sin analys av aktuella problemstillningar i ssammanhanget redovisat
vissa forslag. Dessa forslag ar inte lika genomgripande som utredningens
forslag om projektstod, men torde dndd vara av virde for verksamheten
pa ldngre sikt.
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I nedanstiende sammanstillning ges en samlad dversikt over de forslag
som lamnats:

O Underlag finns for en normalspérig museibana i Mellansverige. De ban-
delar som kommer att liggas ned vid Nora pa Nora Bergslags jarnvig
skulle vara lampliga i sammanhanget (s. 28).

O Innan en bana upplats for museibanetrafik bor sdvil person- som gods-
trafik vara nedlagd (s. 28).

O Pa sikt bor efterstrivas att museijirnvigsforeningen eller kommunen
dger den bana och de byggnader som krévs for verksamheten (s. 29).

O Det forfaringssitt som anvints vid dverlatelse av mark for Uppsala-Lenna
Jarnvig bor tjina som mall for liknande overlatelser (s. 30).

0O Kommunen bér spela en aktiv roll nir fraga uppkommer om dverlatelse
av mark for museibana (s. 30).

O 1en framtid kan diskuteras en museibana som visar perioden efter ang-
lokstiden (s. 30).

O For de olika museibanorna gemensamma normalvillkor bdr utarbetas
(s. 32).

O Museibanorna bor i 6kad utstrickning kunna anvéndas for resor i sam-
band med det rorliga friluftslivet (s. 35).

O Mojligheterna att vidga museibanornas betydelse for turistndringen bor
undersokas (s. 36).

O De aktiva medlemmarna vid museibanorna erbjuder en personalreserv
som kan sta till SJ:s forfogande i ett beredskapslige (s. 37).

O Sadana jarnvigsfordon som olika foreningar inte har resurser att ta hand
om pa ritt sitt borde i storre utstrackning Overforas till andra organi-
sationer som kan renovera dem och visa dem for allménheten (s. 43).

O SJ:s jarnvigsmuseum bor dven i framtiden ha huvudansvaret for do-
kumentationen av den svenska jarnvigshistorien (s. 43).

O En forklaring av de personella resurserna vid jarnvégsmuseet skulle vara
av virde (s. 43).

O Museibanorna bor uppmuntras att soka profilera sig (s. 45).

O Mojligheten att fa tillgdng till bidragsberattigad arbetskraft bor i okad
utstrickning erbjudas museibanorna (s. 48).
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Bilaga 1 Statistiska uppgifter

Hir redovisade statistiska uppgifter baserar sig visentligt pa en enkit som
hosten 1977 gjordes bland de foreningar med jirnvigsmuseal verksamhet,
som dé var kdnda av utredningen. I ndgra avseenden har materialet senare
kompletterats. De givna uppgifterna dr inte i alla avseenden helt jamforbara
mellan olika foreningar och dr delvis ofullstéindiga eller osidkra. Trots detta
torde de ge en god bild av den pa ideell grund drivna jirnvigsmuseala
verksamheten.

Tabell 1. Museijarnvigar och vissa foreningar med nirliggande verksamhet (utfirder med eget museitag etc).
Alla uppgifter avser 1977

Namn Antal Dagar/ar Trafik Delta- Fordon

med- utfarder gare/

lemmar Besok-  Anglok  Motor-  Person-

are lok vagnar

Anten — Grifsnids J, mf 1050 - 35 25400 8 5 23
Bergslagernes jvsillsk 200 5 - 2 500 32 1 S
Bodabanan, f 270 - 0 - 0 1 2
Gefle — Dala jvklubb 258 4 - 1500 1) 12 1
Gotlandstaget, f 1101 - 29 3557 1 (1) 1 3

Helsingborgs Veteranjv 120 - 3 1873 3() 1 1
Jidrads — Tallas J msillsk. 285 - 13 3887 67 2 8
Kalmar Jarnvigars mfor 170 2 - 700 2 0 1
Ohs Bruks J, mf 230 - 37 5200 32 4 (7) 14
Risten Laviks J, mf 102 - 10 100 2 7 4
Skara Jvmuseum 167 - 2 6100 (1) 1 (1) 6
Skénska Jdrnvigar = = 31 14426 52 6° 14/
Sollentuna enskilda J, mf 60 - 11 2450 1 3 2
Stockholm — Westerds —

— Bergslagens J, mf 98 2 - 800 1Q 1 312
Stockholms Anglokssillskap 16 1 15 5350 3() 0 D
Svenska Sparvigssillskapet 830 - 92 15703 3k 29 9 1y
Uppsala — Lenna J¢ 1190 7/ 17 7600 6 (3 12"
Ostra Skanes Jarnvigar, mf 225 5 - 500 6 () 9 8
Ostra Sodermanlands J, mf 911 - 112 38929 8 7 14

Forkortningar: mf = museifdrening, f = forening, msillsk = museisillskap. Fordonssiffra inom parentes anger
att fordonet ir deponerat hos foreningen.

“ Trafikerar linjen Uppsala — Ldnna — Faringe. 8 Varav tvd motorvagnar.

b Rilsbuss. " Varav fyra motorvagnssldp.
¢Varav fyra motorvagnar. ’ Sparvagnar motorvagnar.
9Varav en angvagn och en angdressin. J Sparvagnsslip.

€ Varav tvi rilsbussar. K Ellok.

/Varay ett rilsbussldp. 'Varav en motorvagn.

& Varav tvd motovagnar.
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Tabell 2. Foreningar med regelbunden trafik

Foreningens namn Trafikerad stricka Sparv. Lidngd Disp Agare
mm km form
Bana  Hus

Anten — Grifsnds J Anten - Grifsnis 891 120 Arr SJ SI+E
Bodabanan I Boda kronopark 600 0,9 Agd Egen -
Gotlandstaget Vid Hessleby stn 891 0,7 Agd Egen Egna
Helsingborgs veteranj. Billesholm — Skromberga 1435 78 Traf.t SJ SJ
Jéddrais — Tallas J Jéddrads — Tallas 891 6,5 Arr a a
Ohs Bruks J Bor - Ohs 600 14,5 Arr b E+b
Risten — Lakviks J Vid Lakviks stn (NVHJ) 600 0,6 Agd Egen  Egna
Skénska Jdrnvigar Brosarp — S:t Olof (- O Vemmerlof)1 435 133 Arr SJ SJ

(26.,8)
Sollentuna Enskilda J I Rotebro, Sollentuna 600 0,7 Agd Egen Egna
Stockholms Anglokssillskap Isstadion — Arsta partihallar 1435 5.0 Traft ¢ <
Svenska Spérvigssillskapet ~ Malmkoping — Hosjo 1435 34 Arr SJ SJ
Uppsala — Lenna J¢ Uppsala O — Linna (- Faringe) 891 21 Arr SJ SJ

(32,6)
Ostra Sodermanlands J Mariefred — Léggesta S 600 37 Agd Egen Egen

Form for disponering av bana: Arr = foreningen arrenderar banan och ansvarar for den i egenskap av jirnvigens
innehavare (enl SFS 1975:612), Traf.t. = foreningen har trafiktillstind men &r inte jarnvigens innehavare, Agd
= foreningen dger banan och ir dirmed dven dess innehavare.

Uppgifterna i tabellen ér delvis starkt schematiserade och dgareforhallandena dr ofta mer komplicerade &n vad
som hidr kan redovisas.

@ Kopparfors AB.
® Billeruds AB genom Ohs Bruks AB.
¢ Stockholms kommun.

Foreningens officiella namn dr Museiféreningen Stockholm Roslagens Jirnvig. I och med att banan dvertages
av Uppsala kommun och stills till foreningens forfogande blir den hir anvinda beteckningen officiell dven for
foreningen.

Tabell 3. Museijdrnvigar (under 1978 oppnade banor ej medtagna)

AGI L TTY OBJ SEJ SkJ SSS ULJ oS
Banans ldngd, km 106 6.5 9,4/14,5¢ 7 13,3/36,8¢ 27021 357
Restid, ToR, min® 105° 52 55/1854 20 75/170¢ 24 165 42
Antal trafikdagar 1978 39 17 34 16 30 91 25 108
Biljettpriser, 1978, kr
Enkel, 3 klass 8 4 5/8:504 - 11/15 - 12 9
ToR, 3 Kklass 14 8 8/13:507 4 17/22 8 20 12
Familjebiljett (familj ToR) 30 - 20/30 - 35/45 - 50 25
Betalande resendrer 1977, tusental 254 46 5.2 2.5 14,4 15,7 55 389
Betalande resendrer 1978, tusental 304 5.2 5rs) 2.1 18,0 16,9 8,0 423
Antal aktiva medlemmar 70 %130 35 6 40 120 60 116
Antal dagsverken 2400 ? 1000 100 1300 1600 ? 2796
Dirav i trafiktjanst, % 17 30 25 21 21

9 Flertalet resendrer reser den kortare strickan.
b Normal restid under forutsittning att man étervinder med forsta taglagenhet.
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Tabell 4. Exempel pa resultatrikning for museijirnvig (OS1J, underlaget himtat
ur verksamhetsberittelserna, forenklat)

1975 1976 1977

Intdkter (kkr)

Trafik 167 251 270
Varor, kioskforséljn. o. likn. 22 7 33
Ovrig forsdljning mm 57 4 il
Medlemsavgifter 30 35 33
Gavor 7 23 S
Utgifter (kkr)

Bana 20 24 103
Ekonomi? 37 36 40
Fastigheter 95 42 71
Maskin (fordon, verkstad etc.) 49 67 43
Trafik® 25 35 28
Medlemstidskrift 14 18 22
Amorteringar, resultatoverforing 43 98 41

2Markarrenden, rintor, forsakringar m. m.
bInkluderar dven reklam och information. Direkta driftsutgifter for trafiken fores
under maskin.
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Bilaga 2 Notiser kring nigra museibanor

Efterf6ljande notiser kring nagra svenska museibanor forsoker konkretisera
de problem, som diskuteras i utredningens problemorienterade kapitel. Av-
sikten 4r att visa négra olika sitt pa vilka verksamheten kan utformas,
vilka resurser som finns och vilka problem som 4r mest patagliga. Notiserna
ar séledes inte tdnkta att ge nigon fullstindig bild av banorna, utan vill
endast illustrera négra delar av museijirnvigsverksamheten. Detta innebir
aven att endast de dldre museibanorna, som haft mojlighet att profilera
sig och vars problem haft tillfille framtrida, har utnyttjats i detta sam-
manhang.

Anten-Grifsnads Jarnviag (AGJ)

Under 1960-talet skedde en-omfattande nedléggning av Vistergdtlands
smalspérsnit. For att bevara nigon del av nitet och dir kora museitag bil-
dades &r 1965 foreningen “Stora Lundby Jirnvigsmuseum”. Genom in-
samlingar och forséljning av andelsbevis fick man ihop tillrickligt mycket
pengar for att kunna kopa ett par nglok och ett antal personvagnar. Man
gjorde flera utflyktsresor 6ver det kvarvarande vistgotandtet och ar 1970
triffade man en Gverenskommelse med SJ om arrendering av bandelen
Anten-Grifsnis slottspark. Aret dirpa kunde AGJ borja sin forsta trafiksi-
song. Trafiken har darefter okat kraftigt nistan varje r. AGJ har nu av
museibanorna det storsta antalet resande per trafikdag.

Nir foreningen bildades var skrotningen av smalsparmaterielen i full géng
och anstrdngningarna koncentrerades till att soka forvirva en sa god samling
fordon som majligt. Den arranderade banan saknade varje form av verk-
stadslokal - inte ens lokstall kunde den erbjuda. En provisorisk tillbyggnad
till ett godsmagasin gav nigot skydd mot vider och vind. Detta gjorde
underhdllsarbetet mindre effektivt och det som under dessa svara forhal-
landen utfordes fick ofta begrinsad varaktighet. Forst ar 1976 kunde man
ta en verkstad i bruk och &r 1978 kunde de forsta fordonen placeras i en
vagnhall (ett f. d. SJ-lokskjul). Genom verkstadens tillkomst har underhalls-
och renoveringsarbetena skjutit fart. Vagnhallen inte bara minskar slitaget
pa fordonen utan avlastar dven bangérden i Anten frin en mingd uppstillda
lok och vagnar.

Ingen av AGlJ:s bada Andstationer #r tekniskt eller miljomassigt lampad
som huvudstation. Forvaring av lok och vagnar och all annan materiel,



62 Bilaga 2

SOU 1979:18

som behovs vid en museibana, sker vid Odegirdet, ca 1,5 km fran Anten.
I Grifsnis har foreningen ej haft mojlighet att arrendera det ursprungliga
stationsomradet. Stationen bestar f. n. endast av huvudspéret jamte ett kort
stickspér, vilket gor véxlingen komplicerad och inte helt ofarlig. Tekniska
svérigheter, resursbrist och osdkerhet vad giller samhillsplaneringen har
hittills hindrat AGJ att astadkomma en tillfredsstéllande station.

Jddrads—Tallas Jarnvig (JTJ)

Ar 1961 bildades 891-jirnvigarnas museisillskap med den allmdnna mal-
sittningen att bevara fordon med 891 mm spérvidd och forhoppningsvis
visa dem i drift. Man startade verksamheten med att renovera loket Korsén
frén en bibana till Dala—Ockelbo—Norrsundets Jarnvig (DONJ). Ar 1967
erbjods foreningen, vilken da bytt namn till Museiséllskapet Jédrads-Tallas
Jarnvig, att flytta till Jadrads vid DONJ. Persontrafiken pA DONJ hade
lagts ned &r 1959.

Foreningen har alltid haft goda kontakter med DONJ och dess dgare
Kopparfors. Man har for helt symboliska belopp fatt arrendera bana, lokstall,
arbetshall och forradsutrymmen, stationen i Tallds samt p& senare &r dven
DONIJ:s rymliga verkstad i Jidrads. Foreningen har pé ett fortjanstfullt sdtt
renoverat det gamla och kulturhistoriskt intressanta stationshuset i Tallas.
JTJ har en bana med en dkta huvudort, Jidrads, och en dndstation som
verkar historiskt riktig.

Genom att godstrafiken p& DONJ pégick till ar 1970 d& JTJ redan fanns
pa plats, hade man stora mojligheter att bevaka att viktiga och typiska
fordon och andra foremal bevarades. JTJ har i detta avseende varit i en
for svenska museijarnvigsforeningar unik situation. Genom tillgdng pa
lampliga lokaler har heller aldrig nagra fordon behdvt sta utomhus och bli
utsatta for vider och vandaler och man har alltid haft tillgéng till uppvérmda
verkstadslokaler.

JTJ har konsekvent kunnat utvecklas frn en bana och har kunnat bevara
DONUJ:s speciella karaktir. Foreningen har dven kunnat bevara flera unika
fordon.

JTJ ligger ganska avsides och saknar i stort sett kollektiva forbindelser
med omvirlden. Besoksantalet blir ganska blygsamt och de ekonomiska
resurserna begrinsade. Detta har hittills inte varit nagot stdrre problem men
den dag JTJ maste dverta underhll av byggnader m. m. kan vissa problem
uppkomma. Man har hittills haft ett relativt begrénsat trafikutbud och detta
kan givetvis 6kas. Mdjligheten till 6kad trafik begridnsas dock av antalet
aktiva.

Ohs Bruks Jirnvig (OBJ)

Ohs Bruks jirnvig anlades 1907-1910 for att forbinda Ohs sulfitmassefabrik
med Boras—Alvesta jarnvig (numera SJ) vid Bor. Banan byggdes med 600
mm sparvidd, storsta stigning 33,3 0/00 och minsta kurvradie 100 m. Banan
var en ren industribana och nagon officiell persontrafik har aldrig forekom-
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mit. D4 végnitet runt bruket linge var mycket daligt, kom banan att an-
vindas @nda fram till sommaren 1967. Banan revs emellertid ej och ar 1970
bildades Ohs bruks jirnvigs museiforening, som tva ar senare hade lyckats
rusta den nedslitna jarnvigen si pass att man kunde borja reguljir trafik
for allmidnheten pa en del av linjen. Senare har hela strickan Ohs-Bor gjorts
farbar (15 km).

OBJ ir en industribana och foreningens mal 4r att bevara den som sddan.
Eftersom mycket litet materiel fanns kvar nir banan lades ned, striavar
man efter att pi OBJ skapa ett levande museum over véra industrijarnvigar
med 600 mm sparvidd.

OBJ har lyckats forvirva en representativ samling av industribanevagnar
och motorlok. Mycket insamlingsarbete aterstar dock. Foreningen har dven
tre &nglok av industrityp, varav ett i deposition frin en hembygdsforening.
Detta antal ar uppenbarligen i minsta laget or att kunna upprétthalla reguljér
trafik med angloksdragna tag. Eftersom det sedan l&ng tid tillbaka inte finns
ndgra anglok med den hir aktuella sparvidden att fa tag pd i Sverige, har
OBJ sett sig nodsakad att kopa ett lok frén Polen. Detta kan dock knappast
anses vara storande for den jarnvigshistoriska miljén, da ett lok av denna
typ mycket vil skulle kunna ha trafikerat ndgon av vara industribanor (vars
lokinkdp ofta hade karaktéren av impulskdp).

Niér OBJ Overtog banan var den till ytterlighet nedsliten och dnnu aterstar
ett stort arbete for att fi den till acceptabel standard.

OBJ har fitt 6verta vissa utrymmen fran bruken men har haft daliga
verkstadsresurser. Man bygger emellertid f. n. en storre verkstadslokal, vilket
kommer att innebira ett viktigt resurstillskott. I ovrigt har OBJ stora arealer,
som ligger s till att ingen klagar 6ver uppstillda skrotiga vagnar, slipers-
upplag och kolhdgar. Detta ir en for museijdrnvigar lika ovanlig som vir-
defull tillgéng.

OBJ har alltid haft ett starkt stéd hos den lokala befolkningen, vilket
bl. a. tagit sig uttryck i form av billiga produkter fran traktens verkstider.
Genom tillmétesgdende fran kommunen har OBJ fatt hyra Ohs bida ned-
lagda skolor, vilka anvinds som personalutrymmen.

Ett for OBJ speciellt problem #r att kunna bibehélla karaktédren av in-
dustribana. Enda sittet att visa banan (och att fa in pengar) dr att ha trafik
for allminheten — och da behovs personvagnar, vilket alltsd 4r historiskt
fel. En rimlig kompromiss dr dock mojlig.

Ské&nska Jarnvigar (SkJ)

SkJ arrenderar sedan ar 1972 linjen Brosarp—Giérsnis och har sedan samma
ar haft regelbunden trafik for allminheten pa strickan Brosarp-S:t Olof,
sommaren 1978 utstrickt till Ostra Vemmerlof. Malséttningen ir att visa
hur en liten enskild jirnvig sig ut och trafikerades under tidsperioden
1920-1930.

SkJ gér genom ett vackert landskap. Publiken har 6kat snabbt allteftersom
kdnnedomen om denna turistattraktion spritt sig. Banans huvudstation, Bro-
sarp, omfattar en stor areal. Den har ett foga kiinsligt lige i forhallande
till dvrig bebyggelse och ur grundlidggningssynpunkt bra mark. Dir finns
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ett mindre lokstall, godsmagasin och ett rymligt stationshus. Man har nyligen
uppfort ett stort platskjul for forvaring av fordon.

Foreningen saknar dock dndamdlsenliga verkstadslokaler. Allt talar for
att dven de normalspariga museibanorna sd smaningom maste skaffa sig
verkstadsresurser liksom de smalspériga banorna gjort. Kostnaden for en
lokverkstad for normalspariga fordon i storleksordning 100 ton &r emellertid
minst tio ganger storre per arbetsplats @n motsvarande verkstad for smal-
sparslok.

SkJ var till &r 1973 en forening och ér dérefter ett aktiebolag &gt av en
stiftelse (Brosarp-S:t Olofs forvaltning AB resp. Stiftelsen Skdnska Jarn-
viigar). Stiftelsen dger numera 51 % av aktiekapitalet och personalen 49 %.

Svenska Sparvigssillskapet (SSS)

Svenska Sparvigssillskapet grundades &r 1959 med uppgift att verka for
ett lokaltrafikmuseum och frimja studiet av lokaltrafiken och dess historia.
Detta program ger Sparvigssillskapet en vidare malsittning dn flertalet mu-
seijarnvigsforeningar. Man driver en museal sparvidg, man bevarar, renoverar
och kor museitrafik med éldre bussar och 4r dessutom en ren intresseforening
for alla som ir intresserade av dldre och modern lokaltrafik. Man har en
fyllig medlemstidskrift dér speciellt bevakningen av den tekniska utveck-
lingen inom omradena sparvig och trddbuss ér aktuell och sakkunnig.

Museisparvigen i Malmkoping representerar med négot undantag alla
landets sparvigsstider och dessutom hela den tidsrymd det funnits spar-
vagnar hir i landet. Man har inte heller satt nigon bortre grans for in-
samlingsarbetet — allteftersom vdra kvarvarande sparvigsforetag fornyar sin
vagnpark kommer utrangerade fordon att bli representerade i Malmkoping.
Samlingarnas bredd #r rimlig med tanke pd att det inte finns négot riks-
museum for sparvagnar, motsvarande SJ:s jirnvigsmuseum. Den pedago-
giska vinsten dr dessutom uppenbar, besokaren kan pd en plats studera
och uppleva sparvagnens utveckling i alla dess olika, lokala varianter.

Forlaggningen av museisparvigen till Malmkdping har inneburit vissa
speciella problem. Miljon vid Malmkopings gamla jarnvigsstation dr inte
“sparvigsmissig” och kan nog endast bli det med hjdlp av mycket stora
insatser, bl. a. i form av nya, “gamla” byggnader. Malmk&ping &r ingen
stor turistort och SSS har satsat stora resurser pa reklam och PR och i
ovrigt sokt gora Malmkoping kint genom olika evenemang. Man har byggt
upp en effektiv forsiljningsorganisation och nettointakten fran varuforsilj-
ningen ir hogre in biljettintékterna. Detta r unikt bland vara museibanor.

Sparvigssillskapets organisation ar ovanlig s till vida att Sillskapet dger
samlingarna, medan trafiken handhas av ett heldgt aktiebolag.

I Malmkdpings gamla lokstall har museisparviigen anordnat en vilut-
rustnad verkstad som inte bara klarar det 16pande underhéllet utan dven
har resurser for omfattande renoveringsarbeten. Alla fordon forvaras under
tak i en stor télthall.

Banan och flertalet av byggnaderna arrenderas av SJ. Aven om arren-
dekostnaden inte utgdr nigon stor post i Museisparvigens totala budget,
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ar det givetvis ett starkt onskemal fran Sillskapet att kunna forvirva banan
och fastigheterna.

Uppsala-Lenna Jarnviag (ULJ)

Avvecklingen av det gamla roslagsbanenitet har skett i etapper med borjan
redan under 1950-talet. For att bevara minnen frén detta smalspariga jirn-
vigsnit, som en gang var mycket omfattande, bildades museiféreningens
Stockholm—-Roslagens Jarnvégar, vars ambitioner snart Aiven kom att omfatta
en museibana. Olika alternativ diskuterades under en léng f6ljd av ar. Under
tiden vixte emellertid fordonssamlingen och allt fler lok och vagnar re-
noverades till kordugligt skick. Nar foreningen &r 1974 triffade ett avtal
med SJ om att fa trafikera bandelen Uppsala O-Linna—Faringe med museitig
pd sommarsdndagar, fanns dérfor de tekniska forutsittningarna for att detta
skulle kunna genomftras. Sommaren 1977 lade SJ ned all trafik pa den
aktuella bandelen, vilket har gjort det mojligt for SJ, museiforeningen och
kommunen att diskutera overlatelse av marken med spér och byggnader.
Utgéngspunkten for diskussionerna 4r bl. a. att pd vissa villkor stilla banan
till foreningens forfogande for museijirnvégstrafik (jfr kap. 6).

Foreningen trafikerar strickan Uppsala-Ldnna och anvinder sig dérvid
av beteckningen Uppsala-Lenna Jarnvég. Banan borjar inne i Uppsala stad
och nér efter ca 21 km det gamla Lenna bruk. Utgéngsstaionens lige mitt
inne i en storre titort dr unik i museibanesammanhang. Fran stationen
i Lénna &r det ndgra kilometer till Fjdllnora friluftsomride och foreningen
har diskuterat mojligheterna att bygga ett spar dit. Detta skulle sannolikt
Oka intresset for jarnvagen bland de Uppsalabor sm besoker friluftsanligg-
ningarna. Under ett par somrar har man i samarbete med Svenska Spar-
végssillskapet ordnat bussforbindelser mellan Linna och Fjillnora i an-
slutning till tigen.

Den nu &vertagna banan befinner sig i ett ganska déligt skick och for-
eningen torde under de nidrmaste &ren tvingas anvinda en stor del av sina
resurser till banunderhall (slipersbyte m. m.). Forvaring av fordon och limp-
lig verkstadslokal #r tva andra aktuella problem. Hittills har man kunnat
disponera dndamélsenliga lokaler for fordonsunderhéll och renoveringsar-
beten i Rimbo. Sedan sparet mellan Faringen och Rimbo nu rivits, dr detta
knappast langre praktiskt mojligt. Sedan linge har man tillging till lokstallet
i Faringe. De &r dock ur flera synpunkter en otillfredsstéillande arbetslokal
och som forvaringsplats for fordon givetvis helt otillricklig.

Ostra Sodermanlands Jarnvig (OS1J)

Museiforeningen Ostra Sodermanlands Jarnvig tillkom genom att en grupp
medlemmar ur Svenska Jarnvégsklubben (SJK) den 21 april 1958 bildade
en kommitté med uppgift att soka ridda resterna av Sveriges sju jirnvigar
med 600 mm sparvidd, nedlagda sedan l&ng tid tillbaka. Man var uppen-
barligen inspirerad av de tvéa engelska museibanorna Talyllyn Railway och
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Festiniog Railway och avség redan fran borjan att visa samlingarna i form
av en museijirnvig, helt driven av amatorer.

Under tiden 1959 till 1964 héll man till pd en tegelbruksbana utanfor
Sodertilje (Lina bruk). Ar 1966 flyttades verksamheten till den d& nedlagda,
normalspériga statsbanelinjen Léggesta-Mariefred, vilken skénkts till OS1J
pa forslag av SJ. Pa det efter sparupprivning tillgingliga markomradet bygdes
en bana med 600 mm sparvidd och trafik for allménheten kunde borja
sensommaren 1966.

Blandning av materiel fran sju olika personforande banor jamte en stor
mingd industrifordon ir ofrdnkomlig men gor att den historiska dktheten
i viss man stors.

Genom att den kvarvarande materielen fran 600-banorna i stor utstréck-
ning var skingrad, kraftigt ombyggd och i mycket daligt skick ndr insam-
lingsarbetet borjade, har alla fordon mést genomgd omfattande revisioner.
Ofta har de bevarade, anvidndbara delarna varit s f att det snarare varit
rekonstruktioner, detta for att éver huvud kunna anvidnda dem i trafiken.

Bristen pa bevarade lok fran de ursprungliga 600-banorna har tvingat OS1J
att delvis anvinda rena industrilok till persontagstrafiken. Ar 1977 anskaf-
fades ett tysktillverkat polskt lok av persontdgstyp.

Genom att OL1J redan fran bdrjan varit tvungen att utfora omfattande
renoveringsarbeten for att dver huvud kunna bedriva museijarnvagstrafiken,
har foreningen behdvt skaffa betydande verkstadsresurser. Detta har i sin
tur lett till att kunnigt yrkesfolk sokt sig till OS1J:s verkstad pa sin fritid,
vilket gjort det meningsfullt att ytterligare Oka verkstadens utrustning.
OS1J:s verkstad kan i dag bygga alla typer av vagnar och utfora alla former
av revision pa ang- och diesellok. Utrymmet dr dock begrdnsat och vissa
specialmaskiner saknas, t. ex. for borrning av Angcylindrar och svarvning
av lokhjul.

OS1J har fatt en stor publik och har ansett att denna publik i rimlig
utstriickning bor ges tillfille att &ka med tdgen dven om detta i vissa fall
innebir ett intensivt utnyttjande av personella och materiella resurser. Efter-
som trafiken for allminheten dr malet for museijirnvigsverksamheten, har
OS1J inte ansett det forsvarligt att genom hoga priser eller begridnsat op-
pethillande inskrinka allménhetens tilltrade.

Den tita trafiken och de relativt stora tgen har medfort att OS1J ansett
sig bora lidgga stor vikt vid de sdkerhetsmissiga aspekterna bade vad avser
teknisk utrustning (signaler, forreglingssystem etc.) och personalutbildning.

Med viisentliga bidrag frin AMS genomfordes dren 1972-1973 en genom-
gripande linjeomliggning vid Laggesta, med bl. a. av viadukt dver SJ:s spar,
konstruerad och byggd helt i egen regi.

Genom verksamhetens omfattning dr administrationen mycket personal-
krivande och knappast mdjlig att utfora som fritidssyssla. OS1J har f.n.
tillgang till en arkivarbetsplats avsedd i forsta hand for sddana arbetsupp-
gifter. Foreningen disponerar dver ytterligare en sddan arbetsplats for i forsta
hand vérd av fastigheterna samt visst annat underhll.

Foreningens personalutrymmen har ldnge varit otillridckliga, vilket lett
till problem och intressekonflikter och kraftigt slitage pa stationshuset. Ny-
ligen har emellertid uppforts ett personalhus med bl. a. omklddning, kok
och matsal.
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OS1J:s publik, dess fordon och dess tekniska och administrativa resurser
skulle med obetydliga forstarkningar vara tillrickliga for en utokad verk-
samhet pd en lingre bana, medan antalet tig eller antalet trafikdagar pa
den nuvarande linjen knappast kan utdkas nimnvirt. En sddan skulle gora
det lattare att levandegora en éldre tids jirnvigsresa och skulle — med en
lamplig slutstation med turistservice — géra reseupplevelsen mer ikta.

Det kan bli svarigheter att i framtiden rekrytera tillrickligt manga aktiva
till trafiktjanst for att uppehélla nuvarande trafikniva, om trafiken upplevs
alltfor slentrianmissig och stressig. P4 lidngre sikt kan det dven bli vissa
svérigheter att finna arbetsuppgifter for alla intresseinriktningar i verkstaden
om arbetet skall kdnnas visentligt.
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Bilaga 3 Sambhiillets tillsyn 6ver museibanorna
m. m.

Av jur. kand. Jan-Mikael Bexhed

Nir de forsta museibanorna startades, var detta en ny typ av verksamheten
som inte foll in under nigon da befintlig reglering. Anlaggningarna tillkom
i forsta hand for att visa dldre jirnvigs- eller sparvigsmateriel i drift. Syftet
var inte att bedriva reguljir trafik i vanlig mening. I och med att nigon
koncession for anliggningarna ej fordrades, stilldes de utanfor myndighe-
ternas direkta tillsyn. De flesta museibanor drivs i form av ideella foreningar
— nagra fordelar att driva verksamheten som annan juridisk person synes
ej heller foreligga — och lagen (1911:53 s 1) om jérnvagsaktiebolag blir inte
tillamplig.

Aven om trafiken pd museibanorna till en borjan var blygsam, blev den
med 4ren pa vissa banor ganska betydande. Det ansdgs dirfor, inte minst
av museibanorna sjilva, som mindre tillfredsstéllande att ndgon kontroll
av verksamheten frin myndigheternas sida ej forekom. I ndgot sammanhang
hivdades det visserligen att museibanorna var att betrakta som offentliga
tillstdllningar i allminna ordningsstadgans (1956:617) mening.! Denna upp-
fattning torde dock inte vara riktig.

Genom #ndring i forordningen (1967:604) om enskilda jarnvégar, tun-
nelbanor och sparvigar, den s. k. tillsynsforordningen, gjordes denna frin
den 1 januari 1976 tillimplig Aven pé enskild jirnvig, tunnelbana och sparvig
utan koncession, sdvida anldggningen #r avsedd for personbefordran och
far nyttjas av allmidnheten. Avsikten var bl. a. att inordna museibanorna
under forordningens reglering. Statens vigverk bestimmer om anldggningar
utan koncession skall hinforas till jirnvdg, tunnelbana eller sparvdg. Till-
synsforordningens reglering géller dock pa det hela taget lika for jirnvig
och sparvig frinsett vissa sirskilda trafikregler for sparvigstrafik som ges
i forordningen.

Bestimmelserna i tillsynsforordningen innebér for museibanorna i korthet
foljande. Banorna star under tillsyn av statens végverk. Denna tillsyn avser
i huvudsak teknisk kontroll av och trafiksikerhetsforeskrifter for anldgg-
ningarna. Sdlunda fir exempelvis inte trafik for personbefordran pabdrjas
forrdn tillstdind meddelats av vigverket. Ej heller far ny rullande materiel
och nya eller dndrade anldggningar tas i bruk innan de godkénts av verket.
For varje anliggning skall det vidare finnas en sikethetsordning med tra-
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fiksdkerhetsforeskrifter. Denna faststills av vigverket. Sidkerhetsordning for
jarnvég skall sd ndra som mgjligt ansluta till motsvarande bestimmelser
for statens jarnvdgar. Den som bryter mot foreskrift i sidkerhetserdning do-
mes till boter hogst femhundra kronor. Vid allvarligare dvertridelser kan
ansvar enligt brottsbalken for allménfarlig vérdsloshet ifrdgakomma.

Trafiken pd museibanorna &r inte beroende av tillstdnd frén négon annan
myndighet dn statens viagverk. Nagon direkt tillsyn 6ver verksamheten uto-
vas ej heller av organ som ldnsstyrelse, polisstyrelse eller kommun.

Ar da lagar och andra forfattningar som behandlar fragor sammanhing-
ande med jarnvégsdrift i gemen tillimpliga pA museijarnvigar? For de flesta
fall torde fragan kunna besvaras jakande. Nagon allmingiltig definition av
begreppet “jarnvédg” finns visserligen inte i svensk ritt. Orde: uppfattat
enligt vanligt sprékbruk anses vanligtvis tillrdckligt klargorande och av-
gransande betriffande de anldggningar som avses. Nar uttrycket "jarnvig”
anvénds i forfattningstext dr det darfor i regel det tekniska jirnvigsbegreppet
som asyftas. Med jirnvig forstis d? en anldggning dir vagnar forflyttas
pa skenor av metall. Hérvid forutsétts att kraftkillan liksom vagnarna ir
rorlig ldngs sparen. Huruvida angkraft, elektricitet eller petroleum anvinds
som drivmedel saknar betydelse. For att en anldggning skall kunna betecknas
som jdrnvédg torde vidare fordras att sparanldggningen dr avsedd for och
faktiskt d&ven anvénds for befordran av personer och/eller gods, detta dver
en ej alldeles obetydlig stricka. En avgransning méste dven ske mot an-
ldggningar, exempelvis i tradgardar, med s& smal sparvidd att de mer dr
att betrakta som storre leksakstdg. Huruvida den for jarnvigstrafik typiskt
sett anvinda drifttekniken tillimpas vid anldggningen i fraga bor ocksa spela
in vid bedomningen. Med nu anlagda definition bor de museijarnvégar dar
allmdnheten i ndgon omfattning befordras vara att betrakta som jarnvigar
i nyss dsyftad mening. Beaktas de motiv och syften som ligger bakom storre
delen av den jarnvégsrittsliga lagstiftningen, &r detta ocksa det rimliga re-
sultatet. Den speciella regleringen har i de flesta fall tillkommit med an-
ledning av de risker och sdrskilda forhallanden i Gvrigt som ér forknippade
med jarnvigsdrift. Om driften ombesorjs av ett aktiebolag eller en ideell
forening eller om jdrnvdgsanldggningen har koncession eller e maste i detta
sammanhang anses sakna betydelse. Samma sak giller om en resa gors
for nojes skull eller for att i forsta hand tjina som medel vid forflyttning
mellan tva orter.

Om det sélunda torde sta klart att &ven museijarnvigarna avses nar det
i forfattningstext talas om “jarnvag”, blir bedomningen me: vansklig nér
uttryck av typ “jarnvag som dr avsedd for allmén trafik™ e. d. brukas. Medan
sadana uttryck avses stundtals koncessionerad jiarnvig.3 Vid zndra tillfillen
asyftas snarare att utpeka anldggningar som nyttjas ocksé av andra dn in-
nehavaren. Fran den senare kategorin utesluts dd exempelvis interna jarn-
vigar inom gruvor och s. k. industrispar.#

Vid avgorande om en viss forfattning ar tillimplig pd en museijarnvag,
maste hidnsyn séledes tas till forfattningens ordalydelse och syfte. Men det
maste dven uppmiarksammas att begreppet 'museijarnvig’ inte dr entydigt.
Verksamhetens omfattning och inriktning véxlar i hog grad pa dessa jarn-
vigar. Vid vissa anldggningar har, som ovan ndmnts, verksamheten fétt
betydande omfattning med daglig trafik under sommarhalvéret Nagon storre
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skillnad rent trafiktekniskt mellan dessa anldggningar och jirnvigar med
koncession for persontrafik kan knappast sigas foreligga numera.

Nedan foljeren mycket kortfattad redogorelse for huvudlinjerna i viktigare
lagstiftning med jarnviagsrittslig anknytning, som i enlighet med vad som
ovan sagts i princip torde vara tillimplig dven pd museijirnvigar.’ Enligt
uttryckligt stadgande i flera av forfattningarna #r vad som dér foreskrivs
om jdrnvag dven i tillimpliga delar gillande for spérvig, atminstone for
sparvdg som framgar pé sérskild banvall. Frdgan om en bana ir att betrakta
som jarnvig eller sparvig kan i vissa fall vara svarbedomd.® Vad nyss sagts
innebdr emellertid att frigan saknar storre praktiskt intresse. Den forbigas
darfor har.

Jarnvigs ansvar for skador som i foljd av jarnvigsdriften orsakas resande
regleras av lagen (1976:58) om jarnvégs ansvarighet vid befordran av resande.
I denna lag foreskrivs ett rent strikt ansvar for personskador. Ansvar intrider
sdledes dven om jarnviagen inte gjort sig skyldig till vardsidshet. Undantag
gors dock for force majeure. Aven for handresgods svarar man strikt i sam-
band med personskada. Gar handresgods forlorat i annat fall svarar jirnvigen
endast vid véllande.

Ansvaret for skador som genom jarnvégsdriften tillfogas andra én resande
och annan egendom an sddan som mottagits till befordran regleras i lagen
(1886:7 s. 1) angdende ansvarighet for skada i foljd av jarnvigs drift. Allméint
giller att jarnvdg ar skyldig att ersétta skador pa person och egendom som
uppkommit genom jarnvégsdriften. For nagra speciella fall stadgas en ut-
strackt ansvarighet. Jarnvég svarar rent strikt for s. k. gnistskador. Hirmed
avses skador pa grund av att eld kommit 16s fran lokomotiv eller fran eldstad
i annat jarnvigsfordon. Skadetypen har sirskilt intresse for museijarnvi-
garna, ddr dnglok anvinds i stor utstrickning. Aven for nétkreatur och
hdst som skadas under betesgéng svarar jirnvig strikt.

For en museibana dr det i regel omojligt att mota den ofta betydande
skadestandsskyldighet, som enligt ovan kan bli aktuell vid olyckstillbud
i samband med jarnvégsdriften. Av vikt dr darfor att fullgott forsidkrings-
skydd ordnas for de skador som kan fororsakas av verksamheten.

Sammanstotning mellan jarnvégs- och landsvégsfordon ir ett allvarligt
problem i samband med jarnviagstrafik. Det kan dock delvis férebyggas
genom lamliga skyddsanordningar. Foreskrifter om detta ges i kungorelsen
(1959:50) angdende kryssmirken och sidkerhetsanordningar vid plankors-
ningar mellan jirnvég och vidg. Skulle en olycka med personskador intréffa,
kan effekterna hédrav ofta lindras om dndamaélsenlig sjukvéardsmateriel finns
latt tillgdnglig. Med stod av kungorelsen (1924:359) angéende skyldighet
for jarnvagsforvaltning att utrusta jarnvigsstationer och tdg med forbands-
och sjukvérdsartiklar har socialstyrelsen utfdrdat ett cirkuldr (NF 1973:77)
med ndrmare bestimmelser hdarom vad giller tdg och jarnvagsstationer.

Skyldighet att halla jarnvag inhdgnad regleras i lagen (1945:119) om stings-
elskyldighet for jarnvdg m. m. Jarnvégen &r enligt lagen i princip skyldig
att hélla stdngsel som utestidnger storre tamboskap. I praktiken blir det hir
vanligen fréga om s. k. trddstaket. Vad giller stdngsel till skydd for all-
ménheten beslutar vederbérande kommun om sédant stidngsel skall anord-
nas. Jarnvagen svarar for stdngslets, s. k. ndtstaket kommer hér frimst i
frdga, uppsittande och underhéll. Kostnaden betalas till 90 % av kommunen
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och till 10 % av jarnvédgen. For stidngsel vid stations- eller bangardsomrade
fordelas dock kostnaden lika.

Grunden for rattsforhallandet mellan en jarnvédg och dess trafikanter, och
da framst befordringsavtalet, utgors av jarnviagstrafikstadgan (1966:202). An-
géende ansvaret for personskador, se dock vad som sagts ovan. Stadgan
torde i sin helhet endast vara tillimplig pé jarnvig koncessionerad for allmén
trafik. Detta far exempelvis anses vara fallet med den befordringsskyldighet
som i vissa fall dvilar jarnvdg. Vidare faststills museijarnviagarnas taxor
av jarnvdgarna sjdlva, utan medverkan av myndighet. Forordningen
(1978:646) om taxor for vissa enskilda jarnvagar ér siledes ej aktuell i detta
sammanhang. Vad just sagts giller d4ven museispéarvigstrafik, for vilken
25§ allmédnna ordningsstadgan ej tillimpas. I motsats hartill far ddaremot
lagen (1977:67) om tillaggsavgift i kollektiv persontrafik i princip anses gil-
lande for museibanorna.

Jarnvig skall enligt jarnvigstrafikstagan faststilla enhetliga befordrings-
villkor — normalvillkor — for sin trafik. Det skulle vara onskvirt om ge-
mensamma normalvillkor kunde utarbetas av museijarnvédgarna.

I jirnvigstrafikstadgan ges dven foreskrifter om hittegods som tillvaratas
inom jirnvigsomrade. Stadgan innehéller slutligen ett straffsanktionerat for-
bud for obehoriga att betrida sddan del av jarnvégs omrade som ej dr upplten
for allmanheten.

Enligt vad som framgétt dr jarnvig skyldig, att i jarnvéagsdriften tillimpas
faststilld sidkerhetsordning samt i ovrigt tillse att storsta mojliga sidkerhet
rader vid trafikens bedrivande. For att sékerstilla att erforderliga ordning
rader inom jirnvigsomrade, samt for att i overhdngande fall avstyra hot
mot sikerheten i jirnvigsdriften, har vissa tvdngmedel stillts till jarnvégs-
personalens forfogande. Bestimmelser hdrom finns i lagen (1975:89) om
ordning och sikerhet inom jirnvigsomrade. Om jarnvégsomréade &r att hén-
fora till allmén plats eller ¢j i allmidnna ordningsstadgans mening har ingen
betydelse i detta ssmmanhang. Befattningshavare som handhar sidkerhets-
eller ordningstjinst vid jarnvigsanldggning atnjuter enligt lagen (1975:688)
om skydd for viss tjinsteutdvning samma skydd som enligt 17 kap brotts-
balken tillkommer tjinsteman i myndighetsutdvning.

Till museijarnvigstrafik hér helt naturligt &nglok. Detta upplevs ibland
som storande av kringboende. Det torde dock sta klart att trafik med &dnglok
inte kan anses utgora sanitir oldgenhet i hidlsovardsstadgans (1958:663) me-
ning. I varje fall inte om trafiken bedrivs med omsorg. P4 de flesta banor
har trafik med &nglok forekommit dven fore museitrafikens paborjande.
Aven detta maste beaktas.

For inkomstbeskattning av jirnvigs- eller sparvigsrorelse giller delvis
relativt komplicerade regler. DA ideella foreningar sedan négot ar i stor ut-
strickning &tnjuter frihet frdn sddan skatt, redovisas ej dessa regler har.




Statens offentliga utredningar 1979

Kronologisk férteckning

. Utbyggt skydd mot hoga vard- och lakemedelskostnader. S.

Naturmedel for injektion. S.

Regional laboratorieverksamhet. Jo.

Avskildhet och gemenskap inom kriminalvarden. Ju.

Konsumentinflytande genom insyn? H.

Polisen. Ju.

. Tandvérden i borjan av 80-talet. S.

Léntagarna och kapitaltillvaxten 1. Lontagarfonder — bakgrund

och problemanalys. E.

. Lontagarna och kapitaltillvaxten 2. Den svenska formogenhets-
fordelningens utveckling. Lontagarfonder och aktiemarknaden-
en introduktion. Internationella koncerner och Iontagarfonder.
E:

10. Lontagarna och kapitaltillvaxten 3. Loner, I6nsamhet och
soliditet i svenska industriforetag. Vinstbegreppet. Den lokala
I6nebildningen och foretagets vinster — en preliminar analys.
E

11. Loéntagarna och kapitaltillvaxten 4. Lantbrukskooperationen —
ideologi och verklighet. E.

12. Svenska kyrkans gudstjanst. Band 4. Evangelieboken. Kn.

13. Konkurs och ratten att idka naring. Ju.

14. Naturvard och taktverksamhet. Jo.

15. Naturvard och taktverksamhet. Bilagor. Jo.

16. Okad sysselsattning. Finansiella effekter i offentliga sektorn.
A

17. Kulturhistorisk bebyggelse — vard att varda. U.

18. Museijarnvagar. U.
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Statens offentliga utredningar 1979

Systematisk forteckning

Justitiedepartementet

Avskildhet och gemenskap inom kriminalvarden. (4]
Polisen. [6]

Konkurs och rétten att idka naring. [13]

Socialdepartementet

Utbyggt skydd mot hoga vérd- och lakemedelskostnader. [ 1]
Naturmedel fér injektion. (2]

Tandvérden i bérjan av 80-talet. [7]

Ekonomidepartementet

Utredningen om Intagarna och kapitaltillvaxten. 1. Léntagarna och
kapitaltillvaxten 1. Léntagarfonder-bakgrund och problemanalys. (8]
2. Léntagarna och kapitaltillvéxten 2. Den svenska férmogenhets-
fordelningens utveckling. Lontagarfonder och aktiemarknaden- en
introduktion. Internationella koncerner och léntagarfonder. (9] 3.
Léntagarna och kapitaltillvaxten 3. Loner, ldnsamhet och soliditet i
svenska industriféretag. Vinstbegreppet. Den lokala I6nebildningen
och foretagets vinster — en preliminar analys. [ 10] 4. Léntagarna och
kapitaltillvéxten 4. Lantbrukskooperationen - ideologi och verklig-
het. [11]

Utbildningsdepartementet
Kulturhistorisk bebyggelse - vérd att varda. [17)
Museijarnvagar. [ 18]

Jordbruksdepartementet

Regional laboratorieverksamhet. [3]
Naturvardskommittén. 1. Naturvard och taktverksamhet. [14] 2.
Naturvard och téktverksamhet. Bilagor. [15]

Handelsdepartementet
Konsumentinflytande genom insyn? (5]

Arbetsmarknadsdepartementet
Okad sysselsittning. Finansiella effekter i offentliga sektorn. [16]

Kommundepartementet
Svenska kyrkans gudstjanst. Band 4. Evangelieboken. [ 12]
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