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Till Statsrddet och chefen for
justitiedepartementet

Den 7 juni 1972 bemyndigade Kungl. Maj:t statsradet Lidbom att tillkalla
en sakkunnig att se dver reglerna om registrering av och inskrivning av
ratt till luftfartyg m. m. och att besluta om experter, sekreterare och annat
arbetsbitride at den sakkunnige. Med stod av bemyndigandet forordnades
den 19 juni 1972 till sakkunnig hovrittsradet Christer Rune och till expert
numera kammarrittsradet Rolf Liljeqvist (bada frdn och med den 1 juli
1972), den 17 juli 1972 till experter hovrittsassessorn Ingvar Gunnarson,
numera avdelningsdirektoren Sven Hedqvist, lagmannen Jan Heuman och
tf. departementsradet Bengt G. Nilsson (frdn och med den 18 juli 1972),
den 11 september 1974 till experter ridmannen Siv Jantze och numera bo-
stadsdomaren Inga-Britt Tornell samt den 18 juni 1974 till sekreterare hov-
rdattsassessorn Harald Dryselius (frain och med den 19 juni 1974).

Utredningen har antagit bendmningen utredningen ang. inskrivning av
riatt till luftfartyg m. m.

Enligt utredningsdirektiven skulle utredningens arbete — med utgangs-
punkt i dd genomforda fastighetsrittsliga inskrivningsregler och forestdende
revision av motsvarande sjorittsregler — bedrivas skyndsamt och om mojligt
avslutas fore utgangen av 1973. Det sjorittsliga revisionsarbetet blev emel-
lertid inte genomfort genom lagstiftning forrdin mot slutet av 1973, efter
vilken dessutom forberedelserna for ikraftsidttandet — som ocksd kom att
omfatta viss ytterligare lagstiftning 1975 — dragit ut pé tiden. Utredningens
arbete har fordrojts av att det varit nodviandigt att lata det luftriittsliga arbetet
fullt ut dra fordel av de sjorittsliga erfarenheterna.

Sedan utredningsarbetet — med beaktande tillika av en till utredningen
for overvigande overlimnad framstillning av luftfartsverket till Kungl.
Maj:t rérande luftrittsforum — numera slutforts, 6verlimnar utredningen
hdrmed motiverade forslag till

1. lag om é&ndring i luftfartslagen (1957:297),

2. lag om inskrivning av rétt till luftfartyg,

3. lag om dndring i lagen (1936:83) angdende vissa utfistelser om gava,

4. lag om éndring i lagen (1966:454) om foretagsinteckning,

5. lag om indring i formansrittslagen (1970:979),

6. lag om dndring i forordningen (1862:10 s. 1) om tioarig preskription
och om Kkallelse & okdnda borgenirer,

7. lag om édndring i lagen (1927:85) om dédande av forkommen handling,

8. lag om dndring i lagsokningslagen (1946:808),

9. lag om exekutiv forsiljning av registrerat luftfartyg,
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10. lag om dndring i utsokningslagen (1877:31 s. 1),

11. lag om dndring i konkurslagen (1921:225),

12. lag om dndring i uppbordslagen (1953:272),

13. lag om éndring i lagen (1955:229) i anledning av Sveriges tilltride
till 1948 &rs konvention rérande internationellt erkdnnande av rétt till luft-
fartyg,

14. lag om domstol i luftrdattsmal,

15. lag om indring i lagen (1922:382) angéende skada i foljd av luftfart,

16. lag om indring i sjolagen (1891:35 s. 1),

17. lag om indring i stimpelskattelagen (1964:308).

Utredningens uppdrag &r salunda slutfort.

Stockholm i december 1976

Christer Rune

Ingvar Gunnarson Sven Hedqvist Jan Heuman
Siv Jantze Rolf Liljegvist Bengt G. Nilsson

Inga-Britt Tornell /Harald Dryselius
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Sammanfattning

Utredningsforslaget syftar till en omfattande reform av lagstiftningen om
ritt till luftfartyg efter modern sjorittslig forebild. Luftfartygsregistret fo-
reslas bli utbyggt for att tillgodose privatriittsliga dndamal (iganderittsin-
skrivning och inteckning) vid sidan av de offentligrittsliga. Registret skall
foras av en sirskild myndighet, som utredningen forutsitter bli identisk
med den med Stockholms tingsriitt integrerade myndighet vilken for skepps-
och skeppsbyggnadsregistren. Luftfartygsregistret skall, som de sjorittsliga
registren, kunna foras med ADB; for sjorittens del torde erfarenheterna
ddrav vara Overviagande goda.

Luftfartyg, som dr till mer dn hilften svenskigda, foreslas bli registre-
ringspliktiga och dérav foljer, att de ocksé vinner svensk nationalitet utan
att vara helt svenskédgda eller registrerade hir efter dispens. Registrerings-
plikten dr bl. a. motiverad av att de foreslagna réttsverkningarna av ag-
anderittsinskrivning dr sa vittgdende att luftfartyg maste registreras redan
for att dganderittsforviry skall vinna rittsskydd; forslaget efterbildar hir
den s. k. inskrivningsprincip som i sjordtten styr bl. a. borgenérs- och om-
sdttningsskydd for dganderittsforviry av skeppsegendom. Utredningen har
inte funnit skal att foresld lagstiftning om registrering av och inskrivning
av ratt till luftfartyg under byggnad.

Gemensam inteckning i flera luftfartyg eller i luftfartyg och reservde-
lar — ett kreditsdkerhetsinstrument som &r i relativt liten anviandning — fo-
reslds avskaffat. [ samband ddrmed foreslds stampelskatten for luftfartygs-
inteckning bli sdnkt till en fjardedel av nuvarande skattesats och samma
sankning foreslar utredningen for skeppsinteckning.

For att man inte, dd det nuvarande systemet med fordringsinteckning
overges till forman for det moderna systemet med pantritt pa grund av
inteckning efter sjo- och fastighetsrittslig forebild, skall mota sddana prak-
tiska svarigheter som anviandningen av skepps- och skeppsbyggnadshy-
poteken moter, avviker utredningens forslag till luftfartygshypotek néagot
fran forebilden. Det foreslas namligen, att man skall kunna, med ursprunglig |
verkan i forhéllande till ny dgare, stilla luftfartygshypotek som sikerhet ‘
for framtida fordran, vare sig fordringen grundats (t. ex. genom att kredit
beviljats men ej utbetalts eller att checkrikningskredit 6ppnats) eller ¢j men
att ny fartygsiagare skall kunna bryta forre dgarens pantriittsupplatelse genom
att hos borgenidren gora ansprak pa pantbrevet (eller 6verhypotek) innan
pantfordringen grundats. Och utredningen foreslar att motsvarande jaimk-
ning skall foretas i lagstiftningen om skepps- och skeppsbyggnadshypotek.
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Utredningsforslaget omfattar tillika privat- och exekutionsrittslig foljd-
lagstiftning. Sjolagstiftningen berors dven i andra avseenden dn nyss nimnts.
Visentligt dr, att efter luftrittslig forebild foreslés en ordning for att i sam-
band med overforing av skepp eller skeppsbygge fran utlindskt till svenskt
register ocksa fora over utlindsk registerpantritt, konverterad till svensk
pantritt pa grund av inteckning. En sadan ordning kan betydligt underlitta
finansieringen av dylika transaktioner.
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[ Lagforslag

1 Forslag till

Lag om andring i luftfartslagen (1957:297)

Hirigenom foreskrives i fraga om luftfartslagen (1957:297)

dels att 2 kap. 1, 2 och 4-16 83, 5 kap. 6§, 9 kap. 28§, 11 kap. 4-13 33,
13 kap. 103 och 14 kap. 1, 3 och 48§ skall ha nedan angivna lydelse,

dels att i 2 kap. skall inforas atta nya paragrafer, 17-24 §§, och i 11 kap.
tvd nya paragrafer, 14 och 15 §§, av nedan angivna lydelse,

dels att rubriken till 2 kap. skall ha nedan angivna lydelse och att i samma
kapitel rubriken ndrmast fore 16 § skall utga och nidrmast fore 12, 19 och
24 §§ skall inforas rubriker av nedan angivna lydelse,

dels att i 11 kap. rubriken ndrmast fore 7 § skall utgd och nidrmast fore
9§ skall inforas en rubrik av nedan angivna lydelse.

Nuvarande Ilvdelse

Foreslagen lydelse

2 kap.

Om registrering av luftfartyg,
dess nationalitet och mdrkning

Om registrering av lufifartyg,

dess nationalitet, mdrkning och
tillbehor

Registrering

Over Iuftfartyg skall hos lufifarts-
verket foras register (luftfartvgsregis-
ter).

Om inskrivning av ritt till luft-
fartyg samt om vissa internationella
forhallanden betriffande ritt till luft-
fartyg dr sarskilt stadgat.

Nl

[N

Over luftfartyg fores register av
myndighet, som regeringen bestam-
mer (registermyndigheten). Register-
myndigheten forestas av en inskriv-
ningsdomare. Denne skall vara lagfa-
ren. Efter regeringens forordnande far
luftfartvgsregistret foras med anvénd-
ning av automatisk databehandling.

Om inskrivning av ritt tll luft-
fartyg samt om vissa internationella
forhallanden betriffande ritt tull luft-
fartyg finnas bestammelser i lagen
(1977:00) om inskrivning av rdre till
luftfartvg och lagen (1933:229) i an-

I Senaste lydelse
1969:201.
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2 Senaste lydelse 1976:11.
3Senaste lvdelse 1976:11

Jartsverket  foreskriver,

Nuvarande lydelse
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Foreslagen lydelse

ledning av Sveriges tillucide till 1948
ars konvention rorande internationellt
erkdnnande av rdt ull luftfartyg.

DS

Luftfartyg ma registreras hdr i riket
endast om dgaren dr svenska staten,
svensk  kommun  eller annan  sadan
menighet, svensk medborgare eller
svenskt dodsbo eller ock bolag, for-
ening, annat samfund, stiftelse eller
annan sadan inrdtming med svensk
nationalitet.

Regeringen dger, beudffande lufi-

Sfartvg som i regel nyttjas med utgangs-

punkt hdar i riket, medgiva att det ma
inforas i registret utan hinder av vad
i forsta stycket sdgs.

Luftfartvg, som till mer an hélfien
dages av svensk medborgare eller svensk
Juridisk person, skall vara infort i lufi-
Jarwgsregistret. | lufifartvgsregistret
Jar ocksa med regeringens medgivande
inforas annat lufifartvg, som i regel
nyvttjas med wtgangspunkt i Sverige.

Pa ansokan av dgaren eller forslag
av lufifartsverker kan regeringen fran
registreringsplikt undantaga lufifartvg,
som i regel nyitjas med uigangspunki
utomlands, och lufifartvg, som dr var-
aktigt ur drift. Sadant forordnande
JSorfaller, om fartvget eller andel dcri
overgar i ny agares hand. Erinran ddr-
om skall tagas in i forordnandet. Sak-
nar luftfartyg giltigt lufivérdighetsbevis
sedan mer dan we ar, anses det vara
varaktigt ur drifi.

4§

Lufifartyg ma icke registreras med
mindre det har luftvardighetsbevis och,
i den uistrdckning regeringen eller
efter regeringens bemyndigande luft-
miljovérdig-
hetsbevis. Bevis skall ha utfdrdats eller
godkdnts hdar i riket.

Ansokan om registrering av luftfar-
g skall goras skrifiligen av agaren och
innehalla  for registreringen  nédiga
upplvsningar rorande fartvget, dgaren
och dennes forvary av fartvget. Ansok -
ningen skall atfolias av utredning till
stvrkande av att sokanden dr dgare av

SJartvger och atr i ovrigt de i 24

upptagna villkoren dro uppfvllda, sa

Utan hinder av registrering far pro-
vas huruvida den registrerade egen-
domen dir av den beskaffenhet som
forutsdittes for registrering.

77

Den som med dganderdtt forvarvat
luftfartvg, vilket dr registreringspliktigt
i hans hand men ¢j infort i luftfar-
wvgsregistret, skall inom en manad frdan
Jorvdrvet anmdila fartyget for registre-
ring.

Lufifartyg, som ej dr registrerings-
pliktigt, anmdles for registrering av
dagaren.
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Nuvarande lydelse

ock av handling som utmdrker nar, var
och av vem fartyget dar byggt.

6

Registret skall for varje lufifartyg in-
nehalla fartvget tillkommande natio-
nalitets- och registreringsbeteckning,
de uppgifter som dro nodiga for att
identifiera det, upplysning angdende
aganderdtten till fartyget och dagarens
Jang samt huruvida fartyget dr inteck-
nat, hanvisning till fartygets luftvérdig-
hetsbevis — och — miljovardighetsbevis
dvensom anteckning om tiden, da far-
wgel infores i registret, andring i dg-
anderdtien registreras eller fartyget
avfores ur registret, sd ock i ovrigt vad
regeringen eller, efter regeringens be-
myvndigande, luftfartsverket foreskri-
ver.

4

Foreslagen lydelse

Lufifartyg registreras under natio-
nalitets- och registreringsbeteckning.
Tilldelad beteckning far ej dndras.

78

Sker dndring i dganderdtten till lufi-
Jartvg som inforts i registret eller dnd-
ras dagarens nationalitet eller undergar
Jarwvg efter registreringen dndring av
betvdelse  for fartygets identifiering,
vare dgaren skvidig att déiarom ofor-
drijligen gora anmdlan till hufifartsver-
ket for infiorande i registret. Samma
skvidigher aligger vid dndring i dgan-
derdtten jamval den forutvarande dga-
ren.

Infores i registret ny dgare av in-
tecknat lufifartvg, dligger det lufifarts-
verket att ofordrojligen underrdtia in-
skrivaingsdomaren ddarom.

Anmdiles ny dgare av lufifartyg men
Jinnes utredningen ej vara sadan att
han kan inforas i registret, skola dn-
dock ddri anmdrkas hans namn, det
uppgivna fanget och dagen dd anmd-
lan skedde.

Registrerat lufifartvg skall avregi-
streras, om

1. det icke dar tll mer dn hilften
i svensk dgares hand och regeringen
ej enligt 2 § forsta stycket medgiver att
det likval forblir registrerat i Sverige;

2. registreringsmedgivande  enligt
2\ forsia stycker aterkallats eller for-

Jallit pa grund av att foreskrivet villkor
Jor medgivandet ej dr uppfvile;

3. det forolvckats, upphuggits eller
eljest forstorts;

4. dert dar forsvunner efter antrdadd

lufifird och sedan ej avhorts under tre
manader:
3. det pa grund av ombyegnad eller
annan sadan dndring upphért att vara
lufttartvg eller, utan att dndring in-
trdint, finnes ej utgora sadan egendom;
eller

6. det ¢j dar registreringspliktigt och
av dgaren anmdles for avregistrering.

Lagforslag 13

4 Senaste lydelse 1976:11.

5 Senaste lydelse
1969:201.
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6 Senaste lydelse 1976:11.

Nuvarande lydelse
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Foreslagen lydelse

8 ¢

Lufifarivg skall avforas ur registret,
om dgaren begar det.

Samma lag vare, om det i 2 § forsia
stycket for registrering uppstallda vill-
koret ¢j lingre dar uppfyllt och rege-
ringen icke jamlikt andra stycket i
samma paragraf medgiver att fartyget
det oaktat ma kvarsta i registret eller
om medgivande, som regeringen lédm-
nat enligt sistndmnda stycke, dterkal-
lats eller ock forfallit pa den grund att
i medgivandet foreskrivet villkor icke
lingre dr uppfvllt, sa ock om fartyget

Jforolyckats, upphuggits eller annorle-

des forstorts eller om det efter antridd
lufifird ej avhorts under en tid av tre
manader. Har omstdandighet som nu
sagis intrdffat, aligger det dgaren ait
ofordrijligen gora anmalan darom till
registret, savida sddan ej skett pd
grund av vad i 7§ stadgas.

Har lufifartvg sedan tre ar icke haft
gllande hftvardighetsbevis eller mil-

jovéirdighetsbevis, ma fartyget avforas

ur registret, ddr dagaren ej inom tid,
som lufifarisverket bestdimmer, visar
att fartyget dar lufvardigt och miljo-
vardigt.

9

Luftfartvg, som dr intecknat, mad ej
pd grund av dgarens begdran eller an-
nan i 8\ avsedd omstandighet avforas
wr registret, med mindre i drendet fo-
retes bevis fran inskrivaingsdomaren,
att inteckningshandlingen uppvisats for
honom samt att inteckningshavaren
samivekt tll argarden, men i registret
skall goras anmdrkning om vad i dren-
det forekommit.

Avfores lufifartvg ur registret eller
sker i registret anmdrkning som i forsta
stycket sags, skall inskrivaingsdomaren
ofordrajligen underrdttas ddrom.

[ fall som avses i 7y 1-3 aligger
det dgaren att inom en manad hos re-
gistermyndigheten anmdila lufifartyget

foravregistrering. Har fartvget till foljd

av overldtelse upphdért att vara svensk
egendom till mer dn hdlfien, svarar

Jorutvarande dgaren jamte forvdrva-

ren for att anmdlan gores.

N

Gadiller inteckning i lufifartyg, som
skall avregistreras, far fartyget ej av-

oras ur registret forrdan borgendar, for
X 4 !

vars fordran pantbrev pa grund av in-
teckningen utgor sdakerhet, med ingi-
vande av pantbrevet skriftligen sam-
tveke il argdrden.

For avregistrering enligt 7 3 3 ford-
ras dock inteckningsborgendrs sam-
tycke endast om denne inom en mad-
nad fran det registermvndigheten un-
derrdttar honom om avregistrerings-
grunden visar att han sokt betalning
ur egendomen.
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10

Innehaves lufifartyg pa grund av kip
utan an daganderdtten overgatt da in-
nehavaren, skola i registret antecknas
innehavarens namn och den rétr som
tillkommer honom. Det aligger dem
som slutit avialet att ofordrijligen gora
anmdlan ddarom tll lufifartsverket.

Upplater nagon lufifartyg for obe-
stamd tid eller for en tid av minst tva
veckor till annan for att av denne nyti-
Jas for egen rikning, skall pa begdran
av upplararen eller innehavaren i re-
gisiret goras anteckning om upplarel-
sen.

11

Har a utrikes ort lufifartve bvgets
Jor svensk rikning eller overgatt i
svensk dgo och dro de i 2 och 3\
Jor registrering angivna villkoren upp-
Wllda, ma fartvget, i enlighet med be-
stammelser som regeringen meddelar,
Jor viss tid antecknas i ett sirskilt bi-
hang tll luftfartygsregistret.

Nationalitet

Foreslagen lydelse

§7

Den som med nyttjanderiitt forfogar
over lufifartyg for en tid av minst sex
madnader dir skyldig att inom en manad
Sfran upplatelsen anmdila forhdllandet
hos registermyndigheten for att an-
tecknas i luftfartygsregistret. Avser
uppldtelsen obestimd tid eller en tid
av minst en manad, dr nyttjandercitts-
havaren berdttigad att anmdila den for
samma dndamal.

Lufifartyg som forvdrvats fran ut-
landet far, utan hinder av att forviirvet

* dr beroende av dganderdtisforbehall

eller villkor som dr att jamstélla dar-
med, pd forvdrvarens anmdlan inforas
i ett sdrskilt bihang till lufifartygsre-
gistret for viss tid, om de i 2 § for re-
gistrering foreskrivna villkoren dr eller
kan véntas bli uppfyllda. Ar luftfar-
tyget registrerat i frimmande stat, far
det inforas i bihanget endast om det
avfores ur den frammande statens re-
gister. Regeringen meddelar néirmare
Jforeskrifter om inforing i bihanget.

Registreringsforfarandet

12 §9

Sedan luftfartyg inforts i lufifartygs-
registret, dger det svensk nationalitet.

Om inforandet i registret skall lufi-
Jartsverket utfirda bevis (nationalitets-
och registreringsbevis).

Som registreringsdrende betecknas
varje drende om registrering eller av-
registrering av lufifartyg eller annan
inforing i lufifartygsregistret eller bi-
hanget ddrtill, vilken angar registrering
och sker enligt denna eller annan lag
eller forfattning.

Registreringsdrende upprages pa in-
skrivningsdag, varom foreskrives i la-
gen (1977:000) om inskrivning av rdtt
till lufifartyg.
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1354

Dar luftfartyg avforts ur registret el-
ler anmdrkning skett enligt 9§, skall

Jartygets dgare eller, i de fall da far-

tvget avforts ur registret till folid av att
det overgatt tll utlandsk dgare, den

Sforre dgaren ofordrijligen  aterstdlla

nationalitets- och registreringsbeviset
till luftfarisverker. Har eljest andring
i forhallande, varom beviset innehaller
upplysning, inforts i registret, skall far-
tygsagaren ofordrijligen avidmna be-
viset till luftfarisverket, som antecknar
dndringen a beviset eller, dar sa finnes
lampligare, utfardar nytt bevis.

Anmdilan i registreringsdrende skall
goras skrifiligen, om icke fangeshand-
ling eller annan tjanlig handling fore-
les.

Fullgores ej inom foreskriven tid
skyldighet att anmdla lufifartyg for re-
gistrering eller avregistrering eller att
gora annan i detta kapitel foreskriven
anmdlan, skall registermyndigheten

Jforeldgea den forsumlige att fullgora

skvldigheten. 1 foreldggande far vite
wiscttas.  Foreligger — avregistrerings-
grund enligt 7 § 1-5, far registermyn-
digheten sjilvmant vidtaga argdrder

for avregistrering.

14 §"

Lufifartyg, som antecknas i bihang-
et till lufifartvgsregistret, dger svensk
nationalitet sd linge anteckningen giil-
ler.

Om anteckningen i bihanget skall
luftfartsverker utfdrda interimistiskt
nationalitets- och registreringsbevis.

Anmdlan av luftfartyg for registre-
ring skall avslds, om

1. bestimmelseni 13\ forsta styck-
et ej iakragits;

2. fartyget icke kan registreras en-
ligt 2 §;

3. dgarens forvirv icke kan inskri-
vas enligt lagen (1977:00) om inskriv-
ning av rdt tll lufifartyg; eller

4. hinder mot registrering moter
enligt 3 .

Anmdlan av luftfartyg for avregi-
strering skall avlas, om 13§ forsta
styeket ej iakuagits eller avregistre-
ringserund icke foreligger enligt 7 .
Vid avregistrering med anledning av
SJorvédry dger forsta stycket 3 motsva-
rande tillimpning.

152

Svenskt lufifartvg skall, nér det nytt-
Jas till luftfart, hava svenskt nationa-
litets- och registreringsbevis.

Ulléndske luftfartvg skall vid lufifart
inom svenskt omrade hava motsvaran-
de bevis frdn frammande stat, med vil-

Anmdilan av avtal om nyttjanderdrt
till lufifartye for anteckning i hififar-
wgsregistret eller av lufifartyg for in-
Jforing i bihanget till luftfartygsregistret
skall avsldas, om foreskrifteni 13\ for-
sta stycket ej iakuagits eller forutsdtt-
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ken slutits dverenskommelse om rdtt
tll sadan lufifart.

Nytijas luftfartvg jamlikt medgivan-
desomavsesi | kap. 2 § andra stycket,
gdller vad regeringen eller, efter re-
geringens bemyndigande, hiftfarisver-
ket foreskriver.

Mirkning

Foreslagen lydelse

ning for digdrden icke foreligger enligt
10 eller 11 y.

16 §13

Luftfartyg, som inforts i lufifartygs-
registret eller antecknats i bihanget,
skall markas i enlighet med sin na-
tionalitets- och  registreringsbeteck-
ning. Mdrkena skola foras sa ldnge
Jartyget kvarstar i registret eller bi-
hanget.

Lufifartyg, som dr registrerat i
Sframmande stat med vilken slutits
overenskommelse om rdtt till luftfart
inom svenskt omrade, skall vid sadan
luftfart vara mdrkt i enlighet med fo-
reskrifterna i hemlandet.

Nvtijas lufifartyg jamlikt medgivan-
desom avsesi | kap. 2 § andra stycket,
giller vad regeringen eller, efter re-
geringens bemvndigande, luftfartsver-
ket foreskriver.

Om det pakallas for samordning
med utldndsk registermyndighets be-
slut, far registrering eller avregistrering

Jforetagas utan hinder av att det ut-

ldndska beslutet meddelas eller bevis-
ning ddarom forebringas forst efter in-
skrivningsdagens utgang, forutsatt att
detta sker samma kalenderdag.

Om lufifartyg skall avregistreras for
att registreras utomlands, skall pa sok-
andens begdran beslutas att fartyget
skall avforas ur lufifartygsregistret den
dag det infores i det utlidndska regi-
stret. Avregistreringen far verkan fran
dagen for den nya registreringen.

179

[ luftfartygsregistret skall antecknas,
nar

1. ansprak pa luftpantrdtt anmalts
enligt 11 kap. 8y,

2. luftfartyg skall avregistreras en-
ligt 7 § men hinder mot avregistrering-
en moter enligt 9§, eller

3. enligt 16 § beslut meddelats att
luftfartyg skall avforas ur registret den
dag det registreras utomlands.

Ar eljest i lag eller annan forfattning
Jforeskrivet att visst forhallande skall
antecknas i luftfartygsregistret, skall
det gilla.

Registeranteckning skall avforas,

Lagforslag
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om den uppenbarligen ej ldngre kan
vara av betvdelse.

18

Utover bestammelserna i detta ka-
pitel dga 4 kap. 2, 411, 13 och 16 3
samt 5 kap. | § andra och tredje styck -
ena och 2-5 3 lagen (1977:000) om
inskrivning av rate till lufifartyg mot-
svarande tillimpning.

Regeringen eller myndighet, som
regeringen bestammer, meddelar ndr-
mare foreskrifter om registreringsfor-

Sfarandet och far darvid foreskriva skyl-

dighet for enskild att till registermyn-
digheten anmdla forhallande varom
kédnnedom fordras for dndamalsenlig
registerforing.

Nationalitet och mérkning
9%

Lufifartyg, som dr infort i luffar-
tvgsregistret, har svensk nationalitel.

Pa grundval av registreringen uifdir-
dar registermyndigheten nationalitets-
och registreringsbevis.

20 3

Lufifartvg, som dr infort i bihanget
till lufifartvgsregistret, har svensk na-
tionalitet under den tid for vilken in-

Jforingen skett.

Pa grundval av inforing i bihanget
utfdrdar registermyndigheten interi-
mistiskt - nationalitets- och registre-
ringsbevis.

20

Ndr svenskt lufifartvg nvtijas il
luftfart, skall det ha svenskt nationa-
litets- och registreringsbevis.

Utléndskr lufifartyg skall vid lufifart
inom svenskt omrade ha motsvarande
bevis fran frammande stat, med vilken
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slutits overenskommelse om rtt till sa-
dan lufifart.

Nytjas lufifartyg enligt medgivan-
de, som avsesi | kap. 2 § andra styck-
et, galler vad regeringen eller, efter re-
geringens bemyndigande, lufifartsver-
ket foreskriver.

22 §

Skall lufifartyg avregistreras enligt
7S, dligger det dagaren att ofordroj-
ligen aterstdlla nationalitets- och re-
gistreringsbeviset till registermyndighe-
ten, om det finnes i behall. Har eljest
andring intréitt i forhallande, som an-
gvits i nationalitets- och registrerings-
bevis, skall beviset ingivas till register-
myndigheten for pateckning eller ut-
byte.

23 §

Lufifartyg, som inforts i luftfartygs-
registret eller bihanget till detta, skall
vara mdrkt med sin nationalitets- och
registreringsbeteckning sa lange regi-
streringen bestar.

Lufifartyg, som dr registrerat i

[frammande stat med vilken slutits for-

drag om ratt till lufifart inom svenskt
omrdde, skall vid sadan lufifart vara
mdrkt i enlighet med den statens fo-
reskrifter.

Nyttjas lufifartyg enligt medgivan-
de, som avses i | kap. 2 § andra styck-
et, galler vad regeringen eller, efter re-
geringens bemyndigande, lufifartsver-
ket foreskriver.

Tillbehor
24

Till lufifartyg hor fast inredning, ba-
rande plan, motorer, propellrar, ra-
dioutrustning, instrument och annan
utrustning som dr dgnad till stadigva-

Lagforslag
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rande bruk for fartyget, vare sig den
ar anbragt i eller tillfallige skild fran
detta, allt i den man fartyget ar forsett
darmed i fartygsagarens intresse. Re-
servdel uigor dock tillbehor till hufifar-
g endast om den varaktigt forvaras
ombord.

Raitr 1ill tillbehor tll lufifartvg far
ej ens i forhallande till fartygets dgare
goras gallande sarskilt.

Overldtelse av utrustning, som uigor
tillbehér till lufifartyg, gdller ej i nagot
[fall mot tredje man forrdn utrustningen
skiljes fran fartvget sa atr detta icke
lingre kan anses vara forsett med ui-
rusiningen.

S kap.

6

S

Befilhavaren skall tillse att foreskrivna fartygshandlingar finnas ombord
och foras i enlighet med givna bestimmelser.

Talan om ansvarighet enligt detta
kapitel skall foras vid rdren i den
ort, dir fraktforaren har sitt hemvist,
dir hans huvudkontor eller det kon-
tor finnes, genom vars medverkan
avtalet slutits, eller ock pa bestiam-
melseorten.

Om fartvger av utldndsk myndighet
beldgges med kvarstad eller urmdites,
skall befilhavaren ofordrojligen un-
derrdtta registermyndigheten och sa-
vitt maojligt darjiamte snarast till regis-
termyndigheten oversinda den  ut-
lindska myndighetens bevis om argdr-
den. Vad som nu sagis dger motsva-
rande tillampning, ndr kvarstaden cl-
ler utmdtningen hdves.

Talan om ansvarighe ¢ ligt detta
kapitel skall foras vid lufrrattsdomstol
i den ort, ddr fraktforaren har sitt
hemvist, didr hans huvudkontor eller
det kontor finnes. genom vars med-
verkan avtalet slutits, eller ock pa be-
stimmelseorten. Finnes icke luftrdtts-
domstol i den ort déir sokanden sa-
lunda kunnat sokas, vickes talan vid
luftréttsdomstol som dr ndarmast den
orten.
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Talan mad icke foras annat én vid svensk domstol eller domstol i annan
tll Warszawakonventionen ansluten stat, med mindre enligt avtalet av-
gdngsorten eller bestimmelseorten ir beliigen i stat som ej bitriitt konven-

tionen.

11 kap.

4 §15

Lufipantrat omfauar ej erséittning,
som pa grund av forsciikring eller eljest
uigdr for skada pd lufifartyget eller
godset.

5

Farsaljes luftfarivg eller gods efter
utmdtning eller under konkurs i den
ordning som for forsdlining av utmditt
sadan egendom dr stadgad, upphore
lufipanurdtien i fartvger eller godset,
men borgendren dage fa del i kope-
skillingen enligt vad ddrom dr sdrskilt
stadgat.

Lossas gods som héiftar for fordran
till avsdndares eller lastemotiagares
Jorfogande, upphore lufipantrdtten i
godset. Utldmnas godset utan borge-
ndrens tillstand, vare den som mot-
tager godset med kunskap om ford-
ringen ansvarig for denna, dock icke
wiover det virde godset hade vid loss-
ningen.

Har borgendr luftpantrdtt i flera
panter, hdftar varje pant for fordring-
ens hela belopp.

Far borgendr betalt ur en pant for
storre del av sin fordran dn som be-
loper pd den panten efter det inbérdes
JSorhallandet mellan panternas vérden
vid tiden for pantréttens uppkomst, in-
trdder pantégaren for overskottet i den
rdtt borgendren hade till évriga panter.
[ pantégarens stdlle och med foretrdide
Sramfor honom intrdder borgendir, for
vars fordran panten hifiade sdrskilt,
i den mdn panten pa grund av den
andre borgendrens krav ej forslar till
betalning av hans fordran.

N

Lufipanurdtr bestar, dven om ford-
ringen overlates eller tages i ansprak
genom utmdtning eller pa annat st
overgar till annan.
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Luftpantratrt i luftfartyg, som ar re-
gistrerat har i riket, upphore efter tre
madnader fran det atgdrderna for bérg-
ningen eller bevarandet av fartyget av-
slutades, savida icke inom namnda tid
borgendirens ansprak pa pantrétt blivit
anmdlt till inskrivningsdomaren  for
anteckning i inskrivningsboken for lufi-

Jfartyg samt dessutom dverenskommel-

se trdffats om pantrattens belopp eller
talan om pantrdtten vdckts i laga ord-
ning.

Ar fartyget registrerat i frimmande
stat, som bitrdtt den i Genéve den 19

Jjuni 1948 avslutade konventionen ro-

rande internationellt erkdnnande av
réitt till luftfartyg, vare lag som i forsta
stycket sdgs, med iakttagande av att
anmdilan skall ske hos den myndighet
som for inskrivningsboken for fartyget.

[ fall da fartyget icke dr registrerat
eller da det dr registrerat i annan

[frimmande stat an i andra stycket

sdgs, upphore luftpantrétten i fartyget
efter ett ar fran det digdrderna for
birgningen eller bevarandet avslu-
tades, saframt ej inom namnda tid
overenskommelse tréffats om pantrdt-
tens belopp eller talan om pantrdtien
véickts i laga ordning.

Undersokning av luftfartsolyckor
;

Intréffar vid luftfartygs nytjande
olyckshéindelse, som medfor att ndgon
avlider eller far allvarlig kroppsskada
eller att betydande skada uppstar d
fartyget eller egendom som icke be-
fordras ddrmed, skall undersokning
verkstdllas angdende olyckshdndelsen
och dess orsaker samt uppkomna ska-
dor.

Ndr allvarlig fara for sadan olycks-
héndelse forelegat eller nagot intrdffat

SOU 1976:70
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N

6 3

Luftpantrdtt omfattar ej ersatining,
som pd grund av forsikring eller eljest
utgdr for skada pa lufifartyget eller
godset.

8

Sdiljes luftfartyg eller gods exekutivt,
upphor luftpantrétt déri sedan kope-
skillingen erlagts, forutsatt att forslj-
ningen blir bestdende.

Utlimnas gods, som hdfiar for hift-
pantrdtt, upphor pantrétten i godset.
Den som utan borgendrens tillstand
limnat ut gods, vilket enligt vad han
insett eller bort inse hiiftade for ford-
ran, svarar for vad som till joljid dérav
ej kan wtga ur godset. Sadan ansva-
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som tyder pa visentligt fel hos fartyget
eller - markorganisationen, skall ock
undersokning dga rum.

8

Undersiokning varom i 7 § sdgs skall
verksidllas av en undersokningskom-
Mission.

[ kommissionen skall erforderlig
teknisk och juridisk sakkunskap vara
Sforetradd.

9

Kommissionens ledamdter utses av
luftfartsverket, ddr ej chefen for det
departement, till vilket drenden roran-
de luftfart hora, finner anledning for-
ordna en eller flera ledamoter.

Finner chefen for det departement,

N

Foreslagen lydelse

righet har dven mottagaren for ford-
ran, for vilken han eljest icke skolat
svara personligen, om han hade kén-
nedom om fordringen nér godset ldm-
nades ut.

N

Luftpantrdrt i lufifartyg, som ar re-
gistrerat hdr i riket, upphor tre ma-
nader fran det argérderna for att birga
eller bevara fartyget avslutades, om
icke dessforinnan borgendrens ansprak
pd pantrdtt anmdlts hos registermyn-
digheten for anteckning i luftfartygs-
registret och dessutom overenskom-
melse traffats om pantfordringens be-
lopp eller talan om pantrdtten vdckis
i laga ordning.

Ar luftfartyger registrerat i fiim-
mande stat, som tilltritt den i Geneéve
den 19 juni 1948 avslutade konven-
tionen rorande internationellt erkdn-
nande av rdatt till lufifartyg, gdlla be-
stammelserna i forsta stycket med
iakttagande av att anmdlan skall goras
hos den frammande registermyndighe-
ten.

Ar lufifartyget icke registrerat eller
ar det registrerat i annan frammande
stat dn som avses i andra stycket, upp-
hor lufipantrdtten i fartyget et ar fran
det argdrderna for att bérga eller be-
vara fartvget avslutades, om icke dess-
Jforinnan overenskommelse tréiffats om
pantfordringens belopp eller talan om
pantrdtten vdckts i laga ordning.

Undersokning av luftfartsolyckor

16

Intrdffar vid luftfartygs nyttjande
olyckshdndelse, som medfor att nagon
avlider eller far allvarlig kroppsskada
eller att betydande skada uppstar pa
Jfartyget eller egendom som icke be-
fordras ddrmed, skall undersékning
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till vilket drenden rorande lufifart
hora, omfattningen av timad olycka,
luftfartsverkets befattning med saken
eller annan sadan grund foranleda
ddrtill, dger han forordna sdarskild un-
dersokningskommission.
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verkstdillas angdende olyckshéndelsen
och dess orsaker samt uppkomna ska-
dor.

Nir allvarlig fara for sadan olycks-
héindelse forelegat eller nagot intrdffat
som tyder pa vdsentligt fel hos fartyget
eller markorganisationen, skall ock
undersokning dga rum.

10 §I7

Pa sdtr regeringen forordnar skall
kommissionen underrdtta dem saken
kan anga samt bereda dem tillfdlle att
anfora vad de akta nodigt till beva-
kande av sin rdtt. De dga, savitt det

Undersokning varom i 7 § sags skall
verkstdllas av en undersokningskom-
mission.

I kommissionen skall erforderlig
teknisk och juridisk sakkunskap vara

kan ske utan men for utredningen,  foretrddd.
nérvara vid undersokning a olycksplat-
sen samt eljest vid kommissionens ut-
redningsarbete.

11 §!18

Kommissionen skall utfora sitt ar-
bete i samrad med polismyndighet eller
aklagare, som i saken leder forunder-
sokning jamlikt 23 kap. rittegangsbal-
ken.

[ avvaktan pa att kommissionen
barjar sin verksamhet har luftfartsver-
ket att i samrad med polismyndighet
eller pa annat ldmpligt sdtt foretaga
de argdrder for sakerstallande av ut-
redningen, som finnas nédiga och icke
utan vdada kunna uppskjutas.

12

Kommissionen ma halla forhor med
envar som antages kunna lamna upp-
lysning av betydelse for utredningen
samt granska foremal som kan anta-
gas dga sadan betydelse.

Saframt undersokningen finnes el-
Jest icke kunna behérigen fullfolias, ma
kommissionen  pakalla  utredning
genom polismyndighet. Vid sadan ut-
redning skall vad i 23 kap. rdttegangs-
balken dar stadgat gdlla i tillampliga de-

Kommissionens ledamaoter utses av
luftfartsverket, ddr ej chefen for det
departement, till vilket drenden roran-
de lufifart hora, finner anledning for-
ordna en eller flera ledamater.

Finner chefen for det departement,
till vilket drenden rorande luftfart
hora, omfattningen av timad olycka,
luftfartsverkets befattning med saken
eller annan sadan grund foranleda
dartill, ager han forordna sdrskild un-
dersokningskommission.

D

Pa sdtt regeringen forordnar skall
kommissionen underrdtta dem saken
kan anga samt bereda dem tillfille att
anfora vad de akta nodigt till beva-
kande av sin rétt. De dga, savitt det
kan ske utan men for utredningen,
ndrvara vid undersokning a olvcksplat-
sen samt eljest vid kommissionens ut-
redningsarbete.
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Nuwvarande lydelse

lar; tvangsmedel som avses i 24-28
kap. rdarttegangsbalken ma dock an-
viindas allenast i den man anledning
[forekommer att brott som hor under
allmént atal forovats.

Finner kommissionen nédigt att vitt-
ne eller sakkunnig hores vid domstol
eller att foreldggande meddelas nagon
att sasom bevis tillhandahdlla skriftlig
handling eller foremal, ma kommis-
sionen gora framstdllning ddrom hos
den allmdanna underrdtt, inom vars
omrade handelsen timat eller den vis-
tas som skall héras eller atgdrden el-
Jest angar. Rdtren skall anstélla forhér
eller meddela foreliggande, ddrest
laga hinder ej moter. Angaende dtgdrd
som nu sagts skall i tillampliga delar
gdlla vad som dr stadgat om bevisupp-
tagning i rdttegang utom huvudfor-
handling.

13

Antriffas luftfartyg eller gods, som
befordrats med lufifartyg, eller nagot,
som hor till sadant fartyg eller gods,
och forekommer anledning antaga att
luftfartsolycka timat, ma vad som an-
tréiffats icke avidgsnas eller rubbas
utan tillstand av polismyndighet eller
undersékningskommission, med mind-
re det sker for att ridda mdnniskoliv
eller eljest synnerliga skdl dro ddrtill.

Har nagon tillvaratagit egendom
som avses i forsta stycket, skall an-
mdlan dirom ofordrojligen goras hos
polismyndighet eller undersiknings-
kommission, som dger omhdndertaga
egendomen ndr det finnes pakallat.

14

Foreslagen lydelse

S

N

Kommissionen skall utfora sitt ar-
bete i samrad med polismyndighet eller
aklagare, som i saken leder forunder-
sokning jamlikt 23 kap. réttegangsbal-
ken.

I awaktan pa att kommissionen
barjar sin verksamhet har luftfartsver-
ket att i samrad med polismyndighet
eller pa annat ldmpligt sdtt foretaga
de argarder for sikerstillande av ut-
redningen, som finnas nodiga och icke
utan vada kunna uppskjutas.

Kommissionen ma halla forhor med
envar som antages kunna ldimna upp-
lvsning av betvdelse for utredningen
samt granska foremal som kan anta-
gas dga sadan betvdelse.
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Saframt undersokningen finnes el-
Jest icke kunna behérigen fullfoljas, ma
kommissionen  pakalla  utredning
genom polismyndighet. Vid sadan ut-
redning skall vad i 23 kap. réittegangs-
balken dr stadgat gdlla i tilldmpliga de-
lar, tvangsmedel som avses i 24-28
kap. réttegangsbalken ma dock an-
vandas allenast i den man anledning

[forekommer att brott som hor under

allmént atal forovats.

Finner kommissionen nodigt att vitt-
ne eller sakkunnig hores vid domstol
eller att foreldggande meddelas nagon
att sasom bevis tillhandahalla skriftlig
handling eller foremal, ma kommis-
sionen gora framstdllning ddrom hos
den allmdanna underrdtt, inom vars
omrdde hdndelsen timat eller den vis-
tas som skall horas eller argdrden el-
Jest angar. Ratten skall anstdlla forhor
eller meddela foreldggande, ddrest
laga hinder ej méter. Angaende atgéird
som nu sagts skall i tillimpliga delar
gdlla vad som dr stadgat om bevisupp-
tagning i rdttegang utom huvudfor-
handling.

Antrdffas luftfartyg eller gods, som
befordrats med lufifartyg, eller nagot,
som hor till sadant fartyg eller gods,
och forekommer anledning antaga att
lufifartsolycka timat, ma vad som an-
tréffats icke avldgsnas eller rubbas
utan tillstand av polismyndighet eller
undersokningskommission, med mind-
re det sker for att radda mdnniskoliv
eller eljest synnerliga skal dro ddrtill.

Har nagon tillvaratagit egendom
som avses i forsta stycket, skall an-
mdlan ddarom ofordrajligen géras hos
polismyndighet eller undersoknings-
kommission, som dger omhdndertaga
egendomen ndr det finnes pakallat.
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13 kap.
10 §

Forsummar nagon, i annat hdn-
seende dn forut sagts, vad enligt /-6
eller 8 kap. aligger honom, straffes
med dagsboter.

Samma lag vare, ddr ndgon bryter
mot vad i 11 kap. /3§ sidgs.

I friga om luftfartyg som icke
hava forare ombord eller som fram-
drivas annorledes an med motor el-
ler eljest dro av sérskild beskaffenhet
dger regeringen eller, efter regering-
ens bemyndigande, luftfartsverket
att, ddr hinder ej moter av hidnsyn
till trafiksdkerheten eller det allmén-
na, medgiva undantag fran vad i 2-8
kap. stadgas, sa ock meddela de sir-
skilda foreskrifter som finnas erfor-
derliga.

Forsummar néagon, i annat hédn-
seende dn forut sagts, vad enligt /
kap., 2 kap. 21-23 $y eller 3—6 eller
8 kap. éligger honom, straffes med
dagsboter.

Samma lag vare, ddr nagon bryter
mot vad i 11 kap. /5 ¢ sdgs.

Vad i 2 och 11 kap. stadgas skall
ej dga tillimpning pa modellufifartyg,
drakar och fasta ballonger.

I frdga om luftfartyg som icke
hava forare ombord eller som fram-
drivas annorledes &n med motor el-
ler eljest dro av sirskild beskaffenhet
dger regeringen eller, efter regering-
ens bemyndigande, luftfartsverket
att, ddar hinder ¢j moter av hidnsyn
till trafiksdkerheten eller det allmén-
na, medgiva undantag fran vad i 3-8
kap. stadgas, s& ock meddela de sir-
skilda foreskrifter som finnas erfor-
derliga.

Regeringen eller, efter regeringens bemyndigande, luftfartsverket dger ock
meddela foreskrifter om sédana for rorelse i luften inrdttade foremal, som

icke dro att hidnfora till luftfartyg.

3

Ndrmare foreskrifter rorande till-
ldmpningen av denna lag meddelas av
regeringen eller, efter regeringens be-
myndigande, av luftfartsverket.

§20

Regeringen ma bestamma, att vad
i denna lag sdgs om luftfartsverket skall
i ett eller flera hanseenden i stdllet gdl-
la annan myndighet som regeringen
forordnar.

4 §21

Regeringen ma bestimma, att vad
i denna lag sdgs om luftfartsverket skall
iett eller flera hinseenden i stdllet gal-
la annan myndighet som regeringen
Jforordnar.

Luftfartsverket, tullverket och polis-
myndighet bitrdda registermyndighe-
ten med att vaka over att bestdmmel-
ser i lag eller annan forfattning om re-
gistrering av luftfartyg och inskrivning

Lagforslag
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av forvarv av luftfartyg och andel diri
efterlevas. De daga for detta dndamal
tilltrade till lufifartyg. De skola under-
rdtta registermyndigheten om forsum-
melser att efterleva bestimmelserna.

Overgangsbestimmelser

1. Denna lag trider i kraft den dag regeringen bestimmer.

Forekommer i lag eller annan forfattning hinvisning till foreskrift, som
ersatts genom bestimmelse i denna lag, tillimpas i stillet den nya bestim-
melsen.

2. Luftfartyg, som vid ikrafttridandet ér infort i luftfartygsregistret, skall
foras Gver till det nya luftfartygsregistret.

3. Frist for anmilan av luftfartyg for registrering eller avregistrering eller
for anmélan av avtal om nyttjanderitt till luftfartyg skall ej i nagot fall
riknas fran dag fore ikrafttridandet.

4. Registeranteckning om uppldtelse av nyttjanderitt till luftfartyg, vilken
gjorts i enlighet med dldre bestimmelser, skall foras dver till det nya luft-
fartygsregistret. Upplatelse som skett for kortare tid dn en manad, dock
minst tvd veckor, far anmélas for anteckning i registret, om upplételsen
skett fore ikrafttridandet.

2 Forslag till
Lag om inskrivning av ritt till luftfartyg

Hirigenom foreskrives foljande.

1 kap. Inledande bestimmelser

S

1 § Denna lag dr tillimplig pa luftfartyg, som dr eller enligt 2 kap. 23
luftfartslagen (1957:297) skall vara infort i luftfartygsregistret eller far inforas
ddr pa grund av medgivande av regeringen.

Bestimmelserna om luftfartyg i forsta stycket samt 2 och 5 kap. har
motsvarande tillimpning pa andel i luftfartyg. Detsamma giller de bestim-
melser i 4 kap. som ror forvirvsinskrivning.

2§ Om tillbehor till och tuftpantritt i luftfartyg finns bestimmelser i luft-
fartslagen (1957:297).

Om ritt till vissa frimmande luftfartyg finns bestimmelser i lagen
(1955:229) i anledning av Sveriges tilltride till 1948 ars konvention rorande
internationellt erkdnnande av ritt till luftfartyg.
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2 kap. Om inskrivning av forviry av luftfartyg
Inskrivning

1§ Forvirv av luftfartyg inskrives pa grundval av registrering enligt 2 kap.
luftfartslagen (1957:297).

2§ Den som anmiler luftfartyg for registrering enligt 2 kap. luftfartslagen
(1957:297) anses didrmed ocks& soka inskrivning av sin ritt till fartyget.

3§ Den som med dganderitt forvérvat luftfartyg, vilket #r registrerings-
pliktigt i hans hand, skall sdka inskrivning av sin ritt inom en méanad
fran forvirvet. Den som med édganderiitt forvirvat luftfartyg, vilket ej ér
registreringspliktigt i hans hand men dr infort i luftfartygsregistret, skall
soka inskrivning av sin ritt inom en manad frén forvirvet, om han ej inom
samma tid anmadler fartyget for avregistrering.

Dddsbo ir icke skyldigt att soka inskrivning av sin ritt till luftfartyg,
som tillhért den avlidne, i annat fall &n nér boet Gverldter fartyget. Sidan
inskrivning skall sokas inom en ménad fran dverlitelsen eller, om boupp-
teckning déd ej registrerats, fran registreringen av denna. Make, som vid
bodelning tillskiftats luftfartyg, dr skyldig att soka inskrivning av sin ritt
endast om fartyget forut tillhérde andra maken.

4§ Den som forvirvat luftfartyg under villkor, som innefattar dganderitts-
forbehall eller dr att jimstilla dirmed., har ritt till inskrivning av sin vill-
korliga dganderitt. Forlorar forvédrvaren sin rétt till fartyget pa grund av
att forbehallet eller villkoret gores gillande, skall inskrivningen avforas ur
registret pa ansokan av Overlataren eller forvirvaren.

Overgar i fall som avses i forsta stycket forvirvarens eller dverlatarens
rdtt till annan, har vad som dir sédges och i dvrigt i denna lag foreskrives
om inskrivning av forvirv och verkan ddrav motsvarande tillimpning.

Verkan av inskrivning

5§ Utan hinder av att inskrivning dgt rum far prévas huruvida egendomen
ar av den beskaffenhet som inskrivningen forutsitter.

Fraga huruvida forvirv, som ligger till grund for inskrivning eller av-
registrering, dr ogiltigt eller ej kan goras gillande eller huruvida atgirden
av annat skl kridnker nagons ritt far provas utan hinder av inskrivningen
eller avregistreringen.

6 § Har luftfartyg overldtits och har inskrivning sokts for forvirvet, far far-
tyget efter utgdngen av den inskrivningsdag da ansokningen gjordes icke
tagas i ansprak for annan fordran mot dverlataren #n saddan som ér forenad
med pantritt eller retentionsritt i egendomen.

7§ Har luftfartyg forvirvats genom overlatelse frin nigon som icke var
ridtt dgare, skall forvirvet dock gilla, om overlatarens dtkomst var inskriven
nér fartyget 6verlits och om forvirvaren sokt inskrivning och dérvid varken
insett eller bort inse att Gverlataren ej var rétt dgare. Vad som nu sagts
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har motsvarande tillimpning i friga om forvirv genom 6verlételse fran ndgon
som var ritt dgare men pa grund av forvirvsvillkor saknade ritt att forfoga
over fartyget genom oOverldtelsen.

Godtrosforvirv intrider dock ej, om samma inskrivningsdag som in-
skrivning sokes for forvirvet drende upptages om inskrivning eller annan
inforing i registret av omstdndighet varav bristen i 6verlatarens forfogan-
deritt beror eller om anteckning i registret att talan vidckts om hdvning
eller atergdng av forvdrv av fartyget eller om battre ritt till detta.

Om forvidrv genom exekutiv forsdljning finns sdrskilda bestimmelser.

8 § Talan om bittre rétt till luftfartyg kan med laga verkan riktas mot den
for vars forvidrv inskrivning senast beviljats eller sokts, dven om denne
fore talans vickande dverlétit fartyget till annan. Den till vilken dverlételse
skett har i rittegingen samma stillning som om &verlatelsen skett under
rittegédngen.

Forsta stycket har motsvarande tillimpning, nidr nagon vill soka betalning
ur luftfartyg for fordran, som édr forenad med pantritt eller retentionsritt
i fartyget. Om tvist angdende dganderitten dr antecknad i registret, kan
talan om betalning i stdllet riktas mot den som innehar fartyget med dgan-
derdttsansprak.

9 § Rittsverkan som sokt eller beviljad inskrivning medfor enligt 6 och
788 bestdr dven efter avregistrering.

Rittsverkan som ansdkan om inskrivning medfor enligt 6 och 7 §§ for-
faller, om ansokningen avslas.

Vad som foreskrives i 6-8 §§ samt forut i denna paragraf om réttsverkan
av inskrivningsansokan har motsvarande tillimpning i friga om anmilan
for avregistrering med anledning av forvirv.

10 § Inforing i luftfartygsregistret skall, efter utgangen av den inskrivnings-
dag da drendet om inforingen upptogs, anses kdnd for var och en vars
ritt till luftfartyg beror av god tro rérande omstidndighet som inféringen
avser.

3 kap. Om luftfartygshypotek
Uppldtelse av pantréitt pa grund av inteckning

1§ Agare av registrerat luftfartyg, som vill upplata pantritt i fartyget till
siikerhet for fordran, har ritt att i den ordning som angives i 4 kap. hos
registermyndigheten erhélla inskrivning i fartyget av visst belopp (inteck-
ning) i svenskt eller utlindskt mynt. Myndighetens bevis om inskrivningen
kallas pantbrev. :

Inteckning kan icke beviljas i andel av luftfartyg, ej heller i flera fartyg
gemensamt.

2§ Pantritt upplites genom att luftfartygets dgare, efter att ha sokt in-
skrivning for sitt forvirv, dverlimnar pantbrevet som pant for bestiende
eller framtida fordran.
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Innan pantfordran grundats har den som efter upplatelsen forvirvat far-
tyget ritt att hos borgendren gora sddant ansprak pa pantbrevet som upp-
lataren sjdlv dgt resa. Gor forvdrvaren det, forfaller upplatelsens verkan mot
honom.

Bestimmelser om dgarhypotek finns i 10 §.

3§ Pantritt, som upplatits i luftfartyg, omfattar dven ersiittning, som pa
grund av forsdkring eller eljest utgar for skada pa fartyget.

Pantrittens innebord

4 § Nir myndighet vid utsokning eller i annat fall fordelar medel mellan
rdttsdgare i luftfartyg, har borgendr ritt att for fordran som ir férenad med
pantritt i fartyget, med den foretrddesritt inteckningen medfor enligt denna
eller annan lag, fa betalning ur medlen intill pantbrevets belopp. I den man
detta ej forslar, erhaller borgendren betalning ur medlen genom ett tilligg.
Detta far ej 6verstiga femton procent av pantbrevets belopp jimte sex procent
arlig rinta pa detta belopp fran den dag d& egendomen utmiittes, konkurs-
ansokan gjordes eller de medel nedsattes som eljest skall fordelas. Rinta
pd pantfordran far dock icke beriknas for lingre tid tillbaka dn tre ar fore
denna dag.

5§ Har flera pantbrev overlimnats som pant for fordran och har inteck-
ningarna samma foretradesritt eller giller de omedelbart efter varandra,
skall bestimmelserna i 4 § om pantbrevets belopp avse pantbrevens sam-
manlagda belopp.

6 § Borgendr har ritt att fa betalning enligt 4 § dven om fordringen pre-
skriberats eller icke blivit anmild efter kallelse p& okinda borgenirer.

7§ Forsimras luftfartyg till foljd av vanvérd eller haveri eller av annan
didrmed jamforlig orsak s att pantrittens virde visentligt minskas, far bor-
gendren soka betalning ur fartyget fastidn fordringen ej ér forfallen till be-
talning. Detsamma giller, om fartyget skall avregistreras enligt 2 kap. 7 §
luftfartslagen (1957:297).

Pantritisupplatelse i vissa fall

8 § Frangar luftfartyg innehavaren efter klander, dr upplatelse av pantriitt
som skett efter det att fartyget kom ur riitte dgarens hand utan verkan,
om ej annat foljer av 9 3. Vad som nu sagts har motsvarande tillimpning,
om forviry av luftfartyg atergér sdsom ogiltigt.

Upplétes pantritt i luftfartyg i strid med en mot upplataren pa grund
av forvdrvsvillkor gillande inskrdnkning i hans ritt att forfoga over fartyget.
dr upplatelsen utan verkan, om ej annat foljer av 9 §.

9§ Har pantritt upplatits i luftfartyg av ndgon som icke var ritt idgare,
skall upplatelsen dock gilla, om upplatarens dtkomst var eller direfter, pa
ansokan fore upplatelsen, blev inskriven och om borgeniiren vid upplételsen
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eller, nir fordringen direfter overlatits till annan, denne vid sitt forvirv
varken insett eller bort inse att upplataren ej var ritt dgare. Vad som nu
sagts har motsvarande tillimpning i frdga om pantrittsforvirv genom upp-
latelse frdn ndgon som var ritt dgare men pa grund av forvirvsvillkor saknade
ritt att forfoga over fartyget genom uppldtelsen.

Godtrosforviry bestar ej. om ritte dgaren innan pantfordran grundats
hos borgeniren gor sddant ansprak pa pantbrevet som uppldtaren sjilv dgt
resa. Detsamma giiller, om motsvarande ansprak gores av den till vars forméan
forvirvsvillkor giller.

Agarhypotekets innebird

10 § Om pantbrev ej dverlimnats som pant for fordran, dr luftfartygets dgare
beriittigad att vid sddan fordelning som avses i 4 §, med den foretridesritt
inteckningen medfor enligt denna eller annan lag, erhélla tilldelning ur med-
len med pantbrevets belopp. Har pantbrev 6verlimnats som pant for fordran
men understiger fordringen pantbrevets belopp, dr dgaren berittigad att ur
medlen erhalla skillnaden.

Intecknings foretrdade

11 § Inteckning ger foretride i forhdllande till annan inteckning efter den
tidsfoljd i vilken inteckningarna sokes. Inteckningar som sokes p& samma
inskrivningsdag ger lika ritt.

12 § Om mojlighet att bestimma foretradet mellan flera inteckningar, som
sokes pad samma inskrivningsdag, pa annat sétt &n som angivits i 11 § samt
om indring i foretridesordningen genom nedsittning finns bestimmelser
i 4 kap. 25-27 §§.

13§ Om formansritt, som foljer med inteckning, finns bestimmelser i for-
mansrittslagen (1970:979).

Vissa bestimmelser om intecknings och pantbrevs giltighet

14 § Skall luftfartyg avregistreras sisom forolyckat, upphugget eller eljest
forstort eller emedan det idr forsvunnet och sedan ej avhorts under tre ma-
nader efter antridd luftfird, forfaller inteckning i fartyget nér tio ar forflutit
frin den dag anteckning gjordes i registret enligt 2 kap. 17 § fOrsta stycket
2 luftfartslagen (1957:297). Inteckning kan dock fornyas att gilla ytterligare
tio 4r, om det medan inteckningen @nnu giller begires av borgendren eller
fartygsigaren, och kan dérefter i samma ordning fornyas for tio ar at gangen.

15§ Siljes luftfartyg exekutivt, dr inteckning diri, sedan auktionen vunnit
laga kraft och kdpeskillingen erlagts, utan verkan till belopp som icke tillatits
innestd i fartyget med anledning av att inteckningsborgenirens fordran av-
riknats pa kopeskillingen.

16 § Om inteckning blir helt eller delvis utan verkan, dr pantbrevet utan
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verkan i motsvarande maén.
Dédning av férkommet pantbrev medfor ej att inteckningen blir utan
verkan.

4 kap. Om forfarandet i inskrivningsirenden
Allmédnna bestammelser

1§ Inskrivningsdrenden dr enligt denna lag drenden om

1. inskrivning av forvirv av luftfartyg,

2. inteckning i luftfartyg,

3. annan inforing i luftfartygsregistret, som angér forvirvsinskrivning eller
inteckning och sker enligt denna eller annan lag eller forfattning.

Inskrivningsdrende handldgges av den myndighet som for luftfartygs-
registret (registermyndigheten).

2 § Inskrivningsirende upptages pa inskrivningsdag. Sidan hélles till klockan
tolv varje méndag, tisdag, onsdag, torsdag och fredag, som ej utgér helgdag.
Lika med helgdag anses midsommarafton, julafton och nyrsafton. Ansokan,
som inkommer efter angivna klockslag, anses gjord pafoljande inskrivnings-
dag.

Om behandlingen av inskrivningsirende giller bestimmelserna om tvis-
temdl i tillimpliga delar i den mén ej annat foljer av denna lag.

3§ Ansokan i inskrivningsdrende skall goras skriftligen, om icke finges-
handling eller annan tjinlig handling foretes.

4§ Hos registermyndigheten fores dagbok 6ver inskrivningsirenden. Hand-
lingar i sadana drenden sammanfores i akter.

Har sokanden eller annan limnat uppgift eller avgivit forklaring av be-
tydelse for drendets provning eller har sérskild utredning verkstillts i drendet,
skall anteckning ddrom goras i dagboken eller akten. I dagboken eller akten
skall dven upptagas kallelser, foreligganden och andra beslut, som ej skall
inforas i registret.

5§ Finnes ansokan i inskrivningsirende ej omedelbart bora avslés enligt
denna lag, far drendet uppskjutas till viss senare inskrivningsdag, om det
dr nodvindigt for utredningen.

Uppskjutes drendet, far sokanden foreldggas att forebringa den utredning
som fordras eller att infinna sig personligen eller genom ombud hos re-
gistermyndigheten. Aven annan #n sokanden far horas och kan foreldggas
sddan instéllelse. I foreliggande far vite utsittas. Efterkommer sokanden
ej foreldggande kan hans ansokan forklaras forfallen. Erinran om detta skall
intagas i foreliggandet.

Inskrivningsirende far vidare uppskjutas till senare inskrivningsdag, om
drendet med hiinsyn till beskaffenhet eller omfattning ej limpligen kan
foretagas till omedelbar provning. Arende som uppskjutits pa sadan grund
skall upptagas till provning senast andra inskrivningsdagen efter den in-
skrivningsdag dd ansokningen gjordes.

3
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6 § Forekommer anledning antaga, att forvdarv som aberopas i inskrivnings-
drende dr ogiltigt eller pd annan grund icke kan goras gillande eller att
atgird som ansokan avser eljest skulle krinka nagons ritt, skall den S
ritt berores ges tillfille att yttra sig. Detsamma giller, om ovisshet rader
i fraga om forvirvsvillkor.

Grundas aberopat forvirv pa testamente, dom eller forrittning, som dnnu
icke vunnit laga kraft, eller pagér rittegang om hivning eller dtergang av
forvirv av det luftfartyg drendet angér eller om bittre ritt till fartyget, skall
drendet uppskjutas till dess saken slutligt avgjorts.

Ar i annat fall sokandens ritt tvistig, kan han foreliggas att inom viss
tid vicka talan vid domstol. Efterkommes icke foreliggandet, kan hans
ansokan forklaras forfallen. Erinran om detta skall intagas i foreldggandet.

7§ Vite, som registermyndigheten foreligger med stod av denna lag, far
bestimmas till hogre belopp dn som annars giller. Vite utdomes av myn-
digheten.

8 § Beslut, som innebir att ansokan i inskrivningsirende bifalles, avslas
eller forklaras forfallen eller att drendet uppskjutes, skall inforas i registret.
Innebir beslutet att ansdkan ej bifalles, skall skilen for beslutet antecknas
i dagboken eller akten.

Beslut, som skall inforas i registret, meddelas genom sadan inforing och
skall anses ha det innehdll som framgar av registret.

9 § Har beslut i inskrivningsdrende gatt emot sokanden eller annan som
horts i drendet, skall denne genast underrittas om beslutet. Om beslut,
varigenom forvirv inskrivits, skall den som dessforinnan senast var in-
skriven som dgare alltid underrittas.

I underrittelse enligt forsta stycket skall angivas de skil for beslutet som
antecknats i dagboken eller akten och vad den som vill fullfolja talan mot
beslutet har att iakttaga.

10 § Talan mot beslut i inskrivningsidrende fores i hovriitten. Besviirsinlagan
skall ingivas till registermyndigheten.

Besviirstiden ér i friga om slutligt beslut fyra veckor fran den inskriv-
ningsdag till vilken beslutet dr att hidnfora.

Besviir over beslut, som inforts i registret, skall antecknas dér. Nir slutligt
beslut med anledning av besviren vunnit laga kraft, skall anteckning goras
om beslutets innehall.

11 § Om inskrivningsirende enligt beslut av hogre ritt skall upptagas till
ny handliggning av registermyndigheten, skall det ske utan drojsmal efter
det att beslutet kommit myndigheten till handa.

12 § I luftfartygsregistret skall antecknas, ndr

1. talan vickts om hivning eller atergdng av forvirv av registrerat luft-
fartyg eller om bittre ritt till sddant fartyg eller eljest i fraga., som angar
inskrivning,

2. mél som avses under | avgjorts genom dom eller slutligt beslut som
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vunnit laga kraft,

3. dgare av registrerat luftfartyg forsatts i konkurs,

4. registrerat luftfartyg blivit foremal for kvarstad, skingringsforbud eller
utmitning, konkursforvaltare begirt att registrerat luftfartyg skall siljas exe-
kutivt eller fartyget salts exekutivt,

S. beslut som avses under 3 eller 4 om konkurs, kvarstad, skingrings-
forbud eller utmitning upphévts eller atergatt eller frdga om exekutiv for-
siljning av registrerat luftfartyg eljest forfallit.

Registeranteckning skall avforas, om den uppenbarligen ej lingre kan
vara av betydelse.

13§ Om inforing i luftfartygsregistret finnes innehélla uppenbar oriktighet
till foljd av skrivfel eller annat dylikt forbiseende, skall inforingen réttas.
Vad som nu sagts har motsvarande tillimpning pa uppenbar oriktighet i
registret till foljd av tekniskt fel. Kan rittelse bli till forfang for dgare eller
for innehavare av pantbrev pd grund av inteckning, skall det inbordes fo-
retradet mellan berorda forvirv bestimmas efter vad som finnes skiligt.
Tillfdlle att yttra sig skall ldimnas part som berdres, om han ar kidnd, samt
myndighet som avses i 5 kap. 33. Meddelas ej beslut samma dag som
drendet upptagits, skall anteckning om &drendet goras i registret.

Beslut om rittelse meddelas genom inforing i registret. Skilen for beslutet
antecknas i dagboken eller akten. I stillet for bevis eller handling, som
utfardats i enlighet med den tidigare inforingen, skall ny sddan handling
utfirdas. Den tidigare handlingen skall aterfordras, goras obrukbar och be-
héllas av registermyndigheten. Den som innehar handlingen dr skyldig att
ge in den for detta dndamal. I foreldggande att fullgora sddan skyldighet
far vite utsittas.

Talan mot beslut om rittelse far foras dven av myndighet som avses
i 5 kap. 38§.

14 § Vad i detta kapitel sdges om ansdkan har motsvarande tillimpning
i fraga om begdran eller anmilan enligt 21 § andra stycket eller 30 § andra
stycket.

Inskrivning av forvdry

15 § Fullgores ej inom foreskriven tid skyldighet att soka inskrivning av
forvirv, skall registermyndigheten foreldgga den forsumlige att fullgora skyl-
digheten. | foreliggande far vite utséttas.

16 § Ar bifall till ansokan om inskrivning av forvirv beroende av att fo-
regdende dgare soker inskrivning, far forviarvaren fullgora det pa den fo-
regaende dgarens vignar. Denne dr skyldig att tillhandahélla de for iandamalet
behovliga handlingar som han innehar.

17§ Ansokan om inskrivning av forvirv av luftfartyg skall avslas, om
1. bestimmelsen i 3§ ej iakttagits,
2. ansokningen avser fartyg, som ej dr infort i luftfartygsregistret eller,
om det samtidigt anmiles for registrering dir, sddan atgiard ej beviljas,
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3. sokanden ej styrker sitt forvirv,

4. fangesmannens ratt ej ar inskriven, ehuru den hade kunnat vara det,
och sokandens forvirv icke grundas pa exekutiv forsiljning,

5. &beropad overlatelse stér i strid med en mot 6verlataren pd grund av
forvirvsvillkor gillande inskrinkning i hans ritt att forfoga over fartyget
och 6verlatarens dtkomst icke var inskriven nir overlatelsen dgde rum eller,
om sa var fallet, villkoret dr infort i registret eller infores ddri samma in-
skrivningsdag som ansokningen gores,

6. fartyget av overlataren tidigare overlatits till annan och overldtarens
atkomst ej var inskriven nir sokandens forvirv dgde rum eller, om sd var
fallet, inskrivning samma inskrivningsdag sokes for det tidigare forvirvet,

7. fore utgéngen av den inskrivningsdag da ansokningen gores fartyget
blivit foremal for kvarstad eller skingringsforbud till sikerhet for ansprik
mot overldtaren eller denne forsatts i konkurs,

8. fartyget sélts exekutivt till annan dn sokanden,

9. det #dr uppenbart att forviarvet av annan grund dr ogiltigt eller icke
kan goras gillande.

Forsta stycket 5-7 utgor ej hinder mot inskrivning av forvirv, om in-
skrivning av villkorlig dganderitt redan har beviljats pa grund av samma
forvirv.

18 § Ansokan enligt 2 kap. 4 § att inskrivning av villkorlig dgandertt skall
avforas ur registret skall avslds, om bestimmelsen i 3§ ej iakttagits eller
det ej visas att forvédrvaren forlorat sin ritt.

19 § Finnes vid inskrivning av {orvirv av luftfartyg eller ritt dartill att
forvirvet beror av villkor, som innefattar dganderattsforbehall eller dr att
jamstilla ddarmed, skall dven villkoret inskrivas.

Finnes vid inskrivningen eller dérefter att forvirvet dr forenat med annat
villkor, som inskridnker forvirvarens ritt att dverlata fartyget eller att soka
inteckning eller upplata pantrétt diri, eller att hans behorighet i sddant av-
seende dr inskriankt genom annans ritt att nyttja fartyget pa grund av tes-
tamente, skall detta antecknas i registret.

Inteckning

20 § 1 inteckningsirende anses siasom i#gare av luftfartyget den for vars
forvirv inskrivning senast dr sokt.

21 § Ansokan om inteckning skall goras av dgaren av luftfartyget. Den
skall innehélla uppgift om det fartyg som avses och det belopp pa vilket
inteckningen skall lyda.

Begidran om inteckningsfornyelse gores av luftfartygets dgare eller pant-
brevets innehavare. Pantbrevet skall inges, om det ej dr fartygets dgare som
begir fornyelsen.

22 § Ansokan om inteckning skall avslas, om
1. bestaimmelserna i 3§ och 21§ forsta stycket ej iakttagits,
2. ansokningen strider mot 3 kap. 13§,
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3. ansokningen strider mot sddan pa grund av forvirvsvillkor mot so-
kanden gillande inskrinkning i hans ritt att forfoga over fartyget, som
inforts i registret eller infores didri samma inskrivningsdag som inteckningen
sOkes, och ansokningen icke medgetts av den till vars forman inskrink-
ningen giller,

4. fartyget skall avregistreras,

5. sokanden eller, om fartyget dges av flera, ndgon av sokandena ir i
konkurs eller forsittes i konkurs samma inskrivningsdag som inteckningen
sokes och det icke visas att fartyget eller andelen ej hor till konkursboet,

6. luftfartyget eller andel diri eller villkorlig dganderitt dirtill 4r foremal
for kvarstad, skingringsforbud eller utmitning eller blir foremal for sadan
atgird samma inskrivningsdag som inteckningen sokes,

7. luftfartyget eller andel diri eller villkorlig dganderiitt dirtill frangatt
sokanden genom exekutiv forsiljning.

Har drende angéende inskrivning av sdkandens forvirv uppskjutits, skall
behandlingen av inteckningsansokningen uppskjutas pd motsvarande sitt.

23 § Moter icke hinder enligt 22 §, skall inteckning beviljas och pantbrev
utfardas pd grund av inteckningen.

Bestimmelser om utfirdande av nytt pantbrev i stillet for pantbrev som
dodats finns i lagen (1927:85) om dddande av forkommen handling.

24 § Begdran om inteckningsfornyelse skall avslas, om 3§ eller 21 § andra
stycket ej iakttagits.

25 § Inteckning, som skulle medfora lika foretridesritt som annan inteck-
ning, skall vid inskrivningen forklaras gilla efter den andra inteckningen,
om sokanden begir det. Inteckning, som sittes efter annan, giller efter
inteckning med lika ritt som eller bittre ritt #n denna, d4ven om detta
ej anges i beslutet.

26 § Pantbrev far pd ansokan av luftfartygets idgare och efter medgivande
av pantbrevets innehavare utbytas mot tvé eller flera nya pantbrev (utbyte).
Pa begiran skall didrvid pantbrevens inbordes foretridesritt bestimmas. Hir-
vid har 25§ andra punkten motsvarande tillimpning.

27§ Inteckning far pd ansdkan av luftfartygets fgare och efter medgivande
av pantbrevets innehavare nedsittas efter annan inteckning (nedsittning).
Inteckning, som nedsittes efter annan, giller efter inteckning med lika ritt
som eller bittre ritt dn denna, dven om detta ej anges i beslutet.

28 § Pa ansckan av luftfartygets dgare och efter medgivande av pantbrevets
innehavare far inteckning dodas (dédning).

Bestimmelser om dédning av inteckning, niir pantbrevet forkommit, finns
i lagen (1927:85) om dodande av forkommen handling.

29 § Nir innehavare av pantbrev limnar medgivande till atgird som avses
i 26-28 83, skall pantbrevet inges.
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30§ P& ansokan av pantbrevs innehavare skall innehavet antecknas i re-
gistret. Ar annan antecknad som innehavare, skall registermyndigheten se-
dan det nya innehavet antecknats avfora den tidigare anteckningen och
underritta den vars innehav var antecknat. Foreligger anledning till an-
tagande att sokanden ej innehar pantbrevet, skall foreliggande meddelas
honom att uppvisa detta.

Anmiler den vars innehav antecknats att innehavet upphort, skall an-
teckningen avforas.

31§ Har inteckning forfallit enligt 3 kap. 14 §, skall det antecknas i registret.
[ registret skall goras anteckning om inverkan pa inteckning av exekutiv
forsiljning.

5 kap. Sirskilda bestimmelser
Statsansvar for vissa rdttsforluster m. m.

1§ Kommer till foljd av 2 kap. 7§ eller 3 kap. 9§ forvirv eller pantritts-
upplitelse som avses dir att gilla mot ritte dgaren eller mot nagon till
vars forman radighetsinskriankning som avses i naimnda lagrum giller, har
denne ritt till ersittning av staten for sin fOrlust pa grund av forvirvet
eller upplatelsen.

Lider nigon forlust till foljd av tekniskt fel i luftfartygsregistret vid an-
viindning av automatisk databehandling eller i anordning, som hos regis-
termyndigheten eller annan statlig myndighet dr ansluten till registret, har
han ritt till ersdttning av staten.

Har den skadelidande medverkat till forlusten genom att utan skiilig an-
ledning underlita att vidtaga atgird for att bevara sin ratt eller har han
pa annat sitt medverkat till forlusten genom eget véllande, skall ersiattningen
efter vad som finnes skiligt nedsittas eller helt bortfalla.

2§ Kommer till foljd av beslut i drende om rittelse fOrlust att tillskyndas
rittsigare som avses i 4 kap. 13§, har han ritt till ersittning av staten.
Ersiittning utgar dock ej, om den skadelidande med hénsyn till felets be-
skaffenhet eller andra omstindigheter bort inse att fel forekommit.

3§ Staten foretrides i drende om ersittning enligt 1 eller 2 § av myndighet
som regeringen bestammer.

4§ Vill den som r part i mal om bestandet av ritt till luftfartyg framstilla
ansprak pa ersittning enligt 1§, om han forlorar malet, skall han antingen
till gemensam handldggning med mélet vicka talan mot staten om sitt
ersittningsansprak eller skriftligen underritta den myndighet som avses i
3§ om rittegangen.

Har forberedelsen i malet slutforts utan att ersittningstalan vickts eller
underrittelse limnats enligt forsta stycket, skall domstolen fOreldgga parten
att vidtaga endera atgirden inom viss tid. lakttages ej tiden, ér ersattnings-
anspraket forfallet. Erinran dédrom skall intagas i fOreliggandet.
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5§ Har den som enligt 1 eller 2§ &r berittigad till ersdttning av staten
haft ridtt att utkriva beloppet av annan sdsom skadestand, intrider staten
i ritten mot denne.

Ersittning enligt 1 eller 2§ pa grund av domstols dom utbetalas sedan
domen vunnit laga kraft.

Underrittelser till registermyndigheten

6§ Viickes talan om hédvning eller atergdng av fOorvirv av registrerat luft-
fartyg eller om bittre ritt till sadant fartyg eller eljest i fraga som angér
inskrivning i luftfartygsregistret, skall ritten genast underritta registermyn-
digheten. Underrittelse skall, utéver uppgift om parterna, innehélla sddana
uppgifter om fartyget att det kan identifieras i registret.

Nir dom eller slutligt beslut i mélet har vunnit laga kraft, skall ritten
genast dversinda domen eller beslutet till registermyndigheten.

Overgangsbestimmelser

I. Denna lag trider i kraft den dag regeringen bestimmer.

Genom lagen upphéves lagen (1955:227) om inskrivning av ritt till luft-
fartyg.

Forekommer i lag eller annan forfattning hinvisning till foreskrift som
ersatts genom bestimmelse i denna lag tillimpas i stillet den nya be-
stammelsen.

2. Da luftfartyg forts 6ver till det nya luftfartygsregistret skall den som
under de tre ndrmast foregaende &ren varit upptagen i det tidigare registret
ssom dgare till fartyget skrivas in som #gare med verkan fran ikrafttri-
dandet. Den som eljest var upptagen som fartygsigare i det tidigare luft-
fartygsregistret skall antecknas som sddan i det nya registret di fartyget
fores over dit. Registermyndigheten skall lita kungora sidan anteckning
pé ldmpligt sdtt. Sedan ett ar forflutit fran ikrafttridandet skall anteckningen
anses som inskrivning, om icke dessforinnan ny inskrivning sokts av dg-
anderdtt till fartyget eller talan vickts om bittre ritt dartill.

Soker nagon inskrivning av dganderitt till luftfartyg utan att fingesman-
nens rdtt dr inskriven, skall ansokningen bifallas utan hinder didrav, om
fingesmannen eller den fran vilken denne hirleder sin ritt ensam eller
i forening med sokanden under en sammanhiingande tid av tre ar varit
upptagen i det tidigare luftfartygsregistret och antecknad i det nya registret
sdsom dgare till fartyget.

Soker nagon inskrivning av dganderitt till luftfartyg, som forvirvats fore
ikrafttraidandet och som vid ikrafttridandet icke var infort i det tidigare
luftfartygsregistret, och kan han icke styrka sin ritt men gor han den san-
nolik. skall han antecknas i det nya registret som #gare. Forsta stycket
tredje och fjirde punkterna har motsvarande tillimpning, varvid ettdrstiden
raknas fran den dag anteckningen kungjordes.

Anmilan av forvdrv av luftfartyg enligt dldre bestimmelse i 2 kap. 7
eller 10§ luftfartslagen (1957:297), vilken ej medfort att forvirvaren fore
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ikrafttridandet upptagits i luftfartygsregistret sasom dgare till fartyget, anses
som en pa forsta inskrivningsdagen dérefter gjord ansokan om inskrivning
av forvirvet.

3. Frist for ansokan om inskrivning av forvirv av luftfartyg skall ej i
négot fall riknas fran dag fore ikrafttridandet. Ej heller foreligger skyldighet
att soka sadan inskrivning for den som antecknats som #gare enligt 2 forsta
stycket.

4. Inteckning, som beviljats eller sokts i luftfartyg fore ikrafttridandet,
skall foras over till det nya luftfartygsregistret. Den anses som en enligt
de nya bestimmelserna beviljad eller sokt inteckning pa belopp motsvarande
den tidigare beviljade eller sokta inteckningens kapitalbelopp. Intecknings-
handlingen skall anses som pantbrev pa samma belopp, om inteckningen
ar beviljad.

S. Utgor inteckningshandling sikerhet for fordran vid ikrafttridandet,
skall pantritt anses upplaten enligt 3 kap. 2 § till sidkerhet for fordringen.
Om borgenir innehar inteckningshandling vid nimnda tidpunkt utan att
handlingen utgor sdkerhet for fordran, skall pantritt anses upplaten till si-
kerhet for borgendrens ritt pa grund av handlingen. Bestimmelsen i 37 §
lagen (1955:227) om inskrivning av ritt till luftfartyg har fortfarande till-
limpning.

6. Bestimmelserna i 5 har motsvarande tillimpning i fall d& borgendr
vid ikrafttridandet innehar fordringshandling, pad grund varav inteckning
sokts, och inteckning sedermera beviljas med stod av 12.

Bestimmelserna i S har likaledes motsvarande tillimpning, om borgendr
vid ikrafttradandet innehar fordringshandling, pa vilken tecknats inteck-
ningsmedgivande, och inteckning sedermera beviljas med stod av 12.

7. Har borgenir pantritt for sin fordran pa grund av inteckning som be-
viljats fore ikrafttridandet eller dédrefter med stod av 12 forsta stycket skall
i frdga om hans ritt till betalning ur medel, som myndighet vid utsokning
eller eljest fordelar mellan rittsdgare i det intecknade fartyget, dldre be-
stimmelser tillimpas i stillet for 3 kap. 4§ om det yrkas av ndgon vars
ritt beror ddrav. Vad som sagts nu giller dock endast om fordelningen
foranledes av utmitning som skett fore utgéangen av ar (0000) eller av konkurs
efter ansokan som gjorts fore nimnda tidpunkt eller, savitt angar fordelning
av annan anledning dn utmitning eller konkurs, om medlen nedsatts fore
den angivna tidpunkten.

Forsta stycket giller dven i fall da efter ikrafttridandet inteckningshand-
lingen utbytts mot tva eller flera nya pantbrev.

8. Grundas pantritt i luftfartyg pa forhéllande som anges i S eller 6 forsta
stycket, har fartygsdgaren dven i annat fall 4n da bestammelserna i 7 dr
tillampliga rétt att pafordra, att vid fordelning av medel mellan réttsigare
i fartyget betalning till borgenidren begrinsas enligt dldre bestimmelser.

9. Medfor tilliampning av 3 kap. 4 §, i fall da pantriitt i luftfartyg grundas
pé forhallande som anges i S eller 6 forsta stycket och fordringens forfallodag
intréffar efter utgangen av ar (0000), att inteckningssikerhetens virde nedgér
visentligt och stiller gildenidren ¢j efter anfordran ytterligare sikerhet var-
med borgendren skiligen kan nojas, far borgeniren siga upp fordringen
till betalning inom sex manader. Uppsdgning pa grund av vad som sagts
nu far icke ske forrin sex manader forflutit fran det géildenidren anmodats
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stilla ytterligare sikerhet och ej heller fore utgéngen av ar (0000) eller senare
an att tiden for betalningsskyldighetens fullgérande infaller fore utgingen
av ar (0000).

10. Overgangsbestimmelserna utgdr ej hinder {or borgenir att gora gil-
lande personligt betalningsansvar pa grund av inteckningshandling. Bestim-
melserna i 31 och 32 §§ lagen (1955:227) om inskrivning av rétt till luftfartyg
har fortfarande tillimpning.

I1. Bestimmelserna i 3 kap. 11 § om foretride pa grund av inteckning
har tillimpning dven om inteckningen sokts fore ikrafttridandet.

12. Fullfoljes efter ikrafttridandet en dessforinnan gjord ansdokan om in-
teckning, skall inteckning beviljas enligt de nya bestimmelserna, om an-
sokningen uppfyller villkoren for inteckning enligt lagen (1955:227) om in-
skrivning av rétt till luftfartyg. Ansokningen skall dirvid anses avse ett
penningbelopp motsvarande fordringens kapitalbelopp.

Sokes efter ikrafttradandet inteckning pa grund av fordringshandling, pa
vilken fore ikrafttraidandet tecknats sddant bevittnat medgivande som avses
i 5§ lagen om inskrivning av ritt till luftfartyg, skall ans6kningen upptagas
och provas som ansokan om inteckning enligt 4 kap. 21 § forsta stycket.
Aven i detta fall skall ansokningen anses avse ett penningbelopp motsva-
rande fordringens kapitalbelopp. Ar medgivandet tecknat av annan 4n den
som avses i 4 kap. 20 § far ansokningen icke bifallas, om ej den som medgett
inteckningen styrkes vara dgare till fartyget och inskrivning sokes for hans
fang.

13. Bestimmelserna i 3 kap. 14 § tillimpas dven om grund for avregi-
strering intrétt fore ikrafttradandet.

14. Bestimmelserna i 4-13 har motsvarande tillimpning p& gemensam
inteckning i flera luftfartyg eller i luftfartyg och reservdelar.

Ny inteckning far ej beviljas sirskilt i luftfartyg, som svarar for ggmensam
inteckning.

Gemensam inteckning far med tillimpning av 4 kap. 27 § nedsiittas efter
annan inteckning, om nedsittningen genomfores pd samma sitt i all den
egendom som svarar for inteckningen.

Gemensam inteckning far med tillimpning av 4 kap. 26 § forsta stycket
dddas sirskilt i visst luftfartyg eller i samtliga reservdelar eller i de reservdelar
som forvaras pa viss plats. Svarar egendom for flera ggmensamma inteck-
ningar, far en av dessa icke dodas sdrskilt i viss egendom som nu sagts
utan att ovriga inteckningar dodas i sistnaimnda egendom.

Bestimmelserna om intecknings verkan och omfattning i 16 och 17 §§
lagen (1955:227) om inskrivning av ritt till luftfartyg dger fortfarande till-
lampning i friga om inteckning som avses i forsta stycket.

Siljes efter ikrafttridandet egendom som belastas av inteckning som avses
i forsta stycket pa exekutiv auktion, dr inteckningen utan verkan i egen-
domen sedan auktionen vunnit laga kraft och kopeskillingen erlagts.

Inskrivningsboken for luftfartyg skall vid ikrafttridandet limnas dver till
den nya registermyndigheten, som skall fora boken savitt den upptager be-
stdende inteckning som beviljats dven i reservdelslager.
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I Senaste lydelse
1973:1065.
I Senaste lydelse
1973:1067.

3 Forslag till

SOU 1976:70

Lag om #dndring i lagen (1936:83) angaende vissa utfistelser om

gava

Hirigenom foreskrives att 2 § lagen (1936:83) angaende vissa utfistelser
om gava skall ha nedan angivna lydelse.

Nuvarande lydelse

Ar genom skuldebrev eller annor-
ledes gava utfdst i penningar eller
16soren, gille den ej sasom fullbor-
dad, med mindre det som utfést &r
kommit i gdvotagarens besittning. |
friga om skepp eller skeppsbygge
giller i stéllet att gdva ej dr att anse
sésom fullbordad, med mindre in-
skrivning for forvirvet sokts enligt
vad som stadgas ddarom i sjolagen
(1891:35 s. 1).

Foreslagen lydelse

N

2 3

Ar genom skuldebrev eller annor-
ledes gava utfdst i penningar eller
16soren, gille den ej saisom fullbor-
dad, med mindre det som utfést dr
kommit i gdvotagarens besittning. I
friga om skepp, skeppsbygge eller
luftfartyg giéller i stillet att gava ej
ar att anse sdsom fullbordad med
mindre inskrivning for forvirvet
sokts enligt vad ddrom dr sdrskilt
stadgat.

Denna lag trider i kraft den dag regeringen bestimmer.

4 Forslag till

Lag om #ndring i lagen (1966:454) om foretagsinteckning

Hirigenom foreskrives att 4 § lagen (1966:454) om foretagsinteckning skall

ha nedan angivna lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

4y

Foretagsinteckning giller i ndringsidkarens 16sa egendom, i den mén den-
na hor till den intecknade verksamheten och utgores av

1. inventarier, varor eller andra
losoren, dock ej skepp och skepps-
bygge, ej heller lufifartyg och sadan
reservdel dartill som kan omfattas av
inteckning i luftfartyg,

1. inventarier, varor eller andra
losoren, dock ej skepp, skeppsbygge
eller luftfartyg,

2. byggnad eller annan anliggning som icke hor till tomtritt,
3. arrenderitt, hyresritt, rittighet som avses i 7 kap. 33 jordabalken,
bostadsriitt eller riitt till gruva eller annan gruvegendom, om rittigheten

kan utmdtas,

4. nyttjanderitt till inventarier eller andra 16sdren, om rittigheten kan

utmatas,
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5. patent, upphovsritt eller annan rittighet av immateriell art, om rit-
tigheten kan utmitas,

6. fordran pé vederlag for Gverlatelse eller upplételse av egendom av sadant
slag, som avses under 1-5, eller pa ersidttning med anledning av att sadan
egendom skadats eller gétt forlorad eller tagits i ansprak genom expropriation
eller liknande forfarande.

7. fordran pé vederlag for arbete.

Overlates verksamheten, giller inteckningen i dverlatarens fordran pa ve-
derlag, i vad detta avser egendom som vid Overlatelsen omfattades av in-
teckningen.

1. Denna lag trider i kraft den dag regeringen bestimmer.

2. Omfattas reservdel till luftfartyg av beviljad eller sokt inteckning i
sadant fartyg, giller dldre bestimmelser s& linge inteckningen bestar.

3. Omfattas reservdel till luftfartyg vid ikrafttridandet ej av inteckning
i sddant fartyg men hor den da eller kommer den senare att hora till kon-
kursbo, giller dldre bestimmelser, om gildendren forsitts i konkurs pa grund
av ansokan fore ikrafttridandet.

5 Forslag till
Lag om édndring i formansrittslagen (1970:979)

Hirigenom foreskrives att 4 § forménsriittslagen (1970:979) skall ha nedan
angivna lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
4 3

Forménsritt foljer med

1. sjopantridtt och luftpantritt,

2. handpantritt och ritt att kvarhalla 16s egendom till sikerhet for fordran
(retentionsritt),

3. pantritt pa grund av inteckning 3. pantritt pa grund av inteckning
i skepp eller skeppsbygge eller i luft- i skepp, skeppsbygge eller luftfartyg,
fartyg och reservdelar till luftfartyg,

4. registrering av batbyggnadsforskott enligt lagen (1975:605) om regi-
strering av béatbyggnadsforskott.

1. Denna lag triader i kraft den dag regeringen bestimmer.

2. I fraga om formansritt pa grund av inteckning i luftfartyg och re-
servdelar till luftfartyg giller de dldre bestimmelserna dven efter ikraft-
tradandet.

3. Kommer vid ikrafttridandet eller dérefter reservdelar till luftfartyg att
omfattas av inteckning i dgarens niringsverksamhet och var egendomen
utmitt fore ikrafttridandet, skall forménsritt pa grund av utmétningen alltid
ha foretride framfor formansrdtt pa grund av inteckningen.

Lagforslag
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I Senaste lydelse
19731071
2 Senaste lydelse
1973:1071.

6 Forslag till

SOU 1976:70

Lag om dndring i forordningen (1862:10 s. 1) om tioarig preskription

o

och om kallelse a okidnda borgenirer

Hirigenom foreskrives att 3 och 14 §§ forordningen (1862:10 s. 1) om
tioarig preskription och om kallelse & okidnda borgeniirer skall ha nedan

angivna lydelse.

Nuvarande lydelse

3

Avbetalning & huvudstol eller rin-
tebetalning, som av gildenir eller
med hans vetskap gjord ér, s ock
annat gildenirs erkdnnande av ford-
ringens tillvaro, gille sdsom hade
fordringen hos honom bevakad bli-
vit. Beslut, varigenom ansokan om
inteckning som ej avser fast egendom,
tomirdtt, skepp eller skeppsbygge bi-
falles eller forkiaras vilande, eller an-
teckning om innehav av pantbrev el-
ler annan inteckningshandling have
ock lika verkan emot édgare av den
intecknade egendomen; vill borge-
ndren halla talan mot annan Gppen,
bevake da sin fordran emot denne,
sdsom i 1§ sigs.

Ar borgendrs fordran intecknad i
luftfartyg, eller har han 16s egendom
sasom pant eller eljest under pantratt
i handom; njute han ur den egen-
dom, som salunda hiftar, betalning,
dnda att han ej, efter kallelse & okdn-
da borgendrer, sin fordran angiver.
Om ritt till kvittning for genfordran
vare ock lag som i 7§ sdgs dnda att
den fordran ej blivit efter sddan kal-
lelse angiven.

N

Foreslagen lydelse

Avbetalning & huvudstol eller rin-
tebetalning, som av gildenidr eller
med hans vetskap gjord ér, s ock
annat gildendrs erkdnnande av ford-
ringens tillvaro, gille sasom hade
fordringen hos honom bevakad bli-
vit. Beslut, varigenom ansdkan om

Jforetagsinteckning bifalles, eller an-

teckning om innehav av pantbrev el-
ler annan inteckningshandling have
ock lika verkan emot dgare av den
intecknade egendomen; vill borge-
ndren halla talan mot annan Oppen,
bevake da sin fordran emot denne,
sasom i 1§ sdgs.

14 §?

Har borgendir 16s egendom sésom
pant eller eljest under pantritt i
handom: njute han ur den egendom,
som salunda héftar, betalning, dénda
att han ej, efter kallelse & okiinda bor-
gendrer, sin fordran angiver. Om ritt
till kvittning for genfordran vare ock
lag som i 7 § sidgs dnda att den ford-
ran ej blivit efter sidan kallelse an-
given.

Denna lag tridder i kraft den dag regeringen bestimmer.
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7 Forslag till

Lag om édndring i lagen (1927:85) om dodande av forkommen hand-

ling

Hirigenom foreskrives att 2 och 14 8§ lagen (1927:85) om dddande av
forkommen handling skall ha nedan angivna lydelse.

Nuvarande lydelse

2§

Ansokan om dodande av handling
skall, skriftligen avfattad, ingivas till
raitten 1 den ort, ddr forpliktelsen
skall fullgéras, eller, om sddan ort
ej dr namnd i handlingen, till den
ratt, dir den forpliktade dr skyldig
atl svara i tvistemal, som angé gild
iallménhet. D4 frdga dr om pantbrev
pd grund av inteckning i fastighet
eller tomtritt, gores ansokningen
hos den ritt under vilken fastigheten
lyder. I frdga om pantbrev pa grund
av inteckning i skepp eller skepps-
bygge gores ansokningen hos ritten
i skeppets hemort eller i den ort dir
bygget utfores. Ansdokan om dodan-
de av intecknad fordringshandling
gores hos ritten i den ort, dir ve-
derborande inskrivningsmyndighet
ar.

Foreslagen lydelse

Ansokan om dodande av handling
skall, skriftligen avfattad, ingivas till
ratten i den ort, ddr forpliktelsen
skall fullgoras, eller, om sadan ort
ej dr ndmnd i handlingen, till den
ritt, dir den forpliktade dr skyldig
att svara i tvistemal, som anga gild
i allmédnhet. Da fraga d4r om pantbrev
pd grund av inteckning i fastighet
eller tomtritt, gores ansokningen
hos den ritt under vilken fastigheten
lyder. I fraga om pantbrev pa grund
av inteckning i skepp eller skepps-
bygge gores ansokningen hos ritten
i skeppets hemort eller i den ort dir
bygget utfores. / fraga om pantbrey
pd grund av inteckning i lufifartyg go-
res ansokningen hos Stockholms tings-
ratt. Ansdkan om dodande av in-
tecknad fordringshandling gores hos
ritten i den ort, didr vederborande
inskrivningsmyndighet ir.

Ansdkan om dodande av konossement skall ingivas till ritten i godsets

bestammelseort.

Aro enligt vad nu ir sagt flera domstolar behoriga, ma ansokningen goras

vid vilken som helst av dem.

14 §2

Bestimmelserna i 1-10 §§ #ga, savitt de angd pantbrev. motsvarande till-
ldmpning i friga om vilandebevis. Bestimmelserna i 13 § om dédande av
inteckning dga motsvarande tillimpning i friga om vilandeforklarad inteck-

ningsansokan.

Bestimmelserna i 10 och 13 §§ om
annan inskrivningsbok in fastig-
hetsbok dga, i friga om pantbrev for
skepps- eller skeppsbyggnadsinteck-
ning, motsvarande tillimpning pé

Bestimmelserna i 10 och 13 §§ om
annan inskrivningsbok dn fastig-
hetsbok dga. i fraiga om pantbrev for
skepps-. skeppsbyggnads- eller lufifar-
wgsinteckning och inteckning i sadan
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I Senaste lydelse
1973:1072.

2 Senaste lydelse
1973:1072.
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I Senaste lydelse
1973:1074.

2 Senaste lydelse
1973:1074.

Nuvarande lydelse

skepps- och skeppsbyggnadsregistren.

SOU 1976:70

Foreslagen lydelse

egendom, motsvarande tillimpning pa
skepps-, skepssbyggnads- och luftfar-
rygsregistren.

Denna lag trider i kraft den dag regeringen bestimmer.

8 Forslag till

Lag om #ndring i lagsokningslagen (1946:808)

Hirigenom foreskrives att 1 och 2 §§ lagsokningslagen (1946:808) skall

ha nedan angivna lydelse.

Nuvarande lydelse

1

NL

Foreslagen lydelse

For fordran som grundar sig & skuldebrev eller annat skriftligt fordrings-
bevis och ir till betalning forfallen mé gildeniren lagsokas enligt vad nedan

Sags.

Om for fordran som avses i forsta
stycket skriftligen upplatits pantrétt
i fast egendom, skepp eller skepps-
bygge, kan borgendren genom lag-
sokning soka betalning ur egen-
domen. Har borgeniren for fordring-
en inteckning i lufifartyg eller reserv-
delar till luftfartyg eller foretagsin-
teckning. kan han genom lagsokning
soka betalning ur den egendom vari
inteckningen giller.

Om for fordran som avses i forsta
stycket skriftligen upplatits pantritt
i fast egendom, skepp, skeppsbygge
eller luftfartyg, kan borgendren
genom lagsokning soka betalning ur
egendomen. Har borgendren fore-
tagsinteckning for fordringen, kan
han genom lagsdkning soka betal-
ning ur den egendom vari inteck-
ningen giller.

Vad i denna lag siigs om gildeniren tillimpas vid lagsokning enligt andra
stycket pé idgaren av den egendom ur vilken betalning sokes.

Lagsokning skall goras skriftli-
gen hos allmidn underridtt. Ansok-
ningen skall innehélla uppgift om
borgenidrens namn, personnummer,
vrke, hemvist. postadress och tele-
fonnummer samt gildendrens namn
och, ddr s& kan ske, dennes person-
nummer, yrke, hemvist, postadress
och telefonnummer, sa ock fordring-
ens belopp och den ridnta som ford-

2§

Lagsokning skall goras skrifiligen
hos allmédn underritt. Ansokningen
skall innehélla uppgift om borgeni-
rens namn, personnummer, yrke,
hemvist, postadress och telefon-
nummer samt gildendrens namn
och, dér s& kan ske, dennes person-
nummer, yrke, hemvist, postadress
och telefonnummer, sa ock fordring-
ens belopp och den rianta som ford-
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Nuvarande lydelse

ras. Borgeniren angive ock de om-
stindigheter som betinga rittens be-
horighet, om denna ej framgar av
vad eljest anfores. Vid ansokningen
skall fogas styrkt avskrift av hand-
ling varé fordringen grundas och, da
betalning enligt 1 § andra stycket so-

kes ur fast egendom, skepp eller

Foreslagen lydelse

ras. Borgeniren angive ock de om-
stindigheter som betinga rdttens be-
horighet, om denna ej framgar av
vad eljest anfores. Vid ansokningen
skall fogas styrkt avskrift av hand-
ling vara fordringen grundas och, da
betalning enligt 1 § andra stycket so-
kes ur fast egendom, skepp. skepps-

skeppsbygge, av handling vari- bygge eller lufifartyg, av handling
genom pantritt i egendomen uppld-  varigenom pantritt i egendomen
tits. upplatits.

Ansdkningen skall jamte avskrift som angives i forsta stycket avlimnas
i tvd exemplar och vara egenhindigt undertecknad av borgeniiren eller hans
ombud. Arendast ett exemplar ingivet, ombesérje ritten mot stadgad avgift
erforderlig avskrift, och gille den i malet lika med huvudskrift.

Denna lag trider i kraft den dag regeringen bestimmer.

Om inteckningshandling, som ror luftfartyg eller reservdelar, vid ikraft-
tridandet utgor pant for fordran, far lagsokning dga rum enligt 1§ andra
stycket forsta punkten i dess nya lydelse. dven om fordringen ej grundas
péd skriftligt bevis eller pantriittsupplatelsen ej skett skriftligen. Malet skall
hinskjutas till rittegang, om det gors invindning som hinfor sig till ford-
ringen eller pantrittsupplatelsen samt borgendrens ritt ir stridig.

9 Forslag till
Lag om exekutiv forsiljning av registrerat luftfartyg

Hérigenom foreskrives foljande.

1§ Betriffande exekutiv forsiljning av registrerat luftfartyg har lagen
(1973:1130) om exekutiv forséljning av registrerat skepp m. m. motsvarande
tillimpning med fG6ljande avvikelser.

Vad som i | § sidgs om skeppsregistret géller i stillet luftfartygsregistret
och vad som i 5. 7 och 10 §§ sigs om sjopantritt giller i stillet luftpantritt.

Kungorandet av auktion enligt 6 § skall ske minst sex veckor i forvig
och underrittelser enligt 7§ skall sindas i rekommenderade brev minst
en mdnad fore auktionen. Vad som sigs i 8 § giiller éiven dessa foreskrifter.

Hinvisning till 264 § sjolagen (1891:35 s. 1) skall i stillet avse 3 kap.
4 och 533 lagen (1977:00) om inskrivning av ritt till luftfartyg.

2§ Vissa bestimmelser om exekutiv forsiljning av frimmande luftfartyg
och reservdelar till sadana luftfartyg finns i lagen (1955:229) i anledning
av Sveriges tilltride till 1948 &rs konvention rorande internationellt erkiin-
nande av ritt till luftfartyg.
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I Senaste lydelse
1973:1131 (jfr 1975:917).

SOU 1976:70

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

Overgangsbestammelser

1. Denna lag tridder i kraft den dag regeringen bestimmer.

2. Genom lagen upphives lagen (1971:500) om exekutiv forsdljning av
luftfartyg m. m.

3. Aldre lag skall tillimpas pa forsiljning av hir i landet gemensamt
intecknade luftfartyg samt luftfartyg och reservdelar. Avrikning enligt 16 §
lagen (1971:500) om exekutiv forsiljning av luftfartyg m. m. far dock ej
foretagas for pantfordran pd grund av gemensam inteckning i luftfartyg
eller i luftfartyg och reservdelar.

4. Anslutningsritt enligt S § tredje stycket lagen (1973:1130) om exekutiv
forsdljning av registrerat skepp m. m. giller ¢j vid exekutiv forsdljning pé
grund av utmitning som verkstéllts fore ikrafttridandet.

S. Nya lagens bestimmelser om tilligg enligt 3 kap. 4 § lagen (1977:00)
om inskrivning av ritt till luftfartyg tillimpas betrdffande rinta, som enligt
7 overgdngsbestimmelserna till sistndmnda lag i stdllet for sadant tilligg
skall beridknas pa kapitalbeloppet av inteckning enligt dldre bestimmelser.

6. Forekommer i lag eller annan forfattning hidnvisning till foreskrift,
som ersatts genom den nya lagen, tillimpas i stillet den nya bestimmelsen.

10 Forslag till
Lag om adndring i utsokningslagen (1877:31 s. 1)

Hirigenom fGreskrives att 62, 63, 71, 73, 74, 77, 88 c, 89, 91, 91 a, 91 c,
139, 201 och 213 a §§ utsokningslagen (1877:31 s. 1) skall ha nedan angivna
lydelse.

Foreslagen lydelse

62 §!

Nuvarande lydelse

Vid utmitning bor av utmitningsbara tillgdngar i forsta hand tagas i an-
sprik egendom som kan anvindas till borgenérens forndjande med minsta
kostnad, forlust och annan oldgenhet for gdldendren. Tillgdngar som hora
samman skola om mdojligt ej skiljas.

Ar fordran for vilken utmitning
skall ske forenad med sirskild for-

Ar fordran for vilken utmitning
skall ske forenad med sirskild for-

ménsritt i gildendrens fasta egen-
dom, fartyg, luftfartyg eller reserv-
delar till luftfartyg, skall den egen-
domen forst utmitas, om ej borge-
ndren hellre vill taga betalt ur annan
egendom. Skall utmétning ske pa en
géng for fleras fordringar, far borge-
ndr, for vars fordran viss egendom
salunda hiftar, ej for vad dédrur kan

ménsritt i gildendrens fasta egen-
dom, fartyg eller luftfartyg, skall
den egendomen forst utmétas om ej
borgeniren hellre vill taga betalt ur
annan egendom. Skall utmitning
ske pa en ging for fleras fordringar,
far borgenir, for vars fordran viss
egendom salunda héftar, ej for vad
dirur kan utgé till forfang for annan
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Nuvarande lydelse

utgd till forfang for annan borgenar
taga betalning ur Ovriga tillgdngar.

Endast om borgeniren begir det
far utmétning av fast egendom, re-
gistrerat skepp, luftfartyg eller in-
tecknade reservdelar till lufifartyg ske
for annan fordran dn sidan som é&r
forenad med sirskild formansritt i
egendomen.

Foreslagen lydelse

borgenir taga betalning ur 6vriga till-
gangar.

Endast om borgeniren begir det
far utmétning av fast egendom, re-
gistrerat skepp eller registrerat luft-
fartyg ske forannan fordran én sddan
som dr forenad med sirskild for-
mansritt i egendomen.

Med fartyg likstdlles i denna lag fartyg under byggnad.

63 §?

Vad som hor till fartyg eller luftfartyg far ej tagas i mit annat in genom
utmétning av fartyget eller luftfartyget.

Omfattar inteckning i luftfartyg dven
reservdelar, far ej sdrskild av de pd
viss plats forvarade reservdelarna ut-
mdtas for sig, om icke inteckningsha-
varen samtycker ddartill.

71 §3

Har ndgon gildenirs 16sa egendom som handpant eller med ritt att kvar-
halla den till sikerhet for fordran, hindrar detta ej, att egendomen utmiites
for annan fordran. Den som innehar egendomen dr skyldig att taga betalning
i fortid i den ordning som anges i 6 kap. Han ér dock icke pliktig att avsté
frén sin pant- eller retentionsritt utan att hans fordran blir betald. om ej

forsilining skall ske for fordran med lika eller bittre ritt.

Har inteckning i lufifartyg eller re-
servdelar till sadant fartyg blivit ay
agaren till den intecknade egendomen
ldmnad sasom pant, skall inteckningen
icke utmadtas utan i stéllet den rdtt till
andel i inteckningen, som, efter ty sdr-
skilt ar stadgat, ma tillkomma gélde-
ndren, tagas i mat i den ordning som
74 § stadgar.

Om utmétning av pantbrev i fast
egendom eller i skepp i den man
pantbrevet ej utgor pant for fordran
finnas bestimmelser i 91 a §.

Om utmdtning av pantbrev i fast
egendom, skepp eller luftfartyg i den
mdan pantbrevet ej utgdr pant for
fordran finnas bestimmelseri 91 a §.

13§

Los egendom, som utmiites, skall
av utmdtningsmannen upptecknas
och virderas; och dge han, dir sa fin-

a4

Los egendom, som utmiites, skall
av utmidtningsmannen upptecknas
och virderas; och dge han, dir sa fin-
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2 Senaste lydelse
1967:140.

3 Senaste lydelse
1973:1131 (jfr 1975:917).

4 Senaste lydelse
1973:1131 (jfr 1975:917).
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5 Senaste lydelse
1971:495.

Nuvarande lydelse

nes nddigt, tillkalla sakkunnige mén
att vid virderingen bitrdda. Urmdtas
av inteckning besvdrade reservdelar till
luftfartyg, skola sakkunniga stddse an-
litas vid véirderingen. Ar friga om ut-
mitning av fordran eller rittighet,
vare den fran vilken fordringen eller
rittigheten skall utgd pliktig att, efter
anmaning, limna utmitningsman-
nen erforderliga upplysningar anga-
ende dess innehéll; efterkommes ej
anmaningen ige overexekutor efter
anmilan av utmitningsmannen fo-
reldgga den tredskande vite samt fal-
la honom dartill.

Utmites fartyg, luftfartyg eller
gods i fartyg eller i luftfartyg, skall
dgaren eller befdlhavaren pd anmo-
dan tillhandahédlla de handlingar
som visa dganderdtten till egen-
domen eller eljest rora denna och
uppge vilka som ha fordran som bor
jakttagas vid egendomens forsilj-
ning. Han skall pA anmodan over-
limna pantbrev eller annan inteck-
ningshandling som han innehar. Dir-
efter far handlingen ej pantforskrivas
utan dverexekutors tillstand.

SOU 1976:70
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nes nodigt, tillkalla sakkunnige méin
att vid virderingen bitrida. Ar fraga
om utmitning av fordran eller rét-
tighet, vare den fran vilken fordring-
en eller rittigheten skall utga pliktig
att, efter anmaning, ldmna utmit-
ningsmannen erforderliga upplys-
ningar angdende dess innehall; efter-
kommesejanmaningen dge Overexe-
kutor efter anmélan av utméatnings-
mannen foreldgga den tredskande
vite samt filla honom dértill.

Utmites fartyg, luftfartyg eller
gods i fartyg eller i luftfartyg, skall
dgaren eller befdlhavaren pd anmo-
dan tillhandahdlla de handlingar
som visa dganderdtten till egen-
domen eller eljest rora denna och
uppge vilka som ha fordran som bor
iakttagas vid egendomens forsilj-
ning. Han skall pd anmodan dver-
limna pantbrev som han innehar.
Direfter far pantbrevet ej pantforskri-
vas utan Overexekutors tillstdnd.

74 S

Utmiitas penningar, skola de omhindertagas av utmétningsman. Loséren
som utmiitas skola, ndr de ej efter vad som nedan sigs foras fran stillet,
sittas i forvar dirstides under utmitningsmannens forsegling eller, om han
finner det i brist pa tjinliga forvaringsrum eller av annan orsak ej lampligen
kunna ske, med hans insegel eller skriftligt anslag eller pd annat sitt s&
utmirkas, att det uppenbart synes att godset blivit utmétt. Anses det utmitta
ej kunna med sikerhet limnas pd stillet under géldendrens tillsyn, skall
utmitningsmannen lata det vardas dér av annan eller foras till annat stille,
om det kan ske.

Utmiites gildenirs egendom, som i annans besittning finnes, varde forbud
innehavaren meddelat att egendomen utlimna till forfang for den, till vilken
i f5ljd av utmitningen gildendrens ritt kan komma att dvergd.

Skall utmdtning ske av den ratt till
andel i inteckning som tillkommer gal-
dendiren sdsom digare av intecknat luft-
fartyg eller intecknade reservdelar till
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sddant fartyg, varde forbud inteck-
ningshavaren meddelat att utan till-
stand av utmdtningsmannen utldmna
inteckningshandlingen. Forbud, som
nu sagts, skall tecknas a intecknings-
handlingen, ddr icke denna av inteck-
ningshavaren overlamnas till utmdit-
ningsmannen for det dndamal som
anges i 30§ lagen (1955:227) om in-
skrivning av rdtt tll luftfartyg.

Foreslagen lydelse

77 §6

Da utmitning av 16s egendom ér fullbordad s& som sigs i 67 ¢ § 1 mom.
eller 73-76 §§, njuter borgeniren formansritt i det utmitta efter vad som
stadgas i1 formansrittslagen (1970:979).

Utmétning av hir i riket registre-
rat skepp eller luftfartyg eller inteck-
nade reservdelar till sadant luftfartyg
medfor dock formansritt redan nir
beslutet om utmitning meddelas.
Blir egendomen, innan den omhin-
dertagits, utmatt i frimmande stat,
giller den ridtt som vunnits genom

Utmitning av hér i riket registre-
rat skepp eller luftfartyg medfor
dock forménsritt redan ndr beslutet
om utmdtning meddelas. Blir egen-
domen, innan den omhindertagits,
utmitt i frimmande stat, giller den
ratt som vunnits genom den forra
utmitningen sdsom pantritt.

den forra utméatningen sasom pant-
ratt.

Finner utmitningsmannen pd grund av ansprdk som i 69§ sigs eller
eljest, att egendomen eller del dérav ej bort utmitas, dger han foranstalta
om rittelse, sedan borgenidren, dér s& kan ske, beretts tillfille att yttra sig;
dock ma sadan rdttelse ej vidtagas senare dn tvd veckor fran det forrittningen
dgde rum.

Om dtgdrd enligt 3 mom. skall utmédtningsmannen genast underritta dem,
vilkas ritt dr i fraga, s& ock dverexekutor, ddrest klagan forts over utmét-
ningen.

88 ¢ §7

Utmiétningsforrittning skall om mojligt héllas inom fyra veckor fran det
att utmitningsmannen mottog de handlingar som anges i 54, 54 a eller
55 8. Ldmnar borgendren anstind med utmitningen och fortfar anstandet
over sex manader frdn mottagandet av handlingarna, dr ansokningen for-
fallen.

Utmiitt 16s egendom bor séljas inom tvd manader frin utmitningen, om
ej hinder moter eller utmétningsmannen eller, om malet dr anhingigt hos
overexekutor, denne pad begdran ger anstand.

Anstdnd med forsdljning far beviljas pd begdran av borgeniren eller gil-
deniren. P4 begidran av gidldendren far anstind beviljas endast om borgeniren
medger det eller sirskilda skl foreligga. Utan synnerliga skil far anstand
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ej beviljas utéver sex ménader frdn utmétningen.

I fraga om tid for forsdljning av
registrerat skepp, luftfartyg eller in-

tecknade reservdelar till lufifartyg eller

av fast egendom finnas sirskilda be-
stammelser.

89

I friga om tid for forsdljning av
fast egendom, registrerat skepp eller
registrerat luftfartyg finnas sdrskilda
bestammelser.

§8

Forsiljning av utmiitt 16s egendom skall ske pa offentlig auktion utom

i fall som avses i 96a§.

Om forsdljning av registrerat
skepp, luftfartyg eller intecknade re-
servdelar till luftfartyg meddelas be-
stammelser i sdrskilda lagar. Andel i
sddan egendom siljes av Overexeku-
tor i den ordning som enligt denna
lag skall tillimpas i friga om forsilj-
ning av réttighet. Detsamma giller
villkorlig dganderiitt till egendomen
eller till andel déri.

Om forsdljning av registrerat
skepp eller registrerat \uftfartyg finnas
sdrskilda bestimmelser. Andel i sé-
dan egendom séljes av Overexekutor
i den ordning som enligt denna lag
skall tillimpas i fraga om forsdljning
av rittighet. Detsamma giéller vill-
korlig dganderitt till egendomen el-
ler till andel dari.

Om forsiljning av utmitt fast egendom meddelas likaledes bestimmelser

i sdrskild lag.

91 §°

Kungdrelse om auktion & 1oséren skall ske minst dtta dagar innan auk-
tionen halles, dir ej i fall som i 90 § 2 mom. sidgs kortare tid for kungérandet
finnes nodig. Auktion & fordran eller rittighet skall kungoras minst fjorton
dagar forut; och varde tillika, dédr sd kan ske, inom samma tid sdrskilda
underriittelser om auktionen med posten avsinda till borgenidren och gil-
deniiren. Skall i stad auktion & 16s egendom kungoras mera dn en gang,
vare det gillt, om forsta kungorandet skett inom tid som nu dr sagd.

Har galdendren tillkommande rdtt
till andel i inteckning i hans luftfartyg
eller dartill hérande reservdelar blivit
utmdtt, ldate utmdtningsmannen an-
skaffa sdrskild inteckningshandling a
det galdendren tillkommande belop-
pet, dar laga hinder ddaremot icke mo-
ter; skall sadan handling anskaffas,
ma ej forr dn det skett kungorelse om
auktionen utfdrdas. Skall forsdljning
ske av inteckningshandling, vilken ta-
gits i mdt hos nagon, som enligt hand-
lingen dr personligen ansvarig for det
ddri foreskrivna beloppet, aligger det
utmdtningsmannen, dar ej med gdl-
dendirens samtycke handlingen sdljes
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med bibehallande av hans ansvarighet,
att, innan handlingen utldmnas till ko-
paren, forse densamma med pdskrift,
varigenom gdaldendren frikallas fran
ansvarighet.

Vid forsdljning av fartyg, som ej
dr infort i skeppsregistret eller i mot-
svarande utlindska register, eller av
gods i fartyg eller i luftfartyg skall
kungdorelse ske minst tre veckor fore
auktionen och inom samma tid jaim-
vil inforas i allmdnna tidningarna.
Kungorelsen skall innehélla, att de
borgenirer, som, dnda att de ej vun-
nit utmétning, dga ritt till betalning
ur kopeskillingen for egendomen,
hava att fore auktionen anmila sé-
dant hos auktionsforrittaren pa sitt
i 139§ sdgs. Minst tre veckor fore
auktionen skola ock, savitt ske kan,
underriittelse om forsiljningen i re-
kommenderade brev sindas till bor-
gendren och dgaren av egendomen
samt till den som, enligt vad ként
blivit, dger sjo- eller luftpantritt i
denna. Vinnes senare kunskap om
sddan pantritt, varde underriittelse
genast avsiand. Underrittelse till ut-
rikes ort skall om mojligt sidndas
med flygpost.

Foreslagen lydelse

Vid forsiljning av fartyg eller luft-

Sfartyg, som ej dr infort i skeppsre-

gistret eller lufifartygsregistret eller i
motsvarande utlindska register, el-
ler av gods i fartyg eller i luftfartyg
skall kungorelse ske minst tre veckor
fore auktionen och inom samma tid
jamvdl inforas i allmédnna tidningar-
na. Kungorelsen skall innehalla, att
de borgenidrer, som, dnda att de ej
vunnit utmétning, dga ritt till be-
talning ur kopeskillingen for egen-
domen, hava att fore auktionen an-
miila sddant hos auktionsforrittaren
pa sitt i 139 § sigs. Minst tre veckor
fore auktionen skola ock, sévitt ske
kan, underrittelse om forséljningen
i rekommenderade brev sidndas till
borgeniren och #garen av egen-
domen samt till den som, enligt vad
kdnt blivit, dger sjo- eller luftpantrétt
i denna. Vinnes senare kunskap om
sddan pantritt, varde underrittelse
genast avsiand. Underréttelse till ut-
rikes ort skall om mojligt sdndas
med flygpost.

Om egendom som skall siljas svarar for foretagsinteckning, skall auk-
tionsforrittaren om mojligt underritta inteckningshavaren om auktionen
genom sirskilt kallelsebrev, som skall sindas med posten minst tvd veckor
fore auktionen. Upplyses senare att foretagsinteckning giller i egendomen,
skall underrittelse genast sindas.

Skall forséljning ske av egendom vilken hor till sédan niringsverksamhet
som kan omfattas av foretagsinteckning, skall auktionsforrittaren anskaffa

gravationsbevis angdende verksamheten.

Yilsa

I den mén pantbrev i fast egendom
eller i skepp ej utgor pant for fordran
far par.tbrevet tagas i ansprak genom
utmitning hos den intecknade
egendomens dgare.

§10

[ den man pantbrev i fast egen-
dom, skepp eller luftfartyg ej utgor
pant for fordran far pantbrevet tagas
i ansprak genom utmétning hos den
intecknade egendomens #gare.
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Vid sddan utmitning skall pantbrevet tagas i forvar eller, om annan dn
dgaren innehar pantbrevet, forbud meddelas innehavaren att utlimna det
utan tillstdnd av utmitningsmannen. Utmitningen dr fullbordad forst nir
sd skett.

Har utmitning skett enligt 1 mom., skall den intecknade egendomen
tagas i ansprak, om borgeniren yrkar det inom en manad fran utmétnings-
beslutet. Nir utmatningsmannen meddelat beslut om att egendomen tages
i anspridk, anses den utmitt. Om borgendren ej inom ndmnda tid yrkat
att egendomen tages i ansprék eller yrkande ddarom aterkallas, skall pant-

brevet pantforskrivas till honom enligt 91 b §.

Réder tvist huruvida négot finns
att utmdta enligt 1 mom., skall ut-
mitningsmannen, om skl dro dar-
till, foreligga utmédtningssokanden
att, inom en ménad efter det att fo-
religgandet delgivits honom, vicka
talan mot gildendren och den som
bestrider att ndgot finns att utméta,
betriffande pantbrev i fast egendom
vid den domstol som anges i 10 kap.
10 § rittegdngsbalken och i friga om
pantbrev i skepp vid den domstol till
vilken utmétningsmannens tjdnst-
goringsomrade hor. Innan tvisten
blivit avgjord genom dom som vun-
nit laga kraft far beslut om egen-
domens tagande i ansprak meddelas
eller pantforskrivning av pantbrevet
ske endast om ritten forklarar hinder
ej mota ddremot.

Réder tvist huruvida nagot finns
att utmdta enligt 1 mom., skall ut-
mitningsmannen, om skél dro dir-
till, foreligga utmitningssokanden
att, inom en manad efter det att fo-
religgandet delgivits honom, vicka
talan mot gildendren och den som
bestrider att ndgot finns att utméta,
betriffande pantbrev i fast egendom
vid den domstol som anges i 10 kap.
10 § rittegdngsbalken och i fraga om
pantbrev i skepp eller luftfartyg vid
den domstol till vilken utmétnings-
mannens tjinstgoringsomrade hor.
Innan tvisten blivit avgjord genom
dom som vunnit laga kraft far beslut
om egendomens tagande i ansprak
meddelas eller pantforskrivning av
pantbrevet ske endast om ritten for-
klarar hinder e¢j mota ddremot.

Efterkommer ej utmitningssdkanden foreliggande enligt 4 mom. och
dr ej talan i saken vickt av annan part, gir utmitningen éter.

91 ¢

Borgeniir, vars fordran dr forenad
med sjopantrdtt i utmitt egendom
och vars ritt till betalning ur denna
ar ostridig eller styrkes, kan begira
att egendomen siljes for hans ford-
ran. Om han framstillt sddan begd-
ran, far forfarandet ej nedldggas dar-
for att frigan om forsiljning for ut-
miitningssokandens fordran forfal-
ler.

§ll

Borgeniir, vars fordran dr forenad
med sjopantritt eller luftpantrdtt i ut-
miitt egendom och vars ritt till be-
talning ur denna ér ostridig eller styr-
kes, kan begiira att egendomen siljes
for hans fordran. Om han framstallt
sddan begiiran, far forfarandet ej ned-
liggas dirfor att frigan om forsilj-
ning for utmétningssokandens ford-
ran forfaller.
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139 §

Nir fartyg, som ej dr infort i
skeppsregistret eller i motsvarande
utlindska register, eller gods i fartyg
eller i luftfartyg sélts, har borgendr,
som hade sjo- eller luftpantrdtt i
egendomen, ritt att fa betalning ur
kopeskillingen enligt vad som anges
nedan, sdvida han framstéllt yrkan-
de ddrom fore auktionen eller, om
egendomen sdlts under hand, fore
kopeskillingsfordelningen.

Foreslagen lydelse
§12

Nir fartyg eller luftfartyg, som ej
ar infort i skeppsregistret eller luft-
Jfartygsregistret eller i motsvarande
utlindska register, eller gods i fartyg
eller i luftfartyg sélts, har borgenar,
som hade sjo- eller luftpantritt i
egendomen, ritt att fa betalning ur
kopeskillingen enligt vad som anges
nedan, sévida han framstillt yrkan-
de dirom fore auktionen eller, om
egendomen salts under hand, fore
kopeskillingsfordelningen.

Svarar utmitt egendom for foretagsinteckning, dger inteckningshavaren

erhdlla betalning ur kopeskillingen, om han framstéllt yrkande ddrom inom
tid som nyss angivits. Vad nu sagts giéller dock ej i den mén sddan betalning
méste anses obehovlig for att trygga inteckningshavarens och efterfoljande
inteckningshavares ritt. Vid provningen hirav skall hdnsyn tagas dven till
siddan egendom som gildenéren pa annat sétt dn genom foretagsinteckningen

stdllt som sidkerhet for inteckningshavarens fordran.

Skall under konkurs fartyg, som
ej dr infort i skeppsregistret eller i
motsvarande utldndska register, el-
ler gods i fartyg eller i luftfartyg sil-
jas utmadtningsvis, dger dven borge-
ndr som for sin fordran har formans-
ritt enligt 10§ formansrittslagen
(1970:979) ratt att erhdlla betalning
ur kopeskillingen, om han yrkat det
fore auktionen eller, om egendomen
sélts under hand, fore kopeskillings-
fordelningen.

Skall under konkurs fartyg eller
luftfartyg, som ej dr infort i skepps-
registret eller luftfartygsregistret eller
i motsvarande utldndska register, el-
ler gods i fartyg eller i luftfartyg sil-
jas utmitningsvis, dger dven borge-
nir som for sin fordran har formans-
raitt enligt 10§ formansrittslagen
(1970:979) ritt att erhélla betalning
ur kopeskillingen, om han yrkat det
fore auktionen eller, om egendomen
salts under hand, fore kopeskillings-
fordelningen.

201984

Vill gdldenir eller borgendr klaga
hos dverexekutor over beslut om ut-
mitning, skall han gora det inom tre
veckor fran den dag, d& han erholl
del av beslutet. Detsamma giller be-
slut om att fastighet eller registrerat
skepp tages i ansprak enligt 91 a §.

Vill gdldendr eller borgendr klaga
hos dverexekutor over beslut om ut-
matning, skall han gora det inom tre
veckor fran den dag, d& han erholl
del av beslutet. Detsamma giller be-
slut om att fastighet, skepp eller
luftfartyg tages i ansprak enligt 91 a §.

Vidtages rittelse jamlikt 77 § 3 mom., dger borgendren fora talan ddremot
inom tre veckor frin den dag, da han erholl del av protokoll eller underrittelse

om atgirden.

Nir utmitning skett av avloning, pension eller livrdnta i den ordning
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som foreskrives i 67a—67d §§ eller av annan egendom i fall som sigs i
67c¢§ 2 mom., dr klagan ej inskrinkt till viss tid.

Sedan utmitt fast egendom eller
utmdtt skepp, andel dari eller villkorlig
dganderditt till sadant skepp eller andel
ddri salts, far utmétningen ej dver-
klagas annat dn i samband med kla-
gan over forsiljningen.

Sedan utmatt fast egendom salts,
far utmétningen ej overklagas annat
an i samband med klagan Over for-
siljningen. Detsamma gdller, sedan
urmadtt skepp eller luftfartyg eller andel
i eller villkorlig dganderdit till sadan
egendom eller andel ddri, blivit sald.

2B lans e

Nir exekutiv forsiljning av fast egendom vunnit laga kraft och kope-
skillingen erlagts, har den som &beropar annat forviry av egendomen fran
gildeniren eller ndgon hans foretridare forlorat sin ritt mot kdparen. Aven
den som &beropar att gidldendrens eller ndgon hans foretridares dtkomst
var ogiltig eller av annat skil ej gillde mot ritte dgaren har forlorat sin
ritt mot kdparen, om vid den exekutiva forsiljningen lagfart var beviljad

for gildendren.

Har exekutiv forsdljning av regi-
strerat skepp, andel ddri eller villkor-
lig dganderitt till sadant skepp eller
till andel déri vunnit laga kraft och
kopeskillingen erlagts skall, om gil-
dendren ej var ritt dgare, koparens
forvarv dock gilla, sidvida gildeni-
rens atkomst var inskriven vid for-
sdljningen.

Tredje man, vars ritt till fast
egendom gatt forlorad enligt 1 mom.
andra punkten, dr berdttigad till er-
sdttning av staten enligt samma be-
stimmelser som gilla ndr sddan er-
sdttning skall utgd med anledning av
att dgarens ritt gatt forlorad genom
frivillig forsdljning. Vad nu sagts har
motsvarande tillimpning ndr tredje
man enligt 2 mom. forlorat sin ritt
till skepp som &r registrerat hér i ri-
ket.

Overgdngsbestimmelser

Har exekutiv forsiljning av regi-
strerat skepp eller registrerat lufifartyg
eller andel i eller villkorlig dganderitt
till sadan egendom eller andel diri
vunnit laga kraft och kopeskillingen
erlagts skall, om gildendren ej var
ritt dgare, koparens forvdrv dock
gilla, sdvida gildendrens atkomst
var inskriven vid forsdljningen.

Tredje man, vars ritt till fast
egendom gétt forlorad enligt 1 mom.
andra punkten, dr berittigad till er-
sdttning av staten enligt samma be-
stimmelser som gilla ndr sadan er-
sdttning skall utgd med anledning av
att dgarens rdtt gatt forlorad genom
frivillig forsdljning. Vad nu sagts har
motsvarande tillimpning ndr tredje
man enligt 2 mom. forlorat sin ratt
till skepp eller lufifartyg som dr re-
gistrerat hdr i riket.

1. Denna lag trdder i kraft den dag regeringen bestimmer.

2. De dldre bestaimmelserna i 62, 63, 73, 77, 88 ¢ och 89 $3 skall tilliimpas
vid utmitning av intecknade reservdelar till luftfartyg.

3. Anslutningsritt enligt 91 ¢ § giiller ¢j vid exekutiv fOrsilining pa grund



SOU 1976:70 Lagforslag 57

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
av utmitning som verkstillts fore ikrafttridandet.

4. Bestimmelserna i 201 § 4 mom. och 213ay 2 och 3 mom. i deras
nya lydelse tillimpas ej, om egendomen silts fore ikrafttridandet.

11 Forslag till
Lag om #ndring i konkurslagen (1921:225)

Hirigenom foreskrives att 71, 73, 76 och 198 §§ konkurslagen (1921:225)
skall ha nedan angivna lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

71 §!

Vill fSrvaltaren efter forsta borgenidrssammantridet lata forsiljning av
16s egendom, som icke sker genom fortsiittande av gildenirens rorelse,
dga rum annorledes dn & auktion, begire samtycke dirtill av ridttens om-
budsman eller, om han vigrar, av borgenérerna. Innan ombudsmannen med-
delar sitt beslut, skall han hora gildendren, didr det lampligen kan ske.

Los egendom, vari borgeniir har pantriitt eller annan sérskild forménsritt,
mé ej i nagot fall utan hans samtycke siljas annorledes éin 4 auktion, saframt
hans ritt dr av forsiljningen beroende.

Samtycke som avses i forsta och andra styckena fordras icke. nir for-
valtaren vill genom fondkommissiondr sélja pa fondbors noterat viardepapper
till gillande borspris. Samtycke enligt andra stycket fordras ej heller for
forsiljning av 16s egendom genom fortsittande av gildenirens rorelse.

Skall fartyg, som ej idr infort i
skeppsregistret eller i motsvarande
utldndska register, gods i fartyg eller
gods i luftfartyg siljas, dge forvalta-
ren, didr egendomen finnes inom ri-
ket, begira forsdljning i den ordning
som giller forutmaittsidanegendom.

Ar friga om forsiljning av regi-
strerat skepp, av luftfartyg eller av
intecknade reservdelar till luftfartyg
och finnes egendomen inom riket,
skall vad i 70§ forsta och andra
styckena sigs dga motsvarande till-
ldmpning.

Skall galdendiren tillkommande riitt
tll andel i inteckning som belastar
hans luftfartyg eller tll sadant fartyg
horande reservdelar sdljas, ldte forval-
taren innan forsdaljning sker anskaffa

Skall fartyg eller luftfartyg, som ej
ar infort i skeppsregistret eller luft-

Sfartygsregistret eller i motsvarande

utldndska register, eller gods i fartyg
eller luftfartyg siljas, dge forvaltaren,
didr egendomen finnes inom riket,
begiira forsdljning i den ordning som
giller for utmétt sddan egendom.

Ar fraga om forsiljning av regi-
strerat skepp eller registrerat luftfar-
tyg och finnes egendomen inom ri-
ket, skall vad i 70 § forsta och andra
styckena sdgs dga motsvarande till-
ldmpning.

I Senaste lydelse
1975:1251.
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2 Senaste lydelse
1973:1132 (jfr 1975:918).

Nuvarande lydelse

sdrskild inteckningshandling a det gdl-
dendiren tillkommande beloppet, ddr
laga hinder diremot icke mater. Skall

[forsdljning ske av inteckningshandling,

som innehaves av gildendren och for
vilken han dr personligen ansvarig,
vare forvaltaren pliktig att, ddr ej gdl-
dendiren medgiver, att handlingen ma

forséilias med bibehallande av hans

ansvarighet, forse handlingen med pa-
skrift, varigenom gdldendren frikallas

fran ansvarighet.

SOU 1976:70

Foreslagen lydelse

Bestimmelserna i 70 § sista stycket dga motsvarande tillimpning, ndr
giildeniren tillhorig 16s egendom under konkursen skall siljas i den ordning
som giller for utmitt sdidan egendom. I'sadant fall skall forvaltaren dessutom,
i den man det ir pakallat, i drendet fora talan for borgendrer som ha for-
mansritt enligt 10 § forménsrittslagen (1970:979) samt genom brev under-
rdtta borgenir om yrkande som han framstiller pd dennes vignar.

73 §?

Har borgenir 16s egendom sadsom
pant eller eljest under pantritt i
handom, dge han besorja, att egen-
domen varder sald 4 auktion eller, d&
fraga d4r om a fondbdrs noterat vir-
depapper, genom fondkommissiondr
till géllande borspris; dock ma sadan
forsiljning ej utan forvaltarens sam-
tycke dga rum tidigare dn fyra veckor
efter forsta borgendrssammantridet.
Forsiljning genom borgenérens for-
sorg ma ej heller ske, dér forvaltaren
vill 16sa egendomen for konkursbo-
ets rikning; aliggande det borgend-
ren att minst en vecka innan han
vidtager atgird for egendomens for-
siljning hembjuda den at forvaltaren
till inlosen. Utgores egendomen av
fartyg, som ej dr infort i skeppsre-
gistret eller i motsvarande utldndska
register, eller av gods i fartyg eller
i luftfartyg eller av intecknade reserv-
delar till luftfartyg, skall forsidljningen
ske i den ordning, som om dylik
egendom, den dir blivit utmatt, sdr-
skilt dr stadgad. Skall egendomen

Har borgenir 16s egendom sdsom
pant eller eljest under pantrétt i
handom, dge han besdrja, att egen-
domen varder séld & auktion eller, da
friaga 4r om & fondbdrs noterat vir-
depapper, genom fondkommissionér
till gdllande borspris; dock ma sadan
forsdljning ej utan forvaltarens sam-
tycke diga rum tidigare dn fyra veckor
efter forsta borgendrssammantréadet.
Forsiljning genom borgenérens for-
sorg ma €] heller ske, dér forvaltaren
vill 16sa egendomen for konkursbo-
ets rikning; aliggande det borgeni-
ren att minst en vecka innan han
vidtager atgird for egendomens for-
siljning hembjuda den at forvaltaren
till inlosen. Utgores egendomen av
fartyg eller lufifartyg, som ej dr infort
i skeppsregistret eller luftfartygsregi-
stret eller i motsvarande utldndska
register, eller av gods i fartyg eller
i luftfartyg, skall forsdljningen ske
i den ordning, som om dylik egen-
dom, den dar blivit utmiitt, sdrskilt
ir stadgad. Skall egendomen siiljas
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Nuvarande lydelse

siljas annorledes d4n utmitningsvis
och dr ej fraga om siadan forsiljning
av virdepapper, som enligt vad nyss
sagts ma ske utan auktion, ma for-
siljningen ej dga rum & annan ort
dn den, ddr egendomen finnes, med
mindre forvaltaren samtycker dar-
till; och late borgeniren forvaltaren
minst tre veckor forut veta, ndr och
var forsiljningen skall ske. Har for-
sdljning skett i annan dn den for ut-
mitt egendom stadgade ordning,
vare borgendren pliktig att for for-
valtaren redovisa for vad som influ-
tit.

Vill ¢j borgeniren foranstalta om
forsiljningen, dge forvaltaren didrom
besorja. Dock ma inteckning i luftfar-
tyg eller reservdelar till sadant fartyg,
vilken blivit av dagaren till den inteck-
nade egendomen lamnad sasom pant,
icke av forvaltaren sdljas, utan dge han
allenast lata sdlja den rdtt till andel
i inteckningen, som efter ty sdrskilt dr
stadgat ma tillkomma gdldendiren.

Foreslagen lydelse

annorledes dn utmétningsvis och dr
ej fraga om sadan forsiljning av vir-
depapper, som enligt vad nyss sagts
ma ske utan auktion, ma forsiljning-
en ej dga rum & annan ort 4n den,
ddr egendomen finnes, med mindre
forvaltaren samtycker dirtill; och
late borgeniren forvaltaren minst tre
veckor forut veta, ndr och var for-
siljningen skall ske. Har forsdljning
skett i annan dn den for utmitt
egendom stadgade ordning, vare
borgeniren pliktig att for forvaltaren
redovisa for vad som influtit.

Vill ej borgeniren foranstalta om
forsiljningen, dge forvaltaren ddrom
besorja.

76 §°

Finner forvaltaren det i 74§ fo-
reskrivna kungorelsesitt icke vara
dgnat att bereda kungorelsen nodig
offentlighet,ankomme pa honom att
vidtaga de ytterligare atgérder, som
ma anses erforderliga. Skulle han i
négot fall anse tillfyllest, att auktio-
nen kungores i mindre utstrickning
dn i nimnda paragraf stadgas, begire
samtycke dirtill av rdttens ombuds-
man. Inskrinkning i fraga om
kungorande av auktion a fast egen-
dom, registrerat skepp, luftfartyg e/-
ler intecknade reservdelar till luftfartyg
ma dock icke dga rum utan gilde-
ndrens samtycke; ej heller ma sddan
inskrinkning ske betriffande
kungdrande av auktion & annan 19s
egendom, vari borgenir har pantriitt

Finner forvaltaren det i 74 § fo-
reskrivna kungorelsesitt icke vara
dgnat att bereda kungorelsen nodig
offentlighet,ankomme pa honom att
vidtaga de ytterligare atgdrder, som
mé anses erforderliga. Skulle han i
négot fall anse tillfyllest, att auktio-
nen kungores i mindre utstrickning
dn i ndmnda paragraf stadgas, begére
samtycke dartill av rittens ombuds-
man. Inskrinkning i frdga om
kungorande av auktion & fast egen-
dom, registrerat skepp eller registrerat
luftfartyg ma dock icke dga rum utan
gildendrens samtycke; ej heller ma
sadan inskrinkning ske betrdffande
kungdrande av auktion a annan 16s
egendom, vari borgenér har pantritt
eller annan sdrskild formansritt,
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3 Senaste lydelse
1973:1132 (jfr 1975:918).
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4 Senaste lydelse
1975:244.

Nuvarande lydelse

eller annan sdrskild formansritt,
som avses i formansrittslagen
(1970:979), med mindre den borge-
ndar samtycker dartill.

198 §

Har konkurs i annat fall dn som
avses i 26 § upphort utan att till boet
horande fast egendom eller hdr i riket
registrerat skepp eller andel i sadant
skepp gatt till forsdljning, ankomme
pa fastighetens eller skeppets eller
skeppsandelens dagare att ddrom géra
anmadlan hos den myndighet, hos vil-
ken anteckning om konkursen eller
anmdlan om densamma &dgt rum;
skolande, ndr forhallandet styrkes,
anteckning ddrom goras i fastighets-
boken eller i skeppsregistret.

Vad i forsta stycket stadgas skall aga
motsvarande tillimpning betrdffande
luftfartyg, som blivit infort i luftfartygs-
registret, samt lott i och intecknade re-
servdelar till sadant fartyg.

Overgdngsbestimmelser

SOU 1976:70

Foreslagen lydelse

som avses i formansrittslagen
(1970:979), med mindre den borge-
nidr samtycker dértill.

Har konkurs i annat fall 4n som
avses i 26 § upphort utan att till boet
horande fast egendom gatt till for-
siljning, skall dgaren anmdila det till
den myndighet, hos vilken anteck-
ning om konkursen eller anmilan
om densamma dgt rum. Vad som nu
sagts om fast egendom har motsva-
rande tillimpning i fraga om skepp och
luftfartyg, som dr infort i skeppsregi-
stret eller luftfartygsregistret, andel i
och villkorlig dganderdtt till sadan
egendom och andel ddri. Nar forhal-
landet styrkes skall anteckning dér-
om goras i fastighetsboken eller i re-
gistret.

1. Denna lag trdder i kraft den dag regeringen bestimmer.
2. De ildre bestimmelserna i 71, 73 och 76 §§ tillimpas betrdffande in-
tecknade reservdelar till luftfartyg som hor till konkursbo.
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12 Forslag till

Lag om dndring i uppbordslagen (1953:272)

Hirigenom foreskrives att 60§ 3 mom. uppbdrdslagen (1953:272)" skall

ha nedan angivna lydelse.

Nuvarande lydelse

60

3 mom.? Bestimmelserna i 88 ¢ §
och 198 § 3 mom. utsdkningslagen,
11§ lagen (1971:494) om exekutiv
forsiljning av fast egendom, 3 § /a-
gen (1973:1130) om exekutiv forsdlj-
ning av registrerat skepp m. m. samt
3§ lagen (1971:500) om exekutiv for-
sdlining av luftfartyg m. m. skola icke
dga tillimpning vid utmitning for
skatt.

Foreslagen lydelse

N

3 mom. Bestimmelserna i 88 ¢ §
och 198 § 3 mom. utsdkningslagen,
11§ lagen (1971:494) om exekutiv
forsiljning av fast egendom skola
icke dga tillimpning vid utmitning
for skatt. Vid dylik utmdtning av re-
gistrerat skepp, skeppsbygge eller luft-

fartyg skola bestdmmelserna i 3 § la-

gen (1973:1130) om exekutiv forslj-
ning av registrerat skepp m. m. ej till-
lampas.

Denna lag trdder i kraft den dag regeringen bestimmer.

13 Forslag till

Lag om #ndring i lagen (1955:229) i anledning av Sveriges tilltride
till 1948 ars konvention rorande internationellt erkinnande av ritt
till luftfartyg

Hirigenom foreskrives i friga om lagen (1955:229) i anledning av Sveriges
tilltrade till 1948 ars konvention rorande internationellt erkiinnande av ritt
till luftfartyg,

dels att 1, 4, 7 och 84§ skall ha nedan angivna lydelse,

dels att i lagen skall inforas en ny paragraf, 6 a §.av nedan angivna lydelse,

dels att 10§ skall upphora att gilla.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

[N

Denna lag dger tillimpning pa luftfartyg infort i nationalitetsregister i
frimmande stat, som tilltriitt den i Genéve den 19 juni 1948 avslutade
konventionen rorande internationellt erkdnnande av ritt till luftfartyg, eller
i territorium, for vars utlindska angeldgenheter fordragsslutande stat svarar
och for vilket fores sdrskilt nationalitetsregister, sdvida icke den staten gjort
forbehédll om att konventionen icke skall vara tillimplig & territoriet. Vad
i 5\ stadgas skall dock gélla jamvil luftfartyg som dr registrerat hér i riket.
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I Lagen omtryckt
1972:75. Senaste lydelse
av lagens rubrik
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2 Senaste lydelse
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Till luftfartyg hdnforas i denna lag,
forutom flygkroppen, jamvél moto-
rer, propellrar, radioutrustning, in-
strument och andra tillbehor, vare
sig de dro anbragta i fartyget eller
tillfalligt skilda darifran.

SOU 1976:70

Foreslagen lydelse

Till luftfartyg hinforas i denna lag,
forutom flygkroppen, jamvil moto-
rer, propellrar, radioutrustning, in-
strument och andra tillbehor, vare
sig de dro anbragta i fartyget eller
tillfdlligt skilda darifrdn. Om sadan
utrustning enligt lagen i den stat ddr
luftfartyget dr registrerat hor till lufi-

Jfartyget endast under forutsdttning att

detta dr forsett med utrustningen i far-
tygsagarens intresse, lander det till
efterrdttelse hdr i riket.

4§

Dir en i 2§ omformaild ratt till
luftfartyg, vilken innehaves sdsom
sikerhet for fordran, enligt lagen i
den stat ddr fartyget dr registrerat
forklarats omfatta tillika reservdelar
som forvaras pa angivna platser,
skall ritten hér i riket erkdnnas jam-
vil i dessa reservdelar, saframt vid
forvaringsplatsen finnes anslaget
dndamalsenligt och vil synligt till-
kidnnagivande om rittens beskaffen-
het och omfattning, om namnet &
dess innehavare och hans adress
samt om den inskrivningsbok i vil-
ken ritten dr inskriven.

Dir en i 2§ omformald rdtt till
luftfartyg, vilken innehaves sdsom
sikerhet for fordran, enligt lagen i
den stat ddr fartyget dr registrerat
forklarats omfatta tillika reservdelar
som forvaras pa angivna platser,
skall ridtten hir i riket erkdnnas jam-
vil i dessa reservdelar, sdframt vid
forvaringsplatsen finnes anslaget
dndamalsenligt och vil synligt till-
kidnnagivande om rittens beskaffen-
het och omfattning, om namnet &
dess innehavare och hans adress
samt om den inskrivningsbok i vil-
ken ritten dr inskriven. Utan sam-
tycke av rdtisinnehavaren far enskild
sddan reservdel ej utmdtas for sig.

Till reservdelar riknas foremal avsedda att anbringas i luftfartyg i stéllet
for delar eller foremal som borttagits dérifrdn sdsom delar av flygkroppen
samt motorer, propellrar, radioutrustning och instrument jimte delar ddrav.

6 a

S

Om reservdelar skola saljas exeku-
tivt pa begdiran av borgendr utan sadan
ratt till dem som avses i denna lag,

far skyddsbeloppet ej i nagot fall be-

stammas hogre dn till rva tredjedelar
av det virde som i drendet dsatts re-
servdelarna vid vardering av sakkun-
niga.
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Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

Vid exekutiv forsdlining av flera luft-
fartyg skall varje fartyg utropas for sig.
Luftfartyg som dro i samme dgares
hand och svara for samma fordringar
skola dock utropas gemensamt, om
agaren eller borgendr ej begdr sdrskild
Sforsdlining av visst eller vissa fartyg.
Sarskild sakdagarforteckning skall upp-
rdttas for egendom som utropas. for sig.
Betrdffande fordran for vilken flera
luftfartyg svara skall i forteckningen
anmdrkas, att mindre belopp dn for-
teckningen anger kan komma att falla
pa egendomen till folid av att kope-
skilling for annan egendom lamnar till-
gang till betalning av fordringen eller
del ddrav.

Andra stycket dger motsvarande till-
ldmpning vid forsdlining av luftfartyg
och reservdelslager ddrtill, vilket jamte

fartyget hiftar for sadan till sikerhet
for fordran gdllande rdtt som avses i

denna lag. Fartyg och lager fa dock
ej utropas gemensamt, om fordran be-
vakats av borgendr utan dylik rdtt till
reservdelarna.

Lager av reservdelar, som ej utropas
gemensamt med lufifartyg, kan pa be-
gdran av lagrets dgare eller borgendr
utropas i skilda poster, med forbehall
att forsdljning av sadan post sker en-
dast om forsdljningen, med hdnsyn
aven till de bud som avgivas for andra
poster, kan godtagas enligt lagen
(1977:00) om exekutiv forsdljning av
registrerat luftfartyg.

S

Besviras luftfartyg av inskriven réttighet, som enligt denna lag skall er-
kdnnas hiri riket, ma fartyget ej 6verforas till det svenska luftfartygsregistret,
med mindre innehavaren av rittigheten medgivit att fartyget hir registreras.

Overfores fartyget till det svenska
luftfartygsregistret, dge rdttighetens
innehavare fa den inskriven i inskriv-
ningsboken for luftfartyg, saframt den
ar av sadan beskaffenhet, att den en-

Overfores fartyget till det svenska
luftfartygsregistret och visas darvid,
att borgendr vars fordran var forenad
med inskriven pantritt eller annan sa-
dan rattighet i fartyget samtyckt till
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I'Senaste lydelse
1971:501.

Nuvarande lydelse

ligt lagen om inskrivning av ratt till luft-
fartyg kan inskrivas sasom inteckning.

Sokes inskrivningen senast a den in-
skrivningsdag som infaller ndst efter tre
madnader fran det fartyget registre-
rades hdar i riket, galle rdttigheten med
samma formansrdtt som den datnjor i
den stat dar fartyget sist var registrerat.
Fraga huruvida rdttigheten lagligen
tillkommit provas enligt lagen i den stat
ddr fartyget var registrerat vid tiden

Jfor rdttighetens tillkomst.

SOU 1976:70

Foreslagen lydelse

overforingen pa villkor att han beredes
motsvarande sdkerhet i fartyget efter
dess registrering har i riket, dger han
fa rdttigheten overford till luftfartygs-
registret, om den kan grundas pd in-
teckning. Darvid skall fordringens ka-
pitalbelopp inskrivas i fartyget med be-
varad foretrddesrdtt och pantbrev ut-
fardas till borgendrens sikerhet med
verkan som om det ldmnats denne som
pant for fordringen genom tillkomsten
av den utomlands inskrivna rattighe-
ten. Borgendren skall antecknas som
innehavare av pantbrevet. Fraga hu-
ruvida rdttigheten tillkommit lagligen
provas enligt lagen i den stat dar far-
tyget var registrerat vid tiden for rdt-
tighetens tillkomst.

8 §!

Det aligger luftfartsverket att, sda
snart luftfartyg som avses i 7§ blivit
registrerat, till inskrivningsdomaren
oversdnda bevis om registreringen och
om de inskrivna rdrtigheterna. Inskriv-
ningsdomaren skall a nésta inskriv-
ningsdag anmdrka rdttigheterna i in-
skrivningsboken.

Har borgendrs ansprak pa lufipant-
rdtt blivit inom den i 5 § andra stycket
angivna tiden antecknat i vederboran-
de inskrivningsbok och overfores far-
wget till det har i riket forda lufifar-
tygsregistret, skall luftfartsverket sa
snart registrering skett oversanda bevis
ddrom samt om anteckningen till in-

Var vid luftfartygs overforing till det
svenska luftfartygsregistret fran fréim-
mande register sadan anteckning om
ansprak pa luftpantrdtt som avsesi 5 §
gjord i det frammande registret, skall
motsvarande anteckning ofordrojligen
inforas i det svenska luftfartygsregi-
stret.
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skrivningsdomaren, vilken har att d
ndsta inskrivningsdag gora motsvaran-
de anteckning i inskrivningsboken.

Denna lag tridder i kraft den dag regeringen bestimmer.

14 Forslag till
Lag om domstol i luftrittsmal

Hérigenom foreskrives foljande.

Forsta domstol i mél rorande forhdllande som avses i luftfartslagen
(1957:297), lagen (1977:00) om inskrivning av ritt till luftfartyg, lagen
(1955:229) i anledning av Sveriges tilltride till 1948 ars konvention rérande in-
ternationellt erkéinnande av ritt till luftfartyg, lagen (1922:382) angéende an-
svarighet for skada i foljd av luftfart eller i foreskrift som meddelats med
stod av négon av dessa lagar dr tingsritt, som regeringen utser (luftritts-
domstol). Detsamma giiller brottmal i friga om girning som avses i luft-
fartslagen eller i foreskrift som meddelats med stéd av luftfartslagen, dven
om girningen dr belagd med stringare straff i brottsbalken.

I friga om behorighet for domstol att upptaga méal som avses i forsta
stycket, har rittegdngsbalkens regler motsvarande tillimpning, dock med
beaktande av de sdrskilda regler som i vissa fall giller enligt 9 kap. 28 §
luftfartslagen (1957:297) eller 7 § lagen (1922:382) angéende ansvarighet for
skada i foljd av luftfart.

Mél som avses i denna lag upptages av luftrittsdomstol i den ort dir
talan skall vickas. Finns dér icke luftrittsdomstol, dr den luftrittsdomstol
behorig som ér ndrmast den orten.

Denna lag triader i kraft den dag regeringen bestimmer.
Aldre bestimmelser giller i friga om behorighet att handligga mal, om
talan vickts fore ikrafttridandet.
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I Lagen omtryckt
1975:1289.

15 Forslag till

SOU 1976:70

Lag om éndring i lagen (1922:382) angdende ansvarighet for skada

i foljd av luftfart

Hirigenom foreskrives att 7 § lagen (1922:382) angdende ansvarighet for
skada i foljd av luftfart skall ha nedan angivna lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

78

Ritt domstol for upptagande av
tvist, varom ovan formaéles, vare all-
mdn underrdtt i den ort, dar olycks-
fallet intriffat eller ddr den, som so-
kes, har sitt bo och hemuvist.

Ritt domstol for upptagande av
tvist, varom ovan formiles, vare
luftréttsdomstol i den ort, ddr olycks-
fallet intriffat eller dar den, som so-
kes, har sitt bo och hemvist.

Finnes icke luftrdttsdomstol ddr sva-
randen kunnat sokas enligt forsta
stycket, vickes talan vid luftrdtisdom-
stol som dr ndrmast den orten.

Denna lag trider i kraft den dag regeringen bestimmer.

16 Forslag till

Lag om indring i sjolagen (1891:35 s. 1)

Hirigenom foreskrives att 17, 38, 39, 262, 269, 280, 284, 291 och 328 §§
sjélagen (1891:35 s. 1)! skall ha nedan angivna lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

17 §

Ages skepp, som skall avregistreras enligt 16 § forsta stycket 3, av flera
och kan skeppet bevaras som svenskt genom att deldgare gentemot med-
deldgare utovar ritt som avses i 52 eller 55 §, far det ej avforas ur skepps-
registret si linge sadan ritt kan utdvas. Bevaras skeppet som svenskt, skall
det ej avforas ur registret utan i stillet det forvirv inskrivas som foranlett
anmilan for avregistrering.

Giller inteckning i skepp eller skeppsbygge, som skall avregistreras, far
egendomen ej avforas ur registret forrén borgendr, for vars fordran pantbrev
pa grund av inteckningen utgor sikerhet, med ingivande av pantbrevet skrift-
ligen samtyckt till atgdrden.

Skeppsbygge far dock avregistre-
ras for att dverforas till skeppsregi-
stret utan samtycke enligt andra
stycket. For avregistrering av skepp
enligt 16 § forsta stycket 4 eller av

Skeppsbygge far dock avregistre-
ras for att dverforas till skeppsregi-
stret utan samtycke enligt andra
stycket. For avregistrering av skepp
enligt 16 § forsta stycket 4 eller av
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skeppsbygge enligt 16 § andra styc-
ket andra punkten fordras ej heller
samtycke av inteckningsborgendr, om
borgendiren underlater att séka betal-
ning ur egendomen inom en méanad
fran det registermyndigheten under-
rattat honom om avregistrerings-
grunden.

Foreslagen lydelse

skeppsbygge enligt 16 § andra styc-
ket andra punkten fordras dock in-
teckningsborgendrs samtycke endast
om denne inom en manad fran det
registermyndigheten underréttat
honom om avregistreringsgrunden
visar att han sokt betalning ur egen-
domen.

38§

I skepps- eller skeppsbyggnadsre-
gistret skall antecknas, nidr

1. talan védckts om hdvning eller
atergang av fOrvdrv av registrerat
skepp eller skeppsbygge eller om
bittre ratt till sddan egendom eller
eljest i fraga, som angdr inskrivning;

2. mél som avses under 1 avgjorts
genom dom eller slutligt beslut som
vunnit laga kraft;

3. dgare av registrerat skepp eller
skeppsbygge forsatts i konkurs;

4. registrerat skepp eller skepps-
bygge eller inskriven rdtt till sadan
egendom blivit foremal for kvarstad,
skingringsforbud eller utmitning,
konkursforvaltare begirt att registre-
rat skepp eller skeppsbygge skall sil-
jas exekutivt, dgaren enligt 10 § and-
ra stycket begirt att registrerat skepp
skall siljas exekutivt eller egen-
domen salts exekutivt;

S. beslut som avses under 3 eller
4 om konkurs, kvarstad, skingrings-
forbud eller utmétning upphivts el-
ler atergatt eller friga om exekutiv
forsiljning av registrerat skepp eller
skeppsbygge eller inskriven ritt till sd-
dan egendom eljest forfallit;

6. skepp eller skeppsbygge skall
avregistreras enligt ndgon i 16 § an-
given grund men hinder mot avre-
gistreringen moter enligt 17 §;

7. enligt 35 § beslut meddelats att
skepp eller skeppsbygge skall avforas
ur registret den dag registrering dger
rum utomlands.

I skepps- eller skeppsbyggnadsre-
gistret skall antecknas, ndr

1. talan vdckts om hédvning eller
atergdng av forvdrv av registrerat
skepp eller skeppsbygge eller om
bdttre ratt till sddan egendom eller
eljest i friga, som angdr inskrivning;

2. mal som avses under 1 avgjorts
genom dom eller slutligt beslut som
vunnit laga kraft;

3. dgare av registrerat skepp eller
skeppsbygge forsatts i konkurs;

4. registrerat skepp eller skepps-
bygge blivit foremal for kvarstad,
skingringsforbud eller utmétning,
konkursforvaltare begirt att registre-
rat skepp eller skeppsbygge skall sil-
jas exekutivt, dgaren enligt 10 § and-
ra stycket begirt att registrerat skepp
skall siljas exekutivt eller egen-
domen sdlts exekutivt;

5. beslut som avses under 3 eller
4 om konkurs, kvarstad, skingrings-
forbud eller utmétning upphéivts el-
ler atergétt eller friga om exekutiv
forséljning av registrerat skepp eller
skeppsbygge eljest forfallit;

6. skepp eller skeppsbygge skall
avregistreras enligt ndgon i 16 § an-
given grund men hinder mot avre-
gistreringen méoter enligt 17 §;

7. enligt 35 § beslut meddelats att
skepp eller skeppsbygge skall avforas
ur registret den dag registrering dger
rum utomlands.
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Ar eljest i lag eller annan forfattning foreskrivet att visst forhallande skall
antecknas i skepps- eller skeppsbyggnadsregistret, skall det gilla.

Anteckning i skeppsbyggnadsregistret skall verforas till skeppsregistret,
om bygget dverfores dit sdisom skepp. Registeranteckning skall avforas, om
den uppenbarligen ej ldingre kan vara av bety” "-e.

39

Om inf6ring i skepps- eller skepps-
byggnadsregistret finnes innehélla
uppenbar oriktighet till foljd av
skrivfel eller annat dylikt forbiseen-
de, skall inforingen rittas. Vad som
nu sagts har motsvarande tillimp-
ning pd uppenbar oriktighet i regi-
stret till foljd av tekniskt fel. Kan
rittelse bli till forfang for dgare eller
for innehavare av pantbrev pa grund
av inteckning, skall det inbordes fo-
retridet mellan berorda forvdrv be-
stimmas efter vad som finnes ski-
ligt. Tillfdlle att yttra sig skall limnas
part som berores, om han dr kidnd,
samt myndighet som avses i 351 §.

§

Om inforing i skepps- eller skepps-
byggnadsregistret finnes innehélla
uppenbar oriktighet till foljd av
skrivfel eller annat dylikt forbiseen-
de, skall inforingen rdttas. Vad som
nu sagts har motsvarande tillimp-
ning pd uppenbar oriktighet i regi-
stret till foljd av tekniskt fel. Kan
rittelse bli till forfang for dgare eller
for innehavare av pantbrev pa grund
av inteckning, skall det inbordes f6-
retridet mellan berorda forvirv be-
stimmas efter vad som finnes ski-
ligt. Tillfdlle att yttra sig skall limnas
part som berdres, om han dr kdnd,
samt myndighet som avses i 351 §.
Meddelas ej beslut samma dag som
drendet upptagits, skall anteckning om
drendet goras i registret.

Beslut om riittelse meddelas genom inforing i registret. Skilen for beslutet
antecknas i dagboken eller akten. I stéllet for bevis eller handling, som
utfirdats i enlighet med den tidigare inforingen, skall ny sddan handling
utfirdas. Den tidigare handlingen skall aterfordras, goras obrukbar och be-
héllas av registermyndigheten. Den som innehar handlingen ir skyldig att
ingiva den for detta dindamal. I foreliggande att fullgora sddan skyldighet
far vite utsittas.

Talan mot beslut om rittelse far foras dven av myndighet som avses
i 3518.

262 §

Pantritt stiftas genom att skeppets
eller skeppsbyggets dgare, efteratt ha
sokt inskrivning for sitt fOrvirv,
overlimnar pantbrevet som pant for
Jfordringen.

Pantritt uppldtes genom att skep-
pets eller skeppsbyggets dgare, efter
att ha sokt inskrivning for sitt for-
viarv, oOverlimnar pantbrevet som
pant for bestdaende eller framtida ford-
ran.

Innan pantfordran grundats har den
som efter upplatelsen forvirvat egen-
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Bestammelser om dgarens rdtt ndr
pantbrevet icke alls eller endast delvis
utnyttjats for pantsdttning (agarhypo-
tek) finnas i 270 §.

Foreslagen lydelse

domen rdtt att hos borgendren gora
sddant ansprak pa pantbrevet som
upplataren sjdlv dagt resa. Gor forvdr-
varen det, forfaller uppldatelsens ver-
kan mot honom.
Bestimmelser
finnas i 270 §.

om dgarhypotek

269 §

Har pantritt upplatits i skepp eller skeppsbygge av nigon som icke var
ratt dgare, skall upplatelsen dock gilla, om upplitarens atkomst var eller
dérefter, pa ansokan fore upplitelsen, blev inskriven och om borgeniren
vid upplatelsen eller, ndr fordringen direfter 6verlatits till annan, denne
vid sitt forvirv varken insett eller bort inse att upplataren ej var ritt dgare.
Vad som nu sagts har motsvarande tillimpning i friga om pantrittsforviry
genom upplételse frdn nagon som var ritt dgare men pa grund av forvirvs-
villkor saknade ritt att forfoga 6ver egendomen genom upplatelsen.

Godtrosforviry bestar ej om riitte
agaren innan pantfordran grundats
hos borgendren gor sadant ansprdk pd
pantbrevet som upplataren sjdly dgt
resa. Detsamma gdaller, om motsva-
rande ansprak gores av den till vars

Sorman forvarvsvillkor géller.

280 §

Riittighet i fartyg eller fartygsbygge som enligt 278 eller 279 § giller i
Sverige medfor hir det foretriide i forhallande till annan inskriven rittighet
och, i den médn det &r forenligt med 259 och 260 §§, i 6vrigt den verkan
i forhdllande till tredje man som riittigheten har enligt lagen i den stat
dar fartyget dr registrerat eller bygget utfores.

Registreras fartyget eller bygget i
Sverige och har rdttighetshavaren
samtyckt till att egendomen avregistre-
rats eller rattigheten avforts utomlands
pavillkor att han beredes motsvarande
sdkerhet i egendomen efter dess re-
gistrering hdr, dr han berdttigad till in-
skrivning med bevarad foretréidesriitt
i den ordning som angives i 284 §.
Pantbrev pa grund dérav skall utfirdas
till hans sdkerhet med verkan som om
det ldmnats honom som pant for ford-
ringen genom tillkomsten av den ut-

Lagforslag 69



70 Lagforslag

SOU 1976:70

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

omlands inskrivna réttigheten. Fraga
om rdttigheten tillkommit lagligen pro-
vas enligt lagen i den stat ddr egen-
domen var registrerad eller réttigheten
blev inskriven vid tiden for dess till-
komst.

284 §

Moter icke hinder enligt 283 §, skall inteckning beviljas och pantbrev
utfirdas pd grund av inteckningen.

Visas vid registrering av skepp eller
skeppsbygge, att borgendr vars fordran
dessforinnan var forenad med utom-
lands inskriven pantrdtt eller annan
sddan réttighet i egendomen forbehal-
lit sig sdkerhet i egendomen enligt
280 § andra stycket, skall fordringens
kapitalbelopp inskrivas i egendomen.
Pantbrev skall utfiirdas och hallas bor-
gendren till handa med erinran om att
det utgor hans sikerhet enligt ndmnda
lagrum.

Bestimmelser om utfirdande av nytt pantbrev i stidllet for pantbrev som
dodats finnas i lagen (1927:85) om dddande av forkommen handling.

291 §

P4 ansokan av pantbrevs innehavare skall innehavet antecknas i skepps-
eller skeppsbyggnadsregistret. Ar annan antecknad som innehavare, skall
registermyndigheten sedan det nya innehavet antecknats avfora den tidigare
anteckningen och underritta den vars innehav var antecknat. Foreligger
anledning till antagande att sokanden ej innehar pantbrevet, skall foreldg-
gande meddelas honom att uppvisa detta.

Vid inskrivning enligt 284 § andra
stycket skall borgendren antecknas
som pantbrevets innehavare.

Anmiler den vars innehav antecknats att innehavet upphdort, skall an-
teckningen avforas.

Har ansokan enligt forsta stycket icke gjorts, ndr pantbrev utfirdas, eller
foreligger icke ny sidan ansdkan nir anteckning om innehav avfores, an-
tecknas skeppets eller skeppsbyggets dgare som innehavare.

328 §

Befdlhavare domes till boter,
1. om han férsummar att enligt 58 § tredje stycket underritta redaren
om fel eller brist i fartygets behoriga skick,



SOU 1976:70

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

2. om han forsummar att enligt 60 § andra stycket pa fartyget medfora
skeppshandlingar eller ett exemplar av denna lag,

3. om han férsummar att avgiva rapport enligt 70 § eller uppsatligen eller
av oaktsamhet lamnar oriktig eller vilseledande uppgift i sédan rapport,

4. om han vigrar att i fall som avses i 317§ Gverlimna fartygets na-
tionalitetshandling till besiktningsminnen, eller

5. om han utan laga hinder végrar att i sddant fall som avses i 346 §
pé fartyget medtaga befilhavare eller sjoman, hans aska eller efterlimnade
effekter.

Till samma straff domes befdlhavare eller redare, om han forsummar
att enligt 306 § gora anmélan om sjoforklaring eller om han uppsétligen
eller av oaktsamhet foranleder att sjoforklaring uppskjutes, utan att for-
utsdttningar dro for handen enligt 304 §.

Till boter domes skeppsbefilhavare,
som forsummar att enligt 69 § under-
rdtta  registermyndigheten  rorande
kvarstad eller utmdtning.

1. Denna lag trdder i kraft den dag regeringen bestimmer.

2. Den nya bestimmelsen i 17 § skall gélla i friga om avregistrering for
vilken grunden antecknats i skepps- eller skeppsbyggnadsregistret efter
ikrafttridandet.

3. De nya bestimmelserna i 262 och 269 §§ skall gilla i friga om upplatelse
som foretas efter ikrafttradandet.

17 Forslag till
Lag om #ndring i stimpelskattelagen (1964:308)

Hérigenom foreskrives att 11§, 30§ 2 mom. samt 32 och 36 §§ stim-
pelskattelagen (1964:308)" skall ha nedan angivna lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
I

Beviljas inteckning eller forklaras ansdkan om inteckning vilande, skall
stampelskatt erliggas. Med beviljande av inteckning likstéilles i denna lag
att inteckning overfores frdn skeppsbyggnadsregistret till skeppsregistret.

Skatten utgar med fyra kronor for Skatten utgar for inteckning i skepp
varje fullt tusental kronor av det ka-  eller lufifartyg med en krona och for
pitalbelopp, for vilket inteckning be-  annan inteckning med fyra kronor for
viljas eller ansokan om inteckning  varje fullt tusental kronor av det ka-
forklaras vilande, dock ldgst med tio  pitalbelopp, for vilket inteckning be-
kronor. viljas eller ansokan om inteckning
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forklaras vilande, dock ldgst med tio
kronor.

Skatteplikt foreligger icke, ndr

1) inteckning meddelas i jarnvdg for allmédn trafik;

2) vilandeforklarad ansokan om inteckning fullfoljes;

3) inteckning meddelas pa grund av 4 § lagen (1927:79) om ritt for bor-
genir till betalning ur ersdttning pd grund av brandforsikringsavtal;

4) utbyte av pantbrev, vilandebevis eller intecknad fordringshandling édger

rum;

5) inteckning utstrickes till att
avse ytterligare en eller flera fastig-
heter eller ytterligare ett eller flera
lufifartyg;

6) nytt pantbrev eller vilandebe-
vis utfdrdas i fall som avses i 22 kap.
5§ tredje stycket jordabalken och i
10§ andra stycket lagen (1927:85)
om dodande av forkommen hand-
ling;

7) sadan argdrd vidtages betrdffan-
de inteckning i luftfartyg som avses i
29 eller 30 § lagen (1955:227) om in-
skrivning av rdtt till luftfartyg; eller

&) inteckning meddelas i skepps-
bygge.

5) inteckning utstrickes till att
avse ytterligare en eller flera fastig-
heter;

6) nytt pantbrev eller vilandebe-
vis utfardas i fall som avses i 22 kap.
5§ tredje stycket jordabalken och i
10§ andra stycket lagen (1927:85)
om dodande av forkommen hand-
ling; eller

7) inteckning meddelas i skepps-
bygge.

30 §°

2 mom. Med inskrivningsmyn-
dighet avses i denna lag dven regis-
termyndighet enligt 2§ sjdlagen
(1891:35 s. 1).

2 mom. Med inskrivningsmyn-
dighet avses i denna lag dven regis-
termyndighet enligt 2§ sjolagen
(1891:35 s. 1) eller 4 kap. 1§ lagen
(1977:00) om inskrivning av rdtt till
lufifartyg.

Myndighet, som enligt 1 mom. har att meddela beslut rérande skatt,

ar beskattningsmyndighet.

Skatteplikt intrader, i fall som avses i
a) 3§, ndr ansdkan om lagfart eller inskrivning av tomtritt beviljas eller

forklaras vilande;

b) 11§, nir inteckningen beviljas eller ansokan ddarom forklaras vilande;

¢) 13§, nidr ansokan om inskrivning beviljas eller, i fall som avses i 13§
tredje stycket, nidr avregistrering sker;

d) 19§, nir registrering som sdgs i 27§ andra stycket a) sker;

e) 20§, ndr registrering sker;

f) 21§, ndr handlingen utlimnas;

g) 24 §, nir dverlatelse eller pantsittning sker eller innehavaren dessfor-

innan avlider; samt
h) 28 §, ndr dragning sker.
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39 1§
I forhallande till statsverket skola for skattens erliggande svara, betrif-
fande skatt for
a) forvdrv av fast egendom, tomtrétt eller skepp, bdda kontrahenterna;

b) inteckning, den som vid tid- b) inteckning, den som vid tid-
punkten for skattepliktens intrdde 4r  punkten for skattepliktens intride dr
behorig att ansoka om inteckning i behorig att ansoka om inteckning i

den fasta egendomen, tomtritten e/-  den fasta egendomen, tomtritten,

ler skeppet eller, i friga om annan  skeppet eller lufifartyget eller, i fraga

egendom, att medge inteckningen; om annan egendom, att medge in-
teckningen;

¢) aktie eller insats i svenskt bolag, bolaget och de som édro ledamdter
i bolagets styrelse sedan skatteplikt intritt;

d) obligation, som avses i 21 §, och hir i riket utfirdat certifikat, som
sdgs i 21 eller 24 §, utfirdaren;

e) annan handling, for vilken enligt 24 § skatteplikt foreligger, den som
overlater eller pantsitter handlingen eller, da skatteplikt intrider pa grund
av ddodsfall, innehavarens dodsbo; samt

f) lotteri, den som anordnar detta.

Nir flera svara for skattens erldggande, dligger ansvarigheten dem so-
lidariskt.

Skattskyldig dr den som i varje sirskilt fall &r gentemot statsverket ansvarig
for skattens erliggande.

36 §°

I fall, som avses i 30§ 1 mom. forsta stycket a) eller b), skall skatten
inbetalas till beskattningsmyndigheten eller den myndighet regeringen be-
stimmer inom en manad fran den dag, dd expedition i drendet blir tillgidnglig
for sokanden, eller, vid tillimpning av andra stycket samma moment, den
senare dag, da beslutet om skattens faststdllande meddelas. Innan expedition
i drendet blivit tillgdnglig eller beslut som nu sagts blivit meddelat, mé
skatten icke mottagas. Faststiller 6verritt skatten till hogre bclopp dn be-
skattningsmyndigheten forut beriknat eller vitsordar skattskyldig anmirk-
ning av den enligt 48 § forordnande granskningsmyndigheten, skall sdlunda
tillkommande skattebelopp inbetalas till linsstyrelsen i det lin, dit beskatt-
ningsmyndigheten hor inom en manad efter det att Gverrittens beslut med-
delats eller granskningsmyndigheten erhéllit meddelande om vitsordandet.

I fall, som avses i 30§ 1 mom. forsta stycket c), dligger det den skatt-
skyldige att inbetala skatten genom inséttning pa beskattningsmyndighetens
postgirokonto inom den tid, som géller for avgivande av deklaration. Om
den av beskattningsmyndigheten eller besviarsmyndighet faststéllda skatten
Overstiger vad som skolat utgoras enligt deklaration eller, da beslut forut
meddelats i saken, enligt det beslut som nidrmast foregétt, aligger det den 4 Senaste lydelse
skattskyldige att inom tid, som beskattningsmyndigheten bestimmer, till 1974:887.
denna inbetala det felande beloppet. Vad nu sagts skall idven gilla, om 3 Senaste lydelse
skatt faststillts ehuru deklaration ej avgetts. 1974:887.
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Nir synnerliga skidl dro dadrtill, ma beskattningsmyndighet, som avses
i andra stycket, bevilja anstind med skattens erldggande.

Den handling, som ligger till
grund for skattens faststéllande eller,
ndr frdga dr om inteckning i fast
egendom, tomtritt eller skepp, pant-
brev eller vilandebevis ma beskatt-
ningsmyndigheten icke utldmna,
forrin skatten erlagts. Har inteck-
ning overforts fran skeppsbyggnads-
registret till skeppsregistret i sam-
band med att skeppsbygge registre-
rats som skepp, ma icke nationali-
tetshandling for skeppet utlamnas,
forrin skatten for inteckningen er-
lagts.

Den handling, som ligger till
grund for skattens faststéllande eller,
ndr friga d4r om inteckning i fast
egendom, tomtritt, skepp eller luft-

fartyg, pantbrev eller vilandebevis

mé beskattningsmyndigheten icke
utlimna, forrdn skatten erlagts. Har
inteckning overforts fran skepps-
byggnadsregistret till skeppsregistret
i ssmband med att skeppsbygge re-
gistrerats som skepp, ma icke natio-
nalitetshandling for skeppet utlim-
nas, forrdn skatten for inteckningen
erlagts.

Denna lag triader i kraft den dag regeringen bestimmer.
Aldre lydelse av 11 § tredje stycket 5) giller fortfarande i fraga om ut-
strackning som sokts fore ikrafttradandet.
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IT Motiv

1 Inledning

Under den internationella luftfartens snabba utveckling detta drhundrade
yppades snart nog behov av mellanstatligt erkdnnande av ritt till luftfartyg.
Sédant erkdnnande av ritt till fartyg tillimpades for sjorittens del av alder
utan stod i internationellt fordrag och reglerades forsta gdngen genom 1926
ars internationella konvention om sjopantritt och fartygshypotek, senare
eftertradd av 1967 ars internationella konvention i samma amne och kom-
pletterad av 1967 ars konvention om inskrivning av ratt till fartyg under
byggnad. Det internationella luftrattsliga arbetet pa detta omrade inleddes
1925 och slutférdes — inom International Civil Aviation Organization
(ICAO)—-1i juni 1948 da i Genéve undertecknades en konvention rorande
internationellt erkdnnande av ratt till luftfartyg, i det foljande kallad in-
skrivningskonventionen. Denna lades till grund for 1955 ars svenska luftrétts-
lagstiftning,! som sattes i kraft den 1 februari 1956; i samband ddrmed
tilltradde Sverige inskrivningskonventionen. Lagstiftningen omfattade bl. a.
lag om registrering av luftfartyg samt om béargning av sadant fartyg m. m.
Denna lag inarbetades senare i 1957 ars luftfartslag.? Luftrittslagstiftningen
bottnar i dvrigt ocksa i 1944 ars internationella konvention om civil luftfart,
i det foljande kallad lufifartskonventionen.

Denna 1950-talets luftsakrittsliga lagstiftning hade till stor del 1901 &rs
lagstiftning om registrering av sjogdende fartyg? till forebild och gick dir-
igenom delvis tillbaka pa fastighetsriatten, som #dven legat till grund for
1901 &rs lag om fartygsinteckning. 1955 ars lagstiftare hade klart for sig
att de nya lagreglerna pé det sittet inte skulle komma att bli fullt tidsenliga.*
Bl. a. pagick da det arbete pa revision av fastighetsritten som mynnade
ut i 1970 ars JB. Och darefter har genom lagstiftning 1973-1975 genomforts
en fullstindig revision av sjosakritten pa grundval av bl. a. 1967 ars nyss-
nimnda sjorittskonventioner.’

Det dr nu dags att modernisera den luftsakrittsliga lagstiftningen.

For utredningen har utfirdats foljande direktiv.

Nuvarande regler om registrering av och inskrivning av ratt till luftfartyg m. m.
finns i lagen (1955:227) om inskrivning av ritt till luftfartyg, lagen (1955:229) i an-
ledning av Sveriges tilltrade till 1948 &rs konvention rorande internationellt erkidnnande
av ritt till luftfartyg samt luftfartslagen (1957:297). Till grund for lagstiftningen lag
bl. a. den i Genéve den 19 juni 1948 avslutade konventionen rorande internationellt
erkidnnande av ritt till luftfartyg. Lagstiftningen foljde : visentliga avseenden forebilder
i fastighetsrittens inteckningsregler och i sjordttens regler om registrering av och
inteckning i fartyg. Vid denna tid pagick arbetet med en reformering av det fas-
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'Se NJA II 1955 s. 145
ff.
2Se NJA 11 1957 s. 1 ff.

3 Med sjogdende fartyg
forstas hér inte detsam-
ma som det i sjordtts-
konventioner vanliga be-
greppet seagoing vessel,
som egentligen bor Over-
sittas med havsgaende
eller hogsjogaende fartyg,
utan i stillet fartyg for
vattenburen drift till
skillnad fran fartyg for
luftburen sadan. Utred-
ningen anvinder i det
foljande uttrycket sjo-
gdende fartyg i denna se-
nare betydelse.

4Se NJA I1 1955 s. 153 f.

5 Se frimst SFS
1973:1064-1076 och
1130-1135 samt
1975:601-606.
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tighetsriittsliga inskrivningsvisendet. Vid tillkomsten av 1955 ars lagstiftning pa luft-
rittsomradet forutsattes att en revision av denna lagstiftning kunde aktualiseras sedan
det berorda reformarbetet pa fastighetsrittens omrade foranlett lagstiftning.

Genom inforandet av den nya jordabalken har det fastighetsrittsliga inskrivnings-
visendet undergatt en genomgripande omdaning. Genom Kungl. Maj:ts beslut den
26 april 1972 har till lagradet remitterats forslag till indringar i sjolagen, vilka innebér
bl. a. att moderna regler om registrering av och inskrivning av ritt till vissa fartyg
och fartyg under byggnad skall genomforas. Forslagen bygger delvis pd internationella
fordrag motsvarande 1948 érs nyssnamnda luftrittskonvention. De nya reglerna har
fastighetsrittslig forebild, men de avviker i vissa hinseenden fran de fastighetsriittsliga
reglerna, visentligen beroende péa att fartyg har karaktir av losore.

De redan genomforda dndringarna i de fastighetsrittsliga inskrivningsreglerna och
den forestaende revisionen av motsvarande sjorittsliga regler bor foranleda en dversyn
av lagstiftningen om inskrivning av ritt till luftfartyg. Denna uppgift bor anfortros
en sirskild sakkunnig.

Den sakkunnige bor med utgéngspunkt i de nya fastighets- och sjorittsliga reglerna
utarbeta och ligga fram forslag till lagregler rorande inskrivning av édganderitt till
luftfartyg och pantrétt pa grund av inteckning i sddan egendom. I den méan det visar
sig behovligt for att nd anpassning till motsvarande sjorittsliga regler bor den sak-
kunnige ocksé utarbeta forslag till nya lagregler om luftfartygs nationalitet, tillbehor
till luftfartyg, luftpantritt och exekution i luftfartyg. Den sakkunnige bor ocksa upp-
mérksamma fragan om det behovs lagregler i motsvarande hidnseenden betriffande
luftfartyg under byggnad.

Utredningsarbetet bor bedrivas skyndsamt och om majligt vara avslutat fore ut-
gangen av 1973.

Till utredningens Overvidgande har ocksa overlamnats en framstéllning
av luftfartsverket till Kungl. Maj:t den 3 juli 1972 rorande forum i luft-
rattsmal. Denna fogas till betinkandet som bilaga 1.

Utredningen har inte kunnat folja direktivens tidsplan utan har nodgats
invinta att den sjosakrittsliga lagstiftningen slutfordes och sattes i kraft.

Foljande allmdnna sporsmal har till en borjan statt i forgrunden under
utredningsarbetet, namligen om fastighetsritt eller sjoritt framst bor tas
till réttslig forebild for den nya regleringen av luftsakritten, om luftfartygs
registrering bor vila pa registreringsplikt eller registreringsritt, om registre-
ring av luftfartyg under byggnad for privatriittslig inskrivning bor inforas,
om instituten gemensam inteckning i flera luftfartyg och i luftfartyg jimte
reservdelslager bor bevaras och om inskrivning av nyttjanderitt till luftfartyg
bor inforas. Rorande dessa och andra sporsmal har utredningen inhdmtat
yttranden fran myndigheter, ssmmanslutningar, foretag och enskilda, som
har befattning med och erfarenhet av luftrittsliga fragor. Detta har delvis
skett genom sarskild enkit 6ver vilken gjorts ssmmanstéllning som framgar
av bilaga 2.

Sedan den sjosakrittsliga lagstiftningen satts i kraft har utredningen dess-
utom funnit sig bora dgna sdrskild uppmirksamhet at viss svaghet i den
nya konstruktionen av pantridtt pd grund av inteckning. I den delen har
utredningen haft overldggningar gemensamt med utredningen ang. fOre-
tagsinteckning.
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2 Allmidn motivering

2.1 Oversikt av nuvarande ordning

De nuvarande luftsakrittsliga lagreglerna fordelar sig pa regler om regi-
strering i 2 kap. LL, om luftpantritt i 11 kap. LL, om inskrivning av ritt
till luftfartyg i InskrL och om erkidnnande av ritt till vissa frimmande
luftfartyg i KonvL. Dirtill kommer regler om exekution i luftfartyg i UL
och LfL.

Registrering sker i luftfartygsregistret, som fors av luftfartsverket, medan
ratt till fartyget skrivs in i inskrivningsbok som fors av inskrivningsdomare
vid Stockholms tingsritt. Registreringsplikt #r ej foreskriven utan luftfar-
tygsregistret dr helt byggt pa registreringsritt. Luftfart hiir i landet forutsitter
emellertid normalt att fartyget &r registrerat, hér eller utomlands; det foljer
av 1:1 och 2 LL. Ratt till registrering i Sverige foreligger enligt 2:2 LL
for svenskégda luftfartyg vare sig dgaren #r staten, kommun, enskild person,
sammanslutning eller annat rattssubjekt. Med regeringens medgivande kan
ocksa annat luftfartyg registreras i luftfartygsregistret, om fartyget i regel
nyttjas med utgdngspunkt hir i landet. Det dr enligt 2:3 LL forbjudet att
i Sverige registrera luftfartyg, som redan ir registrerat utomlands, med mind-
re fartyget avfors ur det frimmande registret. Till forutsittningarna for re-
gistrering hér i landet hor enligt 2:4 LL att luftfartyget skall ha luftvir-
dighetsbevis och, i vissa fall, miljovirdighetsbevis. Det finns regler om in-
terimsregistrering i ett s. k. bihang till luftfartygsregistret; se 2:11 LL. Luft-
fartyg under byggnad kan inte registreras som sadant hir i landet.

Registrering i luftfartygsregistret konstituerar enligt 2:12 LL fartygets
svenska nationalitet. Luftfartyget dr svenskt sd linge det dr registrerat i Sve-
rige. Dock skall det avregistreras, om det kommit i utlindsk hand. Ehuru
registreringsplikt ej foreligger, far intecknat luftfartyg ej avregistreras utan
samtycke av inteckningshavaren; det gar tillbaka pd art. IX i inskrivnings-
konventionen. Aven interimsregistrering grundar svensk nationalitet; jfr
2040 LIE,

Fordran pa birgarlon och pé ersittning for sirskilda kostnader som varit
oundgingliga for att bevara fartyget dr enligt 11:2 LL forenad med /ufi-
pantrétr. Pantrétten stiftas utan avtal genom fordringens uppkomst.” Den
bestar under forutsittning att den inom tre ménader anmils for anteckning
i inskrivningsboken for luftfartyg och dessutom inom samma tid dverens-
kommelse triffats om pantfordringens belopp eller talan vickts om pant-
ratten i laga ordning; det foljer av 11:6 LL.
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% Denna artikel tar vis-
serligen sikte pé avregi-
strering for registrering
utomlands men lagregeln
giller varje avregistre-
ring. Jfr 17 § SjoL.

7 Genom pantavtal kan
saledes inte stiftas en
luftpantritt som ej upp-
kommer ex. lege. Dir-
emot torde man genom
avial kunna forebygga att
luftpantritt uppkommer.
Dylika s. k. non-lien-
klausuler dr i viss ut-
strickning erkidnda i sjo-
ratten; jfr SOU 1970:74
s. 123 och prop. 1973:42
s. 162 och 164.
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Inskrivning av ritt till luftfartyg forekommer endast i form av inteckning.
Aganderitt till luftfartyg antecknas visserligen enligt 39 § InskrL i inskriv-
ningsboken for luftfartyg men en sddan anteckning ger ej upphov till ndgon
i lag foreskriven réttsverkan. Ofullbordat forvirv av luftfartyg antecknas,
liksom i vissa fall ocksé nyttjanderitt till fartyget, av offentligrittsliga skl
i luftfartygsregistret enligt foreskrift i 2:10 LL.

Luftfartygsinteckning innefattar under nuvarande ordning en pantritt som
i stor utstrdckning dr accessorisk till en pa skriftligt fordringsbevis grundad
fordran, vilket bl. a. yttrar sig pd det sittet att en ogiltighetsgrund som
drabbar fordringen i princip aterverkar pa pantratten. Fordringsbeloppet kan
vara i svenskt eller utlindskt mynt. Borgendren forutsitts sjédlv vara verksam
for att utverka inteckningen pa grundval av inteckningsmedgivande av luft-
fartygets Agare. Sddant inteckningsmedgivande tecknas pa fordringshand-
lingen. I allminhet #r det friga om skuldebrev stillda till innehavaren och
de frin fastighetsritten kidnda omslagsreverserna dr ocksd i bruk hir.

Inteckning dr enligt 3 § InskrL ej tilldten i andel (lott) i luftfartyg men
didremot kan inteckning for en fordran enligt samma lagrum meddelas ge-
mensamt i flera luftfartyg och enligt 4 § InskrL i luftfartyg och reservdels-
lager.

Nir intecknad fordringshandling utgor sidkerhet for omslagsrevers, kan
den behandlas enligt reglerna for handpant, atminstone savitt giller rétten
till betalning ur den intecknade egendomen. Borgendren kan ndamligen ej
endast soka betalning ur egendomen inom omslagsreversens ram utan dven
realisera inteckningen som l6s pant och pd omslagsreversen avrikna vad
som flyter in vid den forsédljningen. Nar inteckningen skilts frdn omslags-
reversen, kan den som birare av sjdlvstandigt betalningsansprék realiseras
i den intecknade egendomen utan hdansyn till omslagsreversen. Inteckningen
kan naturligtvis ocksé fungera sjdlvstindigt fran borjan.

I den mén inteckning ej utgor sikerhet for fordran ger den enligt 27
och 28 §§ InskrL upphov till s. k. dgarhypotek och kan pé& nytt ges ut med
ofordandrad inteckningsritt.

Pantritt pi grund av inteckning i luftfartyg m. m. omfattar enligt 18 §
InskrL ej ersittning pa annan grund dn forsékring for skada pa egendomen.
Till forsikringsersittning kan inteckningshavaren ha ridtt genom att riknas
som medforsikrad (forménstagare) jamte dgaren, ifall denne forsdkrat far-
tyget. Foreskrift dirom finns i 54 § FAL. I regel torde forsikring tas och
forsikringspolisen pantforskrivas till inteckningsborgenidren.

Pantritt pd grund av inteckning ger enligt 4§ 3 och 9§ andra stycket
FRL formansritt till betalning ndarmast efter luftpantritt. Inteckningsrinta
sikras av pantritten for en tid av hogst tre ar fore exekution; jfr 19a§
InskrL. Konkurrens med handpantritt utesluts av foreskrift i 10:7 HB, enligt
vilken sddan pantsittning av luftfartyg ej &r tillaten.

Pantritt p& grund av inteckning upphor genom att inteckningen dodas
eller som en foljd av att egendomen salts exekutivt utan att det intecknade
beloppet tillatits innestd i avrikning pa kopeskillingen. Den torde ocksé
upphora, om luftfartyget avregistreras med inteckningshavarens medgivan-
de. Dessutom kan pantritten i speciella fall tinkas bli forklarad forverkad
enligt BrB.

Genom exekutiv forsiljning overgér luftfartyg i kdparens dgo i princip
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gravationsfritt enligt 25 § InskrL. Men det dr mojligt for koparen att dverta
inteckningsskuld genom avrikning pa kopeskillingen med borgenirens med-
givande; inteckningen tillats d& bestad i fartyget.

Intecknat luftfartyg far enligt 2:9 LL ej avregistreras utan borgenirens
samtycke. Efter sddan avregistrering skall inteckningen enligt 24 § InskrL
avforas ur inskrivningsboken.

2.2 De rittsliga forebilderna

2.2.1 Fastighetsritten

Genom 1970 ars JB infordes nya regler om bl. a kdp, byte och giva av
fast egendom och om pantritt pa grund av inteckning i sidan egendom.
Overlatelse av fast egendom r enligt 4 kap. JB formaliserad si att den
endast kan ske skriftligen i viss ordning; eljest dr den ogiltig. Aven vissa
overldtelsevillkor krdver skriftlig form for att gélla. Detta ér bl. a. fallet med
villkor varav forvirvets fullbordan eller bestand beror eller som inskrinker
forviarvarens sakrittsliga radighet 6ver egendomen. Villkor varav forvirvet
beror kan dessutom i regel bara stillas upp for en tid av ldngst tva &r.
Inskrivningsrittsligt behandlas forvirv, vars fullbordan eller bestdnd beror
av villkor, enligt 20:7 JB sa att endast vilande lagfart kan meddelas.

Fastighetsforvirvarens ritt star sig mot Overlatarens borgenirer i kraft
av sjdlva forvidrvsavtalet; enligt 29 b § KL anses visserligen dverlataren ha
avhiént sig fastigheten forst ndr forvdrvaren sokt lagfart. Lagfarten spelar
dock enligt 18 kap. JB en viktig roll som legitimation vid godstrosforvirv.
Det fortjanar uppmirksammas att vid s. k. tvesala det senare forvirvet be-
handlas som principiellt giltigt.?

Pantritt pa grund av fastighetsinteckning uppléts enligt 6 kap. JB av
agaren med hjélp av pantbrev i fastigheten. Han vinner behorighet att forfoga
over fastigheten pa det sittet redan genom forvirvsavtalet. Men for att
vinna inteckning — pa grundval varav pantbrev utfirdas — maste han soka
lagfart; det foljer av 22:3 JB. Pantrittsbehorighet i kraft av ett forvirvsavtal
for vilket lagfart ej sokts kan foljaktligen utnyttjas bara i den man tidigare
utfirdade pantbrev finns tillgdngliga for dndamalet.

Det dr bara fastighetsigaren sjalv som kan uppldta regelritt pantritt i
fastigheten. Som redan framgétt dr emellertid godtrosforvirv av pantritt
i fastighet enligt 18 kap. JB i viss utstrickning mojligt frAn den som, ehuru
han saknar materiell behdrighet, &r legitimerad genom lagfart.

Fastighetspantbrevet kan ej 6verlatas, endast pantsittas. Det pantforskrivs
i princip enligt reglerna for 16s pant. I den mén pantbrevet ej utgor sikerhet
for pantfordran grundar inteckningen #garhypotek. Pantbrevet kan enligt
91 a§ UL ocksa utmitas och saddan exekution ger borgeniren visentligen
samma stdllning som en inteckningsborgenir.

Inforing i fastighetsboken har i vissa fall legal publicitetsverkan. Det giller
bl. a. anteckning om vissa rittsansprak rorande egendomen och inskrink-
ningar i dgarens sakrittsliga rdidighet 6ver densamma. Sedan drende om sadan
anteckning tagits upp pa inskrivningsdag, kan enligt 18:8 JB god tro rérande
omstidndighet som inforingen avser ej med framgang aberopas for bestandet
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8Jfr 17 kap. JB.
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av annan ritt till egendomen dn pantritt. Undantaget for pantrittsansprak
ar pafallande och forestavat av hinsyn frimst till praktisk bankrutin.® Ut-
redningen aterkommer till detta @mne i det foljande (jfr 2.2.4).

Pantritt pa grund av fastighetsinteckning upphor genom att pantford-
ringen infrias, genom att inteckningen dodas eller genom att den blir utan
verkan efter exekutiv forsiljning av fastigheten, emedan den inte tdckts
av kopeskillingen. Aven expropriation utplénar inteckningen och ddrmed
pantrdtten.

Fastighetsbokens vederhiftighet sanktioneras av statligt skadestandsan-
svar enligt speciella regler i 19:19 JB.

2.2.2 Sjordtten

Genom 1973-75 ars sjorittsliga lagstiftning har for vissa sjogéende fartyg
—enligt 2 § SjoL betecknade skepp — mot bakgrund av internationella kon-
ventioner inforts ett sakriittsligt regelsystem, som delvis ocksa gér tillbaka
pé fastighetsrittslig forebild. Svenska skepp dr generellt registreringspliktiga
och foremal for privatrittslig inskrivning. Skepp under byggnad i Sverige
kan registreras for inskrivningsindamal.|Registrering och inskrivning ger
upphov till sdrskilda rdttsverkningar som skiljer skeppsegendom'? fran l6sore
i allmidnhet. Bade registrering och inskrivning dr forlagd till en sirskild
registermyndighet, Sjofartsregistret, som é&r integrerad med Stockholms
tingsratt (sjorattsavdelningen).

Varken kop, byte eller gdva av skeppsegendom kréver viss form. Sddana
rittshandlingar lyder dérfor for svensk ritts vidkommande allmédnna av-
talsrittsliga regler. Inskrivningsrittsligt skiljer man enligt 14 § SjoL mellan
fullbordade forvirv (forsta stycket) och ofullbordade forvirv (tredje stycket)
men bada forvirvsslagen kan skrivas in. Det fullbordade forvirvet, vilket
ar inskrivningspliktigt, skrivs in s& att forvdrvaren ensam redovisas som
dgare i registret. Det ofullbordade forvirvet skrivs in utan att fingesmannens
inskrivning avfors; det villkor varav forvirvets fullbordan beror skrivs da
in genom att forvirvet i registret betecknas som ett ofullbordat fang. Prov-
ningen av huruvida ett forvirv ér fullbordat eller ej skall grundas pa en
beddmning av den verkliga innebdrden av forvirvet och de villkor som
ar forenade med det.

Rittsverkningarna av sjorittslig forvérvsinskrivning dr mer vittgdende
in de som #r forenade med lagfart pa fast egendom. Praktiskt mest be-
tydelsefull dr den regel i 19 § SjoL som knyter sakrittsskydd — alltsa (inte
bara det s. k. omsiittningsskyddet utan ocksé) skyddet mot dverlatarens bor-
genirer — till inskrivningen. Detta giller skeppskop och skeppsbyggnadsavtal
lika. Sakriittsskydd kan vinnas redan for ofullbordat forvérv och verkar da,
som 33 ¢ andra stycket SjoL visar, dven for det smaningom fullbordade
forviirvet. Dessutom ir inskrivningen legitimerande for forvirvarens ritt
att forfoga 6ver egendomen genom dverlatelse, inteckning och pantsittning;
jfr 20, 269 och 281 8\ SjoL.

Skepps- och skeppsbyggnadshypoteken ér visentligen formade efter fas-

tighetsrittslig forebild. En viktig avvikelse foreligger dock diri att ingen

pantsittning kan foretas med full verkan utan att upplataren redan sokt
inskrivning for sitt forvirv. Till vissa problem rorande pantrittens omsétt-
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ningsskydd skall utredningen &terkomma i det foljande (jfr 2.2.4).

En praktiskt betydelsefull regel ger 23 § Sj6L, som utan nigon begrinsning
tilligger skepps- och skeppsbyggnadsregistrens innehéll legal publicitets-
effekt s& att ingen kan till stod for rdttsansprak pa skeppsegendom aberopa
god tro rorande omstidndighet som inforing i registret avser.

Statens skadestindsansvar for forluster pd grund av forlitan pa fastig-
hetsbokens innehéll har i sjoritten sin motsvarighet, dels i sirskilda regler
i 349 och 350 8§ Sj6L, dels i 3 kap. SkL.

2.2.3 Val av forebild

De speciella forhallandena inom luftfarten till trots 4r det pa forevarande
omrade vanligt bide hos oss och utomlands att ta sjorittsliga lagregler till
forebild vid luftrittslig lagstiftning. Luftritten kan sdgas i viss man ha gatt
fore sjoritten genom att inskrivningskonventionen, tillkommen 1948, ir
viasentligt modernare d4n motsvarande sjorittsliga internationella fordrag av
1926; men skillnaden har pa det hela taget utjimnats genom 1967 ars sjo-
sakrdttsliga internationella fordrag. Var nuvarande luftsakrittsliga ordning
gér till sin struktur tillbaka pa den sjorittsliga med bl. a. de avvikelser som
inskrivningskonventionen pékallar, Utredningen ser ingen anledning att
frénga traditionen hirvidlag, si mycket mindre som det sjorittsliga regel-
systemet tar hansyn till internationella forhallanden som har motsvarighet
inom luftfarten. Till bilden hor att, som redan framgétt, de sjorittsliga lag-
reglerna i viss man har fastighetsrittsligt ursprung.

Utredningen foreslar for enhetlighets skull, att luftsakritten regleras i
trogen dverensstammelse med sjosakritten overallt dir luftfartens sirskilda
forhallanden eller praktikens ron inte kriver avvikelse. Salunda kan regi-
strering, forvirvsinskrivning, verkan av sadan inskrivning, luftfartygshy-
poteket, exekution i luftfartyg, statsansvar for luftfartygsregistrets veder-
héftighet m. m. i s& gott som alla visentliga avseenden regleras pa ett sitt
som vil motsvarar den sjorittsliga regleringen. Utredningen har emellertid
funnit nddvindigt att avvika fran forebilden savitt giller pantrittsupplatelses
verkan mot ny dgare och att lata avvikelsen aterverka pa sjorittens mot-
svarande ordning. Detta skall strax motiveras (jfr 2.2.4).

Som pépekats har den nuvarande luftsakrittsliga lagstiftningen sin forebild
i de motsvarande sjorittsliga regler som gillde fore 1973-1975 ars lagind-
ringar. Och den reglering utredningen foreslar dverensstimmer vil med
den nya sjorittsliga. De 6vergangsproblem som mott i den sistnimnda blir
ddrfor i allt vdsentligt desamma for den lagstiftning utredningen foreslar
och kan séledes losas med i stort sett motsvarande regler.

2.2.4 Den problematiska pantréttskonstruktionen

Den nya pantrittskonstruktionen utmirker sig for att rittigheten vilar pa
tre var for sig nodviandiga element, nimligen inteckning, pantrittsupplatelse
(innefattande tradition och pantforskrivning av pantbrev) och pantfordran.
Borgeniren dr hénvisad till att sjilv kontrollera att han har med behorig
upplétare att skaffa da pantritten fullbordas. Dérigenom skyddas pantigaren
I princip mot obehoriga forfoganden. Men dérigenom skapas ocksé praktiska

6
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problem for kreditgivningen och for de myndigheter som skall tillgodose
kreditlivets av kontrollkraven betingade informationsbehov.

For fastighetskreditgivningen skulle problemen av allt att déma ha blivit
overmiktiga, om inte lagstiftaren 1971 gripit in med é@ndring av reglerna
om godtrosforviry av fastighetspantritt. Inskrivningsmyndigheterna sakna-
de nimligen — sasom de alltjimt torde gora — mojlighet att tillhandahalla
dagsaktuell information om fastighetsbockernas innehdll i den utpraglade
masshantering som fastighetsbeldningen innefattar. Borgenidren fér enligt
1971 ars lagindring forlita sig p& tdmligen gamla gravationsbevis dd han
beviljar kredit mot pantbrev. Om han da dr i god tro, kan uppldtelsen goras
gillande mot ny fastighetsidgare dven om denne hunnit soka lagfart dess-
forinnan. Den fastighetsrittsliga losningen efterbildades ej i sjoritten pé
skiil som utvecklats i prop. 1973:42 s. 278 ff. Omsittningens behov av ratt-
visande och verksam redovisning genom forvirvsinskrivning ansdgs kriava
minst lika stort beaktande som kreditlivets trygghetskrav. Skepps- och
skeppsbyggnadsbeldningen ansdgs, med hénsyn till att den ¢j innefattade
ndgon masshantering, bora underordna sig en av denna viirdering betingad
stram ordning.

I praktiken har den nya sjorittsliga ordningen medfort storre svarigheter
for den institutionella kreditgivningen dn 1973 &rs lagstiftare torde ha riknat
med. Detta hinger nirmast ssmman med att réttsldget i friga om pantréttens
omsittningsskydd delvis 4r svartillgangligt, nagot som f. 8. bereder problem
dven inom fastighetskreditgivningen.!" For kreditgivning mot sikerhet i
skepps- eller skeppsbyggnadshypotek har man inom bankniringen sett Sig
nodsakad att utveckla omstindliga rutiner, sa gott som genomgaende byggda
pa antagande att kreditgivaren ej atnjuter behovligt skydd mot ny skepps-
dgare med mindre han verkstillt utbetalning under krediten innan nye dgaren
sokt inskrivning. Det 4r uppenbart, att dylika rutiner méste vara mycket
besviirande. Den institutionella kreditgivningen arbetar ndmligen i stor ut-
striickning med krediter i 16pande rikning och med pantsiittning {or rent
framtida fordringar, sisom under s. k. generella pantforskrivningar. och den
maste ocksi kunna gora det dtminstone vid kreditgivning till néringslivet.'"
Fortlgpande kontroll av kredittagarens pantrittsbehdrighet dr under sadana
forhallanden ofta praktiskt omdjlig. P& sina hall har man ddrfor valt att
utesluta skepps- och skeppsbyggnadshypoteken framst fran den i kommer-
siella sammanhang s viktiga generella pantforskrivningen. Dessa hypotek
kan dirmed inte sdgas fungera kommersiellt tillfredsstillande; de blir inte
fullgoda kreditsidkerhetsinstrument i dgarnas héinder. Olidgenheterna accen-
tueras av att sjofarts- och varvsniringarna édr hogst kapitalkrivande och
i stor utstrickning hinvisade till den internationella marknaden for sin ka-
pitalforsorjning. Till bilden hor att kreditsiikerhet i den formen att finansiéren
forviirvar kontrakts- eller andelsriitt och dirav betingad kontroll 6ver fortsatta
sakrittsliga forfoganden har en praktisk funktion att fylla pa detta omrade.

D4 nu luftfartygshypoteket skall reformeras efter forebild av den nya pant-
rittskonstruktionen, dr det angeldget att prova i vad man det kan {Orebyggas
att motsvarande svarigheter moter kreditgivningen mot sikerhet i luftfartyg.
till men ytterst for fartygsigarna sjilva. Hanteringen av den nuvarande ford-
ringsinteckningen bereder namligen inte dylika problem. Kan svarigheterna
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forebyggas, bor de undanrdjas ocksd for skepps- och skeppsbyggnadsbe-
laningens del.

Till en borjan kan noteras, att den sjorittsliga ordningen med inskriv-
ningsdag varje arbetsdag (med vissa undantag) och med skepps- och skepps-
byggnadsregistren lagda under ADB sévitt utredningen kunnat finna hittills
har fungerat tillfredsstédllande och att registermyndigheten har kunnat till-
godose kreditlivets behov av dagsaktuell information om registrens innehall;
detta utesluter ej att myndighetens tekniska instrument for indamaélet kan
och bor forbittras, bl. a. genom att man medger att registerutdrag expedieras
sasom telexmeddelanden. Den sjorittsliga principen att ny #gare genom
att soka forvirvsinskrivning vinner fullt skydd mot att forre dgaren obe-
horigen forfogar 6ver egendomen behdver alltsa ej uppoffras utan kan och
bor uppritthallas dven inom luftritten; for detta talar ocksé det nyss antydda
behovet att kunna utnyttja kontrakts- eller andelsritt for kreditsikerhets-
dndamal. Vad som behdver tillgodoses dr kreditgivarnas behov att kunna,
utan f6rnyad pantagarkontroll fullfolja kreditgivning mot siikerhet som redan
stillts i behorig ordning. Malsittningen bor alltsd vara att mojliggéra om-
sdttningsskyddad pantsittning till sikerhet for framtida fordran sa langt
det ir forenligt med ny dgares behoriga intresse. Samtidigt skall konkur-
rerande borgendrers ritt ldimnas i allt visentligt oforindrad liksom moj-
ligheten att, med tillimpning av 36 § lagen (1915:218) om avtal och andra
rittshandlingar pa formogenhetsrittens omrade, vid behov angripa t. ex.
en bland standardvillkor intagen generell pantforskrivning (s. k. general-
pantklausul) sasom ett oskiligt inslag i kreditavtal.!'®

En rationell 16sning vore naturligtvis att liksom hittills knyta pantriittens
uppkomst till inteckningen. Men det skulle uppenbarligen vara att bryta
med utredningsdirektiven och far darfor limnas diarhin i detta ssmmanhang.

Utredningen har sokt 1osningen pa tre vdgar. Den forsta innebér att det
kartldggs och faststills i vad mén pantrattsupplatelse till sikerhet for framtida
fordran redan enligt nuvarande ordning kan goras gillande mot ny pantéigare
oberoende av borgendrens kidnnedom om dgarskiftet. Sporsmalet maste
besvaras med ledning av allmédnna pantrittsliga grundsatser, ty varken
JB eller SjoL ger svaret i lagtext. Emellertid ger lagforarbetena viss ledning.
Den andra viégen leder till sakréttsskydd for sddana kreditvillkor som gar
ut pa att panten ej far dverlatas utan samrdd med eller underrittelse till
borgeniren. Medan s&dana villkor i svensk ritt endast géller mellan kre-
ditavtalets parter erkdnns de pa en del hall utomlands som verksamma
ocksa mot tredje man. Den tredje vidgen gar ut pa att erkdnna pantsittning
till sikerhet for framtida fordran sdsom prinicpiellt bindande for ny &dgare
men med befogenhet for denne att gripa in i pantrittsforhallandet si ldnge
pantfordran ej natt det utvecklingsskede att den enligt allménna pantréttsliga
grundsatser likvdl kan hdvdas mot honom.

Utredningen har funnit, att pantsittning till sikerhet for framtida fordran
i stor utstrickning kan goras gillande mot ny dgare oberoende av borgenirens
goda eller onda tro. Det giller fordringar enligt rdttsforhéllande, vilket binder
atminstone en av parterna att lata fordringen g i fullbordan.!? Hit hor check-
rakningskredit och andra krediter i l16pande rikning enligt gédngse standard-
villkor. Utredningen &terkommer till dem i specialmotiveringen (jfr 3.2.4).
Men varken de praktiskt och kommersiellt betydelsefulla fallen av generell

%
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pantforskrivning eller annan pantsittning for rent framtida fordran finner
nagon tillfredsstéillande 16sning den vigen.

Metoden att sakrittsskydda de kreditvillkor som gar ut pa att ge bor-
geniren kontroll dver pantens omsdttning forutsitter, savitt utredningen
kunnat finna, att pantigarens forfogande i strid med dylikt villkor i princip
blir ogiltigt och ej kan goras gillande av tredje man som var i ond tro.
Man kan emellertid tillata att forfogandet vinner giltighet genom borgendrens
efterfoljande samtycke, s. k. ratihabition. Utan tvivel skulle denna viig bira
till malet, i varje fall for den institutionella kreditgivningens del. Men priset
skulle vara himsko pd omsittningen och en kanske besvirande okning
av registermyndighetens arbetsrutiner.

Den tredje viigen kriver, som nyss namnts, att pantrattsuppldtelse erkidnns
som i princip bindande for ny dgare vare sig pantfordringen &r ett faktum
eller ej. Borgeniren maste alltsd d& hirleda sin rétt frin forre dgaren. Savitt
utredningen forstar idr detta en ordning vilken vél svarar mot den som
nu giller i fridga om pantriitt pd grund av fordringsinteckning i luftfartyg.
Det ir emellertid ingalunda nodvindigt att driva denna princip dédrhédn att
nye dgaren skulle nodgas godta varje pantrittsligt forfogande av forre dgaren.
Har ingen pantfordran uppkommit eller har borgeniren dnnu ej blivit réttsligt
bunden att lta fordringen uppkomma, har han inte vdgande ansprak pa att fa
hivda pantriitt mot nye digarens vilja. I motsatt fall bor han kunna hidvda sadan
ritt enligt sdvil den tilltdnkta 16sningen som under nuvarande fastighets-
och sjoriittsliga regler om hypotekarisk pantritt. Detsamma giller, ifall han
sjdlv skulle vara avtalsenligt beréttigad att lata fordringsforhdllandet ga i
fullbordan och alltsd upplataren vara bunden att finna sig déri. I vad mén
ett sdlunda utvecklat fordringsforhallande ger upphov till vad som ofta be-
tecknas som villkorlig fordran, kan vara osidkert. Ddremot bor fordringen
i dessa ligen enligt utredningens mening med sidkerhet kunna betecknas
som grundad. Nye #dgaren kan enligt den 16sning som hir diskuteras be-
rittigas att bryta ett av forre dgaren etablerat pantrittsforhallande sévitt pant-
fordran dnnu ej grundats. Han bor kunna gora detta genom att vinda sig
till borgeniren med ansprik pad pantbrevet eller, om det redan dr delvis
belastat av uppkommen eller endast grundad pantfordran, pa tillgdngligt
dverhypotek. Griper han in pa detta sitt, skall ingen pantritt pa grund av
upplatelsen kunna goras gillande for dérefter grundad fordran. Griper han
ej in, skall pantritt kunna goras gillande i vanlig ordning och med verkan
frin sjilva pantsittningen. Att nye dgaren forhéller sig passiv, skall na-
turligtvis inte paverka hans ritt till dgarhypotek.

Skulle en ny fartygsigares passivitet nagon gang stilla honom infor pant-
rittslig belastning pa fartyget utdver vad som forutsatts vid hans {Orviirv.
torde han enligt koprittsliga grundsatser dga innehalla si mycket av obetald
kopeskilling som svarar mot avvikelsen eller eljest halla sig till fingesmannen
for kompensation; han kan t. 0. m. vara beriittigad att frantriida {Orviirvs-
avialet. Pa l6sorerittens omrade behdvs enligt utredningens mening ingen
reglering av den typ som 4:16 JB innchaller.

En Iosning av denna typ blir subsidiir till den uppgorelse som i praktiken
s& gott som undantagslost kommer till stind mellan forre och nye dgaren
under borgenirens medverkan. Det bor ej forbises, att den till skillnad fran
den fastighetsrittsliga godtrosreglering som den ndrmast motsvarar inte till-
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later att forre dgaren efter dgarskiftet gor obehorigt bruk av ett pantbrev
som han sjilv innehar eller obehodrigen pantsitter ett pa pantsatt pantbrev
tillgingligt overhypotek i andra hand; dylikt missbruk skall bara kunna
ga ut over ny dgare som ej sokt inskrivning.

At pantritt, i betydelsen omsittningsskyddad rittighet, sdlunda skulle
i princip uppstd i och med pantsittningen av pantbrevet, dterverkar dven
pa det pantrittsliga godtrosforvirvet. I princip maste ett sddant alltsd vara
ett faktum i och med att borgendren mottagit pantbrev i forlitan pd aktuell
information rorande registerinnehéllet. Samma ritt som skulle ha tillkommit
ny dgare vid behorig pantrittsupplételse bor emellertid enligt utredningens
mening hir tillerkdnnas ritt dgare. Denne bor alltsd kunna, genom att viinda
sig till borgeniren, sitta punkt for fortsatt utveckling av ett pantrittsfor-
hallande varunder pantfordran dnnu ej grundats. Detta ir motiverat savil
av billighet som av praktiska och systematiska skil. Det bor héllas i minnet,
att man i praktiken kan ha svart att skilja mellan det fall att en pant-
rittsupplatelse av forre dgaren foretagits i behorig ordning fore iHgarskiftet
eller, med missbruk av behorighet, forst direfter.

Av de tre losningarna har utredningen stannat for att den tredje och
sista bist infriar malsittningen. Den ger kreditlivet den for bade kredittagare
och kreditgivare behovliga tryggheten for kommersiellt nodviindig hantering
av kreditsikerhetsinstrumenten och gor sa utan att uppoffra behdriga om-
sattningsintressen. Det bor ej forbises, att medan pantborgeniren skulle
sta vidrnlos mot ny pantdgare som tillats bryta pantritten enbart genom
att forvdrva panten sd kan den nye pantdgaren i regel litt tillvarata sitt
intresse genom att inte betala kopeskillingen forrdn han fatt klarhet i pant-
sittningsforhallandena; detta stimmer ocksd med praktiskt bruk. Kravet
att nye dgaren skall aktivt gripa in i ett etablerat men ofullgdnget pant-
rittsforhéllande for att detta skall brytas innebir visserligen ej i och for
sig att de nuvarande problemen att faststilla, nir en pantfordran 4r en for
ny dgare bindande realitet, 16ses. Men det forvisar problemen till liigen da
de dr hanterliga, nimligen vid uppgorelse i samband med igarskifte, vid
andrahandspantsittning och vid exekution.

Mot bakgrund av den nuvarande, savitt kidnt i praktiken oproblematiska
luftrittsliga ordningen — hirutinnan dverensstimmande med den tidigare
fastighetsrittsliga savil som med de lagforslag pa vilka JB ytterst gar till-
baka'?® — kan det sigas, att fartygsforvirvarens behoriga intresse att kon-
trollera fortsatt pantrittsbelastning pé fartyg i sjdlva verket dr nog tillgodosett
genom att han, dels med sin ansokan om forvirvsinskrivning sitter punkt
for fangesmannens mojlighet att med tillgiingligt pantbrev eller dverhypotek
upplata ny pantrétt i fartyget, dels i ovrigt kan halla sig till fingesmannen
[6r rittelse eller kompensation. De fall da han kan tinkas fa praktiskt bruk
for sjilvstindig befogenhet gentemot inteckningsborgenir framstar som rena
undantagsfall, atypiska for problemstéllningen. Befogenheten kan knappast

124 Den allmiinna motiveringen till den slutliga konstruktionen av fastighetspantriitten
(ifr prop. 1970:20 s. B 244 f) visar, att ingen riittspolitisk omvirdering av rittighetens
behov av omsiittningsskydd fGrestavade det slutliga forslaget. Och detta bekriftas
av-motiven ll 1971 ars dndring i 6:7 JB. i vilka behovet att mojliggora verksam
pantsdttning till sikerhet for framtida fordran, inte minst genom generell pantfor-
skrivning. ronte patagligt erkidnnande (fr prop. 1971:179 bl.a. s. 65 o).
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viintas bli flitigt brukad och skulle vél kunna undvaras for enkelhets skull.
Med dylik befogenhet kommer man emellertid ndrmare de pantrittsliga
rutiner som numera tillimpas vid fastighetskreditgivning dn man eljest skul-
le gbra. Och for praktisk likformighets skull har utredningen fist vikt vid
det.‘“’

Utredningen har valt denna l6sning for bade luftrittens och sjorittens
del (jfr 3.16). En [6sning av denna typ kan emellertid inte undga att aterverka
nagot pa angrinsande rdttsomraden. Indirekt méste den nimligen klarligga
de allminna pantrittsliga grundsatser som bestimmer nér upplatelse av pant-
ritt till sikerhet for framtida fordran blir bindande for ny pantdgare. Men
lingre dn sd behover aterverkningarna inte stricka sig. Vad onskemal om
teoretisk likformighet betriffar sd dr sjo- och luftritten traditionellt par-
tikuldra rittsomraden, mer dn andra priglade av internationella och kom-
mersiella forhallanden. Och de sj6- och luftrittsliga hypoteken uppvisar re-
dan nu patagliga avvikelser frén det fastighetsréttsliga hypoteket; i sjilva
verket nidrmar utredningsforslaget deras praktiska hantering till det senare.
Stort praktiskt behov att gripa in i den redan inarbetade 16sning pa fo-
revarande problem som valts inom fastighetsritten foreligger inte heller;
visserligen skulle man, om dven fastighetspantrdatten underkastades utred-
ningens losning, begrinsa behovet av och utrymmet for den nddlosning
som 1971 ars dndring i 6:7 JB likvil innebar till att gélla endast vid bor-
genidrens mottagande av pantbrevet. Och pa den allménna l6sorepantritten
behdver en reglering av inteckningsgrundad pantritt ej aterverka, sa mycket
mindre som den begrinsas till luftrdtt och sjordtt.

Utredningsforslaget beror i denna del ej exekutionsritten. Borgendrsskydd
for pantrittsforviry paverkas emellertid indirekt av den foreslagna [6sningen.
Tydligt 4r nimligen att dir en fartygsforvérvare blir bunden av forre dgarens
pantrittsliga forfoganden dver fartyget sé blir ocksd hans borgendrer bundna
dirav. Liget kommer att pdminna om det som skulle rada ifall den nye
fartygsigaren sjilv fOretagit pantsittningen men for tredje mans gild; till
detta sporsmal dterkommer utredningen vid den bestimmelse som forslaget
upptar i 3:2 InskrLforslaget (jfr 3.2.4). Ej heller synes de konkursrittsliga
Atervinningsreglerna rona paverkan av utredningsforslaget.

2.3 Den luftrittsliga registermyndigheten

Nuvarande ordning med registrering av luftfartyg hos luftfartsverket och
inskrivning av ritt till luftfartyg hos inskrivningsdomare i Stockholms
tingsritt dr enligt vad erfarenheten visat inte helt rationell, eftersom den
ger upphov till dubbelarbete, tidsforluster och andra oligenheter som dr
svara att undgd dir allmédnheten méste vianda sig till skilda myndigheter
i fragor som sammanhinger inbordes och dar alltsa flera myndigheter méste
ta del i handliggning av dylika frigor. En modern och for privatrittslig
inskrivning fullt utbyggd luftfartygsregistrering bor i stillet vara koncen-
trerad till en och samma myndighet pd det sitt som valts for sjorittens
del. Det luftrittsliga regelsystemet kommer enligt utredningens forslag att
st den sjorittsliga forebilden mycket nira och detta gor en likartad re-
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gistrerings- och inskrivningsteknik maojlig. Det dr da naturligt att den bli-
vande luftfartygsregistreringen forldggs till den myndighet som for skepps-
registret, dvs. Sjofartsregistret (en rotel vid Stockholms tingsritts avdelning
for bl. a. sjo- och luftrittsliga mal). Luftfartygsregistreringen kommer, dven
i det for privatrittslig inskrivning utbyggda skicket, att utgora en si for-
héllandevis liten hantering att en annan ordning knappast ar forsvarlig. En
sdlunda utbyggd registermyndighet kan forslagsvis bendmnas Sjo- och lufi-
fartsregistren. Lagen bor emellertid inte utpeka registermyndigheten utan
ligga i regeringens hand att utse denna; jfr 2§ SjoL.

2.4 Registreringen

2.4.1 Luftfartyg

Det forsta sporsmal som moter, nér en for privatréttsliga dndamal fullt ut-
byggd registreringsordning for luftfartyg skall &stadkommas efter sjorittsligt
maonster, dr om den bor omfatta alla luftfartyg eller om den, som den sjo-
rdttsliga registreringsordningen, bor skilja mellan pd den ena sidan sédan
egendom som till foljd av storlek, beskaffenhet eller annat pakallar mojlighet
till forvirvsinskrivning och inteckning och pd den andra sidan sddan som
lampligen bor folja allmént losorerittsliga regler.!3 En dylik distinktion 4r
emellertid frimmande for nuvarande reglering. Grinsen for registrerings-
barhet torde f. n. i stort sett g& vid modellfartyg och andra, for luftburen
drift inrdttade redskap som avses i 14:1 LL och 139 o. fol). §§ LK. Ut-
redningen har inte kunnat skilja ut ndgon eller nagra grupper av luftfartyg
som bor och pé ett ldmpligt sdtt kan generellt undantas frén den nya re-
gistreringsordningen. Dirfor har utredningen stannat for att den nya ord-
ningen i princip bor vara allomfattande. Eftersom de nya luftsakrittsliga
reglerna dock kommer att krdva en klar grinsdragning mot den allmidnna
l6sorerdtten, foreslar utredningen, att en sadan grins infors och dras sé att
de luftfartyg som ér for smé for att kunna drivas bemannade faller utom
det nya systemets ram (jfr 3.1.7).

Dirndst moter det likasé grundlidggande sporsmélet om registreringen bor
vila pa underlag av registreringsplikt eller registreringsritt. Det senare Ar
fallet for ndrvarande. Inte desto mindre torde det 6verviigande flertalet svensk-
dgda, luftvirdiga flygplan vara registrerade, eftersom registrering dr en
forutsittning for att de skall fa flygas. Registreringsritt r otvivelaktigt prin-
cipiellt tillrdcklig som underlag for en privatrittsligt ordnad registrering.
Reglerna om skeppsbyggnadsregistrering i SjoL vilar just p registreringsritt.
For registreringsplikt kan emellertid i forsta hand anforas, att samhiillet
av ordnings- och beredskapsskil har bruk for en savitt mojligt fullstindig
forteckning over flygplansbestandet i landet. Och i andra hand kan siigas,
alt en ordning utan registreringsplikt inbjuder till misstag rorande registre-
ringsbehovet under de nya réttsreglerna. Ty rittsverkan av registrering och
inskrivning kommer att gora registrering nddvéndig, inte bara som hittills
for flygplans anvindning till luftfart och beldning mot inteckningssikerhet
utan ocksa for omsittningens rittsskydd; med viss forenkling kan sigas

Allmdn motivering 87

13 Jfr skepp och batar i
2\ SjoL.



88 Allmdn motivering

" Jfr for nirvarande 2:4
JO1ES

15e prop. 1955:13 s. 100
och 245-248; Jfr NJA 11
1955 s. 160.

SOU 1976:70

att forvdarv av luftfartyg inte kommer att vinna full giltighet utan att in-
skrivas. Darfor dr det enligt utredningens mening limpligast att utga {ran
en principiell registreringsplikt for svenskidgda luftfartyg, en plikt som da
maste gilla oavsett om fartyget for tillfillet dr luftvirdigt resp. miljovirdigt
eller ei.'*

I vad man ett luftfartyg skall vara svenskidgt for att enligt utrednings-
forslaget omfattas av registreringsplikt hdnger samman med nationalitets-
villkoren, till vilka utredningen strax aterkommer (2.5). I 6vrigt blir vissa
undantag fran registreringsplikten pékallade. Utredningen behandlar dem
i anslutning till lagforslagets enskilda bestimmelser (3.1.2).

Att registreringsplikt salunda ldaggs till grund for den nya registrerings-
ordningen, innebér ej att registrering pa grundval av registreringsritt skulle
kunna helt undvaras. Den nuvarande mdjligheten till registrering hir i
landet av utlandsdgda luftfartyg, som i regel nyttjas med utgdngspunkt
hidr, dr praktiskt betingad. Utredningen har inte funnit anledning att ompriva
den. Och en dylik registrering grundas limpligen alltjamt pa registreringsritt.

2.4.2 Lufifartyg under byggnad

Direktiven aldgger utredningen att prova huruvida lagstiftning rorande re-
gistrering av och inskrivning av ratt till luftfartyg under byggnad bor genom-
foras. Sporsmalet var foremal for lagstiftarens uppmirksamhet redan vid
1955 ars luftsakrittsliga lagstiftning satillvida som man da tog stillning till
om dylik egendom borde f& intecknas.'® Detta bedomdes da inte vara be-
hovligt. De rittsliga och praktiska problem som ir forenade med lagstiftning
om att utnyttja foremal under tillverkning for kreditsikerhetsindamal ansags
inte bor 16sas endast for luftfartyg. Det spelade in att dylik lagstiftning dnnu
inte foreldg rorande byggnad av sjogdende fartyg.

Utredningen har begrinsat sin provning till luftfartyg under byggnad i
Sverige, eftersom de sakrittsliga problem som utlandstillverkning reser
normalt hr hemma under tillverkningslandets rittsordning. Modern flyg-
planstillverkning dr mycket kostnadskrivande och kreditforsorjningen &r
visentlig bade for tillverkare och bestillare; det giller ocksd den svenska
flygplanstillverkningen, dven om den i hogre grad i#r inriktad pd militir
produktion dn pa civil sadan. Finansieringsproblemen ir slikt med dem
som foreligger inom varvsindustrin. Men tillverkningen av luftfartyg avviker
fran tillverkningen av sjogéende fartyg i avseenden som ir visentliga i detta
sammanhang; utredningen har hir inte batbyggnadsindustrin utan skepps-
byggandsindustrin for dgonen.

Skepp under byggnad kan normalt identifieras pa betryggande sitt redan
i tidigt tillverkningsskede, ja redan pa kontrakts- eller projekteringsstadiet.
Det idr visserligen ej ovanligt att skepp byggs i serier men dylika &r i regel
inte sirskilt langa och de olika byggena uppvisar vanligen tillrickliga in-
dividuella sdrdrag for att kunna identifieras. Och skeppsbyggnadsmaterial
dr vanligen markt for visst bygge, lat vara att materialet stundom destineras
om till annat bygge. Redan materialet for ett enda bygge kan ha betydande
formogenhetsvirde.

Det ligger annorlunda till vid tillverkning av luftfartyg enligt vad ut-
redningen inhdmtat. Sadana fartyg tillverkas vanligen i relativt langa serier



(T 7 BRI =11 S A O ST TR = S TA D T o i TR i TN ey g % RGO .

SOU 1976:70 Allmdn motivering 89

och byggnadsmaterial dr inte regelmaéssigt mirkt for visst bygge. Det enskilda
luftfartygsbygget kan dérfor sillan identifieras pd betryggande sitt forridn
vid sammansittningen, dvs. pa ett forhallandevis sent byggnadsstadium.
Under sddana forhallanden representerar det enskilda bygget naturligtvis
ett relativt lagt formogenhetsvirde under storre delen av byggnadstiden,
ett virde som normalt inte svarar mot de nedlagda kostnaderna.!¢

Mot denna bakgrund framstér luftfartyg under byggnad knappast som
vil dgnade fOr registrering och inskrivning, som forutsitter att foremalet
kan identifieras pa betryggande sitt. Savitt giller kreditsiikerhetsproblemen
kan det sdgas, att foretagsinteckning hir erbjuder en naturlig och rimlig
[6sning. Detta torde man ocksa ha insett bade i bankniringen och inom
flygplansindustrin. Ty efter ett inledningsvis markerat intresse har fore-
tridare for dessa niringar, vid utredningens samrdd med dem, franfallit
Onskemdl om en annan l6sning. Utredningen har dirfor inte gatt problemet
narmare in pa livet och ligger inte fram nagot lagforslag rérande luftfartyg
under byggnad.

2.5 Nationalitetsvillkoren

Luftfartygs nationalitet konstitueras, som framgatt under 2.1, genom re-
gistrering och gar tillbaka pa art. 17 i luftfartskonventionen. I princip for-
utsiitter registrering i Sverige enligt 2:2 LL att fartyget #r helt svenskigt.
Varje erkint svenskt rittssubjekt godkédnns didrvid utan inskrinkning som
svensk dgare. Dispensvigen kan enligt sistndmnda lagrum i luftfartygsre-
gistret inforas dven andra luftfartyg, t. ex. sdant fartyg som ir helt eller
delvis i utldndsk dgo, forutsatt att det i regel nyttjas med utgangspunkt
i Sverige. Ocksa dylika luftfartyg kan alltsd genom registrering bli svenska
med alla de rittsfoljder — bl. a. att de underkastas svensk jurisdiktion i &t-
skilliga avseenden — som det for med sig.
Sedan den 1 januari 1976 giller, att sjogéende fartyg ir svenskt, om det
till mer dn hilften &r i svensk idgo eller det, utan att sa ir fallet, erkiints
som svenskt genom dispens; dylik dispens forutsitter att fartygets drift
likvil star under avgorande svenskt inflytande. Fartygets svenska natio-
nalitet dr oberoende av registreringen, som i sjilva verket fir ses som en
bekriftelse av nationaliteten i stillet for en grund for densamma.
Utredningen har direktivenligt dvervdgt i vad mén de luftrittsliga na-
tionalitetsvillkoren kan anpassas till de sjorittsliga. Att luftfartygs natio-
nalitet foljer dess registrering dr, som redan framgétt, konventionsbetingat
och enligt utredningens mening dven eljest en limplig ordning. Det ir emel-
lertid angeldget att inte bara helt svenskigda luftfartyg utan ocksa luftfartyg,
som till dvervigande del dr i svensk hand, kan registreras och dirmed vinna
svensk nationalitet utan att vara beroende av dispens. Ty som redan betonats
flerstddes dr rittsverkningarna av registrering och forvirvsinskrivning enligt
utredningsforslaget sa visentliga och praktiskt betydelsefulla att man inte
utan t‘uggl vugemde\.skul bor stélla ndgon del av den inhemska omsittningen |4 Digenstbildiayviker
av luftfartyg utanfor systemet. tydligen frin den som fo-
Den principiella utgangspunkten bor alltsd vara dppenhet och inte slu- relag vid 1950-talets mitt;
tenhet. Visserligen godtar man, med en sinkning av det svenska dgarin-  jfr prop. 1955:13 s. 247.
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flytandet, sisom presumtivt svenska luftfartyg dven sddana i vilka det svens-
ka dgarinflytandet kan vara forhallandevis litet, kanske visentligen formellt,
nagot som kan viicka luftfartspolitiskt betingad tvekan. Men det ir en in-
vindning som noga taget kan resas redan mot nuvarande ordning, efter-
som 2:2 LL inte stéller nagra kvalifikationskrav pa de juridiska personer
som dir erkidnns och man alltsd ytterst maste falla tillbaka pa de kvali-
fikationskrav som associationsriitten stiller. Det dr dérfor inte nagot sa ra-
dikalt ingrepp, som det vid forsta paseende vill synas, att sinka det prin-
cipiella kravet pi det svenska #garinflytandet i luftfartyg, som skall vara
registrerade hir i landet, till att i likhet med de sjorattsliga nationalitets-
villkoren avse endast enkel svensk dgardvervikt.

Det hor till bilden att linjefart eller annan yrkesmassig luftfart kriver
tillstand enligt 7 kap. LL och att det verkliga inflytandet dver luftfartyget
och dess drift vil kan och i vissa fall ocksa skall beaktas i samband med
sadan tillstandsgivning. Forhéllandet dberopades redan i samband med 1955
ars luftriittsliga lagstiftning'” och har enligt utredningens mening sin giltighet
dven i detta ssmmanhang. Varken rittstekniska eller, efter vad utredningen
kunnat finna, avgorande luftfartspolitiska invandningar bor kunna resas mot
en anpassning av principkravet till den sjoréttsliga ordningen. Utredningen
finner diremot ingen anledning till indring av den nuvarande dispensregeln.

Utredningen foreslar foljaktligen att kravet pa det svenska dgarinflytandet
sinks till att avse mer dn hilften. I enlighet med forslaget om registre-
ringsplikt som principiell grundval for luftfartygsregistreringen (jfr 2.4.1)
blir alltsa varje luftfartyg, som till mer dn hilften dgs av svenskt rittssubjekt,
registreringspliktigt hir i landet med vissa undantag, som skall behandlas
i anslutning till lagforslagets enskilda bestimmelser. Utredningen riknar
inte med att denna #ndring skall leda till beaktansvird okning av luft-
fartsverkets tillsynsverksamhet.

2.6 Gemensam inteckning i flera luftfartyg samt i luftfartyg
och reservdelslager

Som framgétt under 2.1 kan enligt 3 och 4 §§ InskrL meddelas gemensam
inteckning savil i flera luftfartyg som i luftfartyg jamte fartygsagaren tillhorigt
reservdelslager eller andel i reservdelslager. Om flera luftfartyg salunda in-
tecknas gemensamt, bildar de en sammanhéllen inteckningsenhet s linge
inteckningen bestar. Intet av dem kan da sdrintecknas. P4 motsvarande
sitt bildar gemensamt intecknade luftfartyg och reservdelslager eller andel
i sddant lager en inteckningsenhet. Sérskilda krav giller for att inteckning
skall kunna beviljas ocksé i reservdelslager eller andel i sadant lager. I ford-
ringshandlingen eller i bilaga dirtill maste salunda reservdelarna i fraga vara
angivna till art och ungefirligt antal och lagren maste befinna sig i Sverige
eller annan stat som tilltriitt inskrivningskonventionen. Pantritt pa grund
av sadan inteckning forutsitter enligt 15 § InskrL att inteckningsborgeniéren
latit vid forvaringsplatsen ansla tillkinnagivande om inteckningen s som
lagrummet foreskriver.

Gemensamt intecknade luftfartyg resp. luftfartyg och reservdelar hiftar
enligt 17 § InskrL primirt solidariskt for den intecknade fordringen. Bor-
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genidren kan alltsd hélla sig till vilket av inteckningsobjekten han vill for
att fa betalt for fordringen. Forslar inte en pant till att infria hans fordran,
kan han ta ut bristen ur annan av panterna.

Ordningen for gemensamma inteckningar gar narmast tillbaka pa inskriv-
ningskonventionen. Denna reglerar visserligen endast erkdnnande av in-
teckning i luftfartyg och reservdelar.'® Men vid konventionens tillkomst
ldr pa sina hall kraftigt ha forordats att gemensam inteckning i flera luftfartyg
—s. k. fleet mortgage — tilliits.'” Ehuru regler didrom ej inflét i konventionen,
kraver denna uppenbarligen att inteckningar av detta slag erkdnns pa samma
forutsittningar som andra. Mot denna bakgrund kan nuvarande lagstiftning
i imnet sdgas stimma med konventionens anda ocksa till den del den reglerar
gemensam inteckning i flera luftfartyg.

Sjoritten kidnner ej institutet gemensam inteckning i flera skepp, 4n mind-
re gemensam inteckning i skepp och reservdelslager. Det ursprungligen abe-
ropade motivet till?? att ej arbeta med gemensamma inteckningar var strivan
till enkelhet och reda i de rittsforhdllanden som inteckning ger upphov
till. Motivet ansdgs bdrande ocksa vid 1973 &rs lagstiftning i Amnet, ehuru
man d& uppmirksammade den gemensamma inteckningens fordelar som
kreditsdkerhetsinstrument.

Motiv som gjort sig gillande i sjordtten har motsvarande tillimpning
i luftritten. Det dr forst och framst tydligt att onskemél om enkelhet och
reda i inskrivningsforhallanden talar mot att man tilliter ggmensamma in-
teckningar. Och de exekutionsrittsliga problem som uppenbarligen ocksé
ar forenade med en sddan ordning skulle — hir som i sjoritten — kunna
bli besvirande vid ungefir samtidig exekution i flera gemensamt intecknade
luftfartyg eller i gemensamt intecknade luftfartyg och reservdelslager. Det
giller i varje fall, om exekutionen #dger rum i skilda linder mellan vilkas
exekutionsmyndigheter och exekutionsrattsliga lagregler samordning inte
kan dstadkommas eller i varje fall inte garanteras.?!

I samband med utredningens enkit har delade meningar forsports om
virdet och behovet av luftrittens gemensamma inteckningar.?? Det ér enligt
utredningens mening intressant att notera, att gemensamma inteckningar
i flera luftfartyg fram till den 1 januari 1976 beviljats i sju fall av vilka
endast tva (en grupp om fyra luftfartyg och en om sex) aterstod vid arsskiftet
1975-1976 samt att motsvarande siffror for gemensamma inteckningar i
luftfartyg och reservdelar dr sex resp. tvéa (en grupp om tva luftfartyg och
reservdelslager samt en grupp om tre luftfartyg och reservdelslager). Detta
skall stillas i relation till att antalet intecknade luftfartyg vid arsskiftet

AT X,

9 Se prop. 1955:13 5. 256; jfr 5. 257.

20Se NJA 11 1902 s. 15; jfr prop. 1973:42 s. 173.

2l Inteckningsborgeniren dr ju berittigad att bevaka inteckningsfordringen fullt ut
i de berdrda exekutionsforemdlen. nagot som kan dventyra eller omdjliggora en riktig
och indamdlsenlig tillimpning av tickningsprincipen; att denna princip skall tillimpas
ar . 0. foreskrivet i inskrivningskonventionen (se art. VII:4). Att borgeniren skulle
kunna fa full utdelning pa mer dn ett héll. behdver diremot kanske inte riskeras
eftersom han dock maste styrka sin riitt for detta indamal och dirvid torde avkrivas
fordringshandlingen i huvudskrift (se art. VII:4; jfr art. X:3).

2 ge bilaga 2.
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1975-1976 uppgick till 762 stycken.

De bada inteckningsformer som hir avses dr rittstekniskt invecklade och
problematiska. De bor enligt utredningens mening béras upp av praktiskt
viigande skil for att motivera sin plats i rittsordningen. Att doma av den
ringa anvindningen ir detta inte fallet. Enligt utredningens mening kan
kreditlivet limpligen hinvisas att soka andra végar till de mal som de bada
inteckningsformerna tillgodoser.

Nir det giller pantritt i flera luftfartyg till sikerhet for samma fordran
ir det enligt utredningens mening under alla forhdllanden limpligare att
pantriitt upplats i dessa var for sig till sikerhet for samma fordran. Med
den stimpelskatt som f. n. utgar for inteckning i luftfartyg dr detta visserligen
inte nagon sirskilt praktisk 16sning. Men utredningen foreslar en visentlig
reducering av denna stampelskatt (jfr 3.17) och l6sningen kan komma att
stilla sig anvindbar, i fall det forslaget antas. Det dr sant att dven denna
form av pantflerhet kan medfora sddana exekutionsrittsliga komplikationer
som nyss antytts. Men de kommer dé inte att upptrida som medfodd svaghet
i ett sirskilt pantrittsinstitut utan som en foljd av att kreditlivet tar vara
pa den allmidnna mojligheten att stilla mer @n en pant for ssmma fordran.?

Nir det giller reservdelslager till luftfartyg kan hér i landet erbjudas moj-
lighet till foretagsinteckning. Motsvarande eller eljest anvindbara kredit-
sikerhetsinstrument torde vara kinda pa de flesta hall utomlands dir behovet
ar aktuellt. En annan sak #r att Sverige dven framdeles far vara berett att
pa grund av inskrivningskonventionen erkdnna frimmande registerpantritt
i vissa reservdelslager bade hir hemma och utomlands.

Utredningen har kommit till att vervigande skal talar for att utmonstra
gemensam inteckning i luftfartyg resp. i luftfartyg och reservdelar som svens-
ka pantrittsinstitut och foreslar diarfor att sa sker. Utredningsforslaget bevarar
emellertid lagregler for att erkiinna frimmande inteckningar i luftfartyg och
reservdelar (jfr 3.13). Sdvitt giller frimmande gemensamma inteckningar
i flera luftfartyg torde, i brist pa reglering i inskrivningskonventionen, sir-
skilda regler inte vara behovliga hir i landet. Inga sadana har givits i sjorétten
diir problemet med frimmande sadana inteckningar har full motsvarighet,
fleet mortgage i sjogéende fartyg dr kdnd pa flera hall utomlands.

2.7 Inskrivning av nyttjandertt till luftfartyg

Nyttjanderitt till 16sore riknas inte hos oss till de s. k. begrinsade sakritterna
utan ir i allminhet bindande endast for nyttjanderittsavtalets parter sjilva.*
Sélunda anses nyttjanderittshavaren inte kunna vinna skydd gentemot upp-
latarens borgendrer for sin ritt till egendomen och den gamla satsen att
“kop bryter legostimma’ torde gilla fullt ut sa att ny dgare till egendomen
inte behdver respektera tidigare upplaten nyttjanderitt med mindre rittig-
heten forbehalls i samband med forvirvet. Diaremot kan nyttjanderitt hidvdas
i konkurrens med annan nyttjanderitt enligt 13:2 HB.?

Det har linge diskuterats i doktrinen om inte denna relativt primitiva
standpunkt betriffande lsorelegans rittsverkan borde dverges och nyttjan-
derittshavarens® stillning stirkas.?® Langvarig nyttjanderitt fyller ofta en
funktion som &r jamforlig med kop. Och i sjdlva verket kan griinsen mellan
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nyttjanderitt och avbetalningskdp stundom vara svardragen; utredningen
far anledning att dterkomma till det under 3.2.3. Dirtill kommer att 10s-
Orelegan anses kunna vinna sakrittsskydd nér den upptrader i kombination
med pantavtal, avtal om s. k. antikretisk pant.?’ Likvil har dnnu ingen
svensk lagstiftning kommit till stand i dmnet.

I samband med 1955 ars lagstiftning pa grundval av inskrivningskon-
ventionen — vars art. I kidnner inskrivning av nyttjanderétt till luftfartyg
— aktualiserades fragan om lagstiftning rorande inskrivning av sddan ratt
till fuftfartyg men problemet ansdgs lampligen bora 10sas i ett storre sam-
manhang dn luftrittens.?® Lagregler i imnet inflot darfor endast savitt ror
erkdnnande av nyttjanderitt till frimmande luftfartyg. For sjorittens del
vicktes motsvarande fraga i samband med 1973 ars sjolagsdndringar men
inte heller da kom lagstiftning i @mnet (inskrivning av certeparti) till stand,
narmast emedan virdet av en reglering var foremal for tvekan. I sjoritten
foreligger inte heller ndgot konventionsbetingat behov av lagstiftning om
erkdnnande av nyttjanderatt till frimmande fartyg.

Mot bakgrund av inskrivningskonventionens reglering av nyttjanderitt
till luftfartyg har utredningen péa nytt provat frdgan om lagstiftning i &mnet.
Till en borjan har utredningen tagit upp den i den inledningsvis namnda
enkiten och dryftat den med foretriddare for allmidnna och enskilda intressen
i luftfarten. Vad som darvid overvigts har i forsta hand varit att erbjuda
nyttjanderdttshavare maojlighet att genom inskrivning skydda sin rétt gent-
emot tredje man. Men Overvidgandena har ocksd omfattat huruvida upp-
lataren borde berittigas att binda nyttjanderittshavaren vid avtalet si att
detta skulle kunna goras gillande dven av ny dgare till luftfartyget. Ehuru
tanken pa lagreglering av @mnet forst vickt intresse, narmast hos foretridare
for kreditvisendet, har det emellertid visat sig att en lagreglering knappast
skulle tillgodose nédgot beaktansvirt praktiskt behov. Det hor till bilden,
att utom ramen for en inskrivningsrittslig lagreglering maste falla all for-
hyrning av luftburna tjanster som — t. ex. da en resebyra forsikrar sig om
flygtransporter for turistresor — erbjuds utan att vara knuten till ett bestimt
luftfartyg. Under sddana forhéallanden har utredningen funnit sig icke bora
foresla lagstiftning i dmnet.

2.8 Forum i luftrattsmal

For nidrvarande ar samtliga landets underriitter behoriga att ta upp mal av
luftrittslig art. Fragan om att centralisera sddana mal eller sirskilda slag
av luftriattsmal till vissa domstolar har emellertid varit foremal for diskus-
sion.”” Den luftrittsliga lagstiftningen utgor ett i flera avseenden egenartat
raittsomrade och malen med luftrittslig anknytning forutsitter ofta hos
domstolen sirskild fortrogenhet med luftfartsforhdllanden. Speciella insikter
och kunskaper kan krivas sirskilt i den for rittegdngen i dess helhet sa
viktiga handldggningen i forsta instans. Uppenbara fordelar kunde dirfor
vara forenade med att koncentrera handldggningen; pa grund av det relativt
ringa antalet mal maste man i sa fall inskrianka sig till mycket fa domstolar
for att sadan sirskild fortrogenhet alls skulle kunna grundliggas. Nir fo-
rumfragan diskuterades i samband med 1957 ars luftriittsliga lagstiftning
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avvisades emellertid tanken pa bestimmelser om sirskilt forum i luftrittsmal
med motiveringen att “Oldgenheterna for parterna t.ex. i form av langa
resor skulle i de flesta hithérande mélen formodligen icke i stérre man
uppvigas av den vinst i friga om erfarenhet i luftriattsmal, som en cen-
tralisering skulle medfora.™

Fragan om att koncentrera handldggningen av luftrittsmal i forsta instans
till vissa domstolar har emellertid kommit i ett annat lige sedan ar 1957.
Luftfartsverket har i sin framstillning rorande forum i luftrittsmal (bilaga
1) papekat att dessa mal blivit alltmer invecklade och dérfor mer @n tidigare
kriver sirskilda erfarenheter hos domstol, aklagare och advokater. Att kon-
centrera handlidggningen framstar darfor som mera onskvédrt dn tidigare.
Samtidigt har luftrittsmélen okat i antal, 1t vara att antalet alltjamt &r
begrinsat. Under aren 1970-1973 avdomdes i hela landet 55 luftrittsmal,
varav tre civilmal och 52 brottmal.

Luftrittsmalen dr spridda over hela landet. Att dela upp dem i forsta
instans pa en tingsritt inom varje hovritts domkrets skulle ge en relativt
jimn fordelning av malen. En liknande koncentration har ocksa ansetts
lamplig for sjorittsmalen.* Efter sjlagsindringar ar 1970 och 1973 har hand-
ldggningen av dessa forlagts till sju allmidnna underrdtter sdsom sjorétts-
domstolar, namligen Luled, Sundsvalls, Stockholms, Kalmar, Malmao, Go6-
teborgs och Karlstads tingsritter.?’ En geografisk fordelning av sérskilda
luftrittsfora pA motsvarande sitt kan endast i undantagsfall komma att valla
parter nagra storre oldgenheter i form av langa resor. Samma underritter
som ir sjordttsdomstolar skulle saledes dven kunna vara luftrattsdomstolar.
Hirtill kommer att de sjo- och luftrittsliga rattsomradena dr sa nidrbesliktade
att likartade problemstillningar ofta moter i civila sj6- och luftrittsmal.
Det dr dérfor naturligt och i flera hinseenden fordelaktigt att lata samma
domstolar handldgga dessa typer av méal. Genom den spridning over landet
pa sju tingsritter som mélen da far, maste parters beréttigade krav pa rimligt
avstand till domstolen anses tillgodosedda. Aven denna relativa koncen-
tration av madlen kan ge dessa domstolar sérskild insikt i luftfartsforhal-
landen. I den man man skulle behova tillféra dem ytterligare sakkunskap
kan det naturligtvis tillgodoses genom sakkunnigbevisning.*

Det bor papekas, att dven aklagare i luftréttsliga brottmal bor ha sirskilda
kunskaper om luftfartsforhallanden. Att koncentrera dessa mal till vissa
aklagare skulle tjdna ett sddant syfte. Det kan ordnas inom ramen for den
nuvarande aklagarorganisationen.*

2.9 Lagtekniken

Som framgatt tidigare fordelar sig det nuvarande lagmaterialet pa ett flertal
lagar, namligen LL, InskrL, KonvL, UL och LfL. Utredningen har overvigt
att soka astadkomma en mer samlad och overskadlig fordelning och re-
digering. Dirvid har det legat ndrmast till hands att — f. 6. efter forebild
av den norska LL — bygga in de inskrivningsrittsliga lagreglerna i 2 kap.
LL, kanske jamte regler om erkdnnande av rétt till vissa frimmande luft-
fartyg, och pa sé sitt fa en uppdelning vasentligen mellan exekutionsrittsliga
regler och andra. En liknande fordelning kunde astadkommas genom att
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LL forsdgs med en sirskild avdelning om luftfartyg och ritt till luftfartyg,
omfattande bl. a. alla registrerings- och inskrivningsrittsliga lagregler.

Att med 2 kap. LL inforliva ett sd omfattande lagmaterial skulle visserligen
vara redigeringstekniskt genomforbart men bilden skulle dndock bli splittrad
av att tminstone luftpantrittsreglerna beholls pa sirskild plats, nimligen
i 11 kap. LL. Och en sa genomgripande omredigering av LL som en ny
avdelning om luftfartyg och ritt till luftfartyg kriver skulle avligsna den
svenska luftfartslagstiftningen mer frén ovrig skandinavisk lagstiftning pa
omradet dn som vore ldmpligt. Utredningen har didrfor stannat foren 10sning,
som innebdr minsta mojliga redaktionella intrepp i nuvarande lagstiftning,
namligen en ny InskrL och i 6vrigt visentligen revidering och komplettering
av gillande forfattningar.

Allmdn motivering

95
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3 De enskilda lagférslagen

3.1 Forslaget till lag om éndring i luftfartslagen

3.1.1 Redigeringen

LL ér for nirvarande uppdelad pa tva avdelningar. Den fOrsta, om
civil luftfart, omfattar 1-14 kap. och den andra. om militir luftfart
och annan luftfart for statsindamal, omfattar 15 kap. Bestimmelser som
ber6rs av utredningens forslag finns i 2 kap. om registrering av luftfartyg,
dess nationalitet och mérkning, 9 kap. om befordran med luftfartyg, i 11
kap. som reglerar bl. a. luftpantritt och i 14 kap. med vissa bestimmelser
om lagens tillimpning. Dessutom kompletterar utredningsforslaget bestim-
melserna i 5 kap. om skyldigheter for luftfartygs befilhavare.

Utom revision av nuvarande bestimmelser innebir utredningsforslaget,
att 2 kap. rubriceras "Om registrering av luftfartyg, dess nationalitet, mérk-
ning och tillbehdr” samt kompletteras med nya regler om registrerings-
forfarandet, vilka pa grund av sitt sammanhang med Kkapitlets 6vriga fo-
reskrifter om luftfartygs registrering skjuts in nirmast efter dessa och sélunda
fore bestimmelserna om nationalitet och markning. Till kapitlet fogas ock-
s&, med placering nirmast efter foreskrifterna om nationalitet och méirkning,
regler om tillbehor till luftfartyg motsvarande dem som f6r nirvarande finns
i 14 § InskrL. Eftersom tillbehorsreglerna har generell tillimpning i luftritten
ar en sddan redigering vil motiverad enligt utredningens mening. I 11 kap.
fors in nya regler av allmiint pantréttslig karaktdr efter monster av SjoL.
5 och 14 kap. kompletteras utan att redigeringen berdrs ndamnvirt. I 2 kap.
upptar 1-11 §§ liksom hittills, regler om registrering m. m., 12-18 §§ regler
om registreringsforfarandet, 19-23 §§ regler om nationalitet och markning
och 24§ regler om tillbehor till luftfartyg, allt under sirskilda rubriker.

3.1.2 2 kap. Om registrering av lufifartyg, dess nationalitet, mérkning
och tillbehér

J8S

For nirvarande innehéller paragrafen, dels foreskrift att luftfartygsregister
skall foras hos luftfartsverket, dels en hédnvisning till InskrL och KonvL.
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Forsta stycket i forslaget foreskriver, att register over luftfartyg skall foras
av myndighet, som regeringen utser, och bendmner den “registermyndig-
heten”. Bendimningen ir avsedd for referensdndamal. I den allmidnna moti-
veringen (2.3) har utredningen ridknat med att den formella benimningen
skall bli en annan, t.ex. “Sjo- och luftfartsregistren”. Utredningen [0r-
ordar nimligen, att registermyndighet blir den myndighet som nu {or skepps-
registret, alltsa det s. k. Sjofartsregistret, och som dr integrerad med Stock-
holms tingsritts sjordttsavdelning.

Vidare foreskrivs, att myndigheten skall forestas av en inskrivningsdo-
mare. vilken da torde bli den ledamot av tingsrdttens sjordttsavdelning som
har den berorda roteln. Forslaget innehéller uttrycklig foreskrift att in-
skrivningsdomaren skall vara lagfaren. Regeringen skall kunna forordna,
att luftfartygsregistret liksom skeppsregistret skall foras med anviindning
av ADB.

Andra stycket tar upp en hinvisning till den nya InskrL, som utredningen
foreslar och skall behandla i avsnitt 3.2, och till KonvL.

28

Denna paragraf foreskriver for narvarande registreringsritt for varje svensk-
dgt luftfartyg och bemyndigar regeringen att dispensvigen tilldta registrering
i luftfartygsregistret dven av annat luftfartyg under forutsdttning att det
i regel nyttjas med utgangspunkt i Sverige. Som framgétt av den allmidnna
motiveringen (2.4.1) foreslar utredningen en ordning vari registreringsplikt
och registreringsritt kombineras och vari den nimnda dispensmdjligheten
bestar.

I paragrafens forsta stycke bestims registreringsplikten s att varje luft-
fartyg, som till mer dn hilften dgs av svensk medborgare eller svensk juridisk
person, skall vara infort i luftfartygsregistret. Dessutom upptar detta forsta
stycke foreskrift att regeringen kan tillata registrering dven av andra luftfartyg
s& som nyss namnts. Dispensmdjligheten far naturligtvis inte samma an-
viindningsomrade som for ndrvarande i en ordning med s& omfattande re-
gistreringsplikt som utredningen foreslér. Den ér f. 6. avsedd for enskilda
fall, inte for generell tillstdndsgivning.

Andra stycket foreskriver ytterligare undantag frin registreringsplikten.

For det forsta kan det stundom vara dndamalsenligt, att ett luftfartyg,
som dr registreringspliktigt enligt huvudregeln, stills under tillsyn av ut-
lindsk luftfartsmyndighet, emedan fartyget opereras i det frimmande landet
eller med utgangspunkt dir. For detta dndamal kan det vara lampligt att
luftfartyget ocksa registreras i det frimmande landet. Initiativ dértill bor
kunna tas bade av fartygsigaren och av luftfartsverket. Utredningsforslaget
innebir, att regeringen kan bevilja sddan dispens men att dispensen forfaller
om i#ganderitten till fartyget eller till andel dédri — som utgér en grund
for att det ror sig om ett dispensfall — dndras. Det foreslds ocksa att erinran
didrom skall tas in i dispensbeslutet. Under dganderittsdndring faller dven
dndring i dganderitten genom ofullbordat forvirv (jfr 3.2.3). Forslaget tar
ej upp uttrycklig foreskrift om att dispensen forfaller, ifall luftfartyget borjar
opereras i Sverige eller med utgéngspunkt hir. Det ligger nimligen i sakens
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natur, att den forfaller da.

For det andra har det synts utredningen onddigt, att kridva registrering
av sddana fartyg som av en eller annan anledning sannolikt aldrig kommer
att anvindas till luftfart igen, ehuru de faktiskt alltjimt &r luftfartyg. De
kanske har stdllts undan i ndgon forvaringslokal eller stillts upp pA museum.
Ar sadant luftfartyg varaktigt ur drift, skall det kunna undantas fran re-
gistrering. For att underlatta tillimpningen skall fartyget anses vara varaktigt
ur drift, om det sedan mer dn tre ar saknar giltigt luftviirdighetsbevis. Att
fartyget sedan sd lang tid saknar luftvirdighetsbevis, kan enligt utredningens
mening i regel tydas s& att det troligen inte kommer att flygas mer. En
liknande presumtion behover ddremot ej ldggas in i avsaknad av gillande
miljovdrdighetsbevis. Utredningsforslaget ger mojlighet till dispens dven for
luftfartyg av detta slag i samma ordning som for utlandsopererade luftfartyg.

43

For ndrvarande innehdller denna paragraf forbud mot registrering av luft-
fartyg, som saknar foreskrivna luftvirdighetsbevis och miljovirdighetsbevis
enligt 3 kap. Ett dylikt hinder mot registrering kan emellertid inte upp-
ratthdllas i en ordning som innebdr allmin registreringsplikt och som till
registrering och inskrivning knyter oumbérliga privatrittsliga verkningar.
Utredningen har antytt detta i den allmidnna motiveringen (2.4.1). I stillet
far man falla tillbaka pa forbud mot att luftfartyget nyttjas till luftfart utan
sddana bevis. Och foreskrifter ddirom finns redan i 3 och 13 kap.

I forevarande paragraf tar utredningsforslaget, efter forebild av 18 § SjoL,
upp den principiellt viktiga regeln att registrering i luftfartygsregistret ej
hindrar, att det pa nytt provas huruvida egendomen verkligen har den be-
skaffenhet som forutsitts for registrering, dvs. att den dr registreringsbar
sasom luftfartyg och dirmed underkastad de sirskilda rittsregler som bl. a.
forslaget till ny InskrL innehéller.

Négon definition av luftfartygsbegreppet innehéller inte forslaget. Fransett
den legala avgrinsning mot mycket sma luftfartyg, sésom modellflygplan
och leksaker m. m., som foreslds i 14:1, fir man hélla sig till vedertagen
begreppsbestimning p& omrddet. En sddan foreligger i Annex 2 till luft-
fartskonventionen dir det bland begreppsbestimningarna (Chapter 1. — De-
finitions) heter:

“Aircraft. Any machine that can derive support in the atmosphere from the reactions
of the air other than the reactions of the air against the earth’s surface.”” Detta har
i de trafikregler, som utfirdats i enlighet med kungorelsen (1961:563) angéende tra-
fikregler for luftfarten, oversatts med: ” Lufifartyg (aircraft). Anordning som kan erhilla
birkraft i atmosfaren genom luftens reaktioner, med undantag av dess reaktioner
mot jordytan.”

Foreskrifter som intresserar i sammanhanget finns dessutom i 139 och
140 §§ LK.

51§

For ndrvarande reglerar denna paragraf registreringsansokan. Aven utred-
ningsforslaget innehéller i denna paragraf regler i detta amne. De har 12 §



100 De enskilda lagforslagen SOU 1976:70

34Se art. 19 i radioregle-
mentet, Televerkets for-
fattningssamling serie
B:29.

SjoL till forebild och ér kortfattade. De far kompletteras med tilldimpnings-
foreskrifter.

Férsta stycker &ligger varje édgare av registreringspliktigt luftfartyg att an-
miila luftfartyget for registrering inom en ménad fran det fartyget blev hans
med, som det heter, dganderitt. Didrmed asyftas ett forvirv som overlata-
ren inte lingre kan genom hivning eller annat forvérvsvillkor bringa
om intet. Detta giller alltsa fullbordat forvirv pé grund av dverlatelse. Univer-
salfangéralltid fullbordadeidenna mening. Utredningen dterkommertill dessa
sporsmal vid forslaget om forvarvsinskrivning (3.2.3). Skyldighet att anméla
luftfartyg for registrering pa grund av fullbordat forviarv sammanfaller med
skyldighet att soka inskrivning for forvirvet enligt 2:3 InskrL{orslaget. Det
bor tilliggas, att med dgaren i samadganderittsfall forstds samtliga delidgare
och att, for det fall att luftfartyg genom successiv dvergéng av andelar kom-
mer till mer dn hilften i svensk hand, registreringsplikten vil avilar alla
deldgarna men intrider forst genom det andelsforvirv varigenom den svens-
ka dgarovervikten uppnas.

Andra stycket gor klart, att det i friga om icke registreringspliktigt luftfartyg
ar dgaren som rader over om fartyget skall registreras. Det dr han som
i s& fall skall anmila det for registrering.

Enligt 4:17 InskrLforslaget kan bifall till ans6kan om forvdrvsinskrivning
kriva att forvirvaren #r i stdnd att &beropa sig pa inskrivning av fanges-
mannens forvirv. Enligt 4:16 samma lagforslag skall forvdrvaren d& vara
berittigad att soka inskrivning p& fingesmannens végnar, en regel som na-
turligtvis ej dr begrinsad till att gédlla det fanget utan kan tillimpas dven
pa tidigare led i fingeskedjan. Genom hénvisning i forevarande kap. 18 §
ar sorjt for att han skall kunna gora det genom att anméla egendomen
for registrering; jfr 30§ tredje stycket SjoL.

6§

Denna paragraf innehdller for narvarande foreskrifter om registerinnehéllet
rorande registrerat luftfartyg. Utredningsforslaget tar hiar upp foreskrift att
luftfartyg registreras under nationalitets- och registreringsbeteckning och
att tilldelad beteckning ej far dndras. Detta innefattar ingen dndring i sak.
Beteckningen bestar av fem bokstdver, valda ur den for identifiering av
svenska radiostationer internationellt reserverade serien SAA-SMZ.*

78

Denna paragraf reglerar under nuvarande ordning édndringar i registerin-
nehallet. Forslaget tar hir upp grunderna for avregistrering av luftfartyg
(jfr nuvarande 8 §) och dgarens skyldighet att ta initiativ till avregistrering.
Forslaget ligger for visst fall sddan skyldighet dven pa forutvarande dgare
av luftfartyget.

For nirvarande ir det forst och frimst dgaren som rader dver avregist-
reringen, eftersom registreringsgrundvalen dr registreringsritt och inte re-
gistreringsplikt. Dirutover giller, att luftfartyg skall avregistreras, om det
brister i det fulla svenska édgarinflytande som enligt 2 § skall foreligga for
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registreringsrdtt och bristen inte hidvs genom dispens enligt samma lagrum.
Det dr likaledes avregistreringsgrund att beviljad sddan dispens forfallit eller
dispensvillkor brister. Dirtill kommer, att luftfartyg naturligtvis skall av-
registreras, om det forolyckats, upphuggits eller eljest forstorts och att pa
samma sitt behandlas det fall att luftfartyg ej horts av under tre manader
efter antriidd luftfird.*® Avregistrering kan slutligen ocksd aktualiseras av
att luftfartyget saknat gillande luftvirdighetsbevis under tre 4r. Det ir lagt
pa luftfartygets dgare att anmila fartyget for avregistrering nir avregist-
reringsgrund intritt.

Den avregistreringsordning utredningen foreslar knyter an till den nu-
varande, visentligen med de jimkningar som foranleds av att registrerings-
plikt forutsitts bli den framsta grundvalen for registreringen.

Enligt utredningens forslag fortecknas avregistreringsgrunderna i en ka-
talog i forevarande paragraf.

Punkt 1 tar sikte pé luftfartyg, vilket registrerats sadsom till mer dn hilften
i svensk dgo. Om det svenska #dgarinflytandet gar ned under den grinsen
och regeringen ej enligt 2 § forsta stycket andra punkten i forslaget medger
att fartyget likvil forblir registrerat hir i landet, skall fartyget avregistreras.

Punkt 2 giller luftfartyg som fran borjan registrerats hir i landet enligt
dispensregeln i 2 § forsta stycket andra punkten. Om dispensen aterkallas
eller forfaller, emedan ddrmed frenat villkor ej ldngre #r uppfyllt, skall
fartyget avregistreras.

Punkterna 3 och 4 tar som avregistreringsgrunder upp de fall da fartyget
forolyckats, upphuggits eller eljest forstorts samt da det dr borta efter antridd
luftfird och ej avhorts sedan minst tre manader.

Punkt 5 foreskriver avregistrering, ifall fartyget pa grund av ombyggnad
eller annan sddan dndring upphort att vara luftfartyg eller visar sig fran
borjan ha varit felaktigt registrerat som sddant. Det dr efter sjorittslig forebild
som dessa fall tagits upp sdsom sjilvstindiga avregistreringsgrunder.’® Med
karaktdrenav luftfartyg, bekriftad genom registreringen i luftfartygsregistret,
féljer som redan ndmnts flerstides en rittslig sirstillning vilken maste besta
med registreringen, i vart fall sd linge egendomen kan identifieras sisom
registrerat luftfartyg. Till sdrstdllningen hor enligt utredningens forslag att
luftfartyg inte skall kunna sittas i pant som annat [6sore och inte skall
omfattas av inteckning i dgarens ndringsverksamhet. Hinsyn till sikerheten
i den allmédnna omsittningen kridver d& att vad som utat framtrider som
ndgot annat dn ett luftfartyg inte skall folja de for sadana fartyg speciella
rattsreglerna. Avregistrering dr foljaktligen angelidgen och registermyndig-
heten skall enligt 4 och 13§§ kunna sjilvmant ta upp drende ddrom.

Slutligen skall enligt punkt 6 luftfartyg, som ej ir registreringspliktigt,
avregistreras da dgaren anmiler det for avregistrering.

Ndgon motsvarighet till foreskriften i 8 § tredje stycket LL om avregi-
strering, da det brister i luft- eller miljovérdighet, upptar inte forslaget. Som
antytts i den allminna motiveringen (2.4) hor dylika avregistreringsgrunder
inte hemma i en registreringsordning som bygger pa allmin registreringsplikt
for tuftfartyg och forenar visentliga rittsverkningar med registrering av och
inskrivning av rétt till sddana fartyg.

35 Jfr vad som brukar be-
tecknas som forsdkrings-
massig totalforlust (bl. a.
70-72 §§ FAL).

36Se 16 § forsta stycket 4
SjoL; jfr prop. 1973:42 s.
238 f.
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37 Se art. IX.

8§

Enligt denna paragraf, som for nidrvarande reglerar luftfartygs avregistrering
skall luftfartygets figare anmila fartyget for avregistrering inom en ménad
frén det avregistreringsgrund intritt. Didrmed syftar utredningen pa de fall
som tagits upp i 7§ 1-5. Tidpunkten for avregistreringsgrundens intréide
bor i allminhet ej vara svar att bestimma. For den hindelse avregistre-
ringsgrunden #r den att egendomen frdn borjan felaktigt registrerats som
luftfartyg, torde manadsfristen f& riknas fran den tidpunkt dé forhallandet
klarlades.

Forslaget tar tillika upp foreskrift, att om luftfartyget genom dverlatelse
upphor att vara svensk egendom till mer én hilften s& skall jamte édgaren,
dvs. forvirvaren, ocksa Overltaren svara for att fartyget i foreskriven ordning
anmils for avregistrering. Det dr nimligen inte sdkert att den utlindske
forvirvaren kan med svenska maktmedel tvingas att fullgéra anmélnings-
skyldigheten. Och ofta lir han sjilv foredra, att den svenska Gverlataren
svarar for avregistreringen. Forslaget har hdrvidlag forebild i 16§ tredje
stycket Sj6L. Det bor erinras om att endast vad utredningen kallar full-
bordat forvirv ger upphov till sidan anmilningsskyldighet (jfr 3.2.3).

9§

Med utgéngspunkt i inskrivningskonventionen?” giller enligt paragrafens
nuvarande lydelse, att intecknat luftfartyg ej far avforas ur registret utan
att det visas att inteckningshandlingen foretetts for inskrivningsdomaren
och att inteckningshavaren samtyckt till avregistreringen. Att avregistre-
ringsgrund intritt for sddant luftfartyg behdver alltsd inte betyda mer dn
att det s.a.s. dr avregistreringsmissigt. Om det faktiskt kan avforas ur re-
gistret beror pa ytterligare forutsittning. Motsvarande ordning géller enligt
17 § andra stycket SjoL. Den yttersta grunden for detta @r att intecknings-
ritten forlorar sitt underlag och séledes maste upphora i och med avre-
gistreringen samt att borgeniren darfor bor ha ett avgdrande inflytande pa
denna si att han t. ex. kan kridva full betalning eller ny sdkerhet i fartyget
pd grundval av dess registrering utomlands.

[ forsta stycket av denna paragraf tar utredningsforslaget med forebild
i 17 § andra stycket SjoL upp foreskrift som — med beaktande av den nya
ordning for pantritt pA grund av inteckning i luftfartygsregistret som ut-
redningen foreslar (jfr 3.2.4) — svarar mot nuvarande reglering. Giller in-
teckning i luftfartyg, som skall avregistreras enligt 7 § i forslaget, far sdlunda
egendomen ej avforas ur registret forrdn borgendr, for vars fordran pantbrev
pa grund av inteckningen utgor sikerhet, med ingivande av pantbrevet skrift-
ligen samtyckt till Atgirden. Att sddant samtycke skall avges skriftligen
krivs visserligen ej enligt inskrivningskonventionen. Men det torde inte
mota hinder mot att for enhetlighets skull formalisera kravet efter forebild
av SjoL, dir det i sin tur bottnar i konventionskrav.

Som framhallits vid forslaget till 7 § dr det av hdnsyn till den allmidnna
omsittningen angeliget, att egendom, som ej utgor luftfartyg, inte blir kvar
i luftfartygsregistret, vare sig den med oritt registrerats som sadant eller
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forlorat karaktdr av luftfartyg efter registreringen. Pa den andra sidan maste
hidnsyn tas till inteckningsborgendrens behoriga intresse. I sjordtten har detta
10sts sé att enligt 17 § tredje stycket SjoL inteckningsborgeniren far en frist av
en manad, riknad fran det registermyndigheten underridttat honom om av-
registreringsgrunden, for att soka betalning ur egendomen, varefter hans
samtycke till avregistreringen inte behovs ifall han underlatit att soka be-
talning. Andra stycket av forslaget innehéller en motsvarande foreskrift. Dér-
vid har utredningen dock avvikit fridn forebilden satillvida som det lagts
pa borgeniren att, for att vara bevarad vid inflytande Over avregistreringen,
inom manadsfristen visa for registermyndigheten att han sokt betalning.
Utredningen menar ndmligen, att foreskriften i 17 § tredje stycket SjoL,
sddan den nu dr formad, ldgger onddig moda pé registermyndigheten i det
att denna inte kan skrida till foreskriven avregistrering utan att sjilv ha
hos de sju sjorittsdomstolar vid vilka borgendren kan sdka betalning hort
efter huruvida s skett. P4 motsvarande sitt skulle det dd komma att forhélla
sig for luftrittens del (jfr 2.8). En rimligare ordning &r att det ldggs pa bor-
gendren att prestera bevis om att betalning sokts och att avregistreringen
kan foretas i brist pa sddant bevis. Utredningens forslag gér ut pd detta
och det foreslas, att 17 § tredje stycket SjoL underkastas motsvarande jaimk-
ning (jfr 3.16). Utredningen vill tilldgga, att registermyndigheten da den
skall underritta borgendren om avregistreringsgrunden bor vénda sig till
den registret utpekar som innehavare av pantbrevet, forutsatt att tillforlitlig
uppgift ej foreligger om att borgendren dr en annan. Myndigheten skall
alltsd normalt ej behova forska efter inteckningsborgenéren, ifall innehavs-
anteckning foreligger. Det &r visserligen tydligt, att sddan passivitet skulle
kunna leda till rattsforlust for borgendr vars innehav av pantbrev ej blivit
antecknat. Emellertid ligger det dven eljest i borgendrens intresse att se
till att hans innehav dr antecknat, t. ex. for att han skall bli underrittad
om exekutiva ingripanden. Risken bor darfor vara sé liten att den kan ldmnas
dérhdn. Ddrtill kommer, att avregistreringsdrenden av detta slag maste bli
utomordentligt séllsynta.

Kravet att inteckningsborgenidr i nyssndimnda fall skall sdka betalning
for att bevaras vid inflytande 6ver avregistreringen bor enligt utredningens
mening forstds sd att borgendren skall bide utverka exekutionstitel, ifall
han inte redan har sddan, och sdka exekution for denna. Underlater han
det eller ligger han ned exekutionsforfarandet eller leder detta eljest inte
till forsiljning, skall hans samtycke till avregistrering alltsé inte vidare vara
behovligt. Det dr klart att borgendren dr bevarad vid sin rdtt, om han inlett
exekutionen inom ménadsfristen.

Avregistreringsmassigt luftfartyg eller annan egendom, som till foljd av
denna paragraf'tills vidare forblir registrerad som luftfartyg, forblir darigenom
ocksa vidsentligen i den sakrittsliga sdrstdllning som betingas av registre-
ringen.

10 §

I nuvarande lydelse foreskriver denna paragraf, att innehav av luftfartyg
pd grund av kop utan att dganderdtten gatt Gver pd innehavaren skall an-
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38 Konkurrensfallet regle-
ras i 13:2 HB efter priori-
tetsprincipen. Men i dok-
trinen anses det, att se-
nare forvirvare kan sld
ut den tidigare genom
besittningstagande i god
tro; jfr Hessler s. 312 f.
Diremot kan nyttjande-
rittsforvirvare ej vinna
motsvarande skydd mot
den som forvirvar farty-
get pa grund av overla-
telse; jfr SOU 1973:22 s.
237
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tecknas i luftfartygsregistret och att kopeavtalets parter dr skyldiga att anmila
forhallandet till luftfartsverket for sddan anteckning. Vidare ger paragrafen
den som innehar luftfartyg med nyttjanderitt for obestimd tid eller for
minst tvd veckor och den som upplétit nyttjanderitten till honom ritt att
vinna anteckning i luftfartygsregistret om forhéllandet.

Enligt utredningens forslag till regler om forvérvsinskrivning (jfr 3.2.3)
skall forvirv pad grund av ofullbordat kop kunna skrivas in pad ansokan
av koparen. Enligt forslaget blir denne beroende av sddan inskrivning bl. a.
for sitt skydd mot siljarens borgenirer. Besittningstagande kommer ¢j att
ge sddant skydd. Denna ordning kommer i praktiken att medfora att varje
insiktsfull kopare soker inskrivning for sitt fang utan drojsmal. Luftfar-
tygsregistret kan darfor antas komma att normalt aterspegla dylika forvirv.
Att ddrutover foreskriva skyldighet for koparen att — i sé& fall i den mén
han ej soker inskrivning — anmila kopet for anteckning i registret, skulle
inbjuda till onddiga rittsliga problem. Till bilden hor nimligen, att dylik
anteckning, med hinsyn till InskrLforslagets regler om godtrosforvirv av
luftfartyg och registerinnehdllets legala publicitetsverkan (jfr 3.2.3), inte skul-
le kunna tillatas utan en lika omsorgsfull provning som den vilken maste
foregé forvirvsinskrivning. Det har dirfor synts utredningen limpligast att
motsvarighet till nuvarande foreskrift om anteckning av ofullbordat kop
uteldmnas.

Vad betriffar nyttjanderitt till luftfartyg har utredningen, pa skil som
anforts i den allmidnna motiveringen (jfr 2.7), avstéatt fran att foresld mojlighet
till inskrivning av dylika avtal. Fran tillsynssynpunkt dr det emellertid av
intresse att registret redovisar nyttjanderittsupplatelser i den mén de avser
ej alltfor kort tid. Anmélningsfristen &r enligt forslaget en manad frdn upp-
latelsen. Utredningen har funnit att nyttjanderétt pa si ldng tid som sex
manader alltid bor antecknas i registret. Med hinsyn till att registeranteck-
ning rorande nyttjanderittsupplételse, som en foljd av registerinnehéllets
publicitetsverkan, kan vara dgnad att tjana nyttjanderédttshavaren till visst
skydd mot konkurrerande nyttjanderittsforvirv® bor det std denne fritt
att anmila upplatelsen for anteckning i registret. Men enligt utredningens
mening dr det knappast pakallat att bereda nyttjanderdtt pd mindre dn en
manads tid sddan skyddsmaojlighet. Upplételser som sker for obestimd tid,
kan ddremot i allmdnhet forutsittas avse ldngre tid dn en méanad och bor
darfor kunna antecknas. Utredningens forslag foreskriver foljaktligen, att
nyttjanderittsupplatelse pd minst sex manader skall anmélas for register-
anteckning och att sddan upplatelse pd obestdmd tid eller pa kortare tid,
dock minst en manad, fir anmilas for samma dndamal. Anmilan skall
goras av nyttjanderdttshavaren. Det dr tydligt, att anteckning om nyttjan-
deridtt maste forutsitta att viss utredning presteras om upplatelsen; jfr 5§
kungorelsen (1955:635) med ndrmare bestimmelser om luftfartygsregistret
m. m.

113§

Av art. 5,6, 17 och 18 i luftfartskonventionen foljer, att luftfartyg dr beroende
av att dga nationalitet for att kunna nyttjas till luftfart, i varje fall over
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nationellt territorium, och att nationalitet forutsitter registrering. Da luft-
fartyg forvirvas fran utlandet kan detta krav foranleda behov av interimistisk
registrering i forvidrvarens land. Fartyget dr kanske ej registrerat utomlands
eller dr redan avfort ur register dér pa begiiran av dverlataren eller forvirvaren
och skall t.ex. foras till Sverige.

Forevarande paragraf innehaller for ndrvarande bestimmelser om anteck-
ning av luftfartyg i ett bihang till luftfartygsregistret, vilka fyller nyssnimnda
funktion av interimistisk registrering. De lir i praktiken, bade hir hemma
och utomlands, tillimpas utan hinder av att forvirvet for sin fullbordan
dnnu dr beroende av dganderittsforbehall eller villkor som ér att jimstilla
dirmed (jfr 3.2.3).

Forslaget tar i denna paragraf upp motsvarande foreskrifter, varvid emel-
lertid uttryckligen sigs att det ej skall vara ndgot krav for bihangsregistrering
att fartygsforvirvet dr fullbordat genom slutlig dganderiittsovergang. Dir-
emot dr det enligt forslaget alltjamt ett oeftergivligt villkor for att fa inforas
i bihanget till det svenska luftfartygsregistret, att utomlands registrerat fartyg
avfors ur den frimmande statens register.

Enligt kungdrelsen (1955:635) med nidrmare bestimmelser om luftfartygs-
registret m. m. giller bl. a. att anteckning av luftfartyg i bihanget skall be-
griinsas till hogst tre ménader och vara motiverad av hemresa. Utredningen
har inte tdnkt sig att genom forslaget gripa in i regeringens mojligheter
att ndrmare reglera denna interimsregistrering. En sddan reglering synes
emellertid kriva bemyndigande i lag. Utredningsforslaget innehaller dirfor
— i likhet med nuvarande lag — bemyndigande for regeringen i detta stycke.

Rittsverkningarna av bihangsregistrering begriinsar sig till fartygets
nationalitet (jfr 20 §). InskrLforslaget och de rittsverkningar som avses
ddr blir alltsd ej tillimpliga. Det ror sig ju om utlandsforvirv av luftfartyg
och de sakrittsliga verkningarna av forvirvet torde — med vanliga svenska
lagvalsprinciper — i regel folja siljarlandets lag.® Skulle fartyget direfter
omsittas under bihangsregistreringen, torde InskrLforslaget diremot bli till-
lampligt. Men inteckning kan ej beviljas i bihangsregistrerat luftfartyg. Inte
heller kan anteckning rérande luftpantridtt goras i bihanget (jfr 17 §).

12 §

Denna paragraf, som for ndrvarande reglerar luftfartygs nationalitet, tar enligt
forslaget i forsta stycket upp en foreskrift, som saknar motsvarighet i gillande
lag och som innebir att sdsom registreringsirende betecknas varje drende
om registrering eller avregistrering av luftfartyg eller om annan inforing
i luftfartygsregistret eller bihanget dirtill som angr registrering och sker
enligt LL elier annan lag eller forfattning. Nationalitetsreglerna tar forslaget
i stéllet upp i 19 och 20 8.

I andra stycker slar forslaget fast, att registreringsiirende skall handliggas
pd inskrivningsdag, varom foreskrivs i InskrL{orslaget. Denna bestimmelse
utgdr bakgrund till forslagets 16 § forsta stycket rorande samordning av
beslut med utlindsk registermyndighets registrerings- eller avregistrerings-
beslut.

39 Jfr prop. 1975:68 s. 33.
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40 Jfr prop. 1973:42 s.
562.

13§

[ paragrafen, som for nirvarande innehéller vissa regler rorande behandlingen
av nationalitets- och registreringsbevis, tar forslaget upp foreskrifter om re-
gistreringsforfarandet med forebild i 30 § forsta och andra styckena SjoL.

Enligt paragrafens forsta stycke skall anmélan i registreringsirende goras
skriftligen. Registreringsforfarandet dr upplagt for att utspelas skriftligen,
14t vara att sammantride for muntlig forhandling skall kunna héllas i vissa
fall; jfr nedan under 18 § och 4:5 InskrLforslaget. Fangeshandling eller annan
tjinlig handling skali, hir som i sjordtten, kunna trida i stillet for anmilan.
[ dessa drenden kan detta vara en praktisk 0sning, t.ex. dd nyttjande-
rittsavtal skall anmilas for att antecknas i luftfartygsregistret enligt 10 §.

Enligt andra stycket skall registermyndigheten vaka dver att anmilnings-
skyldighet, som foreskrivs i detta kapitel, blir fullgjord och vid behov fo-
relidgga den forsumlige att fullgora sin skyldighet vid dventyr av vite. Ingen
hogsta grins skall gilla for sddant vite. Det foljer av 4:7 InskrLforslaget,
till vilket 18 § i detta kapitel hiinvisar enligt forslaget. Har avregistrerings-
grund intritt for registrerat luftfartyg skall registermyndigheten, pd samma
sitt som den sjorittsliga registermyndigheten, sjalvmant kunna skrida till
avregistrering och dirvid vidta de forberedelsedtgérder — t. ex. inhdmta in-
teckningsborgenirs samtycke — som fordras.

Motsvarighet till 30 § tredje stycket SjoL saknas hir. Det betyder emel-
lertid ej, att den som for bifall till forvirvsinskrivning enligt InskrL{orslaget
ir beroende av att luftfartyget registreras skulle vara betagen ritt att gora
registreringsanmilan p& vignar av foretridare i fangeskedjan. Sadan ritt
skall folja av 18 § och 4:16 InskrLforslaget.

Paragrafens nuvarande bestimmelser rorande nationalitets- och registre-
ringsbevis fors enligt forslaget over till 22 §.

14 §

[ denna paragraf, som for nirvarande reglerar bihangsregistrerat luftfartygs
nationalitet, tar forslaget upp grunder for avslag p& anmilan av luftfartyg
for registrering resp. avregistrering. I den méan ingen sadan grund fOreligger
i det enskilda registreringsdrendet skall framstéllningen bifallas.

Forsta stycket innehaller en avslagskatalog pa fyra punkter for registre-
ringsfall. Enligt punkt [ skall registreringsanmilan avslas, ifall formfore-
skriften i 13§ forsta stycket ej iakttagits; jfr 33§ forsta stycket 1 SjoL.
For att man alls skall kunna tala om en anmilan maste denna — vilken
av de enligt 13§ forsta stycket tillitna formerna den #n tar sig — enligt
utredningens mening identifiera luftfartyget och visa vilken omstindighet
eller vilket forvirv som aberopas i drendet.*

Punkt 2 foreskriver avslag for det fall att det brister i registreringsfor-
utsittning enligt 2 §. Det kan t. ex. vara sa att varken svensk dgarovervikt
i fartyget eller regeringsdispens till registrering foreligger. Ett annat exempel
dr att forvirv, varigenom fartyget kommit i svensk hand, inte @r fullbordat
enligt svenskt synsitt, emedan dverlataren dnnu kan hdva forvirvsavtalet
och behalla fartyget som sitt eget (jfr 3.2.3).
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Punkt 3 tar sikte pa det forvirv varpa fartygsigaren stoder sig. Under
termen fartygsidgaren ryms da ej endast ensamigare utan ocksa, ifall fartyget
dgs av flera, de olika deldgarna eller — savitt giller fall av ofullbordade
forvirv — Overlatare och forvirvare. Som nyss framgatt kan emellertid ofull-
bordade forvirv i regel ej dberopas for registrering av luftfartyg. Kan dgarens
forvirv ej inskrivas enligt InskrLforslaget — vars motsvarande katalog ater-
finns i 4:17 och bl. a. upptar det fall att forvéarvet inte kan styrkas — skall
registreringsanmalan avslds. Registrering och forvirvsinskrivning dr nim-
ligen inbordes oskiljaktiga.

For att styrka forvirv som &beropas for registrering av luftfartyg maste
forvirvaren i princip kunna hiérleda sin ritt till fartygets tillverkare i dennes
egenskap av dess forste dgare.*' Om emellertid fartyget ir eller varit re-
gistrerat hos frimmande stat som tilltrédtt inskrivningskonventionen, foljer
av 2§ KonvL att hirledningen skall gora halt vid det led i fangeskedjan
som senast var inskrivet i det frimmande registret. Och dven om den fram-
mande staten ej tilltritt inskrivningskonventionen, torde hérledningen i regel
ej behova drivas lingre. En forutséttning dr dé givetvis att det ror sig om
ett register, dar ritt till luftfartyg skrivs in, och séledes inte ett register
dédr sadana fartyg bara fortecknas.

Under punkt 4 beaktas kravet i 3 § att utlandsregistrerat luftfartyg maste
avregistreras for att fa registreras hir i landet. Sddan avregistrering kan an-
tingen vara ett fullbordat faktum dé registreringsanmailan provas eller ocksa
presteras pa samma sitt som enligt 16 § nedan, namligen som beslut om
avregistrering pa villkor av och med verkan fran registrering hir i landet.

Andra stycket foreskriver avslag pa avregistreringsanmiilan, dels pd samma
sdtt som i frdga om registreringsanmilan nir formforeskriften i 13 § forsta
stycket ej iakttagits, dels da avregistreringsgrund icke foreligger enligt 7 §,
dels dé& forviarv med anledning varav avregistreringen avses dga rum ej
uthédrdar siddan provning som InskrLforslaget foreskriver for inskrivning.
Avregistrering foretas med anledning av forvirv, om igaren skall fora over
fartyget till frimmande lands register utan att forst ha sokt inskrivning
for forvirvet.

Paragrafens nuvarande bestimmelser om bihangsregistrerat luftfartygs na-
tionalitet fors enligt forslaget over till 20 §.

15§

[ denna paragraf, som for ndrvarande reglerar skyldighet att ha nationalitets-

och registreringsbevis for luftfartyg som nyttjas till luftfart, tar forslaget

upp foreskrifter om avslag pd anmilan av nyttjanderittsavtal for anteckning

i luftfartygsregistret enligt 10 § resp. anmiilan av luftfartyg for bihangsre-

gistrering enligt 11 §. Sddan anmilan skall avslds, om formforeskriften i

13 3 forsta stycket ej iakttagits eller forutsittning for anteckning av nytt-

janderittsavtalet eller bihangsregistrering av luftfartyget icke foreligger en-

ligt 10 resp. 11 §.

Paragrafens nuvarande foreskrift rorande nationalitets- och registrerings- 41 jf prop. 1975:68 s. 30

bevis fors enligt forslaget over till 21 §. f. och 46 f.
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42 Jfr prop. 1975:68 s. 32
fi

16 §

I denna paragraf, som for ndrvarande reglerar mirkning av luftfartyg, tar
forslaget upp, dels foreskrift om tidsméssig samordning pa inskrivningsdag
av svenskt registrerings- eller avregistreringsbeslut med utlindskt sadant,
dels foreskrift om avregistrering av luftfartyg i och for dverforing till ut-
lindskt register.

Forsta stycker reglerar den tidsmissiga samordningen med utlindskt re-
gistrerings- eller avregistreringsbeslut s att det svenska beslutet kan med-
delas pa inskrivningsdag utan hinder av att det for atgidrden behovliga ut-
lindska beslutet meddelas eller bevisning ddrom forebringas forst senare
samma kalenderdag. Det dr tidsskillnader mellan Sverige och frimmande
linder som, i forening med det svenska systemet med beslut pa inskriv-
ningsdag, pakallar denna reglering. Eljest skulle krav, att relevant ritts-
faktum skall foreligga fore inskrivningsdagens utgéng kunna omojliggora
smidig overforing mellan svenskt och utlindskt register.*2

Foreskriften i andra stycketr har forebild i 35§ tredje stycket SjoL och
innebir, att sokanden har ritt till beslut om avregistrering som, tréffat i
forvig, far verkan fran dagen for fartygets registrering utomlands. I sjoritten
gér denna ordning tillbaka pa internationellt fordrag. Men ehuru den ej
ar foreskriven i inskrivningskonventionen, bor den enligt utredningens me-
ning kunna tillimpas ocksé i luftrittsliga ssmmanhang forutsatt att den
godtas i fartygets nya hemland.

Paragrafens nuvarande bestimmelser om mérkning av luftfartyg fors en-
ligt forslaget over till 23 3.

17 §

Forevarande paragraf saknar motsvarighet i nurvarande 2 kap. Hér tar for-
slaget upp foreskrifter om vissa anteckningar i luftfartygsregistret.

I forsta stycket fortecknas tre anteckningsfall, namligen dels luftpantritt
som anmilts for anteckning enligt 11:8 LLforslaget, dvs. nuvarande 11:6
LfL, dels hinder mot avregistrering enligt 7§, dels beslut enligt 16 § om
avregistrering med verkan fran blivande utlandsregistrering. De bada sist-
nimnda fallen har motsvarighet i 38 § forsta stycket 6 och 7 SjoL.

1 andra stycket erinras om att annan lag eller forfattning kan foreskriva
att visst forhallande skall antecknas i luftfartygsregistret; jfr 38 § andra styc-
ket SjoL. Ett exempel pa siadan lag dr InskrLforslaget; jfr 4:12.

Tredje stycker foreskriver, efter forebild av 38 § tredje stycket SjoL, att
registeranteckning som uppenbarligen ej lingre kan vara av betydelse skall
avforas.

18 §

Denna paragraf saknar motsvarighet i nuvarande 2 kap.

[ forsta stycker tar paragrafen enligt forslaget upp hdnvisning till delar
av InskrLforslaget, vilka enligt utredningens mening bor ha motsvarande
tillimpning i registreringsdarenden. Utredningen syftar pa vissa av de all-
minna reglerna i 4 kap. om inskrivningsforfarandet och pa flertalet av reg-
lerna i 5 kap. om statsansvar for vissa réttsforluster m. m. Av de allminna
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inskrivningsreglerna dr det bl. a. de om inskrivningsdag, dagbok och akt-
bildning, vite, inforing av beslut i registret och rittelse av oriktig inforing
som draktuella. Av statsansvarsreglerna édr det de som handlar om ersittning
pd grund av tekniskt fel och rittelse m. m. som nidrmast kommer i fraga.

[ andra stycket ges p4 motsvarande sitt som i 25§ tredje stycket SjoL
bemyndigande for regeringen att utfirda tillimpningsforeskrifter om re-
gistreringsforfarandet med befogenhet att dldgga enskilda att till register-
myndigheten anmaila forhéllanden. varom kdnnedom fordras or andamals-
enlig registerforing. Fullmakten avser dven myndighet som regeringen be-
stimmer.

19-23 §§

I dessa paragrafer, som for ndrvarande saknar motsvarighet i kapitlet, tar
forslaget i allt vidsentligt oforindrade upp de foreskrifter som nu star i
12-16 §§. Dessa ir till stor del sddana att de bast lampar sig att meddelas
som tilldmpningsforeskrifter men utredningen har inte velat gripa in i den
nuvarande fordelningen mellan lag och tillimpningsforeskrift, som svarar
mot dansk och norsk lagstiftning och dr vilkdnd for praktikerna.

24§

I denna paragraf, som saknar motsvarighet i nuvarande 2 kap., tar forslaget
upp regler om tillbehor till luftfartyg som i sak torde svara mot 14 § InskrL,
vars reglering i sin tur gar tillbaka pa art. XVI i inskrivningskonventionen.
Medan nuvarande reglering ir avfattad i niira anslutning till konventions-
texten beaktar utredningens forslag uttryckligen allmiinna svenska grund-
satser for tillbehors forening med huvudsak, senast preciserade i JB och
SjoL. Nagon verklig dndring skall en sddan redigering inte behova medfora.
Det ligger namligen i sakens natur, att angivna grundsatser slir igenom
i tillimpningen dven med nuvarande avfattning. LagfOrarbetena ger vid
handen att detta statt klart for och godkints av lagstiftaren.*’ Utredningen
har ansett att redaktionell avvikelse frdn konventionstext, ehuru normalt
ej Onskvird, hidr bor foredras framfor de tolkningssvérigheter som eljest
skulle kunna uppstd vid jamforelse med sjo- och fastighetsrittsliga regler
i dmnet. KonvLforslaget bevarar ddremot dven redaktionell dverensstim-
melse med konventionstexten.

Forsta stycket tar upp huvudregeln. Till luftfartyg hor enligt forslaget fast
inredning, bidrande plan, motorer, propellrar, radioutrustning, instrument
och annan utrustning som dr dgnad till stadigvarande bruk for fartyget.
vare sig den dr anbragt i eller tillfdlligt skild fran detta, allt i den man
fartyget dr forsett diarmed i fartygsigarens intresse. Reservdel skall dock
enligt forslaget utgora tillbehor endast om den varaktigt forvaras ombord.

Att utrustning skall vara dgnad till stadigvarande bruk for Juftfartyget
for att rdknas som tillbehor, stimmer med allminna grundsatser i Amnet
och medfor att driftsfornddenheter och annat som ér avsett for forbrukning
eller eljest for tillfdlligt bruk faller utom tillbehorskretsen. Likasa stimmer
det med allmidnna grundsatser att vad som tillforts luftfartyget i annans

43Se NJA 111955 s.

167-170.
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4“4 Jfr 3§ SjoL och 2:2 JB.

45 Art. VII i inskriv-
ningskonventionen lig-
ger vissa skyldigheter pa
bl. a. sokanden i sam-
band med exekutiv for-
siljning av luftfartyg.

dn fartygsdgarens intresse i princip faller utom tillbehorskretsen och blir
tillbehor till fartyget forst om det Overtas av fartygsdgaren. Erinran om att
tillbehor bevarar tillbehorskaraktiren, dven om det tillfélligt skiljs fran far-
tyget, dr i och for sig obehovlig men bibehélls enligt forslaget med hinsyn
till att den har uttrycklig motsvarighet i konventionstexten. Vad slutligen
angér reservdelar beror deras tillbehorskaraktar f. n. av om fastighetsrittsliga
eller sjorittsliga grundsatser #r analogiskt tillimpliga.** Utredningen antar,
att de senare ligger ndrmast till hands och dirmed skulle forslaget, som
har forebild i 3§ forsta stycket SjoL, ej heller i den delen innebéra nagot
nytt i sak. Att reservdelar under vissa forutsittningar — till vilka ej hor
att de forvaras ombord — for nidrvarande kan intecknas gemensamt med
luftfartyg dr en annan sak.

Andra stycker slar fast, att vad som gatt upp i tillbehorskretsen endast
omfattas av ritt till luftfartyget sjalvt och alltsa inte kan vara foremal for
sdrskilt rdttsansprak. Detta giller enligt forslaget inte bara i forhallande till
tredje man utan ocksé gentemot fartygsdgaren. Det innebir, att om nagon
till fartygsdgaren levererat utrustning av tillbehorskaraktidr under dgande-
riattsforbehall sd forlorar han sin rétt till utrustningen nar denna forenas
med fartyget. Det innebir vidare, att resultatet blir detsamma ifall parterna
viljer att tillfora fartyget utrustningen genom hyra i stillet for kép och
att leverantoren ej dr skyddad ens om hyresforhallandet ar allvarligt menat
och ingalunda avsett att mynna ut i kop. Forslaget dverensstimmer med
den relativt hardhénta regleringen i 5§ SjoL. Men det avviker fran 2:5 JB,
som tilldter uthyraren att gora ett seriost hyresavtal gillande i forhéllande
till fastighetsigaren; en sddan befogenhet ér tydligen relativt innehéllslos
t. ex. dir huvudsaken belastas av pantritt. Aven hir har utredningen utgatt
fran att sjordttens grundsatser gar fore fastighetsréttens da det géller 6verford
tilliampning i luftritten och att de péd det sittet i sjdlva verket redan &r
gillande ritt. Det bor tillfogas, att fartygsdgaren kan bli ersidttningsskyldig
for sadan rittsforlust som hdr avses.

Tredje stycket ger uttryck for synen att tillbehor som Gverlats maste skiljas
fran luftfartyget pa ett sddant sitt att fartyget ej lingre dr forsett ddarmed
for att tredje man skall vara bunden att respektera overlatelsen. Detta stim-
mer med bade 5§ SjoL och 2:7 JB.

3.1.3 5 kap. Om lufifartygs befilhavare och om tjansten ombord
63

Enligt denna paragraf svarar befilhavaren for att foreskrivna fartygshand-
lingar finns ombord.

Forslaget fogar ett nytt andra stycke till paragrafen. Det har forebild i
69 § SjoL och hidnger samman med att, enligt 4:12 (jfr 7 och 22) InskrL-
forslaget, utlindsk kvarstad resp. utmitning skall antecknas i luftfartygs-
registret for att beaktas vid forvirvsinskrivning och inteckning i den mén
det ir foreskrivet. Ingen garanti finns for att den utlindska myndigheten
underrittar den svenska registermyndigheten.® Dirfor ldgger {orslaget be-
falhavaren att ofordrojligen gora det och att snarast tillstdlla registermyn-
digheten den utlindska myndighetens bevis om datgirden. Detsamma {6-
reslds aligga honom nér sddan kvarstad eller utmitning hivts. Underrittelse
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till registermyndigheten bor, med hidnsyn till dess védsentliga réttsliga be-
tydelse, ldmnas pa snabbast mdjliga vdg. Detsamma giller Oversdndandet
av den utlindska myndighetens bevis.

Befilhavarens skyldigheter enligt forslaget skulle i praktiken kunna upp-
fattas som stridande mot fartygsdgarens intresse, t. ex. emedan kvarstad
och utmitning hindrar nyinteckning. Det ar dérfor ett stod for befdlhavaren
om de blir straffsanktionerade (jfr 3.1.6 och 2:3 BrB). Straffsanktion foljer
automatiskt av 13:10 LL i nuvarande lydelse, vari utredningen ej foreslar
andring. Nédr dessa skyldigheter salunda straffsanktioneras, bor motsvarande
skyldigheter for befilhavare pa skepp likaledes vara straffsanktionerade. S
ar det visserligen inte for ndarvarande men skdl motsvarande dem som for-
anleder straffsanktion i luftritten kan &beropas ocksa i sjoritten och olika
l6sningar pa de bada snarlika problemen skulle framstd som omotiverade.

Utldndsk myndighet kan tdnkas ingripa mot svenskt luftfartyg dven an-
norledes dn genom kvarstad, som ju dr avsedd att sidkerstédlla exekution
av borgenirsansprak i fartyget, eller genom utmétning, som innefattar sédan
exekution. Fartyget kan exempelvis héllas kvar for polisiér eller annan of-
fentligrittslig utredning. Utredningens forslag avser emellertid ej att ligga
pa befilhavaren att underkasta ingreppet en verklig réttslig analys. For hon-
om bor det vara nog att underrétta registermyndigheten om ingrepp som
betecknas som kvarstad (“arrest’/ 'saisie conservatoire™) eller utmétning
(“'seizure’’ /’saisie exécutoire’) eller eljest klart framtrader med samma syfte
dvs. att sikerstélla eller verkstélla realisation av betalningsansprak i fartyget.
Den rittsliga provning som ndgon gang kan visa sig behovlig maste an-
komma pa registermyndigheten sjilv.

3.1.4 9 kap. Om befordran med lufifartyg
28 §

Som framgéar av avsnitten 2.8 och 3.14 foreslar utredningen, att handldgg-
ningen i forsta instans av luftrattsmal forldggs till vissa tingsritter och att
bestimmelser om forum tas upp i en sirskild lag. Detta kriaver redaktionell
dndring i 9 kap. 28 § LL, eftersom det hir finns en sirskild konventions-
betingad bestimmelse om forum i vissa mal som ror befordran med luft-
fartyg. Som dven framgér under 3.14 maéste hdnvisning goras till denna
bestammelse ocksd i den foreslagna lagen om domstol i luftrattsmal. Om
det inte finns luftrittsdomstol i den ort, som utpekas enligt de foreslagna
reglerna, bor den luftriattsdomstol som ér i geografisk mening niarmast den
orten vara behorig.

Négon sirskild regel med avseende pa handldggningen av luftrattsmal
som anhingiggjorts fore ikrafttridandet behovs inte i LLforslaget, eftersom
en sadan tagits upp i Overgdngsbestimmelserna till forslaget till lag om
domstol i luftrattsmal.
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4 Annorlunda i sjorit-
ten: jfr 244 § forsta
stycket | SjoL.

3.1.5 11 kap. Om flygraddningstjdnst och bdrgning samt om under-
sokning av luftfartsolyckor

43

I denna paragraf finns for nidrvarande en bestimmelse om att luftpant-
ritt ej dr forenad med s. k. surrogationsritt. Denna bestimmelse for forslaget
till 6 § medan hir i stdllet tas upp regler om ansvarsforhallandena da en
borgenir har luftpantritt i fler dn ett objekt, t.ex. i luftfartyg och dess
last efter gemensam birgning for vilken fartygsdgaren och lastdgaren &r
gemensamt ersittningsskyldiga. Forslaget har forebild i 255 § SjoL och ger
uttryck for vad som far anses vara allmidn grundsats i losérepantritten.

Forsta stycket uttrycker principen att varje pant svarar for pantfordringens
fulla belopp sa att borgeniren kan soka betalning ur den pant han foredrar.
Det dr alltsa fraga om ett primirt solidariskt pantansvar.

Andra stycker reglerar regressomgdangens ansvar, som dr delat. Utgangs-
punkten dr hir den att varje pant slutligt skall bdra vad som beloper pa
den, riknat efter det inbordes forhallandet mellan panternas resp. virden
vid tiden for pantrittens uppkomst. Om salunda, i det nyssnimnda birg-
ningsfallet, borgendren skulle séka ut mer av sin bdrgarlon ur lasten dn
som slutligen skall bdras av denna, intrader lastdgaren enligt forslaget i
borgenirens pantritt i fartyget for sitt krav mot fartygsidgaren pé aterbetalning
av overskottet. Regresskravet forstirks alltsd med succession i luftpantritten.

Forslaget 16ser ocksé ett visserligen ratt teoretiskt foljdproblem. Det kan
tankas, att med bérgarlonekravet, riktat mot bade fartyg och last, konkurrerar
ett krav pa ersittning for kostnader for att bevara lasten vid ett tidigare
tillfdlle, ett krav som enligt 3 § andra stycket dr forenat med simre prioriterad
luftpantritt i lasten (men alltsa ej i fartyget). Det kan ocksé tinkas, att
lasten, efter den Gverskottsbetalning for biargarlon som den fatt vidkdnnas,
inte forslar till betalning av den sdmre pantritten. Da intrider denne pant-
borgenir enligt forslaget i lastdgarens stille och med foretriade framfor denne
i den forre borgenidrens pantritt i fartyget och kompenseras dédrigenom for
den brist i lastens pantvirde som eljest skulle ha drabbat honom. Dirigenom
blir han dock inte bittre stilld an om lasten inte fatt vidkdnnas nagon
overskottsbetalning av bargarlon. Ty succession i bargarens pantritt i luft-
fartyget forutsitter sidan overskottsbetalning.

5%

I denna paragraf regleras for nidrvarande verkan pa luftpantrétt av exekutiv
forsiljning av fartyg eller last resp. av utlossning av last. Regler ddarom
tar forslaget upp i 7 8. Hir foreslas i stillet motsvarighet till 256 § SjoL.

Forslaget innebir, att luftpantritt bestdr dven nér pantfordringen Sverlats
eller tas i ansprak genom utmétning eller annorledes dvergar till ny borgenr.
Satsen kunde vil hirledas ur 3§ FRL men eftersom fragan uttryckligen
reglerats i SjoL, har utredningen funnit sig bora gora pd samma sitt i LL.
Att inforsel ej nimnts sirskilt i forslaget, till skillnad fran vad fallet dr
i SjoL och i FRL, beror pa att l1onefordran ej dr forenad med luftpantritt.*
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6§

Denna paragraf reglerar for ndrvarande preskription av luftpantritt. Forslaget
for ver dessa foreskrifter till 8 § och tar i stillet hir upp den bestimmelse
som i samband med 1973 érs sjélagsdndringar infordes i 4 § och som stiller
luftpantborgendren utan s. k. surrogationsritt. Enligt 54 § FAL frankinns
han dessutom stilining som medf6rsikrad (forménstagare). Utredningen vill
i dessa stycken hénvisa till prop. 1973:42 s. 288-290, 374 och 378.

Utredningen har dvervigt att efter forebild av 257 § SjoL foresla en regel
om att den betalningsritt som ar forenad med retentionsritt for bérgare
enligt 3§ tredje stycket dven skall kunna goras gillande i surrogat som
trdtt i stéllet for den kvarhéllna egendomen. En sidan uttrycklig reglering
far emellertid anses obehovlig, eftersom surrogation vid retentionsritt redan
godtas i praxis.*’ Utredningen erinrar om att det inte heller for motsvarande
retentionsrdtt i 232§ SjoL har ansetts nodvindigt med nigon uttrycklig
regel om surrogationsritt.*® Regeln i 257 § Sj6L avser for ovrigt en annan
retentionsritt, namligen sddan som sékrar vederlag for bl. a. reparation av
fartyg.

N

Denna paragraf inleder for nirvarande kapitlets bestimmelser om under-
sokning av luftfartsolyckor. Paragrafens foreskrifter fors enligt forslaget Gver
till.9 § for att ge plats at bestimmelser om verkan pa luftpantritt av exekutiv
forsdljning och utlimning av last. Rubriken fore nuvarande 7 § skall dirfor
flyttas till ndrmast fore den foreslagna 9 §. Forslaget i 7§ har motsvarighet
i gillande 5§ samt forebild i 249 och 253 §§ Sj6L.

I forsta stycket reglerar forslaget verkan pé luftpantritt av exekutiv for-
sdljning av luftfartyg eller last pa ett sitt som i sak motsvarar géllande
ratt. Exekutiv forséljning skall utplana luftpantritten sedan kopeskillingen
erlagts, forutsatt att forsiljningen blir bestiende. Det betyder, att rittsverkan
av forsilining av luftfartyg normalt intrider da den vinner laga kraft. Last
siljs emellertid av utmitningsman och detsamma skall enligt utredningens
forslag till andring i LfL gilla oregistrerade luftfartyg. Eftersom utmitnings-
mans forsiljning inte vinner laga kraft utan enligt 200 § UL kan angripas
utan ndgon frist, har forslaget inte — lika litet som den sjorittsliga forebilden
— kunnat knytas till lagakraftvunnen forsiljning.* Exekutiv forsiljning av
andel ieller vad som enligt 2:4 InskrL{orslaget betecknas villkorlig dganderitt
tll luftfartyg paverkar ej luftpantritt i fartyget.

Forslaget dr i forsta hand avsett att tillimpas pa exekutiv forsdljning i
Sverige. I vad mén motsvarande verkan hir i riket skall tillaggas exekutiv
forsiljning som foretagits utomlands blir framdeles som hittills en fraga
for riustillimpningen. Dirvid far gingse grundsatser och, savitt ror luft-
fartyg, inskrivningskonventionens speciella regler’ i dmnet iakttas.

Den i sjoritten’! for fartygsforsiljning erkinda grundsatsen att fartyget
skall ha befunnit sig inom exekutionsstatens jurisdiktionsomrade vid for-
sdljningstillfillet kan synas naturlig nog dven for luftrittens del men fram-
trader ej i inskrivningskonventionen, varfor det ér osiikert om den #r allmant
erkidnd. Pa sdkrare mark stdr man da det giller krav att exekutionsstatens

8

47 Jfr NJA 1942 s. 575
och prop. 1973:42 s. 288.

48 Jfr SOU 1970:74 s.
129

49 Jfr emellertid lagbered-
ningens forslag till ny ut-
sokningsbalk (19:27).

50 Se art. VII och VIILI.

51Jfr 249 § tredje stycket
SjoL.
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52 Jfr bl. a. 9:20 LL.

53 Se davarande 280 §
SjoL. Jfr t. ex. 65 och
67 88 SjoL (nuvarande
lydelse) med 5:3 LL.

54 Ge NJA 11 1955 s. 199.

55 Se prop. 1973:42 s.
341.

egen lagstiftning skall ha iakttagits for att forsédljningen skall erkidnnas. Detta
krav har stod i inskrivningskonventionens art. VII (1) och VIII. Och det
ar naturligt, for att inte siga sjdlvklart att hdvda det ocksd i forhallande
till exekutionsstater som ej tilltratt konventionen. Sévitt man dr bunden
av inskrivningskonventionen skall enligt nyssndmnda art. VIII detta fordrags
egna foreskrifter rorande exekutiv forsiljning d&tminstone i princip ha iakt-
tagits. Men forsummelse dirvidlag kan ej utan vidare dberopas for att un-
derkiinna forsiljningen. Verkan av vissa forsummelser — t. ex. av konven-
tionens foreskrifter om forhandsunderrittelser i viss ordning till rdttsidgare
— skall namligen enligt art. VII (3) bedomas enligt exekutionsstatens egen
lag, 1t vara att skadelidande rittsigare forbehdllits ritt att vinna ogiltig-
forklaring av forsiljningen pé talan som anhingiggjorts inom sex manader.

I andra stycket regleras verkan av att last, vari luftpantritt giller, limnas
ut. Principen dr enligt forslaget att pantritten upphor med utlimningen.
Borgenirens ritt skyddas enligt 3 § tredje stycket mot detta genom att godset
¢j utan hans samtycke far [imnas ut (ej av dgaren tagas i besittning™) innan
hans fordran infriats eller sidkerhet stillts. Limnas gods, som hiftar for
luftpantriitt, ut i strid med denna foreskrift, &drar sig mottagaren enligt
forslaget personligt ansvar for betalning av vad borgeniren till foljd av ut-
limningen ej kunnat fd ut av godset, inte som for nidrvarande for he-
la pantfordringen. Till detta fogar forslaget sa en for LL ny sanktion mot
oberittigad utlimning av gods. Denna sanktion riktar sig mot fraktforarens
olika medhjilpare i och utom besittningen, vanligen betecknade som “hans
folk™.?2 Den medhjilpare som limnar ut godset skall, forutsatt att han e¢j
var i god tro, ocksa svara for betalning som borgendren till foljd av ut-
limningen ej kunnat f& ut av godset. Forslaget bryter med den standpunkt
som intogs vid 1955 &rs luftrittslagstiftning, dd man avstod fran att efterbilda
den da gillande sjorittsliga regleringen®® med dylik sanktion mot fartygets
befilhavare. Stdndpunkten motiverades dd med att luftfartygs befdlhavare
ej stod i sddant kontraktsliknande forhallande till borgenidren som befil-
havare pa sjogdende fartyg och att sanktionen for luftrittens del alltsé skulle
helt hora hemma i den utomobligatoriska skadestandsriitten.* Vid 1973
ars sjolagstiftning overgavs emellertid det pa befilhavaren koncentrerade
utlimningsansvaret till forméan for en ordning som ldgger ansvaret pa den
som verkligen limnat ut godset, t. ex. en styrman eller en linjeagent.>> Mot
denna bakgrund har utredningen ansett det berittigat att ansvaret regleras
pd motsvarande sétt i luftratten.

83

Denna paragraf innehdller for ndrvarande vissa bestimmelser om under-
sokningskommission, vilka enligt forslaget fors dver till 10 §. Hér tas i stillet
upp de bestimmelser om preskription av luftpantridtt som nu star i 6.
Dirvid foreslas endast den dndringen att anmiélan av pantriattsansprak skall
ske, inte hos inskrivningsdomaren for anteckning i inskrivningsboken for
luftfartyg utan hos registermyndigheten for anteckning i luftfartygsregistret.
[ 6vrigt underkastas bestimmelserna viss redaktionell bearbetning.
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9-15 88§

Till dessa paragrafer, av vilka 14 och 15 §§ for nirvarande saknar mot-
svarighet i kapitlet, for forslaget utan dndring dver de foreskrifter som nu
star i 7-13 §3. Nédrmast fore 9 § sitts in den rubrik, ”Undersokning av luft-
fartsolyckor™, som nu star fore 7 8.

3.1.6 13 kap. Ansvarsbestimmelser
10 §

I denna paragraf foreskrivs straff av dagsboter for den som i annat
avseende dn som sdrskilt reglerats i kapitlets foregdende paragrafer forsum-
mar dliggande enligt bl. a. 2 kap. Sdant straff foreskrivs ocksa for den som
bryter mot de foreskrifter i 11:13 LL som i princip forbjuder, att vad som
antriffas pa haveriplats rubbas utan myndighets tillstdnd, och &ligger den
som tillvaratagit egendom pa platsen att anmila detta for myndighet.

Med utredningsforslagets overvigande privatrittsliga inriktning av 2 kap.
LL, som bl. a. innebir att flertalet skyldigheter rérande registrering av luft-
fartyg samt anmilan om nyttjanderitt sanktioneras med vite, kommer en-
dast bestimmelserna i 21-23 §§ att kunna sanktioneras genom straff pa
samma sdtt som enligt nuvarande ordning. Det ror sig alltsd om vissa skyl-
digheter med avseende pa nationalitets- och registreringsbevis samt mérk-
ning (21-23 §3). Utredningen foreslar hirav foranledda jimkningar i forsta
stycket av forevarande paragraf.

Paragrafens forsta stycke foreskriver redan nu straff av dagsboter for be-
falhavare som forsummar skyldighet vilken ér foreskriven i 5 kap. LL. Sadant
straff kommer foljaktligen att kunna ddomas honom for forsummelse att
underritta registermyndigheten rorande utlindsk kvarstad eller utmétning
(fr 5:6 LLforslaget och 3.1.3 ovan).

I andra stycket foreslar utredningen, som en foljd av forslagets omdis-
ponering av vissa paragrafer i 11 kap., att hdnvisningen till 11:13 #ndras
till att avse 11:15.

3.1.7 14 kap. Vissa bestimmelser om lagens tillimpning
1§

I denna paragraf ges regeringen, alternativt luftfartsverket, bemyndigande

att fran tillimpningen av 2-8 kap. undanta vissa luftfartyg, nimligen sddana

som fors obemannade eller utan motordrift eller som eljest dr av sirskild

beskaffenhet. For luftfartyg som salunda undantagits fran lagens reglering

kan i samma ordning utfirdas sirskilda foreskrifter. Detsamma giller i friga

om sadana, for rorelse i luften inrittade foremal som ej utgor luftfartyg.
Utredningen har visserligen format forslaget till 2:24 si att dess forsta

stycke skall erbjuda en tjanlig utgadngspunkt for att i praktiken bestimma

vad som utgor luftfartyg. Men nagon formlig legaldefinition av begreppet

innefattar forslaget inte. Dirfor dr foreskrifter av den innebord som fo-

revarande paragraf har behovliga dven i fortsittningen. 56 Jfr NJA II 1957 s.
[ ett avseende kan man emellertid framdeles €j tolerera undantag pé ad- 195-196.



116  De enskilda lagforslagen SOU 1976:70

ministrativ viag fran lagregleringen och det ir till den del denna ror ritt
till luftfartyg. Det dr nodvindigt for rattssikerheten — sdvil omsdtiningen
av luftfartyg som dess utnyttjande for kreditsdkerhetsandamél — att vad
som for en insiktsfull iakttagare framtriader som luftfartyg ocksa lyder de
privatrittsliga regler som enligt utredningsforslaget skall gilla for sadan
egendom. De undantag frén registreringsreglerna som utredningen foreslagit
i 2:2 LL javar inte detta.

Foljaktligen menar utredningen, att intet undantag bor kunna goras fran
2 kap. med stod av forevarande paragraf. Ty registreringen ldgger grunden
for privatrittslig inskrivning. I den mén undantag &dr pakallat far det goras
i lagen sjdlv. Utredningen har kommit till att sddant undantag bor goras
endast for luftfartyg, som ar for sma for att foras bemannade, medan intet
undantag synes pakallat for t. ex. glidflygplan eller luftfartyg av sirskild
beskaffenhet; ett i lagen infort undantag bor enligt utredningens mening
avse ocksé 11 kap. som reglerar luftpantritt i luftfartyg. De sma luftfartygen
kan limpligen ldmnas utanfor bade registrering och inskrivning. Lagregler
om birgning, luftpantritt och undersokning av luftfartsolyckor m. m. synes
ocks& kunna undvaras for deras del.

Utredningen foreslar i forevarande paragraf ett nytt forsta stycke av in-
nebord att 2 och 11 kap. inte skall vara tillimpliga p& modelluftfartyg, drakar
och fasta ballonger. I det nuvarande forsta stycket, som enligt utredningens
forslag blir andra stycket, begransas bemyndigandet att gora undantag och
meddela sirskilda foreskrifter till att avse 3-8 kap. LL.

3 och 48§

Forevarande paragrafer innehéller for niarvarande, dels bemyndigande for
regeringen eller, efter delegation, luftfartsverket att utfdrda tillimpnings-
foreskrifter till LL, dels bemyndigande for regeringen att i ett eller flera
hinseenden som avses i lagen sitta annan myndighet i luftfartsverkets stille.

Ett allmint bemyndigande att utfdrda tillampningsforeskrifter till LL be-
hovs inte vidare; jfr 8:13 RF. Utredningen foreslar att den foreskriften utgar.
I 38§ skall i stéllet enligt utredningsforslaget tas upp den nuvarande fo-
reskriften i 4 §.

I 4§ foreslar utredningen motsvarighet till 355§ SjoL. Enligt forslaget
skall luftfartsverket, tullverket och polismyndighet bitridda registermyndig-
heten med att vaka dver att regler i lag eller annan forfattning om registrering
och forvirvsinskrivning rorande luftfartyg efterlevs av dem som berors.
For detta indamal skall myndigheterna enligt forslaget ha tilltrade till Tuft-
fartyg. Sddant tilltrade kan myndighet med polisiar befogenhet sjidlv bereda
sig medan annan myndighet far pakalla behovlig polishandrickning. Vigran
att limna myndighet tilltride till luftfartyg torde kunna beivras enligt 17:13
BrB. Enligt utredningsforslaget skall de overvakande myndigheterna till re-
gistermyndigheten rapportera forsummelser att efterleva de nimnda reg-
lerna. Utredningen erinrar om att luftfartsverket enligt 8:8 LL far visitera
luftfartyg och granska fartygshandlingarna och de handlingar som skall med-
foras av dem som tjinstgor pa fartyget.

Utredningsforslaget beror ej bitride med dvervakning av regler om luft-
fartygs mirkning, med vilka registermyndigheten ndmligen inte skall ha
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nagon befattning. Den sjorittsliga forebilden behandlar visserligen sadant
bitride men det beror pa att forordningen (1975:929) med vissa bestimmelser
om fartygs identifiering’’ riknar med registermyndighetens engagemang
i sddana stycken.

3.1.8 Overgdngsbestimmelser

Den foreslagna ordningen for registrering av luftfartyg innebir bl. a. att
det nuvarande luftfartsregistret skall sammanforas med inskrivningsboken
for luftfartyg till ett gemensamt register. Det nya registret skall sdledes fore
ikrafttraidandet liggas upp genom att samtliga registrerade luftfartyg fors
over tillsammans med de uppgifter ur luftfartygsregistret och inskrivnings-
boken som det nya registret skall innehdlla i frdga om bl. a. aktuella dgare
och inteckningar. Erfarenheterna fran uppldggningen av de nya sjorittsliga
registren tyder pa att det dr vanskligt att forutsdga hur ldng tid uppligg-
ningsarbetet kommer att ta. Det bor darfor ldimnas at regeringen att be-
stimma dagen for ikrafttridandet. Bestimmelser om ikrafttridande och om
overforing av registrerade luftfartyg har tagits upp i punkterna I och 2. 1
punkt [ tas dessutom upp en allmidn regel om att hidnvisning i lag eller
annan forfattning till bestimmelse som ersatts genom ny bestimmelse i
stéllet skall avse den bestimmelsen.

De frister for olika anmélningar som forslaget foreskriver i friga om re-
gistrering (jfr 2:5, 8 och 10) bor inte i ndgot fall riaknas fran dag fore ikraft-
tridandet. Bestimmelse om detta har tagits upp i punkt 3.

Anteckning om gillande upplételse av nyttjanderitt till luftfartyg, som
finns i luftfartygsregistret vid ikrafttridandet, bor foras over till det nya
registret dven om upplatelsen skett for kortare tid dn som foreskrivs i 2:10
LLforslaget. Har upplatelse skett fore ikrafttradandet bor upplatelsen fa an-
milas for anteckning i det nya registret dven om forutsittningar for detta
saknas enligt de nya bestimmelserna, sdvida de tidigare reglernas krav for
anteckning #r uppfyllda. Bestimmelse om detta har tagits upp i punkt 4.

Luftpantritt (jfr 11:3-8 LLforslaget), som uppstatt fore ikrafttradandet,
bor enligt allminna réttsgrundsatser dven dérefter bedomas enligt dldre ritt.
Négon uttrycklig principforklaring i 6vergdngsbestimmelserna av denna in-
nebord torde inte behovas (jfr 3.2.7.1). Dessa grundsatser bor gilla bl. a.
i friga om de nya moment i form av oaktsamhetsansvar som tagits upp
i 11 kap. 79§ andra stycket LLforslaget ndr det giller utlimning av gods
utan borgenirens tillstand.

Bestimmelserna i 11:4 i LLforslaget, som behandlar ansvarsforhéllandena
ndr en borgendr har luftpantritt i flera objekt for samma fordran, t.ex.
i bade fartyg och last, dr visserligen nya, men far anses ge uttryck for redan
erkidnda, i 2558 SjoL uttryckta grundsatser (jfr 3.1.5). Négon Overgangs-
bestimmelse i detta hinseende torde dérfor inte behovas. Ej heller i ovrigt
synes nagra overgingsbestimmelser behdvas i friga om luftpantritt.

ST Jfr i forsta hand 2 kap.
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38 Jfr 2:11 LLforslaget.

59 Jfr bl.a. art I och II i
inskrivningskonventio-
nen. I savil litteraturen
som i lag (se lagen
1934:68 om verkan av
konkurs, som intriffat i
Danmark, Finland,
Island eller Norge) utpe-
kas lagen pa fartygets
hemort som sakrittssta-
tut. Detta synes bottna i
forestillningen att luft-
fartyg, liksom sjogdende
fartyg, har hemort i
rittslig mening. Sa dr
dock inte fallet.
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3.2 Forslaget till lag om inskrivning av ratt till luftfartyg

3.2.1 Redigeringen

InskrLforslaget dr uppdelat pd fem kapitel. Det forsta dr rubricerat “In-
ledande bestimmelser”. Det andra har rubriken "Om inskrivning av forvirv
av luftfartyg” och innehdller tva avsnitt, av vilka det ena ror “Inskrivning”
och det andra ’Verkan av inskrivning”. Det tredje kapitlet innehdller regler
"Om luftfartygshypotek™ i sex avsnitt, rubricerade “Upplatelse av pantritt
pa grund av inteckning”, “’Pantrittens innebord™, Pantrittsupplételse i vis-
sa fall”, » Agarhypotekets innebord”™, “Intecknings foretride™ och “Vissa
bestimmelser om intecknings och pantbrevs giltighet™”. Det fjirde kapitlet
innehaller, under rubriken Om forfarandet i inskrivningsidrenden™, ett av-
snitt med " Allménna bestaimmelser™, ett om “Inskrivning av forvirv™’ och
ett om “Inteckning”. Det femte kapitlet har rubriken “Sirskilda bestim-
melser”. Det bestar av ett avsnitt om “Statsansvar for vissa rittsforluster
m. m.” och ett om Underrittelser till registermyndigheten”.

Lagforslaget har, liksom flertalet rubriker, forebild i SjoLs inskrivnings-
rattsliga regler. Forslaget innefattar en fullstindigt ny InskrL. Utredningen
redovisar dirfor inte nagon parallell text med nuvarande lydelse jamte for-
slaget. Ej heller kommer utredningen i det foljande att systematiskt uppehélla
sig mer vid nuvarande réttsregler dn som redan skett i den allmidnna moti-
veringen.

3.2.2 1 kap. Inledande bestammelser
13§

I denna paragraf regleras i forsta stycket lagens tillimpningsomrade. Lagen
skall enligt forslaget tillimpas, dels pa luftfartyg som dr inforda i luftfar-
tygsregistret vare sig de dr registreringspliktiga eller ej, dels pa luftfartyg
som enligt 2:2 LLforslaget skall vara inforda i luftfartygsregistret men dnnu
inte registrerats dér, dels pa luftfartyg som, enligt regeringens medgivande
med stod av 2:2 LLforslaget, far inforas i luftfartygsregistret men d@nnu inte
registrerats dir. Att luftfartyg inforts i bihanget till luftfartygsregistret® med-
for i och for sig ej att lagen blir tillimplig. Men fartyget kan ju dessutom
vara registreringspliktigt eller registreringsberéttigat enligt 2:2 LLforslaget
((fr@8=152);

Forslaget innefattar ingen reglering av svensk lags tillimplighet som sadan.
Men eftersom registrering och inskrivning dr allmédnt erkidnda, avgorande
anknytningsmoment vid lagval,® leder forslaget till att svensk ritt i stor
utstrackning blir tillimplig i sddana fragor som forslaget reglerar. Det géller
frimst det s. k. sakrittsstatutet for sddana luftfartyg som forslaget avser,
dvs. den lag som bestimmer bl. a. verkan i forhallande till tredje man av
ansprak pa ritt till egendomen.

[ andra stycker foreskrivs, att bestimmelserna rérande luftfartyg i forsta
stycket (om lagforslagets tillimplighet), i 2 kap. (om forvirvsinskrivning
och verkan didrav) samt i S kap. (om vissa ersidttningsmal m. m.) skall ha
motsvarande tillimpning pa andel i luftfartyg och att detsamma skall gélla
bestimmelserna i 4 kap. rorande forfarandet vid forvirvsinskrivning m. m.
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Paragrafen har i denna del forebild i 13 § andra stycket SjoL. Att paragrafen
inte hdnvisar till hypoteksreglerna i 3 kap., beror pa att andelsinteckning
ej tillats enligt forslaget.

28

Denna paragraf tar enligt forslaget upp hdnvisningar, i forsta stycket till reg-
lerna i LLforslaget om tillbehdr till och luftpantritt i luftfartyg och i andra
stycket till KonvL. Utredningen har ansett en sddan erinran motiverad i
en lag som reglerar ritt till luftfartyg. Dessutom foljer av KonvL, att in-
skrivning av inteckningstyp i vissa fall skall foretas pa grund av rittig-
hetsinskrivning i frimmande register.

3.2.3 2 kap. Om inskrivning av forvdrv av lufifartyg
1§

Denna paragraf, som har forebild i 13 § forsta stycket SjoL, inleder kapitlets
regler om inskrivning. Hir slar forslaget fast principen, att inskrivning av
forvirv av luftfartyg sker pd grundval av fartygets registrering i luftfar-
tygsregistret. Rittsverkan av forvirvsinskrivning bestar emellertid enligt 2:9
dven efter avregistrering.

2.8

I denna paragraf foreskriver forslaget, med forebild i 14§ forsta stycket
SjoL, att den som anmiler luftfartyg for registrering enligt LLforslaget dar-
igenom ocksd anses soka inskrivning av sin ritt till fartyget.

3 och 4 §§

I dessa paragrafer reglerar forslaget inskrivningsplikt och inskrivningsratt
for forvirv av luftfartyg efter forebild av 14 § SjoL. Regleringen géller, som
en foljd av 1 kap. 1§ andra stycket, ocksa andelsforvary.

I likhet med skeppsforviirv men till skillnad fran fastighetsforvérv dr for-
virv av luftfartyg hos oss ej underkastade sirskilda regler med avseende
pé form och innehdll. Och utredningen fGreslar inte heller ndgra sddana.
Den internationella marknadens behov att kunna med bindande verkan
traffa snabba kopslut dven pa distans och under den nationella rdttsordning
som dr nidrmast att reglera kopet kan sidgas resa hinder mot en formalisering
av fastighetsrittslig typ, hir lika vil som i sjoritten.®” Den inskrivnings-
rittsliga behandlingen av forvirv av luftfartyg bor ddrfor liggas upp sé att
den pé ett materiellt riktigt sédtt aterspeglar den internationella marknadens
méngfald av forvdarv under olika villkor. Det sker enligt forslaget genom
att forviirven behandlas som fullbordade eller ofullbordade efter saidan analys
av deras verkliga innebord som dr mojlig.

Som ofullbordat ridknar forslaget varje forvirv vilket dverlataren d@nnu
kan bringa om intet genom att aberopa dganderittsforbehdll, atertagan-
devillkor, aterkdpsriitt, hdvningsritt eller annan sddan avtalsenlig befogenhet

60 Jfr prop. 1973:42 s. 128
och 232.
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61 Jfr prop. 1973:42 s.
243 f.

62 Jfr prop. 1973:42 s.
232

63 Det dr en annan sak
att forvdarvsgrunden kan-
ske kan angripas, t. ex.
genom klander av bodel-
ning.

64 Jfr 2:8 LLforslaget.
65 Jfr 20:1 JB.
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att bringa avtalet att upphora sa att fartyget forblir hans egendom; dgan-
derittsforbehallet dr den legala utgdngsmodellen men hivningsritten ir i
praktiken ojamforligt viktigast. Hit hor dven sikerhetskop.®' som ju brukar
innefatta aterkopsritt for siljaren. Huruvida avtalet ger sig ut for att ligga
dganderitten till fartyget i forvdrvarens hand eller inte dr i och for sig ¢j
avgorande. Det dr slutresultatet av att Overlataren utdvar viss avtalsenlig
befogenhet som riknas, vare sig det formellt sett dr sa att fartyget forblir
overlatarens egendom eller atergér till honom efter att ha varit forviirvarens.
Och det ar visentligt att det dr frdga om en dverldtaren tillkommande be-
fogenhet. I vad man forvéirvaren pé sin sida kan — t.ex. genom hivning
pd grund av brist i utfista fartygsprestanda — bringa forvirvsavtalet till upp-
horande, med motsvarande verkan pé fragan vems egendom fartyget diirefter
skall vara, dr utan betydelse for om forvirvet skall anses som fullbordat
eller ej. Ddremot kan forvirvarens befogenhet i den vigen bli av betydelse
for vad som skall ske med foretagen inskrivning av hans forvirv, om han
gor bruk av befogenheten.

Utredningen vill betona, att koprittslig hdvningsritt for siljare i regel
presumeras foreligga intill dess salt gods avlimnats medan presumtionen
dr den omviinda for tiden direfter.®? Forslaget gar ut frin denna presumtion.

Det bor ej forbises, att forvdrvsavtalets parter kan ha valt att ge sitt mel-
lanhavande formen av hyra eller befraktning. Det far emellertid utan hinder
ddrav behandlas som ett forvirvsavtal, om det dr asyftat att det skall mynna
ut i ett dganderdttsforvirv for hyrestagaren eller befraktaren. Sjilva formen
av hyra eller befraktning far i sd fall anses svara mot ett dganderittsforbehall
och det forvarv som mellanhavandet ritteligen innefattar foljaktligen be-
handlas som ofullbordat. Det dr hér att mérka, att ett hyres- eller befrakt-
ningsavtal, som enbart ger hyrestagaren eller befraktaren en riitt (option)
att Overta fartyget, inte ensamt konstituerar nigot forvirvsavtal.

Det dr endast de formdogenhetsrittsliga singularfiangen — kop, byte och
gdva — som behover underkastas den analys som hiir namnts. Universalfing,
sdsom forvirv genom arv, bodelning eller bolagsskifte, ir alltid fullbordade
i inskrivningsrittslig mening.®* Frigan om fullbordan av gava férekommer
i en annan bemarkelse i lagen (1936:83) angdende vissa utfistelser om géva.
Dir dr det i stéllet friga om i vad mén gavoutfistelse dr bindande for givaren,
ndgot som den i regel blir genom att gavan overlimnas till gdvotagaren.

13§ forsta stycket foreskriver forslaget inskrivningsplikt for varje fullbordat
forvarv av luftfartyg, som dr registreringspliktigt i forviirvarens hand. In-
skrivning skall sokas inom en manad fran forvirvet. Forslaget ligger vidare
inskrivningsplikt pa fullbordat forviry av luftfartyg, som vil dr infort i luft-
fartygsregistret men ej dr registreringspliktigt i forvirvarens hand. Denna
inskrivningsplikt dr betingad av att fartyget forblir registrerat. Anmiiler for-
virvaren det for avregistrering® innan fristen for inskrivningsansokan —
en médnad frn forvdrvet — gatt ut, faller inskrivningsplikten givetvis bort.

[ 3 § andra stycket foreskrivs, att dodsbo ej dr skyldigt att soka inskrivning
av sitt forvirv frin den avlidne med mindre boet Overlater fartyget i sin
tur, ndgot som naturligtvis ej hindrar att boet likvil sdker inskrivning av
sin rdtt utan att vara skyldigt dartill. Detta gar ytterst tillbaka pa fastig-
hetsrittslig forebild.®S Att inskrivningsplikt for boet intrider vid dverlatelse.
beror pa att den som dirvid forvirvar fartyget ir beroende av boets in-
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skrivning for att sjilv vinna behovlig inskrivning eller avregistrering.%® Det
bor uppmirksammas, att det kan tdnkas att fartyget ej skall anses vara
svenskiigt i dodsboets hand.®” dven om den avlidne var svensk.®® P3 fas-
tighetsritten som yttersta forebild gar ocksd den i och for sig obehdvliga
erinran tillbaka som i andra stycket gors om att forvdry pa grund av bodelning
ar inskrivningspliktigt endast ifall egendomen forut tillhdrde den andra ma-
ken.

[ 4§ forsta stycket foreskriver forslaget inskrivningsritt for ofullbordade
forviirv av luftfartyg. Liksom den sjoréttsliga forebilden utgar forslaget fran
dganderittsforbehallet som det typiska s. k. suspensiva forvirvsvillkoret me-
dan andra villkor med samma verkan — diribland den i praktiken viktigare
hivningsritten pa overlatarens sida — ryms under formuleringen “villkor,
som dr att jamstilla ddarmed™. Det ér forvirvarens ensak om han soker
inskrivning for sitt ofullbordade fang av registrerat luftfartyg eller andel
diri s& linge han inte Overlater sin ritt. Ingen frist géller for hans ansokan.
[ praktiken torde dock de viktiga rittsverkningar som forslaget knyter till
inskrivningen utgora ett starkt motiv for varje forvirvare av luftfartyg eller
andel i sddant fartyg att soka inskrivning utan drojsmal. Inte minst viktigt
torde det i 6 § av forevarande kapitel reglerade s. k. borgenirsskyddet vara.

Det ofullbordade forvirvet skrivs in med anmirkning om att det innefattar
ofullbordat fang och utan att dverlatarens inskrivning avfors. Skulle forvirvet
¢j fullbordas, emedan det villkor varav dess fullbordan beror gors gillande
av Overlataren, skall inskrivningen enligt forslaget avforas pa ansdkan av
overlataren eller forvirvaren.

Den som genom ofullbordat fang forvirvat luftfartyg eller andel déri har
ddrigenom vunnit rdtt att gora sig till slutlig dgare av fartyget eller andelen
genom att fullfolja forvirvet i avtalsenlig ordning, vanligen genom att pres-
tera betalning. Denna ritt betecknar forslaget, nirmast efter sjorittslig fo-
rebild, villkorlig dganderdtt. Det dr ett uttryck for att det dganderdttsforbehall
eller motsvarande villkor, som betingar forvirvets fullbordan, inte bevarar
overlataren vid oinskrinkt dganderitt till fartyget eller andelen. Overlataren
dr bunden att fullfolja avtalet, mot att forvirvaren presterar vad som
aligger denne, och kan inte med réttsordningens stod forfoga over egen-
domen i strid med forvirvsavtalet.® Mot forvirvarens villkorliga dganderitt
svarar en Overlatarens kvardréjande dganderitt, dven den villkorlig, som
bestér tills forvirvaren infriar vad som aligger honom och pa det sittet
beror av samma villkor som forvirvarens ritt.

Vardera parten kan i vanlig ordning forfoga dver sin ritt genom overlatelse.
Enligt 4 § andra stycket i forslaget skall forvirv pa grund av sddan overlatelse
kunna skrivas in pd samma sdtt som de forvirv vilka giller sjdlva fartyget
eller andelen. Sddant sekundirforvdary kan i sin tur vara fullbordat eller
ofullbordat. Det ligger emellertid i sakens natur att det aldrig kan bli fraga
om inskrivningsplikt for sekundarforviarv. Detta avser ju sjilvt inte mer
in en villkorlig, ej inskrivningspliktig ratt till fartyg eller fartygsandel. Men
om sekundirforvirvet dr fullbordat, kan fangesmannen inte lingre sjdlv
fullborda primirforvirvet utan hans inskrivning dirav skall avforas.”

Forslaget reglerar alltsd hur inskrivning av ofullbordat forvéry av luftfartyg
eller andel déri avfors nir forvirvet inte fullbordas, emedan det villkor varav
dess fullbordan beror ej infrias och dérfor gors gillande av dverlataren. Dir-
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emot befattar sig forslaget inte, lika litet som den sjoriittsliga forebilden.
med tekniken for hur inskrivning avfors i andra fall. Att inskrivning av
fullbordat forvirv i princip endast kan avforas pa grund av lagakraftigande
dom som faststiller att forvirvarens rétt inte bestar och dirfor undanrojer
inskrivningen, torde da folja av en inom fastighetsriitten utvecklad grund-
sats.”! Detsamma giller, ifall inskrivet forvirv — fullbordat eller ej — skulle
atergd sadsom ogiltigt. Didremot dr det eljest motiverat att lata den i 4§
forsta stycket av forslaget foreskrivna ordningen vinna viss analogisk till-
limpning utom det omrade for vilket den dr skriven. Om sélunda, medan
forvirvet d@nnu ér ofullbordat, forvirvaren pé sin sida skulle hiva fanget,
borde det i och for sig lata sig gora att avfora hans inskrivning utan att
kridva undanrdjande genom lagakraftvunnen dom. I varje fall kan en sddan
atgird inte valla men for annan rittsdgare. Sakrittsliga forfoganden som
forvirvaren medverkat till fore hivningen — t. ex. pantriittsupplatelse — rub-
bas varken av hidvningen eller av att inskrivningen avfors. Och forvirvs-
avtalets parter kan eljest frestas att spara utgifterna for en 1at vara formell
rdttegdng genom att arrangera hdvning pa 6verlatarens sida. Sirskilda regler
om att inskrivning skall avforas pa parts begiran ocksé i dylika fall behdvs
enligt utredningens mening ej; sddana regler skulle i sa fall fi omfatta dven
forvdrvarens hidvning av fullbordade forvirv. I stillet riknar utredningen
med att detta sporsmal far ett praktiskt svar i rdttstillimpningen. i luftriitten
savil som i sjoritten.

Nir det géller forvédrv av luftfartyg, som ej édr registreringspliktigt. bor
dven en inskrivning av fullbordat forvirv kunna avforas utan undanrdjande
dom. Ty om alltsa forvidrvaren pa sin sida hidver kopet, exempelvis pa
grund av koprittslig brist i leveransen, och dédrigenom avstar fran sin ritt
till fartyget, sd rader overlataren direfter sdsom igare Over fartygets regi-
strering; att inteckningsborgenirs samtycke kan behdvas till avregistrering
dr en annan sak. Overlataren kan foljaktligen lata avregistrera fartyget, va-
rigenom dven forvirvarens inskrivning avfors, och direfter lata registrera
det pd nytt i eget namn. Samma resultat bor da enligt utredningens mening
med fordel kunna astadkommas genom det mindre ingreppet: att utan om-
gdng helt enkelt avfora forvirvarens inskrivning och dirigenom éterstilla
dverldtarens ursprungliga inskrivning. Overlatarens befogenhet att utverka
sddan inskrivningsteknisk atgird bor nimligen rymmas i hans vidare be-
fogenhet att [ata av- och nyregistrera fartyget. Till fordelarna horatt intecknat
luftfartyg i sa fall icke behover nyintecknas for att bevara inteckningsbor-
gendrs rdtt. Ej heller uppstar komplikationer med paforda anteckningar. t. ex.
om utmdtning, vilka eljest &nyo maste paforas fartyget nir detta senare
nyregistreras. Att dverlatarens rétt i regel dr eller har varit inskriven. foljer
av att hela fingeskedjan skall skrivas in enligt 4 kap. 17 § forsta stycket.”

ais

Med denna paragraf, som har forebild i 18 § SjoL."* inleder forslaget kapitlets
regler om rattsverkan av inskrivning.

Forsta stycker kompletterar 2:4 LLfOrslaget och uttrycker principen att
forvirvsinskrivning ej, lika litet som registrering, hindrar att det provas
huruvida den egendom som ér foremal for inskrivningen verkligen utgdr
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luftfartyg. Det dr varken genom registrering eller forvérvsinskrivning slutligt
avgjort hur det forhdller sig med detta. Fragan kan tas upp antingen av
registermyndigheten, t. 0. m. sjilvmant, eller av ndgon med rittsansprik
pa egendomen. Detta giiller oberoende av om det dr fartyget, andel diri
eller ritt dirtill som det inskrivna forvirvet avser.

1 andra stycket ligger forslaget ned den hos oss gidngse inskrivningsrittsliga
grundsatsen att forvirvsinskrivning inte hindrar att det prévas huruvida
det inskrivna forvirvet dr giltigt och kan goras gillande eller huruvida in-
skrivningen eljest krinker nigons ritt. Denna grundsats maste, hir liksom
i sjoritten, gilla dven d& forvirvet sjilvt konstituerar avregistreringsgrund
och for den skull inte blir inskrivet.” Detta ir fallet d& luftfartyg pa grund
av forvirvet kommit till minst hilftendelen i utlindsk hand” eller eljest
av ny dgare anmils for avregistrering enligt 2 kap. 7§ 6 LLforslaget’ utan
foregdende inskrivning. Utredningsforslaget har avfattats med tanke pé det-
ta.

Ehuru huvudregeln alltsé dr att inskrivning ej konstituerar materiell ritt,
foljer viktiga undantag av forslagets 6, 7 och 9 §§, som reglerar sakrattsskydd
for forviary av luftfartyg m. m.

63

I denna paragraf reglerar forslaget, med forebild i 19 § SjoL. det praktiskt
och riittssystematiskt viktiga s. k. borgenirsskyddet for forviry av luftfartyg,
varmed enligt 1:1 och 2:4 likstills forvirv av andel i luftfartyg och villkorlig
ritt till sidan egendom. Det ér hir friga om formogenhetsrittsliga singu-
larfaing — kop. byte och géva — men ej om universalfang sisom arv eller
bolagsskifte. Forslaget lagfister den s. k. inskrivningsprincipen enligt vilken
borgenirsskyddet knyts till forvérvsinskrivningen, raknat frdn ansoknings-
tillfillet, i stillet for den s. k. traditionsprincipen enligt vilken skyddet knyts
till forvirvarens besittningstagande av egendomen. Detta innebir, att si
linge inskrivning inte sokts for forvdrv pa grund av Overldtelse sa giller
overlatelsen inte mot dverldtarens borgendrer. Dessa kan utan hinder av
Sverlatelsen och oavsett om de kiinner till denna eller ej — och alltsd dven
om forviirvaren tagit fartyget i besittning — ta den overlatna egendomen
i ansprak for fordringar mot dverlataren. De kan alltsa intill dess forvirvs-
inskrivning sokts — och ansokan anses rittsligen gjord forst da den in-
skrivningsdag 1opt ut till vilken den hidnfors”” — vinna kvarstad pa eller
utmiitning av egendomen hos overlataren eller forsidtta denne i konkurs
med verkan att egendomen dras in i konkursen. Att kvarstad pa egendomen
liksom overlatarens konkurs bevarar egendomen som en Overlatarens till-
gang, finner uttryck i forslagets 4:17 forsta stycket 7.

Sedan inskrivning sokts, kan egendomen inte vidare tas i ansprak hos
dverlataren pa detta sitt. Det betyder dock ej, att den skulle vara helt oat-
komlig for fordran mot dverlataren. Inskrivningsansokningen ger nimligen
inte forvirvaren foretride framfor den som redan vunnit kvarstad pa eller
utmitning av egendomen, ¢j heller bereder den forvirvaren skydd mot over-
latarens borgenirer i dennes dessforinnan beslutade konkurs.”® Och borgenéir.
som kan dberopa pant- eller retentionsritt for sin fordran, dr oberoende
av i vems hand egendomen ér och dérfor ocksa oberoende av inskrivnings-

74 Jfr forslagets 9 § och
22 § SjoL.

75 Jfr 2:2 och 8 LLforsla-
get.

76 Jfr 2:9 InskrLforslaget.

77 Jfr prop. 1973:42 s. 554
samt 4:2 InskrLforslaget.

78 Jfr prop. 1973:42 s.
554 f och 614 f. Se vida-
re vid 7§ och 4:17
InskrLforslaget.
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79 Jfr prop. 1973:42 s.
245.

80 Jfr prop. 1973:42 s.
546.

81 Se 3:2.

82 Jfr prop. 1973:42 s.
207

83 1 den norska sjolagens
3 24 finns en liknande
foretradesregel uttryckli-
gen foreskriven.

841 forviirvarens konkurs
har forvaltaren otvivelak-
tigt befogenhet att tillva-
rata borgenirernas ratt
genom att soka inskriv-
ning for forvirvarens
fang. Motsvarande befo-
genhet saknar exeku-
tionsmyndigheten. Men
enligt lagberedningens
forslag till ny utsok-
ningsbalk 5:30 (SOU
1973:22) skall kronofog-
demyndigheten kunna pa
det siittet bevaka gilde-
ndrens rdtt mot tredje
man.

SOU 1976:70

forhallandena. Med inskrivning likstiller forslagets 9§ tredje stycket av-
registrering med anledning av forvirv s att dven t. ex. utlinnings kop av
svenskt luftfartyg kan vinna borgenirsskydd under den svenska riittsord-
ningen. Forslaget undantar uttryckligen pant- och retentionsfordringar och
forstar hir med pantfordran dven sadan som ir forenad med luftpantriitt.
Intet undantag gors diremot for forvirv genom exekutiv forsiljning. Det
ligger ndmligen i sakens natur att forvirv i denna ordning — som ju ir
upplagd for att borgenirerna skall komma till sin ritt — inte skall behova
skyddas mot dessa samma borgenirer genom inskrivning eller pd annat
sitt.”” Ett annat undantag, som ligger i sakens natur, méter i fraga om
icke-kommersiella statsfartyg, som ej omfattas av reglerna om registrering
och inskrivning. Allmédnna losorerittsliga grundsatser maste da tillimpas
pa statens forviirv av dylikt luftfartyg.80
Forslaget tar inte stdllning till i vad man forvdrvarens borgendirer iir be-
roende av hans inskrivning for att kunna ta egendomen i ansprak for sina
krav mot honom. Av grunderna for den sjorittsliga regleringen av forviir-
vares ratt att uppldata pantritt i skeppsegendom — en reglering som forslaget
efterbildar for luftrittens del®' — framgar att lagstiftaren forutsatt att intridet
av sakrittsskydd for forvirv av skeppsegendom skall skilja 6verlatarens och
forvidrvarens borgenirer at sa att de senare inte dessforinnan kan gora gil-
lande ritt till egendomen.®? Med en sidan grinsdragning, i och for sig moti-
verad av ordning och reda i sakridttssammanhang, bor det emellertid enligt
utredningens mening inte vara ofdrenligt att forvérvarens borgenirer far
realisera fordran mot forvirvaren i egendomen under forbehall for det fo-
retrdde som tills vidare tillkommer borgendrsansprak pa overlatarens sida
och pa det sittet i sjdlva verket halla sig just till forvirvarens ritt till egen-
domen.® En sddan realisation kan da fortga sa linge intet borgenirsansprak
gorsig gillande pa dverlatarens sida. Men ifall exempelvis dverlataren forsiitts
i konkurs innan forvirvaren sokt inskrivning, méste en dessforinnan inledd
exekution for fordran mot forvirvaren brytas for att egendomen skall ingd
i Overlatarens konkurs. Risken for dylik konkurrens kan f. 6. forvirvarens
borgendrer motverka genom att forma forvirvaren att soka inskrivning.®
Som redan framgatt omfattar regleringen av borgenirsskyddet dven for-
virv pa grund av vidareoverlatelse av den ritt ett ofullbordat forvirv av
luftfartyg m. m. ger upphov till. Utgéngsliget kan t. ex. vara det att A salt
ett luftfartyg till B p& avbetalning under idganderiittsforbehall eller bevarad
hdvningsritt tills kopeskillingen betalts. Om d& vardera parten vidaredver-
later sin rétt till fartyget eller kanske all sin ritt enligt kopekontraktet, om-
fattar overlatelsen bade rétt till fartyget och ritt till fordran. Den till vilken
A overlatit sin ritt (A') har i forsta hand forvirvat dennes ratt till kon-
traktsenlig betalning och forst i andra hand befogenheten att vid utebliven
betalning hiva kopet och aterta eller behdlla fartyget. Den till vilken B
overlatit sin ridtt (B') har i forsta hand forvirvat dennes ritt till fartyget
och i andra hand rdtt till aterbetalning av delvis erlagd kopeskilling och
skadestdnd for den héndelse kdpet hidvs pa grund av kontraktsbrott av A.
Eftersom forslagets 4 § andra stycket beriittigar bdde A' och B! till in-
skrivning och foljaktligen till bl. a. borgeniirsskydd enligt forevarande pa-
ragraf, moter sporsmalet i vad méan detta skydd kan gilla inte bara de egen-
domsforviirv som A' och B! gjort utan ocksa deras resp. fordringsforviry.
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Den allménna regeln om borgendrsskydd for fordringsforviry dr nedlagd
i grunderna for 31§ lagen (1936:81) om skuldebrev och vilar pa den s. k.
denuntiationsprincipen, som innebdr att gildendren skall underrdttas om
fordringsoverlételse for att overlatelsen skall kunna goras géillande mot 6ver-
latarens borgendrer. Syftet med detta krav dr egentligen inte att tillgodose
gidldendrens behov av underrittelse for att veta till vem han skall prestera.
Det syftet tillgodoses ndmligen genom foreskrift i 29 § lagen om skuldebrev.
I stillet uttrycker denuntiationsprincipen hér rittsordningens obenégenhet
att erkdnna overlatelseavtalet som tillrickligt for borgenirsskydd, eftersom
det skulle inbjuda till missbruk.®> Samma funktion fylls emellertid enligt
utredningens mening minst lika vél genom inskrivning i luftfartygsregistret.
Det dr enligt utredningens mening rimligt att betrakta vartdera sekundar-
forvirvet som ett sakrittsligt sett sammanhallet helt s att man inte enbart
for behovet av borgendrsskydd tvingas till dubbla tekniker: bade inskriv-
ningsansokan och denuntiation.® Bade A' och B! bor dirfor vara berittigade
att aberopa skydd mot resp. Overlatares borgenirer pa grund av forvérvs-
inskrivning. For den hdndelse denuntiation likvil blir pakallad for att in-
formera Bresp. A, bor naturligtvis varken A' eller B! fordenskull vara betagen
rittsskydd enligt grunderna for 31§ lagen om skuldebrev.

Om under oforindrade forutsittningar i ovrigt Bs kop antas vara ett
kontantkop utan dganderittsforbehall eller bevarad hdvningsritt for A, och
alltsd vara ett fullbordat forvirv, idr liget ett annat biade for A' och for
B'. Den senares lidge kan limnas ddrhin i detta sammanhang. A' har alltjimt
i forsta hand forvirvat ett betalningsansprék. I andra hand omfattar hans
forvarv ritt till luftfartyget, ifall B skulle hidva kopet och dirigenom éterfora
fartyget till A. Forslagets 4 § berittigar emellertid inte A' till inskrivning
for forvirvet i den senare delen forridn det blivit en realitet genom att fartyget
verkligen atergatt till A. Och dé kan det vara for sent att vinna borgenérsskydd
genom inskrivning. Ty hdvningen kan vara utlost av konkurs for A, t. ex.
om denne atagit sig att sdtta fartyget i leveransgillt skick och konkurs-
forvaltningen inte kan eller vill ombesorja det pa Bs begiran. Inskrivning
star i sa fall inte till buds i det skede da den behovs for rittsskydd. Déarfor
bor man enligt utredningens mening hiir rikna med att A' kan vinna det
behovliga borgenirsskyddet enligt allmédnna regler, dvs. genom denuntiation
till B. Det dr motiverat ocksa av att sekundérforvirvet dven i detta lige
fortjanar att sakrattsligt behandlas som ett sammanhallet helt. Att i sa fall
forviarvet méste kunna skrivas in utan hinder av 6verlatarens konkurs, skall
utredningen aterkomma till vid 4:17.

Tas

I denna paragraf reglerar forslaget godtrosforviarv av luftfartyg pa grund

av inskrivning eller s. k. omsittningsskydd. en reglering som till foljd av

1:1 och 2:4 ocksa giller andelsforvirv och villkorliga forviry (priméra savil

som sekundira). Regleringen har forebild i 20§ SjoL. 85 Se NJA 11 1936 s. 112
Det luftrittsliga godtrosforvirv som hir foreslas har, i likhet med den  ff.

sjorittsliga forebilden. ersatt det allmint losorerittsliga godtrosforvirvet, B i ke P e o

med dess krav pd Overldtarens legitimation genom besittning och forviir- s 424 f och Karlgren s.

varens besittningstagande i god tro. med Overlatarens inskrivning resp. for- 214 f.
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87 Jfr 10:4 JB.
88 Jfr Rodhe s. 225 fT.

89 Se prop. 1973:42 s.
248. 556 f och 614 f.

90 Jfr prop. 1973:42 s.
557. En annan uppfatt-
ning har visserligen utta-
lats av lagberedningen:
jfr SOU 1973:22 s. 283.

90a Jfr Hessler s. 552 fT.

virvarens inskrivningsansokan och goda tro. Endast formdgenhetsriittsliga
singularfang — kop, byte och gava — hor under regleringen. Universalfing
faller helt utom bilden.

I forsta stycker tar forslaget upp huvudregeln, fordelad pa tva punkter.
Den som forvirvat luftfartyg genom 6verldtelse frén ndgon som ej var ritt
dgare till fartyget, skall likvil kunna gora forvirvet gillande, om dverlatarens
atkomst var inskriven nir fartyget overlits och om forvirvaren sokt in-
skrivning och dérvid varken insett eller bort inse att dverlataren ej var riitt
dgare. Under denna regel hor ocksa det fall att dverlataren redan franhiint
sig fartyget till annan, s. k. tvesala.!” Regeln skall ha motsvarande tillimp-
ning i det fall att dverlataren vil var ritt dgare men till foljd av ett mot
honom gillande forvirvsvillkor saknade riitt att forfoga dver fartyget genom
overlatelsen.

Av forslagets 9 § foljer, att anmilan av luftfartyg for avregistrering med
anledning av forvérv dr likstdlld med inskrivningsansokan. Aven utlinning
som forvirvar svenskt luftfartyg kan salunda vinna omsittningsskydd for
forvirvet under den svenska rittsordningen.

Kraven pé overlatarens legitimation pd grund av inskrivning méste variera
med foremalet for godtrosforvirvet. Omfattar forvirvet hela fartyget, skall
overlatarens inskrivning avse detta. Ar det friga om andelsforvirv, skall
han stodja sig pd inskrivning som égare av andelen. Och iir det villkorlig
ratt som Overlatits, skall hans inskrivning avse den ritten. Skulle det vara
frdga om forvirv fran flera verlatare, méaste en presumtiv godtrosforvirvare
kunna dberopa sig pa inskrivning av samtligas fang. Brast det i en av Over-
latarnas rdtt men ej i 6vrigas, bor det vara nog for godtrosforvirv att den
vars ritt sdlunda brast var legitimerad genom inskrivning for sin andel.®®
Har rddighetsinskrinkning overtritts genom overlatelsen, maste legitima-
tionen for dverlataren besta i inskrivning utan anteckning i registret rérande
radighetsinskrankningen. Till dylika anteckningar dterkommer utredningen
vid 4:17. Redan nu bor emellertid nimnas att luftfartygsregistrets relevanta
innehall enligt forslagets 10§ har full publicitetsverkan s& att var och en
med rittsansprak pa registrerat luftfartyg anses kiinna till vad registret in-
nehaller.

Till de tva av forslaget angivna utgangsligena for tinkbart godtrosforviiry
— brist i fingesmannens dganderitt resp. i hans radighet — kan liggas moj-
ligheten av analogisk tillimpning av den foreslagna regleringen pi samma
sdtt som den sjorattsliga forebilden forutsdtts ha, nimligen for det fall att
Overlatarens radighet var inskrinkt genom kvarstad eller skingringsforbud.®
Det ligger enligt utredningens mening nira till hands att anligga samma
betraktelsesitt for det fall att radighetsinskrinkningen beror pa utmitning.”
Ty sadant godtrosforvirv ter sig knappast mindre motiverat dn det som
allmidnna rittsgrundsatser tillater den vilken i god tro forvirvat och fatt
i sin besittning annat 18sére som egentligen var utmiitt.”

I andra stycket regleras det fall att bristen i Gverlatarens ridtt manifesterar
sig hos registermyndigheten samma inskrivningsdag som den presumtive
godtrosforvirvaren soker inskrivning. Soks samma inskrivningsdag inskriv-
ning for konkurrerande (rittsenligt) forvirv eller tas den inskrivningsdagen
upp drende om anteckning i registret av omstandighet, varav bristen i ver-
latarens forfoganderitt beror, eller om att talan viickts om hivning eller
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atergang av forvirv av fartyget eller om béttre ritt till detta, kommer god-
trosforviry inte till stand. Vid sadan samtidighet kan alltsé forvirvets ritts-
liga brist ej botas pa bekostnad av oklanderlig ratt.

Tredje stycket tar upp ett undantag for forvirv genom exekutiv forsdljning.
Verkan av sddana forvidrv — f. n. troligen underkastade samma regler som
godtrosforviry av 1osore i allmidnhet’ — regleras i ULforslaget (jfr 3.10).

Utredningen vill till sist erinra om att intet undantag gors for fall av
sirskilt djupgdende brist i Overlatarens ritt. Att overlataren t. ex. kommit
over fartyget genom rittshandling med omyndig paverkar alltsd inte det
presumtiva godtrosforviirvet. Forslaget skiljer sig hérvidlag, liksom 20 §
SioL, frin den fastighetsriittsliga regleringen av godtrosforviry pa grund
av inskrivning.”? Ej heller riknar forslaget med l8sningsritt for ritt dgare
i dessa overvigande kommersiellt betonade sammanhang.”® Denne far, hir
som i sjordtten, i stillet gottgoras av statsmedel for sin forlust. Utredningen
aterkommer till detta vid S kap. (3.2.6).

N

I denna paragraf, som har forebild i 21§ Sj6L och ytterst gér tillbaka
pa 18:9 och 10 JB, reglerar forslaget processlegitimation pad grund av in-
skrivning. Forslaget tar i forsta hand sikte pa helt luftfartyg men det giller,
liksom flertalet Ovriga foreslagna regler om verkan av inskrivning, dven
andel i och villkorlig dganderitt till sadant fartyg. I andra stycket dr det
visserligen bara fraga om det odelade fartyget men detta kan ju dgas av
flera deldgare eller av overlatare och forvirvare i succession.

Enligt forsta stycket kan talan om bittre rétt till luftfartyg med laga verkan
riktas mot den for vars forvirv inskrivning senast beviljats eller sokts. Denna
regel underldttar for kidranden att finna ritt svarande och ger honom dess-
utom mojlighet att skaffa sig foretride framfor svarandens successorer i
dganderdtten. Har svaranden redan oOverlatit fartyget men hans successor
alltsé ej sokt inskrivning, far den senare enligt forslaget stdllning i rittegangen
som om Overlatelsen édgt rum under denna och kan foljaktligen intervenera
i saken enligt 14 kap. RB. Han kan vil ha skal att gora det, eftersom domens
rattskraft blir bindande fér honom.

Ar det flera som dger fartyget, vare sig som deligare eller som igare
i succession, far processlegitimationen ges en diremot svarande tillimpning.
Den som yrkar bittre ritt dn deldgare eller ndgon som forviirvat fartyget
genom ofullbordat fang kan alltsa rikta sin talan mot denne, forutsatt att
han dr legitimerad pa grund av inskrivning eller inskrivningsansokan. Men
yrkar kdranden béttre rdtt @n fartygsdgaren, far han rikta sin talan mot dem
som inskrivningsméssigt representerar den fulla dganderiitten, dvs. i samiig-
anderittsfall alla deldgare och vid dganderitt i succession dverlatare och
forvirvare. ™

Andra stycket ger forsta stycket motsvarande tillimpning for det fall att
betalning soks ur luftfartyg for fordran, som ér forenad med pant- eller
retentionsritt i fartyget. Ar tvist angiende dganderitten till fartyget an-
tecknad i luftfartygsregistret. skall talan om betalning enligt forslaget i stillet
kunna riktas mot den som innehar fartvget med dganderiittsansprak. Bor-
gendren har fritt val. Hans ritt géller i egendomen i vems hand den in
ar.

9 Jfr prop. 1973:167 s.
98. Se emellertid ocksa
SOU 1965:14 s. 66.

92Se 18:3 JB.

93 Jfr prop. 1973:42 s.
248.

94 Jfr prop. 1973:42 s.
558 .
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Calk:

Denna paragraf har forebild i 22§ SjoL.

Forsta stycket foreskriver, att den réttsverkan som sokt eller beviljad in-
skrivning medfor enligt 6 eller 7 § skall bestd utan hinder av att luftfartyget
avregistreras. Medan t. ex. pantritt pa grund av inteckning for sitt bestand
dr beroende av att egendomen dr registrerad och déarfor ingen bestimmelse
av nimnda innebdrd foreslds for dylik rattighet kan det uppenbarligen inte
komma i fraga att gora borgenirs- eller omsittningsskyddets bestind be-
roende av fortsatt registrering. En gdng vunnet rittsskydd for forviarv av
luftfartyg, andel i luftfartyg eller villkorlig rdtt dirtill skall alltsa inte upphdra
enligt forslaget darfor att egendomen avregistreras.

Andra stycket uttrycker den likaledes sjdlvklara regeln att den rittsverkan
som 6 och 783 i forslaget knyter till inskrivningsansdkan dr beroende av
att ansokningen vinner bifall. Eljest forfaller rdttsverkan.

Tredje stycket innehdller den i det foregéende flerstides berdrda regeln
att anmdlan av luftfartyg for avregistrering med anledning av forviirv ir
forenad med samma réttsverkningar som enligt forslaget knyts till inskriv-
ningsansdkan. Den forvirvare som med dberopande av oinskrivet forviry
anmdler fartyget for avregistrering skall alltsd didrigenom kunna vinna bor-
gendrsskydd for forvirvet. Behover han omsittningsskydd, knyts dven det
till avregistreringsanmélningen. I bada fall skall rittsskyddets bestind bero
av att anmdélningen vinner bifall (andra stycket) men skyddet skall direfter
givetvis bestd utan hinder av avregistreringen (forsta stycket).

10 §

Denna paragraf upptar motsvarighet till 23§ Sj6L och reglerar alltsd den
publicitetsverkan som luftfartygsregistrets innehéll skall ha. Utredningen
vill betona att bihanget, som rittsligt sett ej dr ndgon integrerad del av
registret, ej omfattas av forslaget.

Inforing i luftfartygsregistret skall enligt forslaget, riknat fran utgingen
av den inskrivningsdag da drendet om inforingen — som kan bestd i re-
gistrering, inskrivning, anteckning eller avregistreringsbeslut — togs upp.
anses vara kdnd for var och en vars ritt till luftfartyget i friga beror av
god tro rorande den omstidndighet inféringen avser. Tredje man forsiitts
hirigenom ur god tro med avseende frimst pa dganderittsforhallandena
och radighetsinskrinkning pa grund av forvirvsvillkor eller exekution, allt
sd som registret redovisar det. Detta blir av storsta betydelse for omsittning
och pantsdttning av luftfartyg. I forening med den frekvens av inskriv-
ningsdagar som forslaget reglerar i 4:1, varje arbetsdag (utom I6rdag) till
klockan 12, medfor det att rdttshandling med stod av registrets innehall
sdkert kan foretas endast mellan klockan 12 den ena arbetsdagen och klockan
12 den néstfoljande. Direfter fordras ny registerkontroll for full sikerhet.
Eftersom rittshandlingen som f6ljd av skilda regler om rittskonkurrens
—t.ex. 6 och 738 — kan behdva stillas i relation, ej endast till kalenderdag
utan ocksa till inskrivningsdag, kan det bli nédvindigt att bade datera och
klockslagsbestamma rittshandlingen. Klockslagsbestimning behover visser-
ligen dd inte vara noggrannare dn att den utvisar formiddag eller eftermiddag.
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Eftersom inforing i registret av uppenbara skil inte kan i verkligheten
foretas exakt klockan 12, d& inskrivningsdagen I6per ut, utan forst nigot
senare under dagen, far registret i praktiken sin publicitetsverkan i forening
med inskrivningsdomarens dagbok.

Den foreslagna ordningen stiller hoga krav pa tredje mans aktsamhet
frimst d& det giller omsittning och pantsittning av luftfartyg. Det stéller
ocksé hoga krav pa registermyndighetens férmaga att tillhandagéd med dags-
aktuell information om registrets innehdll pd dndamaélsenligt siatt. Utred-
ningen har berort detta i det foregaende (jfr 2.2.4).

3.2.4 3 kap. Om luftfartygshypotek
1§

Denna paragraf motsvarar 261 § SjoL.% Den reglerar ritten till luftfartygs-
inteckning under rubriken "Upplatelse av pantrétt pa grund av inteckning.”

Férsta stycket ligger fast, att registrerat luftfartyg kan intecknas och att
fartygsidgaren fordenskull har ritt till dylik inskrivning i fartyget av visst
belopp i1 svenskt eller utlindskt mynt. Pa grund av svdrigheterna att under
nuvarande internationella valutaforhallandena tillimpa den fran den inter-
nationella transportritten kidnda virdeenheten Poincaréfranc och d& man
i lufttransportritten dr pa vig att overge denna, har utredningen ej ansett
motiverat att hir likstilla francen med nationellt mynt sdsom skett i 261 §
SjoL. Inteckningsbeviset skall kallas pantbrev. Utredningen forutsitter att
domstolsverket far faststidlla pantbrevsformulédret och att detta kommer att
formas efter forebild av skeppspantbrevet.

Andra stycker forbjuder, liksom 3 § tredje stycket InskrL, att andel (lott)
i luftfartyg intecknas. Dirtill fogar utredningsforslaget forbud mot gemen-
sam inteckning i flera luftfartyg (jfr 2.6). Diremot foreslds intet uttryckligt
forbud mot gemensam inteckning i luftfartyg och reservdelar, ehuru inte
heller sddan inteckning medges enligt utredningens forslag. Detta foljer i
stillet av att ingen sirskild foreskrift d&r upptagen som gor sddan inteckning
mojlig. Utredningen erinrar om att den bestimmelse i 1:1 InskrLforslaget
som gor delar av lagforslaget tillimpligt dven pd fartygsandel inte géller
for 3 kap.

Utredningen vill vidare erinra om att férbudet i 10:7 HB mot pantsittning
av luftfartyg i allmint [6sorerittslig ordning bor besté. Luftfartyg skall alltsa
enligt utredningsforslaget inte heller framgent kunna pantsittas annorledes
dn pa grund av inteckning, lat vara att sdkerhetskop godtas (jfr 3.2.3 vid
3 och 4 §).

Ett hirmed sammanhingande sporsmél — som visserligen ej dr betingat
av utredningsforslaget — dr huruvida rétt till luftfartyg enligt exempelvis
ett kopekontrakt kan pantsittas enligt allmdnna regler om réttighetspant-
sdttning.”® Enligt utredningens mening ir det hirvidlag visentligt att kon-
traktsforemalet, fartyget sjilvt, ej kan pantsittas pa det sittet. Och eftersom
endera partens ritt, allt efter kontraktsforhéallandets utveckling eller avveck-
ling, alltid kommer att till sist oformedlat avse just fartyget sjdlvt, framstar
pantsittning av kontraktet som meningslos till den del den ej avser be-

95 Jfr 6:1 och 22:2 JB.

9 Jfr 10 och 31 §§ lagen
(1936:81) om skuldebrev.
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97 Jfr ovan under 2:3 och
4 samt prop. 1973:42 s.
2380

9 Jfr 6:2 JB.

98a
Jfr Rune s. 105 f.

99 Se prop. 1973:42 s. 276
fite

talningsansprak. Sadan meningslos pantsittning bor ridttsordningen utan
vidare underkidnna. Didremot kan kontraktsritten sidkerhetsoverlatas och si-
kerhetskopet bli verksamt genom inskrivning som ofullbordat fang.”’

2-§

Denna paragraf motsvarar 262 § SjoL.%® Den reglerar ordningen for upplatelse
av pantritt pd grund av luftfartygsinteckning.

Genom inteckning enligt 1§ bryter luftfartygets dgare bildligt talat ut
en del av fartygets formdgenhetsvirde for pantsidttningsindamal. Ddrigenom
uppkommer till en borjan bara ett s. k. dgarhypotek. For att pantritt skall
kunna stiftas méaste ytterligare ett rattsmoment till, namligen att pantbrevet
— representerande den genom inteckningen utbrutna delen av fartygets for-
mogenhetsvirde — pantsitts for fordran. Enligt forsta stycket sker detta genom
att fartygsdgaren, med iakttagande av allmidnna handpantrittsliga regler,
ldimnar pantbrevet som pant for fordringen. Det dr sjdlvklart, att med
fartygsidgaren skall forstas fartygets ritte dgare samt, om flera dger fartyget,
samtliga deldgare resp., vid villkorlig overlatelse, Overlatare och forvirvare
i forening. Det dr underforstatt, att agaren inte behover sjdlv vara gildendr
i fordringsforhallandet. Agare bor dessutomt — under den foreslagna ord-
ningen savil som under den nuvarande — kunna intrida_i borgenirsrollen
vid pantsiittning mellan delidgare eller mellan dgare_j_succession.”™
- Pantratt pa grund av inteckning i luftfartyg skall silunda — med grund
i en genom inteckning etablerad och mot fartyget som sadant riktad si-
kerhetsritt — stiftas genom sjélvstindig rittshandling mellan fartygsidgaren
och borgeniren. Den senares hittillsvarande roll i sammanhanget blir alltsa
rittsligt sett reducerad. Men han skall fortfarande kunna upptrida i in-
teckningsidrendet, visserligen inte ldngre i eget namn utan som ingivare
och foretridare for fartygsigaren. Utredningen —som hér tills vidare bortsett
fran att borgeniren redan i inteckningsidrendet kan soka anteckning om
sitt innehav av pantbrev — &terkommer till inteckningslegitimationen vid
4:21 nedan.

Liksom den sjorittsliga forebilden — men med avvikelse fran JB — knyter
forslaget fartygsdgarens behorighet att upplata pantritt i fartyget till hans
ansokan om inskrivning av sitt eget forvirv av fartyget, vilken representerar
intrddet av borgenirsskydd for forvirvet. Enligt forarbetena till den sjo-
rittsliga regleringen® dr detta pakallat for att forebygga eljest tidnkbar, be-
svidrande konkurrens mellan 6verldtarens och forvirvarens borgenirer. Ut-
redningen har visserligen i motiveringen till 2:6 ovan forutsatt, att forvir-
varens borgendrer i och for sig skall kunna ta fartyget i ansprak utan hinder
av att denne ej sokt inskrivning. Men ianspraktagandet forutsitts i sa fall
ske under forbehall for det foretride dverlatarens borgendrer méaste ha tills
forvarvsinskrivning sokts. Och att etablera en ordning med pantritt under
forbehall finner utredningen inte mer motiverat for luftritten dn for sjorétten.

Motiveringen for att knyta pantridttsbehorigheten till upplatarens—égarens
forvarvsinskrivning tar sikte pa forviarv pa grund av Overlatelse. Univer-
salfaing behover intet borgendrsskydd. Men de far anses for marginella for
att tillatas forrycka regeln. Det har de inte heller tillatits gora i sjordtten.
Intet undantag foreslas ddrfor for dem.
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Att fartygsforviirvaren sdlunda vinner pantriattsbehorighet forst genom
att soka inskrivning for sitt forvirv, ger upphov till en praktisk svarighet,
ifall han t.ex. sdsom kopare behover stilla luftfartyget som hypotek for
den kredit med vars hjélp han skall finansiera kopet. Ty genom kdpeavtalet
frainhinder sig siiljaren behorighet att forfoga over luftfartyget genom pant-
sittning medan koparen sjilv vinner siddan behorighet forst efter ndgon
tidsutdrikt. Hans ansokan om inskrivning for forvdarvet maste goras pa in-
skrivningsdag och ir rittsligen gjord forst med inskrivningsdagens utging.
Den praktiska rickvidden av svéarigheten begrinsas visserligen av att in-
skrivningsdag enligt forslaget skall hallas i stort sett varje arbetsdag, utom
I6rdag. till klockan tolv; jfr 4:2 nedan. Och dir tidsglappet'® méste dver-
bryggas, kan det ske genom att siljaren, med pantbrev som likvél kan finnas
tillgiingligt, stdller sikerhet for den tilltinkte koparens kredit innan kop
slutits och pé villkor att sa sker. Eljest kan naturligtvis pantforskrivningen
goras av forvirvaren genast efter kopslut for att bli fullt verksam forst da
han — givetvis utan drojsmél — sokt inskrivning for sitt fing.

Diir tiden medger att kop sluts under dganderittsforbehall innan det full-
bordas, kan en bittre ordning avigabringas. I sa fall kan bada parter, sedan
koparen sokt inskrivning for sitt ofullbordade fang, gemensamt beldna far-
tyget varefter kopebrev utfirdas mot att kreditbeloppet betalas till sdljaren.
Diirefter kan koparen soka inskrivning med stod av kopebrevet for sitt full-
bordade forvirv.

Fordran for vilken pantritt uppléts kan vara bestdende savil som framtida
(jfr 2.2.4). Forslaget markerar det genom att uttryckligen nimna bada dessa
slag av fordringar. Ddrigenom framgar det ocksd, att pantrdttsupplatelse
enligt LLforslaget — till skillnad fran pantrittsupplatelse.enligt.6:2.JB.(och
262 § Siol) = fullbordas redan genom att pantbrevet dverlimnas och pant:
forskrivs. Rittigheten ér dirmed ett for ny dgare i princip bindande faktum.
En.annan.sak.irunder.vilka fOrutsittningar pantfordran kan goras gillande
mot uppldtarens.borgendrer,. sdsom.vid exekution i fartyget.eller pantbrevet;
utredningsforslaget beror hirvidlag ej borgenirsskyddet (fr 2.2.4).

Ny fartygsigares bundenhet regleras nidrmare i forslagets andra stycke,
av vilket f. 6. ocksd motsittningsvis kan slutas att pantrattsupplatelse full-
bordas utan avseende pd om fordringen foreligger eller ej. Detta stycke
berittigar nimligen ny fartygsidgare, som forvirvat fartyget efter upplatelsen,
att gripa in i pantrittsforhllandet savitt pantfordringen dnnu ej grundats.
Han skall d& gora det genom att hos borgenidren gora ansprak pa pantbrevet
eller, om det delvis redan ir belastat av grundad pantfordran, pa tillgédngligt
overhypotek. Gor han sé, skall pantriattsuppléatelsen till den del den avser
dnnu ej grundad fordran fortsdttningsvis vara utan verkan mot honom.

Med ny idgare avser utredningen endast den som forvirvat hela fartyget.
Den som bara forvirvat andel kan inte ensam forfoga dver vare sig fartyg
eller pantbrev; jfr 2 § lagen (1904:48 s. 1) om saméganderitt. Lika litet bor
han kunna utan ovriga delidgares medverkan avbryta en fore hans andels-
forvirv i behorig ordning foretagen pantriittsupplatelse. Detta ligger i an-
delsidgandets natur och krinker dirfor, enligt utredningens mening, ej nagot
andelsforviirvarens behoriga intresse; sjordtten ger visserligen majoritets-
delidgare i partrederi en starkare stéllning. Utredningen erinrar om att be-
stimmelserna i detta kapitel om luftfartyg ej dr tillimpliga pa fartygsandel;

100 Om transaktionen
genomfors under pagéen-
de inskrivningsdag och
fullfoljs med inskriv-
ningsansokan fore in-
skrivningsdagens utging,
kan naturligtvis tidsglap-
pet stundom nedbringas
till ndstan intet.
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1004 Jfr prop. 1975/76:81
s. 145 f och SOU 1974:83
s. 186 f.

En klausul som ér oski-
lig for kredittagaren-
pantsittaren dr knappast
mindre oskilig for nye
pantdgaren. Och denne
bor enligt utredningens
mening, i kraft av sitt in-
tride i pantrattsforhallan-
det, sjdlv kunna angripa
klausulen enligt 36 § la-
gen (1915:218) om avtal
och andra rittshandlingar
pa formogenhetsrittens
omrade.

101 Jfr 192 § lagen
(1955:183) om bankrorel-
se samt Nial s. 34.

102 Se Ekonomisk Revy
1974 s. 97 ff och SvJT
1976 s. 308f, 548 ff och
728 ff.
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jfr 1:1.

Nye dgarens ansprak pa pantbrevet eller dverhypotek dédrpa skall inte beho-
va ges sdrskild form. Det maéste vara tillriackligt att borgendren nas av nye
dgarens — uttryckliga eller konkludenta — viljeforklaring av innebord att
denne sjdlv vill forfoga 6ver pantbrevet eller 6verhypoteket. Viljeforklaringen
kan overbringas genom sirskild hdnvindelse till borgenidren eller, om bor-
gendren medverkat vid de forhandlingar som forts mellan férre och nye
dgaren, ha manifesterat sig for borgendren genom att denne dérvid fatt fullt
klart for sig att forvdrysavtalet sdtter punkt for forre dgarens fortsatta ut-
nyttjande av pantbrevet. Skulle borgendren nas av besked, frdn nye dgaren
eller ndgon som foretrdder denne, vilket ldmnar rum for tvivel om ritta
inneborden, bor han enligt utredningens mening sjdlv gora sig underrittad
om nye dgarens vilja; det bor namligen da ligga nira till hands att rikna
med att denne verkligen vill gora sin rétt gidllande. Daremot finns det enligt
utredningens mening normalt ingen anledning for borgendren att inleda
ndgon undersokning i saken enbart darfor att han pa annan vig far kinnedom
om att fartyget bytt dgare. Hans ritt vilar ju pa en oklanderlig upplételse,
som mycket vél kan bli limnad oberord av dgarskiftet; fortsatt kreditgivning
under en bland standardvillkor intagen generalpantklausul kan emellertid
ocksa i detta ldge vara vansklig.'®* Att sdlunda intet sirskilt formkrav stills
pa nye dgarens ansprak pa pantbrevet eller overhypoteket, innebir givetvis
ej att formen skulle vara likgiltig i praktiken. Skriftlig form maste i varje
fall sa till vida vara overldgsen muntlig form som nye dgaren péa det sittet
ldttare kan sdkerstilla bevisning om att han gjort anspraket géllande och
om vilken innebord det haft.

Skulle forre dgaren ha pantsatt pantbrevet i andra hand till annan borgendr,
maste nye #dgaren gripa in ocksd i det pantrittsforhallandet om han vill
forfoga over det pantsatta 6verhypoteket. Bade forre igaren och den borgenir
som innehar pantbrevet bor kunna ge upplysning om andrahandspantha-
varen. Enligt utredningens mening dr nimligen fOrste borgenidren skyldig
att pd begidran upplysa nye dgaren — som blivit pantgidldenir och didrmed
intritt i ett rattsforhallande till borgenéren, vilket pAminner om pantsittning
for annans gild — om andrahandspantsittningen. Han bor t. ex. inte fa dbe-
ropa banksekretess emot nye igaren.'”! Skulle borgeniren undanhalla nye
dgaren sadan upplysning och denne lida réittsforlust didrav, bor skadestands-
skyldighet kunna é&ldggas borgeniren.

I vad man en pantfordran kan dberopas mot ny pantidgare och salunda
pantritt, i betydelsen omsittningsskyddad rittighet, foreligger dr ej oom-
stritt. Frdgan har nyligen dryftats i den rittsvetenskapliga debatten for fas-
tighetspantrittens del.'”2 Den giller ndrmast om pantfordran i detta sam-
manhang maste ha nétt den grad av fullbordan som krivs for att den skall
kunna goras gillande vid exekution i egendomen. Det har ddrvid pa den
ena sidan hdvdats att fordringen maste vara sa beskaffad att den kan tas
upp i sakdgarforteckning vid dylik exekution, vilket i ménga fall skulle
innebdra att borgendren maste ha betalt ut medel for att ha nigot att fordra.
[ debatten dr det utbetalning under checkrikningskredit som sttt i for-
grunden. Med denna stdndpunkt erkdnner man tydligen ej nidgon allmin
pantrittslig grundsats av det slag utredningen berort i den allmdnna moti-
veringen (jfr 2.2.4); den grundsatsen innebir, att en for ny dgare bindande
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pantfordran foreligger da antingen borgeniren eller gildendren dr réttsligt
bunden att lata fordringsforhallandet gé i fullbordan genom fordringens slut-
liga uppkomst. Pa den andra sidan har gjorts gillande bl. a., att bade JB
och SjoL gar tillbaka pd denna grundsats och att frigan om pantrittens
omsittningsskydd skall bedémas for sig utan nodvindigt samband med
rattighetens borgendrsskydd. Till stod for denna senare uppfattning kan an-
foras bade 1971 ars fastighetsrittsliga och 1973 &rs sjorittsliga lagforarbeten
sdvil som motiven till lagberedningens forslag till ny utsdkningsbalk (Ut-
sokningsritt XII) och svensk och annan nordisk doktrin och praxis.'®® Det
har redan framgatt, att utredningen ansluter sig till denna senare stindpunkt
och att utredningen betraktar pantfordringen som grundad da endera parten
i fordringsforhallandet dr bunden pd nyssnimnda siitt.

Tillimpad pa kredit i 16pande rikning leder den angivna grundsatsen
enligt utredningens mening till att exempelvis checkrikningskredit, bygg-
nadskreditiv och vixeldiskonteringsavtal kan grunda pantfordran, som bin-
der ny pantdgare vare sig krediten utnyttjats till fullo eller ej fore dgarskiftet.
Borgeniren dr vanligen bunden att lata fordringsforhallandet ga i fullbordan.
Den sjdlvstindiga provning av utbetalning under krediten som byggnads-
kreditiv och viixeldiskonteringsavtal ger honom enligt gingse standardvill-
kor, dr pad intet sitt fri. Borgendren har att konstatera huruvida bygget fram-
skridit till ett visst byggnadsskede eller huruvida erbjuden vixel skiligen
méste tas for god. Ar sa fallet, skall han betala. Vigrar han godtyckligt
att gora det, kan han adra sig skadestand for kontraktsbrott. I byggnads-
kreditivets fall hor till bilden att borgeniiren i regel ocksa ir beriittigad att
vid behov, under fortsatt belastning av kreditivet och panten, lata fullborda
bygget. Gildenidrens bundenhet didrav grundar redan den en mot ny pant-
dgare gillande pantfordran. Det dr slutligen uppenbart, att bl. a. den beviljade
men ¢j utbetalda krediten sasom framtida fordran faller under samma be-
domning som utredningen hir gjort av checkridkningskrediten.

Utredningsforslaget beaktar ocksd majligheten att forre digarens pantritts-
upplatelse avsett tredje mans géld och ej hans egen. I s fall torde upplataren
sjdlv vara mer bunden dn eljest. Ifall han t. ex. stillt pant for egen check-
rikningskredit, rdder han sjilv over hur rikningen utnyttjas och didrmed
Over pantrittens utveckling. Men om han stillt panten for annans check-
rikningskredit, saknar han denna radighet. Han torde d& vara bunden for
hela rikningskrediten sa linge rittsforhallandet bestir. Och inte heller en
pantriattsupplételse till sikerhet for tredje mans rent framtida gild, varmed
utredningen avser fordran som dnnu ej grundats, torde kunna ryggas fritt.'%*
Dir sdlunda upplataren sjilv dr bunden av sin rittshandling, bor enligt
utredningens mening ocksd hans successorer vara det. Dirfor dr forslaget
format s& att ny dgare aldrig kan gora gillande ansprak pa ett av forre
dgaren pantsatt pantbrev med mindre denne sjilv dgt resa sddant ansprak.

Tredje stycket hinvisar till forslagets 10 § diir dgarhypoteket regleras. Ut-
redningen vill betona, att ny fartygsdgares underldtenhet att gripa in i ett
av forre dgaren genom pantrittsupplatelse inlett men ej genom fordran full-
bordat pantrittsforhallande ingalunda berovar honom riitten till igarhypotek.
Agarhypoteket, som innefattar ritt till utdelning vid exekution, tillfaller
riatt dgare.

Fartygsidgarens ritt att forfoga dver obeldnat pantbrev genom pantfor-

103 Jfr 2.2.4 not 12.

104 Jfr Burling i Ekono-
misk Revy 1946 s. 106 ff
och Bergstrom i Fest-
skrift till Nial s. 86 ff.
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105 Viss fastighetsrittslig
motsvarighet finns i la-
gen (1927:79) om ritt for
borgenir till betalning ur
ersittning pa grund av
brandforsikring.

106 Se NJA II 1955 s.
174.

107 Jfr prop. 1973:42 s.
289. Det kan tillfogas, att
borgenirens forsidkrings-
rdttsligt betingade an-
sprak pa forsakringser-
sdttning stundom kan
goras gillande dven om
forsakringstagaren sjdlv
ej skulle ha ritt dartill.
Se Hellner s. 319 f.

108 Se prop. 1973:42 s.
590.

109 Jfr 6 kap. 3 § forsta
stycket JB.
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skrivning kan utmétas enligt 91 a och b §§ ULforslaget. Sadan pantbrevs-
utmitning mynnar ut i antingen exekutiv pantforskrivning till utséknings-
borgeniren eller exekutiv forsiljning av luftfartyget.

38

Denna paragraf motsvarar 263 § SjoL.' Den reglerar pantritt i surrogat.

Paragrafen innebir, att ersidttning som péa grund av forsikring eller eljest
—t.ex. i form av skadestand fran tredje man — utgér for skada pa intecknat
luftfartyg skall omfattas av pantritt pad grund av inteckningen. Hirigenom
slés alltséa fast en allmin surrogationsprincip for denna pantritt. Detta dver-
vigdes redan i samband med 1955 ars lagstiftning i &mnet men surroga-
tionsritt infordes ej dé, eftersom sidan saknades i sjoritten.!® Att inteck-
ningsborgeniren enligt 54 § FAL har stéillning av medforsikrad (formans-
tagare) jimte forsikringshavaren och alltsd dven i den egenskapen kan
gora ansprak pad del i forsdkringsersdttning, dr visserligen ett uttryck for
samma grundsats men likvil en annan, i och for sig sjdlvstindig réttsteknisk
16sning.'77

Att utbetalning av surrogat till ersdttningsberittigad borgenir bor ske med
iakttagande av grunderna for géllande forménsrittsordning har férutsatts
av lagradet under forarbetena till 263 § SjoL.'% | regel torde emellertid ska-
deersittning anvéndas till att reparera skadan och salunda bevara luftfar-
tygets pantviarde. Dir detta inte sker och pantvirdet visentligen nedgatt
till foljd av skadan, kan simre prioriterad borgendr komma att bli lidande.
Ty utbetalning av surrogatmedel gér ej ut over inteckningens bestand utan
friligger dgarhypotek pa grund av inteckningen. Ett sddant resultat kan
emellertid forebyggas genom att efterféljande inteckningsborgenirer fordrar
pantforskrivning av framforliggande 6verhypotek, ndgot som kan utvecklas
till rutin a&tminstone i den institutionella kreditgivningen. I den méan sadan
pantforskrivning undantagsvis ej skett, bor fartygsdgaren enligt utredningens
mening ej utan vidare tilldtas att gora sitt dgarhypotek gillande till men
for inteckningsborgendr. Utredningen betraktar det inte som uteslutet att
pantbrevet i fraga kan tas i ansprdk genom utmitning enligt 91a§ UL
for borgenidrens fordran med &beropande av grunderna for 62§ 2 mom.
UL,

4§

Denna paragraf svarar mot 264 § SjoL.'” Den reglerar — jimte 5-7 §§ —
inneborden av pantritt pd grund av luftfartygsinteckning som borgenérs-
skyddad rittighet.

Forslaget bestimmer inneborden av pantritt pa grund av inteckning i
luftfartyg i noggrann Overensstimmelse med vad som giller pantritt pa
grund av skeppsinteckning. Nidr myndighet vid utsokning eller i annat fall
fordelar medel mellan rittsdgare i luftfartyg, harinteckningsborgeniren alltsa
enligt forslaget ritt till betalning med den foretridesriitt inteckningen medfor
enligt lag. Betalning skall, i den man medlen forslar, utga intill pantbrevets
belopp, vid behov med tilligg av hogst femton procent pd samma belopp
jamte s. k. exekutionsrianta dvs. sex procent rdnta pa pantbrevsbeloppet fran
den dag fartyget utmattes, gildendren forsattes i konkurs eller for fordelning
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tillgingliga medel nedsattes. Under formuleringen “vid utsokning eller i
annat fall” ryms salunda dven exekutiv forsiljning i konkurs och vissa
andra fall av tvangsmissiga forfoganden over fartyget, t. ex. rekvisition.''?

Forslaget rymmer dven ett luftrittsligt sirdrag utan motsvarighet i vare
sig sjo- eller fastighetsritt. Det gér tillbaka pa art. V i inskrivningskon-
ventionen, som foreskriver att rantekrav inte far vara forenade med for-
mansritt for hogre belopp dn som beloper pa tiden for exekutionen och
tre ar dessforinnan. Forslaget innebér darfor, att rinta pd pantfordran inte
far beridknas for langre tid tillbaka @n tre ar fore den dag som dr utgdngspunkt
for berikning av exekutionsrinta.

59
Denna paragraf svarar mot 264 § andra stycket SjoL.'"" Den reglerar ritten
till borgenirstilligg i vissa fall d& en borgenir har flera pantbreyv.

Enligt forslaget skall, i luftritten liksom i sjo- och fastighetsritt, den
borgenir vilken kan aberopa flera pantbrev till sikerhet for sin fordran inte
kunna ta borgenirstilligg pa ett av dem i ansprak innan han far utdelning
pa det andra pantbrevet. Ty péa det sittet skulle han kunna forsimra efter-
foljande borgendrers majlighet till utdelning. Borgendrens pantbrev skall
behandlas som en sammanhallen sdkerhetsenhet, forutsatt att pantbreven
har lika ritt eller giller i inbordes obruten foretridesordning. Skulle pantbrev
i annans hand bryta pantbrevsfoljden eller gilla med lika ritt, blir den fo-
reslagna regeln inte tillimplig.

Det bor uppmirksammas att formansberittigad rinta enligt den konven-
tionsbetingade slutregeln i 4 § givetvis skall beriknas pd varje pantfordran
for sig.

(N

Denna paragraf svarar mot 265 § SjoL."'2 Den foreskriver, att intecknings-
borgendr har ritt till betalning enligt 4 § utan hinder av att pantfordringen
preskriberats eller ej anmilts efter kallelse pa okidnda borgenirer. Detta ér
en allmin pantrittslig grundsats.'”® Den skulle ocksid kunna uttryckas sa
att pantfordringen inte preskriberas till den del som den har tickning i
panten.

78

Denna paragraf svarar mot 266 § SjoL.''* Den foreskriver, i dverensstim-
melse med en allmédn pantrittslig grundsats, att borgendren utan hinder
av att hans fordran eljest inte forfallit till betalning far soka saddan ur luft-
fartyget, om detta skulle forsimras till foljd av vanvard eller haveri eller
av annan didrmed jamforlig orsak sé att pantrittens virde visentligt minskas.
Sadan s. k. acceleration av forfallotid skall enligt forslaget ockséd intrida,
ifall fartyget skall avregistreras enligt 2:7 LL{orslaget. Ty pantriitt pa grund
av inteckning i luftfartyg forutsdtter att fartyget dr registrerat och avre-
gistrering kan foljaktligen vara 6desdiger for inteckningsborgenidren. For-
slaget kompletterar hidr den rdtt att sdtta sig emot avregistrering som bor-
gendren har enligt 2.9 LLforslaget.

\ \\ VN

110 Jfr 2 och 5 §§ rekvisi-
tionslagen (1942:583).

11 Jfr 6 kap. 3 § andra
stycket JB.

12 jfr 6:4 JB.

113 Jfr 8 och 14 §§ forord-
ningen (1862:10 s. 1) om
tiodrig preskription och
om Kkallelse & okdnda
borgendrer.

114 Jfr 6:6 JB.
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115 Jfr 6:8 JB.

116 Jfr prop. 1973:42 s.
280.

117 Paragrafen saknar ut-
trycklig motsvarighet i
JB; jfr emellertid lagra-
dets yttrande over 18:1
och 2 JB i prop. 1970:20
s. A 280.

118 Jfr 18:2 JB.

8 3

Denna paragraf svarar mot 267 och 268 §§ SjoL.'" Den behandlar verkan
av obehdrig pantrittsupplatelse i vissa fall.

Forslaget ger i forsta stycket — som motsvarar 267 § SjoL — uttryck for
deni2 § nedlagda grundsatsen att endast rétt dgare kan forfoga over luftfartyg
genom verksam pantséttning. Om luftfartyg skulle fringd nagon efter klan-
der, skall foljaktligen pantrittsupplatelse som foretagits sedan fartyget kom
ur rdtte dgarens hand i princip vara utan verkan. Och samma réttsfoljd
maste drabba pantrittsupplatelse som foretagits av den vars forvirv atergér
sdsom ogiltigt. Forslaget dr noga taget obehovligt i denna del, eftersom
rittsfoljden av obehorig pantrittsupplatelse eljest foljer motsittningsvis av
2. Genom sddant motsatsslut maste i varje fall slas fast, att pantritts-
upplételse av den som endast genom ofullbordat fang forvirvat fartyget
inte kan vara verksam med mindre fingesmannen medverkat. Med sadan
slutledning maste ocksa fastslas, att ifall upplatarens forvirv visserligen var
rattsenligt och fullbordat men han dérefter och fore upplatelsen Overlatit
fartyget till annan och sélunda franhidnt sig dgares radighet over fartyget,
s& dr uppléatelsen likaledes overksam.

Utredningen vill hir erinra om att pantriattsupplatelse, som foretagits av
den vilken ridttsenligt forvirvat luftfartyg, naturligtvis inte kan bringas om
intet genom att upplataren—forvirvaren hiver fanget. Ty dessforinnan var
han alltsa i sin fulla rdtt att pantsitta fartyget och kan inte sjilv utplana
den rittshandlingen genom att sedan aterfora fartyget i sin fingesmans dgo;
ddremot kan pantsittningen komplicera hans hidvning. Skulle det i stillet
vara hans fangesman som hiver, dr situationen en annan. Forvirvet har
tydligen d& inte varit fullbordat (jfr vid 2:3 och 4) och i s& fall har det
i sjdlva verket brustit i forviarvarens—uppldtarens pantrittsbehorighet s som
nyss niamnts.''®

Att pantrittsupplatelse foretagits av nagon som inte var berattigad dartill,
behover ej innebéra att inteckningsborgeniren star rittslos. Han kan nim-
ligen under vissa forutséttningar gora gillande godtrosforvirv av pantritt.
Forslaget behandlar det i 9 §, till vilken forevarande paragraf ockséa hinvisar.

I andra stycket, som svarar mot 268 § SjoL.,'!” slas fast, att pantritts-
upplatelse i strid med en mot upplataren pd grund av forvirvsvillkor (jfr
4:19) gillande inskrinkning i hans radighet over egendomen inte blir giltig
med mindre godtrosforvidrv kan goras gillande enligt 9 §.

98

Denna paragraf svarar mot 269 § SjoL.''® Den reglerar godtrosforviry av
pantritt pd grund av inskrivning.

Om den som upplatit pantritt i luftfartyg saknade behorighet dirtill, eme-
dan han ej var ritt dgare eller var bunden av radighetsinskrinkning pa
grund av forvérvsvillkor, dr upplatelsen i princip utan verkan s& som ut-
redningen anfort vid 8 §. Ifall emellertid upplatelsen foretogs med stod av
forvdrvsinskrivning och borgeniren var i god tro vid upplatelsetillfillet, skall
han enligt forsta stycket av denna paragraf likvil kunna gora gillande pantritt
pd grund av upplatelsen. Genom salunda underbyggd god tro botas alltsa
den riittsliga brist som vidlader upplatelsen. Kravet pa upplatarens forvirvs-
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inskrivning stills enligt forslaget inte hogre dn att han vid upplatelsen
sokt och direfter ocksd vinner inskrivning av forvirvet pa grund av sin
ansOkan. Savitt giller upplatelse i strid med radighetsinskrinkning pa grund
av forvirvsvillkor, innebdr inskrivningskravet att inskrivningen skall avse
forviry utan radighetsinskrinkning. Det hor till bilden att registermyndig-
heten sjdlvmant skall beakta radighetsinskrinkande forvarvsvillkor (jfr 4:19).

Eftersom dven rittsenlig pantriattsupplatelse maste foretas med stod av
inskrivning av upplatarens forvirv eller atminstone ansokan om sadan in-
skrivning, kan det forutsittas att inskrivningskravet oftast skall vara uppfylit.
Godtroskravet skall ses mot bakgrund av den publicitetsverkan som luft-
fartygsregistrets for pantriattsuppléatelsen relevanta innehall skall ha enligt
2:10.

Ifall pantriattsupplatelsen foretas utan att pantbrevet samtidigt overlimnas
till borgeniren, t. ex. emedan inteckningen dnnu inte sokts, forskjuts den
tidpunkt till vilken borgenidrens goda tro skall hinforas. Han maste nimligen
vara i god tro dnnu da pantbrevet stélls till hans forfogande. Darmed é&r
likstéllt att registermyndigheten haller pantbrevet for hans rikning, vilket
blir fallet om myndigheten i samband med inteckningsansokningen upplyses
om pantriattsupplatelsen. Att pantfordran inte foreligger vid upplatelsetill-
fillet forskjuter diremot inte den tidpunkt till vilken borgendrens goda tro
skall hidnforas. Det foljer av 2 3.

Skulle pantbrevet redan vara utfirdat men befinna sig hos och vara pant-
forskrivet till annan borgenir, kan upplatelsen i stillet avse andrahands-
pantritt till 6verhypotek pa pantbrevet. Dirvid motsvaras dverlimnandet
av pantbrevet av underriittelse till forstahandspanthavaren enligt lagen
(1936:88) om pantsittning av 10s egendom som innehaves av tredje man.
Andrahandspanthavaren maste i detta fall vara i god tro med avseende
pa pantriittsupplatarens behorighet vid underrittelsetillfillet. Det fortjdnar
att uppmirksammas, att sidan god tro anses utesluten, ifall forstahands-
panthavaren underrittats om édgarskifte. Satillvida identifieras alltsa andra-
handsborgendren med denne.'"’

Liksom 269§ SjoL tillater forslaget den som intrdtt i borgendrens ritt
att gora sjalvstindigt godtrosforviarv. Om silunda borgendren sjéilv brast
i god tro men overlatit pantfordringen till nagon som for sin del ej hade
skil att betvivla att pantriittsupplatelsen foretagits av behorig upplatare, kan
den nye borgeniren enligt forslaget sjdlv gora gillande godtrosforvirv av
pantritt pd grund av fordringsforvirvet. Ehuru ingen uttrycklig foreskrift
ges didrom, bor motsvarande synsitt anldggas pa den senare borgenidrens
ldge, ifall pantfordringen ej overlatits utan pantforskrivits till honom.

Det har redan framgatt att borgendrens goda tro skall hinforas till det
tillfdlle da han tar emot pantforskrivet pantbrev och att det dirvid principiellt
dr utan betydelse om pantfordran @nnu ej foreligger. Att borgenéren dr forsatt
ur god tro dé fordringen konstitueras, skall alltsa i och for sig inte berova
honom hans ritt. Emellertid ger andra stycker av forevarande paragraf ritte
dgaren befogenhet att, liksom ny dgare efter behorig pantrittsupplatelse,
gripa in och genom att hos borgeniren gora ansprak pa pantbrevet forebygga
att fartyget belastas med ny — i betvdelsen dnnu ej grundad — pantfordran.
Godtrosforvirvet skall da inte besta; men till den del det ma avse redan
grundad pantfordran blir det naturligtvis likvil bestaende. Utredningen har

119 Jfr prop. 1971:179 s.
39 samt Hessler s. 411 ff
och Olivecrona s. 97
och 128 ff.
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1194 Jfr Walin i SVJT
1976%s: 7315

120 Jfr 6:9 JB.

varit inne pa detta i den allmdnna motiveringen (jfr 2.2.4) sivil som vid
2 § ovan. Motsvarande befogenhet tillerkiinner forslaget ocksa den till vars
forman forvirvsvillkor giller och som eljest skulle fd finna sig i att detta
ej kunde dberopas mot borgeniren. Sadan rittsigare kan alltsi viinda sig
till borgendren med krav att denne ¢j fullféljer det inledda riittsforhallandet
i strid med det for upplataren bindande forvirvsvillkoret.

Ansprdk pa pantbrevet eller pa att detta ej utnyttjas kan enligt utredningens
mening inte fa goras gillande dér upplataren sjilv, lat vara som sadan obe-
horig, inte kunnat dra sig tillbaka utan vidare. Har han t. ex. limnat pant-
brevet som sikerhet for tredje mans gild, maste det pantrittsliga godtros-
forvirvet kunna sta sig mot ritt dgare utan hinder av att fordringen ej
ens grundats (jfr vid 2 3). Utredningsforslaget dr avfattat for att ticka dven
detta fall.

Medan det savitt avser en behdrig pantrittsupplételse enligt utredningens
mening bor vara sd att endast sadan underrittelse som limnas borgeniiren
av nye fartygsigaren eller ndgon som handlar pa hans viignar, behdver utlésa
reaktion hos borgeniren (jfr vid 2 %) s ér liget i forevarande fall ett annat.
Det brast nimligen hir redan fran borjan i upplatarens radighet dver fartyget
och borgeniren skulle didrfor kunna bli delaktig i ett upplatarens brott mot
L. ex. ritt dgare genom att belasta fartyget med ny pantfordran. Borgeniren
skulle rentav sjidlv kunna gora sig skyldig till olovligt forfogande. Och detta
giller f. 6. inte bara det fall att det dr fartygsidgares riitt som skulle utslickas
genom fullbordat pantriittsligt godtrosforviry utan ocksd om det bara var
en andelsidgare som finge se sin ritt sta tillbaka; satillvida moter hir en
skillnad mot ldget efter regelritt pantrittsupplételse, dd nimligen andels-
forvirvare far godta tidigare pantriittsliga forfoganden over fartyget. Folj-
aktligen bor inte bara underrittelse fran uppldtaren eller den vars ritt ir
berdrd om &dgarskifte eller andelsdgarskifte resp. om relevant forviirvsvillkor
utan ocksa varje annan vederhiftig upplysning om riitta forhallandet hos
borgendren utlosa atminstone en undersokning i saken.

[ den institutionella kreditgivningen far man hiir rikna med att fortsatt
kreditgivning avbryts s& snart dylik upplysning nér kreditgivaren och det
for sdkerhets skull dven om det kan forefalla osikert ifall t. ex. dgarskifte
foregatt eller foljt efter pantrittsupplatelsen. Till bilden hér, att frigan om
borgeniren dr rittsligt bunden i fordringsforhéllandet torde komma i ett
dndrat ldge ifall det visar sig att gildeniren—upplataren begétt brott genom
upplatelsen eller att det skulle vara brottsligt att medverka till pantfordrans
uppkomst pa grund av upplatelsen. Det betyder, att ett fordringsforhallande
som i vanliga fall skulle behova fullfljas genom utbetalning — t. ex. pa
grund av checkrikningskredit — bor kunna brytas omedelbart i ett sadant
lige. 19

10 §

Denna paragraf svarar mot 270 § SjoL'% och reglerar igarhypotek pa grund
av luftfartygsinteckning. Bestimmelser om dgarhypotek finns redan i
27-30 8 InskrL.

Enligt forslaget skall pantbrev. som ej utgor sikerhet for fordran eller
som utgor sikerhet for fordran vilken understiger pantbrevsbeloppet. ge
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upphov till dgarhypotek. Detta berittigar dgaren att vid sadan fordelning
av medel mellan rittsidgare i luftfartyget som avses i 4 § erhdlla utdelning
av tillgidngliga medel intill pantbrevets belopp eller den del dirav som ej
dr utnyttjad for pantforskrivning. Utdelning erhalls didrvid med den fore-
tridesritt som inteckningen medfor enligt lag.

Agarhypoteket ger inte ritt till borgendrstilligg. Ritt till sadant tilligg
kan aberopas bara av borgeniir for vars fordran pantbrevet eller for pant-
forskrivning tillginglig del ddrav utgdr sikerhet.

Agarhypotek kan foreligga dven om pantritt upplatits pa grund av in-
teckningen, exempelvis dd pantbrevet utgor sikerhet for en checkriiknings-
kredit som ej utnyttjats till fullo. Agarhypoteket tillkommer i sa fall ritt
fartygsdgare utan hinder av att denne enligt 2§ dr bunden av pantrdtts-
upplatelsen.

11-13 §§

Dessa paragrafer svarar mot 271, 272 och 274 §§ SjoL."*! De behandlar f6-
retride pa grund av inteckning m. m.

Enligt forslaget skall inteckning i luftfartyg, liksom skepps- och fastig-
hetsinteckningar, ge foretride till betalning i forhéllande till annan inteckning
i fartyget efter den tidsfoljd vari inteckningarna sokts, dvs. efter inskriv-
ningsdag. Den ordning vari pantritt uppldts pd grund av inteckningarna
blir utan betydelse for foretradesritten. Inteckningar som soks samma dag
skall ge lika ritt i den man inte viss inbordes foretridesordning mellan
dem faststills enligt forslagets 4:25. Intecknings foretridde skall kunna d@ndras
genom nedsittning enligt forslagets 4:27. Forslaget hidnvisar i 12 3 till de
sistnamnda paragraferna.

Konkurrens mellan inteckningsritt och andra rittigheter, sasom luftpant-
ritt, retentionsritt och ritt pa grund av utmitning, l6ses av FRL.'?? Forslaget
tar upp erinran ddrom i 13 3.

14 §

Denna paragraf svarar mot 275 § SjoL och inleder kapitlets slutavsnitt med
vissa bestimmelser om intecknings och pantbrevs giltighet. Den reglerar
inteckningsfornyelse.

Luftfartyg vilket skall avregistreras sdsom forolyckat, skrotat eller for-
svunnet under luftfird (jfr 2:7 LLforslaget) kan i regel vintas bli avfort
ur luftfartygsregistret utan komplikationer. Men om det dr intecknat och
belanat, fordras inteckningsborgenirens skriftliga samtycke, bekriftat genom
att pantbrevet ges in. Det kan da tinkas, att borgendren ej dr kind eller
att han vil dr kind men inte vill godta avregistreringen. Han har kanske
inte blivit fornojd genom utdelning av forsikringsersittning eller annorledes.
utan vill bida sin tid for att se om forolyckat fartyg kan birgas eller forsvunnet
fartyg skall komma till ritta. Avregistreringsdrendet leder da tills vidare
inte till annat dn anteckning i registret att avregistreringsgrund intritt men
att hinder mot avregistrering moter enligt regeln i 2:9 LL{orslaget (jfr 2:17
LLforslaget).

[ sddana fall bor luftfartyget inte forbli i registret lingre dn som dr motiverat

121 Jfr 17:6 JB.
122 Jfr 4 och 9 §N.
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123 Jfr 6:12 JB.
A6 17 B

av hinsyn till borgeniren. Efter forebild av sjoritten infor forslaget dirfor
den ordningen att inteckningen forfaller, ndr tio ar forflutit frin den dag
registeranteckningen om avregistreringsgrunden och avregistreringshindret
gjordes och att borgeniren maste begira fornyelse dessforinnan for att hindra
detta. Fornyelse skall kunna utverkas pa nytt, varje gang pa tio ar riknade
frin den senaste tiodrsperiodens utgdng. Aven fartygsigaren skall enligt
forslaget liksom enligt SjoL kunna begiira inteckningsfornyelse.

15 §

Denna paragraf har forebild i 276 § SjoL.'> Den reglerar verkan pi luft-
fartygsinteckning av fartygets exekutiva forsiljning. Sidana regler finns re-
dan i 253 InskrL. De gér tillbaka pd art. VIII i inskrivningskonventionen.

Principen dr att luftfartyg skall séljas gravationsfritt. Emellertid kan det
tiankas att koparen far overta gildenirens skuld till inteckningsborgeniiren.
I sd fall skall inteckningen kunna tillitas éverleva forsiljningen. Inskriv-
ningskonventionen riknar med denna mojlighet. Forslaget foreskriver sé-
lunda, att inteckning i luftfartyg som sélts exekutivt dr utan verkan, sedan
auktionen vunnit laga kraft och képeskillingen erlagts, i den mén den inte
tillatits innesta i fartyget med anledning av att inteckningsborgenirens ford-
ran avriaknats pa kopeskillingen; jfr 3.9 nedan och 16§ SfL.

Forslaget dr i forsta hand avsett att tillimpas pé exekutiv forsiljning som
dgt rum i Sverige. I vad man motsvarande verkan hir i landet skall till-
erkidnnas exekutiv forsdljning som dgt rum utomlands blir, framdeles liksom
hittills, en fraga for rattstillimpningen. Dirvid méste naturligtvis inskriv-
ningskonventionens speciella regler i amnet beaktas. Utredningen erinrar
i Ovrigt om vad som anforts i anslutning till 11:7 LLfdrslaget.

16 §

Denna paragraf svarar mot 277 § SjoL."** Den foreskriver, att intecknings

rittsliga 6de ocksa drabbar pantbrevet si att, om inteckning helt eller delvis

blir utan verkan, pantbrevet mister sin giltighet i motsvarande man. Dess-
utom erinras om att dédning av forkommet pantbrev — enligt lagen (1927:85)
om dodande av forkommen handling — ej aterverkar pd pantbrevets giltighet.

3.2.5 4 kap. Om forfarandet i inskrivningscirenden
1§

I forsta stycker av denna paragraf definierar forslaget sdsom inskrivnings-
drenden sadana drenden vilka ror dels inskrivning av forvirv av luftfartyg,
dels inteckning i luftfartvg, dels annan inforing i luftfartygsregistret som
angar forvirvsinskrivning eller inteckning och sker enligt InskrL eller annan
lag eller forfattning. Med “annan inforing™ asyftas i forsta hand de an-
teckningar rorande vissa inskrivningsrittsligt relevanta forhdllanden som
forslaget reglerar i 4:12 och 4:19. Dértill kommer naturligtvis inforingar
enligt blivande inskrivningsrittsliga tillimpningsforeskrifter.

Forslaget motsvarar, i forening med definitionen av registreringsirenden
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i 2:12 LLforslaget, de sjoréttsliga registerdrenden som 25§ forsta stycket
SioL reglerar.'®

I andra stycket av denna paragraf anfortror forslaget handldggningen av
de lTuftrittsliga inskrivningsdrendena &t den myndighet som for luftfartygs-
registret (jfr 2:1 LLforslaget). Myndigheten betecknas, hiir som i LLforslaget,
registermyndigheten.

2 8

Denna paragraf, som svarar mot 25 § andra stycket SjoL,'?® ger intermittent
handldggning av inskrivningsdrenden genom att knyta sddan handldggning
till inskrivningsdag. Inskrivningsirende skall alltsé tas upp pa inskrivnings-
dag. Dylik skall hallas varje helgfri méandag, tisdag, onsdag, torsdag och
fredag till klockan tolv pd dagen. Med helgdag likstéller forslaget midsom-
marafton, julafton och nyérsafton.

Ansokan som kommer in till registermyndigheten under I6pande inskriv-
ningsdag skall tas upp till handldggning pa den inskrivningsdagen. Det kan
emellertid ske forst nér inskrivningsdagen 1opt ut, ty inte forrin da ir an-
sokningen gjord i rittslig mening.'”” Ansdkan som kommer in efter in-
skrivningsdags utgang skall tas upp nistfoljande inskrivningsdag.

Fran utgangen av en inskrivningsdag till utgadngen av nista inskrivnings-
dag dr det inskrivningsrittsliga laget statiskt s att rdttshandling kan foretas
med utgdngspunkt ddri. Denna ordning skall ses mot bakgrund av den
legala publicitetsverkan som luftfartygsregistrets innehéll skall ha enligt for-
slagets 2:10. Det ir foljaktligen — Som ocksa framholls i prop. 1973:42!%8
—angeldget att registermyndigheten kan bade snabbt och pa dndamaélsenligt
sitt lamna dagsaktuell information om registrets innehall.

En dndamalsenlig metod for detta skulle vara att registerutdrag framstills
maskinellt (enligt det datasystem som nu anvinds for bl. a. skeppsregistret)
pd sadant sitt att de kan 6verbringas genom telex. Dirigenom skulle man
Over praktiskt taget hela vdrlden kunna vinna dagsaktuell dokumentation
om registerinnehallet och inte vara hidnvisad till den langt osikrare metoden
att inhdmta informationen via telefonsamtal med registrets personal. Detta
kan i sjilva verket betecknas som en forutsdttning for att man Overallt
dédr det behovs skall kunna erbjuda vederhiftig pantdokumentation.

I andra stycket tar forslaget upp en hinvisning till de allminna tviste-
malsreglerna som gor dessa subsididrt tillimpliga i inskrivningsirenden pé
samma sitt som fallet dr i sjorittsliga registerirenden.'?

38

Denna paragraf svarar mot 30 § forsta stycket SjoL och 2 kap. 13§ forsta
stycket LL{orslaget. Den slar fast att ansokan i inskrivningsirende skall vara
skriftlig. Utredningen forutsétter, att ansokningsblanketter kommer att ut-
arbetas och tillhandahéllas liksom i det sjorittsliga inskrivningssystemet.
Ansokan om forvirvsinskrivning behdver dock inte vara skriftlig, om féng-
eshandling eller annan tjidnlig handling foretes. Men det dr nodvindigt att
det luftfartyg som bertrs och det forvirv som aberopas ir identifierat. Eljest
kan man knappast tala om en ansokan.'?

141

125 Jfr 19:1 JB.
126 Jfr 19:3 JB.

127 Se prop. 1970:20 s. B
SI1 ffoch 613: jfrs. B
558 ff och prop. 1973:42
s. 554.

128 Se 5. 278.

129'Se 25 § tredje stycket
SjoL: jfr 19:3 JB.

130 jfr prop. 1973:42 s.
562.
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131 Jfr 19:6 och 7 JB.
132 Jfr 19:9 JB.

133 Jfr prop. 1973:42 s.
563.

134 Jfr prop. 1973:42 s.
563.

135 Jfr 13 §.

136 Jfr prop. 1973:42 s.
316.

137 Jfr forslagets 2:3 och
4.

4§

Denna paragraf svarar mot 26 § forsta och andra styckena SjoL."!

I forsta stycker foreskriver forslaget att dagbok skall foras over inskriv-
ningsirenden och att handlingar i sddana drenden skall ssmmanforas i akter.
Nérmare foreskrifter hdrom far meddelas i administrativ ordning. Utred-
ningen forutsitter att 5:7-9 och 11 fartygsregisterforordningen (1975:927)
gors tillimpliga eller tas till forebild.

I andra stycker foreskrivs, att relevanta upplysningar, som sokanden eller
annan lamnar i inskrivningsidrende, och sirskild utredning som kan verk-
stillas i sadant drende skall foranleda anteckning i dagbok eller akt. Dir
skall ocksé tas upp kallelser, foreldgganden och andra beslut som inte skall
enligt 8% foras in i luftfartygsregistret.

28

Denna paragraf svarar mot 31§ Sj6L.'3? Den reglerar uppskovsinstitutet.
Ytterligare foreskrifter om uppskov finns i forslagets 6 och 22 S8,

Enligt forsta stycket far inskrivningsdarende uppskjutas till viss senare in-
skrivningsdag ifall detta dr nodvindigt for utredningen. En forutsittning
ar ddrvid, att ansokningen inte bor avslads omedelbart. Det dr, utan anvisning
i lag, overlimnat till inskrivningsdomaren att viga mellan avslag och upp-
skov. Tydligt dr emellertid, att avslag endast bor tillgripas dér det fran borjan
star klart att ansokningen inte kommer att kunna bifallas.'>* Uppskov kan
salunda bl. a. tinkas da sokanden inte genast kan styrka ett aberopat for-
viirv3* eller dd han behover tid for att kunna soka inskrivning pa vignar
av tidigare led i fingeskedjan.'?* Uppskov méste bestimmas till viss angiven
inskrivningsdag men det blir mojligt att bestimma denna relativt, t.ex.
sa att den anges som forsta inskrivningsdag efter det att visst rattsfaktum
intritt.'3

Andra stycker ger registermyndigheten majlighet att foreligga sékanden
att forebringa behovlig utredning eller att personligen eller genom ombud
instélla sig hos registermyndigheten for att horas. Sadan instéllelse kan dven
aldggas annan dn sokanden. I princip dr det bara denne som har skyldighet
att forebringa utredning i inskrivningsdrende. Forslagets 16§ foreskriver
dock dven viss editionsplikt for annan, nimligen foretriddare i fangeskedja.

Foreldggande att komplettera utredningen eller instilla sig hos register-
myndigheten skall enligt forslaget kunna forenas med vite. Det dr dnda-
malsenligt bl.a. da det dr inskrivningsplikt som skall infrias genom an-
sokningen."” Detsamma giller i friga om registreringsplikt. Utredningen
erinrar om att 2:18 LLforslaget gor forevarande reglering pd motsvarande
sitt tillimplig i registreringsdrende. I andra fall kan den limpliga pafoljden
for underlatenhet att efterkomma registermyndighetens foreliggande vara
att ansokningen forklaras forfallen. I sa fall skall erinran om paféljden tas
in i foreliggandet.

Tredje stycket ger registermyndigheten mojlighet att skaffa sig radrum
till viss senare inskrivningsdag for att 6vervdga inskrivningsirende som
ar sirskilt krivande pd grund av sin beskaffenhet eller omfattning. Det
kan exempelvis vara friga om att ta stdllning till en sdrskilt svar réttsfraga,
kanske med tillimpning av frimmande ritt, eller att granska ett utforligt
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och invecklat kopekontrakt. Uppskov for detta andamal far emellertid inte
meddelas ldngre @n till andra inskrivningsdagen efter den da ansokningen
gjordes. Det betyder, hiir som i sjoritten och fastighetsritten,'?® bl. a. att
dylikt uppskov i regel édr uteslutet ifall uppskovsinstitutet redan utnyttjats
for utredningsindamal.

6 3

Denna paragraf svarar mot 32§ SjoL."*" Den innehéller bl. a. foreskrifter
om kommunikation i inskrivningsidrenden och om hur registermyndigheten
skall forfara i olika fall da sokandens ridtt visar sig vara tvistig.

Forsta stycket aldgger registermyndigheten att, da anledning forekommer
att aberopat forvirv dr ogiltigt eller pa annan grund inte kan goras gillande
eller att inskrivning eljest skulle krinka nagons ritt, bereda den vars ritt
berors tillfdlle att yttra sig. Detsamma skall gilla ifall ovisshet skulle rada
i fraga om forvidrvsvillkor. Exempel pa det senare fallet dr att inskrivning
soks for forviarv under uppgift att det ar fullbordat men att forvidrvshand-
lingen ger anledning att férmoda att villkor géller, som medfor att forvdrvet
bor behandlas som ofullbordat fang. Det dr da skil att kommunicera an-
sokningen med fangesmannen.

L andra stycket anges vissa fall d& uppskov skall vara obligatoriskt, namligen
dels da aberopat forvirv grundas pa testamente, dom eller forrdttning som
dannu inte vunnit laga kraft, dels da rittegdng pagar om hdavning eller atergéng
av forvirv av det berorda luftfartyget — ett forvdrv som inte behdver vara
identiskt med det som aberopas i drendet utan kan ligga lingre tillbaka
i fangeskedjan —eller om bittre ritt till fartyget. Sddant uppskov kan utlésas
av att forhallandet antecknats i luftfartygsregistret enligt 12 §.

Det fall att sokandens ritt @r tvistig utan att tvisten bragts till ritteging
regleras i tredje stycket. Da far tvistefragan givetvis inte provas i inskriv-
ningsdrendet, eftersom forfarandet i sddana irenden ej ér upplagt for dylikt
dndamal. I stillet bor sokanden beredas tillfille att fa sin sak klarlagd genom
rattegdng. Han bor alltsd fa uppskov for utredningsindamal enligt 5§ och
kan didrvid enligt forevarande stycke foreldggas att vicka talan vid domstol
inom viss tid, vid dventyr att hans ansokan eljest forklaras forfallen. Erinran
om denna pafdljd for underlatenhet att ritta sig efter foreliggandet skall
givetvis tas in i foreliggandet. Uppskov skall emellertid, som framhallits
vid 5§, inte beviljas, ifall det redan skulle std klart att ansokningen inte
kommer att kunna bifallas.

Det kan tillfogas, att foreldggande for sokanden att viicka talan vid domstol
¢j innefattar skyldighet for honom att ocksd visa for registermyndigheten
att han gjort detta. Det blir i stdllet domstolen som gor det enligt 1:5. Men
ifall tvistefragan skulle hora under frimmande jurisdiktion eller provas av
skiljemin, torde sdkanden fa visa att han stillt sig foreliggandet till efter-
rittelse; jfr vid 5:6 nedan.

s

Denna paragraf svarar mot 26 § tredje stycket SjoL'*" och rér vite.
Forslaget foreskriver. att vite som foreliggs i inskrivningsidrende far be-

138 Jfr 5 § lagen (1973:98)
om inskrivningsregister.

139 Jfr 19:10 JB.
140 jfr 19:4 JB.
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141 Jfr 19:12 JB.
142 Jfr 19:13 JB.

143 Jfr prop. 1973:42 s.
558 f och 562.

stimmas till hdgre belopp dn som eljest skulle gélla enligt 9 kap. 8 § forsta
stycket RB. De beloppsbegrinsningar som det lagrummet foreskriver — 5 000
kronor resp. vid fornyat vitesforeldggande 10 000 kronor — skulle med hénsyn
till de viirden som det i forevarande sammanhang kan vara fraga om stundom
kunna dventyra vitesinstrumentets anvindbarhet. Forsuttet vite skall domas
ut av registermyndigheten sjilv.

8§

Denna paragraf svarar mot 27 § SjoL'"¥! och reglerar vissa beslut i inskriv-
ningsdrenden.

Enligt forsta stycket skall beslut varigenom ansokan i inskrivningsdrende
bifalls, avslas eller forklaras forfallen, foras in i luftfartygsregistret. P4 samma
sidtt behandlas beslut varigenom inskrivningsdrende uppskjuts. Ty inskriv-
nings rittsverkan intrider genom ansdkningen och det ar dirfor visentligt
att registret genast ger besked om nytt drende dven om det inte kan slutligt
avgoras samma inskrivningsdag. Ddremot skall andra beslut i inskrivnings-
drenden, t. ex. beslut om foreldggande eller avvisningsbeslut, som i vissa
fall fattas med stod av RB:s regler, inte foras in i registret utan enligt 4 §
andra stycket tas upp i dagbok eller akt. Endast beslut, som ej innebir
bifall, skall motiveras. Det sker genom att skilen antecknas i dagbok eller
akt.

I andra stycker foreskriver forslaget, att beslut som skall foras in i luft-
fartygsregistret meddelas genom sadan inféring och skall anses ha det in-
nehall som framgar av registret. Det betyder forst och framst, att registret
har exklusivt vitsord i frédga om beslutets innehdll. Det innebdr vidare, att
beslutet tekniskt sett meddelas forst da det — vanligen under eftermiddagen
den kalenderdag pa vilken inskrivningsdagen infaller — fors in i registret,
ehuru det fir rittsverkan redan fran utgdngen av nimnda inskrivningsdag,
till vilken det ju hdnfor sig.

9%

Denna paragraf svarar mot 28 § SjoL'*? och alidgger registermyndigheten
att expediera vissa underrittelser om beslut i inskrivningsirenden.

Enligt forsta stycket skall sokande som beslut gatt emot genast underrittas
om beslutet s& att han inte riskerar att forsitta besvirstid. Detsamma giller
var och en som horts i direndet. Med sékande forstas dven den som framstéllt
begiran enligt 21 § andra stycket eller gjort anmélan enligt 30 § andra stycket.
Om beslut som innefattar forvirvsinskrivning skall alltid den underrittas
som senast var inskriven som fartygsidgare. Att flera kan vara inskrivna
som dgare till luftfartyg, som deldgare eller som &gare i succession enligt
villkorat forviirv, bor dirvid uppmirksammas.'

Underrittelse skall enligt andra stycker alltid redovisas beslutsskilen, an-
tecknade i dagbok eller akt enligt 5§ forsta stycket, och ge besked om
vad som skall iakttas for att fullfolja talan mot beslutet.
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10 §

Denna paragraf svarar mot 29 § forsta, andra och tredje styckena SjoL'*
och reglerar besvirsforfarandet m. m.

Enligt forsta stycker skall talan mot beslut i inskrivningsirende foras i
hovritten. Om registermyndigheten forldggs till Stockholms tingsritt sisom
utredningen forutsatt (jfr 2.3), blir alltsd Svea hovritt besvirsinstans. Be-
svirsinlagan skall ges in till registermyndigheten; jfr dock 52:2 RB.

Foreskriften att besvirstalan fors i hovritt medfor som sadan, enligt 21 §
RP, att rittegdngsbalkens bestimmelser om fullféljd av talan till hovritten
och hogsta domstolen samt om rittegdngen dir skall ha motsvarande till-
ldimpning.

Sévitt gdller slutliga beslut blir besvirstiden enligt andra stycket fyra veckor
frin den inskrivningsdag pd vilken beslutet meddelats.

Besvir dver beslut, som inforts i luftfartygsregistret, skall enligt tredje
stycket antecknas ddr. Dir skall da ocksé goras anteckning om innehéllet
i lagakraftvunnet slutligt beslut med anledning av besviren.

Il §

Denna paragraf svarar mot 29 § fjirde stycket SjoL.'* Den aligger regis-
termyndigheten att sjilvmant och utan drdjsmal — dvs. pa forsta inskriv-
ningsdag'¥ — till ny handliggning foreta inskrivningsirende som Aterfor-
visats till myndigheten. Att hogre ritts beslut har vunnit laga kraft, dr ddrvid
en sjilvklar forutsittning.'*” Det bér anmirkas, att hogre ritt aldrig kan
bevilja inskrivning utan i stillet vid behov skall aterforvisa idrendet till re-
gistermyndigheten for ny handldggning, varvid de omstindigheter som dé
foreligger far beaktas av myndigheten.

12 §

Denna paragraf svarar mot 38 § SjoL och reglerar, jimte 2:17 LLforslaget,
anteckning i luftfartygsregistret av vissa inskrivningsrittsligt visentliga
rittsfakta.
Dir de foreslagna foreskrifterna talar om luftfartyg eller luftfartygs égare,
foljer av 1:1 och 2:4 att de tillika dr tillimpliga i friga om andel i eller
villkorlig dganderitt till luftfartyg. I den sjorittsliga forebilden forhaller det
sig — till foljd av hirledning av 13§ och 14§ tredje och fjirde styckena
SjoL - pa motsvarande sétt. Men pa tva stillen i 38 § SjoL anges foreskrifterna
uttryckligen som tillimpliga pa “inskriven ridtt” varmed &syftas villkorlig
dganderdtt. Det innefattar en dvertydlighet, som kan ge upphov till miss-
tolkning och som utredningen inte foljer i sitt forslag. Dirtill kommer, att
det dr tveksamt om det &r lyckligt att ldsa anteckningsforeskriften till just 44 Jfr 19:14 JB.
inskriven ritt. Utredningen erinrar om vad som anforts vid 2:6 om kon- 145 jfr 19:15 JB.
kurrensen mellan dverlatarens och forvirvarens borgenirer och vill tillika 146 Jfr prop. 1975:68 s.
foresla att 38 § Sj6L pa dessa punkter (4 och 5) jimkas till dverensstimmelse 79
med forevarande forslag (jfr 3.16). 147 Se 5213 och 56:13
Forsta stycket av forslaget innehdller en katalog over de rittsfakta som  Rp. ifr prop. 1970:20 s. B
skall antecknas i luftfartygsregistret. I punkterna 1 och 2 ir det fraga om 537.
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148 Om fartyget inte skul-
le ingé i konkursboet —
jfr 22 § KL - fyller na-
turligtvis anteckning ing-
en rdttslig funktion utan
kan och skall underlatas.

149 Jfr 9 § forsta stycket 9
konkursforordningen
(1975:256).

150 Jfr 19:17 JB.

rittstvister. Talan om hidvning eller atergéng av forvdrv av registrerat luft-
fartyg eller bittre ritt till sddant fartyg eller eljest i frdga, som angar in-
skrivning, t. ex. om visst forvirvsvillkor giller eller inte, skall sdlunda an-
tecknas i registret. Detsamma giller lagakraftvunnen dom eller lagakraft-
vunnet slutligt beslut i sddant mal. Dylik anteckning tjinar bade regis-
termyndigheten och den berorda allménheten till varningssignal. Den sitter
ocksa, pa det sitt som angetts vid 2:7, punkt for majlighet till godtrosforvirv
pa bekostnad av ritt som gors gillande i den antecknade rdttegangen.

Som framgar av 5:6 skall det, enligt vad utredningens forslag forutsitter,
ligga pad domstolen att underrétta registermyndigheten om rittegang som
avses i forevarande punkter. Om rittegéng infor skiljendmnd eller utldndsk
domstol torde registermyndigheten fa underrittas genom parts forsorg.

I punkt 3 tar forslaget upp det fall att luftfartygs dgare forsatts i konkurs
och s&lunda berdvats radigheten over fartyget.'*® Av 1 kap. 1 § andra stycket
och 2 kap. 4§ kan slutas, att dven deligares konkurs resp. konkurs for
den vars forvirv dr villkorligt skall antecknas. Det far ankomma pd kon-
kursdomaren att underritta registermyndigheten.'* Eftersom konkursen
kan behova stillas i relation till inskrivningsdag, dr det ldmpligt att un-
derrittelsen ger bade datum och klockslag for konkursbeslutet.

I punkterna 4 och 5 foreskrivs anteckning om exekutiva atgidrder i form
av kvarstad, skingringsforbud, utmitning och exekutiv forséljning av re-
gistrerat luftfartyg resp. att sddan atgdrd upphévts, atergatt eller eljest forfallit.
Anteckning skall ocks& goras nidr konkursforvaltare pakallat exekutiv for-
siljning av registrerat luftfartyg och nir fartygsigares konkurs upphort. Sa-
dan anteckning méste beaktas vid provning av ansokan om forvirvsin-
skrivning eller inteckning; jfr vid 17 och 21 §§ nedan. Den maste ocksd
intressera tredje man som vill inldta sig pa ridttshandling rorande fartyget.

[ andra stycket tar forslaget upp foreskrift att registeranteckning skall av-
foras nidr den uppenbarligen inte lingre kan vara av betydelse. En sadan
foreskrift ingér redan i 2:17 LLforslaget men utredningen menar. att den
har sitt berittigande ocksé i InskrLforslaget. Ddaremot bor det vara tillrickligt
att det endast i nimnda paragraf i LLforslaget erinras om att foreskrift i
annan lag eller forfattning om att visst forhdllande skall antecknas i luft-
fartygsregistret linder till efterrittelse. En sadan erinran kunde ju i och
for sig helt undvaras.

1353
Denna paragraf svarar mot 39 § SjoL"? och reglerar officialrittelse av inforing
i luftfartygsregistret.

De viktiga rittsverkningar som ir forenade med flertalet inforingar i luft-
fartygsregistret gor det nodvindigt bade att kunna ritta felaktiga inforingar
och att omge riittelseforfarandet med vissa formkrav. Med felaktig inforing
avses dd sddan infoéring som pa grund av misskrivning eller tekniskt fel
i dataanlidggning som anvinds eller annat sadant missode kommit att avvika
fran avsikten hos den som beslot inforingen. Rittsliga oriktigheter kan dir-
emot bara angripas med rdttsmedel, normalt genom besvir.

Enligt forsta stycket i forslaget skall registermyndigheten sjidlvmant ritta
uppenbar oriktighet av denna typ i luftfartygsregistret. Tydligen kan dérvid
bl. a. behova goras ingrepp i en genom oriktig inforing etablerad foretri-
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desordning mellan rittsigare — fartygsidgare eller inteckningsborgendrer —
och i den man en rittelse alltsd skulle kunna vara till forfang for sddan
rittsigare, skall registermyndigheten prova efter skdlighet hur foretridet
skall vara. Med fartygsigare bor enligt utredningen utan vidare kunna jim-
stillas den till vars forman radighetsinskrinkande forvarvsvillkor géller. Till-
fille att yttra sig skall forst limnas berord part, om han 4r kdnd. Den myn-
dighet som skall tillvarata statens rétt i ev. ersittningsmal enligt 5 kap.
i forslaget skall ocksé beredas tillfdlle att yttra sig. Meddelas inte slutligt
beslut i rittelsedrendet samma dag som det tas upp, skall anteckning om
drendet, efter forebild i 19 kap. 18§ tredje stycket JB, goras i registret.
Anteckningen tjanar till upplysning for tredje man om att riktigheten av
en viss uppgift i registret har satts ifraga.

Beslut om rittelse skall enligt andra stycker meddelas genom inforing
i registret och skall foljaktligen meddelas i sérskilt inskrivningsdrende. Detta
foljer av 1:2, dir inskrivningsidrenden definierats. Skdlen for beslutet skall
redovisas i dagbok eller akt. Bevis eller handling, som utfédrdats i enlighet
med den oriktiga inforingen, skall ersittas med nytt bevis eller ny sddan
handling. For det indamalet skall registermyndigheten aterfordra handling-
en, gora den obrukbar och behélla den och handlingens innehavare vara
skyldig att ge in den till myndigheten. Registermyndigheten skall kunna
foreligga vite for att hdvda editionsplikten.

I tredje stycket foreskrivs, att talan mot beslut om rittelse skall kunna
foras ej endast av enskild som rittelsen berdr utan ocksd av den myndighet
som bevakar statens ritt i ersittningsmal enligt forslagets 5 kap.

14§

De allmidnna bestimmelserna om ansokan i detta kapitel skall, enligt
vad utredningen foreslar i denna paragraf, ha motsvarande tillimpning dven
i friga om begidran om inteckningsfornyelse och anmilan om att innehav
av pantbrev har upphort. Att med sokanden i dessa sammanhang skall
forstas den som framstillt begdran eller gjort anmélan dr sjdlvklart och be-
hover inte komma till uttryck i lagtexten.

153

Denna paragraf svarar mot 30§ andra stycket SjoL'>! och 2 kap. 133
andra stycket LLforslaget. Den alagger registermyndigheten att, s& langt
det dr mojligt, vaka dver att inskrivningsplikt verkligen fullgors och sitter
for detta indamal vitesinstrument i myndighetens hand. Att ingen belopps-
begrinsning dirvid giller, foljer av 7§. Utredningen vill betona, att det
hir liksom i sjoritten, men till skillnad fran vad fallet dr enligt JB, ror
sig om en skyldighet for myndigheten att gripa in da forsummelse upptdcks.
Enligt 14:4 LLforslaget skall luftfartsverket, tullverket och polismyndig-
heterna bitriida registermyndigheten med att vaka dver att de som forvdrvar
luftfartyg eller andel i luftfartyg ocksd soker inskrivning. 151 Jfr 20:3 JB.
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152 Jfr 20:4 JB.
153 Jfr 20:6 och 7 JB.
154 Se prop. 1975:68 s. 30.

16 3

Denna paragraf svarar mot 30 § tredje stycket SjoL."? Den beriittigar den
som soker inskrivning av forvirv av luftfartyg. andel diri eller villkorlig
dganderdtt dartill att soka inskrivning dven pa vignar av foregaende led
i fangeskedjan, om han behdver det for att vinna bifall till sin egen in-
skrivningsansokan. Detta beror pa att sokanden kan vara beroende av att
kunna dberopa en sammanhingande inskriven fangeskedja fram till sitt eget
forvirv. Utredningen aterkommer till det vid 17 8. For att denna ritt skall
kunna utnyttjas maste editionsplikt vila pa tidigare dgare och forslaget tar
upp foreskrift ddrom.

Av 2:18 LLforslaget, som ger forevarande paragraf motsvarande tillimp-
ning pa forfarandet i registreringsdrenden, foljer att sokanden ocksa skall
kunna anmila luftfartyget for registrering pa tidigare fgares viignar om det
behdvs. Dirigenom soker han ocksa inskrivning for dennes forviirv. Det
foljerav 2:2. Vid avregistrering giller 2 kap. 14 § andra stycket andra punkten
LLforslaget.

JEES

Denna paragraf svarar mot 3338 SjoL."? Den reglerar avslag pa in-
skrivningsansokan och indirekt dirmed #dven bifall, eftersom foljden av att
ingen av hidr angivna avslagsgrunder r tillimplig blir att ansdkningen skall
bifallas. Utredningen erinrar om innehéllet i 1:1 och 2:4.

Forsta stycket katalogiserar avslagsgrunderna i nio punkter. De bada av-
slagsgrunder som inleder katalogen dr av formell natur. Den forsta punkten
foreskriver avslag for det fall att skriftlighetskravet, sadant det formulerats
i 33, inte iakttagits. Den andra punkten gar, i dverensstimmelse med fo-
reskriften i 2:1, ut pa att ansokan skall avslas, om det fartyg forvirvet avser
ej dr registrerat och inte heller blir det senast samtidigt som forviirvet eljest
skulle skrivas in. Det dr i och for sig inte ndgon avslagsgrund. att det berorda
fartyget egentligen skall avregistreras men tillsvidare blivit kvar i registret
pa grund av spdrregeln i 2:9 LLforslaget. Det ir visserligen ej sannolikt
att sddant fartyg skall bli foremél for fortsatt omsittning men dir det sker
saknas anledning att vigra inskrivning. Ddremot blir det, som skall framgé
vid 22 § nedan, inte tillatet att i det ldget vinna inteckning i fartyget.

Den tredje punkten i avslagskatalogen kriver att forviirvet skall styrkas
for att inskrivningsansokningen skall kunna bifallas. Hirunder hor det fall
da det brister i bevisningen.

I punkt 4 reses det fran savil det sjoriittsliga som fastighetsrittsliga in-
skrivningssystemet vilkdnda kravet pd ssmmanhingande inskriven fang-
eskedja. Den som soker inskrivning av forvirv av registrerat luftfartyg skall
foljaktligen, forutsatt att fingesmannens ritt kunnat vara inskriven i luft-
fartygsregistret, kunna dberopa sidan inskrivning for att vinna bifall. Undan-
tag giller endast for forvdrv pa grund av exekutiv forsiljning.

I fraiga om kravet pd sammanhingande inskriven fingeskedja iir forslaget.
till skillnad fran den sjoréttsliga forebilden, ej motiverat av hiinsyn till stim-
pelskattelagens regler.!s* Luftfartygsforviirv idr nimligen inte stimpelskat-
tepliktiga och utredningen foreslar inte heller att sddan skatteplikt infors.
Behovet av god ordning i inskrivningsforhallandena talar emellertid for att
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man likvil foljer det sjorittsliga exemplet och detta blir i sjilva verket foga
betungande for sokanden, eftersom han dock alltid maste styrka sin ritt
genom hirledning dtminstone till senast inskrivne dgaren. Har fartyget for-
virvats fran utlandet eller skall det av annan anledning verforas hit fran
utlindskt register, foljer av 2§ KonvL att krav pa bevis om sokandens
ratt gor halt vid senaste utlindska inskrivning, forutsatt att den forra re-
gistreringsstaten tilltrdtt inskrivningskonventionen. Det torde f. 6. f6lja av
erkiinda grundsatser om statsmakts suverinitet att diven inskrivning i icke-
konventionsstat bor kunna vinna motsvarande erkinnande; att kriva be-
visning om fangeskedja genom utomlands inskrivna led dnda till tillverkaren
eller inskrivning i konventionsstats register kunde fora till orimligheter.

Punkterna 5 och 6 tar sikte pd de rittssystematiskt men knappast praktiskt
betydelsefulla fall da forvirvaren kunnat gora forvirvet gillande endast sé-
som godtrosforvirv enligt forslagets 2:7 men det brister i dir foreskriven
forutsittning.

Punkt 7 beaktar, att kvarstad och skingringsforbud #r exekutiva atgirder
som syftar till att bevara egendomen som tillginglig for utmitning i gil-
deniirens bo. Om det luftfartyg, den andel diri eller den villkorliga riitt
ddrtill som forvirvet avser dr foremal for kvarstad eller skingringsforbud
for ansprak mot overlataren, skall féljaktligen ansokningen avslas. Det giller
vare sig atgidrden var ett faktum vid forvirvstillfillet eller vidtogs direfter
men fore utgdngen av den inskrivningsdag dé inskrivningsansékningen gjor-
des'* och vare sig den vidtagits for att sikerstilla fordringsansprik eller
ansprak pd bittre ritt.'® P4 samma sitt behandlar forslaget under denna
punkt det fall att Gverlataren forsatts i konkurs fore utgangen av den in-
skrivningsdag da ansokningen gors.

Hiir som eljest dr det naturligtvis nodvindigt att registermyndigheten
kinner till det rittsfaktum som utgor avslagsgrund. P4 grund av systemet
med intermittent handldggning av inskrivningsidrenden, knuten till inskriv-
ningsdagar med statiskt rittsldge mellan dessa, dr det ocksa ett principiellt
ofrankomligt krav att myndigheten fatt kiinnedom didrom fére utgéngen
av den inskrivningsdag pa vilken drendet avgors.

Blir inskrivningshinder som en foljd av bristfillig eller for sen information
till registermyndigheten inte beaktat i drendet, kan rittelse ej astadkommas
besviirsviigen; dylik rittelse forutsitter ndmligen att myndigheten gjort fel.
Men av 2:5 foljer, att fragan om forviirvets rittsstridighet kan provas rit-
tegangsvigen.

Utredningen vill betona att utmitning ej skall utgora hinder mot for-
viirvsinskrivning. Utsékningsborgenirens ritt giller utan vidare mot ny iga-
re’S7 och behover alltsd inte skyddas genom avslag pd inskrivningsansok-
ningen. Har utmitningen didremot forts sd langt som till lagakraftvunnen
exekutiv fOrsiljning, dr saken i ett annat lige. Detta lige moter i punkt
& dir exekutivkdp, som konkurrerar med det dberopade forvirvet, ges o-
retride sa att inskrivning av det sistnimnda inte kommer i friga. Foretridet
grundas nidrmast pa 213 ay ULforslaget (jfr 3.10.1).

Under punkt 9 ryms slutligen andra fall di det aberopade forvirvet ér
ogiltigt eller inte kan goras gillande och det idr uppenbart att det forhaller
sig sd. Exempel pa dylika fall dr forvirv pa grund av dverlatelse fran nagon
som var omyndig eller i konkurs och férmyndaren resp. konkursforvaltaren

155 Jfr prop. 1973:42 s.
615; se dven s. 554 fT.

156 Inte heller SjoL gor
ndgon skillnad mellan
kvarstad for bittre ritt
och kvarstad for fordran,
ehuru det i och for sig
kunnat goras.

157 Jfr prop. 1973:42 s.
615.

Fragan om utmiitning
eventuellt kan nodgas
vika for godtrosforviry
pd grund av inskrivning
har utredningen berort
ovan vid 2:7.
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158 Jfr dock prop. 1973:42
s. 565, ddr lagradet rak-
nar med avslag emedan
forvirvet i sddana fall e;
ar styrkt (punkt 3).

159 Jfr 20:7 och 14 JB.

inte medverkat.'s® Ett annat &r att fartyget tidigare dverlatits till annan som
redan hunnit soka inskrivning.

I andra stycket slar forslaget fast, att det i punkterna 5-7 av avslagska-
talogen i forsta stycket upptagna avslagsgrunderna inte skall tillimpas da
villkorlig dganderitt pa grund av det aberopade forvirvet redan skrivits in.
Det #r alltsé i detta ldge frdga om den inskrivningsansokan som forvirvaren,
efteratt enligt 2:4 ha vunnit inskrivning forsitt fing medan det ér ofullbordat,
gor enligt 2:3 nir forvirvet fullbordats. De nimnda avslagsgrunderna, vilkas
syfte dr att hindra att sakrittsskydd vinns med oritt, dr naturligtvis inte
tillimpliga di. Sakriittsskydd har redan vunnits genom inskrivningen av
forvirvet i det villkorade skedet. Den sdlunda skyddade ritten innebér ju,
att forvirvaren skall kunna i avtalsenlig ordning gora sig till slutlig dgare
av den egendom fOrvirvet avser.

I anslutning till 2:6 (jfr 3.2.3) har utredningen hidvdat, att forvirv av siljares
rittigheter enligt fartygskopekontrakt, som gett upphov till fullbordat forvirv
for koparen, maste kunna vinna borgenirsskydd pa grund av denuntiation
till koparen #ven till den del rittighetsforvirvet subsididrt avser fartyget
for det fall att koparen hidver kopet och diarmed aterfor fartyget i sdljarens
hand. Bestimmelsen i forsta stycket 7 bor i sa fall inte hindra inskrivning
av det dessforinnan ej inskrivningsbara fartygsforvirv som forvirvet av sil-
jarrittigheterna innefattat. Nagon uttrycklig bestimmelse for detta speciella
fall — didr ocksa denuntiationen verkar enligt analogisk lagtillimpning — har
utredningen emellertid inte funnit behovlig.

18§

Denna paragraf svarar mot 34 § forsta stycket SjoL. Den reglerar avslag
pa ansokan att inskrivning av villkorlig dganderitt skall avforas. Sddan an-
sokan skall avslas, om det allmidnna skriftlighetskravet i 3 § ej infriats eller
om det inte styrks att forvirvaren forlorat sin rdtt. Som anforts vid 2:4
menar utredningen, att ej endast dverlatarens utan ocksa forvirvarens hiv-
ning bor kunna aberopas for att f& inskrivningen av dennes ritt avford
ur luftfartygsregistret. En sidan analogisk tillimpning av 2:4 moter intet
hinder i avfattningen av forevarande paragraf.

19§

Denna paragraf svarar mot 37§ SjoL.'® Den reglerar den inskrivnings-
rittsliga behandlingen av relevanta forvérvsvillkor, som dr en av grund-
valarna for vederhiftig registerforing.

[ forsta stycket ir det friga om sidana forvirvsvillkor som betingar {Or-
virvets fullbordan, vare sig de Oppet upptrider som sadana eller ger sig
ut for att betinga forvirvets bestdnd. Jimte dganderittsforbehall dr hir be-
varad hdvningsritt pa overlatarens sida det praktiskt viktigaste fallet. For-
virvsvillkor, som — t. ex. i form av hidvningsritt for koparen — i realiteten
bara gir ut dver forvirvets bestdnd och som i regel inte heller ger sig ut
for nagot annat, saknar intresse i detta sammanhang. Utredningen erinrar
om vad som anforts vid 2:3 och 4 ovan. Finner registermyndigheten, da
forvirv skall skrivas in, att forvirvet dr forenat med villkor som innefattar
dganderittsforbehall eller dr att jimstilla ddrmed, skall dven villkoret skrivas
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in och det skall myndigheten gora sjdlvmant. Sddan inskrivning kan bara
foretas i samband med inskrivningen av forvirvet sjilvt. Det dr inskriv-
ningen av villkoret — genom anmirkningen “Ofullbordat fang™ under for-
virvsinskrivningen'® — som ger forviirvsinskrivningen dess rittsliga inne-
bord och begrinsning.

Sa linge villkoret giller har overlatare och forvérvare endast i forening
mojlighet att rdda over fartyget. Denna sakrittsliga tvangsgemenskap far
publicitet genom inskrivningen och anses ddrigenom komma till tredje mans
kiinnedom; det foljer av forslagets 2:10. I och for sig dr forvérvsvillkor,
som innefattar dganderittsforbehall eller dr att jamstélla darmed, giltigt och
verksamt #dven utan inskrivning.'®' Men forst genom att bli kdnt bade
for registermyndigheten, som didrigenom maste beakta det vid fortsatt in-
skrivning och inteckning i fartyget, och for tredje man, som foljaktligen
inte kan i god tro gora gillande konkurrerande réttsforvdrv till fartyget,
blir villkoret sakrittsligt verksamt fullt ut. Endast pa det sittet far forvirvet
en materiellt riktig inskrivningsriittslig behandling. Detta framgar av ut-
trycklig foreskrift i 3:8 och ér i ovrigt underforstatt i 2:7; jfr 268 resp. 20 §
SjoL.

I andra stycket reglerar forslaget den inskrivningstekniska behandlingen
av sidana forvirvsvillkor som, utan att ga ut 6ver forvirvets fullbordan
eller bestand, begriinsar forvirvarens radighet over fartyget sa att han inte
kan utan vidare overlata, inteckna eller pantsdtta det. Ddrmed likstéller
forslaget motsvarande radighetsinskrinkning genom annans pa testamente
grundade ritt att nyttja fartyget; jfr 12:6 AB.

Forekomsten av radighetsinskrankande forvéirvsvillkor skall registermyn-
digheten beakta sjilvmant lika vil som sadana villkor som betingar for-
viirvets fullbordan. Det enbart radighetsinskriankande villkoret intar emel-
lertid den siirstiillningen att det kan foras in i registret dven sedan forvirvet
sjalvt blivit inskrivet och alltsd nirhelst myndigheten far kinnedom ddrom.
Inforingen gors i form av anteckning, genom anmirkningen “Radighets-
inskrinkning” under forvirvsinskrivningen.'®?

Att registermyndigheten skall sjdlvmant beakta forekomsten av forvérvs-
villkor innebir att om myndigheten, vid den omsorgsfulla granskning av
forviirvshandlingar och annat utredningsmaterial som under alla forhallan-
den maéste foretas vid forvirvsinskrivning, finner anledning att rikna med
att forviirvet ir forenat med inskrivningsrittsligt relevant forvérvsvillkor
sd skall myndigheten utrona hur det forhéller sig dirmed. Medan ett rent
kdpebrev ej utan vidare behover foranleda ndgon efterforskning av detta
slag bor diremot hiinvisning frin kopebrev till kopekontrakt foranleda myn-
digheten att fordra in kontraktet for granskning. Detsamma giller, om ko-
paren dnnu ej tagit leverans av fartyget och det inte framgar att avhidndelsen
ir slutlig si att siljaren inte kommer att kunna hdva kopet och behalla
fartyget vid utebliven leveranslikvid (jfr vid 2:6 ovan); att sédljaren dr bevarad
vid sadan ritt att hdlla sin prestation inne som avses i 14 § lagen (1905:38
s. 1) om kop och byte av 16s egendom, eventuellt avtalsvis (uttryckligen
eller konkludent) forstirkt till sakriittsligt verksam retentionsritt, paverkar
ddremot ej detta sporsmal.

Réader tvekan om forekomsten av forvirvsvillkor eller om innebdrden
av sadant villkor, far utredning didrom inhidmtas i vanlig ordning; jfr 6 §

160 P4 detta sitt #r det
ordnat vid inskrivning av
skeppsforviry.

161 Jfr Hessler s. 189 ff.

162 S3 sker vid motsva-
rande inforing i skeppsre-
gistret.
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163 Se Hessler s. 463 fT.
Jfr prop. 1970:20 s. B
599.

164 Jfr. 22:1'JB!
165 Jfr 22:2 JB.
166 Jfr 22:3 JB.

forsta stycket.

Radighetsinskrinkande forvirvsvillkor som avses i andra stycket behover
i och for sig ej antecknas i registret for att bli verksamma.'®® Men for att
vinna full sakriittslig verkan dr de likvil, pa samma sitt som dganderitts-
forbehall och ddrmed jimstillbara villkor, beroende av att komma till re-
gistermyndighetens och tredje mans kidnnedom. Och det gor de genom
att antecknas i registret; jfr 2:10.

20§

Denna paragraf, som inleder kapitlets inteckningsavsnitt, svarar mot
281 § SjoL.'** Den formaliserar dgarbegreppet i inteckningsirenden si att
sdsom dgare skall behandlas den for vars forvérv inskrivning senast sokts.
Att inteckning likvil inte beviljas forrdn forvirvsinskrivning ocksa beviljats,
foljer av 22§ andra stycket.

Den som sokt inskrivning for andelsforviry faller naturligtvis ej ensam
under det formaliserade dgarbegreppet. Det gor diremot den vars forviiry
ej dr fullbordat, ja ocksd den som Overtagit hans ritt. Sidan forvirvare
kan likvil ej vinna inteckning utan faingesmannens samtycke. Det f0ljer
av 223 forsta stycket 3.

21§

Denna paragraf svarar mot 282§ SjoL.'®> Den erinrar i forsta stycket
om att inteckning skall sokas av fartygsigaren; jfr 3:1. Det framgar av 3§
att ansokningen skall goras skriftligen. Men med hidnsyn till den tekniska
konstruktion av pantritt pa grund av inteckning som utredningen foreslar
kan naturligtvis ingen annan skriftlig handling trada i stéllet for ansok-
ningshandlingen.Inteckningsansokan, for vilken blankett torde fa utfdardas
genom domstolsverkets forsorg, skall innehélla uppgift om det luftfartyg
vari inteckningen skall meddelas och det belopp pa vilket den skall lyda.

I andra stycket foreskrivs att pantbrevet skall ges in vid begidran om in-
teckningsfornyelse enligt 3:15, om begéran ej gors av fartygsidgaren sjilv;
jfr 29 §.

225

Denna paragraf svarar mot 283§ SjoL.'® Den reglerar provning av in-
teckningsansokan.

[ forsta stycket tar forslaget upp en katalog om sju punkter éver grunder
for avslag pé inteckningsansokan. Om bifall till sidan ansokan handlar 23 §.

Punkterna / och 2 foreskriver avslag pd inteckningsansokan, dels nér
skriftlighetskravet i 3§ eller kraven i 213 forsta stycket ej infriats, dels
ndr inteckning soks i ej inteckningsbar egendom sasom fartygsandel eller
flera fartyg gemensamt.

Punkt 3 behandlar forvirvsvillkor. Sddana villkor som betingar fullbordan
av sokandens forvirv gor ocksa hans fangesmans medgivande till ansok-
ningen nodvandigt for att inte avslag skall drabba denna. Villkor som ute-
slutande gar ut over hans ritt att soka inteckning i fartyget krdver i stillet
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sddant medgivande av den till vars forman villkoret géller, dvs. i regel
Overlataren sjilv. For att forvirvsvillkor skall utgora inteckningshinder for-
utsiitts enligt forslaget. att det dr infort i registret eller infors ddr senast
den inskrivningsdag d& inteckningen soks.

Under punkt 4 for forslaget det fall att fartyget skall avregistreras. Att
ett luftfartyg for vilket intrdtt avregistreringsgrund likvil tills vidare blir
kvar i registret, t. ex. emedan inteckningsborgenirs samtycke uteblivit eller
pantbrev forkommit, innebir alltsd ej att det kan nyintecknas. Ty da skulle
ju dnnu ett avregistreringshinder kunna etableras.

Punkt 5 gor generalexekution till inteckningshinder.

Om salunda sokanden eller, ifall inteckning soks av deldgare, ndgon av
sokandena idr i konkurs eller forsitts i konkurs samma inskrivningsdag (ut-
trycket dédrvid taget, inte som réttsligt begrepp utan som tidsangivelse) som
inteckning soks, skall ansokningen avslas, forutsatt att fartyget eller den
konkursdrabbade deldgarens andel hor till konkursboet.'®” Det skall dligga
sokanden att visa, att egendomen ej hor till hans konkursbo, for att han
skall undga avslag.

Skulle sokanden aberopa sig pa ett ofullbordat forviry och hans fangesman
vara i konkurs, hor det fallet inte hemma under forevarande punkt. I stiillet
far konkursen beaktas vid provningen enligt punkt 3 av fangesmannens
medgivande till inteckningsansokningen.

Konkursbeslut kan inte sirskilt ofta komma till registermyndighetens kin-
nedom utan drojsmal, dven om det bor aligga konkursdomaren att underritta
myndigheten.'®® I sa fall kan det tiinkas, att inteckning soks och beviljas
i strid med inteckningshindret. Detta kommer da att leda till att konkursboet
far tillgang till dgarhypotek. Sjilv kan konkursgidldendren ju i princip inte
rada dver fartyget genom pantsittning; numera erbjuder visserligen KL mdj-
lighet till godtrosforviirv i konkursens inledningsskede av pantritt pa grund
av sadan inteckning.'®’

Punkt 6 reglerar specialexekutions karaktdr av inteckningshinder.

Om luftfartyget, andel diri eller villkorlig dganderitt dértill dr foremal
for kvarstad eller skingringsforbud eller blir foremal for sddan atgird senast
den inskrivningsdag (uttrycket ocksé hir taget som tidsangivelse) som in-
teckningen soks. skall ansokningen avslas. Det star i god dverensstimmelse
med atgiirdens karaktir av radighetsinskrinkning. Utredningen erinrar om
17§ forsta stycket 7.

Vad betriiffar utmitning sa regleras dess forhédllande till inteckning av
98 FRL. I och for sig skulle dirmed utmitning inte behdva utgora in-
teckningshinder annat dn da det ir fartygsandel som tagits i mit.'’”” Emel-
lertid ridk nar namnda lagrum med foretride for utmiatning framfor inteckning
under forutsittning att de sammantréffar till tiden — “samma dag™ - och
en sadan foretridesordning skulle strida mot art. I (2) i inskrivningskon-
ventionen. Dirfor tar forslaget upp utmitning som generellt intecknings-
hinder, . 6. i Overensstimmelse med 128 gillande InskrL.

Skulle utmitning och inteckning komma att konkurrera. emedan inteck-
ning beviljats i strid med utmitning som var okind {or registermyndigheten,
far konkurrensen liksom hittills 16sas av 9 § FRL trots att detta inte stimmer
viil med inskrivningskonventionen. God konventionsenlig ordning kommer
till slut att uppnas. ifall lagberedningens forslag till @ndring i 9 8 FRL. upp-

(9]
[9%]

167 Jfr 22 § KL.

168 Jfr 9 § fOrsta stycket 9
konkursforordningen
(1975:256).

169 J{r 20 och 21 §§ KL.

170 Jfr 22:3 JB och SOU
1969:5 s. 195.
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171 Jfr SOU 1974:55 s.
1935

172 Jfr 22:5 JB.

taget i dess betdnkande Utsokningsritt XIII (SOU 1974:55), genomfors. Det
gar namligen ut pa att utmitning ej skall kunna konkurrera med inteck-
ningen forrin drende om anteckning om utmitningen tas upp pa inskriv-
ningsdag. Till dess torde man vid tillimpningen av 9§ FRL fa utga fran
att med “samma dag” i detta ssmmanhang maste forstds inskrivningsdag
(uttrycket ocksd hiir taget som tidsangivelse).'”!

Utmitning som inteckningshinder kompletteras av foreskrift i punkr 7
enligt vilken inteckningsansdkan skall avslas, om luftfartyget, andel déri
eller villkorlig dganderidtt dartill fringatt sokanden genom exekutiv forsilj-
ning.

[ andra stycket tar forslaget upp en foreskrift om uppskov i intecknings-
drendet for det fall att sbkanden ej vunnit inskrivning av sitt forviirv och
inskrivningsidrendet skjuts upp. Det dr naturligt att da ocksd skjuta upp
inteckningsdrendet. Ett fall da detta kan tinkas dr dd talan om biittre riitt
till luftfartyget vickts och antecknats i registret enligt 12§ eller anmiilts
for anteckning dér. Forhallandet utgdr nidmligen enligt 6 § andra stycket
grund for uppskov med forvirvsinskrivning. Om inteckning likvil beviljas
under sddan rittegang skulle det visserligen inte medfora annat in att ett
dgarhypotek tillfors den som vinner malet. Att pantbrevet skulle kunna
missbrukas till skada for rétt dgare, behdver i och for sig ej tas med i be-
rakning. Det utesluts av registeranteckningen roérande rittegdngen och den
publicitetsverkan som dylik anteckning har enligt 2:10.

239

Denna paragraf svarar mot 284 8 SjoL.'2 1 forsta stycker dras slutsatsen
av att intet hinder mot inteckning moter enligt 22 §. Dé skall alltsd inteckning
beviljas och pantbrev utfirdas pa grund av inteckningen.

Det far som antytts vid 3:2 forutses att, ehuru den nya konstruktionen
av pantrdtt pd grund av inteckning berdvar borgendren den huvudroll han
for ndrvarande har sdsom sokande i inteckningsidrende, s& kommer han
i fortsdttningen ofta nog att upptrida pd dgarens-sokandens vignar och
med stod av redan foretagen pantforskrivning av pantbrevet. Pantritt kan
dd uppsta fran utgdngen av den inskrivningsdag da inteckningen beviljades
och registermyndigheten har att limna ut pantbrevet till borgeniiren.

[ vissa fall skall pantbrev utfirdas pa grund av inskrivning av frimmande
registerpantritt. Det foljer av 7§ KonvLforslaget. Hinvisning till KonvL
ar upptagen i 1:2.

Andra stycket upptar hdnvisning till de bestimmelser i lagen (1927:85)
om dodande av forkommen handling enligt vilka nytt pantbrev skall utfirdas
1 stillet for dodat sdadant. Dirmed syftas ndrmast pd 10§ nimnda lag.
Lagen omfattas av utredningens forslag till foljdlagindringar (jfr 3.7).

243

Denna paragraf svarar mot 285 Y SjoL och foreskriver avslag pa begiran
om inteckningsfornyelse, ifall skriftlighetskravet i 33 eller kraven i 21
andra stycket ej infriats. Intet materiellt krav giller for bifall.
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253l 38

Dessa paragrafer svarar mot 286292 88 SjoL'73 och reglerar faststil-
lelse av viss inbordes foretridesordning mellan inteckningar som soks
samma dag och dérfor eljest enligt 3:12 skulle ge lika ritt (25 §), utbyte
av pantbrev (26 §), nedsittning av inteckning (27 §), dodning av inteckning
(28 %), ingivande av pantbrev vid borgendrssamtycke till atgird enligt
25-28 §§ (29 3), innehavsanteckning (30 §) och anteckning om verkan av
exckutiv forsiljning m. m. pa inteckning (31 3).

Utom vid innehavsanteckning dr det fartygsidgaren som upptrider som
sokande i dessa drenden.

| friga om innehavsanteckning vill utredningen papeka, att forslaget i
den delen inte fullt ut efterbildar sjoriitten. Enligt 291 § SjoL skall dgaren
vara antecknad som innehavare om ingen annan &dr antecknad. Den ord-
ningen gér tillbaka pé ett av 1967 ars internationella konvention om sjo-
pantritt och fartygshypotek betingat sirdrag.'’ Det behover alltsd ej efter-
bildas hér.

Nir anteckning om inverkan péa inteckning av fartygets exekutiva for-
siljning gjorts bor inteckningen avforas ur registret ifall den blivit helt utan
verkan. Ingen dodning fordras alltsa.'™

3.2.6 5 kap. Sirskilda bestammelser
S

Denna paragraf svarar mot 349 § SjoL.'® Den reglerar statens ersitt-
ningsansvar for rittsforlust pad grund av godtrosforvirv eller tekniskt fel
i luftfartygsregistret m. m. och sanktionerar diarigenom registrets vederhif-
tighet. Andra regler om statligt skadestandsansvar finns i SkL.'”’

Forsta stycket tar sikte pa de rittsforluster som kan intriffa som foljd
av godtrosforviirv av luftfartyg, andel diri eller rdtt ddrtill enligt 2:7 eller
av pantriitt i luftfartyg enligt 3:9. Till skillnad frdn vad fallet &r i fastig-
hetsriitten, didr godtrosforvirv stundom ej kan goras gillande emedan den
rittsliga bristen i Overlatarens eller upplatarens forfoganderitt var sirskilt
djupgiende,'’® skall det luftrittsliga godtrosforvirvet i likhet med det sjo-
rittsliga enligt forslaget trots det ga ut Over ritte dgaren eller den till vars
forman radighetsinskrinkning géllde. Den forlust som denne lider kan enligt
forslaget ersiittas av statsmedel i den man han inte har sig sjdlv att skylla.
For sistnamnda fall skall tredje stycket gilla.

Rittsforlust pa grund av godtrosforviry kan ocksa tinkas hidrrora av myn-
dighetsfel, t. ex. genom forsummelse att gora viss relevant inforing i luft-
fartygsregistret. I sa fall kan skadestandsritt foreligga ocksa enligt SkL. Dir-
vid giller som ytterligare forutsittning for skadestdndsritt att berdttigade
ansprak pa kvalitet i myndighetsutévningen ésidosatts (den s. k. standard-
regeln). Kvalitetsanspradken maéste enligt utredningens mening stéllas hogt
i en hantering av detta slag.

I andra stycket berittigas den till ersittning av statsmedel vilken lider
forlust till foljd av tekniskt fel i luftfartygsregistret vid anvdndning av auto-
matisk databehandling eller i anordning som hos registermyndigheten eller
annan statlig myndighet dr ansluten till registret. I 2:1 LLfOrslaget har

173 Jfr 19:21, 22:6, 8-10,
12 och 13 JB.

174 Jfr art. lc. Konventio -
nen inford i prop.
1973:42 s. 380 ff.

175 Jfr 5:15 fartygsregis-
terforordningen
(1975:927).

176 Jfr 18:4 JB och 9 §
lagen (1973:98) om in-
skrivningsregister.

177 Se ndrmast 3:2.

178 jfr 18:3 JB.
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179 Annorlunda enligt 9 §
lagen (1973:98) om in-
skrivningsregister.

180 Jfr prop. 1973:13 s.
49.

181 Jfr 19:19 JB.

182 Jfr for fastighetsriit-
tens del Stark s. 279.

utredningen tagit in foreskrift som ger regeringen befogenhet att lata ligga
registerforingen under automatisk databehandling. Den sjorittsliga registre-
rings- och inskrivningsverksamheten ir redan ordnad pa det siittet. Man
far i detta sammanhang rikna med sidant som fel pa terminal eller s. k.
skrivare eller i den centrala s. k. databasen. Forlust kan dé véallas (. ex. genom
att registermyndigheten pa grundval av egen terminalstyrd upplysning om
registerinnehallet kommer till felaktigt beslut eller genom att missvisande
information via terminal ndr nigon som vill inlata sig pa rattshandling ro-
rande luftfartyg.

Det bor framhdllas, att statsansvaret ej skall omfatta forlust pa grund
av fel som hinfor sig till anordning i enskilt bruk, sisom presentations-
terminal som dr ansluten till datasystemet. Sadan forlust far den enskilde
soka gottgjord pd annat sitt eller bdra sjilv. Men det skall pa den andra
sidan inte spela nagon roll, ifall ett fel kan hiinforas till presentationsterminal
hos den ena eller andra statsmyndigheten.'” Det ir f. 6. osiikert om annan
statsmyndighet dn registermyndigheten sjilv kommer att anvinda egen an-
knytning till ett eventuellt datasystem och osannolikt att allminheten i
sd fall skulle komma att utnyttja sidan anknytning i informationssyfte.

Statsansvaret skall inte forutsitta fel eller forsummelse pa statsmyndighets
sida. Det betyder visserligen ej att orsaken till skadebringande tekniskt fel
skulle vara betydelselos. I forarbetena till lagen (1973:98) om inskrivnings-
register. som ytterst utgor forebilden till regleringen, har tveksamhet mar-
kerats for det fall att det tekniska felet skulle véllas av nigon utomstiende.'®
Hiir som dér far problemet dverlimnas till rattstillimpningen. Men enligt
utredningens mening talar goda skil for statsansvar dven i dylika fall.

Tredje stycker riknar med mojligheten att den skadelidande medverkat
tll forlusten genom att utan skilig anledning underlata att vidta atgird
for att bevara sin ritt, alltsi genom of6rsvarlig passivitet, eller genom att
eljest sjilv medverka till sin forlust. I sa fall skall ersittningen kunna siittas
ned eller falla bort helt. Detta svarar delvis mot 3:4 SkL diir den som utan
skillig anledning forhéllit sig passiv riskerar motsvarande pafdljd.

2

Denna paragraf svarar mot 350 § SjoL."¥! Den reglerar riitt till ersiittning
av statsmedel for den som lidit skada till f5ljd av riittelse i luftfartygsregistret.

Riittelse av inforing kan tinkas gd ut éver ndgon som forlitat sig pa in-
foringens vederhiftighet. t. ex. en kreditgivare vilken riknat med den prio-
ritet som registret felaktigt angav for hans pantbrev eller en forvirvare som
litat pd att hans fingesman, sisom registret med oritt gav vid handen,
dgde forfoga over fartyget utan radighetsinskrinkning. Om da inféringen
rdttas, kan den som satt lit till den rittade inforingen ej gora gillande ritt
tll fartyget med aberopande av sin goda tro och det felaktiga registerin-
nehallet.'® Den skada han lider till f6ljd av detta skall han enligt forslaget
fa gottgjord av statsmedel. fOrutsatt att han inte med hiinsyn till felets
beskaffenhet eller eljest bort inse att fel forelig.
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3=588

Dessa paragrafer svarar mot 351, 352 och 353 88 SjoL.'83

I 3¢ bemyndigas regeringen utse myndighet som skall foretrida staten
i ersittningsmal enligt 1 eller 2 §. I savil fastighetsrittsliga som sjorittsliga
ersiittningsmal foretriids staten av kammarkollegiet.'® Utredningen riknar
med att uppdraget ocksa i detta ssmmanhang anfortros kollegiet, som vid
behov maste fa anlita sirskild juridisk expertis.

[ 4§ ges regler som, i noggrann dverensstammelse med den sjorittsliga
resp. fastighetsrittsliga forebilden, syftar till att ersittningsansprak mot sta-
ten enligt 1§ skall kunna handldggas i samma riittegdng som en for sddant
ansprak grundliggande tvistefriga om bestandet av ritt till luftfartyg. Och
3§ ger staten regressritt gentemot annan som pa skadestindsriittslig grund
kan vara skyldig att gottgora ersidttningssokandens forlust samt foreskriver
att statsersédttning, som fastslagits genom dom, ej skall behdva betalas ut
forrin domen vunnit laga kraft.

6

I denna paragraf tar forslaget upp foreskrift, som motsvarar 354 § SjoL
och dr avsedd att sikerstdlla information till registermyndigheten om in-
skrivningsrittsligt relevanta rittstvister. Forslaget nimner tvist om hidvning
eller dtergang av forvdrv av registrerat luftfartyg eller om biittre ritt till
sddant fartyg eller eljest i friga som angar inskrivning i luftfartygsregistret.
Det foljer av 1:1 och 2:4, att domstolen skall informera registermyndigheten
pa samma sitt, ifall tvisten ror andel i eller villkorlig diganderiitt till registrerat
luftfartyg. Med fraga som angar inskrivning avses t. ex. tvist om giltigheten
av visst forvirvsvillkor. Av 4:12 foljer, att informationen skall foranleda
anteckning i luftfartygsregistret.

Forslaget utesluter ej att registermyndigheten informeras genom parts
forsorg. Det torde bli fallet niir tvisten provas av utlindsk domstol eller
av skiljemin.

3.2.7 Overgdngsbestimmelser
3.2.7.1 Allmdnna synpunkter

Forslaget till InskrL innebér att en ny ordning skapas for inskrivning av

dganderiitt till och inteckning i luftfartyg som kan registreras hir i landet.

Som allmin princip f6r ny lags tillimplighet pé iildre rittsforhallanden giller

att den nya materiella regleringen normalt éger giltighet endast i fraga om

forhdllanden, som uppkommit efter ikrafttriidandet. medan diremot nya

processuella bestimmelser blir tillimpliga pa forfaranden som utspelas efter

ikrafttridandet dven om forfarandet ror ildre forhallanden. Dessa grund-

satser bor ocksa uppritthallas vid avfattandet av évergangsbestimmelserna

tll den fOreslagna lagstiftningen. I den man sirskild 6vergangsregel inte  '33Jfr 18:5-7 JB.

ges for visst fall bor dessa grundsatser giilla diven utan en uttrycklig prin- 880 3% stk iinnen
cipforklaring i dvergdngsbestimmelserna. (1965:702) for kammar-

I vissa fall kan sidrskilda skil tala for att évergangsbestimmelser av re-  kollegiet.
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troaktiv natur indock bor ges med avseende pa materiella rittsforhallanden.
I friga om InskrLforslaget giller detta huvudsakligen pantrittsreglerna men
dven i viss man de materiella rittsverkningarna av forvirvsinskrivning. Sa-
lunda bor de nya reglerna om godtrosforvirv pa grund av inskrivning kunna
aberopas gentemot ritt dgare vars forvirv skett fore ikrafttridandet. Den
ritte dgaren dr namligen i detta lage tillforsikrad ersdttning enligt 5:1 InskrL-
forslaget for den forlust som han lider genom att han mister sin dganderatt.
Diremot skall inte redan intrddda sakrittsliga verkningar av ett forvirv
paverkas av de nya reglerna pa det sittet att det sakrdttsskydd, som en
forviarvare av luftfartyg redan vunnit mot overlatarens borgenidrer enligt
dldre bestimmelser, upphor darfor att hans forvirv inte blivit inskrivet i
det nya luftfartygsregistret (vilket enligt 2:6 LLforslaget dr en forutsittning
for sadant skydd).

3.2.7.2 Ikrafttraidande m. m.
Punkt 1

Som framhéllits i motiven till LLforslaget (jfr 3.1.8) bor det limnas at re-
geringen att bestimma dagen for ikrafttrddandet. Den nuvarande InskrL
upphiivs och ersitts av den nya (jifr 2.9). En allmédn regel bor dven ges
om att hidnvisning i lag eller annan forfattning till bestimmelse som ersatts
av regler i den nya lagen i stillet skall avse den regeln.

3.2.7.3 Till 2 kap.
Punkt 2

Denna punkt har sin motsvarighet i punkt 4 forsta och andra styckena
i den sjorittsliga forebilden.

Det foreslagna luftfartygsregistret jamte bihang skall i princip bli en fort-
sittning av det nuvarande registret jamte bihang samt inskrivningsboken
for luftfartyg. De uppgifter om registrerade luftfartyg och beviljade inteck-
ningar som det nya registret skall innehalla skall dédrfor foras over till detta.
Den som ir inford som dgare — ej endast i enlighet med 2:7 tredje stycket
LL anmirkt sdsom sadan — i det nuvarande luftfartygsregistret bor darfor
antecknas som d#gare i det nya registret.

Den nuvarande ordningen for registrering innefattar visserligen i princip
en provning av dganderitten och skyldighet foreligger dessutom att anmila
dganderittsforindringar. Detta utgor emellertid inte nagon garanti for att
registret avspeglar de verkliga forhdllandena. Inforing dir ger ej utan vidare
dgaren inskrivningsrittslig legitimation. Inteckning forutsitter i konsekvens
hirmed att inskrivningsdomaren provar dganderitten i inteckningsédrendet.
Aganderittsanteckning pa grundval av det nuvarande registret bor déarfor
inte utan vidare tilliggas den verkan som inskrivning av dganderdtt far
enligt den nya lagstiftningen. Med forebild i de sjorittsliga dvergéngsbe-
stimmelserna bor sddan verkan emellertid kunna intrida efter en Over-
gangstid av ett ar, ifall inte dessforinnan ndgon med konkurrerande dg-
anderiittsansprak antingen vickt talan om bittre rétt till luftfartyget eller
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sokt inskrivning i det nya registret som édgare enligt de nya bestimmelserna.
Likaledes med sjorittslig forebild bor de uppgifter om édgare som fors 6ver
till det nya registret kungoras pa lampligt sitt, sa att den vars rétt berors
ddrigenom kan fa tillfdlle att vidta atgérder for att tillvarata sin rétt.

Givetvis bor inte bara en ny forvdrvare utan dven den antecknade édgaren
— for att vinna inteckningslegitimation — under den i foregaende stycke
angivna tiden kunna soka inskrivning av sin dganderitt enligt de nya be-
stimmelserna. Nir antecknad dgare eller annan soker inskrivning av sin
dganderitt enligt det nu sagda kan det uppenbarligen inte for bifall till an-
sokningen krivas att sokandens fangesman dr inskriven som dgare av luft-
fartyget. Det far i sddana fall anses tillrickligt att sokanden kan hirleda
sin ritt fran den som har byggt fartyget eller, om detta byggts utomlands,
fran dess forste svenske dgare, vilket normalt dr den som forst har forts
in i det nuvarande luftfartygsregistret sdsom dgare. Inskrivning i utlindskt
register bor, som forut framhallits (jfr 3.2.5, vid 4:17), ocksa kunna utgora
slutpunkt i den fingeskedja som skall styrkas.

Enligt 7§ tredje stycket InskrL ér det tillrdckligt for inteckningslegiti-
mation att man, ensam eller i forening med den fran vilken dganderitten
kan hirledas, under tre ar varit uppragen — inte bara anmirkt — som &dgare
i luftfartygsregistret. Kravet for inteckningslegitimation behover inte heller
efter ikrafttridandet stillas hogre. Ej heller pd den som under ettarstiden
soker inskrivning eller avregistrering pa grund av forvirv frdn nagon som
endast dr antecknad sasom #gare bor stillas hogre krav. Enligt utrednings-
forslaget kriavs darfor inte mer av en antecknad #gare eller annan som soker
inskrivning av sin dganderétt d@n att han kan hirleda sin ritt pa detta sitt.
Visserligen kan dganderittsuppgifter i registret vara osikra. Har emellertid
en inskriven dgares atkomst under en lingre tid — minst tre ar — limnats
oklandrad, erbjuder detta enligt utredningens mening tillrickligt stark pre-
sumtion for att hans forvirv var riktigt. Mot denna bakgrund bor dessutom
den som vid ikrafttridandet under de tre ndrmast foregdende aren hela
tiden varit upptagen i det tidigare registret sdsom idgare i samband med
overforingen till det nya registret omedelbart kunna skrivas in som #dgare
enligt de nya reglerna.

Anmiils luftfartyg, som forvirvats fore ikrafttradandet, for registrering,
men lyckas inte sokanden forebringa mer d@n sannolika skl for sin dganderitt,
bor han dnda — efter sjordttslig forebild — antecknas som égare i det nya
registret. Sedan ett ar forflutit bor sokanden, om inte hans dganderitt dess-
forinnan satts i fraga, kunna betraktas som inskriven igare. Anteckning
bor kungoras och ettarstiden riknas fran kungorandet. Nér anteckning sker
tas visserligen dven luftfartyget upp i registret men néagon fullgdngen re-
gistrering foreligger inte forrdn efter ettdrstidens utgang.

Den som fore ikrafttridandet anmilts sasom ny dgare till registrerat luft-
fartyg men som pé grund av brister i utredningen om iganderiitten inte
blivit inford i det nuvarande luftfartygsregistret bor redovisas i det nya re-
gistret tillsammans med den som antecknats dir sisom #gare. Det sker
limpligen genom att han anses soka inskrivning av sin ritt forsta inskriv-
ningsdag efter ikrafttridandet. Den nya registermyndigheten méste da ome-
delbart ta upp fragan om inskrivning av dganderitten till provning. Dirvid
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kan de nya bestimmelserna om uppskov for utredning tillimpas. Regis-
termyndigheten bor ocksa kunna hinskjuta saken till rittegiang enligt de
nya regler som giller for det fall att sokandens ritt dr tvistig. Vad som
nu sagts bor dven gilla i fraga om den som enligt anteckning i det nuvarande
registret har forvirvat luftfartyg under dganderittsforbehall.

Punkt 3

De frister for ansokan om inskrivning av forvirv, som InskrLforslaget (2
kap. 3 § forsta och andra styckena) foreskriver, bor inte i nagot fall riknas
fran dag fore ikrafttraidandet. Bestimmelse hiirom har tagits upp i forslaget.
Den har sin motsvarighet i punkt 7 i de sjorittsliga dvergédngsbestimmel-
serna.

Sjdlvfallet bor det inte heller foreligga inskrivningsplikt fér den som forts
Over sdsom dgare till luftfartyg frin det gamla till det nya registret. Uttrycklig
foreskrift ddrom har tagits upp i forslaget.

3.2.7.4 Till 3 kap.

De 6vergangsproblem som hinger samman med de nya reglerna om pantritt
pd grund av inteckning i luftfartyg kan i allt visentligt 16sas med regler
som motsvarar de sjorittsliga Overgangsbestimmelserna i dessa hiinseenden.
vilka i sin tur ndra foljt motsvarande bestimmelser i JP. Grundprincipen
vid utformningen av dessa bestimmelser i SjoL och JP har varit att de
nya pantrittsreglerna sa langt det varit mojligt har gjorts tillimpliga dven
pa inteckningar som hérrort fran tiden fore de nya bestimmelsernas ikraft-
tridande. Denna grundprincip bor alltsa tillimpas dven nir det giller luft-

fartygshypotek.

Punkt 4

Denna punkt har sin forebild i punkt 11 i de sjorittsliga dvergdngsbestim-
melserna.

Inteckning, som beviljats eller sokts fore ikrafttridandet i luftfartyg, skall
anses som en enligt de nya bestimmelserna beviljad eller sokt inteckning
pa det kapitalbelopp den avser. Inteckningshandlingen betraktas som ett
pantbrev pa samma belopp, om inteckningen beviljats. Bestimmelsen in-
nebdr dven, att intecknad rinta och andra biforpliktelser efter ikrafttridandet
i stillet skall lyda bestimmelserna i 3:4 InskrLforslaget om tilldgg till pant-
brevets belopp.

Punkt 5

Denna punkt har sin motsvarighet i punkt 12 i den sjorattsliga forebilden.

Om ildre inteckningshandling ligger till grund for en fordran enligt om-
slagsrevers kan den direkt 6verforas till den nya ordningen genom att anses
som pantbrev till sidkerhet for omslagsreversen; forslaget gar ut pa det.
Pantsittningen av inteckningshandlingen skall betraktas som en pantfor-
skrivning enligt de nya bestimmelserna och sjidlva handlingen blir inte lingre
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forenad med ritt till betalning ur det intecknade luftfartyget. Ddremot far
borgenidren fortfarande rétt att gora géllande det personliga betalningsansprak
som han kan ha gentemot gildenidren pa grund av handlingen (jfr punkt
10).

Med denna ordning gér borgendren miste om sin ritt enligt nuvarande
regler att skaffa sig betalning for fordringen genom att utnyttja intecknings-
handlingen sasom 16s pant. Denna metod att realisera fordringsansprak med
sikerhet i luftfartyg torde emellertid ytterst sidllan ha kommit till anvind-
ning.

Det dr en grundldggande princip i den foreslagna ordningen att bara luft-
fartygets dgare kan pantsitta luftfartyget. Aterpantsittning enligt 10:6 HB
blir inte lingre mojlig. Foreligger en giltig pantsittning vid ikrafttridandet
av de nya reglerna, skall den emellertid enligt forslaget gilla dven direfter
trots att den gjorts av annan @n dgaren. Eljest skulle sirskilda 6vergéngsregler
behova ges till skydd for inteckningshavaren av innebord att intecknings-
handlingen maste godtas som en sjilvstindig fordringshandling.

Skulle en dldre inteckningshandling inte ligga som sikerhet for fordran
enligt omslagsrevers utan innehas av borgenir som sikerhet for den fordran
samma handling utvisar, bor borgeniren till skillnad mot vad som maste
anses limpligt i den forut behandlade situationen vara bibehéllen vid sin
ratt att med stdd av enbart inteckningshandlingen soka betalning ur luft-
fartyget. Overgangsvis skall dirfor enligt forslaget i stillet gilla, att pantritt
anses upplaten till sakerhet for den intecknade fordringen. Inteckningshand-
lingen far sdlunda pd en gang utgora pantbrev och bevis om pantfordringen.

Den mojlighet som foreligger enligt nuvarande regler att angripa inteck-
ningsritten med &beropande av brist i avseende pd den intecknade ford-
ringens eller inteckningsmedgivandets giltighet, bor bibehéllas utan hinder
av att inteckningshandlingen forvandlas till pantbrev. Eljest skulle en dgare
av luftfartyg, som med stod av dldre bestimmelser kunde gora gillande
att en inteckning var ogiltig, g& miste om sin ritt att dberopa detta mot
den borgenir som vid ikrafttridandet innehade den intecknade handlingen.
Enligt den foreslagna ordningen saknas ju mojlighet att f& en genom la-
gakraftvunnet beslut beviljad inteckning undanréjd annat dn genom dod-
ning. Forslaget innehdller dérfor en regel om fortsatt tillimpning av nu-
varande 37§ InskrL.

Punkt 6

Bestammelserna i punkt S skall enligt forslaget, i likhet med den sjorittsliga
forebilden (punkt 13), ha motsvarande tillimpning, om borgenir vid ikraft-
tridandet har sokt inteckning pa grund av fordringshandling, som han da
innehar, eller om han vid ikrafttridandet innehar en med inteckningsmed-
givande forsedd fordringshandling, forutsatt i bida fallen att inteckning se-
dermera beviljas.
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Punkt 7

Som berorts under punkt 4 bor de nya bestimmelserna i 3:4 InskrLforslaget
om tilligg till pantbrevs belopp i princip gilla i friga om dldre inteckningar.
Detta kan innebiira en visentlig forindring i ett rittsldge som uppkommit
fore ikrafttridandet ndr det giller omfattningen av rdtten till betalning ur
luftfartyget. For att rittsforluster skall undvikas foreskriver forslaget darfor,
liksom i den sjorittsliga forebilden (punkt 14), en viss inte alltfor kort dver-
gangstid under vilken idldre bestimmelser far gilla i frdga om rdtten till
betalning ur medel som myndighet vid utsokning eller eljest fordelar mellan
rittsigare i luftfartyg, som besviras av fore ikrafttradandet beviljad eller
sokt inteckning. Som forutsédttning skall dédrvid gélla att sakdgare vars ritt
kan paverkas ocksa yrkar att dldre bestimmelser skall tillimpas. Avgorande
for ritten att yrka att ildre bestimmelser skall tillimpas blir om luftfartyget
utmits eller konkursansokan gors eller, for det fall fordelningen foranleds
av annat 4n utmitning eller konkurs, medlen nedsitts fore overgangstidens
slut.

De angivna bestimmelserna foreslas gilla dven i fall da inteckningshand-
lingen efter ikrafttridandet utbytts mot tva eller flera nya pantbrev.

Punkt 8

Tillimpning av bestimmelserna om tilldgg i 3:4 InskrLforslaget i friga om
dldre inteckningar bor inte ens efter en overgangstid fa leda till att borgenér
i ett rittsforhallande, som uppkommit fore ikrafttradandet, tillerkidnns ritt
till betalning i storre utstrickning dn han haft tidigare. Har pantforskriv-
ningen dgt rum fore ikrafttridandet skall darfor luftfartygsigaren enligt ut-
redningens forslag alltid ha ritt att krdva att borgenidrens ritt begrinsas
i enlighet med #ldre bestimmelser. Motsvarande bestimmelse finns i punkt
15 i de sjorittsliga Overgangsbestimmelserna.

Punkt 9

I foregdende punkt behandlades det fallet att en tillimpning av de nya
bestimmelserna om tilldigg pé dldre inteckningar kan komma att dka be-
lastningen pd luftfartyget. Om den intecknade rdntan var hog, skulle till-
limpning av de nya bestimmelserna i stillet kunna leda till minskad be-
lastning pa fartyget och till att borgenirens inteckningssikerhet gar ned.
For att trygga borgenirens stillning foreskriver utredningsforslaget ddrfor.
att han har ritt att krdva kompletterande sidkerhet. Som forutsittning maste
emellertid gilla, att rittsforhallandet uppkommit fore ikrafttridandet, att
fordringens forfallotid intréffar forst efter utgdngen av den i punkt 7 angivna
Overgéngstiden och att inteckningssidkerhetens virde nedgatt visentligt.
Stélls inte godtagbar sidkerhet skall borgendren, pd ett sidtt som motsvarar
foreskrift i punkt 16 i den sjoriittsliga forebilden, enligt utredningens forslag
ha rdtt att siga upp fordringen till betalning inom sex manader.
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Punkt 10

Som berdrts under punkt 5 bor det personliga betalningsansvaret pa grund
av en dldre inteckningshandling st& kvar dven efter det att handlingen for-
vandlats till pantbrev enligt de nya bestimmelserna och dirmed inte lingre
som sddan ir forenad med ratt till betalning ur det intecknade luftfartyget.
Genom uttrycklig bestimmelse bor ocksa slas fast, att vad som enligt 31
och 328§ i nuvarande InskrL hittills gillt om frihet for gildendren fran
betalningsansvar skall ha fortsatt tillimpning. Motsvarande bestimmelser
finns i punkt 17 i de sjorittsliga reglerna.

Nigon motsvarighet till 33 § InskrL med avseende pa gildenirens frihet
frin betalningsansvar efter exekutiv forsiljning behdvs inte. Eftersom
SfL enligt utredningens forslag far motsvarande tillimpning vid exekutiv
forsilining av registrerat luftfartyg, s kommer bestimmelserna i 16 § sjitte
stycket i ndimnda lag att gilla. Ddrigenom blir kdparen personligen betal-
ningsskyldig for vad som enligt 6verenskommelse har avriknats pa k-
peskillingen och den forre dgaren blir fri frin ansvar for detta.

Punkt 11

Denna punkt har sin motsvarighet i punkt 18 i den sjorittsliga forebilden.

Foretridesordningen mellan inteckningar enligt de nya bestimmelserna
Overensstimmer helt med gillande ritt. Utredningen foreslar dirfor, att
dessa skall bli tillimpliga dven pé inteckningar som sokts fore ikrafttridandet.

Punkr 12

Denna punkt har sin motsvarighet i punkt 19 i den sjorittsliga forebilden.

Fullfoljs efter ikrafttridandet en dessforinnan gjord ansokan om inteck-
ning, skall inteckning beviljas enligt de nya bestimmelserna, om ansok-
ningen uppfyller villkoren enligt den nuvarande InskrL, allts& oavsett om
foreskrifterna i 4 kap. InskrLforslaget 4r uppfyllda. Soks inteckning forst
efter ikrafttridandet pa grund av ett dessforinnan upprittat fordringsbevis
med inteckningsmedgivande, finns diremot inte anledning till annat én
att de nya bestimmelserna skall tillimpas fullt ut. Dock skall enligt ut-
redningens forslag handlingen kunna godtas som skriftlig inteckningsan-
sokan, dven om den formellt sett bara innehéller ett medgivande till in-
teckning, och den som tecknat medgivandet vara inteckningslegitimerad
enligt de nya bestimmelserna.

Punkr 13

Pé siitt som foreskrivits i punkt 20 i den sjorittsliga forebilden, skall enligt
utredningsforslaget bestimmelsen i 3:14 InskrL{orslaget om att inteckning
i vissa fall forfaller savida den inte fornyas tillimpas dven pa grund av
forhallanden som intritt fore ikrafttridandet. S som 3:14 formats kan emel-
lertid tiodrsfristen inte bdrja I6pa forrin efter ikrafttridandet.
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Punkt 14

Denna punkt, som saknar sjorittslig forebild, har sin grund i att InskrL-
forslaget (3:1) inte ger fortsatt mojlighet till gemensam inteckning i flera
luftfartyg eller i luftfartyg och reservdelslager. Avveckling av redan upp-
komna gemensamma inteckningar bor under dessa forhallanden i princip
efterstrivas, eftersom det ju alltid dr besvidrande att i ett nytt system, bl. a.
nir det giller det exekutiva forfarandet, fortfarande fa tillimpa dldre be-
stimmelser vid sidan av nya. Avvecklingen méste emellertid ske sa att
hiinsyn tas till etablerade rittsforhallanden. Att dela upp inteckningsansvaret
ar inte mojligt, eftersom inteckningen kan omfatta dven reservdelslager och
sadant lager enligt forslaget inte kommer att kunna intecknas sérskilt. Re-
servdelslager, som enligt nuvarande regler kan bli féremal for gemensam
inteckning, kommer i stiillet som en foljd av den féreslagna nya ordningen
att kunna omfattas av foretagsinteckning (jfr 3.4). De gemensamma in-
teckningar, som vid ikrafttridandet beviljats eller sokts med stod av nu-
varande bestimmelser, skall dirfor f& bestd enligt utredningens forslag.
Diremot skall nya inteckningar inte kunna beviljas i gemensamt intecknad
egendom. Detta skulle gilla dven om inteckningsmedgivande tecknats fore
ikrafttridandet. For att sddan egendom skall kunna belastas med ytterligare
inteckningar maste saledes inteckningsforhdllandena forst bringas i Gver-
ensstimmelse med de nya reglerna. Dodning och nyinteckning dr metoden
for detta. De nya bestimmelserna om utbyte, dodning och nedsittning av
inteckning skall ha motsvarande tillimpning i friga om gemensamma in-
teckningar. Gemensam inteckning skall dven i fortsittningen kunna lyftas
av visst luftfartyg eller av reservdelslager eller reservdelar som forvaras pa
viss plats. Sadant avlyft skall dock inte f& medfora olikformig intecknings-
belastning. Det kravet skall dven gilla vid nedsittning av gemensam in-
teckning. De nuvarande bestimmelserna i 16§ InskrL att pantritt skall
gilla i intecknad reservdel, som ersitts med annan, och foreskriften i 17 §
samma lag att gemensamt intecknade luftfartyg eller luftfartyg och reserv-
delar var for sig svarar for hela det intecknade beloppet skall ha fortsatt
tillampning.

Som ett led i avvecklingen av gemensamma inteckningar skall enligt
utredningens forslag sdidana inteckningaralltid bli utan verkan efter exekutiv
forsiljning. Borgeniren blir ddrigenom skyldig att i alla ligen ta emot kontant
betalning vid medelsfordelningen.

S& linge det dnnu bestar ndgon gemensam inteckning med avseende pé
reservdelar, skall enligt utredningens forslag inskrivningsboken for luftfartyg
foras av den nya registermyndigheten, eftersom det inte dr limpligt att
uppligget for reservdelar fors dver till det nya registret. I Ovrigt skall dven
gemensamma inteckningar foras over till det nya registret.

3.3 Forslaget till lag om dndring i lagen (1936:83) angdende
vissa utfdstelser om gava

Enligt 2 § lagen (1936:83) angéende vissa utfistelser om giva giller gava
av bl. a. 16sre ej sasom fullbordad med mindre egendomen i friga kommit
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i gdvotagarens besittning. Forst sedan gavan fullbordats pa detta sitt ir,
enligt 1§ samma lag, ridttshandlingen bindande for givarens borgendrer.
Savitt ror skepp eller skeppsbygge giller emellertid i stéllet, att gava ej dr
fullbordad med mindre inskrivning sokts for forvirvet. Det gar tillbaka péa
regleringen i 19 och 22 §§ SjoL, som knyter sakrittsskydd for forvirv av
skeppsegendom pa grund av bl. a. gava till inskrivningen; besittningsover-
gangen blir ddrigenom utan betydelse i detta avseende.

InskrLforslaget efterbildar i 2:6 och 9 den nimnda sjoréttsliga regleringen.
Som en foljd didrav tar utredningsforslaget upp en foreskrift i 23 lagen
angéende vissa utfistelser om géva, som dven i frdga om luftfartyg hinvisar
till reglerna om forvirvsinskrivning. Ocksa vid gava av andel i luftfartyg
eller villkorlig dganderitt till stddan egendom skall giilla, att rittshandlingen
fullbordas genom ansokan om inskrivning av gavotagarens forviry, forutsatt
att ansokningen bifalls.

Utredningen erinrar om att nir det i lagen angdende vissa utfistelser
om géva talas om gavans fullbordan sd dr det ndgot annat d&n vad som
i motiveringen till InskrLforslaget avses med uttrycket fullbordat forvérv.
Att gava dr fullbordad betyder, att den dr bindande for givarens borgenirer.
Men att ett forvirv inskrivningsrittsligt behandlas som fullbordat betyder,
att det ej dr villkorat av dganderittsforbehéll eller liknande (jfr 3.2.3).

Forslaget innebir, att regeringen bestimmer om ikrafttridandet. Négon
sirskild vergdngsreglering synes ej vara pékallad. Gava som fullbordas fore
ikrafttridandet giller naturligtvis som fullbordad dven direfter. Och géva,
som ¢j fullbordats genom besittningsovergang fore ikrafttridandet, kan dér-
efter fullbordas endast genom inskrivning.

3.4 Forslaget till lag om dndring i lagen (1966:454) om
foretagsinteckning

Foretagsinteckning beviljas i nidringsverksamhet av visst slag och omfattar
sadan nidringsidkarens 16sa och till den intecknade verksamheten horande
egendom som faller under de i 4§ forsta stycket lagen (1966:454) om fo-
retagsinteckning angivna egendomsslagen. Lagen undantar uttryckligen
bl. a. luftfartyg och sadan reservdel dirtill som kan omfattas av inteckning
i luftfartyg. Foretagsinteckning dr ndamligen ej avsedd for egendom som
kan utnyttjas for kreditsidkerhetsindamal genom upplatelse av pantritt pa
grund av inteckning.'® Redan att egendomen kan registreras for att dérefter
intecknas medfor. att den faller utom foretagsintecknings rickvidd.'8
Enligt utredningens forslag skall reservdelar till luftfartyg inte lingre kun-
na intecknas gemensamt med fartyget. Darfor utgar enligt forslaget undan-
taget for reservdelar ur 4§ forsta stycket 1 lagen om foretagsinteckning.
I den man gemensam inteckning i luftfartyg och reservdelar bestar efter
ikrafttridandet maste emellertid lagens nuvarande undantag ha fortsatt gil-
tighet; jfr punkt 14 i 6vergangsbestimmelserna till InskrLforslaget. En regel
av denna innebord tar utredningsforslaget upp som dvergangsbestimmelse 3> Se NJA 11 1966 s.
i forevarande forslag (punkt 2). Lt
Genom den foreslagna dndringen kommer emellertid reservdelar, som 186 Jfr 10:7 HB och NJA
fore ikrafttridandet var undandragna foretagsintecknings giltighet utan att 11 1955 s. 217.
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187 Se punkt 8 i dver-
gdngsbestimmelserna till
FRL; jfr prop. 1971:178
S35,

vara intecknade enligt InskrL, att kunna med omedelbar verkan omfattas
av eventuell foretagsinteckning, vare sig denna beviljats tidigare eller beviljas
forst efter ikrafttridandet. Detta bor emellertid inte fa ge foretagsinteck-
ningshavaren sirskild forménsritt i sddana reservdelar, om reservdelarna
hor till konkursbo och konkursansdkan gjorts fore ikrafttridandet. Ty det
skulle gd ut over 6vriga konkursborgenérer. Det skulle ocksd strida mot
den erkidnda grundsatsen att formansritt, som aberopas i konkurs pa grund
av ansOkan som gjorts fore ikrafttridandet av nya regler, skall folja dldre
bestimmelser.'$” Utredningsforslaget tar i punkt 3 av 6vergingsbestimmel-
serna upp foreskrift som skall hindra att sidant omotiverat foretride kan
goras gillande. Utredningen aterkommer under 3.5 till inteckningens kon-
kurrens med utmétning.

Tidpunkten for ikrafttridandet bor bestimmas av regeringen: punkt 1.

3.5 Forslaget till lag om dndring i formansrittslagen (1970:979)

143 3 FRL reglerar rittsordningen det formansrittslige som skall tillkomma
pantrdtt pd grund av inteckning i bl. a. luftfartyg och reservdelar till luft-
fartyg. Eftersom gemensam inteckning i luftfartyg och reservdelar
inte skall tillatas ldngre enligt InskrLforslaget, foreslér utredningen att reg-
leringen i forevarande lagrum rorande pantritt p& grund av inteckning
i reservdelar till luftfartyg utmonstras. Den nuvarande bestimmelsen bor
dock ha fortsatt giltighet i friga om sadan reservdel omfattande inteckning
som bestdr efter ikrafttridandet enligt punkt 14 i dvergdngsbestimmelserna
till InskrLforslaget. Regel av den inneborden tar utredningsforslaget upp
som Overgdngsbestimmelse i forevarande forslag (punkt 2).

Tidpunkten for ikrafttridandet bor bestimmas av regeringen; punki 1.

Som utredningen framhallit under 3.4 kommer reservdelar, som ej var
intecknade enligt InskrL vid ikrafttridandet, att omgéende riknas till fo-
retagsinteckningsbar egendom. Dddas inteckning i reservdelarna vid eller
efter ikrafttradandet, intrider motsvarande resultat. Reservdelar kan sdlunda
bli foremél for foretagsinteckning, som beviljats redan fore ikrafttridandet
eller dodandet av reservdelsinteckningen och som siledes ger foretagsin-
teckningshavaren formansrétt fran tid dessforinnan. Formansritt pa grund
av foretagsinteckningen skulle d& kunna fa foretride framfor formansriitt
pd grund av utmétning som verkstillts efter det att foretagsinteckningen
sokts men innan reservdelarna omfattades av denna. Utredningen erinrar
om foretradesregeln i 9§ tredje stycket FRL. P4 motsvarande sitt skulle
foretagsinteckningshavaren kunna hiivda sin ritt pa bekostnad av utsok-
ningsborgendr, ifall luftfartygsinteckning dodas i reservdelarna efter ikraft-
tridandet. Detta kan och bor forebyggas genom en dvergéngsreglering av
innebord att formansritt pa grund av utmiitning av reservdelar till luftfartyg.
som verkstills innan egendomen blev féremal for foretagsinteckning, alltid
skall ha foretrdde framfor forménsritt pd grund av denna inteckning. Ut-
redningsforslaget tar upp en sadan regel i punkr 3 av Gvergangsbestimmel-
serna.
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3.6 Forslaget till lag om édndring i forordningen (1862:10 s. 1)
om tiodrig preskription och om kallelse & okdnda borgendrer

[ proposition 1976/77:5 har forordningen (1862:10 s. 1) om tiodrig preskription
och om kallelse 4 okdnda borgenirer foreslagits delvis bli ersatt med ny
lagstiftning om fordringspreskription. Utredningen har emellertid funnit det
riktigast att i nuvarande lige, d& sddan lagstiftning dnnu ej genomf{orts,
bygga sitt forslag pé preskriptionsforordningen.

Enligt 3§ andra punkten preskriptionsforordningen har beslut om bifall
till ansokan om inteckning i bl. a. luftfartyg och reservdelar dartill preskrip-
tionsavbrytande verkan mot #garen av den intecknade egendomen och det-
samma giller anteckning om innehav av inteckningshandlingen. Under den
nya ordning for luftfartygshypotek som utredningen foreslar och som bl. a.
utmirker sig for att inteckning meddelas helt utan samband med fordran
bor — i dverensstimmelse med vad som redan giller i friga om fastig-
hetshypoteket samt skepps- och skeppsbyggnadshypoteken — i stillet an-
teckning om borgenirs innehav av pantbrev pa grund av inteckning i luft-
fartyg ha sadan verkan. Diremot bor den nuvarande ordningen att inteck-
ningsbeslut har preskriptionsavbrytande verkan bestd i friga om fOretags-
inteckning. Utredningen foreslar dndring i 3 § preskriptionsforordningen av
denna innebord.

Enligt 14 § preskriptionsforordningen har borgenir, vars fordran @r in-
tecknad i luftfartyg, ritt till betalning dven om han inte bevakat sin fordran
efter kallelse pa okinda borgenirer. Bestimmelse av sadan innebord har
tagits upp i 3:6 InskrLforslaget och kan sdlunda undvaras i preskriptions-
forordningen. Utredningsforslaget utmonstrar denna bestimmelse i forord-
ningen.

Tidpunkten for ikrafttridandet bor bestimmas av regeringen.

3.7 Forslaget till lag om dndring i lagen (1927:85) om dodande
av forkommen handling (mortifikationslagen)

De allmiinna reglerna om mortifikation innebdr, att vissa handlingar, som
kan antas ha forstorts eller forkommit, far dodas pa begidran av den som
forlorat handlingen. Bestimmelserna ér tillimpliga i forsta hand pa skul-
debrev, bl. a. sidana som ligger till grund for luftfartygsinteckning (1 §).
Med InskrLforslagets stindpunkt utgor luftfartygspantbrevet emellertid inte
nagon fordringshandling. Genom dndringar i samband med lagen (1970:995)
om inforande av nya JB har mortifikationslagens dodningsbestimmelser
dock gjorts tillimpliga dven pd pantbrev. Och liksom pantbrev p& grund
av inteckning i fast egendom eller i skeppsegendom skall enligt utredningens
forslag pantbrev pa grund av inteckning i luftfartyg kunna dodas med till-
limpning av dessa bestimmelser.'#® P4 motsvarande sitt bor bestimmel-
serna i 13§ om att inteckning kan dodas utan foreteende av pantbrev vara
tillimpliga pa luftfartygsinteckningar, som beviljas med stod av InskrL-
forslaget. Nagon indring behover emellertid fordenskull inte goras i denna
paragraf. 188 Jfr prop. 1970:145 s.
Enligt de nuvarande reglerna i mortifikationslagen skall ansokan om dé- 318 ff.
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dande av ett i luftfartyg intecknat skuldebrev i likhet med ansdokan om
dodande av andra intecknade fordringshandlingar goras hos ritten i den
ort, ddr vederborande inskrivningsmyndighet ér (2 §). Motsvarande forum-
regler bor ocksé gilla i fraga om ansékan om dodande av luftfartygspantbrev
som utfdardas med stod av InskrLforslaget. Utredningen foreslar diarfor didrav
betingad redaktionell dndring i 2§ mortifikationslagen.

I 10 och 13 §§ mortifikationslagen finns bestimmelser om fastighetsbok
eller annan inskrivningsbok, vilka enligt 14 § andra stycket samma lag har
motsvarande tillimpning pa skepps- och skeppsbyggnadsregistren. De bor,
som en foljd av LLforslaget och InskrLforslaget, ges sddan tillimpning ocksé
pa det nya luftfartygsregistret. Utredningen foreslar tilligg i 14 § andra styck-
et i detta syfte. Direfter kommer med “annan inskrivningsbok™ att avses
endast sddan inskrivningsbok som enligt 16 § andra stycket lagen (1966:454)
om foretagsinteckning fors over drenden om foretagsinteckning.

I 10 och 13 §§ mortifikationslagen anvinds uttrycket “inskrivningsmyn-
dighet™ och enligt uttalande i prop. 1973:42 s. 376 avses didrmed dven den
registermyndighet — Sjofartsregistret — som for skepps- och skeppsbyggnads-
registren. P4 samma sitt far uttrycket da framdeles ticka den registermyn-
dighet som kommer att fora det nya luftfartygsregistret.

Utredningen menar, att det kan ifrigasittas om den reglering av dod-
ningsforum som genomfordes i samband med 1973 ars sjolagsindringar
ar praktisk och om inte samma reglering bor gilla for de sjorittsliga hy-
poteken som for de luftrdttsliga. Men utredningen har inte funnit sig bora
pa nytt aktualisera detta sporsmal genom formligt forslag.

Tidpunkten for ikrafttridandet skall enligt utredningsforslaget bestimmas
av regeringen.

3.8 Forslaget till lag om dndring i lagsokningslagen (1946:808)

Enligt 1§ andra stycket lagsokningslagen (1946:808) kan borgenidr genom
lagsokning sdka betalning ur bl. a. luftfartyg eller reservdelar dértill, om
han har inteckning i egendomen till sikerhet for sin fordran. Detsamma
giller, om for skriftlig fordran till honom upplatits pantritt pa grund av
inteckning i fast egendom eller skeppsegendom. Uppenbarligen maste, ndr
ordningen for pantritt pa grund av inteckning i luftfartyg rittas efter mot-
svarande sjorattsliga regler, dven forevarande reglering jamkas s att fordran
for vilken upplatits pantratt i luftfartyg behandlas pa samma sitt som fordran
vilken sikras av skeppshypotek. Utredningen foreslar sadan dndring och
det for med sig motsvarande dndring i1 2 § forsta stycket lagsokningslagen.
Lagsokning pa grund av intecknad fordringshandling kommer direfter att
bli mojlig endast savitt ror foretagsintecknad egendom.

Regeringen bor bemyndigas bestimma om tidpunkten for ikrafttridandet.

Aldre inteckningshandling kan utgora pant for fordran som ej grundas
pa skriftligt fordringsbevis. Under nuvarande ordning kan lagsokning ske
péa grund av inteckningshandlingen, om betalning soks ur luftfartyget eller
ddrjamte intecknade reservdelar. Aven enligt den nya ordningen skall lag-
sokning kunna dga rum for fordran som grundas pa dldre inteckningshand-
ling; jfr punkt 5 i 6vergangsbestimmelserna till InskrLforslaget. Detta skall
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gilla 4ven om inteckningshandlingen ej dr forenad med personlig fordran
utan endast ger ritt till betalning ur den intecknade egendomen. Inteck-
ningshandlingen édr da skriftligt fordringsbevis. For fall da fordringen inte
grundas pa skriftligt bevis eller pantritten ej upplatits skriftligen, behovs
emellertid 6vergangsreglering som mojliggor lagsokning. Sddan gavs i sam-
band med 1973 ars sjolagsindringar.'3? Motsvarande foreskrifter upptas i
utredningens forslag.

3.9 Forslaget till lag om exekutiv forsidljning av registrerat
luftfartyg

3.9.1 Redigeringen

LfL och SfL stimmer s nira dverens att lagberedningen, som i sitt forslag
till ny utsokningsbalk'®® tagit upp motsvarigheter till dem som resp. 11
och 12 kap., format de luftrittsliga forsiljningsreglerna som hidnvisning till
de sjorittsliga jamte sidrskilda foreskrifter pa avvikande punkter. Utredning-
en viljer nu samma redaktionella grepp pa LfLforslaget. Detta blir sd mycket
enklare som de nuvarande reglerna om forsiljning av gemensamt intecknad
egendom, vilka saknar motsvarighet i SfL, enligt utredningens forslag fors
over till KonvL. LfLforslaget kan som en foljd hidrav begrinsas till tva
paragrafer jaimte Overgangsbestimmelser.

3.9.2 Tillimpningsomradet

LfL &r tillamplig péa luftfartyg vare sig de ir registrerade eller ej och vare
sig de har svensk eller utlindsk nationalitet. Lagberedningen har i utsok-
ningsbalkforslagets 12 kap. foreslagit, att regleringen framdeles skall begriansas
till registrerade luftfartyg m. m., vilket ansluter till vad som redan giller
vid exekution i skeppsegendom. Inskrinkningen bor enligt beredningen ej
tillmitas nagon storre praktisk betydelse.'”’ Utredningen vill tillfoga, att
det egentligen endast dr intecknad och foljaktligen registrerad egendom som
kriver exekutiv forsiljning i sa forhallandevis komplicerad ordning som
LfLforslaget i likhet med LfL innehaller.'?2

Utredningens forslag begriansar regleringen till luftfartyg, som &r regi-
strerade. Aven luftfartyg, som registreras forst under utmétningen men fore '8/ Se SFS 1973:1074.
forsiljningen, skall enligt utredningens forslag siljas i denna ordning. Att 190U XI1 (SOU 1973:22).
fartyget dr utmitt hindrar ej, att det registreras och att dgarens ritt skrivs
in.'% Visserligen skall utmitningen enligt 4 kap. 22 § forsta stycket 6 InskrL- ~ '*'Se U XII's. 371.
forslaget hindra, att inteckning beviljas i fartyget. Men den hindrar ej att 192y prop. 1973:167 s.
registerpantritt i frimmande luftfartyg foljer fartyget da detta overfors fran 8] .
det utliindska registret till det svenska.'® For enkelhets skull har utred-
ningsforslaget knutit lagens tillimpningsomrade till registreringen — hér i
landet eller utomlands — och ej till inteckningsforhallandena.

Skulle registermyndigheten av nigon anledning skjuta upp drende om  '7*Se 73 KonvL: jir
registrering av utmatt luftfartyg, bor overexekutor antingen lata forestaende prop1RasEL e
exekutiv forsiljning av fartyget ansta tills registreringsfragan avgjorts eller 195 Jfr prop. 1973:167 s.
tillimpa forsiljningslagen analogiskt.'” For den hiindelse i stillet fartyget 82.

193 Jfr 4:17 InskrL{orsla-
get.
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196 Jfr prop. 1973:167 s.
40 f.

197Se 12:2 forsta stycket.

vil dr registrerat da det utmits men sedan avregistreras — vilket dr osannolikt
och, om det dr intecknat, bara tillatet med inteckningsborgeniirs samtycke
— dr ingen skada skedd, ifall LfLforslaget likvil tillimpas.'%

3.9.3 Lagreglerna

LfLforslaget innehaller endast tva paragrafer.

1 1y forsta stycket foreskriver forslaget, att SfL skall ha motsvarande till-
limpning med de avvikelser som behandlas i de foljande tre styckena.

| § andra stycket innebir, dels att foreskrifter i 1 § SfL om skeppsregistret
skall tillimpas pa luftfartygsregistret, dels att reglerna i S, 7 och 10 §§ SfL
rorande sjopantratt i forevarande ssmmanhang skall tillimpas pa luftpantritt.
Det medfor bl. a., att luftfartyg som utomlands &r registrerat i inskrivnings-
register skall siljas exekutivt hdr i landet med tillimpning av LfL samt
att luftpantrittsborgeniren féar vidgad s. k. anslutningsritt jamfort med vad
han nu har. Utredningsforslaget knyter hérvid an till lagberedningens forslag
till ny utsokningsbalk.'??

[ 1§ tredje stycket regleras ett par avvikelser, som beror av inskrivnings-
konventionens art. VII:2 a. I artikeln foreskrivs namligen, att tid och plats
for forséljningen skall bestimmas minst sex veckor fore forsiljningen och
dérfor giller enligt 6 § LfL, att auktionen skall kungoras pa limpligt sitt
minst sa lang tid i forvdg. Enligt 6 § SfL giller ingen sédan frist. Dérfor
tar forslaget hir upp foreskrift att auktionen skall kungdras minst sex veckor
i forvig. P& motsvarande grund fogas hirtill foreskrift om att underrittelser
till sakédgare, som avses i 7§ SfL, skall sindas med rekommenderat brev,
nagot som gar tillbaka pa art. VII:2 b i inskrivningskonventionen. Slutligen
tilliggs foreskrift, som gor bestimmelserna i 8 § SfL, om ny tid for {or-
siljningen da auktionen ej utlysts i foreskriven ordning, tillimpliga ocksa
pé dessa, av inskrivningskonventionen foranledda specialforeskrifter.

Fjdrde stycket tar sikte pd hdanvisningen i 12§ SfL till 264 § SjoL, som
reglerar innebdrden av pantritt pa grund av skepps- och skeppsbyggnads-
inteckning. Denna hianvisning maste uppenbarligen hir konverteras till att
i stillet gilla 3:4 och 5 InskrLforslaget.

Forslagets 2 § innehdller endast hdanvisning till de till KonvL overforda
bestimmelserna om exekutiv forsiljning av gemensamt registerpantsatta
frimmande Iluftfartyg eller luftfartyg och reservdelar (jfr 3.13).

3.9.4 Overgdngsbestimmelser

Det skall enligt utredningens forslag ankomma pé regeringen att bestimma
tidpunkten for ikrafttridandet (punkr 1). LfL{orslaget ersiitter LfL, som alltsa
skall upphévas (punkt 2). Inte desto mindre bor dldre bestimmelser om
exekutiv forsédljning av gemensamt intecknade luftfartyg och luftfartyg och
reservdelar ha fortsatt tillimpning i den man sadan forséljning blir aktuell;
utredningen foreslar detta (punkr 3). Utredningen erinrar om punkt 14 i
Overgangsbestimmelserna till InskrLforslaget. Som ett undantag tillfogar
forslaget foreskrift att avrikning fran kopeskilling av pantfordran pa grund
av inteckning som avses i denna punkt ej skall tillatas. Det dr ndmligen
inte onskvirt att bevara gemensamma inteckningar lingre dn nodvindigt.
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Den anslutningsriitt som foreslagen tillimpning av 5§ tredje stycket SfL
ger borgenir med luftpantritt dr ny. Borgeniren har nu anslutningsritt endast
under konkurs. Utredningen foreslar dirfor, att sddan vidgad anslutningsritt
inte skall gilla vid exekutiv forséljning pa grund av utmitning som verk-
stillts fore ikrafttridandet (punkt 4).

Bestimmelserna i 3:4 InskrLforslaget om tilldgg till pantbrevsbelopp er-
sitter tidigare gillande rinteregler, av vilka endast den pa inskrivnings-
konventionen grundade begrinsningen till hogst tre ars rdnta aterstar. Emel-
lertid skall enligt punkt 7 i dvergéngsbestimmelserna till InskrLforslaget
dldre bestimmelser i vissa fall ha fortsatt tillimpning (jfr 3.2.7.4). LfLfor-
slagets regler om tilligg bor goras tillimpliga dven pa saddant rintebelopp,
en ordning som har forebild i motsvarar <! ‘vergdngsbestimmelse till SfL.'%
Foreskrift av detta slag tas upp i punki J.

I punkr 6 tar utredningsforslaget upp en allmén regel vilken gor hinvisning
till foreskrift, som LfL{orslaget ersiitter, i stillet tillimplig pd motsvarande
nya foreskrift.

3.10 Forslaget till lag om édndring i utsokningslagen (1877:31
s. 1)

3.10.1 Lagreglerna
62§

Enligt 62 § 2 mom. UL skall bl. a. reservdelar till luftfartyg forst tas i mét
av gildenidrens egendom, ifall utsokningsfordringen ar forenad med sarskild
forménsritt i reservdelarna och borgeniren inte foredrar att ta betalt ur
annan egendom. Eftersom reservdelsinteckning inte blir mdjlig enligt
InskrLforslaget, utmonstras bestimmelsen enligt utredningens forslag.

Enligt 3 mom. far bl. a. intecknade reservdelar endast pd borgenirens
begiran tas i mit for annan fordran dn som ir forenad med sirskild for-
mansritt i reservdelarna. Aven denna foreskrift utgar enligt utrednings-
forslaget.

6338

Enligt 2 mom. i denna paragraf far enskild reservdel i visst lager, som om-
fattas av inteckning gemensamt med luftfartyg, ej utmitas for sig utan
inteckningsborgenérens samtycke. En saddan foreskrift blir, forutsatt att moj-
ligheten att inteckna reservdelslager avskaffas, behovlig endast till skydd
for utmétning i reservdelslager hir i landet da lagret héftar for registerpantritt
gemensamt med frimmande luftfartyg. Utredningsforslaget tar darfor upp
foreskrift i amnet i KonvL (4 § forsta stycket) och utmonstrar forevarande
bestimmelse.

71

I denna paragraf regleras konkurrens mellan utmitning och handpantritt 198 Jfr prop. 1973:167 s.
eller retentionsritt 1 den egendom som utmiits. 1 2 mom. foreskrivs att 134.
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199 Jfr savitt ror skepps-
egendom bl. a. 47, 47 a
och 54 a 8% utsoknings-

kungorelsen (1971:1098).

utmitning av pantsatt inteckning i luftfartyg eller reservdelar till sadant
fartyg skall foretas som utmiitning av “den ritt till andel i inteckningen,
som, efter ty sirskilt dr stadgat, ma tillkomma gildeniren™ och hiinvisas
till regler didrom i 74§ UL. Sadan utmiitning maste, vid dvergang till en
ordning med pantbrev pa grund av inteckning i luftfartyg, i stillet foretas
som pantbrevsutmitning enligt 91 a§ UL. Forevarande 2 mom. upphivs
ddrfor enligt utredningsforslaget. I 3 mom., som nu hinvisar till 91 a § UL
for utmétning av pantbrev i fast egendom och skeppsegendom, or utred-
ningsforslaget tillika in sddan héinvisning rérande pantbrev i luftfartyg. Mo-
mentet blir som foljd av forslaget 2 mom.

7318

[ [ mom. av denna paragraf, som bl. a. reglerar virdering av utmiitt 16s
egendom, finns foreskrift om att intecknade reservdelar till luftfartyg alltid
skall virderas av sakkunniga da reservdelarna utmits. Detta gar tillbaka
pa art. X:3 i inskrivningskonventionen. Eftersom ordningen med inteckning
i reservdelar skall upphora enligt InskrLforslaget, utmonstras foreskriften
i fraga ur forevarande lagrum enligt utredningens forslag. Konventions-
bestaimmelsen far i stillet motsvarighet i 6 a§ KonvLf{orslaget.

Enligt 2 mom. skall, vid utmitning av luftfartyg, fartygets dgare eller
befilhavare pd anmodan overlimna inteckningshandling som han innehar,
varefter handlingen inte far pantforskrivas utan éverexekutors tillstand. Den-
na ordning skall, da pantbrev pa grund av inteckning i luftfartyg ersitter
fordringsinteckning i sadant fartyg, i stillet gilla pantbrev. Foreskriftens
lydelse foreslas jamkad i Overensstimmelse dirmed.

74 §

I 3 mom. av denna paragraf regleras utmétning av dgarhypotek pa grund
av fordringsinteckning i luftfartyg eller i luftfartyg och reservdelar. Mo-
mentet utgar enligt utredningsforslaget och ersitts med foreskrift i 91 a §
UL om utmitning av pantbrev i luftfartyg.

s

[ 2 mom. av denna paragraf foreskrivs, att utmétning av bl. a. hir i riket
registrerat luftfartyg eller intecknade reservdelar till sddant fartyg ger for-
mansritt fran det utmitningsbeslutet meddelats, vilket visserligen normalt
torde ske samtidigt med att utmitningen sidkerstills. Savitt ror reservdelar
till luftfartyg maste foreskriften utga, om InskrL{orslaget antas. Den upphivs
darfor enligt utredningens forslag.

Eftersom utmitning av luftfartyg — liksom av andel i eller villkorlig dg-
anderitt till sadant fartyg — maste beaktas i drende om inteckning i fartyget
och sadana drenden kan anhingiggoras flertalet vardagar, dr det viktigt att
registermyndigheten omgédende underriittas om utmiitningen. Utmétnings-
beslutet kan behova stillas i relation till inskrivningsdag (flertalet vardagar
till kl. 12.00) och bor dirfor vara klockslagsbestamt. Dessa synpunkter far
beaktas da tillimpningsforeskrifter utfirdas.'”
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88 ¢y

I denna paragraf regleras den tid inom vilken utmitt egendom skall siljas.
I 4 mom. hinvisas, savitt ror bl. a. intecknade reservdelar till luftfartyg,
till sirskilda bestimmelser i #mnet. Dirmed avses | och 3 §§ LfL. Enligt
LfL{orslaget utgér ifrdgavarande foreskrifter om exekutiv forsiljning av in-
tecknade reservdelar till luftfartyg. Sadan egendom skall foljaktligen ej heller
nimnas hir. Utredningsforslaget jamkar lydelsen av 4 mom. direfter.

89§

1 2 mom. av denna paragraf hdnvisas rorande forsiljning av bl. a. intecknade
reservdelar till luftfartyg till sérskild lag, dvs. LfL. Denna hdnvisning ut-
monstras enligt utredningens forslag av samma skl som angetts vid forslaget
till dndring av 88 ¢ § UL.

91N

I 2 mom. av denna paragraf finns regler om utmitning av dgarhypotek
pa grund av fordringsinteckning i luftfartyg eller dirtill hérande reservdelar.
Dessa regler skall enligt utredningsforslaget ersittas av regler i 91 a§ UL
om pantbrevsutmitning sdvitt de avser inteckning i luftfartyg. Reservdels-
inteckning blir diremot inte majlig enligt InskrLforslaget. 2 mom. utgér
dérfor enligt utredningsforslaget.

I 3 mom. innehéller paragrafen foreskrifter om forsiljning av fartyg, som
ej dr infort i skeppsregistret eller i motsvarande utlindska register, eller
av gods i fartyg eller luftfartyg. Savitt giller sjogaende fartyg — oregistrerade
skepp sdvil som registrerade eller oregistrerade batar — beror detta pa att
de faller utom tillimpningsomradet for SfL. Utredningen har format LfL{or-
slaget med motsvarande inskrinkning till luftfartyg som ér registrerade.
Oregistrerade luftfartyg skall alltsa enligt utredningsforslaget siljas med till-
lampning av UL och det beaktas hir i forslaget till @ndring i 3 mom. Mo-
mentet blir som en foljd av forslaget 2 mom.

91ay

I denna paragraf regleras utmétning av pantbrev i fast egendom och i skepps-
egendom; jfr 62 § 4 mom. Som en foljd av InskrLforslaget byggs reglerna
genom utredningens forslag ut sa att de dven omfattar pantbrev i luftfartyg.
Det sker genom indring i / mom. av forevarande paragraf.

I princip édr det fartygsidgarens rétt att forfoga dver pantbrevet eller till-
gingligt dverhypotek genom pantforskrivning som tas i ansprak genom pant-
brevsutmitning. Eftersom dgaren enligt 2:6 InskrLforslaget ej skall kunna
utdva denna ritt forrdn han sokt inskrivning for sitt forvirv, kan pantbrevet
dessforinnan inte tas i ansprak i hans bo. i varje fall ¢j utan forbehall for
det foretride som Overlatarens borgendrer i sa fall maste dga. Utredningen
vill hir erinra om att exekutionsmyndigheten, som tillsvidare torde sakna
befogenhet att soka inskrivning pa exekutionsgildendrens vidgnar. kommer
att fa dylik befogenhet. om 5:30 i lagberedningens forslag till utsokningsbalk 1990 U XI1 (SOU
genomfors.'?* Dessutom vill utredningen understryka, att dverlatarens bor-  1973:22).
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1995 P& motsvarande siitt
torde det forhalla sig i
fraga om exekution i
skepps- och skeppsbygg-
nadspantbrev: jfr Rune s.
199.

200Se 336 § SjoL och for-
ordningen (1975:931) om
sjorittsdomstolar.

201 Se s. 85 jfr s. 97.

gendrer mdste ha ritt att intill dess forvirvaren sokt inskrivning ta pant-
brevet i ansprak hos Gverlataren utan hinder av att denne inte lingre sjilv
kan forfoga 6ver det genom pantsittning; de ir ju inte bundna av 6verlatelsen
forridn forvdrvaren sokt inskrivning och kan intill dess ta sjilva fartyget
i ansprak for fordran mot 6verlataren. Principen att man genom pantbrevs-
utmdtning utnyttjar dgarens—géildendrens pantrittsbehorighet dr dirfor inte
mer dn en huvudregel i detta sammanhang.'*?

Enligt 4 mom. kan utmétningsmannen hinskjuta tvist huruvida nagot
finns att utmita enligt 1 mom. — dvs. om dir finns nigot for pantsittning
tillgéngligt utrymme - till domstol. Savitt giller pantbrev i fast egendom
dr dé ritt domstol den som anges i 10:10 RB medan domstolen i utmit-
ningsmannens tjanstgoringsomrade dr behorig, om tvisten giller skepps-
eller skeppsbyggnadspantbrev. Fragan om sjorittsforum — begrinsat till f. n.
sju tingsritter’ — var aktuell da exekutionsritten genom lagstiftning 1973
anpassades till samma ars sjolagsandringar. I prop. 1973:167 forutsattes da
att fragan skulle tas upp vid beredningen av forslag till ny utsékningsbalk.2!
Utredningen, som nu foreslar specialforum i luftrittsmal (jfr 2.8 och 3.14),
finner att luftréttsliga tvister i utsokningsmal bor behandlas pa ett sitt som
svarar mot sjorattsliga sddana tvister. Rdtt domstol da tvist om utmitning
av pantbrev i luftfartyg hénskjuts till rdttegdng bor foljaktligen vara dom-
stolen i den ort till vilken utmatningsmannens tjinstgoringsomrade hor. Ut-
redningen foreslar dndring i 4 mom. av denna innebdrd men forutsitter
att frdgan tas upp till omprovning nér stillning tagits till den sjorittsliga
forumfragan under arbetet pa forslag till ny utsdkningsbalk.

)y

Enligt denna paragraf, som infordes genom 1973 érs sjosakriittsliga lagstift-
ning. har sjopantrattsborgendr s. k. anslutningsritt vid forsiljning enligt UL
av oregistrerat skepp, registrerad eller oregistrerad bat och gods i fartyg,
om hans fordran ostridigt eller bevisligen dr forenad med ritt till betalning
ur den utmitta egendomen. Anslutningsritten innebir, att borgeniren kan
begira att egendomen siljs for hans fordran. Han skyddas dirigenom mot
att forfarandet ldaggs ned, ifall frigan om forsiljning for utmitningssokandens
fordran skulle forfalla. Denna ordning svarar mot vad som enligt 5§ SfL
giller vid exekution i registrerat skepp och kommer enligt LfL{orslaget att
pd motsvarande satt gilla vid exekution i registrerat luftfartyg. Utredningen
foreslar darfor att regleringen i detta lagrum skall omfatta ocksi borgenir
med luftpantritt i utmitt egendom, dven om sédan anslutningsritt maste
ha liten praktisk betydelse.

1395

Enligt / mom. av denna paragraf har sjo- och luftpantrittsborgendrer ritt
att bevaka sina fordringar d& egendom, vari deras pantritt giller, salts exe-
kutivt. Det dr da forsidljning enligt UL som avses. Nir utredningen nu
foreslar, att endast registrerade luftfartyg skall siljas enligt LfLforslaget,
for det med sig att forsidljning av oregistrerat luftfartyg méste beaktas i
forevarande lagrum. Utredningsforslaget vidgar foreskriftens tillimpning till
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att avse ocksa forsiljning av luftfartyg, som ej dr infort i luftfartygsregistret
eller motsvarande utldndska register.

3 mom. av samma lagrum reglerar bevakningsratt for borgendr som har
forménsritt enligt 10§ FRL for sin fordran. Det ér da fraga om utmétning
under konkurs och samma slags egendom avses som i 1 mom. Foljaktligen
foreslar utredningen dven hdr att tillimpningsomradet vidgas till att omfatta
forsiljning av oregistrerat luftfartyg.

201 §

I detta lagrum regleras besvir dver utmitning m. m. I / mom. bestims
besvirstiden till tre veckor da talan skall foras mot beslut varigenom fast
egendom eller registrerad skeppsegendom (jfr 62 § 4 mom.) tagits i ansprak
enligt 91 a §, dvs. efter utmitning av pantbrev i egendomen. Bestimmelsen
skall enligt utredningsforslaget omfatta dven besvir over ianspraktagande
av luftfartyg efter utmitning av pantbrev diri. Att bade skepp och luftfartyg
méste vara registrerade for att kunna tas i ansprak via pantbrevsutmitning
ar en sjilvklarhet som utredningsforslaget, med redaktionell avvikelse fran
den nuvarande foreskriften, inte framhaller.

Enligt 4 mom. far utmétning av fast egendom eller av skepp eller skepps-
andel eller villkorlig dganderitt till skepp eller skeppsandel efter egen-
domens forsiljning ej dverklagas annat dn i samband med klagan over for-
sidljningen. For sadan talan giller enligt 213 § UL en besvirstid av tre veckor
fran forsiljningsdagen. Enligt 213 a§ UL atnjuter exekutivkoparen, sedan
den exekutiva forsiljningen vunnit laga kraft och kopeskillingen erlagts,
skydd bl. a. mot annan som kan ha forvidrvat samma egendom av utsok-
ningsgildeniren. Korrespondens rader alltsd mellan pa den ena sidan 201 §
4 mom. UL och paden andra sidan 213 och 213 a §§ samma lag. Utredningen
foreslar, att ritten att klaga over utmitning av luftfartyg, andel ddri och
villkorlig dganderitt till sadan egendom regleras pa motsvarande sitt. Aven
213 a§ UL skall enligt utredningsforslaget avse dylik egendom.

Utredningen vill betona, att dess forslag inte reser hinder mot att ex-
traordinirt riattsmedel anvdnds mot utmétning av luftfartyg m. m. lika litet
som nuvarande foreskrift gor i friga om fast egendom och skeppsegendom .02

213 a8

Enligt 2 mom. av denna paragraf skyddas den som pa exekutiv auktion
kopt registrerad skeppsegendom mot konkurrerande rittsansprak pa egen-
domen under forutsittning, dels att utsokningsgildenirens dtkomst var in-
skriven vid forsiljningen, dels att forsédljningen vunnit laga kraft. Detta
giller, pd samma sitt som vid godtrosforvirv enligt 20§ SjoL. vare sig
gildendrens atkomst eller tidigare led i fangeskedjan led av rittslig brist
eller gildeniren tidigare franhint sig egendomen till annan. Exekutivkoparen
dr ej underkastad krav pa god tro. Men det dr forutsatt i forarbetena att
om han forfarit svikligt — . ex. genom att sjilv som utmitningssokande
anvisa egendomen till utmitning trots vetskap om att den ej tillhorde gil-
deniiren — sa skall hans exekutivkop inte skyddas enligt 213 a §.20
Foreskriften i 2 mom. dr tillimplig ocksd pa forsiljning av sjogaende

202 Jfr prop. 1973:167 s.
152.

203 Jr prop. 1973:167 s.
78 och 99.
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204 Jfr prop. 1973:167 s.
237 1.

fartyg som utomlands dr infort i register, vilket motsvarar det svenska
skeppsregistret och alltsd dr inrdttat for privatréttslig inskrivning 204

Enligt 3 mom. &r tredje man, vars ritt till den silda egendomen gar
forlorad pa grund av foreskriften i 2 mom., berittigad till ersidttning av
statsmedel i samma ordning som den dr vars ritt utplanats genom god-
trosforvirv enligt 20 § SjoL. Ddarmed syftas narmast pa 349 § SjoL. Till skill-
nad frdn 2 mom. dr 3 mom. ej tillimpligt pd forlust av ratt till utlands-
registrerat fartyg som sélts exekutivt i Sverige.

Utredningen foreslar, som en foljd av att dess forslag i ovrigt néra foljer
den sjorittsliga forebilden, att bade 2 och 3 mom. gors tillimpliga ocksa
pa exekutiv forsdljning av registrerat luftfartyg, andel dari eller villkorlig
dganderitt till sddan egendom och rittsforlust med anledning av exekutiv
forsédljning av sddan egendom. Med hinvisningen i 3 mom. till “samma
bestimmelser som gilla nédr sddan erséttning skall utgd med anledning av
att dgarens ratt gatt forlorad genom frivillig forsdljning” kommer dirvid
att i detta sammanhang avses S kap. InskrLforslaget. Tillimpligheten pé
svenskregistrerade resp. utlandsregistrerade luftfartyg skall, enligt vad ut-
redningen forutsitter, svara mot momentens tillimplighet i frdga om
skeppsegendom.

3.10.2 Overgdngsbestimmelser

ULforslaget skall trida i kraft vid tidpunkt som regeringen bestimmer (punkt
). De éldre bestimmelsernai 62,63, 73, 77, 88 c och 89 §§ rérande utméitning
av intecknade reservdelar skall ha fortsatt tillimpning da intecknade re-
servdelar till luftfartyg utmits (punkt 2); jfr bl. a. punkt 14 i 6vergangs-
bestimmelserna till InskrLforslaget. Bestimmelserna i 201 § 4 mom. och
213ay§ 2 och 3 mom. i deras nya lydelse bor ej tillaimpas for det fall att
egendomen sélts fore ikrafttridandet; forslaget innehaller foreskrift darom
(punkt 4). Dessutom upptar forslaget hir en bestimmelse som ger luftpant-
riattsborgenir anslutningsritt enligt 91 ¢ N forst i exekution som verkstills
cfter ikrafttridandet (punkr 3); jfr punkt 4 i overgangsbestimmelserna till
LILforslaget.

3.11 Forslaget till lag om #dndring i konkurslagen (1921:2295)

3.11.1 Lagreglerna
71§

I fidrde stycker av denna paragraf finns en regel som beréttigar konkurs-
forvaltaren att begira exekutiv forsiljning av bl. a. fartyg, som ej ér infort
i skeppsregistret eller i motsvarande utlindskt register. Femte stvcket be-
myndigar — genom hénvisning till 70 § KL - forvaltaren att lata sélja bl. a.
luftfartyg eller intecknade reservdelar till luftfartyg exekutivt eller, med rit-
tens ombudsmans samtycke. i annan ordning som bedéms vara mer for-
delaktig for konkursboet. Som en foljd av forslaget att en sadan omstindlig
ordning for exekutiv forsédljning som LfL innebir skall reserveras for re-
gistrerade luftfartyg bor foreskrifterna i forevarande fjdrde och femte styc-
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kena dndras s att luftfartyg behandlas pd samma siitt som sjogéende fartyg.
Den sirskilda foreskriften rérande intecknade reservdelar till luftfartyg bor
utgd. Utredningen foreslar, att fjarde och femte styckena édndras pa detta
satt.

I paragrafens sjdrte stycke ges regler angéende forsiljning av géildeniren
tillkommande ritt till andel i inteckning, som belastar hans luftfartyg, eller
till sddant fartyg horande reservdelar. Nér systemet med fordringsinteckning
overges, faller motivet for detta sjitte stycke bort. Det utgér enligt utred-
ningens forslag.

S

I forsta stycket av denna paragraf finns foreskrift om forséljning av intecknade
reservdelar vilken blir ogrundad, ifall InskrLforslaget — som ej kidnner re-
servdelsinteckning — genomfors. Foreskriften utgér enligt utredningens for-
slag. I stéllet kompletteras stycket sa att hdnvisningen till forsiljning enligt
UL ocksa kommer att omfatta oregistrerade luftfartyg; jfr 91 § ULforslaget.

Enligt andra stycket far forvaltaren inte silja pantsatt inteckning i luftfartyg
eller reservdelar dartill utan endast gidldendren tillkommande dgarhypotek
diri. Denna foreskrift utgar enligt utredningens forslag, eftersom den grun-
das pé det system med fordringsinteckning som skall 6verges enligt InskrL-
forslaget.

76 §

I denna paragraf finns viss foreskrift rorande intecknade reservdelar till luft-
fartyg som blir ogrundad, om InskrL{orslaget — vilket ej kinner reserv-
delsinteckning — genomfors. Foreskriften, som ror kungorelse av forsiljning
av reservdelar, utgar enligt utredningens forslag. Paragrafens nuvarande fo-
reskrift att inskrinkning rorande kungorelse av auktion & luftfartyg inte
far ske utan gildendrens samtycke jamkas till att avse registrerat luftfartyg;
jfr LfLfOrslaget.

198 §

I forsta stycket av detta lagrum foreskrivs om skyldighet for dgare av
registrerat skepp att "hos den myndighet, hos vilken anteckning om kon-
kursen eller anmilan om densamma 4dgt rum’™ anmila nidr konkurs i annat
fall @n som avses i 26 § KL upphort utan att registrerat skepp salts. An-
teckning ddrom skall da goras i skeppsregistret varefter bdda anteckningarna
avfors. Foreskriften dr uttryckligen tillimplig pa andelsigare och méste dven
gilla ifall skeppet eller skeppsandelen tillhorde vederborande med villkorlig
aganderitt. Enligt andra stycket har forsta stycket motsvarande tillimpning
betriffande registrerat luftfartyg samt “lott i och intecknade reservdelar till
sddant fartyg”. Utredningsforslaget utmonstrar andra stycker och komplet-
lerar i stillet forsta stycker sa att det omedelbart giller dven dgare till registrerat
luftfartyg och andel déri samt uttryckligen ocksa den som har skepp, skepps-
andel, luftfartyg eller andel i luftfartyg med villkorlig dganderitt.
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205 Jfr under 3.1.2.

3.11.2 Overgdngsbestimmelser

Det skall enligt utredningsforslaget ankomma pé regeringen att sitta lagen
i kraft (punkt 1). De dldre bestimmelserna i 71, 73 och 76 §§ KL rorande
intecknade reservdelar foreslds fa fortsatt tillimpning s& linge dylika in-
teckningar finns (punkt 2); jfr punkt 14 i dvergangsbestimmelserna till
InskrLforslaget.

3.12 Forslaget till lag om dndring i uppbordslagen (1953:272)

Enligt 60 § uppbordslagen (1953:272) giller ULs vanliga tidsfrister for ut-
mitning och exekutiv forsiljning och om anstand med sadana atgirder ej
vid utmitning for skatt. Sddant undantag foreskrivs i samma lagrum dven
for exekutiv forsiljning av fast egendom, skeppsegendom samt luftfartyg
och reservdelar dirtill. Foreskriften dr formad med hidnvisning till resp.
forsiljningslagar. Med den form LfLforslaget har blir 3§ SfL tillimplig i
fraga om savil exekutiv skeppsforsiljning som exekutiv forsiljning av luft-
fartyg. Den nuvarande hdnvisningen till 3 § LfL bor da utgéd. Den utmonstras
enligt utredningens forslag, som dérvid beaktar att registrerat luftfartyg skall
siljas med motsvarande tillimpning av SfL.

Det skall enligt utredningsforslaget ankomma pa regeringen att sitta lagen
i kraft.

3.13 Forslaget till lag om édndring i lagen (1955:229) i an-
ledning av Sveriges tilltride till 1948 ars konvention rorande
internationellt erkdnnande av ritt till luftfartyg

3.13.1 Lagreglerna
1§

I andra stycket av detta lagrum ir upptagen foreskrift om tillbehor till luft-
fartyg, vilken gér tillbaka pé art. XVI i inskrivningskonventionen. Den in-
nebir silunda, att till luftfartyg hidnfors — utom flygkroppen — motorer,
propellrar, radioutrustning, instrument och andra tillbehor, vare sig de &r
anbragta i fartyget eller tillfalligt skilda dérifran.

I den man svensk lag sdsom sakriittsstatut ar tillimplig pa tillbehorsfraga
dr det en underforstadd forutsittning for det presumtiva tillbehdrets rittsliga
forening med luftfartyget att det tillforts fartyget i fartygsidgarens intresse. 20
Vad t. ex. en forhyrare tillfort fartyget for att brukas under hyrestiden blir
salunda, dven om det faller under den katalog av mdjliga fartygstillbehor
som inskrivningskonventionen upptar, tillbehor till fartyget endast om och
nir det Overtas av fartygsigaren. | 2:24 LL{orslaget kommer denna grundsats
till klart uttryck i lagtexten. Samma grundsats kan vara nedlagd i frimmande
lag 4ven om den inte dr uttryckt i lagtext och skall givetvis dd respekteras
i den mén den frimmande lagen ir tillimplig som sakrittsstatut. Utred-
ningen finner, att en erinran hidrom i lagtexten dr limplig och dessutom
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foljdriktig med hénsyn till utformningen av 2:24 LLfGrslaget, och foreslar
dirfor en dylik foreskrift i forevarande andra stycke.

48

Enligt 63§ 2 mom. UL far av intecknade reservdelar till luftfartyg enskild
sadan del ej utmdtas for sig utan inteckningshavarens samtycke. Denna
foreskrift utmonstras enligt utredningsforslaget ur UL. For hér i riket for-
varade reservdelar, som i konventionsenlig ordning héftar for frimmande
registerpantritt, bor emellertid enligt utredningens mening ges en dylik fo-
reskrift. Utredningen foreslar att den tas upp i forsta stycket av denna pa-
ragraf.

6as

Denna paragraf har ingen motsvarighet i KonvL. Forslaget hirror i denna
del fran LfL savitt dar regleras exekutiv forsiljning av gemensamt intecknade
luftfartyg resp. luftfartyg och reservdelar dartill. Sddana bestimmelser be-
hovs framdeles endast for de fall d& frimmande luftfartyg eller till sidant
fartyg horande reservdelslager skall siljas exekutivt hir i landet. De har
dérfor sin naturliga plats i KonvL. De gar tillbaka pa LfLforslaget som ir
avsett ocksa for forsiljning hidr i landet av frimmande luftfartyg och re-
servdelar dartill; jfr under 3.9.3.

1 forsta stycket tar forslaget upp motsvarighet till 13 § andra stycket LfL,
som i sin tur grundats pa art. X:3 i inskrivningskonventionen. Skydds-
beloppet, sadant det skall bestimmas enligt 13 § SfL (som enligt LfL{forslaget
har motsvarande tillimpning vid luftrittslig exekution), far salunda inte
sdttas hogre dn till tva tredjedelar av det virde som é&satts reservdelarna
vid virdering av sakkunniga ifall utmétningssokandens fordran ej ér forenad
med pantritt eller annan sadan rittighet av det slag som avses i KonvL.
Av forslagets formulering bor ocksa folja, att sadan vardering alltid méste
foretas infor reservdelsforsiljning som sker i den ordning LfLf{orslaget fo-
reskriver; jfr 73 § UL. Detta torde fa beaktas ocksa i tillimpningsforeskrift.

I andra stycker tar forslaget upp motsvarighet till 14 § forsta stycket LfL.
Hir regleras alltsd exekutiv forséljning av flera frimmande luftfartyg, ddr-
ibland sadana som hiftar gemensamt for registerpantritt eller liknande sé-
kerhetsritt som avses i KonvL. Foreskrifterna éverensstimmer i sak med
gillande ratt.

I tredje och fjdrde styckena tar utredningsforslaget upp motsvarighet till
14 § andra och tredje styckena LfL. Forslaget avser alltsa exekutiv forséljning
av frimmande luftfartyg jimte reservdelslager hir i landet som gemensamt
med fartyget héftar for registerpantritt eller annan sédan ritt. Det svarar
i sak mot gillande ratt.

i

I andra och tredje styckena av denna paragraf upptar KonvL foreskrifter
om o&verforing till den svenska inskrivningsboken for luftfartyg av frim-
mande registerpantritt eller annan sddan rittighet i luftfartyg vilket samtidigt
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206Se art. 1 (1) (d) och 11
(3) i inskrivningskonven-
tionen. Jfr NJA II 1955
$202.

overfors till det svenska luftfartygsregistret. Bade den sammanfGring av
inskrivningsboken och registrets funktioner till det nya luftfartygsregistret
som LLfGOrslaget och InskrLforslaget medfor och den omliggning av sy-
stemet for pantritt pa grund av inteckning som utredningsforslaget innebir
kriver d@ndring av dessa foreskrifter.

Utredningens forslag innebdr, att innehavare av utomlands mskrlvcn rdt-
tighet av pantrittslig karaktdr?® har ritt att, p grund av didrom taget for-
behéll, fa sin rittighet 6verford till luftfartygsregistret, att réttigheten skall
hér i landet utan vidare ges innebord av pantritt pa grund av luftfartygs-
inteckning och att denna pantritt ej skall behova stiftas pa nytt utan anses
tillkommen med ursprunglig verkan. Det skall ske genom att, dels ford-
ringsbeloppet inskrivs i fartyget — p4 samma sitt som inteckning — med
bevarad foretridesritt, dels pantbrev utfirdas till borgendren med verkan
som om det hade limnats denne som pant for fordringen genom tillkomsten
av den utomlands inskrivna rittigheten. Inskrivning med bevarad foretra-
desritt innebdr givetvis, att inteckningen skall ha samma foretride i
forhallande till annan inskriven ritt i fartyget som rittigheten atnjot da
fartyget avfordes ur det frimmande registret medan pantriattens formansritt
skall folja FRL. Och att pantbrev skall utfirdas till borgenidren med verkan
som om det limnats denne som pant for fordringen genom tillkomsten
av den utomlands inskrivna rittigheten, betyder att pantritt — i den mening
som avses i 3:2 o. folj. §§ InskrLforslaget — i fortsédttningen skall anses
foreligga samt att borgenaren kan hdvda denna ritt som om den upplatits
till honom redan genom den réttshandling varigenom den ursprungliga rit-
tigheten upplits till honom med motsvarande sakrittsliga verkan enligt den
frimmande rattsordningen.

Varken inskrivningen eller pantbrevets utfardande och utlimnande till
borgeniren skall foregés av provning enligt 4:22 InskrLforslaget (avslags-
katalogen). Eljest skulle det icke vara frdga om overforing av rittighet
utan om att stifta ny sddan. Men hirav skall ej slutas, att inskrivningen
skulle kunna foretas i strid med eljest gillande forbud mot andelsinteckning
eller gemensam inteckning i luftfartyg eller i luftfartyg och reservdelar. Over-
foringsritten avser namligen rittighet i helt luftfartyg och kan bara dverforas
hit sdsom gillande i ett enda sadant. En annan sak &r att flera luftfartyg,
kanske t. 0. m. registrerade i skilda linder, kan pantsittas for ssmma skuld
genom att var for sig stdllas som hypotekssiikerhet for denna.

Borgeniren skall, dven utan sarskild begiran ddrom, antecknas som in-
nehavare av det pantbrev som utfirdats till honom. Huruvida pantbrevet
bor forses med eller atfoljas av sirskild information om inneborden av rit-
tighetsoverforingen far provas da tillimpningsforeskrifter utfirdas.

For att fa sin rattighet overford pa detta siatt maste borgenidren enligt
utredningsforslaget, i det drende varigenom luftfartyget dverfors till (regi-
streras i) det svenska luftfartygsregistret, visa att han samtyckt till over-
foringen pa villkor att han bereds motsvarande sikerhet i fartyget efter
dess registrering hir. Detta hindrar ¢j, att hans framstilining betecknas som
ansOkan och ger upphov till sirskilt inteckningsidrende vare sig han gor
den sirskilt eller i sjdlva registreringsidrendet (i vilket fartygsigaren dr so-
kande).

Luftfartygets dgare rader enligt forslaget inte Over huruvida rittigheten
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skall 6verforas hit eller ej. Borgeniren ir redan fore overforingen i sin fulla
riitt att stilla villkor for samtycket och kan hindra luftfartygets avregistrering
ur det frimmande registret — och didrmed dess registrering hiir — ifall han
inte t. ex. far bindande utfistelse om fortsatt siikerhet. Det ir da foljdriktigt,
att fartygsigarens inflytande 6ver den svenska registermyndighetens med-
verkan till rittighetens dverforing begrinsar sig till att hans ev. pastdende
att borgeniren inte skall fa rittigheten overford kan vara dgnat att viicka
tvivel pa att borgeniren verkligen forbehéllit sig sddan dverforing. Och det
kan leda till uppskov for utredning i inteckningsirendet eller rentav till
att tvist mellan fartygsidgaren och borgeniren hinskjuts till rittegang;2’
det hor till bilden att fartygsigaren ej kan avkrivas inteckningsstimpel,
eftersom det inte dr friga om att bevilja inteckning utan om att till Sverige
Overfora en redan stiftad rittighet. Utredningen riknar emellertid med att
overforing av utomlands stiftad rittighet enligt fOrslaget inte skall behova
bjuda pé storre bevisproblem. Bevisning om den frimmande rittigheten,
det belopp for vilket den giller och det prioritetslige den har, allt avseende
tidpunkten for fartygets avregistrering ur det frimmande registret, bor nor-
malt kunna presteras genom registerutdrag eller ddirmed likvirdig utredning.
Vid behov bor svensk utlandsmyndighets medverkan till att utverka eller
befordra siadan utredning kunna périknas. Mojligheten av sidant behov
far beaktas instruktionsvigen.

Det belopp som skall inskrivas for den dverforda rittigheten ér fordringens
kapitalbelopp. Didrmed avser utredningen det kapitalbelopp i svenskt eller
utlindskt mynt for vilket rittigheten enligt den utlindska inskrivningen
gillde vid avregistreringstillfillet, oavsett om detta i jaimforelse med den
verkliga fordringen ger utrymme for dgarhypotek eller ¢j. Inte heller rinta
eller annan biforpliktelse for vilken rittigheten kan ha utgjort siikerhet enligt
den frimmande réttsordningen skall tas i berikning. Borgeniren far fram-
deles atndjas med den svenska ordningen for att tillgodose siddana krav,
namligen borgenirstillagg om 15 % pé pantbrevsbeloppet jimte exekutions-
ranta. Han fér sjilv ta stéllning till dessa sporsmal di han provar huruvida
han skall gd med pa att luftfartyget overfors till det svenska luftfartygs-
registret. Han torde ej underlata att forst gora sig vil underriittad om sin
blivande ritt under svensk lag.

Medan KonvL for nidrvarande ger rittighetshavaren en frist av tre ma-
nader, riknade frdn luftfartygets registrering i Sverige, att sdka inteckning
med bevarad ursprunglig rittsverkan gar utredningsforslaget, som redan
framgétt, ut fran att han tar stillning till hela frigan om rittighetsover-
foringen redan dd han provar sitt samtycke till att fartyget 6verfors till det
svenska luftfartygsregistret. Det bor inte bereda borgeniren—rittighetsha-
varen néagra problem att gora det. Han kan ta sig tid dirtill genom att tills
vidare drdja med sitt samtycke. Om han efter det att rittigheten dverforts
till Sverige dtnojs med betalning eller annan sikerhet dn pantriitt pa grund
av inteckning i luftfartyget, frigors ddrigenom pantbrevet for fartygsigaren.
Fordelen med denna ordning &@r uppenbarligen, att fartygets intecknings-
belastning utan drojsmal blir klar vid dess registrering hir i landet. Och
fordelen vinns enligt utredningens mening ej pd den usprunglige rittig-
hetshavarens bekostnad. 207 Jfr 4:5 och 6 InskrL-

Det ir foljdriktigt att fragan om en overford rittighet tillkommit i laga forslaget.
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ordning provas enligt lagen i den frimmande stat dér fartyget var registrerat
vid rittighetens tillkomst. Det giller for nérvarande enligt KonvL och fo-
reskrift dirom ingér dven i utredningsforslaget.

83

I forsta stycket av denna paragraf innehéller KonvL bestimmelser om sam-
ordningav luftfartsverkets och inskrivningsdomarens handliggning vid 6ver-
foring fran utlandet av luftfartyg jamte inskriven rittighet diri. Dessa be-
stimmelser utgar enligt utredningsforslaget, som forutsitter att hela hand-
liggningen koncentreras till det nya luftfartygsregistret.

Andra stycket reglerar dverforing till den svenska inskrivningsboken for
luftfartyg av utomlands i konventionsenlig ordning registrerat ansprak pa
luftpantritt i fartyg som overfors till det svenska luftfartygsregistret. Enligt
utredningsforslaget, vilket forutsitter att den utlindska registermyndigheten
informerar den svenska registermyndigheten, skall anteckning som svarar
mot den utldndska anteckningen ofordrdjligen foras in i luftfartygsregistret;
jfr bl. a. 2:17 InskrLforslaget. Utredningsforslaget innebidr, att registermyn-
digheten ej provar huruvida den frimmande registeranteckningen gjorts
pa konventionsenliga forutsittningar. I den man dylik provning dr pdkallad
kan den foretas da det blir aktuellt att vid exekution eller eljest prova fragan
om pantfordringens giltighet eller bestand.

10 §

I denna paragraf bemyndigar KonvL Konungen att meddela tillimpnings-
foreskrifter till lagen. Dylikt bemyndigande behovs inte numera med hinsyn
till innehallet i 8:13 RF. Paragrafen utgér enligt KonvLforslaget.

3.13.2 Ikrafttradandet

Det skall enligt utredningsforslaget ankomma pé regeringen att sitta lagen
i kraft. Overgingsbestimmelser har ej synts utredningen vara behovliga.

3.14 Forslaget till lag om domstol i luftrattsmal

Som motiverats under 2.8 har utredningen funnit, att det dr dndamalsenligt
att forldgga handlidggningen av luftrittsmal i forsta instans till samma tings-
ritter som handldgger sjordttsmal.

Utredningen foresldr, att regler om forum i luftrdttsmal ges i en sirskild
lag. Detta ir den lagtekniskt sett enklaste 1osningen, eftersom varje berdrd
lag eller annan forfattning eljest méste tyngas med egna forumregler eller
hianvisningar till andra sddana. De mél som skall handliggas vid sirskilt
Juftrittsforum bor emellertid sjilvfallet begrinsas till sddana, for vilka kravet
pa sirskild sakkunskap gor sig gillande. Andra mal med luftrittslig an-
knytning bor i princip kunna tas upp av alla tingsritter. Lagen kan darfor
inte ges generell tillimplighet for méal som ror luftfart. Malen maste spe-
cificeras genom uttryckliga hidnvisningar till de forfattningar som berors.
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Detta maste ocksd underlitta grinsdragningen vid val av forum och provning
ddrav.

De forfattningar, som mot denna bakgrund &r aktuella, dr i forsta hand
LL och forfattningar som utfirdats med stod av LL. Aven mal, som ror
forhallanden som avses i InskrLforslaget och KonvL, kan ha inslag vilka
kriver speciell fortrogenhet med luftfartsforhallanden. Detta giller bl. a. i
fraga om fartygskopet, som for ovrigt ofta triffas under frimmande ritt.
I en del andra fall torde det ddremot inte krivas sadana sirskilda insikter.
Det skulle emellertid stilla sig ytterligt vanskligt att bestimma en dnda-
malsenlig inskrinkning.?® Mal enligt InskrLforslaget och KonvL riknas
dirfor enligt utredningens forslag till de luftrittsmal som skall handliggas
vid sirskilt forum. Detsamma giller mal enligt lagen (1922:382) angaende
ansvarighet for skada till foljd av luftfart. Det fortjdnar att papekas att den
foreslagna forumregeln inte utesluter att tvister rorande forhallanden som
avses i LL kan komma att handldggas av annan tingsritt dn de angivna
luftrittsdomstolarna. Detta giller i friga om s. k. sammansatt befordran.
De speciella forumreglerna i konventionen den 19 maj 1956 om fraktavtal
vid internationell godsbefordran pa vdg kan ndmligen da bli tillimpliga i
stillet.?”

Girningar som dr belagda med straff enligt LL eller den med stéd av
LL utfirdade LK kan ocksi tinkas vara straffbara enligt brottsbalken.?!
I sddana fall kan girningen, till foljd av de straffréttsliga konkurrensreglerna,
komma att bedomas enbart enligt BrB. De skil som foranlett forslaget om
sirskilt luftrittsforum torde emellertid ha dn storre tyngd ndr det giller
sa allvarliga dsidosiittanden av luftrittsliga regler att gérningen faller under
BrB. Den siirskilda forumregeln bor darfor gilla dven d& gidrningen i friga
ir belagd med stringare straff i BrB.

Utredningens forslag kriver att regler ges om luftrittsdomstolarnas in-
bordes behorighet att ta upp mélen. RB:s regler om laga domstol foreslas
dirvid fi motsvarande tillimpning. Nir det giller befordran med luftfartyg
och ansvarighet for skada i foljd av luftfart maste emellertid beaktas dels
de siirskilda konventionsbetingade bestimmelserna om forum i 9 kap. 28 §
LL. dels 7§ lagen angdende ansvarighet for skada till foljd av luftfart. Ut-
redningsforslaget dr format med tanke pa det. Om luftrittsdomstol inte
finnsiden ort som utpekas enligt de nu angivna reglerna, skall enligt forslaget
den luftrittsdomstol som ir i geografisk mening ndrmast den orten vara
behorig.

Tidpunkten for ikrafttridande ldgger utredningsforslaget i regeringens
hand att bestimma. Handldggningen av luftrattsmal, som anhidngiggjorts
fore ikrafttridandet vid domstol som da var behorig att uppta malet, bor
limpligen slutforas vid samma domstol oavsett de foreslagna reglerna. En
overgangsbestimmelse foreslas darfor om att dldre forumregler skall gélla,
om talan vickts fore ikrafttridandet.

208 Jfr prop. 1973:42 s.
355.

209 Jfr prop. 1970:18S s.
27. Konventionen finns
intagen i prop. 1968:132
s. 67 ff.

210Jfr 13 kap. 12§ LL
och 158 § luftfartskungo-
relsen.
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3.15 Forslaget till lag om dndring i lagen (1922:382) angiende
ansvarighet for skada i foljd av luftfart

Som framgar av avsnitten 2.8 och 3.14 foreslar utredningen, att handliigg-
ningen i forsta instans av luftrattsmal forldggs till vissa tingsritter och att
bestaimmelser om forum tas upp i en sirskild lag. Detta kriver redaktionell
dndring i lagen (1922:382) angaende ansvarighet for skada i foljd av luftfart,
eftersom det i denna lag finns en sérskild konventionsbetingad bestimmelse
om fakultativt forum (78). Som iven framgar under 3.14 maste ocksa i
den foreslagna lagen om domstol i luftridttsmal hinvisas till denna bestim-
melse. Om det inte finns luftrdttsdomstol i den ort som utpekas enligt
de nu angivna reglerna, bor den luftrittsdomstol som ér i geografisk mening
ndrmast den orten vara behorig.

Tidpunkten for ikrafttridandet foreslds skola bestimmas av regeringen.
Nagon sirskild regel med avseende pa handliggningen av luftrittsmal som
anhingiggjorts fore ikrafttradandet behovs inte hir, eftersom en sédan tagits
upp i Overgangsbestimmelserna till forslaget till lag om domstol i luftriitts-
mal.

3.16 Forslaget till lag om dndring i sjolagen (1891:35 s. 1)

3.16.1 Lagreglerna
17§

Nuvarande lydelse av 17 § tredje stycket SjoL innehaller en bestimmelse
enligt vilken avregistrering av skepp eller skepp under byggnad, som enligt
huvudregeln i andra stycket kriver inteckningsborgenirs samtycke, kan {o-
retas utan sadant samtycke nir skeppet forlorat egenskapen av skepp eller
saknat sadan egenskap redan vid registreringen. Om borgeniren underlater
att soka betalning ur egendomen inom en manad fran det registermyn-
digheten underrittat honom om avregistreringsgrunden, faller nimligen kra-
vet pa hans samtycke bort.

Som utredningen framhallit i motiveringen till motsvarande luftrittsliga
foreskrift i 2:9 LLforslaget (jfr 3.1.2) ligger denna utformning av undan-
tagsregeln onodig borda pa registermyndigheten i det att myndigheten inte
kan skrida till avregistrering utan att sjalv ha hos landets sju sjordttsdomstolar
hort efter huruvida borgendren sokt betalning ur egendomen. Det dr
en rimligare ordning, att det liggs pd borgendren att visa {Or registermyn-
digheten att han sokt sadan betalning och foljaktligen dr bevarad vid kontroll
over avregistreringen. Utredningen foreslar jamkning av forevarande be-
stimmelse i detta syfte och hénvisar i 6vrigt till den nyssnamnda moti-
veringen till LLforslaget.

388

Denna paragraf reglerar vissa rittsligt betydelsefulla anteckningar, som skall
goras i skepps- och skeppsbyggnadsregistren. | forsta stycket 4 och 5 talas
dédrvid om det fall att “inskriven ritt till" skepp eller skeppsbygge berors
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av exekution eller exekutiv atgird. For motsvarande foreskrift i 4:12 InskrL-
forslaget (jfr 3.2.5) har utredningen antagit, att det dr obehovligt och rentav
forvillande att siarskilt ndmna inskriven rétt till luftfartyg. eftersom det lik vl
foljer av generella regler (1:1 och 2:4 InskrL{orslaget) att sadan ritt omfattas
av anteckningsreglerna. Pa motsvarande sitt forhaller det sig med fore-
skrifterna i forsta stycket 3 och 4 av denna paragraf. Det foljer av 13§
och 143 tredje och fjirde styckena SjoL, att anteckningsreglerna adr till-
limpliga dven pa andel i och villkorlig dganderitt till skeppsegendom. Ut-
trycket “inskriven ritt™ syftar pa villkorlig dganderitt. Det dr, som utred-
ningen papekat i motiveringen till nyssnimnda 4:12 LL{Orslaget, inte heller
klart att man hir bor begrinsa anteckningsforeskriften till ridtt som blivit
inskriven. Utredningen foreslar, att 38 § forsta stycket 4 och 5 SjoL jimkas
i Overensstimmelse med dessa dverviganden.

3938

Denna paragraf behandlar officialriittelse av inforing i skepps- eller skepps-
byggnadsregistret. Motsvarande foreskrifter har tagits upp i 4:13 InskrL-
forslaget. Regleringen har fastighetsrittslig forebild. I InskrLforslaget har
utredningen tagit med sirskild foreskrift om att drende om rittelse skall
antecknas i registret, ifall beslut ej meddelas samma dag som édrendet upp-
tagits. Foreskriften har motsvarighet i 19 kap. 18 § tredje stycket JB men
ej i 398 SjoL, ndgot som far tillskrivas forbiseende. Utredningen foreslar
att dylik foreskrift tas upp i 39§ forsta stycket SjoL.

262§

Som framgétt av den allmdnna motiveringen (jfr 2.2.4) har utredningen
foreslagit regler om luftfartygshypotek, som har SjoLs regler om skepps-
hypotek till forebild, och i tilldgg dartill foreslagit vissa regler rorande pant-
rittens omsittningsskydd. Reglerna har influtit i 3:2 InskrLforslaget (jfr
3.2.4). Pa denna punkt innebir utredningsforslaget, att pantsittning blir ur-
sprungligt verksam dven om den avser framtida fordran men att ny pantigare
dr berittigad att hos borgenédren gora ansprak pa pantbrevet i den mén pant-
fordran @nnu ej grundats. Utredningen foreslar att reglerna om skepps- och
skeppsbyggnadshypotek kompletteras pa motsvarande sitt. Utredningen
hianvisar hir till de nyssndimnda och utforliga motiven till forslaget rorande
luftfartygshypotek.

En betydelsefull konsekvens av den nya regleringen blir, att partredares
upplatelse av pantritt i skepp eller skepp under byggnad kan goras fullt
ut verksam fran borjan utan att ny pantforskrivning behovs vid senare an-
delsskifte i rederiet. For nidrvarande besviras man av att ny redares over-
tagande av betalningsansvaret for pantfordran dventyrar fordringsidentiteten
och ddarmed ocksa pantrittsforhallandet och att sjilva redarskiftet kan bryta
pantforskrivning for framtida gild. Det blir med den foreslagna regleringen
enligt utredningens mening mojligt att upplata pantritt for en kreditgivares
fordran mot partrederiet i dess framtida. dnnu okidnda sammansittning.
En annan konsekvens ér, att sadan pantsittning for framtida fordran som
skeppsbyggnadsavtal kan innehalla eller forutsitta. t. ex. till sikerhet for
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211 Ang. detta uttryck, jfr
prop. 1973:42 s. 349 f.

statlig garanti, som kan limnas viss tid fore leverans, eller for finansiering
som planlidggs till leveranstillfillet, ocksa blir verksam fran borjan och inte
behover uppskjutas eller fornyas. En sddan ordning ir uppenbart fordelaktig,
eftersom det ofta dr svart att i ett senare skede fora samman alla intressenter
—de flesta kanske utlinningar —eller eljest triffa de behovliga uppgorelserna.

Forslaget gar ej ut Gver registrens publicitetsverkan enligt 23 § SjoL. Alit-
jdmt kommer darfor t. ex. den som i finansieringssyfte forvirvar kontrakts-
eller andelsritt att vinna full rittslig kontroll 6ver egendomen genom att
sOka inskrivning av sitt forvirv. Denna kreditsikerhetsmissiga fordel be-
varas alltsa.

269 §

I forevarande paragraf, som reglerar godtrosforviry av pantritt, ligger {or-
slaget till ett nytt andra stycke som utgor en parallell till det nya andra
stycket i forslagets 262 §. Eftersom pantriittsupplatelse enligt forslaget full-
bordas utan hinder av att pantfordran dnnu ej foreligger, blir ocksa tid-
punkten for borgenidrens goda tro att hidnfora till upplatelsetillfillet utan
avseende pa om pantfordran da foreligger. S som utvecklats i den allminna
motiveringen och motiveringen till 3:2 och 9 InskrLforslaget (jfr 2.2.4 och
3.2.4) bor ritte dgaren resp. den till vars formén radighetsinskrinkande for-
varvsvillkor giller kunna vinda sig till borgenidren med ansprak pa pant-
brevet eller pa att detta ej utnyttjas, forutsatt att anspraket reses innan pant-
fordringen grundats. Forslagets konsekvenser for kreditgivningens rutiner
har ocks& behandlats i det foregéende.

280, 284 och 291 §%

I 7§ KonvLforslaget (jfr 3.13.1) har utredningen tagit upp foreskrifter om
overforing till luftfartygsregistret av utomlands inskriven “pantriitt eller an-
nan sadan rittighet™ i luftfartyg som dverfors till det svenska registret. For-
slaget innebdr visentligen, att rittigheten inskrivs hir med bevarad fore-
tridesritt (men med formansritt enligt FRL) och pa samma sitt som in-
teckning, att pantbrev utfirdas och tillhandahalls borgenidren pa grundval
hidrav, att borgendren skall antecknas som pantbrevets innehavare samt att in-
nehavet skall ge borgendren samma ritt som om pantbrevet limnats honom
som pant for fordringen genom tillkomsten av den utomlands inskrivna
rittigheten.

Utredningen anser, att en dylik ordning for att overfora frimmande re-
gisterpantritt och annan sadan ridttighet?'! fran utlindskt register till svenskt
register skulle vara minst lika nyttig i samband med skepps- och skepps-
byggnadsregistrering som i samband med registrering av luftfartyg. Den
skulle, ritt utnyttjad, verksamt bidra till att vdsentligt forenkla registrering
hér av utlandsforvirvad skeppsegendom. Samtidigt medfor naturligtvis en
dylik ordning, att den som skall ta emot pantbrev i nyregistrerad skepps-
egendom, som forut varit registrerad utomlands, alltid maste forvissa sig
om att den foretridesritt han riknar med ej dventyras av overforing av
frimmande registerpantriitt. Detta problem, som upphor efter registreringen
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i Sverige, torde emellertid jimforelsevis enkelt 16sas genom dndamalsenliga
rutiner. Och det torde mer én vil uppvigas av fordelarna, frimst att kre-
ditsikerhetsfragorna kan finna sin bestdende 18sning fore egendomens dver-
foring till svenskt register. Utredningen erinrar om att den norska SjoL
har sirskilda bestimmelser i detta imne.?'?

Utredningen foreslar, att foreskrifter motsvarande 7 § KonvLf{orslaget tas
upp i 280, 284 resp. 291 §§ SjoL. Dérvid blir lagtekniska avvikelser pékallade.
Till skillnad fran luftritten har sjordtten namligen inforlivat regler om frim-
mande rittigheter med 6vriga regler om skepps- och skeppsbyggnadshypotek
och inte heller skiljt pA konventionsstater och andra. SjoLforslaget intar
samma standpunkt. SjoLforslaget inskrinker sig vidare i 280 § till att mate-
riellt reglera borgenirens ritt till overforing och tar upp formella regler didrom
i ett nytt andra stycke i 284 §, inskrivning foretas silunda utan prévning
enligt den for inteckningsansokningar gillande s. k. avslagskatalogen i 283 .
I ett nytt andra stycke av 29/ § regleras innehavsanteckning vid rittighets-
overforing.

328§

I forsta stycket av denna paragraf foreskriver SjoL straff av boter for be-
filhavare, som brister i vissa uppriknade skyldigheter, samt i andra stycket
samma straff for befilhavare eller redare, som brister i dem éliggande skyl-
digheterenligt angivna lagrum. Varken hir eller annorstides i SjoL foreskrivs
straff for skeppsbefilhavare som forsummar att enligt 69 § samma lag un-
derriitta registermyndigheten rorande utlandsk kvarstad pé eller utmitning
av skeppet. I fraga om luftfartygs befilhavare har utredningen funnit sddan
straffsanktion pakallad (jfr 3.1.3), inte minst som ett stod for honom gentemot
fartygsdgaren. Det dr pd samma sidtt och i konsekvensens namn moti-
verat med dylik straffsanktion dven for skeppsbefilhavarens skyldigheter
hiirvidlag. Utredningen foreslar en bestimmelse med sanktion av dagsboter
for detta fall. Den tas upp i ett nytt andra stycke av forevarande paragraf.

3.16.2 Overgangsbestimmelser

De foreslagna dindringarna i SjoL bor som de ovriga lagidndringar utredningen
foreslar trida i kraft den dag regeringen bestimmer. Foreskrift ddrom foreslds
\ punkt 1.

Andringen i 17§ SjoL skall enligt forslaget (punkt 2) avse endast fall
da avregistreringsgrunden antecknats i registret efter ikrafttradandet.

Vad betriffar forslagets regler om omsittningsskydd for pantritt pa
grund av skepps- eller skeppsbyggnadsinteckning sa innebdr dessa delvis
en klar nyhet, namligen savitt giller skydd for framtida, dnnu ej grundad
pantfordran. Dirfor bor de enligt allmédnna principer for Overgangsreglering
endast gilla da pantrittsupplatelsen foretagits efter ikrafttridandet. Foreskrift
ddrom foreslas i punkt 3.

Forslaget rorande overforing av frimmande registerpantritt till svenskt
register kan naturligtvis ej tillimpas forrin borgeniren enligt gillande lag
blivit beriittigad till sddan 6verforing. Men om och nir lagidndring tritt i
kraft bor overforing kunna foretas utan hinder av att registreringsirendet

2128e § 259.
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anhiingiggjorts fore ikrafttridandet. Ej heller i denna del torde dvergangs-
regler fordras. Detsamma giller SjoLforslagets dvriga delar.

3.17 Forslaget till lag om éndring i stimpelskattelagen
(1964:308)

3.17.1 Lagreglerna
D(EN

I denna paragraf ges bestimmelser om stampelskatt for inteckning. Be-
stimmelserna avser i princip alla forekommande former av inteckning och
har anpassats till den konstruktion av pantritt och inteckning som iir ge-
mensam for JB och SjoL. Lagrummet upptar ocksd vissa sirskilda regler
for inteckning i skeppsegendom och luftfartyg.

Enligt andra stycket i paragrafen utgar stimpelskatt med 4 kr. for varje
fullt tusental kronor av det kapitalbelopp for vilket inteckning beviljas eller
ansokan forklaras vilande. Fran skatteplikt gors vissa undantag, som nirmare
anges i tredje stycker. Tva av dessa undantagsbestimmelser avser inteckning
i luftfartyg. Salunda foreligger ej skatteplikt nér inteckning utstricks till |
att avse ytterligare ett eller flera luftfartyg (punkt 5) eller nér sddan atgiird |
vidtas betriffande inteckning i luftfartyg som avses i 29 eller 30 § InskrL
(punkt 7). De atgirder enligt InskrL som behandlas i punkt 7 innefattar
s. k. utbrytning av #dgarhypotek.

Andringar i forevarande paragraf pakallas till en borjan av att det enligt
InskrLforslaget inte blir tillatet att gemensamt inteckna flera luftfartyg, vare
sig genom ett och samma inteckningsbeslut eller genom att inteckning be-
viljas i ett luftfartyg till sikerhet for en redan i annat luftfartyg intecknad
fordran.?" Aven InskrLforslaget, i vad det innebir att atgiirder som innefattar
utbrytning av dgarhypotek utmonstras, foranleder dndringar i paragrafen.
I enlighet med det anforda foreslar utredningen att bestimmelserna i rredje
stycket 5 och 7 om skattefrihet vid utstrickning av inteckning i luftfartyg
och vid utbrytning av dgarhypotek skall utgd. Detta for med sig, att num-
reringen av det fall av skattefrihet som avser inteckning i skeppsbygge iindras
fran 8 till 7.

Utdver de dndringar av huvudsakligen teknisk och redaktionell natur
som angetts i det foregdende har utredningen funnit pakallat, att omprova
skattesatsens storlek. Denna omprovning utloses visserligen, pa skiil som
anforts under 6.2., av att gemensam inteckning i flera luftfartyg inte lingre
skall tillatas. Men enligt utredningens mening fOrtjanar skattesatsen om-
provas dven av andra skil. Utredningen har da ndrmast for dgonen att,
den for fastighetsinteckning gillande skattesatsen gjorts tillimplig ocksé
pad luftfartygsinteckning. Inteckning i fast egendom kan utnyttjas snart sagt
obegriinsad tid medan luftfartygsinteckningen blir obrukbar da fartyget av-
registreras. Eftersom luftfartyg har relativt kort livslingd som sadana och
dessutom ofta dr dnnu kortare tid i svensk hand och svenskt register. iir

23 Jamfor NJA 111955 s, Juftfartygsinteckningen till skillnad fran fastighetsinteckningen av kortlivad
160 1. typ. Skillnaden blir vtterligare accentuerad dd man beaktar luftfartens allt
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mer patagliga utveckling till ytterligt kapitalkrivande niring. En jimforelse
mellan skeppsinteckningen och fastighetsinteckningen utfaller pa motsva-
rande sitt. Skattesatsen for luftfartygsinteckningar fortjiinar mot hiir angivna
bakgrund att sinkas visentligt. Om s sker, skulle det te sig egendomligt
att underlata motsvarande siinkning av skattesatsen {or skeppsinteckningar.
Utredningen har funnit sig i konsekvensens namn bora utstriicka sitt forslag
dven till dem. Utredningen vill hir till jamforelse nimna. att enligt uppgift
motsvarande danska och norska skattesatser ligger pa visentligt ligre niva
dn var nuvarande.?'* Och i Danmark torde stimpelskatten for skeppspant-
brev dessutom ligga langt under den som giller pantbrev i fast egendom.
Utredningen foreslar att skattesatsen siinks fran nuvarande fyra promille
tll en promille av inteckningsbeloppet. Forslaget medfor dandring i para-
grafens andra stycke.

Utredningen har dvervigt huruvida bland undantagen fran stimpelskat-
teplikt for inteckning ocksd borde upptas det fall d& utlindsk inskriven
pantritt eller motsvarande rittighet med tillimpning av 7 § KonvL{orslaget
fors over till luftfartygsregistret, nagot som ju sker genom att fordrings-
beloppet skrivs in och pantbrev utfirdas till borgeniren med viss rittsverkan.
Nagot sadant undantag synes emellertid inte vara pakallat. Det #r inte fraga
om inteckning da utan om en teknik for att fran frimmande register till
svenskt register fora over en inskriven rittighet; stimpelskatt kan f. 6. redan
ha utgatt i det frimmande landet. Rittighetsdverforingen faller silunda utan
vidare utom den grundliggande regleringen av stimpelskatt pa inteckning
savil enligt forslaget som enligt nuvarande ordning.

308

I denna paragraf ges bestimmelser bl. a. om vilken myndighet som ir be-
skattningsmyndighet och om tidpunkten for skattepliktens intride. Enligt
paragralens / mom. b) jaimford med 2 mom. andra stvcker dr den inskriv-
ningsmyndighet hos vilken inteckning soks beskattningsmyndighet i [raga
om inteckning. Av nu anforda lagrum och siirskild bestimmelse i 2 mom.
forsta stycker, som likstéller registermyndighet enligt 2 § SjoL med inskriv-
ningsmyndighet, foljer att sjofartsregistret ir beskattningsmyndighet betrif-
fande inteckning i skepp. Skatt for inteckning i luftfartyg faststills enligt
géillande ordning av inskrivningsdomare vid Stockholms tingsritt. Skatteplikt
for inteckning intrdder ndr den beviljas eller ansokan ddrom forklaras vilande.

Enligt InskrLforslaget skall bl. a. drenden om inteckning i luftfartyg hand-
ldggas av en sirskild registermyndighet. Den enhet inom Stockholms tings-
ritt, som utgdr sjofartsregistret, forutsitts f4 dven denna funktion. Gillande
ordning med inskrivningsdagar bibehdlls i princip enligt forslaget.

Det enda ingrepp i forevarande paragraf som InskrLforslaget pakallar #r
ett tilldgg till 2 mom. forsia stveket av innebord att uttrycket inskrivnings-
myndighet skall avse dven den nya luftrittsliga registermyndigheten. Efter
sddan dndring kommer de bestimmelser i paragrafen som avser inteckning
att liksom f.n. bli tillimpliga p& inteckning i luftfartyg.

214 Jfr Sveriges redarefor-
enings framstillning till
finansdepartementet av
den 13 november 1975.
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32 och 368§

Bestimmelsen i 32 § forsta stycket b) om vem som i forhallande till statsverket
svarar for erlaggandet av skatt for inteckning foreslas kompletterad sa att
den omfattar ocksé den som dr behorig att ansoka om inteckning i luftfartyg.
Vidare bor 36 § fjdarde stycket kompletteras sd att pantbrev som bevis om
inteckning i luftfartyg inte far ldmnas ut forrdn skatten erlagts.

3.17.2 Overgdngsbestammelser

Andringarna i stimpelskattelagen (1964:308) skall enligt forslaget trida i
kraft vid tidpunkt som regeringen bestimmer.

Enligt punkt 12 forsta stycket jamford med punkt 14 forsta stycket dver-
gangsbestimmelserna till InskrLforslaget skall en fore ikrafttridandet gjord
ansokan om gemensam inteckning som fullfoljs darefter beviljas enligt de
nya bestimmelserna, om ansokningen uppfyller villkoren for inteckning
i den dldre inskrivningslagen. Om i enlighet hdrmed inteckning efter ikraft-
tridandet utstricks till att avse ytterligare ett eller flera luftfartyg bor atgirden
givetvis vara fri frAn stimpelskatt enligt den dldre lydelsen av 11§ tredje
stycket 5) stimpelskattelagen. Utredningen foreslar en dvergangsbestim-
melse av denna innebord.
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Bilaga 1 Framstillning fran luftfartsverket
angéende forum i luftrattsmal

Statsradet och Chefen for Kungl. Justitiedepartementet
Fack
103 10 STOCKHOLM 2

Forum i luftrattsmal

I samband med framldggandet den 1 februari 1957 av proposition till riks-
dagen med forslag till luftfartslag foreslogs dven dndrad lydelse av 19 kap.
1 och 23\ riittegangsbalken. Luftrittssakkunniga hade i samband med av-
givandet av forslag hirom édven diskuterat fraga om forum i luftrittsmal.
De anforde hirvid bl. a. foljande:

“Under det nu ifragavarande utredningsarbetet har sirskild uppmirksam-
het dgnats at sporsmalet huruvida det skulle kunna beriknas bliva till fordel
for luftrittsmalens avgorande om de forlags till vissa domstolar, sé att dér
storre fortrogenhet med luftfartens forhdllanden med tiden skulle vinnas.
Man har hirvidlag dryftat stadgande, att behorighet att handldgga sadana
mal skulle tillkomma exempelvis rikets samtliga radhusriitter eller en rad-
husritt inom varje hovritts domsomrade. De vinster, som en sadan cen-
tralisering kunde forvintas medfora, hava emellertid ansetts icke bora over-
skattas, bl. a. emedan luftrittsmalen atminstone inom overskadlig framtid
kunna beriknas bliva timligen fataliga och pa grund av de skiftande for-
hédllandena knappast dgnade att grundligga sirskild fortrogenhet med luft-
ritten. Med hinsyn till de olidgenheter, som en centralisering av malen
i atskilliga fall skulle innebéra for berorda parter, hava de sakkunniga dérfor
ansett rikets underriitter bora vara i lika man behoriga att handligga luft-
rittsmal. Med denna standpunkt torde fornyat 6vervigande av fragan om
forum vid utsokande av intecknad fordran eller vid tvist om giltigheten
av meddelad inteckning icke vara pakaliat. Vad nu anforts dger tillimpning
savil pa sporsmalet, vilken domstol skall vara behorig att handligga tvistemal
av luftriuslig art, som pa fragan om laga domstol i brottmal enligt luft-
fartslagen och andra forfattningar rérande luftfarten.”

Luftfartsverket anforde i denna fraga bl. a. foljande:

“Med hiinsyn till de oldgenheter, som en centralisering av malen i atskilliga
fall skulle innebira for berorda parter. ha de sakkunniga dirfor ansett rikets
underritter bora vara i lika man behoriga att handligga luftrattssmal. Luft-
fartsstyrelsen vill hirtill anfora, att en vinst sikerligen skulle uppnas. dérest
luftriattsmalens handliggning centraliserades till viss avdelning vid Stock-
holms radhusriitt. Med hiinsyn till de av de sakkunniga anforda oligen-
heterna samt da luftfartsstyrelsen alltid stiller sin expertis till domstolarnas
forfogande. har styrelsen emellertid intet yrkande i fragan.”
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Under de 10 ar som gatt sedan luftfartslagen tridde i kraft den 1 januari
1962 har vissa erfarenheter vunnits i denna fraga. Salunda har luftrittsmalens
antal blivit storre och malen samtidigt alltmer invecklade, sirskilt de mal
som rora kollisionstillbud. dir de invecklade trafikledningsprocedurerna
stéillt savil domstolar som dklagare infor problem. Antalet mal har emellertid
icke Okat i sa hog grad att nagon domstol eller dklagare torde ha vunnit
storre erfarenhet av luftrattsmal. Samtidigt har ett 6kat upptriadande av ad-
vokater pa svarandesidan, i vissa fall med egen erfarenhet som forare av
luftfartyg, medfort att dklagare, trots den expertis luftfartsverket stillt till
forfogande, ofta torde haft en svar stillning.

Luftfartsverket som i sitt yttrande angaende luftrittssakkunniges forslag
icke haft nagot bestamt yrkande i fragan, har nu funnit att fragan anyo
bor diskuteras. En tinkbar mojlighet édr att luftrdttsmalen — trots de in-
vindningar som kunna goras om besvir och resekostnader for parterna —
bor behandlias vid allenast en domstol eller eventuellt en domstol inom
varje hovritts domsomrade.

Enligt vad luftfartsverket har sig bekant skall utredning nu verkstillas
om inskrivning av privatrittsliga rittigheter och om luftfartygsregistret. Av-
sikten dr att erné likformighet med de nya bestimmelserna pa fastighets-
rittens omrade. Luftfartsverket vill for sin del foresla att fragan om forum
i luftridttsmal overlimnas till nimnda utredning.

I den slutliga handliggningen av detta drende har deltagit generaldirek-
toren Winberg, avdelningsdirektoren Nylund, foredragande, samt dverin-
genjoren Nordstrom. i

LUFTFARTSVERKET

Henrik Winberg

Erik Nvlund
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Bilaga2 Sammanstillning av yttranden dver ut-
redningens PM angdende Oversyn av
lagstiftningen om registrering av och
inskrivning av ratt till luftfartyg m. m.

Innehall
1 Inledning .
Enkitinstanser PR R 1T, SRR el
3 Enkédtpromemorian och yttrandena over denna .
3.1 Allmint Tl
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31.2 Y ttrandena
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Luftfartsverket
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1 Inledning

Utredningen beslot vid sammantride den 17 augusti 1972 att genom en
enkidt inhdmta synpunkter fran sakkunniga myndigheter och intressesam-
manslutningar inom luftfarten pa den &t utredningen uppdragna revisionen
av lagstiftningen om luftfartygs registrering och om inskrivning av ritt till
luftfartyg m. m. Med anledning hérav uppriittades inom utredningen en
promemoria, dagtecknad 1972-09-06, vari redogjordes for utredningens di-
rektiv och redovisades ett antal spérsmal som vintades bli aktuella under
revisionsarbetet.

2 Enkétinstanser

Hos foljande myndigheter hemstilldes om yttrande dver enkitpromemorian:
hovritten for 6vre Norrland, inskrivningsmyndigheten i Stockholms dom-
saga, luftfartsverket och chefen for flygvapnet.

Foljande sammanslutningar bereddes tillfille att yttra sig: Sveriges ad-
vokatsamfund. Svenska bankforeningen, Féreningen Sveriges kronofogdar,
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Svenska flygforsikringspoolen, Aktiebolaget Aerotransport, Kungl. Svenska
Aeroklubben, Svenska Allminflygforeningen och Saab-Scania Aktiebolag.

Y ttranden 6ver promemorian har inkommit fran hovritten, inskrivnings-
myndigheten, luftfartsverket, chefen for flygvapnet, advokatsamfundet
(genom sin styrelse), bankforeningen, kronofogdeforeningen, allménflygfor-
eningen och Saab-Scania.

3  Enkidtpromemorian och yttrandena over denna

3.1 Allmdnt

3.1.1 Promemorian:

Enligt direktiven skall utgdngspunkten for utredningens verksamhet vara
de nya fastighetsrittsliga inskrivningsreglerna och motsvarande sjorattsliga
regler, ndarmast sddana de upptagits i ett den 26 april 1972 till lagradet re-
mitterat forslag till andringar i sjolagen m. m. (numera prop. 1973:42). Vidare
skall utredningen, i den mén det visar sig behovligt for att né en anpassning
till motsvarande sjorittsliga regler, utarbeta forslag till nya lagregler om
luftfartygs nationalitet, tillbehor till luftfartyg, luftpantridtt och exekution
i luftfartyg. Utredningen har ocksa att uppmirksamma fragan om det behovs
lagregler i motsvarande hinseenden betriffande luftfartyg under byggnad.

3.1.2 Yttrandena

Hovrdtten: Hovritten ser med tillfredsstillelse, att de luftrittsliga inskriv-
ningsreglerna nu overarbetas. Denna Overarbetning bor savitt mojligt f6lja
samma principer som de som genomforts i fraga om de fastighetsriittsliga
inskrivningsreglerna och som foreslas i fraga om de sjorittsliga inskriv-
ningsreglerna. Undantag fran dessa principer bor forekomma endast dir
luftfartens forhallanden pakallar en avvikande reglering och sdrskilt nir det
foranledes av luftriittsliga internationella konventioner. Sa kan emellertid
ofta vara fallet, eftersom den tid lingesedan ér forfluten. da luftritten i
huvudsak var en efterbildning av sjoritten. Sérskilt i offentligrittsligt av-
seende har den internationella luftritten utvecklats pa ett genomgripande
sitt, framfor allt genom den i Chicago 7.12.1944 undertecknade konven-
tionen angéende internationell civil luftfart (Chicagokonventionen) med dess
annex. | forevarande sammanhang dr annex 7, Aircraft Nationality and
Registration Marks, av sirskilt intresse.

Lufifartsverker: Utmirkande for den civila luftfarten dr dess internationella
karaktdr. Sverige har anslutit sig till den internationella luftfartskonven-
tionen (Chicagokonventionen) och dr medlem av Internationella civila luft-
fartsorganisationen ICAQ. Detta innebir att Sverige dven skall iakttaga bi-
hangen (annexen) till Chicagokonventionen, for nirvarande 16 stycken. An-
nex 7 TAircraft Nationality and Registration Marks™ torde vara det mest
betydelsefulla for utredningens uppdrag. Sverige har dven bitriitt den i Ge-
néve ar 1948 avslutade konventionen rérande internationellt erkinnande
av ritt till luftfartyg (Genévekonventionen). — I detta sammanhang bor dven
nidmnas det nidra nordiska samarbetet pa luftrittens omrade. som bland
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annat resulterat i luftfartslagar, vilka pa alla visentligare punkter ir praktiskt
taget identiska.

Advokatsamfunder: Styrelsen har i yttrande av den 1 april 1971 uttalat
att sjolagskommitténs betinkande synes vil dvervigt och vil motiverat,
varfor styrelsen tillstyrkt den fGreslagna lagstiftningen. Det synes styrelsen
vara praktiskt och dndamalsenligt att den luftriittsliga regleringen av mot-
svarande fragor sa nira som mojligt anpassas efter den sjorittsliga. Detta
ar naturligt inte bara pa grund av riittsomridenas parallellitet utan dven
ddrfor att det ur rittssikerhetssynpunkt ér dnskviirt med sé fa sirregleringar
som mojligt inbdrdes inom de olika transportomrédena. Styrelsen kan inte
se att nagot hinder méter mot att anpassa den blivande luftrittsliga lag-
stifiningen efter pagdende reformarbete inom sjoritten och forordar saledes
en sddan [6sning. — Styrelsen vill vidare betona vikten av att den svenska
lagstiftningen sd foljsamt som majligt anpassas till rittsliget inom ledande
luftfartslinder med tanke pé luftfartens internationella karaktir. Styrelsen
ar medveten om de svarigheter som hirvid foreligger med hinsyn till den
begriinsade riickvidden av 1948 ars konvention rérande internationellt er-
kiinnande av ritt till luftfartyg. Det ir likvil viisentligt att det svenska
regelsystemet om registrering av luftfartyg och inteckning i luftfartyg inte
innehéller bestimmelser som sett ur ett internationellt perspektiv kan te
sig siregna.

Kronofogdeforeningen: For att inte alltfor stora tillimpningssvarigheter
skall uppstd i de sillsynta exekutionsfallen vill foreningen framhalla vikten
av att de luftrittsliga reglerna i all den utstriickning som det dr mojligt
Overensstaimmer med de sjorittsliga.

Saab-Scania: Gillande lagstiftning om inskrivning av ritt till luftfartyg
dr meddelad genom lagen den 12.5.1955 (SFS nr 227-244). Luftfartslagen
den 6.6.1954 innehaller bestimmelser om registrering, nationalitet, birgning,
luftpantritt m. m. Ifrdgavarande lagbestimmelser ir huvudsakligen tillimp-
liga pd civila luftfartyg. For svenska militira luftfartyg giller de bestimmelser
Konungen eller den Konungen bemyndigar utfirdar. Vi forordar att denna
gransdragning mellan militdra och civila luftfartyg uppritthélles dven i en
ny lag, vilket dven overensstimmer med Chicagokonventionen 1944, som
antagits av Sverige. Hirtill ma dock framhéllas att nigon definition pa luft-
fartyg icke finnes i lagen och heller icke nigon skarp griinsdragning mellan
militira och civila luftfartyg. Sérskilt hinvisas till Kungl. Kungorelse
1949:614 angaende forbud mot utforsel frin riket av krigsmateriel § 3, vari
stadgas att chefen for handelsdepartementet i bradskande fall ma forordna,
att kungorelser skall under viss kortare tid tillimpas dven i fraga om vara,
som ¢j dr upptagen i bilagan, men kan fa militir anvindning. Detta innebir
att ett civilt luftfartyg kan genom ett beslut frin chefen for handelsde-
partementet bli militirt med de foljder detta kan fa pa grund av en kom-
mande lags olika behandling av militira och civila luftfartyg. — Utredningen
har erhéllit i uppdrag att utarbeta forslag till lagregler rérande inskrivning
av ritt Ul luftfartyg m. m., varvid utgéngspunkten skall vara de nya fas-
tighetsrittsliga inskrivningsreglerna och motsvarande sjorittsliga regler, som
de utformatsiett den 26 april 1972 till lagradet remitterat forslag till indringar
i sjolagen. Detta synes naturligt med hiinsyn till de likheter som fGreligger
mellan betingelserna for sjofarten och luftfarten och den forenkling i till-
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limpningen och rittssdkerhet, som hérigenom skulle vinnas. A andra sidan
vill bolaget, med hinsyn till den internationalisering som skett inom luft-
farten och som redan tagit sig uttryck i ett flertal internationella konven-
tioner, framhalla det som onskvirt, att hér berorda fragor far en laglig reg-
lering, som sa ndra som mdjligt ansluter till den som giller internationellt
och sirskilt hos de ledande luftfartsnationerna. De foretag, som i sirskilt
hog grad kommer att bli berérda av den nya lagstiftningen, ér de stora
flygbolagen, som utdvar reguljir lufttrafik, enkannerligen SAS samt Saab-
Scania som tillverkare av luftfartyg. Eftersom SAS beretts tillfille att yttra
sig over utredningen forutsitter vi, att de sirskilt kommer att beakta
de fragor, som har biring pa flygtrafikbolagens intressen medan bolaget
onskar limna synpunkter av betydelse for Saab-Scania som tillverkare av
flygplan diven om ocksé andra och allminna fragor hir nedan kommer att
beroras. — Saab-Scanias huvudsakliga tillverkning av flygplan har avsett mi-
litira flygplan for svenska forsvaret men en ansenlig export har dven agt
rum. Aven civila flygplan har funnits pa tillverkningsprogrammet. Under
1950-talet tillverkades ett passagerarflygplan med plats for 24-30 passagerare.
Samtidigt och fram till slutet av 1960-talet tillverkades ett skolflygplan,
som levererats till ett flertal linder i och utom Europa. Det enda civila
projekt f. n. under tillverkning ar ett skolflygplan. Didremot dr bolaget part
i ett internationellt konsortium, som projekterar tillverkning av ett me-
delstort passagerarflygplan med plats for 150-250 passagerare. Aven andra
civila projekt studeras. Det internationella konsortium bolaget intritt i for
projektering av ett passagerarflygplan ér ett uttryck for att endast de allra
storsta flygplantillverkarna foretriidesvis i USA kan uppdriva tillrickligt ka-
pital for att ensamt finansiera ett dylikt projekt. Inom Europa gar flyg-
plantillverkarna tillsammans for att gemensamt l6sa dessa fragor. Detta be-
lyser onskvirdheten och nodvindigheten for flygplantillverkaren att kunna
utnyttja luftfartyg under byggnad som sikerhet for inteckning.

3.2 Registrering av lufifartyg
3.2.1 Promemorian:

Det blir anledning att prova huruvida luftfartygsregistreringen helt eller del-
vis bor bygga pa registreringsritt eller registreringsplikt och huruvida skillnad
bor goras pa luftfartyg efter konstruktion, art, anviindning osv. Vidare far
det 6vervigas om nuvarande ordning att innehav av luftvirdighets- och,
i viss utstrickning, miljovirdighetsbevis dr en forutsittning for registrering
kan bibehallas med hinsyn till de viktiga rittsverkningar som en reformerad
lagstiftning om ritt till luftfartyg kan komma att knyta till registrering och
inskrivning. Det kan bli aktuellt att undersoka om kravet kan begrdnsas
sa att innehav av sadana bevis i stillet endast skall utgora forutsittning
for att luftfartyg skall fa anvindas till luftfart.

3.2.2 Yttrandena

Hovriitten: Vad forst betriffar frigan, huruvida luftfartygsregistreringen helt
eller delvis bor bygga pa registreringsriitt eller registreringsplikt och huruvida
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skillnad bor goras pa luftfartyg efter konstruktion, art, anvindning osv.
vill hovritten understryka, att ridande luftrittsliga bestimmelser, som bl. a.
beaktar att det finns olika slags luftfartyg, torde st i dverensstimmelse
med den internationella reglering, som sedan linge rader och som pa ett
helt annat siitt @n i friga om sjogdende fartyg har universell tillimpning.
Hovriitten kan ej finna att det &@r pakallat eller onskvirt att pa nigot sitt
soka avvika fran denna internationella reglering. De praktiska behov som
kan ha uppstatt under senare tid torde bli anmilda av andra remissinstanser
an hovritten. — Betriffande ater frigan, huruvida innehav av luftvirdig-
hetsbevis eller miljovirdighetsbevis bor vara en forutsittning for registrering,
synes fran de synpunkter som hovritten niarmast har att foretrida vil kunna
Overvigas den av utredningen skisserade ordningen.

Inskrivningsmyndigheten: Det nya register, som kan antagas bli inrittat
for luftfartyg, forutsittes vara avsett for savil offentligriittslig registrering
som privatrittslig inskrivning. Betriffande ett sddant register bor registre-
ringsplikt foreligga for alla verkliga luftfartyg oavsett storlek. Undantag bor
i administrativ ordning kunna goras for luftfartyg av sirskild beskaffenhet,
jam(or 14 kap. 1§ luftfartslagen, samt for militidra luftfartyg och andra luft-
fartyg, som nyttjas uteslutande for statsindamal och ej for affirsdrift, jimfor
15 kap. 1 och 28§ samma lag. Det vore for dvrigt onskvirt att man pa
luftriittens omrade i analogi med vad som foreslas for sjoritten kunde gora
en begreppsbestimning for de luftfartyg, for vilka registreringsplikt skulle
~ foreligga. Ett sérskilt offentligréttsligt register for dvriga luftfarkoster kunde
overvigas efter forebild av det i sjolagsforslaget upptagna batregistret. —
Innehav av luftvirdighetsbevis synes vil inte med nédvindighet bora kriivas
for registrering av luftfartyg. Nagra garantier for att ett redan registrerat
luftfartyg i alla skeenden &r luftvirdigt kan inte anses foreligga trots nu-
varande bestammelser om tillsyn och dterkommande besiktningar, jimfor
3 kap. 1 och 2§ luftfartslagen. Med hiinsyn till siikerhetskraven bor man
emellertid inte utan starka skl dndra nuvarande ordning med skyldighet
att redan vid registreringen forete luftvirdighetsbevis. Olidgenheterna hiirav
torde i visentlig man kunna undanrdjas om i analogi med sjolagsforslaget
mojlighet till registrering av luftfartygsbygge och inskrivning av rétt till
sadant bygge infordes, vilket for 6vrigt redan tidigare overvigts, se NJA
1955 del II sid. 160.

Lufifartsverker: De internationella regler, varav Sverige dr bundet, upp-
stdller inget krav pa att luftvirdighetsbevis skall foreligga innan ett luftfartyg
far registreras. De flesta, om dn €j alla, staters luftfartslagstiftning innehaller
dock en regel av denna innebord. Det finns vissa pétagliga fordelar med
en regel som innebdr att en anordning ej kan inforas i luftfartygsregistret
forrin luftvirdighetsbevis utfirdats for den. I vissa fall kan det vara tveksamt
om en anordning skall betraktas som luftfartyg eller ej. Om luftvirdig-
hetsbevis maste foreligga fore registrering elimineras risken for att i luft-
fartygsregistret infors anordningar som ej dr att anse som luftfartyg.

For att en lagstiftning, som medger inteckning av luftfartyg, skall fungera
tillfredsstéllande, dr det av stor vikt att varje luftfartyg, som infors i luft-
fartygsregistret, dr tillfredsstillande identifierat sd att det, exempelvis vid
en exekutiv forsiljning av ett luftfartyg, ej uppstar tveksamhet om vilken
luftfartygsindivid som pantsatts till siikerhet for intecknad skuld. Luftfartyg
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identifieras genom angivande av typbeteckning och tillverkningsnummer.
Faststillandet av korrekt typbeteckning och tillverkningsnummer ingar som
ett moment i grundbesiktningsforfarandet enligt 15§ luftfartskungorelsen
(se bifogade BCL-L 1.11). Enligt luftfartsverkets erfarenhet i samband med
s. k. interimsregistrering, sirskilt av forsta luftfartyg av viss typ, dr fore
utfirdande av luftvirdighetsbevis tillgingliga uppgifter om typbeteckning
och tillverkningsnummer ibland ganska osikra. Det har ockséa forekommit
att luftfartyg interimsregistrerats under felaktiga typbeteckningar och ofull-
stindiga tillverkningsnummer, vilket upptickts i samband med utfirdande
av det luftvirdighetsbevis, som enligt nu gillande svenska regler maste
foreligga fore slutlig registrering. Om reglerna éndras sa att luftvirdighets-
bevis ej lingre utgor forutsittning for registrering, bedomer luftfartsverket
att det kommer att finnas en viss risk for att i enstaka fall uppgifterna
i luftfartygsregistret om typbeteckning och tillverkningsnummer kommer
att avvika frdn motsvarande uppgifter i luftvirdighetsbeviset. I en sadan
situation maste rimligen uppgifterna i luftvirdighetsbeviset dga vitsord fram-
for uppgifterna i luftfartygsregistret, eftersom de forstnimnda ér de sikrare.
Det undandrar sig luftfartsverkets bedomande i vad man man i registre-
ringsforfarandet kan tillskapa en sirskild identifieringsprocedur som ir lika
sidker som den som sker vid grundbesiktningen.

Chefen for flvgvapner: Krigsmaktens flygplaninnehav bedoms huvudsak-
ligen inte komma att berdras av vad som behandlas i utredningens pro-
memoria. For enstaka flygplan kan visserligen tillfillig civilregistrering fo-
rekomma for speciellt andamal under en begriinsad tid. Dirvid synes dock
inte de av utredningen upptagna fragestillningarna komma att aktualiseras.
Av bland annat sekretesskil torde det heller inte vara tinkbart att fora
in krigsmaktens flygplan i nagon form av offentligt register.

Advokatsamfiinder: Styrelsen anser det vara naturligast att den nya lag-
stiftningen utgér fran en registreringsplikt av alla luftfartyg. Skulle si ske,
kan det vara befogat att inte anknyta registreringen till luftvirdigheten eller
andra forutséttningar for luftfartygets anvindande till luftfart. Bestimmelser
hirom kan i stillet oberoende av registreringen meddelas i annan ordning.

Bankforeningen: En forutsittning for den i promemorian antydda regle-
ringen dr enligt bankforeningens asikt, att inskrivningsregistret for luftfartyg
— liksom utdrag ur registret — alltid kommer att utvisa huruvida for visst
luftfartyg finns sddana bevis, som skall utgora forutsittning for att luft-
fartyget skall fa anvéndas till luftfart.

Allmdénflygforeningen: Da luftfartygsregistret €j omfattar mer dn ca 1 300
flygplan finns ej anledning att skilja dem &t efter konstruktion, anviindning
m. m. Atskillnad finns redan i dag d luftfartyg av visst slag har reserverade
bokstavskombinationer. Luftvirdighetsbevis och miljovirdighetsbevis bor
dven framdeles vara forutsittning for registrering, da denna ir ett synbart
tecken pa att luftfartsmyndigheten har godkint flygplanet.

Saab-Scania: Betriffande fragan om registreringsplikt eller registrerings-
ratt foreskriver gillande lag registreringsplikt for drivande av luftfart, vilket
overensstimmer med internationella regler. Hérifran dr undantagna militira
flygplan, som foljer sirskilda regler. Nagra andra undantag beroende pé
konstruktion och anviindning synes svarligen bora goras. Inom detta omrade
synes den internationella regleringen ha en sirskild tyngd.
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3.3 Nationalitetsvillkoren
3.3.1 Promemorian:

Sjolagsforslaget sinker det nuvarande kravet pd tva tredjedelars svenskt
delidgarskap till krav pa enkel svensk dgarovervikt och godtar som dgare
av svenskt fartyg varje erkidnt svenskt rittssubjekt. Det stillningstagandet
har ront visentlig inverkan av att forslaget knyter sa vittgdende rittsverk-
ningar till inskrivning att inga skepp i Overviigande svensk hand ansetts
bora stillas utanfor mojlighet till inskrivning hir i landet. Jimkning av
det luftrittsliga kravet pa att luftfartyg for registrering i Sverige skall vara
helt i svensk hand kan aktualiseras pa motsvarande sitt.

3.3.2 Yttrandena

Hovrdtten: Hovritten motsitter sig ej att fragan utreds.

Luftfartsverker: 1 denna fraga hinvisas till i kopia bifogade Kungl. Maj:ts
beslut av den 27 augusti 1970, som utvisar att ett i Sverige registrerat ak-
tiebolag kan vara infort i luftfartygsregistret som dgare till luftfartyg, dven
om aktierna ¢j till ndgon viss angiven del tillkommer svenska rittssubjekt.
Ett genomforande av tanken pa enkel svensk idgardvervikt, skulle innebiira
att ett luftfartyg kunde vara infort i luftfartygsregistret med sasom dgare
exempelvis en utlindsk medborgare och tva svenska aktiebolag med dver-
vigande utlindskt inflytande. En sadan ordning kan vara diskutabelt ur
luftfartspolitisk synvinkel.

Advokatsam/funder: En mot sjolagsforslaget svarande [0sning for luftfartens
del synes vara naturlig, i synnerhet som de nationella intressen som kan
finnas att beakta i samband med luftfart dr vil tillgodosedda i form av
regler om ritt att driva trafik med luftfartyg i Sverige eller till eller fran
riket.

Bankforeningen: Enligt bankforeningens mening bor varje luftfartyg, som
har ett dominerande svenskt igande, kunna registreras hir i landet. Pa
grund hirav bor for luftfartygens del inforas regler dverensstaimmande med
dem som i detta avseende foreslagits for sjorittens vidkommande, nimligen
att kravet pa svenskt deldgarskap bestims till enkel svensk idgarovervikt.

Allménflvgforeningen: Ett sinkt krav pa svenskt dgareskap till 2/3 maste
uppfattas som positivt. Den utlindske deldgaren bor dock fa mojlighet att
med sitt i hemlandet utfirdade certifikat flyga svensk-registrerade flygplan
utan begrinsningar.

Saab-Scania: Bolaget anser det dnskviirt, att denna fraga utredes {or att
astadkomma en forindring av gillande lag sa att enkel svensk dgardverviki,
i likhet med sjolagsforslaget. ricker for att luftfartyget skall ha svensk na-
tionalitet.

3.4 Lufifartvgs identifiering
3.4.1 Promemorian:

Fartyg identifieras bl. a. genom namn, hemort och igenkidnningssignal (sig-
nalbokstiver). Sjolagsforslaget reglerar namnskicket sa att skeppsnamn mas-
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te tydligt skilja sig fran andra skeppsnamn och bygger ut reglerna i imnet
sé att skeppsigare genom inskrivning kan forbehélla sig bruk av visst eller
vissa skeppsnamn.

Hemorten som hittills haft bade privat- och processrittslig betydelse far
endast processrittslig sadan men denna kompletteras i ett till sjolagsforslaget
anknutet, dven det till lagradet remitterat exekutionsrittsligt lagforslag sa
att s. k. distansutmiitning majliggors. Signalbokstiverna utnyttjas som en
slags universalkod for identifiering i skepps- och skeppsbyggnadsregistren
savil som i andra sammanhang; jfr lagradsremissen s. 145 och 224. Ut-
redningen torde komma att dverviiga i vad man de losningar pa identi-
fieringsproblemen som valts for sjoriittens del bor efterbildas inom luftritten.

3.4.2 Yttrandena

Hovrdren: Eftersom hithorande forhallanden pa luftrittens omrade ir fo-
remal for en noggrann internationell reglering, kan hovriitten icke finna
att nagon utredning hirvidlag idr pakallad.

Inskrivningsmyndigheten: 1 denna del hinvisas endast till redan gillande
bestimmelser om nationalitets- och registreringsbeteckningar for svenska
luftfartyg, vilka synes fullt tillfredsstillande 16sa eventuellt uppkommande
identifieringsproblem.

Luftfartsverket: Betriffande fragan om identifiering av luftfartyg ér luft-
fartsverket bundet av bland annat Annex 7, mom 2.3. Enligt detta moment
skall varje stat fran den serie nationalitetssymboler som tilldelats staten
av Internationella teleunionen utvilja nationalitetsbeteckning och meddela
den till ICAO. Enligt mom. 2.5 skall registreringsbeteckningen besta av
bokstéver, siffror eller en kombination av bokstédver och siffror. Verket mot-
sidtter sig bestimt en identifiering pa annat sitt dn som anges i Annex
7. Nagot processrittsligt behov av att infora sirskild hemort for luftfartyg
foreligger inte med hinsyn till nuvarande forumregler.

Advokatsamfundet: Styrelsen har ingen uppfattning om nagot dndrat iden-
tifieringssystem ér erforderligt for luftfartygs del. Mojligen kan bestimmelser
om hemort for luftfartyg efter sjorittsligt monster ha vissa fordelar nirmast
ur exekutionssynpunkt. Under denna rubrik har i promemorian iiven berorts
den s. k. distansutmitningen. Styrelsen anser att de praktiska svarigheterna
att genomfora en sadan utmitning &r sa stora att institutet ifraga inte bor
inforas.

Kronofogdeforeningen: Vid utmitning av 16soren hinder det ibland att
identifikationssvarigheter uppstar. Sérskilt dr detta fallet niir giildeniiren un-
derlater att instélla sig vid utsatt forrittning. Foreningen vill dérfor framhalla
onskvirdheten av att identifikationsfragan dgnas sirskild uppmiirksamhet.
Enligt foreningens erfarenhet har det pa senare ar blivit allt mera venligt
att gildendrer pa olika sitt forsoker undanhélla egendom fran utmitning.
For att inte exekution av luftfartyg skall forsvaras bor dirfor mojlighet till
distansutmiitning av sadana objekt finnas.

Saab-Scania: Dessa {ragor dr {6remal {6r noggrann internationell reglering
pa ett savitt for oss bekant godtagbart sitt, varfor utredning syftandz till
nationella regler av annan natur icke synes onskvird.
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3.5 [nskrivning av dganderditt
3.5.1 Promemorian:

Varken sjoritten eller luftriitten har nagon full motsvarighet till fastighets-
rittens lagfartsinstitut. Sjolagsforslaget innebir emellertid ett nirmande av
sjoritten till fastighetsrétten i detta hiinseende. Det avses ske utan att skepps-
kipet och skeppsbyggnadsavtalet underkastas nagot krav pa skriftlig form
(jfr fastighetskdpet). Enligt forslaget foreligger inskrivningsplikt for fullbor-
dade forvirv medan ritt ges till inskrivning av ofullbordade {Grviirv med
anteckning i skepps- eller skeppsbyggnadsregistret om villkor varav forviirvet
beror. Aven vissa andra forviirvsvillkor skall efter fastighetsriittslig (Orebild
antecknas i registret. Till inskrivningen av forviry knyts visentliga ritts-
verkningar sdsom sakrittsskydd for forviirvet, intecknings- och pantritts-
legitimation, processlegitimation m. m. Registrets innehall far langtgaende
publicitetsverkan. I vissa delar vilar forslaget pa 1967 ars internationella kon-
vention om sjopantritt och fartygshypotek; jfr 1948 ars konvention rorande
internationellt erkidnnande av ritt till luftfartyg. — En motsvarande ordning
kommer att overvigas for luftrittens del. Det blir dirvid angeldget att utrona
i vad man de luftrittsliga reglerna kan uniformeras med i forsta hand de
sjorittsliga, sddana dessa kan viintas komma att gestalta sig enligt lagstiftning
pa grundval av sjolagsforslaget.

3.5.2 Yttrandena

Hovriéitten: Hovritten tillstyrker, att frigan om privatrittslig inskrivning av
dganderitt till luftfartyg nu upptas till fOrnyat dvervigande.

Inskrivningsmyndigheten: Inskrivningsplikt bor foreskrivas for fullbordade
forviiry av luftfartyg, som enligt ovan bor registreras, medan inskrivningsriitt
bor medges betriiffande ofullbordade forvirv av sadana luftfartyg. Hiri-
genom skulle man i allt visentligt na motsvarighet till de bestimmelser
som fOreslagits inom sjoritten i dessa hinseenden.

Lufifartsverket: Det dr riktigt att luftriitten ¢j har nagon full motsvarighet
till fastighetsrittens lagfartsinstitut. Enligt 2 kap. luftfartslagen infores
genom luftfartsverkets forsorg luftfartyg i luftfartygsregistret. Verket har
intet att erinra emot att en dversyn av fragan om inskrivning av dganderitt
till luftfartyg sker. Verket vill emellertid redan pa detta stadium understryka
att verket motsitter sig tanken pa en “lagfartsstimpel™ i analogi med fas-
tighetsritten. I enlighet med statsmakternas beslut har den civila luftfarten
anpassats till kravet pa kostnadstickning, dvs. full tickning av det allminnas
kostnader. Luftfartsverket tar betalt for sina tjinster genom passagerarav-
gifter, landningsavgifter och parkeringsavgifter etc. Verket maste vid fast-
stilllande av avgifternas storlek ta vederborlig hiansyn till kundernas forméga
att bira kostnaderna och prioritera onskvirda atgirder. De penningmedel,
som skulle inflyta genom “lagfartsstimplar™ skulle icke komma den civila
luftfarten tillgodo utan levereras in till statskassan i stort. Detta vore enligt
verkets mening till skada for den civila luftfartens utveckling och strider
mot de principer som kommit till uttryck i statsmakternas beslut 1967 an-
gdende luftfartsverkets verksamhet och organisation.

Advokatsamfunder: Den visentliga forstirkning av rittsverkningarna av
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inskrivning av dganderiitt till fartyg som (Greslas for sjoritiens del har sty-
relsen funnit dndamalsenlig och édgnad att undanrdja atskilliga oklarheter
och tolkningssvarigheter. Situationen kan antas vara densamma for luft-
rattens del, och styrelsen forordar dérfor en likartad 16sning av riittsverk-
ningarna av registrering. — Sjolagsforslaget innebiir vissa nyheter rorande
villkorad dganderittsovergang. Styrelsen finner det sannolikt att en mot-
svarande I6sning for luftfartens del kan vara praktisk och erbjuda mojlighet
att komma till ritta med problemen i samband med kreditforsiljningar av
luftfartyg. Den reglering som nuvarande luftfartslagens 2 kap. 10 § anvisar
synes inte vara indamalsenlig. [ detta sammanhang bor mahiinda den even-
tuella forekomsten av leasingavtal rorande luftfartyg niirmare dvervigas.

Allmdnflvgforeningen: Foreningen anser, att fOrslaget, att medge ritt till
inskrivning av ofullbordade fGrviirv med anteckning i luftfartygsregistret
om villkor varav forviirvet beror, enbart skulle gagna riittssiikerheten for
dganderitten till flygplan i framtiden. Som fallet dr i dag kan ej fygplan,
som siiljs med iganderittsforbehall, registreras pa avbetalningskparen. |
stdllet maste koparen presentera en “bill of sale™ med innehdll att igan-
deritten helt och hallet har Gvergatt pd honom trots att han kan vara bunden
av ekonomiska ataganden, som e¢j redovisas oppet. Siljaren har med nu-
varande regler ej heller mojlighet till tertagning, som foreligger enligt av-
betalningslagen. Om villkoren for ofullbordade forvirv genom inskrivning
kan ges offentlighet, kanske flygplansiiljaren far storre mojligheter att fi-
nansiera sin forsiljning, vitket i sin tur kan medfora ett dkat utbud av
flygplan och verka stimulerande pa allminflygets utveckling. — Inskrivning
av ofullbordade forviry av luftfartyg under byggnad med anteckning om
forviirvsvillkor kan pa ovan beskrivet siitt verka stimulerande pa hem-byg-
geaktiviteten.

Saab-Scania: Huruvida inférandet av en obligatorisk inskrivning av or-
viry av luftfartyg dr onskvird undandrager sig . n. bolagets bedomande.
Anteckning av idgaren sker enligt gillande lag vid registrering av luftfartyg.
Samma anteckning over #dgarna till luftfartyg kan begiras vid uttagande
av inteckning. Om jimforelse med fastighetsriitten gores, skulle inskrivning
av dganderitt till luftfartyg forenas med avgift och skulle detta med hiinsyn
till luftfartygs virde medfora en kostnad av langt ifran forsumbar storleks-
ordning. Bolaget har dock intet att erinra mot att frigan i hela sin vidd
gores till foremal for utredning.

3.6 Inteckning i lufifartyg
3.6.1 Promemorian:

I fraga om inteckning i luftfartyg blir utredningens uppgift i forsta hand
att med utgangspunkt i 1948 ars konvention rorande internationellt erkiin-
nande av ritt till luftfartyg reformera lagstiftningen pa omradet med de
nya fastighets- och sjoréttsliga reglerna som forebild. Vissa avvikelser kan
dock bli aktuella. — Varken ifraga om fastighet, fartyg eller luftfartyg iir
andelsinteckning tillaten. Forbudet mot sadan inteckning bibehdlls i sjo-
lagsforslaget. Gemensam inteckning kan erhallas i flera fastigheter och i
flera luftfartyg. Inteckning i luftfartyg kan ocksa omfatta reservdelstager.
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Varken gemensam inteckning eller inteckning i reservdelslager far emellertid
motsvarighet i sjoritten enligt sjolagsforslaget. — Sporsmalen om andelsin-
teckning, gemensam inteckning och inteckning i reservdelar kan inte for-
bigas vid en sadan oversyn av de luftrittsliga reglerna som nu skall foretas.
Det blir anledning att préva bl. a. om gemensam inteckning och inteckning
i reservdelslager fyller ett praktiskt behov och om det i praktiken visat
sig medfora tekniska svarigheter t. ex. vid exekution samtidigt pa skilda
héll av gemensamt intecknade luftfartyg (jfr lagradsremissen s. 193).

3.6.2 Yttrandena

Hovrdarten: Sjilvfallet bor det bli en av utredningens huvuduppgifter att
helt omarbeta bestimmelserna om inteckning i luftfartyg. Vad betriffar
de sirskilt ndimnda fragorna vill hovritten anfora foljande. Andelsinteckning
synes ej bora medges utan starkt vidgande skil, och hovritten formodar
att sadana skil knappast torde kunna anforas. I vilken omfattning gemensam
inteckning och inteckning i reservdelslager har blivit i Sverige anvinda in-
stitut &r for hovritten oként, och icke heller har hovritten kinnedom hu-
ruvida nédgra svarigheter uppstéatt i samband med exekution i sddana fall.
[ friga om dessa institut torde andra remissinstanser komma att uppge,
om tidigare radande forhallanden numera inte lingre dr for handen. Ett skél
for att behélla dessa institut i svensk luftritt dr att Sverige under alla om-
stiindigheter torde vara av internationella dtaganden bundet att erkiinna dessa
institut och att medverka vid exekution dven i fall nir de foreligger.
Inskrivaingsmyndigheten: Reglerna om inteckning i luftfartyg respektive
luftfartygsbygge bor sa langt som mojligt bringas i dverensstimmelse med
dem som giller for inteckning i fast egendom respektive foreslas skola giilla
for skepp och skeppsbygge. Mdajligheterna till gemensam inteckning och
till inteckning i reservdelar har utnyttjats i mycket ringa utstrickning. Sedan
lagen om inskrivning av ratt till luftfartyg tridde i kraft 1.2.1956 har 28
gemensamma inteckningar meddelats, av vilka endast 3 fortfarande géller,
och 12 inteckningar meddelats i luftfartyg jamte reservdelar, av vilka endast
2 fortfarande giller. Under remissbehandlingen av lagen framfordes fran
kredithall onskemal om att kunna sprida riskerna pa olika objekt. Denna
maojlighet har emellertid inte utnyttjats i ndimnvérd utstrickning i praxis.
Gemensamma inteckningar och inteckningar i reservdelar méste darfor be-
domas ndstan helt sakna intresse ur kreditsynpunkt. — Eftersom gemensamt
intecknade luftfartyg och reservdelar i motsats till vad som giller betriffande
fast egendom svarar primirt solidariskt for det intecknade beloppet blir for-
farandet i en exekution och konsekvenserna av en siddan olika mot vad
som giller inom fastighetsritten, vilket givetvis medfor svarigheter for be-
rorda parter och myndigheter. — Ur konventionssynpunkt synes det vara
tillridckligt att vi hir i landet erkdnner utomlands meddelade gemensamma
inteckningar i luftfartyg och inteckningar i reservdelar, medan nagot krav
pa att vi inom landet medger dylika inteckningar inte synes foreligga. —
Med hiinvisning till vad salunda anforts far inskrivningsmyndigheten sasom
sin uppfattning framfora att skél for att bibehalla mojligheterna till gemen-
sam inteckning och till inteckning i reservdelar icke foreligger. Om dessa
institut rensas bort kan regelsystemet forenklas och dverensstimmelse upp-
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nas med vad som kan antagas bli gillande inom sjorittens omrade i detta
hidnseende.

Luftfarisverker: Luftfartsverket anser det virdefullt om reglerna for in-
teckning i luftfartyg kan anpassas efter reglerna for inteckning i fastighet
under forutsittning att det kan ske utan dsidoséttande av 1948 ars kon-
vention.

Advokatsamfunder: Styrelsen anser det uppenbart att reglerna om inteck-
ning i luftfartyg sa nira som mojligt bor anknytas till de sjorittsliga reglerna,
vilka i sin tur har de nya fastighetsinteckningsreglerna sasom forebild. Nu-
varande regler om inteckning i luftfartyg mojliggor gemensam inteckning
i flera luftfartyg. Styrelsen ifragasitter om detta édr en rimlig ordning, som
bor bibehallas. Det ér svart att forestiilla sig hur exekution samtidigt skall
kunna genomforas pa grundval av en och samma inteckning i flera luftfartyg,
som antagligen befinner sig pé olika platser i olika linder. De praktiska
komplikationerna och riskerna for réttsforluster i en sddan situation &r an-
tagligen sa stora att de dverviger de fordelar som kan foreligga med ge-
mensamma inteckningar. Av detta skil och for att dven i detta avseende
erhélla likformighet inom sjo- och luftriatt forordar styrelsen att gemen-
samma inteckningar inte lingre bor tillatas. Sdsom ovan framhallits innebar
detta att omradet for inteckningar i reservdelar samtidigt maste minskas,
i vart fall till att omfatta delar avsedda for det intecknade luftfartyget. Sty-
relsen ifragasitter om inteckning i reservdelar fyller nagot storre praktiskt
behov och om det siledes inte kan helt utgé for att undvika risker av kollision
mellan luftfartsinteckningar och andra sakritter.

Bankfireningen: Majlighet att erhalla gemensam inteckning i flera luft-
fartyg dr indamalsenlig fran kreditsikerhetssynpunkt. I lagrddsremissen an-
giende sjolagen foreslas ingen mojlighet till gemensam inteckning av flera
skepp. Anledningen hirtill synes framst ha varit att ett sddant system —
enligt vad som sidgs pa sid. 193 i lagradsremissen — inbjuder till praktiska
komplikationer i det fall flera skepp blir foremal for exekution ungefir sam-
tidigt och kanske t. 0. m. i olika delar av virlden. Foredragande statsrédet
tillagger emellertid:

“Oligenheter av sadan art har visserligen, mig veterligen inte forsports i fréga
om luftfartyg. Men problemet torde vara vida mer praktiskt for sjofarten.”

Med hiinsyn till den av departementschefen anmirkta skillnaden och da
gemensam inteckning i luftfartyg kan vara av praktiskt virde ser bank-
foreningen ingen anledning att slopa den nuvarande mojligheten till ge-
mensam inteckning i flera luftfartyg. — Enligt nu gillande regler kan in-
teckning i luftfartyg ocksi omfatta reservdelslager. Utformningen av dessa
regler har enligt vad bankforeningen erfarit i vissa avseenden villat oli-
genheter. For att en inteckning i ett luftfartyg dven skall omfatta reserv-
delslager fordras bl. a. att i fordringshandlingen en foreskriven specificering
sker av de till luftfartyget horande reservdelarna. Detta medfor stora sva-
righeter i de icke ovanliga fall luftfartygsdgaren har ett gemensamt reserv-
delslager for ett antal lufifartyg av samma typ. En mer rationell ordning
for att astadkomma att luftfartygsinteckning ocksa skall omfatta reserv-
delslager ir dirfor onskvird. Vid en éversyn av lagstiftningen édr ocksa att
beakta forhallandet till bestimmelsen i 4 § lagen om fOretagsinteckning att
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dylik inteckning ej omfattar sddan reservdel till luftfartyg som kan omfattas
av inteckning i luftfartyg. Denna regel och nyss antydda svérighet i vissa
fall att fora in reservdelar under inteckning i luftfartyg kan tillsammans
leda till att reservdelar ibland 6ver huvud inte kan intecknas. Detta ir uppen-
barligen en olidgenhet som borde savitt mojligt undanrdjas. — I anslutning
tll fragan om inteckningsreglerna vill bankforeningen ocksa ta upp en fraga
som ror bestimmelserna om pantritt. — Genom sjolagsforslaget introduceras
i sjoritten i stort sett samma pantriittssystem som giller inom fastighets-
ritten. Péd en for kreditgivarna vésentlig punkt avviker dock sjolagforslaget
frin jordabalkens pantrittssystem. Det utvidgade godtrosskydd for pant-
borgenidrer som efter framstilining fran kreditinstitutionerna inforts i fas-
tighetsritten (proposition 1971:179, SFS 1971:1209) far enligt sjolagsforslaget
ingen motsvarighet i sjordtten. Den motivering hiirfor som aterfinns pa sid.
197 i lagradsremissen anser bankforeningen birande. Utredningen har san-
nolikt att for luftrittens del overviga ett godtrosskydd for pantborgeniirer
motsvarande det som foreslagits inom sjoritten. Bankforeningen anser en
sddan reglering godtagbar ocksd inom luftriitten.

Kronofogdeforeningen: Enligt vad foreningen erfarit fran tillimpningen
av ett utmiitningsfall inom Stockholms kronofogdedistrikt har praktiska své-
righeter uppstatt vid exekution samtidigt pa skilda hall av gemensamt in-
tecknade luftfartyg. Foreningen vill diirfor (Or sin del inte fororda att en
sadan lagregel bibehalls.

Saab-Scania: Omarbetning av reglerna for inteckning i luftfartyg synes
vara en angeldgen uppgift for utredningen mot bakgrunden av de forind-
ringar, som fastighetsritten genomgatt pa detta omrade och det forslag inom
sjoritten, som nu foreligger. Andelsinteckning medgives ej lingre inom
fastighetsriitten och det undandrager sig bolagets kiinnedom om speciella
skil inom luftritten motiverar en sddan inteckningsform. Gemensam in-
teckning och inteckning i reservdelslager synes bolaget diremot virdefullt
att bibehdlla. Andra remissinstanser torde dock biittre kunna bedoma det
nuvarande och kommande behovet hirav.

3.7 Inskrivning av nyttjanderiitt
3.7.1 Promemorian:

Bestimmelsen i 2:10 [uftfartslagen om anteckning i luftfartygsregistret av
upplételse av nyttjanderitt till luftfartyg torde ha rent offentligriittslig be-
tydelse. Regler om inskrivning av nyttjanderitt till luftfartyg har ej inforts
trots att 1948 ars luftrittskonvention tar upp inskriven nyttjanderitt bland
de rittigheter som skall erkiinnas internationellt. Forarbetena (prop. 1955:13
s. 287 f) hdnvisar dirvidlag till problemets samband med annan losoreriitt,
frimst inom sjoréttens ram. — Sjdlagsforslaget tarej upp regler om inskrivning
av certeparti och den standpunkten motiveras utforligt: jfr lagradsremissen
s. 117 ff och 213 ff. — Sedan problemet alltsi behandlats i sjoritten bor
det provas ocksa for luftrittens del.
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3.7.2 Yttrandena

Hovrditten: Fragan om inskrivning av nyttjanderitt till luftfartyg synes vara
fortjant att anyo overviigas med hinsyn till luftfartens forhallanden. Tillaggas
bor, att sadan optionsritt, som avses i artikel I paragraf 1 b i Genévekon-
ventionen, majligen ocksa bor kunna inskrivas. En forutsittning hirfor synes
dock vara, att ett patagligt praktiskt behov dirav foreligger.

Luftfartsverket: Om nuvarande regler ej anses innebira skydd for nytt-
janderitten enligt konventionen, tillstyrker luftfartsverket att sédana regler
infores.

Advokarsamfunder: 1948 ars konvention och lagen den 12 maj 1955 i an-
ledning av Sveriges tilltride till denna konvention forutsitter mojligheten
att registrera nyttjanderitt till luftfartyg samt “med besittning av luftfartyg
forenad ritt att genom kop forvirva fartyget.” Regler om inskrivning av
nyttjanderiitt eller sddan besittningsritt till luftfartyg har emellertid inte
inforts i Sverige. For sjorittens del har frigan om motsvarande problem
vad giller inskrivning av certeparti noggrant utretts. Styrelsen delar sjo-
lagskommitténs uppfattning att inskrivning av certeparti inte ldter sig goras
med sakrittsligt verkande skydd. Liget for luftfartens del bor i detta av-
seende sannolikt vara detsamma, varfor antagligen inforande av sddana reg-
ler inte bor ifragakomma.

Bankforeningen: For sjorittens vidkommande finns for nirvarande ingen
reglering av sakrittsskydd for certepartier. Bankforeningen har emellertid
i olika sammanhang eftertryckligt argumenterat for inforande av sddana
regler i sjoritten. Sjolagforslaget innehdller dock inte bestimmelser hidrom.
For luftrittens del far bankforeningen forst framhdlla att ocksa hir finns
ett praktiskt behov av regler om sakriittsskydd for certepartier. Ett sakrittsligt
skyddat certeparti kan sdledes utgora ett dndamalsenligt kreditinstrument.
Vidare dr den internationella behandlingen av inskrivna certepartier en annan
i luftritten dn i sjoritten. Genom antagande av 1948 ars luftrittskonvention
har olika stater — diribland Sverige — tagit sig att vid exekutiv forséljning
av utlindskt luftfartyg i viss ordning skydda certeparti i luftfartyget under
forutsitining att certepartiet dr skyddat enligt registerlandets lag. Négon
motsvarande internationell reglering inom sjordtten finns ej. Pa grund hirav
bor enligt bankforeningens mening i svensk luftritt inforas regler om sak-
rittsskydd for certepartier pa grund av inskrivning.

Saab-Scania: Hiarutinnan méa hinvisas till paragraf 1 i Genevekonven-
tionen. dir de stater som anslutit sig till konventionen, forpliktar sig att
respektera savil nyttjanderittsavtal for luftfartyg & minst sex manader som
ritt for brukare att till foljd av hyresavtal forvirva luftfartyget. Hyresavital
avseende luftfartyg torde redan i dag ha en stor omfattning bade for lin-
jeflvgbolag och charterbolag och omfattningar av sadana avtal torde icke
komma att minska i framtiden snarare 6ka. Det torde darfor vara av stort
viirde att dessa former noga utredes.



SOU 1976:70

3.8 Luftpantrdtt och retentionsiéitt
3.8.1 Promemorian:

Efter sjorittslig forebild och pd grundval av bestimmelser i 1948 ars luft-
rittskonvention giller regler om luftpantritt till siikerhet for ansprak pa
birgarlon och vissa utgifter for att bevara luftfartyg m. m. Diremot finns
¢j motsvarighet till sjlagsforslagets pa 1967 4rs sjopantrittskonvention bygg-
da regler om retentionsritt till siikerhet for fordran pa grund av tillverkning
cller reparation av fartyg under byggnad (jfr 247 § sjolagsforslaget). — Bade
luftpantritt och retentionsrétt hor till de problem som utredningen kommer
att moéta. Det praktiska behovet av dessa rittigheter far studeras. De bor
ocksa stillas mot bakgrund av i viss man olika behandling i 1967 rs sjo-
pantrittskonvention (art. 6) och 1948 &rs luftrittskonvention (art. 1:2).

3.8.2 Yttrandena

Hovrdtten: Luftpantritt finns enligt svensk ritt endast i de fall som motsvarar
Genevekonventionen artikel IV. Négon storre roll torde sadan luftpantriitt
knappast spela, men — for att nimna ett exempel — eftersom Sverige enligt
artikel XI i samma konvention ir forpliktat att erkiinna luftpantritt i svenskt
luftfartyg som birgas till annan konventionsstat, synes det rimligt att ge
bédrgaren samma ritt, dven om bérgningen skulle slutforas i Sverige. — Hov-
ritten tillrdder att man, dven om behov dirav skulle anses foreligga, over-
vdger att inritta nya luftpantritter endast med storsta forsiktighet, bl. a.
emedan nya luftpantrétter inte konventionsenligt kan utrustas med samma
formansritt som existerande luftpantritter. — Vad betriffar retentionsritt
= tll vilken den i 12 kap. 2§ luftfartslagen nimnda kvarhallningsritten
¢j torde bora riknas — synes saddan for nirvarande endast sillan komma
i fraga (se prop. 1957:69 s. 166 ff, 262 ff). Mahinda kommer andra re-
missinstanser att anldgga nya synpunkter pa behovet av retentionsritt, i
vilket fall frigan torde bora studeras med beaktande av Sveriges interna-
tionella ataganden.

Inskrivningsmyndigheten: Eventuell retentionsritt bor regleras i Gverens-
stimmelse med vad som foreslas for sjorittens del.

Lufifarisverket: Luftfartsverket har inga synpunkter pi denna friga.

Advokatsamfindet: Nuvarande regler om luftpantriitt torde ha mycket
ringa praktisk betydelse, och styrelsen ifrdgasitter om de inte kan utga.
Didremot kan retentionsritten vara av storre viirde. De regler i detta avseende
som inforts i sjolagsforslaget dr betingade av behovet for varv som nybyggt
eller reparerat fartyg for ofta mycket stora belopp att erhalla effektiv sikerhet
forsin fordran. Det dr antagligt att ett motsvarande praktiskt behov foreligger
dven for luftfartens del och att bestimmelser om retentionsritt saledes bor
inforas. 1948 ars konvention innehéller inga bestimmelser hirom men synes
limna mojlighet 6ppen for giltighet av nationell retentionsritt. Sidan kan
dock endast gilla efter bl. a. inteckningar. I detta avseende méste siledes
en konventionsbunden skillnad foreligga mellan sjordtten och luftritten.
Detta utgor dock inget skil att for luftrittens del 6ver huvud taget inte
medge retentionsritt.

Bankforeningen: Sjolagsforslagets regler innebir bl. a. att retentionsritten

14
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ges foretride framfor pantritt pa grund av inteckning. Denna prioritering
av retentionsritten har mojliggjorts genom att 1967 ars sjopantréttskon-
vention limnat just prioritetsfragan 6ppen for reglering av varje konven-
tionsstat. Om uttryckliga regler om retentionsriitt skall inforas dven i luft-
ritten, torde dessa regler komma att utformas under hédnsynstagande till
innehallet i 1948 ars luftrittskonvention. Bankforeningen vill anmirka att
foreningen tolkar konventionen (artikel I:2) sa att en luftrittslig retentionsritt
icke kan ges foretride framfor pantrdtt pa grund av inteckning.

Saab-Scania: Luftpantritt har i svensk ritt begrinsad omfattning likasa
retentionsritten. Har ma blott pekas pa behovet av att den som reparerar
luftfartyg far sikerhet i luftfartyget for sin fordran pa grund av reparationerna.
Denna fraga anser bolaget bor bli foremal for utredning.

3.9 Luftfartyg under byggnad
3.9.1 Promemorian:

Sjolagsforslaget infor en ordning med fakultativ registrering av skeppsbyggen
for inskrivningsindamal. Fullbordat forviry av registrerat bygge skall in-
skrivas medan ofullbordat forvirv far inskrivas med anteckning om for-
viirvsvillkor. Bygget kan i stillet avregistreras av ny dgare under forutsittning
av inteckningsborgenirs samtycke. Registreringen fOrutsitter att bygget ut-
fors hir i landet, vilket dr ett i 1967 ars konvention om inskrivning av
ritt till fartyg under byggnad foreskrivet krav. Fragan om inskrivning av
rtt till luftfartyg under byggnad kommer att provas mot denna bakgrund.

3.9.2 Yttrandena

Hovrditten: Hovritten finner det pakallat att i forevarande sammanhang ater
Overviga fragor.

Inskrivaingsmyndigheten: Huruvida ur kreditsynpunkt behov foreligger av
att infora mojlighet till registrering av och dirmed dven till inteckning i
luftfartyg under byggnad undandrar sig inskrivningsmyndighetens bedo-
mande. Med hinsyn till den starkt accelerande utvecklingen pa omréadet
kan det dock formodas att ett saddant behov i varje fall kan komma att
uppsta. Pa grund hirav och med beaktande av intresset av att fa ett likartat
regelsystem pa luftrittens och sjorittens omraden hivdas att mojligheten
till registrering av luftfartygsbygge och didrmed ocksé till inskrivning av
ritt till sddant bygge bor inforas. Registreringsplikt bor dock inte intrida
forrin luftfartyget firdigbygets och luftviirdighetsbevis utfardats, enir ndgon
motsvarighet till sjosittningen torde vara svar att finna for luftriitiens del.

Lufifartsverket: Verket har intet att erinra mot en provning av denna
fraga.

Advokatsamfunder: Med hinsyn till den ringa produktion av luftfartyg
for civilt bruk som forekommer i Sverige dr formodligen fragan om re-
gistrering av luftfartyg under byggnad for ndrvarande av begriinsat praktiskt
intresse. Moderna trafikflygplan betingar ytterst hoga pris. vilket bl. a. in-
nebir att fragan om sikerhet for forskott fran bestillaren under byggnads-
tiden blir aktuell. Pa sjorittssidan har hir framlagts en 16sning pd detta
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problem som synes ha forutsittningar att kunna fungera vil. For den svenska
luftfartsndringen kan det mahinda i internationellt sammanhang vara av
virde att kunna visa pa att mojlighet till registrering av luftfartyg under
byggnad inforts i Sverige. Styrelsen motsiitter sig sdlunda inte att den luft-
rdttsliga regleringen dven i detta avseende anpassas till den sjorittsliga. Sty-
relsen erinrar om att nuvarande luftfartslagen i 2 kap. 11 § innehaller en
till sina rittsverkningar oklar bestimmelse om provisorisk registrering i Sve-
rige av luftfartyg som utomlands byggs for svensk rikning. Denna bestim-
melse bor i vart fall inte bibehéllas i nuvarande form.

Bankforeningen: Sjolagsforslaget innehéller bestimmelser om fakultativ
registrering av skeppsbyggen for inskrivningsindamal. Ocksa i friga om
luftfartyg under byggnad &r det angeliget att lagstiftningen utformas sa
att byggena kan utnyttjas sasom sikerhet for kredit. Enligt bankforeningens
mening finns det dérfor skl att for luftfartygsbyggenas del etablera en ord-
ning motsvarande den som fGreslagits betriffande skeppsbyggen.

Saab-Scania: Som redan inledningsvis patalats ir anskaffande av erfor-
derligt kapital for flygplansindustrin en vital frga sirskilt niar det giller
byggnad av luftfartyg for passagerare. Kapitalbehovet for ett projekt ror
sig om hundratals miljoner. Det dr dirfor angeliiget att dven luftfartyg under
byggnad kan bli foremal for inteckning. For nirvarande kan lan erhéllas
mot sikerhet av foretagsinteckning, dér luftfartyg under byggnad ingar i
forlaget. Det antages emellertid att inteckning i individuella flygplan skulle
kunna beldnas till viasentligt hogre virde och dirmed bittre svara mot flyg-
plantillverkarens behov av kapital. Inteckningen och diremot svarande lan
skulle visserligen fa en relativt kort livstid, da inteckning, i likhet med
sjofartsinteckning, icke skulle kunna beviljas forrin fartyget individuali-
serats. | flygindustrin torde detta ske i samband med sammansittningen,
da de olika delarna erhaller sina beteckningar och sammanfogas. Tiden hir-
ifrdn till leverans torde rora sig om ett och ett halvt till tva och ett halvt
ar. Kostnaderna for inteckningarnas uttagande torde dirfor medfora en icke
oviasentlig kostnad, som emellertid maste bedomas mot fordelen av att er-
hélla bittre lanemajligheter. Bolaget anser att en utredning av hithorande
fragor for bolagets del &r av stérsta virde, varvid kostnaden for intecknings
uttagande bor sirskilt dgnas intresse med hinsyn till ett luftfartygs relativt
begrinsade livsldngd jamfort med fastigheter och fartyg men sirskilt be-
triaffande luftfartyg avsedda att levereras pd export, vilket torde bli huvud-
regeln pa grund av den svenska marknadens litenhet.

3.10 Tillbehor till luftfartyg
3.10.1 Promemorian:

Sjolagsforslaget reglerar fartygstillbehor efter fastighetsrittslig forebild. Ra-
dioutrustning och nautisk utrustning behandlas pa ett sitt som svarar mot
vad som giller tillbehor till industrifastigheter. Tillbehor till fartyg under
byggnad far motsvarande reglering vartill kommer ytterligare regler som
har sitt ursprung i 1967 ars konvention om inskrivning av ritt till fartyg
under byggnad. — Det far dvervigas i vad man det luftrittsliga tillbehors-
begreppet — som i fraga om firdiga luftfartyg i viss méan binds av 1948
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ars luftrittskonvention — kan och bor regleras i nirmare dverenskommelse
med fastighets- och sjorattslig ordning.

3.10.2 Yttrandena

Hovrdtten: Det i 14§ i 1955 ars lag om inskrivning av ritt till luftfartyg
(SFS nr 227) anviinda tillbehorsbegreppet, vilket bor ses mot bakgrund av
definitionen & reservdelar i 4 § samma lag, dverensstimmer med innehallet
i Genévekonventionen artikel X VI, som bor jamforas med artikel X. Det
foreligger dirfor enligt hovrittens mening ingen anledning att overviga att
infora ett annat tillbehorsbegrepp. For ovrigt synes det innebira en strivan
i felaktig riktning, om man skulle vilja dndra ett luftrittsligt tillbehors-
begrepp, byggt pa en internationell konvention, sd att det skulle stimma
bittre overens med vad nationell svensk lag kan innehalla. En dndring
borde ej bli aktuell forrin det foreligger internationell dverenskommelse
om en bittre definition @n den nuvarande.

Inskrivningsmyndigheten: Enligt artikel XVI i luftrittskonventionen om-
fattar uttrycket “luftfartyg” flygkroppen, motorer, propellrar, radioutrust-
ning och alla 6vriga foremal som dr avsedda att anvindas a luftfartyget,
vare sig de dr anbragta diri eller tillfdlligt skilda dérifran, jamfor 14 lagen
om inskrivning av ritt till luftfartyg och NJA 1955 del II sid. 167 ff. Med
hinsyn till konventionen synes tillbehdrsbegreppet for firdigbyggda luft-
fartyg #ven i fortsittningen bora ha samma innehall som det nu gillande.
[ motsats till vad som foreslas gilla for fartyg och fartygsbygge utgor sdlunda
annan tillhorig radioutrustning tillbehor till luftfartyg. Fullstindig dverens-
stimmelse med tillbehorsbegreppet inom sjoritien kan alltsa icke uppnas.
— I den man praktiskt behov foreligger av ytterligare regler inom detta omrade
bor dessa utformas efter forebild av sjolagsstiftningen. — Om reservdelar
till luftfartyg skall kunna intecknas iven i fortsidttningen — vilket i och
for sig inte kan anses vara en nddviindig {6ljd av konventionen — kan emel-
lertid ndgon motsvarighet till 3§ forsta stycket andra punkten sjolagsfor-
slaget inte inforas. Ddremot borde dvervigas om inte bestimmelsen i 4 §
sista punkten liksom 5 § i sjolagsforslaget kunde goras tillimpligt dven inom
luftritten. Nagot hinder i konventionshinseende synes inte foreligga hirfor.

Lufifartsverker: Verket har intet emot att frgan utredes pa sitt {Oreslas
i promemorian. Det bor i detta sammanhang anmirkas att tillbehor till
luftfartyg, t. ex. motorer, ofta “vandrar runt™ mellan olika luftfartyg i sam-
band med tekniska oversyner o. dyl. Detta forhdllande kan eventuellt med-
fora svarigheter att reglera det luftréttsliga tillbehorsbegreppet i nirmare
overensstimmelse med fastighets- och sjorittslig ordning.

Advokatsamfindet: Styrelsen har sig bekant att fragan om vad som skall
anses sasom tillbehor till luftfartyg vallat vissa praktiska svarigheter. Sdsom
exempel kan pekas pd frigan om idganderittsforbehalls giltighet i sidana
tillbehor, reservdelslager i utlandet éver huvud taget mojligheten att verk-
stilla exekution samtidigt i reservdelslager som finns pa olika platser. Denna
fraga star i samband med problemet om gemensam inteckning i flera luft-
fartyg bor bibehallas eller inte. 1 vart fall for storre flygbolags del dr det
antagligt att befintliga reservdels- och tillbehorslager @dr avsedda for hela
flygplansflottan och saledes inte anknyts till visst luftfartyg. Om gemensam
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inteckning i flera luftfartyg inte bibehalls, vilket styrelsen sdsom framgar
av det [Gljande frordar, blir dérfor konsekvensen att inteckningarnas gil-
tighet i reservdelar och tillbehor bor inskrinkas.

Bankforeningen: Bankforeningen anser, att det luftrittsliga tillbehorsbe-
greppet bor utformas i Gverensstimmelse med sjoriittens tillbehdrsbegrepp
sd langt det dr mojligt med hinsyn till innehallet i 1948 ars luftrittskon-
vention.

Saab-Scania: Det synes bolaget onodigt att utreda denna fraga da det
i svensk ritt tilliimpade tillbehdrsbegreppet Gverensstimmer med innehallet
i Genévekonventionen.

3.11 Registermyndigheten
3.11.1 Promemorian:

Den nuvarande fordelningen av édrenden om fartygsregistrering och irenden
om fartygsinteckning pa tva olika myndigheter, sjofartsverket resp. inskriv-
ningsmyndigheten i Stockholms domsaga, ersiitts enligt sjolagsforslaget med
en sammanslagen registrering och inskrivning hos en enda registermyn-
dighet som Kungl. Maj:t skall utse och som forutsiitts bli inrittad i anslutning
tll négon av vara tingsriitter. Myndigheten skall forestds av en inskriv-
ningsdomare. Utan tvivel maste utredningen ta stillning till om motsvarande
ordning, kanske med val av samma registermyndighet, bor inforas i fraga
om luftfartyg.

3.11.2 Yttrandena

Hovrdrien: Om man skulle dverga till ett enhetligt register, som ersatte
bade det offentligrittsliga luftfartygsregistret och den privatriittsliga inskriv-
ningsboken, maste uppenbarligen registreringen i sin helhet skétas av en
och samma myndighet. Emellertid maste beaktas, att de olika sidorna av
ett enhetligt register var for sig fordrar mycket av registerforingen — sa
mycket alt sammanslagningen inte framstar som sjilvfallen. A ena sidan
krivs betydande teknisk sakkunskap for att registret skall vara tillfreds-
stillande i offentligrittsligt avseende. Luftfartsverkets centralforvaltning tor-
de ocksa behova litt tillgang till de olika handlingar, som kan vara uppriittade
rorande Overldtelse av dganderitt tll luftfartyg eller upplételse av pantritt
ellerannan begriinsad rétt till luftfartyg. A andra sidan kriiver tillforlitligheten
i civilrittsligt hiinseende, att drendena handliiggs av lagfaren inskrivnings-
domare eller i varje fall vid inskrivningsmyndighet eller dirmed likstilld
myndighet liksom att talan mot registermyndighetens avgoranden fores hos
hovritt och inte i administrativ ordning. — Om en sirskild registermyndighet
inte kan komma i friga, torde de alternativ, som nirmast star till buds.
vara a ena sidan att luftfartsverkets centralforvaltning blir registermyndighet,
varvid registreringen skulle ske under ledning av siirskild. lagfaren tjin-
steman, vilken limpligen kunde vara befattningshavare vid ortens tingsritt
med {instgoring i luftfartsverket endast pa deltid. A andra sidan kan nimnda
tingsritt utses till registermyndighet, men den méste da ha tillgang till er-
forderlig teknisk sakkunskap och vara beligen s niira centralforvaltningen
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som mojligt — i varje fall méste dess inskrivningsmyndighet eller dennas
avdelning for luftfartyg vara litt dtkomlig for centralforvaltningen. — Luft-
fartsverkets centralforvaltning skall enligt foreliggande planer inom négra
ar forliggas till Norrkoping. Den enda tingsritt som kan tinkas som re-
gistermyndighet dr foljaktligen Norrkdpings tingsratt. Den i mycket till-
talande tanken att lata samma tingsritt vara registermyndighet bade for
luftfartyg och for sjogdende fartyg torde kunna forverkligas, eftersom idven
sjofartsverket r avsett att lokaliseras till Norrkdping. Det torde ej tillkomma
denna hovriitt att uttala sig om vilken eller vilka tingsritter i Ostergotlands
lin som bor vara forsedda med inskrivningsmyndighet och om det kan
anses oskiligt betungande for dem som bor i viistra Ostergotland att bege
sig dnda till Norrkoping, nir de onskar uppsoka inskrivningsmyndigheten.
Skulle emellertid Linkdpings tingsritt anses limpligen bora vara linets enda
tingsritt med inskrivningsmyndighet, skulle detta méhiinda tala till forman
for att luftfartsverkets centralforvaltning blir registermyndighet med egen
inskrivningsavdelning eller for en fristdende registermyndighet, gemensam
for luftfartyg och sjogéende fartyg.

Inskrivaingsmyndigheten: Arenden om registrering av luftfartyg och luft-
fartygsbygge samt inskrivning i dylika bor sammanforas till en myndighet.
Med hinsyn till det relativt ringa antal sidana drenden som kan forvintas
forekomma bor dessa handliggas av samma myndighet som utses att hand-
ligga drenden om registrering av och inskrivning av ratt i skepp och skepps-
bygge for att en fast praxis och Gverensstimmelse i rittstillimpningen mellan
de tva rittsomradena skall kunna uppnds. Om luftfarts- och sjofartsverken
sdsom avsetts lokaliseras till Norrkoping forefaller det limpligast att den
nya myndigheten anslutes till Norrkopings tingsratt. Skulle denna tingsritt
av nagon anledning inte komma ifraga forefaller det rimligast att myn-
digheten upprittas i anslutning till Stockholms tingsrétt med héansyn till
den samlade erfarenhet av drenden om inteckning i fartyg och luftfartyg
som finns inom inskrivningsmyndigheten dirstédes.

Luftfartsverket: Verket har i och for sig intet emot att fragan utredes,
men anser att nuvarande ordning med uppdelningen mellan luftfartsverket
(luftfartygsregistret och luftvirdighetshandlingar) och tingsritt (inteckningar
i luftfartyg) fungerar helt tillfredsstidllande. Registrerings- och luftvirdig-
hetsfragor dr praktiskt taget alltid av bridskande natur och det dr bland
annat dirfor virdefullt att de handlidggs inom samma verk. Luftfartsverket
behdver dven ofta ha tillgang till luftfartygsregistret i andra sammanhang
4n vid registrering. En overforing av luftfartygsregistret till en tingsritt,
skulle innebiira nackdelar for verket och allminheten vid kontakter i ett
flertal fragor betriffande luftfart. — Det &r dven viktigt att den tingsritt,
som beviljar inteckningar i luftfartyg, finns pd samma ort som luftfartsverket.
I enlighet med statsmakternas beslut skall luftfartsverkets centralforvaltning
utlokaliseras till Norrkoping i slutet av ar 1976.

Advokatsamfunder: For sjofartens del innebir det framlagda (Grslaget att
uppdelningen av fartygsregistrering och fartygsinteckning pd tvd olika myn-
digheter slopas. Ur savill praktiska som rittssikerhetssynpunkter dr detta
en fordel. Motsvarande ordning bor salunda komma till stand dven for luft-
fartens del. Med hiinsyn till det relativt ringa antalet registreringar och in-
teckningar i luftfartyg synes det naturligt att samma myndighet handligger
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dessa drenden for savil sjofartens som luftfartens del. En sadan 16sning
bor medfora maojligheter att forse denna myndighet med sddana resurser
att registrering av dganderitt och inteckningar kan ske med sakkunnighet
och snabbhet.

Bankforeningen: Registrering av fartyg och skeppsbyggen samt inskrivning
av ritt till sddan egendom fOreslés i lagradsremissen angéende sjolagen bli
sammanforda till handlidggning hos en gemensam registermyndighet som
forutsittes bli inrittad i anslutning till en av landets tingsriitter. Bankfor-
eningen anser dndamalsenligt att en motsvarande reglering infors i fraga
om luftfartyg.

Saab-Scania: Bolaget ser det som 6nskviirt att all registrering av luftfartyg,
inskrivnings- och inteckningsidrenden m. m. samlas hos en myndighet. De
olika registreringarna fordrar emellertid olika typer av sakkunskap. Regi-
strering av luftfartyg, provande av luftviirdighetsbevis, miljobevis och lik-
nande, kan endast skotas av flygteknisk expertis, som endast finnes i Luft-
fartsverket. Denna myndighet saknar & andra sidan expertis, som pa ett
civilrittsligt betryggande sitt kan omhinderha inskrivnings- och inteck-
ningsirenden. Som det forefaller orimligt att tillféra ndgon tingsritt erfor-
derlig expertis pa det flygtekniska omradet, synes den enda losningen for
samling till en myndighet vara, att tillfora Luftfartsverket inskrivningstek-
nisk expertis. Eftersom arbetets omfattning for nirvarande knappast kan
forsvara en heltidstjénst i Luftfartsverket, skulle frigan kunna 16sas s, att
lagfaren inskrivningsdomare vid nirbeldgen tingsritt dlades deltidstjinst i
Luftfartsverket for handliggning av hiir berdrda fraga.

3.12 Lagtekniken
3.12.1 Promemorian:

Lagtekniskt kan utredningsuppdraget [6sas pa flera olika siitt. Hir skall pekas
pd tre tinkbara losningar utan att ytterligare varianter utesluts. Den nu-
varande uppdelningen av lagmaterialet pa flera lagar kan i stort sett bevaras
och lagarna kompletteras med reviderade regler. Man skulle da alltjimt
finna reglerna i luftfartslagen, en lag om inskrivning av ritt till luftfartyg
och lagen (1955:229) i anledning av Sveriges tilltride till 1948 ars konvention
rorande internationellt erkéinnande av ritt till luftfartyg jimte tillimpnings-
foreskrifter. Under denna losning ryms ocksa den varianten att inskriv-
ningslagen och konventionslagen arbetas samman. — En annan 16sning ir
att, efter forebild av den norska luftfartslagen, lita 2 kap. luftfartslagen
omfatta bade registrerings- och inskrivningsreglerna och kanske dessutom
reglerna om erkidnnande av ritt till friimmande luftfartyg. Sjolagsforslaget
behandlar motsvarande @mnen huvudsakligen i tva kapitel, nimligen 2 resp.
IT kap. SjoL: jfr @ven 1 och 15 kap. — Med hiinsyn till det sammanlagda
lagmaterialets omfattning efter revisionen (formodligen omkring 100 pa-
ragrafer) kan ocksa overvigas den losningen att komplettera luftfartslagen
sd att en ny forsta avdelning infors om luftfartyg och ritt till luftfartyg
och att de nuvarande forsta och andra avdelningarna blir andra resp. tredje
avdelningen.
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3.12.2 Yttrandena

Hovrditten: Hovritten finner det av Litt insedda skl svart att pa detta for-
beredande stadium bilda sig en mer bestimd uppfattning om hur det blivande
lagmaterialet bor sammanstillas. Nagra synpunkter kan dock anliggas redan
nu. — 1955 ars lag i anledning av Sveriges tilltride till Genevekonventionen
(SFS nr 229) synes helst bora bestd som sirskild forfattning. Inte heller
torde nigra exekutionsriittsliga bestimmelser bora inarbetas i den centrala
lagen. Det ir foljaktligen endast vad som nu motsvaras av 1955 ars lag
om inskrivning av ritt till luftfartyg som — sjilvfallet under forutsittning
att ett enda luftfartygsregister kommer att ersitta bade det nuvarande re-
gistret och inskrivningsboken — skulle behdva forenas med luftfartslagen,
i vars 11 kap. stadgandena om luftpantriitt redan aterfinns. Lagen om in-
skrivning omfattar i runt tal 50 paragrafer, ett antal som dock kan beriiknas
oka ritt mycket om, forutom iganderittsinskrivning, exempelvis inskriv-
ning av ritt tll luftfartyg under byggnad och av nyttjanderitt till luftfartyg
skall regleras. Det synes dock knappast behova anses oformligt att ge luft-
fartslagen ett nytt 2 kap. om kanske 70-80 paragrafer, ndr man genom
lagen 8.4.1960 om iindring i luftfartslagen (SFS 1960:69) kunde i denna
lag siitta in ett nytt 9 kap. med 35 paragrafer, ett antal som for dvrigt numera
— enligt lag 10.3.1967 om iéndring i samma kapitel (SFS 1967:70) — okats
till 41. — Losningen med en siirskild avdelning av luftfartslagen for be-
stimmelserna om luftfartyg och ritt till luftfartyg synes forutsitta att kapitlen
numreras om och synes redan av denna anledning helst bora undvikas.

Inskrivaingsmyndigheten: 1 denna del vill inskrivningsmyndigheten endast
framhalla att storsta mojliga overskadlighet bor efterstrivas.

Luftfartsverket: Eftersom luftfartsforfattningarna har utarbetats i néra over-
ensstimmelse med de Ovriga nordiska linderna, édr det onskvirt att den
nu ifragavarande lagstiftningen sé litet som mojligt bryter den gemensamma
nordiska uppbyggnaden av ifrigavarande forfattningar. Det i promemorian
forst nimnda alternativet dr det som frdn denna utgangspunkt dr det bista.

Advokatsamfundet: Styrelsen anser att den nuvarande uppdelningen av
luftfartslagstifiningen pa ett flertal olika lagar innebir att rittsomrédet blir
svaroverskadligt. Rent principiellt forordar styrelsen dérfor att luftfartslag-
stiftningen efter sjorittslig modell samlas i en lag med kapitelindelning (or
de olika instituten.

Bankforeningen: En savitt mojligt samlad forfattningsteknisk [6sning bor
efterstrivas for det regelsystem utredningen har att behandla. Den storre
overskadlighet och littillginglighet som diirmed skulle uppnas, skulle i det
praktiska rittslivet betraktas som en fordel.

Saab-Scania: Bolaget vill pa detta stadium begrinsa sig till att ur praktiska
synpunkter uttala onskemalet att de huvudsakliga lagreglerna sammanfattas
pa ett stille forslagsvis under luftfartslagen.
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Forkortningar

BrB brottsbalken

FAL lagen (1927:77) om (Orsikringsavtal

FRL formansrittslagen (1970:979)

HB handelsbalken

InskrL lagen (1955:227) om inskrivning av ritt till luftfartyg

InskrLforsiaget forslaget till lag om inskrivning av riitt till luftfartyg

JB jordabalken

JP lagen (1970:995) om inférande av nya jordabalken

KL konkurslagen (1921:225)

KonvL lagen (1955:229) i anledning av Sveriges tilltriide till 1948
ars konvention rorande internationellt erkinnande av
ritt till luftfartyg

KonvLforslaget forslaget till lag om dndring i lagen (1955:229) i anledning
av Sveriges tilltride till 1948 ars konvention rorande in-
ternationellt erkdnnande av ritt till luftfartyg

LfL lagen (1971:500) om exekutiv forsiljning av luftfartyg

LK luftfartskungorelsen (1961:558)

LI luftfartslagen (1957:297)

LLforslaget forslaget till lag om dndring i luftfartslagen (1957:297)

NJA Nytt juridiskt arkiv Avd. |

NJA 11 Nytt juridiskt arkiv Avd. II

RB riittegangsbalken

RF regeringsformen

SfL lagen (1973:1130) om exekutiv fOrsiljning av registrerat
skepp m. m.

SES Svensk forfattningssamling

SjoL sjolagen (1891:35 s. 1)

SjoLforslaget
SkL

SOU

UfR

UL

AB

forslaget till lag om #ndring i sjolagen (1891:35 s. 1)
skadestandslagen (1972:207)

Statens offentliga utredningar

Ugeskrift for Retsvasen

utsokningslagen (1877:31 s. 1)

drvdabalken

Forkortningar
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Kommentar till Brottsbalken I, 1974

Den norske pantret (3 uppl. 1917)

Forsikringsritt (2 uppl. 1965)

Allmin sakritt, 1973

Om ejerpant og panteprioritet, 1961
Siikerhetsoverlatelse enligt svensk rittspraxis, 1959
Banksekretessen, Svenska Bankforeningens skriftserie
78:4

Inteckningsritten i jordabalken (3 uppl. 1973)
Fastighetsindelningen och dess betydelse, 1941

Ritt till skepp, 1976

“Gjorte™ pantobligasjoner, 1933

Jordabalken, 1970

Dansk Tingsret (2 uppl. 1905)

Svensk sakritt I, Los egendom (7 uppl. 1971)
Svensk sakritt 11:1, Fast egendom, forra avdelningen (6
uppl. 1969)
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Kronologisk férteckning
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23,
24,
25}
. Bostadsverket. Samordning-decentralisering. B.
27

. Arbetsmiljolag. A. 60. Hyresratt 1. Ju.

. Bakgrund till forslag om arbetsmiljolag. A. 61. Statlig personalutbildning. Fi.

. Rapport | psykosociala fragor. A. 62. Progressiv utgiftsskatt - ett alternativ? Fi.
. Internationella konventioner inom arbetarskyddet. A. 63. Reklamen for alkohol och tobak. H.

. Sakerhetspolitik och totalférsvar. Fo. 64. Forsvarsmaktens centrala ledning. Fo.

. Deltidsanstalldas villkor. Ju. 65. Finansiering av forskningsstod. |I.

. Deltidsarbete 1974. Ju. 66. Koplag. Ju.

. Regionala trafikplaner - lansvisa sammanfattningar. K. 67. Beredskapslagring av olja, kol och uran. H.
. Sexuella 6vergrepp. Ju. 68. Moderna arkivmedier. U.

. Skolans ekonomi. U. 69. Teknikupphandling. I.

. Bostadsbeskattning Il. Fi. 70. Ratt till luftfartyg m.m. Ju.

. Foretagens uppgiftslamnande. Fi.

. Byggnadsindex for husbyggnader och anlaggningar. Fi.
. Karobligatorium? U.

. Utbildning i férvaltning inom forsvaret. Del 3. Fo.

. Folkhogskolan. U.

. Skador 1 arbetet. A.

. Lokala trafikforeskrifter m. m. K.

. Den militara underréattelsetjansten. Fo.

. Kultur at alla. U.

. Trafikbuller. Del 3. Buller fran fritidsbatar. K.

. Sveriges export 1975-1980. Bilaga 2 till 1975 &rs langtids-

utredning. Fi.

Produktansvar |. Ersattning for lakemedelsskada. Ju.
Internationellt patentsamarbete Il. H.

Internationelit patentsamarbete |l. Bilagor. H.

Den internationella bakgrundden. Bilaga 1 till 1975 ars lang-
tidsutredning. Fi.

. Vattenkraft och miljé6 3. B.

. Verkstadsindustrins arbetsmarknad. |.

. Anvant karnbransle och radioaktivt avfall. Del I. I.

. Anvant karnbransle och radioaktivt avfall. Del Il. I.
. Spent nuclear fuel and radioactive waste. I.

. Musiken-manniskan-samhallet. U.

. Arbetstidsforkortning — nar? hur? A.

. Dryckesforpackningar och miljé. Jo.

. Anonymitet och tvangsmedel. Ju.

. Smugglingsbrott och tulltillagg. Fi.

. Yrkesinriktad rehabilitering. A.

. Hemvist. Fi.

. Kommunal utveckling. Fi.

. Anvant karnbransle och radioaktivt avfall. Bilagor. I.
. Langtidsutredningens modellsystem. Bilaga 8 till 1975 ars

langtidsutredning. Fi.

. Lanskort i kollektivtrafiken. K.

. Sjofart och flagg. K.

. Kommunernas ekonomi 1960-1972. Fi.

. Skolhalsovarden. U.

. Féarre brottmal. Ju.

. Reklam och integritet. Ju.

. Offentligt utredningsvasende. Fi.

. Statligt personskadeskydd. S.

. Modeller for samhallsekonomisk perspektivplanering. Bilaga

7 till 1975 ars langtidsutredning. Fi.

. Utbildning for konstvard och konservering vid konsthogsko-

lans institut for materialkunskap. U.

. Forsakringsratt och forsakringséverdomstol. S.

. Om fondkommissionsrorelse m. m. Fi.

. Kommunal energiplanering. |.

. Fastighetsdata. Ju.

. Fastighetsdata. Bilagor. Ju.

. ADB och samordning. Fi.

. Petroindustrin i Sverige — petrokemisk industri. |.
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Systematisk forteckning

Justitiedepartementet

Delegationen for jamstalldhet mellan méan och kvinnor 1. Deltids-
anstélldas villkor. [6] 2. Deltidsarbete 1974. (7]

Sexuella 6vergrepp. [9]

Produktansvar I. Ersattning for lakemedelsskada. (23]
Anonymitet och tvangsmedel. [36]

Farre brottmal. [47]

Reklam och integritet. (48]

Fastighetsdatakommittén. 1. Fastighetsdata. [56] 2. Fastighets-
data. Bilagor. [57)

Hyresratt 1. [60]

Koplag. [66]

Ratt till luftfartyg m. m. [70]

Forsvarsdepartementet

Sakerhetspolitik och totalforsvar. [5)

Utbildning 1 forvaltning inom forsvaret. Del 3. [15])
Den militara underrattelsetjansten. [19]
Forsvarsmaktens centrala ledning. [64]

Socialdepartementet

Statligt personskadeskydd. [50]
Forsakringsratt och férsakringsoverdomstol. (53]

Kommunikationsdepartementet

Regionala trafikplaner - lansvisa sammanfattningar. (8]
Lokala trafikforeskrifter. [18]

Trafikbuller. Del 3. Buller fran fritidsbatar. [21]
Lanskort 1 kollektivtrafiken. [43]

Sjofart och flagg. (44]

Finansdepartementet

Bostadsbeskattning II. [11]

Foretagens uppgiftslamnande. [12]

Byggnadsindex for husbyggnader och anléaggningar. [13]

1975 ars langtidsutredning. 1. Sveriges export 1975-1980. Bilaga
2 till 1975 ars langtidsutredning. [22] 2. Den internationella bak-
grunden. Bilaga 1 till 1975 &rs langtidsutredning. (27] 3. Lang-
tidsutredningens modellsystem. Bilaga 8 till 1975 ars langtids-
utredning. (42] 4. Modeller for samhallsekonomisk perspektivpla-
nering. Bilaga 7 till 1975 ars langtidsutredning. (51]
Smugglingsbrott och tulltillidgg. (37]

Hemvist. (39]

Kommunal utveckling. [49]

Kommunernas ekonomi 1960-1972. [45]

Offentligt utredningsvéasende. (49]

Om fondkommissionsrorelse m. m. (54]

ADB och samordning. (58]

Statlig personalutbildning. [61]

Progressiv utgiftsskatt - ett alternativ? (62]

Utbildningsdepartementet

Skolans ekonomi. (10]

Karobligatorium? (14]

Folkhégskolan. [16]

Kultur at alla. [20]

Musiken-manniskan-samhallet. [33]

Skolhalsovarden. [46]

Utbildning for konstvard och konservering vid konsthogskolans
institut for materialkunskap. [52)

Moderna arkivmedier. (68]

Jordbruksdepartementet
Dryckesforpackningar och miljo. [35]

Handelsdepartementet

Patentpolicykommittén. 1. Internationellt patentsamarbete I1. [24]
2. Internationellt patentsamarbete Il. Bilagor. [25]

Reklamen for alkohol och tobak. (63]

Beredskapslagring av olja, kol och uran. [67]

Arbetsmarknadsdepartementet

Arbetsmiljutredningen. 1. Arbetsmiljdlag. 1] 2. Bakgrund till for-
slag om arbetsmiljdlag. [2] 3. Rapport i psykosociala fragor. (3]
4. Internationella konventioner inom arbetarskyddet. [4]
Skador i arbetet. [17]

Arbetstidsforkortning — nar? hur? [34]

Yrkesinriktad rehabilitering. [38]

Bostadsdepartementet

Bostadsverket. Samordning-decentralisering. [26]
Vattenkraft och miljo 3. (28]

Industridepartementet

Verkstadsindustrins arbetsmarknad. [29]

Aka-utredningen. 1. Anvant karnbransle och radioaktivt avfall. Del
1. [30] 2. Anvant karnbrénsle och radioaktivt avfall. Del II. [31] 3.
Spent nuclear fuel and radioactive waste. (32] 4. Anvant karn-
brénsle och radioaktivt avfall. Bilagor. [41]

Kommunal energiplanering. [55]

Petroindustrin i Sverige - petrokemisk industri. [59]
Finansiering av forskningsstod. [65]

Teknikupphandling. [69]

Anm. Siffrorna inom klammer betecknar utredningarnas nummer | den kronologiska forteckningen
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Kronologisk forteckning
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18.
19.
20.
24.
22.

23.
24.
25,
26.
27

. Nordiske naturgasudredninger

. Maktstrukturer och styrelseformer inom teatern

. Adult Education

. Nordisk samarbeide om energisparing i byggesektoren
. Norden och fackpressen

ILO og kvinner i arbeidslivet

. Aikuiskasvatur Pohjoismaissa
. Cooperation Agreements between the Nordic Countries

Medborgarskap fér barn och jamlikhet vid naturalisation

. Nordisk konvention om granskommunalt samarbete

. Sjofartsmedisinsk forskning

. Seminarium for jorunalistlrare

. Nabospraksforstaelse i Skandinavia

. Offentliga utredningar i Norden - katalog 1975

. FoU om engelskundervisning

. FoU om specialundervisning

. Flygférbindelser mellan de norra delarna av Norge, Sverige

och Finland

Specialundervisningens elever
Bilmekanikerutbildningen i Norden

Glesbygden och kulturutbudet

NORDKOLT. Arbetsrapport for etapp Il
Utkast til nordiske kontraktsbestemmelser for bygge- og an-
leggsarbeider

Produktsakerhet. Rapport 1

Produktsikerhet. Rapport 2

Nordisk miljératt. En oversikt

Nordisk rdvare- og ressursutredning

Det politiske demokrati i sgkelyset. Konferens
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