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SOU 1976:21

Till statsrddet och chefen fOr

kommunikationsdepartementet

Gencm beslut den 27 juni 1969 bemyndigade Kungl.
Maj:t chefen f&r kommunikationsdepartementet att
tillkalla hoégst sju sakkunniga med uppdrag att utreda

och féresld normer m.m. f£6r trafikbuller.

Med stdd av detta bemyndigande tillkallades den 27
juni 1969 sasom ssakkunniga ddvarande riksdagsledamoten
Rune Johansson i NorrkOping, tillika ordférande, riks-
dagsledamdterna Sven G. Andersson i Orebro och Anders
Bjorck, davarande riksdagsledamoten Torsten Hansson
samt riksdagsledambterna Eric Jdnsson, Einar Larsson

och Gertrud Sigurdsen.
De sakkunniga antog namnet trafikbullerutredningen.

Sedan Johansson den 30 juni 1970 och Sigurdsen den
13 april 1971 pa& egen begdran entledigats frén sina
uppdrag utsdgs i deras stdlle s8som sakkunniga riks-
dagsledamoten Paul Jansson, tillika ordfdrande, fr.o.m.
den 1 juli 1970 och riksdagsledamoten Bernt Nilsson
fr.oim. 'den! l3%aprEill o7

Sésom experter &t de sakkunniga har £6r den del av
utredningsarbetet som omfattat buller frdn fritidsbitar
varit forordnade avdelningsdirektdren G&sta Bliicher och
departementsradet Karl Otto Wennerhorn, laboratorn
Anders Kajland (fr.o.m. den 10 mars 1970), civilingen-
jOren Stig Ingemansson och professorn Tor Kihlman
(fr.o.m. den 1 juli 1970), sekreterare Eric Olerud
(fr.o.m. den 23 november 1970), rddmannen Claes Ljung-

strom (fr.o.m. den 27 november 1970), bostadsdomaren
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Hans-Ake Wéngberg (fr.o.m. den 1 november 1971), byré&-
direktdren Guldbrand Skjonberg (fr.o.m. den 1 juli
1972), bitrddande ldnsarkitekten Irigemar Jonsson
(fr.o.m. den 1 oktober 1974), &veringenjdren Sten
Wahlstrdm (fr.o.m. den 22 september 1975) och hov-
rdttsradet Lennart Sjdstedt (fr.o.m. den 1 november
197/ 59K

Sédsom sekreterare har tjédnstgjort bitrddande l&ns-
arkitekten Ingemar Jonsson (t.o.m. den 30 september
1974), bostadsdomaren Hans-Ake Widngberg (fr.o.m. den
1 oktober 1974 t.o.m. den 14 oktober 1975) och depar-
tementssekreteraren Kjell Sundberg (fr.o.m. den 1
november 1975). Som bitrddande sekreterare har tj&nst-
gjort r&dmannen Claes Ljungstrdém (t.o.m. den 27 novem-
ber 1970) och departementssekreteraren Kjell Sundberg
(fr.o.m. den 27 november 1970 t.o.m. den 31 oktober
1975). Experten Ljungstrdm har under &r 1976 ingdtt
i sekretariatet.

Utredningen, som delat upp sitt arbete i tre avsnitt,
har i augusti 1974 overldmnat delbetédnkandet Vdgtrafik-
buller (SOU 1974:60) och en sdrskild bilagedel (SOU
1974:61) samt i augusti 1975 delbetédnkandet Flygbuller
(SOURL 97556

Utredningen, som dr enhdllig i sina slutsatser och
forslag, far hdrmed &verldmna det tredje delbetdnkandet
Buller frdn fritidsbdtar (SOU 1976:21).

Uppdraget dr hdrmed slutfort.

S teckholm b aprilitlioye

Paul Jansson

Sven G. Andersson Anders Bjorck
Torsten Hansson Eric Jdnsson
Einar Larsson Bernt Nilsson

/ Kjell Sundberg
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FORSLAG TILL
FORORDNING OM ANDRING I SJOTRAFIKFORORDNINGEN

Hirigenom f&rordnas
dals att 17 § skall ha nedan angivna lydelse,
dz2ls att i fOrordningen skall infdras en ny para-

graf, 4 a §, av nedan angivna lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

4 a §

Vid foérande av fartyg eller
vid dess fOrankring eller
fortdéjning skall fartyget
behandlas sa att det ej
dstadkommer onddigt buller.
Trafik med fartyg som &r
onddig far ej &ga rum, om
den dr storande for andra.
Fédrdvdg, fart och fardsdtt
i ovrigt skall anpassas sa
att andra ej onddigtvis
stores.

17 §
Till b&ter dSmes den som bryter mot 4 § forsta stycket

om oaktsamheten ej &r ringa, den befdlhavare pa fartyg
eller sjoflygplan som &sidosidtter bestidmmelse i de in-
ternationella sjoévdgsreglerna eller denna fdrordning

om ljus eller signal.

Den som uppsatligen underldter att fullgdra skyldighet
enligt 4 § andra stycket ddmes till bdter eller fidngel-
se i hdgst sex mdnader.

Den som bryter mot 4 a §

démes till boter, hogst
femhundra kronor.

Den som overtrdder foreskrift som meddelats med stdd

av 5 § domes till bdter, hdgst femhundra kronor.

Straff addmes ej enligt denna paragraf, om gidrningen
dr belagd med straff i brottsbalken eller sjdlagen
(I8 a4z 315 s D) B

Denna fOrordning trdder i kraft den 197
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SAMMANFATTNING

I Sverige dr olika aktiviteter med fritidsbatar i all-
deles o6vervidgande grad koncentrerade till sommarmana-
derna. Fritidsbdtar forekommer d& l&ngs vara kuster
- med mera markant koncentration inom vissa omraden -
samt pd det stora flertalet av vara insjdar. De om-
rédden som dr attraktiva for verksamheter med fritids-
bdtar d4r i allmdnhet eftersdkta dven fOr annan fritids-

verksamhet.

Vissa fritidsbatar har motorer som dr bullrande. Vi-
dare forutsidtter vissa aktiviteter med fritidsbéatar,

att batarna framfdrs i sd hog fart att deras motorer,
som eljest kanske &dr relativt tystgdende, ger upphov

il bulilexrs

Fér de flesta mdnniskor, som pa sin fritid sodker sig
till kuster och insjdar, torde frihet frén stdrande
bullexr och andra vardagens stdrningar vara ett vasent-
ligt Onskemdl. MAanga anser vidare att de under fri-
tiden har rdtt till viss avskildhet. Med hédnsyn hdr-
till kan en intressekonflikt uppkomma mellan dem som
anvdnder fritidsbatar och dem som utdvar annan fritids-
verksamhet. Motsvarande intressekonflikt kan natur-
ligtvis ocksé& uppsta mellan batdgarna och de bofasta.
P& grund av att fritidsbatarna huvudsakligen anvdnds

i samband med veckoslut, semestrar etc. kan befaras

att det i allmd@nhet blir fritiden som blir stdrd &ven
fO6r de bofasta.

Av det material angdende klagomdlsfrekvenser m.m. som
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utredningen redovisar och som till &vervdgande del
bygger pd& information direkt eller indirekt frén kom-
munala hdlsovardsndmnder framgdr att fritidsbdtar, som
nyttjas f6r normala f&rder frdn en punkt till en annan,
f.n. knappast medfor ndgra bullerproblem. A andra
sidan ger materialet vid handen att anvédndning av fri-
tidsbdtar f&r vissa d&ndamdl, sdsom vattenskiddkning

och tdvlingsverksamhet, kan medfdra buller som ger
upphov till konflikter fradmst med annan fritidsverksam-
het. Dessa speciella verksamheter fordrar uppmdrksam-

het och atgédrder.

Vad gdller immissionsfrdgorna behandlar utredningen
dels buller fr&n b&tar under f&rd och dels buller fran

hamnanldggningar m.m.

Utredningen har emellertid inte funnit det meningsfullt
att s6ka konstruera normer, som pa motsvarande sédtt

som immissionsnormer f&r fasta trafikanldggningar £for
vagtrafik och flyg skulle vara vdgledande vid planering
av bebyggelse invid farleder och andra mera trafikerade
strak. Som tidigare konstaterats synes de bullerpro-
blem som fritidsbatar ger upphov till huvudsakligen
uppstd ndr de anvdnds for vattenskiddkning och tavling-
ar. Dessa problem l&ses bdst genom att lokala sjdtra-
fikbestdmmelser i form av olika, av de lokala férhdllan-
dena betingade restriktioner l&ggs pd motorbatstrafiken.
Efter den &ndring som dr 1975 gjordes i 5 § sjodtrafik-
forordningen, varigenom m&jligheter tillskapades att
ldgga restriktioner pd fritidsbdtstrafiken &ven av
hdnsyn till miljon, finns tillrdckligt stdd i gdllande
lag for sddana &tgdrder.

Utredningen anser det viktigt att beslut om restrik-

tioner foregds av allsidiga 6vervdganden som dr lokalt
foérankrade. Utredningen redovisar en planeringsgang i
vilken fOrutsdtts att kommunerna i samband med arbetet

péd de till riksplaneringen anknutna kommundversikterna
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ocksad uppmdrksammar frdgan om bullerstdrningar fréan
fritidsbatar. Kommun b8r hdrvid ange var restrik-
tioner kan vara pékallade och hos l&nsstyrelsen hem-

stdlla, att trafikfdreskrifter utfirdas.

Hamnanldggningar och andra anldggningar for fritids-
bdtar mdste i vart fall om de avses bli av n&gon om-
fattning féregds av detaljplanering. I samband d&r-
med prodvas ocksd bullerfrdgorna. Enligt utredningens
mening &r generellt giltiga immissionsnormer hdrvid-
lag knappast till nagon storre hj&dlp, eftersom prov-
ningen bé&dttre sker fradn fall till fall med beaktande
av de lokala foérhdllandena. Skulle anldggning, vars
planering inte fdrprodvas av myndighet, valla stdrning-
ar genom motorbdtstrafik, bdr problemen kunna bemidstras
genom att restriktioner enligt 5 § sjodtrafikfdrord-

ningen l&ggs pa& trafiken som anvidnder anldggningen.

Utredningen har latit m&ta emissionsbullret fré&n fri-

tidsbatar. M&tningarna, som utférdes under kontrolle-
rade betingelser, i huvudsaklig Overensstdmmelse med
foreskrifterna i den internationella standarden ISO
2922, visade att bullernivéder som &versteg 75 dB(A)
endast forekom i ndgra f& fall. D&rjdmte visade mdt-
ningarna att bulleremissionen i hdg grad &r beroende

av batens fart.

Emissionsnormer skulle fradmst vara ett instrument for
att begrdnsa stdrningar som uppstdr dd fritidsbitar
anvands f6r vanlig fdrd. Som tidigare ndmnts ger
emellertid fritidsbdtar framférda under s&dana normala
driftbetingelser inte upphov till ndgra pdtagliga
bullerproblem. H&rtill kommer att fritidsbatar f.n.
inte registreras annat &n i undantagsfall. Det finns
inte heller nagon obligatorisk fdrbesiktning av s&dana
bdtar. Frdgorna om registrering och om besiktning
Overvdgs f.n. inom regeringens kansli i anledning av

det av fritidsbatutredningen ar 1974 avgivna bet&dnkan-

11
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det (SOU 1974:95) Batliv. Innan en registrering av
fritidsbatar finns och resurser f&r en tillfredsst&ll-
ande fOrprdvning stdlls till forfogande, finns det en-
ligt utredningen inte négra reella m&jligheter att

kontrollera efterlevnaden av emissionsnormer.

P4 grund av det anfdrda anser utredningen att det f.n.
saknas tillrdckliga skdl for att foresld att ridtts—
ligen bindande emissionsnormer infdrs. Utredningen
anser sig dock bora redovisa hur en emissionsnorm for
fritidsbatar skulle kunna konstrueras. Normen beskrivs
i avsnitt 7.3.2 samt i bilagorna 2 och 3. De i normen
angivna gransvdrdena har differentierats med avseende
pa batens fart. Enligt utredningens mening &r en sé&dan
differentiering att fOredra, om normen skall gdlla for
hela batbestdndet. Utredningen har dock inte velat
utesluta att, bl.a. i anslutning till &6vervdganden som
gjorts i Norge, en differentiering av grédnsvdrdena

skulle kunna gdras ocksa med avseende pd motoreffekt.

Utredningen fOrordar att den utarbetade emissionsnormen
provas i praktiskt bruk vid den frivilliga typbesikt-
ningen hos sjofartsverket, vilken i forts&dttningen av-
ses komma att omfatta ocksd bullerprov. D&rigenom er-
hé&lls vissa kunskaper om nyproducerade batars buller-
emission. Skulle det i framtiden, mot bakgrund bl.a.
av ett snabbt vidxande batbestdnd, visa sig att ett
bullerproblem, som fordrar att det infdrs en r&dttsligen
bindande emissionsnorm, &r p& vidg att uppstd, bdr den
redovisade normen, kompletterad med vunna erfarenheter
fréan den frivilliga typprovningen, kunna l&ggas till
grund for lagstiftning.

I det befintliga batbestdndet finns bdtar, som saknar
tillfredsstdllande ljuddédmpning. Detsamma gidller for
enstaka nya battyper som kommer ut pd marknaden. Ut-
redningen har Overvdgt att fbresld bestdmmelser om

ljuddémpningsanordning p& alla fritidsb&tar. Utred-
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ningen har emellertid funnit att tilld&mpningen av sa-
dana bestdmmelser skulle vara forenad med alltfdr stora
svérigheter innan registrerings—- och f&rkontrollfrigor-
na blivit 1l&sta. N&r dessa administrativa problem
16sts bor emellertid enligt utredningens mening bestdm-
melser om ljuddédmpningsanordning infdras utan dr&jsmal.
Utredningen pekar dock pa att vissa &dldre batmotorer
inte alls eller endast med stora svdrigheter och kost-
nader kan ljuddédmpas och att ddrfdr - om bestdmmelser
skall gdlla dven det befintliga batbesténdet - dispens-

mdjligheter méste finnas.

I sjotrafikférordningen saknas bestdmmelser, som fore-
skriver skyldighet att behandla bdtar sa att onddigt
buller undviks. Det finns inte heller bestdmmelser om
skyldighet att undvika onddiga, stdrande fdrder eller
att vdlja fardvdg sd att andra inte stdrs i onddan.
Sédana bestdmmelser finns intagna i vigtrafikkungdrel-
sen for vagtrafikens del. Utredningen foresldr att en

liknande bestdmmelse infors i sjotrafikforordningen.

De fdrslag som utredningen ldgger fram i betdnkandet
leder inte till nagra stérre direkta kostnader for det
allmdnna. Vissa smdrre kostnader kan f&lja av att ar-
betet med kommundversikterna enligt utredningen ocksé

bor inriktas pd att kartldgga bdtbullerproblem.

De kostnader som skulle uppsta for de enskilda batdgar-
na, om den av utredningen skisserade emissionsnormen
skulle gbras rdttsligen bindande eller om lagbestdmmel-
ser om ljudddmpningsanordning skulle infdéras, &r svara
att berdkna. Utredningen har emellertid funnit att
fritidsbdtar i nyproduktionen i allmidnhet &r tystgden-
de. Nagon ndmnvdrd fdrdyring av dem skulle d&rfdr
knappast uppkomma, om den av utredningen angivna emis-
sionsnormen blev rdttsligt bindande. Om bestdmmelserna
skulle bli tilldmpliga pa dldre batar torde enligt vad

utredningen funnit kostnaderna kunna variera avsevdart.
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1 UTREDNINGSUPPDRAGET OCH UTREDNINGSARBETETS
UPPLAGGNING

Trafikbullerutredningen har i uppdrag att utreda och

féresla normer m.m. for trafikbuller. Direktiven for
; utredningsarbetet angavs av davarande chefen f&r kom-
munikationsdepartementet, statsrddet Lundkvist, i ett
anforande till statsrddsprotokollet den 27 juni 1969.
Statsrddet erinrade inledningsvis om att den snabba ut-
vecklingen pa trafikomrddet medfdrt att trafikbullret
blivit ett allt stdrre problem som kommit att uppmirk-

sammas mer och mer under senare &r samt att behovet

av normer for hdgsta tillatet buller i samband hdrmed

blivit alltmer uppenbart.

Statsradet redogjorde ddrefter i direktiven f&r upp-
komna problem och hittills vidtagna &tgdrder i Sverige
och utomlands samt gav anvisningar f&r utarbetandet av
normer dels betrdffande trafikbuller i bostadsomrdden
(immissionsnormer) och dels om maximigrinser fér ljud-
nivéan vid sjdlva bullerk&dllan (emissionsnormer). Han
uttalade ddrvid bl.a.:

De sakkunniga bor inledningsvis inventera de resultat

som framkommit vid undersdkningar p& trafikbullerom-

réddet inom och utom landet och som kan tj&na som un-
derlag fOr normer i &dmnet.

Genom studium av resultaten och genom kompletterande
utredningar bodr de sakkunniga sdka klarldgga innebSr-
den av och samspelet mellan de faktorer av medicinsk-
hygienisk, teknisk, ekonomisk och social natur som
bér ligga till grund f&6r normerna.

Utredningen bdr utmynna i konkreta fdrslag till nor-
mer for flygbuller samt f6r buller fran motordrivna
vdgfordon och fritidsbdtar. Normerna bdr omfatta
gradnsvdrden for sdvidl emission som immission. I
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frdga om emissionsnormerna - som betrdffande luft-
fartyg bdr begrdnsas till att avse civila flygplan

- bdr de sakkunniga beakta bl.a. de besté@mmelser om
médtmetoder och hdgsta tilldtna bullernivder som
framlagts inom ECE och i USA. Immissionsnormernas
grdnsvidrden bdr i f8rsta hand vara baserade pa
medicinsk-hygieniska ©vervdganden men dven tekniska,
ekonomiska och allmédnt sociala faktorer bdr beaktas
vid normernas utformning. Dé&rvid bor sdlunda hé&n-
syn tas till bl.a. gamla och sjuka, dvs. mdnniskor
som kan vara speciellt kédnsliga fo6r bullerstdrningar.
De sakkunniga bdr &ven 6vervidga i vad man foreslagna
normer bdr godras rdttsligt bindande. Vidare bdr de
sakkunniga l&dgga fram forslag till &tgdrder, i fraga
om bl.a. den fysiska planeringen, som blir nddvén-
diga som en f6ljd av de fdreslagna grdnsvdrdena. De
sakkunniga bodr vidare redovisa olika sdtt att kon-
trollera den praktiska tilldmpningen av foreslagna
normer. Slutligen bor de sakkunniga redovisa for-
slag till de forfattningsdndringar som eventuellt
behdvs f6r att genomféra forslagen samt sdka beddma
den samhdllsekonomiska innebdrden av foreslagna nor-
mer samt de fdrdelar och nackdelar fran dven andra
dn samhdllsekonomiska synpunkter som en tilldmpning
av normerna berdknas medfodra.

I enlighet med bestdmmelserna i 1 § kommittékungdrel-
sen upprdttades, innan det egentliga utredningsarbetet
padbdrjades, en plan f6r detta arbete. H&drvid hade ut-
redningen bl.a. att sdka en definition pa begreppet
fritidsb8t. N&gon s&dan definition finns inte i négon
gdllande svensk forfattning. Utredningen fann sig
ddrfdr bdra utgd frdn en definition som fritidsbatut-
redningen arbetat med och som anges i betdnkandet
Batliv (SOU 1974:95). Dé&ri uttalas:

Huruvida ett fartyg, skepp eller bat skall betecknas
som fritidsfartyg fdr avgdras fran fall till fall.

I detta betdnkande anvé@nder utredningen begreppet
fritidsbdt i &tskilliga sammanhang och avser da bade
skepp och bat som inte anvédnds yrkesmdssigt. - FOr
att yrkesmdssig anvdndning av fartyg skall foreligga
fordras, enligt utredningens uppfattning, att far-
tyget systematiskt utnyttjas f8r fOrvdrvsdndamal.

En rent tillf&llig anvdndning av baten i forvarvs-
syfte som inte antyder forsdk att systematiskt ut-
nyttja bdten for viss forvdrvsanvdndning, bor inte
vara h&nférlig till yrkes&dndamdl, &ven om ersdttning
f6r densamma utgdtt. Ersdttningens storlek bdr inte
tilldgnas avgdrande betydelse. Avgdrande bor i
stdllet vara den omfattning i vilken baten stédlls
till forfogande och om den ddrigenom kan anses sys-
tematiskt utnyttjad for forvdrvsdndamal.
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Enligt den fdrut ndmnda planen indelades utredningsar-
betet i tvd skeden. Det fdrsta skedet &gnades &t att
ta fram och sammanstdlla underlagsmaterial betrdffande
fritidsbatar och buller frdn dessa. Materialet har er-
hdllits dels genom inventering av in- och utldndskt
méterial, dels - ddr detta har befunnits erforderligt
- genom egna undersdkningar. P& uppdrag av utred-
ningen har Akustikbyrdn AB utfdrt mdtningar av buller-
nivder frdn fritidsbdtar. Utredningen har vidare

i samarbete med Svenska Batindustrifdreningen genom-
fért ytterligare mdtningar av bullernivdn, vilka ut-
f6rts av Chalmers tekniska hdgskola och AB Volvo Penta.
Ytterligare samarbete med Chalmers tekniska hogskola
har forekommit i frdga om problem r8rande mdtnoggrann-
heten. Underlag f6r de avsnitt som behandlar den
motortekniska utvecklingen har till stor del tillhan-
dahdllits av Svenska Batindustrifdreningen. Genom
socialstyrelsens forsorg har vidare vissa enkdter rik-
tats till ladnsldkarorganisationerna och till h&lso-
vardstjdnstemdn i vissa kommuner dir fritidsbi&tstra-
fiken dr omfattande.

Med st&d av det sdlunda erhdllna kunskapsunderlaget
har trafikbullerutredningen gjort de avvdgningar och

beddmningar som redovisas i kap. 7.

Under utredningsarbetets gdng har samrdd och 8verldgg-
ningar &dgt rum med flera myndigheter, organisationer
och foretag. Forutom de myndigheter som representeras
av de till utredningen knutna experterna har sélunda,
som framgatt, Svenska Batindustrifdreningen (Sweaboat)
och de till denna knutna fdretagen AB Volvo Penta och
MCB Bat AB kontaktats. Vidare har &verl&ggningar agt
rum med bl.a. féretrddare f6r Sjdsportens samarbets-
delegation. Samrad har ocksd &gt rum med andra ut-

redningar, framst fritidsbdtutredningen.
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2 FR_ITIDSB)—\TSTRAFIKENS UTVECKLING I SVERIGE
20 Inledning

Antalet fritidsbdtar i Sverige uppgdr f.n. till ca
650 000, vilket innebdr en bdt p& var tolfte invanare.
Sverige torde didrmed vara ett av de battdtaste lander-

na i varlden.

De gynnsamma geografiska forutsdttningarna (sk&drgard,
lédnga kustomréden och manga insjdar), den ekonomiska
utvecklingen och den 8kade fritiden har skapat foérut-
sdttningar f6r den snabba 8kning av batbestdndet som

dgt rum under senare ar.

I Sverige finns ca 14 300 km fastlandskust. P& flera
stdllen finns dessutom omfattande skdrgdrdar. Enbart
Stockholms skdrgdrd innehdller ca 25 000 Sar. I lan-
det finns vidare ca 100 000 stdrre eller mindre in-

sjbar och ca 60 000 km vattendrag som dr farbara med

mindre béatar.

Den privata konsumtionen f&r rekreations&ndamal, i
vilken ink&p och drift av fritidsbdtar svarar f&6r en
betydelsefull del, har ocksd stigit mycket kraftigt.
Sdvitt avser fritidsbatar var volymdkningen ca 10 %
per &r under perioden 1965-1974, vilket kan jamforas
med den genomsnittliga &rliga tillvédxten av den totala

privata konsumtionen med ca 2,5 % per ar.

Huvudanledningen till det stora intresset f&6r batar &r
den centrala betydelse som vattenmiljoén har £6r manga
mdnniskor ndr det gdller fritidsverksamhet och fri-

luftsliv. I och med att fritiden torde komma att &ka
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samtidigt som tillgdngen pd tomter f&r fritidshus i
ndrheten av vatten pdtagligt minskar, torde antalet
fritidsbdtar dven i fortsdttningen komma att o&ka i
snabb takt. En viss ddmpning av dkningstakten kan

dock forvédntas.

2.2 Fritidsbdtsbestandets omfattning och utveck-
ling

Kunskaperna om bdtbestdndets omfattning och struktur har
varit bristfdlliga. Berdkningar av antalet batar i
landet har grundats pd uppskattningar i fdrs&dljnings-
statistik o.d., vilket av naturliga skdl gjort de

flesta uppgifter osdkra. Fritidsbatutredningen har

inom ramen for sitt arbete foretagit en undersékningl
som haft till syfte att utrdna antalet fritidsbatar

av olika typer, materialslag, &lder, anvadndningssdatt,

utnyttjandegrad etc.

Undersdkningen, som genomfdrdes hosten 1971, redovisar
endast bdtar som &dgs av privatpersoner. Batar som &dgs
eller hyrs ut av fdretag har i allmdnhet inte kommit
med i undersdkningen. Detta gdller &dven batar av
typer som huvudsakligen anvdnds i yrkes- och nytto-

syfte.

Enligt undersdkningen berdknas totala antalet fritids-
bdtar &r 1971 ha uppgdtt till ca 500 000. ODBessa for-
delade sig pd battyper enligt tabell 2.1 Av tabellen
framgdr bl.a. att &ver 280 000 bdtar (inkl. gruppen
storre segelbdtar) eller drygt hdlften av totala be-
stdndet var motordrivna och sdledes kan komma att be-
roras av eventuella férslag till bullernormer.

" Fritidsbdtsundersdkningen Ds Jo 1973:2, publicerad
ocksd som bilaga 1 till fritidsb&tutredningens be-
tdnkande.
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Tabell 2.1 Antal fritidsbatar i Sverige ar 1971 for-
delad pa battyper

Battyp Antal Andel i
batar procent
Motorbatar med en motorstyrka 161 400 31,9

under 10 hk 1

Motorbatar med en motorstyrka
6ver 10 hk (ej avsedda for

6vernattning) 64 800 12,8
Ruffade motorbatar (avsedda

for Overnattning) 38 800 Tegl
Stbrre segelbdtar (avsedda

for overnattning) 17 300 3,4
Mindre segelbatar (segel-

kanoter o.d.) 20 900 ARl
Roddbédtar, kanoter m.m. 202 300 40,0
Summa 505 500 100

Kédlla: Ds Jo 1973:2 Fritidsbatsundersdkningen

Ndr det gdller den regionala fordelningen av de ndrmare
300 000 fritidsbatar, som enligt fritidsbdtsundersdk-
ningen kan antas vara utrustade med motor, &gs ca 25 %
av personer bosatta i Stockholms ldn. De d&drndst bat-
tdtaste omradena dr Hallands l&n, Goteborgs och Bohus

ldn samt Vdsterbottens och Norrbottens lé&n.

Fritidsbatsundersdkningens siffror avser som ndmnts
h&sten 1971. Enligt uppgifter frdn Svenska batindustri-
féreningen grundade pa fdreningens statistik uppgick
6kningen av batbestdndet under perioden 1971-1975 till
ca 40 000 batar per ar. Antalet fritidsbatar vid
slutet av ar 1975 skulle ddrmed uppgd till ca 650 000,
varav ca 340 000 motorbdtar och ca 28 000 stdrre segel-
batar. Under perioden 1975-1980 torde fd&rsdljningen

av fritidsbadtar enligt f&reningens beddmning komma att
uppgé till totalt ca 200 000 enheter och ge ett best&nd vid

X Utredningen har uttryckt motoreffekten i hidstkrafter

(hk). ‘En hk motsvarar 0,7355 kW.
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slutet av &r 1980 av totalt 850 000 fritidsbatar. Ar
1980 beridknas antalet motorbdtar till 425 000 och an-
talet stdrre segelbdtar till ca 40 000. Den genom-
snittliga &rliga Skningstakten av bdtbestandet skulle
ddrmed uppgd till ca 5,5 % under perioden 1975-1980
att jamfdra med en arlig Skningstakt under perioden
1971=1975 om ca 6,5 %.

Utvecklingen av batbestdndet under perioden 1971-1980

med f8rdelning pd battyper framgar av figur 2.1.

Figur 2.1 Antal fritidsbdtar under perioden 1971-1975
samt prognos f&r &r 1980 med f&rdelning pa

battyp
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tidsbatar
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I Sverige tillverkades &r 1974 ca 22 000 batar varav
ca 4 000 exporterades. Av de i Sverige tillverkade
badtarna var ca 9 000 motorbdtar, ca 3 500 segelbatar
och ca‘9 000 roddbdtar. Importen till Sverige omfat-
tade &r 1974 28 000 enheter, varav huvudparten kom
frdn de nordiska l&nderna. Av de importerade batarna

berdknas ca 7 000 vara motorbatar.

Ar 1974 sdldes 37 500 utombordsmotorer i Sverige. Av
dessa hade mindre dn 2 % en motorstyrka Overstigande
60 hk. Nidr det gdller batar med utombordsmotor k&per
man ofta skrov och motor var for sig. S&drskilt gdller
detta de minsta bdtarna. Huvuddelen av batarna med
inombordsmotor ddremot kops med motorn installerad.
Skroven har dock i allmdnhet en livsld@ngd som klart
bverstiger motorns, varfdr det i dessa batar ofta blir
aktuellt med installation av en ny motor.

Fritidsbdtarna har i allmdnhet relativt sma dimensioner.
De flesta motorbdtarna har en ldngd som understiger

7-8 m, medan segelbdtar normalt har en ldngd upp till
9=110/¥ms

Allmdnt sett synes fritidsbatarnas farter ha okat
vidsentligt under de senaste artiondena. De flesta
motorbdtar var tidigare av s.k. deplacementtyp med
farter av 8-12 knop och motoreffekter pa 15-50 hk for
inombordsmotorer och 5-20 hk £6r utombordsmotorer.
Motorerna var ofta l&gt belastade med laga kompressions-
forhdllanden, vilket innebar att det emitterade bullret

var relativt ringa.

F6r ndrvarande torde det inte vara ovanligt med fri-
tidsbdtar som har toppfarter pa 17-25 knop, dvs. vara
planande. Fartdkningen har méjliggjorts genom utveck-
lingen mot ldttare skrov av glasfiberplast men &dven
genom att man fatt fram l&dttare och effektivare moto-

rer. Utvecklingen kan ddrmed sdgas ha inneburit att
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det utstrdlande bullret frédn de enskilda fritidsbdtar-

na har 6kat i en inte ovdsentlig utstrdckning.

Batarnas egenskaper har hittills fdrdndrats l&ngsamt

och vdntas godra s& dven i forts&dttningen.

Den utveckling mot h&gre farter som tidigare ndmnts
torde dock under senare tid ha d&mpats genom de allt
htégre drivmedelspriserna och de &kade kraven p& kom-
fort. I framtiden torde man ddrfdér kunna rdkna med
att familjebatar av deplacementtyp med farter pa 8-14
knop dterigen 6kar sin andel av batbestdndet. Dessa
torde i stor utstrdckning komma att anvidndas f&r 1lang-
fédrder. Dé&rmed Okar kraven pad god komfort och en tyst

miljo fOr bekvdm fritidsvistelse.

Den ©kade anvdndningen av dieselmotorer &dr troligen
ocksd ett inslag i utvecklingen mot l&ngsammare batar.
Dieselmotorerna har blivit attraktivare efter hand som
priset pd bensin &kat. De medfdr ocksd mindre brand-
risk. Dieselmotorernas hdrdare gdng och hdgre vibra-

tionsnivad kan emellertid skapa vissa bullerproblem.

Utvecklingen vad gdller motordrivna fritidsbdtar, at-
minstone under den ndrmaste femdrsperioden, torde d&ar-
f6r prdglas av en overgadng frdn snabba motorstarka
planande badtar med bensinmotorer till langsammare ba-
tar - s.k. deplacementbdtar - ofta fdrsedda med diesel-
motorer. Mindre, relativt motorsvaga bdtar l&r ocksa,
om den kraftiga stegringen av bdtpriserna som dgt rum
under senare ar fortsidtter, dka sin andel av det tota-
la bdtbestdndet. F6rhdllandet mellan antalet motor-
och segelbdtar torde i stort sett bli detsamma &r 1980

som f6r ndrvarande.

Av visst intresse i bullersammanhang &r ocksd motor-
seglaren, som &r en battyp som i fdrsta hand tagits
fram for att tillgodose de Skade kraven pa god drift-
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ekonomi. Antalet sd8dana bdtar tenderar att ©ka snabbt.
Skdlet till motorseglarnas popularitet &dr att den for-
enar motorbdtens och segelbdtens férdelar men har fa

av respektive battyps nackdelar.

203 Badtlivets karaktdr och utveckling

Fritidsbdtutredningens betdnkande har fatt titeln Bat-
liv. Utredningen har genom att infdra detta begrepp
velat markera att utnyttjandet av fritidsbatar ger
upphov till mera differentierade verksamheter &dn sjdlva
bdtfidrden. I begreppet batliv ligger enligt utred-
ningen fritidsbdtarnas utnyttjande for ladnga semester-—
resor, for dagsutflykter, f6r kortare utflykter, ofta

i samband med fritidsfiske och f&r utdvande av spcrt,
t.ex. vattenskiddkning. B&tliv &r sdledes enligt fri-
tidsbdtutredningen en social foreteelse som spédnner
over ett stort antal omrdden bl.a. miljé- och natur-
vadrden, planeringen fdr det rorliga friluftslivet, sjo-
trafiken, sjdsdkerhetsfrdgor, turismen, olika former

av konsumentupplysning m.m.

Badtar m&jliggdr en mycket utbredd fritids- och frilufts-
verksamhet. Batlivet stdds ocksd av det allmdnna. Sa-
vdl staten som &tskilliga kommuner ldmnar salunda eko-

nomiska bidrag till detta.

Badtlivet har pd mdnga hall tidigt gett upphov till
lokala och centrala organisationer for losandet av
bdtdgarnas olika gemensamma problem. De lokala for-
eningarna har ofta bildats kring kollektiva smabats-
hamnar och hdrigenom initierat samarbetsformer och
ideella arbetsinsatser, som haft avgdrande betydelse
f6r ba&tlivets snabba och positiva utveckling. P&
riksplanet finns i dag bl.a. Svenska Seglarférbundet,
Svenska Kryssarklubben och Svenska Bat Unionen (tidi-
gare Sveriges Motorbdtsunion), vilka tillsammans bildat

Sjbsportens Samarbetsdelegation. En betydande del av
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de svenska fritidsbatsdgarna tillhdr dock ej ndgon bat-

organisation.

2.4 Hamnanldggningar

1962 ars fritidsutredning redovisade i sitt bet&nkande
(SOU 1966:33 s. 36) hamnbestdndet f&r fritidsbatar i
landet. Antalet smdbdtshamnar berdknades vid detta
tillf&lle uppga till 666 och antalet bdtplatser till
ca 46 000. Under &r 1969 utfdrde naturvardsverket en
undersdkning av landets smdbdtshamnar for att bl.a.
kartldgga dessas sanitdra standard. Antalet hamnar be-
rdknades da uppgd& till 1 084 och antalet bdtplatser
till 83 500. Fritidsbitutredningen har, med enkiter
hos kommuner och bdtorganisationer som grundval, berdk-
nat antalet hamnar f8x fritidsbdtar &r 1971 till 1 264
med totalt ca 103 000 fortSjningsplatser. Stockholms
lédn och Go6teborgs och Bohus ldn hade det stdrsta an-
talet hamnar med 348 resp. 246 (antalet fortdjnings-
platser 28 000 resp. 26 000). Av norrlandsldnen hade
Norrbottens l&dn den stdrsta kapaciteten med 49 hamnar
och ca 3 500 fortdjningsplatser. Bland ostkustl&nen
hade S&dermanlands l&n efter Stockholms l&n den storsta
kapaciteten med 55 hamnar och ca 5 800 fdrtdjningsplat-
ser. Inlandslédnen hade av naturliga sk&l betydligt
ldgre hamnantal med en koncentration till l&nen kring

de stora sjdarna Vdnern, Vdttern, Mdlaren och Hj&dlmaren.

Enligt fritidsbdtutredningens undersdkning hade mer &n
hdlften av totala antalet hamnar i landet hdgst 50 for-
téjningsplatser. Ar 1971 fanns det i hela landet en-
dast elva hamnar med mer &n 500 fértdjningsplatser.

Av dessa fanns inte mindre &n sju i G&teborgs och Bohus
ldn medan Stockholms, Ostergdtlands, Malmdhus och Norr-

bottens ldn hade vardera en.

Den nuvarande arliga utbyggnadstakten av hamnanldgg-

ningar for batlivets behov kan enligt naturvardsverket
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berdknas till ca 1 500 bdtplatser i ca tio hamnar.
Verket anser att en tvad till tre gé&nger hdgre utbygg-
nadstakt mera skulle motsvara behovet och anger ockséd
att det finns en strdvan att undvika att bygga storre
hamnanldggningar &n f£6r ca 1 000 batar.
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3 GALLANDE LAGSTIFTNING M.M.
351 Svenska bestdmmelser

Sh byl Allmédnt

Fartygsbegreppet &r i svensk lagstiftning bestdmt en-
dast i vissa specialforfattningar sasom t.ex. i tull-
och oljeskyddsbestdmmelser. I de centrala sjordtts-
liga lagarna, sjdlagen (1981:35 s. 1) och lagen 1965:

719) om sdkerheten pd fartyg (sjosdkerhetslagen) sak-

nas uttrycklig definition. I sjolagskommitténs be-
tdnkande (SOU 1970:74 s. 88) uttalas att man i allmén-
het med fartyg torde avse ett sjotransportmedel varmed
jadmstdlls redskap fOr annan verksamhet till sjoss, sa-
som fiske, fangst, isbrytning, bdrgning, bogsering,
dykning och annat som har samband med sjéfarten.
Vasentligt torde vara att viss mandverduglighet &r for
handen men krav pd eget framdrivningsmaskineri brukar

inte st&dllas upp.

Fartyg, vars skrov har en stdrsta ldngd av minst 12 m
och en stdrsta bredd av minst 4 m betecknas enligt 2 §

sj6lagen som skepp. Ovriga fartyg kallas bat.

Fritidsbatsbegreppet dr inte definierat i ndgon gdllan-
de svensk forfattning. I kungbrelsen (1970:344) om

kompetenskrav for fdrare av stdrre fritidsbatar an-

vidnds visserligen uttrycket fritidsbdt men utan ndr-
mare definition. Fritidsbdtutredningen har, som nidmnts
i kap. 1, lé&mnat en definition till vilken h&r hé&n-

visas.

Sjo- och sjofartsrédttsliga férhdllanden regleras i
svensk rdtt genom flera lagar och andra fdrfattningar.
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Grundlidggande forfattningsbestdmmelser finns i sjo-
lagen. Bestdmmelserna dr i allmdnhet utformade med
tanke frédmst pad handelssjofarten men &r i vissa delar
tilldmpliga &ven p& andra fartyg &n handelsfartyg.

I sjdlagen regleras sdlunda fragor om fartygs nationa-
litet, hemort och igenkdnningssignal samt om part-
redare och befdlhavare. Lagen innehdller ocksa vissa
regler om registrering m.m. av fartyg, varom mera i
det fdljande. I 9 § sjdlagen finns den grundl&dggande
regeln om fartygs behoriga skick. Det skall, ndr det
hdlls i drift, vara sjovdrdigt, forsett med behdvliga
anordningar till férebyggande av ohdlsa och olycksfall,
bemannat pa& betryggande sdtt, tillr&dckligt provianterat
och utrustat samt sd lastat eller barlastat att sdker-

heten f6r fartyg, liv eller gods inte dventyras.

De sdrskilda bestdmmelserna om sdkerheten till sjdss
finns i sjdsdkerhetslagen. Denna lag har i princip
tilldmpning p& alla fartyg som hdlls i drift i svenskt
farvatten oavsett nationalitet och pa svenska fartyg
utanfdr svenskt farvatten. I lagen ges bestdmmelser
om fartygs sjovdrdighet, &tgdrder till forebyggande

av ohdlsa och olycksfall, lastning, passagerarantal
och bemanning. Vidare ges bestdmmelser om tillsyn av
lagens efterlevnad, f6rbud mot nyttjande, aliggande
for redare, befdlhavare m.fl. till tryggande av sdker-
heten samt ansvarsbestdmmelser. Lagstiftningen &r
till sin karaktdr en ramlag, till vilken sammanfdrts
mera allmdngiltiga och centrala sjosdkerhetsbestdm-
melser. At regeringen eller den centrala myndigheten,
sjofartsverket, har overlatits att utfdrda detalj-
foreskrifter. I kungOrelsen (1965:908) med tilldmp-

ningsforeskrifter till sjosdkerhetslagen finns mera

detaljerade foreskrifter. Kompletterande bestdmmel-
ser har vidare utfdrdats av sjofartsverket i ett fler-
tal dmnen. Sj6sdkerhetslagstiftningen omfattar som
ndmnts i princip alla fartyg oavsett storlek. Aven
fritidsbdtar skall alltsd uppfylla generella bestém-

melser om sjosdkerheten. Fartyg dr enligt sjosdker-
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hetslagen inte sjdvardigt, om det inte &dr s& kon-
struerat, byggt, utrustat och vidmakthdllet att det
med hidnsyn till fartygets anvdndning och den fart vari
det nyttjas erbjuder betryggande sdkerhet till fore-
kommande av sjdolycka. Bestdmmelser och anvisningar
som mer direkt berdr fritidsbdtar &terfinns i en rad
kungdrelser utfdrdade av sjbfartsverket med stdd av
sjOsdkerhetskungdrelsen. H&r kan ndmnas kungdrelsen
om frivillig typprovning av fritidsbdtar (1974:A6) och

taxa for typprovning av fritidsbatar (1974:A22), ver-

kets rekommendationer for fritidsbidtars sdkerhetsut-

rustning m.m., kungdrelsen om dndring i sjofarts-
styrelsens kungdrelse (1961:A13) angdende fdrarintyg
f6r segel- och motorbdtar (1975:A48) och kung8relsen
om godkédnnande av viss utbildning for forare av stdrre
fritidsbatar (1971:A1). Tillsynen &ver det mindre
tonnaget och alltsad &dven fritidsbdtarna sker endast

genom av sjofartsverket fradn tid till annan f&retagna
inspektioner, varvid en viss, mindre omfattande, till-

syn av fartygs sjovdrdighet kan &dga rum.

I vissa forfattningar sker geografiska avgrdnsningar
som fadr betydelse f&r den sjdrdttsliga lagstiftningens

tilldmplighet. H&dr kan ndmnas lagen (1966:374) om

Sveriges sjdterritorium och kungdrelsen (1966:375) med

ndrmare bestdmmelser om berdkningen av Sveriges sjo-

territorium.

I dessa forfattningar anges det vattenomrdde inom vil-
ket svenska staten hdvdar sin jurisdiktion (i princip
4 nautiska mil eller 7 408 m fran den svenska strand-
linjen eller vid skdrgdrdskust frdn r&dta linjer mellan
de yttersta skdren). I lagen (1950:595) om gr&ns mot

allmdnt vattenomrade dras grédnsen mellan vatten, som

hér till enskilda fastigheter och allmdnt vattenom-
rade. Allmédnt vattenomrdde finns férutom i havet en-
dast i sjdarna Vdnern, Vdttern, Hjdlmaren och Storsjon

i Jamtland.
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3.1.2 Emission

I sjdsdkerhetslagstiftningen finns regler till skydd
mot ohdlsa och olycksfall. Med stdd av denna lag-
stiftning har sjdéfartsverket utfdrdat bestdmmelser och

rekommendationer om skydd mot buller pd fartyg (1973:A27).

Bestidmmelserna avser dock inte fiskefartyg eller ndjes-
fartyg. Regler som bestdmmer hdégsta tilldtna buller-

nivd fo6r fritidsbdtar finns inte.

MSjligheter att administrera kontroll av sddana normers
efterlevnad savitt avser fritidsbdtar saknas fOr nar-
varande. Enligt bestdmmelser i sjdlagen och bdtregis-
treringslagen (1975:604) samt fartygsregisterfdrord-
ningen (1975:927) skall, forutom skepp, som registre-

ras i ett skeppsregister, i ett batregister fdras in
dels, obligatoriskt, batar i yrkessjdfart och dels, pa
¥garens begidran, bdtar i ndjessjofart. De minsta bétar
som kan registreras skall dock med visst undantag ha

en stérsta ldngd av minst 6 m. En alldeles Overvdgan-
de del av fritidsbdtarna stdr darfor utanfdér registret.
Fritidsb&tutredningen har i sitt betdnkande féreslagit
att alla motordrivna batar och alla segelbatar vars
dgare bor i Sverige eller som stadigvarande anvédnds i
landet obligatoriskt skall registreras. Den fdreslag-
na grédnsen for registreringsskyldighet ansag utred-
ningen vara s& enkel att tvekan inte behdvde uppstéa

om ndr sadan skvldighet fdreldg. S& snart en bat fram-
f6rs med motor skall den vara registrerad. Det gdller
t.ex. ocksd den "roddbat" som vid ndgot tillf&lle fram-
férs med utombordsmotor. Samma dr forhallandet ndr
b&ten forses med segel. Grédnsen uppat i storlek be-
stdms i sjdlagen av reglerna om skepp. Utredningen

har vidare framhdllit en rad principiella synpunkter

p& detaljfrdgor r8rande ett obligatoriskt register.
Utredningen har emellertid inte angett nagot detaljerat
férslag utan forutsatt att den ndrmare regleringen av
den fbreslagna registreringen skulle utredas i annat

sammanhang.



SOU 1976:21 Gdllande lagstiftning m. m. 33

Vid remissbehandlingen av forslaget tillstyrktes detta
i princip av flera remissinstanser. Flera olika foér-
slag till &ndringar l&dmnades dock. Det fdreslogs bl.a.
att registreringsplikten skulle begrdnsas till att om-
fatta endast bdtar over viss storlek eller med viss

minsta motorstyrka.

Chefen f6r jordbruksdepartementet har den 18 december
1975 tillkallat en utredningsman fOr att ytterligare
préva frdgan om registrering av fritidsbatar. Utred-
ningsmannen skall enligt sina direktiv préva omfatt-
ningen av en registreringsplikt och 6vervédga de andra
m&jligheter som kan finnas att f& information om de
fritidsbdtar som enligt hans beddmande inte bdr om-
fattas av registreringsplikt. Han skall redovisa be-
rdknade kostnader och har att utgd ifrdn att kostnader-
na fdr uppldggning och drift av ett register skall be-
talas med avgifter. Han skall ocksé& utarbeta forslag
till bl.a. den organisatoriska uppbyggnaden av ett

batregister.

Ni&gon obligatorisk typbesiktning som skulle gdra det
mdjligt att kontrollera att nytillverkade eller ny-
importerade fritidsbatar uppfyller stédllda krav finns
f6r ndrvarande inte. P& uppdrag av Kungl. Maj:t utar-
betade sjdfartsverket under ar 1971 normer for fri-
villig typprovning av fritidsbdtar. Dessa normer &ater-

finns i den tidigare ndmnda kungdrelsen frdn verket
(1974:16).

Provningen, som gdller batar med en ldngd over allt

upp till ca 5 m, har uteslutande avseende pa batens
sjbsdkerhet. Normerna har varit foremél for kontinuer-
lig &versyn bl.a. av en nordisk samarbetsgrupp. Over-
synen av formerna for och omfattningen av den frivil-
liga typprovningen p&gdr alltjamt (se vidare avsnitt 3.3).
Sjofartsverket planerar att under ar 1976 utfdrda be-
stdmmelser om frivillig typprovning av fritidsbatar
med en ldngd upp till 12 m. Verket héller f.n. pa med
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att utarbeta ett program for forsdksverksamhet med in-

tegrering av bullermdtning och registrering av andra

kdrfakta i den frivilliga typprovningen (se vidare av-
SN ISEESEIS 7

I fritidsbatutredningens bet&nkande understryker ut-
redningen angel&dgenheten av att garantier skapas for
att nya fritidsbdtar som tillfdrs det svenska batbe-
standet fyller rimliga krav vad avser sjdvardighet och
sdkerhet och vidare att redan befintliga b&tar bdér
kunna bli foremdl for viss besiktning fr&n sdkerhets-
synpunkt. Utredningen fodresldr d&rfdr obligatorisk

provning av alla batar avsedda for f£6rsdljning.

Flygande sdkerhetsbesiktning skall kunna utfdras pa
alla batar och resurser bdr dven skapas for frivillig
sdkerhetsbesiktning pa &dgarens begidran. Utredningen
foreslédr vidare att pd sjéfartsverket inrdttas en ny
sdrskild sektion under sjosdkerhetsinspektionen som
skall svara for provningsverksamheten. Utredningen
uttalar i det sammanhanget att for det fall trafik-
bullerutredningen framldgger f&rslag till bullernormer,
som blir lagfdsta, kontrollen av efterlevnaden av

i
dessa normer bdr kunna anfdrtros sektionen.

|
3. 153 Immission

Byggnadslagstiftningen - byggnadslagen (1947:385) (BL)

och byggnadsstadgan (1959:612) (BS) - innehdller reg-

ler om marks planldggning for bebyggelse och annan an-
vadndning. I BS finns ocksda bestdmmelser om hur byggan-
de skall ske. Genom dessa foérfattningar har det lagts
i det allmdnnas hand att bestdmma bebyggelseomriddenas
f6rldggning och omfattning. Som allmdn princip gédller
ddrvid att mark - for att f& anvdndas till bebyggelse -
vid planlédggning enligt BL skall ha prévats fr&n all-
médn synpunkt ldmpad hdrfdér. I frdga om annan bebyggel-
se dn tdtbebyggelse (dvs. glesbebyggelse, se 6 § BL)

kan emellertid denna beddmning &dven ske i samband med
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prévning av ansdkan om byggnadslov (5 § BL). I april
4&r 1974 framlades bygglagutredningens betdnkande (SOU
1974:21) Markanvdndning och byggande. Dar diskuteras
principerna f&r en ny byggnadslagstiftning, innefat-
ande bl.a. nya planinstitut och mer verkningsfull &ver-
siktsplanering. Betédnkandet innehaller ddremot inga
nya lagférslag. Det dr f.n. inte m6jligt att sdga nar
bygglagutredningens principfoérslag leder till lagstift-

nainge

Det synes inte nddvédndigt att i detta sammanhang redo-
gbra ndrmare for bestdmmelserna i BL och BS eller att
ge ndgon detaljerad beskrivning av bygglagutredningens
férslag. Utredningen f&r betrdffande BL och BS hdnvisa
till redogdrelsen f6r BL och BS i betdnkandena (SOU
1974:60) Vdgtrafikbuller och (SOU 1975:56) Flygbuller.
Sammanfattningsvis kan emellertid konstateras att

nya boningshus inte kan uppfdras utan att lampligheten,
dven fr&n bullersynpunkt, av byggnadens placering forst
provats antingen i plandrende eller efter ansdkan om
byggnadslov. Inte heller l&r kunna anldggas smébats-
hamn eller liknande anldggning fo6r fritidsbatar - i
vart fall om anlidggningen &r av nagon omfattning - utan

att motsvarande prévning &gt rum.

Ytterligare finns i naturvdrdslagen (1964:822) (NL)

regler som p& olika sitt gdr det mdjligt att halla verk-
samheten vid strdnder under kontroll. Lé&nsstyrelsen
kan sdlunda enligt 7 § fdrklara omrade som bOr skyddas
fradn naturvidrdssynpunkt eller fran vissa andra synpunk-
ter som naturreservat eller som naturvdrdsomrdde (19 §).
Inskridnkningar fdreskrivs d& i &dgarens dispositions-
ratt (8 §). Regeringen eller myndighet som regeringen
bestidmmer (ldnsstyrelsen enligt bemyndigande i 5 §
naturvardskungdrelsen (1974:1028) (NK) kan ockséd fore-

skriva vad allminheten skall ha att iaktta inom omréadet.
Vidare gdller efter &ndring i NL ar 1974 ett generellt
strandskydd vid havet, sjdar och vattendrag. Strand-
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skyddet omfattar land- och vattenomrdde intill 100 m
frdn strandlinjen vid normalt medelvattenstdnd. Rege-
ringen eller myndighet som regeringen bestdmmer (l&ns-
styrelsen enligt 14 § NK) kan fdrordne att visst
strandomrade skall utvidgas, dock hdgst intill 300 m
frédn strandlinjen. Strand inom omrdde f&6r vilket plan
faststdllts efter den 30 juni 1975 omfattas ocksa av
skyddet. H&ar kan vid planfaststédllelsen foreskrivas
att skyddet ej skall g&dlla strand inom planomrddet

(15 § NL). Inom strandskyddsomrdde far helt ny
byggnad inte uppféras eller befintlig byggnad &ndras
for att tillgodose ett vdsentligen annat &ndamdl &n
det, vartill byggnaden anvédnts tidigare. EJj heller
fadr andra anldggningar som kan hindra allmé&nhetens
disposition av marken ske. Regeringen eller myndig-
het som regeringen bestdmmer (ld&nsstyrelsen enligt

14 § NK) far meddela sadana foreskrifter om vad all-
midnheten har att iaktta inom strandskyddsomrade som
behtvs f6r att trygga dndamdlet med strandskyddet

(16 § NL). Innan ldnsstyrelsen fattar beslut om in-
férande av naturreservat eller naturvardsomrade skall
den bereda markdgare och innehavare av sdrskild ratt
till mark tillfdlle att yttra sig (6 och 16 §§ NK).
Sedan beslut fattats skall sakdgarna samt vissa angiv-
na verk och myndigheter - dock ej sjofartsverket -
samt kommunen underrdttas sdrskilt ddrom (7 § NK).

Om forslag till forordnande om utvidgat strandskydd
skall kungdrelse utfdrdas av ldnsstyrelsen vari anges
att forslaget finns tillgdngligt fOr granskning inom
orten. Vidare skall kungdrelsen innehdlla fodreldgg-
ande fOr sakdgare att inom viss tid anfdra eventuella

erinringar mot fdrslaget (15 § NK).

Miljoskyddslagstiftningen - miljdskyddslagen (1969:387)
(ML) och miljdskyddskungdrelsen (1969:388) - &dr savitt

hdr &r av intresse, tilldmplig p& anvdndning av mark,
byggnad eller anldggning, som kan medfdra stdrning for
omgivningen genom luftférorening, buller, skakning,
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ljus eller annat s&dant, om stdrningen ej dr helt till-
f'aillig.l Det sdger sig sjdlv att det buller som kan
uppstd ddrfor att fritidsbatsfdrare utnyttjar allemans-
ritten till att f&rdas inom visst vattenomrade icke

kan medfdra nagot slags ansvar enligt miljoskyddslag-
stiftningen f8r dgaren av vattenomradet. Situationen
dr ddremot en annan om det dr frdgan om anldggningar
for fritidsbatstrafik, i forsta hand hamnar o.d. men
dven enklare anldggningar, t.ex. en anldggning for
vattenskiddkning. Innehavaren av sddan anldggning
torde i och f&r sig kunna dl&dggas &tgdrder, underkastas
skadestdndsansvar eller 8l&dggas inldsenskyldighet en-
ligt ML.

F6r den hindelse pdtagliga problem med buller fran fri-
tidsb&tar skulle uppstd@ kan m&jligen hdlsovdrdsstadgan
(1958:663) (HS) erbjuda nagot bdttre méjligheter till

ingripanden &n mY1lj8skyddslagstiftningen.

Enligt HS ankommer det pé& kommunen att bl.a. fdrebygga
och undanrdja sanitdr oldgenhet inom kommunen eller,
som det uttrycks i 1 §, handha allm&nna hdlsovarden.
Det ndrmaste inseendet O8ver allmdnna hdlsovarden skall
utdvas av kommunens hdlsovdrdsndmnd. H&ilsovdrdsndmnden
skall dédrvid bl.a. samarbeta med andra myndigheter,
vilkas verksamhet berdr hdlsovardsarbetet (2 §). Skyl-
dighet f6r olika myndigheter att samrdda med hdlso-
vardsnadmnd dr dessutom inskriven eller atminstone un-
derfdrstddd i Ovriga miljovardsfoérfattningar. De yt-
terligare foreskrifter avseende allmidnna hdlsovarden
som — utdver HS - befinns erforderliga kan meddelas i
av kommunen antagen och av ldnsstyrelsen faststdlld
lokal h&dlsovardsordning (65 och 68 §§).

Hdlsovardsndmndernas uppgifter pa det sanitdra omradet

dr av Overvakande och kontrollerande natur. Niamndens

s Se itTovrigt Bl ygbullilie =il (SOUIRL 55 6 S S £ )
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allmédnna skyldigheter d&drvidlag fastldggs i 2 § HS.

I 38 § erinras sdrskilt om att ndmnden skall tillse
att erforderliga och skdliga atgdrder vidtagas for att
motverka bl.a. luftfdrorening, buller och andra sada-
na stdrningar inom kommunen. FoOr att kunna fullgdra
sina aligganden har h&lsovdrdsndmnden mdjlighet att,
fO6r sdrskilda fall, meddela de fdreskrifter som utdver
HS och lokal h&dlsovardsordning &r erforderliga (70 §)
och att, for efterlevnaden av HS, i lokal h&lsov&rds-
ordning eller fOreskrift som nyss sagts meddela fdre-
ldggande och forbud (71 §). Beslut av sistndmnt slag
kan avse bl.a. foreldggande att inom viss tid vidta
atgdrd fo6r undanrdjande av bristfdllighet hos byggnad
eller annan egendom eller fdrbud mot att anvédnda
ldgenhet eller lokal for avsett &ndamdl, t.ex. bostad,
intill dess forekommande bristfdllighet undanrdjts

(72 §). Foreldggande eller f&rbud riktas mot &dgare
eller nyttjanderdttshavare av berdrd egendom och kan
vitessanktioneras. Ndmnden kan vidare lata verkstdlla
arbete eller atgdrd pd den fdrsumliges bekostnad (75 §).
Begreppet sanitdr oldgenhet dr, vilket redan framgdtt, i
grundldggande for tilldmpningen av best&dmmelserna i HS. |

HS innehdller visserligen ingen definition av begrep-

1958:B46) .

Begreppet sanitdr oldgenhet omfattar alla yttre fak-
torer av nagon betydenhet, som icke dro av blott
tillf&llig natur och som kunna inverka menligt i
savdl fysiskt som psykiskt hdnseende p& en normal
mdnniskas hdlsotillstand. Hit rdknas dock ej sd&dana
faktorer, som ha karaktdr av olyckshidndelse eller
dylikt. Att faktorerna skola vara av ndgon betyden-
het innebdr, att rena bagateller icke kunna &beropas
som sanitdr oldgenhet. En viss tolerans mdste alla
ddagaldgga. Var toleransgrdnsen skall dragas &r en
medicinsk fraga, som far prdvas fré&n fall till fall.
Som exempel m& ndmnas, att innev&narna i en stad
synes bdra fa tolerera ett visst trafikbuller. Tack
vare mdnniskans formdga att vdnja sig torde icke
heller ett mattligt trafikbuller kunna anses som en
sanitdr oldgenhet t.ex. i en stad. Om bullrets in-
tensitet emellertid Overskrider grdnsen f&r vad som
bor tdlas, intr&dder sanitdr ol&dgenhet.

pet men i fOrarbetena uttalas bl.a. fdljande (prop. ‘
|
\
|

Till grund f6r bedbmandet av frdgan huruvida sanitdr
olédgenhet foreligger i det ena eller andra fallet
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médste alltid l&dggas en genomsnittlig ménniskas reak-
tioner. Man kan alltsd i detta sammanhang icke taga
hdnsyn till en enskild individs alldeles speciella
kdnslighet i det ena eller andra fallet. Detta med-
fér, att en omstdndighet, som for en viss médnniska
frdmst&r som synnerligen storande, beroende pa
dennes speciella mentala konstitution, likvdl icke
utan vidare kan anses som sanitdr oldgenhet.

Det skall slutligen i detta sammanhang omn&nnas att HS
f.n. dr foremdl for o6versyn. Enligt direktiven fOr
utredningen (se Departementsnytt 1974:25) bdr de sak-
kunniga (Utredningen angdende &versyn av hdlsovards-
stadgan, S 1974:08) bl.a. overvdga en ytterligare an-
passning av hdlsovardslagstiftningen till milj&- och
bostadssaneringslagstiftningen m.m. och en precisering

av begreppet sanitdr oldgenhet.

Av avsevirt stdrre betydelse i detta sammanhang &n
miljéskydds- och hilsovdrdslagstiftningen &r 5 § sj6-
trafikfdrordningen (1962:150) i den lydelse paragrafen
har fatt efter forfattningsdndring (SFS 1975:156) som
trdtt i kraft den 1 juni 1975. Enligt fOrsta stycket

far sjofartsverket meddela fdreskrift som &r pékallad
fradn sjdsdkerhetssynpunkt och avser framfdrande av
fartyg i farvatten som dr trangt eller pd annat sdtt
svidrnavigabelt eller har intensiv trafik. Enligt
andra stycket f&r ldnsstyrelsen efter samrdd med sjo-
fartsverket meddela foreskrift om fartbegrdnsning,
forbud mot ankring eller begrdnsning i rdtt att utnytt-
ja vattenomrdde f&r battidvling, vattenskiddkning eller
liknande sport. Detsamma gdller annan begrdnsning av
eller annat forbud mot anvidndning av vattenomrade for
trafik med fartyg, om &tgidrden behdvs av miljovards-—
eller sdkerhetsskdl och den ej gdller handelssjofarten
i allmin farled. Efter samrdd med sjdfartsverket far
linsstyrelsen meddela ocksa annan foreskrift om begag-
nande av Sveriges sjdterritorium ndr den &r av till-
fdllig art. Har fdreskrift som nyss ndmnts betydelse

fér trafik med fritidsbdtar eller eljest fran miljo-
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vardssynpunkt skall enligt 5 § tredje stycket samrad
ske med naturvardsverket. Enligt femte stycket i
paragrafen gdller foreskrifterna inte fartyg som i
brddskande yrkesutdvning anvidnds av polis-, lots-
eller tullpersonal, av brandf8rsvaret vid riddnings-
tjédnst eller av l&dkare. S&dan fdreskrift gidller inte
heller for &rlogsfartyg i br&dskande tjdnsteutdvning.
Den som &vertrdder foreskrift som har meddelats med

stéd av 5 § domes till penningbdter, hdgst 500 kr.

Bakgrunden till den sdlunda genomférda lag&dndringen
framgér av departementschefens yttrande i den aktuella

propositionen (prop. 1975:17). Han uttalade bl.a.:

Det dr i forsta hand fritidsbéatstrafikens snabba ut-
veckling som orsakat problem. Denna utveckling har
inneburit sa&vdl att antalet bdtar stigit kraftigt
som att motorstyrkan och fartresurserna dkat. Vida-
re kan batar numera l&tt flyttas frdn ett vattendrag
till ett annat - t.ex. med hj&dlp av trailer. Tidi-
gare skyddade vattenomrdden har hidrigenom blivit
tillgdngliga f6r en mera omfattande fritidsbitstra-
fik. Denna utveckling ger upphov till problem fran
sjOsdkerhets- och miljdsynpunkter. Jag tdnker d& pé&
omrdden dir det fr&n allmin rekreationssynpunkt eller
med hdnsyn till de kringboendes intressen eller péa
grund av sjons eller vattenomrddets ringa storlek
bor overvidgas forbud mot motorbdtstrafik. Det finns
ockséd sjoar som har ett djurliv vilket det finns sdr-
skild anledning att skydda. Den inskrdnkning i den
fria r&dtten att trafikera vatten som ett f&rbud mot
motorbdtstrafik inom sdrskilt omrdde kan medfdra,
uppvdgs i sddana fall av den fdrbdttrade tillgdngen
till ost®drd natur. Det blir hdr frdga om en avviag-
ning mellan olika intressen, didr naturvdrds- och
miljoskyddssynpunkterna hittills inte kunnat tas till
vara i tillrdcklig grad. En mdjlighet att férutom i
de fall for vilka jag tidigare redogjort forbjuda
motorbatstrafik torde ligga helt i linje med str&-
vanden att - ddr naturvdrds- och milj&skyddsintres-
sena dvervdger - meddela de foreskrifter som behdvs
f6r att tillvarata dessa intressen.

M&jligheter finns enligt brottsbalken att beivra val-
lande av onédigt och stdrande buller fré&n fritidsbat.
Enligt 4 kap. 7 § kan salunda den som medelst oljud

ofredar annan straffas fér ofredande med bdter eller




SOU 1976:21 Giillande lagstiftning m. m. 41

fingelse i hdgst sex mdnader. Vidare kan den som for
oljud pd allmin plats eller eljest beter sig pa sidtt
som dr &gnat att vidcka forargelse hos allmédnheten
domas for fdrargelsevdckande beteende till penning-

b&ter, hégst 500 kr.

352 Utldndska bestdmmelser m.m.

Utredningen har inh&mtat upplysningar om utl&dndska be-
stdmmelser avseende bdtbuller. Betrdffande emissions-
buller stdder sig dessa normer huvudsakligen pd mat-
metoder enligt internationell standard, ISO 2922, (se
vidare avsnitt 5.5, som foreskriver férbifart med baten
p& 25 m avstadnd fradn ljudnivémitare, uppstdlld pa visst
féreskrivet sdtt och med specificerade krav pa& omgiv-
ning och vindf&rhdllanden vid mdtningen. Emissions-

krav frdn olika lidnder &terfinns i tabell 3.1.

N&dgra immissionskrav med angivna hdgsta tillé&tna ljud-
nivder har utredningen ej kunnat finna. Dé&remot fore-
kommer p& m&nga stdllen lokala fdrordningar som stad-
gar inskrdnkningar i och forbud mot anvédndningen av
motorbdtar f&r att minska stdrningar for omgivningen.
Som exempel pd hur bestdmmelser som berdr buller fran
bdtar kan vara utformade skall ndrmare beskrivas for-

hidllandena i Osterrike.

Generella fdreskrifter ldmnas i den Osterrikiska sjo-
trafikforordningen frdn &r 1961, som gdller sdrskilt
angivna sjdar inom de sju olika delstaterna. Enligt

§ 4 i forordningen &ligger det fdraren av en bat att
bl.a. ombesdrja att ej mer rok eller buller avges d&n
som dr ndédvandigt f6r ett sakkunnigt hanterande av ut-
rustningen. Det &dr vidare férbjudet att féra baten
utan att den dr utrustad med en med tillgdnglig teknik
utfdrd ddmpningsanordning. H&r aterfinns dven fore-
skriften om att bdtbullret under inga omstdndigheter

far &verskrida 70 phon, midtt pd ett sidavstadnd av
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25 m. Overtrddelser &r belagda med bdStes- eller

fadngelsestraff.

Inskrdnkningar i rdtten till sjdtrafik forekommer av
flera anledningar. Anledning till s&dan inskré&nkning
kan enligt § 15 vara bl.a. bullerstdrning och omfatta
sdvédl omréden som vissa tider. Omrdden skyddade p&

detta sdtt kallas skyddszoner.

Hur sdrskilt skydd for strandzon skall utformas anges
i § 21. Med undantag f6r ut- och infart till stranden
kortast méjliga vdg f&r motorbdt ej fdras nidrmare
stranden dn 200 m. P& stdllen smalare &n 400 m skall
béten féras i mitten av sjoén och med en hdgsta hastig-
het av 25 km/h. Genom skyddszon fir hastigheten uppgd
till hégst 10 km/h. S&drskilda undantag finns dock for
vattenskidsport som kan hédnvisas till s&drskilda pas-
sager. Aven om de senare bestdmmelserna i fdrsta hand
synes ha tillkommit f&r att skydda badande har de lik-

vdl stor betydelse f6r bullret vid strandzonen.

I bestdmmelser fran de olika delstaterna anges vilka
omrdden som omfattas av de ovan angivna inskr&nkningar-
na. FOr Bodensee slutligen fdreligger ett gemensamt
foérslag fran Schweiz, Osterrike och Vasttyskland med

krav pa en hdgsta ljudnivd av 72 dB(A).

Utredningen har ndgot n&drmare studerat fdrh&llandena
ocks& i Finland, Norge och Fdrenta staterna. VAara
nordiska grannlédnders &vervdganden i dessa fragor
torde ju vara av betydligt stdrre intresse &n regel-
system som byggts upp med flod- och kanaltrafik samt
renodlad turisttrafik pd i allmidnhet mindre sjdar pa
den europeiska kontinenten som bakgrund. Vad giller
Forenta staterna 4r intresset ndrmast betingat av att

en betydande import av bitmotorer &ger rum d&drifran.

I Finland har handels- och industriministeriet &r 1973
utfédrdat foreskrifter om motorbdtars ljudnivd. Enligt
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dessa fdr motorns ljudniva inte Overskrida 75 dB(A).
Skulle detta vdrde &verskridas kan dock baten godtas

om sidrskilda krav pd oktannivad uppfylls.

Det mdtningsforfarande som anvisas Overensstdmmer i
stort med ISO 2922. Sanktioner for overtrddelser
finns i den finska battrafiklagstiftningen. Savitt
upplysts har ndgot system for kontroll av efterlevna-
den av foreskrifterna inte genomforts. Ingripanden
sker sdledes endast genom polisens forsorg efter an-
mdlan. Endast nagot enstaka fall av ingripande &r

kdnt under den tid foreskrifterna gallt.

I Norge finns f.n. inga bestdmmelser om fritidsbats-
buller. I januari 1976 har dock, pa uppdrag av miljo-—
verndepartementet, en konsulterande ingenjorsbyra
framlagt en utredning bendmnd Stdy fra fritidsbater.

I utredningsarbetet har medverkat en referensgrupp be-
stdende av fdretrddare for statliga myndigheter och
olika organisationer. I utredningen fdresléds fast-
liggande av emissionsnormer. FOr nya batar med en
motorstyrka av 10 hk skall enligt forslaget gdlla en
hogsta till&ten ljudnivd av 67 dB(A), for batar med
motorstyrka mellan 10 och 50 hk 71 dB(A) och for batar
med stdrre motorstyrka 75 dB(A). I Norge finns sedan
tidigare krav pd registrering av alla motorbdtar och
utredningen fdresldr att emissionsnormerna skall gdlla
f6r bdtar som registreras efter det normerna tratt i
kraft. Kontrollen foreslds ske dels genom en produkt-
kontroll och dels genom polisens (havnepolitiets) £for-
sorg men problemen hdrvidlag belyses inte ndrmare i
utredningen. For att minska stdrningarna fran motor-
bdtar foreslds vidare inom en 300 m bred zon rdknat
fr&n land hastighetsbegrdnsning till hdgst 5 knop
nattetid (kl. 22.00-07.00). P& insjodar med mindre
storlek &n tvd kvadratkilometer skall emellertid dels
nyssndmnda hastighetsbegrdnsning g&dlla hela dygnet,
dels endast nyttotransporter vara till&tna, dels om
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sjon saknar farbar fdrbindelse med havet, endast bitar
med en hdgsta motorstyrka av 10 hk &ver huvud taget

f4 anvdndas. Efterlevnaden av dessa regler skall kon-
trolleras av polisen. Enligt vad som upplysts avses
nyssndmnda restriktioner att utfirdas centralt, detta
framfér allt d&4rfdr att allminheten ddrigenom bittre
informeras om bestidmmelserna. Diremot kommer de knap-
past att gdlla i alla norska vatten utan nirmast ha
avseende p& kust och sjdar i syddstra delen av landet,
ddr koncentrationen av b&tar och av bebyggelse nidra
strdnderna medfért mycket patagliga problem inte minst
fran bullersynpunkt.

Savitt upplysts finns f.n. i Fdrenta staterna inga

normer federalt utfdrdade rdrande buller fr&n fritids-
bétar, &ven om det federala miljovardsorganet EPA
torde ha forfattningsmidssigt stdd £6r att utfarda i
vart fall anvisningar i &mnet. P& delstatlig och kom-
munal niva l&r dock finnas antagna emissionsnormer.

I Chicago skall gdlla ett grdnsvdrde f6r emission

fran fritidsbdtar pd f.n. 72 dB(A), medan man i Cali-
fornien torde ha infdrt stegvis skdrpta normer utmyn-
nande f.n. i ett krav pd att bullernivdn fré&n motorer
som tillverkats fran och med 1 januari 1978 inte far
Sverstiga 78 dB(A). Ingenjdrssammanslutningen SAE -
Society of Automotive Engineers - som dock &r en pri-
vat institution har for sin del rekommenderat en gene-
rell bullerniva pd 76 dB(A). I Fdrenta staterna

tilldmpas en annan mdtmetod &n den av ISO rekommende-

rade - den s.k. SAE-metoden (se avsnitt 5.5). De
bédda metoderna skiljer sig principiellt ej mycket
fréan varandra. Nyssndmnda bullernivder har emeller-
tid omrdknats s& att de dr j&mfdrbara med nivder upp-
mdtta enligt ISO 2922,




SOU 1976:21

Gdllande lagstiftning m. m. 45

Tabell 3.1 Krav pd hdgsta ljudnivd fr&n bdtar i
olika l&nder

Land Ljudniva Anm.

Danmark +

Finland 75 dB(A) Kompletterad med krav
pd& oktannivd om detta
vdrde oOverskrides

Norge — Normer overvags
617 0 Tl 7B R A B A)

Frankrike 75 dB(A)

Forbundsrepubliken = Lokala bestdmmelser

Tyskland pa& Rhen, 75 dB(A)

Holland -

Schweiz = Normer Overvags.
Sadrskilt krav, 72 dB(A),
foreslds for bdtar pd
Bodensee. Dessutom
finns kantonala best&dm-
melser, i allmd@nhet
75 dB(A)

Storbritannien =

Osterrike 70 phon = 75 dB(A)

USA = Rekommendation av SAE,

avser 80 dB(A) pad 15 m
(= 76 dB(A) pa 25 m).
Delstatliga och kom-
munala normer finns.
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313 Nordiskt arbete med frdgan om buller fréan
fritidsbatar m.m.

I Nordiska raddets rekommendation nr 15/1972 har Nor-
diska radet rekommenderat regeringarna i de nordiska
ldnderna att sdka genomfdra enhetliga bestdmmelser i
Norden om fritidsbatar och trafiken med dem. En s.k.
samradsgrupp for fritidsbdtsfrdgor, vari samtliga nor-
diska lédnder utom Island deltar, har sedan &r 1973 ar-
betat med att kartldgga behovet av en harmonisering av
gdllande foreskrifter. Finland &r samordnande land i

arbetet.

I fragor som rdr typgodkdnnande av fritidsb&tar har
samradsgruppen samarbete med en av sjdfartsmyndigheter-
na i Danmark, Finland, Norge och Sverige samt Det
Norske Veritas tillsatt arbetsgrupp. N&dr det gdller
typprovning av mindre fritidsbdtar finns numera av
ndmnda myndigheter faststdllda regler. FOr Sveriges
del intas dessa i sjofartsverkets kungérelse den 8
april 1974 om frivillig typprovning av fritidsbdtar
(1974:7A6) . H&dri ges regler om frivillig typprovning
av fritidsbat foretrddesvis med ldngd upp till 5 m.
Arbetsgruppen har lagt fram f&rslag till normer Ior
typprovning ocksé& av stdrre fritidsbdtar upp till 12
m. Forslaget Overvdgs f.n. av myndigheterna i ifraga-
varande ldnder. Avsikten dr att normer for typprov-
ning av fritidsbatar upp till denna l&ngd skall utf&dr-
das under &r 1976. Den nordiska samrddsgruppen :Idr
fritidsbatsfragor har i ett uttalande den 8 oktober
1975 gett sin principiella anslutning till arbetsgrup-

pens forslag.

Samradsgruppen f&r fritidsbdtar har behandlat ockséa
fragor om buller frdn sddana b&tar. Gruppen har tills

vidare enat sig om f&ljande uttalande:

Det rader enighet om att buller fré&n fritidsbdtar
kan uppfattas som besvdrande under vissa omstdndig-
heter. Denna storning kan angripas antingen genom
inskrdnkningar i form av hastighetsbegrénsning, for-
bud att framfora vissa slag av batar eller totel
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avlysning av vissa vatten fran trafik eller genom
att tekniska prestationsnormer skapas. Gruppen no-
terar att samtliga l&dnder har - eller kommer snart
att fa - forfattningsreglerade mdjligheter att in-
gripa enligt det fOrstndmnda alternativet. Nir det
gdller tekniska prestationsnormer finns foreskrifter
om sdrskilda normer f6r bullerbegrédnsning f.n. endast
i Finland. Denna fraga utreds i Norge och Sverige.
Gruppen uttalar sig prelimindrt f8r att normer for
begrdnsning av ljudet fran fritidsbdtar tillskapas

i samtliga ldnder. Innan gruppen tar slutlig st&dll-
ning i frdgan bdr resultatet av p&g&ende utrednings-
arbeten avvaktas.

Nédgon redovisning fr&n samr&dsgruppen till Nordiska
rédet med uttalande i bullerfr&gan fdreligger inte,
men gruppen har redovisat forhoppning om att kunna
ldmna slutrapport om sitt arbete under &r 1976.
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< UNDERSOKNINGAR ANGAENDE KLAGOMALSFREKVENS M.M.

Stdrningar av buller fran fritidsbdtar har inte utretts
i Sverige genom egentliga besvirsundersdkningar. Sa-
vitt utredningen kunnat finna har ndgra s8dana under-
s6kningar ej heller utférts i andra l&dnder. Vissa
lokala svenska utredningar angdende stdrningsreaktioner
finns dock. Bl.a. har &r 1973 genom l&nsldkarorganisa-
tionens fOrsorg en begrdnsad pilotstudie utfdrts rdran-
de stdrningar av buller frdn fritidsbdtar kring Nora-

sjon i Orebro 1lin.

Undersdkningen genomfdrdes som en intervjuundersdkning
bland de permanentboende. Tidigare hade bl.a. i lokal-
pressens insdndarsidor framférts negativa synpunkter pa
fritidsbétsaktiviteter sdrskilt i samband med vatten-
skiddkning. Norasjdn fdr anses vara mycket livligt
frekventerad av fritidsbdtar. Aven t&dvlingar &ger rum
pd sjon. Nagon mdjlighet att av utredningens resultat
dra generella slutsatser rorande férhdllandena vid
andra sjoar foreligger inte med tanke pd& skillnaden
mellan olika sjdar vad gdller battdthet, boendefdr-

hdllanden, typ av bdtaktiviteter och topografi.

Mest frapperande av de resultat som framkom vid under-
s6kningen var att de permanentboende &ver huvud taget
inte stdrdes av normal fritidsbdtstrafik. D&remot

storde bullret frén motorbadtstdvlingar 37 % av de per-
manentboende. 12 % av dessa uppgav att man reser bort
frdn orten ndr battdvlingar hdlls beroende p& att man
inte stdr ut med bullret. Dock tillfogar undersdkarna

som kommentar att det vid intervjuerna framkom att
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anhopningen av folk och motorfordon i Nora stad under

tdvlingarna bidrog till stdrningsreaktionerna.

Fo6r att f& ndgon bild av stdrningar fran fritidsbéatar
har trafikbullerutredningen via socialstyrelsen inford-
rat uppgifter fr&n l&nsldkarorganisationerna aren 1972
ech’ 1975%

Anledningen till att utredningen védnt sig till lé&ns-

ldkarorganisationerna dr att dessa som regionala organ
inom den allmédnna hdlsovadrden har en god bild av hdlso-
vdrdsndmndernas verksamhet samt haft méjlighet komplet-

tera denna vid besvarande av hdr aktuella enkdter.

Linslidkarorganisationerna tillfrdgades ddrvid dels
huruvida stérningar genom buller frdn fritidsbatar pa-
talats frdn allmdnhetens sida, dels huruvida det kunde
tdnkas att stdrningar genom buller fran fritidsbatar

férekom utan att klagomadl framforts.

Enkdterna visade att stdrningar i huvudsak foérekom vid
insjdar. De klagomdl betr&dffande fritidsbatar som
framférts till myndigheterna avsdg inte enbart buller
utan ocksd oldgenheter f&r badande genom vagsvall och
risk f6r padkdrningar samt negativa effekter for fagel-
livet. I de fall klagomal pad buller framfdrts rikta-
de sig dessa oftast mot vattenskiddkning och tdvlingar.
Inom kustomrddena rapporterades med nagot undantag
mycket fd eller inga klagomal. Vad gdller Blekinge
lidn angavs att detta kunde bero pd att hastighetsbe-

grdnsningar inférts i Blekinge skérgérd av andra or-

saker. Frdn Gbteborgs och Bohus ldn rapporterades
stérningar endast frdn vissa av de f& insjdar man har

i lidnet. N&gra l&dnsldkarorganisationer rapporterade
att klagomdlsfrekvensen Skat under tiden 1972-1975.
Frédn Kristianstads 1ldn meddelades dock att antalet
klagom&l minskat och en tdnkbar anledning hdrtill kunde
enligt l&nsldkarorganisationen vara att hastighetsbe-

gridnsningar inférts. Vissa ldnsldkarorganisationer

uppgav att stdrningar troligen fdrekom i stdrre ut-
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strdckning &n vad klagomalsfrekvensen hos hilsovadrds-

nadmnderna kunde ge intryck av.

Utredningen har vidare vintern 1975-1976 genom social-
styrelsens fOrsorg latit intervjua hdlsovdrdstjdnste-

mén i kommuner med battrafik i Stockholm, Sddermanlands
och Hallands ldn samt i de kommuner i &vrigt som ligger

utmed Mdlaren.

I 17 av de 39 kommuner som intervjuundersdkningen om-
fattade hade ktagomdl pd& buller frdn fritidsbdtar fram-
forts till h&dlsovardsndmnderna. N&gon tendens till
6kande respektive minskande besvdrsfrekvens kunde inte
konstateras. Klagomdlen hade varit fataliga - allt

som allt ett fyrtiotal. Alla klagomdl utom ett var
hanforliga till vattenskiddkning och anvdndning av
snabba batar for tdvlingsédndamdl. Foérdelningen av
klagomalen till viss typ av vattenomrade, exempelvis
ytterskdrgdrd, innerskdrgdrd, insjd, kunde inte utldsas
bland de fédtaliga klagomdlen. Det var heller inte
méjligt att faststdlla om klagcmdlsfrekvensen var olika

mellan fritidsboende och permanentboende.

Fran ca 1/3 av de aktuella kommunerna rapporterades att
dtgdrder i form av hastighetsbegrédnsningar hade vid-
tagits. I ca 1/5 av kommunerna hade bullerfragor i
samband med vattenskiddkning beaktats vid lokalisering

av sddan verksamhet eller fritidsbdtshamnar.

Utredningen har ocksa& latit géra en genomgdng av det
trettiotal &drenden rorande besvdr i samband med lokala
sjotrafikforeskrifter som inkommit till kommunikations-
departementet dren 1972-1975. Dessa drenden rdrde bl.a.
forbud mot motorbdtstrafik eller vattenskiddkning samt
fartbegrédnsningar. I mdnga fall hdvdade sdkanden att
miljostdérningar i form av buller eller nedsmutsning
eller att allmé@nna rekreationssynpunkter motiverade
inskrdnkningar i r&dtten att fritt trafikera ett visst
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farvatten. S&drskilt i fall med sjdar eller vattenom-
rdden med ringa storlek framfdrdes ofta allminna s&-
kerhetsfragor samt bullerstdrningar som motiv for be-
gdran om forbud mot motorbatstrafik. NAagra &drenden
innehdll begdran om begrdnsning av eller fdrbud mot
vattenskiddkning med hdnsyn till bl.a. de bullerstor-
ningar som omkringboende utsattes for. Detta skedde
trots att vattenskidklubbarnas batar var forsedda med
inombordsmotorer som ljuddédmpats i stdrsta méjliga ut-
strdckning. I dessa fall torde bullerstdrningarna
frédmst ha motiverats av att motorbdtstrafiken koncen-
trerats till en liten yta - vattenskidbanan - och i
mindre utstrdckning av den faktiska bullernivan. Ett
annat vanligt forekommande motiv var skydd foér djur-

livet i vissa sjdar.
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5 BULLEREMISSION FRAN FRITIDSBATAR
S5l Motorteknisk utveckling

ikl Allmédnt

For fritidsbdtar anvidnds praktiskt taget uteslutande
konventionella kolvmotorer, som i sina grunddrag &r
desamma som de motorer som vanligen f&rekommer i bilar.
Det finns dock en del betydelsefulla skillnader mellan

batmotorer och bilmotorer.

Batmotorer utsdtts i allminhet f&r vdsentligt hdgre
medelbelastning &n bilmotorer. Bilmotorer belastas i
regel med maxima}t effektuttag endast under mycket
korta perioder (vid acceleration o.d.), medan batmoto-
rer i regel dimensioneras f6r att tdla maximalt ef-
fektuttag under ofta relativt ldnga tidsperioder.
Maximalt effektuttag kan i vissa fall forekomma under
kontinuerlig drift. Detta innebdr att batmotorer
méste utrustas med andra ventiltyper, kamaxlar, ventil-
sdten fOr hdga temperaturer etc. Aven kolvar med in-
byggd kylning samt sdrskilda vevaxlar och lager kan

férekomma i bdtmotorer.

Till detta kommer att utombordsmotorer med f£& undan-
tag dr tvatakts bensinmotorer med oljeblandat brinsle.
Inombordsmotorer har, med hdnsyn till brandrisk och
andra sédkerhetsaspekter, i regel viss speciell utrust-
ning, sasom vattenkylt avgasrdr, flamddmpare i for-

gasarinlopp etc., som ej fOrekommer i bilmotorer.

Av ekonomiska sk&l &r det en foérdel om tillverkningen

av storre batmotorer (fr&n 50 & 60 hk och uppdt) kan

baseras pa bilmotorer. De stora tillverkningsserierna
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i bilindustrin kan d& pdverka priset pd b&tmotorerna
gynnsamt. Den tekniska utveckling som sker for bil-
motorer utnyttjas i hdg grad for batmotorer - &dven for
smd8 sddana. Vid tillverkningen av sm& b&tmotorer kan
man pa grund av dessas konstruktion inte dra férdelar-
na av bilindustrins stora serier och motorerna blir
ddrfdr i regel relativt dyra. Vid tillverkning av sma
motorer, sdrskilt dieselmotorer, kan till viss del er-
farenheter fran tillverkning av pumpaggregat eller

liknande ("industrimotorer") anvidndas.

5.1.2 Utvecklingen hittills

Den hittillsvarande motorutvecklingen har varit inrik-
tad fradmst pd att nd goda prestanda, sdsom hog effekt
i foérhdllande till vikt, volym och brédnslefdrbrukning
samt sdkerhet och tillférlitlighet.

Krav pa l&dgre ljudnivder bdrjade aktualiseras i slutet
av 1940-talet. I ljudddmpande syfte infdrdes p& utom-
bordsmotorer undervattensutsldpp av avgaser. Senare
kom motorkapor och didrefter gummiupphdngning for vibra-
tionsisolering mellan motor och skrov. Dessa anord-
ningar dr nu vanliga p& flertalet utombordsmotorer.

De kan dock saknas pd de mindre motorerna.

FOr inombordsmotorer dr gummiupphdngning férhdrskande
sedan ndgot tiotal &r tillbaka. Fast monterade moto-
rer dr sdledes tdmligen sdllsynta i bdtar som nu till-
verkas. Propelleraxelsystem med gummilager och elas-
tiskt upphédngd packbox finns i regel som tillbehdr till

motorerna.

M6jligheten att genom forstyvning av vissa motorkompo-—
nenter sdsom exempelvis motorblock, oljesumpar och
transmissionskdpor minska ljudemissionen har under de
senaste aren beaktats i viss utstrdckning. Insugnings-

ljuddémpare forekommer i dag pa mdnga motorer.
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For flertalet batmotorer, som marknadsfdrs i dag torde
redan ha gjorts vad som med enkla medel kan dstadkommas
i ljudminskande syfte. Man har sdlunda infdrt avgas-
ljuddampare, vata avgassystem, undervattensutsldpp av
avgaser, insugningsljudddmpare, gummiupphdngning, vissa
férstyvningar etc. Radikala sdnkningar av ljudnivaer
med hjdlp av enkla och relativt billiga atgédrder kan
knappast forvdntas generellt. Enskilda motorfabrikat
eller motormodeller kan dock forbdttras genom hdr an-

tydda &atgédrder.

I sammanhanget bor uppmdrksammas att det i fréga om
utombordsmotorer &dr motortillverkarna som styr utveck-
lingen betrédffande sadana anordningar som gummiupphdng-
ning, avgasutsldpp, ljudisolerande huv m.m. FOr batar
med inombordsmotorer har skrov- och motortillverkarna
ett delat ansvar. Motortillverkaren har hdrvid att
tillhandahdlla en tyst motor och l&mpliga komponenter
av skilda slag. Skrovtillverkaren styr utvecklingen
ndr det gdller att ge skrovet en fran buller- och vibra-
tionssynpunkt ldmplig utformning samt har att instal-
lera de av motortillverkaren tillhandahdllna komponen-
terna pa ett tillfredsstdllande sidtt.

5.1.3 Framtida utveckling

Kostnaderna for teknisk utveckling av batmotorer har
Okat kraftigt under senare tid och kan védntas dka &n
mera markant i framtiden. Det &dr ddrfor rimligt att
anta att utvecklingen av batmotorer kommer att bli allt-
mera beroende av utvecklingen inom bilindustrin vad

gédller sjdlva grundmotorerna.

I dag okonventionella motortyper, sdsom gasturbiner och
stirlingmotorer, kan pd& grund av sitt verkningsséatt
erbjuda goda mdjligheter att tillverka motorer med 1l&g
ljudemission, bdde vad gdller luftburet och stomburet

ljud. De hoga utvecklingskostnaderna medfdr dock att
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man inte kan védnta sig att sddana motorer kommer till
mera allmdn anvédndning f6r batdrift férrdn de even-
tuellt slagit igenom inom bilindustrin. Sannolikt

sker detta inte inom de ndrmaste tio &ren.

Elektriska motorer erbjuder stora fdrdelar fran ljud-
och vibrationssynpunkt. De anvdnds i dag i form av
mycket sma utombordsmotorer - i allminhet avsevart
under 1 hk - pa en del hdll utomlands. Batteriernas
stora vikt och begrdnsade livsldngd gor det svart att
se nédgon realistisk mdjlighet att utnyttja elmotorer
med stdrre effekt. Situationen kan bli en annan om en

radikal nykonstruktion betrdffande batterier utvecklas.

52 Utvecklingen vad gdller skrov

5.2 ! Allmdnt

Under senare tid har en 6vergdng frdn tridbdtar, som har
relativt god egend&mpning, till plastbdtar, som har
sdmre egenskaper hdrvidlag, skett i stor utstr&ckning.
I dag dominerar plastbdtarna helt f6rsdljningen av nya
batar. Fortfarande torde dock tr&dbidtarna utgdra en
betydande andel av totala fritidsb&tsbest&ndet. Sti-
gande priser pé& olja och didrmed p& plast har lett till

att batbyggarna vill hdlla nere plastfdrbrukningen

genom att minska skaltjocklek i skroven ner mot vad
som krdvs av hdllfasthetsskidl eller sdkerhetsnormer.

Eftergivligheten mot vibrationer hos skroven kan varie-
ra hégst vdsentligt. En av b&tindustrin utférd studie
av nagra vanliga bdtar har visat att eftergivlighzten
hos skroven kan medfdra att man vid en och samma vibra-
tionskraft, som verkar pd motorbddd eller akterspzgel,
kan erh&alla ljudnivder i ruffen, som varierar mellan

ca 60 och ca 105 dB(A).

Skroven péverkas av krafter, som hidrrdr fr&n moto:cn
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men ocksi av krafter som uppstdr, da skrovet rdr sig
genom vattnet. Den externa ljudnivén frdn batar som
rér sig utan att motorn &r i gang (bogserade batar)

kan vara av nistan samma storlek som ljudnivén fran
motor, propeller, etc. Detta innebdr att ljudnivan
fr&n batar med frén ljudsynpunkt vdl utférda motorin-
stallationer oftast bara dr 3 & 5 dB(A) hdgre da& motorn
driver baten #n d& baten bogseras med stillastdende

motor.

5.2.2 Utvecklingen hittills

Utvecklingen av skrov och av sddana inredningskomponen-
ter som paverkar skrovens ljudegenskaper (skott, langs-—-
gdende fdrstyvningar, s.k. vdgare, balkar etc.) har
hittills i allt vdsentligt varit inriktad pa att ge
bitarna goda fartegenskaper, god mandvrerbarhet, sjo-
virdighet, h&llfasthet etc. samt god komfort vad gdller

utrymme m.m.

Férst p& senare &r har &tgdrder vidtagits for att fa
ldgre ljudnivder och d& kanske frédmst vad avser den
interna ljudnivadn i baten. De vidtagna &tgdrderna har
i regel avsett ljudd&mpning och tdtning av motorrum,
skottbekliddnad i ruff med didmpande och isolerande mattor
etc. Anvindning av sdrskilda s.k. démpmassor har fére-
kommit mest pd forsdk och har d& givit tdmligen blyg-

samma resultat.

En utformning av skroven sd att baten far en mjuk gang
i sjbn ger som biprodukt en ldgre ljudniva. I samma
riktning verkar det kraftigt stigande brénslepriset,
vilket har lett till att b&tkundernas krav pé& hég fart
tenderar att minska. En ligre maximal hastighet for
nyproducerade bdtar ger saledes l&gre ljudnivaer.

N&gon ingdende kdnnedom om hur skrov skall formges och
dimensioneras for att f& goda ljudegenskaper foreligger

inte fO6r ndrvarande.

57




58 Bulleremission frdn fritidsbdtar SOU 1976:21

5.2.3 Framtida utveckling
Det dr for n&drvarande svart att f8rutsidga hur skrovens
formgivning och konstruktion i avsikt att ge dem bittre

ljudegenskaper kommer att utvecklas.

Bland batkunderna blir krav p& ldgre intern ljudnivé
allt vanligare. L&gre interna nivder &r redan i dag
férsdljningsargument f8r bdtar. Med ldgre interna

ljudnivéer foljer ocksd ligre externa ljudnivier.

Forsdk pagar att f& igdng ett samarbete mellan olika
féretag inom branschen f&r att klarldgga dels vilka
krafter som verkar pd skroven och dels hur skroven pd-
verkas av dessa krafter. Kommer samarbetet till sté&nd,
kan det resultera i att man i framtiden ber&dkningsmids-
sigt med betydligt bdttre resultat &n i dag kan foérut-
sgga vilka mdngder material som b&r anvidndas och var
materialet skall placeras fdr att med god ekonomi ge
bédtarna goda egenskaper bade fradn ljudsynpunkt och
hdllfasthetssynpunkt.

5% Bullerkdllor och bullerreducerande 3dtgdrder
pa dessa

B 8.1 Bullerkillor

Propeller

Vattenrdrelserna, d& en bdt framdrives i vattnet, or-
sakar liksom propellerns rotation krafter &ven i andra
riktningar &n drivkraften. Av dessa krafter uppstar
vibrationer i propeller och propelleraxel. Aven skro-
vet utsdtts fOr krafter genom att motorns pulserande
vridmoment, obalans i propellern, propellerbladens

passage fdrbi roder etc. utifrdn orsakar varierande

vattentryck.

Luftburet ljud fran en motor kan vara av tre slag -




SOU 1976:21 Bulleremission frdn fritidsbdtar

insugningsljud, avgasljud och motorkroppsljud ("maskin-
slammer"). Dartill &verfdrs vibrationer och pulseran-
de krafter via motorupphdngning till motorbddd etc.,

varvid stomburet ljud alstras.

Ljudet fr&n motorkroppen bestar av dels fdrbrdnnings-
1jud som i sig inneh8ller en méngd Overtoner och dels
1jud frén olika hj&lpapparater, sdsom pumpar, kugghjul,
kilrepsskivor etc. Masskrafter fran kolvar och mot-
vikter samt gaskrafter fr&n cylindrarna astadkommer
bdjningar i vevaxeln och deformationer i motorblocket,
som ddrvid strdlar ut ljud. Kamaxel och ventilsystem

bidrar till ljudalstringen.

En kuggvdxel ger p& grund av kuggingreppen dels luft-
buret 1jud och dels vibrationer. Dessa overfdrs via
axlar och lager till vixelhuset, som s&lunda kommer att
stridla ut ljud. Hur ljudet uppstdr &r oklart och till-
gidngligt berdkningsunderlag &r bristfdlligt.

Med vissa undantag gédller att Skande belastning (vrid-
moment) och 8kande varvtal ger hégre ljudniva. Over-
slagsvis kan man rdkna med 4 & 6 dB(A) per fordubbling

av vridmomentet eller varvtalet.

Snedkugg, hég tillverkningsprecision och styva vaxelhus
ger ligre ljudnivder &n rakkugg, 1&g precision och veka
eller ldtta hus.

Pulserande krafter frdn motor, transmission och vatten

sdtter skrovdelar i svdngning varvid 1ljud alstras.

En plastb&t &r en skalkonstruktion med fdrstyvningar.
En sddan kropp har alltid en mdngd egenfrekvenser och
vid resonans kommer vissa ytor att svédnga kraftigt,

medan mellanliggande partier ej ror sig ndmnvart.
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Sei3le2 Bullerddmpande atgdrder

Propeller

For ndrvarande tycks det ej finnas ndgra metoder att
mera genomgripande minska bulleralstringen fr&n pro-
pellern. Detaljférdndringar, sdsom fo&rstyvning av ut-
satta skrovdelar, okad klarning, bdttre balansering

av propellern, stdrre precision vid propellertillverk-
ningen o.d., kan ge forbdttringar i vissa fall. Kun-
skaperna rdrande orsakssammanhangen dr otillr&ckliga
for att sdkra foérhandsberdkningar av méjlig bullerre-
duktion skall kunna utfoéras.

Utvecklingsarbete pagdr f&r att forbdttra insugnings-
och avgasljuddédmparna. Genom datatekniken har man
fatt nya méjligheter att sdkrare berikna ljuddé@mparens
verkan. Forstdelsen fér ljuddémpningsprinciperna har
ddrvid okat.

Insugningsljudet kan ddmpas med konventionella 1ljud-
ddmpare. Volymen hos dessa mdste med nddvidndighet bli
tdmligen liten. God d&mpning kan vintas inom vissa
frekvensband, medan ddmpningen inom andra frekvens-
band torde bli obetydlig.

Avgasljudet kan ocksa ddmpas med konventionella d&mpa-
re vilket i stor utstrédckning sker.  F&r mera sdllsynta

inombordsinstallationer skulle stora didmparvolymer kun-

na anvédndas, varvid synnerligen goda dimpningsresultat
skulle kunna uppnds - kanske 30 dB(A) och mera jamfort
med det fall att ingen avgasljudd&mpning anvdnds. For
flertalet inombordsinstallationer &stadkommer mattliga
ljuddémparvolymer tillsammans med vatteninsprutning en
ddmpning av storleken 20 till 25 dB(A). Vad gdller
utombordsmotorer maste emellertid d&mparvolymerna, i
den mdn man kan tala om s&dana, vara synnerligen sm&

och ddmpningsresultatet blir d8 mdttligt eller daligt.
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Ett sdtt att ddmpa avgasbullret som allmént utnyttjas

dr att sldppa ut avgaserna under vattnet.

En komplikation dr att atgdrder som leder till tystare
motorer kan medfdra ©kad bradnslefdrbrukning, stdrre

materialdtgédng och hogre vikt.

Transmission

Transmissionsljud kan som tidigare ndmnts dadmpas genom
vdl utformade kuggprofiler, stor tillverkningsprecision
och styva, tunga hus. Vissa av dessa &tgdrder star
emellertid i direkt konflikt med andra intressen.

Beklddnad av vdxelhus med vibrationsddmpande material

kan ge vissa forbattringar.

Stomburet buller

Stomburet buller, hdrrdrande fran motor och transmis-
sion, kan minskas genom konsekvent isolering (gummiupp-
hd@ngning) i alla berdringspunkter mellan motor eller

transmission och skrov.

Varje 1l6sning av problemet att isolera dessa pulseran-
de krafter fran underlaget (motorbddden, akterspegeln)
sd att endast en tillr&dckligt liten del o6verfdrs till

skrovet mdste innebdra en mdngd kompromisser.

En god isolering krdver mjuk fjddring med hdg egenddmp-
ning. Gummiupphdngningen far emellertid i regel ta
upp &ven propellerns drivkraft, vilket begrdnsar de

forskjutningar som kan tilldtas i gummikuddarna.

Gummiupphdngningen maste uppfylla vissa sdkerhetskrav
for att tadla de krafter som upptrdder vid sjdgang.
Vad gdller segelbdtar bdr gummiupphdngningen ocksa
medge att badten kantrar utan att motorn lossnar. En
relativt h6g egenddmpning i gummikuddarna betyder att
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man f&r uppvdrmning av gummit da motorn arbetar. Detta
kan ge &ldringsproblem med forédndring av isolerings-

egenskaperna som foljd.

Den utveckling som nu pdgdr i syfte att reducera moto-
rernas buller &r inriktad pa att fa mattligt snabba
tryckstegringsfdrlopp vid forbrédnningen i cylindrarna,
att minska de pulserande deformationerna i olika motor-
delar och att minska spel och glapg mellan rdrliga
motordelar. Man kan dirvid komma att behdva minska
kolvspelet, &ndra kamprofiler och ventilsystem, for-
styva vevaxel, motorblock, oljesump och transmissions-—
k&por, undvika plana ytor i block och sump, eventuellt
anvdnda sumpar och ventilkdpor med dubbla vdggar, in-

kapsla med skdrmar och absorbenter etc.

Atgdrder av hdr antytt slag kan ge ljudreduktioner som
4r svara att uppskatta till storleken. Ljudnivésdnk-
ningar som f&r en enskild ljudk&lla kan tdnkas bli 5 &
8 dB(A) torde inte vara tekniskt sett omdjliga att
uppn&. For att uppnd ett vdsentligt slutresultat krdvs
emellertid att alla eller flertalet av de viktigare

enskilda ljudkdllorna démpats.

De praktiska resultat som kan forvéntas av det ovan be-
skrivna utvecklingsarbetet pd sjdlva motorn torde som
helhet komma att f& tdmligen marginell betydelse. Fran
bullersynpunkt d&liga motorer kan komma att forbdttras
med 5 3 10 dB(A), medan de som redan hor till de battre
knappast kan forvidntas bli ddmpade mer &n nadgon eller

ndgra dB ytterligare.

P& 1l4ng sikt bdr man kunna genomfdra genomgripande
férdndringar av motorkonstruktionen frédmst genom att
utnyttja motsvarande erfarenheter fran bilindustrin.
Detta bdr innebdra utnyttjande av en foérfinad balanse-
ring, styva vevaxlar, forstyvning av motorblock, av-

skdrmade insprutningssystem (diesel), forbdttrade
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kamaxelsystem, foOrbdttrad vibrationsisolering med o&kad
egenddmpning, viss inkapsling av motor och transmission
etc. Nagon radikal bullerreduktion till £f&1jd av dessa

foérdndringar kan dock inte forvéntas.

Skrovkonstruktionen bdr, i varje fall p& 1lang sikt,
kunna forbdttras fran ljudsynpunkt genom att man infor
férstdrkningar, vibrationsddmpande material eller 1lik-
nande. Det dr inte sannolikt att man kommer sdrskilt
langt med denna utveckling utan att forst foérbdttra
berdknings- och provningsmetoder. Mycket av det som
kan gbras for att forbdttra skrovens ljudegenskaper
kommer i forsta hand att minska det interna ljudet.

Det dr i princip m&jligt att pd konstruktionsstadiet
ber&dkna och fér}égga egenresonanserna till ldmpliga om-—
radden. Berdkningarna blir emellertid omfattande och
ganska dyrbara och dr ddrfor ej mojliga att genomfdra
for batbyggare som gdr bdtar i smd serier. Erfaren-
heter fran skalberdkningar visar dessutom att berdkna-
de styvheter i konstruktionen kan skilja sig avseviart

fran faktiskt uppmitta virden.

Man har alltsa svart att pd foérhand kontrollera var de
védsentliga egenresonanserna upptrdder och batens egen-
skaper blir ddrfdér, i viss mdn, beroende pd tillf&llig-
heter, bra eller ddliga frd&n ljudsynpunkt. For den
fdrdiga prototypen kan man emellertid utfdra vissa
grundldggande prov - man bdr exempelvis kunna vibrera
en motorbddd och andra partier utsatta for pulserande
krafter pad saddant sdtt att bdtens vibrationsegenskaper

kartldggs.

Inbyggnad av motorer och backslag i ljudisolerande
huvar kan ge god dédmpning av motorkroppsljud och 1ljud
frdm backslag. En ins&dttningsdd&mpning av 15, kanske
20 dB(A) torde vara m8jlig med vidl utférda huvar
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jamfort med installationer utan isolerande huv. Ljud-
isolerande huvar bér kombineras med insugningsljud-

dampare.

For att forse motorn med luft, dels for forbré&nningen
och dels f6r borttransport av avgiven vdrme, maste
tamligen grova ventilationsSppningar eller -kanaler

anordnas. Dessa maste forses med ljudf&llor.

Absorbent- och isoleringsmaterial maste vdljas med
stor omsorg for att man ej skall komma i konflikt med

brandsdkerhetskrav.

Ljudisolerande huvar dr redan i dag allmd@nt i bruk.

Dessa synes dock kunna forbdttras vdsentligt.

5.4 Batbullrets utbredning och ddmpning &ver
vatten

I bilaga 2 till Trafikbuller, del I, Vagtrafikbuller,
SOU 1974:61, har ingdende beskrivits de férhdllanden
som paverkar ljudets utbredning. I detta avsnitt skall
anges de sidrskilda omstdndigheter som rader vid ljudets

utbredning 6ver vatten.

En vattenyta i vila dr att betrakta som en fullstdndigt
reflekterande yta och ljudkdllan - bdten, kan alltsa

anses beldgen pd en ljudreflekterande yta.

Ljudkdllan - baten &dr vidare alltid beldgen nira den
reflekterande ytan, varfor ljudfdlten fran direktljud
och reflekterat 1ljud kommer att samverka inom atmin-
stone 1l4g- och mellanfrekvensomrd&dena, dvs. de frek-
vensomraden inom vilka den huvudsakliga energin frén
batbuller ligger. Mattligt h8ga vagor pdverkar endast
i ringa utstrdckning ljudreflexionen i vattenytan. In-
verkan p& badtens gdng av hdga vdgor &r sannolikt liksom

vindens paverkan pa ljudutbredningen av 1l8ngt stdrre
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betydelse f6r denna dn de fdérdndrade reflexionsfdr-

hdllandena.

Forutom den avstéandsddmpning som fdrekommer och som
vid punktformig ljudk&dlla &ver en reflekterande yta
uppgar till 6 dB/avstdndsférdubbling, fdrekommer till-
satsddmpningar beroende pa atmosfdrisk d&mpning, vind-

och temperaturgradienter.

Den atmosfdriska ddmpningen &r beroende av temperatur
och luftfuktighet. Av figur 5.1 framgdr att d&mp-
ningen dr mindre &n 1 dB/100 m upp till 2 000 Hz fo&r
det temperaturomride (&ver + 5° C) och den relativa
fuktighet (6ver 70 %) som kan antas rdda &ver en vat-

tenyta.

Vindgradienten O6ver en markyta dr i stor utstrickning
beroende av ytans beskaffenhet. Buskar och tridd brom-
sar vinden ndrmast marken. Vindhastigheten &kar med
héjden &ver marken. P4 ldsidan av en ljudkidlla péa
marken b6js foljaktligen ljudvdgorna ned mot marken
och pa lovartsidan upp fr&n marken - en ljudskugga upp-
star. Vattenytan har inte samma bromsande effekt pa
vinden. N&agra uppgifter p& vindgradienter vid mdtt-
liga vindhastigheter Over vattenytor ldmnar ej litte-
raturen. Man kan emellertid férmoda att vindgradien-
ters inverkan pa ljudutbredningen 8ver vatten dr t&m-

ligen ringa.

Den faktor som mest paverkar ljudutbredningen p& land
6ver stora avstand &dr temperaturgradienten. N&dr mark-
ytan dr kall och luften allt varmare med stigande h&jd,
b6js ljudvagorna mot markytan och ljud fré&n en kidlla
pa markytan, t.ex. en motorvdg, kan spridas langa
strédckor. Vid motsatta forhdllandet, varm markyta och
med stigande h&jd allt kallare luft, uppstdr ljudskugga
pd ett visst avstand fran ljudkdllan. Over en grisbe-

vuxen yta har man inom h&jdomradet 0,3 - 1,2 m uppmitt
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temperaturgradienter mellan ca +Q,3 och -0,7. C/m.
Tillgédngliga uppgifter om temperaturgradienter &ver

vattenytor tyder pd att dessa dr ldgre &n Over mark.

Det dr ett vdlkint faktum att ljud kan hdras léng vég
dver ett lugnt vatten. Detta beror pa avsaknaden av
markddmpning och annan tillsatsddmpning genom vind-
och temperaturgradienternas inverkan samt den laga
atmosfdriska ddmpningen till f6ljd av hog luftfuktig-
het.

Trafik med fritidsbatar sker huvudsakligen vid ett téam-
ligen begrdnsat temperatur- och vindhastighetsomrade,
sver +10° C och mindre &n 20 m/s. Vid vindhastig-
heter 6ver 10 m/s &r bullret frdn vdgornas svall och
vindens sus i tr&dens kronor betydande och maskerar pa
stranden bullret frdn bdttrafik redan pd ndgot hundra-
tal meters avstand fran ljudkdllan. Vid ldgre vind-
hastigheter och inom aktuellt temperaturomrdde kan in-
verkan av fdérekommande gradienter beddmas vara betyd-

ligt mindre &n f6r ljudk&dllor pd land, t.ex. vagtrafik.

Med ldmplig utformning av mdtnormer med avseende pa
mikrofonplacering, krav pa hdgsta vindhastighet etc.
kan inverkan av oregelbundenheter i ljudutbredningen
Sver en vattenyta hdllas p& en rimlig niva vid bat-

bullermdtningar.

55 Mitmetoder f6r bulleremission frdn fritids-
batar

De metoder férmidtning av buller frdn fritidsbdtar som
hittills till&mpats innebdr, att man med konstant fart
vid fullt motorpddrag pd visst avstadnd passerar en
ljudnivdmdtare, varvid maximivdrdet pa bullret regist-
reras. Sedan ndgra &r tillbaka fb6religger tva ndgot
olika standardiserade mdtforfaranden. Det ena har
faststdllts av den internationella standardiserings-




68 Bulleremission frdn fritidsbdtar SOU 1976:21

organisationen ISO och det andra av den amerikanska
ingenjOrssammanslutningen, SAE (ref. 1 och 2). Stan-
dardiserade matférfaranden har stor betydelse, efter-

som ddrigenom enhetliga system kan till&mpas.

ISO-standarden (ISO 2922), som beskrivs i bilaga 1, &r
i fOrsta hand avpassad fo6r mdtning av buller fré&n far-
tyg pad kanaler och floder. Den tilldter s& hdga vind-
hastigheter som 10 m/s. Detta samt vissa andra omst&dn-
digheter inneb&dr att m&tnoggrannhetsproblem kan upp-
komma. Detta har framhdllits frdn svensk sida vid

behandlingen av standarden inom ISO.

Med vissa modifikationer, vilka ndrmare redovisas i
bilaga 2, torde ISO-standarden vara den ndrmast ak-
tuella f6r svenskt bruk. Enligt denna utfdrs mdtning-
arna pa 25 m avstdnd fr&n bdtens sida. Vid buller-
métgingen skall minst tva fdrbipassager gdras och
medelvdrdet fOr midtvdrdena berdknas. Ljudnivdmidtaren
forutsédtts placerad pd en bdt, en pir eller pd stran-
den pa 3 - 6 m hdjd dver vattenytan. Det stdlls i
standarden vissa krav pd mdtplatsens utseende. N&agra
ndrliggande ljudreflekterande féremdl, sdsom byggnader,
berg etc. far ej forekomma. M&tningar tilldts som
ndmnts i vindhastigheter upp till 10 m/s, men en maxi-
mal vindhastighet om 5 m/s rekommenderas. M&tningar
kan utfdras som bestdmning av ljudnivd i dB(A) eller
som frekvensanalys i tredjedelsoktaver. Eventuell
ndrvaro av tydligt horbara rena toner eller buller av
distinkt impulskaraktdr skall sdrskilt anges i prov-
ningsrapporten. Motorvarvtalet skall vara minst 95 %
av det nominella maximivarvtalet. Bild 5.1 och B2
visar hur médtningarna utfdres i verkligheten. P&
stolpen i bild 2 syns en precisionsljudnividmitare med
vindskydd O6ver mikrofonen samt till vinster en kamera.
Den bandspelare som anvadnds f&r inspelning av den

kalibrerade signalen fran ljudnivdmdtaren syns i mitten
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Bild 5.1 Md&tning av buller vid farled. Plastbdt med
inombordsmotor passerar med en uppskattad
hastighet av 20 knop.

Bild 5.2 Md&tutrustning for bullermdtningar
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Miatutrustningen &r pd bilden placerad pa en stolpe vid
stranden. Utrustningen bestdr av en precisionsljud-
nivamdtare till vilken anslutits en bandspélare. Det
buller som uppstdr d& en bat passerar mdtplatsen spelas
in p& bandspelaren efter noggrann kalibrering av ut-
rustningen. P& laboratorium kan ddrefter inspelningen
analyseras. Figur 5.2 visar registrering av ljudnivan
i dB(A) vid batens passage av mdtstdllet (bild 1). Det
midttal som anvinds fo6r att karaktdrisera bullret ar
hégsta ljudnivd i dB(A). Av figuren framgar att ljud-
nivdn stiger fr&n en bakgrundsnivad bestdmd av andra
b&tar, vind, vagskvalp, fagelliv etc. upp till ett
hogsta vdrde av 67 dB(A) vid 25 s. Déarefter minskar
ljudnivdn allt eftersom bdten avldgsnar sig. Vid.50 s.
har svallvégorna ndtt stranden och dstadkommer vag-

skvalp mot berghdllen.

SAE-standarden (ref. 2) &r ndgot bdttre tillrdttalagd
f6r midtning av buller frén fritidsbdtar. M&dtavstandet
dr 15 m, vilket ger fodrdelar i form av mindre inverkan
av eventuellt bakgrundsbuller pd médtplatsen. Det fdre-
skrivs vidare att provningar skall ske pd stilla vat-

tenyta.

Eftersom noggrannheten vid médtningar av bulleremission
fr&n fritidsbitar i publicerade rapporter eller i pa
annat sdtt tillgdngligt material bedtmts vara otill-
rdckligt dokumenterad, har utredningen initierat vissa
studier av ISO-mdtmetodens egenskaper. Dessa studier
utgdrs av en teoretisk utredning av bl.a. vind- och
temperaturgradienternas inverkan samt vissa mdtningar
i anslutning h&rtill utfdrda av Akustikbyrén AB i
Stockholm &r 1971 (ref. 3). Utredningen har ocksa i
samarbete med Svenska batindustriféreningen latit
genomfdra en praktisk studie ar 1973, som utfdrdes av
Chalmers tekniska h&gskola, avdelningen f&6r byggnads-
akustik, och AB Volvo Penta (ref. 4). I syfte att
studera mdtnoggrannhetsproblemet har dessutom genom-
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Figur 5.2 Registrering av ljudnivan vid bétpassage
enligt bild 1

dB(A)
80
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forts ett sdrskilt examensarbete vid Chalmers tek-
niska hdgskola, avdelningen for byggnadsakustik. Denna

senare studie genomfdrdes ar 1974 (ref. 5).

Det &r s&drskilt i de tvad sistndmnda studierna (ref. 4
och 5), som ISO-mdtmetodens egenskaper systematiskt
studerats i praktiska forsdk. I den forra av dessa
(ref. 4) gjordes mdtningar p& en rad olika batar vid
olika m&tplatser och vid olika vindriktningar. Mdt-
mikrofoner placerades fritt pd en stolpe nedslagen i
botten med mikrofonen ca 3 m Over vattenytan. Vid
denna mdtplats kunde provbadtarna fritt passera runtom.
Midtningarna utfdrdes enligt ett kdrschema som framgar
av figur 5.3. Syftet hdrmed var att utrdna eventuell
inverkan av vindriktningen. Samma batar mdttes &dven
vid en annan métplats beldgen pd stranden av ett mind-

re skar.

I den senare studien (ref. 5) gjordes mdtningar 1lik-
nande de fdregdende, men med ett kortare mdtavstand
och med ett Okat antal mdtplatser pad strand. M&t-

seriernas ldngd var ocksa vdsentligt stdrre for att

ge ett bra mdtstatistiskt underlag.

Sammanfattningsvis kan konstateras att det fdrekommer
spridningar i mdtvdrdena som &r vdsentligt stdrre é&n
vid t.ex. mdtning av motorfordon i rorelse enligt den
av ISO forordade mdtmetoden. Det har ej lyckats att
helt klarldgga orsakerna till mdtvdrdesvariationerna.
Sa& t.ex. erhdlls ingen systematisk inverkan av olika
vindriktningar. Ddadremot erhdlls mindre spridning vid
laga vindhastigheter. Motorvarvtalet inverkar starkt
pd mdtvidrdet, varfdr mycket noggrann kontroll av motor-
varvtalet krdvs vid noggranna médtningar. Nagon ndmn-
vdrd fordel fran mdtnoggrannhetssynpunkt tycks man

inte f& vid 15 m mitavstidnd i stdllet f&r 25 m utdver
att problemen meéd bakgrundsbullret minskar ndgot. M&t-

ningarna fran strandkant uppvisar stérre spridning &n
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mdtningarna fran den fritt placerade stolpen. Dess-
utom erh&lls vanligen ett ndgra dB hdgre midtvdrde vid
midtning frdn strandkant &n vid mdtning fran stolpe.
Orsaken hdrtill &r ej klarlagd men torde bero pd re-
flexer fran strandens bergsformationer, trots att mat-
platserna i och for sig kunde sdgas vara i Overens-
stdmmelse med ISO-standardens foreskrifter.

Figur 5.3 M&tforfarande vid mdtning med mikrofon pla-
cerad pad stolpe nedslagen i botten

p &

@) O 50
Mikrofon

N O

Nt »

v

Anm. Anloppsstrédckorna &r minst 5 m med fullt gaspa-
drag och med r&dtt fart och kurs. Vid dessa mat-
ningar gjordes fyra férbikdrningar pa styrbords
sida och fyra pd babords sida.
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4
FOor att fa& ett ndgorlunda sikert mdtvirde bdr ett fler-
tal fOrbikdrningar gbras. Ndr mdtvirdet utgjordes av
medelvdrdet av 5 f8rbik®drningar kunde man konstatera
en spridning i medelvdrdet (dubbla standardavvikelsen)
med ca 2 dB(A) vid m&tning frdn stolpe och med 4 dB(A)
vid mdtning frén strand. Detta gdllde under fdrutsitt-
ning att motorvarvtalet hoSlls konstant och under mycket
noggrann uppsikt. De erhdllna spridningarna och spe-
ciellt skillnaderna mellan olika mitplatser belyser

svérigheterna att géra noggranna métningar.

5.6 Bullernivder hos dagens fritidsbdtar

I detta avsnitt skall redovisas mitningar av buller-
nivéder frén olika fritidsbdtar som utredningen 1atit
utfdra. Resultaten hdrrdr frdn undersdkningar &r 1971

och 1973, som omndmnts i avsnitt 5.5.

Undersdkningen enligt ref. 3 omfattade tvd midtserier.
Mdtserie 1 utfordes vid den livligt trafikerade far-
leden Lindalssundet i Stockholms skdrgdrd. Hirvid
mdttes bullernivaerna frén passerande b&tar i farleden
under den aktuella mdtdagen. Midtningar utfdrdes sam-
tidigt pa& bada sidor om bdtarna. Batarnas avst&nd
till respektive mdtmikrofon liksom bdtarnas fart be-
stdmdes. Avstandet mellan de b&da ljudnivamdtarna var
totalt ndra 100 m. Det genomsnittliga mdtavstdndet
var saledes ca 50 m. Resultaten har dock omrdknats
till att avse médtning pd 25 m avstdnd. Totalt erhdlls
tillfdrlitliga médtvdrden pa 20 badtar. Batarna utgjor-
des savdl av trdbdtar - ndgra av dem relativt gamla -
som av plastbdtar. Antalet plastbdtar var stdrre &n
antalet trdbdtar. Antalet planande plastbdtar med
inombordsmotorer var ungefdr lika stort som antalet
trédbatar av deplacementtyp med inombordsmotorer.
Mycket f& batar med utombordsmotorer var representera-
de i denna serie. Resultaten av mitserie 1 redovisas

A EaiguIs 5114 0 I figuren dr mdtvidrdena inprickade i
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Figur 5.4 Resultat av mdtningar utférda pa enskilda
bdtar i farled (m&dtserie 1).
Linjen E-E anger de grénsvdrden for fritids-
bdtarnas bulleremission, som diskuteras i
avsnitt 7.8,
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diagram med batens fart p& den horisontella axeln och.
bétens bullernivd p& den vertikala axeln. Det bdr
uppmdrksammas att badtarna i denna mitserie oftast inte
framférdes med maximal hastighet.

I den andra mdtserien specialstuderades ndgra battyper.
Har arrangerades en mdtplats intill ett litet skir pa&
vilket ljudnivdmédtaren placerades. Med hjdlp av ut-
placerade bojar kunde mdtavstdndet 25 m hdllas med
tillfredsstédllande noggrannhet. Farten bestdmdes ur
géngtiden mellan tvd bojar p& 140 m avstdnd frin var-
andra. Provbatarna kdrdes 4 génger fram och tillbaka.
Under denna mdtserie med specialstudier r&dde mycket
goda mdtbetingelser med ringa vind och praktiskt taget

ingen sj6. M&tningarna utférdes vid maximivarvtal.

Forutom luftljudsmdtningar vid sidan om provbatarna
gjordes vibrationsmdtningar ombord p& b&tarna. Med
hjdlp av dessa senare médtningar kunde en grov uppskatt-

ning av bullerbidragen fran bdtarnas olika delar gdras.

Médtningarna utfdrdes pa de kombinationer av motorer
och badtar som redovisas i tabell 5.1 (bt nr 1-13) dé&r
ocksd vissa sammanfattande midtresultat &r angivna.

Ca 2/3 av bétarna i denna midtserie hade utombordsmoto-
rer. Eftersom batar med utombordsmotorer var under-
representerade i mdtserie 1 kompenserades denna brist
i ndgon mdn genom den stdrre andelen bdtar med utom-
bordsmotorer i mdtserie 2. I mdtserie 2 ingick &dven

en experimentbdt med stirlingmotor.

I tabell 5.1 &r &dven mdtresultaten frdn mdtserie 2
sammanstdllda. Redovisningen dr hdr gjord i form av
maximinivan i dB(A) vid passage p& 25 m avstand. Det
bor ocksd observeras att mdtningarna i serie 2 &r nog-
grannare &n de i serie 1, eftersom mdtbetingelserna

varit bdttre kontrollerade och bullervidrdena erhallits
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Tabell 5.1 Av trafikbullerutredningen bullermdtta
batar

Nr 1 Skrovtyp Motortyp Effekt Hastighet Ljudniva
hk knop LA dB(A)

1 plast utomb.2-takt 4 6 65

2 n " 4,5 5 67

2 : : 455 5 61

Fan e AT

6 " oy 45 30 65

T - 45 30 71

g t 50 33 70

90 trd inomb.diesel 12 8 59
10 plast " 75 13 79
1 TRRER inomb.4-takt 110 27 7.1
12y W b 110 2] 66
13 " inomb.stirling 10 4 53
14 : : ﬂtomb.Z—takt 6 7 65
iy Sl L T

n " 1

17 . 20 1755 69
18 : Y 50 27 69

9 50 27 74
20 " inomb.4-takt 15 8 62
21 " inomb.diesel 25 855 66
22088 inomb.4-takt 130 27 68
23 " i 130 12 67
24 " i 130 18 67
25 4" 4 23(0) 48 80
26 segelbdt  inomb.diesel 7 5 68
oy n 7 5 61 2
28 M inomb.4-takt 10 6,5 77
29 " " 10 6,5 59 2

L Mitserie 2, bat nr 1-13
Mitserie 3, bat nr 14-29

Samma som fdregdende men med forbittrad 1juddémpning
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som medelvédrde ur ett flertal fdrbikdrningar. I figur
5.5 d4r mdtvdrdena enligt mdtserie 2 och 3 inprickade
i diagram.

Mdtresultaten visar en ganska stor spridning batarna
emellan. I mdtserie 1 (figur 5.4) var spridningen vid
given fart ca 10 dB(A) och man kunde konstatera att
batar med utombordsmotorer i allmdnhet gav n&got hdgre

ljudniva &n batar med inombordsmotorer.

Resultaten av mdtningarna i mdtserie 2, som framgér av
tabell 5.1, visar att de undersdkta badtarna med utom-
bordsmotorer med effekter pad 4-6 hk ger bullernivéer
pé& 61-67 dB(A). Batarna med motorer med effekter p&
25-50 hk ger 64-71 dB(A). Skillnaden mellan de tva
grupperna dr alltsd relativt liten trots att batarnas
hastighet varierar mellan 6 och 33 knop. Av gjorca
frekvensanalyser, som inte har redovisats hdr, frangar
att framfdér allt de sm@ utombordsmotorerna ofta ger

distinkt hodrbara, rena toner, singeltoner.

FOr bédtarna med inombordsmotorer &r spridningen i
nivaer mycket stor. Bullernivderna varierar i de fyra
fallen mellan 59 och 79 dB(A) f6r motoreffekter mellan
12 och 110 hk och hastigheter mellan 8 och 27 knop.
Ett visst samband synes rada mellan bullerniv& och
motoreffekt. Spektrum f&r batar med inombordsmotorer
har som regel betydligt mindre inslag av dominerande
singeltoner &n badtar med utombordsmotorer.

Vid en jédmforelse mellan bdtar med inombordsmotorer
och batar med utombordsmotorer framgdr det att bace
den l&dgsta och den hdgsta bullernivdn registreras i
gruppen batar med inombordsmotorer. Orsaken hdrtill
torde vara att avgasljudddmpning kan utfdras pd olika
sdtt hos en och samma typ av inombordsmotor, medar av-
gasljuddémpningen vid utombordsmotorer &r inbyggd i
motorenheten. Det mycket hdga bullervdrdet om 79 dB(A)
i mdtserie 2 beror pd helt dominerande avgasbuller.
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Figur 5.5 Resultat av mdtningarna enligt mdtserie
2 ochy3e

Linjen E-E anger de grédnsvdrden for fri-
tidsbatarnas bulleremission, som diskuteras
i avsnitt 7.3,
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Det l&dgsta bullervdrdet noterades f&r experimentbiten
med stirlingmotor. Dess hastighet var dock endast

4 knop.

Mdtningarna i den &r 1973 utférda undersdkningen (ref.4)
- mdtserie 3 - hade till syfte att redovisa det externa
totalbullret fran ndgra fritidsbdtar av varierande
storlek, savdl vid toppfart som vid l&gre farter. Dess-
utom var avsikten att i samband med md&tningarna vinna
erfarenheter betrdffande den tillidmpade mitmetodens
egenskaper. Dessa erfarenheter har redovisats i av-
snitt 5.5. Undersdkningarna utfdrdes i samarbete mel-
lan trafikbullerutredningen och Svenska batindustri-
féreningen. Baturvalet gjordes s& att man inom ramen
f6r det av ekonomiska skdl begrdnsade antalet provbdtar
fick s& mdnga av de vanligast forekommande b&ttyperna
som mojligt representerade. Flertalet bdtar var nya
och utrustade med nya motorer. Undantaget utgjordes

av tva segelbdtar med inombordsmotorer (b&t nr 26 och
28). De senare provades med tvd olika utformningar av

avgassystem, ndmligen dels i respektive originalut-
foérande, dels fdrsedda med en ny typ av ljudd&mpars i
form av en gjutjdrnsldda genom vilken avgaser och kyl-
vatten leds. Md&dtobjekten i midtserie 3 dr kortfattat
beskrivna i tabell 5.1 (b&t nr 14-29). Samtliga skrov
var tillverkade av glasfiberarmerad plast. Alla bétar
hade négon form av avgasljudd&mpning, som emellertid
var anordnad pa olika s&tt i de olika b&tarna. Flar-

talet inombordsmotorer var gummiupph&ngda.

I mdtserie 3 provades samtliga bdtar vid sin toppfart.
Dessutom mdttes vissa av batarna vid l&gre hastighster.
F6r de planande batarna valdes ddrvid hastigheter iring
den s.k. planingstrdskeln. Absolutfarten vid dessa
lidgre hastigheter var p& grund hdrav n&got olika fér

de olika batarna. I dessa mdtserier studerades &ven
hastigheter ner mot 5 knop. M&tningarna vid de l&gsta
hastigheterna fick emellertid i flera fall utgd pid
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grund av svarigheter att m&dta bullret under radande
forhdllanden vad avser bakgrundsbuller.

Mdtserie 3 utfdrdes vid Krossholmen i GOteborgs skéar-
gard. Mdtningarna uppfyllde villkoren i ISO-standar-
den 2922. Mikrofonen placerades pd en stolpe ned-
slagen i bottnen s& att ljudutbredningen frén mdtobjekt
till mikrofon skedde helt O6ver vatten. Mikrofonh&jden
var 3 m Over vattenytan. Arrangemangen vid mdtplatsen
framgédr av bild 5.3. Mdtningarna utfdrdes i mojligaste
médn vid vindhastigheter under 5 m/s. Vid provens
genomfdrande visade det sig emellertid inte m&jligt

att alltid uppfylla detta onskemdl. Bakgrundsbullret
pa mdtplatsen, vdsentligen fororsakat av flygplans-
rorelser i anslutning till Torslanda flygplats, var
tidvis besvdrande. Mdtvdrden under 58 & 60 dB(A) kunde
darfor som regel inte uppmdtas pa grund av bakgrunds-
bullret.

Mitningar utfdrdes &dven vid en mdtstation placerad pa
ett skdr. En redovisning av dessa md&tningar har redan

gijlortsifavsnitt 15,58

En sammanstdllning av mdtresultaten dr gjord i figur
5.5. I figuren har &ven inlagts médtresultaten fran
midtserie 2. De mdtvdrden som angivits dr medelvédrden
i dB(A) fré&n mest bullrande sida pd respektive bat.
Oom man utesluter de midtvdrden som hdrrdr fran de bada
segelbdtarna, innan dessa fdrsetts med nya avgasljud-
dédmpare, finner man att mdtvdrdena ligger rdtt vdl sam-
lade, dvs. det fdreligger ett tdmligen klart samband
mellan fart och ljudnivd, vilket alltsa innebdr att
en l&ngsam motorbdt vid sin toppfart givit ungefdr
samma ljudnivd som en snabbare motorbat med reducerat
motorpddrag givit vid samma fart. Med undantag for
de bada segelbdtarna med originalljuddédmpning gdller
f6r samtliga provbatar att motor- och avgasljud vis-

serligen var klart urskiljbara men inte dominerade
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sdrskilt starkt. Det var i regel fdrst efter batens
passage som motor- och avgasljud hdrdes &ver bogvat-=-
tenbruset, "fartbullret". Fartbuller och motorbuller
har ofta viss skillnad i karaktdr. Skillnaden mellan
mdtvirdena p& provbdtarnas badda sidor var i regel
tdmligen obetydlig. Uppmdtta spektra - hdr ej redo-
visade - dverensstdmmer ocksd tédmligen vdl med var-
andra i sin allmdnna tendens, men inslaget singeltoner
dr storre f6r bdtar med utombordsmotorer &n for batar

med inombordsmotorer.

Vid en jédmforelse mellan de tre mdtserierna redovisa-
de i figurerna 5.4 och 5.5 m8ste skillnaderna i bat-
urval och i viss mdn &dven mdtfdrhdllanden observeras.
Den forsta mdtserien, figur 5.4, &r gjord pd ett antal
bdtar ur s& att sidga hela det befintliga bdtbestandet
som rakat passera mdtpunkten under mdattiden. Bland
dessa fanns en ritt stor andel dldre batar. M&atvdrdena
dr omrdknade till 25 m avstédnd. Mdtserie 2 och 3 -
figur 5.5 - grundar sig p& flera mdtvdrden pa& vardera
sidan per studerad bat. I dessa mdtserier har mdtbe-
tingelserna varit i bdttre Overensstdmmelse med ISO-
standarden 2922. Miatningarna har utfdrts pa ett mer
systematiskt gjort urval av batar. Angivna vdrden i
dessa fall &dr medelvdrden av ett flertal fdrbipassager.
Vid mdtningarna i mdtserie 3 var vindhastigheten genom-
snittligt ndgot hdgre &n i mitserie 2 och det var &ven

mer sjogang.

Enligt specialstudierna i mdtserie 2 forefaller "fart-
bullret" ge ett bidrag som ligger &tminstone 5-10 dB(A)
under motorbullret &ven for snabbgaende batar. NAagon
motsvarande egentlig uppskattning gjordes inte i mdt-
serie 3. Vid mdtningarna kunde dock konstateras att
motorbullret inte var sdrskilt framtrddande om &n hor-
bart vid sidan om fartbullret. De nédgot olika slut-
satserna kan sammanhdnga med att det var mer sjohav-

ning da médtserie 3 utfdrdes. Det sagda gidller med

83
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undantag f6r nagra fa provbdtar med ddlig avgasljud-
ddmpning. Genom byte till effektivare ljudddmpare
kunde dock dessa provbatars bullernivd nedbringas h&gst
avsevdrt. Detta resultat belyser hur man med inom-
bordsmotorer - d&r man relativt fritt kan utforma av-
gassystemet - kan fa ett onddigt hdgt buller. Detta

dr ocksa bakgrunden till den stora spridning som madt-

serie 1 uppvisade.

Resultatet av de genomfdrda studierna tyder pad att
nyare utombordsmotorer, &dven sddana med relativt héga
effekter, &dr tdmligen tystgdende och att ljudnivderna
frén batar med utombordsmotorer knappast &r hdgre &n
ljudnivaerna fré&n bdtar med inombordsmotorer med effek-
tivt anordnad avgasljuddémpning. I frdga om utombords-
motorer maste dock observeras den stérre férekomsten av
rena toner. Detta har pdtaglig betydelse fér stdrver-
kan. Dessutom bdr observeras att utombordsmotorn i

ett fall var inbyggd pd ett avskdrmande sitt.

En sammanstdllning av samtliga mdtvdrden fran de tre
mdtserierna visar.en stor spridning i bullervdrden och
man konstaterar &ven enstaka mycket hdga vdrden vid
lédga farter. Korrelationen mellan fart och ljudniva
dr ldg. Om man emellertid enbart tar midtvdrdena fran
mdtserie 2 och 3, som dr gjorda under noggrannare kon-
trollerade betingelser och sorterar ut mdtvirdena fré&n
badtar med uppenbart ddlig avgasljuddimpning, finner man
ett klart samband mellan fart och maximal bullerniva.
Dessa batar kan ocksd@ subjektivt konstateras vara t&dm-

ligen tystgdende med ett motorbuller som inte sdrskilt

skarpt avtecknar sig 6ver fartbullret, ndr bidten fram-
f8res pa en inte alldeles stilla vattenyta. Trots det-
ta torde vissa m6jligheter till ytterligare bullerreduk-
tioner vara méjliga.
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567 Typprovning av fritidsbdtar

Som tidigare anfdrts utfdr sjdfartsverket frivillig
typprovning av fritidsbatar. Provningen som tills vi-
dare avser endast Oppna och delvis d&dckade fritids-
batar foretrddesvis med en ldngd upp till 5 m tar sikte
endast pad sj&sdkerheten. Det &vervdgs f.n. mot bak-
grund av ett nordiskt samarbete att lata typprovningen

omfatta batar med en l&dngd upp till 12 m.

Sjofartsverket planerar enligt vad som upplysts fran
verket, att under forsta hdlften av &r 1976 bérja en
forsdksverksamhet med frivillig bullermdtning av fri-
tidsbédtar. Mitningarna kommer att i huvudsak ske en-
gt ISO—standarden.l Vidare kommer férhdllandet

mellan buller ombord och i omgivningen att studeras.

Till en bdrjan skall endast bdtar med utombordsmotorer
starkare &dn 35 hk provas. Senare kan ocksd batar med
inombordsmotor komma ifrdga. M&tningarna kommer att
ske péd en sdrskild provbana i Norrkdping. Savil fére-
trddare for batfabrikanter som f6r motortillverkare
skall vara ndrvarande vid provet. Mdtningarna kommer
att omfatta endast batar som tidigare har godkdnts vid
den frivilliga typprovningen. Det finns f.n. ca 30
bédttyper som vid typprovning godkdnts f6r en motor med

motorstyrka &ver 35 hk.

Sjofartsverket kommer att svara for kostnaden for an-
ldggningarna pa& platsen och f&r den utrustning som

krdvs. I ovrigt skall provet finansieras av sdkanden.

+ Se bilaga 1
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6 IMMISSION OCH PLANERING

Gl Fritidsbatar som stdrningské&lla

Buller fran motordrivna batar kan stdra dem som uppe-
hdller sig pd land ndra stranden samt dem som uppe-
hdller sig till sj6ss i tystgdende bdtar. De upp-
gifter som ldmnas i det fdljande avser buller sadant

det uppfattas av en person pd nagot avstdnd fran biten.

Den hdgsta ljudnivadn vid passage pd 25 m avstdnd va-
rierar f6r seriebyggda b&tar av senare &rsmodeller
mellan ca 60 och 75 dB(A) vdsentligen beroende pa
bédtens fart. For det dldre batbestandet och enstaka
nya batar kan bullernivaerna vara hdgre med hdga var-

den dven vid laga farter.

I de flesta fall &r ba&ttrafiken sd gles att ljudet

frdn en enstaka bdtpassage dominerar. Om avstdndet
till baten Okar blir hdgsta ljudniva vid passage ldgre
men varaktigheten av ljudet mer utstrdckt. Vid for-
dubbling av batens hastighet halveras ljudets varaktig-
het. Vid en foérdubbling av avstdndet till bdtens

fédrdvdg fordubblas varaktigheten.

Eftersom skillnaden mellan ljudnivderna f&r olika bat-
typer kan uppgd till 20 dB(A) kan en bat med hdégvarvig
och undermdligt didmpad motor stdra under mycket lang
tid. En starkt bullrande bdt vars niva kan ligga

20 dB(A) over en vdlddmpad ger vid passage pa det tio-

dubbla avstandet samma ljudniv@ som den tystare baten.

Vid beddmning av stdrningsférhdllandena bor ocksd ob-

serveras att bakgrundsbullret i skdrgdrden p& storre
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avstdnd fr&n tidtorter en stilla dag kan vara mycket
1l4gt - ner mot 25 dB(A) - varvid alltsd en enstaka bat

som passerar kan vara hdrbar under mycket léang tid.

I en tdtt trafikerad led dir bidtarna foljer ndra efter
varandra sker en h&jning av bdtarnas bidrag till den
totala ljudnivd&n jdmfdrt med den enskilda bé&tens endast
om trafiken blir utomordentligt t&t eller leden &r om-
given av hdga reflekterande bergvdggar. Som exempel
visas i figur 6.1 ljudnivéns tidsvariation uppmitt
under midsommarhelgen &r 1971 i Lindalssundet i Stock-
holms skdrgdrd (mdtserie 1). N&r denna mdtning gjordes

uppgick trafikintensiteten till ca 150 batar/timme.

Bitbullrets variation under dygnet eller under veckans
olika da$ar &r ej kartlagt. Hogre trafikfrekvens och

ddrmed hogre buller rader under veckoslut, helger och

semestrar. Fritidsbdtstrafiken under dygnets morka

timmar &dr begrdnsad.

6102 Fritidsbatarna i planeringen

Frdgorna om buller frdn fritidsbatar har aktualiserats
férst under senare 4r. Tidigare, d& batbestdndet var
mindre och det rdrliga friluftslivet i 6vrigt mindre
utvecklat, kan ndgra problem hdrvidlag knappast anses
ha existerat. Det &dr sdlunda helt naturligt att man
vid fysisk planering och annan samhdllsplanering inte

tidigare &dgnade fragorna nagon uppmdrksamhet.

Under senare ar da oversiktlig fysisk planering bl.a.
inom ramen f&r riksplaneringen och ocksd annan sam-
hdllsplanering kommit att ldgga stor vikt vid fritids-
och friluftsfrédgorna, har emellertid problemen obser-
verats och pd sina hdll fdranlett &vervdganden och at-

garder.

I en naturvardsplan for Goteborgsregionen ar 1973
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pekades pd att det kan uppstd bullerstdrningar kring

hamnar. Vidare uttalades bl.a.
Aven ganska smd@ utombordare kan ge en ljudnivd pé
60-70 dB(A) pa 100 meters avstdnd. Vid stdrre bat-
hamnar med mycket trafik kan ekvivalentnivéerna
bverstiga foreslagna immissionsgrédnser for viagtrafik-
buller. Under senare ar har bullerproblemet uppmdrk-
sammats. Ljudddmpande atgdrder vidtages, framfoér
allt for att Oka komforten for de ombordvarande. I
en utredning med foérslag till smdbatshamnar, utar-
betad av Stor-Goteborgs samarbetskommitt&, rekommen-
derades en dagekvivalentniva av 45 dB(A) och en
nattekvivalentniva av 35 dB(A) som riktvdrde fo&r
smabatshamnarna. Vid varje sédrskilt hamnféretag
borde stérningsfrdgan utredas.

Dessa uttalanden hade fOregatts av 6vervdganden i sam-
band med att man omkring &r 1970 s8kte finna platser
f6r nya hamnar i Goteborgstrakten. Man konstaterade
att de stdrre bathamnarna borde ha en viss minsta stor-
lek foOr att man skulle f& ekonomiskt underlag for ser-
vice av olika slag, sdsom tillhandahdllande av bensin,
upplédggningsplatser, varv osv. For varje bdtplats be-
hoévdes vidare en bilplats. Man kom fram till att
hamnen borde ha 350-500 batplatser. Man Gvervidgde
ocksa en stdrre hamntyp med 1 000-1 500 platser. Det
visade sig dock svart att f& de lokala kommunala re-
presentanterna att ga in f£6r den stdrre typen utom
méjligen alldeles inpa& Goteborg och i sjdlva Gdteborg.
Man kom efter samrad med akustisk expertis ocksd fram
till att det var biltrafiken till och frdn hamnen som

var dimensionerande f&6r storningarna.

I Hallands l&dn har ldnsstyrelsen tagit initiativ till
att sdka komma till r&dtta med de olika problem som
hdnger samman med fritidsbatstrafik. Frdgorna har
tagits upp i samband med arbetet pd den fysiska riks-
planeringen. Ar 1972 gick l&dnsstyrelsen ut med en
rundskrivelse till kommunerna fO6r att ta reda pd om
batbullret var ett problem. Svaren gav den gdngen
overlag vid handen, att intresset for denna fraga inte

var stort, men problemen i samband med vattenskiddk-
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ning pd insjoar patalades. En fornyad rundfrdga &r
1974 gav en annan bild. Klagomalen var nu betydligt
flera. Nu reagerade dven naturskyddsfdreningar, fiske-
vadrdsféreningar och liknande sammanslutningar. S&r-

skilt patalades fdrhdllandena vid insjdarna.

Inom ld&nsstyrelsen 6vervdgdes att sdka gdra en klassi-
ficering av sjdarna sa att vissa upplédts for sjdsport
och andra fredades ddrifrdn. Med stdd av sjdtrafikfér-
ordningen avsdg man vidare att infdra hastighetsbe-
grédnsningar till 5 knop intill ett avsténd av 300 m
fran strandlinje samt i visst fall ocksd fdrbud mot
battrafik. Lénsstyrelsen sammanfattade sina synpunk-
ter i skrivelser till kommunerna. Samtidigt bereddes
sjofartsverket, fiskeristyrelsen och fdretrddare for
batsporten tillf&lle att yttra sig. Fiskeristyrelsen,
kommunerna och naturskyddsfdreningarna var i huvudsak
positiva. Naturvardsverket var emellertid negativt och
hdnvisade till konflikterna mellan olika fritidsin=
tressen och till att batlivet borde stddjas, vilket
skulle medfdra att buller méste tolereras i viss ut-
strdckning. Vidare ville verket inte ha en allmin
hastighetsbegrdnsning vid kusten. En sddan borde i
stdllet provas i varje sdrskilt fall. Sjdfartsverket
stédllde sig ocksa negativt till ett s& allmdnt p&bud
om hastighetsbegradnsning och var tveksamt till behovet
hdrav. Verket ifrdgasatte om det inte var tillr&ck-
ligt med en begrédnsning till badplatser och natur-
skyddsomraden. Fodretrddarna fdr bdtsporten var nega-
tiva. Som en f£61jd av kritiken Overvdger l&nsstyrel-
sen f.n. vissa &dndringar i sitt f6rslag. L&nsstyrel-
sen finner det svart att skilja bullereffekterna fré&n
andra typer av stdrningar med inverkan pa& fagellivet,
det ekologiska systemet i smdsjdar, fisket m.m. Om-
arbetningen gar bl.a. ut p& att noggrannare skilja ut
vilka omraden som behdver restriktioner. Man &ver-
vdger ocksa att minska skyddszonen l&ngs kusten frén
300 till 200 m och vidare att infdra hastighetsbe-
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grdnsningen 5 knop inom 100 m fran fasta fiskeredskap
som dr markerade med boj. Vattenskiddkning m.m. skulle

h&nvisas till vissa sjdar och kustavsnitt.

Fritidsbatsproblemet har f&ranlett &tgdrder ocksd i
andra ldn, &dven om, savitt &r k&nt av utredningen, en
sd grundlig penetration av problemen som i Hallands

ldn inte &gt rum ndgon annanstans. Av vederbdrande
lédnsstyrelse utfdrdade sjotrafikfdreskrifter, som
ldgger restriktioner pa fritidsbatstrafiken finns dock
i flera ldn. Utredningen hdnvisar hdrvid till bilagor-
na 4 och 5, ddr sdsom exempel bland flera andra in-
tagits utdrag ur sammanstdllning av féreskrifter gidl-
lande sjdtrafiken inom Ostergétlands och Alvsborgs lé&n.

Forarbeten £f&8r en fysisk riksplan pdbdrjades ar 1967
inom regeringens kansli. Ar 1971 redovisades arbetet
och forslag till riktlinjer £6r en fortlopande fysisk
riksplanering i rapporten (SOU 1971:75) Hushallning
med mark och vatten. Bland de frdgor som dgnats sdr-
skild uppmdrksamhet vid arbetet intog frdgorna anga-
ende det rorliga friluftslivet en framskjuten stdll-

N

Efter remissbehandling av rapporten ldmnade regeringen
1 propoesitiensloi2iklllEforslag tillsriktlinijer £or
hushdllningen med mark och vatten. Forslagen som i
huvudsak antogs av riksdagen, innebar bl.a. att ar-
betet med att fullfdlja riktlinjerna skulle indelas i
ett programskede och ett planeringsskede. Program-
skedet, under vilket forslag till program f&r de pla-
neringsatgdrder som foranleddes av den fysiska riks-
planeringen utarbetats genom kommunernas och ldnssty-
relsernas f&rsorg, har avslutats genom beslut av rege-
ringen under varen 1975, vari med programmaterialet
som underlag fdrslag till utgangspunkter for det fort-
satta planeringsarbetet stadfdsts. En redovisning av
programskedet i den fysiska riksplaneringen har skett
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i prop. 1975/76:1. Planeringsskedet har inletts och-
intentionen dr hdr dels att s.k. kommuntversikter for
varje kommun skall utarbetas, dels att i vissa angivna
omraden oversiktliga planer f6r markanvdndning skall
upprdttas. Arbetet avses bli slutfdrt varen 1977.
Angdende det fortsatta riksplanearbetet har inom bo-
stadsdepartementet utarbetats en promemoria (Ds B 1974:6)
Fortsatt fysisk riksplanering, vilken innehdller for-
slag till kompletterande och fdérdjupade inventeringar
m.m. inom ramen f&r en ladngsiktig utveckling av den

fysiska riksplaneringen.

Vissa arbeten som tagits upp i promemorian har redan
inletts. Bland dessa mdrks det uppdrag regeringen
lamnat naturvardsverket att oversiktligt kartldgga
landets vattentillgdngar och de ansprdk som riktas

mot dessa.

Mot bakgrunden av att i dag allt fler intressegrupper
gor ansprak pa att fa utnyttja sjolandskapet £for olika
aktiviteter och f&ljaktligen risken fo&r konflikter och
behovet av samarbete mellan dessa grupper blivit allt
storre, har naturvardsverket innevarande ar inlett
projektet "Planering av vattenanknutet friluftsliv".
Verket har inom detta projekt initierat en utredning
som syftar till att ge underlag fo6r utarbetande av

rad och anvisningar f&r planeringen av vattenanknutet
friluftsliv. Inom utredningen skall enligt dess di-
rektiv studeras vilka ansprdk olika intressenter
stdller pd vara vattenomrdden, varvid sdrskilt skall
kartldggas batsportens och friluftsbadandets behov.
Utredningen skall vidare kartldgga konflikter som kan
uppsté mellan olika aktiviteter pd, i och intill vat-
tenomrédden samt undersdka méjligheter att anldgga per-
manenta anordningar for trdning, tdvling och ovriga

fritidsaktiviteter p&, i och intill vattenomr&den.
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7 OVERVAGANDEN OCH FORSLAG
U ol Inledning

I Sverige &dr olika aktiviteter med fritidsbdtar i all-
deles avgdrande grad koncentrerade till sommarmdna-
derna. Fritidsbatar forekommer d& ldngs vadra kuster

- med mera markant koncentration inom vissa omr&den -
samt pa det stora flertalet av vdra insjdar. De om-
raden som dr attraktiva fdr verksamheter med fritids-
badtar dr i allmdnhet eftersdkta &dven for annan fri-
tidsverksamhet.

Vissa fritidsbatar har motorer som &r bullrande. Vi-
dare fOrutsdtter vissa aktiviteter med fritidsbidtar,

att batarna framfors i sd& hdg fart att deras motorer,
som eljest kanske dr relativt tystgdaende, ger upphov

1IN buliler,

FOor de flesta médnniskor, som pa sin fritid sodker sig
till kuster och insjdar, torde frihet frédn stdrande
buller och andra vardagens stdrningar vara ett vdsent-
ligt onskemdl. Manga anser vidare att de under fri-
tiden har r&tt till viss avskildhet. Med h&nsyn h&r-
till kan en intressekonflikt uppkomma mellan dem som
anvdnder fritidsbdtar och dem som utévar annan fri-
tidsverksamhet. Motsvarande intressekonflikt kan
naturligtvis ocksd uppstd mellan b&tidgarna och de bo-
fasta. P& grund av att fritidsbdtarna huvudsakligen
anvdnds i1 samband med veckoslut, semester ete. kan
befaras att det i allmdnhet blir fritiden som blir

stdrd dven for de bofasta.

Av det material angdende klagomalsfrekvenser m.m. som

98
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utredningen redovisat i kap. 4 och som till &vervagan-
de del bygger pé& information direkt eller indirekt
frdn kommunala hdlsovdrdsndmnder framgdr att fritids-
bdtar, som anvdnds for normala fdrder frdn en punkt
till en annan f.n. knappast medfdr ndgra bullerproblem.
A andra sidan ger materialet vid handen att anvédndning
av fritidsbdtar for vissa &ndamdl, sdsom vattenskidak-
ning och té@vlingsverksamhet, kan medfdra buller som
ger upphov till konflikter frédmst med annan fritids-

verksamhet.

I detta sammanhang uppkommer givetvis fragan huruvida
hdlsovardsndmnderna har en representativ bild av den
besvdrssituation som kan uppkomma till f£61jd av buller
frdn fritidsbd&tar. Man mdste rdkna med att hdlsovards-
ndmnderna inte blir till fullo informerade om de stdr-
ningar som samhdllsbuller av olika slag ger upphov till
och att klagomdlen salunda kanske inte speglar den
verkliga besvdrssituationen. N&dr det gdller buller
frdn vdgtrafik och flygtrafik har undersdkningar
ndmligen visat att det endast dr ett litet antal av

de stb6rda som framfdr klagomdl till hdlsovardsndmnden.
Detta beror pd att den storde inte tror att ett klago-
médl medfér ndgon atgdrd eller att den stdrde inte vet
till vilken instans han skall vdnda sig. Det torde
dock inte finnas ndgot organ som bdttre &n hdlsovards-

ndmnden kdnner till bullerstdrningarnas omfattning.

Enligt utredningens uppfattning tyder fdreliggande
uppgifter frd&n h&lsovdrdsmyndigheterna pa att stor-
ningar frdn fritidsbatstrafik inte &r ett vanligt
forekommande miljdproblem. Utredningen har d&arfor
inte beddmt det nédvdndigt att lata genomféra en kost-
nadskridvande besvidrsundersdkning. Att emellertid sdr-
skilt vattenskid&kning och hastighetst&vlingar givit
upphov till problem bekrdftas bl.a. av det faktum att
ldnsstyrelserna i &tskilliga fall ingripit och med

stéd av 5 § sjotrafikforordningen utfdrdat trafikfore-
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skrifter, som &tminstone i viss utstrédckning syftat
till att reglera battrafik med hdnsyn till forekomman-
de bullerstdrningar. Enligt utredningens mening bor
bullerproblemen dven i fortsdttningen vdsentligen han-
teras pd detta sdtt och utredningen &terkommer i det

f6ljande till frdgorna om trafikfdreskrifter.
=2 Immission

7.2.1 Allmdnt

Ndr det g&dller frdgor om immission och planering har
trafikbullerutredningen i tidigare betdnkanden om vag-
trafik och flyg vdsentligen koncentrerat sig pd im-
missionsnormer och ddrmed sammanhdngande problem.
Detta har varit naturligt da det i dessa fall rért sig
om bullerstdrningar fran fasta trafikanldggningar.
Frédgorna om deras stdrande inverkan pd omgivningen
handl&dggs och beddms enligt milj&skydds-, hdlsovards-
och byggnadslagstiftningens regler. For att konkreti-
sera innebdrden av dessa regler utgdr immissionsnormer
ett vdrdefullt och ofta nédvandigt hjdlpmedel. For
fritidsbadtsverksamhet finns visserligen ocksd fasta
trafikanldggningar i form av smdbdtshamnar, d&dr det
skulle vara tédnkbart att pa samma sdtt genom normer
konkretisera miljoskydds-, hdlsovdrds- och byggnads-
lagstiftningen. Dessa anldggningar spelar emellertid
inte tillndrmelsevis samma roll som de fasta trafikan-

ldggningarna fo6r vagtrafik och flyg.

Ndr det gdller stdrningar fradn fritidsbdtsverksamhet
ute pa vattenomradena dr miljdskyddslagen inte till-
lamplig, endr det da& inte &r frdga om stdrning som kan
hdrledas frdn anvdndningen av en fastighet eller en

fast trafikanldggning.

Byggnadslagstiftningen innehdller krav pd att endast
fran sundhetssynpunkt ldmpad mark far anvédndas for
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bebyggelse. Givetvis skulle det i och f&r sig vara
m&jligt att konkretisera detta krav i ett normverk som
anger hdsta tolerabla ba&tbullernivd vid och i byggna-
der. Emellertid synes knappast aktuellt att ldgga
sadana sédrskilda restriktioner pd& markanvindningen
invid strédnderna pa grund av buller fradn battrafiken.
Markanvdndningen invid strdnder &dr redan hdrt reglerad
genom strandskyddsbestdmmelser i naturvdrdslagstift-
ningen. Nytillkommande bebyggelse &r i princip for-
bjuden utmed alla strdnder. Sdrskilt beslut krdvs for
att upphdva strandskyddsbestdmmelserna. N&dr det gédller
befintlig bebyggelse utmed strdnder skulle det med
hdnsyn till stdrningarnas begrdnsade omfattning fodra
fo6r langt att Overvdga infdrandet av normer, som skulle
kunna medfdra krav pd t.ex. tekniska bullerskyddsat-

gdrder av typ fdnsterisolering.

De atgdrder som i praktiken kan vidtas for att begrédnsa
stérningar fran motorbdtstrafik &r - om tills vidare
undantas dels stdrningar frdn hamnanldggningar och dels
frdgorna om emissionsbegrdnsande atgdrder - ndstan en-
bart restriktioner p& battrafiken. Sadana restrik-
tioner kan avse fartbegrdnsning, forbud mot vattenskid-
akning, forbud att fdrdas parallellt med stranden inom
viss zon, f6rbud mot anvdndning av viss typ av batar,
t.ex. med motorer av viss styrka, totalfdrbud mot mo-

torbadtstrafik m.m.

Det skulle visserligen kunna Overvdgas att infdra nor-
mer for hogsta acceptabla ljudnivd att ligga till grund
fo6r beddmningen av ndr foreskrifter som nyss ndmnts
skall utfdrdas. Av flera skdl torde detta dock vara
f6ga rationellt. Det foreligger for det forsta inte
sadana undersdkningar som gér det mdjligt att dra gene-
rella slutsatser om vid vilka nivaer bdtbullret &r
stérande. FoOr det andra ger tillgdngliga unders&k-
ningar vid handen att stdrningar till £61jd av batbul-

ler i allmdnhet har sin grund i lokala intressekon-
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flikter mellan olika typer av fritidssyssels&dttningar.

Med hinsyn till att det enligt det material utred-
ningen haft tillgdngligt frdmst synes vara lokala in-
tressekonflikter som skall bildggas, finner utred-
ningen inte sk&dl att foresla att nagra for hela riket
gdllande trafikforeskrifter infdrs. I Norge har, som
tidigare anfdérts (avsnitt 3.2), till diskussion tagits
upp frdgan om att dels infora forbud for praktiskt
taget all motorbdtstrafik i ndjessyfte pa mindre sjdar
och dels infdra en generell hastighetsbegrédnsning
nattetid i en 300 m bred zon ndrmast stranden. Det
senare avses dock endast att genomforas i vissa fylken,
didr det stora antalet batar pa relativt begrénsade
vattenomrdden givit upphov till patagliga problem.
Bestdmmelserna foreslds bli utfdrdade centralt, vilket
beddms ge fordelar bl.a. fradn informationssynpunkt.

I Sverige torde emellertid behovet av sddana atgdrder
variera alltfdr mycket fran vattenomréde till vatten-
omrade fOr att generella bestdmmelser skall te sig
meningsfulla. Det synes ddrfdér for svenskt vidkomman-
de mera &dndamdlsenligt att sddana restriktioner som

nyss ndmnts far direkt lokal anknytning.

Trafikbullerutredningen har ddrfoér funnit det lampligt
att till ledning f&r ingripanden mot battrafiken ange
en planeringsgdng ddr olika intressen kan komma till

uttryck och vdgas mot varandra.

7.2.2 Bitbuller frén vattenomrdden

M&6jligheten att av bl.a. miljohdnsyn infdra begrans-
ningar i r&dtten att trafikera vattenomrdde har nyligen
Overvdgts av regering och riksdag i samband med att

5 § sjotrafikforordningen &ndrades ar 1975.

Efter &dndringen bdOr begrédnsning i rdtten att trafikera
vattenomrade kunna infdras for att i full utstrdckning
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tillgodose &dven naturvdrds- och miljdintressen. Den
nya lydelsen gér det enligt utredningens mening m&j-
ligt att vidta alla atgdrder som utredningen omn&mnt

i det foregdende avsnittet. Foreskrifter enligt 5 §
sjotrafikforordningen utfdrdas av ldnsstyrelsen. Till
grund f6r beslut bdr ligga en utredning ddr - pa ett
mer Overgripande sdtt dn vad som skett hittills -
behovet av restriktioner fo6r battrafiken har klarlagts
och vdgts mot fritidsbatsverksamhetens intressen som
en del av det rdérliga friluftslivet.

En sddan utredning krdver en lokalkidnnedom och en for-
ankring i den lokala opinionen som ldttast star att

f& p& det kommunala planet. Utredningsarbetet bdr
darfor enligt trafikbullerutredningens mening utfdras
av de kommunala organen i samrdd med l&nsorganen pa
samma sdtt som sker betrdffande t.ex. utredningarna
inom den fysiska riksplaneringen, som ocksd till stor
del berdr det rorliga friluftslivets intressen.

Kommunens h&dlsovdrdsndmnd dr det organ som mdste for-
utsdttas vara bdst fortroget med eventuella buller-
problem i kommunen. Det dligger h&lsovdrdsndmnden att
vara orienterad om de allmdnna omgivningshygieniska
forhdllandena i kommunen. Till denna far ocksa buller-
storningar fran motorbdtstrafik rdknas. Enligt direk-
tiven till utredningen angdende &versyn av hdlsovards-
stadgan (S 1974:08) skall bl.a. 6vervdgas en anpass-—
ning mellan hdlsovdrdsstadgan och lagstiftningen pa
miljovardens omrdde. D&rvid skall tillsynen p& h&lso-
och miljdvardsomrddet uppmidrksammas. Modjligen kan
detta leda till vidgade befogenheter f&r hdlsovards-

ndmnd pa bl.a. miljévardens omréde.

Hdlsovardsndmndens sakkunskap och erfarenhet bdr med
hdnsyn till det anférda bli ett markant inslag i det
angivna utredningsarbetet pd8 kommunal nivd. I detta
sammanhang maste emellertid &ven beaktas andra intres-
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sen dn dem som skall skyddas av hdlsovdrdsndmnden.
Restriktioner p& battrafiken kan sdlunda erfordras
jdmvdl av rena naturvardssk&dl, sdsom h&nsyn till djur-
livet, eller av sdkerhetsskdl, t.ex. skydd f6r badande
vid badplatser. Det dr ddrfér i allmdnhet inte l&mp-
ligt att dldgga hdlsovardsndmnden att fullgdra hela
utredningsarbetet. I de flesta fall torde i stdllet
bvervdgande skdl tala for att kommunstyrelsen tar pa
sig sjdlva utredningsansvaret men tillser att utred-
ningsarbetet fullgdrs i sddana former och med s&dana
personalresurser att de olika fackorganens kunskaper
och erfarenheter kommer utredningsarbetet till del.
Genom att l&dgga utredningen p& kommunstyrelsen torde
vinnas vissa garantier for att behovet av sidrskilda
bestdmmelser blir sa allsidigt belyst som m&jligt.
Dessutom bdr forutsdttningarna f6r en sammanjdmkning
redan pa utredningsstadiet av motsatta intressen i

kommunen hdrigenom te sig tdmligen gynnsamma.

Aven om utredningen, sdrskilt om den skett i kommun-
styrelsens regi, kan antas vara relativt fullst&dndig
och &dven spegla en mellan olika intressen sammanjidm-
kad sténdpunkt, bdr den sedan den fardigstdllts re-

mitteras till olika fackorgan. Detta &r sdrskilt an-
geldget om det dr h&dlsovdrdsnidmnden eller annan fack-

ndmnd som ensam svarat for sjdlva utredningsarbetet.

Mark- och vattenresurserna utanfdr titorterna har
genom den fysiska riksplaneringen blivit féremdl for
en omfattande kommunal planeringsverksamhet. I prak-
tiskt taget alla landets kommuner pa&gar ett utrednings-
arbete ddr olika ansprdk pad anvdndningen av mark och
vatten vdgs mot varandra. Lagstiftningen tillhanda-
hdller en mdngd olika instrument f&r att reglera an-
vandningen av naturresurserna pa ur allmin synpunkt
bdsta sdtt. FoOreskrifter enligt 5 § sjoétrafikférord-
ningen utgdr ett av de medel som dirvid stdr till
buds. Exempel pd hur olika ansprik stdr mot varandra
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och pa hur till buds st8ende medel for reglering kan
anvdndas, har ldmnats i en av lantmdteriverket, natur-
vardsverket, planverket och riksantikvariedmbetet
gemensamt utarbetad rapport Reglering av markanvand-

nangE=& 16 exempel.l

Det dr angeldget att hdr aktuella Overvdganden sker
med stor Oppenhet och att eventuella beslut fa&r en
politisk forankring. Det synes darfor ldmpligt att
redovisningen av foreslagna restriktionsomrdden sker
i anslutning till arbetet med sddana kommundversikter
som manga kommuner har upprdttat eller hdller p& att
upprdtta som beddmningsunderlag for utvecklingen inom
omrdden utanfdr detaljplan, dvs. vdsentligen omraden
utanfdr tdtorterna.

Kommundversikten avser visserligen att i forsta hand
ge underlag for behandlingen av byggnads- och fastig-
hetsbildningsdrenden men dr & andra sidan den handling
i vilken olika bestdmmelser for reglering av markan-
vdndning liksom vattnens anvdndning bdst sammanstdlls.
Med h&dnsyn h&drtill och med hdnsyn till att redovisning
av olika ansprdk och god insyn &dr garanterad i hand-
ldggningen av kommunoversikter bdr dessa dndock vara
de bdsta instrumenten dven for hdr aktuella syften.
Visst utvecklingsarbete kan behdvas for att klarldgga
formerna for dessa frdgors redovisning i kommundver-
sikterna. Enligt vad utredningen erfarit Overvéags
emellertid redan ett sadant utvecklingsarbete for att
vidga kommunoversikternas innehdll i samarbete mellan

planverket och naturvdrdsverket.

Kommunodversikten tillgodoser ansprdken pd insyn efter-
som den enligt de rekommendationer planverket och lant-

mdteristyrelsen ldmnar bdr handldggas enligt reglerna

it

Statens planverks rapport nr 31 1975 Reglering av
av markanvdndning - 16 exempel.
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for antagen generalplan i byggnadsstadgan (BS). Detta
innebdr att samrdd med bl.a. lédnsstyrelsen och de som
har vdsentligt intresse i frdgorna skall ske enligt
14 § BS, att den skall stdllas ut f6r allmd@nhetens
granskning enligt 17 § BS samt att den skall antas av

kommunfullmdktige.

Inom den fysiska riksplaneringen har vissa rutiner
etablerats for de samrdd som skall ske enligt 14 § BS
mellan kommun och ldnsstyrelse. Fragor om foreskrif-
ter enligt 5 § sjotrafikfdrordningen bdr handl&dggas

pa liknande s&dtt. Lénsstyrelsen torde sdledes vara

vdl orienterad om ifrdgasatta restriktioner p& fritids-
batstrafiken da kommunéversikten antas av kommunfull-
mdktige. Efter antagandet bor kommunen ld&mpligen gdra
en formell framstdllning till l&nsstyrelsen om att
foreskrifter utfdrdas. Savidl sjofartsverket som natur-
vadrdsverket bdr underhand ha varit kontaktade. Efter
kommunens framstdllning skall en formell remiss &dga
rum. Denna handldggning liksom ldnsstyrelsens beslut
om foreskrifter bor dock i detta ldge vdsentligen
kunna ske pro forma och med hdnsyn till tidigare sam-

rdd genomfdras tdmligen raskt.

Givetvis foreligger ocksd méjlighet for ldnsstyrelsen
att ta initiativ till att frdgan om restriktioner pa
bdttrafiken kommer upp till o6vervdganden. Fragans
vidare handlédggning bdr dock kanaliseras in i den kom-
munala planeringen sdsom nyss angetts f&r att beslutet
skall f& en riktig forankring och f&6r att olika intres-

senter skall kunna gbra sig horda.

Restriktioner f6r fritidsbatstrafiken torde av ldns-
styrelsen ocksa kunna fdreskrivas med stdd av natur-
vardslagen (NL) i samband med att naturreservat eller
naturvdrdsomrdde kommer till stdnd samt i beslut att
utvidga strandskyddsomrdade. Sa&dana foreskrifter, som
endast kan utfédrdas om de sdrskilda rekvisit som NL
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upptar &r uppfyllda, skall enligt bestdmmelserna i
naturvdrdskungdrelsen (NK) foregds av remiss eller kun-
gbrelsefdrfarande. Detta sker av hdnsyn till enskilda
sakdgare. Det fadr emellertid forutsdttas att besluten
ocksd foregds av sddana allsidiga Overvdganden som ut-
redningen nyss féreslagit skall forega utfdrdandet av
trafikforeskrifter enligt sjdtrafikfdrordningen. Néagra
sdrskilda nya forfattningsbestdmmelser for att sdker-
stdlla kommunens ellersjofartsverkets insyn och medver-
kan vid beslut rdrande fritidsbdtar enligt naturvards-
lagstiftningen finner utredningen d&rfdr inte pakalla-
de.

7203 Badtbuller frdn smédbdtshamnar och andra an-

ldggningar

Fritidsbdtutredningen har kartlagt hamnférhdllandena
for fritidsbdtar &r 1971. Av betdnkandet framgdr att
endast ca 20 % av fritidsbdtarna var fortdjda i hamnar.
Andelen f6r de stdrre bdtarna var dock hdgre. Salunda
var ca 31 % av de medelstora batarna och 57 % av de
stora fortdjda i sdrskilda fritidsbdtshamnar. Hamnar-
na dr som regel smd. H&lften har mindre &n 50 fortdj-
ningsplatser. Endast elva hamnar i hela landet har

mer dn 500 foértdjningsplatser.

Bédtbuller frdn hamnanldggningar torde vara en relativt
liten storningsfaktor. Hamnanldggningarna medfor
flera andra och vdsentligt pdtagligare stdrningsfakto-
rer som fdranleder en noggrann planering av deras lo-
kalisering och anslutning till omgivningen. Det
gdller framfdr allt motorfordonstrafiken till och fran

hamnar samt omh&ndertagande av avfall fran batarna.

Fritidsbdtutredningen skiljer i sitt betdnkande pa
hemmahamnar och uthamnar. Med hammahamn avses kollek-
tiv anldggning for fritidsbatars stadigvarande fortdj-

ning. Sadan hamn dr ofta beldgen i ndrheten av bat-
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dgarens bostad eller fritidshus. Med uthamn avses sa-
dan anlagd fritidsbdtshamn som &r avsedd att utgdra
utflyktsmdl. D&rjdmte finns pa atskilliga stédllen na-
turliga tilldggsplatser, ddr inga anl&ggningar finns,
men ddr &nd8 under sommarperioden atskilliga fritids-
badtar kan finnas fértéjda for lédngre eller kortare tid,

s.k. naturhamnar.

Hemmahamnarna kan genom storningar fré@mst komma i kon-

~

flikt med kringliggande bostads- och fritidsbebyggelse
men dven med strandomrédenas utnyttjande for t.ex. bad.
De krdver praktiskt taget alltid anslutning for for-
donstrafik och uppstdllningsplatser for bilar. De ut-
gdr utan tvekan sddana anldggningar som enligt 56 § BS
erfordrar detaljplan for att byggnadslov skall kunna

meddelas.

Vid upprédttande av detaljplan skall de stdrningar som
anldggningen fororsakar beaktas och de som berdrs av
anldggningen beredas méjlighet framféra sina synpunk-
ter. Det torde dock vara mindre sannolikt att bebyg-
gelse kan komma s& nira en hamn att buller fran bat-
trafiken blir storande om andra storningar - fréamst
frdn fordonstrafiken till hamnen - har beaktats. Kra-
vet p& detaljplan torde enligt utredningens mening
utgdra tillrédcklig garanti for att eventuella buller-
stérningar fran battrafiken blir beaktade. Utred-
ningen anser det inte nddvdndigt och inte heller mdj-
ligt att ange sdrskilda immissionsnormer for batbull-

ret fradn hamnanl&dggningar.

Uthamnarna kommer att vara lokaliserade inom de £for
bdtlivet mest attraktiva omrddena. Inom den fysiska
riksplaneringen har framhallits att det krévs god
tillgdng p& sddana "mdlpunkter" inom de vattenomraden
ddr bdtliv utdvas i stor omfattning. Lokaliseringen
av uthamnarna kan komma i konflikt med djurlivets och

naturvdrdens intressen eller med andra ansprak pa
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utnyttjande av strandomrdden for roérligt friluftsliv.
De omgivningshygienska bullersynpunkterna torde i
dessa fall spela en mindre roll. Uthamnarnas lokali-
sering kommer att i allt v&dsentligt behandlas inom

den kommunala Oversiktplaneringen bl.a. i anknytning
till den fysiska riksplaneringen. Utredningen anser
inte sdrskilda anvisningar frédn bullersynpunkt i dessa

sammanhang vara befogade.

FOr savdl hemmahamnar som uthamnar gidller att battra-
fiken i anslutning till dessa kan bli s& livlig att
sdrskilda bestdmmelser t.ex. i form av fartbegridnsning
kan erfordras for vattenomrddena kring hamnen. S&dana
frdgor bdr dock handldggas pd sdtt som tidigare fore-
slagits betrdffande bdtbuller frdn vattenomr&den. P&
motsvarande sdtt far eventuellt fdrekommande problem

kring naturhamnarna behandlas.

Ocksa da det gdller andra anlidggningar for fritids-
bdtar - varv, anldggningar f£&6r motorbdtsport av olika
slag m.m. - bor forut anfdrda synpunkter gdlla. I den
mé&n anldggningarna &r av den art att detaljplan eller
byggnadslov erfordras ld8r bulleraspekterna kunna beak-
tas vid forprdvningen, medan man i andra fall f&r f&ér-
lita sig till trafikreglerande fdreskrifter.

Att bulleraspekterna bdr beaktas &ven vid sjdéfartsver-
kets och naturvardsverkets &vervidgande nidr det gidller

eventuell planldggning av s.k. fritidsbdtsleder s& att
onddig stdrning i tidigare tysta omr&den i gbrligaste

man undviks, torde ligga i sakens natur.

743 Emission
7.3.1 Behovet_av_emissionsnormering

Vad som framkommit under utredningens arbete ger wvid
handen att bullerstdrningar frédn fritidsbdtar till all-

deles overvdgande del uppkommer ndr bdtarna anvidnds for
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vattenskiddkning, téd¥lingsverksamhet o.d. Vidare upp-
kommer stdrningar vid onddiga fadrder med hoéga farter i
bullerkdnsliga omraden. I sddana fall uppstar l&tt
konflikter med andra fritidsaktiviteter. Enligt ut-
redningens mening kan man emellertid knappast komma
till rdtta med dessa problem genom att infdra ratts-
ligt bindande emissionsnormer. Dessa sttrningar mot-
verkas bdttre genom olika slag av trafikforeskrifter
pa sdtt utredningen anvisat i avsnitt 7.2 och aterkom-
} mer till i det féljande.

Trots att antalet fritidsbdtar i landet i dag &r stort,
torde det inte existera ndagot generellt problem vad
avser bulleremission fran motordrivna fritidsbdtar.
Det kan dock inte uteslutas att ett sddant problem kan
uppsta i framtiden. Tillgédngliga prognoser tyder pa
att antalet bdtar kommer att Ska. Aven om de krav pa
tystare bdtar som under senare ar framfdrts fran bat-
kdparnas sida medfdrt en strdvan hos badtindustrin att
dstadkomma mera tystgdende bdtar, kan det &nda& finnas
risker fOr att bullerproblem kan uppstd i framtiden.
Inforande av rdttsligt bindande emissionsnormer i dag
skullé mot den bakgrunden kunna foérhindra att buller-
situationen utvecklades ogynnsamt i framtiden.

Ndr det gdller frdgan om att f.n. infdra emissionsnor-
mer bor féljande beaktas. For det alldeles Overvdgan-
de antalet fritidsbdtar finns det f.n. ingen registre-
ringsskyldighet., Det f&religger heller ingen sé&ker
uppgift pd& hur mdnga bdtar som finns i landet. Vidare
saknas obligatorisk typprovning eller annan kontroll,
dven om under senare ar mdjlighet Oppnats fo6r till-
verkare och importdrer att hos sjofartsverket f£& mind-
re battyper provade frédn sdkerhetssynpunkt (frivillig
typprovning). Det synes utredningen ndrmast om&jligt
att utan ndgon form av registrering och obligatorisk
férkontroll av batar kunna 6vervaka efterlevnaden av

en rdttsligt bindande emissionsnorm. Den m&jlighet
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som kan finnas for polisen eller sjdfartsverket att
foreta stickprovskontroller synes utgdra ett alltfor
svagt kontrollmedel, d& sddana kontroller inte torde

kunna fdretas annat &n i mycket liten omfattning.

Sammanfattningsvis kan konstateras att de stdrningar
som forekommer i dag frédmst hdrrdr frén sddan fritids-
bdtsverksamhet som l&mpligen kan regleras genom olika
slag av trafikfOreskrifter och att ndgra padfallande
bullerproblem inte hdrrdr frdn normal anvdndning av
fritidsbatar trots att deras antal dr stort. Dess-—
utom bor framhallas att administrativa forutsdttningar
mdste tillskapas om man vill infdra en norm vars efter-

levnad effektivt kan kontrolleras.

P& grund av det anfdrda finner utredningen att det f.n.
saknas tillrdckliga skdl for att fdresld att rdtts-
ligen bindande emissionsnormer infdrs. Utredningen
har sdrskilt Gvervagt huruvida ré&dttsligen bindande
emissionsnormer bor infdras for renodlade tdvlings-
badtar, som pd& grund av sin konstruktion eller pa annat
sdtt kan sdrskiljas frdn fritidsbdtar i gidngse mening.
Det synes emellertid fdra alltfér langt att av buller-
skdl mer eller mindre om6jliggdra hastighetstdvlingar.
Skdl talar i stdllet for att de bullerproblem som
dessa bdtar ger upphov till l6ses pad andra sdtt. I
den man det ror sig om officiella tdvlingar bdr buller-
stérningarna kunna beaktas i samband med att fragan om
tillstédnd till tdvlingen provas. De bullerproblem som
sammanhdnger med trédningskdrning bdr som férut ndmnts
kunna l1l6sas genom trafikfdreskrifter enligt de rikt-

linjer som utredningen anvisar i avsnitt 7.2.

Fritidsbdtutredningen har behandlat de med registre-
ring och typprovning av fritidsbatar sammanh&dngande
administrativa problemen. Forslagen har remissbehand-

lats och &r f.n., sdvitt avser registreringen, fdremal
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fo6r ytterligare utredning.l I 6vrigt Overvdgs forsla-
gen inom regeringens kansli. Hur forslagen slutgil-
tigt kommer att oms&dttas i praktiken beror bl.a. pa
statsmakternas stdllningstagande till de administrati-
va frédgorna. Vid behandlingen av dessa frdgor &r det
enligt utredningens mening angeldget att &ven buller-
frdgan beaktas. Skulle, sedan de administrativa pro-
blemen blivit 1l6sta, bullerproblem uppstd@ eller befa-
ras kunna uppstéd, bor enligt utredningens mening emis-

sionsnormer infdras och gdras rdttsligt bindande.

79382 Beskrivning av_en_emissionsnorm m.m.

Utredningen anser sig med h&dnsyn till vad som anfdrts
(avsnitt 7.3.1) bbra redovisa hur en emissionsnorm en-

ligt utredningens mening l&mpligen kan konstrueras.

Normen bdOr knytas till den md&tmetod som normerats av
ISO i internationell standard, ISO 2922, enligt vilken
maximal ljudnivé i dB(A) registreras vid fdrbifart p&
25 m avstand (se vidare bilaga 1 och 2). Vid till&mp-
ning av mdtmetoden &r dock mdtnoggrannheten ett vidsent-

ligt problem (jfr avsnitt 5.5).

Emissionsgrdnsvédrdena mdste inrymma vissa midttoleran-
ser. FOr att ge effekt och inte vara helt meningsl&sa
maste grdnsvdrdena samtidigt sdttas ndra vad som med
dagens teknik &r realistiskt. Detta medfdr en ej helt
latt avvdgning, eftersom en snidv mdttolerans innebir

en tdmligen tidsddande mdtprocedur med héga krav i
fraga om m&dtplats och viderleksfdrh&llanden, krav som
det kan bli svért att uppfylla vid normala typprovning-
ar. En rimlig avvdgning torde vara en mdtmetod som ger
3-4 dB(A) maximal m&tosdkerhet. Detta innebidr att som
bédtens bullernivd skall gilla det medelvirde av 1ljud-
nivéan fran den mest bullrande sidan av b&ten, som er-
hélls vid minst fem f&rbikdrningar i maximal fart.

Detta medelvdrde bdr bendmnas badtbullernivd. Vid mit-

L Utredningen om registrering av fritidsbdtar (Jo 1976:01)
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ningen krdvs noggrann kontroll av motorvarvtal. Mik-
rofonen bdr fdretrddesvis vara placerad p& en stolpe

i vattnet p& sdtt som beskrivits i avsnitt 5.5. Vind-
hastigheten bdr uppgd till hégst 5 m/s vid mattill-
fallet.

Med hdnvisning till resultaten av utredningens prov-
mdtningar (se avsnitt 5.6) och &vrig information som
redovisas i kap. 5 finner utredningen att en 1ljud-
nivd om ca 70-dB(A) p&-25 m avstand &r en ldmplig
hégsta gridns f6r mycket snabbgdende batar (hastighet
30 knop eller mer). Med beaktande av médtosdkerheten
torde normvdrdet bdra sdttas till 75 dB(A).

Bulleremissionen &kar med dkande fart bl.a. ddrfdr att
bullret fré&n skrovets fdrd genom vattnet (exklusive
motorbullret) &r klart fartberoende. Om darfdr norm-
virdet generellt skulle sdttas till 75 dB(A) oavsett
bdtens maximifart leder detta till att langsamgdende
bdtar kan utfdras med undermdlig avgasljuddédmpning och
d& ge ett totalbuller didr motorbullret &r helt domi-
nerande. En fartbegrdnsning i t.ex. en bullerutsatt
farled eller intill en hamnanldggning skulle da fa
mycket ringa verkan fran bullersynpunkt. Det &dr ddr-
fér utredningens uppfattning att tilldten maximal ljud-
nivd bdr sittas i relation till batens maximifart.
Denna ljudnivd bdr som ndmnts kallas batbullerniva.

Utredningens uppfattning i detta avseende beskrivs

ndrmare i figur 7.1.

Kravet innebdr s8ledes att en bat med maximal fart om
5 knop och lidgre f&r avge ett uppmdtt buller pad hégst
65 dB(A). Om maximala farten &verstiger 30 knop blir
motsvarande vidrde f£&r ljudnivdn 75 dB(A). FOr maxi-
mala farter mellan 5 knop och 30 knop fdrutsdttes sam-
bandet vara linjdrt. En fullstdndig beskrivning av
normen aterfinns i bilaga 3. Med en sddan normkon-
struktion kan man rdkna med att rimliga ljudd&mpande
atgidrder vidtas.
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Figur 7.1 Trafikbullerutredningens skiss till norm-

konstruktion
B&tbullerniva
dB(A)
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Linje E-E anger hogsta till&ten b&tbullernivé

Med hénsyn till den Okade stdrverkan som erhdlls av
buller innehdllande hdrbara rena toner bdr dessutom
- 1 likhet med vad som rekommenderas betrdffande om-
givningshygieniskt buller i internationell standard
IS0 E 1996 -y grédnsvdrdet skdrpas om sddana toner
fradn motorn fdrekommer.

1 ISO Recommendation R 1996 Assessment of noise

with respect to community response {(Maj 1971)
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Det bdr beaktas att av utredningen angivna grédnsvarden
grundar sig p& mdtningar fran bdrjan av 1970-talet.
Batarna kan givetvis med tiden fordndras i bullerhdn-
seende, varfdr tekniska forutsdttningar for ldgre var-
den kan bli aktuella.

Utvecklingen, sdvitt avser det nyare batbestéandet, bor
kunna f6ljas jdmforelsevis vdl, om sjofartsverkets
frivilliga typprovning (se avsnitt 5.7) pa sdtt over-
vdgs, ocksd kommer att omfatta bullerprov. Den av ut-
redningen i bilaga 2 redovisade midtmetoden bor ddrvid
anvdndas. Den kan d& prodvas i praktiskt hantering och
eventuellt pdkallade justeringar kan foretas. Sam-
tidigt blir uppgifter om de nya batarnas bulleregen-
skaper kontinuerligt tillgdngliga. Enligt utredningens
mening torde man kunna rdkna med att i vart fall de
ndgot stérre fdretagen inom batindustrin kommer att
l4&ta bullertesta sina batar.

Som tidigare anfdrts, (avsnitt 3.2), Overvdgs i Norge
att infdéra en emissionsnorm, som dr differentierad
inte med hdnsyn till batens fart utan till motorns
effekt. En differentiering med hdnsyn till farten &ar
enligt utredningens uppfattning att fdredra - sdrskilt
om hela ba&tbestdndet skall omfattas av normeringen.
Det skulle dock, sdrskilt f6r utombordsmotorer, vara
tdnkbart att som ett alternativ eller komplement till
den av utredningen skisserade normkonstruktionen in-
fdra ett sdrskilt typgodkinnandefdrfarande avseende
enbart motorer. D&rvid kan knappast tdnkas att grédns-
vidrdena differentieras pa annat sdtt &n med hdnsyn
till motorns maximieffekt. M&tningarna kunde da ut-
foéras med motorn monterad i provbdnk under realistiska
driftfdrhdllanden. Grénsvidrdena finge sdttas sa att
bdsta anpassning till den av utredningen skisserade
normen erhdlls, vilket synes vara méjligt. Vid be-
stdmmandet av grédnsvidrdena finge dock beaktas att be-
hovet av midttolerans blir mindre vid en sadan mdtning
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dn d& midtninger sker i enlighet med utredningens skiss

till emissionsnorm.

Utredningen anser sig mot fdrut angiven bakgrund endast
beh6va i stora drag ange hur ett emissionsnormsystem
skulle kunna infdéras i lagstiftningen. Lagen om sdker-
het pd fartyg och tilldmpningskungdrelsen till denna

lag avser i princip endast forhdllanden ombord pa far-
tyg, varfdr regler rdrande emissionsnormer for fritids-
badtar knappast kan infdras i eller utfdrdas med stdéd av
den lagstiftningen. Ej heller finns andra forfattningar
som kan vara tilla@mpliga i detta sammanhang. Det synes
darfor ladmpligast att bestdmmelser om emissionsnormer
for fritidsbatar utfdrdas i sdrskild ordning. N&drmare
bestdmmelser om fdrkontroll, som d& ldmpligen kan an-
knytas till typprovningen eller ddrmed jdmstdlld prov-
ning, madste Overvdgas. Detsamma gdller den efterkon-
troll som, f8r den hiindelse ndgon form av regelbunden
kontrollbesiktning inte kommer i frdga, vdl endast kan
tdnkas ske i form av flygande inspektioner. Vidare
médste ett sanktionssystem infdras. Detta bor innebdra
att det kan medfdra straffansvar att framfora fritids-
bdt som inte &r sd konstruerad eller utrustad att emis-
sionsnormens krav uppfylls. Det bdr ocksd finnas m&j-
lighet att utfdrda foreldggande att reparera eller
modifiera motorinstallationer och eventuellt att med-
dela korforbud. I och for sig bor, om tillfredsstédllan-
de registrering och forkontroll kan anordnas, emissions-
normen kunna gidlla &ven f&r det befintliga bdtbestandet.

7.3.3 Anordningar f£or_ ljudddmpning

Som tidigare anférts (kap. 5) forekommer alltjamt att
nyproducerade batar sdljs utan effektiv ljudddmpning.
Vidare har kunnat iakttas bl.a. vid de m&tningar utred-
ningen 14tit fdreta att vissa motorer &dr forsedda med
otillr&dcklig ljudd&mpning eller helt saknar sadan. I
dessa fall har ocksd konstaterats att en bdttre déamp-
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ning av inombordsmotorer utan stdrre svadrigheter och
kostnader skulle kunna &stadkommas. Utredningen &r
emellertid ocksd medveten om att sd&dan ljuddémpning i
andra fall dr om6jlig att dstadkomma till f&1jd av

motorns konstruktion.

Aven om normal anvidndning av fritidsb&tar f.n. inte i
stort utgdr ndgot egentligt bullerproblem &r det frén
allmdn milj6skyddssynpunkt otillfredsstdllande att en
del batar som genom enkla &tgdrder skulle kunna gdras
mer tystgdende nu kan ge upphov till st&rningar. Sk&l
kunde darfor tala for att bestdmmelser med krav pa
ljudddmpningsanordning infdrdes redan nu avseende sa-
vdl redan i bruk tagna batar som nyproducerade batar.
Som redan ndmnts gar det emellertid knappast att klar-
ldgga i vilken omfattning dldre badtmotorer, sdrskilt
utombordsmotorer, kan ljudddmpas. Risk finns fo6r att
de undantagsbestdmmelser som madste gdlla for dessa
skulle medfdra betydande och svarhanterliga inskr&nk-
ningar i bestdmmelsens tilldmpningsomrdde. H&artill
kommer att méjligheterna att &Gvervaka en sddan bestdm-
melses efterlevnad i avsaknad av registrering av
batarna synes mycket smd. Fo6r bdtar som produceras
efter en eventuell bestdmmelses infdrande saknas d&r-
emot i och f6r sig skdl att inte krdva godtaghkar ljud-
ddmpningsanordning. Emellertid medfdr férhdllandet
att batarna inte registreras att dessa batar inte p&
ett tillfredsstédllande s&dtt kan sdrskiljas fran ardra
bédtar. 1Inte heller en s&dan 18sning synes darfor i
dagens ldge kunna fdrordas. Utredningen vill emeller-
tid framhédlla, att s& snart frdgorna om registrering
och typprovning eller annan provning f&tt sin 186sning
bestdmmelser med krav pd att motordriven fritidsb&t
skall vara forsedd med tillfredsst&dllande ljudd&mpning
bor inféras. Detta bdr ske oberoende av huruvida be-
hov i 6vrigt av atgdrder mot bullret, t.ex. rdttsligen
bindande emissionsnormer, d& visat sig. Allm&nna
miljoskdl talar fo6r att detta krav bdr gdlla &dven det
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befintliga batbestdndet. Skulle reglerna gdras till-
ladmpliga &dven pa detta bér dock beaktas, att dispens-
méjligheter madste finnas f&r sd&dana batar som av tek-
niska sk&l inte gar att ljuddédmpa eller p& vilka d&mp-
ningsanordningar skulle medfdra orimliga kostnader i
forhallande till bdtens virde och de resultat som kan

férvdntas bli uppnédda.

7.3.4 Oldmpligt korsdtt

Aven bdtar som i och f&r sig dr tystgdende kan behand-
las s& att storningar uppstdr. Sjdtrafikférordningen
innehédller inga bestdmmelser motsvarande dem som &ter-
finns i 116 och 117 §§ védgtrafikkungdrelsen (1972:603)..
Enligt dessa bestdmmelser skall férare av motordrivet
fordon behandla fordonet sd att det ej &stadkommer
onddigt buller. Vidare far koérning som &r onddig och
stdérande ej dga rum vid bostadsbebyggelse. Slutligen
skall fdrdvdg, hastighet och f&drds&dtt i 6vrigt anpassas
sd att andra inte onddigtvis stdrs. Enligt utredning-
ens mening talar de skdl som foranledde att dessa be-
stdmmelser infdrdes i vdgtrafikkungdrelsen for att
motsvarande bestdmmelser infdrs dven i sjotrafikférord-
ningen. D&rvid torde anledning saknas att begrédnsa
méjligheterna till ingripanden mot onddig stdrning till
enbart fritidsbdtar. Bestdmmelsen bdr jdmte en straff-
regel vid Overtrddelse foras in i sjotrafikférordningen.

7.4 Vissa konsekvenser av utredningens fdrslag

De forslag utredningen redovisat i avsnitt 7.2 innebdr
i huvudsak att redan existerande méjligheter - trafik-
foreskrifter enligt 5 § sjotrafikfdrordningen och
férordnanden enligt naturvadrdslagstiftningen - bdr
utnyttjas for att eliminera forekommande bullerproblem.
Utredningen fOresldr emellertid att bullerproblemen
mera konsekvent &n vad som kan antas ske f.n. tas upp

i den kommunala planeringen. Hdri ligger givetvis
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ocksd att atgdrder bdr - méjligen i stdrre utstridck-
ning dn f.n. - vidtas d& behov av sddana visar sig
foéreligga. Vilka kostnader denna mera planmdssiga
hantering av bullerproblemen kan medfdra foér det all-
mé&nna och for den enskilde kan inte anges. De ytter-
ligare kostnader som kan f&lja av att arbetet med
kommunoversikterna ocksd inriktas pa@ fragor rdrande
batbuller kommer att stanna pd det allmé&nna. Enskilda
bédtdgare kan méjligen i vissa fall f& ldngre kortider
och 6kad drivmedelsfdrbrukning till f6ljd av trafik-
foreskrifter om ldgre hastigheter eller batfria zoner,
men det torde knappast kunna rdra sig om kostnader som

ndr ndgon ndmnvdrd omfattning.

Utredningen finner det av olika skdl inte pakallat att
foresld att rdttsligen bindande emissionsnormer infdérs
f6r ndrvarande. Utredningen har fran batindustrin in-
hdmtat vissa uppgifter om kostnaderna for ljuddémpning
for att fylla uppstdllda krav. Det dr emellertid
mycket svart att berdkna de direkta kostnaderna for
alternativa emissionsnormer. Detta beror dels pa att
utférliga prognoser &ver bdt- och motorbestdndets ut-
veckling f.n. saknas, dels pd att kunskaperna om
kostnaderna for bullerddmpande atgdrder f.n. &r rela-
tivt bristfdlliga. Allmdnt torde i konsekvens med vad
som framkommit vid foretagna bullermdtningar kunna ut-
talas att nyproducerade batar dr jamforelsevis tysta
och att ndgon mera pafallande f6rdyring av dem knappast
skulle intrdffa om den angivna emissionsnormen blev
rdttsligt bindande. Kostnaden fo6r ljudda@mpningsanord-
ningen p& det existerande b&tbestdndet, om krav pa
sddana anordningar skall infdras f&r dessa batar, &r
ombjligt att uppskatta generellt. I atskilliga fall
ldr bdtarna uppfylla normens krav. Andra batar kan,
som tidigare anforts, 6ver huvud taget inte ljuddémpas,
f6r andra l&r kostnaden bli betydande, medan i andra

fall &ter goda resultat kan nds f6r jamfdrelsevis léaga
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kostnader. De kostnader som kan uppstd till f&61jd av
krav pa ljudddmpningsanordningar kommer givetvis att
fa betalas av batkdpare och bat&dgare.
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FOREWORD

ISO (the International Organization for Standardization) is a worldwide federation
of national standards institutes (ISO Member Bodies). The work of developing
International Standards is carried out through ISO Technical Committees. Every
Member Body interested in a subject for which a Technical Committee has been set
up has the right to be represented on that Committee. International organizations,
governmental and non-governmental, in liaison with 1SO, also take part in the work.

Draft International Standards adopted by the Technical Committees are circulated
to the Member Bodies for approval before their acceptance as International
Standards by the ISO Council.

International Standard 1SO 2922 was drawn up by Technical Committee
ISO/TC 43, Acoustics, and circulated to the Member Bodies in December 1972.

It has been approved by the Member Bodies of the following countries :

Australia Germany Romania

Austria Hungary - South Africa, Rep. of
Belgium India Switzerland

Canada Israel Thailand
Czechoslovakia Mexico US.A.

Egypt, Arab Rep. of Netherlands YIS S:R:

Finland New Zealand

France Portugal

The Member Body of the following country expressed disapproval of the document
on technical grounds :

Sweden

© | ional O ization for Standardization, 1975 e

Printed in Switzerland
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INTERNATIONAL STANDARD

1SO 2922-1975 (E)

Acoustics — Measurement of noise emitted by vessels on

inland water-ways and harbours

1 SCOPE AND FIELD OF APPLICATION

This International Standard specifies the conditions for
obtaining reproducible and comparable measurements of
the noise level and the noise spectrum emitted by vessels of
all kinds on inland water-ways and harbours. This
International Standard can also be applied to small
sea-going vessels, harbour vessels and dredgers.

In the annex, specifications for intake or exhaust noise
measurement and measurements with stationary vessels are
given.

NOTES

1 The test procedures specified in this International Standard are
engineering methods as defined in 1SO 2204, Acoustics — Guide to
the measurement of airborne acoustical noise and evaluation of its
effects on man. Note, however, that frequency band analysis is only
required for type tests.

2 Measurements may be made on sources emitting noise of an
impulsive character with an impulse sound level meter (see clause 5).

2 REFERENCES
|EC Publication 179, Precision sound level meters.

IEC Publication 225, Octave, half-octave and third-octave
band filters intended for the analysis of sound and
vibrations.

3 NATURE OF TESTS

3.1 type tests : Measurements performed to prove that the
vessel delivered by the manufacturer corresponds to noise
specifications.

The conditions prescribed for each test shall be complied
with as closely as possible, but if unavoidable variations
have to be made, these must be stated in the test report.

3.2 monitoring tests : Measurements performed in order
to check that the noise of the vessel is still within
prescribed limits and that no noticeable changes have
occurred since the acceptance on initial delivery or after
modification, as applicable.

For monitoring tests, slight deviation from the test
conditions specified for type tests may be tolerated in
respect of the test site, the background noise, the distance
between the microphone and the vessel, and the operating
conditions.

Any variation shall be described in the test report.

4 MEASURED QUANTITIES

4.1 All readings of the sound level meter are to be taken
with the dynamic characteristic *‘fast”.

4.2 The values to be measured at all microphone positions
in type and monitoring tests are A-weighted sound pressure
levels L 5 expressed in decibels (dB).

NOTE — If the weighting curve used is not otherwise stated, the
measured values shall be expressed in dB (A).

4.3 For spectral analysis in type tests or for the
determination of some special acoustical characteristics of
vehicles, the values to be measured are octave band or 1/3
octave band sound pressure levels in decibels (dB).

5 MEASUREMENT EQUIPMENT

5.1 The sound level meter shall comply with

IEC Publication 179.

5.2 If additional measuring equipment, including, for
example, a tape recorder and/or level recorder is used, its
overall electro-acoustic performance shall conform to the
relevant clauses of IEC Publication 179.

6.3 For the measurement of noise spectra, the filters shall
correspond to |EC Publication 225.

5.4 The overall acoustic performance of the measurement
equipment shall be checked according to the instructions of
the manufacturer, preferably with a standard sound source
(for example pistonphone), at the beginning and at the end
of each series of measurement.
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At time-intervals no longer than 2 years, the sound level
meter shall be calibrated for compliance with |EC
Publication 179.

NOTES

1 A suitable wind-shield may be used to reduce the influence of
wind on the reading.

2 If an impulse sound level meter in accordance with the
amendment!) of IEC Publication 179 is available, it is
recommended that, in addition, the values read with A-weighting
and the “impulse’’ dynamic characteristics, symbol L 5, be stated
and that the values be expressed in decibels (dB), when measuring
impulsive noises. The values shall be expressed in dB (Al) if the
weighting curve and the “impulse” dynamic characteristics are not
otherwise stated.

6 ACOUSTICAL ENVIRONMENT, METEOROLOGICAL
CONDITIONS, BACKGROUND LEVEL

6.1 The test site shall be such that sufficient free sound
propagation exists.

This condition may be considered as fulfilled if the
surroundings of the microphone up to 100 m are free of
large, sound-reflecting objects like barriers, hills, rocks,
bridges or buildings.

In the vicinity of the microphone, there shall be no
obstacles which could disturb the sound field. Therefore,
no person shall be between the microphone and the noise
source, and the observer shall be in such a position that
influences on the reading of the meter are avoided.

The area between the vessel under test and the measuring
microphone shall be open water or land surface as free as
possible from sound-absorbing covering such as high grass
or snow.

6.2 At wind velocities above 10m/s, the sound
propagation may be disturbed and measurements shall not
be performed. Meteorological conditions with wind
velocities below 5 m/s are to be preferred.

6.3 For type tests, the A-weighted sound level due to
other noise sources (for example waves splashing on the
measuring boat or ashore, other vessels, industrial or
harbour plants) and due to wind shall be at least 10 dB
below the A-weighted sound pressure level of the noise of
the vessel.

If the noise is analysed, this difference shall be at least
10 dB in the required filter bands.

In the case of monitoring tests, the A-weighted sound
pressure level of the background noise shall be at least 3 dB
below the A-weighted sound pressure level of the reading
obtained during the passage of the vessel. The reading shall
then be corrected as follows :

1) In preparation.

SOU 1976:21

Increase of the indication of the Correction to be applied to

A-weighted sound p level the reading of the A-weighted
obtained during the passage sound pressure level obtained
of the vessel during the passage of the vessel

dB dB

=10 0

6to 9 -1

4t0 5 —~ 2

3 -3

7 TEST COURSE AND MEASUREMENT OF DISTANCE

7.1 At the test course, the depth of water must be
sufficient for normal operation of the vessel.

7.2 During the test, the course of the vessel shall be as
straight as possible at the distance from the microphone
specified in clause 9.

Vessels being tested on inland water-ways shall run either
against the stress or tide or in slack water.

7.3 The distance between the microphone and the side of
the vessel shall be measured by optical means, for example
by range finders or photographic techniques unless this
distance is measured by running the vessel on a prescribed
course past a microphone placed in a prescribed position. In
this latter case, permanent test sites with appropriate
direction markers are recommended.

8 OPERATING CONDITIONS FOR THE VESSEL
DURING THE TEST
8.1 Distance from microphone

The test run shall start at a sufficient distance from the
microphone to obtain stabilized engine conditions when the
vessel passes the microphone.

8.2 Loading condition

The loading condition of the ship shall be stated in the test
report.

8.3 Main engines

During type tests, the main engines shall run at at least 95 %
of their rated speed.

8.4 Controllable-pitch and Voith-Schneider propellers — if
any

In full power position.
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8.5 Auxiliary engines

All auxiliary engines necessary for continuous service shall
run at their normal speed.

8.6 Doors and windows

During type tests, measurements shall first be performed
with windows and doors of the engine rooms shut; the
sound pressure level with the windows and doors of the
engine rooms open shall be stated separately.

During monitoring tests, the ship shall run under normal
driving conditions. Windows and doors of the engine rooms
shall be open if this is usual during normal operating.

9 MICROPHONE POSITION

The microphone shall be placed on a boat, on a pier or on
the bank, at a height between 1,2 and 1,5 m above the
mounting surface and preferably at a height not less than
3 m but not more than 6 m above the water surface. The
microphone shall be directed perpendicularly to the course
of the vessel under test.

When the vessel passes the microphone, the distance
between the side of the vessel and microphone should
preferably be 25 m.

NOTE — The highest indication of the sound level meter may occur
after the passage of the vessel when the distance is larger than 25 m,
depending on the directivity of noise radiation.

If during the passage of the vessel the distance between the
microphone and the vessel deviates from the reference
distance of 25 m, the results shall be corrected according to
10.3; however, distances of more than 35 m and less than
20 m shall be avoided if possible, especially for type tests.

10 TEST PROCEDURE

10.1 The maximum A-weighted sound pressure level
indicated during the passage of the vessel shall be retained.
Any peak which is obviously out of character with the
general sound pressure level being read shall be ignored.

10.2 For type tests, at least two passages shall be made
and the mean value of the measurements rounded to the
nearest integral decibel.

If the sound radiation of the vessel is obviously
asymmetrical with respect to the longitudinal axis of the
vessel, then measurement shall be performed at the side
with the higher sound pressure level.

NOTE — Generally, the spread between the results of measurements
made during the two passages shall not be larger than 3 dB.
Otherwise, a new series of measurements shall be made.

For monitoring purposes, it is sufficient to perform one
measurement.
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10.3 |If the distance d between the microphone and the
side of the vessel deviates from the reference value of 256 m
during the passage, the A-weighted sound pressure level
L o g measured at a distance d shall be corrected according
to the following relation to obtain the A-weighted sound
pressure level L 5 55 for the reference distance 25 m :

d
Las=Lag +20|092—5=LA_d+AL

(LA 25, LA gand AL in decibels, d in metres)

TABLE — Values of AL corresponding to rounded values of d

Dis"’n':“ 9% 1 20 | 22 | 25 | 28 | 32 | 35
AL, dB ol 0 1 2 3

10.4 The presence of easily audible pure tones or noise of
a distinctly impulsive character shall be stated in the test
report.

11 TEST REPORT

The test report shall include a reference to this International
Standard and all relevant details concerning :

11.1 The nature of the tests.

11.2 The test site, water conditions, meteorological
conditions, for example temperature, barometric pressure
and wind velocity, if relevant.

11.3 The measurement equipment.

11.4 The background noise level.

11.5 The vessel, its main engines, the engine and shaft
speeds during the test, and the setting of controllable-pitch

or Voith-Schneider propellers.

11.6 The auxiliary engines and equipment and their
operating conditions.

11.7 The loading of the vessel.
11.8 The microphone position.

11.9 The A-weighted sound pressure levels L g and
L A 25 and, if necessary, the noise spectrum.

11.10 The presence of pure tones or noise of an impulsive
character.

11.11 Position open or shut of windows and doors of the
engine room.
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ANNEX

ADDITIONAL TESTS

A.1 MEASUREMENT ON STATIONARY VESSELS

For noise measurements outside vessels at anchor or on
special vessels, for example dredgers, salvage ships, diving
ships, it is recommended that the microphone be placed
25 m from the side at several points around the vessel. The
engines on board the vessel under test shall run at their
normal speed when the vessel is at anchor or is working.

A.2 INTAKE OR EXHAUST NOISE MEASUREMENT

When measuring the sound power levels at the intake and
exhaust of the engine or the air-conditioning and cooling
system, it is recommended that the microphone be placed
outside the gas stream at a distance of 1 m from the edge of
the intake or exhaust opening at an angle of 30° to the
direction of the gas stream (see the figure) and as far as
possible from reflecting surfaces.

Measuring
microphone

=
©
o)
o

Intake or exhaust pipe

Gas stream

FIGURE — P

h at the intake or exhaust apertures

ing of the ing
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Anm.

En liknande md&tmetod féreslds av Society of automo-
tive Engineers, SAE, USA, i rapporten Exterior
sound level measurement procedure for pleasure
motorboats - SAE J 34. Enligt denna metod skall
bestdmning av ljudnivdn i dB(A) ske p& ett avstdnd
av 50 ft (15 m) fran baten och pd en héjd av 4,5 ft
(1,2-1,5 m) Over vattenytan. Krav pd mitutrustning,
meteorologiska fdrhdllanden osv. dverensstimmer i
huvudsak med ISO 2922. Som framgdr av fdrordet
till ISO 2922 har standardiseringsmyndigheten i

USA godtagit ISO-standarden, varfdr den kan f6rvin-
tas ersdtta SAE-metoden.
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UTREDNINGENS FORSLAG TILL MATMETOD

Vid mdtning av buller frdn fritidsbdtar skall an-
vdndas International Standard ISO 2922 enligt bi-
laga 1, med fodljande &ndringar.

Till&dgg, avsnitt 4 MEASURED QUANTITIES:

Vid md&tningarna skall bestdmmas medelvidrdet

av hégsta ljudnivd i dB(A) fr&n mest bullrande
badtsida vid minst fem f&rbikdrningar med maxi-
mal fart (se avsnitt 8.3). Detta medelvidrde
bendmnes bdtbullerniva.

Andring av avsnitt 6.2:

Vindhastigheten vid mdtningarna far ej 6ver-
stiga 5 m/s.
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UTREDNINGENS SKISS TILL EMISSIONSNORM

En norm avseende emissionen av bdtbuller f&reslas
f& utseende enligt figuren nedan.

Ba&tbullerniva

dB(A)

90

80

70

60

Maximal
50 fart
0 s EEI NN S 2 02 SRS OIS 5 L OIS S SO Ko p

f I T T T T g T T T K%lometer/
¢ 10 20 30 Lo 30 0 T70 80 90 timme

Linje E-E anger hdgsta tilléten batbullerniva

Av figuren framgdr sambandet mellan hdgsta tillétna

ba&tbullernivd och maximal fart hos baten.
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Batbullernivadn &r medelvirdet av hdgsta ljudnivan i
dB(A) fran mest bullrande bdtsida vid minst fem f&r-
bikérningar med maximal fart. For farter l&gre &n

5 knop &r hdgsta tilldten batbullernivd 65 dB(A) och
for farter hogre &n 30 knop &dr hdgsta tilldten bat-
bullerniva 75 dB(A). Mellan 5 knop och 30 knop &kar
grdnsvdrdet linjdrt med 0,4 dB(A)/knop.

Innehdller buller fr&n motorn hdrbara rena toner,

boér - i likhet med vad som rekommenderas betrdffande
omgivningshygieniskt buller i internationell standard
ISO R 1996 - grédnsvdrdet skdrpas.

1
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VISSA FORESKRIFTER GALLANDE SJOTRAFIKEN INOM
OSTERGOTLANDS LAN UTFARDADE UNDER PERIODEN
159730 I=INI107:5
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FOreskrifter utfirdade &r 1973

I. KUSTOMRADET MED BRAVIKEN OCH SLATBAKEN
FARTBESTAMMELSER GALLANDE HELA ARET

Sasom villkor for foreskrifterna under 2.—S. galler, dir ej annat anges, att
rektanguidra gula anslagstavlior med frin farvattnet vil synlig svart text, an-
givande hogsta tillaina fart. finns uppsatta vid de fartbegrinsade omridenas
granser.

1 Esterons naturreservat

Farkost far ej framféras med hogre fart &n fem knop i viken Kalvsundet och
kring halvon Kalven.

Fartbegrinsat omrade:

Begrinsningslinjer genom foljande punkter.
ca 58° 39,05 N. 16° 21,00° O
”  58° 88,76" N, 15° 20,75" O
”  58° 38,88' N, 16° 20,35 O
” 58° 389,11' N, 16 20,80’ O

Sjokort nr 723

Anslagstavlor genom Norrképings kommuns f6rsorg.

Uvertridelse av foreskrifterna straifas med béter eiler fangelse.

2 Inseglingsleden till Norrkopings hamn

Farkost far vid fard i inseglingsled till Norrképings hamn inte framféras med
hégre fart dn nio knop mellan Stora Jutens fvr och fyren Lindékanalen 3
samt mellan Stora Jutens fyr och Ramshills udde. Innanfér fyren Lindoka-
nalen 3 och Ramshalls udde far farkost inte framféras med hogre fart in fem

knop.

Ligen:

Fyren Stora Juten 58° 38,05" N, 16° 19,70° O
Fyren Lindokanalen 3 58° 37,00" N. 16° 15,000 O
Ramshalls udde 58° 37,05" N, 16° 11.50° O

Sjokorf nr 723

Anslagstavlor genom hamnstyrelsens i Norrképings kommun férsorg.
Uvertradelse av foreskrifterna straffas med béter.

2 Firjleden Gver Braviken

Farkost far inte framféras med hégre fart dn sju knop inom ett avstind av
60 meter pa dmse sidor om firjleden 6ver Braviken mellan Skeniis och Siter
i Norrkopings kommun eller nirmare bestéimt inom ett emrade, som begrin-
sas av nord- sydlinjerna, i ¢ster genom Virsholmens visira udde och i vister
genom Siterholmens vistra udde.

Ligen:

Siterholmens vistra udde 58~ 38.30° N. 16° 85,42° O
Siter _ 587 1381951 N, 16° 36,008 O
Skends 58° 87.75° N, 16° 35,90’ O
Virsholmens vastra udde 58 37.55° N, 16° %6,53° O

Sjokort nr 723

Anslagstavior genom viagforvaliningens i Ostergétlands lan forsorg.

Overtradelse av {oreskrifterna straffas med boter.

Vid avgéng fran norra firjeliget skali firian framforas med “sakta fart” till
= e = < B o N ) . °

d=ss Sdterholmens ostra udde passerats och att nimnda udde inte fir passeras

pa ndrmare avsiind dn 100 meter.
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4 Fipntarmen och Finnleden

Farkost far vid férd i Finnleden. deien S ano nordvéstudde—Griné syd-
cstudde. xwtc framiéras med higre fart dn fem knop och i delen Giing svd-
ostudde inné sydligaste udde (benimnd Getierdudden) inte framforas
med hoégre fart @n sju knop.

Ligen:

S Finn6 nordvéstudde 58° 18.75" N, 16° 49,70° O
Grino sydostudde 58° 17,30° N. 16° 50,40° O
Getteréudden 58° 16,30° N, 16° 51,35 O

Sjokort nr 724

Anslagstavlor, delen S Finno nordvastudde—Grino svdostudde, genom férj-
vakten Erik Nilssons m fl, Norrviken, Valdemarsvik. forsorg och delen Grino
svdostudde—Getterdudden genom lantbrukaren Allan Gustavssous m fl, Get-
tero, Valdemarsvik, forsorg.

Overtradelse av foreskrifterna straffas med boter.

5 Finnkroksfjdarden

Maskindriven farkost f&r inte framnforas med hogre fart dn fem knop i det
vattenomrdde, som dr beldget mellan Finntarmen och fastlandet och som i
sydvist begrdnsas av inloppen till den sa kallade Finckroksfjarden pa dmse
sidor om Stora Marég.

Griins mot Finntarmen vid Jspé nordudde.

Ligen:

Espo nordudde 58° 18,25’ N, 16° 49.75: (0}
Stora Maro sydvastudde 58° 17,90' N, 16° 48,75
Stora Maro sydostudde 58° 17,85 N, 16° 49,10° O

Sjokort nr 724

Anslagstavlor genom Gosta Liljekvists m fl, Finnkroken, Valdemarsvik, for-

sorg.
Overtridelse av foreskrifterna straffas ied boter.

6 Inre delen av Valdemarsviken

Maskindriven farkost far inte framforas med hégre fart dn sex knop i inners-
ta delen av Valdemarsviken innanfér en ‘m_]e mellan sydostra udden vid
Grinnisingen cch Valdemarsviks kaltbadhus inom Valdemarsviks kommun.

Ligen:
Grinnéasingen 58° 11,60' N, 16° 37,45 O
Valdemarsviks kallbadhus 58° 11,60° N, 16° 37,80" O

Sjokort nr 724
Anslagstavlor genom Valdemarsviks kommuns forsorg.
Overtradelse av foreskrifterna straffas med boter.

7 Olsésundet

Farkost [ar inte {ramforas med hégre fart an fem knop i Olsésundet inom
Valdemarsviks kommun.

Lage: 58° 08,80° N, 16° 51,10° O
Sjokort nr 724

Anslagstavlor genom fiskarna Gustav Larssons och Nils Nyholms, Gryt, for-

sorg.
Overtridelse av foreskrifterna straffas med boter.
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8 Lickncvarpefjirden

Maskindriven farkost, tillhérande dem som eniigt ldnsstyreisens i Kalmar Jin
beslut 1970-12-30 dger utnyttja sddan pd Licknevarpefjirden. far ej fram-
foras med hogre fart dn sex knop.
Fartbegrinsat omiade:
Licknevarpefjirden norr om en linje genom f6ljande punkter.
ca 58° 03,25’ N, 16° 46,05' O
*  58° 038,25" N, 16° 46,72 O
Sjokort nr 724 och 725
Anslagstavlor genom skogsvardsstyrelsens forsorg.
Overtridelse av foreskrifterna straffas med béter eller fingelse.

FARTBESTAMMELSER GALLANDE DEL AV ARET

Overtridelsc av féreskrifterna nedan 1.—3. siraffas med boter cller fangelse.
1 '5gclskyddsomrfnde inom Brivikens naturreservat

Fi_irb}xd mot att under tiden 1 april—10 juli, inom angivet omrade dir land-
stignings{rbud gilller, framféra farkost med hégre fart én tio knop.

Fartbegriansat omréde:

Begransningslinjer genom foljande punkter.
5 i o 1 SN ca 58° 33,20 N, 17° 05,62
™ 58° 3285 N, 17° 05,60°
* 58° 30.82° N, 17° 03,70
v 58° 30,75 N, 17° 03,35
” 58 31,100 N, 17° 01.65
24582 181122 Ne il 79202148
2858° 31.65° N, 17° 02,78
T 58% 31,93 N, 172 02,40° O
» R8¢ 32,38’ N, 17° 03,05 O
” 58° 83,.28' N, 17° 04,95 O
58° 83,32" N, 17° 05,30° O

[elelololelole]

Sjokort nr 722
J
Anslagstavlor genom skogsvardssiyrelsens forsorg.

2 Fagelskyddsomrade inom Gryts naturreservat

Forbud mot att under tiden 1 april—10 juli, inom angivet omréde dar land-

stigningsforbud galler, framfora farkost med hogre fart in tio knop.

Fartbegrinsat omrade:

Begransningslinjer genom féijande punkter.
ca 58° 1801' N, 17° 00,77° O
587 17,947 N, 17° 01,20° O
” 58° 17,62 N, 17° 00,98’ O
?58° 17,49° N, 17° 00,64’ O
> 58° 17.89° N. 17° 00,0810
" 589 17,477 N, 16° 59,60" O
” 589 17,45 N, 16° 59,51' O
o 58° 17,95 N, 16° 59,88° O

Sjokort nr 724

Anslagstavlor genom skogsvéirdsstyrelsens forsorg.
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3 Fagelskyddsomrade inom Gryts naturreservat

Férbud mot att under tiden 1 april—10 juli, inom angivet omride dir land-
stigningsférbud giller, framféra farkost med hogre fart 4n tio knop.
Fartbegrdnsat omride:
Begransningslinjer genom féljande punkter.
ca 582 11,78
? 589 11,69
”  58° 10.98°
” 589 1117
? 58P, 781

L7207 0
17° 01,79° O
17201 .79 @
17° 60,60° O
17° 01,58 O

22222z

Sjokort nr 724
Anslagstavlor genom skogsvardsstyrelsens forsorg.

4 Fagelskyddsomride inom Gryts naturreservat

Forbud att mot under tiden 1 april—10 juli, inom angivet omride dir land-
stigningsforbud galler, framféra farkost med hogre fart dn tio knop.

Fartbegransat omrade:
{>}

Begrénsningslinjer genom foljande punkter.
ca 58° 09,78 N, 16° 51,96 O
” 58° 09,32' N, 16° 52,06° O
” 58° 09,54 N, 16° 51,14’ O
” 589 09.64' N, 16° 51,53 O
”  58° 09,76' N, 16° 51,68 O

Sjokort nr 724

Anslagstavlor genom skogsvardsstyrelsens forsorg.

5 Fagelskyddsomraden inom Torré naturreservat

Forbud mot att under tiden 1 april—10 juli, inom angivna omraden dér land-
stigningsférbud gller, framféra farkost med hogre fart dn tio knop.
Fartbegrinsade omrdden:

Begransningslinjer genom féljande punkter.

ca 58° 02,30" N, 16° 46,52° O
? 58° 02,18' N, 16° 47,000 O
58202, 150N, 6SF 469870
”  58° 01,98’ N, 16° 47,03° O
?  58° 02,10 N, 16° 46,25 O
75 582 02,18 N 162 46,17 G
” 58° 02.34" N, 16° 46.74’ O
ca 58° 01,60" N, 16° 47,64’ O
8 58°101,55¢ N, 162 47,707 O
SI58RN 01485 N G RN 3016)
™ 58° 10,39’ N, 16° 47.14' O
? 582 01,62’ N, 16 47,05 O
” 58° 01,66° N, 16° 4721’ O
ca 58° 00,36° N, 16° 45.39' O
”  58° 00,28’ N, 16° 45.55' O
»" 582 100,187 N, 162 45970
” 58° 00,18 N, 16° 45,16° O
” 58° 00,30° N, 16° 45,07° O

Sjokort nr 725
Anslagstavlor genom skogsvardsstyrelsens forsorg.
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AVLYSTA FARLEDER

1 Farleden meilan Motala stroms viistra sirand och Biixthcimen inoin Nerr-
kopings kommun

Kungl Maj:t har genom beslut 1972-08-24 avlyst ovanndmnda farled {or ge-
nomfartstrafik. {I 1229/72).

Torbudets omfaiining skall framgé av gula rektangulira tavlor med frin far-
vattnet vél synlig svart text "Sundet avstingt”.

Sundets geografiska lige: ca 58° 36,20° N, 16° 12,90" O
Sjokort nr 728

Anslagstavlor genom Norrkopings kommuns forsorg.

FORBUD MOT MOTCORBATSTRAFIK

1 Licknevarpefjirden

Forbud mot att framfira motordriven farkost pd Licknevarpefjirden: dock
att for de vid Licknevarpefjarden bocndes behov ma nyttjas hogst nedan an-
givna antal motorbdtar.

For inom Glo-Licknevarp bosatta 7 motorbdtar

5 ,, Backaskog " 4 w
”» ”» KVEIdO » 4 ”»
Forbudsomréde:

Licknevarpefjirden norr om en linje genom f6ljande punkter.
ca 58° 03,25’ N, 16° 46,05 O
2 11582103,25" N, 16°461727°0
Sjokort 724 och 725
Anslagstavlor genom skogsvardsstyrelsens forsorg.
Uvertridelse av {orbudet straffas med biter eller fingelse.

II. GOTA KANAL MED ROXEN OCH BOREN SAMT VATTERN
FARTBESTAMMELSER GALLANDE HELA ARET

1 Gota kanal

Hogsta tillitna fart 1 kanalen ar 4,8 knop (9 km/tim).
Sjokort nr 12

2 Stordn pa striickan Séderképing—Mem

Maskindriven farkost far inte foras med hogre fart dn fem knop i Stordn pa
strickan Soderkoping—Mem frdn éster Tvirdns mynning (ca 58° 28,84’ N,
16° 20.90’ O) till Stordns mynning vid Mem (ca 58° 28,50" N, 16° 24.90’ C).
Vid géng i bathamnen och fram till ovan argivana punkt oster Tvdrdns mvn-
ning (ca 58° 28,84’ N. 16” 20,90" O) far farten ej Gverstiga tre knop.
Fartbegrinsningen giller under forutsittning att rektanguldra kula tavlor
med fran farvattnet vil syniig svart text "Hogst 5 knop” och "Hégst 3 krop™”
genom Séderkdpings kommuns férsorg finns uppsatta pa lampliga platser vid
det fartbegrinsade omrddets gréinser.
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Ligen:
| oster Tvdrdns mynning ca 58° 28,84’ N, 16° 20,90° O
\ Tvirdns mynning vid Mem ” 58° 28,50° N, 16° 24,90' O

| Sjokort nr 12 och 723

Overtridelse av foreskrifterna straffas med boter.

T cmn w— o o— —

{Il. OVRIGA SJOAR OCH VATTENDRAG
FARTBESTAMMELSER GALLANDE HELA ARET

1 Sjon Marn i Norrk6pings kommun

Farkost far inte framforas med higre fart én sju knop pd sjon Mérn.
Foreskrifterna géller endast under f6rutsittning att rektanguldra. gula an-
slagstavlor med val synlig svart text "Hogst 7 knop” genom Gustav Petters-
sons, Mdarhult, Skirblacka, férsorg finns uppsatta pa lampliga platser runt
sjon.

Overtriidelse av foreskriifterna straffas med béter.

2 Sjon Glan i Norrkdpings kommun

Farkost far intc foras med hégre fart én sju knop i Hangerydsviken 1 sjon
Glan inom Norrképings kommun. Foreskriften galler hela viken innanfér en
linje dragen fran Lasses udde genom Katten till udden i vikens nordéstra del.
Fartbegransningen géller under villkor att rektanguléra, gula tavlor med fran
farvartnet vil synlig svart text, angivande hégsta tillatna hastighet finns upp-
satta pa ldmpliga platser vid dtt fartbegrinsade omradets grinser.
Anslagstavior genom Bickstugens Tomtigareforenings, Norrkoping och Len-
nart Botvidsons. Odenséker, Kimstad, forsorg.

Overtridelse av foreskrifterna straffas med béter.

3 Sjon Jarnlunden i Linképings kommun

Farkost far inte framforas med hégre fart iin tio knop i den del av sjor Jarn-
lunden, som ingar i Viggeby naturreservai inom Linképings kommun.
Anslagstavlor genom Linkdpings kommuns férsorg.

Overtridelse av foreskrifterna straffas med béter eller fangelse.

4 Sjéa Sommen i Boxholms och Ydre kommuner

Maskindriven farkost far inte framforas med hégre fart dn fem knop i sjon
Sommen vid farjleden i sundet mellan fastlandet och Torpon. Det fartbegran-
sade omradet begrdnsas i véster av en linje fran NO-udden pa Karlsé (WE
05203235) tvirs farleden till en punkt pa fastlandet (WE 05303255) och i és-
ter av en linje frén NV-udden pa Bergon (WE 05603217) tvirs farleden till
en punkt pa fastlandet (WE 056353250).

Fartbegrinsningen gdller under forutsittning att rektanguldra, gula tavlor
med fran farvattnet vil synlig svart text "Hogst 5 knop™ genom Tranis Mo-
torbatsklubbs, Tranas, forsorg finns uppsatta pd lampliga platser vid det
farthegransade omradets granser.

Overtradelse av foreskrifterna straffas med béter.

.

4 Kinda kanal
Maskindriven farkost far ¢j framféras med hogre fart dn fyra knop i kanalen.
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FARTBESTAMMELSER GALLANDE DEL AV ARET

1 Sjon Bénnern i Finspangs kommun

Farkost far under tiden 1 maj—30 september inte framféras med hégre fart
4n fem knop i det vattenomrade i sjon Bonnern inom Finspangs kommun och
som i Oster begrdnsas av Hallestadsbron och 1 viister av den kraftledning, som
dragits over sjon fran Stolpberget.

Sésom villker for tillimpningen av fartbegrdnsningen giller, att rektangulé-
ra, gula tavlor med fran farvattnet val synlig svart text "Hagst 5 knop” och
darunder ”1/5—30/9" genom Finspdngs kommuns i6rsorg finns uppsatta vid
det fartbegriansade omradet.

Overtradelsé av foreskrifterna straffas med boter.

2 Storsjon i Linkdpings kommun

Farkost far under tiden 1 maj—30 september inte framforas med hogre fart
in sju knop i Storsjon, Kristineberg inom Linkopings kommun.

Sasom villkor for tillimpningen av for ifterna giller, att anslagstavlor,
angivande fartbegriansningen, genom Linkopings kommuns férsorg finns upp-
satta pd lampliga platser vid sjon.

Overtridelse av foreskrifterna straffas med bater.

FGRBUD MOT MOTCRBATSTRAFIK

1 Hillerstadsjon i Séderképings koramun

Forbud mot trafik met motordriven farkost p& Hallerstadsjon.

Forbudet géller e¢j markinnehavare — betréffande av honom innchavda om-
rdden — cller hans folk cch ej heller statiig eiler kommunal tiéinsteman i
tjinstedrende ej heller arrendator av markomraden jimie fiskevatten pd fas-
tigheten Hallestad 1:1 pa de delar av sjon, som avses med arrendeavtalen.
Anslagstavlor genom skogsvardsstyrelsens {orsorg.

Overtriidelsc av forbudet straffas med béter.

2 Skogssjonr och Skogssiskiirret i Mjolby kommun

Forbud mot att utan linsstyrelsens tillstand ar da moterdriven farkost i
och pa Skegssjon och Skogssjokirret inom Mjélby kommun.

Anslagstavler genom skogsvardsstyrelsens férsorg.

Uvertradelse av forbudet straifas med béter eller fingelse.

Fartbegrinsaing i del av sjon Tisnaren, Skedevi, Finspangs kommun

Lansstyrelsen har genorm beslut 1973-07-22 med stod av 5 § sjbirafik-
forordningen foreskrivit att fartbegriansning till fem knop skall zdila for
motordrivna farkoster inom ett till fastigheterra Ruda 2:3 och 2:6 hérande
omrade. beliget meilan sodra stranden och darna Steron cch Bjorkan 1 sjon
Tisnaren.

Farthegrdnsningen giller under férutsatining ait tavlor med angivande
av hogsta tilldtna hastighet finns uppsatta vid det hastichetsbegriinsade om-
radets grinser.

. Besvir till kommunikationsdepartementct inom tre veckor [rén delféen-
ct.

Fartbegrinsning i sundet mellan Vargholmarna och {astlandef, Rong,
Norrkdpings kommun

Linsstyrelsen har genom beslut 1973-07-21 med stod av 5 § ¢jrrafik-
forordningen foreskrivit fartbegrinsning till fem kunop skall gilia i sundet
mellan Vargholinarna och fastlandet.

. Besviir till kommunikationsdepartementet inom tre vecker {ran deifden-
et
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FOoreskrifter utfidrdade &r 1974

Fartbegrinsning i Flissundet.

Med stod av 5 § sjotrafikférordningen har linsstyrelsen 1974-05-03 for-
ordnat att maskindriven farkost under tiden 1 juni—31 augusti drligen inte
far foras med hégre hastighet dn 5 knop i Flissundet mellan Ekon och Flisén.

Fartbegriinsningen giller tiils vidare under villkor att rektanguldra gula
tavlor med frin farvattnet viil synlig svart text "Higst 5 knop” uppsittes och
vidmakthailes pd limpliga platser vid det hastighetsbegrinsade omradets
granser.

Fartbegrinsning.

Lénsstyrelsen har 1974-07-12 férordnat att fartbegrinsning till fem
knop skali gilla for motordrivna farkoster i den del av sjon Nedre Giottern.
{omradet 6ster cm Loddbyndset) vilken ej omfattas av forbud mot fram-
forande av motordrivna batar eller motorfordon enligt 27 § i den nya lokala
hilsovardsordningen f6r Norrkopings kommun.

Fartbegrinsnngen giller frdn och med 1974-0S-01 och tills vidare under
forutsittning att cula skyltar med svart text: "Motorbatar HOGST 5 KNOP
(i Nedre Glottern Sster om Loddbyniset)” uppsiittes pa tillfartsvigar och
strinder. Skyltarna uppsittes och vidmakthdlles genom kommunens férsorg
i samrad med polisen.

Besvir Gver beslutet kan anféras hos kommunikationsdepartementet,
fack 108 10 STOCKHOLM 2 inom tre veckor fran den dag klaganden fatt
del av beslutet.

— . — —— —

Farthegrinsning vid Krikmars i Valdemarsvik kommun

Linsstyrelsen har foreskrivit att fartbeen
sundct m

O 16°

1g till 7 knep skall gilla i
Han Armné och Krakmard vid Charlotienborg melian longituderna
290" och O 16° 35,85,

Fartbegriinsning vid Tvegrensholinen, Gryt, i Vaidemarsviks koim-
mun
Frén en punkt. 587 0740 N 16° 49, 50 O. pd Tvegrensholmens sydéstra
strand, i riktning 090°—180°, intill ett avstind av 300 meter. [ar maskin-
driven farkost pa syd- och viistliza kurser framfiras med hégst 7 knop, till
skydd {ran svall vid strandanliggning vid angivet ldge.

FOreskrifter utfidrdade &r 1975

Fartbegrénsning i Olsdsundet

Linsstyrelsen har genom beslut 1975-03-15 frordnat atr fartbegrinsning

till fem knop skall gilla i Olsosunder mellan latitudparallellerna 587 07,80°N
och 58° 08,00’N.

Linsstyrelsens beslut 1961-02-07 angiende fartbegrinsning f6r fartyg och
bitar i Olsd- och Halsésunden upphives i sin helhet i och med are detta beslur
vinner laga kraft.



142 Bilaga 4

SOU 1976:21

Fartbegransning i Lagnéstrommen. S:t Anna, S6derkipings kommun.
Linsstyrelsen har genom beslut 1975-03-20 med stéd av 5 § sjdwrafikfor-
ordningen foreskrivit att fartbegriansning till fem knop skall gilla 1 Lagnostrom-
men mellan latitudparaliellerna N 587 21,75’ och N 58° 21,35’

— e — — — —

PE—

_—
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GUTA XLV:
Fartbestimmelser gdllande hela dret.

Fartbegransning till 5 knop fér maskindrivna fartyg genom vattnet i
Goéta &lv pa strickan mellan tva tdnkta linjer, dragra 6ver ilven vinkel-
ratt mol farleden. den ena irdn en punkt pa dlvens vidsira sida omakring
500 meter uppstroms Jordfallsbron, ldge 577 51, 43° N, 12° 00, 70' O, och
den andra fran en punkt pa dlvens 5stra sida omkring 750 meter nedstréms
samma bro.

Fartbegrinsningen skall vara utmirkt genom tva ‘avior warav den
ena tavlan skall vara uppsatt pa vidstra sidan av dlven vid den norcra grin-
sen, lage 57 51. 64’ N, 12° 00, 80’ O, och den andra pa stra sidan av al-
ven vid den sddra grinsen. lige 577 50, 98’ N, 127 00. 73’ O.

Tavlorna om fartbegrinsningen. som uppsatts, skall underhailas av
Elektrokemiska Aktiebolaget nch Bohus Varv Knut Tiderman AB, 445 00
BOHUS.

Sjokort nr 137, b.

DALSLANDS KANAL:
Fartbestimmelser gdllande hela dret.

Fartbegransning till 8 knrop i sjon Lelingen inom ett omrade 6ster om
en linje Krutkéllan—Larsbo vid Bengtsfors. Lige 58° 02, I’ N, 12° 13, 0’ O,

Tavlor om fartbegrinsningen, som uppsatts, skall underhillas av
Bengtsfors kommun.
Sjokort nr 138.

B —

BENGTSFORS KOMMUN:
Fartbestammelser gdillande hela dret.
Fartbegrinsning till 5 knop vid Greabadet i sjén Artingen.

DALS-EDS KOMMUN:
Forbud mot motorbdtstrefik.

Forbud mot motorbatstrafik i sjén Lilla Lee, lige 58° 54, 40’ N, 11°
56, 00’ O. Férbudet gdller arligen under tiden den 1 maj — den 30 septem-
ber.

Tavlor om férbudet, som uppsatts pa lampliga platser vid sjéns strén-
der, skall underhéllas av Dals-Eds kommun.

Sjokort nr 136.

FRANDEFORS KOMMUN:
Fartbestimmelser gdllande hela dret.

Fartbegrinsning till 7 knop inom vissa omraden av sjon Vistra Histe-
jorden. Fartbegrinsningens omfattning har mmarkerats genom tavlor. som
finns uppsatta pa strénderna.

Tavlor om fartbegrdnsningen. som uppsatts, skall underhallas av
Friandefors kommun.
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Forbud mot motorbdtstrafik.

Foérbud mot motorbatstrafik vid badplatsen i sjon Vistra H‘éftefjor-
dens svddstra del inom ett omrade av 200 meter fran stranden. Forbudet
giller arligen under tiden den 1 juni — den 30 september.

Tavlor om forbudet och bojar, utmirkande dess grans, skall underhal-
las av Fréandefors kommun.

BJARKE KOMMUN:
Forbud mot motorbdtstrafik.

Foérbud mot motorbatstrafik i sjén Anten nordvist om en linje, tinkt
dragen fran "Gotiska forbundets mirke” till en punkt, beldgen i vatten-
linjen pa gransen mellan fastigheterna Grifsnds 1:19 och 1:20. Férbudet
giller arligen under tiden den 1 maj — den 30 september,

Tavior om forbudet och bojar, utmérkande dess grans, skall underhal-
las av Bjirke kommun.

LILLA EDETS KOMMUN:
Forbud mor motorbdtstrafik och vattenskiddkning.

Forbud met motorbatstraiik och vatienskiddkning inom ett omrade
av 200 meter frén stranden vid Prissebo badplats i Bodasjén. Férbudet
géller arligen under tiden den 1 maj — den 30 september.

1

Tavior om férbudet och bojar utmirkande dess grins, skali underhal-

las av Lilla Edets kemmun.

STARRKARRS OCH NUDINGE KOMMUNER:
Forbud mot motorbatstrafik.

Forbud mot motorbatstrafik i Vimmersjon. Forbudet. giller arligen
under tiden den 1 maj — den 30 september.

Tavlor om forbudet, som uppsatts, skall underhillias av Starrkiirrs
och Ndédinge kommuner.

LERUMS KOMMUN:

Fartbestimmelser gdllande hela dret.

Fartbegrdnsning till 5 knop f6r maskindrivna fartyg i Sdvedn fran
davarande Skallsjé kommuns gréns till ans utlopp i sjon Aspen i Lerums
kommun.

Tavlor om fartbegrinsningen, som uppsatts vid begriansningens dnd-
punkter, skall underhillas av Lerums komraun.

Fartbegridnsning till 7 knop i Oxsjsn och Stora Stamsjon.

Tavlor om fartbegrénsningen, som uppsatts, skall underhallas av Le-
rums kommun. '

VARGARDA KGMMUN:
Forbud mot 1motorbatstrafik.

Férbud mot motorbatstrafik i Horlasjén (Storsjon) arligen under ti-
den den 1 maj — den 30 september.

Tavlor om f6rbudet, som uppsatts, skall underhallas av Vargarda kom-
mun.
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GASENE KOMMUN:
Forbud mot motorbdrstrajik.

Forbud mot motorbatstrafik vid badplatser i Simsjon inom ett cm-
rade 100 meter fran stranden utanfir Herrljunga och Gédsene kommuners
gemensamma badplatser Ollestad och Norra Sam i Sdmsjon. Forbudet gal-
ler tiils vidare varje ar fran och med den 1 maj — den 30 september.

Tavlor om forbudet och valar, utmirk
las av Gisene och Herrljunga kommuner.

nde dess grins, skall underhal-

SVENLJUNGA KOXMMUN:
Fartbestimmelser gillande hela dret.

Fartbegrdnsning till 7 knop i sundet mellan de tva storre vattenom-
radena i sjon Lysjon.

Tavlor om fartbegrinsningen, soin uppsatts pad strdnderna vid inlop-
pen till omradet, skall underhallas av Svenijunga kommun.

TRANEMO OCH ASUNDENS KOMMUNER:
Fartbestimmelser gdllande hela dret.

Fartbegriansning till 3 knop vid Fisteredssundet och Torpasundet i
sjon Asunden.

Tavlor om fartbegrdnsninger, som uppsatts pd liampliga platser vid

respektive omradens grinser, skall underhallas av Asundens och Tranemo
kommuner.

ALINGSAS KOMMUN:
Fartbestammelser gdllande hela dret.

Fartbegridnsning tili 5 knop i Sdvean inora ddvarande Alingsas stad.
Tavior om fartbegrinsningen, som uppsatts, skall undernallas av
Alingsas kommun.
Férbud mot motorbdtstrajik.

F6rbud mot motorbatstrafik inom ett omrade 260 meter fran stranden
utanior badplatsen Lovekulle i sjon Mjorn. Forbudet galler arligen under
tiden den 1 maj — den 30 september.

Tavlor om forbudet och bojar, utmérkande dess grins, skall underhal-
las av Alingsds kommun.

ULRICEHAMNS KOMMUN:
Fartbestimmelser gillande hela dret.

Fartbegrénsning till 5 knop inom vissa delar av sjon Asunden. Fart-
begriansningens cmfattning har markerats genom tavlor, som finns upp-
satta pa strinderna, samt genom en boj eller flotte med mindre tavla, som
anordnats i omradets vastra hérnpunkt, mitisjéss. Samma fartbegrinsning
géller Atrans utlopp i Asunden fran falien vid Vistafors.

Tavlor om fartbegrinsningen, som uppsatts, och den boj med mindre
tavla, som anordnats i omridets véstra hérnpunkt, mittsjdss, skall under-
héllas”av Ulricehamns kommun.
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Statens offentliga utredningar 1976

Systematisk forteckning

Justitiedepartementet

Deiegationen for jamstalldhet mellan man och kvinnor. 1. Deltids-
anstalldas villkor. (6] 2. Deltidsarbete 1974. (7]
Sexuella 6vergrepp. (9]

Forsvarsdepartementet

| Séakerhetspolitik och totalforsvar. (5]
| Utbildning i forvaltning inom forsvaret. Del 3. [15]
Den militara underrattelsetjansten. [19]

Socialdepartementet
Kultur &t alla. [20]

Kommunikationsdepartementet

Regionala trafikplaner - lansvisa sammanfattningar. (8]
Lokala trafikforeskrifter. [18]
Trafikbuller. Del 3. Buller fran fritidsbatar. [21]

Finansdepartementet

Bostadsbeskattning II. [11]
Foretagens uppgiftsiamnande. (12]
Byggnadsindex for husbyggnader och anlaggningar. [13]

Utbildningsdepartementet

Skolans ekonomi. [10]
Karobligatorium? [14]
Folkhégskolan. [16]

Arbetsmarknadsdepartementet

Arbetsmiljoutredningen. 1. Arbetsmiljélag. [ 1] 2. Bakgrund till fér-
slag om arbetsmiljolag. (2] 3. Rapport i psykosociala fragor. (3]
4. Internationella konventioner inom arbetarskyddet. [4]
Skador i arbetet. [17]

Anm. Siiffrorna inom klammer betecknar utredningarnas nummer i den-‘kronologiska forteckningen



Statens offentliga utredningar 1976

Kronologisk foérteckning
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. Arbetsmiljolag. A.

. Bakgrund till forslag om arbetsmiljclag. A.

. Rapport i psykosociala fragor. A.

. Internationella konventioner inom arbetarskyddet. A.

. Sakerhetspolitik och totalférsvar. Fo.

. Deltidsanstalldas villkor. Ju.

. Deltidsarbete 1974. Ju.

. Regionala trafikplaner - lansvisa sammanfattningar. K.
. Sexuella 6vergrepp. Ju.

. Skolans ekonomi. U.

. Bostadsbeskattning Il. Fi.

. Foretagens uppgiftslamnade. Fi.

. Byggnadsindex for husbyggnader och anlaggningar. Fi.
. Karobligatorium? U.

. Utbildning i forvaltning inom forsvaret. Del 3. Fo.

. Folkhogskolan. U.

. Skador i arbetet. A.

. Lokala trafikforeskrifter m. m. K.

. Den militara underrattelsetjansten. Fo.

. Kultur at alla. S.

Trafikbuller. Del 3. Buller fran fritidsbatar. K.




Nordisk utredningsserie (NU) 1976

Kronologisk férteckning

. Nordiske naturgasudredninger.

. Maktstrukturer och styrelseformer inom teatern.

. Adult Education.

. Nordisk samarbeide om energisparing i byggsektoren.
Norden och fackpressen.

ILO og kvinnor i arbeidslivet

. Aikuiskasvatus Pohjoismaissa.
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