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Till Statsrddet och chefen for justitiedepartementet

Genom skrivelse dagtecknad november 1971
har sjolagskommittén avgivit av motiv tfoljt
forslag till lag om &ndring i sjolagen, inne-
fattande en revision av bestimmelserna om
befordran av passagerare och resgods. Be-
stdimmelserna hirom ingdr i sjolagens nuva-
rande 5 kap., Om befraktning, men upptas
enligt forslaget i lagens 6 kap. I skrivelsen
namnes att av kommitténs uppdrag aterstar
en Oversyn av bestammelserna om befordran
av gods samt att arbetet dirmed bedrivits
jdmsides med arbetet pa revisionen av be-
stimmelserna om befordran av passagerare
och resgods.

Bestimmelserna om godsbefordran finns
for nirvarande forutom i sjolagens S kap. i
den fristiende lagen (1936:277) i anledning
av Sveriges tilltrdde till 1924 4rs internatio-
nella konvention rérande konossement. Ar

1968 antogs pa diplomatisk sjorittskonfe-
rens i Bryssel ett tillaggsprotokoll till 1924
ars konvention och Kungl. Maj:t har till
kommittén, for beaktande vid fullgorande av
dess uppdrag, overlimnat svenska delega-
tionsrapporter angadende nimnda tilliggspro-
tokoll.

Efter gemensamma overliggningar med de
danska, finska och norska sjélagskommit-
téerna — senast i Oslo oktober 1971 — har
kommittén nu slutfort arbetet pa ett infor-
livande med sjolagen av konossementskon-
ventionen i dess lydelse enligt tilldggspro-
tokollet. Kommittén far hirmed &verlimna
av motiv atfolida forslag till dels lag om
dndring i sjolagen (1891335 s. 1) dels lag om
andring i lagen 1936:277.

Stockholm och Géteborg i december 1971

Erik Hagbergh
Hjalmar Badw Nils Grenander
P.E. Hedborg G. Lindencrona Kaj Pineus
Kurt Gronfors Lennart Hagberg Christer Rune Lorenz Zetterman
/Rolf Liljeqvist
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Forslag till
Lag om éndring i sjolagen (1891:35s. 1)

Hirigenom forordnas i friga om sjolagen (1891:35 s. 1),

dels att 71-76, 95, 97, 98,101, 102, 118—123, 128—130, 135, 151—154, 161, 162, 167
och 168 §§' samt 233 och 347 §§? skall ha foljande indrade lydelse;

dels att i lagen skall inforas en ny paragraf, 122a §, av nedan angiven lydelse,

dels att i lagen skall upptagas féljande rubriker.

(FEMTE KAPITLET)
(Nuvarande lydelse) (Foreslagen lydelse)
Om befraktning Om befordran av gods

(I. Inledande bestimmelser)
71 § (art. 1a3)

Med bortfraktare forstds i detta kapitel
den som genom avtal dtager sig befordran av
gods med fartyg for annan, befraktaren.
Bortfraktaren kan vara redare, befraktare
(underbortfraktare) eller annan.

Resebefraktning foreligger, om frakten be-
riknas for resa, och tidsbefraktning, om
frakten berdiknas for tid.

1 Senaste lydelse 1936:276,av 101 § 1967:48.
2 Lydelse av 233 § enligt SOU 1970:74 och av 347 § enligt SOU 1970:74 och 1971:90.
3 Hiinvisning avser konossementskonventionen i dess lydelse enligt 1968 drs tilliggsprotokoll.
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(Nuvarande lydelse)
76 §

Under resebefraktning innefattas i detta
‘kapitel helbefraktning, delbefraktning och
styckegodsbefraktning.

71

De i detta kapitel givna bestammelser
angdende fraktavtal skola, med de undantag
som nedan stadgas, linda till efterrittelse
allenast sdvitt ej annat dr uttryckligen éver-
enskommet eller eljest md anses avtalat eller
ock foljer av sedvinja.

Angdende befordran av gods sjoledes mel-
lan Sverige och frammande stat dr i vissa
hinseenden sdrskilt stadgat i lagen i anled-
ning av Sveriges tilltrade till 1924 drs inter-
nationella konvention rorande konossement.

73 §

Avser fraktavtal visst fartyg eller har i
enlighet med avtalet visst fartyg blivit an-
mdlt, md bortfraktaren ej for avtalets fullgo-
rande anvinda annat fartyg.

74 §

Giller fraktavtal helt fartyg eller full
last, md bortfraktaren icke medtaga gods for
annan dn befraktaren.

(Foreslagen lydelse)

Under resebefraktning innefattas helbe-
fraktning, delbefraktning och styckegodsbe-
fraktning. Delbefraktning foreligger, om av-
talet gdller mindre dn helt fartyg eller full
last och for avtalet anvindes certeparti,

72 § (art. 3:8)

Bestimmelserna i detta kapitel skola, med
undantag som foranledes av 122, 123 och
168 §¢, linda till efterrittelse savitt ej annat
ir avtalat eller foljer av sedvinja.

73 §

Galler fraktavtal bestamt fartyg, far bort-
fraktaren icke fullgéra avtalet med annat
fartyg.

74 §

Giiller fraktavtal helt fartyg eller full last,
far bortfraktaren icke medtaga gods for an-
nan dn befraktaren.

75 §

Overlater befraktaren till annan sina rit-
tigheter enligt fraktavtalet eller underbort-
fraktar han fartyget, svare han dndock for
avtalets fullgorande.

Overlater befraktaren sina rittigheter en-
ligt fraktavtalet till annan eller underbort-
fraktar han fartyget, svarar han likvil for att
avtalet fullgores.

(I. Om resebefraktning)

72 §

Bortfraktaren skall hdlla fartyget sjovir-
digt, tillrdckligt bemannat, provianterat och

12

Om fartygets behoriga skick
76 § (art. 3:1)

Bortfraktaren skall med tillborlig omsorg

sorja for att

SOU 1972:10



(Nuvarande lydelse)

utrustat samt i ovrigt i behorigt skick.

95 §

Nir godset dr inlastat samt erforderliga
handlingar och uppgifter foreligga, skall be-
falhavaren eller den som eljest dr dartill
bemyndigad pa avlastarens begiran utfirda
konossement.

Avlastaren dge erhdlla sirskilda konosse-
ment 4 delar av godset, ddr det utan visentlig
olagenhet kan ske; ersitte dock kostnad,
som ddrav kommer.

(Foreslagen lydelse)

a) fartyget ar sjovirdigt;

b) fartyget dr behorigen bemannat, pro-
vianterat och utrustat;

c) lastrum, kyl- och frysrum samt ovriga
utrymmen i fartyget, i vilka gods lastas, dro i
gott skick for att mottaga, befordra och
bevara godset.

95 § (art. 3:3 och 7)

Sedan bortfraktaren mottagit godset i sin
vird samt erforderliga handlingar och upp-
gifter foreligga, skall bortfraktaren eller be-
falhavaren eller den som eljest ar dartill
bemyndigad péd avlastarens begiran utfarda
mottagningskonossement.

Nar godset inlastats, skall bortfraktaren,
befilhavaren eller den som eljest dr dartill
bemyndigad pd avlastarens begaran utfarda
ombordkonossement. Har mottagningsko-
nossement utfardats, skall det dterlimnas
innan ombordkonossement utfardas. An-
tecknas pd mottagningskonossementet nam-
net pd det eller de fartyg, i vilka godset
lastats, samt tid for lastningen, utgor hand-
lingen ombordkonossement.

Avlastaren har ratt att fa sirskilda konos-
sement for delar av godset, om det kan ske
utan visentlig olagenhet. Han skall dock
ersatta kostnaden ddrfor.

Utfirdas enligt atagande i fraktavtalet konossement med andra villkor fér godsets
befordran dn de i avtalet upptagna och dsamkas bortfraktaren dirigenom okat ansvar, skall

befraktaren hélla honom skadeslos.

97 § (art. 4:3 och 6)

Har avidmnat gods orsakat skada for bort-
fraktaren eller annan, ersitte avlastaren ska-
dan, sdvida han eller nagon for vilken han
svarar gjort sig skyldig till fel eller forsum-
melse.

Var godset av littantandlig, explosiv eller
eljest farlig beskaffenhet och hade det inlas-
tats utan att bortfraktaren dgde kinnedom
om dess beskaffenhet, vare avlastaren ansva-
rig, dnda att fel eller forsummelse ¢ fore-

SOU 1972:10

Har gods orsakat skada for bortfraktaren,
ar avlastaren ersattningsskyldig harfor endast
om han eller nagon for vilken han svarar
gjort sig skyldig till fel eller forsummelse.

Har littantindligt, explosivt eller annat
farligt gods inlastats utan att bortfraktaren
hade kinnedom om dess beskaffenhet, dr
avlastaren ansvarig for skada och utgifter
som direkt eller indirekt beror av att godset
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(Nuvarande lydelse)

ligger.

(Foreslagen lydelse)

inlastats, aven om fel eller forsummelse icke
foreligger.

98 § (art. 4:4)

Resan skall utforas med tillborlig skyndsamhet.

Deviation eller annat uppehdll md, for-
utom for raddande av mianniskoliv, goras
allenast ddr sddant, for birgning av fartyg
eller gods eller for annat dndamal, mad anses
skaligt.

Deviation fdr endast goras for raddning av
minniskoliv eller for bargning av fartyg eller
gods eller av annan skilig anledning.

101 § (art. 3:2, jfr. art. 2)

Frin godsets mottagande till dess aviim-
nande skall bortfraktaren hava noggrann
vird om godset samt i 6vrigt iakttaga lastéaga-
rens ritt och basta.

Har gods forkommit, minskats eller ska-
dats, skall bortfraktaren snarast underritta
lastiigaren eller, om denne ej ar kdnd, avlas-
taren.

Bortfraktaren skall lasta, stuva, behandla,
befordra, forvara och lossa godset pa limp-
ligt och omsorgsfullt sdtt. I ovrigt skall han
iakttaga lastdgarens ritt och bista fran det
han mottager godset till dess han limnar ut
det.

Har gods gdtt forlorat eller skadats, skall
bortfraktaren snarast underritta lastdgaren
eller, om denne ej kan nds, avlastaren.

102 §

Bortfraktaren vare behorig att 4 lastdga-
rens viagnar foretaga rittshandlingar, som
avse godsets bevarande eller fortskaffande,
samt kdra i mal angdende godset.

Uppstdr behov av penningar for indamal
som i forsta stycket sdgs, dge bortfraktaren
anskaffa medel genom lin eller genom att
silja av godset. Har bortfraktaren utan laga
anledning upptagit lan eller verkstdllt forsdlj-
ning, vare rdttshandlingen dndock for last-
dgaren bindande, dar tredje man var i god
tro.

Kan godset icke fOrvaras utan fara for
forskdmning eller snar forstorelse eller skulle
lastagarens kostnad for dess forvarande eller
fortskaffande till bestimmelseorten uppen-
barligen bliva alltfér hog, md bortfraktaren
forsalja godset.

14

Bortfraktaren dr behorig att pd lastigarens
vignar foretaga rdttshandlingar, som avse
godsets bevarande eller fortskaffande, samt
vicka talan i mél angdende godset och utfora
denna talan.

Medel for dndamil som avses i forsta
stycket dger bortfraktaren vid behov skaffa
genom lan eller genom att pantsitta eller
silja av godset. Var rattshandlingen ej behov-
lig, dr den andock bindande om tredje man
var i god tro.

Kan godset icke forvaras utan fara for
forskamning eller snar forstorelse eller skulle
lastagarens kostnad for dess forvarande eller
fortskaffande till bestimmelseorten uppen-
barligen bliva alltfér hog, far bortfraktaren
sdlja godset.

SOU 1972:10



(Nuvarande lydelse)

(Foreslagen lydelse)

118 § (art. 4:1 och 2)

Forkommer, minskas eller skadas gods,
medan det dr i bortfraktarens vdard ombord
eller i land, vare han darfor ansvarig, dar ej
antagas md, att forlusten, minskningen eller
skadan orsakats av omstindighet, som icke
kan sdsom fel eller forsummelse tillriknas
bortfraktaren eller ndgon for vilken han sva-
rar.

SOU 1972:10

Bortfraktaren dr ej ansvarig for forlust
eller skada till folid av brist i fartygets
behdriga skick, om icke bristen beror av att
han eller ndgon for vilken han svarar underld-
tit att fore och vid resans borjan iakttaga den
omsorg i detta hinseende som giller enligt
76 §. Foreligger sdidan forlust eller skada
ankommer det pd bortfraktaren att, till sitt
fredande fran ansvarighet, visa att tillborlig
omsorg iakttagits.

Bortfraktaren ar ej ansvarig for forlust
eller skada pd grund av sidan deviation som
avses i 98 § andra stycket. Han dr ej heller
ansvarig for forlust eller skada som beror av

a) fel eller forsummelse, vartill befilhava-
ren, medlem av besdttningen, lots eller annan
som utfor arbete i fartygets tjanst gjort sig
skyldig vid navigeringen eller handhavandet
av fartyget,

b) brand, som ej villats genom fel eller
forsummelse av bortfraktaren sjily;

c) fara eller olycka siregen for sjon;

d) hogre hand;

e) krigshandling;

f) sjoréveri eller annan samhdallsfientlig

handling,
g) beslag eller annat ingripande av rege-

ring eller annan maktdgande eller rittslig
handrickningsdtgard,

h) karantin,

i) dtgard eller underlitenhet av avlastaren
eller godsets dgare eller hans agent eller
representant,

i) strejk, lockout eller annat instillande av
eller hinder i arbetet, oavsett orsak och
omfattning;

k) uppror eller oroligheter,

1) rdddning av mdanniskoliv eller birgning
av fartyg eller gods eller forsok dartill;

m) godsets dolda fel eller sdrskilda be-
skaffenhet eller inneboende brist;

n) bristfillig forpackning,

0) bristfillig eller oriktig mdirkning,;

p) dold bristfillighet hos fartyget som ej
kunnat upptdickas med anvindande av till-
borlig omsorg,

15



(Nuvarande lydelse)

(Foreslagen lydelse)

q) varje annan orsak, som icke beror av
fel eller forsummelse av bortfraktaren eller
ndagon for vilken han svarar, med iakttagande
att den som aberopar denna bestammelse till
fredande frin ansvarighet skall visa att sd-
dant fel eller sidan forsummelse ej medver-
kat till forlusten eller skadan.

Om bortfraktaren, di ersittningsskyldig-
het foreligger, visar att villande pd befrakta-
rens sida medverkat till uppkommen forlust
eller skada, jimkas skadestindet efter vad
som finnes skaligt.

119 § (art. 4:6)

Har gods av lattantindlig, explosiv eller
eljest farlig beskaffenhet inlastats utan att
bortfraktaren haft kinnedom om dess be-
skaffenhet, dge han efter omstindigheterna
lossa, oskadliggora eller forstora godset utan
skyldighet att ersitta skadan.

Ar eljest gods av beskaffenhet att dess
fraktande kan medfora dventyr for minni-
skor, fartyg eller last, vare lag samma, dir
avlastaren, ehuru forhdllandet var honom
veterligt, underldtit att ddrom limna upplys-
ning.

Har littantindligt, explosivt eller annat
farligt gods inlastats utan att bortfraktaren
kande till dess beskaffenhet, far han efter
omstandigheterna fora iland, forstora eller
oskadliggora godset utan skyldighet att ersit-
ta skadan.

Aven om gods som angivits i forsta
stycket inlastats med bortfraktarens vetskap
och samtycke, far han efter omstindigheter-
na fora iland, forstora eller oskadliggora
godset utan annan ersdttningsskyldighet dn
for fall av gemensamt haveri, siframt det
senare visar sig medfora fara for minniskor,
fartyg eller last att behdlla godset ombord.

120 § (art. 4:5)

Ersdattning for felande, minskat eller ska-
dat gods beriknas pad grundval av det virde,
som godset skulle dgt, om det i oskadat skick
avlimnats i ritt tid och pa rditt plats.

16

Bortfraktaren skall ej i ndgot fall svara for
forlust av eller skada pd godset eller eljest till
godset hinforlig forlust eller skada med hog-
re belopp dn antingen tiotusen francs for
varje kolli eller annan enhet av godset eller
ocksd trettio francs for kilo av det berérda
godsets bruttovikt, vilketdera som dr hogst.
Bestimmelser om franc finnas i 348 §.

Anvindes behdllare (container), pall eller
liknande transportanordning for att samman-
fora godset skall, i den mdn antalet kollin
eller andra enheter diri uppriknats i konos-
sement eller annan frakthandling, detta antal
anses utgora kollin eller enheter vid tillimp-
ning av forsta stycket. Eljest anses transport-

SOU 1972:10




(Nuvarande lydelse)

(Foreslagen lydelse)

anordningen sasom kolli eller enhet.

Genom éverenskommelse mellan bortfrak-
taren och avlastaren kan grinsen for bort-
fraktarens ansvarighet bestammas till hogre
belopp dn enligt forsta och andra styckena.
Har uppgift av avlastaren om godsets beskaf-
fenhet och virde utan forbehdll inforts i
konossement eller annan frakthandling, skall
detta virde gilla sisom grins for ansvarighe-
ten, om denna ddrigenom blir hogre dn enligt
namnda stycken, och anses utgora godsets
vdrde savitt ej annat styrkes.

Skadestindet berdknas med utgangspunkt
frdn godsets virde pd den plats och vid den
tid godset avtalsenligt lossats eller skulle
hava lossats frin fartyget. Godsets virde
bestimmes efter borspriset eller, om sddant
pris saknas, efter marknadspriset eller, om
varken bors- eller marknadspris finnes, efter
det gingse vardet pd gods av samma slag och
beskaffenhet.

Bortfraktaren dr ej berdittigad till begrans-
ning av ansvarigheten enligt denna paragraf,
om det visas att han vdllat forlusten eller
skadan uppsdatligen eller av grov vardsloshet
och med insikt att forlust eller skada sanno-
likt skulle uppkomma.

Har avlastaren svikligen limnat oriktig
uppgift om godsets beskaffenhet eller varde i
konossement eller annzn frakthandling, sva-
rar bortfraktaren icke for forlust av eller
skada pd godset eller eljest till godset hdan-
forlig forlust eller skada.

121 § (art. 3:6)

Vill mottagaren tala d minskning eller
skada, give han bortfraktaren meddelande
ddrom utan oskaligt uppehdll efter det han
markt eller bort mdrka minskningen eller
skadan. Forsummas det, vare han sin talan
forlustig, dir ej bortfraktaren eller ndigon for
vilken han svarar forfarit svikligen eller visat
grov vdrdsloshet.

SOU 1972:10
2

Har ej skriftlig underrdttelse angdende for-
lust eller skada och dess allminna beskaf-
fenhet limnats bortfraktaren senast vid tiden
for lossningen och utlimningen till behorig
mottagare, anses godset utlimnat sadant det
beskrivits i konossement eller annan frakt-
handling, savitt ej annat styrkes. Ar forlusten
eller skadan ej uppenbar, giller detsamma
om underrdttelsen icke limnats inom tre
dagar fran utlimningen.

Skriftlig underrattelse fordras ej, om god-
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(Nuvarande lydelse)

(Foreslagen lydelse)

sets tillstaind gemensamt faststillts da det
utlimnades.

Nar forlust eller skada intrdffat eller an-
ledning forekommer att antaga att si dr
fallet, skola bortfraktaren och mottagaren
bereda varandra tillfille att pd limpligt sdtt
besiktiga godset och forvissa sig om vikt,
matt eller stycketal.

122 § (art. I b,coche, 3:8, 6 och 7)

I inrikes fart md, i friga om annat gods in
levande djur och dickslast, forbehdll ej goras
om inskrinkning i bortfraktarens ansvarig-
het, savitt angdr tiden frin lastningen till
lossningen.

Bortfraktaren dge dock gora forbehdll, att
ersattningen ej skall Overstiga ettusendtta-
hundra kronor for varje kolli eller annan
enhet av godset. Han md ock forbehdlla sig
frihet fran ansvarighet for skada i foljd av fel
eller forsummelse, vartill befilhavaren, nd-
gon av besdttningen, lots eller annan, som
utfor arbete i fartygets tjinst, gjort sig skyl-
dig vid navigeringen eller handhavandet ay
fartyget, avensom for skada i f6ljd av brand,
vilken ej vdllats genom fel eller forsummelse
av bortfraktaren sjily.

Konungen dger, under forutsittning av
omsesidighet, forordna att vad forut i denna
paragraf dr stadgat skall dga tillimpning jaim-
val i avseende d fart mellan Sverige och
frammande stat och for sidant fall bestim-
ma det i andra stycket angivna penningbe-
loppet till ettusendttahundra kronor i guld.

Forbehdll om befrielse frin eller inskrank-
ning av bortfraktarens ansvarighet enligt 118
och 120 §§ ar i sidan fart som avses i 168 §
utan verkan for tiden frdn lastningens borjan
till lossningens slut. Vad nu sagts géller dock
ej befordran av levande djur samt gods som i
fraktavtalet angives sisom lastat pd dick och
befordras pd det sittet.

Bestammelse, enligt vilken till bortfrakta-
ren overldates formdn pd grund av forsikring,
eller annan sddan overenskommelse skall be-
traktas sdsom forbehdll om befrielse frin
ansvarighet.

Reglerna i denna paragraf medfora ej in-
skriankning i rdtten att i fraktavtal upptaga
foreskrifter om gemensamt haveri.

Ar det, med hinsyn till godsets ovanliga
beskaffenhet eller tillstind eller de sirskilda
forhdllanden eller villkor under vilka beford-
ringen skall utforas, skiligt att genom sir-
skild overenskommelse tages forbehdll om
inskrinkning av bortfraktarens ansvarighet
eller om utvidgning av hans rittigheter, skall
sidan Overenskommelse gilla, forutsatt att
konossement ej utfirdas men villkoren inta-
gas i mottagningsbevis varav framgar att det
¢j dr lopande handling.

122a § (art. 4 bis)
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Bestdimmelserna i 118—121 §§ om frihet
fran eller begrinsning av ansvarighet skola
tillimpas i fraga om varje talan mot bortfrak-
taren om ersdttning for forlust eller skada,
daven om talan icke grundas pad fraktavtalet.

Fores talan mot ndgon for vilken bortfrak-
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(Nuvarande lydelse)

(Foreslagen lydelse)

taren svarar, ar denne berdittigad till samma
befrielse frin och begrinsning av ansvarighet
som bortfraktaren. De ersdttningsbelopp
som bortfraktaren och den for vilken han
svarar forpliktas utgiva fi ej sammanlagt
overstiga den grans for ansvarigheten som
foreskrives i 120 §.

Bestimmelserna i andra stycket gilla icke
till formdn for den som visas hava villat
forlust eller skada uppsitligen eller av groy
vardsloshet och med insikt att forlust eller
skada sannolikt skulle uppkomma.

123 §

Skall godsets befordran helt eller delvis
utforas genom annan fraktforare eller dger
bortfraktaren lita befordringen sd forsiggd,
md han, utan hinder av vad i 122 § sigs,
forbehilla sig frihet fran ansvarighet for for-
lust, minskning eller skada, som intrdffar
medan vdrdnaden om godset dvilar ndmnda
fraktforare.

Utfores godsets befordran helt eller delvis
av annan dn bortfraktaren, skola bestimmel-
serna om bortfraktarens ansvar i 118—122 a
§§ hava motsvarande tillimpning for den
som utfor befordringen. Ansvarigheten for
denne och bortfraktaren skall vara solidarisk
och gemensamt begrinsad enligt 120 §.

Ar det avtalat eller framgdr det av omstin-
digheterna att befordringen skall helt eller
till bestimd del utforas av annan dn bort-
fraktaren, fdar bortfraktaren utan hinder av
bestimmelserna i 122 § forbehalla sig frihet
fran ansvarighet for forlust eller skada som
orsakats av hindelse medan godset dr i den
andres vard. I ovrigt fi bestimmelserna i
forsta stycket ej genom avtal dsidosdttas till
befraktarens nackdel; detta giller iven sedan
konossement blivit utfirdat.

128 §

Gar fartyget forlorat eller forklaras det
icke vara istdndsittligt, upphore fraktavtalet
att gilla.

Avser fraktavtalet bestimt fartyg och det-
ta gar forlorat eller forklaras icke vara istind-
sittligt efter skada, dr bortfraktaren icke
skyldig att utféra befordringen.

129°%

Dir efter resans antridande avtalet hives
eller upphor att gilla enligt vad ovan stad-
gats, vare bortfraktaren berdttigad att for
gods, som finnes i behall, utfi avstandsfrakt.

SOU 1972:10

Har en del av resan utforts ndar avtalet
haves enligt 126 § eller fall foreligger som
avses i 128 §, dr bortfraktaren berittigad att
utfd avstandsfrakt f6r gods som finnes i
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(Nuvarande lydelse)

Avstandsfrakt utgore vad av den avtalade
frakten aterstdr, sedan avdrag skett med
belopp som bestimmes efter forhillandet
mellan léngden av den iterstiende och av
den avtalade resan, med fist avseende tillika
a varaktigheten av och de sirskilda kostna-
derna for sadana resor. Avstindsfrakten mad
dock icke bestimmas till hogre belopp in
godsets virde.

Tvist angaende avstandfrakt md hinskju-
tas till utredning och avgorande genom dis-
pasch, darvid i tillimpliga delar skall gilla
vad om dispasch vid gemensamt haveri gr
stadgat.

(Foreslagen lydelse)

behill.

Avstandsfrakt wtgor vad som Aaterstar av
den avtalade frakten, sedan avdrag skett med
belopp som bestimmes efter forhallandet
mellan den éterstiende och den avtalade
resans langd, med beaktande dven ay varak-
tigheten av och de sirskilda kostnaderna for
saidana resor. Avstindsfrakten far icke be-
stimmas till hogre belopp dn godsets virde.

Tvist angaende avsténdsfrakt ken hinskju-
tas till utredning och avgorande genom dis-
pasch. Darvid skall i tillimpliga delar gilla
foreskrifterna om dispasch vid gemensamt
haveri.

130 §

Uppkommer skada genom drojsméal 4
bortfraktarens sida eller enir avtalet upphor
att galla, vare bortfraktaren dirfor ansvarig,
ddr ej antagas md, att varken han sjilv eller
ndgon for vilken han svarar gjort sig skyldig
till fel eller forsummelse.

Om det genom drdjsmal pa bortfraktarens
sida eller t#ill folid av att bortfraktarens
skyldighet att utfora befordringen bortfaller
enligt 128 § uppkommer forlust eller skada
for befraktaren som ej omfattas av 118 §,
skola i fraga om bortfraktarens ansvarighet
for sdadan forlust eller skada bestammelserna
i sistnamnda paragraf hava motsvarande till-
limpning.

135 §

Finnes efter fraktavtalets ingdende att ge-
nom resans foretagande fartyg eller last
skulle utsdttas for att, genom uppbringande
eller eljest, drabbas av skada i f6ljd av krig,
blockad, uppror, oroligheter eller sjoréveri
eller att sadan fara vdsentligen okats, dge
savdl bortfraktaren som befraktaren hiva
avtalet; och drage var sin kostnad och skada.

Kan faran avvirjas genom att en del av
godset kvarldmnas eller lossas, ma avtalet
allenast betrdffande denna del hivas. Bort-
fraktaren dge dock, dir det kan ske utan
skada for annan befraktare, hiva avtalet i
dess helhet, sivida ej, p4 anmaning, ersitt-
ning for fraktférlust och annan skada galdas
eller sikerhet ddrfor stilles.

Stadgandena i 129 § och 134 § andra
stycket skola dga motsvarande tillimpning.
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Finnes, sedan fraktavtalet triffats, att re-
san skulle vara foérenad med fara for fartyg
eller last #ll foljd av krig, blockad, uppror,
oroligheter, sjoroveri eller annat vipnat vild
eller att sadan fara vasentligt okat, har varde-
ra parten rdtt att hiva befordringsavtalet
aven om resan borjat. Hdaves avtalet, skall
vardera parten bdra sin kostnad och skada.

Kan faran avvirjas genom att en del av
godset limnas kvar eller lossas, far avtalet
hivas endast for denna del. Bortfraktaren
har dock rdtt att, om det kan ske utan skada
for annan befraktare, hiva avtalet i dess
helhet, sivida ej pa anmaning betalas ersitt-
ning eller stalles sikerhet for fraktforlust och
annan skada.

Bestimmelserna i 129 § och 134 § andra
stycket hava motsvarande tillimpning.
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(Nuvarande lydelse)

(Foreslagen lydelse)

(IV. Om konossement)

151 §

Konossement innefattar erkidnnande om
godsets inlastning och forbindelse att i be-
stammelseorten avlimna godset.

Konossementet skall innehélla, forutom
ort och dag for utfirdandet och utfirdarens
underskrift, fartygets namn samt uppgift d
det inlastade godset och till vem godset skall
i bestammelseorten avlimnas.

152 § (art.

I konossementet skall, ddr sd dskas, an-
givas:

1) godsets art, dess vikt, matt eller
stycketal, dess forpackning dvensom for god-
sets igenkannande erforderliga mirken;

2) godsets synliga tillstdnd;

3) den betingade frakten samt ovriga vill-
kor for godsets befordran och utlimnande;

4) aviastaren, lastningshamnen och tiden
for inlastningen, fartygets art, hemort och
nationalitet samt befilhavaren.

Den som utféardar konossementet dge dari
gora forbehdll betriffande uppgift av avlasta-
ren, vars riktighet han skdligen icke md anses
pliktig att undersoka.

SOU 1972:10

Med konossement forstds en av bortfrak-
taren eller pd hans vagnar utfardad handling
som innefattar erkidnnande att gods av angi-
ven art och mdngd mottagits for befordran
eller inlastats, forutsatt att handlingen be-
tecknas som konossement eller ddri foreskri-
ves att godset endast utlimnas mot hand-
lingens dterfdende.

Konossementet skall innehalla uppgift om
dag och ort for dess utfirdande och om
avlastaren. Vidare skall } mottagningskonos-
sement angivas plats for godsets mottagande
samt i ombordkonossement angivas fartygets
namn och nationalitet och plats for inlast-
ningen.

3:3a—c)

I konossementet skall pd aviastarens be-
gdran angivas:

1) godsets art och antingen dess vikt,
matt eller stycketal, enligt avlastarens skrift-
liga uppgift;

2) de mirken som fordras for att identi-
fiera godset, sddana avlastaren skriftligen
uppgivit dem fore lastningens borjan, forut-
satt att mdrkena tydligt anbragts pa godset
eller dess forpackning pd sddant sdatt att de
under vanliga forhdllanden forbliva lasliga till
resans slut,

3) godsets synliga tillstand;

4) i fraga om mottagningskonossement
dagen dd godset mottagits och i friga om
ombordkonossement dagen dd inlastningen
avslutats;

S5) var och till vem godset skall lamnas ut
pd bestimmelseorten;

6) fraktens storlek samt Gvriga villkor for
godsets befordran och utlimnande.

Bortfraktaren dr icke skyldig att i konos-
sementet utan forbehdll intaga sidan uppgift
om godsets art eller dess vikt, mdtt, stycketal
eller mdrken, vars riktighet han har grundad
anledning att betvivia eller som han icke
rimligen haft mojlighet att undersoka.
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(Nuvarande lydelse)

(Foreslagen lydelse)

153 § (art. 3:5)

For riktigheten av de uppgifter om godset,
som jamlikt avlastarens begdran intagits i
konossementet, vare han bortfraktaren an-
svarig.

I forhdllande till bortfraktaren ar aviasta-
ren ansvarig for riktigheten av de uppgifter
om godsets mdrken, vikt, mdtt eller stycketal
som han limnat till konossementet.

154 §

Konossement mad stdllas till viss man, till
viss man eller order eller till innehavaren.
Andi att konossementet ir stillt till viss
man, skall det gdlla sisom orderkonosse-
ment, ddr ej utfirdaren, genom orden icke
till order” eller dylikt, gjort forbehall mot
overlitelse.

Konossement stdalles till viss man, till viss
man eller order eller till innehavaren. 4ven
om konossement dr stillt till viss man, galler
det sdsom orderkonossement, om utfirdaren
ej gjort forbehall mot overlatelse genom ut-
trycket icke till order” eller liknande.

161 § (art. 3:4)

For riktigheten av uppgift, som i konosse-
ment intagits rérande godset, vare bortfrak-
taren ansvarig, dir ej i konossementet an-
mdrkts, att uppgiften dr avlastarens eller att
dess riktighet ar bortfraktaren okdnd, eller
ddri gjorts annat sidant forbehdll eller ock
mottagaren mdst inse, att uppgiftens riktig-
het icke undersokts av bortfraktaren.

Har bortfraktaren insett eller med anvin-
dande av vanlig uppmdrksamhet kunnat inse,
att uppgift i konossement var oriktig, vare
han, dndd att forbehdll skett som i 152 §
sdgs, ej fri fran ansvarighet, med mindre i
konossementet intagits sdrskild anmirkning
om uppgiftens oriktighet.

Konossementet giller som bevis att bort-
fraktaren mottagit eller lastat godset sidant
det beskrivits i konossementet, sdvitt ej an-
nat styrkes. Motbevisning far dock icke foras
gentemot tredje man som forvirvat konosse-
mentet i god tro.

Har bortfraktaren kdant till eller borde han
ha insett att uppgift om godset var oriktig, dr
han icke fri fran ansvarighet utan att konos-
sementet forsetts med uttrycklig anmirkning
om uppgiftens oriktighet.

162 §

Varder skada 4 godset eller brist med
avseende d dess forpackning ej anmadrkt i
konossementet, oaktat bortfraktaren fore ut-
firdandet utront eller med anvindande av
vanlig uppmarksamhet kunnat utréna skadan
eller bristen, md den ej dberopas till bort-
fraktarens fritagande frin ansvarighet for
godset.

Bortfraktaren ma ej till sitt fritagande ibe-
ropa att godset lastats d dick, med mindre
detta anmdrkts i konossementet.
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Om skada pd godset eller brist i dess
forpackning ej anmadrkts i konossementet,
ehuru bortfraktaren fore utfirdandet utront
eller bort hava utront skadan eller bristen,
skola bestimmelserna i 161 § forsta stycket
hava motsvarande tillimpning.
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(Nuvarande lydelse)

Om mottagningskonossement och
genomgangskonossement

167 §

Utstdller bortfraktaren fore inlastningen
skriftligt erkinnande att godset mottagits till
befordran, med forbindelse att i bestimmel-
seorten utlimna det till mottagaren, skall
vad i detta kapitel dr stadgat om konosse-
ment i tillimpliga delar gdlla i friga om
sadant mottagningskonossement.

Ar mottagningskonossement d godset ut-
fardat, ma icke efter inlastningen utfirdas
konossement utan att mottagningskonosse-
mentet dterlamnas.

168 §

Utfirdar bortfraktaren, ndr godsets be-
fordran skall delvis utféras genom annan
fraktforare, skriftligt erkdnnande att godset
inlastats eller mottagits till sidan befordran,
med forbindelse att i bestimmelseorten ut-
limna godset till mottagaren, skall vad i
detta kapitel dr stadgat om konossement i
tillimpliga delar gilla i frdga om sadant
genomgangskonossement.

Dad genomgéngskonossement utstdllts, ma
icke for del av befordringen utfirdas sirskilt
konossement, utan att diri angives att godset
befordras enligt genomgéngskonossement.

(Foreslagen lydelse)

Om genomgdngskonossement

(Jfr. ovan vid 95 §)

167 §

Om i konossement angives att godsets be-
fordran delvis skall utféras ev annan dn
bortfraktaren, gilla for sidant genomgangs-
konossement bestimmelserna om konosse-
ment i tillimpliga delar.

Har genomgéngskonossement wutfirdats,
far sirskilt konossement ej utfirdas for del
av befordringen utan att déri angives att
godset befordras enligt genomgangskonosse-
ment.

V. Bestammelsernas tillimpning

(Jfr.71§)

SOU 1972:10

168 § (jfr. art. 10)

Bestammelserna i 95 och 97 §§, 98 §
andra stycket, 101 § forsta stycket, 118—
122a §§, 123 § forsta stycket, 152, 161 och
162 §§ samt 347 § forsta stycket 6 och and-
ra stycket forsta punkten kunna vid beford-
ran enligt konossement ej dsidosittas genom
avtal till aviastarens eller befraktarens nack-
del i vidare madn dn som foljer av 122 § och
123 § andra stycket.

Skall frammande rdtt tillimpas pd beford-
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(Nuvarande lydelse)

(Nuvarande lydelse)

(Foreslagen lydelse)

ran enligt konossement mellan hamnar belig-
na i skilda stater, skola bestimmelserna i
1924 drs internationella, genom 1968 drs
tillaggsprotokoll dndrade konvention réran-
de konossement eller bestammelser i frim-
mande lag, vilka grundas hirpd och motsvara
bestaimmelserna i forsta stycket, lLinda till
efterrittelse, om

1) konossementet dr utfirdat i Sverige
eller i annan stat som tilltritt konventionen
Jjamte tillaggsprotokollet;

2) befordringen sker fran hamn i Sverige
eller i annan stat som avses under 1;

3) befordringen sker till hamn i Sverige
eller i Danmark, Finland eller Norge;

4) konossementet foreskriver, att bestim-
melserna i namnda konvention jimte tilliggs-
protokoll eller lagstiftning, som gor dem
tillimpliga, skola gilla for avtalet.

Oavsett om konossement dr utfirdat skall
vad som foreskrives i forsta och andra
styckena gilla i friga om inrikes fart i
Sverige, Danmark, Finland och Norge samt
Jart mellan dessa stater. Om for befordran i
annan fart konossement utfirdats pd grund
av certeparti skall likadeles gilla vad som
foreskrives i forsta och andra styckena, under
forutsittning att konossementet bestimmer
rattsforhallandet mellan bortfraktaren och
innehavaren.

Angdende tillimpning for viss utrikes
godsbefordran av andra bestaimmelser in vad
sjolagen  innehdller  foreskrives i lagen
(1936:277) i anledning av Sveriges tilltride
till 1924 drs internationella konvention ré-
rande konossement.,

(TIONDE KAPITLET)

(Féreslagen lydelse)

233 §!

Redaren dr ansvarig for skada som genom fel eller forsummelse i tjdnsten orsakas av
befilhavare eller medlem av besittningen eller av lots. Detsamma giller, om skada
dstadkommes av nagon som, utan att tillhora besittningen, pi grund av redares eller

lLydelse enligt SOU 1970:74. Paragrafen motsvarar 8 § sjlagen i gillande lydelse (1936:276).
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(Nuvarande lydelse)

(Foreslagen lydelse)

befilhavares uppdrag utfor arbete i fartygets tjinst.
Vad redare salunda nodgas utgiva dger han soka ater av den som vallat skadan.

Bestammelser om redares frihet fran och
begransning av ansvarighet i vissa fall medde-
las i 122 och 171-173 §§ samt i lag i
anledning av Sveriges tilltrade till 1924 ars
internationella konvention rorande konosse-
ment. Om den begrinsning av ansvarigheten
vartill redaren darutéver ér berittigad finnas
bestimmelser i detta kapitel.

Bestammelser om redares frihet frin och
begrinsning av ansvarighet i vissa fall medde-
las i 118, 120, 190, 191 och 194 §§ samt i
lag i anledning av Sveriges tilltride till 1924
ars internationella konvention rérande ko-
nossement. Om den begrinsning av ansvarig-
heten vartill redaren darutover ar berittigad
finnas bestimmelser i detta kapitel.

(Nuvarande lydelse)

(FEMTONDE KAPITLET)
(Foreslagen lydelse)
347 §' (jfr art 3:6 nist sista st. och 3:6 bis)

Nedanstaende fordringar upphora, vare sig ansvarigheten for dem #r begrinsad eller
obegrinsad, om talan ej vickes i laga ordning i friga om

12

fordran pd bérgarlon, inom tva ar frin det birgningsforetaget slutforts;
fordran pa andel i bargarlon enligt 229 § 1 mom. andra stycket, inom ett ar frin det

6. fordran pé ersittning pa grund av att last
gatt forlorad eller skadats eller for annan
forlust rérande lasten eller till foljd av att
i konossement liamnats oriktiga eller
ofullstindiga uppgifter, inom ett ar fran
det avlimnande &gt eller bort dga rum;

2
vederborande av redaren erhéllit underrittelse om birgarlénens och andelens storlek;

3. fordran pi ersittning fér sammanstotning, inom tva ir fran den dag skadan intriffade;

4. fordran pa belopp som nigon erlagt utdver vad som ritteligen beloper pi honom enligt
220 §, inom ett ar fran det beloppet utgivits av honom;

5. fordran pé ersittning pa grund av passagerares dodsfall eller kroppsskada eller drojsmal
med passagerarbefordran, inom tvé ar fran det ilandstigningen gt rum eller skulle hava
agt rum samt, om dodsfallet intraffat efter ilandstigningen, inom tva ar efter dodsfallet
men icke senare #n tre ar frén ilandstigningen;

6. fordran pa ersittning pa grund av att last
gitt forlorad eller skadats eller att i ko-
nossement limnats oriktiga eller ofull-
stindiga uppgifter, inom ett ar fran det
avlimnande &gt eller bort dga rum;

7. fordran pi ersittning pa grund av att resgods gatt forlorat eller skadats eller pa grund av
dréjsmal med befordran av resgods, inom tva 4r fran det godset forts iland eller, om
godset gitt forlorat under resan, frén det ilandforing skulle hava gt rum.

8

. fordran pé bidrag till gemensamt haveri eller annan kostnad, som skall fordelas enligt

samma grund (136 och 216 §§), inom ett &r frdn dispaschens dag.

I fraga om fordran pd ersdttning som
avses i forsta stycket 6 kunna parterna, efter
den hindelse som foranlett talan, triffa éver-
enskommelse om forlingning av den ddr

Lydelse enligt SOU 1970:74 och 1971:90. Paragrafen motsvarar 284 § sjolagen (senaste lydelse 1967:48).

SOU 1972:10

25



(Nuvarande lydelse) (Foreslagen lydelse)

angivna tiden. Ersittningstalan mot tredje
man kan vickas efter utgdngen av samma tid
dock ej senare dn ett dr frin den dag bort-
fraktaren infriat anspriket eller talan vickts
mot honom.

Svarar gildeniren i andra fall d4n som avses i forsta stycket for ersittning eller for annan
fordran med begrénsning av redareansvaret eller endast med inlastat gods, upphor fordringen,
om talan ej vickes i laga ordning, i fraga om fordran p4 ersittning inom tva ir fran den dag
skadan intriffade och i frdga om annan fordran inom ett ar efter det att fordringen forfoll
till betalning. Ager borgeniren for fordringen halla sig iven till redare, lastidgare eller annan,
utan att begrdnsning av ansvarigheten #ger rum, giller sidan ritt under samma tid som fér
fordran i allminhet.

Har fordran som avses i denna paragraf kommit under dispaschérs behandling, anses talan
om fordringen vickt.

I friga om forlingning av eller avbrott i preskriptionstid som angives i denna paragraf
giller vad domstolslandets lag foreskriver. Dock far de i forsta stycket 5 och 7 angivna
fristerna i intet fall utstrickas over tre 4r fran det ilandstigning eller ilandféring dgt rum eller
skulle hava dgt rum.

Denna lag trader i kraft den dag Konungen férordnar.
Forekommer i lag eller forfattning hanvisning till bestimmelse som ersatts genom
bestammelse i nya lagen skall den bestimmelsen i stillet gilla.
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Forslag till
Lag om éndring i lagen (1936:277) i anledning av
Sveriges tilltride till 1924 érs internationella konvention
rorande konossement.

Hirigenom forordnas i friga om lagen (1936:277) i anledning av Sveriges tilltride till
1924 ars internationella konvention rérande konossement
dels att lagens ingress skall upphéra att gilla och i stillet upptagas en ny paragraf, 8 §, av

nedan angivna lydelse,

dels att 4 § 5 mom." skall ha foljande dndrade lydelse.

(Nuvarande lydelse)

Konungen dger forordna, att vid beford-
ran av gods sjoledes frin Sverige till frim-
mande stat samt till Sverige frdn sidan frim-
mande stat, som dr ansluten till den i Bryssel
den 25 augusti 1924 avslutade internationel-
la konventionen rérande faststillande av vis-
sa gemensamma bestimmelser i frdga om
konossement, foljande i ndmnda konvention
upptagna bestdmmelser skola linda till efter-
rdttelse i stdllet for vad sjolagen i motsvaran-
de delar innchdaller:

(Foreslagen lydelse)

4§ 5 mom.

Bortfraktaren och fartyget svare icke i
nagot fall for forlust eller minskning av eller
skada 4 gods eller for skada, som dirmed
sammanhidnger, till hogre belopp én ettusen-
dttahundra kronor i guld for varje kolli elier

! Senaste lydelse 1953:58

SOU 1972:10

Bortfraktaren och fartyget svara icke i
nagot fall for forlust av eller skada pd gods
eller eljest till godset hinforlig forlust eller
skada till hogre belopp én ettusenittahundra
kronor i guld for varje kolli eller annan enhet
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annan enhet av godset. Har hogre virde a
godset, jamte uppgift om dettas art, utan
forbehall upptagits i konossementet, skall
detta virde gilla siésom grins for bortfrakta-
rens ansvarighet och, till dess annat visas,
anses motsvara godsets verkliga virde.

av godset. Har hogre varde pa godset, jaimte
uppgift om dettas art, utan forbehall uppta-
gits i konossementet, skall detta virde gilla
sisom grians for bortfraktarens ansvarighet
och, till dess annat visas, anses motsvara
godsets verkliga virde.

Genom avtal mellan bortfraktaren, befilhavaren eller agenten och avlastaren mé gransen
for bortfraktarens ansvarighet bestaimmas till hogre belopp dn forut sagts.

I forhéllande till fordringsdgare som tillhor frimmande stat skall vad i forsta sty cket forsta
punkten stadgas om att dar angivet belopp skall beriknas efter guldvirde ej gilla, med
mindre detta foljer av fordrag med den fraimmande staten och denna genomf6rt motsvarande
berikning till forman for svenska fordringsigare.

Har avlastaren svikligen limnat oriktig uppgift om godsets art eller virde och har
uppgiften intagits i konossementet, vare bortfraktaren och fartyget ej ansvariga jamlikt

denna lag.

8§

Bestammelserna i denna lag skola, i stdllet
for vad sjolagen i motsvarande delar innehal-
ler, tillimpas i fraga om sddan godsbefordran
som sker enligt konossement utfirdat i stat
som tilltratt 1924 drs konvention men ej
1968 ars tillaggsprotokoll till konventionen.

Denna lag trider i kraft den dag Konungen férordnar.

Niar lagen den

om dndring i sjolagen (1891:35 s. 1) tratt i kraft, ager

Konungen férordna att lagen 1936:277 skall upphora att gilla.

28

SOU 1972:10



1 Inledning

Sjolagens femte kapitel, Om befraktning,
innehéaller bestimmelser om sivdl godsbe-
fordran som befordran av passagerare och
resgods. Efter nordiskt lagsamarbete blev de
nordiska sjolagarnas befraktningskapitel fore-
mal for en fullstindig revision, i Sverige
genom lag den 5 juni 1936, i Danmark
genom lag den 7 maj 1937, i Finland genom
lag den 9 september 1939 — vilken innefatta-
de en fullstindigt ny finsk sjolag — och i
Norge genom lag den 4 februari 1938. Lagar-
na tridde i kraft den 1 januari 1939, den
finska lagen den 1 januari 1940.

Resultatet av nidmnda lagstiftningsarbete
ar att de nordiska sjolagarnas befraktnings-
regler ar praktiskt taget helt &verensstim-
mande (71 o. f6lj. §8§). Vid sidan harav giller
ocksd i de fyra linderna sarskilda lagar i
anledning av tilltradet till 1924 ars interna-
tionella konvention rorande faststillande av
vissa gemensamma bestimmelser i friga om
konossement. Tillimpningsomradet for ko-
nossementslagarna ar inskrankt i olika hén-
seenden. Silunda skall reglerna dar landa till
efterrittelse — i stillet for vad sjolagen i
motsvarande delar innehéller — i friga om
viss utrikes godsbefordran som sker enligt
konossement, diremot ej befordran enligt
certeparti. Och de har avseende endast pé
tiden fran godsets lastning till dess lossning.
Hiérom hinvisas till vad nedan narmare anfo-
res angdende 1924 érs konossementskonven-
tion (Haagreglerna).

I direktiven for den svenska sjolagskom-
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mittén pdpekas att i sjolagen och i den
sirskilda konossementslagen finns sinsemel-
lan olika regelsystem rorande bortfraktares
ansvar for gods och rorande rittsverkan av
den i konossementet intagna godsbeskriv-
ningen. I anslutning hartill uttalas, att detta
forhéllande i vissa situationer kan valla sva-
righeter, vilka utredningen sa langt det ar
mojligt bor soka undanroja.

Det salunda vickta sporsmalet blev tidigt
foremal for overlaggningar inom de nordiska
siolagskommittéerna men anséags tillsvidare
bora vila i avbidan pa resultatet av arbete
som inom Comité Maritime International
igangsatts for en revision av Haagreglerna.
Sedan vid konferens med CMI i Stock-
holm 1963 antagits ett forslag till vissa dnd-
ringar i konossementskonventionen — be-
namnt Visbyreglerna — undertecknades av
ett flertal stater vid diplomatisk konferens i
Bryssel februari 1968 ett pa grundval av
forslaget utarbetat tillaggsprotokoll till ko-
nossementskonventionen. Angéende innehal-
let av tilliggsprotokollet hédnvisas till vad
nedan anfores om Visbyreglerna.

Kungl. Maj:t 6verlimnade sedermera 1968
ars tillaggsprotokoll for 6vervigande till sjo-
lagskommittén, som beredde vissa samman-
slutningar pé sjofartens omrade tillfalle att
framfora synpunkter i dmnet. Vid nordisk
sjolagskonferens i Stockholm november
1968 diskuterades fragan om lagstiftningsét-
girder i anledning av Haag-Visbyreglerna;
hirvid forelag savil svenskt som norskt lagut-
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kast vari reglerna inarbetats i sj6lagarna.
Fortsatta diskussioner i frigan dgde rum vid
sammantride med sj6lagskommittéerna i
Helsingfors november 1970.

Den 5 maj 1971 holls i Stockholm ett
nordiskt departementsmote om sjorittslag-
stiftningen, framst foranlett av att man fran
svensk sida — under &beropande bl. a. av att
UNCITRAL pi rekommendation av
UNCTADs arbetsgrupp for sjofartslagstift-
ning i april 1971 beslutat gora en éversyn av
reglerna i 1924 ars konvention och 1968 érs
tilldggsprotokoll samt utarbeta erforderliga
textforslag — framfort den uppfattningen att
Sverige inte hade tillrickligt sakligt eller
politiskt intresse av att tilltrada tilliggsproto-
kollet. Denna instillning angavs dock sasom
preliminidr, med hinsyn till att de nordiska
linderna borde inta en gemensam stind-
punkt i fragan. Justitiedepartementet har i
skrivelse den 7 maj 1971, med hénvisning till
motet den 5 maj, meddelat att man pi
svensk sida funnit att 6nskemalet om beva-
rande av nordisk enhetlighet pa sjorittslag-
stiftningens omréde talar for att ocksa Sveri-
ge ratificerar tillaggsprotokollet. Sjélagskom-
mittén har darfor i uppdrag att utarbeta
forslag till erforderlig lagstiftning enligt rikt-
linjer som Gverenskoms vid métet den 5 maj.

Gemensamma Gverldggningar mellan de
nordiska sj6lagskommittéerna holls sedan i
Oslo den 25-28 oktober 1971. Enighet upp-
niddes dirvid i stort sett betriffande fragan
om inférlivandet med de nordiska sjélagarna
av konossementskonventionen i dess genom
1968 irs tillaggsprotokoll dndrade lydelse
och nordiska lagutkast upprittades.

Det av sjolagskommittén nu framlagda
forslaget omfattar i enlighet med angivna
riktlinjer i huvudsak endast de delar av sjola-
gens befraktningskapitel, som direkt beréres
av Haag-Visbyreglerna, dvensom den fristaen-
de konossementslagen. Vad angar bestim-
melserna i befraktningskapitlet om befordran
av passagerare och resgods har kommittén
genom ett i november dagtecknat betinkan-
de (SOU 1971:90) framlagt férslag som
innebér att en sjlvstindig reglering av dessa
fragor upptas i sjolagens sjitte kapitel.
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Till lagforslaget bifogas parallella danska
och norska lagtexter (Bilaga 1). De Gverens-
stimmer ndra med det svenska forslaget.
Finlandssvensk text foreligger ej i slutlig av-
fattning; den vintas i huvudsak komma att
Overensstimma med svensk text.

Det kan anmirkas att Overldggningar gt
rum betriffande andringar i befraktningska-
pitletivissa andra delar #n de som beréres av
forevarande forslag. Forberedande danska,
norska och svenska lagutkast hiarom har upp-
rittats; det svenska utkastet innefattar en
oversyn i sprakligt hinseende av hela 5 kap.
SjoL.

SOU 1972:10



2 Kommittéforslagets internationella

bakgrund

2.1 1924 drs  konossementskonvention
(Haagreglerna) och dirpd grundad lagstift-
ning

Ett behov att genom lagbestimmelser in-
skrinka mojligheten for fraktforare att ge-
nom klausuler i konossementet asidositta de
legala reglerna om ansvarigheten for det
transporterade godset gjorde sig gillande ej
langt efter tillkomsten pa 1890-talet av de
skandinaviska sjolagarna. I Amerikas forenta
stater genomfordes en sadan lagstiftning, den
s. k. Harter Act, ar 1893.

Vid konferens i Haag ar 1921 med Inter-
national Law Association antogs ett forslag
till faststillande av vissa gemensamma bestim-
melser i friga om konossement. Sedan viss
revision av bestimmelserna skett genom
Comité Maritime International, upptogs fré-
gan till officiell internationell behandling vid
diplomatiska konferenser och som resultat
av arbetet framgick 1924 irs konossements-
konvention, efter sitt ursprung ofta be-
namnd Haagreglerna.!

Efter det Haagreglerna antagits sisom in-
ternationell konvention, verkstilldes ar 1929
i ett under nordiskt lagsamarbete tillkommet
utkast med lagbestimmelser om befraktning
de dndringar och tilldgg som skulle mojliggo-
ra en anslutning av de nordiska linderna till
konossementskonventionen.? Det fortsatta
nordiska lagstiftningsarbetet pa 1930-talet
ledde, sasom redan nimnts under Inledning-
en, till en helt reviderad befraktningslagstift-
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ning som bl. a. innefattade en anslutning till
konventionen.?

Haagreglernas framsta syfte ar att stirka
konossementet sasom ett for omsattning av-
sett dokument. De behandlar tvd huvudfra-
gor. Den ena avser bortfraktarens ansvarighet
for varden av godset och den andra hans
skyldighet att utstilla konossement med
visst innehdll. I samband med sistnimnda
fraga behandlas konossementets beviskraft.
Betraffande bortfraktarens ansvarighet for
godset utgor konventionen en kompromiss
satillvida som bortfraktaren i art. 4 uttryckli-
gen fritages fran ansvar for skada i vissa
sarskilt angivna fall. Av sirskild betydelse dr
hirvid bestammelsen, att bortfraktaren inte
ar ansvarig for skada uppkommen genom
hans folks fel eller forsummelse vid navige-
ringen eller handhavandet av fartyget (dans
la navigation ou dans I’administration du
navire; in the navigation or in the manage-
ment of the ship). Enligt art. 3 § 8 ér & andra
sidan konventionens samtliga ansvarighets-
regler av tvingande natur, dock med ritt for
bortfraktaren att itaga sig 6kade forpliktel-
ser. Syftet &r att eliminera oligenheterna av
friskrivningsklausuler.

Vid sidan av regleringen av ansvaret for
godset upptar Haagreglerna bl. a. stadganden

12 Se Bagge, Haagreglerna, SvJT 1923 s. 217.
Se SOU 1930:11, jfr Bagge i SVJT 1930 s. 225.
3 Se SOU 1936:17; jfr NJA II 1936 s. 573,
Hagbergh i SVJT 1939 5.739 och Afzelius s. 139 ff.
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om skyldighet for bortfraktaren att utfarda
konossement, innehédllande uppgifter om
godsets mirken samt vikt, métt eller stycke-
tal dvensom godsets synliga tillstind. Dir-
jamte finns i art. 3 § 4 bestimmelse, att
konossementet utgor fullt bevis om uppgif-
ternas riktighet, dock medges att genom
motbevis styrkes uppgifts oriktighet. Regeln
om konossementet sisom endast ett prima-
faciebevis har tillkommit med utgédngspunkt
i engelsk ritt.

Vad Haagreglerna i dvrigt angér kan pépe-
kas vissa definitioner, enligt vilka tillimp-
ningsomradet for reglerna i olika hinseenden
inskrankes. Konventionen ar sdlunda tillamp-
lig bara betriffande fraktavtal, som innefattas
i konossement eller liknande dtkomsthand-
ling angdende befordran av gods till havs (par
mer). Har sddan handling utfirdats pa grund
av certeparti, giller bestimmelserna endast
rattsforhallandet mellan bortfraktaren och
innehavaren av handlingen. Vidare avser reg-
lerna blott tiden fran lastningen till lossning-
en, den s. k. tackle-to-tackleprincipen. I art.
4 § S upptages ett visst belopp for kolli eller
enhet av godset, utover vilket bortfraktarens
ansvarighet i princip inte stracker sig. Belop-
pet har faststallts till 100 pund sterling i guld

eller motsvarande virde i annan myntenhet.

Haagreglerna har vunnit mycket stor an-
slutning; man kan siga att pa det omrade
vartill reglerna hanfor sig utbildats en virlds-
ratt.

Det sitt varpd Haagreglerna inforlivats
med den nationella ritten avviker frin den
metod som brukat anvindas vid tilltrade till
internationella  sjorittsliga konventioner.
Den fristiende konossementslagen utgor i
huvudsak endast en Gversittning av reglerna.
Dess bestammelser skall, efter Kungl. Maj:ts
forordnande, linda till efterrattelse, i stillet
for vad sjolagen i motsvarande delar innehal-
ler, betréiffande befordran av gods sjoledes
dels fran Sverige till frimmande stat dels till
Sverige fran stat som ar ansluten till konven-
tionen. Sjolagens befraktningsregler giller in-
rikes fart samt, i den méin svensk lag dr
tillimplig, befordran av gods till Sverige fran
en icke-konventionsstat; darjamte ar att mar-
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ka att dven i fall, dir den sirskilda lagen blir
tillimplig, sjclagens regler skall anvidndas sé-
som kompletterande den sirskilda lagen.
Fran denna princip galler emellertid ett bety-
delsefullt undantag, foranlett av en 6nskan
att lata den internordiska sjofarten, i likhet
med inrikes fart, helt folja de nordiska ldn-
dernas sjolagar. For att mojliggora detta
gjordes vid landernas anslutning till konosse-
mentskonventionen erforderliga reservatio-
ner. | enlighet harmed har — i samband med
att overenskommelser tréffats med danska,
finska och norska regeringarna om tillimp-
ning i avseende & fart mellan Sverige och
Danmark, Finland eller Norge av vissa i
sjolagen for inrikes fart upptagna tvingande
regler om bortfraktarens ansvarighet for god-
set — bestamts att fran den sirskilda konos-
sementslagens tillimpningsomriade undanta-
ges befordran av gods till eller frin Danmark,
Finland eller Norge.

Stark kritik har riktats mot Haagreglerna.
Det sdregna sdtt varpa reglerna tillkommit
och antagits sésom konvention gor att regler-
na mera framstar som ett konossementsfor-
muldr dn en juridiskt genomtinkt konven-
tion. Metoden att uppta Haagreglerna i en
fristaende lag har valts bl. a. med hénsyn till
det nu sagda. Den har medfort fordelen att
sjolagens befraktnings- och konossementsbe-
staimmelser kunnat avfattas mera oberoende
av konossementskonventionen och i bittre
overensstimmelse med nordisk rittsuppfatt-
ning och lagteknik.

Sjolagens befraktningskapitel upptar emel-
lertid pa viktiga punkter konventionens hu-
vudregler. Detta kommer framst till synes i
den avdelning under resebefraktning som
behandlar bortfraktarens ansvar for godset
(118—123 §§). I overensstimmelse med den
princip som kommer till uttryck i konventio-
nen (art. 4 § 2 q) innehaéller sjolagen (118 §)
en ren culparegel, dock med bevisbérdan
lagd pa bortfraktaren, om han vill gora gil-
lande frihet fran skadestindsskyldighet. Det
stadgas silunda, att om gods forekommer,
minskas eller skadas, medan det ar i bort-
fraktarens vard ombord eller i land, bortfrak-
taren ar darfor ansvarig, om ej antagas ma,
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att forlusten, minskningen eller skadan orsa-
kats av omstiandighet, som icke kan sasom
fel eller forsummelse tillriknas bortfraktaren
eller nagon for vilken han svarar. Reglerna
om bortfraktarens ansvarighet for godset ar
tvingande savitt angér tiden fran lastningen
till lossningen. Den tvingande ansvarsregle-
ringen #r inskriankt till inrikes fart men
hirmed jamstilles, sisom forut namnts, fart
mellan Sverige och de 6vriga nordiska lander-
na. Till skillnad fran konventionen giller den
tvingande ansvarigheten oavsett om konosse-
ment utfirdats, alltsid aven forhéllandet mel-
lan parterna enligt certeparti.

Fran den bortfraktaren dvilande tvingande
ansvarigheten for godset under tiden fran
lastningen till lossningen gores i sjolagen
satillvida undantag, att bortfraktaren i vissa
hinseenden forklaras berdttigad att forbehal-
la sig frihet frén ansvarighet eller begrinsning
av sitt ansvar. Under det att enligt konven-
tionen och den dirpid grundade konosse-
mentslagen foreligger en legal frihet fran
eller begransning av ansvarigheten i samma
hinseenden, giller enligt sjolagen att bort-
fraktaren méste gora forbehéll for att kom-
ma i dtnjutande av ifragavarande formaner.
Mest betydelsefull ar den bortfraktaren
tillagda ratten att fritaga sig fran ansvar for
skada i foljd av fel eller forsummelse, vartill
befilhavaren, nagon av besittningen, lots
eller annan, som utfér arbete i fartygets
tjanst, gjort sig skyldig vid navigeringen eller
handhavandet av fartyget.

Det kan nidmnas att sjolagen saknar mot-
svarighet till den uppréikning i Haagreglerna
(art. 4§82 c—p), den s.k. katalogen, av
speciella omstidndigheter som befriar bort-
fraktaren frdn ansvarighet for skada pa god-
set.

Haagreglernas bestimmelse att bortfrakta-
rens ansvarighet for kolli eller enhet (unit) av
godset ej Overstiger ett belopp av 100 pund
sterling i guld motsvaras i sjolagen av den
bortfraktaren tillerkdnda ritten att gora for-
behall, att ersittningen ej skall Gverstiga
1800 kronor for varje kolli eller annan
enhet av godset. Begransningsregeln har allt-
sa ej hanforts till guldberidkning vad angér
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inrikes fart, och sa har ej heller skett betraf-
fande den internordiska farten. Konosse-
mentslagens begrinsningsbelopp var ur-
sprungligen 1 800 kronor i guld, en bestdm-
melse som sedermera har kompletterats med
en 6msesidighetsregel (SFS 1953:58)%.

Som forut namnts innehaller Haagreglerna
ett stadgande om konossementets egenskap
av prima-faciebevis (art. 3 § 4). Betriffande
konossementets uppgifter om godset (art.
3 § 3) giller att bortfraktaren inte ar skyldig
att i konossementet ange marken, antal,
matt eller vikt som han har skilig anledning
misstidnka inte noga motsvarar det gods som
faktiskt mottagits eller som han inte haft
rimlig mojlighet att undersoka.

De nordiska sj6lagarna har inte efterbildat
Haagreglernas nyssnamnda konossementsbe-
stimmelser. Man har ej frangatt den nordiska
rittens principiella uppfattning i fraga om
bortfraktarens ansvar for konossementsupp-
gifterna, namligen ett ansvar for konosse-
mentet sisom en utfistelse till lastmottaga-
ren. Bortfraktaren dger emellertid i viss ut-
strackning med verkan i forhallande till mot-
tagaren gora forbehall i konossement betrif-
fande riktigheten av dari intagen uppgift
rorande godset, varjaimte han ar fri frén
ansvarighet siframt mottagaren mast inse att
en uppgifts riktighet ej undersokts av bort-
fraktaren (161 §).

2.2 Lagstiftning i vissa andra lander

1924 ars konossementskonvention har till-
tratts av och foranlett lagstiftning i de flesta
europeiska stater dvensom Amerikas forenta
stater, Argentina, Peru, Australien, Japan,
Algeriet, Egypten, Israel och Turkiet m. fl.
lander.

I Storbritannien genomférdes konventio-
nen genom “Carriage of Goods by Sea Act
1924”. Denna lag giller alltjamt men uppha-
ves genom “Carriage of Goods by Sea Act
19717, vilken sistndmnda lag — som grundas
pa Haagreglerna siddana de éndrats enligt

4 Se NJA 111953 s. 561.
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1968 ars tillaggsprotokoll — dock dnnu ej
tritt i kraft.®

Amerikas forenta stater — som enligt vad
forut namnts inforde en tvingande lagstift-
ning redan genom Harter Act av 1893 —
upptog Haagreglerna i sin lagstiftning genom
“Carriage of Goods by Sea Act, 1936”.
Haagreglernas begransning av bortfraktarens
ansvar har dar givits det innehallet att be-
griansningssumman dr SO0 dollars ’per pack-
age lawful money” eller, "in case of goods
not shipped in packages, per customary
freight unit”.®

Med tysk ritt inforlivades Haagreglerna
genom lag den 10 augusti 1937 angédende
dndring av foreskrifterna i Handelsge-
setzbuch om sjofraktritten. Reglerna blev
dirvid foremal for vissa jamkningar.”

Haagreglerna inforlivades med fransk ratt
genom en lag av den 2 april 1936 i fraga om
befordran av gods till havs. Denna lag har
senare upphivts i samband med tillkomsten
av ny fransk sjolagstiftning, vilken dock i det
visentliga upptar Haagreglernas tvingande
ansvarsbestdimmelser.®

Den nederldndska sjoritten var foremal
for en genomgripande revision pa 1920-talet.
Darvid upptogs étskilliga fran Haagreglerna
himtade foreskrifter.’ Forst genom en lag
den 15 augusti 1955 blev emellertid Haag-
reglerna helt inarbetade i den nederlindska
handelslagboken.

2.3 1968 ars tillaggsprotokoll till 1924 drs
konossementskonvention ( Visbyreglerna)

Fragan om en revision av Haagreglerna upp-
togs vid konferens med CMI i Rijeka 1959
och efter forberedande arbete av en under-
kommitté inom CMI, under ordférandeskap
av dispaschoren Kaj Pineus, antogs vid kon-
ferens i Stockholm 1963 ett forslag till
protokoll eller konvention med andringar i
Haagreglerna.'® Forslaget behandlades vid
sjordttslig diplomatkonferens i Bryssel maj
1967 och februari 1968. Vid den senare
fasen av konferensen antogs den 23 februari
1968 ett protokoll innefattande @ndringar i
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och tillagg till 1924 ars konossementskon-
vention. !

1968 ars tillaggsprotokoll, Visbyreglerna,
kan sdgas utgora en av praktiska skil pakal-
lad revision av Haagreglerna pa vissa betydel-
sefulla punkter. Man har velat fasthalla vid
den kompromiss mellan bortfraktar- och be-
{raktarintressena som Haagreglerna innefat-
tar,och konferensarbetet praglades av stravan
att undvika sddana dndringar som inte kunde
stodjas av en betydande majoritet.' ?

I rapporter frin svenska delegerade vid
Brysselkonferensen, dagtecknade september
1967 resp. april 1968, lamnas en ingaende
redogorelse for konferensens arbete och dven
for det samarbete mellan de nordiska linder-
nas delegerade som édgde rum sivil fore som
under konferensen."?

Visbyreglerna ror huvudsakligen fragorna
om konossementets bevisverkan, faststillan-
de av belopp som begrinsar bortfraktarens
ansvarighet for godset, utstrackning av bort-
fraktarens frihet fran eller begrinsning av
ansvarighet att gilla bortfraktarens folk samt
preskription. Tillaggsprotokollet innehaller
vidare nya bestammelser om tillimpningsom-
radet for konventionsreglerna.'

Fragorna om ansvarsbegrinsningen och
konventionsbestammelsernas tillimpning val-
lade de storsta svarigheterna for att na ett
slutligt resultat vid Brysselkonferensen och
var — jamte fragan om vissa slutbestimmel-

5 Se Carver para 220 ff; jfr Scrutton, Charter-
parties and Bills of Lading, 17 uppl. 1964.

6 Se Knauth, Ocean Bills of Lading, 4 uppl. 1953.

7 Se Gramm och Wiistendorfer, Neuzeitliches
Seehandelsrecht, 2 uppl. 1950;jfr SvJT 1938s. 518.

8 Se AfS 95.519 ff.; jfr SVIT 1936 s. 649.

9 Jfr SvIT 1927 s. 50.

10 CMI 1963 s. 71 ff, 445 ff, 499 ff, 546 ff.

11 Se Conférence Diplomatique de Droit
Maritime, Douziéme Session (2 phase) Bruxelles
1968 s. 159 ff. Jfr Bilaga 3.

12 Se Conférence Diplomatique de Droit
Maritime, Douziéme Session (1 phase) Bruxelles
1967 s.74.

13 Rapporten fran konferensens
bifogas hir sasom Bilaga 4.

14 Se Rune i SVJT 1969 s. 12; jfr Bilaga 2, som
upptar konossementskonventionen i dess genom
1968 ars tillaggsprotokoll dndrade lydelse.

andra fas
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ser — anledningen till att behandlingen av
konventionen inte kunde slutforas vid konfe-
rensens forsta fas. Ovriga fragor fann alltsa
sin 16sning vid den forsta fasen av konferen-
sen.

Tillaggsprotokollets art. 1, 2 och 3 upptar
indringarna i Haagreglernas materiella be-
stimmelser och aterfinns i den nya lydelsen
av den samlade konventionstexten i art.
3§84 st. 2, art. 3§ 6 niastsistast.,art. 3§ 6
bis, art. 4 § 5 a)—g) och art. 4 bis. Tillaggs-
protokollets art. 4 motsvaras av en ny be-
staimmelse i konventionstexten, art. 9, av
innehall att konventionen ej inverkar pé
bestimmelser i nagot internationellt férdrag
eller nationell lag som reglerar ansvar for
nukleir skada.

Ett av huvudsyftena med arbetet pi en
revision av Haagreglerna var att utstricka
deras tillimpningsomrade.'* Resultatet blev
enligt art. 5 att konventionen i dess slutliga
lydelse (art. 10) skall gilla i friga om varje
konossement, som avser befordran av gods
mellan hamnar i tva skilda stater, om anting-
en konossementet utfirdats i fordragsslutan-
de stat eller befordringen sker frdn hamn i
fordragsslutande stat eller ocksi det avtal
som innefattas i konossementet féreskriver
att konventionens bestimmelser eller lag-
stiftning som gor dem tillimpliga skall regle-
ra avtalet. Fordragsslutande stat kan emeller-
tid tillimpa konventionens bestimmelser
dven pé annat konossement.

I art. 6 av tillaggsprotokollet foreskrives
att, i forhallandet mellan fordragsslutande
parter enligt protokollet, 1924 ars konven-
tion och protokollet skall ldsas och tolkas
sasom ett enda instrument. Sddan part har ej
skyldighet att anvinda protokollets bestim-
melser pa konossement, utfirdat i stat som
anslutit sig till Haagreglerna men ej till pro-
tokollet. Enligt art. 7 kan stat, som tilltrider
Visbyreglerna, siaga upp Haagreglerna, och
ddrmed tillampa Haag-Visbyreglerna i forhal-
lande ocksd till stat som endast tilltritt
Haagreglerna.

Tillaggsprotokollets art. 8 och 9 innehaller
bestimmelser om tvister angdende tolkningen
och forbehdll och art. 10—~17 bestimmelser
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om protokollets undertecknande och ratifi-
cering, ikrafttridande, uppsdgning m. m.

Vad betriffar dndringarna i Haagreglernas
materiella bestimmelser ma forst omnamnas
den som ror konossementets bevisverkan an-
gaende uppgifterna om godset. Tilldggsproto-
kollet innefattar en komplettering av Haag-
reglernas prima-facieregel sitillvida att mot-
bevisning forklaras inte vara tilliten nir ko-
nossementet forvirvats av tredje man i god
tro.

Av Ovriga andringar i eller tillégg till Haag-
reglernas materiella bestammelser 4r den som
ror ansvarsbegridnsningen den viktigaste.
CMI:s forslag gick ut pé att, med bibehéllan-
de av principen att bortfraktarens ansvar
skulle vara begrinsat till visst belopp per
kolli eller enhet av godset, detta belopp
skulle faststallas i den fiktiva myntenheten
Poincaré-franc, namligen 10 000 francs. Den-
na virdeenhet forekommer i 1957 4rs inter-
nationella konvention om redareansvarets be-
gransning liksom i 1961 och 1967 ars kon-
ventioner om befordran av passagerare och
resgods (jfr 255 § 2 mom. Sj6L och kom-
mitténs betdnkande om befordran av passa-
gerare och resgods). Redan vid den diploma-
tiska konferensens forsta fas 1967 forelag
emellertid forslag om att ersdtta begrins-
ningsregeln for kolli eller enhet med en regel
om begrinsning till visst belopp per kilo av
godset. I ett amerikanskt forslag férordades
en kilobegrinsningsregel, dverensstimmande
med den som foreskrivs i 1956 érs interna-
tionella konvention om transportavtalet vid
internationell  godsbefordran  pa  vig
(CMR).' ¢

Resultatet av olika forslag som framlades i
denna fraga vid diplomatkonferensens andra
fas blev en kombination av ansvarsbegrins-
ning for kolli-enhet och kilo, nimligen s att
ansvarsgrinsen sattes till 10 000 Poincaré-
francs per kolli eller enhet eller 30 francs per
kilo av det forlorade eller skadade godsets

15 Jfr férenimnda rapport april 1968, Bilaga 4
s. 148 f. samt Rune i SVIT 1969 s. 24 ff.

16 Jfr NJA 11 1969 s. 130 ff (s. 165, ang.
konventionens art. 25).
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bruttovikt, vilketdera som i varje fall ger
hogsta begrinsningsbelopp.'’

Nimnda huvudregel om ansvarsbegréns-
ning kompletteras bl. a. av en sirbestammel-
se for fall d4 gods sammanfores i container,
pall eller liknande transportanordning. Jfr
vidare under 4.5.

Forméanen av ansvarsbegriansning bortfal-
ler enligt tillaggsprotokollet, om skadan orsa-
kats av bortfraktaren med uppsat eller av
vardsloshet och med insikt att skada sanno-
likt skulle bli foljden.

Anstillda hos bortfraktaren atnjuter enligt
tillaggsprotokollet samma formaner som
bortfraktaren enligt konventionen. Jfr nedan
under 4.4.

Haagreglernas ettarspreskription i friga
om bortfraktarens ansvar for forlust av eller
skada pé godset har enligt tillaggsprotokollet
utstrickts till att omfatta dven hans ansvar
for det fall att godset utlamnats till nagon
som ej var behorig mottagare. Parterna tiller-
kinnes vidare ritt att, efter den hindelse
som grundar ersittningsansprak, avtalsvis
forlianga preskriptionstiden.

Ytterligare har tillkommit en ny bestim-
melse om att regressansprak skall kunna
vickas dven efter utgingen av ettarsfristen,
under tid som fastslés av lex fori. Tiden skall
vara minst tre manader fran det den som
vicker regresstalan betalt fordringen eller
sjdlv blivit stamd for den.

2.4 Remiss av tillaggsprotokollet

Sedan ett antal sammanslutningar pa sjofar-
tens omrade beretts tillfille att framfora
synpunkter pd 1968 ars tillaggsprotokoll, har
(hosten 1968) yttranden avgivits av Sjoassu-
radorernas forening, Naringslivets trafikdele-
gation, Svenska bankforeningen och Sjordtts-
foreningen i Goteborg. Samtliga tillstyrker
ratifikation av protokollet.

Sjoassuradorernas forening yttrar:

Det dr naturligt att vissa svagheter icke kun-
nat undvikas i den kompromisslosning, var-
om man slutligen enades i sjéfartskonferen-
sens andra fas i Bryssel i februari 1968. Da
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de nya reglerna i sig forenar kollibegrins-
ningssystemet och kilobegriansningssystemet
och dirmed overtar med dessa system for-
bundna nackdelar, kan man befara att kon-
ventionens praktiska tillimpning kan komma
att medfora ett forhallandevis okat antal
tolkningsfall. — Sarskilda svarigheter torde
komma att uppsta vid tillimpningen av den
nya art. 4, mom. 5 ¢) genom att tillfredsstil-
lande definitioner av “container’ och, fram-
for allt, liknande transportanordning’ sak-
nas. Foreningen finner det forenligt med
svenska intressen att en svensk ratifiering av
protokollet snarast sker.

Niringslivets trafikdelegation anfor:

Sjobefraktarradet (Swedish Shippers
Council) — med vilket organ delegationen
nidra samverkar och vari flertalet av delega-
tionens medlemsorganisationer ingar — har
redan i april 1967 i skrivelse till chefen for
justitiedepartementet framfort synpunkter
pé frigan om revision av konossementskon-
ventionen, nirmast artikel 4 mom. 5. Radet
framholl, att frigan om ansvarsbegrinsning
vid skada pa sjotransporterat gods ar av stor
betydelse for befraktarna inom svensk indu-
stri och handel och férordade, att jamvil for
sidant gods bor gilla en ansvarsbegriansning
per kilo sasom redan dr fallet vad avser
jarnvigs-, bil- och flyggods (CIM-, CMR-
respektive ~Warszawa-konventionen). Mot
denna bakgrund hilsar trafikdelegationen
med tillfredsstillelse, att ett protokoll kunde
undertecknas betriffande dndring av konven-
tionen, bl. a. i vad avser artikel 4 mom. S.
Delegationen dr medveten om att protokol-
let utgdér en kompromisslosning men anser,
att det nya systemet likvil bdttre tillgodoser
de nya krav som maste stillas pa ansvarsreg-
lernas utformning i anledning av container-
trafikens utveckling. Delegationen vill dirfor
tillstyrka, att ratificering snarast sker av
tilldggsprotokollet. Befraktarorganisationer i
ett flertal andra europeiska lander, exempel-
vis Frankrike, Nederlinderna och Storbritan-
nien, har redan hos sina regeringar tillstyrkt
en ratificering av protokollet.

Sjordttsforeningen i Géteborg anfor:

Ehuru vissa fran nordisk sida framforda 6n-
skemal om en samordning av konventionens
begriansningsregler med CMR-konventionens
icke vann anslutning, bor de antagna reglerna

17 Jfr Bilaga 4 s. 145 ff.
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dock anses fullt godtagbara ur svensk syn-
punkt. Det bor dock ej forbises, att systemet
med dubbla begrinsningsregler och dess an-
passning till modern transportteknik och
godshantering kan komma att medfora bety-
dande svarigheter i den praktiska tillimp-
ningen. I delegationsrapporten sigs, att i
friga om berdkningen av vikten pa skadat
eller forkommet gods regeln i art. 2 a) ir
avsedd att fa samma verkan som de utforliga-
re reglerna i art. 23 och 25 i CMR-konventio-
nen. Att inte heller dessa regler ar sirskilt
litthanterliga framgar med Onskvird tydlig-
het av motiven till forslaget till lag om
internationell befordran av gods a viag (SOU
1966:36 sid. 70 f). Foreningen anser det vara
av synnerlig vikt att i motiven till blivande
lagstiftning i &mnet utforlig redovisning lam-
nas for inneborden av de nya reglerna, belyst
med klargorande exempel pa hur de i olika
fall kan komma att verka i praktiken. En
sadan redogorelse skulle vara av storsta virde
inte minst for dem som i sitt dagliga arbete
hos rederier och forsidkringsbolag har att
triffa avgoranden i skaderegleringsfragor.

I konventionen forutsittes, att fordrags-
slutande stat &4ger bringa konventionen i
tillimpning antingen genom att ge den kraft
av lag eller genom att inférliva dess regler
med nationell lagstiftning. Eftersom Sverige
en gang valt den forra vigen, kunde det nu
synas naturligt att fortsitta den och alltsd
inarbeta de dndrade bestimmelserna i Haag-
lagen. Fragan dr emellertid, om de skil som
pa sin tid motiverade denna lagstiftnings-
teknik alltjdmt &r avgorande. Ett flertal
linder har valt metoden att infdrliva 1924
ars konvention med sin nationella lagstift-
ning utan att didrav synes ha foljt nagra
oligenheter av den art som antydes i moti-
ven till den svenska Haaglagen. Fordelarna
med en enhetlig svensk lagstiftning pa detta
omrade dr uppenbara. De lagtekniska svarig-
heter som kan uppstd vid konventionens
inarbetande i sj6lagen synes ej odverstigliga.
Aven med bibehéllande av Haaglagen skulle
man vid vissa tolkningsproblem tvingas ga
tillbaka till konventionstexten och dess for-
arbeten. Uppenbarligen dr det dock av stor
vikt att nordisk rdttsenhet kan bevaras dven i
denna friga.

Foreningen vill darfor fororda att man — i
varje fall om nordisk anslutning kan vinnas
till denna tanke — inférlivar konventions-
texten i dess dndrade lydelse med sjolagen.
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2.5 Synpunkter pa tilliggsprotokollets rati-
ficering

Den revision av Haagreglerna som innefattas
i 1968 ars tillaggsprotokoll ror, som av det
foregaende framgér, endast vissa fragor. En
mera vittgidende revision synes pédkallad och
det kan erinras om att under det arbete som
i borjan av 1960-talet utfordes av CMI:s
subkommitté for att forbereda en revision av
Haagreglerna framkom forslag om dndringar
i atskilliga hinseenden som ej beréres av
Visbyreglerna. Man hade emellertid hela ti-
den for Ggonen att ej genom mindre angelig-
na dndringsforslag eller forslag, som kunde
forutses bli kontroversiella, riskera att spolie-
ra den virldsomspdnnande enhetlighet som
foreligger pa omradet. Det dnskvirda malet
ansags vara att en revision genomfordes som
kunde accepteras i om mojligt lika stor
utstrickning som Haagreglerna vunnit anslut-
ning eller tillimpning.

Det arbete pé det diplomatiska planet som
foregick antagandet av tilliggsprotokollet
praglades ocksa av viss aterhallsamhet, satill-
vida att man ville undvika ta upp fragor eller
forslag som ej vintades kunna fa stod av en
betydande majoritet. I denna anda far ses att
de nordiska delegationerna vid konferensen i
Bryssel fann det limpligt att avstd fran att
driva ett jamforelsevis radikalt forslag angé-
ende utvidgning av tackle-to-tackleprincipen
i friga om omfattningen av bortfraktarens
tvingande ansvar for godset.

Att astadkomma fullt tidsenliga och inter-
nationellt godtagbara regler for godsbeford-
ran till sjoss torde knappast kunna ske inom
ramen for gillande konossementskonven-
tion. Sdsom forut ndmnts har ocksa arbete
pa en ny konvention nyligen igingsatts inom
UNCITRAL. Eftersom ett sidant arbete rim-
ligen ej kan vintas leda till nagot slutligt
resultat forrdn efter jamforelsevis lang tid,
har sjolagskommittén — i anslutning till de
forut atergivna yttrandena fran nigra sam-
manslutningar pa sjofartens omrade — efter
samridd med de danska, finska och norska
sjolagskommittéerna funnit sig bora tillstyr-
ka att tilliggsprotokollet snarast ratificeras.
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En ratifikation bor sjélvfallet inte f4 paverka
deltagande i UNCITRAL-arbetet utan bor
ses som ett led for att 4stadkomma ett bittre
regelsystem dn Haagreglerna i sin ursprung-
liga lydelse innebir.

Vid de nordiska departementsoverligg-
ningar, som égde rum i Stockholm i maj
1971, férspordes inte nagon tvekan till fra-
gan om ratifikation frdn dansk, finsk eller
norsk sida. Det framholls fran norsk sida, att
tilldggsprotokollet vid remissbehandling fatt
ett positivt mottagande fran alla de berorda
intressenas sida och att i synnerhet protokol-
lets begradnsningsregler gor en ratifikation
onskvird. Ytterligare papekades att, sivitt
angar transport av bilfordon, det ej girna
vore mojligt att behalla nuvarande bestiam-
melser i Haagreglerna samtidigt som man
avser att med den interna ritten inforliva
foreskrift i 1967 ars konvention om beford-
ran av passagerares resgods, enligt vilken for
fordon som befordras som resgods giller en
begrinsning till 30 000 Poincaréfrancs.

Det kan anmairkas att sjolagskommittén i
ett nyligen avgivit betinkande om befordran
av passagerare och resgods utgir fran att
Sverige med sin lagstiftning inforlivar forelig-
gande férslag till internationell reglering av
detta dmne.

[ Storbritannien har antagits och den 8
april 1971 utfardats “Carriage of Goods by
Sea Act 1971 som ersitter motsvarande lag
av 1924 och ir avsedd att trida i kraft efter
ratifikation av 1968 ars tilliggsprotokoll.
Huru man i andra linder ser pa fragan om en
anslutning till Visbyreglerna ir svart att utro-
na med nagon sikerhet. Men det kan formo-
das att pa flera héll finns intresse for en
anslutning och att detta skulle 6ka i och med
att Storbritannien och de nordiska staterna
ratificerade eller anslét sig till tilliggsproto-
kollet.

Sattet for inforlivande med den nationella
ratten av Haagreglerna véllade som forut
namnts pa sin tid svarigheter. Den sirskilda
konossementslagen, som i stort sett endast
utgor en Oversittning av Haagreglerna, ir ej
tillamplig pd inrikes eller internordisk fart.
For denna giller sjolagens bestimmelser,

38

som dock pé viktiga punkter foljer Haagreg-
lerna. Att salunda ett dubbelt regelsystem
giller pa det omrade varom hir #r fraga kan
inte anses tillfredsstillande. Och sjclagskom-
mittéerna har — i enlighet med beslut vid
nimnda nordiska departementsoverl igg-
ningar — enats om att Haag-Visbyreglerna nu
bor helt inforlivas med sjolagarna, dock i
noggrann ¢verensstimmelse med reglerna.
For nirvarande bor enligt sjolagskom-
mittéernas mening Haagreglerna ej uppsigas,
i foljd varav de sirskilda konossementslagar-
nas bestimmelser tillsvidare bor gilla for viss
utrikes fart som ej faller under Haag-Visby-
reglerna. Onskvirdheten att ej ha ett “dub-
belspérigt” regelsystem pa detta omrade gor
det dock angeliget att si snart som mojligt
kunna upphiva konossementslagen. Enligt
konossementskonventionen (art. 15) trider
en uppsédgning av konventionen i kraft ett ar
efter det meddelande om uppsigning kom-
mit belgiska regeringen till handa, medan
ikrafttridandet av tilliggsprotokollet (enligt
art. 13) sker tre manader efter det tillriick-
ligt antal stater anslutit sig till protokollet,
nidmligen tio stater av vilka minst fem skall
vara stater som var for sig har ett tonnage av
minst en miljon bruttoregisterton. P4 grund
hiarav synes det inte kunna undvikas att
konossementslagen forblir i kraft 4tminstone
nio ménader efter det att de av sj6lagskom-
mittén nu foreslagna sjolagsindringarna tritt
i kraft. Sjolagskommittén vill for sin del
fororda att fragan om en uppsigning av
Haagreglerna tas upp till prévning d det kan
forutses nir Visbyreglerna triider i kraft.
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Med utgidngspunkt i att Visbyreglerna bor
ratificeras och att konossementskonventio-
nen i dess genom Visbyreglerna dndrade
lydelse bor inarbetas i SjoL — och att alltsa
den lagstiftningsmetod som man valde vid
tillkomsten av den fristiende konossements-
lagen ej nu bor komma till anvindning — har
sjolagsforslaget utarbetats si att de olika
konventionsbestimmelserna infogats i SjoL,
huvudsakligen i S kap., och pa den plats dar
de systematiskt hor hemma.! Detta betyder
att bestimmelserna i skilda dmnen i stort
sett kvarstdr under de avsnitt av 5 kap., i
vilka de finns for nidrvarande. En nackdel
hirmed kan sigas vara att konventionsregler-
na ej kommer in i SjoL samlade for sig men
detta synes vara av mindre vikt sdrskilt med
hinsyn till att konventionens mest betydel-
sefulla regler, nimligen om bortfraktarens
ansvarighet, dock kunnat i taimligen of6rind-
rat skick placeras i det avsnitt av 5 kap. som
handlar hirom, nimligen i 118 o. folj. §§.

Konventionens bestimmelser om konosse-
ment har sin motsvarighet i sjolagsforslaget
95,152 och 161 §8.

Av 6vriga bestimmelser i sjolagsforslaget,
som himtats frin konventionen, kan namnas
76 § (fartygets behoriga skick), 97 § andra
stycket (deviation) och 347 § (preskription).

Vidare kan framhallas att sjolagsforslaget
168 §, som innehdller bestimmelser om
tillimplig lag i anslutning till konventions-
regleringen, i forsta stycket uppriknar de
lagrum som, i befordran varom ar fraga, ej
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Oversikt av lagforslagen

far asidosittas genom avtal till avlastarens
eller befraktarens nackdel (i vidare man dn
som folijer av 122§ och 123§ andra
stycket). De uppriknade lagrummen omfat-
tar frimst de bestimmelser i kommittéforsla-
get som motsvaras av regler i konventionen.
Négra svérigheter att i SjoL finna de konven-
tionsbetingade bestimmelserna torde darfor
knappast behova uppsta.

Forsta avdelningen av befraktningskapit-
let, Inledande bestimmelser, innehaller i
gillande lydelse en regel om bortfraktarens
skyldighet att tillse att fartyget &@r i angivna
hinseenden i behorigt skick (jfr S a och
58 §§ SjoL). Bestimmelsen har i sjolagsfor-
slaget flyttats till kapitlets andra avdelning,
Om resebefraktning, dar den placerats saisom
76 §, under sirskild underrubrik.

Befraktningskapitlets avdelning Om ko-
nossement (151 o. folj. §§) avslutas med
foreskrifter om mottagningskonossement
och genomgangskonossement, 167 och
168 §§. Bestimmelserna om mottagnings-
konossement har i sjolagsforslaget flyttats
till gillande regler i 95 § angaende ombord-
konossement. Foreskrifter om genomgéangs-
konossement kvarstdr i kommittéforslaget
saisom 167 § under ny rubrik, Om genom-
gangskonossement.

Befraktningskapitlet avslutas enligt kom-

1 Jfr ang. motsvarande problem betr. interna-
tionella bestimmelser om befordran av passagerare
och resgods sjolagskommitténs betinkande harom,
SOU 1971:90.
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mittéforslaget med den forut berérda 168 §
under rubriken Bestimmelsernas tillimp-
ning.

Sjolagskommitténs betinkande upptar
dven vissa dndringar i den fristdende konos-
sementslagen. De sammanhinger dels med
fragan om vilket sjorittsligt regelsystem som
skall gilla for utrikes befordran under en
overgangsperiod, vars lingd kan bli beroende
av i vilken utstrickning Visbyreglerna vinner
anslutning av frimmande stater, dels med
frigan om behandlingen av bortfraktarens
ansvar for sidan drojsmalsskada som ej har
samband med fysisk skada pa godset. Hirom
hinvisas till vad nedan anfores i den allmin-
na motiveringen under 4.2, 3 och 5.

Att sjolagskommittén i dvrigt ej velat gora
nigon Gversyn av konossementslagen, for att
den skall formellt ansluta sig till sjolagsfor-
slagets avfattning pa atskilliga punkter (se
sarskilt 118 §), beror pa att, sisom nyss
antytts, kommittén utgar frin att konosse-
mentslagen kommer att vara i kraft endast
kort tid efter det att sjolagsforslagets be-
stimmelser foranlett lagstiftning som tritt i
kraft.
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Allmin motivering

Kommittéforslagets bestimmelser ir, med
undantag for 123 §, helt grundade pa konos-
sementskonventionen. De flesta av konven-
tionens regler kvarstir oférindrade sedan
konventionens tillkomst ar 1924 (Haagreg-
lerna) men betydelsefulla kompletteringar
har skett genom 1968 drs tilliggsprotokoll
(Visbyreglerna).

Eftersom Haagreglerna redan ir inférliva-
de med svensk lagstiftning inte bara genom
den fristdende konossementslagen av ar 1936
utan ocksd i viss mén genom indringarna
samma ar i befraktningskapitlet i SjoL, gir
sjolagskommittén nu ej nidrmare in pa moti-
veringen till de bestimmelser i sj6lagsforsla-
get som grundas pa Haagreglerna. Visserligen
ir motiven till 1936 ars lagstiftning i dessa
delar knapphindiga, beroende bl.a. pa att
vid den tiden foreldg otillrdckligt material
for bedoémning av inneborden av de pa
atskilliga punkter oklara Haagreglerna, men
numera foreligger en rikhaltig sdvil nordisk
som internationell litteratur pad omrédet,
liksom édven ett flertal domstolsavgoranden.!
Kommittén anser sig kunna hinvisa dartill.

Vad betriffar inneborden av Visbyregler-
na dr det tinkbart att i vissa hinseenden
olika meningar kan komma att forfiktas
angdende deras tolkning. Kommittén har i
sina forklaringar av Visbyreglerna mestadels
byggt pid de rapporter som svenska delege-
rade vid Brysselkonferensen 19671968 av-
givit rorande konventionsarbetet, och rappor-
ten fran konferensens andra fas bifogas vid
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betinkandet sisom Bilaga 4.

Sjolagskommittén vill starkt understryka
vad som yttrades i motiven till 1936 ars
befraktningslagstiftning, i vad den bygger pé
bestimmelser i 1924 ars konvention, att med
hinsyn till dmnets internationella art och
konventionstextens anglosaxiska ursprung
motiven dn mindre &n eljest fir binda
domstolarna. Med det di valda forfarings-
sittet for konventionsbestimmelsernas infor-
livande med svensk ritt ansigs det enligt
motiven i sjilva verket vara en fordel, att vid
tillimpningen vigledning ldttare kunde ham-
tas dven fran icke-skandinavisk — framfor
allt engelskjudikatur.?

Sjolagskommittén menar att vad silunda
framholls om tolkningen av 1936 érs konven-
tionsbetingade lagbestimmelser i minst lika
hog grad bor gilla det nu framlagda kommit-
téforslaget och detta oavsett att konven-
tionsreglerna nu foreslds bli helt inarbetade i
SjoL.

I enlighet med beslut vid de nordiska
departementsoverlaggningarna i Stockholm
maj 1971 och sjolagskommittéernas Over-
liggningar i Oslo oktober 1971 har det,
sasom forut nidmnts, ansetts angeldget att
forslaget om Visbyreglernas ratificering och
erforderliga lagstiftningsatgirder framlaggs sa
snart som mdjligt. Denna omstindighet har
medverkat till att kommittén pa flera punk-

L Jfr Afzelius s. 140 ff,
2 SeNJAII 1936 5. 278.
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ter mast inskrdnka sig till korta motivutta-
landen eller hinvisningar till férendmnda
konferensrapport.

Det kan hir tilliggas att genomforande av
kommittéforslaget leder till en ojimnhet i
godsbefraktningsreglernas utformning, efter-
som fOrslaget ej beror stora partier av dessa
regler i SjOL 5 kap. Kommittén har emeller-
tid for avsikt att i ett slutbetinkande fram-
ligga forslag till framst en oversyn i redaktio-
nellt hinseende av dessa partieri 5 kap.

Sjolagskommittén vill papeka att befrakt-
ningskapitlets bestimmelser om godsbeford-
ran giller befordran med fartyg. Bogsering
torde i vissa situationer och i vissa hinseenden
kunna falla under dessa lagbestimmelser,
medan i andra ldgen en analog tillimpning av
bestimmelser om godsbefordran kan vara be-
fogad.’

4.1 Vissa definitioner

Haagreglerna innehéller vissa definitioner —
vilka ej dndrats enligt Visbyreglerna. Salunda
anges i art. 1 a) att “Transporteur” com-
prend le propiétaire du navire ou ’affréteur,
partie & un contrat de transport avec un
chargeur (“Carrier” includes the owner or
the charterer, who enters into a contract of
carriage with a shipper). Och enligt art 1 b)
forstds med fraktavtal endast avtal som
innefattas i konossement eller liknande at-
komsthandling angdende godsbefordran till
sjoss; darunder inbegrips konossement eller
liknande handling, som utfaidats enligt cer-
teparti, frin det handlingen reglerar rattsfor-
héllandet mellan bortfraktaren (carrier) och
handlingens innehavare. — I art. 5 heter det
vidare att ingen bestimmelse i konventionen
har tillimpning pa certeparti.

Konossementslagen upptar (1 § a) en pa
konossementskonventionen grundad defini-
tion av bortfraktaren sasom “den redare eller
befraktare, som slutit fraktavtal med en
avlastare”. SjoL anvinder uttrycket bort-
fraktare utan sirskild definition.

Av motiven till den nordiska befraktnings-
lagstiftningen att doma har man betriffande
konossementslagen utgatt fran att Haagreg-
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lernas definition av bortfraktare (transpor-
teur) avser, utom redaren, dven underbort-
fraktare.* Uttrycket bortfraktare i SjoL har
tillkommit narmast for att fa en enhetlig
terminologi, ndr det giller att utmirka den
ena av avtalskontrahenterna vid ett frakt-
avtal. I de norska motiven uttalas darjamte,
att den anledning finns till att genomfora
beteckningen bortfraktare att bestimmelser-
na i SjoL skall tillimpas pa honom, vare sig
han dr redare eller underbortfraktare, eller
méhinda varken det ena eller det andra, enir
han &tagit sig transportforpliktelse utan att
dga fartyg eller ha forsikrat sig om fartyg till
utforande av transporten vid den tid avtalet
ingitts.®

Godsbefordringen fér sin speciella farg av
forekomsten av konossement. Den tvingande
ansvarigheten for bortfraktaren enligt kon-
ventionen dr ocksa tillkommen som ett
skydd for forvirvare av konossement.

Den yttre kretsen av dem som kan lagligen
upptrdda som bortfraktare har varit foremal
for ingdende nordisk rdttsvetenskaplig de-
batt, nirmast i anknytning till sporsmal om
ritt att utfirda konossement.®

Vid revisionen av befraktningsreglerna i
SjoL pi 1930-talet hade man sikerligen for
ogonen det i varje fall da for resebefraktning
normala fallet att den avtalsslutande parten,
bortfraktaren, var densamme som den som
utforde transporten. Och sannolikt har ocksa
Haagreglerna egentligen haft i sikte att den
avtalsslutande kontrahenten tillika dr den som
utfor befordringen. Hir tillkommer dven det
forhallandet att Haagreglerna — sisom &dven
kan sdgas framgd av konventicnens namn —

3 Jfr NJA I 1936 s. 300, Afzelius s. 71; jfr dven
NJA 19515.319.

4 Se NJA 1936 II s. 589 och norsk Innstilling
(1936) s. 84. Jfr Beckman, Handbok i sjoritt, 6
uppl. (1971) s. 294.

5 Se NJA 1936 II s. 307 och norsk Innstilling s.
33 f.; jfr TfR 1938 s. 493.

6 Se nedan i den allminna motiveringen under
4.6. Jfr bl. a. Gronfors, Allmén transportritt s. 45
och Successiva transporter s. 73 ff., Gronfors och
Hagberg, De nordiska speditionsvillkoren (Han-
delshogskolans i Goteborg Skriftserie 1963. 3) s.
67 ff och Selvig i TfR 1966 s. 383. Se dven Carver
para 251 not 3.
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uttryckligen undantar certepartierna frin
reglernas tillimpning och for tillimpningen
kriver att bortfraktaren slutit fraktavtal som
innefattas i konossement.

Man torde emellertid numera vara timli-
gen ense om att bortfraktaren i egenskap av
kontraherande transportor kan vara ungefir
vem som helst som atar sig godsbefordran
for annan (befraktaren). Han behover i och
for sig inte forfoga Gver ett fartyg eller dver
skeppsrum redan nir fraktavtalet ingas. De
nordiska sjolagskommittéerna har funnit att
en definition i denna riktning bér upptas i
sjolagarna, sisom skett i kommittéforslaget
71 § forsta stycket. Definitionen har avfat-
tats sd att den tdcker dven bortfraktare som
sluter certeparti.

Frigan om ansvarighet for den som
faktiskt utfor en transport ir ett problem
som i och for sig 4r skilt frin problemet om
bestimningen av bortfraktare som avtals-
kontrahent. Hirom hinvisas till vad nedan
anfores under 4.7 (123 §).

Det kan ndmnas att sj6lagsforslaget 71 §
innehaller dven vissa andra definitioner in
av bortfraktaren, nimligen pi rese- resp.
tidsbefraktning och pa delbefraktning.

4.2 Dispositiva och tvingande lag-
bestimmelser, tillimplig lag

Befraktningsreglerna i SjoL #r i princip
dispositiva. Kapitlets bestimmelser angiende
fraktavtal skall alltsd, sasom det uttrycks i
71§ SjoL, linda till efterrittelse allenast
sdvitt annat ej dr uttryckligen dverenskommet
eller eljest ma anses avtalat eller foljer av
sedvanja. Undantag hirifran giller dock i
fraga om bestimmelserna om bortfraktarens
ansvar for godset eller med andra ord de
bestimmelser som grundas pi konossements-
konventionen. Att konossementslagens reg-
ler dr tvingande framgér direkt av dess 3 § 8
mom.

Anledningen till att tvingande regler om
godsets vard ansetts behovliga dr som bekant
oldgenheterna av de tidigare allmint anvinda
langtgdende friskrivningsklausulerna i konos-
sement eller fraktavtal.
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Den tvingande ansvarsregleringen i SjoL
122 § gar satillvida langre 4n Haagreglerna
att den giller all godsbefordran, oavsett om
befordringen sker enligt konossement, i fraga
om inrikes och internordisk fart. Annan
utrikes fart — som ej faller under konosse-
mentslagen — dr ej underkastad tvingande
svenska lagregler. Liksom enligt konventio-
nen giller de tvingande bestimmelserna i
SjoL endast fran godsets lastning till dess
lossning och avser ej levande djur eller dicks-
last.

Vid overldggningarna mellan de nordiska
sj0lagskommittéerna har man enats om att
den tvingande ansvarsregleringen for inter-
nordisk fart i princip bor bestd, oavsett om
konossement utfirdats. Den bor ej lingre
vara avhingig av Overenskommelser mellan
de nordiska staterna (jfr 122 § tredje stycket
SjoL) utan direkt lagfistas. S& har skett
genom bestdimmelserna i kommittéforslaget
168 § vartill hdnvisas i 72 §. Omfattningen
av det tvingande ansvaret framgar vidare av
122 §, jamford med 123 §.

Nu gillande bestimmelse i 130 § SjoL
om bortfraktarens skadestdndsskyldighet for
fall av drojsmal pa bortfraktarens sida dr
dispositiv. Kommittéforslaget behaller en sa-
dan bestimmelse men har utformat be-
stimmelserna i 118 o. folj. §§ sa att under
de konventionsbetingade tvingande ansvars-
reglerna kan rymmas all skada och férlust
som hinfor sig till godstransporten, silunda
dven forlust pa grund av dréjsmal med
godsets befordran. Denna friga var féremal
for ingaende overliggningar under den nor-
diska sjolagskonferensen i Oslo oktober
1971. Medan pa dansk sida uttalades tvekan
om konventionens innebérd p4 denna punkt,
var den norska stindpunkten deciderad si-
tillvida att man ansag att dven ren drojsmals-
skada faller under Haagreglerna. (Visbyreg-
lerna innebdr ingen dndring i detta hinseen-
de.)

Den svenska kommitténs ledaméter och
experter har ndrmast anslutit sig till den
norska stindpunkten, dven om tvekan ratt pa
nagot hall. Sjolagskommittén  hinvisar
hidrom vidare till vad som uttalas nedan i den
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allmdnna motiveringen under 4.3 och 5 samt
vid 130 §. Redan hir ma dock framhéllas,
att i den man drojsmélsskada faller under
tvingande ansvarsregler, bestimmelserna om
ansvarsbegrinsning (120 §) blir tillimpliga
samt att en tvingande ansvarsreglering icke
giller tiden fore godsets lastning och efter
dess lossning (jfr 122 §). Av 168 § foljer
vidare att utrikes befordran enligt certeparti
— bortsett frin internordisk fart — Over
huvud ej dr underkastad tvingande ansvars-
bestimmelser.

Tidigare har det inte varit vanligt att i
nordisk sjolagsstiftning faststdlla normer for
lagstiftningens tillimplighet i forhéllande till
frimmande ritt. Konossementslagen anger i
sin ingress att dess bestimmelser skall i viss
utrikes fart tillimpas i stillet for vad SjoL i
motsvarande delar innehéller men detta
utgdr ej nagon internationellt privatrittslig
regel; en forutsittning for konossementsla-
gens tillimplighet 4r namligen att enligt
allmint gillande internationellt privatrétts-
liga normer svensk lag skall komma till
anvindning.

Regler om lagstiftningens tillimplighet
finns emellertid i de genom 1964 ars
sjolagsdndringar inforda bestimmelserna om
redaransvarets begrinsning, vilka bygger pa
1957 ars internationella konvention i dmnet.
Samma dr forhéllandet med de forslag till
lagstiftning om sjopantritt samt om beford-
ran av passagerare och resgods som innefat-
tas i sjolagskommitténs senaste tva delbe-
tinkanden (SOU 1970:74 och 1971:90).

De nordiska kommittéerna har enats om
att till de bestimmelser om godsbefordran i
5 kap. SjoL som grundas pa konossements-
konventionen — vilka bestimmelser enligt
konventionen dr tvingande for bortfraktaren
— bor fogas uttryckliga foreskrifter om
bestimmelsernas tillimplighet. Siadana fore-
skrifter har upptagits i kommittéforslaget
168 §.

Nimnda paragraf innehéller i forsta styc-
ket foreskrift om att ett stort antal bestam-
melser, vilka motsvarar bestimmelser i ko-
nossementskonventionen, ej far vid beford-
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ran enligt konossement asidosittas genom
avtal till avlastarens eller befraktarens nack-
del. Hartill ansluter i andra stycket regler
som anger att bestimmelserna i konventio-
nen eller bestimmelser i frimmande lag,
vilka grundas harpa och motsvarar de i forsta
stycket uppriknade bestimmelserna, skall —
under forutsdttning att frimmande lag skall
tillimpas pa befordran enligt konossement
mellan hamnar beldgna i skilda stater —
linda till efterréttelse i den utstrickning som
foljer av konventionens art. 10 och darut-
Over i vissa andra situationer. Kommittén
héanvisar till vad som anforts under 2.5 och
till Bilaga 4 s. 148 ff. Det kan tillaggas att
bestimmelserna i andra stycket sjilvfallet ej
utesluter att parterna i ddr avsedda fall
overenskommer att svensk eller annan nor-
disk eller utlindsk lagstiftning skall komma
till anvandning, forutsatt att man haller sig
inom ramen for konventionsbetingade regler.

4.3 Bortfraktarens ansvar for godset
(transportansvaret)

Bortfraktarens ansvarighet for godsets véird
brukar betecknas som transportansvaret, till
skillnad mot det ansvar som f6ljer av
konossementets uppgifter om godset, det
s. k. konossementsansvaret eller, rittare ut-
tryckt, uppgiftsansvaret. Betriffande upp-
giftsansvaret hinvisas till vad nedan anfores i
den allmidnna motiveringen under 4.6.
Haagreglernas syfte att stirka konosse-
mentet sisom ett omsidttningsdokument
framtrader fraimst i det tvingande ansvaret
for bortfraktaren att med omsorg lasta,
handha, befordra och lossa godset (art. 3:2).
Transportansvaret dr, sisom tidigare namnts,
tvingande endast i tiden frin godsets lastning
till dess lossning och avser befordran som
sker enligt konossement (art. 1 b och e samt
art. 3:8, 5 och 7). Ansvaret kan sdgas vara ett
culpaansvar med omkastad bevisborda (art.
4:2 q). Det inskrinks genom vissa angivna
undantag (art. 42 a-—p), av vilka det
viktigaste dr att bortfraktaren fritas for
skada som orsakas av fel eller forsummelse
frin hans folks sida vid navigeringen eller
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handhavandet av fartyget (s. k. nautiskt fel).
For fel i fraga om godsets hantering och vard
(s. k. kommersiellt fel) galler det tvingande
ansvaret, dock ej betriffande tiden fore
lastningen och efter lossningen.

Haagreglerna innehéller dven sirskild fore-
skrift i friga om bortfraktarens ansvarighet
for brister i fartygets behoriga skick. Enligt
art. 4:1 dr nidmligen bortfraktaren inte
ansvarig for forlust eller skada som harror av
bristande sjovirdighet (i vidstrickt mening),
om han visar att han iakttagit tillborlig
omsorg i detta hinseende fore och vid resans
borjan (jfr art. 3:1 samt kommittéforslaget
76 § och 118 § forsta stycket).

Visbyreglerna innefattar ej nigon princi-
piell andring i vad sdlunda foreskrivits om
transportansvaret. Det kan anmaérkas att
CML:s forslag av 1963 upptog en bestimmel-
se som syftade till att modifiera bortfrakta-
rens ansvar for fartygets sjovirdighet nar
sjalvstandig medhjilpare anlitats for “con-
struction, repair or maintenance of the ship
or any part thereof or of the equipment”.
Bestimmelsen var foranledd av ett engelskt
rattsfall (kant under beteckningen Muncaster
Castle). Den vann vid diplomatkonferensen
ringa gillande och infl6t ej bland dndrings-
forslagen.”

Kritik har riktats mot konventionens
ansvarsreglering dels i vad angar ansvarsfri-
hetsgrunderna i art. 4:2 dels i anledning av
att det tvingande ansvaret ar begrinsat till
tiden fran lastning till lossning (den s. k.
tackle-to-tackleprincipen). Till dessa pro-
blem kan stillning tas forst under arbetet pé
en ev. ny internationell konvention. For
svensk ratts del torde sarskilt kunna ifraga-
sittas om friheten fran ansvar for nautiska fel
— vilken enligt Visbyreglerna for ovrigt
utstricks till att omfatta dven bortfraktarens
folk — kan anses sti i samklang med
moderna skadestandsrittsliga grundsatser.®
A andra sidan bor tas i betraktande att
forsiakringssystemet pa sjofartens omréide ar
uppbyggt pa grundval av nuvarande interna-
tionellt tillimpade regler for bortfraktarens
ansvarighet och att det erfarenhetsmissigt
visat sig svart att dndra gillande monster for
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ansvarsfordelningen.

Sjolagen har i avsnittet om bortfraktarens
ansvarighet for godset, i Gverensstimmelse
med Haagreglerna, en allmén culparegel med
omkastad bevisborda (118 §). Bestimmelsen
giller oavsett om befordringen sker enligt
konossement, medan godset ér i bortfrakta-
rens vard ombord eller iland. Ett tvingande
ansvar genomfores sétillvida att bortfrakta-
ren i inrikes fart — varmed likstilles inter-
nordisk fart — forbjudes att fritaga sig fran
ansvaret enligt huvudregeln. Dock tillates
forbehall om frihet i vissa hanseenden bl. a.
for skada som orsakas av anstilldas nautiska
fel (122 §). Nagon motsvarighet till den s. k.
ansvarsfrihetskatalogen i Haagreglerna art.
4:2 c—p finns ej; den ansigs pa sin tid sakna
sjalvstindig betydelse vid sidan av huvud-
regeln.® Nagon direkt motsvarighet till kon-
ventionens ansvarsregler i fraga om sjovardig-
het finns ej heller i SjoL.

Med utgingspunkt i att Haag-Visbyregler-
na nu skall inforlivas med sjolagen, i sa néra
anslutning till reglerna som mojligt, upptar
kommittéforslaget i 118 och 122 §§ i stéllet
for de ovan berorda foreskrifterna ansvarig-
hetsbestimmelser motsvarande konventions-
texten art. 4:1 och 2, art. 3:8 samt art. 6 och
7. Aven ansvarsfrihetskatalogen har alltsd
medtagits.

Vad betriffar tolkningen av de olika
konventionsbestimmelserna skall har endast
beroras frigan om det nautiska felet och dess
avgriansning fran kommersiella fel. I motiven
till 122 § SjoL uttalas att det synes opakallat
att under uttrycket “handhavandet av farty-
get” inbegripa annat dn handhavandet av
fartyget i dess helhet samt av dartill horande
delar och sddana ombord befintliga anord-
ningar som tillkommit i forsta hand i

7 Se Dipl. Konf. 1967 s. 75, 78 och 292. Ifr
Bjorkelund, Redarens ansvar for sjilvstindiga med-
hjalpare (i AfS 8 s. 245) och vad nedan i den
allmidnna motiveringen anfores under 4.4.

8 Jfr lagradsremiss med forslag till skadestinds-
lag, SVIT 1971 s. 363 ff (nedan under 4.4).

9 Jfr Alten i TfR 1938 s. 500 f och Sindballe,
Dansk Seret s. 348, samt Braekhus, The Hague
Rules Catalogue, i Six Lectures s. 11, och i
Juridiske arbeider fra Se og Land s. 587.
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fartygets intresse. Anordningar som i forsta
hand tjinar lasten torde silunda anses bora
falla utanfor bestimmelsen. Ehuru savil i
litteraturen som i rittspraxis frigan om
tillimpningen av forevarande konventions-
bestimmelser vallat osikerhet, synes man
numera i allmidnhet omfatta den meningen
att konventionens ansvarsfrihetsgrund nau-
tiskt fel bor tolkas restriktivt.!©

Den tvingande ansvarigheten foresléds en-
ligt 122 § bli av enahanda utstrickning for
den fart for vilken den skall gilla (jfr 168 §).
Det nuvarande kravet pa sirskilt forbehéll
fran bortfraktarens sida for att i inrikes och
internordisk fart komma i dtnjutande av viss
inskrdnkning av ansvaret har borttagits. Frin
norsk sida har hivdats att behov av en
tvingande ansvarsreglering finns dven for
intern godsbefordran som ej sker enligt
konossement. Sidan befordran torde vara
sillan forekommande i svensk fart eller fart
mellan Sverige och de 6vriga nordiska lander-
na men sjolagskommittén anser overvigande
skdl tala for att man dven fOr svenskt
vidkommande ansluter sig till nimnda upp-
fattning som for ovrigt principiellt Gverens-
stimmer med gillande rétt.

I motiven till konossementslagen uttalas
att konventionen inte synes asyfta nagon
reglering av fragan om bortfraktarens ansvar
for drojsmal i vidare min dn dréjsmélet
foranlett fysisk skada pa godset och att det
skadestandsansvar bortfraktaren kan adraga
sig genom en tidsforlust torde falla utanfor
konventionens reglering.

I viss utldndsk rittspraxis’ ' har emellertid
numera den tolkningen av konossementskon-
ventionen antagits att alla skador som véllas i
samband med utforande av en godstransport
ar tickta av Haagreglerna. Denna tolkning
synes vasentligen vara grundad pa uttrycket
i art. 3:8 och art. 4:5 forsta stycket “loss
or damage to, or in connection with, goods”,
vilket uttryck kvarstar enligt Visbyproto-
kollet. Aven ren drojsmélsskada skulle alltsa
vara inkluderad under den tvingande konven-
tionsregleringen och bestimmelserna om an-
svarsbegransning gilla sddan skada.

Sjolagskommittén finner det logiskt natur-
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ligt och rittspolitiskt forsvarligt att drojs-
malsskador — som torde tendera att fa allt
storre betydelse — atminstone i viss utstrack-
ning faller under samma regelsystem som
fysisk skada pé gods. Nagra av de i konven-
tionen art. 4 mom. 2 upptagna ansvarsfri-
hetsgrunderna synes for ovrigt vara av den
karaktar att de far sin speciella betydelse just
med hédnsyn till den snabbhet varmed en
befordran utfores. Kommittéforslaget 118 o.
folj. §§ har darfor fatt en sadan avfattning
att dven drojsmalsskador kan innefattas dér-
under.

Kommittén vill dock understryka att den
uppfattning, for vilken nu givits uttryck, inte
far binda domstolarna vid tolkningen av
forevarande bestimmelser. Vid tolkningen
bor enligt kommitténs mening foljas veder-
tagen internationell tolkning, s att man ej
riskerar att storre borda lagges pa svensk én
pé utlandsk rederiverksamhet. Givet 4r ocksa
att frigan om ansvaret for drojsmélsskada
kommer i nytt lige om en ny eller reviderad
konossementskonvention rubbar den kom-
promiss i friga om fordelningen av ansvarig-
heten mellan bortfraktaren och befraktaren
som uppbir den nuvarande konventionen.

SjoL innehéller i 120 § en bestimmelse
om att ersittning for felande, minskat eller
skadat gods berdknas pé grundval av det
virde som godset skulle dgt, om det i
oskadat skick avlamnats i ritt tid och p4 ratt
plats. Enligt motiven till bestimmelsen bor
avgorande for ersdttningsskyldighetens om-
fattning som regel vara befraktarens normala
intresse av transportens behoriga utforande
och hidnsyn i allmidnhet icke tagas till
befraktarens individuella intresse i godsets
bevarande och befordran.'? Haagreglerna
innehaller ej nagon motsvarande bestimmel-
se angdende skadestandsberikning. Ddremot

10 NJA 1II 1936 s. 425 f. Ang. rittspraxis m. m.
se Afzelius s. 102 och s. 147 samt SvJT 1967 s.
599 ff, jfr SvJT 1945 s. 631 ff.

11 Se Carver, para 224-226 och 300, Selvig,
Unit Limitation of Carrier’s Liability, The Hague
Rules art. IV (5), i AfS 5 s. 81 ff samt Rune SvJT
19695s.17 not 28 ochs. 21 not 42.

12 NJA 1I 1936 s. 410. Jfr Sindballe, Dansk
Seret s. 349 och Alten i TfR 1938 5. 501.
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har enligt Visbyreglerna till konossements-
konventionens bestimmelser om begrinsning
av bortfraktarens ansvarighet fogats en be-
stimmelse om sittet for skadestdndsberik-
ning (art. 4:5 b), som synes i stort sett vara
av samma innebord som 120 § SjoL. Kom-
mittéforslaget ersitter sjolagsbestimmelsen
med en foreskrift i Gverensstimmelse med
konventionen. Foreskriften har upptagits i
120 §, vilken paragraf dven aterger konven-
tionens sirskilda begrinsningsregler. Hirom
hidnvisas till vad som yttras i den allminna
motiveringen under 4.5.

Aven kommittéforslaget 119 och 121 §§
upptar bestimmelser hdmtade frin konos-
sementskonventionen.

4.4 Bortfraktarens ansvar for
arbetstagare m. fl.

Haagreglerna bygger pa principen att bort-
fraktaren svarar for fel och forsummelser av
de anstillda (préposés, servants). En annan
sak dr att bortfraktaren, som férut nimnts,
enligt art. 4:2 a) fritas frdn ansvarighet for
sitt folks fel vid navigeringen och handha-
vandet av fartyget. I stort sett kan sigas att
bortfraktaren svarar for de anstilldas fel
utom de nautiska felen. Hur vidstrickt den
krets av anstillda ir, for vilken bortfraktaren
svarar, kan ej avgoras annat dn med ledning
av nationell rdtt. Vad svensk och annan
nordisk sjordtt angir dr problemet 16st
genom bestimmelsen i 8§ SjoL, enligt
vilken redaren ir ansvarig for skada, som
villas av befilhavare, nagon av besittningen
eller lots genom fel eller férsummelse i
tjansten liksom av nigon som, utan att
tillhora besdttningen, p4 grund av redares
eller befilhavares uppdrag utfér arbete i
fartygets tjanst. Ett langt giende principal-
ansvar galler alltsd; det omfattar dven tvangs-
lots. Man torde f4 antaga att redaransvaret
enligt SjoL leder till ett principalansvar dven
for s. k. sjilvstindiga medhjilpare.' 3
Haagreglerna befattar sig ej med proble-
met angdende de hos bortfraktaren anstill-
das eget ansvar. Det gor diremot Visbyreg-
lerna som — efter forebild i andra interna-
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tionella konventioner péd transportrittens
omrade — upptar en bestimmelse (konven-
tionen art. 4 bis 2) som ger bortfraktarens
folk samma forméner i form av befrielse fran
eller begransning av ansvarighet som bort-
fraktaren sjilv har enligt konventionen. Efter
ett engelskt rattsfall rorande ansvarighet for
en ombordanstilld for skada som vallats
passagerare pa ett fartyg (Himalaya) brukar
en sadan regel bendimnas Himalayaklausul.

Enligt den engelska texten till konventio-
nen hanfor sig nyssnimnda bestimmelse till
“a servant or agent of the carrier (such
servant or agent not being an independent
contractor)”. Den franska texten talar i
detta sammanhang endast om bortfraktarens
“préposé”. Anledningen till tilligget i den
engelska texten var att bestimmelsen ej
skulle bli alltfor vidstrackt och omfatta t. ex.
ett av bortfraktaren anlitat stuveriforetag.
Den franska termen “préposé” torde i och
for sig tilliggas en dylik mera inskrinkt
innebord.

Ehuru konventionstexten tillkommit efter
ingdende Overlaggningar och i syfte att
inskrianka rickvidden av Himalayaklausulen,
kan den inte anses binda konventionsstater-
na och behover ej tolkas s, att konventions-
stat dr betagen mojlighet att ge dven sjilv-
stindiga medhjdlpare de forméner i ansvars-
hidnseende varom hir ér friga. Sjolagskom-
mittén har — i likhet med de 6vriga nordiska
sjolagskommittéerna — funnit overvidgande
skil tala for att ej medtaga den reservation
som finns i den engelska konventionstex-
ten.!?

Sjolagskommittén vill hir erinra om att
vissa problem angiende skada som villas av
sjdlvstindiga medhjilpare beréres, dock fran
andra synpunkter dn de som nu ir i fraga, i

13 Ang. dessa frigor se Selvig, Det sakalte
husbondsansvar, Oslo 1968, s. 61 ff och 123 ff
samt Braekhus i Juridiske arbeider fra Sjo og Land,
Oslo 1968, s. 269 ff (jfr HGS 1953. 2 och SvIJT
1954 5. 593).

14 Jfr Rune i SVIT 1969 s. 22 f och Grénfors,
Why not Independent Contractors? (i The Journal
of Business Law, 1964 s. 25) samt Riska i Six Lec-
turess. 89.
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det forslag till skadestandslag som den 19
mars 1971 remitterats till lagradet.'® Lag-
forslaget innehéller bestimmelser om prin-
cipalansvar som gir ut pi att den som har
arbetstagare i sin tjanst skall ersdtta person-
eller sakskada som arbetstagaren vallar ge-
nom fel eller forsummelse i tjansten. Under
vissa forutsittningar kan skadestind for
arbetsgivaren jamkas (3 kap. 6 §). Vidare ges
en regel om arbetstagares skadestandsansvar.
Arbetstagare dr enligt forslaget ansvarig for
skada som han véllar genom fel eller férsum-
melse i tjansten endast i den man synnerliga
skil foreligger med hansyn till vissa angivna
omstindigheter (4 kap. 1 §). Till sistndimnda
bestimmelse upptas hinvisning i forslag till
andring av 67 § SjoL liksom i forslag till and-
ring av 50 § sjomanslagen.

Departementschefen diskuterar i lagrids-
remissen ett tidigare forslag om att infora
principalansvar for sjilvstindig medhjilpare
och dennes folk. Han uttalar att ett oin-
skrinkt principalansvar erkdnns pa de flesta
héll utomlands. En bestimmelse om princi-
palansvar for villande av sjdlvstindig med-
hjalpare tas emellertid ej upp i lagradsremis-
sen, vilket dock enligt departementschefen ej
hindrar en utveckling i denna riktning i
praxis.' ¢

Redarens arbetstagare kommer att falla
under den i skadestindslagen foreslagna
bestimmelsen om arbetstagares skadestands-
ansvar.

Niar det giller konossementskonventio-
nens reglering stiller det sig 6ver huvud svirt
att gora en jamforelse med vara skadestands-
regler, eftersom konventionen i betydelse-
fullt hinseende fritar redaren-principalen
frin hans anstilldas fel, nimligen nautiska
fel, och enligt Visbyprotokollet fritar den
anstillde sjdlv i samma hinseende utan att
lagga néigot principalansvar pd redaren. For
de sjalvstdndiga medhjdlparnas del synes for-
slaget till skadestdndslag knappast ge nagon
ledning hur man bor forfara vid konventio-
nens inforlivande med sjolagen.

Av bestimmelserna i forslaget till skade-
standslag far atskilliga ingen betydelse for de
skadestandsansprak som avses med kommit-
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téns forslag, eftersom dessa i allmdnhet ir
helt konventionsbetingade. Sa dr exempeliis
fallet med bestimmelsen i forslaget tll
skadestandslag om jamkning av skadestard
for principal. Bestimmelsen om arbetstag-
res skadestandsansvar dr diremot avsedd att
tillimpas i stdllet for de regler om jamkning
av skadestand for befilhavare och lots samt
sjoman som nu finns i 67 § SjoL och 50§
sjomanslagen. Detta fir betydelse dven for
regresstalan som kan foras av redare med
stod av 8 § andra stycket SjoL (233 § andra
stycket i sjolagskommitténs fjarde delbe-
tinkande, SOU 1970:74).

4.5 Ansvarsbegrinsning

Konossementskonventionen (jfr art. 8) bersr
ej frigan om den s. k. globalbegriansningsn
dvs. begrinsningen av redares ansvarighet
enligt 1957 ars internationella konvention
om . redareansvarets begransning (SjoL [0
kap). Den begrinsningen giller alltsa vid
sidan av de regler som avses nedan, sasom ett
slags yttre tak i friga om bortfraktarens
totala ansvarighet.

Haagreglerna innehéller i begrinsningshan-
seende endast bestimmelsen att bortfrakia-
rens ansvarighet dr begrinsad till 100 engels-
ka pund, i guld, for varje kolli eller enhet av
godset. I den svenska sjolagen 122 § medges
bortfraktaren rdtt att begrdnsa sin ansvarg-
het till 1 800 kronor for kolli eller annan
enhet, medan konossementslagen upptar ett
begransningsbelopp av 1 800 kronor i guld,
dock under forutsidttning av dmsesidighet.

Konventionens begransningsbelopp har,
huvudsakligen pa grund av att guldberikning
i allminhet icke tillimpas, ansetts vara for
lagt. Vid revisionen av konossementskonven-
tionen har ddrjaimte maést beaktas att gods-
hanteringen under senare tider undergatt
starka forandringar, frimst genom anvin-
dandet av container och andra liknande
transportanordningar. De  kombinerade
transporterna har hirvidlag ocksa tilldragit

15 Jfr SvJT 1971 s. 371.
16 Se lagriddsremissen s, 179 ff och s. 204 ff.
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sig intresse och sirskilt de system for
begransning av fraktforarens ansvar som
giller for jarnvags-, landsvigs- och lufttrans-
porter.'”

Frigan om begrinsning av bortfraktarens
ansvarighet ledde till meningsmotsittningar
under arbetet pa revisionen av Haagreglerna.
Man stannade slutligen for att ersitta Haag-
reglernas forendamnda bestammelse med helt
nya, tamligen invecklade regler (art. 4:5). En
begransning av ansvaret per kolli eller enhet
av godset'® bibehilles dock i princip, med
ett begriansningsbelopp av 10 000 Poincaré-
francs, men kompletteras med en begrins-
ning efter vikt, namligen 30 Poincaréfrancs
per kilo av det forlorade eller skadade
godsets bruttovikt. Det alternativ giller som
leder till det hogsta beloppet.

Den nu angivna huvudregeln for ansvars-
begrinsning kompletteras av en sirskild
bestimmelse med tanke pi det moderna
enhets- eller samlastningssystemet. Bestim-
melsen innebdr att, om container, lastpall
eller liknande transportanordning anvindes
for att sammanfora gods, i konossementet
uppriknade antalet kollin eller enheter i
anordningen skall anses utgora kollin eller
enheter vid tillimpning av huvudregeln.
Eljest skall transportanordningen anses sa-
som kolli eller enhet. Nagon definition av
begreppet container och pallet ges ej i
konventionen; uttrycken omfattar vad som
transporttekniskt och kommersiellt kan an-
ses falla harunder.

I den mén sirskilda kollin eller enheter i
transportanordningen ej redovisas i konos-
sementet, behandlas alltsd anordningen som
en enda begriinsningsenhet."®

Det kan ndmnas att vid Brysselkonferen-
sen vicktes forslag fran engelsk sida att for
samlastningsklausulens tillimplighet skulle
kriavas att sdrskild frakt avtalats. Detta
forslag avvisades emellertid.

Befraktaren behover ej med bortfraktaren
inga sidrskilt avtal om virdedeklaration. Om
emellertid fore inlastningen uppgivits virde
pa gods och detta virde forbehéllslost angi-
vits i konossomentet, giller det som gréins
for bortfraktarens ansvarighet i stillet for de
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ovan angivna begransningsbeloppen.

Bestimmelse om vad som fOrstids med
Poincaréfranc har i tidigare delbetdnkande
overflyttats frin nu gillande 255 § 2 mom.
SjoL till 348 §. Datum fo6r omrikning av
ansvarsbeloppet till svenskt mynt bestdms av
lex fori.

Den betydelsefulla fragan om vad som ir
ersiattningsgill forlust eller skada har enligt
Haagreglerna kommit till uttryck endast i
anslutning till dess bestimmelse om begrans-
ning av bortfraktarens ansvarighet per kolli
eller enhet av godset. Enligt art. 4:5 i
konventionens ursprungliga lydelse gillde
namligen ansvarsbegransningsbeloppet 100

pund i fraga om “any loss or damage to or in
connection with goods”. Detta torde i
allmdnhet ha tolkats sisom omfattande
forlust av eller fysisk skada pa godset jamte
ddrav hirledd ytterligare forlust eller skada
men ddremot icke drojsmélsskada i och for
sig. 1 enlighet hiarmed har den svenska
konossementslagen 4§ 5 mom. i forsta
stycket upptagit uttrycket forlust eller
minskning av eller skada 4 gods eller for
skada som ddrmed sammanhinger”. Och
130 § SjoL inrymmer en speciell, dispositiv
bestimmelse om bortfraktarens ansvar for
skada till foljd av drojsmal.

Haagreglernas nyss citerade uttryck ar
oklart men kvarstir i konossementskonven-
tionen art. 4:5 under a), efter dandringarna
enligt Visbyprotokollet. Numera synes —
sasom forut ndmnts — i viss utlindsk
rittspraxis den tolkningen ha vunnit insteg
att alla skador som véllas i samband med
utforande av godstransport ar tidckta av
Haagreglerna.

For att majliggora en anslutning av svensk

17 Ang. hithérande fragor se Gronfors, férutom i
Successiva transporter, i Tidskrift utg. av Juridiska
foreningen i Finland 1968 s. 291 ff, Kihlbom i
Svensk sjofartstidning 1967 nr 16, Ramberg i samma
tidning 1967 nr 44 och Selvig i Six Lectures s. 105
(AfS 5 s. 1). Jfr Selvig, Om containerkonnossement
og remburs (i HGS 1970.7).

18 Ang. detta uttryck jfr ND 1970 s. 281.

19 Exempel pa tillimpning av samlastningsklau-
sulen se Bilaga 4 s. 147 f och Lena Sisula, Container-
klausulen i Haag-Visby-regierna (HGS 1970.1).
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rittspraxis till vad som kan bli vedertagen
tolkning i andra konventionsstater i nu
ifrigavarande hinseende, foreslar sjolags-
kommittén i sjolagsforslaget 120 § att dar
upptages uttrycket ’forlust av eller skada pa
godset eller eljest till godset hanforlig forlust
eller skada”. Samma uttryck finns i forslaget
till &ndring av konossementslagen 4§ 5
mom. Jfr nedan under 4.3 (och vid 118 och
130 §§).

I konventionen har enligt tilliggsproto-
kollet vidare inforts en bestimmelse om att
det sammanlagda ersdttningsbeloppet (the
total amount recoverable) skall beridknas pa
grundval av godsets virde pa den plats och
vid den tid godset avtalsenligt lossats eller
skulle ha lossats fran fartyget.2® Virdet skall
bestimmas efter borspriset eller, om sadant
pris saknas, efter marknadspriset eller, om
varken borspris eller marknadspris finns,
efter det gingse virdet av gods av samma slag
och beskaffenhet.

Forménen av ansvarsbegransning bortfal-
ler enligt tilliggsprotokollet, om skadan
orsakats av bortfraktaren uppsatligen eller av
vardsloshet och med insikt att skada sanno-
likt skulle bli foljden.?! Detta undantag —
som tillkom pé nordiskt forslag — uppstilles
ocksa i friga om de hos bortfraktaren
anstilldas ritt att &beropa samma regler om
frihet fran eller begrinsning av ansvarigheten
som enligt konventionen giller for bortfrak-
taren.

Konventionsbestimmelserna i ovan beror-
da hdnseenden (art. 4:5) upptas i kommitté-
forslaget 120 och 122 a §§. De nya begrins-
ningsreglerna innebir sdlunda att bortfrak-
tarens ansvarighet sdtts i relation savil till
kolli eller enhet av godset som till godsets
vikt och att begriansningsbeloppet faststallts i
Poincaréfrancs eller samma virdeenhet som
giller enligt 1957 ars internationella konven-
tion om begrinsning av redareansvaret och
utgor antingen 10 000 francs for kolli eller
enhet eller 30 francs for kilo av det forlorade
eller skadade godsets bruttovikt, vilketdera
som 4r hogst. Den forra gransen dr avsedd att
skydda latta kollin med virdefullt gods, den
senare medfor en battre tickning av ansvarig-
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heten for tungt gods.

1 000 Poincaréfrancs motsvarade med ti-
digare officiella guldvirde ca 350 kr. och
begrinsningsbeloppen skulle di alltsa i
svenskt mynt bli cirka 3 500 resp. 10 kr.

Det kan anmdrkas att virdet pa Poincaré-
franc for dagen ej kan faststillas lika exakt
som tidigare. Sveriges riksbank har i skrivelse
den 15 oktober 1971, sisom svar pd en
forfragan frin kommitténs sida, limnat en
redogorelse for denna virdeenhet och vidare
anfort foljande: Sedan den 23 augusti 1971
giller i s matto ej nigon bindning till
dollarn, att nagon nedre grins for dollarns
virde i kronor tills vidare icke finnes
faststdlld. Kronan har ocksd sedan den dagen
stigit i pris i forhallande till dollarn med ca
3%. Av det sagda foljer att det i dag inte
lingre dr mojligt att limna en uppgift om
francens virde i kronor som har giltighet
utover den dag den ldmnas.??

4.6 Olika slag av konossement;
konossementsansvaret

Sjolagen, vars ursprungliga regler om konos-
sement avsag endast det konossement som
utfirdas efter godsets lastning pa fartyget
(lastningskonossement, ombordkonosse-
ment), upptog vid 1936 érs sjolagsrevision
dven en foreskrift (167 §) angdende det s. k.
mottagningskonossementet  (received for
shipment bill of lading). Detta far ses mot
bakgrunden av att utvecklingen alltmera gatt
i den riktningen att som konossement
betecknas jamvil handlingar utfirdade angé-
ende mottaget men ej inlastat gods samt att

20 Jfr 120 § SjoL.

21 Motsvarande giller enligt konventionerna om
befordran av passagerare och resgods; jfr kommit-
téns betinkande SOU 1971:90.

22 ] skrivelsen framhalles vidare att négot for-
mellt upphivande ej skett av kronans paritetskurs
till US-dollarn och att ej heller det amerikanska
guldpriset andrats, daven om USA forklarat sig ej
lingre inlosa dollarn med guld. Visst formellt
forsvar kan darfor enligt skrivelsen mojligen andra-
gas for att behdlla tidigare angivet virde pa
Poincaréfrancen (kr. 0,34316). Men man maste ha
klart for sig att detta virde for dagen idr orealistiskt
och kan sa forbli.
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ifrdgavarande slags dokument vunnit erkén-
nande i konossementskonventionen (art.
3:3)i2

Enligt 167 § SjoL far det bero pa parter-
nas Overenskommelse huruvida mottagnings-
konossement skall utstillas eller inte. Vidare
bor framhallas att namnda lagrum inskrinker
sig till att ge befraktningskapitlets regler om
konossement motsvarande tillimpning pa
mottagningskonossement. At doktrin och
rattstillimpning Overlamnas silunda att be-
traffande sjordttens Gvriga omraden avgora,
huruvida dar upptagna regler om konosse-
ment dr att tillimpa dven pa mottagnings-
konossement.?* Hur begreppet konossement
ar att uppfatta, dd det anvindes i koplagen
och vissa andra lagar, 16ses ej av sjolagen.?®

Vid granskning av det forslag, som l4g till
grund for 1936 ars befraktningslagstiftning,
uttalade lagradet, att betdnkligheter knap-
past kunde rada mot ett stadgande av
innebord att samtliga i sjolagen forekom-
mande bestammelser om konossement skulle
i tillimpliga delar gilla mottagningskonosse-
ment.2® Denna anmirkning ledde dock ej
till ndgon dndring i forslaget.

Sjolagskommittén finner anledning saknas
att uppritthalla den nuvarande rittsliga
olikheten mellan ombordkonossement och
mottagningskonossement savitt giller sj6lag-
stiftningen. Konossementskonventionen sy-
nes ej heller asyfta principiell sidan skillnad
(jfriart.i3 3, dioch 7).

Bestdmmelserna i 167 § SjoL om mottag-
ningskonossement har i kommittéforslaget
forts samman med de nuvarande reglerna i
95§ om utfirdande av lastningskonosse-
ment.

Betriffande de problem som samman-
hanger med s. k. genomgangskonossement,
hénvisas till 123 och 167 §§.

Enligt 95 § SjoL ankommer utfirdandet
av konossement pa befilhavaren eller den
som eljest dr dartill bemyndigad. Motsva-
rande bestimmelser finns i de 6vriga nordis-
ka sjolagarna. Mot paragrafens avfattning
anmirkte pa sin tid lagradet, i anledning av
att bestimmelsen inte siger vem som skall ge
bemyndigande att utfirda konossement, att
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meningen uppenbarligen vore att bemyndi-
gandet skall ges av bortfraktaren — “varvid i
detta sammanhang ej avsetts att med bort-
fraktaren jamstilla underbortfraktare” — att
man foljaktligen kunde se saken si att
utfirdandet i sjilva verket ankommer pi
bortfraktaren men att befilhavaren av lagen
tillagts stallningsfullmakt samt af¢ hirutin-
nan saklig erinran inte gjordes mot forslagets
standpunkt. Lagradet ansig emellertid, med
hénvisning till uttryckssittet i nagra andra
lagrum, lampligast att i paragrafen angaves
att konossement utfirdas av bortfraktaren
eller 4 dennes vignar av befilhavaren eller av
annan som av bortfraktaren bemyndigas®”,
Vederborande departementschef féljde i pro-
positionen ej lagridets hemstillan, under
dberopande av att den ifrigasatta formule-
ringen kunde foranleda till den mindre riktiga
tolkningen, att jimvil underbortfraktare
principiellt dger utfirda konossement. Vi-
dare uttalades i propositionen att det fick
bero pa omstindigheterna i varje sérskilt fall,
huruvida annan 4n fartygsigaren #ger ge
bemyndigande att utfirda konossement.?®

Som férut namnts har den yttre kretsen
for dem som kan upptrida som bortfraktare
varit foremédl for nordisk rittsvetenskaplig
debatt, nirmast i anknytning till sporsmélet
om ritten att utfirda konossement. Fragor-
na synes visserligen ej ha nagot oskiljaktigt
samband men skall nigot berdras bl. a med
hinsyn till att vid denna debatt dven konos-
sementskonventionens bestimmelser kom-
mit in i bilden.

De svenska motiven till 95 § SjoL tyder pa
att man ej velat utan vidare ge underbort-
fraktare ritt att utfirda konossement. I
Haagreglerna finns en definition pa bort-
fraktare; ddirmed forstas 4dven befraktare som
atager sig befordran av gods dvs. underbort-

23 Jfr Wiig i AfS 2 s. 201, Mottakskonnosse-
mentet efter norsk sjerett.

24 NJA 11 1936 s. 543.

25 Jfr Almén/Eklund, Om k6p och byte av 15s
egendom (1960) vid § 16 not 13 a och vid § 69 not
15.

26 NJA 11 1936 5. 544.

27 Se NJA 11 1936 s. 364 f.

28 Se NJA I 1936 5. 365 f.
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fraktare. Nir i Haagreglerna (art. 3:3) bort-
fraktaren éldgges att pd avlastarens begiran
utfirda konossement kan ordalagen sigas
peka pa att Haagreglerna tagit stillning till
den svérlosta fragan, om &dven annan dn
fartygsdgaren eller befilhavaren eller den,
som i deras stille dartill bemyndigats, bor
kunna utfirda konossement. Hirom har i
samband med Haagreglernas tillkomst i lit-
teraturen uttalats att man torde fa antaga,
att en sadan avsikt varit for Haagreglernas
forfattare fullstindigt frimmande.?®

Enligt sjolagskommitténs mening torde ej
heller sjolagens bestimmelser kunna tagas till
intakt for att genom dem 16sts fragan, hur
vidstrickt den krets av personer bor vara
som dger utfirda konossement. Nagra direk-
ta uttalanden i denna fraga finns ej heller i
motiven till de Ovriga nordiska sjolagarna.
Det bor dven beaktas vid tolkningen av
gillande lagbestimmelser att endast ombord-
konossementet dr egentligt konossement i
sjolagens mening.

Utvecklingen har emellertid lett till att
ritten att utfirda konossement ansetts bora
vara vidstricktare dn som angivits i det
foregiende. Och anledning torde saknas att
lagen skulle forhindra detta. Med det sagda
har kommittén velat antyda att det fir bero
pa parternas avtal och andra foreliggande
forhdllanden hur vidstrickt nimnda ritt i
det speciella fallet 4r.>° Nir i kommittéfor-
slaget 95 § forutsdttes att det dr bortfrak-
taren som principiellt har att utfarda konos-
sement bor med andra ord detta ej tolkas sa
att bortfraktare hdr helt generellt skall ha
samma innebord som framgér av den i 71 §
upptagna definitionen pa den ena kontra-
henten i fraktavtalet.

Medan konossementskonventionen inne-
hiller bestimmelser om vilka uppgifter om
godset som skall intagas i konossementet (jfr
kommittéforslaget 151 och 152 §§), saknar
konventionen bestimmelser om bortfrak-
tarens ansvar for uppgifterna — bortsett fran
de i det foregiende berorda reglerna om
konossementets bevisverkan. Sjolagen reg-
lerar ddremot, i avsnittet om rattsforhallan-
det mellan bortfraktaren och mottagaren
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(161 och folj. §§), den s. k. konossements-
skuldens innehall.

I detta hinseende stéir sjolagen i stort sett
pa samma stiandpunkt som dldre nordisk
riatt, namligen att konossementet bestimmer
rattsforhdllandet mellan bortfraktaren och
lastmottagaren och att konossementet be-
triffande relevanta uppgifter ir, inte bara ett
bevismedel angiende rittsforhillandet mel-
lan avlastare och bortfraktare, utan dven en
utfistelse till den till vilken varan skall
avlimnas, med ett slags garanti i fraga om
uppgifternas riktighet.®’

I anslutning till denna uppfattning giller
som huvudregel enligt sjolagen att bortfrak-
taren dr ansvarig for riktigheten av uppgift
som i konossementet intagits rorande godset.
Ansvarigheten bortfaller emellertid, om i
konossementet anmirkts att limnad uppgift
ar avlastarens eller att dess riktighet &r
bortfraktaren okédnd eller i konossementet
gjorts annat sadant forbehall eller ocksa
mottagaren mast inse, att uppgiftens riktig-
het ej undersokts av bortfraktaren (161 §
forsta stycket). I rdtten att gora forbehall
mot konossementsuppgift finns dock be-
gransningar framst till skydd for tredje mans
intresse (jfr 161 § andra stycket och 162 §).

Hur konossementsskuldens innehall borde
bestimmas var foremal for ingiende Over-
laggningar under arbetet pa revision av
befraktningsriatten pa 1930-talet, sarskilt av
den anledningen att Haagreglerna (art. 3:4)
intog den stindpunkten att konossementet
utgjorde endast ett prima-faciebevis i fraga
om de uppgifter om godset som avsages i art.
3:3. Denna bestimmelse hade emellertid
tillkommit med den engelska ridtten som
bakgrund; med hinsyn till det engelska
“estoppel’-institutet avskures i engelsk ratt i
viss utstrickning mojligheten att fora mot-
bevis mot konossementsuppgifterna, ett for-
hallande som dock ej ndrmare reglerades i
konventionen.3?

29 Se Bagge i SvJT 1923 s. 241 f.

30 Jfr betr. tidsbefraktning 141§ SjoL och
Sindballe, Dansk sogret s, 287,

31 Jfr NJA 11 1936 5. 521 ff.

32 Jfr NJA IT 1936 s. 594 f och 525 ff.
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Starka betidnkligheter restes mot att god-
taga konventionens prima-facieregel redan pé
grund av dess oklarhet. Den upptogs i
anledning hirav endast i konossementslagen.
Man ansig sig kunna forvinta att allvarliga
praktiska oldgenheter icke behovde befaras
genom bestdimmelsens tillimpning.

Nagra oligenheter ur praktisk synpunkt
torde knappast ha uppstitt pa grund av
konossementslagens prima-facieregel i 3 § 4
mom., mahinda beroende av att den kom-
pletterats med sjolagens bestimmelser om
bortfraktarens ansvar for konossementets
uppgifter om godset. Sdsom forut niamnts
har Visbyprotokollet till konventionens ur-
sprungliga prima-facieregel fogat en bestim-
melse enligt vilken konossement som Overla-
tits pa tredje man i god tro skall vara
exklusivt bevis om att bortfraktaren motta-
git godset sadant det konventionsenligt be-
skrivits i frdga om stycketal, mingd etc.
Ehuru dven denna bestimmelse lider av
oklarhet samt det kan ifragasittas om den ej
leder for langt till bortfraktarens nackdel >3
torde genom densamma skillnaderna i prak-
tiken minska mellan den verkan konosse-
mentet har enligt nu gillande svensk och
annan nordisk ratt, 4 ena, samt Haag-Visby-
reglerna, & andra sidan. Sjolagskommittén
har funnit att nackdelar ej kan anses
forenade med att med sjolagen inforlivas
Haag-Visbyreglernas ifrigavarande foreskrif-
ter om konossementets bevisverkan betraf-
fande de uppgifter om godset som konven-
tionen avser. Det bor ej heller mota betdnk-
ligheter att lata konventionens stindpunkt
bli gillande édven i friga om andra relevanta
uppgifter om godset 4n de i konventionen
nimnda (kommittéforslaget 161 §).

Den skidrpning av konossementets bevis-
verkan som Visbyreglerna medfor paverkar
ej i och for sig det ansvar bortfraktaren har
for uppgifter om godset i konossementet.
Konossementskonventionen kidnner for ov-
rigt ej nagot sirskilt uppgiftsansvar, till
skillnad fran den nordiska ritten.

Skilet till det for konossementet stadgade
uppgiftsansvaret dr, sisom papekats i littera-
turen,®>* detsamma som i friga om det
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tvingande transportansvaret, nidmligen att
hoja konossementets omsittningsvarde. Be-
hovet av ett sdrskilt uppgiftsansvar kan dock
ifrdgasittas, i vart fall om en forstarkning
skulle komma till stind betriffande bort-
fraktarens vardansvar (exempelvis ansvar for
nautiskt fel).35

Nagon uttrycklig regel finns ej i SjOL om
den ritt till skadestind som kan tillkomma
konossementsinnehavare pa grund av orikti-
ga uppgifter i konossement. Att en siddan
ritt foreligger torde dock ej vara foremal for
tvekan och bestyrkes av rittspraxis. Nar det
giller uppgifter rorande godset dr emellertid
att mérka att SjoL — sdsom forut framhallits
— dels ger bortfraktaren en timligen vid-
strackt rdtt att reservera sig mot riktigheten
av avlastarens uppgifter (152 § andra styc-
ket) dels fritar bortfraktaren fran ansvarighet
i vissa situationer bl. a. ndr mottagaren mast
inse att uppgifts riktighet ej undersokts av
bortfraktaren (161 § andra stycket).

Den praktiska betydelsen av ett skade-
standsansvar for oriktiga uppgifter i konosse-
ment synes pa grund av det anforda inte vara
sirskilt stor. Vad angar konossementskon-
ventionen innehéller den, sisom forut
namnts, inga bestimmelser om ansvaret for
konossementsuppgifter men konventionen
kan ej anses ligga hinder i viagen for att
nationell ritt pd denna punkt ingriper
supplerande.®®

SjoL upptar en foreskrift (163 §) av
innehall, att om godset finnes inte motsvara

33 Ett nordiskt dndringsforslag som gick ut pa en
uppmjukning av bestimmelsen i riktning mot vad
som giller enligt de nordiska sjolagarna (jfr bl. a.
161§ andra stycket och 162 §) motte starkt
motstand och vidholls ej i plenum. — Jfr Rune i
SvIT 1969 s. 15.

34 Gronfors s. 53.

35 Gronfors s. 305. — Ang. uppgiftsansvaret se
vidare Schmidt m. fl. s. 143 ff, Sindballe, Dansk
Seret s. 293 f, och Alten i TfR 1938 s. 515.

Den tyska lagstiftningen av den 10 augusti 1937
som innebar anslutning till Haag-reglerna ersatte
det forutvarande scripturaansvaret med ’die ein-
fache Beweisvermutung des Konnossements”. — Se
Gramm s. 169, jfrs. 152 ochs. 172. Jfr SVJT 1938
s. 518.

36 Jfr Selvig i TfR 1969 s. 83 ff.
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vad konossementet dirom innehéller, bort-
fraktaren &dr pliktig att pd mottagarens
begiran meddela, huruvida avlastaren avgivit
forbindelse att halla bortfraktaren skadeslos
for oriktig eller ofullstindig uppgift (indem-
nitetsforklaring) samt ge mottagaren del av
sadan forklaring.

Syftet med indemnitetsforklaringar (back-
letters) ar att avlastaren skall f4 ett s. k. rent
konossement. Bruket av dessa forklaringar ar
omfattande och man har sedan linge pa det
internationella planet forsokt komma till
ratta med de problem som hir méter. Den
foreskrift som intogs i SjoL i samband med
1936 ars befraktningslagstiftning dr ofull-
stindig, beroende pa att man da ej funnit
nagon l0sning inom det internationellt sjo-
rittsliga arbetet pa de fragor som ar forbund-
na med indemnitetsforklaringarna. Fragorna
har varit foremal for uppmirksamhet dven
under senare tider, bl. a. inom Internationel-
la handelskammaren, men utan att négot
resultat uppnatts (jfr SOU 1965:18 5.53 f,
NJAII 1967 s. 123).

I motiven till 163 § SjOL heter det att
sporsmédlen om den editionsplikt och den
skadesténdsskyldighet, som stadgandet kan
foranleda, ansetts kunna limnas att besvaras
pa grundval av allminna rittsregler.®”

Sjolagskommittén har ej funnit anledning
att i nu forevarande sammanhang ifrigasitta
nagon dndring eller komplettering av fore-
skriften i 163 §. Didremot har den svenska
kommittén vid de nordiska dverldggningarna
framkastat tanken att, i anslutning till
nimnda foreskrift, i SjoL inféra en allmin
regel om bortfraktarens ersittningsskyldig-
het gentemot konossementsinnehavare for
sadana oriktiga eller ofullstindiga uppgifter i
konossement, mot vilka han ej gjort giltigt
forbehall eller sirskild anmirkning. En dylik
regel om ersdttningsskyldighet for bortfrak-
taren skulle kunna kompletteras med en
reklamationsbestimmelse och ev. en regel
om skadestdndsberdkningen. Att ersattnings-
ansprak varom hir dr friga om underkastat
preskription framgir av SjoL 284 § (kom-
mittéforslaget 347 §).

De oOvriga nordiska sjolagskommittéerna
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har stillt sig avvisande till en dylik skade-
standsreglering i SjoL. Man har i allmédnhet
formenat att det naturliga 4r att helt
upphiva det sirskilda ansvaret for konosse-
mentsuppgifter och i stillet lita till konven-
tionsregleringen i friga om bortfraktarens
transportansvar. Darmed skulle emellertid ej
helt uteslutas att ett ansvar for oriktiga
uppgifter kan intrdda, enligt allmdnna grund-
satser ev. analog tillimpning av regler i
skuldebrevslagen, men ett siddant ansvar
borde forutsitta grovt fel pa bortfraktarens
sida (jfr vad forut sagts om regeln i 163 § om
indemnitetsforklaringar).

Sjolagskommittén har ansett det angeliget
att pd denna punkt foreligger Gverensstim-
melse mellan de nordiska sjolagarna. Kom-
mittén har s mycket mer kunnat ansluta sig
till den sist skisserade losningen som den
praktiska betydelsen av ett sirskilt uppgifts-
ansvar synes ringa.

4.7 Bortfraktaransvaret nar transport
utfores av annan dn den avtalsslutande
redaren

I betinkandet om befordran av passagerare
och resgods (SOU 1971:90) har sjolagskom-
mittén framhillit att man i de foreslagna
konventionsbestimmelserna om internatio-
nell sddan befordran far anses ha begriansat
sig till att reglera befordran som bade
kontraheras och utférs av en och samme
redare men att det i modern passagerarbe-
fordran 4r vanligt att itminstone en del av
befordringen utfors av annan an den kontra-
herande redaren. For sddana fall dr det enligt
kommitténs mening dndamalsenligt att bade
den kontraherande och den verkstillande
bortfraktaren bar befordringsansvar i forhal-
lande till passageraren och att detta ansvar
skall vara solidariskt.

Varken konossementskonventionen eller
de nordiska sjolagarna innehaller nagra regler
for motsvarande situation nar det giller

37 NJA 1I 1936 s. 532. Ang. den straffrittsliga
bedémningen se NJA II 1962 s. 244 ff (vid 15 kap.
11 § brottsbalken); jfr Schmidt m. fl. s. 128 ff.
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befordran av gods. Dirvid bortses fran den
reglering som innefattas i 123 § SjoL roran-
de ratt for den avtalsslutande bortfraktaren
att fritaga sig frin det tvingande transport-
ansvaret i den man transporten utfors av
annan. Men problemet om den avtalsslutan-
de resp. den verkstillande redarens ansvar i
forhallande till godsbefraktaren finns sjilv-
fallet och det torde ha vida storre betydelse
an motsvarande fraga betraffande passagerar-
befordringen.

Kommittéforslaget upptar bestimmelser
(123 §) varigenom i viss mén regleras de
fragor om ansvarigheten i forhallande till
befraktaren som uppstir dd den kontrahe-
rande bortfraktaren inte sjilv utfor transpor-
ten, mahinda ej ens till ndgon del. Bestdm-
melserna har ej direkt samband med frégan
om Haag-Visbyreglernas inforlivande med
sjolagen men har synts naturligen bora
upptas i det sammanhanget. De anknyter
till tva rattsfall frin 1960-talet, dels det s. k.
Lulu-mélet (NJA 1960 s. 742) dels det s. k.
Gudur-maélet (NJA 1962 s. 159).

Det forra rittsfallet gillde frigan huruvida
ett svenskt rederi, som slutit ett langtidsavtal
med ett industriforetag angdende skeppning
av massapartier, var ansvarigt for manko i ett
godsparti som skeppats med ett av rederiet
delbefraktat libanesiskt fartyg. Konossemen-
tet var utfirdat “For the master” pa
formulir med det svenska rederiets firma.
Godsemottagarens ritt ansigs grundad en-
dast pa innehav av konossementet och talan
mot det svenska rederiet limnades utan
bifall.

Avgorandet har kritiserats och foranlett
framstdllning fran Sjoassuradérernas  for-
ening (10/12 1962) om lagindring. I fram-
stdllningen heter det bl. a.

Befraktaren har ett berdttigat intresse av
att den redare med vilken han sluter frakt-
avtal fortfar att ansvara for transportens
behoriga fullgérande dven om frimmande
tonnage insdttes. Da lagstiftningen i sin
nuvarande form icke ger lastdgaren ett
tillfredsstdllande skydd i hidr berdrda avseen-
den, synes enligt féreningens uppfattning en
andring av sj6lagen erforderlig.
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Sjolagskommittén vill framhélla att med
den utveckling som kidnnetecknat transport-
metoderna i allmidnhet och den moderna
linjefarten i synnerhet regleringen i SjoL,
med dess anknytning till ett individuellt
fartyg avviker fridn den kommersiella verklig-
heten. Befraktaren fdster numera framst
avseende vid det foretag eller den linje
varmed han triffat fraktavtalet. Anvindan-
det i konossementen av s. k. identity of
carrierklausuler®® leder emellertid ofta till
att godsmottagaren for utfiende av skade-
staind maste hinvinda sig till rederiet for det
fartyg som utfort transporten, eftersom det
for detta fartyg utfirdade konossementet an-
setts inte utan vidare kunna grunda skade-
standsansvar for det foretag eller den linje
som ingatt fraktavtalet.

Den rittspraxis som foreligger i Norge och
Sverige®® har kritiserats. Den Overensstim-
mer ej med vissa domstolsavgoranden i
Danmark och torde ej heller sta i samklang
med rittsutvecklingen i andra linder.*°

Under aberopande av anforda synpunkter
upptar kommittéforslaget — i 6verensstim-
melse med vad som foreslds av de oOvriga
nordiska sjolagskommittéerna — i 123 §
forsta stycket foreskrift av innehall att, om
befordran helt eller delvis utfores av annan
in bortfraktaren, bestimmelserna om bort-
fraktarens ansvar i 118122 a §§ skall ha
motsvarande tillimpning for den som utfor
befordringen och att ansvarigheten for denne

38 Som exempel pd sidan klausul kan ndamnas
foljande: The contract evidenced by this B/L is
between the Merchant and the Owner of the vessel
named herein (or substitute) and it is therefore
agreed that said Shipowner only skall be liable as
Carrier under this contract.

39 Se utom Lulu-milet ND 1955:81 (Lysaker-
malet) och 1903:331 (jfr Jantzen i ND 1937 s. 193
ff, "Haagreglenes seiersgang™).

40 Se ND 1966 s. 352 ff och V, ND 1966 s. 170
samt F. Hjalsted Tidsbefragterens ansvar overfor
konnossementindehaveren (i Ugeskrift for Rets-
vaesen 1967 avd. B s. 109 ff). Se vidare Tiberg,
Who is the Hague Rule Carrier, i Six Lectures s.
127, Vaes, The Identity of the Hague Rule Carrier,
HGS 1968. 3, Gronfors s. 70 f jfr s. 116 ff samt J.
Ramberg. The time-charterer’s liability against bill
of lading-holders (i European transport law 1966 s.
874 ff).
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och bortfraktaren skall vara solidarisk och
gemensamt begransad enligt 120 §, samt i
andra stycket andra punkten foreskrift att
bestimmelserna i forsta stycket ej far genom
avtal 4sidosittas till befraktarens nackdel,
vilken foreskrift skall gilla ocksa sedan
konossement utfirdats. Sistnimnda fore-
skrift dr dock forsedd med reservation for
s. k. genomgangsbefordran, enligt vad nedan
narmare utvecklas.

Nimnda reservation far ses i belysning av
utgangen i forendmnda rattsfall NJA 1962 s.
159 (Gudur-maélet) och innebdr en dndring
av nuvarande regler i 123 § SjoL. Enligt
detta lagrum giller sdsom ett undantag fran
den tvingande ansvarigheten for bortfrakta-
ren i inrikes (och internordisk) fart, att om
godsets befordran skall helt eller delvis
utforas genom annan fraktforare eller bort-
fraktaren dger ldta befordringen sa forsigga,
bortfraktaren far forbehélla sig frihet fran
ansvarighet for forlust, minskning eller ska-
da, som intriffar medan virdnaden om
godset avilar namnda fraktforare.

Konossementskonventionen innehaller
inga motsvarande bestimmelser i detta dmne
men uttalanden under forarbetena till kon-
ventionen tyder pi att man vid dess till-
komst avsett att, i vart fall vid regelritt
genomgéngsbefordran, utfirdaren av genom-
gangskonossement skulle dga forbehélla sig
frihet fran ansvarighet for godset, medan
varden dirom avilar annan fraktforare.*

I svensk rattspraxis har friskrivningsklau-
sul i konossement — underkastat konosse-
mentslagens reglering — godtagits forutom
vid regelritt genomgingsbefordran (NJA
1952 s. 12) ocksé nir gods, i enlighet med en
generell omlastningsklausul, omhindertagits
av annan fraktforare (Gudur-malet). I sist-
nimnda mal var mellan parterna ostridigt att
den verkstillda omlastningen ej var att
betrakta som en oskilig deviation. Avgoran-
det i Gudur-malet har kritiserats i den
juridiska litteraturen.*?

Sjoassuradorernas forening har i sin forut
omnimnda framstillning till sj6lagskommit-
tén uttalat, att omlastningssporsmalet bor
regleras genom uttryckliga bestimmelser i
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lag. Foreningen anfor bl. a.

Varje omlastning medfor extra pafrest-
ningar pa godset, vilket ofta medfor extra
debitering av fOrsdkringspremier. Tillates
omlastning enligt generella klausuler, blir
resultatet vidare att lastdgaren inte har nagon
som helst kontroll 6ver det transportmedel
som anviandes vid en vidaretransport eller
den tidpunkt, vid vilken godset ankommer
till bestimmelseorten. A andra sidan dr det
fullt klart att omlastningar maste vidtagas
inom linjetrafik nédr det giller styckegods. En
laimplig i sj6lagen uttryckt intresseavvigning
mellan parterna synes vara att en redare
genom sdrskilt avtal i konossementet skall
dga att med ansvarsbefriande verkan omlasta
godset pa ort, som bestimts pa férhand, och
till pa férhand bestimd vidaretransportdr. I
Ovriga fall synes omlastning bora tillatas,
men redaren bor ha transportansvaret fram
till dess att godset avlimnats till mottagaren
pa den i konossementet angivna bestimmel-
seorten.

Sjolagskommittén vill framhalla att redan
vid revisionen av befraktningsritten pa
1930-talet viss tvekan yppades angiende
limpligheten av bestimmelserna i 123 §
SjoL*3. Tva ledaméter av den norska sj6lags-
kommissionen ansig att paragrafen borde
utgd. Detta avvisades dock av vederborande
departement och stortingets justiskomité
(Innst. O II 1938 s. 24, till Ot prp. 1937 nr
23).

Vid den lagstiftning som nu ar i fraga skall
med sjolagen inforlivas konossementskon-
ventionens reglering och vid ev. revision av
123 § SjoL maste alltsd forst avgoras i vad
man konventionens bestimmelser kan anses
gilla genomgingsbefordran eller liknande
situationer. De visserligen sparsamma och
ofullstindiga uttalanden som under forarbe-
tena till Haagreglerna gjordes betriffande
ansvarsregleringen vid genomgangsbefordran
torde ge vid handen att man vid den
tidpunkten ej ansag sig bora ta stillning till

41 Jfr Procds-Verbaux, Réunion de la Sous-
Commission, Bryssel 1923, s. 40 och 80 f.

42 Se Gronfors s. 112 ff, 134 ff och 144 ff; jfr
dven i Six Lectures. Oncarriage in Swedish Maritime
Law, s. 31, samt Selvig i AfS 6 5. 558.

43 Liknande bestimmelse fanns redan i 1929 ars
befraktningsutkast, i vilket Haagreglerna helt inar-
betats (SOU 1930:11, 85 §).
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de problem som moter vid sadan befordran.
Att man inte avsag att helt generellt aldgga
utfirdaren av ett genomgingskonossement
det tvingande ansvaret enligt konventionen
for transporten fram till den slutliga bestdm-
melseorten synes uppenbart. Det torde for
ovrigt knappast av nagon ifragasittas att i
dagens lige forbjuda bortfraktaren att vid
s. k. regelritt genomgangsbefordran friskriva
sig fran ansvarighet for hindelser medan
godset omhinderhas av undertransportor.

Di ej heller konossementskonventionens
text enligt sjolagskommitténs mening synes
ge stod for nagon klar standpunkt i de hdr
berorda fragorna, kan for den nationella
lagstiftningen ej maota hinder att forutsatt-
ningslost prova vilken stillning som bor intas
till ansvarsregleringen vid genomgingsbe-
fordran.

Av det forut anférda och jamvil med
hiansyn till vad Sjdassuraddrernas forening
anfort i sin framstillning framgar att anled-
ning saknas att aligga konossementsutfarda-
re ansvar for transport som utfores av annan
da det fran borjan dr avtalat att viss del av en
transport skall ske av annan fraktforare.
Annorlunda ligger saken till nir konossemen-
tet endast upptar en allmant avfattad tran-
shipmentklausul. Vanliga regler for tolkning
av inskrinkande ansvarsklausuler torde hér
stundom kunna aberopas for att forvigra
den avtalsslutande bortfraktaren ritt att
fritaga sig fran ansvar for vad som intriffar
medan godset omhinderhas av undertrans-
portor.

Utvecklingen under de senaste decennier-
na har i vart fall i svensk sjofart gatt i den
riktningen att en bortfraktare ofta ikldder sig
ansvaret for skada pa godset dven ndr det
omhinderhas av annan som fullgor del av
den avtalade transporten. Att pa detta
omrade ndja sig med en helt dispositiv
reglering bor dock enligt sjolagskommitténs
mening inte ske. I vilken utstrickning an-
svarsfriskrivning bor tilldtas dr emellertid
tveksamt och svdra grinsdragningsproblem
torde kunna uppsta.

Sjolagskommittén foreslar, i 123 § andra
stycket forsta punkten, en bestimmelse av
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innehall att bortfraktaren, om det dr avtalat
eller av omstindigheterna framgir att be-
fordringen helt eller till bestimd del skall
utforas av annan #dn bortfraktaren, far
forbehalla sig frihet fran ansvarighet for
forlust eller skada som orsakats av handelse,
medan godset ér i den andres vard. Bestdm-
melsen ir ett undantag fran regeln i 122§
om det tvingande ansvaret, vilket innebir att
den saknar betydelse i fraga om fart som ej
faller under bestimmelsernai 168 §.

Enligt den foreslagna bestimmelsen blir
en generellt avfattad omlastningsklausul icke
giltig i vad den avser ansvaret for godsets
befordran; sjilva omlastningen blir ddremot
tillaten.

Direst bortfraktaren gir utover den ritt
som forevarande bestimmelse ger honom,
uppstar fragan vilka ansvarsregler som skall
tillimpas mot honom betriffande den del av
befordringen som utféres av annan &n
bortfraktaren. Utfores den delen medelst
annat transportmedel an fartyg, torde bort-
fraktaren bora vara ansvarig enligt de for det
transportmedlet gillande reglerna. Skulle
saidant ansvar finnas vara mindre ldngt
giende 4n en analog tillimpning av sjorittsli-
ga ansvarsregler leder till, torde en dylik
analog tillimpning ligga néra till hands.
Dessa fragor kan emellertid ej fa sin 16sning
inom ramen for sjolagen.

Sedan linge pagar ett intensivt interna-
tionellt arbete for tillskapande av bestim-
melser om s. k. kombinerade transporter. I
avvaktan pd att internationellt godtagbara
bestimmelser hirom kommer till stand far
de nu berorda fragorna avgoras fran fall till
fall och overlamnas till doktrin och ritts-
tillampning.
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5 Specialmotivering till sjdlagsférslaget

Inledande bestimmelser i 5 kap. SjoL

Under 7/ § tar kommittéforslaget upp vissa
definitioner. I forsta stycket anges vad som
skall forstds med bortfraktare resp. befrakta-
re; jfr i den allménna motiveringen under 4.1
och konventionen art. 1 a). — Andra stycket
av samma paragraf innehéller en ny fore-
skrift om nér rese- resp. tidsbefraktning
foreligger och tredje stycket forsta punkten
upptar nuvarande foreskriften i 76 § SjoL
att under resebefraktning innefattas hel-
befraktning, delbefraktning och styckegods-
befraktning. I tredje stycket andra punkten
foreslds en ny bestimmelse av innehall att
delbefraktning foreligger, om avtalet giller
mindre dn helt fartyg eller full last och for
avtalet anvindes certeparti. Bestimmelsen
torde dverensstimma med sprikbruket inom
det praktiska livet och ansluta till vad som
varit uppfattningen hos konossementskon-
ventionens forfattare, nimligen satillvida att
med certeparti forstds avtal om hel- eller
delbefraktning.'

Befraktningskapitlet inleds for nirvarande
med en regel (718§) som ger uttryck for
principen om den dispositiva karaktiren av
kapitlets bestimmelser “angiende fraktav-
tal”. Med de citerade orden har enligt
motiven avsikten sirskilt varit, att utanfor
regeln skulle falla stadgandena i konosse-
mentsavsnittet, vilka “sdsom givna i tredje
mans intresse dven oberoende av sirskilt
lagbud maste i stor utstrickning betraktas
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sasom tvingande”. Mot stadgandets avfatt-
ning riktades pa sin tid kritik av lagridet som
bl. a. anmirkte att dven bestimmelserna om
konossement i viss man kunde sdgas angi
fraktavtal 2

Kommittén vill tilligga att konossements-
konventionen ej kan anses klargora forhal-
landet mellan fraktavtal och konossement. I
tydlighetens intresse foreslds darfor att ifra-
gavarande inskrinkning av huvudregeln om
befraktningsbestimmelsernas dispositiva ka-
raktdr utgar. [ stillet foreslds, kommittéfor-
slaget 72 §, att genom hénvisning till 122,
123 och 168 §§ anges samtliga de lagbestim-
melser som ej skall kunna sittas ur kraft till
befraktarens eller mottagarens nackdel. Fo-
reskriften ansluter till konventionens regle-
ring (art. 3:8).

Att i kommittéforslaget anvindes det
forkortade uttryckssittet ’savitt ej annat ar
avtalat” i stillet for den nu gillande formu-
leringen “sdvitt ej annat dr uttryckligen
overenskommet eller eljest mé anses avtalat”
innefattar ej ndgon andring i sak.

71 § SjoL innehaller i andra stycket en
hdnvisning till den sirskilda konossements-
lagen. Hinvisningen har utgatt (jfr kommit-
téforslaget 168 § sista stycket).

1 Jfr Sejersted s. 34 och Bagge i SvIT 1923 s.
23S,

2 NJA 11 1936 s. 300 ff. Jfr Tiberg, Konossement
och fraktavtal, i Festskrift till Hikan Nial, Studier i
civilritt och internationell ritt, 1966, s. 504.
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Kommittéforslaget 73—75 §§ motsvarar
med smirre redaktionella jamkningar nu
gillande bestimmelser i SjoL. Uttrycket i
73 § Veller har i enlighet med avtalet visst
fartyg blivit anmalt” har ansetts kunna utga
sasom overflodigt.

76 §

Enligt 72 § SjoL aligger det bortfraktaren att
hélla fartyget sjovardigt, tillrickligt beman-
nat, provianterat och utrustat samt i ovrigt i
behorigt skick. De bestimmelser i detta
dmne som upptas i forevarande paragraf har
avfattats i ndra Overensstimmelse med ko-
nossementskonventionen art. 3:1.

Bortfraktarens skyldighet att sorja for
sjovirdigheten, i vidstrickt mening, skall
enligt konventionen gilla fore och vid
resans borjan” (jfr kommittéforslaget 118 §
forsta stycket).

Medan 72§ SjoL ingar bland befrakt-
ningskapitlets inledande bestdimmelser har
forevarande paragraf placerats under avdel-
ningen om resebefraktning, under sirskild
rubrik. For tidsbefraktning finns en sjovir-
dighetsregel i 138 §.

95 §

Under hinvisning till vad som anforts under
allmédn motivering 4.6 erinras om att till den
nuvarande regleringen i 95§ av ombord-
konossement forts dven bestimmelserna i
gillande 167 § om mottagningskonossement.
Av vad didr anforts framgér dven att sjolags-
kommittén ansett det riktigt att i forsta
hand bortfraktaren nimnes sisom den som
har att utfirda savil ombordkonossement
som mottagningskonossement.?

Till bestimmelserna i forsta och andra
styckena av forevarande paragraf finns mot-
svarighet i konossementskonventionen art.
33 och 7. Paragrafens tredje och fjirde
stycken motsvarar nu gillande andra och
tredje styckena.
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97 §

Skadestandsbestammelsen i forsta stycket —
motsvarande konossementskonventionen art.
43 — foreslas jamkad i tva hanseenden dels
sé att den avser skada som godset fororsakar
oavsett om det skall anses avlimnat dels sa
att den giller skada som godset orsakar
bortfraktaren. [ gillande lydelse omfattar
bestimmelsen dven skada som tillskyndas
annan in bortfraktaren.* Enligt sjolagskom-
mitténs mening bor sidan skada beddmas
enligt allmdnna skadestandsrittsliga grund-
satser.

Andra stycket, som motsvarar konven-
tionen art. 4:6, har avfattats i ndrmare
overensstimmelse med konventionen.’

98 §

Deviationsbestimmelsen i andra stycket ar
himtad fran konossementskonventionen art.
4:4. Enligt kommitténs mening torde bdra
uppritthéllas det i motiven till gillande lag
understrukna kravet pa skalighet dven nar
fraga dr om deviation for bdrgning. Néigon
anledning att strikt tillimpa den bestdmning
av begreppet biargning som 1910 &rs interna-
tionella birgningskonvention innehaller (jfr
224 § SjoL) synes ej foreligga. Jfr vidare
kommittéforslaget 118 § andra stycket fors-
ta punkten.

101 §

Forsta stycket har omarbetats i anslutning
till konventionen art. 3:2, huvudsakligen
redaktionellt.

Andra stycket, som fick sin nuvarande
lydelse genom lag 1967:48, har fitt nagot
jamkad avfattning.

102 §

I denna paragraf, som behandlar frigan om
bortfraktarens behorighet att foreta ritts-

3 Jfr Johan Wetter (HGS 1968. 2), Vem kan
utfirda konossement?

4 Jfr norsk Instilling (1936) s. 41 f.

S Jfr Afzelius s. 89 och 147.
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handlingar pa lastigarens vagnar, har gjorts
smérre dndringar for att nd Gverensstimmel-
se med ‘avfattningen av befilhavarekapitlets
bestimmelser i 64 § och 65 § andra stycket.

118 §

Bestimmelserna i 118 och folj. §§ i avsnittet
om bortfraktarens ansvar for godset har,
sasom forut namnts, ersatts av nya eller
omarbetade bestimmelser som nidrmare an-
knyter till Haag-Visbyreglerna. I stillet for
den grundliggande foreskriften i 118 § anga-
ende bortfraktarens ansvarighet for godset,
medan det ir i hans vard ombord eller i land,
upptages i paragrafen motsvarighet till ko-
nossementskonventionens foreskrifter i art.
4:1 och 2. Dessa foreskrifter — som aterfinns
i konossementslagen 4§ 1 och 2 mom. —
berdres ej av dndringarna enligt Visbyreg-
lerna.

Forsta stycket av forevarande paragraf
motsvarar konossementskonventionen art.
4:1, som innebdr att bortfraktaren ir ansva-
rig for forlust eller skada till foljd av att
fartyget fore och vid resans borjan varit
behiftat med brister i de hidnseenden som
avses i 76 §. Bortfraktaren skall exculpera sig
om han till sitt fredande fran ansvarighet
dberopar att han iakttagit tillborlig omsorg i
detta hinseende. Aven for brister i fartyget
som uppstdr under resan bor visserligen
bortfraktaren principiellt vara ansvarig men
sddana dr ofta av den natur att bortfraktaren
ar fri fran ansvarighet pa grund av regeln i
forevarande paragraf andra stycket a) betrif-
fande s. k. nautiskt fel av bortfraktarens
folk.

Det fortjanar framhallas att bestimmelser-
na i forevarande paragraf giller oavsett om
befordringen sker enligt konossement eller
ej. Nagon anledning att ge fran konosse-
mentskonventionen avvikande regler for cer-
tepartifarten torde inte foreligga, vilket ju ej
heller ar fallet med gillande foreskrifter i
SjoL om ansvarigheten for godset. Fragan i
vad man lagbestimmelserna skall vara tving-
ande har berorts under 4.2: jfr 122 och
168 §8.
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Andra stycket forsta punkten motsvarar
konventionens bestimmelse i art. 4:4 senare
ledet att bortfraktaren ej skall svara for
skada pd grund av sidan deviation, som
enligt konventionen inte betraktas som stri-
dande mot konventionen eller fraktavtalet
(fr 98 § andra stycket). Av de i andra
punkten uppriknade ansvarsfrihetsgrunderna
utgdr den under q) den egentliga huvudre-
geln — svarande mot 118 § SjoL i gillande
lydelse — av innehéll att bortfraktaren ir fri
fran ansvarighet till f6ljd av orsak, som icke
beror av fel eller forsummelse av honom eller
nagon for vilken han svarar. Det aligger
bortfraktaren att fora exculpationsbevis.®

De under a) och b) avsedda ansvarsfrihets-
grunderna, som ror underlydandes fel vid
navigeringen eller handhavandet av fartyget’
samt brand som ej vallats genom bortfrak-
tarens egen forsummelse, har satillvida mot-
svarighet i 122 § andra stycket SjoL som
detta lagrum medger bortfraktaren att for-
behalla sig frihet fran ansvarighet i nimnda
hinseenden. Kommittéforslaget utgar, liksom
konossementskonventionen, fran en legal
frihet fran ansvarighet i samma hiinseenden.

[ forevarande paragraf andra stycket upp-
riknas vidare olika ansvarsfrihetsgrunder
som hdmtats fran konventionen art. 4:2
c)—p). Upprikningen kompletteras, i konos-
sementslagen 4 § 2 mom. sista stycket forsta
punkten, med en bevisregel som tillkommit
med stod av forbehall som Sverige liksom de
ovriga nordiska linderna — i enlighet med
bestimmelse i det vid konventionens under-
tecknade fordd protokollet — gjorde vid
anslutningen till Haagreglerna. Regeln har
ansetts overflodig och har dirfor ej medta-
gits i sjolagsforslaget.

Formuleringen av nagra av de angivna
punkterna har jimkats i jaimforelse med
konossementslagen. Silunda nimnes under
c) fara eller olycka siregen for sjon, under d)
hogre hand,® under g) bl. a. rittslig hand-

6 Afzeliuss. 97 och 146.

7 Se Borchsenius i AfS 2s. 110.
8 Ang. uttrycken “Perils of the Sea” och "Act of

God” se bl. a. Svensk sjofartstidning 1971 nr 19 s.
19 och nr 30 s. 22 samt Bjorkelund, Sjovirdighet
och ansvar (1970) s. 79.
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rickningsatgird, under 1) raddning av mén-
niskoliv eller birgning av fartyg eller gods
(ifr 98 § andra stycket) eller forsok dartill
samt under m) godsets dolda fel eller
sirskilda beskaffenhet eller inneboende brist.

Det kan niamnas att den s. k. katalogen
over ansvarsfrihetsgrunder i konventionen
aterges i den nederlindska handelslagboken
(ifr art. 468 o. folj. ) samt, med vissa
undantag, i den tyska handelslagboken (art.
606).

I sista stycket av forevarande paragraf
foreslas en jimkningsregel for det fall att
vallande pa befraktarens sida medverkat till
uppkommen skada. En liknande regel har
upptagits i forslaget till bestimmelser om
befordran av passagerare och resgods, i
overensstimmelse med foreskrift ddrom i de
internationella konventionerna eller kon-
ventionsutkast med bestimmelser i dessa
imnen. Det kan anmirkas att under uttryc-
ket “véllande pa befraktarens sida’ inbegri-
pes véllande #ven av nagon for vilken
befraktaren svarar; jfr de danska och norska
lagtexterna samt NJA 1955 s. 102 (passiv
identifikation).

119 §

Bestimmelserna i forevarande paragraf anga-
ende bortfraktarens befogenhet att vidtaga
vissa atgirder med ldttantindligt, explosivt
eller annat farligt gods har avfattats i
overensstimmelse med konossementskon-
ventionen art. 4:6.° Bestimmelserna giller
oavsett om befordringen sker enligt konos-
sement.

I de fall som avses i forsta stycket,
niamligen da bortfraktaren kiande till godsets
farliga beskaffenhet, ar avlastaren enligt 97 §
andra stycket obetingat ansvarig for skada
som godset orsakar bortfraktaren. 1 det fall
som avses i andra stycket, niamligen da
godset inlastats med bortfraktarens sam-
tycke, forutsitts enligt kommittéforslaget
att det efter lastningen visar sig medfora
fara for minniskor, fartyg och last att
behalla godset ombord. Konventionen nim-
ner hir att godset blir en fara for “ship or
cargo”.
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120 §

Denna paragraf aterger konossementskon-
ventionens bestimmelser i art. 4:5, vilka till
storsta delen hirror fran dndringarna enligt
Visby-protokollet och ror den betydelsefulla
fragan om begrinsning av bortfraktarens
ansvarighet for skador pa det transporterade
godset. Hdarom hinvisas till vad som anforts
under den allmidnna motiveringen 4.5.

Forsta och andra styckena av paragrafen
motsvaras av konventionen art. 4:5 a) och c),
tredje stycket av konventionen art. 4:5 f)
och g) (jfr ingressen till a), fjarde stycket av
konventionen. art. 4:5 b) och de tva sista
styckena av konventionen art. 4:5 e) och h).
Betriffande forarbetena till Visbyprotokol-
let hinvisas till rapporten fran svenska
delegerade vid den sjorittsliga diplomatkon-
ferensen.'©

Bestimmelserna i denna paragraf bor,
sasom dispositiva regler (jfr 122 §), gilla
dven for godsbefordran som sker enligt annat
fraktavtal 4n sidant som avses i konventio-
nen.

121 §

Enligt 121 § SjoL ar foljden av att mottaga-
ren ej reklamerar angiende minskning av
eller skada pa gods, utan oskiligt uppehall
efter det han mirkt eller bort miarka minsk-
ningen eller skadan, att mottagaren forlorar
sin taleritt, bortsett fran fall av svikligt eller
grovt vardslost forfarande pa bortfraktarens
sida. Reklamationsregeln giller ej totalfor-
lust av gods.

Konossementskonventionen uppstiller i
art. 3:6 en skyldighet att skriftligen reklame-
ra hos bortfraktaren, om skada pa gods dr
synlig, senast vid tiden for godsets dverflytt-
ning under dens vard, som pi grund av
fraktavtalet dger fordra godsets avlimnande,
och inom tre dagar direfter om skadan inte
ir synlig. Pafoljden av underlatenhet att
9 Se Sjofartsverkets meddelanden 1970 A 10 och
1971 A 16. Ang. transport pa vig av farligt gods,
jfr SOU 1971:20-23.

10 Se bilaga 4 s. 145 ff. Jfr dven Rune i SVIT
1969 s. 17 ff.
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reklamera ar att godset, till dess motsatsen
bevisas, presumeras ha avlimnats sidant det
beskrivits i konossementet. Nagon omkast-
ning av bevisbérdan angdende skadans orsak
intrdder ej.

Konventionens reklamationsbestimmelser
ar av annan natur dn reklamationsregeln i
sjolagen. Bestimmelserna har ansetts vara
svartolkade atminstone enligt gingse nordisk
rittsuppfattning, vilket for ovrigt pa sin tid
var orsaken till att de nordiska sjolagarna pa
denna punkt ej kom att félja konventio-
nen.'' Emellertid liter det sig knappast géra
att vid ett inférlivande av konventionsreg-
lerna med sj6lagen — alltsa for savil inrikes
som utrikes fart — avvika frin konventionen.

Det kan hir tillfogas att bevisbordan
efter utebliven reklamation enligt formella
regler i andra rittsordningar mahinda vilar
tyngre pa befraktaren 4n hans normala
skyldighet att styrka sin skada och dess
anknytning till befordringen. Och forbises bor
ej att nordisk konventionslagstiftning
om godsbefordran kan forutsittas bli till-
limpad av frimmande domstolar med stod
av nationella lagkonfliktnormer.

Kommittéforslaget upptar alltsd en mot-
svarighet till konventionens reklamationsreg-
ler i art. 3:6. De foreslagna reglerna forut-
sitts skola gilla oavsett om befordringen
sker enligt konossement. Till skillnad mot
121 § SjoL ar reglerna inte begrinsade till
fall av minskning av eller skada pa gods utan
avser dven forlust av godset.! ?

Konventionen art. 3:6 nist sista stycket
innehaller bestimmelser rorande preskrip-
tion m. m. I kommittéforslaget har dessa
bestimmelser inforts i 347 §, vilken paragraf
dven upptar motsvarighet till konventionen
art. 3:6 bis.

122 §

Den tvingande ansvarsreglering som uppstil-
les dels i konossementslagen dels i 122 §
SjoL betriffande inrikes och internordisk
fart méste efter ett infrlivande med sjslagen
av Haag-Visbyreglerna sjilvfallet gilla all den
befordran enligt konossement som faller
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under konventionens herravilde. Sjolags-
kommittéerna har emellertid funnit att den
tvingande ansvarigheten bor gilla all inrikes
och internordisk godsbefordran, oavsett om
den sker enligt konossement. Sirskilt fran
norsk sida har framhéllits att detta 4r pakal-
lat med hénsyn till den avsevirda kusttrafik
som forekommer i Norge och i vilken gods-
befordran ofta sker inte enligt konossement
utan enligt fraktbrev.

Bestimmelser om att bortfraktaren ej far
inskrdnka sin ansvarighet enligt 118 och
120 §§ har upptagits i forevarande paragraf,
som betrdffande frigan om i vilken fart den
tvingande ansvarigheten skall gilla hdnvisar
till foreskrifter dirom i 168 §. Den tvingan-
de ansvarsregleringen foreslas, liksom enligt
konventionen, vara inskrinkt att gilla fran
och med lastningens borjan till och med
lossningens slut. Den giller ej levande djur
och ej heller gods som i fraktavtalet angivits
sdsom lastat pa dick och befordras pa det
sittet. For att dackslast skall falla utanfor
konventionens tvingande ansvarsreglering
fordras alltsd att i fraktavtalet anges att
godset lastats pa dick.

Motsvarighet till bestimmelserna i denna
paragraf finns i konventionen art. 1:b, ¢ och
e, art. 3:8 samt art. 6 och 7.

1222 §

Enligt Visbyprotokollet fogas till konosse-
mentskonventionen en ny art. 4 bis, enligt
vilken konventionens regler skall #ga tillimp-
ning i friga om varje talan mot bortfrakta-
ren, vare sig talan grundas pa kontraktsfor-
hallande eller ej.! 3

Samma artikel innehéller vidare dels en
s. k. Himalayaklausul vilken ger hos bort-
fraktaren anstdllda ritt att komma i atnju-
tande av samma forméner i form av befrielse
fran eller begrinsning av ansvarighet som

11 Se NJA II 1936 s. 415 ff. Jfr Bagge i SvIT
1923 5. 232 f, Sejersted s. 118 ff och Grénfors,
Allmin transportritt (2 uppl. 1968) s. 92.

12 JfrNJA1119365.417 (anm. av lagradet).

13 Jfr Rune i SVJT 1969 s. 22 och NJA 1951 s.
656.

SOU 1972:10



bortfraktaren sjdlv har enligt konventionen
(jfr under den allmanna motiveringen 4.4),
dock med undantag for fall da vederborande
visas ha orsakat skada med uppsit eller av
vardsloshet och med insikt att skada sanno-
likt skulle bli féljden, dels en bestimmelse
om att det sammanlagda skadestandsbelopp,
som kan erhéllas av bortfraktaren och hans
anstillda ej skall overstiga den grins for
ansvarighet som foreskrives i konventionen.

Motsvarighet till namnda bestimmelser i
konventionen har upptagits i forevarande
paragraf.

123 §

Betriffande denna paragraf hénvisas till vad
som anforts i den allmdnna motiveringen
under 4.7.

128—130 §§

[ 126 o. f6lj. §§ upptar SjoL en fullstindig
reglering av det kontraktsbrott, som bestar i
drojsmal pa bortfraktarens sida.

Enligt 128 § SjoL upphor fraktavtalet att
gilla, om fartyget gar forlorat eller forklaras
inte vara istindsittligt. Ofta torde dock
avtalet forutsitta att godset skall befordras
med annat fartyg.!* Kommittéforslaget in-
nebdr den édndringen i forhallande till gil-
lande ritt att for bestimmelsens tillimplig-
het forutsittes att fraktavtalet avser bestimt
fartyg. 1 sddant fall bor fartygets forlust
medfora att bortfraktaren ej ar skyldig att
utfora befordringen.

Andringen av 128 § foranleder viss redak-
tionell jamkning av lydelsen av 129 §.

130 § SjoL innehéller en dispositiv regel
angiende skadestindsskyldighet for bort-
fraktaren vid drojsmal pa hans sida.

I motiven till konossementslagen utta-
las,'> att konossementskonventionen icke
syntes asyfta nigon reglering av frigan om
bortfraktarens ansvar for drojsmal i vidare
mén dn drojsmalet foranlett skada pa sjilva
godset. I fraga om stadgandet om maximi-
ansvaret enligt konventionen art. 4:5, 100
pund sterling, heter det att stadgandet avser
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skadestand ej blott for fysisk skada pa
godset utan dven dirav hirledd ytterligare
forlust; detta framginge av uttrycket skada,
som darmed sammanhinger”.

Under 6vervigande var att — i likhet med
vad som skedde i 122 § — i viss utstrickning
gora regeln i 130 § tvingande. Tanken hédrpa
avvisades och det framholls i motiven,'© att
en mer eller mindre ndra gjord anknytning
till konossementskonventionen for ovrigt
narmast skulle foranleda att reglerna gjordes
tvingande blott for tidsperioden fran last-
ningen till lossningen.

Sjolagskommittén har i den allmidnna mo-
tiveringen under 4.2 och 3 utvecklat skilen
for att kommittén niarmast intar den stdnd-
punkten, under angivna reservationer, att ko-
nossementskonventionens regler numera bor
ges den tolkningen att de tacker alla skador
vilka véllas i samband med godsbefordran som
avses i konventionen, alltsd dven ren dréjs-
malsskada. P4 sddan skada skulle alltsd bli
tillimpliga de i 118 o. folj. § § foreslagna
bestimmelserna. Detta betyder bl.a. att
drojsmalsskada fors in under den tvingande
ansvarsregleringen (jfr 122 och 168 §§) och
att ansvarsbegrinsningsreglerna (120 §) gil-
ler.

I den mén rittspraxis foljer denna linje
kommer ramen for det skadestindsansvar
som regleras i forevarande paragraf att krym-
pa avsevirt och huvudsakligen omfatta skada
till foljd av att den avtalade godstransporten
over huvud ej kommer till utférande pa
grund av culpoOst forfarande pa bortfrakta-
rens sida eller hans plikt att utfora beford-
ringen bortfaller enligt den i 128 § foreslag-
na bestimmelsen. For forlust eller skada for
befraktaren i sidana situationer — dvs. for-
lust eller skada som ej omfattas av 118 § —
foreslar kommittén i fOrevarande paragraf
att bestimmelserna i 118 § skall ha motsva-
rande tillimpning. I denna del ligger drdjs-
mélsskadan utanfér konventionsregleringen
och den salunda foreslagna bestimmelsen
forutsittes skola vara dispositiv.

14 Afzelius s. 108.
15 NJA 11 1936 s. 601 ff. Jfr ND 1970 s. 209.
16 NJA II 1936 s. 450.
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135 §

Bortsett fran vissa redaktionella jimkningar
har i denna paragraf endast foreslagits den
sakliga dndringen att bland de omstindighe-
ter som ger bada parterna ritt att hiva
befordringsavtalet nimnes “annat vipnat
vald”. Tilligget har forestavats av de under
senare dr ej sillan forekommande s. k.
kapningar av transportmedel.

151-154 §§

Nuvarande bestimmelser i dessa paragrafer
om konossements utfirdande och innehall
har i kommittéforslaget erhallit #ndrad ly-
delse, delvis foranlett av konventionens
foreskrifter i art 3:3 och 7 angiende vilka
uppgifter rorande godset som p4 avlastarens
begiran skall intas i konossementet. Vid
paragrafernas avfattning har hinsyn tagits till
att dven mottagningskonossementet hir skall
beaktas. Jfr kommittéforslaget 95 § och den
allminna motiveringen under 4.6.

Definitionen pa konossementet har i
151 § forsta stycket forsetts med tilligget
att handlingen skall betecknas som konosse-
ment eller foreskriva att godset endast
utlimnas mot handlingens iterfaende. En
handling som ej uppfyller detta villkor ir ej
ett “inlosningsdokument™ av den typ som
avses i SjoL. Sjilvfallet 4r dven ett rektako-
nossement (jfr 154 §) att anse sasom ett
verkligt konossement, om i 6vrigt villkoren
harfor ar uppfyllda.

Det fortydligande har vidtagits att enligt
forslaget godsets art och mingd skall anges i
konossementet.

Nagra av de uppgifter som enligt kommit-
teforslaget 151 § andra stycket skall inforas i
konossementet upptas for ndrvarande i
152 §.

De uppgifter som enligt 152 § forsta
stycket skall anges i konossementet pa
avlastarens begidran har under 1), 2) och 3)
atergivits i ndra Overensstimmelse med kon-
ventionen. Under 4) upptas for mottagnings-
konossement dagen d4 godset mottagits och
for ombordkonossement dagen da inlast-

64

ningen avslutats. Uppgift om var och till vem
godset skall limnas ut pa bestimmelseorten
avses under 5) (jfr 151 § andra stycket
SjoL).

Bestimmelsen i 152 § andra stycket inne-
fattar ej saklig dndring i jimforelse med
gillande ritt (jfr konventionen art 3:3 andra
stycket).

Vissa sprakliga jamkningar har vidtagits i
153 och 154 §§.

161 och 162 §§

Betriffande frigan om den s.k. konosse-
mentsskuldens innehall eller frigan om bort-
fraktarens ansvar for konossementsuppgif-
terna hdnvisar sjolagskommittén till vad som
anforts i den allmidnna motiveringen under
4.6. Didrav framgir att kommittén foreslar
att ur Sj0L utmonstras de nu gillande
reglerna i 161 § forsta stycket om uppgifts-
ansvaret. I stillet upptar kommittéforslaget
motsvarighet till konventionens bestimmel-
ser om konossementets bevisverkan i friga
om godsets beskrivning i konossementet,
dvs. Haagreglernas ursprungliga bestimmelse
om konossementet sisom ett prima-facie-
bevis kompletterad med Visbyreglernas till-
ligg att motbevis ej fir foras gentemot tredije
man som forviarvat konossementet i god tro.

Enligt vad forut nimnts skulle bortfrak-
tarens ansvar gentemot innehavare av konos-
sement for oriktig uppgift déri i allminhet
bli att bedoma efter reglerna om bortfrakta-"
rens transportansvar. Direst det dr klarlagt
att med konossementet avsett gods eller del
ddrav over huvud aldrig mottagits av bort-
fraktaren eller inlastats, bor bortfraktarens
ansvarighet for oriktig uppgift i konossement
bedomas enligt allmédnna skadestandsrittsliga
grundsatser.!”

Har bortfraktaren kint till eller borde han
ha insett att uppgift om godset var oriktig, 4r
han enligt 161 § andra stycket inte fri fran
ansvarighet, om ej konossementet forsetts
med uttrycklig anmirkning om uppgiftens
oriktighet. Denna bestimmelse avviker ej

17 Jfr Schmidt m. fl. s. 147 och Sejersted s. 100.
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sakligt fran gillande ritt. Trots den till synes
kategoriska formuleringen av bestimmelsen,
méaste dess innebord vara den att, om mot-
tagaren vetat om att uppgift ar oriktig och
alltsd ej blivit missledd av konossementet,
han ej kan kriva skadestind av bortfrakta-
ren.

I 162§ SjoL upptas dels en sirskild
bestammelse for det fall att skada pa godset
eller brist i dess forpackning ej anmarkts i
konossementet, oaktat bortfraktaren utront
eller med anvindande av vanlig uppmaérk-
samhet kunnat utréna skadan eller bristen,
dels foreskrift dirom att bortfraktaren ej till
sitt fritagande fran ansvar fir aberopa att
godset lastats pa dick, om ej detta anmirkts
i konossementet. Forstnamnda bestimmelse
har i kommittéforslaget ersatts med en
bestimmelse som for det fall varom dar dr
fraga hinvisar till bestimmelserna i 161 §
forsta stycket om konossementets bevisver-
kan.

Bestimmelsen om gods som lastats pé
dick har ansetts kunna utgd. Nir regeln i
161 § forsta stycket formulerats s, att den
hinfor sig bl. a. till att bortfraktaren “lastat”
godset sdsom det beskrivits i konossementet,
asyftas darmed éven var i fartyget (pa dick
eller i lastrum) godset placerats. Problemet
med ddckslast dr for Ovrigt i dag helt
annorlunda dn nir bestimmelserna i SjoL
tillkom. Containerfartens utveckling har med-
fort att mottagaren i avsevirt storre utstrack-
ning bor rikna med att godset lastats pa dick
(fr 91 § SjoL och kommittéforslaget 101 §
forsta stycket).

167 §

Sjolagens bestimmelse i 168 § om genom-
gangskonossement har, med hinsyn till att
bestimmelserna om mottagningskonosse-
ment i 167 § overflyttats till 95 §, upptagits
i forevarande paragraf, under en ny rubrik.

Genomgangskonossementet torde oftast
ha formen av mottagningskonossement. En-
ligt gillande ritt skall i friga om genom-
gangskonossement tillimpas vad som stadgas
om konossement i sjolagens befraktnings-
kapitel.
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Sjolagskommittén foreslir den utvidg-
ningen att samtliga sjélagens bestimmelser
om konossement i tillimpliga delar skall
gilla for genomgangskonossementet, av ena-
handa skil som anforts i friga om motsva-
rande indring betriffande mottagningsko-
nossement.' ®

168 §

Denna paragraf innehéller bestimmelser var-
av framgar vilka av kommittéforslagets be-
stimmelser som skall vara av tvingande natur
och for vilken fart de tvingande bestammel-
serna skall gilla. Bestimmelserna ansluter till
konossementskonventionens foreskrifter i
dessa avseenden.

Paragrafen upptar vidare internationellt
privatrittsliga bestimmelser, genom vilka
skall sikras att konventionsbetingade regler
verkligen kommer till anvindning dven i
sadana fall d4 frimmande rétt skall tillimpas
pé en befordran.

Kommittén hinvisar till vad som anforts i
den allminna motiveringen under 4.2.

I stort sett bor de foreslagna reglerna leda
till en si vidstrickt tillampning av konosse-
mentskonventionen i dess genom Visbyreg-
lerna dndrade lydelse som kan anses mojlig
och limplig.!® For all inrikes fart, liksom
for all fart i Danmark, Finland och Norge
och fart mellan Sverige, Danmark, Finland
eller Norge skall konventionsenliga bestdm-
melser tillimpas, oavsett om befordringen
sker enligt konossement eller ej. Och for
annan utrikes fart skall sidana bestimmelser
tillimpas i fraga om befordran som sker
enligt konossement, men om konossementet
utfirdats pa grund av certeparti endast under
forutsittning att konossementet bestimmer
rittsforhallandet mellan bortfraktaren och
innehavaren av konossementet (dvs. ej nér
konossementet innehas av befraktaren).

18 Ay bestimmelser om konossement i andra
delar av sjolagen torde i detta ssmmanhang vara av
betydelse egentligen endast preskriptionsbestim-
melsen i 284 § forsta stycket 5 (347 § i lydelse
enligt SOU 1970:74).

19 Jfr Bilaga 4 s. 148 ffoch Runei SvIT 1969 s. 24
ff.
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(TIONDE KAPITLET
Om redares ansvarighet)
233 §

Bestimmelserna i 254—263 §§ SjoL om
begrinsning av redares ansvarighet utgor
enligt sjolagskommitténs fjarde delbetinkan-
de 234-243 §§ i tionde kapitlet. Till kapit-
lets inledande paragraf, 233 §, har Gverforts
reglerna i 8 § SjoL angdende redarens ansvar
for skada som 4stadkommes av hos redaren
anstillda eller av nidgon som pi grund av
redares eller befilhavares uppdrag utfér
arbete i fartygets tjinst m. m.2% Dirvid har,
i ett sista stycke av 233 §, upptagits vissa
hinvisningar till bestimmelser om redares
frihet fran eller begrinsning av ansvarighet,
bl.a.i 122 § SjoL och i lagen i anledning av
Sveriges tilltrade till konossementskonven-
tionen.

Hénvisningen till 122 § Sj6L har i kom-
mittéforslaget ersatts av hinvisning till 118
och 120 §§ i forslaget. Darjaimte hanvisas till
190, 191 och 194 §§ i betinkandet om
befordran av passagerare och resgods.

(FEMTONDE KAPITLET
Sdrskilda bestimmelser)
347 §

Enligt sjolagskommitténs fjirde delbetinkan-
de flyttas preskriptionsbestimmelserna i
284 § SjoL till 347 § i femtonde kapitlet (jfr
betdnkandet ang. befordran av passagerare
och resgods).

Konossementskonventionens ursprungliga
preskriptionsbestimmelse i art. 3:6 finns i
284 (347) § och innehiller bl. a. att fordran
pé ersittning pa grund av att last forkommit
eller skadats preskriberas om talan ej vickes
inom ett 4r frin den dag avlimnande agt
eller bort dga rum. Bestimmelsen har enligt
Visbyprotokollet jimkats for att fastsl att
den ticker dven bortfraktarens ansvar for det
fall att godset utlimnats till obehorig motta-
gare (utlimningsansvar). Bestimmelsen torde
omfatta alla slag av ersittningsansprak mot
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bortfraktaren rérande godset, oavsett om
anspriket grundas pd konventionen eller ej
(fr art. 4 bis 1)>' Den har foéranlett
jimkning av lydelsen av forsta stycket 6 i
347 §.

Det fortjanar naimnas att ettarspreskriptio-
nen enligt sj6lagens nuvarande lydelse giller
dven ansvar pd grund av att i konossement
limnats oriktiga eller ofullstindiga uppgifter.

Haagreglernas foreskrift om preskription
har enligt Visbyprotokollet vidare komplet-
terats med dels en bestimmelse som ger
parterna ritt att, efter den hindelse som
grundar ersdttningsanspriket, genom avtal
forlinga preskriptionstiden (art. 3:6 nist
sista stycket andra punkten) dels en bestim-
melse, som gir ut pé att regresstalan skall
kunna vickas dven efter utgangen av den
vanliga ettarsfristen under tid som lex fori
bestimmer, dock minst tre manader fran det
regressborgendren betalt fordringen eller
sjdlv blivit stimd darfor (art. 3:6 bis).

Konventionens nyssnimnda bestimmelser
har upptagits i ett nytt andra stycke av
forevarande paragraf, dérvid preskriptions-
tiden for regresstalan foreslagits skola utgora
ett ar.

20 Jfr den allminna motiveringen under 4.4,

21 Se Braekhus i Juridiske arbeider fra Sjo og
Land s. 335 ff (och i AfS 2 s. 141); jfr Rune i SYJT
1969 s. 24.
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6 Forslaget till andringar i konossementslagen

(1936:277)

Angaende tillimpligheten av konossements-
konventionen i dess enligt Visbyprotokollet
dndrade lydelse hénvisas till 168 § sjolagsfor-
slaget och vad forut anforts i den allménna
motiveringen under 4.2.

Visbyprotokollet bor enligt sjélagskom-
mitténs mening ratificeras si snart som
mojligt. Dess ikrafttridande forutsitter att
tio stater anslutit sig till protokollet, vilket
sannolikt leder till uppskov med ikrafttri-
dandet. Haagreglerna bor med hinsyn hirtill
knappast uppsigas redan nir Visbyprotokol-
let ratificeras.

Andringarna i forevarande lagforslag inne-
bir att tillimpningsomradet bestims i 8 § i
stdllet for i lagens ingress (och Kungl. Maj:ts
férordnande i anslutning dirtill), varjimte
foreslas en dndrad avfattning av 4 § 5 mom.
forsta stycket i enlighet med formuleringen
av sjolagsforslaget 120 § forsta stycket (jfr
den allmdnna motiveringen under 4.5).

SOU 1972:10
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e Sammanfattning

Genom 1936 éars sjorattsliga befraktningslag-
stiftning inforlivades med svensk rdtt den
internationella konventionen av ar 1924
rorande faststillande av vissa gemensamma
bestimmelser i friga om konossement, de
s. k. Haagreglerna. Det skedde dels genom en
fristdende lag (1936:277) i anledning av
Sveriges tilltrade till konventionen, dels ge-
nom éndringar i 5 kap. SjoL vilka innebar att
ddr upptogs vissa av konventionens grundlag-
gande bestdimmelser. Motsvarande lagstift-
ning genomfdrdes i Danmark, Finland och
Norge.

Bestimmelserna i den fristiende konos-
sementslagen — vilken i huvudsak endast
utgdr en Oversidttning av konventionsreglerna
— giller, i stillet for vad SjoL i motsvarande
delar innehéller, i friga om viss utrikes
godsbefordran som sker enligt konossement.
Den internordiska farten &r helt underkastad
de nordiska sjolagarnas reglering.

Haagreglerna ro6r tvd huvudfrigor, bort-
fraktarens ansvar for godsets befordran, det
s. k. transportansvaret, dir en tvingande an-
svarsreglering giller, samt bortfraktarens
skyldighet att utfirda konossement med
vissa uppgifter om godset. Bortfraktarens
ansvar for konossementsuppgifterna ar i
princip enligt Haagreglerna ett presumtions-
ansvar, dvs. bortfraktaren kan, for att freda
sig frdn ansvarighet for en uppgift som ej ér
riktig, motbevisa uppgiftens riktighet. I sist-
nimnda hinseende har SjoL inte efterbildat
Haagreglerna utan behallit ett lingre giende
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s. k. scripturaansvar, 1dt vara med modifika-
tioner.

I direktiven for sjolagskommittén papekas
att i SjoL och i den sirskilda konossements-
lagen finns sinsemellan olika regelsystem om
bortfraktares ansvar for gods och om ritts-
verkan av den i konossementet intagna gods-
beskrivningen samt att detta forhallande i
vissa situationer kan viélla svarigheter.

Efter arbete inom CMI pa en revision av
Haagreglerna antogs vid organisationens kon-
ferens i Stockholm é&r 1963 ett forslag till
vissa dndringar i konossementskonventionen
— forslaget bendamnes Visbyreglerna — och
vid diplomatisk sjorittskonferens i Bryssel
februari 1968 undertecknades av ett flertal
stater ett pd grundval av CMI:s forslag
utarbetat tillaggsprotokoll till konventionen.

Tilldggsprotokollet ror framst frigorna om
belopp, som begriansar bortfraktarens ansva-
righet for det transporterade godset, och
utstrickning av bortfraktarens frihet fran
eller begrinsning av ansvarighet att gilla
bortfraktarens folk samt konossementets be-
visverkan. Tilliggsprotokollet innehaller vi-
dare bestammelser som asyftar att for den
genom protokollet dndrade konossements-
konventionen uppnéd en vidstrackt tillaimp-
ning.

Vad angér konossementets bevisverkan
innefattar tilldggsprotokollet en komplette-
ring av Haagreglernas s. k. prima-facieregel
satillvida att motbevisning mot konosse-
mentsuppgift rorande godset forklaras inte
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vara tillaiten nir konossementet forvirvats av
tredje man i god tro.

Kungl. Maj:t har overlimnat 1968 ars
tilliggsprotokoll till sjolagskommittén for
overvigande. Efter ett nordiskt departe-
mentsmote maj 1971 i Stockholm om sjo-
rittslagstiftningen har justitiedepartementet
meddelat att man funnit att onskemalet om
bevarande av nordisk enhetlighet pa sjoratts-
lagstiftningens omrade talar for att Sverige
ratificerar tilldggsprotokollet, varjimte upp-
dragits 4t kommittén att utarbeta forslag till
lagstiftning enligt riktlinjer som dverenskoms
vid motet.

Det nu foreliggande lagforslaget omfattar i
huvudsak endast de delar av sjolagens be-
fraktningskapitel som direkt berdres av
Haag-Visbyreglerna. Forslaget innebidr att
reglerna helt inarbetas i SjoL. De nordiska
sjolagskommittéerna dr ense om att 1968 ars
tillaggsprotokoll snarast bor ratificeras. De
foreliggande danska och norska lagtexterna
dverensstimmer nira med det svenska forsla-
get. Finlandssvensk lagtext foreligger ej i
slutlig avfattning; den vintas i huvudsak
komma att Gverensstimma med den svenska
lagtexten.

Konossementskonventionens bestimmel-
ser om bortfraktarens transportansvar upptas
i kommittéforslaget i det avsnitt av sjolagens
befraktningskapitel som betecknas “Bort-
fraktarens ansvar for godset”, namligen i
118—122 a § §. Av 122 §, jamford med 168
§, framgir i vilken omfattning ansvarsbe-
stimmelserna skall vara av tvingande natur
(jfr 72 §). De nya bestimmelserna om
begrinsning av bortfraktarens ansvarighet
har inforts i 120 §; de beaktar det nya
transportsystemet i form av befordran av
gods i container.

Regeln i 130 § SjoL om bortfraktarens
skadestandsskyldighet for fall av drojsmal pa
bortfraktarens sida har fitt en dndrad avfatt-
ning, for att mojliggora att drojsmalsskada
skall kunna rymmas under samma regler som
uppstills betriffande fysisk skada pa godset.

I 123 § SjoL finns nu bestimmelser som
ger bortfraktaren en langtgidende ritt att
fritaga sig frdn ansvarighet for godset, nir
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den avtalade transporten helt eller delvis
utfores av annan fraktforare dn den avtalsslu-
tande redaren. Kommittéforslaget inskrianker
denna ritt i friskrivning frén ansvar medges
endast om det 4r avtalat eller av omstindig-
heterna framgér att befordringen skall helt
eller till bestimd del utféras av annan dn
bortfraktaren. S.k. generella omlastnings-
klausuler medfor alltséd enligt forslaget inte
att bortfraktarens ansvarighet for den avtala-
de befordringen paverkas. Samma paragraf
ger vidare en helt ny regel om solidarisk
ansvarighet for bortfraktaren och annan som
helt eller delvis utfér den avtalade beford-
ringen. Bestimmelserna i 123 § i kommitté-
forslaget ir ej konventionsbetingade men har
limpligen ansetts bora upptas i nu forevaran-
de sammanhang.

Konossementskonventionens ursprungliga
bestimmelse om konossementets rattsver-
kan, jaimte tillaggsprotokollets komplettering
dirav om att motbevisning mot uppgift i
konossement om godset ej far foras gent-
emot tredje man som forvirvat konossemen-
tet i god tro, har influtit i kommittéforslaget
161 § forsta stycket. En del andra dndringar
foreslas i bestimmelserna om konossement
(95,151,152 0ch 162 §8§).

Utover det nu sagda kan ndmnas att
foreskrifter i konventionen betriffande far-
tygets behoriga skick upptagits i kommit-
téforslaget 76 §. Bestimmelser om tillimplig
lag foreslasi 168 §.

Sjolagskommittén utgir fran — i likhet
med kommittéerna i Danmark, Finland och
Norge — att de fristiende konossementsla-
garna forblir i kraft endast en kort over-
gangsperiod sedan den nu ifrigasatta lagstift-
ningen tritt i kraft. Kommittéforslaget inne-
haller emellertid en dndring dven av konosse-
mentslagens materiella regler (4 § 5 mom.)
for att uppna Overensstimmelse i behand-
lingen av den ovan berdrda frigan om
bortfraktarens ansvar for skada pa grund av
drojsmal.
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Bilaga 1 Nordiska parallelltexter!
Dansk text Norsk text
FEMTE KAPITEL KAP. 5
Om befordring af gods. Befordring av gods.

I. Indledende bestemmelser.

§71

Stk. 1. Ved “bortfragter” forstés i dette
kapitel den, der slutter aftale om befordring
af gods med skib for en anden, befragteren.
Bortfragteren kan veere reder, befragter (un-
derbortfragter) eller anden.

Stk. 2. Rejsebefragtning foreligger, hvor
fragten skal betales pr. rejse, tidsbefragtning,
hvor fragten skal betales pr. tidsenhed.

Stk. 3. Rejsebefragtning kan vare helbe-
fragtning, delbefragtning eller stykgodsbe-
fragtning. Delbefragtning foreligger, nir afta-
len omfatter mindre end et helt skib eller en
fuld ladning, og der benyttes certeparti.

§72

Med undtagelse af, hvad der folger af
§ 122, § 123 og § 168 kommer bestemmel-
serne i dette kapitel kun til anvendelse,
safremt andet ikke er aftalt eller folger af
sedvane.
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I. Innledende bestemmelser.

§71

Med bortfrakter forstds i dette kapittel
den som ved avtale patar seg befordring av
gods med skip for en annen, befrakteren.
Bortfrakteren kan vere reder, befrakter
(frembortfrakter) eller annen.

Reisebefraktning foreligger hvor frakten
skal betales pr. reise, tidsbefraktning hvor
frakten skal betales pr. tidsenhet.

Reisebefraktning kan vaere helbefraktning,
delbefraktning eller stykkgodsbefraktning.
Delbefraktning foreligger hvor avtalen gjel-
der mindre enn et helt skip eller en full last
og det brukes certeparti.

§ 72

Med unntak av det som folger av §§ 122,
123 og 168, fir bestemmelsene i dette ka-
pittel bare anvendelse for si vidt ikke annet
er avtalt eller folger av sedvane.

! Finlandssvensk lagtext foreligger ej i slutlig
avfattning. Den vintas i huvudsak komma att
overensstimma med svensk text.
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Svensk text
FEMTE KAPITLET
Om befordran av gods

I. Inledande bestimmelser.

71§

Med bortfraktare forstds i detta kapitel
den som genom avtal atager sig befordran av
gods med fartyg for annan, befraktaren.
Bortfraktaren kan vara redare, befraktare
(underbortfraktare) eller annan.

Resebefraktning foreligger, om frakten be-
raknas for resa, och tidsbefraktning, om
frakten berdknas for tid.

Under resebefraktning innefattas helbe-
fraktning, delbefraktning och styckegods-
befraktning. Delbefraktning foreligger, om
avtalet giller mindre dn helt fartyg eller full
last och for avtalet anvindes certeparti.

72 §

Bestdimmelserna i detta kapitel skola, med
undantag som foranledes av 122, 123 och
168 §8§, landa till efterrittelse savitt ej annat
ar avtalat eller foljer av sedvinja.
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§73

Angér fragtaftalen et bestemt skib, kan
bortfragteren ikke opfylde aftalen med et
andet skib.

§ 74

Angér fragtaftalen et helt skib eller en
fuld ladning kan bortfragteren ikke medtage
gods for andre end befragteren.

§75

Overdrager befragteren sine rettigheder ef-
ter fragtaftalen til en anden, eller udnytter
han fragtaftalen ved underbortfragtning, ved-
bliver han at veere ansvarlig for, at aftalen
opfyldes.

II. Rejsebefragtning
Sodygtighed.
§76

Bortfragteren skal med tilberlig omhu sor-
ge for, at skibet er sodygtigt, herunder at det
er tilstreekkelig bemandet, provianteret og
udrustet, og at lastrum, kele- og fryserum og
alle andre dele af skibet, hvor gods lastes, er i
behorig stand til modtagelse, befordring og
bevaring af godset.

§ 95

Stk. 1. Bortfragteren eller skibsforeren
eller den, som bortfragteren ellers har be-
myndiget dertil, skal pd afladerens forlangen-
de, og nar de nedvendige papirer og oplys-
ninger foreligger, udstede modtagelseskon-
nossement for godset, nir han har modtaget
det i sin vareteegt.

Stk. 2. Nér godset er indlastet, kan aflade-
ren forlange, at der udstedes ombordkonnos-
sement, der angiver, at indlastning har fun-
det sted. Sifremt der er udferdiget modta-
gelseskonnossement til afladeren, skal dette
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§ 73

Gjelder fraktavtalen et bestemt skip, kan
bortfrakteren ikke oppfylle avtalen med et
annet skip.

§ 74

Gjelder fraktavtalen et helt skip eller en
full last, kan bortfrakteren ikke ta med gods
for andre enn befrakteren.

§75

Overdrar befrakteren sine rettigheter etter
fraktavtalen til en annen eller utnytter han
avtalen ved frembortfraktning, vedblir han 4
veere ansvarlig for at avtalen oppfylles.

I1. Reisebefraktning
Sjodyktighet.
§76

Bortfrakteren skal med tilberlig omhu sor-
ge for at skipet er sjodyktig, herunder at det
er tilstrekkelig utrustet, bemannet og pro-
viantert, og for at lasterom, kjole- og fryse-
rom og alle andre deler av skipet hvor gods
lastes, er i forsvarlig stand til mottagelse,
befordring og bevaring av godset.

§ 95

Etter 4 ha mottatt godset i sin varetekt,
skal bortfrakteren eller skipsforeren eller den
bortfrakteren ellers har bemyndiget, pa av-
lasterens forlangende utstede mottaks-
konnossement, forutsatt at de nodvendige
papirer og opplysninger foreligger.

Nar godset er innlastet, kan avlasteren
forlange utstedt ombordkonnossement, som
angir at innlasting er foretatt. Har han
tidligere fatt mottakskonnossement, er det
dog et vilkdr at han leverer dette tilbake.
Istedenfor at det utstedes nytt konnosse-
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73 §

Giller fraktavtal bestimt fartyg, far bort-
fraktaren icke fullgora avtalet med annat
fartyg.

74 §

Giller fraktavtal helt fartyg eller full last,
far bortfraktaren icke medtaga gods for an-
nan dn befraktaren.

75 §

Overldter befraktaren sina rittigheter en-
ligt fraktavtalet till annan eller underbort-
fraktar han fartyget, svarar han likvil for att
avtalet fullgores.

II. Om resebefraktning
Om fartygets behdriga skick
76 §

Bortfraktaren skall med tillborlig omsorg
sorja for att

a) fartyget dr sjovardigt;

b) fartyget dr behorigen bemannat, pro-
vianterat och utrustat;

¢) lastrum, kyl- och frysrum samt 6vriga
utrymmen i fartyget, i vilka gods lastas, dro i
gott skick for att mottaga, befordra och
bevara godset.

§95

Sedan bortfraktaren mottagit godset i sin-

vard samt erforderliga handlingar och uppgif-
ter foreligga, skall bortfraktaren eller befil-
havaren eller den som eljest ér dirtill bemyn-
digad pé avlastarens begiran utfarda mottag-
ningskonossement.

Nir godset inlastats, skall bortfraktaren,
befilhavaren eller den som eljest ar dartill
bemyndigad pa avlastarens begdran utfirda
ombordkonossement. Har mottagningsko-
nossement utfirdats, skall det aterlamnas
innan ombordkonossement utfirdas. An-
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tilbageleveres, nir han modtager ombord-
konnossement. I stedet for udstedelse af nyt
konnossement kan modtagelseskonnosse-
mentet pategnes om navnet pé det eller de
skibe, som godset er blevet indlastet i, og om
tiden for indlastningen. Nar modtagelseskon-
nossementet er pétegnet saledes, betragtes
det som et ombordkonnossement.

Stk. 3. Medforer det ikke vasentlig ulem-
pe, kan afladeren kraeve serskilte konnosse-
menter for de enkelte dele af godset mod at
erstatte bortfragteren deraf folgende udgif-
ter.

Stk. 4. Udferdiges der i henhold til fragt-
aftalen konnossement med andre vilkir end
fastsat i aftalen, og medforer dette foroget
ansvar for bortfragteren, skal befragteren
holde ham skadeslos.

§ 97

Stk. 1. Har gods foréarsaget skade eller tab
for bortfragteren, er afladeren pligtig at be-
tale erstatning, sifremt han selv eller nogen,
han svarer for, har gjort sig skyldig i fejl eller
forsommelse.

Stk. 2. Er skaden eller tabet forirsaget af
let antzndeligt, eksplosivt eller andet farligt
gods, der er indlastet, uden at bortfragteren
har kendt dets beskaffenhed, er afladeren
ansvarlig for al skade, der direkte eller indi-
rekte hidrorer fra eller forirsages af indlast-
ningen, selv om der ikke foreligger fejl eller
forsommelse.

§ 98

Stk. 1. Rejsen skal udferes med tilborlig
hurtighed.

Stk. 2. Deviation kan kun gores for at
redde menneskeliv, for at bjaeerge skib eller
gods eller af anden rimelig grund.

§ 101

Stk. 1. Bortfragteren skal anvende tilbor-
lig omhu med hensyn til lastningen, stuv-
ningen, behandlingen, befordringen, beva-
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ment, kan mottakskonnossementet gis piteg-
ning om navnet pa det eller de skip som
godset er innlastet i, og om tiden for inn-
lastingen. Nir mottakskonnossementet har
fatt slik pitegning, anses det som ombord-
konnossement.

Hvis det ikke medforer vesentlig ulempe,
kan avlasteren kreve szrskilte konnossemen-
ter for de enkelte deler av godset mot 4
erstatte bortfrakteren de utgifter som derav
folger.

Blir det i henhold til fraktavtalen utstedt
konnossement med andre vilkir enn fastsatt
i avtalen, og dette medforer oket ansvar for
bortfrakieren, skal befrakteren holde ham
skadeslos.

§97

Har gods fordrsaket tap for bortfrakteren,
plikter avlasteren & betale erstatning dersom
han selv eller noen som han svarer for, har
gjort seg skyldig i feil eller forsommelse.

Er tapet fordrsaket av lett antennelig,
eksplosivt eller annet farlig gods, som er
innlastet uten at bortfrakteren kjente dets
beskaffenhet, er avlasteren ansvarlig for alt
tap som direkte eller indirekte er en folge av
at godset er innlastet, selv om feil eller
forsommelse ikke er utvist.

§ 98

Reisen skal utfores med tilborlig hurtig-
het.

Deviasjon kan bare foretas for 4 redde
menneskeliv eller berge skip eller gods eller
av annen rimelig grunn.

§ 101

Bortfrakteren skal anvende tilborlig omhu
med hensyn til lasting, stuing, behandling,
befordring, lossing og omsorg for godset, og
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tecknas pd mottagningskonossementet nam-
net pa det eller de fartyg, i vilka godset
lastats, samt tid for lastningen, utgor hand-
lingen ombordkonossement.

Avlastaren har ritt att fa sdrskilda konos-
sement for delar av godset, om det kan ske
utan visentlig oldgenhet. Han skall dock
ersitta kostnaden darfor.

Utfirdas enligt atagande i fraktavtalet ko-
nossement med andra villkor for godsets
befordran in de i avtalet upptagna och dsam-
kas bortfraktaren dirigenom Okat ansvar,
skall befraktaren halla honom skadeslos.

97 §

Har gods orsakat skada for bortfraktaren,
ir avlastaren ersattningsskyldig harfor endast
om han eller nagon for vilken han svarar
gjort sig skyldig till fel eller forsummelse.

Har littantindligt, explosivt eller annat
farligt gods inlastats utan att bortfraktaren
hade kinnedom om dess beskaffenhet, dr
avlastaren ansvarig for skada och utgifter
som direkt eller indirekt beror av att godset
inlastats, dven om fel eller férsummelse icke
foreligger.

98 §

Resan skall utféras med tillborlig skynd-
samhet.

Deviation far endast goras for raiddning av
minniskoliv eller for bargning av fartyg eller
gods eller av annan skalig anledning.

101 §

Bortfraktaren skall lasta, stuva, behandla,
befordra, forvara och lossa godset pd lamp-
ligt och omsorgsfullt sdtt. I dvrigt skall han
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ringen og losningen af og omsorgen for
godset og skal i ovrigt varetage ejerens tarv
fra modtagelsen til afleveringen af godset.

Stk. 2. 1 tilfelde af skade pa eller tab af
gods skal bortfragteren snarest muligt under-
rette ladningsejeren eller, sifremt denne ikke
kan nés, afladeren.

§118

Stk. 1. Bortfragteren er ikke ansvarlig for
tab af eller skade som folge af usodygtighed,
medmindre denne er en folge af, at bortfrag-
teren eller nogen han svarer for ikke med
tilberlig omhu har serget for, at skibet var
sodygtigt ved rejsens begyndelse. Bevisbyr-
den for, at tilberlig omhu er udvist, pahviler
den, der gor gezldende, at han er ansvarsfri.

Stk. 2. Bortfragteren er ikke ansvarlig for
tab eller skade, der er en folge af deviation,
som er tilladt ifolge § 98 eller af:

a) fejl eller forsemmelse i navigeringen
eller behandlingen af skibet udvist af skibsfo-
rer, mandskab, lods eller andre, der udforer
arbejde i skibets tjeneste,

b) brand, medmindre den er forarsaget
ved fejl eller forsommelse af bortfragteren
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skal for ovrig vareta eierens tarv fra motta-
gelsen til avleveringen av godset.

I tilfelle av skade p4 eller tap av gods skal
bortfrakteren snarest mulig underrette eie-
ren. Kan eieren ikke nas, gis underretningen
til avlasteren.

§118

Bortfrakteren er ikke ansvarlig for tap eller
skade som folge av usjodyktighet, med mind-
re denne skyldes at bortfrakteren eller noen
som han svarer for, ikke har utvist tillberlig
omhu med hensyn til & sorge for at skipet var
sjodyktig ved reisens begynnelse. Bevisbyrden
for at tilborlig omhu er utvist, pahviler den
som paberoper seg ansvarsfrihet.

Bortfrakteren er heller ikke ansvarlig om
tapet eller skaden er en folge av deviasjon
som er tillatt etter § 98, eller en folge av:

a) feil eller forspmmelse i navigeringen
eller behandlingen av skipet, utvist av dets
forer, mannskap, los eller slepebat eller and-
re som utforer arbeid i skipets tjeneste:

b) brann som ikke skyldes feil eller for-
sommelse av bortfrakteren selv;

SOU 1972:10



iakttaga lastdgarens ritt och basta frin det
han mottager godset till dess han limnar ut
det.

Har gods gatt forlorat eller skadats, skall
bortfraktaren snarast underrdtta lastigaren
eller, om denne ej kan nés, avlastaren.

102 §

Bortfraktaren dr behorig att pé lastigarens
vignar foretaga rattshandlingar, som avse
godsets bevarande eller fortskaffande, samt
vicka talan i mél angdende godset och utfora
denna talan.

Medel fér dndamal som avses i forsta
stycket #dger bortfraktaren vid behov skaffa
genom lén eller genom att pantsitta eller
silja av godset. Var rittshandlingen ej behov-
lig, 4r den andock bindande om tredje man
var i god tro.

Kan godset icke forvaras utan fara for
forskimning eller snar forstorelse eller skulle
lastéigarens kostnad for dess forvarande eller
fortskaffande till bestimmelseorten uppen-
barligen bliva alltfér hog, fir bortfraktaren
silja godset.

118 §

Bortfraktaren ar ej ansvarig for forlust
eller skada till foljd av brist i fartygets
behoriga skick, om icke bristen beror av att
han eller nagon for vilken han svarar underla-
tit att fére och vid resans borjan iakttaga den
omsorg i detta hinseende som giller enligt
76 §. Foreligger sidan forlust eller skada
ankommer det pa bortfraktaren att, till sitt
fredande fran ansvarighet, visa att tillborlig
omsorg iakttagits.

Bortfraktaren ar ej ansvarig for forlust
eller skada pa grund av siadan deviation som
avses i 98 § andra stycket. Han iar ej heller
ansvarig for forlust eller skada som beror av

a) fel eller forsummelse, vartill befdlhava-
ren, medlem av besdttningen, lots eller annan
som utfor arbete i fartygets tjinst gjort sig
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selv,

c) farer og ulykker, der er sarlige for
spfarten,

d) naturkatastrofer,

e) krigshandlinger,

f) soroveri eller andre samfundsfjendtlige
handlinger,

g) beslaglaeggelse eller anden indgriben af
regenter, magthavere eller folk, si vel som
retslig beslaglaeggelse,

h) karantenehindringer,

i) handling eller undladelse af afladeren
eller godsets ejer, hans agent eller repraesen-
tant,

j) strejke, lockout eller anden standsning
af eller hindring for arbejdet, uanset dens
arsag og omfang,

k) opror eller borgerlige uroligheder,

1) redning af menneskeliv eller bjeergning
af skib eller gods eller forsog herpa,

m) godsets skjulte fejl, dets serlige be-
skaffenhed eller dets egenartede mangler,

n) utilstreekkelig indpakning,

o) utilstraekkelig eller unejagtiz maerk-
ning,

p) skjulte fejl ved skibet, der ikke kan
opdages ved tilberlig omhu,

q) enhver anden &rsag, der ikke hidrerer
fra fejl eller forsommelse af bortfragteren
eller nogen, han svarer for. Bevisbyrden for,
at sadan fejl eller forspmmelse ikke har
medvirket til tabet eller skaden, pahviler
den, der gor geeldende, at han er ansvarsfri
efter denne bestemmelse.

Stk. 3. Bortfragterens erstatningspligt kan
nedsaettes eller helt bortfalde, dersom han
beviser, at befragteren eller nogen han svarer
for ved fejl eller forsommelse har medvirket
til skaden.

§ 119

Stk. 1. Er let antaendeligt, eksplosivt eller
andet farligt gods indlastet, uden at bortfrag-
teren har kendt dets beskaffenhed, kan han
efter omstendighederne losse, uskadeliggore
eller tilintetgore godset uden pligt til at
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c) sjoens farer eller ulykker;

d) naturkatastrofe;

e) krigshandling;

f) handling av sjorevere eller andre sam-
funnsfiender;

g) beslag eller annen inngripen av en
regjering eller annen makthaver eller rettslig
beslagleggelse;

h) karantenehindring;

i) handling eller unnlatelse av avlasteren
eller eieren av godset eller av hans agent eller
representant;

j) streik, lockout eller annen stans eller
hindring i arbeidet, uansett arsak og omfang;

k) opprer eller borgerlige uroligheter;

1) redning av menneskeliv eller berging av
skip eller gods eller forsok herpé;

m) godsets skjulte feil, dets serlige be-
skaffenhet eller iboende mangler;

n) utilstrekkelig pakning;

o) utilstrekkelig eller uneyaktig merking;

p) skjulte feil ved skipet som ikke kunne
oppdages ved tilberlig aktsomhet;

q) enhver annen 4rsak som ikke skyldes
feil eller forspmmelse av bortfrakteren eller
noen som han svarer for, men bevisbyrden
for at slik feil eller forspommelse ikke har
medvirket til tapet eller skaden, pahviler den
som gjor krav pa ansvarsfrihet etter denne
bestemmelse.

Bortfrakterens ansvar kan nedsettes etter
alminnelige erstatningsregler, dersom det be-
vises at befrakteren eller noen som han
svarer for, har forsettlig eller uaktsomt med-
virket til tapet eller skaden.

§119

Er lett antennelig, eksplosivt eller annet
farlig gods innlastet uten at bortfrakteren
kjente dets beskaffenhet, kan han etter om-
stendighetene losse, uskadeliggjore eller tilin-
tetgjore godset uten plikt til & erstatte det
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skyldig vid navigeringen eller handhavandet
av fartyget;

b) brand, som ej vallats genom fel eller
forsummelse av bortfraktaren sjilv;

c) fara eller olycka sidregen for sjon;

d) hogre hand;

e) krigshandling;

f) sjoroveri eller annan samhaillsfientlig
handling;

g) beslag eller annat ingripande av rege-
ring eller annan maktdgande eller rattslig
handrackningsatgard;

h) karantin;

i) atgird eller underlitenhet av avlastaren
eller godsets &gare eller hans agent eller
representant;

j) strejk, lockout eller annat instéllande
av eller hinder i arbetet, oavsett orsak och
omfattning;

k) uppror eller oroligheter;

1) rdddning av minniskoliv eller birgning
av fartyg eller gods eller forsok dartill;

m) godsets dolda fel eller sirskilda be-
skaffenhet eller inneboende brist;

n) bristfallig forpackning;

o) bristfillig eller oriktig mérkning;

p) dold bristfillighet hos fartyget som ej
kunnat upptickas med anvidndande av till-
borlig omsorg;

q) varje annan orsak, som icke beror av
fel eller forsummelse av bortfraktaren eller
nagon for vilken han svarar, med iakttagande
att den som dberopar denna bestammelse till
fredande fran ansvarighet skall visa att
sadant fel eller sadan forsummelse ej medver-
kat till forlusten eller skadan.

Om bortfraktaren, da ersittningsskyldig-
het foreligger, visar att véllande péa befrakta-
rens sida medverkat till uppkommen forlust
eller skada, jamkas skadestandet efter vad
som finnes skiligt.

119 §

Har lattantindligt, explosivt eller annat
farligt gods inlastats utan att bortfraktaren
kidnde till dess beskaffenhet, fir han efter
omstindigheterna fora iland, forstora eller
oskadliggora godset utan skyldighet att ersit-
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erstatte skaden.

Stk. 2. Selv om bortfragteren ved indlast-
ningen kendte godsets beskaffenhed, kan
han efter omstendighederne uden anden
pligt til at erstatte skaden, end der matte
folge af reglerne om almindelig havari, losse,
uskadeliggore eller tilintetgore godset, sa-
fremt der senere opstar fare for mennesker,
skib eller gods, der gor det uforsvarligt at
beholde godset om bord.

§ 120

Stk. 1. Bortfragterens ansvar for tab eller
skade pa eller vedrorende godset skal ikke i
noget tilfaelde overstige 10 000 frcs. for hvert
kollo eller anden enhed af godset eller 30
frcs. pr. kilo bruttovaegt af det gods, som er
tabt eller skadet, eller som tabet i ovrigt ved-
rorer, afheengigt af hvad der giver det hojeste
belop. Ved francs forstds den i § 235, stk. 3,
omhandlede mentenhed. Datoen for omreg-
ning skal bero p4 domstolslandets lovgivning.

Stk. 2. Safremt der anvendes container,
pallet eller lignende transportindretning til at
samle godset, skal det antal kolli eller andre
enheder, som er opfert i konnossement eller
andet modtagelsesbevis for befordringen som
pakket i vedkommende indretning, anses at
udgore antallet af kolli eller enheder ved
anvendelse af bestemmelserne i stk. 1. Bort-
set herfra anses transportindretningen for at
udgore kolloet eller enheden.

Stk. 3. Ved overenskomst mellem bort-
fragteren og afladeren kan der fastsettes
hejere maksimumsbelop end naevnt i stk. 1
og 2 for bortfragterens ansvar. Sifremt afla-
deren for indlastningen har givet oplysning
om godsets art og veerdi, og oplysningen
uden forbehold er optaget i konnossement
eller andet modtagelsesbevis for befordring-
en, skal denne veerdi gelde som graense for
bortfragterens ansvar, hvis dette forer til en
hejere ansvarsgreense end reglerne i stk. 1 og
2. Den skal endvidere anses for at udgore
godsets veerdi, hvis ikke andet bevises.

Stk. 4. Erstatningen fastsettes med ud-
gangspunkt i verdien af godset pa den plads
og det tidspunkt, hvor godset i overensstem-
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tap som derved voldes.

Selv om bortfrakteren ved innlastingen
kjente godsets beskaffenhet, kan han etter
omstendighetene losse, uskadeliggjore eller
tilintetgjore det uten plikt til & betale erstat-
ning, bortsett fra mulig bidrag til fellesha-
vari, dersom det senere oppstir en fare for
mennesker, skip eller last som gjor det ufor-
svarlig & beholde godset om bord.

§120

Bortfrakterens ansvar for tap av eller ska-
de pé eller vedrorende gods skal ikke i noe
tilfelle overstige 10 000 francs for hvert kol-
lo eller annen enhet av godset eller 30 francs
for hvert kilogram av bruttovekten av det
gods som er tapt eller skadet eller som tapet
for ovrig vedrerer. Den av ansvarsgrensene
som i hvert enkelt tilfelle gir det hoyeste
ansvar, skal anvendes. Med franc forstas den
enhet som er nevnt i § 326.

Er godset samlet i konteiner eller pa pall
eller lignende innretning, skal det antall kolli
eller andre enheter som er oppfort i konnos-
sementet eller fraktbrevet som vedkommen-
de innretnings innhold, anses som antallet
kolli eller enheter ved anvendelsen av reglene
i forste ledd. Ellers anses innretningen a
utgjore kolloet eller enheten.

Ved overenskomst mellom bortfrakteren
og avlasteren kan det fastsettes hoyere
grense for bortfrakterens ansvar enn bestemt
i forste og annet ledd. Dersom avlasteren for
innlastingen har gitt opplysning om godsets
art og verdi, og opplysningen uten forbehold
er tatt inn i konnossementet eller fraktbre-
vet, gjelder denne verdi som grense for bort-
frakterens ansvar hvis han derved far hoyere
ansvar enn etter reglene i forste og annet
ledd, og verdien anses & svare til godsets
verdi om ikke annet bevises.

Erstatningen fastsettes med utgangspunkt
i verdien av godset pa det sted og det
tidspunkt hvor det i henhold till fraktavtalen
ble losset eller skulle ha veert losset fra
skipet. Verdien bestemmes etter borsprisen
eller — i mangel herav — etter markedsprisen;
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ta skadan.

Aven om gods som angivits i forsta
stycket inlastats med bortfraktarens vetskap
och samtycke, far han efter omstandigheter-
na fora iland, forstora eller oskadliggora
godset utan annan ersittningsskyldighet dn
for fall av gemensamt haveri, saframt det
senare visar sig medfora fara for minniskor,
fartyg eller last att behélla godset ombord.

120 §

Bortfraktaren skall ej i nagot fall svara for
forlust av eller skada pa godset eller eljest till
godset hanforlig forlust eller skada med
hogre belopp dn antingen tiotusen francs for
varje kolli eller annan enhet av godset eller
ocksa trettio francs for kilo av det berorda
godsets bruttovikt. vilketdera som ir hogst.
Bestimmelser om franc finnas i 348 §.

Anviindes behéllare (container), pall eller
liknande transportanordning for att samman-
fora godset skall, i den man antalet kollin
eller andra enheter diri uppriiknats i konos-
sement eller annan frakthandling, detta antal
anses utgora kollin eller enheter vid tillimp-
ning av fOrsta stycket. Eljest anses transport-
anordningen sdsom kolli eller enhet.

Genom overenskommelse mellan bortfrak-
taren och avlastaren kan grinsen for bort-
fraktarens ansvarighet bestimmas till hogre
belopp dn enligt forsta och andra styckena.
Har uppgift av avlastaren om godsets beskaf-
fenhet och virde utan férbehall inforts i
konossement eller annan frakthandling, skall
detta virde gilla sisom grins for ansvarighe-
ten, om denna dirigenom blir hégre 4n enligt
nimnda stycken, och anses utgora godsets
virde savitt ej annat styrkes.

Skadestidndet beriknas med utgéngspunkt
fran godsets virde pé& den plats och vid den
tid godset avtalsenligt lossats eller skulle
hava lossats fran fartyget. Godsets virde
bestimmes efter borspriset eller, om sadant
pris saknas, efter marknadspriset eller, om
varken bors- eller marknadspris finnes, efter
det gingse virdet pa gods av samma slag och
beskaffenhet.
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melse med fragtaftalen blev eller skulle have
veret losset fra skibet. Godsets verdi skal
fastsettes efter borsprisen eller i mangel
heraf efter markedsprisen, eller, sifremt der
hverken findes en berspris eller en markeds-
pris, efter den seedvanlige veerdi af gods af
samme art og kvalitet.

Stk. 5. Bortfragteren kan ikke paberibe
sig ansvarsbegreensning efter denne paragraf,
hvis det bevises, at han selv har forvoldt
tabet eller skaden forsetligt eller groft uagt-
somt og med forstaelse af, at skade sandsyn-
ligvis ville blive fordrsaget.

Stk. 6. Bortfragteren er ikke i noget tilfeel-
de ansvarlig for tab af eller skade pé eller i
forbindelse med godset, sidfremt afladeren
svigagtigt har givet urigtige oplysninger om
godsets art eller veerdi i konnossementet eller
andet modtagelsesbevis for befordringen.

§ 121

Stk. 1. Er godset udleveret, uden at mod-
tageren har givet bortfragteren skriftlig med-
delelse om tab eller skade, som modtageren
havde opdaget eller burde have opdaget, og
om tabets eller skadens almindelige natur,
anses alt gods for udleveret i den stand, som
er beskrevet i konnossementet eller andet
modtagelsesbevis for befordringen, hvis ikke
modbevis fores. Kunne tabet eller skaden
ikke opdages ved udleveringen, gelder det
samme, hvis den skriftlige meddelelse ikke er
givet senest tre dage efter.

Stk. 2. Skriftlig underretning kreeves dog
ikke, safremt godsets tilstand er blevet un-
dersogt i feellesskab ved udleveringen.

Stk. 3. Nar skade eller tab er eller ma
formodes at veere indtruffet, skal bortfragte-
ren og modtageren give hinanden rimelig
adgang til pa bekvem made at besigtige
godset og forvisse sig om vaegt, mal og
stykketal.

§ 122

Stk. 1. Ethvert forbehold i fragtaftalen
om befrielse fra eller indskreenkninger i bort-
fragterens ansvar i medfor af §§ 118 och 120
er for tiden fra lastningens begyndelse til
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finnes heller ikke slik pris, bestemmes
verdien etter vanlig verdi av gods av samme
art og kvalitet.

Bortfrakteren kan ikke paberope seg an-
svarsbegrensning etter denne paragraf hvis
det bevises at han selv har voldt tapet for-
settlig eller grovt uaktsomt med forstaelse av
at tap sannsynligvis ville bli voldt.

Har avlasteren svikaktig gitt uriktig opp-
lysning om godsets art eller verdi i konnosse-
mentet eller fraktbrevet, er bortfrakteren
uten ansvar for tap av eller skade pa eller
vedrorende godset.

§ 121

Er godset utlevert uten at mottakeren har
gitt bortfrakteren skriftlig meddelelse om
tap eller skade som mottakeren hadde opp-
daget eller burde ha oppdaget, og om tapets
eller skadens alminnelige natur, anses alt
gods for utlevert i slik stand som beskrevet i
konnossementet eller fraktbrevet, hvis ikke
motbevis fores. Kunne tapet eller skaden
ikke oppdages ved utleveringen, gjelder det
samme hvis den skriftlige meddelelse ikke er
gitt senest tre dager etter.

Skriftlig meddelelse trengs ikke hvis god-
sets tilstand i begge parters nerver er brakt
pé det rene ved utleveringen.

Nir tap eller skade er eller ma formodes
veere inntruffet, skal bortfrakteren og motta-
keren gi hverandre rimelig adgang til 4
besiktige godset og forvisse seg om vekt, mal
og stykketall.

§ 122

For tap eller skade voldt ved hendelse
inntruffet i tiden fra og med lastingen til og
med lossingen, kan bortfrakteren i fart som
nevnt i § 168 ikke gyldig fraskrive seg ansvar
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Bortfraktaren dr ej berittigad till begrins-
ning av ansvarigheten enligt denna paragraf,
om det visas att han vallat forlusten eller
skadan uppsatligen eller av grov vardsloshet
och med insikt att forlust eller skada
sannolikt skulle uppkomma.

Har avlastaren svikligen limnat oriktig
uppgift om godsets beskaffenhet eller virde i
konossement eller annan frakthandling, sva-
rar bortfraktaren icke for forlust av eller
skada pd godset eller eljest till godset hin-
forlig forlust eller skada.

121 §

Har ej skriftlig underrittelse angiende for-
lust eller skada och dess allminna beskaf-
fenhet limnats bortfraktaren senast vid tiden
for lossningen och utlimningen till behorig
mottagare, anses godset utlimnat sidant det
beskrivits i konossement eller annan frakt-
handling, savitt ej annat styrkes. Ar forlusten
eller skadan ej uppenbar, giller detsamma
om underrittelsen icke limnats inom tre
dagar fran utlimningen.

Skriftlig underrittelse fordras ej, om god-
sets tillstind gemensamt faststillts da det
utldimnades.

Nir forlust eller skada intriffat eller an-
ledning forekommer att antaga att si ir
fallet, skola bortfraktaren och mottagaren
bereda varandra tillfille att pa limpligt sitt
besiktiga godset och forvissa sig om vikt,
matt eller stycketal.

122 §

Forbehdll om befrielse fran eller inskrink-
ning av bortfraktarens ansvarighet enligt 118
och 120 §§ dr i sddan fart som avses i 168 §
utan verkan for tiden fran lastningens bérjan
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losningens afslutning ugyldig i sidan fart,
som omtales i § 168. Denne regel finder ikke
anvendelse pa aftale om transport af levende
dyr eller af last, der i fragtaftalen er angivet
som daekslast og virkelig fores pa deek.

Stk. 2. Aftaler, der har til formél at
overdrage retten till erstatning ifelge forsik-
ringsaftale til bortfragteren og lignende afta-
ler, skal betragtes som forbehold om fritagel-
se fra ansvar.

Stk. 3. Reglerne i denne paragraf er ikke
til hinder for i fragtaftalen at optage bestem-
melser om fzelles-havari.

Stk. 4. Hvis godsets usadvanlige beskaf-
fenhed eller tilstand eller de seerlige omsteen-
digheder eller vilkar, hvorunder befordringen
skal finde sted, gor det rimeligt, at der
treeffes aftale om indskraenkning i bortfrag-
terens forpligtelser eller udvidelse af hans
rettigheder, er aftalen gyldig, safremt der
ikke udstedes konnossement, men vilkdrene
optages i et modtagelsesbevis, der skal veere
et ikke-negotiabelt dokument og betegne sig
som sadant.

§ 122 a

Stk. 1. Bestemmelserne i §§ 118—121 om
bortfragterens indsigelser og ansvarsbegraens-
ninger skal anvendes pi ethvert krav mod
bortfragteren for tab eller skade pa gods, der
er omfattet af en fragtaftale, hvad enten
kravet baseres pa kontraktsforhold eller pa
ansvar uden for kontraktsforhold.

Stk. 2. Hvis et sidant krav rejses mod
bortfragterens folk eller nogen, for hvem
bortfragteren svarer, skal disse have ret til at
benytte sig af indsigelser og ansvarsbegreens-
ninger, som bortfragteren kan paberabe sig.
Det samlede ansvar for bortfragteren og de
nevnte personer skal ikke i noget tilfeelde
overstige den greense, som fremgar af § 120.

Stk. 3. Bestemmelsen i stk. 2 kan ikke
benyttes af den, om hvem det bevises, at han
har forvoldt tabet eller skaden forsatligt
eller groft uagtsomt og med forstéelse af, at
skade sandsynligyis ville blive forirsaget.
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etter § 118 eller ta forbehold om lavere
ansvarsgrense enn bestemt i § 120. Dette
gjelder dog ikke befordring av levende dyr
eller av gods som i fraktavtalen er angitt som
dekkslast og fores pa dekk.

Forbehold om overdragelse til bortfrakte-
ren av rett til erstatning ifelge forsikrings-
avtale og lignende forbehold anses som
fraskrivelse av ansvar.

Reglene i denne paragraf innskrenker ikke
adgangen til 4 innta bestemmelse om felles-
havari i fraktavtalen.

Hvis godsets usedvanlige beskaffenhet el-
ler tilstand eller de seerlige omstendigheter
eller vilkar hvorunder befordringen skal
forega, gjor det rimelig at det treffes saerskilt
avtale om innskrenkning i bortfrakterens
plikter eller utvidelse av hans rettigheter, er
avtalen gyldig sifremt det ikke utstedes kon-
nossement, men vilkarene inntas i et mot-
taksbevis, som skal veere et ikke negotiabelt
dokument og betegne seg som sadant.

§ 122 a

Bestemmelsene i §§ 118—121 om bort-
frakterens innsigelser og om grensene for
hans ansvar gjelder selv om kravet mot ham
ikke grunnes pa fraktavtalen.

De nevnte bestemmelser gjelder tilsvaren-
de for de som bortfrakteren svarer for. Det
samlede ansvar som kan palegges dem og
bortfrakteren, skal ikke overstige den grense
som gjelder for ham.

Reglene i annet ledd kan ikke paberopes
av den som har voldt tapet forsettlig eller
grovt uaktsomt med forstaelse av at tap
sannsynligvis ville bli voldt.
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till lossningens slut. Vad nu sagts giller dock
ej befordran av levande djur samt gods som i
fraktavtalet angives sisom lastat pa ddck och
befordras pa det sittet.

Bestimmelse, enligt vilken till bortfrakta-
ren overlites forman pd grund av forsakring,
eller annan sidan 6verenskommelse skall be-
traktas sasom forbehall om befrielse fran
ansvarighet.

Reglerna i denna paragraf medfora ej in-
skrinkning i ritten att i fraktavtal upptaga
foreskrifter om gemensamt haveri.

Ar det, med hinsyn till godsets ovanliga
beskaffenhet eller tillstand eller de sirskilda
forhéallanden eller villkor under vilka beford-
ringen skall utforas, skiligt att genom sér-
skild 6verenskommelse tages forbehall om
inskriankning av bortfraktarens ansvarighet
eller om utvidgning av hans rittigheter, skall
saidan Overenskommelse gilla, forutsatt att
konossement ej utfirdas men villkoren inta-
gas i mottagningsbevis varav framgir att det
ej idr lopande handling.

122 a §

Bestimmelserna i 118—121 §§ om frihet
fran eller begrinsning av ansvarighet skola
tillimpas i friga om varje talan mot bortfrak-
taren om ersittning for forlust eller skada,
dven om talan icke grundas pé fraktavtalet.

Fores talan mot nagon for vilken bortfrak-
taren svarar, ar denne berdttigad till samma
befrielse fran och begrinsning av ansvarighet
som bortfraktaren. De ersittningsbelopp
som bortfraktaren och den for vilken han
svarar forpliktas utgiva fi ej sammanlagt
overstiga den grins for ansvarigheten som
foreskrives i 120 §.

Bestimmelserna i andra stycket gilla icke
till forman for den som visas hava vallat
forlust eller skada uppsétligen eller av grov
vardslgshet och med insikt att forlust eller
skada sannolikt skulle uppkomma.

SOU 1972:10

85



§ 123

Stk. 1. Udferes en befordring helt eller
delvis af en anden end bortfragteren, finder
bestemmelserne om bortfragterens ansvar i
§§ 118—122 a tilsvarende anvendelse for
den, som udforer befordringen. Denne haef-
ter overfor befragteren solidarisk med bort-
fragteren. Det samlede ansvar kan ikke over-
stige de i § 120 fastsatte ansvarsgraenser.

Stk. 2. Er det aftalt, eller fremgar det af
omstaendighederne, at befordringen af god-
set helt eller delvis skal udfores af en anden
end bortfragteren, kan bortfragteren uanset
bestemmelserne i § 122 forbeholde sig an-
svarsfrihed for tab eller skade, der indtraf-
fer, mens godset er i den anden fragtforers
varetaegt. Bortset herfra kan bestemmelsen i
stk. 1 ikke fraviges til skade for befragteren.
Dette geelder ogsa efter, at konnossement er
udstedt.

§ 128

Dersom fragtaftalen geelder et bestemt
skib, og dette gar tabt eller bliver erklaret
for uistandsaetteligt, er bortfragteren ikke
forpligtet til at udfore befordringen.

§ 129

Stk. 1. Er en del af rejsen udfort, nar
befragtningen heeves efter § 126, eller falder
bortfragterens pligt til at udfore befordring-
en bort efter § 128, kan han kraeve afstands-
fragt for gods, der er i behold.

Stk. 2 og 3: Uzendret.
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§ 123

Blir en befordring helt eller delvis utfort
av en annen enn bortfrakteren, skal bestem-
melsene om bortfrakterens ansvar etter
§8 118—122 a gjelde tilsvarende ogsa for den
som utferer befordringen. Overfor befrak-
teren hefter han solidarisk med bort-
frakteren; det samlede ansvar som kan péleg-
ges dem, skal ikke overstige de grenser som
gjelder etter § 120.

Er det avtalt eller klart forutsatt at en
befordring helt eller for en bestemt del skal
utfores av en annen fraktforer, kan bortfrak-
teren uten hinder av bestemmelsene i § 122
forbeholde seg ansvarsfrihet for si vidt gjel-
der tap eller skade voldt ved hendelser
inntruffet mens godset er i den annen
fraktforers varetekt. For ovrig kan reglene i
forste ledd ikke fravikes til skade for be-
frakteren; dette gjelder ogsi etter at konnos-
sement er utstedt.

§ 128

Dersom fraktavtalen gjelder et bestemt
skip og dette gir tapt eller blir uistandsette-
lig, plikter bortfrakteren ikke & utfore be-
fordringen.

§ 129 forste ledd

Er en del av reisen utfort nir fraktavtalen
heves etter § 126 eller bortfrakterens plikt
til & utfore befordringen faller bort etter
§ 128, kan han kreve avstandsfrakt for gods
som er i behold.
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123 §

Utfores godsets befordran helt eller delvis
av annan in bortfraktaren, skola bestimmel-
serna om bortfraktarens ansvar i 118—
122 a §§ hava motsvarande tillimpning for
den som utfér befordringen. Ansvarigheten
for denne och bortfraktaren skall vara solida-
risk och gemensamt begrinsad enligt 120 §.

Ar det avtalat eller framgér det av omstin-
digheterna att befordringen skall helt eller
till bestimd del utforas av annan dn bort-
fraktaren, far bortfraktaren utan hinder av
bestimmelserna i 122 § forbehalla sig frihet
fran ansvarighet for forlust eller skada som
orsakats av hindelse medan godset ir i den
andres véard. I oOvrigt fa bestimmelserna i
forsta stycket ej genom avtal asidosittas till
befraktarens nackdel; detta giller dven sedan
konossement blivit utfardat.

128 §

Avser fraktavtalet bestdmt fartyg och detta
gar forlorat eller forklaras icke vara
istdndsittligt efter skada, dr bortfraktaren
icke skyldig att utfoéra befordringen.

129 §

Har en del av resan utforts nir avtalet
hives enligt 126 § eller fall foreligger som
avses i 128 §, dr bortfraktaren berittigad att
utfid avstandsfrakt for gods som finnes i
behall.

Avstindsfrakt utgor vad som aterstdr av
den avtalade frakten, sedan avdrag skett med
belopp som bestimmes efter forhallandet
mellan den Aaterstiéende och den avtalade
resans lingd, med beaktande dven av varak-
tigheten av och de sirskilda kostnaderna for
sddana resor. Avstandsfrakten far icke be-
stimmas till hogre belopp dn godsets virde.

Tvist angdende avstandsfrakt kan hidnskju-
tas till utredning och avgoérande genom
dispasch. Darvid skall i tillimpliga delar gilla
foreskrifterna om dispasch vid gemensamt
haveri.
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§ 130

Opstar det tab eller skade som folge af
forsinkelse pa bortfragterens side eller som
folge af, at hans pligt til at udfere beford-
ringen falder bort efter § 128, og er tabet
eller skaden ikke omfattet af § 118, finder
bestemmelserne i § 118 tilsvarende anvendel-
se pa bortfragterens ansvar.

§ 135

Stk. 1. Viser det sig, efter at fragtaftalen
er sluttet, at udforelse af rejsen vil medfore
fare for skib eller gods som folge af krig,
blokade, opror, borgerlige uroligheder, soro-
veri eller andet vaebnet overfald, eller at
faren herfor er blevet vaesentligt foroget, kan
sdvel bortfragteren som befragteren haeve
fragtaftalen uden pligt til at betale erstat-
ning, selv om rejsen er begyndt. Den, som vil
have fragtaftalen, skal give meddelelse her-
om uden ugrundet ophold. Undlader han
dette, er han pligtig at erstatte den deraf
folgende skade.

Stk. 2. Kan faren afvaerges ved, at en del
af godset bliver tilbage eller losses, kan fragt-
aftalen kun haeves, for si vidt angar denne
del. Bortfragteren kan dog, nir det ikke
medforer skade for anden befragter, haeve
fragtaftalen i dens helhed, medmindre pa
opfordring erstatning for fragttab og anden
skade betales eller sikkerhed stilles derfor.

Stk. 3. Bestemmelserne i §§ 129 og 134,
2. stk., far tilsvarende anvendelse.

IV Konnossement
§ 151

Stk. 1. Ved et “konnossement” forstas et
af bortfragteren eller pa hans vegne under-
skrevet dokument, hvori det erkendes, at
gods er modtaget til befordring eller indlas-
tet samt arten og meengden heraf, forudsat
at dokumentet betegnes som konnossement
eller angiver, at godset kun vil blive udleveret
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§ 130

Oppstér det som folge av forsinkelse pa
bortfrakterens side eller som folge av at hans
plikt til a utfore befordringen faller bort
etter § 128, tap eller skade som ikke
omfattes av § 118, gjelder dog reglene om
bortfrakterens ansvar i § 118 tilsvarende.

§ 135 forste ledd

Viser det seg etter at fraktavtalen er slut-
tet, at reisen vil medfore fare for skip eller
gods som folge av krig, blokade, oppror,
borgerlige uroligheter eller sjoroveri eller
annen veepnet vold, eller at en slik fare er
blitt vesentlig oket, kan si vel bortfrakteren
som befrakteren heve avtalen uten plikt til 4
betale erstatning, selv om reisen er begynt.
Den som vil heve avtalen, skal gi meddelelse
uten ugrunnet opphold. Gjer han ikke det,
plikter han & erstatte den skade som derav
folger.

IV Konnossement
§ 151

Med konnossement forstés et av bortfrak-
teren eller pa hans vegne underskrevet doku-
ment hvori erkjennes at gods av narmere
angitt art og mengde er mottatt til beford-
ring eller innlastet, forutsatt at dokumentet
betegner seg som konnossement eller angir at
godset bare vil bli utlevert mot tilbakeleve-
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130 §

Om det genom drojsmal pa bortfraktarens
sida eller till foljd av att bortfraktarens
skyldighet att utfora befordringen bortfaller
enligt 128 § uppkommer forlust eller skada
for befraktaren som ej omfattas av 118 8§,
skola i fraga om bortfraktarens ansvarighet
for sadan forlust eller skada bestimmelserna
i sistnamnda paragraf hava motsvarande
tillimpning.

135 §

Finnes, sedan fraktavtalet traffats, att re-
san skulle vara forenad med fara for fartyg
eller last till f6ljd av krig, blockad, uppror,
oroligheter, sjoroveri eller annat vdpnat vald
eller att sddan fara visentligt okat, har varde-
ra parten rdtt att hdva befordringsavtalet
dven om resan borjat. Hives avtalet, skall
vardera parten bdra sin kostnad och skada.

Kan faran avvirjas genom att en del av
godset lamnas kvar eller lossas, fir avtalet
hidvas endast for denna del. Bortfraktaren
har dock ritt att, om det kan ske utan skada
for annan befraktare, hdva avtalet i dess
helhet, savida ej pd anmaning betalas ersitt-
ning eller stélles sikerhet for fraktforlust och
annan skada.

Bestimmelserna i 129 § och 134 § andra
stycket hava motsvarande tillimpning.

IV. Om konossement
LS

Med konossement forstds en av bort-
fraktaren eller pad hans vdgnar utfirdad
handling som innefattar erkdnnande att gods
av angiven art och mingd mottagits for
befordran eller inlastats, forutsatt att hand-
lingen betecknas som konossement eller dari
foreskrives att godset endast utlimnas mot
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mod dokumentets tilbagelevering.

Stk. 2. Et konnossement skal angive dag
og sted for udstedelsen og afladerens navn.
Et modtagelseskonnossement skal angive ste-
det for modtagelsen af godset. Et ombord-
konnossement skal angive skibets navn og
nationalitet og sted for indlastningen.

§ 152

Stk. 1. 1 konnossementet skal pa aflade-
rens forlangende optages angivelse af:

1. godsets neermere angivne art og dets
veegt, mal eller stykketal efter afladerens
skriftlige opgivelse,

2. de nedvendige identitetsmaerker, séle-
des som de skriftligt opgives af afladeren, for
indlastningen af godset begynder, dog kun
for sa vidt de er tydeligt anbragt p4 godset
eller indpakningen péd en sidan made, at de
under almindelige omsteendigheder vil ved-
blive at veere kendelige til rejsens slutning,

3. godsets synlige tilstand,

4. for modtagelseskonnossement, dagen
da gods blev modtaget, og for ombordkon-
nossement, dagen da indlastningen blev af-
sluttet,

5. hvor og till hvem godset skal udleveres,

6. fragtens storrelse og de ovrige vilkar
for befordringen og udleveringen af godset.

Stk. 2. Bortfragteren er dog ikke forplig-
tet til uden forbehold i konnossementet at
optage angivelse om godsets naermere angiv-
ne art, meerker, veegt, mal eller stykketal, om
hvis rigtighed han har rimelig grund til at
tvivle eller ikke med rimelighed har kunnet
forvisse sig.

§153

Afladeren er over for bortfragteren ansvar-
lig for rigtigheden af de angivelser om god-
set, der efter hans opgivelse og pd hans
forlangende er optaget i konnossementet.

90

ring av dokumentet.

Konnossementet skal angi dag og sted for
utstedelsen og avlasterens navn. Et mottaks-
konnossement skal dessuten angi sted for
mottagelsen av godset. Et ombord-
konnossement skal angi skipets navn og
nasjonalitet og sted for innlastingen.

§ 152

I konnossementet skal pa avlasterens for-
langende tas inn opplysninger om:

1. godsets art og enten dets vekt, mil
eller stykketall, etter avlasterens skriftlige
oppgave;

2. de nedvendige identitetsmerker slik
som de skriftlig oppgis av avlasteren for
innlastingen av godset begynner, forutsatt at
merkene er tydelig anbrakt pa godset eller
pakningen p& en slik mate at de under
vanlige forhold vil holde seg til reisens slutt;

3. godsets synlige tilstand;

4. for mottakskonnossement dagen da
godset ble mottatt, og for ombordkonnosse-
ment dagen da innlasting ble avsluttet;

5. hvor og til hvem godset skal utleveres;

6. fraktens storrelse og de ovrige vilkar
for befordringen og utleveringen av godset.

Bortfrakteren plikter dog ikke uten forbe-
hold 4 ta inn i konnossementet oppgaver om
godsets art eller om vekt, mal, stykketall
eller merker, hvis han har rimelig grunn til 4
dra oppgavenes riktighet i tvil eller ikke med
rimelighet har kunnet forvisse seg om riktig-
heten.

(Norsk § 153 som i gjeldende lov.)
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handlingens aterfiende.

Konossementet skall innehalla uppgift om
dag och ort for dess utfirdande och om
avlastaren. Vidare skall i mottagningskonos-
sement angivas plats for godsets mottagande
samt i ombordkonossement angivas fartygets
namn och nationalitet och plats for inlast-
ningen.

152 §

I konossementet skall pa avlastarens be-
gdran angivas:

1. godsets art och antingen dess vikt,
matt eller stycketal, enligt avlastarens skrift-
liga uppgift;

2. de mirken som fordras for att iden-
tifiera godset, sidana avlastaren skriftligen
uppgivit dem fore lastningens borjan, férut-
satt att markena tydligt anbragts pa godset
eller dess forpackning pd sddant sitt att de
under vanliga forhallanden forbliva lasliga till
resans slut;

3. godsets synliga tillstand;

4. i friga om mottagningskonossement
dagen did godset mottagits och i fraga om
ombordkonossement dagen di inlastningen
avslutats;

5. var och till vem godset skall limnas ut
pd bestimmelseorten;

6. fraktens storlek samt 6vriga villkor for
godsets befordran och utlimnande.

Bortfraktaren ir icke skyldig att i konos-
sementet utan forbehall intaga sddan uppgift
om godsets art eller dess vikt, métt, stycketal
eller marken, vars riktighet han har grundad
anledning att betvivla eller som han icke
rimligen haft majlighet att undersoka.

153 §

I forhallande till bortfraktaren ir avlas-
taren ansvarig for riktigheten av de uppgifter
om godsets marken, vikt, matt eller stycketal
som han limnat till konossementet.
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§ 154

Et konnossement kan udstedes til bestemt
person, til bestemt person eller ordre, eller
til inheendehaveren. Et konnossement, der er
udstedt til bestemt person, anses som ordre-
konnossement, hvis ikke forbehold er taget
ved ordene “ikke til ordre” eller pad anden
made.

§ 159

Om mortifikation af et bortkommet kon-
nossement geelder reglerne i lovgivningen om
mortifikation af veerdipapirer. Godset kan
kraves udleveret mod sikkerhedsstillelse for
krav, som indehaveren af det bortkomne
konnossement matte gore geeldende mod
bortfragteren, nar offentlig indkaldelse har
fundet sted eller efter serlig kendelse af
retten.

§ 161

Stk. 1. Konnossement geelder som bevis
for, at bortfragteren har modtaget og indlas-
tet godset, siledes som det er beskrevet i
konnossementet, medmindre andet bevises.
Dog er modbevis ikke tilladt, ndr konnosse-
mentet er blevet overdraget til en tredje-
mand, som var i god tro.

Stk. 2. Har bortfragteren vidst eller burde
han have indset, at en oplysning om godset
er urigtig, kan han ikke til fritagelse for
ansvar pdberabe sig dens urigtighed, med-
mindre han i konnossementet har gjort ud-
trykkelig bemerkning herom.

§ 162

Bestemmelsen i § 161, stk. 1, finder til-
svarende anvendelse, sifremt en skade pi
godset eller en mangel ved indpakningen
ikke er angivet i konnossementet, skont
bortfragteren har eller burde have opdaget
dem.
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§ 154 forste ledd, nytt annet punktum

Er konnossementet utstedt til en bestemt
person, anses det som ordrekonnossement
nar det ikke er tatt forbehold ved ordene
“ikke til ordre™ eller pa annen méte.

§ 156 annet ledd oppheves. Nagjeldende
tredje ledd blir annet ledd.

§ 161

Konnossementet gjelder som bevis for at
bortfrakteren har mottatt og lastet godset
slik det er beskrevet i konnossementet, for sa
vidt ikke annet bevises. Motbevis kan dog
ikke fores om konnossementet er ervervet av
tredjemann i god tro.

Har bortfrakteren visst eller burde han ha
innsett at en opplysning om godset er urik-
tig, blir han ikke fri for ansvar, selv om
forbehold er tatt, med mindre konnossemen-
tet inneholder uttrykkelig anmerkning om at
opplysningen er uriktig.

§ 162

Reglene i § 161 forste ledd gjelder til-
svarende dersom en skade pa godset eller en
mangel ved pakningen ikke er anmerket i
konnossementet skjont bortfrakteren har
eller burde ha oppdaget den.
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154 §

Konossement stilles till viss man, till viss
man eller order eller till innehavaren. Aven
om konossement ar stallt till viss man, giller
det sasom orderkonossement, om utfiardaren
ej gjort forbehall mot overlatelse genom
uttrycket “icke till order” eller liknande.

161 §

Konossementet giller som bevis att bort-
fraktaren mottagit eller lastat godset siadant
det beskrivits i konossementet, sdvitt ej an-
nat styrkes. Motbevisning fér dock icke foras
gentemot tredje man som forvirvat konosse-
mentet i god tro.

Har bortfraktaren kint till eller borde han
ha insett att uppgift om godset var oriktig, ar
han icke fri fran ansvarighet utan att konos-
sementet forsetts med uttrycklig anmirkning
om uppgiftens oriktighet.

162 §

Om skada pa godset eller brist i dess
forpackning ej anmirkts i konossementet,
ehuru bortfraktaren fore utfirdandet utront
eller bort hava utront skadan eller bristen,
skola bestimmelserna i 161 § forsta stycket
hava motsvarande tillimpning.
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Gennemgangskonnossement
§ 167

Stk. 1. Ved gennemgangskonnossement
forstds et konnossement, hvori det angives,
at befordringen af godset delvis skal udfores
ved en anden end bortfragteren. Bestemmel-
serne om konnossementer finder tilsvarende
anvendelse pa gennemgangskonnossementer.

Stk. 2. Er gennemgangskonnossement ud-
stedt, mé der ikke for en del af befordringen
udstedes seerskilt konnossement, uden at det
deri angives, at godset er under befordring pé
gennemgangskonnossement.

V. Anvandelseomréde
§ 168

Stk. 1. Bestemmelserne i §§ 95, 97, 98
gtle. 2,0 1015 stle"1,°118=122 a, 123,5stk. 1,
152, 161, 162 og 284 kan ved befordring i
henhold till konnossement ikke fraviges ved
aftale til skade for afladeren eller befragteren
i videre omfang, end hvad der fremgir af
§ 122 og § 123, stk, 2.

Stk, 2. Skal fremmed ret anvendes pa
befordring i henhold til konnossement mel-
lem havne i forskellige stater, skal de bestem-
melser i den internationale konvention af
1924 om konnossementer som andret ved
protokol i 1968 eller i fremmed lov, som
bygger pa konventionens og protokollens
regler, der svarer til de i stk. 1 navnte
bestemmelser, anvendes i folgende tilfelde:

1. nar konnossementet udstedes her i
riget eller i anden stat, som er tilsluttet
nevnte konvention og protokol;

2. nar befordringen sker fra en havn her i
riget eller i en anden stat som naevnt;

3. nar befordringen sker til en havn her i
riget eller i Finland, Norge eller Sverige;

4. nar konnossementet foreskriver, at
reglerne i naevnte konvention og protokol
eller i en lov, som gor dem anvendelige, skal
gelde for aftalen.

Stk. 3. Uanset om konnossement er ud-
stedt, gelder stk. 1 og stk. 2 for indenrigs-
fart i Danmark, Finland, Norge og Sverige og
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Gjennomgangskonnossement
§ 167

Med gjennomgangskonnossement forstas
et konnossement hvori det er angitt at be-
fordringen av godset delvis skal utfores av en
annen enn bortfrakteren. Reglene om kon-
nossement gjelder tilsvarende for gjennom-
gangskonnossement.

Er gjennomgangskonnossement utstedt,
ma det ikke for en del av befordringen
utstedes seerskilt konnossement uten at det
deri angis at godset er under befordring pa
giennomgangskonnossement.

V. Anvendelsesomride
§ 168

Bestemmelsene i §§ 95,97, 98 annet ledd,
101 forste ledd, 118122 a, 123 forste ledd,
152, 161, 162 og 284 forste ledd nr. 7 og
annet ledds forste punktum kan ved beford-
ring i henhold til konnossement ikke fravi-
kes ved avtale til skade for avlaster eller
befrakter i videre omfang enn det fremgér av
§ 122 og § 123 annet ledd.

Skal fremmed rett anvendes pa befordring
i henhold til konnossement mellom havner i
forskjellige stater, skal de bestemmelser i den
internasjonale konvensjon av 1924 om kon-
nossementer, endret ved protokoll av 1968,
eller i fremmed lov basert pa konvensjonen
og protokollen, som svarer til de i forste ledd
nevnte bestemmelser, anvendes i folgende
tilfelle:

1. nar konnossementet utstedes her i ri-
ket eller i en annen stat som star tilsluttet
nevnte konvensjon og protokoll;

2. nér befordringen skjer fra en havn her i
riket eller i en annen stat som nevnt;

3. nar befordringen skjer til en havn her i
riket eller i Danmark, Finland eller Sverige;

4. nér konnossementet foreskriver at reg-
lene i nevnte konvensjon og protokoll eller i
en lov som gjor dem anvendelige, skal gjelde
for avtalen.

Uansett om konnossement er utstedt, skal
det som er fastsatt i forste og annet ledd,
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Om genomgangskonossement
167 §

Om i konossement angives att godsets
befordran delvis skall utforas av annan idn
bortfraktaren, gilla for sidant genomgangs-
konossement bestammelserna om konos-
sement i tillimpliga delar.

Har genomgéingskonossement utfirdats,
far sdrskilt konossement ej utfirdas for del
av befordringen utan att diri angives att
godset befordras enligt genomgangskonos-
sement.

V. Bestimmelsernas tillimpning
168 §

Bestimmelserna i 95 och 97 §§, 98 § and-
ra  stycket, 101§ forsta  stycket,
118—122 a § §, 123 § forsta stycket, 152,
161 och 162 § § samt 347 § forsta stycket 6
och andra stycket forsta punkten kunna vid
befordran enligt konossement ej &sidosittas
genom avtal till avlastarens eller befraktarens
nackdel i vidare man dn som foljer av 122 §
och 123 § andra stycket.

Skall frimmande rdtt tillimpas péa beford-
ran enligt konossement mellan hamnar belig-
na i skilda stater, skola bestimmelserna i
1924 ars internationella, genom 1968 ars
tilliggsprotokoll dndrade konvention réran-
de konossement eller bestaimmelser i frim-
mande lag, vilka grundas harpa och motsvara
bestammelserna i forsta stycket, linda till
efterrittelse, om

1. konossementet ar utfirdat i Sverige
eller i annan stat som tilltritt konventionen
jamte tillaggsprotokollet;

2. befordringen sker frén hamn i Sverige
eller i annan stat som avses under 1;

3. befordringen sker till hamn i Sverige
eller i Danmark, Finland eller Norge;

4. konossementet foreskriver, att bestim-
melserna i nimnda konvention jamte tillaggs-
protokoll eller lagstiftning, som gor dem
tillimpliga, skola gilla for avtalet.

Oavsett om konossement dr utfirdat skall
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for fart mellem disse stater. I al anden fart
geelder stk. 1 og stk. 2, nar konnossement er
udstedt i henhold til certeparti, kun for sa
vidt konnossementet bestemmer retsforhol-
det mellem bortfragteren og indehaveren.

(Dansk text foreligger ej.)
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gielde for innenriks fart i Norge, Danmark,
Finland og Sverige og for fart mellom disse
stater. I all annen fart skal, i tilfelle hvor
konnossement er utstedt i henhold til certe-
parti, det som er fastsatt i forste og annet
ledd, bare gjelde for s& vidt konnossementet
bestemmer rettsforholdet mellom bortfrak-
teren og innehaveren.

§ 284. Foreldelsesfrister

Foreldelsesfristen for folgende fordringar
er:

1. —2. Som n4,

3. for fordring pé erstatning for skade ved
sammenstot, to ar fra den dag da skaden ble
voldt;

4. — 6. Se utk. vedr. passasjeransvaret.

7. for fordring pé erstatning etter § 118
eller for uriktige eller ufullstendige opplys-
ninger i et konnossement, ett ar fra den dag
da godset ble utlevert eller skulle ha blitt
utlevert;

8. for fordring pa erstatning for tap ved
at last er utlevert uten presentasjon av kon-
nossement eller til feil person, ett ar fra den
dag da godset skulle ha vert utlevert, eller
fra den dag da det ble utlevert hvis dette
skjer pa et senere tidspunkt;

9. —11. Som nagj. 5-7.

For regresskrav i anledning av fordring
som nevnt i forste ledd nr. 7 og 8 er
foreldelsesfristen ett ér regnet fra den dag da
fordringen ble betalt eller spksmil om den
ble reist. Den samme frist gjelder for regress-
krav i anledning av fordring som nevnt i
forste ledd nr. 3, dog slik at ved regress i
anledning av personskadekrav regnes fristen
for regresskravet bare fra den dag da erstat-
ningskravet ble betalt.
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vad som foreskrives i forsta och andra styc-
kena gilla i fraga om inrikes fart i Sverige,
Danmark, Finland och Norge samt fart mel-
lan dessa stater. Om for befordran i annan
fart konossement utfirdats pa grund av cer-
teparti skall likaledes gilla vad som f6reskri-
ves i forsta och andra styckena, under forut-
siattning att konossementet bestimmer ratts-
forhéallandet mellan bortfraktaren och inne-
havaren.

Angéende tillimpning f6r viss utrikes
godsbefordran av andra bestimmelser in vad
sjolagen innehaller foreskrives i lagen
(1936:277) i anledning av Sveriges tilltride
till 1924 ars internationella konvention r6-
rande konossement.

(TIONDE KAPITLET)
23318
Redaren dr — — — fartygets tjinst.
Vad redare — — — vallat skadan.

Bestimmelser om redares frihet fran och
begrinsning av ansvarighet i vissa fall medde-
las i 118, 120, 190, 191 och 194 §§ samt i
lag i anledning av Sveriges tilltride till 1924
ars internationella konvention rérande ko-
nossement. Om den begrinsning av ansvarig-
heten vartill redaren dérutover ir berittigad
finnas bestimmelser i detta kapitel.

(FEMTONDE KAPITLET)
347 §

Nedanstaende fordringar — — — fran
ilandstigningen;

6. fordran pé ersittning pa grund av att last
gitt forlorad eller skadats eller for annan
forlust rorande lasten eller till foljd av att i
konossement limnats oriktiga eller ofullstin-
diga uppgifter, inom ett ar fran det avlim-
nande dgt eller bort dga rum;

7. fordran pd — — — dispaschens dag.

I fraga om fordran pa ersittning som avses
i forsta stycket 6 kunna parterna, efter den
hindelse som foranlett talan, triffa dverens-
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Denne lov trer i kraft den dag Kongen
bestemmer.

I lov av 27. juli 1896 nr. 7 om foreldelse
av fordringer skal § 20 lyde:

Forhandsvedtagelse av at foreldelse ikke
skal inntre, eller av en lengre foreldelsesfrist
enn den lovbestemte er uforbindende for
skyldneren. Dog . . . (osv. som nd).

SOU 1972:10



kommelse om forldngning av den dir angivna
tiden. Ersittningstalan mot tredje man kan
vickas efter utgangen av samma tid dock ej
senare dn ett &r fran den dag bortfraktaren
infriat anspréiket eller talan viackts mot ho-
nom.

Svarar gildendren — — — i allménhet.
Har fordran — — — fordringen vickt.
I fraga — — — dgt rum.

Denna lag trader i kraft den dag Konung-
en forordnar.

Forekommer i lag eller forfattning hédnvis-
ning till bestimmelse som ersatts genom
bestimmelse i nya lagen skall den bestim-
melsen i stallet galla.

Forslag till
Lag om dndring i lagen (1936:277) i anled-
ning av Sveriges tilltrdde till 1924 ars inter-
nationella konvention rérande konossement.

Hirigenom f6rordnas i friga om lagen
(1936:277) i anledning av Sveriges tilltride
till 1924 &rs internationella konvention ro-
rande konossement

dels att lagens ingress skall upphora att
gilla och i stillet upptagas en ny paragraf,
8 §, av nedan angivna lydelse,

dels att 4 § 5 mom. skall ha f6ljande #nd-
rade lydelse.

4 § S mom.

Bortfraktaren och fartyget svara icke i
nagot fall for forlust av eller skada pd gods
eller eljest till godset hanforlig forlust eller
skada till hogre belopp én ettusendttahundra
kronor i guld for varje kolli eller annan enhet
av godset. Har hogre virde pa godset, jamte
uppgift om dettas art, utan forbehéll uppta-
gits i konossementet, skall detta virde gilla
sasom grins for bortfraktarens ansvarighet
och, till dess annat visas, anses motsvara
godsets verkliga virde.

Genom avtal — — — forut sagts.

I forhallande — — — svenska fordringsiga-
re.

Har avlastaren — — — denna lag.
SOU 1972:10
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8§

Bestimmelserna i denna lag skola, i stillet
for vad sjolagen i motsvarande delar innehal-
ler, tillimpas i fraga om sddan godsbefordran
som sker enligt konossement utfirdat i stat
som tilltritt 1924 é&rs konvention men ej
1968 ars tillaggsprotokoll till konventionen.

Denna lag trider i kraft den dag Konung-
en forordnar.

Nir lagen den om dndring i
siolagen (1891:35 s. 1) tritt i kraft, édger
Konungen forordna att lagen 1936:277 skall
upphora att gilla.
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Bilaga 2

Konossementskonventionen i dess genom

1968 ars tillaggsprotokoll 4ndrade lydelse

Article 1

Dans la présente Convention les mots sui-
vants sont employés dans le sens précis
indiqué ci-dessous:

a) "Transporteur” comprend le proprié-
taire du navire ou l'affréteur, partie a un
contrat de transport avec un chargeur.

b) “Contrat de transport” s’applique uni-
quement au contrat de transport constaté par
un connaissement ou par tout document
similaire formant titre pour le transport des
marchandises par mer; il s’applique égale-
ment au connaissement ou document simi-
laire émis en vertu d’une charte-partie a
partir du moment ou ce titre régit les rap-
ports du transporteur et du porteur du con-
naissement.

¢) "Marchandises’” comprend biens, objets,
marchandises et articles de nature quelcon-
que, a ’exception des animaux vivants et de
la cargaison qui, par le contrat de transport,
est déclarée comme mise sur le pont et, en
fait, est ainsi transportée.

d) ”Navire” signifie tout batiment em-
ployé pour le transport des marchandises en
mer.

e) "Transport de marchandises” couvre le
temps écoulé depuis le chargement des mar-
chandises a bord du navire jusqu’a leur dé-
chargement du navire.

102

Article 1

In this Convention the following words are
employed with the meanings set out below:

a) "Carrier” includes the owner or the
charterer who enters into a contract of
carriage with a shipper;

b) ”Contract of carriage’ applies only to
contracts of carriage covered by a bill of
lading or any similar document of title, in so
far as such document relates to the carriage
of goods by sea, including any bill of lading
or any similar document as aforesaid issued
under or pursuant to a charter party from
the moment at which such bill of lading or
similar document of title regulates the re-
lations between a carrier and a holder of the
same;

¢) ”Goods” includes goods, wares, mer-
chandise, and articles of every kind whatso-
ever except live animals and cargo which by
the contract of carriage is stated as being
carried on deck and is so carried;

d) ”Ship” means any vessel used for the
carriage of goods by sea;

e) ’Carriage of goods” covers the period
from the time when the goods are loaded on
to the time they are discharged from the
ship.
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Artikel 1

I denna konvention anvinds foljande uttryck
i nedan noga angiven innebord:

a) "bortfraktare” omfattar fartygsigare
eller befraktare som ar part i ett fraktavtal
med en avlastare;

b) “fraktavtal” avser endast fraktavtal var-
om upprittats konossement eller liknande
dtkomsthandling angéende godsbefordran till
sjoss, ddrunder inbegripet konossement eller
liknande handling som utfirdats enligt certe-
parti, frin det &tkomsthandlingen reglerar
rittsférhillandet mellan bortfraktaren och
handlingens innehavare;

c) ”gods” omfattar gods, foremail, han-
delsvaror och saker av varje slag med undan-
tag for levande djur samt last som i fraktav-
talet anges sasom lastad pa dick och beford-
ras pa det sdttet;

d) “fartyg” betyder varje fartyg som an-
vinds for befordran av gods till sjoss;

e) "godsbefordran™ omfattar tiden fréin

det godsets lastats pa tills det lossats fran far-
tyget.

SOU 1972:10

Anm. Enligt den ursprungliga konventionen av
1924 (Haagreglerna) har den franska texten vits-
ord. Angdende konventionstexten se bl.a. SOU
1936:17 s. 297 ff, NJA II 1936 s. 608 ff och SO
1938 nr 21. Enligt Visbyreglerna (se Bilaga 3) har
fransk och engelsk text lika vitsord. Visbyreglerna
har i denna bilaga utmirkts med kursiv stil.

103



Article 2

Sous réserve des dispositions de Iarticle 6, le
transporteur dans tous les contrats de trans-
port des marchandises par mer sera, quant au
chargement, a la manutention, a ’arrimage,
au transport, a la garde, aux soins et au
déchargement des dites marchandises, sou-
mis aux responsabilités et obligations,
comme il bénéficiera des droits et exonéra-
tions ci-dessous énoncés.

Article 3

1. Le transporteur sera tenu avant et au
début du voyage d’exercer une diligence
raisonnable pour:

a) Mettre le navire en état de navigabilité;

b) Convenablement armer, équiper et ap-
provisionner le navire;

c) Approprier et mettre en bon état les
cales, chambres froides et frigorifiques et
toutes autres parties du navire ou des mar-
chandises sont chargées pour leur réception,
transport et conservation.

2. Le transporteur, sous réserve des dis-
positions de I’article 4, procédera de fagon
appropriée et soigneuse au chargement, 4 la
manutention, 4 ’arrimage, au transport, a la
garde, aux soins et au déchargement des
marchandises transportées.

3. Aprés avoir regu et pris en charge les
marchandises, le transporteur, ou le capi-
taine ou agent du transporteur, devra, sur
demande du chargeur, délivrer au chargeur
un connaissement portant entre autre
choses:

a) Les marques principales nécessaires a
I'identification de marchandises telles qu’
elles sont fournies par écrit par le chargeur
avant que le chargement de ces marchandises
ne Commence,pourvu que ces marques soient
imprimées ou apposées clairement de toute
autre facon sur les marchandises non em-
ballées ou sur les caisses ou emballages dans
lesquels les marchandises sont contenues, de
telle sorte qu’elles devraient normalement
rester lisibles jusqu’d la fin du voyage;

b) Ou le nombre de colis, ou de piéces, ou
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Article 2

Subject to the provisions of Article 6, under
every contract of carriage of goods by sea
the carrier, in relation to the loading, hand-
ling, stowage, carriage, custody, care and
discharge of such goods shall be subject to
the responsibilities and liabilities, and enti-
tled to the rights and immunities hereinafter
set forth.

Article 3

1. The carrier shall be bound before and at
the beginning of the voyage to exercise due
diligence to:

a) Make the ship seaworthy;

b) Properly man, equip and supply the
ship;

c) Make the holds, refrigerating and cool
chambers, and all other parts of the ship in
which goods are carried fit and safe for their
reception, carriage and preservation.

2. Subject to the provisions of Article 4,
the carrier shall properly and carefully load,
handle, stow, carry, keep, care for and dis-
charge the goods carried.

3. After receiving the goods into his charge
the carrier or the master or agent of the
carrier shall, on demand of the shipper, issue
to the shipper a bill of lading showing among
other things:

a) The leading marks necessary for identifi-
cation of the goods as the same are furnished
in writing by the shipper before the loading
of such goods starts, provided such marks
are stamped or otherwise shown clearly
upon the goods if uncovered, or on the cases
or coverings in which such goods are con-
tained, in such a manner as should ordinarily
remain legible until the end of the voyage;

b) Either the number of packages or
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Artikel 2

Fransett bestimmelserna i artikel 6 skall
bortfraktaren i varje avtal om godsbefordran
till sjoss, savitt avser lastning, handhavande,
stuvning, befordran, forvaring, vird och loss-
ning, vara underkastad den ansvarighet och
de forpliktelser samt atnjuta de rattigheter
och friheter som anges nedan.

Artikel 3

1. Bortfraktaren skall vara skyldig att, fore
och vid resans bérjan, med tillborlig omsorg
sorja for att

a) fartyget sitts i sjovirdigt skick;

b) fartyget behorigen bemannas, utrustas
och provianteras;

c) lastrum, kyl- och frysrum samt alla
ovriga delar av fartyget, dir gods lastas, sitts
i gott och sikert skick for godsets mottagan-
de, befordran och bevarande.

2. Fransett bestimmelserna i artikel 4
skall bortfraktaren pa limpligt och omsorgs-
fullt sdtt lasta, handha, stuva, befordra, for-
vara, varda och lossa det gods som beford-
ras.

3. Efter att ha mottagit godset i sin vard
skall bortfraktaren eller hans befilhavare
eller agent pa avlastarens begiran utfirda
konossement till denne bl. a. innefattande:

a) de visentliga mirken som fordras for
identifiering av godset sddana avlastaren
skriftligen uppgivit dem fore lastningens bor-
jan, forutsatt att dessa mirken stimplats
eller eljest tydligt anbragts pa oférpackat
gods eller pa lador eller forpackningar vari
godset forvaras och att detta skett pa sddant
sitt att mirkena normalt bor forbli lasliga
till resans slut;

b) antingen kolli- eller stycketal eller métt

SOU 1972:10
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la quantité ou le poids, suivant les cas, tels
qu’ils sont fournis par écrit par le chargeur;

c) L’état et le conditionnement apparent
des marchandises.

Cependant, aucun transporteur, capitaine
ou agent du transporteur ne sera tenu de
déclarer ou de mentionner, dans le connais-
sement des marques, un nombre, une
quantité ou un poids, dont il a une raison
sérieuse de soupconner qu’ils ne représentent
pas exactement les marchandises actuelle-
ment regues par lui, ou qu’il n’a pas eu des
moyens raisonnables de vérifier.

4. Un tel connaissement vaudra présomp-
tion, sauf preuve contraire, de la réception
par le transporteur des marchandises telles
qu’elles y sont décrites conformément au §
3,a),b)etc).

Toutefois, la preuve contraire n’est pas
admise lorsque le connaissement a été trans-
féré a un tiers porteur de bonne foi.

5. Le chargeur sera considéré avoir garanti
au transporteur, au moment du chargement,
I’exactitude des marques, du nombre, de la
quantité et du poids tels qu’ils sont fournis
par lui, et le chargeur indemnisera le trans-
porteur de toutes pertes, dommages et dé-
penses provenant ou résultant d’inexactitu-
des sur ces points. Le droit du transporteur a
pareille indemnité ne limitera d’aucune fa-
con sa responsabilité et ses engagements sous
’empire du contrat de transport vis-a-vis de
toute personne autre que le chargeur.

6. A moins qu’un avis des pertes ou dom-
mages et de la nature générale de ces pertes
ou dommages ne soit donné par écrit au
transporteur ou a son agent au port de
déchargement, avant ou au moment de I’en-
lévement des marchandises et de leur remise
sous la garde de la personne ayant droit a la
délivrance sous I’empire du contrat de trans-
port, cet enlévement constituera, jusqu’a
preuve contraire, une présomption que les
marchandises ont été délivrées par le trans-
porteur telles qu’elles sont décrites au con-
naissement.

Si les pertes ou dommages ne sont pas
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pieces, or the quantity, or weight, at the case
may be, as furnished in writing by the
shipper;

c) The apparent order and condition of
the goods.

Provided that no carrier, master or agent
of the carrier shall be bound to state or show
in the bill of lading any marks, number,
quantity, or weight which he has reasonable
ground for suspecting not accurately to re-
present the goods actually received or which
he has had no reasonable means of checking.

4. Such a bill of lading shall be prima facie
evidence of the receipt by the carrier of
the goods as therein described in accordance
with § 3, a), b) and c).

However, proof to the contrary shall not
be admissible when the bill of lading has
been transferred to a third party acting in
good faith.

5. The shipper shall be deemed to have
guaranteed to the carrier the accuracy at the
time of shipment of the marks, number,
quantity and weight, as furnished by him,
and the shipper shall indemnify the carrier
against all loss, damage, and expenses arising
or resulting from inaccuracies in such partic-
ulars. The right of the carrier to such in-
demnity shall in no  way limit his responsi-
bility and liability under the contract of
carriage to any person other than the
shipper.

6. Unless notice of loss or damage and the
general nature of such loss or damage be
given in writing to the carrier or his agent at
the port of discharge before or at the time
of the removal of the goods into the custody
of the person entitled to delivery thereof
under the contract of carriage, or, if the loss
or damage be not apparent, within three
days, such removal shall be prima facie
evidence of the delivery by the carrier of the
goods as described in the bill of lading.

SOU 1972:10



eller vikt, vilketdera som kommer i fraga
enligt avlastarens skriftliga uppgift;

¢) godsets synliga tillstand och skick.

Dock skall ingen bortfraktare, befdlhavare
eller bortfraktares agent vara skyldig att i
konossementet ange eller nimna marken,
antal, métt eller vikt som han har skilig
anledning misstinka icke noga motsvarar det
gods som faktiskt mottagits eller som han
icke haft rimlig mojlighet att undersoka.

4. Ett sadant konossement skall utgéra
bevis, om annat ej styrks, att bortfraktaren
mottagit godset sidant det beskrivits déri
enligt mom. 3 a), b) och c).

Motbevisningen skall dock icke vara tilld-
ten, nar konossementet overldtits till god-
troende tredje man.

5. Avlastaren skall anses ha tillforsdkrat
bortfraktaren riktigheten, vid tiden for last-
ningen, av mirken, antal, matt och vikt
sddana de uppgivits av honom och avlastaren
skall gottgora bortfraktaren all forlust, skada
och kostnad som orsakas eller hérror av
ongjaktigheter i dessa hidnseenden. Bortfrak-
tarens ritt till saidan gottgorelse skall pé intet
sitt inskrianka hans ansvarighet och forplik-
telser enligt fraktavtalet i forhallande till
varje annan person én avlastaren.

6. Saframt icke skriftlig underrittelse
om forlust eller skada och dess allminna
beskaffenhet givits bortfraktaren eller hans
agent i lossningshamnen fore eller vid tiden
for godsets lossning och utlimnande till den
persons forfogande som enligt fraktavtalet ir
berittigad dartill, skall sddan utlimning ut-
gora bevis, om annat ej styrks, att godset
avlimnats siddant det beskrivits i konosse-
mentet.

Ar forlusten eller skadan ej uppenbar,

SOU 1972:10
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apparents, l’avis doit étre donné dans les
trois jours de la délivrance.

Les réserves écrites sont inutiles si 1’état
de la marchandise a été contradictoirement
constaté au moment de la réception.

Sous réserve des dispositions du § 6bis, le
transporteur et le navire seront en tous cas
déchargés de toute responsabilité quelcon-
que relativement aux marchandises, a moins
quune action ne soit intentée dans l'année
de leur délivrance ou de la date a laquelle
elles eussent di étre délivrées. Ce délai peut
toutefois étre prolongé par un accord conclu
entre les parties postérieurement a l'événe-
ment qui a donné lieu a laction.

En cas de perte ou dommage certain ou
présumé, le transporteur et le réceptionnaire
se donneront réciproquement toutes les faci-
lités raisonnables pour linspection de la
marchandise et la vérification du nombre de
colis.

6bis. Les actions récursoires pourront étre
exercées méme apres lexpiration du délai
prévu au paragraphe précédent, si elles le
sont dans le délai déterminé par la loi du
tribunal saisi de laffaire. Toutefois, ce délai
ne pourra étre inférieur a trois mois a partir
du jour ou la personne qui exerce l'action
récursoire a réglé la réclamation ou a elle-
méme requ signification de le‘assignation.

7. Lorsque les marchandises auront été
chargées, le connaissement que délivrera le
transporteur, capitaine ou agent du transpor-
teur au chargeur sera, si le chargeur le de-
mande, un connaissement libellé “Embar-
qué” pourvu que, si le chargeur a auparavant
recu quelque document donnant droit a ces
marchandises, il restitue ce document contre
remise d’un connaissement "Embarqué”. Le
transporteur, le capitaine ou l’agent aura
également la faculté d’annoter au port d’em-
barquement, sur le document remis en pre-
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The notice in writing need not be given if
the state of the goods has, at the time of
their receipt, been the subject of joint survey
or inspection.

Subject to § 6bis, the carrier and the ship
shall in any event be discharged from all
liability whatsoever in respect of the goods,
unless suit is brought within one year of
their delivery or of the date when they
should have been delivered. This period may,
however, be extended if the parties so agree
after the cause of action has arisen.

In the case of any actual or apprehended
loss or damage the carrier and the receiver
shall give all reasonable facilities to each
other for inspecting and tallying the goods.

6bis. An action for indemnity against a
third person may be brought even after the
expiration of the year provided for in the
preceding paragraph if brought within the
time allowed by the law of the Court seized
of the case. However, the time allowed shall
be not less than three months, commencing
from the day when the person bringing such
action for indemnity has settled the claim or
has been served with process in the action
against himself.

7. After the goods are loaded the bill of
lading to be issued by the carrier, master or
agent of the carrier, to the shipper shall, if
the shipper so demands, be a "’shipped” bill
of lading, provided that if the shipper shall
have previously taken up any document of
title to such goods, he shall surrender the
same as against the issue of the “shipped”
bill of lading, but at the option of the carrier
such document of title may be noted at the
port of shipment by the carrier, master, or
agent with the name or names of the ship or
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skall underrittelsen ges inom tre dagar frin
avlamnandet.

Skriftlig underréttelse fordras ej, om god-
sets tillstind gemensamt faststallts vid tiden
for mottagandet.

Bortfraktaren och fartyget skall i varje
annat fall dn som avses i mom. 6bis vara fria
fran allt slags ansvarighet med avseende pd
godset, om talan e vicks inom ett dar frin
utlimnandet eller den dag utlimnande skulle
ha dgt rum. Denna frist kan dock forlingas
genom oOverenskommelse mellan parterna,
triffad efter den hindelse som gav anledning
till talan.*

I fall av verklig eller formodad forlust eller
skada skall bortfraktaren och mottagaren
omsesidigt ge varandra allt rimligt bistind
for besiktning och rakning av godset.

6bis. Regresstalan fir foras dven efter
utgdngen av den i foregdende moment angiv-
na fristen, om det sker inom den tid dom-
stolslandets lag foreskriver. Denna frist far
dock ej understiga tre mdnader riknat fran
dagen dd den person som for regresstalan
infriat ansprdket eller mottagit stimning an-
gaende detta.

7. Sedan godset lastats, skall det konosse-
ment bortfraktaren, befilhavaren eller bort-
fraktarens agent har att utfirda till avlasta-
ren, om avlastaren begir det, vara ett s. k.
ombordkonossement, forutsatt att avlasta-
ren, om han forut mottagit tkomsthandling
till godset, aterstiller den handlingen mot
utlimnande av  ombordkonossementet.
Emellertid skall det std bortfraktaren, befil-
havaren eller agenten fritt att i stallet i
lastningshamnen pa den forst utfirdade
handlingen anteckna namnet eller namnen

SOU 1972:10
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mier lieu, le ou les noms du ou des navires
sur lesquels les marchandises ont été embar-
quées et la date ou les dates de I’embarque-
ment, et lorsque ce document sera ainsi
annoté, il sera, s’il contient les mentions de
Particle 3 § 3, considéré aux fins de cet
article comme constituant un connaissement
libellé "Embarqué”.

8. Toute clause, convention ou accord
dans un contrat de transport exonérant le
transporteur ou le navire de responsabilité
pour perte ou dommage concernant des mar-
chandises provenant de négligence, faute ou
manquement aux devoirs ou obligations édic-
tées dans cet article ou atténuant cette res-
ponsabilité autrement que ne le prescrit la
présente Convention, sera nulle, non avenue
et sans effet. Une clause cédant le bénéfice
de I’assurance au transporteur ou toute clau-
se semblable sera considérée comme exoné-
rant le transporteur de sa responsabilité.

Article 4

1.Ni le transporteur ni le navire ne seront
responsables des pertes ou dommages prove-
nant ou résultant de I’état d’innavigabilité, a
moins qu’il ne soit imputable a un manque
de diligence raisonnable de la part du trans-
porteur a mettre le navire en état de naviga-
bilité ou a assurer au navire un armement,
équipement ou approvisionnement conve-
nables, ou a approprier et mettre en bon état
les cales, chambres froides et frigorifiques et
toutes autres parties du navire ou des mar-
chandises sont chargées, de fagon qu’elles
soient aptes a la réception, au transport et a
la préservation des marchandises, le tout
conformément aux prescriptions de Iarticle
3, § 1. Toutes les fois qu'une perte ou un
dommage aura résulté de I'innavigabilité, le
fardeau de la preuve en ce qui concerne
I’exercise de la diligence raisonnable tombera
sur le transporteur ou sur toute autre per-
sonne se prévalant de I’exonération prévue
au présent article.

2. Ni le transporteur ni le navire ne seront
responsables pour perte ou dommage résul-
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ships upon which the goods have been
shipped and the date or dates of shipment,
and when so noted, if it shows the particulars
mentioned in § 3 of Article 3, shall for the
purpose of this Article be deemed to cons-
titute a ’shipped” bill of lading.

8. Any clause, covenant, or agreement in a
contract of carriage relieving the carrier or
the ship from liability for loss or damage to,
or in connection with, goods arising from
negligence, fault, or failure in the duties and
obligations provided in this Article or less-
ening such liability otherwise than as pro-
vided in this Convention, shall be null and
void and of no effect. A benefit of insurance
in favour of the carrier or similar clause shall
be deemed to be a clause relieving the carrier
from liability.

Article 4

1. Neither the carrier nor the ship shall be
liable for loss or damage arising or resulting
from unseaworthiness unless caused by want
of due diligence on the part of the carrier to
make the ship seaworthy, and to secure that
the ship is properly manned, equipped, and
supplied, and to make the holds, refriger-
ating and cool chambers and all other parts of
the ship in which goods are carried, fit and
safe for their reception, carriage and preser-
vation in accordance with the provisions of §
1 of Article 3. Whenever loss or damage has
resulted from unseaworthiness the burden of
proving the exercise of due diligence shall be
on the carrier or other person claiming ex-
emption under this Article.

2. Neither the carrier nor the ship shall be
responsible for loss or damage arising or
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pé det eller de fartyg pa vilka godset lastats
och datum eller data for lastningen; da hand-
lingen forsetts med sadan anteckning skall
den, om den innehaller de uppgifter som
anges i artikel 3 mom. 3, anses utgora ett
ombordkonossement i den mening som avses
i denna artikel.

8. Varje forbehall, avtal eller 6verenskom-
melse i ett fraktavtal, som befriar bortfrak-
taren eller fartyget fran ansvarighet for for-
lust av eller skada p4 gods eller ddrmed
sammanhingande forlust eller skada, upp-
kommen pa grund av forsummelse, fel eller
asidosdttande av de skyldigheter och forplik-
telser som foreskrivs i denna artikel, eller
som minskar denna ansvarighet annorledes
an denna konvention foreskriver, skall vara
utan kraft och verkan. Forbehall, varigenom
till bortfraktaren Gverlits formén av forsdk-
ring, skall liksom varje liknande klausul anses
som forbehall om frihet fran ansvarighet.

Artikel 4

1. Varken bortfraktaren eller fartyget skall
svara for forlust eller skada som orsakas eller
hérrér av bristande sjovirdighet, utom nir
denna kan tillskrivas brist i tillborlig omsorg
pa bortfraktarens sida att sitta fartyget i
sjovirdigt skick eller att tillforsikra det be-
horig bemanning, utrustning och proviante-
ring eller att sitta lastrum, kyl- och frysrum
samt alla Ovriga delar av fartyget, déir gods
lastats, i gott och och sikert skick sa att de
ar limpliga for godsets mottagande, beford-
ran och bevarande, allt i 6verenstimmelse
med bestimmelserna i artikel 3 mom. 1.
Nirhelst forlust eller skada harror av bristan-
de sjovirdighet, skall bevisbordan for att
tillborlig omsorg iakttagits ligga pa bortfrak-
taren eller envar annan som gor gillande
befrielse varom foreskrivs i denna artikel.

2. Varken bortfraktaren eller fartyget
skall svara for forlust eller skada som orsakas

SOU 1972:10
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tant ou provenant:

a) Des actes, négligence ou défaut du capi-
taine, marin, pilote, ou des préposés du
transporteur dans la navigation ou dans I’ad-
ministration du navire;

b) D’un incendie, a moins qu’il ne soit
causé par le fait ou la faute du transporteur;

c) Des périls, dangers ou accidents de la
mer ou d’autres eaux navigables;

d) D’un “acte de Dieu”;

e) De faits de guerre;

f) Du fait d’ennemis publics;

g) D’un arrét ou contrainte de prince,
autorités ou peuple, ou d’une saisie judi-
ciaire;

h) D’une restriction de quarantaine;

i) D’un acte ou d’une omission du char-
geur ou propriétaire des marchandises, de
son agent ou représentant;

j) De gréves ou lockouts ou d’arréts ou
entraves apportés au travail, pour quelque
cause que ce soit, partiellement ou compléte-
ment;

k) D’émeutes ou de troubles civils;

1) D’un sauvetage ou tentative de sauve-
tage de vies ou de biens en mer;

m) De la freinte en volume ou en poids ou
de toute autre perte ou dommage résultant
de vice caché, nature spéciale ou vice propre
de la marchandise;

n) D’une insuffisance d’emballage;

0) D’une insuffisance ou imperfection de
marques;

p) De vices cachés échappant a une dili-
gence raisonnable;

q) De toute autre cause ne provenant pas
du fait ou de la faute du transporteur
ou du fait ou de la faute des agents ou
préposés du transporteur, mais le fardeau
de la preuve incombera a la personne
réclamant le bénéfice de cette exception et il
lui appartiendra de montrer que ni faute
personnelle ni le fait du transporteur ni la
faute ou le fait des agents ou préposés du
transporteur n’ont contribué a la perte ou au
dommage.

3. Le chargeur ne sera pas responsable des
pertes ou dommages subis par le transpor-
teur ou le navire et qui proviendraient ou

$12

resulting from:

a) Act, neglect, or default of the master,
mariner, pilot, or the servants of the carrier
in the navigation or in the management of
the ship;

b) Fire, unless caused by the actual fault
or privity of the carrier;

c) Perils, dangers and accidents of the sea
or other navigable waters;

d) Act of God;

e) Act of war;

f) Act of public enemies;

g) Arrest or restraint of princes, rulers or
people, or seizure under legal process;

h) Quarantine restrictions;
i) Act or omission of the shipper or owner
of the goods, his agent or representative;

j) Strikes or lockouts or stoppage or re-
straint of labour from whatever cause,
whether partial or general;

k) Riots and civil commotions;

1) Saving or attempting to save life or
property at sea;

m) Wastage in bulk or weight or any other
loss or damage arising from inherent defect,
quality or vice of the goods;

n) Insufficiency of packing;
0) Insufficiency or inadequacy of marks;

p) Latent defects not discoverable by due
diligence;

q) Any other cause arising without the
actual fault or privity of the carrier, or
without the fault or neglect of the agents or
servants of the carrier, but the burden of
proof shall be on the person claiming the
benefit of this exception to show that
neither the actual fault or privity of the
carrier nor the fault or neglect of the agents
or servants of the carrier contributed to the
loss or damage.

3. The shipper shall not be responsible for
loss or damage sustained by the carrier or

the ship arising or resulting from any cause
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eller harror av:

a) handling, forsummelse eller fel av befil-
havaren, ndgon av besittningen eller annan
av bortfraktarens anstillda eller lots vid navi-
geringen eller handhavandet av fartyget;

b) brand som ej orsakas av fel eller for-
summelse av bortfraktaren;

c) faror, vidor eller olyckor i 6ppen sjo
eller andra farvatten;

d) hogre hand;

e) krigshandelser;

f) samhallsfientliga garningar;

g) beslag eller tvangsatgirder av furste,
myndigheter eller folk eller rittslig hand-
rackningsatgird;

h) karantédnrestriktion;

i) handling eller underlitenhet av avlasta-
ren eller dgaren till godset, hans agent eller
foretradare;

j) strejker eller lockouter eller instillelse
av eller hinder for arbete av varje orsak vare
sig delvis eller helt;

k) upplopp eller samhillsoroligheter;

1) riddning av eller forsok att ridda liv
eller egendom till sjoss;

m) minskning i omfang eller vikt eller
varje annan forlust eller skada som orsakas
av dold bristfillighet, sdrskild beskaffenhet
eller egenartat fel hos godset;

n) bristfallig forpackning;

o) bristfillig eller oriktig mirkning;

p) dold bristfillighet som undgar tillborlig
uppmirksamhet;

q) varje annan orsak som ej beror av hand-
ling eller fel av bortfraktaren eller handling
eller fel av dennes agenter eller foretradare
men bevisbordan skall ligga pid den som
dberopar formanen av detta undantag och
det skall tillkomma honom att visa att varken
handling eller fel av bortfraktaren eller hand-
ling eller fel av dennes agenter eller foretra-
dare medverkat till forlusten eller skadan.

3. Avlastaren skall icke svara for forlust
eller skada som uppstidr for bortfraktaren
eller fartyget, orsakad eller hirrérande av
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résulteraient de toute cause quelconque sans
qu’il y ait acte, faute ou négligence du
chargeur de ses agents ou de ses préposés.

4. Aucun déroutement pour sauver ou
tenter de sauver des vies ou des biens en mer,
ni aucun déroutement raisonnable ne sera
considéré comme une infraction a la pré-
sente Convention ou au contrat de transport,
et le transporteur ne sera responsable d’
aucune perte ou dommage en résultant.

5. a) A moins que la nature et la valeur
des marchandises n'aient été déclarées par le
chargeur avant leur embarquement et que
cette déclaration ait été insérée dans le con-
naissement, le transporteur, comme le navi-
re, ne seront en aucun cas responsables des
pertes ou dommages des marchandises ou
concernant celles-ci pour une somme supé-
rieure a l'équivalent de 10 000 F par colis ou
unité ou 30 F par kilogramme de poids brut
des marchandises perdues ou endommagées,
la limite la plus élevée étant applicable.

b) La somme totale due sera calculée par
référence a la valeur des marchandises au lieu
et au jour ou elles sont déchargées conforme-
ment au contrat, ou au jour et au lieu ou
elles auraient du étre déchargées.

La valeur de la marchandise est déter-
minée daprées le cours en bourse ou, a
défaut, d’apres le prix courant sur le marché
ou, a défaut de l'un et de l'autre, d’apres la
valeur usuelle de marchandises de mémes
nature et qualité.

¢) Lorsqu'un cadre, une pallette ou tout
engin similaire est utilisé pour grouper des
marchandises, tout colis ou unité énuméré
au connaissement comme étant inclus dans
cet engin sera considéré comme un colis ou
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without the act, fault or neglect of the
shipper, his agent or his servants.

4. Any deviation in saving or attempting
to save life or property at sea, or any
reasonable deviation shall not be deemed to
be an infringement or breach of this Conven-
tion or of the contract of carriage, and the
carrier shall not be liable for any loss or
damage resulting therefrom.

5. a) Unless the nature and value of such
goods have been declared by the shipper
before shipment and inserted in the bill of
lading, neither the carrier nor the ship shall
in any event be or become liable for any loss
or damage to, or in connection with, the
goods in an amount exceeding the equivalent
of 10,000 F per package or unit or 30 F per
kilo of gross weight of the goods lost or
damaged, whichever is the higher.

b) The total amount recoverable shall be
calculated by reference to the value of such
goods at the place and time at which the
goods are discharged from the ship in ac-
cordance with the contract or should have
been so discharged.

The value of the goods shall be fixed
according to the commodity exchange price,
or, if there be no such price, according to
the current market price, or, if there be no
commodity exchange price or current mar-
ket price, by reference to the normal value
of goods of the same kind and quality.

c) Where a container, pallet or similar
article of transport is used to consolidate
goods, the number of packages or units
enumerated in the bill of lading as packed in
such article of transport shall be deemed the
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vilken orsak som helst, utom nir det férelig-
ger handling, fel eller férsummelse av avlasta-
ren, hans agenter eller anstillda.

4. Ingen deviation for att ridda eller s6ka
ridda liv eller egendom till sjoss, ej heller
skilig deviation skall anses som brott mot
denna konvention eller mot fraktavtalet och
bortfraktaren skall icke svara fér nagon for-
lust eller skada som hérror dirav.

5. a) Saframt icke godsets beskaffenhet
och virde uppgivits av avilastaren fore inlast-
ningen och angivits i konossementet, skall
varken bortfraktaren eller fartyget i ndgot
fall svara for forlust av eller skada pd godset
eller dirmed sammanhdngande forlust eller
skada till hogre belopp dn 10 000 francs for
kolli eller enhet eller 30 francs for kilo av
det forlorade eller skadade godsets brutto-
vikt, vilketdera som dr hogst.*

b) Det sammanlagda ersdttningsbeloppet
skall beriknas pa grundval av godsets virde
pd den plats och vid den tid det avtalsenligt
lossats eller skulle ha lossats frin fartyget.

Godsets varde skall bestimmas efter bors-
priset eller, om sddant pris saknas, efter
marknadspriset eller, om varken borspris
eller marknadspris finns, efter det gingse
virdet av gods av samma slag och beskaffen-
het.

c¢) Nar container, pall eller liknande trans-
portanordning anvdinds for att sammanfora
gods, skall antalet kollin eller enheter som
uppriknats (och angivits) i konossementet
sasom omfattade av anordhingen anses ut-

2 Haagreglernas motsvarighet till a)—d) lyder:
”Varken bortfraktaren eller fartyget skall i nigot
fall svara for forlust eller skada pd godset eller
dirmed sammanhingande forlust eller skada till
hogre belopp dn 100 pund sterling for kolli eller
enhet eller motsvarande virde i annat mynt, s-
framt icke godsets beskaffenhet och virde uppgi-
vits av avlastaren fGre inlastningen och angivits i
konossementet.” Begrinsningsbeloppet skall enligt
Haagreglernas artikel 9 vara i guldmynt.
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unité au sens de ce paragraphe. En dehors du
cas prévu ci-dessus, cet engin sera considéré
comme colis ou unité.

d) Par franc, il faut entendre une unité
consistant en 65,5 milligrammes d’or au titre
de 900 milliemes de fin. La date de conver-
sion de la somme accordée en monnaie
nationale sera déterminée par la loi de la
juridiction saisie du litige.

e) Ni le transporteur ni le navire n’auront
le droit de bénéficier de la limitation de
responsabilité établie par ce paragraphe, s’il
est prouvé que le dommage résulte d’un acte
ou d’une omission du transporteur qui a eu
lieu, soit avec lintention de provoquer un
dommage, soit témérairement et avec con-
science qu’'un dommage en résulterait pro-
bablement.

f) La déclaration mentionée a l'alinéa a)
de ce paragraphe, insérée dans le connaisse-
ment constituera une présomption sauf
preuve contraire, mais elle ne liera pas le
transporteur qui pourra la contester.

g) Par convention entre le transporteur,
capitaine ou agent du transporteur et le
chargeur, d'autres sommes maxima que cel-
les mentionnées a lalinéa a) de ce para-
graphe peuvent étre déterminées, pourvu que
ce montant maximum conventionnel ne soit
pas inférieur au montant maximum corre-
spondant mentionné dans cet alinéa.

h) Ni le transporteur ni le navire ne seront
en aucun cas responsables pour perte ou
dommage causé aux marchandises ou les
concernant, si dans le connaissement le char-
geur a fait sciemment une fausse déclaration
de leur nature ou de leur valeur.

6.Les marchandises de nature inflam-
mable, explosive ou dangereuse, a I’embar-
quement desquelles le transporteur, le capi-
taine ou I'agent du transporteur n’auraient
pas consenti, en connaissant leur nature ou
leur caractére, pourront a tout moment,
avant déchargement, étre débarquées a tout
endroit ou détruites ou rendues inoffensives
par le transporteur sans indemnité et le
chargeur de ces marchandises sera responsable
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number of packages or units for the purpose
of this paragraph as far as these packages or
units are concerned. Except as aforesaid,
such article of transport shall be considered
the package or unit.

d) A franc means a unit consisting of 65.5
milligrammes of gold of millesimal fineness
900. The date of conversion of the sum
awarded into national currencies shall be
governed by the law of the Court seized of
the case.

e) Neither the carrier nor the ship shall be
entitled to the benefit of the limitation of
liability provided for in this paragraph if it is
proved that the damage resulted from an act
or omission of the carrier done with intent
to cause damage, or recklessly and with
knowledge that damage would probably re-
sult.

f) The declaration mentioned in sub-
paragraph a) of this paragraph, if embodied
in the bill of lading, shall be prima facie
evidence, but shall not be binding or con-
clusive on the carrier.

g) By agreement between the carrier, mas-
ter or agent of the carrier and the shipper
other maximum amounts than those men-
tioned in sub-paragraph a) of this paragraph
may be fixed, provided that no maximum
amount so fixed shall be less than the appro-
priate maximum mentioned in that sub-
paragraph.

h) Neither the carrier nor the ship shall be
responsible in any event for loss or damage
to, or in connection with, goods if the
nature or value thereof has been knowingly
misstated by the shipper in the bill of lading.

6. Goods of an inflammable, explosive or
dangerous nature to the shipment whereof
the carrier, master or agent of the carrier has
not consented with knowledge of their na-
ture and character, may at any time before
discharge be landed at any place or de-
stroyed or rendered innocuous by the carrier
without compensation and the shipper of
such goods shall be liable for all damages
and expenses directly or indirectly arising
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gora antalet kollin eller enheter i den mening
som avses i detta moment. Eljest skall trans-
portanordningen anses utgora kolli eller en-
het.

d) Med franc forstds en enhet som bestdr
av 65,5 milligram guld av 900 tusendelars
finhet. Datum for omrdikning av faststallt
belopp till nationellt myntslag bestims av
domstolslandets lag.

e) Varken bortfraktaren eller fartyget
skall datnjuta begrinsning av ansvarighet en-
ligt detta moment, om det visas att skadan
orsakats genom handling eller underlitenhet
av bortfraktaren med uppsat att skada eller
av vdrdsloshet och med insikt att skada
sannolikt skulle bli foljden.

f) Uppgift som avses i punkt a) av detta
moment och som intagits i konossementet
skall gilla som bevis, om annat ej styrks,
men skall icke binda bortfraktaren som ager
gora den till foremal for tvist.

g) Genom OGverenskommelse mellan bort-
fraktaren, befdlhavaren eller bortfraktarens
agent och avlastaren kan bestimmas andra
maximibelopp 4n som angivits i punkt a) av
detta moment, siframt detta Gverenskomna
maximum ej dr lagre dn dar angivna motsva-
rande maximum.

h) Varken bortfraktaren eller fartyget
skall i nigot fall svara for forlust av eller
skada pa godset eller dirmed sammanhingan-
de forlust eller skada, om avlastaren i konos-
sementet limnat honom veterligen oriktig
uppgift om godsets beskaffenhet eller virde.

6. Gods av littantandlig, explosiv eller far-
lig beskaffenhet, till vars inlastning bortfrak-
taren, befilhavaren eller bortfraktarens agent
icke skulle ha samtyckt med vetskap om dess
beskaffenhet och art, skall vid varje tidpunkt
fore lossningen fa foras iland var som helst
eller forstoras eller oskadliggoras av bortfrak-
taren utan ersdttningsskyldighet och avlasta-
ren av detta gods skall svara for varje skada
och kostnad som direkt eller indirekt orsakas
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de tout dommage et dépenses provenant ou
résultant directement ou indirectement de
leur embarquement. Si quelqu’une de ces
marchandises embarquées a la connaissance
et avec le consentement du transporteur
devenait un danger pour le navire ou la
cargaison, elle pourrait de méme fagon étre
débarquée ou détruite ou rendue inoffensive
par le transporteur, sans responsabilité de la
part du transporteur si ce n’est du chef
d’avaries communes, s’il y a lieu.

Article 4bis

1. Les exonérations et limitations prévues
par la présente Convention sont applicables a
toute action contre le transporteur en répa-
ration de pertes ou dommages a des mar-
chandises faisant ['objet d'un contrat de
transport, que laction soit fondée sur la
responsabilité contractuelle ou sur une res-
ponsabilité extra-contractuelle.

2. Si une telle action est intentée contre
un préposé du transporteur, ce préposé pour-
ra se prévaloir des exonérations et des limita-
tions de responsabilité que le transporteur
peut invoquer en vertu de la Convention.

3. L’ensemble des montants mis a charge
du transporteur et de ses préposés ne dépas-
sera pas dans ce cas la limite prévue par la
présente Convention.

4. Toutefois, le préposé ne pourra se preé-
valoir des dispositions du présent article, s’il
est prouvé que le dommage résulte d’'un acte
ou d'une omission de ce préposé, qui a eu
lieu, soit avec lintention de provoquer un
dommage, soit témérairement et avec con-
science qu'un dommage en résulterait pro-
bablement.

Article 5

Un transporteur sera libre d’abandonner tout
ou partie de ses droits et exonérations ou
d’augmenter ses responsabilités et obliga-
tions tels que les uns et les autres sont prévus
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out of or resulting from such shipment. If
any such goods shipped with such knowledge
and consent shall become a danger to
the ship or cargo, they may in like manner
be landed at any place, or destroyed or
rendered innocuous by the carrier without
liability on the part of the carrier except to
general average, if any.

Article 4bis

1. The defences and limits of liability pro-
vided for in this Convention shall apply in
any action against the carrier in respect of
loss or damage to goods covered by a con-
tract of carriage whether the action be
founded in contract or in tort.

2. If such an action is brought against a
servant or agent of the carrier (such servant
or agent not being an independent contrac-
tor), such servant or agent shall be entitled
to avail himself of the defences and limits of
liability which the carrier is entitled to in-
voke under this Convention.

3. The aggregate of the amounts recover-
able from the carrier, and such servants and
agents, shall in no case exceed the limit
provided for in this Convention.

4. Nevertheless, a servant or agent of the
carrier shall not be entitled to avail himself
of the provisions of this Article if it is
proved that the damage resulted from an act
or omission of the servant or agent done
with intent to cause damage or recklessly
and with knowledge that damage would
probably result.

Article 5

A carrier shall be at liberty to surrender in
whole or in part all or any of his rights and
immunities or to increase any of his respon-
sibilities and obligations under this Conven-
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eller hérror av dess inlastning. Om sidant
gods, inlastat med bortfraktarens vetskap
och samtycke, blir farligt for fartyg eller last,
skall det pa samma sitt fa foras iland, forsto-
ras eller oskadliggoras av bortfraktaren utan
ersattningsskyldighet for hans del utom, i
forekommande fall, vid gemensamt haveri.

Artikel 4bis

1. Befrielse fran eller begransning av an-
svarighet varom foreskrivs i denna konven-
tion skall dga tillimpning i friga om varje
talan mot bortfraktaren angdende ersittning
for forlust av eller skada pd gods som avses
med ett fraktavtal, vare sig talan grundas pd
kontraktsforhdllande eller ej.

2. Om talan vicks mot ndgon anstalld hos
bortfraktaren eller mot dennes agent (an-
stalld eller agent som ej dr sjalvstindig med-
hjdlpare) dger han gora gallande samma be-
frielse fran eller begrdansning av ansvarighet
som bortfraktaren dr berdittigad att dberopa
enligt denna konvention.

3. Det sammanlagda beloppet av de skade-
stand som kan erhdllas av bortfraktaren,
hans anstallda och agenter skall i intet fall
overstiga den grins som foreskrivs i denna
konvention.

4. Det oaktat skall anstdlld hos eller agent
for bortfraktaren ej dga dberopa bestimmel-
serna i denna artikel, om det visas att skadan
orsakats genom handling eller underldtenhet
av den anstdllde eller agenten med uppsdt att
skada eller av vardsloshet och med insikt att
skada sannolikt skulle bli foljden.

Artikel 5

Det skall std en bortfraktare fritt att helt
eller delvis avstd frin sina rittigheter och
friheter eller utvidga sitt ansvar och sina
forpliktelser, sddana de forra och de senare
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par la présente Convention, pourvu que cet
abandon ou cette augmentation soit inséré
dans le connaissement délivré au chargeur.

Aucune disposition de la présente Conven-
tion ne s’applique aux chartes-parties; mais si
des connaissements sont émis dans le cas
d’un navire sous ’empire d’une charte-partie,
ils sont soumis aux termes de la présente
Convention. Aucune disposition dans ces
régles ne sera considérée comme empéchant
I'insertion dans un connaissement d’une
disposition licite quelconque au sujet d’ava-
ries communes.

Article 6

Nonobstant les dispositions des articles précé-
dents, un transporteur, capitaine ou agent du
transporteur et un chargeur seront libres,
pour des marchandises déterminées quelles
qu’elles soient, de passer un contrat quelcon-
que avec des conditions quelconques concer-
nant la responsabilité et les obligations du
transporteur pour ces marchandises, ainsi
que les droits et exonérations du transpor-
teur au sujet de ces mémes marchandises, ou
concernant ses obligations quant a ’état de
navigabilité du navire dans la mesure ou
cette stipulation n’est pas contraire a 'ordre
public, ou concernant les soins ou diligence
de ses préposés ou agents quant au charge-
ment, 4 la manutention, & l’arrimage, au
transport, 4 la garde, aux soins et au déchar-
gement des marchandises transportées par
mer, pourvu qu’en ce cas aucun connaisse-
ment n’ait été ou ne soit émis et que les
conditions de I’accord intervenu soient insé-
rées dans un récépissé qui sera un document
non négociable et portera mention de ce
caracteére.

Toute convention ainsi conclue aura plein
effet 1égal.

Il est toutefois convenu que cet article ne
s’appliquera pas aux cargaisons commerciales
ordinaires, faites au cours d’opérations com-
merciales ordinaires, mais seulement a d‘aut-
res chargements ol le caractére et la condi-
tion des biens a tranporter et les circonstan-
ces, les termes et les conditions auxquels le
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tion, provided such surrender or increase
shall be embodied in the bill of lading issued
to the shipper.

The provisions of this Convention shall
not be applicable to charter parties, but if
bills of lading are issued in the case of a ship
under charter party they shall comply with
the terms of this Convention. Nothing in
these rules shall be held to prevent the
insertion in a bill of lading of any lawful
provision regarding general average.

Article 6

Notwithstanding the provisions of the
preceding Articles, a carrier, master or agent
of the carrier and a shipper shall in regard to
any particular goods be at liberty to enter
into any agreement in any terms as to the
responsibility and liability of the carrier for
such goods, and as to the rights and immuni-
ties of the carrier in respect of such goods,
or his obligation as to seaworthiness so far as
this stipulation is not contrary to public
policy, or the care of diligence of his
servants or agents in regard to the loading,
handling, stowage, carriage, custody, care
and discharge of the goods carried by sea,
provided that in this case no bill of lading
has been or shall be issued and that the
terms agreed shall be embodied in a receipt
which shall be a non-negotiable document
and shall be marked as such.

Any agreement so entered into shall have
full legal effect.

Provided that this Article shall not apply
to ordinary commercial shipments made in
the ordinary course of trade, but only to
other shipments where the character or con-
dition of the property to be carried or the
circumstances, terms and conditions under
which the carriage is to be performed are
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bestimts i denna konvention, forutsatt att
avstiendet eller utvidgningen inférs i ko-
nossementet.

Ingen bestimmelse i denna konvention
dger tillimpning pa certeparti; men om ko-
nossement utfiardas da fartyg befraktas enligt
certeparti, dr de underkastade villkoren i
denna konvention. Intet i dessa regler skall
anses hindra att i konossement infors vilken
laglig regel som helst rorande gemensamt
haveri.

Artikel 6

Utan hinder av bestimmelserna i de fore-
giende artiklarna skall det std en bortfrakta-
re, befilhavare eller bortfraktares agent fritt
att i friga om bestimt gods av vilket slag
som helst triffa vilket avtal som helst med
vilka villkor som helst saval angéende bort-
fraktarens ansvarighet och forpliktelser med
avseende pa godset som angdende hans rit-
tigheter och friheter rorande detta eller an-
giende hans skyldigheter med avseende pé
fartygets sjovirdighet, i den man Overens-
kommelsen icke strider mot allmidnna regler,
eller angdende hans anstilldas eller agenters
vard och omsorg betriffande lastning, hand-
havande, stuvning, befordran, forvaring, vard
och lossning av det sjotransporterade godset,
forutsatt att i sidant fall intet konossement
utfirdats eller utfardas och att de Overens-
komna villkoren inforts i ett kvitto som skall
utgora och vara betecknat sasom icke l6pan-
de handling.

Varje sdlunda trdffat avtal skall ha full
laga verkan.

Det ar likvil forutsatt, att denna artikel
icke skall vara tillimplig pa vanlig kommer-
siell last som skeppas i samband med vanlig
kommersiell verksamhet utan endast pé an-
nan last, nir beskaffenhet och tillstind hos
det gods som skall befordras samt de om-
stindigheter, betingelser och villkor varunder
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transport doit se faire sont de nature a
justifier une convention spéciale.

Article 7

Aucune disposition de la présente Conven-
tion ne défend a un transporteur ou a un
chargeur d’insérer dans un contrat des stipu-
lations, conditions, réserves ou exonérations
relatives aux obligations et responsabilités du
transporteur ou du navire pour la perte ou
les dommages survenant aux marchandises,
ou concernant leur garde, soin et manuten-
tion antérieurement au chargement et posté-
rieurement au déchargement du navire sur
lequel les marchandises sont transportées par
mer.

Article 8

Les dispositions de la présente Convention
ne modifient ni les droits ni les obligations
du transporteur tels qu’ils résultent de toute
loi en vigueur en ce moment relativement a
la limitation de la responsabilité des proprié-
taires de navires de mer.

Article 9

La présente Convention ne porte pas atteinte
aux dispositions des conventions internatio-
nales ou des lois nationales régissant la
responsabilité pour dommages nucléaires.

Article 10

Les dispositions de la présente Convention
s appliqueront a tout connaissement relatif a
un transport de marchandises entre ports
relevant de deux Etats différents, quand:

a) le connaissement est émis dans un Etat
contractant; ou

b) le transport a lieu au départ d'un port
d'un E'tat contractant; ou

¢) le connaissement prévoit que les dispo-
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such as reasonably to justify a special a-
greement.

Article 7

Nothing herein contained shall prevent a
carrier or a shipper from entering into any
agreement, stipulation, condition, reserva-
tion or exemption as to the responsibility
and liability of the carrier or the ship for the
loss or damage to, or in connection with, the
custody and care and handling of goods
prior to the loading on, and subsequent to,
the discharge from the ship on which the
goods are carried by sea.

Article 8

The provisions of this Convention shall not
affect the rights and obligations of the carri-
er under any statute for the time being in
force relating to the limitation of the liabili-
ty of owners of sea-going vessels.

Article 9

This Convention shall not affect the provi-
sions of any international convention or
national law governing liability for nuclear
damage.

Article 10

The provisions of this Convention shall ap-
ply to every bill of lading relating to the
carriage of goods between ports in two
different States if:

a) the bill of lading is issued in a con-
tracting State, or

b) the carriage is. from a port in a con-
tracting State, or

¢) the contract contained in or evidenced
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befordringen skall genomforas dr dgnade att
gora sarskilt avtal berdttigat.

Artikel 7

Ingen bestaimmelse i denna konvention skall
hindra att en bortfraktare eller avlastare i ett
avtal infor betingelser, villkor, forbehéll eller
undantag anglende bortfraktarens eller far-
tygets ansvarighet och forpliktelser med av-
seende pé forlust eller skada som drabbar
godset eller med avseende pa dess forvaring,
vard och handhavande fore lastningen pa och
efter lossningen fran det fartyg varmed god-
set befordras till sjoss.

Artikel 8

Bestimmelserna i denna konvention in-
skranker icke vare sig bortfraktarens réttig-
heter eller hans skyldigheter sédana de regle-
ras i varje nu gillande lag om begrinsning av
ansvarigheten for dgare av fartyg som an-
vands till fart i dppen sjo.

Artikel 9

Denna konvention skall ej inverka pd be-
stammelser i ndgot internationellt fordrag
eller nationell lag som reglerar ansvar for
nukledr skada.

Artikel 10

Bestammelserna i denna konvention dger till-
limpning pd varje konossement som avser
befordran av gods mellan hamnar i tvd skilda
stater, om

a) konossementet utfardats i fordrags-
slutande stat, eller

b) befordringen sker fran hamn i férdrags-
slutande stat, eller

c) det avtal som konossementet innefattar
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sitions de la présente Convention ou de
toute autre législation les appliquant ou leur
donnant effet régiront le contrat,

quelle que soit la nationalité du navire, du
transporteur, du chargeur, du destinataire ou
de toute autre personne intéressée.

Chaque Etat contractant appliquera les
dispositions de la présente Convention aux
connaissements mentionnés ci-dessus.

Le présent article ne porte pas atteinte au
droit d'un E'tat contractant d'appliquer les
dispositions de la présente Convention aux
connaissements non visés par les alinéas pre-
cédents.
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by the bill of lading provides that the rules
of this Convention or legislation of any State
giving effect to them are to govern the
contract,

whatever may be the nationality of the ship,
the carrier, the shipper, the consignee, or
any other interested person.

Each contracting State shall apply the
provisions of this Convention to the bills of
lading mentioned above.

This article shall not prevent a Contracting
State from applying the rules of this Conven-
tion to bills of lading not included in the
preceding paragraphs.

SOU 1972:10



eller utvisar foreskriver att bestammelserna i
denna konvention eller lagstiftning som gor
dem tillimpliga skall reglera avtalet,

oavsett vilken nationalitet fartyget, bortfrak-
taren, avlastaren, mottagaren eller annan
intressent har.

Fordragsslutande stat skall tillimpa be-
stimmelserna i denna konvention pd de ko-
nossement som avses ovan.

Denna artikel skall icke hindra fordrags-
slutande stat frdn att tillimpa konventionens
bestimmelser pd konossement som ej avses i
foregdende stycken.

Anm. Enligt artikel 10 i Haagreglerna skall kon-
ventionen tillimpas pa varje konossement som
utfirdats i fordragsslutande stat.
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Bilaga 3 Visbyreglerna

PROTOCOLE
PORTANT MODIFICATION DE LA
CONVENTION INTERNATIONALE
POUR L’UNIFICATION DE
CERTAINES REGLES EN MATIERE DE
CONNAISSEMENT,
SIGNEE A BRUXELLES
LE 25 AOUT 1924

Les Parties Contractantes,

Considérant qu’il est souhaitable d’amender
la Convention internationale pour I'unifica-
tion de certaines régles en matidre de con-
naissement, signée a4 Bruxelles le 25 aoit
1924,

Sont convenues des dispositions suivantes:

Article 1

1. A TParticle 3, paragraphe 4, il y a lieu
d’ajouter le texte suivant:

“Toutefois, la preuve contraire n’est pas
admise lorsque le connaissement a été trans-
féré a un tiers porteur de bonne foi”.

2. A Tarticle 3, paragraphe 6, le quatriéme
aliéna est remplacé par la disposition sui-
vante:

“Sous réserve des dispositions du para-
graphe 6bis, le transporteur et le navire
seront en tous cas déchargés de toute respon-
sabilité quelconque relativement aux mar-
chandises, 4 moins qu’une action ne soit
intentée dans I’année de leur délivrance ou
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PROTOCOL
TO AMEND THE
INTERNATIONAL CONVENTION
FOR THE UNIFICATION OF
CERTAIN RULES OF LAW RELATING TO
BILLS OF LADING,
SIGNED AT BRUSSELS
ON 25th AUGUST 1924

The contracting Parties,

Considering that it is desirable to amend the
International Convention for the unification
of certain rules of law relating to bills of
lading, signed at Brussels on 25th August
1924,

Have agreed as follows:

Article 1
1. In Article 3, paragraph 4 shall be added:

”However, proof to the contrary shall not
be admissible when the bill of lading has
been transferred to a third party acting in
good faith”.

2.In Article 3, paragraph 6, subpara-
graph 4 shall be deleted and replaced by:

”Subject to paragraph 6bis the carrier
and the ship shall in any event be discharged
from all liability whatsoever in respect of
the goods, unless suit is brought within one
year of their delivery or of the date when
they should have been delivered. This period
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PROTOKOLL
ANGAENDE ANDRING AV DEN
INTERNATIONELLA KONVENTIONEN
RORANDE FASTSTALLANDE AV
VISSA GEMENSAMMA BESTAMMELSER I
FRAGA OM KONOSSEMENT,
UNDERTECKNAT I BRYSSEL
DEN 25 AUGUSTI 1924

De fordragsslutande parterna,

som anser det Onskvirt att dndra den inter-
nationella konventionen rérande faststillan-
de av vissa gemensamma bestdmmelser i fra-
ga om konossement, undertecknad i Bryssel
den 25 augusti 1924,

Har enats om foljande:

Artikel 1

1.1 artikel 3 mom. 4 skall tillfogas f6ljande:

”Motbevisning skall dock icke vara tilla-
ten, nir konossementet overlatits till god-
troende tredje man”.

2.1 artikel 3 mom. 6 skall fjirde stycket
utga och ersittas av foljande:

”Bortfraktaren och fartyget skall i varje
annat fall 4n som avses i mom. 6bis vara fria
fran all (slags) ansvarighet med avseende pa
godset, om talan ej vackts inom ett ar frén
utlimnandet eller den dag utlimnande skulle
ha dgt rum. Denna frist kan dock forlangas
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de la date a laquelle elles eussent du étre
délivrées. Ce délai peut toutefois étre pro-
longé par un accord conclu entre les parties
postérieurement a I’événement qui a donné
lieu a I’action”.

3. A Particle 3 il y a lieu d’ajouter apreés le
paragraphe 6 un paragraphe 6bis, libellé
comme suit:

“Les actions récursoires pourront étre
exercées méme aprés 'expiration du délai
prévu au paragraphe précédent, si elles le
sont dans le délai déterminé par la loi du
Tribunal saisi de I’affaire. Toutefois, ce délai
ne pourra étre inférieur a trois mois a partir
du jour ou la personne qui exerce l’action
récursoire a réglé la réclamation ou a elle-
méme regu signification de I’assignation”.

Article 2

L’article 4, paragraphe S, sera supprimé et
remplacé par le texte suivant:

’a) A moins que la nature et la valeur des
marchandises n’aient été déclarées par le
chargeur avant leur embarquement et que
cette déclaration ait été insérée dans le con-
naissement, le transporteur, comme le navi-
re, ne seront en aucun cas responsables des
pertes ou dommages des marchandises ou
concernant celles-ci pour une somme supé-
rieure a I’équivalent de 10 000 francs par colis
ou unité ou 30 F. par kilogramme de poids
brut des marchandises perdues ou endomma-
gées, la limite la plus élevée étant applicable.

b) La somme totale due sera calculée par
référence a la valeur des marchandises au lieu
et au jour ol elles sont déchargées conformé-
ment au contrat, ou au jour et au lieu ol
elles auraient da étre déchargées.

La valeur de la marchandise est déter-
minée d’aprés le cours en bourse, ou, a
défaut, d’apres le prix courant sur le marché
ou, a défaut de I'un et de I'autre, d’aprés la
valeur usuelle de marchandises de mémes
nature et qualité.
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may, however, be extended if the parties so
agree after the cause of action has arisen”.

3. In Article 3, after paragraph 6, shall be
added the following paragraph 6bis:

”An action for indemnity against a third
person may be brought even after the expira-
tion of the year provided for in the preceding
paragraph if brought within the time allowed
by the law of the Court seized of the case.
However, the time allowed shall be not less
than three months, commencing from the
day when the person bringing such action
for indemnity has settled the claim or has
been served with process in the action
against himself”.

Article 2

Article 4, paragraph S, shall be deleted and
replaced by the following:

”a) Unless the nature and value of such
goods have been declared by the shipper
before shipment and inserted in the bill of
lading, neither the carrier nor the ship shall
in any event be or become liable for any loss
or damage to, or in connection with, the
goods in an amount exceeding the equivalent
of Frcs. 10 000 per package or unit or Frcs.
30 per kilo of gross weight of the goods lost
or damaged, whichever is the higher.

b) The total amount recoverable shall be
calculated by reference to the value of such
goods at the place and time at which the
goods are discharged from the ship in ac-
cordance with the contract or should have
been so discharged.

The value of the goods shall be fixed
according to the commodity exchange price,
or, if there be no such price, according to
the current market price, or, if there be no
commodity exchange price or current mar-
ket price, by reference to the normal value
of goods of the same kind and quality.
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genom Overenskommelse mellan parterna,
triffad efter den hindelse som gav anledning
till talan”.

3.1 artikel 3 skall efter mom. 6 tillfogas
foljande mom. 6bis:

“Regresstalan far foras dven efter ut-
gingen av den i foregdende moment angivna
fristen, om det sker inom den tid domstols-
landets lag forskriver. Denna frist far dock ej
understiga tre méanader riknat frin dagen da
den person som for regresstalan infriat an-
spraket eller delgivits stimning angdende det-
ta”.

Artikel 2

[ artikel 4 skall mom. S utgé och ersittas av
foljande:

a) Saframt icke godsets beskaffenhet och
virde uppgivits av avlastaren fére inlast-
ningen och angivits i konossementet, skall
varken bortfraktaren eller fartyget i nagot
fall svara for forlust av eller skada pa godset
eller dirmed sammanhingande forlust eller
skada till hogre belopp dn 10 000 francs for
kolli eller enhet eller 30 francs for kilo av
det forlorade eller skadade godsets brutto-
vikt, vilketdera som ér hogst.

b) Det sammanlagda ersittningsbeloppet
skall beridknas pad grundval av godsets virde
pa den plats och vid den tid det avtalsenligt
lossats eller skulle ha lossats fran fartyget.

Godsets virde skall bestimmas efter bors-
priset eller, om sadant pris saknas, efter
marknadspriset eller, om varken borspris
eller marknadspris finns, efter det gingse
virdet av gods av samma slag och be-
skaffenhet.
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c) Lorsqu’un cadre, une palette ou tout
engin similaire est utilisé pour grouper des
marchandises, tout colis ou unité efiuméré
au connaissement comme €tant inclus dans
cet engin sera considéré comme un colis ou
unité ou sens de ce paragraphe. En dehors
du cas prévu ci-dessus, cet engin sera consi-
déré comme colis ou unité.

d) Par franc, il faut entendre une unité
consistant en 65,5 milligrammes d’or, au
titre de 900 milliémes de fin. La date de
conversion de la somme accordée en mon-
naie nationale sera déterminée par la loi de la
juridiction saisie du litige.

e) Ni le transporteur, ni le navire n’auront
le droit de bénéficier de la limitation de
responsabilité établie par ce paragraphe s’il
est prouvé que le dommage résulte d’un acte
ou d’une omission du transporteur qui a eu
lieu, soit avec l'intention de provoquer un
dommage, soit témérairement et avec con-
science qu’un dommage en résulterait pro-
bablement.

f) La déclaration mentionnée a I’alinéa a)
de ce paragraphe, insérée dans le connaisse-
ment constituera une présomption sauf
preuve contraire, mais elle ne liera pas.

g) Par convention entre le transporteur,
capitaine ou agent du transporteur et le
chargeur, d’autres sommes maxima que cel-
les mentionnées a l’alinéa a) de ce para-
graphe peuvent étre déterminées, pourvu que
ce montant maximum conventionnel ne soit
pas inférieur au montant maximum corres-
pondant mentionné dans cet alinéa.

h) Ni le transporteur, ni le navire ne se-
ront en aucun cas responsables pour perte ou
dommage causé aux marchandises ou les
concernant, si dans le connaissement le char-
geur a fait sciemment une fausse déclaration
de leur nature ou de leur valeur™.
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c) Where a container, pallet or similar
article of transport is used to consolidate
goods, the number of packages or units
enumerated in the bill of lading as packed
in such article of transport shall be deemed
the number of packages or units for the
purpose of this paragraph as far as these
packages or units are concerned. Except as
aforesaid such article of transport shall be
considered the package or unit.

d) A franc means a unit consisting of 65.5
milligrammes of gold of millesimal fineness
900. The date of conversion of the sum
awarded into national currencies shall be
governed by the law of the Court seized of
the case.

e) Neither the carrier nor the ship shall be
entitled to the benefit of the limitation of
liability provided for in this paragraph if it is
proved that the damage resulted from an act
or omission of the carrier done with intent
to cause damage, or recklessly and with
knowledge that damage would probably re-
sult.

f) The declaration mentioned in sub-para-
graph a) of this paragraph, if embodied in
the bill of lading, shall be prima facie evi-
dence, but shall not be binding or conclu-
sive.

g) By agreement between the carrier, mas-
ter or agent of the carrier and the shipper
other maximum amounts than those men-
tioned in sub-paragraph a) of this paragraph
may be fixed, provided that no maximum
amount so fixed shall be less than the appro-
priate maximum mentioned in that sub-para-
graph.

h) Neither the carrier nor the ship shall be
responsible in any event for loss or damage
to, or in connection with, goods if the
nature or value thereof has been knowingly
misstated by the shipper in the bill of
lading”.
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¢) Nir container, pall eller liknande trans-
portanordning anvinds for att sammanfora
gods, skall antalet kollin eller enheter som
uppriknats (och angivits) i konossementet
sasom omfattade av anordningen anses ut-
gora antalet kollin eller enheter i den mening
som avses i detta moment. Eljest skall trans-
portanordningen anses utgora kolli eller en-
het.

d) Med franc forstas en enhet som bestéar
av 65,5 milligram guld av 900 tusendelars
finhet. Datum for omrikning av faststallt
belopp till nationellt myntslag bestims av
domstolslandets lag.

¢) Varken bortfraktaren eller fartyget
skall atnjuta begrinsning av ansvarighet en-
ligt detta moment, om det visas att skadan
orsakats genom handling eller underlatenhet
av bortfraktaren med uppsat att skada eller
av vardsloshet och med insikt att skada
sannolikt skulle bli féljden.

f) Uppgift som avses i punkt a) av detta
moment och som intagits i konossementet
skall gilla som bevis, om annat ej styrks,
men skall icke binda bortfraktaren som dger
gora den till foremal for tvist.

g) Genom overenskommelse mellan bort-
fraktaren, befilhavaren eller bortfraktarens
agent och avlastaren kan bestdmmas andra
maximibelopp &n som angivits i punkt a) av
detta moment, siframt detta overenskomna
maximum ej dr lagre 4n dir angivna motsva-
rande maximum.

h) Varken bortfraktaren eller fartyget
skall i nagot fall svara for forlust av eller
skada pa godset eller dirmed samman-
hingande forlust eller skada, om avlastaren i
konossementet limnat honom veterligen o-
riktig uppgift om godsets beskaffenhet eller
viarde”.
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Article 3

Entre les articles 4 et 5 de la Convention est
inséré un article 4bis libellé comme suit:

1. Les exonérations et limitations prévues
par la présente Convention sont applicables a
toute action contre le transporteur en répa-
ration de pertes ou dommages & des mar-
chandises faisant I'objet d’un contrat de
transport, que I’action soit fondée sur la
responsabilité contractuelle ou sur une res-
ponsabilité extra-contractuelle.

2.8Si une telle action est intentée contre
un préposé du transporteur, ce préposé pour-
ra se prévaloir des exonérations et des limita-
tions de responsabilité que le transporteur
peut invoquer en vertu de la Convention.

3. L’ensemble des montants mis a charge
du transporteur et de ses préposés ne dépas-
sera pas dans ce cas la limite prévue par la
présente Convention.

4. Toutefois le préposé ne pourra se préva-
loir des dispositions du présent article, s’il
est prouvé que le dommage résulte d’un acte
ou d’une omission de ce préposé qui a eu
lieu soit avec Iintention de provoquer un
dommage, soit témérairement et avec con-
science qu’un dommage en résulterait pro-
bablement”.

Article 4

Larticle 9 de la Convention est remplacé par
la disposition suivante:

“La présente Convention ne porte pas
atteinte aux dispositions des Conventions
internationales ou des lois nationales régis-
sant la responsabilité pour dommages nucl-
éaires”.

Article 5

Larticle 10 de la Convention est remplacé
par la disposition suivante:

”Les dispositions de la présente Conven-
tion s’appliqueront a tout connaissement
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Article 3

Between Articles 4 and 5 of the Convention
shall be inserted the following Article 4bis:

”1. The defences and limits of liability
provided for in this Convention shall apply
in any action against the carrier in respect of
loss or damage to goods covered by a con-
tract of carriage whether the action be
founded in contract or in tort.

2.If such an action is brought against a
servant or agent of the carrier (such servant
or agent not being an independent con-
tractor), such servant or agent shall be enti-
tled to avail himself of the defences and
limits of liability which the carrier is entitled
to invoke under this Convention.

3. The aggregate of the amounts recovera-
ble from the carrier, and such servants and
agents, shall in no case exceed the limit
provided for in this Convention.

4. Nevertheless, a servant or agent of the
carrier shall not be entitled to avail himself
of the provisions of this Article if it is
proved that the damage resulted from an act
or omission of the servant or agent done
with intent to cause damage or recklessly
and with knowledge that damage would
probably result”.

Article 4

Article 9 of the Convention shall be deleted
and replaced by the following:

”This Convention shall not affect the
provisions of any international Convention
or national law governing liability for nucle-
ar damage”.

Article 5

Article 10 of the Convention shall be deleted
and replaced by the following:

”The provisions of this Convention shall
apply to every bill of lading relating to the
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Artikel 3

Mellan artiklarna 4 och 5 i konventionen
skall inforas foljande artikel 4bis:

1. Befrielse fran eller begrinsning av an-
svarighet varom foreskrivs i denna konven-
tion skall #ga tillimpning i friga om varje
talan mot bortfraktaren angéende ersittning
for forlust av eller skada pa gods, som avses
med ett befordringsavtal, vare sig talan grun-
das pa kontraktsforhéllande eller ej.

2. Om talan vicks mot nigon anstilld hos
bortfraktaren eller mot dennes agent (anstalld
eller agent som ej ar sjilvstindig med-
hjélpare) dger han gora gillande samma be-
frielse fran eller begransning av ansvarighet
som bortfraktaren r berdttigad att aberopa
enligt denna konvention.

3. Det sammanlagda beloppet av de skade-
stind som kan erhéllas av bortfraktaren,
hans anstéllda och agenter skall i intet fall
Overstiga den grans som foreskrivs i denna
konvention.

4. Det oaktat skall anstilld hos eller agent
for bortfraktaren ej dga dberopa bestimmel-
serna i denna artikel, om det visas att skadan
orsakats genom handling eller underlitenhet
av den anstillde eller agenten med uppsit att
skada eller av vardsloshet och med insikt att
skada sannolikt skulle bli foljden”.

Artikel 4

Artikel 9 i konventionen skall utgd och
ersittas av foljande:

“"Denna konvention skall ej inverka pa
bestimmelser i nigot internationellt fordrag
eller nationell lag som reglerar ansvar for
nukledr skada”.

Artikel 5

Artikel 10 i konventionen skall utgd och
ersittas av foljande:

”Bestimmelserna i denna konvention ar
tillimpliga pa varje konossement som avser
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relatif 4 un transport de marchandises entre
ports relevant de deux Etats différents,
quand:

a) le connaissement est émis dans un Etat
contractant; ou

b) le transport a lieu au départ d’un port
d’un Etat contractant; ou

c) le connaissement prévoit que les dispo-
sitions de la présente Convention ou de
toute autre législation les appliquant ou leur
donnant effet régiront le contrat,

quelle que soit la nationalité du navire, du
transporteur, du chargeur, du destinataire ou
de toute autre personne intéressée.

Chaque Etat contractant appliquera les
dispositions de la présente Convention aux
connaissements mentionnés ci-dessus.

Le présente article ne porte pas atteinte
au droit d’un Etat contractant d’appliquer
les dispositions de la présente Convention
aux connaissements non visés par les alinéas
précédents’.

Article 6

Entre les Parties au présent Protocole, la
Convention et le Protocole seront considérés
et interprétés comme un seul et méme
instrument.

Une Partie au présent Protocole ne se
verra pas obligée d’appliquer les dispositions
du présent Protocole aux connaissements
délivrés dans un Etat Partie a la Convention
mais n’étant pas Partie au présent Protocole.

Article 7

Entre les Parties au présent Protocole, la
dénonciation de la Convention par 1'une
d’elles en vertu de larticle 15 de celle-ci ne
doit pas étre interprétée comme une dénon-
ciation de la Convention amendée par le
présent Protocole.

Article 8

Tout différend entre des Parties Contrac-
tantes concernant I'interprétation ou 'appli-
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carriage of goods between ports in two
different States if:

a) the bill of lading is issued in a con-
tracting State, or

b) the carriage is from a port in a con-
tracting State, or

c) the contract contained in or evidenced
by the bill of lading provides that the rules
of this Convention or legislation of any State
giving effect to them are to govern the
contract,
whatever may be the nationality of the ship,
the carrier, the shipper, the consignee, or
any other interested person.

Each contracting State shall apply the
provisions of this Convention to the bills of
lading mentioned above.

This Article shall not prevent a con-
tracting State from applying the Rules of
this Convention to bills of lading not in-
cluded in the preceding paragraphs”.

Article 6

As between the Parties to this Protocol the
Convention and the Protocol shall be read
and interpreted together as one single in-
strument.

A Party to this Protocol shall have no
duty to apply the provisions of this protocol
to bills of lading issued in a State which is a
Party to the Convention but which is not a
Party to this Protocol.

Article 7

As between the parties to this Protocol, de-
nunciation by any of them of the Conven-
tion in accordance with Article 15 thereof,
shall not be construed in any way as a de-
nunciation of the Convention as amended by
this Protocol.

Article 8

Any dispute between two or more Contract-
ing Parties concerning the interpretation or
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befordran av gods mellan hamnar i tva skilda
stater, om

a) konossementet utfirdats i fordrags-
slutande stat, eller

b) befordringen sker frén hamn i férdrags-
slutande stat, eller

c) det avtal som konossementet innefattar
eller utvisar foreskriver att bestimmelserna i
denna konvention eller lagstiftning som gor
dem tillimpliga skall reglera avtalet,

oavsett vilken nationalitet fartyget, bortfrak-
taren, avlastaren, mottagaren eller annan
intressent har.

Fordragsslutande stat skall tillimpa be-
stimmelserna i denna konvention pa de ko-
nossement som avses ovan.

Denna artikel skall icke hindra fordrags-
slutande stat frén att tillimpa konventionens
bestimmelser pa konossement som ej avses i
foregaende stycken”.

Artikel 6

Séavitt ror forhillandet mellan de parter som
tilltritt protokollet skall konventionen och
protokollet lisas och tolkas som ett enda
instrument.

Part som tilltritt protokollet skall icke
vara skyldig att tillimpa protokollets be-
stimmelser pid konossement utfirdat i stat

som tilltritt konventionen men icke proto-
kollet.

Artikel 7

Savitt ror forhdllandet mellan parter som
tilltritt protokollet skall uppsagning av kon-
ventionen enligt artikel 15 diri ej anses
innefatta uppsigning av konventionen siddan
den éndrats genom protokollet.

Artikel 8

Tvist mellan fordragsslutande parter rorande
konventionens tolkning eller tillimpning
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cation de la Convention, qui ne peut pas étre
réglé par voie de négociation, est soumis a
I’arbitrage, 4 la demande de I'une d’entre
elles. Si dans les six mois qui suivent la date
de la demande d’arbitrage, les Parties ne
parviennent pas a se mettre d’accord sur
lorganisation de I’arbitrage, I'une quelcon-
que d’entre elles peut soumettre le différend
a la Cour internationale de Justice, en dépo-
sant une requéte conformément au status de
la Cour.

Article 9

1. Chaque Partie Contractante pourra, au
moment ou elle signera ou ratifiera le pré-
sent Protocole ou y adhérera, déclarer qu’
elle ne se considére pas liée pas I’article 8 du
présent Protocole. Les autres Parties contrac-
tantes ne seront pas liées par cet article
envers toute Partie Contractante qui aura
formulé une telle réserve.

2. Toute Partie Contractante qui aura for-
mulé une réserve conformément au para-
graphe précédent pourra a tout moment
lever cette réserve par un notification adres-
sée au Gouvernement belge.

Article 10

Le présent Protocole sera ouvert a la signa-
ture des Etats qui, avant le 23 février 1968,
ont ratifié la Convention ou qui y ont adhéré
ainsi qu’d tout Etat représenté a la douziéme
session (1967—-1968) de la Conférence diplo-
matique de Drout maritime.

Article 11

1. Le présent Protocole sera ratifié.

2. La ratification du présent Protocole par
un Etat qui n’est pas partie a la Convention
emporte adhésion a la Convention.

3.Les instrument de ratification seront
déposés auprés du Gouvernement belge.
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application of the Convention which cannot
be settled through negotiation, shall, at the
request of one of them, be submitted to
arbitration. If within sex months from the
date of the request for arbitration the Parties
are unable to agree on the organization of
the arbitration, any one of those Parties may
refer the dispute to the International Court
of Justice by request in conformity with the
Statute of the Court.

Article 9

1. Each Contracting Party may at the time
of signature or ratification of this Protocol
or accession thereto, declare that it does not
consider itself bound by Article 8 of this
Protocol. The other Contracting Parties shall
not be bound by this Article with respect to
any Contracting Party having made such a
reservation.

2. Any Contracting Party having made a
reservation in accordance with paragraph 1
may at any time withdraw this reservation
by notification to the Belgian Government.

Article 10

This Protocol shall be open for signature by
the States which have ratified the Conven-
tion or which have adhered thereto before
the 23rd February 1968, and by any State
represented at the twelfth session (1967—
1968) of the Diplomatic Conference on Mar-
itime Law.

Article 11

1. This Protocol shall be ratified.

2. Ratification of this Protocol by any
State which is not a Party to the Convention
shall have the effect of accession to the
Convention.

3. The instruments of ratification shall be
deposited with the Belgian Government.
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som ej kan bildggas forhandlingsvigen skall
pa begiran av nagon av dem hinskjutas till
skiljedom. Uppnar parterna ej inom sex ma-
nader frin dagen for begiran om skiljedom
enighet om skiljeforfarandet, dger envar av
dem hinskjuta tvisten till den internationella
domstolen genom att gora framstallning har-
om i enlighet med domstolens stadgar.

Artikel 9

1. Fordragsslutande part ager vid underteck-
nande eller ratifikation av detta protokoll
eller vid anslutning dartill forklara att den ej
anser sig bunden av artikel 8. Ovriga for-
dragsslutande parter skall icke vara bundna
av den artikeln i forhallande till fordragsslu-
tande part som gjort sidan reservation.

2. Fordragsslutande part som gjort reser-
vation enligt mom. 1 &ger nir som helst
aterkalla reservationen genom meddelande
till belgiska regeringen.

Artikel 10

Detta protokoll dr oppet for undertecknade
av de stater som har ratificerat eller anslutit
sig till konventionen fore den 23 februari
1968 och av varje stat foretridd vid den
diplomatiska sjorittskonferensens tolfte ses-
sion (1967—1968).

Artikel 11

1. Detta protokoll skall ratificeras.

2. Ratifikation av detta protokoll av stat
som ej dr ansluten till konventionen innebdr
anslutning till konventionen.

3. Ratifikationsinstrumenten skall depo-
neras hos belgiska regeringen.
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Article 12

1.Les Etat membres de I'organisation des
Nations Unies ou des institutions spécialisée,
non représentés d la douziéme session de la
Conférence diplomatique de Droit maritime,
pourront adhére au présent Protocole.

2. L’adhésion au présent Protocole em-
porte adhésion a la Convention.

3. Les instruments d’adhésion seront dé-
posés auprés du Governement belge.

Article 13

1.Le présent Protocole entrera en vigueur
trois mois aprés la date du dépot de dix
instruments de ratification ou d’adhésion,
dont au moins cing émanant d’Etats qui
possédent chacun un tonnage global égal ou
supérieur 4 un million de tonneaux de jauge
brute.

2.Pour chaque Etat ratifiant le présent
Protocole ou y adhérant aprés la date du
dépot de I'instrument de ratification ou d’
adhésion déterminant ’entrée en vigueur tel-
le qu’elle est fixée au § 1 du présent article,
le présent Protocole entrera en vigueur trois
mois aprés le dép6t de son instrument de
ratification ou d’adhésion.

Article 14

1. Chacun des Etats Contractants pourra dé-
noncer le présent Protocole par notification
au Gouvernement belge.

2. Cette dénonciation emportera dénon-
ciation de la Convention.

3.La dénonciation prendra effet un an
aprés la date de réception de la notification
par le Gouvernement belge.

Article 15

1. Tout Etat Contractant pourra, au moment
de la signature, de la ratification, de I’adhé-
sion, ou a4 tout moment ultérieur, notifier
par écrit au Gouvernement belge quels sont
parmi les territoires qui sont soumis a leur
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Article 12

1. States, Members of the United Natiors
or Members of the specialized agencies, nct
represented at the twelfth session of the
Diplomatic Conference on Maritime Law,
may accede to this Protocol.

2. Accession to this Protocol shall haw
the effect of accession to the Convention.

3. The instruments of accession shall b2
deposited with the Belgian Government.

Article 13

1. This Protocol shall come into force thre:
months after the date of the deposit of tea
instruments of ratification or accession, of
which at least five shall have been depositel
by States that have each a tonnage equal o
superior to one million gross tons of tor-
nage.

2. For each State which ratifies this Protc-
col or accedes thereto after the date of
deposit of the instrument of ratification or
accession determining the coming into forc:
such as is stipulated in § 1 of this Article,
this Protocol shall come into force thre:
months after the deposit of its instrument of
ratification or accession.

Article 14

1. Any Contracting State may denounce ths
Protocol by notification to the Belgian Gov
ernment.

2. This denunciation shall have the effect
of denunciation of the Convention.

3. This denunciation shall take effect onz
year after the date on which the notificatioa
has been received by the Belgian Gow
ernment.

Article 15

1. Any Contracting State may at the time of
signature, ratification or accession or at any
time thereafter declare by written notifica-
tion to the Belgian Government which
among the territories under its sovereignity
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Artikel 12

1. Stat som ar medlem av Foérenta Nationer-
na eller deras fackorgan och som icke var
foretradd vid den diplomatiska sjoréttskon-
ferensens tolfte session #ger ansluta sig till
detta protokoll.

2. Anslutning till detta protokoll innebar
anslutning till konventionen.

3. Anslutningsinstrument skall deponeras
hos belgiska regeringen.

Artikel 13

1. Detta protokoll skall trida i kraft tre
ménader efter den dag tio ratifikations- eller
anslutningsinstrument deponerats, av vilka
minst fem skall avse stater som var for sig
har ett tonnage av en miljon bruttoregister-
ton eller darover.

2. For stat som ratificerar eller ansluter
sig till protokollet efter dagen for deposi-
tionen av det ratifikations- eller anslutnings-
instrument som enligt mom. 1 i denna arti-
kel sitter protokollet i kraft, trider proto-
kollet i kraft tre manader efter dagen for
depositionen av dessa ratifikations- eller an-
slutningsinstrument.

Artikel 14

1. Fordragsslutande stat dger sdga upp detta
protokoll genom meddelande till belgiska
regeringen.

2. Sddan uppsidgning innebédr uppsigning
av konventionen.

3. Uppsigningen tréader i kraft ett ar efter
den dag meddelandet mottogs av belgiska
regeringen.

Artikel 15

1. Fordragsslutande stat dger vid underteck-
nande, ratifikation eller anslutning eller vid
senare tillfdlle skriftligen meddela belgiska
regeringen for vilka av de omrdden under
dess Overhoghet eller omraden for vilkas
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souveraineté ou dont ils assurent les relations
internationales ceux auxquels s’applique le
présent Protocole.

Le Protocole sera appliquable aux dits
territoires trois mois aprés la date de récep-
tion de cette notification par le Gouverne-
ment belge, mais pas avant la date d’entrée
en vigeuer du présent Protocole a 1’égard de
cet Etat.

2. Cette extension vaudra également pour
la Convention si celle-ci n’est pas encore
applicable a ces territoires.

3. Tout Etat contractant qui a souscrit
une déclaration au titre du présent article,
pourra a tout moment, aviser le Gouverne-
ment belge que le Protocole cesse de s’appli-
quer aux territoires en question. Cette dé-
nonciation prendra effet un an aprés la date
de réception par le Gouvernement belge de
la notification de dénonciation; elle vaudra
également pour la Convention.

Article 16

Les Parties Contractantes peuvent mettre le
présent Protocole en vigueur soit en lui
donnant force de loi, soit en incorporant
dans leur législation de la maniére propre a
celleci les régles adoptées aux termes du
présent Protocole.

Article 17

Le Gouvernement belge notifiera aux Etats
représentés a la douziéme session (1967—
1968) de la Conférence diplomatique de
Droit maritime, aux Etats qui adhérent au
présent Protocole, ainsi qu’aux Etats liés par
la Convention:

1. Les signatures, ratifications et adhé-
sions recues en application des articles 10,
I eti12.

2.La date a laquelle le présent Protocole
entrera en vigueur en application de I’article
13

3. Les notifications au sujet de I’applica-
tion territoriales faites en exécution de I’ar-
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or for whose international relations it is
responsible, are those to which the present
Protocol applies.

The Protoco! shall three months after the
date of the receipt of such notification by
the Belgian Government extend to the terri-
tories named therein, but not before the
date of the coming into force of the Proto-
col in respect of such State.

2. This extension also shall apply to the
Convention if the latter is not yet applicable
to those territories.

3. Any Contracting State which has made
a declaration under paragraph 1 of this
Article may at any time thereafter declare by
notification given to the Belgian Gov-
ernment that the protocol shall cease to
extend to such territory. This denunciation
shall take effect one year after the date on
which notification thereof has been received
by the Belgian Government; it also shall
apply to the Convention.

Article 16

The Contracting Parties may give effect to
this Protocol either by giving it the force of
law or by including in their national legisla-
tion in a form appropriate to that legislation
the rules adopted under this Protocol.

Article 17

The Belgian Government shall notify the
States represented at the twelfth session
(1967—1968) of the Diplomatic Conference
on Maritime Law, the acceding States to this
Protocol, and the States Parties to the Con-
vention of the following:

1. The signatures, ratifications and ac-
cessions received in accordance with Articles
10, 11 and 12.

2. The date on which the present Protocol
will come into force in accordance with
Article 13.

3. The notifications with regard to the
territorial application in accordance with
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internationella férbindelser den staten svarar
som protokollet &r tillimpligt.

Tre manader efter det belgiska regeringen
mottagit sddant meddelande skall proto-
kollet bli tillimpligt fér ddri angivna omré-
den, dock icke fore dagen for protokollets
ikrafttridande i forhéllande till den staten.

2. Sddan utvidgad tillimplighet av proto-
kollet omfattar ocksd konventionen om den-
na icke redan dessforinnan giller fér omra-
dena.

3. Fordragsslutande stat som avgivit for-
klaring enligt mom. 1 av denna artikel dger
direfter nir som helst meddela belgiska rege-
ringen att protokollet skall upphora att gilla
for omradet i fraga. Sidan uppsigning skall
triada i kraft ett ar efter den dag meddelande
dirom mottogs av belgiska regeringen och
skall tillika gélla konventionen.

Artikel 16

Fordragsslutande part dger sitta detta proto-
koll i tillimpning antingen genom att ge det
kraft av lag eller genom att inforliva dess
regler med sin nationella lagstiftning i en
efter denna limpad form.

Artikel 17

Belgiska regeringen skall underritta de stater
som var foretridda vid den diplomatiska
sjorittskonferensens tolfte session (1967-—
1968), de stater som anslutit sig till detta
protokoll och de stater som tilltrdtt kon-
ventionen om f6ljande:

1. Undertecknanden, ratifikationer och
anslutningar som skett enligt artiklarna 10,
11 och 12.

2. Den dag da detta protokoll skall trida i
kraft enligt artikel 13.

3. De meddelanden roérande territoriell
tillimpning som lamnats enligt artikel 15.
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ticle 182

4. Les dénonciations regues en application
de Iarticle 14.

EN FOIT DE QUOI les Plénipotentiaires
soussignés, diment autorisés, ont signé le
présent Protocole.

Fait & Bruxelles, le 23 février 1968, en
langues frangaise et anglaise, les deux textes
faisant également foi, en un seul exemplaire,
qui restera déposé dans les archives du Gou-
vernement belge lequel en délivrera des co-
pies certifiées conformes.
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Article 15.

4. The denunciations received in ac-
cordance with Article 14.
IN WITNESS WHEREOF the under-

signed Plenipotentiaries, duly authorised,
have signed this Protocol.

Done at Brussels, this 23rd day of Febru-
ary 1968, in the French and English lan-
guages, both texts being equally authentic,
in a single copy, which shall remain depos-
ited in the archives of the Belgian Gov-
ernment, which shall issue certified copies.
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4. De uppsigningar som mottagits enligt
artikel 14.

TILL BEKRAFTELSE HARAV har un-
dertecknade, vederborligen befullméktigade
ombud undertecknat detta protokoll.

Som skedde i Bryssel den 23 februari
1968 pé engelska och franska spriken, vilka
bada texter dger lika vitsord, i en original-
handling som skall forbli deponerad i bel-
giska regeringens arkiv och varav denna skall
utfirda bestyrkta avskrifter.

SOU 1972:10
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Bilaga 4

Rapport fran den diplomatiska sjoritts-

konferensens tolfte session (andra
fasen) i Bryssel 1968

Vid den diplomatiska sjorittskonferensens
tolfte session i Bryssel under maj 1967 upp-
skots behandlingen av vissa delar av ett
tilliggsprotokoll (de s. k. Visbyreglerna) till
1924 érs konossementskonvention. Dessa de-
lar av Visby-reglerna — nimligen sp6rsmalen
om redarens ansvarsbegrinsning i friga om
transporterat gods, konventionens tillimp-
ningsomrade och protokollets slutbestim-
melser — slutbehandlades vid tolfte sessio-
nens andra fas, som #gde rum i Bryssel den
19-24 februari 1968. Slutakten med bl. a.
uppgift om de stater och organisationer som
deltog i konferensens andra fas dvensom det
fullstandiga tillaggsprotokollet med fransk
och engelsk text jimte Oversittning till
svenska fogas hirvid sisom bilagor.

Konferensens andra fas leddes liksom fors-
ta fasen av den belgiska delegationens ord-
forande, senatorn och advokaten Albert
Lilar, tillika ordférande i Comité Maritime
International, jimte elva vice ordforande,
desamma som under den forsta fasen. Den
svenska delegationen utgjordes under férbe-
redelsearbetet infér konferensens andra fas
av samma ombud som deltog i den forsta
fasen och under sjilva konferensarbetet av
ambassadoren Tage Gronwall, ordforande,
rittschefen O. Hoglund, hovrittsassessorn
Chr. Rune, dispaschoren Kaj Pineus och
professorn Kurt Gronfors.

Nordiskt samarbete féregick dven konfe-
rensens andra fas.

Konferensens resultat kan pi det hela
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taget betecknas som tillfredsstillande frin
var synpunkt. Tilldggsprotokollet underteck-
nades pa nordisk sida av Finland och Sverige;
den norska delegationen hade icke fullmakt
att underteckna och den danska delegatio-
nen valde att ldgga ned sin rost vid slutvote-
ringen om tilldggsprotokollet som helhet.
Oversikt av omrostningsresultatet och de lin-
der som undertecknade tilliggsprotokollet
den 23 februari 1968 fogas hirvid.
Konferensarbetet bedrevs sa att de tre
huvudfrigorna — ansvarsbegransningen,
tillimpningsomradet och slutbestimmelserna
— efter en kort inledande generaldebatt hin-
visades till utskottsbehandling var for sig.
Den belgiske professorn Jean van Ryn ledde
det utskott som behandlade fragan om an-
svarsbegransning, dispaschéren Kaj Pineus
det utskott som behandlade friagan om
tillampningsomradet och den nederlindske
delegaten H. E. Scheffer, Conseiller Général i
det nederlindska justitieministeriet, det ut-
skott som utarbetade slutbestimmelserna.
Sverige representerades i det forstnimnda

Anm: Till rapporten fogade bilagor har ej
medtagits hdr. Det vid konferensen antagna
tilliggsprotokollet terges sdsom Bilaga 3 till
betédnkandet.

I den svenska delegationen vid konferen-
sens forsta fas ingick utom de i denna rap-
port upptagna personerna dven advokaten
Lennart Hagberg, direktdrerna Rainer Horn-
borg och H.G. Mellander samt advokaten
Claés Palme.
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utskottet av Gronfors och i de bada andra av
Rune.

Ansvarsbegrinsningen (artikel 2 i tillaggs-
protokollet; artikel 4 mom. 5 i konventio-
nen).

De indringsforslag som forelag till be-
handling, nio stycken, bildade ett mycket
heterogent monster. Pa den ena sidan fanns
ett finskt-norskt-svenskt forslag om en over-
ging till begrinsning efter visst belopp per
kilogram av férlorat eller skadat gods, en
s. k. kiloregel. Forslaget innebar en begréns-
ning till 25 Germinalfrancs (= kr. 42:25),
alternativt 123 Poincaréfrancs (= kr. 42:21)
for varje kilo av forlorat eller skadat gods’
bruttovikt, dvs. en ansvarsgrins motsvarande
den som giller enligt den europeiska biltrans-
portkonventionen, CMR. P4 den andra sidan
forelaig CMI:s forslag om begrinsning till
visst belopp per kolli eller enhet, en s. k.
kolliregel, innebirande en begrinsning till
10.000 Poincaréfrancs (= kr. 3.431:60) for
varje kolli eller enhet som forlorats eller
skadats. 1 forhallande till de nu gillande
Haag-reglerna, artikel 4 mom. 5, innefattade
detta senare forslag en Overgang fran pund-
enheten till francs samt en omrikning av
begrinsningsbeloppet. Omrikningen innefat-
tade i forhallande till tillimpade pappersva-
lutor reellt en upprikning men i férhillande
till guldvaluta (100 guldpund/1.800 kronor i
guld = 4.230:67) en nedskrivning. Mellan de
nu nimnda bada forslagen lag flera forslag
innefattande olika kombinationslosningar,
namligen;

1. ett danskt forslag om begransning till
visst belopp per kilo, dock ej Over ett visst
belopp per kolli/enhet,

2. ett brittiskt/belgiskt forslag med be-
grinsning alternativt till visst belopp per kilo
eller visst belopp per kolli/enhet, beroende
pa vilken begrinsningsmetod som gav hogsta
belopp i det sirskilda fallet,

3. ett visttyskt forslag om begrinsning
alternativt efter kolli/enhet eller vikt, dock
ej over ett visst hogsta belopp per kolli/enhet.

4. jugoslaviska och nederlandska forslag
med kolli/enhetsbegrinsning jamte forhoj-
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ning efter vikt, det nederlindska forslaget
dessutom med en 6vre gréns av kolli/enhets-
typ.

Dirtill kom ett supplerande brittiskt for-
slag om begrinsning av det totala ansvarsbe-
loppet efter godsets virde pa bestimmelseor-
ten, ett forslag som visentligen syftade till
att beskira mojligheterna att i det enskilda
fallet doma ut ersittning for s.k. konse-
kvensskador. Under utskottsarbetet tillkom
slutligen dels ett franskt forslag om volym
som alternativ®begrinsningsmetod och dels
ett amerikanskt forslag avsett att losa de
speciella problem som kolli/enhetsbegrins-
ningen ger upphov till, nir det giller samlas-
tat gods.

Utskottets ordforande foljde den formellt
korrekta men fran vir synpunkt olyckliga
metoden att behandla varje begrinsningsme-
tod isolerad for sig och foreta separata om-
rostningar om de principlosningar som de
skilda forslagen innebar. Borjan gjordes med
det — av honom sasom mest radikalt beteck-
nade — finsk-norsk-svenska forslaget. Ingen
mojlighet erbjods att uttala sig for nigon
kombination av olika principer och belopp,
vilka kunde anses balansera varandra. Det
finsk-norsk-svenska forslaget — for vilket
grunderna noga hade redovisats under den
skriftliga forberedelsen for konferensen och
utvecklades vidare i utskottet — rostades till
en borjan bort med stor majoritet; det stod-
des endast av Liberia. Efter atskillig diskus-
sion rostade man i tur och ordning for en
allmin 6vre grins, en allmin nedre gréins och
en pa kilo byggd rorlig grans mellan de bada
yttergrinserna. Under diskussion befann sig
ocksi det engelska forslaget till godsvirdes-
begrinsning och det franska forslaget om
alternativ begrénsning efter volym. Utskottet
stod efter dessa principomrostningar infor en
utomordentligt komplicerad byggnad av be-
grinsningselement med yttertak, innertak,
trappa och golv samt ev. dven nagot extra
vaningsplan.” Det ironiserades med visst fog
om att man kanske icke skulle finna hagade
kopare till ett sa invecklat hus.

I den dirpa foljande diskussionen om
olika begrinsningsbelopp framférdes som ut-
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gangspunkt ett jamkat danskt férslag om en
begrinsning till 30 Poincaréfrancs (= kr.
10:29) per kilo eller 10.000 francs per kolli/
enhet, beroende pi vilket som skulle ge
hdgsta resultat i det sirskilda fallet, dock ej
over 50.000 francs (= kr. 17.158:-) per kol-
lifenhet. Med en frin svensk sida foreslagen
upprikning av den yttersta grinsen till
200.000 francs (= kr. 68.632:-) vann denna
16sning amerikanskt och brittiskt stod vid
provisorisk omrgstning.

[ kénslan av att man nu natt fram till ett
alldeles ohanterligt begrinsningssystem an-
fortroddes emellertid at ett underutskott att
soka finna en acceptabel kompromisslosning.
Detta underutskott utgjordes av foretridare
for Frankrike, Nederlinderna, Storbritan-
nien, Sverige, USA och Visttyskland. Under-
utskottet lyckades na fram till en kompro-
misslosning som, med vissa avvikelser frin
utskottets principbeslut, hade i stort sett
foljande innebord, namligen;

a) att en kombinerad kolli/enhet/kilobe-
gransning i nira Overensstimmelse med det
engelska forslaget skulle anvindas, dvs.
10.000 Poincaréfrancs per kolli/enhet eller
30 francs per kilo av det forlorade eller
skadade godsets bruttovikt, vilketdera som i
varje fall ger hogsta begrinsningsbelopp,

b) att ersittningsbeloppet skulle beriknas
pd grundval av godsets virde pa bestimmel-
seorten men utan att maximeras till detta
virde samt

c) att vid containerlastning eller pallete-
ring eller liknande enhetsbehandling av gods
lastningsenheten skulle utgora begrinsnings-
enhet i den mén icke dess innehall upprik-
nats och angivits i konossementet. Inom
ramen for denna 16sning rymdes alltsi icke
vare sig en sirskild yttersta grins eller en
alternativ volymbegrinsning. Kompromiss-
forslaget antogs av utskottet.

Till plenarbehandlingen framfordes anyo
forslag om en sirskild yttersta grins pé
200.000 francs, ndmligen av Danmark, Ja-
pan, Nederlinderna och Visttyskland, och
dirtill forslag fran fransk sida om alternativ
ansvarsbegrénsning efter volym. Forslaget
om dterinforande av den sirskilda yttersta
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gransen foll med 10 roster for (utom for-
slagsstallarna bl. a. Argentina, Finland och
Italien), 15 mot (bl. a. Frankrike, Grekland,
Norge, Storbritannien, Sverige och USA) och
16 nedlagda. Det franska forslaget virvade
endast 3 roster utdver Frankrikes egen, nim-
ligen Italiens, Monacos och Jugoslaviens.
Mot det forslaget avgavs 19 roster (bl. a. de
aterstdende betydande sjofartsnationernas)
och 18 lades ner.

Sedan tva delomrostningar dgt rum roran-
de utskottsforslaget, antogs detta slutligen
som helhet med 23 roster for (diribland
Belgien, Finland, Grekland, Italien, Liberia,
Nederlianderna, Norge, Storbritannien, Sveri-
ge, Schweiz, USA och Visttyskland). Den
antagna losningen dr — efter betydelsefull
redaktionell bearbetning av en sirskild kom-
mitté under ordférandeskap av den norske
chefsdelegaten, hoyesterettsadvokaten Alex.
Rein — upptagen under punkterna a)*h') i
artikel 2 av tillaggsprotokollet.

Revisionen av konventionens begrins-
ningsregel dsyftade ursprungligen att anpassa
ansvarsgransen till den forindring av pen-
ningvirdet som &gt rum sedan Haag-reglerna
antogs i bérjan av 1920-talet och som blivit
sdrskilt markerad ddrigenom att vissa linder
ansett sig kunna frangd ansvarighetsberik-
ning i guldvaluta. CMI:s férslag — innebéran-
de ett hogsta ansvarsbelopp av 10.000
Poincaréfrancs per kolli eller enhet — repre-
senterade en upprikning i forhéllande till
tillimpade begrinsningsbelopp i pappersvalu-
ta; i forhallande till begrinsningsbelopp i
guldmynt — som konventionen ritteligen
torde kriva — utgoér dock 10.000 Poincaré-
francs i sjilva verket en viss nedskrivning.
Den antagna regeln bygger éven den pi ett
begrinsningsbelopp av 10.000 Poincaré-
francs per kolli eller enhet men kombinatio-
nen med 30 Poincaréfrance per kilo, om
detta ger hogre utslag, torde betyda en mirk-
bar reell forhojning i fraga om tunga kollin.
Ansvarsbegrinsning efter kolli eller enhet
blir i praktiken tillimplig pi kollin och
enheter med en vikt av upp till drygt 330
kilo (333,33) och dirmed av allt att doma pa
den storsta delen av sjotransporterat gods.
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Genom frivillig hojning av kilogransen till
CMR-konventionens nivd (25 Germinal-
francs, motsvarande 123,123 Poincaréfrancs)
kan utrymmet for kolli/enhetsbegransningen
inskrinkas till kollin och enheter med en
vikt av upp till drygt 80 kilo (81,31).

Jimford med det skandinaviska forslaget
om en ren kilobegrinsningslinje innefattar
den slutliga losningen en viss forsamring
satillvida att fullstindig samordning med
CMRkonventionen (jfr. SOU 1966:36) ej
kan vinnas ens pa frivillig vdg. A andra sidan
innebir den antagna regeln att man bevarat
ett skydd for latta kollin i stort sett motsva-
rande det som f.n. giller enligt tillimpade
begrinsningar i pappersvaluta.

I friga om hur vikten pid skadat eller
forkommet gods skall berdknas dr formule-
ringen av regeln (se artikel 2 punkt a), ehuru
kortfattad, avsedd att fi samma verkan som
de dirvidlag utforliga reglerna i artiklarna 23
och 25 av CMR-konventionen. Normalt skall
allts vikten beriknas pi det gods som fak-
tiskt skadats eller forkommit. Men om del
av en helhet — t. ex. del av en transporterad
bil — skadats ir det givetvis hela fordonet
som skall anses skadat, ej delen. I vissa fall
maste en hel sindning anses skadad, dven om
den ir fordelad pa flera kollin. Man kan
t.ex. tinka sig en rontgenutrustning trans-
porterad i flera kollin och avsedd att monte-
ras samman vid framkomsten. Skada pa ett
vitalt kolli i en sddan sindning medfor da att
hela sindningen maste anses vara skadad.

Under punkt b) av artikel 2 dr upptagen
den regel som enligt brittiskt forslag frén
borjan var avsedd att beskdra mojligheterna
att doma ut ersittning for s. k. konsekvens-
skador. Sadan regeln nu framtrider ar den
emellertid resultatet av en stegvis omarbet-
ning under trycket av skandinaviskt mot-
stand. Trots formuleringen “total amount”,
som utgor en kvarleva fran det skede da
regelns begransningssyfte nnu vidholls pa
brittisk sida, utgor regeln nu en jamforelsevis
neutral skadevirderingsregel av vésentligen
samma innebord som 120 § i de nordiska
sjolagarna, kompletterad efter monster av
artikel 23 mom. 2 i CMR-konventionen si
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att fraga dr om godsets bors- eller marknads-
pris m. m. Nagon dndring i vad som f.n.
anses gilla i frdga om konossementskonven-
tionens forhallande till konsekvensskador
har alltsa ej dstadkommits.

Till det ursprungliga syftet att anpassa
begrinsningen efter penningvérdesforsam-
ringen fogades under konferensarbetet —
som redan antytts — syftet att anpassa be-
grinsningsmetoden efter den nya transport-
teknik som containerbehandling och annan
enhetsbehandling av sjotransporterat gods in-
nebir. Resultatet hdrav aterfinns i form av
en containerklausul i punkt c) artikel 2.
Nagon definition av container har man ej
forsokt sig pa. I stillet har man nojt sig med
att anvinda orden container och pallet i
syfte att ddrigenom tdcka vad som transport-
tekniskt och kommersiellt i dag forstds med
dessa termer och dirtill fogat formuleringen
»and similar articles of transport”, dvs. sida-
na anordningar som transporttekniskt och
kommersiellt framstir som jamstillda med
containers och pallar. Till grund for con-
tainerklausulen ligger principen, att antalet
kollin eller enheter inuti containern mdste
redovisas i konossementet for att begréns-
ningsberikningen skall ske pa grundval av
dessa kollin eller enheter i stillet for sjilva
containern eller pallen. Darmed uppnér man
tvd huvudsyften. Det forsta dr att transpor-
toren icke tvingas betala ersittning pa denna
for transportkunden gynnsammare bas utan
att veta vad som finns i containern, t. ex. ett
mycket stort antal lador med dyrbart inne-
hall. Det andra ir att forvirvaren av konosse-
mentet direkt av detta kan se med vilken
ansvarighet godset skeppas och dérfor dven i
detta avseende med ledning av konossemen-
tet kan avgora vad det 4r han képer. Regeln
ir avsedd att fungera exempelvis pa foljande
sitt. Om en speditor samlastar gods och
avlimnar detsamma packat i en last con-
tainer samt beskriver godset i konossementet
sasom 1 container said to contain general
merchandise”, da utgdr containern begrins-
ningsenhet. Om den i stillet avlimnas med
beskrivningen 1 container said to contain
100 cartons, each with 12 bottles of
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whisky”, ar det varje lada (men icke varje
flaska) som utgor begrinsningsenhet. Om
containern uppges innehélla t. ex. 20 cases
of television sets and general merchandise”,
utgér de 20 ladorna separata kollin i an-
svarsbegrinsningshinseende och resten av
containern gir pa den grundliggande vikt-
basen. Frigan hur containern sjilv skall be-
handlas ér i princip 16st pa samma sitt som
fragan hur emballage behandlas enligt nuva-
rande regler. Containerklausulen innebir
emellertid att containern som sidan behand-
las som en begrinsningsenhet, om den sir-
skilt redovisas i konossementet sisom utgo-
rande ett kolli eller en enhet, forutsatt givet-
vis att containern icke tillhor redaren sjilv.

Det ir icke forutsatt att transportkunden
for att uppné fordelarna med containerklau-
sulen maste inga ett sirskilt avtal med reda-
ren om virdedeklarationen eller ens betala
forhéjd frakt. Det avgorande ir godsbeskriv-
ningen i konossementet och redarens accept
av denna beskrivning genom att utfirda do-
kumentet; en annan sak ir att de kommer-
siella foljderna av tillimpningen av denna
metod kan komma att innebira forhojda
frakter nir det kommersiella liget s& medger.
Hir kan tillaggas att pa engelsk sida utarbe-
tad text, enligt vilken sirskilt avtal om for-
hojd frakt med hinsyn till godsets virde
skulle krivas for tillimpning av container-
klausulen, avvisades under utskottsbehand-
lingen.

Sammanfattningsvis torde kunna sigas att
den uppnadda kompromisslésningen pa det
hela taget &r godtagbar frin svensk syn-
punkt.

Tillimpningsomrddet (artikel 5 i tilliggspro-
tokollet; artikel 10 i konventionen)

Ett av huvudsyftena med det revisionsar-
bete varav Visby-reglerna utgér resultatet var
att utvidga konventionens tillimpningsomra-
de och tydliggora detta. CMI-forslaget var pa
den punkten timligen langtgiende i det att
det forutsatte konventionens tillimpning pa
varje internationell befordran med lastnings-
hamn eller lossningshamn (eller alternativ
lossningshamn) i fordragsslutande stat, oav-

148

sett vilken lag som reglerade konossementet
och vilken nationalitet fartyget, bortfrakta-
ren, avlastaren, mottagaren eller annan
intressent hade. Denna l6sning kunde alltsa
leda till att konventionsstat tillimpade kon-
ventionen &ven i ligen d4 den enda anknyt-
ningen till konventionsomradet var att loss-
ningshamnen var beldgen dir, dvs. med fran-
seende av att kanske alla andra ankny tnings-
moment — bl. a. platsen foér konossementets
utfirdande — pekade pa icke-konventions-
stat. Vid konferensens forsta fas var man till
en borjan i allmédnhet installd pa att accepte-
ra defina losning men den visade sig stota pa
hiftigt motstand fran brittisk sida. Anled-
ningen dirtill var speciell. Britterna befarade
namligen att en dylik klausul, som medger
att konventionsstat i vissa ligen kan patvinga
en icke-konventionsstat sin jurisdiktion, kun-
de fa olyckliga verkningar. Ehuru det icke
framfordes offentligt, befarades pa brittisk
sida att regeln, i den foreslagna utformning-
en, skulle kunna dberopas som stod for den
amerikanska sjofartspolitiken gentemot de
europeiska linjekonferenserna med syfte
bl.a. att i betydande min ligga fraktavtal
som triffas i Europa om godsbefordran till
USA under amerikansk domvirjo.

For att komma till ritta med de brittiska
farhigorna — som visserligen knappast dela-
des av andra delegationer — enades redan
under konferensens forsta fas delegationerna
fran Japan, de nordiska linderna, Storbritan-
nien och USA, pi nordiskt initiativ, om en
16sning som avvek fran CMI:s férslag visent-
ligen genom att befordran fran icke-fordrags-
slutande stat till fordragsslutande stat limna-
des utanfor det obligatoriska tillimpnings-
omrédet och genom att s. k. paramountklau-
suler (innefattande hinvisning till konven-
tionsreglerna) skulle medféra obligatorisk
tillimpning av konventionen. I den interna-
tionella rattstillimpningen har verkan av pa-
ramount-klausuler — numera férekommande
i snart sagt varje konossement — icke be-
domts enhetligt och det borde dirfor leda
till 6kad uniformitet att fora in dessa klausu-
ler under konventionens reglering av tillimp-
ningsomradet. Denna kompromisslosning
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motte i sin tur motstand fran en del konti-
nentaleuropeiska delegationers sida. Pa det
hallet foredrog man CMI-lésningen, komplet-
terad med en mojlighet att i nationell lag-
stiftning utesluta konventionens tillimpning
i friga om befordran fran icke-konventions-
stat.

Situationen var oférindrad vid inledning-
en av konferensens andra fas. I utskottet
antogs det “nordiska” kompromissforslaget
med en timligen svag majoritet. I anslutning
till den dirpa foljande plenarbehandlingen
gjordes vissa ytterligare forsok till kompro-
miss mellan de motstiende forslagen. Det
ledde till att slutvoteringen pa denna punkt
uppskots och fornyad utskottsbehandling
dgde rum under ledning av dispaschor
Pineus. Dirvid kom man fram till den 10s-
ning som slutligen antogs av konferensen och
som innebir att den “nordiska” kompro-
misslosningen med viss omredigering kom-
pletterades med uttrycklig erinran om att
regeln icke hindrar fordragsslutande stat fran
att i sin nationella lag utvidga tillimpnings-
omréadet praktiskt taget hur langt som helst,
t. 0. m. till befordran mellan hamnar i icke-
konventionsstater. I de flestas 6gon var detta
tilligg i och for sig obehovligt. Men det
visade sig utgora nyckeln till en samlande
kompromiss. I detta skick antogs artikel 5 i
plenum med 28 réster for, ingen mot och 13
nedlagda (diribland Italien, Jugoslavien och
Polen).

Slutbestimmelserna (artiklarna 6—17)

Slutbestimmelserna utarbetades framst ef-
ter monster av de slutbestimmelser som
ingar i 1967 ars dndringsprotokoll till 1910
ars internationella bargningskonvention. Vis-
sa avvikelser och kompletteringar gjordes
dock.

Artikel 6 innehaller, utom en erinran om
att konvention och tilliggsprotokoll skall
lisas och tolkas tillsammans som ett enda
instrument, en regel i syfte att lsa eventuel-
la konflikter mellan de folkrittsliga forplik-
telserna enligt Visby-reglerna & ena samt
Haag-reglerna & andra sidan. Meningen ar att
stat som tilltritt Haag-reglerna och som éven
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tilltritt Visby-reglerna skall kunna tillimpa
oforindrade Haag-regler i forhallande till sta-
ter som enbart tilltritt dessa senare. Om
exempelvis ett konossement utfdrdas i annan
stat in den fran vilken befordringen sker —
nigot som ej dr enbart teoretiskt tankbart —
skulle konflikt kunna ténkas mellan for-
dragsenlig plikt pa grund av artikel 10 i
konventionens ursprungliga lydelse (att
tillaimpa Haag-reglerna) och motsvarande
plikt enligt samma artikel i dess genom
protokollet #ndrade lydelse (att tillimpa
Haag-Visby-reglerna); jfr. protokollsartikel 5
forsta stycket punkt b). Sidana konflikter
forebyggs av protokollsartikel 6 andra styc-
ket som alltsd mojliggor att stat som tilltratt
konventionen ocksa tilltrader tilldggsproto-
kollet utan att fordenskull bli nodsakad att
siiga upp konventionen i forhillande till sina
gamla konventionsparter.

Enligt artikel 7 kan vidare stat, som tilltra-
der Visby-reglerna och darmed erkénner
Haag-Visby-reglerna, séga upp Haag-reglerna
i forhallande till stater som endast erkénner
dessa senare.

Artiklarna 8 och 9 angir tvister rorande
Haag-Visby-reglernas tolkning och tillamp-
ning. De o6verensstimmer med motsvarande
regler i 1967 ars internationella konventio-
ner om sjopantratt och fartygshypotek, in-
skrivning av ritt till fartyg under byggnad
och befordran av passagerares resgods till
sjoss.

Artiklarna 10—12 svarar mot slutbestam-
melser i tillaggsprotokollet till bargningskon-
ventionen.

Artikel 13 stiller — i enlighet med skandi-
naviskt yrkande — for Visby-reglernas ikraft-
tridande krav pi att minst 10 stater skall ha
tilltratt dem och att minst 5 av dessa stater
var och en skall ha en handelsflotta pé en
miljon bruttoregisterton eller darover. Tiden
for ikrafttridandet fran det att detta antal
kvalificerade stater tilltritt tilliggsprotokol-
let ir satt si kort som till tre ménader. Det
skandinaviska forslaget foreskrev en frist pa
sex manader och britterna dnskade en ettars-
frist overensstimmande med den som giller
enligt Haag-reglerna, ndgot som man pa nor-
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disk sida icke motsatte sig. Utskottets ord-
forande drev emellertid energiskt krav pa
kortare frist och lyckades fa utskottets majo-
ritet att acceptera detta. P4 nordisk och
brittisk sida stillde man sig tamligen indiffe-
rent till fragan och fann den i vart fall icke
fortjant av att sirskilt foras fram i plenum.

Artiklarna 14—15 svarar mot slutbestim-
melser i dndringsprotokollet till bargnings-
konventionen.

Artikel 16 svarar mot artikel 14 mom. 1 i
1967 ars internationella konvention om 5j0-
pantritt och fartygshypotek. Egentligen ha-
de man under konferensens forsta fas beslu-
tat att icke vidare anvinda sig av den i de
flestas 6gon obehovliga bestimmelsen, enligt
vilken fordragsslutande stat berittigas att
sitta fordrag i tillimpning antingen genom
att direkt upphgja dem till lag eller genom
att inarbeta dem pa lampligt sitt i nationell
lagstiftning. Men bestimmelsen inférdes un-
der plenarbehandlingen for att tillmotesgé
vasttyska onskemal betingade av eljest tink-
bara nationella svirigheter av konstitutionell
art.

Artikel 17 svarar likaledes mot slutbe-
staimmelse i dndringsprotokollet i bérgnings-
konventionen.

Sérskilda voteringar dgde rum om artikel
12 med s. k. FNxklausul, artikel 15 rérande
viss territoriell tillimpning och den nyss-
nimnda artikel 16. Artikel 12 antogs med 27
roster for (bl.a. Danmark och Norge), 6
roster mot och 11 nedlagda (bl. a. Finland
och Sverige). Artikel 15 antogs med 20
roster for (déribland Danmark, Norge och
Sverige), 6 roster mot och 18 nedlagda (dri-
bland Finland). Artikel 16 antogs med 13
roster for (bl. a. de nordiska delegationerna),
6 roster mot och 25 nedlagda.

Slutvoteringen om slutbestimmelserna ut-
foll sa att dessa antogs med 34 roster for
(ddribland de nordiska linderna), ingen mot
och 10 nedlagda.

Bryssel och Stockholm i april 1968.

Tage Gronwall /Christer Rune
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Oversikt
av slutvoteringen om och undertecknandena av 1968 dirs tilldggsprotokoll till 1924 érs
internationella konossementskonvention

Delegationer Votering Underteck-
nanden

féor  mot avst. franv.

. Algeriet X

. Argentina X

. Belgien X

. Bulgarien X
. Danmark

. Equador X
. Filippinerna

. Finland X
. Frankrike

10. Forenade arabrepubliken

11. Ghana X
12. Grekland X X
13. Indien

14. Irak

15. Irland X
16. Italien

17. Japan

18. Jugoslavien

19. Kamerun

20. Kanada

21. Kina (FFormosa)

22. Kongo (Dem. Republ.)
23. Korea

24. Libanon

25. Liberia

26. Marocko

27. Mauretanien

28. Monaco

29. Nederldnderna

30. Nicaragua

31. Nigeria

32. Norge

33. Paraguay

34. Peru

35. Polen

36. Schweiz

37. Sovjetunionen

38. Spanien

39. Storbritannien

40. Sverige

41. Sydafrika

42. Thailand

43. Togo

44. Uruguay

45. US.A.

46. Vatikanstaten

47. Visttyskland
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