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Till Statsrddet och chefen for kommunikationsdepartementet

Bilregisterutredningen tillkallades av chefen
for kommunikationsdepartementet enligt
bemyndigande av Kungl. Maj:t den 10 april
1964, Till utredningsman foérordnades 6ver-
direktoren Kjell Edstrom och dirpa, sedan
Edstrom den 15 mars 1966 pa egen begiran
entledigats, landssekreteraren Stig Swan-
stein. Utredningsmannen har vid utarbetan-
det av detta betinkande bitritts av exper-
terna avdelningsdirektéren Ake Dahlstrom,
expeditionschefen Ingvar Gullnis, hovritts-
assessorn Jan Johnsson, t.f. expeditions-
chefen Boret Palm, direktoren Ake Pernelid
och ADB-direktéren Hans Rillfors. Sekrete-
rare at utredningsmannen har varit organisa-
tionsdirektéren Eino Rova och bitridande
sekreterare hovrittsassessorn Agne Henry
Olsson.

Utredningen 6verlimnade med skrivelse i
juni 1968 till chefen for kommunikationsde-
partementet principbetinkandet Bilregistre-
ring (SOU 1968:23) med forslag till riktlinjer
angdende utformning och anvindning av ett
nytt bilregister.

Statsmakterna har med anledning av
betdnkandet fattat beslut angdende riktlinjer
for den fortsatta utformningen av bilregister-
organisationen (prop. 1969:30, SU 42, BeU
32, 3LU30 gskr 136.133.:132).

Utredningen har fortsatt arbetet med
detaljutformning av det nya registrerings-
systemet.

Kungl. Maj:t beslutade den 10 februari
1967 att statskontoret i samrad med utred-
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ningen skulle ansvara for det i samband med
utredningsarbetet erforderliga systemutveck-
lingsarbetet, I slutet av ar 1969 limnade
statskontoret  systemutformningsuppdraget
till Statskonsult AB. Uppdraget omfattar
ocksd vidareutveckling av systemet till pro-
gram och rutiner for den datamaskinella
bearbetningen.

I anslutning till sitt tidigare uppdrag erholl
utredningen genom Kungl. Maj:ts beslut den
29 maj 1969 uppdraget att narmare overviaga
frigan om de avgifter som i fortsdttningen
bor debiteras i anslutning till bilregistre-
ringen.

Genom beslut av chefen for kommunika-
tionsdepartementet den 16 februari 1970
och den 19 augusti 1970 har utredningen
bemyndigats att anlita Svenska utvecklings-
aktiebolaget for att undersoka lampliga
tekniska specifikationer for registrerings-
skyltar och kontrollmirken i det nya regist-
reringssystemet samt for att utféra under-
sokningar betriffande lamplig uppbyggnad
av en tillverkningsenhet for skyltar.

Utover vad som nimnts i den skrivelse
varmed utredningens principbetinkande
overlimnades har till utredningen genom
remisser frin Kungl. Maj:t eller chefen for
kommunikationsdepartementet for kinne-
dom eller for att tas i Overvidgande vid
uppdragets fullgérande 6verlimnats bl.a.

1) skrivelse den 4 mars 1969 frin
Stockholms stads gatukontor angiende bil-
registreringens statistikfunktion m.m.



2) rikspolisstyrelsens ~ skrivelse den 2
augusti 1965 angéende forenklat redovis-
ningsforfarande vid utfirdande av interims-
licens

3) riksdagens justiticombudsmans skrivelse
den 22 mars 1961 angdende utfirdande av
anvisningar till ledning for berdkningen av
vissa kommissiondrsavgifter vid linsstyrel-
serna m.m. jamte i drendet inkomna hand-
lingar

4) riksrevisionsverkets skrivelse den 26
januari 1962 med utlitande i nyssnimnda
fraga

5) lansstyrelsens i Stockholms lin skrivel-
se den 31 maj 1966 angiende foreskrifter
om lamnande av uppgifter ur bilregistret till
allmédnheten

6) skrivelse den 10 december 1969 fran
Bengt Pohl angaende registreringsskyltar

7) skrivelse den 20 februari 1970 frin
Auto Skyltar angiende registreringsskyltar

8) skrivelser den 8 september 1970 fran L.
Kjellson och den 16 november 1970 frin
Kungl. Automobilklubben angiende Aartals-
betecknad nummerplit.

Utredningen har med anledning av
remisser avgett utlaitanden bla. den 12
september 1968 Over bilskatteutredningens
promemoria Anstind med erliggande av
automobilskatt (Stencil Fi 1968:4), den 23
december 1968 over bilskatteutredningens
betinkande  Traktorbeskattning  (SOU
1968:50), den 6 oktober 1969 6ver kom-
mitténs for ett renare samhille betinkande
Ett renare samhille (SOU 1969:18), den 4
februari 1970 over bilskatteutredningens
betinkande Fordonsbeskattningen (SOU
1969:45), den 12 juni 1970 6ver motorred-
skapsutredningens betinkande Snoskotern —
fordonet och foraren (SOU 1970:9), den 24
juni 1970 over centrala folkbokforings- och
uppbérdsnamndens forslag om inrittandet

av ett centralt personregister, den 31 augusti
1970 over bilskatteutredningens betinkande
Kilometerbeskattning (SOU 1970:36), den
15 oktober 1970 over korkortsutredningens
betinkande Korkort och korkortsregistrering
(SOU 1970:26) och den 26 november 1970
over dataarkiveringskommitténs betinkande
Forslag till gallringsbestimmelser om utgall-
ring hos statliga myndigheter av information
pad elektromagnetiska databdrare m.m.
(Stencil U 1969:8).

Studieresor har foretagits till Danmark
och USA.

I skrivelse till chefen for kommunikations-
departementet den 23 februari 1970 foreslog
utredningen att utredningens planerings-
uppgifter infor upprittandet av det nya
bilregistret skulle Gvertas av en for anda-
mélet sidrskilt inrdttad niamnd. I prop.
1970:165 foreslog Kungl. Maj:t att en sidan
namnd skulle inrdttas den 1 januari 1971
med uppgift att leda det aterstiende erfor-
derliga planerings- och systemutvecklings-
arbetet jamte idrifttagningen av bilregistret.
Riksdagen bif6ll forslaget (SU 213, rskr
428). Nimnden har erhéllit namnet bilregis-
terndmnden. [ detta betinkande ger utred-
ningen flera exempel pa detaljfrdgor som inte
kan 16sas i nuvarande skede av planeringen
men som det bor ankomma pé bilregister-
namnden att ta stallning till.

Héarmed overlamnas betinkandet Ett nytt
bilregister.

Experterna har till alla delar bitritt de i
betinkandet framlagda forslagen.

Utredningens uppdrag ir hiarmed slutfort.

Stockholm den 15 december 1970.

Stig Swanstein

JEino Rova
Agne Henry Olsson
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Inledning

Med utgangspunkt i 1969 érs principbeslut
om riktlinjerna for den fortsatta utform-
ningen av bilregisterorganisationen har utred-
ningen Overvigt och tagit narmare stillning
till hur det nya registreringssystemet bor
vara utformat. De forslag som motiveras och
redovisas i det foljande foranleder ett omfat-
tande forfattningsarbete.

Utredningen har till en borjan utarbetat
forslag till en ny bilregisterkungorelse
(BRK). Den innehaller de grundliggande
bestimmelserna om fordonsregistreringen
samt vissa bestimmelser som inte direkt ror
registret eller registreringen men som har
ndra samband med registreringsfrigorna.

Utredningen har framlagt en rad forslag
och vickt olika frigor av mera teknisk
karaktir som mdste beaktas i en till-
limpningskungorelse till BRK. Innehallet i
denna kan inte bestimmas slutligt forrdn
systemarbetet utvecklats ytterligare. Utred-
ningen forutsitter att det fir ankomma pa
bilregisternamnden att utarbeta tillimpnings-
kungorelsen.

Utredningen lagger ocksd fram det forslag
till kungorelse om éndring i vagtrafikforord-
ningen (1951:648) (VTF) som foranleds av
bl.a. att samtliga registreringsbestimmelser
enligt utredningens mening bor brytas ut till
en separat kungorelse. Diremot har de
nodvindiga forslagen till dndringar i vdgtra-
fikkungorelsen (1951:743) (VTK) fatt an-
std eftersom de méste utarbetas samtidigt
med tillimpningskungorelsen till BRK. Det-
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samma giller den revidering som, bl.a. pa
grund av utredningens i det foljande redo-
visade forslag om ”individuell” uppbords-
termin for varje fordon, méste ske av kungo-
relsen (1924:513) angdende uppbord av auto-
mobilskatt m.m.

Av de forfattningar som i 6vrigt berdrs av
utredningsforslagen tas endast de av mera
central betydelse upp i betinkandet (se bila-
ga 1). Utkast till en rad andra forfattnings-
indringar som behovs har upprittats och
kommer att Gverldamnas till bilregisternimn-
den.

I sina forfattningsforslag har utredningen
utgdtt fran forfattningarnas lydelse den 1
december 1970.

Under de olika avsnitten i betinkandet
har kortfattat — i packad text — angetts
vilka paragrafer i forslagen till BRK och till
dndringar i VTF som berors i resp. avsnitt.
Med ledning av forteckningarna i bilaga 2
kan motiven till varje paragraf i dessa forslag
aterfinnas. Betriffande Ovriga forfattnings-
forslag har sarskild specialmotivering intagits
i bilaga 2. Den till betinkandet fogade
bilagan 3 “Oversiktlig systembeskrivning”
har utarbetats av Statskonsult AB.



1 Registrering

1.1 Gallande bestammelser

De grundlaggande bestimmelserna om regist-
rering av fordon finns i VIF och VTK.
Enligt 10 § 1 mom. VTF skall hos lins-
styrelse foras bilregister och bilreservregister
och hos myndighet, som Kungl. Maj:t
bestimmer, centralt bilregister. Enligt 36 §
VTK skall centrala bilregistret foras hos
statistiska centralbyrin. Fordon som dr
upptaget i bilregister kallas registrerat och
fordon som dr upptaget i bilreservregister
kallas reservregistrerat.

I VTF finns definitioner pa olika fordons-
slag. Man skiljer mellan motordrivna fordon
och tillkopplade fordon. Motordrivet fordon
ar enligt 1 § 2 mom. VTF fordon som for
framdrivande ir forsett med motor, dock ej
luftfartyg. De motordrivna fordonen indelas
i motorfordon, traktorer och motorredskap
samt motorfordonen i sin tur i bilar och
motorcyklar. Bilarna indelas i personbilar,
bussar och lastbilar. De tillkopplade fordo-
nen utgors av slipfordon, efterfordon och
sidvagnar. Slipfordonen kan vara antingen
slapvagnar eller sldpsladar.

Registreringsplikten omfattar enligt 10 §
2 mom., jamfort med 11§ 1mom. VTF,
i princip alla motordrivna fordon och slip-
fordon. For andra fordon dn motorfordon
giller dock vissa inskriankningar. Traktorer ar
inte registreringspliktiga om de ej ar forsedda
med gummihjul eller band. Motorredskap
skall vara registrerade endast om de anvinds

10

pa sidant satt att de dr hinforliga till klass I
i traktorskatteforordningen (1969:297)
(TSF). Vidare giller registreringsplikten for
slipvagnar bara i de fall fordonen dras av bil
eller av traktor eller motorredskap, som hor
till klass I enligt traktorskatteforordningen,
samt for slapsladar bara nir de dras av bil.

Registreringsplikten innebdr dels, i vissa
fall som nirmare anges i redogorelsen for
17 § VTF, en skyldighet att ansoka om
registrering inom viss tidsfrist, dels att
registreringen — och anbringandet av veder-
borliga registreringsskyltar — ar ett villkor
for ritt att bruka fordonet resp., betraffande
motorredskap och slipfordon, bruka det pa
forut angivet sitt.

Som framgar av 11 § 2-4 mom. VTF giller
vissa undantag frin registreringsplikten dels
ndr fordon, som &r reservregistrerat, dr taget
i ansprak enligt vissa speciallagar eller for-
hyrt av krigsmakten, dels i fraiga om fordon
som dr registrerat utomlands eller 4gs av
utomlands bosatt person och dels for fordon
som omfattas av interims- eller saluvagns-
licens.

Enligt 77 § VIF 4r vidare fran bla.
bestimmelserna om registrering undantagna
motordrivna fordon eller slipfordon som
tillhor staten och ar tillverkade for sirskilda
militdra dndamél eller som anvinds uteslu-
tande inom jdrnvdgs- eller fabriksomrade
eller inhdgnat tavlingsomrade eller annat
dylikt inhdgnat omrade. Detsamma galler
motordrivna fordon avsedda att foras av
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géende eller slapfordon som kopplats till
sadana fordon. Vidare kan enligt samma
paragraf Konungen eller myndighet som
Konungen forordnar meddela dispens fran
bl.a. registreringsplikten for visst fordon eller
vissa slag av fordon. Nigon delegation av
dispensgivningen har inte skett annat 4n i
friga om vissa “snobilar” i fjillriddnings-
tjanst.

Som villkor for att ett fordon skall tas
upp i bilregister giller enligt 10 § 4 mom.
VTF att fordonet inom ett &r fore ingivandet
av registreringsansokan antingen godkints
vid registreringsbesiktning enligt 14 § VTF
eller upptagits i typintyg, som enligt bestam-
melserna i 15 § VTF utfirdats pd grundval
av godkind typbesiktning. For reservregistre-
rat fordon kan den erforderliga besiktningen
dven utgdras av kontrollbesiktning enligt
reglerna i 24 § VTF.

Fordon skall enligt 16 § VTF registreras
hos linsstyrelsen i det lin dir fordonet har
sin hemort. Som sidan skall anses den ort
dar dgaren ar mantalsskriven. I vissa fall skall
emellertid hemorten anses vara den dir
fordonet foretridesvis brukas.

I 17 § VTF finns vissa bestimmelser
angaende ansokan om registrering. Skyldig-
heten att soka registrering avilar fordonets
dgare. Betrdffande fordon som innehas pé
grund av avbetalningskop skall enligt 1§ 8
mom. VTF vad som i férordningen stadgas
om dgare av fordon i stillet gilla innehavare,
trots att dganderdtten dnnu inte dvergitt pa
honom. Ansokan om registrering av motor-
fordon eller registreringspliktig traktor, som
inte registrerats tidigare, skall i princip goras
inom tre veckor fran det fordonet forvirvats
och, i friga om chassi, forsetts med karos-
seri. For motorredskap eller slipfordon som
inte tidigare registrerats men som tagits i
bruk enligt interimslicens ir tidsfristen tre
veckor frin det fordonet tagits i bruk.
Samma tidsfrist giller for fordon som tidi-
gare registrerats men avforts ur bilregistret
och sedan tagits i bruk enligt interimslicens.
Om fordon ir registrerat i ett lin och far
hemort i ett annat lin skall i princip ny
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registrering sokas dar inom tre veckor frin
det hemorten dndrats.

Enligt 17 § 4 mom. VTF skall ansokan
om registrering ske skriftligen och innehélla
dels uppgift om dgarens fullstindiga namn,
yrke, hemvist och postadress, dels, i friga
om traktor, uppgift om anvindningen for
bestimmande av skatteklass, dels i fore-
kommande fall uppgift om fordonets tidi-
gare registreringsnummer. Ansokan skall vara
atfoljd av vederborligt besiktningsinstrument
eller typintyg, intyg om att fordonet inte
undergitt dndring i forhallande till uppgif-
terna i instrumentet eller intyget, bevis om
trafikforsikring nér ansokan giller trafikfor-
sakringspliktigt fordon samt stadgad registre-
ringsavgift. Om interimslicens utfirdats for
fordonet skall uppgift dirjimte limnas om
datum for licensen, dess nummer och den
myndighet som utfirdat den.

Trafikforsakringsplikt foreligger enligt 1 §
lagen (1929:77) om trafikforsikring d motor-
fordon — TFL — for motorfordon som
ir registrerat har i riket eller utan registrering
har brukas i trafik. Med motorfordon avses i
lagrummet dven gummihjulsférsedda trakto-
Ter;

Enligt 1§ forordningen (1922:260) om
automobilskatt — ASF — foreligger skyldighet
att erldgga sidan skatt for motorfordon och
slipvagn som registrerats hir i landet. For
registrerad traktor och registrerat motor-
redskap utgar traktorskatt enligt TSF, Enligt
3 § ASF intrdder skatteplikt med den kalen-
dermianad under vilken fordonet forsta
gangen infors i bilregister eller, om fordonet
fore registreringen tagits i bruk lika med
registrerat fordon, frdn och med den kalen-
dermanad under vilken det tagits i bruk.
Enligt 5§ jamford med 12 § kungérelsen
angiende uppbord av automobilskatt m.m.
skall, nir motordrivet fordon eller slipvagn
anmils till registrering, den skatt betalas som
beloper pa tiden frin skattepliktens intri-
dande till arets slut. Bevis om registrering far
inte utlimnas forran skatten betalts.

Enligt forordningen (1956:545) angiende
omsdttningsskatt @ motorfordon i vissa fall
skall sidan skatt erliggas for vissa motor-
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fordon. I friga om skattepliktiga fordon som
inforts till landet skall till grund for bestim-
mandet av skatten liggas en deklaration
betriffande fordonet. I vissa undantagsfall
skall denna deklaration, forsedd med tull-
myndighets pateckning om erlagt skatte-
belopp, fogas vid ansokan om registrering av
fordonet.

Om de foreskrifter som meddelats for
registreringsansokan inte iakttagits skall
enligt 20 § 1 mom. VTF registrering vigras.
Sa skall ocksi ske om fordonet inte ar i
foreskrivet skick.

Om registreringsansokan godkinns skall
fordonet inforas i bilregistret. Narmare fore-
skrifter om forfarandet i samband hirmed
finns i 30 och 31 §§ VTK. Enligt dessa
bestimmelser skall bl.a. sokanden erhalla ett
exemplar av Dbesiktningsintrumentet eller
typintyget med bevis om registreringen och
uppgift om det registreringsnummer som
tilldelats fordonet. Vid behov kan duplett av
besiktningsinstrument eller typintyg utfardas
enligt reglerna i 20 § 6 mom. VTF.

Enligt 10 § 6 mom. VTF skall for fordon
gillande besiktninginstrument eller typintyg
medforas vid fard. Vad som sigs i samma
moment om vagnbok ir inte aktuellt efter-
som bestimmelser om vagnbok ej utfirdats.
Handlingen skall vara i sddant skick att den
kan ldsas utan svérighet.

I 30-33 §§ VTK finns detaljerade bestim-
melser om arbetet vid bilregistret. Det
besiktningsinstrument eller typintyg som
inges i samband med registreringsansokan
forvaras i original vid registret och bildar
fordonets registerkort. Korten #r ordnade i
sirskilda grupper for personbilar, bussar,
lastbilar, motorcyklar, slipfordon samt trak-
torer jaimte motorredskap. Inom varje grupp
ordnas korten i l6pande foljd efter registre-
ringsnummer. Enligt 34 och 35 §§ VTK fors
bilreservregistret efter samma principer.

Nirmare bestdimmelser om centrala bilre-
gistret finns i 36-38 §§ VTK. Detta far
kontinuerligt uppgifter fran lansstyrelserna
om registreringar och om 4ndringar i vissa av
de registrerade forhillandena. Dessa upp-
gifter verfors pA magnetband och bearbetas
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i datamaskin, ordnade efter fordonsslag och
lansvis efter registreringsnummer.

Vid arméforvaltningens biluttagnings-
sektion — i det foljande kallad biluttagnings-
myndigheten — fors ett register 6ver samtliga
fordon som tillhor krigsmakten (militdra
fordonsregistret) och ett register éver de
motordrivna fordon som enligt gillande
bestammelser uttagits for militira och civila
beredskapsbehov. Uppgifterna till sist-
nimnda register erhalls genom att de med-
delanden som ldnsstyrelserna sinder till
centrala bilregistret forst passerar biluttag-
ningsmyndigheten. Hos denna verkstills
granskning fran uttagningssynpunkt,

Sirskilda register for vissa beredskaps-
dndamal finns dven pa linsplanet. Silunda
skall for varje lan uppldggas ett transportbe-
redskapsregister for lansstyrelsens transport-
beredskap. Detta skall uppta for civil trans-
portverksamhet i krig dispenibla personbilar
i yrkesmdssig trafik samt vissa lastbilar och
slipfordon. Uppgifterna erhalls i huvudsak
fran bilregistret.

1.2 Principbeslutet

Foredragande departementschefen har, med
riksdagens godkidnnande, i prop. 1969:30
gjort i huvudsak f6ljande stillningstagande
och uttalande till utredningens principfor-
slag sévitt ror registreringen.

Sjdlva registreringen skall i fortsdttningen
ges en andrad innebord sitillvida att den
halls skild fridn kontrollen over fordons-
bestidndet. Den skall ske oberoende av om
betingelserna for ritt att bruka ett fordon &r
uppfyllda, dvs. utan krav pa att fordonet
godkints vid besiktning, att trafikforsidkring
tecknats och att fordonsskatt erlagts. Den
beteckning som tilldelas fordonet vid
registreringen foljer det under hela dess tid.
Uppgifter om registreringspliktiga fordon
skall sa snart som mojligt inforas i registret
sa att dessa blir underkastade den fort-
l6pande kontroll som avses utdvad via
registret.

Registerforingen samordnas till ett cent-
ralt ADB-system, medan handliggningen av
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registrerings- och anmailningsirenden forblir
decentraliserad till lansstyrelserna. Statens
trafiksidkerhetsverk administrerar det cent-
rala registret och blir centralt ansvarig
instans for registreringsverksamheten. I
sadan egenskap har verket att pa olika sitt
verka for en enhetlig tillimpning av forfatt-
ningar angiende bilregistrering, att i nira
samrdd med andra berorda myndigheter
meddela anvisningar for registreringsarbetet,
att faststdlla formuldr och blanketter inom
verksamhetsomrédet etc.

For utredningens forslag om slopande av
kravet pa att besiktningshandlingar skall
medforas vid fard kan vid ett inforande av
det nya registreringssystemet vigande skil
anforas, atminstone sivitt avser personbilar.
Det slutliga stillningstagandet i denna fraga
bor dock anstd till behandlingen av utred-
ningens slutbetdnkande.

Som ett led i strivandena att 6ka aktuali-
teten i de registrerade uppgifterna skall
fristen for registreringsansokningar forkortas
fran tre veckor till en vecka, Vidare skall —
med hinsyn till den nya registreringsorga-
nisationen och registreringens andrade karak-
tdr — ansokan om registrering fa goras hos
valfri linsstyrelse.

Interimsregistreringen skall pa sikt slopas,
om det péariknade snabbare handliggnings-
forfarandet i registreringsirenden kan nas.
Intill dess det nya registreringssystemet visat
sig fungera pa det sitt som forutsatts skall
interimsregistreringen dock bibehéllas Gver-
gangsvis.

Registreringsbeteckningarna skall efter
omldggningen till det nya registrerings-
systemet i princip bildas av tre bokstiver
atfoljda av tre siffror samt sakna hemortsan-
givelse.

Tillverkningen av registreringsskyltar skall
stdllas under statlig kontroll. Distributionen
av skyltarna skall handhas av statligt organ
eller sta under statlig tillsyn. En ordning som
innebdr att registreringsskyltarna distribueras
direkt fran det centrala bilregistret bor over-
viagas. Diarmed mojliggérs en centraliserad
och fran sikerhetssynpunkter tillfredsstillan-
de lagerhallning och hantering av skyltarna
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samtidigt som distributionen kan samordnas
med registrets rutiner i Ovrigt vid registre-
ringsforfarandet. Frin servicesynpunkt be-
hover detta inte innebdra nagra olagenheter,
om exempelvis bilhandeln tillimpar en ord-
ning, som innebir att fordonen normalt till-
handahalls i registrerat skick.

1.3  Utredningens fortsatta overviganden
och forslag

1.3.1 Registreringspliktens omfattning

Utredningen utgar fran att i samtliga fall nir
registrering for ndrvarande ar ett villkor for
brukande av fordon registrering skall krivas
ocksa i fortsiattningen.

For ndrvarande finns en rad undantag fran
grundbestaimmelsen om registrering. Vilka de
ar framgar — som ndrmare angetts under 1.1
—av 11 § 2—4 mom. och 77 § VTF.

Bestimmelserna om rdtt att bruka vissa
fordon utan registrering, nar de &r reserv-
registrerade och forsedda med registrerings-
skylt eller nummer, kan inte behéllas i det
nya systemet, eftersom reservregistreringen
skall slopas (se avsnitt 2). Att bestimmel-
serna om registrering maste tillimpas pa
fordonen i fortsittningen betyder inte att de
skyldigheter som foljer av registrering enligt
nuvarande regler skall gilla for dem. Utred-
ningen dterkommer hartill i avsnitt 2.

Ritten att bruka oregistrerat fordon pa
grund av interimslicens skall enligt princip-
beslutet finnas kvar overgéngsvis. I det nya
systemet kan interimsregistrering bli aktuell
bara i friga om nya fordon innan de
registreras, eftersom registreringen dérefter
blir bestindig. Utredningen hari sina fortsatta
overviganden utarbetat vissa forslag i anslut-
ning till avstdllningsforfarandet (se avsnitt 2)
som torde gora behovet av interimsregistre-
ring dnnu mindre dn vad som forutsattes i
principbetinkandet och ifragasitter darfor
om forfarandet behover behillas ens under
en Overgingstid. Utredningens forfattnings-
forslag bygger dock pa principbeslutet.
Eftersom reglerna forutsitts bli upphivda i
varje fall efter en inte alltfor ling tid, har de
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inte inforts i BRK utan fitt sta kvar i VTF
med de dndringar som framgir av avsnitt
Sil:3

Vad angir saluvagnarna foreslar utred-
ningen som framgér av det foljande (avsnitt
5.2.3) ett system som innebir att fordonen
skall vara registrerade och forses med sirskil-
da saluvagnsmirken pa registreringsskyltarna
i stallet for att tilldelas saluvagnsskyltar
enligt sdrskild forteckning. Undantaget for
saluvagnar frin registreringsplikten bortfaller
alltsd. For vissa transporter av nya fordon
som nu utférs med stod av saluvagnslicens
bor emellertid dispens frin registrerings-
kravet kunna ges. Utredningen foreslir en
sidan bestimmelse i 33 § BRK och ater-
kommer hirtill under avsnitt 5.2.3.

Ritten att under vissa forutsittningar
utan registrering anvinda fordon, som for-
varvas hir av utomlands bosatt person
(exportvagnar), eller utlindska fordon som
kors tillfalligt i Sverige bor bibehallas.
Fragan om exportvagnarna behandlar utred-
ningen sirskilt i avsnitt 5.3. Utredningen
forutsitter dir att den sirskilda kungérelsen
om exportvagnar skall finnas kvar. Om de
utlindska fordonen finns nu bestimmelser i
27 § VTF. Utredningen anser dessa undan-
tagsbestimmelser s speciella att de inte hor
hemma i BRK. De s.k. turistvagnslicenserna
torde f.6. vara sa sillan forekommande att
det kan Gvervigas om de lingre behovs.
Bestaimmelserna har i utredningens forslag
fatt sta kvar i VTF med vissa dndringar som
framgir av avsnitt 5.4.3. De kan om si
befinns lampligt vid en kommande allmin
revision av vigtrafiklagstiftningen brytas ut
till en sdrskild kungorelse eller sammanforas
med andra bestimmelser som rér utlindsk
trafik i Sverige.

Av de undantag frin bestimmelserna om
registrering som finns for nirvarande aterstir
att ndmna de i 77 § VTF, nimligen de som
ror fordon tillhoriga staten och tillverkade
for sirskilda militdra dindamal, fordon som
fors av giende, fordon som anviinds enbart
inom inhdgnade omraden och fordon for
vilka undantag frén registreringsplikten med-
delas sarskilt. Det kan ifrigasittas om, efter
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den kommande forindringen av registre-

ringens inneb6rd, de bada sistnimnda
kategorierna — fordonen inom inhignat
omrdde och dispensfordonen — bor vara

undantagna ocksd i fortsittningen. Registre-
ringen behéver, som utvecklas i det foljande,
inte leda till nagra forpliktelser om fordonet
avstills samtidigt. Den skulle enbart innebira
att fordonet noteras i registret och far
igenkinningsmirke i form av registrerings-
skyltar. Motsvarande undantag skulle da i
stillet goras frin det foérbud utredningen
uppstiller att bruka avstillt fordon,

Utredningen har stannat for att inte ligga
fram négot forslag i enlighet med det nu
sagda men har dndi velat anvisa att det nya
systemet erbjuder mgjlighet till en ny 16s-
ning i fraga om dessa fordon.

Bestimmelserna i 11 § 1 mom. VTF har i sak
oforindrade overforts till 4 § BRK. Betriffande
definitionen av registreringskylt se dock under
130

I 5 § BRK har utredningen sammanstillt samt-
liga undantag fran registreringsbestimmelserna i
4§ BRK som skall gilla enligt vad hir forut
angetts. Undantagen fOr exportvagnar, interims-
registrerade fordon och fordon som inférs hit fran
utlandet for tillfalligt bruk skall enligt det fore-
giende regleras utom ramen for BRK och inne-
fattas diarmed i 5 § punkt 5, som i dvrigt avser de
undantag fran registreringsbestimmelserna som
meddelas sirskilt bl.a. i form av dispenser.

11 § VTF kan upphivas helt. 77 § VTF maste
ddremot sta kvar oférindrad med hinsyn till att

paragrafen anger 4ven andra undantag in dem frin
registreringsreglerna.

1.3.2 Registreringspliktens innebord

Begreppet registrering skall dven i det nya
systemet innebira att ett fordon tas upp i ett
register over fordon som omfattas av regist-
reringsplikten. I samband med registreringen
skall det tilldelas en registreringsbeteckning.
Beteckningen skall, som framgir av 1.2,
bestd av tre bokstdver och tre siffror och kan
limpligen alltjgmt tekniskt kallas registre-
ringsnummer. Nagon uppdelning av nummer-
serien pa fordonsslag finns inte anledning att
gora i det nya, maskinella registret. Nir ett
fordon fors in i registret bor det dirfor i
princip tilldelas registreringsnummer i en
I6pande serie oavsett fordonsslag, hemorts-
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anknytning e.d. Som redogors for i avsnitt 4
bor emellertid ett samband finnas mellan
den tid under aret da ett fordon registreras
och sista siffran i registreringsnumret.

Benimningen bilregister bor ocksa bibe-
hallas och i fortsittningen avse det centrala
registret hos trafiksikerhetsverket. Det
nuvarande centrala bilregistret hos statistiska
centralbyran avskaffas.

Som framgar av det foregiende innebdr
principbeslutet att registreringen som sidan
frikopplas fran all kontroll éver att villkoren
for rdatt att bruka fordonet ar uppfyllda.
Registreringen blir en ren notering av fordo-
nets existens och av vem som dger det.
Registerforingen konstituerar inte ndgon ritt
att anvinda fordonet men blir en av forut-
sittningarna for brukandet vid sidan av
villkoren om besiktning, forsikring, skatt
etc.

En annan grundliggande nyhet som foljer
av principbeslutet dr att registreringen blir en
engangsatgird for varje fordon. Den lokala
anknytningen upphor och nigon ny registre-
ring skall inte ske nir fordonet stationeras i
annat lin. Reservregistreringen avskaffas och
ersitts som framgar av avsnitt 2 med
institutet avstillning. Avstillt fordon skall
std kvar i bilregistret och nagon nyregistre-
ring motsvarande den efter reservregistrering
blir ddrfor inte heller aktuell.

Eftersom registreringen blir en utgangs-
punkt for kontroll av att fordonsigarens
skyldigheter i olika hidnseenden uppfylls ar
det ett intresse for det allmédnna att den sker
pa ett sa tidigt stadium som majligt och helst
innan den forsta transaktionen fran forsilja-
re till kopare dger rum.

Det nu anforda innebdr alltsi att inga
dtgiarder i form av besiktning, tecknande av
forsikring osv. behover forega registreringen,
att ndgon nyregistrering pa grund av forviarv
sedan fordonet en gang registrerats inte blir
aktuell samt att registrering av det nya
fordonet i allminhet bor ske hos bilhandla-
ren redan innan nagot forvirv i den mening
som avses i 17§ VTF forekommit. Mot
denna bakgrund har utredningen vid sina
fortsatta Overvdganden funnit att nagon
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foreskrift om skyldighet att inom viss tid
fran forvdrvet ansoka om registrering inte
lingre dr behovlig eller limplig. Detta ir
alltsi ett frangidende av utredningens tidigare,
av statsmakterna accepterade forslag som
innebar att fristen for ansokan om regist-
rering skulle behéllas men forkortas till en
vecka.

Ockséd den tidsfrist for registreringsanso-
kan som giller i vissa fall ndr interimslicens
meddelats bor slopas enligt vad utredningen
anfor under 5.1.3.

I det nya systemet skall alltsi i friga om
skyldigheten att soka registrering gilla
endast bestimmelserna i 4 § BRK som anger
i vilka fall registreringen dr ett villkor for
brukande av fordon. Denna regel i férening
med den enkla form for registreringsansokan
som utredningen forordar i det foljande samt
det forhillandet att saluvagnssystemet i
fortsattningen skall forutsatta registrering av
fordonen kommer med all sannolikhet att
leda till att alla fordon som gir genom
bilhandeln kommer att vara registrerade vid
forsiljningen. Inte heller i de undantagsfall
nir fordon direktimporteras av enskild bilko-
pare finns nigon anledning att befara att
slopandet av fristen for registreringsansokan
kan leda till att registreringen fordrojs
obehorigen, eftersom det i hog grad ir ett
bildgarens eget intresse att sa snart som
mojligt kunna anvianda fordonet.

10 § 1-3 mom. VTF ersitts av bestimmelserna i
1§ och 2§ forsta-tredje styckena BRK, dir det
ocksd har funnits lampligt att ta in en definition,
motsvarande den i 11 § 1 mom. VTF, av registre-
ringsskylt. Som nimnts i det foregdende bortfaller i
det nya systemet de sirskilda nummerserier for
olika grupper av fordon som nu foreskrivsi 10 § 3
mom. VTF. Samtliga bestimmelser om hur det nya
registret skall foras dr av den karaktiren att de inte
bor ingd i BRK utan i den tillimpningskungdrelse
till BRK som aterstir att utarbeta. Ndgon erinran i
BRK om tillimpningsbestimmelserna, motsvarande
den i 20 § 5 mom. VTF behovs inte. 20 § 5 mom.
VTF bor givetvis upphivas. Vidare upphévs med de
stallningstaganden utredningen redovisat i detta
avsnitt 17 § 1-3 mom. VTF utan att erhdlla nigon
direkt motsvarighet i BRK.

1.3.3 Registreringsansokningen

Registrering skall enligt nuvarande regler
sokas hos lansstyrelsen i det ldn dér fordonet
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har sin hemort (16 § VIF). Av princip-
beslutet foljer att ansdkan i det nya systemet
skall kunna inges till valfri lansstyrelse.

Som tidigare ndmnts skall inga andra
uppgifter behévas for registrering av ett
fordon dn sidana som tjinar till identifiering
av fordonet och dess édgare.

Enligt 74§ folkbokforingskungorelsen
(1967:495) for linsstyrelse pa magnetband
register over befolkningen i linet (person-
band). Samtliga i Sverige kyrkobokférda
personer ar registrerade med personnummer
pa personbandet.

Enligt 3§ kungorelsen (1967:497) om
vissa register hos folkbokforingsmyndighet
over fastigheter och skattskyldiga fors vidare
pa magnetband hos ldnsstyrelse register over
skattskyldiga i linet (skatteband). Fysisk
person som inte dr kyrkobokford hir upptas
i sin egenskap av skattskyldig med sirskilt
registreringsnummer pa skattebandet. Skatt-
skyldiga juridiska personer #r ocksa redo-
visade pa skattebandet med registrerings-
nummer.

For faststillande av fordonsigarens identi-
tet dr det i och for sig tillrdckligt att uppgift
om angivna nummer limnas till registret.
Fran person- eller skatteband — i fortsitt-
ningen kallade lansstyrelsernas personregister
— kan ddrmed ndrmare uppgifter om namn
och adress erhallas. For att misstag och
forvixlingar skall undvikas och fran kontroll-
synpunkt bor dock krivas att ocksa dgarens
namn och stadigvarande adress anges. Det
bor ricka med tilltalss och efternamn.
Nuvarande krav pi angivande av yrke kan
slopas.  Uttrycket stadigvarande adress
behéver inte nodvindigtvis betyda kyrko-
bokforingsadressen eller annan i person-
register upptagen adress. Om #garen onskar
att forsiandelser fran registreringsmyndig-
heterna tillstills honom pa annan adress dir
han kan nés stadigvarande, kan den adressen
i stillet anges. I registret bor sidan adress
intas férutom den som framgar av person-
register.

Nu angivet minimum av uppgifter om
dgaren bor vara ett absolut villkor for att
registrering skall meddelas, givetvis med den
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inskrankningen att person- eller registrerings-
nummer inte kan kridvas i de undantagsfall
vederborande ej ar upptagen i lansstyrelses
personregister. I sidant fall kan en viss
undersokning behova goras for att faststilla
att det inte ror sig om en fingerad person
som avser att obehorigen skaffa registrerings-
skyltar. Det bor ligga i sokandens intresse att
ndr han inte kan hinvisa till personnummer
eller annat nummer i personregister, lamna
sa fullstandiga uppgifter i ovrigt att registre-
ringsidrendet inte fordrojs av en sidan under-
sokning.

I fraga om fordonet maste man vid
registreringen ha tillgang till sidana data att
en registerpost kan liaggas upp. For detta
behovs att fordonsigaren, i de fall besikt-
ningsinstrument eller typintyg inte fogas vid
ansokningen, lamnar sirskilda uppgifter om
fordonsslag, fabrikat och typ. Aven &rsmo-
dell bor anges om den dr kdnd och annars
tillverkningsar. Det dr ocksa nodvindigt med
en for fordonet unik beteckning som kan
verifieras pa fordonet. Enligt 21 § 2 mom.
tredje stycket VTF skall registrerat fordon
vara forsett med tydlig och pa varaktigt sdtt
anbringad mirkning for fordonets identifie-
ring. Det ankommer enligt 1§ VTK pa
trafiksikerhetsverket att meddela nirmare
anvisningar om sddan mérkning. Utredningen
forutsiatter att dessa anvisningar kan utfor-
mas sa att varje fordon nir registrering blir
aktuell kan vara pd ett betryggande sitt
forsett med en for fordonet speciell beteck-
ning i form av chassinummer eller mot-
svarande. Dirvid inbegriper utredningen
ocksd slipfordon. Eftersom registrering inte
behover foregis av besiktning i det nya
systemet kan inte identifieringskravet vid
registreringen tillgodoses genom de nuvaran-
de bestimmelserna om att besiktnings-
mannen skall anbringa identifieringsmarke
pa slipfordon som inte édsatts tillverknings-
nummer pa godtagbart sitt. Bestimmelserna
om identifieringsmarke pa slipfordon bor
darfor upphivas.

Utredningen har Overvigt om man bor
bibehalla nagon form av hemortsbegrepp
ocksd for fordonen i det nya registret och i
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s& fall infordra uppgift hirom vid sidan av de
angivna uppgifterna om fordonsigaren och
fordonet. Uppgifter om fordonens hemort
kan tjdna som underlag bl.a. for statistiska
bearbetningar och for forsidkringsbolagens
premieberakningar. Begreppet ligger ocksa
f.n. till grund for vissa forumbestammelser i
vigtrafiklagstiftningen.

Den nu gillande skyldigheten att anmila
nir fordons hemort har dndrats forsummas
ofta och fordrar avsevirt arbete om den skall
overvakas effektivt. For statistiska dndamal
och i forsakringshinseende kan sidkrare mate-
rial erhéillas genom enkiter till fordons-
dgarna, om inte &garadresserna i registret
anses tillfyllest. Biluttagningsmyndigheten
har vid forfrigan fran utredningen meddelat
att frin de synpunkter myndigheten fore-
trider hemortsuppgift i registret inte ir
pikallad och dven foretradare for forsak-
ringsbolag som tillfragats har forklarat sig
kunna inhimta de motsvarande uppgifter
som behovs pid annat sdtt. Savitt avser
forumbestimmelserna kan dessa knytas till
annat faktum @n hemortsbegreppet.

Utredningen foreslar alltsd att fordonets
hemort inte behover uppges i registrerings-
ansokan.

De uppgifter om dgaren och fordonet som
angetts i det foregdende blir alltsd det enda
som skall krivas for bifall till en ansokan om
registrering. Hur de uppgifter i dvrigt som nu
maste limnas i samband med registrerings-
ansokningen skall tillforas registret ater-
kommer utredningen till i det foljande.
Utredningen hinvisar hir betrdffande de
villkor som ror besiktningsforhallanden,
trafikforsidkring och, i friga om traktor,
anmilan om anviandningen till avsnitt 2.3.1.
Villkoret om uppgift rorande beviljad inte-
rimslicens behandlas under 5.1.3 och vill-
koret om registreringsavgift i avsnitt 11.3,

I sitt principbetinkande har utredningen
varit inne pa tanken att for registrerings-
ansokningen bor tillhandahallas en blankett
avsedd dven for de data om fordonet som nu
finns upptagna i typintyg och besiktnings-
instrument. Med hidnsyn till att ansokan
betriffande fordon som skall registrerings-
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besiktigas i manga fall kan vintas ske innan
besiktningen fullgjorts och dven av system-
tekniska skil har utredningen emellertid
funnit att besiktningsinstrumentet &dven i
fortsittningen bor utgoras av en sirskild
handling (se nirmare bilaga 3).

Att registreringsansokan skall kunna inges till
valfri linsstyrelse framgir av 6 § BRK. Nuvarande
bestimmelser i 16 § VIF om var registrering skall
ske och om det sirskilda begreppet “hemort”
utgar. Foreskrifterna om vad registreringsansok-
ningen skall innehdlla har intagits i 7 § BRK som
saledes ersitter 17 § 4 mom. VTF. Att registrering
skall vigras om fOreskrifterna i 7 § BRK inte
iakttas maste anses sjilvklart. Utredningen foreslar
darfér och med hinsyn till att nagon kontroll av
fordonets skick inte behdver ske vid registrering
enligt det nya systemet, att 20§ 1 mom. VTF
upphivs utan att erhdlla nigon motsvarighet i
BRK.

Eftersom hemortbegreppet slopas bor endast
dgarens namn och hemvist krdvas pa skylt som sigs
i 21 § 2 mom. a VTF. Bestimmelsen har dndrats i
enlighet hiarmed.

14 § 2 mom. VTF (och bestimmelserna i VTK)
om identifieringsmirke pa slipfordon foreslds utga.

1.3.4 Beslut och bevis om registrering, m.m.

Sedan linsstyrelsen konstaterat att fore-
skrivna uppgifter finns i ansokningen och
gjort den kontroll av uppgifterna som befin-
nes pikallad (jfr vad som anforts under 1.3.3
om kollationering med ldnsstyrelses person-
register och om ev. sirskild undersokning nar
personnummer eller annat nummer pé skat-
teband inte finns i personregister) har lins-
styrelsen att fatta beslut i registreringsiren-
det. Beslutet bor vid bifall till ansokningen
meddelas genom att uppgifterna matas in i
registret fran terminalen. Avslas ansdkningen
bor fordonsigaren fa skriftligt beslut om
detta.

Om inte vissa handlingar rérande besikt-
ning, forsikring m.m. ingetts i registrerings-
drendet skall lansstyrelsen samtidigt med
beslut om registrering meddela beslut om
avstillning av fordonet. Hartill 4terkommer
utredningen i avsnitt 2.3.1.

Nir registrering sker skall sékanden till-
stillas erforderligt antal registreringsskyltar.
I enlighet med de under 1.2 redovisade
uttalandena i principbeslutet har utred-
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ningen stannat for att skyltarna skall limnas
ut centralt av trafiksikerhetsverket. Samtliga
fragor rorande registreringsskyltar behandlas
iavsnitt 7.

Fordonsigaren bor fran registret fa en
handling som visar att fordonet ir registrerat
och vilka uppgifter som tagits in i registret.
Utredningen foreslar dérfor att trafiksiker-
hetsverket vid registrering skall tillstilla
fordonsigaren ett registreringsbevis. Hand-
lingen bor limpligen utformas sa att den kan
anvindas for vissa ansokningar och anmil-
ningar till registret.

Den nirmare utformningen av beviset
beror bl.a. pd fragor som hor samman med
det fortsatta systemarbetet. Nirmare
bestimmelser om bevisen fir tas in i den
tillimpningskungorelse till BRK som aterstar
att utarbeta. Enligt de &verviganden som
hittills gjorts bor beviset bestd av tvd delar,
en fordonsdel och en rapportdel.

Fordonsdelen skall innehilla de tekniska
uppgifter om fordonet som inforts i regist-
ret,

Rapportdelen skall innehalla bl.a. fordons-
dgarens namn, adress och personnummer
eller motsvarande beteckning samt uppgift
om fordonsslag och fordonets registrerings-
nummer. Pa denna del bor finnas plats for
foreskrivna anmilningar till registret om
dgarbyte, avstillning etc. Registrerings-
nummer och kryssrutor fér anmilningar bor
vara optiskt ldsbara. Genom att registrerings-
numret fran borjan finns pa den blankett
som avses komma till anvindning vid anmi-
lan undviks merarbete och forvixlingar pi
grund av felskrivningar av anmilaren.

Nytt registreringsbevis bor utfirdas for
varje ansOkan, anmilan eller rapport som
orsakar visentlig andring i de uppgifter som
tagits in i registret, dock inte vid adressind-
ring. Bilregisternimnden bér under sitt
arbete utforma nirmare regler i detta hin-
seende.

Frigan om skyldighet att medfora regist-
reringsbeviset vid fard har som framgatt av
avsnitt 1.2 limnats Gppen i principbeslutet.

Innan systemet for érlig kontrollbesikt-
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ning infordes gillde skyldigheten att med-
fora besiktningshandling bara lastbilar. Sam-
tidigt som den arliga besiktningen tillkom
utvidgades skyldigheten till alla fordon efter-
som kontrollsystemet for besiktningen delvis
byggde pa anteckningar pa besiktningsinstru-
ment och typintyg. Genom en senare
dndring i den aktuella bestimmelsen (10 § 6
mom. VTF) har gjorts undantag for traktor
och motorredskap samt slipvagn som dras av
sidant fordon. Som utredningen forut-
skickade i principbetinkandet kan kontrol-
len genom anteckningar p4 besiktningshand-
lingarna i det nya systemet ersittas med
overvakning via registret och med hjilp av
kontrollmirkessystemet (jfr under 4.4.2).

Utredningen vill nimna att man i USA,
aven i stater med avancerat ADB-system for
fordonsregistrering och med goda kommuni-
kationsmojligheter mellan trafikgvervakande
organ och registret, har regler om att
registreringshandling skall medforas vid fird.
Enligt vad utredningen inhimtade vid sitt
studiebesok i USA var skilet hirtill att, 4ven
om reglerna inte 4r nédvindiga for kontrol-
len, arbetet for polisen 4ndi underlittas om
registeruppgifterna kan utlidsas direkt av
medférda handlingar.

Med beaktande av innehallet i remissytt-
randena Over utredningens uttalanden i
principbetinkandet om att bestimmelser
motsvarande dem i 10§ 6 mom. VTF i
princip bor kunna slopas i det nya systemet
men ev. behillas for vissa fordonskategorier
har utredningen i sina fortsatta 6verviganden
stannat for att registreringsbeviset — vars
fordonsdel som ovan sagts innehaller alla
registrerade tekniska data om fordonet — i
fortsittningen bor medforas endast dir den
tekniska kontrollen i trafiken kriver tillging
till mera omfattande eller speciella grund-
uppgifter om fordonen. I enlighet hirmed
foreslar utredningen att 10 § 6 mom. VTF
upphivs och ersitts med en foreskrift i 9 §
andra stycket i BRK av innebérd att senast
utfardat registreringsbevis eller bestyrkt
avskrift av beviset skall medféras vid fird
med lastbil eller med bil jamte slapvagn. I
senare fallet skall bevis medforas ocksa for
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bilen dven om den #r personbil eller buss.
Liksom tidigare bor ocksd foreskrivas att
handlingen skall vara i lasbart skick.

Den sk. fordonsdelen av beviset blir
dirmed i och for sig inte nodvindig for alla
fordonsigare. Handlingen dr emellertid enkel
och billig att framstilla och fordonségarnas
intresse av att kunna kontrollera de upp-
gifter som registrerats om deras fordon bor
tillgodoses genom att handlingen alltid
skickas till dem. Eftersom beviset, sedan
besiktningsinstrument eller typintyg ingetts,
kommer att innehélla uppgifterna i instru-
mentet resp. intyget, behover fordonsiigaren
i det nya systemet inte nigot exemplar av
dessa handlingar.

Registreringsbevisen ~ bor  forses  med
optiskt lisbara lopande nummer i en serie
for varje fordon och numren bor lagras i
registret. 1 de fall handlingen skall medftras
vid fird kan den som foretar kontroll av
fordonet med ledning av numret pa beviset
forsikra sig om, exempelvis per telefon via
terminal hos linsstyrelse, att det &r det
senast utfirdade beviset som foretetts. Man
kan ocksi genom numreringen kontrollera
om en anmilan ér skriven pd den sist utsinda
rapportdelen. Vidare kan det finnas visst
intresse av att kunna konstatera hur méinga
dndringar som gjorts i de registrerade upp-
gifterna om fordonet.

Har handlingen forstorts eller forkommit
eller vill fordonsigaren av annat skal fa ett
nytt bevis bor han kunna fi duplett efter
ansokan till lansstyrelse.

Forslag till utformning av registrerings-
bevis finns i bifogade oOversiktliga system-
beskrivning (bilaga 3).

Enligt 30§ forsta stycket 4 VTK skall
linsstyrelsen, nir registrering skett, sinda ett
exemplar av besiktningsinstrumentet eller
typintyget till biluttagningsmyndigheten.
Linsstyrelsen #dr ocksd enligt sista stycket
samma paragraf skyldig att skyndsamt
underritta biluttagningsmyndigheten vid
registrering av fordon som 4r upptaget i det
militira fordonsregistret. Uppgift huruvida
ett fordon som skall registreras dr intaget i
det militdra fordonsregistret bor i det nya
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systemet — utan att vara ett villkor for
registreringen — limnas i registreringsanso-
kan. En foreskrift hirom bor tas in i
kungorelsen (1945:625) med vissa fore-
skrifter angdende registrering m.m. av motor-
fordon och slipfordon, som forvirvas fran
krigsmakten.

I den nya organisationen bor trafiksiker-
hetsverket svara for att biluttagnings-
myndigheten far nodvindiga uppgifter.
Dessa kan limnas exempelvis i form av
registerutdrag, som bor kompletteras om de
tekniska uppgifterna inte dr fullstindiga vid
registreringen. Dessa och ovriga fragor om
myndigheternas atgirder i samband med
registrering far regleras narmare i tillimp-
ningskungorelsen till BRK mot bakgrund av
innehallet i de bestimmelser i VIK om
registreringsforfarandet som samtidigt skall
upphivas.

Att trafiksikerhetsverket skall utfarda registre-
ringsbevis och tillhandahalla registreringsskyltarna
framgir av 9 § forsta stycket BRK. Till andra
stycket samma paragraf har 6verforts bestimmel-
serna i 10§ 6 mom. VIF i den man de skall
kvarstd enligt det ovan sagda. I paragrafens tredje
stycke har slutligen inskrivits vad fordonsigaren
har att iaktta for att fi duplett av registrerings-
beviset. Den nya mojlighet, som erbjuds genom
numrering av bevisen, att kunna kontrollera om ett
foretett bevis dr det som utfirdats senast, och det
forhillandet (se under 4.4.2) att alla uppgifter som
ror besiktning av fordon i fortsittningen skall vara
intagna i bilregistret gor att ndagra sirskilda restrik-
tioner for utfirdande av dupletter av registrerings-
bevis inte behovs. Méjligheten att erhalla dupletter
av besiktningsinstrument och typintyg bor ocksa
vara obegrinsad och kan regleras i tillimpnings-
kungorelsen till BRK, om nigon sirskild foreskrift
ens behovs. 20 § 6 mom. VTF ersitts i utred-
ningens forslag helt av 9 § tredje stycket BRK.

1.3.5 Instansning av registreringsnummer

Eftersom i det nya systemet registrerings-
nummer skall vara bestindigt under fordo-
nets “livstid” ligger det nira till hands att
overviga mojligheterna att infora en ordning
som innebidr att registreringsnumret alltid
skall finnas instansat pa fordonets karosseri
pa sidant sitt och i sidan omfattning att
falskskyltning av fordon latt kan upptickas.
Aven om registreringsskyltar i fortsittningen

19



skall tillverkas och limnas ut pa sadant sitt
att det blir svart att komma over skyltar
obehdrigen dr det omdjligt att hirigenom
skapa full garanti mot falskskyltning.
Instansningen skulle dirfor vara av bety-
dande virde fran kontrollsynpunkt och dven
for identifiering av fordon — exempelvis
overgivna bilvrak — fran vilka skyltarna
avldgsnats.

Att foreskriva en skyldighet att instilla
fordon, som registreras, hos myndighet for
instansning av registreringsnummer skulle
motverka den forenkling av registrerings-
forfarandet som utredningens forslag i ovrigt
syftar till. Mot ett dldggande for bilhandlarna
att ombesorja sadan instansning innan bilar-
na siljs talar sivil praktiska svirigheter som
kontrollsynpunkter. Hirtill kommer att i
undantagsfall nya fordon kan forvirvas utan
att ga via bilhandlare och att systemet inte i
och for sig ovillkorligt kriver registrering
fore forsiljningen ens av o6vriga fordon.
Utredningen har dirfor inte kunnat foresla
instansning av registreringsnummer som vill-
kor for brukande pia samma sitt som
anbringande av registreringsskylt och inte
heller nagon annan foreskrift som gor
instansningen obligatorisk.

Av avsnitt 8 om registerinnehallet och
systembeskrivningen i bilaga 3 framgar att
det med utredningens forslag alltid skall bli
mojligt att aterfinna ett fordon i registret om
chassinummer eller motsvarande identitets-
mirkning uppges — i vissa fall visserligen
efter kombinerad sokning med hjilp av
uppgift om fabrikat. Utredningen har
undersokt majligheterna att instansa chassi-
nummer eller motsvarande — eller atmin-
stone en del av numret — pi registrerings-
skyltarna i samband med att de tillverkas.
Undersokningen har visat att detta skulle
vara forhallandevis enkelt och billigt att
genomfora och utredningen forordar dirfor
att forfarandet tillimpas. Hirigenom till-
godoses i viss man de syften en instansning
av registreringsnumret skulle tjina. Med
hansyn hartill har utredningen inte under-
sokt den i och for sig tinkbara l6sningen att
registreringsnumret instansas hos bilprov-
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ningsbolaget nir fordonet forsta gangen efter
registrering instélls for besiktning. Den
dubbla kontrollméjlighet som skulle erhillas
om si skedde kan vara motiverad om
atgirden inte skulle medfora nimnvird kost-
nad eller praktiska svarigheter. Utredningen
har darfor velat fista uppmirksamheten pa
frigan for ett ndrmare oOvervigande av
bilregisternamnden om si skulle befinnas
lampligt.
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2 Reservregistrering och avstéllning

2.1 Gillande bestammelser

Har #gare av registrerat motorfordon eller
registrerad traktor for avsikt att under viss
tid eller tills vidare inte bruka fordonet far
enligt 19 § 1 mom. VTF anmilan om detta
goras till lansstyrelsen for overforande av
fordonet fran bilregistret till bilreservre-
gistret, Detsamma giller om &dgare av registre-
rat motorredskap eller registrerat slipfordon
inte lingre dmnar bruka fordonet pa sadant
sitt att registreringsplikt foreligger. Anmilan
skall vara skriftlig och atfoljas av foreskriven
avgift.

Som i viss méin framgar av redogorelsen
for olika registreringsbestimmelser under 1.1
ir reservregistrerat fordon i huvudsak lik-
stillt med fordon som ej registrerats. Skyl-
dighet att betala skatt och halla forsikring
giller inte och inte heller den besiktnings-
skyldighet som ir foreskriven for registrerat
fordon. Fordonet far — med vissa undantag
som framgar av 11 § 2 och 4 mom. VTF och
for vilka redogjorts under 1.1 — inte brukas.
Nir fordonet pa nytt skall registreras giller
motsvarande villkor som vid nyregistrering
frinsett att kontrollbesiktning kan ersitta
registreringsbesiktning eller upptagande i
typintyg.

2.2 Principbeslutet

I prop. 1969:30 uttalade foredragande
departementschefen, utan erinran fran riks-
dagens sida, i denna del foljande.
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Reservregistrering i dess nuvarande form
kan ej behallas vid ett inforande av det nya
registreringssystemet. Utredningen har i
stillet foreslagit ett motsvarande arrange-
mang, som innebir att beslut fattas — och
noteras i det centrala registret — om befrielse
under viss tid frin skyldighet att verkstilla
kontrollbesiktning, erligga fordonsskatt och
halla trafikforsikring.

Utan att i detta ssmmmanhang ta stéllning
till frigan i vad min ett verkligt behov
foreligger av arrangemang innefattande
temporir befrielse fran bl.a. fordonsskatt
kan forslaget preliminirt godtas som teknisk
16sning.

2.3 Utredningens fortsatta Gverviganden
och forslag

2.3.1 “Obligatorisk™ avstillning vid
registrering

En fordonsigares skyldigheter nar det giller
besiktning i olika former, betalning av skatt
och vidmakthéillande av trafikforsikring
bestar i princip och aktualiseras under
fordonets hela livstid. Det nya bilregistret
skall innehalla alla uppgifter som behovs for
att dessa skyldigheter skall kunna 6vervakas
fortlopande. Vari skyldigheterna narmare
bestar, hur uppgifterna i fraga skall tillforas
registret och hur kontrollen via registret skall
ga till behandlas i avsnitt 4.
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De krav pa ingivande av besiktningshand-
lingar jimte intyg att fordonet ej indrats,
trafikforsakringsbevis samt, betriffande trak-
tor, anmilan om anvindningen, vilka i
dagens system maste uppfyllas for att regist-
rering skall fa ske (se under 1.1) men som i
fortsittningen inte skall kontrolleras genom
registreringen, bor i det nya systemet i stillet
gilla som villkor for att registrerat fordon
skall fa tas i bruk. 1 och for sig skulle dessa
villkor kunna 6vervakas helt inom ramen for
det kontrollsystem som beskrivs i avsnitt 4.

Utredningen har emellertid av andra skiil
funnit det nodvindigt att infora en ordning
som innebdr att, nar de i foregiaende stycke
angivna fOrutsittningarna inte ar uppfyllda
vid registreringen, beslut skall meddelas om
fordonets avstillning. Att dirtill kommer en
ytterligare forutsittning roérande anmilan
om anvandningen av fordonet framgir av
avsnitt 4.2.7. Avstdllningen skall innebira 4
ena sidan att fordonet i princip inte far
anvindas, a andra sidan att den skatte- och
forsikringsplikt, som eljest normalt skulle
folja av registreringen som sidan, inte skall
gilla. Avstillningen motsvarar alltsa i dessa
hinseenden den nuvarande reservregistre-
ringen men skiljer sig frin denna sitillvida
som att avstillt fordon skall std kvar som
registrerat i det “ordinarie” bilregistret. I
fraga om tillimpningen pa avstillt fordon av
eljest gillande foreskrifter om besiktning i
olika former hinvisas till avsnitt 4.

En sidan obligatorisk avstillning ir pakal-
lad av syftet att fa till stand registrering av
fordonen redan innan de limnat bilhandeln.
Registreringen skall da kunna ske vid en
tidpunkt niar det dnnu inte ar aktuellt att
fordonet forsiljs och tas i bruk. Skulle
skatte- och forsikringsplikt intrida med
registreringen skulle givetvis denna grund-
tanke i det nya systemet forfelas.

Ingivandet av de handlingar om besiktning
m.m., som enligt det ovan sagda skall 6verga
fran att vara forutsittning for registrering till
att vara villkor for ibruktagande av registre-
rat fordon, kan sikras genom en foreskrift
att obligatorisk avstillning inte far upphora
forran samtliga dessa handlingar limnas in.
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Det skall givetvis inte mota nagot hinder
att bifoga besiktningshandlingen till registre-
ringsansokningen dven om trafikforsikrings-
bevis inte inges och fordonet saledes skall
avstillas vid registreringen. I vart fall i friga
om fordon som kan upptas i typintyg kan
handlingen vintas vara upprittad vid regist-
reringen. Besiktningshandlingen kan ocksi
nir som helst under avstillningsperioden
skickas in till linsstyrelse for notering i
registret. Ny sidan handling bor i dessa fall
inte krdvas da avstillningen skall upphora.
Diremot maste Gvriga ifrdgavarande hand-
lingar vara upprittade i anslutning till anmal-
ningen om att avstallningen skall upphéra.

Fragan vilka nirmare krav som skall stillas
pd de handlingar som maste ges in for att
obligatorisk avstillning inte skall ske resp.
for att sidan avstillning skall upphéra
behandlas i avsnitt 4.2.

Vid ans6kan om registrering av fordon
som dr upptaget i det militira fordonsre-
gistret giller att utdrag ur detta register skall
foretes i stillet for besiktningsinstrument
eller typintyg (2 § kungorelsen (1945:625)
med vissa foreskrifter angdende registrering
m.m. av motorfordon och slipfordon, som
forvirvas fran krigsmakten). Denna bestim-
melse bor i princip gilla dven i den nya
organisationen. Uppgift om den militira
registreringen behovs bl.a. med hinsyn till
att rapport om inforandet i bilregistret skall
limnas till det militira registret. Utredningen
har funnit det lampligt att en erinran hirom
tasin i BRK.

Vissa sirbestimmelser rorande besikt-
ningshandlingar for de s.k. exportvagnarna
finns for ndrvarande och bér, som anges
under 5.3.3, bibehillas.

I utredningens forslag till BRK och till 4ndringar
i VTF har det foreslagna obligatoriska avstillnings-
forfarandet vid registrering infogats enligt foljande.

Grundbestimmelserna har tagits upp i 8 och
16 §§ BRK. Bestimmelserna i 8 § forsta och andra
styckena BRK bygger pi 17 § 4 mom. férsta
stycket andra delssatsen VTF samt andra stycket i
samma moment, jamfort med 10 § 4 mom. forsta
och tredje styckena VTF (se dven under 4.2.3).

Att hidnvisningen i 8 § forsta stycket 2 BRK
skett till 14 § 2 mom. VTF i stillet for till 10 § 4
mom. VTF beror pd de idndringar utredningen
samtidigt foresldr i VIF. 10 § 4 mom. forsta och
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andra styckena VTF boér av given anledning
upphivas. Tredje stycket samma moment maste
dirmed inarbetas i de bestimmelser som nu @r
intagna i 10 § 5 mom. VTF. Eftersom de dndringar
utredningen i olika sammanhang hittills foreslagit
innebir, att av nuvarande innehdll i 10§ VIF
endast 5 mom. skall st kvar, har dessa dterstiende
bestimmelser befunnits med fordel kunna flyttas
till 14 § 2 mom. VTF, vars nuvarande foreskrifter
skall upphivas enligt vad utredningen anfort under
1:3.3¢

Undantaget i 17 § 4 mom. andra stycket VIF
frin skyldighet att forete trafikforsikringsbevis i
vissa fall nir bevis om flytande trafikforsikring
givits in foérut har inte fitt nidgon motsvarighet i
8 § 3 BRK. Nir forsidkringsbevis krivs enligt 8 eller
16 § BRK torde det alltid bli friga om fordon som
silts av bilhandlaren och beviset giller da forvirva-
rens forsikring.

1 17§ BRK har erinrats om att sdrskilda
bestimmelser giller om befrielse fran skatte- och
forsakringsplikt for avstillt fordon.

De i 21§2 mom. forsta, andra och fjirde
styckena samt 3 mom. VTF upptagna foreskrif-
terna om vissa skyltar m.m. pa registrerade fordon
bor inte gilla forrdn obligatorisk avstillning upp-
hor. I 21 § 4 mom. VTF — vars nuvarande innehall
utgér enligt vad som sigs under 4.4.2 — har intagits
en bestimmelse harom.

2.3.2 Avstillning efter sirskild anmilan

I principbeslutet har fragan, om nagot
institut motsvarande reservregistreringen
skall finnas kvar i det nya registrerings-
systemet, lamnats 6ppen. Utredningen har i
foregidende avsnitt visat att behov av en
sddan anordning foreligger i vart fall for
fordon nir de registreras for att tas i bruk
forst vid ett senare tillfélle.

Det huvudsakliga andamélet med reservre-
gistreringen, namligen befrielse fran skatte-
och forsikringsplikten under tid da fordonet
inte brukas, skulle i och for sig kunna nas
genom att lansstyrelse, nir si anses befogat,
efter ansokan meddelar beslut om sadan
befrielse med samtidigt forbud att anvinda
fordonet. Ett sidant férbud méste emellertid
ha vissa generella undantag (jfr under 2.3.3)
och ett sirskilt system for kontroll. Utred-
ningen anser att, om en mdjlighet motsva-
rande reservregistreringen skall finnas kvar,
det ar lampligt att ett sdrskilt samman-
fattande begrepp infors for de férméner och

skyldigheter som dirvid skall gilla och de

dtgirder som ankommer pd myndigheterna i
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sidana fall. Det under 2.3.1 foreslagna
avstillningsinstitutet kan fylla dven denna
funktion. Utredningen overgar dirmed till
fragan om det dr pakallat att tillata avstéll-
ning vid sidan av den obligatoriska avstall-
ningen vid registrering.

Fordon vilkas anvindningssitt 4r bestim-
mande for om de maste vara registrerade
eller ej — dvs. motorredskap och slipfordon
(jfr 4 § BRK) — kan givetvis ha ett viixlande
anvindningssitt. Fran kontrollsynpunkt och
administrativ synpunkt maéste det enligt
utredningens uppfattning vara till fordel for
det allminna om dessa fordon kan avstillas
nir en i och for sig “registreringsfri”
anvindningsperiod intrdder i stillet for att
avregistreras och dirmed fa registreras pa
nytt nir anvindningen ater dndras. Avregist-
rering i dessa fall skulle ocksa strida mot den
grundtanke pa vilken det nya systemet och
dess olika detaljer bygger, namligen att
registreringen, nir den en gang skett, skall
vara bestindig under fordonets livstid. Med
den periodiska fornyelse av avstéllnings-
beslut utredningen foreslir i det foljande
ildggs ocksd, i motsats till om fordonet ar
avregistrerat, dgaren av ett avstillt motor-
redskap eller slipfordon att vid aterkom-
mande tillfillen bekrifta att han fortfarande
nyttjar fordonet pa ett “’skattefritt” satt.

Utredningen finner alltsi att institutet
avstillning bor anvindas i nu angivna fall.

Ett annat fall for vilket avstillningsmdjlig-
heten behovs dr i friga om fordon som nu
anviands med stod av saluvagnslicens. Nya
fordon far som forut namnts i fortsittningen
koras som saluvagnar forst sedan de registre-
rats och di givetvis avstillts vid registre-
ringen enligt vad som sigs under 2.3.1. I
fraga om fordon hos forsiljare av begagnade
bilar, som med nuvarande regler reservregist-
rerar fordonen for att direfter anvinda dem
med stod av saluvagnslicens, bor ocksa
mojligheten till avstéllning finnas i stillet for
reservregistreringen.

De nya bestimmelser om mojlighet till
skattebefrielse som tillkommit i samband
med nyligen genomférda dndringar i fordons-
beskattningen och de uttalanden som gjorts
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av statsmakterna under senare tid (jfr bl. a.
prop. 1970:192) visar att det maste anses
vara ett rimligt krav fran dgare till framfor
allt de tyngre och hogre beskattade fordo-
nen att skatt inte skall utga eller skall ned-
sittas, om fordonen inte anvidnds pa sidant
sitt som motiverat beskattningen. Att av-
skaffa mojligheten till reservregistrering utan
att ersitta den med ett motsvarande institut
forefaller darfor inte ligga ilinje med nu till-
lampade principer i friga om dessa fordon.
Avstillning dr ett sitt att dstadkomma skat-
tebefrielse som med utredningens forslag
till kontrollsystem ger goda mojligheter att
overvaka att fordonet inte anvinds och
som ocksd tillgodoser den berittigade syn-
punkten att forsikringsplikten upphér under
den tid fordonet ar taget ur trafik.

Kritiken mot det nuvarande systemet
med reservregistrering har frimst tagit sikte
pa personbilarna och haft sin grund i att
systemet ofta med framging kunnat utnytt-
jas av fordonsdgare, som velat undandra sig
de forpliktelser och den overvakning som
registreringen inneburit. Nir en viss tid av
reservregistreringen forflutit har det i sidana
fall méinga ginger visat sig vid myndig-
heternas efterforskningar att fordonet ”for-
svunnit” till okdnd #gare. Forfaringssittet
har i hog grad medverkat till det vanliga
forhallandet att #gare till fordon som i
skrotfardigt skick overgivits i naturen inte
har kunnat sparas.

Om avstallning tidsbegrinsas si att den
inte kan meddelas for mer én viss kortare tid
utan att dgaren begir forldngning, motverkas
det nyss angivna forfarandet. Vidare kan en
bestimmelse inféras som innebir att sirskild
kontroll kan foretas nir férlingning begirs
och forlangning vigras, om kontrollen inte
visar att begdran ar behorig. Hirtill kommer
att det kontrollsystem utredningen beskriver
i avsnitt 4 4r avsett att siikra eller i vart fall
avsevirt forsvara att avstéllt fordon brukas i
trafik utan att detta uppticks.

Behovet av att kunna avstilla personbilar
som tas ur bruk tillfilligt torde vara forhal-
landevis ringa. Det berittigade i att medge
sidan avstillning kan diskuteras. Detta ute-
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sluter inte att i enstaka fall avstillning kan
vara skilig och lamplig. Mot bakgrund av de
nyss angivna mojligheterna att forebygga
missbruk och med hinsyn till att reservre-
gistreringen 4nda i betydande utstrickning
maste ersittas av mojlighet till avstillning,
om utredningens Gverviganden godtas, fore-
slas att ndgot undantag inte gors for person-
bilarna.

Avstillning som nu ir i fraga bor fa ske
efter anmilan motsvarande den som nu
enligt 19§ 1 mom. VTF skall goras for
reservregistrering med den modifiering som
foljer av de undantag utredningen under
2.3.3 foreslar fran forbudet att bruka avstillt
fordon. Anmilan — som limpligen bor goras
pa registreringsbevisets rapportdel (se avsnitt
1.3.3 och bilaga 3) — skall med de principer
som giller i det nya systemet kunna goras
hos vilken lansstyrelse som helst. Om anmi-
lan sker samtidigt med registreringsansok-
ningen skall om avstillningen gilla samma
regler som nir anmalan gjorts senare och den
far siledes inte samma karaktir som obliga-
torisk avstillning enligt 2.3.1. Det torde
emellertid inte vara ett praktiskt fall att alla
handlingar ingetts som forutsitts for brukan-
de men dgaren dndd onskar avstillning.

Utredningen har ansett vissa sirskilda
foreskrifter om anmilningen pakallade for
att underlitta kontrollen 6ver att avstillt
fordon inte brukas. Dessa kommenteras
narmare i avsnitt 4.4.2. Foreskrifterna inne-
bir bl.a. att registreringsskylt maste fogas vid
anmélan, nir det inte ér friga om forling-
ning av tidigare avstillning.

Som forut sagts bor beslut om avstillning
efter sirskild anmilan i meddelas endast for
viss kortare tid, forslagsvis sex ménader.
Avstillningen bor dock efter ny anmilan f4
forlingas med for varje ging hogst sex
manader.

Mot bakgrund av erfarenheter fran den
nuvarande reservregistreringen bor som ock-
sd nimnts forut inforas en mojlighet for
lansstyrelsen att, nir forlingning av avstill-
ning begirs, foreta en viss kontroll. Genom

" kontrollen skall forebyggas att avstillning

anvéinds for att dolja att fordonet overldtits
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eller overgivits (jfr avsnitt 3.3.1) si att
fordonet efter en tid “tappas bort” av
myndigheterna. Kontrollen bor givetvis inte
tillgripas annat dn nar omstidndigheterna ger
sirskild anledning till det. Den bor ga till sa
att anmilaren foreldggs att inom viss tid
styrka att han inte overlatit eller overgivit
fordonet. Kan han inte genom intyg eller pa
annat sitt visa att han har det i behall skall
avstallningen upphora.

Med hinsyn till att anmélan, nir den inte
avser begiran om forlingning av tidigare
beslutad avstéllning, skall atfoljas av registre-
ringsskylt, medfor den att fordonsigaren
inte kan anvidnda fordonet. Sidan anmilan
bor dirfor leda till omedelbar avstillning,
dvs. linsstyrelsens beslut bor meddelas att
gilla frin och med den dag vederborlig
anmilan inkommit. Samma skal for omedel-
bar avstillning foreligger inte nir det ar fraga
om forlingning av avstillning. Beslutet bor
4nda dven i dessa fall gilla frin och med den
dag anmilningen kommer in. Hirigenom
uppstér inte nigot “uppehall” i avstill-
ningen, om anmilan kommer in sista dagen
under en avstillningsperiod. Vidare skulle
syftet med tidsbegransningen motverkas om
begiran kunde avse forlingning fran en
framtida tidpunkt. En begiran som kommer
in under avstillningsperioden bor alltsa bevil-
jas for tiden fran och med den dag den
kommer in och hogst sex manader framat,
utan hinsyn till nir den tidigare avstillnings-
perioden skulle ha gatt ut.

Om ldnsstyrelse, som mottagit begidran om
forlangd avstéllning, beslutar att foreligga
anmilaren att styrka att han har fordonet i
behall méste, med hinsyn till det nyss
anforda, avstallningen samtidigt forldngas sa
lang tid som utsatts for forelaggandet.

Beslut om avstillning meddelas pa samma
sitt som vid registrering genom att lanssty-
relsen sinder uppgifter med hjilp av terminal
till registret. I registret skall tas in uppgift
om nir avstillningen borjar och skall upp-
hora, Nytt registreringsbevis varav avstall-
ningstidens lingd framgar skall tillstillas
dgaren. Om avstillningen foranleder att skatt
skall restitueras (jfr 13 § ASF) riknas belop-
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pet ut automatiskt.

Innan den beslutade avstillningstiden
utgir bor en paminnelse gi ut fran registret
till fordonsigaren si att denne inte forsum-
mar att i tid skicka in ev. begiran om
forlangning av avstéllningen. I paminnelsen
bor erinras om vad fordonsigaren har att
iaktta for att fordonet skall fa tas i bruk
efter avstillningen.

Det bor givetvis inte mota nagot hinder
att forkorta avstillningstiden om fordons-
dgaren vill ta fordonet i bruk innan den
beslutade tiden utgar. For detta behovs bara
en anmilan — lampligen tecknad pa registre-
ringsbevisets rapportdel — till valfri lins-
styrelse, som via terminalen har att meddela
till registret den andrade tidpunkt da avstill-
ningen skall upphora.

De grundliggande bestimmelserna om avstill-
ning efter sirskild anmilan har utredningen fort in
i 14 och 15 §§ BRK. De foreskrifter som behovs i
ovrigt om forfarandet kan inarbetas i tillimpnings-
kungorelsen till BRK. Bestimmelserna i 18 § 3
mom., 19 § 1 mom. och 20 § 3 mom. VTF rérande
reservregistrerade fordon skall upphivas, liksom en
hinvisning till bilreservregister i 14 § 1 mom. forsta
stycket VTF.

Hiénvisningen i 17 § BRK till bestimmelserna
om befrielse frin skatte- och forsikringsplikt giller
aven nir fordon dr avstillt pa grund av anmilan.

2.3.3 Forbud att bruka avstillt fordon

Enligt de bestimmelser som nu giller ér det
forbjudet att anvinda reservregistrerat for-
don pé sidant sitt som forutsitter registre-
ring. Detta foljer av att reservregistreringen
inte dr att anse som registrering i nyss
angiven mening.

Avstillt fordon idr daremot fortfarande
registrerat. Eftersom avstillning dessutom
innebar, att eljest gillande skatte- och
forsikringsplikt bortfaller under avstillnings-
tiden, méste ett uttryckligt forbud att
anvinda fordonet folja av avstillningen som
sadan.

Utan hinder av forbudet bor givetvis
fordonet fa anvindas pa samma sitt som det
hade fatt anvindas om det inte varit registre-
rat. Dessutom bor undantag goras for fordon
som tas.i ansprak med nyttjanderitt enligt
rekvisitions- och forfogandelagstiftningen
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och fordon som forhyrs av krigsmakten, dvs.
undantag motsvarande dem i 11 § 2 mom.
VTF.

Saluvagnarna foérutsitts i det nya systemet
vara registrerade och avstallda. Ritten att
bruka fordon enligt saluvagnslicens skall
dirfor i fortsittningen utgora ett undantag
fran forbudet att bruka avstillt fordon och
inte som nu ett undantag frin forbudet att
bruka fordon som ej registrerats.

Som anfoérts under 1.3.1 utgar utred-
ningen fran att interimsregistreringen i dess
nuvarande form skall behallas t.v. for nya
fordon sa att de kan utnyttjas i avvaktan pi
registrering. Didremot skall enligt vad utred-
ningen aterkommer till under 5.3.3 systemet
med interimslicens inte anvindas for avstall-
da fordon, eftersom de stir kvar som
registrerade. 1 vissa fall skall dock enligt
forslagen i avsnitt 5.3.3 kunna meddelas
begrinsat kortillstind — som ger samma ritt
att bruka fordonet som finns nir det giller
interimsregistrerade  fordon enligt 12§
1 mom. andra stycket a-d VTF — for fordon
som enligt 8 § sista stycket BRK avstillts i
samband med registreringen.

I 18§ BRK har utredningen tagit in de
huvudbestimmelser som enligt det anforda bér
gilla om férbud mot att anvinda avstillt fordon
och om undantagen frin forbudet. Undantagen i
18 § 2 och 3 BRK motsvarar som nimnts de
undantag fran registreringsplikten som nu finns i
11 § 2 mom. VTK. I punkt 3 har en viss indring
skett ndr det giller besiktningskravet. Denna
andring kommenteras nirmare i avsnitt 4.2.7.
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3 Avregistrering

3.1 Gallande bestammelser

Bestimmelserna om definitiv avregistrering
finns i huvudsak i 19 § 2 mom. VTF. Om
registrerat eller reservregistrerat fordon for-
storts eller eljest med fordonet vidtagits
atgird, pa grund av vilken det kan antas att
det inte kommer att vidare brukas hir i
landet som registreringspliktigt fordon, skall
dgaren gora anmilan hdrom till registret resp.
reservregistret. Fordonet skall da avforas ur
vederborande register. Enligt 20 § 2 och 3
mom. VTF fir s ocksd ske om anmilan
visserligen inte har kommit in men registre-
ringsmyndigheten #nda fatt kinnedom om
att nu nimnd omstindighet intrdffat i friga
om fordonet.

For registrerat fordon giller att det skall
avforas ur registret nir det overfors till
reservregistret. Enligt 20 § 2 mom. VTF kan
fordon dven avforas ur registret om den som
dr eller bor vara antecknad som dgare inte
kunnat under tvd pid varandra foljande
kalenderdr antriffas for uttagande av den
fordonsskatt som péforts fordonet for de
nimnda dren.

Reservregistrerat fordon skall avforas ur
reservregistret nir det dter registreras. Enligt
20 § 3 mom. VTF skall fordon som under
tre ar i foljd har varit reservregistrerat
avforas ur reservregistret om inte sirskilda
omstindigheter foranleder till annat.

3.2 Principbeslutet

Utredningens forslag i principbetinkandet
innebdr sammanfattningsvis ~ foljande.
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Registreringsskyltarna skall aterlimnas till
myndighet ndr fordon skall avforas ur
registret. Om skyltarna forstorts eller for-
kommit limnas i stillet ett intyg eller en
forsakran om forlusten. Skrotningsintyg eller
motsvarande handling behover inte atfolja
anmilan. Mojligheter maste finnas att utan
anmilan ur registret avfora fordon som
enligt vad registreringsmyndigheten fatt veta
har skrotats eller eljest bor avregistreras.
Vidare bér man ur registret kunna avfora
fordon som under langre tid inte har kunnat
antriffas for utfiende av skatt. Uppgifter om
sidana fordon som avregistrerats bor dnda
behdllas i registret under viss tid.

I prop. 1969:30 bitrads i princip utred-
ningens forslag i fridga om forfarandet vid
avregistrering. Det uttalas att utredningen
vid det fortsatta arbetet pa denna friga bor
dgna uppmirksamhet at mojligheterna att
skapa tillrickligt verksamma incitament for
att fi fordonsigarna att anméla fordon for
avregistrering.

3.3  Utredningens fortsatta overviganden
och forslag

3.3.1 Avregistrering efter anmiilan

En av bilregistrets viktigaste uppgifter ér att
bilda grund for en effektiv kontroll av
fordonsbestindet. Det dr dirfor angeldget att
registrerade fordon finns kvar i registret sa
linge det finns anledning att underkasta dem
denna kontroll. Avregistrering bor darfor fa
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ske bara under vissa bestdimda forutsittning-
ar. I princip bor dessa begrinsas till fyra fall,
nimligen nir fordon blivit varaktigt obruk-
bart, nir det dndrats till fordon for vilket
registreringsplikt inte i nagot avseende giller,
ndr det registrerats i det militira fordonsre-
gistret och ndr det varaktigt utforts ur riket.
I forstndmnda fall bor det inte som med
nuvarande bestimmelser ricka med exempel-
vis intyg att fordonet dr sa forstort att det
inte gir att reparera. Under utredningsarbe-
tets ging har det kommit att framsti som
alltmer angeldget att garantier si langt
mojligt skapas for att fordon inte avfors ur
registret si linge det inte dr uteslutet att det
kommer att brukas mer hir i landet. Detta
kan givetvis ske genom att kraven pé intygen
om att fordonet dr obrukbart skirps ytterli-
gare. Den sedan ling tid diskuterade fragan
hur man pa ett effektivt sdtt skall forma
fordonsigare att lata skrota ett uttjint
fordon kan emellertid bringas ndrmare sin
16sning om man i det fall som nu ir i fraga
for avregistrering — och dérmed skattebe-
frielse — ovillkorligen kréver intyg om att
fordonet skrotats. Med fringiende av sitt
forslag i principbetidnkandet vill utredningen
dirfor nu foresla en sidan foreskrift. Effek-
ten av foreskriften forsvagas emellertid inte
om ldnsstyrelse far befogenhet att, nir
sarskilda skil foreligger, medge att skrot-
ningsintyg ej behover foretes. Med hinsyn
till syftet med bestimmelsen bor givetvis
sidant medgivande ej limnas nir det visser-
ligen dr uppenbart att fordonet dr obrukbart
for all framtid men regelritt skrotning kan
och bor ske. Diremot avser utredningen med
sitt forslag till undantag exempelvis sidana
fall nir ett fordon skall omhindertas som
museiféremal eller nir en buss byggts om till
sommarstuga pé ett sitt som gor att den inte
péa nytt kan omvandlas till fordon.
Mojligheten att kringgd en bestimmelse av
nu foreslaget innehall genom att avstilla
fordonet, sa att forsikrings- och skatteplikt
och dirmed behov av avregistrering bortfal-
ler, motverkas av utredningens forslag under
2.3.2. Enligt dessa maste dgaren minst var
sjatte mdnad inkomma med skriftlig anmélan
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om forlingning av tiden for att avstillningen
inte skall upphora. Vidare kan linsstyrelsen
ndr forlingning anmadls krdva utredning om
att fordonet inte Gverlatits eller Gvergivits
och avvisa fortsatt forlingning om utredning
inte kommer in eller om utredningen inte
klart visar att anmilaren har fordonet i
behill. Kraven pa utredningen far linsstyrel-
sen stilla efter omstdndigheterna. Godtas
den inte skall avstillningen upphora, varvid
forsakrings- och skatteplikt intrider.

For att denna regel skall fa avsedd effekt
maste det vara mojligt att kunna debitera
skatt om en undersokning ger vid handen att
fordonet har Gvergivits sd att nigon dgande-
riatt i civilrittslig mening inte lingre kan
anses foreligga. Utredningen foreslar att
dgarbegreppet i bilregisterkungorelsen utfor-
mas sd att den som o6vergivit ett fordon dnda
skall anses som &gare till det.

Det andra av de inledningsvis nimnda fall
nar avregistrering bor beviljas avser fordon
som indrats si att det inte lingre dr att
hinféra till fordonsslag for vilket registre-
ringsplikt foreligger. Som redan berorts
under 2.3.2 anser utredningen diremot inte
att avregistrering bor ske nir inte fordonet
som siddant men dess anvindning dndras si
att registreringsplikt inte lingre foreligger. I
sadana fall bor i stdllet avstillning ske nir
anmilan gors om den dndrade anvindningen.
Det kan i sddana fall inte forutses om
fordonets anvindning framdeles kommer att
dndras pa nytt si att anvindningen forutsit-
ter registrering. Det sagda giller registrerade
motorredskap och slipfordon (jfr 4 § BRK).
Det giller ocksd fordon, som sedan de
registrerats, tas i bruk inom inhdgnat omride
(ifr 5 § BRK). Den enda nackdel for for-
donsidgaren som foljer av att fordonet av-
stills i stillet for att avregistreras blir att
han, for att avstillningen inte skall upphora,
en ging varje halvir méste inkomma med
anmilan om att fordonet alltjimt inte skall
anvindas pa annat sitt an som dir tillatet for
avstillt fordon och begira fortsatt av-
stillning. Utredningen finner en sidan skyl-
dighet skilig med hinsyn till de sirskilda
svarigheterna att Overvaka efterlevnaden av
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gillande bestimmelser i dessa fall. En fordel
for fordonets dgare med avstillning i forhal-
lande till avregistrering dr att ny registrering
och dirmed krav pd ny registreringsbesikt-
ning inte blir aktuell om han dter vill ta
fordonet i bruk pa ”registreringspliktigt”
satt.

Att avregistrering skall ske nar det anmils
att registrerat fordon upptagits i det militira
fordonsregistret bor uttryckligen anges i
bestimmelserna om avregistrering.

Vad slutligen avser avregistrering efter
anmilan att fordonet varaktigt utforts ur
riket bor bevis krdvas om registrering av
fordonet utomlands eller om att fordonet
fortullats i samband med inforsel i annat
land.

Anmilan for avregistrering gors limp-
ligen pad registreringsbevisets rapportdel
(se 1.3.4 och bilaga 3). Anmilan skall kunna
ges in till valfri ldnsstyrelse. Pa grund av att
registreringsskyltarna i fortsittningen kom-
mer att f4 en officiell prigel ligger det i
sakens natur att de maéste aterlimnas i
samband med avregistrering. Anmilan for
avregistrering bor inte anses vederborligen
giord om inte utlimnade registreringsskyltar
— eller anmilan om forlust av dem — ges in.
Utredningen 4terkommer hartill i avsnitt
4.4.2 och7.4.2.

Beslut meddelas genom att uppgifter om
avregistreringen vidarebefordras till registret
via linsstyrelsens terminal. Avslagsbeslut bor
som forordats i andra sammanhang delges
sokanden skriftligen. I registret bor inforas
uppgift 4ven om anledningen till avregistre-
ringen. Trafiksikerhetsverket bor liksom vid
registrering svara for nodvindiga underrittel-
ser till biluttagningsmyndigheten. Om ev.
skatt skall restitueras (jfr 13 § ASF) utrik-
nas beloppet automatiskt. Fran registret bor
fordonsigaren fi bevis om avregistreringen.
Uppgifterna om fordonet bor behallas i
registret under viss tid, forslagsvis fem ar.

Forutsidttningarna for avregistrering efter anma-
lan har angetts i 25 § andra stycket och 27 § forsta
stycket BRK. 19 § 2 mom. VTK skall upphivas.
Den foreslagna utvidgningen av dgarbegreppet har

angetts i 2 § sista stycket BRK. Dir har samtidigt
upptagits den sirskilda bestdmning av dgarbe-
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greppet enligt 1 § 8 mom. VTF, dven om denna i
och for sig innefattas i den allmdnna hinvisningen i
3 § BRK till VTF:s begreppsbestimningar.

3.3.2 Avregistrering utan anmalan

Utredningen riknar med att dess olika
forslag kommer att minska antalet fall nar
nigon dgare till fordon som stir kvar i
registret inte lingre kan sparas. Att helt
forebygga att detta intrdffar torde inte vara
mojligt. Det behovs dven i det nya systemet
en regel om att fordon kan avforas ur
registret om dgaren under viss tid inte
kunnat antriiffas for uttagande av fordons-
skatten. Utredningen foreslar emellertid att
denna tid, som nu enligt 20 § 2 mom. VTF
ar tva ar, utstricks till fem ar. Om det pé
annat sitt 4n genom anmdlan blir kidnt att
forhallande som avses i 25 § 1, 4 eller 5 BRK
— dvs. att registrerat fordon skrotats, intagits
i det militdra fordonsregistret eller varaktigt
utforts ur riket — foreligger bor avregistre-
ring ske trots att anmalan underlatits. Dire-
mot bor anmilan alltid krévas for att fordon
som avses i 25 § 2 eller 3 BRK skall avforas
ur registret.

Uppgift om de forhallanden som enligt
vad nu sagts skall foranleda avregistrering
utan anmilan kommer ofta in direkt till
bilregistret. For att man skall kunna fa till
stind en provning i de enskilda fallen av
forutsittningarna for avregistrering och for
att man skall fi enhetliga rutiner bor beslut
om avregistrering dven i dessa fall meddelas
av ldnsstyrelse. Fran bilregistret bor darfor
limnas besked om forhillandet till ldnssty-
relsen i det lin dar fordonets dgare har sin
stadigvarande adress enligt bilregistret.

Som utredningen ndmnt i avsnitt 9.2.2 i
principbetinkandet har riksrikenskapsverket
i skrivelse den 21 juni 1960 rekommenderat
linsstyrelserna att tillimpa avregistrerings-
bestimmelserna i 20 § 2 mom. VTF si att
avregistrering av bevisligen nedskrotat eller
exporterat fordon sker retroaktivt med ver-
kan fran och med tidpunkten for skrot-
ningen resp. utforseln. En tillimpning av
avregistréringsbest‘cimmelserna pad det sitt

29



som fOrutsitts i skrivelsen leder till att
beniigenheten att gora anmilan for avregist-
rering minskar, eftersom fordonsdgaren kan
rikna med att dandd fa fordon avférda ur
registret med retroaktiv verkan, Detta strider
mot 6nskemalet om verksamma incitament
for att anmilningsskyldigheten fullgérs. Ut-
redningen vill for sin del fororda att avregist-
rering i det framtida systemet sker med
verkan fran beslutets dag. Detta medfér —
om beslut om avstillning inte giller — bl.a.
att skatteplikten bestar dnda till avregistre-
ringen.

Aven for de fall avregistrering sker utan
anmilan bor gilla att registreringsskyltar
skall aterlamnas.

Utredningen har i avsnitt 9.2.2 i princip-
betéinkandet ocksa berort frigan om moijlig-
heterna att genom Omsesidig rapportering
mellan bilregistren i Sverige och andra linder
undvika de oldgenheter som foljer nir
fordonsigare underlater att anmila definitiv
utforsel av fordon. Sirskilt nir det giller de
nordiska linderna skulle en omsesidig rap-
porteringsskyldighet vara till stor hjilp for
att hélla de olika registren aktuella. En sidan
ordning far sjalvfallet allt storre betydelse ju
mera forbindelserna mellan linderna utveck-
las.

I den danska ”Bekendtgorelse om registre-
ring af motorkeretojer m.v.” den 24 mars
1966 finns i § 9 stk 3 en bestimmelse i friga
om fordon som senast har varit registrerat i
Finland, Norge, Sverige eller Tyskland att
ifrigavarande myndighet skall underrittas
om registrering i Danmark.

Utredningen férordar att forhandlingar tas
upp med berdrda linder om inférande av
Omsesidig rapporteringsskyldighet i de hin-
seenden som det hir giller. I de svenska
bestimmelserna bor givetvis foreskrivas skyl-
dighet att underritta registret i land, med
vilket sidan Overenskommelse triffats, om
svensk registrering av fordon som senast varit
infort i register i landet i fraga.

Kénnedom om att fordon varaktigt ut-
forts skulle ocksd kunna fas genom rapport
frin utlindsk tullmyndighet om fortullning i
samband med inforsel. Det skulle vara av
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virde om man kunde triffa Omsesidiga
overenskommelser med andra linder om att
sidan rapport skall limnas till bilregistret i
utforsellandet. Generaltullstyrelsen har i ytt-
rande Over utredningens principbetinkande
uttalat att hinder inte foreligger mot att
svensk tulltaxeringsforrittare till vederbéran-
de utlindska registreringsmyndighet limnar
uppgift om fortullning av fordon som defini-
tivt inforts hit.

Om avregistrering utan att anmélan frin fordons-
dgaren erhillits finns bestimmelser i 25 § forsta

stycket, 26 § och 27 § andra stycket BRK. Be-
stimmelserna ersitter 20 § 2 mom. VTF.

SOU 1971:11



4 Kontrollen dover fordonsbestandet

4.1 Inledning

En visentlig uppgift for utredningen har
varit att utforma registreringssystemet s att
mojligheter skapas for en effektiv kontroll i
olika avseenden over fordonsbestindet. Den
grundldggande forutsdttningen for detta dr
ett effektivt register, som innehaller aktuella
och tillforlitliga data om fordonen och deras
dgare. Genom att registret byggs upp med
utnyttjande av modern datateknik blir det
mojligt att for varje fordon fa en uttémman-
de och lattillginglig registerpost. Ett nista
steg blir did att i gorligaste mén sikra
aktualiteten och tillforlitligheten i de regist-
rerade uppgifterna. Utredningens 6vervigan-
den i detta avseende redovisas nedan under
4.3.

Som ett led i strivandena att forbéttra
kontrollen &ver fordonsbestindet drogs re-
dan i principbeslutet upp konturerna till ett
kontrollmdrkessystem och det angavs att ett
sidant system, riatt utformat, skulle kunna
vara ett verksamt hjialpmedel. Utredningens
overviganden och forslag i friga om kon-
trollmirkessystemet redovisas under 4.4.
Sasom framgér av denna redovisning foreslar
utredningen vissa betydelsefulla forandringar
jamfort med principbetidnkandet.

Det allminnas kostnader for kontrollen
over fordonsbestindet ticks enligt nuvaran-
de regler genom ett system av avgifter i
anslutning till olika atgirder. Aven hirvidlag
foreslas viasentliga dndringar. Utredningens
overvidganden redovisas under 11.3.
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4.2  Forutsittningarna for att fordon skall
fa brukas

4.2.1 Utredningens principiella utgangspunkt

Fordonsregistret och fordonsregistreringen
ar hjalpmedel for kontrollen 6ver fordonsbe-
stindet. Didrav fOljer att registreringssyste-
met skall anpassas efter de skilda krav som
kan stillas fran olika utgangspunkter. I friga
om forutsittningarna for att olika fordon
skall fa brukas har utredningen principiellt
arbetat med sikte pé att reglernas materiella
innehdll inte bor dndras. I de fall utredning-
en trots detta foreslar materiella dndringar
giller det vissa inkonsekvenser eller oformlig-
heter, dir justeringar ansetts pakallade for
att fa enklare rutiner och effektivare kon-
troll.

4.2.2 Registrering

Utredningens Overviganden nir det giller
registrering som forutsittning for fordons
brukande redovisas i avsnitt 1.

4.2.3 Registreringsbesiktning och
typbesiktning

For att ett fordon skall fa tas i bruk krévs en
teknisk kontroll och en rad tekniska uppgif-
ter om fordonet utdver vad som behdvs for
dess identifiering. Kontrollen sker och erfor-
derliga data faststills genom registreringsbe-
siktning eller typbesiktning enligt 14 och
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15 §§ VTF. Genom sidan besiktning klar-
gors bl.a. att fordonet ar i trafiksdkert skick,
nir det tas i bruk, och hur fordonet med
avseende pd last, axeltryck och boggitryck
far brukas i trafik. Vidare faststills de
fordonsvikter och Gvriga data som laggs till
grund for bestimmande av automobilskatt
eller traktorskatt for fordonet.

Registreringsbesiktning resp. upptagande
i typintyg utgdr enligt gillande regler i
princip forutsdttningar for att ett fordon
skall fi tas i bruk. I 10§ 4 mom. VTF
stadgas som villkor for fordons upptagande i
bilregister, att fordonet inom ett 4r fore
ingivandet av registreringsansokan antingen
godkénts vid registreringsbesiktning enligt
14 §, upptagits i typintyg enligt 15 § eller,
om det giller reservregistrerat fordon, god-
kints vid kontrollbesiktning enligt 24 § samt
att fordonet inte darefter underkastats sidan
dndring, att det inte lingre Gverensstimmer
med uppgifterna i utfirdat besiktningsinstru-
ment eller typintyg. Som sidan &4ndring
anses dock inte avvikelse, som &r att hinfora
till fordonets utstyrsel och inte paverkar dess
beskattningsforhallande, utbyte av motor till
en annan med denna helt 6verensstimmande
motor eller anvindning av ringar av andra
dimensioner dn forut. Betriffande export-
vagn foreskrivs i samma stadgande att regist-
rering inte far ske pa grund av typintyg och
inte heller pd grund av registreringsbesikt-
ning som &gt rum innan fordonet inf6rdes i
exportvagnsforteckningen.

De skil som ligger bakom uppstéllandet av
registreringsbesiktning eller typintyg sisom
forutsittning for att ett fordon skall fa tas
i bruk giller dven inom det nya registrerings-
systemet. Genom att sjidlva registreringen
fatt en dndrad innebord kopplas prévningen
av dessa forutsittningar i stillet samman
med avstillningsforfarandet. Om ett fordon
registreras utan att vederborligt bevis om re-
gistreringsbesiktning eller typintyg foretes
skall fordonet enligt utredningens forslag ob-
ligatoriskt avstillas (se under 2.3.1). For att
en avstillning som beslutats i denna ordning
skall upphora, bor kravas bl.a . att angivna
besiktningshandlingar ges in. Eftersom av-
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stillt fordon, sdsom framgar av avsnitt 2, i
princip inte far brukas, uppnar man med den
av utredningen forordade losningen mate-
riellt samma resultat som med nuvarande
regler.

Hur gillande besiktningskrav med avse-
ende pa reservregistrerade fordon skall fogas
in i det nya registreringssystemet behandlas
under 4.2.7.

Den registreringsbesiktning eller det upp-
tagande i typintyg som krivs for att ett
fordon inte skall avstallas vid registreringen
eller for att en obligatorisk avstillning skall
upphora fir inte ligga alltfor léngt tillbaka i
tiden. I det forra fallet dr det naturlig't att
bibehélla nuvarande ettarsgrins, riknat frin
ingivande av registreringsansokan. Nir det
giller upphorande av avstillning kan det
Overvigas att i stillet foreskriva att handling-
arna skall ha ingivits tidigast ett &r innan
avstillningen upphor. Detta skulle Gverens-
stimma med gillande bestammelser satillvida
som fordonet da skall ha besiktigats eller
upptagits i typintyg inom ett ar innan det tas
i bruk. Det finns & andra sidan foga skil att
gora skillnad mellan t.ex. de fall da fordonet
efter registreringen tas i bruk en ménad och
sedan avstills och dem di fordonet avstills
omedelbart. For de forra foreslds som
framgér av det féljande inte nagra sirskilda
krav pa registreringsbesiktning for att fordo-
net skall fi tas i bruk efter avstillningen.
Niégra speciella skl fran trafiksikerhetssyn-
punkt etc. finns inte att i fraga om fordon
som avstillts vid registreringen kriva att re-
gistreringsbesiktning resp. upptagande i typ-
intyg skall ha skett inom ett ar innan avstall-
ningen upphor. Utredningen foreslir dirfor
att registreringsbesiktningen resp. upptagan-
det i typintyg skall ha skett tidigast ett ar
innan registreringsansokan ingetts for att
obligatorisk avstillning skall upphora. Ut-
redningen vill hir framhailla att den kontroll-
besiktningsplikt som ar foreskriven for regi-
strerade fordon, sisom framgar av det foljan-
de, skall gilla dven under avstillningstiden.
Skulle i undantagsfall en obligatorisk avstall-
ning vara under si ling tid att en instéllelse-
termin eller frist for kontrollbesiktning av
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fordonet loper ut, giller tills besiktningen
skett korforbud for fordonet, dven om av-
stillningen upphor.

Liksom for ndrvarande skall vid besikt-
ningsinstrument eller typintyg fogas intyg
om att fordonet inte efter registreringsbe-
siktningen resp. efter typintygets utfirdande
dndrats pa sddant sdtt att det inte ldngre
overensstimme: med uppgifterna i intyget.

Utredningens forslag i detta avsnitt har legat till
grund for utformningen av bestimmelserna i 8 § 1
och 2 BRK (jamférda med 10 § 4 mom. VTF — se
dven under 2.3.1) och har dirmed #dven betydelse
for innebdrden av 16 § BRK.

Den ovan refererade siarregeln i 10 § 4 mom.

VTF betriffande exportvagnar behandlar utred-
ningen under 5.3.

4.2.4 Sirskild kopplingsbesiktning

Enligt 24 a § VTF och kungorelsen
(1961:445) om sirskild kopplingsbesiktning
far slipvagn — utom péhingsvagn — med
totalvikt Gver tre ton inte dras av bil utan att
bade bil och slipvagn samtidigt instéllts till
besiktning och sldpvagnen godkints for
koppling till bilen.

Kontrollen av det villkor som giller enligt
dessa bestimmelser ir inte knuten till regist-
reringen och kan inte heller i det nya
systemet kopplas samman med registrerings-
eller avstillningsforfarandena.

4.2.5 Automobilskatt och traktorskatt

Enligt 1 § ASF utgir automobilskatt — med
vissa i 2 § angivna undantag — for registrerat
motorfordon och registrerad sldpvagn. Skatte-
plikten intrider med ingéngen av den manad
under vilken fordonet registreras och upphor
med utgéngen av den méinad under vilken det
reservregistreras eller avregistreras (3 § ASF).
Om fordonet fore registreringen brukats pé
grund av interimslicens utgir skatten dock
redan fran och med den manad da fordonet
togs i bruk. Skatt utgir enligt huvudregeln
for helt kalenderar med belopp som varierar
efter fordonsslag och fordonsvikt (5 § ASF).
Skattskyldig dar den som vid arets borjan &r
eller bort vara antecknad i bilregistret som
dgare av fordonet. Om fordonet registrerats
forsta gingen under 4aret dr dock den
skattskyldig som dédrvid antecknats som
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dgare. Bestimmelser om skattskyldighet
finns i 4 § ASF. Om fordonet dr skatteplik-
tigt under endast en del av ett kalenderéir
nedsitts skatten for dret i motsvarande mén
(6 § ASF). Andras fordonets beskaffenhet
under 16pande kalenderar skall enligt samma
paragraf dirav foranledd hdjning av skatten
beriknas fr.o.m. den méinad under vilken
dndringen skett. Av samma anledning foran-
ledd sinkning beriknas fr.o.m. nistfoljande
kalendermédnad.

Anteckning om skattskyldighet for visst
fordon gors i bilregistret av tjansteman, som
sirskilt forordnats dartill av lansstyrelsen.
Linsstyrelsen meddelar sirskilt beslut om
automobilskatt dels nidr fraga uppstir om
frihet frin skatt, dels ndr nagon begir beslut
under péstiende att han paforts skatt orik-
tigt. Ifragavarande bestimmelser finns i
7 § ASF.

Sirskilt kvitto limnas pa betalad skatt.
Detta kvitto skall medforas vid fdrd
(9 § ASF).

Enligt 10 § ASF far fordon, for vilket
debiterad skatt inte erlagts, ej brukas forrdn
skatten betalats. Eftersom skatt ej pafors for
oregistrerat fordon innehéller ASF inte na-
got forbud mot att anvinda sadant fordon. I
14 § foreskrivs emellertid att den som doms
for att ha brukat oregistrerat fordon skall
forpliktas utge undandragen skatt. Detsam-
ma giller om dgaren doms for att han inte
lamnat uppgift till bilregistret om éndring av
fordonets beskaffenhet.

Om skatteplikt upphor eller skatten sinks
under lopande kalenderar skall enligt
13 § ASF eventuellt Overskjutande skatt
Aterbetalas till fordonets dgare efter ansokan
av denne.

Enligt TSF utgar traktorskatt for registre-
rad traktor och registrerat motorredskap. I
skattehdnseenden indelas fordonen i tva
klasser. Till klass T hor enligt huvudregeln
traktor och motorredskap som anvinds for
transport pd allman vdg. Till klass IT hor
andra traktorer. Uppgift om anvindningen
av traktor skall limnas vid registreringen
(17 § 4 mom. VTF). I ovrigt giller i princip
samma bestimmelser for traktorskatt som
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for automobilskatt,

Om uppbdrden av fordonsskatt (dvs.
automobilskatt och traktorskatt) finns be-
stimmelser i kungorelsen angiende uppbédrd
av automobilskatt m.m.

Nir skattepliktigt fordon registreras tas
fordonsskatt ut i samband med registrering-
en. Erliggande av skatt dr en forutsittning
for att registreringsbevis skall limnas ut.

Ordinarie uppbord dger rum under tiden
den 10 februari — den 4 mars varje Aar.
Uppborden sker med postforskott si att
skattekvitto erhalls mot erliggande av skat-
ten. Skatten kan ocksé betalas via postgiro, i
vilket fall skattekvittot skickas till fordons-
dgaren i vanligt brev.

Anstind kan dtnjutas enligt kungorelsen
(1956:556) om anstind i vissa fall med
erligganae av automobilskatt och traktor-
skatt. Bestimmelserna innebir att skatten,
nir den Overstiger 1 500 kronor per 4r, kan
fa betalas vid hogst fyra tillfillen. Skatten
erliggs for de tyngsta fordonen kvartalsvis.

Sasom framgar av den féregiende redogd-
relsen giller skatteplikten registrerade for-
don. Erliggande av skatt utgor en forutsitt-
ning for brukande av sidana fordon. Det ir
inte utredningens uppgift att féresla mate-
riella dndringar av dessa regler. Genom
utredningens forslag i fraiga om registrering
och avstillning far registreringsbegreppet
emellertid en ny innebord. P4 grund hirav
midste skatteplikten bestimmas att gilla
registrerade fordon, som inte ir avstillda.
Andring gors i 1§ ASF och 1 § TSF, dir
reglerna finns om vilka fordon som ir
skattepliktiga. De i 2 § ASF angivna undan-
tagen berors inte av forslaget.

Aven i 3 § ASF behandlas skattepliktens
omfattning. Intridandet och upphorandet av
skatteplikt 4r knutna till registreringen resp.
reserv- eller avregistreringen. Redan av 1 och
2 §§ framgir i och for sig de tidpunkter da
skatteplikt skulle intrdda eller upphora. For
att undvika att skatteplikt och undantag fran
skatteplikt giller alltfor korta perioder utvid-
gas i 3 § ASF skatteplikten till att omfatta
forutom tiden frin det moment da forutsitt-
ning for skatteplikt intrider (t.ex. genom
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registrering) till det moment dé forutsittning
for skatteplikt upphor (t.ex. genom reservre-
gistrering) dven de kalendermanader da for-
utsdttningen intrader resp. upphor. En direkt
tillimpning av denna metod i det nya
registreringssystemet borde innebira att man
kompletterade begreppen inforande i register
och avférande ur register med upphorande
av avstillning resp. avstillning. Metoden
leder emellertid till en alltfér komplicerad
forfattningstext. Utredningen har funnit att
det angivna syftet med 3 § ASF uppnis
genom den enkla regeln att skatt skall utga
for hel kalenderménad om fordonet varit
skattepliktigt under en del av manaden. En
sadan 16sning har vissa foljdverkningar i friga
om bestimningen av den person som ir
skattskyldig for ett visst fordon. Utred-
ningen aterkommer till detta i specialmotive-
ringen till 4 § ASF (bilaga 2).

Uppgift om anvidndning av traktor far i
det nya systemet gilla som forutsittning for
att beslut om obligatorisk avstillning inte
skall meddelas och for att sidan avstillning
skall upphora (se avsnitt 2.3.1).

4.2.6 Trafikforsiakring

Enligt 1 § TFL skall trafikforsikring finnas
for motorfordon — varmed i TFL forstas
dven gummihjulsférsedd traktor — som dr
registrerat hir i landet eller utan registrering
brukas i trafik hir. Vissa fordon, t.ex. sidana
som tillhor staten, 4r undantagna frin
forsakringsplikt. Enligt lagen (1939:776)
med vissa bestammelser rorande trafikforsik-
ring d motorfordon, som nyttjas av staten,
m.m. foreligger inte forsikringsplikt for
fordon under tid da det dr taget i ansprik
enligt viss rekvisitions- eller forfogandelag-
stiftning eller under tid da det brukas av
krigsmakten enligt skriftligt avtal. Enligt
18 § TFL ir forsakringsgivare, trots att for-
sikringsavtal for registrerat fordon upphort,
dnda ansvarig for skada som intriffat innan
30 dagar gitt frin det anmilan kom in till
registreringsmyndigheten om avtalets upp-
hérande. Underlater den som ér forsakrings-
skyldig for registrerat fordon att fullgdra
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skyldigheten straffas han enligt 24 § forsta
stycket TFL med dagsboter. Samma straff
kan enligt 24 § andra och tredje styckena
TFL 4domas den som brukar of6rsikrat
fordon som inte dr registrerat hir i landet
resp. den som brukar forsikringspliktigt
fordon med kidnnedom om att forsikring
inte finns. Har nigon gjort sig skyldig till
forseelse mot 24 § forsta stycket TFL kan
domstol enligt 25 § TFL vid vite foreligga
honom att fullgra sin forsakringsskyldighet.

Enligt 17 § 4 mom. VTF skall bevis om
gillande trafikforsakring ges in vid ansokan
om registrering. Om si inte sker vigras
registrering.

Betriffande registrerade fordon giller tra-
fikforsakringsplikt oavsett om fordonen bru-
kas eller ej. I Ovrigt utgor trafikforsikring
forutsittning for brukande av fordon (att
fordon i vissa fall far brukas utan trafikfor-
sikring framgar av det foregiende). For att
inom det nya registreringssystemet bibehalla
samma materiella regler bor gilla att forsiak-
ringsplikten omfattar dels hir i riket registre-
rade fordon, som inte #r avstillda, dels
avstdllda och icke registrerade fordon som
brukas hir i riket (1 § TFL). De undantag
frdn forsdkringsplikten som nu giller —
frimst avseende fordon som tillhGr staten
eller nyttjas av krigsmakten — bor bibehallas.

I friga om forfarandet bor foreskrivas att
foreteende av forsikringsbevis utgor villkor
for att fordon skall registreras utan obligato-
risk avstillning och for att sadan avstéllning
skall upphora (jfr avsnitt 2.3.1). Foreteende
av forsikringsbevis torde i Ovrigt inte anges
som forutsittning for att avstillning skall
upphora. Forbudet att bruka oforsikrat
fordon giller nir avstillningen upphér och
utredningen anvisar nedan under 4.4 ett
effektivt medel for kontroll av att forbudet
efterlevs.

4.2.7 Periodisk kontrollbesiktning

Reglerna om registreringsbesiktning och typ-
besiktning syftar som nimnts till bl.a. en
kontroll av att fordonen ir i trafiksikert
skick, nir de tas i bruk. Ett for den fortsatta

SOU 1971:11

overvakningen betydelsefullt instrument ir
den periodiska kontrollbesiktningen. Kon-
trollbesiktningsplikten omfattar registrerade
fordon, nir det giller sldpvagnar dock endast
om de dras av bil (24 § 1 mom. VTF och
54 a § 1 mom. VTK).

Enligt 24 § 1 mom. forsta och andra
styckena skall vissa fordonsslag underga
sarskild periodisk kontrollbesiktning. Motor-
fordon och slipfordon som dr inrittat
uteslutande som brandfordon eller ambulans
eller som anvinds uteslutande som brandfor-
don och ér forsett med beteckning didrom,
vilka samtliga klassificeras som utrycknings-
fordon, skall kontrollbesiktigas inom sex
manader fran foregaende besiktning. Samma
tidsfrist giller for bil som anviands i uthyr-
ningsrorelse. [ fraga om motorfordon, som
anvinds for ovningskorning i trafikskola,
motorfordon som drivs med acetylen- eller
gengas, bil eller slipfordon, som anvinds for
yrkesmissig personbefordran, och bussar,
som anvinds vid skolskjutsning, giller en pé
motsvarande sitt bestimd ettarsfrist.

Den allmdnna periodiska kontrollbesikt-
ningen enligt 24 § 1 mom. tredje stycket
VTF omfattar 6vriga registrerade motorfor-
don och slapvagnar, dragna av bil,som ér tva
ar gamla. Motorfordon skall enligt 54 a § 2
mom. VTK besiktigas under en instillelse-
termin, som giller for fordonet. En sirskild
instillelseménad bestims av sista siffran i
fordonets registreringsnummer, sa att 1
motsvarar januari, 2 februari, 3 mars, 4 april,
5 maj, 6 augusti, 7 september, 8 oktober, 9
november och O december. Instillelsetermi-
nen omfattar forutom instillelsemanaden de
tvd ndrmast foregiende och de tva nirmast
efterféljande kalendermanaderna. I friga om
slipvagn giller att besiktningen skall ske fore
varje kalenderars utging.

Skyldigheten att lata kontrollbesiktiga
fordon ir inte i sig straffsanktionerad. I
stillet intrader enligt 24 § 4 mom. jamfort
med 22 § andra stycket VTF korforbud i
friga om fordonet tills besiktningen sker.
Utan hinder av sidant k6rférbud far fordo-
net dock. brukas vid provkorning i samband
med reparation och for fird vid provkdrning
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i samband med reparation och for fird
kortast lampliga vig till. reparationsverkstad
for reparation och till besiktningsman for
besiktning.

En direkt Oversittning av nuvarande regler
till det nya systemet med registrering och
avstillning skulle innebira att reglerna om
kontrollbesiktning skulle gilla registrerade,
icke avstillda fordon. Hirvid maste man
emellertid beakta att reservregistrering, som i
gillande regelsystem nirmast motsvarar den
av utredningen foreslagna avstéllningen, inte
innebdr att fordon dras undan fran 16pande
kontroll. Enligt 10 § 4 mom. VTF giller nir
fordonet dter skall registreras den allminna
forutsittningen att det skall ha godkints vid
registreringsbesiktning eller upptagits i typin-
tyg inom ett ar fore registreringsansokans
ingivande med det for reservregistrerade
fordon speciella undantaget att godkinnande
vid kontrollbesiktning kan ersitta registre-
ringsbesiktning och typintyg. De nuvarande
foreskrifterna innebir pi grund av den
angivna ettarsregeln att man for reservregist-
rerade fordon i vissa fall stiller stringare
krav @n for andra fordon, eftersom kontroll-
besiktningsplikt eljest intrider forst nir
fordonen dr tvd 4r gamla. De allminna
kraven om kontrollbesiktning torde emeller-
tid vara tillfyllest fran trafiksikerhetssyn-
punkt dven i fraiga om fordon som reservre-
gistrerats eller, inom det nya systemet,
avstillts. Savil forfattningstekniskt som ad-
ministrativt nar man enklast syftet att

kontrollbesik tningsplikten enligt 24 § 1 mom.

VTF skall omfatta avstillda fordon genom
att man dven i det nya systemet later kon-
trollbesiktningsplikten gilla registrerade for-
don.

For fordonsigarna innebir det sagda ingen
storre forandring. I nuvarande system aktua-
liseras kontrollbesiktningskravet enligt 10 §
4 mom. VTF vid registrering efter reservre-
gistrering och kontrollbesiktningen utgér
dirigenom forutsittning for att fordonet
skall fa brukas. Enligt det nya systemet be-
star kontrollbesiktningsplikten enligt 24 §
I mom. VTF och intrider korforbud pa
grund av underlaten besiktning under sjilva
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avstéllningstiden, men detta far mindre prak-
tisk betydelse eftersom redan sjilva avstill-
ningen medfor forbud att bruka fordonet.
Korforbudet i anslutning till kontrollbesikt-
ningsreglerna aktualiseras forst nir avstill-
ningen upphor, dvs. i det moment nir
kontrollbesiktningskravet sitts in enligt nu-
varande regler. Hir bor pipekas att den
sirskilda periodiska kontrollbesiktningsplik-
ten enligt 24 § 1 mom. forsta och andra
styckena inte aktualiseras forsta gingen
forrdn registreringsbesiktning skett, eftersom
fristen riknas fran foregiende besiktning.

Att registreringsbesiktning kan ersitta
kontrollbesiktning framgir av 14 § 1 mom.
andra stycket VTF.

I vissa fall kommer det av utredningen
forordade systemet att medféra avvikelser
jamfort med vad som skulle ha gillt om
avstillda fordon undantagits frin kontrollbe-
siktningsplikt enligt 24 § 1 mom. VTF. Des-
sa avvikelser beror pa att undantagen i
18 § BRK frin forbud att bruka avstillt
fordon (jfr avsnitt 2.3.3) inte motsvaras av
undantag frin det korforbud som giller pa
grund av underlaten besiktning. Detta bety-
der, om besiktningsskyldighet intrider under
avstillningen, att ritten att bruka fordon
med stéd av 18 § upphér, om besiktnings-
skyldigheten inte fullgors.

Genom det av utredningen foreslagna
systemet kommer saledes i vissa fall kontroll-
besiktningsplikt och i férekommande fall
korforbud pd grund av underléten besik tning
— i motsats till vad som nu giller — att avse
dven fordon som anges i 18 § forsta stycket
2 och 3 BRK — dvs. fordon som ir taget i
ansprak enligt rekvisitions- eller férfogande-
lagstiftning eller innehas av krigsmakten
enligt skriftligt avtal — dvensom saluvagnar.
Sivitt utredningen kan bedéma torde en
sadan konsekvens Gverensstimma med kon-
trollbesiktningens syften.

I de nu angivna fallen kan instillelse till
besiktning ske — och didrmed kérforbudet
hidvas — utan att avstillningen upphér. Nir
det giller vissa av undantagen i 18§ I,
jamford med 5§ BRK — exempelvis an-
vindning inom inhdgnat omrade — #r dire-
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mot ritten att bruka det avstillda fordonet
inte sddan att det kan koras till besiktningen
utan att avstillningen upphor och skatt och
forsikring betalas. Om ett undantag frin
de “normala” besiktningsreglerna skulle an-
ses pakallat for dessa fall kan i 24 § 4 mom.
VTF foreskrivas, att utan hinder av dar avsett
korforbud fordon far brukas pa sitt som det
enligt 4 och 5 §§ BRK kunnat brukas, om
det ej varit registrerat.

Vad slutligen giller de i 19§ BRK
upptagna undantagen frin férbudet att bru-
ka avstillt fordon (jfr under 5.1.3) kan
pipekas att de i huvudsak kommer att gilla
endast nya fordon som &ver huvud inte ar
kontrollbesiktningspliktiga. Dessutom oOver-
ensstimmer undantagen i stort med de i
22 § andra stycket VTF angivna undantagen
i friga om fordon som inte undergitt
foreskriven kontrollbesiktning.

Genom att kontrollbesiktningsplikt enligt
24 § 1 mom. VTF foreskrivs omfatta dven
avstillda fordon bor den i 11 § 2 mom. b
VTF angivna forutsittningen for brukande
av fordon som innehas av krigsmakten enligt
skriftligt avtal dndras. Som villkor bor i
stillet gilla att fordonet tidigast ett 4r innan
ansOkan om registrering gjordes godkints vid
registreringsbesiktning eller upptagits i typin-
tyg och ej darefter undergitt sidan dndring
som avses i 14 § 2 mom. VTF enligt utred-
ningens forfattningsforslag (nuvarande 10 §
4 mom. VTF).

De uppgifter som behovs for att faststilla
om ett fordon dr kontrollbesiktningspliktigt
maste hiamtas fran olika hall. Vad forst galler
den allminna periodiska kontrollbesiktning-
en av motorfordon bestdms forsta instéllelse-
dret genom fordonets édlder och instillelse-
terminen genom sista siffran i registrerings-
numret. Uppgifter i dessa avseenden in-
flyter automatiskt till registret genom re-
gistreringen och genom det bevis om re-
gistreringsbesiktning eller det typintyg som
skall foretes innan fordonet far tas i bruk.
Nir det giller slipvagnar dar kontrollbe-
siktningspliktens omfattning beroende av
hur fordonen anvinds. Sisom framgar av den
foregiende redogorelsen skall slipvagnar in-
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stillas till allmin periodisk kontrollbesikt-
ning endast om de dras av bil. Det torde inte
vara mojligt att pa annat sitt dn genom
uppgift fran fordonsigarna fi anvindnings-
omradet klarlagt. Visserligen inflyter vissa
uppgifter i bilregistret dels om vilken typ av
dragfordon som varje slipfordon fir kopplas
till (12 § VTK), dels, i friga om kopplingsbe-
siktningspliktiga sldpvagnar (se ovan under
4.2.4), vilken eller vilka bilar som varje sidan
slipvagn far dragas av, men dirmed fir man
inga fullstindiga uppgifter om hur alla
slipvagnar faktiskt anvdnds. En sirskild
anmilningsskyldighet for fordonsigaren in-
nebir inte négon idealisk 16sning i forevaran-
de sammanhang, eftersom det inte &r ldttare
att kontrollera efterlevnaden av en sidan
skyldighet dn att utan uppgift i bilregistret
om anvindningsomradet Gvervaka kontroll-
besiktningspliktens fullgorande. Den enda
helt effektiva 10sningen synes vara att ut-
striicka kontrollbesiktningsplikten till att
omfatta alla registreringspliktiga slipvagnar,
dvs. slipvagnar som dras av bil eller av
traktor eller motorredskap som enligt trak-
torskatteférordningen tillhor klass I. Besikt-
ningsplikten for sldpvagnar skulle da med
anknytning till registrerade forhallanden
(men med avvikelse frén den ovan forordade
huvudregeln) kunna bestimmas till att avse
registrerade, icke avstillda slipvagnar. Det
nu angivna problemet har betydelse dven for
den fortsatta kontrollen i registret och for
dvervakningen ute pi vagen. Till dessa fragor
iterkommer utredningen under 4.3.7 och
4.4.2.

Aven om en utvidgning av kontrollbesikt-
ningspliktens omfattning skulle ha fordelar
frin Overvakningssynpunkt, maste mdjlighe-
ten och behovet av en siddan utvidgning
bedomas frimst frdn andra utgingspunkter,
som faller utanfor bilregisterutredningens
kompetensomrade. Utredningen anser sig
dirfor inte kunna ligga fram nagot forslag i
dmnet men har inda velat belysa fragestill-
ningen.

Trots att man inte genom att lita till
fordonsidgarnas uppgifter om anvidndnings-
omradet fir en helt idealisk l6sning, bl.a.

37



med hinsyn till kontrollsvarigheterna, vill
utredningen férorda att en uppgiftsskyldig-
het inférs. Man bor inte bortse frin den
psykologiska effekten av en sddan regel. Det
torde for flertalet fordonsigare vara en
avsevard skillnad mellan att genom ren
passivitet underldta att fullgéra en kontroll-
besiktningsskyldighet, som inte kan 6verva-
kas effektivt, och att soka undandra sig
skyldigheten genom att limna en oriktig
uppgift till registret.

Nir det giller den sirskilda, periodiska
kontrollbesiktningen fir bilregistret genom
registreringsbesiktningen erforderliga uppgif-
ter om brandfordon, ambulanser och fordon,
som drivs med acetylen- eller gengas. Aven i
frdga om den sirskilda periodiska kontrollbe-
siktningen har emellertid anvindningsomra-
det i vissa fall betydelse for besiktningsplik-
tens bestimmande. Uppgift behovs hir fran
resp. fordonsigare om fordonet skall anvin-
das i trafikskola for 6vningskdrning, i uthyr-
ningsrorelse eller i yrkesmissig trafik for
personbefordran.

Praktiskt torde uppgiftslimnandet kunna
ske sd att fordonsdgaren i ansékan om
registrering eller om upphorande av obligato-
risk avstéllning genom kryssmarkering svarar
ja eller nej pa fragorna om fordonet skall
anvindas i trafikskola for Gvningskorning, i
uthyrningsrorelse eller i yrkesmissig trafik
for personbefordran och, betriffande slip-
vagn, om fordonet skall dras av bil eller
endast av traktor eller motorredskap.

I detta sammanhang vill utredningen slut-
ligen peka pa en mojlighet till forbittring av
kontrollbesiktningsreglerna som ryms inom
det nya registreringssystemet. Eftersom in-
stillelseménaden nir det giller allmin pe-
riodisk kontrollbesiktning for motorfordon
bestims genom sista siffran i fordonens
registreringsnummer men dessa nummer till-
delas helt slumpmissigt kan i det nirmaste
ett helt ir komma att skilja nir det giller
tidpunkten for forsta instillelse av fordon
som registreras samtidigt och ér lika gamla. I
det maskinella systemet kan man styra
tilldelningen av registreringsnummer si att
forsta instillelsemanaden alltid intrdffar viss
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tid efter registreringen. Hur sambandet bor
utformas redovisas utférligare under 4.4.2
nedan.

Syftet att kontrollbesiktningsplikten enligt
24 § 1 mom, VTF skall omfatta dven avstillda
fordon nar man som nimnts om bestimmelserna i
detta moment fir sti kvar of6rindrade. Det
alternativa kravet i 10 § 4 mom. VTT pé kontroll-
besiktning for reservregistrerade fordon nir de
registreras fr alltsd inte ndgon direkt motsvarighet
nir det giller avstillda fordon som skall tas i bruk.
Den i sammanhanget foreslagna dndringen nir det
giller besiktning som forutsittning for brukande av
avstiillda fordon som forhyrts av krigsmakten
(18 § BRK jaimford med nuvarande 11 § 2 mom. b
VTF) har kommenterats ovan.

Den foreslagna skyldigheten att gora anmilan
om anvindningen av fordon si att kontrollbesikt-
ningspliktens omfattning kan bedémas har inskri-
vits i 8 § 5 BRK som skall jimféras med 16 § BRK.

4.2.8 Kontrollbesiktning och kérférbud i
Ovrigt

Kontrollbesiktning kan vara foranledd av
sirskilt  beslut av linsstyrelse enligt
22 § VTF, av forrattningsman vid flygande
inspektion enligt 23 § VTF eller av besikt-
ningsman enligt 24 § 3 mom. tredje stycket
VTF. Underlatenhet att fullgéra sidan kon-
trollbesiktning medfér korforbud. Direkt
korférbud kan ocksd meddelas enligt de tva
sistndmnda forfattningsrummen eller i sam-
band med inspektion hos forsiljare enligt
23 a § VTF.

De nu redovisade reglerna har inget
samband med frigor om registrering och
avstdllning. Nagra #ndringar pi grund av
utredningens fOrslag i avsnitten 1 och 2
behovs alltsd inte.

4.3 Kontroll genom registret

4.3.1 Inledning

For att det nya bilregistret skall fungera
tillfredsstillande ~ frin  kontrollsynpunkt
krdvs att man ur registret kan fi alla
erforderliga upplysningar om fordonen. Upp-
gifter behovs i en rad olika avseenden som
ror dgarna, fordonens beskaffenhet, besikt-
ning, skatt och forsikring. Vidare maste man
striva efter att ha si aktuella uppgifter som
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moijligt. Utredningen diskuterade dessa fra-
gor i principbetinkandet och lade fram for-
slag i vissa delar. Uttalandena accepterades i
huvudsak i principbeslutet. Rapporteringen
till registret sker enligt nuvarande regler i
stor utstrickning genom anmilningar frin
fordonsigarna. Fristerna for sadana anmil-
ningar ér tre veckor och utredningen foreslog
i det tidigare betinkandet att dessa tider
genomgaende skulle forkortas till en vecka.
Forslaget accepterades i princip men skall
enligt propositionen inte genomforas forrén i
samband med inforandet av det nya registre-
ringssystemet.

Utredningens overviiganden och forslag
hir nedan innebdr inga egentliga nyheter
jimfort med principbetinkandet utan endast
en utveckling och ett fullféljande av de dr
uppdragna riktlinjerna. En detaljerad redo-
visning av registerinnehallet limnas i avsnitt
8 och bil. 5. Frigor om avgiftssystemets
utformning behandlas i avsnitt 11.

4.3.2 Fordonsidgarna

Redan vid registreringen tillfors registret de
uppgifter som behdvs for identifiering av
fordonsigaren. De avvikelser frin nuvarande
regler som utredningen fOreslar i detta
avseende framgar av avsnitt 1. Efter registre-
ringen kan dndringar intrdffa dels genom att
igaren byter namn eller adress, dels genom
att fordonet overlats.

Uppgifter om dndring av fordonsigarens
namn eller adress kommer enligt nuvarande
regler in till bilregister genom anmélan av
fordonsigaren (18 § 2 mom. ¢ VTF). Sadan
anmilan skall goras inom tre veckor. Utred-
ningen uttalade i principbetinkandet att
detta system inte fungerar tillfredsstillande
och redovisade vissa undersdkningar om
moéijligheterna att fa in erforderliga uppgifter
pa andra vigar.

Uppgifter om namn och adress for prak-
tiskt taget alla fysiska och juridiska personer i
landet finns — sisom redovisats i avsnitt 1 —
i lansstyrelsernas personregister. Dessa upp-
gifter 4r i hog grad fullstandiga och korrekta.
Eftersom béde bilregistret och linsstyrelser-
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nas personregister upptar personnummer
eller annat nummer for fysisk eller juridisk
person dr det latt att dverfora information
mellan de olika registren. Det ligger alltsd
niira till hands att s6ka utnyttja linsstyrelser-
nas personregister for rapportering till bilre-
gistret om intriffade dndringar av fordons-
dgarnas namn och adress. Trots att en sidan
rapportering kommer att ta en viss tid — i
genomsnitt tvd till tre veckor — bdr man
enligt utredningens mening fa sikrare resul-
tat med denna metod dn genom att lita till
anmilningar fran fordonsigarna.

I princip innebiar det forfarande som
utredningen férordar att bilregistret till
linsstyrelsernas personregister rapporterar
vilka fysiska och juridiska personer som dger
registrerade fordon — dven avstillda sidana
— och att markeringar hirom gors i personre-
gistren. Dirifran rapporteras sedan till bilre-
gistret for de fysiska personerna dndringar i
personnummer eller annat nummer i person-
registret, namn, bostadsadress, adresspostan-
stalt, postnummer, forsamlingskod, dodsfall,
utvandring och obefintlighet. For de juridis-
ka personerna limnas i tillimpliga delar
motsvarande uppgifter.

[ vissa undantagsfall, t.ex. ndr det giller
icke skattskyldiga ideella foreningar, kan det
intriffa att fordonsdgarna inte &r upptagna
i linsstyrelses personregister. Anmilnings-
skyldighet maste dérfor finnas kvar i de fall
personnummer eller nummer i linsstyrelses
register over skattskyldiga ej anmilts till
bilregistret. Fordonsdgaren bor sirskilt un-
derrittas om sin anmilningsskyldighet, nir
man i samband med registrering av fordon
konstaterar att han inte dr upptagen i
personregister. Anmalningsskyldighet bor av-
se dven avstillt fordon. For de fa fall
anmilningsskyldighet kommer att finnas
kvar bor fristen minskas till en vecka.
Anmilan fir goras hos valfri lansstyrelse.

Eftersom utbyte av information skall ske
mellan linsstyrelsernas personregister och
bilregistret bor dgarbeteckningarna i regist-
ren stimma oOverens. For fysiska personer
och de flesta juridiska personer erbjuder
detta inte nagra problem. Svérigheter kan
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diremot uppstd exempelvis nir fordon an-
vinds i rorelse som drivs av fysisk person
under sérskild firma. En sidan rérelse r inte
juridisk person. Ofta registreras emellertid
fordon pa rorelsens firma trots att fordonet i
verkligheten 4gs av den person som driver
verksamheten. I médnga fall ir firman inte
upptagen i linsstyrelsens personregister och
dir finns di inte nigon motsvarighet till
dgarangivelsen i bilregistret. Vad nu sagts
visar att det ir synnerligen viktigt att
nuvarande bilregister rensas fran felaktiga
dgarbeteckningar i samband med 6vergingen
till den nya organisationen och att man vid
registrering for in endast korrekta dgarangi-
velser.

Utredningen har under 1.3.3 foreslagit att
fordonsigare kan fa en sirskild kontaktad-
ress inford i bilregistret om han onskar att
forsindelser fran registret skall ga till annan
adress @n den i linsstyrelsens personregister
upptagna. Detta dr fran bilregistersynpunkt
ndrmast en servicefriga och det torde vara
fordonsigarens ensak att bestimma om och
nér han vill anmila dndring av sidan adress.
Fordonsiigarnas intresse av att genom kon-
trollmérke erhilla bevis om att fordonet far
brukas (se vidare under 4.4) torde medféra
att den sirskilda kontaktadressen halls ak-
tuell. Givetvis fir anmilan om adressindring
dven i dessa fall géras hos valfri linsstyrelse.
Den i ldnsstyrelsens personregister intagna
adressen, varom bilregistret kontinuerligt
hills underrittat, fir anses som den frin
rittslig synpunkt relevanta och fordonsiga-
ren torde alltid kunna nds via denna adress.

I friga om overlitelse av registrerat fordon
giller enligt 18 § 1 mom. VTF anmilnings-
skyldighet for bade 6verlitare och férvirva-
re. Anmilningsfristen &r 4ven hir tre veckor.
Anmilan skall betriffande den nye #garen
innehalla samma uppgifter som limnas om
dgaren vid registrering. Dessutom krivs bevis
om trafikforsikring.

Anmilningsskyldigheten bor behallas i
princip of6rindrad med en till en vecka
forkortad anmilningsfrist. Skyldigheten att
forete bevis om trafikforsikring #ndras pé
satt som anges under 4.3.6. Anmalan far ske
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hos valfri linsstyrelse och bor goras pa
registreringsbevisets rapportdel. Om denna
utformas sa att gemensam anmilan underlit-
tas, bor man kunna rikna med att de bida
parterna anmaler Overlitelsen samtidigt i de
allra flesta fall,

Uppgifterna i anmilan, vare sig den gjorts
av endera eller bida parterna, kontrolleras
betriffande Overlitaren i bilregistret och
betriffande forvirvaren i linsstyrelsens per-
sonregister, om han inte redan finns i
bilregistret. Om sid behdvs kompletteras
uppgifterna. Hirefter kan uppgifterna matas
in i registret med hjilp av terminal. Nytt
registreringsbevis sinds till forvirvaren. Av
beviset framgir att denne #4r upptagen som
fordonets dgare i registret. Forviirvaren upp-
manas att genast gora anmirkning mot den
registrerade uppgiften om han anser den
felaktig. Likasd underrittas han om korfor-
bud eller foreliggande om kontrollbesiktning
som giller i friga om fordonet (jfr 33 § tred-
je stycket VTK). For kontrollens skull sinds
vidare frén registret — oavsett vem som gjort
anmilan — ett meddelande till 6verlataren. I
detta anges att uppgift om overlitelsen tagits
in i registret och overlataren uppmanas att
genast gbra anmérkning mot den registrerade
uppgiften om han anser den oriktig.

Om invindning gbrs mot uppgift som
tagits in i registret skall man i forsta hand
soka ritta uppgiften. Kan detta inte ske
maste uppgiften tills vidare utgd. Overlitaren
och forvirvaren underrittas hirom. Utred-
ning méste sedan ske. Denna bér limpligen
goras av den ldnsstyrelse som tagit emot
anmalan,

Om uppgifterna i anmilan &r ofullstindiga
eller oriktiga i sé visentlig man att den nye
dgaren inte kan identifieras noteras igande-
rattsovergingen inte i registret. Anmilan har
dé inte skett pd foreskrivet sitt.

Bestimmelser om anmiilan av dgarby te har tagits
in i 20 och 21 §§ BRK som ersitter 18 § 1 mom.
VTF

Den anmilningsskyldighet som skall std kvar i
friga om dndringar av fordonsigarens namn och
adress framgir av 23 § BRK som ersitter
18 § 2mom. ¢ VTF. Vad som sigs i sistnimnda
bestimmelse om skyldighet att anmila #ndrad
hemort for fordonet skall givetvis inte gilla med
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utredningens forslag att slopa hemortsbegreppet.
Bestimmelsen i 20 § 4 mom. VTF om att forre
dgaren skall avforas ur registret om han gor
vederborlig anmilan om dganderdttsovergangen och
ger in bevis som styrker denna fyller i detta system
ingen funktion och bor dirfor slopas.

Den straffrittsliga bedomningen av de fall da
anmélan om Overlatelse av fordon gors av endast en
av parterna behandlas i avsnitt 6.1.

4.3.3 Fordons beskaffenhet

Har registrerat fordon efter utfirdandet av
gillande besiktningsinstrument eller typintyg
dndrats sd att det inte lingre stimmer med
instrumentet eller intyget skall det enligt
10 § S mom., jamfért med 10 § 4 mom.,
VTF inom tre veckor fran det dndringen
skedde registreringsbesiktigas. Inom tre
veckor frin besiktningen skall enligt
18 § 2 mom. VTF idgaren anmaila denna till
bilregistret. Vid anmilan skall fogas besikt-
ningsinstrument och stadgad avgift. Har vid
besiktningen framkommit att fordonet
byggts om till annat slag dn det, till vilket
det tidigare hdnforts, skall vid anmalan dven
i Ovrigt i tillimpliga delar iakttas vad som
foreskrivs betriffande ansokan om registre-
ring.

Négot behov av att fi besiktning enligt
10 § 5 mom. VTF utford betriffande av-
stallt fordon finns inte forrdn i samband med
att avstillningen upphor. For att inte ond-
digtvis luckra upp forbudet att bruka avstallt
fordon, bor regeln i det nya systemet
utformas sa att registreringsbesiktning i
anledning av att fordonet dndras skall ske
normalt inom tre veckor fran det d@ndringen
giordes men i fraga om avstillt fordon inom
en vecka fran det avstillningen upphor.

Den nuvarande anmilan fran fordonsiga-
ren bor ersittas med en rapport direkt fran
besiktningsmannen till bilregistret, vilket dr
en bade sidkrare och snabbare metod.

Detta kan tillimpas dven om fordonet
byggts om till annat fordonsslag. De krav
som med nuvarande regler stills pd anmil-
ningen i sddana fall behover inte foreskrivas
sirskilt i det nya systemet. Att nytt trafik-
forsdkringsbevis skall ges in foljer av den
allmidnna regeln i 22 § BRK. Nagon avgift
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skall inte tas ut enligt forslagen under avsnitt
11. T ett avseende behovs dock en sirskild
anmalan fran fordonsdgaren, nimligen i fraga
om fordons anvdndning. Den anmélnings-
skyldighet utredningen foreslagit under 4.2.5
och 4.2.7 (jfr 8 § 4 och 5 samt 24 § BRK) ir
olika betrdffande 4 ena sidan traktor, 4 andra
sidan motorfordon och slipfordon. Om vid
registreringsbesiktning av det slag som avses
hiar utronts att fordon dndrats si att sagda
anmilningsskyldighet péaverkas, maste ny
anmilan fordras in om anvindningen.

Som anmirkts under 2.3.1 har bestimmelserna i
10 § 5 mom. med nddvindiga dndringar 6verforts
till 14 § 2 mom. VTF.

Bestimmelserna i 18 § 2 mom. forsta stycket a
samt andra och tredje styckena kan upphivas. Den
sarskilda anmilan som enligt det ovan sagda i vissa
fall maste aligga fordonsdgaren nidr hir avsedd
registreringsbesiktning skett dr foreskriven i 24 §
tredje stycket BRK, dir anmilningstiden satts till
en vecka efter besiktningen.

4.3.4 Sirskild kopplingsbesiktning

Sarskild kopplingsbesiktning rapporteras en-
ligt gillande regler inte till bilregistret. I
enlighet med den i principbeslutet acceptera-
de uppfattningen foreslir utredningen att
besiktningsmannen limnar uppgift om sir-
skild kopplingsbesiktning till bilregistret och
att uppgiften tas in i registret under resp.
fordons registerpost.

4.3.5 Automobilskatt och traktorskatt

De for debitering och uppbdrd av fordons-
skatt viktigaste uppgifterna kommer enligt
utredningens foregdende forslag in i bilregist-
ret genom besiktningsinstrument och typin-
tyg, genom rapporter frin lansstyrelsernas
personregister, genom anmilningar fran for-
donsigarna om Overlatelser och genom rap-
porter fran besiktningsmidnnen om registre-
ringsbesiktningar enligt 14 § 2 mom. VTF i
dess foreslagna nya lydelse. I friga om sddan
dndring i anvdndningen av traktor som
paverkar beskattningsforhillandena fir an-
milningsskyldigheten finnas kvar.

Foreskrifterna i 18 § 4 mom. VTF om anmilan
av viss dndrad skatteklass for traktor har fitt sin
motsvarighet i 24 § forsta stycket BRK.
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4.3.6 Trafikforsakring

Foreskriften att forsikringsgivaren svarar for
skada intill 30 dagar efter det att anmilan
om avtalets upphorande inkommit till bilre-
gistret medfor en i huvudsak tillfredsstillan-
de rapportering med avseende pa forsikrings-
avtals varaktighet. Agare av registrerat for-
don ir enligt 18 § 2 mom. VTF skyldig att
anmila ny trafikforsikring inom tre veckor
frin det den tecknades. Att bevis om
trafikforsakring skall foretes i samband med
overlatelse framgir av 17 § 4 mom. VTF,
vari bevis om forsikring anges som forutsitt-
ning for registrering i annat lidn, och 18 § 1
mom. VTF, vari foreskrivs att forsakringsbe-
vis skall bifogas Gverltelseanmilan.

I' principbetinkandet diskuterade utred-
ningen mdjligheterna att fi uppgifter till
bilregistret om nytecknade forsikringar di-
rekt fran forsikringsbolagen. De fortsatta
undersokningarna har visat att denna losning
dnnu inte dr majlig, eftersom rapporteringen
frin bolagen inte kan ske med 6nskvird
snabbhet. Man tvingas darfor att tills vidare
lita till fordonsigarnas uppgifter. Skyldighe-
ten att limna uppgift om ny trafikforsikring
bor alltsd fortfarande finnas kvar och gilla
dgare av registrerat fordon, oavsett om
fordonet dr avstillt. Anmélningsfristen bér i
enlighet med den tidigare redovisade huvud-
principen vara en vecka.

Villkoret att trafikforsikringsbevis skall
bifogas anmilan om Overlatelse synes inte
fylla nagot syfte. Med ett sidant villkor for
att anmilan skall godtas motverkar man
onskemalen om en riktig dgarredovisning i
registret utan att frimja foreteendet av
forsakringsbevis,

Genom den av utredningen fGreslagna
regeln kommer uppgifter om flytande trafik-
forsikringar inte in till registret utan sérskild
foreskrift dirom.

Nir forsikringsavtal upphort och uppgift
hdrom inkommit till bilregistret undersoks
om ny forsikring finns antecknad fér fordo-
net eller om forsikringsplikten upphéort. Ger
denna undersdkning negativt resultat pa-
minns fordonsdgaren om sin skyldighet att
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hilla fordonet forsikrat och att forete bevis
harom. Eftersom man har anledning anta att
brott mot TFL féreligger bor polismyndig-
het underrittas om det intriffade. Den
utformning av registreringsorganisationen
som utredningen forordar gor att man far
mojligheter att vidta dven andra 4tgiéirder dn
de nu nimnda mot fordonsigare som for-
summar sin forsdkringsskyldighet. Det torde
emellertid inte ankomma pé utredningen att
lagga fram négot forslag i denna friga.

Skyldigheten att limna uppgift om ny trafikfor-
sikring och om flytande trafikforsikring framgar
av 22 § BRK, som ersitter bestimmelserna om
trafikforsikring i 18 § VTF. Nigon skyldighet att
utover vad som foljer i 22 § gdra anmilan om
trafikforsikring i samband med overlatelse —
motsvarande den som nu finns enligt 18 § 1 mom.
fjirde stycket VIF — skall enligt vad ovan sagts
inte foreligga.

4.3.7 Periodisk kontrollbesiktning

Meddelas korforbud vid kontrollbesiktning
limnas underrittelse hidrom till vederboran-
de linsstyrelse enligt 55 § VTK. Likasé
rapporteras i vissa fall foreliggande om ny
besiktning. I Gvrigt innehaller de nuvarande
bilregistren inte nigra uppgifter om kontroll-
besiktning och anvinds pd grund hirav inte
for Overvakning av att besiktningsplikten
efterlevs. Utredningen forutskickade i prin-
cipbetinkandet att man inom det nya
bilregistrets ram skulle kunna vidta olika
atgirder for att fi en effektiv 6vervakning.
Det hir nedan angivna systemet innebir ett
fullféljande av dessa tankegingar.

Sasom framgar av redogorelsen ovan un-
der 4.2.7 har man genom sjilva registrering-
en, genom uppgifter i besiktningsinstrument
eller typintyg och genom uppgifter fran
fordonsigarna om det tilltinkta anvind-
ningsomrddet fatt en grund for bestimman-
de av kontrollbesiktningspliktens intridande.
Eftersom anvindningsomradet inte ér for all
framtid givet, méste fordonsigarna vara
skyldiga att anmila sidana indringar som
inverkar pa fragan om skyldighet att instilla
fordonen till kontrollbesiktning enligt 24 § 1
mom. VTF. Foreskrift hirom har tagits in i
24 § andra stycket BRK. Anmilan far goras
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hos valfri lansstyrelse.

Den praktiska inneborden av denna an-
milningsskyldighet blir féljande. Om for-
donsigaren uppgivit att fordonet inte avsetts
bli anvint i trafikskola for ovningskorning, i
uthyrningsrorelse eller i yrkesmissig trafik
for personbefordran skall han, om fordonet
dnda borjat anvindas pd sidant sitt, anmala
forhallandet till bilregistret innan kontrollbe-
siktningsfristen for fordonet utloper. Ar i
registret i stdllet antecknat att fordonet
kommer att anvidndas pé angivna sitt men
blir sa ej fallet, skall detta anmilas, nir
kontrollbesiktningsfristen skulle ha utgatt
om anteckningen i registret varit riktig. Det
ir ju forst i detta 6gonblick det star klart, att
den sirskilda fristen inte skall tillimpas.
Anmilan skall ske inom en vecka frin
fristens utging.

Nir det giller den allmdnna periodiska
kontrollbesiktningen av slipvagnar blir mot-
svarande system tillimpligt. Ar i registret
antecknat att sldpvagnen dras endast av
traktor eller motorredskap, skall dgaren, om
slipvagnen dragits av bil, anmila detta till
bilregistret fore utgngen av det kalenderdr
did besiktning skall ske. Om i registret
antecknats att slipvagnen dras av bil, skall
dgaren inom en vecka frin det kontrollbe-
siktningsfristen skulle ha 16pt ut om anteck-
ningen varit riktig anmila att slipvagnen
under det senaste kalenderdret ej dragits av
bil.

Utredningen vill hir erinra om de Overvak-
ningsmdjligheter som ocksd finns genom de
ovan under 4.2.7 redovisade foreskrifterna
om angivande i vissa fall av vad slags eller
vilket dragfordon som fir anvindas till en
viss slipvagn. En motsvarande 6vervaknings-
mojlighet star ocksd till buds nir det giller
den sirskilda periodiska kontrollbesiktning-
en genom att anvindningen av ett fordon i
uthyrningsrorelse eller for personbefordran i
yrkesmissig trafik ar underkastad tillstinds-
tvang. Uppgift om godkidnnande av vissa
fordon for anvindning i sidan rorelse eller
for sadan befordran bor i enlighet hdrmed
tas in i registret, vilket angivits i den som
bilaga 5 till betinkandet fogade forteckning-
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en Over registerinnehallet. Nagon ytterligare
foreskrift i #dmnet torde inte erfordras,
eftersom linsstyrelsen antingen sjilv lamnar
godkinnandet eller erhaller uppgift dirom
fran vederborande trafikndmnd enligt 25 § 5
mom. YTF.

Den maskinella bearbetningstekniken
medger att man framstiller och skickar en
sirskild anmodan till varje enskild fordons-
dgare i anslutning till att kontrollbesiktnings-
plikten aktualiseras for hans fordon. En
sadan atgird bor ha en bittre effekt dn det
nuvarande systemet med enbart pidminnelser
i massmedia.

Sedan man vid genomgangen i bilregistret
klarlagt, vilka fordon som skall undergi
besiktning under en viss instillelsetermin
eller inom en viss besiktningsfrist, och sint
ut anmaningar till fordonsagarna i enlighet
hirmed, fordras underrittelser till registret
om utférda besiktningar for att kontrollen
skall kunna fé6ljas upp. Utfallet av besikt-
ningarna bor lampligen rapporteras direkt
frin besiktningsménnen till registret. Det ar
frin administrativ synpunkt en avsevird
fordel om rapporterna sker pa prefabricerade
blanketter som dr maskinellt lisbara. De till
fordonsiigarna utsinda anmaningarna kan
utformas sa att de fyller dessa krav. Prin-
cipiellt bor alltsd gilla att den fran registret
utsinda anmaningen skall medforas vid be-
siktningen. Detta torde dock inte kunna
uppstillas som ett direkt villkor.

Enligt 55 § VTK skall besiktningsinstru-
ment eller typintyg foretes vid kontrollbe-
siktning. Den anmodan som enligt forslaget i
foregiende stycke skall medféras vid besikit-
ning torde regelmidssigt kunna utformas si
att den i nu angivna avseende kan ersitta
instrumentet eller intyget. Harigenom beho-
ver i de flesta fall endast en handling foretes
vid besiktningen. Endast i friga om vissa
fordon 4r omfattningen av de data som
behover vara tillgingliga for besiktningsman-
nen sa stor att registreringsbevisets rapport-
del (jfr under 1.3.4) maste foretes. VTK bor
andras i enlighet hirmed.

[ friga om tiden for utsindande av
anmodan giller att fordonsdgaren bor erhalla
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handlingen i si nira anslutning till besikt-
ningen som mdjligt. Betriffande motorfor-
don som skall besiktigas under viss instil-
lelsetermin kan detta tillgodoses genom att
anmodan sinds ut nigon vecka fore termi-
nens borjan. Besiktningen av slidpvagnar kan
ske under helt kalenderar. For att anmaning-
en skall finnas tillginglig vid besiktningen
mdste den sindas ut strax fore drets borjan.
Under den ritt linga tid som kan gi innan
besiktningen utférs kan handlingen forstoras
eller forkomma. Med hidnsyn hirtill och till
att anmodan skall fylla uppgiften att tjina
som péiminnelse for fordonsiagaren, bér den
fornyas sedan en del av dret gitt, om
besiktningen da ej skett. Sidan anmodan kan
lampligen skickas ut kring halvirsskiftet.

De foregiende Gvervigandena har frimst
tagit sikte pd den majoritet av fordonen som
skall genomgé allmin, periodisk kontrollbe-
siktning. Motsvarande tillvigagingssitt torde
emellertid kunna anvindas dven i friga om
fordon som dr underkastade reglerna om
sarskild, periodisk kontrollbesiktning. Tiden
for utsindande av anmodan kan forslagsvis
bestémmas till atta manader efter foregiende
besiktning, nir det giller fordon med ettars-
frist, och till fyra manader efter foregaende
besiktning, nidr det giller fordon med sex-
manadersfrist.

De av utredningen foreslagna reglerna
torde komma att innebira att man genom
bilregistret standigt har uppgifter om tiderna
for instillelse till besiktning och vilka besikt-
ningar som utfors. Sammanstillningen av
dessa uppgifter utvisar for vilka fordon
korforbud giller pd grund av underliten
besiktning. I de fall korforbud foreligger
underrittas vederborande fordonsigare om
detta.

Den foreslagna regeln om skyldighet att anmiila,
nir fordon anvinds pd annat sitt dn som forut
uppgivits till registret, har inférts i 24 § andra
stycket BRK.

4.3.8 Kontrollbesiktning och kérforbud i
ovrigt

For &vervakningen genom bilregistret av
kontrollbesiktning och kérforbud i ovrigt
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(jfr ovan under 4.2.8) finns i 52—54 §§ VTK
regler om rapportering av olika slag mellan
berérda myndigheter. Detta system kan
ersittas med regler om att den som meddelar
korforbud eller foreldggande om kontrollbe-
siktning eller som utfér kontrollbesiktning
enligt forevarande regelkomplex skall limna
underrittelse hdrom till bilregistret. Hirige-
nom kan en 6vervakning av samma karaktir
som den under 4.3.7 beskrivna utftras
genom bilregistret dven i dessa fall.

[ ett fall synes det dock onddigt att
koppla in bilregistret. Vid flygande inspek-
tion enligt 23 § VTF kan fordonsigaren
foreldggas att inom viss tid visa upp intyg
fran polisman eller reparator eller eljest pa
tillforlitligt sitt styrka att visst eller vissa fel
avhjilpts. Det giller hir fel som dr av mindre
omfattning och har ringa betydelse frin
trafiksikerhetssynpunkt. Besiktningsmannen
limnar fordonsigaren dels originalet av be-
siktningsprotokollet, dels en kopia. Kopian
skall sedan aterstillas med ovannimnda
intyg. Nagon rapportering till bilregistret
forekommer inte och nigon anledning att i
framtiden lata kontrollen ske genom det nya
bilregistret finns inte.

4.4 Kontroll pd vigen

4.4.1 Gillande bestimmelser, princip-
beslutet

Svarigheterna att vid kontroll av fordonen
ute i trafiken fi uppgifter direkt fran det
nuvarande, manuellt betjinade och pd olika
lansstyrelser splittrade bilregistret har gjort
att kontrollen i stor utstrickning méste ske
med utnyttjande av handlingar, som fordons-
dgarna dr skyldiga att medféra vid fird.
Detta giller bl.a. besiktningsinstrument och
typintyg (10 § 6 mom. VTF), intyg om
sarskild kopplingsbesiktning (24 a § VTF)
samt skattekvitto (9 § ASF). Vid flygande
inspektion eller inspektion hos forsiljare
meddelat korforbud eller foreliggande om
besiktning antecknas i besiktningsinstrument
eller typintyg och dessutom forses fordonet
med sirskilt korforbudsmirke (53 § VTK).
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Motsvarande giller i friga om korforbud och
— i vissa fall — forelaggande som meddelas
vid kontrollbesiktning (55 § VTK). Fordon
som godkinns vid kontrollbesiktning forses
med sirskilt kontrollbesiktningsmérke (24 §
3 mom. VTF). Som en foljd av bla.
systemet med anteckningar pa besiktningsin-
strument och typintyg giller enligt 20 § 6
mom. VTF att duplett av sidan handling,
som forstorts eller forkommit, kan erhéllas
endast mot forsakran om forlusten.

Inforandet av ett centralt, littillgangligt
bilregister innebir att skyldigheten att med-
fora besiktningsinstrument eller typintyg i
stor utstrickning kan slopas (se ovan under
1.3.4). Foreskriften att intyg om kopplings-
besiktning skall medforas vid fard bor
behallas for att underldtta 6vervakningen.
Nir det giller Overvakningen i Ovrigt pé
vigen av att legala hinder mot fordonens
brukande inte foreligger, erbjuder givetvis
det nya bilregistret i sig battre mojligheter dn
det nuvarande. I syfte att fa till stand en
ytterligare kontroll foreslog utredningen i
principbetinkandet ett system med kontroll-
mirken sasom ett hjdlpmedel i &vervak-
ningen av att fordonsédgarna fullgor skyldig-
heterna att lata verkstalla besiktning, halla
trafikforsakring och betala fordonsskatt.
Med kontrollmirke avsags ett av vederborlig
myndighet utfirdat bevis, som skulle fastas
pa fordonet pa en utifran vil synlig plats.
Mirke skulle gilla viss kontrollperiod. Syste-
met skulle frimst bygga p4 s.k. ordinarie
kontrollmédrken men dven interimistiska mér-
ken skulle finnas for vissa undantagsfall,
t.ex. ndr fordon registreras utan att vara
besiktigat. Utredningen angav vissa grund-
principer for anvindningen av kontrollmar-
ken. Dessa principer innebar visentligen
foljande.

Vid registreringen skulle ordinarie marke,
gillande aterstoden av Iopande kontroll-
period, lamnas ut for fordon som var typ-
eller registreringsbesiktigat och for vilket
gillande avtal om trafikforsakring fanns.
Fordonsskatten behovde inte ha betalats.
For obesiktigat fordon kunde interimistiskt
marke limnas ut.
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I borjan av varje kontrollperiod, som
foreslogs omfatta ett kalenderar, skulle ordi-
narie mirke sindas ut till dgarna av de
fordon for vilka registret visade att fordons-
skatten erlagts och att besiktnings- och
trafikforsikringsplikt fullgjorts. En forutsatt-
ning skulte vidare vara att ingen anteckning
fanns om att korforbud meddelats eller eljest
intritt.

Under 16pande kalenderar kan olika hén-
delser intriffa som beror ritten att bruka
fordon. Markessystemet avsigs savitt mojligt
spegla dndringarna i denna ratt, Detta inne-
bar i huvudsak att miérket skulle avligsnas
frin fordon som belades med korforbud. Om
korforbud eljest intridde skulle uppgift
hidrom ldmnas till polisen som, nir sidant
fordon patriffades i bruk, efter kontroll i
registret skulle avligsna mirket. Enligt prin-
cipbetinkandet skulle senare Overvigas om
inte mirket borde avligsnas fran fordon for
vilka trafikforsikringsavtal upphort att gilla,
skattskyldighet inte fullgjorts eller foreldg-
gande om besiktning meddelats.

Forslaget innebar att kontrollmirken skul-
le tillhandahillas frimst av linsstyrelserna
och den centrala registreringsmyndigheten.
Det kunde dock Overvigas att darutover lata
AB Svensk Bilprovning limna ut mérken i
vissa fall.

En av fordelarna med kontrollmirken
angavs vara att skyldigheten att medfora
skattekvitto vid fard borde kunna slopas.

I prop. 1969:30 bitridddes i stort tanken
pa ett kontrollmirkessystem av angivet slag.
Betriffande de fortsatta Overvigandena av
markessystemet framholls foljande.

Vad forst angir kontrollmirkesperioden
ansdgs kopplingen till kalenderdret mindre
limplig, eftersom detta inte har ett naturligt
samband med vare sig skatt-, forsikrings-
eller besiktningsskyldigheten. En bittre 16s-
ning syntes vara att knyta den érliga distribu-
tionen av mirken till tiden for den ordinarie
fordonsskatteuppborden. Darmed  skulle
uppnds att miérkena for det stora flertalet
fordon blev ett tecken pa att fordonsskatten
verkligen erlagts. Skatteavier och mirken
skulle kunna framstillas och distribueras i ett

45



sammanhang. En forutsittning for distribu-
tionen av mirken borde vara att en maskinell
genomgdng av registret visat att forsikrings-
och besiktningsskyldigheten fullgjorts och att
korforbud inte gillde. Om det visade sig
brista hirvidlag skulle skatteavi kunna sindas
ut tillsammans med ett meddelande om att
mirke kom att distribueras sedan ifrigavaran-
de skyldighet fullgjorts. Under 16pande mir-
kesperiod kan intriffa att fordonsigare un-
derlater att instilla fordonet till foreskriven
besiktning eller att teckna en ny férsikring,
sedan den gamla upphort att gilla. I sidana
fall skulle fran registret utgd anmaningar en-
ligt viss faststélld ordning. Ett sidant anma-
ningsforfarande antogs i flertalet fall bli verk-
samt. I sista hand skulle den péafoljden in-
trada att man vid ingdngen av nista mirkes-
period hade mojlighet att halla inne mirke
vid forsummelse i nagot hinseende.

Det framhélls att den angivna skissen, som
inte beaktade alla de tekniska och administ-
rativa problem som mdste 16sas vid den nir-
mare utformningen av mirkessystemet, nir-
mast illustrerade en grundsyn, nidmligen att
utformningen av systemet bor ske med sikte
pa att finga in si stora delar av fordonsbe-
stindet som mojligt i ensartade och automa-
tiskt verkande forfaranden. Speciallésningar
avpassade for sirskilda fordonskategorier och
speciella situationer borde om méjligt undvi-
kas eftersom systemet annars skulle bli svara-
re att administrera och mindre effektivt.

I sitt betinkande (BeU 1969:32) i anled-
ning av propositionen framholl bevillnings-
utskottet att skyldigheten att medféra skatte-
kvitto under fird borde bibehallas, om inte
sambandet mellan skattens erliggande och
kontrollmirket blev tillfredsstillande.

4.4.2 Forslag till kontrollméarkessystem

Utredningen har under sina fortsatta over-
viganden utgatt frin att ett kontrollmirkes-
system skall inforas och frimst sokt 4stad-
komma ett bittre samband mellan den period
kontrollmirkena skall avse 4 ena sidan och
den period for vilken skatt betalas, trafikfor-
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sikring tecknas och kontrollbesiktning verk-
stills 4 andra sidan.

Nir det giller fordon som tas i bruk forsta
gingen efter registrering 4r l0sningen i
flertalet fall enkel. Fordonet fir tas i bruk
endast om vederborligt besiktningsinstru-
ment eller typintyg ingetts. Skatte- och
forsikringsplikt uppkommer samtidigt som
registreringen sker eller den obligatoriska
avstillningen upphor och kontrollbesikt-
ningsplikten intrdder i allminhet forst efter
ett par 4r. Utredningen har kommit fram till
att kontrollmirket med onskvird snabbhet
kan utfirdas och distribueras centralt, sedan
man konstaterat att de i 8 § BRK angivna
forutsittningarna ar uppfyllda, och att man
genom postforskottsforfarande kan uppbira
skatten ndr mirket limnas ut (se vidare
under 4.4.3). I dessa fall utgor alltsd kon-
trollmirket ett tecken pa att fordonet med
avseende pd besiktning, skatt och forsikring
far anvindas. Det skall dock framhallas att
innehav av kontrollmirke aldrig konstituerar
en ritt att bruka ett fordon och inte heller
utgdr en forutsittning for att fordon skall fa
brukas.

Sedan fordonet tagits i bruk kan legala
hinder for dess anvindning i trafik uppkom-
ma

a. genom att debiterad skatt inte erldggs,

b. genom att fordonet inte hélls trafikfor-
sdkrat,

c. genom att instillelse till periodisk
kontrollbesiktning forsummas,

d. genom att sirskilt foreldggande om
kontrollbesiktning inte efterfoljs eller genom
sdrskilt meddelat korforbud,

e. genom avstillning eller avregistrering.

Det édr dessa fem kontrollpunkter som
sarskilt maste beaktas vid utformningen av
kontrollmérkessystemet.

Av dessa hinder kan de under a och ¢
angivna — utom i undantagsfall — uppkom-
ma endast vid bestimda, forutsebara tid-
punkter, dvs. nidr uppbordsterminen resp.
instéllelseterminen loper ut. Dessa tidpunk-
ter sammanfaller inte i friga om det enskilda
fordonet, vilket gor att kontrollmérkessyste-
met enligt de i principbeslutet skisserade
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riktlinjerna inte kan anses helt effektivt. Om
tidpunkterna kunde fas att ndra ssmmanfalla
skulle diremot kontrollmiarket kunna ségas
utgora ett mera adekvat tecken i friga om
forutsidttningarna for det enskilda fordonets
brukande. Skyldigheten att lata verkstilla
kontrollbesiktning kan av naturliga skil inte
koncentreras till en kort period av dret.
Diremot kan man mycket vl sprida skatte-
uppborden 6ver hela dret genom ett system
med rullande uppbord, for vilken tidpunk-
terna bestams, liksom nir det géller instllel-
se till allmin periodisk kontrollbesiktning,
enligt sista siffran i fordonets registrerings-
nummer. En siddan spridning har ocksd den
fordelen att man far en jamnare belastning
pa postverket och indrivningsmyndigheterna.
Det torde i och for sig inte ankomma pa
bilregisterutredningen att foresl4 dndringar i
beskattningsreglerna. Fragan om hur for-
donsskattedebiteringen skall fogas in i kon-
trollmirkessystemet har darfor diskuterats
med bilskatteutredningen. Det forslag till
overging till rullande uppbord som forordas
i det foljande har utarbetats i samrdd med
bilskatteutredningen.

Utredningen har funnit att en fullstindig
rapportering av kontrollbesiktningar avseen-
de en besiktningstermin kan berdknas fore-
ligga ndgra dagar efter terminens slut. Ge-
nomgang av registret betridffande de fordon
som skolat besiktigas under terminen, utrik-
ning av skatt, utskrift och utsindning av
postforskottsforsiandelser tar ytterligare ett
par dagar. Uppbordsterminen betriffande de
fordon som skolat kontrollbesiktigas under
den ifrigavarande instillelseterminen kan
med hinsyn hirtill bestimmas till de sista tre
veckorna i den pafoljande kalendermidnaden
(uppbordsmanaden).

Sisom framgir av redogorelsen under
4.2.7 dr juni och juli inte instillelseménader
for kontrollbesiktning. Sambandet mellan
kontrollbesiktning och skatteuppbdord méste
di konstrueras s att minst tvd ménader
ocksd blir uppbordsfria. Utredningen har
forslagsvis valt att gora juli manad uppbords-
fri med hinsyn till att denna ar den
vanligaste semesterménaden. Detta leder till
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att man for fordon med 4 som sista siffra i
registreringsnumret far uppbdrdsterminen en
ménad senare 4n vad som &r limpligt med
hinsyn till instéllelseterminen for kontroll-
besiktning. For att undvika sidana konse-
kvenser i ytterligare fall blir av tekniska skil
dven september och oktober ménader upp-
bordsfria. Det finns emellertid hiar méjlighe-
ter till jaimkningar betrdffande sivil besikt-
ningsfria ménader som uppbordsfria ména-
der.

Utredningen har ovan under 4.2.7 anvisat
en mojlighet att styra tilldelningen av re-
gistreringsnummer med avseende pé sista
siffran. Med utnyttjande av denna mojlighet
kan man i Overensstimmelse med de ovan
redovisade synpunkterna faststilla de i tabell
1 forslagsvis angivna sambanden mellan
registreringsvecka, uppbordstermin och kon-
trollbesiktningstermin for normalfallen.

Vid registrering utan obligatorisk avstill-
ning och vid upphorande av avstillning
utfardas ett kontrollmirke, som avser tiden
till och med nidstkommande for fordonet
enligt tabell 1 bestimda uppbdrdsménad.
Samtidigt debiteras skatt till och med denna
manad. Skatten tas ut genom att kontroll-
mirket skickas till fordonsdgaren i postfor-
skottsforsindelse. I dvrigt utfardas kontroll-
mirke i samband med varje skatteuppbord,
vilken som regel skall avse en tolvménaders-
period. Miarket avser dven i dessa fall tiden
till och med niastkommande uppbdrdsma-
nad, dvs. vanligtvis tolv manader. Mirket
utfirdas under forutsattning att forbud mot
fordonets brukande i de ovan under b—e
angivna avseendena inte foreligger. Kontroll-
mirke skickas till fordonsdgaren med post-
forskottsforsindelse och lamnas ut mot
erliggande av den debiterade skatten for
kommande period.

De i tabell 1 beskrivna fallen avser
motorfordon, for vilka skatt uppbirs en ging
om Aaret. Sisom framgdtt av redovisningen
under 4.2.5 kan betalningen av fordonsskatt
i vissa fall delas upp pa flera terminer.
Fordonsdgaren dr inte tvingad att utnyttja
anstindsmojligheten men systemet dr kon-
struerat si att man presumerar att uppdel-
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Tabell 1. Samband mellan registreringsvecka, besiktning och skatteperiod

Sista manad i in-

stillelsetermin Kontrollmirkets Siffra i
Registre- Sista siffra for kontrollbe- Uppbords-  giltighetstid = kontroll-
ringsvecka  iregnr siktning maénad skatteperiod mirke
1- 6 7 November December Jan. édr1-— Dec. éarl 12
7-11 8 December Januari Feb. arl —Jan. 4r2 1
12 - 17 9 Januari Februari Mars ar 1 — Feb. ér2 2
18 — 22 0 Februari Mars April ar1 — Mars éar 2 3
23 - 28 1 Mars April Maj arl — April ar2 -+
29 - 33 2 April Maj Juni drl1-—Maj ar2 5
34 — 39 3 Maj Juni Juli arl—Juni 4r2 6
40 - 43 4 Juni Augusti Sept. dr1 — Aug. 4r2 8
44 — 47 5 Juli Augusti Sept. dr1 — Aug. ar2 8
48 — 53 6 Oktober November Dec. ar1 — Nov. 4r2 11

ning skall ske. Mojligheten till omedelbar
betalning av hela arsskatten ir av ringa virde
bade for det allménna och fér den enskilde.
Déremot medfor den fran kontrollsynpunkt
och fran administrativa synpunkter avsevir-
da nackdelar. Utredningen foreslar dirfor att
skatten enligt de i anstindskungorelsen an-
givna principerna obligatoriskt skall férdelas
pé flera terminer. Nir skatten skall delas upp
pé flera betalningar, skjuts extra uppbords-
terminer in och kontrollméirkenas giltighets-
tid forkortas i samma mén. Dessa samband
beskrivs i tabell 2.

De angivna huvudprinciperna bor kunna
tillimpas dven i friga om fordon som skall
undergd sirskild, periodisk kontrollbesikt-
ning. Detta innebir att kontrollmirke vid
varje tillfalle utfirdas for tiden fram till och
med nidstkommande uppbordsménad eller
till och med sista ménaden i den l6pande
kontrollbesiktningsfristen, om denna manad
infaller tidigare. Betriffande ifrigavarande
fordon dr utredningen dock inte beredd att
redovisa detaljlosningar utan dessa torde fa
utarbetas av bilregisternimnden i samband
med utformandet av administrativa rutiner.

Aven for slipvagnar torde riktlinjerna
gilla. Betrdffande kontrollbesiktningen synes
granskningen dock fi avse endast att fore-
giende kalenderars besiktningsplikt fullgjorts
med utgingspunkt frin de uppgifter om
slaipvagnens anvindning som i enlighet med
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utredningens forslag under 4.2.7 och 4.3.7
skall lamnas av fordonsigarna. Aven om det
ar den faktiska anvidndningen och inte den i
registret intagna uppgiften som ér avgérande
for om kontrollbesiktningsplikt foreligger,
torde man genom det foreslagna systemet fa
ett i huvudsak riktigt samband mellan
kontrollmérke och kontrollbesiktning, efter-
som man bor kunna utga frin att de inférda
uppgifterna i allminhet ér korrekta.

En visentlig forutsittning for att det nu
beskrivna kontrollmirkessystemet skall f4 en
tillfredsstillande signaleffekt #r att varje
mirkes giltighetstid kan iakttas ldtt och utan
narmare granskning av mérket. Fridgorna om
kontrollmirkenas utformning och placering
redovisas utforligt i avsnitt 7. Hir skall
endast beskrivas huvudprincipen fér angivan-
de av mirkenas giltighetstid. Markena ges
olika farg for olika kalenderar. Firgen giller
det kalenderdr da mirkets giltighetstid 16per
ut. Sista giltighetsmanad anges genom den
siffra som motsvarar manadens nummer.
Detta innebdr om gult ar firgen for 4r 1974
att ett gult kontrollmirke med siffran 3
giller till och med mars méanad 1974.

Det skisserade systemet medfor ett si niira
samband mellan kontrollmirke och skatte-
plikt, att skyldigheten att medfora sirskilt
skattekvitto bor kunna slopas. De enda fall
da skatt kan utestd ogulden trots att giltigt
kontrollmirke finns torde vara dels nir
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Tabell 2. Samband mellan registreringsvecka, besiktning och skatteperiod.

Uppbérden férdelad pa fyra perioder (juli uppbdrdsfri)

Sista manad i in-

stillelsetermin Kontrollmirkets Siffra i
Registre- Sista siffra for kontrollbe- Uppbords-  giltighetstid = kontroll-
ringsvecka  iregnr siktning manad skatteperiod marke
1- 6 i November Mars April — Juni 6
Juni Juli — September 9
September  Oktober — December 12
December  Januari — Mars 3
7-11 8 December April Maj — Augusti 8
Augusti September — Oktober 10
Oktober November — Januari 1
Januari Februari — April 4
12 - 17 9 Januari Maj Juni — Augusti 8
Augusti September — November 11
November December - Februari 2
Februari Mars — Maj S
18 — 22 0 Februari Juni Juli — September 9
September Oktober — December 12
December  Januari — Mars 3
Mars April — Juni 6
23 - 28 1 Mars Augusti September — Oktober 10
Oktober November — Januari 1
Januari Februari — April -+
April Maj — Augusti 8
29 — 33 2 April Augusti September — November 11
November December — Februari 2
Februari Mars — Maj S
Maj Juni — Augusti 8
34 -39 3 Maj September  Oktober — December 12
December  Januari — Mars S
Mars April — Juni 6
Juni Juli — September 9
40 — 43 4 Juni Oktober November — Januari /|
Januari Februari — April 4
April Maj — Augusti 8
Augusti September — Oktober 10
44 — 47 5 Juli November December — Februari 2
Februari Mars " — Maj 5
Maj Juni — Augusti 8
Augusti September — November 11
48 — 53 6 Oktober Februari Mars — Maj 5
Maj Juni — Augusti 8
Augusti September — November 11
November December — Februari 2
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fordon under I6pande kontrollmirkesperiod
Overgatt fran att vara skattefritt pa grund av
stadgandena i 2 § ASF till att bli skatteplik-
tigt, dels ndr fordonets beskaffenhet under
kontrollmérkesperioden dndrats si att hogre
skatt skall utgd. I det senare fallet fyller ett
sarskilt skattekvitto ingen funktion. For de
forra fallen skulle en generell skyldighet att
medfora skattekvitto kunna ha betydelse,
men det kan knappast vara rimligt att for
sidana undantagssituationer behalla regeln
om sirskilt skattekvitto. Utredningen fore-
slar darfor att 9 § ASF utgar.

Forsikringsforhillandena ticks inte auto-
matiskt lika vil av det foreslagna kontroll-
mirkessystemet, men trafikforsikringsanstal-
terna har forklarat sig intresserade av att
soka ordna uppbdrd av forsikringspremier
pé ett sdtt som stimmer med kontrollmirke-
nas giltighetstid. Eftersom det frimst ir pa
grund av utebliven premiebetalning som
trafikforsikring upphor att gilla skulle pi
detta sidtt aven trafikforsikringsplikten
effektivt fogas in i kontrollmiirkessystemet.
Under alla férhallanden kommer forsiakrings-
forhallandet att provas i samband med att
kontrollmirke utfirdas.

Det nuvarande systemet for overvakning
av att kontrollbesiktningsplikten fullgors
bygger i stor utstrickning pi de s.k. kontroll-
besiktningsmirkena. Dessa mirken har emel-
lertid erfarenhetsmissigt en dalig signalef-
fekt. Trots att kontrollmirkena enligt det
foreslagna systemet far en giltighetstid, som
striacker sig en minad utover instillelsetermi-
nen for kontrollbesiktning, torde det inte
finnas anledning att behélla de nuvarande
kontrollbesiktningsmirkena. De nya kon-
trollmidrkena kommer med sikerhet att fi en
avsevart bittre effekt trots det angivna
glappet pd en minad.

De nu anvinda korforbudsmirkena brukas
i fall di fordon pa grund av allvarliga brister
frin trafiksikerhetssynpunkt beliggs med
korforbud antingen vid flygande inspektion,
vid inspektion hos forsiljare eller vid kon-
trollbesiktning. Enligt utredningens mening
bor dessa mirken behillas och i férekom-
mande fall placeras ovanpi kontrollmirke.
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Detta bor ske sa att forbudsmairket, efter det
att fordonet reparerats och besiktigats utan
att nytt korférbud meddelats, kan avligsnas
utan att kontrollmirket skadas. Hirigenom
behover nytt kontrollmirke i dessa fall inte
utfirdas under I6pande kontrollmirkes-
period. Hur korforbudsmarket bor utformas
med angivna utgangspunkter fir bestimmas
under det fortsatta utvecklingsarbete som
skall ledas av bilregisternimnden.

Foreliggande om kontrollbesiktning och
dirav foljande korforbud vid underliten
besiktning kommer i de fall nir den utsatta
fristen 16per ut under en kontrollmirkes-
period att kunna beaktas, nir nytt kontroll-
mirke skall utfirdas. Nagon forsdmring
jamfort med de kontrollméjligheter som
finns i dag innebir detta inte. Om fristen for
sarskilt forelagd kontrollbesiktning stricker
sig 6ver den tidpunkt, ndr nytt kontrollmir-
ke skall utfardas, kan detta beaktas genom
att det nya kontrollmirkets giltighetstid
begrinsas i motsvarande mén. Utredningen
har ovan under 1.3.4 forordat, att skyldighet
att vid fard medféra registreringsbevis skall
gilla endast for fird med lastbil eller med bil
jamte slipvagn. Detta innebir emellertid inte
nigon foérsimring av kontrollen, eftersom
man dels genom franvaron av kontrollmirke
fir en effektiv markering — om 4n i vissa fall
med nagon fordrojning — av fordon som inte
far framforas, dels genom det nya registrets
littillgdnglighet och fullstindighet omedel-
bart kan fa erforderliga uppgifter dérur.

For att dven de hinder for brukande som
uppkommer genom avstillning pa ett effek-
tivt sdtt skall fogas in i kontrollmirkessyste-
met fordras att det for ifrdgavarande fordon
i forekommande fall gillande kontrollmirket
limnas tillbaka innan avstillning medges.
Sisom nidrmare utvecklas under 7.1 skall
kontrollmérket vara anbringat p& fordonets
registreringsskylt eller, om fordonet har tva
skyltar, pd den bakre. Kontrollmirket &r si
konstruerat att det inte kan avldgsnas frin
skylten utan att forstoras. Med hinsyn
hirtill och dé registreringsskyltarna ér billiga
att tillverka och distribuera, dr den enklaste
l6sningen att fordonsigaren tillsammans med
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sin anmilan skickar in den registreringsskylt
pa vilken kontrollmirket dr anbringat och
att skylten direfter makuleras av linsstyrel-
sen. Om mirket eller skylten forstorts eller
forkommit skall detta i stéllet sdrskilt anma-
las.

Utredningen har 6vervigt om ny skylt for
avstillt fordon bor limnas ut innan avstill-
ningen upphor. Mot ett utlimnande talar
den omstindigheten att fordonet i princip
inte far brukas och att olovligt brukande
uppticks lattare om fordonet saknar registre-
ringsskylt eller en av registreringsskyltarna.
Att inte limna ut ny skylt skulle emellertid
strida mot den redan i avsnitt 1 deklarerade
grundldggande principen att si minga fordon
som mdjligt bor fangas in i registreringssyste-
met och forses med registreringsnummer och
skyltar oberoende av ritten att bruka fordo-
nen. Avsaknaden av kontrollmirke ar i
stillet det tecken som anger att hinder mot
fordonets brukande foreligger. 1 enlighet
hdrmed limnas skyltar ut redan vid registre-
ringen #ven for fordon som obligatoriskt
avstills. Inte minst betriffande fordon, som
brukas olovligt, dr det visentligt att for
identifieringen erforderliga registreringsskyl-
tar finns anbringade. Vidare mdste man
beakta att forbudet att bruka avstillda
fordon inte #r totalt. Sddana fordon far
anvindas enligt saluvagnslicens och vidare

brukas under tid da de innehas av krigsmak- -

ten pi grund av skriftligt avtal. Aven andra
undantag finns enligt 18 § BRK. Det skulle
vara olimpligt att lata fordonen i dessa
sammanhang anvindas utan registrerings-
skylt baktill. Att utforma sirskilda rutiner
for fordon som skulle kunna tinkas bli
anvinda under avstillningstiden ar inte hel-
ler en lycklig 16sning. Slutsatsen blir att man
fran bilregistret snarast skall tillsinda for-
donsigaren en ny registreringsskylt i stillet
for den som getts in och makulerats vid
anmilan om avstallning.

Avregistreringsforfarandet fogas automa-
tiskt in i systemet genom att registrerings-
skyltar — sdsom angetts under 3.3 — enligt
huvudregeln skall aterstillas vid avregistre-
ring.
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I principbetinkandet tog utredningen inte
stillning till frigan om ett sarskilt, interimis-
tiskt kontrollmérke erfordras i vissa situa-
tioner. Enligt utredningens uppfattning kan
man nu fastsld att det inte behdvs nagon
form av sirskilda interimistiska marken.
Eftersom kontrollmirkes giltighet genom
firg och manadssiffra kan begrinsas i tiden
bor, om behov av mirken for Kkortare
perioder skulle uppsta framdeles i andra fall
in utredningen redovisat, behovet kunna
tillgodoses inom ramen for det foreslagna
systemet. Ddremot avvisar alltsd utredningen
i sitt slutliga stallningstagande den i princip-
betinkandet framforda tanken pa kontroll-
mirken med speciell betydelse.

Det system som nu redovisats innebar att
forefintligheten av giltigt kontrollmirke pé
ett fordon — utom i undantagsfall — betyder
att legala hinder for fordonets brukande inte
foreligger, medan franvaron av kontroll-
mirke med stor sikerhet innebar att for-
donet inte far anvindas (jfr de ovan s. 46
angivna fem kontrollpunkterna) eller, i vissa
fall, att det fir anvindas endast pa speciellt
sitt (undantagen i 18 och 19 §§ BRK).
Virdet av att man genom narvaron eller
franvaron av ett utifran vil synligt mirke
kan utlisa dessa fakta torde inte behdva
utvecklas vidare. Utredningen vill emellertid
i detta sammanhang framhélla att kontroll-
mirkessystemet ar endast ett signalsystem.
Ritten att anvinda ett fordon i trafik blir
alltsa aldrig beroende av om kontrollmérke
finns eller ej. Avgorande ir sjilvfallet bakom-
liggande fakta.

Aven om ett kontrollmirke i det beskriv-
na systemet inte har nagon sjilvstindig
rittsverkan utan endast utgdér en signal
betriffande ritten att bruka fordonet i
trafik, 4r det uppenbarligen av stor betydelse
att kontrollmirket verkligen finns pa alla
fordon for vilka mirke lamnats ut. Fordons-
dgaren bor dirfor vara skyldig att utan
dréjsméil anbringa mirket pad darfor avsedd
plats (se avsnitt 7.1). Har kontrollmirke
forstorts eller forkommit, skall fordonsiga-
ren utan drojsmal ansoka om duplettmérke.
Ansokan. gors under uppgift att det tidigare

51



utfirdade mirket forstorts eller forkommit.
Lamnande av oriktig uppgift i detta avseende
ar, sasom framgir under 6.1, belagt med
straff. Ansokan far goras hos valfri lanssty-
relse. Innan duplettmdrke utfardas skall
undersokning i vanlig ordning ske betriffan-
de forutsittningarna for fordonets brukande.

Att 9 § ASF upphidvs medfor att den sirskilda
hinvisningen i 26 § VTF om skyldighet att
medf6ra skattekvitto vid fiard utgar.

Utredningens forslag om slopande av det sarskil-
da mirke pa fordon som nu anbringas nir det
godkinns vid kontrollbesiktning foranleder dnd-
ringar i 24§ 3 och 5 mom. VTF samt i 14 § 1
mom. andra stycket VTF. Vidare utgir nuvarande
hédnvisning om mirket i 21 § 4 mom. VTF.

De bestimmelser om kontrollmirken utred-
ningen funnit bora ha sin plats i BRK aterfinns i
10-13 §§.

De sirskilda reglerna om skyldighet att aterstilla
kontrollmidrke vid avstdllning och avregistrering
aterfinns i 14 och 27 §§ BRK.

4.4.3 Distribution av kontrollmarken, upp-
bord av skatt

Utredningen utgick i principbetinkandet
fran att den lopande distributionen av
kontrollmirken skulle ske genom bilregistret
men att linsstyrelserna skulle kunna limna
ut kontrollmarken for fordon som tas i bruk
efter registrering eller nar avstallning upphor.
Grunden till forslaget att dven lansstyrelser-
na skulle tillhandahélla kontrollmiarken var
behovet av en snabbare distribution &n som
ansigs mojlig med en fullstindig centralise-
ring. Som en foljd av detta stallningstagande
och onskemélet att undvika skatteuppbord
vid lénsstyrelserna forordade utredningen
ocksd att erliggande av skatt inte skulle
utgora forutsittning for utlimnande av kon-
trollmérke i samband med registrering eller
upphorande av avstillning.

I principbetinkandet anforde utredningen
att man borde soka undvika det nuvarande
uppbordssystemet med postforskottsfor-
farande, som bedomdes vara bade dyrbart
och otympligt. Utredningen tédnkte sig i
stillet att betalningen skulle ske med an-
vindande av sirskilda, optiskt ldsbara post-
giroinbetalningskort, som skickades ut till
fordonsigarna fran bilregistret.
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Utredningens stdllningstaganden accep-
terades i stora drag av statsmakterna i
principbeslutet. Utredningen har emellertid
under det fortsatta arbetet kommit fram till
att det i principbetdnkandet skisserade syste-
met for uppbord av skatt och distribution av
kontrollmarken i vissa avseenden bor modi-
fieras.

Innehav av kontrollmirke skall som
namnts aldrig i sig utgora forutsittning for
brukande av ett fordon. A andra sidan ir det
givetvis med hansyn till hela kontrollsyste-
mets tillforlitlighet Onskvirt att kontrollmar-
ken verkligen finns for varje fordon som far
anviandas. De vidare undersokningarna har
gett vid handen att dven en till bilregistret
helt centraliserad distribution av mirken
tillgodoser mycket hoga krav pa snabbhet.
Redan andra dagen efter det att fordonsdga-
ren anmalt att han onskar ta fordonet i bruk
bor han normalt kunna fa forsandelsen med
kontrollmarke. I de allra flesta fall kan man
rikna med att fordonsdgaren i forvig vet om
att han behover ta fordonet i bruk. Att
endast for nagra fa undantagsfall halla lager
av kontrollmirken hos lansstyrelserna och
lata dessa limna ut mirken synes inte
limpligt med hdnsyn till de nackdelar som
ett sadant system for med sig fran kontroll-
synpunkt och i fraga om de administrativa
rutinerna.

Kontrollmiarket kommer, sisom framgatt
av det foregdende, att bli en for hela
kontrollsystemet viktig handling. Sikerhets-
skdl gor att mirket inte kan skickas till
fordonsigaren i vanligt brev. Eftersom man
med hidnsyn hirtill maste kriva att fordons-
dgaren kvitterar ut forsindelsen pa posten,
synes det lampligt att han samtidigt féar
erldgga skatten, sa att han slipper att besoka
postanstalt tvd ganger. Postforskottsfor-
farandet blir med dessa 6vervidganden det for
fordonsigaren enklaste och mest naturliga.
Tiden mellan skatteuppbordens bérjan och
kontrollmarkets utlimnande kan ocksa
forkortas pa detta sitt, vilket dr en avgjord
fordel i ett system dir man vill ha en
tidsmassigt sd@ god sammankoppling som
mojligt mellan olika kontrollpunkter.
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Genom en lamplig utformning av postfor-
skottsforsindelserna och av utsidndnings- och

redovisningsrutinerna torde en del av nack-

delarna med postforskottsforfarandet kunna
elimineras. Utredningen foreslar med hinvis-
ning till dessa Gverviganden att skatt enligt
huvudregeln skall uppbiras genom att den
skattskyldige loser postforskottsforsindelse
med kontrollmirke. Diremot skall givetvis
kontrollmidrke for icke skattepliktigt fordon
(2 § ASF) alltid sindas i rekommenderat
brev. Frin dessa tamligen sillsynta fall
bortses i det féljande.

Det nu beskrivna forfarandet torde kunna
tillimpas dven i fraga om uppbord av skatt i
samband med registrering eller upphorande
av avstillning. Skatteplikt for fordonet giller
fran och med registreringsdagen eller dagen
for avstillningens upphorande (se ovan
4.2.5). Det idr fran kontrollsynpunkt ett
onskemal att skatten dr erlagd ndr kontroll-
mirket lamnas ut. Eftersom skatten erliggs
genom att kontrollmarket 10ses ut pa posten
kommer det beskrivna forfarandet normalt
att innebdra att fordonet ej far brukas innan
dgaren erhallit kontrollmarke. Med hinsyn
till snabbheten i forfarandet torde det inte
vara en oldgenhet att som huvudregel an-
vinda en sddan rutin.

Det finns emellertid fall da betalning pé
annat sitt dn genom l6sen av postforskotts-
forsandelse bor tillaitas. Om en fordonsigare
har behov av att omedelbart nir avstillning
upphor ta fordonet i bruk, bér han kunna fa
erligga skatten utan att avvakta kontrollmar-
ket. Detta kan ske genom att han betalar in
skatten — vars storlek han kan fa uppgift om
hos lansstyrelsen — pa ett for dndamélet
avsett postgirokonto. Om forutsittningarna i
ovrigt for brukande ar uppfyllda, blir for-
donet hirigenom omedelbart korklart. Av
administrativa och systemtekniska skdl kan
dock en siddan skatteinbetalning via postgiro
inte tas emot av bilregistret, om inte
upplysning om betalningen lamnats i forvig.
Det kravet maste darfor stillas for att
betalningen skall anses gjord i vederborlig
ordning, att inbetalningskvittot foretes for
linsstyrelsen nir anmilan om upphdrande av
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avstillning gors eller innan avstillning eljest
upphor. Via terminalen far bilregistret be-
sked om betalningen och kontrollmérket
sinds till fordonsdgaren i vanlig, rekommen-
derad forsandelse.

I fraiga om den ordinarie uppborden
innebir nu gillande bestimmelser att for-
donsskatt enligt huvudregeln uppbirs genom
postforskottsforsandelse. Mojlighet  finns
dock att betala skatten genom insdttning pa
ett hirfor avdelat postgirokonto. Insitt-
ningen kan goras under hela uppbordstiden.
Som forfarandet dr utformat far fordonsiga-
ren i dessa fall sitt skattekvitto forst nagon
tid efter uppbordsterminens slut. Detta har
medfort att ndgon kontroll fran polisens sida
av att fordonsskatt erlagts inte sker under de
forsta veckorna efter uppbordsterminen.

Moijligheten att anvanda postgiroinbetal-
ning av skatten ar uppenbarligen av virde,
sirskilt for foretag med en stor fordonspark.
Det nya systemet innebir en klar forsdmring
om inte samma mojlighet limnas 6ppen. Det
ar emellertid nodvindigt att foga in postgiro-
betalningarna i systemet pa ett smidigt sétt.
En forutsittning for detta ér att fordonsiga-
re, som oOnskar betala via postgiro, fore
uppbordsménaden limnar besked hirom till
registret. Pi detta sitt kan man till fordons-
dgaren, i stillet for en postforskottsforsin-
delse som han inte kommer att losa ut,
skicka ett maskinellt ldsbart postgiroinbetal-
ningskort. For att uppborden i dessa fall
skall vara klar i sddan tid att fordonsigaren
kan fi sitt nya kontrollmiarke innan giltig-
hetstiden for det gamla 16pt ut, bor betal-
ningsperioden forkortas med en vecka och
omfatta de tvd forsta veckorna av ordinarie
uppbdordstermin.

Liksom for ndrvarande bor mdjlighet
finnas att under en kort tid efter uppbords-
terminens slut betala skatten utan férmed-
ling av indrivningsmyndighet. Betalning sker
i dessa fall till sirskilt postgirokonto. Aven
restavgift skall erlaggas.

I de fall som avses i foregiende stycke
liksom nadr skatt uttagits genom indrivnings-
myndighet bor fordonsigaren si snabbt som
mojligt kunna fi kontrollmirke, om ovriga
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villkor for fordonets brukande ér uppfyllda.
Aven om kontrollmirket inte ir en forutsitt-
ning for ritten att bruka fordonet, dr det
fran savil den enskilde fordonsigarens som
det allmdnnas synpunkt av intresse att ett
fordon som fir brukas ocksé dr forsett med
kontrollmérke. Den limpligaste losningen
synes vara att dppna mojlighet fér fordons-
dgaren att genom fOreteende av postkvitto
eller indrivningskvitto hos linsstyrelse rap-
portera till bilregistret att skatten erlagts.
Efter sedvanlig kontroll betridffande Gvriga
forutsittningar for brukandet utfirdar bil-
registret vederborligt kontrollmirke som till-
stills fordonsigaren genom rekommenderat
brev.

I de nu beskrivna fallen har kontrollmairke
kunnat utfirdas. Uppenbarligen kan man i
samband med debiteringen finna att ett
fordon dr skattepliktigt men att hinder for
dess brukande foreligger t. ex. pa grund av
att vederborlig kontrollbesiktning inte full-
gjorts eller dirfor att giltig trafikforsikring
inte finns. I siadana fall debiteras skutft i
vanlig ordning och postgiroinbetalningskort
sinds till den skattskyldige. P4 inbetalnings-
kortets avidel anges anledningen till att
kontrollmirke inte utfirdats.

De betalningsrutiner som nyss beskrivits
Overensstimmer i stora stycken med vad som
nu giller. Diremot innebdr den under 4.4.2
foreslagna rullande uppborden i vissa avseen-
den en genomgripande nyhet. Systemet
pakallar bl. a. dndring av 5 och 6 §§ ASF
och 3§ TSF, vilka stadganden bygger pé
forutsittningen att skatt i princip beriiknas
per kalenderar. Vidare fordras uppenbarligen
en rad édndringar av uppbordskungorelsen.
Detaljerna i dessa dr emellertid i hog grad
beroende av den fortsatta systemutform-
ningen och méste dirfor utarbetas av bilregis-
ternamnden. Samma ér forhallandet med
redovisningsreglerna. Utredningen vill emel-
lertid redan nu forutskicka att rutinerna for
redovisning kommer att kunna goras mycket
enklare och snabbare 4n de som finns nu.

I ett system dir utrikning av skatt sker
helt maskinellt enligt ett i forvdg utarbetat
program (se nedan bilaga 3) finns det
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uppenbarligen inget behov av bestimmelsen i
7 § forsta stycket ASF om att anteckning
om skattskyldighet skall verkstillas av dartill
sirskilt forordnad tjinsteman. Bestdmmelsen
ddrom bor utgid. Sadana beslut i enskilda fall
som giller friga om frihet fran skatt eller
som pdkallas av skattskyldig bor fortsitt-
ningsvis meddelas av linsstyrelsen i det lin
dir fordonsigaren har sin stadigvarande
adress enligt bilregistret (se 7 § ASF).

Det i kungorelsen angiende uppbord av
automobilskatt, m. m. angivna villkoret att
skatt skall ha erlagts innan registreringsbevis
limnas ut synes inte fylla nigon funktion i
det nya systemet.

4.5  Oversikt 6ver hur kontrollen fungerar
i normalfallen

4.5.1 Forfarandet ndr fordon forsta gangen
tas i bruk efter registrering

For att fordon skall fa tas i bruk, antingen
detta skall ske omedelbart vid registreringen
eller efter obligatorisk avstillning, provar
den linsstyrelse som mottagit registrerings-
ansdkan eller anmilan om avstéllningens
upphorande, om de i 8 § BRK angivna
forutsittningarna foreligger. Om s ér fallet
fors erforderliga data via terminalen in i
bilregistret. Detta leder i sin tur automatiskt
till att kontrollmarke utfirdas och postfor-
skottsforsindelse rorande fordonsskatten
skrivs ut. Med normal postging kan for-
sindelse i allminhet 16sas ut av fordonsiga-
ren andra dagen efter det att registreringen
giordes eller anmidlan skedde om att for-
donet skulle tas i bruk. Utredningen har
under 4.4.3 redovisat vissa specialrutiner nar
skatten betalas via postgiro.

4.5.2 Den fortsatta kontrollen

Giltighetstiden for det kontrollmirke som
utfirdades nir fordonet togs i bruk dar
bestimd med ledning av sista siffran i
fordonets registreringsnummer enligt det i
tabellerna 1 och 2 ovan angivna systemet.
Den erlagda skatten tdcker normalt hela
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giltighetstiden. De hinder for fordonets
brukande som kan intriffa under denna tid
4r — bortsett fran forindringar i skatteplik-
ten samt avstdllning och avregistrering — att
trafikforsikringsplikten eller ev. intriffad
kontrollbesiktningsplikt inte fullgjorts eller
att koérforbud meddelats for fordonet. For-
utsittningarna i dessa avseenden framgar av
de rapporter som i forekommande fall
limnats till registret av fordonsigaren, for-
sikringsbolag, forrittningsman, besiktnings-
man eller linstyrelse (jfr under 4.3).

Nagra dagar in i sista manaden av kontroll-
mirkets giltighetstid (uppbordsmanaden)
kontrolleras i registret om hinder for fortsatt
brukande foreligger betriffande de fordon,
som ir aktuella den méinaden. Om si ej 4r
fallet debiteras skatt och utfirdas kontroll-
mirket for kommande period, varefter post-
forskottsforsindelserna (eller i forekomman-
de fall postgiroinbetalningskorten) gors i
ordning och skickas ut till de i registret
antecknade fordonsdgarna. Utsindningen dr
klar under den forsta veckan av uppbdords-
manaden. Postforskottsforsindelsen finns
sedan tillginglig for 16sen pa resp. postanstal:
ter under uppbdrdsménadens tre sista veckor
(uppbordsterminen). For de fall betalningen
skall ske via postgiro dr uppbdrdsterminen
endast tva veckor medan under tredje veckan
betald skatt redovisas och kontrollmirken
sinds ut i rekommenderade brev.

Giltighetstiden for kontrollmédrken som
sinds ut i de nu beskrivna fallen framgar av
tabellerna 1 och 2 ovan. Om foreliggande
om kontrollbesiktning utfardats for fordonet
(vanligen under ordinarie instillelsetermin)
och denna tid utloper efter uppbdrdsmana-
dens utging anpassas kontrollmirkets giltig-
hetstid i enlighet hiirmed. Nir den forelagda
kontrollbesiktningen fullgjorts utfardas nytt
kontrollmirke for iterstiende tiden fram till
och med nistkommande uppbordsménad.

I friga om fordon for vilket anteckning
om giltig trafikforsikring saknas i registret
eller for vilket korforbud giller utfirdas inte
kontrollmirke (liksom inte heller for avstallt
fordon). Om fordonet trots hindret mot
brukande inte ir avstillt, ir fordonet fort-
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farande skattepliktigt. Skatt pafors alltsd i
dessa fall fér fordonet men kontrollmérke
sinds inte ut. I stillet skickas till fordonséga-
ren postgiroinbetalningskort med uppgift om
anledningen till att kontrollmirke inte utfir-
dats. Det nu beskrivna forfarandet tillimpas
ocksd nir foreliggande om kontrollbesikt-
ning utfirdats och tiden for besiktningen
16per ut under uppbérdsmanaden.

4.5.3 Begird avstillning

Som forutsittning for att avstillning skall
beviljas giller enligt huvudregeln att registre-
ringsskylt med senast utfirdade kontroll-
mirke for fordonet limnas in till lansstyrel-
sen. Skylten makuleras hos linsstyrelsen och
samtidigt sinds frin bilregistret till fordons-
dgaren en ny skylt utan kontrollmirke.

Avstiillda fordon halls utanfér rutinerna
for skatteuppbdrd och utfirdande av kon-
trollmirke. Daremot overvakas fortfarande i
registret om korférbud intrider pa grund av i
forsta hand utebliven kontrollbesiktning.
Vidare kontrolleras sexméanadersfristerna for
avstillning, varvid fordonsdgare i anslutning
till utgéngen av en sidan frist erinras om att
avstillningen kommer att upphora om han
inte begir forldngning.

Avstillning upphor i princip antingen pé
begiran av dgaren eller genom att den
beslutade avstéllningstiden utgdr utan att
forlingning begirts. Nar avstillningen upp-
hor debiteras skatt for tiden t.o.m. nistkom-
mande uppbordsménad for fordonet. Om
hinder for fordonets brukande inte forelig-
ger, utfirdas samtidigt kontrollmirke for
samma tid. Mirket skickas i vanlig ordning
till #Agaren i postforskottsforsindelse, som
loses ut mot betalning av skatten. Aven nir
fordonet inte dr korklart, t.ex. darfor att ve-
derborlig kontrollbesiktning inte fullgjorts
eller forsikringsbevis inte foretetts, betalas
skatten genom postgiro. Kontrollmirke ut-
firdas i dessa fall forst sedan hindren mot
brukandet undanrojts. Att skatten dven i
andra fall under vissa forutsittningar kan
betalas via postgiro framgar av 4.4.3.

Om i#garen, efter en avstillning under
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vilken installelsetermin fér kontrollbesikt-
ning infallit, si snabbt som méjligt onskar
kunna ta sitt fordon i bruk, bor han senast
samma dag som besiktning skall ske via
postgiro betala skatten for fordonet. Att
skatt betalats utgor forutsittning for att
fordonet skall fi brukas for fird till besikt-
ningsman. Postkvittot och bevis om trafik-
forsikring inges darefter till linsstyrelse
samtidigt med begiran om upphérande av
avstillningen. Sedan fordonet godkints vid
kontrollbesiktning, foreligger normalt inga
legala hinder mot att det brukas. Kontroll-
mirket utfirdas piféljande dag efter rapport
frin besiktningsman om godkinnandet och
sinds omedelbart till dgaren i rekommende-
rat brev,

4.5.4 Avregistrering

For att avregistrering skall beslutas fordras
normalt att fordonets registreringsskyltar ges
in. S linge det inte skett beviljas inte
avregistrering och skatteplikten fortfar. I
vissa fall kan linsstyrelse pa eget initiativ
besluta om avregistrering. I sidant fall ir
enligt huvudregeln #garen vid straffansvar
skyldig att aterstilla utlimnade skyltar.
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5 Sarskilda tillstdnd att bruka fordon

5.1 Interimslicens och begriansat kortill-
stand

5.1.1 Gillande bestimmelser

Ritten att ta fordon i bruk med stod av
interimslicens utan hinder av att det ej dr
registrerat regleras i 12 § VTF. Interims-
licens kan utfirdas savil for fordon innan
det registrerats som dérefter nar fordonet ar
reservregistrerat.

Licensen utfdrdas av polismyndighet efter
ansokan och giller for en manad. For att den
skall beviljas i friga om motorfordon eller
gummihjulsforsedd traktor krévs att trafik-
forsakringsbevis inges.

Om fordonet inom ett &r fore brukandet
godkints vid registreringsbesiktning eller
upptagits i typintyg eller — om det ir
reservregistrerat — godkidnts vid kontrollbe-
siktning, giller ingen begrinsning i ritten att
anvinda det med stod av licensen. Ar detta
villkor inte uppfyllt ger licensen endast ritt
att anvinda det pd vissai 12 § 1 mom. andra
stycket a-d angivna sdtt, ndmligen

a) av den, som yrkesmassigt eller i foretag
med egen verkstad tillverkar eller reparerar
fordon, for provkorning av fordon i samband
med tillverkningen eller reparationen,

b) for fird kortaste limpliga vig fran
hamn, jirnvigsstation, fabrik, reparations-
verkstad, forvaringslokal eller liknande till
sadan plats eller lokal eller till garage,

SOU 1971:11

c) for fard kortaste lampliga vig till och
fran besiktningsman for besiktning, eller

d) for provkorning vid besiktning.

Som villkor for brukandet giller bl. a. att
fordonet, om det inte &r reservregistrerat och
har registreringsskylt, skall vara forsett med
sdrskild interimsskylt pa sdtt som anges nir-
mare i 21 § 1 mom. VTF. Varje skylt ar be-
lagd med avgift och limnas ut mot ett depo-
sitionsbelopp, som aterfis ndar skylten lam-
nas tillbaka.

Interimslicensen och i forekommande fall
bevis om att det sirskilda besiktningsvillkoret
ar uppfyllt skall medforas vid fird.

Nir motorredskap eller slipfordon som
inte registrerats forut tagits i bruk enligt in-
terimslicens skall registrering sokas inom tre
veckor. Detsamma giller om fordon, som
efter tidigare registrering avforts ur bilregist-
ret, tagits i bruk enligt interimslicens. Be-
stimmelserna hdrom finns i 17§ 1 och 2
mom. VTF. Enligt 17 § 4 mom. VTF skall
registreringsansokan innehélla uppgifter om
ev. interimslicens som utfirdats for fordonet.

Nérmare bestimmelser finns om interims-
licens i 3—7 §§ VTK och om interimsskylt i
4446 §§ VTK.

Som framgatt av redovisningen ovan
under 4.2.5 dr i princip endast registrerade
fordon skattepliktiga. Skatteplikten intrader
enligt huvudregeln i 3 § ASF med ingingen
av den méanad under vilken fordonet registre-
rats. Om fordonet i avbidan pa registrering
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anvinds i trafik lika med registrerat fordon
utgar skatten dock fr.o.m. den ménad under
vilken fordonet togs i bruk. Ansoks inte
inom foreskriven tid om fordonets registre-
ring uppdebiteras “oguldet skattebelopp”
enligt 5 § forsta stycket kungorelsen angaen-
de uppbdrd av automobilskatt m. m.

5.1.2 Principbeslutet

I prop. 1969:30 uttalar departementschefen
att han i princip kan ansluta sig till
utredningens forslag att slopa interimsregist-
reringen. Med hinsyn till bl.a. den oro for en
intridande mera pétaglig serviceforsimring
som vissa remissinstanser gett uttryck at
forordas emellertid att interimsregistreringen
Overgangsvis bibehalls till dess det nya
registreringssystemet varit i tillimpning
under nagon tid och visat sig fungera pi det
sitt som forutsatts.

5.1.3 ‘Utredningens fortsatta Overvidganden
och forslag

Den nuvarande reservregistreringen ersitts
enligt utredningens forut redovisade forslag
av ett avstillningsforfarande. Avstillt fordon
star i motsats till reservregistrerat kvar i
bilregistret. Ny registrering behovs darfor
inte ndr avstdllning skall upphora. Nagot
behov av interimsregistrering finns darfor
inte i fraga om avstillda fordon. Diaremot
skall, som anmairkts redan under 1.3.1, i
enlighet med principbeslutet forfarandet
overgangsvis behallas for att kunna utnyttjas
i fraga om fordon som forsta gingen skall tas
i bruk pa sadant sitt att de maste registreras.
Forfarandet med interimsregistrering bor
givetvis ocksd vara tillimpligt, om det skulle
intriffa, trots utredningens forslag for att
motverka detta, att fordon som avregistre-
rats dnda skall tas i bruk hir pa nytt pa sitt
som forutsitter registrering.

Eftersom bestimmelserna om interims-
registrering alltsa dr avsedda att vara ett
kortvarigt provisorium har utredningen inte
funnit anledning att foresla nigra visentliga
andringar i dem. Interimsregistreringen bor
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ha i stort sett samma form som i dag. De
modifieringar som foreslds betingas framst av
att forfarandet skall anslutas till ett registre-
ringssystem av annan typ dn det nuvarande.
Som ocksd anmirkts under 1.3.1 bor be-
staimmelserna fa sta kvar i VTF resp. VTK.
De andringar som foreslds inskrinker sig,
frinsett att bestdmmelser som ror reserv-
registrerade fordon skall utga, till foljande.

Av redogorelsen for gillande bestimmel-
ser framgidr att sirskilda foreskrifter om
skyldighet att ansoka om registrering giller i
vissa fall nir fordon tagits i bruk enligt
interimslicens. Enligt 3 § ASF utgir, om
fordon tas i bruk innan det registrerats, skatt
frain och med den ménad under vilken
fordonet togs i bruk. Nyssnimnda bestdm-
melser om tidsfrist for registreringsansokan
ger bl.a. vissa garantier for att uppgifter till
grund for debitering av skatten erhalls.

Enligt vad utredningen inhidmtat under
hand fungerar inte de angivna bestimmelser-
na alltid si som avsetts. Registreringsansokan
inom den angivna tiden underlats i méanga
fall och i andra hinner inte, nir vederborlig
ansokan gjorts, registreringsidrendet behand-
las i sidan tid att interimslicensen — som
utfirdas for en ménad — fortfarande ir
giltig. Det dr darfor inte ovanligt att inte-
rimslicens, med eller utan beslut av polis-
myndighet om forlingning, utnyttjas utover
avsedd tid.

Utredningen finner det pakallat med en
uttrycklig foreskrift om att tiden en manad
dr maximum for brukande av fordon enligt
interimslicens. Den tidsfrist som enligt det
ovan sagda giller for ingivande av registre-
ringsansokan betriffande interimsregistrerat
fordon kan slopas. Det ligger i fordonsiga-
rens eget intresse att ordna registreringsfré-
gan under “interimsmanaden” om han vill
fortsitta att bruka fordonet. Nagon forsim-
ring av forutsittningarna for debitering av
skatt for denna ménad torde inte intriffa,
om fristen borttages, i vart fall inte i
forhallande till hur 6vergangen fran interims-
registrering till ”ordinarie” registrering prak-
tiskt fungerar for nirvarande.

Med detta forslag kan, i vart fall teore-
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tiskt, ett uppehall intriffa under vilket
fordonet inte kan anvindas, nimligen om
licensen 16pt ut utan att registrering skett.
Risken for att fordonet dndd brukas motver-
kas av den nya form for bevakning over att
interimsskyltarna dterlimnas som foreslas i
det foljande och genom att registreringsskyl-
tar inte kan erhallas annat dn fran registre-
ringsmyndigheten. Skatt bor inte utga for
“mellantiden”. Vissa dndringar bor darfor
ske i ASF dir det nu i 3 § sdgs att skatt
beriknas ”frin och med” den kalenderma-
nad under vilken fordonet togs i bruk.

Interimsregistreringen skall pa nigot sitt
kopplas samman med den foljande slutliga
registreringen. Detta sker i dag genom att
linsstyrelsen i fordonets hemort far tva
exemplar av licensen. P4 ans6kan om regist-
rering skall anges vilken myndighet som
utfirdat licensen, datum for utfirdandet och
licensens nummer. Nir registreringsansokan
bifalls antecknar lansstyrelsen registrerings-
nummer och dag for registreringen pa sina
exemplar av interimslicensen och sinder det
ena av dessa till den polismyndighet som
utfirdat den.

I det nya systemet bor det éligga polis-
myndigheten att sinda ett exemplar av
interimslicensen till trafiksikerhetsverket.
Uppgift om interimsregistreringen kan lagras
i ett sarskilt bevakningsregister, dir interims-
nummer och vissa uppgifter som gor det
mojligt att sikert identifiera fordonet —
chassinummer, fordonsslag, mirke, typ och
arsmodell — tas in. Skatt for den kalender-
ménad eller — om “interimsméinaden” gar
over ménadsskifte — de tvd kalendermana-
der, varunder licensen giller, debiteras nar
uppgiften tas in eller vid det senare tillfille,
niar for debiteringen erforderliga data kom-
mit in genom besiktningsinstrument eller
typintyg.

Att uppgifter om interimslicens tas in i
registreringsansokan bor givetvis inte vara en
forutsdttning for registrering i det nya
systemet. En straffbelagd foreskrift att lam-
na motsvarande uppgifter maste i stillet
inforas i 12 § VTF. Lénsstyrelsen kan ndr
uppgifterna kommer in gora en kontroll i
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bevakningsregistret. I samband med registre-
ringen avfors interimsregistreringen ur bevak-
ningsregistret och uppgift hirom sinds till
vederborande polismyndighet.

Trafiksakerhetsverket kan gora regelbund-
na genomgingar av inneliggande uppgifter
om interimsregistreringar och, om giltighets-
tid for licens 1opt ut, sinda meddelande till
fordonsigaren och till den polismyndighet
som utfirdat licensen.

Eftersom interimsregistrering av avstallt
fordon inte kan forekomma, uppstar fragan
om det behdvs nagot motsvarande undantag
i annan form frin forbudet att bruka avstillt
fordon. Denna fraga maste bedomas olika i
friga om fordon som aystills vid registre-
ringen (se 2.3.1) och fordon som avstills
efter sarskild anmalan (se 2.3.2).

Interimsregistreringen i dess nuvarande
form gor det mojligt att anvinda icke
registrerat fordon innan det godkints vid
registreringsbesiktning (eller upptagits i typ-
intyg) i de fall som anges i 12§ 1 mom.
andra stycket a-d VTF (se 5.1.1). Dessa fall
avser anvindning i samband med tillverk-
ning, import och reparation liksom vid
besiktningstillfallet. Registrering skall i det
nya systemet kunna ske pd ett si tidigt
stadium att registreringsbesiktning blir aktu-
ell forst senare. Fordonet blir da avstillt
enligt 8 § sista stycket BRK och avstill-
ningen kan inte upphdra forrin besiktningen
skett. Under avstillningen maste fordonet
darfor fa brukas for besiktningen och ev.
ocksi for de ovriga nyss angivna dndamalen.
Utredningen foreslar darfor att i friga om
fordon, som avstills i samband med registre-
ringen enligt 8 § sista stycket BRK, linssty-
relse pd begiran av fordonets dgare skall
kunna medge sarskilt begrinsat kortillstind.
Tillstaindet skall ge den rdtt att anvidnda
fordonet som nu ir medgiven for interims-
registrerat fordon enligt 12§ ad VTF.
Tillstaindet bor liksom interimslicens gilla en
manad fran beslutets dag. Begdran bor kunna
goras nir som helst under avstillningstiden
och stillas till valfri linsstyrelse. Som forut-
sittning for tillstind skall i friga om
motorfordon och gummihjulsforsedd traktor
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gilla att bevis om foreskriven trafikforsik-
ring inges. De begrinsade korningar som det
hir kan bli friga om bor inte foranleda
beskattning. I stillet bor tillstindet beldggas
med en limpligt avvdgd avgift som kan
differentieras for olika fordonsslag. Avgiften
kan tas ut genom att trafiksikerhetsverket,
som limpligen bor expediera alla tillstind av
detta slag, skickar tillstindet mot postfor-
skott. Uppgift om tillstindet bor tillforas
registret.

Nigot behov av ett tillstand som i likhet
med interimslicens ger obegrinsad ritt att
framfora nu ifragavarande fordon om nod-
vindiga besiktningshandlingar finns (jfr
5.1.1) behovs inte. I och med att besikt-
ningshandlingarna &r klara kan fordonsiga-
ren enkelt och snabbt fa fordonet korklart
genom anmilan om avstéllningens upphoran-
de enligt 16 § BRK och betalning av skatten.

Nir det géller den form av avstillning som
sker efter sirskild anmalan av fordonsigaren
anser utredningen nigra undantag, motsva-
rande dem reservregistrerade fordon kan
erhalla genom interimslicens, 6ver huvud
taget inte pakallade. Avstillningen kan upp-
hora nir som helst om dgaren begir det. For
att fordonet skall bli korklart krévs i ovrigt
att forsikring tecknas och skatt betalas.
Nagon registreringsbesiktning for nyregistre-
ring dr inte aktuell. Visserligen maste, som
framgér av avsnitt 4.2.7, kontrollbesiktnings-
skyldighet som intritt under avstillnings-
tiden fullgoras, men det korférbud som
rdder innan besiktningen skett hindrar inte
att fordonet — nir avstillningen upphort och
skatt och forsikring betalats — kors savil till
besiktningsstillet som i anslutning till ev.
foregiende reparation. Fordonsigaren kan,
samtidigt som han anmiler att avstillningen
skall upphora viss dag, skicka in trafikforsik-
ringsbevis och kvitto pa i forvig betald skatt.
Han kan ocksid i god tid bestilla tid for
besiktningen till den dag avstillningen skall
upphéra.

Det dr varken behovligt eller lampligt att
den som innehar saluvagnslicens skall kunna
meddelas forut angivna kortillstind for for-
don som kan brukas med stod av licensen.
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Utredningen har visserligen i olika sam-
manhang framhallit, med hdnsyn till den
effekt man vill ni med de foreslagna
kontrollmirkena, att systemet sa lingt maj-
ligt bor utformas sé att fordon som behori-
gen brukas skall vara forsedda med vederbor-
ligt mirke. Att utfirda ett mirke for den
begrinsade tid och de begrinsade korningar
det blir fraga om nir kortillstind meddelas
anser utredningen dndé inte lampligt. Dessut-
om ger avsaknaden av marke sirskild anled-
ning att kontrollera fordonen. Detta bor
minska risken for att fordonen anvinds i
andra fall dn for de speciella andamal som &r
tillaitna enligt tillstindet. Det bor foreskrivas
att kortillstdnd skall medforas vid fard.

Utredningens forslag i avsnitt 5.1 beror 12 §,
178§ 4 mom. och 21§ 1 mom. VIF och 19 §
BRK.

Systemet med interimsregistrering dr ett undan-
tag frin registreringsbestimmelserna i BRK och
12 § 1 mom. VTF har dndrats i enlighet hirmed.
Bestimmelserna om reservregistrerat fordon utgar
ur 12 § VTF.

For ndrvarande finns om anbringande av inte-
rimsskyltar med visst undantag samma foreskrifter
som for registreringsskyltar i 21 § 1 mom. VTF.
Bestimmelserna om registreringsskyltar verfors
till BRK (se avsnitt 7) och i 12 § 1 mom. forsta
stycket 2 hinvisas darfor till dessa, varvid motsva-
rande undantag gors.

1 12 § tredje stycket VTF upptas foreskriften i
21 § 1 mom. femte stycket VTF savitt den angar
interimsskylt.

Slopandet av den frist for registreringsansdkan
som #r foreskriven i vissa fall ndr interimslicens
meddelats medfér, som nimnts redan under 1.3.2,
att 17 § 1 mom. sista stycket och 17 § 2 mom.
VTF utgir.

Bestimmelserna om skyldighet att limna uppgift
om interimslicens i samband med registreringsan-
sokan — vilken bestimmelse alltsa ersitter nuva-
rande 17 § 4 mom. forsta stycket sista dels-satsen
— har fogats till 12 § VTF som ett nytt 5 mom.

Hénvisningen i 12 § forsta stycket 3 VTF till
14 § 2 mom. i stillet for 10 § 4 mom. forklaras av
vad som anfors i avsnitt 2.3.1.

Bestimmelserna om begrinsat kortillstind har
tagitsini 19 § BRK.

5.2 Saluvagnslicens och sdrskilt leverans-
tillstand

5.2.1 Gillande bestimmelser

Den som yrkesmassigt driver tillverkning av
eller handel med motordrivna fordon eller
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slipfordon kan enligt de regler som anges i
13 § VTF bruka av honom saluhéllet fordon
utan hinder av att det ej &r registrerat.
Anvindningen skall avse antingen dndamél
som anges i 12 § 1 mom. a-d VTF (se under
5.1.1) eller ocksa demonstration eller forsilj-
ning. Forutsittning for brukandet ir att
tillverkaren eller handlanden innehar salu-
vagnslicens och att fordonet, om det ér
motordrivet fordon eller slapvagn, ir forsett
med saluvagnsskylt. Om firden sker i sam-
band med demonstration eller forsiljning
krdvs att fordonet inom ett ar fore brukan-
det godkints vid registreringsbesiktning eller
upptagits i typintyg, eller, om fordonet ar
reservregistrerat, godkints vid kontrollbe-
siktning.

Saluvagnslicens soks hos lidnsstyrelsen i
det lin ddr rorelsen bedrivs. Licensen kan
aterkallas om den inte utnyttjats under 12
manader eller om eljest skilig anledning
foreligger.

Den lansstyrelse som utfardat licensen
lamnar ut saluvagnsskyltar till sokanden.
Villkor harfor ar att s.k. saluvagnsskylt enligt
kungorelsen (1951:750) om saluvagnsskatt
erlagts, att trafikforsikringsbevis foretetts
for varje forsakringspliktigt fordon pé vilket
skylt skall anvindas och att fem kronor
betalats i avgift for varje skylt. Om inneha-
vare av skylt varje dr under december méinad
fullgér nimnda villkor fir skylten anvindas
dven under det kommande éret si linge
saluvagnslicensen giller. Skylt skall dterstil-
las om licensen éterkallats eller eljest ritten
att anvinda skylten upphort.

Vid fard med fordon enligt saluvagnslicens
i fall ndr besiktningskravet giller skall bevis
medforas om att kravet dr uppfyllt.

Nirmare bestimmelser finns om salu-
vagnslicens i 8 § VTK och om saluvagnsskylt
i47-50 §§ VTK.

Enligt 8 § VTK skall linsstyrelse fora
sirskild forteckning over utfirdade salu-
vagnslicenser. Dir skall antecknas licensinne-
havarens namn, adress och firma, ort for
rorelsen, dag for utfirdande av licensen,
nummer pi utfiardade skyltar och andra
omstdndigheter som kravs for kontrollen
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over licensinnehavarna.

I 48 § VTK sigs bl.a. att lansstyrelse, nar
den limnar ut saluvagnsskyltar for motorfor-
don och gummihjulsforsedd traktor, skall
sinda ett exemplar av ingivet forsikrings-
bevis till vederborande forsikringsanstalt
med anteckning om skyltens nummer. Enligt
49 § VTK skall linsstyrelse fora forteckning
over utlamnade saluvagnsskyltar i sirskilda
serier for bilar, for motorcyklar, for trak-
torer och motorredskap och for sldpvagnar.
Forteckningen skall uppta skyltarnas num-
mer, namn och adress pa den till vilken skylt
lamnats ut, dag for utlamnande och, savitt
angir motorfordon och gummihjulsforsedd
traktor, forsikringsanstaltens namn och for-
sikringsbevisets nummer. Om skylt ater-
stallts skall detta antecknas i registret.

5.2.2 Principbeslutet

Systemet rorande saluvagnar dr med nuva-
rande ordning helt frikopplat fran registre-
ringsorganisationen. Nagon dndring i detta
avseende har inte foreslagits i utredningens
principbetinkande och d@mnet har inte be-
rorts i principbeslutet.

5.2.3 Utredningens Overviganden och
forslag

For registrering i dess nya form skall inte
krdvas nagra uppgifter om fordonet utover
dem som behovs for att det skall kunna
identifieras. Foreteende av besiktningshand-
lingar skall inte vara néagot villkor for
registrering. Om handlingarna inte fogas vid
registreringsansokningen eller om forsik-
ringsbevis saknas, avstills fordonet vid regist-
reringen och undantas ddrmed fran skatte-
och forsakringsplikt. Nigon avgift tas, enligt
de forslag som redovisas i avsnitt 11, inte ut
om fordonet avstills. Registreringsforfaran-
det maéste med dessa forutsittningar och
med det tekniska forfarande hos registre-
ringsmyndigheterna som skall tillimpas bli
en enkel och snabb procedur.

Mot denna bakgrund och eftersom det ar
onskvirt att undvika speciella registrerings-
forfaranden och skyltar har utredningen
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overvigt mojligheterna att foga in saluvagn-
arna i det “ordinarie” registreringssystemet.

Utredningen konstaterar alltsa till en
borjan att nagra svarigheter for bilhandlarna
knappast kan uppkomma om det skulle
krdvas att alla nya fordon som hills till salu
maste vara registrerade for att kunna brukas
som saluvagnar.

Nir det giller begagnade fordon som
atergar till bilhandeln for forsiljning anvands
for ndrvarande reservregistreringsforfarandet.
I fortsittningen forutsitts att fordonen
avstills och star kvar som registrerade.
Registreringsskylt med kontrollmirke skall
darvid skickas in och forstoras men ny skylt
utan mirke skall omedelbart tillstillas for-
donsagaren (jfr avsnitt 4.4.2).

Om systemet med saluvagnsskyltar och
sirskilda forteckningar Over dessa ersitts
Jned bestammelser att saluvagnarna skall vara
registrerade och forsedda med ordinarie
registreringsskyltar behovs nagon ny form av
utmarkning som kan fastas pa fordon nir det
anviands med stod av saluvagnslicens.

Ritten att bruka fordon med stod av
sadan licens ar inte knuten till bestimda
fordon utan till de fordon som halls till salu
av licenshavaren. Saluvagnsskatt betalas for
ett visst antal fordon och sk. flytande
trafikforsidkring tecknas. Saluvagnsskyltar
limnas ut for det antal fordon saluvagns-
skatten avser och skyltarna flyttas mellan
olika fordon hos forsiljaren allteftersom det
ar aktuellt att anvinda dem med stod av
licensen. Det gir dirfor inte att med det nya
systemet losa frigan om utmirkningen av
saluvagnarna med att bilhandlaren i stillet
for saluvagnsskyltarna erhaller kontroll-
mirken for det antal fordon han far bruka
som saluvagnar. Kontrollmarkena skall enligt
utredningens forslag vara si beskaffade att
de inte kan tas bort frin registreringsskylten
utan att forstoras och de kan alltsd inte
flyttas fran ett fordon till ett annat. Dessut-
om bdr utmirkningen pa nagot sitt visa att
ratten att anvinda fordonet ér begrinsad. Av
market bor ocksd, som nu ar fallet med
saluvagnsskyltarna, framgi vilket slag av
fordon det avser.
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Det bor inte mota nagra storre tekniska
problem att framstilla en sirskild form av
mirken, speciella for saluvagnar, som fyller
de angivna kraven. Mirkena kan limpligen
utforas i metall eller annat liknande material
och vara si beskaffade att de kan féstas pa
eller “kndppas” (ev. lasas) runt registrerings-
skylten pa den plats som &r avsedd for
kontrollmarke.

Utredningen foreslar att bestimmelserna
som ror saluvagnar dndras sa att brukande av
fordon enligt saluvagnslicens forutsitter att
fordonet ar registrerat och avstillt samt att
foreskrifterna om saluvagnsskylt ersitts av
foreskrifter om sarskilt saluvagnsmarke an-
bringat pa registreringsskylt.

Villkoren och reglerna i ovrigt enligt 13 §
VTF behover inte dndras utom betriffande
besiktningsvillkoret for rdtt att anvinda
saluvagn for demonstrations- och forsilj-
ningsindamal. Dar giller som ndamnts nu att
fordonet inom ett ar fore brukandet skall ha
godkants vid registreringsbesiktning eller
upptagits i typintyg eller, om fordonet
reservregistrerats, godkints vid kontrollbe-
siktning. Sistndmnda alternativ for reserv-
registrerat fordon blir inte aktuellt eftersom
reservregistreringen slopas. I dvrigt bor sam-
ma krav gilla som foreskrivits i 16 § BRK
for att obligatorisk avstdllning skall upphora,
namligen att besiktningen utforts resp. in-
tyget utfardats tidigast ett ar innan registre-
ringsansokan gavs in och att fordonet inte
dndrats sedan dess. Om i enlighet med vad
som anforts under 4.2.7 skyldighet att
kontrollbesiktiga saluvagn enligt 24§ 1
mom. VTF intrdtt fordras ocksa att den
fullgors for att inte korforbud enligt 24 § 4
mom. VTF skall intrdda.

Det kan 6vervigas om saluvagnsmirken —
sasom nu i vissa fall giller om saluvagns-
skyltar — skall behovas i mer @n ett exemplar
for varje fordon. Utredningen finner for sin
del tillrackligt om mirke anbringas pa
registreringsskylt i motsvarande utstrickning
som foreslagits i friga om kontrollmairke,
dvs. om mer 4n en registreringsskylt finns pa
fordonet skall market finnas pa den bakre
skylten.
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Utredningen vill dessutom foresla vissa
dndringar av organisatorisk art som inte i och
for sig pakallas av det nya systemet med
registrering och saluvagnsmirken men som
tillvaratar mojligheterna till rationalisering
genom tillkomsten av en central registre-
ringsmyndighet.

Lansstyrelsen i det lin diar sokandens
rorelse bedrivs bor alltjamt vara beslutande
myndighet i drenden som ror saluvagnslicens.
De forteckningar 6ver sidana licenser, som
nu fors hos varje ldnsstyrelse sirskilt, bor
emellertid med fordel kunna foras centralt i
anslutning till bilregistret med anknytning
till agarregistreringen dir. Likasa bor utlim-
nandet av saluvagnsmirken centraliseras till
trafiksikerhetsverket och forteckning o6ver
utlimnade mirken — motsvarande de for-
teckningar 6ver saluvagnsskyltar som nu fors
hos lansstyrelserna — foras centralt. Mirke
bor limpligen vara forsett med beteckning
som anknyter det till viss licenshavare och
med forut namnd markering som visar for
vilket slag av fordon det lamnas ut. Mirkena
kan sindas till licenshavaren som postfor-
skott mot betalning av saluvagnsskatten och
den avgift som skall utga for varje mérke (se
avsnitt 11).

Utredningen har i det foregidende utgitt
frin att inga oldgenheter kan uppsta med ett
registreringskrav i friga om saluvagnarna.
Det finns emellertid vissa specialfall dir
registrering kan vara svar eller omojlig att
ordna i tid trots det enkla forfarandet. Det
giller hir transporter som egentligen faller
utom ramen for saluvagnsbestimmelserna
men som Kungl. Maj:t genom dispens med-
givit far foretas med stod av saluvagnslicens.
Transporterna avser inte saluhillna” fordon
utan fordon som fors exempelvis fran fri-
hamnslager till forsiljaren eller som, nir de
fraktas pa biltransportfordon fran fabrik
eller hamn, behover foras kortare strickor i
samband med pa- och avlastningen. Interims-
registrering, som bl.a. meddelas med anknyt-
ning till visst fordon, kan inte lampligen
anvindas for de hir angivna fallen.

De mycket fi undantagsfall det ir fraga
om har utredningen inte ansett bora leda till
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modifieringar i det system som foreslagits
for saluvagnarna. I stillet foreslds att trafik-
sikerhetsverket far befogenhet att efter
ansOkan meddela sirskilda tillstind — kalla-
de leveranstillstind — att utan hinder av
registreringsbestimmelserna anvianda fordon
kortare strickor i samband med att de
transporteras fran importor eller tillverkare.
Det bor anges uttryckligen att tillstind féar
ges bara om registrering av fordonen inte kan
avvaktas utan avsevird oldgenhet. Vidare bor
gilla villkor om trafikforsikring. Det blir hir
friga om flytande trafikforsikring. For-
donen skall ocksa vara forsedda med skyltar
av speciellt slag som det fir ankomma pé
trafiksikerhetsverket att bestimma om.
Trafiksikerhetsverket bor ocksd ha att med-
dela 6vriga villkor som kan vara pakallade.

Liksom vid begridnsade kortillstdnd enligt
19 § BRK torde nagra sirskilda beskattnings-
regler inte behova foreskrivas for dessa
specialfall. I stillet bor en limpligt avpassad
avgift uttas for varje tillstand.

Tillstindens giltighetstid bor vara begrin-
sad till ett ar. For varje ettarsperiod krivs
nytt tillstind och ddrmed nytt trafikforsik-

ringsbevis och ny avgift.

Bestimmelserna i 13 § VTF har med de dndring-
ar som pakallas av utredningens hir redovisade
forslag och med vissa redaktionella jimkningar
overforts till 28—32 §§ BRK. I bestimmelserna har
intagits vissa foOreskrifter for det fall mirke
forlorats vilka inte har nigon motsvarighet i 13 §
VTF. Dessa innebir dels att duplett av saluvagns-
mirke kan erhdllas nir mirke forstorts eller
forkommit, dels att om skyldigheten att dterlimna
mirke inte kan iakttas for att mirket forlorats
sirskild skriftlig anmilan skall gbras om detta.

Bestimmelserna om sirskilt leveranstillstind har
upptagits i 33 § BRK.

5.3 Exportvagnslicens

5.3.1 Gillande bestammelser

Om s.k. exportvagnar finns de grundliggande
bestimmelserna i exportvagnskungorelsen
(1964:39).

Den som &r bosatt i utlandet och hir i
landet forvdrvat personbil eller motorcykel
far unpder vissa forutsittningar bruka for-
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donet hir utan att det dr infort i bilregistret.
Som villkor giller bl.a. att fordonet dr infort
i exportvagnsforteckning och forsett med
skyltar av visst utseende. Ritt att anvdnda
fordonet enligt de angivna villkoren upphor i
vissa fall, t.ex. om fordonet Gverlats.

Exportvagnsforteckning fors i anslutning
till bilregistret hos linsstyrelserna i Stock-
holms, Malmohus, Goteborgs och Bohus samt
Alvsborgs lan. Forteckningen bestir av be-
siktningsinstrument eller typintyg for for-
donen.

Fordon som fors in i forteckningen
tilldelas ett exportvagnsnummer. Detta be-
stir av minadsbeteckning enligt vissa regler,
forsta bokstaven for vederborande lin, ord-
ningsnummer och artalsbeteckning.

Forutsittning for att fordon skall fa foras
in i exportvagnsforteckning dr att det leve-
reras i svensk frihamn, att det inte &r, varit
eller bort vara registrerat hiar och inte heller
tidigare inforts i exportvagnsforteckning
samt att det inom ett ar innan ansdkan gors
om inforande i forteckningen upptagits i
typintyg eller godkidnts vid besiktning och
sedan inte dndrats. Vidare skall forsikring ha
tecknats for fordonet och dgaren skall enligt
sarskilt formuldr forsikra att fordonet efter
brukandet hir inom angiven tid kommer att
antingen utforas eller anmdlas till fortull-
ning.

Typintyg for exportvagn fyller inte i alla
avseenden kraven pd typintyg for fordon
som skall registreras i bilregistret och skall
enligt 26 § VTK forses med tydlig paskrift i
rott om att det bara giller for exportvagn.
Den besiktning som, om typintyg inte
utfirdats, skall ha gjorts innan fordonet far
foras in i exportvagnsforteckningen kallas
exportvagnsbesiktning. Den skall i princip
innebdra en kontroll av att fordonet ar i
sadant skick som krdvs for att det skall fa
upptas i bilregister. Vid besiktningen utfdr-
das besiktningsinstrument som ocksd &r
speciellt for exportvagn.

Nir fordon tagits in i forteckningen skall
myndigheten limna ut tva skyltar med
fordonets exportvagnsnummer. For varje par
skyltar erldggs 30 kronor i avgift.
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Sokandens exemplar av besiktningsinstru-
ment eller typintyg, forsett med vissa note-
ringar av den myndighet som for forteck-
ningen, utgoér exportvagnslicens. Denna skall
medforas under fard.

Fordon far std kvar i exportvagnsforteck-
ning lingst till och med den manad da ett ar
gitt fran den dag da det fordes in i forteck-
ningen.

Fordon skall avforas ur forteckningen niar
den nyss angivna tiden gatt till inda eller nir
fordonet dessforinnan forts in i bilregister
eller vederborande tullmyndighet beslutat
att fordonet skall slutligt fortullas.

Enligt 10 § 4 mom. forsta stycket sista
punkten VTF far fordon som ér eller varit
infort i exportvagnsforteckning inte tas upp i
bilregister pd grund av typintyg och inte
heller pa grund av registreringsbesiktning
som skett innan fordonet infordes i forteck-
ningen. Typintyget far enligt 15 § VTF inte
utfardas bl.a. betridffande fordon som ér eller
varit infort i exportvagnsforteckning. Vidare
sigs i 14 § VTF att besiktningsinstrument
avseende registreringsbesiktning av fordon
som dr eller utan efterfoljande registrering
varit infort i exportvagnsforteckning far
utfirdas endast under forutsittning att ut-
redning foreligger om att fordonet fortullats
for att stadigvarande brukas har.

5.3.2 Principbeslutet

Frigan om ev. dndringar i bestimmelserna
om exportvagnar i anslutning till reformen
rorande bilregistreringen har inte tagits upp i
principbeslutet.

5.3.3 Utredningens verviganden och
forslag

De sirskilda exportvagnsforteckningarna bor
slopas och en gemensam central forteckning
liggas upp i datamaskin i anslutning till
bilregistret. Man far hidrigenom vissa admini-
strativa vinster och en rationellare arbets-
gang.

Det bor alltjaimt ankomma pa ldnsstyrelse
att prova ansokan om inférande i forteck-
ningen. Nagon anledning att begrinsa be-

SOU 1971:11



horigheten till vissa linsstyrelser finns inte i
den nya organisationen.

Linsanknutna exportvagnsnummer fyller
inte nagon funktion i den framtida organisa-
tionen och bor darfor slopas. I princip bor
man anvidnda nummer ur den vanliga num-
merserien for registrerade fordon. Dirige-
nom kan numret som siadant Overga till att
bli registreringsnummer for fordonet, om
det, sedan det upphort att vara exportvagn,
skall registreras i vanlig ordning.

Exportvagnsmarkeringen pa skylt dr inter-
nationellt vedertagen och skall bl.a. uppta
artalsangivelse. Den kan dirfor inte ersittas
av kontrollmirke. Den nuvarande speciella
exportvagnsmarkeringen bor bibehallas. Ex-
portvagnsskyltar kan dnda framstillas i den
vanliga automatiserade serietillverkningen av
skyltar (se avsnitt 7).

Exportvagnsskyltar bor liksom vanliga
registreringsskyltar distribueras centralt. Nar
fordon inforts i exportvagnsforteckningen
bor det darfor ankomma pa trafiksidkerhets-
verket att tillstdlla fordonsdgaren tva sidana
skyltar,

Avgift bor liksom i dag utgé for skyltar (se
avsnitt 11).

Exportvagnslicens kan framstillas maski-
nellt av trafiksikerhetsverket.

De under 5.3.1 redovisade sirskilda fore-
skrifterna i VTF har tillkommit for att sikra
att de krav i friga om fordons beskaffenhet,
fortullning m.m. som allmint giller for for-
don som registreras hir uppratthélls ocksa i
friga om fordon som varit infort i export-
vagnsforteckning. Dessa foreskrifter maste
givetvis i sak bibehallas.

Bestimmelserna om typintyg och registrerings-
besiktning star kvar i VIF. I 14 § 1 mom. och 15 §
bor som ndmnts inte ndgon dndring goras i de
sarskilda reglerna for exportvagnar. Vad som sigs i
10§ 4 mom. om dessa fordon ror emellertid
forutsittningarna for registrering och bor med
utredningens forslag i Ovrigt tas in i de bestim-
melser som anger kraven for att fordon ej skall
avstdllas vid registreringen, dvs. i 8 § BRK. I vrigt
berdr de foreslagna dndringarna i huvudsak endast
exportvagnskungorelsen och den tillimpnings-
kungorelse som skall utarbetas i anslutning till
BRK.
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5.4 Turistvagnslicens
5.4.1 Gillande bestimmelser

I 27§ 1 mom. VTF sigs att sirskilda av
Kungl. Maj:t utfirdade bestimmelser giller
for ratt att — pi grund av internationella
overenskommelser eller eljest — hir i landet
tillfélligt bruka motorfordon eller slipfordon
som dr registrerat i utlandet.

I 27 § 2 mom. VTF finns vissa bestim-
melser om rdtt att i annat fall in som nyss
sagts bruka motorfordon eller lata slip-
fordon dras av bil utan hinder av registre-
ringsbestimmelserna i 11 § VTF. Ritten
giller motorfordon eller slipfordon som
inforts till landet for tillfilligt bruk av
person som endast tillfalligtvis skall vistas har.
Forutsittning for brukandet ir bla. att
sarskilt tillstand, turistvagnslicens, utfirdats
och att fordonet, om det dr motorfordon, ir
forsett med turistvagnsskylt. Polismyndighet
utfirdar licens och limnar ut skyltar. Polis-
myndigheterna skall fora sarskilda register
over fordon for vilka turistvagnslicens ut-
fardats.

5.4.2 Principbeslutet

Fragan om ev. édndringar i bestimmelserna
om de s.k. turistvagnarna har inte berorts i
principbeslutet.

5.4.3 Utredningens 6verviganden och forslag

Arenden angdende turistvagnslicens maste
kunna handldggas pa ett smidigt sdtt i s ndra
anknytning till inforseln av fordonet som
mojligt. De bor darfor ligga kvar hos polis-
myndigheterna. Man skulle inte gora nagra
namnvirda rationaliseringsvinster genom att
ldgga polismyndigheternas ifrdgavarande reg-
ister i en central datamaskin. Med hinsyn till
vad som sagts foreslar utredningen inte
nagon indring i det materiella innehéllet i

gillande foreskrifter for turistvagnar.

Av skdl som redovisats under 1.3.1 anser
utredningen att bestimmelserna i friga inte bor
intagas i BRK fastin de anger ett generellt
undantag fran registreringsbestaimmelserna. Betraf-
fande 27 § VTF har dirfor inte foreslagits annan
andring 4n savitt avser hinvisningarna till de
bestimmelser om registrering fran vilka foreskrif-
terna i f{éga utgdr undantag,
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6 Pafoljder och besvir

6.1 Pifolider

De ansvarsbestimmelser som i forsta hand
berérs av utredningens forslag finns for
nirvarande i 65 § VTF. Utredningen har
utgitt fran att pafoljdsreglerna i sak bor
behallas oférandrade.

Om motordrivet fordon eller slipfordon
brukas i strid mot registreringsbestimmel-
serna i 11§ VTF eller i strid mot de
sirskilda bestimmelserna i 13§ 1 mom.
VTF om saluvagnar straffas dgaren enligt
65§ 2 mom. VIF med boter. Av 65§ 3
mom. VTF foljer, dels att dgaren ir fri fran
ansvar om han iakttagit vad pd honom
ankommit till forhindrande av fordonets
brukande, dels att foraren kan fillas till
ansvar om han édgde vetskap om hindret for
brukandet, dels att brukaren i vissa fall ir
forfallen till ansvar i dgarens stille.

I motsvarande situationer skall enligt ut-
redningens forslag domas till boter for bruk-
ande av oregistrerat eller avstillt fordon i
strid mot 4 eller 18 §§ BRK eller av salu-
vagn i strid mot 28 § BRK. Straffbestim-
melsen har tagits in i 38 § BRK. P4 samma
sitt bor behandlas fall di fordon, for vilka
meddelats sirskilt begriansat kortillstind en-
ligt 19 § BRK eller sirskilt leveranstillstand
enligt 33 § BRK, brukas i strid mot till-
standen. Aven denna straffbestimmelse har
tagits ini 38 § BRK.

Enligt 77 § VTF kan Kungl. Maj:t i vissa
fall medge undantag fran bestimmelserna
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om bl.a. registreringsplikt. Nagot stadgande i
VTF om straff for de fall att fordon brukas i
strid mot villkor som forbundits med sidant
undantag finns inte. Utredningen har ansett
detta vara en brist. Om foreskrift om
undantag fran registreringsplikt inte i det
sirskilda fallet kompletterats med straff-
hestimmelse bor de allmidnna, i foregiende
stycke redovisade reglerna gilla. Detta fram-
gir av 38 § jamfort med 5 § 5 BRK.

Att brukaren i vissa fall skall domas i
agarens stille framgar av 39 § BRK.

Sdsom framgatt av redogtrelsen under 1.1
giller for ndrvarande att fordonsigare #r
skyldig att inom viss tid soka registrering av
fordonet (17 § VTF). Underlatenhet att
fullgéra denna skyldighet straffas enligt 65 §
4 mom. forsta stycket VTF med boter.

Utredningen har under 1.3.2 foreslagit att
bestdimmelserna om sirskilda frister for regi-
streringsskyldigheten skall slopas. Kvar star
endast det straffsanktionerade forbudet att
bruka oregistrerat fordon. Nigon motsvarig-
het till 65§ 4 mom. forsta stycket VTF
finns darfor inte i BRK.

Den nuvarande registerforingen bygger i
stor utstrackning pa uppgifter, som fordons-
dgarna dr skyldiga att limna vederborande
linsstyrelse. Sadan uppgiftsskyldighet finns
sdvitt nu dr av intresse i fraga om forvirv och
forsiljning av fordon (17 § 3 mom. andra
stycket och 18 § 1 och 3 mom. VTF), i fraga
om registreringsbesiktning enligt 10§ 5
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mom. VTF, nyteckning av trafikforsikring
och i#ndring av fordonets hemort eller
dgarens namn, hemvist eller postadress (18 §
2 och 3 mom. VTF), i friga om édndring i
traktors anvandning (18 § 4 mom. VTF) och
i friga om skrotning eller liknande atgird
(19 § 2 mom. VTF). Den som underlater att
limna foéreskriven uppgift straffas enligt 65 §
4 mom. andra stycket VTF med boter, hogst
500 kr. Underlater den fOrre &dgaren att
anmila O6verging av dganderitt till fordon, ar
han dock fri frdn ansvar, om riktig uppgift
om den nye dgarens namn och adress inom
foreskriven tid kommit in till bilregistret.
Slutligen skall i detta sammanhang ndmnas,
att lansstyrelsen kan forelidgga och utdoma
vite for att framtvinga ett fullgérande av
anmilningsskyldigheten, om den som fillts
till ansvar for att ha underlitit anmilan
fortsdtter att tredskas.

Sisom framgitt av utredningens tidigare
redovisade forslag kommer uppgifterna fran
fordonsidgarna i fortsittningen att i viss
utstrdckning ersittas med rapporter fran
besiktningsminnen och fran linsstyrelsernas
personregister. For att fa till staind avregist-
rering nidr fordon skrotats har utredningen
under 3.3 anvisat en annan l6sning &n en
straffsanktionerad anmilningsskyldighet. De
fall di anmilningsskyldighet maste finnas
giller Overging av dganderitten till regist-
rerat fordon (20 och 21 §§ BRK), nyteck-
ning av trafikforsikring (22 § BRK), dndring
av fordonsdgares namn eller adress i de fall
dgaren inte finns upptagen i ldnsstyrelses
personregister (23 § BRK), dndring av an-
vindningen i frdga om fordon i vissa fall
(24 § BRK) samt forlust av registreringsskylt
(27 § andra stycket och 37 § andra stycket
BRK) eller saluvagnsmirke (32§ forsta
stycket BRK). Straffet for underlatenhet att
fullgbra anmilningsskyldighet foreslas ofor-
andrat bli boter, hogst 500 kr. Aven mojlig-
heten att foreldgga och utdoma vite bor
bibehillas. Vitesfragan bor, nir det giller
saluvagnsmarke eller provisorisk registrerings-
skylt, handliggas av den linsstyrelse som
lamnat ut market eller skylten och i dvrigt
av lansstyrelsen i det lin dir fordonsigaren
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har sin stadigvarande adress enligt bilregistret.
De nu redovisade bestimmelserna finns in-
tagna i 41 § forsta och tredje styckena BRK.

I fridga om skyldigheten att anmila
dganderdttsoverging foreslog utredningen
redan i principbetdnkandet att om endast
endera av forre eller nye dgaren gjort en
anmilan till bilregistret, si att foreskrivna
uppgifter kunnat tas in, skulle den andre bli
fri fran straff. Detta avvisades i prop. 1969:30
savitt giller den nye dgaren under hinvis-
ning till att denne var skyldig att forete bevis
om trafikforsikring och att erligga fore-
skriven avgift. Sedan utredningen funnit att
bada dessa forpliktelser bor frikopplas frin
anmidlan om dganderattsovergangen (se ovan
under 4.3.6 och nedan i avsnitt 11) foreslar
utredningen att det i principbetdnkandet
framlagda forslaget genomfors. 41 § andra
stycket BRK har utformatsi enlighet hirmed.

Enligt utredningens forslag under 5.1.3
skall skyldighet foreligga att i ans6kan om
registrering av fordon, som tagits i bruk
enligt interimslicens, lamna uppgift om den
myndighet som utfirdat licensen, datum for
utfirdandet och licensens nummer (12§ S
mom. VTF enligt utredningens forslag). Att
sadan uppgift lamnas utgér dock ej — som
enligt gillande bestimmelser — forutsittning
for registrering. I stillet bor skyldigheten
vara straffsanktionerad. Straffbestimmelsen
har tagits in i 65 § 4 mom. VTF.

I nuvarande 65 § 5 mom. forsta stycket
VTF foreskrivs att den som vid ansokan om
registrering eller i anmilan enligt 65§ 4
mom. VTF lamnar veterligen oriktig uppgift
straffas med boter. Motsvarande bestim-
melse har tagitsini42 § BRK, som utformats
sa att den omfattar varje anmilan eller
ansokan enligt BRK. Hit hor ansokan enligt
7 § om registrering, intyg enligt 8 § fOrsta
stycket 2, ansokan enligt 13 § om duplett av
kontrollmirke, anmilan enligt 14 § om
avstillning, anmélan enligt 20 och 21 §§ om
overgang av dganderitt till fordon, anmilan
enligt 23 § om 4ndring av dgares namn eller
adress, anmdlan enligt 24 § andra stycket om
andring i anvdndningen av fordon, anmilan
enligt 25 § om avregistrering, anmalan enligt
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27 § om att registreringsskylt forstorts eller
forkommit, ansokan enligt 29 § om salu-
vagnslicens, ansokan enligt 30 § andra styck-
et om duplett av saluvagnsmirke, anmilan
enligt 32 § fOrsta stycket om att saluvagns-
mérke fOrstorts eller forkommit samt an-
milan enligt 37 § om att registreringsskylt
eller provisorisk skylt forstorts eller for-
kommit. I det nya stadgandet har inte
angivits att den limnade uppgiften skall vara
veterligen oriktig. Fragan om uppsat torde fa
bedomas efter allménna regler.

Den nuvarande, i 65§ 5 mom. andra
stycket intagna bestimmelsen om straff for
limnande av oriktig uppgift i ansdkan om
duplett av besiktningsinstrument, typintyg
eller vagnbok (20 § 6 mom. VTF) foreslas
utgd pa de skil som redovisats under 4.4.2
och 1.1.

Foreskrifterna i 21 § 1 mom. tredje och
femte styckena och dartill anslutande straff-
bestimmelse i 65 § 6 mom. andra stycket
VTF har — utom sivitt de giller interims-
skylt — overforts till 35 och 36 §§ resp 40 §
BRK. Med hinsyn till forseelsernas karaktar
har utredningen ansett att straffet bor
bestdmmas till boter, hogst 500 kr., i stallet
for till dagsboter. Bestimmelsen i 65§ 6
mom. andra stycket har dndrats med hiansyn
till att den enligt utredningens forslag giller
endast i fraga om interimsskylt och turist-
vagnsskylt.

I 65§ 6 mom. tredje stycket stadgas
boter, hogst 500 kr., som straff for forseelser
mot en rad olika foreskrifter i VTF, bl. a.
10 § 6 mom. och 13 § 3 mom. fjirde stycket
och 4 mom. Dessa sistnamnda stadganden
har — med vissa, i det foregiende redovisade
jamkningar — o6verforts till 9 § andra styck-
et, 32§ forsta stycket resp. 28 § sista
stycket BRK, medan den ddremot svarande
straffbestimmelsen tagits in i 40 § och 41 §
forsta stycket BRK. I sistnimnda bada
forfattningsrum har ocksa straffbelagts vissa
forseelser som systematiskt ligger nira de
nyss angivna men avser skyldigheter som inte
har ndgon motsvarighet i gillande bestimm-
elser. I 40 § BRK stadgas siledes straff for
asidosdttande av skyldighet enligt 12 § att
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anbringa kontrollmirke pa registreringsskylt,
enligt 13 § att ansoka om duplettmirke, nar
kontrollmirke forstorts eller forkommit, och
enligt 19 § tredje stycket att medféra kortill-
stind vid fard. For underlatenhet att ater-
stalla registreringsskylt enligt 27 § andra
stycket vid avregistrering i vissa fall (26 §)
eller provisorisk skylt enligt 37 § andra
stycket eller att i stillet limna anmélan
enligt dessa forfattningsrum, nar skylt for-
storts eller forkommit, stadgas straff i 41 §
forsta stycket. Straff dr enligt bade 40 och
41 §§ boter, hogst S00 kr.

Eftersom 20 § 6 mom. av tidigare, under
1.3.4 och 1.1 angivna skdl utgatt har den
dartill anslutande straffbestimmelsen i 65 §
6 mom. tredje stycket slopats.

Pa sadan skylt som avses i 21 § 2 mom.
forsta stycket VTF skall sdvitt giller slip-
fordon enligt utredningens forslag ej anges
fordonets  registreringsnummer.  Hénvis-
ningen i 65 § 6 mom. tredje stycket till 21 §
2 mom. kan da avse bl. a. hela forsta stycket.

Eftersom det sirskilda kontrollbesikt-
ningsmirket enligt utredningens forslag
slopas, behovs inte lingre foreskrifter i 24 §
3 mom. andra stycket VTF med forbud att
avldgsna siddant mirke och skyldighet att,
om market forstorts eller forkommit, tillse
att nytt mirke sitts pd fordonet. Hinvis-
ningen i 65 § 6 mom. tredje stycket VTF till
nimnda stadgande bor i enlighet hirmed
utgl.

Den som ertappats med att vid fard inte
medfora vissa angivna handlingar blir enligt
69 § VTF fri fran ansvar om han senast
tredje dagen efter ifragavarande fard styrker,
att han vid tiden for forseelsen innehaft
saidan handling, och om omstindigheterna
ger vid handen, att forseelsen haft sin grund i
ett tillfalligt forbiseende. De handlingar som
anges i stadgandet och som blir aktuella i
forevarande sammanhang &r registrerings-
bevis, besiktningsinstrument, typintyg, inter-
imslicens, saluvagnslicens, turistvagnslicens,
intyg om kopplingsbesiktning och vissa
andra intyg som r1or fordons utrustning.
Enligt vad utredningen erfarit har stadgandet
169 § VTF orsakat s stora kontrollproblem,
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att de angeligna syften som ligger bakom
skyldigheten att medfora de angivna hand-
lingarna inte kunnat tillgodoses i onskvird
utstrackning. Utredningen forslar darfor att
mojligheten till straffrihet enligt 69 § VTF,
sdvitt den giller angivna handlingar, slopas.
Att pafoljd trots detta i undantagsfall kan
efterges framgar av 33 kap 4 § tredje stycket
brottsbalken.

Bestimmelserna i 70 § VTF om ansvar for
annan dn dgaren i friga om fordon som
tillhor stat, kommun eller juridisk person
kommer, genom hinvisning i 43 § BRK, att
bli tillimpliga dven betriffande forseelser
mot BRK.

I 71§ VTF stadgas att 4tal for vissa
forseelser mot VTF under sirskilda forut-
sittningar kan tas upp av ritten i den ort déir
fordonet skall anses ha sin hemort. Genom
att begreppet hemort for fordon inte
kommer att finnas kvar i den nya registrer-
ingsorganisationen, kan bestdimmelsen inte
bibehdllas ofordndrad. Savitt utredningen
kan bedoma torde emellertid ndgon sirskild
forumbestammelse Over huvud taget inte
behovas. Med den lydelse reglerna i 19 kap.
rattegangsbalken numera har bor dessa vara
tillfyllest, varfor 71 § VTF kan utga.

6.2 Besvair

Registerforingen i det nuvarande registre-
ringssystemet bygger i huvudsak pa beslut av
linsstyrelserna. Enligt 76 § VTF fors talan
mot beslut av ldnsstyrelse med stod av
forordningen hos Kungl. Maj:t genom besvir.
Av dessa besvdarsmédl avgdr regeringsritten
enligt 2 § 5:0 tredje och sjitte leden lagen
(1909:38 s. 3) om Kungl. Maj:ts regerings-
ratt mél om debitering och restitution m.m.
av forekommande avgifter, enligt 2 § 14:0
attonde ledet samma lag méal om anteckning
i bilregister och om meddelande eller ater-
kallelse av tillstind att fora automobil samt
enligt 2 § 17:0 nionde ledet samma lag mal
om foreliggande och utdéomande av viten.
Ovriga besvirsirenden om vilka i detta sam-
manhang ar friga provas av Kungl. Maj:t i
statsradet.
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Mot ldnsstyrelses beslut enligt 7 § andra
stycket ASF om skattskyldighet (se ovan
under 4.2.5) fors talan genom besvir hos
kammarritten. Frin kammarrétten kan talan
fullfoljas till regeringsritten.

Fragan om en reform pé forvaltningsratt-
skipningens omridde behandlas i ett den 20
mars 1970 till lagridet remitterat forslag,
Omorganisation av  forvaltningsrittskip-
ningen, m.m. I detta sammanhang ar framst
principerna for fordelningen av besvirsiren-
den mellan Kungl. Maj:t i statsridet och
forvaltningsdomstol av intresse. Hirvidlag
foreslas i remissen att talan skall foras hos
kammarritten mot beslut, som lansstyrelse
enligt VTF eller med stod ddrav utfirdade
foreskrifter meddelat rorande bl. a. avgift,
anteckning i bilregister eller bilreservregister,
ratt att bruka fordon utan hinder av 11 §
VTF och foreldggande eller utdémande av
vite. Talan mot annat beslut av lansstyrelse i
frdga, som nu dr av intresse, skall foras hos
Kungl. Maj:t i statsradet.

Nir det gillt att utforma besvirsbestim-
melser i anslutning till det nya bilregister-
systemet har utredningen haft att beakta
dels de principer som kommit till uttryck i
lagradsremissen, dels dndrade faktiska for-
hallanden som uppkommer genom att han-
teringen av det nya systemet i stor utstrick-
ning sker maskinellt. I sistnimnda avseende
maste man ta hiansyn till att en rad atgirder
inte lingre dr beroende av faktiska prov-
ningar i enskilda fall utan av ett samspel
mellan utifrdin kommande impulser till data-
maskinanldggningen ‘och fér denna pd for-
hand uppgjorda, mer eller mindre generella
program. Impulsen till datamaskinen kan
vara ett beslut av linsstyrelse i visst drende,
inmatning av vissa data eller beslut av trafik-
sikerhetsverket att utfora en av de regel-
bundet aterkommande genomgingarna i re-
gistret, t.ex. for debitering av skatt och
utfirdande av kontrollmirke.

De nuvarande bestimmelserna i ASF om
beslut och fullféljd av talan synes vara i
princip anvindbara dven i det nya systemet.
Enligt gillande regler anses sjilva debite-
ringen av skatt inte som ett beslut av
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linstyrelsen. I stdllet kan den som #r miss-
ndjd med debiteringen pakalla ett sérskilt,
linsstyrelsens beslut i skattefragan. Inte hel-
ler i det nya systemet kan man betrakta
skattedebitering som sirskilt beslut, efter-
som debitering sker i datamaskin enligt
hirfér uppgjorda program. Den som anser
att skatt paférts honom oriktigt for visst
fordon bor pikalla sirskilt beslut av linssty-
relsen i det lin diar fordonets dgare har sin
stadigvarande adress enligt bilregistret. Mot
linsstyrelsens beslut kan sedan foras talan i
samma ordning som for narvarande. Utred-
ningens forslag till 4ndring i 7 § andra
stycket ASF har utformats i enlighet med
det anforda.

Nar det giller olika atgdrder och forfaran-
den inom det omrade som regleras av BRK
ir det ofta klart att beslut fattas av myndig-
het efter en faktisk provning i enskilt fall.
Detta dr forhallandet i friga om beslut av
trafiksikerhetsverket enligt 33 § rorande sir-
skilt leveranstillstind samt i friga om beslut
av lansstyrelse enligt 6 § rorande registrering,
enligt 8 § sista stycket rorande obligatorisk
avstillning, enligt 9 § sista stycket rorande
duplett av registreringsbevis, enligt 13 § r6-
rande duplett av kontrollmirke, enligt 14,
15 eller 16 § rorande avstillning eller forling-
ning av avstillning, enligt 19 § rorande siir-
skilt begrinsat kortillstdnd, enligt 25 eller
26 § rorande avregistrering, enligt 29 § ro-
rande saluvagnslicens, enligt 30 § andra
stycket rorande duplett av saluvagnsmirke,
enligt 37 § rorande duplett av registrerings-
skylt eller provisorisk skylt och enligt 41 §
tredje stycket om foOreliggande eller ut-
domande av vite. Daremot torde man inte
kunna sdga att utfardandet av kontrollmirke
sker enligt beslut av trafiksikerhetsverket.
Begreppet utfirda avser narmast det forhél-
landet att marke framstills och skickas ut
genom processer i den centrala datamaskin-
anldggningen. Detta och andra forfaranden
styrs i stor utstrickning av rapporter fran
besiktningsmdn och forsdkringsbolag, av be-
sked fran ldnsstyrelsernas personregister och
av uppgifter fran fordonsigarna, utan att
man i nagot skede kan urskilja ett direkt
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beslut av lansstyrelse eller bilregister. Det
synes darfor lampligt att man, enligt det
monster som anges i ASF, ger den, som anser
sig lida forfang, mojlighet att pikalla sirskilt
beslut i andra frigor dn de som avgjorts
genom regelritta beslut. Sddant beslut bor for
enhetlighetens skull fattas av linsstyrelsen i
det ldn dir det ifragavarande fordonets dgare
har sin stadigvarande adress enligt bilregist-
ret.

Talan mot linsstyrelses beslut bor foras
hos trafiksikerhetsverket.

I enlighet med principerna i den férut
redovisade lagradsremissen bor talan mot
trafiksikerhetsverkets beslut foéras hos kam-
marrdtten, dels nir beslut giller fraga, vari
linsstyrelse beslutat utan att detta sirskilt
pikallats, dels nir beslut eljest i friga om
visst fordon avser registrering, avstillning,
anteckning i bilregistret, ritt att bruka for-
don utan hinder av 4 eller 18 § eller fore-
liggande eller utdémande av vite. I ovrigt
fors talan mot trafiksikerhetsverkets beslut
genom besvir hos Kungl. Maj:t i statsradet.

Trafiksakerhetsverkets och idnsstyrelses
beslut bor gilla utan hinder av ford talan.

De redovisade overvigandena har kommit
till uttryck i 44 § BRK.
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7.1 Placeringen av registreringsskyltar och
kontrollmidrken

I 21§ 1 mom. VTF sigs bl.a. att registre-
ringsskylt skall vara anbragt pa motorfordon
savil framtill som baktill och pa slipfordon
baktill. Om slipfordon kopplas till bil och
bilens skylt till foljd hirav inte med latthet
kan avlisas skall baktill pa slipfordonet eller,
om flera slipfordon tillkopplats, pd det sista
av dessa vara anbragt likadan skylt som skall
foras pa den dragande bilen.

Nir det giller motorfordon synes det inte
finnas anledning att Gverge nuvarande prin-
ciper. 1 friga om slipfordon skulle en enkel
losning vara att alltid lita sadant fordon
baktill fora sitt eget registreringsnummer.
Detta dverensstimmer ocksa med den i Wien
den 8 november 1968 undertecknade men av
Sverige @nnu inte bitrdidda konventionen
rorande vigtrafik, vari sigs att slipfordon i
internationell trafik baktill skall vara forsed-
da med registreringsskylt med slapfordonets
registreringsnummer.

Den nuvarande bestimmelsen om att for-
donskombination baktill skall féra det dra-
gande fordonets registreringsnummer &r
emellertid visentlig for mojligheterna att
faststilla dgaransvar i olika sammanhang.
Bl.a. bestimmelserna i lagen (1916:312)
angdende ansvarighet for skada i foljd av
automobiltrafik ir hirvid av intresse. Enligt
huvudregeln i denna ir dgare till automobil,
dven om han inte ir vallande, ansvarig for
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skada, som till foljd av trafik med bilen
tillfogas annan person an foraren eller sidan
egendom som inte befordras med bilen.
Automobil definieras i lagen si att den —
med VTF:s terminologi — blir tillimplig pa
motorfordon och gummihjulsforsedda trak-
torer.

Om en fordonskombination baktill for
slapvagns registreringsnummer minskar méj-
ligheterna att med hjilp av registret hitta den
vid skadefall ansvarige dgaren. I ménga fall
kommer visserligen de noteringar om utfallet
av sirskild kopplingsbesiktning, varmed re-
gistret bor kompletteras, att gora det mojligt
att med hjilp av sldpvagns registrerings-
nummer fa upplysning om égaren till dragan-
de fordon i en fordonskombination. Det &r
emellertid endast en mindre del av hela
antalet sldpvagnar som dr underkastad regler-
na om sirskild kopplingsbesiktning. Den
minskade mojligheten till identifiering av
dragfordonets #dgare synes vara en sa visent-
lig nackdel att det inte &r mojligt att lata
slipfordon fora endast sitt eget registrerings-
nummer baktill. En fordonskombination bor
dirfor liksom i dag baktill fora det dragande
fordonets registreringsnummer. Betriffande
slipfordonets eget registreringsnummer ater-
kommer utredningen i det foljande.

Med hinsyn till kontrollmirkenas funk-
tion dr det av storsta vikt att de anbringas pa
fordon pa sidant sitt att man litt och
snabbt kan uppmirksamma miérkena. De bor
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om mdjligt ha en enhetlig placering pa alla
fordon. Det ar sjilvfallet en fordel om de
sitter ndra fordonets registreringsnummer.
Mirkena bor i gorligaste mén vara skyddade
mot yttre paverkan och inte kunna avligsnas
utan att de blir omdjliga att anvinda pa nytt.

De kontrollmirken som nu anvinds for
att visa att periodisk kontrollbesiktning skett
placeras i vanliga fall pa insidan av vindrutan.
I vissa andra linder dir man anvinder
kontrollmdrken har man samma placering.
Denna har fordelen att mirkena ir timligen
vil skyddade mot stold och yttre paverkan.
Nackdelen ir att mirkena kan vara siktskym-
mande och att man inte kan anbringa dem
pa samma plats pa alla fordon eftersom vissa
saknar vindruta.

I atskilliga linder sidsom Forbundsrepub-
liken Tyskland och i vissa stater i USA
placeras kontrollmirken pé en av registre-
ringsskyltarna, vanligen den bakre. Systemet
har den fordelen att mirkena kan fistas pa
samma plats pa alla fordon. Mirkena blir
emellertid latt atkomliga for yttre paverkan.
I viss min kan denna oldgenhet minskas
genom att distributionen av mirkena ordnas
s& att man inom en mycket kort tid kan fa
nya mirken i stillet for forkomna. Risken
for att mirkena skall tillgripas for att an-
vindas pa andra fordon kan radikalt minskas
genom att miérken tekniskt genom brottan-
visningar eller pa annat sitt utformas si att
de forstors om man forsoker avldgsna dem.

Vid undersokningar som utredningen har
latit foreta har det visat sig mojligt att
framstilla kontrollmérken i plastmaterial av
sidant utforande att de ar litta att fista pa
registreringsskyltar, svira att avligsna utan
att de gr sonder och har god héllfasthet och
bestindighet. De kontrollmirken som an-
vinds i USA ir tillverkade av sjilvhiftande
plastmaterial som i ménga stater gjorts re-
flekterande. Dessa mirken fyller enligt vad
utredningen erfarit alla rimliga krav i nyss-
ndmnda héinseenden.

Med hinsyn till vad som nu sagts férordar
utredningen att kontrollmirke placeras pa
registreringsskylt.

g

Kontrollmarkets funktion goér att det ir
viktigt att miérket fists pA den av fordonets
skyltar ddr det i olika situationer ar ldttast
att uppmirksamma. Om mirket placeras pi
den frimre skylten dr det i hog grad utsatt
for nedsmutsning och stenskott. Under mor-
ker kan market vara svart att se eftersom den
frimre skylten inte dr belyst. Amerikanska
erfarenheter visar att de trafikdvervakande
organen har ojamforligt storst nytta av kon-
trollmirke som sitter pd den bakre skylten.
En stor del av 6vervakningen pd viigarna sker
nimligen med hjilp av bil eller motorcykel
och trafiken iakttas di vanligen bakifran.
Vid kontakter som utredningen haft med
rikspolisstyrelsen har denna forklarat att
man frdn polisens sida foéredrar att mirket
placeras pd den bakre skylten. Med hinsyn
till vad som nu sagts forordas for fordon
med tva registreringsskyltar att mirket pla-
ceras p4 den bakre.

Att dragfordonets registreringsnummer
skall anbringas baktill pi slipfordon skapar
vissa problem.

Registreringsskylt med kontrollmérke bor
vara anbragt pa varaktigt sitt. Det dr darfor
olampligt att lita fordonsigare vid anvind-
ning av slipfordon flytta bakre skylt, pa
vilken dragfordonets kontrollmirke alltsa
sitter, fran dragfordonet till slipfordonet for
att senare flytta den tillbaka nir endast
dragfordonet skall anvindas. Dessutom talar
psykologiska skil mot en sddan 16sning. Den
skulle berora dven alla dem som 4ger endast
ett slipfordon och som annars kunde lita
dragande fordonets registreringsnummer vara
stadigvarande anbragt pa slipfordonet. Det
dr troligt att fordonsigare i atskilliga fall
skulle glomma skylta om fordonen vid vix-
ling fran fird med till fird utan sldpvagn och
omvént. Slipfordon boér dirfér férses med
en separat registreringsskylt som upptar det
dragande fordonets registreringsnummer.
Denna typ av skylt bor vara flyttbar for att
kunna anvindas av fordonsigare som brukar
olika kombinationer av slip och dragande
fordon.

Overenskommelserna i den tidigare nimn-
da vigtrafikkonventionen maste emellertid
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sé langt mojligt beaktas. Enligt denna skall
som namnts slapfordon i internationell trafik
baktill fora sitt eget registreringsnummer.

Det torde dock inte vara mojligt att lata
ett slipfordon baktill vara forsett med tva
skyltar med olika registreringsnummer, sa-
vida inte skyltarna skiljer sig pafallande i ut-
seende eller utformning. En 16sning som inne-
bar att slapfordons skylt ges en helt annan
utformning &n andra registreringsskyltar sy-
nes varken fran tillverkningstekniska eller
andra synpunkter vara tillfredsstéllande.

Med hinsyn till att det ocksa ér angeldget
att inte ga ifran principen att kontrollmirket
skall vara anbragt pa registreringsskylt har
utredningen funnit att féljande 16sning synes
lamplig.

Samma grundldggande regler om skyltar
pd fordon skall alltsd tillimpas som nu med
det undantaget att slipfordon skall ha egen
registreringsskylt. (Betriffande skylt pd mo-
torcykel hinvisas till det foljande.) Agare av
fordon med draganordning for slipfordon
erhéller en extra skylt med dragande fordons
registreringsnummer. Den 4r utférd som
ordinarie registreringsskylt med det undan-
taget att en urstansning i storlek svarande
mot kontrollmérket dr gjord pa platsen for
kontrollmiarket.  Sldpfordonets ordinarie
skylt placeras i en skylthallare som dr si
konstruerad att man utanpd den ordinarie
skylten kan anbringa och lasa den extra
skylten med dragande fordons registrerings-
nummer. Sistndmnda skylt doljer silunda
slipfordonets registreringsnummer samtidigt
som sldpfordonets kontrollmérke ar synligt.
Pa detta sitt skyltas slipfordonet nir det &r
kopplat till bil vid fird inom landet. Vid fird
med slipfordonet utomlands avligsnas till-
falligt skylten med det dragande fordonets
nummer for att bestimmelserna i tidigare
niamnda vigtrafikkonvention skall uppfyllas.
I registret halls kontroll 6ver utlimnad extra
skylt. Sidan skylt skall aterlamnas till re-
gistreringsmyndighet samtidigt som ordinarie
skylt vid avregistrering.

De registreringsskyltar utredningen fore-
slar under 7.2 kan i en del fall bli svara att pa
ett limpligt och sikert sitt anbringa framtill
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pad motorcyklar. For ndrvarande giller att
registreringsskylt, anbragt framtill pd motor-
cykel, far ha sirskilt utseende. Den nuvaran-
de skylten har enligt bestimmelserna s
forhallandevis smé tecken att dess ldsvirde i
trafiken torde vara mycket begrdnsat. Det
bor darfor vara mojligt att utan att eftersitta
trafiksidkerhetssynpunkterna bestamma att
motorcykel behover fora registreringsskylt
endast baktill. Utredningen foreslar att en
sadan regel infors. Aven detta Overenstim-
mer med den tidigare nimnda i Wien under-
tecknade vigtrafikkonventionen.

Bestimmelserna i 21 § 1 mom. VTF har med de
indringar som fGljer av forslagen i detta avsnitt
overforts till 34—36 §§ BRK sivitt de avser re-
gistreringsskyltar. Bestimmelserna i nimnda mom.
om saluvagnsskyltar utgar enligt forslagen under
5.2.3 och bestimmelserna om interimsskylt har, pa
sitt som framgdr av avsnitt 5.1.3 flyttats till 12 § 1
mom, VTF.

I 21§ 1 mom. VTF har i stillet intagits en
erinran om de bestimmelser rorande interimsskyl-
tar och turistvagnsskyltar som skall sta kvar i VT
dvensom om de sirskilda bestimmelserna om skyl-
tar utanfér VTTF:s ram (registreringsskyltar samt de
speciella slagen av skyltar for exportvagnar och for
fordon med tillstand enligt 33 § BRK).

Eftersom registrerat slipfordon enligt forslagen i
fortsdttningen alltid skall vara forsett med egen
registreringsskylt behovs inte foreskriften om upp-
gift angiende registreringsnummer pa den sirskilda
skylt som #r foreskriven i 21 § 2 mom. e VTF.

7.2  Utformningen av tecken och skyltar

7.2.1 Gillande bestimmelser

Nirmare bestdmmelser om registreringsskyl-
tar finns i 43 § VTK. Dir stadgas att
registreringsskylt skall vara av rektanguldr
form, att bokstiver och siffror pa registre-
ringsskylt for motorfordon skall ha en hojd
av 75 mm och en stapelbredd av 15 mm och
att avstindet mellan bokstav och siffra skall
vara 20 mm samt mellan bokstdver och
siffror inbordes 13 mm. I bilagor till VTK
visas hur bokstdver och siffror i huvudsak
sxall se ut och hur de skall vara anbragta pa
en resp. tva rader. Det senare ir tillatet nar
skylt upptar flera dn fyra siffror eller tvd
bokstiver och flera 4n tre siffror. Pa tvaradig
skylt skall avstindet mellan raderna vara 15
mm men far pé centralt belyst skylt 6kas till
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hogst 50 mm.

Pa registreringsskylt for traktor eller mo-
torredskap skall bokstdver och siffror ha en
héjd av 50 mm och en stapelbredd av 10
mm. Avstdndet mellan bokstédver och siffror
inbordes skall vara 8 mm. I bilagor till VTK
visas hur bokstiver och siffror i huvudsak
skall se ut och hur bokstavsbeteckningen
skall vara anbragt 10 mm over siffrorna.

43 § VTK innehéller dessutom en sirbe-
stimmelse for registreringsskylt anbragt
framtill pd motorcykel, enligt vilken boksta-
ver och siffror samt inbordes avstind mellan
dem liksom avstind mellan raderna pa tva-
radig skylt far vara av samma storlek som pé
registreringsskylt for traktor. Avstindet mel-
lan bokstav och siffra skall dédrvid vara 15
mm.

Bokstédver och siffror skall vara utforda i
svart pa vit botten eller vara utstansade ur
vitt material mot svart bakgrund. 51 § VTK
slutligen foreskriver att bl.a. registrerings-
skyltar skall vara forfardigade av metallplat
eller av annat i fraga om héllbarhet ddarmed
jamforligt material.

I 44§ VTK sidgs att interimsskylt som
avses i 12§ 1 mom. VTF skall uppta
bokstavsbeteckningen for det ldn dar skylten
limnas ut samt ett ordningsnummer. Skylten
skall ha samma utseende som registrerings-
skylt enligt 43 § VTK med den skillnaden
att bokstdver och siffror skall vara utforda i
vitt pd rod botten. Pa baksidan av interims-
skylt skall uppgift finnas om vilken polis-
myndighet som limnat ut skylten.

I 47 § VTK stadgas att saluvagnsskylt som
avses i 13§ 1 mom. VTF skall vara av
rektangulidr form. Den skall i ordningsf6ljd
uppta bokstavsbeteckningen for linet, ord-
ningsnummer samt en bokstav angivande det
slag av fordon som skylten avser. Dirvid
skall bokstaven B anvindas for bil, M for
motorcykel, T for traktor eller motorred-
skap och S for slapvagn. I fraga om boksta-
ver och siffror pa skylten skall gilla vad som
sigs i 43 § om registreringsskylt med den
skillnaden att tecknen skall tas upp i en rad
och vara utférda i vitt pA gron botten. Den
bokstav som anger fordonsslaget skall vara
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50 mm hog och ha en stapelbredd av 10 mm
och i 6vrigt i huvudsak Overensstimma med
den bilaga som anger utformningen av
tecken pé registreringsskylt.

I 60 § VTK sigs att turistvagnsskylt som
avses i 27§ S5 mom. VTF skall uppta
bokstavsbeteckningen for det lan dir skylten
lamnas ut, ordningsnummer samt nationali-
tetsbeteckningen S. Skylten skall ha samma
utseende som registreringsskylt enligt 43 §
VTK med den skillnaden att bokstidver och
siffror skall vara utférda i rott pa vit botten.

Enligt 9 § exportvagnskungorelsen skall
lansbokstav och siffror i ordningsnumret pa
exportvagnsskylt vara utforda i svart pa vit
botten i en rad och i Ovrigt anbragta och
utformade i 6verensstimmelse med vad som
sigs i 43 § VTK om registreringsskylt. Pa
exportvagnsskylten skall finnas tvda 50 mm
breda lodrita, roda falt, det ena fore lins-
bokstaven och det andra efter ordnings-
numret. Pé filten skall anges med vita siffor,
pa det forra den manad, pa det senare det
kalenderér till och med vilken bilen far sta
kvar i exportvagnsforteckning enligt 6 § ex-
portvagnskungorelsen. Siffrorna skall place-
ras i ordning uppifran och ner 20 mm fore
lansbokstaven och efter ordningsnumret. De
skall ha en hojd av 50 mm och en stapel-
bredd av 10 mm. Avstindet mellan dem skall
vara 8§ mm.

7.2.2 Tidigare utredningar och forslag

Som namnts i principbetinkandets avsnitt
10.2 har vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen i
skrivelser till Kungl. Maj:t den 27 januari
1956 och den 15 januari 1962 lagt fram
forslag om registreringsskyltar. Den forst-
nimnda skrivelsen innehaller en rad syn-
punkter pa skyltarnas och tecknens utform-
ning. I anslutning till remissbehandling av
skrivelsen utfordes under varen 1956 vid
Stockholms hogskolas psykotekniska institut
en undersokning rorande utformningen av
registreringsskyltar pa bilar.

Ar 1964 utfordes vid psykologiska institu-
tionen vid Uppsala universitet en undersok-
ning avseende en jamforelse av synbarhet

SOU 1971:11



och ldsbarhet mellan konventionella registre-
ringsskyltar och registreringskyltar med re-
flekterande bakgrund. Undersokningsrappor-
ten har Overlimnats till utredningen. Inom
Economic Commission for Europe (ECE)
pagér inom olika arbetsgrupper arbete for att
astadkomma enhetliga regler for registre-
ringsskyltars beskaffenhet och placering.

Bilregisterutredningen har enligt sarskilt
medgivande av chefen for kommunikations-
departementet anlitat Svenska utvecklings-
aktiebolaget for att utfora en undersokning
av limpliga tekniska specifikationer for re-
gistreringsskyltar och kontrollmirken i det
nya registreringssystemet. Utvecklingsbola-
get har i sin tur for vissa moment i undersok-
ningen anlitat psykologiska institutionen i
Uppsala.

I de foljande delavsnitten hénvisas till nu
nimnda skrivelser och unders6kningar. Ut-
over vad som hir sirskilt namnts har utred-
ningen under sitt arbete mottagit och over-
vigt en rad forslag angiende registrerings-
skyltar,

I avsnitt 10.3 i principbetinkandet fore-
slog utredningen att registreringsbeteck-
ningar i det nya registreringssystemet skall
bildas av tre bokstdver och tre siffror utan
hemortsanknytning. Forslaget bitrdds i prop.
1969:30.

7.2.3 Tecknens form och storlek

Det synes vara en allmin uppfattning att den
nuvarande utformningen av tecknen pa regi-
streringsskyltar ir otillfredsstillande. Vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen foreslar i sin
skrivelse ar 1956 att Bojden pa tecknen, 75
mm, bibehalles men att stapelbredden min-
skas fran nu foreskrivna 15 mm till 11 mm
vilken bredd enligt styrelsen visat sig vara
lampligast med hansyn till lasbarheten. Sty-
relsen anser att vissa tecken litt kan for-
vixlas med varandra och lagger fram forslag
enligt vilket tecknen ges en rundare form.

Psykotekniska institutet bekriftar i sin
undersokning ar 1956 att den nuvarande
stapelbredden dr for stor. Slutsatsen styrks
med rikliga hinvisningar till tidigare utférda
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vetenskapliga undersokningar. Samma slut-
sats drar psykologiska institutionen i Upp-
sala ar 1970. Institutionen nidmner ocksa att
tidigare prov tyder pa att en stapelbredd pé
10 mm dr bédst for svarta tecken pd vit
bakgrund medan vita tecken pé svart bak-
grund skulle kriva mindre stapelbredd.

I det namnda inom ECE pagaende arbetet
har en sammanstillning gjorts av matt pa
skyltar och tecken frén ett stort antal linder.
Sammanstéllningen visar att av 24 redovisade
linder anvdnder 17 linder tecken med en
stapelbredd pa 12 mm eller mindre.

I detta sammanhang kan namnas att inom
ECE utforts vissa lasbarhetsprov gillande
skyltar belagda med reflekterande material.
Tecknen pd dessa skyltar har varit 80 mm
hoga och 46 mm breda (avser de bredaste
tecknen) och tecknens stapelbredd 10 mm.

De gjorda undersokningarna stiller det
enligt utredningens uppfattning utom allt
tvivel att tecknens nuvarande stapelbredd
maste minskas for att ge bidsta mojliga
lasbarhet. Utredningen forordar en stapel-
bredd pi 10 mm. Tecknens hojd bor
bibehillas vid nuvarande 75 mm. Storre
tecken skulle givetvis i och for sig ge bittre
lasbarhet men nodvindiggdr ocksi ett storre
format pad skyltarna vilket leder till bl.a.
Okade risker for skador. Tecknens storsta
bredd bor enligt psykologiska institutionen i
Uppsala vara omkring 2/3 av teckenhdjden.
Utredningen foreslair en teckenbredd (for
bredaste tecken) av 50 mm.

Utredningens forslag till formgivning av
tecknen framgir av bilaga 4.

7.2.4 Skyltars och teckens firg

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen forordar i
sin skrivelse 1956 en Overgang till vita tecken
pa svart bakgrund. Styrelsen anser att de vita
skyltarna ofta morknar med tiden och ir
kansligare for nedsmutsning. Styrelsen siger
ocksd att de upphdjda tecken som idag
anvinds pa skyltarna ger sa stark skuggbild-
ning pd den vita botten vid belysning frin
skyltlyktan att registreringsnumret inte kan
avldsas ens pa ndra héll. Styrelsen hinvisar
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till i Amerika utférda undersokningar enligt
vilka skylt med vit bakgrund och svarta
tecken har ett nigot hogre uppmirksamhets-
virde dn svart skylt med vita tecken medan
daremot den sistnimnda firgkombinationen
visat sig ge betydligt storre lisavstind vid
belysning i morker.

Psykotekniska institutet refererar till ett
stort antal undersdkningar vilkas resultat
inte ger nigon klar tendens. I sin samman-
fattning uttrycker sig institutet forsiktigt
och siger att mojligen ar en Gverging till vita
tecken pd svart botten att rekommendera.
Institutet tillfogar att tecknen hirigenom
kunde goras ytterligare nigot smalare vad
streckvidden (stapelbredden) betriffar. En
av arbetsgrupperna inom ECE siger i en
rapport ar 1964 om registreringsskyltars
lasbarhet att kombinationen svart och vitt dr
bist varvid lasbarheten ir storst med svarta
siffror pa vit bakgrund.

Psykologiska institutionens i Uppsala
studie av problemet 1970 ger inte nagot
utslag i frdgan. Studier av tillginglig littera-
tur visar att de forskningsresultat som
presenterats dr motsigelsefulla.

I den i Sverige forda diskussionen i frégan
ar det genomgiende kombinationerna av
svart och vitt som har behandlats. Enligt
uppgift frin psykologiska institutionen i
Uppsala dr det ocksd dessa firgkombina-
tioner som allmint ger den bista kontrast-
verkan och dirmed pa registreringsskyltarna
kan beridknas ge hogsta lasvirdet.

Enligt vad utredningen inhdmtade under
studiebesok i USA finns olika meningar hos
de amerikanska myndigheterna om limpli-
gaste fargsattning pé registreringsskyltar. Sto-
ra skillnader foreligger ocksa i detta hin-
seende mellan de olika staterna i USA.

Utredningen anser att frigan kan begrin-
sas till ett val mellan de tvd kombinationerna
av svart och vitt.

De invindningar vig- och vattenbyggnads-
styrelsen gjorde mot skyltar med vit bak-
grund torde inte ha betydelse for val av
firgkombination i det nya registreringssyste-
met. Skylten skall dir tillverkas i enhetligt
material och tecknen priglas i skyltimnet.
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Ytbehandlingen kommer ocksi att vara
densamma ndr det giller bakgrund och
tecken. Det finns da ingen anledning att anta
att exempelvis vit bakgrund med tiden skulle
morkna mer 4n vita tecken. Inte heller kan
det forutsittas att vit bakgrund dr mer
smutssamlande 4n vita tecken. Tecknen
kommer visserligen att vara reliefpriglade
och ligga nagot 6ver bakgrunden. Det kan da
sigas att smuts ldtt samlas mellan tecknen. A
andra sidan blir tecknen mer utsatta inte
bara for nedsmutsning utan for repning o.d.
mindre skador vid kontakter med fordon
och andra foremal. Tecknen kommer att
ligga hogst 1,5 mm &ver bakgrunden. Prov
har visat att skuggbildningseffekten dd blir
foga besvirande.

Nir det vidare giller att allmint avgora
vilken av de bida svartvita kombinationerna
som har den bista lisbarheten synes utforda
undersokningar och tillginglig litteratur inte
ge nagon siker ledning. Nirmast torde den
slutsatsen ligga att de bada kombinationerna
dr i stort sett lika vil ldsbara.

Utvecklingsbolaget forordar vit bakgrund
fran tillverkningssynpunkt emedan svart firg
har bittre tickformaga vid firgsittning av
texten.

Om man i framtiden vill gora forsék med
skyltar med reflekterande bakgrundsmaterial
(se avsnitt 7.2.7) kriver detta att skyltarna
har ljus bakgrund. En visentlig synpunkt i
sammanhanget ir att det kontrollmirke som
enligt utredningens forslag skall anbringas pa
registreringsskylt ar littare att 4stadkomma i
farger som dr vil synliga mot ljus bakgrund
dn mot mork.

Utredningen forordar att den nuvarande
firgsammansittningen, svarta tecken pé vit
bakgrund, bibehélles.

7.2.5 Skyltars form och storlek. Tecknens
placering

Registreringsskyltarna bor dven i fortsitt-
ningen vara rektangulira.

Nér det galler skyltarnas matt har arbets-
gruppen for fordonskonstruktioner inom
ECE betriffande bakre registreringsskylt
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foreslagit att foljande foreskrifter rekom-
menderas. Antingen far skyltens storlek inte
overstiga 340 x 120 mm (breddmatt anges
forst) eller ocksa far ett val ske mellan breda
skyltar och hoga skyltar varvid maximi-
matten for bred skylt skall vara 520 x 120
mm och for hog skylt 340 x 240 mm.

Rekommendationen Overensstimmer med
nuvarande svenska bestimmelser. Att nagra
forslag betriffande den frimre registrerings-
skylten inte ingir i ECE-arbetena torde
hinga samman med att den vid tidpunkten
for framliggande av forslaget gillande inter-
nationella konventionen rorande vagtrafik
inte stillde krav pa annan skylt dn bakre.

Den nuvarande ordningen med en- och
tvaradiga skyltar och sirskilda foreskrifter
om storlek pa och avstind mellan tecken pa
skyltar for traktor och motorcykel ger upp-
hov till skyltar av flera olika format. Ut-
vecklingsbolaget betonar de nackdelar detta
skulle medfora i en automatiserad tillverk-
nings- och distributionsprocess i ett nytt regi-
streringssystem. Den enradiga skylten ar
limpligast eftersom den dr mindre utsatt for
skador. Bolaget sager sig dock for nirvarande
inte se nagon mojlighet att helt utesluta den
tvaradiga registreringsskylten eftersom manga
bilar har sirskilt utrymme for skylt i vilket
enradig skylt inte far plats.

Utredningen anser i likhet med utveck-
lingsbolaget att det tills vidare dr nodvindigt
att ha bade en- och tvaradiga skyltar.
Traktorskyltar av sirskilt format torde dar-
emot inte vara erforderliga. P& motorcykel
torde skylt behova foras endast baktill i
enlighet med vad som sigs i avsnitt 7.1.
Sadan skylt bor vara av samma format som
skyltar pa andra fordon.

Betriffande tecknens placering pa en- resp.
tvaradig skylt och det inbordes avstindet
mellan tecken och rader limnar utredningen
forslag i det foljande.

Som framgér av avsnitt 7.1 foreslar utred-
ningen att det kontrollmirke som skall
finnas pa varje fordon placeras pa registre-
ringsskylt. Om fordonet har tva skyltar
placeras mirket pa den bakre. Vissa forslag
om mirkets utformning finns i avsnitt 7.3.
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P4 en enradig skylt placeras de tre
bokstiverna forst, direfter kontrollmirket
och sist de tre siffrorna. Centrumavstandet
mellan bokstéver och siffror inbordes liksom
mellan sista bokstaven och utrymmet for
kontrollmirket och mellan utrymmet for
kontrollmirket och forsta siffran bor vara
65 mm.

P4 en tvaradig skylt placeras bokstdverna
overst och siffrorna rakt under dem. Kon-
trollmirket placeras till vinster om den
forsta bokstaven. Avstindet mellan raderna
bér vara 15 mm och centrumavstindet
mellan tecknen inbordes och mellan utrym-
met for kontrollmérket och forsta bokstaven
65 mm.

Skyltarnas yttermdtt bor faststillas till
(med breddmétt angivet forst) 485 x 120
mm resp. 290 x 210 mm.

I bilaga 4 ges exempel pd hur en- resp.
tvaradiga registreringsskyltar kan se ut enligt
utredningens forslag. Framre skylt pa fordon
som bdr tvad skyltar har samma utseende
frinsett att kontrollmirke saknas och att
frimre och bakre skylt kan ha olika format
pé samma fordon.

7.2.6 Skyltarnas utférande

Registreringsskyltar finns for ndrvarande i
ett stort antal utféranden, vilket hénger
samman med att det stir var och en fritt att
tillverka, silja och anvinda dem si linge de
uppfyller de timligen allmént héllna kraven i
forfattningsbestimmelserna.  Dessa  fore-
skriver som ovan nimnts att skyltarna skall
vara forfirdigade av metallplat eller annat i
fraga om héllbarhet ddrmed jamforligt mate-
rial.

Bland de skyltar som forekommer i
handeln kan nidmnas skyltar av lackerad
jirnplit med paméilade (screentryckta)
tecken. Dessa kan vara tryckta pa den plana
pliten eller uppstansade ur pliten och
malade eller tryckta. Aven fastnitade, press-
gutna tecken anvinds liksom kompletta
pressgjutna skyltar. 1 stillet for lackerad
jarnplat anvinds ibland eloxerad aluminium-
plit. Pa sista tiden har plast kommit till stor
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anvindning. Salunda finns hardplastskyltar
med tryckta tecken, med tecken av sjdlvhif-
tande plastfolie eller med fastnitade eller
klistrade gjutna plasttecken med olika pro-
filer. Aven skyltar tryckta pa sjilvhiftande
plastfolie, som kan fistas direkt pa karosseri-
platen eller 16sa bokstiver eller siffror, som
kan kombineras till 6nskade registrerings-
nummer och fistas pad en sldt skylt eller
direkt pa karosseriplaten, férekommer och
anvinds i stor omfattning.

Nackdelar synes sarskilt vara forknippade
med de 16sa, upphdjda tecknen. Dels har de
ofta bristande formbestindighet, dels lossnar
de och faller bort och dels blir de ofta genom
skuggbildning frin olimplig skyltbelysning
svdravldsta i morker. En mattlig upphdjning
frin bakgrunden t.ex. genom uppstansning
av tecknen i skyltar av jirnpldt anses inte
forsimra lisbarheten. I ett utkast till rekom-
mendation som gjort i ECE-arbetet sigs att
fransett registreringsnumrets tecken, som far
vara upphdjda, skall skyltarnas yta som
uppbir tecknen vara slit. Vid lisbarhetsprov
inom ECE har man bestimt att inte gora
nagra forsok med skyltar med forsinkta
tecken men att som normala skyltar godtaga
sddana, dir tecknen #r nigot upphojda —
dock hogst 2 mm — utan skarpa kanter.

Utvecklingsbolaget rekommenderar att
skylt tillverkas i ett stycke och att tecknen
reliefpriglas med en upphdjning over skyl-
tens yta pd hogst 1,5 mm. Utrymme for
kontrollmirke bor utmirkas i form av en litt
forsdnkning i skyltytan. Runt skyltens kan-
ter préglas eventuellt en forstyvning.

Som material i skyltarna forordar bolaget
i forsta hand aluminiumplat eller varmgal-
vaniserad glodgad stélplat. I bada fallen kan
platen lackeras fore textpriglingen. Termo-
plast kan enligt bolaget ocksé tinkas anvin-
das men dr inte lika héallfast och tilldter inte
lika snabb priglingsprocess. Nir det giller
fastsdttningsanordning for skyltarna férordar
utvecklingsbolaget att sjilvgiingande eller
annan skruvtyp med specialutformat huvud
anvinds si att fordonsigaren sjilv kan
montera skyltarna.

Utredningen ansluter sig till de synpunk-
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ter som framfOrts av utvecklingsbolaget i
fraga om val av material for skyltarna och
utférandet av dessa. Det dr emellertid dnnu
for tidigt att slutgiltigt avgéra materialvalet.
Ytterligare undersokningar krivs for detta.
Det exakta detaljutforandet av skyltarna
med fastsdttningsanordning far dirmed ock-
s bero en tid. Utredningen forutsitter att
det skall ankomma p4 bilregisternimnden att
i fortsdttningen handligga dessa fragor.

7.2.7 Reflekterande material

Under senare ar har i olika sammanhang
diskuterats i vilken utstrickning man kan
6ka mojligheterna att observera fordon i
trafiken och att avldsa deras registrerings-
beteckningar genom att i tillverkningspro-
cessen lita ytbeligga registreringsskyltarna
med ett ljusreflekterande material.

I étskilliga stater i USA och i flera andra
linder foreskrivs att reflekterande material
skall anvindas i skyltarna. Pa en del hall har
den enskilde fordonsigaren ritt att anvinda
reflekterande material om han s 6nskar.

Som tidigare nimnts gjordes ar 1964 vid
psykologiska institutionen vid Uppsala uni-
versitet en jimférande undersokning av
synbarhet och lisbarhet hos konventionella
registreringsskyltar och registreringsskyltar
med reflekterande bakgrund. Undersok-
ningen leddes av nuvarande fil. dr Kare
Rumar som senare anlitats av ECE for
utférande av lisbarhetsprov med reflek-
terande registreringsskyltar.

Rumars undersokning gav sammanfatt-
ningsvis foljande resultat. I dagsljus ger
skyltar med reflekterande och icke reflekte-
rande material lika ldnga ldsavstind. I mérker
ger de reflekterande skyltarna lingre savil
las- som uppticktsavstind, forutsatt att be-
traktaren har nigon ljuskilla i sin omedel-
bara nirhet (t.ex. sitter i en bil med tinda
stralkastare). En reflekterande skylt kan da
lisas pa ungefir dubbelt si lingt avstand
som en icke reflekterande nir skyltbilen
inte for belysning och pa ungefir tre ginger
sd langt avstind nir skylten ir placerad
mellan tva strilkastare med halvljus paslaget.
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Den reflekterande skylten uppticks pi fem
ganger si langt avstand som den icke reflek-
terande nar skyltbilen inte for belysning och
pa ungefar sex génger si langt avstind nir
skylten dr placerad vid endast en stralkastare
med halvljus paslaget. Rumar siger att for-
delarna erhélles utan att man kan uppticka
nagra direkta svagheter pa andra omréaden.
Den sistnamnda slutsatsen bekriftas av de

undersokningar Rumar senare utfort for ECE.

Den ldsbarhetsstudie som utfordes vid
psykologiska institutionen ar 1970 pa begi-
ran av utvecklingsbolaget och redovisas i
bolagets rapport till bilregisterutredningen
var av mer begransad omfattning och avsig
delvis andra fragor. Den synes emellertid
delvis bekrifta de tidigare undersoknings-
resultaten.

De visentligt lingre uppticktsavstinden
kan synas ge storre mojlighet att i tid
uppticka fordon som placerats pa vigbanan
med slickt belysning. Fordon skall emeller-
tid enligt 3—5 §§ VTF baktill fora sarskilda
reflexanordningar. Dessa dr visserligen ofta
betydligt mindre i omfing 4n en registre-
ringsskylt men enligt av Rumar redovisade
undersokningsresultat upptidcks Z4ven nor-
mala fordonsreflexer pa ett sidant avstand
(> 250 m) att en bilférare kan vintas hinna
vidta lamplig dtgird. Detta forutsitter dock
att fordonet i fraga dr uppstallt i stort sett i
fardriktningen. Ett fordon som dr uppstallt
pa fel sida av vigen med sldckt belysning bor
kunna upptickas tidigare i morker om det
bar reflekterande skylt. Likasd visar under-
sokningen att om man moter ett fordon med
reflekterande skylt och endast en strél-
kastare tind bor man tidigare kunna avgora
att det ar ett brett fordon 4n om fordonet
bir en icke reflekterande skylt.

Vissa trafiksikerhetssynpunkter talar allt-
s& for anvindning av reflekterande material i
skyltarna.

Det forhallandet att lasbarhetsavstandet dr
storre for reflekterande skylt innebér fraimst
att polisen i sin trafikdvervakning och
spaningsverksamhet frin bil i morker ldttare
kan ldsa registreringsnummer. Detta dr givet-
vis vardefullt.
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En visentlig nackdel ér att en skylt belagd
med reflekterande material enligt utveck-
lingsbolagets berdkningar blir ungefir tva
och en halv ging si dyr att framstélla som
en vanlig skylt. Tillverkaren av reflexmateri-
alet uppger att dess reflekterande verkan
visentligt avtagit efter fem ar. Det innebir
att en del fordonsdgare efter en tid nodgas
byta ut en i 6vrigt anvindbar skylt for att ha
en skylt med tillfredsstdllande reflexverkan.

Vad betriffar mojligheterna att utnyttja
reflekterande skyltar som en extra reflex-
anordning for att med dess hjdlp snabbare
upptidcka fordon anser utredningen att syn-
punkterna vasentligt forlorar i vdrde om
metoden medfor nackdelar pa annat omrade.
Fragan om hur fordon skall vara utrustat
med reflexanordningar bor enligt utred-
ningens uppfattning 16sas i ett sammanhang.
Det ankommer inte pi utredningen att 16sa
denna fraga.

Det ar i stallet framst de ndmnda trafik-
overvakningssynpunkterna som dr av in-
tresse. Man bor emellertid halla i minnet att
det hdr endast dr vissa marginella forbatt-
ringar under vissa givna forutsittningar som
kan ske. Hartill kommer, som namnts, att
registreringsskyltar med reflekterande mate-
rial kan véntas bli avsevirt dyrare for den
enskilde och att skyltens reflexverkan kan
vintas avta efterhand.

Med hinsyn till det anforda anser sig
utredningen inte kunna fororda att skylt-
arna utfors i reflekterande material. Utred-
ningen vill dock pépeka att forslagen i 6vrigt
till skyltutformning goér det mojligt att
anvianda skyltarna i det nya registrerings-
systemet for eventuella prov med reflel:te-
rande material.

7.2.8 Sirskilda slag av skyltar

Sdrskilda saluvagnsskyltar kommer enligt
avsnitt 5.2.3 inte att behovas i det nya
registreringssystemet. Daremot krivs fort-
farande sirskilda interims-, turistvagns- och
exportvagnsskyltar.

Turistvagnsskyltar anvinds i ringa omfatt-
ning. I det nya registreringssystemet kommer
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enligt utredningens uppfattning inte heller
interimsregistrering och interimsskyltar att
behdva utnyttjas i ndmnvird utstrickning.

Det skulle da medfora en forhallandevis
dyrbar specialtillverkning att anpassa ut-
formningen av dessa skyltar till de vanliga
registreringsskyltarna. Samma bestimmelser
bor darfor gilla som hittills betraffande
utformningen av turistvagns- och interims-
skyltar.

Interimsskylt bor alltsa uppta i vita tecken
pa rod botten, en bokstavsbeteckning for det
lin ddr den lamnas ut, och ordningsnummer.
Turistvagnsskylt bor uppta, i roda tecken pa
vit botten, en bokstavsbeteckning for det lin
dir den limnas ut, ordningsnummer och
nationalitetsbeteckning. Inte heller tecken-
utformning och avstind mellan tecken bor
andras pa dessa slag av skyltar.

Exportvagn bor som sags i avsnitt 5.3.3
tilldelas ordningsnummer bestiende av tre
bokstidver och tre siffror ur den vanliga
nummerserien. Utformning och framstill-
ning av exportvagnsskyltar och registrerings-
skyltar kan ddrmed i viss mén samordnas.
Exportvagnsskylten bor utformas som en
enradig skylt med svarta tecken péd vit
botten. Teckenutformning och avstéind mel-
lan tecken bor Gverensstimma med vad som
foreslas for registreringsskyltar. Den sir-
skilda exportvagnsmarkeringen pé export-
vagnsskylten behovs fortfarande och bér i
princip se ut som nu.

7.3 Kontrollmirkets utformning

Kontrollmirke bér placeras pé registrerings-
skylt pa sitt som redogérs for i avsnitt 7.1.
Mirkets storlek bor ungefir svara mot
storleken av tecknen pé registreringsskylt-
arna. Bredden fOreslds vara 40 mm och
hojden 70 mm. Mirket bor goras i plast och
enligt nigon metod som oOkar synbarheten i
morker. Exakta materialspecifikationer kan
emellertid inte goras pd detta stadium.
Bilregisternimnden bor i fortsittningen
handligga dven dessa fragor. Ett exempel pa
kontrollmirkets utformning ges i bilaga 4.
Utfirdat kontrollmirke bor vara individu-

80

aliserat pa nagot sitt. I de amerikanska stater
dir kontrollmirken anviands gors detta van-
ligen genom att miérkena forses med lopande
nummer. For svenska forhillanden torde det
dock vara lampligare att man pa mirket
anbringar registreringsnumret for det fordon
pa vilket market skall placeras. Ddrigenom
kan man bl.a. ldttare kontrollera att marke
inte anvinds pa obehorigt sitt.

7.4 Tillverkning och distribution av regist-
reringsskyltar

7.4.1 Principbeslutet

I principbetinkandets avsnitt 10.4 foreslar
utredningen att tillverkningen av registre-
ringsskyltar stills under statlig kontroll och
att skyltarna i den nya organisationen
tillhandahalls endast genom myndighets for-
sorg.

Skyltarna kan tillverkas antingen av ett
eller flera auktoriserade enskilda foretag eller
av statligt organ. Utredningen tar inte be-
stimd stillning i frigan men pédpekar att
kravet pé att tillverkningen omges med vissa
sikerhetsanordningar kan gora det lampligt
att forligga den till nagot statligt foretag
som redan har att anldgga sikerhetsaspekter i
sin verksamhet.

Utredningen uttalar vidare att det ar
naturligt att linsstyrelserna i forsta hand far
svara for utlimnandet av skyltar men att
dven bilhandeln bor kunna delta i skyltdistri-
butionen.

Ett sirskilt problem utgor fordonsigarens
mojligheter att fa nya skyltar i stillet for
sddana som forstorts eller forkommit. Utred-
ningen anger en mdjlig 16sning som innebar
att fordonet forses med provisoriska skyltar
till dess skyltar med fordonets registrerings-
beteckning hunnit tillverkas och distribueras.

I prop. 1969:30 bitrids utredningens
forslag. Departementschefen uttalar i fraga
om distributionen av skyltar att den bor
handhas av statligt organ eller std under
statlig tillsyn. Olika 16sningar fir ndrmare
provas under det fortsatta arbetet. Departe-
mentschefen pekar i sammanhanget pa moj-
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ligheten att distribuera registreringsskyltarna
direkt fran det centrala bilregistret. Ddrmed
mojliggors enligt departementschefen en cen-
traliserad och fran sikerhetssynpunkter till-
fredsstillande lagerhallning och hantering av
skyltarna samtidigt som distributionen kan
samordnas med registrets rutiner i vrigt vid
registreringsforfarandet. Fran servicesyn-
punkt behdver detta inte innebédra négra
oldgenheter, om exempelvis bilhandeln till-
lampar en ordning, som innebir att fordonen
normalt tillhandahalls i registrerat skick.

7.4.2 Utredningens fortsatta Overvaganden
och forslag

Det dr i det nya registreringssystemet ange-
laget att halla effektiv kontroll over registre-
ringsskyltar, 1 enlighet med principbeslutet
skall darfor tillverkning och distribution av
skyltar stillas under statlig kontroll. I linje
med dessa tankegéngar foreslar utredningen
som tidigare nidmnts att skyltar skall ater-
lamnas till lansstyrelse i samband med
avregistrering av fordon och att anmilan for
avregistrering inte skall godkdnnas forrin
skyltarna édterlimnats eller anmilan ingivits
om att de forlorats.

Tillverkning, lagerhéllning och distribu-
tion av registreringsskyltar maste ordnas sa
att bade fordonsigarnas behov av service och
kraven pé siker och rationell hantering av
skyltarna tillgodoses. Kraven dr i viss mén
motstridiga. Bist service kan ges at fordons-
dgarna om lager hélls pd manga platser och
distribution kan ske genom manga kanaler.
Detta medfor emellertid samtidigt en mind-
re ekonomisk hantering och risker for skylt-
stolder.

Som utredningen aterkommer till i detta
avsnitt kan skylttillverkare inte utses dnnu.
Tillverkningen av registreringsskyltar torde
emellertid komma att ske centralt. Frin den
utgangspunkten har utredningen efter under-
sokning av olika mojligheter funnit att den i
prop. 1969:30 antydda ordningen som inne-
bir att skyltar distribueras direkt fran
central instans bist forenar de krav som
stills pd distributionssystemet. Detta torde
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ocksa vara det bista sittet att tillgodose det
under 1.3.6 framforda 6nskemalet att for-
dons chassinummer eller motsvarande be-
teckning som avses i 7§ 2 e BRK priglas
pa registreringsskyltarna.

Tillvagagangsattet dr i korthet att det i
samband med registrering av ett nytt fordon
i den centrala datamaskinen stansas en
halremsa som innehaller uppgifter om regist-
reringsnummer och dgarens namn och adress.
Informationen i hilremsan fors over till en
skylttillverkningsmaskin dar skyltar fram-
stalls, forpackas och etiketteras i en auto-
matisk process. Skyltarna distribueras ome-
delbart till fordonsédgaren.

Forfarandet medfor visentliga fordelar.
Risken for fel och forvixlingar vid informa-
tionsoverforingen minskar. Man slipper kost-
nader for lagerlokal och personal liksom
utlimningskontroll och revision.

De flesta fordonen torde for att snabbt bli
korklara vid forsiljningen i praktiken regist-
reras och utrustas med skyltar av bilhandlare
redan medan fordonen halls i lager.

Behov uppstdr i olika sammanhang av
crsittningsskylt i stdllet for siddan som
forkommit eller forstorts. Den av utred-
ningen foreslagna ordningen for bestillning
och distribution av skyltar torde komma att
fungera s snabbt att ersattningsbehovet i de
allra flesta fall kan tillgodoses genom att ny
skylt bestills och distribueras i enlighet med
den nyss beskrivna rutinen.

I undantagsfall kan emellertid oldgenheter
tinkas uppstd om inte skylt finns @nnu
snabbare tillginglig. Utredningen forordar
dirfor att linsstyrelserna ges mojlighet att
snabbt framstilla provisorisk skylt med
fordons registreringsbeteckning exempelvis i
form av sjélvhiftande tecken av plast e.d. for
anbringande pé i Ovrigt fardigt skyltimne.
Frigor om den nirmare utformningen av
sidan skylt bor handliggas av bilregister-
nimnden. Provisorisk skylt bor ldmnas ut av
ldnsstyrelse mot foreskriven avgift och efter
anmilan frin fordonsdgaren med skriftlig
forsikran om forlusten av den ordinarie
skylten. Samtidigt som provisorisk skylt
limnas ut bestills duplett av ordinarie skylt
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enligt tidigare beskrivna skyltbestallnings-
rutin. Nar fordonsdgaren erhéller den ordi-
narie skylten skall den provisoriska ater-
limnas till lansstyrelsen. Har den proviso-
riska skylten forkommit skall detta anmalas
till lansstyrelsen.

Den automatiserade process for bestall-
ning, tillverkning och distribution av regist-
reringsskyltar som i korthet beskrivits med-
for en rad tekniska problem. Losningen av
dessa hinger bl.a. samman med det slutliga
tekniska utforandet av skyltarna. Under alla
omstdndigheter maste man rdkna med att en
for dndamalet sdrskilt utvecklad maskin-
anldggning behdvs for skyltframstéllningen.

Utvecklingsbolaget har varit utredningen
behjalplig med vissa undersokningar angé-
ende tekniska specifikationer for registre-
ringsskyltar och kontrollmarken. Sedan dessa
undersokningar slutforts har utvecklingsbo-
laget enligt Kungl. Maj:t medgivande den
19 augusti 1970 fitt i uppdrag att utfora
undersdkningar betrdffande ldmplig upp-
byggnad av en tillverkningsenhet for skyltar.

Val av skylttillverkare kan inte goras
forran det tekniska utvecklingsarbetet fram-
skridit ldngre. Allmint sett vill utredningen
betona det redan i principbetinkandet fram-
forda kravet pa hinsyn till sikerhetsaspek-
terna.

De fragor som uppkommer under det
fortsatta skyltutvecklingsarbetet bor hand-
ldggas av bilregisternamnden.

For att duplett av registreringsskylt skall erhallas
bor krivas dgarens skriftliga anmilan om forlusten,
37 § forsta stycket BRK har utformats i enlighet
hiarmed. I andra stycket samma paragraf har det
foreslagna forfarandet i friga om provisorisk
registreringsskylt reglerats.

Om dterlimnande av registreringsskylt vid av-
registrering finns bestimmelser i 27 § BRK.
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8 Registerinnehallet

Vid beddmningen av vilka uppgifter som bér
ingd i det nya bilregistret har den vigledande
synpunkten varit att den information som
gir att fi ur nuvarande bilregister ocksa bor
kunna erhéllas ur det kommande.

Viss komplettering av nuvarande register-
innehall bor ske. Som framhéllits i avsnitt
1.3.3 bor i fortsdttningen personnummer
eller annat nummer i linsstyrelses person-
register anvindas som identitetsbeteckning
pa biligaren i bilregistret. Forutom en i
ménga fall sikrare identifiering nidr man
hirigenom bittre mojligheter att samordna
bilregistret med andra registersystem och att
soka i registret efter viss #gare. Biligarens
uppgiftsskyldighet bor darfor i enlighet med
vad som sdgs under 1.3.3 avse dven nummer
som nyss sagts. Registret bor vidare — som
utforligt motiverats i principbetinkandet
- och i enlighet med vad som siigs under 4.3 —
kompletteras med de uppgifter som angar
fordonens stillning med avseende pa kon-
trollbesiktning och sirskild kopplingsbesikt-
ning.

Uppgift om fordons firg har av polisen
bedomts vara av stort virde frin spanings-
synpunkt. Utredningen foreslar dirfor att
uppgiften tas in i registret. Detta kan
lampligen ske genom anmilan frén besikt-
ningsman vid registreringsbesiktning eller
frin den som utfirdar typintyg. Ny uppgift
bor lampligen kunna ldmnas vid varje tillfélle
som fordon instills for besiktning, Frigan
torde kunna regleras genom utfirdande av

SOU 1971:11

anvisningar och blanketter.

Bilskatteutredningen har lagt fram beténk-
ande (SOU 1970:36) om kilometerbeskatt-
ning avseende vissa fordon. Om utredningens
forslag godkinns av statsmakterna méste
uppgifter om de aktuella fordonens kor-
strackor tas in i bilregistret.

De kompletteringar som foreslas i Ovrigt
avser huvudsakligen fordonsdata som av
olika skdl bor utvidgas till att avse fler
fordonsslag 4n tidigare. Kompletteringarna
framgar av lista Over registerinnehallet i
bilaga 5. Nir det giller uppgifter om
vixellada innebdr kompletteringen en lingre
gaende differentiering 4n nu.

Vissa uppgifter som finns i nuvarande
register har utredningen av olika skl bedomt
vara obehovliga i det nya.

Som anges under 1.3.3 behovs inte upp-
gift om dgarens yrke nir personnummer fors
in i registret. Betrdffande adressangivelse
hinvisas ocksa till 1.3.3. Nummer pé forsik-
ringsbevis antecknas for ndrvarande i regist-
ret. I det nya registreringssystemet kommer
rapporteringsrutinerna mellan registret och
forsakringsbolagen att utformas s att bevis-
numret inte behover registreras.

Uppgift om plats for chassinummer eller
motsvarande anvinds huvudsakligen av polis
och besiktningsmin. Trafiksikerhetsverket
tillhandahaller numera for erforderliga énda-
mél sdrskilda anvisningar med uppgifter om
bl.a. chassinummers placering pa olika for-
don. Dessutom har nyligen av trafiksiker-
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hetsverket utfirdade bestimmelser tritt i
kraft om hur och var pa fordonet chassi-
nummer skall anbringas. Sddana bestimmel-
ser har tidigare saknats. Uppgift om plats for
chassinummer eller motsvarande behévs dir-
for inte langre i registret.

Vissa tekniska uppgifter om fordonet
behover enligt utredningens bedomning inte
tas med i det nya registret. Det giller
lastutrymmets bredd, remskiveeffekt och
sparvidd. De tvd senare uppgifterna fore-
kommer endast betriffande traktor. I friga
om dickdimension torde endast uppgift
avseende bakhjul behovas utom fér hjultrak-
torer for vilka uppgifter kréivs angéende bade
fram- och bakhjul. Vidare kan, som fram-
hallits i 1.3.3, det siirskilda hemortsbegrep-
pet for fordon avvaras i fortsittningen. Be-
triffande slopandet av de i detta stycke
nimnda uppgifterna har utredningen haft
kontakt med rikspolisstyrelsen, trafiksiker-
hetsverket och forsvarets materielverk (bilut-
tagningsmyndigheten). Myndigheterna har
dirvid inte haft nagot att erinra mot
utredningens forslag,

Forslaget till registerinnehdll framgar i
detalj av bilaga S.

Bilregistret kommer i princip att visa det
dagsaktuella laget i olika hidnseenden. Av
ekonomiska skidl kan endast en begrinsad
mingd information om éldre registertrans-
aktioner bevaras i det snabbt édtkomliga,
maskinella registret. Tillging till sddan histo-
risk information krdvs emellertid bl.a. for
utredningsindamal.

Behovet av historisk information tillgodo-
ses pa s sitt att alla inkommande primér-
handlingar mikrofilmas varpa filmen arki-
veras. Sokning av arkivdata sker med hjélp av
en datamaskinrutin. Historisk information
kan bestillas ur registrets arkivdel och
normalt nd bestillaren senast andra dagen
efter bestillningen. Utredningen hénvisar i
detta hdnseende till bilaga 3.

I undantagsfall kan dven aktuella register-
uppgifter placeras i arkivdelen. Det giller
data som efterfrigas sillan och dir man kan
noja sig mec den lingre atkomsttiden. Som
exempel pa detta kan nimnas uppgifter for
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buss om storsta antal sittande resp. stdende
passagerare samt motsvarande antal vid vissa
givna axel- och boggitryck.

Det forslag till registerinnehall som liggs
fram avser behovet — si som det nu kan
Overblickas — vid tidpunkten for upprit-
tandet av det nya registret. Man kan givetvis
rakna med att det i det nya registrerings-
systemet av skilda anledningar fortlopande
uppstér behov av att dndra och komplettera
registerinnehallet.
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9 Organisation

9.1 Allmint

Enligt prop. 1969:30 skall handlaggningen av
registrerings- och anmalningsirenden dven i
fortsittningen knytas till lansstyrelserna.
Statens trafiksikerhetsverk skall vara cen-
tralt ansvarig instans for registreringsverk-
samheten. Datamaskindriften skall enligt
propositionen tills vidare ankomma pé statis-
tiska centralbyran.

En grundliggande forutsittning for att
den nya bilregisterorganisationen skall kunna
fungera vil ér att fordelningen av ansvar och
befogenheter mellan de berdrda myndig-
heterna ir klar. En vigledande princip for
arbetsfordelningen mellan regional och cen-
tral instans har angetts i utredningens prin-
cipbetinkande. Centralt bor fragor hand-
liggas som ror registerforingen eller som pa
grund av dennas centralisering inte kan
avgoras regionalt. Tillkomsten av en huvud-
man med uppgift att leda och dvervaka hela
verksamheten medfor vissa angivna centrala
ledningsuppgifter. Alla ovrign frigor bor
avgoras i regional instans.

Detta bor tillimpas si att ldnsstyrelserna
bér ansvaret for att materiella avgéranden i
registrerings- och anmélningsirenden fattas i
enlighet med gillande forfattningar eller
trafiksiikerhetsverkets anvisningar. Trafik-
sikerhetsverket har som huvudman ansvaret
for att hela verksamheten drivs i enhetliga
och rationella former och har att i det syftet
6va tillsyn Over lansstyrelsernas arbete, att
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folja praxis vid handliggningen av olika slag
av drenden och vid behov ge rad eller utfirda
for linsstyrelserna bindande anvisningar. I
ett mindre antal fall har det befunnits
limpligt att till foljd av registerforingens
centralisering ligga ansvaret pd huvud-
mannen. Som exempel kan anges att trafik-
sikerhetsverket bor initiera avisering av skatt
och avisering av kontrollbesiktning.

Nir det giller ansvarsfordelningen mellan
huvudmannen och driftmyndigheten stéar det
klart att registerforingen rent tekniskt sett
skall utforas av den senare myndigheten. Det
ir dock nodviandigt att huvudmannen ges
ansvaret for att registerinnehallet dr korrekt.
For att det ansvaret skall vara meningsfullt
maste huvudmannen ocksd svara for att all
information ur registret nidr avndmare vid
overenskomna tidpunkter och i Overens-
kommen form. Huvudmannen maste ddrmed
ha ansvaret for alla bearbetningar av registret
och ovrig skotsel av registret, inbegripet
utformningen av nya maskinella rutiner och
programmering och idrifttagning av dessa.
Detta innebir bl.a. att huvudmannen méste
kunna ut6va inflytande pé driftmyndighetens
driftplanering och ha kontroll 6ver efter-
behandlingen av material frin de maskinella
rutinerna. For driftmyndighetens del blir det
hir inte friga om forvaltningsansvar utan
servicebyraansvar.

Det kan i detta sammanhang papekas att
eftersom manga befattningshavare vid lins-
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styrelserna och pa andra hall i sitt arbete
ir beroende av att fortlopande fa uppgifter
ur registret miste hoga driftssikerhetskrav
stillas pa det. Uppdateringen 4r mycket
kénslig for tidsforskjutningar da den skall ske
i en daglig rutin och inbegriper fasta leve-
ranstider till bl.a. postverket. For att tillgodo-
se dessa driftsikerhetskrav har datamaskinen
dubblerats. Grundtanken i dubbleringen ir
att en reservenhet skall finnas omedelbart
tillgédnglig for bilregistreringen om en ordi-
narie enhet maste tas ur drift. I berdkningen
av kostnader for bilregistreringen (avsnitt
10) inrdknas i maskinkostnaderna alla kost-
nader for reservkapacitet. Man maste dé utga
frin att bilregistreringen och ddrmed sam-
manhingande rutiner har prioritet i anligg-
ningen och vid behov kan ta en reservenhet i
ansprak. En bearbetning som da rikar
utféras i denna enhet kan behdva omedel-
bart avbrytas.

Detta har betydelse med tanke pa att det i
anldggningen kommer att finnas viss over-
kapacitet. Vid planering av rutiner som
denna 6verkapacitet kan anvidndas for méste
man se till att dessa inte &r alltfor tidskins-
liga si att de kan avbrytas nir bilregistret
kriver ytterligare kapacitet eller behéver ta
en reservenhet i ansprak.

De hir beskrivna principerna for ansvars-
fordelningen mellan myndigheterna har varit
vigledande vid utarbetande av detaljerade
arbetsrutiner i det nya registreringssystemet.
Rutinerna i sin tur har tillsammans med
uppskattade arbetsmidngder anvints som
underlag for berdkningar av personalbehov i
forslag till ny organisation.

9.2 Regional organisation

Det nya registreringssystemet kommer att
fora med sig visentliga forandringar i ldns-
styrelsernas goromal med bilregisterdarenden.
Det har frimst samband med att en gemen-
sam huvudman tillsdtts och att verksamheten
mekaniseras med en teknisk centralisering
som foljd. Tillkomsten av huvudmannen
innebdr att till denne 6verfors fragor som ror
arbetsformerna inom organisationen i dess
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helhet, t.ex. utarbetande av arbetsinstruk-
tioner och blanketter. Mekaniseringen inne-
bir att det registerkartotek som idag kan
sigas vara medelpunkten i lansstyrelsernas
bilregisterverksamhet forsvinner. Ddrmed
bortfaller nuvarande arbete med att skriva ut
registerkorten och att fora in dndringar pé
dem liksom att manuellt gora utdrag ur eller
ta kopior av registerkort. I stillet skall
information foras in i det maskinella regist-
ret med hjilp av terminaler. Detta innebar
delvis en betydande reduktion av arbetet
med dataregistreringen. Som exempel kan
tas arbetsrutinen i samband med overlatelse
av fordon som hor till de vanligaste bilregis-
terarendena. Man kan i framtiden rikna med
att vid atminstone 95 % av alla fordonsdver-
latelser den nye &dgaren redan finns upptagen
i det maskinella registret. Hans namn och
adress som dr den kvantitativt mest bety-
dande delen av informationen behover da inte
matas in av terminaloperatéren vid linssty-
relsen.

En del atgirder automatiseras sa gott som
helt och avlastas pa si sitt ldnsstyrelserna.
Detta giller aviseringen och andra delar av
arbetet med bilskatten. Det giller ocksi
rapportering till beredskapsplanliggande och
andra myndigheter och bevakning av att
forsikringsskyldigheten fullgors, att anméilan
om dganderittsoverging fran overlatare foljs
av motsvarande anmilan fran forvirvare och
av att den som forvdrvar fordon underrittas
om fordonet aliggande korforbud eller ut-
fardat forelaggande om kontrollbesiktning.

Inférandet av bestindiga registrerings-
nummer utan ortsanknytning medfor att
omregistreringar ersdtts av transaktioner som
ar enklare att handligga — noteringar om
overlatelse eller flyttning.

Det omfattande arbetet med att soka i
kartoteket for att besvara fragor om register-
innehéllet ersitts med automatisk sokning i
det maskinella registret med hjilp av ter-
minal.

De olika atgirder som vidtas for att det
nya registret skall ge sikrare och aktuellare
information — bl.a. genomf6randet av en
snabbare och sikrare handldggning av rutin-
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arenden, anmilningsskyldighet vid dgande-
rittsoverlatelse for bade Overlatare och for-
virvare, kortare frister vid anmailan, skilj-
andet av registreringen fran ritten att bruka
fordonet — kan vintas medfora att antalet
utredningsfall, beroende pa ofullstindigheter
i registret, minskar. Erforderliga komplette-
ringar av ansokningar och anmalningar kom-
mer att minska i och med att erliggande av
avgift inte dr en forutsittning for att ansokan
eller anmilan skall godkénnas.

Med utredningens forslag foljer ocksd att
vissa nya uppgifter tillaggs lansstyrelserna.
Hit hor exempelvis att i vissa fall lamna ut
provisoriska registreringsskyltar och att ta
emot och redovisa skyltar fran fordon som
avregistreras och avstills.

Linsstyrelsernas arbete med bilregister-
drenden i den nya organisationen kan i stort
delas i fyra funktioner. For det forsta skall
ansOkningar och anmélningar ver disk eller
med post tas emot, granskas och eventuellt
kompletteras. Beslut meddelas i drendena.
For det andra skall forfragningar fran allman-
het och myndigheter rorande registerinne-
héllet besvaras. For det tredje skall fel och
oklarheter i registrerade uppgifter utredas.
Utredningsfallen kan uppsta antingen vid den
egna handliggningen av ett drende eller ge-
nom att utredningar 6verlimnas fran trafik-
sikerhetsverket. Slutligen uppstar givetvis

ledningsuppgifter — arbetsledning och av-

gorande av svarare drenden. Funktionsindel-
ningen kan nirmare beskrivas pa foljande sitt.

Till ledningsfunktionen hor fragor som ror
arbetsledning och planering. Féljande éren-
den som har direkt samband med bilregistret
handldggs inom funktionen. Beslut eller
foredragning i vissa fragor sisom besvir i
skattedrenden, avkortning eller avskrivning
av skatt, efterdebitering av skatt, skattebefri-
else for invalidbilar, saluvagnslicenser, av-
registrering av fordon jamlikt 26 § BRK,
ansokan om inforande i exportvagnsforteck-
ning och godkidnnande av person som barare
av dgares ansvar jamlikt 70 § VTF.

Inom funktionen torde dessutom liksom
nu handldggas vissa drenden som inte har
direkt samband med bilregistret t.ex. angi-
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ende drivmedelsbidrag till invalider och
forelaggande om kontrollbesiktning.

Till registreringsfunktionen hor foljande
uppgifter. Ta emot och granska handlingar
som kommer in Over disk eller per post.
Inhimta kompletteringar och — med hjilp av
terminal — for beslut erforderliga register-
uppgifter. I foérekommande fall limna ut
registreringsskyltar. Ta emot och redovisa
iterlimnade registreringsskyltar. Limna in-
formation om registreringsforfarandet o.d.

Inom funktionen finns en arbetsledare-
funktion och en skdarmoperatorsfunktion.

Till fragefunktionen hor att besvara for-
fragningar fran allmidnhet och myndigheter
angiende registerinnehillet, att bitrdda med
att ta fram registeruppgifter som behovs vid
handlidggningen av érenden, att fora oOver
transaktionsdata till registret med hjilp av
terminaler och att siinda in grundhandlingar
till centralmyndigheten for mikrofilmning
och arkivering.

Inom funktionen finns enbart skdrm-
operatorsfunktioner.

Till utredningsfunktionen hor att utreda
oklara drenden i de fall ddr utredningen inte
naturligen faller under annan funktion, att
bereda svarare drenden och att handligga
Gvriga drenden som inte hanfors till annan
funktion.

Inom funktionen finns en arbetsledare-
funktion.

Det torde vid de flesta linsstyrelser vara
naturligt att lata funktionsindelningen mot-
svaras av en indelning i arbetsgrupper.

Utredningen har berdknat personal-
behovet for en lansstyrelse i ett 1in med
genomsnittligt antal registrerade fordon.
(Som genomsnittslin kan betraktas ett dar
det vid utgingen av ir 1969 fanns omkring
90 000 registrerade personbilar). Berdkningen
erbjuder vissa svarigheter. Erfarenhet saknas
inom statsforvaltningen av genomférandet av
ett tekniskt avancerat kommunikations-
system av det slag som avses hir. Utred-
ningen har gjort vissa prov for att berikna
tidsatgingen i rutiner som innefattar ter-
minalhantering. Trots dessa undersdkningar
torde man forst efter praktisk forsoksverk-
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samhet i samband med systemets genom-
forande med sikerhet kunna bedéma hur
mekaniseringen paverkar olika rutiner. Till
detta kommer att effekten av det nya
registreringssystemet i form av fragor till
registret och erforderliga utredningar &r
oviss. Flera av forindringarna i systemet
kommer att medfora dndringar i antalet
registreringsirenden pa ett sitt som for
nirvarande inte med sikerhet kan faststillas.
De nimnda faktorerna gor att en personal-
berdkning pa nuvarande stadium mdste be-
traktas som preliminir. Utredningen forut-
sitter att systematiska studier av arbetskraft-
behovet bedrivs under omliggningsskedet
och att slutlig personalplan faststills pa
basis dédrav. Det torde fi ankomma pé
bilregisterndamnden att ligga fram forslag i
detta hinseende.

For ett lin med genomsnittligt antal
fordon har utredningen beriiknat personal-
behovet vid bilregisterdetaljen till elva per-
soner inberdknat detaljchefen. Berikningen
kan anvindas vid en bedémning av det totala
personalbehovet i den regionala organisa-
tionen. Dirvid bér man dock ta hinsyn till
att linen varierar mycket i storlek med
avseende pa antalet registrerade fordon. I de
mindre ldnen kan det kriivas forhallandevis
mer personal dn i genomsnittslinet pa grund
av svérigheterna att jamna ut arbetsuppgif-
terna mellan de olika funktionerna. I de
storsta ldnen kan extra personal for arbets-
ledning krivas.

Utredningen har beriknat det samman-
lagda personalbehovet i linsstyrelsernas or-
ganisation till 280 personer varav 24 detalj-
chefer. Kostnaden for denna personal har
berdknats enligt samma grunder som vid
berdkningarna i utredningens principbetink-
ande. Uttryckt i 1970 ars 16ner och inbegri-
pet ett tilligg till lénen om 50% for
l6nebikostnader har kostnaden for linssty-
relsens personal beriknats till — i avrundat
tal — tio milj. kr. Till jimf6relse kan nimnas
att utredningen i principbetinkandet berik-
nat den i nuvarande organisation vid lanssty-
relserna sysselsatta personalen till drygt 600
personer.
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Lansstyrelsernas organisation ar foremal
for Gversyn och en av Kungl. Maj:t utsedd
organisationskommitté forbereder for nir-
varande detaljerade organisationsforslag. Ut-
redningen har dirfor inte funnit anledning
att liagga fram forslag betriffande bilregist-
rets inplacering i lansstyrelseorganisationen.

9.3
9.3.1 Trafiksikerhetsverket

Central organisation

Trafiksikerhetsverkets goromal med bil-
registrering kan sammanfattas i f6ljande
huvudgrupper.

1 Ledning och administration. Hit hor
planering, ledning och Gvervakning av verk-
samheten i stort, utbildning och fortbildning
av personal och andra personaladministrativa
uppgifter, spridning av information till all-
minhet och myndigheter, budgetering, an-
slagsdskanden, redovisning, remissverksam-
het, arkivering av handlingar etc.

2 Samordning. Hit hor att folja verksam-
heten hos ldnsstyrelserna i syfte att astad-
komma en enhetlig tillimpning av registre-
ringsbestimmelserna, att utfirda foreskrifter
och anvisningar till ledning for linsstyrelserna
och att faststalla blanketter och formulir.
En nirliggande uppgift ar att utreda och
ritta till fel som uppstar i registreringsverk-
samheten och som &r av den naturen att
linsstyrelserna av olika skil inte kan utreda
dem,

3 Registerverksamhet. Hit hor att svara
for vissa rutiner i registreringsarbetet sisom
avisering av skatt och kontrollbesiktning,
kontroll av att fordonsigaren fullgdr sina
skyldigheter samt for- och efterbehandling
av material ingdende i de maskinella rutin-
erna. Hit kan ocksi hinféras vissa centrala
uppgifter av uppbordsteknisk natur pa bil-
skatteomradet som idag &vilar riksrevisions-
verket men som i fortsittningen boér hand-
ldggas av trafiksikerhetsverket.

4 Systemunderhall och systemutveckling.
Hit hor att i rationaliseringssyfte folja
verksamheten, ta initiativ till forenklingar
och utfora erforderligt systemarbete och
programmering.
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Inom trafiksikerhetsverket finns fyra
byréer, trafik- och informationsbyrin, for-
donsbyran, korkortsbyran och kanslibyran.

En del av de administrativa uppgifterna
rorande bilregistreringen 4r av typen all-
médnna kansligoromal och bor limpligen
handliggas vid kanslibyrn. 1 Ovrigt bor
arbetsuppgifterna handldggas vid en nyin-
rittad enhet for centrala registreringsirenden.
Registreringsenheten delas limpligen i en
samordningsenhet, en registerenhet och en
systemenhet for handldggning av de huvud-
grupper av drenden som tidigare nimnts. De
administrativa uppgifter som inte handliggs
vid kanslibyran hianfors limpligen till sam-
ordningsenheten.

Personalberdkningar maste nér det giller
trafiksakerhetsverket bli lika osikra som nir
det giller ldnsstyrelserna. Det ror sig hir om
arbetsuppgifter och rutiner som saknar mot-
svarigheter i nuvarande organisation. Antalet
drenden kan i manga fall endast grovt
uppskattas.

Till detta kommer ett par sirskilda om-
standigheter. Overgingen till ny organisa-
tion, overforingen av det omfattande regis-
termaterialet i ny form kommer att medfora
stora tekniska och organisatoriska problem.
En sirskild personalorganisation behdvs for
att skota overgangen. Trots detta kommer
det med sikerhet efter 6vergéingen och sedan
den sirskilda personalorganisationen avveck-
lats att mirkas aterverkningar av register-
omldggningen i den nya organisationen. Det
kommer dé att finnas behov av kapacitet for
exempelvis utredning av fel i registret. Det
kan uttryckas si att dven sedan den nya
organisationen borjat sin ordinarie verksam-
het kommer det att gi en tid innan den
fungerar si som det ar tinkt.

Vidare kan man vinta sig att de tvéd
visentliga huvudmannauppgifterna — att
folja lansstyrelsernas verksamhet i rationali-
seringssyfte och i syfte att dstadkomma en
enhetlig tillimpning av forfattningar — till
foljd av ett visst uppdamt behov kommer att
kridva sdrskilda personalinsatser under den
forsta tiden av den nya organisationens
verksamhet.
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Utvecklingen och personalbehovet nir det
giller systemunderhall och systemutveckling
ir Overhuvudtaget svirbedomd. Aven hir
kan man vinta sig ett sirskilt stort behov
under de forsta aren medan den nya organi-
sationen befinner sig i intrimningsskedet.
Den fortsatta utvecklingen beror i hog grad
pa vilka initiativ som tas for att infora
andringar i systemet. Det ar rimligt att vinta
sig att ju bittre det nya registret fungerar
desto mer angeligen kommer man att vara
att komplettera det och att integrera syste-
met med annan verksamhet.

Med hinsyn till det sagda anser sig
utredningen inte kunna pa detta stadium
foresla en fast personalorganisation for
trafiksiakerhetsverkets géromal med bilregist-
reringen. Endast chefstjinsten bor uppforas
pa personalforteckning. I Gvrigt bor personal
fa anstillas i man av behov och tillging pi
medel. Det bor dven i detta fall ankomma pé
bilregisternimnden att ligga fram preci-
serade forslag till personalorganisation. Som
underlag for bedomning av medelsbehovet
har utredningen gjort vissa Overslagsberik-
ningar av personalbehovet inom respektive
enheter.

Chef 1
Samordningsenheten

Chef 1
Ovrig handliggande personal 8
Bitriddespersonal 8

Enheten har att folja verksamheten hos
ldnsstyrelserna och pé eget initiativ eller pa
begiran av linsstyrelse eller annan ta upp
och utreda olika fragor i syfte att fa till
stdnd en enhetlig arbetsgéng eller tillimpning
av gillande bestimmelser. Bl.a. kommer
foljande arbetsuppgifter att aligga samord-
ningsenheten.

1 Utarbeta arbetsforeskrifter och anvis-
ningar for linsstyrelserna, forslag till bestim-
melser ang. samarbetet med andra centrala
myndigheter, forfattningsforslag avseende
registreringsverksamheten etc.

2 Tillsammans med systemenheten ut-
arbeta blanketter och formuldr for lins-
styrelsernas verksamhet.
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3 Utreda och ritta till fel som uppstar i
den 16pande registreringsverksamheten men
som inte kan hinforas till viss ldnsstyrelse
eller diar flera lansstyrelser dr inblandade
eller ddr lansstyrelsen ifréga av olika skal inte
ar i stdnd att sjdlv avhjilpa felet.

4 Svara for kontakt och samordning
gentemot andra myndigheter som i egenskap
av leverantOrer eller avnimare av register-
information medverkar i registrerings-
systemet.

5 Handligga de allmdnt administrativa
uppgifter som inte limpligen handliggs vid
trafiksikerhetsverkets kanslibyra. Till de mer
betydelsefulla av. dessa hor utbildning och
fortbildning av ldnsstyrelsernas personal och
informationsverksamhet. Omfattningen av
allmdnna kansligoromal paverkas av att
registreringsenheten som framgir av det
foljande foreslas bli lokaliserad till annan ort
an trafiksikerhetsverket i vrigt.

Registerenheten

Chef 1
Ovrig handldggande personal 4
Bitrddespersonal 12

Enheten har att 6vervaka in- och utmat-
ning av registerinformation samt svarar for
den del av det lopande registreringsarbetet
som ankommer pi den centrala chefs-
myndigheten. Bl.a. foljande arbetsuppgifter
kommer att dvila registerenheten.

1 Ansvara for den fortlopande kontakten
med driftmyndigheten och initiera och éver-
vaka olika centralt styrda rutiner sidsom
avisering av skatt och kontrollbesiktning,
kontroll av att fordonsigaren fullgdr sina
skyldigheter m.m.

2 Svara for inmatning av uppgifter som
lamnas till den centrala myndigheten eller
som uppstar dr.

3 Svara for for- och efterbehandling av
material som ingar i de maskinella rutinerna.

4 Ta initiativ, utreda och komma med
forslag i fragor som ror registerinnehall och
kodsittning av detta.

5 Besvara fragor angdende registerinne-
hallet i den man de uppstér under arbetet vid
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registreringsenheten eller av annat skil inte
lampligen hanskjuts till lansstyrelse.
6 Utfora mikrofilmning och arkivering
och framsokning av arkiverad information.
7 Svara for de centrala uppbordstekniska
uppgifter pa bilskatteomradet som idag
avilar riksrevisionsverket.

Systemenheten

Chef 1
Ovrig handlidggande personal 8
Bitriddespersonal 2

Enheten har till uppgift att folja registre-
ringsverksamheten i syfte att astadkomma
kontorstekniska forenklingar och forbdtt-
ringar i arbetsrutiner och arbetsmiljo och att
fortlopande anpassa registreringssystemet till
andrade fOrutsittningar. Bl.a. foljande ar-
betsuppgifter kommer att dvila systemenhet-
en.

1 Utfora for édndamalet erforderliga
rationaliseringsundersokningar jamte system-
arbete och programmering.

2 Svara for att alla program dr korrekta
och rdtta programfel.

3 Halla stindig beredskap for program-
rattning.

4 Svara for att beredskapen for drift-
avbrott standigt uppritthalls.

5 Svara for fortlopande effektivisering av
redan upprittade program.

6 Svara for programdokumentationen
och 6vrig dokumentation inom systemet.

7 Utarbeta forslag till blanketter.

Vid bedomningen av kostnaderna har
utredningen pa grund av berdkningarnas
osikerhet utover dessa 46 befattningshavare
raknat in en allmin reserv om fem tjdnster.
Kostnaderna fOr registreringsenhetens per-
sonal har under den forutsittningen upp-
skattats till 2,7 milj. kr. Ionebikostnader
inrdknade.

9.3.2 Lokaliseringsfragans betydelse for den
centrala organisationen

I prop. 1969:30 uttalade departementschefen
att bilregisterutredningen i samband med
Overvigandena  angdende  registrerings-
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organisationen borde #gna uppmirksamhet
dven 4t frigan om den limpliga lokali-
seringen av dataanldggningen. En utgings-
punkt borde dirvid vara att anldggningen —
om sirskilda skl inte talade emot en sidan
l16sning — borde forliggas utanfor Stock-
holmsomradet.

Den 28 maj 1970 inlimnade utredningen
till Kungl. Maj:t en skrivelse av foéljande

lydelse.

Hirmed Overlimnar bilregisterutredningen pro-
memorior upprittade inom utredningen 28.2.1970,
inom Statskonsult AB 20.5.1970 och inom stats-
kontoret 26.5.1970. Promemoriorna behandlar de
frigor, som sammanhinger med lokaliseringen av
datamaskinanliggningen for det blivande centrala
bilregistret.

I proposition 1969:30 med riktlinjer for den
fortsatta utformningen av bilregisterorganisationen
uttalade departementschefen att det bor ankomma
pa bilregisterutredningen att i sitt fortsatta arbete
dverviga den ndrmare utformningen av registre-
ringsorganisationen. I sammanhanget bor enligt
departementschefen uppmirksamhet &gnas &dven
frigan om den limpliga lokaliseringen av dataan-
liggningen, varvid en utgdngspunkt bor vara att
anliggningen — om sirskilda skil inte talar emot en
sidan 16sning — bor forliggas utanfor Stockholms-
omréadet.

De skil som frin bilregisterutredningens utgangs-
punkter talar mot en lokalisering av bilregistrets
datamaskin utanfor Stockholmsomradet har sam-
manfattats i den promemoria som utredningen
upprattat.

De i promemorian anforda skilen talar enligt
utredningens mening for att det ar limpligt att
lokalisera maskinen till Stockholm. Utredningen
anser sig inte kunna bedéma om skilen skall anses
sa starka, att de viger upp de lokaliseringspolitiska
fordelar som man anser sig kunna fi genom en
lokalisering utanfor Stockholmsomréadet.

Enligt bilregisterutredningens mening ar det
emellertid inte limpligt att avgora lokaliserings-
frigan i detta tidiga skede. Om de tidsplaner som
upprittats och godkints av statsmakterna skall
kunna hillas, dr det nimligen inte mojligt att
lokalisera maskinen utanfor Stockholm under den
tid ndr programutveckling och systemuppliggning
pagar. Med tanke bla. pa de vixande krav som frin
polismyndigheter och andra hall stills pd ett
effektivt fungerande bilregister skulle en senare-
liggning av tidsplanerna vara synnerligen olycklig.
Aven med hinsyn till maskinanskaffningen medfor
en senareldggning problem.

Som nidrmare utvecklas i statskontorets och
Statskonsult AB:s promemorior médste man under
tiden for programutveckling och systemupplige-
ning ha si nira kontakt mellan personal och
maskiner som mdjligt och effektiv planering med
stort avstind mellan dessa dr inte genomforbar.
Riskerna for fel och misstag Gkar visentligt om en
sddan 16sning viljs.
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Om den slutgiltiga provningen av lokaliserings-
frigan senareliggs uppnir man den fordelen att
man far stérre handlingsfrihet vid fragans avgo-
rande in man har nu. Idag stir nimligen ett mycket
begrinsat antal lokaliseringsalternativ till forfo-
gande. Avgors frigan senare finns fran teknisk och
administrativ synpunkt ett betydligt storre antal
orter att vilja pd. Lokaliseringspolitiskt sett fir
statsmakterna siledes storre handlingsfrihet.

Sammanfattningsvis hemstillde bilregister-
utredningen

“att beslut snarast mojligt fattas att
bilregisteranliggningen tills vidare under den
tid programutveckling och systemuppligg-
ning pagir stills upp i Stockholmsomridet,
samt

att det uppdras it bilregisterutredningen
att tillsammans med Statskonsult AB och
andra berorda parter planera for lokaler
under den aktuella tiden.

Den slutliga bedomningen av lokaliserings-
frigan synes enligt bilregisterutredningens
mening boéra undersokas i sirskild ordning.
En sidan undersokning bor lampligen sittas i
gang under ar 1972.”

Till skrivelsen fogade utredningen en
promemoria Placering av datamaskin for
bilregistret av foljande lydelse.

Enligt gillande tidsplan som grundar sig pé
statsmakternas principbeslut skall en linsvis Gver-
gang till nytt bilregistreringssystem inledas senast i
borjan av ar 1972. Bilregisterutredningen riknar
med att under ar 1970 avlimna betinkande med
detaljerade forslag till det nya registrerings-
systemet.

Innan overgingen kan ske skall den erforderliga
centrala datamaskinen ha installerats och trimmats
in och samtliga i bide registeromlidggningen och
den ordinarie registreringsverksamheten erforder-
liga program ha slutgiltigt provats ut. Med hénsyn
till detta behdver datamaskinen levereras i sidan tid
att leveransprov kan vara avslutade omkring
10,1901,

Departementschefen uttalar i proposition
1969:30 att det bor ankomma pa bilregisterutred-
ningen att i sitt fortsatta arbete &verviga den
nirmare utformningen av registreringsorganisa-
tionen, varvid uppmirksamhet bor dgnas dven
frigan om den limpliga lokaliseringen av data-
anlidggningen. Vissa skal gor det nodvindigt att
beslut i lokaliseringsfrigan fattas senast under
varen 1970, dvs innan utredningens detaljbetink-
ande kunnat behandlas. Enligt uppgift frin tele-
verket till utredningen bor erforderliga teleforbin-
delser reserveras 1,5 dr fore inkopplingstidpunkten.
Det ir emellertid inte mojligt att avgora behovet av
teleforbindelser forrin platsen for maskinanligg-
ningen ir bestimd. De byggnadstekniska forbere-
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delserna pi installationsplatsen méste paborjas minst
ett dr innan maskinen levereras. Om maskinen skall
placeras utanfor Stockholm, dvs pd annan ort dn
dir huvudmannen, trafiksikerhetsverket, finns,
kriivs eventuellt — beroende pd vilken organisa-
torisk 16sning som viljs — viss extra kommunika-
tionsutrustning hos trafiksikerhetsverket. Aven
sadan utrustning méste bestillas snart.

Lokaliseringsfragan stir i samband med vissa
dnnu inte helt klarlagda organisatoriska frigor.
Enligt proposition 1969:30 bér driften av maskin-
anliggningen ankomma pa statistiska centralbyréin.
Departementschefen anforde som motiv foér detta:
I varje fall till en borjan torde nimligen fordelar
std att vinna om ansvaret for anliggningen kan
dliggas en myndighet som redan tidigare driver
dataanliggningar och som med hiinsyn till verksam-
hetens inriktning har méjligheter att samordna
handhavandet av ifrigavarande anliggning med
driften av maskinparken i ovrigt. Med en sidan
16sning skapas ocksa forutsittningar for att mera
effektivt utnyttja den reservkapacitet, som anligg-
ningen kan rymma.” Uttalandet syftar pd statis-
tiska centralbyrins nuvarande datamaskincentral,
Sedan propositionen skrevs har en kommitte,
kallad organisationskommittén f6r datamaskin-
centralen vid statistiska centralbyrdn, till Kungl
Maj:t avlimnat ett betinkande med fSrslag om
delning av datamaskincentralen. Kommitténs for-
slag har godtagits och redovisas av chefen for
finansdepartementet i prop 1970:1. Departements-
chefen anfér bl.a. “Kommittén foreslar att den
nuvarande datamaskincentralen delas upp i tva
datamaskincentraler, en fér i huvudsak statistisk
databehandling och en for administrativ data-
behandling, Jag finner denna uppdelning indamals-
enlig och forordar att den genomfors.” Departe-
mentschefen uttalar vidare att det ankommer pd
Kungl Maj:t att faststilla arbetsuppgifterna for
datamaskincentralerna, Till maskincentralen for
statistisk databehandling f6rs nuvarande driftenhet
i Orebro och till maskincentralen f6r administrativ
databehandling nuvarande driftenhet i Stockholm.

I prop 1969:30 uttalade departementschefen att
det nya bilregistret i férsta hand ir ett administra-
tivt register. Den nya maskinanliggningen skall
primirt tas i ansprak for administrativa rutiner och
register. Enligt nu aktuella planer avses anligg-
ningen frimst for de centrala bil- och korkorts-
registren. Andra administrativa rutiner som ma-
skinen pa grund av sin utformning ir limplig for
finns. Saledes pagir inom statskontoret undersok-
ningar om handels- och foreningsregistreringen kan
mekaniseras med anvindande av anldggningen.
Andra rutiner pd samhillsplaneringens omride kan
ifrigakomma. Maskinanliggningen ir saledes till sin
anvindning sidan att den hér samman med den
datamaskincentral for administrativ databehand-
ling, som enligt uttalanden i prop 1970:1 skall
borja verka fr.o.m. 1.7.1970.

Som tidigare nimnts har den blivande maskin-
centralen for administrativ databehandling sin
driftenhet forlagd till Stockholm. I prop 1969:30
uttalade emellertid departementschefen att en ut-
gingspunkt vid behandlingen av frigan om den
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limpliga lokaliseringen av datamaskinanliggningen
for bilregistrering torde vara att denna — om
sarskilda skil inte talar mot en sidan 18sning — bor
forliggas utanfor Stockholmsomridet. Med hiinsyn
till den inledningsvis berdrda tidsfaktorn — tele-
tekniska forbindelser och lokalproblem — torde en
lokalisering utanfér Stockholmsomridet endast
kunna astadkommas pad si sitt, att den nya
maskinanlidggningen knyts till maskincentralen for
statistisk databehandling i Orebro.

Utredningen har undersokt vilka faktorer som
allmint kan tinkas paverka en maskinlokalisering
utanfor Stockholmsomridet.

Teletekniska skil begrinsar i viss min lokali-
seringsmojligheterna. Anliggningen blir centrum i
ett kommunikationsnit av fast uppkopplade tele-
linjer. For att det befintliga teleniitet skall kunna
anvindas utan kostnadskrivande utbyggnad ir det
nodvindigt att maskinanliggningen placeras pa ort
som teletekniskt har god linjeforsorjning och goda
anslutningsmojligheter i olika riktningar, I forsta
hand kommer dirvid sidana orter i friga som av
televerket betecknas som fjirrformedlingsstationer.
Utom Stockholm finns tolv sidana stationer
fordelade Gver hela landet, nimligen Malms,
Goteborg, Jonkoping, Norrkdping, Orebro, Givle,
Sundsvall, Ostersund, Umea, Skellefted, Luled och

Gillivare. I andra hand kan vissa av de 31 s k
nirformedlingsstationerna komma i friga. Vid val
av annan ort mdste man rikna med att investering-
ar i ny linjeutrustning behover goras. Den kostnad
for hyra av kommunikationsnit som ingir i de i
utredningens principbetinkande beriknade drifts-
kostnaderna grundar sig pd forutsittningen att
nigon sirskild utbyggnad eller komplettering av
linjenitet inte skall behovas,

Om kostnaderna for linjenitet skall kunna hillas
laga krivs att anlidggningen inte placeras lingt frin
landets bilrikaste del, dvs i stort sett befolknings-
centrum. En bidragande orsak till detta ir att
forbindelsen mellan linsstyrelsen i Stockholm och
en central anliggning pd annan ort — si linge
nitets oOverforingskapacitet begrinsas till 1 200
baud — till skillnad tran Ovriga maste utgéras av
dubbla linjer. Detta forhallande kan samtidigt
anféras som argument mot att forligga den
centrala maskinen utanfor Stockholmsomridet.
Berikningar utforda av televerket visar emellertid
att kvartalshyran for hela linjeniitet endast blir
omkring 11 000 kronor hégre om maskinanligg-
ningen placeras i Jonkoping i stillet for i Stock-
holm. Om maskinen placeras i Norrkdping blir
nitet drygt 5 000 kronor dyrare i kvartalet in om
maskinen stir i Stockholm. Kostnaderna torde bli
av ungefir samma storlek vid placering av maskinen
i Orebro eller Givle.

Andra faktorer begrinsar maskinlokaliseringen
till orter av viss storlek. Silunda stills exempelvis
vissa minimikrav pé elkraftforsorjning. Vidare krivs
specialutbildad personal for maskindriften. I den
man denna inte kan rekryteras pd platsen maste
lokaliseringsorten vara tillrickligt attraktiv i friga
om skolor, serviceinrittningar etc for att dra den
till sig. Teknisk service pd maskinanliggningen
maste ga att fd pa platsen.
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En friga som har storre betydelse i samman-
hanget giller samverkan mellan huvudmannen for
verksamheten, trafiksikerhetsverket, och drifts-
organisationen. Trafiksikerhetsverket méste ha an-
svaret for att registerinnehdllet ar korrekt och i det
syftet bl.a. dvervaka in- och utmatning av register-
information. Det dr dirvid nddvindigt att personal
fran trafiksikerhetsverket dtminstone i viss omfatt-
ning utfor for- och efterbehandling (inbegripet
granskning) av material som gar in i respektive
kommer ut ur de maskinella rutinerna. Detta kan
l6sas antingen si att material till och frin
centralbyrin sinds over trafiksikerhetsverket eller
si att personal frdn trafiksikerhetsverket lokalt
placeras tillsammans med driftsorganisationen, dvs
pa den ort diir maskinanldggningen lokaliseras.

Den tekniska 1osningen av det forsta alternativet
beror pa flera omstindigheter — avstindet mellan
de tvd myndigheterna, mingden information som
anses behova foras over, erforderlig snabbhet i
overforingen.

Man kan gora vissa antaganden om dessa
forhallanden och berikna kostnaderna for den
resulterande  ldsningen.  Trafiksikerhetsverket
méste for sin centrala registreringsverksamhet och
andra uppgifter som dvilar registreringsbyran ha
direktkontakt med det maskinella registret med
hjilp av terminalutrustning och det fast uppkopp-
lade linjenitet. Kraven pa snabbhet i distributionen
av utmatad information dr si gott som genom-
giende mycket hoga. Det dr dirfor rimligt att
understka om informationsdverforingen kan ske pa
grundval av en utbyggnad av telekommunika-
tionerna. Om utmatad information i stérre omfatt-
ning skall foras over direkt frain en utanfor
Stockholm lokaliserad datamaskin till trafiksiker-
hetsverket via telenitet kriver detta en sirskild fast
uppkopplad linje och en for dndamailet sirskild
avsedd utskriftsterminal hos trafiksikerhetsverket.
For inmatning av sadan information som skall foras
over frin trafiksikerhetsverket till maskinanligg-
ningen giller ligre krav pa snabbhet och man torde
i det fallet 6verhuvudtaget inte behdva dverviga att
anlita teledverforing utom for ett sarskilt andamal.
Systempersonalen maste niamligen i vissa fall
snabbt kunna utféra programtester och liknande
arbeten. Utskriftsterminalen maste fordenskull
kompletteras med en halkortslisare likaledes an-
sluten till den uppkopplade linjen.

Behovet av ytterligare en fast uppkopplad linje
mellan Stockholmsomradet och den ort didr maski-
nen placeras forstirks av det forhallandet att
information behdver utbytas mellan bilregistret
och centrala register, exempelvis inom rattsvasen-
dets informationssystem. Aven icke offentliga
register sdsom forsikringsbolagens bilregister kan
komma att berdras.

Kostnaden for den tillkommande centrala termi-
nalutrustningen kan under dessa fOrutsittningar
uppskattas till omkring 600 000 kronor. Hyres-
kostnaden for telelinjen dr med nuvarande taxa
128 kronor per kilometer och ar.

Det andra alternativet innebir att personal frin
trafiksikerhetsverket lokalt placeras i anslutning
till maskinanliggningen for att utféra nodvindig
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for- och efterbehandling av material som ingar i de
maskinella rutinerna. Den personal som i forsta
hand kommer i friga dr de flesta tjinstemdn, som
arbetar med egentlig registreringsverksamhet. Ut
redningspersonalen behdver emellertid fortlopande
kontakter med foretridarna for den centrala
registreringsverksamheten. Detsamma giller
systempersonalen. Hela den centrala registrerings-
organisationen bor dirfor i detta alternativ placeras
i anslutning till maskinen.

Som nimns i utredningens skrivelse var
dessutom till denna fogade promemorior
upprittade inom statskontoret och inom
Statskonsult AB.

Kungl. Maj:t férordnade genom beslut den
29 juni 1970 att datamaskinanliggningen for
centrala bilregistret skall forlaggas till Stock-
holm under tiden for leveranskontroll och
avveckling av nuvarande manuella linsregis-
ter och att anliggningen direfter snarast
skall foras over till statistiska centralbyrins
produktionsfilial i Orebro. I friga om tid-
punkten for éverforingen skall en riktpunkt
vara den 1 april 1973.

Beslutet i lokaliseringsfrigan staller sir-
skilda krav pd smidig samverkan mellan
twvudmannen och driftmyndigheten. Trafik-
sikerhetsverket skall som tidigare sagts ha
ansvaret for att registerinnehallet dr korrekt
och maste i det syftet bl.a. kunna dvervaka
in- och utmatning av registerinformation.
Det ir dirvid nddvindigt att personal frin
trafiksikerhetsverket dtminstone i viss om-
fattning utfér for- och efterbehandling av
material som ingar i de maskinella rutinerna.
Detta kan l6sas antingen si att material till
och fran driftmyndigheten sinds 6ver trafik-
sikerhetsverket eller si att personal frin
trafiksikerhetsverket lokalt placeras till-
sammans med driftmyndigheten i Orebro.

Den forsta losningen medfor att i mdnga
fall en trogare handliggning av drenden inte
kan undvikas. Tekniska storningar av in-
formationsoverforingen kan givetvis uppsta.
Vissa investerings- och driftskostnader av-
seende sirskild teknisk utrustning krévs.
Investeringskostnaderna har beriknats till
omkring 600 000 kr. En sirskild, fast upp-
kopplad telelinje mellan Stockholm och
Orebro erfordras. Utredningen har bedomt
nackdelarna vara si stora att denna 16sning
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inte bor viljas. Beslutet att lokalisera bil-
registeranldggningen i Orebro leder siledes
enligt utredningens mening till att det blir
nodvindigt att placera personal ur registre-
ringsenheten i Orebro.

I och for sig skulle det inte — for att
utféra de nodvindiga arbetsuppgifterna —
krivas att hela registreringsenheten place-
rades i anslutning till driftmyndigheten. Det
ar emellertid olampligt att dela registrerings-
enheten vars personal sinsemellan behover
fortlopande kontakter. Hela den centrala
registreringsenheten bor darfor placeras i
Orebro. Visserligen delas hirigenom trafik-
sakerhetsverket. Inte heller denna 16sning dr
dirfér bra. Den medfor emellertid enligt
utredningens uppfattning mindre oldgen-
heter @n en delning av registreringsenheten
pa tva olika orter. Hinsyn har tagits till den
hidr foreslagna placeringen av registrerings-
enheten i Orebro vid berikningarna av
personalbehovet.

9.3.3 Diriftsorganisation

Driftmyndigheten skall som tidigare nimnts
under servicebyrdansvar fora registret for
huvudmannens rakning. En sirskild drifts-
organisation for bilregistret kommer inte att
finnas. Driftmyndigheten kommer att med
den datamaskin som anskaffas for bilregist-
reringen kunna betjina dven andra myndig-
heter och enskilda. Bilregisterutredningen
raknar med att 6verskottskapaciteten i forsta
hand kommer att utnyttjas for med bilregist-
reringen samordnad korkortsregistrering en-
ligt de riktlinjer korkortsutredningen angett i
sitt principbetinkande (SOU 1970:26). For
att kunna uppskatta bilregistreringens del i
driftmyndighetens driftskostnader har utred-
ningen berdknat hur stor driftsorganisation
som skulle behovas for att pa anliggningen
utféra enbart samordnad bil- och korkorts-
registrering. Utredningen ridknar med att det
for dndamalet krdvs omkring 20 personer.
De arliga kostnaderna inberiknat kostnader
for lokaler, inventarier etc. kan uppskattas
till omkring 1,4 milj. kr. Om kostnaderna
fordelas pid bil- resp. korkortsregistrering i
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forhallande till uppskattat maskinutnytt-
jande kan de pd bilregistreringen fallande
kostnaderna for driftsorganisationen berak-
nas till omkring 900 000 kr.
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10 Kostnader

10.1  Allmdnt

Aven om kostnaderna for det nya regist-
reringssystemet dnnu inte i alla avseenden
kan preciseras dr det dock mojligt att gora
sikrare berdkningar 4n i principtdnkandet.
En del nya omstindigheter har tillkommit.
Tidpunkten for overgingen till den nya
registreringsorganisationen har senarelagts i
forhéllande till forslaget i principbetinkan-
det. Delvis nya forslag liggs fram bl.a.
gillande metodiken vid Overgingen till det
nya registreringssystemet och distributionen
av registreringsskyltar. Samtidigt innebdr
vissa forslag att arbetsuppgifter skall utforas
som pi en gang avser det nya bilregistret och
det av korkortsutredningen foreslagna (SOU
1970:26) korkortsregistret. Under forutsitt-
ning att statsmakterna godkinner inrat-
tandet dven av korkortsregistret bor en viss
fordelning av engingskostnaderna mellan de
tvd huvudintressenterna i det nya maskinella
systemet ske. Sluiligen paverkas kostnaderna
av att den indirekta beskattningen pa bl.a.
maskinutrustning 6kat sedan den forra be-
rakningen gjordes.

10.2 Engangskostnader utom skyltkostnader

Upphandlingen av datamaskin dr slutford.
Kungl. Maj:t har bemyndigat statskontoret
att ingd avtal om inkop av maskinsystem av
typ Univac 1106 till ett pris av 18,5 milj.
kr. exklusive importkostnader. Vidare har
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statskontoret hemstillt om Kungl. Maj:ts
bemyndigande att med Stansaab Elektronik
AB ingi avtal om kop av terminalutrustning
for bilregistret inom en kostnadsram av fyra
milj. kr. exkl. mervirdeskatt. Sammanlagt
beriknar utredningen kostnaderna for maski-
neli utrustning, inberiknat maskininstalla-
tion, tull och import, till omkring 25,5 milj.
kr. Pa detta belopp utgar mervirdeskatt
som beriknats till 4,2 milj. kr. De totala
kostnaderna for maskinutrustning kan alltsa
beriknas till 29,7 milj. kr. I principbetink-
andet beriknades dessa kostnader till 27
milj. kr. Skillnaden beror huvudsakligen pa
att varuskatt inte inrdknats i sistnimnda
belopp och pd vidtagna skattehojningar.

Kostnaderna for registeromliggningen i
samband med oOvergéngen till det nya regist-
reringssystemet berdknas enligt avsnitt 12.2
till omkring 6,5 milj. kr. Hiri dr kostnaderna
for framstillning och utsindning av ny
registreringshandling till bildgarna inrdknade.
Som framgir av avsnitt 12 giller en del av
kostnaderna inhimtande av uppgifter frin
korkortsinnehavare.

De beriknade kostnaderna for system-
och programutveckling har okat visentligt.
Enligt en promemoria uppgjord inom Stats-
konsult AB som bitrider utredningen med
systemarbetet beriiknas dessa kostnader till
sammanlagt omkring 10,5 milj. kr.

I principbetinkandet berdknades kost-
nader for systemutveckling, programmering
m.m. till sex milj. kr., varav for system-
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och programutveckling avsags ett delbelopp
om ungefir tre milj. kr.

Bakgrunden till kostnadsokningen #r att
erfarenhet av realtidssystem av storre om-
fattning saknades inom landet vid tiden for
utarbetandet av principbetinkandet. Det har
numera ansetts befogat att justera det
tidigare beriknade behovet av system-
insatser. En allmin upprikning av kost-
naderna har darfor gjorts. Som ett uttryck
for den osikerhet varmed berikningarna
fortfarande maste goras har en allmin reserv
om 20 % riknats in i de angivna system-
utvecklingskostnaderna.

Kostnader for utbildning och information
och for personal som kommer att finnas kvar
under en del av overgingstiden har utred-
ningen berdknat till ofériandrat 5,2 milj. kr.

Sammanlagt beridknar utredningen en-
gingskostnaderna utom skyltkostnader till
omkring 52 milj. kr. dvs. omkring 12 milj.
kr. mer dn i principbetinkandet. Av detta
utgdr som namnts 4,2 milj. kr. mervirdeskatt.

Av kostnadsokningen, utom Okningen ay
den indirekta skatten, hinfor sig storre delen
till ovan nimnda systemutveckling och en
mindre del till for bilregistrering och kor-
kortsregistrering gemensam registeromligg-
ning.

Aven en inte obetydlig del av systemkost-
naderna avser i verkligheten utveckling av
registreringsorganisation ocksi for koérkort.
Enligt vad som tidigare sagts bor en viss
fordelning av kostnaderna for det nya
registreringssystemet ske mellan bilregister
och korkortsregister. Hirvid boér givetvis
bland kostnaderna tas med de av korkorts-
utredningen i dess principbetinkande berik-
nade engingskostnaderna for utbyggnad av
systemet for korkortsregistrets riikning,
Kostnaderna har av korkortsutredningen be-
raknats till 12 milj. kr. Kérkortsutredningen
har i sitt principbetinkande foreslagit att
fordelningen av gemensamma kostnader sker
i forhallande till hur mycket respektive
registreringssystem  viantas utnyttja den
maskinella utrustningen. Bilregisterutred-
ningen har inget att invinda mot den
foreslagna berikningsgrunden. Férdelningen
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torde under alla omstindigheter fi goras
timligen schablonmissigt.

Korkortsutredningen beriknar enligt den
nyss angivna grunden att av de i bilregister-
utredningens och korkortsutredningens prin-
cipbetinkanden redovisade engingskostna-
derna 32 milj. kr. bor belasta bilregistret
och 20 milj. kr. korkortsregistret. De kost-
nadsokningar om 12 milj. kr. som nyss
redovisats avser indirekt skatt pd maskin-
utrustning, systemutveckling samt gemen-
samt inhdmtande av uppgifter fran bil- och
korkortsinnehavare. Det ér rimligt att be-
triffande kostnadsokningen gora samma for-
delning mellan registreringssystemen som be-
traffande tidigare redovisade kostnader.

Av de sammanlagda engingskostnaderna
utom skyltkostnader, eller 64 milj. kr. bor
enligt dessa grunder 40 milj. kr. belasta
bilregistreringssystemet.

10.3 Kostnader for registreringsskyltar

Det nya forslaget betraffande distribution av
registreringsskyltar i samband med over-
gingen medfor, som framgar av avsnitt 12.2,
hégre distributionskostnader én tidigare for-
slag. Hinsyn har hirvid inte tagits till de i
avsnitt 12.2 uppskattade kostnaderna for
fordonsigarna.  Framstillningskostnaderna
for skyltarna kan dnnu inte preciseras. Som
framgar av avsnitt 7.2 Aterstdr dnnu under-
sokningar betriffande skyltarnas tekniska
utforande och skylttillverkare kan innu inte
utses. De undersokningar som hittills utférts
genom utvecklingsbolagets forsorg visar dock
att framstallningskostnaderna kan vintas
ligga pad en sidan nivd att beridkningen i
principbetinkandet av de sammanlagda kost-
naderna for registreringsskyltar forfarande ir
hallbar.

Av kostnaderna for skyltar dr den storre
delen material-, arbets- och distributions-
kostnader. En mindre del ar konstruktions-
och maskinkostnader. Val av skylttillverkare
r dnnu inte triffat. Fragor om finansiering-
en av skyltframstillningen kan dirfor inte
slutgiltigt 16sas nu.

Av de sammanlagda kostnaderna, 25 milj.
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kr., torde emellertid endast omkring en
milj. kr., avseende konstruktion av tillverk-
ningsenhet for skyltarna, behova belasta
statsbudgeten. Sistnimnda kostnad har i
foljande beriikning (i avsnitt 10.4) av regist-
reringssystemets arliga driftskostnader skri-
vits av pd samma sitt som engdngskostna-
derna enligt avsnitt 10.2. Huvudparten av
kostnaderna for skyltar, 24 milj. kr., dvs.
omkring 4tta kronor per fordon, forutsitts i
nagon form tas ut av fordonsdgarna i
samband med overgingen till det nya regist-
reringssystemet.

10.4 Arliga driftskostnader utom skylt-
kostnader

Utredningens forslag till organisation i av-
snitt 9 innebir en viss personalminskning i
forhillande till forslagen i principbetinkan-
det. Trots detta har de berdknade l6nekost-
naderna stigit pad grund av hojda loner.
Statsmakternas beslut om att interimsregist-
reringen tills vidare skall behllas medfor
ocksa hogre personalkostnader. Registrerings-
organisationens sammanlagda l6nekostnader
jamte pensions- och omkostnadspaldgg har,
i 1970 ars loner, berdknats till omkring
14,1 milj. kr. Med en antagen fortsatt
I6nestegring om 10 % fram till ar 1973 kan
de sammanlagda l6nekostnaderna vid den tid
di det nya registreringssystemet trider i
funktion beriknas till omkring 15,5 milj. kr.

Avskrivningar av engingskostnader utom
skyltkostnader jamte rintor har berdknats
till omkring 5,5 milj. kr. Omkostnader i
samband med datamaskindriften har berik-
nats till 2,6 milj. kr. Aven i detta fall
bidrar hojningen av den indirekta beskatt-
ningen till en viss, mindre kostnadskning.
Ovriga driftskostnader, avseende framstill-
ning och distribution av kontrollmarken, har
beriknats till samma belopp som i princip-
betinkandet dvs. omkring 6.5 milj. kr.

De sammanlagda érliga driftskostnaderna
for registreringssystemet dr 1973 utom skylt-
kostnader kan dirmed uppskattas till 30 milj.
kr.

Driftskostnaderna bor tickas av fordons-
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igare och registeranvindare med avgifter s&
som sdgs i avsnitt 11.

10.5 Arliga skyltkostnader

Kostnaderna for arlig nyanskaffning av skyl-
tar i samband med nyregistrering har utred-
ningen beriknat till 2,8 milj. kr. Dessa
kostnader bor tas ut av fordonsagarna.
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11 Avgifter

11.1 Uppdraget

Den 29 maj 1969 uppdrog Kungl. Maj:t it
bilregisterutredningen att med hinsyn till
den fOrestdende omliggningen av bilregist-
reringen vid fullgorandet av sitt uppdrag i
Ovrigt ndrmare overviga frigan om de av-
gifter som i fortsittningen bor debiteras i
anslutning till denna. I direktiven sigs att
utformningen av avgiftssystemet bor ske
med sikte pd att nyttjarna debiteras alla de
kostnader som ir forenade med bilregist-
reringen, inklusive avskrivning och rinta pa
de medel som investerats i maskinutrustning
och nedlagts i programmeringsarbete.

11.2 Gallande ritt m.m.

Enligt 39 § VTK skall avgifter utga for vissa
ansOkningar och anmilningar till registret.
For ansckan om registrering dr avgiften 20
kr. for bil, 10 kr. fér motorcykel och slip-
fordon och 7 kr. for traktor eller motorred-

skap. Anmilan av forre dgaren om igande-
rittsovergdng samt anmilan om ny trafik-
forsakring, om dndring av fordonets hemort
eller dgarens namn, yrke, hemvist eller post-
adress och om avregistrering ir fria fran av-
gift. Likasd dr anmilan, f6r bestimmande av
klass enligt traktorskatteférordningen, ror-
ande traktors anvindning fri fran avgift. For
anmilan om dganderittsoverging av nye
dgaren samt for annan anmilan 4n vad som
nyss sagts, om den gors av annan in lins-
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styrelse, polisman, trafikinspektor, bilinspek-
tor eller besiktningsman, #dr avgiften 5 kr.
for bil, 3 kr. fér motorcykel och slip-
fordon och 2 kr. for traktor eller motor-
redskap.

Ansokningar och anmilningar till registret
skall atfoljas av stadgad avgift. Enligt 20 § 1
mom. VTF skall registrering eller anteckning
till registret vidgras om vid ansdkan eller
anmilan de foreskrifter inte iakttagits som
giller for varje fall. I 39 § VTK sigs att
erlagd avgift pd begiran skall betalas tillbaka
om registrering vigrats och beslutet dirom
vunnit laga kraft.

Anmilningar till bilreservregistret ir fria
frn avgift.

Informationen i bilregistret &r i princip
offentlig. Det innebir att var och en har ritt
att ta del av registerinnehallet antingen pi
stillet eller genom avskrift. Om avskrift
begirs utgdr avgift enligt expeditions-
kungorelsen.

Utdrag och sammanstillningar av upp-
gifter ur bilregistret kan ocksid erhallas
genom de enligt kungorelsen den 18 oktober
1946 hos ldnsstyrelserna anstillda kom-
missiondrerna vilka har skyldighet att under
tjanstemannaansvar tillhandagd allménheten
i vissa i kungorelsen nirmare angivna hin-
seenden. For utfort uppdrag utgir arvode till
kommissionéren.

Riksdagens justititcombudsman har i skri-
velse till Kungl. Maj:it den 22 mars 1961
pétalat visentliga brister i gillande regler for
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debitering av kommissiondrsarvoden och
foreslagit att anvisningar for tillimpningen
av arvodesbestimmelserna i kommissionars-
kungorelsen utarbetas. Riksrevisionsverket
har i utlaitande den 26 januari 1962 Over
justititombudsmannens skrivelse férordat att
fragan om utfirdande av anvisningar far
anstd i avvaktan péd slutgiltigt stallnings-
tagande till en ifragasatt omdaning av cen-
trala bilregistret. Linsstyrelsen i Stockholms
lin har i skrivelse till Kungl. Maj:t den 31 maj
1966 foreslagit att foreskrifter snarast med-
delas om att uppgifter ur bilregistret inte
skall tillhandahallas av kommissiondr utan
limnas i tjinsten mot ersittning enligt av
Kungl. Maj:t faststélld taxa. De hir nimnda
skrivelserna har Overlimnats till bilregister-
utredningen for dvervagande.

Utredningen har i principbetidnkandet ut-
talat att statsverkets kostnader for regist-
reringsverksamheten bor tas ut av fordons-
agarna.

11.3 Utredningens éverviganden och forslag

Kostnaderna for bilregisterverksamheten bor
i princip betalas av biligarna. Nir registret
utnyttjas for sirskilda andamal bor dessutom
varje anvindare i princip betala sin del av
nyttjandekostnaden.

De arliga driftskostnader som avser bil-
registerverksamheten och som enligt avsnitt
11 bor tickas med avgifter uppgar till
ungefir 30 milj. kr. Detta motsvarar mellan
tio och elva kronor for varje i bilregistret vid
utgingen av ar 1969 upptaget fordon eller
omkring fyra kronor for varje transaktion i
det nya registret, frigor angdende register-
innehallet ordknade.

For ndrvarande utgir som tidigare nimnts
avgifter for vissa ansokningar och anmil-
ningar till registret. Det kan diskuteras om
fordonsdgarnas bidrag till kostnadstéick-
ningen dven i fortsittningen skall ske si att
direkta avgifter utgir i samband med olika
slag av transaktioner. For detta har i forsta
hand rittviseskdl anforts. Den som ofta
fororsakar dndringar i registret bor betala
mer 4n den som sillan gor det. Denna
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princip dr emellertid mycket ofullstindigt
genomford i dagens registreringssystem och
kommer att dga liten giltighet i det kom-
mande. En visentlig del av kostnaderna i det
nya registreringssystemet utgors av kost-
nader for maskinell utrustning. Dessa be-
stims visentligen av tva faktorer — mingden
registrerade fordon och mingden fragor som
stills till registret. Antalet registertransak-
tioner #dr kostnadsmissigt av mindre vikt
eftersom de maskinellt behandlas under den
tid da utrustningen ér lagt belastad. En
annan visentlig del av kostnaderna ér de som
avser registreringsskyltar och kontroll-
mirken. De beror huvudsakligen pa antalet
registrerade fordon och endast till en obe-
tydlig del pa antalet registertransaktioner.
Den tredje storre delen av kostnaderna dr
personalkostnader, regionalt och centralt. Av
dessa ir de kostnader som uppstar regionalt i
den verksamhet som i avsnitt 9.2 kallats
registreringsfunktionen i stort proportionella
mot antalet registertransaktioner, daremot
inte Ovriga personalkostnader.

Ytterligare ett par omstandigheter gor att
det synes olampligt att i det nya regist-
reringssystemet debitera avgift efter transak-
tion. Bearbetningen kommer att forsiggd i
ett maskinsystem av en typ som tillater att
flera transaktioner eller fragor till registret
behandlas samtidigt i maskinen. Det &r i
sidana fall ytterst besvirligt att klarldgga hur
mycket av maskinkapaciteten som tas i
ansprik av en viss transaktion eller fraga. Att
avgiftsbeldgga varje transaktion skulle dess-
utom medfora en dyr och otymplig admini-
stration.

Schablonmissigt torde det nya registre-
ringssystemets kostnader péa lang sikt visent-
ligen bero pé antalet registrerade fordon och
antalet frigor som med hjilp av terminal
stills till registret. Det finns da inte heller
nigot skil att avgiftsbeldgga sirskilda trans-
aktioner utom i vissa speciella fall som
nimns senare i detta avsnitt. Sporsmalet om
i vilken man fragor till registret kan avgifts-
belidggas behandlas ocksé i det foljande.

En enkel och administrativt rationell
16sning vore med utgéngspunkt i det anforda
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att lata kostnaderna fér bilregistreringen
tickas av bilskattemedel. Utredningen, som i
och for sig finner en sidan 16sning vara att
foredra, anser sig med hinvisning till sina
direktiv (avsnitt 11.1) 4nda bora foresla ett
sarskilt avgiftssystem.

Det limpligaste sdttet att bestimma for-
donsigarens del av kostnaderna torde da vara
att berdikna en avgift for varje fordon som
finns upptaget i registret. Utredningen fore-
slar att en sadan avgift infors i stillet for de
avgifter som nu utgir i samband med olika
dtgarder. Avgiften bor limpligen utga arligen
och alltid for helt r oavsett hur stor del av
aret fordonet varit registrerat. Den bor i
likhet med fordonsskatten tas ut av den som
vid en skatteperiods inging ir eller bort vara
antecknad i registret som égare till fordonet.
Avgiftsuppbérden samordnas limpligen med
fordonsskatteuppborden. Nagon anledning
att differentiera avgifterna mellan olika
fordonsslag eller pa annat sitt finns inte.
Som nedan sigs bor avgift inte tas ut om
fordonet i samband med registreringen
omedelbart avstills. I 6verensstimmelse med
utredningens tidigare redovisade och av
statsmakterna godtagna principiella syn pa
registreringens innebord skall erldggande av
avgiften inte vara ett villkor for registrering.
Det torde inte heller, med tanke pa avgiftens
ringa storlek, vara lampligt att sitta dess
erliggande som villkor for att fordon skall fa
tas i bruk.

Ocksa avstillda fordon vallar kostnader i
registret. Att ta ut avgifter for dessa medfor
emellertid betydande oldgenheter. Avgifts-
uppbdrden samordnas, som nimnts, limp-
ligen med skatteuppborden. Om ett fordon
r avstillt debiteras ingen skatt for det. Att
debitera, uppbdra och redovisa enbart en
sd lag avgift som det hir dr friga om ir inte
rationellt. Man torde ocksi kunna rikna med
att dgarna till avstillda fordon i ménga fall dr
svira att nd och att Zdrenden gér till
indrivning. Avgift bor darfor utg forst i den
méin och frain den tidpunkt di avstillt
fordon pa nytt tas i bruk. Aven i detta fall
bor avgift alltid utgd for helt ar oavsett hur
lang tid av aret fordonet brukas.
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Registreringsavgiften skall i princip ticka
de arliga kostnaderna for registrerings-
systemet. Den bor kunna anpassas fort-
16pande till dndringar i kostnaderna och i
antalet registrerade fordon. De nu beriknade
arliga kostnaderna for registreringssystemet
ir 1973 fordelade pa antalet registrerade
fordon vid utgingen av ar 1969 utgor, som
tidigare namnts, mellan tio och elva kronor.
Antalet registrerade fordon kan emellertid
vintas Oka till ar 1973. Direfter ir det
troligt att sivil kostnader som antal fordon
Okar. Det arliga avgiftsbeloppet bor inte
faststillas redan nu. Det bor ankomma pé
bilregisternamnden att ligga fram forslag om
detta.

Sdrskilda avgifter bor utg i vissa fall nir
speciella kostnader uppstar for drenden som
forekommer i ett begrinsat antal. Detta ir
fallet ndr ersdttningsskylt utlimnas i stillet
for forstord eller forkommen och nir dup-
lettkontrollmirke utlimnas, vidare nir ex-
portvagnsskylt och saluvagnsmirke limnas
ut samt vid interimsregistrering. Sirskild
avgift bor ocksa utga, enligt vad som tidigare
sagts, nidr begrdnsat kortillstand enligt 19 §
eller sirskilt leveranstillstind enligt 33 §
BRK meddelas. Det torde fa ankomma pé
bilregisternimnden att ldgga fram forslag till
avgiftsbelopp.

Information kan tas ut ur det nya registret
i olika former och anvdndas for olika
dndamal. Det kan diskuteras i vilken min
utnyttjandet av registerinformation bor av-
giftsbeldggas.

Nir olika myndigheter inom ramen for sin
ordinarie verksamhet anvinder registret bor
avgift normalt inte utgd. Som exempel kan
nimnas registrets utnyttjande i trafiksiker-
hetssyfte och for olika polisidra, fiskaliska
eller beredskapsplanliggande atgirder. I den
min myndighet begir storre utdrag och
sirskilda sammanstillningar ur registret bor i
enlighet med vad som sigs i slutet av detta
avsnitt avgift alltid utgi.

Vid andra fall av registerutnyttjande blir
offentlighetsreglerna av intresse. Det dr med
nuvarande regler oklart vad som skall hin-
foras till begreppet handling i ett register
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som fors med ADB-tekniska hjilpmedel.
1960 érs offentlighetskommitté foreslog att
som handling skulle avses dven upptagning
som maste aterges for att kunna lisas eller
avlyssnas. Chefen for justitiedepartementet
gav 1969 ars offentlighets- och sekretesslag-
stiftningskommitté i uppdrag att ytterligare
overviga olika fragor i sammanhanget.

I det nya bilregistersystemet kommer
praktiskt taget inga aktuella registeruppgifter
att finnas direkt tillgingliga i konventionella
former av handlingar eller att kunna avlisas
utan sirskilda tekniska atgirder. Om inte
allminhetens tillging till uppgifter ur bil-
registret skall visentligt inskrankas i forhal-
lande till dagens situation maste begreppet
handling i detta sammanhang ges en timligen
vid tolkning. Bilregisterutredningen anser sig
bora rikna med att uppgifterna i det nya
bilregistret skall vara offentliga i samma grad
som i det nuvarande.

Tillimpning av offentlighetsreglerna med-
for att var och en i princip har ritt att ta del
av innehéllet i bilregistret antingen utan
avgift pa stillet eller genom avgiftsbelagd
avskrift. Vid omedelbart behov av uppgifter
ur det nya bilregistret kommer man emeller-
tid regelmissigt att anvinda sig av den i
principbetinkandet  beskrivna terminal-
tekniken for att gora registerinformationen
lisbar. Liknande utrustning och teknik
miste dirvid anviandas oavsett om man
befinner sig omedelbart invid den maskin-
anliggning med vars hjilp registret fors eller
pa stort avstind frin denna. Den som vill ha
information ur registret har att vinda sig till
en tjansteman som med hjilp av en terminal
himtar den Onskade uppgiften direkt ur
datamaskinen. Myndigheten kommer alltsd i
si gott som alla praktiska fall att vallas
kostnader da en registerpost skall tas fram
och det ir inte mojligt att pd samma sdtt
som i ett synligt register ta del av register-
innehallet pa stillet. Enligt nu gillande regler
kan uppgiftslimnandet dirmed avgifts-
beldggas.

Det skulle emellertid enligt utredningens
uppfattning av flera skal vara olampligt att
avgiftsbeligga svar pi fragor angiende en-
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staka registeruppgifter. Allménhetens ratt att
utan kostnad ta del av registerinnehallet bor
inte utan sirskilda skil inskrankas. Myndig-
heterna har ocksi enligt de sk. service-
cirkuliiren (SFS 1946:680 och 1964:794) en
omfattande skyldighet att limna allmén-
heten upplysningar bla. om innehallet i
allminna handlingar. Vidare skulle admini-
strationen av den stora mingden enstaka
fragor till bilregistret bli omfattande och
kostnadskrivande. Kostnaderna for debi-
tering, uppbord och redovisning av utgdende
avgift kan i allménhet beriknas bli betydligt
hogre dn kostnaden for att ta fram den
onskade uppgiften. De sammanlagda admi-
nistrationskostnaderna i  sammanhanget
skulle med tanke pa det stora antalet fragor
komma att inte ovisentligt hoja kostnaderna
for bilregistret.

Utredningen har dragit den slutsatsen att
man i detta fall bor se allmdnhetens ritt att
ta del av registerinnehallet sa att var och en
kan vinda sig till nigon av de terminal-
forsedda  bilregistermyndigheterna  (ldns-
styrelserna) och kostnadsfritt fa svar pa
muntliga frigor eller frigor per telefon.
Likasi bor allminheten liksom nu kostnads-
fritt kunna fa svar pa skriftligt stillda fragor
rorande enstaka registeruppgifter. Allmin-
hetens mojlighet att ta del av registerinne-
hallet kommer pa detta sitt att i praktiken
underlittas i forhillande till dagens situation
eftersom registret for nirvarande dr delat pé
registreringsmyndigheterna medan i fort-
sittningen varje registrerad uppgift omedel-
bart kan nis frin varje registrerings-
myndighet.

Ritten for allminheten att utan kostnad
ta del av registrerad information bor emeller-
tid begrinsas till enkla, muntligt eller skrift-
ligt limnade uppgifter. Om avskrift av
grundhandling eller registerpost begérs bor
avgift utga enligt gillande regler.

[ den min mer omfattande utdrag och
sammanstillningar ur registret gors moter
det enligt nuvarande regler inga hinder att
sirskilda avgifter bestims for detta. Det kan
i sammanhanget nidmnas att riksskatteverket
enligt sin instruktion (SFS 1970:752) bl.a.
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har att meddela bestimmelser om ersittning
for automatisk databehandling vid linssty-
relserna, Liknande bestimmelser bor ut-
arbetas och faststillas for bearbetningar i det
nya bilregistret. De bor tillimpas oavsett om
bestillaren &r enskild eller myndighet. Det
bér ankomma pi bilregisternimnden att
ligga fram forslag till bestimmelser av nu
namnt slag.

Utredningens forslag i detta sammanhang
leder till att det i fortsittningen inte finns
anledning att lata uppgifter ur bilregistret
tillhandahallas av kommissionir.
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12.1 Forslag i principbetinkandet m. m.

[ avsnitt 13 i principbetinkandet férordar
utredningen att uppliggningen av det nya
registret i princip sker genom att uppgifter
fors oOver fran linsstyrelsernas nuvarande
bilregister, Uppgifter om personnummer
maiste himtas fran fordonsigarna sjilva.
Andra uppgifter kan erhallas ur lansstyrel-
sernas personregister och nuvarande centrala
bilregistret. Informationsskirmar av det slag
som skall anvindas for frageverksamhet och
inmatningsrutiner bor utnyttjas aven for
inforande av uppgifter i det nya registret vid
upplaggningen.

Vid overgangen skall nya registrerings-
skyltar tillstillas varje fordonsigare. Skylt-
utlimningen bor enligt principforslaget kom-
bineras med att uppgifter om personnummer
och eventuella andra uppgifter himtas in
fran fordonsigarna. Utlimningen av skyltar
och insamlingen av uppgifter foreslas i forsta
hand ske vid sirskilt anordnade skyltutlam-
ningsstillen, men mojlighet méste ocksa
finnas for fordonsigare att sinda in uppgif-
terna per post och att fa skyltarna sinda till
sig.

Utredningen forordar att Gvergangen till
det nya registreringssystemet sker successivt
med ett eller flera ldn i varje etapp.

Den i prop. 1969:30 angivna tidsplanen
for overgingen innebdr att registeromligg-
ningen borjar genomforas ndgon gang i bor-
jan av ar 1972 for att vara helt genomford
kring mitten av ar 1973.
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Overgangen till nytt registreringssystem

12.2 Omldggningsforfarandet

Vid detaljutformningen av omléggnings-
rutinerna har ett par fragor krivt sirskild
uppmirksamhet. Utredningen har efter yt-
terligare overviganden funnit att mojligheten
att sinda ut skyltar till fordonsigarna per
post har vissa fordelar framfor att anordna
sirskilda skyltutlimningsplatser dit fordons-
dgarna skall bege sig. Det forra forfarings-
sittet medfor mindre olidgenheter for for-
donsiigarna, vilka annars i atskilliga fall
skulle behova firdas relativt langa strickor
for att himta nya skyltar. En annan fordel
med det ir att den stora gruppen personal
for hantering av skyltar vid utlimningen inte
behovs. Ytterligare en fordel hinger samman
med att uppgift om personnummer inte —
som i det tidigare forslaget — skall limnas av
fordonsigaren sjilv. Fel uppstar ndmligen
litt vid antecknandet av det nummer for-
donsigaren uppger. I méinga fall maste man
rikna med att fordonsigaren inte medfor
handling som innehéller personnumret och
inte minns sitt nummer eller uppger fel
nummer.

Den alternativa mojligheten innebédr i
korthet att fordonsinnehav skall uppges pa
en blankett (halkort) som sinds ut till alla
vuxna personer, foretag o. d. Blanketten
forses i forvig med personnummer eller
annat nummer ur linsstyrelsernas person-
register. Nir blanketten atersints och uppgif-
terna behandlats, sinds skyltar per post till
fordonsigaren. (Mer detaljerad rutinbeskriv-
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ning finns i bilaga 6.) Med detta forfarings-
sitt undviks de tidigare nimnda oligen-
heterna.

De bida metoderna skiljer sig at ifriga om
kostnader., Om sirskilda skyltutlimnings-
platser anordnas kan statsverkets kostnader
for sjilva registeromliggningen utom distri-
bution av skyltar beriknas till omkring fyra
milj. kr. och skyltdistributionskostnaderna
till omkring 1,5 milj. kr. Vid distribution av
skyltarna per post kan kostnaderna for
registeromlaggningen uppskattas till 6,5 milj.
kr. och for skyltdistributionen till omkring
7,5 milj. kr. Till detta kommer emellertid de
inte direkt synliga kostnader som i de bada
alternativen fororsakas landets mer #n tvi
och en halv miljoner fordonsigare for in-
stéllelse vid skyltutlimningsplats resp. besck
vid postanstalt. Dessa kostnader kan givetvis
endast gissningsvis beriknas, Utredningen
utgick i sina tidigare berikningar fran att
antalet skyltutlimningsplatser skulle vara
omkring 125. Det kan antas att det genom-
snittligen krdvs minst tvid timmar for bil-
agarna att per bil firdas till och frin
utlimningsplatsen, hidmta skyltar och limna
begirda uppgifter avsedda for det nya
registret. Med en antagen timkostnad av 15
kronor per forare med bil innebir detta en
sammanlagd kostnad av omkring 75 milj, kr.
Antalet postanstalter ir omkring 2 600. Att
himta skyltarna vid postanstalt kriver upp-
skattningsvis en halv timme for varje for-
donsigare. Om samma timkostnad tillimpas
blir fordonségarnas kostnader knappt 20 milj.
kr. Betydande hinsyn maste enligt utred-
ningens uppfattning tas till dessa kostnader
vid val av metodik for registeromléggning
och skyltdistribution.

Utdver vad som nu sagts har en helt ny
omstindighet tillkommit som har betydelse
vid val av rutin for kontakten med fordons-
dgarna. Korkortsutredningen har lagt fram
principbetinkande (SOU 1970:26) med for-
slag om bl. a. centralt kdrkortsregister. Enligt
korkortsutredningen innebir forberedelserna
for upprittandet av ett sidant register bl. a.
att uppgifter om personnummer bér in-
himtas fran kérkortsinnehavare. Sedan kor-
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kortsutredningen informerats om bilregister-
utredningens planering av bilregisteromligg-
ningen har fran korkortsutredningen uttalats
onskemdl om en samordning av inhimtandet
av uppgifter frin bil- och kérkortsinneha-
vare. En sidan samordning kan komma till
stand bara i det fall en frageblankett sinds ut
till allmdnheten. Merkostnaden for att himta
in uppgifter dven om kérkortsinnehav blir
forhillandevis liten. Korkortsutredningen
har i sitt betinkande uppskattat den till
400 000 kr. Med hinsyn till detta férordar
bilregisterutredningen att insamlandet av
uppgifter fran fordons- och korkortsinneha-
vare sker gemensamt och att registrerings-
skyltarna sinds ut per post.

Ett annat moment i registeromldggningen
som foranlett sirskilda overviganden ir
overféringen av uppgifter frin de nuvarande
registerkorten till det nya maskinella regist-
ret. Som férordats i utredningens princip-
betinkande bor overforingen ske med hjilp
av informationsskirmar. Under omldggnings-
skedet behdvs ett antal extra skirmar utéver
dem som senare skall anvindas i linsstyrel-
sernas reguljdra verksamhet. Tvd méjligheter
att organisera overforingen kan tinkas. [ det
ena fallet samlas personal och utrustning i en
rorlig omlaggningsgrupp som flyttar fran lin
till lin efter hand som omliggningen fort-
skrider. I det andra fallet placeras omligg-
ningsorganisationen centralt och de primir-
uppgifter som skall foras in i registret sinds
pd ndgot sitt fran ldnsstyrelserna till den
centrala omlaggningsorganisationen.

Overvigande skil talar for det senare
alternativet. Omliggningsgruppen behéver
arbetsplatser for omkring 45 personer. Det
ar i regel svart att fa lokaler som tilliter ett
rationellt arbete for s ménga personer i nira
anslutning till linsstyrelsernas bilregister-
detaljer. Frégan loses littare centralt da
lokalen skall anvindas i ungefir ett ar och
inga bestdmda krav pd anknytning till redan
befintliga lokaler finns.

Rekrytering av personal till omliggnings-
gruppen giar sannolikt lattare nir arbets-
platsen ir fast. I det fall omliggningsgruppen
ar rorlig fair man rikna med att bara en
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mindre del av hela den erforderliga personal-
styrkan utgors av fast personal medan resten
méste rekryteras pa platsen.

Planlidggning, ledning och overvakning av
arbetet sker littare om arbetsplats och
personal inte byts.

Skall registeroverforingen ske regionalt dr
det vidare nodvindigt att tillfalligt installera
extra informationsskirmar vid ldnsstyrel-
serna och att hyra extra teleledningar.

De angivna skilen talar for att register-
omliggningen bor utforas centralt. En del av
den centrala omldggningsgruppen bor ut-
goras av personal fran lansstyrelserna vilken
darigenom utbildas i hantering av termi-
nalerna, Personalen i denna del av gruppen
bor bytas efterhand som den utbildats.

Det ir viktigt att en ldnsstyrelse inte
saknar tillging till registrerade uppgifter
under de ett eller tvd dygn som kommer att
forflyta fran det uppgifterna hiamtas hos
linsstyrelsen till dess de finns tillgidngliga i
det maskinella registret. Olika mojligheter
att tillgodose detta krav finns.

Det dr oldmpligt att fora in dndringar i
registret just under den eller de dagar da
omliggningen péagar. Tillgang till registret
behovs emellertid for att fragor skall kunna
besvaras. Det enklaste tillvigagangssittet dr
att registerkorten siands ut fran lansstyrelsen
till den centrala omldggningsgruppen som
underlag for uppgiftsoverforingen och att en
eller vid behov tvd personer i omliggnings-
gruppen tilldelas arbetsuppgiften att svara pa
telefonfragor fran linsstyrelsen rorande det
registermaterial som for tillfillet &r under
omlidggning. Utredningen har visserligen i
principbetankandet sagt att registerkorten
inte bor avlidgsnas frin en ldnsstyrelse under
omliggningen. Eftersom 6verforingen av
registeruppgifterna nu visat sig kunna goras
pa ett eller tvd dygn anser utredningen att
den nu nimnda metoden med en direkt
kontakt mellan linsstyrelsen och sarskild
personal inom omliggningsgruppen for be-
svarande av fragor fyller lansstyrelsens krav
pa tillgéng till registrerade uppgifter.

En annan mojlighet 4r att pa nagot sitt
kopiera registerkorten si att linsstyrelsen

SOU 1971:11

och omliggningsgruppen samtidigt kan ha
tillgang till fullstindiga uppgifter. Undersok-
ningar har visat att den limpligaste metoden
for detta dr mikrofilmning. Mikrofilm-
kopiorna kan anvidndas antingen vid den
aktuella linsstyrelsen for besvarandet av
fragor eller vid omldggningsgruppen. Kostna-
derna har uppskattats till sammanlagt unge-
fir 200 000 kr. om mikrofilmen anvinds vid
linsstyrelsen och till ungefir 700 000 kr.
om den anvands vid omldggningsgruppen.
Den relativt stora skillnaden beror pa att
det i senare fallet krdvs ett betydligt stor-
re antal apparater for lisning av mikrofilmen.

Utredningen férordar i forsta hand det
tillvigagangssittet att registerkorten utan
kopiering sinds frin linsstyrelsen till om-
liggningsgruppen och att fragor angiende
innehallet i korten riktas till omldggnings-
gruppen.

Med beaktande av vad som nu sagts kan
omliggningsarbetet avseende ett lin indelas i
foljande skeden.

— Vissa uppgifter som skall limnas av
fordons- och korkortsinnehavare samlas in.
— Namn- och adressuppgifter hdmtas fran
linsstyrelsernas befolkningsregister.

— Vissa tekniska uppgifter hamtas frin sta-
tistiska centralbyrdns nuvarande centrala
bilregister.

— Uppgifter férs over fran linsstyrelsernas
nuvarande bilregister.

— Det nya registret organiseras. Skyltar,
kontrollmirken och registreringshandling
siands ut.

— Overgéngen till nytt registreringssystem
ager rum.
— Lansstyrelsernas registerkort arkiveras.

En nirmare beskrivning av hur omligg-
ningen planeras ske finns i bilaga 6.

Det nya registreringssystemet bor provas i
ett lin under nigra ménader innan omligg-
ningen i 6vriga lin borjar. Forsoksldnet bor
vara forhallandevis litet och vara litt att nd
for den centralt arbetande omliggnings-
personalen. Utredningen foreslar att Uppsala
lin blir forsokslin. Forsoksverksamheten
skall innebira att registreringen i lanet helt
liggs om till det nya systemet. Nya regist-
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reringsskyltar och kontrollmirken skall alltsa
sindas ut till bildgarna och erforderliga nya
forfattningsbestimmelser sittas i kraft.

Sedan tillrdckliga erfarenheter vunnits
genom forsoksverksamheten paborjas om-
ldggningen i Ovriga lan. Den pagir inom flera
lain samtidigt och beriknas ta omkring nio
manader.

Utredningen kan inte nu ange bestimd
tidpunkt da forsoksverksamheten kommer
att starta. En riktpunkt dr emellertid borjan
av ar 1972. Det nya registret skulle da i sin
helhet kunna vara i verksamhet i borjan av ar
1973,

12.3 Overgingsbestammelser

Overgangen till det nya registreringssystemet
skall som nimnts ske successivt for ett eller
ett par lin i sinder eller, mera exakt, for de i
linen i friga registrerade fordonen. Nir
registeromlaggningen ar klar for ett lin kan
de nya registreringsbestimmelserna sittas i
kraft betriffande de fordon som omfattats
av omldggningen.

Det forhallandet att det nya registrerings-
systemet under en tid kommer att vara i
funktion endast i ett eller en del lin ger
upphov till sirskilda problem och behov av
regler, Vidare kan det hidnda att 6vergingen
frin gamla till nya bestimmelser intriffar
medan en linsstyrelses handlaggning av ett
drende pagir och att den vidare handligg-
ningen beror pa vilka bestimmelser som
tillimpas. Det maste da finnas regler for hur
olika slag av irenden skall slutforas. I det
foljande ges en oversiktlig framstillning av
nagra av de viktigare fridgorna varvid utgangs-
punkten dr att registeromldggningen kan
inledas i borjan av ar 1972.

Vid 6vergéngen bor fordon tilldelas regist-
reringsnummer med samma slutsiffra som i
gamla registreringsnumret for att kontroll-
besiktningsskyldigheten inte skall péverkas.

Reglerna for uppbord av fordonsskatt
foreslas fa helt ny utforming. Tva alternativa
tillvigagangssitt kan tankas for inforandet av
dem. I bdgge fallen sker ordinarie uppbord
enligt de gamla reglerna i borjan av ar 1972.

I det forsta alternativet infors sedan de
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nya skattereglerna successivt i samband med
registeromldggningen i resp. lin under ar
1972. Vid skattedebiteringen enligt de nya
reglerna under ar 1972 maste hiansyn tas till
att skatten normalt ar betald for hela ar
1972 och den ytterligare skatt som skall tas
ut avser tiden frin och med januari ar 1973
och fram till och med resp. fordons nista
ordinarie uppbdérdsménad (se tabell s. 48). I
detta alternativ debiteras skatt i samband
med registeromlidggningen bade for de for-
don som har ordinarie uppbordsmanad vid
den tid debite‘ringen sker och for de fordon
som har uppbordsmanad tidigare under
kalenderaret. Ett exempel kan belysa detta.
Om registeromliggningen i ett lin sker under
maj manad debiteras skatt for fordon som
har slutsiffran 2 i registreringsnumret (se
tabell 1 s. 48) for tiden januari—maj 1973.
Dessutom debiteras skatt for fordon med
slutsiffrorna 8, 9, 0 och 1 avseende 1, 2, 3
resp. 4 manader. Nir registeromldggningen
och dirmed sammanhidngande skatte-
uppbord, som nyss exemplifierats, ar gjord,
sker under aterstiende manader ar 1972
uppbord for de fordon som enligt de nya
reglerna da har ordinarie uppbordsménad. I
juni debiteras skatt for fordon med slut-
siffran 3, osv. I den main registeromlagg-
ningen inte hunnit genomf6ras i alla lin
under ar 1972 tillimpas motsvarande for-
faringssitt under ar 1973.

Det andra alternativet innebidr att de
gamla skattereglerna fir gilla under hela ar
1972. I lin dér registeromldggningen skett
och de nya registreringsbestimmelserna
borjat tillimpas under ar 1972 debiteras
dirvid varje fordon vid ingangen av ar 1973
skatt for tiden fran arets borjan till och med
utgingen av fordonets skatteperiod. Vid
utgangen av denna borjar debitering av skatt
for fordonet for hel skatteperiod i normal
ordning enligt de nya reglerna. I stillet for
att lata de fordonsigare som enligt de nya
bestimmelserna har uppbordsménad i borjan
av aret betala in skatt tva ginger med kort
tidsmellanrum kan det Overvigas att ta ut
skatten bade for den reducerade skatte-
perioden och den darpa foljande. I lin dér
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registeromlaggningen inte skett under 1972
torde den dga rum i borjan av ar 1973. Det
ar da lampligt att lita den forsta uppborden
for ar 1973 for fordon i dessa lin ansté till
dess registeromldggningen skett. Uppborden
gors sedan enligt de nya reglerna.

En jamforelse mellan de tvd alternativen
visar att det forsta dr mindre beroende av
forskjutningar i tidsplanen for omléiggningen.
Vidare synes det andra alternativet kriva
besvirligare Overgingsbestimmelser. Efter-
som det forsta alternativet dessutom innebar
att de nya reglerna snabbare trider i kraft dr
utredningen beredd att fororda detta. Det
torde fi ankomma pa bilregisternamnden att
utarbeta detaljerade forslag till i samman-
hanget erforderliga Overgangsbestimmelser.

Den av bilregisterutredningen foreslagna
samordningen mellan skatteuppbord och
kontrollbesiktning kan inte ske pa en ging
efter registeromlaggningen i respektive lin
beroende pd svirigheterna att fa in aktuella
uppgifter om i vad man kontrollbesiktnings-
skyldigheten fullgjorts. Kontrollmirken bor
emellertid dndé limnas ut till fordonsigarna
och av dessa anbringas pa de nya registre-
ringsskyltarna redan i samband med register-
omliggningen. Bide fordonsigare och myn-
digheter far hirigenom fran borjan vana vid
hantering av de nya mirkena. Undersok-
ningar pagar genom Statskonsults forsorg om
mojligheterna att fa fram nyss nimnda
uppgifter om besiktningsskyldighetens full-
gorande innan omliggningen idr klar. Om
detta inte visar sig mojligt blir kontroll-
market i Overgingsskedet ett tecken pi att
skyldighet att teckna trafikforsikring och att
betala fordonsskatt fullgjorts. Det nuvarande
kontrollbesiktningsmarket kan di samtidigt
fungera som hittills under ar 1972,

I det alternativ till Gverging till nya
skattebestimmelser som utredningen for-
ordar bor kontrollméirken limnas ut enligt
foljande regler. For fordon for vilket skatt
uppbirs vid registeromlidggningen (utéver for
ar 1972 redan erlagd skatt) limnas mirke ut
med giltighetstid till utgéngen av ordinarie
skatteperiod. Om fordonets skatteperiod
utloper under aterstiende del av ar 1972
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debiteras ingen skatt i samband med register-
omlidggningen. Mirke limnas di ut med
giltighetstid till arets slut som tecken pa att
skatten tidigare betalts for hela aret. Vid
senare ordinarie skatteuppbord for fordonet
i samband med skatteperiodens utgang lim-
nas nytt mdrke ut med ordinarie giltighets-
tid. I det andra alternativet bor mirken som
limnas ut under ar 1972 ha giltighet intill
utgingen av aret. I samband med den forsta
under 1973 infallande skatteuppbérden lim-
nas mirke ut med giltighet till och med
utgangen av respektive fordons skatteperiod.
Vid den dirpa foljande uppborden som avser
hel skatteperiod limnas for forsta gangen
mirke ut som fungerar helt enligt de nya
reglerna.

De foreslagna bestimmelserna om drlig
registreringsavgift i stillet for avgifter for
enskilda transaktioner foranleder administra-
tiva oldgenheter om de infors under register-
omldggningsskedet. Det kan dirfor vara
limpligt att de nya avgiftsbestimmelserna
infors redan frin ingéngen av &r 1972. Man
nar hdrigenom ytterligare den fordelen att
man inte under omldggningstiden behover
uppbira och redovisa en stor mingd sma
avgiftsbelopp. I det alternativ till inférande
av nya regler for skatteuppbord som utred-
ningen forordar samordnas avgiftsuppborden
for ar 1972 lampligen med den successiva
skatteuppborden under aret pa det sitt som
foreslas gilla i det nya registreringssvstemet.
De hittillsvarande avgiftsbestimmelserna bor
da upphivas fran ingéngen av ar 1972. I det
andra alternativet tas avgiften for ar 1972
limpligen ut vid den skatteuppbord som gors
enligt nuvarande regler och avgiften for ar
1973 samordnas med den forsta under éret
infallande skatteuppborden.

Betriffande fordon som nyregistreras
under omlidggningstiden bor det Gvervigas
att lata fora in dem direkt i det nya regist-
reringssystemet dven i de fall registrering
soks i ldn ddr registeromldggningen dnnu inte
dgt rum. Frin och med den tidpunkt da
registeromldggningen borjar skall da alla
fordon registreras enligt de nya reglerna. I de
fall lansstyrelsen saknar bildskdrmsterminal
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far rutinen utformas s att lansstyrelsen tar
emot ansokan och fattar beslut varefter
handlingarna sinds antingen till bilregister-
nimnden eller till annan linsstyrelse for
inmatning i registret. For den enskilde
fordonsidgaren innebir detta bl. a. att han in-
te behover byta registreringsskyltar efter en
kort tid. Aven i andra sammanhang, t.ex.
nir det giller saluvagnshanteringen, innebér
en sadan rutin fordelar.

En sirskild friga dr hur man skall forfara
nir dgare till fordon som éar registrerat i lan
dir de nya registreringsbestimmelserna inte
tillimpas flyttar till ldn eller overlater for-
donet till person bosatt i lin dir de nya
bestimmelserna satts i kraft. I sidana fall
bor fordonsigaren ge in en anmilan om
flyttning eller dganderittsovergang i utflytt-
ningsldanet. Fordonet bor emellertid sta kvar
i utflyttningslinets register och fordons-
agaren har att vianda sig till den lansstyrelsen
med ansokningar och anmilningar sa lange
linet i dess helhet inte forts in i det nya
registreringssystemet.

Ett alternativ till detta ér att lansstyrelsen
i utflyttningsldnet vidarebefordrar uppgif-
terna i godkidnd anmilan jimte registerkortet
avseende fordonet till bilregisternimnden
som har ansvaret for registeromlaggningen.
Niamnden iordningstiller en registerpost i det
maskinella registret. Registreringsskyltar,
kontrollmirke och registreringsbevis lamnas
ut fran nimnden till fordonsédgaren.

Det senare alternativet torde medféra mer
komplicerade administrativa rutiner och ut-
redningen forordar att det forsta tillimpas.

Om ett fordon forts in i det nya regist-
reringssystemet bor de nya bestammelserna
tillimpas dven om dess dgare senare flyttar
till annat lian eller fordonet overlats till
person bosatt i lan dir registeromlaggningen
dnnu inte skett. Agaren till ett sddant fordon
bor ha mojlighet att vinda sig med ansok-
ningar och anmalningar till lansstyrelsen i
det lin ddr han dr bosatt. Alla lansstyrelser
maste alltsd fran det registeromldggningen
borjar kunna handldgga ett antal drenden
enligt de nya bestimmelserna. Vid handldgg-
ningen behovs givetvis tillgdng till de i
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centrala registret inférda uppgifterna. For de
lin som é&nnu inte infogats i det nya
registreringssystemet kan forbindelserna med
det centrala registret ordnas pa olika sitt.
Det smidigaste dr att redan fran register-
omldggningens borjan forse varje lansstyrelse
med en informationsskidrm for direkt kom-
munikation med det centrala registret. Ytter-
ligare undersokningar, genom bilregister-
namndens forsorg, fir visa om detta kommer
att vara mojligt.

Ett alternativ ér foljande. Nir ett fordons
dgare byter hemortslin p& det sitt som
inledningsvis ndamnts erhaller linsstyrelsen i
det nya ldnet ett registreringsbevis avseende
fordonet frin det centrala registret. Beviset
forvaras sarskilt i anslutning till bilregistret.
Det maste i detta fall foreskrivas att ansok-
ningar eller anmalningar avseende fordonet
skall ges in till den linsstyrelse som har
beviset. Sedan beslut meddelats med anled-
ning av sddana ansokningar eller anmalningar
oversiander liansstyrelsen till registret sidana
uppgifter som skall tas in i registret och
antecknar samtidigt motsvarande uppgifter
pa registreringsbeviset. Bilregisternimnden
har att underritta lansstyrelsen om sidana
uppgifter om fordonet som intagits i regist-
ret pd grund av underrittelser som kommit
direkt till nimnden. Linsstyrelsen skall an-
teckna dessa uppgifter pa beviset.

Fordon som d&r reservregistrerat enligt
nuvarande regler bor i det nya registret
automatiskt noteras som avstillt utan att
sirskild anmailan behover goras av agaren.
Bestammelsen om en till hogst sex ménader
begriansad avstallningstid bor dérefter tillam-
pas pa fordonet. Tiden riknas lampligen fran
den dag de nya registreringsbestimmelserna
trader i kraft.

Om registreringsansokan eller anmdlan om
andring i registrerade forhallanden &r bero-
ende pa registreringsmyndighetens prévning
nir de nya registreringsbestimmelserna tra-
der i kraft bor lampligen dessa tillimpas vid
provningen. Man kan dirigenom efter dver-
gangen slippa hantering av skatt vid ldns-
styrelserna och kan uppbira den enligt det
mekaniserade forfarandet.
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Om skyldighet att gora anmilan om
indring i registrerat forhallande intrader
innan de nya registreringsbestimmelserna
trider i kraft men anmilan i friga inte
hinner goras dessforinnan bor de dldre
bestimmelserna gilla for fullgorandet av
skyldigheten.

Vissa Overgingsproblem i friga om salu-
vagnsskyltar resp. saluvagnsmérken bor lamp-
ligen Gvervigas av bilregisternaimnden.

Bestimmelserna om sirskilda leverans-
tillstand enligt 33 § BRK bor inforas succes-
sivt i takt med Overgingen till den nya
organisationen. Detta giller dven reglerna om
begransade kortillstand enligt 19 § BRK.

Den i avsnitt 4.3.7 beskrivna ordningen
med anmodan till fordonsdgaren att instilla
fordonet till besiktning bor inforas i takt
med registeromlaggningen. Utredningens for-
slag i fraga om besiktning medfor vidare bl. a.
behov av rapportering mellan bilprovnings-
bolaget och den centrala registrerings-
myndigheten. De nya rapporteringsbestam-
melserna bor emellertid tillimpas endast pa
fordon som tagits upp i det nya registret.
Betriffande fordon som star kvar i ldns-
styrelsernas register bor de nu foreskrivna
rapporteringsskyldigheterna iakttas for att
registerkorten for dessa fordon skall vara
fullstindiga vid registeromldggningen.

Bestimmelserna om nuvarande centrala
bilregistret kan upphidvas nir hela landet gatt
over till det nya registreringssystemet. Varje
lansstyrelse kan emellertid efter hand som de
nya registreringsbestimmelserna  borjar
tillimpas i ldnet befrias fran skyldigheten att
limna uppgifter till nuvarande centrala bil-
registret,

Det torde fi ankomma pa bilregister-
nimnden att i detalj utreda behovet av cch
ligga fram forslag till forfattningsbestim-
melser rérande dessa fragor.

12.4 Organisation under tiden for genom-
forandet

Som sdgs i den skrivelse varmed detta
betinkande oOverlimnas skall enligt stats-
makternas beslut (prop.1970:165, SU 213
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rskr 428) aterstdende erforderligt planerings-
och systemutvecklingsarbete jamte idrift-
tagning av det nya bilregistret ledas av en for
dndamalet sidrskilt tillskapad ndmnd, bil-
registernamnden. Niamnden skall vara verk-
sam till dess registeromldggningen ar genom-
ford och den nya organisationen visat sig
fungera tillfredsstdllande. Som ledaméter av
bilregisternamnden ingir foretradare for —
forutom den hittillsvarande bilregisterutred-
ningen och korkortsutredningen — kom-
munikationsdepartementet, rikspolisstyrel-
sen, trafiksikerhetsverket, statskontoret, sta-
tistiska centralbyrdn och riksskatteverket.
Till ndimndens forfogande finns ett kansli.
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13 Sammanfattning

Registrering (avsnitt 1). Registrering skall pa
samma sdtt som i det nuvarande systemet
vara ett villkor for att fordon skall fa tas i
bruk. I registreringspliktens omfattning fore-
slas alltsa principiellt ingen dndring. Diremot
slopas nuvarande bestimmelser om att regist-
rering skall ske inom viss tid fran forvirvet
resp. frin det fordon tagits i bruk enligt
interimslicens.

Av de undantag frin registreringsplikten
som nu finns enligt 11 och 77 §§ VTF utgér
tvd, namligen dels de i 11 § 2 mom. (dvs.
sammanfattningsvis reservregistrerade fordon
som tagits i ansprak enligt forfogandelagstift-
ningen eller forhyrts av krigsmakten) och
dels de s. k. saluvagnarna. Dessa fordon skall
alltsa i fortsittningen vara registrerade men
forutsitts bli avstillda (se nedan).

Sjdlva registreringen skall inte som i dag
forbindas med kontroll 6ver att idgaren
fullgjort sina skyldigheter i friga om for-
donet. Att besiktning skett, skatt betalats
och forsiakring finns giller givetvis ind4 som
forutsittning for brukande jimte regist-
reringskravet. Registreringen som siddan blir
en ren notering av fordonets existens och av
vem som ager det. Registreringen blir vidare
en engingsatgird for varje fordon och bestar
under fordonets hela livstid till dess det
avregistreras.

Reservregistreringen avskaffas alltsd. For-
donet far ett icke lansanknutet registrerings-
nummer i det centrala registret hos trafik-
sikerhetsverket. Numret bestir av tre bok-
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staver och tre siffror. Registrering forutsatts
normalt komma att ske redan hos bilforsilj-
arna.

Ansokan om registrering far ske hos valfri
lansstyrelse. For bifall till ansokningen krivs
bara vissa grunduppgifter sa att fordonet och
dgaren kan identifieras. Ansokningen skall
saledes innehélla fordonsidgarens namn och
stadigvarande adress. Vidare skall uppges
personnummer eller nummer i ldnsstyrelses
register Over skattskyldiga. Vissa data om
fordonet, genom vilka man klart kan identi-
fiera detta —bl. a. chassinummer eller mot-
svarande identitetsbeteckning — skall anges.
Uppgift om fordons hemort behover inte
lamnas.

Nir ansokan bifallits matas uppgifter om
fordonet och égaren in i registret med hjilp
av terminal. Trafiksikerhetsverket sander
registreringsskyltar och registreringsbevis till
fordonsdgaren. Chassinummer eller mot-
svarande stansas in pé registreringsskyltarna i
samband med att de tillverkas.

Enligt huvudregeln behover registrerings-
bevis inte medforas vid fird med fordon.
Undantag giller vid fird med lastbil eller
med bil jimte slipvagn. Handlingen kan
medforas i bestyrkt avskrift.

Reservregistrering och avstdllning (avsnitt
2). Avstillning av registrerat fordon mot-
svarar i princip nuvarande reservregistrering
med den skillnaden att avstillt fordon star
kvar i bilregistret. Den skatte- och forsik-
ringsplikt som normalt féljer av regist-
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reringen som sadan giller inte avstillt for-
don.

Avstillt fordon far inte anvindas. Fran
detta forbud giller vissa undantag. Fordonet
far for det forsta brukas pa sidant sitt som
inte forutsitter registrering, En slipvagn som
registrerats for att dras av bil eller av traktor
i skatteklass I kan avstillas om den under
viss tid eller tills vidare skall dras av annat
dragfordon. Det andra undantaget giller
forut (i sammanfattningen av avsnitt 1)
nimnda fordon som nu enligt 11 § 2 mom.
VTF ir undantagna fran registreringskravet.
Forbudet giller ej heller fordon som brukas
med stod av saluvagnslicens. Slutligen kan
viss anvindning av avstillt fordon medges
genom sirskilt begrinsat kortillstind (se
sammanfattningen av avsnitt 5).

Om fordonsdgaren, nir han soker regist-
rering, inte ger in sidana handlingar om
besiktning, forsakring m.m. somi dagens
system kravs for registrering — och dessutom
viss ytterligare uppgift om fordonets anviand-
ning — avstills fordonet obligatoriskt vid
registreringen. Den obligatoriska avstall-
ningen upphor inte forrdn sidana handlingar
och uppgifter ges in.

Avstillning kan vidare ske ndr som helst
under fordonets livstid, om fordonsigaren
till valfri linsstyrelse anmaler att han inte
amnar bruka fordonet pd annat sitt in som
ar tillatet i friga om avstallt fordon.

Obligatorisk avstillning ar inte tidsbegran-
sad. Den upphor efter anmilan av fordons-
dgaren, om de forut angivna handlingarna
getts in.

Annan avstillning — dvs. sddan som sker
efter anmilan — meddelas bara for viss tid,
hogst sex manader. Efter ny anmailan kan
avstdllningen forlingas med hogst sex méana-
der varje ging. For att motverka att fordon
dras undan det allmédnnas kontroll genom
fortlopande avstillning ges lansstyrelse, som
far in anmalan for forlangning av avstillning,
ritt att foreldgga den som gjort anmailan att
styrka att han alltjamt har fordonet i behall.
Kan detta inte styrkas — fordonet har salts
eller Overgivits — vigras forldngning och
skatte- och forsakringsplikt intrader. Avstill-
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ning efter anmilan upphor eljest ndr den
beslutade avstillningstiden 16per ut eller
dessforinnan, om dgaren begir det.

Avregistrering (avsnitt 3). Eftersom det dr
angeldget att registrerat fordon inte avfors ur
registret forrin det kan antas att det inte
mera kommer att anvidndas som registrerings-
pliktigt fordon hdr i landet, far avregist-
rering ske bara under vissa bestimda forut-
sittningar, namligen nir atgard vidtagits som
gor sannolikt att fordonet inte mera kommer
att anvindas i trafik, ndr det dndrats till
fordon for vilket registreringsplikt inte i
nagot avseende giller, ndr det registrerats i
det militira fordonsregistret och nir det
varaktigt utforts ur riket. I det forstnimnda
fallet skall forhéllandet styrkas genom skrot-
ningsintyg, om inte lansstyrelse i undantags-
fall medger annat,

Anmilan for avregistrering far ges in till
vilken lidnsstyrelse som helst och skall, for
att anses vederborligen gjord, atfoljas av
fordonets registreringsskyltar eller anmalan
om forlust av skyltarna.

Avregistrering far ske utan anmidlan om
linsstyrelse fatt kinnedom om att fordon
skrotats, inforts i militdra fordonsregistret
eller varaktigt utforts ur riket. Har siadan
avregistrering skett skall fordonets regist-
reringsskyltar — eller anmélan om forlust —
ges in till linsstyrelse utan oskaligt drjsmal.

Har fordonets dgare under fem é&r i foljd
inte kunnat antriffas for uttagande av
debiterad skatt avregistreras fordonet.

Huvudregeln att skrotningsintyg krévs for
avregistrering av obrukbart fordon blir ett
incitament till att bildgarna later skrota sina
uttjanta fordon. Skatte- och forsiakrings-
plikten giller namligen i princip till dess
avregistering sker. For att den avsedda
effekten inte skall utebli genom att fordonen
avstills — och dirmed undantas frin skatte-
och forsikringsbestimmelserna — har, som
nimnts i sammanfattningen av avsnitt 2,
linsstyrelsen mojlighet att, nar forlingd
avstéllning begirs, infordra utredning om att
sokanden har fordonet i behall. Vidare
motverkas mojligheterna att kringgé reglerna
genom en ny bestimmelse om att den som
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overger ett fordon dndé skall anses som #gare
till det.

Uppgifter om avregistrerat fordon behills
i registret under viss tid, forslagsvis fem ar.

Kontrollen éver fordonsbestindet (avsnitt
4). For att ett nytt fordon skall registreras
krévs f. n. att det, inom ett ar innan registre-
ringsansdkan ges in, antingen godkints vid
registreringsbesik tning eller upptagits i typin-
tyg och i princip inte dndrats direfter. Som
forut namnts blir detta inte lingre en
forutsittning for sjilva registreringen men
kontrolleras i stillet pa sa sitt att fordonet
obligatoriskt avstills, om kravet inte ir
uppfyllt vid registreringen och forblir avstillt
till dess kravet uppfyllts. Ettarsgrinsen rik-
nas fran registreringsansokningens ingivande
dven nir obligatorisk avstillning skett,

Nir reservregistrerat fordon ater skall
registreras giller i dag i princip samma
besiktningskrav som vid annan registrering
med det tilligget att dven kontrollbesiktning
godtas om den skett inom den angivna
ettarsfristen. I det nya systemet uppstills
inga speciella besiktningskrav for att avstill-
ning, som skett efter anmdlan, skall upphéra.
[ stillet uppratthalls den ”normala” besikt-
ningsskyldigheten for registrerade fordon
dven under avstillningstiden. Sidan besikt-
ningsskyldighet kan till foljd av forbudet att
bruka avstillt fordon inte fullgéras under
denna tid utom i vissa undantagsfall — t. ex.
i friga om saluvagnar — men maéste ske nir
avstillningen upphér, innan full ritt att
anvinda fordonet kan intrida.

I 6vrigt foreslds i princip ingen dndring av
de forutsittningar for ritt att bruka fordon
som nu giller i friga om besiktning, skatt
och forsakring, Eftersom avstillda fordon —
i motsats till reservregistrerade — i teknisk
mening dr att anse som registrerade kommer
emellertid forsikrings- och skatteplikt i
fortsittningen inte att omfatta alla regist-
rerade fordon utan endast registrerade for-
don som inte ar avstillda.

For att bilregistret skall kunna anvindas
for en effektiv kontroll av fordonsbestandet
krivs att det innehéller riktiga, fullstindiga
och aktuella uppgifter.
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Rapporteringen till registret kommer dven
i fortsittningen att i viss utstrickning ske
genom anmilningar fran fordonsigarna.
Forekommande frister for anmilningar blir
en vecka. Anmilan fir goras hos valfri
lansstyrelse.

Till bilregistret kommer att limnas uppgif-
ter om bl. a. dndring av fordonsigares namn
och adress frin linsstyrelsernas person-
register. I friga om fordonsigare som ir
upptagna i sidant register slopas dirfor den
nuvarande skyldigheten att anmila dndringar
i de uppgifter som ursprungligen limnats.
For ovriga fordonsigare, som torde utgora
endast ett fatal, behalls anmilningsskyldig-
heten.

Anmilan om Overging av &dganderitt
skall i princip ldmnas av bade éverlatare och
forvarvare och innehilla samma uppgifter
om nye dgaren som en ansdkan om regist-
rering. Anmilan skall fortfarande alltid goras
om ny trafikforsikring som tagits pa forsik-
ringspliktigt fordon men bevisets ingivande
blir inte lingre ndgot villkor for att anmilan
om dganderattsdvergang skall godtas,

Om forsakringsanstalt anmiler att forsik-
ringsavtal upphort kontrolleras i registret om
ny forsikring finns antecknad for fordonet
eller om forsakringsplikten upphort. Ger
undersdkningen negativt resultat paminns
fordonsigaren skriftligen fran registret om
sin skyldighet att hilla fordonet forsikrat
och att forete bevis hirom. Rapport om det
intriffade lamnas till polismyndighet.

Liksom enligt gillande regler foreskrivs
skyldighet for fordonsigaren att anmiila till
registret ndr traktor, som tillhor klass II
enligt traktorskatteforordningen, skall an-
vindas sa att den kommer att tillhora klass 1.

Skyldighet att instilla fordon till sirskild
periodisk kontrollbesiktning bestims i viss
utstrickning av hur fordonen anvinds.
Registret kan inte fa tillrickliga uppgifter
harom utan viss rapporteringsskyldighet for
fordonsiigarna. Agare av motorfordon eller
slipfordon aldggs darfor att vid regist-
reringen eller nir obligatorisk avstillning
skall upphora limna uppgift om hur for-
donet skall anvindas i de avseenden som
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paverkar skyldigheten att installa det till
kontrollbesiktning. En anmilningsskyldighet
om édndringar i anvandningen infors ocksa.

Agare till fordon som skall genomgi
periodisk kontrollbesiktning far fran regist-
ret en skriftlig anmaning att installa fordonet
till besiktning. Sddan anmaning avseende
allmin periodisk kontrollbesiktning séinds ut
fore borjan av instillelseterminen. Utsind
anmaning bor medforas vid installelse till
besiktning. Besiktningsmannen rapporterar
utfallet av besiktningen till registret med
hjilp av anmaningen. Forsummar fordons-
dgare att instilla fordon till besiktning far
han frin registret ett skriftligt meddelande
ddr han bl. a. underrittas om att korforbud
giller for fordonet.

Nuvarande skyldighet att anmila ny
registreringsbesiktning ersitts med rappor-
tering om besiktningen direkt frin besikt-
ningsminnen till registret. Sadan rappor-
tering sker édven betriffande sarskild kopp-
lingsbesiktning. Den som meddelar kor-
forbud eller foreldggande om kontrollbesikt-
ning eller som utfor kontrollbesiktning av
annan anledning an att fordonet dr under-
kastat reglerna om periodisk sadan besikt-
ning sinder alltid underrittelse hirom till
registret.

Utredningen foreslar ett nagot annorlunda
utformat kontrollmérkessystem @n i princip-
betinkandet. Syftet med dndringarna ar att
fi ett bittre samband mellan kontroll-
markessystemet, 4 ena sidan, och fullgo-
randet av  kontrollbesiktningsskyldighet,
skattskyldighet och forsikringsskyldighet, a
andra sidan.

Skyldigheten att installa motorfordon till
allman periodisk kontrollbesiktning knyts
liksom nu till sista siffran i fordonets
registreringsnummer. Detta tilldelas pa sa-
dant sitt att besiktningsplikt normalt in-
trader c:a tva ar efter registreringen.

Skatteplikten kommer enligt huvudregeln
att avse en lopande tolvmanadersperiod i
stillet for kalenderar. Fordonsskatten upp-
birs enligt ett rullande system som innebdr
att varje manad blir uppbordsméanad for en
del av de registrerade fordonen. Uppbords-
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ménaden for det enskilda fordonet bestims
pa visst sitt efter sista siffran i fordonets
registreringsnummer (se tab. 1 och 2 pa
s. 48—49) sa att den i princip utgdr manaden
efter sista manaden i kontrollbesiktnings-
terminen for fordonet. Skatten debiteras
enligt huvudregeln under forsta veckan av
uppbordsmanaden, varvid kontrollmirke
samtidigt utfirdas. Villkor for att kontroll-
mirke skall utfirdas ir att korforbud inte
giller, att foreskriven trafikforsakring finns
och att fordonet inte ir avstillt. Kontroll-
mirke skickas i huvudfallen till den skatt-
skyldige under postforskott, avseende den
debiterade skatten. Skall kontrollmirke inte
utfirdas pa grund av att nagon av forutsatt-
ningarna saknas tillstélls fordonsigaren, om
skatteplikt foreligger, endast en inbetalnings-
handling betriffande skatten och en for-
klaring om anledningen till att kontroll-
mirke inte utfardats.

Uppborden sker alltsi normalt genom
postforskott under de tre sista veckorna av
uppbordsménaden. Fordonsigare kan emel-
lertid till trafiksakerhetsverket anmila att
han onskar betala skatten via postgiro och
inte genom att losa ut postforskott. Han
tillstdlls dé inbetalningshandling. Sidan upp-
bord sker bara under de tva forsta veckorna
av uppbordstiden for att trafiksikerhets-
verket skall hinna sinda ut nytt kontroll-
mirke innan den nya skatteperioden borjar.
Aven i vissa andra fall kan skatt betalas via
postgiro.

Den uppdelning av skattebetalning som
kan ske enligt den sirskilda anstands-
kungorelsen blir i det nya systemet obliga-
torisk. Extra uppbordsterminer skjuts da in
och kontrollmarkenas giltighetstid forkortas
i motsvarande man (se tab. 2 pi s. 49).

Vid registrering utan obligatorisk avstill-
ning och nir avstillning upphdér utfirdas, om
villkoren dirfor ar uppfyllda, kontrollmirke
som avser tiden till och med nistféljande
uppbordsmanad, som enligt det ovan an-
forda bestims med ledning av sista siffran i
fordonets registreringsnummer. Samtidigt
debiteras skatt till och med denna maénad.
Skatten tas som ndmnts i princip ut genom
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att kontrollmirket sinds till fordonsigaren
under postforskott. Mojlighet finns dock att
betala skatten utan att avvakta kontroll-
marke.

Forsikringsanstalterna har forklarat sig
vara intresserade av att ligga forfallodag for
trafikforsakringspremie pa sadant sitt att
underlatenhet att betala premien innebir att
forsikringsavtalet hinner sigas upp innan det
nya mirket utfirdas.

Kontrollmiarke ges olika firg for skilda
kalenderar. P4 mirket finns en sifferbeteck-
ning fran och med 1 till och med 12 som
motsvarar numret pid den sista manad for
vilken skatt betalts. For att motverka miss-
bruk anges pa mirket registreringsnumret pa
det fordon for vilket det utfirdats.

Eftersom kontrollmirket dr en for hela
kontrollsystemet mycket viktig handling
sands mirke, som inte distribueras under
postforskott, till fordonsigaren i rekommen-
derad forsindelse. Utlimnat mirke skall vid
straffansvar anbringas pi fordonets regist-
reringsskylt eller, om fordonet har tvé
skyltar, pa den bakre av dem. Mirke fér i
princip inte avlidgsnas av fordonsigaren un-
der den tid mirket avser. For att anpassa
kontrollmirkessystemet  till  avstillnings-
forfarandet foreskrivs att avstillning efter
anmilan medges endast om registrerings-
skylten med mirket ges in. Linsstyrelsen
makulerar skylten och tillstiller dgaren ny
skylt utan mirke. Ddremot avligsnas inte
kontrollmdrke om korforbud enligt VTF
intrdder under markesperioden. Intrider kor-
forbudet pa grund av sirskilt beslut placeras
dock ett korforbudsmirke si att det doljer
kontrollmirket.

Om kontrollmirke forstorts eller for-
kommit skall fordonsigaren utan oskiligt
drojsmal hos linsstyrelse ansoka om duplett-
mirke. Sidant lamnas ut om forutsittning-
arna for utfirdande av mirke ir uppfyllda.

I princip innebar systemet, om det genom-
fors i alla delar, att for huvuddelen av de
registrerade  fordonen kontrollbesiktning
skall ske samt trafikforsikringspremie och
fordonsskatt betalas vid ungefir samma tid
och kontrollmirke limnas ut forst sedan
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man konstaterat att besiktnings-, forsikrings-
och skatteplikt fullgjorts. Kontrollmirket
blir dirigenom ett ldtt avlasbart tecken pé
att forutsittningarna for att fi bruka for-
donet dr uppfyllda under den tid mirket
avser. Systemet har emellertid — av admini-
strativa och praktiska skdl — inte finslipats s&
att den omstindigheten att mirke finns pé
fordonet i alla situationer utgor en garanti
for att forutsittningarna for brukandet ar
uppfyllda. Diremot ger avsaknad av giltigt
marke alltid anledning att anta att sirskild
kontroll av fordonet ir pakallad. Det bor
emellertid papekas att avsaknad av mirke
inte hindrar att fordon brukas, om forutsitt-
ningarna for att fi anvinda det verkligen har
uppfylits.

Sdrskilda tillstand att bruka fordon (av-
snitt 5). Med hinsyn till att statsmakterna
bestimt att interimsregistrering skall behillas
under en oOvergingstid liggs forslag fram till
hur en sadan registrering kan ordnas i den
framtida organisationen. Eftersom bestim-
melserna hirom dr avsedda att vara ett
kortvarigt provisorium foreslds inga visent-
liga dndringar i forhallande till nuvarande
regler.

Avstillt fordon skall som nimnts — i
motsats till reservregistrerat — std kvar i
bilregistret. Det blir darfor inte friga om
interimsregistrering av avstillda fordon utan
enbart av fordon som forsta gingen skall tas
i bruk pa sitt som kriver registrering.

Det foreskrivs uttryckligen att fordon far
brukas enligt interimslicens hogst en minad.

Polismyndighet som utfirdat interims-
licens har att sinda uppgift till trafiksiker-
hetsverket. Uppgift om interimsregist-
reringen lagras i ett sirskilt register. Kontroll
over fordon for vilka interimslicens utfirdats
sker med hjilp av detta.

Har fordon avstillts obligatoriskt vid
registreringen kan linsstyrelse pa begiran av
fordonets #gare mot viss avgift meddela
sarskilt begransat kortillstind. Med stod av
detta fiar fordonet brukas i samma omfatt-
ning som giller for interimsregistrerat fordon
som inte dr besiktigat, dvs. for viss provkor-
ning och vissa transporter i samband med att
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fordonet levereras, repareras eller besiktigas.

Provningen av ansokning om saluvagns-
licens ligger kvar hos linsstyrelsen i det ldn
dir sokandens rorelse bedrivs. Uppgifter om
saluvagnslicenser samlas centralt i anknyt-
ning till bilregistrets dgarregistrering.

Som framgar av det foregiende infors den
principiella nyheten att fordon i fortsitt-
ningen skall vara registrerade for att fa
anvindas som saluvagnar. I stillet for salu-
vagnsskyltar tilldelas licensinnehavaren salu-
vagnsmirken att fista pa registreringsskylt.
Mirkena skall kunna flyttas mellan olika
fordon p4 samma sitt som nu sker med
saluvagnsskyltarna. Trafiksikerhetsverket
skall centralt samla uppgifter om utlimnade
saluvagnsmirken. I Ovrigt behalls det nuva-
rande systemet i princip oforindrat. For-
budet att bruka avstillt fordon giller inte
saluvagnar.

I vissa fall ndr fordon f.n. brukas med
stod av saluvagnslicens anses det dock inte
moijligt att uppstdlla kravet pa registrering
trots det nya forenklade forfarandet. Det gil-
ler fordon som fors kortare strickor i sam-
band med att de importeras eller levereras
fran fabrik. I sddana fall ges trafiksikerhets-
verket befogenhet att mot avgift meddela
sarskilt leveranstillstand och i samband dir-
med foreskriva bl. a. att fordonen skall vara
skyltade. Sadant tillstind giller ett ar och
kan givetvis fornyas. Villkor for tillstandet
ar att trafikforsakring finns.

De sirskilda exportvagnsforteckningarna
slopas och en gemensam central forteckning
liggs upp i datamaskin i anslutning till
bilregistret.

Behorigheten att prova ansokningar om
exportvagnslicens utvidgas till att omfatta
alla lansstyrelser.

Trafiksikerhetsverket framstiller export-
vagnslicenser och distribuerar exportvagns-
skyltar. De nuvarande linsanknutna export-
vagnsnumren slopas. I stillet anvinds num-
mer ur den vanliga nummerserien for regist-
rerade fordon. Numret kan ddrmed bli
fordonets registreringsnummer, om planerna
i friga om fordonet skulle dndras och
registrering i Sverige bli aktuell. Den speci-
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ella exportvagnsmarkeringen behills.

Ingen indring foreslis i det materiella
innehéllet i gillande bestimmelser for furist-
vagnar.

Pifolider och besvir (avsnitt 6). De
ansvarsbestimmelser som i forsta hand be-
rors av utredningens forslag finns for nir-
varande i 65 § VTF, Utredningen har utgatt
frin att pafoljdsreglerna i huvudsak bor
behallas oforindrade. Vissa nya ansvars-
bestaimmelser har tillkommit.

Talan mot trafiksikerhetsverkets beslut
om sirskilt leveranstillstind enligt 33 § BRK
fors hos kammarritten, Mot lansstyrelses
beslut enligt BRK fors i princip talan hos
trafiksikerhetsverket. Om nagon anser att
han i annat fall lidit férfing genom handligg-
ningen av friga som regleras i BRK och som
ror visst fordon fir han pékalla beslut i
fragan av ldnsstyrelse. Detta far sedan over-
klagas hos trafiksikerhetsverket. Fullfoljd av
talan mot trafiksikerhetsverkets beslut fore-
slas ske till Kungl. Maj:t resp. kammarrétten
enligt de principer som angetts i det den 20
mars 1970 till lagradet remitterade forslaget
om organisation av forvaltningsrittskip-
ningen, m. m.

Skyltar och kontrollmirken (avsnitt 7).
Kontrollmirke placeras pé registreringsskylt.
For fordon med tva skyltar anbringas det pa
den bakre.

Samma grundliggande regler om placering
av skyltar pa fordon tillimpas som nu. Aven
slipfordon skall emellertid ha registrerings-
skylt med fordonets eget registrerings-
nummer. Skylt med fordonets kontroll-
mirke skall anbringas baktill pa slidpfor-
donet. Dessutom skall slipfordonet vid fird
inom landet baktill féra dragande fordons
nummer. Skylten med dragande fordons
nummer skall vara si konstruerad och si
anbringad pa slipfordonet att den doljer
slipfordonets registreringsnummer men inte
dess kontrollmarke.

Motorcykel skall fora registreringsskylt
endast baktill.

Bokstiver och siffror pa skyltar far dndrad
utformning och minskad stapelbredd.

Den nuvarande firgsammansittningen,
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svarta tecken pé vit bakgrund, behélles.

Bade en- och tviradiga registreringsskyltar
behovs dven i fortsittningen, Sirskild trak-
torskylt eller motorcykelskylt behovs dir-
emot inte. Pi enradig skylt placeras bok-
stavsgruppen forst, diarpid kontrollmirket
och sist siffergruppen. P4 tvaradig skylt
placeras bokstavsgruppen ovanfor siffergrup-
pen och kontrollmirket till vinster om
bokstavsgruppen.

Material i skyltarna kan inte slutgiltigt
bestimmas dnnu. I forsta hand forordas
aluminiumplat eller stalplat. Skyltarna bor
inte beldggas med reflekterande material.

Sirskilda saluvagnsskyltar behévs inte.
Nuvarande utformning av interims- och
turistvagnsskyltar behalles. Exportvagnsskylt
utformas si langt mojligt i Gverensstimmelse
med vanlig registreringsskylt.

Kontrollmidrket bor utforas i plastmate-
rial. Exakta materialspecifikationer kan inte
goras nu. Pa kontrollmirke anbringas respek-
tive fordons registreringsnummer.

Registreringsskyltar distribueras direkt
frdn central instans. Forfarandet och de
forenklade villkoren for registrering torde
medfora att de flesta fordonen for att vara
korklara vid férsiljning i praktiken regist-
reras och utrustas med skyltar av bilhand-
lare. Fordon som forlorat ordinarie skylt far
interimistiskt anvdnda av linsstyrelse fram-
stdlld provisorisk skylt till dess ny ordinarie
skylt erhéllits.

Registerinnehdllet (avsnitt 8). Den infor-
mation som gir att fi ur nuvarande bil-
register skall i huvudsak ocksa kunna erhallas
ur det nya. Dessutom kommer registret att
innehélla uppgifter om personnummer eller
motsvarande beteckningar i linsstyrelsernas
personregister, fullstandiga uppgifter om ut-
fallet av alla kontrollbesiktningar liksom
uppgifter om sirskild kopplingsbesiktning,
fordons firg samt vissa andra tekniska data.

Organisation (avsnitt 9). I den nya orga-
nisationen bar lansstyrelserna ansvaret for
att materiella avgoranden i registrerings- och
anmilningsirenden fattas i enlighet med
gillande forfattningar eller av trafiksiker-
hetsverket utfirdade anvisningar. Trafik-
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sakerhetsverket har som huvudman ansvaret
for att verksamheten drivs i enhetliga och
rationella former och har att i det syftet cva
tillsyn Gver linsstyrelsernas arbete. En sir-
skild driftmyndighet handhar under service-
byraansvar den rent tekniska registerforingen
for huvudmannens rikning.

Linsstyrelsernas arbete i den nya organisa-
tionen kan delas i fyra funktioner i stort
motsvarande en indelning i arbetsgrupper —
en registreringsfunktion, en fragefunktion,
en utredningsfunktion samt ledningsuppgif-
ter. Det sammanlagda personalbehovet i
linsstyrelsernas organisation beriknas till
280 personer.

Trafiksikerhetsverkets goromal med bil-
registreringen kan sammanfattas i huvud-
grupperna ledning och administration, sam-
ordning, registerverksamhet samt system-
underhall och systemutveckling. For utf-
randet av dessa goromal tillfors verket en
nyinrittad registreringsenhet som indelas i
en samordningsenhet, en registerenhet och
en systemenhet for handliggning av de
nimnda huvudgrupperna av irenden, Vissa
administrativa uppgifter bor handliggas vid
verkets kanslibyra. Personalbehovet vid regis-
treringsenheten beriknas till omkring 50
personer.

Kungl. Maj:ts beslut i frigan om lokali-
sering av datamaskin for bilregistret innebar
att maskinen under ar 1973 placeras i
Orebro. Beslutet medfér att ocksa trafik-
sikerhetsverkets registreringsenhet bor place-
ras i Orebro.

Nagon sarskild driftsorganisation avseende
den datamaskinella driften av enbart bil-
registret skall inte finnas,

Kostnader (avsnitt 10)., De sammanlagda
engingskostnaderna for inforande av regist-
reringssystemet — utom skyltkostnader —
berédknas till 52 milj. kr., vilket dr 12 milj. kr.
mer an i principbetinkandet. Kostnads-
okningen beror delvis pd att ett nytt
korkortsregister forts in i registrerings-
systemet. Av kostnaderna bor 40 milj. kr.
belasta bilregistret. Kostnaderna for regist-
reringsskyltar beriknas liksom i princip-
betinkandet till 25 milj. kr.
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De sammanlagda érliga driftskostnaderna
for registreringssystemet ar 1973 utom skylt-
kostnader beridknas till 30 milj. kr.

Avgifter (avsnitt 11). Kostnaderna for
bilregistret bor i princip betalas av bildgarna.

Den kostnad bildgarna skall svara for ticks
si att en arlig enhetlig avgift tas ut for varje i
registret infort, icke avstillt fordon. Avgifts-
uppboérden samordnas med fordonsskatte-
uppborden. I vissa undantagsfall utgir sir-
skilda avgifter.

Nir myndighet anvinder registret i sin
normala verksamhet och registeruttagen har
begrinsad omfattning utgir ingen avgift.
Allminheten boér liksom nu kostnadsfritt
kunna fi svar pd muntligt, per telefon, eller
skriftligt stdllda fragor rorande enkla regis-
teruppgifter. Nér registret utnyttjas i ovrigt
utgar avgift enligt expeditionskungorelsen
eller for dndamalet sirskilt utarbetade be-
stammelser.

Uppgifter ur bilregistret skall i fortsitt-
ningen inte tillhandahéllas av kommissionar.

Overgingen till nytt registreringssystem
(avsnitt 12). [ samband med registeromligg-
ningen bor uppgifter fran fordonsigarna
inhimtas och registreringsskyltar distribueras
per post i stillet for som tidigare foreslagits
vid sirskilda skyltutlimningsplatser. Sam-
tidigt sker insamling av uppgifter for ett nytt
korkortsregister.

Overforing av uppgifter frin nuvarande
registerkort sker i en central omliggnings-
grupp. [ denna ingar personal fran linsstyrel-
serna for utbildning i terminalhantering.

Det nya registreringssystemet provas i ett
lin innan omliggningen i ovriga lin borjar.
Uppsala ldn blir provlan. En riktpunkt ar att
forsoksverksamheten i provlinet inleds i
borjan av ar 1972 och att det nya registret i
sin helhet &r i verksamhet i mitten av ér
19733

Vissa overgangsbestimmelser behovs for
att reglera verksamheten under den tid
registeromliggningen pagir. De bor i detalj
utarbetas av den nidmnd som skall planera
och leda overgangen till det nya registrerings-
systemet enligt riksdagens beslut med anled-
ning av prop. 1970:165.

SOU 1971:11

117






Bilagor

119






1 Forfattningsforslag

Forslag till
Bilregisterkungorelse

Hérigenom forordnas som foljer.

Inledande bestimmelser

1§
Statens trafiksikerhetsverk for som central registreringsmyndighet ett for hela landet
gemensamt bilregister 6ver motordrivna fordon och slipfordon.
Linsstyrelserna dr regionala organ for registreringsverksamheten.

28

Fordon som ar upptaget i bilregistret kallas registrerat.

Med avstillt fordon avses fordon for vilket beslut om avstillning giller enligt denna
kungorelse.

Nir fordon registreras tilldelas det ett registreringsnummer som bestar av tre bokstaver
och tre siffror. Vederborlig skylt som utvisar fordonets registreringsnummer kallas
registreringsskylt.

Vad i denna kungorelse siigs om #gare av fordon skall, betriffande fordon som innehas
pa grund av avbetalningskop, gilla innehavaren. Har fordon Gvergivits skall som dgare
anses den som Overgivit det.

38
Om ej annat anges har bendmningar som anvindes i denna kungorelse samma betydelse
som i vigtrafikforordningen (1951 :648).

Registreringsplikt

4§
Utan att vara registrerat och vederborligen forsett med registreringsskylt far
1. motorfordon eller med gummihjul eller band férsedd traktor ej brukas,
2. motorredskap ej brukas pa sidant sitt att det enligt traktorskatteférordningen
(1969:297) skall hianforas till klass I,
3. slipfordon ej dragas av bil och slipvagn ej heller dragas av sidan traktor eller sidant
motorredskap som enligt traktorskatteforordningen tillhor klass I.
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58

Bestimmelserna i 4 § giller ej

1. motordrivna fordon eller slipfordon, som tillhér staten och ir tillverkade for
siarskilda militdra dndamal,

2. motordrivna fordon, som dr avsedda att féras av gdende, eller slipfordon, som
kopplas till sidana fordon,

3. motordrivna fordon eller slipfordon, som anvindes uteslutande inom jirnvigs- eller
fabriksomrade eller inhégnat tivlingsomrade eller annat dylikt inh4gnat omréade,

4. fordon for vilket tillstand enligt 33 § meddelats,

5. fordon for vilket Kungl. Maj:t meddelat sirskilda foreskrifter om undantag fran
registreringsplikten.

Registreringsforfarandet

6§
Registrering sker genom beslut av linsstyrelse pa ansékan av fordonets dgare.

78
Ansokan om registrering gores skriftligen hos linsstyrelse. I ansokningen skall uppges
1. betriffande dgaren
a) namn,
b) stadigvarande adress,
c) tilldelat personnummer eller nummer i linsstyrelses register Gver skattskyldiga,
2. betriffande det fordon som anstkan avser
a) fordonsslag,
b) fabrikat,
c) typ,
d) éarsmodell eller, om den ej ar kind, tillverkningsar,
e) chassinummer eller motsvarande sirskilda mirkning for identifiering av fordonet.

8§

Vid registreringsansGkningen fogas

1. besiktningsinstrument ver registreringsbesiktning som foretagits tidigast ett ar fore
registreringsansdkningen eller typintyg, utfirdat inom samma tid,

2. intyg av sokanden att fordonet efter instrumentets eller typintygets utfirdande icke
undergatt sidan dndring som avses i 14 § 2 mom. vigtrafikférordningen,

3. sdvitt angir motorfordon eller med gummihjul forsedd traktor bevis om
trafikforsikring for fordonet,

4. i fraga om traktor sidan skriftlig uppgift om anvindningen att det framgér vilken
klass fordonet skall tillhora enligt traktorskatteférordningen,

5. i fraga om motorfordon eller slipfordon skriftlig uppgift, varav framgir, om
fordonet skall anvindas pi sitt som paverkar skyldigheten att instilla det till
kontrollbesiktning enligt 24 § 1 mom. vigtrafikférordningen.

I friga om fordon som ir eller varit infort i exportvagnsforteckning kan typintyg ej
inges i stillet for besiktningsinstrument. Vidare fir den besiktning som instrumentet avser
ej ha foretagits innan fordonet inférdes i forteckningen.

Om ingivande av utdrag ur det militira fordonsregistret i stillet for besiktningsinstru-
ment eller typintyg i vissa fall finns sirskilda bestimmelser.
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lakttages ej bestimmelserna i denna paragraf beslutar linsstyrelsen att fordonet skall
avstillas vid registreringen.

9§

Trafiksikerhetsverket utfirdar bevis om meddelad registrering och tillhandahaller
sokanden registreringsskyltar.

Vid fird med lastbil eller med bil jimte slipvagn skall for varje fordon det senast
utfirdade registreringsbeviset eller bestyrkt avskrift dirav medforas och pé tillsigelse
uppvisas for trafikinspektor, bilinspektor eller polisman. Handlingen skall vara i sidant
skick att den kan lasas utan svarighet.

Linsstyrelse utfirdar duplett av registreringsbevis efter skriftlig ansokan av fordons-
dgaren.

Kontrollmdrken

10 §
Kontrollmiarke utfirdas av trafiksikerhetsverket for registrerat fordon, om
forutsittningarna enligt 11 § forsta stycket foreligger. Om ej annat foreskrives, utfardas
mirket vid varje tillfille nidr automobilskatt eller traktorskatt for fordonet debiteras.

11§

Som villkor fér utfirdande av kontrollmarke galler

1. att korforbud icke giller,

2. att foreskriven trafikforsikring finns,

3. att fordonet ej ér avstillt.

Mirket limnas ut till fordonsigaren, om foreskriven skatt betalats.

Vad som ir foreskrivet som villkor for ritt att bruka fordon giller oberoende av om
vederborligt kontrollmérke finns.

12 §
Fordonsiigare som erhallit kontrollmirke skall utan oskiligt drjsmal enligt meddelade
anvisningar anbringa det pa fordonets registreringsskylt eller, om fordonet har tvé skyltar,
pé den bakre av dessa.

1818
Har kontrollmirke forstorts eller forkommit skall fordonets dgare utan oskiligt
drojsmal hos linsstyrelse skriftligen ansoka om duplettmarke. Sidant mirke limnas ut,
om forutsittningarna for utfardande av mirke foreligger enligt 11 §.

Avstillning

14 §

Beslut om avstillning av registrerat fordon meddelas av lansstyrelse, forutom i fall som
avsesi 8 § sista stycket, om fordonets dgare skriftligen anmaler, att han under viss tid
ej kommer att bruka fordonet eller kommer att bruka det endast pa sitt som ér tillitet
i fraga om avstillt fordon enligt vad som anges i 18 §. Sadan anmilan skall, om den e;
avser forlingning av tidigare beslutad avstillning, ej anses gjord i vederbdrlig ordning
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forrdn  registreringsskylten med det kontrollmirke som senast utfirdats for fordonet in-
kommit till den lansstyrelse dir ansokningen gjorts. Har skylten eller mirket forstorts eller
forkommit fordras i stillet skriftlig anmalan om detta.

15§

Beslut om avstillning efter anmilan enligt 14 § fir ej meddelas for langre tid dn sex
manader. Avstillningen kan efter ny anmilan forlingas med hogst sex manader it gangen,
Avstillningstiden riknas frin och med den dag anmilan inkom till lansstyrelsen.
Avstillningen upphor fore den beslutade avstallningstidens utgéng, om dgaren begir det.

Nir anmilan med begiran om forlingning av avstillningstid sker, kan ldnsstyrelsen
foreligga den som gjort anmilningen att styrka, att han ej overlatit eller overgivit
fordonet. Efterkommes ej foreliggandet eller styrker ej sokanden att han alltjimt har
fordonet i behall, medges ej forlingning utover tiden for forelaggandet.

16 §

Avstillning enligt 8 § sista stycket upphér efter skriftlig anmilan till ldnsstyrelse av
fordonets dgare under forutsittning att handlingar och uppgifter som sigs i 8 § limnas i
samband med anmilan. Har handling som avses i 8 § 1 ingivits férut behover ny siadan
handling ej inges.

17 §
Om befrielse frin skatte- och forsikringsplikt i fraga om avstillt fordon giller sirskilda
bestimmelser,

18 §

Avstillt fordon fir ej brukas annat #n

1. pasitt som fordonet enligt 4 och 5 §§ kunnat brukas om det ej varit registrerat,

2. under tid da fordonet ir taget i ansprak med nyttjanderitt enligt rekvisitionslagen
(1942:583),  beredskapsforfogandelagen  (1942:584), allminna forfogandelagen
(1954:279) eller civilforsvarslagen (1960:74) eller da fordonet brukas for att avlimnas
enligt nigon av dessa lagar eller hemforas efter rekvisition eller forfogande eller da
det brukas i samband med besiktning enligt uttagningskungérelsen (1963:110),

3. under tid di fordonet innehas av krigsmakten enligt skriftligt avtal, som triiffats av
militir myndighet, eller brukas for att avlimnas eller hemforas enligt sadant avtal, under
forutsittning att fordonet tidigast ett r innan ansékan om registrering gjordes godkiints
vid registreringsbesiktning eller upptagits i typintyg och ej direfter undergitt sidan
dndring som avses i 14 § 2 mom. vigtrafikférordningen.

Om ritt att bruka avstillt fordon enligt sirskilt tillstind finns bestimmelser i 19 och
28 §8.

19 §

I fall som avses i 8 § sista stycket meddelar lansstyrelsen, om igaren skriftligen begir
det och, sivitt avser motorfordon och med gummihjul forsedd traktor, inger bevis om
trafikforsikring for fordonet, mot foreskriven avgift sirskilt begrinsat kortillstind for
fordonet. Sadant tillstind giller under en méinad frin beslutets dag. Med stod av
tillstandet far fordonet utan hinder av 18 § brukas

1. av den, som yrkesmiissigt eller i foretag med egen verkstad tillverkar eller reparerar
fordon, for provkérning av fordon i samband med tillverkningen eller reparationen,

2. for fird kortaste lampliga vdg fran hamn, jirnvigsstation, fabrik, reparationsverk-
stad, forvaringslokal eller liknande till sidan plats eller lokal eller till garage,
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3. for fird kortaste limpliga vig till och fran besiktningsman for besiktning samt for
provkorning vid besiktning.

Kortillstand enligt denna paragraf fir ej meddelas den som innehar saluvagnslicens i
fraga om fordon som kan brukas med stod av licensen.

Kortillstand skall medforas under fird och pa tillsigelse uppvisas for trafikinspektor,
bilinspektor eller polisman.

Anmiilan om éndring i vissa registrerade forhallanden

20§

Overgir registrerat fordon till ny #gare, skall den nye dgaren inom en vecka frin
forvirvet gora anmilan darom till lansstyrelse. Har dganderitten overgitt genom arv eller
testamente skall dock tiden riknas frin det arvskifte holls. Fordras ej arvskifte, skall tiden
riknas vid arv fran det bouppteckning efter arvlitaren avslutades och vid testamente fran
det detta blev stindande.

Har den nye #garen icke sitt hemvist hr i riket och har fordonet forvirvats genom kop,
byte eller gava, foreligger ej anmilningsskyldighet for honom.

Overgar dganderitten till registrerat fordon pa annat sitt an genom arv eller testamente,
ir forre dgaren, oavsett skyldighet for den nye igaren att gora anmiilan, skyldig att inom
en vecka fran den nye #garens forvirv gora anmilan ddrom till linsstyrelse.

218§

Anmilan om 6verging av dganderitt till fordon skall goras skriftligen. I anmélan skall
uppges

1. betriffande den nye dgaren

a) namn,

b) stadigvarande adress,

¢) personnummer eller nummer i linsstyrelses register ver skattskyldiga,

2. betriffande det fordon som anmilan avser registreringsnummer.

22§

Agare av registrerat fordon skall inom en vecka till linsstyrelse skriftligen gora anmilan
om ny trafikforsikring som tagits pa motorfordon eller med gummihjul forsedd traktor.
Vid anmilan skall fogas nytt forsikringsbevis.

Har nigon som innehar flytande trafikférsikring forvirvat registrerat fordon for vilket
forsikringen giller, skall han till linsstyrelse inom en vecka frin forvirvet limna uppgift
om forsdkringen.

23§
Andrar #gare av registrerat fordon namn eller adress skall han inom en vecka efter det
indringen intriffade gora skriftlig anmilan om detta till linsstyrelse, om personnummer
eller nummer i linsstyrelses register dver skattskyldiga ej anmilts till bilregistret.

24 §

Avser dgare av registrerad traktor, som tillhor klass IT enligt traktorskatteforordningen,
att anvinda fordonet pa sidant sitt att det kommer att tillhora klass I, skall han innan
anvindningen indras skriftligen anmila detta till lansstyrelse.

Anviindes motorfordon eller slipfordon pé annat sitt &n som senast uppgivits i anmélan
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till linsstyrelse om anviindningen, skall igaren gora ny anmilan hirom. Anmilan skall
inges fore utgingen av den frist inom vilken fordonet skall instillas till kontrollbesiktning
enligt 24 § 1 mom. vigtrafikférordningen. Om fordonet inte behover instillas till sidan
besiktning eller om fristen for besiktningen framflyttats i forhallande till vad som skulle
ha gillt enligt den tidigare anmilningen, skall anmilan dock goras inom en vecka fran
utgingen av den frist som hade gillt om den f6rra anmilningen varit riktig.

Har vid registreringsbesiktning enligt 14 § 2 mom. vigtrafikforordningen utronts att
traktor eller motorredskap byggts om till motorfordon, skall fordonsigaren inom en
vecka fran besiktningen till linsstyrelse inkomma med sidan uppgift som sigs i 8 § 5. Har
pd motsvarande sitt framkommit att motorfordon ombyggts till traktor skall i stillet
inges uppgift enligt 8 § 4.

Avregistrering

25§

Fordon avfores ur bilregistret (avregistreras), om den som ir eller bor vara angiven i
bilregistret som igare av fordonet under fem ér i foljd ej kunnat antriffas for uttagande av
debiterad skatt for fordonet. Beslut hirom meddelas av lansstyrelse.

Efter skriftlig anmilan av fordonets Zgare till linsstyrelse sker avregistrering

1. om intyg fran skrotningsforetag inges att fordonet skrotats (skrotningsintyg),

2. om det eljest visas att fordonet forstdrts eller att annan atgird vidtagits, som gor
sannolikt att fordonet ej mera kommer att brukas i trafik, och linsstyrelsen av
sirskilda skil medger att skrotningsintyg ej behover inges,

3. om fordonet idndrats si att det ej lingre ar att hinfora till fordonsslag, for vilket
registreringsplikt foreligger,

4. om fordonet registrerats i det militira fordonsregistret,

5. om det visas att fordonet varaktigt utforts ur riket.

26§
Far linsstyrelse kiinnedom om att omstiindighet som avses i 25 § 1, 4 eller 5 intriffat
beslutar linsstyrelsen om avregistrering, iven om anmilan ej inges.

275
Anmilan enligt 25§ anses ej gjord i vederborlig ordning, forrin fordonets
registreringsskylt eller, om mer dn en skylt utlimnats, samtliga skyltar ingivits till
lansstyrelsen. Har skylt forstorts eller forkommit fordras i stillet skriftlig anmilan om
detta.
[ fall som avses i 26 § skall skylt eller anmilan som avses i forsta stycket inges till
liansstyrelse utan oskiligt drojsmal.

Fordons brukande enligt saluvagnslicens m.m.

28 §

Utan hinder av bestimmelserna i 18 § far den, som yrkesmissigt driver tillverkning av
eller handel med motordrivna fordon eller slipfordon, bruka av honom saluhallet fordon i
fall som avses i 19§ 1-3 samt for demonstration eller frsiljning av fordonet under
forutsittning
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1. att tillstand hirtill (saluvagnslicens) meddelats,

2. att, savitt angar motordrivet fordon eller slipvagn, fordonets registreringsskylt eller,
om fordonet har tvi skyltar, den bakre av dessa ar férsedd med giltigt saluvagnsmiirke,

3. i andra fall 4n som avses i 19 § 1—3 att fordonet tidigast ett ar innan anskningen
om registrering gjordes godkints vid registreringsbesiktning eller upptagits i typintyg och
ej direfter undergatt sadan dndring som avses i 14 § 2 mom. végtrafikférordningen.

Vid fird som avses under 3 skall besiktningsinstrumentet eller typintyget eller sérskilt
bevis, meddelat av den som utfirdat instrumentet eller intyget eller av polismyndighet for
vilken instrumentet eller intyget foretetts, medforas och pa tillsigelse uppvisas for
trafikinspektor, bilinspektor eller polisman.

29 §

Saluvagnslicens meddelas av linsstyrelsen i det lin, dar sokandens rérelse bedrives.

Ansokan skall goras skriftligen och innehédlla upplysning om den firma varunder
rorelsen bedrives. Vid ansokan skall fogas sidan utredning angdende rorelsen som
sokanden onskar aberopa.

Saluvagnslicens giller tills vidare.

Om saluvagnslicensen icke utnyttjats under senaste tolv manader eller skilig anledning
eljest foreligger dirtill kan licensen aterkallas av den linsstyrelse som utfirdat den.

30§

Sedan licensinnehavare till linsstyrelsen anmilt det antal motordrivna fordon eller
slipvagnar han onskar anvinda med stod av licensen och ingivit bevis om flytande
trafikforsikring, som avser samtliga motorfordon och med gummihjul forsedda traktorer
pa vilka saluvagnsmirke skall anvindas, limnar trafiksikerhetsverket, mot foreskriven
avgift, ut ett saluvagnsmirke for varje sidant fordon under villkor att saluvagnsskatt
betalats.

Har saluvagnsmirke forstorts eller forkommit ar licensinnehavaren berittigad att
erhilla duplett av mirket, om han skriftligen anmiler forlusten till den linsstyrelse som
meddelat saluvagnslicensen.

318§
Saluvagnsmirke som utlimnats under visst kalenderdr far fortfarande anvindas efter
arets utgang sa linge saluvagnslicensen giller, om innehavaren érligen under december
minad for det foljande aret fullgsr vad som anges i 30 § om skatt, forsakring och avgift.

32§

Har saluvagnslicens dterkallats eller ritt att anviinda saluvagnsmirke eljest upphort skall
utlimnat mirke omedelbart inlimnas till linsstyrelsen. Har mirke forstorts eller
forkommit fordras i stillet skriftlig anmilan om detta.

Om ritt att aterfa skatt nir saluvagnsmirke inlimnas under lopande kalenderar giller
sarskilda bestammelser.

33§

Trafiksikerhetsverket kan mot foreskriven avgift meddela tillstand att, utan hinder av
bestimmelserna om registrering i 4 §, bruka fordon kortare striickor i samband med att de
transporteras fran importor eller tillverkare. Sidant sirskilt leveranstillstind far meddelas
endast i den min registrering av fordonen ej kan avvaktas utan avsevird oldgenhet.
Tillstandet giller under ett ar fran beslutets dag.
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Som villkor for tillstand enligt forsta stycket skall gilla att bevis foretes om flytande
trafikforsikring, som avser samtliga motorfordon och med gummihjul forsedda traktorer
som skall brukas enligt tillstaindet. Fordon som anvindes enligt sirskilt leveranstillstind
skall vara forsedda med sirskilda skyltar. Trafiksikerhetsverket meddelar de bestimmelser
om skyltarna som behovs och foreskriver de 6vriga villkor som ir pakallade.

Registreringsskyltar

348
Registreringsskylt skall vara anbringad pa bil savil framtill som baktill, pa traktor och
motorredskap framtill samt pi motorcykel och slipfordon baktill. Skylt framtill skall vara
vl synlig framifran och skylt baktill vl synlig bakifran.
Om det medfor avsevird olagenhet att fora skylten framtill pa traktor eller
motorredskap, fir den anbringas pa annan utifrén vl synlig plats.

358§

Nir slipfordon dr kopplat till bil skall registreringsskylt med dragfordonets
registreringsnummer vara anbringad sa att den ticker slipfordonets registreringsnummer
eller, om flera slipfordon tillkopplats, s att den ticker registreringsnumret pi det sista av
dem.

Vad nu sagts giller ej slipfordon som vid eldfara anvindes for brandvisendets rikning,

368§
Registreringsskylt skall alltid hallas i sidant skick att den kan avldsas litt och far, utom
i det fall som framgar av 35 §, icke vara dold under fird.

37§

Har registreringsskylt forstorts eller forkommit dr fordonets dgare berittigad att erhélla
duplett av skylten, om han skriftligen anmiler forlusten till linsstyrelse.

Mot foreskriven avgift kan linsstyrelsen tillstilla dgaren provisorisk registreringsskylt
med fordonets registreringsnummer att anviindas i stillet for forlorad skylt. Sidan
provisorisk skylt skall aterlimnas till linsstyrelsen nir duplett av registreringsskylten
erhilles fran trafiksikerhetsverket. Har den provisoriska skylten forstorts eller forkommit
skall detta i stéllet anmilas skriftligen.

Straffbestaimmelser

38§

Brukas fordon i strid mot 4, 18 eller 28 § eller i strid mot villkor i tillstind enligt 19
eller 33 § domes dgaren till boter. Detsamma giller om fordon brukas i strid mot villkor i
foreskrift som avses i 5 § 5, om girningen ej ir straffbelagd enligt foreskriften.

Bestimmelserna i forsta stycket giller dven foraren, om han kiinde till hindret for
fordonets brukande.

Visar idgaren att han iakttagit vad som ankommit pi honom fér att hindra att fordonet
brukades dr han fri fran ansvar.
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39§
Om fordon brukas av nigon som enligt 6 eller 7§ lagen (1916:312) angdende
ansvarighet for skada i foljd av automobiltrafik dr forpliktad att ersitta skada eller eljest
utan lov, ir i dgarens stille sidan brukare forfallen till ansvar som sigs i 38 §.

40 §
Den som bryter mot 9 § andra stycket, 12 eller 13 §, 19 § tredje stycket, 28 § sista
stycket eller 35 eller 36 § domes till boter, hogst femhundra kronor.

418§

Den som ej gor anmilan enligt 20—24 §§ eller underlater att aterlimna skylt eller
miirke eller géra anmilan enligt 27 § andra stycket, 32 § forsta stycket eller 37 § andra
stycket domes till boter, hogst femhundra kronor.,

Nir enligt 20 § anmilningsskyldighet aligger savil forutvarande som nye dgaren och en
av dem inom foreskriven tid limnar riktig uppgift enligt 21 § édr dock den andre fri frdn
ansvar.

Har nigon genom lagakraftvunnen dom domits till ansvar enligt forsta stycket och
underlater han idven direfter att fullgora vad som &legat honom enligt domen, kan
vitesforeliggande ges. Foreliggande meddelas och forelagt vite utdomes, i friga om
skyldighet som avses i 32 § forsta stycket eller 37 § andra stycket, av den linsstyrelse som
limnat ut mirket eller skylten och i 6vriga fall av linsstyrelsen i det lin inom vilket
fordonsigaren har sin stadigvarande adress enligt bilregistret.

42 §
Den som vid ansokan eller anmilan enligt denna kungorelse limnar oriktig uppgift
domes till boter.

43 §
Bestimmelserna i 70 § vigtrafikforordningen om ansvar i vissa fall for annan édn dgaren

dger motsvarande tillimpning i frdga om ansvar for idgare av fordon enligt denna
kungorelse.

Besvar

44 §

Mot trafiksikerhetsverkets beslut enligt 33 § fores talan hos kammarréitten genom
besvir.

Mot linsstyrelses beslut i friga som avses i 6 §, 8 § sista stycket, 9 § sista stycket,
13—16, 19, 25, 26 eller 29 §, 30 § andra stycket, 37 § eller 41 § tredje stycket fores talan
hos trafiksikerhetsverket genom besvir.

Anser nagon att han i annat fall, in som avses i forsta eller andra styckena, lidit forfing
genom handliggningen av fraga som regleras i denna kungorelse och ror visst fordon dger
han pakalla beslut i fragan hos linsstyrelsen i det lin dar fordonets dgare har sin
stadigvarande adress enligt bilregistret. Mot linsstyrelsens beslut fores talan hos
trafiksikerhetsverket genom besvir.

Mot trafiksikerhetsverkets beslut i friga som avses i andra stycket eller som eljest ror
registrering, avstillning eller anteckning i bilregistret betriffande visst fordon, ritt att
bruka visst fordon utan hinder av 4 eller 18 §, foreliggande vid vite eller utdomande av
vite fores talan hos kammarréitten genom besvar.
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Talan mot annat beslut av trafiksikerhetsverket 4n som avses i forsta och tredje
styckena féres hos Kungl. Maj:t genom besvir.

Trafiksdkerhetsverkets och linsstyrelses beslut linder till efterrittelse utan hinder av
ford talan.

Denna kungbrelse trider i kraft den dag Konungen bestimmer.
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Forslag till
Kungorelse om dndring i vagtrafikforordningen (1951:648)

Hirigenom férordnas i fraga om vigtrafikférordningen (1951:648)"

dels att 11, 13 och 16—20 §§ samt 71 § skall upphora att gilla,

dels att envar av rubrikerna nirmast fore 10, 11 och 13 §§, de tva rubrikerna narmast
fore 16 § samt envar av rubrikerna nirmast fére 17, 18, 19 och 20 §§ skall utga,

dels att 10§, 12§, 1, 3 och 4 mom., 14 § 1 och 2 mom., 21 § 1, 2 och 4 mom., 24 § 3
och 5 mom,, 26 §, 27 § 1 och 2 mom., 51 § 1 mom., 65 § 2, 4—6 mom., 69 § och 70 § 3

mom, skall ha nedan angivna lydelse,

dels att i forordningen skall inforas ett nytt moment, 12 § 5 mom., av nedan angivna

lydelse.

(Nuvarande lydelse)

(Foreslagen lydelse)

10 §.

1 mom. Hos lansstyrelse skola foras
bilregister och bilreservregister samt hos
myndighet, som Konungen bestimmer,
centralt bilregister.

2 mom.? Motordrivna fordon och slip-
fordon skola upptagas och redovisas i
bilregister eller bilreservregister enligt vad i
3 mom. samt 16—20 §§ ndrmare stadgas.

Fordon, som dr upptaget i bilregister,
benimnes registrerat. Fordon, upptaget i
bilreservregister, bendmnes reservregist-
rerat.

3 mom.*® Bilregister fores i lopande folid
i sarskilda serier for bilar, for motorcyklar,
for traktorer och motorredskap samt for
slipfordon. For traktor skall i registret
angivas, om den tillhor klass I eller II enligt
traktorskatteforordningen den 23 maj
1969 (nr 297).

Fordon skall vid upptagande i bilregister

Om registrering av motordrivna fordon
och slipfordon finnas bestimmelser i bil-

registerkungorelsen ( I
Vissa undantag frdn registreringsplikten
framgd av 12 och 27 §3§.

1 Forordningen omtryckt 1967:856. Senaste lydelse av 11 § 1 mom., 13 § 1 och3mom., 17§ 1,3
och 4 mom., 18 § 1, 2 och 4 mom. samt 19 § 1 mom. 1969:305, av 11 § 3 mom. 1969:683, av 20 §4

mom. 1970:337.
2 Senaste lydelse 1969:305.
3 Senaste lydelse 1970:337.
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(Nuvarande lydelse) { Foreslagen lydelse)

tilldelas ett ordningsnummer, vilket, jamte
en bokstavsbeteckning for linet, utgor
fordonets registreringsnummer.

Ldnen betecknas sdlunda:

A, AA, AB,

B, BA eller BB utmarker Stockholms lin,

(i r Uppsala lan,

D o Sodermanlands lin,
E eller EA i Ostergotlands lin,
Feller FA ” Jonkopings lin,

G & Kronobergs lin,

H 3 Kalmar lin,

U ” Gotlands lin,

K e Blekinge lin,
Leller LA i Kristianstads lin,
M, MA eller MB Malméhus lan,

N 2 Hallands lin,

O, OA eller OB Goteborgs och Bohus lin,
Peller PA & Alvsborgs lin,

R 2 Skaraborgs lin,

S eller SA ” Virmlands lan,

T eller TA % Orebro lin,

U * Vistmanlands lin,
W eller WA ” Kopparbergs lin,
Xeller XA it Gavleborgs lin,

Y i Visternorrlands lin,
Z 7 Jamtlands lin,

AC ” Visterbottens lin,
BD 7 Norrbottens lan.

Fordon, som jamlikt 20 § éverfores frin
bilregistret till bilreservregistret, skall bibe-
hdlla  sitt registreringsnummer. Di fordon
jamlikt samma § avforts ur sivil bilregistret
som bilreservregistret, md fordonets ord-
ningsnummer tilldelas annat fordon.

4 mom. Sdsom villkor for fordons
upptagande i bilregister skall gilla, att
fordonet inom ett dr fore ingivandet av
registreringsansékan antingen godkdnts vid
registreringsbesiktning enligt 14 § eller
upptagits i typintyg enligt 15 § eller ock,
om fordonet ir reservregistrerat, godkdnts
vid kontrollbesiktning enligt 24 §, samt att
fordonet icke direfter underkastats sidan
dndring, att det ej lingre overensstimmer
med uppgifterna i utfirdat besiktnings-
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(Nuvarande lydelse)

instrument eller typintyg. Fordon som dr
eller varit infort i exportvagnsforteckning
md dock ej upptagas i bilregister pd grund
av typintyg och e heller pd grund av
registreringsbesiktning som dgt rum innan
fordonet infordes i forteckningen.

Skall fordon, som dr registrerat i ett lin,
overforas till bilregister i annat lin, erford-
ras icke, att registreringsbesiktningen skett
eller typintyget utfirdats inom nyss angi-
ven tid.

Med dndring, varom ovan férmilts, avses
ej sddan, som endast innefattar

a) avvikelse, som ar att hinfora till
fordonets utstyrsel och icke pdverkar dess
beskattningsforhdllande,

b) utbyte av motor mot annan med
denna helt éverensstammande motor; eller

¢) anvindning av ringar av andra dimen-
sioner an forut.

5 mom. Har registrerat fordon efter
utfirdandet av  gallande  besiktnings-
instrument eller typintyg uvnderkastats
sidan dndring, som avses i 4 mom., skall,
dir icke jamlikt 19 § 2 mom. anmdlan for
avregistrering av fordonet skall ske, dgaren
inom tre veckor frin det dndringen skedde
instilla fordonet hos besiktningsman for
registreringsbesiktning.

Angdende skyldighet for fordonets dgare
att till linsstyrelse anmila silunda verk-
stdlld registreringsbesiktning stadgas i 18 §.

6 mom.* Vid fird med annat fordon in
traktor, motorredskap och slipvagn som
drages av traktor eller motorredskap skall
for fordonet gallande besiktningsinstru-
ment eller typintyg medforas och pd
tillsigelse uppvisas for trafikinspektor, bil-
inspektor eller polisman. Handlingen skall
vara i sddant skick, att den utan svarighet
kan ldsas.

Har for visst fordon enligt bestimmelser,
som meddelas av Konungen, utfirdats
sarskild vagnbok, skall vad i forsta stycket
sigs i stillet galla denna.

1 Senaste lydelse 1969:683.
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12 §.

1 mom.' Utan hinder av vad i 11§
stadgas ma fordon brukas under forutsitt-
ning

Livatthartifle—= =T =o TRl i L

2. att, sivitt angir motordrivet fordon,
fordonet ir forsett med interimsskylt enligt
bestimmelserna i 3 mom. och 21§ 1
mom.,; samt

3. att fordonet inom ett ar fore brukan-
det antingen godkints vid registrerings-
besiktning eller upptagits i typintyg eller
ock, om fordonet dr reservregistrerat, god-
kints vid kontrollbesiktning enligt 24 §,
samt att fordonet icke direfter under-
kastats sadan dndring, som avses i 10 § 4
mom.

Under3 - — - — — — — — - _

Pi reservregistrerat fordon, som ir veder-
borligen  forsett med registreringsskylt,
erfordras ej interimsskylt. Detta giller dock
icke fordon, som halles till salu av den som
Yrkesmdssigt driver tillverkning av eller
handel med motorfordon, traktorer eller
slipfordon.

3 mom." Polismyndighet, som utfirdat
interimslicens for oregistrerat fordon, skall
tillhandahalla licensinnehavaren interims-
skyltar, for motorfordon tvd samt for
traktor och motorredskap en.

Forvarjel—— — —i— it n S
Skylt: skallF=S=aT = S R Re L
Eoriskyht'——teiiies gt PR

4 mom. Vid fird med fordon enligt
interimslicens i andra fall in som i 1 mom.
a—d) avses skall kunna styrkas, att fordo-
net inom ett ar fore brukandet godkints
vid registreringsbesiktning eller upptagits i

1 Senaste lydelse 1969:305.
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1 mom. Utan hinder av bestimmelserna
om registreringsplikt i bilregisterkungo-
relsen ma fordon brukas under forutsitt-
ning

2 mom.;

2. att, savitt angdr motordrivet fordon,
fordonet ar forsett med interimsskylt pd
motsvarande sdtt som giller om registre-
ringsskylt  enligt  bilregisterkungorelsen,
dock att dragbil ej behover fora interims-
skylt baktill, om interimsskylt for drag-
bilen enligt vad nu sagts skall finnas pd
tillkopplat slipfordon; samt

3. att fordonet inom ett ar fore brukan-
det godkints vid registreringsbesiktning
eller upptagits i typintyg och ej direfter
underkastats sidan indring som avses i
14 § 2 mom.

vid besiktning.

Interimsskylt fir ej under fird vara dold
och skall alltid hillas i sidant skick, att den
kan avldsas litt,

3 mom. Polismyndighet, som utfirdat
interimslicens, skall tillhandahalla licens-
innehavaren interimsskyltar, for motor-
fordon tvd samt for traktor och motorred-
skap en.

fyra kronor.
interimslicens beviljats.
tillfalla statsverket.

4 mom. Vid fird med fordon enligt
interimslicens i andra fall in som i 1 mom.
a—d) avses skall kunna styrkas, att fordo-
net inom ett ar fore brukandet godkints
vid registreringsbesiktning eller upptagits i

SOU 1971:11
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typintyg eller ock, i forekommande fall,
godkants vid kontrollbesiktning. Sasom
bevis i forstnimnda hinseenden tjinar
intyg, tecknat & licensen av den, som
utfirdat  besiktningsinstrumentet eller
typintyget, eller av polismyndighet, for
vilken instrumentet eller typintyget fore-
tetts. Saknas sidant bevis, skall till styrkan-
de av forhallandet medforas antingen
instrumentet eller typintyget eller ock
siarskilt bevis, meddelat av den, som utfir-
dat instrumentet eller typintyget, eller av
polismyndigheten. Sdsom bevis om kon-
trollbesiktning tjanar intyg av den som
utfort besiktningen. Hir avsett instrument,
typintyg eller bevis skall pa tillsigelse
uppvisas for trafikinspektor, bilinspektor
eller polisman.

(Foreslagen lydelse)

typintyg. Sdsom bevis tjinar intyg, tecknat
a licensen av den, som utfirdat besiktnings-
instrumentet eller typintyget, eller av polis-
myndighet, for vilken instrumentet eller
typintyget foretetts. Saknas sidant bevis,
skall till styrkande av forhallandet med-
foras antingen instrumentet eller typin-
tyget eller ock sirskilt bevis, meddelat av
den, som utfirdat instrumentet eller typin-
tyget, eller av polismyndigheten. Hir avsett
instrument, typintyg eller bevis skall pa
tillsdgelse uppvisas for trafikinspektor, bil-
inspektor eller polisman.

S5 mom. I ansokan om registrering av
fordon, som tagits i bruk enligt interims-
licens, skall uppgift limnas om den myn-
dighet som utfirdat licensen, datum for
utfardandet och licensens nummer.

14 §.

1 mom.! Befinnes vid sddan besiktning
av fordon, som ir avsedd att ligga till grund
for registerforing betriffande fordonet
(registreringsbesiktning), att fordonet &r i
foreskrivet skick, skall besiktningsmannen
utfirda besiktningsinstrument. Ar annat
motorfordon eller slipfordon dn sidant
som tillfallit staten eller kommun enligt
lagen den 9 juni 1967 (nr 420) om
flyttning av fordon i vissa fall ej upptaget i
bilregister eller bilreservregister, och har
det ej heller upptagits i typintyg, ma dock
besiktningsinstrument  utfirdas allenast
siframt utredning foreligger darom, att
fordonet antingen tillverkats hir i riket och
direfter ej utforts ur riket eller efter
vederborlig inforsel hit fortullats for att
stadigvarande hir brukas. For bil eller
motorcykel, som ir eller utan efterféljande
registrering varit inford i exportvagns-

1 Senaste lydelse 1969:683.
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1 mom. Befinnes vid sddan besiktning av
fordon, som ir avsedd att ligga till grund
for registerforing betriffande fordonet
(registreringsbesiktning), att fordonet dr i
foreskrivet skick, skall besiktningsmannen
utfirda besiktningsinstrument. Ar annat
motorfordon eller slipfordon &n sidant
som tillfallit staten eller kommun enligt
lagen den 9 juni 1967 (nr 420) om
flyttning av fordon i vissa fall ej upptaget i
bilregister, och har det ej heller upptagits i
typintyg, ma dock besiktningsinstrument
utfirdas allenast siframt utredning forelig-
ger dirom, att fordonet antingen tillverkats
hir i riket och direfter ej utforts ur riket
eller efter vederborlig inforsel hit fortullats
for att stadigvarande hdr brukas. For bil
eller motorcykel, som ir eller utan efter-
foljande registrering varit inford i export-
vagnsforteckning, ma besiktnings-
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forteckning, ma besiktningsinstrument
utfirdas endast under forutsittning att
utredning foreligger dirom att fortullning
skett for andamél som nyss sagts.

Gdller besiktningen fordon, som avses i
24 § 1 mom., skola foreskrifterna i 3 mom.
samma stadgande om midrke pd fordon
tillimpas.  Foreskrifterna i  sistndamnda
mom. tredje, fjirde och femte styckena
skola iga motsvarande tillimpning vid
registreringsbesiktning av registrerat for-
don.

2 mom. Innan besiktningsinstrument
utfirdas betriffande slipfordon, som icke
pd godtagbart sdtt dsatts tillverknings-
nummer, skall besiktningsmannen d slip-
fordonet anbringa ett mirke till identifie-
ring av fordonet (identifieringsmdarke).

21

I mom." Registrerings-, interims- eller
saluvagnsskylt skall i forekommande fall
vara anbragt pd motorfordon savil framtill
som baktill, pi traktor och motorredskap
framtill samt pd slipfordon baktill. Fram-
till anbragt skylt skall vara vil synlig
framifran och baktill anbragt skylt vil
synlig bakifrdn.

1 Senaste lydelse 1969:305.
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instrument utfardas endast under forutsitt-
ning att utredning foreligger dirom att
fortullning skett for dndamal som nyss
sagts.

Foreskrifterna i 24 § 3 mom. andra,
tredje och fjirde styckena iga motsvarande
tillimpning vid registreringsbesiktning av
registrerat fordon.

2 mom. Har besiktningsinstrument eller
typintyg legat till grund for registerforing
och har fordonet direfter underkastats
sddan dndring att det ef lingre Overens-
stammer med uppgifterna i instrumentet
eller intyget, skall dgaren inom tre veckor
fran det dndringen skedde eller, om fordo-
net dr avstillt, inom en vecka efter det
avstillningen upphorde instilla fordonet
hos  besiktningsman  for registrerings-
besiktning. Vad nu sagts giller ej, om
Jordcnet anmiles for avregistrering inom
angiven tid.

Med dndring enligt forsta stycket avses ej
sddan som endast innefattar

a) avvikelse, som dr att héanfora till
Jordonets utstyrsel och icke pdaverkar dess
beskattningsforhdillande,

b) utbyte av motor mot annan med
denna helt 6verensstimmande motor,

¢) anvindning av ringar av andra dimen-
sioner dn forut.

§

I mom. Om interims- och turistvagns-
skyltar finnas bestaimmelser i 12 och 27 §§.
Om registreringsskyltar och om speciella
skyltar pa vissa fordon som fi brukas utan
registrering galla sarskilda bestimmelser.
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Pd traktor och motorredskap md dock,
om det medfor avsevird oligenhet att fora
skylten framtill, denna i stallet vara anbragt
pd annan lamplig, utifran latt synlig plats.

Har till bil kopplats slipfordon och kan
till foljd hdarav bilens skylt icke med litthet
avldsas, skall baktill pa slipfordonet eller,
om flera slipfordon tillkopplats, pi det
sista av dessa vara anbragt, forutom i
forekommande fall slipfordonets salu-
vagnsskylt, enahanda skylt, som skall foras
pd den dragande bilen. Direst slipfordonet
enligt vad nu sagts ar forsett med enahanda
interims- eller saluvagnsskylt, som skall
foras pa den dragande bilen, behéver bilen
icke baktill vara forsedd med sdidan skylt.

Vad i foregdende stycke foreskrivits skall
icke gilla slipfordon, som vid eldfara
anvindes for brandvdsendets rikning.

Skylt far ej under fird vara dold och
skall alltid hdllas i sidant skick, att den litt
kan avldsas.

Nirmare bestimmelser om registrerings-,
interims- och saluvagnsskyltar meddelas av
Konungen.

2 mom.* Pa registrerat

a) agarens namn och hemvist samt, om
dagarens hemvist dr ett annat dn fordonets
hemort, jamvdl denna, dvensom

b) betriffande buss
ran, maximilast;

e) betriffande sldpfordon, dels fordo-
nets registreringsnummer, dels fordonets
tjanstevikt, bredd, lingd och maximilast
dvensom det storsta antalet passagerare
fordonet ar avsett att fora, dels ock uppgift
varav framgir till vilken typ av dragfordon
slipfordonet enligt besiktningsinstrument
eller typintyg far kopplas.

Pa skylt,

Registrerat fordon

Nidrmare bestimmelser

4 mom. Om mirke angdende kontroll-
besiktning stadgas i 24 § 3 mom.

1 Senaste lydelse 1969:305.
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tydlig skrift:
a) dgarens namn och hemvist;

sidvagnen ér byggd for godsbeford-

e) betriffande slipfordon, dels fordo-
nets tjanstevikt, bredd, laingd och maximi-
last davensom det storsta antalet passagerare
fordonet dr avsett att fora, dels ock uppgift
varav framgar till vilken typ av dragfordon
slipfordonet enligt besiktningsinstrument
eller typintyg far kopplas.

eller typintyg.
fordonets identifiering.
Konungen bestimmer.

4 mom. I friga om fordon, som enligt
bilregisterkungorelsen dar avstdllt sedan
registreringen, giller ej 2 mom. forsta eller
andra eller fjarde stycket eller 3 mom.
forrin avstillningen upphor.
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24§.

3 mom.' Befinnes vid kontrollbesikt-
ning, att fordonet &ar i foreskrivet skick
eller behiftat med fel, som dr av allenast
ringa betydelse ur trafiksikerhetssynpunkt
eller, om det hinfor sig till anordning for
att begrinsa luftféroreningar frin motorn,
medfor allenast ringa oligenhet, skall for-
donet godkinnas. Fordon med dieselmotor
mad icke godkinnas om brinsleinsprutnings-
pumpen icke dr plomberad pa foreskrivet
sitt. Avser besiktningen fordon, som sdags i
1 mom. foérsta och andra styckena, skall
besiktningsmannen i samband med godkin-
nandet forse fordonet med midrke, utvis-
ande tiden for ndsta instdllelse till kontroll-
besiktning. Motsvarande skall dga tillimp-
ning, da besiktningen galler fordon, som
avses i 1 mom. tredje stycket, och foretages
a tid, da skyldighet att instilla fordonet
foreligger, eller dd sidan tid gatt till dnda,
utan att fordonet forsetts med mdarke.

Marke, som nu sagts, md ej avligsnas.
Har mdrket forstorts eller forkommit, skall
fordonets dgare utan oskdligt drojsmal
foranstalta om att nytt mirke dsdttes
fordonet.

Befinnes fordonet

Foreter fordonet

5 mom. Nirmare foreskrifter om kon-
trollbesiktning och om mirke, som sdgs i 3
mom., meddelas av Konungen eller den
myndighet Konungen bestimmer.

3 mom. Befinnes vid kontrollbesiktning,
att fordonet ar i foreskrivet skick eller
behiftat med fel, som ir av allenast ringa
betydelse ur trafiksikerhetssynpunkt eller,
om det hanfor sig till anordning for att
begrinsa luftféroreningar frin motorn,
medfor allenast ringa oldgenhet, skall for-
donet godkinnas. Fordon med dieselmotor
mé icke godkdnnas om brinsleinsprutnings-
pumpen icke dr plomberad pa foreskrivet
satt.

andra stycket.
for kontrollbesiktning.
motsvarande tillimpning.
5 mom. Nirmare foreskrifter om kon-
trollbesiktning meddelas av Konungen eller
den myndighet Konungen bestaimmer.

26 §.

Om skyldighet att erligga skatt for
motorfordon m.m. och om skyldighet for
forare att under fird medfora och pa
tillsigelse av polisman for denne uppvisa
senaste skattekvitto giller vad dirom finnes
sdrskilt stadgat.

1 Senaste lydelse 1968:726,
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Om skyldighet att erligga skatt for
motordrivna fordon och slipvagnar gilla
sdarskilda bestammelser.
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27 §.

1 mom. Angéende ritt att, utan hinder
av vad i 11§ stadgas, pi grund av
internationella Gverenskommelser eller el-
jest i sdrskilda fall hdar i riket tillfalligt
bruka i utlandet registrerat motorfordon
eller slipfordon giller vad Konungen dir-
om forordnar.

2 mom. Har, iannat fall dn som avses i 1
mom., motorfordon eller slipfordon for
tillfalligt brukande inforts till riket av
person, som endast tillfalligtvis skall vistas
hir, ma, utan hinder av vad i 11 § stadgas,
motorfordonet brukas och slipfordonet
dragas av bil under forutsittning

1., att haptilll==t = e
Intyg skall — — — — — — — — _ _ _ _

1 mom. Angiende ritt att, utan hinder
av bestimmelserna om registreringsplikt i
bilregisterkungorelsen, pa grund av interna-
tionella Gverenskommelser eller eljest i
sarskilda fall hir i riket tillfalligt bruka i
utlandet registrerat motorfordon eller sldp-
fordon giller vad Konungen didrom férord-
nar.

2 mom. Har, i annat fall 4n som avsesi 1
mom., motorfordon eller slipfordon for
tillfalligt brukande inforts till riket av
person, som endast tillfalligtvis skall vistas
hidr, m4, utan hinder av bestimmelserna om
registreringsplikt i bilregisterkungorelsen,
motorfordonet brukas och slipfordonet
dragas av bil under forutsittning

6 mom. sdgs.
om turistvagnslicens.

518.

1 mom." Da fordon under morker féres
pd vidg, skall i 3—8 §§ fOreskriven lykta
vara tind. Pa bil och motorcykel skall
sddan lykta hallas tind dven vid fird pa vig
i tit dimma. Har slipvagn kopplats till bil,
behdver baklykta hallas tind endast pa
slipvagnen eller, om flera slipvagnar till-
kopplats, pa den sista av dessa. Skyltlykta
behover i fall, som hir avses, hdllas tind
endast pd bilen eller, om tillkopplad slip-
vagn enligt 21 § skall vara forsedd med
sddan registrerings-, interims- eller salu-
vagnsskylt, som skall foras pd bilen, endast
pa dylik slipvagn.

T stiallet — 0 =it U0 B NS S S
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1 mom. Di fordon under morker fores
pa vig, skall i 3—8 §§ foreskriven lykta
vara tind. P4 bil och motorcykel skall
sddan lykta hallas tind dven vid fard pa vig
i tdt dimma. Har slipvagn kopplats till bil,
behover baklykta héllas tind endast pa
slipvagnen eller, om flera slipvagnar till-
kopplats, pa den sista av dessa.

— . dr anordnad.

— ljus framat.
— god tid.

_ . icke korriktningsvisare.

65 §.

2 mom. Brukas motordrivet fordon eller
slipfordon i strid mot 77 §, 12 § 1 mom.,
13§ 1 mom. eller 24 a § forsta stycket
eller mot bestimmelse, som meddelats med

1 Senaste lydelse 1969:305.
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2 mom. Brukas motordrivet fordon eller
slipfordon i strid mot 12 § 1 mom., 24 a §
forsta stycket eller mot bestimmelse, som
meddelats med stod av 27 § 1 mom., eller
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stod av 27 § 1 mom., eller mot 27 § 2 eller
3 mom., eller brukas fordonet i strid mot
korforbud, som meddelats enligt 14 § 1
mom. andra stycket, 23 § andra stycket,
23 a § tredje stycket eller 24 § 3 mom.
tredje stycket, eller som eljest galler jamlikt
14 § 1 mom. andra stycket, 22 § andra
stycket, 23 § fjarde stycket eller 24 § 3
mom. femte stycket eller 4 mom., vare
dgaren forfallen till dagsboter.

4 mom.' Sékes ej inom foreskriven tid
registrering av motordrivet fordon eller
slapfordon pd satt i 17 § stadgas, straffes
den felande med dagsboter.

Underliter ndgon, som enligt denna
forordning ar pliktig gora anmilan till
bilregistret eller bilreservregistret, att gora
sidan anmdlan inom den harfor i varje fall
stadgade tid, straffes med boter, hogst
femhundra kronor. Underliter forre dgaren
att gora anmdlan om overgang av dgande-
ratt till fordon, dar han dock fri fran ansvar,
om riktig uppgift om den nye dgarens
namn och adress inom foreskriven tid
inkommit fran denne till registret i det lin,
dir fordonet ir registrerat eller.dir registre-
ring sokts.

Om ndgon, som genom lagakraftvunnen
dom démts till ansvar for forseelse, som
avses i detta moment, underldter att diref-
ter fullgéra honom dliggande registerings-
eller anmdlningsskyldighet, dger linsstyrel-
se att vid viten, som tillika mad av lansstyrel-
sen utdoémas, dligga den forsumlige att
fullgora sin skyldighet.

5 mom. Envar, som vid sokande av
registrering eller i anmdlan, varom i 4 mom.
formiiles, limnar veterligen oriktig uppgift,
straffes med dagsboter.

Till samma straff vare den forfallen, som
lamnar veterligen oriktig uppgift i typintyg,
varom formiles i 15§ 2 mom., eller i
ansokningshandling, som avses i 12§ 2
mom. andra stycket, 20 § 6 mom. forsta
eller tredje stycket eller 27 § 4 mom. andra
stycket.

! Senaste lydelse 1969:305
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mot 27 § 2 eller 3 mom., eller brukas
fordonet i strid mot korforbud, som
meddelats enligt 14 § 1 mom. andra styc-
ket, 23 § andra stycket, 23a § tredje
stycket eller 24 § 3 mom. andra stycket,
eller som eljest giller jamlikt 14 § 1 mom.
andra stycket, 22 § andra stycket, 23 §
fjarde stycket eller 24 § 3 mom. fjarde
stycket eller 4 mom., vare dgaren forfallen
till dagsboter.

4 mom. Den som underliter att limna
uppgift som sags i 12§ 5 mom straffes
med boter, hogst femhundra kronor.

5 mom. Den, som limnar veterligen
oriktig uppgift i typintyg, varom férmales i
15§ 2 mom., eller i ansdkningshandling,
som avses i 12 § 2 mom. andra stycket eller
27 § 4 mom. andra stycket, straffes med
dagsboter.

SOU 1971:11
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6 mom.! Den, som bryter mot 10 § 5
mom. forsta stycket eller icke efterkommer
foreldggande enligt 23 § tredje stycket om
styrkande for forrattningsman av att brist-
filligheter pa fordon blivit avhjélpta, straf-
fes med dagsboter.

Till samma straff domes den, som
asidositter 21 § 1 mom. tredje eller femte
stycket eller 27 § 5 mom. sjdtte stycket.

Forseelse mot 10§ 6 mom., 12§ 2
mom. femte stycket, 3 mom. tredje stycket
eller 4 mom., 13 § 3 mom. fjdrde stycket
eller 4 mom., 20 § 6 mom. andra stycket,
jamvdl savitt detta dger tillimpning enligt
samma mom. tredje stycket, 21 § 2 mom.
forsta stycket a—d), samma mom. forsta
stycket e), utom savitt angdr registrerings-
nummer, eller andra eller tredje stycket
eller med stod av fjarde stycket meddelade
bestimmelser eller 3 mom., 24 § 3 mom.
andra stycket, jamval sdvitt detta dger
tillimpning enligt 14§ 1 mom. andra
stycket, eller 24 a § andra stycket, 27 § 4
mom. sjitte stycket eller 5 mom. fjarde
stycket, straffes med boter, hogst fem-
hundra kronor.

(Foreslagen lydelse)

6 mom. Den, som bryter mot /4§ 2
mom. forsta stycket eller icke efterkommer
foreldggande enligt 23 § tredje stycket om
styrkande for forrdttningsman av att brist-
falligheter pa fordon blivit avhjdlpta, straf-
fes med dagsboter.

Till samma straff domes den, som
asidositter 12 § 1 mom. tredje stycket eller
27 § 5 mom. sjdtte stycket.

Forseelse mot 12§ 2 mom. femte
stycket, 3 mom. tredje stycket eller 4
mom., 21 § 2 mom. forsta, andra eller
tredje stycket eller med stod av fjirde
stycket meddelade bestimmelser eller 3
mom., eller 24 a § andra stycket, 27 § 4
mom. sjitte stycket eller 5 mom. fjirde
stycket, straffes med boter, hogst fem-
hundra kronor.

69 §.

Om den, som ertappats med att under
faird icke hava medhaft korkort eller, i
forekommande fall, handling, som avses i
10§ 6 mom., 12 § 2 eller 4 mom., 13 § 4
mom., 24 a § andra stycket, 27 § 4 mom.
eller 57 § 2 mom. fjarde stycket, senast &
tredje sockendagen direfter hos vederbo-
rande polismyndighet eller aklagare styr-
ker, att han vid tiden for fOrseelsen
innehaft gillande korkort eller sidan hand-
ling, som nyss sagts, och omstindigheterna
giva vid handen, att forseelsen haft sin
grund i ett tillfalligt férbiseende, vare han
fri fran ansvar.

Om den, som ertappats med att under
fird icke hava medhaft korkort, senast a
tredje sockendagen direfter hos vederbo-
rande polismyndighet eller &klagare styr-
ker, att han vid tiden for forseelsen
innehaft gillande korkort och omstindig-
heterna giva vid handen, att forseelsen haft
sin grund i ett tillfdlligt forbiseende, vare
han fri fran ansvar.

70 §.

3 mom. 1 fraga om fordon, som tillhor
bolag, forening eller annat samfund eller
stiftelse eller annan sidan inrdttning, skola
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3 mom. 1 fraga om fordon, som tillhor
bolag, forening eller annat samfund eller
stiftelse eller annan sidan inrdttning, skola
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(Nuvarande lydelse)

i 1 mom. avsedda ansvarsbestimmelser dga
tillimpning pa den eller dem, som iga
foretrada samfundet eller inrittningen. Har
linsstyrelsen i det lin, dar fordonet dir
registrerat eller, i fraiga om icke registrerat
fordon, foretridesvis anvindes, efter fram-
stillning av samfundet eller inrdttningen
godtagit viss person sisom birare av dgares
ansvar, skola dock bestimmelserna i stillet
gilla denne.

(Foreslagen lydelse)

i 1 mom. avsedda ansvarsbestimmelser dga
tillimpning pd den eller dem, som iga
foretrada samfundet eller inrdttningen. Har
lansstyrelsen i det lin, inom vilket fordo-
nets dgare har sin stadigvarande adress
enligt Dilregistret, efter framstillning av
samfundet eller inrdttningen godtagit viss
person sasom birare av dgares ansvar, skola
dock bestdammelserna i stillet gilla denne.

Denna kungorelse trider i kraft den dag Konungen bestimmer.
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Forslag till
Lag om dndring i lagen (1929:77) om trafikforsikring & motorfordon

Harigenom forordnas i fraga om lagen (1929:77) om trafikforsikring 4 motorfordon

dels att 26 § skall upphora att gilla,

dels att 1, 18 och 24 §§ skall ha nedan angivna lydelse.

(Nuvarande lydelse)

(Foreslagen lydelse)

1:§.1

A motorfordon, som ir registrerat hir
i riket eller utan registrering hir brukas
i trafik, skall efter ty i denna lag sigs
finnas trafikforsikring,

Trafikforsikringd — — - — — — — —— —

A motorfordon, som ir registrerat har i
riket och som ej dr avstdllt samt d avstallt
eller har icke registrerat motorfordon, som
hir brukas i trafik, skall efter ty i denna lag
sdgs finnas trafikforsikring.
honom 6vergatt.

18§.2

Har avtal om trafikforsikring & fordon,
registrerat hir i riket, efter uppsagning eller
eljest upphort, ar forsikringsgivaren anda
gent emot den, som lidit skada, ansvarig for
skadestind pd grund av hindelse, som
intrdffat innan trettio dagar forflutit fran
det anmilan om dagen, da avtalet upphor-
de, inkommit till den myndighet, hos
vilken fordonet dr registrerat.

Avser forsikringen motorfordon, for
vilket utfirdats interimslicens, eller varje
motorfordon, som dr forsett med viss
saluvagnsskylt, skall vad silunda stadgats
dga motsvarande tillimpning, ddrvid omfor-
madlda tid av trettio dagar skall riknas frin
det anmilan inkommit till myndighet, som
meddelat licensen eller utlimnat skylten.
Detsamma giller dar forsidkringen avser

1 Senaste lydelse 1933:179.
2 Senaste lydelse 1960:135.

SOU 1971:11

Har avtal om trafikforsikring 4 fordon,
som dr registrerat hir i riket och som ej dr
avstdllt efter uppsigning eller eljest upp-
hort, dr forsikringsgivaren dndd gent emot
den, som lidit skada, ansvarig for skade-
stind pd grund av hindelse, som intriffat
innan trettio dagar forflutit frdn det
anmilan om dagen, di avtalet upphorde,
inkommit till statens trafiksikerhetsverk.

Avser forsikringen varje motorfordon,
som &r forsett med visst saluvagnsmirke
eller brukas med stod av sdrskilt leverans-
tillstand enligt 33 § bilregisterkungorelsen
( ), eller motorfordon, som bru-
kas med stéd av sdrskilt begrinsat kortill-
stind enligt 19 § Dbilregisterkungorelsen,
skall vad salunda stadgats dga motsvarande
tillimpning, dérvid omformilda tid av
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(Nuvarande lydelse)

moped, dock att tiden skall riknas fran det
anmilan inkommit till polismyndigheten i
den ort, dér forsakringstagaren enligt senas-
te for forsikringsgivaren tillgangliga uppgif-
ter dr bosatt.

(Foreslagen lydelse)

trettio dagar skall riknas fran det anmilan
inkommit till statens trafiksikerhetsverk.
Detsamma giller dar forsdkringen avser
motorfordon, for vilket utfardats interims-
licens, eller moped, dock att tiden skall
riknas frin det anmilan inkommit, 7 forra
fallet till polismyndighet, som meddelat
licensen, och i senare fallet till polismyn-
digheten i den ort, dir forsakringstagaren
enligt senaste for forsakringsgivaren till-
gingliga uppgifter ar bosatt.

ej tillimpning.

Anmdlan, varom i denna paragraf sigs, bor

insdndas i tvd exemplar.

24 §.!

Underlater den, som i friga om hir i
riket registrerat motorfordon ar forsik-
ringspliktig, att fullgéra sin forsakrings-
plikt, straffes med dagsboter.

Brukas motorfordon, som ej dr hiar
registrerat, av den som forsikringsplikten
aligger eller av annan med hans vilja, utan
att foreskriven forsikring finnes, vare den
forsakringspliktige forfallen till dagsboter.

Med dagsboter — — — — — — — — — — —

1 Senaste lydelse 1933:179.
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Underldter den, som i friga om hir i
riket registrerat, icke avstdllt motorfordon
ar forsakringspliktig, att fullgora sin forsik-
ringsplikt, straffes med dagsboter.

Brukas avstdllt eller hir icke registrerat
motorfordon av den som forsikringsplikten
aligger eller av annan med hans vilja, utan
att foreskriven forsikring finnes, vare den
forsakringspliktige forfallen till dagsboter.

ej finnes.
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Forslag till
Kungorelse om #dndring i forordningen (1940:910) angaende yrkesmassig
automobiltrafik m.m.

Hirigenom férordnas, att 25 § 1, 2 och 5 mom., 37 § 3 mom. och 41 § forordningen
(1940:910) angiende yrkesmissig automobiltrafik m.m. skall ha nedan angivna lydelse.

(Nuvarande lydelse)

(Foreslagen lydelse)

25§.

1 mom.' Automobil mé icke anvindas i
yrkesmissig trafik for personbefordran
utan att vara for sidan trafik godkidnd av
myndighet, som meddelat trafikilstdndet.
Di godkinnande sokes skall foretes intyg
av besiktningsman att automobilen ar for
trafiken limplig samt, darest automobilen
icke dr registrerad, meddelas sidana uppgif-
ter om automobilens beskaffenhet, som
enligt vad dirom ar stadgat skola inforas i
automobilregistret. Sokes godkannande av
registrerad automobil hos annan linsstyrel-
se an den, ddr automobilen registrerats,
skall sokanden dessutom forete vederbor-
ligt utdrag ur automobilregistret. Ej heller
mi i yrkesmissig trafik anvindas slipfor-
don for personbefordran utan att fordonet
blivit i angiven ordning for trafiken god-
kant. Vid godkinnande, som ovan sigs,
skall bestimmas det hogsta antal passagera-
re, som md i yrkesmassig trafik befordras
med automobilen eller slipfordonet.

For befordran — — — — — — — — — — —

EEmd - ———— - — — —— — — — —

Godkidnnande, varom — — — — — — — —

2 mom."! Automobil eller — — — — — —

Anmilan skall goras skriftligen och ingi-

1 Senaste lydelse 1967:324.

SOU 1971:11
10

1 mom. Automobil mé icke anvidndas i
yrkesmissig trafik for personbefordran
utan att vara for sddan trafik godkind av
myndighet, som meddelat trafiktillstandet.
Dé godkinnande sokes skall foretes intyg
av besiktningsman att automobilen ar for
trafiken limplig samt sddana uppgifter om
automobilens beskaffenhet, som enligt vad
darom ir stadgat skola inforas i bilregistret
i fraiga om registrerat fordon, som icke dar
avstdllt. Ej heller ma i yrkesmissig trafik
anvindas slipfordon for personbefordran
utan att fordonet blivit i angiven ordning
for trafiken godkint. Vid godkidnnande,
som ovan sigs, skall bestimmas det hogsta
antal passagerare, som ma i yrkesmissig
trafik befordras med automobilen eller
slipfordonet.

med fordonet.
forsikringsplikten fullgjorts.
myndighet aterkallas.
anmalan ddrom.

Anmilan skall goras skriftligen och ingi-
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(Nuvarande lydelse)

vas, da tillstdindet avser bestillningstrafik,
till lansstyrelsen i det lin, varest automobi-
lens stationsort ér beldgen, eller, da tillstan-
det avser linjetrafik, till den ldnsstyrelse,
som meddelat trafiktillstindet. Anmilan
skall innehalla uppgift om fordonets regi-
streringsnummer samt, darest anmdalan skall
goras hos annan linsstyrelse dn den, dir
fordonet registrerats, datfoljas av vederbor-
ligt utdrag ur automobilregistret. Ar fordo-
net icke registrerat, skola i stillet meddelas
sadana uppgifter om fordonets beskaffen-
het, som enligt vad ddrom ar stadgat skola
inforas i automobilregistret.

Utan hinder av vad i forsta stycket sigs
mad automobil eller slipfordon i yrkesmas-
sig trafik anvindas for godsbefordran lingst
en vecka efter utgingen av den tid, inom
vilken ansékan om fordonets registrering
eller, darest fordonet dr registrerat, anmd-
lan om forviry av detsamma skall ske.

5 mom.' Trafiknimnd, som godkint
automobil eller slipfordon for anvinduing i
yrkesmissig trafik, skall om beslutet under-
ratta lansstyrelsen i det lin, dar fordonet
skall anses hava sin hemotrt.

(Foreslagen lydelse)

vas, da tillstindet avser bestdllningstrafi,
till lansstyrelsen i det ldn, varest automobi-
lens stationsort ar beldgen, eller, d4 tillstan-
det avser linjetrafik, till den linsstyrelss,
som meddelat trafiktillstindet. Anmilen
skall innehilla uppgift om fordonets regi-
streringsnummer, om fordonet ar registre-
rat, samt sadana uppgifter om fordonets
beskaffenhet, som enligt vad didrom ir
stadgat skola infGras i bilregistret i friga
om registrerat fordon, som icke dr avstdllt,

Utan hinder av vad i forsta stycket sigs
ma automobil eller slipfordon i yrkesmis-
sig trafik anvindas for godsbefordran lingst
fyra veckor.

5 mom. Trafiknimnd, som godkint
automobil eller slipfordon for anvindning i
yrkesmissig trafik, skall underritta linssty-
relsen i linet om beslutet.

37 §.

3 mom.? 1 fraga om fordon, som tillhér
bolag, forening eller annat samfund eller
stiftelse eller annan sédan inrittning, skola
i 1 mom. avsedda ansvarsbestimmelser dga
tillimpning pd den eller dem, som iga
foretrida samfundet eller inrdttningen. Har
linsstyrelsen i det lan, dar fordonet dr
registrerat eller, i fraiga om icke registrerat
fordon, foretridesvis anvindes, pa fram-
stillning av samfundet eller inrittningen
godtagit viss person sasom bidrare av dgares
ansvar, skola dock bestimmelserna i stillet
gilla denne. 41

Uttrycken vdg, automobil, personauto-
mobil, omnibus, lastautomobil, traktor,
slapfordon, maximilast, totalvikt och hem-

1 Senaste lydelse 1967:324.
2 Senaste lydelse 1951:653.
3 Senaste lydelse 1967:787.
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3 mom. 1 fraga om fordon, som tillhér
bolag, forening eller annat samfund eller
stiftelse eller annan sadan inrittning, skola
i 1 mom. avsedda ansvarsbestimmelser dga
tillimpning pd den eller dem, som iga
foretrada samfundet eller inrdttningen. Har
lansstyrelse enligt 70 § 3 mom. vagtrafik-
forordningen pé framstillning av samfun-
det eller inrdttningen godtagit viss person
sdsom bdrare av dgares ansvar, skola dock
bestammelserna i stillet gilla denne.

i
Uttrycken vdg, automobil, person-
automobil, omnibus, lastautomobil, trak-

tor, slipfordon, maximilast och totalvikt

SO 197514



(Nuvarande lydelse) (Foreslagen lydelse)

ort, anvindas i denna forordning i samma anvindas i denna forordning i samma
bemirkelse som motsvarande beteckningar bemirkelse som motsvarande beteckningar

i vagtrafikforordningen. i vagtrafikférordningen.
Med traktortdg — — — — — — — — — tillkopplat slidpfordon.
Att drende, — — — — — — — — — — — - av trafiknimnd.

Denna kungorelse trider i kraft den dag Konungen bestimmer.
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Forslag till
Forordning om dndring i forordningen (1922:260) om automobilskatt

Hirigenom forordnas i friga om forordningen (1922:260) om automobilskatt
dels att 9 §' skall upphora att gilla,

dels att 1—7, 11 och 13—15 §§ skall ha nedan angivna lydelse.

(Nuvarande lydelse)

(Foreslagen lydelse)

1§.2

For automobil eller slipvagn, som, efter
vad sarskilt ar stadgat, blivit hir i riket
registrerad, skall darligen erliggas skatt en-
ligt nedan meddelade bestimmelser.

Angiende beskattning av automobil eller
slapvagn, vilken, ehuru den bort har i riket
registreras, icke blivit i automobilregister
injord, giller vad i 14 § hir nedan stadgas.

A automobil
Med automobil
Uttrycket slipvagn

283

Fran skatteplikt
Lénsstyrelsen mé4, i annat fall 4n som

avses i fOrsta stycket, medgiva befrielse
fran skatteplikt for

1. personautomobil,
De nédrmare

1 Senaste lydelse 1924:128.
2 Senaste lydelse 1951:654.
3 Senaste lydelse 1965:880.

148

Skattepliktig enligt denna férordning ar
automobil eller slipvagn, som enligt bilre-
gisterkungorelsen ( ) dr registrerad
och icke avstdlld. Automobil eller slipvagn,
som enligt vagtrafikforordningen
(1951:648) brukas pd grund av interims-
licens, dr skattepliktig under den tid licen-
sen giller.

Angaende beskattning av automobil eller
slapvagn, vilken i strid mot bilregisterkun-
gorelsen brukats innan den registrerats eller
medan den varit avstilld, giller vad i 14 §
hir nedan stadgas.

icke tillimpning.
i vigtrafikforordningen.
i vagtrafikforordningen.

(nr 74).

Lénsstyrelsen i det lLin, dar fordonets
agare har sin stadigvarande adress enligt
bilregistret, ma i annat fall in som avses i
forsta stycket, medgiva befrielse fran
skatteplikt for

eller utbildningsstillet.
Konungen bestimmer.
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(Nuvarande lydelse)

(Foreslagen lydelse)

241

Skatteplikt for automobil intrider med
den kalendermanad, under vilken automo-
bilen forsta gdingen i automobilregister
infores. Varder automobilen, innan den
registrerats, i avbidan ddrd anvind i trafik
lika med registrerad automobil, skall dock
skatten utgd fran och med den kalender-
mdanad, varunder den tagits i bruk. Skatte-
plikten upphor med utgingen av den
kalendermadnad, under vilken automobilen
ur automobilregister avforts utan att hava
blivit i annat sidant register inford.

Intriffar i avseende d dganderdtten till
automobil sadan fordndring, att automo-
bilen, dar den dittills varit skattepliktig,
skall jamlikt 2 § bliva skattefri eller, dir
den forut varit skattefri, skall underkastas
skatteplikt, dd skall i friga om beskatt-
ningen sd anses, som om automobilen blivit
i forra fallet ur registret avford utan att
vara i annat register inford och i senare
fallet forsta gangen i register inford den
dag, di uppgift om forandringen i dgande-
rdtten blivit i registret intagen.

Ar automobil skattepliktig under del av
kalendermdnad, utgdr skatt for hela mdna-
den.

4%.

Skattskyldig for automobil dr for visst
kalenderar den, som vid kalenderdrets
borjan varit eller bort vara i automobilregis-
ter antecknad sisom dgare av automobilen,
eller, om automobilen blivit under kalen-
derdret forsta gangen registrerad, den, som
darvid antecknats sisom automobilens dga-
re.

Skall med o o E e -

5§

Skatt utgar for helt kalenderdr riknat
med foljande belopp:
1 Senaste lydelse 1930:286.

2 Senaste lydelse 1969:609.
SOU 1971:11

I fraga om skatt, som utgar for automo-
bil som brukas enligt interimslicens eller
som pifores for automobil i samband med
att automobilen registreras eller avstillning
upphor, dr den betalningsskyldig som dger
automobilen, ndr skatteplikten intrdder.
For annan skatt dr den betalningsskyldig,
som dgde automobilen vid ingingen av
kalendermdnaden ndrmast fore den period,
som skatten avser. Sdsom dgare av registre-
rad automobil anses vid varje tillfille den,
som dr eller bor vara i bilregistret upptagen
sisom dgare av automobilen. I friga om
icke registrerat fordon, som innehaves pd
grund av avbetalningskop, anses innehava-
ren som dgare.

for en.
2

Skatt utgar for rolv kalendermdnader
riknat med f6ljande belopp:
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(Nuvarande lydelse)

@) TopipEs AU TNt 00 L i A

Det dligger riksrikenskapsverket att
faststilla tabeller till ledning for utrdknan-
det av skatten.

(Foreslagen lydelse)

— niotusensjuhundratjugu kronor.

68§.!

Intrider skatteplikt under IOpande
kalenderdr, skall for det dret skatten utgd
med belopp, motsvarande vad av skatten
for helt kalenderir beloper d den eller de
kalendermanader, skatteplikten giller.

Andras automobils beskaffenhet under
lopande kalenderdr, skall dirav foranledd
hojning av skatten berdknas frin och med
den kalenderméinad, under vilken 4nd-
ringen skett. Av enahanda anledning foran-
ledd sinkning av skatten beridknas frin och
med nistfoljande kalenderménad.

Skattiskallfi=r = e

Pifores skatt for annan tid dn toly
kalendermdnader, utgir skatt for varje
kalendermdnad med en tolftedel av skatten
for helt dr.

Andras automobils beskaffenhet, skall
darav foranledd hojning av skatten berdk-
nas frin och med den kalendermanad,
under vilken dndringen skett. Av enahanda
anledning foranledd sinkning av skatten
beriknas frin och med nistfoljande kalen-
derménad.

hela krontal.

782

Anteckning om skattskyldighet for viss
automobil skall genom tjinsteman hos
vederborande lansstyrelse, som av lins-
styrelsen dartill forordnas, verkstillas i det
inom linet forda automobilregistret.

Uppstér fraga om frihet fran skatt, skall
linsstyrelsen meddela beslut i frigan. For-
menar ndgon, att genom anteckning i
automobilregistret skatt blivit honom orik-
tigt paford, dger han inom tid, som av
Konungen bestimmes, pékalla beslut av
linsstyrelsen angiende skattskyldigheten.

Uppstar fraga om frihet frin skatt, skall
ldnsstyrelse meddela beslut i fragan. For-
menar nagon, att genom uppgift i bilregist-
ret skatt blivit honom oriktigt paford, dger
han inom tid, som av Konungen bestim-
mes, pakalla beslut av linsstyrelse angiende
skattskyldigheten. Beslut som anges i detta
stycke meddelas av linsstyrelsen i det lin,
dir fordonets dgare har sin stadigvarande
adress enligt bilregistret.

DR TN i e i s M Tl e R e av Konungen.
RS

Den,som — — —— — — — — — — — _ _ till dagsboter.

Diar  ndgon, som eljest brukar

skattepliktig automobil, ej pid begiran av
polisman foreter kvitto, som enligt 9 §
skall medforas @ automobilen, straffes med
boter fran och med tio till och med femtio
) Senaste lydelse 1954:255.

Senaste lydelse 1924:128.
Senaste lydelse 1964:186.
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(Nuvarande lydelse)

kronor. Styrker den, som ertappats med att
under fird icke hava medhaft skattekvitto,
senast d tredje sockendagen ddrefter hos
vederborande dklagare, att han vid tiden
for forseelsen innehade gillande skatte-
kvitto, och giva omstindigheterna vid han-
den, att forseelsen haft sin grund allenast i
ett tillfalligt forbiseende, vare han frin
ansvar fri.

Har forseelse,

(Féreslagen lydelse)

till ansvar.

1385

Dar skatteplikt for automobil under
lopande kalenderdr upphdr, dr den, som,
innan skattefrihet intrdtt, sist statt i auto-
mobilregister antecknad siasom dgare av
automobilen, berdittigad att, efter ansokan
hos linsstyrelsen, kostnadsfritt dterbekom-
ma sd stor del av for dret erlagd skatt, som
beloper d tiden efter det skattefriheten
intrdtt.

Ager under Iopande kalenderdr sinkning
av skatten rum pd grund av dndring av
automobils beskaffenhet, ar den, som vid
anmalan av dndringen var dgare av automo-
bilen, berittigad att i samma ordning
iterbekomma vad som motsvarar siank-
ningen av skatten.

14 §

Varder, efter vad dirom dr sarskilt
stadgat, #gare av automobil domd till
ansvar for det automobilen tagits i bruk,
innan densamma registrerats och erhdllit
igenkinningsmdrke, eller for det &garen
underlatit att till registret gora foreskriven
anmailan eller i sidan anmilan mot bittre
vetande meddelat oriktig uppgift, da skall
dgaren tillika forpliktas att utgiva den skatt
for automobilen, som genom forfarandet
undandragits.

Upphor skatteplikt for automobil under
tid, for vilken skatt erlagts, skall i forekom-
mande fall overskjutande skatt dterbetalas
till den, som i bilregistret var antecknad
sdsom dgare av automobilen, ndr skatteplik-
ten upphdérde.

Ager sinkning av skatten rum péa grund
av dndring av automobils beskaffenhet, ir
den, som vid anmilan av dndringen var
dgare av automobilen, berittigad att dterbe-
komma vad som motsvarar sinkningen av
skatten.

Varder, efter vad didrom dr sdrskilt
stadgat, igare av automobil démd till
ansvar for det automobilen brukats, innan
den registrerats eller medan den varit
avstdlld, eller for det dgaren underlatit att
till registret gora foreskriven anmailan eller i
sidan anmilan mot bittre vetande med-
delat oriktig uppgift, di skall agaren tillika
forpliktas att utgiva den skatt for automo-
bilen, som genom forfarandet undandra-

gits.

14a §.2

Vad i 3, 4, 6, 7, 9-11, 13 och 14 §§
stadgas om automobil skall dga motsvaran-
de tillimpning betraffande slipvagn.

; Senaste lydelse 1924:128.
Paragrafen tillagd 1932:85.

SOU 1971:11

Vad i 3, 4, 6, 7, 10, 11, 13 och 14 §§
stadgas om automobil skall dga motsvaran-
de tillimpning betraffande slapvagn.

15l



(Nuvarande lydelse)

(Foreslagen lydelse)

15§}

Ar nigon missndjd med linsstyrelses
beslut, som avses i 7 § andra stycket, ager
han hos kammarritten anfora besvir, vilka
skola ingivas till linsstyrelsen fore klockan
tolv a trettionde dagen frin den, di han
erhillit del av beslutet; dock ma icke den
omstindigheten, att besvdren i stillet for
till lansstyrelsen ingivits eller insints till
kammarritten, utgora hinder for deras
upptagande till provning, direst besviren
dit inkommit inom den stadgade besvirs-
tiden. I siddant fall skola besviren av
kammarritten omedelbart Gverlimnas till
vederborande linsstyrelse.

Sedan vid inkomna besvir fogats utdrag
av automobilregistret, i vad angir den
automobil, som avses med beslutet, skall
linsstyrelsen skyndsamt till kammarrdtten
insinda handlingarna med de upplysningar
och erinringar, som besviren anses pakalla.

Ar nigon missndjd med linsstyrelses
beslut, som avses i 7 § forsta stycket, dger
han hos kammarritten anfora besvir, vilka
skola ingivas till linsstyrelsen senast &
trettionde dagen fran den, di han erhallit
del av beslutet; dock ma icke den omstin-
digheten, att besvdren i stillet for till
linsstyrelsen ingivits eller insints till kam-
marratten, utgora hinder for deras uppta-
gande till provning, direst besviren dit
inkommit inom den stadgade besvirstiden.
I sadant fall skola besviren av kammarrit-
ten omedelbart Gverlimnas till vederbdran-
de linsstyrelse.

Sedan vid inkomna besvir fogats utdrag
av bilregistret, i vad angir den automobil,
som avses med beslutet, skall linsstyrelsen
skyndsamt till kammarritten insinda hand-
lingarna med de upplysningar och erin-
ringar, som besviren anses pikalla.

Denna forordning trider i kraft den dag Konungen bestimmer.

1 Senaste lydelse 1924:128.
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Forslag till
Forordning om indring i traktorskatteforordningen (1969:297)

Hirigenom forordnas, att 1, 3 och 4 §§ traktorskatteférordningen (1969:297) skall ha

nedan angivna lydelse.

(Nuvarande lydelse)

(Foreslagen lydelse)

18.

For registrerad traktor och registrerat
motorredskap utgar traktorskatt enligt
denna forordning,

Uttrycken traktor,
Med allmin
Med transport
Forordningen giller

For registrerad traktor och registrerat
motorredskap, som icke ar avstillda, utgar
traktorskatt enligt denna forordning. Trak-
tor och motorredskap som anvinds pd
grund av interimslicens enligt vigtrafikfor-
ordningen (1951:648) dr skattepliktiga
under den tid licensen giller.

(nr 648).

allmin samfirdsel.

eller redskapet.

militirt fordonsregister.

3 8.

For fordon som tillhor klass 1 utgar
traktorskatt for helt kalenderdr med 200
kronor, om tjanstevikten ej Overstiger
1300 kilogram. Overstiger tjanstevikten
1 300 kilogram, utgér traktorskatt for helt
kalenderdr med dels grundavgift om 85
kronor, dels tilliggsavgift. Tillaggsavgiften
utgor,

om tjanstevikten ej

For fordon som tillhor klass I utgir
traktorskatt for folv kalendermdanader med
200 kronor, om tjdnstevikten ej overstiger
1300 kilogram. Overstiger tjanstevikten
1 300 kilogram, utgir traktorskatt for folv
kalendermdnader med dels grundavgift om
85 kronor, dels tilliggsavgift. Tilliggsav-
giften utgor,

90 kronor for varje paborjat

tal av 100 kilogram av iterstdende del av tjdnstevikten.

For traktor som tillhor klass II utgir
traktorskatt for helt kalenderar med 120
kronor, om tjanstevikten ej Overstiger
2500 kilogram, och 180 kronor, om
tjanstevikten overstiger 2 500 kilogram.

SOU 1971:11

For traktor som tillhor klass II utgir
traktorskatt for tolv kalendermdnader med
120 kronor, om tjanstevikten ej overstiger
2500 kilogram, och 180 kronor, om
tjanstevikten overstiger 2 500 kilogram.
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(Nuvarande lydelse)

(Foreslagen lydelse)

43%.

Bestaimmelserna i 2—-4, 6-14 och
15—18 §§ forordningen den 2 juni 1922
(nr 260) om automobilskatt giller i till-
limpliga delar i friga om traktorskatt.
Bestimmelserna i 6 § andra stycket och
13 § andra stycket samma forordning giller
dven dndring av traktorns anvindning.

Bestimmelserna i 2—4, 6—8, 10—14 och
15—18 §§ forordningen den 2 juni 1922
(nr 260) om automobilskatt giller i
tillimpliga delar i friga om traktorskatt.
Bestimmelserna i 6 § andra stycket och
13 § andra stycket samma forordning giller
dven dndring av traktorns anvindning,

Denna férordning trader i kraft den dag Konungen bestimmer.

154

SOU 1971:11



Forslag till
Foérordning om idndring i forordningen (1961:653) om brinnoljeskatt

Hirigenom forordnas, att 1 och 4 §§ forordningen (1961:653) om brinnoljeskatt

skall ha nedan angivna lydelse.

(Nuvarande lydelse)

(Foreslagen lydelse)

1§t

Till staten — —— ——— — — — —
Skatt skall - — - - - - — — — — — —
Med obeskattad — — — — — — — — — —
Begreppen motorfordon, traktor och
motorredskap ha i denna forordning
samma innebord som i viagtrafikférord-
ningen. Till sidana fordon héinforas dock ej
fordon, som pa grund av stadgande i 77 §
sistndmnda forordning eller beslut, som i
samma forfattningsrum avses, icke skolat
upptagas och redovisas i bilregister.

Vad somm s e i e S e

Skattskyldighet foreligger, — — — — — —

Skattskyldigheten intrider — — — — — —

Med dgare av motorfordon avses i denna
forordning den som ir eller bor vara
antecknad i automobilregister sisom &dgare
av sidant fordon dvensom dgare av
motorfordon, som brukas enligt interims-
licens eller saluvagnslicens.

foljande brannolja.
enligt traktorskatteforordningen.
den forvirvats.

Begreppen motorfordon, traktor och
motorredskap ha i denna forordning
samma innebord som i vigtrafikforord-
ningen. Till sidana fordon hanforas dock ej
fordon, som pa grund av stadgande i 5 §
1-3  bilregisterkungorelsen ( )
eller foreskrift, som i 5§ S5 samma
kungorelse avses, icke skolat upptagas och
redovisas i bilregistret eller militira for-
donsregistret och som icke brukas enligt
interimslicens,  exportvagnslicens  eller
turistvagnslicens.

enligt traktorskatteforordningen.

38.

ar agare.

Med égare av motorfordon avses i denna
forordning den som dr eller bor vara
antecknad i bilregistret sisom dgare av
sadant fordon dvensom #gare av motorfor-
don, som brukas enligt interimslicens, och
den som erhdllit tillstind enligt 33§
bilregisterkungorelsen.

Denna forordning trader i kraft den dag Konungen bestimmer.

! Senaste lydelse 1969:301
SOU 1971:11
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Forslag till

Forordning om éndring i férordningen (1964:352) om gasolskatt

Hirigenom forordnas, att 1 och 3 §§ forordningen (1964:352) om gasolskatt skall ha

nedan angivna lydelse.

(Nuvarande lydelse) (Foreslagen lydelse)
1§t
Till staten — — — — — — — — — — enligt traktorskatteforordningen.
Vdi—- ——————— — — — — skattepliktig vara.
Begreppen motorfordon,— — — — i vagtrafikférordningen.
Vadsom - - — — — — — — — — enligt traktorskatteforordningen.

Bestimmelserna i denna forordning dga
ej tillimpning pa annat motorfordon &n
sidant som skall upptagas och redovisas i
lansstyrelses bilregister eller ma brukas hir
i riket enligt interimslicens eller saluvagns-
licens, ej heller pi motorfordon som
jamlikt 2§ forsta eller andra stycket
forordningen om automobilskatt ar frikal-
lat frin skatteplikt enligt sistnimnda
forordning.

Bestimmelserna i denna forordning dga
ej tillimpning pa annat motorfordon &n
sidant som skall upptagas och redovisas i
bilregistret eller ma brukas hir i riket enligt
interimslicens eller tillstind som avses i
33 § bilregisterkungorelsen ( ), €j
heller pa motorfordon som jamlikt 2 §
forsta eller andra stycket forordningen om
automobilskatt ér frikallat frin skatteplikt
enligt sistnimnda forordning.

318,
Skattskyldig enligt — — — — — — — — — med gasol.
Skattskyldigheten intrider, — — — — — tillfores detta.

Med Zgare av motorfordon avses i denna
forordning den som ir eller bor vara
antecknad i bilregister sisom idgare av
sidant fordon och igare av motorfordon,
som ma brukas enligt interimslicens eller
saluvagnslicens.

Med édgare av motorfordon avses i denna
forordning den som dr eller bor vara
antecknad i bilregistret sisom &gare av
sadant fordon samt dgare av motorfordon,
som mé brukas enligt interimslicens, och
den som erhdllit tillstind enligt 33 §
bilregisterkungorelsen.

Denna forordning trider i kraft den dag Konungen bestammer.

1 Senaste lydelse 1969:303.
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Forslag till
Kungorelse om dndring i kungorelsen (1951:750) om saluvagnsskatt

Hirigenom forordnas i friga om kungorelsen (1951:750) om saluvagnsskatt,

dels att 2 § skall upphora att gilla,

dels att 1 och 3 §§ skall ha nedan angivna lydelse.

(Nuvarande lydelse)

1§.!

Den som yrkesmassigt driver tillverkning
av eller handel med motordrivna fordon
eller slipvagnar skall for brukande jamlikt
13 § vdgtrafikforordningen av dylikt for-
don, som av honom halles till salu, erldgga
sirskild skatt (saluvagnsskatt).

Saluvagnsskatt skall for ar riknat utgd
med ett belopp av tvahundrasexton kronor
for bil, trettiosex kronor for motorcykel
och etthundraatta kronor for traktor,
motorredskap eller slapvagn samt erldggas
for det antal fordon av varje slag, som
tillverkaren eller handlanden efter anmilan
till vederborande linsstyrelse onskar sam-
tidigt kunna taga i bruk med nyttjande av
saluvagnsskylt jamlikt 13 § vagtrafikfor-
ordningen. Intrider skatteplikt under
lopande kalenderar, skall for det aret och
anmalt antal fordon skatten utgd med
belopp, motsvarande vad av skatten foér
helt kalenderar beloper a4 den eller de
kalendermanader, som aterstd av éret, déri
inbegripet den ménad, varunder skatte-
plikten intrader.

Vid anmilan, som i foregiende stycke
avses, skall foretes vederborlig saluvagns-

1 Senaste lydelse 1969:300.

SOU 1971:11

(Foreslagen lydelse)

Den som yrkesmassigt driver tillverkning
av eller handel med motordrivna fordon
eller slipvagnar skall for brukande jamlikt
28 § bilregisterkungorelsen ( ) av
dylikt fordon, som av honom halles till
salu, erligga sirskild skatt (saluvagnsskatt).

Saluvagnsskatt skall for ar raknat utga
med ett belopp av tviahundrasexton kronor
for bil, trettiosex kronor for motorcykel
och etthundraatta kronor for traktor,
motorredskap eller slipvagn samt erliggas
for det antal fordon av varje slag, som
tillverkaren eller handlanden efter anmalan
till vederborande linsstyrelse onskar sam-
tidigt kunna taga i bruk med nyttjande av
saluvagnsmarke. Intrader skatteplikt under
l6pande kalenderar, skall for det aret och
anmilt antal fordon skatten utgd med
belopp, motsvarande vad av skatten for
helt kalenderar beloper 4 den eller de
kalenderméanader, som aterstd av aret, dari
inbegripet den manad, varunder skatte-
plikten intrader.

Vid anmilan, som i foregiende stycke
avses, skall foretes vederborlig saluvagns-
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(Nuvarande lydelse)

(Foreslagen lydelse)

licens, varom formdles i 13 § vigtrafikfor- licens.

ordningen.

38.

Om ratt for tillverkare och handlande att
efter erliggande av saluvagnsskatt hos
linsstyrelse  utbekomma  saluvagnsskylt
stadgas i 13 § vagtrafikforordningen.

Aterlimnas saluvagnsskylt under
lopande kalenderar, vare tillverkaren eller
handlanden berittigad att, efter ansokan
hos ldnsstyrelsen, kostnadsfritt aterbekom-
ma sa stor del av den erlagda skatten som
beloper a tiden fran och med kalender-
manaden nidrmast efter den, varunder
aterlamnandet skett.

Om ritt for tillverkare och handlande att
efter erliggande av saluvagnsskatt utbe-
komma saluvagnsmdrke stadgas i 30 §
bilregisterkungorelsen.

Aterlimnas  saluvagnsmdrke  under
I6pande kalenderar, vare tillverkaren eller
handlanden berittigad att, efter ansékan
hos lansstyrelsen, kostnadsfritt dterbekom-
ma si stor del av den erlagda skatten som
beloper & tiden fran och med kalender-
manaden ndrmast efter den, varunder
aterlimnandet skett.

Denna kungorelse trader i kraft den dag Konungen bestimmer.
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Forslag till
Forordning om dndring i forordningen (1956:545) angiende omsittningsskatt
a motorfordon i vissa fall

Hirigenom fo6rordnas, att 1, 6, 15, 20, 23 och 24 §§ forordningen (1956:545)
angaende omsittningsskatt 4 motorfordon i vissa fall skall ha nedan angivna lydelse.

(Nuvarande lydelse)

Eormotorferdon, =i=—= ——z= ==

Skattepliktiga motorfordon enligt denna
forordning 4ro personbilar, sidana med
skap-, stationsvagns- eller personbilskaros-
seri utrustade lastbilar, vilkas tjinstevikt ej
overstiger 1 800 kilogram, samt motorcyk-
lar, allt i den man fordonen icke dro eller
tidigare varit upptagna i bilregister.

Skatt: skalli s = LTSS SR e v S 8.
Idenna - — —— — — — — — — — — — —

(Foreslagen lydelse)

§.!

till staten.

Skattepliktiga motorfordon enligt denna
forordning &dro personbilar, sidana med
skap-, stationsvagns- eller personbilskaros-
seri utrustade lastbilar, vilkas tjanstevikt ej
overstiger 1 800 kilogram, samt motorcyk-
lar, allt i den man skatt enligt denna
forordning icke tidigare erlagts for for-
donen eller fordonen icke fore den I
december 1956 upptagits i bilregister.

i timmen,

narmare foreskrifter.

6§

Har motorfordon, for vilket omsitt-
ningsskatt utgatt, i ssmband med fordonets
upptagande forsta gingen i Dbilregister
funnits vara skattefritt jamlikt 2 § forsta
stycket a), b) eller ¢) forordningen den 2
juni 1922 (nr 260) om automobilskatt,
skall kontrollstyrelsen, efter ansokan, for-
ordna om iterbiring av erlagd omsittnings-
skatt. Vad nu sagts skall ock gilla
motorfordon som, nir det forsta gingen
upptagits i bilregister, befriats fran skatte-
plikt jamlikt 2 § andra stycket nidmnda

1 Senaste lydelse 1962:266.
2 Senaste lydelse 1963:84.

SOU 1971:11

Har motorfordon, for vilket omsitt-
ningsskatt utgitt, i samband med att det
registrerats eller, om det avstallts vid
registreringen, i samband med att avstall-
ningen upphdért, funnits vara skattefritt
jamlikt 2 § forsta stycket a), b) eller c)
forordningen den 2 juni 1922 (nr 260) om
automobilskatt, skall kontrollstyrelsen,
efter ansokan, forordna om aterbaring av
erlagd omsittningsskatt. Vad nu sagts skall
ock gilla motorfordon som, nidr det
registrerats eller, om det avstdllts vid

159



(Nuvarande lydelse)

forordning, siframt icke linsstyrelsen i
samband med beslutet om skattebefrielse
forordnat att aterbaring av erlagd omsitt-
ningsskatt ej skall &dga rum. Sidant
forordnande ma meddelas endast om
sarskilda skdl dro dartill. De nidrmare
foreskrifter, som fordras till ledning for
linsstyrelsens provning i detta hinseende,
meddelas av myndighet, som Kungl. Maj:t
bestimmer.

(Foreslagen lydelse)

registreringen, ndr avstallningen upphort,
befriats fran skatteplikt jimlikt 2 § andra
stycket namnda forordning, siframt icke
lansstyrelsen i samband med beslutet om
skattebefrielse forordnat att aterbdring av
erlagd omsittningsskatt ej skall dga rum.
Sadant forordnande ma meddelas endast
om sirskilda skil aro dartill. De ndrmare
foreskrifter, som fordras till ledning for
lansstyrelsens provning i detta hinseende,
meddelas av myndighet, som Kungl. Maj:t
bestimmer.
sadan skatt.

15 §.

I deklarationen idger skattskyldig gora
avdrag for sadana diri ingaende motorfor-
don

a) som enligt bevis av tullmyndighet av
den skattskyldige eller for dennes rikning
utforts ur riket eller till svensk frihamn och
som icke varit upptagna i bilregister;

b) for vilka enligt bevis av tullmyndig-
het paforts skatt enligt denna forordning
vid inforsel till riket; eller

c) for vilka eljest sadan skatt visas hava
paforts.

Pi sarskild - — - — — - — — — — — —

I deklarationen &dger skattskyldig gora
avdrag for sadana dari ingiende motorfor-
don

a) som enligt bevis av tullmyndighet av
den skattskyldige eller for dennes rikning
utforts ur riket eller till svensk frihamn och
som icke fore den 1 december 1956 varit
upptagna i bilregister;

b) for vilka enligt bevis av tullmyndig-
het paforts skatt enligt denna forordning
vid inforsel till riket; eller

c) for vilka eljest sadan skatt visas hava
paforts.

fran koparen.

208.

Har motorfordon, for vilket omsitt-
ningsskatt erlagts till kontrollstyrelsen, av
den skattskyldige eller for dennes rikning
utforts ur riket eller till svensk frihamn
utan att hava varit upptaget i bilregister,
skall kontrollstyrelsen, efter ansokan, resti-
tuera den silunda erlagda skatten. Utfor-
seln skall styrkas medelst bevis av tullmyn-
dighet att fordonet utforts.

Har motorfordon, for vilket omsitt-
ningsskatt erlagts till kontrollstyrelsen, av
den skattskyldige eller for dennes riakning
utforts ur riket eller till svensk frihamn
utan att fordonet har varit upptaget i
bilregister eller, om fordonet avstillts i
samband med registrering, utan att avstall-
ningen upphort, skall kontrollstyrelsen,
efter ansokan, restituera den silunda
erlagda skatten. Utforseln skall styrkas
medelst bevis av tullmyndighet att fordo-
net utforts.

23 8.

Deklaration skall i ett exemplar, forsett
med tullmyndighetens pateckning om er-
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med tullmyndighetens pateckning om er-
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(Nuvarande lydelse)

lagt skattebelopp, tillstdllas den skattskyl-
dige. Detta exemplar skall, dir ej kontroll-
styrelsen efter samrad med generaltullsty-
relsen annorlunda forordnar, fogas vid
ansokan till linsstyrelsen om motorfordo-
nets upptagande i bilregister.

(Foreslagen lydelse)

lagt skattebelopp, tillstdllas den skattskyl-
dige. Detta exemplar skall, dir ej kontroll-
styrelsen efter samrdd med generaltullsty-
relsen annorlunda forordnar, fogas vid
ansokan till linsstyrelse om motorfordo-
nets upptagande i bilregistret.

24 §.

For motorfordon, som till riket inforts
och for vilket skatt erlagts till tullverket
men som sedermera utforts ur riket eller
till svensk frihamn utan att hava varit
upptaget i bilregister, ma atnjutas restitu-
tion av omsittningsskatt i den ordning och
omfattning Kungl. Maj:t bestimmer.

For motorfordon, som till riket inforts
och for vilket skatt erlagts till tullverket
men som sedermera utforts ur riket eller
till svensk frihamn utan att fordonet har
varit upptaget i bilregister eller, om
fordonet avstillts i samband med registre-
ring, utan att avstallningen upphdért, ma
atnjutas restitution av omsittningsskatt i
den ordning och omfattning Kungl. Maj:t
bestammer.

Denna forordning trider i kraft den dag Konungen bestimmer.
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A. Forslaget till bilregisterkungorelse

O 000U AW —
OO COD LR COP COR TR COD LD O

—_—
8. =
con Con Lo

13 §
14 §
15 §
16 §
17 §
18 §
19 §
20§
21§
22 §
23 §
24 §
25 §
26 §
27 §
28 §
29 §
30§
318§

162

Specialmotivering

avsnitt
19812
18825 3,351
3.3.1

e

1Ll

JER83

1133

2.3.1,4.2.3, 427

1.3.4
4.4.2
44.2
44.2
442
2.3.2,4.4.2
2.3:2

2.3.1,4.2.3,4.2.7

2.3,1.:2:3.2
2.3.3,4.2.7
a3
432
4.3.2
4.3.6
4.3.2
4.3.5,4.3.7
3:8:1, 3:3:2
382

33.1,3.3.2,44.2,74.2

9123
5:2.8
51218
5.2.3

32§
33§
34§
35§
36 §
37§
38§
39§
40 §
41§
42§
43 §
44 §

B. Forslaget till andringar i vagtrafikforord-

ningen

10 § 1 mom.
10 § 2 mom.
10 § 3 mom.
10 § 4 mom.

10 § 5 mom.
10 § 6 mom.
11 § 1 mom.
11 § 2 mom.

11 § 3 mom.
11 § 4 mom.
12 § 1 mom.
12 § 3 mom.

512.3
5.2.3
751
7.1
7.1
7.4.2
6.1
6.1
6.1
6.1
6.1
6.1
6.2

avsnitt
1139

1232

1.3:2
2.3.1:4.2:3,
4.2.7,5.3.3
4.3.3

1.3.4
JEsslssind 0
138:1342.3°3
4.2.7

1.3:1

1.3:1

5.1.:3

5.153
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12 § 4 mom.
12 § 5 mom.
13 §

14 § 1 mom.

14 § 2 mom.

16 §

17 § 1 mom.
17 § 2 mom.
17 § 3 mom.
17 § 4 mom.

18 § 1 mom.
18 § 2 mom.

18 § 3 mom.
18 § 4 mom.
19 § 1 mom.
19 § 2 mom.
20 § 1 mom.
20 § 2 mom.
20 § 3 mom.
20 § 4 mom.
20 § 5 mom.
20 § 6 mom.
21 § 1 mom.
21 § 2 mom.
21 § 4 mom.
24 § 3 mom.
24 § 5 mom.
26 §

27 § 1 mom.
27 § 2 mom.
51 § 1 mom.
65 § 2 mom.
65 § 4 mom.
65 § 5 mom.
65 § 6 mom.
69 §

70 § 3 mom.
71§

SOU 1971:11

51.3

5.1.3

5.2.3
2.3.2,4.4.2,
5.3.3

138 2345
433

1.3.3
1.3.2,5.1.3
132510
1.3.2
1.3.3,2.3.1,
5.1.3
432,436
432, 433,
4.3.6

232

435

280

334

1.3.3

3.3.2

333

432

1.3.2

1.3.4

5.1.3; 7.1
Bl 0 |
2.3.1,4.4.2
4.4.2

4.4.2

4.4.2

5.4.3

5.4.3

7.1

6.1

6.1

6.1

6.1

6.1

6.1

6.1

C. Forslaget till dndringar i trafikforsik-
ringslagen

1.8

De 4ndringar som foreslas i denna paragraf ar
av enbart formell natur. (Jimfor under
4.2.6).

Enligt 8 § BRK skall trafikforsikrings-
bevis foretes vid ansokan om registrering.
Om sa ej sker avstills fordonet (obligatorisk
avstillning). Sidan avstillning kan enligt
16 § BRK inte bringas att upphora annat dn
genom foreteende av bla. forsikringsbevis.
Har fordonet ddremot avstillts pa grund av
anmilan enligt 14 § BRK behover forsik-
ringsbevis inte inges for att avstillningen
skall upphora. Fordonet far diremot inte
brukas och kontrollmirke inte utfardas
forrin forsikringsplikten fullgjorts (10 och
11 §§ BRK).

Under uttrycket avstillt eller icke regist-
rerat fordon kan hiinforas flera olika fall. Hit
hor sidana fall som avsesi 5 § BRK, dvs. fall
som inte omfattas av registreringsplikten och
de fall som avses i 33 § BRK, dvs. dir
trafiksikerhetsverket meddelat sirskilt till-
stand  till transport fran importor eller
tillverkare. Ett annat fall ar det som
behandlas i 19 § BRK. En stor grupp utgors
av fordon som omfattas av saluvagnslicens
och for vilka saluvagnsmirke utfardats.
Ocksd fordon som brukas med stod av
interimslicens hor hit. Till gruppen icke
registrerade fordon hor givetvis ocksd ut-
lindska fordon som inforts till riket for att
tillfalligt brukas har.

18 §

Andringarna i denna paragraf torde inte
behdva kommenteras nirmare. Att anmilan
om upphord forsikring bor goras till
trafiksikerhetsverket beror i normalfallet
givetvis pa att verket dr central registrerings-
myndighet. Sista stycket i paragrafen bor
utgi med hinsyn till osdkerheten om
detaljerna i de rutiner som kommer att
tillimpas vid driften av det nya bilregistret
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och till att frigan dr av den natur att den bor
regleras i forfattning av annan valor.

24 §

Andringarna dr av formell natur. Det
uttryckssitt som anvinds i andra stycket ir
avsett att ticka den grupp av fordon som i
1 § beskrivs som fordon som ir avstillt eller
icke registrerat.

26 §

Avsikten med nuvarande bestimmelser i
denna paragraf dr att gora ritten i den ort
ddr fordonet har sin hemort behorig i vissa
mél eller drenden. Vad som avses med
fordons hemort framgir f.n. av 16 § andra
stycket VTF.

Som framgir av avsnitt 1.3.3 foreslar
utredningen att fordonets hemort inte skall
anges i det nya registret. Inte heller ges
nagon definition pa vad som skall avses med
hemort. Underlaget for 26 § TFL faller
dirmed bort. Aven bortsett hirifrin har
utredningen kommit till den uppfattningen
att det inte finns nigot behov av en regel
med det innehdll som 26 § TFL har. Enligt
19 kap. 1§ rdttegangsbalken far brottmal
upptas — utom av rdtten i den ort dir
brottet forovades — dar den misstinkte skall
svara i tvistemal i allmidnhet eller dar han
mera varaktigt uppehaller sig. Dessa regler ir
fullt tillfredsstdllande &dven nar det giller
forseelser mot TFL.

D. Forslaget till andringar i forordningen
angdende yrkesmdssig trafik m. m.

25 § 1 mom.

Syftet med foreskriften i momentets forsta
stycke om ingivande av vissa handlingar —
utdver intyg om fordonets limplighet — ir
att ge den tillstindsgivande myndigheten
tillgang till erforderliga tekniska data om
fordonet. I det nya bilregistret kommer
sidana data att finnas betriffande registrera-
de, icke avstillda fordon. I friga om avstillt
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fordon kan registret vara inaktuellt med
hinsyn till att ny besiktning enligt 14 § 2
mom. VTF i foreslagen lydelse p4 grund av
andring av fordonet ej behover ske forridn
efter det att avstillning upphort. Nir det
giller fordon, som avstillts obligatoriskt,
kommer registret i méinga fall inte alls att
uppta nagra besiktningsdata (jfr 8 § BRK).

For att i det nya systemet f4 samma
materiella resultat fordras, niar det giller
registrerat, icke avstillt fordon, i och for sig
inte nagon foreskrift om ingivande av
sarskilda handlingar rorande fordonets tek-
niska beskaffenhet utdver intyg om fordo-
nets lamplighet. Ifragavarande data finns
emellertid pa registreringsbevisets fordonsdel
(se under 1.3.4), som kan inges vid ansékan
om godkinnande, och det torde vara till
fordel for den tillstindsgivande myndigheten
att fa fullstindiga data om varje fordon.
Utredningens forslag har utformats sa att de
uppgifter om fordons beskaffenhet som skall
inforas i bilregistret i friga om registrerat
fordon, som inte ar avstillt, alltid skall ges

in, ndr godkinnande soks enligt 25 § 1 mom.

YTF. Hirav foljer betriffande oregistrerade
fordon, att besiktningsinstrument eller typ-
intyg miste inges, betriffande sidana regist-
rerade, obligatoriskt avstillda fordon om
vilka registret inte innehaller besiktnings-
data, att registreringsbesiktning madste ske
innan ansokan gors eller att typintyg maste
inges samt betriffande alla fordon att
besiktning enligt 14 § 2 mom. VTF i den
foreslagna lydelsen i forekommande fall
maste ske innan ansokan gors.

25§ 2 mom.

I friga om andra stycket kan hinvisas till vad
som anforts betriffande 25 § 1 mom.

Med hinsyn bl. a. till att den sirskilda
fristen for sokande av registrering skall
slopas enligt utredningens forslag (se under
1.3.2) kan momentets tredje stycke inte sti
kvar oforandrat. Den praktiska inneborden
av stadgandet &r att ett fordon, innan égaren
gor anmilan enligt momentets forsta stycke,
far anvandas i yrkesmissig trafik under hogst
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fyra veckor, nimligen under de tre veckor
som utgdr nuvarande frist for ansokan om
registrering eller anmialan om forvirv jamte
en vecka direfter. Utredningens dndringsfor-
slag har utarbetats med syfte att behilla det
materiella innehallet i huvudsak oforandrat.

25§ 5 mom.

Andringen idr en foljd av att hemortsbe-
greppet for fordon slopats (se under 1.3.3).

37 § 3 mom.

Andringen foljer av utredningens forslag
betriffande 70 § 3 mom. VTF.

41 §

Se kommentaren till 25 § 5 mom.

E. Forslaget till andringar i forordningen om
automobilskatt

1§

Andringarna i 1§ forsta stycket finns
kommenterade under 4.2.5 och 5.1.3 medan
indringen i stadgandets andra stycke nar-
mast dr av redaktionell art.

28

Genom att de regionala, hos varje lansstyrel-
se forda bilregistren inte finns kvar i den nya
registreringsorganisationen. forsvinner den
naturliga anknytningen av ett fordon till en
viss linsstyrelse. I den man det finns ett
behov av att begrinsa handldggningen av viss
fraga till viss linsstyrelse foresldr utred-
ningen genomgiende att fragan skall behand-
las av linsstyrelsen i det lan dir fordonets
dgare har sin stadigvarande adress enligt
bilregistret. Andringen i 2 § andra stycket
har utformats i enlighet hiarmed.

38

Andringen finns kommenterad under 4.2.5
och 5.1.3. Sasom angetts diar framgar
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tidpunkterna for intridande och upphdrande
av skatteplikt direkt av 1 och 2 §§ ASF
medan 3 § anger att skatt alltid skall utga for
minst en kalendermanad.

48

Forsta punkten av 4 § forsta stycket enligt
den foreslagna lydelsen ér foranledd av att
sjdlva registreringen far en delvis ny betydel-
se och att avstillningsinstitutet infors.
Utformningen bor ses mot bakgrunden av
den nya bestimningen av tidpunkten for
skattepliktens intridande. I sak torde den
nya lydelsen inte innebira nagon dndring
jamfort med vad som nu giller.

Andra punkten har utformats med hénsyn
till forfarandet vid rullande uppbord (se
avsnitt 4.4.3). Andringen innebar att man, i
synnerhet betriffande fordon med uppdelad
skatt, far en tidsmissigt battre anknytning
mellan det faktiska igareforhallandet och
skattskyldigheten.

Fjirde punkten har tillkommit med
hiansyn till att bestimmelsen i 1 § 8 mom.
VTF ir tillimplig endast betraffande regist-
rerade fordon och att oregistrerade fordon
blir skattepliktiga, om de brukas enligt
interimslicens.

I ovrigt 4r dndringarna i 4 § av redaktio-
nell art.

Soch6 §§

Andringarna finns kommenterade under
4.43.

73

Anledningen till att 7 § forsta stycket utgatt
anges under 4.4.3. I 6vrigt kan hinvisas till
6.2 och vad som anforts i kommentaren till
2 §.

98

Att 9 § kan utga framgar av vad utredningen
anfort under 4.4.2.
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11§

Andringen ir foranledd av att 9 § utgar
enligt utredningens forslag.

13 §

Genom att tidpunkten for skattepliktens
upphorande definierats pa annat sitt enligt
utredningens forslag (se kommentaren till
3 §) kan skatt restitueras till den som #ger
fordonet vid det tillfille nir fordonet enligt
anmilan till registret tas ur bruk. Nagon
sirskild ansokan om &terbekommande av
skatt fordras inte i det nya registreringssyste-
met.

14 §

Andringen dr foranledd av att sjilva
registreringen far en delvis ny innebérd och
att institutet avstdllning infors (jfr under 1.3
och 2.3).

14a§

Andringen ir en {6ljd av att 9 § utgar.

15§

Andringarna ir av redaktionell art.

F. Forslaget till andringar i traktorskattefor-
ordningen

by

Andringarna finns kommenterade under
4.2.5.

28

Andringarna finns kommenterade under
4.4.3.

4§
Andringen ir foranledd av att 9 § skall utga.
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G. Forslaget till andringar i forordningen
om brannoljeskatt

1§

Andringarna ir foranledda av att sjilva
registreringen far en delvis ny innebord och
att institutet avstillning infors. 5§ 1-3
BRK motsvarar i registreringshinseende 77 §
forsta stycket a—c VTF. Eftersom 5§ 5
BRK har en vidare syftning dn 77 § tredje
stycket VIF (jfr under 1.3.1) har sirskilt
angetts att fordon som brukas enligt
interimslicens, exportvagnslicens eller turist-
vagnslicens skall drivas med beskattad
briannolja. Med den terminologi som anvinds
i BRK anses fordon, som ir registrerade i
militira fordonsregistret, inte vara registrera-
de (upptagna i bilregister). Till undvikande
av missforstand har dérfor i brinnoljeskatte-
forordningen uttryckligen angetts att for
sdidana fordon skall anvindas beskattat
drivmedel.

43

Saluvagnslicens kommer enligt utredningens
forslag (se under 5.2.3) att meddelas endast
betriffande registrerade fordon, for vilka
bilregistret innehédller uppgift om &gare.
Sirskilt leveranstillstind enligt 33 § BRK
kommer ddremot att avse oregistrerade
fordon (se under 5.2.3).

H. Forslaget till andringar i forordningen
om gasolskatt

1§

Andringen ir betingad av att saluvagnslicen-
ser enligt utredningens forslag kommer att
meddelas endast betriffande registerade
fordon men sirskilt leveranstillstind enligt
33 § BRK endast betriffande oregistrerade
fordon (se under 5.2.3).
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38

Se kommentaren till 4 § brinnoljeskatte-
forordningen.

1. Forslaget till dndringar i kungorelsen om
saluvagnsskatt

1 och 3 §§

Nuvarande bestimmelser i 13 § VIF om
brukande enligt saluvagnslicens far enligt
utredningens forslag sin motsvarighet i
28—32 §§ BRK. Saluvagnsskyltarna ersitts i
de avseenden som nu ir av intresse med
saluvagnsmirken. Har kan hanvisas till 5.2.3.

J. Forslaget till dndringar i forordningen an-
gdende omsittningsskatt d motorfordon i vis-
sa fall

b §

Genom 1 § andra stycket sista satsen i den
nuvarande lydelsen undantas fran skatteplikt
dels fordon, som var registrerade ndr
forordningen tridde i kraft den 1 december
1956, dels direfter registrerade fordon, for
vilka skatt erlagts en ging. Andringen har
foreslagits for att man skall uppnéd samma
resultat dven inom det nya systemet, dér
sjilva registreringen far en delvis ny innebord.

6§

Andringen 4r foranledd av att sjilva
registreringen far en delvis ny innebérd och
kompletteras med obligatorisk avstillning (se
under 1.3 och 2.3).

15 §

Se kommentaren till 1 §.

20§
Se kommentaren till 6 §.
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23§

Andringen ir av redaktionell art.

24 §
Se kommentaren till 6 §.
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3 Oversiktlig systembeskrivning utarbetad

av Statskonsult AB

Allmdint

Den nuvarande registerorganisationen med
ett kortregister for varje lin kommer att
ersittas med ett register som omfattar hela
landet. Registret férs med hjilp av modern
ADB-teknik och byggs upp som en data-
bank. Som central myndighet fér registre-
ringsverksamheten och med ansvar for regist-
rets skotsel kommer trafiksikerhetsverket
att trida in. Linsstyrelserna kommer dven i
fortsittningen att handha storsta delen av
det direkta registreringsarbetet och kommer
siledes att forse registret med uppgifter. For
att detta ska kunna ske smidigt och ratio-
nellt forses linsstyrelserna med terminaler
som stédr i direkt kontakt med det centrala
bilregistret (CBR) via det allminna telefon-
nitet. For linsstyrelserna kommer det nya
systemet att medfora att man kan égna sig at
det egentliga registreringsarbetet och kontak-
ten med allminheten och slipper ifran
mycket av dagens rutinbetonade skrivarbete.

Den datamaskinella utrustningen

Statskontoret har i samrdd med bilregisterut-
redningen anskaffat en datamaskinanligg-
ning for det centrala bilregistrets behov. Vid
upphandlingen har man lagt mycket stor vikt
vid anldggningens funktionssikerhet efter-
som si ménga ménniskor vid lansstyrelserna
och annorstides i sitt arbete ir direkt
beroende av uppgifter ur registret. Detta har
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lett till att all vital utrustning har dubblerats,
sd att man alltid har en reservenhet att ta till
om ett tekniskt fel skulle uppsta. Eftersom
maskinen ska vara i drift dygnet runt, frimst
for polisens behov, ir en dubblering nédvin-
dig dven for att forebyggande, tekniskt
underhdll ska kunna genomforas utan att
lansstyrelsernas arbete stors.
Datamaskinanldggningen  levereras av
Univac Sperry Rand AB. Huvudmaskinen ir
en Univac 1106 och till den &r kopplad en
Univac 418 II som skoter all datakommuni-
kation. Genom denna teknik med en speciell
kommunikationsdatamaskin som ir relativt
billig avlastas huvudmaskinen en mingd

- rutinuppgifter med linjekontroll, kodkonver-

tering, redigering av data m. m. Den dyrare
huvudmaskinen kan siledes anvindas for
mera avancerade bearbetningar. Huvud-
maskinen har ett internt minne om cirka
780 000 tecken.

Registret lagras pA trumminnen, Fastrand
III. Varje enhet rymmer cirka 200 miljoner
tecken. Redan i inledningsskedet krivs fem
enheter vilket innebir att registret omfattar
ungefir 1 miljard tecken. Eftersom direkt-
minnen 4r relativt dyra har man varit
tvungen att packa informationen hért dels
genom att dela upp registret i ett antal
delregister och dels genom att lagra numeris-
ka data i bindr form. Genom denna teknik
har registret kunnat minskas fran 1,7 miljar-
der tecken till c:a 1 miljard tecken.

Férutom ndmnda enheter finns naturligt-
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vis  datakommunikationsvixlar, magnet-
bandsstationer, radskrivare, kortldsare och
stans.

All utrustning som dér kritisk for realtids-
systemet dr dubblerad si att nigot lingre
driftsavbrott inte ska uppstd. Siledes édr bade
1106 och 418 dubblerade liksom &dven
databanken.

Detta innebdr emellertid inte att reserven-
heterna kommer att std overksamma. De
kommer att behovas for en miangd andra
uppgifter sisom behandling av transaktioner
som kommer in i form av magnetband,
utskrifter, programtester och inte minst i
samband med teknisk service. Vid driftsav-
brott kommer emellertid dessa andra uppgif-
ter att snabbt avbrytas for att bereda plats
for realtidssystemet. Under uppbyggnadsske-
det av CBR kommer en stor del av reserven-
heternas kapacitet att tagas i ansprak for
omlidggningsprocedurerna samt sluttester av
rutiner som ska tas i bruk forst sedan
samtliga lan har lagts om till det nya
systemet.

Datamaskinutrustningen kommer att nytt-
jas under dygnets alla timmar. Under kon-
torstid kommer ddrvid forfragningar och
uppdateringar fran lidnsstyrelserna och andra
att dominera. Men dven under icke-kontors-
tid kommer bilregistret att vara verksamt,
framforallt for att ticka polisens fragebehov.
Maskinkapacitet som inte nyttjas for bilre-
gistrets behov kommer att anvindas for
andra uppgifter varigenom kostnaden for
bilregistreringen kan minskas.

Terminaler pad linsstyrelserna

Linsstyrelserna, vilka utgdr de lokala dnd-
punkterna pa kommunikationsnatet, kom-
mer att utrustas med terminaler. Med termi-
nal avses hir en maskin for kommunikation
via telenitet med den centralt beldgna
datamaskinen. For bilregistersystemets del
kommer terminalenheterna att bestd av
bildskdrmar. Till utseendet paminner dessa
bildskdrmar om vanliga TV-apparater. Till
varje skdrm finns dessutom ett tangentbord
som i princip dr ett vanligt skrivmaskin-
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tangentbord, kompletterat med ett sirskilt
siffertangentbord. Niar man skriver pd tan-
gentbordet visas den skrivna texten pé
bildskirmen tecken for tecken. Aven svaret
fran CBR visas pa skdrmen.

Leverantor av terminalutrustningen &r
Stansaab Elektronik AB som kallar sin
bildskdrm for Alfaskop. Terminalerna kom-
mer att anvdndas bade for inmatningen av
uppgifter till CBR och for frageverksam-
heten. Vid systemomldggningen ska &dven
overforingen av data till det centrala registret
ske via bildskdrmar.

Antalet bildskdrmar per linsstyrelse kom-
mer att variera mellan 2 och 20 beroende pa
arbetsbelastningen. Da det kommer att fin-
nas ett visst behov av avskrifter utav register-
innehéllet for diverse utredningsindamal
kommer varje ldnsstyrelse att utrustas med
en fjdrrskrivare med beteckningen Teletype
33,

Den arbetsmetodik som skall anvidndas i
det framtida systemet kan beskrivas som ett
dialogforfarande mellan personalen pa ldns-
styrelserna och den centrala datamaskinen.
Dialogforfarandet innebdr att operatoren
initierar en transaktion i det centrala regist-
ret. Maskinen svarar med ett urval av
relevanta data som finns lagrade i maskinen.
Detta svar initierar i sin tur operatoren att
frain uppgiftsunderlaget — exempelvis en
ansokningshandling — skriva in uppgifter pa
skdrmen. Dessa uppgifter sinds direfter till
maskinen som dédrvid gor rimlighetskontrol-
ler och formella kontroller av det erhallna
materialet samt pa grundval hdrav skickar ett
svar till bildskdrmen. Detta svar dr avgorande
for huruvida operatéren avslutar dialogen
eller genomfor en felrutin. En mycket
vasentlig del av arbetet dr den visuella
kontroll av data som operatdren pa ldnssty-
relsen hela tiden gor och dirigenom stindigt
kontrollerar de data som finns i maskinen.
Dialogforfarandet kan enklast belysas med
ett exempel:

Ett fordon har bytt dgare. Till bilregistret
inkommer en av koparen och séljaren gemen-
samt undertecknad handling dir alla for
bilregistret nodvindiga uppgifter framgar.
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Koparen maste normalt ocksd inkomma med
ett forsikringsbevis. Operatoren kontrollerar
uppgifterna och —om de befinnes riktiga
— skriver transaktionskoden for Zdgarbyte.
Ovriga uppgifter som “matas in” blir regist-
reringsnummer, koparens personnumnier,
forsakringsbolag och datum.

Nir uppgifterna matats in kommer den
centrala maskinen att sinda ett svar till
bildskdrmen. Detta svar innehéller uppgifter
— tidigare lagrade i databanken — som gor
det mojligt for operatoren att kontrollera att
han till datamaskinen matat in korrekta
uppgifter. Dessa uppgifter ir fordonsbenim-
ning, koparens namn och adress samt even-
tuella speciella forhallanden som kan forelig-
ga tex. korforbud. Kontrollen avslutas med
att operatdren ger en klarsignal om han ej
upptackt nigra skiljaktigheter. I det senare
fallet genomfors en korrigeringsrutin.

Exempel pa frigeverksamhet: En person
ringer till linsstyrelsens bilregister och Ons-
kar upplysningar om ett visst fordon. Opera-
toren pd bilregistret som tar emot samtalet
har sin bildskdrm pd bordet framf6r sig. Den
frigande 6nskar veta namn och adress pa den
person som dger en bil med ett visst
registreringsnummer. P4 terminalen skriver
operatoren da transaktionskoden for denna
friga samt darefter fordonets registrerings-
nummer. Efter nigon eller nigra sekunder —
sillan mer dn 3 — erhalles begirda uppgifter.
Samtidigt limnas dven speciella informatio-
ner som tex. att fordonet dr oskattat eller
oforsikrat. Nir operatoren givit frigaren det
Onskade svaret trycker han in en ny tangent
varvid texten pd bildskirmen forsvinner.
Terminalen ar sedan fri att anvindas for
nésta transaktion.

Eftersom frigeverksamheten #r ojimnt
fordelad 6ver dagen kommer operatoren att
omvixlande fi besvara frigor och utféra
uppdateringen av registret. Nir frigevolymen
minskar Overgar operatoren direkt till uppda-
tering och nir frigetrafiken okar far flera
operatorer syssla med frigor. Denna teknik
medfor tva stora fordelar — dels utnyttjas
terminaler och personal effektivt och dels
blir arbetet mer omvixlande genom att varje
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operator dagligen far syssla med ménga olika
typer av arbetsuppgifter.

For att hindra ett otillborligt utnyttjande
av bildskdrmarna och registerinformationen
kommer varje operatdr att utrustas med en
magnetisk ’penna” som i kodform talar om
dennes identitet for terminalen. Pennan
maste placeras i en avldsningsenhet for att
terminalen ska kunna fés att fungera. Opera-
torens kod sinds sedan automatiskt med
varje meddelande som gir frén terminalen
till datamaskinen. I maskinen finns en tabell
som visar vilken behdrighet varje operator
har. Om operatdren inte dr behorig att
utfora en viss transaktion avvisar datamaski-
nen obonhorligt alla forsok dartill. Systemet
medfor ocksd att man fir en automatisk
kontroll och registrering av vilken operator
som utfort en viss transaktion.

Erfarenhet av den typ av bildskdrmsan-
vindning som ovan skisserats dr begrinsad.
Det har dirfor varit av stort intresse att
genom forsoksverksamhet fi fram underlag
for en bedomning av den snabbhet, sikerhet,
arbetsvinlighet etc.som dr forknippade med
detta arbetsredskap.

Nedan — under rubriken ”Foérsoksverk-
samhet med bildskdrmar” — redovisas tva
forsok som genomforts frimst i syfte att
bedoma riktigheten av vissa tidsberdkningar
som gjorts rorande omldggningsarbetet.

CBR:s samarbete med ovriga myndigheter

P4 samma sdtt som arbetet pa lansstyrelserna
radikalt kommer att forindras efter omlagg-
ningen kommer det samarbete som CBR fir
med andra myndigheter samt med privata
institutioner och foretag att starkt priglas av
den nya tekniken.

Polisen kommer till en borjan framst att
stdi i forbindelse med CBR genom sitt
telexndt men senare troligtvis dven genom
bildskdrmar. Fran registret kan man litt fa
uppgifter om enskilda fordon och fordons-
dgare. Dessa uppgifter behovs bide vid
trafikévervakningsverksamhet och vid utred-
ningsverksamhet.
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En intressant fraga i sammanhanget ror de
mojligheter att underldtta polisens arbete
som CBR kan erbjuda. Dessa mojligheter
ligger framst i att polisen snabbt kan fa
nistan all behovlig information om alla
fordon. En patrull i en polisbil kan t.ex. per
radio stdlla en fraga till sin sambandscentral
betriffande ett misstinkt fordon. Via en
bildskdrm pa centralen kan personalen dir
genast fi de Onskade uppgifterna. Dessa
dtersindes sedan direkt via radio till radio-
patrullen.

En annan mojlighet ligger i att utnyttja

CBR vid s.k. speciella trafikkontroller, dvs.

kontroller ddr man endast dr intresserad av
speciella omstidndigheter till skillnad frin
allminna trafikkontroller. En dylik kontroll
kan organiseras si att en polispatrull via
radio till sambandscentralen rapporterar tra-
fikflodet vid ett visst vdgavsnitt. Pd sam-
bandscentralen skriver man pa bildskdrmster-
minalerna in de rapporterade registrerings-
numren. I datamaskinen undersoks om alla
skyldigheter — skatt, forsakring, besiktning
etc. — dr fullgiorda for de rapporterade
fordonen. De fordon som i registret har en
notering om négon icke fullgjord skyldighet
rapporteras tillbaka till sambandscentralen.
Denna information sinds per radio till en
polispatrull som befinner sig lingre fram pa
det aktuella vigavsnittet och som da kan
stoppa fordonet. Passerande fordon som inte
foranleder ingrepp besvaras saledes ej. I
framtiden kan man dven tanka sig att
polisens radiobilar utrustas med nagon form
av mobila terminaler si att man direkt fran
polisbilen kan fi kontakt med bilregistret
utan nagra mellanled.

Ytterligare ett exempel pa littnader i
polisens arbete genom det centrala registret
boér ndmnas. Vid polisanmilan betriffande
ett stulet fordon behover endast de specifika
stolddata angivas; vem anmiler? var och nér
stulet? Kompletterande fordons- och #gar-
data aterfinns i CBR och himtas ldtt
darifran.

Postverket kommer att i dn hogre grad dn
for ndrvarande vara formedlande lank mellan
registret och fordonsigarna. Ett exempel ar
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distributionen av registreringsskyltarna. I
framtiden kommer dessa att tillverkas i
samband med registreringen och direfter
direkt skickas till fordonsigaren. Anmodan
om kontrollbesiktning samt ett flertal andra
paminnelser och meddelanden kommer ock-
si att distribueras per post frin CBR till
fordonsdgarna.

Kontrollmarket skickas till fordonsidgarna
som maskinellt framstillt postforskott.
Losenbeloppet utgor fordonsskatten. Inbe-
talningskorten lises optiskt av postgirot och
redovisningen till CBR sker genom magnet-
band. Posten kommer alltsd att i huvudsak
svara for skatteuppborden i det nya syste-
met.

AB Svensk Bilprovning kommer att med-
dela utfallet av alla kontrollbesiktningar till
CBR dir uppgifterna registreras. Som rap-
portblankett anviinds i regel den anmodan
om kontrollbesiktning varmed CBR aviserat
fordonsigaren fore varje instillelsetermin.
Denna blankett avses att ldsas optiskt.
Dessutom ska man liksom nu naturligtvis
svara for registreringsbesiktningar m.m.

En fran trafiksikerhetssynpunkt viktig
anvindning av systemet ska har ber6ras. Om
bilprovningen eller nigon generalagent far
vetskap om att en viss bilmodell, serie eller
delserie av en bilmodell ir behiftad med
brister i ett visst avseende, kan man genom
att soka i CBR sortera fram aktuella namn-
och adressuppgifter for dgarna till samtliga
dessa fordon. Sokbegrepp kan vara chassi-
nummer eller del av chassinummer, modell-
kod m. m.

Kronofogdemyndigheterna kan frin CBR
per magnetband fa uppgift om vilka fordons-
dgare som restforts. Redovisningen i andra
riktningen kan ocksd ske medelst magnet-
band. Detta medfér en starkt forenklad
behandling jimfort med nuliget ddr man
miaste skriva ut individuella indrivningshand-
lingar.
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Forsvars- och beredskapsplanerande myn-
digheter kommer att kunna fa sin information
frin CBR bade via bildskdrmar, magnetband
och listor. Man kommer att fi helt nya
mdjligheter att hélla sitt fordonsbestind
aktuellt och systemet ger stora méjligheter
till snabba fordndringar. Utredningsarbete
pagar for att ta till vara dessa fordelar.

Folkbokforingsmyndigheterna far fran
CBR uppgift om nya bildgare och skickar
sedan automatiskt uppgifter om namn- och
adressindringar etc.till CBR.

Statistiska centralbyrin forutses for sin
bilstatistik fa allt underlag frén CBR i
bearbetat skick.

Det nya registret ger mycket goda mojlig-
heter till fordonsstatistik och integrering
med annan statistik. Fordonsstatistiken kan
goras mer detaljerad dels genom att fler
uppgifter tas in i det maskinella registret och
dels genom att kodifiering och systematise-
ring kommer att drivas mycket lingre dn i
det nuvarande systemet. Andra typer av
statistik kan produceras ur det nya registret
genom forekomst av personnummer, forsam-
lingskod och postnummer. Personnumret gor
det mojligt att sammanstilla fordonsstatistik
med persondata av olika slag ur andra
register. Forsamlingskod och postnummer
gor det mdjligt att fa en noggrann fordelning
av fordonsparken pa olika regioner etc.

Forsikringsbolagen far av CBR via mag-
netband eller annat medium uppgift om nya
forsakringar och tilldelade registreringsnum-
mer. Forsikringsbolagen anmiiler i sin tur till
CBR vilka forsikringar som upphért och
orsaken hirtill. Dartill finns majlighet for
bolagen att pi vissa villkor ansluta egna
terminaler framst for frageverksamhet.

Bilhandelns organisationer

AB Bilstatistik svarar idag for all nyregistre-
ringsstatistik. Man kommer dven i fortsitt-
ningen att ha intresse for dessa uppgifter.
Bl.a.i syfte att hushalla med direktminnes-
utrymme kommer man éven i framtiden att
modellkoda i stort sett alla nya fordon.
Denna uppgift kommer att skotas i intimt
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samarbete mellan CBR och AB Bilstatistik.

I den bilagda skissen ”Centrala Bilregistret
— en systemoversikt” illustreras sambandet
mellan CBR och fordonsigare, myndigheter,
forsikringsbolag, allmidnhet m.fl. Dir for-
tecknas dven vissa av de mest frekventa
dokument som kommer att cirkulera i
systemet liksom vissa av de media som
kommer att anvidndas vid informationsover-
foringen mellan CBR och dess informations-
avnidmare.

Transaktionsvolymer

BRU har utfort transaktionsvolymsberik-
ningar samt prognoser over den tinkbara
volymutvecklingen. Berikningarna visar att
linsstyrelserna under forsta dret kommer att
fa behandla ungefir 2,7 milj. ans6kningar
resp. anmilningar fran fordonsigare, myndig-
heter m.fl. Dessutom ridknar man med att
linsstyrelserna kommer att besvara cirka 6
milj, frégor.

Centralt kommer CBR att ocksé emottaga
ca 3 milj. handlingar for optisk ldsning samt
mellan 4 och 5 milj. transaktioner via
magnetband. Totalt berors registret av cirka
11 milj. transaktioner om éaret vilka pa ett
eller annat sitt fordndrar registerinnehéllet.
Dirtill kommer cirka 6 milj. fragor. Dessa
volymer férvintas komma att stadigt oka.
Man riknar med en 6kningstakt avc:a 10%
per ér vilket delvis beror p4 fordonsparkens
tillvaxt.

Det storsta antalet transaktioner pa lins-
styrelserna hinger samman med frigeverk-
samheten. For att forenkla denna har man
sokt skapa en standardfriga, som ska ticka
in de vanligaste fragebehoven. Dess kon-
struktion maéste bli en kompromiss mellan
antalet uppgifter som vore Onskvirda och
det antal som med hinsyn till kostnaderna i
maskintid och linjebelastning inte ér tillrick-
ligt frekventa. Av de cirka 6 milj. fragor som
man ridknar med per dr torde c:a 75 % tickas
av standardfragan. For mera speciella frige-
behov finns ett tjugotal andra fragetyper att
vilja pd. Dessa fragor ger detaljerad informa-
tion betriffande t. ex. tekniska data om ett
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fordon eller tidigare dgares namn och adress.
Nir CBR kommit iging riknar man med
foljande transaktionsméngder.

Transaktioner for inmatning via bildskdrm

Ungefir-

ligt antal
Transaktionsbenamning per ar
Nyregistrering 340 000
Agarbyte 1340 000
Definitiv avregistrering 220 000
Avstillning 100 000
Avstillning upphor 40 000
Anmilan om korforbud 20 000
Anmilan om ombesiktning 20 000
Notering om foreliggande av
kontrollbesiktning 50000
Notering om ny forsikring 200 000
Ansokan om dubbletthandlingar som
skrivs ut av CBR och skickas per post 110 000
Mindre frekventa uppdateringar 250 000
Uppdateringar totalt 2690 000
Telefonforfragningar 6 000 000

Per arbetsdag innebir detta ungefdr
13 000 uppdateringar och 25 000 frigor.

Transaktioner som inldses via annat medium dn
bildskarmar

Unge far-
ligt antal
Transaktionsbenimning ;I;g:tgrr
Magnetband
Skatteredovisning fran posten 3 500 000
Notering angéende forsikring 1 500 000
Uppdatering av Rikspolisstyrelsens
band betriffande parkeringsbdter 1000 000
Namn- och adressandringsuppgifter
frin Riksskatteverket 500 000
Optisk lasning
Notering om kontrollbesiktning 3 000 000

Blanketter

De blanketter som idag anvidnds i bilregist-
reringsarbetet 4r avpassade for manuella
rutiner. Det dr darfor nodvindigt att dndra
deras utformning si att de passar for
inmatning i maskinella rutiner. Rationellt
utformade blanketter bidrar vasentligt till en
snabb och smidig arbetsgéng. Dirtill kommer
att nya rutiner staller krav pd nya blanketter
eller dndrad anvindning av befintliga blan-
ketter.

De viktigaste blanketterna i det nya
systemet &r ansokan om registrering, besikt-
ningsinstrument, registreringsbevis, forsak-
ringsbevis, anmodan om kontrollbesiktning
samt ett antal blanketter for paminnelser.
Forslag till dessa blanketter finns i under-
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bilaga. Hir skall redogoras ndgot for hur
dessa blanketter avses anviandas i det nya
systemet.

Ansokan om registrering anvinds vid
registrering av fordon. Till skillnad fran den
blankett som anvinds idag kan blanketten
dven anvindas som typintyg. Den enda
tekniska information om ett typbesiktigat
fordon som CBR behover dr uppgift om
modellkod samt eventuell specialutrustning.
Med ledning av denna kan man sedan via
maskinellt lagrade “kataloger” fa fram alla
nodvindiga tekniska data.

Nir blanketten dven anviands som typin-
tyg ska modellkoden vara ifylld och intygad
av den som har tillstind att utfirda typintyg.
Samma forfarande kan anvandas vid registre-
ringsbesiktning om det visar sig att fordonet
till alla delar overensstimmer med en mo-
dellkod. Bilprovningen fyller i detta lage i
modellkoden och signerar. Alternativt an-
vinds besiktningsinstrumentet. Pa blanket-
ten finns dven plats att anmdla avstillning.

Besiktningsinstrumentet ersiatter nuvaran-
de besiktningsinstrument. Instrumentet inne-
haller endast tekniska grunddata vilka i
princip svarar mot de data som lagras i CBR.
Det innebir att sidana uppgifter som inte
lagras utan kan beriknas inte lingre behover
anges av bilprovningen. Det finns dock
moijlighet att ange fler uppgifter dn som
lagras i registret. Dessa kan di vid behov
aterfinnas i mikrofilmarkivet. Instrumentet
behover endast utfirdas i ett exemplar.

Registreringsbeviset bestar av en rapportdel
och en fordonsdel. Rapportdelen anvinds for
vissa rapporteringar till registret t. ex. dgarby-
te, avstillning, avstillning upphor och av-
registrering. Fordonsdelen innehaller teknis-
ka data om fordonet och ersitter det be-
siktningsinstrument som fordonsigaren i-
dag har. Beviset utfirdas forsta gangen vid
registrering och sedan bl. a. varje ging som
nagon av nyssnimnda anmailningar gjorts till
registret. Darigenom utgor beviset en kvit-
tens pa att CBR mottagit och noterat
anmilan. Registreringsbeviset styrker dven i
viss man dganderitten till fordonet vilket det
nuvarande besiktningsinstrumentet inte gor.
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For att man ska kunna identifiera beviset
som det sist utfirdade och siledes det som
giller forses bevisen med I6pande nummer
som kan kontrolleras i registret.

Forsikringsbeviset har samma funktion
som i det nuvarande systemet. Forslaget till
nytt bevis har utarbetats av en samarbets-
grupp mellan Trafikforsakringsforeningen
och BRU. Fran blanketteknisk synpunkt kan
nimnas att beviset endast behover limnas i
ett exemplar och att nagra sirskilda krav pa
papperskvalitet inte lingre behover stillas.
For att underlitta forsikringsbolagens ru-
tiner kan man dven tillita en viss frihet i
utformningen av blanketten. Detta fir dock
avgoras fran fall till fall. Det nuvarande
forsakringsbevisnumret har ingen funktion i
CBR men kommer att finnas kvar och
rapporteras vidare till forsakringsbolaget.

Anmodan om kontrollbesiktning ir en
blankett som sinds till alla fordonsigare vid
besiktningstermins ingéng. Blanketten ska
medforas vid instillelsen till besiktning och
limnas till besiktningsman. Denne rapporte-
rar utfallet av besiktningen genom att kryssa
i en av fyra rutor och sinder in blanketten
till registret. Blanketten #r utformad for
optisk lasning. Forutom besiktningsutfallet
finns dven plats att anmila om fordonet inte
overensstimmer med de data som finns i
CBR. Som exempel kan néimnas firgindring,
Eftersom ett stort antal besiktningar resulte-
rar i korforbud eller foreliggande skrivs
blanketten ut i tvd exemplar som bada
tillstalls fordonsigaren. Om den forsta be-
siktningen inte medfér ett godkinnande
medtager fordonsigaren vid nista instillelse
kopian. Om inte heller denna besiktning
medfor ett godkinnande utan fordonet
maste instillas en tredje ging far besiktnings-
mannen anvinda en liknande blankett som
fylls i fér hand men som da inte blir optiskt
lasbar,

Blanketter for paminnelser av olika slag
samt for bekriftelser av anmilningar har ett
standardiserat utseende. Fordonsigarens
namn och adress samt fordonets registre-
ringsnummer och bendmning ir allt som
skrivs av datamaskinen. Resten av texten ir
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fortryckt. Sidana blanketter finns for pa-
minnelse om upphérd forsikring, meddelan-
de om korforbud och féreliggande om
besiktning, meddelande till siljare av fordon,
meddelande om avregistrering m. m.

Beskrivning av databanken m. m.

Forutom den ovan nimnda standardfrigan
kan man fran CBR f4 svar pd en mingd mer
eller mindre speciella fragestillningar. Detta
hinger samman med att man vid data-
bankens uppbyggnad haft som malsittning
att ”skapa minga ingingar” i registret. Hir
skall ges en beskrivning av hur man har tinkt
sig uppbyggnaden av CBR. Med huvudbe-
grepp avses den identifikationsbeteckning
som dr gemensam for de olika posterna i ett
register,

Registret har delats i tva delar dir den ena
delen innehaller alla fordonsdata och den
andra delen persondata, Vardera delen bestar
av ett huvudregister, fordonsregistret respek-
tive dgarregistret. Till detta dr sedan knutet
ett antal hjilpregister. Se skissen ”Centrala
bilregistrets databank (logiska enheter).”

Till fordonsregistret hor:

— Oversittningsregistret, huvudbegrepp gam-
malt registreringsnummer.

— Register for tekniska data, huvudbegrepp
modellkod alternativt registreringsnum-
mer.

— Samhdrighetsregistret, huvudbegrepp re-
gistreringsnummer,

— Chassinummerregistret, huvudbegrepp mo-
dellkod, chassinummer.

— Bevakningsregistret, huvudbegrepp regi-
streringsnummer.

Agarregistrets hjilpregister 4r:

— Referensregistret, huvudbegrepp person-
nummer.

— Kommunregistret, huvudbegrepp forsam-
lingskod.

— Postanstaltsregistret, huvudbegrepp post-
nummer.
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— Agarregistret — tilldgg, huvudbegrepp per-
sonnummer,

Genom att dela upp registret pa detta sitt
kan man samla gemensamma uppgifter i ett
sdrskilt register och darigenom spara vésent-
ligt utrymme. Ytterligare en anledning &r
den mojlighet till snabb utsdkning av intres-
santa uppgifter liksom mojlighet till effektiv
bevakning av olika saker som en sadan
uppdelning ger.

Registerbeskrivning — fordonsdata

Fordonsregistret ir huvudregister for for-
donsdata. Det innehaller uppgifter som &r
specifika for varje fordon samt en rad
signalpositioner som talar om att ytterligare
uppgifter finns att hamta i olika hjélpregister
samt i vissa fall dven vad for slags uppgifter
som finns. I fordonsregistret lagras dven
nuvarande, foregaende och nistforegaende
agares personnummer.

Fordonstekniska data dr sammanférda i
registret for tekniska data. 1 princip ska varje
fordon ha en modellkod som utgor ingdng
till tekniska data. For fordon, som ér unika
eller inte har kunnat modellkodas, lagras
tekniska data i stillet specifikt for varje
sadant fordon.

For att kunna bevaka sambandet mellan
dragande fordon och slipfordon finns ett
speciellt samhorighetsregister for slapvagnar
som ar underkastade kopplingsbesiktnings-
plikt. Det utvisar for ett givet slip vilka
dragfordon som fir dra detsamma samt for
ett givet dragfordon vilka sldp detta far dra.

Bevakningsregistret dr som namnet anty-
der ett register speciellt avsett for bevak-
ningsuppgifter. Dir lagras uppgift om datum
for forseelse, vilken myndighet som rappor-
terat fordonet samt vilka atgirder som
vidtagits av CBR. Genom att registret endast
innehéller aktuella uppgifter 4r det tdmligen
litet varfor bevakning utan svarighet kan
genomforas pi daglig basis.

Overgangsvis finns ett dversdttningsregis-
ter som knyter ihop “gamla” registrerings-
nummer med registreringsbeteckningarna
som ska anvindas efter omlidggningen.
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Chassinummerregistret ~ dr  ett  spe-
cialregister som mojliggér sokning efter
fordon vars registreringsnummer man inte
kinner. Sokvariabler kan vara chassinummer,
firg, bilmirke, arsmodell etc. Som resultat
av en sokning erhalls ett eller flera registre-
ringsnummer med hjilp av vilka man sedan
kan éterfinna posten i fordonsregistret. For-
don som skrotas sparas i detta register under
ett antal ar for att mojliggora identifiering av
t.ex. skrotbilar, Genom den uppldggning
registret har ir det synnerligen anvindbart
for fordonsstatistik, eftersom posterna &r
sorterade pa bilmirke och modell.

Registerbeskrivning — dgardata

I dgarregistret lagras huvuddelen av dgarupp-
gifterna sdsom personnummer, namn, adress,
postnummer och férsamlingskod. Dessutom
lagras fordonsregistrets adress till personens
forsta och andra fordon. Hér finns ocksa
signalpositioner som talar om ifall uppgifter
finns i trailerregistret.

Om personen iger fler an tva fordon,
lagras dessa registreringsnummer i dgarregist-
ret — tilldgg. Detta register gor det dven latt
att i framtiden fi in andra uppgifter om
personer dn de som nu foreslas.

For att minska direktminnesbehovet lag-
ras inte adresspostanstalten for varje person i
dgarregistret. Genom postnumret kan man
entydigt bestimma adresspostanstalten. I
postanstaltsregistret finns postnummer och
motsvarande adresspostanstalt.

For att kunna oversitta forsamlingskoden
finns kommunregistret. Det innehaller nam-
net pa lin, kommun och forsamling for varje
forsamlingskod, Koden ir sexstillig med tva
positioner for lin, tvd for kommun inom lén
och tva for forsamling inom kommun och ér
densamma som anvinds inom folkbokf6ring-
en.

Atkomstmojligheter

Som férut nimnts har en utgingspunkt for
systemkonstruktion varit att det skulle fin-
nas méinga ingingsmojligheter i registret.
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Direkta ingangar finns pa:

— Personnummer varvid persondata samt
uppgift om en persons samtliga fordon tas
fram.

— Gammalt registreringsnummer varvid det
nya registreringsnumret erhlls.

— Modellkod varvid samtliga tekniska upp-
gifter for en viss modellkod ir tillgingliga.

— Bilmirke och chassinummer varvid re-
gistreringsnumret for fordonet erhalls.

For mera speciella behov kan dtkomst ske
indirekt. Det blir d4 friga om mera omfat-
tande bearbetningar som siledes kan ta
langre tid att besvara. Exempel pa sidana ir
sokning i chassiregistret. Dir ska det vara
mojligt att soka pa bilmarke, bilmodell, firg,
chassinummerserie och delar av registrerings-
nummer. En kombination av dessa begrepp
ar ocksa mojlig att soka pd. Naturligtvis kan
en sokning av detta slag litt leda till ett
omfattande svar, exempelvis om man begir
alla bla Volkswagen. En méjlighet ér da att
kombinera detta med uppgift om hemort
(forsamlingskoden) som finns i dgarregistret
varigenom svaret kan begrinsas,

Ytterligare uppgifter som kan vara av
intresse dr exempelvis sambandet mellan slip
och dragfordon. Detta erhills ur det speciella
samhorighetsregistret.

Registret dr si upplagt att alla frigor som
stdlls med direkt inging i registret, dvs. nir
identitetsuppgiften ér kind, kan erhallas fran
registret pa cirka tre sekunder om frigan
stélls fran en bildskdrmsterminal. For fragor
med indirekt inging blir tiden beroende pé
storleken av det svar som erhalls och hur
manga kombinationer mellan register man
vill gora.

Arkivrutiner

En central 16sning av bilregisterrutinerna
forutsitter en central arkivering av registre-
ringshandlingarna. Detta beror bla, pi att
registreringsnumren i det foreslagna systemet
inte kommer att vara linsanknutna samt att
fordonsdgarna dger frihet att anlita valfri
linsstyrelse i registreringsirenden. Vid lokal
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arkivering skulle siledes handlingarna for ett
visst fordon kunna komma att forvaras pé
ett flertal platser,

Med utgangspunkt frin nu gillande be-
stimmelser om arkivering av handlingar i tio
ar, skulle totalvolymen av ett centralt arkiv
komma att utgéra minst 35 milj. blanketter.
Att arkivera en sadan volym med tillimpning
av gingse metoder i form av hangmappar och
dokumentskap dr kostsamt bade i friga om
hantering och utrymmeskrav.

Dessa kostnader kan i hog grad minskas
om man i arkiveringsarbetet anvinder sig av
mikrofilmteknik. Tekniken innebir i korthet
att man fotograferar de dokument som skall
arkiveras, samt sparar resultatet i form av
filmer i sma kassetter, Dessa forvaras i
brandsikra skap med elektronisk-mekaniska
frammatningsanordningar. Operatéren kan
na samtliga kassetter utan att behova forflyt-
ta sig.

En vanlig kassettstorlek ar 10x 10 x 2,5
cm. Denna typ rymmer c:a 3 000 bilder eller
mer beroende pa arkivdokumentens storlek.
Bilregistrets dagliga volym om 15-20 000
dokument skulle siledes rymmas i 5—7
kassetter. Det totala arkivet for en 10-drspe-
riod skulle enligt en preliminir berikning
kunna omfatta cirka 10—12 000 kassetter.

I samband med fotograferingen av varje
enskild handling trycks pa densamma ett
identifikationsnummer — det s.k. pagine-
ringsnumret. Detta nummer refererar till
filmrutan i den kassett dar handlingen finns
reproducerad. Utifran detta begrepp kan
operatéren med hjilp av den automatiska
frammatningen snabbt komma i besittning
av en onskad kopia.

En forutsittning for att arkiveringsmeto-
den skall fungera ar silunda att man pé ett
enkelt sitt kan ta reda pa vilket paginerings-
nummer en viss handling har givits. Detta
loses enklast genom att man datamaskinellt
for ett register Gver alla arkiverade handling-
ar i registreringsnummerordning, Registret
har kallats arkivregistret.

Det dr just denna mojlighet — att lata
datamaskinen halla reda p4 var i ett mycket
stort register som en viss handling finns
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fotograferad — som konstituerar den ena av
de tva huvudfaktorer vilka utgor grunden for
mikrofilmarkiveringens ekonomi. Den inne-
bir ju att man ej — som tidigare — behover
forvara sjalva dokumenten i registrerings-
nummerordning. Dokumenten — eller snara-
re deras filmreproduktioner — kan istillet
forvaras i den ordning de inkommer till
arkivet. For att halla reda pa handlingarna i
arkivet ar det tillrackligt att man i maskinen
lagrat en uppgift om i vilken kassett och var
inom kassetten en viss handling finns repro-
ducerad. I den méan handlingars identifika-
tionsbegrepp kan matas in i datamaskinen
genom optisk lasning blir anspraken pa
manuellt rutinarbete i arkiveringssamman-
hang mycket blygsamma. Den andra faktorn
som utgor grunden for mikrofilmarkive-
ringens ekonomi dr naturligtvis de ringa
kraven pa lokal- och skaputrymme.

En uppdatering av arkivregistret tillgar si
att den inkommande handlingen patrycks
sitt pagineringsnummer, eller med ett annat
namn referensnumret, och fotograferas. Rul-
len framkallas och lagras i det tidigare
berérda forvaringsskapet. Referensnumret
sorteras av datamaskinen i arkivregistret.

Om nagon i ett senare skede onskar se
arkivkopian, matas fordonets registrerings-
nummer samt uppgift om typ av handling in
i datamaskinen. Denna svarar sedan med det
referensnummer som beskriver var i arkivet
handlingen finns fotograferad. Med hjilp av
frammatningsmekanismen tas sedan den rit-
ta kassetten fram. Den isdttes darefter i en
lis- och kopieringsapparat dar den aktuella
filmrutan automatiskt frammatas med led-
ning av den pi tangentbordet instillda
referensen samt visas pa en skdrm. Appara-
ten astadkommer ocksd onskat antal kopior.

Rutinbeskrivning

Fran linsstyrelserna inkommer dagligen de
dokument som legat till grund for bilregister-
detaljernas uppdateringar av det centrala

bilregistret. Vissa av dessa handlingar — bl. a.

transaktioner som noterats pa registreringsin-
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tygets rapportdel — dr optiskt ldsbara.
Fordonets registreringsnummer och det vid
filmningen patryckta pagineringnumret lises
silunda optiskt i maskinen. Denna informa-
tion sorteras och sammanstalls i registrerings-
nummerordning av maskinen pé ett magnet-
band.

De handlingar som ej kan lisas optiskt,
méaste efter mikrofilmningen genomgi en
manuell registreringsprocedur for inmatning
av registreringsnummer och pagineringsnum-
mer. Detta kan limpligen ske via en bild-
skirms tangentbord. Om maskinen ges ett
startvirde for pagineringsnumret, kan den
sjidlv konsekutivt sitta ett nummer for varje
inmatat registreringsnummer. For att inte
komma i otakt med datamaskinen matar
operatrisen med lampliga intervaller, for-
utom registreringsnumret, dven in det pa-
tryckta pagineringsnumret.

Information frin den optiska och manuel-
la inmatningen av registrerings- och pagine-
ringsnummer anvinds darefter for uppdate-
ring av arkivregistret.

Arkivregistret lagras pi magnetband i
registreringsnummerordning. Varje post pé
bandet bestar av en huvudpost och en eller
flera delposter. Huvudposten bestir av for-
donets registreringsnummer. For varje blan-
kett som uppdaterat registret genereras en
delpost som bestar av:

— Sista siffran i artalet

— Dagnummer

— Typ av handling (= transaktionstyp)
— Kassettnummer

— Lopnummer inom kassett

Kopiering av arkivhandlingar

Bestillning av arkivkopior sker per telefon
eller brev, antingen fran regional myndighet
eller direkt frain CBR. I bada fallen vidarebe-
fordras bestillningen via skdrm till den
centrala datamaskinen. Namn och adress pa
bestillaren uppgives liksom ovriga data,
sasom antalet kopior, tidsperiod for den
sokta handlingens utfirdande etc. Vid da-
gens slut framtages, i samband med att
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arkivregistret uppdateras, en plockningslista,
upptagande registreringsnummer, kassett-
nummer, l[6pnummer (plats pé rullen), antal
kopior samt bestillarens namn och adress.
Med ledning av plockningslistan framtages
berorda kassetter, Handlingarna distribueras
i fonsterkuvert direkt till bestillaren, varvid
plockningslistans adressdel kan lisas genom
kuvertets fonster.

Séikerhetsaspekter

I samband med uppdateringen av arkivre-
gistret jamfores transaktionerna som foran-
lett uppdatering av CBR med arkivtransak-
tionerna. Dirvid uppticks om det finns
transaktioner som saknar dokument och som
siledes kan misstinkas vara falska samt om
det finns dokument som saknar motsvarande
uppdateringstransaktion,

De fel som uppticks foranleder utredning
och rittelse. Genom denna relativt enkla
metod skapas vissa garantier for att falska
transaktioner uppticks och att inga transak-
tioner arkiveras utan att verkligen ha tillforts
systemet.

Utvecklingsmajligheter

Tekniska majligheter finns att 6ver telefon-
nitet skicka kopior av handlingar med hjilp
av telefaksimilutrustning. For CBR innebir
detta att man skulle kunna tillgodose lins-
styrelsernas, polisens och domstolars ome-
delbara behov av arkiverade “originalhand-
lingar”. Kostnaden for apparater av denna
typ dr for narvarande i storleksordningen
5 000 kr./st.

Forsoksverksamhet med bildskdrmar
Bakgrund

Ovan har terminalhanteringen schematiskt
beskrivits,

Det konstaterades att erfarenheter av den-
na typ av anvandning av bildskdrmar ir
begrinsad i vért land. Av detta skil har det
varit ett naturligt intresse for utredningen att
genom forsoksverksamhet skapa underlag for
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en bedomning av den snabbhet, sikerhet,
arbetsvinlighet, etc. som ir forknippad med
detta arbetshjilpmedel.

Vissa forsok med skdrmar har gjorts i
syfte att belysa de aktuella fragestillningar-
na. Det maste dock starkt betonas att for-
soken inte varit tillrickligt omfattande for
att resultaten skall kunna tillita nagra storre
generaliseringar.

Beskrivning av forsoket

Rutinerna i det framtida systemet kommer i
hog grad att vara uppbyggda som dialog-
forfaranden mellan bildskdrmsoperatérerna
och den centrala datamaskinen, Som ovan
beskrivits innebdr detta att en operator pa
tangentbordet slar in en transaktionskod och
ett registreringsnummer, Darvid svarar ma-
skinen med ett urval av data om fordonet
som redan finns lagrade i maskinen. Dessa
data skall kontrolleras mot det underlag som
ligger till grund for transaktionen. Om
overensstimmelse rader skall operatoren dir-
efter mata in ev. ytterligare nytillkommande
uppgifter. Metoden medger att man slipper
mata in uppgifter som redan finns lagrade i
CBR. Ddrigenom minimerar man antalet
inslagna tecken och minskar kraftigt mojlig-
heterna till fel.

Vad som programmerats upp for férséks-
verksamheten var i stort sett den rutin som
skall anviandas vid omliggningen. De opera-
térer som arbetade vid proven var tidigare
anstdllda vid bilregistret och saledes vil
fortrogna med det delvis mycket svira
materialet. Vid forsokens genomforande la-
des ett testregister upp pa skivminne. Under-
laget var c:a 1200 registerkort frin A-bilre-
gistret. Dessa anvindes sedan vid inmatning-
en via bildskdrmen. Operatorens forsta upp-
gift var att sli in ett registreringsnummer.
Dirvid svarade maskinen med att pa bild-
skarmen presentera fordonets registrerings-
nummer, fordonsslag, fabrikat, &rsmodell,
tjanstevikt samt dgarens namn. Dessa data
kontrollerades direfter mot uppgifterna pa
fordonets registerkort. Vid éverensstimmel-
se matade operatoren in ett antal av de p4
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korten resterande uppgifterna. Nir denna
inmatning var klar sindes uppgifterna i vig
till maskinen for rimlighets- och riktighets-
kontroll. Vid orimligheter och fel fick
operatoren pa bildskdrmen tillbaka savil ett
felmeddelande som de uppgifter som maski-
nen tidigare skrivit ut. Om de mottagna
uppgifterna diremot accepterades meddela-
de maskinen att den var klar for nésta
transaktion.

De fordonsdata som visades pa skdrmen
resp. matades in varierade i antal och typ
mellan fordonen beroende pa fordonsslag
samt huruvida det aktuella fordonet var
modellkodat eller e;j.

Den visuella kontroll som ingick i rutinen
var visentlig. Vid omliggningen kommer
data att samlas in frin ett flertal hall. Dessa
uppgifter dr av varierande kvalitet och maste
noggrant kontrolleras mot registerkorten
innan de kan matas in i registret.

De bigge forsoksomgéngarna skiljde sig i
ett avseende visentligt fran varandra. Vid det
forsta forsoket anvindes vad som skulle
kunna kallas “formulidrinmatning” medan
man vid det andra forsoket anvinde sig av
”datastringinmatning”’.

Formuldrinmatningen tillgick sa att opera-
toren liste uppgifterna frin uppgiftsunderla-
get och direkt skrev in dem pa skdrmen som
forsetts med ledtext och tabulatorligen.

Stringinmatningen tillgick istéllet sa att
operatdren laste uppgifterna fran underlaget
och skrev in dem i en ling rad med
skiljetecken mellan olika filt. Nagon speciell
uppstillning anvindes alltsa inte.

Gentemot formuldrinmatning har strang-
inmatningen visat sig vara en Overldgsen
metod. Stringinmatning tar kortare tid ge-
nom att operatoren inte behover lyfta
blicken fran uppgiftsunderlaget for att med
radframmatningar och tabulatorhantering
placera de inmatade uppgifterna pa ritt rad.

Speciella omstindigheter

— De bida undersokningsomgingarna ge-
nomfordes vid tva skilda tillfillen under
cirka 3 dagar vardera. Under en sa kort
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tid kan man formoda att full inldrnings-
och triningseffekt inte kan uppnas.

— Vid formulidrinmatningen anvindes en
skiarmlayout som inte var operatorsvénlig.
Bl.a. var operatéren tvungen att fylla ut
numeriska filt med nollor. Aven i de fall
data helt saknades slogs nollor in.

— Den information som matades in var till
98 % numerisk. Trots detta anviandes ett
skrivmaskintangentbord av normaltyp
med siffrorna i raden hogst upp. I de
skirmar som anskaffas for bilregistren
ingar ett numeriskt tiotangentbord. Man
torde dirfor kunna rikna med att de
hastigheter som natts kommer att over-
triffas.

— Den bildskdrm som anvindes vid forsdket
med stringinmatning var mindre limplig
for andamalet. Suddighet och flimmer
gjorde den synnerligen svarlast.

— Operatérerna upplevde storande moment
i arbetet; dskadare i form av forsoksled-
ning samt — i en férsoksomgang — ljuden
fran en utanfor arbetsrummet beligen
byggnadsplats.

Resultat och slutsatser

Den genomsnittliga inmatningshastighet som
uppnéddes var att en transaktion tog 35—40
sek eller att 90—100 kort kunde inmatas per
timme.

Ett av huvudskilen till provets genomfo-
rande var att mita tidsitgingen. Som grund
for dimensioneringen av resurserna vid om-
liggningsrutinen hade tidigare gjorts vissa
tidsberakningar med hjilp av en enkel
»skrivbordstest” och utifrin normer for
stansningsarbete.

For den aktuella rutinen hade dirvid
beriknats att en transaktion skulle ta 45
sekunder. Siffran motsvarar 80 kort/timme.
Vidare forutsattes atminstone en veckas
upplérningstid.

Provet visar att dessa hastigheter uppnas
utan svarighet. Med hansyn till de omstén-
digheter som ovan patalats torde det ej vara
orealistiskt att efter noggrann inldrning rik-
na med en verklig arbetstakt av 120 kort i
timmen, dvs. en inmatning var 30:e sekund.
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3000
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Registre- katteavi Piminnelse
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3000
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Se anvisningar ~----=--s--

CBR 1

Ansokan avser
Rsfistrering och
AVSTillning

A

Registrering

ANSOKAN om registrering

Ansokningsdatum

Reg nr (ifylls av myndighet)

Efternamn, tilltalsnamn/F6retagsnamn

Person nr/’Féreuvsnr

Utdelningsadress

Postnr

TOrtnamn

Sarskild stadigvarande adress onskas inford
(Se anvisningar)

Telefon bostaden

Telefon arbetsplatsen

Fordonsslag
PersonBil

LostBil J_] BUSS [ ] sLapvagn

_] MotorCykel N TRaktor

ing?
Tra_vrﬁ;f(%\rvandmng

TRaktor
klass 1 klass 2

Fabrikat, typ

Chassi-/Ram-/Tillverkningsnr

Modellkod Anvandning (se anvisningar)

_-' Norriaili B J:l Uthyrning

Arsmodell

Ambulans/Brandfordon/
Korskola/Taxi

M

Tjanstevikt

Fordonets farg

[ JsLA

FLERfargad

[] erun [Jora [] cron

[Jou E] ROD

[ Jsvart D vIT

Specialutrustning (oesiktningsskylidig)

[ Jxran [ e [Juer [ vinscu
gggﬁﬁ ] Teceron [ ] soveyrt [ syn o

Harmed forsikras att fordonet sedan besik ur
utférdats icke undergdtt sidan dndring som avses i 14§ 2

nt eller typintyg
mom i VTF

DRAG-
[Jxuta krok [ ]eveer [ ] Taep
PLOG-
faste Saknas
Fordonet dver a Ise med t] modellkod intygas
Datum Myndighetens stampel och sign

(Agarens namnteckning)

T

Interimslicens nummer utfardad den Tav polismyndigheten i
har ej har
uttagits uttagits

Registreringsmyndighets anteckning

1 Enligt traktorskatreférordningen

Arkivregistrering

Alla blanketter i denna bilaga dterges i forminskad skala.
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CBR 3

Myndighet/Foretag

BESIKTNINGSINSTRUMENT

Datum

Dnr

D Typbesiktning

D Registreringsbesiktning

D Registreringsbesiktning, andring

01 Registreringsnummer

02 Fordonsslag
PersonBil

[] Lastsil

SLAPvagn

[ ]Buss

[ JMotorcykel [ ] TRaktor

03 Fordonsbenamning (fabrikat och typ)

04 Chassi-, ram- eller tillverkningsnummer

05 Arsmodell 06 Modellkod

07 Fordonsfarg

jBLA DBRUN

[]eRrA DGRON

[Jou

[]svarT CQur

[ ]xoMRADIO [ ] TELEFON

SERVO-

[ ]sovHYTT [ ]styming

PLOG-

'j faste

I_ISaknas

|| FLERférgad [ JokAnD
08 Specialutrustning DRAG
KRAN []ree [Juver [] vinscH [ xua [Jxrok []sveceL DTAPP

09 Tjanstevikt 10 Tjanstevikt pa framaxel 11 Tjanstevikt pa bakaxel 12 Totalvikt
kg kg kg kg
| 13 Storsta slapvagnsvikt 14 Skyltar - tvdradiga
{ kg 1 stycken 2 stycken
15 Fordonslangd 16 Fordonsbredd 17 Lastutrymmets langd 18 Lastutrymmets dverhang
cm cm cm cm

19 Antal dorrar

20 Karosserikod

21 Antal passagerare, totalt

Stdende (buss)

22 Antal hjul

23 Dacksdimension, bak
X

fram

X

24 Antal axlar

25 Axelavstand, framaxel till bakaxel

26 Axelavstdnd, bakaxel till hjalpaxel

27 Maximalt framaxeltryck

28 Maximalt bakaxeltryck

|

29 Kopplingstyp
BYGEL KULA

[ ]xRroK []Tare

[]piva [

30 Avstédnd koppling till framaxel

cm

31 Bromsanordning

32 Bromsuttag

Ja Nej [ ] TRYCKLUFT []vacuum

33 Effekt 34 Effektenhet 35 Cylindervolym [ 36 Fordonsbuller

Hk DIN []sae swmr [ Joeco cm® DB
37 Tankrymd 38 Drivmedel
L liter | ]BENSIN DIESEL EL []rotocen [ ]easoL [ ]GENGAS
39 vaxelldda, mekanisk steglos "halvautomatisk Thelautomatisk
st viixlar TILLSATS [ |STEGLOS [)HALvAUTO [ |TILLSATS [ |HELAUTO
40 Tjanstevikt 41 Max last 42 Antal passagerare
Sidovagnsuppgifter kg %

Anmarkningar

Hirmed forsikras att fordonet sedan besiktningsinstrument
eller typintyg utfardats icke undergatt sddan @ndring som av-

sesi 14 § 2 mom i VTF.

Datum

Agarens namnteckning

Fordonet godkant

Ort

Datum

Besiktningsmans namnteckning

Registreringsmyndighets anteckning
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TRAFIKS AKERHETSVERKET REGISTRERINGSBEVIS - Rapportdel

Fordonsslag Fordonsbendmning rsmodell Anvisningar '
,
Anvindningssatt . Reg.nr Bevis
AVST- Ovriga nr |
Agar-| AVSTElY dlln, Avreg, Avreg, Uthyrn, se an- TRaktor- TRaktor- i
byte ni UPPHOr SKROﬁad EXPORT Normal fordon visning klass 1 klass 2 !
Overldtelsens datum Personnr/Féretagsnr ‘
|
Reglatre égar-e.s' n;mnteckmng V }
KB'p'éreils' héﬁx{\‘;e cknihg |
Efternamn, tilltalsnamn/i‘ﬁretagsnamn Telefonnr Personnr/Foretagsnr
Utdelningsadress =~ $ [ Postar och ortnamn Y Sérskild stadigvarand
adress Onskas inford,
Se anvisningar :
e
Registreringsmyndighets anteckning Arkivregistrering !
i
|
|
1‘
r I
V
| TRAFIKSAKERHETSVERKET REGISTRERINGSBEVIS - Fordonsdel |
| Reg,nr ?fe;v]s Fordonsslag Fordonsbenamn ing
I |
|
| Chassinr Arsmodell Modellkod Firg Tj.vikt [Maxlast
i =2 o 1 1 e et Antal
: Tot.vikt Totalviktsférdelning S18pviky Léngd | Bread [[ARTgtrymrete dBerar
I
Antal Antal 5 i Antal AxeTTryc Hoggltryc Avstand
I J;ssaq, 'r:uil Drickdim, azlgr‘ Axelavstdnd 6:8-15yt0n 182?%_5? "ton L.;p-f'ramax.
|
| a\{::r‘:;:w— Bromsuttag |Effekt |Effektenh h(}l[y‘l.volym 585?2?5_ Tankrymd Drivmedel
| Specialuirustning, rarossert m m
|
|
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FORSAKRINGSBOLAGETS FIRMA Trafikforsdkringsbevis
Enskild forsakring

Forsakringen galler from Fwiuts identifikation Registreringsnr

FOrsakringstagare Telefonnr ersonnr/Fdretagsnr
Utdelningsadress Postnr Postanstalt

Fordonets fabrikat, typ, Arsmodel| Chassi/ram/tillverkningsnr Utskriftsdatum

Disponeras av forsakringsbolaget

JReg myndighets anteckningar ‘[Avklmg

SOU 1971:11
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1.1971 000

CBR 7

TRAFIKSAKERHETSVERKET MEDDELANDE

Centrala bilregistret om upphord trafikforsikring
Fabrikat, typ Arsmodell Registreringsnr | Datum
Namn, adress Personnr/Féretagsnr
Forsdkringsanstalt =i Forsakr upphdrd den
Enligt meddelande frén forsdkringsanstalten har Er trafikforsakring upphort att gélla. Vi erinrar Er om
att enligt trafikforsdkringslagen 1 § & Ni skyldig att ta och vidmakthalla trafikférsakring. Ni uppma-
nas darfor att omgende reglera Era trafikforsakringsférhalianden och att till Centrala bilregistret in-
sanda nytt trafikf6rsédkringsbevis. Om Ni 6nskar anféra invdndningar haremot, kontakta lanstyrelsens
bilregisteravdelning.
Har Ni under nagon av de senaste dagarna férnyat Er trafikforsikring kan detta meddelan-
de ldmnas utan avseende.
TRAFIKSAKERHETSVERKET ANMODAN om kontrollbesiktning
Centrala bilregistret
'g Fabrikat, typ Arsmodell Modellkod Reg nr
E
E §’ Chassi-/Ram-/Tillverkn-nr Farg Ord kontrollbesiktn-mé&n
=SB
SE .
Lot ; Namn, adress Personnr/Foretagsnr
(%
o »
83
€S
-
@5
Ex
&z
>

Specialutrustning

=3

=3

©

= Besiktningsmannens noteringar

o Foreldgg Forelag Stéammer ej med CBR-
= j Godkind l 5 dgr termin e Korforbud data,se b fesic

. Bilstat-nr I Datum |Slgn lArkIvraq

o

©

o
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4 Forslag till teckenutformning m.m.

Bilaga 4.1. Forslag till siffror pa registreringsskylt. Forminskad skala.
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Bilaga 4.2. Forslag till bokstiver pa registreringsskylt. Férminskad skala.
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12345678

70

75

L | 65

Bilaga 4.4. Forslag till utformning av tvaradig registreringsskylt. Mitten anges i mm.
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Bilaga 4.5. Forslag till utformning av kontrollmirke,
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S Forslag till registerinnehall

(I foljande uppstillning anger x att uppgift tas in, O att uppgift inte tas in i registret)

Person- Last- Slip-  Motor- Traktor och
bil bil Buss fordon cykel motorredskap

Bendmning
A.  Fordonsdata
1. Antal axlar e X X X X X
2. Antal dorrar X x?! x! x! x! x!
3. Antal hjul 0 X X X X x!
4. Antal passagerare X X X X X X
5. Avstind fran koppling
till forsta axel 0 X X X 0 %
6. Axelavstind X x X X X5 x!
7. Bromsuttag 0 X X X 0 x!
8. Chassinummer eller
motsvarande % X X X i X
9. Cylindervolym 0 0 0 0 X 0
10. Drivmedel X X X 0 X X
11. Dickdimension bak-
hjul X ) X X 0 X
12. Dickdimension fram-
hjul 0 0 0 0 0 X
13. Effekt 5 X X 0 0 X
14. Effektenhet X X 3 0 0 X
15. Effektiv bromsan-
ordning 0 0 0 x 0 0
16. Fordonsbenimning X 5 X X X X
17. Fordonsbredd X % X X 0 X
18. Fordonsbuller X X X 0 X X
19. Fordonslingd X X x X 0 X
20. Fordonsslag X X s % X X
! Uppgiften finns inte i nuvarande register
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21%
22

23
24,

251
26.

2.0
28.
29.

30.
31,
32.
33,
34,
39,
36.

3.
38.
39,

[\ B

10.

11.

Firg!

Hogsta tillatna vikt
pa slapvagn som far
dras av fordonet
Karosseri
Kopplingsanordnings-
typ

Lastutrymmets langd
Lastutrymmets dver-
hing

Modellkod
Registreringsnummer
Sidvagns antal pas-
sagerare

Sidvagns tjinstevikt
Sidvagns totalvikt
Specialutrustning
Storsta bakaxeltryck
Storsta framaxeltryck
Tjanstevikt
Tjédnsteviktens for-
delning mellan fram-
och bakaxel
Totalvikt

Viixellada®
Arsmodell

Allménna data
Antal dgare
Besiktningsskyldig-
het

Dag for avregistre-
ring

Dag for avstillning
Dag for forsta re-
gistrering

Dag for rapport
eller atgird

Dag for tre senaste
dgarbyten
Drivmedelstilldel-
ning

Efterlysning, stold
m.m,

Fordonet brukas en-
ligt sérskilda till-
stand

Fordonet brukas i yr-
kesmassig trafik

®ox

¥ OO X OO0 O©

® X X O

X

- Uppgiften finns inte i nuvarande register

194

-

E I

¥ OO X OO0 O

Mo X X

Ll

OO oD

ETE

L

¥ OO X OO0 o

® O x X

®ox

OO X X M X

» O X O

»ox

X X X O0O

o x X O
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12. Fordonsskatt

X X X X X X
13. Forsikringsavanmilan x Xi X 0 X X
14. Forsikringsbolag X X X 0 X X
15. Forsikringsdag X X X 0 X X
16. Kontrollmirke utfar-

dat! X X X X X X
17. Mpyndighet som limnat

rapport till registret X X X X X X

18. Nummer pa senast ut-

fiardat registrerings-

bevis' X X X X X X
19. Nuvarande, foregiende

och nist foregdende

agare X X X X X X
20. Orsak till avregist-

rering X X X X X X
21. Pagéende utredning

eller bevakning X X X X X X
22, Uppgift om sirskild

kopplingsbesiktning' 0 X X X 0 0
23. Utfall av foretagen

besiktning' X X X X X X
24, Uttagning 3 X X X he X

25. Atgird som vidtagits
med anledning av for-

seelse % X X X X X
C. Agardata
1. Adress enligt folk-
bokforingen ¥ X X X % X
2. Annan stadigvarande
adress X X X X x X
3. Flytande forsikring X X X X X x
4, Hemortsférsamling X X X X 4 %
5. Hemortskommun X X X X X X
6. Hemortslin X % X X X X
7. Namn X X X X X X
8. Personnummer eller
motsvarande’ i X X X X X
9. Sitt for betalning
av fordonsskatt X X X X X X
10. Telefonnummer X X: X X X X
11. Agarkategori X X X X X X

1 Uppgiften finns inte i nuvarande register
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D. Data som inte anges
direkt i registret men
som kan beriknas ur
registerinnehdllet

1. Axeltryck (boggi-
tryck) som svarar

mot givna belastningar 0 X
2. Maximilast % X
3. Mot givna axeltryck

(boggitryck) svarande

belastning 0 X

4. Mot maximilast svaran-

de axeltryck 0 X

5. Tjanstevikt som vilar

pa hjilpaxel 0 X

6. Tjanstevikt som vilar

pa kopplingen 0 0

7. Totalviktens fordel-

ning pa axlarna 0 X

Kommentar till forslaget till registerinnehall

Utover de uppgifter som upptagits i samman-
stdllningen kommer under en Gvergangstid
fordons registreringsnummer i nuvarande
organisation att finnas i registret. I Gvrigt
kan foljande anmirkningar till sammanstill-
ningen goras.

A. Fordonsdata

1. Uppgift om antal axlar behdvs for
berikning av axeltryck m. m.

2. Hogst nio dorrar anges.

3. Uppgift finns om det antal hjul (diick)
som fordonet har, inriknat boggihjul som
kan hissas upp. Reservdick riknas inte.

4. Uppgiften anger det antal passagerare
for vilket fordonet ir godkint. Fér buss
anges totalantalet passagerare.

5. Uppgift om avstand fran koppling till
forsta axel behovs i vissa fall for berikning
av axeltryck m.m.

6. Uppgift finns dels om avstiandet mellan
framaxel och bakaxel och dels om avstandet
mellan bakaxel och hjilpaxel. Uppgifterna
anvénds for berikning av axeltryck m,m.

196

X X 0 X
X X X i
5 X 0 X
X X 0 X
X X 0 X
0 % 0 0
X X 0 X

7. Forekomst och typ av bromsuttag
anges.

8. Uppgift om chassinummer etc. ger
mojlighet till sikrare identifikation av for-
don.

9. Uppgift om cylindervolym for motor-
cykel ersitter uppgift om effekt.

10. Typ av drivmedel anges.

11-12. T férekommande fall anges band-
bredd. For alla fordon utom motorcykel
anges bakhjulets dimension. Fér traktor och
motorredskap anges éven framhjulets dimen-
sion.

13. Effekten anges vanligen i histkrafter,

14. Uppgiften anger den enhet som effek-
ten beriknats i (SAE, DIN eller SMMT).

15. Uppgiften anger om slipfordon ir
forsett med bromsanordning.

16. Uppgift om fordonsbenimning anger
fabrikat, modell och typ samt eventuellt
specialutforande,

17. Fordonsbredden anges i centimeter.

18. Fordonsbuller anges i decibel A.

19. Fordonslingd anges i centimeter.

20. Uppgiften anger det slag av fordon till
vilket fordonet i skattehinseende riknas.
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21. I fraga om firg finns tva uppgifter.
Den ena anger fordonets grundfirg, dvs. den
firg som ticker storsta ytan. De férger som
kan anges dr vit, gra, svart, brun, gul, gron,
r6d, bld och mangfirgad. Den andra uppgif-
ten anger fordonets andra farg, om det ar
tvifirgat. Som sidant riknas inte fordon
som ar forsett med reklamtext, s.k.fartrian-
der etc. Samma férgalternativ finns som for
grundfargen.

23. Uppgiften om karosseri anger i kod
typ av karosseri och pabyggnad.

24, Har anges forekomst och typ av
kopplingsanordning,

25. Lastutrymmets langd anges i centime-
ter.

26. Lastutrymmets Overhdng anges i cen-
timeter och anviands for berikning av axel-
tryck m.m.

27. Modellkoden utgér en sammanfattan-
de beteckning pa fordon med samma teknis-
ka data.

32. Har intas uppgift om specialutrust-
ning, t.ex. fardskrivare. Hiar anges ocksd om
fordonet dr inréttat som invalidfordon.

35. Tjanstevikten anges i tiotal kilo.

36. Tjinsteviktens fordelning anges i pro-
cent,

247

38.
ges.

39. Arsmodellangivelsen bestir av de tva
sista siffrorna i drsmodellbeteckningen,

Totalvikten anges i tiotal kilo.
Forekomst och typ av vixellida an-

B. Allmédnna data.

1. Upp till nio dgarbyten registreras.

2. Uppgift tas hir in om foreliggande
skyldighet att instilla fordonet till besikt-
ning (t.ex.sirskild periodisk kontrollbesikt-
ning).

3. Uppgift om dag for avregistrering finns
kvar si linge uppgifter om fordonet finns
kvar i registret (5 ar).

6. Dag for rapport till registret eller dag
da viss dtgard vidtagits anges i registret.

10. Har anges om fordonet brukas enligt
interimslicens, begrinsat kortillstind enligt
19 § BRK, saluvagnslicens eller exportvagnsli-
cens,
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12. Skattskyldighet och uppgift om er-
lagd skatt noteras.

15. Uppgift tas in om den dag da gillande
forsakring tecknades.

16. Om duplettkontrollmirke utlamnats
anges dven detta och dag for utlimnandet.

17. Uppgiften anges i sarskild kod. Harvid
anvinds t.ex. polisens beteckning pa polisdi-
strikt och speciell angivelse for lansstyrelse,
besiktningsstation etc.

18. Registreringsbevis fir lopande num-
mer for varje fordon.

21. Uppgift om péigiende utredning gor
att transaktioner betraffande fordonet maste
uppmirksammas speciellt. Vidare noteras for
bevakning atgirder som maste vidtas inom
en viss tid.

22. Hiar anges for varje dragfordon regi-
streringsnummer pé slipfordon som far dras
av fordonet och for varje slipfordon num-
mer pd dragfordon som fér dra slipfordonet.

25. I sirskild kod anges vilka atgirder
som vidtagits vid forseelser av olika slag,

C. Agardata

9. Hir anges om fordonsigaren begirt att
fa betala fordonsskatten till postgirokonto.

10. Uppgift om telefonnummer tas in vid
registrering eller anmilan om 4ganderitts-
overgang m,m. Vid flyttning utgir telefon-
numret ur registret. Vid varje transaktion i
ovrigt som berdr en person kontrolleras att
telefonnumret ir riktigt.

11. Uppgift om dgarkategori anger i viss
kod sidana slag av fordonsdgare som skall
behandlas enligt sirskilda regler, t.ex. statlig
myndighet,

D. Data som inte anges direkt i registret men
som kan beriknas ur registerinnehallet,

1. Axeltryck etc. som svarar mot given
belastning. Om belastningen anges med L,
axelavstindet med a, lastutrymmets lingd
med 1, lastutrymmets Gverhing med 6 och
tjanstevikten med t kan axeltrycket beriknas
enligt foljande formel.

L (0,5 1-06)

Axeltryck fram =t fram +
a
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L(a+6—0,51)

a

Axeltryck bak = t bak +

2. Maximilasten utgor skillnaden mellan
totalvikt och tjinstevikt.

3. Uppgiften beriknas med hjilp av form-
lerna under 1.

4. Uppgiften beriknas enligt formlerna
under 1. (L 4r d4 maximilasten.)

5. Pa hjilpaxeln vilar den del av tjénste-
vikten som inte vilar pd fram- och bakaxel.

6. Pi kopplingen vilar den del av tjinste-
vikten som inte vilar pd axeln.

7. Uppgiften beriknas enligt formlerna
under 1. (L 4r di maximilast plus tjinste-
vikt.)
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6 Forslag till rutin for registeromldggningen

1 Inledning

Omliggningsstarten for de olika linen sker
vid olika tidpunkter. Omldggningsarbetet
kan dock péigd samtidigt i flera lin som
befinner sig i olika skeden av det. I ett
provlin — Uppsala lin — sker omléggningen
en tid fore den i Ovriga ldan. Omlidggningsar-
betet for ett lin kan indelas i foljande
skeden.

— Uppgifter som skall limnas av fordons-
och/eller korkortsinnehavare samlas in.

— Namn- och adressuppgifter inhamtas fran
lansstyrelsernas personregister.

— Vissa tekniska uppgifter hamtas frin
statistiska centralbyrdns nuvarande cen-
trala bilregister. Samtidigt modellkodas
fordonen maskinellt s& langt det gar.

— Uppgifter fors over fran linsstyrelsernas
nuvarande bilregister varvid kontroll av
tidigare insamlade uppgifter sker.

— Det nya registret organiseras. Skyltar,
kontrollmirken och registreringsbevis
sands ut.

— Overgangen till nytt system &ger rum.
Nya forfattningsbestaimmelser —sidtts i
kraft.

— Linsstyrelsernas registerkort arkiveras.

2 Datainsamling fran fordonsinnehavare

Fran linsstyrelsernas personregister hamtas
uppgifter om alla personer som ar 15 ar eller
dldre. For var och en av dem stansas
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personnummer pa ett halkort samtidigt som
namn och adress skrivs pd kortet vilket
direfter sinds till personen. Samtliga perso-
ner i linet som ar 15 ar eller dldre och som
ir svenska medborgare far hirigenom ett
sidant kort. Samtidigt med halkorten sénds
en broschyr som allmiint redogor for det nya
bilregistersystemet men som ocksa innehéller
instruktioner om vad som skall goras med
halkortet.

Var och en som har korkort eller dr dgare
tili ett fordon skall pa det utsinda halkortet
anteckna korkortsnummer och/eller fordo-
nets registreringsnummer samt fordonsslag.
Pi kortet kommer att finnas plats for
uppgifter om ett antal fordon. For dgare som
har fler fordon kommer speciella blanketter
att finnas tillgingliga hos linsstyrelserna och
polismyndigheterna. Kortet resp. blanketten
skall efter ifyllandet sindas in till bilregister-
namnden.

P4 motsvarande sitt kan dven fOretag
tillskrivas och ombes deklarera sitt fordons-
innehav. Namn, adress och foretagsnummer
himtas fran linsstyrelsernas personregister.

Nir halkorten kommer till bilregister-
niamnden tilliggsstansas de med de uppgifter
som ifyllts av dgarna. Direfter lases korten in
i datamaskin och uppgifterna ordnas i
magnetbandsposter. Posterna for ett lin
sorteras efter person- resp. foretagsnummer.
Magnetbandet benidmns i fortsidttningen
dgareband.
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3 Namn- och adressuppgifter himtas frin
lansstyrelsernas personregister

Det sorterade #garebandet kors i en rutin
mot lansstyrelsernas personregister. Till varje
post pé dgarebandet liggs namn- och adress-
uppgifter fran personregistret. Pi de poster i
personregistret som motsvaras av en post pa
dgarebandet sker en viss markering. Det
medfér att andringar som sker pi dessa
poster i personregistret i fortsittningen kom-
mer att meddelas bilregistret.

4 Vissa tekniska uppgifter himtas frin sta-
tistiska centralbyrdns nuvarande centrala bil-
register

Det med uppgifter frin linsstyrelsernas
personregister uppdaterade dgareregistret pé
magnetband lises in i bilregistrets datama-
skin och laggs pa direktminne. I samband
dirmed ordnas posterna efter gammalt regi-
streringsnummer. Varje post uppdateras dar-
efter med vissa tekniska uppgifter frin
statistiska centralbyrans nuvarande bilregis-
ter. Nya registreringsnummer tilldelas auto-
matiskt.

I datamaskinen har tidigare lagrats ett
sokregister for modellkodsittning, Detta re-
gister har en post for varje modellkodad
fordonsmodell. Varje post innehéller de
uppgifter om modellerna, med vilkas hjilp
de kan skiljas fran varandra, t.ex.vikt, bredd
och effekt, och pa vilka posterna har
sorterats. Dessutom innehiller de den tillde-
lade modellkoden. Nir en post himtas frin
statistiska centralbyrans band och det tillfil-
liga fordonsregistret skall uppdateras med de
tekniska uppgifterna underséks om uppgif-
terna Overensstimmer med dem som finns i
nagon av posterna i nyssnimnda register. Om
sa dr fallet liggs motsvarande modellkod in i
fordonets registerpost.

5 Uppgifter fors over fran linsstyrelsernas
nuvarande bilregister

5.1  Utgangsliget

Den hittills beskrivna rutinen innebir att nir
arbetet med att fran linsregisterkorten fora
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in uppgifter i det centrala bilregistret startar
har redan de uppgifter som himtats frin
fordonsagaren, linsstyrelsernas personre-
gister och nuvarande centrala bilregistret
lagrats i fordonsposter i centrala registrets
datamaskin. Vissa fordon har vid inférandet
av data frin nuvarande centrala bilregistret
kunnat modellkodas och fér dessa innehller
fordonsposterna fullstindiga tekniska upp-
gifter, medan posterna for ovriga fordon
dnnu r ofullstindiga i detta avseende. I de
fall fordonsigarna forsummat att sinda in
agareuppgiftskorten finns inga uppgifter om
fordonen i det centrala registret. For samtli-
ga fordonsslag utom personbilar sker en
genomgéng av registerkorten varvid kodning
av karosserier och specialutrustning sker.

5.2 Organisation

Overforing av uppgifter fran registerkort till
centrala registret sker med hjilp av informa-
tionsskarmar. Overforing kommer dirvid att
ske i bada riktningarna, eftersom tidigare
inférda data skall kontrolleras mot kortens
uppgifter.

Omléggningspersonalen indelas i grupper
med specialiserade arbetsuppgifter. Dessa
grupper ir foljande:

1. Skdrmoperatorgrupp fér inmatning av
fordonsuppgifter.

2. Skidrmoperatorgrupp for kontrollslag-
ning av vissa av de uppgifter, som grupp 1
matat in.

3. Utredningsgrupp fér utredning av okla-
ra fall,

Dessutom tillkommer arbetsledande per-
sonal.

5.3 Arbetsmetodik

5.3.1 Forsta arbetsgruppen

Skédrmoperatérerna ur den férsta gruppen
hamtar registerkorten i buntar, vilka var och
en innehaller en hundranummerserie. For
varje registerkort matas foljande uppgifter in
pa skdrmen:
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Registreringsnummer
Fordonsslag

Chassinummer

Forsta registreringsdatum
Senaste overlatelsedatum
Forsikringsdata

Tjanstevikt

Ev.uppgift om beredskapsuttagning
Ev. uppgift om reservregistrering
Ev. specialutrustning

Ev. speciella noteringar

Dessa uppgifter lagras i registret och som
svar erhalls

Gammalt registreringsnummer
Nytt registreringsnummer
Fordonsbenamning

Effekt

Bredd

Totalvikt

Arsmodell

Agardata

Skiarmoperatorerna kontrollerar i forsta
hand att de 4tersinda uppgifterna overens-
stimmer med kortets. Om sa inte ér fallet
kontrollerar operatoren att ritt registrerings-
nummer slagits. Ar numret riktigt inslaget
och uppgifterna inte Overensstimmer tas
kortet ur bunten och éverldmnas till utred-
ningsgruppen. Utredningsgruppen far ocksé
ta hand om korten till de fordon vilkas dgare
inte sint in dgarekorten och for vilka fordon
nagon motsvarande post inte finns i centrala
registret. P4 kortet markeras orsaken till att
det limnas till utredningsgruppen.

Om fordonet inte kunnat modellkodas
eller om data ir felaktiga matas fullstindiga
tekniska data in pa skdrmen.

Nir fordonsuppgifter matas in till centrala
registret utfors i datamaskinen rimlighets-
kontroller av uppgifterna, Sa till exempel
jamfors totalvikten med tjinstevikten och
det godtas endast att totalvikten Overstiger
tjanstevikten med en viss procent. Procentta-
let varierar beroende av fordonstyp. Vidare
far lingd, bredd, tankrymd och antal hjul
inte Overstiga vissa maximala virden. Om
virdena inte kan godtas sidnds fran datama-
skinen en signal till skirmen och operatdren
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maste kontrollera att han slagit in de rdtta
virdena. Nir en inmatning ar fdrdig och
godkind i maskinen skriver operatoren det
nya registreringsnumret pa kortet.

5.3.2 Andra arbetsgruppen

Nir den forsta gruppen firdigbehandlat en
bunt registerkort enligt ovanstiende, dver-
limnas bunten till arbetsgrupp 2 som skall
kontrollsl vissa av de inmatade uppgifterna.
Detta tillgar sa att foljande uppgifter slis in
pé en skdrm:

Transaktionskod

Gammalt registreringsnummer
Nytt registreringsnummer
Chassinummer

Ev. speciella noteringar

Ev.uppgift om beredskapsuttagning
Ev.datum for reservregistrering
Tjanstevikt

Agarens efternamn

Nir en siadan post ir fullstindig pé
skirmen oversinds den till datamaskinen, i
vilken dessa data jimfors med de tidigare
inslagna. Om brist pa Overensstimmelse
rider betriffande nagon uppgift sinds bada
alternativen tillbaka frdn maskinen till skir-
men. Operatéren kontrollerar mot kortet
vilket alternativ som ir det ritta och sinder
information om detta till datamaskinen i
form av ett kodtecken. Tveksamma fall
overlimnas till utredningsgruppen. Nir ett
registerkort kontrollslagits och klarsignal
erhallits skriver operatoren sin signatur pa
kortet och nir hela bunten ir firdig plockas
den ater ner i registerskapet.

Efter den forsta inmatningen ldggs for-
donsposten i ett speciellt vinteregister i
datamaskinen. Nir posten efter kontrollslag-
ning visar sig vara riktig, liggs den in i det
stora tillfilliga registret. Efter varje dag skall
vinteregistret vara tomt pa samtliga poster. I
annat fall ges automatiskt signal med begi-
ran om kontrollslagning av kvarvarande
poster.
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5.3.3 Tredje arbetsgruppen

Den tredje arbetsgruppen har till uppgift att
handlagga felaktiga eller oklara fall, vilka
limnas till den framst frdn forsta gruppen,
men dven frin grupp 2. Om en utredning av
ett fall synes ta ling tid, exempelvis genom
att dgaren mdste tillskrivas, skall utredningen
overlatas pa linsstyrelsens personal.

6 Det nya registret organiseras. Skyltar,
kontrollmdrken och registreringsbevis sinds
ut

For varje post som efter kontroller godtagits
och som blivit komplett byggs fordonsre-
gistret, dgareregistret och ovriga delregister
upp i maskinen i den utformning de skall ha
i den kommande organisationen,

For de fordon, om vilka kompletta upp-
gifter finns i registret, iordningstills ett
registreringsbevis och ett kontrollmirke samt
initieras utsiandningen av skyltar. Man bor
nir det giller omliggningen kunna sinda
dven kontrollmirket i en vanlig brevforsin-
delse direkt till #garen. Dock utskrivs och
sinds naturligtvis inget mirke i de fall
registerinnehallet visar att #dgaren inte full-
gjort forpliktelserna for att fa ett sadant.

7 Overgingen till nytt system dger rum. Nya
forfattningsbestimmelser sitts i kraft

Under den tid 6verforingen av uppgifter fran
lansstyrelsen till det nya registret sker borjar
linsstyrelsen i gradvis 6kande omfattning
arbeta efter det nya registreringssystemet.
Detta sker dock endast internt och i kommu-
nikationerna med centrala registret. For
allmanheten kommer fortfarande de dittills-
varande bestimmelserna och blanketterna
att gilla. Nar det nya registret 4r helt klart
betriffande det aktuella linet, skyltar har
sants ut och ovriga forberedelser vidtagits
trider de nya registreringsbestimmelserna i
kraft betriffande linet. En ungefirlig tids-
plan for omléggningen av ett normallin finns
iavsnitt 10 i denna bilaga.
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8 Ldnsstyrelsernas registerkort arkiveras

De gamla registerkorten arkiveras efter in-
matningen tillsammans med o&vriga gamla
kort pa resp. linsstyrelse. Dock skall de forst
mikrofilmas for att ge grundmaterialet i det
nya mikrofilmarkivet.

9 Tidsberikningar, personal- och resursbe-
hov

Nedanstaende resurs- och tidsberikningar ir
byggda pa vissa forsok med inmatning med
hjilp av informationsskdrmar. De antagan-
den som gjorts dr att arbetsgrupp 1 kan ha
en inmatningskapacitet av 80 fordon per
timme och skdrmoperatér och motsvarande
for arbetsgrupp 2 dr 150 fordon. Fér vadje
fordon krivs allts arbete av dessa grupper
under 1 min 10 sek. Ett genomsnittslin med
4 % av landets fordon, eller 120 000 fordon
ar 1970, krdver alltsd omldggningsarbete vid
skdarmarna i drygt 2 300 timmar om enbart
en skirm anvindes. Vidare antas att skiirmar-
na kan vara i funktion under 14 timmar per
dygn om tvéskiftsarbete tillimpas. Med dessa
antaganden kan nedanstiende tabell gores.

Skdrmarnas utny ttjande 14 tim/dag
Total skdrmtid per registerkort

i arbetsgrupp 1 och 2 70 sek
Totalt antal registerkort 3 000 CO0

Antal omldggningsdagar 150
(motsvarande en omldggningstid om
8—9 ménader)

Antal kort/arbetsdag 20 000
Antal skdrmar for grupp 1 och 2 28
Antal skarmar for grupp 3 5
Totalt antal skirmar 33
Antal omldggningsdagar for ett

normallén 6
Omlédggningspersonal: per skift totat
grupp 1 18 36
grupp 2 10 20
grupp 3 10 20
arbetsledning 4 8

42 84

Av de 56 operatorerna i grupp 1 och 2 bér
minst 4tta vara frin linsstyrelserna. Fraa
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varje linsstyrelse skickas de operatdrer som
skall skota skdrmarna i framtiden f6r utbild-
ning och trining. De bor vara fardigutbildade
nir det i samband med registeromldggningen
i det egna linet dr dags att borja inmatning
av data enligt den nya rutinen. Genom att
placera ldnsoperatorerna bland den fasta
personalen i grupp 1 kan man pé ett smidigt
sitt ge dem den erforderliga utbildningen.

I utredningsgruppen bor en eller tvd
tjinsteman fran varje lan delta under omlagg-
ningstiden dels for utbildning och dels for
att tillféra gruppen lokalkinnedom. Svarare
utredningar skall i princip inte goras av
omliggningspersonalen utan av den ordinarie
utredningspersonal som skall finnas i den
nya organisationen pé varje lansstyrelse.

10 Tidsplan for omliggning av ett normallin

Dag 1 Utsidndning av dualhalkort som
framstillts tidigare fran lansstyrel-
sernas personregister.

Dag 14  Storsta delen av korten har kom-
mit tillbaka fran fordonsigarna.

Dag 15— Stansning pa stansbyra av uppgif-

21 terna i korten. Inmatning i data-
maskinen och uppliggning av till-
falliga register.

Forsta bunten registerkort sinds
fran linsstyrelsen.
Overforing  fran
borjar.

Inmatning av uppgifter enligt det
nya systemet borjar pa linsstyrel-
sen.

Omliggningen fardig for alla regis-
terkort utom svarare utrednings-
fall.

Samtliga transaktioner behandlas
enligt nya systemet pa lansstyrel-
sen.

De nya bestimmelserna sitts i
kraft. Fordon med ldnets register-
beteckning fir inte lingre finnas.
Utsindning av skyltar och hand-
lingar sker successivt under dag
22-29.

Dag 21

Dag 22 registerkorten

Dag 23

Dag 28

Dag 29

Dag 40

SOU 1971:11

Eftersom insamlingen av uppgifter fran
fordonsigarna tar relativt lang tid maste flera
ldn befinna sig i denna fas samtidigt med en
veckas forskjutning.
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