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Till Statsradet och chefen for kommunikationsdepartementet

Med stéd av Kungl. Maj:ts bemyndigande
den 3 mars 1967 uppdrog chefen for kom-
munikationsdepartementet den 18 maj sam-
ma ar at verkstdllande direktoren Rune
Hermansson att sisom sakkunnig inom de-
partementet utreda fragan om centralt kor-
kortsregister m.m. och dirmed samman-
hidngande sporsmal. Till experter forordna-
des den 9 juni 1967 departementsradet
A. Borje Alpsten, forste lansassessorn Bo G.
Blomquist, redaktéren Martin Sahlin och
avdelningschefen hos statskontoret C. Fred-
rik J. Trotzig, den 30 september 1967 byra-
direktoren hos statskontoret Karl-Erik A.
Wabhlstrom samt den 11 juni 1969 byradi-
rektoren hos statens trafiksikerhetsverk S.
Olof K. Lindqvist.

Till sekreterare forordnades den 9 juni
1967 byradirektoren Jaan Raud. Sedan
Raud den 2 april 1968 pa egen begiran ent-
ledigats fran uppdraget forordnade departe-
mentschefen samma dag numera linsasses-
sorn Goran B. G. Ohlin till ny sekreterare.
Raud forordnades samma dag att'vara ex-
pert at utredningsmannen.

Utredningen har antagit namnet korkorts-
utredningen.

Hirmed Overlimnas betinkandet “Kor-
kort och korkortsregistrering”. Betriffande
korkortsregistret innehdller betinkandet al-
lenast principforslag. Skidlen for detta &r
foljande.

Enligt direktiven omfattar utredningsar-
betet tva huvudfragor, nimligen korkortets
utformning och utredning rorande centralt
korkortsregister.
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I fraga om korkortsregistret innebir for-
slaget i betdnkandet att ett centralt kor-
kortsregister skall baseras pd automatisk da-
tabehandling (ADB). Forarbetet for och ge-
nomforandet av ett ADB-system dr mycket
tids- och kostnadskrivande. Den nirmare
utformningen av ADB-systemet ar beroen-
de av vilka principlosningar som beslutas.
Hartill kommer att vissa frigor inte bor 16-
sas forran trafikméilskommitténs forslag be-
triffande omprovning av korkortsinnehav
foreligger och centrala folkbokfdrings- och
uppbordsndmndens utredningsuppdrag ro-
rande ett centralt befolkningsregister har
slutforts. Med hénsyn till det sagda har ar-
betet med det centrala korkortsregistret och
vissa didrav beroende fragor funnits bora
uppdelas i tva etapper, av vilka den forsta
utmynnar i det nu framlagda principforsla-
get till utformning av det centrala korkorts-
registret och dirmed sammanhingande fra-
gor och den andra avser detaljutformning-
en av registret jamte arbetsrutiner m. m.

Fragan om korkortets utformning ir inte
direkt beroende av hur det centrala regist-
ret kommer att gestaltas. Forutsittningarna
ar i allt vasentligt givna genom 1967 ars
riksdagsbeslut och den nya vigtrafikkon-
ventionen av ar 1968. I denna del kan dir-
for nu redovisas ett slutligt forslag, inne-
fattande dven forfattningsforslag. Detta ar
dock utformat for tiden till dess ett centralt
korkortsregister kan tas i bruk. Forfatt-
ningstextens slutliga utformning 4r i viss
man beroende av statsmakternas beslut om
korkortsregistret. Den paverkas ocksd av
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trafikmalskommitténs blivande forslag. For- Utredningsarbetet fortsitter med andra
slag till forfattningstextens slutliga utform- etappen av utredningen rorande korkortsre-
ning kommer dirfor att liggas fram samti-  gistret jimte utarbetande av det slutliga for-
digt som andra etappen av arbetet med kor-  slaget till forfattningstext.

kortsregistret redovisas. Stockholm den 20 maj 1970

Rune Hermansson

| Géran Ohlin
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1 Sammanfattning

Enligt direktiven omfattar utredningsupp-
draget tva huvudfragor, ndmligen dels kor-
kortets utformning och dels utredning ro-
rande ett centralt korkortsregister. Betraf-
fande korkortets utformning redovisas i be-
tinkandet ett slutligt forslag. I fraga om
korkortsregistret ldggs ett principforslag
fram som innebdr att ett centralt korkorts-
register skall inréttas, baserat pa automatisk
databehandling (ADB). Systemarbetet for
detta dr sa kostsamt och tidskrivande att
det bor sittas i gdng forst nar statsmakter-
nas principbeslut foreligger. Detaljerna be-
traffande registret kommer att behandlas i
ett slutbetdnkande.

Forslagen rorande kdorkortet behandlas i
kap. 3 i1 betdnkandet.

Utredningen har haft i uppdrag att fore-
sla hur de differentierade korkort som i
princip beslots av 1967 ars riksdag ndarma-
re skall utformas. Riksdagsbeslutet innebir
att fem olika klasser av korkort skall fin-
nas, namligen en for traktor och fyra for
motorfordon. Av motorfordonskorkorten
skall ett gidlla for motorcykel, ett for per-
sonbil och ldtt lastbil (hogst 3 500 kg total-
vikt), ett for tung lastbil och ett for buss.
Korkorten for tung lastbil och buss skall
ocksa berittiga till forande av bil i yrkes-
massig personbefordran och med tillkopplat
slapfordon, oavsett hur tungt detta dr. Den
som har korkort for personbil och ldtt last-
bil maste ddaremot underga ett sarskilt prov
for att fa kora i yrkesmadssig personbeford-
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ran eller med slapfordon som &r tyngre dn
750 kg eller, under vissa omsténdigheter,
1 500 kg. Sadan ritt skall enligt riksdagsbe-
slutet anges pa korkortet med en sdrskild
pateckning. — Korkorten for motorfordon
skall ocksa gilla for traktor och alla bil-
korkorten dven for motorcykel. Korkortet
for tung lastbil skall gdlla for alla andra
fordonsslag utom buss, medan busskorkor-
tet skall omfatta samtliga korkortspliktiga
fordon.

Som en fo6ljd av riksdagsbeslutet kom-
mer det nuvarande trafikkortet att forsvin-
na och ersdttas av korkort for det fordon
som anvands i den yrkesmissiga trafiken
och, ndr det galler innehavare av korkort
for personbil och léatt lastbil och ror sig
om yrkesmissig personbefordran, korkort
med pateckning att innehavaren har befo-
genhet for sadan trafik.

Enligt direktiven skall korkortet ocksa i
huvudsak stimma Overens med 1949 ars
vagtrafikkonvention, som innehaller regler
om hur ett korkort skall vara beskaffat for
att godtas utomlands. Efter direktivens ut-
fardande har emellertid en ny vagtrafik-
konvention undertecknats ar 1968 av bl. a.
Sverige. For att korkortsutformningen inte
skall behova dndras pa nytt ndr 1968 ars
konvention trdder i kraft foreslds att de
nya korkorten skall utformas i enlighet med
denna, vilket ocksd medfor att korkorten
kommer att sta i biéttre Overensstimmelse
med 1949 ars konvention an f. n.
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1968 ars konvention foreskriver bl. a. att
den fordonskategori eller de fordonskatego-
rier som omfattas av ett korkort skall ut-
mirkas pa detta med en eller flera boksta-
ver. Harvid betyder A motorcykel, B per-
sonbil och latt lastbil, C tung lastbil, D buss
och E tyngre slapfordon. Konventionen reg-
lerar diremot inte hur ritt att kora i yrkes-
massig personbefordran skall utméarkas. En-
ligt forslaget skall ordet "TAXI” anvéndas
for detta.

Enligt direktiven ingar det i utrednings-
uppdraget att undersoka hur korkortet skall
kunna skyddas mot forfalskning. Detta fo-
reslas ske genom att korkortet framstalls i
form av en fotografisk kopia. Denna skyd-
das ytterligare genom en speciell vatten-
stampel och ett fluorescerande pigment
samt tryck i sedelmonster pa bada sidor i
tre farger. Korkortet skall lackas pa fram-
sidan och forses med plastfolie pa baksi-
dan. Ett salunda framstéllt kort ar enligt
den av bankerna och postverket tillsatta
arbetsgruppen for utredning om legitima-
tionshandlingar det som erbjuder det basta
forfalskningsskyddet. Nagra bittre metoder
for forfalskningsskydd synes f. n. inte fore-
ligga. Detta kort anses bli avsevart svarare
att forfalska @n det nuvarande.

Med denna utformning kan pateckning
inte ske pa korkortet. Man maste darfor
— for att folja riksdagsbeslutet och 1968
ars konvention — ha sju klasser av korkort
for motorfordon, niamligen
A motorcykel;

AB personbil och litt lastbil,
dock inte i yrkesmassig
personbefordran eller med
tyngre slapfordon, samt
motorcykel;

personbil och ldtt lastbil,
dven i yrkesmaissig person-
befordran, samt motorcykel;
personbil och litt lastbil,
daven med tyngre slapfordon,
samt motorcykel;

personbil och létt lastbil,
aven med tyngre slipfordon
och i yrkesmassig personbe-
fordran, samt motorcykel;

AB TAXI

ABE

ABE TAXI

ABCE tung lastbil, personbil och
latt lastbil samt motorcykel;
ABCDE buss, tung lastbil, personbil

och latt lastbil samt motor-
cykel.

Pa korkortet skall bokstav — dock inte
TAXI — som inte ingar i korkortsklassen
anges med en asterisk. Korkortsklassen an-
ges alltsd: A****  AB*** AB*** TAXI,
AB*E, AB**E.  TAXI, ABC*E 1esp.
ABCDE.

Det papekas att antalet korkortsklasser
kan minskas till fem om gemensamt fo-
rarprov kan inrdttas och gemensam kom-
petens darmed inforas for ratt att kora i
yrkesmassig personbefordran och for ratt
att kora med tyngre slapfordon. Det ingéar
emellertid inte i utredningsuppdraget att
foresla @ndring i riksdagsbeslutet i detta
avseende.

Utover dessa korkort for motorfordon
skall liksom f.n. ett sdrskilt korkort for
traktor finnas. Det skall enligt riksdagsbe-
slutet inte gélla for traktor som utgors av
ombyggd bil.

Den metod for forfalskningsskydd som
foreslas gor det nodvidndigt att korkortet
byts ut vid dndring av kompetensen eller
innehavarens namn liksom nér korkortets
text maste andras pa grund av beslut i fra-
ga om villkor for korkortet.

Den foreslagna utformningen av korkor-
tet krdver att korkorten tillverkas centralt.
Som tillverkare forordas AB ID-kort i
Stringnds som just har péaborjat tillverk-
ningen av ett legitimationskort, utformat
enligt arbetsgruppens metod. Priset for till-
verkningen beréknas i nuvarande penning-
varde och med den foreslagna hojningen
av mervardeskatten till 7: 30 kr. per kort.

For att det fiardiga kortet skall kunna an-
ses som en originalhandling maste det efter
tillverkningen forses med en stampel av
utfardande myndighet. Tillverkningen mas-
te ocksa ske under Overvakning och kon-
troll av en myndighet. Dessa uppgifter fore-
slas aligga trafiksakerhetsverket.

Fragan om vilken myndighet eller vilka
myndigheter som i Ovrigt skall prova kor-
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kortsdrenden har inte uttryckligen ingatt i
utredningsuppdraget. I ett viktigt avseende,
namligen nar det galler aterkallelse av kor-
kort och annan omprovning av korkortsin-
nehav, Overvigs denna fréga av trafikmals-
kommittén, som véntas lagga fram forslag
senare under aret. I avvaktan pa dess be-
tankande bygger korkortsutredningens for-
slag pa forutsdttningen att ldnsstyrelserna
liksom f. n. skall vara korkortsmyndigheter.
Forslaget kan dock ldtt anpassas till en an-
nan organisation.

I frdga om ldnsstyrelsernas provning av
korkortsansokningar foreslas endast den
andringen att lansstyrelserna vid bifall till
ansOkningen skall meddela detta till tra-
fiksakerhetsverket, som har att lata tillver-
ka korkortet och att formellt utfarda det i
enlighet med ldansstyrelsens beslut.

Korkortet foreslas besta av ett skért kort
i format A7 (74 X 105 mm) och p& num-
rerade rader innehalla uppgift om inneha-
varens efternamn, fornamn och fodelsedag,
utfairdande myndighet, dvs. trafiksdkerhets-
verket, ort for utfardandet, tid for fornyel-
se samt korkortsklassen. Utformningen byg-
ger i huvudsak pa bestimmelserna i 1968
ars vagtrafikkonvention. Den ndrmare ut-
formningen framgér av ett till betdnkandet
fogat provkort, vilket dock inte ar skirt.

Vidare skall korkortet innehalla inneha-
varens namnteckning och fotografi, even-
tuella sdrskilda villkor eller erinran om att
sadana meddelats samt trafiksakerhetsver-
kets stampel, innehdllande dagen for utfar-
dandet. Korkortsnumret bor utgdras av in-
nehavarens personnummer och anges pa
korkortet.

Vid sidan av sin egentliga funktion som
behorighetshandling anviands korkortet i
mycket stor utstrackning som legitimations-
handling vid posten, banker m.m. Detta
ar det viktigaste skilet till att korkortet bor
forfalskningsskyddas. Men ddrutover bor
korkortet for att det rétt skall kunna fylla
denna uppgift vara forsett med fotografi
och namnteckning, med hjdlp varav inne-
havaren kan identifieras. Detta gor det nod-
vandigt att med vissa mellanrum byta ut
fotografiet och namnteckningen, vilket med
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det foreslagna forfalskningsskyddet forut-
sdtter att hela korkortet byts ut. Med hén-
syn hartill foreslas att korkorten skall for-
nyas vart tionde &ar. Ytterligare skal for
detta ar att omloppstiden for obehorigen
atkomna korkort nedbringas, att skadade
korkort blir utbytta och att korkortsinne-
havaren alltid kommer att ha en négorlun-
da aktuell legitimationshandling. Som pa-
foljd for den som kor motorfordon utan att
ha fornyat sitt korkort foreslds penningbo-
ter. Straffrihet bor intrada om utbyte sker
inom 14 dagar. I betinkandet upptas inte
nagot forslag om forarkontroll i samband
med fOrnyelsen. Detta ingar inte i utred-
ningsuppdraget. Forslaget medfor emeller-
tid att mojligheterna att inféra sddan kon-
troll forbattras.

Betriffande traktorkorkort foreslds ing-
et sdrskilt forfalskningsskydd. Det behover
darfor inte tillverkas centralt eller fornyas.
Inte heller behovs fotografi. Det kan utfar-
das av ldnsstyrelsen och foreslés bli vitt till
fargen.

De nuvarande duplettkorkorten foreslas
avskaffade. I stallet skall korkort fornyas
for en ny period av tio ar vid forlust eller
skada pa korkortet eller vid namnbyte.
Detsamma foreslas gélla vid meddelande,
borttagande eller dndring av vissa sarskilda
villkor for korkortet, vilket kraver @ndring
av texten pa detta.

Turistkorkorten som numera knappast
torde ha nagon praktisk betydelse foreslas
avskaffade.

Betriffande vissa s. k. militira korkort
foreslas att de utfardas i forenklad form
pa motsvarande sdtt som traktorkorkorten.

Korkortsregistret behandlas i kap. 4.
Bristerna i de nuvarande ldnsvisa korkorts-
registren har ldnge varit uppenbara och
har patalats i flera tidigare sammanhang.
Kritiken kan sammanfattas i f6ljande punk-
ter.

1. Det kan inte utan avsevdard omgang
faststallas om en person har korkort och
hos vilken ldnsstyrelse korkortsinnehavet ar
registrerat.

2. Korkortsregistren ar i vissa avseen-
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den inaktuella. De upptar avlidna perso-
ner. Namnéndringar har inte alltid registre-
rats.

3. Uppgift om aktuell bostadsadress sak-
nas.

4. Uppgift om identitetsbeteckning i folk-
bokforingen saknas betridffande korkortsin-
nehav fran tiden fore den 1 januari 1952.
Vidare saknas sista siffran i personnum-
ret, den s.k. kontrollsiffran, i friga om
korkortsinnehav fran tiden fore den 1 ja-
nuari 1968.

5. Registren blir alltmer omfattande och
svarhanterliga.

6. Uppgifter saknas om olovlig korning
och andra brott och forseelser som begis
av korkortslosa — savdl dem vilka aldrig
haft korkort som dem vilkas korkort &r
aterkallade — och som ir av betydelse vid
provning av korkortsansokan och vid ater-
fall i trafikbrott.

7. Registren ar knappast till ndgon nytta
vid polisens arbete med trafikkontroller. I
alldeles sarskilt hog grad giller detta kvil-
lar och nitter och &ver huvud taget utom
lansstyrelsernas arbetstid.

8. Undersokningar, t. ex. for att klarlig-
ga olika gruppers relativa farlighet i trafi-
ken eller for att gora prognoser for ut-
vecklingen av korkortsbestdndet i hela lan-
det eller i vissa landsdndar till ledning for
trafiksikerhetsarbetet, kan knappast ske
med anvidndande av de nuvarande regist-
ren.

Enligt direktiven, som forutsitter att ett
centralt korkortsregister skall skapas, ar det
primédra kravet pa detta att det skall ge
mdojlighet att snabbt ta reda pd om en per-
son har korkort och, om si dr fallet, i er-
forderlig utstrickning ldmna uppgifter om
registrerade forhallanden.

For att tillgodose dessa krav men dven
for att mojliggéra samordning med vissa
andra register fOreslas att ett centralt re-
gister baserat pa ADB inrittas. Uppgifter-
na i registret bor lagras pa direktminnen
for att uppgift skall kunna fas omedelbart
vid forfragan.

Trafiksakerhetsverket foreslds vara cen-
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tral registermyndighet. Registreringen skall
dock alltjamt i huvudsak ombesdrjas av
lansstyrelserna som i enlighet med vad ti-
digare anforts forutsitts vara korkortsmyn-
digheter. Linsstyrelserna foreslds for detta
andamal fa direkt forbindelse med registret
med bildskdrmar, vilket gor det mojligt for
dem att snabbt och sdkert gdra anteck-
ningar i och hdmta uppgifter frin regist-
ret.

Polisen bor kunna utnyttja sina férbindel-
ser via telex eller bildskdarmar med riks-
polisstyrelsens datasystem for att himta
uppgifter ur korkortsregistret. Harigenom
kan varje polismyndighet f& omedelbar till-
gang till registret. Vid trafikkontroller o. d.
kan polisen via radiofrbindelse till polis-
myndighet salunda mycket snabbt kontrol-
lera korkortsinnehav och andra i registret
antecknade forhallanden.

Korkortsregistret foreslas placerat pa
samma datamaskinanldggning som det av
riksdagen beslutade centrala bilregistret.
Polisen kommer hérigenom att samtidigt
kunna hdmta uppgifter om bade forare och
bil. En ytterligare fordel dr att uppgifter
om personnummer, namn och adress i stor
utstrackning dr gemensamma i dessa bada
register, eftersom flertalet bildgare dven
har korkort. Det forutsdtter att datamaski-
nell forbindelse skall finnas mellan rikspo-
lisstyrelsens system samt bil- och korkorts-
registrens datamaskin.

Aven andra avndmare som kan ha be-
hov dirav, sdsom tullen, domstolar, akla-
gare och enskilda, kommer pa detta satt
att fran egen terminal eller via terminal-
forsedd myndighet snabbt kunna hiamta
uppgifter ur registret.

Med den foreslagna uppldggningen av
registret kommer goda mdjligheter dven
att skapas for statistikproduktion och andra
undersokningar.

De nuvarande korkortsregistren innehdl-
ler i huvudsak tre olika typer av uppgifter,
nimligen data om korkortsinnehavarens
person (persondata), data om korkortet
(korkortsdata) samt data rorande vissa brott,
forseelser o.d. (belastningsdata).

Betriffande persondata foreslas att — ut-
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over nuvarande uppgifter om korkortsin-
nehavares namn, personnummer och hem-
ort — dven bostadsadressen skall finnas i
registret. Uppgifterna skall himtas fran och
hallas aktuella genom meddelanden fran
linens befolkningsregister. I varje fall un-
der en Overgangstid torde dven icke kor-
kortsinnehavare som fyllt 15 ar bora inga i
registret, mojligen med undantag for de
yngsta och dldsta arsklasserna, diar kor-
kortsfrekvensen ar ringa. Om ett centralt
befolkningsregister utrustat med direktmin-
nen kommer till stdnd, kan det dock befin-
nas mera rationellt att hamta uppgifterna
dérifran via datamaskinell forbindelse.

I friga om de korkortsdata som skall inga
i registret, dvs. uppgifter om korkortsklas-
sen och korkortets giltighet m. m., foreslas
endast smarre dndringar.

Belastningsdata foreslas till overvigande
del utgd ur det egentliga korkortsregistret.
Anledningen hértill dr att dessa i stor ut-
strickning ingdr i andra register, kriminal-
registret, rikspolisstyrelsens personregister
som skall ersdtta nuvarande polisregister
samt kontrollstyrelsens straffregister, vilka
avses hora till ridttsvasendets informations-
system (RI) som f.n. dr under uppbygg-
nad. Avsikten dr att domstolar, aklagare
och polismyndigheter skall ldmna uppgif-
ter om domar och beslut till RI. Dérifran
skall sedan information om domen eller
beslutet limnas till alla som skall ha sa-
dan, dvs. bl. a. till korkortsmyndighet, nir
det dr friga om en uppgift som har bety-
delse i korkortshanseende, i form av ma-
skinellt framstillda registermeddelanden.

Belastningsdata kommer alltsd #nda att
lamnas till RI och, i den man de skall inga
i namnda register, registreras dar. Den nu-
varande dubbelregistreringen foreslas upp-
hora genom att dessa uppgifter registreras
endast inom RI och himtas dérifrdn dven
for korkortsandamal. En stor del av de be-
lastningar som f.n. antecknas i korkorts-
registren ingdr dock inte i de nu nimnda
registren. Detta giller framfor allt trafikfor-
seelser som foranlett lagre botesstraff @n
25 dagsboter. RI kommer emellertid att fa
information dven om dessa forseelser. For
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att inte splittra belastningsregistren foreslas
att dven dessa fOrseelser registreras enbart
inom RI och alltsd utgar ur det egentliga
korkortsregistret.

Vissa belastningar av betydelse i kor-
kortshanseende kommer emellertid inte att
meddelas till RI. Detta géller anmélan fran
lanslikare eller forste stadsldkare, fram-
stillning frin polismyndighet enligt 81 §
VTK och meddelande fran nykterhets-
nimnd enligt 80 § 3 mom. andra stycket
VTK. Dessa uppgifter bor i stillet liksom
hittills registreras i det egentliga korkorts-
registret.

Négon #ndring av omfattningen av be-
lastningsdata foreslds inte i avvaktan pa
trafikmalskommitténs forslag.

Samma belastningsdata som for kdrkorts-
innehavare bor registreras inom RI #ven
for dem som inte har korkort, vare sig de
aldrig haft ndgot eller fatt sitt korkort ater-
kallat. Syftet ar att dessa belastningar skall
kunna beaktas vid ansokan om korkort och
i mal om trafikforseelser.

De belastningsdata som skall registreras
inom RI foreslas belagda med sekretess.
Anledningen hartill ar framst att de mera
graverande av dessa uppgifter ingar i andra
register inom RI som &r sekretessbelagda
och att det inte &r tillfredsstdllande att den
som inte har ritt att fA dem fran dessa re-
gister skall ha fri tillgdng till dem, om han
blott motiverar sin begdran med att han
onskar dem for korkortsindamal. Sekretess-
skyddet for hithorande uppgifter bor inte
vara beroende av for vilket d@ndamaél upp-
gifterna begirs. Sekretess foreslas dven for
de belastningsuppgifter som for korkorts-
indamal skall registreras inom RI utan att
ingd i nagot av de Ovriga register som hor
dit. Om dessa lindrigare belastningar vore
offentliga men de svarare brotten — som
har storre betydelse for trafiksdkerhetsbe-
domningen — sekretessbelagda, skulle den
Oppna delen av registret eljest ge en ofull-
stindig och felaktig bild.

Sekretessen skall gélla endast for utlam-
nande av uppgifter ur registret. Utdrag ro-
rande belastningar som ingar t.ex. i en akt
i ett korkortsirende skall liksom t. ex. ut-
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drag ur kriminalregistret i en domstolsakt
vara offentliga.

I likhet med vad som giller betriffande
ovriga i RI ingaende register bor betrif-
fande de belastningsdata som ingdr i RI
infoéras nagon form av rehabiliteringsreg-
ler, dvs. regler som innebér att en uppgift
inte far ldmnas ut sedan viss tid forflutit.
Denna tid bor inte vara langre dn vad som
i andra fall giller for respektive register.
Hur lang tiden skall vara kan dock inte be-
stimmas forrdn i samband med att still-
ning tas till trafikmalskommitténs komman-
de forslag.

De uppgifter inom RI som har betydelse
i korkortshdnseende och som ar sekretess-
belagda bor utlimnas endast till justitie-
kanslern, justiticombudsmannen, rikspolis-
styrelsen, polismyndighet, allmédn aklagare,
domstol och ldnsstyrelse samt annan myn-
dighet, om och i den méan Kungl. Maj:t
bestimmer. Trafiksdkerhetsverket skall i
egenskap av central registermyndighet ha
tillgang till uppgifterna som ocksd, utan
angivande av de enskilda personernas namn,
skall kunna anvédndas for statistiska under-
sokningar.

Nu namnda regler om sekretess och re-
habilitering avser enbart de uppgifter som
skall inga i RI. I frdga om det egentliga
korkortsregistret foresldas inga motsvaran-
de begrédnsningar i ridtten att erhalla upp-
gifter. Detta register skall alltsd vara of-
fentligt i sin helhet. Envar skall dga ritt
att utan avgift fa persondata och korkorts-
data, t.ex. uppgift om korkortsklass och
korkortets giltighet, betrdffande viss per-
son. Uppgifter om en grupp personer med
gemensam bestdmning, t.ex. alla korkorts-
innehavare i ett visst omrade, bor diremot
limnas ut endast i den méan de tekniska re-
surserna, diribland program for den data-
behandling som behdvs, si medger. I dessa
fall bor dessutom en kommersiellt berik-
nad avgift tas ut.

F.n. saknas skyldighet for myndighet
att till lansstyrelse anméla belastningar be-
traffande innehavare av utlandska korkort.
I betdnkandet forordas att anmalan skall
ske dven om dessa belastningar. Vidare fo-

12

reslds att omprovning och andra Atgirder
betriffande utlandska korkort skall anteck-
nas i korkortsregistret. For att forenkla och
rationalisera handldggningen av #renden
betriffande ingripande mot innehavare av
utlindska korkort foreslas att samtliga sé-
dana #renden skall handliggas av ldnssty-
relsen i Stockholms ldn. Vidare foreslés
att polis- och aklagarmyndighet ges uttryck-
lig ritt att omhénderta utlindska korkort
pa samma sitt som f. n. giller for svenska.

Aven i friga om handlidggningen av Aren-
den betriffande svenska korkort forordas
vissa andringar. Inférandet av ett centralt
register medfor namligen att det inte lingre
finns anledning att bibehdlla den nuvaran-
de ordningen enligt vilken omprovning av
korkortsinnehav skall handliggas av den
ldnsstyrelse som utfardat korkortet. Denna
ordning medfér att sddana drenden ofta
handldggs av en ldnsstyrelse l&ngt borta
fran korkortsinnehavarens aktuella bostads-
ort, vilket forsvarar kontakten mellan den
enskilde och myndigheten liksom utredning-
en i drendet. Som huvudregel foreslds att
inte bara ansdkan om korkort utan iven
omprovning av korkortsinnehav skall pro-
vas av ldnsstyrelsen i det lan dar korkorts-
innehavaren dr mantalsskriven. Om sokan-
den eller korkortsinnehavaren vistas i an-
nat lan bor drendet dock kunna handliggas
hos ldnsstyrelsen i detta lan.

Forslagen betrdaffande korkortsregistre-
ringen krdaver naturligen ocksd omfattande
andringar betriffande forfarandet vid hand-
liggningen av korkortsdrenden. I kap. 5
redovisas ett principforslag betriffande for-
farandet i det nya systemet.

En allmdn malsdttning har varit att med
bibehallande av nuvarande materiella reg-
ler utnyttja de mojligheter till effektivise-
ring, kostnadsbesparing och dkad snabbhet
som datatekniken erbjuder. Hénsyn har
aven tagits till sikerheten och allmanhetens
intressen.

En grundliggande skillnad i forhéllan-
de till vad som nu géller betraffande anso-
kan om korkort ar att blanketter for lakar-
intyg och lamplighetsintyg samt den hand-
ling som skall utgéra underlag for tillverk-
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ningen av korkortet, det s. k. korkortsun-
derlaget, enligt forslaget fylls i med per-
sondata m. m. sa fullstindigt som md&jligt
av datamaskinen redan i samband med att
ansOkningsforfarandet inleds. Dessa blan-
ketter méste i allmdnhet rekvireras av so-
kanden men kan vid periodisk fornyelse
och namnbyte skickas ut automatiskt. Hand-
lingarna skall skickas till s6kandens per-
manenta bostadsadress.

Likarintygets giltighetstid foreslas i en-
lighet med bilférarutredningens forslag for-
lingd frdn nuvarande tre till sex manader
fore anmaélan till forarprov.

Betriffande polisens lamplighetsprovning,
som genom tillkomsten av RI kommer att
kunna forenklas i viss utstrickning, foreslas
att resultatet av provningen meddelas till
det centrala korkortsregistret samt att be-
sked om provningen skrivs ut i datamaski-
nen och skickas till sokanden.

I samband med forarprovet skall sokan-
den skriva sitt namn pa korkortsunderla-
get och ge in samtliga ansdkningshandling-
ar till den som anstéller provet. Denne ut-
fardar kompetensbevis och vidarebefordrar
sedan handlingarna till lansstyrelsen. Om
ansOkningshandlingarna inte dr kompletta
inom tre manader efter det férarprovet god-
kdndes dar ansokningen forfallen.

Linsstyrelsen har att prova om korkort
skall utfirdas eller om ansokan skall av-
slds. I forstndmnda fall sinds korkortsun-
derlaget till trafiksikerhetsverket, som i en-
lighet med vad tidigare sagts har att svara
for tillverkningen och utfirda korkortet i
enlighet med lénsstyrelsens beslut. I anslut-
ning till tillverkningen skall trafiksékerhets-
verkets stimpel anbringas pa korkortet.

Det fardiga korkortet skickas sedan till
polismyndigheten i sokandens mantalsskriv-
ningsort. Sokanden skall genom datamaski-
nen aviseras om att korkortet finns att him-
ta. Korkortet bor utlimnas till sokanden
personligen pa den polisstation inom dis-
triktet som &ar bekvamast for honom. Un-
dantagsvis bor korkortet dven kunna lim-
nas ut fran station inom annat polisdistrikt.
I samband med utlimnandet skall polisen
uppbidra expeditionsavgiften.
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Polisen kommer enligt det angivna forfa-
randet att medverka vid identitetsprovning-
en genom kontroll i samband med utlam-
nandet av korkortet.

Aven i fraga om handldggningen av om-
provningsarenden foreslds vissa dndringar.
Dessa utgor emellertid huvudsakligen en
foljd av inforandet av maskinellt framstall-
da registermeddelanden.

Kap. 6 behandlar utbyte av de nuvaran-
de korkorten och overgangen till ett cen-
tralt register.

De nuvarande korkorten foreslas utbyt-
ta mot korkort av den nya typen. Detta mo-
tiveras bl. a. med att man hérigenom ren-
sar bort forfalskade korkort, att utbytet dr
den bésta vdgen att f4 reda pad personnum-
mer for innehavare av korkort i fraga om
vilka uppgift ddrom saknas i registret, att
de nuvarande forfalskningsmojligheterna
annars skulle kvarsta i flera decennier och
att det dr risk att tva helt olika typer av
svenska korkort inte godtas i utlandet.

Utbytet som fOrutsétter att det centrala
registret tagits i bruk kan paborjas tidigast
ar 1973 och foreslds paga under en tre-
eller fyraarsperiod. Ca 3,3 milj. korkort av
den dldre typen beridknas finnas vid utby-
tets borjan. Korkortsinnehavaren bor avise-
ras i god tid fore utbytet genom att data-
maskinellt utskrivna ansokningshandlingar
siands till honom. De nya korkorten skall i
likhet med vad tidigare foreslagits lamnas
ut av polisen. I samband med utbytet bor
de gamla korkorten makuleras.

Péfoljden for underlatenhet att byta ut
korkort av den gamla typen mot nya fo-
reslds vara densamma som i frdga om pe-
riodisk fornyelse, dvs. penningbdter samt
straffrihet om utbyte sker inom 14 dagar.

Vid utbytet bor innehavare av dldre kor-
kort fa korkort av den nya typen med mot-
svarande behorighet. Det vanliga bilkorkor-
tet skall alltsd bytas ut mot korkort klass
AB, som giller for personbil och litt last-
bil. Innehavaren far alltsd inte som f.n.
kora tyngre fordon. Didremot far han kora
lattare fordon i yrkesmaissig trafik som inte
avser personbefordran. Den som har tra-
fikkort far korkort for tung lastbil (klass
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ABCE) eller, om trafikkortet beréttigar till
forande av buss, for buss (klass ABCDE).
Den som under sammanlagt minst 21 ma-
nader, ddrav minst ett ar fore de nya be-
stimmelsernas ikrafttradande, kort tyngre
fordon (eller personbil eller ldtt lastbil med
tyngre slipfordon) eller som fore namnda
dag undergatt utbildning som kan antas
ha gett motsvarande erfarenhet och Kkor-
vana skall ocksa fa korkort klass ABE,
ABCE eller ABCDE.

Kostnaden for utbyte, som bor betalas
av korkortsinnehavarna, beriknas i nuva-
rande prisldge till 13 kr. per korkort inbe-
raknat ersdttningen for korkortets tillverk-
ning.

For att ett centralt register skall kunna
byggas upp s& snabbt som mojligt foreslas
att stansningen av uppgifter fran nuvaran-
de korkortsregister paborjas redan ar 1971.
Arbetet, som kan utforas pa ldnsstyrelser-
nas datakontor, berdknas paga under tva
ar. Alla uppgifter behover inte stansas. Sa-
lunda skall persondata hdmtas fran ldns-
styrelsernas befolkningsregister eller fran ett
centralt befolkningsregister. Huvuddelen av
belastningsdata kommer att finnas inom RI
och behover alltsa inte heller foéras Over.
Det centrala korkortsregistret kan som sagt
berdknas vara i funktion tidigast under ar
1973.

Korkortsreformens genomférande behand-
las i kap. 7. For att inte onddigtvis fordro-
ja inforandet av de differentierade korkor-
ten som motiverats med trafiksdakerhetsskil
foreslas att dessa infors redan innan det
centrala registret tas i bruk. Som tidpunkt
for inforande av de nya korkorten foreslas
den 1 juli 1971.

Tills det centrala registret kan tas i bruk,
dvs. atminstone till &r 1973, blir vissa av-
vikelser betrdffande korkortets utformning
och ansokningsforfarandet nodvédndiga.

Salunda maste de korkort som utfardas
under denna tid innehalla dven det nuva-
rande korkortsnumret.

Vidare kan forslagen betraffande ansok-
ningsforfarandet inte tilldimpas i full ut-
strackning under denna tid. Bl. a. kommer
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ansOkningsblanketter inte att kunna skrivas
ut i datamaskin. Vissa modifieringar i for-
farandet foreslas darfor.

Sarskilda Overgangsregler foreslas betrif-
fande de forare som f.n. kor tung lastbil
eller buss eller tyngre slapfordon i icke yr-
kesmassig trafik. Enligt nuvarande bestam-
melser behover dessa forare endast kor-
kort for bil. Enligt den nya ordningen kom-
mer det emellertid att krdvas korkort for
tung lastbil (klass ABCE) eller buss (klass
ABCDE) eller tyngre slapfordon (klass
ABE). Betraffande dessa forare foreslas att
de skall dga ratt att kora ifrdgavarande
fordon till den 1 juli 1972 samt att de som
onskar kora sddant fordon efter denna tid-
punkt skall inneha ett av polis eller, i fraga
om dem som ar anstidllda hos statlig eller
kommunal myndighet eller vissa storre ar-
betsgivare, av arbetsgivaren utfirdat bevis
om korvana. Detta bevis kommer att tjanst-
gora som ett slags trafikkort till dess kor-
kortet skall bytas ut och vid utbytet berat-
tiga till korkortsklass ABE, ABCE eller
ABCDE. Den som fore den 1 juli 1971
undergatt sdrskild korutbildning som kan
anses ge samma erfarenhet och korvana
skall ocksd fa kora tyngre fordon och fa
sitt korkort utbytt mot korkort for sadana
fordon. Bevis skall i dessa fall utfardas av
trafiksdakerhetsverket.

Kostnadsberikningarna redovisas i kap. 8.
Bl. a. som grundval for dessa har gjorts
en prognos som redovisas i bilaga 4. Enligt
prognosalternativ 2 som ligger till grund
for kostnadsberdkningarna kommer antalet
korkortsinnehavare — som beréknas ha
uppgétt till 3,2—3,3 milj. i borjan av ar
1968 — att ar 1980 ha vuxit till drygt 4,5
milj., dvs. en genomsnittlig nettodkning pa
drygt 100 000 korkortsinnehavare per ar.
Det antal korkort som maste tillverkas blir
dock betydligt storre med hénsyn till kom-
petensindringar, namnbyten, forlust av kor-
kort m. m. Det genomsnittliga antalet kor-
kort som maste tillverkas per ar uppskattas
till 220 000—230 000.

I kostnadsberdkningarna forutsdtts i 6v-
rigt en minskning av personalbehovet fran
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f.n. 164 tjanstemin till ca 120. Kostnader-
na for det nya korkortsregistret under de
forsta aren efter dess inférande uppskattas
i 1970 ars 16nenivd — exklusive kostnader
for lamplighetsutredning och férarprov vil-
ka inte i nagon storre utstrickning paverkas
av forslaget — till 7,8 milj. kr. enligt nu-
varande system och 7,6 milj. kr. i det nya
systemet. Den betydande effektivisering, sar-
skilt av trafiksdkerhetsarbetet, som forsla-
get i fraga om korkortsregistreringen med-
for, bor alltsa enligt dessa berdkningar kun-
na vinnas utan nagon kostnadsékning och
med en kraftig minskning av personalbe-
hovet.

Kostnaderna for korkortens utfirdande
okar ddaremot. De berdknas f.n. uppgé till
1 milj. kr. om aret i 1970 &rs 16nenivd och
uppskattas i det nya systemet bli 1,9 milj.
kr., vartill kommer kostnaden for sjdlva
korkortstillverkningen, f.n. 7:30 kr. per
korkort inberdknat den foreslagna hojning-
en av mervardeskatten. Denna kostnadsok-
ning dr nodvéndig for att korkortet skall fa
det forfalskningsskydd och den sikerhet i
ovrigt sasom legitimationshandling som for-
slaget innebdr.

Berdkningen av engéngskostnaderna vid
overgangen till det centrala korkortsregistret
utgar fran att samma datamaskinanliggning
skall anvandas for korkortsregistret som for
bilregistret. Kostnaderna for utbyggnaden
m. m. av den datamaskin som skall anskaf-
fas for bilregistret for att den skall kunna
anviandas dven for korkortsregistret berdk-
nas till 12 milj. kr.

Kostnaderna for utbytet av de gamla
korkorten mot de nya berdknas till 16 milj.
kr. Dessa kostnader, som bor betalas av
korkortsinnehavarna, motsvarar som tidiga-
re namnts 13 kr. per korkort inklusive till-
verkningskostnaden.

Korkortsavgifterna har berdknats till 50
kr. for korkort klass A och AB, 30 kr. for
korkort for hogre kompetens (sokanden har
da redan korkort), 15 kr. for traktorkorkort
och 15 kr. for fornyelse av korkort. Dessa
avgifter, som inkluderar tillverkningskostna-
den, kan uppskattas ge en intdkt som ger
samma tdckning av statens utgifter for kor-
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kortsregistret och korkortsdrendena som de
nuvarande avgifterna.

Forslag till forfattningsindringar, avseen-
de vigtrafikforordningen och forordningen
angdende yrkesmassig trafik, liggs fram i
kap. 9 och bilaga 7. De avser tiden till dess
det centrala korkortsregistret tas i bruk.

Korkortsutredningen fortsétter sitt arbete
med detaljutformningen av korkortsregist-
ret och dirtill horande rutiner samt med
utarbetande av slutliga forfattningsforslag.
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2 Direktiven m. m.

2.1 Direktiven

Direktiven meddelades av davarande chefen
for kommunikationsdepartementet, statsré-
det Palme, i anforande till statsrddsproto-
kollet den 3 mars 1967 (riksdagsberittelsen
1968 K: 54).

Departementschefen erinrar i direktiven
om de forslag rorande differentierade kor-
kort som lagts fram i prop. 1967: 55 samt
om bestimmelserna i 1949 &rs vigtrafik-
konvention om koérkortets utformning. Hir-
efter anfor departementschefen.

Den nya utredningen bor i hela dess vidd un-
dersoka fragan om korkortets utformning och
framlidgga dédrav foranledda forslag.

Departementschefen papekar vidare att
fragan om en central korkortsregistrering
behandlats i flera utredningar och dven av
Kungl. Maj:t och riksdagen. Senast har
sporsmalet undersokts av bilférarutredning-
en som i sitt betinkande “Korkortet och
trafikutbildningen” (SOU 1965: 42) foresla-
git ett dndrat registreringssystem.

Efter redogorelse for bilférarutredningens
sammanfattning av bristerna i nuvarande
system och dess forslag om ett s.k. data-
kontorsregister, diar uppgift om alla kor-
kortsinnehav aterfinns men som forutsitter
att ldansvisa korkortsregister fortfarande
fors, och for remissbehandlingen av forsla-
get fortsdtter departementschefen.

Olédgenheterna med det nuvarande registre-
ringssystemet ar betydande och ett nytt system
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bor darfér inforas. De invindningar som rik-
tats mot bilférarutredningens férslag dr enligt
min mening av sidan tyngd att en ny utred-
ning bor tillsittas for att ytterligare utreda
fragan. Inom statsfoérvaltningen pigar f.n. pa
skilda omraden undersokningar rérande cen-
tralisering och samordning av registersystem
pa ADB-basis.

Hirefter anger departementschefen vilka
register han avser och uttalar att liget nu
uppenbarligen dr fran &tskilliga synpunkter
gynnsammare an tidigare for 6verviaganden
rorande ett centralt korkortsregister. Han
erinrar vidare om att en omprdvning vin-
tas betraffande linsforvaltningsorganisatio-
nen inom vilken de nuvarande korkortsre-
gistren fors och fortsitter.

Denna provning kan komma att i viss man
iandra forutsittningarna for bilforarutredning-
ens forslag om bibehédllen decentraliserad re-
gistrering. Oberoende hirav har jag emeller-
tid funnit sidana fordelar med ett centralre-
gister att jag anser att det bor foredragas
framf6r andra alternativ. Den nya utredningen
bor darfor ske med sikte pa en 16sning med
ett centralt korkortsregister.

Efter vissa uttalanden om detaljer i ut-
redningsuppdraget fortsidtter departements-
chefen.

Utredningen bér vara oforhindrad att ta
upp dven andra frigor som ansluter till det
utredningsuppdrag jag angett i det foregiende.
Sjalvfallet bor utredningen samrada med myn-
digheter och andra som kan beréras.

(Ej atergivna delar av direktiven citeras
eller refereras i kap. 3 och 4.)
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2.2 Overlimnade skrivelser

Till utredningen har fran chefen for kom-
munikationsdepartementet for att tagas i
beaktande vid uppdragets fullgérande 6ver-
limnats foljande skrivelser:

1. Overstathallarimbetets skrivelse den 27
februari 1965 med hemstillan om Aatgirder
for att komma till ratta med vissa missfor-
héllanden betriaffande korkort.

2. Rikspolisstyrelsens skrivelse den 3 maj
1965 med hemstillan om nya bestimmelser
i fraiga om korkortets utférande.

3. Nationalforeningens for Trafiksiker-
hetens Framjande skrivelse 23 augusti 1965
angaende angivande pd korkort av inneha-
varens blodgruppstillhérighet.

4. Gverstathéllarimbetets skrivelse den 21
april 1966 med hemstdllan om inférande av
viss underrittelseskyldighet betriffande in-
nehavare av utlandska korkort.

5. Arbetsgruppens for utredning om legi-
timationshandlingar skrivelse den 27 feb-
ruari 1967 med forslag till atgirder betrif-
fande korkortets utformning.

6. Lansstyrelsens i Ostergotlands ldn skri-
velse den 26 juni 1967 med forslag till mins-
kande av anmailningsplikten till korkortsre-
gistret i vissa fall.

2.3 Samband med andra utredningar m.m.

Korkortsutredningen har nira samband
med flera andra péigdende eller avslutade
utredningar m. m.

Bilférarutredningen lade i sitt betinkande
“Korkortet och trafikutbildningen” fram
forslag betriffande differentiering av forar-
bevis, korkortsalder, forarutbildning, forar-
prov, trafikundervisning i skolorna och kor-
kortsregistrering m.m. Forslagen, bortsett
frin forslaget om korkortsregistrering, be-
handlades i prop. 1967: 55. 1 propositionen
uttalades emellertid att stdllning inte kan
tas till tidpunkten for genomférande av en
korkortsreform forrdn sporsmalen om kor-
kortsregistrering och om korkortens utform-
ning 16sts. Propositionen godtogs av riksda-
gen (tredje lagutskottets utlitande nr 31 och
riksdagens skrivelse nr 208).
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Trafikmalskommittén (direktiv se riks-
dagsberittelsen 1961: I Ju 46, jamfor dven
Svensk Juristtidning 1966 s. 428) har till
uppgift att utreda bl.a. frigan om kor-
kortsaterkallelser. Hit hor sporsmilen om
vilken myndighet som skall vara besluts-
myndighet i aterkallelseirenden samt om
inforande av ett s.k. point system. Bada
dessa sporsmal har stor betydelse for kor-
kortsutredningens arbete. Kommittén rik-
nar med att lagga fram forslag i bl. a. dessa
delar forst under senare delen av ar 1970.
Resultatet av kommitténs arbete har dirfor
inte kunnat avvaktas.

Bilregisterutredningen har i sitt princip-
betinkande "Bilregistrering” (SOU 1968: 23)
foreslagit inrdttande av ett centralt bilre-
gister pa ADB-basis. Forslaget som behand-
lades i prop. 1969: 30 har godtagits av riks-
dagen (statsutskottets utlditande nr 42, tredje
lagutskottets utlditande nr 30 och bevill-
ningsutskottets utlitande nr 32, samt riks-
dagens skrivelser nr 131, 132 och 136).

Samarbetsorganet fér ADB inom riitts-
visendet, som har att bereda friga om om-
laggning av rutiner inom rittsviasendet for
automatisk databehandling och dirmed
sammanhingande fragor, har bl.a. foresla-
git en samordning av i forsta hand de cen-
trala brottsregistren — rikspolisstyrelsens,
kriminalvardsstyrelsens och kontrollstyrel-
sens register — och de allminna polisre-
gistren inom ett gemensamt system for hela
rattsviasendet, rittsviasendets informations-
system (RI). Korkortsmyndigheterna skall
erhélla information om brott och forseelser
genom RI i stéllet for sdsom f. n. frAn dom-
stolar, aklagare och polismyndigheter m. fl.

Arbetsgruppen fér utredning om legiti-
mationshandlingar — bestdende av repre-
sentanter for poststyrelsen, rikspolisstyrel-
sen, Overstathallarambetet, l4nsstyrelsen i
Stockholms ldan, Svenska Bankféreningen
och Svenska Sparbanksforeningen — har
verkstédllt utredning angdende identitets-
provning och utformningen av identitets-
kort. Resultaten av utredningen redovisades
i "Promemoria 14.11.1966 ang. identitets-
provning vid utfirdande av legitimations-
handlingar, m.m.”, i “Promemoria 12.12.
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1967 ang. forslag till teknisk utformning av
nytt identitetskort” samt i “Slutrapport
13.11.1968 med sammanfattning och for-
slag”.

Motorredskapsutredningen (direktiv  se
riksdagsberittelsen 1968 K:53 och 1969
K: 45) har till uppgift att overse bestim-
melserna om motorredskap och utreda vis-
sa nirliggande fragor. I dess utrednings-
uppdrag ingdr bl. a. att undersoka korkorts-
fragan nir det giller traktorer. Nagot for-
slag har dnnu inte framlagts.

Centrala folkbokférings- och uppbérds-
ndmnden (CFU) som ar centralt lednings-
och tillsynsorgan for folkbokforings- och
uppbordsverksamheten i riket har utfort en
“Forstudie 6.5.1969 avseende anpassning av
ADB-systemet for folkbokforing och upp-
bord for att battre tillgodose sambhillets
Okade behov av uppgifter ur systemets re-
gister”. I forstudien konstateras bl.a. att
det foreligger ett akut behov av ett centralt
personregister samt att mojligheten att till-
skapa ett sidant bor utredas som ett forsta
steg i en total dversyn av registerforing och
informationsgivning inom folkbokfdrings-
och uppbordsverksamheten. Vidare sdgs att
ett sidant personregister med relativt langt
gaende integrationsméjligheter bor fungera
senast den 1 januari 1972 samt att ett prin-
cipbetinkande darfor bor framliggas senast
under forsta kvartalet 1970.

Genom Kungl. Maj:ts beslut den 17 ok-
tober 1969 har medel stillts till CFU:s for-
fogande for utredning om ett centralt per-
sonregister.

Det sagda innebar att man inom en néra
framtid kan vinta ett forslag som kan fa
stor betydelse for upplaggningen av Kor-
kortsregistret. Innan frigan om ett centralt
personregister 18sts kan darfor en del fra-
gor, dock huvudsakligen av systemteknisk
karaktar, inte 10sas.

Ett ambetsmannautskott i Nordiska radet
har i forslag (Nordisk utredningsserie
1969: 7) till regeringarna i Danmark, Fin-
land, Norge och Sverige forordat vissa ge-
mensamma regler betriffande giltighet av
korkort. For Sveriges del innebdr forslaget
till en borjan att ett i annat nordiskt land
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utstillt forarbevis skall ges giltighet i Sve-
rige i Overensstimmelse med sitt innehall,
iven med hidnsyn till eventuella begrins-
ningar i giltighetstiden och &dven efter att
vederborande tagit fast hemvist i Sverige.
Vidare foreslas, att en ovre aldersgrans for
forarbevisens allmidnna giltighet inférs och
faststalls till fyllda 70 ar, dock att speciella
regler ma gilla for tiden dérefter, att forar-
bevisen utfirdas i enlighet med de kor-
kortsklasser som anges i 1968 ars vagtrafik-
konvention samt att ildersgransen for for-
virv av korkort for klass A (motorcykel)
och klass B (personbil och litt lastbil) be-
stams till 18 ar. I sistndimnda hénseende
anges dock att man bor ha ett sdrskilt kor-
kort for ldtt motorcykel, om &ldersgransen
for sadant fordon bestams till 16 ar. For-
slaget har remissbehandlats men @nnu inte
foranlett nagot stdllningstagande.

Trafikolycksstatistikkommittén  (direktiv
se riksdagsberittelsen 1970 K:30) har till
uppgift att verkstilla en Gversyn av trafik-
olycksstatistiken for att tillgodose behovet
av ett sikrare och mera kvalificerat statis-
tiskt informationsunderlag.

Under utredningens géng har samrad dgt
rum med trafikmalskommittén, bilregister-
utredningen, samarbetsorganet, arbetsgrup-
pen, motorredskapsutredningen, CFU och
trafikolycksstatistikkommittén. Kontakt har
ocksa hallits med rikspolisstyrelsen och tra-
fiksakerhetsverket.

2.4 Organisationsfragan

Fragan om vilken myndighet eller vilka
myndigheter som skall handligga drenden
om ansbkan om korkort ingér inte uttryck-
ligen i utredningsuppdraget. I ett visentligt
avseende berdrs diremot denna fraga av
det utredningsarbete som uppdragits &t tra-
fikmalskommittén. Denna har namligen till
uppgift att utreda bl.a. frdgan om Kkor-
kortsaterkallelser, en friga som ocksd be-
ror sporsmalet om vilken myndighet som
skall handligga sddana arenden. Trafik-
malskommitténs forslag berdknas som
namnts bli framlagt under ar 1970, d.v.s.
i sadan tid att det kan beaktas ndr slutlig
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stallning skall tas till korkorts- och kor-
kortsregisterfragorna.

Bade korkortsansokningar och omprov-
ning av korkortsinnehav handlaggs f.n. av
lansstyrelse. De forslag som liaggs fram i
det foljande gor det inte nodvindigt att
flytta provningen av korkortsansokningarna
fran lansstyrelserna. Frigan om var om-
provning av korkortsinnehav skall handlag-
gas har stor betydelse for forlaggningen av
korkortsansokningarnas provning. Det fore-
faller darfor inte lampligt att ta upp fragan
om organisationen nér det giller korkorts-
ansokningarna, forrdn det stir klart vem
som skall handha omprévningsarenden.
Denna organisationsfriga behandlas folj-
aktligen inte i detta betinkande utom i vis-
sa mer formella avseenden. Forslagen i be-
tinkandet bygger pa forutsittningen att
lansstyrelserna fortfarande skall vara kor-
kortsmyndigheter. Om trafikmalskommit-
téns forslag och det fortsatta utredningsar-
betet leder till att provningen av korkorts-
ansokningar bor forldggas till annan myn-
dighet eller andra myndigheter, kan forsla-
gen dock tiliimpas med endast vissa mindre
andringar.

SOU 1970: 26

19



3 Korkortet

3.1 Direktiven

Av direktiven framgér att utredningen skall
ske mot bakgrund av det beslut som 1967
ars riksdag pi grundval av prop. 1967: 55
fattade om indrad indelning av forarbevi-
sen (tredje lagutskottets utlaitande nr 31,
riksdagens skrivelse nr 209). Denna Gverens-
stimmer i huvudsak med foreskrifterna i
1949 ars vagtrafikkonvention.

I direktiven anfors rorande detaljerna i
utredningen om korkortets utformning.

Utredningen bér — — — inte utan starka
skdl foresla avvikelse frin bestimmelserna i
véagtrafikkonventionen, eftersom sidan avvi-
kelse kan medféra risk att korkortet inte god-
tas i annat konventionsland. Utredningen &r
oforhindrad att foresld att uppgifter tas in i
korkortet i hinseenden som konventionen inte
reglerar, t.ex. om folkbokféringsnummer. Inte
heller méter hinder att korkort for traktor ut-
fardas pa sirskild blankett. Utredningen bér
Overviga om anteckning skall kunna ske pa
korkortet — om okad kompetens eller om
aterkallelse eller annat — eller om i sadana
fall korkortet skall bytas ut mot nytt. Om
utredningen stannar for att korkorten skall la-
mineras torde utbyte vara att foredra. I denna
fraga bor samradd ske med trafikmalskommit-
tén. Vid sina overviganden om korkortets ut-
formning bor utredningen séka ni en losning
som si ldngt mojligt hindrar foérfalskning. Ut-
redningen bor Aven undersoka vilka villkor
som bor uppstillas for att fa duplettkorkort.
Dirvid bor sirskilt beaktas att nuvarande reg-
ler inte torde effektivt hindra att duplettkor-
kort erhalls oaktat originalkorkortet inte for-
kommit eller forstorts.

Slutligen bor utredningen dven prova fragan
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huruvida vira nuvarande forarbevis bor bytas
ut mot nya eller om de skall fa finnas kvar
vid sidan av de nya. Den internationella en-
hetligheten 4r vid den bedémningen av stor
betydelse men utredningen maéste ocksi sir-
skilt beakta de faktiska mojligheterna till ut-
byte, vad det kostar i pengar och arbetskraft
m. m.

3.2 Historik

Sveriges forsta forordning om automobil-
trafik tillkom ar 1906. Enligt denna fick au-
tomobil framforas endast av den som fyllt
18 ar och som styrkt sig vara fullt fortrogen
med automobils konstruktion, skotsel och
manovrering. Bevis hirom utfirdades av be-
siktningsman. For att fora bil i yrkesmissig
trafik krivdes sirskilt tillstind. Hur beviset
eller tillstindet skulle se ut framgick dock
inte av forfattningen.

I 1916 ars férordning om automobiltra-
fik foreskrevs att automobil fick framforas
endast av den som dirtill innehade gillan-
de tillstand (korkort). Enligt 1916 ars kun-
gorelse om formular till korkort for auto-
mobilférare m. m. skulle kdrkortet innehal-
la ldnsbokstav, korkortets nummer, inneha-
varens namn, fodelsedatum, yrke och hem-
vist, vidare ort och datum for utfirdande
samt underskrift av utfirdande tjinsteman.
Korkortet skulle vara av limpligt kartong-
papper och kunna vikas pd mitten. Storle-
ken angavs till omkring 12X13 cm. Korkor-
tet skulle forses med beldggningsstimpel.
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Néigot fotografi av innehavaren kriavdes
inte.

Krav pa fotografi infordes genom 1923
ars kungorelse om formulir till korkort for
automobilférare m. m. Enligt denna kungé-
relse skulle i korkortet dven anges vilken
besiktningsman som utfiardat kérkortet samt
datum harfor.

I overgangsbestimmelserna till 1923 Aars
forordning om motorfordon foreskrevs skyl-
dighet for innehavare av korkort av den 4ld-
re typen att instdlla sig hos polismyndighe-
ten for att fa fotografi anbringat i korkor-
tet: .
I 1930 ars kungorelse angiende formulir
till korkort och trafikkort for forare av mo-
torfordon m.m. angavs dven trafikkortets
utformning. I friga om korkortets utform-
ning upptog kungorelsen inga mer visent-
liga nyheter. 1937 ars kungorelse angiende
korkort och trafikkort innebar inte nagra
storre forandringar i forhallande till 1930
ars kungorelse.

3.3 Gallande ordning m.m.

3.3.1 Gillande ordning

Gillande bestimmelser om korkort Aater-
finns i huvudsak i vdgtrafikférordningen
(1951: 648) — VTF — och végtrafikkun-
gorelsen (1951:743) — VTK.

F.n. forekommer korkort med tre olika
grader av behorighet, namligen for bil, mo-
torcykel och traktor samt dessutom turist-
korkort och internationella korkort. Bilkor-
kortet géller aven for motorcykel och trak-
tor. Den som har korkort for motorcykel
far ocksa kora traktor. Internationella kor-
kort omfattas inte av utredningsuppdraget.

Enligt forordningen (1940: 910) angaende
yrkesmdssig automobiltrafik m. m. — YTF
— krévs for att tjinstgora som forare av bil
i yrkesmassig trafik forutom korkort for bil
aven sarskilt tillstand, trafikkort. Detsamma
giller i fraga om traktortdg. Buss — vartill
raknas dven fordonstig i vilket fordonen ar
byggda for befordran av tillhopa flera @n
atta personer utover foraren — far i sidan
trafik foras endast av den som har trafik-
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kort pa vilket sdrskilt angivits att det berat-
tigar dartill. Med yrkesmassig trafik avses,
med vissa undantag, trafik i vilken bil jimte
forare mot ersattning tillhandahalls allméan-
heten for person- eller godsbefordran.

Formular till korkort faststidlls av Kungl.
Maj:t (32 § 2 mom. andra stycket VTF).
Enligt 70 § VTK skall korkort utformas i
huvudsaklig Overensstimmelse med bilaga
nr 21 till VTK och dartill givna anvisningar
(se bilaga 1 till betinkandet). Blanketter till
korkort tillhandahalls av trafiksikerhets-
verket. De trycks pa riksbankens sedeltryc-
keri.

Korkortet skall innehélla uppgift om kor-
kortets littera (lansbokstav) och nummer,
ange om korkortet avser bil, motorcykel el-
ler traktor, uppta innehavarens namn och
fodelsedatum, ort och datum for utfirdande
samt myndighetens underskrift och stampel.
I forekommande fall skall dven finnas an-
teckningar om att korkortet intill den dag,
da innehavaren fyller 18 ar, giller endast
for litt motorcykel och traktor samt vidare
anteckning om sirskilda villkor som medde-
lats vid korkortets utfirdande eller erinran
om att sdrskilda villkor meddelats. Pa blan-
ketten finns utrymme for inforande av dnd-
rat namn m.m. P& korkortet skall vidare
dels innehavarens fotografi, dels beldgg-
ningsstimpel anbringas samt stimpelbelop-
pet antecknas. Sedan den 1 januari 1968
skall dven innehavarens personnummer an-
ges pa korkortet. Korkortet skall vara av
lampligt kartongpapper eller papper fodrat
med linneviv eller annat lampligt material.
Kortet skall kunna vikas pd mitten. Métten
skall vara omkring 12X 13 cm. Betrédffande
fotografiet foreskrivs i 31 § 1 mom. andra
stycket ¢) VTF att det skall vara villiknan-
de samt sa beskaffat att det limpligen kan
anbringas pa korkortet. Enligt anvisningar,
utfirdade ar 1960 av vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen, skall fotografiets format vara
ca 40X50 mm, d.v.s. detsamma som pass-
foto.

Korkort utom turistkorkort (och interna-
tionella korkort) utfirdas av lansstyrelse.
Aven trafikkort utfiardas av ldnsstyrelse.

Turistkérkort for bil eller motorcykel kan
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utfirdas for den som tillfdlligt vistas i Sve-
rige utan hinder av att han inte har i Sve-
rige gillande nationellt eller internationellt
korkort (37 § 2 mom. VTF). Turistkorkort
utfirdas av polismyndighet och giller for ett
ar fran utfirdandet. Numera utfirdas tu-
ristkorkort i mycket liten utstrickning. Tu-
ristkorkortet skall enligt 77 § VTK utfirdas
i huvudsaklig overensstimmelse med bilaga
nr 22 till VTK med dartill givna anvisningar
(se bilaga 2 till betinkandet). Turistkorkor-
tet behandlas narmare i avsnitt 3.14.

Trafikkortet, som enligt 27 § 3 mom.
nionde stycket YTF giller endast tillsam-
mans med gillande korkort for bil, skiljer
sig fran korkortet bl.a. didrigenom att det
saknar fotografi. Aven formuldren till tra-
fikkortet faststills av Kungl. Maj:it (27 § 3
mom. elfte stycket YTF). I detta avseende
giller fortfarande kungorelsen (1937: 51) an-
giende korkort och trafikkort. Pa trafikkor-
tet anges utover trafikkortets nummer dven
innehavarens korkortsnummer. Om trafik-
kortet géller dven for forande av buss, skall
detta uttryckligen anges pa kortet. Betrif-
fande den niarmare utformningen av trafik-
kortet se bilaga 3 till betinkandet.

Duplettkorkort utfirdas nar korkort for-
storts eller forkommit eller undergétt sadan
forandring, att det inte lampligen kan an-
vindas. Aven vid namnidndring och i vissa
andra fall kan duplettkorkort utfardas.
Duplettkorkort utfardas efter ansokan hos
den ldnsstyrelse som utfardat korkortet. Det
skiljer sig frin annat korkort darigenom att
ordet “duplett” skall finnas pa kortet. Be-
stimmelserna om duplettkorkort finns i 32 §
4 mom. VTF. En ndarmare redogorelse lam-
nas i avsnitt 3.13.

Foreskrifterna i VIF 4ager motsvarande
tillampning betriffande utfirdande av dup-
lettrafikkort (27 § 3 mom. tolfte stycket
YTF). Fotografi behovs dock inte.

S. k. militira korkort utfardas enligt 15 §
militira vagtrafikkungorelsen (1954: 636) for
militar och civilmilitir personal, som er-
hallit forarutbildning genom militir myn-
dighets forsorg eller genom frivillig for-
svarsorganisations forsorg. Framstillning
om utfirdande av sadant korkort gors en-
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ligt 18 § samma forordning av vederboran-
de regementschef eller forsvarsomradesbe-
falhavare. Korkorten utfardas enligt samma
formuldar som ovriga korkort. Nar korkort
for bil utfardas for den som inte fyllt 18 ar
skall pa korkort antecknas att kortet till dess
giller for bil och tung motorcykel endast
vid genomforande av militira operationer
eller*under ovningar vid krigsmakten.

Aven de s. k. militdra korkorten utfdardas
av ldnsstyrelse efter framstéllning av veder-
borande forbandschef eller forsvarsomra-
desbefalhavare.

3.3.2 Antalet korkort m. m.

Pa grund av de ofullstindigheter som vidla-
der den nuvarande registreringen har nagon
exakt berdkning av antalet gillande korkort
och trafikkort inte kunnat goras. Pa grund-
val av uppgifter frin ldnsstyrelserna har
emellertid antalet gillande korkort for bil
uppskattats till omkring 3,1 milj. vid in-
gangen av ar 1968. Hartill kommer de kor-
kort som giller endast for motorcykel eller
traktor. Antalet sadana korkort har emeller-
tid inte kunnat beriknas med ledning av in-
hiamtade uppgifter fran linsstyrelserna, bl. a.
eftersom man inte vet i vilken utstrickning
ifrigavarande korkort ersatts av korkort for
hogre behorighet. Med hinsyn till den kraf-
tiga minskningen av registrerade motorcyk-
lar, till att flertalet motorcykelkorkort i
allméanhet torde ersiattas av korkort for bil
samt till att antalet nytillkomna motorcy-
kelkorkort under ar 1968 enligt vad nedan
anges utgjorde endast ca 4 500 torde emel-
lertid det totala antalet motorcykelkorkort
knappast overstiga 50 000. Antalet traktor-
korkort berdknas till hogst 20 000. Det sam-
manlagda antalet gédllande svenska korkort
torde saledes enligt denna berikning kunna
uppskattas till 3,1—3,2 milj. Antalet trafik-
kort som gillde vid borjan av ar 1968 har
med ledning av uppgifter frin ldnsstyrel-
serna uppskattats till ca 230 000.

Antalet utfardade och aterkallade korkort
under den senaste tioarsperioden framgar
av nedanstiende tabell.
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Tabell over utfardade och aterkallade korkort
under dren 1959—19691

Utfirdade Aterkallade
1959 128 948 8678
1960 130 940 8 257
1961 146 948 7 900
1962 152 396 8179
1963 160 107 7271
1964 171 491 7 696
1965 178 186 7578
1966 174814 8 409
1967 167 088 9401
1968 146 806 9102
1969 153 483 9378

1 Uppgifterna, som avser endast korkort inte
trafikkort, har himtats fran statistiska cen-
tralbyran, dock att uppgiften for ar 1969
hamtats direkt fran ldnsstyrelserna.

Av de under ar 1968 utfirdade korkorten
har beriknats att ca 4 500 avsig motorcykel,
ca 2500 traktor och aterstoden bil. Antalet
under samma &ar utfirdade trafikkort be-
riaknas till omkring 9 000. Hartill kommer
drygt 40 000 duplettkorkort, varfor det to-
tala antalet under ar 1968 utfardade korkort
och duplettkdrkort kan berdknas till om-
kring 195 000.

For att ge en uppfattning om de forand-
ringar i korkortsbestindet som kan véntas
under den nirmaste tiodrsperioden har
gjorts en prognos (se bilaga 4 till betinkan-
det) for utvecklingen fram till arsskiftet
1979/80 av dels antalet korkortsinnehavare,
dels antalet tillverkade korkort.

Av prognosen, som bygger pd annat ut-
gangsmaterial dn ovan niamnda uppgifter
fran linsstyrelserna, framgar till en borjan
att antalet korkortsinnehavare i borjan av ar
1968 beriknats till 3258 000 — ett antal
som ganska vil svarar mot de 3,1—3,2 milj.
som framriknats med ledning av linsstyrel-
sernas uppgifter. Man torde sdlunda kunna
rikna med att det i borjan av ar 1968 fanns
ca 3,2 milj. svenska korkort.

I prognosen har tillvaxten av antalet kor-
kortsinnehavare fram till ingdngen av Aar
1980 beriknats enligt tre olika alternativ.
Av det forsta alternativet som endast forut-
sitter en automatisk okning uppgar antalet
korkortsinnehavare vid periodens slut till
drygt 4 milj. Nettotillskottet per ar skulle
uppga till i genomsnitt 64 000. I det andra
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alternativet antas Okningen uppgé till 1 %
per ar i de mest aktiva dldrarna. Det totala
antalet korkortsinnehavare uppgar enligt
detta alternativ till ca 4,5 milj. vid ingdngen
av ar 1980. Detta innebidr som framgar av
bilagan bl.a. att 82—83 % av befolkningen
i aldern 18—47 ar skulle ha korkort samt att
antalet korkortsinnehavare skulle oka med
i medeltal 105 000 per ar. Det tredje alter-
nativet slutligen forutsitter en i det nirmas-
te dubbelt s stor okningsfrekvens. Antalet
korkortsinnehavare vid periodens slut skulle
enligt detta alternativ uppgé till ndra 5 milj.,
vilket innebir att 95 % av hela befolkning-
en i aldern 18—47 ar hade korkort samt
att nettotillviixten i genomsnitt per ar skul-
le uppga till ca 140 000 korkortsinnehavare.

Av de angivna alternativen synes det and-
ra vara det mest sannolika. En nagot stor-
re 0kning kan dock inte uteslutas.

Vigplaneutredningen har i sitt betinkan-
de ”Vigplan 70" (SOU 1969: 56 s. 90) pub-
licerat berikningar enligt vilka antalet bilar
i Sverige skulle 6ka fran 2230000 ar 1968
till 4 milj. ar 1980. Med oforandrad relation
mellan antalet bilar och korkortsinnehavare
skulle detta motsvara over 5 milj. kdrkorts-
innehavare ar 1980. Det méste emellertid
antas att antalet bilar okar betydligt has-
tigare dn antalet korkort.

I prognosen har vidare beriknats det an-
tal korkort som kommer att utfardas i ge-
nomsnitt per &r under perioden. Denna be-
rikning har gjorts med hidnsyn till de for-
slag som framlidggs i betinkandet. Enligt
de for prognosalternativ 2 angivna grunder-
na kan det genomsnittliga antalet utfirda-
de korkort per &r uppskattas till 166 000,
vartill kommer ca 60 000 korkort vid namn-
byten, forlust eller skada pa det tidigare
korkortet m. m. Totalt maste alltsa i ge-
nomsnitt 220 000—230 000 korkort utfar-
das érligen under tiden fram till ar 1980.

Anmirkas bor slutligen att prognosen ut-
visar en stark okning av antalet korkortsin-
nehavare i aldern 78 ar och dirdver. Ar
1980 torde man nimligen kunna vinta sig
att antalet korkortsinnehavare i den hogsta
aldersklassen okat till over 70 000 mot ca
10 000 ar 1968.
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3.4 1967 drs riksdagsbeslut om ny indelning
av forarbevisen

1967 ars riksdagsbeslut om differentierade
korkort innebar att foljande fyra slag av
korkort skall finnas for motorfordon (trak-

Korkort for
A. Motorcykel

B. Personbil och lastbil med en totalvikt av
hogst 3 500 kg (latt lastbil) dock ej vid yr-
kesmissig personbefordran '

C. Lastbil med totalvikt som oOverstiger 3 500
kg (tung lastbil)

D. Buss

tor ar enligt vagtrafikforordningens termino-
logi ej motorfordon). Bokstavsbeteckningar-
na ingar inte i riksdagsbeslutet utan hanfor
sig till 1968 ars vagtrafikkonvention.

Behorighet dessutom

For motorcykel samt for personbil och latt
lastbil med tillkopplat slipfordon med en to-
talvikt av hogst 750 kg eller — under férut-
sittning att den sammanlagda totalvikten ej
overstiger 3 500 kgl — 1 500 kg.

For personbil, ldtt lastbil och motorcykel samt
vid yrkesmissig personbefordran och for per-
sonbil och lastbil med tillkopplat slipfordon,
oavsett dettas vikt.

For ovriga fordon samt vid yrkesmissig per-
sonbefordran och fér personbil, lastbil och
buss med tillkopplat slapfordon oavsett dettas
vikt.

Korkort for motorfordon skall ocksa gilla for traktor.

Harutover skall innehavare av korkort
for personbil och latt lastbil efter sarskild
provning kunna fé tillstind att fora sadant
fordon dels i yrkesmissig personbefordran
och dels med tillkopplat slipfordon med
hogre totalvikt 4n enligt B ovan. Detta skall
enligt riksdagsbeslutet anges pa korkortet.
Yrkesmassig personbefordran har samma in-
nebord som i gillande bestammelser.

Dessutom skall ett sarskilt korkort finnas
for traktor. Detta ger inte behorighet att
fora motorfordon. Traktorkorkortet skall
inte lingre gdlla for traktor som utgors av
ombyggd bil. For sidan traktor skall ford-
ras korkort for personbil eller lastbil be-
roende pa den totalvikt fordonet hade fore
ombyggnaden (prop. s. 60). Vilket korkort
som skall krdvas for traktortig avgjordes
inte av riksdagen. Fragan utreds av motor-
redskapsutredningen (prop. s. 61).

Fem olika typer av korkort skall alltsa
utformas, fyra for motorfordon och ett for
traktor.

Darjamte skall anges hur behorighet att
fora fordon i yrkesmaissig personbefordran
eller fordon med tillkopplat tyngre slipfor-
don skall utmarkas pa korkorten for person-
bil och ldtt lastbil. Det framgar inte uttryck-
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ligen av riksdagsbeslutet huruvida det har ar
friga om en enda behorighetskategori, om-
fattande bidde yrkesmissig personbefordran
och tyngre slipfordon, eller om avsikten ar
att en innehavare av korkort for personbil
och litt lastbil ocksa skall kunna fa tillaggs-
behorighet antingen enbart att fora sadana
fordon i yrkesmassig personbefordran eller
enbart att fora dem med tillkopplat tyngre
slipfordon.

Bilforarutredningen synes emellertid ha
avsett att det skulle bli friga om skilda be-
horighetskategorier for forande i yrkesmis-
sig personbefordran och for forande av bil

1 Enligt propositionen skulle ytterligare en
forutsattning vara att visst forhallande rader
mellan dragfordonets och slipfordonets vikt.
Nagot sadant férhillande har dock inte fast-
stillts. T direktiven sdgs att denna fraga tor-
de fa 16sas nir stidllning tas till betinkandet
“Fordonskombinationer” (SOU  1966: 41).
Dir behandlas emellertid forhallandet mel-
lan dragfordonets och slapfordonets vikt en-
dast i samband med bestimmelser om has-
tighetsbegransningar (56 § VTF). Korkorts-
kravet berors inte i betinkandet, inte heller
i prop. 1967: 160 diar fordonskombinationer-
na behandlas. Hirav torde man kunna dra
den slutsatsen att tanken pa att stilla krav
pa visst forhdllande mellan dragfordonets
och slapfordonets vikt tills vidare frénfallits.
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med tyngre slapfordon. For erhédllande av
sidan behorighet skulle enligt utrednings-
forslaget (betinkandet s. 32) fordras att so-
kamden undergatt viss sarskild provning in-
for bilinspektor. Betraffande provningen fo-
reslogs vissa olikheter i fraiga om de bada
kategorierna (s. 164 och 165).

Provet for behorighet att fora fordon i
yrkesmaissig personbefordran skulle fi en
utformning och ett innehall som skulle nira
ansluta till proven fér korkort for tung last-
bil och buss. Korprovet skulle ske med per-
sonbil.

For den som ville ha ratt att fora fordon
med tillkopplat tyngre slapfordon skulle den
teoretiska delen av provet ndara anknyta till
motsvarande prov for tung lastbil och buss.
Sokanden skulle vid provet visa sig ha till-
rackliga kunskaper om bromssystemens
funktion och skotsel, om draganordningens
funktion etc. Han skulle vidare ha klart for
sig vilka olycksrisker som kan uppsta om
fel uppkommer i slapfordonets bromssystem,
kopplingsanordning, fjadrar etc. Vid det
muntliga forhoret skulle han kunna redo-
gora for de sarskilda riskmoment som alltid
ar forenade med korning av en fordons-
kombination. Vid det praktiska provet skul-
le sarskild vikt fastas vid hans formaga att
under olika trafik- och vagforhédllanden pa
ett sikert sdtt manovrera en fordonskom-
bination m. m.

Departementschefen har i propositionen
(s. 95) — ddr nu angivna forslag betraffan-
de forarprovens narmare utformning ater-
ges (s. 92) — forklarat att han kan ansluta
sig till de forslag som utredningen framlagt
dirom.

Olika prov skall alltsd finnas for inneha-
vare av korkort for personbil och ldtt last-
bil, nar han vill ha behorighet att fora sa-
dana fordon i yrkesmaissig personbefordran
och nir han 6nskar behorighet att fora dem
med tillkopplat tyngre slipfordon. Det mas-
te foljaktligen vara mojligt att utfarda kor-
kort som giller endera av dessa behorighe-
ter. Den som fatt den ena maste kunna fa
dven den andra utan att behova underkasta
sig prov for korkort for tung lastbil eller
buss. I annat fall maste han stilla tung last-
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bil eller buss till forfogande for forarprovet.

Riksdagsbeslutet torde alltsda innebdra att
tre olika tilliggsbehorigheter skall kunna
utmarkas pad korkorten for personbil och
latt lastbil, namligen dels ritt att fora sadant
fordon i yrkesmaissig personbefordran, dels
ratt att fora sddant fordon med tillkopplat
tyngre slipfordon, dels rétt att féra sadant
fordon bade i yrkesmissig personbefordran
och med tillkopplat sldapfordon. Enligt riks-
dagsbeslutet skall sdlunda sju olika behorig-
hetskategorier kunna forekomma for mo-
torfordon.

3.5 1949 och 1968 drs viigtrafikkonventioner

1949 ars vagtrafikkonvention ar i fraga om
korkorten konstruerad si att varje stat som
ansluter sig till konventionen forbinder sig
att godkdnna korkort som utfardats i annan
till konventionen ansluten stat. Forutsitt-
ning harfor ar dels att foraren uppfyller
vissa krav i friga om sin alder!, dels att
korkortet overensstimmer med ett till kon-
ventionen fogat formular.

Enligt formulidret skall korkortet kunna
vikas i tre lika stora delar om 74X 105 mm
och vara ljusrott till fargen. Pa utsidorna
skall anges det utfirdande landets namn,
handlingens rubrik “Korkort” samt den
franska texten “Permis de conduire”. Vidare
skall pd utsidorna finnas plats for anteck-
ningar av behdriga myndigheter i det land
dir korkortet utfardats.

Enligt art. 24 i konventionen har aven
annan fordragsslutande stat an den som ut-
fardat korkortet rdtt att gora viss anteck-
ning pa korkortet om ritten att bruka kor-
kortet i den staten frintas innehavaren. Na-
got sarskilt utrymme harfor finns dock inte
reserverat pd formuldret.

Av de tre insidorna upptas en av numre-
rade rader for foljande uppgifter: 1. Till-
namn, 2. Férnamn, 3. Fodelsedag och -ort,
4. Hemvist, 5. Utfardande organ, 6. Utfar-
dandeort och -dag samt 7. Giltighetstid. Pa

1 Minimiédldern ar 18 ar. Fordragsslutande stat
kan emellertid godkdnna korkort for motor-
cykel och invalidfordon dven om foraren ar
under 18 ar.
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samma sida skall vidare finnas ett fotografi
av innehavaren samt hans namnteckning
(eller tumavtryck), korkortets nummer,
myndighetens underskrift och dess sigill el-
ler stimpel.

En andra insida ir reserverad for anteck-
ningar om ombyte av bostad och eventuella
tillaggsuppgifter av myndigheter i det land
som utfdrdat korkortet, diri inbegripet for-
nyelser.

Pi den tredje insidan anges fem olika
fordonskategorier. For varje kategori finns
plats for ett sigill eller en stimpel. Genom
anbringande av sigill eller stimpel anges
den kategori som korkortet avser. Katego-
rierna dr: A. Motorcykel, B. Personbil och
litt lastbil, bida jimte ett litt slipfordon
(d.v.s. slaipfordon vars tillitna maximivikt
inte dverstiger 750 kg), C. Tung lastbil jim-
te latt slipfordon, D. Buss jimte litt slip-
fordon och E. Personbil, lastbil eller buss
med slipfordon vars tillitna maximivikt
overstiger 750 kg.

Sverige dr sedan den 25 januari 1952 an-
slutet till 1949 ars vigtrafikkonvention. Ef-
ter direktivens utfirdande har en ny vig-
trafikkonvention den 8 november 1968 un-
dertecknats av bl.a. Sverige. Denna kon-
vention dr avsedd att ersdtta 1949 ars vig-
trafikkonvention. Den har 4dnnu inte tritt
i kraft,

1968 ars viagtrafikkonvention ir konstrue-
rad pd principiellt samma sitt som den #ld-
re konventionen. Anslutna stater Atar sig
bl.a. att godta gillande nationellt korkort
om innehavaren uppfyller vissa alderskrav!
och korkortet dr utformat enligt foreskrif-
terna i en bilaga till konventionen (se bilaga
4 till betinkandet). Enligt bilagan skall kor-
kort bestd antingen av ett ark i format A 7
(74X105 mm) eller av ett dubbelt eller tre-
dubbelt ark, som kan vikas till det formatet.
Firgen skall vara skdr. Handlingen skall
bira rubriken “Permis de conduire” och far
dessutom ha motsvarande rubrik pi andra
sprak. Tva sidor av korkortet skall — utom
i det fall som anges nedan — Overensstim-
ma med ett till konventionen fogat formu-
ldr. Enligt formuliret skall en sida p4 num-
rerade rader uppta: 1. Efternamn, 2. For-
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namn, 3. Fodelsedag och fodelseort, 4. Ad-
ress, 5. Utfardande myndighet, 6. Utfirdan-
deort och -dag samt 7. Giltighetstid. P&
samma sida skall finnas ett fotografi av
innehavaren samt myndighetens underskrift,
staimpel eller sigill. Vidare finns utrymme
for innehavarens namnteckning (eller tum-
avtryck) som dock far utelimnas.

Sidan 2 i formulidret innehaller fem bok-
stavsbetecknade fordonskategorier. Dessa ir
i huvudsak desamma som i 1949 ars kon-
vention, namligen

A. Motorcykel.

B. Personbil och litt lastbil samt sadant
fordon med tillkopplat slipfordon om slip-
fordonets totalvikt inte Gverstiger 750 kg;
slipfordonets totalvikt far dock vara storre
under forutsittning dels att det inte Gversti-
ger dragfordonets tjinstevikt och dels att
fordonens sammanlagda totalvikt dr hogst
3 500 kg.

C. Tung lastbil, d.v.s. lastbil med total-
vikt som Overstiger 3 500 kg, samt sadant
fordon med tillkopplat slipfordon om slip-
fordonets totalvikt inte &verstiger 750 kg.

D. Buss samt buss med tillkopplat slip-
fordon om slipfordonets totalvikt inte Gver-
stiger 750 kg.

E. Fordonskombination i vilken det dra-
gande fordonet tillhor ndgon av kategorier-
na B, C eller D men som sammantagen inte
faller under nagon av dessa kategorier.

Sidan 2 innehéller vidare for varje kate-
gori ett utrymme for sigill eller stimpel. Av-
sikten dr, liksom i 1949 ars konvention, att
den utfirdande myndigheten skall ange vil-
ken fordonskategori korkortet avser genom
att sitta sin stimpel eller sitt sigill i utrym-
met for denna. Den nya konventionen till-
later emellertid att sidan 2 helt utgar, om i
stdllet en rad 8. inférs pa sidan 1 av kérkor-
tet och pa denna rad anges bokstaven eller
bokstdverna for den eller de fordonskate-
gorier som korkortet avser jimte en asterisk
for varje kategori for vilken korkortet icke
giller (t. ex. 8. Kategori AB***"),

Formuldret innehaller ocksi en sida 3

1 Minimialdern &r 18 &r betriffande motorcy-
kel, personbil och litt lastbil samt 21 &r be-
triffande Gvriga fordonskategorier.
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med plats for anteckningar om fornyelse av
korkortet. Enligt konventionen far den sidan
uteslutas. Konventionen ger fordragsslutan-
de lander ritt att under vissa forhallanden
omhianderta korkort utfirdat i annan stat
men innehaller ingen regel om anteckning
pa korkortet av annan stat dn den som ut-
fardat det.

Korkortet skall utfirdas pa det utfirdan-
de landets sprak och med latinska boksta-
ver eller med s. k. engelsk stil.

Korkort for traktor behandlas inte i kon-
ventionerna. Ingen av dessa hindrar dock
att ett land har korkortsklasser utover dem
som anges i konventionen. Ett sidant kor-
kort ar emellertid konventionsldnderna inte
skyldiga att godta.

3.6 Forhallanden i nagra andra linder

Foljande framstillning bygger pa uppgifter
som under hosten 1968 med bistand av ut-
rikesdepartementet inhdmtats frin Dan-
mark, Finland, Norge, Belgien, Frankrike,
Italien, Nederlinderna, Polen, Schweiz,
Storbritannien, Tjeckoslovakien, Forbunds-
republiken Tyskland, Osterrike, Forenta Sta-
terna, Japan och Kanada.

De nationella korkorten i de tillfragade
linderna som alla dr anslutna till 1949 ars
vigtrafikkonvention foreter skiljaktigheter i
ett flertal hinseenden sivil sinsemellan som
i forhallande till de bestimmelser om kor-
kortets utformning som ges i vagtrafikkon-
ventionen.

Av de 16 linder fran vilka svar erhallits
4r det endast i foljande sju som det natio-
nella korkortet ar anpassat till vagtrafikkon-
ventionen, namligen Danmark, Belgien,
Frankrike, Italien, Nederlinderna, Tjecko-
slovakien och Osterrike. Smarre avvikelser
forekommer dock. I Norge avser man att
inom kort overgd till en korkortsmodell
som nira ansluter till konventionen.

Korkorten i dvriga tillfrigade lander fo-
reter i flera fall mycket betydande avvikel-
ser fran konventionen. Bl. a. saknas fotogra-
fi i de engelska och kanadensiska korkor-
ten. Sa #ar aven fallet betriffande korkort
fran somliga delstater i Forenta Staterna.
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Det engelska korkortet bestir av en liten
bok i vilken i samband med forarprovet
klistras in en blankett upptagande inneha-
varens namn och adress, datum for utfér-
dande och giltighetstidens utgang samt in-
nehavarens egenhindiga namnteckning.
Tryckt pd blanketten finns dven korkortets
nummer och vilken myndighet som utfardat
korkortet.

Aven det rent tekniska utforandet av kor-
korten skiljer sig betydligt i olika ldnder.
Niagon form av forfalskningsskydd fore-
kommer i allminhet. Sdlunda anvénder fle-
ra linder syntetiskt eller annat specialpap-
per med eller utan vattenmarkning. Plastin-
bakning forekommer i négra fall. Korkorts-
blanketterna ar ofta numrerade. De firdiga
korkorten forses i allmidnhet med stampel
av utfirdande myndighet.

I samtliga tillfrigade linder utom Dan-
mark, Polen, Japan och nagra provinser i
Kanada krivs korkortsinnehavarens namn-
teckning pa korkortet.

Korkortet anvinds i praktiken i de flesta
lander som legitimationshandling dven om
det formellt sett endast utgor en behdrig-
hetshandling. Undantag utgor Belgien, Po-
len, Storbritannien och Férbundsrepubliken
Tyskland. I Belgien giller korkortet inte
ens som behorighetshandling om inte legiti-
mationshandling samtidigt foretes.

I flertalet av de tillfrigade linderna ar
korkortets giltighetstid begrdansad pa olika
sitt. I Danmark giller korkortet som hu-
vudregel tills innehavaren fyller 70 ar. For
personer som fyllt 65 ar utfirdas korkortet
for en begriansad tid avhingig av forarens
alder vid utfirdandet. Vid fornyelse bestam-
mer polismyndigheten om ny prévning skall
ske. I Finland ar korkortets giltighetstid be-
gransad till fem ar. For fornyelse kriavs an-
tingen utredning om att sokanden genom
fortlopande bilkdrning uppehallit sin kor-
skicklighet eller att forarprov avlagts; dven
annan utredning kan kriavas. Om sokanden
fylit 50 ar eller det eljest befinns erforderligt
fordras dven likarintyg. I Norge giller kor-
kortet i allminhet tio ar fran utfirdandet,
utom for idldre forare for vilka giltighetsti-
den ir kortare. Vid fornyelse skall teoretiskt
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prov avliggas. Aven praktiskt prov kan fo-
rekomma. I Nederlinderna giller korkortet
som regel i fem &r. Vid fornyelse krivs
bl.a. hilsodeklaration. Giltighetstiden for
korkort i Storbritannien ar tre ar. Kdrkor-
tet kan fornyas niar som helst under en tio-
arsperiod riknat fran forfallodagen om vis-
sa formella krav uppfylls. I Ttalien giller
korkort for motorcykel och personbil tio &r
och for ovriga fordon fem A&r. Nytt prov
synes krdvas vid fornyelse. I flertalet av
delstaterna i USA giller korkortet tva eller
tre ar, i nigot fall fem &r. Det vanligaste
kravet vid fornyelse ar Sgontest. I Kanada
varierar giltighetstiden mellan tva och fem
ar, olika i de skilda provinserna. Kraven vid
fornyelse torde huvudsakligen vara av for-
mell natur. I Japan slutligen giller korkortet
itre ar. Vid fornyelse provas syn, horsel och
korformaga.

3.7 Kritik mot det svenska kérkortet

Det nuvarande svenska kérkortet avviker
vasentligt i friga om bl. a. innehall, format
och fidrg fran bestimmelserna i 1949 &rs
vagtrafikkonvention. Dessa avvikelser kan
medfdra risk att korkortet inte godtas i an-
nat konventionsland. Trots avvikelserna
godtas emellertid det svenska korkortet f.n.
i ett stort antal linder.

En visentlig svaghet med det nuvarande
korkortet dr att det ar forhallandevis litt
att forfalska. Utbyte av fotografi, andring
av namn och falsktryck av formulir fore-
kommer i stor utstrickning. Fran trafiksi-
kerhetssynpunkt ir det naturligen angeliget
att stivja mojligheterna att forfalska kor-
kort.

Hirtill kommer emellertid att korkortet
vid sidan av sin egentliga funktion som be-
horighetsbevis har fatt mycket stor betydel-
se som legitimationshandling. Enligt vad den
férut omnimnda arbetsgruppen for utred-
ning om legitimationshandlingar uppger ir
korkortet den vanligaste legitimationshand-
lingen vid allminhetens kontakter med pos-
ten, bankerna och andra penninginstitut. En-
ligt en av poststyrelsen under ar 1963 gjord
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undersokning anvinds korkortet som legiti-
mationshandling vid 22,9 % av alla registre-
rade betalningstillfallen. Korkorten nyttjas
vidare som legitimation vid betalning med
check i affarer och pa restauranger, bensin-
stationer m. m. Forfalskade korkort anvinds
i stor utstrickning som legitimationshand-
lingar. En av poststyrelsen for ar 1962 och
1963 gjord undersokning angaende sddana
legitimationshandlingar som férekommit vid
postbedrigerier visar att frimst korkorten
anvandes vid sidana brott. Procentsiffran
for korkort var 22,9 resp. 30,8. Kérkorten
synes mer och mer ha blivit en handelsvara
bland kriminella personer.

Sjdlvfallet #r det en betydande oldgen-
het att en legitimationshandling som an-
vinds i sd stor omfattning kan forfalskas
forhallandevis enkelt.

Till nackdelarna med det nuvarande kor-
kortet maste ocksi riknas att fotografiets
likhet med korkortsinnehavaren efter hand
blir mindre och mindre pa grund av de for-
andringar som dennes utseende i allminhet
undergar med aren. Detta, som ir en foljd
av att korkortets giltighet i princip 4r obe-
gransat till tiden, kan avsevirt forsvara och
ibland omdjliggéra en effektiv kontroll av
identiteten.

Vidare har alla namnandringar inte in-
forts i korkorten, darfor att skyldigheten en-
ligt 32 § 5 mom. VTF att anmila namnind-
ring inte alltid iakttas.

Det i identifikationssammanhang betydel-
sefulla personnumret saknas med f& undan-
tag pid korkort som utfirdats fére den 1 ja-
nuari 1968.

Som en brist i virt nuvarande kérkort,
sarskilt fran legitimationssynpunkt, kan iven
betecknas att det saknar innechavarens
namnteckning. Frinvaron hirav underlittar
forfalskning och forsvarar identifierings-
mojligheterna. For att ha avsett virde bor
namnteckningen heller inte vara alltfor
gammal.

Slutligen 4r materialet i det nuvarande
korkortet av si dalig kvalitet att korkortet
Idtt gar sonder efter forhallandevis kort tid.
Texten ar ocksa helt oskyddad och utplanas
latt vid forslitning eller ovarsam hantering.
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3.8 Forfalskningsskyddet

Korkortets primira uppgift ar att tjana som
bevis om att innehavaren ar behorig att fora
viss kategori av korkortspliktiga fordon.
Korkortet ar saledes i forsta hand en beho-
righetshandling. Som redan framhallits ar
det i och for sig angeldget att motverka for-
falskning av en sadan handling.

De starka krav som rests pa att korkortet
skall forses med ett effektivt forfalsknings-
skydd sammanhéanger emellertid huvudsakli-
gen med att korkortet vid sidan om sin
egentliga funktion i stor utstrickning tjanst-
gor dven som legitimationshandling. Det
kan naturligen ifrigasdttas i vad man han-
syn skall tas till denna funktion vid bestam-
mande av korkortets utformning. Kraven pa
forfalskningsskydd och ddrmed &dven kost-
naderna for tillverkning av korkortet blir
namligen storre dan om korkortet enbart
skall tjana som behorighetshandling.

Principiellt riktigast vore att korkortet
brukades endast som behorighetsbevis och
att identifiering skedde genom en speciell
legitimationshandling. Sa ldnge det inte
finns en allmin legitimationshandling! torde
det inte vara lampligt att hindra att kérkor-
tet anvands som legitimationshandling. Har-
for talar inte bara den omstidndigheten att
korkortet av hiavd godtagits som legitimation
och att en stor och dkande del av den vuxna
befolkningen har korkort utan daven att post,
banker, affarer m. fl. av serviceskil inte gar-
na torde vigra att godta korkort som legi-
timation. Den riktiga utvdgen synes darfor
vara att utforma korkortet sa att det dven
kan tjina som en godtagbar legitimations-
handling. Arbetsgruppen for utredning om
legitimationshandlingar har ocksa foreslagit
att si skall ske. For korkortsinnehavarna
méste det vara en fordel att behova an-
skaffa endast en handling vilken tjanar ba-
de som behorighets- och som legitimations-
handling.

Med hinsyn till det anférda bygger for-
slagen i det foljande pa forutsdttningen att
korkort ocksd i fortsdttningen skall tjina
som legitimationshandling samt att kraven
pa korkortet skall faststillas med hédnsyn
aven till denna funktion.
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De vanligaste metoderna for forfalskning
av korkort ar att fotografiet byts ut eller
att vissa uppgifter i korkortet genom rade-
ring eller p4 annat sdtt tas bort och ersitts
med andra. En annan metod ar totalfor-
falskning pa stulna eller tillverkade blan-
ketter. Samtliga dessa metoder kan mot-
verkas om korkortet erhéller en lamplig
teknisk utformning.

F.n. forekommer tva huvudtyper av iden-
titetshandlingar, niamligen dels sidana som
utgors av en identitetshandling med person-
uppgifter och ett pd handlingen fist foto-
grafi, dels sidana som helt bestar av en fo-
tografisk kopia av bade fotografi och blan-
kett med personuppgifter. En mellanform
bildas genom en patentskyddad metod som
innebar att innehavaren och kortets text
fotograferas samtidigt, varefter det samman-
hangande fotografiet av personen och tex-
ten fists pa identitetshandlingen som alltsa
kommer att innehdlla samma text tva gang-
er, dels i originalet och dels som fotokopia
pa fotografiet av innehavaren. Syftet dr att
skapa sidkerhet for att fotografiet inte byts
ut eller texten andras. Alla slagen av kort
kan forses med laminering, d.v.s. bestrykas
med eller fistas vid ett eller flera plastskikt.

I en utredning som statens provningsan-
stalt foretagit paA begdran av arbetsgruppen
for utredning om legitimationshandlingar
sidgs att den typ av korkort som helt bestar
av en fotografisk handling utgor det fran
forfalskningssynpunkt sidkraste identitets-
kortet under forutsittning att det anvdnda
fotopappret dr av speciellt slag och inte ar
tillgangligt i allmdnna handeln. Provnings-
anstalten, som undersokt forfalskningssa-
kerheten hos ett stort antal i marknaden
forekommande legitimationskort och funnit
att inte nigot av dem ger ett fullgott for-

1 Forslag om inforande av allmédn legitima-
tionshandling har behandlats flera ganger i
riksdagen senast med anledning av motio-
nerna 1968:1:441 och II:555. I enlighet
med beredningsutskottets utlditande nr 56
anholl riksdagen i skrivelse nr 393 till Kungl.
Maj:t om utredning och férslag rorande det
allminnas medverkan for utfirdande av en
allmin identitetshandling. Skrivelsen har hit-
tills inte foranlett nigon Kungl. Maj:ts at-
gard.
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falskningsskydd, lamnade ett detaljerat for-
slag betriaffande det tekniska utforandet av
ett sidant kort. Av provningsanstaltens utta-
lande framgar bl. a. att det f.n. ofta anvin-
da forfarandet med laminering eller inplast-
ning, som i och for sig dr onskvirt pa grund
av det skydd av kortet som plasten medfor,
underlittar forfalskning genom att inplast-
ningen doljer skador som uppkommer vid
t. ex. utbyte av fotografi.

Rikspolisstyrelsen som bitritt arbetsgrup-
pen med testning av olika typer av identi-
tetskort har tillstyrkt den av provningsan-
stalten forordade metoden for framstillning
av identitetskort.

Arbetsgruppen har pa grundval av utred-
ningen foreslagit, att ett nytt identitetskort
for i forsta hand bankernas och postverkets
behov men om mojligt dven korkort fram-
stalls enligt en metod, som innebir att
handlingen i sin helhet utgors av en foto-
grafisk kopia av fotografi och originaltext.
Kopian foreslas bli framstélld pa ett papper
som dr forsett med speciell vattenstimpel.
P4 béada sidor av kopian bér tryckas ett se-
delmonster i tre fiarger, varefter kortet lac-
kas pd framsidan och anbringas pi en
plastfolie. I kortet skall ocksé fluoresceran-
de pigment inldggas som lyser vid bestral-
ning med ultraviolett ljus.

I en kommentar till forslaget har arbets-
gruppen anfort foljande:

Den féreslagna metoden kan synas omstind-
lig, men det bor framhallas att det komplice-
rade i metoden helt ligger pa den tekniska si-
dan och att arbetet for resp. utfirdare inte
okas.

Arbetsgruppen anser det hir foreslagna sys-
temet for framstillning av identitetskortet in-
nebira en mycket hog grad av sikerhet. — ——

Med stod av de erfarenheter, som erhallits
under arbetet med att sdka fi fram en sidkrare
identitetshandling, far arbetsgruppen framhal-
la, att det sannolikt inte d4r mojligt att fram-
stilla ett identitetskort, som ar helt omojligt
att forfalska. Ett identitetskort som framstilles
enligt den foreslagna metoden synes emeller-
tid ha en s& hog grad av sikerhet som man
med nuvarande méjligheter kan nid med rim-
liga kostnader. For att kunna forfalska ett
identitetskort av den foreslagna typen fordras
stor teknisk skicklighet och si stora tekniska

resurser att lyckade forfalskningar ter sig osan-
nolika.
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Inom arbetsgruppen har dven diskuterats
om kortet bor forses med ytterligare en sik-
ring bestiende av en radioaktiv isotop som
kan avldsas i ett speciellt kontrollinstrument.
Radioaktiviteten, vars varaktighet kan be-
stimmas till dnskat antal ar, dr enligt upp-
gift helt ofarlig. Inom arbetsgruppen har
olika meningar rétt betriffande virdet av
en sidan isotop. Arbetsgruppen har dirfor
inte avgett nagot forslag i detta hinseende
utan ansett att denna friga bor 16sas efter
varje bestillares egna dnskemal.

Ett kort av den typ som arbetsgruppen
forordat finns, nar betinkandet tryckes, inte
pa den svenska marknaden. Ett nybildat bo-
lag — AB ID-kort, vari staten dger andel
genom AB Ceaverken, AB Atomenergi och
postverket — har emellertid under héosten
1969 traffat avtal med postverket, Svenska
Bankforeningen, Svenska Sparbanksfor-
eningen och Sveriges Jordbrukskasseforbund
om produktion av ett legitimationskort som
i allt visentligt ar tillverkat enligt den av
arbetsgruppen angivna metoden. Produktio-
nen avses starta under varen 1970.

Statens provningsanstalt har under Aar
1967 pa bolagets begiran undersokt prov-
kort av den typ som bolaget framstiller och
prov pa det papper som anvinds for kor-
ten. I utlitande den 8 september 1969 har
provningsanstalten uttalat att, trots att né-
got helt firdigt identitetskort did dnnu ej
uppvisats, proven synes med vissa smirre
justeringar, som narmare anges i utlatandet,
vil svara mot de krav som arbetsgruppen
forordat.

I Ovrigt har savitt kunnat utrénas nagra
forbittrade metoder for forfalskningsskydd
inte utvecklats som har betydelse for koér-
kortet. Fran det enda foretag som i Sverige
tillverkar legitimationskort enligt den metod
dédr innehavaren och kortets text fotografe-
ras tillsammans, AB Rollfilm, har dock
uppgivits att man dir dr i fird med att
dstadkomma en ny metod for forfalsknings-
skydd av ett sidant kort. Av konkurrens-
skdl har foretaget emellertid inte Annu velat
limna nagra narmare upplysningar om den-
na metod. Den torde dock, liksom foreta-
gets nuvarande metod, kriva att fotografe-
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ringen sker hos myndighet.

Négon ytterligare utredning om forfalsk-
ningsskyddet utdver den grundliga under-
sokning som arbetsgruppen gjort synes inte
pakallad. AB ID-korts metod ger utan tvivel
ett gott forfalskningsskydd. Den har accep-
terats for tillverkning av legitimationskort
inom viktiga omraden. Nigon annan metod
som idr jambordig med den finns f.n. inte.

Vissa nackdelar foljer emellertid med en
metod vilken, sisom AB ID-korts, ger ett
kort som #r en fotografisk kopia och som
skyddas av ett lackskikt.

Metoden i friga innebar att korkortet
inte kan fardigstallas av den lansstyrelse
som provar ansokningen. Det maste sindas
till en sirskild anliggning for tillverkning
av korten. Detta kan beriknas medfora att
den tidpunkt d& korkortssokanden fér sitt
korkort forskjuts med tre, ndgon gang fyra
arbetsdagar.

Metoden innebir vidare att korkortet blir
endast en fotografisk kopia av en original-
handling. Detta forefaller inte lampligt. Ko-
pian torde emellertid kunna goras till en
originalhandling genom att den forses med
en originalpaskrift av utfirdande myndighet
eller genom att denna anbringar sin stim-
pel pa kopian.

Den foreslagna metoden medfor ocksa att
anteckning inte kan ske pd korkortet. Vid
andring av behorigheten liksom vid vissa
indringar betriffande sarskilda villkor mas-
te darfor utbyte av korkortet ske. Korkorts-
byte av sddana skil torde i det nya syste-
met kunna uppskattas till ca 20 000 om aret.
Ocksé nar korkortsinnehavare dndrar namn,
vilket for niarvarande i flertalet fall anteck-
nas pa korkortet, maste i det nya systemet
korkortet alltid bytas ut. Dessa fall kan be-
riaknas till drygt 40 000 om aret. Anskaffan-
de av nytt korkort vid namnédndring kan,
om ett centralt ADB-register inrdttas, un-
derldttas genom att de handlingar som Kor-
kortsinnehavaren behover tillstdlls honom
automatiskt nar namnéandring skett.

Den kostnad for korkortets tillverkning
som uppstar genom den foreslagna skydds-
metoden — och som i princip bor betalas
av korkortssokanden — uppgar i nuvarande
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prislige, inklusive den mervirdeskatt som
foreslagits fr.o.m. den 1 januari 1971, till
nagot over 7 kronor, vartill kommer kostna-
der for administration och kontroll. Vid by-
te av korkort far korkortsinnehavaren dar-
utover kostnader for nytt fotografi.

Det drdjsmal med korkortets utfirdande
som forfalskningsskyddet medfor, nodvén-
digheten att i vissa fall byta ut korkortet
samt kostnadsokningarna och besviret for
den enskilde kan inte anses vara av sadan
betydelse att det angivna forfalskningsskyd-
det inte bor inforas. Det nya korkortet bor
dirfor tillverkas enligt AB ID-korts metod.

Vad betriffar isotopmirkningen ar kost-
naden for denna forhallandevis obetydlig,
den torde rora sig om 10—20 ore per kor-
kort. Kontrollinstrument ar ddaremot, i var-
je fall 4n si linge, ganska dyra, omkring
600—700 kronor per instrument. Denna
kostnad faller dock helt pd den som onskar
vidta sidan kontroll.

For korkortets funktion som behorighets-
handling forefaller isotopmérkning knappast
behovlig. De foreslagna sidkerhetsatgérderna
torde vara tillrickligt betryggande for att
forekomma forfalskning. Kontrollen blir
ocksa s pass omstindlig att det kan ifréga-
sittas om den far nagon storre anvandning
vid trafikovervakning. Daremot kan disku-
teras om inte korkortets funktion som legi-
timationshandling motiverar att det forses
med i princip samma forfalskningsskydd
som andra vanligen forekommande identi-
tetskort. Blir isotopmirkning av sidana kort
vanlig och anskaffas kontrollinstrument
mera allmint av t.ex. banker och posten,
kan det darfor vara liampligt med isotop-
mirkning dven av korkorten. Hur utveck-
lingen kommer att bli kan inte forutses nu.
Man kan bl. a. inte helt bortse frin att ra-
dioaktiviteten hos isotopen — dven om den
ir helt ofarlig — kan vicka sddan oro hos
allminheten att man biar med sig isotop-
mirkta kort endast i undantagsfall. Stall-
ningstagandet i denna fraga bor darfér upp-
skjutas tills vidare. Finner man senare att
isotopmirkning bor inforas, kan detta ome-
delbart ske betriffande alla korkort som
tillverkas direfter. Isotopmérkningen far da
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visserligen endast begrinsad betydelse men
om det forslag om periodisk fornyelse av
korkorten som liggs fram i det foljande
blir genomfort far dtgiarden full effekt inom
tio ar.

3.9 Periodisk férnyelse av kérkort

Fragan om en begrinsning av koérkortens
giltighetstid nimns inte i direktiven. Denna
friga har emellertid visentlig betydelse for
utredningen och bér dirfor diskuteras.
Sporsmalet har behandlats vid ett flertal
tillfillen'. Den ndrmaste anledningen har
varit att man Gvervigt en periodisk omprov-
ning av forarens lamplighet ur trafiksiker-
hetssynpunkt. Huvudsakligen har en perio-
disk hilsokontroll diskuterats. Forslagen har
emellertid avvisats frimst med hinsyn till
att vinsten ur trafiksidkerhetssynpunkt inte
bedomts std i rimlig proportion till de kost-
nader och besvdar som skulle uppsta.

Bilférarutredningen foreslog stickprovsvis
provning av hilsotillstind och kdrskicklighet
efter beslut av Kungl. Maj:t. Departements-
chefen (prop. 1967: 55) fann inte férhillan-
dena vara sidana att en saddan prévning
borde genomféras. Han forklarade sig emel-
lertid inte vara frimmande for att, om for-
hdllandena framdeles ger anledning dirtill,
fororda beslut om siddan provning.

Trafiksdkerhetsverket har i program den
16 december 1968 for arbetet for okad
trafiksikerhet under tiden den 1 januari
1969 till den 30 juni 1970 uppgivit att man
i samrdd med socialstyrelsen undersoker de
praktiska mdjligheterna att stickprovsvis
genomfora en provning av forarens hilso-
tillstdnd, trafikkunskaper och korskicklighet.
En sidan verksamhet anges #ven ge erfa-
renheter for en periodisk kontroll.

Fragan om inférande av periodisk forar-
kontroll ingir emellertid som sagt inte i
korkortsutredningens uppdrag. I betinkan-
det behandlas déarfor inte detta sporsmal2.
Det finns dock anledning att ta upp fragan
om korkortens giltighetstid frin andra ut-
gingspunkter 4n som ett medel att genom-
fora periodisk férarkontroll.

Varken 1949 eller 1968 ars vigtrafikkon-
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vention innehaller nagra uttryckliga bestim-
melser om korkortens giltighetstid. Enligt de
formulidr till korkort som finns intagna i
konventionerna skall emellertid giltighets-
tidens utging anmirkas pa korkortet. Aven
om konventionerna saledes synes forutsitta
att giltighetstiden skall begrinsas, torde den-
na omstandighet inte kunna tolkas som ett
uttryckligt krav pa en siddan begrinsning.

I de flesta europeiska linder forekommer
emellertid nagon form av begrinsning av
giltighetstiden. Endast 8 av 23 undersokta
europeiska linder saknar i likhet med Sve-
rige helt begriansning. S& ar fallet i Belgien,
Frankrike, Polen, Ruménien, Schweiz, Tjec-
koslovakien, Forbundsrepubliken Tyskland
och Osterrike. Samtliga dessa linder ar an-
slutna till 1949 ars konvention. I de lander
som har periodiska korkort krivs i allmin-

11927 ars motorfordonssakkunniga (SOU
1929: 16), prop. 1934:208, andra lagutskot-
tets utlatande 1934:35, 1934 ars vigtrafik-
sakkunniga (SOU 1935:23), 1945 ars trafik-
sakerhetskommitté (SOU 1948:20), 1944 ars
trafikforfattningssakkunniga (SOU 1948: 34),
prop. 1951: 30, 1953 ars trafiksidkerhetsutred-
ning (SOU 1957:18), bilférarutredningen
(SOU 1965: 42), prop. 1967: 55, tredje lagut-
skottets utlatande 1967:31, samt tredje lag-
utskottets utlatande 1968:13 i anledning av
motionerna I1:82 och II: 124 (likalydande)
samt II: 518. Aven vid 1970 ars riksdag har
motion vickts (II: 1072). Periodiska korkort
ar icke att forvixla med provisoriska kér-
kort. Forslag om inférande av provisoriska
korkort har vid flera tillfillen avvisats av
riksdagen senast i tredje lagutskottets utla-
tande 1969:6 i anledning av motionerna
II: 102 samt I: 149 och II: 164 (likalydande).
Motion i dmnet har dven vickts vid 1970
ars riksdag (I: 250). Denna friga behandlas
inte i betinkandet.

Papekas kan emellertid att under senare tid
framkommit omstindigheter som aktualise-
rat behovet av nagon form av periodisk syn-
kontroll av fordonsforarna. T denna riktning
pekar bl.a. en av Motormiannens Riksfor-
bund m. fl. under 1968 genomford under-
sokning. Obligatorisk synkontroll vart femte
ar och efter 60 ars alder vartannat ar har
férordats av Economic Commission of Euro-
pe. I yttrande over forslaget har socialsty-
relsen anfort att man anser det tveksamt om
kontroll bor ske med s tita intervaller samt
att det dr onskvirt att synkontroll samord-
nas med frigan om eventuell foérnyelse av
korkort. I detta sammanhang kan dven erin-
ras om den starka okning av antalet dldre
korkortsinnehavare som kan forvintas i
framtiden (jAmfor avsnitt 3.3).

w
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het nagon form av provning vid fornyelse.
Nagot sadant krav forekommer dock inte i
Storbritannien.

For att korkortet skall kunna ritt fylla
sin uppgift som behorighets- och legitima-
tionshandling maéste innehavarens identitet
snabbt och sikert kunna faststillas med
hjalp av korkortet. Harfor kravs i enlighet
med vad tidigare anforts bl. a. att korkortet
innehaller ett villiknande fotografi av inne-
havaren. Med hidnsyn till att en persons ut-
seende fordndras avseviart med aren bor
fotografiet, for att kunna tjanstgéra som
identifieringsmedel, inte vara alltfér gam-
malt. De nuvarande korkorten, som kan in-
nehalla inemot 50 ar gamla fotografier, upp-
fyller inte detta krav. En allt storre andel av
korkorten kommer att tas av 18—19-aringar.
Utan fornyelse kommer darfor en viaxande
andel av korkorten att innehalla s& gamla
fotografier att det endast med svarighet el-
ler inte alls gar att faststilla om fotografiet
verkligen forestiller korkortsinnehavaren.

Till stor nytta vid kontrollen dr ocksa om
korkortet dr forsett med korkortsinnehava-
rens namnteckning. Namnteckningen under-
gér ofta fordndringar under arens lopp. Om
man infor en namnteckning pa korkortet —
vilket foreslas i det foljande — bor man
darfor se till att den inte blir for gammal sa
att den inte fyller avsedd uppgift. Skall fo-
tografi och namnteckning pa korkortet tjana
sitt syfte pa avsett sitt, maste de bytas ut
med vissa mellanrum. Nagon annan prak-
tiskt genomforbar metod for detta dn att
byta ut hela korkortet, d.v.s. foreskriva
periodisk fornyelse, foreligger inte.

I detta sammanhang bor ndmnas att det
finns en annan utvdg som bl. a. skulle till-
godose kravet pa aktualitet i fraga om foto-
grafi och namnteckning utan att korkort
behdver bytas ut. Korkortet skulle da vara
en fristiende handling utan fotografi och
namnteckning men gilla endast i forening
med en godkind legitimationshandling, vil-
ken som de flesta sadana byts med vissa
mellanrum. Personnumret skulle utgora for-
bindelselinken mellan de bada handlingar-
na. Aven andra handlingar kunde pd mot-
svarande sdtt anknytas till legitimations-
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handlingen som tjanstekort, blodgivarkort,
forsakringsbesked, ett eventuellt hilsokort,
kopkort m. fl. Fordelen med ett sddant sy-
stem dr att man har endast en legitimations-
handling i stillet for den stora midngd som
f.n. florerar. Det skisserade systemet &r
emellertid inte forenligt med bestdmmelser-
na i vare sig 1949 eller 1968 ars vigtrafik-
konvention. Dessa forutsdtter nimligen att
korkortet innehéller i varje fall fotografi.
Med hinsyn hértill bor denna utvdag inte
viljas.

Det finns dven andra omstdndigheter som
talar for en periodisk fornyelse av korkor-
ten. Omloppstiden for eventuellt obehorigen
atkomna duplettkorkort nedbringas. Skada-
de korkort blir utbytta. For korkortsinne-
havarna innebir det dven en fordel att all-
tid ha en aktuell legitimationshandling.

Redan onskemalet att korkortet skall ut-
gora en fullgod legitimations- och behorig-
hetshandling samt de ovan anférda om-
standigheterna synes i och for sig utgora
tillrackliga skdl for att inféra periodisk
fornyelse av korkortet. Hirtill kommer
emellertid att en sddan fornyelse skapar
okade mojligheter att inféra nigon form
av periodisk forarkontroll genom att kon-
trollen kan anknytas till fornyelsen. En sa-
dan kontroll torde visserligen kunna ske
aven utan fornyelse av korkorten. Men sva-
righeter uppkommer i sa fall dels ndar det
giller att definiera de omstdndigheter som
skall foranleda forarkontroll och att fast-
stalla att sadana omstdndigheter verkligen
foreligger i det konkreta fallet — medan
detta ger sig sjialvt om proven knyts till for-
nyelsen — dels i fraga om kontrollen av att
alla undergatt foreskrivna prov, vilken dar-
emot blir mycket enkel om fOrnyelsen 4r
ett bevis om godkidnt prov. Periodisk for-
nyelse av korkorten ger alltsi en mycket
storre handlingsfrihet i fraga om periodisk
forarkontroll. Aven detta synes vara ett skil
som kan aberopas till stod for inforande av
periodisk fornyelse av korkorten.

Pa grund av det ovan anforda foreslas att
korkorten skall fornyas periodiskt. Om detta
forslag inte skulle antas, bor alltsi korkor-
ten liksom nu gilla tills vidare, i princip for
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innehavarens livstid. Aven med en siddan
ordning kan forslagen i 6vrigt i betinkandet
tillampas.

Nir det géller att bestimma den tid inom
vilken korkortet skall fornyas spelar ett fler-
tal faktorer in. Om fornyelsen skall ske hu-
vudsakligen for att mojliggora en effektiv
identitetskontroll bor korkortet bytas med
nagorlunda jimna, inte alltfor ldnga mellan-
rum.

Arbetsgruppen for utredning om legiti-
mationshandlingar har utan narmare moti-
vering foOreslagit att det for bankerna och
posten gemensamma identitetskortet skall
fa en giltighetstid av fem &r. Denna tid-
rymd synes vara den vanliga i frdga om
handlingar som enbart tjinar som legiti-
mation. De nya passen avses dock fa en
giltighetstid av tio 4&r mot nuvarande fem!.
Avgorande for langden av intervallerna mel-
lan utbyten maste vara & ena sidan kraven
pa kortet som fullgod legitimationshandling
och a andra sidan kostnaderna for utbyte.
Inte minst med hénsyn till kostnaderna och
besviret for den enskilde och den administ-
rativa arbetsbelastningen synes tio ar vara
en lamplig tidrymd nédr det géller korkor-
tet, i varje fall s& linge fOrnyelsen endast
avser att tillgodose legitimationssynpunkter.
Om fornyelsen kombineras med nagon
form av provning av halsotillstand, trafik-
kunskaper eller korskicklighet, kan en an-
nan tidrymd bli aktuell. Eventuellt kan da
dven varierande perioder for olika korkorts-
klasser komma i frdga. En avtrappning av
giltighetstiden sedan foraren uppnatt viss
alder i enlighet med forslag fran Nordiska
Radet kan ocksa tdnkas liksom en kortare
tid under den forsta delen av korkortsinne-
havet. Jag har dock inte haft anledning att
ga ndarmare in pa dessa fragor.

Tidpunkten for fornyelsen kan anknyta
t.ex. till tiden for utfirdandet, till inneha-
varens fodelsedag eller -ménad eller till an-
nat begrepp. Lampligast synes vara att tio-
arsperioden raknas fran dagen for utfar-
dandet av det tidigare korkortet. For att
mojliggora en rationell tillverkning bor pe-
rioden kunna bli en eller annan dag lingre
eller kortare dn exakt tio ar. Om fornyelse-
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dagen intraffar pd t.ex. en lordag eller
helgdag bor i enlighet med bestimmelserna
i lagen (1930: 171) om lagstadgad tid for-
nyelse ske senast den forsta arbetsdagen
darefter.

For att gora forfarandet vid fornyelsen
effektivt och samtidigt undvika onddiga
rattsforluster for korkortsinnehavarna samt
minska deras besvir bor de aviseras om
den forestaende fornyelsen i god tid. Om
ett centralt korkortsregister placeras pi da-
tamaskin dr en sadan avisering mojlig till
forhallandevis obetydliga kostnader. Giltig-
hetstiden for det fornyade korkortet bor
riknas fran den ursprungliga fornyelseda-
gen.

Fornyelse av korkort forutsatter medver-
kan fran korkortsinnehavarna. Det kan si-
kerligen antas att flertalet innehavare kom-
mer att lojait vidta de atgiarder som kravs
av dem. Sirskilt giller detta om korkorten
inte blir godtagna som legitimationshand-
ling, t.ex. av posten och bankerna, nir
fornyelse inte skett. Men man maste rikna
med att alla inte kommer att fornya sina
korkort. I en del fall kan underlatenheten
bero pa att innehavarna inte lingre har na-
gon anviandning av korkortet, vare sig som
behorighetshandling eller legitimationshand-
ling. I andra fall kan det bero pa forsum-
melse. Det kan dven forekomma att inne-
havaren pa grund av sjukdom e.d. dr for-
hindrad att ombesorja utbyte i ratt tid. Fra-
ga uppkommer om vilken pafoljd som skall
knytas till underlatenhet att férnya kor-
kortet.

Om nagon form av provning, forestavad
av trafiksdakerhetsskdl, skall utgora forut-
sdttning for fornyelse, bor underiatenheten
fa till foljd att innehavaren forlorar ritten
att fora motorfordon och att forande efter
giltighetstidens utgang betraktas som olovlig
korning.

Om fornyelsen diaremot sker endast for
att mojliggdra utbyte av fotografi och
namnteckning, synes underlaten fornyelse
knappast bora leda till att vederborande for-
lorar ratten att fora motorfordon. Fornyel-

1 Se Betinkande angaende giltighetstiden for
pass (1966: 1, stencil, justitiedepartementet).
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sen motiveras di inte av nagot forhallande
som har samband med innehavarens forma-
ga att fora motorfordon. Skalet till fornyel-
se dr i detta fall enbart onskemalet att for-
battra mojligheterna att med hjilp av kor-
kortet kontrollera innehavarens identitet.
Den som inte vidare onskar fora motorfor-
don bor inte raka ut for straff for att han
inte fornyar sitt korkort. Pafoljd bor intrada
endast om nigon kor motorfordon utan att
ha foérnyat sitt korkort. En sadan forseelse
framstdr narmast som en ordningsforseelse
av samma art som underlatenhet att med-
fora korkort vid fard. Penningbdter bor
darfor utgora tillrackligt straff och proce-
duren silunda kunna begrinsas till straff-
forelaggande eller ordningsforeldggande. Be-
frielse fran straff bor intrdda om korkorts-
innehavaren inom viss tid, lampligen 14 da-
gar efter forseelsen, fiar korkortet fornyat.

Kostnaderna for fornyelse av korkorten
utan reell provning kan preliminédrt berak-
nas till hogst 15 kronor per korkort, varav
drygt sju kronor i framstillningskostnad
samt &terstoden for arbetstid, porto, data-
maskinskostnad m. m. Beloppet bor i prin-
cip tas ut av de enskilda korkortsinnehavar-
na i form av en avgift. For korkortsinne-
havarna tillkommer dessutom kostnaden for
fotografi.

Av korkortet bor framgd nar det skall
fornyas.

Om korkortet inte fornyas inom foreskri-
ven tid, bor vid en senare fornyelse den nya
tiodrsperioden berdiknas med utgangspunkt
fran den tid di fornyelsen senast skulle ha
skett. Har hela tioarsperioden gatt ut, bor
tiden riknas frin den dag da den senaste
fornyelsen skulle ha skett. Skélet till detta
ar att den som underlater att fornya sitt
korkort i1 ratt tid inte bor fa atnjuta den
forman som det skulle innebdra om tiden
raknas frin den faktiska fornyelsen. En
annan ordning skulle motverka intresset av
att alla korkort som skall anvidndas blir
fornyade.

Den foreslagna ordningen innebdr att
dven korkort som inte fornyats kan ater-
kallas. Innehavaren kan meddelas varning
och andring av villkor kan férekomma om
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upplysning som kommit lansstyrelsen till-
handa ger anledning dartill. Detta dr kon-
sekvensen av att fornyelsen motiveras en-
bart med identifieringsskidl. Aven vid ater-
kallelse av korkort som inte fornyats, bor
delgivning ske i vanlig ordning, eftersom
korkortet alltjamt 4r ett bevis om att inne-
havaren i och for sig ar lamplig att fora
motorfordon. Om forarprovning knyts till
fornyelsen, blir liget som framgatt ovan
annorlunda.

3.10 Organisation

F.n. utfirdas korkorten av lansstyrelsen i
det lin dir sokanden ar mantalsskriven el-
ler — om han inte dr mantalsskriven i Sve-
rige — dir han vistas (32 § VTF). Frigan
om vilken myndighet som skall utfirda kor-
korten ingar inte bland de uppgifter som
uttryckligen &lagts utredningen. Som tidi-
gare angivits tas denna fraga heller inte
upp i detta betinkande, vilket utgdr frén
att lansstyrelserna fortfarande skall vara
korkortsmyndigheter.

Den tillverkningsmetod for korkortet som
foreslagits i det féregdende kriaver en central
anldggning for korkortens tillverkning. Or-
ganisationen bor med hidnsyn hartill dndras
i ett, nairmast formellt, avseende. Enligt for-
slaget skall korkorten i samband med till-
verkningen forses med den utfirdande myn-
dighetens stampel for att fa karaktdren av
originalhandling. Det vore opraktiskt att
enbart for detta indamal atersinda korkor-
ten till linsstyrelserna. Detta skulle for-
dréja handliggningen med minst en dag och
sven forsvara rationaliseringen av arbetet
med anbringandet av stampel. I stillet bor
en myndighet svara for — eller ha tillsyn
dver — korkortstillverkningen och utfirda
korkorten genom att sédtta sin stimpel pa
dem. Formellt kan detta fa den formen att
ldnsstyrelsen har att avgora om korkort skall
utfirdas eller ej, medan den andra myn-
digheten har att utfirda korkorten i Over-
ensstimmelse med ldnsstyrelsens beslut och
dirvid forse dem med sin staimpel.

Den centrala myndighet som ligger nar-
mast till hands foér detta dr uppenbarligen
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statens trafiksikerhetsverk. Verket ar central
forvaltningsmyndighet fér drenden som ror
siakerheten i trafiken och skall bl.a. om-
hinderha forarproven och utéva tillsyn éver
trafikskolorna. I verket finns en korkorts-
byrd. Alternativet vore att uppdra korkorts-
tillverkningen eller tillsynen 6ver denna till
en liansstyrelse. Med hédnsyn till vad som i
det foljande anfors rorande platsen for till-
verkningen av korkorten synes detta dock
inte ge nagra fordelar. Jag foreslar darfor
att trafiksikerhetsverket far svara for kor-
kortens utfirdande.

En annan fraga ber6r organisationen for
korkortens tillverkning. Man torde kunna
rakna med att i genomsnitt ca 220 000 kor-
kort maste tillverkas arligen. Om korkorten
skall fornyas vart tionde ar, tillkommer i ge-
nomsnitt drygt 300 000 kort per ar, ett an-
tal som successivt kommer att stiga till un-
gefdr 400 000. Dessa kvantiteter dr for sma
for att det skall vara lonsamt med en sir-
skild anlaggning for dem. Korkorten blir
otvivelaktigt billigare att tillverka om ma-
skinparken ocksd kan utnyttjas for pro-
duktion av identitetskort. AB ID-kort har
tillracklig kapacitet att vid sidan av de iden-
titetskort, som bolaget skall producera en-
ligt traffade avtal, ocksa tillverka korkorten.

Skall korkortstillverkningen anfértros ett
foretag, méaste den myndighet som har an-
svaret for korkortens utfardande, d.v. s. tra-
fiksakerhetsverket, kunna utdva kontroll
over tillverkningen. Verket maste ocksa fa
tillfalle att i sA nara anslutning till tillverk-
ningen som mojligt forse korkorten med sin
stimpel. Bada dessa forutsittningar torde
utan svarighet kunna uppfyllas om korkorts-
tillverkningen uppdras 4t AB ID-kort.

Jag foreslar alltsd att med AB ID-kort
traffas avtal om tillverkning av korkorten
och att trafiksdkerhetsverket fir i uppdrag
att Overvaka tillverkningen. Verket méiste
for detta dandamal ha en organisatorisk en-
het pa tillverkningsstdllet. Med denna 19s-
ning saknas anledning att nirmare utreda
kostnaderna for tillverkning av korkorten i
statlig regi.

Med den foreslagna organisationen ar det
inte nodvandigt att linsstyrelsen handligger
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drenden om utfiardande av korkort efter
namnbyte eller i samband med den perio-
diska fornyelsen. Nagon provning forekom-
mer inte i dessa fall. Sidana drenden bor
darfor ldggas direkt pad trafiksikerhetsver-
ket. Sokanden bor alltsd sinda handlingarna
till detta verk.

Forslaget innebar att tillverkningen av
korkorten kommer att ske i Strangnis, dit
AB ID-korts verksamhet ar forlagd. Trafik-
sakerhetsverket maste alltsa ha den enhet,
som skall utfora tillsynen och utfirda kor-
korten, forlagd dit.

3.11 Korkortets utformning

Sverige ar som tidigare nimnts fortfarande
bundet av 1949 ars vigtrafikkonvention.
Det skulle darfor ligga nédra till hands att,
som anges i direktiven, anpassa korkortets
utformning efter denna. Men man maste
utga fran att 1968 ars konvention si sma-
ningom kommer att bli gillande i stédllet for
den dldre. For att undvika en ny andring av
korkorten efter nagra ar ar det darfor
onskvart att korkorten nu utformas enligt
den nya konventionen. Det nuvarande
svenska korkortet avviker visentligt fran
bestimmelserna i 1949 ars konvention. Ef-
tersom reglerna om korkortets utformning
i de bada konventionerna stammer nira
overens, kommer en anpassning till kraven
i den nya konventionen samtidigt att inne-
biara en bdttre anpassning till kraven i den
dldre. Det svenska korkortet bor darfor ut-
formas enligt bestimmelserna i 1968 ars
konvention.

Korkortsformatet skall enligt 1968 Aars
konvention sammanfalla med det interna-
tionella standardformatet A7 (74X105
mm). Detta, som &r ett praktiskt plinboks-
format, bor inte frangds utan starka skil.
Sédana finns inte och det konventionsenliga
formatet bor alltsd viljas.

Enligt konventionen kan korkortet vara
antingen enkelt eller dubbelt eller tredub-
belt. De dubbla korkorten 4r avsedda att
mojliggora bl.a. att behorigheten anges ge-
nom sigill eller stampel i sdrskilda rutor for
varje fordonskategori. Detta krdver storre
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utrymme 4n det enkla formatet men a and-
ra sidan behdver inte nytt korkort utfirdas
vid dndring t.ex. av behorigheten. Ett vikt
kort ar emellertid mindre behdndigt dn ett
enkelt. Med ett tva- eller tredubbelt korkort
riskerar man vidare, d4ven med den nyss
foreslagna tillverkningsmetoden, att det ef-
ter en tid delas i tva eller tre delar. Hartill
kommer att med det forfalskningsskydd
som foreslas pateckning inte kommer att
kunna ske pa det svenska korkortet. De mo-
tiv som foranlett att konventionen Oppnar
mojlighet till dubbla kort foreligger foljakt-
ligen inte i Sverige om denna metod viljs.
Det enkla korkortet bor redan av dessa skil
viljas.

Enligt konventionen skall korkortet skri-
vas pa staende A 7 format. Om underlaget
for korkort skall skrivas ut i datamaskin,
vilket foreslas i avsnitt 5.2, kan emellertid i
vissa fall krdvas ett storre utrymme for kor-
kortsinnehavarens for- eller efternamn dn
vad som ryms pa stiende A 7 format. For
att f4 storre utrymme kan man i stillet
skriva korkortet pa liggande A 7 format. I
konventionen sdgs att korkortet skall god-
tas i andra konventionslinder dven om det
avviker i smarre detaljer. Liggande A7
format bor darfér kunna anviandas for
det nya korkortet utan risk for att det inte
godtas i andra lander.

Fotografiets format 1 det nuvarande
svenska korkortet ar 40X50 mm, d. v.s. det-
samma som for passfoto. Enligt konventio-
nen skall fotografiet mata 35X45 mm. Nag-
ra tekniska svarigheter for fotobranschen
att tillverka fotografier i sistnimnda storlek
torde inte finnas. Ett storre format skulle in-
kriakta pa textutrymmet i alitfor hog grad.
Det i konventionen angivna formatet bor
darfor viljas. Narmare regler om vilka krav
som skall stdllas pa fotografiet foreslas i
avsnitt 5.2. Fargfoto foreskrives inte i kon-
ventionen och synes inte nodvandigt.

Enligt konventionen skall korkortets firg
vara skdr, oavsett vilken behorighet kortet
ger. Fiargen pa det nuvarande svenska kor-
kortet for bil ar blatt, for motorcykel rott
och for traktor brunt. Trafikkortet dr gult.
Aven om det kan vara praktiskt att ha olika
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farger for olika behorighet torde detta inte
utgora tillrdckliga skédl att frangd konven-
tionen. Det nya korkortet bor alltsd fa skir
farg. Detta behover dock inte gilla for
traktorkorkortet, varom mera nedan. Enligt
AB ID-kort dr det tekniskt fullt mojligt att
gora korkortet skidrt a4ven om det bestir av
en fotografisk kopia.

I enlighet med konventionen bor vidare
det nya korkortets rubrik innehilla bade
den franska texten for korkort, "Permis de
conduire”, ordet "Korkort” och igenkin-
ningsmarket ”S” inom en oval ram for
Sverige jamte landets namn.

Korkortets nummer. Hur detta skall vara
beskaffat anges inte i konventionen. Per-
sonnumret — som i samband med Overgang
till ADB-teknik kommer att anvdndas som
identifieringsbegrepp i olika register av be-
tydelse i korkortssammanhang och adven i
bilregistret — kommer att anvidndas for
samma dndamal i korkortsregistret. Det bor
darfor, liksom f.n., anges i korkortet. An-
ledning att vid sidan av personnumret ha
sarskilt korkortsnummer saknas om ett cent-
ralt korkortsregister infors. Det nuvarande
korkortsnumret, inklusive linsbokstaven,
bor darfor ersdattas med personnummer.

Avsikten med konventionens foreskrift
om radnumrering ar att man med en sidan
internationellt gillande uppstdllning lattare
skall kunna utldsa korkortets innehall dven
i linder ddar man inte forstar det sprak som
korkortet dar utfirdat pa. Radnumrering bor
inforas i det nya korkortet.

Korkortsinnehavarens efternamn och fér-
namn bor i enlighet med konventionen an-
ges pa tva skilda rader. Nagon foreskrift om
angivande av innehavarens titel finns inte i
konventionen. Den behdver inte heller an-
ges enligt nuvarande regler. Anledning att
infora titel saknas.

Fodelsedatum finns dven pd det nuvaran-
de svenska korkortet. Fodelsedatum ingar
ocksa i personnumret. Det kan darfor kan-
ske synas onddigt att sarskilt ange fodelse-
datum. I andra linder som saknar person-
nummer eller har motsvarande begrepp upp-
lagt efter annat system kan det emellertid
vara svart att utlisa fodelsetiden ur vara
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svenska personnummer. Enligt konventionen
galler vissa aldersgranser i fraga om skyl-
digheten att godta utlindskt korkort. Med
hansyn hirtill och for att inte onddigtvis
frangd konventionen bor fodelsetiden sar-
skilt anges pa korkortet.

Uppgift om fddelseort saknas i det nuva-
rande svenska korkortet men skall enligt
konventionen finnas pa rad 3 i korkortet
omedelbart efter fodelsedatum. Uppgiften
torde avse att underlatta identifiering av
korkortsinnehavare. Eftersom det svenska
korkortet, enligt vad ovan foreslas, skall in-
nehalla personnummer behdvs dock fodel-
seorten inte for identifieringen.

Med fodelseort torde betriffande perso-
ner som fotts i Sverige bora forstas det-
samma som fodelsehemort i 25 § folkbok-
foringsforordningen (1967: 198), d.v.s. en-
ligt huvudregeln den forsamling diar mo-
dern vid barnets fodelse var kyrkobokford.
Fodelsehemorten finns registrerad i ldans-
styrelsernas dataregister och kan séledes
himtas dirifrin. Den bestdr av ldnskod
och forsamlingsnamn och upptar samman-
lagt 14 tecken.

Enda anledningen att ange fodelseorten
i korkortet skulle vara att man inte bor
fringd konventionen. Att utelimna fodelse-
orten torde emellertid vara en s& obetydlig
avvikelse att den inte kan antas foranleda
att korkortet inte godtas i andra ldnder. Fo-
delseorten synes darfér kunna utelimnas
ur korkortet.

Korkortsinnehavarens adress behover inte
antecknas pid det nuvarande svenska kor-
kortet. Nagot behov av att ha adressen i
korkortet kommer inte att foreligga i det
nya systemet. Aktuell adress kommer nam-
ligen ldtt att kunna hamtas ur det centrala
korkortsregistret. Enligt konventionen skall
emellertid adressen anges pa korkortet.

For att adressen skall fylla ndgot rimligt
andamal bor varje adressindring antecknas
pa korkortet. Med det foreslagna forfalsk-
ningsskyddet maste korkortet da bytas ut.
Att kriva utbyte av korkortet vid adress-
andring foranleder emellertid kostnader och
besvar framst for den enskilde som inte
motsvarar nyttan av atgirden. Man brukar
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rakna med att omkring 10 % av befolk-
ningen flyttar varje ar, vilket skulle inne-
bdara att minst 300 000, senare ca 400 000
korkort, maste bytas varje ar enbart pa
grund av adressiandringar.

En mojlighet att undvika direkt avvikelse
fran konventionen ar att ange adressen vid
utfirdandet men att inte krdva utbyte vid
adressiandring. Adressen kommer emeller-
tid da att bli inaktuell i manga fall, vilket
inte bara innebar att adressangivelsen i des-
sa fall helt saknar varde, utan dven att den
dar direkt missvisande. Angivna mojlighet
synes darfor mindre lamplig.

Nagon risk att korkortet inte godtas i
andra linder om man viljer att inte ange
adressen synes knappast foreligga. Adressen
torde niamligen sakna intresse for utlandska
myndigheter. Utelamnas adressen blir dar-
emot rad 4 tom om man inte pa nagot satt
utmarker att adressen inte anges. Detta
moter svarigheter och det synes enklast att
utelaimna hela raden. Med den foreslagna
utformningen av korkortet torde den om-
standigheten att rad 4 Overhoppats inte
vicka sdrskild uppméarksamhet.

P4 grund av det anforda forordas att
adressen inte anges pa korkortet, vilket in-
nebdar ett avsteg frin konventionen, som
dock synes godtagbart.

Den utfirdande myndighetens namn,
d.v.s. statens trafiksikerhetsverk, och den
ort dar korkorten utfirdas bor anges pa
detta.

Fornyelsetidpunkten. Motsvarighet hartill
saknas pa det nuvarande svenska korkortet,
som inte ar tidsbegriansat. I det foregaende
foreslas att korkortet skall periodiskt for-
nyas vart tionde ar. Den tid da fornyelse
senast skall ha skett bor framga av korkor-
tet genom att sista dagen darfor anges.
Skulle forslaget om periodisk fornyelse inte
godtas, torde med ett streck kunna marke-
ras att giltighetstiden 4r obegransad. Kon-
ventionen ger ingen foreskrift harvidlag.

For angivande av behdrigheten skall, om
ett enkelt kort viljs, det nya korkortet for-
ses med en rad 8, dir behorigheten utmarks
genom angivande av bokstav eller boksta-
ver for den eller de fordonskategorier kor-
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kortet avser och en asterisk for den eller de
kategorier det inte omfattar, exempel 8.
Klass A**#*” for korkort for motorcykel.

Av en jamforelse mellan 1967 ars riks-
dagsbeslut och 1968 ars konvention fram-
gar att vissa olikheter foreligger mellan de
av riksdagen beslutade korkortsklasserna
och fordonskategorierna i konventionen.
Sdlunda ar de ldttare slipfordonen négot
annorlunda definierade enligt riksdagsbe-
slutet 4n enligt konventionen. Om dragfor-
donets tjanstevikt understiger 1 500 kg och
dess totalvikt inte uppgar till 2 000 kg, tilla-
ter de svenska reglerna ett slipfordon med
1500 kg totalvikt, medan slapfordonet en-
ligt konventionen inte fiar ha storre total-
vikt dn dragfordonets tjanstevikt. Behorig-
heten kan alltsd vara vidare enligt riks-
dagsbeslutet. Om & andra sidan dragfordo-
nets tjanstevikt dr storre dn 1500 kg, kan
slipfordonet enligt konventionen fa ha en
hogre totalvikt dn i Sverige tillitna 1500
kg forsavitt dragfordonets totalvikt inte
uppgar till 2000 kg. Har kan alltsda beho-
righeten vara nagot vidare enligt konven-
tionen. Dessa olikheter torde inte ha sddan
praktisk betydelse att de bor foranleda av-
vikelser fran riksdagsbeslutet.

Olikheter foreligger ocksad betraffande
klasserna C och D, diar korkorten for tung
lastbil och buss enligt riksdagsbeslutet skall
innefatta dven behorighet att fora fordon
med tillkopplat slipfordon som ar tyngre
an vad som ingéar i korkort klass B. Enligt
konventionen diremot omfattar klass C och
D endast ldtta slipfordon. I dessa avseen-
den kan full dverensstimmelse uppnas ge-
nom att korkort klass C och D i Sverige
alltid utfirdas med angivande av att beho-
righeten ocksd omfattar E, som enligt kon-
ventionen skall anvandas for tilliggsbeho-
righet for fordonskombination med tyngre
slapfordon.

Annu en olikhet bestar i att behorighet
att fora fordon vid yrkesmissig personbe-
fordran i motsats till i riksdagsbeslutet inte
behandlas i konventionen. Denna olikhet
synes sakna betydelse i praktiken.

Det fortjinar for ovrigt ocksd papekas
att de nya svenska reglerna skiljer sig fran
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1968 ars konvention i fraga om alderskra-
vet for tillstdnd att fora tung lastbil, vilket
enligt 1967 ars riksdagsbeslut skall vara 19
ar medan 1968 ars konvention ger konven-
tionslinderna ratt att vigra godta sadant
tillstind for den som ar under 21 ar. Mot-
svarande giller for korkort for latt motor-
cykel som i Sverige kan utfirdas for den
som fyllt 16 ar. Enligt konventionen beho-
ver man ej godta den som &dr under 18 ar
som forare av motorcykel.

Avvikelserna torde emellertid inte vara
av storre betydelse dan att den av riksdagen
beslutade klassindelningen bor kunna an-
vandas for de svenska korkorten utan att
man riskerar att dessa inte accepteras i and-
ra till viagtrafikkonventionen anslutna lan-
der.

For att innehavare av korkort for person-
bil eller litt lastbil (klass AB) skall fa fora
fordon med tillkopplat tyngre slipfordon
eller i yrkesmissig personbefordran krivs
enligt riksdagsbeslutet sirskild provning och
angivande hdrav pa korkortet. Pateckning
pa korkortet blir inte mdjlig med den ut-
formning av korkorten som foreslds. Nya
korkort maste darfér utformas for dem
som far ratt att kora med tyngre sldpfor-
don eller i yrkesmissig personbefordran el-
ler badadera.

Det sagda innebédr att man far tre olika
tillaggsbehorigheter till korkort for person-
bil och ldtt lastbil. Detta synes vara en
ofrankomlig konsekvens av 1967 ars riks-
dagsbeslut. Det kan dock ifragasittas om
det ar lampligt att infora tva speciella kor-
kortsklasser utéver dem som konventionen
upptar. Om gemensamt prov kunde info-
ras for behorighet att kora med tyngre
slipfordon och att kora i yrkesmissig per-
sonbefordran, skulle denna behorighet kun-
na betecknas klass ABE. Endast fem kor-
kortsklasser for motorfordon skulle da be-
hovas. Samma resultat uppnas om man bi-
behéller trafikkortet for rétten att kora i
yrkesmissig personbefordran. Det ingar
emellertid inte i utredningsuppdraget att
foresla dndringar i dessa hinseenden, var-
om riksdagen redan fattat principbeslut.

Behorighet att fora fordon med tillkopp-
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lat slipfordon, vilket inte omfattas av klass
AB, bor som nyss framgétt betecknas med
bokstaven E.

Raitt att fora personbil och litt lastbil i
yrkesmassig personbefordran — som inte
behandlas i konventionen och alltsid inte
faller under nigon av de dir angivna bok-
stavsbeteckningarna — kan utmairkas med
tilligget "TAXI”, alltsd “AB*** TAXI”.
Detta internationellt kdnda ord torde inte
behova valla négot besvir vid kdrkortskon-
troll i utlandet, vilket daremot inte kan ute-
slutas om en bokstav som inte finns i kon-
ventionen anges pa korkortet.

Behorighet att fora personbil och litt
lastbil bade i yrkesmissig personbefordran
och med tillkopplat tyngre slipfordon bor
i konsekvens hidrmed betecknas “AB**E
TAXT”.

Enligt konventionen skall samtliga de ka-
tegorier som omfattas av innehavarens be-
horighet anges pa korkortet. Detta innebir
bl.a. att endast klass A (korkort for mo-
torcykel) kommer att anges med bara en
bokstav. I ovriga fall omfattar behorighe-
ten alltid tva eller flera klasser. Korkort
for buss, som omfattar alla slag av fordon,
skall innehalla alla fem bokstiverna. For
alla korkortsklasser som innefattar ritt att
fora tillkopplat tyngre slipfordon skall bok-
staven E finnas med. Beteckningen TAXI,
som inte har nagon betydelse enligt konven-
tionen, behover dock tas med endast nir
det giller personbil och latt lastbil.

Man far alltsad foljande sju korkortsklas-
ser for motorfordon.

A,

AB,

AB TAXI,
ABE,

ABE TAXI,
ABCE,
ABCDE,

P& korkorten skall angivelsen av klassen
kompletteras med en asterisk pa platsen for
bokstav som inte skall anges pa korkortet,
utom i fraga om "TAXI”.

Korkortsklassen kommer alltsd att anges
pa korkortet enligt foljande.
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A‘.\‘--:‘.**’

AB#*#*

AB*** TAXI,
AB**E,
AB**E TAXI,
ABC*E,
ABCDE.

Det kunde i och for sig vara lampligt att
pd korkortets baksida ta in en forklaring
av vilken behorighet som omfattas av resp.
bokstav. Med hédnsyn till att indelningen
kan dndras synes detta dock inte tillradligt.

Pa korkortet anges f.n. att behdrigheten
i friga om motorcykel fér den som inte
fyllt 18 ar giller endast litt motorcykel och
traktor. Detta kan i och for sig anges pa
det nya korkortets baksida. Med den for-
ordade framstdllningsmetoden skulle emel-
lertid denna begrinsning av behorigheten
for ett litet fatal korkort komma att anges
pa samtliga korkort, vilket forefaller foga
lampligt. Begrdnsningen skulle naturligtvis
dven kunna skrivas pa korkortets framsida.
Detta mdter dock vissa svarigheter med
hénsyn till utrymmet. Pa grund harav synes
uppgift om behorighetsbegrinsningen for
innehavare av motorcykelkorkort som inte
fyllt 18 ar bora utga. I stillet bor vid forar-
prov for korkort for motorcykel sirskilt
kontrolleras att sokande som &r under 18
ar dr fullt pdA det klara med att han inte
far kora tung motorcykel, innan han upp-
nar namnda alder.

Den nya klassindelningen av korkortet
medfor att trafikkortet forsvinner och er-
satts av korkort for det fordon som an-
vands. I fraga om yrkesmissig personbe-
fordran med personbil eller l4tt lastbil krivs
korkort for sddana fordon med tilligget
for tung lastbil eller buss.

Korkortsinnehavarens namnteckning (el-
ler tumavtryck) kan enligt konventionen
utelamnas. Namnteckning saknas i det nu-
varande svenska korkortet men finns i fler-
talet utlindska korkort. For inférande av
namnteckning talar dels att korkortet blir
svarare att forfalska, dels att sdvdl beho-
righets- som legitimationskontrollen blir
sakrare. Det sistndimnda géller i synnerhet
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om periodisk fornyelse av korkortet infors
si att namnteckningen inte hinner bli allt-
for foraldrad. I arbetsgruppens for utred-
ning om legitimationshandlingar forslag till
identitetskort har ocksa innehavarens namn-
teckning medtagits. Med det forfarande som
foreslas i det foljande kan korkortsinneha-
varens namnteckning pa korkortet erhallas
utan alltfor stor omgéng. Namnteckningen
bor darfor tas in i korkortet.

Forekomsten av sdrskilda villkor bor an-
ges pa korkortets framsida. Detta kan dock
begrinsas till villkor som dr av den art att
de bor kunna kontrolleras av polisen vid
trafikkontroll. Villkor av denna art ar t. ex.
skyldighet att biara glasogon eller att ha bi-
len utrustad pa visst sitt. Villkor som inte
ar sidana att de bor kunna kontrolleras av
polisen, t.ex. skyldighet att vid vissa tid-
punkter inge nytt likarintyg eller nytt kom-
petensbevis, behdver diremot inte anges pa
korkortet. De kontrolleras enbart av ldns-
styrelsen. Genom att inte ta med dem pa
korkortet undviker man att korkort méste
bytas ut vid dndring av sidana villkor.

Om villkoret innebér skyldighet att bidra
glasogon, vilket dr det vanligaste villkoret,
bor det ricka om ordet “glasogon” anges
pa korkortet. I 6vriga fall, dar villkor skall
anmirkas pa korkortet, bor en hidnvisning
Jamnas till den skrivelse vari villkoret finns
intaget. For att undvika att korkort skall
behdva bytas ut vid dndring av villkor bor
angivelsen ske pa sddant sitt, t.ex. genom
lansbokstav och ett 16pande nummer, att
skrivelsen kan bytas ut utan att texten pa
korkortet beh6ver dndras. En forklaring till
angivelsens innebdrd bor finnas pd korkor-
tets baksida. Att kontaktlinser kan anvén-
das i stillet for glasdogon torde inte behova
anges.

I konventionens korkortsformuldr finns
plats for myndighetens underskrift eller
stiimpel eller sigill. Sdsom forut anfdrts bor
korkortet forses med den utfirdande
myndighetens, d.v.s. trafiksakerhetsverkets
stimpel. Denna kan, limpligen i form av
en reliefstimpling, anbringas pa korkortets
undre del i anslutning till tillverkningen.

Enligt konventionen behover datum for
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utfiirdande av korkortet inte anges pa detta.
Detta datum, som skall finnas pd det nu-
varande svenska korkortet, kommer i det
nya systemet att registreras i korkortsre-
gistret och dir litt kunna tillgds. Med hén-
syn hirtill och till att férnyelsetidpunkten
anges pa korkortet dr det knappast nddvén-
digt att dagen for utfirdande ocksd finns
dir. Den kan emellertid ldtt tas in i trafik-
sikerhetsverkets stimpel. Det forefaller
lampligast att sa sker.

Aven betriffande layout avviker det nu-
varande svenska korkortet fran bestimmel-
serna i konventionen. Bl.a. skall enligt
konventionen korkortsnummer anges nar-
mast under de numrerade raderna, medan
pi det svenska korkortet numret anges i
huvudet. Den i konventionen angivna pla-
ceringen bor viljas. Ddr bor alltsi person-
numret anges.

Med den nya utformningen av korkortet
kan detta inte forses med beldggningsstdm-
pel. Enligt 24 § expeditionskungdrelsen
(1964: 18) kan undantag goras frdn skyl-
digheten att forse handling med stdmpel.
Sadant beslut bor fattas i fraga om kor-
kortet. Expeditionsavgiftens storlek bor
framga av korkortet.

Nationalforeningen for Trafiksdkerhetens
Friamjande har i skrivelsen den 23 augusti
1965 foreslagit att mojligheterna att ange
innehavarens blodgruppstillhrighet pa kor-
kortet skall utredas. Som motivering hér-
for anfordes bl. a. att det sdrskilt vid tra-
fikolyckor dr vérdefullt att fa ett aukto-
ritativt besked om blodgruppstillhorighet.
Fragan har ocksi tagits upp i motioner i
riksdagen (1967: I: 668, 1967: I: 670, 1967:
1I: 847 och 1967: II: 463). Allménna bered-
ningsutskottet som aberopade yttranden
fran medicinalstyrelsen, professor Birger
Broman vid statens rittskemiska laborato-
rium, Overstathallarimbetet m.fl., anforde
i utlaitande 1967: 21:

Utskottet vill forst framhalla att resurserna
torde vara otillrickliga fér att man pa kortare
sikt skall kunna genomféra blodgruppsbestdm-
ning for en storre del av befolkningen. Redan
hérigenom torde frigan om en obligatorisk fo-

reskrift fa starkt begrinsas, t.ex. till att avse
nytillkommande korkort.
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PERMIS DE CONDUIRE @ SVER]GE
KORKORT for
1. Efternamn
2. Fornamn
3. Fodd
Innehavarens namnteckning =
5. Utf. av STATENS TRAFIKSAKERHETSVERK
6. | STRANGNAS
7. Fornyas
8. Klass
INr
Villkor
Exp.avg.

Korkortets framsida

Om ordet “glaségon” star pa raden for villkor dr Ni skyldig att
anvéanda glaségon (linser) som ger Er tillrdcklig synskéarpa, nar Ni
kor.

Stdr det nagot annat pa raden for villkor, galler sarskilda villkor
for korkortet. Dessa villkor finns intagna i en skrivelse fran kér-
kortsmyndigheten. Ni &r skyldig att medfdra skrivelsen, nar Ni kor.

Korkortets baksida
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Emellertid har i inhidmtade yttranden utta-
lats betinkligheter infér de risker i form av
felskrivningar och andra férvixlingar som kan
uppsta vid overforande av blodgruppsuppgift
fran originalhandling till t.ex. korkort. Siker-
hetskravet synes salunda f.n. kunna anses till-
fredsstdllande uppfyllt endast genom original-
intyg. I medicinalstyrelsens yttrande har emel-
lertid anforts att man kan Overviga att forse
korkort med skyddsfodral diar viktiga uppgif-
ter om innehavaren kan forvaras, sisom blod-
gruppsintyg enligt faststillt formuldr.

Medicinalstyrelsen har dven framhallit moj-
ligheten att i livshotande situationer ge O Rh
negativt blod, vilket kan ske utan foregdende
blodgruppsbestimning. Tillgdng till siker for-
handsuppgift om blodgrupp synes darfor kun-
na bli av virde frimst vid omfattande kata-
strofsituationer, da tillgdngen pa universalblod
och resurserna for snabba blodgruppsbestim-
ningar kan vara otillrickliga. I den man dylika
problem kommer att tagas upp till bedémning
synes detta bora ske i ett vidare sammanhang
och icke nodvindigtvis med anknytning till
korkorten.

Utskottet hemstillde att motionerna inte
skulle foranleda nagon riksdagens atgird,
vilket ocksé blev riksdagens beslut.

Med hinsyn till de argument som an-
forts i riksdagsbeslutet saknas anledning att
nu foresld att korkorten forses med upp-
gift om innehavarens blodgrupp.

Forslaget innebir att korkortsformuliret
far den utformning som anges pa s. 42.

Ett provexemplar av det nya korkortet,
dock utan den skiira fargen, bifogas betidn-
kandet. For att skydda korkortet mot sli-
tage o. d. bor det forses med plastfodral.

3.12 Traktorkérkort

Korkort for bil och motorcykel giller dven
for traktor. Sarskilt korkort for traktor ut-
fardas f. n. for den som fyllt 16 ar eller, om
sarskilda skil foreligger, 15 ar. Kortet ut-
fardas pA en blankett av samma utformning
som for Ovriga korkort; som ndmnts ar
dock blanketten for traktorkorkort brun till
firgen. Antalet traktorkorkort uppgar f.n.
till hogst 20 000. Under ar 1968 utfirdades
ca 2500 siddana kort. Traktorkorkorten kan
beriknas bli farre till foljd av strukturfor-
Andringen inom jordbruket.
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1967 ars riksdagsbeslut medfor ingen for-
indring i friga om den behorighet som
traktorkorkort ger och inte heller betrif-
fande den behorighet att fora traktor som
innehav av annat korkort medfor, utom i
vad avser traktor som utgors av ombyggd
bil. Dessa #ndringar paverkar dock inte kor-
kortets utformning.

Traktorkorkort nimns inte i konventio-
nen. Det kan diarfor utformas utan hdnsyn
till denna. For att det forfarande som be-
skrivs i avsnitt 5.2 i lampliga delar skall
kunna anvidndas dven vid utfirdande av
traktorkorkort, vilket torde medfora ar-
betsbesparing, bor detta i huvudsak folja
vad som foreslagits for andra korkort. Vis-
sa forenklingar kan dock ske.

Traktorkorkort innehéller f.n. innehava-
rens fotografi. Detta forefaller knappast
noédvindigt och jag foreslar att det utgir.
Traktorkorkortet kan da inte anvindas som
legitimationshandling. Det behover darfor
inte fornyas och forfalskningsskydd behovs
inte och foljaktligen inte heller central till-
verkning. Det kan i stillet liksom nu utfar-
das av ldnsstyrelsen och, forsett med dess
underskrift, sindas direkt frin denna till
sokanden. Det bor ha annan farg dn det
vanliga korkortet och kan enklast vara vitt.
I stillet for bokstavsbeteckning angivande
korkortsklass kan pa rad 8 skrivas "TRAK-
TOR”. Forslaget innebdr bl.a. att traktor-
korkortet kan goras billigare an andra kor-
kort samt att det liatt kan skiljas fran dessa.
Traktorkorkort bor av lansstyrelsen forses
med plastfodral.

3.13 Duplettkérkort

Enligt direktiven skall undersokas vilka vill-
kor som bor uppstdllas for erhdllande av
duplettkdrkort. Déarvid bor enligt direktiven
sirskilt beaktas att nuvarande regler inte
torde effektivt hindra att duplettkorkort er-
halls, oaktat originalkorkortet inte forkom-
mit eller forstorts.

Enligt 32 § 4 mom. VTF kan duplettkor-
kort utstidllas om korkort forstorts eller for-
kommit eller undergitt sidan fordndring
att det inte limpligen kan anvindas.
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Duplettkorkort skall forses med pateckning
av ordet “duplett”. Duplettkorkort utstills
av den ldnsstyrelse som utfirdat det for-
storda, forkomna eller forindrade kérkor-
tet

Duplettkorkort utfirdas efter ansokan.
Vid denna skall fogas fotografi. Om so-
kandens identitet inte pa annat sitt tillfor-
litligen styrks, skall fotografiet pa baksidan
vara forsett med intyg av trovirdig person
att fotografiet forestiller sokanden. Anso-
kan skall vidare, om korkortet forstorts el-
ler forkommit, innehalla foérsikran om for-
lusten av kortet. Enligt en nyligen genom-
ford dndring av blanketten for ansokan om
duplettkorkort skall i ansokan limnas en re-
dogorelse for hur forlusten eller forstoringen
tillgitt. Finns korkortet i behall skall det bi-
fogas ansokningen. Skulle forlorat kdrkort
komma till rétta, skall ettdera kortet — vil-
ket korkortsinnehavaren foredrar — of6r-
drojligen aterstillas till linsstyrelsen. Erin-
ran hirom skall intas i korkortet.

32 § 5 mom. VTF féreskriver skyldighet
for korkortsinnehavare som #ndrar namn
att inom tre veckor fran det andringen
skedde gora anmilan dirom till den lins-
styrelse som utfiardat korkortet. Linsstyrel-
sen skall antingen inféra det nya namnet pa
korkortet eller utfirda duplettkorkort uppta-
gande detsamma. I sistnimnda fall skall det
tidigare utfirdade korkortet 6verlimnas till
lansstyrelsen.

Duplettkorkort utfirdas i praktiken —
ehuru sirskilda regler hirom saknas — dven
vid borttagande eller indring av tJdlgare
meddelade villkor.

Den som i samband med ansékan om
duplettkorkort Iimnar veterligen oriktig
uppgift i friga om korkort bestraffas med
dagsboter (66 § 2 mom. forsta stycket VTF).
For dsidosittande av skyldighet att till lins-
styrelsen &terstilla forlorat korkort som
kommit till ritta och underlatenhet att inom
foreskriven tid anmila namnandring &r
straffet boter, hogst 500 kronor (66 § 2
mom. andra stycket VTF).

Enligt uppgifter frén lansstyrelserna in-
kom under ménaderna oktober—november
1968 2791 ansSkningar om duplettkérkort
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pd grund av att det tidigare utfirdade kor-
kortet forstorts eller forkommit och 2 816
ansokningar pd grund av att det tidigare
korkortet undergatt sddan férandring att det
inte limpligen kunde anvindas, t.ex. var
foraldrat eller forslitet. Under samma tid in-
kom 5021 anmilningar om namnandring.
Av dessa foranledde endast 1191 utfirdan-
de av duplettkérkort, ovriga anmalningar
synes endast ha medfort andring i kdrkortet.
Utslaget pa hela aret torde detta motsvara
drygt 40000 utfirdade duplettkérkort, var-
av ca 17000 pa grund av att korkortet for-
kommit eller forstorts, och ungefir lika
manga pa grund av att korkortet forindrats
och ca 7000 till foljd av namnéndring, samt
23 000 anmilningar om namnandringar som
inte foranledde utfirdande av duplettkor-
kort. Det dr att mérka att minga korkorts-
innehavare inte anmailer namnéndring.

Det ér sedan linge kint att det forekom-
mer missbruk av mdjligheten att erhdilla
duplettkérkort. Det vanligaste forfaringssit-
tet torde vara att en person, som kinner
sitt korkortsinnehav hotat pa grund av na-
gon forseelse, ansdker om duplettkdrkort
under forebidrande att originalkérkortet for-
kommit eller forstorts. Vid en eventuell
aterkallelse kan sedan duplettkdrkortet Gver-
lamnas men originalkorkortet behallas. En
annan form av missbruk #r att en person
ansoker om duplettkorkort sedan original-
korkortet Overlatits till annan person for
att efter forfalskning anvindas som beho-
righetshandling eller @n vanligare som legi-
timationshandling.

I vilken utstrickning missbruk férekom-
mer dr svart att avgora. Vissa uppgifter ty-
der pd att missbruket dr betydande. Salunda
uppgav overstdthallaraimbetet i skrivelsen
den 27 februari 1965 med forslag till atgar-
der for att forsvira obehorig atkomst av
duplettkorkort m. m. att imbetet konstaterat
en betydande Gkning av antalet duplettkor-
kort som utfirdats i sidana fall da tidigare
korkort uppgivits vara forstorda eller for-
komna; fran ar 1956 till &r 1964 Skade det
totala antalet sadana utfirdade duplettkdr-
kort i Stockholm med 116 9/¢ — fran 1 900
ar 1956 till 4 100 &r 1964 — medan det to-
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tala antalet utfirdade korkort i Stockholm
okats med 709, — fran 167550 till
285 630.

Trafikmalskommittén bedrev under hos-
ten 1965 viss forsoksverksamhet i olika de-
lar av landet. Av 6585 kontrollerade kor-
kort befanns vid kontroll hos korkortsmyn-
dighet att 24 av dessa var éterkallade samt
att duplett utfirdats i 9 fall trots att origi-
nal uppvisats.

Ifrdgavarande uppgifter dr inte aktuella
men ingenting tyder pa att missbruket skul-
le ha minskat under senare ar. Tendensen
torde snarare vara den motsatta.

Overstathallarambetet foreslog i sin ovan-
nimnda skrivelse att polisanmilan alltid
skulle kriavas i de fall korkortet uppgavs
vara forlorat eller forstort.

Om en anmilningsskyldighet skall fylla
nagot dndamél, maste den innebidra att po-
lisutredning skall goras i syfte att klarlag-
ga huruvida anmélningen &r riktig eller in-
te. Det kan emellertid knappast forvéntas
att en sidan utredning skall leda till klar-
liggande resultat annat &n i rena undan-
tagsfall. Det ligger i sakens natur att dven
den som faktiskt forlorat sitt korkort ofta
kan limna endast mycket vaga upplysningar
om hur forlusten skett. Vanligen torde det
inte heller vara mojligt att &beropa vittnen
eller annan bevisning. Polisen blir alltsd i
stort sett hanvisad till korkortsinnehavarens
egna uppgifter. Och den omstdndigheten att
hans uppgifter dr vaga och osikra kan
knappast ge tillricklig grund for misstanke
att anmalningen ar oriktig.

Ytterligare bor framhallas att polisen, i
varje fall i nuvarande personalsituation, med
hinsyn till sina resurser knappast kan véntas
gora effektiva utredningar i drenden om an-
milningar om forlust av korkort. Det kan
antas att sidana utredningar far st tillbaka
for viktigare arbetsuppgifter. Om resultatet
av polisutredning skulle avvaktas innan du-
plettkorkort utfardas, kan det alltsi befa-
ras att de som verkligen forlorat sitt kor-
kort — och det torde vara majoriteten —
skulle utsittas for oldgenheter i form av
drojsméal med utfirdande av det nya kor-
kortet.
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Mot bakgrund av de begrinsade moj-
ligheterna att klarligga hur det forhéller
sig med forlusten eller forstoringen kan det
knappast heller forviantas att skyldighet att
gora polisanmilan skulle fa nagon avhallan-
de effekt pA dem som Onskar skaffa sig
duplettkorkort i illegalt syfte.

For den hindelse korkortsinnehavaren
pastar att korkortet dr forlorat darfor att
han riknar med att det inom kort skall bli
Aterkallat, skulle utredningen emellertid i
stillet kunna ta sikte pa att klarligga huru-
vida korkortsinnehavaren nyligen varit in-
blandad i n3gon hindelse av beskaffenhet
att ge honom anledning rdkna med omprov-
ning av korkortsinnehavet. Polisen kan via
polisregistret sannolikt ldtt ta reda pd om
nigon sddan handelse intrdaffat, dvs. om
misstanke foreligger att korkortsinnehavaren
begatt girning som kan foranleda aterkal-
lelse av korkort. Om sa ér fallet skulle poli-
sen kunna underritta ldnsstyrelsen hdrom
och ldnsstyrelsen skulle d& kunna vénta
med att utfirda duplettkorkortet till dess
det visat sig huruvida friga om omprdévning
av korkortsinnehavet uppkommer eller till
dess denna fraga avgjorts. Detta skulle dock
inte hindra att korkortsinnehavaren, om
hans anmilan var osann, fortfarande hade
sitt gamla korkort kvar. Han kan nidmligen
ha omdijliggjort dess omhindertagande ge-
nom att pastd att det forlorats. Man vinner
alltsd inte huvudsyftet, namligen att for-
hindra att korkortsinnehavaren behéller sitt
korkort trots att det aterkallats. Dessutom
skulle den foreslagna underrittelsen inne-
bara att misstanke for brott mot viss per-
son lamnades till linsstyrelsen och hos den-
na hirigenom blev offentlig vilket inte sy-
nes tillfredsstédllande.

Mot bakgrund av dessa Overvdganden
synes det inte tillradligt att inféra obligato-
risk polisanmilan och polisutredning vid
forlust eller forstoring av korkort. Det nu-
varande missbruket av duplettkorkorten
kommer emellertid att nedbringas av andra
skal.

Nir det giller de fall ddr korkortet dr av-
sett att anvindas i bedrégligt syfte eller att
forfalskas torde det nya korkortets utform-
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ning med bade fotografi och namnteckning
samt forfalskningsskyddet medféra att ris-
kerna och svarigheterna blir si stora att si-
dana forfaranden knappast behdver befaras
i fortsittningen. Det centrala registret med-
for ocksa utokade kontrollmdjligheter och
didrmed storre risker for upptickt, om na-
gon skaffar sig ett duplettkorkort nér risk
for omprévning av korkortsinnehav férelig-
ger. Om korkorten skall periodiskt fornyas
kan den minskade omloppstiden antas ytter-
ligare nedbringa intresset for missbruk av
duplettkérkort.

I sin tidigare nimnda skrivelse har 6ver-
stdthallarimbetet dven foreslagit en skdrp-
ning av straffansvaret for limnande av orik-
tig uppgift vid ansokan om duplettkorkort.
Ambetet har foreslagit att i stillet for bo-
tesstraff enligt 66 § 2 mom. forsta stycket
VTF bestimmelsen om osann férsikran i
15 kap. 10 § forsta stycket brottsbalken
skall tillimpas. I straffskalan for detta brott
ingdr dven fingelse. Enligt andra stycket i
forevarande bestimmelse 4r dven vardslos
forsikran straffbelagd, om girningen sker
av grov oaktsamhet. For att nimnda be-
staimmelser skall bli tillimpliga krivs att
forsikran om forlust av korkortet avges un-
der edlig forpliktelse eller pa heder och sam-
vete eller under annan dylik forsikran.

En héjning av straffmaximum torde i och
for sig ha begrinsat virde. Ifrigavarande
brott torde ndmligen sdllan ha den karakti-
ren att det ensamt forskyller fingelse. Av
storre betydelse synes vara att straffansvar
infors dven for grov oaktsamhet. Hirigenom
Oppnas en mojlighet att komma till ritta
med &tminstone vissa av de fall dir uppsét
inte kan bevisas. Emellertid bor betydelsen
av straffets storlek inte dverskattas, eftersom
risken for upptickt torde vara den starkast
aterhallande faktorn. Det synes ocksd mera
sillan vara mojligt att mot nagons bestri-
dande visa att han uppsatligen eller av grov
vardsloshet lamnat oriktig uppgift, 4ven om
det upptécks att han har kvar det som for-
lorat anmilda korkortet. Det 4r namligen
svart att motbevisa ett pastiende fran hans
sida att korkortet var forlorat vid tiden for
ansokan om korkort men sedan aterfunnits.
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Svarigheterna att med straffbud motver-
ka anskaffande av duplettkorkort i illegalt
syfte torde alltsi mera ligga i bevisnings-
mojligheterna @n i straffets storlek. Det sy-
nes darfor inte finnas anledning att foresla
nigon indring av nuvarande straffbestim-
melser.

Framstillning av duplettkérkort kan ske
pa olika sitt. En mojlighet 4r att ta en ny
kopia av negativet till det tidigare kidrkortet,
en annan att ta ett nytt fotografi av under-
laget till detta. En tredje mojlighet slutligen
ar att tillverka ett helt nytt korkort med nytt
fotografi och ny namnteckning.

De bida forstnimnda metoderna ir de
frain administrativ synpunkt enklaste. Tar
man en kopia av negativet moter dock vissa
tekniska svirigheter att f4& med ordet duplett
pa det nya korkortet. Att framstilla en ko-
pia av underlaget for korkortet kriver att
samtliga underlag arkiveras pa sidant sitt
att de snabbt kan tas fram. Kostnaderna for
att halla ett dylikt arkiv med tioarig lag-
ringstid torde enligt uppgift frain AB ID-
kort prelimindrt kunna beriknas till ca 40
Ore per kort. Dessa metoder forutsitter att
korkortet fornyas periodiskt eftersom det
inte dr lampligt att utfirda kopior av ildre
korkort. Korkort framstillda enligt nigon
av dessa bada metoder kan vidare utfirdas
endast for den tid som Aaterstir av kérkor-
tets giltighetstid. Slutligen kan dessa meto-
der inte anvindas om ndgon Andring skall
vidtas i korkortet, t.ex. vid namnbyte eller
vid dndring av villkor.

Den tredje metoden — innebirande att
pd samma sitt som vid fornyelse nytt kor-
kort med ny namnteckning och nytt foto-
grafi alltid utfirdas — medfor 6kade kost-
nader och besvir for den enskilde som
bl. a. maste skaffa nytt fotografi. A andra
sidan kan ett dylikt korkort utfirdas for
en ny tiodrsperiod, vilket d4r en fordel sir-
skilt om endast kort tid &terstir av det tidi-
gare korkortets 16ptid. Att i enlighet hir-
med utfirda korkort fér en ny tioarsperiod
dr dock inte limpligt om fornyelsen skall
forenas med nigon form av férarkontroll.
Man torde namligen inte kunna kriva att
en person i fortid skall underkasta sig ny
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kontroll endast for att han maste byta
korkort i samband med t.ex. namndndring
elier forlust av korkortet. En sidan kontroll
ir inte motiverad av trafiksidkerhetsskal och
innebar en onddig belastning bade for det
allmianna och den enskilde. Om néagon form
av forarkontroll infors i samband med den
periodiska fornyelsen maste man darfor vil-
ja en metod som mojliggor att det nya Kor-
kortet utfiardas for den tid som aterstar till
dess ordinarie férnyelse skall ske.

Infors inte periodisk forarkontroll synes
det ddremot limpligt att det nya korkortet
utfardas for tio &r, oavsett hur lang tid som
aterstar till dess det tidigare korkortet skul-
le ha fornyats. Utfardandet kommer pé det-
ta satt att fA formen av fornyelse. Vidare
kommer antalet utfirdanden att pa ldngre
sikt bli det lagsta mojliga.

Av det sélunda fornyade korkortet synes
inte behova framgé att det dr ett duplett-
korkort. Angivandet pd korkortet att det
ar duplettkdrkort synes redan f.n. ha si
ringa praktisk betydelse att det i varje fall
om ett centralt korkortsregister infors fore-
faller onddigt. I de fall polisen kan behdva
upplysning om att korkortet dr ett duplett-
korkort for att kontrollera att ingen har tva
eller flera korkort, d.v.s. d& det dldre kor-
kortet inte dverlimnats, bor detta framgé av
korkortsregistret.

3.14 Turistkorkort

Enligt 37 § VIF kan turistkorkort for bil
eller motorcykel utfirdas for person som
kommer till Sverige for tillfallig vistelse har
i riket. Turistkorkort utfirdas av polismyn-
dighet och giller for ett ar fran utfardandet.
For att erhalla sddant korkort kravs att ve-
derborande med intyg av svensk konsul eller
polismyndighet i land dir han tidigare vis-
tats eller av konsul som foretrider detta
land har i riket eller eljest pa tillforlitligt
sitt styrker att han dger ratt att fora bil
eller motorcykel i det fraimmande landet.
Anteckning om utfirdande av turistkdrkort
skall goras i pass eller motsvarande legiti-
mationshandling for sokanden. Over utfir-
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dade turistkorkort skall polismyndighet fora
sarskilt register. Turistkorkort skall liksom
andra korkort medforas under fard. Bestim-
melserna i 33—35 §§ VTF om aterkallelse
och omhindertagande av korkort samt om
varning giller i tillimpliga delar i friga om
turistkorkort. Beslut om aterkallelse eller
varning kan meddelas av envar linsstyrelse.
Nirmare bestimmelser som utformningen
av turistkorkort, registrering m.m. ges i 77
och 78 §§ VTK.

Efter tillkomsten av kungorelsen (1962:
277) om godkidnnande av vissa utlindska
korkort torde turistkorkorten i det ndrmaste
ha forlorat sin praktiska betydelse. Enligt
kungorelsen godtar ndmligen Sverige under
vissa forutsittningar nationella korkort fran
samtliga linder, alltsi dven frin de linder
som inte ar anslutna till 1949 ars vagtrafik-
konvention. Sverige gar dirmed ett steg
lingre dn vad som krivs enligt konventio-
nen. Aven betriffande korkortets utform-
ning intar Sverige en mera liberal instdll-
ning. Det enda krav i detta hinseende som
stills enligt 1962 ars kungorelse (4 §) ar att
foraren skall vara forsedd antingen med in-
tyg om korkortets dkthet och giltighetstid
eller med Oversittning av korkortet, om
detta inte ar utfirdat pd vissa angivna
sprak?!.

Enligt uppgift fran polismyndigheterna i
Stockholm, Malmé och Géoteborg utfiardas
turistkérkort numera endast i nagra fa fall
per ar. I hela landet torde uppskattningsvis
endast nigot eller nigra tiotal kort utfar-
das varje ar. Det enda fall da turistkorkort
numera torde Aga nigon tdnkbar praktisk
betydelse #r nidr innehavare av utlindskt
korkort forlorat detta.

Det anforda talar enligt min mening for
att turistkorkortet kan avskaffas. Négon
internationell Overenskommelse som utgor
hinder hirfor foreligger inte.

Jag forordar siledes att bestimmelserna
om turistkorkort i VTF och VTK utgér.

1 Engelska, franska, hollindska, italienska,

spanska eller tyska.
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3.15 Militidra korkort

Korkort kan utfardas pa ansdkan av militir
myndighet, vilket bl.a. innebir att kor-
kortet utfirdas utan avgift. Bestimmelser-
na betriffande dessa korkort avviker i viss
utstrackning fran reglerna i VTF. Detta
medfor bl. a. att de bestimmelser som fore-
slagits betriffande korkortets utformning
inte i alla delar kan tillimpas betriffande
dessa korkort. Enligt uppgift fran trafiksi-
kerhetsverket erhaller ca 1000 personer om
aret korkort genom militir forsorg.

Enligt 15 § 1 mom. forsta stycket militira
vagtrafikkungorelsen (1954: 636) ma utan
hinder av bestimmelserna i 29 § 3 mom.
VTF, diar sa befinnes erforderligt for ut-
bildningens dndamélsenliga bedrivande och
om vederborande fylit 16 ar, korkort for
bil utfirdas for militir och civilmilitir per-
sonal, som erhéllit forarutbildning genom
militdir myndighets forsorg, och for perso-
nal som erhallit forarutbildning genom fri-
villig forsvarsorganisations forsorg. Nir
korkort for bil utfirdas for person, som
inte fyllt 18 ar, skall enligt 15 § 1 mom.
andra stycket militdra végtrafikkungorel-
sen pad korkortet antecknas, att kortet intill
den dag di innehavaren uppnir nimnda
alder giller for bil och tung motorcykel en-
dast vid genomforande av militira operatio-
ner eller under 6vningar vid krigsmakten.

Néagon anteckning p& kérkortet om namn-
da begrinsning i rétten att fora fordon kan
inte limpligen ske pa det nya korkortet. En
mojlighet att komma till ritta med detta
sporsmal ar att korkort, som efter militir
forarutbildning tilldelas person vilken inte
uppndtt den alder VTF foreskriver for kor-
kortet, utfirdas i forenklad form pi mot-
svarande sitt som foreslagits betriffande
korkort for traktor. Pi korkortet kan da
forslagsvis antecknas “Militirt korkort”.
Fotografi eller forfalskningsskydd kommer
sdledes inte att krdvas. Detta torde ocksa
sakna betydelse med hénsyn till det begrin-
sade anvindningsomradet och det ringa an-
talet korkort det hdr ror sig om. Periodisk
fornyelse behovs ej heller, korkortet kan ut-
fdrdas av linsstyrelsen. Sddant korkort gil-
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ler i civilt bruk endast for litt motorcykel.

Nir korkortsinnehavaren uppnar foreskri-
ven alder bor han dga ansdka om fornyelse
av korkortet och da fa ett korkort av den
typ som han dr berittigad till.

Korkort for motorcykel efter militir £o-
rarutbildning for personer som inte fyllt 18
ar berors inte av férslaget om korkortens
utformning. Sddant korkort giller visserli-
gen enligt 15 § 2 mom. militdra vigtrafik-
kungorelsen vid genomforande av militira
operationer eller under Gvningar vid krigs-
makten ocksa for tung motorcykel dven om
innehavaren inte fyllt 18 ar, men anteckning
hdarom behover inte ske pad korkortet. Kor-
kort efter militdr forarutbildning fér motor-
cykel kan saledes utformas pid samma sitt
som de vanliga korkorten. Detsamma giller
ovriga typer av korkort efter militir forar-
utbildning, ndr sokanden uppnatt den alder
som VTF foreskriver.

Behovs ytterligare generella undantag for
ritt att kora under militdra operationer eller
ovningar vid krigsmakten synes de kunna ut-
fardas utan att det berér korkortens ut-
formning.

3.16 Forslag betriffande korkortet

Atta olika klasser av korkort foreslas in-
forda, sju for motorfordon och en for trak-
tor. Korkorten for motorfordonen foreslas
indelade i fyra olika klasser med hinsyn till
fordonens art, varjimte skall férekomma
dels en klass for personbil eller Litt lastbil
i yrkesmiissig personbefordran, dels en klass
for sddant fordon med tillkopplat tyngre
slipfordon och dels en klass for sidant for-
don i yrkesmissig personbefordran och med
tillkopplat tyngre slipfordon.
Korkortsklasserna for motorfordon skall
anges pa korkortet med en bokstav for var-
je fordonskategori som omfattas av inneha-
varens behorighet. Harvid betecknas i over-
ensstimmelse med 1968 &rs viagtrafikkon-
vention motorcykel med A, personbil och
latt lastbil med B, tung lastbil med C samt
buss med D. Tyngre slipfordon betecknas
med E. Bokstav som inte dr aktuell ersitts
med en asterisk. Darutdver anvinds beteck-
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ningen "TAXI” for ratt for innehavare av
korkort for personbil och ldtt lastbil att
kora i yrkesmassig personbefordran. Detta
innebdr att klasserna kommer att utmérkas
pa korkorten enligt foljande:

AXFEx motorcykel;

ABY*« personbil och latt lastbil, dock
ej i yrkesmissig personbeford-
ran och ej heller med tillkopp-
lat slipfordon vars totalvikt
overstiger 750 kg eller — om
fordonens sammanlagda total-
vikt dr hogst 3 500 kg — 1 500
kg, samt motorcykel;

AB*** TAXI personbil och litt lastbil, 4ven
i yrkesmissig personbefordran
men ej med tillkopplat tyngre
slipfordon 4n som ingar i
klass AB, samt motorcykel;

AB**E personbil och litt lastbil, dven

med tillkopplat slipfordon,
oavsett dettas totalvikt, men
ej 1 yrkesmaissig personbeford-
ran, samt motorcykel;

AB**E TAXI personbil och litt lastbil, dven

i yrkesmissig personbefordran
eller med tillkopplat slapfor-
don, oavsett dettas totalvikt,
samt motorcykel;

ABC*E annat motorfordon #dn buss,

dven i yrkesmdssig personbe-
fordran eller med tillkopplat
slipfordon, oavsett dettas vikt;

ABCDE motorfordon av alla slag, 4ven

i yrkesmissig personbefordran
eller med tillkopplat slapfor-
don, oavsett dettas vikt.

Bestimmelserna om trafikkort i YTF ut-
gar och ersdtts med de nya bestimmelserna
om korkort. Vid utokning av behorigheten
utfardas nytt korkort.

For att korkortet skall kunna anvidndas
som en fullgod identitetshandling skall det
— utan att innehavaren behover underga
nagot prov — fornyas vart tionde ar. For
nagon motorfordon som omfattas av kor-
kortet utan att ha fornyat detta, ar straffet
penningbdter, om han inte inom fjorton da-
gar visar att fornyelse skett.

Har korkort forstorts eller forkommit el-
ler undergatt sidan andring att det inte
lampligen kan anvindas, eller dndras kor-
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kortsinnehavarens namn, skall duplettkor-
kort inte lingre utfardas. I stédllet skall kor-
kortet fornyas for tio ar. Korkortet skall
ocksid fornyas vid meddelande av sirskilda
villkor efter korkortsutfirdandet eller vid
borttagande eller dndring av sadana villkor,
om det leder till indring av texten pa kor-
kortet.

I friga om provningen av korkortsan-
sokningar foreslds att lansstyrelserna skall
besluta huruvida korkort skall utfirdas
samt vid positivt beslut meddela trafiksdker-
hetsverket detta. Trafiksdkerhetsverket skall
sedan lata tillverka och utfirda korkort i
enlighet med lidnsstyrelsens beslut. Periodisk
fornyelse och fornyelse vid namnidndring
skall handliaggas av trafiksdkerhetsverket
utan ldnsstyrelsens medverkan.

Korkortets nirmare utformning framgar
av bild pa s. 42. Det skall besta av ett skért
kort i format A7 (74 X 105 mm) och pa
numrerade rader, 1—3 och 5—38, enligt kon-
ventionens bestimmelser innehdlla uppgift
om:

1. korkortsinnehavarens efternamn,

2. hans férnamn,

3. hans fodelsedag,

5. utfirdande myndighet, d.v.s. trafik-
siakerhetsverket,

6. ort for utfardandet,

7. tid for fornyelse,

8. korkortsklassen.

Vidare skall korkortet innehalla inneha-
varens namnteckning och fotografi, even-
tuellt sirskilda villkor eller erinran om att
sadana meddelats, trafiksiakerhetsverkets
stimpel, innehallande dagen for utfirdan-
det, samt expeditionsavgiftens storlek. Kor-
kortsnumret utgdrs av innehavarens per-
sonnummer och anges pa korkortet.

Korkortet skall forfalskningsskyddas ge-
nom att det framstills i form av en foto-
grafisk kopia. Denna skyddas ytterligare ge-
nom en speciell vattenstampel och ett fluo-
rescerande pigment samt tryck i sedelmons-
ter p4 bada sidor i tre fiarger. Kortet lackas
pa framsidan och forses med plastfolie pa
baksidan.

Samtliga korkort for motorfordon beratti-
gar till forande av traktor. Undantag géller
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dock for traktor som utgdrs av ombyggd
bil.

Korkort for traktor bibehalls. Det skall
utfirdas pa samma blankett som ovriga kor-
kort men vara vitt. Det skall inte forses
med innehavarens fotografi och inte for-
falskningsskyddas. Det utfirdas av lanssty-
relsen och behdver inte fornyas vart tion-
de ar. Det giller inte for traktor som utgors
av ombyggd bil.

Turistkorkort avskaffas.

For vissa militira behov foreslas ett for-
enklat korkort som utfdrdas av ldnsstyrel-
sen.
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4 Korkortsregistret

4.1 Direktiven

Som tidigare anforts uttalar departements-
chefen att utredningen bor ske med sikte pa
en I0sning med ett centralt korkortsregister.
Betraffande detaljerna i utredningen fort-
sdtter han:

Det primidra kravet pd korkortsregistret ar
att det skall ge mojlighet att snabbt utrona
om en person har korkort och, om sa ar fal-
let, i erforderlig utstrickning limna uppgifter
om registrerade forhallanden. Det ar alltsa i
forsta hand polisidra intressen registret skall
tiligodose. Registret maste emellertid sjalvfallet
tjana dven andra dndamal. Lansstyrelser, akla-
gare, domstolar, trafiksikerhetsmyndigheter,
militira myndigheter, likare m. fl. 4r for sin
verksamhet i hogre eller ligre grad beroende
av uppgifter ur registret. Aven arbetsgivare,
yrkesorganisationer och enskilda kan behova
uppgifter ur registret. Det kan ocksa behova
anvindas for statistiska dndamal. Skilda be-
hov av uppgifter ur registret maste vigas mot
de atgirder som kridvs for att tillgodose beho-
ven och kostnaderna darfor. I anslutning till
provningen av vad registret salunda bor ge upp-
lysning om har utredningen att overviga bl. a.
hur linge uppgifter bor kvarstda i registret.
Denna fraga har ett visst samband med inom
trafikmalskommittén pagaende utredningsarbe-
te om att dven i vart land inféra ett s. k.
point system.

Mot bakgrund av de syften registret skall
tjina har utredningen att bedoma hur registret
bor vara organiserat och hur arbetsrutinerna
bor utformas for att registret smidigt skall kun-
na férses med uppgifter och snabbt kunna ge
onskade upplysningar. Téankbara vagar for
rapportutvixling mellan registret och uppgifts-
limnande myndigheter bor kartliggas. Darvid
bor beaktas att medverkande myndigheter be-
lastas i minsta mojliga utstrackning utan att
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kravet pa aktualitet hos registret eftersitts. Vi-
dare bor undersokas i vilken utstrackning upp-
gifter skall kunna fas direkt hos det centrala
registret och i vilka hinseenden man maste
vianda sig till annan myndighet.

1 korkortsregistren gérs nu anteckningar om
brott och forseelser som ocksa registreras i po-
lisens, kriminalvardsstyrelsens och kontrollsty-
relsens register. F.n. pagir arbete pa samord-
nad databehandling inom rittsvisendet. Kor-
kortsregistret bor pa ldampligt sitt samordnas
med rittsvisendets register.

T vilken omfattning ADB-teknik bor komma
till anvindning bor klarliggas. Behovet av och
mojligheterna till integration med andra re-
gister maste ocksi, som jag nyss antytt, under-
sokas. Detta forutsitter nira kontakt med ut-
redningar roérande de centralregistersystem som
jag forut namnt. Integration med andra register
kan foranleda att uppgifter som enligt 73—
75 §§ VTK nu skall tas in i registren ej lingre
behovs eller att nya uppgifter bor tillkomma.

I korkortsregister antecknas inte brott eller
forseelser som begis av person som inte har
korkort. Denna ordning ér inte tillfredsstdllan-
de. Jag behover bara erinra om att t. ex. olovlig
korning dr av betydelse dels vid bedomande av
om korkort skall utfirdas, dels for den straff-
rittsliga reaktionen mot den som tidigare gjort
sig skyldig till sidan forseelse. Det dr f.n. mer
eller mindre en slump om kidnnedom kan er-
hallas om sadant foérhallande. Utredningen bor
undersoka moijligheterna att i registret infora
uppgifter om olovlig kérning och andra brott
och foérseelser av korkortslosa som, om de be-
gatts av nagon som har korkort, foranleder an-
teckning i korkortsregister.

Departementschefen uttalar ocksa att ut-
redningen bor undersoka om det dr lampligt
att avgiftsbeldgga uppgifter ur registret.
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4.2 Historik

Genom 1906 ars forordning om automobil-
trafik infordes krav pa ett av besiktnings-
man utfirdat bevis for att f4 framféra bil
och pé sirskilt tillstind for att fora bil i yr-
kesmissig trafik. Forordningen innehdll in-
te ndgra foreskrifter om registrering av be-
visen eller tillstdnden. Sidana foreskrifter
infordes forst genom 1916 ars férordning
om automobiltrafik, varigenom utfirdandet
av bevisen flyttades till linsstyrelserna. I
denna foreskrevs att linsstyrelsen skulle fora
anteckning over utfardade korkort i sirskild
liggare eller i kortregister. For varje korkort
skulle antecknas kérkortets nummer, dag for
utlimnandet, innehavarens namn, fodelsear,
fodelsedag, yrke och hemvist. Aven beslut
om Aaterkallelse och om upphivande eller
dndring av sidant beslut skulle antecknas i
liggaren eller kortregistret och genom lins-
styrelsens forsorg kungoras for rikets polis-
myndigheter.

Motorfordonsforordningarna av 1923 och
1930 innebar inte nagra visentliga #ndringar
betriffande registrering av korkort. I 1930
ars forordning foreskrevs dock att lins-
styrelse skulle fora anteckning Gver numret
pa utfirdade trafikkort och dagen for dess
utlimnande dvensom beslut om aterkallelse
i den liggare eller det kortregister som skulle
foras over korkorten. Genom 1936 &rs mo-
torfordonsforordning infordes skyldighet att
i registret anteckna de forseelser som be-
gitts vid forande av motorfordon och var-
om anmalan inkommit till ldnsstyrelsen. Ge-
nom 1940 éirs forordning angiende yrkes-
missig automobiltrafik brots bestimmelser-
na om trafikkort och registrering av dessa
ut ur motorfordonsforordningen. Nagon
andring i sak innebar detta emellertid inte.

4.3 Gillande ordning

Enligt 32 § 6 mom. VTF skall lansstyrelsen
fora korkortsregister 6ver utfirdade kérkort.
Nérmare bestimmelser om korkortsregister
finns i 72—75 §§ VTK.

Korkortsregister skall enligt 72 § VTK £6-
ras i form av kortregister eller liggare. Re-
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gistret fors numera i form av kortregister
hos samtliga ldnsstyrelser. Registerkortens
utforande och format vixlar mellan olika
lansstyrelser. P4 en del ldnsstyrelser har re-
gisterkorten olika fiarg for skilda typer av
korkort, medan pa andra hall alla register-
kort har samma firg. Nagra linsstyrelser
for sdrskilda register for olika korkorts-
typer, medan andra sammanhaller alla ty-
per i ett enda register. Registerkorten for-
varas 1 kortlddor och 4r sorterade efter
korkortsinnehavarens namn.

Hos de flesta lansstyrelser finns dessutom
ett sdarskilt nummerregister. Detta, som inte
ar foreskrivet i forfattning, tjainar huvud-
sakligen som hjalp- eller sokregister och ut-
gors mestadels av en liggare med korkorts-
numren i lopande foljd samt uppgift om
korkortsinnehavarens namn och dagen for
korkortets utfirdande. P4 nagra hall fors
detta register pa sa sitt att genomslagsko-
pior av registerkorten insorteras i parmar i
nummerordning.

I samband med utfirdande av korkort
skall enligt 73 § VIK pa sarskilt register-
kort (eller upplagg) foras korkortets bok-
stavsbeteckning och nummer, dagen for ut-
fardandet, innehavarens fullstindiga namn,
hemort och personnummer samt eventuella
sarskilda villkor. I vissa fall skall utdrag ur
registret inhdmtas fran annan linsstyrelse
och uppgifterna Overforas till det nya re-
gisterkortet. Sa dr fallet nir den som tillde-
lats korkort forut innehar korkort av annat
slag, utfirdat av annan ldnsstyrelse, liksom
nir efter aterkallelse nytt korkort utfirdats
av annan lansstyrelse dén den som Aaterkallat
det tidigare korkortet.

Foljande uppgifter skall enligt 74 § VTK
antecknas pa registerkortet:

a) inkommen uppgift om personnummer;

Personnummer antecknas pi registerkortet
fran och med den 1 januari 1968. Under aren
1952—67 antecknades identitetsbeteckningen
enligt folkbokforingsforordningen. Identitetsbe-
teckningen avviker frin personnumret sa till
vida att sista siffran i personnumret, den s.k.
kontrollsiffran, saknas. Identitetsbeteckning el-
ler folkbokforingsnummer saknas i huvudsak
betriffande #ldre korkort men kan ha inférts i
registret i samband med att annan anteckning
skett pa registerkortet.
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b) utstdllande av duplettkorkort;

Duplettkorkort utstélls, nar

1) korkort forkommit eller forstorts (32 § 4
mom. forsta stycket VTF);

2) korkort undergatt sadan forandring, att
det inte lampligen kan anvidndas (32 § 4 mom.
forsta stycket VTF);

3) korkortsinnehavaren andrat namn (se c)
nedan).

¢) anmald namnandring;

Enligt 32 § 5 mom. VTF skall korkortsinne-
havare som #ndrar namn inom tre veckor an-
mala detta till lansstyrelsen vilken skall infora
det nya namnet pa korkortet eller utfirda
duplettkorkort upptagande det nya namnet.

d) beslut om aterkallelse av korkort dven-
som beslut, varigenom aterkallelse av kor-
kort efter anforda besvdar upphivts eller
andrats, samt beslut varigenom efter ater-
kallelse foraren aterfatt sitt korkort eller
nytt korkort utfdardats for honom;

Bestimmelserna om aterkallelse finns i 33 §
VTF. I 2 mom. anges de fall da lansstyrelsen
skall aterkalla korkortet. Enligt 3 mom. skall
lansstyrelsen i vissa fall aterkalla korkortet
interimistiskt, d.v.s. tills vidare i avvaktan pa
det slutliga beslutet.

5 mom. innehaller regler om utfirdande av
nytt korkort efter aterkallelse och om aterfaen-
de av aterkallat korkort. Innehavaren kan ater-
fa korkortet nir aterkallelsen grundats pa om-
standighet som anges i 2 mom. 7. eller 8. (sjuk-
dom, skada e.d. eller underlatenhet att efter-
komma forelaggande av linsstyrelsen att forete
lamplighetsintyg, likarintyg eller kompetens-
bevis eller att stilla sig till efterrittelse fore-
skrifter som meddelats i samband med saddant
foreliggande) och ansokan gors inom ett ar
efter aterkallelsen. T ovriga fall méaste ansokan
goras om nytt korkort.

e) beslut om varning enligt 34 § eller om-
handertagande av korkort enligt 35 § VTF;

Enligt 34 § VTF kan lansstyrelse i vissa fall
meddela koérkortsinnehavare varning i stillet
for att aterkalla korkortet.

Har forare vid fird med motordrivet fordon
adagalagt grov vardsloshet eller visat uppen-
bar likgiltighet for andra minniskors liv eller
egendom eller foretett tydliga tecken pa pa-
verkan av starka drycker eller annat 4mne, eller
har forare till foljd av sjukdom, skada eller dy-
likt forlorat formagan att fora korkortspliktigt
fordon pa ett trafiksdkert sitt skall polismyn-
dighet eller aklagare skyndsamt besluta om om-
handertagande av korkort. Detsamma giller
om forare vid fard med motorfordon eller trak-
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tortag misstanks for rattfylleri eller rattonykter-
het och blodundersdkning visar att féraren un-
der farden haft en alkoholkoncentration i blo-
det av minst 0,5 promille. Under vissa forut-
sattningar skall omhéndertagande dock under-
latas om alkoholkoncentrationen inte uppgick
till 0,8 promille. Beslut om omhindertagande
skall snarast mojligt oversindas till den ldns-
styrelse som utfirdat korkortet. Beslutet giller
till dess lansstyrelsen forordnat hur med kor-
kortet skall forfaras (35 § VTF).

f) deigivning av beslut som avses under
d) och e);

Beslut om aterkallelse skall enligt 33 § 4
mom. forsta stycket VTF delges den som av-
ses med beslutet.

Beslut om varning eller omhédndertagande
skall enligt 34 § tredje stycket resp. 35 § tredje
stycket VTF delges korkortsinnehavaren.

Enligt 76 § VTF i4r beslut om aterkallelse el-
ler omhédndertagande av korkort inte géllande
forran den som avses med beslutet erhallit del
av detta.

g) korkorts overlamnande jamlikt 32 § 3,
4 eller 5 mom., 33 § 4 mom. andra stycket
eller 35 § VTF;

I 32 § 3 mom. foreskrivs for det fall att kor-
kort tilldelas nagon som forut innehar korkort
av annat slag, att han efter anmaning skall
aterlamna det tidigare korkortet till den ldns-
styrelse som utfirdat det nya korkortet.

Enligt 32 § 4 mom. skall, om duplettkorkort
utstallts pd grund av att korkort forkommit
och det forlorade korkortet kommit till ritta,
ettdera kortet oférdrdjligen aterstillas till ldns-
styrelsen.

Nar duplettkorkort utfirdas efter namnind-
ring skall enligt 32 § 5 mom. det tidigare ut-
fardade korkortet overlamnas till lansstyrelsen.

Har aterkallelse skett, dligger det enligt 33 §
4 mom. andra stycket foraren att efter anma-
ning overlamna korkortet till lansstyrelsen.

Niar beslut meddelats om omhindertagande
av korkort, skall korkortsinnehavaren enligt
35 § tredje stycket efter anmaning oGverlimna
korkortet till den som meddelat beslutet.

h) forhallande som anmalts enligt 80 §
VTK:

1) Har korkort tilldelats nagon, som forut
innehar av annan lidnsstyrelse utfirdat kérkort
av annat slag, skall enligt 1 mom. underrittelse
oversindas till denna lansstyrelse med angivan-
de av det nya korkortets bokstavsbeteckning
och nummer samt dagen for dess utfirdande.

2) Har korkort aterkallats och utfirdas dir-
efter nytt korkort av annan lansstyrelse dan den,
som meddelat aterkallelsen, skall enligt 1 mom.
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sistndmnda lansstyrelse underrittas pad samma
sitt.
3) Enligt 2 mom. skall domstol eller, nir be-
slut fattats av befattningshavare vid krigsmak-
ten, denne sinda avskrift av dom eller beslut
med uppgift om korkortsnumret till den lans-
styrelse som utfiardat korkortet, nar korkortsin-
nehavaren funnits skyldig till ndgot av de brott
som anges nedan under a—f. Motsvarande gil-
ler i fraga om strafféreliggande for aklagare
(10 § strafforeldggandekungorelsen /1970: 60/)
och betriffande ordningsforeliggande for riks-
polisstyrelsen (12 § ordningsbotskungorelsen
/1968: 199/) samt nir domstol meddelar dom
eller beslut i mal vari ligre instans haft att
sinda avskrift.
a. Brott mot lagen (1951: 649) om straff for
vissa trafikbrott vilket begatts vid forande av
motordrivet fordon (personbil, lastbil, buss,
motorcykel, traktor, motorredskap och moped),
d.v.s.
vardsloshet i trafik,
grov vardsloshet i trafik,
hinder i trafiken (brott mot 2 § trafikbrotts-
lagen),
olovlig kérning,
grov olovlig korning,
asidosittande av foreskrift (d.v.s. sirskilt vill-
kor) som meddelats vid utfirdande av kor-
kort,

tillatande av olovlig korning,

rattfylleri,

rattonykterhet (brott mot 4 § 2 mom. trafik-
brottslagen),

smitning (brott mot 5 § trafikbrottslagen).

b. Annat brott vid férande av motordrivet
fordon, d.v.s. i huvudsak brott mot VTF, med
undantag for stannande eller uppstillning av
fordon vid viagkorsning, framfor vigmirke, pa
eller fore overgangsstille for gaende eller inom
eller nara séarskild filmarkering (49 § 2 mom.
forsta stycket c—f), for parkering pa vissa
platser pa vig (49 § 3 mom.) och for brott mot
lokal foreskrift enligt 61 § 1 mom. forsta styc-
ket b) om parkering eller annan uppstillning
eller stannande av fordon; hit hor dock dven
andra brott som begatts vid forande av mo-
tordrivet fordon, t.ex. jakt frAn motorfordon.

c. Olovligt tillgrepp av motordrivet fordon.

d. Fylleri och motsvarande berusning av an-
nat dn alkoholhaltiga drycker (16 kap. 15 §
och 21 kap. 15 § brottsbalken).

e. Overgivande av post och onykterhet i
tjansten (21 kap. 13 och 14 §§ brottsbalken) vid
vars begaende korkortsinnehavaren varit beru-
sad, sa att det framgatt av hans atborder eller
tal.

f. Under forutsittning att annan paféljd dn
boter adomts vissa brott mot brottsbalken dven
om de inte begétts vid forande av motorfordon,
namligen
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mord (3 kap. 1 §),
drap (3 kap. 2 §),
misshandel (3 kap. 5 §),
grov misshandel (3 kap. 6 §),
vallande till annans dod (3 kap. 7 §),
vallande till kroppsskada eller sjukdom (3 kap.
8 9),
framkallande av fara for annan (3 kap. 9 §),
forsok eller forberedelse till mord, drip eller
misshandel som ej dr ringa, stimpling till
mord, drap eller grov misshandel och under-
latenhet att avsloja sadant brott (3 kap. 10 §),
brott mot frihet eller frid enligt 4 kap., d. v.s.
manniskorov,
olaga frihetsberovande,
forsdttande i nodlage,
olaga tvang,
olaga hot,
hemfridsbrott,
olaga intrang,
ofredande,
brytande av post- eller telehemlighet,
intrdng i forvar,
forsok, forberedelse eller stampling till man-
niskorov, olaga frihetsberovande eller for-
sittande i nodlage, underldtenhet att av-
sloja sddant brott samt forsok eller forbe-
redelse till olaga tvAdng som 4r grovt,
valdtikt eller valdforande (6 kap. 1 §),
frihetskrinkande otukt (6 kap. 2 §),
forsok till valdtikt eller valdforande (6 kap.
10 §),
ran (8 kap. 5 §),
grovt ran (8 kap. 6 §),
forsok, forberedelse eller stimpling till eller
underlatenhet att avsléja ran eller grovt ran
(8 kap. 12 §),
allminfarliga brott enligt 13 kap., d. v.s.
mordbrand,
grov mordbrand,
allminfarlig Gdeldggelse,
sabotage,
allménfarlig vardsloshet,
spridande av gift eller smitta,
forgoring,
vardsloshet med gift eller smittimne,
underldtenhet att avvirja allminfara,
forsok, forberedelse eller stampling till elier
underldtenhet att avslja mordbrand, grov
mordbrand, allménfarlig odeldggelse, sabo-
tage, grovt sabotage, spridande av gift
eller smitta eller forgoring.
vald eller hot mot tjinsteman (17 kap. 1 §),
forgripelse mot tjansteman (17 kap. 2 §),
vald, hot eller forgripelse mot den som ir eller
varit kallad att bitrida tjinsteman som avses
i 17 kap. 1 och 2 §§ (17 kap. 3 §),
valdsamt motstand (17 kap. 4 §).
4) Enligt 2 mom. skall vidare allmin under-
ritt underritta lansstyrelsen, om &tal nedliggs
eller den tilltalade frikidnns i fall di interimis-
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tisk aterkallelse skett eller omhindertagande av
korkortet beslutats.

5) 2 mom. foreskriver dessutom att den myn-
dighet som har att forbereda talan mot forare
skall underratta linsstyrelsen, om férundersok-
ning nedliggs eller beslut meddelas att atal ej
skall vickas i fall korkortet aterkallats interi-
mistiskt eller beslut om korkortets omhéinderta-
gande sints till lansstyrelsen.

6) Enligt 3 mom. skall nykterhetsnimnd med
angivande av koérkortsnumret underritta ldns-
styrelsen om nimnden
beslutat stilla korkortsinnehavare under over-

vakning enligt 15 § lagen om nykterhetsvard
eller till annan linsstyrelse dn den, som utfér-

dat korkortet, ingivit ansokan om att kor-
kortsinnehavaren métte intagas pa allmédn
vardanstalt f6r alkoholmissbrukare. Nar nyk-
terhetsnamnd gor sddan framstillning hos
linsstyrelse, som utfirdat korkortet, skall
korkortsnumret uppges i ansokningen.

7) Finner nykterhetsnimnd i fall da under-
rittelseskyldighet enligt 6) inte foreligger att
ritten for viss person att inneha korkort bor
omprovas till foljd av dennes alkoholmissbruk,
skall nimnden enligt 3 mom. andra stycket
sinda meddelande dirom med uppgift om kor-
kortets nummer till linsstyrelsen.

8) 4 mom. behandlar turistkorkort som enligt
forslag i avsnitt 3.14 inte vidare skall finnas.

i) annan omstindighet, vars anmérkande
anses erforderligt for kontrollen over kor-
kortsinnehavare;

Hit hdanfors bl. a.

1) Anmilan frin ldnslikare (forste stadsld-
kare) enligt medicinalstyrelsens cirkulir nr 31
den 26 april 1965 angdende anmilan till ldns-
likare (forste stadslikare) av vissa sjukdoms-
tillstand hos forare av motorfordon, luftfartyg
m. m. Enligt cirkuldret bor, da likare hos per-
son som innehar eller kan antas inneha korkort
uppticker sjukdomar eller defekttillstind av
den art, att de uppenbarligen kan medfora
synnerlig fara for trafiksikerheten vid forande
av motorfordon, anmilan hirom ske till ve-
derborande lanslikare resp. forste stadslikare.
Enligt cirkularet har likaren sjilv att bedéma
i vilka fall anmilan bor goras och bor dirvid
ge sirskild akt pa sjukdomstillstind som med-
for risk for mer eller mindre hastigt pakom-
mande forlust av medvetandet m. fl. motoriska
rubbningar samt psykiska abnormtillstdnd.

Anmilan bor goras skriftligen. Lansldkare
resp. forste stadslikare har sedan att hos ve-
derborande linsstyrelse gora anmilan om for-
hallandet pa sirskild blankett.

Till ledning vid bedémningen limnas i cirku-
laret exempel pa avsedda sjukdomstillstind.

2) Framstillning frin polismyndighet enligt
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81 § VIK om denna finner anledning fore-
komma till aterkallelse av korkort m. m.

3) Icke forfattningsreglerade uppgifter, t.ex.
anmilan frin enskild.

Dessa omstindigheter antecknas endast om
linsstyrelsen anser anteckningen behovlig foér
kontrollen.

j) trafikkort med angivande av dess num-
mer och dag for utfirdandet;

k) innehav av svenskt luftfartscertifikat
eller certifikat som avses i 80 § luftfarts-
kungorelsen eller av hiar i riket meddelat
godkinnande av utlindskt luftfartscertifikat.

Anmilan rorande certifikat gors av luftfarts-
styrelsen. Enligt 160 § luftfartskungdrelsen
(1961: 558) skall den linsstyrelse som utfirdat
korkortet, om korkortsinnehavaren tillika inne-
har luftfartscertifikat, meddela luftfartsstyrelsen
om korkort for motorfordon aterkallas eller om
nykterhetsnimnd stilit korkortsinnehavaren un-
der 6vervakning enligt lagen om nykterhetsvard
eller till linsstyrelsen ingivit ansokan om intag-
ning av honom pa allméin vardanstalt for al-
koholmissbrukare eller om eljest forekommer
forhallande som enligt ldnsstyrelsens mening
bor foranleda att luftfartscertifikat aterkallas.

Enligt 75 § VIK skall lansstyrelsen efter
anteckning i registret ur detta avfora kor-
kortsinnehavare, niar denne av annan lins-
styrelse tilldelats korkort av annat slag, samt
forare som av annan ldnsstyrelse erhallit
nytt korkort efter aterkallelse. Kdorkortsin-
nehavare skall vidare efter anteckning av-
foras ur registret nir tillforlitlig uppgift
vunnits om att han avlidit eller nar 90 ar
forflutit frin hans fodelse.

Enligt 33 § 8 mom. VTF skall beslut om
aterkallelse av korkort kungoras for po-
lismyndigheterna liksom beslut varigenom
aterkallelse av korkort, efter anforda be-
svir, upphévts eller dndrats eller varigenom
foraren aterfatt korkort eller nytt korkort
utfiardats for honom. I 79 § VTK foreskrivs
att detta skall ske genom att sidant beslut
av lidnsstyrelsen delges rikspolisstyrelsen
som har att skyndsamt kungora detsamma
for polismyndigheterna. Delgivningen till
rikspolisstyrelsen sker pa en sirskild blan-
kett.

I 27 § 4 mom. YTF foreskrivs att ldns-
styrelsen skall antingen fora sirskild for-
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teckning over utfardade trafikkort eller gora
anteckning om dem i korkortsregistret. Hos
samtliga ldnsstyrelser gors anteckning om
trafikkorten pa registerkorten i korkortsre-
gistret.

Enligt 27 § 4 mom. YTF skall nummer
pa trafikkortet samt dagen for dess utfir-
dande antecknas i korkortsregistret (eller i
forteckningen oOver trafikkort, om sidan
fors). Enligt 5 mom. samma paragraf skall
hdar dven antecknas beslut varigenom tra-
fikkort aterkallats. Beslut om Aterkallelse
skall enligt 44 § tredje stycket YTF delges
den som avses med beslutet. Foreskrift om
anteckning i registret av siddan delgivning
saknas emellertid.

Registren har med tiden blivit alltmer
omfattande. Antalet korkortsinnehavare be-
raknas i borjan av ar 1968 ha uppgatt till
omkring 3,2 milj. Registerkortens antal tor-
de emellertid vara avsevirt storre. Av upp-
gifter som erhallits frdn ldnsstyrelserna
framgar att det sammanlagda antalet regis-
terkort for bil, motorcykel och traktor upp-
gick till drygt 3,6 milj. vid samma tid. An-
talet trafikkort vid nyssnamnda tidpunkt
har berdknats till omkring 230 000 medan
antalet registrerade innehav uppgar till ca
250 000.

Den fraimsta anledningen till att register-
korten Overstiger antalet giallande korkort
ar att registerkort for avlidna i allminhet
inte utsorteras. Registerkort betriffande kor-
kortsinnehavare som fyllt 90 &r tas enligt
uppgift bort ur registret antingen vid full-
stindig genomgang av detta eller allt efter-
som de patriaffas i samband med annat re-
gistreringsarbete. Detta innebir att vissa
lansstyrelser fortfarande kan ha kvar regis-
terkort betriffande personer som fyllt 90
ar. Dubbla registerkort torde vidare fore-
komma i viss omfattning, t.ex. dirfor att
vissa ldnsstyrelser vid utfirdande av kor-
kort for hogre behorighet eller av nytt kor-
kort efter aterkallelse lagt upp ett nytt re-
gisterkort men sparat det gamla och hiftat
det vid det nya registerkortet.
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4.4 Nuvarande organisation och arbetsbe-
lastning m.m.

Handldggning och registrering av korkorts-
drenden sker inom planeringssektionen pa
lansstyrelsens landskansli. Chef foér lands-
kansliet dr landssekreteraren och for plane-
ringssektionen en forste lansassessor. Fore-
dragningsskyldighet och beslutandefunktion
fordelas enligt arbetsordning som faststills
av ldnsstyrelsen med ledning av en normal-
arbetsordning. Denna fordelning kan dock
vara mycket olika pa skilda ldnsstyrelser
beroende pa arbetets omfattning och andra
omstindigheter. Utfirdande av korkort
forsta gangen ar enmansirende och beslut
fattas i allmdnhet av tjainsteman i lands-
kanslistkarriaren — forste ldnsassistent,
lansassistent, forste landskanslist eller lands-
kanslist.

Vid ansokan om nytt korkort efter ater-
kallelse eller vid begdran om forhandsbe-
sked eller vid omprovning av korkortsinne-
hav handldggs drendet av bade foredragan-
de och beslutande, bada i allminhet juris-
ter. Som foredragande tjanstgdor vanligen
linsassessor, forste ldnsnotarie eller linsno-
tarie. Beslutande dr i allmanhet sektions-
chefen eller linsassessor. I ndgra lin &r
landssekreteraren eller dennes stillforetri-
dare beslutande. Det forekommer dven att
beslut fattas av landshovdingen.

Arbetet i Ovrigt — diarieforing, bered-
ning, utskrift, registrering och expediering
— utfors i allménhet av kansliskrivare och
kontorsbitriden; dock att beredning i ater-
kallelsedrenden i stor utstrickning utfors
av mer kvalificerad personal.

Med hinsyn till att en stor del av per-
sonalen, sdrskilt de mera kvalificerade tjins-
temannen, anvander endast en del av sin ar-
betstid at korkortsirenden dr det svart att
exakt berdkna hur stor personal som ar
sysselsatt med korkortsirenden. P4 grund-
val av de svar som erhdllits pd en hos samt-
liga lansstyrelser den 12 september 1968
gjord forfrigan kan emellertid den arbets-
styrka som under ar 1968 berdknades syssel-
satt med korkortsirenden uppskattas mot-
svara 164 heltidsanstillda tjanstemin, varav
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81 handlade drenden angidende utfirdande
av korkort och trafikkort, 73 drenden an-
giende omprovning av korkortsinnehav
samt 10 Ovriga drenden sdsom utfirdande
av registerutdrag o.d. I angivna tal ingdr
inte kassapersonal frin landskontoret, inte
heller andel i administration eller vaktmas-
tare, stidning e. d. I avrundade tal berdknas
betriffande utfirdande av korkort 5 perso-
ner sysselsatta med diarieforing, 17 med be-
redning, 3 med foredragning, 8 med beslut,
19 med utskrift, 10 med registreringsupp-
gifter, 6 med expediering och 13 med &vriga
uppgifter sisom besvarande av telefonfor-
frigningar m.m. I friga om drenden angi-
ende omprovning av korkortsinnehav be-
riknas en arbetsstyrka motsvarande 9 hel-
tidsanstdllda personer sysselsatta med dia-
rieforing, 17 med beredning, 6 med fore-
dragning, 4 med beslut, 14 med utskrift, 3
med expediering, 13 med registreringsupp-
gifter och 7 med Ovriga uppgifter. Betraf-
fande ovriga drenden berdknas 4 personer
sysselsatta med utfirdande av registerutdrag
och 6 med besvarande av telefonforfrag-
ningar, huvudsakligen avseende uppgifter ur
registret.

Det sammanlagda antalet under ar 1968
diarieforda kor- och trafikkortsirenden ut-
gjorde enligt uppgifter som ldnsstyrelserna
limnat till civildepartementet 56 026. I detta
antal ingar enligt géllande diarieplan édren-
den angiende omprovning av korkortsinne-
hav, ansokningar som fordrar sarskild ut-
redning sdsom ansékan om forhandsbesked,
aterfidende av korkort eller erhdllande av
nytt korkort efter Aaterkallelse samt vissa
andra drenden, sirskilt besvirsdrenden.

Enligt uppgift fran ldnsstyrelserna med-
delas under forsta halviret 1968 3296 for-
handsbesked vilket bor motsvara 6 000—
7 000 under hela aret. Fran lansstyrelserna
har vidare inhimtats att under tvamana-
dersperioden oktober—november 1968 in-
kom 1 158 beslut om omhidndertagande av
korkort, nirmare 37 000 uppgifter angaen-
de belastningar, varav 7 181 domar, 7 684
strafforelagganden, 21 352 ordningsforeldg-
ganden samt 511 uppgifter fran nykterhets-
nimnd, polismyndighet och lansldkare m. fl.
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Av domarna diariefordes, d.v.s. upptogs
till saklig provning, 2 832, av strafforeldg-
gandena 1819 och av ordningsforeldggan-
dena 1 226. S& gott som samtliga uppgifter
fran nykterhetsnimnd etc. torde ha diarie-
forts.

Under forutsittning att ifragavarande
uppgifter kan anses representativa for hela
aret innebir detta att till lansstyrelserna un-
der ar 1968 inkom &ver 220000 uppgifter
angéende belastningar samt att drygt 38 000
av dessa foranledde nirmare undersokning
och utredning. Under ar 1968 aterkallades
9102 korkort. Varning meddelades under
samma ar i 7869 falll. Detta innebar att
niarmare hilften av de upptagna drendena
foranledde atgard.

Under ovan angivna tvaméanadersperiod
utfirdades sammanlagt narmare 8 700 re-
gisterutdrag av lidnsstyrelserna. Huvuddelen
av dessa, over 6 000, bestilldes av aklagar-
myndighet medan domstolar och polismyn-
dighet rekvirerade endast omkring 700 var-
dera. Antalet telefonforfragningar betraf-
fande registrerade forhillanden utgjorde un-
der samma tid narmare 23 000, varav over
16 000 fran polisen. Man torde saledes kun-
na riakna med att ldnsstyrelserna arligen ut-
fardar omkring 50000 registerutdrag och
besvarar narmare 140000 telefonforfrag-
ningar betriffande registrets innehdll, varav
inemot 100000 frin polisen. Hartill kom-
mer ett okint antal besok vid registret. I
viss omfattning forekommer ocksa att poli-
sen besoker registret vid tider ndr nigon
personal inte finns dar.

4.5 Forhdllanden i ndgra andra linder

Foljande framstillning bygger pa uppgifter
som under hosten 1968 inhamtats fran
Danmark, Finland, Norge, Belgien, Frank-
rike, Ttalien, Nederlinderna, Polen, Schweiz,
Storbritannien, Tjeckoslovakien, Forbunds-
republiken Tyskland, Osterrike, Forenta
Staterna, Japan och Kanada.

I alla de linder som tillfragats forekom-

1 Enligt Motormidnnens Helnykterhetsfor-
bunds statistik, som bygger pa uppgifter fran
lansstyrelserna.
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mer nagon form av korkortsregistrering.
Central registrering av samtliga korkort
sker endast i Frankrike och Japan. I Foren-
ta Staterna och Kanada finns dock ett cen-
tralt register i varje delstat eller provins. I
Danmark, Finland, Italien och Storbritan-
nien foreligger forslag om inforande av
centralt korkortsregister.

Flera liander, sisom Belgien, Danmark,
Schweiz, Forbundsrepubliken Tyskland och
Osterrike, har ett centralt register dver tra-
fikforseelser, aterkallelser av korkort e.d.
I Forenta Staterna finns ett liknande re-
gister for hela landet, the National Driver
Register.

I flera linder anvands ADB-teknik for re-
gisterforingen. Sa ar fallet i t.ex. Belgien,
Japan, Norge, Kanada och méinga delstater
i Forenta Staterna. I ett antal andra linder
Overvager man att Overgd till ADB-teknik.
Detta dr forhallandet i Danmark, Finland,
Frankrike, Italien, Nederlinderna, Storbri-
tannien, Tjeckoslovakien, Forbundsrepubli-
ken Tyskland och Osterrike.

Samordning mellan ett centralt korkorts-
register och andra centrala register sisom
befolkningsregister eller bilregister férekom-
mer endast i vissa delstater i Forenta Sta-
terna, dar bilregister och korkortsregister
och nagonstides dven beskattningsregister
placerats pA samma datamaskin.

I det foljande limnas en redogorelse for
korkortsregistreringen i nigra av de linder
som tillfragats.

4.5.1 Finland

Korkort utfiardas av polismyndighet som
aven for korkortsregister. I kdrkortsregistret
antecknas bl. a. trafikbrott och trafikforseel-
ser. Central registrering eller samordning
med andra register forekommer inte. Info-
rande av centralt korkortsregister pA ADB-
basis Gvervigs f.n.

4.5.2 Danmark

I landet finns 86 registreringsdistrikt, vilka
till stor del sammanfaller med polisdistrik-
ten. I varje distrikt finns ett korkortskontor,
som ar understillt polismédstaren men i
praktiken arbetar mycket sjalvstindigt. Vid

58

detta handlaggs korkortsirenden och #ren-
den angaende registrering av motorfordon.
Korkort utfardas enligt huvudregeln av kor-
kortskontoret i det distrikt diar sokanden har
sin hemvist. Fore utfirdandet sker en kon-
troll med riksregistraturen i Kopenhamn. I
detta register antecknas varje aterkallelse av
korkort genom dom eller administrativt be-
slut, varje avslag pa ansokan om korkort
samt vissa andra uppgifter av betydelse for
bedomande av en persons limplighet som
forare. En genomslagskopia av korkortet
anviands som registerkort och forvaras i
kortkartotek hos korkortskontoret.

Man overviger att infora ett centralt re-
gister pa ADB-basis over samtliga korkort
i landet. Det centrala registret skall ersitta
de lokala registren. Korkorten skall dock
alltjamt utfiardas och utskrivas av korkorts-
kontoren.

4.5.3 Norge

Korkort utfirdas och registreras enligt hu-
vudregeln hos polismyndigheten i sokandens
hemort. I landet finns 51 polisdistrikt. Det
har emellertid dven upprittats ett centralt
register Over aterkallade korkort. Registret
som dr baserat pa ADB fors vid Vegdirekto-
ratet som sorterar under Samferdseldeparte-
mentet. Uppgift om indragning av korkort
tillstalls Vegdirektoratet av polismastaren i
det distrikt dar korkortet utfirdats. Fore ut-
fardande av korkort kontrollerar polismyn-
digheten bl.a. med registret over aterkalla-
de korkort om nagot hinder mot utfirdande
av korkort foreligger.

4.5.4 Forbundsrepubliken Tyskland

Landet dr indelat i omkring 600 registre-
ringsdistrikt. Den lokala registreringsmyn-
digheten ingadr organisatoriskt i kommunal-
forvaltningen. Korkorten utfiardas av och
registreras hos dessa myndigheter. Ett for
forbundsrepubliken centralt register fors
over avslag pa ansokan om korkort, ater-
kallelser av korkort, korforbud och domar
i trafikmal. Fran och med ar 1969 infors
dven trafikfOrseelser i detta register. Det
centrala registret fors dnnu manuellt men
en Overgang till ADB dr planerad i sam-
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band med att personnummer infors. Regist-
reringsmyndigheterna ldmnar uppgifter till
det centrala registret pa sirskilda blanket-
ter. Fore utfirdande av korkort inhamtar
dven registreringsmyndigheten uppgift om
sokanden fran det centrala registret. Detta
meddelar dven registreringsmyndigheten nir
en person domts for minst tre trafikforse-
elser.

4.5.5 Frankrike

Utfirdande och registrering av korkort sker
regionalt hos prefekturerna i vart och ett av
de 95 departementen. Det forekommer emel-
lertid dven ett centralt korkortsregister. Det-
ta omfattar huvudsakligen endast datum for
utfirdande, korkortets nummer och typ av
korkort. Man dvervager att inrdtta ett ADB-
baserat centralt register i vilket skall ingd
uppgifter om belastningar av olika slag.

4.5.6 Storbritannien

Korkort utfirdas och registreras av 183 lo-
kala myndigheter (County Councils och
County Borough Councils). Nagot centralt
register finns f. n. inte.

Nyligen har emellertid forslag framlagts
om ett centralt ADB-baserat register over
samtliga korkortsinnehavare. Det centrala
registret foreslds omfatta bl.a. alla trafik-
forseelser. Uppgifterna kommer att sparas
i tre ir utom betriffande rattfylleri och
rattonykterhet, i vilka fall lagringstiden blir
tio ar. I dvrigt kommer registret att inne-
halla en rad detaljerade uppgifter av bety-
delse i korkortshianseende.

45.7 Forenta Staterna

Som tidigare namnts forekommer négon
form av central registrering av korkort i alla
amerikanska delstater. Olika system tillam-
pas i skilda delstater.

Korkortsirenden handliggs som regel vid
lokala registreringskontor. I de flesta del-
staterna finns det centrala registret hos den
centrala polismyndigheten, “’the State High-
way Patrol” eller motorfordonsdepartemen-
tet. Kommunikationen mellan det centrala
registret och den lokala polismyndigheten,
korkortsmyndigheten  m. fl. uppratthalls
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med telefon, radio och/eller teleprinter. I
nagra stater har hos de lokala myndighe-
terna installerats bildskdrmar, vilka mojlig-
gor omedelbar avlasning av data fran det
centrala registret. Samordning mellan bil-
och korkortsregister forekommer i viss ut-
strickning. Polisen har i sidana fall moj-
lighet att vid kontroller omedelbart erhalla
samtidiga uppgifter om savil foraren som
fordonet.

I de delstater som tillimpar ADB-teknik
forekommer i regel s.k. point system eller
pricksystem. Systemet innebar att varje be-
lastning i form av domar o.d. som regist-
reras i datamaskinen renderar fOraren ett
visst antal prickar. Nir foraren belastats
med ett givet prickantal underridttas Kkor-
kortsmyndigheten automatiskt. Myndighe-
ten har sedan att prova frigan om ndgon
atgird skall vidtas med korkortet. Systemet
4r i varje fall i ndgon stat kombinerat med
att varning automatiskt meddelas efter visst
antal uppnadda prickar.

For att forhindra att en person, som t. ex.
fatt sitt korkort aterkallat i en delstat, utan
vidare erhaller nytt korkort i en annan del-
stat inrittades ar 1961 ett centralt register
for hela landet, the National Driver Regis-
ter. Detta register som ar baserat pa ADB
erhaller fortldpande uppgifter frin samtliga
delstater om avslag pd ansokningar om kor-
kort och andra beslut rorande korkorts gil-
tighet. Vid utfirdande av nya korkort kon-
trolleras genom forfrigan till det centrala
registret om sokanden tidigare fatt avslag
pa ansokan om korkort i annan delstat eller
fatt korkortet aterkallat. Uppgifter till och
fran det centrala registret utvixlas i regel pa
halkort eller magnetband.

4.5.8 Kanada

Utfirdande och aterkallelse av korkort ar
en provinsiell angeldgenhet. Var och en av
provinserna har darfor sitt centrala register.
Négot centralt register for hela landet finns
inte.

Registren i samtliga provinser dr basera-
de pa ADB. Systemen ér emellertid négot
olika utformade i skilda provinser. Det
vanligaste tillvigagingssattet vid utfirdan-
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de av korkort synes vara att sdkanden an-
soker om korkort hos en lokal registre-
ringsmyndighet. Denna 6verfor erforderliga
uppgifter via hélkort eller annorledes till
det centrala registret. I detta sker en auto-
matisk kontroll av att hinder mot utfirdan-
de av korkort inte foreligger. Korkortet
skrivs sedan ut datamaskinellt och sinds till
s0kanden.

4.5.9 Japan

I Japan finns sedan ar 1966 ett centralt re-
gister dver samtliga korkort i landet. Sedan
oktober 1968 registreras dven alla trafikfor-
seelser i detta register. ADB-teknik tillim-
pas vid registreringen.

Utfirdande och registrering av korkort
handhas av regional myndighet i det distrikt
dar vederborande idr bosatt. Vid utfirdande
av korkort meddelas data via teleprinter till
det centrala registret. Detta innehaller for-
utom alla data som behdvs om kérkortet
aven uppgift om trafikforseelser och trafik-
olyckor. Point system kommer att inforas
under &r 1969. Négon samordning med
andra register forekommer inte.

4.6 Enkdit rérande behovet av uppgifter ur
korkortsregistret

Korkortsregistret 4r i forsta hand en for-
teckning Over utfirdade korkort. For att
kunna bedoma vilka uppgifter som dirut-
Over kan behOvas i registret har en enkit
gjorts hos tinkbara avnimare av sidana
uppgifter!. Svaren pid de bada enkitfragor
som tog sikte pa registrets innehall kan
sammanfattas enligt féljande.

De bada friagorna 16d:

1. Vilka uppgifter onskar Nij tillgdng till
ur ett centralt korkortsregister?

2. For vilket dandamal 6nskar Ni dessa
uppgifter?

Rikspolisstyrelsen

1. a) Fullstindigt namn — f&r kvinna
aven hennes namn som ogift — samt natio-
nalitetsbeteckning for utlinning

b) Personnummer

¢) Kyrkobokforingsadress
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d) Koérkortsnummer

e) Slag av korkort — mc, bil etc.

f) Datum for korkortets utfirdande

g) Sirskilda villkor som kan ha medde-
lats vid utfardandet

h) Om duplettkérkort utfirdats och da-
tum darfor

i) Om tidigare korkortet inte aterstillts

j) Datum f6r anmilan om forlust av kor-
kort

k) Om forlorat korkort kommit till ritta

1) Datum for beslut om omhindertagan-
de, varning och aterkallelse samt datum for
delgivning av sidant beslut

m) Sjukdom eller Iyte som kan gora ve-
derborande olimplig som korkortsinneha-
vare

n) Sprit- och narkotikamissbruk

0) Dom eller beslut i dvrigt som skall an-
tecknas i korkortsregistret

2. Polisen har behov av uppgifter ur ett
centralt korkortsregister dels for den yttre
tjdnsten, framst trafikdvervakning, dels i
den utredande verksamheten, frimst vid tra-
fikolyckor, rattfyllerier och annan spanings-
verksamhet, dels vid handliggning av polis-
myndighetsdrenden, bl.a. utfirdande av
lamplighetsintyg och andra intyg och till-
stdind. Vid trafikkontroll eller annan tra-
fikovervakning skall kunna kontrolleras om
forare, som inte kan forete kérkort, innehar
sddant. Detsamma giller vid misstanke att
korkortet dr forfalskat eller aterkallat men
inte aterlimnat. F.n. har polisen stora sva-
righeter att vid trafikkontroller kontrollera
korkortets giltighet pa annat sitt in genom
att undersoka om det forekommer i forteck-
ningen over aterkallade korkort.

Riksaklagaren

1. Uppgifter om aktuella beslut av kor-
kortsmyndighet. Uppgifter angiende belast-

I Uppgifter har inte inhdmtats fran linssty-
relserna. Anledningen hirtill 4r frimst att
lansstyrelserna forutsitts fa omedelbar till-
gang till i stort sett samma information som
i dag finns i kérkortsregistren samt att fra-
gan om omprovning av korkortsinnehav,
bl.a. vilket underlag som behdvs i sidana
arenden, dr foremal for utredning av trafik-
malskommittén. Visst samridd har dock #gt
rum med ldnsstyrelserna i annan ordning.
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ningar torde i framtiden kunna erhallas fran
rattsvisendets informationssystem.

2. Utdrag rekvireras regelmdssigt inte om
strafforeliggande utfirdas. Om mélet gar
till domstol rekvireras diremot i allmédnhet
utdrag. Enligt Overenskommelse mellan
aklagarmyndigheten i Stockholm och rad-
husritten rekvireras utdrag for de fem se-
naste aren. Riksdklagaren ifragasitter om
utdrag ar erforderligt i alla fall.

Foreningen Sveriges hdradshévdingar och
stadsdomare

1. Datum for utfirdande, korkortsnum-
mer, belastningar och eventuella indrag-
ningar.

2. For bedomning av pafoljdsfragan bl. a.
i mal rorande forseelser mot VTF, trafik-
brottslagen och trafikforsikringslagen samt
for domstolarna aliggande underrittelseskyl-
dighet enligt VTK.

Statens trafiksikerhetsverk

1. Samtliga belastningar samt beslut om
varning och Aaterkallelse betriffande kor-
kortsinnehavare som #r godkdnd som fore-
stdndare, lirare eller instruktdr vid trafik-
skola. Verket onskar fortlopande informa-
tion om uppgifter som infOrs i registret be-
triffande sidan personal.

2. Verket har overtagit de uppgifter i fra-
ga om godkinnande av trafikskolepersonal
som tidigare avilade lansstyrelserna.

Statens trafiksikerhetsrad

1. Namn, folkbokféringsnummer, kor-
kortsnummer, tidpunkt for korkortets ut-
firdande, civilstdnd, yrke, aktuell adress,
olycksbelastning, straff eller pafoljd.

2. Kan komma till anvindning vid enkit-
och andra undersdékningar av den ménskliga
faktorn i trafiken. Civilstind och yrke ar
av intresse vid uppdelning pa forarkatego-
rier.

Socialstyrelsen

1. Frekvensen av trafikolyckor betrdffan-
de personer som varit foremal for utredning
i styrelsen.

2. Uppféljning av hur de personer som
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erhallit korkort forst efter socialstyrelsens
provning klarat sig i trafiken..

Statistiska centralbyran

1. Personnummer, korkortstyp, datum for
utfardande, uppgift om hur korkortet for-
virvats, t.ex. i militirtjinst, sarskilda vill-
kor, trafikforseelser med angivande av art,
datum och Aatgirder, samt aterkallelse av
korkort med angivande av datum, orsak
m. m.

2. Statistiska bearbetningar for t.ex. tra-
fiksdkerhetsfragor, samhillsplanering, mark-
nadsplanering etc.

Luftfartsverket

Inga uppgifter behover infordras. Verket
synes dock forutsitta att lansstyrelserna allt-
fort skall underritta verket vid aterkallelse
av korkort enligt 160 § luftfartskungorelsen.
Domstolarna pastds nidmligen inte alltid
iakttaga sin underrittelseskyldighet enligt
159 § luftfartskungorelsen.

Virnpliktsverket

1. Vilka manliga personer i adldern 18—
47 ar som har korkort samt uppgift om
aterkallelse for denna kategori.

2. For att ritt kunna utnyttja personalen.
Verket uppger sig svara for delgivning till
andra organ inom krigsmakten.

Generaltullstyrelsen

1. Uppgifter om korkortsinnehavarens
namn, hemort och personnummer, korkor-
tets nummer och utfirdandedag, sdrskilda
villkor, namnindringar, aterkallelser och
belastningar.

2. For tullverkets brottsbekimpande verk-
samhet samt for legitimationskontroll.

Televerket

1. Trafikforseelser av allvarlig art.
2. Vid rekrytering av bilforare.

Statens jdrnvigar

1. Korkortsnummer samt grunderna for
aterkallelsebeslut och varningar.
2. For provning av lamplighet for tjanst-
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goring i sakerhetstjansten samt for eventuell
kontroll vid nyanstillning.

Transportnimnden

1. Samtliga de belastningar som f. n. finns
i korkortsregistren.

2. For att kunna foreta den provning som
fordras enligt 3 § kungorelsen (1951: 491)
angdende vissa transporter till eller fran ut-
landet med motorfordon m. m.

Arbetsgruppen for utredning om legitima-
tionshandlingar

1. Namn, personnummer m.m. Beskriv-
ning av fotots utseende.

2. Legitimationskontroll vid utbetalning
o.d. fran post och banker samt vid betal-
ning med check.

Férsdikringsbolaget Ansvar

1. Uppgift om helnykterhet (framgir av
lakarintyget), personnummer, namn, adress,
civilstind och om mdjligt telefonnummer.

2. For att kunna ni en selekterad mark-
nad.

Motorbranschens Riksforbund

1. Personnummer, namn och eventuellt
korkortsalder.

2. For kontroll av korkortsinnehav hos
personal och vissa spekulanter samt mojli-
gen for direktreklam.

Motororganisationernas
tion

Samarbetsdelega-

1. Allvarligare trafikforseelser.

2. For utdelande av trafiksikerhetsbelo-
ningar for “hidnsynsfull och omdomesgill
korning”. Detta bedoms som ett ej ovisent-
ligt bidrag att hoja trafiksidkerheten.

AB Storstockholms Lokaltrafik

1. 74 § a)—j) VIK.

2. Vid kontroll i samband med nyanstill-
ning o.d. samt for att fA kinnedom om be-
fattningshavare efter anstillningens borjan
forlorar sitt korkort.

Svenska Arbetsgivarefdreningen

1. Uppgifter som belyser forarens limp-
lighet sisom brott mot VIF, YTF m. m.
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2. a) I samband med intagning till yrkes-
utbildning hinner lamplighetsintyg for tra-
fikkort ofta inte anskaffas i tid till intag-
ningsprovningen.

b) Vid anstillning av forarpersonal.

Sveriges Biluthyrares Riksférbund

1. Korkortsnummer, fodelsedatum, utfar-
dandedatum, fullstindigt namn och aktuell
adress.

2. Kontroll om kunden glomt eller tappat
sitt korkort.

Sveriges Likarférbund

1. Rattonykterhet, vardsloshet i trafik och
grovre trafikbrott.

2. Vid sidan medicinsk proévning av
lampligheten att inneha kérkort, speciellt vid
psykiska sjukdomar, som foretas av linsli-
kare eller psykiatrisk expertis.

Sveriges Trafikbiligares Riksorganisation

1. T stort sett samma uppgifter som poli-
sen behover for yttrande over ansdkningar
om tillstdnd till yrkesmaissig trafik.

2. For erhallande av taxiférarlicens,
lamplighetskontroll vid nyanstidllning samt
for utmarkelse for skade- och prickfri kor-
ning.

Sveriges Trafikskolors Riksforbund

1. Namn, olycksbelastning, trafikforseel-
ser, aterkallelse av korkort, orsak till Ater-
kallelsen m.m.

2. For att kunna folja upp resultatet av
olika utbildningsmetoder vid utbildning av
personer som fatt korkortet aterkallat samt
vid antagande av aspiranter for utbildning
till trafikpedagoger.

Skadeférsikringsbolagens Service
Aktiebolag

1. Uppgifter som mdojliggér kontroll av
korkortsinnehav och eventuella sirskilda fo-
reskrifter.

2. For att vid skadereglering kunna kon-
trollera om foraren innehade korkort vid
olyckstillfallet. Uppgifterna skulle ocksa
kunna anvindas vid riskgranskningsarbete.
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4.7 Riittsviisendets informationssystem (RI)

Ett stort antal av de belastningsuppgifter
som f. n. registreras i korkortsregistren finns
ocksd upptagna i andra register, framfor allt
allminna kriminalregistret, polisregister och
det hos kontrolistyrelsen forda sirskilda
straffregistret rorande fylleri och vissa and-
ra brott.!

Vissa trafikbrott, sisom grov vardsloshet
i trafik, grov olovlig korning och rattfylleri,
foranleder ofta frihetsstraff eller annan pa-
£51jd som medfor att anteckning skall ske i
det allminna kriminalregistret. De brotts-
balksbrott som enligt 80 § 2 mom. VIK
skall antecknas i korkortsregistret om kor-
kortsinnehavare doms till annan pafoljd an
boter for dem torde i sddana fall alltid an-
tecknas ocksa i allmdnna kriminalregistret.

I #nnu storre omfattning innehaller po-
lisregistren anteckningar om brott och for-
seelser som ocksad aterfinns i korkortsre-
gister. I polisregister (rikspolisstyrelsens
personregister) antecknas t.ex. alla som
4ddmts pafolid eller genom godkint straff-
foreliggande botfillts for brott mot brotts-
balken, grov vardsloshet i trafik, olovlig
korning, rattfylleri, rattonykterhet eller
olovligt avvikande fran olycksplats. Dess-
utom antecknas dir alla andra domar och
strafforeligganden om péafoljden dr dags-
boter, ligst 25, eller normerade boter, lagst
1 000 kr., eller om annan péafdljd @n boter
adomts. Detta innebar att endast en del, om
in kvantitativt den storre delen, av de tra-
fikforseelser som skall antecknas i korkorts-
register saknas i polisregistret. Huvudsakli-
gen torde detta gilla trafikforseelser som in-
te foranleder hogre straff dan 25 dagsboter.

Kontrollstyrelsens sirskilda straffregister
innehaller bl. a. uppgifter om domar for fyl-
leri och om beslut att stdlla nigon under
Svervakning enligt lagen om nykterhetsvard
eller om tvangsintagning pa allmin vérd-
anstalt for alkoholmissbrukare. Fyllerido-
mar och dvervakningsbeslut antecknas ock-
si i korkortsregister. I friga om fylleri och
overvakning foreligger alltsd fullstindig
Sverensstimmelse mellan kontrollstyrelsens
register och korkortsregister. En olikhet
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mellan de bada registren foreligger dock si-
tillvida att kontrollstyrelsens register inne-
haller fylleristraff endast i fall d& berus-
ningen skett med alkoholhaltiga drycker,
medan anteckning i korkortsregister skall
goras oavsett vilket berusningsmedel som
anvints. Om lansstyrelse som utfiardat kor-
kort for viss person beslutar om tvangsin-
tagning av denne pa allmin vardanstalt tor-
de detta vanligen antecknas i korkortsregist-
ret, ehuru uttrycklig foreskrift darom sak-
nas, varfér i praktiken de bada registren
torde stimma Overens i detta hidnseende. I
kontrollstyrelsens register saknas ddaremot de
anteckningar som skall goras i korkortsre-
gistret nir nykterhetsnamnd gjort ansokan
om att korkortsinnehavaren skall intas pa
allmin vardanstalt for alkoholmissbrukare.

Fylleristraffutredningen har i sitt betdn-
kande “Bot eller boter” (SOU 1968: 55) fo-
reslagit att straffet for fylleri skall avskaf-
fas. I stillet skall den som antriffas sd be-
rusad att han bedoms vara i behov av ome-
delbar vard omhindertas och foras till sir-
skild klinik eller, om sa ej kan ske, till lokal
for forvaring av berusade. Sidant omhan-
dertagande foreslds ske vare sig alkoholhal-
tiga drycker eller annat besrusningsmedel
anvints. Forslaget innebir inte att fylleri el-
ler forseelse mot andra stycket i 16 kap.
15 § resp. 21 kap. 15 § brottsbalken — som
avser det forhallande att ruset orsakats av
annat dn alkoholhaltiga drycker — undan-
dras koérkortsmyndigheternas provning. Fyl-
leristraffutredningen férordar att de ritts-
verkningar som nu knyts till straff for sa-
dan forseelse i fortsittningen i stdllet hdn-
fors till omhindertagande for berusning.
For att linsstyrelserna skall fa kdnnedom
om sadant omhindertagande foreslas att ve-
derbdrande polisbefil s& snart som mojligt
efter det att nagon, som veterligen innehat
korkort, blivit omhiindertagen skall anméla
detta till lansstyrelsen. Fylleristraffutred-
ningen férordar vidare att omhindertagande
skall anmilas till kontrollstyrelsens sdrskilda

1 Se lagen (1963:197) om allmint kriminalre-
gister, lagen (1965: 94) om polisregister samt
kungorelsen (1955:513) om sarskilt straff-
register rorande fylleri och vissa andra brott.
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straffregister. Forslaget innebiar att beslut
om omhindertagande skall ersitta fylleri-
dom nir det giller korkortet. Om forslaget
antas, kan alltsi vad som nyss sagts om fyl-
leriforseelser i stillet tillimpas pi omhin-
dertaganden for berusning.

Arbete pagir f.n. for att skapa ett stort
informationssystem, rittsvisendets informa-
tionssystem (RI), med huvudsyfte att for-
enkla och forbittra informationsutbytet in-
om och mellan rittsvisendets myndigheter
samt andra myndigheter som beh&ver upp-
gifter fran rittsvisendet. I RI skall ingd
bl.a. allminna kriminalregistret, rikspolis-
styrelsens personregister, vilket byggs ut for
att delvis kunna ersitta de register som fors
hos andra polismyndigheter, och kontroll-
styrelsens sarskilda straffregister.

RI bygger till stor del pA ADB-teknik. [
RI ingér flera olika register angdende brott
och personer som begétt brott. Varje upp-
gift kommer dock att lagras endast pi ett
stille &ven om den behdvs i flera register.
I praktiken blir det endast reglerna for ut-
limnande av uppgifter som skiljer de olika
registren at. I RI kommer alltsd att finnas
uppgifter om alla de forhdllanden som en-
ligt vad nyss framhallits nu finns bade i
korkortsregistret och de andra registren.

System for brottmélsprocessen ir f.n. un-
der uppbyggnad inom RI. Flera rutiner ir
redan i bruk, bl.a. en ordningsbotsrutin
som avser en stor mangd forhdllanden vilka
foranleder anteckning i korkortsregistren.
Betriaffande utvecklingen av andra rutiner
som berdr dessa register kan foljande nim-
nas.

En ADB-rutin for strafféreliggande togs
i bruk pa forsok i oktober 1969. Den om-
fattar hela landet fr. 0. m. den 1 april 19701.
Ett forsok med databehandling av domar
i brottmél pabdrjades den 1 juni 1969 vid
ett antal underritter2. ADB-rutiner for do-
mar i brottmal berdknas vara i bruk i hela
landet nagon géng under &r 1970. Systemen
for ordningsforeliggande, strafforeliggande
och domar i brottmél integreras samma ar.
Under detta ar berdknas kriminalregistret
och rikspolisstyrelsens personregister kunna
samordnas i tekniskt avseende. Utdrag ur

64

dessa register skall framstillas maskinellt
ndr den tekniska samordningen avslutats. I
slutet av ar 1970 berdknas systemen for
ordningsforeliggande, strafforeliggande och
domar i brottmaél gora det moijligt att maski-
nellt framstélla meddelanden for en rad oli-
ka dndamal, t.ex. for kontrollstyrelsens
straffregister. De data som ingdr i dessa
meddelanden (maskinellt framstidllda regis-
termeddelanden) sparas pa maskinldsbart
medium for successiv uppbyggnad av and-
ra registersystem.

RI innebidr siledes inte bara att uppgif-
terna i de olika registren fors samman. Det
betyder ocksi en avseviard lindring i upp-
giftslimnarnas besvir med limnande av
uppgifter at olika hall, vilket som framgatt
paverkar sittet for uppgiftslimnande till
korkortsregistret. Avsikten dr namligen att
uppgift skall behova limnas endast till RI,
som pa maskinell vig darefter framstiller
alla de besked som skall limnas till olika
instanser och sinder dem dit. Aven uppgift
till korkortsregistret skall foljaktligen kom-
ma via RI betriffande domar, strafforelig-
ganden och ordningsforeldigganden.

4.8 Kritik mot de nuvarande kérkortsregist-
ren och tidigare forslag

1945 ars trafiksikerhetskommitté (SOU
1948: 20) fastslog som en viasentlig brist i
det radande systemet att polismyndighet el-
ler nykterhetsvirdande myndigheter knap-
past hade mojligheter att mot en persons
bestridande fi reda pA om han hade kor-
kort. Oldgenheterna hiarav skulle bortfalla
om korkortsgivningen centraliserades. Po-
lis- och andra myndigheter skulle di ome-
delbart fran den centrala koérkortsmyndig-
heten kunna fa onskade besked. Kommittén
foreslog inrédttande av en central myndighet,
bendmnd trafiksikerhetsstyrelsen, for utfir-
dande och éaterkallelse av korkort. Denna
myndighet skulle dven fora ett centralt kor-

1 Kungorelsen (1969: 506) om forsoksverksam-
het betraffande automatisk databehandling
av strafforeldggande.

2 Lagen (1969: 101) om é#ndring i rittegdngs-
balken samt kungorelsen (1969:102) om
ikrafttridande av denna.
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kortsregister. Bland ovriga fordelar med ett
centralt register nimndes att man fick stor-
re mojlighet till fortlopande forskning ro-
rande olika gruppers relativa farlighet i
trafiken, till orsaksanalys rorande trafik-
olyckorna och till en battre kontroll av att
sinnessjuka och alkoholister inte betroddes
med korkort.

1944 ars  trafikforfattningssakkunniga
(SOU 1948: 34) ansdg att den framsta for-
delen med en centralisering lag i de okade
kontrollméjligheterna, men att dessa kunde
vinnas utan en s& genomgripande atgard
som centralisering av korkortsidrendena. De
sakkunniga forordade i stdllet ett centralt
korkortsregister med karaktdr av sokregis-
ter. Med ledning av detta skulle nirmare
uppgifter kunna erhallas i ldnsstyrelsernas
korkortsregister. Det centrala registret skulle
endast innehdlla medborgarnummer och
namn samt linsbokstav och nummer for ut-
fardat korkort. For genomférande av ett
sddant system méste emellertid forutséttas
att ldnsstyrelsernas korkortsregister gallrats
och kompletterats med medborgarnummer
(personnummer).

I prop. 1951:30 uttalade departements-
chefen, att dven enligt hans uppfattning skil
fanns som talade for inrdttande av ett cen-
tralt korkortsregister. Fragan hiarom borde
dock ej upptas i de sammanhang, som eljest
behandlades i propositionen. Klart syntes
emellertid vara, att inrdttandet av ett sa-
dant register skulle i hog grad underlittas,
om korkortsregistren kompletterades med
uppgifter om korkortsinnehavarnas identi-
tetsbeteckningar i folkbokforingen?.

Aven 1949 drs trafiknykterhetsutredning
(SOU 1953: 20) framholl att tillkomsten av
ett centralt korkortsregister skulle innebdra
betydande fordelar.

1953 drs trafiksikerhetsutredning (SOU
1957: 18) ansig att ett centralt sokregister
skulle forbdttra mojligheterna att spara upp
olampliga forare men avstyrkte likval ett sa-
dant register darfor att det skulle bli sa stort
och svirbemistrat. Utredningen foreslog i
stallet att korkortsinnehav skulle markeras i
linsbyrdernas for folkbokforing tryckande
register. Markeringen skulle tjina som upp-
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lysning om att vederborande erhallit kor-
kort och om den korkortsmyndighet fran
vilken nirmare upplysningar kunde erhallas.
Registreringen skulle tillgd si att ndr kor-
kortsmyndigheten utfirdade ett korkort
skulle uppgift hirom limnas till vederbd-
rande linsbyrd, som markerade innehavet i
platen, forslagsvis genom inprégling av lins-
bokstaven for den utfirdande myndigheten.
Direfter skulle nya avtryckskort framstillas
for det alfabetiska registret och for num-
merregistret hos folkbokforingen. En nack-
del med denna metod var emellertid att
den som ville erhilla uppgift ur registret
maste kiinna till vederborandes kyrkoskriv-
ningsort for att veta hos vilken ldnsbyrd
forfragan skulle goras.

I prop. 1958: 69 framholl departements-
chefen, att utredningens forslag pekade pa
en framkomlig vidg, 4ven om man dirmed
inte uppnidde alla de fordelar, som ett
centralt register skulle medféra. P4 grund
av vissa patalade brister i forslaget ansig
emellertid departementschefen att utred-
ningens forslag inte kunde forverkligas utan
vissa nirmare undersokningar. Bl.a. borde
med hinsyn till att arbetet pd linsbyréerna
inte var jamnt férdelat pd 4r och manader
undersokas vilka atgiarder som kunde vidtas
for att fa registreringsarbetet forlagt till
lamplig tidpunkt. Om registreringen skulle
kombineras med skyldighet att forete kor-
korten for avstimpling borde vidare over-
vigas om uppvisandet skulle ske for polis-
myndighet, sdsom foreslagits, eller om det
med storre fordel kunde forldggas t. ex. till
postanstalterna.

Statistiska centralbyran, som fick i upp-
gift att verkstilla utredning i fragan, redo-
visade uppdraget i en promemoria av den
29 juli 1960. Centralbyran avstyrkte central
registrering. I friga om ldnsbyraregistre-
ringen — markering i ldnsstyrelsernas tryc-
kande register av korkortsinnehav — fore-
slogs att linsbyrderna skulle f4 uppgift om

1 Som anges i avsnitt 4.3 infordes identitets-
beteckning i registret betraffande korkorts-
innehav som registrerats efter den 1 januari
1952 och personnummer betriffande dem
som registrerats efter den 1 januari 1968.
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vilka personer som har korkort genom att
korkortsinnehav skulle anmilas pd mantals-
uppgift for visst &r. Promemorian jimte re-
missyttranden Gverlimnades till bilférarut-
redningen.

1957 ars trafiknykterhetskommitté beror-
de registreringsfrigan i sitt betinkande
(SOU 1963: 72). Utan att avge nigot for-
slag antecknade kommittén att registrerings-
systemet inte ger mojlighet att frinkdnna
person som inte har korkort ridtten att un-
der viss tid forviarva sidant, sivida inte un-
derrittelser om brott eller forseelser sinds
till samtliga 25 korkortsmyndigheter. Oli-
genheterna hirav kunde enligt kommittén
endast undanrdjas genom en central regist-
rering, som dven skulle ge garanti mot att
en person skaffar sig korkort vid flera ldns-
styrelser.

Justitieombudsmannen foreslog i skrivelse
till Kungl. Maj:it den 14 december 1960
(Ambetsberittelsen 1961 s. 225) att stad-
gandet i 80 § 2 mom. VTK indras dirhin,
att dar foreskriven skyldighet for domstol
att till korkortsmyndigheten oversinda av-
skrift av domar rorande vissa angivna for-
seelser utstracks att gilla dven i friga om
den som fatt sitt korkort aterkallat. Enligt
stadgandets ordalydelse avser skyldigheten
namligen endast den som innehar korkort.
Som skdl for framstillningen &beropades
att det for domstol vid provning av atal for
trafikforseelse ar av betydelse — sirskilt
ur straffmétningssynpunkt — att dga kin-
nedom om de forseelser av liknande slag
som den tilltalade 14tit komma sig till last.
Vidare anfordes att dven for ldnsstyrelse
ar kinnedom om sadana forseelser av be-
tydelse vid provning av friga om nytt kor-
kort for den som fatt dldre sidant Aterkal-
lat.

Skrivelsen jamte remissyttranden Over-
lamnades av Kungl. Maj:t till 1957 ars tra-
fiknykterhetskommitté. Frigan utreds nu-
mera av trafikméalskommittén.

Bilforarutredningen (SOU 1965: 42) sam-
manfattade bristerna med nuvarande regist-
reringssystem pa foljande satt:

a. Det kan inte utan avseviard kontrollom-
gang faststillas om en person har koérkort och
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hos vilken ldnsstyrelse korkortsinnehavet Ar
registrerat.

b. Registren dr redan nu, och blir alltmer, in-
aktuella pa sa sitt dels att de upptar avlidna
personer, dels att registeruppgifterna om kor-
kortsinnehavare ar féraldrade (namnbyten och
adressfordndringar anmiles ej), och dels att re-
gistren upptar korkortsinnehav som inte lingre
utnyttjas eller kommer att utnyttjas pa grund
av sjukdom, alder eller andra omstindigheter.
Befintliga register kan ej heller sigas ge en
rattvisande bild av korkortsinnehaven i linen,
eftersom korkortsinnehavaren som regel for-
blir registrerad hos den kérkortsutfirdande
linsstyrelsen utan att anteckning om koérkorts-
innehavet finnes i det lin, dir han efter flytt-
ning ar bosatt.!

c. Betriffande korkortsinnehav fran tiden
fore den 1 januari 1952 saknas i registren upp-
gift om det numera i andra identifikations-
sammanhang allmidnt vedertagna folkbokfo-
ringsnumret.

d. Det nuvarande registreringssystemet med-

for att registren for varje ar blir — férutom
allt inaktuellare — alltmer omfattande och
svarhanterliga.

Utredningen diskuterade tre alternativa
16sningar for att ernd en forbattrad registre-
ring av korkortsinnehaven:

1. Ett centralt korkortsregister som i princip
innehaller alla de uppgifter som nu finns i kor-
kortsregistren och som sdlunda ersitter dessa.

2. Ett centralt sokregister i vilket samtliga
korkortsinnehavare registreras men som upptar
endast vissa grunduppgifter om koérkortsinne-
havarna. De ndrmare uppgifterna kvarligger i
lansvisa korkortsregister.

3. Datakontorsregister — d.v.s. linsbyrare-
gister — dar uppgift om alla kérkortsinnehav
for i registret forekommande personer ater-
finns men som forutsitter att linsvisa korkorts-
register fortfarande fors.

Utredningen forordade det tredje alterna-
tivet, datakontorsregistrering. Ett centralt
sOkregister ansags visserligen ge ungefdr
samma effekt som datakontorsregistreringen
men utmonstrades, eftersom sistnimnda al-
ternativ var enklare. I valet mellan ett cen-
tralt korkortsregister och datakontorsregist-
rering fann utredningen Overvigande skil
tala for det senare alternativet. Utredningen

1 Aven andra inaktuella uppgifter torde fére-
komma. Som exempel kan nimnas att under
utredningsarbetet patriffats ett registerkort
med anteckning om dom for dktenskapsbrott
och 16slopande hund”.
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ansag visserligen att ett centralt register i sin
fullindning sannolikt erbjuder de bista moj-
ligheterna att spara upp och halla samman
hela antalet korkortsinnehavare men kraver
en betydande administrativ apparat. Data-
kontorsregistreringen kriaver en mattfull ad-
ministrativ insats men anses dnda ge i stort
sett samma resultat.

Vid remissbehandlingen av bilforarutred-
ningens forslag forordades mer eller mindre
direkt ett centralt korkortsregister fran fle-
ra remissorgan, bl.a. rikspolisstyrelsen, sta-
tens trafiksiakerhetsrad, statskontoret, statis-
tiska centralbyran, centrala folkbokforings-
och uppbordsnamnden, trafikmélskommit-
tén, Nationalforeningen for Trafiksdkerhe-
tens Framjande, Svenska Arbetsgivarefor-
eningen, Biltrafikens Yrkesnimnd och Sve-
riges Lakarforbund. I allmdnhet fann des-
sa organ argumenten mot ett centralt re-
gister overdimensionerade. Det betecknades
som en brist att utredningen byggt sina for-
slag pad ett bibehdllande av manuell regis-
terforing och att forutsittningarna for ett
centralregister inte provats systemtekniskt.
Vidare framfordes krav pa fornyad prov-
ning med sikte pid att skapa ett centralt,
dygnsbevakat korkortsregister uppbyggt pa
ADB-system och integrerat med andra re-
gister, som har anknytning till korkortsre-
gistret.

I prop. 1967: 55 anforde departementsche-
fen foljande:

Oldgenheterna med det nuvarande korkorts-
registreringssystemet har linge varit uppenbara.
Stiallningstagande till tidigare i skilda samman-
hang framlagda forslag till forbattringar har
ansetts bora anstd i avvaktan pa bl.a. viss
omliggning inom folkbokféringen. En sadan
omliggning héller nu pa att genomforas. Med
hansyn hirtill och dven till de numera genom
datatekniken visentligt forbattrade betingel-
serna for rationell registerteknik dr det moti-
verat att nu omprova systemet for korkorts-
registrering.

Utredningens forslag om datakontorsregistre-
ring har métt invindningar fran vissa remiss-
instanser som finner overvigande fordelar for-
knippade med ett centralregister och darfor
har framfort krav pa férnyad provning av fra-
gan.

Jag har vid mina O6verviganden funnit at-
skilliga skil tala foér en provning av fragan
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med sikte pa ett centralregister. Pa skilda hall
inom statsforvaltningen péagar f.n. omléigg-
ning till eller utreds férutsittningarna for om-
laggning till central registrering med utnyttjan-
de av ADB-system. Detta giller bl. a. fordons-
registreringen. Vintade reformer pa lansfor-
valtningens omrade kan vidare komma att inte
ovisentligt forindra den organisation, pa vilken
utredningen grundat sitt forslag i registerfra-
gan. For provning av utredningens forslag be-
triffande korkortsregistreringen erfordras un-
der alla forhallanden vissa ytterligare utred-
ningar om arbetsrutiner, registerakternas upp-
liggning och innehéll, kostnader m. m. Jag har
tidigare i dag erhdllit bemyndigande att till-
kalla en sakkunnig for fornyad provning av
registerfrigan och i samband didrmed &dven fra-
gan om korkortens utformning. I fraga om
korkortsregistreringen skall utredningen enligt
direktiven sikta pa en losning med ett centralt
korkortsregister. Som ett krav pa registret an-
ges att det skall ge mojlighet att utan alltfor
stor omgang f& reda pd om en person har kor-
kort och vilken linsstyrelse som utfirdat det-
samma. Registret skall kunna tjina i forsta
hand polisen men #ven linsstyrelser, aklagare,
domstolar, nykterhets- och socialvardsorgan
m. m.

Utredningen bor préva om och i vilken om-
fattning ADB-teknik bor anvindas och vilka
omsesidiga fordelar, som kan ernas genom
integration mellan korkortsregistret och andra
register. Av vikt dr att utredningen belyser
hur samverkan skall ske mellan korkortsregist-
ret och linsstyrelserna. Utredningen bor ocksi
undersoka mojligheterna att centralt registrera
sidana brott och forseelser av korkortslosa
som for dem som har korkort foéranleder an-
teckning i korkortsregistret.

Utredningens Overviganden avses utmynna i
forslag till huvudmannaskap och organisation
for registret samt till arbetsrutiner, jourtider
och bemanning for detsamma. Vagar for rap-
portutvixling mellan registret och uppgifts-
limnande myndigheter skall av utredningen
kartliggas. Utgdngspunkten bor dirvid vara
arbetsinsatser av minsta mojliga omfattning
utan att kravet pa aktualitet hos registret ef-
tersatts.

Krav pd ett centralt korkortsregister har
dven framstillts genom motioner i riksda-
gen. I motionerna 1967: 1I: 809 och 1967: I:
642 hemstilldes om utredning rorande in-
rittande av dels ett rikscentralt register
over utfirdade korkort, dels ett rikscentralt
register over personer som utan att ha inne-
haft korkort domts for olovlig korning.
Syftet med motionerna uppgavs vara dels att
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forhindra att en person som fornekar kor-
kortsinnehav undgir korkortspafoljd, dels
att mojliggora en effektivare tillimpning av
straffpdfoljden for grov olovlig korning.
Olovlig korning betriffande person som ald-
rig haft korkort registreras ndmligen inte i
korkortsregistret och som regel inte heller i
kriminalvardsstyrelsens register, varfér moj-
ligheterna att vinna utredning om en sidan
person tidigare domts for olovlig korning
ar begriansade. Motionerna foranledde inte
nagon atgird av riksdagen (tredje lagutskot-
tets utlatande nr 31, riksdagens skrivelse
nr 209).

I utredningsdirektiven behandlas denna
friga mera allmint. Den utvidgas dir till
att avse alla brott och forseelser av kor-
kortslosa som skulle ha foranlett anteck-
ning i registret, om de begétts av en kor-
kortsinnehavare. Skdlen #ar att dessa brott
och forseelser dr av betydelse dels vid be-
domande av om korkort skall utfirdas, dels
for den straffrittsliga reaktionen mot den
som tidigare gjort sig skyldig till sidan for-
seelse. Det uttalas att det f.n. ir mer eller
mindre en slump om kinnedom kan erhal-
las om sidant forhallande.

Utover vad som salunda framhallits kan
papekas att till oligenheterna med det nu-
varande systemet dven hér att uppgifter i
princip kan fas endast under linsstyrelsernas
arbetstid. Framfor allt har polisen vid tra-
fikkontroll men dven vid trafikolyckor o. d.
ofta behov av att erhdlla information dven
under annan tid pi dygnet. I allminhet 16-
ses detta problem si att polisen under den
tid lansstyrelserna har stingt har tillging till
de lokaler dir registret forvaras. En polis-
man maste da bege sig till linsstyrelsen for
att ddr ta reda pad uppgifterna, ett tidsddan-
de och foga rationellt forfarande.

I registren saknas vidare uppgift om kor-
kortsinnehavarens bostadsadress. For kor-
kortsmyndigheterna ar emellertid detta inte
nagot storre problem eftersom aktuell adress
i allménhet finns i den utredning som ligger
till grund for varje drende sisom dom, an-
sokan e.d. For andra myndigheter, sirskilt
polisen, kan adressen dock ha stort virde.
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Kritiken mot nuvarande register kan
sammanfattas i f6ljande punkter.

1. Det kan inte utan avsevird omging
faststdllas om en person har korkort och
hos vilken lansstyrelse korkortsinnehavet &r
registrerat.

2. Korkortsregistren 4r i vissa avseenden
inaktuelia. De wupptar avlidna personer.
Namnindringar har inte alltid registrerats.

3. Uppgift om aktuell bostadsadress sak-
nas.

4. Uppgift om identitetsbeteckning i folk-
bokforingen saknas betriffande korkortsin-
nehav fran tiden fore den 1 januari 1952.
Vidare saknas sista siffran i personnumret,
den s.k. kontrollsiffran, i friga om kor-
kortsinnehav fran tiden fore den 1 januari
1968.

5. Registren blir alltmer omfattande och
svarhanterliga.

6. Uppgifter saknas om olovlig korning
och andra brott och forseelser som begas av
korkortslosa — savil dem vilka aldrig haft
korkort som dem vilkas korkort dr Ater-
kallade — och som &r av betydelse vid prov-
ning av korkortsansokan och vid aterfall i
trafikbrott.

7. Registren ar knappast till nigon nytta
vid polisens arbete med trafikkontroller. I
alldeles sdrskilt hog grad giller detta pa
kvillar och nitter och Over huvud taget
utom lédnsstyrelsernas arbetstid.

8. Undersokningar, t.ex. for att kunna
klarlagga olika gruppers relativa farlighet i
trafiken eller for att gora prognoser for ut-
vecklingen av korkortsbestidndet i hela lan-
det eller i vissa landsidndar till ledning for
trafiksikerhetsarbetet, kan knappast ske
med anviandande av de nuvarande registren.

49 Allminna synpunkter pa kérkorts-
registret

Korkortsregistret synes frin borjan ha till-
kommit ndrmast i ordningens intresse for
att korkortsmyndigheterna skulle kunna hal-
la reda pa vilka korkort de utfirdat och vil-
ka som var giltiga. Av de krav som numera
stalls pd korkortsregistret och de synpunkter
som framforts rorande registreringens an-
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ordnande framgar emellertid att ett modernt
korkortsregister inte kan begrinsas till en-
bart en forteckning over utfirdade korkort.
Korkortsregistrets uppgift har utvecklats sa
att det sedan lang tid tillbaka dr ett hjilp-
medel i trafiksikerhetsarbetet. Detta ger ut-
gangspunkten for arbetet med registrets ut-
formning; det bor & ena sidan inom en rim-
lig ekonomisk ram organiseras si att det
blir till stérsta mojliga nytta for trafiksa-
kerhetsarbetet och & andra sidan bor det
inte utan starka skil belastas med uppgifter
— varken data eller arbetsuppgifter — som
inte behovs for trafiksikerhetsarbetet eller
bittre kan laggas pa nagon annan.

Anknytning till trafiksikerhetsarbetet ar
emellertid ett alltfor allmént rekvisit for
att ge tillracklig ledning vid bedémningen
av detaljer i friga om korkortsregistrets in-
nehall och organisation. Det finns darfor
anledning att soka ndgot nirmare analysera
detta allmdnna krav.

Trafiksdkerhetsarbete ar i forsta hand
verksamheten hos de myndigheter som har
att paverka trafikmiljon, att Gvervaka och
ordna trafiken samt att reagera pa handel-
ser, framfor allt brott och forseelser, som
intriffar i denna. Det ar alltsd, som fram-
héalls i direktiven, forst och frimst fraga om
polisidira uppgifter, overvakning av trafiken
och utredning av trafikforseelser. Vidare hor
hit korkortsmyndigheternas provning av
korkortsansokningar och omprovning av
korkortsinnehav, trafiksidkerhetsverkets och
andra organs propaganda och regleringar i
syfte att gora trafikmiljon sdkrare samt for-
beredelsearbetet for statsmakternas faststil-
lande av regler for trafiken och riktlinjer
for trafiksakerhetsarbetet.

Aven andra in myndigheter som direkt
arbetar med trafiksikerheten kan behova
information i trafiksikerhetens intresse. Den
som skall anstédlla annan som forare av kor-
kortspliktigt fordon eller pa annat sitt, t. ex.
under militartjanstgoring, uppdra &t nagon
att fora sddant fordon behover ha upplys-
ning om vederbdrandes korkortsforhallan-
den. Detsamma giller den som skall hyra
eller lana ut sitt fordon.

Statistik kan ha till direkt syfte att skapa
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underlag for trafiksidkerhetsarbetet och det
faller otvivelaktigt inom korkortsregistrets
huvuduppgift att lamna uppgifter fér sadan
statistik och for andra undersdkningar for
trafiksdkerhetsarbetet. Skall korkortsregist-
ret innehalla speciella uppgifter eller ges en
sarskild organisation for att kunna utgora
grundval for statistik eller undersokningar
med annat syfte, bor tillrackligt starka skal
foreligga, t.ex. i form av ett samhilleligt
behov som inte kan fyllas pa annat sitt el-
ler av kostnadstickning fran den som Ons-
kar uppgifterna. Sidant arbete fir inte in-
krakta pa trafiksikerhetsarbetet.

Detsamma giller om registret skall inne-
halla annan information som inte behdvs
for trafiksikerhetsarbetet men Onskas av
kommersiella eller liknande skail.

Sjdlvklart dr att registret inte kan inne-
halla alla uppgifter som behovs for trafik-
siakerhetsarbetet. Det ar for det forsta en-
dast ett register och har alltsd inte nagon
mer omfattande uppgift dn att ldmna upp-
lysning om vissa grundldggande data och i
Ovrigt ge héanvisning till akter o. d. dar full-
staindigare upplysning finns. Det avser vi-
dare korkort och bor begrinsas till uppgif-
ter som har anknytning till korkortsinneha-
vet. Det finns t.ex. ett sidrskilt bilregister
och korkortsregistret behover foljaktligen
inte omfatta bilinnehavet. I den man re-
gistret skall innehdlla uppgifter som inte
behovs for trafiksikerhetsarbetet bor endast
uppgifter som har en naturlig anknytning
till registrets innehall i Ovrigt komma i
fraga.

I huvudsak ar det tre typer av data som
hor till korkortsregistret. Forst och framst
ar det de uppgifter om korkortsinnehava-
rens person som behdvs for identifiering av
honom m.m. For det andra ar registret en
forteckning Over utfirdade korkort med
angivande av den behorighet de medger och
de eventuella sirskilda villkor som kan gilla
samt data rorande korkortsmyndighetens
beslut om utfirdade korkort och deras gil-
tighet. En tredje typ dr anteckning rorande
forhallanden, framfor allt belastningar, som
har eller kan f4 betydelse for korkortsinne-
havet och den straffrittsliga reaktionen,

69



t. ex. trafikforseelser, nykterhetsforhéllanden
och sjukdomar.

Principiellt bor det inte foreligga hinder
att i registret gora anteckningar rorande per-
soner som inte fatt korkort eller vilkas kor-
kort dr aterkallat om de forhallanden som
kan inverka pa provningen av en framtida
ansokan om korkort eller bedomningen av
aterfall i trafikbrott. Aven detta ingar i tra-
fiksdkerhetsarbetet.

Innehallet i korkortsregistret behandlas
narmare i avsnitt 4.10. Har skall dock yt-
terligare framhéllas att korkortsregistret inte
bor innehalla uppgifter som lattare eller
lika ldtt kan fas frdn annat hall. Over hu-
vud taget maste en avviagning ske mellan &
ena sidan det intresse som finns for att fa
uppgifter ur registret och uppgifternas be-
tydelse for trafiksikerhetsarbetet samt &
andra sidan det arbete och de kostnader
som uppgifternas inforskaffande och utlam-
nande medfor. Dubbelregistrering bor und-
vikas. F. n. forekommer som framgétt dub-
belregistrering i stor utstrackning, t. ex. be-
triffande brott och nykterhetsférhallanden
som anses ha betydelse for korkortsinneha-
vet och trafikrattsskipningen.

Sjalvklara krav pa registret ar att det skall
vara fullstindigt och aktuellt samt fungera
pa ett tillforlitligt satt. Uppgifterna skall
vara lattillgdngliga sa att de kan aterfinnas
och lamnas ut inom den tidrymd som syftet
med dem krdver. Omedelbart utlimnande
av uppgifter, t.ex. — som bl.a. polisens
och tullens 6nskemal innebir — inom na-
gon minut och vid vilken tid pa dygnet som
helst, stdller sig avsevirt dyrare 4n en mera
langsam hantering. Principen bor vara att
storre kostnader inte laggs ned pa att limna
uppgifterna snabbt dn som for varje slag av
uppgifter och varje typ av avndmare &r
nodvindigt.

Enligt direktiven skall utredningen ta sik-
te pa ett centralt korkortsregister. Det finns
darfor ingen anledning att undersoka alter-
nativ med enbart regionala register. Den
fortsatta diskussionen bygger alltsd pa for-
utsdttningen att det skall finnas ett centralt
register.
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4.10 Korkortsregistrets innehall

I avsnitt 4.3 anges nidrmare vilka uppgifter
som f.n. ingdr i korkortsregistren. De kan
indelas i foljande grupper.

1. Persondata

Korkortsinnehavarens fullstindiga namn
jamte anmilda namnindringar, hemort vid
tiden for korkortets utfirdande och person-
nummer eller identitetsbeteckning i folk-
bokforingen.

2. Korkortsdata

Korkortets bokstavsbeteckning och num-
mer, dagen for utfirdandet, korkortets om-
fattning (behorigheten) och dndringar hiri,
eventuella sdrskilda villkor jamte andringar
hédri, utstdllande av duplettkorkort, beslut
om aterkallelse av korkort eller trafikkort
inklusive upphdvande eller dndring av si-
dant beslut, beslut om drerfaende eller ut-
fardande av nytt korkort efter aterkallelse,
beslut om varning eller om omhiindertagan-
de av korkort, delgivning av beslut, Sver-
lamnande av korkort samt innehav av tra-
fikkort och luftfartscertifikat.

3. Belastningsdata

Brott och forseelser av betydelse i korkorts-
hidnseende, nykterhetsforhallanden, uppgift
om sjukdom eller lyte samt annan omstin-
dighet som kan vara av betydelse fér om-
provning av korkortsinnehavet.

Den enkdt som gjorts ger vid handen
att nagra storre avvikelser fran korkortsre-
gistrets nuvarande innehall inte dr pakalla-
de. De synpunkter och onskemdl i fraga
om behovet av uppgifter ur korkortsregist-
ret som framkommit vid enkiten avser
praktiskt taget enbart utokningar av regist-
rets innehall. De forslag som i det forega-
ende ldggs fram rorande korkorten medfor
vissa dndringar i registerinnehéllet, huvud-
sakligen utdkningar.

Som redan antytts bor krav pa utokning
tillgodoses endast om den Onskade uppgif-
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ten ar sd vasentlig att de Okade kostnader
for registret som den foranleder ar rimliga.
Mojligheten att begrinsa registrets omfang
bor utnyttjas. Bl.a. gor Overgang till ett
centralt register sddana anteckningar over-
flodiga som sammanhinger med register
som fors lansvis.

Korkortsregistrets innehéall behandlas i
det foljande for varje nyss namnd grupp av
data for sig. De forslag som laggs fram
bygger pa forutsittningen att andra i be-
tinkandet gjorda forslag godtas. Om sa
inte blir fallet kan vissa justeringar behova
goras. Aven i oOvrigt kan vissa dndringar i
eller tillagg till registrets innehall behova
goras under det fortsatta utredningsarbetet.

1. Persondata

Onskemal har framkommit att registret —
jamte fullstindigt namn och personnummer
som uppenbarligen méaste bibehdllas —
skall kunna limna uppgift om bostads-
adress, aktuell adress, civilstind, yrke, tele-
fonnummer, helnykterhet samt om gift
kvinnas namn som ogift och om utldnnings
nationalitet.

Bostadsadressen, d.v.s. den hos kyrko-
bokforingsmyndigheterna registrerade per-
manenta adress som en person anmalt och
som ligger till grund for kyrkobokfdringen,
ir den mest aktuella adress som myndig-
heterna normalt har kinnedom om. Den ar
av visentligt intresse for polisen i méanga
fall, t.ex. om foraren avviker i samband
med trafikolycka eller rattfylleri. Tillgdng
till adressen ger okade mojligheter att fast-
stilla en persons identitet. Detsamma gil-
ler betriffande korkortets dkthet. Personer
med forfalskade korkort torde ndmligen
som regel inte kinna till den ursprunglige
korkortsinnehavarens adress. Att adressen
finns i registret dr vidare en fOrutsittning
for det tillvigagangssitt vid utfirdande av
korkort och fornyelse av korkort som fore-
slds i avsnitt 5.2.

Skall adressen hallas aktuell ror det sig
emellertid om ett stort antal anteckningar.
Om nirmare 50 % av befolkningen har
korkort, vilket kan vantas vara fallet om ett

SCU 1970: 26

antal &r, kan det med den flyttningsfre-
kvens av omkring 109/, av befolkningen
som f. n. foreligger med tiden bli ca 400 000
anteckningar eller mera per ar om #dndrad
bostadsadress for korkortsinnehavare. Om
samtliga eller flertalet personer Over 15 ar
skall finnas i registret, stiger detta antal till
dver 600 000 anteckningar.

Adressindringar kan emellertid forhal-
landevis enkelt och till rimliga kostnader
fas fran linsstyrelsernas befolkningsregister.
Hirtill kommer att den samordning med
bilregistret som forordas i det foljande med-
for att aktuell adress dndd kommer att fin-
nas betriffande en stor del av korkortsin-
nehavarna, nimligen for dem som samtidigt
ir biligare. Den aktuella bostadsadressen
bor darfor ingd i registret.

Eftersom polisens limplighetsutredning i
samband med korkortsansokningar skall
omfatta en tidrymd av tvd ar bor utom den
aktuella mantalsskrivningsorten aven de tva
foregiende arens mantalsskrivningsorter tas
med i registret, i varje fall for dem som
inte dr korkortsinnehavare.

Fodelseorten, som enligt forslaget om
korkortens utformning inte skall ingd i kor-
kortet, behover inte finnas i registret.

Uppgift om yrke kan ha betydelse vid
handldggningen av vissa drenden; det kan
t.ex. vid omprovning av lampligheten vara
av virde att veta om korkortsinnehavaren
ar yrkeschauffor. Sddan uppgift torde emel-
lertid kunna fas ur handlingarna i drendet.
Inte heller i ovrigt synes trafiksikerhetsar-
betet motivera att uppgift om yrke tas in i
registret. Detsamma galler betriffande upp-
gift om civilstind som torde kunna hémtas
ur andra register.

Korkortsinnehavares telefonnummer eller
uppgift om han i samband med korkortsan-
sokningen angett sig vara helnykter bor inte
heller ingd i korkortsregistret. Dessa data,
som Onskas av kommersiella skil, kan svar-
ligen hallas aktuella. De torde ha sin storsta
anvindning i frdga om nyblivna korkorts-
innehavare och kan — om de skall tillhan-
dahallas av myndigheterna — lamnas direkt
ur ansokningshandlingarna.

Om korkortsinnehavare eller person som
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tidigare haft korkort byter namn — &ven
genom giftermal — synes bade det nya och
det tidigare namnet bora framga av regist-
ret for att dldre anteckningar med sikerhet
skall kunna hénforas till ratt person. Vid
utfardande av limplighetsintyg bor polisen
ocksa ha tillgang till uppgift om eventuella
namnandringar under den tid som utred-
ningen normalt avser, d.v.s. de tvid senaste
aren. Om i ovrigt uppgifter om namnbyten
behovs t. ex. for den del av polisens arbete
som inte avser trafiksikerheten, torde det
ligga ndrmare till hands att de himtas fran
annat hall, i den mén det inte ar tillrackligt
att kidnna till personnumret.

Om utlindsk medborgare har svenskt
korkort onskar polisen att hans nationalitet
framgar av registret. S@dan uppgift kan
hamtas fran ldnsstyrelsernas personregister.
Uppgiften behdvs dock inte for trafiksiker-
hetsarbetet och bor darfér heller inte ingd
i korkortsregistret. For att kontrollera om
nagon som anvander utlindskt kérkort har
ratt dartill behovs inte uppgift om hans na-
tionalitet men val om den tid han har vis-
tats i Sverige och huruvida han har svenskt
korkort.

Med hidnsyn till korkortets omfattande
anviandning som legitimationshandling har
uttalats Onskemal att en beskrivning av
korkortsfotot skulle registreras for att kun-
na anlitas vid legitimationskontroll. Denna
uppgift ligger dock utanfor registrets nor-
mala funktion. Med det forfalskningsskydd
som foreslas kommer korkortet i framtiden
att bli betydligt bittre skyddat mot for-
falskning dn f.n. Behovet att anlita regist-
ret for legitimationskontroll bor darfor bli
forhallandevis litet. Aven utan registrering
av data om korkortsfotot torde for ovrigt
registret kunna anviandas vid legitimations-
kontroll genom att uppgifter om utfirdat
korkort och persondata limnas. Uppgifter
om fotografiet bor saledes inte ingd i re-
gistret.

Enligt forslaget i det foljande skall, i
varje fall under en 6vergangstid, frin regist-
ret kunna hiamtas uppgift om alla eller fler-
talet personer som ar i korkortsaldern, dven
om de inte har korkort. Om si sker bor i
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princip samma persondata finnas for dem
som inte har korkort som for dem som &r
korkortsinnehavare.

Det sagda innebar att foljande person-
data behovs:

a) fullstindigt namn jimte dndringar hiri
under de tva senaste aren; for personer som
har eller haft korkort skall namniandringar
dock kvarsta i registret;

b) personnummer;

c) aktuell bostadsadress;

d) mantalsskrivningsort for aret och, i
varje fall for dem som inte har korkort, for
de tva aren ndrmast dessforinnan.

Aven immigration betriffande den som
har eller haft korkort bor registreras.

2. Koérkortsdata

Som en f6ljd av forslaget om avskaffande
av de sirskilda korkortsnumren kommer
dessa att utgd ur registret.

Aven trafikkorten forsvinner och négra
nya anteckningar om dem behdvs inte
langre.

I Ovrigt bor registret innehélla uppgift om
korkortsklassen liksom dndringar hiri samt
eventuella sdrskilda villkor jimte dndringar.
Det torde vara tillrackligt att registret, lik-
som f.n. vanligen ar fallet, innehdller upp-
gift om forekomsten av sirskilda villkor
samt hdnvisning till den skrivelse vari vill-
koret finns angivet. Det vanligaste villkoret
— skyldighet att bara glasogon — bor fram-
ga direkt av registret. Diaremot synes upp-
gift om sjukdom eller lyte inte behdva ingd
i detta. I de fall av korkortet framgir att
sarskilt villkor galler och korkortsinnehava-
ren inte medfor den skrivelse vari villkoret
finns angivet kan uppgift om detta vid be-
hov himtas fridn den lansstyrelse som fore-
skrivit det.

Polisen onskar uppgift om datum for an-
malan om forlust av korkort och for an-
milan om att forlorat korkort kommit till
ritta. Dessa onskemél bor tillgodoses. An-
sokan om fOrnyelse av korkort darfor att
detta forlorats bor alltsa registreras sa att
det framgar att detta forlorats.

Dag for delgivning torde behdva regist-
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reras endast i de fall d& delgivningen enligt
76 § VTF innebir att korkortsinnehavaren
forlorar ritten att fora korkortspliktigt for-
don, varjimte dagen for delgivning av var-
ning bor antecknas. Detta innebir att del-
givning skall registreras, utom nar det giller
varning, i friga om omhéndertagande av
korkort samt om &terkallelse, ndr beslutet
hirom inte foregitts av beslut om omhin-
dertagande eller av interimistisk aterkallelse,
medan diaremot delgivning av beslut, varige-
nom aterkallelse av korkort, efter besvir,
upphivts eller dndrats, eller varigenom fo-
raren aterfatt sitt korkort efter aterkallelse,
inte behover registreras.

Aven uppgift om innehav av luftfartscer-
tifikat — som medfor att luftfartsverket un-
derrittas om eventuella atgiarder betraffan-
de korkortet — bor liksom nu finnas i re-
gistret.

Trafiksikerhetsverket onskar att av regist-
ret skall framgd nidr korkortsinnehavare ar
godkind som forestdndare, ldrare eller in-
struktor vid trafikskola. Anledningen hér-
till 4r att verket skall kunna overvaka dessa
personer kontinuerligt. Harfor kridvs fort-
l16pande information fran det centrala re-
gistret. Antalet godkdnda forestindare, la-
rare och instruktérer — som alla har kor-
kort — uppgar f. n. till ca 3 000. Det synes
lampligt att ta in namnda uppgifter i re-
gistret. Fran trafiksdkerhetsverket har se-
dermera av samma anledning framstillts
onskemal om att dven anstdllning hos ver-
ket som trafik- eller bilinspektor eller tra-
fikassistent — vilka ocksé alla har korkort
— skall anmirkas i registret. Aven detta
dnskemal bor tillgodoses, eftersom speciel-
la krav i trafiksikerhetsavseende maste stil-
las pa dessa tjanstemin.

Skall korkorten fornyas periodiskt, bor
tidpunkten for nista fornyelse kunna utléd-
sas ur registret.

Om nytt kdrkort utfardats tidigare an for-
nyelse normalt skall ske och det dldre kor-
kortet inte overlamnats till kérkortsmyndig-
heten, bor detta framgéa av registret.

Det nya forfarandet medfor vidare att
dven vissa andra korkortsdata bor registre-
ras.
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Foljande korkortsdata skall framga av re-
gistret:

a) ansbkan om korkort eller fornyelse;
soks fornyelse darfor att korkort forkom-
mit eller forstorts skall detta framga;

b) beslut i anledning av ansokan om for-
handsbesked;

c) beslut i anledning av korkortsansdkan;

d) utfirdande av korkort, dven i samband
med fornyelse; har flera korkort utfirdats
skall datum fér dem alla finnas;

e) behorigheten och dndringar i denna;
det bor alltsi framga vilken behdrighet som
gillt vid resp. tidpunkt;

f) besked om limplighetsutredningen och
hinvisning till eventuellt foretagen sirskild
utredning;

g) sirskilda villkor for korkortet och and-
ringar diri; det bor framgi vilka villkor
som gillt vid varje tidpunkt och vilken
linsstyrelse som beslutat om villkoret, i
varje fall om detta inte enbart avser glas-
ogon;

h) upptagande av drende om omprovning
av korkortsinnehav, inklusive friga om nytt
villkor eller #ndring eller upphdvande av
villkor;

i) beslut om Aaterkallelse, savil interimis-
tiskt som slutligt, av korkort och om upp-
hivande eller dndring av sddant beslut;

j) beslut om aterfiende av kdrkort efter
aterkallelse;

k) beslut om varning;

1) beslut om omhindertagande av kor-
kort;

m) delgivning av beslut om aterkallelse,
varning eller omhéndertagande; delgivning
av beslut om aterkallelse — slutligt eller in-
terimistiskt — registreras dock ej, om om-
hiandertagande beslutats, och delgivning av
slutligt beslut om aterkallelse ej heller om
interimistiskt aterkallelsebeslut meddelats;

n) overlimnande av korkort till myndig-
het (dven i fall d& forlorat korkort anmils
aterfunnet);

0) om periodisk fornyelse av korkort in-
fors, datum dé fornyelse senast skall ske;

p) innehav av luftfartscertifikat;

q) godkinnande som forestdndare, larare
eller instruktdr vid trafikskola;
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r) anstéllning som trafik- eller bilinspek-
tor eller trafikassistent hos trafiksikerhets-
verket.

I flertalet fall skall givetvis den dag da
forhallandet intriffat framgi av anteck-
ningen. En del av dessa data skall regi-
streras dven betrdaffande utlindska korkort.

3. Belastningsdata

Belastningsdata registreras bl.a. for att lig-
ga till grund for korkortsmyndigheternas
provning av frigor om omprévning av kér-
kortsinnehav, d.v.s. atgirder med kérkort
1 form av varning, aterkallelse eller nya el-
ler skirpta sirskilda villkor. Omprovnings-
institutet dr under utredning av trafikmals-
kommittén. Innan dess forslag lagts fram
och provats av statsmakterna bor négon
andring inte ske i omfattningen av de be-
lastningsdata som skall registreras for att
std till forfogande for kérkortsmyndighe-
terna i omprovningsirenden. De forslag
som — bl.a. i ldnsstyrelsens i Ostergot-
lands lin skrivelse — har lagts fram om
begrinsning av anmélningsskyldigheten till
korkortsregistren bor didrfor provas forst
ndr trafikmalskommitténs forslag forelig-
ger. De fortsatta overvigandena utgar alltsi
fran forutsittningen att registreringen av
belastningar i form av forseelser tills vidare
skall d4ga rum i samma omfattning som f. n.
Om trafikmalskommitténs kommande for-
slag leder till begrdnsning av registreringens
omfattning kan detta utan svrighet genom-
foras.

Sasom framgar av redogorelsen for RI
forekommer f.n. dubbelregistrering av en
mingd av de belastningsuppgifter som skall
antecknas i korkortsregistret. Maojligheten
att undvika denna dubbelregistrering har
kommit i ett nytt och gynnsammare lige
genom arbetet med RI. Forutsittningarna
for att samordna korkortsregistret med RI
har dédrfor undersokts.

Olika former kan tinkas for en siddan
samordning. En utvidg vore att helt inordna
aven korkortsregistret i RI. En annan ir att
fortfarande ha ett sdrskilt korkortsregister
men underlata att i detta gora anteckningar
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om de belastningar som antecknas i regis-
ter som ingir i RI och vid behov himta
uppgift om dem fran RI. Formellt kan
detta dven tdnkas f4 den formen att kor-
kortsregistret bestdr av tva delar, av vilka
den ena, belastningsdelen, ingar i RI. Bida
alternativen har sina fordelar.

Négon okning av antalet data som passe-
rar RI torde ingetdera alternativet innebi-
ra. Redan for att uppgifter skall kunna sin-
das till korkortsmyndigheterna om adomda
pafdljder maste finnas tillgdng till de data
som behdvs for att detta skall kunna ske,
d. v.s. upplysning om korkortsinnehav och
huruvida belastningen dr av beskaffenhet
att bora antecknas i korkortsregister el-
ler ej.

En samordning med RI bor dirfor inne-
bira att de f.n. dubbelregistrerade uppgif-
terna registreras enbart inom RI vare sig
korkortsregistret ingér diri eller ej. Aven i
det senare fallet bor uppgifter ur korkorts-
registret och om belastning kunna limnas
efter hidnvindelse enbart till korkortsregist-
ret. I varje fall om korkortsregistret place-
ras pd en datamaskin och limplig forbin-
delse till RI anordnas kan detta ske utan
nidgon fordréjning av uppgifternas utlim-
nande.

Dubbelregistreringen av de belastnings-
uppgifter som f. n. forekommer savil i all-
minna kriminalregistret, rikspolisstyrelsens
person- och belastningsregister eller kon-
trolistyrelsens sérskilda straffregister som i
korkortsregistret bor alltsi upphora genom
att dessa belastningar utgir ur kérkortsre-
gistret och registreras enbart inom RI.

Som tidigare framgétt finns det en stor
grupp belastningsdata av betydelse i kor-
kortshinseende som f.n. inte ingir i nigot
av de register som skall hora till RI. Detta
giller frimst domar, strafforeligganden och
ordningsforelagganden, som féranlett ligre
botesstraff dn 25 dagsboter (eller normera-
de boter under 1000 kronor), d.v.s. i hu-
vudsak det stora flertalet trafikforseelser.

Om dessa uppgifter skall finnas i kor-
kortsregistret, medan de grovre forseelserna
finns endast inom RI, kommer korkortsre-
gistret att uppvisa en egendomligt splittrad
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bild. De nu ifrigavarande uppgifterna kom-
mer att limnas till RT frin domstolar, akla-
gare och polis bl.a. for vidare befordran
till korkortsregister och korkortsmyndighet
i den man si ir foreskrivet. Det forefaller
darfor lampligast att dven domar, straffore-
ligganden och ordningsforeligganden som
f.n. inte ingdr i nimnda register men som
skall registreras i korkortsregister tas upp
enbart inom RI pa samma sitt som de for-
ut naimnda belastningarna.

Aven domar o.d. som inkommer fran
utlandet och som har betydelse i korkorts-
hinseende bor registreras inom RI.

Overvakning enligt lagen om nykterhets-
vard samt tvangsintagning pa allmdn vard-
anstalt for alkoholmissbrukare registreras i
kontrolistyrelsens straffregister och senare
inom RI. Uppgift dirom synes darfor inte
behova registreras dven i korkortsregistret,
i varje fall inte sedan kontrollstyrelsens re-
gister forts in i RI. De nykterhetsbelast-
ningar som inte antecknas i kontrollstyrel-
sens eller annat nu nimnt register dr dels
straff enligt 16 kap. 15 § eller 21 kap. 15 §
brottsbalken for berusning som orsakats av
annat dn alkoholhaltiga drycker, t.ex. nar-
kotika, dels uppgift om ansdkan om tvangs-
intagning pi allmin vardanstalt for alko-
holmissbrukare. Straff av nyss namnt slag
bor dven fortsidttningsvis registreras for kor-
kortsindamal, limpligen inom RI. Om fyl-
leristraffutredningens forslag om ersittande
av fylleristraffet med omhéndertagande for
berusning genomfors, bor sadant omhénder-
tagande i stillet registreras. Uppgift hirom
skall enligt fylleriststraffutredningens for-
slag finnas i kontrollstyrelsens straffregister
och kan alltsd himtas fran RI. Hédrigenom
torde det behov som kan finnas ur trafik-
sikerhetssynpunkt av uppgifter angiende
narkotikabelastning fa anses tillgodosett. I
fraga om polisens oOnskemal om sddana
uppgifter kan erinras om att dessa som i
dag saknas i korkortsregistren — utom be-
traffande dem som domts enligt 16 kap.
15 § eller 21 kap. 15 § brottsbalken for nar-
kotikaberusning — kan fas frin allminna
kriminalregistret eller  rikspolisstyrelsens
personregister, d.v.s. fran RI.

SOU 1970: 26

Ansokan om tvangsintagning gors hos
linsstyrelse. Sirskilt meddelande om ansok-
ningen skall sindas till korkortsregister en-
dast om korkortsinnehavet dr registrerat i
annat lin. [ annat fall forutsitts lansstyrel-
sen svara for meddelande till den sektion
inom ldnsstyrelsen dir korkortsfragan skall
provas; nykterhetsnimnden skall dd i an-
sokningen uppge korkortsnumret. Om i stél-
let den ldnsstyrelse, dir ansokan om intag-
ning gors, aliggs att prova dven korkorts-
fraigan — vilket med den uppldggning av
korkortsregistret som foreslas ar fullt moj-
ligt (jamfor avsnitt 4.20) — torde behovet
av sirskilda anteckningar som nu gors om
sadana ansokningar falla bort. Nér ansdkan
foranleder beslut om tvangsintagning, re-
gistreras detta i kontrollstyrelsens register
och finns saledes att himta fran RI, om
korkortet inte skulle aterkallas 1 samband
med behandlingen av intagningsansdkning-
en och friga om omprdvning av korkorts-
innehavet senare uppkommit.

Ovriga uppgifter av betydelse for kon-
trollen av korkortsinnehavare, d. v.s. fraimst
anmilan fran linslikare (forste stadslikare),
framstillning fran polismyndighet enligt
81 § VITK och meddelande fran nykterhets-
nimnd enligt 80 § 3 mom. andra stycket
VTK, bor fortfarande registreras i korkorts-
registret enligt samma grunder som fint

RI kommer att borja fungera fore det
centrala korkortsregistret. Redan innan det
centrala korkortsregistret inrdttas kan RI
anvindas for att minska korkortsmyndig-
heternas arbete med registret. Anmilan till
linsstyrelse for bl.a. anteckning i korkorts-
registret kommer, som redan antytts, att
sindas frain RI. Detta kommer att ske i
form av maskinellt framstillda registermed-
delanden, d.v.s. en av datamaskinen ut-
skriven handling med uppgift om person-
data och den aktuella belastningen. Sddant
meddelande kan goras kumulativt, d.v.s.
omfatta alla belastningar som antecknats i
RI efter den tidpunkt d& system hirfor upp-
rittades. Dessa uppgifter behover i sa fall
inte antecknas pa registerkortet i korkorts-
registret utan registermeddelandet kan ldg-
gas som en bilaga till detta. Nar ny anma-
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lan kommer in, byts den forutvarande bila-
gan ut mot det nya registermeddelandet.
Detta besparar ldnsstyrelserna arbete, var-
for registermeddelandena bor géras kumu-
lativa.

Enligt direktiven fér utredningen skall
mojligheterna undersdkas att i registret in-
fora uppgifter om olovlig korning och and-
ra brott och forseelser av korkortslosa som,
om de begatts av ndgon som har kérkort,
foranleder anteckning i korkortsregister.
Syftet 4r att gora det moijligt att ta hiansyn
dartill bade vid prévning av ansékan om
korkort och vid bestimmande av den straff-
rattsliga reaktionen vid aterfall. Justitieom-
budsmannen har som tidigare framgatt ta-
git upp samma friga betriffande dem som
fatt sitt korkort aterkallat.

Det kan knappast rdda nigon tvekan om
att det dr riktigt att alla belastningar som
ar av sidan art att de registreras betriffan-
de en korkortsinnehavare ocksd bér vara
tillgédngliga vid provningen av en korkorts-
ansokan och vid bedémande av senare tra-
fikbrott eller -forseelser. I den man sidana
belastningar registreras i allminna krimi-
nalregistret eller i det centrala polisregistret
ar detta mojligt att astadkomma redan i
dag. Detta giller framfor allt olovlig kor-
ning. I likhet med vad ovan anforts betrif-
fande korkortsinnehavare kommer emeller-
tid uppgifter angdende samtliga kriminella
belastningar av betydelse i korkortshinse-
ende att passera RI dven betriffande kor-
kortslésa. Dessa uppgifter kan registreras
dédr for att vid behov himtas darifran. Vil-
ka uppgifter detta bor gilla dr beroende
av vilka belastningar som skall tillmitas
betydelse vid provning av korkortsansokan
— béde betriffande dem som aldrig haft
korkort och betriffande dem vars korkort
aterkallats — och drende om omprévning
av korkortsinnehavet. Bdda dessa fragor ir
under 6verviagande av trafikmalskommittén.
Standpunkt till frigan betraffande vilka be-
lastningar som skall registreras for korkorts-
16sa bor dirfor inte tas forridn dess forslag
foreligger. Registreringen torde dock under
alla omstandigheter bora begrinsas till brott
och forseelser som begatts vid forande av
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motordrivet fordon. Fotgingares och cyklis-
ters trafikforseelser bor alltsi inte registre-
ras men didremot t. ex. mopedisters.

Det sagda innebir alltsd att foljande be-
lastningar m. m. skall registreras i kérkorts-
registret betriffande innehavare av kérkort:

a) anmilan fran linslikare (forste stads-
lakare);

b) framstillning frdn polismyndighet en-
ligt 81 § VTK;

¢) meddelande frin nykterhetsnimnd en-
ligt 80 § 3 mom. andra stycket VTK;

d) annan omstindighet vars anmirkande
ar nodvandigt for kontrollen 6ver korkorts-
innehavare.

Belastningar enligt dom, strafforeliggan-
de och ordningsforeliggande samt beslut
om Overvakning enligt lagen om nykterhets-
vard och linsstyrelses beslut om tvingsin-
tagning pd allmdn vardanstalt registreras
enbart inom RI. Genomférs fylleristraffut-
redningens forslag om avkriminalisering av
fylleriet, registreras omhindertagande for
fylleri och motsvarande enbart inom RI.
Huruvida dessa data skall anses utgéra en
del av korkortsregistret eller ej undersdks
under det fortsatta utredningsarbetet. Fra-
gan om inordning av korkortsregistret i RI
behandlas i avsnitt 4.19.

I vilken omfattning ifrigavarande belast-
ningar skall registreras fir provas sedan
trafikmalskommittén lagt fram sitt forslag.

Belastningar skall pdA samma sitt som
for korkortsinnehavare registreras dven for
korkortslosa, bide de som aldrig haft kor-
kort och de som fitt korkort Aterkallat.
Aven i friga om denna registrering far
omfattningen provas nir trafikmalskom-
mitténs forslag foreligger.

Vissa ovriga data

Statistiska centralbyran onskar bl.a. upp-
gift om hur korkort férvirvats, t.ex. i mi-
litartjinst. Anledningen hirtill anges vara
att man skall ha mojlighet att statistiskt un-
dersoka sambandet mellan olika utbild-
ningsmetoder och senare belastningar. Sta-
tistik av detta slag fors f.n. hos trafiksi-
kerhetsverket. Underlag for denna statistik
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behdver dirfor inte tas in i korkortsregist-
ret. Det kan dock inte uteslutas att det un-
der det fortsatta utredningsarbetet befinns
lampligt att inordna dven dessa uppgifter i
korkortsregistret.

Fran vissa hall har onskemal framstillts
om att registret skall innehalla uppgifter
rorande antalet trafikolyckor betraffande
viss korkortsinnehavare eller vara sd upp-
lagt att det ger mdjligheter till samkorning
for detta syfte med ett eventuellt allmént
trafikolycksregister. Med den angivna upp-
laggningen kommer korkortsregistret inom
ramen for RI endast att inrymma uppgift
om de trafikolyckor som fdéranlett straff,
vilket endast torde vara en mindre del av
det totala antalet olyckor. Fragan om re-
gistrering av trafikolyckor &r emellertid
f.n. foremal for utredning inom den inled-
ningsvis omnidmnda trafikolycksstatistik-
kommittén, varfor sporsmalet inte behand-
las i detta betdnkande.

4.11 Uppgiftsskyldighet till registret

For att korkortsregistret skall f& det innehall
som anges i avsnitt 4.10 maste foreskrivas
vem som skall limna uppgifterna till regist-
ret och hur de skall limnas.

Persondata, d.v.s. namn, personnummer,
bostadsadress samt mantalsskrivningsort
kan erhallas frin linsstyrelsernas datakontor
eller frin CFU om ett centralt befolknings-
register inréttas.

Korkortsdata skall i huvudsak lamnas till
registret av linsstyrelserna. I vissa fall méste
emellertid uppgifterna limnas av annan
myndighet. Salunda skall, som ndrmare be-
skrivs i avsnitt 5.2, ansokningsforfarandet
kunna inledas genom hinvindelse, forutom
till ldnsstyrelsen, dven till polismyndighet
eller den centrala registermyndigheten. Po-
lismyndighet skall vidare enligt forslaget i
nyss nimnda avsnitt limna besked om re-
sultatet av limplighetsutredningen samt om
beslut om omhiindertagande av korkort och
delgivning av sidant beslut. Detta bor gilla
dven nir omhindertagandebeslutet fattas av
aklagare. P4 den centrala registermyndighe-
ten bor ankomma att registrera datum for
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utfirdande av korkort samt uppgift om god-
kinnande av viss trafikskolepersonal och
vissa anstillningar inom trafiksdkerhetsver-
ket. Det synes limpligt att uppgift frin luft-
fartsverket om innehav av luftfartscertifikat
limnas direkt till registermyndigheten och
att denna svarar for att uppgiften registre-
ras.

De belastningsdata som har betydelse i
korkortshinseende och som skall ingd i RI
kommer att limnas fran RI till korkorts-
myndigheterna i form av ett maskinellt
framstillt registermeddelande.

Betriffande dessa belastningsdata kom-
mer siledes domstolar, dklagare, polismyn-
digheter och nykterhetsnimnder sedan RI
tagits i bruk i full omfattning inte att be-
hova sinda sirskild information till kor-
kortsregistret. Betriffande ansokan av nyk-
terhetsnaimnd om tvéngsintagning pa all-
min vardanstalt for alkoholmissbrukare be-
hovs 6ver huvud ingen anmilan till kor-
kortsregistret. Nar sddan ansdkan kommer
in kan ldnsstyrelsen latt i registret konsta-
tera om den som ansSkningen ror har kor-
kort.

Vissa belastningsuppgifter maste emeller-
tid dven framdeles anmilas direkt till kor-
kortsregistret. Salunda maste nykterhets-
nimnd, som av annan anledning dn Over-
vakningsbeslut eller ansdkan om tvangsin-
tagning finner att korkortsinnehavet bor om-
provas till f6ljd av alkoholmissbruk (80 §
3 mom. andra stycket VTK), alltjamt gora
anmilan hirom. Anmélan bor liksom nu
ske till den lansstyrelse som skall foreta om-
provningen. Det bor ankomma pd ldnssty-
relsen att registrera forhéallandet i det centra-
la korkortsregistret.

Betriffande anmilan fran ldnslikare
(forste stadslikare) och framstéllning fran
polismyndighet enligt 81 § VIK liksom icke
forfattningsreglerade uppgifter, t. ex. anma-
lan fran enskild giller enligt 74 § i) VIK
att anteckning skall ske i registret betraffan-
de omstindighet, vars anmirkande finnes
erforderligt for kontrollen Gver korkortsin-
nehavare. Det ankommer alltsd i dessa fall
pa korkortsmyndigheten att avgora i forsta
hand om uppgiften skall registreras eller €j
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och i andra hand om kérkortsinnehavet skall
omprovas. Det synes lampligt att anmilan i
dessa fall sker till linsstyrelsen i det lin dir
vederborande dr mantalsskriven, om anma-
laren kidnner till denna, och i andra hand
till den ldnsstyrelse som dr bekvimast for
anmalaren. I sistnimnda fall skall ldnssty-
relsen vidarebefordra anmilningen till ldns-

Uppgift
1. Persondata jamte dndringar hiri.

2. Korkortsdata
a) ansokan om korkort eller fornyelse;

b) beslut i anledning av ansékan om fér-
handsbesked;

c) beslut i anledning av kérkortsansokan;

d) utfirdande av korkort;

e) behorigheten och #ndringar diri;

f) besked om limplighetsutredning;

g) sirskilda villkor och Andringar diri;

h) upptagande av omprévningsirende;

i) beslut om aterkallelse av korkort och om
upphédvande eller dndring av sidant beslut;

j) beslut om aterfaende av korkort;

k) beslut om varning;

1) beslut om omhindertagande av kérkort;

m) delgivning av beslut om aterkallelse, var-
ning eller omhéndertagande;

n) dverlamnande av korkort;

o) datum da periodisk fornyelse skall ske;

p) innehav av luftfartscertifikat;

q) godkinnande av trafikskolepersonal;

r) anstillning som trafik- eller bilinspektdr
eller trafikassistent;

3. Belastningsdata

a) anmilan fran linslikare (forste stadsli-
kare);

b) framstillning frin polismyndighet enligt
81 § VTK;

c) meddelande fran nykterhetsnimnd enligt
80 § 3 mom. andra stycket VTK;

d) annan omstindighet vars anmirkande dr
erforderligt for kontrollen over korkortsinne-
havarna.

4.12 Sekretess

Alla uppgifter i korkortsregistren ar f.n.
offentliga. Den som 6nskar kan alltsa ta del
av en korkortsinnehavares samtliga belast-
ningar i korkortshianseende. Detta giller
dven sddana uppgifter som #r sekretessbe-
lagda i andra register, t.ex. kriminell be-
lastning och nykterhetsbelastning.

Frigan om sekretessbeliggning av kor-
kortsregistret har berorts i tidigare samman-
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styrelsen pa mantalsskrivningsorten. Denna
har sedan att ldmna uppgift till det centrala
registret om anmdilningen har betydelse i
korkortshdnseende.

Med ledning av det anférda kan foéljande
tabell 6ver uppgiftsskyldigheten till registret
goras.

Uppgiftslamnare
befolkningsregister

ldnsstyrelse, polismyndighet eller den centrala
registermyndigheten
lansstyrelse

lénsstyrelse
trafiksikerhetsverket
lansstyrelse
polismyndighet
lansstyrelse
lansstyrelse
lansstyrelse

lansstyrelse

linsstyrelse

polismyndighet (dven vid beslut av aklagar-
myndighet)

polismyndighet eller lansstyrelse

lansstyrelse eller polismyndighet
(kan beréknas av datamaskinen)
den centrala registermyndigheten
den centrala registermyndigheten
den centrala registermyndigheten

lansstyrelse
lansstyrelse
lansstyrelse

ldnsstyrelse

hang, bl. a. av offentlighetskommittén som i
betinkandet “Offentlighet och sekretess”
(SOU 1966: 60 s. 158) yttrade:

Flertalet av de i korkortsregistret intagna
uppgifterna synes vara sidana att nigot behov
av hemlighallande inte kan sigas foreligga.
Vad som kan i ndgon man tala for sekretess
ar att anteckning skall géras om vissa person-
liga forhallanden som enligt sirskilda stadgan-
den skall anmilas till den registerférande myn-
digheten (vissa brott, vissa beslut jamlikt NvL
0.s.v). Enbart dessa omstindigheter utgor

SOU 1970: 26




dock enligt kommitténs mening icke tillrackligt
motiv for att halla registret i dess helhet hem-
ligt. Kommittén vill framhalla att det mot
onskemalet om skydd for de registrerade kan
anforas starka skidl foér insyn i korkortsregist-
ret. Ett skil dr att det har alagts linsstyreise
att i registret anteckna, utdver vissa sarskilt
angivna forhallanden, “"annan omstindighet,
vars anmirkande finnes erforderligt for kon-
trollen 6ver koérkortsinnehavare” (74 § i VTK).
Pa det hela taget dr det onskvirt att framdeles
som hittills sorja for insyn i underlaget for
avgorandena av de viktiga #rendena om in-
dragning av korkort m. m.

Med den foreslagna uppdelningen av kor-
kortsregistret pd en belastningsdel, som re-
gistreras inom RI, och &terstoden, som bil-
dar det egentliga korkortsregistret, kommer
saken i ett nytt lige. Det blir tinkbart att
behandla de bada delarna av registret olika
i sekretessavseende. Vad offentlighetskom-
mittén anfor giller framfor allt person- och
korkortsdata. Betriffande belastningsdata
diremot kan det finnas anledning att over-
viga inforande av sekretessregler.

Det skidl som framfor allt kan éberopas
for sekretess nar det giller belastningsupp-
gifter i registret 4r hidnsynen till den enskil-
des privatliv. Detta skil 4r i och for sig lika
sturkt nidr uppgifterna himtas ur korkorts-
registret som nar samma uppgifter tas ur
kriminalregistret, rikspolisstyrelsens person-
register eller kontrollstyrelsens straffregister
diar de f.n. dr sekretessbelagda. Detta for-
hallande accentueras ytterligare om, sisom
nu foreslas, dessa uppgifter inte lingre skall
ingd i det egentliga korkortsregistret utan
himtas frdn RI, diar de lagras gemensamt
for nimnda sekretessbelagda register och
korkortsregistret. Med oforandrade sekre-
tessregler skulle resultatet bli att sekretessen
blir beroende av det andamél som uppgif-
ten begirs for. Aven en enskild skulle alltsd
kunna fa tillgdng till sekretessbelagda upp-
gifter ur kriminalregistret, rikspolisstyrelsens
personregister eller kontrollstyrelsens straff-
register, om han blott begirde dem via kor-
kortsregistret. Detta skulle inte vara till-
fredsstdllande.

Med en central registrering kommer vida-
re mojligheterna att fa uppgifter om en per-
son att vidgas, eftersom man inte lingre be-
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hover veta vilken lidnsstyrelse som utfiardat
korkortet for att fa uppgifterna. Aven den-
na omstiandighet talar for sekretessbelagg-
ning.

Skilen mot sekretessbeldggning dr framst
hinsynen till trafiksdkerheten och kontrollen
dver korkortsmyndigheterna. I forstnamnda
hianseende avses mojligheten for den som
vill anfértro it nigon annan att kora bil
att kontrollera dennes lamplighet darfor.
Korkortsregistret d4r emellertid, &ven om be-
lastningsuppgifterna ar offentliga, inte helt
lampat for detta. Dels framgar dédrav inte
alls i vilken omfattning korkortsinnehavaren
har fort bil, dels torde flertalet trafikolyckor
inte finnas registrerade diri. Det dligger vi-
dare korkortsmyndigheterna att tillse att en
korkortsinnehavares belastningar pa ett ade-
kvat sitt pAverkar hans ratt att fora motor-
fordon. Varning och &terkallelse skall till-
gripas nir belastningsfrekvensen ger till-
rackliga skil. Korkortsdata bor alltsd vara
tillrdckliga for att man skall kunna bedoma
en korkortsinnehavarens limplighet att fora
motorfordon.

Nir det giller kontrollen over korkorts-
myndigheternas Atgirder, torde det i alla
de fall di drende om omprovning tagits
upp vara tillrickligt att akten i drendet dr
offentlig. Intresset knyter sig alltsd ndrmast
till fall dd en uppgift om belastning inte
foranlett nagot irende om omprovning av
laimpligheten. Sidana #renden tas enligt de
berikningar som tidigare redovisats upp i
mera dn dubbelt s3 méinga fall som de som
foranlett atgiard betriffande korkortsinne-
havet. I praktiken bdr detta vara tillrdckligt
for att en tillfredsstillande kontroll &ver
korkortsmyndigheterna skall upprétthallas!.

Skilen for att belastningsuppgifterna skall
vara sekretessbelagda i registret synes alltsa
dverviga. Det sagda avser narmast innehél-

1 T sammanhanget ma #Aven erinras om det
forslag som bl.a. upptagits av justitiekans-
lern i skrivelse den 17 april 1969 till linssty-
relserna i Uppsala och Malmohus ldn. Han
foreslar att 1 arenden om korkortsaterkallel-
se en representant for det allminna skall be-
vaka dess intressen och i forekommande fall
overklaga lansstyrelsens avgorande. Denna
friga behandlas av trafikmalskommittén.
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let i allmdnna kriminalregistret, rikspolissty-
relsens personregister och kontrollstyrelsens
sirskilda straffregister. I friga om Ovriga
uppgifter som enligt vad som foreslas skall
registreras i RI for korkortsregistrets rik-
ning, d.v.s. i stort sett trafikforseelser som
foranlett ligre straff dn 25 dagsboter, &r
skilen for sekretess mindre starka. Det skul-
le emellertid kunna ge en ofullstindig och
felaktig bild av korkortsinnehavares limp-
lighet, om man finge reda pa de lindrigare
forseelser han begtt men inte sidana som
har storre betydelse for trafiksikerhetsbe-
domningen. Sekretess bér dirfoér i princip
gilla dven for dessa belastningsdata.

Det bor tilliggas att det sagda giller en-
dast nir uppgifter dnskas ur registret. Nar
uppgifter limnats frén registret for att inga
i akten till ett drende, giller naturligtvis
vanliga regler, d.v.s. uppgifterna 4r i prin-
cip offentliga. I varje fall i korkortsirenden
dir fraga om éterkallelse eller varning tagits
upp kommer belastningarna att kunna Ater-
finnas med anledning av beslut som ar 6p-
pet registrerade.

Vissa uppgifter av belastningskaraktir
kommer som tidigare framgatt att sti kvar
i korkortsregistret. Detta giller anméilan
fran linslikare (forste stadslikare), medde-
lande frin nykterhetsnimnd enligt 80 § 3
mom. andra stycket VTK, framstillning
frdn polismyndighet enligt 81 § VIK samt
annan icke forfattningsreglerad anmilan el-
ler framstdllning. Dylika uppgifter férekom-
mer forhallandevis sillan, f.n. ca 3 000 om
aret. De torde i allminhet foranleda drende
om omprovning av korkortsinnehavarens
lamplighet och siledes redan av detta skil
bli registrerade i det 6ppna korkortsregistret.
Det finns ddrfor — dven om dessa uppgif-
ter kan vara graverande for den enskilde —
inte tillricklig anledning att enbart for dem
infora sirskilda sekretessregler for det i 6v-
rigt offentliga korkortsregistret. Det bor
dock tillses att sidana uppgifter inte anteck-
nas pa ett onddigt diskriminerande sitt; det
bor t. ex. inte direkt anges att kdrkortsinne-
havaren dr intagen fér mentalvard utan en-
dast hidnvisas till anmilningen. Inte heller
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synes enskild anmilare normalt behdva
namnas i registret.

Den foreslagna sekretessen synes kriva
lagstiftning. Forslag hirom skall ldggas fram
i slutbetankandet.

4.13 Rehabiliteringsregler

Enligt direktiven ingir det i utredningsupp-
draget att 6verviga hur linge uppgifter skall
std kvar i korkortsregistret.

Betriffande vissa register finns foreskrif-
ter, s.k. rehabiliteringsregler, som innebir
att en belastningsuppgift inte lingre utlim-
nas sedan viss tid forflutit.

I allmdnna kriminalregistret 4r huvudre-
geln att i registerutdrag inte medtas anteck-
ning om dom etc. sedan tio ar forflutit fran
den dom eller det beslut som anteckningen
avsett. Om dom eller beslut som foranlett
ny anteckning intrdffat inom tiodrsperioden
medtas dock bada anteckningarna.

For polisregister m.m. giller i princip
samma rehabiliteringsregel i friga om upp-
gift till enskild: ndr tio &r forflutit utan ny
dom eller nytt beslut meddelats tas upp-
giften inte med i utdrag ur registret.

For kontrollstyrelsens sirskilda straffre-
gister dr rehabiliteringstiden fem ar. Har,
efter det en person upptagits i registret, for-
flutit en sammanhingande tid av minst fem
ar utan att ndgon ny hiindelse intriffat som
skall redovisas i utdrag i registret, skall
de tidigare anteckningarna inte tas med i
registerutdrag. Kontrollstyrelsen kan dock
ta med sddana anteckningar om sirskilda
skdl foreligger.

Nagon rehabiliteringsregel finns inte for
korkortsregistret. I praktiken forekommer
dock ofta viss begrinsning. Aklagarna, som
rekvirerar det utan jamforelse storsta anta-
let utdrag ur korkortsregistret, begir i fler-
talet fall endast utdrag for de tva senaste
aren. Radhusratten i Stockholm vill ha upp-
gifter for de fem senaste aren. S. k. fullstin-
digt utdrag foérekommer emellertid i stor
utstrackning, enligt uppgift frAn en linssty-
relse i inemot hilften av fallen. Bl a. torde
regeringsritten i regel begira fullstindigt ut-
drag i korkortsirenden som fullfsljts dit.
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Vid den forut omnamnda enkiten begar-
des ocksa svar pa fragor hur gamla upp-
gifter om inaktuella beslut av kérkortsmyn-
dighet eller belastningar o.d. som man 0ns-
kar tillgang till. Tre av dem som besvarat
fragan onskade endast aktuella uppgifter,
en ville ha uppgifter fran den senaste tre-
arsperioden medan flertalet eller tio, bland
dem riksaklagarimbetet, rikspolisstyrelsen
och foreningen Sveriges hdradshovdingar
och stadsdomare, ansag att uppgifter fran
de senaste fem aren skulle vara tillrack-
liga. Endast tva forordade en ldngre tid
an fem ar, namligen socialstyrelsen, som ut-
talat sig for tio ar, och statistiska central-
byran, som ansag uppgifter behovliga for
mycket lang tid. Dessutom Onskades for
utdelande av trafiksidkerhetsbeloningar upp-
lysning om “alla forseelser™.

De skél som aberopats for rehabiliterings-
regler anges i prop. 1963: 39 s. 44 med for-
slag till lag om allmint kriminalregister pa
foljande sitt:

Vad som diremot bor férhindras ar, att
brott dven sedan lang tid forflutit utan att den
domde varit foremal for nya kriminalvardan-
de ingripanden fortfar att i olika sammanhang
utgora en belastning for honom. Ur de ratts-
vardande organens synvinkel maste langt till-
baka liggande brottspafoljder sakna intresse
vid val av pafoljd och vid straffmdtning, om
ej fraga ar om fortsatt kriminalitet av den art,
att brotten ingar som ldnkar i en samman-
hingande kedja. Och i de speciella fall, dar
andra dn de rittsvardande myndigheterna far
del av registrerade uppgifter om adomda pa-
foljder, torde enstaka gamla pafoljdsbeslut ej
vara av sadan sjilvstindig betydelse, att de be-
hover redovisas.

Dessa skil giller ockséd i friga om belast-
ningsanteckningar betriffande korkortsinne-
havare. Fran trafiksidkerhetssynpunkt synes
det inte nodvidndigt att ta hansyn till for-
seelser och brott som intraffat for manga ar
sedan, i varje fall inte om flera ar forflutit
utan att nagot intrdffat som foranlett an-
teckning.

En rehabiliteringstid synes déarfor bora in-
foras dven for utlimnande for korkortsdn-
damal av uppgifter fran RI om belastningar.
For uppgifter som ingar i register med sar-
skilda rehabiliteringsregler bor rehabilite-
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ringstiden inte vara ldngre dn som i andra
fall giller for respektive register. Man bor
saledes inte for trafiksikerhetsindamal fa ut
en uppgift fran t.ex. kriminalregistret, som
man inte kan fa ddrifrdn i annat samman-
hang. Lampligt torde vara att samma reha-
biliteringstid giller for alla korkortsbelast-
ningar, alltsd dven for dem som inte finns i
andra register. Hur lang tid denna skall vara
torde dock bora bestimmas i samband med
att stdllning tas till trafikmalskommitténs
betdnkande.

For statistiska och liknande dndamal, da
korkortsinnehavarens namn inte limnas ut,
bor alla uppgifter som finns bevarade kun-
na utnyttjas.

Aven nir det giller anteckningar om var-
ning eller aterkallelse liksom for de be-
lastningar som registreras i korkortsregistret
kan de nyss atergivna skidlen for inférande
av en rehabiliteringstid aberopas. Situatio-
nen ir visserligen nir det géller beslut om
omprovning av korkortsinnehavet nagot an-
norlunda 4n i friga om belastningarna. Sek-
retess foreslas inte for dessa uppgifter och
behovet av upplysningar for att tillgodose
trafiksdakerheten talar i viss man mot be-
gransning av uppgiftslimnandet rorande
korkortsmyndigheternas beslut. Uppgifterna
torde vidare vanligen inte vara av samma
personligt diskriminerande slag som t.ex.
uppgifter i det allmdnna kriminalregistret.
En foljd av att dessa uppgifter dar offentliga
blir emellertid att man med ledning av dem
kan fa tillging till akten och ur denna
himta uppgifter om sddana belastningar
som enligt forslaget eljest skall vara sekre-
tessbelagda. I den man uppgifter ingdr i en
akt dr de namligen i princip offentliga.

Aven betriffande dessa uppgifter giller
dock att deras betydelse for bedomningen
ur trafiksikerhetssynpunkt minskar alltef-
tersom tiden gir. Detta framgar ocksa av
enkédten som visar att uppgifter som ar mer
dn fem ar gamla oftast anses onddiga. For
den som skall uppdra 4t nigon att fora
motorfordon torde som anges i foregdende
avsnitt korkortsdata vara tillrackliga och nu
ifragavarande data 6ver huvud inte behovas.

Sjalvklart ar emellertid att en begrinsning
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av uppgiftsutlimnandet i varje fall inte kan
gilla alla slag av anteckningar i korkorts-
registret. Vissa uppgifter, sisom datum for
utfirdande av gillande korkort, sdrskilda
villkor som giller for detta och den behorig-
het det ger, maéste std kvar hur gamla de
an ar. Anteckning om varning och aterkal-
lelse borde diaremot kunna tas bort efter viss
tid. Om uppgift om éaterkallelse inte far 1am-
nas ut, maste emellertid detsamma gilla alla
andra uppgifter om det aterkallade korkor-
tet, dven t. ex. utfirdandedatum. I annat fall
framgar det indirekt av utdrag ur registret
att korkortet aterkallats.

En rehabiliteringsregel kan alltsd inte be-
gransas till omprovningsbeslut och belast-
ningar. Den maste for att fa nagon mening
ocksa avse vissa andra uppgifter som i och
for sig inte triffas av de principiella skédlen
for rehabiliteringsregeln.

Eftersom korkortsregistret ar offentligt
maste rehabiliteringsregler ges antingen i
form av foreskrifter om utgallring av vissa
uppgifter ur registret eller sisom sekretess-
regler. Nagon motsvarighet hartill synes in-
te forekomma for andra offentliga register.

Till det sagda kommer att frigan har sa
niara samband med trafikmélskommitténs
arbete att den inte bor provas forrdn dess
forslag foreligger. Néagra rehabiliteringsreg-
ler foreslas diarfor inte nu for andra upp-
gifter dn de belastningar som ingar i RI.
Aven dessa far narmare utformas i slutbe-
tankandet.

4.14 Vilka skall fa uppgifter ur registret?

Eftersom korkortsregistren f.n. dr helt of-
fentliga, kan vem som oOnskar fa ta del av
uppgifterna diari. Om sekretessregler infors
maste ocksd avgoras vem som skall fa ta
del av de sekretessbelagda uppgifterna.

De uppgifter inom RI som har betydelse i
korkortshinseende och som enligt forslaget
skall vara sekretessbeiagda bor kunna tillgas
av polis, aklagare, domstolar och tullverket.
Dessa myndigheter har redan tillgang till
uppgifter ur de Ovriga register dir samma
information finns. Aven korkortsmyndighe-
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terna behodver uppgift om de sekretessbe-
lagda belastningarna; uppgift om nytill-
kommande belastningar skall f.o. liksom
f.n. delges dem. Statens trafiksikerhetsverk,
som har att prova fragor om godkidnnande
av forestandare, ldarare och instruktorer vid
trafikskolor, bor for detta @ndamal ha till-
gang till belastningsuppgifter betraffande
personer som soker sddant godkdnnande.
Detsamma bor galla i fraga om dem som
soker tjanst hos trafiksikerhetsverket som
trafik- eller bilinspektor eller trafikassistent.
Verket bor vidare i friga om dem som
fatt sddant godkidnnande eller har sadan
tjanst f4 besked om belastning som har be-
tydelse ur trafiksikerhetssynpunkt.

Vid enkdten har framstéllts ytterligare
krav pa tillging till belastningsdata som en-
ligt forslaget skall sekretessbeldggas dels for
statistiska andamal av trafiksdkerhetsverket,
statens trafiksdkerhetsrdd och statistiska
centralbyran, dels for provning av korkorts-
innehavares limplighet som bilférare m. m.
av televerket, statens jarnvagar, AB Stor-
Stockholms Lokaltrafik, Svenska Arbetsgi-
vareforeningen, Sveriges Trafikbildgares
Riksorganisation och transportnimnden,
dels for utdelande av trafiksdkerhetsbelo-
ningar for “hdnsynsfull och omdomesgill
korning”, dels for uppfdljning av hur de
personer som erhallit korkort forst efter so-
cialstyrelsens provning klarat sig i trafiken,
dels for medicinsk provning av lampligheten
att inneha korkort, speciellt vid psykiska
sjukdomar, av Sveriges Likarforbund, dels
ock for uppfoljning av resultatet av olika ut-
bildningsmetoder av Sveriges Trafikskolors
Riksforbund.

Registrerade uppgifter bor, som redan an-
tytts, 2ven om de ar sekretessbelagda kunna
ligga till grund for statistiska undersokning-
ar av betydelse for trafiksikerhetsarbetet.
Det bor alltsd vara mojligt att lamna ut
uppgifter ur registret for sidana dndamal.
Utlamnande bor, liksom galler for allmdanna
kriminalregistret och polisregister, ske utan
att korkortsinnehavarens namn anges.

Nar det galler arbetsgivares onskemal om
uppgifter for att kunna bedoma en persons
lamplighet som forare synes det inte nod-
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viandigt att limna sekretessbelagda uppgifter
om belastningar. Det torde vara tillrackligt
for arbetsgivaren att ha tillgang till korkorts-
myndighetens bedomning av forarens lamp-
lighet fran trafiksidkerhetssynpunkt, d.v.s.
om han har gillande korkort och vilken be-
horighet detta omfattar. Den som efter ve-
derborlig provning tilldelas korkort for viss
behorighet far vid den tiden antas ha varit
skickad att fora sidana fordon som beho-
righeten avser. Det fiar vidare forutsittas
att de belastningar han adrar sig foranleder
adekvata atgdrder frin myndigheternas sida
i friga om hans behorighet. Om drende an-
gdende omprovning tas upp, d.v.s. diarie-
fors, framgar detta av en icke sekretessbe-
lagd uppgift i registret.

Uppgifter om belastningar ur korkorts-
registret bor inte begagnas for provning av
om han ur andra synpunkter lampar sig for
viss anstillning.

En anledning till att man fran arbetsgivar-
hall onskar tillgdng till belastningsdata vid
intagning till yrkesutbildning anges vara att
sokanden i flertalet fall inte hinner skaffa
laimplighetsintyg for trafikkort i tid till ut-
tagningsprovningarna. Om sadant intyg inte
kan foretes dr det onskvdrt att man redan
vid denna tidpunkt far underlag for att be-
doma vederborandes mojlighet att fa sddant
intyg. I annat fall maste kanske en dyrbar
utbildning avbrytas. I det nya systemet med
differentierade korkort kriavs motsvarande
lamplighetsintyg vid ansdkan om korkort
for yrkesmassig personbefordran, tyngre
slipfordon, tung lastbil eller buss. Sporsma-
let torde bora 16sas i samband med att stall-
ning tas till en framstillning av den 1 feb-
ruari 1967 som Biltrafikens Arbetsgivarefor-
bund och Svenska Transportarbetareforbun-
det gjort hos Kungl. Maj:t om forlangning
av giltighetstiden for lamplighetsintyg vid
yrkesforarutbildning vid yrkesskolor. Fram-
hallas kan dock att ldmplighetsintyg ofta
torde kunna utfirdas betydligt snabbare dn
f.n. nir tillampliga uppgifter samlats inom
RI samt att man genom tillkomsten av RI
och det nya registret kommer att fa mojlig-
het att kontrollera om négot intraffat efter
utfardandet av lamplighetsintyget.
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Utmarkelser for viss tids prickfri korning
virderas hogt av méinga forare. Det torde
emellertid kunna ifrdgasdttas om dessa be-
16ningar har sidant viarde fran trafiksdker-
hetssynpunkt att de utgor tillrackligt skél for
att ge tillgdng till sekretessbelagda belast-
ningar ur korkortsregistret. De i det fore-
giende skisserade rehabiliteringsreglerna
medfor dessutom att uppgifter om belast-
ningar inte kan avse mera dn en begrinsad
tidrymd. I den mén utdelning av sddana ut-
mirkelser alltjimt skall ske, torde de darfor
savitt ror korkortsregistret kunna grundas
pa de offentliga uppgifterna i detta.

Socialstyrelsen bor ha tillgang till sekre-
tessbelagda belastningsuppgifter betraffande
de personer i friga om vilka socialstyrelsens
provning av deras lamplighet att f& korkort
inhamtats. De belastningsdata som ldnsla-
kare eller annan expertis kan behdva till-
gang till i ett korkortsdrende finns normalt i
akten. I forekommande fall kan ldnsstyrel-
sen komplettera med uppgifter om belast-
ningsdata.

Trafikskolornas onskeméil om uppgifter
for uppfoljining av resultat av olika utbild-
ningsmetoder torde tillgodoses genom statis-
tiska uppgifter.

For meddelande av trafiktillstind for yr-
kesmissig trafik behdver lansstyrelser och
trafiknamnder tillgang till uppgifter som be-
lyser sokandens erfarenhet och limplighet.
For den limplighetsprovning som salunda
fordras kriavs i praktiken samma uppgifter
som vid utfirdande av lamplighetsintyg, vil-
ket i och for sig kan synas nagot egendom-
ligt eftersom trafiktillstind kan utfirdas
dven for juridiska personer. Polismyndighe-
terna, som verkstiller utredningen for tra-
fiknimndernas rikning, bor emellertid dven
for detta Aindamal dga inhdmta uppgift om
sekretessbelagda korkortsbelastningar fran
RI betriffande personer som soker trafik-
tillstand. Detsamma bor gilla for trans-
portnamnden i friga om dess tillstindsgiv-
ning.

I 6vrigt bor befogenhet finnas att 1 sam-
ma omfattning som giller for allmidnna
kriminalregistret medge utlimnande av sek-
retessbelagda uppgifter, d.v.s. for veten-
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skapliga dndamal och ndr de begirs av ut-
lindsk myndighet.

Medgivande eller samtycke fran enskild
bor i princip inte foranleda att uppgifter be-
triffande honom sjilv limnas ut. Sekretess-
bestimmelserna kan i s& fall delvis sittas
ur spel, t. ex. om arbetsgivare kriver medgi-
vande fran platssokande som villkor for an-
stillning.  Offentlighetskommittén (SOU
1966: 60 s. 101) som hdvdar samma upp-
fattning foreslar att registeruppgifter inte
skall omfattas av den eljest foreslagna be-
stimmelsen om verkan av enskilds samtycke.

Betrdffande de icke sekretessbelagda upp-
gifterna, d. v. s. persondata och korkortsdata
som skall finnas i det egentliga korkortsre-
gistret, liksom de belastningsuppgifter som
skall registreras dir, géller de vanliga offent-
lighetsreglerna. Den som s onskar bor allt-
sa fa ta del av dem. Detsamma giller sjilv-
fallet allménna handlingar i en akt till ett
korkortsdrende.

4.15 Hur snabb tillging behovs till korkorts-
registret?

I enkdten har dven fragats hur snabbt de
olika avndmnarna behover tillgdng till upp-
gifterna och om uppgifter behdver inhimtas
pa annan tid dn statsmyndigheternas norma-
la tjanstgoringstid.

Ansprak pa omedelbar tillgdng till upp-
gifter vid alla tider p4 dygnet har dirvid
stillts av polisen, tullen, arbetsgruppen fér
utredning om legitimationshandlingar och
Sveriges Biluthyrares Riksforbund. Aven
trafiksdakerhetsverket, Motorbranschens
Riksforbund och Sveriges Likarférbund an-
ser det Onskvidrt att vissa uppgifter kan
limnas omedelbart, dock endast under dag-
tid. Statistiska centralbyrdn framhaller att
det av produktionsplaneringsskdl kan bli
aktuellt att inhdmta uppgifter nattetid. I dv-
rigt onskar flertalet f& uppgifterna inom 2—
3 dagar. Riksaklagarimbetet anser det till-
rackligt att f4 uppgifterna inom en vecka
och nagra, bland dem virnpliktsverket, an-
ger tiden 1—2 veckor.

De kvantitativt storsta anspraken pa upp-
gifter kommer fran polisen som uppskattar
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sitt behov till 300 000—500 000 uppgifter per
ar, varav en mycket stor del behévs ome-
delbart vid forfrigan.

Polisen behover omedelbar tillging till
uppgifter framst i den yttre tjansten, t.ex.
i samband med trafikkontroller, annan tra-
fikovervakning, utredning pa platsen for en
just intraffad trafikolycka samt vid utfir-
dande av ordningsforeliggande. Med ome-
delbar tillgdng forstds antingen att registret
ar direkt fysiskt tillgingligt eller att sidan
forbindelse med registret foreligger att upp-
gifter ur detta kan fis omgaende.

Vid sirskilt anordnad trafikkontroll, ru-
tinkontroll av forare som stoppats av poli-
sen eller upptagande av personuppgifter pa
en trafikolycksplats skall forare av korkorts-
pliktigt fordon forete korkort for polisen.
F.n. har polisen ingen annan mdjlighet att
kontrollera korkortets giltighet, t. ex. om det
ar aterkallat eller inte, dn att antingen un-
dersdka om det 4r upptaget i férteckningen
over aterkallade korkort eller att via radio-
forbindelse med polisstation och dirifran
per telefon ta kontakt med den lidnsstyrelse
som utfardat korkortet. Namnda forteck-
ning kan dock inte hillas dagsaktuell och ar
inte heller sdrskilt praktisk att handskas
med. Den information som erhalls ur for-
teckningen dar dessutom ur kontrollsynpunkt
mycket begrinsad. Att per radio och telefon
inhdmta uppgifter frin vederbérande lins-
styrelse ar mycket tidsodande. I praktiken
torde ofta minst 15—20 minuter gi innan
svar kan fas. Forfarandet forutsitter att
man vet vilken ldnsstyrelse som utfirdat
korkortet, vilket inte sakert dr fallet om fo-
raren uppger att han glomt att ta med sitt
korkort. Vidare kan sddan uppgift i princip
bara fas under ldnsstyrelsens arbetstid. Ome-
delbar tillgang till uppgifter ur ett centralt
korkortsregister medger avseviart vidgade
mojligheter att faststilla en persons identi-
tet. Personer med forfalskade korkort kan-
ner som regel inte till alla den ursprunglige
korkortsinnehavarens persondata. Falska
och forfalskade korkort kan siledes av-
sidjas snabbt. Detsamma giller personer
som uppger sig ha glomt kdrkortet men som
i realiteten aldrig haft nigot korkort eller
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vilkas korkort aterkallats. Om polisen far
mojlighet att omedelbart himta uppgifter
ur ett centralt korkortsregister, kommer
darfor olovlig korning att kunna avslojas i
helt annan utstrickning dn f.n. Vidare far
polisen forutsdttningar som i dag saknas att
omhinderta de korkort som borde ha ater-
stallts efter aterkallelse- eller omhénderta-
gandebeslut.

Polisen kan dven behdva omedelbar till-
gang till forarens adress for att snabbt kun-
na sdtta igang spaning efter honom, t.ex.
nar han avvikit i samband med trafikolycka
eller rattfylleribrott.

Av det anforda framgar att polisen —
for att pa basta sitt kunna utnyttja de for-

delar ett centralt register ger — behover
omedelbar tillgdng till i forsta hand full-
stindigt namn, personnummer, bostads-

adress och den behorighet korkortet om-
fattar. Vidare behovs omedelbar uppgift om
datum for besiut om omhindertagande eller
aterkallelse jimte datum fOr delgivning av
sadant beslut. Om det finns mdojlighet att
viss person innehar ett korkort illegalt, t. ex.
ndr hans korkort har omhéndertagits cller
aterkallats men inte Overlamnats till myn-
dighet eller nar korkortet fornyats darfor
att det uppges forstort eller forkommet be-
hovs ocksd uppgift dirom. For att polisen
skall kunna konstatera att sdrskilda villkor
som meddelats for korkort efterlevs, bor
dven uppgift om forekomsten av sadana
villkor kunna inhdmtas. Samtliga hiar ndmn-
da uppgifter bor kunna erhallas omedelbart.

Polisen onskar att varje polisstation som
har telex- eller dataforbindelse med riks-
polisstyrelsens register skall ha mojlighet
att inhimta uppgifter ur det centrala kor-
kortsregistret. Sddan telexforbindelse finns
f.n. i samtliga polisdistrikt och dataforbin-
delser planeras efter hand inforda i dtskilliga
distrikt.

Polismannen pi filtet bor per radio kun-
na ta kontakt med polisstationen. Denna vi-
darebefordrar sporsmalet till registret via
telex eller dataforbindelse. Stor snabbhet ar
nodvindig om man skall kunna utnyttja sys-
temet vid t.ex. en storre trafikkontroll, di
ett stort antal bilar stoppas i tit foljd. Blir
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viantetiden for lang bildas ko vid kontroll-

stationen, varvid allmidnheten besvdras i
onodan och farre bilister hinner kontrol-
leras.

Det kan i detta sammanhang papekas att
vissa av de nu angivna uppgifterna kan an-
vandas av polisen dven i sammanhang som
inte har direkt samband med trafiken, fram-
forallt vid polisens spanings- och utrednings-
arbete i ovrigt. Eftersom manga personer
anviander korkort for att infor polisen styr-
ka sin identitet kan uppgifterna i registret
i stor omfattning anviandas for identitets-
kontroll utan samband med trafikkontroll.
For polisen dar det ibland ocksa virdefullt
att snabbt kunna skaffa adressuppgifter,
bl. a. vid personeftersokning i samband med
delgivningar. Aven for sidana anvandnings-
omraden som de nu exemplifierade ar det
ofta av stor betydelse att fa tillgang till
uppgifterna omedelbart.

Det kan siledes faststallas att mojligheten
for polisen att f4 omedelbar tillgang till
ovan angivna uppgifter fran ett centralt
korkortsregister underldttar och effektivise-
rar polisens arbete, framfor allt med trafik-
overvakning, i mycket stor utstrickning.

Ocksé tullverket har behov av att snabbt
kunna fa uppgifter ur registret. En mycket
stor del av varusmugglingen, sédrskilt nar-
kotikasmugglingen, utférs med motorfor-
don. Vid bekampningen av varusmuggling
liksom annan brottsbekampning ar fast-
stillande av identiteten ett av de viktigaste
momenten. I och med att passtvinget av-
skaffas i forhallande till de nordiska lan-
derna, har korkortet kommit att spela en
mycket visentlig roll som identitetshandling.
Om tullverket far mojlighet att fran tullplats
omedelbart i samband med tullkontroll ham-
ta uppgifter frin ett centralt korkortsregis-
ter kommer mojligheterna att faststdlla iden-
titeten hos korkortsinnehavare att oka avse-
vart. Med hinsyn till det anforda synes det
vara angeldget att ocksd tullen fir omedel-
bar tillging till registret. Detta forutsitter
dock att lamplig forbindelse med det centra-
la registret ordnas fran i vart fall de storre
tullplatserna, en fraga som inte ingar i ut-
redningsuppdraget.
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Lansstyrelserna som forutsitts handlagga
bade ansokningar om korkort och drenden
om omprovning av korkortsinnehav beho-
ver ha fortlopande tillgdng till uppgifter ur
registret. I vissa fall méste beslut fattas sa
snabbt att uppgift behdvs praktiskt taget
omedelbart, t. ex. vid meddelande att kor-
kort omhindertagits. Men dven i manga
andra fall synes det av praktiska skdl nod-
vandigt att lansstyrelserna snabbt kan fa
tillgdng till person- och korkortsdata. Om
maskinellt framstillda registermeddelanden
enligt forslag i avsnitt 5.2 utover uppgift om
belastningar skall innehélla uppgift aven om
korkortsdata, kommer visserligen lansstyrel-
serna inte att behova rekvirera uppgifter i
dessa fall. Omprovning av korkortsinnehav
kan emellertid aktualiseras dven pa annat
sitt. Vidare kan i ansokningsidrende forelig-
ga behov av att snabbt fa uppgifter ur re-
gistret. Att hidnvisa ldnsstyrelserna till att be-
stdlla utdrag ur registret i dessa fall och se-
dan avvakta utdragen samt sortera dessa
pa de olika drendena torde inte vara prak-
tiskt mojligt annat an i undantagsfall. Aven
linsstyrelserna bor darfor ha omedelbar
tillging till uppgifter ur registret. Detta bor
galla alla uppgifter som behdvs for hand-
laggningen av korkortsirenden, d. v.s. samt-
liga uppgifter i registret, mojligen med un-
dantag av uppgift om godkidnnande av viss
trafikskolepersonal, anstidllning av viss per-
sonal vid trafiksikerhetsverket och innehav
av luftfartscertifikat.

For att tillgodose kravet pa en snabbare
handldaggning av trafikmal kan det dven tan-
kas att domstolarna, eller vissa av dem, lik-
som aklagarmyndigheter framdeles kan
komma att forhallandevis snabbt behdva in-
hamta registrerade uppgifter.

Arbetsgruppen for utredning om legitima-
tionshandlingar anser att banker och posten
men &dven affdrer, restauranger, bensinsta-
tioner m. fl. behover omedelbar tillgang till
ett centralt register for att kunna kontrolle-
ra att namn, personnummer m.m. pa kor-
kortet Overensstimmer med motsvarande
uppgifter i registret. Behovet av sidan kon-
troll torde minska avseviart i och med att
korkortet med det foreslagna forfalsknings-
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skyddet blir avsevirt svarare att forfalska
dn f.n. Mojlighet till kontroll synes emeller-
tid anda bora finnas. Sadan kontroll bor, for
att ha avsedd effekt, kunna ske snabbt.

Slutligen bor dven beaktas de onskemal
som framférts av biluthyrare, bilfirmor o. d.
om snabb tillging till registrerade data. Det
torde ndmligen ocksd vara ett trafiksiker-
hetsintresse att dessa ges mojlighet att kon-
trollera korkortsinnehav. I likhet med vad
ovan anforts bor en dylik kontroll kunna
ske snabbt for att tjina avsett andamal.

Av det sagda framgér att ett centralt re-
gister bor organiseras si att praktiskt taget
samtliga uppgifter i registret kan utlimnas
omedelbart. Hur detta tekniskt sett skall
16sas behandlas ndrmare i avsnittt 4.19.

Vad nu anférts avser normalt inte de be-
lastningar som kommer att ingd i RI. I
nagra fall kan dock korkortsmyndigheterna
behova ha omedelbar tillgdng dven till dessa
uppgifter. S& kan vara fallet niar underrit-
telse om omhéandertagande av korkort kom-
mer in fran aklagare eller polismyndighet
och ldnsstyrelsen snabbt maiste ta stéllning
till fragan hur det skall forfaras med kor-
kortet. Atminstone i vissa fall behovs for
detta avgorande tillgdng till korkortsinneha-
varens belastningar. Aven andra interimis-
tiska aterkallelser av korkort kan négon
gang vara bradskande och uppkomma utan
att den underrittelse som ger anledning till
drendet kommer via RI eller korkortsre-
gistret. I Gvrigt synes det emellertid tillrack-
ligt att uppgift om belastningarna i RI kan
utlimnas med samma varsel som avses gil-
la betrdffande Ovriga uppgifter darifran.

Flertalet av de nu nimnda avnamarna, i
synnerhet polisen och tullen, men dven bil-
uthyrare, bensinstationer, restauranger m. fl.
samt i viss utstrackning ocksid posten, ban-
ker och affarer m. fl. har behov av att ham-
ta uppgifter dven under annan tid 4n stats-
myndigheternas normala tjanstgoringstid.
For att fordelarna med ett centralt register
skall kunna utnyttjas till fullo méaste uppgif-
ter ddrfor kunna limnas i princip niar som
helst under dygnet. Korkortsregistret bor
alltsa vara dygnsbevakat.
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4.16 Avskiljande av uppgifter ur registret

Som tidigare omtalats skall korkortsinne-
havare enligt nu gillande regler (75 § VIK)
avforas ur registret nir tillforlitlig uppgift
vunnits om att han avlidit eller da 90 ar
forflutit fran hans fodelse.

Sirskilda regler om avforande ges ocksa i
namnda stadgande for det fall att korkorts-
innehavare av annan linsstyrelse tilldelas
korkort av annat slag eller ndr efter dter-
kallelse nytt korkort utfirdas av annan ldns-
styrelse. Regler i nimnda hinseenden be-
hovs inte i ett centralt korkortsregister.

Den nuvarande nittioarsregeln har till-
kommit for den hindelse korkortsregistret
inte far uppgift om dddsfall, vilket sirskilt
torde vara fallet om korkortsinnehavare ef-
ter att han erhallit korkort flyttar till annat
lin. Med det system som nu foreslds kom-
mer uppgifter om bl.a. samtliga dodsfall
att levereras till det centrala korkortsregist-
ret fran lidnsstyrelsernas befolkningsregister.
Anledning saknas dirfor att behalla den
nuvarande nittioarsregeln, som i och for
sig ar oegentlig, eftersom korkortsinneha-
varen har kvar ritten att fora korkorts-
pliktigt fordon. Regeln bor darfor utgd.

Sirskilda bestimmelser méste dock finnas
betriffande personer som flyttat fran Sve-
rige. De kan naturligen inte avfdras ur re-
gistret vid avflyttningen, eftersom man inte
vet om och nir de atervinder. Om korkor-
ten skall periodiskt fornyas utan forarkon-
troll, bor underlaten fornyelse inte medfora
att innehavaren avfors ur registret dven om
han emigrerat. Han har fortfarande kvar sin
ratt att fora motorfordon och kan fa sitt
korkort fornyat. De anteckningar rorande
honom som finns i korkortsregistret bor
dirfor kvarsta till dess man kan rikna med
att fornyelse inte lingre ar aktuell. Blir kor-
korten inte periodiska, bor anteckningarna
ocksa finnas kvar till dess de blir inaktuella.

Det maste dock finnas regler som gor det
mojligt att avfora utflyttade personer efter
viss tid, eftersom man betriffande dessa i
allminhet inte kan riakna med att fa upp-
gift om doédsfall. Regeln om avfdrande ur
registret av korkortsinnehavare som fyllt 90
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ar bor darfor sta kvar for dem som emigre-
rat eller av annat skil inte finns kyrkobok-
forda i Sverige. Emigration bor alltsd re-
gistreras.

4.17 Registrering och handliggning av dren-
den rorande utliindska korkort

Hittills har endast svenska korkort behand-
lats. Sverige har genom sin anslutning till
1949 ars vagtrafikkonvention atagit sig att
godta korkort som i enlighet med konven-
tionen utfirdats i andra konventionsldnder.
Anslutning till 1968 ars konvention medfor
samma skyldighet. Enligt 37 § 1 mom. VTF
har ocksi innehavare av utlindska korkort
medgivits ritt att pa vissa villkor fora mo-
torfordon hir i landet. Bestimmelser hir-
om finns i kungdrelsen (1962: 277, andrad
1967: 861) om godkdnnande av vissa ut-
lindska korkort och kungorelsen (1956: 522)
med vissa bestimmelser i anledning av over-
enskommelser mellan Sverige samt Dan-
mark, Finland och Norge angaende omse-
sidigt godkdannande av korkort samt av re-
gistrering av motorfordon m.m. Dessa be-
stimmelser gar lingre dn vad konventioner-
na kraver.

Enligt 1962 ars kungorelse ager innehava-
re av i frimmande stat utfardat och dir
gillande korkort (utlindskt nationellt kor-
kort) samt innehavare av i frimmande stat
utfirdat internationellt korkort (utldndskt
internationellt korkort) av den lydelse som
avses i 1949 ars vagtrafikkonvention i Sve-
rige fora motorfordon av det slag for vilket
korkortet giller. Korkortet skall vara utfar-
dat pa nigot av vissa i kungorelsen upprak-
nade sprak eller vara forsett med intyg om
korkortets dkthet och giltighetstid eller med
auktoriserad oOversiattning. Utlandskt kor-
kort giller emellertid inte om innehavaren
under de sist forflutna tre &ren vistats i
Sverige mer dn tva ar eller innehar gillande
svenskt korkort eller under de sist for-
flutna tre &ren innehaft svenskt korkort,
vilket aterkallats eller omhéandertagits. Ut-
landskt korkort giller vidare inte for fram-
forande av i Sverige registrerat motorfordon
i yrkesmaissig trafik eller for forande av
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svenskregistrerad buss eller lastbil under yr-
kesutovning som férare for annans riakning.
Om villkoren fér erhallande av kérkort inte
lingre uppfylls eller om sidant forhallande
foreligger som medfor aterkallelse av
svenskt korkort, dger linsstyrelse besluta att
korkortet under viss tid inte skall medfora
ritt att fora motorfordon hir i riket. Med-
delas sadant beslut skall ldnsstyrelse om-
hénderta korkortet intill utgingen av den
tid, for vilken innehavaren frantagits ritten
att bruka detsamma, eller intill den tid-
punkt dessforinnan, di innehavaren limnar
Sverige. Anteckning om beslutet skall, om
sd limpligen kan ske, goras pia korkortet,
varjaimte anmélan om beslutet, innefattan-
de uppgift om forarens namn och adress,
skyndsamt skall goras till kommunikations-
departementet (6 §). Aven varning kan
komma i fraga.

Foreskriften om anteckning av beslutet
pa korkortet grundar sig pa art. 24 p. 5 i
1949 ars konvention som innehaller en sir-
skild bestimmelse hdrom. Motsvarande ritt
att gora anteckning ges enligt art. 42 1. i
1968 ars konvention endast betriffande in-
ternationella korkort.

Enligt 1956 ars kungérelse giller i Dan-
mark Finland och Norge utfirdat korkort
samt tillstindshandling, avseende tillstind
for innehavaren att under tillfillig vistelse
fora motorfordon, for forande av veder-
borande slag av motorfordon vid tillfalligt
uppehall i Sverige under tillstindsbevisets
giltighetstid, i fraga om korkort dock hogst
ett ar, samt vid yrkesmaissig trafik endast om
fordonet inte dr registrerat i Sverige.

Enligt ordalydelsen innebir denna be-
stimmelse ett mindre langtgdende medgivan-
de for innehavare av nordiska korkort dn
for innehavare av utomnordiska korkort,
for vilka tvaarsregeln giller. Enligt uttalan-
de av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen i
skrivelse den 5 december 1962 bor emeller-
tid stadgandet inte tolkas sd att medborgare
i nordiskt land kommer i simre stillning
betrdffande giltighetstiden dn innehavare av
annat utlindskt nationellt korkort. Om till-
stindsbevisets innehavare har eller tar sta-
digvarande hemvist i Sverige giller inte

88

beviset. Om villkoren for erhallande av tiil-
stindsbevis uppenbarligen inte lingre upp-
fylls eller om tillstindshavaren gjort sig
skyldig till forseelse som medfor aterkallel-
se av svenskt korkort, dger lansstyrelse vig-
ra godkdnnande av tillstindsbeviset for viss
tid. Aven varning kan férekomma. Vigras
godkidnnande av tillstdndsbevis skall linssty-
relse omhidnderta beviset. Nir slutligt beslut
meddelats eller, om innehavaren dessforin-
nan lamnat Sverige, nir ldnsstyrelsen erhal-
lit vetskap darom, skall linsstyrelsen sinda
beviset till den myndighet som utfirdat det-
samma. Dirvid skall dven orsaken till det
viagrade godkdnnandet anges. Pa beviset
skall goras anteckning om den tid, for vil-
ken godkiannandet vigrats. Underrittelse om
varning skall dven limnas till nimnda myn-
dighet med angivande av orsaken till var-
ningen (4 §).

F.n. saknas skyldighet for myndighet att
till lansstyrelse anmila belastningar be-
traffande innehavare av utlindska korkort.
Sélunda omfattar domstols anmilningsskyl-
dighet enligt 80 § 2 mom. VTK endast in-
nehavare av svenska korkort. Detsamma
giller nykterhetsnimnds anmélningsskyldig-
het enligt 80 § 3 mom. VIK. Aven cirku-
liret angédende anmilan till lansldkare (fors-
te stadsldkare) av vissa sjukdomstillstind
hos forare av motorfordon, luftfartyg m. m.
omfattar endast innehavare av svenska kor-
kort. Detsamma giller dven framstillning
fran polismyndighet enligt 81 § VTK.

Namnda forhéllande patalades av over-
stathallarimbetet i skrivelsen den 21 april
1966. Ambetet hemstéllde om sidan Andring
av gillande bestimmelser att underrittelse-
skyldighet jimval kommer att innefatta in-
nehavare av utlindska korkort. I skrivelsen
anfors bl.a. att ingripanden i korkortshin-
seenden mot innehavare av utlindskt kor-
kort sker mer eller mindre slumpmissigt och
i huvudsak dr begriansade till de fall di po-
lis- eller aklagarmyndighet jimlikt 35 § VTF
omhindertagit vederborandes koérkort och
insdnt det till linsstyrelsen.

Forslaget innebdr dessutom att underrit-
telse i friga om utlanning som #r mantals-
skriven hdr i landet skall tillstillas linssty-
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relsen i det 1in dar vederbdrande dr bosatt,
varigenom sorjs for att brottet blir kdnt for
den linsstyrelse som #ger utfirda svenskt
korkort for utlinningen. I ovriga fall skall
underrittelsen ske till lansstyrelsen i det lan
dir vederborande vistas.

Framstillningen tillstyrktes eller limnades
utan erinran vid remissbehandling av samtli-
ga horda myndigheter till vilka den remitte-
rats — riksiklagarimbetet, rikspolisstyrel-
sen, viag- och vattenbyggnadsstyrelsen samt
lansstyrelserna i Malmohus och Norrbottens
lan. Rikspolisstyrelsen som ansig att det
dven krdvs en central registrering av under-
rattelserna forklarade sig beredd att fora
ett centralt sokregister, baserat pa uppgifter
fran lansstyrelserna.

Det maste anses vara ett angeldget onske-
mal ur trafiksikerhetssynpunkt att mojlig-
heterna till kontroll av och ingripande mot
innehavare av utlindska korkort vidgas.
Den alltmer okande trafiken Over grinserna
torde gora behovet av kontrollmdjligheter
4n storre i framtiden. Namnas kan att an-
talet arbetsanmilda utlinningar den 1 juli
1969 uppgick till over 183 000, av vilka ett
stort antal torde inneha korkort, som utfir-
dats i vederborandes hemland. Genomfors
forslaget om utvidgad underrittelseplikt
skulle otvivelaktigt mojligheterna att ingri-
pa mot ifrdgavarande trafikanter med ut-
lindska korkort 6ka avsevirt samtidigt som
man finge ett bittre underlag for provning
av ansokningar om svenskt korkort fran in-
nehavare av utlindska korkort.

I skrivelsen nimns inte uttryckligen nigot
om registrering av inkommande anmélning-
ar eller dirav foranledda beslut. En siddan
registrering synes emellertid forutsatt. For
att mojliggora en samordnad redovisning i
de fall upprepade anmélningar mot en per-
son forekommer torde det namligen vara
nodvindigt att anmilningarna registreras i
nagon form. Detsamma géller korkortsmyn-
dighetens beslut. Registreringen mdjliggor
ocksa for korkortsmyndigheten att vid en
eventuell ansokan om svenskt korkort fa
kinnedom om tidigare belastningar och
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beslut. Anmilningar avseende utlindska
korkort och dirav féranledda beslut bor
registreras centralt. Skédlen for central re-
gistrering dr minst lika starka som i friga
om svenska korkort eftersom forumregler
saknas betriffande utlindska korkort. En
dylik registrering kan genomforas forhallan-
devis enkelt med hjilp av RI. Uppgifterna
i polisregister samt kriminalvardsstyrelsens
och kontrollstyrelsens register ar namligen
telsen i friga om utlinning som ar mantals-
inte begrinsade till enbart svenska medbor-
gare utan omfattar dven utlinningar som
begitt brott o.d. hir i landet. Vissa belast-
ningsdata skall siledes redan av andra skil
lagras inom RI.

Information kan limnas direkt till kor-
kortsmyndighet allt eftersom den inkommer
pa samma sitt som foreslagits betriffande
svenska korkort. I det centrala korkortsre-
gistret maste emellertid registreras dels alla
beslut av korkortsmyndighet som ror inne-
havare av utlindska korkort, dels siddana
belastningar betriffande dessa innehavare
som inte registreras inom RI, d.v.s. i hu-
vudsak anmilningar fran lanslikare (forste
stadslikare), vissa uppgifter fran nykter-
hetsnimnd (80 § 3 mom. andra stycket
VTK) samt framstéillning fran polismyndig-
het enligt 81 § VTK.

Tillimpningen av 1956 och 1962 ars for-
fattningar vallar enligt uppgift ldnsstyrel-
serna en hel del problem. Eftersom forum-
regler saknas, uppkommer ofta fraga om
vilken ldnsstyrelse som skall meddela be-
slut. T allmidnhet torde beslut fattas av ldns-
styrelsen i det lan déar korkortsinnehavaren
ir kyrkobokford eller ddr han vistas eller
dir ingripandet agde rum. I méanga fall tor-
de emellertid sirskilt vistelseorten vara svar
att utrona. Det kan darfor forekomma att
beslut pd grund av olika forseelser av sam-
ma korkortsinnehavare och t.o.m. pa
grund av samma foOrseelse fattas av tva el-
ler flera lansstyrelser oberoende av var-
andra. Den forordade centrala registrering-
en torde visserligen i nigon man avhjilpa
detta missforhdllande men betydande sva-
righeter att dstadkomma en oOnskvird sam-
ordning torde alltjamt kvarsta.
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Oldgenheter foljer ocksd av att drenden
av hithorande slag, sirskilt p& mindre lins-
styrelser, dr forhallandevis ovanliga. Hand-
liggningen blir dédrfér ofta besvirlig och
tidsodande. Betydande skiljaktigheter i
praxis vid handliggningen olika ldnsstyrel-
ser emellan torde dven foreligga. Svarigheter
med tolkning kan ocksa uppsta.

Niamnda omstidndigheter utgor enligt min
mening starka skdl for att handliggningen
av drenden rorande tillimpning av 1956 och
1962 ars kungorelser knyts till en enda myn-
dighet. Harigenom uppnds ett mera ratio-
nellt handldggningsforfarande samt en en-
hetligare tillimpning. Vidare uppkommer
inte heller nagra problem betriffande vilken
linsstyrelse som skall vara ritt forum.

En centralisering av handldggningen for-
svarar dock en narmare kontakt mellan kor-
kortsmyndigheten och korkortsinnehavaren.
Sarskilt i arenden rorande ingripanden, var-
om hir dr fraga, har detta betydelse. Med
hiansyn bl. a. till det forhéllandevis ringa an-
talet drenden torde emellertid denna om-
standighet inte uppvidga fordelarna med en
central handldggning, som dven kan under-
latta anvdndandet av tolkar.

Betriaffande fragan om vilken myndighet
som skall handligga hithérande irenden
kan olika mdojligheter tankas. I avvaktan pa
trafikmalskommitténs forslag forutsitts i
detta betinkande att sdvidl beslut om ut-
firdande av korkort som omprovning av
korkortsinnehav liksom hittills skall ankom-
ma pa lansstyrelserna.

Det anforda talar enligt min mening for
att handlaggningen av drenden rorande ut-
landska korkort bor handhas av en enda
lansstyrelse. Léansstyrelsen i Stockholms ldan
torde ha den storsta erfarenheten av hitho-
rande drenden. Jag foreslar darfor att hand-
ldggningen av samtliga drenden enligt 1956
och 1962 ars kungorelser overfors till den-
na lansstyrelse. Detta innebdr bl. a. att samt-
liga uppgifter rorande innehavare av ut-
ldindska korkort bor tillstdllas ldnsstyrelsen
i Stockholms ldn, som dven har att svara
for att uppgifter om korkortsétgarder blir
registrerade.

I detta sammanhang bor dven uppmark-

sammas en annan omstdndighet som har
visst samband med ovan nimnda forslag
och som patalades av aklagarmyndigheten
i Malmo vid remissbehandlingen av over-
stathallarambetets forslag.

F.n. saknas uttryckliga bestimmelser om
polis- och aklagarmyndighets ritt att om-
hidnderta utlindskt korkort eller motsvaran-
de tillstand. Overstathallarimbetet anforde
hirom att bestimmelserna i 35 § VTF an-
setts analogivis tillimpliga. Aklagarmyndig-
heten i Malmo uppgav emellertid att man
ddr tillimpar en motsatt praxis, d.v.s. kor-
kortet omhéndertas inte utan man tillstialler
i stdllet ldnsstyrelsen underrittelse om vad
som forevarit. Anledningen hartill angavs
vara att ett sa kraftigt ingripande som om-
hindertagande inte ansigs bora ske utan
direkt stod i lag eller forfattning.

Sporsmalet har berorts dven av trafik-
mélskommittén. Denna anforde i sitt be-
tinkande "Forundersokning” (SOU 1967: 59
s. 56) att man i och for sig anser det moti-
verat att en ratt att omhdnderta utlindskt
korkort bor finnas men att det dr ytterst
tveksamt om 35 § VTF kan tillimpas i dessa
fall. Med hinsyn till att det ocksd i prakti-
ken synes rada olika uppfattningar i frigan
hos de rattstillimpande organen foreslog
kommittén att det genom lagstiftning néir-
mare regleras pa vad sitt och i vad méan
utlindskt korkort bor omhandertas.

Kommitténs forslag tillstyrktes av rikspo-
lisstyrelsen, lanspolischeferna i Blekinge och
Kopparbergs 14n och ldnsstyrelserna i Jon-
kopings, Orebro och Visternorrlands lin.
Lansstyrelsen i Stockholms lin anforde att
enligt lansstyrelsens och tidigare overstat-
hallarimbetets sedan lang tid tillimpade
praxis dr 35 § VTF analogt tillimplig pa
utlindska korkort samt att denna praxis
godkdnts av regeringsratten. Lansstyrelsen
hade inte nagot emot att denna praxis lag-
fasts.

Den skiftande praxis som nu forekommer
ar i och for sig otillfredsstillande. I likhet
med trafikmalskommittén anser jag att ratt
att omhanderta utlindskt korkort bor fin-
nas. Hirtill kommer emellertid att om hand-
laggningen av drenden rorande utlindska
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korkort overflyttas till lansstyrelsen i Stock-
holms lin maste polis- och aklagarmyndig-
heter ges samma befogenhet att omhénderta
utlindska korkort som de nu har betriffan-
de svenska korkort. Om alla omhédnderta-
ganden maste avgoras centralt torde nidmli-
gen de faktiska mojligheterna att omhin-
derta korkort att i annat fall bli praktiskt
taget obefintliga. Med hidnsyn hirtill och
da varken 1949 eller 1968 ars konvention
synes utgora hinder hdremot foreslas att 4 §
i 1956 ars kungorelse och 6 § i 1962 &rs
kungérelse dndras s& att 35 § VTF blir till-
lamplig dven i frdga om utlindska korkort.

4.18 Omfattningen av ett centralt korkorts-
register

I det foljande har gjorts ett forsok att upp-
skatta storleksordningen av antalet till ett
centralt korkortsregister inkommande upp-
gifter, antalet i registret befintliga uppgifter
samt antalet fran registret utgdende uppgif-
ter. Berikningarna baserar sig huvudsakli-
gen pa besked fran linsstyrelserna avseende
forhallandena under ar 1968 och den gjorda
prognosen (bilaga 4). I férekommande fall
har emellertid hiinsyn tagits till att det nya
systemet och vissa andra omstindigheter,
sisom tillkomsten av RI, kan medfdra vissa
forindringar av antalet uppgifter. Bl. a. har
antalet domar och andra kriminella belast-
ningar inte beaktats. Uppgiftsnivan har i den
man inte annat anges berdknats med hén-
syn till den antagna arliga genomsnittsfrek-
vensen under tiden nirmast efter det regist-
ret tidigast kan tas i bruk, d.v.s. &r 1973.
Med hinsyn till angivna omstdndigheter ar
det naturligt att vissa uppgifter 4r mycket
osdkra.

4.18.1 Antalet till inkommande

uppgifter

registret

Hit hor i forsta hand uppgifter om utfir-
dande av nya korkort. P4 grund av den
gjorda prognosen kan detta antal beriknas
till genomsnittligt ca 165000 om éret. Hari
ingdr indring av behorigheten och utfar-
dande av nytt korkort efter aterkallelse.
Foérnyelse av korkort vid forlust av eller
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skada pa det tidigare utfirdade korkortet
och vid namnbyten kan berdknas till ca
60 000 om aret.

Vid utfardande av korkort kommer regist-
ret i allminhet att berdras vid minst fyra
tillfallen, ndmligen i samband med att an-
sokningsforfarandet inleds, vid utfirdande
av limplighetsintyg, vid slutprovningen av
ansokningen, vid vilket tillfdlle ocksd upp-
gift om eventuella sirskilda villkor for kor-
kortet limnas till registret, och vid det slut-
liga utfirdandet av korkortet. Samtliga des-
sa fyra tillfillen medfor anteckning i regist-
ret. Uppgiftsflodet i samband med utfér-
dande av korkort ar alltsd till antalet i stort
sett fyra ginger sd stort som antalet utfdr-
dade korkort.

Vid fornyelse av korkort nidr det tidigare
korkortet forkommit eller forstorts behovs
dock inte lamplighetsutredning. I dessa fall
berdrs alltsd registret tre ganger. Inte heller
vid namnindring kridvs lamplighetsutred-
ning. Om registret baseras pi ADB si att
ansokningsblanketter kan sindas ut automa-
tiskt vid namnindring krivs anteckning en-
dast vid utfirdandet i dessa fall. Andring
eller upphidvande av sirskilda villkor eller
meddelande av nytt villkor foranleder for-
nyelse av korkortet, vilket medfdr anteck-
ning vid minst tva tillfillen. Sistnamnda fall
ar dock forhallandevis sillsynta.

Aven forhandsbesked samt avslag pa kor-
kortsansokningar maste registreras, liksom
besked om limplighetsutredning dven om
arendet inte fullfoljs. Antalet kan berdknas
till 6000 om Aaret. Forhandsbesked kridver
tvd extra anteckningar och avslag pa kor-
kortsansokningen tre anteckningar. Nar
lamplighetsutredning utforts utan att dren-
det fullfoljs blir antalet anteckningar i aren-
det tva.

Antalet aterkallelser och varningar, som
ar 1968 uppgick till sammanlagt ca 17 000,
torde komma att oka i takt med att kor-
kortsbestandet vixer och trafikbevakningen
skirps. F.n. provas omkring 35 000 sidana
irenden om aret, av vilka alltsd ungefdr
hilften leder till Aterkallelse eller varning.
Trafikmalskommitténs forslag kan dock
leda till att antalet sidana drenden Okar.
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Anteckning i registret skall ske nir drendet
tas upp, nidr beslut fattas och, om aterkal-
lelse eller varning beslutas, nir delgivning av
beslutet skett. Sarskild uppgift till registret
kridvs ocksd nir korkortet 6verlimnas. Vida-
re kriavs uppgift vid upphivande eller ind-
ring av aterkallelsebeslut liksom nir kérkort
aterfas. Hithorande fall 4r dock forhallan-
devis fa.

Antalet omhédndertaganden av korkort en-
ligt aklagares eller polismyndighets beslut
beridknas till omkring 8 000 om &ret. Bade
sddana beslut och delgivning av dem skall
tas in i registret, men i gengild behover i
sidana fall delgivningen av &terkallelsebe-
slutet inte registreras.

Aven en del belastningsdata skall ingd i
registret, nimligen vissa anmilningar fran
lansldkare (forste stadslikare), meddelanden
frin nykterhetsnimnd och framstillning
frdn polismyndighet enligt 81 § VTK. An-
talet sidana uppgifter berdknas till knappt
3 000 per ér.

Godkénnande av trafikskolepersonal och
anstillning av viss personal vid trafiksiaker-
hetsverket dvensom utfirdande av luftfarts-
certifikat skall ocksd antecknas i registret.

I registret skall vidare intas uppgift om
sddana innehavare av utlindska korkort
som erhallit varning eller nekats ratt att
framfora fordon i Sverige. Antalet sidana
fall torde dock vara forhallandevis litet. An-
teckning skall ske om beslutet och delgiv-
ning hdrav och, i forekommande fall, om
korkortet omhéndertagits.

Den gjorda uppskattningen leder till an-
tagandet att sammanlagt omkring 750 000
—800 000 uppgifter kan vintas komma in
till det centrala registret under ett &r.

I kap. 6 foreslas att de nuvarande kor-
korten skall bytas ut under en tre- eller fyra-
arsperiod med bérjan tidigast ar 1973. Ut-
byte medf6r en anteckning i registret och
antalet uppgifter till detta berdknas i sam-
band med utbytet att 6ka med totalt ca
3 milj.

Om korkorten enligt forslaget skall for-
nyas periodiskt tillkommer ett stort antal
uppgifter. Sadan fornyelse kan dock inte
paborjas forran tidigast ar 1981, d.v.s. tio
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ar efter det de nya korten inforts. Under
de forsta utbytesiren kan antalet utbyten
berdknas motsvara ungefir det antal kort
som utfirdades tio ar tidigare. Nir tio ar
forflutit frin utbytet av kortet kommer
daremot fornyelserna att stiga kraftigt i an-
tal. Under de tre eller fyra ar som infaller
tio ar efter utbytet kan fornyelserna berik-
nas bli inemot 1 milj. om A&ret. Periodisk
fornyelse kriaver endast en anteckning, nim-
ligen vid utfirdandet av korkortet, och antal
anteckningar blir alltsi lika manga som an-
talet fornyelser.

4.18.2 Antalet i registret befintliga uppgifter

Registret foreslas — i varje fall under en
Overgéngstid — uppta eller ha tillging till
persondata, d.v.s. namn, personnummer,
bostadsadress och mantalsskrivningsort for
tre ar, for samtliga personer i korkortséldern
mojligen med undantag for vissa yngre och
dldre aldersgrupper, alltsa dven for personer
som saknar korkort. Om dessa skall upptas
I registret kommer antalet registrerade per-
soner att uppga till 6 a 6,5 milj. ar 1973.

For korkortsinnehavarna, som ar 1973 be-
raknas uppga till ca 3,7 milj., skall finnas
uppgift om bl.a. behorigheten och even-
tuella sirskilda villkor samt dagen for ut-
firdande av korkort och datum for even-
tuell fornyelse. For korkortsinnehavarna
skall vidare i forekommande fall finnas an-
teckning om beslut om &terkallelse, varning,
omhindertagande eller annan Aatgird med
korkortet eller om delgivning av beslut och
Overlimnande av korkort samt om vissa
meddelanden frdn nykterhetsnimnd, anmi-
lan frin ldnslikare (forste stadslikare) och
framstéllning frdn polismyndighet. Anteck-
ningar av denna art kan f.n. uppskattas
forekomma betriffande en mycket liten del
av korkortsinnehavarna. Vidare skall upp-
gift om innehav av luftfartscertifikat, god-
kdannande av personal vid trafikskolor och
anstdllning av viss personal vid trafiksiker-
hetsverket finnas. Det rér sig hir om sam-
manlagt ca 10 000 anteckningar.

SOU 1970: 26




4.18.3 Antalet fran registret utgdende upp-
gifter

Belastningsdata kommer i huvudsak att for-
svinna ur registret. Domstolar och é&klagare
torde emellertid And& i stor utstrickning
begira utdrag ur korkortsregistret for att
fa kdnnedom om korkortsdata. Overgangen
till strafforeliggande och ordningsbot torde
dock medfora en viss nedging av rekvisitio-
nerna. Antalet rekvisitioner uppskattas till
storleksordningen 50 000 per ar.

Rikspolisstyrelsen har vid en grov upp-
skattning beriknat antalet forfrigningar per
ar fran polisen till 300 000—500 000. Dessa
forfragningar kommer i huvudsak att ske
via polismyndigheternas data- eller telexter-
minaler.

Aven vissa andra statliga myndigheter —
diribland tullverket, trafiksikerhetsverket,
viarnpliktsverket, socialstyrelsen — behover
uppgifter om enskilda personer. Av dessa
torde viarnpliktsverket behova det storsta
antalet.

Statistiska centralbyran, trafiksikerhetsra-
det m. fl. kommer att inhdmta uppgifter av
statistiskt intresse. I dessa fall torde det dock
i allminhet inte bli friga om forfragningar
betriffande enstaka personer.

Enskilda, foreningar och sammanslutning-
ar — t.ex. forsikringsbolag, biluthyrare,
arbetsgivare, trafikbiligare och motororga-
nisationer — véntas inhdmta en hel del upp-
gifter i form av registerutdrag eller telefon-
forfragningar.

Slutligen kommer korkortsmyndigheterna
att inhamta ett avsevirt antal uppgifter i
samband med handliggningen av drenden
angdende omprovning av korkortsinnehav
samt i vissa fall vid utfirdande av korkort.
Om meddelanden frin RI om korkortsbe-
lastningar skall limnas till ldnsstyrelserna
efter samma grunder som f.n. dven i fort-
sattningen — vilket beror pa trafikmadls-
kommitténs forslag och statsmakternas be-
slut i anledning dirav — maste de komplet-
teras med uppgifter fran korkortsregistret
till ett antal av 200 000—300 000 per ar.

Det sagda ger vid handen att det sam-
manlagda antalet férfrigningar per ar till
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ett centralt register torde betydligt overstiga
1 milj.

Hirtill kommer — om korkortsregistret
baseras pa ADB — utskrift och utsindande
av blanketter for ansdkan om korkort i ca
220000 fall om aret. Utbytet av de nuva-
rande korkorten torde vidare krdva totalt
3—4 milj. blanketter under en tre- eller fyra-
arsperiod i mitten av 1970-talet. Om perio-
disk fornyelse inférs tillkommer inemot 1
milj. blanketter per ar under en tre- eller
fyraarsperiod varje decennium med bdrjan
i mitten av 1980-talet.

4.19 Val av nytt system

Som tidigare nimnts skall enligt direktiven
nagon form av central registrering inforas.
En sidan 16sning utgdér ocksd en forutsitt-
ning for att huvuddelen av de krav som bor
stallas pi registreringen skall kunna tillgo-
doses. Det saknas alltsd anledning att prova
nigot system som inte bygger pi central
registrering.

Enligt direktiven skall vidare klarliggas i
vilken omfattning ADB-teknik bér komma
till anviandning. Tre olika alternativ kan
alltsd komma ifriga, nimligen dels ett helt
manuellt centralt register, dels ett helt ADB-
baserat centralt register, dels ett centralt re-
gister som delvis ar manuellt och delvis da-
tamaskinellt.

4.19.1 Allmint om manuella och ADB-
system

I ett manuellt register finns data antecknade
i konventionell skrift i liggare eller pa kort
eller liknande. I ett storre register som kor-
kortsregistret torde det vara nodvindigt att
fora registret pd kort som tas fram fran sin
plats vid inféring av data eller avlisning
av registret. Data kan alltsd ldsas visuellt.
Tillforande av nya uppgifter och #dndring
av befintliga uppgifter sker genom hand-
skrift eller maskinskrift. Hanteringen av ett
manuellt register kan underldttas genom
mekanisering och andra anordningar. Ge-
nom att fista korten i roterbara cylindrar
eller sitta kortlador i kortrotundor eller
liknande anordningar kan man underlitta
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korthanteringen, s& att en person kan skota
ett mycket stort antal kort, 100000 eller
mera.

Olika metoder kan ocksid anvindas for
att snabbt finna det kort man soker. Vilken
metod som skall anvdndas beror i forsta
hand pa vilket sokbegrepp, t. ex. namn eller
personnummer, man vill anvianda. Att sor-
tera korten i bokstavsordning efter perso-
nernas namn har vissa nackdelar, framfor-
allt beroende pa att namn som uttalas pa
samma sitt kan stavas olika, t.o.m. med
olika begynnelsebokstav, och p& att for-
namnens ordningsfoljd kan kastas om. Sam-
ma problem moter dock dven i ett datare-
gister.

Inom Stockholms Allmédnna Forsikrings-
kassa, dir man har en kortstock pi ungefir
650 000 kort, anvinds en annan metod. Kor-
ten dr ordnade efter numret pd den dag i
ménaden di personen dr fodd. P detta sitt
ordnas korten upp i 31 grupper. Inom varje
grupp sorteras darefter korten forst efter
fodelsemanaden och direfter efter fodelse-
aret. Genom denna metod kan ett skt kort
snabbt aterfinnas.

I ett ADB-system lagras data i elektronisk
form och varken inféring av data eller av-
lisning av registret kan ske pi konventionell
viag. Anteckning i ett dataregister, s.k. in-
matning av data, kriver sirskilda anord-
ningar i form av hélkort eller halremsa som
stansas efter en for maskinen avpassad kod.
Inmatning kan ocksd ske med hjilp av en
optisk ldsare, som kan tyda text, uppstilld
efter ett sarskilt formulir och skriven med
ett bestamt typsnitt. Dessutom kan for in-
matning anvidndas tangentbord av vanlig
skrivmaskinstyp. Detta kan férbindas med
en bildskdrm (informationsskirm), pa vilken
texten kan ldsas visuellt i vanlig skrift, eller
en skrivmaskin dar texten skrivs ut i sidan
skrift. Avlasningen kan ske efter det texten
slagits in men innan den matas in i maski-
nen eller pd sa sitt att den #ndring som
skett i registret visas pd skidrmen eller skrivs
ut i skrivmaskinen. Inmatning kriver alltsa
vanligen manuelit forarbete. Det ir dock
mojligt att koppla en halkorts- eller halrems-
stans till en vanlig skrivmaskin, si att stans-
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ningen sker automatiskt samtidigt som ett
beslut, t. ex. om beviljande eller aterkallande
av korkort, skrivs ut. Detta stéller sig emel-
lertid dyrbart om beslut skall skrivas pa
ménga olika platser. Man kan ocksa utfor-
ma besluten sa att de blir limpade for en
optisk ldsare, vilket gor det mojligt att an-
vinda en kopia av beslutet for inmatningen.

For avldsning av registret maste de i
elektronisk form lagrade data dversittas till
visuelit ldsbar text. Denna s.k. utmatning
av data kan ske pé olika siatt utan manuellt
arbete. En mojlighet dr att text automatiskt
skrivs ut i en till datamaskinen anknuten
skrivmaskin eller i en s.k. radskrivare, dir
utskrift kan ske med mycket hdg hastighet.
Avldsning kan ocksd ske pd bildskirm, vil-
ken kan vara forbunden med en skrivma-
skin s& att man, efter att ha ldst texten pa
skdrmen, kan fa en utskrift om man si
onskar. Utmatning av data kan slutligen ske
i form av halkort, halremsa eller magnet-
band vilket krdver ytterligare bearbetning
for att data skall kunna lidsas visuellt.

Databearbetningen, d.v.s. lagringen av
data i maskinen och sokningen efter data
samt in- och utmatningen, sker enligt pro-
gram som ocksd matas in i maskinen. Upp-
riattande av dessa dr oftast mycket arbets-
kridvande.

I datamaskinen lagras uppgifterna i elek-
tronisk form i s.k. dataminnen, bestiende
av magnetband, trummor eller skivor. Med
hiansyn till de bearbetningsmetoder som
minnena medger skiljer man mellan sekvens-
minnen och direktaccessminnen. I ett sek-
vensminne sisom magnetband maste samt-
liga data genomgés i den ordning de ir lag-
rade till dess man finner den sékta uppgif-
ten. Detta kan ta upp till 5—10 minuter,
vartill kommer den tid det tar att finna ritt
minne. I ett direktaccessminne diremot kan
man ta fram den uppgift man onskar prak-
tiskt taget utan att behdva gi igenom andra
data, vilket gor att det ar mojligt att fa fram
begdrda upplysningar inom en tid som kan
raknas i brakdelar av en sekund. Trummin-
ne och skivminne medger sévil direktac-
cess som sekvensbearbetning.

Innehallet i ett minne kan #ndras, upp-
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gifter kan avforas ur minnet och nya upp-
gifter kan tillforas detta.

Datamaskinen kan anordnas for olika slag
av bearbetning. Man skiljer siledes mellan
realtidssystem, vilket innebdr att maskinen
omedelbart utfor en onskad uppgift sd snart
denna begirs, och satsvis bearbetning, da ett
flertal uppgifter fér maskinen samlas for
att utforas vid en senare tidpunkt. En data-
maskin kan vidare vara sd anordnad att den
kan utfora flera arbetsuppgifter samtidigt
genom s.k. multikorning eller multipro-
grammering. Den kan alltsd inrittas s& att
den kan utnyttjas av flera samtidigt utan
att de i praktiken stor varandra.

Information kan overforas till eller ham-
tas fran ett ADB-baserat register dven pa
lingre distanser. Medelst terminaler i form
av skrivmaskiner, radskrivare eller bildskar-
mar kan alltsd dven den som befinner sig pa
langt avstind frén sjilva datamaskinen
himta uppgifter frin denna eller fora in
uppgifter i det datamaskinella registret utan
direkt medverkan av personal vid maskinen.
Som forbindelse anvinds det allménna tele-
fon- eller telexnitet eller sarskilt uppkoppla-
de linjer. Kommunikationslinjerna kan
kopplas direkt till datamaskinen. I storre
maskinanliggningar kan vanligen ett stort
antal kommunikationslinjer anvdndas sam-
tidigt. Ju snabbare férbindelser man Onskar
och ju lingre avstinden &r, desto storre blir
kostnaderna.

Mellan skilda datamaskiner kan direkt
forbindelse, s.k. datamaskinell forbindelse,
anordnas. Genom en sddan forbindelse kan
en maskin, under pagiende arbete for att
t. ex. besvara en forfrigan, himta data frin
en annan maskin. Kostnaderna for datama-
skinella forbindelser okar med avstandet
mellan maskinerna och kraven pa hastighe-
ten i forbindelserna.

4.19.2 For- och nackdelar med ett manuellt
resp. ett ADB-baserat centralt korkortsre-
gister

Som framgar av foregaende avsnitt kommer
ett centralt korkortsregister att bli av be-
tydande omfattning. Stora mingder data
kommer att tillforas registret och ldmnas ut
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fran detta, ca 1 milj. poster i vardera rikt-
ningen arligen. Registret kommer att inne-
halla ett mycket stort antal poster, forst
drygt 3 men s& sméningom ca 4 milj., even-
tuellt omkring 6 milj. i varje fall under en
overgangstid. Antalet olika slag av data ar
emellertid begrinsat och arbetet med dem
i stor utstrickning enkelt och rutinbetonat.
Enkla och entydiga regler kan stillas upp
for praktiskt taget hela massan av data.
Detta ar en verksamhet som erfarenhets-
missigt limpar sig vil for ADB. Aven ma-
nuell hantering torde kunna anvidndas men
kriver stor insats av arbetskraft och arbetet
blir s& rutinmissigt och av sidan enahanda
karaktir att man méaste befara svarigheter
nir det giller att rekrytera och behdlla den
arbetskraft som behovs.

Som tidigare framgatt behover polisen
— vars behov ar det viktigaste skilet till
inforande av ett centralt korkortsregister —
omedelbar tillging till en stor del av upp-
gifterna i registret for sitt arbete med trafik-
kontroll. Ju snabbare dessa uppgifter kan
erhallas desto effektivare och mindre sto-
rande for vigtrafiken blir trafikkontrollen.
Om registret 4r manuellt, far man fran tra-
fikkontrollen ute pi vigen via radio ta for-
bindelse med polisdistriktets central. Frin
detta kan man telefonera till det centrala re-
gistret och f& muntligt besked. Vid storre
trafikkontroller kan man ha en eller flera
linjer stindigt uppkopplade. Man kan ock-
sa gora forfrigan pa telex och fa svar pd
samma satt. Darefter far uppgiften per ra-
dio limnas till trafikkontrollen. Snabbhe-
ten — utom av forbindelsehastigheten —
blir avhingig av hur fort man kan finna
ritt kort i det centrala registret. Detta dr
i sin tur beroende pa registrets organisa-
tion, tillgdngen pa arbetskraft m. m. Det &ar
emellertid uppenbart att det d&ven med en
mycket god organisation ibland kan ta flera
minuter att finna korten.

Med ett register som ar upplagt pa data-
maskin kan forbindelse ske pd samma sitt,
d.v.s. genom muntlig férfragan per telefon
fran polisdistriktets central eller via telex.
Telexmeddelande kan emellertid tas emot
vid registret och besvaras fran detta utan
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manuell hantering dir. Forbindelsen kan
dessutom ske via terminal hos polisdistrik-
tets central i form av skrivmaskin, radskri-
vare eller bildskirm. Polisen har redan
minst en telexforbindelse frin alla polisdi-
strikt till rikspolisstyrelsen och ett fatal bild-
skdrmsterminaler. Man avser att 6ka anta-
let bildskdrmsforbindelser. Med bildskirm
eller radskrivare kan den sokta uppgiften
inom nagra fi sekunder finnas hos polis-
distriktet. Detta forutsitter dock datama-
skinell forbindelse mellan rikspolisstyrelsens
datamaskin, som anvinds av RI, och kor-
Kortsregistrets maskin eller direktforbindel-
ser mellan polisdistriktet och bada maski-
nerna. Snabbheten dr oberoende av perso-
nalstyrkan i registret.

Polisen behéver dessutom tillging till re-
gistret dygnet runt. Vare sig registret ar
manuellt eller baserat pA ADB innebir det-
ta att det maste vara bemannat hela dygnet.
Detta krdver emellertid en betydligt storre
personalinsats vid ett manuellt dn vid ett
datamaskinellt register. Vid datasystem stil-
ler det dock speciella krav pi anliggningens
funktionssikerhet, varom mera nedan.

Ett manuellt register maste uppenbarligen
foras av den myndighet hos vilken registret
finns, eftersom korten maste plockas fram
for hand bade nir data skall skrivas pa
dem och nir avldsning skall ske. I den man
registret skall bygga pa data som hirror
frin annat hall maste dessa tillforas myn-
digheten genom négot sorts rapporterings-
system. Arbetet med omprdvning av kor-
kortsinnehav, sddant det f.n. 4r anordnat,
torde i praktiken knappast vara moijligt att
utféra hos annan myndighet in den som
handhar det centrala korkortsregistret om
detta dr manuellt, eftersom bestillning av
uppgifter frin registret och sammanféran-
de av inkomna uppgifter med 6vriga hand-
lingar i drendet blir alltfor arbets- och tids-
krivande. I ett centralt ADB-register dir-
emot kan lansstyrelserna via terminaler ba-
de limna uppgifter till och himta uppgif-
ter frin detta i princip minst lika enkelt
och sdkert som frdn de nuvarande linsre-
gistren.

Dessa olikheter far betydelse dven i friga

96

om riskerna for brister i registrets funk-
tionssikerhet. Atgirderna for att garantera
denna sikerhet blir diarfor helt olika. I fra-
ga om ett manuellt register torde riskerna
frimst hdnfora sig till mojligheterna for fel
vid overforingen till eller fran registret och
till mojligheten att ett kort kommer bort
eller placeras pa fel plats si att det inte kan
aterfinnas. Aven i ett ADB-system finns
risker for fel i 6verforingen. Ovriga risker
med ett sidant system torde huvudsakligen
avse programmeringsfel och maskinfel.

Felmojligheter foreligger varje gang en
uppgift skall manuellt féras over fran en
handling till en annan eller till ett datame-
dium. Likasa finns en viss risk att en hand-
ling som skall sindas frin en plats till en
annan forsvinner pa viagen. Om registret 4r
manuellt méste vid inféring i registret forst
en rapport upprittas 6ver det forhallande
som skall antecknas. Rapporten sinds se-
dan till registret, dir registeranteckningen
sker fran rapporten. I vissa fall bor det
kunna ricka med en manuell operation.
Anteckningar i registret kan nimligen
ibland ske frin en kopia av originalhand-
lingen som tillstalls registerféraren. And-
ringar i persondata kan vidare ske frin da-
tamaskinellt upprittade listor. Men oftast
torde tvd manuella operationer behéovas
med de felrisker som detta medfor. Dess-
utom maste alltid en handling sindas till
registret, vilket ocksa dr en risk. I ett ADB-
register kan inforingen ske frin en terminal
med skrivmaskin eller informationsskirm i
omedelbar anslutning till framstillningen av
originalhandlingen. Riktigheten av de inma-
tade uppgifterna kan omedelbart kontrolle-
ras mot originalhandlingen genom utskrift
eller pa skdrmen innan data matas in i re-
gistret eller sedan idndring gjorts i regist-
ret. Med fa undantag torde alltsd endast en
manuell operation behovas, vilket begrin-
sar felriskerna. Overforing frin en datama-
skin till en annan, t.ex. av persondata, kan
ske utan manuellt arbete. Nagon risk for
att uppgifter skall komma bort pa vigen
finns inte i ndgondera fallet.

Kraven pd riktighet och exakthet i alla
detaljer synes i regel storre vid datamaski-
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nell behandling dn vid manuell. Om en
uppgift som lamnas for inforing i registret
ar felaktig, kan detta vid en manuell han-
tering upptickas inom rimliga grinser och
rattas till fore inforingen, t. ex. om uppgif-
ten innehaller en bokstav som uppenbarli-
gen inte passar in i sammanhanget. Vissa
fel ar sidana att den person som granskar
uppgiften knappast kan undgad att obser-
vera felet och att det ocksa genast framgar
vad som &r den ritta texten. Motsvarande
kontroll och rittelse kan emellertid dven
ske i en datamaskin i den man felen kun-
nat forutses och ett kontroll- och rittelse-
forfarande kunnat programmeras in, vilket
krdaver ett omfattande arbete. Niar sa kun-
nat ske, kan dock kontrollen, t.ex. av rik-
tigheten av ett personnummer, ske mycket
enklare och snabbare i ett datamaskinsys-
tem dn i ett manuellt system.

Med manuell hantering ligger det nira
till hands att anta att inféring av andrings-
uppgifter i registret kommer att ta lingre
tid an i ett datamaskinellt system, d.v.s.
att registret blir mindre aktuellt.

Risken for att ett kort skall komma bort
i ett manuellt system, genom att placeras
pa fel plats eller pA annat sitt, eller att data
registreras pa fel kort torde Oka med re-
gistrets omfattning. Att upptiacka ett sadant
fel torde knappast vara praktiskt mojligt
annat 4n genom en slump. Att helt undvika
en sddan risk torde inte vara mdjligt. Moj-
ligheterna att eliminera fel av denna art ar
betydligt storre i ett ADB-system.

Risk for att ett register skall helt eller
delvis forstoras, t.ex. genom brand, fore-
ligger redan betraffande de nuvarande lans-
registren. Men denna risk blir av storre be-
tydelse vid ett centralt register. Vissa moj-
ligheter torde dock finnas att skydda regist-
ren mot en sadan risk.

Det synes knappast mojligt att ha en dub-
bel uppsittning av registerkorten i ett ma-
nuellt register. Uppgifterna i ett sadant
register bygger emellertid pa skriftliga med-
delanden. Om dessa arkiveras minst under
sd lang tid som uppgifter fran dem skall
kvarsta i registret och de forvaras pa annan
plats dn sjilva registret, kan alltsd registret
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rekonstrueras med hjialp av de arkiverade
handlingarna. Géller det hela eller en stor-
re del av registret torde detta dock vara en
mycket tids- och arbetskrivande uppgift. Ett
ADB-register kan garderas mot forstoring
pa betydligt enklare sitt. Det gar vanligen
till s& att man med jimna mellanrum, t. ex.
en gang i veckan eller en gang i manaden,
tar en kopia av registret pA magnetband,
vilket i en datamaskin 4r en forhallandevis
enkel atgird. Denna kopia forvaras sedan
pa annan plats an sjdlva registret. Man ko-
pierar vidare alla fordndringar i registret ef-
ter det kopian togs. Aven denna kopia for-
varas pd annat plats. Med hjdlp av dessa
kopior kan registret snabbt och enkelt re-
konstrueras, om det skulle bli forstort.

I ett register upplagt pa datamaskin upp-
kommer ytterligare en risk. Fel kan uppstd
pad maskinen och hiandelser kan intriffa som
gor den obrukbar. Givetvis maste resurser
finnas for snabba reparationer. Men det ar
ocksd nodviandigt att utforma anliggningen
sd att den inom rimliga ekonomiska granser
ar skyddad mot tillfdlliga driftstorningar.
Detta innebdr att vissa av datamaskinens
centrala enheter méste dubbleras, si att re-
gistrets verksamhet kan fortgd dven om na-
gon enhet skulle drabbas av driftstopp. Ut-
over den vinst for driftsikerheten som detta
medfor blir det ocksd maojligt att skota den
fortlopande tekniska tillsynen av maskinen
utan avbrott i registrets utnyttjande. Den
Overkapacitet som pa detta sdtt uppkom-
mer — och som givetvis innebdr en fordy-
ring av anldggningen — bor atminstone del-
vis kunna utnyttjas for databehandlings-
uppdrag som inte dr mera tidsbundna &n
att de kan anpassas efter registrets behov.

En fordel med ett ADB-register som helt
saknas vid ett manuellt register ar att data-
maskinen kan skriva ut en del av texten i
de olika blanketter och intyg och andra
handlingar som behovs i korkortsdrenden av
olika slag. Detta innebir inte bara en litt-
nad i arbetsbordan for dem som skall ut-
farda intygen eller fylla i blanketterna utan
Okar dessutom sikerheten. Man har ocksi
full garanti for att de ifyllda data &r riktiga,
t. ex. att personnummer och namn helt 6ver-
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ensstimmer med de officiella registren. Det
blir vidare mojligt att vid namnbyte och
periodisk fornyelse inleda forfarandet auto-
matiskt genom att sinda ut ansokningsblan-
ketterna utan begiran fran korkortsinneha-
varen.

Om det befinns att uppgifter skall kunna
limnas ur registret, oavsett om man kinner
till bara den registrerades personnummer
eller enbart hans namn, méaste man i ett ma-
nuellt register ha korten sorterade efter det
ena av dessa identifieringsbegrepp och en
sirskild forteckning eller uppsittning av re-
gisterkort, dir de registrerade personerna ir
ordnade efter det andra begreppet. Vid an-
vindning av det sistnimnda identifierings-
begreppet maste man alltsi — om man inte
skall ha tva fullstindiga register med dub-
belforing av alla data — soka forst i den
sarskilda forteckningen eller kortuppsitt-
ningen for att finna det andra identifierings-
begreppet och direfter sdka fram det ritta
kortet i huvudregistret. I ett ADB-register ir

det mojligt — under férutsittning av till-
rackligt minnesutrymme och adekvat pro-
grammering — att anvianda endera identi-

fieringsbegreppet utan ndgon praktiskt
markbar forlingning av bearbetningstiden.

Vid valet mellan ett manuellt system eller
ett ADB-system bor ocksid beaktas att ett
centralt korkortsregister kommer att ha ni-
ra beroring med vissa andra register. Tidi-
gare har foreslagits att en stor del av upp-
gifterna i de nuvarande korkortsregistren, i
stort sett alla belastningsdata, skall registre-
ras inom RI. Persondata betriffande samt-
liga korkortsinnehavare finns redan i be-
folkningsregistren. Centrala folkbokférings-
och uppbordsnimnden undersoker f.n. moj-
ligheterna att inrdtta ett centralt befolk-
ningsregister. Om ett sidant register kom-
mer till stind — vilket skulle medfora f&r-
delar och sannolikt ligre kostnader for ett
databaserat centralt korkortsregister —
kommer det att kunna innehalla alla de
persondata som behovs for kdrkortsregistret.
Det pd grundval av bilregisterutredningens
forslag av riksdagen i princip beslutade bil-
registret kommer att innehalla ett Hgarere-
gister som till stor del sammanfaller med
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ett register over korkortsinnehavare, efter-
som de flesta bilégare samtidigt har kor-
kort.

Givetvis bor dubbelregistrering undvikas i
sd stor utstrackning som mojligt. I den mén
sd inte kan ske dr det ett visentligt intresse
att information om ett forhéllande som fo-
rekommer i tva eller flera register har sam-
ma innehéll. Detta innebédr att dndringar i
det register som innehéller grunddata bor
foranleda motsvarande #ndringar dven i
andra register. T. ex. bor andringar i friga
om namn eller adress liksom ddédsfall som
fors in i ett befolkningsregister medfora
motsvarande #ndringar i korkortsregistret
betriffande korkortsinnehavarna och i bil-
registret betriffande bildgarna.

Vidare har myndigheter i vissa fall be-
hov av uppgifter ur tva eller flera register
samtidigt. Polisen behover vid trafikkontroll
snabb tillgidng till data ur korkortsregistret,
ur bilregistret och fran RI for att ta reda
pa om foraren har korkort, om fordonet dr
registrerat och om fordonet ar stulet eller
foraren efterlyst. Ett fullstindigt utdrag ur
korkortsregistret bor ocksd omfatta kor-
kortsbelastningar som finns registrerade in-
om RI.

Befolkningsregistren ar redan upplagda pa
datamaskin och riksdagsbeslutet betriaffande
bilregistret innebér att 4ven detta skall vara
ADB-baserat. Registreringen inom RI byg-
ger likasd pa ADB. Inrittas ett centralt be-
folkningsregister kan det forutses att ocksa
detta kommer att ldggas upp pa datamaskin.
Om uppgifter skall ldmnas till ett manuellt
korkortsregister frin ett annat register kan
detta inte ske pa annat sdtt dn genom att
skriftligt underlag skrivs ut och &verlimnas
till korkortsregistret dar det pA manuell vig
far foras in pa registerkorten med den tids-
utdrdkt, det arbetskraftsbehov och de fel-
risker som detta medf6r. Det synes knap-
past tekniskt mojligt att samtidigt och
snabbt hdmta uppgifter bide fran t.ex. RI
och ett manuellt korkortsregister. Om kor-
kortsregistret daremot dar datamaskinelit,
kan samordning och samarbete med andra
ADB-register ordnas forhéillandevis enkelt
genom datamaskinell foérbindelse eller ge-
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nom att data limnas fran ett register till ett
annat i form av ett magnetband e.d. var-
med det andra registret uppdateras. Detta
ger stor snabbhet och stor sdkerhet i fraga
om uppgifternas riktighet. Med datamaski-
nell forbindelse blir det ocksa mdjligt att
vid en forfragan fa svar fran flera register
samtidigt.

Till slut bor papekas att ett ADB-baserat
register ger mojlighet till statistiska och and-
ra bearbetningar av uppgifterna rorande
korkorten och korkortsinnehavare som
praktiskt taget saknas vid ett manuellt re-
gister eller i varje fall diar krdver en stor
personalinsats.

Personalbehovet i ett manuellt centralt re-
gister méaste naturligen bli avsevirt storre an
i ett register som baseras pa ADB. Upp-
skattningsvis torde ndrmare 100 personer
behovas for registreringsuppgifter, besvaran-
de av telefonsamtal m. m. Hansyn har dar-
vid tagits till att registret skall vara dygns-
bevakat och att viss personal sialedes maste
arbeta under kvills- och nattetid. Hartill
kommer arbetsledande personal m.m. En-
bart personalkostnaden kan med hédnsyn ta-
gen till ersdttning for obekvam arbetstid,
pensions- och omkostnadspaligg m.m., be-
riknas Overstiga 4 milj. kr. Vidare tillkom-
mer en ungefirlig engangskostnad for kort-
rotundor om 1 milj. kr.

Driftskostnaderna for ett manuellt regis-
ter synes saledes inte ndamnviart understiga
kostnaden for den direkta datamaskindrif-
ten s& som denna anges i kap. 8. Om hin-
syn #ven tas till att ett manuellt register
medfor avsevirt okade telefonkostnader for
myndigheter och enskilda samt till att nag-
ra namnvarda personalbesparingar hos lans-
styrelserna knappast kan astadkommas om
registret 4r manuellt torde de bada alterna-
tiven kostnadsmissigt vdga ungefdr jamnt.

4.19.3 Slutsats i fraga om manuellt eller
datamaskinellt system

Enligt direktiven dr det primédra kravet pa
korkortsregistret att det skall ge mojlighet
att snabbt utrona om en person har kor-
kort och, om s& &r fallet, i erforderlig ut-
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straickning lamna uppgifter om registrerade
forhdllanden.

Av det ovan anforda framgar att béade
ett manuellt och ett datamaskinellt centralt
korkortsregister ger mdojligheter att ta reda
pd om en person har korkort och fa upp-
lysningar om de data som registrerats ro-
rande honom.

En visentlig olikhet mellan ett manuellt
system och ett datamaskinellt ligger i snabb-
heten. Ett manuellt register synes inte stin-
digt kunna limna upplysningar tillrackligt
snabbt for att registret skall kunna péd ett
onskvirt sdtt utnyttjas i polisens trafikkon-
troll. S& dr daremot fallet med ett register
som placeras pa datamaskin. Ett sddant re-
gister kan med lampliga kommunikations-
anordningar och ldmplig utrustning i ovrigt
ge polisen omedelbar tillgidng till uppgifter.
Detta har stor betydelse for effektiviteten i
polisens arbete.

Aven i friga om funktionssikerheten sy-
nes ett ADB-register vara att foredra. Fram-
forallt torde detta gilla uppgifternas riktig-
het och mdjligheterna att hélla registret ak-
tuellt.

Ett manuellt register kraver betydligt stor-
re personalstyrka. Ett sidant register inne-
bar ocksd att en stor miangd enkla och ru-
tinbetonade arbetsuppgifter, som knappast
kan ge nagon arbetstillfredsstéllelse, prak-
tiskt taget helt automatiseras.

Manuell hantering av ett centralt kor-
kortsregister gor det vidare omdjligt att pa
ett tillfredsstidllande sitt utnyttja alla de for-
delar som en centralisering av registerfo-
ringen skulle kunna erbjuda. Ett ADB-regis-
ter didremot ger rationaliserings- och effek-
tivitetsvinster av olika slag bade for olika
myndigheters arbete med korkortsirenden,
for polisens arbete med annat an trafiken
och i form av mdjligheter att genom statis-
tiska och andra undersokningar fa fram
bittre underlag dn f.n. for trafiksdkerhets-
arbetet.

En kostnadsjimforelse mellan de béada
systemen ger inte klart utslag till formén
for négotdera.

Det kan pa grund av det anférda knap-
past rida ndgon tvekan om att korkortsre-
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gistret bor vara datamaskinelit.

Det sagda dger emellertid inte tillimpning
pa alla de uppgifter som skall ingd i ett
centralt korkortsregister. Om registret delas
upp pa en manuell och en datamaskinell del,
behover i den datamaskinella delen inte ingd
mera dn de uppgifter som polisen och andra
bor ha omedelbar tillgéng till samt mojligen
ocksd uppgifter som krivs for statistiska och
andra undersokningar. Detta innebidr emel-
lertid, eftersom huvuddelen av belastningar-
na skall hamtas fran RI, att det endast blir
ett fatal anteckningar som inte behover fin-
nas i den datamaskinella delen, i huvudsak
beslut om varning och delgivning ddrav, sa-
dana belastningar som inte ingdr i RI —
det ar framst anmilningar fran linslikare,
framstdllning fran polismyndighet och vissa
meddelanden frin nykterhetsnimnd — vi-
dare uppgift om Overlimnande av korkort,
behorighet som forestindare, lirare eller in-
struktor vid trafikskola, vissa anstillningar
hos trafiksikerhetsverket samt innehav av
luftfartscertifikat. Redan den ringa mingden
av uppgifter som silunda skulle hinféras
till den manuella delen av registret gor det
hogst tveksamt om skil finns for en sddan
uppdelning av registret. Denna skulle dess-
utom medfora dubbelregistrering av person-
data for alla som skall registreras i den
manuella delen. Flertalet av de uppgifter
som skulle kunna hianforas till denna del av
registret dr for Ovrigt av den beskaffenhet
att korkortsmyndigheterna behover omedel-
bar tillgang till dem. Med regionala kor-
kortsmyndigheter innebar detta att man
skulle bli tvungen att fora den manuella de-
len av registret ldansvis, vilket inte forefaller
lampligt. Det torde alltsd inte finnas skil
att ndrmare undersoka frdgan om en upp-
delning av korkortsregistret pd en manuell
och en datamaskinell del.

4.19.4 Kraven pa datamaskinanldggningen

I genomsnitt torde man kunna rikna med
att for varje person, oavsett om han har
korkort eller inte, krivs ett utrymme mot-
svarande drygt 100 tecken. For dem som
har korkort tillkommer for varje utfirdat
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korkort ca 40 tecken. Det sammanlagda an-
talet ovriga uppgifter torde vara forhéllan-
devis litet i jamforelse med det nu nimnda.
Det erforderliga minnesutrymmet kan se-
dan ytterligare variera nagot beroende pa
registrets organisation.

Den verkstillda utredningen visar att det
centrala korkortsregistret kommer att inne-
halla uppgifter rorande till en borjan &t-
minstone 3,7 milj. korkortsinnehavare, ett
antal som fram till &r 1980 kan vintas Oka
till 4,5 milj. eller mera. Med ett genomsnitt
av 140 tecken per korkortsinnehavare inne-
bar detta att i registrets minne &r 1980 mas-
te finnas utrymme for ca 650 milj. tecken.
Om dven de personer i korkortsildern som
inte har korkort skall registreras tillkommer
ca 200 milj. tecken. Om datamaskinell for-
bindelse kan anordnas med ett centralt be-
folkningsregister sa att persondata inte be-
hover ingd i korkortsregistret, minskar an-
talet tecken med ungefar halften.

Antalet nya anteckningar eller dndringar
av befintliga anteckningar kan berdknas
uppga till i genomsnitt 4 000 per dag. Flodet
maste emellertid antas bli ojamnt och vissa
dagar kan antalet mojligen uppga till det
dubbla. Aven forfrigningarna kan uppskat-
tas till omkring 4 000 i genomsnitt per dag.
Flodet kan har beriknas vara dnnu ojam-
nare. Maskinanliggningen skall dessutom
kunna svara for utskrift av upp till ca 5 000
blanketter per dag for ansokan om korkort
och fornyelse av korkort.

De krav som framforallt korkortsmyndig-
heterna och polisen stiller pd omedelbar till-
gang till uppgifter ur registret gor det nod-
vandigt att praktiskt taget samtliga data lag-
ras i direktaccessminnen. Vissa uppgifter, i
huvudsak en del av dem som enligt vad
nyss anforts skulle kunna ingd i en manuell
del av korkortsregistret, skulle dock kunna
lagras pa ett billigare sitt i sekvensminnen.
Detta ror sig emellertid om en sa liten del
av registret att de ekonomiska vinsterna av
en sidan uppdelning av minnena inte over-
viager de tekniska svarigheter som den med-
for. Hela registret bor darfor ligga pé direkt-
accessminnen.
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4.19.5 Registrets uppbyggnad

Avgorande for uppbyggnaden av korkorts-
registret 4r arten av de fragor som kommer
att riktas till registret. En sak har alla ge-
mensamt; en fraga beror alltid en bestimd
person. Endast i undantagsfall — t.ex. en
statistisk undersokning e.d. — berdor en
fraga ett storre antal personer.

I de nuvarande korkortsregistren dr regis-
terkorten sorterade alfabetiskt.

I det centrala korkortsregistret bor det va-
ra mojligt att komma &t registrerade data i
forsta hand med ledning av personnummer.
Detta ar emellertid inte alltid kdnt och kan
ibland vara felaktigt eller ofullstindigt. I
andra hand bor darfor dven namn kunna
anviandas som identifikationsbegrepp.

Mingden och arten av data kan variera
hogst avsevart fran person till person, men
dven for en och samma person kan mang-
den data variera med tiden. For att kunna
utnyttja minnesutrymmet pa bésta sidtt bor
darfor korkortsregistret liggas upp i form
av ett personregister, ett ansokningsregister
och ett omprovningsregister.

Personnumret maste antas bli den ojim-
forligt vanligaste ingangen till registret och
darfor bor huvudregistret, personregistret,
ordnas i personnummerfoljd. Vid sidan om
detta behovs ett antal s. k. sokregister, dar-
ibland namnregister, ordnade efter andra in-
gangar men med uppgift endast om till-
horande personnummer med ledning av vil-
ka data kan hdmtas frin huvudregistret.

Personregistret skall innehélla personnum-
mer, bostadsadress, mantalsskrivningsort
samt uppgift om godkdnnande av trafiksko-
lepersonal, om anstéllning som trafik- eller
bilinspektor eller trafikassistent samt om in-
nehav av luftfartscertifikat. Dessutom skall
registret innehélla hanvisning till ansoknings-
registret och i den man vederborande fore-
kommer i omprovningsregistret, aven till
detta.

Ansokningsregistret skall for varje ansok-
ningsarende uppta ansokningens art, t.ex.
ansokan om forhandsbesked, nytt korkort
eller hogre kompetens eller fornyelse av kor-
kort, ansokningsaktens arkivnummer samt
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lamplighetsintyg och samtliga data om be-
slutet i arendet. Av registret kommer sale-
des bl.a. att framgad om en person erhallit
korkort och korkortsklassen samt om hans
korkort fornyats, t.ex. darfor att han for-
lorat det tidigare korkortet, och i sa fall
huruvida detta senare Gverlamnats till po-
lisen.

Omprovningsregistret skall innehalla dels
sddana belastningar som skall foras i kor-
kortsregistret, d.v.s. uppgifter fran lans-
likare, polismyndighet och nykterhetsnamnd
liksom annan omstindighet som fordras for
kontrollen Over korkortsinnehavarna, dels
for varje omprovningsirende att sadant
arende upptagits och samtliga data om om-
provningsbeslutet. Av detta register fram-
gar alltsa bl. a. om korkortet ar eller tidigare
varit aterkallat.

4.19.6 Forbindelserna med registret

Kommunikationerna mellan ldnsstyrelserna
och polisen, a ena sidan, samt registret, a
den andra, skall som framgar av det fore-
gdende ske Over det allmdnna telenitet via
terminaler. Bilregisterutredningen (BRU) har
for bilregistret diskuterat sidana terminaler
i form av bildskirmar (informationsskir-
mar) eller fjarrskrivmaskiner. BRU anldgger
foljande synpunkter pa valet av terminaler
(SOU 1968: 23 s. 113):

Bade informationsskirmar och fjirrskrivma-
skiner ar forsedda med tangentbord for inmat-
ning av fragor eller annan information. Ut-
matad information visas pa skidrmen resp.
skrivs pa papper i fjarrskrivmaskinen. En in-
formationsskarm kan anvdndas pd exempelvis
foljande satt.

En fraga rorande en uppgift i bilregistret
kommer in till lansstyrelsen per telefon. Ope-
ratoren slar pa skdrmens tangentbord in re-
gistreringsbeteckningen for det fordon som
fragan avser samt transaktionskoden, d.v.s.
den sirskilda beteckningen for den typ av
transaktion det giller, t.ex. A for friga om
dgaren till visst fordon. P4 bildskdrmen visas
tangentviardena i takt med nedslagen. Direfter
trycker operatdren ner sindningstangenten.
Darvid gar fragan over telenitet till den cen-
trala datamaskinen. Svaret sinds automatiskt
tillbaka till bildskirmen som efter dgarforfra-
gan visar namn, adress och postadress for dga-
ren till det efterfrigade fordonet. Hela for-
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loppet gar pa nagra fa sekunder. Informationen
stannar kvar pa skdrmen till dess en sdrskild
raderingstangent trycks ner. Om fragestillaren
vill ha informationen dokumenterad kan ope-
ratdren sla in dennes namn och adress pa skir-
men och trycka ner sindningstangenten, varvid
datamaskinen lagrar svaret tillsammans med
uppgifterna om fragestillarens namn och
adress. Vid dagens slut skrivs svaret ut pa en
sirskild blankett som sedan centralt distribue-
ras till fragestillaren. Om fragan framstilits
vid personligt besok pa lansstyrelsen kan ut-
skriften ske direkt pa ldnsstyrelsens fjarrskri-
vare genom att operatoren trycker ner skriv-
tangenten pa skidrmens tangentbord. Uppgif-
terna fors da over till skrivaren.

De vanliga fjirrskrivmaskinerna kan i prin-
cip anvidndas pa liknande sitt med det undan-
taget att utmatningen sker endast i form av
utskrift pd papper.

BRU redogor harefter for bilregistrets be-
hov av utskrifter och fortsatter (s. 114):

Savil informationsskirmar som fjirrskriv-
maskiner finns i atskilliga utféranden. Sarskilt
nir det giller skirmarna beror anskaffnings-
kostnaden i hog grad pa vilket fabrikat och
vilken modell som viljs. Utredningens under-
sokningar har visat att limpliga informations-
skirmar finns att fi till ungefir samma pris
som fjirrskrivmaskiner.

BRU anser att bildskarmarnas kapacitet
gor att de ar att foredra savil nidr det giller
inmatning som med avseende pa utmatning
av information. BRU anf6r harom:

Utmatning pa skdrm sker momentant medan
fijarrskrivmaskinens utskriftshastighet ir rela-
tivt lag. I samband med inmatning dr skirmar-
na latthanterligare vid felskrivning. Andringar
och tilligg kan namligen goras med nagra fa
tangentnedslag medan pa fjarrskrivmaskin i
allmanhet hela meddelandet maste skrivas om.
Utredningen har beriiknat att i bilregistrering-
ens frageverksamhet en informationsskirm
kommer att ha ungefir 30 % hogre kapacitet
in en fjarrskrivmaskin. Antalet erforderliga
terminaler och operatérer blir i motsvarande
man mindre.

BRU foreslar att linsstyrelserna skall for-
ses med bildskdrmar men att varje lanssty-
relse dessutom skall ha en fjarrskrivmaskin
for att kunna tillgodose behov av omedel-
bar utskrift av uppgifter frin registret.

Aven i korkortsregistret kan flertalet for-
fragningar beriknas ske utan att utskrift
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behovs. Detta géller polisens forfrigningar
men ocksa de forfragningar som riktas till
lansstyrelserna muntligen eller per telefon.
I den man utskrift behovs kan den i regel
berdknas inte vara mera bradskande dn att
cden kan skrivas ut av datamaskinen och
sandas till bestdllaren per post.

Ocksa for korkortsregistret synes darfor
bildskdrmar vara den lampligaste terminal-
typen, varjamte fjarrskrivmaskin dven for
detta register behovs hos varje lansstyrelse.

4.19.7 Samordning med andra datamaski-
nella register

Ett centralt korkortsregister kommer som
tidigare framgatt att ha ndra beroring med
andra dataregister, nimligen register som
skall inga i RI, ett eventuellt centralt befolk-
ningsregister och det av riksdagen i princip
beslutade bilregistret. En samordning av
korkortsregistret med nagot av de nimnda
registren i den formen att bada registren
placeras pad samma datamaskinanliggning
kan viantas minska antalet dubbelregistre-
ringar samt spara dyrbart minnesutrymme
och andra delar av anldggningen.

En sddan samordning mellan RI och kor-
kortsregistret 4r i och for sig tdnkbar. Vis-
serligen har i stort sett alla korkortsbelast-
ningar redan forutsatts ingd i RI men trots
detta torde dock nagra nimnvarda ytterli-
gare fordelar inte std att vinna pa att dit
fora aven Ovriga korkortsdata. Bortsett fran
belastningarna foreligger namligen knappast
nagot inbordes samband mellan kérkorts-
data och de data som avses ingd i system
inom RI for brottmalsprocessen. Person-
uppgifter finns visserligen registrerade bade
inom RI och i korkortsregistret betraffande
dem for vilka korkortsbelastningar anteck-
nats. Dessa utgdor dock endast en mindre
del av de personer som finns registrerade i
korkortsregistret; korkortsbelastningar be-
riknas f. n. finnas registrerade endast for ca
20 9/y av korkortsinnehavarna. Polisens ter-
minalforbindelser med RI &r sjdlvfallet ett
skdl for den nu diskuterade samordningen
Men dessa forbindelser kan utan svarighe-
ter anvindas dven for forbindelser med ett
korkortsregister pa annan datamaskin. Vid
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arbetet med RI har man ocksd utgatt fran
att ett sarskilt korkortsregister skall finnas
utanfor RI.

Nagot centralt befolkningsregister finns
f. n. inte. Som namns ovan pagar dock for-
beredelsearbete for ett sidant register pa
ADB-basis. Om det infors, torde det i forsta
hand komma att innehalla de data som ingar
i ldnsstyrelsernas nuvarande befolkningsre-
gister, bl. a. persondata som skall inga i kor-
kortsregistret. Forlaggs detta till samma da-
tamaskinanliggning som befolkningsregist-
ret, kan alltsd dessa data lagras gemensamt
for de bada registren.

Aven om ett centralt befolkningsregister
skulle upprittas inom oOverskadlig framtid,
vilket inte torde komma att avgdras dnnu
pa en tid, ar det emellertid i hog grad osa-
kert om man behover stilla s stringa krav
pa ett maskinsystem for befolkningsregistret
som p& en anliggning for korkortsregistret.
Om en samordning av de bida registren
skulle ske, kan nimnda krav leda till en
onddig fordyring av driften av befolknings-
registret. En samordning av korkortsregist-
ret med ett centralt befolkningsregister skul-
le vidare leda till ett datasystem som skulle
inrymma en mycket stor midngd data utan
inbordes samband. Skulle ett centralt be-
folkningsregister inrittas och ldggas pa di-
rektaccessminnen, kan samordning mellan
de bada registren tinkas ske si att person-
data inte registreras i korkortsregistret utan
i varje konkret fall pd datamaskinell vig
himtas fran befolkningsregistret.

For en samordning med bilregistret talar
— forutom ovan nimnda samband mellan
dgareregister och ett register over korkorts-
innehavare — #dven den omstindigheten att
polisen, som svarar for flertalet uppgifts-
himtningar ur korkortsregistret, ofta har
behov av att samtidigt snabbt fa uppgifier
ur bada registren. I sddana fall maste det
vara enklare och billigare att kunna rikta
bada forfrigningarna till en anliggning.
Hartill kommer att riksdagsbeslutet om bil-
registret (prop. 1969: 30) innebdr bl.a. att
lansstyrelserna, som skall svara for bilre-
gistreringen, kommer att fa terminalforbin-
delser med det centrala bilregistret. Ett ge-
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mensamt nyttjande av detta forbindelsenit
maste innebdra en inte ovasentlig bespa-
ring. Overvigande skidl synes darfor tala
for en samordning mellan bil- och korkorts-
register i den formen att de placeras pa
samma datamaskinanliggning.

Som nyss namnts behover polisen vid tra-
fikkontroll snabb tiliging till data bade ur
korkortsregistret, ur bilregistret och fran
RI samtidigt. Lédnsstyrelserna kan i vissa
fall — t. ex. nar det giller att ta stindpunkt
till ett av polis eller dklagare fattat beslut
om omhindertagande av korkort eller fraga
om interimistisk aterkallelse — behdva ome-
delbar tiliging inte bara till de data som
finns i sjalva korkortsregistret utan aven till
belastningsuppgifter frain RI. Detta innebar
att datamaskinell forbindelse bor finnas mel-
lan korkortsregistret och RI. Sadan forbin-
delse avses 4ndd finnas mellan RI och bil-
registret och bor kunna anviandas dven for
korkortsregistret, mojligen under forutsatt-
ning av en viss utokning av kapaciteten. Om
ett centralt befolkningsregister inrittas och
persondata for korkortsregistrets rakning
skall hamtas darifrin, maste datamaskinell
forbindelse finnas aven med befolkningsre-
gistret.

Med siddan forbindelse mellan datama-
skinanliggningarna blir det nodvandigt med
anordningar som gor det omojligt for en
avnamare att inhdmta sekretessbelagda upp-
gifter, om han inte har ratt dartill. Tekniskt
ar detta fullt genomforbart.

4.19.8 Anldggningens placering

Betriffande lokaliseringen av bilregistrets
anldggning forordas i propositionen att den-
na bor forliggas utom Stockholmsomradet,
om sirskilda skil inte talar emot en sadan™
losning. Den forordade samordningen med
korkortsregistret ger inte anledning till an-
nan bedomning. Det bor emellertid framhal-
las att kostnaderna for en datamaskinell £6r-
bindelse, t.ex. mellan bil- och korkortsre-
gistermaskinen och anldggning for RI, okar
bl. a. vid vixande avstdnd mellan anligg-
ningarna samt vid Okande krav pa snabb-
het i datadverforingen.
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4.19.9 Offentlighetsreglernas tillimpning pa
det datamaskinella registret

Enligt vad som tidigare anforts skall van-
liga offentlighetsregler gilla betriffande de
icke sekretessbelagda uppgifterna i kor-
kortsregistret, d.v.s. persondata och kor-
kortsdata som skall finnas i det egentliga
korkortsregistret liksom de belastningsupp-
gifter som skall registreras dar. De praktis-
ka mojligheterna att fa tillging till upp-
gifter ur registret paverkas emellertid i hog
grad om detta placeras pa datamaskin. Om
registret 4r manuellt kan korten tas fram
och ldsas och man kan gora avskrifter av
dem eller lamna uppgifter ur dem muntligt
eller per telefon, allt pA konventionellt satt.
I ett datamaskinellt register kommer dar-
emot uppgifterna inte att finnas i skriftlig
form pé ett registerkort. Det kriavs en mera
kvalificerad medverkan av den myndighet
hos vilken man vill fA upplysning. Denna
maste ge maskinen de ridtta impulserna for
att onskade uppgifter ur registret skall skri-
vas ut i form av en handling eller fram-
trada i visuellt lasbar form pé en informa-
tionsskdrm. Program som mojliggor detta
maste ha utarbetats och matats in i maski-
nen. Samtidigt ger databehandlingen — li-
kasa under forutsidttning att program har-
for finns — mojligheter som nu inte existe-
rar att snabbt sortera fram uppgifter fran
personer som uppfyller vissa gemensamma
bestamningar, t. ex. alla korkortsinnehavare
i en viss alder eller inom ett visst geogra-
fiskt omrade.

Med hansyn till att korkortsregistrets
egentliga syfte ar att tillgodose trafiksdker-
heten bor registret organiseras sa att i fors-
ta hand polis, lansstyrelser och Ovriga or-
gan med trafiksikerhetsuppgifter far till-
“gang till data ur registret. Lansstyrelserna
och trafiksidkerhetsverket, som foreslas som
central registermyndighet, bor ha forbin-
delse med registret via bildskdarmar. Polisen
och tullen berdknas ocksd fa mojlighet att
ordna terminalforbindelse med registret.
Ovriga myndigheter som behover uppgifter
kan inhdmta dem genom framstillning till
registermyndigheten skriftligen, muntligen
eller per telefon. I vissa fall kan dven over-
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laimnande av datamedium, t.ex. magnet-
band eller hilremsa, forekomma. Aven for-
bindelse via terminal kan tinkas, om en
myndighet 4nda har sadan.

Allmidnhetens rétt att ta del av offentliga
uppgifter maste ocksd tillgodoses. Myndig-
heternas skyldighet att lamna allminheten
tillgang till offentliga handlingar och #ven
eljest tillhandagd den med uppgifter bor
tillimpas dven pa de i datamaskinen lag-
rade uppgifterna. 1 princip kan detta till-
ga sa att allmanheten far bestdlla uppgifter
ur registret frin korkortsmyndighet och
eventuellt annan myndighet som har lamp-
lig terminalférbindelse med registret eller
direkt fran den centrala registermyndighe-
ten. Man bor dven kunna fi upplysning
muntligen eller per telefon fran dessa myn-
digheter.

Om framstéillningen avser viss person,
torde uppgift kunna lamnas lika enkelt som
f.n., d.v.s. antingen muntligt eller skrift-
ligt i form av registerutdrag och utan av-
gift. Om bestéllning frin enskild diremot
avser ett antal personer som har en viss be-
stimning gemensam, t.ex. alla korkortsin-
nehavare i en viss alder, stiller sig saken
annorlunda. En sidan bestallning kan kra-
va bearbetning i datamaskinen efter ett sir-
skilt program. Vissa forutsittningar for att
laimna uppgifterna kan darfér behova upp-
stallas. Uppgifter av denna art bor lamnas
endast om de tekniska mojligheterna, t.ex.
befintliga program for databehandlingen
och maskinanldggningens kapacitet, medger
det och det inte medfor oldigenheter for ar-
betet i ovrigt. For sidana uppgifter bor det
vidare vara mojligt att ta ut en rent kom-
mersiellt berdknad avgift, om det inte finns
sarskild anledning att anta att uppgifterna
skall anvidndas i rent trafiksikerhetssyfte.
Med rent kommersiell avgift menas en er-
sittning som minst ticker de sidrkostnader
uppgiftslimnandet foranleder men som i
ovrigt bestims efter vad som kan tas ut pa
marknaden. Sadan avgift bor i motsvaran-
de fall tas ut ocksd av statlig myndighet,
t. ex. av statistiska centralbyrdn nar den in-
hiamtar uppgift for sin uppdragsverksam-
het. Den avndmare som si onskar bor pa
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egen bekostnad kunna ordna terminalfor-
bindelse med registret och pa si sitt fa of-
fentliga uppgifter mot en ligre avgift.

4.20 Organisation

Som tidigare nimnts anser jag mig inte bora
ta upp sporsmélet om vilken myndighet el-
ler vilka myndigheter som skall handligga
korkortsdrenden utan utgdr fran att ldns-
styrelserna fortfarande skall vara korkorts-
myndigheter.

Overvigandena om organisationen kan
foljaktligen i forsta hand begransas till fra-
gan om vilken myndighet som skall ha an-
svaret for registret, d.v.s. vara central re-
gistermyndighet. Det nya registret oppnar
emellertid mojligheter till en annan kompe-
tensfordelning korkortsmyndigheterna emel-
lan som forefaller fordelaktigare for kor-
kortsinnehavarna in den nuvarande. Aven
denna friga bor tas upp till provning i det-
ta sammanhang.

Den centrala registermyndigheten ar som
sagt den som har ansvaret for registret.
Detta innebir att den skall ansvara for att
inkommande uppgifter av beskaffenhet att
bora antecknas i registret blir registrerade,
att inkomna uppgifter forvaras i registret
s& lange som &r foreskrivet samt att upp-
gifter limnas ur registret i enlighet med gil-
lande regler. Den centrala registermyndig-
heten maste ocksd svara for att registre-
ringsatgarder fran andra myndigheter, som
har att ombesorja registrering i korkorts-
registret, framfor allt korkortsmyndigheter-
na, leder till avsedda dndringar i registret.
Det #r alltsd den centrala myndigheten som
skall se till att nddvindiga system och pro-
gram finns. FOr att arbetet skall kunna
fungera effektivt och rationellt bor den cen-
trala registermyndigheten vidare ha en re-
lativt omfattande direktivratt gentemot and-
ra myndigheter med avseende pé registre-
ringstekniken. Det centrala registret stdller
stora krav pa enhetlighet i friga om lim-
nande av uppgifter till och inhdmtande av
uppgifter fran registret. Andringar i arbets-
formerna maste genomforas likformigt i
hela den lokala organisationen. Arbetsfor-
merna maste regleras mera i detalj @n vad
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som ir nddviandigt vid manuell registerfo-
ring. Den centrala myndigheten bor ocksa
ta initiativet till Atgirder som behdvs for
att effektivisera kommunikationerna med
registret.

Den centrala myndighetens direktivratt
bor diremot inte avse tillimpningen av be-
stimmelser angiende provning av kdrkorts-
drenden. I denna del bor korkortsmyndig-
heterna liksom hittills bara hela ansvaret.

De uppgifter som bdr ankomma pi den
centrala myndigheten kan sammanfattas s&
att det bor dligga myndigheten

att fora ett centralt korkortsregister och
enligt sirskilda bestimmelser limna upp-
gift ur detta,

att medverka vid upprittande av ansok-
ningsblanketter for korkort,

att meddela foreskrifter och anvisningar
i friga om sittet for limnande av uppgift
till korkortsregistret, for annan myndighets
inforande av uppgift i detta och fér myn-
digheternas inhimtande av uppgifter fran
registret,

att frimja en enhetlig tillimpning av be-
stimmelser angiende korkortsregistrering,

att ta initiativ till rationaliseringar och
forbattringar betriffande korkortsregistre-
ring,

att leda samarbetet med andra myndighe-
ter i frigor som ror registrering av korkort,

att faststilla formuldar och blanketter av-
sedda for uppgifter som skall registreras i
eller hamtas fran korkortsregistret,

att ansvara for det system- och program-
meringsarbete som kravs for registret,

att planera och handha utbildning inom
sitt verksamhetsomrade samt

att i 6vrigt handlidgga allmédnna fragor ro-
rande registrering och tillverkning av kor-
kort.

Om den maskinella utrustningen placeras
hos myndigheten bdr denna dven svara for
drift och underhall.

De uppgifter som enligt vad nu sagts bor
3ligga en central myndighet kan antingen
liggas pa en redan befintlig myndighet el-
ler ocksd kan en ny central myndighet ska-
pas. I princip synes det olampligt att inratta
en ny central myndighet om uppgifterna
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utan storre oldgenhet kan ldggas pa en re-
dan existerande. Denna mdjlighet bor dir-
for undersokas i forsta hand. Avgorande
for val av myndighet bor dirvid vara i vil-
ken utstrickning myndighetens verksam-
hetsomrade anknyter till de uppgifter som
enligt vad ovan angivits aligger den centra-
la registermyndigheten.

Att den centrala registermyndigheten skall
fora ett centralt register behover inte inne-
bira att en datamaskin placeras hos myn-
digheten. Maskinutrustningen kan i princip
placeras var som helst under forutsittning
att lampliga forbindelselinjer till bl. a. poli-
sen och korkortsmyndigheterna kan ordnas
samt att myndigheten har mojlighet att ut-
ova en effektiv kontroll dver verksamheten.
Behovet av uppgifter ur registret ir inte av
nigon vasentlig vikt nar det giller att be-
stimma var ansvaret for det centrala regist-
ret skall ligga. Huvudvikten bor i stillet
liggas vid andra omstidndigheter in de som
har samband med datamaskinutrustningen.
Av betydelse ar sarskilt myndighetens moj-
ligheter att effektivt kunna fullgora sina
uppgifter.

Som tidigare ndmnts dr korkortsregistre-
ringens viktigaste syfte att vara ett hjilp-
medel i trafiksidkerhetsarbetet. Med hinsyn
hirtill kan det te sig naturligt att knyta de
centrala funktionerna till en myndighet som
handhar trafiksikerhetsfragor. De myndig-
heter som dérvid frimst kommer ifriga ir
trafiksdkerhetsverket och rikspolisstyrelsen.

Trafiksdkerhetsverket dr central forvalt-
ningsmyndighet for drenden som ror siker-
heten i trafiken och inte hor till annan
myndighet. Bland annat aligger det verket
enligt dess instruktion (1967: 654) att verka
for lamplig samordning av trafiksikerhets-
arbetet, att informera allminheten i trafik-
sikerhetsfragor och samverka med andra
myndigheter och enskilda organisationer i
trafiksikerhetsfrimjande syfte samt att om-
hinderha forarprov och att utéva tillsyn
over trafikskolorna. Verket har en styrelse
bestiende av sex ledamoter med verkets
generaldirektor som ordférande. Verket ir
indelat i fyra byrder, ddrav en korkorts-
byra.
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Enligt  rikspolisstyrelsens  instruktion
(1965: 674) utovar styrelsen som central
forvaltningsmyndighet hogsta  inseendet
over polisviasendet. I friga om polisverk-
samheten aligger det styrelsen sirskilt att
ha inseende Over att verksamheten bedrivs
rationellt och effektivt, att ange den all-
minna inriktningen av trafikdvervakningen
och annat trafiksikerhetsarbete inom polis-
viasendet, att tillse att bevakningstjinsten i
ovrigt dr dndamalsenligt anordnad samt pa
grundval av vunna erfarenheter utarbeta
och anvisa lampliga bevakningsmetoder, att
bedriva informationsverksamhet sivil inom
polisorganisationen som i forhallande till
andra myndigheter m. m. samt att samverka
med andra organ vilkas verksamhet berdr
polisverksamheten. Styrelsen skall dven fora
centralt polisregister och centralt passregis-
ter. Chef for styrelsen 4r en rikspolischef.
I styrelsen ingér vidare en overdirektor och
minst fem av Kungl. Maj:t utsedda leda-
moter. Styrelsen bestar av tre avdelningar,
som var och en forestds av en avdelnings-
chef. Inom avdelningarna finns sju byraer
samt en enhet for datafragor. Styrelsen har
aven en dataanlidggning. Denna har emel-
lertid inte tillricklig kapacitet for att klara
korkortsregistrets behov och motsvarar inte
heller i 6vrigt de krav som stélls pa ett cen-
tralt korkortsregister.

Vid ett forsta paseende synes det ligga
narmast till hands att fororda rikspolissty-
relsen som huvudman f6r registret med
hiansyn till att polisen dr den myndighet
som — utover korkortsmyndigheterna —
har det storsta behovet av uppgifter ur re-
gistret. Som forut ndmnts ar emellertid
denna synpunkt av underordnad betydelse.
Rikspolisstyrelsens uppgifter inskrinker sig
huvudsakligen till det rent polisiira omra-
det. Trafiksikerhetsverket sysslar med or-
ganisation och planering av trafiksikerhets-
frdgor pa ett vidare falt 4n rikspolisstyrel-
sen och har ocksd hand om frigor som ror
korkort och trafikutbildning. Organisato-
riskt och funktionsmassigt ligger dirfor tra-
fiksdkerhetsverket narmare till in rikspolis-
styrelsen att svara for korkortsregistrering-
en. Verket har de administrativa forutsitt-
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ningarna att klara de uppgifter i ovrigt som
skall &vila den centrala myndigheten.

Hirtill kommer att trafiksikerhetsverket
enligt principbeslut av riksdagen skall vara
huvudman for det centrala bilregistret. Om
korkortsregistret, som forordas i foregden-
de avsnitt, skall placeras pd samma data-
maskin som bilregistret talar naturligen
starka skdl for att de bada registren har
samma huvudman.

Pa grund av det anforda forordas att tra-
fiksikerhetsverket blir central registermyn-
dighet. Verket skall som tidigare foreslagits
ocksd ha ansvaret for tillverkningen och
det formella utfirdandet av korkorten. Det
bor vidare aligga verket bl.a. att meddela
bindande bestimmelser for de lokala regist-
reringsmyndigheterna i fragor som giller
registreringen av korkort.

Aterstar frigan om vem som skall svara
for drift och underhdll av dataanldggning-
en. Som tidigare framhallits kan anliagg-
ningen placeras hos annan myndighet dn
den som har ansvaret for registret forut-
satt bl.a. att lampliga forbindelselinjer kan
ordnas till i forsta hand polisen och kor-
kortsmyndigheterna.

Som nyss nimnts foreslas att korkortsre-
gistret och bilregistret skall ha gemensam
datamaskin. I propositionen angéende bil-
registret forordas att driften av bilregistrets
dataanliggning skall ankomma pa statistis-
ka centralbyran. Som skal harfor anfor de-
partementschefen att fordelar i varje fall
till en borjan torde std att vinna om ansva-
ret for anliggningen kan aliggas en myn-
dighet som redan tidigare driver dataan-
liggningar och som med hénsyn till verk-
samhetens inriktning har mojligheter att
samordna handhavandet med driften av
maskinparken i ovrigt. Det pipekas ocksd
att med en sidan 16sning skapas forutsatt-
ningar att mera effektivt utnyttja eventuell
reservkapacitet. Dessa skdl dr tillimpliga
aven betraffande korkortsregistreringen.

Om bilregistret och korkortsregistret pla-
ceras pa samma datamaskin och denna for-
ldggs utanfor Stockholmsomridet, synes
dock bora Overvigas om inte ett sdrskilt
fran trafiksikerhetsverket och statistiska
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centralbyrian fristiende organ bor inrattas
med uppgift att vara registermyndighet for
de bada registren och svara for drift och
underhill av dataanliggningen. Denna fra-
ga behover emellertid inte behandlas forrdn
statsmakterna tagit stindpunkt till forslager
i detta betankande.

Vad angar kompetensférdelningen mellan
linsstyrelserna skall f.n. enligt 32 § 1 mom.
forsta stycket VTF ansokan om korkort go-
ras i det lin, inom vilket sokanden dr man-
talsskriven, eller, om han icke dr mantals-
skriven i riket, hos ldnsstyrelsen i det lin
dir han vistas. Samma regel giller vid an-
sékan om nytt korkort efter aterkallelse el-
ler om aterfaende av korkort (33 § 5 mom.
andra stycket VTF). Mantalsskrivningsor-
ten kontrolleras i samband med limplig-
hetsutredningen.

Enligt 33 § 2 mom. forsta stycket VTF
skall fraga om Aterkallelse provas av den
linsstyrelse som utfirdat korkortet. Av 34 §
VTF foljer att samma kompetensregel gél-
ler i friga om varning.

Inrittandet av ett centralt korkortsregis-
ter skapar helt andra forutsittningar &an
f. n. for faststillande av forum for ansokan
om korkort och fér omprovning av kor-
kortsinnehav. Samtliga ldnsstyrelser kom-
mer att via terminaler kunna inhdmta upp-
gifter om registrerade forhillanden betrif-
fande alla korkortsinnehavare och gora an-
teckningar i registret. Enligt det system som
foreslas kommer ldnsstyrelsen vid ansokan
om korkort och vid ifrAgasatt omprovning
av korkortsinnehav att i sarskild ordning er-
halla uppgift om relevanta data ur korkorts-
registret. Uppgiften kan lika enkelt skickas
till t.ex. ldnsstyrelsen i det ldn ddr kor-
kortsinnehavaren ir bosatt som till den ldns-
styrelse som beslutat om korkortets utfir-
dande.

Fran teknisk synpunkt moter siledes in-
tet hinder att forligga beslutsfunktionerna
till vilken linsstyrelse som helst. Kompe-
tensreglerna kan dirfér utformas med héin-
syn endast till allmidnna #ndamals- och
lamplighetssynpunkter.

Ett visentligt intresse bor vara att all-
méinhetens mojligheter att ta personlig kon-
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takt med ldnsstyrelsen si lingt som mojligt
underldttas. Detta giller i synnerhet vid
handldggning av #renden angiende om-
provning av korkortsinnehav men dven ifra-
ga om vissa ansokningsirenden. Kompe-
tensreglerna bor ocksd vara klara och en-
tydiga.

Vid provning av ansdkan om kor-
kort kan féljande alternativa forum tin-
kas, nidmligen linsstyrelsen i det lin dir
sokanden vistas, ddr han #r kyrkobokférd
eller dir han 4r mantalsskriven. En mera
radikal utvag ar att lata sokanden sjilv av-
gora vilken lidnsstyrelse som skall préva an-

sokningen.
Det forsta alternativet — lansstyrelsen i
det lin dar sokanden vistas — har den

nackdelen att vistelseorten kan vara obe-
stindig och svar att kontrollera eftersom
den i princip inte dr registrerad, varfor tve-
kan kan uppstd om vilken linsstyrelse som
ar rdtt forum. I praktiken torde ansdkan
om detta alternativ viljs kunna stillas till
valfri lansstyrelse.

Aven kyrkobokféringsorten ir i viss man
obestindig, di den kan indras flera ganger
under ett ar, men #r littare att kontrollera
an vistelseorten. En fordel ir att den prak-
tiskt taget alltid Gverensstimmer med den
faktiska bosittningsorten.

Mantalsskrivningen grundar sig pa kyrko-
bokforingsorten den 1 november féregien-
de ar. En viss efterslipning i forhallande
till den faktiska bosittningsorten kan dir-
for uppstd. En nackdel 4r ocksi att perso-
ner som t. ex. studerar eller fullgér militér-
tjanst ofta vistas pA annan ort in den dir
de ar mantalsskrivna. A andra sidan ir
mantalsskrivningsorten alltid klar och enty-
dig. Den édndras inte mer 4n en gang varje
ar. Nagon tvekan om vilken linsstyrelse
som &r behorig behover inte uppstd om man
valjer denna 16sning. Flertalet dvriga forum-
regler anknyter ocksa till mantalsskrivnings-
orten.

Att lata sokanden sjilv bestimma vilken
lansstyrelse som skall prova hans ansdkan
om korkort synes ur flera synpunkter mind-
re limpligt. Ovidkommande hinsyn kan
spela in. Det kan ocksd uppstd onodig om-
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gang vid inhdmtande av eventuellt erforder-
lig ytterligare utredning. Sidan utredning
inhédmtas ndmligen i flertalet fall pd sokan-
dens mantalsskrivningsort.

P4 grund av det anférda synes overvi-
gande skil tala for att ansokan om korkort
liksom f.n. skall provas av ldnsstyrelsen i
det lan dir sokanden dr mantalsskriven. Om
sokanden inte dr mantalsskriven i Sverige
bor provningen fortfarande ankomma pa
lansstyrelsen i det lin dir han vistas.

Denna regel kan dock leda till oligenhe-
ter i det fall mantalsskrivningsldnet inte
Overensstimmer med det faktiska bositt-
ningsldnet. For att komma till ritta hirmed
bor en sirskild undantagsregel inféras av
innebord att drende angiende ansdkan om
korkort pa sokandens begiran eller om
lansstyrelsen eljest finner skil dartill skall
kunna hinskjutas till linsstyrelsen i det lin
dar sokanden vistas.

Den nuvarande kompetensfordelningen
for drenden om omprévning av
kdorkortsinnehav ir en naturlig f5ljd
av den regionala registreringen. Varje ldns-
styrelse provar drenden rorande de kérkort
som &r registrerade hos linsstyrelsen. Kom-
petensregeln dr klar och enkel och av kér-
kortet framgir utan vidare vilken linssty-
relse som skall handligga ett korkortsiren-
de. Man behover inte heller Gverfora regis-
terkort fran ett korkortsregister till ett an-
nat. Systemet lider emellertid av uppenbara
nackdelar. Si t.ex. kan en stockholmare,
som i Stockholm blir domd foér en trafik-
forseelse begangen i Stockholm, fa sitt kor-
kortsinnehav omprévat av ldnsstyrelsen i
Malmohus lan for att han var bosatt i
Malmé nir han en ging erholl korkort. Om
korkortsinnehavaren vill instilla sig person-
ligen for att tala om sitt drende med den
handldggande tjinstemannen maéste han re-
sa till Malmo. Aven utredningen, som i stor
utstraickning maste inhdmtas genom remis-
ser till olika myndigheter i Stockholm, for-
svdras. Eftersom en stor del av svenska fol-
ket, ca 10 %, berdknas flytta arligen, kom-
mer — aven om en hel del av flyttningarna
sker inom linen — méanga korkortsinneha-
vare att bo i annat ldn 4n det dir deras
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korkort utfardats.

Dessa omstindigheter talar mot att, lik-
som f.n. forligga &drenden om omprov-
ning av korkortsinnehav till den ldnsstyrel-
se som provat korkortsansokningen. Men
givetvis dr det dven nir det giller omprov-
ning av korkortsinnehav av visentlig bety-
delse att det finns klara regler om vilken
lansstyrelse som skall handldgga drendet.
Uppgifter till grund for bestimmande av
kompetensfrigan kan friamst hédmtas ur
korkortsregistret. Detta kommer att inne-
halla uppgift om bl.a. mantalsskrivnings-
ort och bostadsadress, d.v.s. i regel den
adress pd vilken korkortsinnehavaren ar
kyrkobokford.

Eftersom mantalsskrivningsorten ar den
mest bestindiga och darfor ger minst ut-
rymme for tveksamhet med eventuella kom-
petenskonflikter som foljd, bor som huvud-
regel gilla att dven drenden angdende om-
provning av korkortsinnehavet handhas av
lansstyrelsen i det lin ddr korkortsinneha-
varen ar mantalsskriven. Om han inte ar
mantalsskriven, bor ldnsstyrelsen i det ldn
dar han vistas vara behorig.

Pi samma sitt som ovan anfors betraf-
fande ansbkan om korkort bor emellertid i
de fall korkortsinnehavaren vistas inom an-
nat lin in mantalsskrivningslanet pa begi-
ran av denne eller om ldnsstyrelsen eljest
finner skil dirtill drendet kunna héanskjutas
till linsstyrelsen i det ldn ddr korkortsinne-
havaren vistas.

Skilen for en siddan undantagsregel ar
betydligt starkare betriffande omprévning
av korkortsinnehav dn i friga om prévning
av ansokan, eftersom det i det forra fallet i
allminhet foreligger ett betydligt storre be-
hov av kontakt mellan den enskilde och
korkortsmyndigheten dn i det senare.

Skulle, vilket sillan torde intraffa i prak-
tiken, ansokan om tvangsintagning av kor-
kortsinnehavaren pa allméin véardanstalt for
alkoholmissbrukare goras hos annan ldns-
styrelse dn i det lin dar korkortsinnehava-
ren ir mantalsskriven, bor den ldnsstyrelse
diar ansokningen gors ta upp korkortsinne-
havet till omprovning.
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5 Forfarandet

5.1 Gillande ordning

5.1.1 Utfardande av korkort m. m.

Gillande bestimmelser om forfarandet i
samband med forarprov och utfirdande av
korkort aterfinns i 31 och 32 §§ VIF samt
67—69 §§ VTK.

Den som oOnskar erhdlla korkort skall
undergd forarprov infor trafikinspektor el-
ler bilinspektor. Forarprov for traktor kan
dock avldggas dven infér annan, av lins-
styrelsen sérskilt forordnad person.

Vid anmilan till férarprov skall sékan-
den forete

1. Aldersbevis, upptagande bl. a. s6kan-
dens personnummer. For den som inte &r
kyrkobokford i Sverige kan annan tillfor-
litlig utredning om hans fullstindiga namn
och fodelsetid godtas.

2. Likarintyg enligt sirskilt av Kungl.
Maj:t faststdllt formulidr, utfirdat inom tre
ménader fore anmélan till forarprov.

3. Villiknande fotografi av sokanden.
Detta skall vara si beskaffat att det limp-
ligen kan anbringas pa korkortet. PA foto-
grafiets baksida skall den likare som ut-
fardat lakarintyget skriva sdkandens namn,
datum for intyget samt sin namnteckning.

4. Om provet avser bil eller motorcykel
bevis om forarutbildning, utfirdat av den
som meddelat utbildningen.

Sedan sokanden avlagt godkdnt prov
skall den som har verkstillt provet utfirda
kompetensbevis. Detta sker numera vanligen
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genom pastampling och paskrift pa likarin-
tyget. En sirskild blankett for kompetens-
bevis finns ocksd men anvinds endast i un-
dantagsfall, féretridesvis da korkort med
hénsyn till lyte eller liknande skall utfirdas
med sdrskilda villkor.

Om sokanden har utlindskt korkort kan
han i vissa fall erhdlla korkort utan att un-
derga forarprov. Bestimmelser hirom finns
i 31 § 6 mom. och 32 § 1 mom. femte styc-
ket VIF och kungérelsen (1962:262) om
ratt for person, som i frimmande stat dger
framféra motorfordon, att erhalla korkort
utan att undergé forarprov.

Ansckan om kérkort skall goras skriftli-
gen och innehalla upplysning om sékandens
fullstindiga namn, yrke, hemvist och post-
adress dvensom uppgift huruvida sékanden
tidigare sokt eller erhallit korkort.

Vid ansokan skall fogas

1. Ovan ndmnda aldersbevis, ldkarintyg
och fotografi.

2. Kompetensbevis, utfirdat inom tre
ménader fore ansokningen.

3. Lamplighetsintyg.

Léimplighetsintyget — som utfirdas efter
sarskild ansokan — skall utvisa huruvida
sokanden med hidnsyn till sina personliga
forhallanden far anses limplig sisom fora-
re av korkortspliktigt fordon. Intyget skall
vara utfirdat av polismyndigheten i sokan-
dens mantalsskrivningsort inom tre ména-
der fore ansdkan om korkort. Om sdkan-
den inte dr mantalsskriven hir i riket kan
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dock utredning om ldmpligheten forebring-
as i annan ordning.

Om sokanden varit mantalsskriven i an-
nan ort under de senaste tva aren skall po-
lismyndigheten, innan intyg utfirdas, in-
himta yttrande frin polismyndigheten i den
andra orten. Sokanden ir skyldig att pa an-
modan forete intyg om sin mantalsskriv-
ningsort under de senaste tva éaren. I de
flesta fall torde polisen kontrollera man-
talsskrivningsorten hos den lokala skatte-
myndigheten.

Fore utfardande av intyg eller avgivande
av yttrande skall polismyndigheten kontrol-
lera huruvida sokanden forekommer i till-
gingliga register Over personer, som miss-
tinkts eller straffats for brott eller vilkas
korkort Aaterkallats. Vidare skall vederbo-
rande nykterhetsnimnd horas samt, om si
finnes erforderligt, 4ven annan som &ager
kdnnedom i saken. Praxis betrdffande vilka
som hors vid limplighetsutredningen torde
viaxla mellan olika polismyndigheter. I en-
lighet med departementschefens rekommen-
dation i prop. 1958: 69 (s. 55) torde emeller-
tid barnavardsnimnd ofta horas i friga om
yngre personer. Nagra polismyndigheter tar
iven regelmaissigt kontakt med arbetsgiva-
ren, vars namn och telefon skall anges i an-
sokan om limplighetsintyg.

Om det vid denna s.k. registerslagning
och den dartill horande rutinutredningen
framkommer anmirkning som inverkar pa
bedomningen av sokandens lamplighet som
forare av korkortspliktigt fordon, skall po-
lismyndigheten verkstidlla en mera ingdende
utredning. Redogorelse for sidan utredning
skall ofordrdjligen sindas till vederborande
lansstyrelse. P4 lamplighetsintyget skall an-
ges att sidan redogorelse kommer att sin-
das. Atminstone i nigot lin sinds dock re-
dogorelsen till ldansstyrelsen forst pa sir-
skild begiran i de fall intyget dr “nega-
tivt”, d.v.s. anger att sdkanden inte anses
lamplig att betros med korkort.

Sedan ldnsstyrelsen provat de enligt ovan
ingivna handlingarna och eventuellt ytterli-
gare utredning, dger ldnsstyrelsen utfirda
korkort. Linsstyrelsen skall i vissa fall fast-
stilla sirskilda villkor fér korkortet. I en
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del fall utfirdas korkort forst efter tillstyr-
kan av socialstyrelsen och ibland dven tra-
fikinspektoren. I dessa fall foreskrivs sir-
skilda villkor for korkortets giltighet.

Det vanligaste villkoret meddelas ndr so-
kanden inte har tillracklig synskidrpa utan
glasdgon. Villkor att han vid forande av
korkortspliktigt fordon skall bdra nodiga
glasdgon skall alltid anges pid korkortet. I
ovriga fall ar det tillrackligt att pa korkortet
finns en erinran om att sirskilda villkor
giller. Om utrymmet medger, anges villko-
ret vanligen pa korkortet. I annat fall sker
det genom hénvisning till skrivelse som in-
nehéller villkoret.

Sokande har mojlighet att, innan han un-
dergir forarprov, erhdlla forhandsbesked
fran lidnsstyrelsen. I sddant fall skall han
vid ansokningen foga endast lamplighetsin-
tyg samt de handlingar i ovrigt han abero
par. Aven forhandsbesked i medicinskt hin-
seende kan forekomma. Om ldnsstyrelsen
finner att hinder mot utfiardande av kor-
kort inte foreligger, skall ldnsstyrelsen fore-
ligga sokanden viss tid att inkomma med
Ovriga ansokningshandlingar vid dventyr att
ansokningen eljest forklaras forfallen.

For forande av bil i yrkesmdssig trafik
krivs enligt 27 § YTF sarskilt tillstand, tra-
fikkort. Reglerna om forfarandet vid utfir-
dande av trafikkort overensstimmer i stort
sett med reglerna om utfirdande av kor-
kort. Sokanden skall dock ha korkort for
bil. Vidare krivs inte fotografi. Bestimmel-
serna forbigas hir eftersom trafikkort en-
ligt 1967 ars riksdagsbeslut inte langre skall
finnas.

Om ett korkort har aterkallats och inne-
havaren vill ha nytt korkort méste han gora
ny korkortsansokan. I vissa fall finns dock
mojlighet att, i stdllet for att ansdoka om
nytt korkort, dterfa tidigare utfdrdat kor-
kort. Sa #r fallet om korkort aterkallats
jamlikt 33 § 2 mom. forsta stycket VIF
punkten 7 (om innehavare pa grund av
sjukdom, skada e.d. ur trafiksikerhetssyn-
punkt inte bor inneha korkort) eller punk-
ten 8 (om linsstyrelsens foreliggande att
inkomma med limplighetsintyg, likarintyg
eller kompetensbevis inte efterkommes eller
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om foreskrifter som meddelats i samband
med sadant foreliggande inte foljs) och det
forhallande som foranlett aterkallelsen upp-
hort samt mindre dn ett ar forflutit frin
aterkallelsen. Ansokan om A&terfiende av
korkort skall, liksom anstkan om nytt kor-
kort efter aterkallelse, stdllas till lansstyrel-
sen i det ldn diar sokanden ar mantalsskri-
ven eller i vissa fall diar han vistas. Har
aterkallelsen beslutats av annan ldnsstyrel-
se, skall enligt 33 § 7 mom. VTF yttrande i
drendet jamte utdrag ur Kkorkortsregistret
rérande sOkanden inhdmtas fran denna
lansstyrelse.

5.1.2 Omprévning av korkortsinnehav

Enligt 33 § 1 mom. VTF skall linsstyrelse,
om den med hdnsyn till inkomna underrit-
telser finner skilig anledning till antagande
att person, for vilken ldnsstyrelsen utfardat
korkort, inte uppfyller forutsittningarna for
erhallande av korkort, omprova hans lamp-
lighet. Lansstyrelsen dger darvid foreligga
korkortsinnehavaren att inkomma med
lamplighetsintyg, ldkarintyg eller kompe-
tensbevis. Denna omprovning kan resultera
i aterkallelse i vissa i 33 § angivna fall. Ar
omstdndigheterna mindre allvarliga kan var-
ning enligt 34 § tillgripas i stdllet for Ater-
kallelse. I praktiken forekommer dven att
villkor som foreskrivits for korkortet skdrps
eller att nytt villkor infors.

De underrittelser som foranleder drende
om omprovning dr i huvudsak av féljande
slag.

1. Dom, strafforeliggande och ordnings-
foreldggande, varigenom korkortsinnehavare
funnits skyldig till vissa angivna brott.

2. Meddelande fran nykterhetsnimnd
(80 § 3 mom. VTK).

3. Anmilan frin linslikare (forste stads-
lakare).

4. Framstillning fran polismyndighet.

5. Beslut om omhindertagande av kor-
kort. Har korkort enligt 35 § VTF omhin-
dertagits av polismyndighet eller dklagare
skall lansstyrelsen skyndsamt férordna hu-
ruvida korkortet skall aterkallas tills vidare
eller aterstillas till foraren.

112

Aterkallelse eller varning pd grund av
dom far enligt huvudregeln inte beslutas
forran domen vunnit laga kraft. Detta in-
nebdr att lagakraftbevis madaste inhdmtas.
Betraffande strafforeldggande och ordnings-
foreliggande far aterkallelse eller varning
ske forst sedan foreliggandet godkints. I
praxis synes det inte forekomma att ldns-
styrelse far besked om strafféreliggande el-
ler ordningsforeliggande som inte godkints.

Om det pa sannolika skdl kan antas att
korkortet kommer att slutligt Aaterkallas
skall ldnsstyrelsen aterkalla korkortet tills
vidare (interimistiskt beslut).

Beslut om aterkallelse skall genom lians-
styrelsens forsorg delges foraren. Det alig-
ger denne att efter anmaning OGverlimna
korkortet till ldnsstyrelsen. Om aterkallelse-
beslut efter besviar upphdvs skall korkortet
aterstillas till foraren. Detsamma giller vid
interimistiska aterkallelser och vid beslut
om omhindertagande av korkort nir det
upplyses att forundersokning eller atal ned-
lagts eller att beslut fattats att atal ej skall
vickas eller att riatten har frikdnt korkorts-
innehavaren.

5.1.3 Avgiftsuppborden
Enligt kungorelsen (1967: 703, 4ndrad
1968: 573 och 1969: 349) om forrittnings-
taxa for statens trafiksikerhetsverk skall
avgift utga vid forarprov for korkort och
trafikkort. Enligt 83 § andra stycket VITK
dger person som av ldnsstyrelse sarskilt for-
ordnats att verkstilla traktorprov uppbira
avgift av sokanden. Vidare skall enligt 5 §
expeditionskungorelsen (1964: 618) expedi-
tionsavgift utgd for korkort och trafikkort.
Enligt 24 § nimnda kungorelse skall kortet
forses med stampel till bevis att avgift er-
lagts. Korkort som utfirdas pd ansokan av
militdr myndighet ar fritt frin avgift.
Avgift utgar inte for lamplighetsintyg.
Avgift for forarprov erlaggs f.n. i an-
slutning till provet. Kvitto pa avgiften ut-
firdas pa en avrivbar del av ett blankettset
om fem blanketter. Forutom kvitto jimte
kopiedel upptar blanketterna, som benimns
forarprovsprotokoll, utrymme for uppgifter
om teoretiskt och praktiskt prov samt di-
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verse andra uppgifter av intresse for trafik-
sakerhetsverkets statistik.

Expeditionsavgift erliggs nar korkortet
lamnas ut. Avgiften uppbirs av ldnsstyrel-
serna antingen i samband med att korten
hdamtas eller genom tjanstepostforskott.

5.1.4 Nuvarande arbetsmetoder vid ldnssty-
relserna

Rutinerna vid handlaggning av korkorts-
drenden torde i brist pa enhetliga bestim-
melser variera avsevdrt mellan olika lans-
styrelser. Nedanstaende beskrivning avser
endast att i grova drag aterge arbetsgangen
i normalfallen.

Utfirdande av korkort

1. Inkomna ansokningshandlingar stimp-
las med dagens datum.

2. Handlingarna granskas. I de fall polis-
myndigheten insint redogorelse for
lamplighetsutredningen tas denna fram
och fogas till drendet. Finns sadan re-
dogorelse som inte sidnts in, rekvireras
den.

3. Om korkortsliggare finns antecknas dar
utfirdandedatum och sdokandens namn
under det aktuella korkortsnumret.

4. Korkortet och registerkortet skrivs ut.

5. Paskriften pa fotografiet granskas. Fo-
tografiet klipps vid behov till riatt for-
mat och klistras pad korkortet samt
stimplas.

6. Flertalet drenden dr enmansarenden. I
dessa granskar den som har att besluta
i drendet samtliga handlingar, dven re-
gisterkortet, och skriver sedan under
korkortet, om ingen ytterligare utred-
ning fordras. Om korkortet tidigare va-
rit aterkallat handliggs drendet av tva
personer. I nagra fall sker en formlig
foredragning. Har aterkallelse tidigare
skett diariefors arendet.

7. Registerkortet sorteras in i registret.

8. Ansokningshandlingarna arkiveras i
nummerfoljd efter korkortets nummer.

9. Korkortet lamnas till kassoren.

10. Om korkortet skall skickas till sokan-
den antecknar kassoren dennes namn,
korkortets nummer och stampelbelopg
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i postforskottsbok. Beldggningsstampel
klistras in i korkortet och makuleras.
Korkortet liggs sedan i kuvert pa vil-
ket innehavarens — eller hans ombuds,
som ofta ar trafikskolan — namn och
adress skrivs ut. Aven postforskottsan-
visning skrivs ut. — Om korkortet skall
hamtas noteras korkortsinnehavarens
namn, korkortets nummer och stimpel-
beloppet i stimpelliggare (kontantbok).
Stampeln klistras in och makuleras
forst nar korkortet limnas ut.

Omprovning av korkortsinnehav

1. Underrittelsen inkomststamplas.

2. Forseelsen antecknas pa registerkortet.
Héarvid noteras dom eller beslut, namn
p&d domstol eller annan myndighet, for-
seelsens beskaffenhet eller aberopat lag-
rum samt straff eller annan pafoljd.
Aven datum for forseelsen antecknas.

3. Handlingarna kompletteras vid behov
med uppgift om tidigare belastningar.

4. Om det ar klart att omprdvning inte
kan bli aktuell — vissa schabloner har-
for torde finnas pa de flesta ldnsstyrel-
ser — arkiveras handlingarna.

5. I de fall omprovning kan komma ifra-
ga diariefors drendet.

6. Diariefort drende kompletteras i fore-
kommande fall med polisens forunder-
sokning och remitteras till polismyn-
dighet, nykterhetsnimnd eller annan.
Registerutdrag bifogas. Anteckning om
remissen sker i diariet.

7. Anses omprovning fortfarande aktuell,
bereds korkortsinnehavaren, som regel
per post (rek. med mottagningsbevis),
tillfalle att avge yttrande muntligen el-
ler skriftligen. Registerutdrag och allt
utredningsmaterial av betydelse, dven
yttranden, bifogas. Anteckning hidrom
sker i diariet.

8. Nar mottagningsbeviset
antecknas detta i diariet.

9. Nir yttrande inkommer frin korkorts-
innehavaren eller tiden for avgivande
av yttrande 1opt ut foredras @drendet
for den som har att besluta i detta. In-
kommet yttrande diariefors.

aterkommer
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10. I frdga om domar infordras lagakraft-
bevis.

11. Beslutet skrivs ut och undertecknas
samt antecknas pa registerkortet och i
diariet.

12. Beslutet expedieras. Vid aterkallelse
anvinds polisdelgivning om det tidi-
gare korkortet skall infordras. I ovriga
fall anvinds postdelgivning. Om atgérd
inte vidtas och korkortsinnehavaren
haft tillfille att yttra sig, underrittas
han i brev om utgangen. Vid aterkal-
lelse skickas underrittelse om beslutet
till rikspolisstyrelsen pa sirskild blan-
kett.

13. Nir bevis om delgivning inkommit an-
tecknas detta i korkortsregistret samt i
diariet.

14. Akten arkiveras.

5.2 Forfarandet i det nya systemet

Det framlagda forslaget innebar bl.a. att
korkortet skall erhdlla @ndrat innehéll och
ny utformning, vilket kraver central till-
verkning, samt att korkorten skall férnyas
vart tionde ar.

Vidare forordas att ett centralt korkorts-
register pA ADB-basis inrdttas med trafik-
sikerhetsverket som central registermyndig-
het samt att detta samordnas med bilregist-
ret och placeras pd samma datamaskin som
detta. I registret skall enligt forslaget finnas
i huvudsak uppgifter om korkortsinnehava-
ren, korkortet och beslut rorande detta. Be-
lastningar skall diremot med fa undantag
inte ingd i detta register utan i RI. Data-
maskinell forbindelse skall finnas mellan
system for belastningar i RI och korkorts-
registret. I det centrala korkortsregistret
skall samtliga data lagras pa direktminnen.
Polisen, linsstyrelserna och trafiksikerhets-
verket samt eventuellt tullen skall ha moj-
ligheter att himta uppgifter direkt ur regist-
ret samt gora anteckningar i detta med
hjilp av egna dataterminaler eller via telex.
Andra avnimare kan fi uppgifter ur re-
gistret genom hanvindelse till detta eller till
terminalférsedd myndighet. Det bor dock
vara mojligt dven for dessa avnamare att
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via terminal hiamta uppgifter om korkorts-
innehavare, korkort och beslut rorande kor-
kort, men ej om huvuddelen av belastning-
arna, direkt ur registret. Forslagen bygger
vidare pd forutsdttningen att lansstyrelserna
skall vara korkortsmyndigheter.

Ifragavarande forslag kriaver naturligen
ocksd omfattande dndringar av forfarandet
vid handliggning av korkortsirenden. Ne-
dan skall lamnas ett principforslag for for-
farandet i det nya systemet. Mera ingdende
systembeskrivningar och detaljerade rutiner
i anslutning till det centrala korkortsregist-
ret kommer att redovisas i slutbetinkandet.

En allmin malsittning ar att med bibe-
hallande av nuvarande materiella regler i
gorlig utstrickning utnyttja de mojligheter
till effektivisering, kostnadsbesparing och
okad snabbhet som datatekniken erbjuder.
Forenklingar i det nuvarande forfarandet
bor overlag efterstravas. Visentligt ar vida-
re att fullgoda garantier for sikerhet skapas
i det nya systemet. Stor hansyn maste dven
tas till allmanhetens intressen. Forfarandet
bor darfor utformas sa att allmidnhetens
besvir, kostnader och tidsspillan blir s& sma
som mojligt.

5.2.1 Utfardande av korkort

Fraga om utfirdande av korkort kan i det
nya systemet viackas pa olika sitt. I allmin-
het méste den enskilde sGkanden ta initia-
tivet. S& dr fallet nir sokanden inte tidigare
haft korkort eller hans tidigare korkort
aterkallats. Detsamma galler om korkorts-
innehavare onskar korkort for hogre beho-
righet eller om han tidigare endast har ut-
lindskt korkort. Aven niar korkortsinneha-
vares korkort forstorts, skadats eller for-
kommit maste initiativet utgad fran honom.

Detta galler ddiremot inte ndr behov upp-
kommer att dndra eller upphéva sirskilt vill-
kor som bestdmts vid utfiardande av kor-
kort enligt 32 § 2 mom. forsta stycket, sista
punkten VTF. Sa kan bli fallet t. ex. nér ett
handikapp foranlett villkor enligt vilket kor-
kortsinnehavaren bara far fora bil med viss
utrustning och den tekniska utvecklingen
andrat forutsittningarna for detta. Givetvis
kan det ocksd uppstd behov av att inféra
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ett nytt villkor eller att skidrpa ett befintligt.
VTF synes inte ta sikte pa dessa fall och
inte heller trafikbrottslagen, som enligt sina
ordalag innehaller straffbestimmelse bara
for det fall att nagon for korkortspliktigt
fordon med 4&sidosdttande av foreskrift,
som meddelats vid utfirdande av korkortet
(3 § andra stycket), men inte nar foreskrif-
ten meddelats under korkortets giltighetstid.
Att i sidana fall av formella skdl nodgas
g4 omvigen Over adterkallelse och utfardan-
de av nytt korkort synes inte onskvirt. Det
torde darfor bora Oppnas uttrycklig moj-
lighet att andra eller upphdva villkor som
gillt for korkort och att ndr anledning fo-
rekommer foreskriva villkor for korkort.
S4 snart det dr friga om skdrpning, sett ur
korkortsinnehavarens synpunkt, bor denne
sjalvfallet fa tillfalle att yttra sig innan be-
slut fattas.

I dessa fall tas initiativet i regel av kor-
kortsmyndigheten men det kan dven fore-
komma initiativ frAn korkortsinnehavarens
sida.

Oavsett hur initiativet till utfardande av
korkort tas bor vissa gemensamma regler
for forfarandet utarbetas. For att namn-
teckning skall kunna inhdmtas maste so-
kanden skriva sitt namn pa korkortsunder-
laget. Detta kan ldampligen ske vid ifyl-
lande av ansdkan om korkort. Fotografi
maste ocksd inforskaffas fran den for vil-
ken korkortet skall utfirdas. Fotografiet
maste fogas vid en handling som visar vart
det hor, lampligen dven hidr en ansokan om
korkort. Nagot slag av ansokan bor alltsd
alltid forekomma. Forfarandet i ovrigt skil-
jer sig dock i flera hinseenden betraffande
olika slag av drenden. I vissa fall krivs ba-
de limplighetsutredning, likarundersokning
och forarprov, i andra fall stdlls endast tva
av dessa krav. Aven andra avvikelser fore-
kommer.

Vid all databehandling ar det ett starkt
onskemal att uppnd ett si likformigt for-
farande som mojligt betriffande behand-
lingen av liknande typer av drenden. Aven
fran andra synpunkter dar det formanligt att
sa langt mojligt f& enhetliga regler for for-
farandet. Samtidigt som detta tillgodoses
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maste systemet med hénsyn till de angivna
skiljaktigheterna vara flexibelt, sd att nod-
vindiga mojligheter till avvikelser fran hu-
vudregeln finns. Forfarandet bor utformas
sa att det i huvudsak kan tillimpas for
samtliga ovan namnda fall.

For att de enskilda skall f& veta hur de
skall forfara i olika drenden bor ansok-
ningsblanketterna sjialvklart alltid innehalla
lampliga anvisningar.

De olika krav som alltsd bor stdllas kan
bast tillgodoses genom att texten till den
handling som skall utgéra grundvalen for
forfarandet framstills sd fullstindigt som
moijligt av datamaskinen redan i samband
med att forfarandet inleds, varefter ansok-
ningsblanketterna sdnds till sokanden frai
datamaskinen. P4 detta sdtt blir persondate
korrekt ifyllda i handlingarna, nagon risk
t. ex. att ett intyg upptar fel personnummel
foreligger inte. Harigenom undanrdjs de fel
kdllor som ligger i att sokanden limnar fel
aktiga uppgifter eller att fel sker vid over-
foring av persondata. Sadana felkédllor kan
eljest ge upphov till mycket stora svarighe-
ter. PA annat hall har bl. a. felaktigt angivna
personnummer fororsakat stora komplika-
tioner vid databehandling. Systemet tillgo-
doser alltsd detta sdkerhetskrav.

Vidare uppstir en icke obetydlig forenk-
ling for intygsgivare och lansstyrelser, vilka
inte behover skriva ut sokandens namn
m.m. pd intyg eller korkortsunderlag. Det
nuvarande personbeviset blir ocksa onddigt,
vilket befriar kyrkobokforingsmyndigheter-
na frin i genomsnitt ca 150 000 expeditio-
ner om éaret. Likasd slipper man skaffa in
utredning rorande mantalsskrivningen, vil-
ket f.n. i regel sker genom hianvindelse
fran polisen till den lokala skattemyndighe-
ten i atminstone 200 000 fall om é&ret. Slut-
ligen motverkar systemet risken for forfalsk-
ningar. Datamaskinen kan ndmligen pro-
grammeras s att korkortsmyndigheterna far
besked om en korkortsansokan skulle kom-
ma in frdn ndgon som inte fatt ansoknings-
blankett frin datamaskinen.

Det angivna forfarandet forutsitter att
persondata rorande sokanden ar tillgdngliga
i registret. Verkstillda undersokningar tyder
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pa att detta limpligast kan astadkommas
genom att korkortsregistret har uppgift om
alla personer i korkortsdldern, mojligen
med undantag for de yngsta och dldsta ars-
klasserna dir ansokningsfrekvensen dr for-
hallandevis lag.

Ett alternativ till att i datamaskinen eller
i datamaskinell forbindelse med denna ha
personuppgifter dven betriffande dem som
inte har korkort vore att fér varje enskild
sokande himta behovliga uppgifter pa da-
tamedium fran befolkningsregistret, nir an-
sokan gors om korkort. Detta skulle emel-
lertid medféra drdjsmal pa en vecka eller
mera och sdlunda inte ge Snskviard snabb-
het i forfarandet, om inte ett centralt be-
folkningsregister pa direktminne upprittas.

Om det angivna systemet vid de fortsatta
undersokningarna visar sig limpligt tinkes
forfarandet vid utfirdande av korkort tillgd
i stora drag pa foljande sitt.

1 Rekvisition av ansdkningsblanketter
m. m.

Nir sokanden skall ta initiativet bor det ske
genom att han per post, per telefon eller vid
personligt besok bestiller blanketterna hos
valfri linsstyrelse som har terminalférbin-
delse med registret. Bestillningen bor kunna
ske dven hos polismyndighet som har si-
dan forbindelse. Vidare bor bestillning kun-
na ske direkt hos det centrala registret. Vid
bestillningen uppger sokanden namn och
personnummer, vilken atgird han Onskar
och vilken korkortsklass som avses. Den
myndighet som mottagit bestillningen kon-
trollerar via sin terminal att det uppgivna
personnumret svarar mot det uppgivna nam-
net. Om si ar fallet vidarebefordras bestill-
ningen till och registreras i det centrala re-
gistret.

Ansokningsblanketterna skrivs ut pa rad-
skrivare vid dataanlidggningen och sinds per
post till sokanden under hans i registret an-
givna bostadsadress. Sokanden erhaller pa
detta sitt blankett for likarintyg och blan-
kett for ansokan om limplighetsintyg samt
kérkortsunderlag, alla med persondata ifyll-
da. Korkortsunderlaget skall i enlighet med
vad tidigare anforts anvindas vid den slut-
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liga fotografiska framstillningen av kor-
kortet. Samtidigt med blanketterna sinds
noggranna instruktioner rdrande forfaran-
det, kraven pa fotografiet etc. till skanden.

Sedan sokanden erhéllit ansokningsblan-
ketterna kan liksom f.n. tid for likarun-
dersokning och forarprov bestillas. Han ger
ocksd in ansokningen om lamplighetsintyg
till polismyndigheten vid limplig tidpunkt.

F.n. giller att lakarintyget far vara ut-
fardat hogst tre minader fore anmilan till
forarprov samt att kompetensbevis och
lamplighetsintyg vid ansékan om korkort
inte far vara &dldre dn tre manader. I flera
sammanhang har friga vickts om #ndring
av nuvarande regler.

Bilforarutredningen (s. 35) foreslog sa-
lunda att ldkarintyget skulle kunna vara ut-
fardat inom sex ménader fére anmélan till
forarprov. Forslaget, som inte synes ha mott
nagra invindningar vid remissbehandlingen,
togs inte upp av departementschefen. An-
ledning saknas att drdja med genomfdran-
det av den fdreslagna forldngningen av li-
karintygets giltighetstid. Tiden bor dirfor
bestimmas till sex manader.

Framstillningar till Kungl. Maj:t — frin
Sveriges Trafikskolors Riksférbund den 6
mars 1968 samt frin Biltrafikens Arbetsgi-
vareférbund och Svenska Transportarbeta-
reforbundet den 1 februari 1967 — om gil-
tighetstiden for ldkar- och lamplighetsintyg
och tidpunkten for deras ingivande ir efter
remissbehandling foremal for Kungl. Maj:ts
provning. Standpunktstagandet till framstill-
ningarna har inte nigon avgdrande betydel-
se for utformningen av det nya forfarandet
och tas darfor — utover bilférarutredning-
ens forslag om #ndring av giltighetstiden
for ldkarintyget — inte upp i korkortsut-
redningen. Det kan emellertid papekas att
tillkomsten av RI ger bittre mojlighet att
aktualisera lamplighetsintyg vars giltighets-
tid 16pt ut. Man kan ndmligen genom RI
kontrollera om ndgra nya omstindigheter
av betydelse for korkortsfrigan tillkommit
efter lamplighetsintygets utfardande. Detta
kan mojligen vara ett skidl for forlingning
av intygets giltighetstid. Uppgift som endast
registreras hos nykterhetsnimnd eller barna-
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vardsnamnd kan emellertid f. n. inte fas pa
detta sitt.

2 Lamplighetsutredningen

Antalet ansokningar om limplighetsintyg
uppgick enligt uppgift fran rikspolisstyrel-
sen till 315 276 ar 1966 och 307 528 ar 1967.

Nar sokanden far ansokningsblanketterna
innehaller blanketten for anskan om lamp-
lighetsintyg redan foljande uppgifter som
skrivits ut i datamaskinen, nimligen sokan-
dens fullstindiga namn, personnummer, bo-
stadsadress och mantalsskrivningsort for det
aktuella dret och under de tva foregdende
kalenderaren, vilken korkortsklass ansokan
skall avse, om han tidigare haft korkort el-
ler om lamplighetsintyg utfardats tidigare
samt vilken polismyndighet som skall utfar-
da lamplighetsintyg. Av blanketten framgér
dven vilken ldnsstyrelse som enligt huvud-
regeln skall besluta om korkortet.

Sokanden skall avskilja ansdkningsblan-
ketten och inge den till den polismyndighet
som anges pa blanketten. Tidpunkten bor
avpassas sa att intyget kommer att utfirdas
inom tre manader innan ansokan om kor-
kort inges.

Sokanden skall komplettera blanketten
med vissa uppgifter som polisen behover
vid lamplighetsutredningen. Hit hor uppgift
om telefonnummer eller eventuell tillfallig
adress samt arbetsgivares namn, adress och
telefon.

Niar ansokningsblanketten inkommit till
polismyndigheten skall denna verkstilla den
utredning som behovs. Utredningen bestar
i forsta hand av registerslagning samt ho-
rande av nykterhetsnimnd, i forekomman-
de fall dven annan polismyndighet, barna-
vardsnamnd m. fl. Frigan om andring av
reglerna for lamplighetsutredningen behand-
las inte hdr. Detta kan niamligen knappast
ske utan att man samtidigt gar in pd de ma-
teriella forutsdttningarna for beviljande av
korkort. Dessa sporsmal utreds for nédrva-
rande av trafikmalskommittén. Polisens egen
registersilagning kommer genom tillkomsten
av RI att ersdattas med uppgift fran centralt
polisregister. Tilliggas kan emellertid att om
de uppgifter som f.n. ingir i bl. a. nykter-
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hetsnamndernas och barnavardsnimndernas
register i framtiden kommer att registreras
1 ett centralt ADB-register, kan det finnas
anledning att radikalt omprova de nuvaran-
de formerna for limplighetsprovningen.

Sedan utredningen slutforts skall besked
om resultatet lamnas till lansstyrelsen och
sokanden.

Uppgift om foretagen lamplighetsutred-
ning bor registreras i det centrala registret
daven om korkortsansékan i ovrigt inte full-
foljs. Det synes darfor lampligt att polis-
myndigheten via sin dataterminal eller telex
meddelar resultatet av provningen till re-
gistret. Besked om ldmplighetsprovningen
kan da skrivas ut i datamaskinen och dir-
efter sindas till sokanden. Polisen bespa-
ras hidrigenom arbete med utskrift och av-
séndande av intyget. Om beskedet dr posi-
sitivt men anméirkning forekommer av be-
tydelse for bedomning av sokandens limp-
lighet skall polisen sinda redogorelse for
utredningen till lansstyrelsen. I motsats till
vad som nu i allminhet tillimpas (32 § 1
mom. attonde stycket VTF) bor utredning-
en inte sindas till linsstyrelsen nir intyget
ar negativt, annat dn i de fall linsstyrelsen
sd begdr. Man kan nidmligen utgd fran att
korkortsansokningen inte fullfoljs i flertalet
siddana fall. Ansokningen om limplighets-
intyg och utredningsmaterial arkiveras hos
polismyndigheten utom i de fall handlingar-
na i drendet sinds till lansstyrelsen.

Sedan sokanden erhéllit besked om limp-
lighetsutredningen kan han hos linsstyrel-
sen ansoka om forhandsbesked.

3 Fotografiet

Enligt gillande praxis (jamfor uttalanden i
SOU 1948: 34 5. 176) bor fotografiet utgo-
ras av brostbild utan huvudbonad samt inte
vara for gammalt. Enligt anvisningar fran
vag- och vattenbyggnadsstyrelsen skall fo-
tografiet vara villiknande, av Iimpligt for-
mat och utfort pd gott papper som medger
paskrift med bldck. Person som vid férande
av motorfordon skall bira glasogon beho-
ver inte vara fotograferad dirmed, sivida
inte linsstyrelsen bestimt annat.

Vissa krav maste stillas i friga om foto-
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grafiets kvalitet m. m. for att det skall kunna
tjana som underlag vid framstdllning av
korkortet. Vidare maste bilden vara saddan
att den tjdnar sitt syfte att vara ett hjalp-
medel vid identifieringen av korkortsinne-
hdvaren. Enligt 31 § 1 mom. VTF skall fo-
tografiet vara villiknande, vilket bl. a. inne-
bar att det bor vara nagorlunda nytaget.
Det synes lampligt att i likhet med vad som
giller betriffande pass foreskriva att om
sokanden stadigvarande bar glasogon, pe-
ruk eller liknande skall detta béaras dven vid
fotograferingen. Fotografiet bor utgoras av
brostbild. Huvudbonad bor inte vara pata-
gen. Niarmare anvisningar betriffande foto-
grafiet bor utfirdas av trafiksikerhetsver-
ket.

4 Likarundersokningen

Vid besok hos likare skall sokanden med-
fora blanketten for lakarintyg samt fotogra-
fi. P blanketten har datamaskinen skrivit ut
i stort sett samma data som i ansdkan om
lamplighetsintyg. I ovrigt upptas blanketten
p& savil fram- som baksidan av de frage-
formuldar som skall besvaras av sokanden
och ldkaren. Enligt uppgift fran socialsty-
relsen kan ett gemensamt frageformular ut-
arbetas for samtliga korkortsklasser. Sedan
frageformuldren fyllts i och undersokningen
i Ovrigt avslutats skall likaren teckna sitt
utlitande pa blanketten. Lakaren skall dven
pa fotografiets baksida skriva inte bara som
nu sokandens namn och datum for intyget
samt sin namnteckning utan dven sokan-
dens personnummer.

Forhandsbesked i friga om medicinska
hinder forekommer f.n. i praxis men reg-
leras inte uttryckligen i VTF. Eftersom vis-
sa dndringar i reglerna om forhandsbesked
andd maéste ske, bor dessa regler samtidigt
anpassas till praxis.

5 Forarprovet

Vid anmalan till forarprov skall likarintyg
inges jamte det av likaren patecknade foto-
grafiet och, om provet skall avse bil eller
motorcykel, utbildningsbevis. Dessutom
skall dven korkortsunderlag inges. Utgang-

118

en av limplighetsprovningen skall registre-
ras i det centrala registret. Det kan darfor
vara tveksamt om beskedet rorande lamp-
lighetsutredningen skall behova inges. Det-
ta far undersokas i det fortsatta utrednings-
arbetet. Om forarprov som inte avser trak-
tor godkidnns, skall sokanden skriva sitt
namn pad korkortsunderlaget. Detta skall
ske i ndrvaro av den trafik- eller bilinspek-.
tor som har verkstillt provet. Denne skall
aven kontrollera att fotografiet forestiller
den som avldgger provet och att namn och
personnummer pa fotografiet stimmer med
korkortsunderlaget.

Om forarprovet inte godkénts skall samt-
liga handlingar aterstillas till sokanden.
Dessa bor utnyttjas vid fornyat forarprov
om de fortfarande ar giltiga.

Om provet godkdnns skall den som an-
stiallt provet utfirda kompetensbevis och
sinda detta till linsstyrelsen jaimte de Ov-
riga handlingar som krivs for ansokan om
korkort. Ansokningen om korkort bor an-
ses gjord i och med att provet godkanns.
Om sdrskilt lamplighetsintyg skall finnas
och ges in i ansokningsdrendet, men ldmp-
lighetsutredningen inte ar klar vid denna
tidpunkt, vilket torde vara forhallandevis
sillsynt, bor handlingarna kvarligga i av-
vaktan pa komplettering av denna handling.
Tiden for kompletteringen bor dock vara
begrinsad. Ar ansokningen inte fullstindig
inom tre manader — d. v. s. s& lang tid som
kompetensbeviset f. n. dr giltigt — fran kom-
petensbevisets utfirdande bor ansokningen
vara forfallen och handlingarna aterlimnas
till sokanden.

Detta dr en dndring i forhallande till nu-
varande forfarande enligt vilket sokanden
sjalv eller genom trafikskolan ger in hand-
lingarna till lansstyrelsen. Anledningarna till
den forordade dndringen ar foljande. Risken
for att sokanden fore insindande av hand-
lingarna till linsstyrelsen byter ut fotografi
eller forfalskar kompetensbevis undanrgjs.
Vidare kan en forsta kontroll av att samt-
liga handlingar inges ske i sokandens nar-
varo. Namnteckningen kan skrivas pa kor-
kortsunderlaget i trafik- eller bilinspekto-
rens ndrvaro. Merarbetet for trafiksiker-
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hetsverkets lokala organisation torde bli for-
héallandevis litet.

6 Linsstyrelsens provning

I de fall sokanden ansokt om forhandsbe-
sked skall beslut hirom meddelas och an-
tecknas i registret.

I flertalet Ovriga fall skall ldnsstyrelsen
i enlighet med vad tidigare anforts erhalla
likarintyg, kompetensbevis, korkortsunder-
lag, fotografi samt besked om lamplighets-
provningen.

Pa korkortsunderlaget finns redan utskriv-
na samtliga data som fordras i korkortet
utom eventuella sdrskilda villkor, vilka bor
tiliforas korkortsunderlaget av lansstyrelsen.

Linsstyrelsens forsta atgard dr att kon-
trollera att handlingarna ar fullstindiga
samt att sokandens namnteckning finns pa
korkortsunderlaget och likarens paskrift pa
fotografiet. Hirefter fists fotografiet pa
korkortsunderlaget. Detta bor ske pa sidant
siatt att fotografiet vid behov av kontroll av
anteckningarna pi dess baksida kan tas
bort eller bojas at sidan utan att skadas.

1 flertalet fall utgor de till lansstyrelsen
ingivna handlingarna tillrackligt underlag
for dess provning. Nir de granskats kan
vanligen i det centrala registret antecknas
att ansokan bifallits. Om sarskilt lamplig-
hetsintyg inte skall finnas, far lansstyrelsen
dirvid besked om limplighetsutredningens
resultat. Eftersom detta endast undantagsvis
ir negativt, forefaller det tillrackligt att in-
himta detta besked pa detta sena stadium.
Hirigenom sparar man en inslagning i re-
gistret. I vissa fall maste emellertid ytterli-
gare utredning inforskaffas. Om handling-
arna eller registret utvisar att korkortet ti-
digare varit aterkallat, bor akten i dterkal-
lelseirendet vara tillginglig. Finns den hos
annan linsstyrelse bor rekvisition av akten
kunna ske automatiskt. Handlingarna i and-
ra tidigare drenden kan tas fram eller rek-
vireras med ledning av uppgifterna i regist-
ret. I de fall polisen upprattar sarskild re-
dogorelse angdende lamplighetsutredningen
maste denna utredning tas fram eller i fore-
kommande fall rekvireras. Lamplighetsut-
redningen kan dven behova kompletteras
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med yttrande frin myndigheter eller annan.
Slutligen skall i de fall som anges i 67 §
VTK socialstyrelsen och eventuellt trafik-
inspektoren horas. Yttrande kan dven be-
hova inforskaffas fran linslikare eller an-
nan expertis.

Enligt gillande regler skall vid ansokan
om nytt korkort efter aterkallelse eller om
aterfaende av korkort yttrande inhdmtas
fran den linsstyrelse som aterkallat kor-
kortet, om prévningen ankommer pa annan
linsstyrelse dn denna. Endast ett par lins-
styrelser avger enligt uppgift yttranden som
innebar sakligt stillningstagande. Ovriga
ldnsstyrelser hanvisar i yttrandena i huvud-
sak endast till handlingarnas innehall. Med
hinsyn hirtill samt till att registeruppgifter
kan erhéllas frin det centrala registret torde
den nuvarande skyldigheten att inhdmta ytt-
rande i angivna fall bora utga. Hinder bor
dock naturligtvis inte foreligga mot att lans-
styrelse i tveksamma fall inhdmtar yttran-
de fran den ldnsstyrelse som handlagt ater-
kallelsedrendet.

Sedan linsstyrelsen gjort den ytterligare
utredning som kan behdvas och provat
handlingarna, fattas beslut i drendet. Tidi-
gare har foreslagits att trafiksdkerhetsverket
skall svara for det formella utfirdandet av
korkorten utom i friga om traktorkorkort.
Liansstyrelsen skall diremot std for den ma-
teriella provning som foregar utfirdandet.
Dess beslut bor sdledes innebdra antingen
att korkort skall utfirdas eller avslag pa
ansokan.

Enligt 32 § 2 mom. VTIF och 67 § VIK
skall ldnsstyrelsen i vissa fall foreskriva
sarskilda villkor for korkorts giltighet. Des-
sa villkor skall enligt 68 § VTK anmairkas
pa korkortet. Om de av utrymmesskil inte
kan anges fullstindigt skall i stdllet pa kor-
tet upptas erinran om att sdrskilda villkor
giller. Motsvarande bestimmelser bor gilla
dven vid det nya systemet. Lansstyrelsen bor
alltsd pa avsedd plats pa korkortsunderlaget
ange villkoret, t. ex. “glasogon”, eller ocksa
att villkoret finns upptaget i sarskild skri-
velse. Som tidigare anforts bor det inte vara
nodvandigt att alltid pd korkortet anmérka
att villkor foreskrivits. Det bor ocksd ske
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pa siddant sitt att dndring av villkor inte
nodviandigt medfor utbyte av korkortet.
Villkor bér anges genom anvindande av
sarskild staimpel. Om villkoret intagits i sir-
skild skrivelse skall denna tillstillas sokan-
den. Kopia av skrivelsen skall finnas till-
ginglig hos lansstyrelsen.

Bifalls ansokningen skall Ildnsstyrelsen
sanda korkortsunderlaget till trafiksiker-
hetsverket. Om ansokningen avslas skall so-
kanden fa del av beslutet. Sarskilt beslut
maste da uppsittas. I bada fallen skall ldns-
styrelsens beslut registreras i det centrala re-
gistret. Om sirskilda villkor foreskrivits
skall dven de registreras.

Forslaget innebdr inte nagra niamnviarda
iandringar Dbetriffande diarieforingen pa
lansstyrelserna. F.n. diariefors ansokningar
endast i de fall da tidigare korkort varit
aterkallat eller drendet sinds pa remiss eller
forhandsbesked begirs. Huruvida diariefo-
ringen skall ske pa konventionellt sitt eller
i det centrala registret fir undersokas i det
fortsatta systemarbetet.

7 Tillverkning och utfardande
Det tekniska forfarandet vid tillverkning av
korkort har tidigare beskrivits. Det innebéar
att korkortet skall framstillas pa fotografisk
vag pa grundval av korkortsunderlaget. Den
handling som harigenom tillkommer utgor
endast en kopia av originalet. For att denna
kopia formellt sett skall kunna betraktas
som originalhandling skall den enligt forsla-
get forses med den utfirdande myndighe-
tens, d.v.s. trafiksikerhetsverkets, stimpel.
Denna stimpel bor anbringas av tjansteman
i trafiksdkerhetsverket i direkt anslutning till
tillverkningen. I samband med tillverkning-
en bor dven datum ndr fornyelse skall ske
anges pa korkortet utom vid periodisk for-
nyelse, da datum har skrivits ut pa korkorts-
underlaget av datamaskinen. Efter tillverk-
ningen registreras uppgift om utfirdandeda-
tum m. m. i det centrala registret.
Korkortsunderlagen bor arkiveras hos
trafiksiakerhetsverket. Under det fortsatta
utredningsarbetet skall undersokas om kor-
kortsunderlaget skall sparas i original eller
som negativ, eller eventuellt i form av mik-
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rofilm. I de senare fallen kan namnteck-
ningen pa fotografiets baksida inte kon-
trolleras efter tillverkningen. En sddan moj-
lighet finns inte heller f.n. och det boér un-
dersokas om den behovs. Dessa fragor far
behandlas i slutbetinkandet.

8 Utlamning och avgiftsuppbord

Sedan korkortet tillverkats och utfirdats
sinds det till polismyndigheten i sékandens
bostadsort. Uppgift om denna kan himtas
hos registret. Datamaskinen sinder varje ar-
betsdag automatiskt till varje polismyndig-
het en forteckning over de korkort som
skall lamnas ut av polismyndigheten med
angivande av innehavarnas bostadsadress.
Soékanden bor aviseras om att han far him-
ta korkortet hos polismyndigheten. Aven
aviseringen bor ske datamaskinellt. For att
minska riskerna for att korkortet skall kom-
ma fel adressat tillhanda bor aviseringen
ske till den registrerade bostadsadressen.
Utlamning skall kunna ske pd den polissta-
tion inom distriktet som dr bekvidmast for
sokanden. Undantagsvis bor det dven vara
mojligt att fA korkortet dverfort till utlim-
ning inom annat polisdistrikt med redovis-
ning till polismyndigheten i bostadsorten.
Sokanden bor alltsd fa tillfille att ange pa
vilken polisstation han ©nskar himta kor-
kortet. Enligt uppgift finns det 485 stillen
déar polisen kan lamna ut kérkort. Koérkor-
tet bor hamtas vid personlig instillelse. Det-
ta dr vasentligt eftersom polisen skall kon-
trollera att korkortet laimnas ut till ritt per-
son. I samband med utlimnandet skall po-
lisen dven ta upp expeditionsavgiften for
korkortet.

Framstédllningen av korkortet beriknas
kunna ske pa en dag. Om hirtill liggs en
dag for transporten fran linsstyrelsen och
ytterligare en dag for 6versindande till po-
lismyndigheten, kan det allts& normalt be-
riknas ta tre arbetsdagar frin linsstyrelsens
beslut till dess sokanden kan himta kérkor-
tet; skall korkortet lamnas ut pd annan ort
an centralorten i polisdistriktet kan dock
ytterligare en dag fordras. Den forlingning
av expeditionstiden som detta innebdr bor i
nigon man kunna motverkas genom att
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lansstyrelsens arbetsborda minskar med det
nya systemet. Man torde darfor kunna rak-
na med att tiden hos linsstyrelsen kan ned-
bringas.

Den nuvarande ordningen med uppboérd
av avgifter vid minst tvd olika tillfdllen,
dels vid forarprovet och dels vid korkortets
utlimnande, forefaller inte helt rationell.
Det borde vara en fordel om avgift for fo-
rarprov och expeditionsavgift kunde upp-
baras samtidigt. Med hidnsyn till att flera
forarprov méaste avliggas i en del fall,
ibland utan att sokanden klarar nagot prov,
vilket alltsa foranleder olikheter i det to-
tala avgiftsbeloppet, samt att sokanden
kanske inte far korkort trots att han klarat
forarprovet, varvid svarigheter kan uppsta
att driva in avgiften for férarprovet, blir en
sadan ordning emellertid s& komplicerad att
nackdelarna torde Overviga fordelarna med
en gemensam uppbord. Det synes darfor
battre att behalla det nuvarande systemet
med separata uppborder. Anledning att dnd-
ra den nuvarande formen for uttagande av
avgift for forarprov foreligger da inte. Be-
traffande expeditionsavgiften forordas dar-
emot att denna tas ut av polisen i samband
med utlimnande av korkortet. Expeditions-
avgiftens storlek skall framgi av korkortet.
Beloppet kan skrivas ut av datamaskinen pa
korkortsunderlaget. Redovisning av belop-
pet kan ske pa grundval av de forteckningar
som polismyndigheterna varje dag féar ta
emot Over utfirdade korkort.

9 Vissa sarskilda fall

Det hiér skisserade forfarandet tar i huvud-
sak sikte pa det fall att sokanden inte har
korkort. Ovriga fall foljer emellertid i stort
sett samma rutin dven om négot eller nagra
led 6verhoppas. Det har darfor inte ansetts
erforderligt att i detta sammanhang beskri-
va samtliga fall i detalj. Papekas bor emel-
lertid att periodisk fornyelse av korkort och
fornyelse vid namndndring inte kraver
handliggning av ldnsstyrelse. I dessa fall
kan forfarandet automatiskt sdttas i géng
med hjilp av datamaskinen genom att blan-
ketterna sands till korkortsinnehavare i god
tid innan periodisk foérnyelse skall ske eller
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sedan uppgift om namnbyte inkommit fran
befolkningsregister. Avisering om att kor-
kortet finns att hamta synes kunna avvaras
i dessa fall. Korkortet kan alltid berdknas
vara firdigt att limnas ut en vecka efter
det att handlingarna sindes in. Detta kan
anges i de anvisningar som tillstélls kor-
kortsinnehavaren. Vid annan fGrnyelse dn
periodisk kan datamaskinen inte forse blan-
ketten med datum nidr fornyelse skall ske.
Sistnamnda datum skall da rdknas fran ut-
fardandet och bor darfér anges av trafik-
sdkerhetsverket i samband med tillverkning-
en av korkortet.

Forfarandet for utfirdande av korkort
for traktor kommer att avvika i vissa avse-
enden. Bl.a. skall sdrskild tillverkning av
traktorkorkort inte forekomma. De skall
fardigstillas av lansstyrelsen och kan sidndas
direkt till sokanden mot postforskott liksom
f.n. De bor ocksa dven i fortsittningen for-
ses med sdrskild beldggningsstimpel. Mot-
svarande avvikelser forekommer betrdaffan-
de vissa militira korkort. For dem utgar
inte heller nadgon avgift.

10 Identitetsprovningen

Enligt vad som tidigare anges finns i det
nya systemet i stort sett samma garantier
som f.n. for att det ingivna fotografiet fo-
restiller den person som lakarundersokts
och undergatt forarprovet. Man kan ocksa
utgd fran att namnteckningen harrdr fran
den som undergatt forarprovet. Att namn
och personnummer hor ihop &r helt klart.

For att faststilla att den person i vars
namn handlingarna skrivs ut verkligen ar
den som undergatt likarundersokningen och
forarprovet kriavs en identitetsprovning. Ar-
betsgruppen for utredning om legitimations-
handlingar har lagt fram ett forslag till en-
hetliga fordringar vid identitetsprovning.
Forslaget innebir foljande.

Vid ansokan om legitimationshandling
skall identiteten styrkas genom godtagbar le-
gitimationshandling eller intyg.

Som godtagbar legitimationshandling an-
ges svenskt pass, nuvarande bankidentitets-
kort, nuvarande postens identitetskort, det
nya identitetskort som f.n. forbereds samt
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de nya korkorten om dessa fir ett bra ut-
forande. Legitimationshandlingen, dock inte
korkortet, skall behallas av utfirdaren for
ytterligare granskning av handlingens ikt-
het.

Om godtagbar legitimationshandling inte
kan foretes skall identiteten styrkas genom
intyg pa fotografiets baksida. Nir intygsgi-
varen inte dr kdnd maste han vara upptagen
i telefonkatalog. Intygsgivaren skall darfor
forutom sitt namn uppge titel, adress och
telefonnummer i intyget. Den som gor iden-
titetsprovningen skall kontrollera dessa upp-
gifter i telefonkatalogen samt hérefter ringa
upp intygsgivaren for nirmare kontroll.

Arbetsgruppens forslag torde tillgodose de
krav som rimligen kan stillas pa identitets-
provningen.

I fraga om korkortet torde risken for att
en person skall kunna fa korkort i falskt
namn fa& bedomas som liten. Till en borjan
krdvs att han bestdller ans6kningsblanket-
ter i annan persons namn och med uppgi-
vande av dennes personnummer. Det &r
ndmligen inte mojligt att fi4 ansoknings-
blanketter om vid bestédllningen uppges ett
namn som inte existerar i verkligheten el-
ler ett personnummer som inte hor sam-
man med namnet, eftersom personen més-
te kunna aterfinnas i det centrala registret,
vilket har tillgang till uppgifter om alla per-
soner i korkortsaldern.

Om den person vars namn utnyttjas re-
dan har korkort av det slag som ansokning-
en avser, sinds inga blanketter ut. En ytter-
ligare garanti mot obehorigt nyttjande av
annans namn ar att ansokningsblanketterna
alltid sdands till den i befolkningsregister re-
gistrerade bostadsadressen, inte till en sir-
skilt angiven adress. Att komma Over an-
sokningshandlingar i annans namn 4r sa-
lunda svart. Om den vars namn nyttjats se-
nare sjalv soker korkort, blir det obehoriga
nyttjandet genast upptickt. 1 arkivet finns
da ett fotografi av den som fatt korkortet
i falskt namn, varfér det bor finnas ovan-
ligt goda mojligheter att faststdlla vem den-
ne ar. Ytterligare garantier ligger slutligen i
att avi om att det fardiga korkortet finns
att hdmta sidnds till den registrerade adres-

122

sen. Den slutliga kontrollen sker genom att
korkortet lamnas ut av polismyndighet.

Vid den foreslagna fornyelsen av korkort
kan identifieringen inte helt 4ga rum enligt
det nu anforda. Detsamma giller om so-
kanden inte behover undergd forarprov pa
grund av att han har utlindskt korkort. I
allmidnhet kan sokanden i dessa fall identi-
fieras med hjidlp av det tidigare korkortet.
Det bor darfor foreskrivas att detta &ter-
lamnas till polisen i samband med utlim-
nandet av det nya korkortet. Detta dr dock
inte mojligt vid fornyelse ndr det tidigare
korkortet forstorts eller forlorats eller nér
sokanden grundar sin ansdkan pa innehav
av utlindskt korkort. I sistnamnda fall krdvs
f. n. att fotografiet, om sokandens identitet
inte pa annat sitt tillforlitligt styrks, pé
baksidan forses med intyg av trovirdig per-
son att fotografiet forestéller sokanden (32 §
4 mom. andra stycket VTF). Detta synes
dock knappast behovligt med det nya syste-
met. Ansokningsblanketter kan utom vid
ansokan av innehavare av utlindskt kor-
kort bestillas endast i den persons namn
som erhallit det tidigare korkortet och med
uppgivande av hans personnummer. Blan-
ketterna liksom avin om att korkortet finns
att himta sdnds till hans bostadsadress. Om
dessutom, liksom i ovriga fall, utlimnandet
sker vid personlig instédllelse hos polisen sy-
nes kontrollen av att korkortet limnas ut
till den person i vars namn det utfirdats
tillracklig.

11 Sammanfattning av ansokningsforfaran-
det

Det foreslagna forfarandet sett fran sokan-
dens synpunkt kan sammanfattas i foljande
punkter.

1. Sokanden rekvirerar ansokningsblan-
ketter fran valfri linsstyrelse, polismyndig-
het eller direkt fran det centrala korkorts-
registret. Vid bestillningen uppger han sitt
personnummer och namn samt vilken kor-
kortsklass ansokan avser. Bestidllningen kan
ske per post eller telefon eller vid besok.

2. 1 allminhet foljande dag far sokanden
ansokningsblanketterna per post till sin bo-
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stadsadress. Av dessa framgar vilka intyg
eller atgdarder som kravs.

3. Likarintyg inforskaffas. Vid besok hos
laikare skall sokanden medfora blanketten
for lakarintyg samt fotografi. Likaren skall
forse fotografiet med péaskrift och bade so-
kanden och likaren skall skriva pa intyget.
Om ldkarintyget ger anledning dartill har
sokanden moijlighet att begira forhandsbe-
sked.

4. Sokanden avskiljer blanketten for an-
sokan om limplighetsintyg, fyller i erfor-
derliga uppgifter samt sinder ansokningen
till angiven polismyndighet. Besked om re-
sultatet av limplighetsutredningen far so-
kanden per post. I férekommande fall kan
forhandsbesked inhamtas.

5. Vid anmdlan till forarprov inger so-
kanden ldkarintyg, fotografi och i forekom-
mande fall utbildningsbevis. Sedan forar-
prov avlagts skall sokanden, om provet god-
kdnns, i nirvaro av den som verkstillt pro-
vet forse korkortsunderlaget med sin namn-
teckning. Den som verkstillt forarprovet
sinder in handlingarna till ldnsstyrelsen.
Eventuellt maste i forekommande fall be-
sked om liamplighetsutredningen avvaktas.

6. Nir linsstyrelsen fattat sitt beslut och
trafiksikerhetsverket utfardat korkortet
skall sokanden mot foreskriven avgift per-
sonligen himta korkortet hos polisen. Vid
fornyelse skall det gamla korkortet lamnas
till polisen, om detta finns i behall, liksom
niar sokanden redan har korkort av annat
slag.

Avvikelser frin angivna forfarande fore-
kommer i huvudsak i féljande fall.

Vid periodisk férnyelse av korkort eller
vid namnbyte sinds handlingarna automa-
tiskt till sokanden. I dessa fall bortfaller
aven p. 3—5. Ansokan skall vidare stillas
direkt till trafiksikerhetsverket.

Vid fornyelse pa grund av att det tidigare
korkortet forstorts, skadats eller forkommit
maste som tidigare nimnts sokanden ta ini-
tiativet. Aven hir bortfaller p. 3—5. Anso-
kan skall i detta fall stillas till lansstyrelsen
som har att besluta om korkortet skall for-
nyas.
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Korkortssokande som har utlandskt kor-
kort och pa grund hirav inte behdver un-
dergé forarprov skall rekvirera ansoknings-
blanketter samt inforskaffa likarintyg och
lamplighetsintyg enligt p. 1—4. Nér hand-
lingarna ar kompletta skall sokanden skicka
dem direkt till lansstyrelsen.

Den som ansoker om traktorkorkort skall
forfara enligt p. 1—5. Fotografi behover
dock inte inges. Korkortet utfiardas av ldns-
styrelsen som skickar detta direkt till so-
kanden. Denne kan dven hamta korkortet
hos linsstyrelsen. Motsvarande giller be-
triffande det speciella militira korkortet.
Ansokan om sadant korkort gors formellt
av militir myndighet men korkortsunder-
laget skall sjilvfallet forses med sokandens
namnteckning.

Den som fatt korkort som giller endast
for militirt bruk och som direfter uppnatt
foreskriven alder for erhdllande av vanligt
korkort behover for att fi sddant endast
rekvirera ansokningsblanketter, fylla i dessa
samt sinda in dem jimte fotografi till lans-
styrelsen. Han kan sedan hdmta korkortet
hos polisen mot avlimnande av sitt militira
korkort.

5.2.2 Omprovning av korkortsinnehav

Enligt gillande bestimmelser aligger det
domstol m. fl. myndigheter att underratta
linsstyrelse om vissa brott m.m. som be-
gatts av korkortsinnehavare. I och med in-
rittandet av RI kommer dessa underrattel-
ser att tillstillas linsstyrelserna i huvudsak
via RI i form av maskinellt framstillda re-
gistermeddelanden. Dessa foreslds skola in-
nehalla uppgifter 4ven om eventuell tidigare
belastning av betydelse for linsstyrelsens
provning i den mén den finns registrerad
hos RIL

Det bor dvervigas om inte dessa medde-
landen, sedan det centrala korkortsregistret
tagits i bruk, bor innehalla dven de uppgif-
ter ur korkortsregistret som fordras for
linsstyrelsens beddmning, d.v.s. framst
korkortsdata. Liansstyrelsen erhéller da i det
dvervigande antalet fall den information
som behovs for att den skall kunna bedd-

123



ma om omprovning av korkortsinnehav
skall tas upp. Tekniskt kan sadan informa-
tion lamnas genom att RI levererar belast-
ningsdata till korkortsregistret genom data-
maskinell forbindelse eller i form av mag-
netband. Vid korkortsregistret kompletteras
dessa data med korkortsdata. Den ldnssty-
relse som har att handligga drendet far pa
detta sdtt en enda handling som innehaller
alla de registeruppgifter som fordras for
handldggningen.

Nir meddelandet inkommer till ldnssty-
relsen har denna att Gverviga om omprov-
ning skall ske. Om ldnsstyrelsen tar upp
friga om omprdvning av korkortsinnehav,
d. v.s. om drendet enligt nu gédllande system
skall diarieforas, skall detta registreras i det
centrala registret.

Beslutet i drendet skall likaledes registre-
ras i det centrala korkortsregistret. Beslutas
atgiard bor beslutet, innehillande bl.a. mo-
tiveringen for atgirden, skrivas ut i vanlig
ordning och delges korkortsinnehavaren.
Nir delgivningsbeviset kommer in skall da-
tum for delgivningen meddelas till korkorts-
registret, i de fall delgivningen innebir att
han forlorar ritten att fora korkortspliktigt
fordon. Aven datum for delgivning av var-
ning skall registreras.

Omhindertagande av korkort bor regist-
reras omedelbart genom polismyndighetens
forsorg.

Arkivering av registermeddelanden bor i
princip inte forekomma, eftersom uppgif-
terna finns i centralt register. I de fall aren-
de om omprovning tagits upp bor dock
meddelandet ingd i akten. Sérskild under-
rattelse till polisen om beslut om aterkallel-
se m. m. behover inte langre ske.

Ovan beskrivna forfarande avser endast
de fall i vilka fraga om korkortsatgard ak-
tualiserats genom maskinellt framstallt re-
gistermeddelande. Korkortsatgiard kan emel-
lertid initieras pa annat sitt. Exempel harpa
utgor anmdlan fran linslikare (forste stads-
lakare) angdende vissa sjukdomstillstind
m. m. och framstdllning fran polismyndighet
jamlikt 81 § VTK. De foranleder inte ome-
delbar registrering. Om anmalningen eller
framstillningen avser “annan omstindighet,
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vars anmdrkande finnes erforderligt for kon-
trollen over korkortsinnehavare” skall emel-
lertid enligt nuvarande regler (74 § VTK)
anteckning om forhallandet ske i registret.
Det dr ldnsstyrelsens sak att avgora om
nimnda forhallanden skall registreras liksom
om de skall foranleda annan &tgdard. Det-
samma galler uppgifter som inte dr forfatt-
ningsreglerade, t. ex. anmilan frdn enskild
som inkommer till lansstyrelsen.

I detta sammanhang ma slutligen papekas
att det forordade systemet tekniskt sett moj-
liggdr en framtida overgdng till “point sys-
tem”. Det dr nimligen forhéillandevis enkelt
att i systemet inarbeta en rutin enligt vilken
t. ex. varning sinds till sokanden eller re-
gistermeddelande sinds till korkortsmyndig-
heten endast i de fall ett givet antal prickar
uppnatts. Fragan om ett sidant system skall
inforas behandlas av trafikmélskommittén.
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6 Overgangen

6.1 Utbyte av de nuvarande korkorten

Bilforarutredningen foreslog i sitt betinkan-
de (SOU 1965:42 s. 97 f) foljande over-
gangsbestimmelser.

Tidpunkten fér ikrafttradandet av de nya
reglerna betriffande olika korkort och kom-
petenskrav torde fi bestimmas med beaktande
av vad som kan befinnas praktiskt lampligt for
ett genomforande av utredningens i det foljan-
de framlagda forslag betriffande korkortsre-
gistreringen. Enligt utredningens uppfattning
bor korkort och trafikkort, som utfirdats fore
de nya bestimmelsernas ikrafttridande, fA dga
oforindrad giltighet under en overgangstid av
tva ar. Overgingsbestimmelserna bor alltsa ges
ett innehall, som gor det mojligt for flertalet
av de forare, som redan fore genomforandet
av reformen innehar korkort och trafikkort,
att utan alltfor stora oldgenheter verkstilla det
utbyte av forarbevis som maste bli en foljd av
reformen. Sadant utbyte bor enligt utredning-
ens mening kunna ske utan att féraren under-
kastas nytt prov infor bilinspektor (besikt-
ningsman).

Den som har forarbevis, utfirdat fore be-
stimmelsernas ikrafttridande, foreslas salunda
under Overgingstiden utan féregaende prov
kunna — efter ansdkan hos den korkortsmyn-
dighet dir han #r registrerad — mot aterstil-
lande av sitt forarbevis utfd nytt korkort av
nirmast motsvarande slag. Kérkort for for-
donsklassen Al skall dirvid utfirdas till inne-
havare av korkort for bil, kérkort for fordons-
klassen B till innehavare av trafikkort, kor-
kort for fordonsklassen C till innehavare av
korkort for motorcykel, samt korkort for for-
donsklassen D till innehavare av korkort for
traktor.

For att koérkortsmyndigheten skall beredas
tillfalle att under 6vergéngstiden behandla och
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avgora alla hithorande @drenden, foreslas fore-
skrifter om att ansokan skall vara inkommen
till myndigheten senast tre manader fore dver-
gangstidens utgang. Underlatenhet att inom
den foreskrivna tiden inge forarbevis for ut-
byte bor enligt utredningens uppfattning med-
fora forlust av den ritt att fora fordon som
beviset tidigare medfort.

Forare, som utan att ha trafikkort — exem-
pelvis forare av ett industriforetags lingtrada-
re och dylika fordon for egna transporter —
indock har flerdrig vana vid att fora tyngre
lastfordon eller buss, synes ej heller bora be-
tungas med nytt prov infér bilinspektdr (be-
siktningsman) for att fa ritt att framdeles fora
fordon av detta slag. Antalet forare, som i icke
yrkesmissig trafik framfor till den foreslagna
nya fordonsklassen B horande fordon utan att
ha trafikkort, torde kunna uppskattas till 50 000
—75000. Storre delen av dessa forare kan an-
tas vara starkt beroende av att dven framdeles
dga korkort, som berittigar dem till forande
av tung lastbil eller buss. Krav pa nytt prov
for denna forarkategori skulle dirfor medfora
kostnader och oligenheter for ett stort antal
under Overgingstiden utsdttas for starkt okad
belastning. Utredningen har dérfor stannat for
att foresld att den, som vid bestimmelsernas
ikrafttridande innehar kérkort for bil, skall
utan att behdva undergd prov kunna pd an-
sokan erhdlla korkort for fordonsklassen B
om han med intyg av polismyndighet eller ar-
betsgivare eller eljest av tvd trovirdiga perso-

1 De av bilforarutredningen angivna beteck-
ningarna pa fordonsklasserna Overensstim-
mer inte med vigtrafikkonventionerna. Bil-
forarutredningens klass A motsvaras i detta
betinkande av korkortsklass AB, klass B av
korkortsklass ABCE och ABCDE, klass C
av korkortsklass A samt klass D av korkort
for traktor.
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ner kan styrka, att han under de senaste tre
aren i betydande omfattning fért tyngre last-
bil eller buss. Tiden tre ar har valts for att
endast den kategori forare som redan vid de
nya bestimmelsernas ikrafttridande har bety-
dande vana vid korning av ifrigavarande for-
donsslag skall f4 den favér som intygsforfa-
randet innebir.

Aven vid ansdokan om sddan anteckning pa
korkortet, som skall erfordras fér ritt att fora
fordon, vartill kopplats slipfordon med en to-
talvikt overstigande 1500 kilogram,! bér kor-
vana betriffande sddan fordonskombination
kunna styrkas med intyg. Detta bor i likhet
med ovriga berdrda intyg vara utfirdat av po-
lismyndighet eller arbetsgivare eller eljest av
tvad trovirdiga personer och avse de senaste
tre aren.

Intyg om korvana synes dock ej i nagot fall
bora krivas av den som med hinsyn till sir-
skild utbildning kan antas besitta nodig erfa-
renhet och korvana betriffande det slag av
motorfordon, varom fraga ir.

Som ovan angivits har utredningen foresla-
git, att alla korkort och trafikkort, utfirdade
fore bestimmelsernas ikrafttridande, skall av
innehavarna fér utbyte inges till vederborande
korkortsmyndighet. Hirigenom skulle en grund-
lig inventering av forarbestindet kunna komma
till stind och myndigheterna beredas tillfille
att aktualisera korkortsregistren.

En annan och kanske visentligare vinst av
ett korkortsutbyte dr att ddrigenom alla kor-
kort som nu #ar i bruk kan ogiltigforklaras
fran och med viss tidpunkt, varav foljer att de
inte lingre kan anvindas vare sig som forar-
bevis eller som legitimationshandling. Virdet
hirav far anses sirskilt betydande som olag-
ligt forvarvade kérkort (forfalskade eller pa
olaga grunder atkomna kérkort och duplett-
korkort) forekommer i inte ringa utstrickning.

Vid remissbehandlingen av bilférarutred-
ningens betinkande berdrdes forslaget till
overgdngsbestimmelser av relativt fi re-
missinstanser. Utbyte av nuvarande forar-
bevis ansdgs i ndgra yttranden inte erfor-
derligt. Statens biltrafiknamnd forordade att
man lit nuvarande bevis gilla tills vidare,
dock med rdtt att fA dem utbytta. Stats-
kontoret godtog i och for sig motiven for
ett utbyte men ansdg kostnaderna — 0,8
milj. kr. enbart for sjilva férarbevisen —
s stora att forslagets genomforande ifriga-
sattes. Lansstyrelsen i Orebro lin fann att
man betriffande korkort som var i gott
skick kunde noja sig med pastimpling eller
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perforering medan Ildnsstyrelsen i Géavle-
borgs ldn i fraga om bilkorkort fann syftet
kunna nis genom att efter en viss oOver-
gangstid forklara dessa giltiga endast i den
omfattning som skulle gilla for fordons-
klass A.

Folkrorelsernas trafikskoleférbund fann
utbytet inte i och for sig nodvindigt men
ville inte motsitta sig detta da en invente-
ring av forarbestindet, en aktualisering av
korkortsregistren och en utmonstring av in-
te legala korkort syntes onskvarda.

For att fa en jamn frekvens i utbyten av
korkort borde enligt vdg- och vattenbygg-
nadsstyrelsen den foreslagna tvaarstiden ut-
strackas.

Betriaffande tidsfristen for giltighet av
nuvarande korkort forordade TCO och
lansstyrelsen i Alvsborgs ldn en forlingning
till tre ar. Overstithallarimbetet och lins-
styrelsen i Orebro lin trodde att utbytet
kanske inte hanns med pd tva ar och att ti-
den darfor borde forlingas. Lansstyrelsen i
Goteborgs och Bohus lin férordade att an-
sokningstiden tre ménader forlingdes till
sex manader.

Arbetsmarknadsstyrelsen uppeholl sig vid
frigan om utbildning av de yrkesforare
som enligt forslaget inte skulle ha ritt att
utan sirskild provning fa korkort for tung
lastbil och buss. Styrelsen fann att utbild-
ningskapaciteten under Overgangstiden be-
hovde betydande extraresurser. Annars ris-
kerade man att bristen pa forare kunde leda
till att en vdsentlig del av nyttotrafiken in-
stills. For att motverka svarigheterna borde
den av utredningen féreslagna kvalifika-
tionstiden tre &r sdnkas till tvd ar. KAK,
MHF och M féreslog att tiden sattes till ett
ar. Detta borde gilla dven for det sirskilda
behorighetsbeviset for tyngre slipfordon.
Svenska lasttrafikbiligareforbundet och
Svenska omnibusigareforbundet ifrigasatte
en reduktion av tiden till tvd ar. Forslaget
om intyg angdende kdrvana motte en viss
kritik. Svenska lasttrafikbiligareforbundet
fann att viss skepsis erfarenhetsmaissigt fo-
religger mot intygsgivning i dylika samman-

1 Sadan paskrift motsvaras i detta betinkande
av korkortsklass ABE.
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hang. Lénsstyrelsen i Orebro lin konstate-
rade svarigheten att rittvist bedoma sddana
intyg medan ldnsstyrelsen i Norrbottens lan
ansag att endast polismyndighet borde fa
utfirda intygen.

I propositionen (s. 86) anforde departe-
mentschefen att for utbyte talade bl. a. att
det medfor en sedan linge onskad invente-
ring av forarbestindet och utmonstring av
inte legala forarbevis samt aktualisering av
korkortsregistren. Han fann emellertid tid-
punkten for inférandet av de nya foreskrif-
terna om korkortsindelning och kompetens-
krav beroende av ldsningen av sporsméalen
om korkortsregistrering och om korkortens
utformning. I avvaktan pa utredning i des-
sa fragor ansdg han sig inte kunna ta still-
ning till tidpunkten for en korkortsreforms
genomforande.

Enligt direktiven ingdr det i utrednings-
uppdragen att prova fragan, huruvida nu-
varande korkort bor bytas ut mot nya eller
om de skall finnas kvar vid sidan av dessa.

De skil for utbyte som anforts i bilforar-
utredningens betinkande och i propositio-
nen #ger giltighet dven nar ett centralt
ADB-baserat korkortsregister inrattas. Med
ett sddant register blir det dessutom av sir-
skild betydelse att registeruppgifterna och
uppgifterna i korkorten &r helt riktiga. Moj-
ligheterna till korkortskontroll bygger nim-
ligen i stor utstrickning pa att registret och
korkorten innehéller identiska data. For en
stor del av korkorten foreligger vidare sva-
righeter att vid uppliggande av det centrala
registret sammanbinda tidigare korkorts-
nummer med personnummer, vilket ar nod-
viandigt for att man tillrickligt enkelt skall
finna anteckningarna i registret. I bada des-
sa avseenden nir man sikrast onskat resul-
tat genom att korkorten byts ut.

Forslaget om korkortens utformning ger
ytterligare skidl for utbyte. Det innebar
overgang till en frin de nuvarande korkor-
ten radikalt avvikande typ av korkort. De
nya korkorten kommer, om forslaget antas,
bl.a. att i motsats till de nuvarande sti i
god oOverensstimmelse med vigtrafikkon-
ventionernas foreskrifter och vara avsevart
bittre skyddade mot forfalskning samt ut-
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gora fullgoda legitimationshandlingar. Byts
de dldre korkorten inte ut kommer det att
finnas tva helt olika typer av korkort un-
der avsevird tid. Man far rikna med att ett
stort antal av de idldre korkorten fortfaran-
de kommer att vara i bruk om 40—50 &r.

Det nuvarande svenska korkortet godtas
som tidigare angivits i méanga linder, trots
att det inte 4r utformat enligt gidllande vig-
trafikkonvention. Om Sverige infor ett kon-
ventionsenligt korkort, méste man befara
att det blir svart att fi konventionslinderna
att acceptera den dldre korkortstypen jam-
sides med den nya. Detta bor visserligen
vara mojligt for en Overgangsperiod men
knappast for decennier framover.

Om utbyte inte sker kommer vidare for-
falskningsriskerna att forbli s& gott som
oférindrade under Atminstone 20—30 ar
efter det nya korkortets inforande. Och
dven under lang tid darefter kommer en
beaktansvard forfalskningsrisk att kvarsta,
fast yngre personer fir allt svarare att be-
gagna forfalskade korkort.

Under lang tid kommer dessutom inne-
havare av dldre korkort inte att kunna an-
vinda detta som en fullgod legitimations-
handling. Efter hand kan det g& didrhdn att
aldre korkort i allt mindre omfattning god-
tas som legitimation, vilket alltsi tvingar
innehavarna av dessa korkort att skaffa sig
en sirskild identitetshandling.

Starka skil talar alltsi for att de gamla
korkorten skall bytas ut. Kostnaderna for
utbytet kan — bortsett fran utgiften for fo-
tografi — i nuvarande prislige berdknas till
ca 13 kronor per koérkort, vari ingar kost-
naderna for forfalskningsskyddet. Detta be-
lopp bor kunna tas ut av korkortsinneha-
varna, sarskilt som dessa genom utbytet
ocksd far en fullgod legitimationshandling.

Det sagda giller dock inte korkort for
traktor som inte behdver bytas ut, eftersom
det inte skall utgora legitimationshandling.

Emellertid dr det inte mojligt att genom-
fora utbytet omedelbart i samband med det
nya korkortets inforande. Ett utbyte av ca
3 milj. korkort medfor namligen en mycket
stor arbetsbelastning sdvil for den myndig-
het eller de myndigheter som skall admi-
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nistrera utbytet som vid tillverkningen av
korkorten. En ettirig Overgangstid forut-
sitter att ca 15000 nya korkort utfirdas,
tillverkas och distribueras per dag. Admi-
nistrativt forefaller detta knappast mdjligt
att bemistra och befintliga tillverkningsre-
surser medger f. n. inte s& stor produktion.

Att i forvag lata tillverka alla nya kor-
kort och vid ett och samma tillfille byta ut
dem mot nya dr heller inte limpligt. Det
skulle nimligen forutsitta, att man borjade
tillverka de nya korkorten flera Ar innan
utbytet skulle verkstillas och att man vore
tvungen att hélla bestindet av nya korkort
aktuellt, d.v.s. sortera ut aterkallade kor-
kort, tillverka nya vid namnbyten m.m.
Hartill kommer att nir nya korkort utfar-
das maste alltid tvd olika kort tillverkas, ett
av den gamla typen och ett av den nya.
Detta skulle, om det ens vore praktiskt ge-
nomforbart, kriva mycken extra personal
och dra stora kostnader.

Om korkorten i enlighet med forslaget
skall férnyas periodiskt, kan det synas ligga
ndra till hands att samordna utbytet av de
gamla korkorten med den foreslagna ord-
ningen for fornyelse av de nya korkorten.
Man far hirigenom en jimn arbetsbelast-
ning under hela 6vergdngstiden och #iven
framgent. Utbytet kan vidare ske efter i
stort sett samma regler som fodrnyelsen.
Aven fradn kostnadssynpunkt torde ett dy-
likt forfarande innebidra vissa fordelar. Det
medfor emellertid att utbytet kommer att
stracka sig Over en si lang tid som tio &r.
Under hela denna tid kvarstar forfalsk-
ningsrisken betriffande de gamla kérkorten
praktiskt taget obegrinsad. Vidare forelig-
ger tva olika typer av korkort jamsides un-
der ca 13 &r, d.v.s. fran den tidpunkt som
foreslas for inforandet av de nya korkorten
den 1 juli 1971, till dess utbytet tidigast kan
vara klart, omkring &r 1983. Med hinsyn
till det anfoérda synes en samordning mel-
lan forfarandet vid fornyelse och utbyte —
trots de praktiska fordelarna — inte Limp-
lig.

Den kortaste tinkbara tidrymd som —
med hédnsyn till kravet pd administration
och teknisk kapacitet — synes mojlig for
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ett utbyte ar tre ar. En tredrig utbytestid in-
nebir att under vart och ett av dessa tre ar
méste ca 1 milj. korkort bytas ut samtidigt
som den vanliga tillverkningen av &ver
200 000 kort pagar. Detta dr praktiskt moj-
ligt att genomféra. En nackdel med att byta
ut alla korkort under tre ar dr emellertid
att arbetsbelastningen blir ojimn. Man
maste kraftigt oka arbetsinsatsen inte bara
under de tre 4r som utbytet tar utan — om
periodisk fornyelse infors — #ven under
motsvarande tre ar inom varje tioarsperiod.
Efter de tre utbytesiren foljer nimligen sju
ar utan fornyelser och hirefter en ny tre-
arig utbytestid o.s.v. Denna ojimnhet i ar-
betsvolymen kommer, ehuru fér varje tio-
arsperiod i en omfattning som minskar i
takt med att nya korkort tillkommer och
gamla forsvinner, att rdda #nnu efter Ar
2000. Forslaget om inférande av de nya
korkorten redan ar 1971 innebdr dock att
ovan ndmnda oldgenheter i viss utstrick-
ning kan begriansas. De korkort av den nya
typen, som utfirdas innan registret kommer
till stind och som sjilvfallet inte behdver
bytas ut, skall nimligen, eftersom de utfir-
dats tidigare, dven fornyas tidigare An de
utbytta korkorten.

Betydelsen av ojimnheter i arbetsbelast-
ningen bor emellertid inte Sverdrivas. Som
nedan anges behover linsstyrelserna inte
medverka vid utbytet av korkorten. Inte
heller de periodiska fornyelserna kriver na-
gon insats av ldnsstyrelserna, forutsatt att
nigon form av forarkontroll inte inférs.
Ojamnheterna i arbetsbelastningen kommer
att drabba tillverkaren av kérkort, AB ID-
kort, den personal frin trafiksikerhetsver-
ket som skall prova fornyelseansékningar-
na, ha tillsyn over tillverkningen och utfir-
da korkorten samt polisen, som skall hand-
ha utlimnandet av korkorten.

Fran AB ID-kort har inhamtats att man
kan bemistra den ojaimna arbetsbelastning-
en som uppkommer om utbytet sker pd tre
ar.

Vid en tillverkning av ca 220 000 korkort
om aret torde for provning, tillsyn och ut-
firdande krdvas hogst &atta personer fran
trafiksikerhetsverket. Om  produktionen
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okas till 1,2 milj. korkort, d. v.s. om utby-
tet sker pa tre ar, torde detta antal behova
okas med ca 30 arsarbetare for en trears-
period. En liknande 6kning aterkommer se-
dan under tre ar i varje tioarsperiod. Viljer
man i stillet att gora utbytet under en fyra-
arsperiod kan personalokningen beriknas
till omkring 20 Aarsarbetare. Dessa berdk-
ningar ar visserligen osdkra, eftersom er-
farenhet av arbetskraftsbehovet saknas,
men dven om variationen av personalstyr-
kan dr betydande, torde den dock utan allt-
for stora svarigheter kunna bemistras ge-
nom omplacering av personal inom trafik-
sikerhetsverket och anstillning av extra
personal.

Oldgenheterna till foljd av variationerna
i arbetskraftsbehovet synes i varje fall
mindre dn de nackdelar som uppstir om
tva typer av korkort skall finnas vid sidan
av varandra under en ldngre period. Pa
grund hdrav bor de nuvarande korkorten
bytas ut under sa kort tid som mojligt, helst
under en tre- eller fyradrsperiod. Bittre un-
derlag for berikning av arbetskraftsbehov
och kostnader kommer att foreligga nar
tillverkning av de nya korkorten pagatt un-
der nagon del av den i det foljande fore-
slagna Overgangstiden, d. v.s. i god tid in-
nan utbytet skall ske. Definitivt forslag har-
om kommer att liggas fram i slutbetinkan-
det.

En fraga som bor diskuteras dar i vilken
inbordes turordning de nuvarande korkor-
ten skall bytas ut. Det ar visserligen annu
for tidigt att ta slutlig stidllning till detta
sporsmal. Dess 16sning sammanhinger bl. a.
med om korkorten skall periodiskt fornyas
och om nagon form av forarkontroll skall
inforas. Fragan torde darfor fa losas i det
fortsatta utredningsarbetet. Det finns dock
skal att har antyda den 16sning som nu fo-
refaller mest lamplig.

Om utbytet skall ske under sa kort tid
som tre eller fyra ar ar det visentligt att
turordningen bestims sa att en jamn utby-
testakt garanteras under hela utbytestiden.
Vidare maste det kriavas att det av det gam-
la korkortet nagorlunda enkelt kan utldsas
nar det skall bytas ut.
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For att astadkomma en jamn utbytestakt
bor korkorten pa nagot siatt delas upp i lik-
viardiga grupper med en bestimd bytespe-
riod for varje sadan grupp. Ju storre anta-
let sddana grupper ar desto jamnare blir
arbetsbelastningen.

Bestimmande for utbytestidpunkten bor
vara nagot begrepp i korkortet, t. ex. inne-
havarens fodelsedatum eller fodelsear, kor-
kortets nummer eller datum for utfirdan-
det. Av dessa torde fodelsedatum och fo-
delsedr vara enklast att halla reda pad for
innehavaren och enklast att kontrollera for
polisen och vid legitimationskontroll. Da-
tum for utfirdande dr mindre lampligt med
hdansyn till att det latt kan forvaxlas med
datum for utfirdande av duplettkorkort.

Det synes siledes lampligast att utgd fran
innehavarens fodelsetid. Fodelsedatum ar
relativt jamnt utspridda under aret. En moj-
lig utvdg synes vara att bestimma utbytes-
tidpunkten till innehavarens fodelsedag det
4r di hans levnadsélder ar jamnt delbar
med tre, d. v.s. da han fyller 21, 24, 27 ar
0.s.v. Harigenom far man en enkel regel.
Den som fyller 21, 24, 27 ar o.s.v. skall
alltsa byta sitt gamla korkort mot ett nytt
senast pa sin fodelsedag. Smirre forskjut-
ningar kan intriffa i samband med helger
och veckoslut. Den tid varunder det gamla
korkortet kan anvandas forskjuts harvid
enligt bestimmelserna i lagen om lagstad-
gad tid.

En nackdel ar emellertid att nyblivna
korkortsinnehavare tvingas att byta sina
korkort efter relativt kort tid. Om de nya
korkorten i enlighet med forslaget som
laggs fram i kap. 7 infOrs redan ett par
ar innan utbytet paborjas, begrinsas emel-
lertid denna nackdel i viss utstrickning. Ut-
byte behover siledes inte i nagot fall ske
forran tidigast tva till tre ar fran utfirdan-
det. Med hidnsyn dven till att kostnaderna
for utbytet dr ringa och att korkortsinneha-
varen dessutom far en fullgod legitima-
tionshandling bor darfor ifragavarande ola-
genhet kunna godtas. Man kan emellertid,
om man vill ytterligare motverka denna
olagenhet, foreskriva att de som fatt kor-
kort under en period av fem ar niarmast
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fore de nya korkortens inforande inte be-
hover gora sitt utbyte forran aret efter de
tre utbytesiren. Man far da utbytena upp-
delade nagorlunda jamnt pa fyra ar och
ingen behover byta ut sitt korkort forran
han haft det minst sju—atta ar, beroende
pa overgangstidens lingd och den tid da
utbytet kan borja.

Ett annat sporsmal ar om de gamla kor-
korten skall ges in vid utbytet. Om av det
gamla korkortet framgar ndr detta upphor
att gilla, t.ex. av fodelsedatum, bortfaller
en anledning att kridva in det gamla kor-
kortet. Kvar star emellertid risken att detta
anviands som forfalskningsobjekt under den
tid de gamla korkorten finns kvar. Det tor-
de darfor vara lampligt att det tidigare kor-
kortet ges in och makuleras i samband med
utlimnandet av det nya. Det gamla kortet
kan darvid tjana som identifieringsmedel.

For att i storsta mojliga utstrackning un-
derldtta utbytet for korkortsinnehavarna bor
dessa i den man det dr mojligt aviseras i
god tid om det forestaende utbytet s& som
foreslagits betraffande periodisk fornyel-
se. Detta innebar visserligen att utbytet inte
kan borja forran det centrala registret ta-
gits i bruk. Det 4r emellertid 4ven av andra
skdl lampligt att vinta med utbytet till dess
det nya registret ar fardigt, bl. a. for att fa
garantier for att persondata i de nya kor-
korten blir riktiga. Aviseringen bor saledes
ske genom att ansdkningsblanketter sinds
till korkortsinnehavarna. Aven forfarandet
i Ovrigt torde i stort kunna tillgd pa samma
sdtt som vid periodisk fornyelse. Som ovan
berorts synes det sdledes inte nodvandigt
att lansstyrelserna medverkar vid utbytet.
Alla for utbytet nodvandiga uppgifter finns
i det centrala registret och kan alltsa av da-
tamaskinen foras in i ansokningsblanketter-
na. Om utbytet skall forenas med nagon
form av prov kan dock en annan ordning
tankas. Liksom forordas betriffande nya
korkort och fornyelser bor utbyteskorkor-
ten utlimnas av polisen.

Aven péfoljden for underlatenhet att by-
ta ut korkort av den gamla typen mot den
nya bor vara densamma som vid periodisk
fornyelse. Om nagon for korkortspliktigt
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fordon utan att han har bytt ut sitt korkort,
bor detta alltsd inte betraktas som olovlig
korning utan enbart som en ordningsforseel-
se och darfor endast leda till penningbdter.
Straffrihet bor intrida om man inom fjor-
ton dagar fran framforandet visar att utby-
te skett. Detta i forening med att de dldre
korkorten inte kan anvdndas som legitima-
tionshandling efter den tidpunkt da de skul-
le ha bytts ut torde utgora tillrackliga skal
for praktiskt taget alla korkortsinnehavare
att byta ut sina korkort. Nar utbytesperio-
den gatt till &nda bor dock en tidpunkt be-
stimmas efter vilken dldre korkort dver hu-
vud taget inte ger ratt att fora korkortsplik-
tigt fordon, d. v.s. da sadant forande anses
utgora olovlig korning.

Nar det giller fragan vilket slag av kor-
kort av den nya typen som korkortsinneha-
vare skall fi vid utbytet kan huvudregeln
inte gdrna vara nagon annan an att den som
har korkort for motorcykel skall tilldelas
korkort klass A och den som korkort for
bil korkort klass AB. Den som har trafik-
kort maste antas motsvara de krav som
skall stallas pa innehavare av korkort klass
ABCE eller, om trafikkortet berattigar till
forande av buss, klass ABCDE.

Sasom bilforarutredningen foreslog bor
aven korkortsinnehavare som inte har tra-
fikkort men som vid de nya bestimmelser-
nas ikrafttridande dndd har en viss tids
vana att fora tyngre fordon (tyngre slip,
tung lastbil eller buss) fa utan prov byta ut
sitt dldre korkort mot ett nytt, som ger be-
horighet for samma fordon.

Bilforarutredningens forslag innebar att
minst tre ars korvana med tyngre fordon
skall krdavas for utbyte mot korkort med
mera vidstrickt behorighet. Det skdl som
bilforarutredningen aberopat for att sitta
tiden till tre ar 4r att endast sidana forare
som redan vid de nya bestimmelsernas
ikrafttradande har betydande vana vid kor-
ning av ifrdgavarande fordonsslag skall fa
den favor som overgangsbestimmelsen in-
nebar. Eftersom bilforarutredningen fore-
slog att overgéngstiden skulle vara tva ar,
ledde detta till kravet pA minst tre ars kor-
vana, d.v.s. minst ett ar fore de nya be-
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stimmelsernas ikrafttradande.

For trafikkort uppstills f.n. ett krav pa
sex eller, for busskort, tolv manaders kor-
vana endast med vanlig bil. Enligt de nya
reglerna skall for korkort for tyngre slap-
fordon eller for tung lastbil eller buss kra-
vas tolv manaders korvana med vanlig bil.
Med hansyn hartill synes, sasom fran nagra
hall foreslagits i remissyttrandena over bil-
forarutredningens betankande, for utbyte
till korkort for tyngre fordon inte behova
kravas sa lang tids korvana med tyngre
slap, tung lastbil eller buss som utredningen
foreslagit. Det synes tillrickligt med ca tva
ars vana, varav minst ett ar fore det nya
systemets borjan.

Med hinsyn till den kritik mot att grunda
provningen pa intyg som framkommit vid
remissbehandlingen synes intygsgivningen
bora begrinsas till polisen och arbetsgivare
som ar statlig eller kommunal myndighet
eller fatt sarskilt bemyndigande att utfirda
intyget. Denna fraga behandlas ytterligare i
kap. 7.

Ratt att fa mera kvalificerat korkort bor,
som bilforarutredningen foreslagit, gélla
aven for dem som undergatt sirskild utbild-
ning, vilken kan antas ge motsvarande erfa-
renhet och korvana som den som annars
skall kravas.

Den som har den korvana som alltsa
skall krdvas bor fa korkort for fordonska-
tegori vilken motsvarar den som han kort.
Den som kort buss bor alltsa fa korkort av
klass ABCDE, den som kort tung lastbil
korkort klass ABCE och den som kort per-
sonbil eller latt fastbil med tyngre sléapfor-
don korkort klass ABE.

6.2 Overgdngen till ett centralt register

Det system for utbyte av nuvarande korkort
som skisserats i foregaende avsnitt forutsit-
ter att ett centralt register redan finns. Med
hansyn till bristerna i det nuvarande syste-
met dr det angelidget att det centrala regist-
ret byggs upp snarast maojligt.

Sasom tidigare angivits skall persondata
hiamtas fran lansstyrelsernas befolkningsre-
gister eller, om ett centralt befolkningsre-
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gister kommer till stind, fran detta. Att
hamta persondata fran nuvarande korkorts-
register ar inte mojligt eftersom i dessa
saknas uppgift om aktuell bostadsadress
och mantalskrivningsort. Dessutom saknas
i stor utstrackning, for ca en tredjedel av
korkortsinnehavarna, personnummer eller
folkbokforingsnummer. Felaktiga namn —
t.ex. darfor att namnédndring inte anmilts
— och ofullstindiga eller felstavade namn
torde ocksad forekomma, liksom omkastning
av fornamnen. Hirtill kommer att register-
kort betriffande avlidna korkortsinnehava-
re inte alltid avforts ur registren. Overfo-
ringen av persondata fran ldnsstyrelsernas
befolkningsregister som finns lagrade pa
magnetband kan ske mycket enkelt och pa
mycket kort tid pa datamaskinell vig.

Korkortsdata och de belastningsdata som
inte skall foras i RI maste hamtas fran de
nuvarande korkortsregistren, de senare i
den mén rehabiliteringsregler inte infors
som gor det onodigt. Aven de nuvarande
korkortsnumren maste foras over for att
gora det mojligt att identifiera anteckning-
arna. Overféringen kan ske pa olika sitt.
Den i och for sig enklaste metoden for
overforing av data torde vara att utnyttja
bildskarmsterminaler. Med hjilp av dessa
kan uppgifter frin registerkorten matas di-
rekt in i datamaskinen.

Terminaler for overforing av korkorts-
data torde emellertid kunna installeras allra
tidigast ar 1972, d. v.s. samma ar som bil-
registrets terminaler kan berdknas bli tagna
i bruk.

Arbetet med overforingen av korkortsdata
kan beriknas bli mycket tidskrivande pa
grund av den stora méngden registerkort.
Med hinsyn hartill samt till att det som
ovan namnts ar angeliget att registret kom-
mer till stind si snart som mojligt har
dverviagts om inte arbetet med 6verforingen
av korkortsdata kan paborjas tidigare.

Detta innebar emellertid att bildskdrms-
terminaler — i varje fall till en borjan —
inte kan utnyttjas for overforingsarbetet.
Data fradn registerkorten maste i stillet
stansas pa halkort eller hdlremsa. Dessa da-
ta kan sedan foras over till magnetband,
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forslagsvis pd linsdatamaskinerna. Nar den
centrala dataanliggningen dr klar att tas i
bruk, kan de salunda lagrade uppgifterna
foras Oover fran magnetbanden till datama-
skinen. Stansningen bor lampligen ske pa
de datakontor som finns pa varje lanssty-
relse.

Genom att pa detta sitt forbereda over-
foringen av data torde atskillig tid kunna
vinnas. Vissa problem uppkommer dock.
Salunda méste man halla noga reda pa vilka
uppgifter som forts over. Praktiskt kan det-
ta ske genom att pa registerkortet markeras
vilka uppgifter som forts over. Senare till-
komna data, d. v.s. i princip de som anteck-
nats efter markeringen, kan foras Over i
samband med den slutliga upplaggningen av
registret. Det sagda kommer inte att foror-
saka nagot merarbete for personalen pa
lansstyrelsernas korkortsregister.

Overforing av data i enlighet med det
sagda bOr paborjas sd snart som mojligt.
Stansningen kan ske vid tider nar lénssty-
relsernas datakontor har ldgre arbetsbelast-
ning.

De data som bor foras over ar i forsta
hand personnummer eller, om sadant sak-
nas, folkbokforingsnummer eller fodelseda-
tum, behorighet, korkortsnummer, even-
tuellt trafikkortsnummer, forekomsten av
sarskilda villkor med hénvisning till den
handling dar uppgift om villkoret finns, ut-
fairdandedatum samt beslut om aterkallelse
och varning. Korkortsinnehavarens namn
behover daremot inte stansas, eftersom alla
namn i samband med registrets upplaggan-
de skall himtas fran befolkningsregister.
Nar varken personnummer eller folkbokfo-
ringsnummer finns i korkortsregistret maste
dock namn stansas for att ovriga uppgifter
skall kunna identifieras.

Aven uppgift om godkdnnande av trafik-
skolepersonal och anstdllning av viss perso-
nal vid trafiksdkerhetsverket samt innehav
av luftfartscertifikat maste matas in i det
centrala registret i efterhand.

Belastningsdata skall i huvudsak foras i
RI. Som tidigare angivits kommer dessa da-
ta att sparas pa maskinldsbart medium med
borjan under ar 1970. Vilka rehabiliterings-
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regler som skall gédlla dr @nnu oklart. Det
kan emellertid tinkas att dessa regler kom-
mer att medfora att uppgift om dldre be-
lastningar inte behover sparas annat dn i
begransad utstrackning. Detta skulle inneba-
ra att dessa data inte eller endast i begrin-
sad omfattning behover overforas. Denna
fraga torde fa avgoras sedan stidllning tagits
till trafikmalskommitténs betdnkande.

De belastningsdata som inte kommer att
ingd i RI maste foras over till det centrala
korkortsregistret. Hit hor anmilan fran
linsldkare, vissa meddelanden fran nykter-
hetsnamnd samt framstillning fran polis-
myndighet. Om rehabiliteringsregler infors,
kan Overforingen av dessa data eventuellt
begrinsas eller helt undvaras.

For att det nya korkortsregistret skall
fungera maste personnumret finnas regist-
rerat for varje korkortsinnehavare. Person-
nummer eller det tidigare folkbokforings-
numret — som fransett en siffra ar det-
samma som personnumret — saknas emel-
lertid som nyss namnts for ungefar en tred-
jedel av korkortsinnehavarna, d.v.s. ca 1
milj. T manga fall torde det inte vara moj-
ligt att utan tidskrivande utredning fast-
stialla personnumret for sadana koérkortsin-
nehavare. Det 4r med fi undantag inte moj-
ligt att komma i direkt kontakt med kor-
kortsinnehavarna for att fa besked om de-
ras personnummer, eftersom deras adress
inte finns i de nuvarande korkortsregistren
och man ofta inte ens vet i vilket lin de
bor. 1 viss utstrickning torde man dock
kunna faststdlla personnumren med tillrack-
lig sikerhet genom att jamféra lansstyrel-
sernas befolkningsregister med korkortsre-
gistren. I ett stort antal fall blir detta dock
inte mojligt och det gir inte pa denna vig
att med sdkerhet utesluta avlidna korkorts-
innehavare som star kvar i korkortsregist-
ren.

Man maste alltsa soka en annan vag att
skaffa in uppgift om personnumren fran ett
stort antal korkortsinnehavare. Den utvig
som ligger narmast till hands ar att kor-
kortsinnehavarna far lamna dessa uppgifter
i samband med att korkorten byts ut. Detta
har dock vissa nackdelar. Registret blir da

SOU 1970: 26



inte fullstandigt forrdn utbytet dr fardigt
och till dess dr dess anviandbarhet begrin-
sad. Det blir heller inte mojligt att avisera
alla korkortsinnehavare om utbytet.

Man maéste alltsi begagna andra metoder
for att fa in personnumret fran de korkorts-
innehavare, vilkas personnummer inte kun-
nat faststallas. Man kan tinka sig en inten-
siv informationskampanj, man kan t.o.m.
bli nodsakad att forkiara korkorten ogiltiga
om de inte byts ut i ratt tid, vilket skulle
innebdra att den som darefter kor bil gor
sig skyldig till olovlig korning.

En annan mojlighet att inhamta uppgift
om personnumren erbjuds emellertid om en
av bilregisterutredningen planerad forfragan
till fordonsdgarna kommer till staind. Denna
forfrigan avses omfatta alla mantalsskrivna
personer over 15 ar och innehalla vissa fra-
gor angdende fordonsinnehav. Kan den ut-
strackas till att innefatta aven korkortsinne-
hav kan man for en forhallandevis blygsam
merkostnad — uppskattningsvis 400 000 kr.
— fa till stind en anknytning mellan per-
sonnummer och korkortsnummer dven be-
traffande den miljon registerkort som sak-
nar person- eller folkbokforingsnummer.
Detta synes vara den lampligaste metoden.

Med den hir skisserade overféringsmeto-
den torde arbetet med stansning av data
frin de nuvarande registerkorten kunna pa-
borjas redan ar 1971. I princip bor arbetet
paborjas ungefiar samtidigt i alla lin for att
det skall kunna vara slutfort vid samma
tidpunkt. Stansningsarbetet berdknas ta tva
—tre &r och alltsd kunna vara slutfort ar
1973. Kostnaden for stansningsarbetet be-
raknas till sammanlagt ca 350 000 kr.

Den slutliga sammanforingen av korkorts-
data och persondata torde om inget oforut-
sett intraffar kunna ske ar 1973. I samband
hiarmed bor under overforingstiden intraffa-
de forandringar uppdateras. For detta arbete
bor bildskdrmsterminaler kunna anvandas.
Det centrala registret bor vara klart att tas
i bruk samma ar. Visst arbete med att klara
ut felaktiga inforingar i registret m. m. kom-
mer dock att aterstd. Hur lang tid detta ar-
bete kan berdknas ta dr annu for tidigt att
saga.
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i Korkortsreformens genomférande

Enligt 1967 ars riksdagsbeslut (prop. s. 86)
ar tidpunkten for inforandet av de nya fo-
reskrifterna om korkortsindelning och kom-
petenskrav beroende av losningen av spors-
malen om korkortsregistrering och om kor-
kortens utformning. Nar korkortsutredning-
en slutforts skall riksdagen foreliggas for-
slag till forfattningsindringar, som foran-
leds av korkortsreformens genomforande.
Med hénsyn till att systemarbetet for det
nya korkortsregistret dr kostnadskravande
bor detta utforas forst sedan statsmakterna
tagit principiell stillning till registrets ut-
formning. P4 grund hidrav och da system-
arbetet dessutom tar lang tid kan ett cen-
tralt korkortsregister inte inforas forran ti-
digast under ar 1973. Den utformning av de
nya korkorten och det forfarande for deras
utfirdande som foreslas innebdr att kor-
kortsreformen i sitt slutgiltiga skick inte
kan genomforas forrin det centrala kor-
kortsregistret tagits i bruk. Det dr inte till-
fredsstillande att av sddana skidl fordroja
korkortsreformens genomforande med flera
ar. Med hiansyn till trafiksikerheten dr det
tvartom angeldget att de differentierade kor-
korten infors sa snart som mojligt. Anknyt-
ningen till det centrala registret dr heller
inte vare sig i friga om korkortens utform-
ning eller betriffande detaljerna i forfaran-
det si avgorande att korkortsreformen inte
kan oOvergangsvis inforas redan innan det
centrala korkortsregistret inrdttas. Man bor
diarfor borja utfirda korkorten i enlighet
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med den nya utformningen sa snart som
mojligt, vilket torde vara den 1 juli 1971.

I detta betankande ldiggs salunda, samti-
digt med principforslag betriffande kor-
kortsregistret, fram forslag om inforande av
korkortsreformen redan fran den 1 juli
1971. Vissa avvikelser i fraga om utform-
ningen av korkorten och ansokningsforfa-
randet ar nodvandiga under en Overgangs-
tid till dess det centrala registret kan tas i
bruk. Dessa avvikelser behandlas i det fol-
jande.

Enligt forslaget om korkortens utform-
ning skall nuvarande lansbokstav och kor-
kortsnummer ersdttas med personnummer.
Till dess det centrala registret tas i bruk
maste emellertid av korkortet framga vilken
lansstyrelse som &r registreringsmyndighet.
Detta kan enklast ske genom att linsbok-
staven anges pa korkortet.

Vid sidan om lansbokstav och person-
nummer bor emellertid dven de sirskilda
korkortsnumren tills vidare bibehallas. Slo-
pas dessa kan man under Overgangstiden
till dess det centrala registret tagits i bruk
aterfinna ett registerkort endast med led-
ning av korkortsinnehavarens namn. Det
torde namligen knappast vara mojligt att
pa basis av personnumren fora saddana sir-
skilda korkortsliggare, som f.n. forekom-
mer hos manga lansstyrelser som ett hjilp-
medel att aterfinna registerkort med ledning
av korkortsnumret. Dessa liggare anvands i
inte obetydlig omfattning.
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Av korkortet framgar f.n. om det dr en
duplett. Detta avses inte bli fallet i det nya
systemet, ddr utfirdande av duplettkorkort
ersitts av fornyelse. I viss man samman-
hianger detta med de battre kontrollmojlig-
heter som det centrala registret skapar. Nyt-
tan av att sarskilt utmarka duplettkorkorten
synes emellertid redan i nuvarande system
vara ringa. Ordet duplett torde darfor kun-
na undvaras dven under Overgangstiden.

P4 grund av det anforda foreslas saledes
endast den dndringen i forhallande till for-
slaget om korkortens utformning att pa de
korkort som utfirdas innan det centrala re-
gistret kommer till staind skall anges dven
lansbokstav och korkortsnummer. Dessa
anges lampligen pd samma rad som person-
numret, omedelbart efter detta med lans-
bokstaven forst. Detta blir saledes den enda
skillnaden i utformningen mellan de kor-
kort som utfardas fore registerreformen och
de som utfardas efter denna.

Innan det centrala registret kommer till
staind kan som ovan namnts det forfarande
som foreslas inte tillimpas i alla delar. For
att forslagen om korkortens utformning
skall kunna genomféras fore upprattandet
av registret maste darfor i viss utstrackning
andra losningar tillgripas under tiden. Det
synes dock onskvirt att de @ndringar som
inte dr direkt beroende av det centrala re-
gistret infors si snart som mojligt. Forfa-
randet vid utfirdande av korkort intill dess
det centrala registret tas i bruk torde kunna
ske i enlighet med forslaget om forfarandet
med foljande avvikelser.

Eftersom endast regionala register kom-
mer att finnas under Overgangstiden kan
inte, sisom foreslagits for det slutliga syste-
met, nagon dndring av forum for korkorts-
drenden genomforas. Inte heller kan tra-
fiksikerhetsverket besluta om utfirdande
av korkort vid namnbyte. Sadant beslut bor
dirfor 1 detta liksom i Ovriga fornyelsefall
faitas av den ldnsstyrelse som utfardat kor-
kortet eller beslutat om dess utfardande.
Den foreslagna periodiska fornyelsen av
korkort kommer inte att bli aktuell forrdn
under ar 1981, d. v. s. efter overgangstidens
utgang.
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Inte heller den forordade aviseringen om
fornyelse av korkort vid namnbyte kan ske
forrdan det centrala registret tas i bruk. Det
maste darfor ankomma pa korkortsinneha-
varen att ansoka om fornyelse av korkortet.

Vidare torde ldmplighetsutredningen fa
tillgd pa samma satt som f.n. Forarprovet
daremot — som enligt forslaget inte skall
till formen ndmnvirt avvika fran nuvaran-
de ordning, oaktat innehallet blir nytt —
kan ske enligt de nya reglerna.

I friga om forhandsbesked kan de fore-
slagna nya bestimmelserna tillimpas redan
under 6vergangstiden.

Ansokan om korkort bor — sasom fore-
slas for det slutgiltiga forfarandet — in-
lamnas till den som anstiller provet, d. v.s.
i allméanhet trafiksakerhetsverkets lokala or-
ganisation, omedelbart efter godkdnt forar-
prov for att sindas till ldnsstyrelsen sa
snart ansokningshandlingarna ar kompletta.
I de fall forarprov inte behovs bor ansokan,
liksom enligt forslaget, lamnas direkt till
lansstyrelsen.

Ansokningsblanketter och korkortsunder-
lag kan inte fyllas i med persondata m.m.
hos registermyndigheten. Detta foranleder
ocksd vissa forandringar i forhallande till
det foreslagna systemet. Salunda maste
blankett for lakarintyg pa samma sidtt som
nu sker tillhandahallas av likaren. Den bor
dndras sd att den kan anvidndas dven som
ansokan om medicinskt forhandsbesked. Vi-
dare maste personbevis med sokandens full-
stindiga namn och personnummer bifogas
ansokningen. Sokanden méste ocksa styrka
sin mantalsskrivning.

Sokandens namnteckning maste inhdmtas
pa annat satt an det foreslagna. Detta kan
lampligen ske genom att en del av blanket-
ten for ansokan om korkort utformas sa
att den kan tjina som underlag for det bli-
vande korkortet. Sokanden far i likhet med
vad som foreslas for det slutliga systemet
skriva sitt namn pa denna del av blanketten
omedelbart efter godkant forarprov i nar-
varo av den som anstillt provet. I de fall
di forarprov inte kravs bor han skaffa en
blankett for paskrift. Blanketter bor finnas
tillgiangliga hos trafiksikerhetsverket, ldns-
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styrelse och polismyndighet. Forslag till ut-
formning av blanketten finns i bilaga 6 till
betankandet.

Lénsstyrelsen har sedan att fylla i den del
av blanketten som skall tjana som korkorts-
underlag. De uppgifter som behovs for det-
ta finns i handlingarna. Linsstyrelsen har
aven att anteckna eventuella sirskilda vill-
kor som skall anmirkas pa korkortet samt
expeditionsavgiftens storlek.

Nagon avisering frdn datamaskinen nir
korkortet finns att himta hos polismyndig-
heten i sokandens bostadsort kan inte ske.
Med hidnsyn hértill bor aviseringen borja
forst nar det centrala korkortsregistret ta-
gits 1 bruk.

Enligt forslaget skall korkorten limnas
ut till sokanden av polisen vid personlig in-
stillelse. Anledningen hartill 4r att polisen
skall kunna kontrollera att korkortet limnas
till ratt person. Det 4r angeliget att denna
kontroll kan sittas in redan under over-
gangstiden. Polisen skall dven uppbira ex-
peditionsavgift. For redovisningens skull
skall varje polismyndighet tillstallas en for-
teckning, utskriven av datamaskinen, over
de korkort som myndigheten skall utlimna.
Nagon sadan forteckning kan inte skrivas
ut forrdan det centrala registret borjat funge-
ra. Dessforinnan bor lansstyrelsen skriva ut
forteckningar for varje dag over de korkort
som ldnsstyrelsen beslutar skall utfirdas.
En forteckning bor skrivas ut for varje po-
lismyndighet dar korkort skall hamtas. For-
teckningen bor skrivas i fem exemplar, av
vilka fyra sdnds till trafiksikerhetsverket,
och innehalla uppgift om korkortsinneha-
varens namn, korkortets nummer och klass,
expeditionsavgiftens storlek samt pd vilken
polisstation inom eller utom distriktet so-
kanden vill hamta ut sitt korkort. Av dessa
exemplar sdander trafiksikerhetsverket tva
tillsammans med korkorten nar dessa skic-
kas till polismyndigheten, av vilka denna
anvander ett for redovisningen. Ett exem-
plar atergar fran trafiksikerhetsverket till
lansstyrelsen med bevis att korkort utfir-
dats och tjainar som underlag for linssty-
relsens anteckning i korkortsregistret om
korkortets utfirdande. Det fjarde exempla-
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ret behalls av trafiksidkerhetsverket. Kor-
kortsunderlagen skall efter tillverkningen
aterstiillas till vederborande lansstyrelse for
att arkiveras hos denna.

Forslagen om att korkortssokandens
namnteckning skall kontrolleras av den som
verkstdllt forarprovet samt att samtliga
handlingar fér ansokan om korkort skall in-
ges till den som anstillt forarprovet och vi-
darebefordras till lansstyrelsen torde endast
i ringa utstrickning foranleda ndgon ok-
ning av arbetsbordan for trafiksiakerhetsver-
kets lokala organisation.

For liansstyrelsernas del bortfaller (utom
i fraga om traktorkorkorten) arbetet med
utsindande eller utlimnande av korkorten
till korkortsinnehavarna och uppbérden av
expeditionsavgifter. T stillet tillkommer vis-
sa uppgifter. Forteckning skall upprittas
over de korkort som enligt linsstyrelsens
beslut skall utfirdas. Vidare krdvs en sir-
skild registeranteckning niar uppgift inkom-
mer om att korkort utfiardats. Nagon ok-
ning av arbetet vid ldnsstyrelserna torde
forslaget knappast medfora.

Trafiksakerhetsverkets behov av personal
for utfairdande och kontroll av tillverkning-
en av 220000 korkort kan uppskattas tiit
hogst atta personer, varav en chef for en-
heten, sex tjinstemidn for kontors- och kan-
sligoromédl samt en expeditionsvakt, mot-
svarande en arlig kostnad av 400 000 kr. in-
klusive 50 % tillagg for pensioner, lokal
och allmdnna omkostnader. For utbildning
av denna personal samt for nodvindig in-
formation torde trafiksikerhetsverket redan
under budgetaret 1970—71 behova ca
175 000 kr.

Slutligen kommer polisen att behdva yt-
terligare personal for utlimning av korkor-
ten. Vid utlimningen skall kontrolleras att
fotografiet forestiller korkortsinnehavaren
samt att namnteckningen ar riktig. Vidare
skall expeditionsavgiften uppbdras. I sam-
band med fornyelse som i mindre omfatt-
ning kan forekomma dven under dvergangs-
tiden, t. ex. vid namnbyte, skall det gamla
korkortet tas emot och makuleras. Detta
innebdar en okad arbetsbelastning for poli-
sen. I vissa distrikt kommer ytterligare ar-
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betskraft att kravas. Den okade personal-
kostnaden kan uppskattas till 200000 kr.
Diarvid forutsdtts att utlimnandet i huvud-
sak skall ombesorjas av kanslistpersonal.

Forslaget innebar alltsa att korkorten
skall utfirdas med den nya utformningen
fran och med den 1 juli 1971. Utbyte av de
aldre korkorten kan borja forst nar det
centrala korkortsregistret tagits i bruk,
d. v. s, tidigast under ar 1973, och tar en tid
av minst tre, mojligen fyra ar. Detta inne-
bar att korkort av den dldre typen, som
giller nar de nya bestimmelserna trader i
kraft, maste fortsdtta att gilla intill dess de
byts ut. Bilforarutredningen (s. 97) foreslog,
att de skulle fa dga oforandrad giltighet un-
der en Overgangstid av tva ar. Enligt fore-
varande forslag maste de aldre korkorten
galla betydligt langre, minst mellan tvd och
fem, eventuellt sex ar.

F.n. har innehavare av korkort for bil
ratt att kora bade tung lastbil och buss bara
det inte sker i yrkesmassig trafik. Dessa kor-
kort skall vid utbytet ersittas med korkort
for personbil och latt lastbil, for sa vitt inne-
havaren inte har trafikkort eller styrker att
han har viss korvana med eller utbildning
pa tyngre fordon.

Nar overgangstiden alltsa nu blir sa av-
sevart mycket langre an bilférarutredningen
antog, blir fragan vilken behérighet dldre
korkort skall medfora under tiden till dess
de blir utbytta av storre betydelse.

Huvudtanken bakom den beslutade kor-
kortsreformen dr att det av trafiksakerhets-
skal maste stillas storre krav pa forare av
tyngre fordon dn pa andra bilforare. En-
dast den som uppfyller de hogre kraven bor
fa korkort som medger forande av fordon
i yrkesmaissig personbefordran eller med
tyngre slapfordon eller av tung lastbil eller
buss.

Denna princip bor genomfdras sa snart
som mojligt. Onskvart ar att endast den
som vid korkortsutbytet skall fa mera kvali-
ficerat korkort an for personbil och Ildtt
lastbil far fortsitta att kora tyngre fordon
efter de nya bestimmelsernas ikrafttradan-
de den 1 juli 1971. I praktiken kraver detta
en forhandsprovning av nagon art. Det dr
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inte praktiskt mojligt att i varje enskilt fall
da innehavare av dldre korkort som inte
har trafikkort kor t. ex. tung lastbil gora en
utredning for att klarlagga, huruvida han
har sddan vana av tyngre fordon att han
har ratt att kora fordonet till dess korkortet
byts ut.

Bilforarutredningen (s. 97) uppskattade
antalet forare, som i icke yrkesmassig trafik
forde tung lastbil eller buss utan att inneha
trafikkort, till 50 000—75 000. Antalet torde
alltsd motsvara ungefar halften av det antal
nya korkort som f. n. utfardas under ett ar.
Utbyte av en sadan midngd korkort maste
beriknas ta atminstone nagot ar. Utbytet
maste verkstillas av lansstyrelserna dar kor-
kortsregistren finns, om det skall ske innan
det centrala registret tas i bruk. Nagon si-
ker metod att sprida utbytena over t. ex. ett
ars tid synes inte finnas, eftersom man inte
vet vilka dessa korkortsinnehavare ar eller
var deras korkort ar utfirdade. Utbytet
skulle darfor sannolikt fa ga till s& att man
bestimde en viss sista tidpunkt for ansokan
om utbyte och darefter limnade lansstyrel-
serna en tid av ett eller ett par ar for att
verkstilla utbytena, vilka inte kan ske med
hjalp av datamaskiner.

Om tiden for ansokan sittes till refor-
mens ikrafttridande, skulle alltsa utbytet
kunna vara fardigt ett eller tva ar darefter.
Dessforinnan skulle ingen begriansning kun-
na goras i den behorighet som 6vriga dldre
korkort medfor.

Ett administrativt enklare forfarande och
en kortare overgangstid synes kunna astad-
kommas, om ritten att fora tyngre fordon
under overgangstiden knyts till de intyg om
korvana som skall foretes vid utbytet for
att innehavare av dldre korkort utan trafik-
kort skall fa nytt korkort med behorighet
for tyngre fordon. Detta intyg skulle kunna
behandlas som ett slags trafikkort och sa-
ledes tillsammans med &dldre korkort med-
fora ratt att fora tyngre fordon som anges
i intyget.

I och for sig kan det begidras att sddana
intyg skall finnas redan vid reformens
ikrafttridande, vilket skulle innebdra att
ovriga innehavare av idldre korkort redan
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da skulle forlora rétten att fora tyngre for-
don. Detta kan emellertid befaras valla oli-
genheter savil for yrkeschaufforer utan tra-
fikkort, vilka vid ikrafttridandet dnnu inte
har hela den koértid som kridvs, som for
transportvasendet och trafikutbildningen.
Dessa personer bor beredas tillricklig tid
att skaffa sig antingen den korvana som be-
hovs eller nytt korkort med behorighet att
fora ifragavarande fordon. Sasom bilforar-
utredningen foreslog bor det inte kridvas
mera an ett ars korvana fore ikrafttridan-
det. Det totala kravet pd korvana synes vi-
dare, som tidigare anforts, kunna inskrin-
kas till ca tva ar. Begridnsningen av behorig-
heten for ovriga innehavare av dldre kor-
kort skulle med dessa utgdngspunkter kun-
na inforas ett ar efter ikrafttridandet. Det-
ta innebar en viss, dock icke sirskilt bety-
dande ©Okning av antalet forarprov under
det forsta aret efter de nya bestimmelser-
nas ikrafttridande. Under detta ar behdver,
utdver det antal forare som f.n. arligen
far trafikkort, ca 10000, tvA arskullar per-
soner som f. n. kor tyngre fordon i icke yr-
kesmissig trafik och utan trafikkort skaffa
sig korkort for sddana fordon. Med en till-
stromning av ca 10000 sidana forare om
dret skulle alltsi under det forsta ret unge-
fiar 30 000 personer mot senare 20 000 beho-
va undergé forarprov for korkort for tyngre
fordon.

Om intyget rorande korvana skall fa ka-
raktir av ett slags trafikkort bor det i regel
utfirdas av myndighet. Intyget bor darfor
ges formen av ett bevis som meddelas av
polisen. For den som ir anstilld som bilfo-
rare hos statlig eller kommunal myndighet
bor beviset i stdllet kunna meddelas av
myndigheten. Aven enskild arbetsgivare som
har ett stort antal anstillda forare bor, efter
provning i varje sirskilt fall, kunna av tra-
fiksakerhetsverket bemyndigas att meddela
bevis.

Eftersom det inte forefaller mojligt att
sprida ansokningarna om sidana bevis hos
polisen Gver nagon lingre period, bor for-
farandet i stillet konstrueras si att tidpunk-
ten for ansokan om bevis sitts niagon tid,
t. ex. tre manader, fore den tidpunkt da rit-
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ten for innehavare av dldre korkort att kora
tung lastbil och buss upphor. Man skulle da
fa en tidtabell som innebdr att de nya kor-
korten borjar utfirdas den 1 juli 1971, att
ansokan om bevis om korvana med tyngre
fordon skall goras senast den 3 april 1972
(den 1 april 1972 &r en l6rdag) och att in-
nehavare av dldre korkort for bil som inte
har trafikkort eller siddant bevis inte far
kora med tyngre slipfordon eller med tung
lastbil eller buss fran och med den 1 juli
1972. For att fa bevis skulle alltsd krdvas
en korvana med ifragavarande typ av for-
don som uppgar till minst 21 manader nir
ansokningen gors.

Det synes inte nodvindigt att linsstyrel-
serna meddelar eller provar bevisen. Lins-
styrelserna har sma mojligheter att sjilva
gora utredning om deras riktighet; ofta
skulle ldnsstyrelserna f& begira utredning
hos polisen. Inte heller synes det nddvin-
digt att ha tillgdng till korkortsregistren
for att meddela bevis. Det far givetvis ske
endast till dem som har #ldre korkort. For
att visa detta maste den som vill ha bevis
forete sitt korkort. Med hinsyn till faran
for upptiackt synes nigon nimnvird risk for
att aterkallade eller falska korkort skall an-
vindas for detta andamél inte foreligga. Ef-
tersom den lansstyrelse, diar korkortet dr re-
gistrerat, maste underrittas om bevisets
meddelande — lampligen genom en kopia
av beviset — for anteckning i registret, far
man en efterkontroll av korkortets giltighet.

Tillvigagangssittet med ett av myndighet
meddelat bevis som fungerar som ett slags
trafikkort synes vara att foredra framfor
fortida utbyte av ifrigavarande korkort.
Det ar administrativt enklare, leder till att
differentieringen av korkorten snabbare
slar igenom och medger att dven de dldre
korkort, som skall medfora vidstricktare
behdorighet, kan bytas ut med hjilp av data-
maskinen.

Beviset bor meddelas enligt formulir som
trafiksdkerhetsverket faststiller. Det bor in-
nehalla innehavarens namn, personnummer
och korkortsnummer samt uppgift pa den
fordonskategori som avses. Beviset bor som
namnts under tiden fram till utbytet fylla
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samma funktion som ett trafikkort. Det bor
medforas vid fird och uppvisas pa samma
satt som giller for trafikkort. Straff for un-
derlatenhet att medfora beviset bor vara
detsamma som i friga om trafikkort.

Enligt bilforarutredningens forslag skall
sarskild utbildning som kan antas ge till-
racklig erfarenhet och korvana ocksd med-
fora riatt att f& mera kvalificerat korkort.
Bevis om sadan utbildning bor dven i fraga
om ritten att fora fordon under Gvergings-
tiden jamstillas med bevis om korvana un-
der forutsittning att innehavaren har @ldre
korkort. Ritten synes bora begriansas till ut-
bildning som &gt rum fore de nya bestim-
melsernas ikrafttridande. I annat fall torde
nytt korkort bora sokas. Beviset bor med-
delas av trafiksikerhetsverket, som ar den
myndighet som bist kan kontrollera utbild-
ningens standard ur trafiksikerhetssynpunkt.

Riksdagsbeslutet innebar ocksd @ndringar
i friga om ritten att fora fordon i yrkes-
massig trafik enligt 1940 ars forordning.
F. n. maste korkortsinnehavare ha trafikkort
for att fA kora i yrkesmaissig trafik. Enligt
de nya reglerna krivs sirskilda kvalifikatio-
ner for sddan trafik endast nar det giller
yrkesmissig personbefordran. Korkort for
personbil och litt lastbil (klass AB) medfor
saledes ritt att fora sadant fordon i yrkes-
massig trafik som inte avser personbeford-
ran. Detsamma giller om man far ratt att
fora fordonen med tillkopplat tyngre slip-
fordon (klass ABE). Den daremot som far
ratt att fora tung lastbil eller buss (klass
ABCE eller ABCDE) far ocksa ritt att kora
i all yrkesmassig trafik.

Dessa forandringar synes kunna genom-
foras for innehavare av aldre korkort re-
dan under overgangstiden. Det nuvarande
forbudet for den som inte har trafikkort
att fora personbil och litt lastbil i yrkes-
massig trafik som inte avser personbeford-
ran bor alltsdi upphdvas den 1 juli 1971.
Har han bevis om korvana med tung last-
bil eller om sirskild utbildning pa sadant
fordon far han kora alla fordon utom buss
i alla slag av yrkesmissig trafik. Avser be-
viset buss far han kora alla slag av fordon
i sadan trafik. — Aven trafikkort skall sjilv-
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fallet ge ofdrindrad ridtt under overgangs-
tiden.

Vissa andra forslag bor ocksd genomfo-
ras den 1 juli 1971, namligen avskaffande
av turistkorkortet, centraliseringen av hand-
liggningen och registreringen av drenden ro-
rande utlindska korkort samt inférande av
bestimmelser om omhindertagande av sa-
dana korkort.
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8 Kostnadsberikningar

8.1 Nuvarande kostnader

Som tidigare framgatt kan med ledning av
de uppgifter som inhdmtats frén ldnsstyrel-
serna antalet tjanstemédn som under ar 1968
var sysselsatta hos ldnsstyrelserna med kor-
kortsdrenden uppskattas till 164 heltidsan-
stallda tjanstemain.

Statsverkets kostnader for denna personal
kan i 1970 ars Ionenivd beriknas till om-
kring 6,3 milj. kr. Lonerna har dirvid be-
raknats efter ndst hogsta I6neklass i veder-
borande tjinstemans 16negrad. Placering i
ortsgrupp 4 har ansetts gilla for persona-
len. Kostnaderna for pension samt del i
Kostnaderna for lokaler, inventarier, kon-
torsteknisk utrustning och dvriga allminna
omkostnader har, liksom i bilregisterutred-
ningen, berdknats till sammanlagt 50 9/, av
den direkta 16nen.

Hartill kommer folkbokforingsmyndighe-
ternas kostnader for utfirdande av person-
bevis samt de lokala skattemyndigheternas
kostnader for besked om mantalsskrivning.
Om kostnaden for varje personbevis och
varje besked om mantalsskrivning uppskat-
tas till tre kr., kan dessa tva poster tillsam-
mans berdknas uppga till ca 1 milj. kr.
per ar.

Kostnaderna for korkortsblanketter samt
for blanketter for korkortsansokan, likar-
intyg, personbevis och ansokan om limplig-
hetsintyg jaimte portokostnaderna for distri-
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bution mot tjdnstepostforskott av uppskatt-
ningsvis 50 000 korkort om Aaret kan be-
riknas uppga till ca 0,2 milj. kr. De kor-
kort som inte sdnds mot postférskott lim-
nas ut pa ldnsstyrelsernas kassaexpeditio-
ner. Personalen didr har inte ridknats med
vid berdkningen av personalkostnaderna
ovan. Om utldmningskostnaderna antas
motsvara postforskottskostnaderna uppgér
de till 0,2 milj. kr.

Sammanlagt skulle enligt dessa berik-
ningar statsverkets kostnader foér korkorts-
drendena i nu angivna hidnseenden komma
att under ar 1970 uppgéd till ungefir 7.7
milj. kr.

Utover de nu angivna beloppen uppkom-
mer kostnader hos polisen och hos nykter-
hetsnimnder och barnavardsnimnder m. fl.
i samband med ldmplighetsutredningen. Ef-
tersom denna inte i ndgon storre utstrick-
ning paverkas av forslaget — den forenk-
ling som sker beror huvudsakligen pa info-
randet av RI — har dessa kostnader inte
berdknats. Inte heller har trafiksdkerhets-
verkets kostnader for forarprov och kom-
petensbevis tagits med. Forslaget inverkar
inte pa dem och de ticks dessutom av
sirskilda avgifter. Porto- och delgivnings-
kostnader i drenden om omprovning av kor-
kortsinnehav dndras ej heller genom forsla-
get och har foljaktligen inte tagits med i
berdkningen.
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8.2 Uppskattade engangskostnader vid over-
gdng till ett centralt register

Kostnadsberikningarna utgar fran att sam-
ma datamaskinanldggning skall anvindas
for korkortsregistret som for bilregistret. De
faktiska engangskostnaderna omfattar allt-
sd endast kostnaderna for den utbyggnad
av datamaskinen med terminalutrustning
och kommunikationsndt som behdvs for
att anldggningen skall kunna anvédndas dven
for korkortsregistret, samt for ytterligare
system-, programmerings- och utbildnings-
atgérder.

Beridkningarna bygger pa den utformning
av anliggningen som skisserats i det fore-
giende och har gjorts efter samma grun-
der som bilregisterutredningen anvint.

Berikningarna har lett till foljande pre-
liminira engangskostnader for den utbygg-
nad av datamaskinen som behovs for kor-
kortsregistret.

Milj. kr.
Datamaskin med kringutrustning inklu-
sive direktminnen .. . i . e ala 5
Terminalutrustning for lansstyrelserna .. 1
Fysisk installation av maskinen, jamte
tyll OCh IMPOTT & . v isis = wis s st o diole tome biae 0,5

Systemutveckling, programmering, ut-
provning av program, utbildning och in-
formation samt omldggning av nuvaran-
(B TRRISTEE - tic s aphivig & o <linzel e ke i uebi uiny s 3
Viss nu befintlig personal som over-
gangsvis kommer att finnas kvar under

en del av omlidggningstiden .......... 1,25

Kurser for berord personal, information

till allmanheten m M o ee o Sate s ooz i 1525
12,0

Sammanlagt beriknas alltsd engangskost-
naderna till 12 milj. kr. For att en jamfo-
relse med bilregisterutredningens berdakning-
ar skall bli mdjlig har uppskattningen grun-
dats pa 1968 ars loner. Lonekostnaderna
har si ringa del i totalkostnaderna att en
omrikning till 1970 &rs loner inte medfor
nagon @ndring av de prelimindra berdkning-
arna.

8.3 Uppskattade driftskostnader i den fore-
slagna organisationen

Berikningen av driftskostnaderna bygger pa
antagandet att antalet korkort blir ungefdr
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det som anges i alternativ 2 i prognosen dvs.
220 000—230 000 per ar.

Linsstyrelserna berdknas efter det cen-

trala korkortsregistrets inférande behova ar-

etskraft motsvarande ca 90 heltidsanstill-
da tjinstemin for korkortsdrendena, inklu-
sive linsstyrelsernas arbete med registre-
ringen.

Behovet av arbetskraft i den centrala re-
gistreringsorganisationen, utdver den perso-
nal som bilregisterutredningen ridknat med,
kan berdknas motsvara 12 heltidsanstillda
tjinstemén. Personalen i trafiksidkerhetsver-
kets korkortsenhet beriknas, som tidigare
angivits, under dvergangstiden uppgé till 8
tjanstemin. Vid berdkningen av kostnader-
na for denna enhet bor dven den personal
som behovs under de perioder nidr de pe-
riodiska fornyelserna blir sirskilt frekventa
tas med, fastin nigon sddan period inte in-
trader forran 10 ar efter det ar da utbytet
av de dldsta korkorten paborjas. Kostnader-
na for dem bor slas ut till ett jamnt belopp
for varje ar, ehuru de i verkligheten kom-
mer att variera hogst avsevart. I genom-
snitt torde ytterligare 8 tjanstemdn beho-
vas.

1 driftskostnaderna bor ocksa inrdknas
avskrivning av den tilliggskostnad som nyss
har beriknats for maskinanskaffningen, 12
milj. kr, jamte rantor.

Ytterligare uppkommer kostnader i an-
ledning av den foreslagna utformningen av
korkortet och forslaget om forfarandet i
korkortsarendena. Det ror sig hiar om kost-
nader for blanketter, avisering néar korkor-
ten #r fardiga och utlimning av dem. I
1970 &rs loner och efter de principer i 6v-
rigt som anvints for berdkningen av de nu-
varande kostnaderna kan driftskostnader-
na for arbetet enligt forslaget med korkorts-
drenden och korkortsregistreringen samt till-
verkningen och utfirdandet av korkorten
beriknas enligt foljande.

Milj. kr.

Loner jimte pensions- och omkostnads-
palidgg for linsstyrelsernas personal, mot-
svarande 90 heltidsanstillda tjanstemdn 4
Loner jamte pensions- och omkostnads-
paldgg for personal tillhorande den cen-
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Milj. kr.

trala registreringsverksamheten, motsva-
rande 12 heltidsanstillda tjinstemén .... 1
Loner jimte pensions- och omkostnads-
paldagg for personal i trafiksikerhetsver-
kets korkortsenhet, motsvarande 16 hel-

tidsanstdllda tjdnstemdn ............ .. 0.8

Hyra for kommunikationsnit inklusive

forbindelse med RI, tekniskt underhall av

maskinutrustning och 6vriga omkostnader

i samband med datamaskindriften ... ... 0,9

Uppdatering av personregister .......... 0,1

Avskrivning av engéngskostnader jimte

R0 R R T L ol 1,6

Framstillning och distribution av ansok-

ningsblanketter, innehallande bl. a. under-

lag till korkort, formuldar for lakarintyg

och blankett for ansdkan om limplighets-

IEY e R | 0T AC e LT N 0.5

Avisering om firdiga kérkort .......... 0,1

Polisens kostnader for utlimning av kor-

I{OIHE o b oty oo et el 0 10 i = s, ¥ 0,5
9,5

Papperskostnaden for utdrag ur registret
i drenden om omprovning av kérkortsinne-
hav har inte medriknats. Dessa kostnader
uppstar genom inférandet av de maskinellt
framstillda registermeddelandena fran RI,
oavsett om det centrala korkortsregistret in-
réttas eller ej, och ndgon nimnvird 6kning
av papperskostnaden uppkommer inte om
de skall kompletteras med uppgifter ur det
centrala korkortsregistret.

8.4 Jiamforelse mellan kostnaderna fér den
nuvarande registreringen och den foreslagna

Det centrala korkortsregistret berdknas inte
kunna tas i bruk forrdn ar 1973. Under de
forsta dren dérefter kan antalet utfirdade
korkort berdknas uppga till totalt 220 000—
230 000 i genomsnitt per &r, dvs. en Gkning
frdn ar 1968, d& antalet var ca 195 000,
med ca 159/p. Okar kostnaderna i samma
takt, skulle, rdknat med 1970 Aars Idner,
kostnaderna under &r 1973 vara ca 8,8 milj.
kr., om nuvarande organisation nir det gil-
ler ldnsstyrelsernas handliggning av kor-
kortsdrenden och deras arbete med registre-
ringen bibehalls.

Vid en jimforelse mellan kostnaderna
for det nuvarande systemet och det fore-
slagna bor man skilja mellan de kostnader
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som hdnfor sig till kdrkortsregistret och de
som hédnfor sig till den foreslagna nya me-
toden for tillverkning av korkorten. Det
centrala korkortsregistret och den nya till-
verkningsmetoden kan namligen inforas var
for sig.

Av de nyss angivna kostnaderna for det
nuvarande systemet under ar 1973, 8,8
milj. kr., kan 0,5 milj. kr. av kostnaderna
hos lénsstyrelserna for Ioner med tilligg
samt hela kostnaden for blanketter, porto
och utlimning av korkort anses hora till
korkortstillverkningen. Uppriknade med
hédnsyn till 6kningen av antalet korkort kan
dessa kostnader for ar 1973, i 1970 Aars
I0neniva, berdknas till 1 milj. kr. Atersto-
den, 7,8 milj. kr., hanfor sig till handligg-
ning och registrering.

Arskostnaderna foér den nya organisatio-
nen har i foregdende avsnitt beridknats till
9,5 milj. kr. De dirvid berdknade Aarliga
kostnaderna for 16ner jimte paligg till tra-
fiksékerhetsverkets korkortsenhet, framstill-
ning och distribution av ansékningsblanket-
ter, avisering och polisens utlimning, till-
sammans 1,9 milj. kr., avser forslaget om
korkortets utformning och tillverkning.
Aterstoden, 7,6 milj. kr., hanfor sig till kor-
kortsregistret och handldggningen av kor-
kortsdrenden.

Det sagda innebdr att den betydande ef-
fektivisering, sirskilt av trafiksikerhetsar-
betet, som forslaget i friga om korkorts-
registret medfor enligt dessa berikningar
bor kunna vinnas utan nidgon kostnadsok-
ning och med en minskning av personal-
behovet fran 164 till ca 120 tjinstemin.

Diéremot kommer forslaget betriffande
korkortstillverkningen och forfarandet i
samband med detta att medfora en Arlig
kostnadsokning fran 1 milj. med nuvaran-
de metod till 1,9 milj. kr. enligt den fore-
slagna metoden, innefattande en okning av
personalbehovet med i genomsnitt 16 tjidns-
temédn. Denna kostnadsokning dr nodvindig
for att korkortet skall fa det forfalsknings-
skydd och den sdkerhet i Ovrigt sésom le-
gitimationshandling som féreslds i det fore-
géende.

SOU 1970: 26



8.5 Kostnaderna under overgangstiden

En viss arbetsminskning uppkommer for
linsstyrelserna ndar de nya bestimmelserna
trider i kraft. Arbetet med utsdndning av
korkort, avgiftsuppbord och avgiftsredovis-
ning upphdr. A andra sidan tillkommer
vissa uppgifter sdsom sortering av korkorts-
underlagen, upprittande av redovisningslis-
tor och efterbehandling av trafiksidkerhets-
verkets returlistor. De besparingar 1 perso-
nalkostnader m.m. som uppkommer ge-
nom bortfallet av forstndmnda arbetsupp-
gifter torde uppvigas av de tillkommande.

Polisen far fr.o.m. den 1 juli 1971 en
okning i arbetsbordan genom att de nya
korkorten skall lamnas ut pa polisstationer-
na. Kostnaden kan berdknas till 200 000
kr. om aret under overgangstiden.

Under budgetaret 1971/72 skall polisen
dessutom utfirda bevis for personer utan
trafikkort som har ratt att i fortsdttningen
kora med tyngre fordon. Kostnaden for
detta kan berdknas uppga till 300 000 kr.

For trafiksikerhetsverket tillkommer 16-
nekostnader jimte tilligg for pension och
omkostnader for korkortsenheten i Strang-
nis. Dessa kostnader kan for atta personer
beriknas uppga till 400 000 kr. om aret.

Den personal hos trafiksiakerhetsverket
som skall utgora dess enhet for utfardande
av korkort bor anstillas nagon tid fore den
1 juli 1971 for att hinna utbildas. Anslag
behovs alltsd redan for budgetaret 1970/71.
Det kan beriknas till 50 000 kr. till 16ner
m. m., lokalkostnader och omkostnader
samt samma belopp for utbildningskostna-
der. I samband med inforande av de nya
reglerna den 1 juli 1971 behovs ocksd in-
formation till allmdnheten. For detta dn-
damal bor berdknas 50 000 kr. Ett anslag
pa 150 000 kr. behdvs alltsd for budgetaret
1970/71 for Overgangen till central Kor-
kortsregistrering. Med hénsyn till osdkerhe-
ten i berdkningarna bor anslaget vara for-
slagsanslag.

Vissa besparingar kan beriaknas uppkom-
ma redan vid de nya bestimmelsernas
ikrafttradande. Salunda behovs inte ldngre
korkortsblanketterna som dr forhallandevis
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dyra i framstallning. Vidare bortfaller kost-
naderna for utsiandande av de nya korkor-
ten i tjanstepostforskott. Tillsammans kan
dessa bada poster berdknas uppga till
200 000 kr. om aret.

8.6 Korkortsavgifterna

Expeditionsavgifterna uppgar enligt expe-
ditionskungorelsen f. n. till

for korkort for bil eller motorcykel .. 35 kr.
for korkort for trakton < . ik aaetis v 15 kr.
f6r duplettkorkort .. sast S ooy 15 kr.
FOr traftkkort 7). v R SSUEIRL SR 25 kr.
for duplettrafikkortil TFWETy L8t e, 15 kr

Korkort for den som tillhor krigsmakten
och under militartjanstgoring utbildas till
forare dr fritt fran avgift.

Av de drygt 220 000 korkort som berdk-
nas komma att utfiardas under ar 1973 skul-
le enligt nuvarande system ca 2000 vara
traktorkorkort, 10 000 trafikkort, 60 000
duplettkdrkort och over 150 000 korkort
for bil eller motorcykel. Med nuvarande
expeditionsavgifter skulle detta ge intékter
pa ca 6,5 milj. kr. Av de ovan berdknade
kostnaderna om det nuvarande systemet
bibehalls, 8,8 milj. kr. i 1970 &rs loneniva,
skulle alltsd ca 2,3 milj. kr. inte tickas av
avgifterna.

Nir det giller att berdkna avgifterna i
det foreslagna systemet synes det inte rik-
tigt att utgd endast fran de tilliggskostna-
der som uppkommer for att bilregistrets da-
tamaskin skall kunna anvédndas #dven for
korkortsregistret. 1 stillet bor man utgd
fran den totala investeringskostnaden for
anldggningen och berdkna hur mycket av
denna som beloper pa vartdera registret.
Utvecklingskostnaderna for bilregistersyste-
met har av bilregisterutredningen uppskat-
tats till 40 milj. kr., vilken berdkning torde
ha godtagits av riksdagen (prop. 1969: 30
s. 70). Nir hirtill laggs tilldggskostnaden
for den utbyggnad som prelimindrt berak-
nats for korkortsregistret, 12 milj. kr., blir
totalkostnaden 52 milj. kr. Denna kostnad
har i samrad med bilregisterutredningen for-
delats pa bilregistret och korkortsregistret
i forhallande till vartdera registrets vintade
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utnyttjande av maskinen, varvid resultatet
blivit att 20 milj. kr. av investeringskostna-
den bor falla pa kdrkortsregistret. Detta in-
nebdr att beloppet for avskrivning av en-
gingskostnaden jimte rdntor bor uppga till
3 milj. kr. om &ret och de driftskostnader
som skall ligga till utgdngspunkt for be-
stdimmande av korkortsavgifterna blir alltsa
sammanlagt 10,9 milj. kr. om aret.

For att dstadkomma samma tickning som
de nuvarande korkortsavgifterna skulle ge
vid ofGréndrat system bor expeditionsavgif-
terna alltsd inbringa inemot 9 milj. kr.,
vartill kommer tillverkningskostnaden for
korkorten, i nuvarande priser och med den
foreslagna hojningen av mervirdeskatten
ca 7:30 kr. per kdrkort. Vid berikningen
av avgifterna bor man utgd fran det ge-
nomsnittliga antalet periodiska fornyelser
per ar, under den forsta tiden ca 300 000;
de stora variationerna mellan olika ar i an-
talet fornyelser bor inte medféra motsva-
rande dndringar av avgiften.

Om 220 000—230 000 korkort, varav ca
2000 traktorkorkort, 20 000 korkort som
innebdr hojning av kompetensen och 60 000
icke periodiska fornyelser, utfirdas samt
300 000 periodiska fornyelser férekommer,
leder detta — vid 1970 ars 16nenivd — till
en expeditionsavgift pd 50 kr. for klass A
och AB, 30 kr. fér korkort for hogre kom-
petens (som forutsétter att sokanden redan
har korkort), 15 kr. for traktorkorkort och
15 kr. for fornyelse. Efter avdrag for till-
verkningskostnaden kan detta uppskattas ge
en intdkt av ca 9,4 milj. kr.

Expeditionsavgifterna bor bestimmas till
namnda belopp redan under Svergangstiden.

8.7 Kostnaderna for kérkortsutbytet

Enligt forslaget skall de nya bestimmelser-
na trada i kraft den 1 juli 1971 och kor-
kort som utfardats dessférinnan bytas ut mot
kérkort med den nya utformningen under
en tre- eller fyraarsperiod med borjan un-
der &r 1973. Under forutsittning att detta
tidsschema kan héllas bér man kunna rikna
med att ca 3,3 milj. korkort av den ildre
typen finns nér utbytet skall borja. Det £o-
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refaller emellertid antagligt att alla korkort
inte kommer att bytas ut. I en del fall kan
korkortsinnehavaren anse sig ha s& liten
nytta av sitt korkort att han inte vill kosta
pa sig avgiften for och besviret med utby-
tet. 1 vissa fall gar det inte att fa kdrkorts-
innehavarens medverkan t.ex. dirfor att
han emigrerat. Foljande berikningar utgar
frdn att ca 2,9 milj. korkort kommer att
bytas ut. Kostnaderna kan di beriknas si-
lunda.

Programmering och test
Utskrift och distribution av 2,9 milj. kor-

kortshandlingar ................ ... .. 2.2
Utredningar rérande oklara utbyteshand-
e g i R R s e e 0.3
Extrapersonal i trafiksikerhetsverkets en-

het i Strdngnds ...................... 4

Distribution av koérkort till polismyndig-
Betermal .o s e e 0,2

Polisens utlamning av korkort ........ 3

Information till allméinheten .......... 4

T R S 1;3
16

Enligt denna berdkning kan kostnaden
— vid 1970 érs 16nenivd — for utbyte av
2,9 milj. korkort uppskattas till 13 kr. per
korkort inklusive tillverkningskostnaden
med nuvarande priser och inberiknat den
foreslagna hdjningen av mervirdeskatten.

Bittre underlag for beridkning av dessa
kostnader kommer att finnas sedan kor-
kortstillverkningen pagatt nigon tid. For-
slag i frigan kommer darfor att liggas fram
i slutbetdnkandet.
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9 Andringar i vigtrafikforordningen och forord-

ningen om yrkesmaéssig trafik

1967 ars riksdagsbeslut rorande de differen-
tierade korkorten fOranleder omfattande
andringar i 29—32 §§ VTF. Det kunde
darfor finnas anledning att grundligt om-
arbeta dessa paragrafer. Emellertid beror
aven trafikmalskommitténs arbete samma
bestimmelser. Enligt uppgift Overviger
kommittén att foresld att bestimmelserna
om fOrare av motordrivna fordon bryts ut
ur VTF till en egen forfattning. Med hidn-
syn hartill finns det nu inte anledning att
foresla mera ingripande &dndringar i VTF
an nodviandigt.

Hartill kommer att den slutliga utform-
ningen av dessa delar av VTF inte kan tra-
da i kraft forrdn det centrala korkortsregist-
ret tagits i bruk. For overgangstiden, dvs.
for tiden fran inforandet av de differentie-
rade korkorten till dess det nya systemet
kan genomfOras, méste sarskilda bestam-
melser utarbetas. I det foljande ldggs for-
slag fram till de dndringar i VTF som kréavs
for overgangstiden. Forslag till bestaimmel-
sernas slutliga utformning kommer att lag-
gas fram i slutbetinkandet. Vissa dndringar
behovs ocksa i YTF. Dessa tas upp i fore-
varande betdnkande.

Forfattningsforslagen finns intagna i bi-
laga 7.

9UIRIAITE

1 § 3 mom.

I fraga om lastbilar infors tva nya begrepp,
namligen ldtt lastbil och tung lastbil. Dessa

10—SOU 1970: 26

bor definieras i forsta paragrafen som in-
nehaller forordningens definitioner. Det
kan lampligen ske i form av ett nytt stycke
mellan andra och tredje styckena i 3 mom.
om motorcyklar.

Aven i fraga om slipfordon inférs en
gransdragning mellan sddana, som kan fo-
ras av innehavare av vanligt bilkorkort,
klass AB, utan sarskild kvalifikation, och
sadana som kraver hogre korkortsklass. Det
gar emellertid knappast att gdra en enty-
dig definition av dessa bada typer av slip-
fordon, eftersom griansen bl. a. dr beroen-
de av dragfordonets vikt eller slag.

29 § 1 mom.

Enligt forslaget skall korkorten — utom
traktorkorkorten och vissa militdra korkort
— i fortsattningen utfdardas av statens tra-
fiksdkerhetsverk i enlighet med beslut av
vederborande ldnsstyrelse. Detta kridver en
andring i forsta stycket.

1967 ars riksdagsbeslut innebdr att trak-
torkorkort inte ldngre skall gélla for bil
som ombyggts till traktor. Bilforarutred-
ningens skil for forslaget hirom var att sa-
dana fordon skulle hénforas till den kate-
gori dar de ritteligen hor hemma. En kon-
sekvens hérav synes vara att de undantag
i fraga om korkortsplikten for traktor som
foreskrivs i forsta och andra styckena inte
skall gilla traktor som utgdrs av ombyggd
bil. Detta foranleder dndring i bade forsta
och andra stycket.
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29 § 2 mom.

Foreskrifterna om vilka olika slag av kor-
kort som skall finnas maste dndras enligt
forslaget. Bilforarutredningen anvénde en
terminologi enligt vilken korkort skulle ut-
fardas for olika fordonsklasser och enligt
vilken rdtt att kora med tillkopplat tyngre
slipfordon eller i yrkesmassig personbe-
fordran skulle utmirkas genom pateckning
pa korkortet. Sadan pateckning blir som
tidigare framgatt inte mojlig med den ut-
formning av korkorten som foreslds. Sar-
skilda korkort maste alltsd utfdardas for
dem som far ritt att kora med tillkopplat
tyngre slipfordon eller i yrkesmdssig per-
sonbefordran. Sistndmnda ritt kan inte gar-
na inga i begreppet fordonsklass. Det synes
darfor lampligare att tala om korkortsklass.
Varje klass betecknas med den bokstav el-
ler de bokstdver som enligt konventionen
svarar mot den behorighet som korkortet
ger. For ritt att fora fordon i yrkesmassig
personbefordran skall enligt forslaget or-
det "TAXI” anvandas. Man far som tidi-
gare framhallits inte mindre an sju kor-
kortsklasser for motorfordon om inte riks-
dagsbeslutet @ndras. Dessa klasser bor lik-
som f. n. definieras i forsta stycket.

I ett andra stycke bor liksom f. n. riitten
for innehavare av korkort for motorfordon
att fora traktor behandlas. Av denna be-
stimmelse maste framgé att traktor som
utgdrs av ombyggd bil kraver samma kor-
kort som innan fordonet ombyggdes.

Foreskriften om korkort for traktor fore-
slas bilda ett nytt tredje stycke. Sddant kor-
kort skall enligt riksdagsbeslutet inte gélla
for traktor som utgdrs av ombyggd bil.

Fragan om korkort for traktortdg bor
ocksa behandlas i detta sammanhang. Nar
traktortdg fors i yrkesmissig trafik kravs
f. n. bilkorkort och trafikkort. Riksdagsbe-
slutet lamnade denna fraga Oppen i avvak-
tan pa motorredskapsutredningens forslag.
Intill dess slutlig stdndpunkt tas i fragan
synes lampligast att gora minsta mojliga
dndring betriffande traktortadg. Bilkorkort
for dessa bor alltsa tills vidare krdvas i all
yrkesmassig trafik, saledes dven nér det inte
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ror sig om personbefordran. Eftersom det
f. n. behovs trafikkort synes didrvid vanligt
personbilskorkort inte tillrackligt. Korkort
for tung lastbil (klass ABCE) eller buss
(klass ABCDE) bor fa anvandas liksom #dven
annat korkort med rdtt att fora bil med
tyngre slapfordon eller i yrkesmissig per-
sonbefordran (klass AB TAXI, ABE eller
ABE TAXI). I icke yrkesmassig trafik skall
det liksom f.n. vara tillrackligt med trak-
torkorkort, om dragfordonet inte ar en till
traktor ombyggd bil.

F. n. finns en regel i 27 § 1 mom. andra
stycket YTF enligt vilken trafikkort for
buss kravs dven for fordonstag diar fordo-
nen ar byggda for befordran av tillhopa
flera @n atta personer utover foraren. Den-
na bor foras over till 2 mom. i 29 § VTF
som ett fjarde stycke. Vanlig buss krdver
busskorkort dven nar den inte anvidnds for
personbefordran och detsamma synes bora
gilla nu avsedda fordonstag. Regeln inne-
bar att dven traktortdg som &ar byggt for
flera an atta passagerare skall betraktas
som buss. Detta giller dven f.n. (jfr 1 §
andra stycket och 27 § 1 mom. andra styc-
ket YTF) men endast i yrkesmassig trafik.
Denna begriansning synes bora bibehallas
tills vidare i avvaktan pa motorredskapsut-
redningens forslag.

Definitionen av traktortag i 41 § andra
stycket YTF torde inte behdva foras oOver
till VTF, dar uttrycket fordonstdg redan
finns i 54 § utan uttrycklig definition och
nu foreslas infort i forsta stycket av fore-
varande moment pa saddant sdtt att miss-
forstand rorande inneborden inte torde be-
hova befaras.

29 § 3 mom.

Har finns f. n. alderskraven for erhallande
av korkort. For motorfordon skall dessa
enligt propositionen vara 16 ar for korkort
for motorcykel, 18 &r for korkort for per-
sonbil och latt lastbil samt 19 ar foér Ov-
riga korkort utom for korkort for buss,
déar aldersgransen ar 21 ar. Dessa regler f6-
reslas bilda forsta stycket. Specialregeln i
andra stycket om forbud for innehavare av
motorcykelkorkort att fora tung motorcy-
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kel fore 18 ars alder kan bibehallas med en
redaktionell #ndring, foranledd av att al-
dersgrinserna for traktorkdrkort foreslas
flyttade till ett nytt tredje stycke.

I propositionen (1969: 25) rérande sank-
ning av myndighetsaldern m. m. férordades
(s. 83) att nagra andringar i friga om 21-
arsgrinserna i trafiklagstiftningen da inte
skulle foretas med héansyn till den av riks-
dagen beslutade reformen betrdffande kor-
kortet. Enligt riksdagsbeslutet om de dif-
ferentierade korkorten (prop. 1967:55 s.
71) skall aldern for busskorkortet vara 21
ar. Det ingér inte i utredningsuppdraget
att foresla nigon dndring i denna del. 21-ars-
griansen bibehalls alltsa i forfattningsforsla-
get.

29 § 4 mom.

Reglerna om skyldighet att medféra kor-
kort vid fiard och visa upp det for polis
m. fl. samt att halla korkortet i sadant skick
att det kan avldsas utan svarighet, vilka
finns i detta moment, kan bibehallas ofdr-
dndrade.

29 § 5 mom.

Momentet har aldrig tillimpats och kan
nu utgd. Nagon generell hanvisning till YTF
synes inte nodvandig i VTF. Med den
nya utformningen av korkorten blir grans-
dragningen mellan VTF och YTF den att
regler om forarens behdrighet att fora for-
donet ges i VIF, medan regler om ratten
for den som driver yrkesmaissig trafik att
anvianda nigon som forare i trafiken ges i
Y TR

29 § 6 mom.

Detta moment bor bibehéllas ofriandrat.
Undantag skall enligt riksdagsbeslutet
(prop. s. 60) kunna ske fran de for fram-
forande av tung lastbil och buss beslutade
kompetenskraven men bor begrinsas till
verkligt angeldgna fall. Yrkanden om sa-
dana undantag redovisas i1 propositionen
dels betriffande virnpliktiga under repeti-
tionsdvning och forare inom totalforsvaret
under beredskapstillstdnd och krig samt dels
for forande av tunga lastbilar och bussar
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inom garageomréden och av ersittnings-
bussar till plats for bussbyte. Riksdagsbe-
slutet om mdjlighet till undantag synes inte
kriva nagon sarskild regel. Det undantag
fran det nuvarande &lderskravet pa 21 ar
for trafikkort som finns i kungorelsen
(1969: 691) om trafikkort i vissa fall och
som mdjliggdr att trafikkort for godsbe-
fordran utfiardas for den som fyllt 18 ar tor-
de kunna undvaras, nar aldersgransen for
latt lastbil blir 18 ar i yrkesmissig trafik
for godsbefordran och 19 ar for tung last-
bil i all yrkesmissig trafik. Vissa undan-
tag finns redan medgivna i den militdira
vigtrafikkungorelsen som dock torde be-
hova anpassas efter de nya reglerna. Dis-
pens synes i Ovrigt kunna meddelas med
stod av 77 § sista stycket VTF.

30 § 1 mom.

30 § innehéller undantagen fran korkorts-
tvanget i samband med Ovningskorning.
Minimiéldern for 6vningskdrning skall en-
ligt riksdagsbeslutet (prop. s. 72) vara den-
samma som f. n. med undantag for 6vnings-
korning med personbil och ldtt lastbil, som
skall vara tillaten vid en alder av 17 ar och
9 manader, samt med buss, som inte far
anvindas for ovningskorning forran vid 20
ars alder. I motsats till vad som f. n. giller
kravs korkort for personbil och létt lastbil
(klass AB) for ovningskorning med tung
lastbil och buss.

Aldersgrinserna bor som nu finnas i 1
mom. forsta stycket. Stringt taget behdvs
ingen aldersgrins for tung lastbil, eftersom
kravet pa korkort klass AB innebir att den
som Ovningskor méste ha fyllt 18 ar. For
fullstindighetens skull bor dock aldersgrin-
sen for tung lastbil tas med.

Kravet pa korkort for OvningskOrning
med tung lastbil eller buss, vilket ocksa tor-
de bora gilla for 6vningskorning med for-
don med tillkopplat tyngre sldpfordon, med-
for att den som har till yrke att fora tung
lastbil eller buss men som fatt korkortet
aterkallat inte kan vidmakthalla sin kor-
skicklighet genom Ovningskorning under
aterkallelsetiden. Det synes rimligt att han,
liksom andra vilkas korkort ar aterkallade,
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far Gvningskdra vid trafikskola, sirskilt
som han enligt riksdagsbeslutet (prop. s.
86) inte skall behdva forete intyg om sin
korvana for att fia kdrkort for tyngre for-
don (se nedan vid 31 § 1 mom). Forutsitt-
ningen bor dock vara att det inte gatt allt-
for ldng tid, forslagsvis inte mera 4n tre
ar, efter aterkallelsen. Vissa storre arbets-
givare torde ha egen utbildning av forar-
personal och Ovningskorning bér fa #ga
rum i sidan utbildning dven med den som
fatt korkortet &terkallat. Det bor ankom-
ma pa trafiksikerhetsverket att bestimma
dels vilken utbildning som skall godtas for
sadan Ovningskorning och dels de villkor
som skall gélla for denna.

Under utredningen har framkommit 6ns-
kemdl om att Gvningskorning i vissa fall,
t.ex. med tyngre fordon nir forarna har
vana vid sddana fordon, skall fA ske med
flera bilar pa en gang under uppsikt av en-
dast en person. Detta skulle kriva undan-
tag fran forsta stycket punkten 3 och even-
tuellt fran tredje stycket. Det ingar inte i
utredningsuppdraget att nirmare undersoka
denna friga.

Ovningsk6rning med traktor pa vig &r
f. n. inte tillaten f6r den som inte har kor-
kort. Andring hiri foreslds inte.

31 § 1 mom.

31 § innehaller foreskrifterna om forar-
prov. 1 mom. forsta stycket, som ger hu-
vudregeln att den som vill f4 korkort skall
underga forarprov och féreskriver vem som
far anstélla prov, behover inte #ndras.

Andra stycket anger vilka handlingar som
skall ges in vid anmalan till férarprov. Vis-
sa dndringar behOvs i detta stycke. Endast
den som fatt personnummer bor fa under-
gd fOrarprov. Personnummer kan enligt
uppgift tilldelas dven den som inte ir kyr-
kobokford i riket. I sddant fall bor han fa
forete annan bevisning dn personbevis —
som aldersbevis numera kallas — om sitt
personnummer.

Bilforarutredningen har foreslagit (be-
tinkandet s. 35) att formuliret for likarin-
tyget inte skall som f.n. faststillas av
Kungl. Maj:t utan av socialstyrelsen efter
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samrad med trafiksdkerhetsverket. Detta
forslag, som inte mott erinran under re-
missbehandlingen, bor genomféras genom
dndring i andra stycket b). Sdsom tidigare
anforts bor ocksa giltighetstiden for ldkar-
intyget dndras fran nuvarande tre till sex
manader. I punkten c¢) bor lidggas till att
lakaren skall anteckna dven sdkandens per-
sonnummer pa fotografiets baksida, var-
jamte punkten bor dndras s& att det fram-
gar att fotografi inte behdvs for traktor-
korkort.

Beviset om forarutbildning bor ocksd ut-
firdas enligt formulidr. Detta kan faststil-
las av trafiksdkerhetsverket. Punkten d) bor
dndras i enlighet harmed.

En ny punkt, betecknad e), foreslds for
foreskriften att den som vill undergd forar-
prov for annat korkort for motorfordon #n
klass A eller AB skall forete korkort for
bil. I samma punkt bor vidare intas regeln
om att den som vill underga forarprov for
sadant korkort skall forete intyg om sin kor-
vana. Sadant intyg skall dock enligt riks-
dagsbeslutet (prop. s. 86) inte behdvas om
sokanden med hinsyn till sidrskild utbild-
ning kan antas besitta nédig erfarenhet och
korvana for forande av de fordon varom
fraga dr. Endast sddan utbildning som &r
godkidnd av trafiksikerhetsverket bor hir-
vid godtas. Undantag fran intygsskyldighe-
ten skall enligt riksdagsbeslutet ocksa gilla
for den som efter aterkallelse pa nytt sdker
fa kvalificerat forarbevis. Sokanden bor i
sadant fall ej heller behova forst ta kor-
kort med ldgre kompetens. Undantag bor
alltsi medges #dven fran skyldigheten av
forete korkort. En begrinsning av den tid
efter aterkallelsen under vilken undantaget
skall gilla synes dock bora inforas for att
forebygga missbruk. Samma tid, som fore-
slas i friga om Svningskdrning, tre &r, tor-
de bora gilla.

Foreskriften om intyget kan utformas
med ledning av 27 § 2 mom. andra stycket
punkten 3 YTF. Intyget bor utfirdas en-
ligt formulédr som trafiksikerhetsverket fast-
stiller och utvisa i vilken omfattning so-
kanden kort bil och under vilka férhallan-
den det skett. Enligt riksdagsbeslutet skall
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intyget, i motsats till vad som f.n. krivs
for trafikkort som inte berdttigar till fo-
rande av buss, avse forhallandena under
det senaste aret, varmed torde avses de se-
naste tolv manaderna.

Tredje stycket innehéller f.n. kraven pa
synskidrpa och horselférmaga vid forarprov
for motorfordon. Motsvarande krav for tra-
fikkort finns i kungorelsen (1951: 787) an-
gaende lakarintyg for erhéllande av trafik-
kort. Kraven bor for samtliga korkort ut-
fardas i samma form och tas in i VTF.
De bor delas upp pa tre stycken, ett for
synkrav for motorfordon utom buss, ett for
synkrav for buss och ett for horselkraven.
Enligt riksdagsbeslutet (prop. s. 61) skall
de foreskrifter om syn- och horselformaga
som f.n. galler for trafikkort resp. trafik-
kort for buss stillas upp i frdga om kor-
kort for tung lastbil resp. buss. — Det
bor papekas att nagot sarskilt villkor i rea-
liteten inte kommer att gilla for horselska-
dade efter den 1 juli 1970 ndr det giller
personbil och latt lastbil av 1968 ars eller
senare modell. T medicinalstyrelsens cirku-
lar den 26 april 1965, nr 30, forutsdtts att,
nar sokanden dr horselskadad, fordonet for-
ses med spegelanordningar som ldnsstyrel-
sen for andamalet foreskriver. I praxis har
detta tillimpats s& att som villkor foreskri-
vits att tva utvindiga backspeglar skall fin-
nas pd bil som den horselskadade for.
Fr.o. m. den 1 juli 1970 blir tva utvindiga
backspeglar obligatoriska pa alla bilar av
1968 éars modell eller senare. Det forefal-
ler darfor som om horselkravet efter hand
kunde slopas for korkort for personbil och
latt lastbil (klass AB).

I frdga om traktor innebdr riksdagsbe-
slutet ingen #dndring i forhallande till vad
som giller f. n. Momentets sista stycke, som
nu blir det sjdtte, kan alltsd bibehallas ofor-
andrat.

31 § 2 mom.

Enligt detta forfattningsrum skall sokanden
vid prov for bil eller motorcykel, dvs. mo-
torfordon, tillhandahalla ldmpligt fordon.
Niarmare foreskrifter om vilket slag av for-
don som skall tillhandahallas vid olika prov
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torde kunna utfirdas i de anvisningar om
forfarandet vid forarprov som trafiksidker-
hetsverket har att meddela. Dérvid bor na-
turligtvis foreskrivas att prov for korkort
for buss skall, liksom f. n. géller for trafik-
kort for buss, ske med buss och att vissa
andra prov skall utforas med tung lastbil
och med tyngre sldp. Nagon dndring av 2
mom. synes darfor inte nddvindig.

31 § 3 mom.

Betraffande de kunskaper och den Kkor-
skicklighet som sokanden skall visa sig in-
neha for att kompetensbevis skall utfardas
innebdr riksdagsbeslutet att bilforarutred-
ningens forslag i huvudsak godtagits. I fra-
ga om kraven pa fordonskunskap for kor-
kort klass AB skall det emellertid vara till-
rackligt att sokanden kénner till hur de
olika organen i fordonet fungerar och hur
man skall kunna observera felaktigheter i
de fran trafiksakerhetssynpunkt visentliga
organen. Riksdagsbeslutet innebar vidare
att samma krav som for korkort klass
ABCDE bor gilla for korkort klass ABCE.

Den idndring betriffande korkort klass
AB som riksdagsbeslutet innebdr synes inte
behdva paverka den av bilférarutredning-
en foreslagna textens utformning. Orden
»f6r brukandet erforderlig kunskap om sa-
dant fordon” bor tillimpas i Overensstim-
melse med riksdagsbeslutet.

Redaktionellt synes foreskrifterna for alla
korkort for motorfordon kunna samman-
foras i fyra punkter, a)—d), varvid olikhe-
terna mellan & ena sidan korkortsklasserna
A och AB samt a andra sidan Gvriga kor-
kortsklasser markeras under ¢) och d). I ett
nytt stycke i 3 mom. tas sedan upp de krav
som enligt riksdagsbeslutet (prop. s. 91, 92
och 95) skall stillas pa andra korkort dn
kiass A och klass AB i fraga om fortrogen-
heten med konstruktionen och verknings-
sittet hos fordonen samt kraven for den
som vill ha korkort, medférande ratt att
fora fordon med tillkopplat tyngre slipfor-
don, om god insikt om de sirskilda trafik-
sikerhetsrisker som dr forenade med foran-
de av fordonskombination. Pa detta sitt
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synes olikheterna mellan kraven for de skil-
da korkortsklasserna framgé bittre.

Eftersom forhor, t.ex. med utlinningar
eller personer med lds- och skrivsvarighe-
ter, i vissa fall méste vara enbart skriftligt
och i andra enbart muntligt, bor det inte
foreskrivas att det alltid skall vara bade
skriftligt och muntligt.

31 § 4 mom.

Riksdagsbeslutet (prop. s. 86) innebar att
bilforarutredningens forslag, som medfor
en skdrpning av kraven pa teoretiska kun-
skaper for traktorkorkort, godtagits. Kra-
ven skall motsvara dem som finns i 3 mom.
forsta stycket under a) och b). Hénvisning-
en i 4 mom. bor alltsd dndras i Overens-
stimmelse harmed.

31 § 6 mom.

Momentet innehaller bemyndigande for
Kungl. Maj:t att medge att person som har
korkort i annat land far svenskt korkort
utan att underga forarprov. Enligt riksdags-
beslutet (jfr vid 31 § 1 mom. fjarde styc-
ket ovan) krdvs emellertid korkort klass
AB for erhallande av korkort med vid-
stracktare behorighet. Detta skulle inneba-
ra att en utlinning som i sitt hemland har
korkort medforande ritt att kora med till-
kopplat tyngre slapfordon eller med tung
lastbil eller buss skulle vara nodsakad att
i Sverige forst skaffa sig korkort klass AB
for att darefter omedelbart soka korkort
med vidstracktare behorighet. Detta fore-
faller att vara en onodig omgéng och det
bor ddrfor vara mdjligt for en utlinning
med mera kvalificerat korkort att fa ett
motsvarande korkort i Sverige, trots att
han inte kan forete svenskt korkort klass
AB. Kungorelsen (1962: 262) om ritt for
person, som i frimmande stat dger fram-
fora fordon, att erhalla korkort utan att
undergd forarprov bor alltsd dndras sa att
utlanning kan erhdlla mera kvalificerat
svenskt korkort utan att forete korkort klass
AB, om han visar sig inneha korkort med
mera vidstrackt behorighet i utlandet. Be-
myndigandet i 6 mom. bor da dndras pa
motsvarande satt.
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32 § 1 mom.
32 § innehéller reglerna om utfirdande av
korkort m. m.

Enligt den foreslagna ordningen skall an-
sokan om korkort inges till den trafikin-
spektor eller bilinspektor som anstéllt fo-
rarprovet eller, om forarprov for traktor
anstéllts av sdrskilt forordnad person, till
denne. Detta bor regleras i 1 mom. forsta
stycket, dar ocksa bor foreskrivas att an-
sokan skall stdllas till lansstyrelsen. Forsla-
get att drendet skall kunna flyttas till annan
lansstyrelse bor inte genomforas forrin det
centrala registret tas i bruk.

I tredje stycket behdver punkten a) inte
andras i sak. Korkort eller intyg om kor-
vana eller bevis om sarskild utbildning som
skall foretes vid forarprovet, nar detta av-
ser mera kvalificerat korkort, behover inte
ges in till ldnsstyrelsen. Motsvarande giller
f.n. vid ansdokan om trafikkort (27 § 3
mom. tredje stycket YTF). Hinvisningen
till 31 § 1 mom. bor #ndras till 31 § 1
mom. andra stycket. I punkten b) kan re-
geln om giltighetstiden for kompetensbe-
viset utgd, eftersom ansokningstiden sam-
manfaller med bevisets utfirdande. Det i
punkten c¢) angivna lamplighetsintyget mas-
te kvarsta ofériandrat under Gvergangstiden.
Om det senare kan erséttas av registrering
i det centrala registret skall provas under
det fortsatta utredningsarbetet.

Fjarde stycket reglerar forfarandet i
samband med forhandsbesked. Eftersom
korkortsansokningen efter forarprovet skall
forses med sokandens namnteckning, synes
det inte lampligt att forhandsbesked sdsom
f. n. konstrueras som ofullstindig ansdkan
om korkort. I stdllet bor sokanden gora en
sarskild ansokan om forhandsbesked.

I praxis forekommer forhandsbesked av
tva slag: dels i frdga om den personliga
lampligheten, dels i fraga om medicinska
hinder. VTF reglerar uttryckligen endast
den forsta typen. Sasom tidigare anforts
bor stycket dndras sd att dven det medi-
cinska forhandsbeskedet blir formellt med-
givet. Det allmdnt begagnade uttrycket ”for-
handsbesked” synes vidare bora inforas i
forfattningstexten.
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Femte stycket innehéller ett bemyndigan-
de motsvarande 31 § 6 mom. Stycket bor
indras i Overensstimmelse med forslaget
betriffande ndmnda moment.

Sjatte—tionde styckena innehdller reg-
ler om limplighetsintyg, vilka inte behand-
las av korkortsutredningen. Nagra @ndring-
ar foreslds inte i dessa stycken.

Diaremot bor ett nytt sista stycke, det
elfte, inféras med foreskrift om skyldighet
for den som mottagit ansokan om korkort
att, s snart ansokan ar fullstindig, sinda
handlingarna till lansstyrelsen. Om sokan-
den skulle forsumma att komplettera an-
sokningen, bor denna inte ligga kvar utan
Aterstillas till honom. Detta bor ske da den
tid av tre manader, under vilken kompe-
tensbeviset f.n. dr giltigt, forflutit. Ar an-
sokningshandlingarna inte kompletta inom
tre manader bor ansokningen vara forfal-
len.

Om sokanden anser att ansokningen &4r
komplett och alltsd inte forfallen, bor han
kunna besvira sig hos lansstyrelsen. En sir-
skild regel hdrom bor foras in som ett
andra stycke i 76 §. Bifalles besviren, dvs.
finner ldnsstyrelsen att ansokningen var
komplett fore tremanaderstidens utgang,
skall ansokningen alltsd tas upp till prov-
ning.

For att undvika att betunga forfarandet
med formliga beslut bor besvirstiden rak-
nas fran den dag di handlingarna sinds
tillbaka till sokanden eller i forekommande
fall limnas tillbaka till honom. Givetvis
bor han underrittas om skilet till aterlim-
nandet.

Fragan huruvida ldmplighetsintyget ar
for gammalt synes bora provas av lidnssty-
relsen. Handlingarna skall alltsd sdndas in
oavsett hur gammalt detta intyg ar. Sjilv-
fallet dr det dock lampligt att bilinspekto-
ren papekar en sidan brist for sokanden
s att han kan ratta till den i tid.

32 § 2 mom.

Forsta stycket bor dndras i Overensstdm-
melse med forslaget om att lansstyrelserna
skall besluta om korkortsansokan, varefter
trafiksikerhetsverket — utom i frdga om
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traktorkorkort — skall utfarda korkortet i
enlighet med ldnsstyrelsernas beslut, om
detta dr positivt.

Andra stycket behover inte dndras.

Tredje stycket, som foreskriver att inne-
havarens fodelsetid skall anges pa korkort,
synes kunna utgd. Foreskriften avser endast
en av de uppgifter som maste finnas pé
korkortet. Det forefaller riktigare att héin-
visa regleringen av korkortets innehall helt
och hallet till bestimmelser utfirdade av
Kungl. Maj:t.

Fjirde stycket, som innehaller foreskrift
att, nar korkort for motorcykel utfirdas
for person som inte fyllt 18 ar, pa korkor-
tet skall antecknas att kortet intill dess han
uppnar nimnda alder giller endast for latt
motorcykel, bor utgd i enlighet med vad
som tidigare foreslagits.

Sista stycket, som innehaller regeln om
att villkor rorande glasdgon skall anmar-
kas pa korkortet, synes kunna kvarstd ofor-
andrat. Regelns lydelse synes inte hindra
att endast ordet ”Glasdgon” anges pa kor-
tets framsida, i varje fall om inneborden
forklaras pa kortets baksida.

32 § 3 mom.

3—S5 mom., som innehéller foreskrifter om
dverlimnande av korkort, om utfirdande
av duplettkdrkort och om namnandring,
bor helt omdisponeras.

1 3 mom. bor foreskrifter om periodisk
fornyelse av korkort for motorfordon tas
in som ett forsta stycke. Traktorkorkort
skall inte periodiskt fornyas.

For att forenkla det praktiska forfaran-
det och regelkomplexet bor dven de fall
da korkort maste bytas ut utan foridndring
av behorigheten utformas som fornyelse.
Detta — som #ger tillimpning #dven pa
korkort for traktor — galler

a) nar korkort forstorts eller forkommit,

b) nir korkortet undergatt sadan forand-
ring att det inte lampligen kan anvindas,

¢) nir innehavaren dndrar namn.

Dessa fall bor regleras i ett andra stycke
av 3 mom.

Som tidigare anforts bor formell mdjlig-
het att foreskriva nytt villkor for korkort
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inforas. F.n. forekommer att duplettkor-
kort utfirdas i sidana fall liksom ocksi
nar villkor #dndras eller upphivs. Nir ett
beslut om utfidrdande av nytt villkor eller
om #ndring i eller om upphivande av vill-
kor fdranleder att texten pa kdrkortet mas-
te dndras, blir det med den nya utform-
ningen av korkortet — utom traktorkdr-
kortet — nodvindigt att detta byts ut. Med
lamplig utformning av besluten och texten
pa korkorten bor det vara mdjligt att be-
grinsa de fall d& utbyte maste ske. Savil
andringar och upphivande av villkor som
meddelande av nya villkor bor ske i form
av fornyelse i de fall d& korkortet maste
bytas ut. En regel hdarom foreslds i tredje
stycket.

Nir fornyelse skall ske diarfor att texten
pa korkortet skall #ndras maste innehava-
ren formds att medverka. Detta bor tillga
sa att han forelidggs att inom viss tid soka
fornyelse av korkortet i Overensstimmelse
med foreliggandet. Om sidant foreldggan-
de inte efterkommes bor korkortet aterkal-
las. En ny grund for &terkallelse bor dir-
for inféras i 33 § 2 mom. forsta stycket.
Nir korkortet aterkallas av detta skil, bor
sokanden nidr som helst ha ritt att f& nytt
korkort med den fordndring i friga om sar-
skilda villkor som ldnsstyrelsen foreskrivit.
— Det kan ifragasittas om inte fornyelse
1 dessa fall borde ske utan avgift. Med hin-
syn till att korkortet utfardas fér en ny 10-
arsperiod och till den liga avgift som fo-
reslds synes avgiftsfrihet dock inte péikal-
lad.

Enligt 3 § andra stycket trafikbrottslagen
ar det en forutsittning for straff for olovlig
korning vid asidosidttande av sarskilt vill-
kor for korkort att det ror sig om en “fore-
skrift, som meddelats vid utfirdande av kor-
kort”. Den nu foreslagna uppdelningen av
korkortsutfirdandet mellan ldnsstyrelsen,
som bl. a. beslutar om foreskrifter, och tra-
fiksdkerhetsverket, som utfardar korkortet
enligt linsstyrelsens beslut, synes inte gora
det nodvindigt att dndra trafikbrottslagen
pd denna punkt. Regeln dari synes enligt
sina ordalag omfatta villkor som medde-
lats i samband med fornyelse av korkortet.
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32 § 4 mom.

Fjarde momentet bor innehilla foreskrif-
terna om vart ansokan om fGrnyelse skall
stillas. Nar korkortet forstorts eller for-
kommit eller undergitt sddan forindring
att det inte ldmpligen kan anvindas, bor en
viss provning ske, huruvida fornyelse skall
fa dga rum. Nir korkortet forstorts eller
forkommit bor, liksom f.n., ansokningen
innehalla forsdakran om forlusten av kortet.
Provningen bor goras av ldnsstyrelsen. I
Ovriga fall bor ansokan om férnyelse kun-
na goras hos trafiksdkerhetsverket, nir det
inte giller traktorkorkort som skall utfir-
das av ldnsstyrelsen. Detta giller alltsi
dven vid meddelande av nytt villkor eller
andring eller upphdvande av villkor. Vilka
villkor som skall gilla framgar da av ldns-
styrelsens foreldggande.

Intill dess det nya korkortsregistret tagits
i bruk maste dock fornyelse alltid ske hos
den ldnsstyrelse i vars register korkortet
finns antecknat, dvs. den ldnsstyrelse som
beslutat om korkortets utfirdande. Forfatt-
ningsforslaget bor nu utformas med detta
innehall. Beslutet bor, utom betriffande
traktorkorkort, i positiva fall g& ut pa att
trafiksdkerhetsverket skall férnya korkor-
tet:

Vid fornyelse méste nytt fotografi in-
forskaffas fran korkortsinnehavaren utom
i fraga om traktorkorkort. Eftersom iden-
titetskontrollen enligt forslaget dr forlagd
till korkortets utlimnande hos polisen, sy-
nes nagot krav pa identitetsintyg pa foto-
grafiet, motsvarande regeln i nuvarande 4
mom. andra stycket, inte behovas.

32 § 5 mom.
I' 5 mom. bor foreskrifter meddelas om de
fall ndr korkortsinnehavaren skall Gverlam-
na korkort till myndighet. Overlimnandet
synes bora ske till polismyndigheten, som
enligt forslaget skall ldimna ut det nya kor-
kortet. Traktorkdrkort bor dock limpligast
overlamnas till lansstyrelsen.

Regeln i nuvarande 3 mom. om under-
rittelse fran en ldnsstyrelse till en annan i
visst fall om Overlimnande av korkort sy-
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nes kunna overforas till VTK. Nir det cen-
trala registret tas i bruk kan den upphi-
vas. Motsvarande giller i friaga om den
skyldighet att underrédtta den registerféran-
de ldnsstyrelsen om utfirdande av korkort
som bor aligga trafiksdkerhetsverket under
overgangstiden.

32 § 6 mom.

Foreskrifterna bor kvarsta ofordndrade till
dess det centrala korkortsregistret blir in-
fort.

33 § I mom.

Denna paragraf som innehaller bestimmel-
serna om aterkallelse m. m. berors i hu-
vudsak inte av korkortsutredningen. 1 mom.
innehaller den forumregel som enligt for-
slaget skall dndras. Andringen kan dock
inte genomforas, forran det centrala kor-
kortsregistret borjat fungera. Daremot bor
1 mom. underkastas en redaktionell and-
ring i anledning av forslaget att lanssty-
relsen inte ldngre skall utfirda korkorten
for motorfordon.

33 § 2 mom.

Motsvarande redaktionella @ndring som i
1 mom. bor goras i 2 mom. forsta stycket.
Sasom tidigare anforts bor vidare redan
nu en ny aterkallelsegrund inforas i 2 mom.
forsta stycket for det fall att innehavare
av korkort inte efterkommer lénsstyrelsens
forelaggande att ansdka om fornyelse, nér
sarskilda villkor skall dndras eller uppha-
vas eller inforas. Denna grund kan lamp-
ligen inforas som punkt 9.

33§ 5 mom.

5 mom. innehéller foreskrifterna om utfar-
dande av nytt korkort efter aterkallelse el-
ler aterfaende av korkort i vissa fall. Nar
korkort aterkallats enligt den nya grunden,
skall som tidigare anforts sokanden nar
som helst kunna fornya korkortet. Detta
bor foreskrivas i en sista punkt av forsta
stycket. Detta stycke bor vidare underkas-
tas redaktionella &andringar, motsvarande
dem som foreslas i 1 och 2 mom.
Andra stycket behover inte dndras.
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Bilforarutredningen foreslog (betdnkan-
det s. 37) att ratt att fora fordon i yrkes-
missig personbefordran skuille kunna ater-
kallas pa samma sitt som f.n. ett trafik-
kort utan att ratten att fora fordon i Ovrigt
skulle péaverkas. Med det nu foreslagna
systemet for korkortens utformning kriaver
detta att nytt korkort utfardas. Detta bor
emellertid kunna ske i forenklad form utan
forarprov, dvs. i samma ordning som vid
fornyelse av korkort. Det torde dock inte
finnas anledning att begransa denna ratt
enbart till rdtten att fora fordon i yrkesmis-
sig trafik. Den bor gilla alla korkort som
ger vidstriacktare behorighet dn korkort for
traktor. Om aterkallelseskilet inte skulle
ha lett till aterkallelse av ett korkort med
lagre kompetens bor innehavaren ha ritt
att fa ett korkort med den ldgre kompeten-
sen. Foreskrifter hdarom kan inforas som
ett nytt tredje stycke i 5 mom. Fornyelsen
bor provas av den ldnsstyrelse som beslu-
tat om korkortets utfirdande. Fornyelsen
kan alltsa ske i den ordning som géller nir
korkort undergatt sadan forandring att det
inte lampligen kan anvindas, dvs. det fall
av fornyelse som handldggs av ldnsstyrelse
dven efter det centrala registrets inrdttande.

33 § 7 mom.

Regeln i detta moment om inhdmtande av
yttrande, innan annan ldnsstyrelse dn den
som aterkallat ett korkort beslutar att so-
kanden skall f& nytt korkort eller aterfa
sitt korkort, skall enligt forslaget utga. Det-
ta bor dock ansta till dess det centrala kor-
kortsregistret tagits i bruk.

33 § 8 mom.

Momentet bor dndras redaktionellt pa grund
av forslaget om uppdelningen av korkorts-
utfardandet.

3548

Aven i 35 §, som behandlar omhinderta-
gande av korkort, bor, ehuru dena para-
graf inte berdrs av korkortsutredningen,
motsvarande redaktionella @ndring som i
33 § 8 mom. goras.
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36 §.

36 §, som ger reglerna for trafikskola, be-
rors heller inte av forslagen. Det m& emel-
lertid erinras om att riksdagsbeslutet (prop.
s. 95) innebar att yrkesskolorna skall fa exa-
minationsrétt. Enligt riksdagsbeslutet (s. 87)
skall ocksa utbildningskort foras for varje
elev, oavsett om utbildning sker i trafik-
skola eller ej. Vidare skall utbildning av
trafikpersonal etableras i det allménnas regi
(s. 102). Det ingar emellertid inte i kor-
kortsutredningens uppdrag att foresld for-
fattningsbestimmelser i anledning av riks-
dagsbeslutet i dessa avseenden.

37 §.

37 § meddelar siarskilda foreskrifter for
personer som inkommit till riket fran ut-
landet. I 1 mom. bemyndigas Kungl. Maj:t
att meddela forordnande om ritt for per-
soner som har korkort i annat land att fora
motorfordon i Sverige. Denna regel bor bi-
behallas.

2 mom. innehaller reglerna om turistkor-
kort. Dessa regler bor som tidigare fore-
slagits upphévas, varvid 1 mom. bor kvar-
std utan momentbeteckning.

Turistkorkort som utfiardats fore dndring-
ens ikrafttridande bor uppenbarligen fort-
sdtta att gdlla i enlighet med beslutet och
dess utfirdande. Eftersom turistkorkort gil-
ler endast ett ar fran utfirdandet, innebir
detta inte nagon lingre Svergangstid.

66 § 2 mom.

66 § innehaller straffbestimmelser till de
paragrafer i frdga om vilka dndringar nu
foreslagits.

I 2 mom. forsta stycket skall straffet for
den som for fordon i strid mot férordnan-
de, meddelat med stéd av 29 § 5 mom.,
utgd, eftersom namnda moment foreslds
upphévt. Den uppgift i 32 § 4 mom. andra
stycket som straffskyddas — dvs. forsik-
ran om forlust av korkort — finns enligt
forslaget i 32 § 4 mom. forsta stycket. 2
mom. forsta stycket bor dndras i Overens-
staimmelse hdarmed.

Sasom tidigare anforts foreslas gransdrag-
ningen mellan VTF och YTF bli den att
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reglerna om forarens behorighet ges i VTF,
medan reglerna om ritten att anvinda fo-
rare i yrkesmissig trafik ges i YTF. Den
som for bil i yrkesmaissig trafik for person-
befordran — eller traktortdg i yrkesmissig
trafik — utan att inneha korkort som med-
for ratt dartill, dvs. korkort klass AB TAXI,
ABE TAXI, ABCE eller ABCDE, synes
inte gora sig skyldig till olovlig kdrning en-
ligt den nu gillande lydelsen av 3 § forsta
stycket trafikbrottslagen, som endast avser
det fall att nagon for korkortspliktigt for-
don utan att vara berdttigad att fora sa-
dant fordon, dvs. fordon som inte omfattas
av hans korkort — vilket dven torde gilla
i fraga om tyngre slapfordon. Ej heller en-
ligt nu géllande regler lar den som for for-
don i yrkesmissig trafik utan att inneha
trafikkort gora sig skyldig till olovlig kor-
ning. Han straffas enligt 34 § 4 mom. forsta
stycket YTF med dagsboter. Denna straff-
bestimmelse bor nu foras over till 66 §
2 mom. forsta stycket VTF. Det fortjinar
papekas att straffbestimmelsen foér olovlig
korning efter de differentierade korkortens
inforande kommer att omfatta ett betyd-
ligt storre antal fall an f. n. Det ingdr inte
i utredningsuppdraget att undersbka om
detta krdver @ndringar i 3 § forsta styc-
ket trafikbrottslagen. Det synes dock mdj-
ligt att inom ramen for strafflatituden for
olovlig korning, lagst 10 dagsboter, beakta
olikheterna mellan & ena sidan det fall att
nagon kor bil utan att inneha korkort, och
a andra sidan det fall att nigon som har
korkort kor ett fordon som inte omfattas
av hans behorighet, t.ex. om nigon med
korkort klass ABE (personbil och Iitt last-
bil med tillkopplat tyngre sldapfordon) kor
en tung lastbil.

Aven andra stycket av 66 § 2 mom. be-
rors av de foreslagna dndringarna. Straffet
for underlaten anmilan av namnindring
enligt 32 § 5 mom. forsta stycket bor nu
avse underlatenhet att ansoka om fornyelse
enligt 32 § 3 mom. andra stycket c¢). 37 §
2 mom. foreslds upphdvt och den nuva-
rande hédnvisningen dit bor alltsd utgd. Fo-
reskrifterna i 32 § 3 och 4 mom. om &ver-
lamnande av korkort finns enligt forslaget
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i 32 § 5 mom. och hinvisningen bor alltsa
ske dit.

Straff i form av boter, hogst 500 kronor,
bor sasom tidigare anforts ocksa inforas
for det fall att nidgon for korkortspliktigt
fordon fast han inte fornyat sitt korkort
enligt reglerna om periodisk fornyelse.
Straffbestimmelsen bor dock begrinsas till
det fall att han for fordon som hans kor-
kort giller fér. For han annat fordon gor
han sig skyldig till olovlig korning.

Nagra straffbestimmelser for det fall att
korkortsinnehavaren underlater att ansdka
om fornyelse, nidr hans korkort forstorts el-
ler forkommit eller undergatt sadan for-
dndring att det inte lampligen kan anvén-
das, synes inte behdvas. Kor han i sddant
fall, 4r han forfallen till straff for att han
inte kan visa korkort resp. for att hans kor-
kort dr olasligt.

69 §.

69 § innehéller bl.a. regeln om ansvars-
frihet for den som kor utan att medfora
sitt korkort men som sedan kan visa att
han hade korkort. Som tidigare anforts bor
den som kor utan att ha fornyat sitt kor-
kort enligt reglerna om periodisk fornyelse
ocksd vara fri frdn ansvar om han inom
14 dagar visar att hans korkort sedermera
fornyats. Denna regel kan inforas som ett
nytt andra stycke i 69 §.

76 §.

Denna paragraf bdr, som narmare motive-
ras vid 32 § 1 mom., foreslas utokad med
ett nytt stycke som behandlar besvérstalan
i fall da korkortsansokan forfallit, darfor
att den inte kompletterats inom foreskriven
tid.

Ikrafttridande

Andringarna skall enligt forslaget trida i
kraft den 1 juli 1971.

Overgdngsbestimmelserna

Som tidigare framgatt maste dldre korkort
fortsitta att gilla jimsides med de nya un-
der en tid av atminstone 5—6 ar efter de
nya bestimmelsernas ikrafttridande. Be-
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triffande bilkorkorten skall huvudregeln un-
der denna tid enligt forslaget vara att de
skall medge den behdrighet som foljer av
korkort klass AB. Detta innebér att inne-
havare av sidana korkort — om de inte har
trafikkort eller viss kdrvana — inte far fora
fordon med tyngre sldp eller tung lastbil
eller buss vare sig i yrkesmassig eller an-
nan trafik. Denna begrinsning kan emel-
lertid av tidigare anforda skil inte infdras
forran ett ar efter de nya bestimmelsernas
ikrafttradande, dvs. den 1 juli 1972. F.n.
giller dessa korkort for alla slag av for-
don, dock inte i yrkesmissig trafik. Om
kravet pa sirskilt tillstind for forande av
bil i yrkesmissig trafik upphévs den 1 juli
1971 och begrinsningen till korkort klass
AB infors forst den 1 juli 1972, skulle allt-
sd innehavare av ildre korkort under ett
ar bli behoriga att fora dven tyngre fordon
i yrkesmissig trafik. I Overgangsbestim-
melserna bor darfor inforas en regel som
foreskriver att innehavare av dldre korkort
inte far kora i yrkesmaissig trafik utan att
ha trafikkort. Undantag bor dock goras
for personbil och ldtt lastbil i yrkesmissig
trafik som inte avser personbefordran, ef-
tersom de dldre korkorten under alla om-
standigheter kan bytas ut mot ett nytt kor-
kort som innefattar denna rétt. Huvudregeln
bor alltsd vara att dldre bilkorkort skall ge
samma behorighet som nytt korkort klass
AB. Hirifran bor goras undantag for ti-
den till den 1 juli 1972 for forande av
tyngre fordon utom i yrkesmissig trafik,
dock att personbil och létt lastbil far foras
i yrkesmissig trafik som inte avser person-
befordran.

Huvudregeln kan tas in som en fOrsta
punkt i Overgangsbestimmelserna.

I en punkt 2. kan ges regler for tiden
fore den 1 juli 1972 for den som inte har
trafikkort.

Ritten for den som har trafikkort att
fortsitta att kora tung lastbil resp. buss fo-
reslas reglerad i punkt 3. Den som har
trafikkort som inte giller for buss bor —
i likhet med den som inte alls har trafik-
kort — f& fortsitta att kora buss utom i
yrkesmissig trafik till den 1 juli 1972. Det-
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ta torde gilla utan sirskild regel pa grund
av bestimmelserna i punkt 2. Punkten 3
kan uppenbarligen inte innefatta nagon be-
gransning i den ritt som medges dar.

Den som har minst 21 manaders kér-
vana med tyngre fordon eller som pa grund
av sarskild korutbildning kan antas ha mot-
svarande erfarenhet och kérvana skall en-
ligt forslaget ocksd fa fortsitta att kora
sddana fordon. Detta kriver ingen reglering
for tiden fére den 1 juli 1972 utéver den
som foreslas i punkt 2. For tiden direfter
tills korkortsutbytet sker méste diremot sir-
skilda bestimmelser finnas. Dessa kan tas
upp som en punkt 4. I dessa fall skall kor-
kortsinnehavaren ha sirskilt bevis, medde-
lat av polismyndighet eller av statlig eller
kommunal myndighet eller annan arbets-
givare eller, i fraga om sirskild utbildning,
trafiksikerhetsverket. Formuliret for bevi-
set bor faststillas av trafiksikerhetsverket.
Underrittelse om meddelande av bevis bor
lamnas till den linsstyrelse som utfirdat
vederborandes korkort for anteckning i kor-
kortsregistret och samtidig kontroll av kor-
kortsinnehavet. Om en person enligt dessa
regler skulle ha ritt att f& bevis rérande
tva eller flera olika slag av fordon, bor be-
viset sjdlvfallet avse det tyngsta av dessa
fordon. Detta synes gilla utan sirskild £5-
reskrift.

Bevisen bor utfirdas utan avgift,

Enligt forslaget skall bevisen fungera som
ett slags trafikkort. De bor alltsdi medfs-
ras under fard och uppvisas fér trafikin-
spektor, bilinspektdr eller polisman. Bevi-
set bor ocksa hallas i sidant skick att det
utan svdrighet kan avlisas. Bestimmelserna
129 § 4 mom. — som enligt forslaget inte
skall @ndras — bor alltsa goras tillampliga
pa bevisen liksom tillhdrande straffbestim-
melse i det dndrade andra stycket av 66 §
2 mom. och straffrihetsbestimmelsen i 69 §
forsta stycket, vilken inte foreslas dndrad.
Om beviset forstors eller forkommer eller
undergdr sidan forindring att det inte
lampligen kan anvindas bér kérkort av den
nya utformningen utfirdas. Innehavaren
skall alltsd soka fornyelse av sitt korkort.
Detta kréver en sirskild regel. Diremot be-
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hévs inga regler for namnéndring. T sidant
fall skall det gamla korkortet bytas ut mot
ett nytt med den nya utformningen och
beviset beh6vs da inte lingre.

Besvdr Gver beslut av polismyndighet att
inte meddela bevis kan foras enligt 76 §
utan att denna paragraf dindras. Besvir dver
beslut av annan myndighet bor féras i den
ordning som giller for myndighetens be-
slut. Om enskild arbetsgivare som bemyn-
digats att utfirda bevis vagrar att gora det-
ta, far foraren vinda sig till polismyndig-
heten. Han bér alltsd inhimta arbetsgiva-
rens standpunkt i si god tid att han hin-
ner goéra ansokan hos polisen senast den
3 april 1971.

Reglerna i punkterna 1.—4. innebir att
den som inte har nytt kérkort och som ef-
ter den 30 juni 1972 kor tyngre fordon utan
att ha dldre korkort for bil jamte trafik-
kort eller bevis som giller for fordonet gor
sig skyldig till olovlig korning. Kor han
efter den 1 juli 1971 i yrkesmissig person-
befordran — eller i friga om traktortig
i yrkesmissig trafik — blir 66 § 2 mom.
VTF i dess nya lydelse tillimplig, eventu-
ellt tillsammans med 3 § trafikbrottslagen.
Betraffande annan yrkesmissig trafik inne-
haller forslaget till nya bestimmelser ingen
sarskild straffbestimmelse, eftersom ritten
att kora i sadan trafik da knyts till innehav
av korkort for det anvinda fordonet. Detta
kommer dock inte att gilla for tiden fore
den 1 juli 1972. En sirskild straffbestim-
melse i detta hidnseende behdvs alltsq for
denna tid. Straffbestimmelse, motsvarande
34 § 4 mom. andra stycket YTF, behovs
for den som driver trafiken. Bestimmelsen
bor tas in i punkten 2.

Aldre korkort for traktor och motorcy-
kel som giller vid de nya bestimmelsernas
ikrafttridande bor direfter gilla som kor-
kort klass A resp. som traktorkdrkort en-
ligt foérordningens nya lydelse. Detta inne-
bir ingen annan #ndring #n att dessa kor-
kort inte ldngre giller for traktor som ut-
gors av ombyggd bil och inte heller f&r
traktortdg ndr det anvinds i yrkesmassig
trafik. Foreskrifter hirom foreslas i punkt 5.

Enligt forslaget skall de #ldre kdrkorten
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bytas ut mot nya korkort under en tre- el-
ler fyraarsperiod med borjan ar 1973. Ut-
bytet kan ldampligen ske i den form som
foreskrivs for periodisk fornyelse i forsla-
get. Den niarmare tidpunkten kan emeller-
tid inte faststdllas nu utan bor fa bestim-
mas av Kungl. Maj:t. Foreskrifter hdarom
bor tas in som en punkt 6. i dvergéangsbe-
staimmelserna.

I Overgangsbestimmelserna bor ocksa
regleras vilket korkort innehavare av éldre
korkort skall fa vid utbytet. Foreskriften
harom bor utformas sa att den blir tillaimp-
lig 4ven pa andra fornyelser av @ldre kor-
kort. Den kan bilda punkt 7.

Om idldre korkort forstors eller forloras
eller forandras sa att det inte kan anvin-
das eller om innehavaren dndrar namn el-
ler om andring sker i fraga om villkor, bor
korkort med den nya utformningen sale-
des utfirdas med stod av 32 § 3 mom. i
den nya lydelsen.

Efter den 1 juli 1971 bor korkort av den
dldre typen inte ldngre utfdardas. Ansok-
ningar som gjorts dessforinnan men inte
hunnit avgoras bor alltsa leda till utfardan-
de av korkort av den nya typen. Detta in-
nebdr att korkortsunderlag med sokandens
namnteckning maste inforskaffas. Det sy-
nes inte nodvindigt att ndrmare reglera
hur detta skall ga till. I en punkt 8. av
Overgdngsbestimmelserna bor foreskrivas
att sddan ansokan skall provas enligt de
nya bestammelserna.

92 Yl

28

Enligt 12 § femte stycket YTF kan till-
stand att medtaga passagerare vid fard med
personbil for egen rakning forklaras gilla
utan skyldighet att iaktta bl.a. 27 §, dvs.
utan att foraren behover ha trafikkort. En-
ligt de nya reglerna maste foraren i stéllet
ha dispens fran skyldighet att ha korkort
som innefattar ratt att kora i yrkesméssig
personbefordran. Detta torde bora regleras
genom en kungorelse med stod av 77 §
VTF. Med den utformning av 27 § YTF
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som foreslas i det foljande bor 12 § femte
stycket YTF bibehallas oforandrad.

I 12 § sista stycket YTF finns en bestim-
melse som mojliggor att korttidstillstand for
bestillningstrafik for godsbefordran forkla-
ras gilla utan skyldighet att anvdnda fora-
re med trafikkort. Sadan skyldighet kom-
mer inte att foreligga enligt de nya bestdam-
melserna. Stycket kan darfor upphévas. Na-
gon undantagsregel som gor det mojligt att
anvinda forare som inte har korkort for
det fordon som utnyttjas synes inte bora
intas i forordningarna. Om i undantagsfall
dispens behdvs kan den meddelas med stod
av 77 § tredje stycket VTF. Bestimmelsen
i 12 § sista stycket YTF kan dock behovas
under tiden fram till den 1 juli 1972, under
vilken tid innehavare av vanligt bilkorkort
fortfarande inte far kora tyngre fordon i
yrkesmissig trafik. Stycket bor alltsd upp-
hivas fr.o. m. den 1 juli 1972.

27 §

Bestimmelserna om trafikkort kan i och
for sig upphidvas i sin helhet. Det synes
dock limpligt att de ersdtts med en erin-
ran att endast den som har korkort som
medfor ritt att fora det ifragavarande for-
donet i yrkesmissig trafik for personbeford-
ran far tjinstgdra som forare i sadan trafik
och att motsvarande giller for traktortag
i all yrkesmassig trafik.

32 § 6 mom.

Buss och tung lastbil far enligt 32 § 6 mom.
YTF i uthyrningsrorelse inte tillhandahallas
annan in den som fyllt 21 ar. Forhyrd tung
lastbil och buss fir ej heller féras av nagon
som inte uppnétt denna alder. Fragan om
dessa aldersgrinser behandlades i proposi-
tionen (1969: 25) om sankning av myndig-
hetsaldern. Departementschefen erinrade
om riksdagens principbeslut rorande kor-
kortsreformen men foreslog da inte nidgon
indring i friga om dessa 21-Arsgrinser
med hiinsyn till den reform som férestod.
Det synes tillrickligt att de aldersgrin-
ser som giller for erhallande av korkort,
dvs. 21 &r for buss och 19 ar for tung last-
bil, giller dven i samband med uthyrning
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av bil. Aldersgrénserna i 32 § 6 mom. bor
darfor utga.

34 § 4 mom.

34 § 4 mom. innehéller straffbestimmelser
dels for den som kor bil i yrkesmissig
trafik utan att vara berittigad dirtill och
dels for den som anvander sddan forare i
yrkesmassig trafik.

Straffet for den som kor i yrkesmiissig
personbefordran utan att inneha korkort
som beridttigar dartill bor som tidigare
namnts flyttas Gver till VTF. For annan
yrkesmissig trafik skall inte vidare upp-
stallas krav pa sarskilt korkort. Straffbe-
stimmelsen for forande av bil i yrkesmis-
sig trafik kan alltsa utgd ur YTF. Med hién-
syn till 32 § 6 mom. sista stycket synes
straffbestimmelsen for den som kor for-
hyrd bil utan att vara berittigad dartill
bora sta kvar, liksom motsvarande bestim-
melse om anvdndande av sddan forare.

Forbudet att anvanda nagon som forare
1 yrkesmaissig trafik bor — utom med av-
seende pa traktortdg — begransas till yr-
kesmissig trafik for personbefordran, vil-
ket foranleder en dndring av andra stycket
i fjairde momentet. Om négon anvinder en
forare i yrkesmaissig trafik, som inte har
korkort for det ifragavarande fordonet, blir
3 § tredje stycket trafikbrottslagen tillamp-
ligt.

35§

Hinvisningen till 27 § 5 mom. andra styc-
ket, som foreslds upphdvt, bor utga.

39 §

Regeln om skyldighet for ldnsstyrelse eller
polismyndighet att gora framstéllning hos
myndighet som kan aterkalla bl. a. trafik-
kort nér anledning dartill finns bor utga ur
paragrafen.

44 §

I tredje stycket finns foreskrift om delgiv-
ning bl. a. av beslut om aterkallelse av tra-
fikkort. Denna foreskrift bor utgd ur styc-
ket.
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45 §

Denna paragraf, som handlar om verkstal-
lighet av beslut om aterkallelse av trafik-
kort, kan upphavas.

Ikrafttridande

Andringarna bor trada i kraft den 1 juli
1971 utom i fraga om 12 §, som bor gilla
i sin dldre lydelse intill den 1 juli 1972.

Overgangsbestimmelserna

I fraga om ratten att fora fordon i yrkes-
massig trafik innebdr forslaget att trafik-
kortet skall forsvinna. For att kora i yr-
kesmadssig trafik som inte avser personbe-
fordran skall i fortsdttningen endast kriavas
korkort som omfattar det fordon som an-
vands. For yrkesmissig trafik for person-
befordran behovs korkort som innefattar
ritt att kora i sadan trafik med det anvin-
da fordonet. Dessa bestammelser kan emel-
lertid inte trdda i kraft omedelbart for dem
som har ildre korkort, eftersom det tar viss
tid att byta ut dessa korkort mot nya. Vissa
Overgéngsbestimmelser behovs alltsa.

Korkort som ger ritt att kora bil i yrkes-
massig personbefordran utfdardas enligt de
nya bestammelserna efter siarskild provning,
motsvarande den som f.n. foregar utfir-
dande av trafikkort. Intill dess de #ldre
korkorten byts ut foreslas darfor innehava-
re av sadant korkort f4 kora bil i yrkes-
missig personbefordran endast om han har
trafikkort eller korvana eller utbildning som
enligt riksdagsbeslutet skall ge motsvarande
behorighet. Detsamma galler i fraga om ratt
att kora tyngre fordon i annan yrkesmassig
trafik. Personbil och latt lastbil far dar-
emot foras i yrkesmissig trafik som inte
avser personbefordran utan sérskilt tillstand
redan fran de nya bestimmelsernas ikraft-
tradande. Regler hdrom har fGreslagits i
Overgangsbestammelserna till VTF, i vilken
forordning kraven pa korkort i yrkesmés-
sig trafik i fortsattningen skall finnas enligt
forslaget. I Overgangsbestimmelserna till
YTF bor tas in en erinran om dessa reg-
ler:

Pa de dldre trafikkort, som alltsd fort-
farande skall gilla, bor bestimmelserna om
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register over trafikkort, aterkallelse av tra-
fikkort och skyldighet att medfora och upp-
visa trafikkort fortfarande gélla. Dessa be-
stammelser, vilka finns i 27 § 4—6 mom.
YTF och till vilka dr knuten en straffbe-
stammelse i 35 § som enligt forslaget skall
utgd, bor foljaktligen dvergangsvis gilla for
trafikkorten. Om ett trafikkort forstors el-
ler forkommer eller undergér sadan for-
andring att det inte lampligen kan anvindas
bor korkort av den nya utformningen ut-
fardas. Detta kriver ansokan av innehava-
ren. En bestimmelse hdrom bor tas in i
overgangsbestimmelserna.

Andrar innehavare av trafikkort namn
skall, som pépekas vid Overgangsbestim-
melserna till VTF, korkortet bytas ut mot
ett av den nya utformningen genom forny-
else. Trafikkortet behovs da ej langre och
nagon regel om duplettrafikkort foreslas
alltsi ej for detta fall.
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Bilaga 1

Nuvarande formular for kérkort

Litg ol e o 0 D NI e 2)
KORKORT
O 3), utfardat for..................
Plats for fotografi
................................................................................ 4)
FOdd den ..o
5)
............................................................ den o~ [ ig
.............................................................................................................. Plats for
beldggningsstampel
L e MO S S R
........................................................................................................ Stampel-................._kronor
Anvisningar:

1) Lénets bokstavsbeteckning enligt 10 § 3 mom. vagtrafikférordningen.
2) Korkortets nummer i lansstyrelsens koérkortsregister.

3) Bil resp. motorcykel eller traktor.

4) Korkortshavarens namn.

5) I erforderliga fall upptages hér:

a) anteckning om att kérkortet intill den dag, da innehavaren fyller 18 &r, endast géller
for latt motorcykel och traktor:

b) sérskilda foreskrifter, som meddelats vid kérkortets utfardande, eller, om dessa fore-
skrifter av utrymmesskél ej lampligen kunna angivas fullstandigt, erinran om att sér-
skilda foreskrifter meddelats.

6) For inférande av d@ndrat namn m.m.

Kérkort skall vara av lampligt kartongpapper eller av papper fodrat med linnevav eller
annat lampligt material. Kortet skall kunna hopvikas pa mitten. Matt omkring 12x13 cm.
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Bilaga 2

Nuvarande formular for turistkérkort

TURISTKORKORT
(Jamlikt 37 § 2 mom. vagtrafikférordningen.)

Stampel kr. 8:—
Losen kr. 2:—

Ll Detta korkort skall under fard medféras och pa
Summa kr. 10: tillsagelse uppvisas for besiktningsman eller
polisman.

Anvisningar:

1) Kérkortets nummer i polismyndighetens register 6ver turistkorkort
2) Det ej tillampliga dverstrykes.
3) Namnunderskrift och stampel.

Turistkorkort skall vara av lampligt kartongpapper och kunna hopvikas pa mitten.
Métt omkring 12x13 cm.
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Bilaga 3

162

Nuvarande formular for trafikkort

Nummer 4 tillstdndshavarens kérkort

TRAFIKKORT
for forande i yrkesméssig trafik av personautomobil eller lastautomobil w..o.ocooovrme......
................................... 3
oo Y (o) sy e L B 1 S
.................................................................................................. 4)

Plats for
beldggningsstampel

Stampel -....... kronor.

Anvisningar:

1) Den ldnet utmarkande bokstaven enligt 17 § 1 mom. motorfordonsférordningen den
23 oktober 1936.

2) Nummer & trafikkort enligt hos ldnsstyrelsen ford liggare eller kortregister over utfar-
dade trafikkort.

3) Galler trafikkortet endast férande av motorcykel, ifylles har “motorcykel”, varjamte
"personautomobil eller lastautomobil” dverstrykes.

4) Tillstdndshavarens namn och yrke.

5) Utséttes endast i erforderliga fall.

6) For inférande av dndrat namn m. m.

Trafikkort skall vara av lampligt kartongpapper eller av med linnevév eller annat lampligt
material fodrat papper och kunna hopvikas pa mitten. Matt omkring 12x13 cm.
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Bilaga 4

1. Antalet korkortsinnehavare ar 1968

I mars—april 1968 utforde statistiska cen-
tralbyrans utredningsinstitut pa uppdrag av
Sveriges Radio en postenkdtunderskning
med syfte att bl. a. kartligga allménhetens
intresse for olika radioprogram. Undersok-
ningen omfattade dven tillaggsfragor for
statens trafiksikerhetsverks rikning betrif-
fande korkortsinnehav.

Undersokningen baserades pa ett urval
omfattande drygt 10 000 slumpmadssigt ut-
valda personer som enligt 1968 ars man-
talslangder var bosatta i Sverige och fodda
aren 1888—1954.

Med ledning av nimnda urvalsundersok-
ning och befolkningsfordelningen enligt en
inom statistiska centralbyran utarbetad be-
folkningsprojektion har berdknats det to-
tala antalet svenska korkortsinnehavare vid
ingédngen av ar 1968.

I tabellerna 1—3 anges namnda antal
uppdelat efter innehavarens alder.

2. Antalet korkortsinnehavare vid borjan
av ar 1980

Berikningarna rorande korkortsbestandets
utveckling har baserats pa det pa grund av
enkiten berdknade antalet korkortsinneha-
vare ar 1968. Nagra undersokningar roran-
de korkortsbestdndets utveckling fore ar
1968 har ej gjorts.

Mot bakgrunden av att nagon egentlig
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Prognos over antalet korkortsinnehavare m. m.

stodinformation, som skulle underlédtta en

berikning av antalet korkortsinnehavare ar

1980, inte foreligger har det ansetts nod-

vindigt att bedoma korkortsbestandets ut-

veckling utifrdn olika antaganden som le-
der till tre tankbara utvecklingsalternativ.

Dessa tre berdkningar — prognoser —
baseras pd nedan angivna forutsdttningar:

1. Prognosperioden avser tidsintervallen
mellan ingéngen av &r 1968 och ingang-
en av ar 1980.

2. Prognosen avser innehavare av korkort
av alla slag.

3. Beridkningarna baseras pa en inom sta-
tistiska centralbyran utarbetad befolk-
ningsprojektion som stricker sig fram
till &r 1980. I den anvidnda projektionen
har en arlig nettoimmigration omfattan-
de 10 000 individer inkalkylerats.

Nedan presenteras de olika prognosalter-
nativen samt gjorda antaganden.

Prognosalternativ 1

I detta alternativ riknas med att nuva-
rande korkortsinnehavare under prognos-
perioden forskjuts automatiskt upp pa al-
dersskalan och lamnar plats for nya arskul-
lar potentiella korkortsinnehavare. Av de
arsklasser som under prognosperioden upp-
nar korkortsaldern antas lika stor procen-
tuell andel bli korkortsinnehavare som vid
undersokningstillfallet ar 1968.

I tabell 1 nedan presenterade berakning-
ar omfattar innehavare av svenska korkort
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Tabell 1. Beridknat bestind av korkortsinnehavare enligt prognosalternativ 1

Antal Antal
korkorts- korkorts-
Folkming- innehavare Antal kérkorts- Folkmédng- innehavare Antal korkorts-
den i borjan i 9 av innehavare i  den i borjan i 9 av innehavare i
Korkortsinne- av ir 1968  folk- borjan av ar av ar 1980 folk- borjan av ar
havarnas alder (1 000-tal) méngden 1968 (1 000-tal) (1 000-tal) méngden 1980 (1 000-tal)
1517 332 4 13 345 4 14
18— 27 1234 i 876 1087 71 72
28—37 922 70 645 1281 71 910
38—47 1031 63 650 941 70 659
4857 1025 53 543 944 64 604
58—67 893 38 339 955 55 525
68—77 558 20 112 710 42 298
78—w 244 4 10 320 24 77
Summa 6239 51 3188 6 583 59 3859
Tillkommer ut-
vandrare 70 170
Totalt 3258 4029

som utvandrat eller kan berdknas utvandra
under prognosperioden. Vid en bedomning
av det totala antalet innehavare av svenska
korkort maste dven dessa inrédknas.

Enligt en Overslagsberdkning avseende
forhallandena vid ingéngen av ar 1968 upp-
gick antalet svenska korkortsinnehavare bo-
satta utomlands till 70 000. Vid prognospe-
riodens slut har detta antal berdknats till
170 000.

Prognosalternativ 1 kan med fog sdgas
vara ett minimialternativ. Okningen av an-
talet korkortsinnehavare kan betraktas som
automatisk och innebdr i princip att nuva-
rande benigenhet att skaffa korkort bestar
under hela prognosperioden.

Prognosen visar att totala antalet kor-
kortsinnehavare under den 12-&riga pro-
gnosperioden fram till borjan av ar 1980
Okar sammanlagt med 771 000 personer (in-
klusive utvandrare) eller med 64 000 i me-
deltal per ar.

Prognosalternativ 2

I detta alternativ antas att utover den auto-
matiska Okningen enligt alternativ 1 sker
dven en Okning i bendgenheten att skaffa
korkort. Den okning av frekvensen som
antas ske framgar av nedanstdende tabla.

164

Tillvaxt av korkortsinnehavare i 9,
av hela folkmingden i resp.

aldersklass
Korkorts-
innehavarnas For hela I medeltal
alder prognosperioden  per ar
15—17 — S
18—27 12 1
28 37 12 1
38—47 12 1
4857 6 0,5
58—67 3 0,25
68—77 — =
78—w — =

Liksom i alternativ 1 har hér réknats
med de utvandrare som erhaller svenskt
korkort.

Sasom framgar av tabell 2 sker en till-
viaxt av antalet korkortsinnehavare under
prognosperioden fran 3258 000 personer
(inklusive utvandrare) till 4 516 000, eller
105 000 i medeltal per ar.

Prognosalternativ 3

I detta alternativ antas att, utover den au-
tomatiska Okningen av antalet korkortsin-
nehavare enligt alternativ 1, det liksom i
alternativ 2 dven sker en Okning av bena-
genheten att skaffa korkort. Denna Okning
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Tabell 2. Berdknat bestand av korkortsinnehavare enligt prognosalternativ 2

Antal Antal
korkorts- korkorts-
Folkming- innehavare Antal korkorts- Folkmidng- innehavare Antal korkorts-
den i borjan i 9 av innehavare i den i borjan i 9 av innehavare i
Korkortsinne- av ar 1968  folk- borjan av ar av ar 1980  folk- borjan av ar

havarnas alder (1000-tal) méangden 1968 (1 000-tal) (1 000-tal) méangden 1980 (1 000-tal)

15—17 332 4 13 345 4 14
18—27 1234 7! 876 1087 83 902
28=137 922 70 645 1281 83 1063
38—47 1031 63 650 941 82 772
4857 1025 93 543 944 70 661
58—67 893 38 339 955 58 554
68—77 558 20 112 710 42 298
78—w 244 4 10 320 24 T
Summa 6239 51 3188 6 583 66 4 341
Tillkommer ut-

vandrare 70 175
Totalt 3258 4516

Tabell 3. Berdknat bestand av korkortsinnehavare enligt prognosalternativ 3

Antal Antal
korkorts- korkorts-
Folkmidng- innehavare Antal korkorts- Folkméing- innehavare Antal korkorts-
den i borjan i % av  innehavare i den i borjan i % av  innehavare i
Korkortsinne- av ar 1968  folk- borjan av ar av ar 1980  folk- borjan av ar
havarnas alder (1 000-tal) midngden 1968 (1 000-tal) (1 000-tal) médngden 1980 (1 000-tal)

15—17 332 4 13 345 4 14
18—27 1234 71 876 1087 95 1033
28—37 922 70 645 1281 95 1217
38—47 1031 63 650 941 88 828
48—57 1025 33 543 944 76 717
58—67 893 38 339 955 61 583
68—77 558 20 112 710 42 298
78—w 244 4 10 320 24 77
Summa 6239 51 3188 6583 72 4767
Tillkommer ut-

vandrare 70 180
Totalt 3258 4947
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ar dock starkare #@n i alternativ 2 och fram-
gar av nedanstiende tabla.

Tillvaxt av korkortsinnehavare i 9
av totala folkméngden i resp.

aldersklass
Korkorts-
innehavarens For hela I medeltal
alder prognosperioden  per ar
15—17 — —_
18—27 24 2
28—37 24 2
38—47 18 1.5
48—57 15 1,25
58—67 3 0,25
68—77 " =
78—w —_ —

Alternativ 3 kan betraktas som ett maxi-
mialternativ pa grund av det hdga procen-
tuella antalet korkortsinnehavare. Progno-
sen ger till resultat en total tillvixt under
prognostiden som uppgér till 1,689 miljo-
ner korkortsinnehavare (inklusive utvand-
rare) eller 141 000 i medeltal per Ar.

3. Antalet per dr utfirdade kérkort under
prognosperioden

For att fa ett métt pa det antal korkort som
arligen behover tillverkas ricker det inte,
sasom i foregdende avsnitt gjorts, med att
faststilla storleken av nettotillvixten. Det
bor papekas att denna tillviixt dr ett resul-
tat av alla dndringar savil i det befint-
liga korkortsbestandet ar 1968 som i det be-
stind som under prognosperioden liggs till
antalet korkortsinnehavare. Sjilvfallet bor
vid bedomning av resursbehovet for kor-
kortstillverkning m. m. beaktas att ca 30 000
korkortsinnehavare avlider! i genomsnitt
per ar under prognosperioden och ersitts
av nya korkortsinnehavare. Dessutom bor
raknas med en inre rorlighet i korkortsbe-
stindet. Den totala mingden korkort som
i medeltal maste tillverkas per &r under
prognosperioden anges i nedanstiende sam-
manstéllning.
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Progn. Progn.
alt. 2 alt. 3

Progn.
alt. 1

1. Nettookning enl.
prognoserna

2. Nya korkort som
ersétter avlidnas
korkort

3. Nya korkort som
ersitter aterkallel-
ser (vid nuvaran-
de éaterkallelse-
frekvens)

4. Nya korkort for
hogre behorighet

5. Nya korkort vid
namnbyte och vid
forlust av eller
skada pa tidigare
korkort m. m.

64 000 105000 141000

30000 30000 30000

10000 11000 12000

19000 20000 21000

57000 60000 63000

Summa (avrundat till

ndrmaste 10 000-tal) 180 000 230 000 270 000

Det bor framhallas att sakunderlaget for
de ovan presenterade berdkningarna i stor
utstrackning dr bristfélligt. Resultaten bor
dirfor anvindas med forsiktighet och be-
traktas som relativt grova riktviarden.

1 Beridkningen baserar pd ddodsriskerna under
dren 1950—1959.
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Bilaga 5 Utdrag ur?

1968 éars konvention om végtrafik

Kapitel 1V

FORARE AV MOTORFORDON

Artikel 41

Giltighet av korkort

1. Avtalsslutande parter skall godtaga:

(a) nationellt korkort utfardat pa deras
nationella sprak eller pa ett av deras na-
tionella sprak eller korkort som ej utfér-
dats pa sadant sprék men till vilket ar fo-
gat bestyrkt Oversittning;

(b) nationellt korkort som motsvarar be-
stimmelserna i annex 6 till denna konven-
tion; och

(c) internationellt korkort som motsva-
rar bestdmmelserna i annex 7 till denna
konvention
som giltigt for fard i deras territorier med
fordon tillhérande ndgon av de kategorier
korkortet omfattar, forutsatt att korkortet
fortfarande géller och att det utfardats av
annan avtalsslutande part eller dess delstat
eller av sammanslutning som vederborligen
bemyndigats dértill av denna andra avtals-
slutande part. Bestimmelserna i denna pa-
ragraf giller icke tillstdind for Gvningskor-
ning.

2. Oavsett bestimmelserna i foregéende
paragraf giller foljande:

(a) Nar korkortets giltighet enligt sir-
skild paskrift beror av villkor att inneha-
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varen skall begagna vissa hjalpmedel eller
att fordonet skall vara utrustat pa visst satt
med hédnsyn till forarens invaliditet, skall
korkortet icke godtagas som giltigt om des-
sa villkor ej dr uppfyllda.

(b) Avtalsslutande parter far vidgra god-
kdnna giltigheten inom sina territorier av
korkort som innehas av personer vilka icke
fyllt aderton ar.

(c) Avtalsslutande parter far vagra god-
kdnna korkort som giltiga inom sina ter-
ritorier for fird med motorfordon eller for-
donskombinationer tillhorande nagon av ka-
tegorierna C, D och E enligt annexen 6
och 7 till denna konvention, om korkorten
innehas av personer vilka icke fyllt tjugu-
ett ar.

3. Avtalsslutande parter forbinder sig att
vidtaga siddana atgidrder som kan befinnas
nodvandiga for att sdkerstdlla, att natio-
nella och internationella korkort som sdgs
i paragraf 1, punkterna (a), (b) och (c), i
denna artikel icke utfirdas inom deras ter-
ritorier utan rimlig garanti for forarens
skicklighet och for hans lamplighet fysiskt
sett.

4. For tillampningen av paragraf 1 och
paragraf 2, punkt (c), i denna artikel gal-
ler foljande:

(a) Motorfordon i kategori B enligt an-
nexen 6 och 7 till denna konvention kan
vara sammankopplat med ett latt slapfor-

1 Qversittningen ar inte officiell.
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don,! det kan ocksd vara sammankopplat
med ett sldpfordon, vars tillitna maximi-
vikt Overstiger 750 kg (1 650 1b) men ej
motorfordonets olastade vikt, om fordonens
sammanlagda tillatna maximivikter ej dver-
stiger 3 500 kg (7 700 1b).

(b) Motorfordon i kategori C eller D en-
ligt annexen 6 och 7 till denna konvention
kan vara sammankopplat med ett létt sldp-
fordon utan att den kombination som bil-
das upphor att tillhora kategori C eller D.

5. Internationellt korkort skall utfirdas
endast till den som innehar nationellt kor-
kort, utfardat pa de minimivillkor som an-
ges i denna konvention. Det skall icke gilla
efter det att motsvarande nationella kor-
kort upphort att gédlla och numret pa det
nationella korkortet skall anges pd det in-
ternationella korkortet.

6. Bestimmelserna i denna artikel skall
ej innebdra skyldighet for avtalsslutande
parter

(a) att godkédnna giltigheten av nationella
eller internationella korkort utfardade inom
annan avtalsslutande parts territorium for
personer, som hade sitt normala hemvist
inom deras egna territorier vid tiden for
utfardandet eller vilkas normala hemvist
flyttats till deras territorier efter utfdardan-
det; eller

(b) att godkdnna giltigheten av namnda
korkort for forare, vilka vid tiden for ut-
fardandet icke hade sitt nmormala hemvist
inom det territorium dar korkortet utfarda-
des eller vilka efter utfardandet flyttat sitt
hemvist till annat territorium.

Artikel 42
Upphévande av korkorts giltighet

1. Avtalsslutande parter eller delstater un-
der dem kan aterkalla fOrares ritt att an-
vianda sitt nationella eller internationella
korkort inom deras territorier, om fOraren
didr gor sig skyldig till forseelse som enligt
deras lagstiftning medfor forlust av korkort.
I sddant fall far den behoriga myndighet
under avtalsslutande part eller dess delstat
som aterkallar rétten att anvianda korkor-
tet:
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(a) omh#ndertaga korkortet till dess ater-
kallelsetiden loper ut eller till dess inne-
havaren ldmnar territoriet, om det sker ti-
digare;

(b) underritta den myndighet som utfir-
dat korkortet eller pa vars vagnar korkor-
tet utfirdats om aterkallelsen av ritten att
anvanda det;

(c) savitt avser internationellt kdrkort an-
teckna pa darfor avsedd plats att korkortet
icke ldngre giller inom dess territorier;

(d) om forfarandet enligt punkt (a) i den-
na paragraf icke tillimpats begédra, i sam-
band med underrittelse enligt punkt (b),
att den myndighet som utfardat korkortet
eller pa vars viagnar korkortet utfardats del-
ger vederborande det beslut som meddelats
savitt angdr honom.

2. Avtalsslutande parter skall vinnldgga
sig om att tillkinnage beslut som meddelats
dem i enlighet med bestimmelserna i pa-
ragraf 1, punkt (d), i denna artikel for de
personer som berdres av besluten.

3. Avtalsslutande parter eller delstater
under dem skall icke genom négon bestdm-
melse i denna konvention anses betagna rit-
ten att hindra forare med nationellt eller
internationellt korkort att kora, om det ar
uppenbart eller bevisat att hans tillstdnd &r
sadant att han icke &r i stdnd att kora si-
kert eller om rdtten att kora aterkallats i
den stat ddr han har sitt normala hemvist.

Artikel 43

Overgéngsbestammelser

Internationella korkort som Overensstim-
mer med bestammelserna i konventionen
om véagtrafik, undertecknad i Geneve den
19 september 1949, och som utfdrdats inom
fem ar fran dagen for ikrafttridandet av
forevarande konvention i enlighet med ar-
tikel 47, paragraf 1, skall savitt giller till-
lampningen av artiklarna 41 och 42 i den-
na konvention behandlas som internatio-
nellt korkort enligt denna konvention.

1 Med létt slapfordon avses enligt konventio-
nens artikel 1 (s) slipfordon med totalvikt av
hogst 750 kg.
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ANNEX 6

Nationellt korkort

1. Nationellt korkort skall besta antingen
av ett ark i format A7 (74 X 105 mm —
2,91 X 4,13 tum), eller ett dubbelt (148 X
105 mm — 5,82 X 4,13 tum) eller ett tre-
dubbelt (222 X 105 mm — 8,78 X 4,13
tum) ark som kan vikas till forstndmnda
format. Fargen skall vara skar.

2. Korkortet skall tryckas pa det eller
de sprik som bestims av den myndighet
som utfiardar korkortet eller som ar beho-
rig att utfirda det; det skall emellertid ha
titeln ”’permis de conduire” pa franska med
eller utan samma titel p& andra sprak.

3. Handskriven eller maskinskriven text
pa korkortet skall antingen skrivas enbart
med latinska bokstéver eller engelsk kursiv-
skrift, eller upprepas i denna form.

4. Tva av korkortets sidor skall mot-
svara modellsidorna nr 1 och 2 nedan. For-
utsatt att inga Andringar har gjorts i defi-
nitionerna av kategori A, B, C, D och E
enligt artikel 41, paragraf 4, i denna kon-
vention eller i bokstavsbeteckningarna, el-
ler i innehéllet i de uppgifter som avser in-
nehavarens identitet, skall denna bestim-
melse anses uppfylld dven om avvikelser
gors fran dessa modeller i detaljer. Sérskilt
nationella korkort som dverensstimmer med
modellen till annex 9 i den végtrafikkon-
vention som upprittats i Geneve den 19
september 1949 skall anses uppfylla bestdm-
melserna i detta annex.

5. Det #r en fraga for nationell lagstift-
ning att bestimma om modellsida nr 3 skall
tas med i korkortet och om korkortet skall
innehalla ytterligare uppgifter; om ett ut-
rymme reserveras for adressandringar, skall
detta, utom pa korkort utformade i enlig-
het med modellen i annex 9 i 1949 ars kon-
vention, vara overst pd baksidan av korkor-
tets sida 3.
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1 P4 modeller med en vikning (om korkortet
ar vikt si att forsta sidan ej dr en modell-
sida) och p& modeller med tvé vikningar, kan
denna text placeras pa forsta sidan.

Ange statens namn eller nationalitetsmirke

som anges i annex 3 till denna konvention.

Not 1 ovan giller ocksd denna rubrik.

Faders eller makes namn kan anges har.

4 Om fodelsedatum #r okint ange ungefirlig
alder vid utfirdandet.

5 Om fodelseorten ar okidnd, ldimna utrymmet
tomt.

6 “Eller tumavtryck”. Underskriften eller tum-

avtrycket, och utrymmet harfor, kan utelam-

nas.

Denna uppgift ar valfri pd korkort som om-

fattar modellsida nr 3.

8 Underskrift och/eller sigill eller stimpel av
den myndighet som utfirdar korkortet eller
av den sammanslutning som bemyndigats
dartill. P& modeller med en vikning (om kor-
kortet dr vikt sd att forsta sidan inte 4r mo-
dellsida) och pa modeller med tva vikningar,
kan sigillet eller stimpeln placeras pa forsta
sidan.

9 Sigill eller stimpel av den myndighet som ut-
fardat korkortet, och, om det behdvs, datum
nir sigillet eller stimpeln anbringades. Si-
gillet eller stimpeln skall anbringas i den
hogra kolumnen pd modellsida nr 2, vid de-
finitionerna av fordonskategori, och endast
bredvid de fordonskategorier for vilka kor-
kortet giller; samma bestimmelser géller de
uppgifter om forlangning, som skall anges i
hogra kolumnen pd modellsida nr 3. Avtals-
slutande stater ma, i stillet for att anbringa
ett sigill eller en stimpel i hogra kolumnen
pa modellsida nr 2, under en ny punkt 8:
»Kategorier”, pd modellsida nr 1, ange bok-
staven eller bokstiverna for den eller de
kategorier korkortet giller och en asterisk
for varje kategori som korkortet inte giller
for (t. ex. 8. Kategori A, B¥**”),

10 Utrymme reserverat for andra fordonskate-
gorier som bestdms i nationell lagstiftning.

11 Utrymme for eventuella ytterligare anmérk-
ningar av behorig myndighet i den utfirdan-
de staten, inklusive sirskilda villkor for an-
vindandet (t. ex. "Méaste bdra korrigerings-
glas”, ”Giller endast foér fordon nr...”,
»Fordon méste vara utrustat s att det kan
foras av enbent person”). I det fall som an-
ges i andra stycket av not 9 ovan, bor dessa
ytterligare anmarkningar helst anges pa mo-
dellsida nr 1.

Andra uppgifter kan anges pa andra sidor
An modellsidor.
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Bilaga 6 Forslag till formulir for ansdkan om korkort!

Linsstyrelsen Blankett for korkortsansokan®
Fullstandigt DA (TORTRY - o sinisss Ubeasnsssin it (1l baRSrebs oo S s 073t o a Nt s nda s s bsassd
BOStAdSAATOS: .o rrarer st eras st e e Ver fotaty Chva rareer st h bt aE e st e o B Lo e R e e N e [Sb e o
Postnummer och postanstalt: ...................

Mantalsskrivningsort for innevarande &r: ..

[] Har aldrig tidigare sokt svenskt korkort (trafikkort)
[] Har tidigare sokt svenskt korkort (trafikkort) men fatt avslag (ange myndighet, datum och mo-

tivering): .......... e I R L el e e
[] Har senast erhallit svenskt korkort Litt.. for (fordonsslag):...........cousesssusasassasssse
[[] Har senast erhallit trafikkort Litt < for (fordonsslag)s i i s o

Detta (dessa) kort [] dr géllande [] har aterkallats den............. av lansstyrelsen i............. e

Korkortet/trafik- [] har forstorts? eller forkommit® [7] har undergétt sadan forandring att det

kortet [] Se baksidan inte ldmpligen kan anvdndas
[] Nytt korkort dnskas p. g. a. namnandring. Tidigare NamMn: ...

[] Har giéllande utlédndskt korkort (bifogas ansokningen)
Veterligen oriktig eller utelimnad uppgift medfor ansvar enligt lag.

Fordon for vilket korkort séks Féljande handlingar bifogas
[] Traktor [] Personbevis (i samtliga fall)
[] Motorcykel [] Lakarintyg (hogst 6 man gammalt vid forarprovet)
[[] Personbil och latt lastbil [] Fotografi (ej vid traktorkorkort) avsett for korkort
[] dven i yrkesmiissig personbeford- och forsett med sokandens personnummer och namn
ran pa baksidan
[] éven med tillkopplat tyngre slip- [J Lamplighetsintyg (hogst 3 mén gammalt nidr anso-
fordon kan gors)
[] Tung lastbil [[] Svenskt korkort [] Trafikkort
[] Buss [J Utldndskt korkort ... st &vriga handlingar

Polisstation’ dar korkortet onskas utlimmaty. i e L o o TSR0 R N SUGR BRI G

Sokandens underskrift skrives i filtetyInnehavarens
.......................................... den .......[-wcc.. 19........ namnteckning» nedan. I de fall da forarprov skall
avliggas far undertecknandet ske forst efter godkint prov och endast i nirvaro av den som anstéllt
provet.

PERMIS DE CONDUIRE @ SVERIGE
Sokanden har i dag avlagt godkant forar- A0 ERGrbmn
prov. 2. Férnamn
KOIKOrteKIABE: ... oserse i feitanis cuiuaushveross soapatnasins 3. Fédd
V1S ] J I
] forts. se baksida

5. Utf.av  STATENS m/;ms,ixsﬂnnsvenx

6.1 STRANGNAS

7. Fornyas

8. Klass
................................................................... INr »

Villkor
Doirs X, Enah

-

Korkortsansdkan jamte évriga handlingar limnas — i de fall da férarprov skall avldggas — till den som anstdllt provet. I
Svriga fall sinds ans6kningen jimte vriga handlingar till den ldnsstyrelse som wmfirdat det tidigare korkortet eller — om
sokanden inte tidigare haft kérkort — till linsstyrelsen i det lin dir mantalsskrivningsorten ar beldgen.

Pa blankettens baksida skall limnas en redogdrelse, som visar pa vilket sdtt kérkortet (trafikkortet) forstorts eller for-
kommit, samt anges om polisanmélan gjorts. Veterligen oriktig eller utelimnad uppgift medfér ansvar enligt lag.

1 Blanketten skall vara i A4 format. Méatten i denna bilaga ar darfor inte de ritta.
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Bilaga 7

Forslag till
Kungirelse om éndring i vigtrafikforordningen (1951: 648)

Harigenom forordnas i friga om vigtrafikforordningen (1951: 648),1

dels att 29 § 5 mom. skall upphora att gilla,

dels att 1 § 3 mom., 29 § 1—3 mom., 30 § 1 mom., 31 § 1, 3,4 och 6 mom., 32 § 1—5
mom., 33 § 1, 2, 5 och 8 mom., 35 §, 37 §, 66 § 2 mom., 69 § och 76 § skall ha nedan

angivna lydelse.

(Nuvarande lydelse)

(Foreslagen lydelse)

3 mom. For motorforden/—— — — — — — — — L O 0 Ghn 400 kilogram.

Bilarihantoras ——— —— == 2

——————————— av bil.

Lastbilar indelas i

litt lastbil: lastbil med totalvikt av hiogst
3500 kilogram;

tung lastbil: lastbil med totalvikt &ver
3500 kilogram.

Motorcyklar indelas — — — — — — — — __ __ overstiger 125 kubikcentimeter.

29 §.

1 mom. Motorfordon eller med gummi-
hjul forsedd traktor fir foras endast av
den, som genom kérkort, utfirdat ay léins-
styrelse, ar berdttigad att fora fordonet.
Vad sdlunda stadgas skall betriffande trak-
tor gilla endast for fird pa vig.

1 Forordningen omtryckt 1967: 856.
Senaste lydelse av
1 § 3 mom. 1968: 13;
30 § 1 mom. 1969: 683.
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I mom. Motorfordon eller med gummi-
hjul forsedd traktor fir foras endast av
den, som genom korkort, utfirdat enligt
denna forordning, ir berittigad att fora
fordonet. Vad salunda stadgas skall betrif-
fande traktor, som icke utgéres av ombyggd
bil, gilla endast for fird pa vig.
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Utan hinder av vad nyss sagts ma trak-
tor tillfilligt foras kortare stricka pad vig
vid fard till eller fran arbetsplats eller mel-
lan en gards dgor eller for liknande dnda-
mal.

2 mom. Kérkort utfirdas for bil, for mo-
torcykel eller for traktor samt giller for
fird i hela riket.

Korkort for bil berdttigar dven till fo-
rande av motorcykel och traktor. Korkort
fér motorcykel giller dven for traktor.

(1 § andra stycket YTF: Vad om automo-
bil 4r i denna forordning stadgat skall i till-

SOU 1970: 26

(Foreslagen lydelse)

Utan hinder av vad nyss sagts mé traktor,
som icke utgores av ombyggd bil, tillfalligt
foras kortare stricka pa viag vid fard till
eller fran arbetsplats eller mellan en girds
agor eller for liknande andamal.

2 mom. Kérkort fér motorfordon finnas
i sju klasser med foljande beteckningar och
medférande den ritt foér innehavaren att
fora fordon som fér varje klass angives ne-
dan:

klass A: motorcykel;

klass AB: personbil och litt lastbil, dock
ej i yrkesmidissig trafik for personbefordran,
fér vilken tillstand krives enligt forord-
ningen (1940:910) angdende yrkesmdssig
automobiltrafik m.m., och ej heller med
tillkopplat slipfordon, vars totalvikt &ver-
stiger 750 kilogram eller — om fordonens
i fordonstiaget sammanlagda totalvikt dr
hégst 3 500 kilogram — 1 500 kilogram,
samt motorcykel;

klass AB TAXI: personbil och litt last-
bil, dven i sidan yrkesmiissig trafik som
nyss nimnts men ej med annat tillkopplat
slipfordon dn sadant, som innehavare av
kérkort klass AB dger fora, samt motor-
cykel;

klass ABE: personbil och litt lastbil,
dven med tillkopplat slipfordon, oavsett
dess totalvikt, men ej i yrkesmissig trafik
for personbefordran, samt motorcykel;

klass ABE TAXI: personbil och litt last-
bil, dven i yrkesmdssig trafik for personbe-
fordran eller med tillkopplat slipfordon,
oavsett dess totalvikt, samt motorcykel;

klass ABCE: annat motorfordon dn buss,
Gdven i yrkesmissig trafik for personbeford-
ran eller med tillkopplat slipfordon, oav-
sett dettas vikt;

klass ABCDE: motorfordon av alla slag,
dven i yrkesmiissig trafik for personbeford-
ran eller med tillkopplat sldpfordon, oav-
sett dettas vikt.

Korkort for motorfordon giller dven for
traktor; utgdres traktorn av ombyggd bil,
giilla dock samma krav pa korkort som om
fordonet icke ombyggts. Kdorkort klass A
eller AB giiller icke for férande av traktor-
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lampliga delar gilla jamvil i avseende &
traktortag.)

(27 § 1 mom. andra stycket andra punk-
ten YTF: Med omnibus avses hir jimvil
annan automobil med ett eller flera till-
kopplade slipfordon, direst fordonen iro
byggda for befordran av tillhopa flera dn
atta personer utover foraren.)

3 mom. Korkort ma meddelas for bil
endast den, som fyllt 18 dr, och fér motor-
cykel eller for traktor endast den, som fyllt
16 ar. Korkort for traktor ma dock, om
sdrskilda skdl dirtill dro, dven meddelas
den, som fyllt 15 ar.

Korkort for motorcykel giller, om inne-
havaren icke fyllt 18 ar, endast for litt
motorcykel och traktor.

5 mom. Den, som har till yrke att for
annans rdkning framfora buss eller sidan
lastbil, vars totalvikt éverstiger 7 ton, eller
utryckningsfordon, skall, direst Kungl.
Maj:t sa forordnar, innehava sadant sér-
skilt tillstand (trafikkort), som avses i 27 §
forordningen angdende yrkesmissig auto-
mobiltrafik m. m.

(Foreslagen lydelse)

tag i yrkesmdssig trafik, for vilken tillstand
krives enligt forordningen angdende yrkes-
mdssig automobiltrafik m.m.

Korkort finnes vidare for traktor. Kor-
kort for traktor giller icke for traktor, som
utgores av ombyggd bil, och ej heller for
forande av traktortag i sadan yrkesmdssig
trafik som angives i andra stycket.

Med buss avses vid tillimpningen av det-
ta moment dven fordonstag, i vilket fordo-
nen dro byggda for befordran av samman-
lagt flera dn dtta personer utéver foraren;
i fraga om traktortag galler detta dock en-
dast, ndr traktortaget fores i sidan yrkes-
mdssig trafik som angives i andra stycket.

3 mom. For erhallande av kérkort for
motorfordon gilla féljande nedre dlders-
granser, namligen for kérkort

klass A 16 ar;

klass AB 18 ar;

klass AB TAXI, ABE, ABE TAXI och
ABCE 19 ar;

klass ABCDE 21 ar.

Korkort for motorcykel (klass A) giller
icke for tung motorcykel, forrin innehava-
ren fyllt 18 ar.

Korkort for traktor far utfirdas for den,
som fyllt 16 ar, eller, om séirskilda skdil fére-
ligga, 15 ar.

Utgar.

30 §.

I mom. Den, som for att erhalla korkort
vill forvarva fardighet i kérning med mo-
torfordon, ma, utan hinder av att han icke
innehar korkort, fora sddant fordon vid
ovningskérning under forutsittning

1. att han fyllt 18 ar eller, om kérningen
sker med litt motorcykel, 16 dr;
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1 mom. Den, som for att erhélla kérkort
vill forvidrva fardighet i korning med mo-
torfordon, méa fora sddant fordon vid dv-
ningskdrning utan hinder av att han saknar
korkort eller att hans korkort icke omfattar
motorfordonet, under forutsittning

1. att han uppnart foljande alder, nimli-
gen for 6vningskorning med

a. ldtt motorcykel 16 ar;
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2. att korningen sker under uppsikt av
person, som fyllt 21 ar och sedan minst
tre ar innehar korkort for fordon av det
slag, bil eller motorcykel, korningen avser,
samt har vana och skicklighet i friga om
korning med sadant fordon; samt

3. att, savitt angir korning med bil, den,
som utovar uppsikt Over korningen, med-
foljer i bilen vid den korandes sida eller
korningen dger rum inom korgard, som ar
godkind av statens trafiksakerhetsverk, och
sker i enlighet med av verket meddelade
foreskrifter.

Den, vars korkort aterkallats eller om-
hiandertagits av dartill behorig myndighet,
ager ej fora motorfordon under Ovnings-
korning annorledes dn vid trafikskola, var-
om i 36 § formales.

Den, som har — — — — — — — — —

I mom. Den, som —— — — — — — —

Vid anmdlan till forarprov skall sokan-
den forete

a) dldersbevis, upptagande jamvil sokan-
dens personnummer; dock att annan tillfor-
litlig utredning om sokandens fullstindiga
namn och fodelsetid ma kunna godtagas,
om sOkanden icke dr kyrkobokford i riket;

b) av lidkare enligt formuldr, som Ko-
nungen faststiller, och inom tre manader
fore anmilningen utfirdat intyg, innefat-
tande redovisning av sokandens halsotill-
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b. personbil eller litt lastbil 17 ar 9 ma-
nader;

c. tung motorcykel eller tung lastbil 18
ar; och

d. buss 20 ar;

2. att korningen sker under uppsikt av
person, som fyllt 21 &r och sedan minst tre
ar innehar korkort for fordon av det slag
korningen avser, samt har vana och skick-
lighet i friga om korning med sddant for-
don;

3. att, sdvitt angdr korning med bil, den,
som utdvar uppsikt over korningen, med-
foljer i bilen vid den korandes sida eller
korningen dger rum inom korgard, som ar
godkind av statens trafiksidkerhetsverk, och
sker i enlighet med av verket meddelade
foreskrifter; samt

4. att, savitt angdar korning med fordon,
som icke omfattas av kérkort klass AB, han
innehar kérkort for bil eller inom tre ar
fore ovningskorningen innehaft korkort,
som omfattade fordon av det slag, med vil-
ket 6vningskorningen dger rum.

Den, vars korkort aterkallats eller om-
hindertagits av dartill behorig myndighet,
dger ej foéra motorfordon under ovnings-
korning annorledes dn vid trafikskola, var-
om i 36 § formiles, eller, med iakttagande
av de foreskrifter trafiksikerhetsverket
meddelat, i annan utbildning, som verket
godkiint for dndamalet.

——— — — — — — — sadan korning.

__________ dylika prov.

Vid anmélan till forarprov skall sokan-
den forete

a) personbevis, upptagande jamvil sO-
kandens personnummer; dock att annan
tillforlitlig utredning om sokandens full-
stindiga namn, fodelsetid och personnum-
mer ma kunna godtagas, om sokanden icke
ar kyrkobokford i riket;

b) av likare enligt formuldr, som social-
styrelsen faststiller efter samrad med tra-
fiksikerhetsverket, och inom sex manader
fore anmilningen utfirdat intyg, innefat-
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stind samt utlitande, i vad man sokanden
lider av sadant lyte, sidan sjukdom eller
sddan syn- eller horselnedsittning, som vi-
sentligen minskar hans férmaga att fora
fordon av det slag, varom fraga ir;

c¢) valliknande fotografi av sokanden, sd
beskaffat, att det limpligen kan anbringas
pa korkortet; och skall fotografiet pa bak-
sidan vara av den ldkare, som utfirdat det
under b) omformilda intyget, forsett med
paskrift, upptagande sékandens namn, da-
tum for intyget och likarens namnteckning;
samt

d) om provet skall avse bil eller motorcy-
kel, bevis om forarutbildning, utfirdat av
den, som meddelat denna.

(27 § 2 mom. andra stycket 3. och tredje
stycket YTF: se s. 188 f.)

Om forarprovet skall avse bil eller motor-
cykel, skall erforderlig synskirpa anses fo-
religga, ddrest med eller utan glasbgon an-
tingen synskidrpan uppgar till minst 0,7 pa
det ena Ogat och minst 0,3 pd det andra
eller ock, om synskdrpan pi ett Oga &r
mindre an 0,3 eller synen pa 6gat helt sak-
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tande redovisning av sokandens hilsotill-
stind samt utlatande, i vad min sokanden
lider av sadant lyte, sidan sjukdom eller
sddan syn- eller horselnedsittning, som vi-
sentligen minskar hans forméga att fora
fordon av det slag, varom fraga ir;

¢) om provet skall avse motorfordon, vil-
liknande fotografi av sGkanden, vilket pa
baksidan skall vara av den likare, som ut-
firdat det under b) omférmilda intyget,
forsett med paskrift, upptagande sokandens
namn och personnummer, datum fér inty-
get samt ldikarens namnteckning;

d) om provet skall avse motorfordon, be-
vis om forarutbildning, utfirdat av den,
som meddelat denna, enligt formulir, som
trafiksikerhetsverket faststiller; samt

€) om provet skall avse annat korkort for
motorfordon dn klass A eller AB, dels kor-
kort for bil for sokanden, dels antingen in-
tyg av polismyndighet eller tva trovirdiga
personer, utfirdat inom tre mdnader fore
anmdlningen enligt formulir, som trafik-
sikerhetsverket faststiller, och utvisande att
sokanden under de senaste tolv manaderna
fort bil i sadan omfattning och under sa-
dana forhallanden att han kan antagas iga
den erfarenhet och korvana som krivs for
det avsedda korkortet, eller bevis, likaledes
enligt formulir, som trafiksikerhetsverket
faststiller, om sdirskild koérutbildning, som
trafiksiikerhetsverket funnit kunna antagas
medfora sadan erfarenhet och korvana och
som avslutats inom tre manader fére pro-
vet; dock krives varken korkort, intyg eller
bevis, om sékanden haft korkort av den
klass, som provet skall avse, och mindre in
tre ar forflutit fran den dag, da ritten att
fora kérkortspliktigt fordon frantogs ho-
nom.

Om forarprovet skall avse annat kérkort
fér motorfordon in klass ABCDE, skall
erforderlig synskidrpa anses foreligga, direst
med eller utan glasdgon antingen synskir-
pan uppgér till minst 0,7 pa det ena 6gat
och minst 0,3 pad det andra eller ock, om
synskdrpan pa ett 6ga ar mindre dn 0,3 el-
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nas, synskdrpan pa det andra Ggat uppgér
till minst 0,8 samt nedsittningen eller for-
lusten av synen pad det simre Ogat bestatt
mer an ett ar. Horselformagan skall anses
tillracklig, ddrest atminstone pa det ena
orat vanlig samtalsstimma val uppfattas
pa 4 meters avstand.

(Féreslagen lydelse)

ler synen pa Ogat helt saknas, synskdrpan
pa det andra Ggat uppgar till minst 0,8 samt
nedsittningen eller forlusten av synen pa
det saimre Ogat bestatt mer dn ett ar.

(Jamfor fjarde stycket.)

Om provet skall avse korkort klass
ABCDE, skall erforderlig synskdirpa anses
foreligga, direst med eller utan glasogon
synskdrpan uppgar till minst 1,0 pa det ena
ogat och minst 0,3 pa det andra eller till
minst 0,9 pa det ena égat och minst 0,4 pa
det andra eller till minst 0,8 pa det ena dgat
och minst 0,5 pa det andra eller till minst
0,7 péa det ena ogat och minst 0,6 pa det
andra. Nirsynthet eller manifest oversynt-
het far dock ej overstiga tre dioptrier, ej
heller far totalastigmatismen pa nagot oga
eller brytningsolikheten mellan dgonen éver-
stiga tva dioptrier. Vidare fordras for sa-
dant kérkort normalt fargsinne.

Horselformagan skall anses tillracklig, om
vanlig samtalsstimma vil uppfattas pd 4
meters avstind pad dtminstone det ena Orat,
ndr fraga dr om kérkort klass A eller AB,
och pa vartdera érat, nir provet avser an-
nat korkort for motorfordon.

Omprovet — — — — — — — — — — — — — — — — — — 1 meters avstand.

3 mom. Forarprov for bil eller motorcy-
kel mi godkidnnas endast om sokanden ef-
ter provning under olika trafikforhallanden
samt skriftligt och muntligt forhor befinnes

a) besitta ur trafiksikerhetssynpunkt er-
forderlig korskicklighet, sinnesndrvaro och
omddmesformaga;

b) dga fér brukandet erforderlig kinne-
dom om det slag av motorfordon, varom
fraga dr;
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3 mom. Forarprov, som avser korkort for
motorfordon, ma godkdnnas endast om so-
kanden efter forhor samt provning vid kor-
ning under olika trafikforhallanden befin-
nes

a) dga erforderliga insikter om motorfor-
donstrafikens utveckling, om trafiksiker-
hetsfragornas betydelse, om trafikolyckor-
nas orsaker, omfattning och karaktir samt
om vikten av ett ansvarsmedvetet och hin-
synsfullt upptréidande i trafiken;

b) hava tillriickliga kunskaper om gillan-
de trafikforeskrifter och férmaga att tillam-
pa kunskaperna samt hava tillricklig kan-
nedom om den verkan ur trafiksikerhets-
synpunkt, som sjukdom, uttréttning och sti-
mulerande eller bedovande dmnen, sirskilt
alkoholhaltiga drycker, medféra pa den
mdinskliga organismen;
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¢) hava nodiga insikter om gillande tra-
fikforeskrifter samt om den verkan ur tra-
fiksikerhetssynpunkt, som trétthetstillstand
och alkoholhaltiga drycker medféra a den
manskliga organismen;

d) dga kunskaper om de sirskilda risker,
som dro forenade med omkdrning, fird
Over jdarnvigskorsning, passerande av barn
som uppehaller sig pa eller invid vigen,
korning under mérker, vid halt viglag eller
under andra mera svarbemaistrade eller fa-
rofyllda trafikforhallanden samt om det
korsdtt, som férare i olika situationer har
att tillimpa for att undga olyckor; samt

e) hava sadana kunskaper om trafikolyc-
kornas omfattning, orsaker och karaktir
samt sadana insikter i ovrigt, att sékanden
kan antagas forstd nodvindigheten av ett
varsamt och hénsynsfullt upptriidande i tra-
fiken.

4 mom. Forarprov for traktor ma god-
kidnnas, om sokanden efter skriftligt och
muntligt forhor befinnes dga sidana insik-
ter, som i 3 mom. c) sdgs.

6 mom. Angéaende ritt for person, som i
frimmande stat dger fora motordrivet for-
don, att erhalla korkort utan att undergi
forarprov giller vad Konungen forordnar.

(Féreslagen lydelse)

c) dga ur trafiksikerhetssynpunkt erfor-
derlig eller, i fraga om korkort klass AB
TAXI, ABE, ABE TAXI, ABCE eller
ABCDE, god skicklighet att féra fordon,
varom fraga dr, i landsvigs- och gatutrafik
samt hava for brukandet erforderlig kun-
skap om sadana fordon; dvensom

d) besitta ur trafiksikerhetssynpunkt er-
forderlig eller, i fraga om kirkort klass
AB TAXI, ABE, ABE TAXI, ABCE eller
ABCDE, god sinnesndrvaro och omddémes-
formaga.

For godkinnande av férarprov, som av-
ser annat korkort fér motorfordon dn klass
A eller AB, krives dessutom att sokanden
befinnes vara vil fortrogen med konstruk-
tionen och verkningssittet hos fordon, som
omfattas av det korkort, varom frdaga ir.
For kérkort klass ABE, ABE TAXI, ABCD
eller ABCDE krives ddrutéver att sékan-
den visar sig hava god insikt om de sir-
skilda trafiksikerhetsrisker, som dro férena-
de med forande av fordon med tillkopplat
slipfordon.

4 mom. Forarprov for traktor ma god-
kidnnas, om sokanden efter forhor befinnes
dga saddana insikter och kunskaper, som av-
ses i 3 mom. a) och b).

6 mom. Angéende ritt for person, som i
fraimmande stat dger fora motordrivet for-
don, att erhalla korkort utan att undergi
forarprov eller forete svenskt korkort giller
vad Konungen forordnar.

32 §.

1 mom. Ansokan om korkort géres hos
lansstyrelsen i det lin, inom vilket sokan-
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I mom. Ansokan om korkort stélles till
lansstyrelsen i det ldn, inom vilket sokanden
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den 4r mantalsskriven, eller, om han icke
ar mantalsskriven i riket, hos ldnsstyrelsen
i det 1dn, dar han vistas.

Ansokan skal] —— — — — — — — —

Vid ansokan skola fogas

a) de i 31 § 1 mom. a—c) namnda hand-
lingarna;

b) i 31 § 5 mom. angivet kompetensbe-
vis, utfdrdat inom tre manader fore ansok-
ningen;

¢) intyg, utfirdat — — — — — — — —

Onskar nagon, innan han undergir fo-
rarprov, pakalla ldnsstyrelsens provning,
huruvida hinder for utfdrdande av korkort
moter oavsett utgingen av provet, mad han
vid ansokningen foga allenast ldmplighets-
intyg samt de handlingar i 6vrigt, som han
dberopar. Finner lansstyrelsen att hinder ej
moter med hédnsyn till de ingivna handling-
arnas innehall eller vad som eljest ar ként
om sOkanden, skall linsstyrelsen foreligga
honom viss tid att inkomma med oOvriga i
tredje stycket omformdilda handlingar vid
dventyr att ansokningen eljest forklaras for-
fallen.

Om ansokan av den, som jdmlikt 31 § 6
mom. ager erhalla korkort utan att under-
ga forarprov, giller vad Konungen forord-
nar.

Innan limplighetsintyg — — — — — —
Polismyndighet skall — — — — — — —
Framkommer anmérkning — — — — — —

(Foreslagen lydelse)

ar mantalsskriven, eller, om han icke ir
mantalsskriven i riket, zill lansstyrelsen i det
lan, dédr han vistas. Ansdkningen ingives till
den, som har anstdllt forarprovet.

________ erhallit korkort.

Vid ansokan skola fogas

a) de i 31 § 1 mom. andra stycket a—c)
namnda handlingarna;

b) i 31 § 5 mom. angivet kompetensbe-
vis;

Onskar ndgon, innan han undergir fo-
rarprov, pakalla ldnsstyrelsens proévning,
huruvida hinder for erhallande av korkort
moter oavsett utgangen av provet, (for-
handsbesked) skall han ingiva ansékan
ddrom till ldnsstyrelsen. Vid ansokningen
skall han foga likarintyg, om denna giller
forhallande, som avses i 31 § 1 mom. andra
stycket b), och limplighetsintyg, om ansik-
ningen ror forhallande, som avses i 32 § 1
mom. tredje stycket c), samt de handlingar
i Ovrigt, som han aberopar. Finner ldnssty-
relsen att hinder ej moter med héansyn till
de ingivna handlingarnas innehall eller vad
som eljest dr kdnt om sokanden, skall ldns-
styrelsen ldmna honom forhandsbesked av
innehall att de omstindigheter, som pro-
vats, icke utgora hinder for erhallande av
korkort, under férutsiittning att ansokan
om korkort gores inom tid, som linsstyrel-
sen bestammer.

Om ansokan av den, som enligt bestim-
melser, meddelade med stod av 31 § 6
mom., ager erhalla korkort utan att under-
ga forarprov eller forete svenskt korkort,
giller vad Konungen férordnar.

R S e B Ty s

_________ att insindas.

Sokandedr ———— — — — — — — — — — — — — — — — — — —_tv4 aren.

Lamplighetsintyg ar avgiftsfritt.

SOU 1970: 26

Lamplighetsintyg ar avgiftsfritt.

Nir kompetensbevis meddelats och samt-
liga ovriga handlingar, som skola fogas vid
ansokningen om kérkort, inkommit till den,
som anstdllt forarprovet, skall denne genast
sinda ansékningen med tillhérande hand-
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2 mom. Efter provning av de enligt I
mom. ingivna handlingarna och den ytter-
ligare utredning, som kan finnas erforder-
lig, dger lansstyrelsen art for sokanden wut-
fdarda korkort. Vid provningen skall sarskilt
beaktas, huruvida sokanden gjort sig kdnd
for nyktert levnadssiatt och om det kan an-
tagas, att han sasom forare av korkorts-
pliktigt fordon kommer att visa hansyn till
andra, omdome och ansvar samt respekt
for trafikens regler. Den, som sakfillts for
fylleri eller olovlig korning, méa ej erhalla
korkort innan tva ar forflutit fran forseel-
sens begaende, savida det ej kan anses up-
penbart, att sokanden dndock 4r att bedo-
ma som en skotsam person. For sokande,
som lider av sadant lyte, sidan sjukdom el-
ler sadan syn- eller horselnedsattning, som
vasentligen minskar hans formaga att fora
fordon av det slag, varom friga ar, ma
korkort utfdrdas allenast i de fall och pa
de villkor, som Konungen bestimmer.

Formulir til —— — — — — — — — —

Pa korkort skall innehavarens fodelsetid
finnas angiven.

Da kérkort for motorcykel utfirdas for
person, som icke fyllt 18 ar, skall pa kor-
kortet antecknas, att kortet intill den dag,
da innehavaren uppnar nimnda alder, en-
dast giller for latt motorcykel och traktor.

Om sokanden — — — — — — — — —

3 mom. Har kérkort tilldelats nagon, som
forut innehar korkort av annat slag, aligger
det honom att efter anmaning overlimna
sistnimnda korkort till den lansstyrelse, som
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(Foreslagen lydelse)

lingar till lidnsstyrelsen. Aro anséknings-
handlingarna ej fullstindiga, ndr tre mana-
der forflutit fran den dag, da kompetens-
beviset meddelades, dr ansékningen forfal-
len. Av sokanden ingivna handlingar skola
i sadant fall genast aterstillas till denne
med besked hidrom.

2 mom. Efter provning av de handlingar,
som avses i 1 mom., och den ytterligare ut-
redning, som kan finnas erforderlig, dger
lansstyrelsen besluta att korkort skall ut-
firdas for sokanden. Avser beslutet kérkort
for motorfordon, skall ldansstyrelsen under-
ritta trafiksikerhetsverket, som har att ut-
farda korkortet i enlighet med Idinsstyrel-
sens beslut. Korkort for traktor utfirdas av
linsstyrelsen. Vid provningen skall sarskilt
beaktas, huruvida sokanden gjort sig kdnd
for nyktert levnadssdtt och om det kan an-
tagas, att han sasom forare av korkorts-
pliktigt fordon kommer att visa hdansyn till
andra, omdome och ansvar samt respekt
for trafikens regler. Den, som sakfillts for
fylleri eller olovlig korning, ma ej erhalla
korkort innan tva ar forflutit fran forseel-
sens begidende, savida det ej kan anses up-
penbart, att sokanden #andock &r att be-
doma som en skotsam person. Lider s6-
kanden av sadant lyte, sidan sjukdom el-
ler sidan syn- eller horselnedsittning, som
viasentligen minskar hans forméga att fora
fordon av det slag, varom fraga ar, ma
lansstyrelsen allenast i de fall och pa de
villkor, som Konungen bestammer, besluta
att korkort skall utfirdas for honom.

—— — — — — — — — av Konungen.

———————— nodiga glasogon.

3 mom. Korkort fér motorfordon skall,
efter ansokan av korkortsinnehavaren, for-
nyas vart tionde ar.

Korkort skall, efter ansékan av korkorts-
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(Nuvarande lydelse)

utfdrdat det nya kortet. Lansstyrelsen skall,
om det tidigare korkortet utfirdats av an-
nan linsstyrelse, underriitta denna om kor-
tets aterstillande.

4 mom. Har korkort forstorts eller for-
kommit eller undergatt sadan forindring,
att det icke lampligen kan anvindas, mad
efter ansokan hos liansstyrelse, som utfirdat
kortet, duplettkorkort med pateckning av
ordet “duplett” utstillas.

Vid dylik ansokan skall fogas fotografi
av beskaffenhet, som i 31 § 1 mom. c)
sdgs; och skall fotografiet dir sékandens
identitet icke pa annat sdtt tillforlitligen
styrkes, baktill vara forsett med intyg av
trovirdig person, att fotografiet forestiller
sokanden. Ansékan skall, om korkortet for-
storts eller forkommit, innehdlla férsikran
om forlusten av kortet. Finnes korkortet i
behall, skall detsamma bifogas ansékningen.

Skulle forlorat korkort komma tillriitta,
skall ettdera kortet ofordrdjligen dterstiillas
till lansstyrelsen.

5 mom. Andrar innehavare av korkort
namn, skall han inom tre veckor fran det
andringen skedde gora anmdlan ddrom hos
den lansstyrelse, som utfidrdat korkortet.

Linsstyrelsen skall, dar sa lampligen kan
ske, pa kérkortet infora det nya namnet el-
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innehavaren, genast férnyas

a) om korkortet forstorts eller forkom-
mit;

b) om korkortet undergdtt sadan foridnd-
ring, att det icke lampligen kan anvindas;
eller

¢) om innehavaren dndrar namn.

Finner linsstyrelse, att visst villkor bér
gdlla for korkort, som enligt linsstyrelsens
beslut utfirdats utan sdadant villkor, eller
att villkor, som gdller for kérkort, bor dnd-
ras eller upphdvas, och foranleder beslutet
dndring av texten i kdrkortet, skall linssty-
relsen foreligga korkortsinnehavaren att
inom viss tid anséka om fornyelse av kor-
kortet i enlighet med féreldggandet.

4 mom. Ansékan om férnyelse gores hos
den ldnsstyrelse, som beslutat om korkor-
tets utfdirdande. Ansckan enligt 3 mom.
andra stycket a) skall innehalla forsikran
om forlusten av kortet. Ansokan enligt
samma stycke c) skall goras inom tre vec-
kor efter namndndringen. Beslutar linssty-
relsen att fornyelse av kdrkort for motor-
fordon skall ske, skall ldansstyrelsen under-
rdtta trafiksikerhetsverket, som har att for-
nya korkortet i enlighet med linsstyrelsens
beslut. Kdorkort for traktor fornyas av ldns-
styrelsen.

Vid ansékan om fornyelse av korkort for
motorfordon skall fogas villiknande foto-
grafi av korkortsinnehavaren.

5 mom. Nir korkort fornyas och nir in-
nehavare av. korkort erhaller kdrkort av
annan klass, skall det tidigare korkortet
overldmnas till polismyndigheten eller, ndr
fraga dr om korkort for traktor, till den
lansstyrelse, som utfirdat det. I fall som

181



(Nuvarande lydelse)

ler ock utfirda duplettkorkort upptagande
detsamma. 1 sistndmnda fall skall det tidi-
gare utfirdade korkortet overlimnas till
ldnsstyrelsen.

(Foreslagen lydelse)

avses i 3 mom. andra stycket a) skall det
tidigare korkortet genast dverlimnas till
myndighet, som nyss ndmnts, om det kom-
mer till rdtta.

33 8.

1 mom. Finner lansstyrelse, med hinsyn
till inkomna underrittelser om person, for
vilken ldnsstyrelsen utfidrdat korkort, skilig
anledning till antagande, att denne icke
uppfyller de krav pa skicklighet, hansyn,
ansvar och palitlighet i nykterhetshanseen-
de eller de Ovriga forutsdttningar, som gil-
la for erhdllande av korkort, skall ldnssty-
relsen skyndsamt upptaga frigan om hans
lamplighet till omprévning. Linsstyrelsen
ager darvid forelagga foraren att inkomma
med limplighetsintyg, lakarintyg eller kom-
petensbevis. Foreliggande ma forbindas
med foreskrift, att den undersokning eller
det prov, som foregar utfirdandet av sa-
dan handling, skall verkstédllas av viss per-
son eller av person med viss sakkunskap
eller avse visst forhallande. Lénsstyrelsen
ager ock sjalv eller genom polismyndighet
inforskaffa den utredning angdende fora-
ren, som finnes erforderlig.

2 mom. 1 foljande fall skall, dir annat ej
foljer av vad i 34 § stadgas, korkort ater-
kallas av den ldnsstyrelse, som utfirdat kor-
kortet, namligen

1 mom. Finner lansstyrelse, med hansyn
till inkomna underrittelser om innehavare
av korkort, vars utfirdande beslutats av
lansstyrelsen, skilig anledning till antagan-
de, att denne icke uppfyller de krav pa
skicklighet, hdnsyn, ansvar och palitlighet
i nykterhetshianseende eller de Ovriga for-
utsdttningar, som gilla for erhdllande av
korkort, skall lansstyrelsen skyndsamt upp-
taga frdgan om hans lamplighet till om-
provning. Lénsstyrelsen #dger dédrvid fore-
ligga foraren att inkomma med lamplig-
hetsintyg, likarintyg eller kompetensbevis.
Foreliggande ma forbindas med foreskrift,
att den undersokning eller det prov, som
foregar utfirdandet av siddan handling,
skall verkstdllas av viss person eller av per-
son med viss sakkunskap eller avse visst
forhallande. Linsstyrelsen zdger ock sjilv
eller genom polismyndighet inforskaffa den
utredning angaende foraren, som finnes er-
forderlig.

2 mom. 1 foljande fall skall, diar annat ej
foljer av vad i 34 § stadgas, korkort ater-
kallas av den ldnsstyrelse, som beslutat om
korkortets utfirdande, namligen

1. om foraren gjort sig skyldig till brott — — — — — — — korkortspliktigt fordon;

7. om forarens forutsittningar for ratt att
fora korkortspliktigt fordon blivit sa va-
sentligen minskade genom sjukdom, skada
eller dylikt, att han ur trafiksikerhetssyn-
punkt icke vidare bor innehava korkort;
eller

8. om foraren icke efterkommer ldanssty-
relsens foreliggande att inkomma med
lamplighetsintyg, ldkarintyg eller kompe-
tensbevis eller underlater att stdlla sig till
efterrittelse de foreskrifter, som meddelats
honom i samband med sadant forelaggande.
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7. om forarens forutsittningar for ratt
att fora korkortspliktigt fordon blivit sa
vasentligen minskade genom sjukdom, ska-
da eller dylikt, att han ur trafiksikerhets-
synpunkt icke vidare bor innehava korkort;

8. om foraren icke efterkommer ldnssty-
relsens foreliggande att inkomma med
lamplighetsintyg, ldkarintyg eller kompe-
tensbevis eller underlater att stdila sig till
efterrittelse de foreskrifter, som meddelats
honom i samband med siddant foreliggan-
de; eller
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(Nuvarande lydelse)

Aterkallelseay — — — — — — — — —

5 mom. Har korkort aterkallats enligt 2
mom. forsta stycket 1., ma nytt korkort ej
utfirdas innan tva ar forflutit frin den dag,
da ridtten att fora korkortspliktigt fordon
frantogs foraren. Dar aterkallelse skett en-
ligt 2 mom. forsta stycket 2.—6., ma nytt
korkort ej utfirdas innan ett ar forflutit
fran sagda dag. Om synnerliga skil &dro
dartill, ma ldnsstyrelsen i beslutet om ater-
kallelsen foreskriva kortare tid 4n nu sagts,
dock lagst ett ar, om aterkallelsen sker en-
ligt 2 mom. forsta stycket 1., och eljest lagst
tre manader. Har korkort aterkallats jam-
likt 2 mom. forsta stycket 7. eller 8., dger
foraren, si snart det forhallande som for-
anlett aterkallelsen upphort, ansdka om
aterfiende av korkortet eller, ddrest ett ar
eller mera forflutit fran Aaterkallelsen, om
erhédllande av nytt korkort.

Ansokan om — — —ier gl il el e

8 mom. Pa sitt Konungen forordnar sko-
la for rikets polismyndigheter kungoras be-
slut om aterkallelse av korkort dvensom be-
slut, varigenom &terkallelse av korkort, ef-
ter anforda besvar, upphidvts eller dndrats,
eller varigenom, efter aterkallelse, foraren
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9. om innehavare av kirkort icke efter-
kommer linsstyrelsens foreliggande enligt
32 § 3 mom. tredje stycket.

—————— korkortspliktigt fordon.

5 mom. Har korkort aterkallats enligt 2
mom. forsta stycket 1., ma beslut om ut-
fiardande av nytt korkort ej meddelas innan
tva ar forflutit fran den dag, da ritten att
fora korkortspliktigt fordon frantogs fora-
ren. Diar aterkallelse skett enligt 2 mom.
forsta stycket 2.—6., ma utfirdande av nytt
korkort ej beslutas innan ett ar forflutit
fran sagda dag. Om synnerliga skidl dro
dartill, ma ldnsstyrelsen i beslutet om ater-
kallelsen foreskriva kortare tid &n nu sagts,
dock lagst ett ar, om aterkallelsen sker en-
ligt 2 mom. forsta stycket 1., och eljest
lagst tre manader. Har korkort aterkallats
jamlikt 2 mom. forsta stycket 7. eller 8.,
dger foraren, si snart det forhdllande som
foranlett aterkallelsen upphort, ansoka om
aterfaende av korkortet eller, dérest ett ar
eller mera forflutit fran aterkallelsen, om
erhdllande av nytt korkort. Korkort, som
dterkallas enligt 2 mom. forsta stycket 9.,
skall férnyas i enlighet med linsstyrelsens
féreliggande, niir foraren gor foreskriven
ansokan didrom.

—_——— — — — — — — 1 mom. ségs.

Aterkallas kérkort klass A, AB, AB
TAXI, ABE, ABE TAXI, ABCE eller
ABCDE av skdl som icke skulle hava med-
fort dterkallelse av korkort med mindre
vidstréickt ritt att fora fordon, dger den,
vars korkort dterkallats, utan hinder av be-
stimmelserna i forsta och andra styckena, i
den ordning som giiller for fornyelse av kor-
kort i fall, som avses i 32 § 3 mom. andra
stycket b), erhdlla korkort med den mindre
vidstréiickta riitten. Av dterkallelsebeslut
skall framgad, huruvida sddan ritt forelig-
ger.

8 mom. Pa sitt Konungen forordnar sko-
la for rikets polismyndigheter kungoras be-
slut om 4aterkallelse av korkort dvensom be-
slut, varigenom dterkallelse av korkort, ef-
ter anférda besvir, upphivts eller @ndrats,
eller varigenom, efter &terkallelse, foraren
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aterfatt sitt korkort eller nytt korkort wt-
fdrdats for honom.

(Foreslagen lydelse)

aterfatt sitt korkort eller ansokan om nytt
korkort for honom bifallits.

3500
Har forarg —— — — — — — — — — — — — — — — — — — — for handen.
Misstinkes forare — — — — — — — — — — — — — — — forstnimnda lagrum.
Beslut, som, — — — — — — — — — — — — — meddelat beslutet.
Beslut om korkorts omhindertagande Beslut om korkorts omhédndertagande

skall snarast mojligt och i fall, som avses i
forsta stycket, inom 48 timmar Oversdndas
till den ldnsstyrelse, som utfidrdat korkor-
tet. Vid beslutet skola fogas korkort, som
overlamnats i anledning av beslutet, av-
skrift av analysbevis samt, dir beslutet med-
delats enligt forsta stycket eller enligt andra
stycket och alkoholkoncentrationen i fora-
rens blod under farden icke uppgatt till 0,8
promille, redogorelse for de skidl, som for-
anlett atgiarden.

Beslut om korkorts omhandertagande giller

skall snarast mojligt och i fall, som avses i
forsta stycket, inom 48 timmar Oversindas
till den lansstyrelse, som beslutat om kér-
kortets utfdardande. Vid beslutet skola fogas
korkort, som oOverlimnats i anledning av
beslutet, avskrift av analysbevis samt, dar
beslutet meddelats enligt forsta stycket eller
enligt andra stycket och alkoholkoncentra-
tionen i forarens blod under farden icke
uppgatt till 0,8 promille, redogorelse for de
skil, som foranlett atgarden.
————— korkortspliktigt fordon.

3782

I mom. Angéaende ritt for person, som i
frimmande stat dger fora motorfordon, att
pa grund av internationella Overenskom-
melser eller eljest fora sidant fordon under
vistelse har i riket gidller vad Konungen
ddarom forordnar.

2 mom. Den, som fran utlandet inkom-
mit i riket for att tillfdlligtvis hdr vistas,
ma, utan hinder av att han icke jamlikt 1
mom. dr berdttigad att hdr i riket fora mo-
torfordon eller innehar korkort, som i 29 §
sdgs, hdr fora bil eller motorcykel under
forutsittning att han dartill erhallit tillstand
(turistkérkort) enligt vad nedan stadgas.

Turistkorkort utfirdas av polismyndighet.

Diirest ej sdrskilda omstindigheter annat
foranleda, skall turistkorkort for bil eller
for motorcykel meddelas den, som med be-
horigt intyg av svensk konsul eller av po-
lismyndighet i land, dir han tidigare vistats,
eller av konsul, som foretrdder detta land
hdr i riket, eller eljest pa tillforlitligt sdtt
styrker, att han i det frimmande landet
dger rdtt att fora motorfordon av det slag,
varom fraga dr.

Turistkorkort skall utfirdas enligt for-
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Angéende ritt for person, som i frim-
mande stat dger fora motorfordon, att pa
grund av internationella Overenskommelser
eller eljest fora sidant fordon under vistel-
se hdr i riket giller vad Konungen dirom
forordnar.

2 mom. utgar.
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(Nuvarande lydelse)

muldr, som faststilles av Konungen, och
giller for ett ar fran utfirdandet.

Angaende utfdrdande av turistkorkort
skall goras anteckning i pass eller motsva-
rande legitimationshandling foér sokanden.

Over utfidrdade turistkérkort skall polis-
myndighet fora sdrskilt register. Nirmare
bestimmelser om dylikt register meddelas
av Konungen eller den myndighet Konung-
en ddrtill férordnar.

Turistkorkort skall under fird medforas
och pa tillsigelse uppvisas for trafikinspek-
tor, bilinspektor eller polisman.

Vad i 33—35 §§ stadgas om aterkallelse
och omhdndertagande av korkort samt om
varning skall i tillampliga delar gilla i fra-
ga om turistkorkort. Beslut om dterkallelse
eller varning ma meddelas av envar lins-
styrelse.

(Foreslagen lydelse)

66 §.

2 mom. Med dagsbéter straffes den, som
i strid mot férordnande, meddelat med stéd
av 29 § 5 mom., framfor buss, lastbil eller
utryckningsfordon utan att innehava trafik-
kort, sa ock den, vilken i fall som avses i
32 § 1 mom. andra stycket eller 4 mom.
andra stycket lamnar veterligen oriktig upp-
gift i friga om korkort.

Den, som bryter mot 29 § 4 mom., 32 §
5 mom. forsta stycket eller 37 § 2 mom.
sjunde stycket eller &asidosatter i 32 § 3
mom. eller 4 mom. tredje stycket, 33 § 4
mom. andra stycket eller 35 § tredje stycket
stadgad skyldighet att till myndighet over-
lamna korkort, straffes med boter, hogst
femhundra kronor.

Porare; somies c—Crs gl e I i et
Arbetsgivare, som — — — — — — — —
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2 mom. Med dagsboter straffes den, som
for bil i yrkesmdissig trafik fér personbe-
fordran eller traktortag i yrkesmdssig trafik
utan att innehava kérkort medforande rdtt
dartill, sd ock den, vilken i fall som avses i
32 § 1 mom. andra stycket eller 4 mom.
forsta stycket lamnar veterligen oriktig upp-
gift i fraga om korkort.

Den, som bryter mot 29 § 4 mom. eller
underlater att anséka om fornyelse i fall
som avses i 32 § 3 mom. andra stycket c)
eller, ehuru hans korkort icke fornyats en-
ligt 32 § 3 mom. forsta stycket, for fordon,
for vilket korkortet giller, eller asidositter
i32§ 5 mom. 33 § 4 mom. andra stycket
eller 35 § tredje stycket stadgad skyldighet
att till myndighet overlamna korkort, straf-
fes med boter, hogst femhundra kronor.

— — — — — — forekomma forseelsen.

________ med dagsboter.

————————— fran ansvar.
Aven den, som ertappats med att féra
fordon, for vilket hans korkort galler, ehuru
korkortet icke fornyats enligt 32 § 3 mom.
forsta stycket, dr fri fran ansvar, om han
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(Nuvarande lydelse) (Foreslagen lydelse)

inom fjorton dagar direfter hos vederbo-
rande polismyndighet eller aklagare styrker
att hans korkort sedermera fornyats.

Talanmot —— — — — — — — — — — — — — — — — — — — — av detta.

Har den, som anstillt férarprov, funnit
ansokan om kérkort forfallen enligt 32 § 1
mom. elfte stycket, dger sokanden fora ta-
lan genom besviir hos linsstyrelsen. Besviirs-
tiden riknas fran den dag, da den, som an-
stillt forarprovet, enligt samma stycke lam-
nade eller siinde ansokningshandlingarna till

sokanden.

Denna kungorelse trader i kraft den 1 juli 1971.

Overgangsbestimmelser

1. Korkort for bil, som #r giltigt vid de nya bestimmelsernas ikrafttridande, giller
direfter som korkort klass AB med de undantag som angives i punkterna 2—4 nedan.

2. Under tiden den 1 juli 1971—den 30 juni 1972 galler dldre korkort for bil for alla
slag av korkortspliktiga fordon. Rétt att fora fordon i yrkesmassig trafik, for vilken till-
stdnd krives enligt forordningen angéende yrkesmissig automobiltrafik m. m., tillkom-
mer dock innehavare av sddant korkort endast i den man sadan riétt f6ljer av punkten
3 nedan eller omfattas av korkort klass AB.

Den som i strid mot forsta stycket for fordon i yrkesmaissig trafik, som icke avser
personbefordran, straffas med dagsboter. Till samma straff domes den vilken sdsom
forare i sddan trafik anstiller och brukar den som saknar ritt att fora fordonet dari.

3. Om innehavare av dldre korkort for bil har trafikkort, giller korkortet som korkort
klass ABCE eller, om trafikkortet berattigar till forande av omnibus i yrkesmassig tra-
fik, klass ABCDE.

4. Om nagon, som har aldre korkort for bil, antingen fore den 3 april 1972 under en
sammanhingande period, fortgiende dven efter den 30 juni 1971, av minst 21 ménader
i betydande omfattning fort tung lastbil eller buss eller annat fordonstag, som icke om-
fattas av korkort klass AB, dn traktortig eller ock pa grund av sérskild korutbildning,
avslutad fore den 1 juli 1971, kan antagas dga motsvarande erfarenhet och koérvana,
dger han erhilla bevis enligt andra stycket om forhallandet. For den som har sddant
bevis giller korkortet efter den 30 juni 1972 som

korkort klass ABE, om beviset avser personbil eller litt lastbil med tillkopplat slap-
fordon vilket icke omfattas av korkort klass AB,

korkort klass ABCE, om beviset avser tung lastbil, och

korkort klass ABCDE, om beviset avser buss.

Bevis som avses i forsta stycket meddelas av polismyndigheten i den ort dar kor-
kortsinnehavaren dr mantalsskriven eller, om han icke dr mantalsskriven i Sverige, dar
han vistas, eller, om han vid tidpunkten for bevisets meddelande tjinstgér som bilférare
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hos statlig eller kommunal myndighet, av myndigheten. Trafiksdkerhetsverket adger
medgiva att bevis meddelas dven av annan arbetsgivare som sysselsitter ett stort antal
forare av fordon av det slag forsta stycket angiver. Bevis pa grund av sadrskild korut-
bildning meddelas av trafiksakerhetsverket. Bevis meddelas enligt formular som trafik-
sakerhetsverket faststidller. Den som Onskar bevis av polismyndigheten skall gora an-
sokan diarom senast den 3 april 1972. Om meddelande av bevis skall den ldnsstyrelse
som utfdardat korkortet underrdttas. Bevis dar avgiftsfritt.

Pa bevis enligt andra stycket dager vad som foreskrives om korkort i 29 § 4 mom.
jamte dartill knutna bestimmelser i 66 § 2 mom. andra stycket i dess nya lydelse och i
69 § forsta stycket tillimpning. Har sddant bevis forstorts eller forkommit eller under-
gatt fordndring sd att det icke limpligen kan anvindas, skall innehavaren ansoka om
fornyelse av sitt korkort enligt 32 § 3 mom. andra stycket végtrafikforordningen i dess
nya lydelse.

5. Korkort for motorcykel, som ar giltigt vid de nya bestimmelsernas ikrafttridande,
giller direfter som korkort klass A.

Korkort for traktor, som ar giltigt vid nimnda tidpunkt, giller darefter som traktor-
korkort enligt de nya bestimmelserna.

6. Fornyelse enligt 32 § 3 mom. forsta stycket i dess nya lydelse av sidant korkort
for motorfordon, vilket fortsdtter att gilla efter de nya bestimmelsernas ikrafttradan-
de, skall ske vid tidpunkt som Konungen foreskriver.

7. Vid fornyelse skall den som har aldre korkort for motorcykel fa korkort klass A
och den som har dldre korkort for bil korkort klass AB. Innehavare av korkort for bil
som har trafikkort eller bevis enligt punkten 4. dger dock erhalla korkort av den klass
som galler for hans korkort enligt punkten 3.

8. Ansokan om korkort, vilken gjorts fore den 1 juli 1971 men ej hunnit avgoras,
provas enligt de nya bestimmelserna.

Forslag till
Kungorelse om édndning i forordningen (1940: 910) angaende yrkesmiissig
automobiltrafik m. m.

Hirigenom forordnas i friga om forordningen (1940: 910) angiende yrkesmissig
automobiltrafik m. m.,!

dels att 45 § skall upphora att galla,

dels att 12 §, 27 §, 32 § 6 mom., 34 § 4 mom., 35 §, 39 § och 44 § skall ha nedan an-
givna lydelse.

Trafiktillstand m@ — — — — — — — — — — — — — — ovrigt lampligt.
Prévningav —— — — — — — — — — — — — — och returgods.

1 Senaste lydelse av
12 § 1969: 689;
27 § 1 mom. 1951: 653;
27 § 2 mom. 1967: 324;
¥ 3 mom. 1969: 689;
5 mom. 1964: 733;
6 mom. 1967: 324;
6 mom. 1964: 103;
1951: 653;
§ 1967: 324;
44 § 1969: 689.
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(Nuvarande lydelse)

Trafiktillstind ma — — — — — — — —
Tillstindet skall — — — — — — — — —
Tillstind att medtaga — — — — — — —

Tillstand att for en tid av hégst sex md-
nader bedriva bestdillningstrafik for godsbe-
fordran eller att for samma tid dka antalet
automobiler i dylik trafik ma, direst anled-
ning foreligger dartill, forklaras gilla utan
skyldighet att iakttaga stadgandena i 27 §.

(Foreslagen lydelse)

— — — — — — — — annan sokande.

————— samtrafikens bedrivande.

27 §.

1 mom. Ej ma nagon tjanstgéra som fo-
rare av automobil i yrkesmassig trafik utan
att ddrtill hava erhallit sdrskilt tillstand (tra-
fikkort).

Trafikkort berittigar icke till forande av
omnibus i yrkesmdissig trafik, med mindre
detta sdrskilt angivits pa trafikkortet. Med
omnibus avses hir jimvdil annan automobil
med ett eller flera tillkopplade slipfordon,
direst fordonen dro byggda for befordran
av tillhopa flera in atta personer utdver fo-
raren.

Trafikkort géller for trafik inom hela ri-
ket.

2 mom. Den som onskar erhalla trafik-
kort skall underga prov infor trafikinspek-
tor eller bilinspektor.

Vid anmadlan till prov skall sékanden fo-
rete

1. korkort, gillande for automobil;

2. av likare enligt formuldr, som Ko-
nungen faststiller, och inom tre manader
fore anmilningen utfdrdat intyg, innefat-
tande redovisning av sokandens hilsotill-
stand samt utlatande, i vad man sékanden
lider av sadant lyte, sadan sjukdom eller
sadan nedsdttning av syn- eller horselfor-
magan, som visentligen minskar hans
lamplighet att i yrkesmdissig trafik tjinst-
gora sasom forare av automobil av det
slag, varom fraga dr;

3. intyg, utfdirdat inom tre manader fore
anmdlningen, av polismyndighet eller tva
trovirdiga personer, att sokanden, om pro-
vet avser trafikkort, som berdttigar till fo-
rande av omnibus, under de senaste tolv
manaderna och, om provet avser annat
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Ej m& nagon tjanstgora som forare av
automobil i yrkesmaissig trafik for person-
befordran eller av traktortag i yrkesmdssig
trafik utan att hava korkort som medfor
rdtt att fora fordonet i sidan trafik.

Aterstoden av 1 mom. samt 2—6 mom.
utgar.
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(Nuvarande lydelse)

trafikkort, under de senaste sex manaderna
i betydande omfattning fért automobil un-
der olika trafikférhdllanden; och skall i
intyget finnas ndrmare angivet, i vilken
omfattning och under vilka omstindighe-
ter sokanden fort automobil.

Intyg, som under 3 punkten sags, erford-
ras dock ej, om sokanden med hdnsyn till
sdrskild utbildning kan antagas besitta no-
dig erfarenhet och kérvana for att i yrkes-
mdssig trafik fora automobil av det slag,
varom fraga dr.

Foér provet skall sokanden tillhandahalla
trafikinspektoren eller bilinspektéren ldmp-
ligt fordon. Prov for trafikkort, som berdt-
tigar till forande av omnibus, skall avlig-
gas a sadant fordon.

Prov ma godkinnas endast om sékanden
efter provning under olika trafikforhallan-
den samt skriftligt och muntligt forhor be-
finnes:

a) besitta ur trafiksikerhetssynpunkt god
korskicklighet, sinnesndrvaro och omdo-
mesformaga;

b) vara val fortrogen med verkningssdt-
tet hos det slag av fordon, varom fraga dr;

c) hava for forare i yrkesmdssig auto-
mobiltrafik erforderliga insikter om gal-
lande trafikforeskrifter samt om den ver-
kan ur trafiksikerhetssynpunkt, som trétt-
hetstillstand och alkoholhaltiga drycker
medféra a den minskliga organismen;

d) dga kunskaper om de sarskilda risker,
som dro forenade med omkérning, fard
dver jdrnvigskorsning, passerande av barn
som uppehdller sig pa eller invid vigen,
kérning under morker, vid halt viglag el-
ler under andra mera svarbemdstrade eller
farofyllda trafikforhdllanden samt om det
korsdtt, som forare i olika situationer har
att tillimpa for att undga olyckor; samt

e) hava sdadana kunskaper om trafikolyc-
kornas omfattning, orsaker och karaktir
samt sdadana insikter i Ovrigt, att sokanden
kan antagas forsta nodvindigheten av ett
varsamt och hinsynsfullt upptradande i
trafiken.

Om godkiint prov skall trafikinspektoren
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(Nuvarande lydelse)

eller bilinspektoren meddela sékanden be-
vis (kompetensbevis). Har provet avsett
omnibus, skall detta siirskilt angivas i be-
viset.

3 mom. Ansokan om trafikkort géres hos
den linsstyrelse, som fér sokanden utfirdat
korkort.

Ansokan skall goras skriftligen och inne-
halla upplysning om sokandens fullstindiga
namn, yrke, hemvist och postadress samt
om nummer a sékandens korkort.

Vid ansokan om trafikkort skall sékan-
den foga:

a) likarintyg, som omformiles i 2 mom.
2 punkten;

b) i 2 mom. sjitte stycket angivet kom-
petensbevis, utfdirdat inom tre mdnader f6-
re ansokningen; samt

c) intyg, utfdrdat inom tre manader fore
ansékningen, av polismyndigheten i sékan-
dens mantalsskrivningsort, huruvida sékan-
den med hdnsyn till sina personliga forhal-
landen far anses limplig siasom férare av
automobil i yrkesmidissig trafik (limplighets-
intyg).

Innan lamplighetsintyg utfiirdas, skall po-
lismyndigheten inhimta yttrande fran polis-
myndighet i annan ort, dir sékanden ma
hava varit mantalsskriven under de senaste
tva aren.

Polismyndighet skall fore utfirdande av
intyg eller avgivande av yttrande kontrolle-
ra, huruvida sdkanden férekommer i till-
gangliga register Gver personer, som miss-
tinkts eller straffats for brott, dvensom ho-
ra vederborande nykterhetsnimnd samt, om
sa finnes erforderligt, jamvil annan, som
dger kinnedom i saken.

Limplighetsintyg dr avgiftsfritt.

Framkommer anmdrkning av beskaffen-
het att inverka pa bedomningen av sokan-
dens lamplighet som motorfordonsférare,
skall polismyndigheten verkstilla den mera
ingdende utredning, som i anledning dirav
kan anses erforderlig. I fall, som nu avses,
aligger det hdrjamte polismyndigheten i s6-
kandens mantalsskrivningsort att ofdrdréj-
ligen till vederbdrande linsstyrelse insinda
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(Foreslagen lydelse)
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(Nuvarande lydelse)

redogdrelse for den utredning, som foregatt
intygets utfirdande. Pa limplighetsintyget
skall polismyndigheten angiva, att sadan re-
dogdrelse kommer att insindas.

Sékande dr skyldig att, dir linsstyrelse
eller polismyndighet sa pafordrar, forete in-
tyg om sin mantalsskrivningsort under de
senaste tva dren.

Efter provning av de enligt detta moment
ingivna handlingarna och efter den ytter-
ligare utredning, som ma anses erforderlig,
dger linsstyrelsen att fér sokande, som fyllt
21 ar och innehar gillande kérkort for bil
samt i Ovrigt befunnits lamplig, utfirda
trafikkort, @ vilket i férekommande fall ut-
tryckligen skall angivas, att det giller for
férande av omnibus. Vid provningen skall
sirskilt beaktas, huruvida sdkanden gjort
sig kind for nyktert levnadssitt och om
det kan antagas, att han sasom motorfor-
donsférare kommer att visa hinsyn till
andra, omdéme och ansvar samt respekt
for trafikens regler. Den, som sakfdllts for
fylleri eller olovlig korning, ma ej erhilla
trafikkort innan tva dr forflutit fran for-
seelsens begdende, savida det ej kan anses
uppenbart, att sékanden dndock dr att be-
doma som en skotsam person.

For sokande, som lider av sadant lyte,
sadan sjukdom eller sadan nedsittning av
syn- eller horselférmagan, som avses i 2
mom. andra stycket 2, ma trafikkort utfdr-
das endast i de fall och pa de villkor, som
Konungen bestammer.

Formulir till trafikkort faststilles av
Konungen.

Vad i vigtrafikforordningen stadgas om
utfirdande av duplettkorkort skall dga
motsvarande tillimpning betriffande ut-
firdande av duplettrafikkort, dock att vid
ansokan om duplettrafikkort ej behdver fo-
gas fotografi.

Om skyldighet for innehavare av trafik-
kort att till linsstyrelse gora anmdilan om
dndring av namn dvensom angdende pa-
foljd for uraktlatenhet hirav skall vad for
innehavare av korkort dr i sadant avseende
stadgat dga motsvarande tillimpning.
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4 mom. Over utfirdade trafikkort skall
liansstyrelsen antingen fora sirskild forteck-
ning eller gora anteckning i den liggare el-
ler det kortregister, som, enligt vad sdirskilt
dr stadgat, skall foras éver utfirdade kor-
kort; och skall dirvid for varje trafikkort
antecknas nummer a trafikkortet samt da-
gen for dess utfirdande.

5 mom. Linsstyrelse, som utfirdat tra-
fikkort, ma, nir anledning dirtill forekom-
mer, dterkalla detsamma eller, om det kan
antagas, att foraren skall utan sadan atgird
lata rdtta sig, meddela varning. Sadan var-
ning ma ej overklagas. Beslut om dterkal-
lelse eller varning skall genom linsstyrel-
sens forsorg delgivas den, som avses med
beslutet. Beslut om aterkallelse dvensom be-
slut, varigenom adterkallelse, efter anférda
besvir, upphivts eller dndrats, skall diir-
jamte delgivas rikspolisstyrelsen, som har
att skyndsamt kungdra detsamma for po-
lismyndigheterna. Blanketter for dylik del-
givning skola genom rikspolisstyrelsens for-
sorg tillhandahallas linsstyrelserna.

Har aterkallelse skett, dligger det foraren
att efter anmaning overlimna trafikkortet
till linsstyrelsen.

Varder, efter anforda besvir, beslutet om
aterkallelsen upphdiivt, skall trafikkortet
aterstdllas till foraren.

Beslut, varigenom trafikkort dterkallats,
skall antecknas i forteckning, liggare eller
kortregister, som i 4 mom. siigs.

6 mom. Om skyldighet att under trafik
medfora och pa tillsigelse uppvisa trafik-
kort for trafikinspektér, bilinspektor eller
polisman dvensom angdende pafolid for
uraktlatenhet hérav skall vad angdende kér-
kort dr i sidant avseende stadgat idga mot-
svarande tillimpning.

(Foreslagen lydelse)

321351

6 mom. Automobil ma icke i uthyrnings-
rorelse tillhandahédllas annan person sisom
forare dn den, som styrker sig innehava
gillande korkort for automobil och, da fra-
ga dr om lastautomobil, vars totalvikt éver-
stiger 3 500 kilogram, eller omnibus, visar
sig hava uppnatt 21 ars alder.

192

6 mom. Automobil ma icke i uthyrnings-
rorelse tillhandahallas annan person sisom
forare @an den, som styrker sig innehava
korkort gillande for det fordon, som till-
handahdlles.
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(Nuvarande lydelse)

Forhyrd lastautomobil, vars totalvikt
overstiger 3 500 kilogram, och forhyrd om-
nibus md icke foras av ndgon, som icke
fylit 21 ar.

Annorstides in inom stad eller téttbe-
byggt samhille ma ej heller forhyrd auto-
mobil yrkesmissigt mot ersdttning foras av
nigon for detta andamal anlitad person.

(Foreslagen lydelse)

Utgar.

Annorstides in inom stad eller tattbe-
byggt samhille ma forhyrd automobil ej
yrkesmissigt mot ersittning foras av nigon
for detta andamal anlitad person.

34 §.

4 mom. Forer nagon automobil i yrkes-
miissig trafik eller automobil, som forhyrts
i uthyrningsrorelse, utan att vara dartill be-
rattigad, straffes med dagsboter.

Till enahanda ansvar gor sig envar for-
fallen, vilken sdsom forare av automobil i
yrkesmissig trafik eller av automobil, som
forhyrts i uthyrningsrorelse, anstéller och
brukar den, som icke dger fora fordonet,
dvensom envar, vilken eljest overlimnar At
eller tilliter annan att fora sadan automo-
bil utan att denne dr dartill berattigad.

4 mom. Forer nagon automobil, som for-
hyrts i uthyrningsrorelse, utan att vara dér-
till berittigad, straffes med dagsboter.

Till enahanda ansvar gor sig envar for-
fallen, vilken sisom forare av automobil i
yrkesmissig trafik fér personbefordran el-
ler av traktortdg i yrkesmiissig trafik eller
ay automobil, som forhyrts i uthyrnings-
rorelse, anstiller och brukar den, som icke
dger fora fordonet, dvensom envar, vilken
eljest overlimnar at eller tilliter annan att
fora sidan automobil utan att denne ir
dartill beréttigad.

35 §:

Med boter fran och med tio till och med
trehundra kronor straffes den, som asido-
sitter foreskrifterna i 27 § 5 mom. andra
stycket eller 29 § 8 mom.

Med béter frin och med tio till och med
trehundra kronor straffes den som asido-
sitter foreskriften 129 § 8 mom.

39 §.

Finner ldnsstyrelse eller polismyndighet
anledning till Aterkallelse eller indragning
pa viss tid av trafiktillstind eller trafikkort
eller tillstdnd till uthyrningsrorelse eller
transportformedling eller godkannande el-
ler medgivande, varom i denna foérordning
formiles, skall myndigheten, direst befo-
genhet i siddant avseende icke tillkommer
denna, dirom gora framstdllning hos den
myndighet, som har att besluta i drendet.

Talanmot — — — — — — — — — — —
Beslut, som — — — — — — — — — —

Beslut om aterkallelse eller indragning pa
viss tid av trafiktillstind eller annat till-
stand, som ovan sagts, eller av trafikkort,
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Finner linsstyrelse eller polismyndighet
anledning till aterkallelse eller indragning
pa viss tid av trafiktillstand eller tillstind
till uthyrningsrorelse eller transportférmed-
ling eller godkinnande eller medgivande,
varom i denna forordning férméles, skall
myndigheten, direst befogenhet i sidant
avseende icke tillkommer denna, dirom go-
ra framstillning hos den myndighet, som
har att besluta i drendet.

— — — — — — annorlunda forordnas.

_________ beslutets dag.

Beslut om aterkallelse eller indragning pa
viss tid av trafiktillstind eller annat till-
stind, som ovan sagts, vare ej gillande
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(Nuvarande lydelse) (Foreslagen lydelse)

vare €] gillande forrdn den, som avses med forrin den, som avses med beslutet, darav

beslutet, dirav erhallit del. erhallit del.
Tibesluti'— — — — e = faststdlld tidpunkt.
45 §.
Beslut om dterkallelse av trafikkort skall, Utgar.

dir ej linsstyrelsen annorlunda férordnat,
ga i omedelbar verkstdllighet.

Ikrafttridande

Denna kungorelse trader i kraft, savitt avser 12 §, den 1 juli 1972 och i ovrigt den
1 juli 1971.

Overgangsbestimmelser

Trafikkort, som ar giltigt vid de nya bestimmelsernas ikrafttridande, medfér dir-
efter den ritt att fora korkortspliktigt fordon som angives i overgangsbestimmelserna
till kungérelsen (1900: 000) om #ndring i vagtrafikforordningen (1951: 648).

P4 trafikkort, som giller efter den 30 juni 1971, dger 27 § 4—6 mom., 34 § 4 mom.
andra stycket och 35 § i den #ldre lydelsen fortfarande tillimpning. Har sddant trafik-
kort forstorts eller forkommit eller undergitt forindring sa att det icke lampligen kan
anvindas, skall innehavaren anséka om férnyelse av sitt korkort enligt 32 § 3 mom.
andra stycket vigtrafikférordningen i dess lydelse enligt ovannimnda kungdrelse.
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Statens offentliga utredningar 1970

Systematisk forteckning

Justitiedepartementet

Riksdagsgrupperna  Regeringsbildningen. [16]
Ersattare for riksdagsledamotema. [17]
Svensk FN-lag. [19]

Forsvarsdepartementet
Varnpliktstjdnstgdringens civila meritvarde. [12]

Socialdepartementet

Livsmedelsstadgekommittén. 1. Ny livsmedelsstadga m.m.
Del I. Forslag och motiv. [6] 2. Ny livsmedelsstadga m.m.
Del Il. Bilagor. [7]

Folktandvérdens utbyggande och reglering. [11]

Kommunikationsdepartementet

Snoskotern — fordonet och foraren. [9]
Korkort och korkortsregistrering. [26]

Finansdepartementet

Upphandling av byggnader. Del 2. Adiministrationen. [18]
Understodsforeningar. [23]
Aspirationer, méjligheter och skattemoral. [25]

Utbildningsdepartementet

Om stat och kyrka. [2]

Yrkesutbildningsberedningen. 1. Reiformerad lararutbild-
ning. [4] 2. Yrkesteknisk h&gskoleutbiildning. [8]

Fria laromedel. [10] L
Kompetensutredningen V. Behorigshet, meritvardering,
studieprognos. Specialundersdkningarr av kompetensfragor.
[20] (Utkommer senare.) VIi. Vagar till hogre utbildning.
[21] (Utkommer senare.)

Pedagogisk utbildning och forskning. [22]

Jordbruksdepartementet
Statligt stod till fiskehamnar. [5]

Handelsdepartementet
Rationell bensinhandel. [24]

Inrikesdepartementet
Expertgruppen for regional utredningsverksamhet (ERU)
1. Balanserad regional utveckling. [3] 2. Balanserad regio-
nal utveckling. Bilagor. Del . [14] 3.. Balanserad regional
utveckling. Bilagor. Del Il. [15]

Civildepartementet
Barns utsmiljo. [1]

industridepartementet
Sveiiges energiférsdrining. Energipoliitik och organisation.
[13

Anm. Siffroma inom klammer betec:knar utredningarnas
nummer i den kronologiska forteckninggen. S

Cirkapris 26: — inkl. moms



PERMIS DE CONDUIRE

KORKORT for SVERIGE

1. Efternamn KOR LUND
2. Fornamn EVA MARIA
3. Fodd 1950+12=31

/ZaMA 7607
Innehavarens namnteckning

5. Utf. av STATENS TR“AKéTSVERK

6.1 STRA AS

7. Fornyas ]98 -04-30
8. Klass AB % % %

e 501231-1234
Villkor C TO0722

Exp.avg 50:-




Om ordet “glaségon™ star pa raden for villkor & Ni skyldig att
anvénda glaségon (linser) som ger Er tillricklig synskarpa, nar Ni
kor.

Stér det nagot annat pa raden for villkor, géller sarskilda villkor
for korkortet. Dessa villkor finns intagna i en skrivelse fran kor-
kortsmyndigheten. Ni &r skyldig att medféra skrivelsen, nar Ni kor.




