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Bilaga 1
och struktur

Torsten Ahle

1. Inledning

Demografiska och ekonomisk-geografiska
forhallanden bestimmer i vasentlig grad
sammansittning och utveckling av ett om-
rades naringsliv och didrmed ocksi varu-
trafiken till och frin omradet. Behovet av
hamnkapacitet och denna kapacitets utform-
ning bestims av den sjoburna delen av
trafiken. Denna bestdr av tvd huvudkompo-
nenter: det transporterade godset — lasterna
— och de transporterande fartygen, som kri-
ver hamnkapacitet av skilda slag. Godset
kraver hanteringsanordningar, uppliggnings-
och/eller lagerutrymmen samt tillgdng till
arbetskraft, medan fartygen kriver infarts-
leder och kajplatser med visst vattendjup,
tillgang till bogserbdtar m. m. Olika gods-
slag och godskvantiteter stiller emellertid
ocksd sirskilda krav pa det transporterande
fartygets utformning och paverkar dirige-
nom indirekt fartygstrafikens struktur.

Foreliggande undersdkning bygger fraimst
pa statistiska centralbyrans material for
sjofartsstatistik t. 0. m. ar 1964. Vissa upp-
gifter avseende sddana hamnar som saknar
av sjofartsstyrelsen faststdlld taxa har emel-
lertid inte varit tillgingliga. Fram till &r
1960 limnades endast uppgifter av hamnar
och lastageplatser med s&dan faststilld taxa.
Sedan 4r 1961 ldmnar #ven Ovriga hamnar
dessa uppgifter varfor statistiken numera
i princip skall vara fullstdndig.

I samband med att en ny tulltaxa med
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Den sjoburna godstrafikens omfattning

statistisk varuforteckning tradde i kraft den
1 januari 1959 andrades varuredovisningen
till att folja en forteckning om ett sjuttiotal
positioner. Avgransningen av varurubriker-
na gjordes sd att uppgifterna kan omgrup-
peras efter den av Forenta Nationerna re-
kommenderade varunomenklaturen »Stan-
dard International Trade Classification
(SITC)». Dirigenom korresponderar varu-
forteckningen ocksd med den av Inland
Transport Committee (ITC) antagna varu-
forteckningen for transportstatistiken i Eu-
ropa (CTSE). Vid omldggningen tvingades
man emellertid att frdngd sambandet med
den tidigare anvianda varuredovisningen var-
for detaljjamforelser med material fran ti-
digare ar ej kan goras utan omfattande be-
arbetning av materialet. Sedan ar 1959 sir-
redovisas ocksa farjetrafiken vilken tidigare
ingick i kvantitetsuppgifter som limnades
for hamnstatistiken.

Den i hamnstatistiken redovisade inrikes
varutrafiken skall frdn &r 1961 i princip
vara fullstindig. Uppgifter fran tidigare ar
avser i regel endast den avgiftsbelagda tra-
fiken. Da inrikes avgdende varor i regel
varit avgiftsfria redovisades dessa saledes
inte. Den inrikes ankommande trafiken upp-
visade dédrfor de mindre luckorna.

Godstrafikens volym och struktur har
undersokts for &r 1964 som var det senaste
ar for vilket material fanns tillgangligt.! Det-

! Unders6kningen firdigstilldes i december
66.




ta ar har jamforts med ar 1955 vilket valdes
av den anledningen att det lag tillrackligt
langt tillbaka i tiden for att forekommande
kvantitets- och strukturforiandringar skulle
bli tydligt markbara. Vidare kan detta ar be-
traktas som ett normalt ar, d. v.s. ett ar da
inga speciella konjunkturfoérhéllanden péaver-
kat handelssjofarten. Sjofarten hade upp-
natt forkrigsnivan, Koreaboomen var over
och Suez-krisen hade #nnu ej utbrutit. Ar
1955 synes ocksd vara jimforbart med ar
1964 betriaffande fraktindex vars utveckling
under respektive ar visar i stort sett sam-
ma bild. Aven betriffande isférhillanden
maste Aret betecknas som normalt. Vintern
1964 var mellertid sirskilt for norrlandsre-
gionerna ovanligt gynnsam med hamnarna
fr.o.m. Umed Oppna hela éret. Betydel-
sen hidrav diskuteras i annat sammanhang.

2. Bearbetning av materialet

2.1 Indelning i varukategorier

For att uppnd en Oversiktlig redovisning
har de olika varuslagen sammanforts i olika
kategorier. Darvid har hdnsyn tagits dels
till omlastningsarbetets mekaniseringsgrad
och godsets sirskilda krav pa hamnutrust-
ning, dels till klassificeringsgrunderna for
ovrig transportstatistik, fraimst CTSE.

Varukategorierna har sammanforts un-
der tvd huvudrubriker, foretradesvis mass-
gods samt foretriddesvis parti- och stycke-
gods.

Med massgods menas hiar sadant gods
som foretradesvis skeppas 16st i rummet.
Mojligheten att mekanisera omlastningsar-
betet med dessa varuslag ar god och har
sedan ldnge utnyttjats. Darfor gar godstra-
fiken med dessa godsslag ofta till special-
hamnar eller till anldggningar inom de all-
minna hamnarna som utrustats pa sarskilt
sitt for att ta emot sddant gods.

Med parti- och styckegods menas hir
dels i smirre enheter forpackat enhetligt
gods — sdckar, balar, 1ador etc. — partigodset,
dels saddant oenhetligt gods som maskiner,
apparater eller dylikt vilka antingen for-
packas varje enhet for sig eller skeppas
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utan forpackning, det egentliga styckegod-
set. D4 grianserna mellan parti- och stycke-
godset blivit alltmera flytande har hir valts
att sammanfora dessa typer av gods under
en huvudrubrik.

Massgodset har uppdelats i foljande varu-
kategorier:

Petroleumprodukter omfattande raolja,
bensin och fotogen, motorbriannoljor, eld-
ningsoljor, smorjmedel, asfalt, stenkolstjéra,
mineralbeck m. m.

Malmer omfattande jarnmalm och Kkis-
brinder, annan malm och metallaska, kop-
par och nickelskarsten.

Spannmdl och godselmedel omfattande
spannmal, rafosfat, apatit, gddselmedel.

Ovrigt massgods: salt, svavel, svavelkis,
magnetkis, sand, grus, singel, makadam, le-
ra, rafosfat, skiffer, marmor, granit och an-
nan byggnadssten, gipssten, kalksten och
dolomit, stenkol, koks och briketter, kalk,
cement samt Ovriga obearbetade mineralis-
ka dmnen utom malmer och godselmedel.
Vidare har skrot forts till denna grupp.

Parti- och styckegodset har indelats i fol-
jande varukategorier:

Skogsindustriprodukter, vilken grupp om-
fattar brinnved, traavfall, obearbetat eller
barkat virke, sagat, skuret eller hyvlat virke,
pappersmassa och pappersavfall, papper och
papp samt byggnadsplattor av pappersmas-
sa eller trafiber.

Jirn, stal, andra metaller samt varor dir-
av till vilka forts tackjirn, ferrolegeringar
och jarnsvamp, halvfabrikat av jarn eller
stdl, arbeten av jarn eller stil, oddla me-
taller andra dn jarn eller stal (utom skrot)
samt varor av sadana metaller (stdnger,
band, trad, plat, ror). Vidare har verktyg
och redskap av oddel metall forts hit.

Livsmedel utom spannmadal omfattande 6v-
riga fododamnen for méanniskor och djur.

Kemiska grunddmnen och foreningar
m. m.: kemiska grunddmnen och foreningar,
plaster, firgdmnen, garvimnen, tval etc.,
diverse kemiska produkter, fardiga farger
m. m.

Ovriga rdvaror: ravaror for bekladnads-
och ldderindustrin m. m., rigummi.

Maskiner och transportmedel: maskiner

SOU 1969: 23



och apparater, elektrisk materiel, jarnvags-
och sparviagsmateriel m. m., bilar och trak-
torer samt delar och tillbehor dartill, andra
fordon utom fartyg och flygplan.

Ovrigt  styckegods: samlingsgrupp for
ospecificerat styckegods.

2.2 Regional indelning

For oversiktlighetens skull har riket inde-
lats i hamndistrikt vilka frimst av bearbet-
ningstekniska skal overensstimmer med tull-
distrikten. Distrikten ar 15 och omfattar
med borjan ldngst i norr:

Haparanda-Umed-distriktet med Hapa-
randa, Luled, Pited, Skellefted, Umed m. fl.

Ornskoldsvik-Sundsvall-distriktet med Orn-
skoldsvik, Harnosand, Sundsvall m. fl.

Hudiksvall-Gdvle-distriktet med Hudiks-
vall, S6éderhamn, Gavle m. fl.

Dessa tre utgdr tillsammans norrlands-
distrikten.

Stockholms-distriktet omfattande Stock-
holms tulldistrikt.

Uppsala-Orebro-distriktet med hamnarna
i Mélaren-Hjdlmaren.

Sodertalje-Norrkdpings-distriktet med So-
dertilje, Nykoping, Norrk6ping, Oxeldsund
m. fl.

Vistervik-Kalmar-distriktet med Vister-
vik, Oskarshamn, Kalmar m. fl.

Visby-distriktet omfattande Gotland.

Karlskrona-Trelleborgs-distriktet med
Karlskrona, Ronneby, Karlshamn, So6lves-
borg, Ahus, Simrishamn, Ystad, Trelleborg
m. fl.

Malmo-Halsingborgs-distriktet
Malmo, Landskrona och Hilsingborg.

Halmstad-V arbergs-distriktet med Halm-
stad, Falkenberg och Varberg.

Goteborgs-distriktet till vilket riknas plat-
serna nedanfor Trollhdtte kanal samt Mar-
strand.

Uddevalla-Stromstads-distriktet med Ud-
devalla, Lysekil och Stromstad.

Lidkoping-Kristinehamns-distriktet
hamnarna i Vénern.

Linkdéping-Jonkopings-distriktet med ham-
narna i Vittern.

med

med
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Tabell 1. Ankommande petroleumprodukter
dren 1955 och 1964

Fordelning p4 hamnregioner

Genom-
snittlig
Kvantiteter  forand-
milj. ton ringi %
Hamnregioner 1955 1964  per ar
Haparanda-Umeé 02 09 + 18
Ornskoldsvik-Sundsvall 0,6 1,1  + 7
Hudiksvall-Gévle 0,5 : + 11
S:a norrlandsregioner 1,3 * + 11
Stockholm 33 30 + 4,5
Malmo-Hélsingborg 1,3 22 + 6
Goteborg 28 54 + 7,5
S:a storhamnsregioner 7,4 12,6 + 6
Uppsala—-Orebro 01 07 +24
Lidkoping—Kristine-
hamn 0,3 1,0 + 14
Link6ping-Jonkoping 00 00
S:a inlandsregioner 0,4 § + 17,5
Sodertilje-Norrkoping 0,6 1,3 + 9
Vistervik—Kalmar 0,1 0,5 + 20
Visby 02 01 — 5
Karlskrona-Trelleborg 0,2 0,6 + 13
Halmstad—Varberg 0,1 0,5 + 20
Uddevalla—Stromstad 00 02 + 18
S:a Ovriga regioner 132 32 + 11,5
S:a samtliga regioner 10,3 20,8 + 9

2.3 Uppdelning i utrikes och inrikes ankom-
mande och avgdende trafik

Godstrafiken &r 1964 i rikets samtliga ham-
nar har i tabellerna 18-21 fordelats pd
hamnregioner. Uppdelningen i utrikes och
inrikes trafik har gjorts, dels emedan utri-
kestrafiken kan antas vara mera kapaci-
tetskravande an inrikestrafiken, dels eme-
dan statistiken over utrikestrafiken dnnu sy-
nes vara mera tillforlitlig 4n den &ver inri-
kestrafiken. Uppdelningen i ankommande
och avgiende trafik anger godsslag och
mingder som inforts resp. utskeppats och
ger dirmed en uppfattning av niringslivet
i upplandet.

Som tidigare anforts vidtogs avsevidrda
férandringar i sjofartsstatistiken aren 1959-
1961. Materialet frdn &r 1955 har darfor
bearbetats for att lata sig infogas i de valda
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Tabell 2. Trafiken med petroleumprodukter

Regionernas andelar av trafiken jaimte andelar-
nas forandring jamfort med ar 1955.

Y-an-
Kvan- delens
titet forand-
1964 %- ring
milj. andel 1955-
Hamnregioner ton 1964 64
Haparanda-Umea 0,9 4,3
Ornskoldsvik—Sundsvall 1,1 5,3
Hudiksvall-Géavle 1,3 6,2
S:a norrlandsregioner 33 158 + 3.2
Stockholm 50 24,1 — 8
Malmo-Hélsingborg 22 106 — 2
Goteborg 54 260 — 1,2
S:a storhamnsregioner 12,6 60,7 —11,2
Uppsala-Orebro 0,7 3.4
Lidkoping-Kristine-
hamn 1,0 4,8
Linkdping-Jonkoping 0,0 0,0
S:a inlandsregioner 17 82 + 472
Sodertilje-Norrkoping 1,3 6,2
Vistervik—Kalmar 0,5 2,4
Visby 0,1 0,5
Karlskrona-Trelleborg 0,6 2,9
Halmstad—Varberg 0,5 2,4
Uddevalla-Stromstad 0,2 1,0
S:a Ovriga regioner 3.2 154 -+ 3,8
S:a samtliga regioner 20,8 100 + 0

1 | Regionens andel av totala trafiken har
Okat sedan &r 1955.
— Regionens andel av totala trafiken har
minskat sedan ar 1955.

varukategorierna. Vidare har férjetrafiken
berdknats och dragits frén berorda hamnars
trafik.

For hamnar som &r 1955 saknade fast-
stilld hamntaxa finns inga uppgifter i hamn-
statistiken. For att erhélla jamforbara kvan-
titeter har dessa hamnar ej medtagits for
ar 1964.

De slutsatser betraffande utvecklingen som
kan dras med ledning av en jamforelse mel-
lan tva enstaka &r ir osakra. For att fa bitt-
re underlag vid en bedémning av utveckling-
en i olika hinseenden har vissa undersok-
ningar och berdkningar utforts dven for
mellanliggande &r. Darvid har sérskilt den

8

Tabell 3. Utrikes avgidende skogsindustri-
produkter aren 1955 och 1964

Foérdelning pa hamnregioner

Kvantiteter

b Forand-

milj. ton ring %
Hamnregioner 1955 1964  per ar*
Haparanda-Umea 0,075:1,22 A3
Ornsksldsvik-Sundsvall 1,31 1,89 + 4
Hudiksvall-Gévle L3731, 57 4 1,5
S:a norrlandsregioner 3,45 4,68 + 3,5
Stockholm 0.26 . 024 —05
Malmo-Haélsingborg 0,06 0,04 —4,5
Goteborg 114 088 —3
S:a storhamnsregioner 1,46 1,16 —25
Uppsala-Orebro 019 015 —6
Lidkoping-Kristine-

hamn 0,55 0,76 + 3,5

Link6ping-Jonkoping O —
S:a inlandsregioner 0,74 091 + 2,5
Sodertilje-Norrkoéping 0,50 0,37 —3,5
Vistervik—Kalmar 0,30 0,34 + 1,5
Visby 0,02 0,04 +6
Karlskrona-Trelleborg 0,24 0,38 +5
Halmstad—Varberg 0,20 0,31 +5
Uddevalla-Stromstad 0,11 0,15 + 0,5
S:a Ovriga regioner 1537 1,59 + 2
S:a samtliga regioner 7,02 8,34 +2

1 Talen avrundade till ndrmaste % %.
Vid utrikningen har for de mindre kvantite-
terna icke avrundade tal anvénts.

totala ankommande och avgdende inrikes
och utrikes trafiken for perioden studerats.
Vidare har trafiken med mineraloljor,
malm, skogsprodukter samt jarn- och stil-
varor analyserats i skilda avseenden.

3. Analys av det bearbetade materialet

3.1 Indelning

Undersokningen av godstrafikens omfatt-
ning och sammansittning har, som fram-
héllits i inledningen, inriktats dels pa den
kvantitativa efterfrigeutvecklingen for olika
slag av hamnkapacitet, dels pa denna kapa-
citets lokalisering. De olika varukategori-
erna har diarfor undersokts savial med av-
seende pa total och regional kvantitativ ut-

SOU 1969: 23



Tabell 4. Utrikes avgdende skogsindustripro-
dukter ar 1964

Regionernas andelar av trafiken jimte andelar-
nas forindring jimfoért med ar 1955.

%=-an-
Kvan- delens
titet forand-

1964  %- ring
milj. andel 1955—

Hamnregioner ton 1964 64

Haparanda-Umea 1,22 14,6 + 3,6
Ornskoldsvik-Sundsvall 1,89 22,7 +4,1
Hudiksvall-Géavle 1.57 18,7 —0,8
S:a norrlandsregioner 4,68 56,0 4+ 6,9
Stockholm 0,24 29 —0,8
Malmo-Haélsingborg 0,04 05 —04
Goteborg 0,88 10,6  —35;7

S:a storhamnsregioner 1,16 140 —6,9

Uppsala-Orebro 0,15 1,8 —0,8
Lidkoping—Kristine-

hamn 0,76 92 1,2
Linkoping-Jonkoping - — —
S:a inlandsregioner 0,91 11,0 +04
Sodertilje-Norrkoping 0,37 44 —2,7
Vistervik—Kalmar 0,34 41 —0,2
Visby 0,04 0,5 40,2
Karlskrona-Trelleborg 0,38 45 +~1.1
Halmstad-Varberg 0,31 3,7 “-09
Uddevalla-Stromstad 0,15 1,8 +03
S:a Ovriga regioner 1,59 19,0 —04

S:a samtliga regioner 8,34 100 +0

veckling som med avseende pa den andels-
missiga forindringen av ankommande och
avgdende trafik for regionerna. Som matt
pa den kvantitativa utvecklingen har an-
vints genomsnittlig 6kning eller minskning
i procent per &r for perioden, medan som
matt pd den andelsméssiga forandringen an-
vants skillnaden mellan en regions andel
av trafiken for hela riket uttryckt i procent
for &r 1964 och motsvarande procenttal for
regionen ar 1955.

Sarskild uppmarksamhet har dgnats den
utrikes parti- och styckegodstrafiken. Kost-
naderna per ton hanterat gods for denna
trafik ar ndmligen utomordentligt stora i
jamforelse med massgodstrafiken och in-
rikestrafiken.

SOU 1969: 23
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Fig. 1. Utrikes och inrikes ankommande varu-
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Fig. 2. Utrikes och inrikes avgaende varutrafik
aren 1955-67.

3.2 Oversikt av trafiken for hela riket

Den totala varutrafiken i rikets hamnar
uppgick enligt hamnstatistiken for ar 1964
till 69,5 milj. ton. Ddrav utgjorde utrikes-
trafiken 50,9 milj. ton. Motsvarande siff-
ror for ar 1955 var 47,6 milj. ton och 34,3
milj. ton. Detta innebdar en Okning av den
totala trafiken med i genomsnitt 4,5 % om
aret och med ca 5 % for utrikestrafiken. In-
rikestrafiken har okat 3,5 % om aret.

Den utrikes ankommande varutrafiken
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var ar 1964 29,7 milj. ton vilket innebir
en Okning fran &r 1955 med 11,1 milj. ton,
d.v.s. 5% per ar. Den utrikes avgaende
trafiken oOkade under samma period 5,5
milj. ton till 21,2 milj. ton motsvarande
3.5 % per ar. Fig. 1 och 2 visar godskvan-
titeterna for varje ar fordelade pad utrikes
och inrikes ankommande resp. avgaende tra-
fik.

MILJ. TON
T
Bl : ,
226
N
20 e //
I~
LA
B1— T w,&/s‘//
10 ‘ |
9
! N KOL OCH KOKS 1]
LT

0 |y
1% 5 57 5 5 60 6 6 6 6 6 6 & R

Fig. 4. Utrikes ankommande mineraloljor samt
kol och koks aren 1955-67.
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Fig. 5. Malmexporten totalt och Over svenska
hamnar aren 1955-67.

3.3 Massgodset

Massgodset utgjorde &r 1964 84 % av den
utrikes ankommande godstrafiken. Oljan do-
minerade med 59 % av massgodset mot
44 9% ar 1955. Spannmalen hade 4 % och
Ovrigt massgods inklusive malm och skrot
21 %. Massgodstrafikens fordelning pa
hamndistrikt i stora drag framgar av fig. 3.

Den i svenska hamnar totalt lossade kvan-
titeten olja utgjorde 20,8 milj. ton varav
fran inrikes ort 3,5 milj. ton. Detta innebar
en O6kning frdn ar 1955 med 10,5 milj. ton
eller drygt 100 %, vilket motsvarar en ge-
nomsnittlig dkning av knappt 11 % per ar
for utrikestrafiken och ca 5 % om aret for
inrikestrafiken, fig. 4. Trafikens fordelning
p&4 hamndistrikt dren 1955 och 1964 samt
den motsvarande genomsnittliga forandring-
ne uttryckt i % per ar visas i tabell 1. Av
tabellen framgér att okningen for storham-
narnas del varit nagot langsammare &an
genomsnittet for samtliga distrikt. Den star-
kaste procentuella Skningen uppvisar milar-
omradet med en genomsnittlig forandring
pd 24 % per ar. Av denna Okning svarar
Visteras for huvudparten med dver 600 000
ton. Norrlandsdistrikten har i genomsnitt
okat med ca 11 % per ar liksom de mellan-
och sydsvenska distrikten. Av tabell 2 fram-
gar att storhamnarna andelsmaissigt gatt till-
baka ca 11 9% men att de trots detta fortfa-
rande har ca 60 % av den totala trafiken.
Ovriga grupper av regioner har okat sina
andelar med mellan 3 och 4 %.

Den inrikes avgdende oljetrafiken var i
huvudsak koncentrerad till Stockholm och
Goteborg som hade 47 resp. 49 % av den-
na trafik.

Malmexporten over Luled och Oxelosund
dominerar det utrikes avgaende massgodset.
Malmexportens totalkvantiteter bestims av
konjunkturerna. Den andel som utlastas over
Luled péverkas dven av utskeppningsfor-
hallandena. Trafiken over Luled visar darfor
normalt kvantitetsméssigt stora svingningar.

Fig. 3. Massgodstrafiken ar 1964 foérdelad pd hamndistrikt, inrikes och utrikes samt avgéende och

ankommande kvantiteter och varuslag.
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Aren 1955 och 1964 utskeppades emeller-
tid samma kvantitet (2,8 milj. ton) trots att
skeppningssdasongen ar 1964 var nistan 3
manader langre dn ar 1955. Skeppningarna
over Oxeldsund visade emellertid en kning
fran 1,6 milj. ton ar 1955 till 2,9 milj. ton
ar 1964. Av fig. 5 framgar dels den totala
svenska malmexporten under perioden 1955
—64, dels den andel dédrav som skeppats dver
svenska hamnar. Figuren antyder att en
minskande andel av malmexporten gir Gver
svenska hamnar.

3.4 Parti- och styckegodset

Den utrikes parti- och styckegodstrafiken
utgjorde &r 1964 totalt ca 15,1 milj. ton
varav 4,8 milj. ton lossade och 10,3 milj.
ton lastade varor, fig. 6. Ar 1955 var mot-
svarande siffror 12,1, 3,6 resp. 8,5 milj.
ton. Betriffande inrikestrafiken férekom-
mer en viss skillnad mellan ankommande
och avgaende kvantiteter, som huvudsakli-
gen beror pa brister i statistiken. Da kvan-
titeterna @r relativt obetydliga — 0,8 till 0,9
milj. ton — har nigon mera ingiende analys
av denna trafik bedomts vara foga givande.
Av den utrikes avgéende parti- och stycke-
godstrafiken utgor skogsindustriprodukterna
med 8,4 milj. ton kvantitetsméssigt mer 4n
4/5. I skogsindustriprodukterna har som tidi-
gare angivits medriknats virke av olika be-
arbetningsgrad, beroende pi att man hir
kan forutse en 6kad samlastning i framtiden.
Materialet tilliter en uppdelning i tre under-
grupper, nidmligen trdvaror, pappersmassa/
papper/papp samt trifiberplattor. Enligt ra-
bell 3 visar den totala utskeppningen en sti-
gande trend motsvarande ca 2 % om Aret.
Frén denna trend avviker norrlandshamnar-
na genom de bada nordligaste distrikten
i positiv riktning medan storhamnarna och
Sodertilje-Norrkopingsdistriktet  avviker i
negativ riktning. De bada nordligaste distrik-
ten har okat sin andel avsevirt medan Gav-
ledistriktet relativt sett gatt nagot tillbaka.
Tillsammans har norrlandsdistrikten dkat sin
andel med ca 7 % och har dirmed vil Sver
hilften av trafiken. Storhamnarna och So-
dertilje-NorrkGpings-distriktet har gétt till-
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baka savil kvantitativt som andelsmassigt.
Storhamnarnas andelsméssiga minskning ar
ca 7 % eller lika mycket som norrlands-
hamnarna har 6kat, tabell 4.

Utskeppningen av skogsindustriprodukter
fran saval norrlandsregionerna som Vinern
och Milaren varierar icke blott med den
totala exporten av dessa produkter utan
aven med seglationsperiodens lingd. Detta
kan i sin tur véntas paverka utskeppningen
over andra hamnar, frimst Stockholms och
Goteborgs. Vid bedomning av utvecklingen
bor man alltsd ta hidnsyn ocksa till sist-
namnda faktor. P& sid. 14 nederst visas for
perioden 1955-64 det antal dagar di vissa
for respektive distrikt representativa hamnar
varit stangda for sjofart.

Kurvan Over den totala trafiken i fig. 7
synes ange en svagt Okande trend om ca
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Fig. 7. Exporten av skogsindustriprodukter ren
1955-64. Lastade kvantiteter till utrikes ort totalt
samt dver norrlandsregionerna, Goteborgs och
Stockholms hamnar inkl. frihamnar.
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1 % per ar. Detta dr endast hilften av vad

tabell 3 anger vilket beror pa att ar 1964 I!Il[)(

var ett exceptionellt gott utskeppningsar me-

dan ar 1955 var ett relativt svagt ar. For 300 |— gl 20T §L [5 5

norrlandshamnarna &r stigningen starkare, 20 ) e 3 P

ca 3,5 9% per ar, vilket virde stimmer val 200 |— N }*J; —

overens med tabellvirdet. Kurvans forlopp 10 [— i, W LG S IR *ﬁ\:f

ansluter sig relativt vil till totalkurvan om B CANCTZIN T AT T owauwe

man tar hinsyn till seglationsperiodens av- 10 |/ N\ /—\ /A i T

kortning under kalla vintrar. For storham- 100 \--‘

narnas del anger kurvan minskning om i ge- gy |+ ,,,?:—.-r;;[ﬁ\\w Sl -\ Goresne

nomsnitt vil 3 % om aret. Den visar ocksa f B e o +7

till formen avsevirda olikheter med total- 60 ‘ T 1 \\’ /1J -‘ ‘STUGKEUW
90 ——)

kurvans forlopp. Man finner toppar for de
stringa vintrarna 1956 och 1963. Avsakna-
den av topp ar 1958 kan forklaras av den
laga totala utskeppningen. Den kalla vin-
tern har hir endast verkat utjimnande. Da
tabell 3 visar stora olikheter mellan stor-
hamnsdistrikten inbOrdes betraffande gra-
den av minskning har utvecklingen for Go-
teborgs och Stockholms hamnar med fri-
hamnar studerats sarskilt. Trafiken Over
Malmoé ar for detta godsslag av sd ringa
betydelse att en sdrskilt underskning ej
ar motiverad.

For Goteborgs del tyder kvantitetskurvan
pa en minskning av i genomsnitt 3-5 % per
ar. Kurvan har ett maximum for den kalla
vintern 1956 men minima f6r dren 1958
och 1963 vilka vintrar ocksd betecknats som
kalla. Kvantitetskurvan for Stockholm visar
vad betriffar trenden ett oenhetligt forlopp.
Aren med kalla vintrar visar toppar medan
de med milda vintrar visar relativa minima.
Motsvarande trendlinjer ger +6 % respek-
tive —8 %. Detta skulle kunna tyda pa en
oforandrad eller svagt minskande trend for

W5 56 5 5 5 60 6 £ 6 6

Fig. 8. Relativa forandringar i kvantiteter skogs=
industriprodukter som utlastats 6ver norrlands-
hamnarna samt Gdteborg och Stockholm inkl.

frihamnar, i jimforelse med forandringarna i
totalkvantiteterna. Basar 1955.

utskeppade kvantiteter skogsprodukter over
Stockholms hamn. I fig. 8 jamfors de kvan-
titativa forandringarna i utlastningen over
norrlandshamnarna samt Goteborg och
Stockholm, dels inbordes och dels med mot-
svarande forandringar i totalkvantiteten for
samtliga hamnar. Arskvantiteterna har hér
angivits i % av respektive kvantiteter ar
1955.

Fig. 9 askadliggor inverkan av den norr-
lindska seglationsperiodens ldngd. Segla-
tionsperiodens lingd for de olika aren har
beriknats som ett vigt genomsnitt med hén-
syn till utskeppningen dver de norrlindska
hamndistrikten. Motsvarande procenttal for
de olika aren i forhallande till &r 1955 har
sedan berdknats darur. Ur fig. 8-9 kan ut-
lasas att stegringen av utlastningen Over

Ar Vinterklimat Gavle Sundsvall Umed Visteras Vinersborg
1955 normalt 18 26 68 43 68
1956 kallt 107 103 114 48 92
1957 normalt 0 14 79 0 50
1958 kallt 67 59 68 31 60
1959 milt 0 0 0 0 55
1960 normalt 27 41 74 28 20
1961 milt 0 0 0 0 48
1962 milt 0 0 30 0 49
1963 kallt 94 73 82 0 97
1964 milt 0 0 0 0 26
Medelantal under 1955-64 31 32 32 15 57

14 SOU 1969: 23




norrlandshamnarna under ar 1959 Oversteg
okningen i den totala utlastningen for samt-
liga hamnar, och att den okande trenden se-
dan har varit bestdende med undantag for
ar 1963, da seglationsperioden var sarskilt
kort. Aven for Ovrigt aterspeglas forandring-
arna i seglationsperiodens lingd i saval ut-
lastningskvantiteten som i andelens rela-
tiva storleksdndring. For Goteborgs del sy-
nes utlastningen mera péaverkas av total-
kvantiteterna Over samtliga hamnar dn av
den norrlindska seglationsperiodens lidngd,
atminstone sedan vintern 1956. Forklaring-
en hirtill kan vara att GoOteborg har ett
eget uppland for skogsprodukter vilka sé-
lunda alltid skeppas over Goteborg. Den
i fig. 9 for ar 1956 antydda skeppningen av
norrlandsprodukterna Gver Goteborg synes
direfter inte ha aterkommit.

Skeppningarna 6ver Stockholm motva-
rierar ddremot utomordentligt tydligt i for-
héllande till den norrlindska seglationsperio-
dens lingd. De procentuella forindringar-
na mellan olika ar dr ocksa kraftiga vilket
beror pa Stockholms ringa naturliga upp-
land for dessa varuslag.

Den totala godsomsittningen for jdrn,
stal, andra metaller samt varor dirav upp-
gick ar 1964 till 2 650 000 ton varav nar-
mare 2/3 eller 1670000 ton var import-
gods, fig. 10. Varuslaget visar en relativt
starkt stigande tendens med en Okning om
ca 5 % om éaret. De lastade varorna har un-
der perioden Okat nédgot kraftigare eller
omkring 7 % per ar medan Okningen for
lossade kvantiteter ligger omkring 4 % per
ar i genomsnitt, tabell 5. Tabell 6 anger en
savil kvantitativ som andelsmassig minsk-
ning for Mailaren och Soédertilje-Norrko-
pingsdistriktet. De syd- och vistsvenska
hamndistrikten med undantag av Malmé-
Hailsingborg har emellertid 6kat savil kvan-
titativt som andelsmaissigt.

Norrlandsdistrikten visar dven for denna
varukategori en kraftigare okning #n landet
i dvrigt, tabell 7. Storhamnarna synes dar-
emot kvantitetsmassigt visa sma forindring-
ar. Fordelningen pa distrikt visar nigot oli-
ka bild fér den ankommande och den av-
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gaende trafiken. Anmarkningsvidrd ar stor-
hamnarnas relativt stora andelsmassiga till-
bakaging. Av norrlandshumnarna har Gévle

Tabell 5. Utrikes ankommande och avgaende
trafik med jirn och andra metaller aren 1955
och 1964.

Fordelning p4 hamnregioner.

anqm-
Kvantiteter S?“..‘"g
fordnd-
1 000 ton ringi %
Hamnregioner 1955 1964  per ar
Haparanda-Umeé 112 221 < 8
rnskoldsvik—Sundsvall 12 37 <5135
Hudiksvall-Gévle 76 222" =125
S:a norrlandsregioner 200 480 + 10,5
Stockholm 368 356 — 0,5
Malmo-Halsingborg 303 271 —]
Goteborg 474 571 + 2
S:a storhamnsregioner 1145 1198 + 0,5
Uppsala-Orebro 69 158 +10
Lidkoping—Kristine-
hamn 4 151 +15
S:a inlandsregioner 113 309 412
Sodertdlje-Norrkoping 163 310 + 7,5
Vistervik—Kalmar 23 33 s 128
Karlskrona-Trelleborg 42 111 4+ 11,5
Halmstad-Varberg 35 121 + 15
Uddevalla-Stromstad 31 851 42 12
S:a Ovriga regioner 297. 660 4+ 9
S:a samtliga regioner 1755 2647 -+ 5
INDEX
PN
200
/
150 7 \\ l/ \\
m AN P A— i
100 &b (AT 1A SEQLATIONSPERIODENS
a2 INA | Ling
8 Ty
NI "
A \L = aireaone
50 & STOCKHOLM
[y g
1955 56 & 58 59 60 61 62 63 64 AR

Fig. 9. Relativa fordndringar i norrlandsham-
narnas samt Goteborgs och Stockholms (inkl.
frihamnar) andelar av utskeppade skogspro-
dukter 6ver samtliga hamnar, i jimforelse med
fordndringar i seglationsperiodens liangd (végt
genomsnitt) for norrlandshamnarna. Basar 1955.
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Tabell 6. Utrikes ankommande trafik med
jarn och andra metaller ar 1964.

Regionernas andelar av trafiken jimte andelar-
nas fordndring jamfort med ar 1955.

Tabell 7. Utrikes avgaende trafik med jarn
och andra metaller ar 1964.

Regionernas andelar av trafiken jimte andelar-
nas fordndring jamfort med ar 1955.

Yo-an- % -an-
Kvan- delens Kvan- delens
titet forand- titet forand-
1964 %- ring 1964  %- ring
1000 andel 1955- 1000 andel 1955—
Hamnregioner ton 1964 64* Hamnregioner ton 1964 64*
Haparanda-Umea 11 0,7 + 0,5 Haparanda-Umea 210 21,5 + 1.8
Ornskoldsvik-Sundsvall 34 20 + 14 Ornskoldsvik—Sundsvall 3 03 — 04
Hudiksvall-Gévle 105 63 + 4,0 Hudiksvall-Gévle 117119 4 3,3
S:a norrlandsregioner 150 9.0 4 59 S:a norrlandsregioner 330433, 7" 4t 47
Stockholm 307 184 — 8,1 Stockholm 49 50 — 4,0
Malmo-Hiélsingborg 236 14,1 — 8,1 Malmo-Halsingborg 35 36 — 3,1
Goteborg 355 21,3 — 6,2 Goteborg 216 = 221" "—L"3 9
S:a storhamnsregioner 898 53,8 —224 S:a storhamnsregioner 300 30,7 —11,0
Uppsala-Orebro 100 60 + 21 Uppsala—Orebro 58 59 + 1,9
Lidkoping—Kristine- Lidkoping—Kristine-
'ha{nn‘ b 116 69 -+ 3,8 hamn 35 A )
Link&ping-Jonkoping e = S:a inlandsregioner 93 95 + 4.2
S:a inlandsregioner 216 129 4+ 59
Sodertilje-Norrk6éping 228 23,3 + 1,8
Sodertédlje-Norrkoping 82 49 + 1,2 Vistervik—Kalmar 1 o1 — 0,1
Vistervik—Kalmar 32 1,9 — 0,2 Visby — — —
Visby 0 — — Karlskrona-Trelleborg 3 03 — 1,5
Karlskrona-Trelleborg 108 6,5 + 3,8 Halmstad-Varberg 13 13 4 .13
Halmstad—VarPerg 108 65 -+ 3,6 Uddevalla-Stromstad 10 1,0 + 0,5
Uddfva.lla—Strc‘)mstad 73 45 + 22 S:a ovriga regioner 255 26,0 2,0
S:a vriga regioner 405 243 + 105 S:a samtliga regioner 978 1000 + O
S:a samtliga regioner 1669 100,0 4 O

1 4 Regionens andel av totala trafiken har
okat sedan ar 1955.
— Regionens andel av totala trafiken har
minskat sedan ar 1955.

MILJ. TON
-~

30
25

|
20 1!’”
B
15 Sf
MIORMANE 12 f— T
" T 1R R

07 = 4
IVGAENDE 05

L5 MR IR

L—

TOTAT |_—+4% PER AR

AT
A
\

03 »
195556 57 58 59 60 61 62 63 64 AR

Fig. 10. Trafiken med jarn och andra metaller
aren 1955-64.
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1 4+ Regionens andel av totala trafiken har
okat sedan ar 1955.
— Regionens andel av totala trafiken har
minskat sedan ar 1955.

och bland Ovriga distrikt Védnern samt
Karlskrona-Trelleborg 6kat mest.

Det avgiende godset visar betydligt mind-
re forandringar i den andelsmissiga fordel-
ningen. Aven hir har emellertid storhamns-
distrikten gitt ndgot tillbaka, tillsammans
ca 11 9. Norrlandsdistrikten har okat sin
andel; kvantitetsmissigt 4r Luled med Norr-
bottens Jarnverk mest betydande med over
femtedelen av utskeppningen for samtliga
hamnar. Andelsmissigt har emellertid Gévle
ocksd hiar okat mest eller med nagot over
3 9. Av hamnarna utanfér storhamnsdi-
strikten dominerar Oxelosund med nastan
230000 ton eller nira fjardedelen av den
totala utskeppningen. Den andelsmissiga
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Tabell 8. Utrikes ankommande och avgdende
parti- och styckegodstrafik utom varukate-
gorierna »skogsindustriprodukter» och »jirn,
stal etc.»

Fordelning pd grupper av hamnregioner.

Tabell 9. Utrikes ankommande och avgaende
parti- och styckegodstrafik utom varukatego-
rierna »skogsindustriprodukter» och »jérn,
stal etc.»

Andelar av trafiken jimte andelarnas forandring
jamfort med &r 1955 for vissa grupper av hamn-

Genom- regioner.
K vantiteter ?g;grlxlg- a) Ankommande trafik
' 1000 ton ring % Of B
Hamnregioner 1955 1964  per ar Kvan- delens
titet forand-
Norrlandsregi 204 424 + 85 1964  9%-  ring
orrlandsregionerna 1000 arctel 1958
1 X
Stockholmsregionen 608 620 (+) O Hamnregioner ton 1964 64
Goteborgsregionen 860 1091 + 2,5
Malmo-Hilsingborg 608 595 (—) 0 Norrlandsregionerna 342 12,1 + 4,8
S:a storhamnsregioner 2076 2306 + 1
— Stockholms-regionen 523 184 — 54
: Goteborgsregionen 691 244 — 43
Intandstogionettia 8 8 + 9%  Mamo-Hilsingborg =~ 499 17.6 — 1.7
Ovriga regioner 536 851 + 5 S:a storhamns-regioner 1713 60,4 —11,4
S:a samtliga regioner 2854 3666 + 3 Tulssilaregionesna 67 24 + 07
forandringen mellan dren 1955 och 1964 har ~ Ovriga regioner 716 251 + 5.9
for Luled och Oxelosund varit lika stor el- S:a samtliga regioner 2838 100,0 4 O
ler nidra 2 % Okning.
I fraga om resterande parti- och stycke- b} Avghends, teaflk
godskategorier visar storhamnsdistrikten ot ] 5 g
som regel en kvantitetsméssigt lAngsammare Nerlsnduegonpeis < .
okning dn genomsnittet fér samtliga regio-  stockholmsregionen 97t Sl =g
ner och faller ddarfor andelsmassigt tillbaka, Goteborgsregionen 400 48,3 + 13,5
tabellerna 8 och 9. Malmo-Hiélsingborg 9% 11,6 16,6
For vissa varuslag forekommer #ven S:a storhamns-regioner 593 71,6 — 4,5
kvant.ltatlv tlllba.kaga.ng.. NorrlandS({lstnk- Inisodatiionnts 18 22 + 20
ten visar en starkare stigande trend dn ge-
nomsnittet liksom ocksd inlandsdistrikten. Ovriga regioner 135 163 — 08
En jimforelse visar att forindringarna pd  S:a samtliga regioner 828 1000 -+ 0

lossningssidan dr avsevirt starkare dn pa
lastningssidan liksom fallet var betrdffande
varukategorin jirn, stal etc. D4 de nu dver-
siktligt behandlade varukategorierna upp-
visar stora olikheter har nagra av katego-
rierna undersokts separat.

Gruppen livsmedel utom spannmal upp-
visar for perioden ett genomsnitt for samt-
liga regioner av + 2 %. Det lossade godset
Overvager kvantitetsmassigt starkt medan
utlastningen &r av mindre betydelse. Av
tabell 10 framgar norrlandsdistriktens rela-
tivt starka Okning. Vidare kan noteras att
Stockholm visar en 6kning av omkring 3 %
per ar medan Goteborg och Malmo-Hélsing-

SOU 1969: 23

2—914217

1 4+ Regionens andel av totala trafiken har
okat sedan ar 1955.
— Regionens andel av totala trafiken har
minskat sedan ar 1955.

borg kvantitetsmissigt gatt nagot tillbaka.
Intressant dr ocksd spridningen pa de syd-
och mellansvenska distrikten didr Okningen
i genomsnitt ligger pa omkring 7 % per &r.
Regionernas andelar ar 1964 jimte forind-
ringarna jamfoért med ar 1955 framgéir av
tabell 11.

Gruppen maskiner och transportmedel
visar for hela riket en stark uppgéng med i
genomsnitt 7 % per ar under perioden, ta-
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Tabell 10. Utrikes ankommande »livsmedel
utom spannmaél» dren 1955 och 1964.
Fordelning p4 grupper av hamnregioner.

Genom-
sqit_tlig
Kvantiteter :?;Znid-
1 000 ton % per
Hamnregioner 1955 1964 &r
Norrlandsregionerna 4 39 + 29,5
Stockholm 226 291 + 3
Goteborg 354 38—
Malmo-Halsingborg 288 231 — 25
S:a storhamns-regioner 868 840 — 0,5
Ovriga regioner 254 461 + 7
S:a samtliga regioner 1126 1340 + 2

Tabell 11. Utrikes ankommande »livsmedel
utom spannmal» ar 1964.

Regionernas andelar av trafiken jimte andelar-
nas forindring jaimfort med &r 1955.

%=an-
Kvan- delens
titet for-
1964 9%~ andring
1000 andel 1955-
Hamnregioner ton 1964 —64*
Norrlandsregionerna 39 99 + 25
Stockholm 201, 287 . == 47
Goteborg 318 238 — 7,7
Malmo-Halsingborg 231 17,3 — 8,3
S:a storhamns-regioner 840 62,8 — 14,3
Ovriga regioner 461 34,3 +11,8
S:a samtliga regioner 1340 1000 4 O

1 4 Regionens andel av totala trafiken har
Okat sedan ar 1955.
— Regionens andel av totala trafiken har
minskat sedan &r 1955.

bell 12. Av storhamnsdistrikten foéreter
Stockholm en avsevdrt mindre okning 4n
genomsnittet medan de Ovriga ligger anting-
en Over eller pa sjilva genomsnittet. Norr-
landsdistrikten, inlandsdistrikten, samt S&-
dertilje-Norrkoping och Halmstad-Varberg
har okat starkt. Den genomsnittliga forand-
ringen i procent per &r for ankommande
gods fran samtliga regioner anger en Ok-
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ning av omkring 5 % medan motsvarande
virde for storhamnsregionernas del ar i ge-
nomsnitt 2 %. Det avgiende godset fran
samtliga regioner har okat med 11 % om
aret.

Av tabell 13 framgér att Stockholmsdi-
striktet savil kvantitetsmissigt som andels-
missigt gatt tillbaka. Av norrlandshamnarna
har Givle okat mest. I de mellan- och syd-
svenska distrikten har okningen varit stark
i Sodertilje, Nykoping och Varberg. I Ma-
laren ligger okningen helt pad Visterds me-
dan den i Vinern &r timligen jimnt spridd
pa Trollhittan, Kristinehamn och Karlstad.

Tabell 14 visar att Goteborg okat sin ut-
lastning med 123 000 ton vilket betyder en
andelsékning pa vidl 9 %. Stockholm har
visserligen ©kat de utlastade kvantiteterna
med 28 000 ton men trots detta andelsmis-
sigt gatt tillbaka over 8 %. Av nirliggande
hamnar har Visterds okat frin praktiskt ta-
get ingenting till 6 000 ton vilket motsvarar
vil 29% av den totala utlastningen over
samtliga regioner medan Oxelésund och

Tabell 12. Utrikes ankommande och avgé-
ende »Maskiner och transportmedel» aren
1955 och 1964.

Fordelning pa vissa hamnregioner och grupper
av hamnregioner.

Genom-
. snittlig
ringi %
Hamnregioner 1955 1964 per ar
Norrlandsregionerna 2 23 =31
Stockholm 139 150 + 1
Goteborg 125 282 + 9,5
Malmo-Hilsingborg 32 58 + 7
S:a storhamnsregioner 296 490 +0 6
Milaren (0,1) 10 }
Vénern & 18y ol
Sodertilje-Norrkoping 12 49 + 17
Halmstad-Varberg 1 14 + 25
S:a Ovriga regioner 30 40 3
S:a regioner utom
storhamnsregioner 49 151 + 13,5
S:a samtliga regioner 345 641 + 17
SOU 1969: 23



Tabell 13. Utrikes ankommande »Maskiner
och transportmedel» ar 1964.

Vissa regioners andelar av trafiken jimte an-
delarnas forandring jAmfort med ar 1955.

%%-an-
Kvanti- delens
teter forand-
1964 9%- ring
1000 andel 1955—
Hamnregioner ton 1964 64!

Norrlandsregionerna 22 62 -+ 5.8

Stockholmsregionen 88 24,8 —20,5
Goteborgsregionen 96 270 + 0,3
Malmo-Halsingborg 49 13,8 + 22
S:a storhamns-regioner 233 65,6 —18,0
Mailaren 4 ) (o (R AR 2
Vinern 14 3.9 | v 2
Sodertélje-Norrkoping 41 31 [T R i
Halmstad—Varberg 13 3,6 -+ 32
Karlskrona-Trelleborg 25 70 — 1,2
vriga regioner 4 1551 =02
S:a samtliga regioner 356 100,0 -+ O

1 4 Regionens andel av totala trafiken har
okat sedan ar 1955.
— Regionens andel av totala trafiken har
minskat sedan ar 1955.

Tabell 14. Utrikes avgiende »Maskiner och
transportmedel» ar 1964.

Vissa regioners andelar av trafiken jimte an-
delarnas fordandring jaimfort med ar 1955.

%-an-
Kvan- delens
titeter forand-
1964  9%- ring
1000 andel 1955—
Hamnregioner ton 1964 64!
Stockholmsregionen 62 21,8 —38,2
Goteborgsregionen 186 65,0 +94
Malmo-Haélsingborg 9 3.2 '—1.2
S:a storhamns-regioner 257 90,0 +0

Mailaren 6 2,1 421
Sodertédlje-Norrkdping 8 29 +1,6
Karlskrona-Trelleborg 6 2,1 —5,3
Uddevalla—-Stromstad 5 1,8 +14
Ovriga regioner 3 X102
S:a samtliga regioner 285 100,0 +0

! + Regionens andel av totala trafiken har
okat sedan ar 1955.
— Regionens andel av totala trafiken har
minskat sedan ar 1955.

SOU 1969: 23

Tabell 15. Utrikes ankommande och avga-
ende trafik med 6vriga parti- och styckegods-
kategorier (24 + 25 + 27) aren 1955 och 1964.

Fordelning p4 hamnregioner och grupper av
hamnregioner

Genom-

snittlig

Kvantiteter  férdnd-

1 000 ton ring %

Hamnregioner 1955 1964  per ar

Haparanda-Umea 52 8 + 5,5

Ornskoldsvik-Sundsvall 116 194 -+ 5,5
Hudiksvall-Gévle 30 78 +11
S:a norrlandsregioner 198 360 + 7
Stockholmsregionen 237 167 — 4
Goteborgsregionen 338 441 + '3
Malmo—-Hélsingborg 22715271 + 2
S:a storhamns-regioner 802 879 4 1
Mailaren 10 11 + 1

Véanern 17 33 4+ 75
S:a inlandsregioner 27 44  + 5,

Sodertdlje-Norrkoping al 82 4+ 5,5
Vastervik—Kalmar 18 16 — 0

Karlskrona-Trelleborg 77 89 4 1,5

Halmstad—Varberg 24 35 + 45

Uddevalla-Stromstad 18 2 —275
S:a Ovriga regioner 188 224 4 2

S:a regioner utom stor-

hamns-regioner 413 628 + 5

S:a samtliga regioner 1215 1507 4 2,5

Norrkoping andelsmassigt okat nira 19
vardera. I Sydsverige har fraimst Trelleborg
minskat sdvdl kvantitets- som andelsmissigt
medan bland vistsvenska hamnar utéver Go-
teborg, Uddevalla 6kat avsevirt.

I tabellerna 15-17 har slagits samman va-
rukategorierna kemiska grundimnen och
foreningar m.m., ravaror for beklidnads-
och ldderindustrin m. m., samt Gvrigt styc-
kegods. Varusortimentet inom dessa grup-
per ar sinsemellan tamligen olikartat och
sattet att forpacka de olika varuslagen va-
rierar starkt. Den storsta gruppen »kemiska
produkter och foéreningar m. m.» visar en re-
lativt kraftig Okning savdl vad betriffar
kvantiteter lossat som lastat gods. Det ospe-
cificerade styckegodset ar i sig sjalv en liten

grupp.
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Tabell 16. Utrikes ankommande trafik med
Ovriga parti- och styckegodskategorier (24 +
25 +27) aren 1955 och 1964,

Vissa regioners andelar av trafiken jimte ande-
larnas fordndring jamfort med ar 1955.

%-an-
Kvan- delens
titeter forand-
1964  %- ring
1000 andel 1955—
Hamnregioner ton 1964 64!
Haparanda-Umea 70 (3 CEE |
Ornskoldsvik-Sundsvall 157 13,8 + 2,3
Hudiksvall-Gévle 54 47 + 28
S:a norrlandsregioner 281 246 + 6,1
Stockholmsregionen 144 12,6 —10,1
Goteborgsregionen 277 242 — 1,5
Malmo—Halsingborg 219 192 + 6,2
S:a storhamns-regioner 640 56,0 — 54
Mailaren 10 09 — 0,3
Vinern 26 23 +. .04
S:a inlandsregioner 36 32 + 01
Ovriga regioner 185 162 '— 08
S:a samtliga regioner 1142 100,0 4+ 0

! 4+ Regionens andel av totala trafiken har
okat sedan ar 1955.
— Regionens andel av totala trafiken har
minskat sedan ar 1955.

De ifrdgavarande parti- och styckegods-
kategorierna visar tillsammans for hela riket
en uppgiende tendens om 2,5% per Ar.
Aven hir okar kvantiteterna for storhamns-
distrikten i ldngsammare takt dn foér Svriga
distrikt. Stockholm visar en kvantitativ till-
bakaging om ca 4 9 per ar, medan Gote-
borg som for detta gods dr den mest bety-
delsefulla hamnen okat med 3 9% om &ret.

Detaljsammanstéllningar éver utrikes och
inrikes godstrafik ar 1964 redovisas i ta-
bellerna 18-21. For utrikes godstrafik gors
jamforelser mellan aren 1955 och 1964 i
tabellerna 22-23.

Sammanfattningsvis kan konstateras, att
parti- och styckegodstrafiken 6kat med ca
3 milj. ton till omkring 15 milj. ton under
perioden 1955-64 eller med ca 2,59% om
aret. Norrlandsdistrikten, vilka har vil hilf-
ten av utskeppningen av den stdrsta varu-
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kategorin skogsprodukterna, svarar ocksi
for drygt 60 % av 6kningen vilket motsvarar
4,5 9 per ar.

Storhamnsdistrikten visar i stort sett ofor-
dndrad trafikvolym for den totala parti- och
styckegodstrafiken. Ovriga distrikt visar till-
sammans en 6kning om 1,7 milj. ton vilket
motsvarar 4,5 9% om aret. Detta innebir for
storhamnarna dverlag en kraftig andelsmis-
sig tillbakagang i trafiken.

Goteborg har minskat sin andel av hela
parti- och styckegodstrafiken med ca 3 9
till knappt 18 %. Andelen av de lossade
kvantiteterna har minskat med 4,5 % till
23,5 % medan utlastningen andelsmissigt
minskat 2,5 9% till vl 15 %.

Stockholms andel av parti- och stycke-
godstrafiken har minskat med 2 % till nigot
mer an 8 9%. Andelen lastade varor har
minskat 1 % till knappt 4 % medan ande-
len lossade varor sjunkit 5,5 % till ca 18 %.

Malmo-Halsingborgsdistriktet har ocksi

Tabell 17. Utrikes avgaende trafik med vriga
parti- och styckegodskategorier (24 + 25 + 27)
dren 1955 och 1964.

Vissa regioners andelar av trafiken jimte ande-
larnas fordndring jimfort med ar 1955.

%=-an-
Kvan- delens
titeter fordand-
1964 9%- ring
1000 andel 1955—
Hamnregioner ton 1964 64*
Haparanda-Umea 18 40 + 2,5
Ornskoldsvik-Sundsvall 37 10,1 + 5,0
Hudiksvall-Givle 24 6,6 + 2,8
S:a norrlandsregioner 79 21,6 + 10,3
Stockholmsregionen 23 6,3 — 58
Goteborgsregionen 164 450 + 124
Malmo-Hélsingborg 52 14,2 —17,6
S:a storhamns-regioner 239 65,5 —11,0
Inlandsregioner 8 22 + 19
Ovriga regioner 39 107 — 1,2
S:a samtliga regioner 365 1000 -+ O

1 4 Regionens andel av totala trafiken har
okat sedan ar 1955.
— Regionens andel av totala trafiken har
minskat sedan ar 1955.
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minskat sin del med 1 %. Andelen lossade
varor har sjunkit 4,5 % till 15 % medan de
lastade varornas andel ar 1964 uppgar till
knappt 2 % mot ca 3,5 % ar 1955.

En analys av orsakerna till parti- och styc-
kegodstrafikens fordndringar visar féljande.

For norrlandsdistriktens del ar bilden av
trafikutvecklingen timligen klar. De los-
sade kvantiteterna for samtliga godskatego-
rier i denna huvudgrupp har &kat propor-
tionellt mer 4n genomsnittet for hela riket,
vilket innebdr att en allt storre andel av den
6kande konsumtionen i distrikten infors
over de egna hamnarna. Norrland har ju
ocksd en stor andel i produktionen av ex-
portvaror, framst skogsprodukter och jarn,
och dven hidr synes samma forhillande om
in i mindre grad vara fér handen. En bi-
dragande orsak till 6kningen f6r Norrlands
del kan vara den forbdttrade isbrytartjans-
ten, men de liagre frakterna for det mindre
fartygstonnaget i utrikes fart spelar sanno-
likt storre roll.

For storhamnsdistriktens del ar forhallan-
det mer komplicerat. Minskningen i stor-
hamnarnas andel av trafiken torde kunna
hinféras till tvd mojliga orsaker, dels en
okad spridning av trafiken pa storre och
medelstora regionalhamnar dels en Okning
av trafiken med andra transportmedel som
tagit relativt storre andel av sadant gods
som normalt gar 6ver storhamnarna.

For att behélla storhamnarnas andel av
parti- och styckegodstrafiken pa 1955 ars
nivd erfordras ar 1964 ytterligare omkring
3 milj. ton 6ver dessa hamnar. Flygfrakt-
godset ar kvantitetsmdssigt dnnu relativt
obetydligt. Daremot har farjetrafiken under
1960-talet 6kat avsevirt och uppgick ar 1964
till 4,1 milj. ton, vilket betyder en Okning
fran &r 1955 med 2,3 milj. ton. Aven om allt
detta gods varit sddant parti- och styckegods
som i annat fall gatt Over storhamnarna
hade deras andel ej natt 1955 ars niva. En
viss spridning pd andra hamnar har saledes
agt rum. Féarjegodset sidrredovisas som
nimnts sedan ar 1959, fordelat pa trans-
portmedel — gods pa lastbilar respektive
gods pd jarnviagsvagnar. For lastbilsgodset
finns ingen tillforlitlig svensk statistik for

SOU 1969: 23

ar 1964 vilket emellertid ar fallet for vagns-
lastgodset med jarnvag.

Vagnslastgodset utgjorde ar 1964 2,8 milj.
ton eller niistan 70 9% av allt gods med far-
ja. Endast 0,3 milj. ton kan raknas som mass-
gods och sdledes bor 2,5 milj. ton ridknas
till parti- och styckegods.

Fordelat efter de har anvianda varukate-
gorierna utgjordes det ankommande god-
set av foljande kvantiteter i avrundade tal;

Jarn, stal etc.. 0,1 milj. ton (10 %)
Livsmedel @2, (20 %)
Kemiska produkter 0,1 ,, ,, (10 %)
Maskiner o. fordon 0,1 ,, ,, (10 %)
Ovrigt parti och X
styckegods D D (50 %)

I den sista gruppen ingar ca 30000 ton
travaror av skilda slag.
Det avgidende godset utgjordes av:

Skogsindustri-

produkter 1,0 milj. ton 67 %)
Jirn, stal etc. B2 s 13 %)
Livsmedel (015 K ( 6 %)
Maskiner och trans-

portmedel O 1 ( 6 %)
Ovriga parti- och

styckegods O, ( 8%)

Om det pa lastbil transporterade godset
antas bestd av enbart parti- och styckegods
samt om godsfordelningen ar likartad for
de bida transportmedlen, kan inverkan av
fiarjetrafikens O6kning ungefirligen uppskat-
tas pa foljande sitt. Utskeppningen av skogs-
produkter har for Stockholms del diskute-
rats tidigare i detta avsnitt. Farjetrafikok-
ningens inverkan bedoms darfor som obe-
tydlig. Betriffande de syd- och mellan-
svenska distrikten vars andelar minskat ar
det sannolikt att farjetrafiken haft en stark
inverkan. For att behalla 1955 ars andels-
nivd for de minskande regionerna skulle
ytterligare knappt 1,2 milj. ton ha utskep-
pats fran dessa. Firjetrafikens okning mot-
svarar ca 0,8 milj. ton darav. En viss sprid-
ning pd de mindre syd- och vistkustham-
narna maste siledes ha dgt rum i forening
med en férskjutning av trafiken syd- och
viastvart frdn de Ostligt beligna hamnarna.
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Om de ovriga godskategorierna pd mot-
svarande sitt analyseras finner man en kraf-
tig spridning frin storhamnarna till regio-
nalhamnarna av ankommande »jirn, stil
etc.» och ankommande »livsmedel» dar far-
jetrafikens okning i foérhallande till forand-
ringarna ar obetydlig. Okningen &ar dir-
emot tillrdcklig for att forklara forandring-
arna i utlastningen av »jarn, stal etc.» och
slivsmedel» samt av »maskiner och trans-
portmedel» vad betraffar Stockholm och
Malmo-Halsingborgsdistriktet. Betrdffande
den heterogena gruppen »ovriga parti- och
styckegodskategorier» synes hdr béde en
omfordelning av trafiken mellan storhamns-
distrikten och en spridning av trafiken till
norrlandsdistrikten ha dgt rum.

22
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I efterfoljande tabeller 18—23 har varukategorierna fordelats enligt foljande:

Foretradesvis massgods

11. Petroleumprodukter: Réolja, bensin och fotogen, motorbridnnoljor, eldningsoljor,
smorjmedel, asfalt, stenkolstjira, mineralbeck m. m.
12. Malmer: Jirnmalm och kisbrinder, annan malm och metallaska, kop-

par- och nickelskérsten.

13. Spannmal och godselmedel: Spannmal, rafosfat, apatit, godselmedel.

14. Ovrigt massgods: Obearbetade mineraliska d&mnen utom malmer, fasta brians-
len, kalk, cement och andra varor av mineraliska d&mnen
samt skrot.

Foretradesvis parti- och styckegods

21. Skogsindustriprodukter: Briannved, trdavfall, virke, pappersmassa, papp och papper
byggnadsplattor av pappersmassa och tréfibrer.

22. Jirn, stal, andra metaller samt Jirn och stil, varor didrav, andra oddla metaller, arbeten dirav,

varor dérav: verktyg och redskap av oddel metall.

23. Livsmedel utom spannmal: Ovriga fododmnen fér ménniskor och djur.

24. Kemiska grundimnen och Kemiska grundimnen och foreningar, plaster, tval, farg-
foreningar m. m. dmnen och firger etc.

25. Ovriga ravaror: Révaror fér beklidnads- och ldderindustrin m. m., rdgummi.

26. Maskiner och transportmedel: Maskiner, apparater, mekaniska redskap, el-materiel, motor-
fordon och andra fordon utom fartyg och flygplan.
27. Ovrigt styckegods.

SOU 1969: 23




*€7 °s &d joAISUR Ig [[BYOUUI Yoo SUIUNI9}oq BSIPUBRIS[IN] SLUINLIQMINIBA ¢

8IS T LyL  6¥E9 8LIT  ¥8S1 09% I 90L6C ®ewuwng

9 I 69 8 I I 16v $po3ay
-0A18 18LIAQ) LTH+ST

84 88 61 0 € 9S¢ ‘urzod
-suer) ‘ISUDSBIA 97

Ly €8 14 9¢1 69 0IL Ioyserd
“poid eystway $T

9 €€ S IPE T (€1
wojn) [OpPAWSAIT €7

8 143 IT 699 T I9[[ejor
®IpUE (OO UIBf 7T
S L9 374 "poxds3o3s [T
spo3
-330418 Y20 -nivg

7€9 €75 0¥ €81 19 €91  0F6 0LE 9.8 692 678 S spodssew 18LAQ ¥

1 8¢ s SET 81 LE SLT i ¥ € 78T 1 Suma
-po3 ‘rpwuueds €]

139 ST I€ 6 — ¥ 79 L1 ¥ I 424 wieW I

161 0Lz S 000 605 €S we 80 143! 066 0v€ L1 ‘poIidwmajonad T[
SPOSSSOT

“BA) -wons  -0D  -pEs -8uis  -9[PIL —IA -Q)LION  -B[BIA) —l[eA -spun§  epuel
uweyau  —e[[eA -weH -[eH- -®tuoxy -19)SeA  —9l[el 01qaIQ— -SyIpNH A -edey
-ISLY -9ppN QueN  -S[Ie3y -IopQs eresddn -SPIQJs

—Suid -uI)

-PrT

(uxdu peis S10q F1qIeA d10q 310q AqSIA Tewed] Suid (uax J[ABD [[eA paW)— eWWNG (110391 nIep

91 €1 4 € (4

*(uo3 000 ) JOIBA OpUBRWIWIONUE SN

‘$96] Jg JoUOISoIuwey Yoo IdouogajenieA gd pe[opigo) “jensfie] ‘pixe ‘euwrey eII[jwues I UNYBNSPOD °9f 11290




‘¢z s vd joA13UR I [[RySUUI YOO SUTUND91aq BSIPURIS[[N] SLUINLIQNINIBA

0¥9 € 0€L

98 6LECT  VIOT

LVES

9I¢ I¢ ®wung

9

6
e

91T
L6

9¢€T
6v

S 0
8 9
6
Ll

8
L6

88 ¢
or1

SI I 4!
29 0
8 £C
(4! (4
6v £

I

0

Ll

0
01T
91T T

9s
ot

0€8 €

k44
98¢
61C
8LI
086
LLES

spogay

-0A18 181IAQ) LTHST
‘unyrod

-Suer) ‘ISUDSEIN 9T
19)serd

“poxd eysIudy $T
(€1

wojn) [OPAWSAIT €7
I9[[eIoW

®IpUR YOO WIE[ TT

‘poads3o3S [T

spos

-2)241s Yoo g

spogssewr 18LIAQ 1
Sura

-pes8 ‘[puuueds €1

WieN CI

‘pordwngjonog I1

SpOSSSUIA]

(ursu
~BA)
uweyau
“IsIy
—8uid
~3Pr'T

S10q S1dqIep g10q

-9190D

—peis -3urs
-wjeH  -[eH-
QuIEA

AQSIA Iewey]
—NIA -Q)YIION  -B[EIN)

Surd (uax

—af[e1 01q21Q—
-19pos eresddn

dIAED IleA gouwf)—

—[[eA -spung
-S[PNH YA
-SpIOYs

IEO

epuel
-edeyq

(l103a1eynIe)

91

£

‘v961 Ie JouoISaIuwiey Yoo IoLIogojeynieA gd peopio) “yyenslie]

*(uo1 000 T) JoIeA SpUILTAR SN

‘PIXe ‘Ieuwrey eSijues 1 UNYeNSPOD ‘67 j1290L




"€T 's gd j0A18UR Ig [[RySUUI Yoo Suru99jeq eSIPUBIS[N] SBUISYLIQNINIBA .

8¢¢ €8S

¥66 T

eve

69¢ v6S

LEE6 rBwwng

20¢
€

91

134 0
918 9L

[4] [44
¥8 or

S [4
£CI €€

£SE
144

£6
6€C

(4
09

611

14! 66 19C 14!
194 0¢ 123 | k4

= [4! 0 =
9L S91 6¥C 1449

S
[4
[44
(33
81
14

0

L

L0T

— 0
0

€9 spogay
-0£38 18LAQ LTH+ST

i ‘urod
-suel} ‘IQUDYSBIA 97

961 1sepd
“poid e)SIuaY $7

354 (€1
wojn) [9PaWSAI] €7

001 J9[[elowr
vIpue yoo uwief 7z
68 ‘poxds3oxg [z
spos
-2X2418 Y20 -1vg

$€S ¢ spodssewr 18LIAQ ]
(1189 Suiu

-pQe3 ‘[pwuueds €]

8SI WieN TT

86y € ‘pordwmnajoridd [

SpOSSSOpAT

(uroy (urou
<IBA)  -BA) -wong
Suid uweyou  -egjeA
-oyuQf  -nsuy K -oppn
—8uild  —Suid

“oyury -ojpry

pels

810q Sioqrep
-0  -pels
-wey

310q
-guis
-IEH-
QuireN

310q
-9RIL
L (]
-S[Iey]

AQSIA Jewpey Suid (uax
A -OYIION  -B[RIA)

-19)SBA  —3ffel 01qaIQ—
-13pos eresddn

3JAED
—[1eA

-syIpny

-uIQ

ruung L1081y NIRA

LT 91

o1

4 €

[4 I

‘(W03 00O 1) 10IBA SPUBWIWONUE SOYLIUT

‘$961 e IsuoIFarutwey yoo Iouogajeyniea ed peapio) “yyenalie) pixo ‘Teuwrey eSIIwes [ udYeISpoD ‘07 /1290.L




€7 's gd j0A18UR I [[RyoUUl YOO SUIUNO3)9q BSIPUBIS[[N] SBUIDUQNINIEA

zel 6v1 861 8SIC ST 79 819 ¥8¢6 ewuwng
0 — el 0 I 0 891 sposoy

-038 18UAQ LT+ST

o : .Etoq
n
o

-suel} ‘IQUDISB]A 9T
I19)serd

“poad exsiway T
(€1

wojn) [9paWsAI] €7
9[[eur

®vIpUR YOO WIB[ TT

*poxds303S 17

spo3

-2370418 Y20 -1140J

09 8 €9€ ¥ spodssew SLAQ ¥

0 LT o€ £0S Surx
-pos ‘[pwuueds €]

¥ rd)} 0 791 weN ZI

(ARN } 66 14! €Iy ¢ ‘poidwnajonsd [[
Spo3SSD

(a1 (ursu 310q S12qIeA g10q AQSIA Tewrey Suid (uax J[ABD [leA pown— ewwng o891y nIeA
-1EA) -BA) -0 -pes -gurs —IA -Q3LION  -B[BIN) —-l[eA -spun§  epuel
Suid uweysu -wey  -[eH- -19)SBA  —ol[®) 01Q21Q— -syIpny =JiIA -edey

-ojquof NS QUIBN -19pos eesddn -SPIQ3s

—Suwid —Suid -uI1Q

-oyury  -0pIrI

L¥ 91 €1 o1 & <
*(uoy 000 1) J0IeA 9pUIRSAL S LIU]

*$961 v JouoIoruwey Yoo JIorioSojeynieA ed pe[opio) “yelalig) ‘pixo ‘reuwey eIIwes I uddYenspon /7 J1290L




Tabell 22. Godstrafik i taxehamnar exkl. firjetrafik fordelad pd varukategorier och hamnregioner

Utrikes ankommande varor (1 000 ton).

1 2 3 4 S5 6 7
Uppsala
Ornskolds- ~(grebro
Haparanda vik-Sunds- Hudiksvall- (Mila-
Varukategori! Summa —~Umeéa vall Givle Stockholm  ren)
35 64 55 64 55 64 55 64 55 64 55 64
Massgods
11 Petroleumprod. 6113 15492 94 830 449 990 252 1071 1125 2883 14 154
12 Malm 205 424 39 119 2 1 0 4 25 T 1 17
13 Spannmaél, gédning 856 1212 18 7 6 3 9 4 74 110 16 84
14 Ovrigt massgods 5903 5336 428 415 378 269 751 876 973 761 354 318
Parti och styckegods
21 Skogsprod. 136 242 2 — 3 67 2 44 29 42 — 4
22 Jarn och andra metaller 1201 1631 3 11 8r 534 28 105 318 302 47 100
23 Livsmedel (utom 13) 1126 1340 1 S pS sag 3 1 226 291 DR
24 Kemiska prod., plaster 416 673 39 69 94 156 12 46 63 81 10 9
26 Maskiner, transportm. 232 356 — 3 1 0 0 19 105 8 0 4
25427 Ovrigt styckegods 428 469 4 1 3 1 4 8 129 63 0 1
Summa 16626 27175 628 1460 944 1554 1061 2178 3067 4628 442 692

! Varurubrikernas fullstindiga beteckning och innehall 4r angivet pa s. 23.

Tabell 23. Godstrafik i taxehamnar, exkl. firjetrafik fordelad pa varukategorier och hamnregioner

Utrikes avgdende varor (1 000 ton).

1 2 3 4 5 6 7
Uppsala
Ornskolds- -Orebro
Haparanda- vik-Sunds- Hudiksvall- Stock- (Mila-
Varukategori? Summa Umed vall Givle holm ren)
55 64 55 64 55 64 55 64 55 64 55 64
Massgods
11 Petroleumprod. 21 342 0 0 0 0 0 0 0 32 — o0
12 Malm 7017 8566 3865 3830 63 81 527 647 179 356 384 873
13 Spannmal, gédning 187 444 9 17 0 0 4 9% 23 22 23 88
14 Ovrigt massgods 635 803 - 56 0 2 1 ek 17 13+ 8" 39
Parti- och styckegods
21 Skogsprod. 6784 8000 769 1216 1309 1889 1371 1574 264 240 190 152
22 Jarn och andra metaller 438 767 109 210 4 3 48 117 50 43 22 58
23 Livsmedel (utom 13) 168 178 —— 0 0 2 0 0 6 12 — 1
24 Kemiska prod., plaster 149 201 9 17 16 23 1 23 8 8 0 1
26 Maskiner, transportm. 113 285 0 0 0 0 1 1 34 62 0 6
25+27 Ovrigt styckegods 222 164 0 1 3 14 13 1837 15 "0 0
Summa 15734 19750 4761 5347 1395 2014 1966 2379 608 803 627 718

! Varurubrikernas fullstindiga beteckning och innehall 4r angivet pa s. 23.
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15

16

17

Lidko-  Linko-
Udde- ping- ping-
Vaster- Halm- valla- Kristine- Jonko-
Sodertilje- vik— Malmo- stad— Strém- hamn ping
Norrkoping Kalmar Visby  Trelleborg Halsingborg Varberg Goteborg stad (Védnern) (Véttern)
55 55 64 54 64 55 64 55 64 55 64 55 55 64 55 64 55 64
390 1059 4 302 79 509 1103 2000 13 236 2513 9 84 171713 — —
0 41 4 7 31 — — 34121 2 34 — —
87 48 37 20 200 522 61 24 15 43 21 10 13 7
641 188 162 66 594 402 179 125 98 79 311 431 — —
5 7 3. 0 29 131 2 0 0o 0 — —
44 25 21 O 266 236 35 108 28 75 37 9%6 — —
20 15 29 £ 288 231 27 53 10 18 7 12 — —
34 7 8 0 43 95 9. 18 13 15 24 — —
i1 Ir "1t .0 21 49 1 13 1 4 14 — —
12 2 20 66 124 13 15 o 0 1 2 — —
1244 2444 338 579 167 130 674 1342 2623 3703 340 592 4462 6647 208 423 415 796 13 7
|
|
;éren 1955 och 1964.
|
8 9 12 13 15 16 17
Lidko-  Linko-
Udde- ping- ping-
Malm6é- Halm- valla— Kristine- Jonko-
Sodertdlje- Vastervik Halsing- stad- Strom- hamn ping
Norrkoping -Kalmar Visby borg Varberg stad (Vanern) (Vittern)
55 55 64 55 64 55 64 551464 55164 5564
— =t —_ 21 49 — 0 —_ 7 —- 0 — —
1625 16 48 — 8 136 27 8 4 17 282180 — —
64 4 3 1 32.:97 1 2 2515 6 39 — —
0 14 13 45 231 216 2 27 10 41 7 8 — —
500 300 341 21 35 60 41 198 313 112 145 303 421 0 —
3 1 1 — — 37 35 0 13 3 10 7 29 — —
i/ 4 7 1 1 61 35 0 0 4 6 0O 2 — —
0 3 | Il — e — 39 23 0 O I | 0o 2 — —
1 o 0 — — 5.9 9 1 ([ o 1 — —
5 4 5 — 0 79 29 L 0 0 1 5§ — —
2205 348 419 263 573 670 230 366 141 247 606 766 0 —
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Bilaga 2

Det svenska niringslivets struktur- och ligesfriand-

ringar samt betydelsen hdrav for hamnverksam-

hetens och sjofartens omfattning och lokalisering

Sven Godlund

under medverkan av
Kerstin Godlund

1 Introduktion
1.1 Syfte och uppliggning

Syftet med denna undersokning ir trefal-
digt:

A. Art teckna tendenserna hos det svenska
naringslivet, speciellt den tyngre industrin,
ifriga om de strukturella och ligesmissiga
forskjutningarna under de senaste tio a
femton aren ( i ndgra fall dven lingre bak-
at) och formodade forskjutningar under de
nirmast kommande tio 4 femton aren, d.v.
s. fram till omkring ar 1980. Nu nimnda
drag, sjdlvfallet till en del givna mot inter-
nationell bakgrund, redovisas i kap. 2-5.

B. A7t mot bakgrund av de under punkt
A och i kap. 2-5 meddelade uppgifterna och
bedomningarna och fér ungefir samma tid-
rymder redovisa och analysera tendenserna
rorande utvecklingen av transporterna och
transportsystemen, speciellt betraffande im-
port- och exportgodset, samt soka uttrycka
dessa tendenser i en totalkalkyl Gver det
fartygsgiende godset omkring ar 1980. Det-
ta sker i kap. 6.

C. Att medels en mera detaljerad genom-
gang region for region soka diskutera fram
mellan vilka ramvirden — uttryckta i ton
lossade och lastade varukvantiteter — hamn-
trafiken rimligen kan komma att ligga om-
kring 4r 1980 inom landets olika kuststric-
kor. Denna skiss redovisas i kap. 7.

30

Anders Ek

Thorild Hellmuth

1.2 Omfattning och inriktning

(1.2.1) Framstillningen avser framforallt att
soka ge en overblick av de tendenser som
rdder i de for svensk hamnutveckling i fors-
ta hand aktuella samhillssektorerna och
som, atminstone i sina huvuddrag, ocksi
torde komma att gilla under den framtid
som nu kan overblickas med hinsyn till
de snabba forandringarna ifriga om tekno-
logi och ekonomi samt regionala och so-
ciala forhallanden och relationer.

(1.2.2) Studierna avser enbart godstranspor-
terna. Vissa antalsuppgifter rorande fritids-
batarna och resandetrafiken med bat eller
firja fran och till utlandet limnas dock i
samband med redovisningen av vilstinds-
utvecklingen (kap. 3).

(1.2.3) De redovisade framtidsvirdena avses
i forsta hand teckna modjliga eller rimliga
nivaer och ramar. Brister hos killmateria-
let och svarigheten att renodla och kvan-
tifiera fordndringsdragen inom de olika
samhillssektorerna har gjort att mera ma-
tematiskt praglade prognosmetoder ej kun-
nat komma till anvandning fransett vissa
elasticitetsberdkningar. Nigra lokaliserings-
maissiga eller investeringspolitiska rekom-
mendationer lamnas ej heller. Diremot ar
det meningen att de bedémningar som sker
och de uppgifter som limnas — delvis i
exempelform — skall kunna ge planerare,
politiker och beslutsfattare informationer

SOU 1969: 23




om hur processerna sker och hur sambhiillet
fungerar i de avseenden som hidr dr av
storst intresse.

1.3 Kallor och bakgrundsmaterial

(1.3.1) Sésom kidllmaterial ndar det giller
nuldget och den hittillsvarande utveckling-
en har begagnats dels den officiella indu-
stri-, handels-, sjofarts- och jarnvagsstatis-
tiken (vasentligen resp. arsbok i SOS-serien),
dels olika redovisningar samt orts- och fore-
tagsforteckningar for de viktigaste industri-
branscherna och dels arsredogorelser fran
de storre industri- och handelsforetagen
samt hamnarna. Det sdger sig sjdlvt att en
betydande del av dessa uppgifter ar av ty-
pen »mjukdatay.

(1.3.2) Framtidsbedomningarna, d.v.s. i
forsta hand utblickarna mot &ren kring
1980, har fotats pa bl.a. 1965 ars langtids-
utredning (SOU 1966: 1 med uppféljnings-
och avstamningsuppgifterna i SOU 1968: 24)
och dess bilagor (frimst om utrikeshandeln,
SOU 1966: 2, och om trafikutvecklingen,
SOU 1966: 69) samt pd material som stillts
samman for vissa pagiende offentliga utred-
ningar eller inom olika branschinstitut m. m.
(13.3) I en del fall har, som redan antytts
under punkt A i avsnitt 1.1, utblickar
gjorts mot tendenserna i andra linder.
Ménga forlopp, som ar av intresse i fore-
liggande sammanhang, ar helt naturligt av
allmiéngiltig art och kédnnetecknas av allt
starkare internationell paverkan. Uppgifter
och synpunkter hirom har inhimtats i den
tekniska, ekonomisk-geografiska och ekono-
misk-politiska facklitteraturen, i dagspres-
sen samt i samband med forf.:s resor.

2 Nagra allménna uppgifter och bedoém-
ningar rérande néringslivets struktur- och
lokaliseringsférindringar

2.1 Teknologiska och administrativa innova-
tioner, ekonomiska och sociala standardhéj-
ningar

(2.1.1) T takt med och som en féljd av den
allminna ekonomiska, sociala och tekniska

SOU 1969: 23

utvecklingen har produktionen och kon-
sumtionen — saval i vart land som i de lan-
der vi har de viktigaste forbindelserna med
— alltmer blivit inriktad pa eller beroende
av innovationer av teknologisk, ekonomisk
eller administrativ art samt av mera hog-
forddlade varor och mera kvalificerade
tjdnster. Anspraken har successivt stigit och
delvis fatt en annan, dyrare inriktning 4n
forut. Nya metoder och rutiner, system och
produkter, varmed hér avses savil varor
som tjanster, har tillkommit och helt eller
delvis ersatt mera okomplicerade metoder
och system samt »gamlay och ofta foga for-
ddlade eller enklare produkter. Samtidigt
har de nya metoderna och produkterna i sig
ofta skapat helt nya marknader samt fatt en
rad direkta och indirekta foljdverkningar.

(2.1.2) Ett exempel bland manga har vi
pa bilismens omrade dir personbilar och
lastbilar skapat nya behov och mdjligheter
samt kommit att svara for en allt storre an-
del av de totala resorna och transporterna.
Denna process, vartill dterkommes pa flera
stillen i det foljande, har darfor icke endast
medfort konsekvenser for transportmarkna-
den och ovriga trafikmedel utan ocksi for
en rad andra sambhillsfaktorer. Rdrligheten
och valfriheten hos manniskor och féretag
har Okat. Bilismen har, om man diri in-
kluderar bilverkstader och bilfabriker, kom-
mit att sysselsdtta ej mindre dn ungefir var
12:e yrkesverksam i landet.! Expansionen
inom bilsektorn har ocksid pa ett genomgri-
pande sitt paverkat importen och exporten,
en paverkan som sannolikt kommer att gal-
la dven under den framtid som hir kan
overblickas.

(2.1.3) Pa livsmedelssidan kan vi, likale-
des som ett exempel, peka pd den svenska
marknaden for djupfrysta varor diar per-
capitakonsumtionen sedan omkring Ar
1950 okat fran knappt 0,1 kg till 8,3 kg
ar 1965 och 10,3 kg ar 1967. Prognoserna
pekar hiar pa ett tva- till trefaldigande fran
nuldget och fram till mitten av 1970-talet.
For USA:s del var per-capitatalet redan ar
1966 niara 30 kg medan motsvarande medel-

1 SOU 1966: 69, s 122.




varde for Storbritannien — didr utvecklingen
ar av betydelse for bl.a. den svenska ex-
porten — ar 1966 lag pa knappt fem kg.!

(2.14) De djupfrysta sortimenten har —
om vi fortsitter den exemplifieringen — er-
satt sidana produkter som tidigare fram-
stilldes i eller vid hemmet. Den nimnda
fordndringen har darfér dven inneburit en
overflyttning av en betydande del av arbetet
fran de lokala enheterna (koket, det mindre
slakteriet o.s.v.) till en central, storre enhet
(djupfrysningsforetaget, fryshuset o.s.v.).
En substituering sker. Likasd innebir den
i korthet beskrivna processen en centralise-
ring av tillverkning och lagerhéllning, 6ka-
de transportaysidand samt — Atminstone del-
vis — en specialisering. Hirtill Aterkommes i
avsnitten 2.2.5-2.2.7 och 2.3.4-2.35.

(2.1.5) Strukturforandringarna i samhillet,
saval ndr det giller produktionsapparaten
som konsumtionsinriktningen, synes ocksi
utmynna i en allt hastigare omsittning och
ett allt snabbare varuomlopp. Livslingden
hos maskiner, apparater och konsumtionsar-
tiklar tenderar att sjunka som foljd av bl. a.
den accelererande tekniska utvecklingen och
nya rutiner pa saval tillverknings- som ad-
ministrations- och distributionssidan. Erin-
ras kan t.ex. om att vi redan nu, knappa
10 &r efter det mera allmédnna inforandet av
elektroniska datamaskiner, idr inne i andra
eller tredje generationen av datorer och med
en tydlig utveckling mot kombinationer av
data- och televisionsteknik.

»Eftersom teknisk innovation och den allt
kortare produktlivslingden innebir en stindig
kapplopning med tiden, 4r det av intresse att
skapa en mer direkt forstielse, att géra sig en
modell av hur denna tdvlan egentligen gar till,
och vilken dynamik foretaget harvid genom-
gar»

»Naturligtvis intrdffar det, att man inom in-
dustrins forskningsverksamhet gér genuina upp-
tickter av fundamental karaktir. I stigande
grad har emellertid ett annat fenomen borjat
bli allt mer dominerande. Det sammanhinger
med den stora tillvixten av fundamentalt ve-
tande i foérening med ett allt rikare differentie-
rat néringsliv i de stora industrinationerna. Det

problem man star infér nu ar att undersoka
och utveckla nya kombinationer.»?

(2.1.6) Det sagda leder bl.a. till att pla-

32

nerings-, ersdttnings- och utbyggnadsbeho-
ven Okar och gor sig allt snabbare gillande
och utmynnar i krav pa alltmer avancerade
utrustningar, forsknings- och utvecklingsar-
beten etc. — den s.k. teknologityngden’
Ookar. Det behovs dven allt flera och mer
specialiserade servicefunktioner. Eftersom de
nu namnda tendenserna liksom den generel-
la konsumtionsokningen i forsta hand ra-
der i lander med redan hog teknisk och eko-
nomisk standard blir foljderna hirav ofta
en slags accelererande spiraleffekt uppéat
med alltmer ©kad produktion inom eller
handel mellan sddana linder medan andra
linder — och didrvid speciellt de s. k. u-lin-
derna — ldtt rakar hamna utanfor de mera
avancerade processerna och foljaktligen ofta
far allt svarare att hinga med i varldshan-
deln. Till nu berdrda fragor dterkommes i
avsnitten 2.5 och 2.7.

2.2 Fordandringar inom forpackningsteknik
och distributionsvisende, depa- och trans-
portsystem

(2.2.1) En fordandring — eller snarare grupp
av samspelande fordandringar — som den
ovan namnda far i sin tur foljdverkningar
ocksd i andra produktions- och konsum-
tionssektorer. Djupfrysta varor t.ex. kraver
under forvaring och transport en delvis an-
nan férpackningsteknik an andra tidigare
forekommande produkter. Kartong, metall-

1 Enligt inhimtade uppgifter fran Djupfrys-
ningsbyran, Stockholm.

2 J. R. Schnittger, Koncernens centrala forsk-
ning — en innovationskilla. Tryckluft 1965: 3,
s. 5-6. For mera generella och organisatoriska
aspekter se bl. a. »Foretaget och innovationer-
na», IVA-medd. nr 147, Sthlm 1967, av G.
Brynge, G. Ljungberg, S. Malmstrom, H.
Robertsson och D. Romell.

3 Med teknologityngd torde i forsta hand av-
ses graden av mer komplicerade maskiner, appa-
rater och metoder eller mera krivande utveck-
lings- och forskningsarbeten etc. inom en verk=
samhet. I brist pA bittre matt brukar denna
tyngd mitas sdsom relationen mellan forvalt-
nings- och arbetarpersonalens numerér eller hur
stor andel den forstndmnda gruppen har av hela
sysselsdttningsstyrkan. Se S. Carlson Den indu-
striella exportens expansionsproblem. Svensk
ekonomisk tillvixt —en problemanalys, Sthim
1966, s. 8. Se dven avsnitten 2.4.4, 4.3.14-4.3.15
och 4.4.1 i foreliggande arbete.

SOU 1969: 23




folier och plaster blir dirigenom och genom
kraftigt vixande marknad dven pd andra
likartade omraden alltmer efterfrigade.

(22.2) I sin tur ger sidana marknads-
forandringar som nu namnts tillvixteffekter
inom massa-, kartong- och emballagefabri-
kerna liksom ocksid inom metall- och me-
tallfolieverken samt basplast- och plast-
varuindustrin. Foljdeffekterna av den oka-
de konsumtionen av djupfrysta produkter
sprider sig ddrmed till bl.a. rdvaru- och
maskinleverantdrerna till dessa industrier i
in- och utland. Vidare paverkas pa liknan-
de direkta och indirekta sitt bl.a. de fore-
tag som salufér, inmonterar och reparerar
kartongmaskiner, valsverk, frysaggregat,
frys- och kylskip etc.

(22.3) Dessa och andra innovationspro-
cesser och forskjutningar medfér eller forut-
sitter foriandringar pa distributions- och
transportsidan. Snabba och direkta, hog-
frekventa och sikra kommunikationsmojlig-
heter behovs och etableras alltmer, dels dir-
for att produkterna blir omtaligare, dels
darfor att viardet per producerad och trans-
porterad enhet 6kar genom den allt lingre
drivna foradlingen vilket gor att kapital nu-
mera bindes i produkterna i visentligt hogre
grad dn tidigare. Begreppet »tid dr pengar»
blir i allt hogre grad en realitet icke endast
nir det galler person- och meddelandetra-
fik utan ocksi ifriga om godstransporter.

(2.2.4) I namnda riktning verkar ofta dven
det forhallandet att képarens marknad allt-
mer synes rada, vilket forutsitter tita och
regelbundna leveranser eller kontakter, Vi-
dare blir betydande grenar av industrin,
sarskilt giller detta den expanderande bil-
och verkstadsindustrin, alltmer uppbyggd
p& underleverantérsystemet,t vilket bl. a.
forutsdtter snabba och kontinuerliga till-
transporter av delar och komponenter.

»En utveckling av det *Gppna systemet’ med
underleverantorer, som nu framférallt tillim-
pas inom bilindustrin, kan komma att efter-
hand ocksa gilla andra omréden, t. ex. betrif-
fande husbyggandet. Detta kan i sig medféra
ett betydande varuutbyte mellan bl. a. de nor-
diska linderna. Dirtill kommer, som redan pé-
pekats vid behandlingen av inrikestransporter-
na, att dylika strukturforskjutningar ofta ver-

SOU 1969: 23
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kar i specialiserande riktning med i vissa fall
allt starkare koncentration till ett fatal storre
enheter, vilka tar emot ravaror eller halvfabri-
kat fran manga orter eller forsorjer hela eller
betydande delar av marknaden».?

(2.2.5) Forandringarna — icke minst de
siankta transportkostnaderna relativt andra
kostnader per hanterad enhet, varom mera
nedan — gor aven att de ekonomiskt be-
tingade avstanden och ytorna for uppsam-
ling och distribution vixer runt en given
punkt, t.ex. en massafabrik (for tilltran-
sport av ved), en hamn (for uppsamling av
exportvaror och distribution av importva-
ror) eller en lagercentral eller depa.3

(2.2.6) Detta gor att marknads- och distri-
butionsomrddena tenderar att kraftigt Ska
ur geografisk aspekt och — for att nimna
en hir aktuell sektor — att antalet lagercen-
traler minskar samtidigt som de kvarvaran-
de eller nya centralerna blir storre. Sisom
exempel kan nimnas Kooperativa Forbun-
det, som ar 1959 hade 43 lagercentraler i
bruk, 1963 34, 1965 25 och som ar 1970
berdknas vara nere i endast omkring 15 till
vilka di vidstrickta distributionsomraden
kommer att héra. 4

(2.2.7) Nir det giller oljedepier kan man
i méanga fall rikna med att mindrekostnaden
per ton »hanterad» olja uppgar till 3 4 6
kronor i storanliaggningar i viktigare hamn-

1 Se t.ex. de exempel som redovisas av G,
Tornqvist i »Studier i industrilokalisering»,
SOU 1963: 49, s. 184-186 och 224-236. — Be-
triffande uppgifter om och synpunkter pa bil-
industrin och dess betydande effekt »bakt» pa
direkta och indirekta underleverantérer (for
Volvos del mer 4n 800) hinvisas till bl. a.
G. Engellau, Svensk bilindustri, Svenska Vig-
foreningens tidskrift 1964: 1, samt B. Hoglund,
Input-output-undersdkning for verkstadsindu-
strin. Négra prelimindra resultat med anknyt-
ning till bilindustrin, Industriproblem 1960,
Sthim 1960, s. 84 ff. En kartografisk redovisning
av den svenska bilindustrin och dess viktigare
underleverantorer &r 1964 ges i »Sveriges Indu-
stri», Sthilm 1967, s. 174. Se dven avsnitt 2.3.5
i det f6ljande.

2 SOU 1966: 69, s. 159.

3 Ett exempel med kartskisser utvisande succe-
sivt vdxande omland limnas i »Den svenska
urbaniseringen» av S. Godlund, IVA-medd. nr
139, Sthim 1964, s. 26.

¢ Transporterna och samhillsutvecklingen.
IVA Transportforskningskomm. Medd. nr 58,
Sthim 1965, s. 12.
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orter jamfort med smaanldggningar i inlan-
det eller mindre kustorter.! Rdknar man i
sin tur med att denna mindrekostnad kan
tagas ut sasom transportkostnad péa distri-
butionssidan si innebir detta, vid ett ton-
kilometerpris av 10 Ore, att omlandet till
stordepan kan utvidgas med upp till 30 a
60 kilometer pd den mindre depans bekost-
nad. Nybyggnad av smarre depder har
ocksd nu praktiskt taget upphort och er-
satts av utbyggnad av storre anldggningar.

2.3 Automatisering och stordriftstendenser,
koncernbildningar och integrationer

(2.3.1) En annan generell tendens, delvis re-
dan involverad i det ovan sagda men hir vil
vard att sdrskilt uppmairksamma, dr vad
man sammanfattningsvis kan kalla den
O6kande automatiseringsgraden. Arbetsloner
som stiger — ofta i hogre takt &n andra
kostnader — gor att maskiner och apparater
i allt storre omfattning substituerar minni-
skan som produktionsfaktor. Foretagen

styrda enheter blir allt vanligare. »Frén-
dorr-till-dorry-rutiner eller snarare integre-
rade rutiner, innebdarande »successiva trans-
porter» d.v.s. transportsystem utan omlast-
ning direkt fran tillverkningslokal till for-
brukningsstalle, praglar i allt storre omfatt-
ning verksamheten.

(2.3.3) En allt langre driven automatise-
ring och en allt hogre grad av automation
kriver ofta stora enheter for att bli motive-
rade. Konkurrensen p4d hemmamarknaden
och i dan hogre grad pa utlandsmarknaderna
verkar i samma riktning, d.v.s. att sdnka
den manuella insatsen och hdja produktivi-
teten. Skalekonomien — i en storre produk-
tionsenhet, depa eller transportanordning
blir kostnaden per producerad, hanterad el-
ler transporterad enhet vanligen ldgre dn i
en mindre — leder m. a. 0. ofta till stordrift
inom jordbruk, industri, distributionsvisen
och transportsystem. Det sagda kan illustre-
ras med foljande exempel avseende de
svenska pappersbruken och pappersfabri-
kerna:3

1930: 76 fabriker producerade totalt 0,7 milj. ton
1950: 74 » » b Sl [ B R
1965: 68 » » DR sk 5

9 000 ton/fabrik,
16 000 » §
46 000 » 4

37 ton/anstilld
55 »
110 »

overgar alltmer frin att vara arbetskraftin-
tensiva till kapitalintensiva. I samma rikt-
ning verkar de moderna sociala tendenserna
i riktning mot fysiskt mindre pafrestande
krav pa arbetskraften samt 6kade bekvim-
lighets- och fritidsansprak. Arbetsbesparan-
de metoder och utrustningar blir allt mera
vanliga och nodvindiga.?

(2.3.2) De nimnda forhallandena har re-
dan fitt och kommer i framtiden sannolikt
att fa vittgdende effekter pa bl. a. industri-,
depa- och kommunikationsomradet, Over-
géngen fran fasta brinslen, (kol, koks, torv
och ved) till olja och elkraft — i framtiden
sannolikt i allt hogre grad gas och kirn-
kraft — kan till en betydande del anses som
ett exempel pa det nu sagda. Andra vilkin-
da exempel finns inom godshanterings- och
transportsektorerna dar bl.a. »l6pande
band», automatiska pafyllnings- och tom-
ningsmaskiner, container och elektroniskt
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(234) I sin tur medfor eller forutsitter
denna process inom néringslivet — bl. a. som
foljd av de betydande kapitalbehoven och
det nodviandiga kontinuerliga teknologiska
och administrativa utvecklingsarbetet som
kraver allt storre resurser — ofta specialise-
ringar och produktbyten, samarbetsavtal och
koncernbildningar samt olika slag och gra-
der av integrationer, manga ganger »0ver

1 SOU 1967: 32, s. 253-254. For mera gene-
rella aspekter betridffande kostnadsminskningen
vid 6kande godsméngd vid depder o. dyl. i sam-
band med sjofart kan hénvisas till bl. a. Th.
Thorburn, Supply and Demand of Water Tran-
sport, Sthlm 1960, s. 166—168.

2 Av aktuella arbeten som behandlar dessa
fragor och fordndringsdrag ma i forsta hand
namnas »Teknisk fordndring och arbetsanpass-
ning» av E. Dahlstrom m. fl., Falk6ping 1966,
varvid sdrskilt bidragen »Teknisk fordndring»
av B. Wingéardh (s. 54-56) och »Arbetsmarknad
och anpassning» av B. G. Rundblad (s. 175-195)
boér framhallas.

3 Enligt SOS: Industri for resp. ar. Jmf av-
snitten 5.7.5-5.7.13.
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granserna».! Se hdrom vidare avsnitt 2.4.

(2.3.5) Betydelsen av skalekonomi och
stordriftfordelar fir emellertid ej Overdri-
vas. Ser man t.ex. pd hur antalet arbetare
i den svenska industrin (exkl. el-, gas- och
vattenverken) fordelade sig aren 1930, 1950
och 1965 efter arbetsstillenas storlek finner
man foljande:2

specialiserad. Parallellt kommer importen pa
en rad omraden att bli minst lika viktig for
den nationella férsorjningen som den inhemska
produktionen.»

»En konsekvens av en sadan i flera linder
skeende breddning och specialisering av indu-
strin blir att allt flera foretag maste inrikta sig
pa att arbeta over ett allt storre geografiskt om-
rade for att finna avsittning for sina speciella
produkter».?

Procentandel arbetare & arbetsstille om Summa

upp till 200 201—1 000 over 1 000 Tusental

arbetare arbetare arbetare o arbetare
1930 54 35 11 100 448
1950 54 32 14 100 649
1965 54 29 17 100 743

Som synes har de mindre foretagens an-
del hela tiden legat pA samma nivi medan
de storsta okat sin andel och fdljaktligen de
medelstora minskat sin. Att de mindre fore-
tagen pa detta sdtt hallit sin andel torde
forklaras dels av att helt nya och di of-
tast relativt sma foretag (t. ex. i reparations-
sektorn) successivt tillkommer, dels av att
specialiseringen hos vissa foretag — kanske
oftast hemmahorande i de hogre storleks-
klasserna — som redan sagts medfor Over-
flyttning av en del mera sidoordnade funk-
tioner till sdrskilda arbetsstillen eller byg-
ger pa ett relativt smaindustribetonat un-
derleverantorsystem .

2.4 Internationalisering av ndringsliv och in-
vesteringar, besluts- och ledningsfunktioner

(2.4.1) »Stormarknader» pa nationell och
internationell nivd vixer fram, de sist-
namnda grupperade kring de ekonomiskt
och tekniskt ledande nationerna och i prin-
cip avsedda att genom bl.a. arbetsfordel-
ningar och fria varu-, kapital- och arbets-
kraftrorelser mellan medlemsstaterna frim-
ja den samlade ekonomiska och sociala ut-
vecklingen. En allt patagligare produktions-
uppdelning ager rum linderna emellan.

»Man maste for framtiden rikna med att in-
dustrierna i méinga linder kommer att utstric-
ka sin aktivitet till nya sektorer och borja till-
verka nya produkter, samtidigt som varje
branschs och foretags produktion blir alltmer
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(2.4.2) I syfte att integrera verksamheten
och f4 en mera direkt anknytning till kon-
sumtionen i resp. avnamarland samt vinna
fordelar ur tullsynpunkt har bl.a. svenska
industrier gitt samman med eller sjilva
byggt upp foretag fér vidareforddling och.
distribution i utlandet. For den svenska
massaindustrins del giller detta t.ex. pap-
persbruk samt kartong- och liknande em-
ballagefabriker pa den europeiska konti-
nenten och i Storbritannien.

(2.4.3) I méanga fall har fullstindig eller si
gott som fullstindig produktion forlagts
utomlands, baserad pid know how och kapi-
tal frdn Sverige och alltjimt under svensk
ledning. Detta giller t.ex. vixande och in-
ternationellt sett viktiga grenar av verk-
stadsindustrin. I sin tur har denna process
inneburit att tidigare varuexport komplette-
rats med idé-, kunskaps- och kapitalexport.

* Se hdrom vidare t.ex. R. Hoglund m. fl.,
Naringsliv i omvandling. En studie av bransch-
rationaliseringen i Sverige 1958-1962, Sthlm
1964, del 1, s. 14-26 och 43-53 med tillhdrande
bilagor i del 2 samt B. Rydén m. fl, Samman-
slagningar och samarbetsavtal i svensk industri
1963-64, Sthlm 1965, och B. Rydén, Koncentra-
tion och strukturanpassning inom svensk indu-
stri under efterkrigstiden. Skandinaviska Ban-
kens kvartalstidskrift 1967: 2.

? Enligt SOS: Industri fér resp. ar. Jmf. av-
snitt 4.2.5.

3 J. Nordenson, Konkurrens och samverkan
pé de europeiska marknaderna. — Nya forutsitt-
ningar och nya krav. Skand. Bankens kvartals-
skr. 1968: 4. s. 113.
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»Den stora o6kningen av industrins utlands-
investeringar dr en utbredd internationell fére-
teelse, som delvis sammanhinger med virlds-
handelns snabba expansion och foretagandets
internationalisering. Sverige har efter andra
virldskriget blivit en i forhallande till sina re-
surser stor utlandsinvesterande nation.»

»Ar 1965 exporterade olika moderforetag i
Sverige varor till ett virde av 920 miljoner kro-
nor till sina producerande dotterféretag i ut-
landet. Varustrdommen bestod sannolikt huvud-
sakligen av rdvaror och halvfabrikat. Den po-
sitiva exporteffekten av en produktionsinves-
tering i utlandet ar troligen stdrre dn forsilj-
ningsforetagens exportskapande effekt. Mot
bakgrund av de handelspolitiska hindren kan
exporten av ravaror och halvfabrikat till pro-
duktionsforetag i utlandet betraktas som en
rest av en tidigare export av féridlade varor
som stott pd ooverstigliga handelshinder. En
svensk industri kan med andra ord genom egen
slutféradling utomlands fa till stind en export
fran Sverige av halvvigs foriddlade varor som
icke kunnat exporteras om de varit inbakade
i en fardig produkt.»!

(24.4) I Sverige har pa analogt sidtt och
med liknande konsekvenser bl.a. schweizis-
ka, engelska och amerikanska storforetag
etablerat filialforetag eller kopt upp befint-
liga fabriker och distributionsanliggningar
eller andelar diri. Detta giller t.ex. inom
verkstads- och livsmedels- samt olje- och
kemiska branscherna, d.v.s. teknologitunga
eller relativt teknologitunga branscher.?

2.5 Ilinder och u-linder i fordndringspro-
cessen och vdrldshandeln

(2.5.1) De tendenser som nu priglar — och
under overskadlig tid sannolikt kommer att
préagla — samhillsutvecklingen ger, som re-
dan antytts i bl.a. avsnitt 2.1.6 ovan, ofta
spiraleffekter uppat i riktning mot alltmer
avancerade tekniska, ekonomiska och socia-
la strukturer och system. I sin tur medfor
detta girna successivt 6kad produktion i
eller handel mellan de mera utvecklade lin-
derna medan andra linder, pa lagre tekno-
logisk och ekonomisk niva, ofta fir allt
svérare att hilla jimna steg med den forst-
namnda typen av linder.

»Med hjilp av modern teknik kan industri-
linderna driva bearbetningen av rivarorna
langre 4n tidigare. De producerar och exporte-
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rar med hogforadlade artiklar, och deras ut-
forsel av ravaror minskar i betydelse. PA sam-
ma gang frigér den tekniska utvecklingen indu-
strilinderna fran beroende av naturtillgingar
inom deras egna grianser. Foretagsamheten,
uppfinningsformagan, de anstilldas skicklighet
och investeringarna i komplicerade maskiner
viger tyngre. Ravarorna kan ddremot hiamtas
utifran.»

»Slutsatsen blir att alla industrildnder, i syn-
nerhet de sma, har bide en stor export och en
stor import av hogforddlade varor, att deras
export av ravaror och halvfabrikat stagnerar
eller minskar men att deras radvaruimport kan
oka. Detta ar i stora drag just vad som har
skett i Vésteuropa.»

»Industrialiseringsprocessen stiller de fatti-
ga linderna infér mycket stora importbehov.
Nistan alla kapitalvaror for den nya industrin
maste hamtas utifrdn. Befolkningstillvixten och
en sa smaningom stigande levnadsstandard med-
for okade behov av konsumtionsvaror, behov
som den egna produktionsapparaten innu inte
kan tillfredsstilla. Till en del kan behoven fi-
nansieras med ekonomisk hjilp och krediter,
men hdarmed foljer nya forpliktelser — amorte-
ringar av lan och import av reservdelar och er-
sattning for forslitna maskiner.»3

(2.5.2) Till det nu sagda bidrar naturligt-
vis ocksd det vilkdnda faktum att u-linder-
na — trots lovvarda insatser att diversifiera
ndringslivet darstides — vanligen ar rela-
tivt ensidigt inriktade pé produktion av ofér-
ddlade eller foga forddlade ravaror for vil-
ka prisnivin, bl.a. som en foljd av till-
komsten av nya substituerade ravaror (na-
turgummi — syntetgummi t.ex.), sjunker
i forhallande till motsvarande niva for ma-
skiner och mera forddlade produkter. For
jordbruksbetonade ravaror Skar tullbarrii-
ren. Det forsimrade bytesforhallandet mel-
lan rdvaror och firdigvaror orsakar darfor
att u-lindernas utvecklingsambition kom-
mer i klam mellan fallande exportinkomster
och stigande priser pd importvarorna.

(2.5.3) I detta sammanhang bor dven pe-
kas pd det ofta instabila politiska liget i
vissa u-linder, vilket i forening med den
vanligen relativt outvecklade teknologiska

! H. Lund, Svenska foretagsinvesteringar i ut-
landet, Katrineholm 1967, s. 21.

? Se framforallt H. Johansson, Utlindsk fére-
tagsetablisering i Sverige, Uddevalla 1968, sir-
skilt s. 52-63, 71-81.

3 A. O. Liljefors - E. Braunerhielm, Virlds-
handel i omvandling, Sthim 1965, s. 17 resp. 118.
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miljon och den begrinsade kapital- och av-
sittningsmarknaden darstides torde med-
verka till obendgenheten hos internationellt
verksamma foretag att dit forldgga annat an
extraktionsenheter sisom oljeutvinningsan-
laggningar, gruvor och anrikningsverk. Vi-
dareféradlingsenheter i form av t.ex. raf-
finaderier och petrokemiska industrier, jarn-
verk och mekaniska verkstdder lokaliseras
alltjimt oftast till de mera utvecklade lin-
derna.!

(2.5.4) Det i avsnitten 2.5.1 — 2.5.3 sagda
kan sammanfattas i foljande siffror, himta-
de ur eller beriknade med ledning av den
senast tillgdngliga FN-statistiken.2 Réknat
per invanare Okade under perioden 1960-
1965 bruttonationalprodukten i u-linderna
med endast tva procent medan siffran for
i-landerna uppgick till bortat fyra procent.
Medan den totala virldshandelns volym un-
der forsta hialften av 1960-talet steg med i
genomsnitt bortat atta procent om aret upp-
gick den arliga okningstakten fér u-linderna
till sex. Drar man ifrin u-lindernas export
av olja blir siffran endast fem procent. For
de vistliga industrilinderna uppgick ok-
ningen daremot till hela nio procent. Skill-
naden i Okningstakt har lett till att u-lin-
dernas andel av varldshandeln har minskat
kraftigt. I borjan av 1950-talet 6versteg den
30 procent, ar 1965 hade den sjunkit till
ca 19 procent. P lingre sikt bér man dock
rakna med — eller dtminstone hoppas pi —
en forbittrad balans for u-linderna. Se vi-
dare avsnitt 6.2.12.

2.6 Okande substituerbenigenhet och mins-
kande ravaruandel vid vixande internatio-
nell handel

(2.6.1) Vid hojd teknologisk och ekonomisk
standard rader inom vissa branscher ganska
tydliga tendenser till att kraftigare kon-
struktioner ersdittes med smickrare t. ex. ge-
nom profilering eller genom utnyttjande av
mera draghalifast material eller av armering
m.m. och tyngre material ofta ersittes av
lattare, t.ex. koppar och stal av aluminium
och plaster, samt att utbytet okar per till-
ford ravaruenhet. Som exempel pa det sist-
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nimnda kan redovisas malm- och kolbeho-
vets kraftiga nedgéng vid stalframstillning-
en dir en sammanstallning? av ravarubudge-
tens forandring over tiden ser ut sdlunda:

Sverige och lik-
Storbritannien nande lander

Sverige 1860 1860 1960

2,5 ton malm 3,0 ton malm 1,7 ton malm
+6 ton trdkol +7 ton stenkol +0,6 ton koks
=1 ton stal =1 1on stal =1 ton stél

De senaste arens utveckling av masugns-
processen, med Okat inslag av sintrad malm-
ravara, innebir i allt hogre grad utnyttjan-
de av syrgas samt olja i stallet for kol eller
koks.5

(2.6.2) Overgangen fran stenkol och koks
till olja innebdr vid ett och samma viarme-
behov, sdnkta tillforselkvantiteter (1 1/2 ton
stenkol ersidtts normalt av 1 ton eldnings-
olja).6 Att oljebehoven likval stiger kraftigt
beror framforallt pA den allménna produk-
tionstillvixten, den okade vidareforadlings-
graden vilken ofta kraver fler uppvarmning-
ar och hogre temperaturer, bilismen samt
den i avsnitt 2.3.2 omndmnda storre litt-
hanterligheten hos oljeprodukterna gentemot

1 Se t. ex. A. Maizels, Industrial Growth and
World Trade, An Empirical Study of Trends in
Production, Consumption and Trade in Manu-
factures from 1899-1959 with a Discussion of
Probable Future Trends, Cambridge 1965,
sdrsk. s. 57-78.

2 Framforallt »World-Summary»-tabellerna i
United Nations Statistical Yearbook 1966,
publicerad 1967.

3 G. Albinsson visar i »Svensk verkstadsin-
dustri», IUI, Sthim 1961, s. 99, medels en exem-
pelserie hur vid olika, successivt allt »moder-
nare» utforanden vikten av en balk av stidl med
bestimd belastning och lingd kan minska till
endast 12 & 13 procent av utgéngsvikten. Lik-
nande exempel ges av E. Ruist, Utvecklingsten-
denser for svensk stdlindustri, IUI, Upps. 1966,
s. 52-53, samt betriffande den elektrotekniska
industrin i »Svensk Ekonomi 1960-1965», SOU
1962: 11, s. 64.

¢ L. Améen, Ferrologi i geografiundervis-
ningen. Korologisk del. Geografiska Notiser
1967: 1, s. 35-36.

5 S. Eketorp, Den moderna masugnsproces-
sen, Teknisk tidskrift nr 41, 1963.

¢ E. Ambj6rn, Svenskt importberoende 1926—
1956, Gbg 1959, visar (s. 113) att t. ex. massa-
industrin med ofdrindrad forbrukning av ekvi-
valent importbriansle pd detta sédtt okat sin pro-
duktion med 50 % fran 1939 till 1956.
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de fasta brinslena.

(2.6.3) Allt mer utvecklade anriknings-
metoder medfor, i forening med bl. a. sdnk-
ta transportkostnader, att tidigare icke alls
eller foga nyttjade malmfyndigheter med
laga metallhalter i relativt avligsna lagen
kan exploateras. Anrikningsforfarandena in-
nebir emellertid att vikten hos produkterna
(slig, kulsinter etc.) blir avsevart ligre dn
hos styckemalmen; daremot stiger naturligt-
vis viardet per utlastat ton.

(2.6.4) Sadana forskjutningar som ovan
anforts ger givetvis effekter pd transportsi-
dan framforallt genom att transportkostna-
den per specifik ravaru- eller halvfabrikat-
miéngd sjunker eller att den anrikade pro-
dukten kan bidra hogre frakter per ton eller
kan konkurrera pi mera avldgsna mark-
nader dn den icke anrikade malmen. I sin
tur paverkar detta ofta lokaliseringen av
de vidareforadlande industriella enheterna
i riktning mot en forldggning till konsum-
tionsomradena enligt det monster som re-
dan omndmnts i avsnitt 2.5.3.

(2.6.5) De olika utvecklingsdrag som i
korthet presenterats har lett till att vérlds-
handeln, d. v.s. det varuutbyte som i huvud-
sak ombesorjes med fartyg i internationell
fart, sedan 1950 6kat med i medeltal ca
6 1/> procent per 4&r — med en tendens till
stegring av takten sedan 1960 till bortat atta
procent — medan den ekonomiska tillvixten
i de viktigare linderna, mitt medels brutto-
nationalprodukten, vanligen ej varit storre
dn omkring fyra procent per ar. Industri-
produktionsokningen i dessa linder har of-
tast uppgatt till i genomsnitt fyra a sex pro-
cent per ar.! Som ldngre fram visas (avsnit-
ten 6.2.2 och 6.5.3) dr och torde i framti-
den tillvixttakten nir det giller vdrt lands
varuutbyte med fartyg bli ldgre in nu nimn-
da tal, trots en hog ekonomisk och industriell
okningstakt.

2.7 Urbanisering och koncentrationsproces-
ser, vixande regional och strukturell interde-
pendens

(2.7.1) Stordriftstendenserna inom viktiga
delar av industrin, depé-, distributions- och
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transportvdsendet samt foretagsledningen
och administrationsapparaten medverkar till
bl.a. wurbaniseringen, vilken i sin tur for
med sig en forstirkt anhopning till storre
och mera mangsidiga #dtorter av konsum-
tionen inklusive betydande delar av kon-
sumtionsvaruindustrin och den servicebeto-
nade verksamheten i &vrigt. Detta far foljd-
verkningar for bl. a. importen genom att de
slutliga destinationerna for en mingd kon-
sumtionsvaror liksom ocksd for brénslen,
rdvaror och komponenter till berérda indu-
strier blir alltmer koncentrerade.

»Transportkostnadernas andel av totala kost-
naderna for tillverkning och distribution av va-
ror inklusive distributionen ut till de slutliga
forbrukarna har sjunkit kraftigt. Ofta har de
lingre undervdgstransporterna av ravaror och
fardiga varor blivit betydelselosa jimfort med
de fordelar av stordrift som vunnits genom att
man vidgat den totala marknaden och dirmed
okat driftenhetens totala storlek. Detta har i
sin tur stimulerat till dndringar i tekniker och
metoder i tillverkning och distribution. Denna
utveckling har vidare okat fordelarna av att i
stora beslutsenheter samordna och styra manga
driftenheter pa vitt skilda platser, ofta i olika
linder. Bromsen pa stora beslutsenheter har
blivit mindre p4 grund av framsteg inom den
praktiska administrationen. I manga avseenden
har dirvid den elektroniska databehandlingen
varit till hjalp.»?

(2.7.2) Stordriften och urbaniseringen kon-
centrerar salunda alltmer trafikstrommar-
nas ursprung resp. destinationer till vissa or-
ter. Dessa orter far darigenom ur transport-
synpunkt allt gynnsammare betingelser. Vid
stigande trafikvolym sjunker namligen icke
endast a-priset utan samtidigt skapar denna
volym allt stérre underlag for nya, allt ta-
tare forbindelser och fler returlastmojlighe-
ter. Det nu sagda giéller i princip dven for
en rad andra serviceorgan och servicefunk-
tioner — t. ex. skolor och 6vriga utbildnings-
mojligheter, butiker och sortimentbredd,
bank- och konsulttjinster — vilka blivit av
allt storre betydelse bade for foretagen och
dess anstillda, dels darfor att anspraken ge-

! Enligt GATT:s arsrapporter resp. tillgdng-
liga FN-data (jmf avsnitten 2.5.4 och 6.1.4—
6.1.6).

? F. Kristensson, Mainniskor, féretag och
regioner, Sthim 1967, s. 40.
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Fig. 2.1. Principskiss 6ver kumulativt tilvixtforlopp betraffande kommunikationer, néringliv och

levnadsvillkor.

nerellt stiger och dels darfor att den s.k.
teknologityngden tenderar att oka, sdrskilt
i de mera expansiva branscherna. Foretag-
samheten drages, som redan antytts i avsnitt
2.2.4, allt mer dit ménniskorna och de redan
etablerade aktiviteterna finns, d.v.s. mot
marknaden.

(2.7.3) Av det i avsnitten 2.7.1 och 2.7.2
sagda foljer att vissa orter prdglas av en
slags trafikekonomisk och lokaliseringsmidis-
sig spiraleffekt uppdt och kumulativ k-
ningstendens ifriga om foretag, minniskor
och kommunikationer. Nya troskelvirden,
d.v.s. »bastaly i friga om folkmingd el-
ler omsittning, uppnés for den ena efter den
andra allt mer avancerade eller specialisera-
de aktiviteten (se narmare principillustra-
tionen! i fig. 2: 1). Orternas dragningskraft
forstarkes séledes successivt och med tiden.
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Detta giller t.ex. en ort med hamn med
stort djup och med &ven i Ovrigt gynnsamt
lige och gynnsamma landtransport- och
hanteringsforhallanden eller en stad med
universitet och hogskolor kring vilka ofta
grupperar sig olika forskningsinriktade f6-
retag sisom likemedelsindustrier och firmor
inom databehandlingssektorn. Andra orter,
ja hela bygder, kommer genom denna pro-
cess relativt sett — och kanske dven absolut

1 Efter A. Pred, The Spatial Dynamics of
U.S. Urban-Industrial Growth, 1800-1914.
Interpretive and Theoretical Essays, Mass. Inst.
of Technology, Cambridge 1966, s. 25-27, enligt
modifiering av B. Lennartsson-J. Persson,
Vaktbolagen i urbaniseringsprocessen. Stencil.
uppsats for prosem. i kulturgeografi vid Gote-
borgs universitet ht 1968, s. 53. — Hithorande
fragor diskuteras dven av T. Hagerstrand, Regio-
nala utvecklingstendenser och problem. Urba-
niseringen. App. B, SOU 1966: 1, s. 273 ff.
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sett — i allt simre situationer.l

(2.7.4) Over huvud taget torde det vara
signifikativt for de processer som successivt
pégar och omdanar samhillet att de — sam-
tidigt som de verkar koncentrerande pi en
rad aktiviteter — far allt mera patagliga och
allt vidare foljd- eller spiraleffekter, av sa-
vil positiv som negativ art. Vad som beslu-
tas och hinder i en bransch eller grupp i en
ort eller i ett land blir i allt hogre grad
kidnnbart eller registrerbart iven i andra
branscher och grupper, orter och linder.
Styrningscentra flyttas for allt fler funktio-
ner upp pa hogre hierarkinivder.2 Interde-
pendensen, d. v.s. det omsesidiga beroendet
okar och sprider sig som f6ljd av eller i nira
anknytning till utvecklingen av interaktio-
nerna, d.v.s. till den stigande frekvensen
och vixande ekonomiska och tidsmissiga
rackvidden hos kontakterna och kontaktmdj-
ligheterna ifriga om personer och medde-
landen, impulser och varor.3

3 Huvuddragen av utvecklingen av produk-
tion och konsumtion, sysselsiittning och be-
folkning i Sverige dren 1950—-1965 samt vissa
framtidsbedémningar hirav

3.1 Nationalproduktutveckling och ndirings-
grensfordndring

(3.1.1) Under den senaste manséldern har,
i vart land liksom i ménga andra linder,
kraftiga fordndringar dgt rum nir det giller
niringslivets sammanséttning, sdsom foljder
av de allmént verksamma och samverkande
processer varpa exempel limnats i kapitel
2. Jordbruket med bindringar har successivt
minskat i betydelse medan Ovriga niringar
expanderat. Forst gillde detta industrin, se-
dan handeln och samfirdseln men har, un-
der de tvé-tre senaste artiondena, i allt hog-
re grad gillt gruppen tjénster m. m., d. v. s.
det som hor till undervisning, hilso-, sjuk-
och socialvird, bank- och turistvisende
m. m. Servicesamhiéllet har vuxit fram sam-
tidigt med och som en integrerad del av de
allmdnna tekniska, ekonomiska och sociala
forandringarna. I syfte att siffermissigt be-
lysa de nu nidmnda tendenserna redovisas i
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tab. 3: 1 och 3:2 niringsgrensférskjutning.
arna i Sverige 1950-1965, sdsom dessa for-
dndringar kan registreras medels dels brutto-
nationalproduktens tillgdngssida (tab. 3: 1)
och dels befolkningens niringstillhorighet
enligt folkrikningarna (tab. 3: 2).

(3.1.2) Av den forstnimnda tabellen fram-
gar bl a. att jordbrukets andel av totala
BNP redan sjunkit fran atta till fyra procent
samt att skogsbrukets andel ocksid minskat
nagot. Industrins andel har hillit sig kon-
stant kring 35 a 36 procent och handelns
likasa vid ca 15 procent. Inom industrigrup-
pen — vartill aterkommes i kap. 4 och 5 -
liksom ocksa inom handelsgruppen har dock
stora forskjutningar skett. Partihandelns roll
har okat, till stor del i samband med Over-
flyttning dit frén industrin av inkép och
lagerhallning och i vissa fall d4ven forbe-
handling av material och komponenter.4
Bankvisendets andel har okat ndgot. Att
samfirdseln tenderar att minska beror pa
den genom privatbilismen allt patagligare in-
dividualiseringen av resorna samt pa olika
rationaliseringar inom godstrafiksektorn, vil-
ket sdnkt transportkostnaderna i relation till
andra kostnader. Andelen av de samhilleliga
tjdnsterna, d.v.s. undervisningsviasendet,
hilso-, sjuk- och socialvarden etc., har okat
kraftigt under den redovisade femtondrs-
perioden.

(3.1.3) Till det totala produktionsresulta-
tet sasom det registrerats i form av BNP bi-
drager samtliga verksamhetsgrenar, privata
savil som statliga och kommunala. Total-
produktionen utgors av allt som produceras,
bade varor och tjinster.

»Inte sa sdllan traffar man emellertid pi den
forestédllningen att det dr mindre virt att vara

1 Se t.ex. S. Godlund - O. Wirneryd, Till-
lampade studier av urbaniseringsprocessen.
PLAN 1968: 2, s. 77-78.

? Dylika fordndringar har analyserats i en
licentiatavhandling »Organisationer i rummet»
av L. Nordstrom vid kulturgeografiska institu-
tionen vid Goteborgs universitet 1968.

3 O. Wairneryd, Interdependence in Urban
Systems, Go6teborg 1968, sdrskilt s. 16-22. —
Savdl Wirneryds som Nordstroms arbete sker
inom ramen for forskningsprojektet »Urbanise-
ringsprocessen», vilket finansieras av Riksbanks-
fonden.

4 Se exempel i avsnitt 5.4.23.
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Tabell 3:1. Bruttonationalprodukt (till sek-
tor- eller faktorkostnad) efter niringsgrenar
aren 1950, 1955, 1960 och 1965.

1950 1955 1960 1965

Procentuell fordelning:

Jordbruk, fiske m. m. 8 6 5 4
Skogsbruk 4 5 3 3
Industri o. hantverk A AEN TINE 36
Byggnads- och anldgg-
ningsverksamhet 8 9 10 9
El-, gas- 0. vattenverk
m. m. 2 2 3 3
Handel, bank- och for-
sakringsverksamhet
m. m. 15 45,1515
Bostadsutnyttjande o.
fastighetsforvaltning 5 6 7 i)
Samfardsel 9 10,10 9
Offentl. forvaltning 4 4 4 4
Samhadlleliga tjanster 4 5 6 7
Ovriga tjinster it ol A A4
Totalt 100 100 100 100

Absoluta belopp,
miljarder kr
BNP till 16pande produk-

tionskostnad (sektor-

eller faktorkostnad) 30 46 64 98
BNP till 1opande mark-

nadspris 32 49 70 109
BNP till marknadspris i

fast penningvarde

(1959 é&rs priser) 49 56 67 84

1 Killa: Nationalrikenskaper 1950-1966, Sta-
tistiska medd. V 1967: 8, tab. 3 och 4 (huvud-
sakl.) — S. k. ofordelade poster samt posterna
indirekta skatter och subventioner har ej angi-
vits i procenttablan i tab. 3: 1.

verksam inom tjinsteyrken #n att vara syssel-
satt i varuproduktionen. Det gors t.o.m. gil-
lande att arbetskraftens sysselséttning i de verk-
samhetsgrenar (handel, samférdsel, sjukvérd
etc.) som presterar tjanster av olika slag skulle
vara mer eller mindre improduktiv. De som
har en sddan instillning vill gérna satta lik-
hetstecken mellan industriproduktion och ’verk-
lig’ produktion. Till *verklig’ produktion dr man
oftast ocks& beredd att rikna jordbruk, skogs-
bruk, elproduktion samt byggnads- och anldgg-
ningsverksamhet. Ovrig aktivitet anses daremot
vara ’improduktiv’ och snarast innebéra en for-
brukning av de produktiva resurserna.»

»Ett sidant betraktelsesitt maste emellertid
anses som helt felaktigt. Det finns ingen grund
foér en uppdelning av produktionen i hogre och
lagre grader. Med produktion méste forstds alla
prestationer som vi sitter ekonomiskt virde pa
och som vi ar villiga att betala for. Utifran
denna synpunkt #r t.ex. handelns och sam-
firdselns tjanster lika nodvandiga som indu-
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strins och jordbrukets varor. En vara blir inte
mycket vird for den som skall utnyttja den, om
den blir liggande kvar vid fabriken i stillet for
att levereras till anvindningsplatsen. P4 samma
sitt dr statens och kommunernas verksamhet i
form av undervisning, sjukvard, allmin forvalt-
ning etc. lika viktig som framstéllningen av ma-
skiner och fodoimnen. Personliga tjénster i
skilda former kan vara lika begirliga for kon-
sumenterna som varor. Det visentliga ar att
produktionsstrukturen #r rimligt avvigd i for-
hallande till efterfrgans inriktning.»?*

(3.1.4) Av tab. 3:2 ser man bl. a. att en-
bart under femtonirsperioden 1950-1965
har jordbrukssektorns andel av hela antalet
sysselsatta i landet sjunkit fran 20 till 10 pro-
cent. (Hartill kan tilliggas att andelen ar
1930 var omkring 40 procent samt vid se-
kelskiftet drygt 50 procent). Den »stationd-
ray industrin, d. v. s. gruvdrift, tillverknings-
industri och hantverk, synes nu, efter en
kraftig uppgéng under forsta hilften av
1900-talet, ha natt en nigorlunda stabil an-
delsniva av 33 a 35 procent av arbetskraf-
ten. Byggnads- och anlidggningsverksamheten
har sedan &r 1950 okat sin andel med ca
tva procentenheter och handeln med bortét
tre enheter medan samférdselgruppen mins-
kat sin andel med ungeféar en enhet. Till ut-
vecklingen av och forandringarna inom in-
dustrin och samfirdseln aterkommes i kap.
4-6.

(3.1.5) Inom gruppen handel har syssel-
sittningen i detaljhandeln minskat genom
butiksnedliggningar och etableringar av va-
ruhus o. dyl. med hog omsittning per an-
stilld - medan partihandeln som redan sagts
okat sin andel. Vad som emellertid orsakat
den relativt kraftiga sysselsdttningsutveck-
lingen inom gruppen ar framfdrallt expan-
sionen inom delgruppen bank- och forsik-
ringsvisende och liknande uppdragsverksam-
het, som statistiskt sett ir samredovisad med
den egentliga handeln. Den under perioden
1950-1965 registrerade tillvixten med drygt
fem procentenheter inom gruppen »Offent-
lig forvaltning och andra tjdnster m. m.» ut-

2 E. Westerlind-R. Beckman, Sveriges ekono-
mi. Struktur och utvecklingstendenser. Sv.
Telegrambyrans skriftserie nr 11, 5:e uppl,
Sthim 1964, s. 35.
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Tabell 3:2. Forvirvsarbetande befolkning ef-
ter ndringsgren dren 1950, 1960 och 1965,

1950 1960 1965

Procentuell fordelning:
Jordbruk, skogsbruk, fiske 20 14 10
Industri o. hantverk 33 35 34
Byggnadsindustri o. an-

laggningsverksamhet 8 9 10
Handel, bank- o. forsik-

ringsverksamhet m. m. 13 15 16
Samfirdsel, post- o. tele-

verk 8 8 7
Offentlig férvaltning o.

andra tjidnster m. m. 18 20 23

Totalt 100 100 100

Hela ant. férvirvsarb. i
% av totalfolkmidngden 44 43 44

Absolut fordeln.,
tusental pers.:
Hela antalet forvirvs-

arbetande 3105 3234 3388

Hela folkmingden 7042 7495 7766

! Kaillor: Folkrdkningen 1960 (del VI tab. A)
resp. 1965 (del IV tab. B). Talen ir redovisade
i enlighet med 1965 ars niringsgrenskod. For
att fa tillfredsstillande jamforelsemojlighet jim-
vdl med 1950 ars siffror har fran jordbrukssek-
torn exkluderats delgruppen »medhjilpande
gifta samboende kvinnor». Nagon folkrdkning
utfordes ej 1955. - Avgrinsningen av nirings-
grenarna divergerar ndgot mellan tab. 3: 1 och
3:2 p. g. a. olika principer vid berikningarna
och redovisningarna i det tillgingliga killmate-
rialet. Sektorsvdrdena i de bada tabellerna &r
darfor ej fullt jimforbara.

gor det befolkningsstrukturella uttrycket for
servicesamhillets starka expansion.

(3.1.6) Strukturforskjutningarna inom ni-
ringslivet far under nu &verblickbar framtid
antagas fortsitta i takt med de allminna for-

dndringarna av teknisk, ekonomisk och
social art. Ur sysselsittnings- och dirmed
aven ur folkmangdssynpunkt bér man sile-
des rikna med en fortsatt minskning inom
jord- och skogsbruket och med en kraftig
okning inom servicesektorn, d. v. s. av fram-
forallt tjansterna. Inom &vriga niringar bor
sannolikt riknas med en mattlig 6kning eller
stagnation — det giller t. ex. industrin i dess
helhet — eller med en viss minskning — s3-
som inom delar av samfirdseln.

»Industri i betydelsen tillverkningsforetag
kommer inom ett fital &r knappast lingre att
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namnvirt 6ka i riket mitt i antalet sysselsatta
— vilket naturligtvis icke #r nigot klander utan
berdm av industrin. De féretag som #gnar sig
at service i detta ords vidaste bemirkelse kom-
mer ddremot inom ett A tv3 irtionden att svara
for mer an hilften av alla sysselsatta. Service
betyder d& négot mycket annorlunda in i dag.»

»Kraftigt okade ansprdk p& allehanda spe-
cialisttjinster — frdn modellverkstider och la-
boratorier till arkitektkonsulter, marknadsunder-
sokningsbyrder och professionella entreprend-
rer utan egna investeringskapitalinsatser — kom-
mer att overta arbetsuppgifter frin dven stora
industri- eller handelsforetag och bilda egna
kvalificerade serviceforetag.»®

En aktuell studie3 av yrkesstrukturens
fordndringar i Sverige ger en anvisning om
att ar 1980 kan jord- och skogsbruket kom-
ma att ha en forvirvsarbetande befolkning
omfattande endast ca 3 procent av hela
den forvirvsarbetande folkmingden. For in-
dustrin dr motsvarande prognosandel ca 33
procent samt for Ovriga grenar, d.v.s.
frimst serviceniringarna, ca 64 procent
(mot 56 procent ar 1965).

(3.1.7) Det kan i dessa sammanhang dven
fortjana framhallas att en icke ovisentlig
del av bruttonationalproduktens tillvaxt och
didrmed var allménna vilstindsokning beror
pa strukturférindringarna i niringslivet och
den dirmed sammanhingande sektoriella
och regionala arbetskraftomflyttningen.4 Vi
bor dirfor i mojligaste mén och med hin-
syn tagen till inbyggarnas sociala forhallan-
den och olika miljévirden planera samhil-
let sa att vi icke hindrar utan underlittar
dessa forandringar.

»Med hénsyn till att de s. k. Sverflyttnings-
vinsterna dominerar bland orsakerna till pro-
duktivitetsokningen i samhillena, méiste givet-
vis — om sddana okningar ska bli nigorlunda
betydande - stindiga arbetsmarknadsforskjut-

ningar dga rum och stimuleras inom ramen for
en hog total sysselsdttningsniva.»>3

? Kristensson, 0. a. a. 1967, s. 46.

3 Yrkesstrukturens utvecklingstendenser,
AMS-medd. 1969:14. Klassificeringen avviker
nagot fran den som anvints i tab. 3: 2.

4 Se narmare hidrom berdkningarna i SOU
1957: 10, s. 20.

® P. Holmberg, Forhallandet mellan full sys-
selsdttning och teknologiska fordndringar i
Visteuropa, Arbetsmarknadsinformation 7/1964,
s. 18.
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Tabell 3:3. Forsorjningsbalans (resursanvindning) aren 1950, 1955, 1960 och 1965!.

1950

1955 1960 1965

Procentuell fordelning:
Privat konsumtion, totalt 67
varav livsmedel
» beklddnad
» bostadskostnader
» varaktiga varor
»  Ovrigt
Offentlig konsumtion 14
Inhemsk bruttoinvest., totalt 19
varav bostdader
» andra byggnader o. anliggningar
» maskiner o. apparater

62 59 37

24 22
10 8
6 b
6 74
21 20
17 18 19

20 22 23

[35] [
OO
[=1 R =)

0 O\ L
00w
0 \O
0 \O O\

Totalt 100
Absoluta belopp, miljarder kr 32

Arlig medeltillyixt av BNP, procent
(berdkn. pd 1959 drs marknadspriser):

Dito per capita

100 100 100

49 70

+ 34

-£.3.8
+ 2,8

+ 3,1

109

+32 + 50

+ 2,6 + 4,3

1 Killa for procentfordelningen: Nationalrdke
1967: 8, tab. 21. Denna tabell foljer FN:s definition
rikenskapsdefinitioner som ligger bakom tabell 3:

nskaper 1950-1966, Statistiska meddelanden V
er, vilka nagot avviker fran de svenska national-

1 ovan. Tendenserna paverkas emellertid ej av

dessa differenser. I procenttabldn i tab. 3: 3 har ej medtagits sdédana poster som lagerforandring,
utrikeshandelsbalans, indirekta skatter och subventioner. Killa for absoluta beloppen samt tillvixt-

siffrorna: Nationalrikenskaper 1950-1966, tab. 3.

3.2 Resursanviindning och vilstands-
utveckling

(3.2.1) Framvixten av vad vi kan kalla ser-
vice- eller konsumtionssamhillet samman-
hinger, som redan antytts, i hog grad med
den allminna utvecklingen, siddan den for
landets invanare resulterar i en okad lev-
nadsstandard. Riknat i fasta priser har brut-
tonationalprodukten i Sverige under perio-
den 1950-1965 okat med i genomsnitt 3,8
procent per ar. Per invénare och ar &r me-
delokningen 3,1 procent. I ungefir samma
takt bedomes Okningen komma att fortgd
under den framtid, som nu kan Gverblic-
kas.2 En del retarderande drag finns dock
sedan 1966, vilka kan komma att dimpa
tillvixttakten nagot.? Det kan i detta sam-
manhang papekas att en arlig trendmissig
Skning med tre & fyra procent innebdr en
fordubbling under 20 & 25 ar.

(3.2.2) Hur vi anvinder vara vidxande re-
surser framgar av tab. 3: 3 utgorande ett
utdrag och en bearbetning av den svenska
frsorjningsbalansen for &ren 1950, 1955,
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1960 och 1965. Ocksi dessa siffror ater-
speglar givetvis samhillets strukturfordnd-
ringar och det stigande vilstindet. Den pri-
vata konsumtionen, vars totala andel sjunkit
kraftigt, har i allt hogre grad forskjutits fran
vad man kan kalla primér behovstillfreds-
stillelse (livsmedel, kldder o. dyl.) till mera
avancerad sadan, d. v. s. for inkdp av inven-
tarier och utnyttjande av mera kvalificerade
eller dyrare tjinster (bilar, mobler, hushalls-
maskiner, fritidsarrangemang etc.). Den of-
fentliga konsumtionen, d. v. s. frimst under-
visningsviasendet och vardsektorn, har under
perioden 19501965 Gkat sin andel av »den
gemensamma kakan» med ej mindre &n fem
procentenheter.

2 Enligt 1965 ars langtidsutredning: Svensk
ekonomi 1966-1970 med utblick mot 1980, SOU
1966: 1, s. 241 och 266.

3 Avystimning av 1965 ars langtidsutredning,
SOU 1968: 24, sérskilt s. 15. Eftersom BNP -
tillvixten &ren 1966 och 1967 var 3,1 resp. 3,3
procent blir medeltalet for hela perioden 1950-
1967 endast nagot over 3,6 procent per ar mot
i texten angivna ca 3,8 procent for aren 1950-
1965.
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(3.2.3) Vi har ocksa fatt eller skapat dkat
utrymme for investeringar, vilka under den
angivna perioden totalt okat frn 19 till 23
procent av BNP. Till stor del beror denna
okning pa vig-, VA- och industribyggandets
starka tillvixt, en tillvixt som ju direkt &r
avhingig av den pagéende fordndringen och
utvecklingen av samhillets infrastruktur och
produktionsapparat. Totalt har byggnads-
och anliggningsverksamheten under perio-
den 1950-1965 volymmissigt okat med i
medeltal drygt sex procent per ir. Andelen
maskin- och apparatinvesteringar har visser-
ligen ej okat under den angivna perioden i
négon hogre grad men di dessa investering-
ar féljt den allménna tillvixten med i genom-
snitt omkring fyra procent innebir detta lik-
vil en kraftig reell expansion, vida starkare
dn vad som t. ex. gillt for den privata kon-
sumtionen i dess helhet. Det kan f. 6. nim-
nas att en hel del av expansionen inom bygg-
nads- och besléktade branscher sker som
f6ljd av vara Skande ytbehov och vixande
konsumtionsstandard, vilket kan registreras
siasom en slags ekonomiska accelerations-
eller spiraleffekter.! Den tillvixttakt i fraga
om ekonomin och de tendenser ifriga om
avviagningen mellan konsumtion och investe-
ringar samt om konsumtionens och investe-
ringarnas inriktning m. m. som nu nimnts
for Sverige synes i stora drag dven gilla i de
linder med vilka vi har de viktigaste han-
delsforbindelserna.2

(3.2.4) I syfte att ytterligare och mera i
detalj belysa vilstindsutvecklingen och hur
snabbt nyheter nu slér igenom redovisas som
exempel ett antal ekonomiska och sociala
variabler i tab. 3: 4. Av de diri angivna ta-
len fOr livsmedel ser man bl. a. hur potatis-
konsumtionen, trots en viss folkmangdstill-
vixt, sjunkit kraftigt medan anvindningen
av firska gronsaker och importerade frukter
och bar — som har vida hdgre varuvirde in
potatis och som fOrutsitter ett helt annat
transport- och distributionssystem — oOkat.
Frysta eller djupfrysta produkter, hir exem-
plifierade med glass och fiskfiléer samt del-
vis dven fjiderfd, far, som redan nimnts i
avsnitt 2.1.3, allt storre betydelse inom den
i for sig relativt ldngsamt vixande livsme-

e

delskonsumtionen. Kaffetillforseln har mer
dn fordubblats om man réknar i total kvan-
titet; ridknat per capita ror det sig om en
fordubbling av konsumtionen. Var inlindska
forbrukning av tidningspapper har som sy-
nes nira nog fordubblats under den redo-
visade femtonarsperioden. Den totala per-
sontrafiken mellan Sverige och utlandet har
Okat ca fem ganger frin 1950 till 1965.
For bat- och firjetrafikens del har 6knings-
takten varit ungefar lika hog.

(3.2.5) Utvecklingen pd TV-omradet i
jamforelse med motsvarande utveckling for
radion kan anforas som ett exempel pa hur
snabbt introduktionen och den allminna ac-
cepteringen av en innovation sker nu, i ett
samhille med vér tekniska, ekonomiska och
informationsrika standard. Radions tillvixt-
kurva — en logistika eller s. k. S-kurva — tog
30 a 35 ar att komma upp till den unge-
farliga midttnadsnivdn som tecknas av an-
talet hushall i landet. Dess fortsatta 6kning
torde dirfor bli mycket maéttlig. Televisio-
nen, pa allvar introducerad i landet Aren
1956-1958, beskriver medels en kurva av
samma typ som radion emellertid ett myc-
ket brantare tillvixtférlopp och torde, en-
ligt senaste prognoser, ni sin mittnadsniva
nigon ging omkring ar 1975, d.v.s. inte
mer dn 20 ar efter introduktionen.? En in-
tressant utveckling visar fritidsbatarna vilkas

1 Ett exempel: Medan bostadsbyggandet i
Sverige fran perioden 1951-1955 till 1961-1965
Okade med ca 70 procent 6kade de kommunala
VA-anldggningarna investeringsmissigt med ca
125 procent. (S. Godlund, Investeringarna i
kommunernas VA-anliggningar, Vig- och Vat-
tenbyggaren 1966: 6).

* Set. ex. linderredovisningen i SOU 1968: 24,
s. 140-150, samt de virldsomfattande redovis-
ningarna och diskussionerna i H. Kahn-A. J.
Wiener, The year 2000. A framework for spe-
culation on the next thirty-three years. New
York m. fl. 1967, s. 118-184.

3 SOU 1966: 69, s. 118. Ang. hir aktuella
fragor kan vidare hinvisas till bl. a. B. Wirne-
ryd, Innovation, inflytande och information.
Stockholm Studies in Sociology 3, Upps. 1965,
sdrskilt s. 61-125 och G. Toérnqvist, TV-igan-
dets utveckling i Sverige 1956-65, IUI, Uppsala
1967, sdrsk. s. 3-16 o. 22-25, samt S. Dahl,
Mottaglighet for nya »idéer» ur geografisk syn-
punkt. Ekonomiskt Forum 60, Gbg 1960, s.
27-33. Se dven avsnitt 2.1.5 ovan.
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Tabell 3:4. Konsumtion eller bestind inom vissa varu- och tjanstesektorer m. m. 1950, 1955

1960 och 1965.

Konsumtion av livsmedel m. m., kvantitet i ton:

1950 1955 1960 1965
Vete och rag (till direkt konsumtion) 245 199 184 163
Majs, ris och veteflingor 25 3 5 T
Potatis 840 765 659 626
Férska gronsaker 91 89 116 153
Importerade frukter och bar 136 223 222 285
Kaffe 31 44 58 76
Glass 3 10 18 52
Fjaderfa 13 13 14 21
Frysta fiskfiléer 02 2 8 12
Liskedrycker 169 220 206 253
Invigd mjélkméngd, tusental ton 3917 3 400 3341 3311

Konsumtion eller bestdnd av massmedier och trafikmedel:

1950 1955 1960 1965
Dagstidningar, tusental ex. 3 475 3692 3 809 4148
Tidningspapper, tusental ton 127 169 171 249
Postférsindelser, milj. st. 1063 1149 1425 1.732
Telefonsamtal, milj. st. 1900 2100 2 400 3500
Radiolicenser, tusental st. 2153 2462 2742 2953
TV-licenser, tusental st. — — 1032 2 085
Personbilar, tusental st. 253 637 1194 1793
Jarnvigar av allmin betyd., tusental km 17 16 15 13
Fritidsbitar m. motor. tusental st. 70 85 160 250
Resande Over Sveriges grianser, milj. pers. 9 14 26 44
Varav med bat eller firja, milj. pers. 4 T 13 19
Att jamfora med:
Totalfolkmingden, tusental personer 7 042 7 290 7 495 7 766

1 Killor: Statistisk arsbok och resp. verksredogorelse for angivna &r. Vissa uppgifter har himtats

ur Nordstrom o.a.a. s. 46, ur SOU 1966: 69 s. 23,

115 o. 180, och SOU 1967: 32 s. 148. De i tabel-

len angivna talen tecknar konsumtionen under resp. ar och bestandet per den 31 dec. Uppgifterna
dver antalet fritidsbatar ar osikra. I dagspressen forekommande uppgifter varen 1969 1ag pa 400 000
3 450000 vilket antal rimmar vil med talen i tab. 3:4. Antalet personbilar var 31 dec. 1968 néira 2,1 milj.

2 Hir skattad siffra med ledning av bl. a. uppgifter frdn resp. branschorganisationer eller storre

foretag.

antalstillvixt, relativt betraktad, nu torde
vara kraftigare dn for personbilarna. Anta-
let fritidsbatar kan mycket vdl komma att
uppgd till storleksordningen !/> miljon &r
1970. Kanske blir det si att baten i manga
fall kommer i stillet for familjebilen num-
mer tva?

(3.2.6) Personbilsantalet, som under fem-
tondrsperioden 1950-1965 ungefar sjufaldi-
gats, visar en ungefir liknande tillvixtkurva
som nu namnts, dock med mycket flackare
utseende eftersom det ror sig om en for-
hallandevis dyr kapitalvara. Dess mittnads-
lige — tecknat medels en personbil i ge-
nomsnitt pa ungefér varje vuxen person — lir

SOU 1969: 23

nds kring ar 2000 och d& med ett antal av
storleksordningen sex milj3 I detta sam-
manhang bor papekas, att introduktionen
och framforallt det mera allmdnna accepte-
randet och utnyttjandet av en nyhet eller
substituerande artikel eller tjanst helt natur-
ligt for med sig ddmpningar och slutligen
minskningar pa andra omraden. De tidigare
tillvixtkurvorna for t. ex. jarnvdgarnas och
bussarnas trafik har nu pad manga héll er-
satts av minskningskurvor som foljts av kraf-
tiga linje-, stations- och turindragningar, ett
forlopp som da tecknar vélstindsutveckling-

3 SOU 1966: 69, s. 152.
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Figur 3: 1. Folkdkningen i Sverige aren 1931—1967, totalt och med fordelning pa fodelse- och

invandringsdverskott.

ens baksida for de minniskor och foretag
som ej kan utnyttja bil.

3.3 Befolkningsutveckling och urbanisering

(3.3.1) Sasom redan visats i tab. 3: 2 och
3: 4 ovan Gkade landets totalfolkmingd fran
ca 7042000 vid slutet av ar 1950 till
7 766 000 vid slutet av ar 1965. Relativt sett
har detta inneburit en arlig tillvixt av mel-
lan 0,6 och 0,8 procent per ar, vilket inter-
nationellt sett dr en forhéllandevis 1ag takt.
Folkokningens komponenter i form av dver-
skott av f6dda och invandringsdverskott re-
dovisas i diagrammet fig. 3: 1.1 Hirav fram-
géir bl. a. de starka sviingningarna hos fram-
forallt invandringsoverskottet; under goda
konjunkturdr dr detta Gverskott stort (t. ex.
1955-1957 och 1963-1966) for att kraftigt
minska under ar med simre sysselsittnings-
mojligheter (t. ex. 1953-1954, 1958-1960
och 1967). Fodelsebverskottet foljer vissa
cykliska svangningar; 1960-talets relativt
hoga fodelsetal dr till Gvervigande del en
foljd av det stora antalet personer i 20-25-
arsaldern, fédda under 1940-talet.
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(3.3.2) Utforda prognoser och projektio-
ner? ger vid handen att landets totalfolk-
mingd ar 1980 kan uppga till 8,4 a 8,7
milj. och omkring &r 2000 till i runt tal 10
milj. Detta innebdr en tillvixt i absoluta tal
raknat frin 1965, av 0,6 a 0,9 milj. fram
till 1980 samt av storleksordningen 2,3 & 2,5
milj. fram till ndsta sekelskifte. Per ar rik-
nat ror det sig om en Okning pa 0,8 a 0,9
procent. Det bor i sammanhanget papekas
att tillskotten till arbetsmarknaden blir ndgot
ligre dn dessa genom den Okade medellivs-
lingden. Dessa demografiska forindringar
paverkar f. 6. dven tjinstesektorn i dkande
riktning genom att vérdbehovet per inva-
nare Kraftigt stiger i de hogre aldrarna. Sir-
skilt i glesbygden och i de mindre titorterna
utanfor stddernas forortsbildningar fir man
rakna med en kraftig 6kning av andelen
dldre personer.

(3.3.3) Strukturforindringarna, icke minst
stordriftstendenserna inom néringsliv och
administration, och det vixande behovet av
— eller onskemalet om — service i olika for-

1 Killa: Statistisk drsbok 1932—1968.

2 Statistiska medd. B 1963: 12, B 1965: 8 och
Be 1968: 3. Se dven avsnitt 5.7.
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mer eller storre valfrihet i friga om arbets-
mojligheter har medfort en avflyttning fran
den egentliga landsbygden, glesbygden, och
en inflyttning till titorterna. Samtidigt har
dessa orter, statistiskt sett, fatt mottaga hela
folkm#ngdstillvixten i landet under den se-
naste mansildern. En urbanisering har skett.
Det bor i detta ssmmanhang pépekas att at-
minstone de storre men dven en rad medel-
stora orter i allt hogre grad vixer som foljd
av servicendringarnas expansion och kon-
centration och icke alls eller endast i be-
gransad utstrickning genom industriell ut-
veckling.!

»En vanlig typ av lokaliseringsanalys, eco-
nomic-base-metoden, leder ofta till Gverbeto-
ning av industrialiseringens betydelse for den
regionala tillvixten. Samma typ av forestéllning
tycks ligga bakom den svenska lokaliserings-
politiken. Okad industrialisering fOrutsitts ge
otvetydigt goda forutsittningar for ekonomisk
tillvixt. Antagandet ir bade teoretiskt och em-
piriskt dubidst. Teoretiskt sett blir industrialise-
ring bara ett verksamt medel, sdvida inkomst-
elasticiteten dr markant hog for industriféreta-
gens produkter, vilket inte undersokts fran lo-
kaliseringspolitisk utgdngspunkt. Rent praktiskt
har man inte heller funnit ndgon samvariation
mellan industrialisering och regional befolk-
ningstillvaxt.»

»Likartade studier for Sveriges del antyder
att servicekapaciteten har béttre forklaringsfor-
maga, niar det giller befolkningsutvecklingen.
Troligen skulle en genomtdnkt breddning av
vissa servicefunktioner, bidde for produktions-
och konsumtionsservice, betyda mer for befolk-
ningsstabiliteten i olika landsdndar.»?

(3.3.4) Men dven om industrin ur syssel-
sittningsaspekt ej okar i ndgon hogre grad
har man, som redan papekats i kap. 2,% ofta
en foridndring inom den industriella verk-
samheten i riktning mot mer krivande och
komplicerade tekniska och administrativa
strukturer samt mot okat behov av s. k. ex-
ternal economics varigenom orternas service-
utrustning far en allt storre betydelse. De
s. k. face-to face-kontakterna mellan perso-
ner i ledande stillning synes, trots teletekni-
kens utveckling, fa en allt viktigare roll, vil-
ka kontakter i allmdnhet ldttast etableras i
eller — med hjédlp av snabba flyg- och tég-
forbindelser — mellan de storsta eller storre
orterna.4

SOU 1969: 23

(3.3.5) Ar 1965 bodde ca 77 procent av
Sveriges befolkning i titorter, d.v.s. orter
med ligst 200 invénare enligt SOS: Folk-
och bostadsrikningen. Ar 1950 var motsva-
rande andel 66 procent och ar 1930 knappa
50 procent; se nirmare diagrammet fig. 3: 2.
Enbart de tre storstadsomridena hade ar
1965 en sammanlagd folkmangd av i runt
tal 2 milj. eller drygt en fjirdedel av total-
folkmingden. Summerar man folkmingden
i tatorter over 25 000 invanare, d. v.s. i or-
ter vilka vanligen ir relativt »fullfjadrade»
ur servicesynpunkt och som har mera mang-
sidig industri, fir man en totalfolkmingd i
dessa orter av i runt tal 3,4 milj., d. v. s. om-
kring 45 procent av riksfolkmingden och
bortdt 60 procent av hela titortsfolkmang-
den.

(3.3.6) Gjorda bedomningar har resulterat
i att av landets totalfolkméngd omkring &r
1980 (8,4 a 8,7 milj.) resp. ar 2000 (storleks-
ordningen 10 miljoner) kommer ungeférligen
85 procent resp. bortat 90 procent att bo i
titorter.? Det kan i detta sammanhang nam-
nas att titortsandelen i Forenta staterna ar
1950 var ca 81 procent och ar 1960 ca 85
procent samt berdknas bli 6ver 90 procent
ar 1980. Under perioden 1950-1960 okade
titortsfolkmingden ddar med ungefar 25 pro-
cent och berdknas under perioden 1960-
1980 viixt med ej mindre an omkring 45
procent.8 Motsvarande totalokning i Sve-
rige 1960-1980 blir — pd grundval av de i

1 Se t. ex. G. Tornqvist, Lokaliseringsfordand-
ringar inom svensk industri 1952-1960, IUI,
Uppsala 1964, s. 108, vidare SOU 1967: 21, s. 35
och 1967: 32, s. 61-62.

2 A. Andersson, Arbetsmarknadspolitik, lo-
kaliseringspolitik eller regionalekonomisk poli-
tik? Tio ekonomer om arbetsmarknadspolitiken,
SOU 1968: 62, s. 103.

3 Sarskilt avsnitten 2.1.1—2.1.6. Se vidare
4.3.1—4 4.3.

4 Nordstrom o. a. a., s. 98.

5 SOU 1967: 23, s. 182.

6 R. R. Boyce, Changing Patterns of Urban
Land Consumption, The Professional Geo-
grapher 1963: 2, s. 23. — Det bor observeras att
de hir anforda amerikanska talen hanfor sig till
all tatbebyggelse och icke endast till vad som i
den vanligen anlitade officiella statistiken kallas
»urbanized areas». Virdena ovan ar darfor i
stort sett jaimforbara med de svenska folkrék-
ningsvirdena.
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Prognostalen ar givetvis mycket osidkra och ir endast avsedda att ge en uppfattning om tenden-

serna sdsom dessa idag kan tecknas.

fig. 3: 2 angivna absoluta talen — ungefir 30
procent.

(3.3.7) Vad som ovan anforts rorande to-
talfolkméngden och tétortsbefolkningens till-
vixt och glesbygdsfolkméangdens reduktion i
Sverige giller om landet och de bada be-
bebyggelsetyperna var for sig betraktas som
en statistisk enhet. Sjilvfallet &r, att bety-
dande regionala och lokala olikheter fore-
kommit i den hittillsvarande utvecklingen
och att dylika differenser ocksd kommer att
gora sig gillande i framtiden. Hartill ater-
kommes i avsnitt 5.9 och kap. 7.
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4 Allmdnna utvecklingsdrag och struktur-
forskjutningar inom den svenska industrin
under perioden 1950-1965 jimte vissa fram-
tidsaspekter pd dessa forindringar

4.1 Introduktion

(4.1.1) De ovan i korthet beskrivna forind-
ringsprocesserna far antagas avspegla sig i
den svenska industristrukturen for senare
ar. Av detta skil har forst tab. 4: 1 och 4: 2
stillts samman, utvisande antalet arbetsstil-
len och sysselsatta samt produktionens for-
ddlings- och saluvidrde i den svenska indu-
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strin efter huvudgrupper (exkl. el-, gas- och
vattenverk) adren 1950, 1955, 1960 och 1965,
dels i absoluta tal och dels i relativa, d. v. s.
i procentandelar.

(4.1.2) Nir dessa tabeller upprittades var
1965 det senast tillgidngliga, fullstindiga re-
dovisningséret i den hir begagnade statistik-
serien SOS: Industri. For analys av trender-
na valdes med utgingspunkt hérifran en till-
bakablick i femdrsintervaller till ar 1950.
Eftersom redovisningsprinciperna #ndrats
under érens lopp har uppgifterna for de tidi-
gare éren, framfoGrallt 1950, hér i viss ut-
strickning omgrupperats i syfte att i mojli-
gaste mén fa Gverensstimmelse med virdena
for de senare aren. Vissa kvarstdende bris-
ter finns emellertid i tabelluppgifterna be-
roende framforallt pd de i grundmaterialet
forekommande underrepresentationerna for
aren 1950 och 1960.

(4.1.3) De nu nimnda tvad sammanfattan-
de tab. 4:1 och 4: 2 kompletteras av dia-
grammet fig. 4: 1, utvisande den trendmads-
siga fordndringen i indexform av industri-
produktionen, dels totalt och dels for de
elva huvudgrupperna, likaledes for femton-
Arsperioden 1950-1965. Aven for diagram-
mets uppgifter giller att de dr approxima-
tiva; omlaggningar av indexserierna skedde
1952 och 1959 medforande vissa »glapp»
som ej varit mojliga att har helt eliminera.

(4.1.4) I syfte dels att géra en mera inga-
ende analys med hjilp av den detaljerade
industristatistik som foreligger fr.o.m. ar
1959, dels att fa vissa utgangsdata for de
efterfoljande framtidsbedomningarna och
regionala redovisningarna har hir utarbetats
diagrammen figurerna 4: 2—4: 4. Dessa visar
produktionsokningen 1959-1965 i de olika
industrihuvudgrupperna och i vissa under-
grupper hérav i relation till forddlingsvarde,
saluvirde och anldggningarnas viarde per
sysselsatt 1966. Den sistnamnda variabeln,
bildad av framforallt brandforsikringsvar-
det hos byggnaderna, maskinerna och den
ovriga for den industriella driften nodvan-
diga utrustningen, avser att teckna kapital-
intensiteten och till viss del d4ven den s. k.
teknologityngden i de olika industribransch-
erna.
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4.2 Den totala industriutvecklingen

(4.2.1) Av de bada tab. 4: 1 och 4: 2 kan —
dven om kéllmaterialet som nyss sagts ar
bristfalligt — bl. a. utldsas att Okningen av
antalet arbetsstillen, d.v.s. fabriker eller
foretag ur teknisk aspekt, varit relativt matt-
lig sedan 1950. Antalet sysselsatta har, som
synes av forsta tabellen, under den redo-
visande femtonérsperioden 6kat fran knappa
800 000 till nira en miljon, eller med i ge-
nomsnitt ca tvd procent per ar. Under sam-
ma period har volymokningen av den totala
industriproduktionen i landet uppgatt till i
medeltal drygt 5,5 procent per ar, lat vara
med en viss stegring i takten under den se-
naste femdrsperioden. Se nirmare diagram-
met fig. 4: 1. Expansionen har saledes till
alldeles visentlig del skett genom en hojning
av produktiviteten. Under perioden 1950-
1965 steg produktionen per anstilld, arbets-
produktiviteten, i hela den svenska indu-
strin med ndra 100 procent medan medel-
l6nen, inkl. pensions- och andra s. k. social-
kostnader samt mitt i fast penningvirde,
okade med mellan 175 och 200 procent.

(4.2.2) Likartade tendenser i friga om
relationen mellan sysselsittning och produk-
tion antages komma att gora sig gillande
dven for den nirmaste framtiden. Berik-
ningar i samband med 1965 érs langtidsutred-
ning pekar i riktning mot en relativt méttlig
tillvixt av volymen av den totala industri-
produktionen, niamligen 5 a 5,5 procent i
medeltal per ar! med ofdrandrat eller t. 0. m.
sankt antal sysselsatta.

(4.2.3) Riknat for landet och industrin i
dess helhet ir det sdledes andra sambhills-
sektorer dn industrin som svarar och sanno-
likt kommer att svara for sysselsdttningsok-
ningen, nimligen byggnads- och anligg-
ningsverksamhet och framforallt olika gre-
nar av service. I sammanhanget bor dven
papekas att industriféretagen i rationalise-

1 R. Bentzel-J. Beckeman, Framtidsperspek-
tiv for svensk industri 1965-1980, Sthim 1966,
s. 147-150. Sammanfattande (och i vissa fall
prelimindra) data och bedémningar ur detta
arbete ldmnas i 1965 &rs langtidsutrednings hu-
vudbetinkande »Svensk ekonomi 1966-1970
med utblick mot 1980», SOU 1966: 1.

2 SOU 1968: 24, s. 79.
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ringssyfte alltmer upptrader som kopare av
tjdnster, ofta i form av entreprenader eller
genom olika langtidsavtal, nar det giller sa-
dana fran den egentliga produktionen mera
sidoordnade funktioner som husbyggnad och
installationsarbeten, reparationer och appa-
rattillsyn, ren- och vakthallning, transpor-
ter och lagerhéllning, organisation och pla-
nering, datamaskinrutiner och reklam. I
sjalva verket torde en betydande del av ser-
vicesektorns starka expansion under senare
ar bero just pa overflyttning av nimnda slag
av uppdrag fran industrin till externa fore-
tag.

(4.2.4) Sasom ett exempel pd det nu sagda
kan ndmnas partihandelns starka omsétt-
ningsokning pa fem a sex procents arlig ok-
ning, en tillvixt som ju knappast kan forkla-
ras enbart av den privata konsumtionsok-
ningen pa tre a fyra procent. Likasd torde
den sannolikt kraftiga tillvixten av konsult-
foretag i vissa branscher kunna hirledas just
ur den i avsnitt 4.2.3 pétalade forskjutning-
en. Underleverantorsystemet — omnamnt i
avsnitt 2.2.4 — giller m. a. 0. icke endast
sjalva halvfabrikat- och varusidan utan ock-
sa vad som brukar sammanfattas under be-
nimningen »external economicsy. I sin tur
for dessa tendenser med sig allt hogre krav
och faktisk standard ifriga om framforallt
tatorternas serviceutrustning, d. v. s. medver-
kar till urbaniseringen.

(4.2.5) Av tab. 4:1 framgar att medel-
storleken hos de riknade arbetsstillena se-
dan ar 1950 stigit frin ca 50 anstillda till
omkring 60 ar 1965. Ar 1930 var motsva-
rande medelvirde ca 35. Medelstorleken har
saledes Okat ganska kraftigt trots den stora
antalstillvixten av bl. a. bilverkstdder och en
rad andra smaindustrier. Som papekats i av-
snitt 2.3.5 har Okningen av medelstorleken
nirmast tagit sig uttryck i en 6kad andel av
arbetskraften i de stOrsta enheterna, minsk-
ning i de medelstora samt oforindrad andel
i de mindre.

(4.2.6) Det bor i detta sammanhang pé-
pekas att inom den totala arbetsstyrkan har
andelen forvaltningspersonal (inkl. forskare
o. dyl.) okat fran 18 procent ar 1950 (och
10 ar 1930) till 25 procent &r 1965, vilka
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siffror bl. a. tecknar hur de tekniska och
administrativa funktionerna #ndrats under
perioden. Dessa forskjutningar av arbets-
kraftsinsatserna fran fabrikslokaler till kon-
tors- och utvecklingsavdelningar eller fran
tillverkningsrutiner till ledningsrutiner 4r vad
som kan vintas i ett samhille som det
svenska och rimmar vil med de generella
tendenser som tecknats i kap. 2, framst av-
snitt 2.1.6. Procentrelationerna ar och blir
olika i olika branscher — de mera expansiva
har vanligen hogre andel forvaltningsper-
sonal dn de mindre expansiva. Dessa rela-
tioner och strukturdndringar ar darfor vik-
tiga att beakta i samband med bedémningar
av de olika industribranschernas framtid (se
avsnitten 4.3.14-4.3.15) och den regionala
fordelningen av antalet industrisysselsatta
(avsnitt 5.2.11) och folkmingden (avsnitt
3:.99))

(4.2.7) Den svenska industrins totala for-
ddlingsvirde ar 1965, nara 36 miljarder kro-
nor, utgjorde detta ar drygt 36 procent av
bruttonationalprodukten (matt till sektor- el-
ler faktorkostnad) pa nagot 6ver 98 miljar-
der. Trots bl. a. servicesektorns starka expan-
sion under efterkrigstiden har, som visats i
avsnitt 3.1.2 och tab. 3:1, industriandelen
av BNP hallit sig ungefar pa denna niva se-
dan 1950. Sannolikt kommer detta att gilla
dven under nu Overblickbar framtid.

(4.2.8) Det bor papekas att det for fler-
talet av vara varuproducerande branscher
under senare ar rort sig om en utpraglad
mangdkonjunktur — med stark internationell
konkurrens — och som foljd ddrav pressade
priser.

»Sjdlvfallet dr ocksd, i en sd utlandsberoende
ekonomi som den svenska, att sdvil politiska
héndelser (av naturen Suezkrisen) som ekono-
miska omstindigheter (exempelvis den engelska
och amerikanska betalningsbalansutvecklingen)
utgor osikerhetsfaktorer som snabbt kan accele-

rera eller retardera tillvixten i den svenska
ekonomin.»!

Tilliggas bor att den svenska varuexpor-
ten (rdknad i fobpriser) ar 1965 hade ett
varde av drygt 20 miljarder kronor, d. v.s.

1 SOU 1968: 24, s. 76.
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Produktionsvolymindex for de olika industrihuvudgrupperna
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bortat 30 procent av industriproduktionens
forsédljningsvirde av drygt 71 miljarder.

4.3 Utvecklingen av de olika industri-
grupperna

(4.3.1) Den svenska industrin var tidigare i
hog grad inriktad pa att tillvarata och gora
en forsta foradling av vissa grundlaggande
naturtillgdngar. Gruvindustrin, trd-, massa-
och pappersindustrin har fortfarande myec-
ket stor betydelse i var ekonomi men dessa
branschers andel reduceras ar fran ar, trots
att ocksa de okar sin produktion och effek-
tivitet. Utvecklingen gar, som synes av upp-
gifterna i diagrammet figur 4: 1, i dag myc-
ket snabbare exempelvis inom metall- och
verkstadsindustrin och inom den kemiska
och kemisk-tekniska industrin. I sjdlva ver-
ket ar det sa att det d4r i mycket hog grad
tack vare dessa expansiva branscher som
vi kan klara de nddvandiga omstillningarna
och rationaliseringarna i de mera stagnerande
branscherna — m. a. 0. hoja effektiviteten och
konkurrensformégan dven betréffande dessa
sistnimnda branscher.

(4.3.2) Av tab. 4:1 och 4:2 samt dia-
grammet fig. 4:1 framgar att metall- och
verkstadsindustrin kannetecknats av kraftig
utveckling sedan ar 1950. Under de i dia-
grammet angivna tre femarsperioderna var
produktionstillvixten resp. 3 1/s, 6 och 9
procent per ar, att jamfora med tillvixt-
siffrorna 3 1/3, 6 och drygt 7 1/ procent i
medeltal for hela industrin. Granskar man
med hjilp av de tillgdngliga detaljuppgifter-
na i den officiella industristatistiken utveck-
lingen inom metall- och verkstadsindustrin
narmare finner man, som vintat, att en stor
del av branschens expansion ligger inom bil-
industrin och bilverkstidderna, elektro- och
teletekniska industrin samt jirn- och stél-
verken medan t.ex. den tyngre verkstads-
industrin (vartill bl. a. varven hor) priglats
av en mera moderat tillvixt.! Inom staltill-
verkningssektorn har handelsstalverken un-
der senare ar kédnnetecknats av en kraftig
expansion. I ovrigt har stalsektorn i Sverige
— i likhet med manga andra starkt export-
betonade industrigrenar i landet — alltmer
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inriktats pa tillverkning av specialprodukter,
ofta i mycket hoga kvaliteter.2

(4.3.3) Ar 1965 svarade metall- och verk-
stadsindustrin f6r ca 40 procent av hela an-
talet redovisade arbetsstillen inom den
svenska industrin mot 32 procent ar 1950. I
absoluta tal innebdr forandringarna under
perioden 1950-1965 en Okning av antalet
foretag i denna grupp med ungefir 1 500.
Trots att det delvis giller sma eller relativt
sma foretag — sdrskilt i reparationssektorn
och vissa grenar av metallmanufakturindu-
strin som svarat for merparten av nytillskot-
tet — dr savil antalet som medelantalet sys-
selsatta relativt hogt. Metall- och verkstads-
industrin svarade ar 1965 for ca 50 procent
av hela arbetskraften inom industrin. Mot-
svarande andel av saluviardet var ar 1965
ca 41 procent och av foradlingsviardet ca 40
procent.

(43.4) Det stora foradlingsvdardet inom
metall- och verkstadsindustrin, ar 1965 bort-
at 18 miljarder, betydde i sin tur att ca 18
procent av det arets totala bruttonational-
produkt harrérde ur denna industrigrupp.
Till den ur total industri- och sérskilt ur sjo-
transportaspekt viktiga jirn- och stilindu-
strin dterkommes i avsnitt 5.4.

(4.3.5) Jord- och stenindustrin har sisom
grupp haft en relativt stark tillvixt sedan
1950, sarskilt under den senast redovisade
femarsperioden da produktionen i denna
huvudgrupp okade med nidra 8!/ procent
i medeltal per ar. Inom gruppen har bl.a.
tillverkningen av tegel minskat — som fo6ljd
av den Overldgsna konkurrensen av import-
gods och tillkomsten av nya byggnadsma-
terial av typen betongblock o. dyl. Diaremot

1 En studie 6ver utvecklingen av och struktur-
forskjutningar inom den svenska verkstadsindu-
strin (med undantag av bilreparationsverkstider
o. dyl.) ges av Albinsson o. a. a. varvid sarskilt
trendredovisningarna & s. 44 ff, 55 ff 0. 72 ir av
intresse i hiar berorda avseenden. — I en sirskild
studie, redovisad i AMS medd. 1968: 42, be-
handlas bilverkstadsbranschen. Hérav framgir
bl. a. att bilverkstdderna vid mitten av 1960-talet
omfattade ndra 20 procent av antalet arbets-
stdllen inom hela gruppen metall- och verkstads-
industri samt omkring sex procent av antalet
sysselsatta i hela denna grupp.

2 Se vidare bl. a. E. Ruist, Utvecklingstenden-
ser for svensk stdlindustri. IUI, Uppsala 1966.
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har produktionen av glas, cement, betong-
och betongvaror samt viagbeldggningar okat.
Sarskilt stark har tillvixten varit inom glas-
industrin, framforallt orsakad av den stora
efterfrigan pad emballageglas. De betydande
kalkstens- och cementtransporterna behand-
las sdrskilt i avsnitt 5.5.

(43.6) Inom den kemiska och kemisk-
tekniska industrigruppen har tillvixten varit
stark och accelererande under de tre har
redovisade femdrsperioderna. Okningen
1950-1955 uppgick till i medeltal ca 4/z pro-
cent per ar, 1955-1960 till ca 7 och 1960-
1965 till ca 10'/; procent att jaimfora med
motsvarande medeltal fér hela den svenska
industrin om resp. 31/s, 6 och drygt 7!/2 pro-
cent. Inom den kemiska och kemisk-tekniska
huvudgruppen har framforallt lakemedels-
fabriker, fabriker for fortitade gaser, farg-
och fernissfabriker, oljeraffinaderier, petro-
kemiska industrier och plastbearbetande fa-
briker expanderat medan en kraftig tillba-
kagang praglat tindsticksindustrin som se-
dan gammalt inriknas i den kemisk-tekniska
industrin.! Till utvecklingen och lokalise-
ringen av oljeraffinaderierna och den petro-
kemiska industrin terkommes i avsnitt 5.8.

(4.3.7) Industrihuvudgrupper vars bety-
delse minskat, stagnerat eller haft en rela-
tivt svag tillvixt enligt den gruppering som
anvindes i den officiella statistiken och de
maitetal som begagnas i tab. 4:1 och 4:2
samt i fig. 4:1 dr bl.a. gruvindustrin, trd-
industrin, massa- och pappersindustrin, livs-
medelsindustrin, textil- och somnadsindu-
strin samt lider-, hdr och gummivaruindu-
strin.

(4.3.8) Givetvis har det inom de i avsnitt
43.7 uppriknade grupperna forekommit
olika forindringsdrag betriffande de skilda
delbranscherna. Inom gruvindustrin har t. ex.
brytningen av anrikningsmalm okat kraftiga-
re dn den direkt anvindbara malmen. Detta
har fort med sig en starkt okad sligproduk-
tion, vilket i sin tur givit delar av den
svenska gruvindustrin fortsatt konkurrens-
formiga pa europamarknaden (jmf avsnit-
ten 2.6.3 och 2.6.4). Jirnmalmsproduktio-
nen, framférallt vid de norrlindska gru-
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vorna, har kommit att svara for allt storre
andel — hirtill dterkommes i avsnitt 5.3.4.

(4.3.9) Skogsindustribranscherna har kan-
netecknats av ett flertal strukturforskjut-
ningar och omlidggningar under den har re-
dovisade perioden. Triindustrigruppen med
undergrupper har haft en relativt mattlig
tillvixt. Produktionen vid sdgverk och hyvle-
rier, som kvantitetsmassigt dominerar denna
grupp, okade t.ex. under 1950-talet med
endast i runt tal en procent per ar. Under
perioden 1960-1965 uppgick oOkningen vis-
serligen till 51/; procent per ar men #dven
denna takt var avsevirt ligre dn medelta-
let for hela industrin for samma period,
drygt 71/2 procent.

(4.3.10) Totalt har den fér denna studie
sarskilt betydelsefulla huvudgruppen massa-
och pappersindustrin haft en mycket stark
tillvixt under perioderna 1950-1955 och
1955-1960 d& medelokningen av gruppens
produktionsvolym uppgick till drygt 6 resp.
bortdt 8 procent per &r, d.v.s. avsevirt
hogre #n totaltillvixten inom industrin. Un-
der den senaste femdrsperioden har dock
tillvixttakten i denna grupp legat under
totalgenomsnittet. Inom huvudgruppen kan
intressanta och f6r den allmdnna ekono-
miska utvecklingen belysande forskjutning-
ar konstateras. Studerar man de olika del-
branscherna inom massa- och pappersindu-
strin finner man namligen for perioden
1960-1965 foljande olika tillvdxttal, pro-
cent i medeltal per ar:

TraSliperier il siies o sis s dvsissiwiaiasias ==
Cellulosafabriker ........... SA SR, + 4%
Pappersbruk o. pappfabriker ....... + 6
Papp- och pappersvaruindustri ..... + 11
Hela massa- och pappersindustrin... -+ 7

(4.3.11) Produktionstillvixten har, som
vintat, m.a.o. varit starkare ju hogre upp

1 En redogorelse dver den svenska kemiska
industrins utvecklingsbetingelser samt faktiska
utveckling fram till boérjan pa 1950-talet lamnas
av A. Elshult-I. Svennilson, Kemisk Industri,
Sthim 1955. — Av mera aktuella tendensstudier
kan bl. a. hinvisas till I. Eidem, Svensk kemisk
industri. Nagra synpunkter pa dess utveckling
och framtid. Industriférb. tidskr. 1964: 6 och
P. Fitger, Petrokemiska utvecklingslinjer, IUI,
Sthlm 1966.
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Relationen mellan férddlingsvirdet per sysselsatt 1965 och produktionsékningen
1959—1965 i de olika industrihuvudgrupperna och i vissa undergrupper hdrav.

Forddlingsvdrde

per sysselsatt

o

ar 1965, tusental kr

100 T

95

Hela gruvind. x Oljeraff. o.

90 petrokem. ind.

85

80

75

70 Ldkemedelsfabr.

65
60

55

Hela dryckesvaru- o. ;
80 I————— tobaksind, ~. ® Hela kem, o. kem.-tekn. ind.
L ]

Cellulosafabr. %
‘Hela massa- o. pappersind.

45 x Bilfabr.

3 : Pappersbruk o. pappfabrik
40 Hela livsmedelsind.® e X Jdrn- o. stalverk mm,
Hela graf. ind.e X _-Hela jord- o. stenind.
. . X Papp- o. pappersvaruind.

Hela ind.~ g °

35

™ Hela metall- o. verkstadsind. >

30 Traslip.x Xe X Elektrotekn. ind.

Skeppsvarv m.m.X AN
Tdndsticksfabr, ¥ oo 1 g tiela trdind,
Sagverk o. hyvl.

" Plast- |

25 bearb. ind.

Hela textil- o. sc'imnodsn'nd.\

20 [— Hela ldder- har- o. gummivaruind,
151
10

1 1 1 1 1 1 1
25 50 75 100 125 150 175 200 225 250 275 300 325 350

Produktionsdkning 1959 -1965 om 1959 = 100 (index)

Figur 4: 2.
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Relationen mellan saluvdrdet per sysselsatt 1965

och produktionsokningen 1959-1965 i

de olika indu-

strihuvudgrupperna och i vissa undergrupper hdrav

Saluvdrde
per s°ysselg
satt ar 1965,
tusental kr.

320 S
’ : y J Oljeraff. o. ' Y
300 F petrokem. ind. _
280
260 — g
240
220 = S
200
o Hela livsmedelsind.
180 | ® Hela dryckesvaru- o. tobaksind. -
160
140 L_ o Cellulosafabr. —
| 2
120 .Hela gruvind.
Hela massa- o. ‘pappersind x Bilfabr.
00 Pappersbruk o. pappfabr. \0 ‘\ Ldkemedelsfabr.
! Traslip. X Hela kem, o, kem.-tekn. ind. 4
a6 Sagverk 0. hyvle™ X <~Jdrn- o. stalverk
Hela industrin® W Papp- 0. pappersvaruind.
60 Skeppsvarv m.m. X ®. ® Hela metall- o. verkstadsind. /"
Hela textil- o. somnadsind.®, e \‘\Elektrolekn. ind: Plast -
40 |—-Tdndsticksfabr. x — / Hela jord- o. stenind. o
Hela ldder- har- o. gummiv. ind. Hela -trumd.
20 +— Hela graf. ind. l —
0 1 | 1 | 1 I 1 1 1 ]
0 257050 = 75" 100 “125 150 475 200 225, 250 275 300 325 350
Produktionsokning 1959-1965 om 1959=100 (index)
Nyckel till diagrammen fig. 4:2 - 4i4
Svag till mdttlig | Stark prod.- till-
prod.-tillv., hogt |vdxt, hogt eller
eller rel. hogt rel. hogt for- ®m Hela industrin
forddl.-,salu=- o. | ddl.-, salu- och
anldggn. vdrde anldggn.- vdrde
per syss. eller per syssels. el. e Huvudgrupp enl.
stor tekn.-tyngd | stor tekn.-tyngd industristatistiken
Svag till mdttlig | Stark prod« till- . e
prod.- tillv., lc'igt vaxt, l&gt eller & .Undergrupp havf"sur?lult
eller rel. 1&gt | relativt ldgt HETRERENEn, S0 Yoy
o 34 ken data foreligger
varde per syssel-| varde per syssel- " K i berak
satt eller liten |satt eller liten e“e' :":‘:’ Gl e
teknologityngd teknologityngd AT
Figur 4: 3.
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Relationen mellan vdrdet av anldggningarna (huvud-
sakligen brandférsdkringsvédrdet) per sysselsatt
1965/66 och produktionsékningen 1959-1965 ;| de
olika industrihuvudgr., och i vissa undergrupper hdrav
Anldggningsvdrde
maj 1966 per

sysselsatt 1965,
tusental kr

440

420

x Oljeraff. o.
petrokem, ind.

400
380

360
340
320

Céllulosafa
300

280

260 :
e Hela gruv

240

22
0 x Pappersbruk o. pappfabr,

200 !

180 X Jdarn- o. stalverk m.m.

| it

140 ';elfo:g:!(:;vqru'. e Massa- o. pappersind. samt graf. ind.
0 I .

® Hela kem. o. kem.-tekn. ind.
| [

! l
Hela livsmedelsind. ¢ Hela jord- o. stenind.
*“" x Bilfabrik.
T Skeppsvarv m.m. ® Hela industrin
x ® Hela metall- o. verkstadsind.

Hela ldder- har- o,
gummivaruind. e x Elektrotekn, ind.

-, . g
Hela textil- o, sémnadsind.. | ___Hela. trdind,

i 1 1 1 | 1 ]

25 50 75 100 125 150 175 200 225 250 275 300 325

Produktionsdkning 1959 -1965 om 1959 =100 (index)

Figur 4: 4.
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Relationen mellan férvaltningspersonalens andel av hela antalet sysselsatta 1965 och
produktionsékningen 1959—1965 i de olika industrihuvudgrupperna och vissa under-
grupper hdrav.

Forvaltnings-

personal i

./ L

av hela antalet

sysselsatta

1965,

"teknologityngd”

60 T T T I I T I T T
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55 | |
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45
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40 X petrokem. ind.
Elektrotekn. ind.
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x Bilfabr,
Metallverk
x Instrument- o. urfabr.
30 t -
| X Rent kem. ind.
Cotaartiabr. ® Hela metall- o. verkstadsind.
Skeppsvarv m.m, X xGummiv.clruind.. I
25 g e Pt Hela industrin
Hela lwsmede.lsmd. /Jiirn- o. stalv. m.m. P!qst—x.
Hela dryckesv.- o. tob. ind. ® ¢ | bearb. ind.
. °
1t Io Hela 9"”"'”2-" \Pupp- o. pappersv. ind.
20 |Hela ldd.-, har- o.gummiv.- ind. o€ x\ o
Garveriar ¥ x -\ Jdrn- o. stalmanuf,
Cellulosafabr. e X\ Jdrnmalmsgruvor m.m.
Hela textil- o. somnadsind.® X \_Hela jord- o. stenind.
15 Konfekhonsf&br.—;* [ X~ Glasind. '
skofabr. =7 | /' Hela massa- o. pappersind,
Trdslip. Pappersbruk o. pappfabr.
|
5 . H t 2
Tandsticksfabr. i pedind x Sagverk 0. hyvl.
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5
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Figur 4: 5.
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i forddlingsgrad industrin ligger. Konver-
teringsgraden har 6kat. Att papp- och pap-
persvaruindustrin haft en si stark okning
beror framférallt pA &kningen pi emballa-
gesidan. Tilldggas bor, att det inom cellulosa-
sektorn ocksd skett en forskjutning mot
bittre kvaliteter och hogre forddlingsgrad
i det att blekt sulfatmassa kommit att svara
for en allt storre del av den totala cellulosa-
produktionen. Dissolvingmassa, som anvin-
des for tillverkning av textilfibrer, har for-
lorat i betydelse p.g.a. dverligsen konkur-
rens fran petrokemiska halvfabrikat. — Till
de aktuella lokaliseringsforskjutningarna in-
om skogsindustrin dterkommes i avsnitt 5.6
och 5.7 samt i kap. 7.

(43.12) Livsmedelsindustrin har sedan
1950 priglats av en tydlig omstrukturering.
Ménga smirre, pA den lokala marknaden
verksamma bryggerier, mejerier, bagerier
och slakterier har férsvunnit. I stillet har
storre enheter utvecklats eller tillkommit,
antingen foérlagda till storstadsomradena dit
konsumenterna ju alltmer ar lokaliserade
eller till de viktigaste rvarudistrikten i de
fall det giller att tillvarataga och féridla
svenska jordbruks- och fiskeriprodukter. En
ny vaxande industri och marknad, som ocksa
vél ansluter till det nu nimnda utvecklings-
monstret, har, som redan exemplifierats i
avsnitten 2.1.3-2.1.4 och 3.2.4, kommit till
stdind pad djupfrysningsomradet.

(4.3.13) Inom gruppen lider-, har- och
gummivaruindustri har en stark tillbakaging
priaglat framforallt garverier och skofabri-
ker — importen har foér ifrigavarande halv-
och helfabrikat stigit istillet. Gummivaru-
handeln har diremot samtidigt okat i takt
med bilismens expansion men denna vixan-
de andel har endast till en del kunnat kom-
pensera bortfallet i de férstnimnda delbran-
scherna.

(4.3.14) Av det ovan sagda, visentligen
baserat pa forhdllandevis summariska data
for femtonarsperioden 1950-1965, kan bl. a.
den slutsatsen dragas att den svenska indu-
stristrukturen under den angivna perioden
forandrats i riktning mot allt lingre driven
foéradling. Av den i vissa fall mera detalje-
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rade redovisningen fér perioden 1959-
1965 som gives i diagrammen! fig. 4:24: 5
ser man bl.a. — som vintat— att industri-
grupper eller delbranscher som redovisar
stark produktionsokning ocksi vanligen har
hoga produktvirden och #r kapitalinten-
siva. Ofta 4r dessa ocksd vad man brukar
kalla teknologitunga, d.v.s. maiste ha en
tekniskt sett mycket komplicerad och dyr-
bar utrustning eller kinnetecknas av avan-
cerade utvecklingsarbeten etc., vilket bl. a.
yttrar sig i hog andel férvaltningspersonal
av den totala sysselsittningsstyrkan2

(4.3.15) Till sddana ur expansionsaspekt
sarskilt intressanta industrier hor framst
oljeraffinaderier och petrokemiska indu-
strier, likemedelsfabriker och andra del-
branscher av den kemiska och kemisk-tek-
niska industrin, bilfabriker, instrument- och
urfabriker, jirn- och stilverk samt papp-
och pappersvaruindustri. Att den plastbe-
arbetande industrin ligger relativt lagt i de
relationer som hir redovisas i fig. 4: 2-4: 5
beror pd den for det stora flertalet foretag
i denna bransch foérhallandevis enkla ma-
skinutrustningen samt att produkterna ofta
ar av typen halvfabrikat, t.ex. detaljer till
bil-, instrument- och elektroindustrin, var-
vid bestillaren vanligen svarar foér produkt-
utveckling o. dyl.

4.4 Framtidsbedomningar rérande den
svenska industristrukturen

(44.1) De faktiska forskjutningar mellan
branscherna inom den totala industrin som
konstaterats ovan - innebirande framfor-
allt en kraftig expansion av den mera hog-
forddlande metall- och verkstadsindustrin
samt for den petrokemiska industrin och
vissa mer eller mindre utpriglade konsum-
tionsbranscher med hoga eller férhillande-

! Dessa diagram har uppgjorts pa grundval ay
uppgifterna dels i Statistisk drsbok 1967 (tab.
106) och i SOS: Industri 1965 (tab. 1 och 16: 3)
samt dels i storre foretags arsredogorelser. De
medtagna undergrupperna ir nigot olika pa de
olika diagrammen, vésentligen p. g. a. differen-
ser i det statistiska materialet.

? Jmf. avsnitt 2.1.6, ovan samt Carlson, o. a. a.
1966, s. 8.
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vis hoga foradlingsvirden per anstilld eller
producerad varuenhet — torde i stora drag
komma att prigla ocksd de ndarmast kom-
mande 10 a 15 &ren. Harfor talar bl.a. vart
generellt sett hoga lonelige och var hoga
teknologiska och ekonomiska standard samt
vart lands ur internationell transport- och
marknadsaspekt relativt perifera ldge.!

»I riket kommer vidare sannolikt strukturom-
vandlingen att betyda okad andel for komplice-
rade industrier sisom automation, elektroteknik
i Ovrigt, medicin och andra kvalificerade ke-
misk/fysiska foretag. Aktiviteter for mera syste-
matisk framstillning av ’know-how’ och pro-
duktutveckling torde vidare komma att véxa i
betydelse.»?

(4.4.2) Man torde ocksd bora rakna med
att en del av vart lands mera ravaru- och
stapelvarubetonade ndringar kan komma
att kannetecknas av en viss fortsatt utveck-
ling, framforallt diar var industri alltjimt
har ett tillfredsstillande konkurrenslige
eller kan erbjuda halvfabrikat av sadana
slag och i sidana kvaliteter att de komplet-
terar tillforseln frAn andra hall. Till dessa
varugrupper torde t.ex. hora anrikad jarn-
malm, travaror (f6r exportmarknaden i »pa-
kety), snickeriprodukter och blekt massa
samt vissa hogkvalitativa produkter fran
livsmedels- och annan konsumtionsvaruin-
dustri. Inriktningen kan askidliggdras me-
dels foéljande citat avseende i forsta hand
livsmedelsindustrin men med allmdn giltig-
het:

»Ett av de forsta stegen i den svenska livs-
medelsindustrins anpassning till en framtida
stormarknad borde bli att foretagen samordnar
forsiljningsanstrangningarna gentemot den ge-
mensamma marknaden. Ytterst fa enskilda
svenska livsmedelsforetag torde ndmligen ha
forutsittningar att pd egen hand bygga upp en
effektiv forsiljningsorganisation med tanke pa
att kostnaderna for att marknadsféra en pro-
dukt pa en europeisk stormarknad arligen kan
berdknas uppgd till flera 10-tal milj. kronor.
For att forsiljningsorganisationen skall kunna
fungera effektivt kravs en omsorgsfull produkt-
utveckling som skapar nya, unika produkter
med naturliga forutsdttningar att produceras i
Sverige, eller alternativt bittre kvaliteter och
nya varianter av redan existerande produkter.
For att fora ut nya produkter pd den europeiska
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stormarknaden krivs dirtill noggranna mark-
nadsundersdkningar av de olika delmarknaderna
som den gemensamma marknaden utgor.»

»De flesta foretag inom den bundna och ty-
varr dven inom den fria sektorn dr inriktade
p& och dimensionerade efter den svenska hem-
mamarknaden. I ménga fall dr de bara avpas-
sade for en lokal marknad. I en framtida stor-
marknad kommer det darfor att krévas betyd-
ligt storre foretagsenheter. Detta mal kan nds
via tvd tidnkbara vidgar. Antingen genom en
strukturrationalisering i form av fusioner, sam-
arbetsavtal o. dyl., varigenom det skapas ett fa-
tal stora foretag eller koncerner, eller genom
en Okad specialisering, varvid produktsortimen-
tet delas upp mellan foretagen.»®

(4.4.3) Emellertid fir man beakta att in-
novationerna inom konsumtion, produk-
tion och transportvisen kommer allt snab-
bare. De allra flesta av t.ex. den kemiska
industrins produkter av idag var okdnda
for 15 a 20 ar sedan.

»Teknologin gir framit med stormsteg sam-
tidigt som behoven forindras. Tekniken i fore-
tagsledning fornyas och effektiveras, marknads-
foringen blir intrikatare och slagkraftigare.
Viarldsmarknaden blir annorlunda. Det finns
kvalificerade bedomare som anser att hialften
av virldshandeln 1975 kommer att bestd av va-
ror som i dag, &r 1968, dnnu inte existerar.»*

Aven de under uppbyggnad varande in-
ternationella marknads-, produktions- och
finansieringskonstellationerna, antydda i av-
snitt 2.4 ovan, kan komma att efter hand pa
ett in mer avgdrande sitt dn hittills paver-
ka det svenska nidringslivets konkurrens-
kraft och dirmed dess inriktning, struktur
och lige. Hirtill &terkommes i kapitlen 5-6.

1 Se bl.a. de olika branschbedomningarna
fram t.o.m. 1970-talet i Bentzel-Beckeman
0. a. a. av ar 1966 samt de for tiden t. o. m. 1970
aktualiserade uppgifterna i SOU 1968: 24, sér-
skilt s. 56-100. Carlson, o. a. a. av ar 1966, s. 9,
visar pa ett samband mellan den enligt langtids-
utredningen forvdntade exportokningen for
vissa branscher 1963-1970 och teknologityng-
den i resp. bransch.

2 Kristensson, o. a. a. 1967, s. 46.

3 A Akerman, Niringspolitiska villkor for
livsmedelsindustrins utveckling, Skand. Ban-
kens Kvartalsskrift 1968: 3, s. 80.

4 Intervju i »Veckans affarer» 1968: 43, s. 23,
med G. Colonna, ledamot av EEC-kommissio-
nen och dir ansvarig for industripolitiska fragor.
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Den svenska industrins férdelning pa ur lokaliserings -
aspekt r;vurubundnu resp. icke-r&vurubundna grupper
vissa &r 1913 - 1965.

Antal arbelsstélien
Tusental

16

Gvervig. icke-
.
ravarubundna
industrier

b':!rviigunde
ravarubundna
industrier

1913 1930 1950 1955 1960

Anlal sysselsatta

Overvdg. icke-
rdvarubundna
industrier

Bvervigande
révarubundna
industrier

1930 1950 1955 1960

4.5 Fordndringar ifraga om industrins mark-
nadsorientering och bundenhet till ravaror

(4.5.1) Produktionsenheter, som i tillverk-
ningsprocessen starkt reducerar ravarans el-
ler ravarornas vikt, volym eller émtalighet,
tenderar helt naturligt att bli eller f6rbli ra-
varubundna. Dit hor t.ex. anrikningsverk
och sdgverk, rasockerfabriker och konserv-
fabriker. Anldggningar, som vid tillverk-
ningen Okar produktens vikt, volym eller
omtalighet i forhallande till de enskilda ri-
varorna, tenderar didremot att bli mark-
nadsorienterade ur transportkostnadsaspekt.

». .. enheter, som griper in i produktionsked-
jan pd ett tidigt stadium och bearbetar priméra
eller foga foradlade ravaror, tenderar generellt
sett att bli rdvaruorienterade ur transportkost-
nadssynpunkt. Produktionsenheter, som anvin-
der hogforidlade ravaror i sin tillverkning, blir
diaremot friare i sitt val av lokaliseringsort i
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forhallande till révarorna. For rema hopsitt-
ningsfabriker med ménga underleverantdrer ut-
gor ravarutransportkostnaderna ofta en betyd-
ligt mindre utgiftspost #n distributionskostna-
derna. Sammanlagt torde transportkostnaderna
for révaror och fardigprodukt uppgi till en
ringa del av slutproduktens virde.»!

(45.2) Den bl.a. i avsnitten 2.1.1 och
2.1.6 diskuterade samt i tab. 4:1 och 4:2
och fig. 4:1-4: 5 visade starka utvecklingen
av industrier med hog foriadlingsgrad i for-
hallande till industrier som bearbetar mera
primédra ravaror har fatt till f6ljd en for-
skjutning inom den totala industrin mot
mera obunden produktion i férhillande
till rdvarorna — delvis dven vattenkraften
och bréanslena. Delar man in den svenska
industrin i tva grupper, dvervigande rava-
rubundna och &vervigande icke-ravaru-
bundna?® finner man darfor, som vintat, att
den forra gruppens andel successivt mins-
kat. Se vidare diagrammet fig. 4: 6.

(4.5.3) Forandringarna har inneburit att
de icke ravarubetonade, ofta i forsta hand
konsumtionsberoende tillverkningsenheterna
alltmer fatt marknadsligen medan de ra-
varubundna och ofta ur transportaspekt
tyngre arbetsstillena antingen, liksom hit-
tills, ligger kvar vid sjilva extraktionspunk-
terna eller — om export- och importandelen

! Tornqvist o. a. a. 1963, s. 158.

? Industrigrupper i den svenska industrista-
tistiken, vilka betecknas som »dvervidgande ra-
varubundna»: Gruvindustri, Jirn- och stilverk
samt ferrolegeringsverk, Andra metallverk. —
Torvindustri, Stenindustri, Kalk- och kritbruk,
Cementfabriker, Tegelbruk, Porslins-, kakel-
och lergodsindustri. — Sdgverk och hyvlerier,
Laddmnes- och ladfabriker, Fanér- och ply-
woodfabriker, Mobelfabriker, Annan snickeri-
tillverkning, Korgfabriker. — Trisliperier, Cel-
lulosafabriker, Pappersbruk och pappfabriker,
Wallboardfabriker, — Kvarnindustri, Sockerin-
dustri, Mejeriindustri, Slakterier och kottvaru-
industri (utom charkuterier etc.), Fiskbered-
ningsanstalter och fiskkonservindustri, Annan
konservindustri o.d., Lantbruksbrinnerier, —
Ugnskolnings- och trddestillationsverk. — Ovriga
industrigrupper har réknats till Svervigande
icke-rdvarubundna industrier. — Kraft-, el-, gas-
och vattenverk ir, liksom i tab. 4.1 och 4.2 exklu-
derade. Kaillor: SOS: Industri for resp ar samt
Tornqvist 1963, s. 159, och S. Godlund. Frigor
kring studiet av industrins lokalisering, stencil
Sthlm 1961, s. 3.
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eller den fartygsberoende andelen ar stor —
i allt hogre grad lokaliserats till orter med
goda hamnar eller eljest i ligen som erbju-
der goda transportmdjligheter med de vik-
tigaste avnimare- eller rivaruomriadena el-
ler energikillorna. Manga omstindigheter,
icke minst av den art som ndmnts i avsnit-
ten 2.6.1-2.6.4 och som tecknats i diagram-
men fig. 4:2—4: 5, talar for att nu nimnda
tendenser iven kommer att gora sig gil-
lande i framtiden.

(454) 1 efterféljande kap. 5 redovisas,
mot bakgrund av det i kap. 2—4 sagda, i kor-
ta drag lokaliseringstendenserna inom nigra
ur hamn- och sjofartsaspekt viktiga sektorer
av och branscher inom det svenska nérings-
livet. Dir limnas dven en redogorelse av
de regionala forindringstendenserna ifraga
om befolkningsutvecklingen i landet efter-
som denna utveckling avspeglar konsumtio-
nens lokalisering for viktiga delar av im-
portgodset. Transportutvecklingen behand-
las i kap. 6 och 7.

5 Regionala tendenser inom nagra industri-
branscher och sambhillssektorer av sdrskild
betydelse for hamnverksamheten och sjo-
farten

5.1 Introduktion

(5.1.1) I detta kapitel kommer — mot bak-
grund av de mera allmint héllna tendens-
redovisningar och framtidsbedomningar
som limnats och gjorts i de tre foregdende
kapitlen — att behandlas framférallt de
ldgesmissiga forskjutningstendenserna inom
vissa ur hamn- och sjofartsaspekt speciellt
intressanta niringslivsbranscher och samhél-
leliga sektorer.

(5.1.2) De delomriden som pa detta sitt
blir foremal for sirskild behandling ar £6l-
jande:

Industriutvecklingen i de olika ldnen samt
i linsgrupper och riksomrdden (avsnitt 5: 2)

Gruvindustrin (avsnitt 5: 3)

Jirn- och stdlverken (avsnitt 5: 4)

Vissa grenar av jord- och stenindustrin
(avsnitt 5: 5)

Sagverksindustrin (avsnitt 5: 6)

Massa- och pappersindustrin (avsnitt 5: 7)
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Vissa grenar av den kemiska och kemisk-
tekniska industrin (avsnitt 5: 8)

Den regionala folkmingdsutvecklingen
och lokaliseringspolitiken (avsnitt 5: 9)

Folkmiingdsutvecklingen i kustomraden
och i inlandet. Onskemdl om specialham-
nar. Behov av direkt lige i hamn — myt eller
verklighet? (avsnitt 5:10)

(5.13) Killmaterialet foér dessa studier,
som helt naturligt blir mer detaljbetonade
in redovisningarna i de féregdende kapitlen,
utgors dels av den officiella industristatis-
tiken i SOS-serien for 1950, 1955, 1960 och
1965, dels av en rad branschredogorelser av
matrikelkaraktir o. dyl. samt dels av &rsre-
dogorelser for olika féretag m.m. Vissa
uppgifter och synpunkter har himtats ur
tidnings- och tidskriftsartiklar och notiser
eller pd begiran erhallits frin branschorga-
nisationer och foretag.

(5.1.4) Industrins regionala férindringar
i avseende pa produktionsenheternas och de
anstilldas rumsliga fordelning vid nyetable-
ringar, flyttningar och filialutliggningar
1946-1961 har tidigare undersdkts i samband
med expertuppdrag av Kommittén for né-
ringslivets lokalisering.! Redovisningsenhet
ar ddarvid ett neutralt kvadratiskt system av
celler om 10x10 km. Fér perioden 1952-
1960 har studerats forindringarna av antalet
sysselsatta och produktionens foradlingsvar-
de inom arbetsmarknadsstyrelsens 152 s.k.
B-regioner.? Studierna har avsett sivil hela
industrin som de olika huvudgrupperna har-
av. Jimforelser mellan férindringar av in-
dustrin och av folkmingden har dven gjorts.
De regionala forindringarna av industrin
har uttryckts i ett slags omfdrdelningstal,
vilket region for region i absoluta tal anger
skillnaden mellan det faktiska antalet indu-
strisysselsatta (eller annan variabel) 1960
och det antal som borde ha uppnétts for att
resp. region 1960 skulle ha behallit sin an-
del av hela undersokningsomrédets industri-
anstillda (eller annan variabel) frin 19523

1 Tornqvist o. a. a. 1963, s. 94-120.

® Toérnqvist 0. a. a. 1963, sérsk. s. 41-79 samt
dens:e, Lokaliseringsférdndringar inom svensk
industri 1952-1960 IUI, Upps. 1964.

3 TSrnqvist 0. a. a. 1963, s. 42.
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Tabell 5:1. Den totala industrin l4nsvis, registrerad medels antalet arbetsstillen, personal och

1950

1955

Antal syssels. i
i tusental

Arbe-
tar-
perso-
nal

For-
Antal valtn.
arb.- perso-
stdllen nal

To-
talt

Antal syssels.
An- i tusental
vand
driv-
kraft, Antal valtn.
tusen- arb.- perso-
tal Hk stédllen nal

For-  Arbe-
tar-
perso-

nal

To-
talt

Lén 1 2 3

5 6 il 8

1559
603
302
601
836

1258
516
671

98

338
703
1488
355

1247
1104
718
465

[
w

Stockholms stad
Stockholms
Uppsala lan
Sodermanl.
Ostergotl.

—

Jonkopings
Kronobergs
Kalmar
Gotlands

Blekinge
Kristianst.
Malmdhus
Hallands

—

Gbgs o. Bohus
Alvsborgs
Skaraborgs
Varmlands

688
399
599
546

Orebro
Vistmanl.
Kopparbergs
Gaévleborgs

385
155
311
228

Visternorrl.
Jamtlands
Visterbott.
Norrbott.

8
“;
5
0
6
2
3
0
2
3
4
2
4
9
3
5
7
8
5
g
3
1
2
1

N
W

168
198

99
124
217

1549
678
310
604
772

1240
549
665

88

— —
WO

142
76
108
29

60
89
336
51

330
747
1471
417

=

NN =B ANV Lo MNDNARN (=1 SN |

207
234

96
344

267
258
360
355

342
31

1291
1216
723
540

[

700
408
632
555

410
173
15D 351
131 306

Hela riket 16 173 143

4612 16725 167

(5.1.5) Av savil metodologiska! och kiill-

statistiska som rent praktiska skil har i f6-

religgande arbete andra beriknings- och re-
dovisningslinjer 4n de nu nimnda mast fol-
jas. De regionala och lokaliseringsmissiga
forandringarna redovisas dels for ldnen?
i enlighet med den tillgingliga officiella
sysselsdttnings- och produktionsstatistiken,
dels ligemassigt i de fall si bedémts limp-
ligt och mojligt genom rent ortsvisa angivel-
ser. Detta sdtt att arbeta har bl.a. givit
mojligheter att uppdela tillgidngliga siffror
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over industrier och produktion m.m. i kust-
ldge resp. i inlandsldge. Den forra gruppen
har i sin tur uppdelats pd hamnldge och 6v-

1 Kritik mot anvindningen¥avinimnda slag
av omfdrdelningstal §har, med utgangspunkt i
jordbrukets regionala fordndringar, framforts
av S. Helmfrid i artikeln »Tankar kring aker-
kartan»,sYmer 1968, s. 117, enér dess tal ej tar
hénsyn till produktivitetsutvecklingen.

2 Stockholms stad betraktas hir sdsom ett lan.
I vissa sammanhang redovisas dock, helt natur-
ligt, Stockholms stad och Stockholms ldn sdsom
en enhet.
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anviand drivkraft, aren 1950, 1955, 1960 och 1965'.

1960 1965
Antal syssels. i Antal syssels.
i tusental An- i tusental An-
vand vand
For-  Arbe- driv- For-  Arbe- driv-
Antal valtn, tar- kraft, Antal valtn. tar- kraft,
arb.- perso- perso- To- tusen- arb.- perso- perso- To- tusen-
stidllen nal nal talt tal Hk stéllen nal nal talt tal Hk
Lin 1 2 3 4 5 6 . 8 9 10
Stockholms stad 1368 27 56 83 221 1365 30 52 82 239
Stockholms 651 13 31 45 369 802 18 36 54 425
Uppsala 289 3 13 17 189 284 5 15 19 241
Sodermanl. 532 7 27 34 251 537 9 31 40 406
Ostergotl. 662 118 38 51 395 734 16 41 58 426
Jonkopings 1175 8 35 43 219 ‘1272 . 11 39 50 284
Kronobergs 529 3 17 20 128 576 4 20 24 175
Kalmar 601 s 22 27 165 668 6 25 31 229
Gotlands 83 0 2 2 36 94 0 3 3 52
Blekinge 306 3 17 20 96 325 5 18 22 150
Kristianst. 702 - 21 25 145 765 7 25 32 230
Malmohus 1,328 119 65 84 484 1445 24 67 91 607
Hallands 389 3 13 16 86 465 4 16 20 118
Gbgs o. Bohus 1151 19 61 80 419 1225 24 64 88 575
Alvsborgs 1158 11 52 63 368 1296 13 56 69 477
Skaraborgs 690 5 23 28 180 794 6 27 33 288
Viarmlands 475 6 29 35 583 505 8 28 36 704
Orebro 632 9 34 43 490 604 11 34 45 600
Vistmanl. 388 12 31 43 450 406 14 2l 46 494
Kopparbergs 599 ) 30 37 689 640 8 30 39 992
Givleborgs 479 6 30 37 615 507 8 32 40 802
Visternorrl. 373 4 21 25 578 401 6 21 27 708
Jamtlands 146 1 3 4 53 157 1 4 4 50
Visterbott. 357 3 12 15 262 408 3 14 17 388
Norrbott. 272 3 15 18 437 310 4 15 19 720
Hela riket 15335 197 699 896 7909 16595 245 743 989 10382

1 Killor: SOS: Industri f6r resp. ar samt bearbetning hérav. Forvaltningspersonalens storlek i
linen &r 1950, varover den officiella statistiken ej redovisar data, 4r hér skattad med ledning av
rikssiffran f6r ar 1950 och den redovisade linsfordelningen 1955 samt trenden bakit 1965-1955.
Samtliga tal exkludera el-, gas- och vattenverk. Rérande vissa ofullstindigheter, se anmirkningarna

till tabell 4: 1.

rigt kustlidge? En dylik redovisning ar icke
endast av vikt vid bedomning av rent trans-
portgeografiska och transportekonomiska
frigor utan av allmin hamn- och kommu-
nalpolitisk art eftersom vissa lokaliserings-
tendenser far stor roll vid bedomning av
markbehov och landtransportutrustning till
eller i hamnorterna. Det finns talrika exem-
pel pa hur i och for sig foga hamnberoende
foretag viljer ldge i eller invid hamn for att
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kunna utnyttja den allmint goda transport-
service som dir erbjudes. Se hirom vidare

2 Med hamnlige menas hir forldggning till
ort, som har hamn eller lastageplats anvédndbar
for handelsfartyg om lidgst 2 000 lastton och som
ligger vid havet, Milaren, Vanern eller Troll-
hitte kanal. Produktions-, distributions- eller
konsumtionsenhet (fabrik, depd eller bebyggel-
se) som ir lokaliserad inom ca fem kilometer
landsvigen fran dylik ort — som i friga om storre

(Fors. d ndsta sida).
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avsnitt 5.10.

(5.1.6) Forandringarna over tiden (mesta-
dels 1950-1965) uttrycks hiar dels i antalet
foretag och antalet sysselsatta (uppdelade
pd forvaltnings- och arbetarpersonal), dels
for hela linens industri i form av uppgifter
om den anvinda drivkraften, dels uppdelat
pa de hir sidrbehandlade branscherna i form
av kvantiteter i ton el. dyl. av producerade
varor eller anvdnda rdvaror m. m. Att upp-
gifter om den anvinda drivkraften mast be-
gagnas vid redovisningen av den totala in-
dustriproduktionens utveckling i linen sam-
manhinger med att nigon summerad varu-
kvantitet diarvid ej finns redovisad eller ar
berdkningsbar.

(5.1.7) Salu- och foradlingsvardena har
vid hdr gjord provning visat sig si starkt
paverkade av penningvardesforandringar -
som slagit olika i olika branscher — att
dessa ej ansetts kunna begagnas for fore-
liggande delstudie. Den officiella industri-
statistiken redovisar f.o. icke sidana data
att en studie over tiden av industriproduk-
tionens virde inom samtliga branscher i
de olika linen ar mojlig. Harfor hade kravts
en sirskild bearbetning av primiruppgif-
terna vilken €j varit mojlig att gora for den-
na utredning. Anknytningen av framstill-
ningen till hamnverksamheten och sjofar-
ten, dar man till alldeles dvervigande del
har att géra med varukvantiteter, har ytter-
ligare motiverat strivan att har i mojligaste
man uttrycka de regionala forandringarna
i form av kvantitetsforandringar. Sjdlva
forskjutningsbilden kan avldsas antingen i
de absoluta talen eller den procentuella for-
delningen (andelen) och dess 6kning eller
minskning under resp. period.

hamnorter i realiteten kan betyda tio & femton
kilometer frin sjilva hamnen - riknas dven ha
hamnlédge. Alla 6vriga orter, dven de vid t. ex.
Vittern, Gota kanal eller Hjdlmaren anses hir
ha inlandslége, eller, om de ligger i kustort utan
handelshamn av ndmnd storlek, Ovrigt kust-
ldge. For huvuddelen av de industriféretag som
4r av intresse for denna utredning, d.v.s. de
stérre och mera transportkridvande, blir begrep-
pen hamnléige och kustlige identiska eller nira
nog identiska. Se vidare redovisningarna i fig.
L8 112, 5:17, 5:21, 5:26, 5: 27 och 5: 32 samt i tab.
5:14.
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5.2 Industriutvecklingen i de olika ldnen
samt i linsgrupper och riksomraden

(5.2.1) I tabell 5: 1 redovisas for aren 1950.
1955, 1960 och 1965 och for varje lin an-
talet arbetsstiillen, antalet sysselsatta (med
foérdelning pa forvaltnings- och arbetarper-
sonal) samt den anvinda drivkraften i Hk.
Som redan sagts anvindes uppgifterna om
drivkraften hir — i brist pd battre mitetal
— for att teckna den summerade produk-
tionsutvecklingen i industrin i linen.! Diffe-
rensen 1950-1965 i de procentuella andels-
talen for lanen for de tre nimnda indika-
torerna pa industriférskjutningarna redo-
visas i kartserien figurerna 5: 1-5: 3. Uppgif-
terna i tabellen och & kartorna avser all sta-
tionar industri i landet med undantag av
gruppen el-, gas- och vattenverk. Som forut
(avsnitt 4.1.2) papekats har statistiken Gver
industrin i vissa fall betydande brister vilka
a priori kan sld igenom kraftigt vid en
nedbrytning till linsnivd (och naturligtvis
i annu hogre grad vid en uppdelning pa
olika kommuner eller orter). Smirre diffe-
renser mellan aren far darfor ej tillmétas
nagon reell betydelse. Syftet med uppgifter-
na 4r att teckna tendenserna.

(522) Uppgifterna om forindringarna
1950-1965 av antalet arbetsstillen ger vid
handen att en kraftig sdvil absolut som re-
lativ minskning gillt Stockholms stad. Ur
andelsaspekt (fig. 5: 1) har dven bl. a. Oster-
gotlands och Vistmanlands lin drabbats av
forhallandevis stora minskningar. Ganska
stora okningar foreligger for Stockholms
lan, stora delar av vistra Sverige samt de
bada nordligaste ldinen. Antalet industrisys-
selsatta visar i stora drag en liknande bild.
Dock giller att antalet sysselsatta absolut
sett okat i samtliga lin utom Stockholms
stad didr antalet industriarbetare minskat
kraftigt.

(52.3) Som framgar av tabell 5:1 har

1 Nackdelen med att registrera produktions-
utvecklingen med hjilp av utvecklingen av driv-
kraften 4r bl. a. att mekaniseringsgraden per
framstilld enhet sannolikt okat under den héar
studerade perioden. Denna f6réndring blir
s. a. s. inbakad i de framriknade relationstalen,
vilka didrigenom kan visa en for hog takt.
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ning pa lanen 1950 och 1965 samt differensen
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satta samt drivkraften inom industrin 1950
och 1965 samt differensen-mellan -dessa

procenttal.
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Tabell 5:2. Den procentuella fordelningen pa ldnsgrupper och riksomraden av antalet arbets-
stillen och sysselsatta och anvdnd drivkraft inom industrin aren 1950 och 1965 samt diffe-

renser mellan dessa procenttal.

Arbetsstéllen Sysselsatta Drivkraft
1950 1965 Diff. 1950 1965 Diff. 1950 1965 Diff.
Lansgrupp 1 13:5 13,3 —0,2 12,2 12,4 + 0,2 9,2 80 —12
» 2 21,1 228 + 1,7 21,1 21,2 +0,1 143 140 —0,3
» 3 230 222 —08 178 190 4.2 149 1126+ =23
Tot. Gotaland 57,6 ' 583 407 521 536 +1,5 384 346 —38
Lénsgrupp 4 257 239 —18 302 29,0 —12 241 23,2 —09
» 5 100 10,0 40 12:2 11,5 —0;7 230 241" 1,1
Tot. Svealand o.
nedre Norrl. 357 339 —1,8 424 40,5 —1,9 471 473 + 0,2
Lansgrupp 6 3,4 33 —0,1 3,4 33 —0,1 8,1 73 —0,8
» 7 343 44 4+ 1,1 3,0 3,6 -+ 0,6 62 10,6 + 44
Tot. mell. o.
o6vre Norrland 6,7 7,7 + 1,0 6,4 69 +05 143 17,9 + 3,6
Totalt 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

1 Kallor: Se tab. 5: 1.

for landet i dess helhet den anvinda driv-
kraften under perioden drygt fordubblats
(fran nagot over 4,6 till nistan 10,4 milj.
Hk) och de allra flesta linen redovisar tal
som nara anknyter hirtill, ndmligen tva till
tre gangers Okning eller 100 till 200 pro-
cents tillvixt. Mera markanta undantag ut-
gors endast av Stockholms stad dir 6kningen
stannar vid endast knappa 50 procent och
Ostergotlands 1an med en Okning pd un-
gefir 60 procent samt de patagliga dknings-
linen Sédermanland och Norrbotten med
ca 31/» resp. 5!/s gangers okning. Dessa ldns
andel av den totala anvinda drivkraften
(fig. 5:3) har okat kraftigt, framforallt for
Norrbottens del (plus 4,1 procent) dar 1950
ars niva helt naturligt var lag. Stark an-
delsokning visar dven Kopparbergs lin.
(5.2.4) 1 syfte att se efter om ndgon mera
pataglig »vandring» av den industriella ak-
tiviteten inom landet och mellan landets
storre delomraden dgt rum under perioden
1950-1965 har de tre hir begagnade indi-
katorerna dven redovisats for sju grupper
av lin och tre riksomrdden, tab. 5:2 och
kartan fig. 5:4.2 Den bild man dirvid far
ger vid handen att de regionala forskjut-
ningarna varit relativt smid dven om en
viss tendens kan utldsas, nimligen att man

SOU 1969: 23

ifriga om antalet arbetsstillen och syssel-
satta synes ha fatt en okad andel dels i
landets sodra och vistra delar och dels i
den nordligaste delen. Drivkraftens andels-
forskjutningar foljer ett nigot annorlunda
monster genom den stora okningen i den
nordligaste lansgruppen.

(5.2.5) Uppgifterna i tab. 5: 1-5: 2 och &
fig. 5:1-5: 4 visar sdledes att det under pe-
rioden 19501965 icke skett nigra mera pa-
fallande forskjutningar inom den totala in-
dustribilden redovisad i form av ldns- eller
riksomradessiffror. Anledningen till denna
stabilitet i utvecklingen ligger sannolikt
frimst i vad man kan kalla troghets- och
kvarliggningsfaktorer, d.v.s. att foretag
helt enkelt ligger dir de ligger och vanligen
ej kan flyttas utan stora ekonomiska upp-
offringar och sociala nackdelar dven om
liget i och for sig ibland blivit mindre
limpligt med hinsyn till t.ex. forskjut-

2 Gruppindelningen av ldnen, som &r grun-
dad p4 uppgifter om néringslivets inriktning, for-
hiarskande kontaktriktningar, existerande eller
planerade regionala arbetsomraden inom offent-
lig och privat verksamhet m. m., har gjorts i en-
lighet med den metodik som anges i bl. a. SOU
1967: 23, sarsk. s 197-209, samt O. Wirneryd,
Linsblock — alternativ till ldnens bevarande?,
PLAN 1967: 5, s. 213-215.
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ningar inom ravaru- eller marknadssektorn.
Utforda skattningar ger f.o6. vid handen
att produktionstiliskottet till alldeles &ver-
vigande del sker vid befintliga anliggningar,
antingen genom ianspriktagande av outnytt-
jade resurser eller utbyggnader.! Vidare bor
i detta sammanhang pépekas att en anled-
ning till den nimnda jimnheten ir att en
betydande del av den industriella expan-
sionen sker inom vad man kan kalla den
lokala konsumtions- och serviceindustrin av
typen bilverkstider och byggnadsmaterial-
industrier, vilka utbyggnader i stora drag
foljer befolkningsférdelningen. Erinras bor
givetvis dven om det vilkinda i att en re-
dovisning pa lansnivd helt naturligt visar
en utjimnad bild gentemot t.ex. en redo-
visning pa kommun- eller ortsnivd dir Aven
relativt smd forskjutningar blir tydligt re-
gistrerbara och kan fi djupgidende kommu-
nalekonomiska och sociala féljdverkningar.

(5.2.6) Observeras bor i nu berérda sam-
manhang dven att den industriella miljon ar
eller blir - om den sammansittes av inno-
vationspraglade eller i &vrigt utvecklings-
kraftiga branscher och foretag — ofta vad
man kan kalla sjilvgenererande savil i den
meningen att det ena féretaget i en ort eller
bygd utvecklas ur det andra som att olika
slag av underleverantorforetag girna upp-
star, sdsom berorts i kap. 2.

»Virt att pipeka #dr dirjimte, att industriell
verksamhet ofta startas i hemorten i liten skala
eller vixer fram dir ur hantverk, d.v.s. under
former och kanske dven med ligen, som i be-
tydande grad bar slumpens prigel. I viss man
giller det nu sagda ocksd, d4 vi genom avlig-
garbildning och grannpaverkan i vissa orter och
bygder fatt industriella klungbildningar med en
rad foretag — vanligen sm& — i samma bransch
eller nédrbesliktade branscher.»2

(5.2.7) I syfte att klarldgga vilka industri-
grenar som i huvudsak svarat fér den in-
dustriella produktionsutvecklingen i linen
1950-1965 har tab. 5:3 och kartorna fig.
5:5-5: 10 utarbetats. Tabellen och kartorna
utvisar de tre industrihuvudgrupper av samt-
liga tio grupper3 som under perioden 1950-
1965 haft de storsta nettotillskotten i antalet
Hk i resp. ldn. Enir, som redan sagts, detta
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sitt att mita produktionstillvixten 4r be-
haftat med vissa vanskligheter och nack-
delar bor de nu redovisade talvirdena i
forsta hand lisas sisom tendensuppgifter
och anvindas sisom indikatorer p4 hur den
industriella produktionsutvecklingen i resp.
lan ungefir fordelat sig pd de olika indu-
strihuvudgrupperna och vilken rangordning
de tre viktigaste grupperna dirvid intagit.

(5.2.8) Genom att denna tabell och dessa
kartor tecknar produktionstillskotten — At
vara de ungefirliga — och ej sysselsittnings-
tillskotten avviker resultaten i ritt hog grad
frdn den »traditionella» bilden, vanligen
baserad just pa sysselsittningen. Av uppgif-
terna i tab. 5: 3 ser man t. ex. att massa- och
pappersindustrin, som ju icke endast avser
massa- och papperstillverkning utan dven in-
kluderar pappersvaru- och emballagesekto-
rerna, svarat for det storsta tiliskottet i
inalles tretton lin, metall- och verkstadsin-
dustrin i totalt tio lin samt gruvindustrin
och jord- och stenindustrin i vardera ett
lin. S&som tillvaxtgrupp med rangordnings-
nummer tvd kommer i nio lin metall- och
verkstadsindustrin, i sex lin den kemiska
och kemisk-tekniska industrin samt i fem
lan trdindustrin. O.s.v. Fér den absoluta
huvuddelen av linen svarar de tre frimsta
tillskottsgrupperna tillsammans fér ungefir
85 till 95 procent av det totala tillskottet
i resp. ldn.

(52.9) Av kartan fig. 5: 5 kan utlisas att
de lin dir massa- och pappersindustrin bil-
dat den storsta gruppen ifriga om pro-
duktionstillskott under perioden 1950-1965
bildar ett stort bdlte i Syd- och Mellansve-
rige samt i ett annat omrade frin Stockholm
och Uppsala ldn i soéder till Visterbottens
lan i norr. Metall- och verkstadsindustrin
(fig. 5: 6) dominerar pa liknande sitt med

1 80U 1967: 32, s. 52.

2 SOU 1967: 21, s. 36. Se dven E. Dahmén,
Svensk industriell foretagarverksamhet, Sthim
o. Lund 1950, s. 356, och W. William-Olsson,
Trafikomréddet och dess néringsliv, Halmstad-
Niéssjo Jarnvagar . . ., Halmstad 1950, s. 95-119.

3 Den hdr begagnade industristatistiken har
numera egentligen elva huvudgrupper. Enéir
1950 ars statistik bl. a. ej sarskiljer livsmedels-
industrin frdn dryckesvaru- och tobaksindustrin
har hér totalantalet grupper blivit tio.
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har varit den industrihuvudgrupp som under

perioden 1950-1965 haft det stérsta resvo.
nast storsta eller nést nist storsta till-

skottet av drivkraft (rangordningsgrups

nr 1, 2-och 3 resp., enl, tab., 5:3)
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industrin har varit den industrihuvudgrupp
som under perioden 1950-1965 haft det nidst
storsta eller ndst nidst stérsta tillskottet
av drivkraft (nr 2 och'3 resp. enl.
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Lén inom vilka gruvindustrin eller jord-

och stenindustrin har varit den industrie-

huvudgrupp som under perioden 1950-1%65
haft det storsta resp, nist storsta e]ler€//2
nést n&st stérsta tillskottet av driv-.
kraft (rangordningsgrupp 1 och 3 for
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lextil- och sdmnedsindustrin eller livysmedels-,
dryckesvaru- o, tobaksindustrin varit den »
industrigrupp som under perioden 1950-1965

haft det nidst storsta eller nist nist
storsta tillskottet av drivkraft
(rangordningsgrupp 2 fér graf. ind.,
3 for textil- o, sdmnadsind. samt
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rangnummer ett dels i Stockholms stad
och dels lings Vastkusten inklusive Malmo-
hus lin i séder och dels i ett stort omrade i
Mellansverige omfattande Kopparbergs,
Orebro, Vistmanlands, Sodermanlands samt
Ostergotlands lin. Det nast storsta tillskot-
tet av Hk har i Jonkopings, Kronobergs,
Kalmar och Hallands lin kommit inom tra-
industrin (fig. 5: 7), vilket accentuerar skogs-
industrins stora vikt inom den totala indu-
striella utvecklingen i en betydande del av
Sydsverige. Pa liknande sitt fyller metall-
och verkstadsindustrin pa siasom betydelse-
grupp nummer tvd i en rad lin (fig. 5: 6),
gransande till ldn ddr denna industrigrupp
har nummer ett sa att praktiskt taget samt-
liga lin tickes av metall- och verkstadsin-
dustri antingen sidsom grupp ett eller tva.
Den kemiska och kemisk—tekniska industrin
(fig. 5:8) visar en mera spridd bild; dess
anknytning dels till storstadslinen och dels
till ndgra av vara i 6vrigt mest industriali-
serade lin (Orebro, Vistmanlands och Vis-
ternorrlands) ar tydlig. De ur transport-
aspekt verkligt tunga grupperna gruvindustri
och jord- och stenindustri har tillvaxtnum-
mer ett i resp. Norrbottens och Gotlands ldn
(fig. 5:9). Aven for den industriella till-
vixten i Skaraborgs lan har jord- och sten-
industrin spelat en stor roll. Att den »ty-
piskay storstadsverksamheten grafisk indu-
stri kommer som grupp nummer tva i Stock-
holms stad (fig. 5: 10) ar vad som kan for-
vantas.

(5.2.10) I anslutning till de lansvisa redo-

visningarna i tabellerna och & kartorna
ovan ma vidare foljande, delvis i exempel-
form, framhéllas for de olika linen: Stock-
holms stad kannetecknas enligt tab. 5:1 av
en pafallande minskning av antalet arbets-
stiallen, namligen bortdt 200 under femton-
arsperioden 1950-1965. Ungefir motsva-
rande antal redovisas visserligen som Ok-
ning i Stockholms lin men denna Okning
faller, enligt tillganglig ortsstatistik, till be-
tydande del pa omrdden i ldnet utanfor
Stor-Stockholm. I realiteten har Stor-Stock-
holm darfor — i likhet med de flesta andra
storstadsregioner virlden 6ver! — under se-
nare ar priglats av en minskning av indu-
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strin. D4 samtidigt ndgon minskning av
det totala antalet arbetsstillen i landet ej
dgt rum och di folkméngden i Stor-Stock-
holm okat kraftigt betyder det nu sagda en
mycket kraftig tillbakagang. Samma tenden-
ser, 14t vara i annu mindre skala, giller for
Stor-Goteborg och Malmé.

(5.2.11) Det ar framfor allt de tyngre
eller mera manuellt betonade tillverknings-
enheterna som flyttas ut — for Stor-Stock-
holm kan nimnas STAL:s forflyttning fran
Nacka till Finspang ar 1963 och LME-
koncernens start av filialfabriker landet
runt sedan 1946 (se kartan fig. 5: 11).2 Kvar
i storstadsomradena, och dar i manga fall
under stark tillvixt, ligger mera service-
och konsumtionsbetonade industriféretag
sasom bilverkstidder, tvitterier, bagerier och
charkuterifabriker, tryckerier och emballa-
gefabriker. Stark utveckling i storstadsom-
radena kidnnetecknar helt naturligt dven fa-
briker som forser byggnads- och anldgg-
ningsverksamheten darstides med ravaror
och halvfabrikat m. m. sisom betong- och
betongvarufabriker, rorverkstider och plat-
slagerier.

»En studie over folkmiangdsutvecklingen i
vissa storre stader i Forenta Staterna under det
senaste decenniet visar, att denna utveckling i
forsta hand berott just pa tillvéixten av service-
niringarna och den dirtill knutna konsumtions-
varuindustrin medan den egentliga, i de stu-

derade orterna vanligen tyngre industrin — the
manufacturing — spelat en andrahandsroll.»?

(5.2.12) Utvecklingen i de storre orterna
har emellertid ofta féljts av en brist pa in-
dustriarbetskraft samt uppressade kostnads-
lagen betriffande l6ner, lokaler och tomt-
mark. Detta har medfort en utflyttning av

1 Manga exempel pd industriutflyttning frin
de storre stiderna, framforallt fran de centralare
delarna dirav, lamnas av bl. a. Tornqvist o. a. a.
1963, s. 107-120, resp. 1964, s. 109-112, och G.
Alexandersson, Geography of Manufacturing,
Englewood Cliffs, N. J. 1967, s. 12-18, samt
D. E. Keeble, Industrial decentralization and the
metropolis: The North-West London case.
Inst. of British Geogr., Transact. No 44, May
1968, s. 1 fI.

2 Kartan fig. 5: 11 bygger pad uppgifter som
foretagsledningen limnade forf. &r 1966 i sam-
band med ett kompendiearbete.

3 SOU 1967: 21, s. 35.
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industriforetag fran storstiderna eller start
av filialer i orter utanfor dessa stader. Nar
det géller industrin ror det sig mestadels om
en utflyttning av de egentliga tillverknings-
enheterna medan huvudkontor och fore-
tagsledning samt eventuell utvecklings- och
forskningsavdelning ofta stannar kvar i
storstaden. I samband med fusioner och
koncernbildningar hinder det ofta att de
senare slagen av funktioner forstirks.!

(5.2.13) Av tab. 5:1 ser man att forvalt-
ningspersonalen, som inkluderar forskare
o. dyl., 6kat i Stockhclms stad trots minsk-
ningen av antalet arbetsstidllen och arbetare.
Detta betyder att de funktioner som har
med industriféretagens och industrikoncer-
nernas lednings- och utvecklingsarbete att
gora har okat kraftigt icke bara absolut sett
utan framforallt relativt sett. Ar 1965 fanns
i Stockholms stad totalt ca 82000 industri-
sysselsatta varav ca 30000 eller bortat 37
procent tillhorde gruppen forvaltningsperso-
nal. Procenttalet ar 1950 var 27 procent.
For Stockholms lan har denna andel okat
annu mera och ligger annu hogre, 50 pro-
cent ar 1965 mot 24 ar 1950. I Stockholms
fororter (framst Tumba, Lidingd och Nac-
ka) ligger namligen nigra stora, expansiva
industriella  utvecklingsavdelningar  och
forskningslaboratorier. Riksmedelvdardet for
forvaltningspersonalandelen aren 1950 och
1965 var, som redan sagts i avsnitt 4.2.6,
omkring 18 resp. 25 procent. Det nu visade
ar framforallt ett uttryck for storstadsom-
radenas allt starkare dragningskraft pad sa-
dana verksamhetsgrenar som kraver direkta
personkontakter och goda s.k. external-
economics-forhéallanden (jmf. avsnitten 2.7.2,
3.3.3 och 3.3.4) samt allt simre miljé for
tyngre och mera arbetskraftintensiv och yt-
kravande industri.

(5.2.14) En saddan forandring som nu i
korthet redovisats far givetvis konsekvenser
for transportapparaten. De storre stiderna
blir i allt hogre grad mottagare av kon-
sumtionsvaror och byggnadsmaterial medan
utforseln av industriella produkter minskar
relativt sett, kanske dven i absolut omfatt-
ning. Persontransporterna och teletrafiken
far allt storre betydelse. I sammanhanget
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kan dven fértjina namnas att sidana drag
som hojda arbetsloner, brist pa lamplig
tomtmark, hogre lokalhyror etc. som ovan
nimnts i avseende pa industrin ocksd gor
sig kdannbara i friga om bl.a. hamnverk-
samheten i storstadsomradena, vilket torde
medverka — eller efterhand kommer att
medverka — till den patalade omstrukture-
ringen inom godstrafiken dérstides. Se vi-
dare avsnitt 7.2.2.

(5.2.15) For Sodermanlands lin géller att
den i tab. 5:3 samt fig. 5: 6 angivna starka
tillvaxten 1950-1965 till alldeles overvigan-
de del beror pi utbyggnaden av jarnverket
i Oxeldsund (se vidare avsnitt 5.4). Industrin
i ovriga orter i lanet, bl.a. Eskilstuna, Ka-
trineholm och Flen, har haft en relativt svag
till mattlig utveckling under perioden. I
fraga om industrin i Ostergotlands lin gail-
ler att den visserligen foretett en hel del
positiva drag, bl.a. i friga om verkstads-
industrin i Linkdping, Atvidaberg och Mjol-
by. En klar minskning har, som kint, priag-
lat textilindustrin i Norrkoping, vilken till-
bakaging dock atminstone delvis kompen-
serats av den elektrotekniska industrins samt
pappers- och plastemballageindustrins ut-
veckling dérstides. Att jord- och stenindu-
strin utgor tillvaxtgrupp nummer ett pa
Gotland (fig. 5: 9) beror pa utbyggnaden av
cementfabriken i Slite. Tillvixten inom me-
tall-verkstadsgruppen beror vésentligen pa
den ar 1961 av sysselsittningsskal till Visby
lokaliserade LME-filialen (fig. 5: 11).

(5.2.16) Jonkdpings ldn utgoér ett exem-
pel pa ett omrdde dar tre huvudgrupper
inom industrin, nimligen massa- och pap-
pers-, tri- samt metall- och verkstadsin-
dustri kidnnetecknats av en ungefir lika
stor tillvixt 1950-1965. For massa- och
pappersindustrins del giller det framforallt
utbyggnad av Munksjo AB:s sulfatfabrik
i Vaggeryd och konverteringsanldggningar i
Jonkoping samt Esseltes wellpappemballage-
fabrik vid Norrahammar. »Ovriggruppensy
stora roll enligt tab. 5:3 beror pa att har
ligger en betydande utveckling av bl.a
plast- och gummivaruindustrin, vilka grena

1 Nordstrom o. a. a., s. 97.
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nu i allt hogre grad svarar for den fort-
satta expansionen i smaindustriomriadet -
Gnosjo-Anderstorpsbygden. Aven de stora
gummivarufabrikerna i Gislaved, Virnamo
och Forsheda har utbyggts i snabb takt.

(52.17) Kalmar, Blekinge och Kristian-
stads ldn ar exempel pa regioner dir genom
aktiv lokaliseringspolitik en tidigare nega-
tiv industritrend forbytts i en positiv. I de
tre linen har under den redovisade perioden
startats dels stora massafabriker, i Monster-
as, i Morrum samt i Broby och Nymolla
(varom mera i avsnitten 5.7.23-5.7.25), dels
lokaliserats ett antal filialfabriker inom ex-
pansiva verkstadsbranscher, bl.a. tillhoran-
de LME-koncernen (se kartan fig. 5:11).
Dessa verkstadsforetag har forlagts till be-
rorda stider for att dir ge sysselsittning at
personer och utnyttja lokaler som fristillts
genom framforallt nedliggningar av eller
driftsinskriankningar inom sddana hamn- och
sjoberoende verksamhetsgrenar som tind-
stickstillverkning och varvsrérelse.! Den in-
dustriella tillvaxten i Blekinge &r till stor del
avhingig av expansionen i Olofstrom, som
i sin tur i hog grad beror pa bilindustrins
starka utveckling. I Kalmar 1in har, som
redan sagts och vartill &terkommes i avsnitt
5.6, triindustrin utvecklats kraftigt.

(5.2.18) Industrin i Malmdhus lin har, si-
som redan antytts i avsnitt 5.2.10, till en del
borjat fa pragel av de typiska storstadsdra-
gen ifraga om funktioner och struktur. Mal-
moregionens roll som lokaliseringsort for
foretags och koncerners huvudkontor synes
O0ka.2 Forvaltningspersonalen vixer vida
kraftigare dn arbetarpersonalen. Antalet 6-
retag i konsumtionsbranscherna okar, var-
vid sannolikt icke endast linets egen folk-
mangdstillvixt 4r av betydelse utan jamvil
Stor-Kopenhamns och Sjillands. Lokalise-
ringen hit torde nu ske mycket med tanke pa
den vidgade distributionsrickvidden som
blir foljden av tillkomsten av de planerade
fasta forbindelserna 6ver Oresund och Sto-
ra Bilt.

(5.2.19) Den sedan 1950 enligt tab. 5:3
betydande produktionstillvixten i Malmo-
hus lin inom metall- och verkstadsindustrin
hanfor sig till de littare verkstadsbranscher-
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na nidmligen — forutom bilverkstider o. dyl.
— till fabriker for tillverkning av instrument
och apparater, forpackningsmaskiner, ma-
skinell utrustning for byggnads- och anligg-
ningsverksambhet o.s. v. Aven platemballage-
industrin har utvecklats kraftigt. Den ke-
miska och kemisk-tekniska industrins till-
vaxt forklaras framforallt av utbyggnaden
av godselmedel- och syrafabrikerna i Lands-
krona och Hilsingborg. Den betydande ut-
byggnaden av cementfabriken i Limhamn -
nu Sveriges storsta — samt expansionen inom
byggnadsmaterial- och byggnadsimnesin-
dustrin ligger bakom jord- och stenindustri-
gruppens forhallandevis stora produktions-
okning. Till denna 6kning sdsom den redo-
visas i tab. 5:3 har, nirmast statistiskt sett,
dven bidragit den omliggning av verksam-
heten i Skanes gruvdistrikt frin egentlig
gruvindustri till lerupptagning i 6ppna brott,
vilket medfort en omklassificering av denna
verksamhet fran gruvindustri till jord- och
stenindustri. I viss utstrickning har, t.ex.
ifriga om ror, lergodstillverkningen upp-
hort och ersatts av plasttillverkade produk-
ter.

(5.2.20) Industriutvecklingen i Géteborgs
och Bohus ldn praglas givetvis dels av Vist-
kustens av naturgeografiska skil goda hamn-
och djupledsforhallanden, dels av nirheten
till sdval en betydande industriregion i lan-
det, Bergslagen, som till viktiga avsittnings-
marknader, framforallt Storbritannien, och
dels av storstaden Goteborg, vilken i sig
sjalv bildar en viktig marknad. Detta har
bl.a. inneburit framviaxten och lokalise-
ringen hit (Goteborg resp. Uddevalla) av
varvsrorelse vars andel av hela rikets i och
for sig okat under efterkrigstiden men som
dven praglats av starka svidngningar i sys-
selsattningen. Pa sikt torde man béra riakna
med savil rationaliseringar som diversifie-
ringar inom varvsindustrin.

(5.2.21) Den industriella och kommersiel-
la miljon i Goteborg och de livaktiga for-
bindelserna med utlandet — pa sistone ytter-
ligare manifesterade genom tillkomsten av

1 SOU 1967: 32, s. 54.
2 Nordstrom o. a. a., s. 97.
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Skandiahamnen och de ddrpa baserade con-
tainerlinjerna — har gynnat uppkomsten av
nya industrier med allt hogre teknologi-
tyngd. Kédnt exempel ar Gamlestadens tex-
tilfabrik, SKF, Volvo, en utvecklingslinje
som till betydande del just forklarar Go6-
teborgs stads industriella utveckling och
struktur.! Den andra moderna utvecklings-
linjen inom ldnets industri bildas, som val-
bekant, av oljeraffinaderier (Goteborg) och
petrokemisk industri (Stenungsund). En in-
tressant nylokalisering inom rdknemaskin-
branschen har nyligen skett till bl.a. Strom-
stad for att diar skapa nya arbetsmajligheter.

(5.2.22) Liksom ifriga om andra storre
viaxande orter ar det for Stor-Goteborg och
aven delvis for Uddevallas och Stenung-
sunds del numera i hog grad den service-
och konsumtionsbetonade industrin (bilverk-
stider, tryckerier, tvitterier etc.) liksom ock-
sa byggnadsamnesindustrin (betong- och be-
tongvarufabriker etc.) som viaxer kraftigast.
Utflyttning av mera ytkravande industri har
borjat ske fran de centralare delarna av
Goteborg. Stadens roll som centrum for f6-
retags och koncerners huvudkontor synes
emellertid minska till forman for Stock-
holm och i viss man dven Malmd.2 Daremot
synes Stor-Goteborg draga till sig sédan in-
dustriell verksamhet fran det Ovriga Vist-
sverige som i allt hogre grad blir avhingig
av storstadsmiljon. Hit hor bl.a. en like-
medelsfabrik som flyttat frain Karlskoga till
Molndal for att fa direkt kontakt med fram-
forallt storre forsknings- och utbildnings-
sjukhus.

(5.2.23) Den industriella expansionen i
Skaraborgs lin - enligt tab. 5:3 i forsta
hand inom metall- och verkstadsindustrin
och i andra hand inom jord- och stenindu-
strin — beror i stor utstrickning pa det goda
laget i narheten av Goteborg samt pa gote-
borgsagda foretag som levererar delar och
komponenter till sammansattningsindustrier
i Goteborg. Framst bor pekas pa cement-
fabrikationen och den &vriga byggnadsma-
terialtillverkningen i Skévde m. fl. orter, en
tillvaxt som i hog grad torde bero pa bygg-
nads- och anldggningsverksamhetens starka
expansion i Stor-Goteborg samt Volvos mo-
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tortillverkning, likaledes i Skoévde. Vi har
hiar exempel pa det slags vixande beroende
i utvecklingen i olika orter som talats om
i avsnitt 2.7.4.

(5.2.24) 1 Orebro och Vistmanlands lin
har, som synes av tab. 5: 3, den starkaste ut-
vecklingen 1950-1965 forsiggatt inom me-
tall- och verkstadssektorn dar ju bada linen
har siddana foretag som s.a.s. ligger i ex-
pansionsfronten (t. ex. komponenter till bil-
industrin, maskiner for byggnads- och an-
laggningsverksamhet, elektroteknik). Pata-
las bor emellertid dven den kemiska indu-
strins starka tillvaxt, i Orebro lin avseende
bl.a. tillverkning av sprangimnen, farger
och gas. Jord- och stenindustrins utveckling
i Vastmanlands lin sammanhédnger framfor-
allt med utbyggnaden av cementfabriken
och den Ovriga byggnadsmaterialindustrin i
Koping, bada lokaliserade hit i forsta hand
for att ticka den stora och expanderande
marknad som foreligger i denna del av
landet. Liknande lokaliseringsskal géller for
godselmedelsfabriken i Koping, vars till-
vaxt aterspeglas i den kemiska och kemisk-
tekniska industrins forhallandevis starka ex-
pansion i Vistmanlands ldn.

(5.2.25) 1 Kopparbergs lin har en bety-
dande utveckling av jarnverket i Domnar-
vet dgt rum, vilket forklarar huvuddelen
av det produktionstillskott inom metall- och
verkstadsindustrin som redovisas i tabell
5:3. Pa liknande satt forklaras den starka
tillvixten inom metall- och verkstadsindu-
strin i Norrbottens lidn av jarnverkets ut-
veckling i Lulea. I 6vrigt forsiggar i samtliga
Norrlandslin en pafallande diversifiering och
utveckling av den tidigare mycket starkt
skogsindustripriglade miljon, framforallt ge-
nom dels expansion inom redan befintliga
foretag eller start av nya »rena» norrlands-

1 En bearbetning av den officiella industri-
statistiken visar att den industriella expansionen
i Goteborgsregionen 1960—1965 till alldeles 6ver-
vagande del berodde pa Volvos expansion, vil-
ken var si stark att den dven kompenserade
tillbakagdngen i andra industrier Se vidare
»Foretagens lokalisering — orsaker och tenden-
ser», Goteborgs stads statistiska kontor, U
1969: 1, s. 38.

2 Nordstrém o. a. a., s. 97.
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foretag, dels etablering av filialer till verk-
stadsforetag i sodra och mellersta Sverige.

»De storsta filialforetagen hor till den elek-
triska industrin. Huvudmotivet for deras etable-
ring har legat diri, att arbetskraft funnits till-
ganglig pa respektive platser med omnejd. Er-
farenheterna av forlaggningen till Norrland av
det slags tillverkning det hér varit friga om har
i stort sett varit goda. Tillgdngen pd yrkesut-
bildad arbetskraft har visserligen varit knapp,
men tillverkningens karaktdr har inte stillt s3
stora krav pa sadan arbetskraft. Vidare har man
i mindre grad #n i storstadsregionerna besvirats
av Overrorligheten hos arbetskraften.»

»Bland de nya foretag, som inte ir filialfore-
tag till dldre foretag kan man sarskilja en stor
grupp, som tillverkar transportmedel och trans-
portutrustningar, framforallt for skogsbruk och
vagarbeten. Sddana produkter har burit upp
manga av de vixande foretagen» . . . »Dessutom
har atskilliga snabbt vixande foretag sysslat
med produktion som hdngt ndra samman med
massaindustrins modernisering.»

»Produktionen av konsumtions- och konsum-
tionskapitalvaror och av kapitalvaror fér annan
industri dn skogsindustrin och transportvisen-
det har ddaremot spelat ganska liten roll liksom
ocksd jarn- och metallmanufaktur.»!

(5.2.26) For massa- och pappersindustrin,
som enligt tab. 5:3 var den huvudgrupp
som i Gavleborgs, Visternorrlands, Jimt-
lands och Vasterbottens lin svarade for det
storsta tillskottet i drivkraft 1950-1965, gil-
ler att det framforallt ar delsektorn papp-
och papperstillverkning som kédnnetecknar
expansionen. De flesta av de tidigare sepa-
rata och storre massafabrikerna har namli-
gen under senare ar kompletterats med kon-
verteringsanldggningar for tillverkning av
kartong och papper. Av intresse ar dven
att peka pd hur kemisk och kemisk-teknisk
industri nu utvecklas i t. ex. Vasternorrlands
lin medan triindustrin och harvid speciellt
sadgverksindustrin diar minskar i betydelse.

(5.2.27) De ovan visade regionala olik-
heterna i fraga om branschriktningen nar
det giller industrins expansion méste beak-
tas vid en aktiv hamnpolitik for att frimja
industrins och utrikeshandelns fortsatta ut-
veckling. Omraden med vad man kan kalla
tyngre godsprofiler, sisom Gotlands och
Norrbottens ldn, krdver vissa hamntyper
medan omraden med ldttare profiler, sé-
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som Stockholmsregionen eller Ostergétlands,
Blekinge och Hallands ldn helt naturligt
behover andra typer. Den starka utveck-
lingen av skogsindustrin i framférallt syd-
Ostra Sverige talar for att en satsning dir-
stides pa transportanordningar och hamnar
for i forsta hand sidana varuslag som si-
gade travaror och massa dr motiverad ur
allmdnt regional aspekt. Metall- och verk-
stadsindustrins starka expansion i Mellan-
sverige och i vistra Sverige ger pd liknande
sitt en anvisning om den inriktning inom
transportforsorjningen som hir behovs, bl. a.
i form av containerservice fér den vixan-
de verkstadsindustrin och den alltmer pa
hogvirda specialiteter inriktade stalindustrin.

(5.2.28) Samtidigt med de mera allmint
priglade hamnbehoven kriver man i okad
utstrackning tillgdng till olika slag av spe-
cialhamnar. Salunda har och far i allt hogre
grad raffinaderierna och den petrokemiska
industrin — atminstone ir tendenserna si i
dag — behov av extremt djupa leder och
hamnar, vilket bl. a. medverkar till en accen-
tuerad lokalisering till vissa ligen pd Vist-
kusten.

(52.29) Till det sagda kommer givetvis
viktiga generella foljdeffekter pa transport-
och kommunikationssidorna som féljd av
strukturfériandringarna inom industrin. Kra-
ven pa snabbare och titare forbindelser 6kar
i och med den stigande féradlingsgraden
samtidigt som landtransportmedlens och i
vissa fall flygets andel vixer. Det &kade
behovet av personkontakter for lednings-, ut-
vecklings- och forsiljningsarbete som foéljer
med industrins utveckling och diversifiering,
skapar, som redan pdpekats i avsnitt 3.3.4,
i sin tur behov av bl.a. snabbtig och flyg.
— Till de i avsnitten 5.2.27-5.2.29 behand-
lade fragorna &terkommes i resp. bransch-
avsnitt samt i avsnitt 5.10 betriffande fram-
forallt befolkningsutvecklingen och lokali-
seringspolitiken. Ur regional aspekt behand-
las den framtida hamntrafiken i kap. 7.

! E. Dahmén, Industriell sysselsidttning och
foretagsbildning, Norrlindska framtidsperspek-
tiv, Sthim m. fl. 1964, s. 100-101.
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5.3 Gruvindustrin

(5.3.1) Gruvindustrin har, som ovan Vi-
sats i diagrammet fig. 4: 1, under perioden
1950-1965 okat sin produktion i nagot lagre
takt 4n vad som giller for hela den svenska
industrin. Réknat i ton ror sig emellertid si-
vil &arsproduktionen som tillskottet sedan
1950 om mycket stora tal. Ar 1950 produ-
cerades i landet totalt bortat 14,3 milj. ton
direkt anvindbar malm och slig och ar
1965 nara 30,2 milj. ton, vilket innebédr en
okning av nara 16 milj. ton d.v.s. mer dn
en fordubbling. Rdknat i medeltal per ar
uppgar denna okning till drygt fem pro-
cent. Den absoluta merparten av tillvixten
faller pd jirnmalmssektorn vars produktion
okat fran drygt 13,6 milj. ton &r 1950 till
bortit 29,4 milj. &r 1965 (plus bortat 5,5
procent i medeltal per 4r) medan produktio-
nen av andra malmer 4n jirnmalm endast
okat fran ca 0,65 till ca 0,82 milj. ton (plus
ca 1,5 procent per ar).

(5.3.2) Hela antalet arbetsstillen, d.v.s.
i drift varande gruvor och anrikningsverk,
uppgick ar 1950 till 95 och ar 1965 till 80
varav 68 resp. 57 avsdg jarnmalmsutvin-
ning. Den kraftigt vixande produktionen
har séledes, hir liksom i de flesta andra
industribranscher, kommit att ske vid allt
firre och genomsnittligt allt storre arbets-
stillen.

(5.3.3) Sdsom angivits i tab. 4:1 var an-
talet sysselsatta inom gruvindustrin ar 1950
ca 12000 varefter en oOkning skedde till
nivin 16 000 aren 1955 och 1960. Darefter
har antalet sjunkit till omkring 13 000, trots
att anrikningsférfarandet okat i omfattning.
Med den starka produktionsutvecklingen har
arbetsproduktiviteten ungefar fordubblats
sedan 1950. Gruvindustrin ar ocksd en av
de industrigrupper som redovisar sirskilt
hoga foriadlings- och saluvirden per syssel-
satt (fig. 4:2 och 4:3). Gruvindustrin ar
f.5. ett av vira bidsta exempel pd verk-
samhetsgrenar som under senare artionden
genom kraftigt 6kad mekanisering och stark
automatisering overgdtt frin arbetskraftin-
tensiv till kapitalintensiv produktionsstruk-
tur. Anlaggningsvirdet per sysselsatt ar £olj-
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aktligen numera mycket hogt (fig. 4: 4).

(5.3.4) Inom jarnmalmsbrytningen har de
lansvisa fordndringarna 1950-1965 gestaltat
sig som redovisas i tab. 5:4. Hérav ser
man bl.a. att gruvorna i Norrbottens lin
okat sin andel frin knappt 76 till 78 pro-
cent pd bekostnad av de mellansvenska
gruvorna. Av den i tabellen angivna pro-
duktionen i Norrbottens lin kom omkring
0,6 milj. ton frin de Uddeholmsbolaget nar-
stdende Tuolluvaaragruvorna och resten,
d. v.s. den absoluta merparten, frain LKAB.
Av den i de mellansvenska gruvorna och an-
rikningsverken producerade malmen kom-
mer nu i runt tal hdlften fran Gringes an-
laggningar och bortit en fjardedel fran Sto-
ras gruvor och verk. Andelen slig i den to-
tala produktionen har stigit, vilket, som re-
dan papekats i avsnitt 4.3.8, varit nodvin-
digt for att fA ned transportkostnaderna och
anpassa produkten till de moderna masugns-
processerna och dirmed s& langt mojligt bi-
behalla de svenska gruvprodukternas kon-
kurrenskraft.

(5.3.5) Den ortsmissiga lokaliseringen av
de svenska jairnmalmsgruvorna och deras
produktion av direkt anvindbar malm och
slig samt jirnmalmens utlastningshamnar
1950 och 1965 redovisas & kartan fig 5: 12.1
Hirav ser man betriffande Mellansverige
bl.a. att en del smirre gruvor nedlagts se-
dan 1950 och att Strassa med forhallandevis
stor produktion tillkommit. Denna gruva,
tillhérig Grangesbergsbolaget och med da-
ligt ekonomiskt resultat anvand for traditio-
nell styckemalmsutvinning till fram p& 1920-
talet, utgor ett exempel pd hur nya metoder
ifriga om framforallt anrikning samt for-
bittrade hanterings- och transportmdojlighe-
ter kan skapa exploateringsunderlag som ti-
digare saknats (avsnitten 2.6.3-2.6.4). Pa
ungefiar analogt sitt har det nu blivit tek-

1 Killor: SOS Sjofart 1950 (tab. 11) och 1965
(tab. 18), Statistisk Arbok for Norge 1951 och
1966 samt de olika hamnarnas arsredogorelser.
For vissa hamnar har det ej varit mojligt att helt
reducera fér med jirnmalmen samredovisade
kvantiteter sulfidmalm eller jirnskrot. Siffrorna
pé kartan dr darfor i 6verkant for en del hamnar,
sarskilt de mindre. Kvantitetsuppgifterna avser
savil export som utlastning till inrikes mottagare.
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niskt mojligt och ekonomiskt forsvarbart av
LKAB att exploatera malmen i Svappa-
vaara (Levedniemi) i Norrbotten. Generellt
sett giller att det under perioden 1950-1965
skett en allt starkare koncentration till de
tre filten Kiruna, Malmberget och Gringes-
berg-Strassa.

(5.3.6) Sasom utlastningshamnar domine-
rar, som kant, Narvik, Luled och Oxel6-
sund, vilka har okat sin andel under senare
ar. Denna 6kade andel #r frimst en fo6ljd
av att gruvdriften i upplanden till dessa tre
hamnar svarat f6r den stérre delen av malm-
tillskottet. For Oxelosunds del galler dartill,
att denna hamns konkurrensforméiga okat
gentemot andra, mindre hamnar, som f6ljd
dels av den vixande fartygsstorleken, dels
av den mekanisering och &vriga atgirder i
riktning mot stordrift som vidtagits i den-
na hamn.! I Narvik kan f. n. fartyg pa upp-
till omkring 80000 ton d.w. lastas. Mot-
svarande storlek for Luled dr drygt 40 000
ton och f6r Oxelosund ca 70 000 ton. Ham-
nen i Narvik ar, som kint, alltid isfri. Av-
stingningstiden p. g.a. is har fér Luleid un-
der den senaste tiodrsperioden uppgatt till i
medeltal 116 dagar.2

(5.3.7) En allt storre del av den mellan-
svenska malmen, sirskilt den fosforfattiga,
forbrukas inom landets jirn- och stilverk,
vilket generellt sett verkar dimpande pa
malmexporten. Under 4ren i borjan av 1950-
talet exporterades ungefiar 2,5 milj. ton eller
omkring 90 procent av den totalt utvunna
jirnmalmen och sligen i Mellansverige, vilka
tal &r 1965 var resp. 3,7 milj. och knappa
60 procent. Malmen fran Norrbottengruvor-
na exporteras, nu som tidigare, niastan hund-
raprocentligt; den svenska andelen, varav
huvudparten gér till Norrbottens jirnverk,
Overstiger normalt ej en milj. ton per Aar.

(5.3.8) Det bor hir tillaggas att sedan 1965
har bilden av jirnmalmssektorn fortsatt att
forandras i samma riktning som skedde
1950-1965. Flera smirre gruvor i Mellan-
sverige har nedlagts eller kraftigt minskat
produktionen som féljd av den pressade
priskonkurrensen. Detta giller t.ex. Nor-
berg, Pershyttan och Striberg samt Kan-
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torp. Detta har bl. a. haft till f6ljd att jirn-
malmsutforseln over Visterads och Otterbic-
ken helt eller nastan helt upphort. Dir-
emot har malmutférseln via Oxelésund en-
dast forsvagats nadgot. Malmproduktionen i
Norrbotten och dirvid framférallt i gruvor-
na i Kiruna och Svappavaara har fortsatt
att 6ka och torde under 1968 komma att
omfatta 6ver 80 procent (1965 78 procent)
av den totala produktionen av jarnmalm
och jairnmalmsslig i landet.

(539) Ifrdga om jdrnmalmsbrytningens
ekonomi bor vidare foljande nimnas ur
mera generell aspekt: Under aren fram
t.o.m. 1950-talets borjan radde brist pa
jairnmalm virlden over, vilken brist emeller-
tid nu ersatts av ett tidvis mycket kraftigt
overutbud pa den internationella markna-
den. Orsaken hirtill ligger frimst i att stdl-
konsumtionen ej okar i den takt som gru-
vorna byggs ut. Bl. a. sjunker ofta den spe-
cifika stalitgdngen genom littare men star-
kare konstruktioner. Plasterna konkurrerar
nu pa allvar med jirn och stil. Vidare mins-
kar malmétgangen per framstillt ton stil i
enlighet med exemplifieringen i avsnitt 2.6.1.
Malmutbudet har framforallt 6kat fran nya,
stora transoceana gruvor i bl.a. Afrika,
Sydamerika och Canada. Dessa gruvor, ofta
med malm som i jamférelse med de mellan-
svenska malmerna har mycket hdg jarnhalt,
far sin konkurrenssituation stirkt genom in-
satsen av mycket stora bulkfartyg (60 000
a 80000 ton d.w.) med laga transportkost-
nader per ton.? Fordndringarna under den
senaste tioarsperioden sammanfattas vil i

1 SOU 1967: 32, s. 123. Se dven de olika bi-
dragen i Svenska Gruvforeningens medd nr
112, 1964, under huvudrubriken »Transporterna
av de svenska bergverkens produkter till avni-
marna.»

* T. Asplund, Vintersjofart i Bottenviken.
LKAB-tidningen 1968: 1, s. 29. Se dven K. A.
Sjodahl, Isforhallanden, vintersjofart och is-
brytning i Sverige omgivande farvatten. Ymer
1967, s. 54.

3 F.n. pagar byggandet av fartyg i storleken
kring 70 000-100 000 ton d.w., huvudsakligen
s. k. obofartyg (oil-bulk-ore). Man forutspar
dock en snar tillkomst av dylika fartyg pa upp
till 150.000 ton. Hosten 1968 borjade man bygga
en tidvattenhamn i den kinda malmmottag-
ningshamnen Port Talbot i Wales f6r 100 000—
150 000 tons bulkfartyg.
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det foljande, hamtat ur direktor Erland
Waldenstroms anforande vid Gridnges bo-
lagsstimma i maj 1968:

»Om vi begrinsar oss till de sista 10 aren
och tar 1958 som jamforelsebas — ett &r som
for ovrigt var ganska representativt niar det gil-
ler priserna pd véira huvudprodukter och kom-
mer niara genomsnittet for de fem dren 1955-
1959 - s& finner vi att malmpriserna fallit med
31 %, platpriserna med 21 % och malmfrak-
terna pd var dominerande trad Narvik-Rotter-
dam med inte mindre dn 57 %.»!

Mycket talar for att denna héarda kon-
kurrens i stora drag kommer att bestd un-
der en overblickbar framtid.

(5.3.10) En framtidsbedomning® betrif-
fande den totala svenska jdrnmalmsexpor-
ten, utford ar 1965 med ledning av bl. a. till-
giangliga FN-prognoser, anger att denna ex-
port ar 1980 kan komma att uppga till 38
milj. ton varav 28 milj. till EEC-omradet
och 10 milj. till Storbritannien. Talen for
1965 var resp. 25, 17 och 6 milj. ton. Den
angivna totala exportokningen fran 25 till
38 milj. ton innebdr en &rlig medelokning
av 2,75 procent.

(53.11) En ar 1964 redovisad3, ingaende
undersokning av de mellansvenska jirn-
malmsgruvornas avsdttningsproblem visar
att man for lang tid torde ha att rdkna
med ett konkurrenstryck pd exportmarkna-
den av nu rddande karaktir (jmf. avsnitt
5.3.9). Emellertid bedomes de mellansvenska
malmerna ha en god konkurrenssituation
pi den inlindska marknaden. Enligt gjorda
bedomningar skulle den inlindska forbruk-
ningen komma att stiga i sddan takt att ut-
rymme kommer att ges for en okad malm-
avsittning inom landet. For en sddan ten-
dens talar dven den metallurgiska utveck-
lingen, medférande bl.a. okade anvdnd-
ningsmojligheter for finkornig slig, samt
stilsektorns produktionsinriktning inneba-
rande en okad kvalitetsstaltillverkning med
atfoljande tendens till overgadng fran skrot
till jarnmalm som ravara.t De relativt nya
och av allt att doma mycket utvecklingsdug-
liga syrgasbaserade kaldo- och LD-proces-
serna kan f.6. smilta skrot i endast be-
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grinsad omfatining.s De framtidsbedém-
ningar betriffande den mellansvenska jarn-
malmen som hir kunnat goras utmynnar i
en nedgdng av exporten fran omkring 3,7
milj. ton &r 1965 till en nivd kring tva milj.
ton per ar inom en tidrymd av 10 a 15 ar.
Att Oxeldsund i framtiden kommer att sva-
ra for den absoluta merparten av exporten,
kanske hela, bor betraktas som en realitet.
Nimnda kvantitet om ungefiar tva milj. ton
ligger ndgot under den nuvarande utlast-
ningen i Oxelésund, knappt 2,7 milj. ton
ar 1965 och ca 2,4 ar 1967.

(5.3.12) Betriffande Norrbottengruvorna
och dirvid i forsta hand det helt domi-
nerande LKAB har verkstillande direkto-
ren for detta foretag, envoyén Arne S. Lund-
berg, i brev av den 12 augusti 1968 medde-
lat foljande:

»Fram till 1975 kan malmbrytningen véntas
oka fran i r ca 25 milj. ton till ca 30 milj. ton
eller nagot dirdver. Forsdljningarna pd den
svenska marknaden kan viintas oka endast med
ett eller annat hundratusental ton. Brytning i
en ny malmkropp inom Kiruna-omradet kan
tankas bli upptagen. Undersokningar pégar. Ut-
redning pagdr om Kaunisvaaramalmen, som
emellertid dels Ar ekonomiskt tvivelaktig, dels
reser ett svavelproblem, som icke 4r tekniskt
16st. Skeppningarna Gver Luled kan under pe-
rioden vintas oka, men framtiden dr pd denna
punkt oviss, d& utvecklingen bl.a. samman-
hianger med Oststaternas import, som &r helt
beroende av deras valutasituation och handels-
politik.

Stagnationen i vara leveranser i 60-talets mitt
sammanhingde frimst med att tvd nya stora
gruvor i Vistafrika — Miferma och Lamco - tog
upp brytning och pd kort tid placerade ca 11
milj. ton p& europeiska kopare. Under den nér-
maste femérsperioden intraffar ingenting lik-
nande. Diaremot kommer nya utbud frén ett

1 Malm 1968: 2, s. 1.

2 G, Norstrom, Virldens handelstonnagebe-
hov och svensk varvsindustri 1964-1980. IUI,
Upps. 1965, s. 67. — Se dven bedomningarna i
ECE-News oct. 1968. s. 6 ff.

3 B. Serning, De mellansvenska jarnmalms-
gruvornas speciella avsédttningsproblem. Jern-
kontorets Annaler 1964: 8, s. 561 ff. Se &venRut
Gotharson, Fosforhaltig jirnmalm pa export-
marknaden, Malm 1967: 3, s. 16-18.

4 SOU 1967: 32, s. 119 o. 123, samt I Bohm,
De svenska stalverkens jirnbas under komman-
de ar. Jernkontorets Annaler 1961: 7.

5 Sveriges Industri, 5:¢ uppl., Sthim 1967,
s. 154 o. 156.

91




flertal existerande gruvor i Australien, Bra-
silien, Vistafrika och Indien. Om den japanska
stilindustrin kan forverkliga sina produktions-
planer, atgér dock hirfér si mycket malm, att
trycket frén Australien och Sydamerika p& den
europeiska marknaden icke torde bli alltfor
svart. Man kan snarast vinta sig en viss at-
stramning av marknaden i jamforelse med den
gangna tiodrsperioden, som kinnetecknats av
ett valdsamt prisfall. Sjofrakterna kommer att
fortsitta att strukturellt sjunka, men négon
sinkning i stil med den vi genomlevat ir icke
tankbar. Sjofraktssinkningar gynnar givetvis de
langviga malmerna och missgynnar de svenska.

Lika viktigt som utvecklingen av den totala
malmefterfrégan #r emellertid ur ekonomisk
synpunkt kvalitetsinriktningen. Detta #r ett myc-
ket komplicerat kapitel. Forindringar av me-
tallurgiska processer pagar, och nya ron gores
oavbrutet betriffande olika malmers inverkan
pd produktionsresultatet i jarnverken. Sidana
forandringar kan avsevirt paverka sivil vara
totala leveransvolymer som véra investeringar,
som ju under senare ar varit mera inriktade pa
kvalitet an volym. Den storsta forestiende vo-
lyminvesteringen avser en utbyggnad i Narviks
hamn, men det #r tveksamt, om denna behover
goras fore 1975.»

(5.3.13) En bedomning som kan goras pa
grundval av det ovan sagda leder till det re-
sultatet att den storsta kvantitetsokningen
torde komma pd Narviks hamn — fran 1965
ars nivid pa ca 16 milj. och 1967 ars pi ca
17 milj. ton till kanske storleksordningen 25
a 30 milj. omkring 1980 — och att malm-
utforseln over Luled kan komma att efter
hand oka frin ca 4,5 milj. ton ar 1965
(fig. 5:12) och knappt 3 miljoner ar 1967
till storleksordningen 41/; a 51/; milj. ton
per &r omkring 1980. Per ar riknat 1965-
1980 ror det sig ddrvid om en mdjlig tillvixt
av hogst tva procent. Det bor betonas att ut-
lastningen 6ver Luled, liksom hittills varit
fallet, kan komma att variera starkt ar fran
ar p.g.a. de vixlande avsittningsmojlighe-
terna framférallt pa den &steuropeiska
marknaden.

(5.3.14) For andra malmer dn jirnmalm,
d.v.s. huvudsakligen sulfidmalmer eller s. k.
ddla malmer, giller som redan sagts i av-
snitt 5.3.1, att utvecklingen varit mycket
langsammare dn f6r jirnmalmen. Totalpro-
duktionen, liksom betriffande jirnmalms-
produktionen rdknad i form av direkt an-
vandbar malm plus slig, var &r 1950 ca
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646 000 ton och &r 1965 ca 818 000 ton. Sli-
gen dominerar helt naturligt. Ar 1965 upp-
gick den direkt anvindbara malmen till en-
dast ca 26 000 ton d.v.s. ungefir tre pro-
cent av totalproduktionen. Drygt hilften av
totala produktionen bestdr av svavelkisslig,
ar 1965 441 000 ton. Zinkmalmen svarar for
knappt 20 procent — ar 1965 ca 142 000 ton
— medan produktionen i dvrigt fordelar sig
med tolv till tre procent i nu nimnd ordning
pa resp. silver- och blymalm, kopparmalm,
guldmalm och manganmalm.

(5.3.15) Den totala malmproduktionen Ar
1965 pa nimnda 818 000 ton fordelade sig
pa ldnen med ungefir nio procent pa Orebro
lin (ddr bolaget Vieille Montagne’s anligg-
ningar i Zinkgruvan-Ammeberg dominera-
de) och drygt 20 procent pd Kopparbergs
lin (med Bolidenbolagets anliggningar i
Garpenberg och Vassbo samt Storas Falu
gruva som storsta verk) medan resten, d. v. s.
ungefir sjuttio procent, kom frin Boliden-
bolagets anldggningar i Visterbottens och
Norrbottens ldn.

(53.16) Tendenserna synes vara att de
nordligare och mera avligsna omradena far
allt stdrre betydelse, vilket beror pA manga
omstédndigheter. Dels bérjade, helt naturligt,
malmletning och brytning i de mera litt-
tillgéingliga omrédena, didr malmtillgingar-
na nu dock borjar sina. Dels har man ge-
nom forbittrade prospekterings-, brytnings-
och anrikningsférfaranden samt likaledes
forbittrade transportméjligheter, framfér-
allt genom lastbilen, kunnat utnyttja fyn-
digheter i mer perifera ligen, d.v.s. vanli-
gen allt lingre bort frdn smiltverk och
hamnar samt pa platser utan jarnviag. Detta
giller savil den nyssnimnda Vassbogruvan
(i Idre kommun i nordvistra hdrnet av
Kopparbergs 1dn) som gruvdriften pa olika
hall i Visterbottens och Norrbottens lin.

(5.3.17) Utbrednings- och transportbilden
valda ar 1935-1975 fér Bolidenbolagets
verksambhet i norra Sverige redovisas & kar-
tan fig. 5:13.! Hirav ser man bl.a. att
transportméingden, d.v.s. viss anriknings-
malm men framforallt den utvunna kvanti-

! Enligt SOU 1966: 69, s. 68.
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Figur 5: 13. Bolidenbolagets verksamhet och transportkaraktiristiska vissa ar 1935—1975. Steken-
jokkgruvan, dir drift torde upptagas inom de ndrmaste aren, tillhor ej Bolidenbolaget utan staten.
Denna gruva har hir endast medtagits for att illustrera gruvdriftens regionala forskjutning. Efter

SOU 1966: 69, s. 68.

teten slig, kommer att oka fran 1,8 milj. ton
ar 1964 till 2,7 milj. omkring ar 1975. Detta
sker till stor del genom upptagandet av ny
verksamhet i perifera lagen, vid Aitik (Gal-
livare) och Bellviksberg (Dorotea), men
ocksd genom nya gruvor mellan Boliden
och Kristineberg. Aven viss okning i Mel-
lansverige ar mdjlig varvid sulfidmalms-
brytning jamvil kan komma att ske i So-
dermanland (Kantorp) av Bolidenbolaget.!
I friga om zinkmalm frdn Ammeberg
riknade man i kanaltrafikutredningens be-
tinkande® — pa basis av uppgifter fran fore-
tagsledningen — med att produktionen skul-
le bli av oforandrad storlek som under se-
nare &r, d.v.s. ca 50000 ton per ar. Senare
uppgifter frin foretaget anger en okning av
ca 40 procent vid mitten av 1970-talet.
(5.3.18) Som f6ljd av gruvdriftens loka-
lisering och karaktir ror det sig for sulfid-
malmssektorns del i huvudsak om inrikes

SOU 1969: 23

landtransporter. For exporten av zinksligen
frAn Ammeberg till dgandebolagets smailt-
verk i Belgien giller f.n. att transporten
sker med Gota Kanaltonnage till Otterbic-
ken (tidigare till Géteborg) diar omlastning
sker for direkttransport till Belgien. Kanal-
trafikutredningen bedomde det som mycket
sannolikt att transporterna pa delstrickan
Ammeberg-Otterbicken — om inte Vist-
gotadelen av Gota Kanal byggs ut — inom
kort kommer att overflyttas till lastbil. En
overflyttning av malmtransporterna fran om-
lastning i Otterbacken till exempelvis Norr-
koping dr ocksd mojlig och torde bora rak-
nas med som ett realistiskt alternativ efter
pagéende vagupprustning.?

(5.3.19) Zink- och blysligtransporterna
med lastbil-fartyg 6ver Givle hamn (tidi-

1 Boliden Aktiebolag. Arsredovisning och
revisionsberittelse for ar 1967, s. 6.
2 SOU 1967: 32, s. 123-124.
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Figur 5: 14. (Ur SOU 1966: 69, s. 65).

gare jarnvag-fartyg via Visteras hamn) fran
Bolidenbolagets gruvor i Mellansverige till
smaltverk i framforallt Visttyskland, f.n.
omkring 70 000 ton per ar, bor dven upp-
miarksammas. En viss okning, till storleks-
ordningen 90 000 a 100000 ton inom 10 a
15 &r ar tinkbar som ett resultat av den
eventuellt 6kade brytningen i dessa gruvor.
Arligen mottager Ronnskédrsverken med far-
tyg och fran skilda linder mellan 100 000
och 150 000 ton kopparslig, vilken kvantitet
far antagas oka i takt med kopparproduk-
tionen, tva a tre procent per ar i medeltal
for en lingre period. Transporterna av sva-
velkisslig — per ar 300 000 & 350000 ton -
fran Ronnskédr/Skelleftehamn till massafa-
briker, svavelsyra- och svaveldioxidfabriker
sker dven med fartyg. Ar 1963 hade kart-
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bilden dirvid det utseende som visas & fig.
5:14. Under senare ar har dessa transporter
av svavelkisslig stagnerat som foljd av den
stora utbyggnaden av svavelsyratillverkning-
en i Ronnskdar. Pa viss sikt fir man dock
rikna med en Okning av dessa transporter
till 400000 a 450 000 ton per ar, bla som
foljd av det nyligen paborjade uppforandet
av dnnu en svavelsyrafabrik i Hilsingborg.
Se vidare avsnitt 5.8.33.

(5.3.20) Totalt sett torde det for de nir-
maste tio—femton &ren vara rimligt antaga
en arlig okning av sulfidmalmssektorns far-
tygsgaende transporter — saval inrikes som
pa utlandet — av storleksordningen tva till
tre procent per ar. De totala fartygstrans-
porterna av malm omkring ar 1980 &r skat-
tade i avsnitt 6.3.10 betriffande exporten
och i avsnitt 6.4.6 i avseende pa inrikes-
trafiken. Till de regionala forhdllandena,
d.v.s. utlastningen 6ver de olika hamnarna
och kuststrickorna, aterkommes i kap. 7.

5.4 Jdrn- och stalverken

(5.4.1) Jarn- och stalverkens samlade produk-
tion i landet har under perioden 1950-1965
i tonnage ungefiar trefaldigats. Produktio-
nen av den i sdrklass viktigaste basvaran,
tackjarn, okade fran knappt 0,8 till bortat
2,3 milj. ton, mellanprodukten got fran ca
1,4 till drygt 4,7 milj. ton samt slutproduk-
terna i form av smitt och varmvalsat jirn
och stal fran knappt 1,1 till drygt 3,2 milj.
ton. I medeltal per ar innebar detta en till-
vixt av mellan sju och atta procent. Under
samma period har totalantalet anstillda i
jarn- och stalverken okat fran ca 36 000 till
knappt 50 000, d. v.s. med endast nigot over
tva procent per ar. Rationaliseringstakten
och diarmed investeringstakten har m.a.o.
varit hog, nigot som framtvingats av den
harda internationella och delvis dven na-
tionella konkurrensen, vilken i sin tur beror
pa den stora Overkapaciteten inom varldens
stalindustri.

(5.4.2) Jarn- och stalindustrin har ocksa
under intryck av nidmnda konkurrens och
med utnyttjandet av nya metoder och pro-
cesser — varav nigra namnts i avsnitt 5.3.11
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— till stor del dndrat karaktar i riktning mot
lingre driven foradling och hogre andel
s. k. specialstdl. Fordandringarna har bl.a.
tagit sig uttryck i en kraftigt okande »tek-
nologityngd» i det att andelen forvaltnings-
personal av hela personalen vuxit fran
knappt 16 procent ar 1950 till bortat 24
procent ar 1965 (Jmf. avsnitten 2.1.6 och
4.2.6). Overhuvud kénnetecknas, sanno-
likt till stor del just pa grund av den ovan-
nimnda hérda konkurrenssituationen, den
svenska jirn- och stilverkssektorn av en sé-
vil produktionsteknisk som organisatorisk
nydaning och ligesmissig omfordelning i
expansiv riktning. De i fig. 4:2-4: 5 visade
relationerna mellan vissa produktionsfak-
torer och produktionsékning ligger pa det
hela taget mycket formanligt till f6r denna
industrisektor.

(5.4.3) Ar 1950 var i landet 48 jiarn- och
stalverk (inkl. fristiende masugnar) i drift.
Ar 1965 hade, genom nedldggningar, antalet
minskat till 37. D4 totalproduktionen sam-
tidigt ungefir trefaldigats innebdr denna
antalsminskning en kraftig okning av pro-
duktionen (och dirmed dven malm-, kalk-
stens- och brinsletillférseln m. m.) per an-
liggning eller enhet. Som exempel kan nim-
nas att medelproduktionen per masugn och
ar under perioden 1950-1965 &kat fran
knappt 20 000 till drygt 123 000 ton.

(5.4.4) 1 tab. 5:5 redovisas produktionen
linsvis av tackjdrn &ren 1950, 1955, 1960
och 1965. Hirav ser man bl.a. den starka
utveckling som praglat framforallt Norr-
bottens lin under delperioden 1950-1955,
Kopparbergs lan 1955-1960 och Soderman-
lands 1in 1960-1965. Expansionen i dessa
tre 1an sammanhinger, som redan berorts i
avsnitten 5.2.15 och 5.2.25 med den fram-
forallt under resp. period mycket starka
utbyggnaden av masugnskapaciteten i Lulea,
Domnarvet och Oxel6sund. Samtidigt har
tackjarnstillverkningen minskat pad andra
hall, icke endast relativt utan dven absolut.
Detta giller sidana traditionella stackjirns-
omraden» som Viarmlands och Orebro lin.
Av procentkolumnerna i hogra delen av
tab. 5:5 framgar att ar 1965 dominerade
helt de tre ovan nimnda linen med vardera
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20 till 30 procent av totala tackjiarnspro-
duktionen. Ar 1950 var fordelningen myc-
ket jimnare; endast Kopparbergs ldn hade
da en mera pafallande hog andel ndmligen
30 procent.

(5.4.5) Talen enligt tab. 5:5 visar att det
under perioden 1950-1965 silunda forsig-
gatt en forhallandevis stark regional »vand-
ring» inom tackjirnssektorn. Fransett de i
och for sig betydande utbyggnaderna i in-
landet (Kolsva, Surahammar, Domnarvet,
Hofors, Sandviken etc.) har denna forand-
ring visentligen skett genom expansion av
hamnlokaliserade anliaggningar, d.v.s. Lu-
leA och Oxelosund. Liknande tendenser till
kustlokalisering av nytillskotten och dirmed
en viss tyngdpunktsforskjutning till kust-
omraden kan ocksa iakttagas i en rad andra
linder sasom Finland, Nederlinderna, Bel-
gien, Storbritannien och Forenta Staterna.l

(5.4.6) Den tidigare, historiskt betingade
lokaliseringen till malmen, kolet eller vat-
tenkraften har siledes kompletterats med
och delvis dven ersatts av en lokalisering
till s. k. bulkbrytningspunkter.2 Av diagram-
met fig. 5: 15 framgir hur hamnldgesande-
len inom tackjiarnsproduktionen, d. v.s. pro-
duktionen i masugnar som ligger i direkt
hamnlége eller i ort inom fem kilometer frin
hamn, kraftigt 6kat fran 1950 till 1965 -
fran 26 till 50 procent — och i dnnu mera
accentuerad omfattning sedan 1930 da en-
dast sju procent av totalproduktionen kom:

1 Se t.ex. G. Alexandersson — G. Norstrém,
World Shipping. An Economic Geography of
Ports and Seaborne Trade, Sthlm 1963, s. 165
(Ijmuiden, Bremen, Dunkerque, Europoort etc.)
och 192-193 (Port Talbot i Wales). Ett viktigt
specialarbete ar D. K. Fleming, Coastal Steel-
works in the Common Market Countries, Geogr.
Review 1967, s. 48-72. Lokaliseringsforand-
ringarna i USA och Canada under senare ar
innebdr dels en »vandring» till kustligen men
ocksa en betydande tillvdxt, dven i form av nya
verk, i rena inlandsldgen néra konsumtionsorter-
na. Se vidare G. Alexandersson, Changes in the
Location Pattern of the Anglo-American Steel
Industry 1948-1959, Economic Geography
1961: 2, s. 95 ff. En allmén redovisning ges dven
av samma forf. i hans bok »Geography of
Manufacturing» Englewood Cliffs, N. J. 1967,
s. 32-65.

2 L. Améen, Ferrologi i geografiundervis-
ningen, Korologisk del. Geografiska Notiser
1967: 1, s. 45-48.
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Tabell 5:5. Produktion av tackjirn inom olika ldn aren 1950, 1955, 1960 och 19651

Absolut fordelning, tusental ton

Relativ fordelning, procent

Lian 1950 1955 1960

1965 1950 1955 1960 1965

Stockholms 18 32
Uppsala 6 2 —
Sodermanlands 98 120 147
Ostergotlands 5 —

41

Jonkopings
Malmdhus
Gbgs o. Bohus 5
Alvsborgs 0

Skaraborgs
Virmlands
Orebro
Vastmanlands

36
63
193

41
75
124

2317
93
83

555
106
362

Kopparbergs
Gaévleborgs
Norrbottens

31

29 5
48 10
223 16

664
144
486

10

30
12
11

29
6
21

Totalt 785 1511

2280 100 100

* Killor: SOS Bergshantering 1950 (avsnitt B), 1955 (Tab. X), 1960 (tab. X) och 1965 (tab. IV: 1).

frdn hamnlokaliserade masugnar.2

(54.7) Luleaverket, igt av det statliga
Norrbottens Jarnverk AB (NJA), har frimst
tillkommit for att Oka sysselsdttningsmoj-
ligheterna i Norrbottens lan. Lokaliseringen
till Luled — man hade att vilja mellan denna
ort och malmfiltsorterna Kiruna och Gail-
livare-Malmberget som ocksd diskuterades
som lokaliseringsalternativ — skedde visent-
ligen for att fa direkt tillgdng till hamn foér
inforsel av briansle och kalksten m.m. och
utforsel av produkterna. Verket togs suc-
cessivt i bruk aren 1943-1952 och har ef-
terhand utbyggts s& att arsproduktionen
f.n. uppgar till nara 460 000 ton grov- och
tunnplat samt balk och vinkeljarn. Liksom
ovriga nyare anlaggningar ror det sig hir
om ett integrerat, kontinuerligt arbetande
verk med masugnar, gotvalsverk och pro-
duktvalsverk. Till foretaget hor numera dven
ett grovmanufakturverk, dir bl.a. fartygs-
profiler av svetsade element tillverkas, och
en tunnplitsmanufakturavdelning dir for-
zinkning, malning och plastbeliggning samt
profilering sker. Genom en specialisering
pa stilbyggnadsindustri och tillverkning av
komponenter for varv och annan verkstads-
industri har verket skapat sin egen profil.
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Av vara tre stora handelsstilverk ar NJA nu
det som pa platsen har langst driven vidare-
foradling — en foljd av bl.a. den sidmre
lonsamheten hos mindre foradlade produk-
ter och ortens avsides transportlige nar det
galler produktutforseln.

»Norrbottens jarnverk hade for nigra ar se-
dan ett forsaljningsprogram, som till 40 procent
utgjordes av #@mnen. I dag finns nédstan ingen
marknad for sédana halvfabrikat. Forséljningen
ddrav uppgér bara till ndgra f& procent. Under
tiden har nya produkter tagits fram, delvis
manufakturerade, nimligen bl. a. balk av hogsta
kvalitet, framst for skeppsbyggnad, och tunn-
plat, forzinkad eller plastbelagd. Monterings-
fardiga stdlhus har borjat siljas. Den nirmaste
uppgiften dr att fullfélja denna omstéllning
marknadsmaissigt samt i friga om kvalitet och
kostnader.»

»Sedan finns en grund for volymokning.
Arets forsdljningsprogram slutar pa ca 465 000
ton produkter. Det finns tekniska mdjligheter
att med relativt sma investeringar 0ka produk-
tionsvolymen till 650 000 ton valsat material.»3

2 Killor: Den officiella bergshanteringssta-
tistiken 1950-1965 enl. hdnvisningen vid tab.
5: 5, vidare SOS Industri 1930, tab. D, samt ars-
redovisningar for berdrda foretag. Betr. den hdr
anvanda definitionen av »inlandsldge» resp.
»hamnldge» hénvisas till avsnitt 5.1.5.

3 A. S. Lundberg, Norrbottensmalmen och
dess framtid. Ekon. Revy 1968: 7, s. 43 f.
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Tackjdrnsproduktionen i Sverige dren 1930,
1950, 1955, 1960 och 1965, férdelad p& mas-
ugnar i inlandsldge och i hamnldge
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Figur 5: 15.

(5.4.8) Anldaggningen i Oxelosund (egent-
ligen en utbyggnad frin ett mindre tack-
jairn- och glasverk som tillkom redan &r
1913-1917, och som Gringes overtagit 1955
da dven ett jairnsvampverk tillkommit) togs
i drift successivt dren 1960 och 1961, di med
en kapacitet av ca 300 000 ton grovplat per
ar. Arskapaciteten uppgir nu till 500 000
ton grovpldt och 50000 ton mediumplat,
d.v.s. totalt 550 000 ton. Den faktiska plat-
produktionen ar 1965 var 388 000 ton och
1967 ca 470 000 ton. Av tackjirn produce-
rades ar 1965 omkring 639 000 ton och ar
1967 ca 717000 ton som hiar omedelbart
vidareforadlades till stalgét. En icke ovi-
sentlig stalgotsforsdljning, bl.a. till inlan-
dets vidarebearbetningsverk dger saledes
rum. Arbeten pagar f.n. for att hoja tack-
jarns- och stilgotskapaciteten till ca 900 000
ton per ar. Lokaliseringen till Oxel6sund
och ej till Griangesberg-Strassaomradet dar
malmen (sligen) nu hidmtas har skett av
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analoga skil som angivits for Luleaverket.
Dirtill torde ha medverkat den omstindig-
heten att dgandebolaget efterhand kan kom-
ma i den situationen att malm — eller i sti-
gande omfattning tackjirn och got — maste
tillforas sjovdagen. Det kan hidr dven for-
tjana namnas att det i jamforelse med el-
priset allt lagre priset pa koks (vilket pris
i sin tur sinkts genom konkurrensen fran ol-
jan) gjort elektromasugnarna relativt sett
mindre l6nsamma in tidigare. Koksmasug-
narnas andel av den totala tackjarnsproduk-
tionen stiger darfor. Landets tackjarnstill-
verkning blir m.a.o. allt mer importbero-
ende och dirmed ocksd hamnberoende dven
om det specifika bridnsle- och malmbehovet
sjunker genom battre metoder (jmf. avsnit-
ten 2.6.1 och 5.4.19).

(549) Det tredje i drift varande hamn-
ortslokaliserade jirnverket ar det i Halm-
stad som startade 1916 och tillhér Sand-
viken-Kinneviksgruppen. Det dr baserat pa
skrot och tillverkar frimst armeringsstal for
den sydsvenska marknaden. Arsproduktio-
nen uppgar f.n. till 120 000 ton men skall,
sedan i september 1968 beslutade utbygg-
nader ar fiardiga, hojas till ca 170 000 ton.
Av oOvriga hamnlokaliserade anldggningar
kan nidmnas Hdégands jarnsvampverk, vilket
ursprungligen tillkom ar 1911 frimst for
att ekonomiskt utnyttja simre och lokalt
brutna stenkol samt Herrdng (i Stockholms
lan) som dock nu ar under avveckling. Det
kan hir fortjdina ndmnas att de bada in-
landslokaliserade foretagen Bofors och Ud-
deholm i borjan pa 1960-talet diskuterade
byggandet av ett gemensamt och sannolikt
till Vinerkusten eller norra delen av Vist-
kusten forlagt jarnverk med i forsta hand
masugn och stilgétverk av storleksordning-
en 200000 arston.! Dessa diskussioner har
dock dnnu ej ndrmare konkretiserats.

(5.4.10) Samtliga kustlokaliserade jarn-
och stilverk av betydenhet, d.v.s. verken i
Luled, Oxelosund och Halmstad, tillhor
handelsstalssektorn. Till denna sektor hor

1 S. Sohlman, Integrations- och samarbets-
frigor inom jirnhanteringen. Industriférbund
Tidskr. 1963: 9, s. 489, samt SOU 1967: 32, s.
119.
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i huvudsak dven Storas Domnarfvets Jern-
verk som med sin kapacitet av en milj. ton
f.n. dr landets storsta verk. Inom denna
sektor har de fyra verken specialiserat sig
pa helt eller delvis olika produktslag, bl.a.
genom avtal och andra Overenskommelser.
Detta giller t. ex. ifriga om fartygsplat mel-
lan Oxeldsund och Domnarfvet, betraffande
rils, balk och vinkeljairn mellan sistnimnda
verk och NJA samt ifriga om armerings-
och annat byggnadsstil mellan Halmstads
jarnverk och en rad andra tillverkare av
dessa kvaliteter, allt i syfte att genom spe-
cialiserad produktion fa allt storre vals-
poster for varje enskilt verk och kunna eko-
nomisera distributionen.! Gréanges har till
stor del specialiserat sig pad hoghallfasta
stalkvaliteter, bl.a. till fartyg och for olje-
och gasror. Detta bolag har utokat sin stal-
sida icke endast genom den fortsatta ut-
byggnaden av Oxeldsund utan ocksd genom
kop av Guldsmedshyttan och Nyby pa mas-
ugns- och stalverkssidan samt Broderna
Hedlund (nu Gringes Hedlund) och andra
vidareforadlande foretag pa manufaktur-
och verkstadssidan. Grianges har darvid dven
etablerat sig utomlands, fraimst i Belgien.
Halmstads Jarnverk har byggt upp s. k. ar-
meringsstationer i hamnorter i Danmark,
Storbritannien och Frankrike varvid moj-
ligheterna till direkt sjotransport fran Halm-
stad varit utslagsgivande vid valet av loka-
liseringsplats.

(5.4.11) De inlandslokaliserade enheterna
har i allt hogre grad blivit tillverkare av
specialstal av olika slag.

»Bland gamla och vilkdnda ekonomisk-geo-
grafiska lagar finns ocksd den om att ju hogre
virde en vara har i forhillande till sin vikt
desto mindre kinslig dr den for transportkost-
nader och desto friare i valet av stdndort for
tillverkningen. Enda séttet for Sverige att sétta
sig Over lokaliseringslagarna och att hélla sig
kvar inom jidrn- och stéltillverkningsbranschen
d& landet inte lingre hade de ritta ravaruforut-
sdttningarna var alltsd att gd in for kvalitets-
tillverkning. Till all lycka fanns det i Bergslagen
tillgdng pd den hogvérdiga och fosforrena jarn-
malm, som ar en av forutsdttningarna for kva-
litetsstdl. Som huvudorsak till kvalitetsinrikt-
ningen hos svensk stélindustri bor framhévas
varken malmtyper eller den i sammanhanget
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ofta papekade tekniktraditionen. Orsaken var
som synes mycket trivialare, man maste i Sve-
rige helt enkelt ridda sig over pd kvalitetsstal
for att inte omkomma i konkurrensen.»?

(5.4.12) Aven inom specialstalssektorn har
under senare ar produktbyten och andra
samarbeten — pa sina hall dven samgienden
— kommit till stind for att mota konkurren-
sen. Sdlunda har Surahammar kopt Kolsva
medan Stora Overtagit Vikmanshyttan. Vi-
dare har Fagersta kopt Uddeholms hardme-
tall- och bergborrtillverkning for att inkor-
porera densamma med sin redan tidigare
storre verksamhet pa detta omrade. Av ana-
loga skil har Uddeholm overtagit Fagerstas
tillverkning av rostfria stingstil. Ett avtal
med Gringes Nyby bruk innebir att Udde-
holm frdn Nyby Overtagit tillverkningen
av rostfritt stingstil mot att Nyby far leve-
rera rostfria roramnen till Storforsverken.
Kokilltillverkningen har nedlagts i Deger-
fors och overlatits till frimst Surahammar
och Guldsmedshyttan. — Aven jarnverk med
relativt smad behov av tackjirn har nedlagt
den egna hyttrorelsen och koper nu tack-
jarn eller amnen, delvis fran andra special-
jarnverk i inlandet men ocksd frin Oxelo-
sundsverket.

(54.13) Ur kostnadsaspekt torde den
svenska stdlindustrin i stort sett vara jaim-
stilld med den kontinentala eller brittiska,
om man jimfor verk av samma storlek och
med i huvudsak samma produktionsinrikt-
ning. Att de svenska verken utsittes for en
hard konkurrens pd den europeiska mark-
naden beror till stor del pa att dessa verk,
och dirvid sdrskilt de som tillverkar han-
delsstal, ar forhallandevis sma.

»Enligt i Europa gingse uppfattning bor ett
jarnverk ha en kapacitet pd 2—4 milj. ton for
att vara av optimal storlek. Sveriges storsta jarn-
verk, Domnarfvet, hade 1967 en kapacitet pa
ca 1 milj. ton och dr foljaktligen enligt nimnda
uppfattning for litet. I sjdlva verket skulle hela
den svenska produktionen av handelsstil myc-
ket vil kunna framstéllas i ett eller ett par

verk, medan den i realiteten &r utspridd pa ca
25 verk.

1 Se vidare avdelningen om fusioner och sam-
arbetsavtal i boken »Strukturproblem», utgiven
av SNS 1968.

2 Améen, 0. a. a., S. 44.
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F;roduktionen av valsverksprodukter i Sverige
agen‘19301 1950, 1955, 1960 och 1965 férdelad
pa verk i inlandsldge och i hamnldge

Total prod.
i milj. ton
35

Valsverks-
produkter
fran stalverk
i inlandsldge
= eller i kust-
ort utan
handelshamn

Valsverks=-
prg:dukier
fran stdiverk

inom fem kilo
meter fran
hamnort

1960 1965
Figur 5: 17.

Nar det galler specialstdl dr laget for de
svenska producenterna i viss man ett annat.
Ingenstans i vérlden tillverkas specialstal i sam-
ma stora skala som handelsstdl. P4 detta om-
rade hor négra av de svenska jirnverken till de
storre i Europa, varfor man inte behover riakna
med nagra nackdelar i detta avseende. Genom
den starka exportinriktningen ar ocksa de svens-
ka producenternas stdllning p4 marknaden be-
tydligt starkare @n nér det géller handelsstal.»!

(5.4.14) Enligt de framtidsbedémningar?
som utforts under senare ar — framforallt
som basmaterial till 1965 é&rs langtidsut-
redning — skulle de totala avsittningsmoj-
ligheterna, d.v.s. forsdljningen pa séval
hemmamarknaden som exportmarknaderna,
for de svenska handelsstalverkens produkter
oka med drygt fyra procent per ar fram
till ar 1980. For specialstalverken skulle
motsvarande genomsnittsokning bli sex pro-
cent. Totalt for hela den svenska staltill-
verkningen skulle produktionstillvixten,
raknad i ton, bli ungefiar fem procent i ge-
nomsnitt per ar. Foretagens egna bedom-
ningar lag dock avsevirt hogre. De avstim-
ningar3 som hittills kunnat géras av dessa
prognoser visar att den faktiska utveck-
lingen ej motsvarat den forvintade produk-
tionsokningen. Sarskilt under 1966 och
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1967 har produktionstillvixten varit svag.
De nu tillgdngliga planerna och bedoém-
ningarna fran foretagen pekar dock pa en
okning av produktionen med sex till sju
procent fram till och med ar 1970. Upp-
gangen antages, relativt sett, bli storst inom
specialstdlsektorn. Réknat i absoluta kvan-
titeter blir dock handelsstilsektorn allt-
jaimt dominerande. Den totala tillvixten
inom stalsektorn, riknad i ton producerad
vara, skattas har for de ndarmaste 10 till
15 aren bli av storleksordningen fem pro-
cent i medeltal per ar. Denna takt antages
hir komma att gilla savdl handelsstals-
som specialstalssektorn.

(5.4.15) Den bedémning som hir kunnat
goras mot bakgrund av det ovan sagda och
av de speciella uppgifterna om Lulea-,
Oxelosunds- och Halmstadsverken (avsnit-
ten 54.7 — 5.49) utmynnar i att inom ett
relativt fatal ar kommer kustligesmasug-
narna att producera tillsammans 1,4 a 1,5
milj. ton tackjairn per ar mot 1,1 milj. ar
1965 och 1,2 ar 1967. Som foljd av att in-
landsanldggningarna sannolikt, liksom hit-
tills, tillsammans blir kdnnetecknade av en
lagre utbyggnadstakt betraffande tackjdrns-
produktionen dn kustverken fir man an-
taga att de sistnimnda snart kommer att
svara for mer an hilften av tackjirnspro-
duktionen i landet, eventuellt anda upp till
60 a 70 procent (jmf. fig. 5:15). Motsva-
rande procentandel ifriga om jirn- och
staltillverkningen skulle kunna tdnkas bli
ungefar 50 procent (jmf. fig. 5:17). Sasom
tendenserna hittills varit fir man antaga att
handelsstdlstillverkningen alltmer fir sin
tyngdpunkt forskjuten till kustlokaliserade
anldggningar medan specialstalstillverk-
ningen i allt hogre grad kommer att sitta
sin prdagel pa inlandsverken.

(5.4.16) Riknat efter saluviardet — ar 1965
drygt fyra miljarder kronor — gar omkring
40 procent av den svenska jirn- och stal-
industrins produktion pa export. Av hela

1 Sveriges Industri, Sthim 1967, s. 158-159.
2 Ruist, 0.a.a., s. 115-119, samt Bentzel-

Beckemann, o. a. a., s. 81-86.
3 SOU 1968: 24, s. 82-84.
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exportviardet ar 1965 — saledes i runt tal 1,6
miljarder kronor — kom i sin tur omkring
en tredjedel pa handelsstil och foljaktligen
ungefdr tva tredjedelar pa specialstil. Ex-
portkvantiteten var ar 1950 drygt 0,4 milj.
ton samt ar 1965 ndra 1,1 milj. ton, vilket
innebdr en &arlig medeldkning av ndra 6,5
procent. Av 1965 ars kvantitet var ungefir
tvad tredjedelar handelsstil och en tredje-
del specialstil. Det per viktenhet hogre
viardet hos specialstalet slar, som vintat,
saledes kraftigt igenom. Specialstalsexpor-
ten har linge varit stor och har okat kraf-
tigt under praktiskt taget hela efterkrigsti-
den. Den visar ocksd f.n. den hogsta till-
vaxttakten inom stilexporten. Utforda
prognoser! for tiden fram till omkring 1980
ger till resultat en arlig medelokning av
specialstalsexporten av sju procent och av
handelsstilsexporten av ungefar fyra pro-
cent eller sammanvigt omkring fem pro-
cent.

(5.4.17) Av den totala stilexporten gar i
runt tal 20 procent till de nordiska grann-
landerna, ca 10 procent till Storbritannien
och mellan 30 och 35 procent till Visteu-
ropa i ovrigt. USA tar emot ca 10 procent.
Ar fran ar kan visentliga kastningar &dga
rum i linderandelarna, framforallt betraf-
fande handelsstilet. I langre tidsperspektiv
ar relationerna emellertid pafallande sta-
bila, dock med en viss tendens till dkad
andel pd Norden, Storbritannien och Vist-
europa i Ovrigt.2

(5.4.18) Jarn- och stilverkens ravarube-
hov Ar givetvis stora. Ar 1965 gillde det
4,2 milj. ton malm i form av styckemalm,
slig, kulsinter, jirnsvamp etc. Vidare for-
brukades nimnda ar legeringsimnen, kalk,
kalksten och dolomit, kvarts och kvartsit,
ugnstegel etc. till en sammanlagd vikt av
drygt 1,1 milj. ton. Skrottillférseln ar bety-
dande, ar 1965 nagot dver en milj. ton, var-

av i sin tur ungefar 25 procent importera-

des3 Trots att tackjarnstillverkningen inom
landet 6kat dr importen av tackjirn icke
betydelseslos. Ar 1950 var importen hdrav
drygt 100000 ton, ar 1965 ungefar 340 000
ton. Delvis ror det sig om specialkvaliteter
som ej framstilles inom landet men till en
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del dven om sedvanliga handelskvaliteter
dir prisforhdllandena motiverat inkop i ut-
landet.

(5.4.19) Allt brinsle utom elkraft, nume-
ra vasentligen koks och olja, maste tillforas
utifran. Som foérut (avsnitt 5.4.8) namnts
vixer koksens betydelse vid tackjirnsfram-
stillningen, pd bekostnad av elkraften.
Inom stilframstillningen och valsverks-
driften okar oljan kraftigt i anvindning.
Allt som allt tillfordes de svenska masug-
narna samt jirn- och stdlverken ar 1965 i
runt tal 21/s milj. ton bréansle. (rdknat i s. k.
stenkolston) varav ungefar hélften var koks
och den andra hilften i huvudsak eldnings-
olja. Ar 1950 var motsvarande totala bridns-
letillférsel ca 1,6 milj. ton varav oljan sva-
rade foér ungefir en fjardedel. Den jamfort
med produktionsokningen (sju a atta pro-
cent per ar) relativt svaga tillvaxttakten be-
triffande den totala brinsletillforseln (drygt
tre procent per ar) beror pa vidtagna eko-
nomiseringsatgirder av den typ som namnts
i avsnitt 2.6.1.

(5.4.20) Transporterna inom jirn- och
stlverkssektorn ombesorjes nar det giller
inrikesdelen till 6vervigande del av de
landviga transportmedlen, traditionellt med
jirnvig men i allt hogre grad med lastbil.
Inrikes  fartygstransporter  forekommer
ifriga om bl.a. tillforsel av kalksten och
dolomit, visentligen fran Gotland (se vi-
dare avsnitt 5.5.2). Fran Lulea skeppas
malm och jarnbruksskrot till mellansvenska
masugnar via fraimst Oxelosund och Viner-
hamnar. Eldningsolja giar med fartyg -
under stark och vill det synas vidxande
konkurrens fran jirnvagen — fran raffinade-
rier och depder i eller i narheten av Stock-
holm och Géteborg till olika jirnverk. Vi-
dare skeppas, under seglationsperioden,
jarnverksprodukter fran Luled till bl. a. Go-
teborg. Fartygspliat o. dyl. fran Oxelosund
eller Bergslagen till varven i Goteborg
m. fl. orter gdr med jirnvag. Fransett kalk-

1 Ruist, o. a. a., s. 67 resp. 115.

2 Ruist, 0. a. a., sdrskilt s. 60 o. 67.

3 Utdver denna skrotkvantitet utifrdn till-
kommer drygt 1,5 milj. ton sdsom inom fore-
tagen fallande masugnsskrot m. m.
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stens- och oljetransporterna som behandlas
separat i sdrskilda avsnitt kan man -
med ledning av bl.a. data i den officiella
sjofartsstatistiken och i kanaltrafikutred-
ningens betinkande samt uppgifter fran
storre foretag och industriellt praglade ham-
nar — skatta de nuvarande inrikes fartygs-
transporterna som emanerar fran jarn- och
stalverkens forbrukning och produktion till
storleksordningen 100 000 ton om &ret. Ok-
ningstakten fram till 1980 kan anslds till
genomsnittligt ca tva procent per ar.

(5.4.21) Ifraga om importgodset domi-
nerar fartygstransporterna helt, vilket &r
foljdriktigt med hédnsyn till varuslag och
landerrelationer. Importgodsmiangden pa
f.n. i runt tal tre milj. ton, vésentligen koks
och olja, tackjirn och skrot samt ugnstegel
och en del legeringsimnen, kommer séiledes
sjoledes direkt till Sverige fransett nagra
sporadiskt kompletterande partier, t.ex. be-
triffande bréinsle 6ver norska hamnar. Vid
en Okning i framtiden av den svenska stal-
industrins tonnageproduktion med ovan-
nimnda fem procent per ar (avsnitt 5.4.14)
synes det vara rimligast att, med héansyn till
bl.a. fortsatta effektiviseringsatgarder pa
brinslesidan (avsnitten 2.6.1 och 5.4.19)
samt den okade svenska raffinaderiandelen,
rikna med en arlig tillvixt av jarn- och
stalindustrins tilltransporter frin utlandet
av i medeltal tre a fyra procent per ar. Sa-
som namnts vid presentationen av Oxeld-
sundsverket (avsnitt 5.4.8) kan man, atmin-
stone pa langre sikt, mdhdnda ocksa tinka
sig en import av jarnmalm. I den situatio-
nen blir sjilvfallet tillvixttakten hogre dn
den nyss angivna.

(5.4.22) Exportkvantiteten fran jarn- och
stalverken, som ovan namnts f.n. ungefar
1,1 milj. ton om aret, gar till ca 80 procent
med fartyg, vanligen som stycke- och parti-
gods. Denna andel synes ha hillit sig rela-
tivt konstant under de senaste fem-sex édren;
i langre tidsperspektiv har dock fartygsande-
len minskat till forman for jarnvidgen. Vad
som skett ar framforallt att specialstilsex-
porten alltmer gitt over till jirnvag, for
bradskande sidndningar dven lastbil. Det-
samma har skett ifriga om manufakturerat
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handelsstdl. Godsets oOkade viarde liksom
dven linderfordelningen enligt avsnitt
54.17 och forskjutningstendenserna mot
geografiskt sett mera nirbeligna markna-
der talar for att fartygsandelen av export-
godset sannolikt kommer att vdxa nagot
lingsammare an den totala exporten pa
ungefdr fem procent om é&ret enligt av-
snitt 5.4.16. Har har antagits en &arlig me-
deltillvaxt av det fartygsgdende exportgod-
set av storleksordningen fyra procent per
ar fram till och med &r 1980.

(5.4.23) Det kan hdr tilliggas, att Sverige,
trots den starka utbyggnaden av landets
stalindustri, importerar mer stalindustripro-
dukter an det exporterar, riknat i ton. Ar
1965 rorde det sig om ca 1,6 milj. ton
vasentligen handelsstdl. D& sjdlvforsorj-
ningsgraden sannolikt kommer att oka na-
got i framtiden! fir man riakna med att
denna import kommer att vixa i nagot
langsammare takt dn den inlindska stal-
konsumtionen, ungefiar 2!/ procent mot
drygt 3 procent per ar. De importerade
stalkvantiteterna gir — om man franser
de allra storsta importérerna pa industri-
sidan sasom varven och bilindustrin - i
allmanhet via ett hamnlokaliserat grossistla-
ger dir man nu, i enlighet med de okade
funktioner som partihandeln under senare
ar fatt?2 — ocksd ofta forbehandlar materia-
let at industrin. Som exempel pa det sagda
och pa det vixande sambandet mellan
hamnaktiviteter och landtransporter kan
foljande namnas avseende Broderna Ed-
strands nyligen Oppnade s.k. stdlservice-
centrum i Norrkopings.

»For 14 miljoner kronor har Broderna Ed-
strands Stockholmsaktiebolag latit uppfora ett
stalservicecentrum vid Linddkanalen i Norrko-
ping, avsett att distribuera basprodukter till
néringslivet i Mellansverige och Norrland.»

»Norrkopingsanldggningen omfattar 40 000
kvadratmeter, varav hilften dr under tak.»...

»Kajen dr 210 meter 1dng och ligger vid en
hamnbassidng som #ar 6,5 meter djup».

1 Bentzel-Beckeman, o. a. a., s. 86, och Ruist,
0.a.a., s. 57. Jmf d&ven Ambjorn, o. a. a., s.
117-132.

2 Se ndrmare avsnitt 3.1.2.

3 Art »Stalservicecentrum for 14 milj. 6ppnat»,
SDS 11 jan. 1969.
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»Materialet kommer till anldggningen med bat
fran utlindska jirnverk, med jarnvag frén de
svenska verken. Utmed kajen 16per en por-
talsvingkran som kan lyfta fem ton. Dessutom
finns tolv traverskranar och en gaffelkran. I
anldggningen finns ocksd ett automatiskt sting-
materiallager.»

»Broderna Edstrand kapar med sndva tole-
ranser material i bade stdl och rostfritt, alumi-
nium och andra materialslag, balk, ror m m.
Det material som kunden far 4r forbehandlaty.

»S k forbehandlingscentra finns numera pa
fem platser inom koncernen: i Goteborg,
Malmo, Jonkoping, Norrképing och Stock-
holm.»

»Norrképing anses av distributionsexperter-
na vara en en idealisk plats for distribution av
tunga produkter. Hir finns en storhamn, goda
jarnvags-, landsvigs- och flygférbindelser, och
med bil tar det bara fem minuter att kora ut
fran hamnomradet till Europavig 4.»

(5.4.24) Den svenska stalindustrins in- och
utforsel via hamn har under senare ar allt-
mer koncentrerats nar det galler handels-
stalsidan till Luled, Givle och Oxelésund
och betriffande specialstilssidan till Gote-
borg varifran ravarorna vanligen gir land-
vigen upp till Bergslagen samt produkterna
likaledes ned landvidgen. Dessa koncentra-
tionstendenser torde komma att forstirkas
under nu overblickbar framtid, sdrskilt vid
en fortsatt regional utbyggnad av container-
och enhetslastsystemet sisom redan fram-
forts i avsnitt 5.2.27. — Till de i avsnitten
5.4.15-5.4.24 berorda fragorna aterkommes
i avsnitten 5.10.8-5.10.9, 6.3.7 och 6.3.14
samt 7.3.4-7.3.17.

5.5 Vissa grenar av jord- och stenindustrin

(5.5.1) De delgrupper inom jord- och sten-
industrin som — i korta drag — hir ansetts
bora tagas upp till regional siarbehandling
ar kalkstensbrytningen och cementtillverk-
ningen. Den foérstnamnda produktionen
sker, som kint, till stor del lokalt i ndra
anslutning till vidareféradlingen och kon-
sumtionen, bl.a. inom byggnadsverksam-
heten och jordbruket samt inom den in-
landslokaliserade tackjirns- och gotstalstill-
verkningen. Emellertid har genom framfor-
allt tillkomsten av de stora, kustlokalise-
rade jirnverken i Luled och Oxeldsund
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samt massaindustrins expansion behovet av
kalksten (inkl. dolomit) stigit s& pass myc-
ket att detsamma ej kan tillgodoses lokalt.

(5.5.2) Diarvid har framforallt tillférseln
av kalksten 6kat fran Gotland, som ndstan
helt svarar foér utlastningen av denna ra-
vara. Ar 1950 transporterades med fartyg
frin on till fastlandet 0,4 & 0,5 milj. ton!
och ar 1965 ca 0,8 milj. ton. Till utlandet,
frimst Finland och Visttyskland, exporte-
rades, visentligen frin Gotland, ar 1950
knappt 0,1 milj. och ar 1965 drygt 0,5
milj. ton. Liget av de viktigaste mottagar-
hamnarna ar 1963 — vilken bild i stora drag
alltjimt torde gilla 4ven om kvantiteterna
till bl.a. jirnverken okat kraftigt — fram-
gar av kartan & fig. 5: 18. Utover transpor-
terna frin Gotland tillkommer i vdxande
omfattning import av kalksten fran bl.a.
Danmark och Storbritannien, framforallt
till hamnar i Vistsverige, av tillsammans
knappt 0,1 milj. ton ar 1965.

(5.5.3) Med hinsyn till den fortsatta ex-
pansionen av 4tminstone ett av de storre
jarnverken i kustlige, Oxelosund, (avsnitt
5.4.8) och den likaledes fortsatta utbygg-
naden av kustlokaliserade massafabriker
(avsnitten 5.7.22-5.7.27) torde det hir vara
rimligt rikna med en inrikes fartygstrans-
porterad totalkvantitet kalksten och dolo-
mit av storleksordningen 1,1 a 1,2 milj. ton
per ar om 10 a 15 ar. I medeltal per ar
blir denna tillvixt, i avrundade tal, 21/> a
3 procent. Ungefiar samma tillvixttakt far
antagas komma att gilla exporten. Det kan
tilliggas att iven behovet av industrikalk
vuxit kraftigt inom bl.a. cellulosaindustrin
och jarnverken. Fartygsgaende transporter
hirav sker frin Limhamn, vilka transporter
beriknas oka med ldagst samma procent-
satser som nu angivits. Totalt kan de inrikes
fartygstransporterna av kalksten, dolomit
och kalk m.m. omkring &r 1980 uppga till

1 Enligt den officiella hamnstatistiken i SOS:
Sjofart utlastades frdn Gotland ar 1950 280 000
ton kalksten. Endr minst en industridgd lastage-
plats dirvid ej medtagits &r nimnda kvantitet
for lag. Efter kompletteringar med ledning av i
arsredogorelser angivna produktionstal har
totalkvantiteten utlastad kalksten frdn 6n skat-
tats till 0,4 a4 0,5 milj. ton 1950.
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Figur 5: 18. (Ur SOU 1966: 69, s. 65).

storleksordningen 1!/ milj. ton per ar. Se
vidare avsnitt 6.4.5.

(5.5.4) Landets behov av cement tillgodo-
ses, fransett nagra specialkvaliteter ifrdga
om s. k. hardcement, helt av inlindska fa-
briker, vilka ar 1950 producerade drygt 1,9
milj. ton och &r 1965 omkring 3,8 milj.
ton. Ar 1967 var, enligt prelimindra uppgif-
ter, den totala arsproduktionen bortat fyra
milj. ton. Denna 6kning innebédr en genom-
snittlig tillvixt av ca 41/ procent per ar,
dock med en viss avmattning under de tre
senaste dren till ca 21/ procent. Av den
producerade kvantiteten exporteras endast
nagra fa procent, huvudsakligen i form av
klinker. Under 1950-talet och fram till bor-
jan av 1960-talet var dock exporten och ex-
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portandelen storre, vissa ar ca 10 procent.
Den absoluta merparten av produktionen
gar saledes till den inlindska marknaden.

(5.5.5) Cementindustrin, som efter danska
och engelska forebilder forst etablerades
i Skane, bestod fram till omkring 1930 av
inalles elva fabriker, lokaliserade till kalk-
stensomraden i Skadne (4 fabriker), Oland
(1), Gotland (3), Vistergétland (2) och
Niérke (1). Genom tillkomsten av de rela-
tivt stora fabrikerna i Koping 1941 och vid
Stora Vika (strax soder om Stockholm)
1949 samt nedldggningar av de mindre fa-
brikerna, har en bittre lagesanpassning till
marknaden dstadkommits. Samtidigt har de
aterstiende fabrikernas kapacitet utbyggts
kraftigt. Aren 1950 och 1965 var antalet
i gdng varande fabriker atta (med delvis
olika lokalisering) och ar 1967 sju. Liget
och produktionen framgéar av kartan fig.
5:19. Eftersom totalproduktionen samti-
digt fordubblats innebiar forindringarna en
mycket stark okning av medelproduktionen
per fabrik, nimligen frin ca 240 000 irston
1950 till ca en halv milj. i nuldget. Storsta
fabrik dr Limhamn med en arskapacitet av
1,2 milj. ton cement, d.v.s. drygt en fjarde-
del av hela kapaciteten i landet. Darnast
kommer Skévde med ca en milj.

(5.5.6) Av landets sju fabriker igs sex
(Limhamn, Degerhamn, Slite, Stora Vika,
Koping och Haillekis) nu av AB Cementa
medan den sjunde, den i Skovde, dgs av
Gullhogen. Den forstnimnda gruppen sva-
rar for omkring 70 procent av totalpro-
duktionen. Eftersom AB Cementas samt-
liga fabriker ligger i hamnort utgdr hamn-
ligesandelen av hela cementproduktionen
likaledes omkring 70 procent. D& utbygg-
nadstakten hos de badda foretagen i stort
sett 16pt parallellt — med en tendens till 6k-
ning av Gullhégens andel — har nimnda
hamnlédgesandel ungeférligen gillt under he-
la efterkrigstiden.

(5.5.7) Cementforbrukningen air givetvis
starkt avhidngig av byggnads- och an-
laggningsverksamhetens omfattning. Den
okade anviandningen av andra material,
frimst asfalt, eller den okade anvindningen
av t.ex. littbetong med i jimforelse med

SOU 1969: 23



Produktionen av cement

i hundratusental ton dren
1950 och 1965 samt den
huvudsakliga distributions-
inriktningen vid 1960-talets
mitt.

Kvadraterna dr ytproportionella
mot produktionen

Tidigare, nu nedlagd

cementfabrik

f}Stora Vika

_[%Lz_Degerhumn

50 65

0 50 ‘I(|)0 km

Figur 5: 19.

SOU 1969: 23 105




betong ligre cementandel, har visserligen
dimpat forbrukningen inom vissa anvand-
ningsomraden. A andra sidan har varor
av cement alltmer tringt undan andra pro-
dukter, t.ex. natursten eller tegel. Mot en
arlig 6kning av byggnads- och anlidggnings-
verksamheten 1950-1965 av drygt sex pro-
cent svarade, som nyss sagts, en 6kning av
cementkonsumtionen med ungefiar 4!/2 pro-
cent. De tre senaste aren har dock, trots att
takten i fraga om byggnadsverksamheten
endast minskat obetydligt, konsumtionen
okat med ca 2!/p procent per ar.

(5.5.8) Ur prognosaspekt och dirvid un-
der hiansynstagande till nimnda elasticitet
och tendens torde man — om man antager
en arlig tillvaxttakt inom byggnads- och
anldaggningsverksamheten av fyra a sex pro-
cent — kunna rikna med en arlig 6kning av
cementforbrukningen i landet av tva a tre
procent per ar under det ndrmaste tiotalet
ar. Dirtill kan komma négon 6kning av ex-
porten. Utbyggnad av cementfabrikernas
kapacitet pagar darfor f.n. Den storsta, nu
pagiende utbyggnaden giller Slitefabriken,
vars arskapacitet inom nagra ar avses bli
hojd, d.v.s. bli lika stor som Limhamns-
fabrikens kapacitet ar i dag.

(5.59) Distributionen av cement har un-
der det senaste artiondet dndrat karaktir
fran sicksystemet till 16ssystemet, vilket sist-
niamnda innebdr att produkten med hjilp
av automatiska lastningsforfaranden, bl.a.
medels tryckluft, och stora transportenhe-
ter fraktas i bulk frin fabrik till central-
depder varifrin sedan cementen distribue-
ras lokalt som loscement till storre forbru-
kare och som sickat cement till mindre f6r-
brukare. Ar 1950 utgjorde ldscementen ca
15 procent av leveranserna, 1966/67 ca 80
procent. En relativt strikt zonering av lan-
det forekommer i syfte att optimera mark-
nadsforingen och minimera de totala trans-
portkostnaderna. Saledes forses t.ex. norr-
landshamnarnas depaer normalt med ce-
ment fran Slitefabriken och Stor-Stockholm
fran Stora Vika. (Se vidare kartan fig. 5: 19.)
For transporterna har under senare ar in-
satts specialtonnage av storleken omkring
3000 ton d.w. med anordningar for ar-
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betskraftsbesparande drift och snabb, pneu-
matisk lastning och lossning.

(5.5.10) Totalt lastades i svenska hamnar
ar 1965 ca 1,3 milj. ton cement, nédstan helt
i inrikes fart. Detta innebar att sjofarten sva-
rar for drygt 30 procent av fabriksleveran-
serna och saledes landtrafikmedlen tillsam-
mans for knappt 70 procent. Av kvantite-
ten pd nimnda 1,3 milj. kom drygt hilften
fran Slite, ca 20 procent fran respektive
Degerhamn och Stora Vika samt resten
frin Limhamn. Det i och for sig hamnloka-
liserade Hallekis (vid Vidnern) avsdnder
normalt sin produktion numera nistan helt
med jarnvag (huvudsakligen) och lastbil.

(5.5.11) Med hénsyn till den ovannamnda
starka fabriksutbyggnaden i framforallt Slite
synes det hiar vara rimligt rikna med en
6kad skeppning av cement inom de nar-
maste tio—femton aren till storleksordningen
11/3 4 2 milj. ton per ar eller med tva a tre
procent i medeltal per ar. Hela okningen i
Slite, ungefar 0,5 milj. ton, kommer (bort-
sett fran den sannolikt mycket obetydliga
konsumtionsokningen pa Gotland) sjilv-
fallet att helt tillgodoriknas sjofarten. —
Till bedomningen av fartygstransporternas
storlek omkring 1980 nidr det giller jord-
och stenindustrin dterkommes i avsnitt 6.4.5.

5.6 Sagverksindustrint

(5.6.1) Av diagrammet fig. 4: 1 framgar att
trdindustrin kdnnetecknats av en relativt
svag produktionstillvixt 1950-1960 men att
darefter en forhallandevis stark tillvaxt skett
sd att medelokningen 1960-1965 lag pa
drygt fem procent per &r. Massa- och pap-
persindustrins arliga produktionstillvaxt har,
som ocksd visas i fig. 4: 1, legat vid sex a
atta procent. Tonnagemaissigt ror det sig,
som kant, om stora tal. Primarenheterna,
d.v.s. sigverken och massafabrikerna, for-
brukar nu arligen tillsammans mellan 35 och
tressanta lokaliseringsforskjutningar gt rum
inom de bdda industrigrupperna, vilket yt-

1 Vid utarbetandet av detta avsnitt har skoglig
tsud. Anders Ek medverkat.
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terligare motiverar de foljande analyserna.

(5.6.2) Inom triindustrigruppen domine-
rar kvantitetsmissigt helt naturligt sagver-
ken (med hyvlerier, torkanldggningar etc.).
Sirskilda statistiska undersokningar av den
svenska sidgverksindustrin har gjorts for aren
1953, 1958 och 1965 i princip omfattande
samtliga sdgverk.! Arliga uppgifter, omfat-
tande de storre verken samt av forhallande-
vis summarisk art, framkommer dirjimte
som en del av den kontinuerliga industri-
statistiken. Av de sirskilda sigverksinven-
teringarna framgéir bl.a. att antalet i drift
varande sigverk i hela riket minskat frin
nira 7000 &r 1953 till knappt 4500 &r
19652 Minskningen har framférallt drab-
bat de mindre sigarna, med en arsproduk-
tion av mindre #n 300 stds.3 Okning av an-
talet sigverk foreligger i de storre produk-
tionsklasserna, d.v.s. verk med en arspro-
duktion av ligst 1000 stds. Sistnimnda
storlek torde nu bilda den ldgsta ekono-
miska grinsen vid etablering av sigverks-
rorelse utan hyvleri och torkhus. Fér en ny
fullstindig anliggning, dvs. sigverk med
hyvleri och torkhus, barknings- och flishugg-
ningsmaskiner m.m., synes motsvarande
grians nu ligga vid ldgst ca 10 000 stds, rak-
nat vid enkelskift. I denna storleksgrupp,
d.v.s. 6ver 10000 stds, har antalet verk
1953-1965 okat fran 11 till 33. Fordandring-
arna innebir att medelprodukticnen per an-
liggning okat kraftigt, frin nagot over 200
stds ar 1953 till omkring 500 &r 1965. To-
talantalet sysselsatta kan berdknas ha legat
ungefir konstant vid knappt 30 000 med en
viss tendens till minskning.

(5.6.3) Sagverk med en arlig tillverkning
av minst 10000 stds svarade ar 1965 for
drygt 25 procent av hela produktionen och
ca 50 procent av den totala exporten av
sigat virke.4 Regionalt sett har tillvixten,
savdl totalt som per sdg, varit starkast i
Goétaland, dir de mest expansiva storleks-
grupperna varit verk med arsproduktion av
2 000-9 999 stds. I denna del av landet fanns
f. 6. annu ar 1965 endast ett enda verk i
storleksgruppen minst 10 000 stds ndmligen
i Blankaholm vid kusten strax soder om
Vistervik. Den absoluta huvuddelen av de
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stora verken, hir om minst 10 000 stds, lig-
ger i norra Svealand samt Norrland dér
de, som kint, tidigt tillkommit och oftast
ir integrerade med likaledes stora massa-
fabriker. Sedan 1965 har emellertid tva nya
stora verk tillkommit i Gotaland, bada tag-
na i drift 1968, nimligen Skogsagarnas Kisa
och Billingsfors p& resp. 19 000 och 18 000
stds, vardera med tva linjer pa 9 000-10 000
stds. Efter vissa kompletteringar och info-
rande av tvaskift beridknas produktionen
kunna férdubblas. Sagverket i Viro, inte-
grerat med massafabriken dirstides, avses
fa en Arsproduktion, riknad vid tvaskift, av
40 000 stds. En del av de idldre, befintliga
sagverken i Gotaland och sodra Svealand
har dirtill utbyggts, savil betriffande sag-
nings- som torkningskapaciteten. Artificiel-
la torkanliggningar har byggts vid allt fler
sagverk.

(5.6.4) Hur den totala Skningen och den
regionala fordelningen pa lin och ldnsgrup-
per av avsalusigarnas produktion av barr-
trad diarvid gestaltat sig under perioden
1950-1965 redovisas i tab. 5: 6 och 5: 7 samt
4 kartan fig. 5:20. Av dessa redovisningar
ser man — aven om siffrorna i detalj ar osak-
ra — bl.a. att en mycket tydlig »vandring»
skett soderut av sgverksindustrin under pe-
rioden. Gotalandslinens andel av produk-
tionen har stigit frin omkring 32 procent
till ca 40, varvid sirskilt expansionen varit
stark i linsgrupp 3 omfattande Ostergot-
lands, Jonkopings, Kronobergs, Kalmar,
Gotlands och Blekinge ldn. Inom denna
grupp har Skningen varit sdrskilt pafallan-
de i de tre Sméilandslinen vilkas samman-
lagda andel okat fran 17 till 23 procent.
Siffrorna for Mellansverige, d. v.s. for ldns-
grupperna 4 och 5, visar ungefir status quo,

1 Redovisade i resp. SOS Sagverksdriften i
Sverige ar 1953, Sthlm 1955, Kommersiella
Medd. 1960: 1 och 1962: 10-11 (fér &r 1958)
samt i »Sagverk 1965», Statistiska Medd. I
1966: 57. Vissa uppgifter frdn de olika invente-
ringarna ar dartill publicerade i Skogsstatistisk
arsbok. Se dven SOU 1969: 21, s. 30—38.

2 Sagverk 1965, s. 11.

3 1 standard = 4,672 m?. Vid ett evalverings-
tal (enligt SOS Utrikeshandel 1965, del II, s. 15)
av 0,55 kg per m? viger 1 standard ca 2,6 ton.

¢ Sveriges Industri 1967, s. 204.

107




Tabell 5:6. Produktionen av sdgade travaror av barrtrd vid avsalusigar inom de olika linen

aren 1950, 1955, 1960 och 19651.

Absolut fordelning, kvantitet

i tusental m®f

Relativ fordelning, procent

Lin 1950 1955 1960 1965 1950 1955 1960 1965
Stockholms 112 164 197 155 2 2 2 2
Uppsala 171 194 201 228 3 2 2 2
Soédermanlands 224 283 235 265 3 3 3 3
Ostergstlands 279 422 267 371 4 5 3 4
Jonkopings 438 511 615 841 6 6 7 8
Kronobergs 304 421 522 708 5 5 6 i
Kalmar 408 491 556 776 6 6 7 8
Gotlands 22 22 26 33 0 0 0 0
Blekinge 80 100 106 135 1 1 1 1
Kristianstads 139 178 175 238 i 2 2 2
Malmohus 35 29 39 37 1 0 0 0
Hallands 85 105 116 155 1 i 1 2
Gbgs o. Bohus 44 37 58 43 1 0 1 0
Alvsborgs 213 309 308 405 5 4 4 4
Skaraborgs 176 253 216 288 3 3 3 3
Virmlands 526 635 680 880 8 8 8 9
Orebro 250 390 382 469 4 5 S 5
Vistmanlands 184 295 238 286 3 4 3 3
Kopparbergs 523 538 549 624 7 & q 6
Giévleborgs 719 878 817 944 10 11 10 9
Visternorrlands 676 688 696 863 10 8 9 9
Jamtlands 123 114 128 164 2 1 2 2
Visterbottens 500 484 548 605 7 6 6 6
Norrbottens 621 637 548 593 9 8 6 6
Totalt 6885 8153 8218 10106 100 100 100 100

1 Killor: SOS Industri 1950 (tab. E), 1955 (tab. D), 1960 (tab. H) och 1965 (tab. H). Uppgifterna
ar for vissa ar uppjusterade genom inter- och extrapoleringar med ledning av de sdrskilda sagverks-
inventeringarna for aren 1953, 1958 och 1965. Talen ar darfor delvis approximativa. Talen i tabellen
ar — i enlighet med redovisningarna i den officiella industristatistiken — uttryckta i m*f (kubikmeter
fast métt, d. v. s. reella innehéllet). I ovrigt uttryckes sigverkens produktion i standards (1 stan-
dard = 4,672 m®). Den procentuella bilden paverkas givetvis ej av vilken mattenhet som anvénts.

dock med nagon okning i den sodra ldns-
gruppen dar Orebro lin visat en viss ok-
ning. Forskjutningarna har inneburit att
mellersta och 6vre Norrland tappat ande-
lar. Icke minst giller detta lansgrupp 7,
d.v.s. Visterbottens och Norrbottens ldn,
varvid nedgéngen varit sdrskilt pafallande
for det sistnimnda ldnet dir 4ven en minsk-
ning i absoluta tal synes ha skett.

(5.6.5) Uttryckt i kvantitetsforandringar
betyder det sagda att uppsagningen i landets
sodra delar (och di sarskilt i Sméalandsla-
nen) under perioden 1950-1965 okat med
totalt nira 100 procent eller med 4 a 41/,
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procent i genomsnitt per ar. I de mellersta
delarna ligger totalokningen pa 50 a 75
procent och den arliga 6kningen foljaktligen
kring tre till fyra procent. I landets norra
delar, lansgrupp 6 och 7, uppgar totalok-
ningen 1950-1965 till 20 a 25 procent eller
ca en procent per ar. For hela riket har
okningen under perioden uppgatt till knappt
50 procent. Medelokningen per ar 1950-
1965 for hela landet dr nagot 6ver 2!/s pro-
cent. — I ovanstdende tal ingar ej uppsag-
ningen av 16vtrd, som under senare ar legat
ganska konstant vid drygt 200000 m3 f,
d.v.s. ca tvda procent av barrtrauppsag-
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Tabell 5:7. Den procentuella fordelningen pd linsgrupper och riksomraden av produktionen
av sagade triavaror aren 1950, 1955, 1960 och 19651.

1950

1955 1960 1965

Lansgrupp 1 2
» 2 8
» 3 22
Tot. Goétaland 32

Léansgrupp 4 14
» 5 25
Tot. Svealand o. nedre Norrland 39

Lénsgrupp 6 12
» i 16
Tot. mell. 0. 6vre Norrl. 28

2 3 3
8 9 9
25 24 28
33 36 40

15 15 15
26 25 24
41 40 39

10 10 10
14 13 12
23 23 22

Totalt 100

100 100 100

! Kaéllor: Se tab. 5: 6. Ang. indelningen i linsgrupper och riksomraden, se avsnitt 5.2.4 med tab.

5: 2 och fig. 5: 4.

ningen. Lovtrasagningen forekommer till
storsta delen i sodra Sverige och arbetar
huvudsakligen f6r lokala marknaden och
mobelfabrikerna i distrikten. Delvis anvin-
der den importerat tra.

(5.6.6) Bakom den regionala férandrings-
processen — som f.o. under aren 1966 och
1967 synes ha fortsatt att verka med sam-
ma accentuerande resultat som det nyss an-
forda siffermaterialet for tiden fram t. 0. m.
1965 visar — ligger visentligen tva faktorer.
Den forsta ar att tillgangarna av sagtimmer
rent allmant och speciellt i ndgorlunda litt
tillgdngliga ldgen borjar bli mindre tillfreds-
stillande i nordliga delarna av Sverige me-
dan diaremot det motsatta férhallandet rader
i de sydligare delarna. Den andra faktorn
ar transportmdijligheterna betriffande den
firdiga varan, dir ju speciellt de sydligare
delarna av landet har ett avgjort foretride
framfor de nordligare, dels rent liges- och
avstindsmassigt till de huvudsakliga mark-
naderna namligen landets sédra och mel-
lersta tdtbefolkade delar samt Storbritan-
nien och Kontinenten, dels ur regularitets-
aspekt genom att ishinder normalt ej fore-
ligger.

(5.6.7) Virkestillgangarna i landet uppgar
enligt »Virkesbalanser 1967»2 till totalt 67.
74 eller 80 miljoner m3 sk (skogskubikme-
ter) enligt de tre berikningsalternativ (a, b
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och c) som anvindes dar pa grundval av den
tredje riksskogstaxeringens grunddata fran
aren 1953-62. Pa viss sikt skulle frin den
nuvarande skogsarealen teoretiskt kunna
hamtas i runt tal 93 milj. m3 sk per ar samt
pa lingre sikt (nagonstans mellan ar 2000
och 2050) efter godsling och dikning samt
omforing av jordbruksmark till skogsmark i
runt tal 120 milj. m3 sk.3 DA den totala av-
verkningen under det senaste artiondet le-
gat kring 45 a 50 milj. m3 sk har ett bety-
dande virkesoverskott uppstdtt sarskilt i
sodra Sverige. Forradsokningen har fram-
forallt géllt den medelgrova och grova sko-
gen, d.v.s. sigtimmerskogen.

(5.6.8) Sagverkens totalproduktion upp-
gick ar 1950 till bortat 7 milj. m3 £ eller ca
1,5 milj. stds. Ar 1960 hade talet hojts till
nara 1,8 milj. stds och ar 1965 till drygt 10

2 SOU 1968: 9, s. 23-24. De tre alternativen
skiljer sig ifriga om slutavverkningsarealen var-
vid alt. b utgér normal- eller medelalternativ.
»Principen har varit att slutavverkningsarealen i
alternativ b under loppet av sjuttio ar skall an-
passas till en nivd som kan anses normal med
hinsyn till en pa sikt lamplig omloppstid (slut-
&lder) pa skogen. Alternativen a och c har lagts
sd langt pa var sida om alternativ b att den san-
nolika eller 6nskvdrda utvecklingen ifriga om
slutavverkningsarealen ligger inom gridnserna
for dessa alternativ. Alternativ a har sdlunda
lagts pa si lag niva att ett dnnu lagre alternativ
har bedomts sakna praktiskt intresse, medan
alternativ ¢ har lagts pd en i motsvarande grad
hog niva.» Se dven SOU 1969: 21, s. 69—75.

3 SOU 1968: 9, s. 32-33.

109




Den procentuella fordelningen p& linen
av den totala sdgverksproduktionen 1950
och 1965 samt differensen mellan dessa
proecenttal
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Figur 5: 20.
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milj. m3 f eller nira 2,2 milj. stds. Som forut
sagts (avsnitt 5.6.5) uppgick den genom-
snittliga okningen 1950-1965 till drygt 21/s
procent per ar. Utférda prognoser ger till
resultat en okning till 2,3 resp. 2,4 milj. stds
ar 1970.1 For 1970-talet forutses en fort-
satt tillvixt av produktionen med i medel-
tal 2,2 procent per ar,2 vilket pid grundval
av nyssnimnda viarden for 1970 ger en to-
talkvantitet ar 1980 av 2,8 & 3,0 milj. stds.

(5.6.9) Med utgangspunkt i Virkesbalans-
utredningens siffermaterial har inom Do-
minverket utarbetats en sammanstéllning
i vilken redovisas produktionspotential och
réavarutillgdng for sigverken éren 1967 och
1970 i de olika s. k. industriomradena som
nimnda utredning arbetar med.3 Dessa vr-
den &terges i foljande tabla:

»Det bor betonas, att berdkningsresultatet
endast ger en oversiktlig bild av mdjliga av-
verkningskvantiteter inom landet. Silunda va-
rierar gransdimensionen mellan sigtimmer och
massaved med aktuella sortimentsbruttopriser
och &rsavverkningens sortimentssammansatt-
ning paverkas vidare av avverkningens storlek
och efterfrigan pa olika sortiment. Dértill kom-
mer frigan huruvida den mojliga avverkning-
en kan uppnas i praktiken. Det finns saledes -
framst inom det enskilda skogsbruket — av-
verkningshimmande faktorer, frimst nuvaran-
de progressivitet i beskattningen. Dérjamte
finns en miangd enskilda skogsbruk, dar for-
valtningssvarigheter m. m. gor, att avverkning-
en dven framdeles torde komma att ligga pa
en relativt 18g niva.»*

Generellt sett kan man emellertid vaga sé-
ga, att absoluta huvuddelen av det vénta-
de nytillskottet inom landets sdgverkspro-

Mojlig av- Vidst. diff.
verkning av £ . medger en
ségtimmer Féo:;l?ruknmg 4y Diff. i mili okad sagverks-
(virkesbalans- s %.lmg}erb ;f 3 Lml J- prod. i tusen-
utr, alt. b) T 120 Rt tals stds
Omréde milj. m* ub 1967 1970 1970 1970
Skéane, Halland, Blekinge,

Smaland o. Oland 6,6 5,0 5,6 + 1,0 + 106
Ostergotl., Sodermanl. (utom

Sédert.) o. Gotl. T 1.2 1,2 + 0,4 + 47
Bohusl. o. Vistergotl. 17 1,1 152 + 0,5 + 58
Dalsl., Varml. o. Nirke 351 29 3,2 —0,1 — 11
Dalarna, Vistmanl., Géstrikl.,

Uppl. o. Roslagen 4,0 3,1 3:2 + 0,8 + 90
Hilsingl. o. Harjedalen 1,3 133 1,4 —0,1 — 13
Medelpad o. Jamtland

(m. lapplandsdel) 2:1 1,9 2,1 + 0,0 + 3
Visterb. o. Norrb.

(m. lapplandsdel) 2,4 2.2 2,4 + 0,1 + 17

Totalt 22,8 18,8 20,2 + 2,6 + 287

(5.6.10) Av tablan framgar att de storsta
overskotten av sdgtimmer finns i landets
sodra delar — sirskilt i de fem sydligaste
landskapen — och i bandet Dalarna—Oster-
sjokusten. Dalsland—Viarmland—Nirke visar
underskott varvid bor papekas att i 1970 ars
forbrukningssiffra inrdknats det nya sagver-
ket i Billingsfors. Det »traditionellay sagtim-
meromriadet Hilsingland—-Hirjedalen, som
forser bl.a. sigverken i Soderhamns- och
Hudiksvallsomrddena med ravara, visar ar
1967 balans som dock kan komma att over-
ga i underskott ar 1970. De Ovre delarna av
landet visar pa balans eller nagot Gverskott.

SOU 1969: 23

duktion enligt prognoserna Over totalpro-
duktionen (avsnitt 5.6.8) torde komma pa
omraden soder om en ungefirlig linje Dals-
lands nordgrins-norra Vittern-Hjilmaren
—sodra Dalarna—Gastriklands nordgréans.
(5.6.11) Den regionala forskjutning som

1 Det ligre talet enligt Langtidsutredningen,
SOU 1966: 1, s. 162, det hogre enligt Virkes-
balansutredningen, SOU 1968: 9, s. 39.

2 Bentzel-Beckeman o. a. a., s. 116 och 119.

3 F, Luhr, Den svenska sdgverksndringen.
Stencil Doménverket april 1968, s. 24. Uppgif-
terna for Norrland avser omradena nedanfor
skogsodlingsgrinsen.

4 Lubhr, o. a. a., 8. 24.
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for tiden 1950-1965 redovisats i tab. 5: 6
och 5:7 samt a kartan fig. 5: 20 torde sa-
ledes fortsitta att sdtta sin priagel pd sig-
verksindustrins lokaliseringsbild - wunder
forutsittning att marknadsutvecklingen blir
den skisserade. Inom 10 a 15 ar kan myc-
ket vil i runt tal 50 procent av Sveriges
produktion av sidgade travaror komma fran
Gotaland. I absoluta tal innebdr detta en
Okning diar frdn knappt 0,9 milj. stds till
1,3 a 1,5 milj. eller med ungefir tre procent
i medeltal per ar mot drygt tva for hela lan-
det och sannolikt ca en procent fér Norr-
land.

(5.6.12) Sagverksindustrin bildar en mind-
re kapitalkrivande verksamhet #n stora
delar av den Ovriga industrin; skillnaden
gentemot t. ex. massa- och pappersindustrin
ar avsevard, mitt savil i absoluta belopp
som i relation till produktionskvantitet och
antal sysselsatta. Som exempel kan nimnas
att det i dagens ldge torde kosta totalt 250
a 350 milj. kronor eller mellan 1000 och
1 500 kronor per arston att bygga en bir-
kraftig cellulosafabrik pa 250 000 a 300 000
ton men endast 30 a 50 milj. eller 300 a
500 kronor per arston att bygga ett storre,
komplett sagverk for 30 000 4 40 000 stds.

(5.6.13) Dessa forhéllanden, som f. 6. for-
klarar eller samvarierar med de l4ga rela-
tionsvirdena mellan vissa produktionsfak-
torer och produktionsokningen enligt dia-
grammen fig. 4:2-4: 5, gor bl. a. att kapi-
talfragorna vanligen kan ordnas littare och
pa mera lokalt eller regionalt priglad niva
an betriffande t. ex. massafabriker. Ménga
sagverk, sjdlvfallet frimst de mindre, ar-
betar huvudsakligen for den lokala mark-
naden dir de ocksa ofta dr foretagsmissigt
knutna till affarsrorelse o.d. Den mera
smdindustribetonade bild som giller for sag-
verken jamfort med massafabrikerna beror
vidare pa att marginaleffekten, d.v.s.
mindrekostnaden per framstilld enhet vid
stigande totalproduktion, ej 4r lika markant
som inom den mera av kontinuerlig drift
priglade cellulosatillverknigen. I sin tur be-
tyder detta tillsammans med transporteko-
nomiska omstidndigheter — sirskilt behovet
att ligga nédra ravaran skogen — bl. a. att
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sagverksindustrin uppvisar en geografiskt
spridd och dgandemadssigt splittrad bild fram-
forallt i sodra Sverige som i Ovrigt har de
gynnsammaste utvecklingsbetingelserna in-
om branschen.

(5.6.14) Sagverkens i jamforelse med cel-
lulosafabrikernas kraftigare beroende av
narheten till skogsravaran beror till stor del
pé att denna révarukostnad inom sdgverken
oftast ligger omkring 70 procent av den to-
tala tillverkningskostnaden mot 50 a 55
inom cellulosaindustrin.! Sagverkens behov
av att ha skogsrdvaran i niarheten, helst
runt om anlaggningen, forklarar varfor kust-
lagena, med sina halva omland, i allménhet
ej dr lika attraktiva som inlandsldgena. De
tva senaste stora nytillskotten inom var
sagverksindustri, verken i Kisa och Billings-
fors (avsnitt 5.6.3), ligger bada i typiska in-
landsldgen med i stort sett cirkuldra upp-
samlingsomraden. Tillkomsten av det stora
Kisaverket har bl. a. inneburit att det mind-
re, kustlokaliserade verket i Valdemarsvik
nedlagts. I det andra fallet diskuterade man
en alternativ forldggning till Vanerhamn
(Amal eller Mellerud-Sunnand) men valde
saledes ett inlandsldge i stallet. Det tidigare
planerade sagverket i Otterbdacken har er-
satts av en fabrik for tillverkning av bygg-
och konstruktionsplywood. Assis ségverk i
Valésen, i inlandsldge, utbyggs.

5.6.15) Aven vid tillkomsten av mindre
sagverk eller utbyggnad av befintliga smirre
verk till storre synes den storsta kapacitets-
utbyggnaden under senare &r ha kommit
inlandsverken till del. De andra mera pa-
tagliga undantagen synes gilla sadgverk, som
ar eller avses bli integrerade med massa-
fabriker (typ Skoghall, Karlsborgsverken,

1 Radien i den ungefir cirkuldra forsorjnings-
rijong som ett 4 000 resp. 10 000 stds ségverk
erfordrar i s6dra Sverige uppgér, om verket tar
hand om ca 50 procent av timmerrdvaran i om-
radet, till omkring 15 & 25 resp. 30 a 40 kilome-
ter. Motsvarande avstand for en sydsvensk
cellulosafabrik av storleksordningen 100 000
resp. 200 000 arston blir i avrundade tal 50 a
60 resp. 75 a 90 km. Ligger den sistnimnda
fabriken i kustldge blir radien i halvcirkelrd-
jongen indt land 100 a 140 km, vilket dven
motsvarar avstandet for ett kustlokaliserat sag-
verk om ca 40 000 stds. Se vidare Skogsindustrins
utbyggnad, SOU 1956: 33, s. 72-80 och 186-188.
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S8gverksproduktionen i Sverige &ren 1930,
1950, 1955, 1960 och 1965, fordelad pa
verk i inlandsldge och i hamnldge

quglprod.,

mitj. stds

232

2,0

sagverk i
inlandsldge
eller i kust-
ort utan
handelshamn

0,5

Sagverk i
hamnldge
eller i

ort inom
fem kilog
meter fran
hamnort

Figur 5: 21.

Vird) diar hamnlige foredragits som foljd
av i forsta hand massaindustrins behov.
Det nu sagda har — tillsammans med den
delvis dndrade utlastningsbilden varom me-
ra nedan — fatt till f61jd att en allt storre
del av sagverksproduktionen sker i orter i
inlandslige, se nirmare fig. 5:21.1 Mycket
talar for att denna tendens kommer att rada
dven i framtiden; en inlandsandel i mitten
av 1970-talet av mer dn de 80 procent som
f.n. giller kan vara rimlig att rikna med.
Man far emellertid ej bortse fran att nista
slokaliseringsvag» av sdgverk — sedan in-
landsligena s. a. s. blivit fullbelagda — myc-
ket vil kan komma att gilla hamnligen,
framforallt i de fall det giller mycket stora
exportverk eller integration med massatill-
verkning. Vid stigande 16neandel och vdxan-
de behov av gemensamma virkessorterings-
och utlastningsanordningar m. m. samt stor-
re inslag av sigavfall som massaravara okar
naturligtvis tendenserna till sddan integra-
tion.
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(5.6.16) Ifriga om avsittningen av de
svenska sigverkens produktion giller nu att
drygt hilften gar pa direkt export. Reste-
rande del, som under senare &r vuxit nagot,
absorberas inom landet antingen i form av
direkt anvint form- och byggnadsvirke
m. m. eller sisom ravaror och halvfabrikat
till trahus-, snickeri-, mobel- och lddfabriker
etc., vilkas produktion i sin tur i stigande
omfattning avsittes utomlands, ar 1950 ca
fem procent och ar 1965 ca tio procent. Det-
ta innebir att 55 4 60 procent av den svens-
ka sagverksindustrin direkt eller indirekt ar-
betar for exportmarknaden.

(5.6.17) Exportkvantiteten av sagade (el-
ler hyvlade) trivaror har sedan borjan av
1950-talet okat med i medeltal ungefar 21/2
procent per &r, dock under starka sving-
ningar mellan olika r. For den hittills géng-
na delen av 1960-talet har bilden varit i
det ndrmaste stagnerad kring en niva av
nigot over 1 milj. stds., d. v. s. i runt tal
5 milj. m3f eller ca 2,7 milj. ton. Vardemas-
sigt har de sigade och hyvlade trdvarornas
andel av var totala export successivt sjunkit
fran drygt 11 procent ar 1950 till endast 6
procent r 1965 och knappa 6 procent ar
1966. Anledningen till denna fOréndrade
bild ligger dels i den vixande konkurrensen
pi materialsidan dir littbetongprodukter,
fiberplattor och spanskivor, plaster, kartong
och plat fatt allt storre andelar pad bekost-
nad av tri och triprodukter, dels i kon-
kurrensen frin andra linder, speciellt frin
Canada och Sovjetunionen.

(5.6.18) Storbritannien mottog pa 1930-
talet 35 a 40 procent av den svenska expor-
ten av sagverksprodukter; riknar man in
gruvstottor och annat rundvirke lig pro-
centtalet ytterligare négra enheter hogre.
Sistnimnda produktslag har nu praktiskt

1 Djagrammet har utarbetats med ledning
dels av uppgifterna i »Handbook of the Northern
Wood Industries», editionerna fran skilda &r
1928—1965, dels av primédrdata ur 1965 ars
sagverksinventering och dels av inhdmtade upp-
gifter direkt fran foretagen. For de »rena» in-
landslinen har uppgifterna hidmtats direkt ur
den officiella industristatistiken vars data upp-
riknats med ledning av de sdrskilda sagverks-
inventeringarna (jmf kallredovisningen till tab.
5:6):
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taget forsvunnit. Ar 1965 gick knappt 20
procent av var export av sagade trévaror till
Storbritannien, dar framforallt Canada sa-
som medlem av samvaldet och med lagre
ravarukostnader och bittre marknadsforing
dn vad Sverige genomsnittligt erbjuder kom-
mit att svara for en allt storre anpart. Ar
1965 svarade Canada for 26 procent av
Storbritanniens totakla import av sagade
och hyvlade travaror, foljt av Sovjetunionen
med ca 25 och Finland med 20 procent. En-
bart under aren 1958-1965 har Sveriges
andel pa den brittiska marknaden sjunkit
fran 26 till 14 procent.t

(5.6.19) Bortfallet pa den engelska mark-
naden har dock mer &n vidl kompenserats
dels genom att den inlindska marknaden
vuxit i ndgot snabbare takt dn exporten, dels
genom att nya marknader upparbetats i
framforallt Danmark, Nederlanderna, Vist-
tyskland, Frankrike och Spanien. Viktigast
ur kvantitativ tillvixtaspekt &r darvid Ne-
derlanderna och Visttyskland som nu var-
dera mottager bortdt 20 procent av Var ex-
port av sdgade (och hyvlade) travaror, d. v. s.
tillsammans dr vida stérre mottagarland an
Storbritannien. Hela EEC-omradet tar nu
bortdt 50 procent av hela var export och
foljaktligen ungefir en fjardedel av hela den
svenska ségverksproduktionen.

(5.6.20) Enligt senaste FAO/ECE-utred-
ningar? kommer efterfragan pa sagverks-
produkter i Visteuropa riknat fran 1960
och fram till 1970-talets mitt att genom-
snittligt 6ka med 0,75 a 1 procent per ar.
For perioden 1965-1980 &ar Okningstakten
i genomsnitt 0,7 procent per ar. For den
hittills gdngna delen av 1960-talet galler —
savitt kan utldsas av tillgdngliga uppgifters
om forbrukningen t. 0. m. ar 1967 - att
FAO-prognosen &r i underkant. Den fak-
tiska forbrukningen har i vara viktigaste
koparldnder okat med i genomsnitt mellan
en och tvd procent och darvid nagot ligre
i Storbritannien men hogre i kontinentlan-
derna. Savitt kan beréknas av under hosten
1968 i fackpressen redovisade data kan
trivarukonsumtionen i Visteuropa oka
med 11/2 a 2 procent i medeltal per ar 1965-
1980.4
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(5.6.21) 1 branschutredningen i samband
med 1965 ars langtidsutredning utgick man
ifran vatt exporten av sigade travaror kom-
mer att bli i stort sett oférandrad fr. o. m.
1965 och en analys av tendenserna i den
inhemska forbrukningen visar att denna
skulle stiga med drygt 35 procent mellan
1963 och 1970».5 Den hittills gingna delen
av 1980-talet visar att denna bedomning i
stort sett slagit in. For 1970-talet antog
man i den nimnda branschutredningen® att
utbudstrycket fran Sverige kunde forvintas
oka.

»Den forut berdknade produktionsvolymen
for 1970 framstar i dagens ldge sasom nagot
hog, men tillrackliga skél finns icke att franga
langtidsutredningens prognos. Ett stod for den-
na ar att den motsvarande exportprognosen
(plus ca 1,5 procent per ar for den aterstiende
tiden fram t. o. m. 1970) far anses ha goda
utsikter att realiseras. Bade produktions- och
exportutvecklingen torde fora med sig en tyngd-
punktsforskjutning soderut for sigverket liksom
strukturomstéllningar av annat slag. Det sist-
namnda giller dven annan trabearbetningsin-
dustri».?

(5.6.22) Transporterna inom landet av
skogsindustrins ravaror och produkter sker
numera nastan uteslutande med landtrafik-

1 L Nellbeck, Trdavaruexport — distributions-
védgar och forbrukning. En distributionsekono-
misk studie over den svenska exporten av sigade
och hyvlade travaror till Storbritannien, Del I,
Sthlm 1966, s. 132.

2 European Timber Trends and Prospects, A
New Appraisal 1950-1975. FAO, New York
1964, sdrsk. s. 208-209, samt aktualiseringen
hédrav for 1965-1980 enligt preliminidr rapport
till session 9-11 okt. 1968. FAO-rapportens
prognostal dr ej samtidigt uppspaltade pd de
olika produktslagen och de olika linderna eller
landergrupperna. Genom att kombinera FAO-
rapportens data med motsvarande uppgifter i
K. Mantel m. fl., Die Forst- und Holzwirtschaft
in der EWG und EFTA, Baden-Baden 1960,
kommer man till att en nagot starkare tillvaxt-
takt i ECE-omradet d4n i Storbritannien ar att
emotse, en bedomning som hittills visat sig
riktig dven om Okningen Overlag varit storre
dn prognoserna anger.

3 Framst kvartalssiffrorna i tidskriften Sta-
tistiques du bois.

¢ E. Modalen, Tro pd trd, Nya perspektiv
1968: 3, sidrsk. fig. & s. 15. De bakomliggande
berdkningarna har utforts av A. Sundelin.

5 Bentzel-Beckeman, o. a.a., s. 113.

¢ Bentzel-Beckeman, o. a. a., s. 119.

7 SOU 1968: 24, s. 89.
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medel. Viss virkesbogsering lings kusterna,
liksom #ven i Milaren forekommer. Den
officiella sjofartsstatistikent redovisar for
ar 1965 dirvid en totalsumma av drygt 8
milj ms. Flottningen #r pd avskrivning och
beriknas helt eller nira nog helt upphdra
under 1970-talet2.

»En av de viktigaste nackdelarna med flott-
ning gentemot landtransport &r att vid flott-
ning stora mingder révara och dirmed ka-
pital (vilket orsakar ranteforluster) bindes i
transportprocessen under vida lingre tid &n
vid landtransport, en nackdel, som hittills
ibland ej synes ha beaktats tillrackligt men
som i en tid av kapitalbrist och didrmed hdjda
forrantningsansprak torde bli allt kdnnbarare.
I en praktiskt forankrad principskiss visar
Kritz i skriften Niringslivets vigtransporter
(Sthlm 1960, s. 15) p& hur tiden fran avverk-
ning till industriell produktion och fakturering
av massan eller de sigade trivarorna etc. dr ge-
nomsnittligt 1 & 1,5 &r lingre vid ett flottnings-
alternativ an vid ett lastbilsalternativ. Dartill
kommer att ett enhetligt leveranssitt ger mer
ekonomisk virkeshantering genom centrala
barkningsanldggningar o. dyl.»?

Overgangen till landtransportmedel med-
verkar ocksé till att skogsindustrins tidigare
bundenhet till dlvmynningarna uppluckras
till forman for en friare lokalisering, t. ex.
nirmare ravaran.’

(5.6.23) Den kraftigt 6kade tendensen att
torka virket artificiellt — nagot som foljer
av utbyggnaden till storre sagverksenheter
och som ocksa alltmer blir ett kvalitetskrav
— medfér att utlastningen kan ske kontinuer-
ligt hela aret varvid jirnvag och lastbil blir
utnyttjade i vixande omfattning, sdrskilt
fran de sagverk som ligger i inlandslige.
En o6kad inhemsk avsittning, liksom &ven
en utbyggnad av snickeriindustrin, som van-
ligen hémtar virket lokalt, medverkar aven
till att landtransportmedlen far allt storre
andel av skogsindustrins leveranstranspor-
ter.

(5.6.24) Transporterna till utlandet av
sdgverksindustrins produkter skedde intill
andra virldskriget ndstan uteslutande med
fartyg, fransett vissa partier till Danmark.
Direfter har landtrafikmedlen blivit allt be-
tydelsefullare, forst jarnvdgarna och sedan
lastbilarna. Nu svarar lastbilarna for prak-
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tiskt taget samtliga leveranser till Danmark,
f6r ca 50 procent av leveranserna till Neder-
linderna och ca 15 procent till Visttysk-
land. Jirnvigarna tar f. n. alla trivarutrans-
porter frin Sverige till Schweiz, bortit 70
procent av dessa transporter till Visttysk-
land, ca 40 till Italien och 20 till Frankrike.
Till Storbritannien, dir marknaden i mot-
sats till de andra linderna synes minska,
sker transporterna nistan helt med fartyg;
vissa jarnvigstransporter fran smalidndska
inlandssagverk till inlandsorter i England
och Wales har dock tillkommit under se-
nare ar.

(5.6.25) Av den totala svenska exporten
av sagade (eller hyvlade) trivaror &r 1965,
ca 1,1 milj. stds eller ungefdr 2,7 milj. ton,
limnade ca 80 procent eller omkring 0,9
milj. stds landet med fartyg. Hirav gick
knappt 0,3 milj. till Storbritannien medan
resten fordelade sig pd Ovriga avnamarlin-
der, framforallt Nederlinderna, Frankrike,
Spanien och Italien. Ar 1950 var motsva-
rande totala export omkring 0,8 milj. stds
varav fartygen kan beriknas ha tagit drygt
0,7 milj. eller omkring 90 procent. Totalt
kan saledes den svenska fartygstransportera-
de exporten av sidgade travaror sedan ar
1950 beriknas ha minskat ungefir tio pro-
cent ur andelsaspekt men okat med i medel-
tal ndgot dver 1Yz procent per &r ur kvan-
titetsaspekt. Under de senaste fem-sex aren
har dock denna takt varit nagot ldgre, unge-
fir en procent per ar.

(5.6.26) Man raknar med att vid export

1 SOS Sjofart 1965, s. 43. Dessa 8 miljoner
avser enbart inrikes gods. Fran utlandet anldnde
ar 1965 0,1 milj. m® och avgick ungefir motsva-
rande mingd. De forr stora virkesbogseringarna
frain Finland har nu praktiskt taget upphort
p. g. a. virkesbristen darstddes.

2 SOU 1966: 69, s. 73-75. Se vidare den i cita-
tet nimnda skriften av Kritz.

3 Nellbeck, o0.a.a., s. 99.

4 De hir meddelade talen 6ver transportmedel
vid exporten av sdgverkens produkter bygger pa
dels jamforelser mellan den officiella export-,
sjofarts- och jirnvigsstatistiken, dels data som
insamlats i samband med de s. k. Oresundsut-
redningarna, sdrskilt G. Sidenvalls exportbilaga
»Redogorelse for undersdkningarna av lastbils-
trafiken mellan Sverige och Danmark/Konti-
nenten under tre olika perioder 4r 1965», sten-
cil. PM 18/1 1966.
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utgdres ungefdr 40 procent av trivarornas
slutliga pris av transport- och hanterings-
kostnader.! Da den svenska sigverksindus-
trin med all sannolikhet kommer att fa ar-
beta i ett ganska hart marknadsklimat dven
i framtiden har under senare ar och med
tydlig framtidsinriktning olika slag av ef-
fektiveringsatgirder inom transportledet
och pa de viktigaste exportmarknaderna
vidtagits. Den vid det hdr laget viilkinda
SCA-uppldggningen innebir att foretagets
skogsindustriprodukter frin de olika fabri-
kerna, dven de som sedan gammalt har
egen kaj, gir med jirnvdg och lastbil till
nagon av de tvd utskeppningsterminalerna
Tunadal vid Sundsvall eller Holmsund vid
Umea. Hirifran transporteras sedan produk-
terna i paket eller i bandade storbalar i fore-
tagets egna specialbyggda fartyg — tre styc-
ken pa vardera 11 700 ton dw, byggda for
ging i is?2 — som gdr i skytteltrafik &ret
runt med en veckotur till mottagningster-
minalerna vid Hamburg, Rotterdam och
London. Systemet, som hittills kostat drygt
100 milj. kronor, medfér avsevirt bittre
service till kunderna som far varulagret »om
hornet», snabbare omloppstid och didrmed
farskare varor, mindre skador, snabbare
hantering och minskat personalbehov. Till-
sammans med rationaliseringar pd virkes-
tillforselsidan — framforallt 6vergangen fran
flottning till landtransport enligt avsnitt
5.6.22 — innebar det nya systemet ett avse-
virt mycket snabbare omlopp av det i verk-
samheten arbetande kapitalet, vilket minskar
rantebelastningen.

(5.6.27) For ovriga delar av landet héller
likartade 10sningar pd att mera allmént in-
foras. Transporterna till England frin Gote-
borg sker nu, sedan den forsta linjen for
container och andra enhetslaster tillkommit
varen 1966, i allt hogre grad pa sidant sitt
att travarorna lastas pa trailer eller flak
direkt vid sagverket och transporteras se-
dan med lastbil, dragbil eller traktor till
exporthamnen. Fran mottagningshamnen
sker den fortsatta landtransporten dnda till
den slutliga forbrukningsplatsen pa analogt
sidtt varigenom en ur varusynpunkt obruten
transport sker hela vdgen. Gentemot #ldre
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system, med vanligen flera omlastningar,
sdges en total besparing av storleksord-
ningen 100 kronor per standard kunna rik-
nas med.3 Liknande system som nu nimnts
ar redan i bruk dven pa firjelinjen Varberg-
Grena for transporter frin Sméland, Hall-
land och s6dra Vistergotland till Danmark
och Tyskland. Nya utlastningsterminaler —
eventuellt dven med sorterings- och mirkan-
liggningar dgda gemensamt av flera sméarre
sdgverk — dr under planering eller byggnad
eller har nyligen tagits i bruk i Karlshamn,
Halmstad, Oskarshamn, Norrkdping och
Amal, dit sdledes den nu delvis spridda ut-
lastningen kommer att koncentreras efter-
som systemet for att fungera optimalt och
ge tillracklig konkurrensférmaga kriver for-
héllandevis stora kvantiteter.

»Ett viktigt steg i kampen mot den sydsvenska
sagverksindustrins 18ga 16nsamhet, ndmligen en
visentlig 6kning av omloppshastigheten p& si-
gade tridvaror, tas pa fredagen i Karlshamn, d&
den forsta av tva i staden projekterade triter-
minaler tas i bruk. Timberterminalen AB ir
den forsta pd plats i Karlshamn. Den dr dess-
utom den forsta automatiska i landet och har
en kapacitet pd upp till 10 000 standards Aarli-
gen.»

»] genomsnitt har omloppshastigheten p& si-
gat virke hittills berdknats till ett halvt &r. Ge-
nom terminalens rationaliserade hantering har
denna tid kunnat reduceras till en ménad.»

»Okningen av omloppshastigheten mojliggors
genom att sigverken pd kanadensiskt sitt leve-
rerar blanadsskyddat, nysigat virke till termi-
nalen, som justerar, sorterar och miter de in-
komna yrkeskvantiterna med mesta automatik.
Ségverken levererar kontinuerligt i takt med sin
produktion.»

»Vidare vinner man att virket kan levereras
till kunderna, som i det hir fallet utgdrs av
brittiska kOpare, i enhetliga paketstorlekar.
Déarmed har man eliminerat en stindigt &ter-
kommande invindning mot kdp av sydsvenskt
virke. Tidigare har det ofta intriffat att en enda
svensk leverans utgjorts av upp till 30 olika pa-
ketstorlekar, vilket inneburit att den utlindske
koparen tvingats ta in sitt svenskkopta parti

i by, o:'d.a 8. 36,

2 Det bor observeras att Umed och Sundsvall
ur isaspekt ligger visentligt fordelaktigare dn
Pited diar SCA:s nordligaste fabrik dr beldgen.
»For Norrland maste diarfér méalet att kunna
halla sjofarten igdng under 3 av 4 vintrar upp till
och med Umeé& uthamn vara av yttersta vikt»
(Sjodahl o. a. a., s. 55).

3°Luhr, 0:a. 2., 5. 38,
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i brddgirden innan det kunnat levereras till
kunden.»

»Nista terminal, som fir namnet AB Vi-
kingtrd, dr en produkt av sju blekingska och
sméildandska sdgverksdgares samarbete for att
nd fram till samma Onskvdrda utveckling.
Kostnaden for den anldggningen, som beriknas
kunna tas i bruk hosten 1969, blir 8 milj. kr och
den skall ta hand om de sju deldgarnas hela
produktion, som dr 16 000 standard arligen.»1

(5.6.28) De forandringsdrag som redovi-
sats i avsnitten 5.6.22-5.6.27 betriffande
transportmedlens vixlande roll vid trdvaru-
exporten beror givetvis till stor del pa de for-
ut meddelade regionala forskjutningarna av
sagverksindustrin séderut varigenom de allt
viktigare produktionsomradena kommit in
i landtransportmedlens transportekonomiska
rickvidd rdknad frin kdparorterna. Inlands-
sigverkens Okade roll har verkat i samma
riktning, liksom dven koparnas Onskemal
om snabba och kontinuerliga leveranser av
relativt sma partier at gangen direkt till
forbrukningsplatserna.

(5.6.29) Ménga omstindigheter talar for
att dessa tendenser dven kommer att gora sig
gillande under nu Overblickbar framtid.
Rimligast synes vara att for tiden fram till
omkring 1980 riakna med en genomsnittlig
tillvixt av de fartygsgdende trivarukvanti-
teterna fran Sverige med 1 a 1'2 procent
per ar. Visserligen torde, som sagts i av-
snitt 5.6.11, tridvaruproduktionen och dar-
med travaruutfOrseln bli avsevdrt mycket
storre i Sydsverige dn i Nordsverige varfor i
och for sig en hogre tillvixttakt dn den
nimnda skulle kunna tdnkas for skepp-
ningen frdn Sydsverige. Den successivt vax-
ande landtransportandel som hir kan vin-
tas — icke minst om brofdrbindelse mellan
Skédne och Danmark och tunnel mellan
Frankrike och England tillkommer - talar
emellertid for att, generellt sett, dven dar
endast rdkna med ovanndmnda Gkningstakt
pa 1 a 1Yz procent i medeltal per ar. En
viss marginal uppat, till 2 procent, kan dock
vara rimlig kalkylera med for de syd-
svenska kustavsnitten endr framtida restrik-
tioner for lastbilstrafiken kan gora att
denna ej kommer att kunna konkurrera pa
lika gynnsamma villkor som hittills. T fra-
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ga om transporterna frdn Vénern riknade
kanaltrafikutredningen med négot mer
in en procents Okning fram till ar 1970
samt darefter med tva alternativ namligen
dels ofdrindrad volym, dels O6kning med
1/, procent per ar.2

(5.6.30) De ovan angivna koncentrations-
tendenserna till vissa terminalhamnar torde
bli 4n mer accentuerade an hittills. For
dessa hamnar far man givetvis radkna med
en viasentligt hogre tillvaxttakt dn ovan
namnda genomsnittstal. For att ge en an-
visning om vilken takt det darvid eventuellt
kan rora sig om ma meddelas att utférseln
av sdgade (och hyvlade) travaror over de
enligt 1965 ars sjofartsstatistik tva viktigaste
utskeppningshamnarna i sodra Sverige,
Halmstad och Karlshamn, sedan ar 1950
kan beriknas ha okat med mellan 125 och
150 procent eller med ungefirligen fem till
sex procent i genomsnitt per ar, att jamfora
med drygt 1'/2 procent for samtliga ham-
nar i landet (avsnitt 5.6.25) och ndgot hogre
for alla hamnar i Sydsverige for motsva-
rande tidrymd.

(5.6.31) Okningstalen enligt avsnitt 5.6.29
har — endr anviandningsomrade och trans-
portsitt i huvudsak overensstimmer med de
sigade triavarornas — dven ansetts kunna
gilla den framtida utforseln med fartyg av
rundvirke o.d. Nar det giller plywood, fa-
nér, fiber- och spanskivor samt trihus,
snickerier, inredningsdetaljer etc. fir man
rikna med stora olikheter i takt sivil for
produktionen som for exporten — t. ex. stark
tillvaxt for vissa sorters plywood (konstruk-
tions- eller byggplywood) och svag for fiber-
skivor — men dessa olikheter torde delvis
ta ut varandra eftersom substitutionsforhal-
landen rdder mellan flera av produkterna.
Totalt har utférseln med fartyg av rundvirke
samt de ndamnda produkterna under senare
ar uppgatt till 1,2 a 1,4 milj. ton. Med hén-
syn till framforallt den redan nu starka och

1 Art. »Traterminaler 6kar sdgverks lonsam-
het», Dagens Nyheter 6 dec. 1968. Se dven
O. Bjarmark, Omsortera for att exportera!
Svensk Travaru- och pappersmassetidn. 1968: 16,
s. 708-713.

2 SOU 1967: 32, s. 113 och 135.
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sannolikt vaxande konkurrensen fran land-
transportmedlen torde 1980 ars fartygs-
kvantitet komma att ligga vid omkring
1 '/2 milj. ton. — De i avsnitten 5.6.29-5.6.31
redovisade bedomningarna ligger till grund
for den totala transportkalkylen for om-
kring 1980 i avsnitt 6.3.13 och for den re-
gionala kalkylen i avsnitten 7.3.11-7.3.17.

5.7 Massa- och pappersindustrint

(5.7.1) Massa- och pappersindustrin, som
enligt den officiella statistikens avgrinsning
dven inkluderar pappersvaru-, pappers- och
kartongemballageindustrin, har under peri-
oden 1950-1965 okat sin totala produk-
tionsvolym med resp. sex, atta och sju pro-
cent (se narmare figur 4: 1). Basindustrin,
dvs. massafabrikerna, har under samma pe-
riod 6kat sin produktion fran nira 3,2 milj.
ton till bortdt 6,7 milj., vilket sdledes inne-
bar en dryg fordubbling eller genomsnittlig
okning per ar bortdt fem procent. Av papp
och papper tillverkades i landet &r 1950 om-
kring 1,2 milj. ton och &r 1965 nidra 3,2
milj. vilket innebdr ett trefaldigande eller en
arlig tillvdixt med drygt 6!2 procent. Skill-
naden i tillvaxttakt, siledes bortat tva pro-
centenheter, visar att vidareforddlingen av
massan inom landet okat kraftigt under pe-
rioden.

(5.7.2) Av de olika massaslagen har slip-
massan eller den mekaniska massan haft en
forhallandevis svag tillvixt, fran drygt 0,7
miljoner ton &r 1950 till knappt 1,3 milj. ar
1965. Dess tillvaxt hanfores huvudsakligen
den integrerade sektorn — frédmst journal-
och tidningspappersbruken — medan avsalu-
massan har stagnerat.2 Inom cellulosasek-
torn har sulfitmassan oOkat forhallandevis
lite under perioden, fran bortat 1,5 milj. ton
till ndgot 6ver 1,7 milj. Daremot har sulfat-
massan Okat kraftigt, frdn drygt 1,0 milj. ton
ar 1950 till drygt 3,0 milj. 1965, vilket inne-
bar att dess andel av hela massaproduktio-
nen stigit fran ca 31 till 45 procent. Sulfat-
massans starka frammarsch beror pa dess i
jimforelse med Ovriga massasorter breda an-
vandningsregister. Sulfatmassan, sarskilt den
blekta, ger bl. a. starkare papper dn sulfit-
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massan. En vidxande andel av sulfatmassan
anvidndes for tillverkning av s. k. kraftpap-
per som i sin tur anvindes till framforallt
sackar och ytterskiktet i wellpapp. Under
perioden har en ny massaprodukt tillkom-
mit, den halvkemiska, som har lovved som
ravara och som huvudsakligen anvindes for
det inre skiktet i wellpapp, fluting. Produk-
tionen av dissolvingmassa (viskosmassa),
vilken anvindes inom textilfiberindustrin
och helt gar pa export, har stagnerat eller
t. 0. m. borjat minska som f6ljd av konkur-
rensen fran petrokemiska textilravaror.3
Denna massa tillverkas numera med storre
utbyte utomlands.4

(5.7.3) Inom pappers- och pappsektorn
kan tillverkningen av tidningspapper sedan
1950 berédknas ha 6kat med mellan 3 och 31/2
procent i medeltal per ar, dvs. i avsevart lag-
re takt an for hela sektorn. Ar 1965 upp-
gick tidningspappersproduktionen till drygt
667 000 ton eller nagot over 21 procent av
hela pappers- och papproduktionen. En in-
tressant och sannolikt utvecklingskraftig
produkt foreligger emellertid i det s k jour-
nalpapperet, vilket ar framstéllt av slipmas-
sa med inslag av sulfatcellulosa; genom lag
vikt och allt battre bestrykningsmetoder kan
det till en del konkurrera med mera tradi-
tionellt tryckpapper. Av journalpapper till-
verkas f. n. drygt 200 000 ton per ar. Bortat
tredjedelen av den svenska pappersproduk-
tionen bestdr nu av tidnings- plus journal-
papper. Vad som framforallt skett dr emel-
lertid att produktionen av de olika pappers-
och pappkvaliteterna for emballagedndamal
okat sedan ar 1950, med uppskattningsvis
atta till tio procent i medeltal per ar. Dessa
pappers- och kartongslag hade ar 1965 en
total vikt av bortdt 2,2 milj. ton, vilket ut-
gjorde ca 65 procent av hela produktionen

1 Vid utarbetandet av detta avsnitt har skog-
lig stud. Anders Ek medverkat.

2 SOU, 1968: 9, s. 46.

3 En del av de nu berorda forindringarna
redovisas av O. Heijne, Cellulosa- och pappers-
industrins strukturproblem, Meddelanden fran
utredningsbyrdn AMS, 1966: 27, bl. a. s. 4.

4 Bl. a. avser Billeruds AB overfora tillverk-
ningen av dissolvingmassa fran Sverige till det
med bolaget associerade foretaget i Portugal
(avsnitt 5.7.35).
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Medelprod for lev.

Massafabriker for avsaluproduktion per
arbets-
Antal  Personal i hundratal stille, per sys-
arbets- For- tusental selsatt,
Ar Anlédggningsslag stillen valtn. Arb. Tot. ton ton
1950 Cellulosafabr. 54 19 168 187 32 85
Trasliperier 18 2 15 17 29 205
Totalt 72 21 183 204 31 100
1955 Cellulosafabr. 55 23 180 203 — —_
Trasliperier 18 2 17 19 — —
Totalt 73 235 197 222 — -
1960 Cellulosafabr. 53 27 184 211 — —
Trasliperier 15 2 16 18 — —
Totalt 68 29 200 229 — —
1965 Cellulosafabr. 49 38 165 202 70 155
Trasliperier 11 2 14 16 50 335
Totalt 60 40 179 218 68 175

Pappersbruk och pappfabriker inkl. ddrmed integrerade massafabriker

Medelprod. for lev

1950 Fristaende bruk o. fabr. 28 — — — — —_
Bruk o. fabr. komb. m. massaf. 46 — —_ —_ — —
Totalt 74 27 191 218 16 535
1955 Fristdende bruk o. fabr. 26 5 34 39 — —
Bruk o. fabr. komb. m. massaf. 46 27 173 201 - —
Totalt 72 32 208 240 21 63
1960 Fristdende bruk o. fabr. 25 6 36 42 — —
Bruk o. fabr. komb. m. massaf. 46 34 205 239 — —
Totalt 71 40 241 281 31 v
1965 Fristaende bruk o. fabr. 25 8 42 50 — —
Bruk o. fabr. komb. m. massaf. 43 40 197 7 — —
Totalt 68 48 239 287 46 110

inom sektorn. Den tidigare ur relativ aspekt
mera betydelsefulla finpapperstillverkningen
omfattar nu tre a fyra procent av hela pap-
pers- och papproduktionen.

(5.7.4) Massaproduktion kan uppdelas pa
tva huvudkategorier, avsaluproduktion och
integrerad massa/pappers- eller papp-pro-
duktion. Tillverkningen av avsalumassa sker
framforallt for export.

»Endast en mindre del, f. n. ca 10 procent, le-
vereras inom landet till pappersbruk som an-
tingen saknar egen massatillverkning eller beho-
ver kopa vissa kvaliteter som komplement till
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den egna tillverkningen. Huvudparten av den in-
tegrerade produktionen dger rum i tekniskt kom-
binerade massa- och pappersfabriker, ddr pap-
persmassan pumpas over frin massafabriken
till pappersbruket.»!

Under perioden 1950-1965 har produktio-
nen i integrerade anldaggningar Okat krafti-
gare #n i fristdende massafabriker, vilket dr
helt foljdriktigt med tanke pd den under
perioden Okade vidareforadlingsgraden in-
om landet. Av 1950 ars totala massapro-
duktion gick 35 procent direkt till pappers-

1 Sveriges Industri, Sthim 1967, s. 209. Se
vidare avsnitten 5.7.28-5.7.30.
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och papptillverkning i samma anldggnings-
enhet, ar 1965 42 procent.t

(5.7.5) Séaval massaindustrin som pappers-
bruken och pappfabrikerna har kinneteck-
nats av en betydande rationalisering under
senare ar, vilket ndrmare framgar av tablan
a sid. 119, baserad pa data ur den officiella
industristatistiken, &rsredogorelser for vissa
foretag samt ur »Sveriges Industriy.

(5.7.6) Inom den fristiende massaindu-
strin, dvs. massafabriker f6r avsaluproduk-
tion, har som synes av tabldn medelstorle-
ken (midtt sasom aritmetiskt medium) hdjts
fran drygt 30 000 arston &r 1950 till bortat
70 000 arston femton &r senare. GOr man
motsvarande berdkning inkluderande de
massafabriker som &r integrerade med pap-
persbruk och pappfabriker kommer man till
ett ndgot ligre medelvirde (knappt 60 000
ton) 1965 men en nagot hogre okning fran
1950. Pa pappers- och pappsidan — inklude-
rande dirmed kombinerade massafabriker —
har tillverkningen per bruk eller fabrik nira
trefaldigats; mitt pd detta sitt har rationali-
seringstakten hér varit nigot snabbare dn
inom massafabrikerna for avsaluproduktion.
Tyvirr tilldter det statistiska materialet ej
en nedbrytning av produktionsdata till de
tva delgrupperna »fristdende bruk och fa-
briker» resp. »bruk och fabriker i kombi-
nation med massafabriker». Savitt kan be-
domas med ledning av bl. a. det vid tablan
nimnda killmaterialet torde den forhal-
landevis kraftiga tillvixten av pappers- och
papptillverkningen till alldeles &vervigande
del ha skett inom de integrerade anligg-
ningarna, dvs. i pappersbruk och kartong-
fabriker som #r direkt kombinerade med
massafabriker. Som lingre fram visas (fig.
5:27) har utbyggnaden av dylika vidare-
forddlande enheter framforallt skett i kust-
ldagen.

(5.7.7) Av sysselsittningssiffrorna i tablan
ovan framgar vidare att medan antalet arbe-
tare Okat relativt lite har forvaltningsperso-
nalens numerdr néstan fordubblats. Detta
innebdr att den s. k. teknologityngden okat,
vilket i sin tur avspeglar tendenserna i bran-
schens inriktning mot allt storre inslag av
processdrift, forsknings- och annat utveck-
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lingsarbete i syfte att ge okad konkurrens-
kraft. Detta dr positiva omstédndigheter som
bor beaktas vid bedomningen av branschens
framtidsutsikter (jamfor avsnitten 2.1.6 och
4.3.14-4.3.15).

(5.7.8) Den i tabldn ovan visade hoj-
ningen av medelstorleken hos landets massa-
fabriker till ca 68 000 ton ar 1965 fran unge-
far hilften ar 1950 4r i och for sig avse-
vard. Under perioden har ej mindre &n 12
fabriker nedlagts, de allra flesta med en
arsproduktion av endast 10 000-30 000
ton. Nedldggningarna resp. utbyggnaderna
har bl. a. inneburit att av landets samtliga
103 massafabriker ar 1965 kan endast 35
berdknas ha haft en arsproduktion mindre
an ca 60 000 ton mot ett nittiotal ar 1950.
I gruppen 6ver 100 000 arston kom &r 1950
endast en fabrik men ar 1965 inalles 16
fabriker. Sedan ar 1965 har forandringarna
gétt i samma riktning som tidigare. Ytter-
ligare tre massafabriker i de mindre stor-
leksklasserna har nedlagts samtidigt som de
storre byggts ut sd att antalet fabriker pa
100 000 arston och diarover oOkat till 23.
Tio fabriker av dessa ligger i sin tur vid
eller kommer snart att Gverstiga 200 000-
tonstrecket namligen Hallstavik, Monsteras,
Morrum, Gruvon, Skoghall, Kvarnsveden,
Iggesund, Ostrand, Dynds och Husum.
Storst anldggning d4r nu MoDos sulfatfabrik
i Husum pa ca 430 000 arston. Genom dessa
forandringar har medelstorleken hos de
svenska massafabrikerna hojts till 75 000 a
80 000 arston i nuldget mot forutnimnda
68 000 ton &r 1965.

(5.7.9) Alltjamt ligger dock de svenska
massafabrikernas arsproduktion genomsnitt-
ligt ldgre dan vad som giller for flertalet av
vara svaraste konkurrensldnder. Enligt vad
som kan utrdknas med ledning av den till-
géngliga officiella statistiken (resp. lands
statistiska arsbocker eller motsvarande for
aren 1965-1967) ligger medelstorleken
inom Finlands massafabriker f.n. vid ca
170 000 ton och inom Canadas vid ungeféir
detsamma. Nya sulfatfabriker byggs eller
planeras for lagst 250 000-300 000 A&rston,
vilket utgodr kapaciteten pad en ur teknisk-

1 Sveriges Industri, Sthim 1967, s. 209.
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Tabell 5: 8. Produktionen av massa (alla slag) i de olika ldnen dren 1950, 1955, 1960 och 1965.

Absolut fordelning, tusental ton?®

Relativ fordelning, procent

Lin 1950 1955 1960 1965 1950 1955 1960 1965
Stockholms 92 104 182 260 3 3 4 4
Uppsala 79 87 115 183 2 2 2 3
Sodermanlands — — — — — — e —
Ostergoétlands 132 185 205 298 4 5 4 4
Jonkopings 81 99 126 136 3 3 3 2
Kronobergs 55 78 99 126 2 2 2 2
Kalmar 29 34 121 181 1 1 2 3
Gotlands — — == —_ — —_ — o
Blekinge 7 7 12 126 0 0 0 2
Kristianstads — — 18 141 — — 0 2
Malmohus — — — — —_ — —_ —_
Hallands 23 25 32 28 1 1 1 0
Géoteb. o. Bohus 27 43 51 45 1 1 1 1
Alvsborgs 144 198 207 243 5 5 4 4
Skaraborgs 21 22 42 69 1 1 1 1
Virmlands 441 595 746 839 14 15 15 13
Orebro 87 100 141 195 3 3 3 3
Vistmanlands 9 10 18 5 0 0 0 0
Kopparbergs 183 203 266 293 6 5 3 4
Givleborgs 507 610 754 920 16 16 15 14
Visternorrlands 914 1 064 1326 1 696 29 28 27 25
Jamtlands 64 65 Sif 72 2 2 1 1
Visterbottens 195 239 253 412 6 6 5 6
Norrbottens 99 132 213 404 3 3 4 6
Totalt 3188 3903 4998 6675 100 100 100 100

1 Killor: SOS Industri 1950 (tab. F), 1955 (tab. E), 1960 (tab. I) och 1965 (tab. I). I 1950 ars
totalsiffra ingar 27 000 ton fibermassa for wallboardtillverkning, vilken kvantitet ¢j kunnat exklu-
deras fran resp. linskvantitet. Efter 1950 sidrredovisas denna fabrikation som dérfor ej ingar i
tabellens tal for 1955, 1960 och 1965. Ar 1965 tillverkades ca 741 000 ton tréfiberplattor.

2 Riknat i torrtankt vikt.

ekonomisk aspekt optimal tillverkningslinje.
Nya fabriker blir alltsd primért av denna
storlek eller multiplar ddrav. Storleken
250 000-300 000 ton giller t.ex. den nya
fabrik vid Skeena i British Columbia som
SCA ir deligare i. Likasd blir det, at-
minstone i forsta etappen, storleken hos fa-
briken vid Varo.

I Sovjetunionen finns vidare exempel pi
mycket stora cellulosaenheter, f.n. upptill
700 000 & 800 000 ton, t. 0. m. i inlandslédge.

»Det fortjinar i detta sammanhang framhal-
las, att t.ex. en sulfatfabrik for att helt kunna
utnyttja de ekonomiska produktionsfordelar,
som nuvarande teknik erbjuder, bor vara i stor-
leksordningen 250 000 &rston och denna kvanti-

tet bor tillverkas pa en enda produktionslinje.»
. »Om man idag bygger en massafabrik med
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en kapacitet av 100 000 ton per &r, ligger in-
vesteringskostnaden per rston réiknat i storleks-
ordningen 1 500 kr. For en fabrik med en kapa-
citet av 250 000 ton ligger kostnaden vid om-
kring 1 000 kr per &rston.» . . . »I stort sett kan
man siga, att antalet anstillda for drift och ad-
ministration vid en modern massafabrik ir obe-
roende av fabrikens storlek.»®

(5.7.10) I friga om tillverkningen av me-
kanisk massa synes fordelarna ur teknisk-
ekonomisk aspekt med extrem stordrift dar-

3 E. Mossberg, Den svenska skogsindustrins
internationella konkurrenslige, Svenska Han-
delsbankens Index 1964: 9. Se dven samme forf.
Skogsindustrin i dag och i morgon, Index 1968: 6
samt E. Diedrichs, Kostnader i cellulosaindu-
strin, Stora och sma, nya och gamla fabriker.
Svensk pappersmassetidning 1967: 8, sérsk. s.
288. Se vidare SOU 1969: 21, s. 45—49.
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emot icke vara lika patagliga som inom
cellulosatillverkningen. Att man likvil dven
hérvid arbetar med allt stérre enheter beror
ndrmast pa allmidnekonomiska och admi-
nistrativa omstdndigheter samt pi den for
denna massasort allt vanligare integreringen
med journal- och tidningspappersbruk som
limpligen arbetar i stora enheter (5.7.13).

(5.7.11) Pappersbruken och pappfabri-
kerna kan grovt indelas i tvad huvudgrupper.
Den ena omfattar stora eller relativt stora,
med massafabriker kombinerade anldgg-
ningar som visentligen ir inriktade pi ex-
port av relativt ensartade stapelvaror, tid-
ningspapper, kraftliner eller liknande bulk-
produkter. Den andra gruppen omfattar
bruk av varierande storlek som producerar
ett bredare sortiment eller tillverkar specia-
liteter, i bada fallen fraimst f6r hemmamark-
naden.

»Ett pappersbruks limpliga storlek 4r en
funktion av en rad faktorer, av vilka sirskilt
bor nimnas massafabrikens och pappersmaski-
nernas driftsekonomiska kapacitet, marknadens
omfattning och sammansittning samt prisbild-
ningsmekanismen. En virldsmarknad och tek-
niska forutsittningar for storskaletillverkning
fanns tidigt for tidningspapper och foreligger
numera ocksa for bulkvaror som kraftsickpap-
per samt kraftliner och korrugeringspapper for
wellpapptillverkning.»2

(5.7.12) Totalt fanns i landet &r 1965 i
teknisk mening 75 pappersbruk. Hirav var
emellertid en del bruk som tillverkade olika
pappers- och pappsorter kombinerade med
varandra varfor den officiella statistiken
upptager inalles 68 arbetsstillen. Av de ur
teknisk mening 75 arbetsenheterna var fyra
tidningspappersbruk varav tre egentliga si-
dana med en arsproduktion av dver 200 000
ton (Hallstavik, Kvarnsveden och Ortviken)
och 21 s. k. kraftpappersbruk, varav fem lag
i storleksklassen 100 000-150 000 ton och
resten ddrunder. Ovriga enheter kommer
i allmdnhet under 50 000 &rston; de ligger
nistan uteslutande i sddra och mellersta
Sverige och tillverkar finpapper, papp och
kartong, tissue, cellulosavadd och toalettpap-
per m. m., visentligen for den svenska mark-
naden.3
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Tabell 5: 9. Den procentuella fordelningen pa
lansgrupper och riksomréden av produktionen
av massa (alla slag) dren 1950, 1955, 1960
och 1965.1

1950 1955 1960 1965

Lénsgrupp 1 - 0 2
» 2 8 7 6
» 3 10 11 13
Tot. Gotaland 18 18 21

Lénsgrupp 4 8 9 10

» 5 36 39 31
Tot. Svealand o.

Nedre Norrland 44 44 41

Lénsgrupp 6 31 29 28 26

» 7 9 9 9 12
Tot. Mellersta o.

Ovre Norrland 40 38 37 38

Totalt 100 100 100 100
1 Killor: Se tab. 5: 8. Ang. indelningen i ldns-

grupper och riksomréden, se avsnitt 5.2.4 med
tab. 5: 2 och fig. 5: 4.

(5.7.13) Numera riaknar man med att ett
journal- eller tidningspappersbruk bor ha en
ligsta arsproduktion av 125000 a 160 000
ton, vilket motsvarar produktionsférmégan

hos en pappersmaskin av vanligaste, moder-
na typ. For kraftliner 4r motsvarande stor-
lek f.n. omkring 250 000 &rston samt for
fluting drygt hélften hidrav. Liksom vid
massatillverkning blir det vid storre enheter
fraga om multiplar av nimnda basstorlekar.
Ett modernt finpappersbruk bdr ha en stor-
lek av ldagst ca 50 000 &rston; for en kar-
tongfabrik som tillverkar de vanligaste fals-
kartongsortimenten #r maskin- och didrmed
basstorleken 50 000 a 80 000 &rston. Minsta
produktionsméngd hos ett nytt kraftpap-
pers- eller sickpappersbruk ligger nu vid
ungefar 100 000 &rston.

(5.7.14) Massaindustrin visar istora drag,
men ej lika markerat, samma regionala for-
dndringsbild som sigverken. Av de bada
tab. 5: 8-5:9 samt kartan fig. 5: 22 fram-
gar saledes bl a. att Gotalandslinen och
dérvid sirskilt grupperna 1 och 3, dvs. de

2 Sveriges Industri, 1967, s. 213.
3 Den svenska pappersindustrin, Gbg 1966,s.9.
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Den procentuella fordelningen pd liénen av
den totala massaproduktionen 1950 och 1965
samt differensen mellan dessa procenttal.
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sodra och sydostra delarna, under perioden
1950-1965 okat sin andel av den totala
massaproduktionen med fyra procentenhe-
ter. For Kalmar och Blekinge lin samt
Kristianstads lin — didr massaproduktion
forst borjade i senare delen av 1950-talet
— innebédr Okningen i absoluta tal inalles
ungefdr ett tolvfaldigande medan produk-
tionen for hela landet nigot mer #n for-
dubblats. Tydlig okning har #ven skett i
Stockholms och Uppsala lin medan stagna-
tion eller svag tillbakaging priglat Oster-
gotlands, Jonkopings, Kronobergs, Hallands,
Goteborgs- och Bohus, Alvsborgs, Skara-
borgs, Orebro och Vistmanlands lin. De
olika Norrlandslédnens andel har sjunkit med
undantag av Norrbottens lin som 6kat fran
tre till sex procent under perioden 1950-
1965. I lansgrupp 5, bestiende av Vister-
norrlands och Jamtlands lin, uppgér minsk-
ningen under perioden till ej mindre #n
fem procentenheter. Aven Virmlands och
Kopparbergs lin har kinnetecknats av
sjunkande andelar; d& minskning dven gillt
Givleborgs lin har hela lansgrupp 5 visat
en tydlig andelsminskning,

(5.7.15) Massaindustrins regionala for-
skjutning foljer siledes i stort sett sagver-
kens, framforallt beroende pa foérindringar-
na betriffande virkestillgdngarna, som dessa
beskrives i avsnitt 5.7.21. Emellertid an-
vinder som ként massaindustrin klenare
dimensioner, vilket gér att de relativt be-
grinsade skogstillgdngarna i norra Sverige
hittills réckt till for massaindustrins utbygg-
nad. Detta forklarar t. ex. varfor massain-
dustrin kunnat expandera i Norrbottens lin
medan sagverksproduktionen dir gatt till-
baka. Enligt moderna avverkningsprinciper
for effektivt skogsbruk totalavverkar man
numera, dvs. tar pa en ging alla inom ett
omréde fallande sortiment. Vidare kan i det-
ta sammanhang pekas pd den allt vanli-
gare integreringen av massaindustri och sig-
verk, vilket gor att massa- och sigverkspro-
duktionen alltmer féljer varandra regionalt
sett. I sddana integrerade anliggningar kan
t.ex. ved- och virkeshanteringen goras ge-
mensam och vidare kan ségverksavfallet,
som blir allt viktigare rivara for massain-
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dustrin, tillgodogoras pi platsen; av ekono-
miska skidl kan det ej transporteras lingre
striackor.

(5.7.16) Den #ndrade regionala bilden,
registrerad pa lins- och riksomrddesnivd, be-
triffande produktionen av papper och papp
framgar av tab. 5: 10 och 5: 11 samt av kar-
tan fig. 5: 23. Hérav ser man bl. a. att tyngd-
punkten inom denna sektor pa ett markant
sitt forskjutits norrut under perioden 1950-
1965. Framforallt har expansionen varit
kraftig i Norrbottens lin, vars andel av hela
rikets produktion stigit frin praktiskt taget
noll till ca tio procent. Visternorrlands lins
andel har okat frin fem till elva procent.
Totalt innebér detta att ldnsgrupp 6 och 7
tillsammans fatt en andelshdjning fran fem
till 22 procent. Denna starka expansion,
som f. 8. dven giller Givleborgs lin i lins-
grupp 5, har gatt ut 6ver de mellansvenska
och sydsvenska linen, vilka antingen redo-
visar ungefar ofériandrade andelar eller sink-
ta sddana. Icke minst har Gotalandslinen
fatt minskade andelssiffror, totalt fran 48 till
39 procent.

(5.7.17) Anledningen till denna ur lokali-
seringsaspekt intressanta forskjutning ligger
diri, att de stora norrlindska massafabriker-
na lings kusten under perioden komplette-
rats med pappersbruk for tillverkning av
tidningspapper och framforallt kraftliner
och liknande s. k. bulkpapper i syfte att ge-
nom vidareforadling héja konkurrensférma-
gan och fd ned transportkostnaderna. De
dldre pappers- och kartongbruken i sddra
och mellersta Sverige har visserligen ofta
utbyggts, men dé& endast i relativt liten ska-
la, bl. a. pa grund av begrinsningar ifriga
om vatten- och recipientmdijligheter. I gans-
ka hog grad ror det sig diarvid ocksi om
kvaliteter och sortiment med forhillandevis
moderat avsittnings6kning. De nya massa-
fabrikerna i s6dra Sverige har #nnu ej ut-
byggts med pappers- och kartongbruk. Myec-
ket talar emellertid for att &tminstone nigon
eller nagra av dessa anliggningar inom en
icke alltfor avligsen framtid kommer att
kompletteras med dylika vidareféradlingsen-
heter. Da kommer, eftersom massaindustrin
och didrmed den dirtill knutna papperstill-
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Tabell 5: 10. Produktionen av papper och papp (alla slag) i de olika lanen dren 1950, 1955, 1960

och 1965.1
Absolut fordelning, tusental ton Relativ fordelning, procent

Lén 1950 1955 1960 1965 1950 1955 1960 1965
Stockholms 118 136 210 292 10 9 10 9
Uppsala 0 — — — 0 — — —
Sodermanlands — — — — — — — —
Ostergotlands 144 196 237 346 12 13 11 11
J6nkopings 50 80 112 138 4 5 5 4
Kronobergs 86 96 128 139 7 6 6 4
Kalmar 48 55 75 75 4 4 3 7
Gotlands — —— — — — — — -
Blekinge 11 11 22 33 1 1 1 1
Kristianstads 10 12 36 55 1 1 2 2
Malmohus — —— — —_ — — — =
Hallands 4 3 1 1 0 0 0 0
Goteb. 0. Bohus 83 100 127 121 yi i/ 6 4
Alvsborgs 19 127 158 241 10 9 7 8
Skaraborgs 24 26 34 75 2 2 2 2
Viarmlands 190 240 312 354 16 16 14 11
Orebro 64 70 80 94 5 5 4 3
Vistmanlands 2 0 3 — 0 0 0 —
Kopparbergs 164 180 259 322 14 12 12 10
Givleborgs 28 1 92 170 2 5 4 5
Vistmanlands 60 82 241 357 5 5 11 11
Jamtlands 0 0 0 — 0 0 0 —_—
Visterbottens - 11 18 16 — 1 i 1
Norrbottens 0 18 49 319 0 1 2 10

Totalt 1199 1513 2174 3156 100 100 100 100

1 Killor: SOS Industri 1950 (tab. F.), 1955 (tab.

Tabell 5:11. Den procentuella fordelningen
pa lansgrupper och riksomraden av produk-
tionen av papper och papp (alla slag) aren
1950, 1955, 1960 och 1965.2

1950 1955 1960 1965

Léansgrupp 1 1 1 2 &
» 2 19 18 15 14
» 3 28 28 26 23
Tot. Gotaland 48 47 43 39
Lansgrupp 4 15 14 14 12
» 5 32 33 30 27
Tot. Svealand o.
Nedre Norrland 47 47 44 39
Lansgrupp 6 5 5 11 11
» 7 0 2 3 11
Tot. Mellersta o.
Ovre Norrland S 7 14 22
Totalt 100 100 100 100

2 Kallor: Se tab. 5: 10.
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E.), 1960 (tab. I) och 1965 (tab. I).

verkningen ej rimligen kan utbyggas i sam-
ma takt i norr som i soder, pappers- och
papproduktionen att aterigen »vandra» so-
derut, sannolikt framforallt till omradet
Kalmar, Blekinge och Kristianstads ldn.

(5.7.18) Tillgingliga prognoser ger vid
handen att en fortsatt, betydande efterfra-
gan pa massa och papper — atminstone pa
lingre sikt — generellt sett &r att emotse sa-
vil p4 hemma- som pa exportmarknaderna.
Konsumtionen av papper och papp i Vist-
europa — Sveriges nu och for framtiden vik-
tigaste avnimaromrade for dessa produkter
och fér massa enligt avsnitten 5.7.32-5.7.33
— uppgick ar 1965 till totalt 23 milj. ton
eller i medeltal cirka 75 kg. per invanare
samt vintas som foljd av den fortsatta stan-
dardstegringen och folkméngsutvecklingen,
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Den procentuella fordelningen pi linen av /\—E‘)—ff}
den totala prod. av papper och pappjalla slag)
1950 och 1965 samt differensen mellan dessa
procenttal
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enligt en for FAO utférd prognos,! ar 1975
vara uppe i 36,9 & 41,5 milj. ton eller 110 a
120 kg. i genomsnitt per invanare. Riknat
exponentiellt innebér detta en vintad tillvaxt
per ar av i runt tal fem procent. Det kan
tilliggas att konsumtionen av papper och
papp ar 1967 uppgick i Sverige till ca 165 kg.
per invanare och i USA till ca 230 samt att
forbrukningen i dessa linder under 1960-
talet 6kat med 5 a 10 kg. per invénare och
ar trots en vaxande konkurrens fran plaster.

(5.7.19) 1 senast utférda bedomningar®
inom FAO/ECE rdknar man med att kon-
sumtionsbehovet i Europa (exkl. Sovjetunio-
nen) ifriga om papper och papp samt dissol-
vingmassa kommer att vdxa fran 82 milj. m3
f ub &r 1965 till 200 milj. &r 1980 eller med
drygt fem procent i genomsnitt per ar. En
berikning enligt en ekonometrisk modell3
visar att om den arliga BNP-tillvaxten per
capita i EEC- och EFTA-omradena uppgar
till tva, tre eller fyra procent 1964-1980 sa
okar den sammanlagda konsumtionen av
papper och papp i omradena med resp. nira
4, knappt 5 och drygt 5'/: procent per ar.

(5.7.20) Med beaktande av konkurrensen
frin andra linder, framforallt Canada och
Sovjetunionen samt emotsebara tullskydds-
Atgirder kom expertutredningen i samband
med 1965 4ars langtidsutredning! till att
Sverige &r 1970 skulle kunna tidnkas produ-
cera totalt ca 8,6 milj. ton massa (varav 4,6
milj. eller 53 procent for direkt export) att
jamféra med motsvarande véarden for prog-
nosens utgdngsar 1963 pa drygt 5,6 milj. ton
(export 3,2 milj., 58 procent). Per ar raknat
innebar detta en medeltillvaxt av drygt sex
procent. For 1970-talet antog man en fort-
satt arlig tillvixt av tre a fyra procent, vil-
ket i absoluta tal skulle innebdra en total-
produktion av massa i landet ar 1980 av
11,5 2 13 milj. ton. Den hittillsvarande ut-
vecklingen visar att nu ndmnda bedomning-
ar varit vl optimistiska, Med utgangspunkt
fran senare bedomningar5 synes, vid nagor-
lunda gynnsamma avsittningsbetingelser, en
total produktionsvolym omkring ar 1980 av
storleksordningen 10 milj. ton massa vara
rimlig att rdkna med. Utifrdn 1965 &rs vo-
lym pa knappt 6,7 milj. ton innebér detta en
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arlig tillvixt av i medeltal tre procent. Aven
ifriga om papper och papp torde langtidsut-
redningens prognoser — innebdrande en pro-
duktion av drygt 4,2 milj. ton ar 1970 och
lagst 5,7 a 6,2 milj. ar 1980 — bora nedjus-
teras ndgot. En produktionskvantitet ar 1980
av storleksordningen fem a sex milj. ton sy-
nes nu vara antagbar. Med utgangspunkt
frin 1965 &rs produktion om knappt 3,2
milj. ton innebédr detta en arlig tillvaxt av
mellan tre och fyra procent.

(5.7.21) De ovan meddelade prognosbe-
domningarna ger siledes vid handen att den
totala produktionen under nagorlunda gynn-
samma avsattningsbetingelser kan komma
att ligga vid en niva av omkring 10 milj. ton
omkring &r 1980, vilket innebar ett tillskott
av bortdt 3!/ milj. ton jaimfort med 1965
ars faktiska produktion pa ca 6,7 milj. Den
absoluta huvuddelen av detta nytillskott in-
om svensk massaindustri torde med hinsyn
till virkestillgAngarnas geografiska beldgen-
het enligt virkesbalansutredningens omrades-
uppgifter6 komma pa de sydsvenska linen
(héar lansgrupperna 1, 2 och 3) och Ostra
Mellansverige (lansgrupp 4) samt, om an ej
lika utpréglat, i 6vre Norrland (linsgrupp
7). Den regionala forskjutningsbild som un-
der senare ar kunnat registreras ifrdga om
lokaliseringen av landets massaindustri torde
darfor i stora drag fortsdtta under nu over-
blickbar framtid. Denna process far, liksom
hittills, antagas ske dels genom utbyggnad
av befintliga fabriker och dels nybyggnad.
Samtidigt kommer med storsta sannolikhet
ett antal smarre fabriker att nedldggas fram-
forallt pa sliperi- och sulfitsidan.

(5.7.22) Den mera detaljbetonade lokali-

1 A. Sundelin (ed.) Pulp and Paper Prospects
in Western Europe, Munich 1963, s. 76.

2 European Timber Trends and Prospects.
A new Appraisal 1950-1975, New York 1964,
med tilliggsdata for perioden 1965-1980 enligt
prelimindr rapport till session 9-11 okt. 1968.
Konsumtionen uttrycks i virkesforbrukning.
Jmf avsnitt 5.6.20.

3 C. J. Aberg, The Demand for Paper and
Paperboard in Western Europe 1950-1962.
Sthim 1968, s. 74-75.

4 Bentzel-Beckeman, o. a. a., s. 114,

5 Bl.a. SOU 1968: 24, s. 151.

¢ Framst s. 64-93 i SOU 1968: 9. Jmf avsnit-
ten 5.6.9-5.6.10 i det foregéende.
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Massaproduktionen j Sverige aren 1930,
1950,'1955, 1960 och 1965 férdelad pa
fabriker i inlandsldge och i hamnldge

Totalprod.
milj. ton
7,0

Massafabriker
i inlandslége
eller i kust-
ort utan
handelshamn

Mcssafabriker
i hamnldge

_ eller i ort
inom fem kiio-
meter frin
hamnort

1950 1955

Figur 5: 26.

seringsbilden och dess forindringar betrif-
fande massafabrikerna samt pappers- och
pappindustrin framgar av kartorna fig. 5: 24
och 5:25 samt diagrammen fig. 5: 26 och
5:27. Harav framgér bl. a. hur i friga om
massaindustrin fabrikerna i inlandslige oka-
de i betydelse fram till 1960 men att diref-
ter fabrikerna i kustlige dter borjat 6ka sin
andel av den totala produktionen. Forind-
ringarna dr dock sa pass sméd att man kan
sdga att inlands- och kustldgesenheterna hit-
tills byggts ut i ungefir samma takt. Av
olika anledningar, framforallt vatten- och
avloppsbehoven men vid stigande fabriks-
storlek dven transportbehoven, fir man
emellertid rdkna med att kustligesindustrier-
na i framtiden kommer att betyda allt mer.
Ténker man sig t. ex. att ovannimnda totala
produktion ar 1980 av omkring 10 milj. ton
massa blir en realitet s torde man — med ut-
géngspunkt i publicerade eller eljest emotse-
bara foretagsutvidgningar eller nedliggning-
ar samt med nuvarande teknik — kunna kal-
kylera med att mellan 70 och 80 procent av
denna totalkvantitet kommer att framstillas
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i milj. ton

25

Papper och
papp fran
bruk och
fabriker i
inlandsldge
eller i kust=
ort utan
handelshamn

Papper och
papp fr8n
bruk och
fabriker i
hamnldge
eller i ort
inom fem

__ kitometer
fran hamnort

Figur 5: 27.

i kustlokaliserade anldaggningar mot saledes
ca 61 procent ar 1965.! Liknande forskjut-
ning — i det fallet fortsatt forskjutning —
till kustldgen av den vidareforadlande pap-

pers- och pappindustrin dr att emotse, spe-
ciellt for de s. k. bulkkvaliteterna, dvs. fram-
forallt journal- och tidningspapper, kraft-
liner och fluting.
(5.7.23) Har kan,
i nagra av de senaste arens nytillskott pa

med utgangspunkt

framforallt massasidan, foljande fortjana
nimnas som mera i detalj belyser de nu ak-
tuella lokaliseringstendenserna. Ar 1958 togs
sulfatmassafabriken i Ménsterds i bruk. Den
ags av Skogsdgarnas Industri AB och tillver-
kade ar 1965 ca 150000 och ar 1967 ca
170 000 ton. Utbyggnad pa blekerisidan pa-
gar f.n. En fortsatt utbyggnad, savil pa

! Det bor emellertid hiar framhéllas att inno-
vationer kan komma som gor att massa och
papper kan fabriceras genom torra tillverk-
ningssétt, vilket delvis skulle innebéira en annan,
mera inlandslokaliserad verksamhet 4n den som
hdr angivits. Se vidare bl. a. H. Palmstiernas
presentation av den danske uppfinnaren K.
Kroyers torrmetod i artikeln »Annorlunda pap-
per - renare vatten», Dagens Nyheter 14 okt.
1967. Denna metod provas f. n. fabriksmassigt
av Kimberley-Clark, en av USA:s storre pap-
perstillverkare.
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sulfatmassasidan som medels en ny integre-
rad enhet pé slipmassa-tidnings/journal-pap-
perssidan kan ske. Industrin saknar jirnvig
men har anknytning med smalsparsbanan
Sandbickshult—-Monsterds medels s. k. vagn-
bjornar, vilka transporterar normalspériga
vagnar mellan fabriken och 6verforingsvag-
nar pad smalsparet.! Vedtillforseln sker hu-
vudsakligen med lastbil men dven genom
havsflottning. Monsterasfabriken har egen
hamn, med ett farledsdjup av 6,7 meter,
varover nastan hela produktionen utlastas.

(5.7.24) Fabriken i Morrum, likaledes
dgd av Skogsidgarnas Industri AB startade ar
1962. Den hade 1965 en produktion av
112000 ton sulfatcellulosa och ar 1967
bortat 122 000 ton. Inom négra ar berdknas
produktionen uppga till ca 300 000 ton. Fab-
riken har jarnvigsspar, Over vilket framst
mottages kemikalier men dven mindre pos-
ter ved. I 6vrigt sker vedtillférseln med last-
bilar. Vid lokaliseringen av fabriken tillmat-
tes mojligheterna att bygga egen hamn stor
betydelse. Fabriken forlades till en udde
i Ostersjon med gott potentiellt hamnlage
(for fartyg upp till 10 000 ton), men nagon
hamn har dnnu ej byggts.2 Anledningen héar-
till ar, att det visat sig vara fordelaktigt ur
framforallt skeppningssynpunkt (for t.ex.
sam- och kompletteringslastning) att utnyttja
den pa atta kilometers avstdnd beldgna all-
ménna hamnen i Karlshamn, dit transporter-
na nu sker med traktortég och lastbil. Skepp-
ning av massa pa specialbyggda pramar i
storleken 3 000 a 5 000 ton kan bli aktuell
i frdga om leveranser till visteuropeiska
orter vid flodsystem, t.ex. Rhen.

(5.7.25) Sulfitmassafabriken i Nymodlla,
tillhorande Papyrusgruppen, togs i bruk ar
1962 och tillverkade ar 1965 cirka 90 000
ton magnefitmassa. Kapaciteten uppgar f£. n.
till 105 000 arston. En utbyggnad med ett
pappersbruk for tryckpapper, vartill magne-
fitmassan passar vil, har diskuterats under
senare tid. Fabriken har nagra kilometer till
narmaste jirnviagsspar diar framforallt ke-
mikalier hamtas med lastbil. Den absoluta
huvuddelen av vedtillférseln ombesérjes me-
dels lastbilar. Fabriken saknar dven egen
hamn ehuru avstindet till havet endast dr
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nigon kilometer. Liksom Morrumfabriken
och av samma skil replierar Nymdollafabri-
ken ndr det giller utforseln pa narbeligna
hamnar, i detta fall fraimst Solvesborg.

(5.7.26) Skogsigarnas nya sulfatmassa-
fabrik vid Viré avsedd att tagas i bruk i bor-
jan pd 1970-talet och med i forsta etappen
270 000 arston — och ett sdgverk med en
arsproduktion av ca 40 000 stds enligt av-
snitten 5.6.3 och 5.6.15 — kommer att er-
halla savil jarnviagsforbindelse som egen
hamn med 6,5 meters djup och avsedd for
fartyg eller prdmar av storleken upptill
3000 a 5000 ton. Massan kan mycket vil
komma att utforas i form av s. k. pumpmas-
sa, dvs. massan transporteras i vatt tillstand
i specialfartyg till mottagarens pappersbruk
for direkt vidareforadling darstades.

(5.7.27) Utvecklingsbilden kompletteras
och bestyrkes av de helt nyligen offentlig-
gjorda planerna pa en fOrindring av den
dldre sulfitmassafabriken vid Vallvik vid
jarnvag och egen god hamn, nagra mil so-
der om Soderhamn. Fabriken, som nu har en
produktion av ca 70 000 ton sulfitmassa per
ar, avses bli ersatt av en modern slipmassefa-
brik med ett dirmed helintegrerat journal-
pappersbruk med bestrykningsanlidggning.
Massafabriken byggs med en gang for en
arsproduktion av 250000 a 300 000 ton
medan pappersbruket i forsta etappen blir
pd en maskinenhet eller 125000 a 150 000
ton.3 Forandringen fran sulfitmassatillverk-
ning till slipmassa-journalpapper innebdr ic-
ke endast en modernisering och aktualisering
ur tillverknings- och marknadsaspekt utan
ocksd ett bittre utnyttjande av de i denna
del av landet relativt begridnsade virkesre-
surserna (avsnitten 5.6.9-5.6.10 och 5.7.21).

(5.7.28) Ifrdga om avsittningen av den
svenska massan giller nu att ungefdr hilften
gar till vidareforadling inom landet medan
den andra hilften exporteras. Som forut
sagts har exportandelen sedan 1950 succes-
sivt sjunkit vilket dr ett uttryck for att en

1 Jirnvigen ombygges f.n. till normalspér och
utdrages till fabriken.

2 Hamn kan bli byggd i samband med till-

komst av planerad klor-alkalifabrik Jmf 5.8.34.
3 Ncb-nytt 1968: 3, s. 8-10.
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allt storre andel av massan vidareforadlas
inom landet. Huruvida denna tendens kom-
mer att gilla dven under nu Overblickbar
framtid &r bl. a. avhdngigt av mottagarlan-
dernas tullpolitik. Strdvandena i en rad ldn-
der, framforallt Storbritannien samt Vist-
Tyskland, Frankrike och 6vriga EEC-stater,
gar f. n. ut pa att bakom en relativt hog tull-
mur sld vakt om den egna papperstillverk-
ningen av inhemsk eller importerad massa.
Betraffande papper och papp giller nu att
omkring 60 procent av totalproduktionen
exporteras; for tidningspapper ligger ex-
portandelen f.n. vid ungefir 70 procent.

(5.7.29) Tianker man sig att massaexpor-
ten ar 1980 kan uppga till ca 45 procent av
den totala massaproduktionen i landet s& in-
nebar detta, vid en total produktion av unge-
far tio milj. ton, en exportkvantitet di av
omkring 4,5 milj. ton.! Rdknar man med en
exportandel betriffande papper och papp
(alla produktslag) av 60 a 70 procent &r
1980, dvs. med en oftréndrad eller med ca
tio procentenheter 6kad andel, si blir — vid
en prognosticerad totalproduktion av fem a
sex milj. ton — exportkvantiteten i runt tal
tre a fyra milj. ton.

(5.7.30) Under perioden 1950-1965 oka-
de den totala massaexporten fran ca 2,1
milj. ton till drygt 3,3 milj., vilket innebar
en arlig tillvixt av i medeltal drygt tre pro-
cent. Okningen till ovannimnda omkring
4,5 milj. ton ar 1980 innebir en arlig medel-
okning i samma takt. Av 1965 ars totalkvan-
titet var ndra 50 procent sulfatmassa, ca 40
procent sulfitmassa (inkl. dissolvingmassa)
samt drygt 10 procent slipmassa. Ar 1950
var motsvarande andelar resp. ca 30, 55 och
15 procent. Exporten av sulfatmassa har si-
ledes, som vintat med hansyn till den starka
marknadsutvidgningen for denna massasort,
okat kraftigt savil absolut som relativt sett
medan utfrseln av sulfitmassa och slipmas-
sa nédra nog stagnerat ur absolut aspekt och
minskat ur relativ. I stora drag torde dessa
tendenser komma att gora sig gillande dven
for de narmaste 10 a 15 aren.

(5.7.31) Den totala exporten av papper
och papp fran Sverige uppgick ar 1950 till
nidra 0,9 milj. ton och ar 1965 till 1,9 milj.
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vilket innebdr en é&rlig medeltillvixt av ca
fem procent. Inom totalkvantiteten har tid-
nings- och journalpappersexporten okat fran
0,2 milj. ton till drygt 0,5 milj. dvs. vuxit
i nagot hogre takt dn hela pappers- och
pappexporten. Andelen ar 1965 var drygt
25 procent. De i avsnitt 5.7.29 meddelade
prognosvardena for ar 1980, en totalexport
av tre a fyra milj. ton, innebér en &rlig me-
deltillvéxt av hela exportkvantiteten av tre a
fyra procent. Av denna totalkvantitet kan
tidnings- och journalpappersexporten kom-
ma att omfatta 0,8 a 1,0 milj. ton medan
huvuddelen i Ovrigt sannolikt kommer att
utgoras av kraftliner och dyl.

(5.7.32) Ifraga om linderférdelningen vid
exporten av pappersmassa fran Sverige gil-
ler att den alltmer inriktats pA Visteuropa
som saledes ar 1950 mottog ungefir 70 pro-
cent av exporten och ar 1965 ca 85. De ti-
digare relativt stora exportkvantiteterna till
Nord- och Sydamerika har successivt mins-
kat, fran 6ver 25 procent ar 1950 till endast
ca 7 procent 1965. Av den totala massaex-
porten dr 1965 pa ovan nimnda dryga 3,3
milj. ton gick ca 30 procent till Storbritanni-
en och ca 45 procent till EEC for att dir,
bakom en successivt hdjd tullmur ifriga om
papper och papp, vidareforddlas. Ur fram-
tidsaspekt synes det vara rimligt rikna med
att svensk massaexport i allt hdgre grad in-
riktas pA EEC-omradet och Visteuropa i 6v-
rigt.

»Aven foér de nirmaste dren torde frageteck-
nen rérande massaexportens tillvéixt fraimst kun-
na knytas till exporten pd Storbritannien. Det
sammanhédnger med att brittiska marknaden for
avsalumassa krymt de senaste &ren genom en
integration mellan engelsk och kanadensisk pap-
persindustri och att produktionsutsikterna for

den inhemska brittiska pappersindustrin inte be-
doms som ljusa de ndrmaste &ren.»?

Rimligheten talar for att man for den
framtid som hir kan dverblickas rdknar med
en successivt sjunkande exportandel till Stor-
britannien och en diremot svarande andels-

! Jmf Bentzel-Beckeman, o. a. a., s. 119, som,
vid hogre totalproduktion, riknar med upp till
65 procent »hemmaforidling» och saledes en-
dast 35 procent export.

2 SOU 1968: 24, s. 151.
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tillvixt till det ovriga Europa. Nagon storre
massaexport till lander utanfér Visteuropa
lir knappast finnas anledning antaga.

(5.7.33) Vad som sagts i avsnitt 5.7.32
ovan torde sannolikt i huvudsak dven kom-
ma att gilla for pappers- och pappexporten,
dock att, som f6ljd av den forutndmnda tull-
muren, EEC-omradets andel kan komma att
sjunka nagot frin nuvarande ca 50 procent
medan Storbritanniens kan 6ka nagot fran
nuvarande ca 18 procent. Man torde dven
kunna rikna med att Sverige, med tre till
fem procent av den totala pappersexporten,
ifriga om framforallt journal-, tidnings- och
annat tryckpapper kan halla sig kvar dven
pd vissa transoceana marknader trots den
pagdende eller emotsebara utbyggnaden av
egna industrier darstddes.

(5.7.34) Konkurrensen och tullskyddsfor-
hallandena pi den internationella markna-
den torde, som redan antytts, komma att be-
std under nu overblickbar framtid. I alla
hindelser synes det vara riktigast att i plane-
ringssammanhang rikna ddrmed i syfte att
tillskapa en konkurrenskraftig produktions-,
transport- och distributionsapparat. De sven-
ska tillverkarna har sjilvfallet borjat taga
hinsyn till de dndrade produktions-, mark-
nads- och tullforhillandena. Framst har det
darvid, helt naturligt, rort sig om vidare-
foridlande fabriker, som arbetar pa basis
av révaror och halvfabrikat frdn Sverige,
eller enheter som bor ligga nara den slutliga
avsittningsmarknaden som foljd av de di-
rekta kundkontakter som behdvs.

(5.7.35) Som exempel pa det ovan sagda
kan namnas att Billeruds AB i Portugal
(ndra atlanthamn) varit med om att uppfora
en massafabrik for en Aarstillverkning av
80 000 ton dissolvingmassa av eucaluptus.
Samma svenska bolag har under senare &r
skaffat sig egna fabriker eller blivit deldgare
i marknadslokaliserade enheter i bl. a. Bel-
gien, Visttyskland, Osterrike, Spanien och
Libanon for tillverkning — till en del av mas-
sa frdn Sverige — av sickar och wellpapp-
emballage. T bl. a. Visttyskland har STAB
med dotterforetag byggt upp en betydande
pappers-, kartong- och férpackningsindustri.
1 Nederlidnderna driver sedan ndgra ar Lilla
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Edets Pappersbruks AB ett bruk for tillverk-
ning av krippat papper och i Danmark ett
for hygienpapper, bada baserade pa ravaror
fran Sverige. I Frankrike, Italien och Bel-
gien har, for vertikal integration med mas-
safabrikerna i Sverige, Mo och Domsjé AB
intritt som deligare i pappersbruk i de tre
linderna. Svenska Cellulosa AB har av sam-
ma skil intritt som deldgare i wellpappkar-
tongforetag i Danmark, Frankrike och Spa-
nien. Stora Kopparberg har, som kint, en-
gagerat sig i massatillverkning i Canada
i syfte att utnyttja de ladga virkespriserna
dir och for att fi2 goda kontakter med sa-
vil USA som den brittiska samvaldesmark-
naden. For att overhuvud fa béttre mark-
nadskontakter #n tidigare har slutligen en
rad storre svenska foretag inom massa- och
papperssektorn — i forekommande fall dven
trasektorn — skaffat sig egna forsdljnings-
kontor i utlandet och saledes for sin del
dirstddes avvecklat agentursystemet.!

(5.7.36) Liksom ifrdga om de direkta el-
ler indirekta engagemangen pé industrisidan
utgér de dndrade marknadsforingsmetoder-
na exempel pa den dkade rickvidd och inte-
gration som kédnnetecknar moderna utveck-
lingsfrimjande ekonomiska och tekniska ak-
tiviteter och system i enlighet med de gene-
rella tendenser som antytts i inledningskapit-
let (avsnitten 2.4.1-2.4.4 samt 2.7.4). Ur
hir aktuell aspekt innebédr dessa tendenser,
nodvindiga for att vart naringsliv ska hévda
sig internationellt, att transportapparaten
maste betraktas som en funktionell, sam-
manldnkande del i den totala produktions-
och konsumtionsbilden.

(5.7.37) Massa- och pappersindustrins
transporter ifriga om ved- resp. massarava-
ran samt produkterna till den svenska mark-
naden ombesorijes till huvudsaklig del nume-
ra med landtransportmedel, dven om viss
flottning och virkesbogsering sker. Betraf-
fande brinsle och 6vriga ravaror sasom kalk-

1 Den i exempelform givna redogorelsen ar
baserad pd data dels i H. Lund, Svenska fore-
tags investeringar i utlandet, Katrineholm 1967,
och dels i arsredogorelser m. m. frén storre fore-
tag.
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sten, salt, kemikalier o.s. v. har, bl. a. som
foljd av stordriften och kustligeslokalise-
ringen, fartygen kommit att spela en allt
storre roll. Av industrigruppens totala behov
av eldningsolja ar 1965, ca 1,4 milj. ton,
torde i runt tal hilften ha tillforts fabriker-
na direkt med fartyg. Ovriga rdvaror utom
ved och massa, hade samma &r en total-
vikt av drygt tva milj. ton varav likaledes
omkring hilften eller ndgot dirdver torde ha
tillforts sjovagen och direkt lossats vid fab-
rikskaj eller i hamn i den ort fabriken ligger.
Produkterna pa export lamnar landet nis-
tan hundraprocentigt med fartyg, sdrskilt
giller detta massan. En stigande andel av
pappersexporten gar dock med jiarnvdg och
i nagon man lastbil, framfdrallt till Dan-
mark, Nederlinderna och Visttyskland. Ar
1965 rorde det sig for de tva landtransport-
medlen tillsammans dock endast om ca tva
procent av hela pappers- och pappexporten.

(5.7.38) Massa- och pappersindustrins till-
transporter av bransle, kalksten, salt, kemi-
kalier etc. far i framtiden liksom hittills,
som f6ljd av det fortsatta inslaget av brins-
le- och riavarubesparande metoder samt den
okade integrationen mellan de tvd produkt-
leden, berdknas Gka i nigot ligre takt dn
produktionen. Med ledning av vad som kan
utldsas av de senare arens trender samt
emotsebara forandringar synes man darfor
bora rikna med en arlig 6kning fram till ar
1980 av dessa tilltransporter med ca tva pro-
cent per ar. Genom den okade hamnliges-
lokaliseringen far man rikna med en négot
hogre tillvaxttakt betriffande de fartygsga-
ende transporterna, sdg 2!/ procent i me-
deltal per ar.

(5.7.39) Liksom ifrdga om trivaruexpor-
ten fir man for framtiden rikna med att
landstransportmedlens andel vid pappersex-
porten kan komma att 6ka, dels som f6ljd
av det genom den allt lingre drivna forid-
lingen hogre varuvérdet, dels de mindre le-
veranspartierna. Ifrdga om massautférseln
torde emellertid landtransportmedlens roll
bli mycket obetydlig; den emotsebara pro-
duktionsokningen hos fabriker i framforallt
hamnlédgen — kanske till en del producerande
s. K. pumpmassa — talar tvirtom for att man
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praktiskt taget enbart bor rikna med fartyg
ndr det giller massautférseln. Den pa be-
kostnad av massaexporten Okade andelen
inom landet konverterad massa gor emeller-
tid att landtrafikmedlen s. a.s. automatiskt
far en allt stérre betydelse i den samman-
vigda exportkvantiteten av massa och pap-
per. Totalt sett torde det darfor, om Sveri-
ges produktion och export av massa och
papper ungefirligen blir av den storlek och
i de proportioner ar 1980 som hir ovan an-
tagits, vara skaligt att for det ndrmaste fem-
tontalet ar rdkna med en arlig medeltillvixt
av de fran Sverige fartygsgiende massa- och
papperskvantiteterna av i genomsnitt tvd a
tre procent. Se vidare avsnitt 6.3.13.

(5.7.40) Eftersom produktions- och dirmed
exportutvecklingen sannolikt blir olika inom
olika kustavsnitt bor man ur regional hamn-
aspekt riakna med en icke ovisentlig sprid-
ning kring nyssndmnda medelvirde. Upp till
en procentenhet hogre lar takten kunna bli
i kustavsnitten s6der om en ungefirlig linje
Roslagen — Goteborgstrakten samt upp till
ungefir en procentenhet ligre lings Gvriga
Kustavsnitt. For Vénern och Trollhitte ka-
nal antog kanaltrafikutredningen! en Aarlig
tillvixt av massa- och papperstransporterna
med tre procent fram till &r 1970 och 1 a
1,5 under 1970-talet eller i genomsnitt ca
1,75 procent for hela perioden fram till
1980. Liksom ifraga om trivarorna fir man
rdkna med en koncentration till vissa ham-
nar, i linje med den redan etablerade SCA-
16sningen, sdsom densamma beskrivits ovan
i avsnitt 5.6.26. Till de regionala utveck-
lingsdragen aterkommes i avsnitten 7.3.11—
T3

5.8 Vissa grenar av den kemiska och
kemisk-tekniska industrin

(5.8.1) Sésom visats i avsnitt 4.3 utgdr den
kemiska och kemisk-tekniska industrin den
huvudgrupp inom Sveriges industri som un-
der senare ar kédnnetecknats av den star-
kaste produktionstillvixten, f6r perioden
1960-1965 ca 10 1/2 procent i medeltal

1 S0U 1967: 32, 5.113 0:135.
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per ar mot ca 7 1/2 for hela industrin. Den-
na starka expansion har fortsatt efter 1965.
Av intresse i hdr aktuella sammanhang &r
framforallt oljeraffinaderierna och den pet-
rokemiska industrin samt vissa grenar av
den Ovriga tunga kemiska industrin sdsom
svavelsyra-, klor-alkali- och gédselmedelfab-
riker.

(5.8.2) Den totala petroleumimporten till
Sverige, som i huvudsak &@ven avspeglar
konsumtionen inom landet!, har sedan 1950
utvecklats salunda:

och Ostblocket avser helt raffinaderipro-
dukter medan importen frin Gvriga omra-
den i huvudsak bestir av rdolja for raffine-
ring i Sverige.

(5.8.4) Oljan svarar sedan en foljd av ar
for i runt tal 60 procent av den totala
energiférbrukningen i landet. Ifraga om ol-
jans och oljeprodukternas anvindningsom-
rdden giller att drygt 70 procent av kvan-
titeten anvindes for uppvarmning, d.v.s.
utgores framforallt av eldningsoljor, fotogen
och gasol. Av resterande knappt 30 procent

1950 1955

1960 1965 1967

Milj. m*

4,3
Arlig medeldkning i procent

9,6
16,0

22,3 26,1

7,5 8,0

Som synes av tabldn har stegringstakten i
stora drag successivt avtagit, vilket #r na-
turligt eftersom det ror sig om en innova-
tion dir man efterhand nér en forhallande-
vis stabil nivd, senare sannolikt ett
mittnadslige. Volymen 22,3 milj. m? &r
1965 och 26,1 ar 1967 motsvarade resp.
ca 19 och 22 milj. ton. Eftersom hela im-
porten de nimnda aren hade en vikt av 34
resp. 39 milj. ton innebdr de angivna talen
for oljan att densamma ur viktsynpunkt nu
svarar for drygt 55 procent av hela im-
porten. En successiv stegring av denna takt
har dgt rum sedan 1950 da oljeimportens
viktandel endast var ca 30 procent. Motsva-
rande virdeandel har under de tre senaste
aren uppgétt till ungefir tio procent vilket
ocksd var fallet i borjan pa 1950-talet. I
mitten av senare delen av 1950-talet var
dock oljeimportens vardeandel av det totala
importvirdet hogre ndmligen 11 & 13 pro-
cent.

(5.8.3) Importen av oljan och oljepro-
dukterna har, som framgér av diagrammet
fig. 5: 28, sedan ar 1950 successivt forskju-
tits frdn Latinamerika och Forenta Staterna
inkl. Canada till Frimre Orienten inkl.
Afrika samt Visteuropa och Ostblocket.
Fran de tre sistnimnda omradena hamtade
Sverige ar 1967 resp. 28, 39 och 18 procent
av hela importen mot endast 15 procent
frain Amerika. Tillférseln fran Visteuropa
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gar huvuddeln till transportsektorn (ca 25
procent av totalkvantiteten ) och en mindre
del (ca tre procent av totalmidngden) till
Ovriga indamal, t. ex. asfalt for vigbyggen
och isoleringsarbeten, l6sningsmedel och
flygbensin. Sett i tidsperspektiv bakat, till
1950-talets borjan, har utvecklingen inne-
burit en kontinuerligt vixande andel till
uppviarmningsindamal, en ungefdr likstor
andel asfalt m.m., men andelsminskning
ifrga om drivmedel.

(5.8.5) Inom den i och for sig saledes
vixande uppvirmningsandelen &r det fram-
forallt fastighetsuppvirmningen som Okat
i betydelse medan en icke ovisentlig av-
mattning i tillvixttakten préglar produk-
tionsandelen, d.v.s. den andel av eldnings-
oljorna som gar till industrin och kraft-
produktionen. Av den totala tillfdrseln till
den svenska marknaden av eldningsoljor
ar 1950, ca 3 milj. m3, gick ungefir 30 pro-
cent till fastighetsuppvdarmning medan mot-
svarande tal for &r 1967 kan anges till ca
18 milj. m3 och ndra 60 procent. Det sagda
illustrerar vil det forhallandet att de storre
konsumenterna forst Overgick till oljeeld-
ning varefter nytillskotten pé oljekonsum-

1 Hir bortses siledes fran den ur kvantitets-
synpunkt mycket obetydliga (ca 0,1 milj. m®
per ar) inldndska oljeutvinningen ur skiffer som
bedrevs fram till &r 1964 i Nérke, tidigare dven
i Viastergotland.

135




Sveriges import vissa dr 1938—1967 av raffinerad
och oraffinerad olja, férdelad pé ursprungsomra-
den

Kéllor: Den érliga vtrikeshandelsstatistiken.

i

Milj. m®

2 USA inkl. Canaca

Latinamerika

Framre Orierten
inkl. Afrika

Vdsteuropa

Ostblocket

Figur 5: 28.

tionssidan i allt hogre grad utgjorts av
mindre forbrukare.

(5.8.6) Sveriges framtida energiforsorj-
ning har nyligen blivit foremal for en in-
trangande analys och bedomning for tiden
fram till och med ar 1985.! De dirvid
framlagda prognoserna vilar i huvudsak pa
den faktiska utvecklingen 1955-1965 samt
pa de i 1965 ars langtidsutredning angivna
allménna foOrutsdttningarna for den fort-
satta ekonomiska utvecklingen for tiden till
och med 1980 varefter en viss bedomning
av extrapolerande karaktdr gjorts for tiden
1980-1985. Prognoserna har — helt natur-
ligt — i fOrsta etappen utférts genom att
man sektoriellt och branschvis sokt skatta
behoven av olika energislag varefter, i and-
ra etappen, en summering skett fér energi-
slagen. For petroleumprodukternas del in-
nebar totalprognosen en arlig trendmaissig
medelokning 1965-1975 med 6,4 a 6,7
procent och 1975-1985 med 2,4 a 3,3 pro-
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cent.

(5.8.7) Omréknat att gilla de prognos-
perioder som ansetts mest lampliga i detta
arbete, d.v.s. 1965-1970 och 1970-1980,
och med tilligg av de produktslag som ej
ingar i energiprognosen — bl. a. asfalt, smorj-
oljor, flygbensin och l6sningsmedel samt
vissa halvfabrikat till den petrokemiska in-
dustrin — torde det for det totala oljebe-
hovets del bli friga om &rliga tillvaxttal pa
ca sju procent resp. fyra a fem procent.
Uttryckt i absoluta tal och med samma
ungefirliga fordelning som nu mellan de
olika produktslagen blir 1970 &rs skattade
kvantitet 31 a 32 milj. m3 och 1980 &rs
45 3 50 milj. m3 att jimfora med de fak-
tiska kvantiteterna om drygt 22 milj. m3 &r
1965 och drygt 26 ar 1967. Betriffande
prognosvardet ar 1980, se vidare avsnitt
63135

(5.8.8) Anledningen till i avsnitt 5.8.6
namnda avmattande tendensen i tillvixt-
takten for oljeprodukter fér uppvarmning
och transportviasen i landet ligger dels i
att tillskotten adderas till en successivt okan-
de totalvolym, dels i att substituerande
energikéllor, framforallt kidrnkraft, berik-
nas komma att svara for storre andel av det
vixande energibehovet samt slutligen dels
i att nyttjandegraden antages komma att
Oka genom béttre apparater och metoder.
Ungefdar samma successivt sjunkande till-
vaxttakt i fraga om den totala petroleum-
komsumtionen antages f. 6. 4ven komma att
gilla generellt i Viasteuropa och virlden i
ovrigt.2

1 Rapport rorande Sveriges energiforsorjning
1955-1985, avgiven av Energikommittén. Fi-
nansdepartementets  utredningsserie 1967: 8,
sdrsk. sid. 170.

2 Norstrom, o.a.a., s. 50, anger t.ex. att
varldskonsumtionen av olja sannolikt kommer
att 0ka med 5 4 5 % procent per ar under 1970-
talet, vilken takt kan jamforas med den faktiska
totala 6kningen av oljefoérbrukningen i virlden
1960-1967 som uppgick till dryft 7 ¥ procent i
medeltal per ar (frdn knappt 1,1 miljarder ton
till bortat 1,8). Den trend fér Europa som kan
utldsas av de disparata data som W. G. Jensen
anfor i boken »Energy in Europe 1945-1980»,
London 1967, synes teckna en ndgot ligre takt
an den som Norstrom anger. Orsaken till av-

(Forts. d ndsta sida).
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(5.8.9) Inom de olika anvéndningsom-
ridena berdknas tillvixttakten i framtiden,
liksom hittills, bli ndgot ldgre inom tran-
sportsektorn #n inom uppvarmningssektorn.
Med utgingspunkt i de avsnitt 5.8.6 nimn-
da genomsnittliga tillvéxttalen ror sig dock
denna olikhet i takt endast om 1/2 a 1
procentenhet. Inom den férra sektorn torde
man — &tminstone pd lingre sikt — bora
rikna med att brinsleceller och ackumula-
torer far allt storre betydelse som fram-
drivningskillor. Betraffande uppvarmnings-
sektorn far man, sdrskilt med hénsyn till
onskemélen eller kraven p&4 minskad luft-
fororening, antaga att den nuvarande ten-
densen till anvindning av svavelfattiga, re-
lativt tunna eldningsoljor kommer att accen-
tureras. Likasi torde det vara mest realis-
tiskt rikna med att stordriften i form av
fjarrvirmecentraler alltmer slér igenom nar
det giller fastighetsuppvirmning i stider-
nas centralare delar och i Ovriga omraden
med flerfamiljshus. Samtidigt torde de nu-
varande tendenserna till eluppvarmning av
mindre fastigheter — kanske #ven kontor,
lagerlokaler och smirre industrier o. dyl.
— bli forstarkta i framtiden. En okad an-
vindning av olja och halvfabrikat dédrav
inom den petrokemiska industrin &r att
emotse, varom mera nedan.

(5.8.10) Av sirskilt intresse kan utveck-
lingen pa kraftproduktionens omrdde bli.
De férhallandevis liga utbyggnadskostna-
derna for virmekraft — konventionell vir-
mekraft vid 1dga oljepriser och kérnkraft i
stora enheter — kommer, tillsammans med
det faktum att vara vattenkrafttillgangar nu
snart ir utbyggda, att oka andelen vérme-
kraft i den totala elproduktionen. Enligt se-
naste utférda prognoser! kommer andelen
varmekraft silunda att Oka frin genom-
snittligt sju a &tta procent dren kring 1965—
1967 till drygt 50 procent ar 1980. Detta
innebdr i sin tur att den absoluta huvud-
delen av effekttillskottet under de ndrmaste

mattningen i oljeforbrukningen ligger framst i
den kraftigt 6kade gasutvinningen inom Europa
och—i en nagot senare fas — kidrnkraftutbygg-
naderna.
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tio & femton &ren kommer att utgdras
av virmekraft. Fram till mitten av 1970-
talet kommer den pa olja baserade kraftpro-
duktionen att oka sirskilt kraftigt — sanno-
likt ungefir fyra ginger nuldgesnivin -
medan den senare delen av 1970-talet rim-
ligen kommer att priglas framforallt av
kérnenergiproduktionens starka tillvéxt.

»Dessutom kinnetecknas utvecklingen pa el-
produktionsomrédet i dag av en stridvan att an-
ldgga allt storre maskinenheter. Forutsittningar
hirfor foreligger ocksi, eftersom overforings-
systemet ar vdl utformat och sammanknutet av
ett stamlinjenit, som byggts upp under vatten-
kraftepoken.»?

Hirtill kan fogas att stora varmekraft-
verk — liksom hittills — ndstan undantags-
16st torde erhélla kustligen antingen vid
havet eller i de tvA storsta insj0arna samt
dirvid i eller i nirheten av storre konsum-
tionscentra,? vilka i sin tur vanligen till-
vixer starkare #n inlandsorterna (se vidare
avsnitt 5.9). De storsta tillskotten ifraga om
varmekraft avser, i forsta hand for tiden
fram t. 0. m. 1972, Stenungsund och Karls-
hamn samt Malmd, Norrkoping eller Lin-
koping, Visteras och Stockholm.

(5.8.11) Tillsammans med stordriftsten-
denserna inom industrin och den fortsatta
urbaniseringen med Aatfoljande geografiska
anhopning av produktionsenheter och kon-
sumenter, framforallt till kustomradena, in-
nebir de i avsnitten 5.8.9-5.8.10 namnda
dragen att en viss koncentration av oljefor-
brukningen i framtiden dr sannolik, négot
som sjilvklart kommer att péverka dven
distributions- och transportsystemen for ol-

1 Centrala driftledningen: 1967 ars CDL-stu-
die — en utredning avsedd att belysa elforsorj-
ningen under 1970-talet. Dec. 1967, s. 60.

2 Eldistributionens rationalisering, SOU 1968:
39, s. 13-14.

3 Det nu sagda torde — framfdrallt som foljd
av det stora kylvattenbehovet men &ven fOr
transporterna av vissa tunga komponenter —
ocksd komma att kinneteckna de 15 a 20 kirn-
kraftverk som man raknar med kan bli erforder-
liga fram till omkring nésta sekelskifte. Utveck-
lingen pa sikerhetsomradet synes dven tala for
att en lokalisering till tdtbebyggelse eller i nédr-
heten hidrav mycket vél kan ske. Se vidare av-
snitt 5.10.11.

4 1967 ars CDL-studie, s. 24-25.
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jan och oljeprodukterna. Hirtill dterkommes
i avsnitten 5.8.15 och 5.8.29-5.8.30.

(5.8.12) Under hela 1950-talet och #nda
fram t. 0. m. & 1966 hade de i Sverige lo-
kaliserade raffinaderierna sadan kapacitet
att de tillsammans svarade f6r ungefir 20
procent av konsumtionen inom landet. Som
foljd av den starka utbyggnaden av raffi-
naderikapaciteten inom landet under &r
1967 - framf6rallt tillkomsten av BP-raf-
finaderiet varom mera nedan — har den
inom landet raffinerade andelen stigit s
att den for ar 1967 torde ha legat vid om-
kring 30 procent av hela tillfrseln till den
svenska marknaden. Motsvarande tal for
ar 1968 torde bli ca 50 procent. Vid slutet
av ar 1967 uppgick den sammanlagda raf-
finaderikapaciteten i landet till ca 14 milj.
m? eller drygt 12,5 milj. ton per ar. Denna
kapacitet dr nu si stor i forhallande till
agandebolagens nuvarande marknadsandel
i Sverige att viss export till grannlinderna
dven forekommer.

(5.8.13) Sedan den mycket obetydliga
oljeutvinningen ur skiffer nedlagts &r 1964
sker all raffinering i Sverige i anliggningar
1 kustlige. Anledningen hirtill #r naturligt-
vis frimst att importen av raoljor sker 8j0-
ledes varvid, som kint, allt stérre fartyg
satts och sittes in for att sinka A-priset.!
Medelstorleken hos det nu (1967/68) be-
gagnade oceangdende tanktonnaget (drygt
3 000 fartyg) ligger vid 35000 ton d.w.
medan nytillskotten inom denna fart under
senare ar néstan undantagslost varit pa lagst
ca 75000 ton. De per den 31 dec. 1967
bestdllda tankfartygen (ca 300) hade en
medelstorlek av drygt 136 000 ton. De
storsta nu i trafik eller under byggnad va-
rande tankfartygen ligger i storleksklassen
200 000 till 260 000 ton d. w. fransett nigra
pa 312000 ton. Ett japanskt varv har nyli-
gen Dborjat bygga fartyg pa 326 000
a 367000 ton. Storleken 500000 till
700 000 ton diskuteras f.n.2 — Tillfdrseln
av raffinaderiprodukter fran linder i Vist-
europa samt fran Ostblocket sker mestadels
med fartyg i storleksregistret 5000 till
70 000 ton, bl. a. dldre oceantankers.

(5.8.14) Aven for distributionen av raf-
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finaderiprodukterna har sjéfarten en viktig
roll, pa sina héll, bl.a. i Sverige, under
framgéngsrik konkurrens med jirnvig och
lastbil. Inom denna sjofart, huvudsakligen
rubricerad som kustsjofart, anvindes mesta-
dels sma eller relativt smé enheter i regist-
ret frén 2000 & 5 000-tonnare och upp till
ca 60000 a 70 000 ton d.w., som saledes
distribuerar produkterna frin landets raf-
finaderier till kustlokaliserade depéer eller
frdn storre till mindre importdepier. De
inrikes fartygstransporterna av oljeproduk-
ter — ldngs kusten eller upp i Milaren och i
Vinern — uppgick ar 1965 till 3,8 milj. ton
och ar 1967 till drygt 4,4 milj. ton. Med
anledning av den utokade raffinaderiverk-
samheten i landet torde kvantiteten under
ar 1968 uppga till ungefir fem milj. ton.

(5.8.15) Det ir de i avsnitt 5.18.13 i kort-
het beskrivna forhéllandena som gbr att ett
modernt raffinaderi méste ha tillging till
en inforselhamn, for rdolja, med stort djup.
For en tanker pd ca 220000 ton d.w.
— den minsta storlek man nu inriktar sig péa
i planeringssammanhang — behdvs ett djup
i farled och vid kaj av ca 21 m, medan mot-
svarande djup for en 500 000-tonnare berik-
nas uppgd till 27-30 m. For utskeppningen

! Som exempel kan nimnas f6ljande uppgifter
erhdllna fran Svenska Petroleuminstitutet den
23 sept. 1968 och avseende kostnadsrelationerna
vid olika fartygsstorlekar i oljefart sommaren
1968 Persiska Viken-Sverige runt Afrika:

Fartygsstorlek, ton d.w. Index

25000 100
50 000 80
100 000 60a 65
200 000 404 45

Réknat pd en kvantitet av ca 5 milj. ton riolja
—f.n. »normalarskvantiteten» till ett svenskt
raffinaderi — kan den angivna kostnadsdifferen-
sen mellan en 50 000 och 200 000-tonnare anta-
gas innebéra en érlig mindrekostnad av storleks-
ordningen 10 & 20 milj. kronor, d. v. s. i runt tal
en a tre procent av raffinaderiets drsomsittning.
For mera generella aspekter pa relationen mel-
lan fartygsstorlek och a-pris, se t. ex. Th. Thor-
burn, Supply and Demand of Water Transport
Sthlm 1960, sdrsk. s. 105—112 o. 186—187.

* Den limnade 6versikten i friga om fartygs-
storlekarna bygger pa data i fackpressen, fram-
forallt notiser i Svensk Sjéfartstidning sommaren
1968.
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av produkterna ricker det diremot vanli-
gen med ett djup av ca 14 m, vilket tillater
passage av tankers i storlek upp till ungefdr
70000 ton d.w. Den ovannimnda stor-
leken hos moderna raoljetankers som nu
maste beaktas vid planeringen av raffina-
deriernas tillforselsida — ldgst 220 000 ton
d.w. — utesluter helt den svenska Ostersjo-
kusten ur lokaliseringsaspekt fér nya raf-
finaderier.! Omnimnas bor emellertid ock-
sd Gulfs nya etapptransport- och terminal-
system, vilket innebdr att rdoljan fraktas
med mycket stora tankers — f. n. pa 312 000
ton d.w. men i framtiden sannolikt &n
storre — fran bolagets oljefdlt i Mellersta
Ostern till tre stora omlastningsterminaler
varifran transporterna sedan sker till de
slutliga inférselhamnarna med mindre far-
tyg, anpassade till dessa hamnars vanligen
relativt begrinsade djup. En dylik termi-
nal har nyligen tagits i bruk i Bantry Bay
pa Irland medan tvd andra byggs pa Oki-
nawa resp. i Nova Scotia. Fran Bantry Bay
gar raoljan med vanligen 60 000 a 80 000
tons tank- eller kombinerade malm- och
tankfartyg till Gulfs raffinaderier i Mil-
ford Haven (Wales), Stigsn@s (Danmark),
Europoort-Rotterdam (Nederldnderna ) och
Huelva (Spanien).

(5.8.16) Sveriges forsta raffinaderi var
Nynis anlaggning i Nyndshamn som togs i
bruk redan aren 1928-1929. Raffinaderiet
ligger vid egen hamn med £. n. storsta djup
vid kaj av 12,5 m vilket tilliter fartyg om
ca 60 000 ton att anldpa. En ny kaj, avsedd
att mottaga tankfartyg pa 130000 a 135 000
ton d.w., har nyligen byggts. Efter suc-
cessiva utbyggnader uppgar raffinaderiets
arskapacitet nu till ca 3 milj. m3. Ny-
nisbolaget, som ju ingir i Johnsonkon-
cernen, har #aven mindre raffinaderier i
Malmé (f6r asfaltframstéllning) och Gote-
borg varfor foretagets totala raffinaderi-
kapacitet i nuldget kan berdknas vara ca
3,5 milj. m3. Nagra kanda utbyggnadspla-
ner foreligger f.n. ej. P4 sikt torde man
dock bdra rikna med viss utbyggnad.

(5.8.17) I Goteborg tillkom, genom svens-
ka intressenter, ar 1947 Koppartrans raf-
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finaderi, vilket sedermera fOrvidrvats av
Shell. Rioljan tages in Over Skarviksham-
nen, som har 13 m djup och som dirfér
kan taga in fartyg pa hogst 50 000 ton d. w.
samt i allt hogre grad Over Torshamnen
som f.n. har 18 m djup fér fartyg upp till
100 000 ton d.w. men som #r under for-
djupning till 21 m s& att fartyg om ca
220 000 ton kan borja tagas in dérstddes
sommaren 1969. De produkter som gar sjo-
ledes utfores via Skarvikshamnen dir ka-
jerna for detta andamal har minst 7 m djup.
Shell-Koppartrans raffinaderi har f.n. en
kapacitet pa ca 4,5 milj. m3 per &r och be-
riknas bli utbyggt till ldgst den dubbla ka-
paciteten senast under forsta delen av 1970-
talet. BP:s raffinaderi i Goteborg togs i
bruk ar 1967 och har en érskapacitet av ca
6 milj. m®. Man synes f.n. ej ha négra
definitiva planer pi utbyggnad men pa
ldngre sikt torde man dven hdr bora rédkna
med en utvidgning. BP:s in- och utfdrsel
sker pa likartat sitt som ovan redogjorts
for betraffande Shell-Koppartrans.

(5.8.18) Exempel pd de lokaliseringsbe-
tingelser som kan vara eller bli aktuella
nar det giller nya oljeraffinaderier kan
hiamtas fran den hosten 1968 forda diskus-
sionen rorande OK -raffinaderiet, vilket i
forsta etappen avses fa en arsproduktion
av cirka sex milj. m3. Vid valet av lige
skall mojligheterna att utvidga detsamma
till den dubbla kapaciteten beaktas. Pro-
dukterna tinkes i huvudsak gé till den svens-
ka marknaden men delvis dven till Norden
i 6vrigt. I en utredning som Statens plan-
verk gjort for detta foretag undersoktes inal-
les atta alternativa lagen pa Vistkusten
namligen Stromstad, Tanum, Lysekil, Udde-
valla, Stenungsund, Kode, Goteborg, (Hi-

1 Till Ostersjon kan, med tillfredsstillande

grad av sikerhet, f.n. inpassera fartyg pd upptill
omkring 70 000 ton d.w., rdknat vid full last.
I Ymer 1967 s. 63 redovisar A. Thunberg i
uppsatsen »Sjométning och dess bakgrund» en
karta Over planerade tungtrafikkorridorer i far-
vattnen till och lings Sverige. I friga om till-
farten till Oster sjon siges bl. a. »Mycket talar
for forekomsten av sjutton meters djup vid
medelvatten, men ytterligare méitning maste ut-
foras innan definitiv visshet vunnits.»




singen-Hastevik) och Viro.t

(5.8.19) Med beaktande av framférallt
kraven pa stora farleds- och hamndjup
(enligt avsnitt 5.8.15) och tillgangen till
kvalificerad service (se avsnitten 2.7.2 —
2.7.3), synes det emellertid endast vara tva
orter, Lysekil och Géteborg, som motsvarar
foretagets onskemal och behov. Hirvid har
Goteborg sdsom varande den storre orten
helt naturligt ett visst forsteg, vilket yt-
terligare accentueras av att brandskydd
o.dyl. samt anordningar fér mottagning
av réoljan och vidaretransportering av pro-
dukterna — t. ex. en oljeledning init land —
kan goras gemensamma med ovriga raffi-
naderier i GoOteborg. Mot dessa fordelar
stir dock bl.a. det hdgre markpriset i
Goteborg @n i Lysekil. Ur samhillets aspekt
kan dirtill dels lokaliseringspolitiska skl
och dels miljémissiga hidnsyn bli av stor
betydelse vid det slutliga valet av ort.

(5.8.20) Aren 1963-1964 togs den till
Stenungsund forlagda petrokemiska indust-
rin i bruk. Basanliggningen, som #gs av
Svenska Esso AB replierar ur tillforselas-
pekt pad Vattenfalls hamn (11 o. 13 m djup)
och forbrukar f. n. per ar 300 000 ton eller
ca 350000 m3 ravaror och halvfabrikat
i form av en importerad bensinfraktion. I
den s. k. krackningsanldggningen framstilles
petrokemiska gaser, framforallt eten och
gasol samt s.k. gasbensin m.m. De pet-
rokemiska gaserna — fransett gasolen som
levereras landet runt med jiarnvig och last-
bil — gar frén Essos anldggningar direkt
over till de tre nédrbeligna, vidareféradlan-
de fabrikerna tillhérande Mo och Domsj
AB och dess dotterforetag Berol AB, Fos-
fatbolaget samt Unifos Kemi AB som #ges
av det amerikanska foretaget Union Car-
bide Corp och Fosfatbolaget. Dir tillver-
kas av gaserna bl. a. basplasterna polyeten
och vinylklorid (f. n. tillsammans drygt
100 000 ton per ar under fortsatt stark ka-
pacitetsutbyggnad) samt glykol och tvitt-
medelsravaror.

(5.8.21) Den innovationspriglade utveck-
lingen och forskjutningen i ligesbilden kan
illustreras med féljande citat ur Fosfat-
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bolagets drsredogorelse for ar 19652

»Det i verksamhetsberittelsen omnimnda
Stenungsundsprojektet innebir att bolaget kom-
mer att limna den nuvarande acetylenbasen for
Pevikon-tillverkningen och overga till etylen
som ravara. Detta ar av utomordentlig ekono-
misk betydelse, d& priset for acetylen ur karbid
visentligt paverkas av kostnadsfaktorerna ar-
betsloner, koks, kalksten och elenergi — vilka
har en ogynnsam pristrend — medan diremot
etylenpriset visentligen beror p& forbrukningens
volym. Man ké&per eller producerar billigare
etylen allt efter som man 6kar sin konsumtion.
I stillet for karbidacetylen i begransad mingd,
till relativt hog kostnad och med stigande kost-
nadstrend har vi nu i samverkan med Unifos
genom avtal med Svenska Esso sikrat rivaru-
basen etylen i #ven pi ldngre sikt tillriickliga
mangder.

Den monomera vinylkloriden p& etylenbas
kommer att tillverkas i Stenungsund, dir ocksé
en mycket stor lagringskapacitet for vinylklorid
bygges. Polymerisationen av denna monomer
kommer liksom nu att ske i Stockviksverken,
dir kostnaderna for detta tillverkningssteg 4r
sa mycket ldgre upp till 50 000 ton/ar, att man
far tickning for med detta arrangemang forena-
de fraktkostnader. Polymerisationskapacitet ut-
over 50000 ton kan lampligen forliggas till
Stenungsund. Hirigenom f&r man ej blott en
niringsgeografiskt gynnsam lokalisering utan
dven utmirkta mojligheter till strukturrationali-
sering genom viss specialisering och — sist men
icke minst en bredare produktutveckling pa
langre sikt.»

(5.8.22) Den totala produktionen i lan-
det av basplaster, som utgdér ravaran for
den plastbearbetande industrin, uppgick &r
1967 till 179 000 ton mot endast 13 000 ton
ar 1950 och 61000 &r 1960 Detta inne-

! Statens planverk, utredning nr 1: OK
raffinaderi. Lokaliseringsmojligheter — lokalise-
ringskonsekvenser. Offset, dat. 13 sept. 1968.

? Fosfatbolaget, arsredovisning 65, s. 16. -
Den i citatet nimnda kapaciteten i polyvinyl-
kloridfabriken i Stockviksverken har senare
hojts till 60000 &rston varjimte man under
1968 pdborjat byggandet av en PVC-fabrik i
Stenungsund for 25 000 arston, integrerad med
bolagets vinylkloridfabrik darstides.

® Sveriges Industri 1967, s. 267, samt uppgifter
fran Sveriges Kemiska Industrikontor i brev av
den 27 september 1968. Med ledning av till-
géngliga, delvis osdkra, data kan man skatta
den totala konsumtionen av basplaster inom
landet ar 1967 till omkring 270 000 ton. Impor-
ten torde detta &r ha legat vid ca 180 000 ton
och exporten pi ca 90 000 ton. Detta innebir
en sjdlvforsorjningsgrad ar 1967 av 30 a 35 2.
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bér en érlig medeltillvixt av ca 16 procent.
Man har synbarligen hérvid att rikna med
en fortsatt kraftig efterfrigedkning, vilken
hdr antagits ligga vid 15 procent t.o.m.
1970 och tio a tolv procent i medeltal per
ar under 1970-talet. Dessa Okningstal har
inrdknats i de generella tillvdxttalen for
petroleumimporten som ovan angivits i av-
snitt 5.8.7. Man planerar nu en utbyggnad
av Essoanldggningen i Stenungsund, till
en arsproduktion av bortat det dubbla mot
f. n., att tagas i bruk senast 1970/71. Tro-
ligt 4r att petrokemisk basindustri efterhand
dven kan komma att etableras i landet dven
av andra oljebolag dn Esso, i forsta hand
genom tillbyggnad av erforderliga konver-
teringsanliggningar i anslutning till raffi-
naderier.

(5.8.23) Det bor papekas att dven viss
annan vidareforadlande petrokemisk indu-
stri in den nu nimnda under senare ar
etablerats i landet, bl. a. producerande kim-
rok for gummiindustrins rdkning. Den
storsta fabriken ligger i Malmo, hilften-
agd av svenska (Johnsonkoncernen) och
amerikanska intressen. Ammoniak, som an-
vinds framst for tillverkning av salpeter-
syra och kviavegddselmedel men dven utgor
en ravara for plastindustrin, framstélldes
tidigare frin koks eller pa elektrokemisk
vig. Sedan mitten av 1960-talet har emel-
lertid den storsta enskilda producenten i lan-
det, AB Svenska Salpeterverken, vid sina an-
laggningar i Koping och Kvarntorp Gvergatt
till att genom forgasning av tung eldnings-
olja framstilla vitgas som darefter anviandes
for ammoniakframstéllningen.t

(5.8.24) Lokaliseringen av raffinaderier
och petrokemiska industrier till Sverige fol-
jer de senare é&rens allmdnna tendenser
ifriga om nylokalisering eller utbyggnad av
sddana enheter till »marknadsldnderna» i
stillet for till »ravaruldnderna» sdsom det-
ta redan antytts i avsnitt 2.5.3.2 Liknande
utveckling har f. 0. skett i Danmark och
Norge dir resp. Gulf och Esso relativt
nyligen startat raffinaderier, vilka ocksa
— medelst fartyg — levererar produkter
till Sverige.

(5.8.25) Generellt bér man sannolikt rak-
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na med att den pé olja som ravara baserade
industrin har goda utvecklingsmdjligheter
i vart land. Den ir i likhet med huvuddelen
av den Ovriga kemiska industrin en ex-
tremt kapitalkravande bransch, vilkket -
som bl. a. framhalles i branschstudien3 till
den senaste langtidsutredningen — ger ett
land med hoga 1oner komparativa forde-
lar gentemot linder med ldgre 16ner. In-
dustrigruppen fordrar hég niva pa forsk-
ning och tekniskt kunnande, dvs. har en
stor teknologityngd. Produktvirdet per sys-
selsatt #r ocksa mycket hogt. Jmf rela-
tionstalen i fig. 4:2 — 4:5. Problemet
kan emellertid vara att fa ur ekonomisk
aspekt tillrdckligt stora enheter, dven om
den svenska — och nordiska — markna-
den vixer snabbt.

(5.8.26) Utvecklingen av den petroke-
miska industrin i landet — enligt bedom-
ningar den del av den kemiska industrin
som har de storsta framtida tillvaxtmoj-
ligheterna¢ — samt bakgrunden till denna
utveckling sammanfattas av en fackman’
salunda:

»Inledningsvis har framhallits vilken betydan-
de roll kalciumkarbid spelat som révara for
tunga organiska kemikalier. Med hénsyn till att
framstillning av karbid dr kraftslukande, var
det naturligt att Sverige och Norge tog upp till-
verkning av denna révara redan omrkring 1900,
endast nagra fa ar efter det att den forsta kar-
bidfabriken byggts utomlands. I Norge gick till-
verkningen fram med stormsteg icke minst un-
der forsta varldskriget, s att landet vid ett till-
fille hade icke mindre @n 11 karbidfabriker, till

1 Sveriges Industri 1967, s. 262 o. 264.

2 Se dven sammanfattningarna och de orts-
missiga exemplifieringarna i Alexandersson—
Norstrom o. a. a., s. 63-70.

3 Bentzel-Beckeman, o.a.a., s. 145. Dirvid
skattas den &rliga Skningen av produktionen i
hela den kemiska industrin till ca elva procent
fram till 1970 (s. 143) och sju a atta procent
under 1970-talet (s. 146). Eftersom den oljefor-
4dlande industrin sannolikt kommer att svara
f6r merparten av tillvixten innebér dessa siffror
att denna industrigrupp kommer att ka i hogre
takt 4n vad som giller for hela den kemiska
industrin.

4 Se t. ex. I. Eidem, Svensk kemisk industri.
Nagra synpunkter pa dess utveckling och fram-
tid. Industriférb. tidskr. 1964: 6, sdrsk. s. 326
och SOU 1968: 24, s. 99-100.

5 P, Fitger, Petrokemiska utvecklingslinjer,
1UI smatryck nr 37, Sthim 1966, s. 38-39.
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stor del med utlidndska intressenter. Karbid blev
emellertid i Norden icke nigon stor rivara for
tunga organiska kemikalier forridn tillverkning
av polyvinylklorid ur acetylen upptogs vid and-
ra varldskrigets slut. Forutsittningarna forsam-
rades genom att Norden saknade tillging pa
billig koks, som &ar den frin ekonomisk syn-
punkt betydelsefullaste révaran for karbid vid
sidan av elenergi. Saknaden av inhemska till-
géngar pa billigt brinsle har dver huvud taget
haft ett himmande inflytande p& utvecklingen
av den kemiska industrin i Norden.

Denna nackdel har emellertid i stort sett for-
svunnit i och med att petroleumprodukterna
sjunkit i pris i jimforelse med annat brinsle
och bittre dn sddant kan utnyttjas som ravara
inom kemisk industri. Priserna & desamma lig-
ger i Sverige pd i stort sett samma nivd som
i de stora visteuropeiska industrilinderna. Vi
har darfor frdn rdvarusynpunkt bittre forut-
sdttningar dn nagonsin tidigare att bedriva till-
verkning av tunga organiska kemikalier. Svérig-
heterna att f& sddan tillverkning rantabel ligger
framst i att skaffa en si stor avsittning for pro-
duktionen att anldggningen kan byggas i en
storlek som mojliggor ekonomisk drift. Det har
ovan papekats att denna minimikapacitet for en
anldggning stindigt vaxer. Samtidigt okar emel-
lertid betydelsen av att sdvitt mojligt alla de ke-
miska byggnadselement, som uppkommer vid
krackning av nafta, fir en tillfredsstillande av-
sdttning.

Aven frdn samhillsekonomisk synpunkt mas-
te det anses vara av intresse att utvecklingen
inom den petrokemiska branschen i Sverige fér
tillfdlle att halla jimn takt med utlandet. I de
storre industrilinderna har den varit ledande
for hela den snabba expansion, som den kemis-
ka industrin ddr genomgétt.»

(5.8.27) Nir det giller de framtida far-
tygstransporterna av réolja och petroleum-
produkter till Sverige bor man beakta att

det i det relativt ldnga tidsperspektivet
fram till &r 1980 kan intriffa sddana om-
standigheter och forskjutningar att de i av-
snitt 5.8.7 ndmnda Okningstalen for total-
forbrukningen visserligen blir forverkliga-
de men far en annan karaktdr och annor-
lunda geografisk bakgrund &n f.n. Vissa
oljekdllor kan sina eller av politiska skl
fd annan leveransinriktning. De nyupptickta
oljefyndigheterna i Alaska kan fi stor be-
tydelse dven for oss. Oljebehovet inom Sov-
jetunionen kan komma att 6ka s& mycket att
exporten blir avseviart mindre #n nu (jmf
fig. 5:28). Miljovarden kan i hogre grad
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an hittills komma att beaktas vilket bl.a.
kan medfora att starkt svavelhaltiga oljor
(t. ex. fran Mellersta Ostern) kan komma
att ersittas av mindre svavelhaltiga (exem-
pelvis frin Afrika eller Amerika). Andelen
gas, hittransporterad i gastankers eller ror-
ledningar fran redan utnyttjade killor eller
frin nya omréden, bl.a. i Nordsjon och
Ostersjon, kan vidxa pi bekostnad av oljan.
Andelen riavaror och halvfabrikat till den
petrokemiska industrin — 1t vara en mindre
del i hela petroleumimporten — kan komma
att 6ka mer dn vad som hir antagits osv.

(5.8.28) I brist pA mera entydiga indi-
kationer av geologisk, teknisk och ekono-
misk art torde man dock tills vidare och
i varje fall fram till och med ar 1970
kunna rikna med de okningstal som an-
givits i avsnitt 5.8.7, dvs. omkring sju
procent resp. fyra a fem procent i medel-
tal per 4r under dren t.o.m. 1970 resp.
under 1970-talet ndr det giller de fartygs-
géende petroleum- och petroleumprodukt-
transporterna fran utlandet till Sverige. Ge-
nom den sannolikt successivt okade raffi-
naderikapaciteten i Sverige kan man rikna
med en ytterligare nigot hdjd rioljeandel,
sig 60 a 70 procent mot ungefir 50 i nu-
laget.

(5.8.29) Som £6ljd av raffinaderiernas lo-
kalisering, enligt presentationen i avsnitten
5.8.13-5.8.19, fir man rikna med att hela
eller praktiskt taget hela okningen av ra-
oljetransporterna till Sverige - frin ca
12 milj. ton i nulédget till ungefir det dubbla
omkring ar 1980 - kommer pa berdrda
Vistkusthamnar. De importerade petrole-
umprodukterna torde — liksom de i landet
framstédllda produkterna — diremot kom-
ma samtliga kuststrickor vid havet till godo
med ungefir samma tillvixttakt, dock san-
nolikt med en ganska stark koncentration
till vissa storre hamnar av skil som nar-
mare angivits i avsnitt 5.8.11.

(5.8.30) Betréffande transporterna av raf-
finaderiprodukter inom landet far man rik-
na med att dessa, liksom hittills, till huvud-
delen kommer att ske med jirnvidg och
lastbil. For en Okning av den fartygsbe-
fordrade andelen talar bl. a. den fortsatta
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utbyggnaden av raffinaderier i landet (av-
snitten 5.8.16—5.8.19) och den sannolikt
allt tydligare koncentrationen av forbruk-
ningen och den vixande delen av depa-
rorelsen till storre och féarre enheter (av-
snitten 2.2.7 och 5.8.11) varvid jamfort
med landtransportmedlen sjofartens ldgre
kostnader kan komma till sin rétt. Fram-
forallt torde man — av sivil rent ekono-
miska skdl som med hénsyn till miljo-
varden — ha att rikna med att en allt
storre del av de tyngre och starkt olje-
forbrukande industrierna samt varmekraft-
verken forlaggs i kustlige vid havet (se
t.ex. de framtidsbedomningar ur lokalise-
ringsaspekt som gjorts ovan for vissa bran-
scher i avsnitten 5.4.14-5.4.15, 5.5.8, 5.
7.22 och 5.8.10). Man far dock ta i beaktan-
de en fortsatt rationalisering dven inom
landtransportsektorn och en dirav betingad
konkurrens. Vidare bor pekas pa de tid
efter annan aktualiserade projekten for olje-
(eller gas-) rorledningar, framst fran Gote-
borg till Bergslagen med bl. a. grenledning
till Jonkopingsomradet. Utredning om pi-
pelines i Sverige pagar f. n.

(5.8.31) Det har — i avvaktan p& nyss-
nimnda utredningsforslag — ansetts rim-
ligast att skatta den arliga medelokningen
av de inrikes oljeprodukttransporterna med
fartyg till storleksordningen sex procent
fram t.o.m. 1970 (rdaknat frdn 1967 ars
beriknade kvantitet pa drygt 4,4 milj. ton
enligt avsnitt 5.8.14) samt 3'/2 a 5 procent
for 1970-talet. Detta antagande innebédr en
totalkvantitet &r 1980 av storleksordningen
7= till 9 milj. ton. For Trollhdttekanal-
Vinern torde man rimligen bora rdkna
med en Okning som ligger ungefir en pro-
centenhet ligre dn den genomsnittliga takt
som nu namnts.! Som sagts i avsnitten
5.8.12 och 5.8.18 far man antaga en icke
ovisentlig 6kning dven av exporten av raf-
finaderiprodukter, namligen till de nordiska
grannlidnderna. En kvantitet av storleksord-
ningen tvad a tre milj. ton &r 1980 har an-
setts rimlig. Aven en icke obetydlig export
fran den petrokemiska industrin dr emot-
sebar. — Prognoskvantiteterna betraffande
olje- och raffinaderibranschernas fartygs-
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transporter ingér i totalkalkylerna i av-
snitten 6.3.3, 6.3.10 och 6.4.5.

(5.8.32) Av den Ovriga tunga kemiska
industrin som #r av sirskilt intresse for
denna studie bdr, som redan sagts i avsnitt
5.8.1, nimnas svavelsyra-, klor-alkali- och
godselmedelfabrikerna. Dessa fabriker har
betydande inforsel- och utlastningskvanti-
teter, vilket i och for sig medfor ett stort
fartygs- och hamnberoende. Genom den
i vissa fall minskade andelen elkraft och
okade andelen olja blir detta beroende allt
storre. Fabrikernas lokaliserings- och ut-
byggnadsbild blir dartill, sarskilt genom den
allt mer framtridande stordriften sévél nar
det giller dessa fabriker som mottagaren-
heterna (t. ex. massafabriker och depaer),
i allt hogre grad kustlokaliserad. Se vidare
kartan fig. 5: 29.

(5.8.33) Svavelsyra, som utgor basen for
en stor del av den oorganiska kemiska in-
dustrin, tillverkas framforallt ur inhemsk
svavelkis. Produktionen av svavelsyra har
sedan ar 1950 okat frén ca 330000 ton
till ca 570000 ton ar 1965, d.v.s. med
i genomsnitt 3!/ till 4 procent per ar.
Branschen behidrskas numera, sedan Boli-
denkoncernen 1963 Gvertagit Reymersholms-
bolaget, nastan helt av denna koncern, som
har storre fabriker i Rénnskdr och Hail-
singborg (Raa) samt en mindre fabrik i
vardera Oskarshamn och Norrkoping, vilka
bidda fabriker avses bli nedlagda 1970. I
Hilsingborg pigér, som redan sagts vid
redogbrelsen Gver svavelkistransporterna
(avsnitt 5.3.19), en utbyggnad si att ars-
kapaciteten ddrstades inom kort blir ca
550 000 ton. Vid Ronnskédrsverken ar ars-
produktionen nu ca 175 000 ton. De ndmn-
da uppgifterna innebdr att ar 1970 torde
den totala produktionen av svavelsyra i lan-
det komma att uppga till totalt 725 000
a 750 000 ton mot knappt 570 000 ar 1965.
Detta innebir en tillvixt i ungefir samma
eller nagot hogre takt som 1950-1965.
Med héansyn till svavelsyrans roll i den
totala industriutvecklingen synes det har

180U 1967:32, s. 131.

143




Antal sysselsatta
i branschen
25— 49 o
50— 99 e
100—-199 @

200—499 @

500 — 999 .

1000

1500
d\dHolmsund 2000
QNnrdmullng 3 ggg
5000

Orter med mindre &n 25

sysselsatta i branschen
r ej redovisade

brhskaxdsvik

nkopl ng

Vésterd) ‘-—.\

vgckholm
}4Bstavsberg
HRdcka

'Nyndshamn
O~
¥ Nyképing
>

N
Lihksping rridplig

hvla'aber

nml) by \

) Anneher 7 'Vastervik

l gh:ﬂer

ibns NS @ (
i ) 7\ Anders- o Vetla\ndu Oﬁérh 5
‘ T _,qixlnve [P Landsbro i ’? (

TN .\\‘ O:lu}rxlhumn /

“v(:l’erés 16
W/ L

,/ f KEMISK INDUSTRI AR 1964

. Rent kemisk industri

Lakemedelsfabriker, fabriker fér fértatade gaser, sprangémnes-
och dylika fabriker, fetta ind I ffinad

@ och skifferoljeverk Kolnings-och tradestil férg-
och fermssfabrlksr, tvattmedels-, parfym- och ljusfabriker,
téndsticksfabriker samt annan kemisk och kemisk-teknisk industri

% Plastbearbetande industri
AB KARTOGRAFISKA INSTITUTET

Figur 5:29. Ur »Sveriges Industri», 1967, s. 261.

® alcnd:x’e)n reddryd” =
NN

144 SOU 1969: 23




icke heller vara motiverat att for 1970-
talet antaga en avsevirt lagre takt dn den
nu nimnda, en arlig okningstakt fram till
1980 av tre till fyra procent torde vara
rimlig att rakna med.

(5.8.34) Den totala produktionen i landet
av sklor-alkali» d.v.s. klor och natrium-
hydroxid samt klorater och liknande 18s-
nings- och blekningsmedel for i forsta hand
massa- och pappersindustrin uppgick &r
1950 till mellan 0,3 och 0,4 milj. ton och
ar 1965 till omkring 0,7 milj., vilket inne-
bir en arlig medeltillvixt av 4'/2 & 5 pro-
cent. Huvuddelen av denna produktion,
som sker genom elektrolys, &r integrerad
med cellulosaindustrin. Storsta anldggning-
ar av denna typ ar f.n. Skoghallsverken,
som ar under utbyggnad, samt Korsnids-
Marma vid Givle och MoDos vid Orn-
skoldsvik fran vilka dven forsiljning sker
till sddana cellulosafabriker som ej har
egen klor-alkalitillverkning. Andra, frista-
ende fabriker inom nu namnda eller an-
grinsande omréde #r Elektrokemiska AB
i Bohus — ursprungligen startat i Bengts-
fors 1895 och flyttat till nuvarande plats
vid hamn i Go6ta dlv 1924 samt dotterbolag
till Iggesunds AB sedan 1951 — och Fos-
fatbolagets anlidggningar i Stockviksverken
och Trollhittan. 1 Stenungsund uppfor Fos-
fatbolaget en klor-alkalifabrik, fardig att
tagas i bruk ar 1969, med en arskapacitet
i forsta etappen av 45000 ton. Man har
att rakna med att tyngdpunkten i klor-
alkalitillverkningen forskjuts soderut bl a.
som en foljd av massaindustrins motsva-
rande forskjutning.

»Situationen ar nu den att klor (och i viss mén
aven natronlut) forbrukas av en midngd svenska
massafabriker men framstilles inom blott atta
av de storre koncernerna i branschen. Frén
dessa distribueras kemikalierna med tankvagnar
och siljes till alla de massafabriker och Gvriga
klorkonsumenter som inte har egna klor-alkali-
fabriker. Import och export férekommer en-
dast av marginella kvantiteter. Eftersom de sto-
ra skogsindustriella koncernerna traditionellt
arbetar i norra delen av landet medan massa-
industrin ir under pataglig omlokalisering so-
derdver ar klortillverkningen numer alldeles for
nordligt lokaliserad i forhallande till avsitt-
ningsmarknaden.»!
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Ravaran till dessa fabriker importeras
och anlinder med fartyg fran i forsta hand
Polen, Osttyskland, Vésttyskland, Neder-
linderna, Belgien och Frankrike samt Stor-
britannien.

(5.8.35) Det starka sambandet mellan de
i avsnitt 5.8.34 nimnda grenarna av den
kemiska industrin och massa-pappersindu-
strin talar for det rimliga att antaga att
utvecklingen darvidlag i stort blir likfor-
mig, d.v.s. 6kar med tre till fyra procent
per ar fram till 1980 (enligt avsnitt 5.7.19).
En viss rationalisering — framforallt okad
integrering och 6kad édtervinning av kemi-
kalier — bor dock diskonteras, medférande
en successiv sinkning av de specifika at-
gangstalen. En &rlig tillvixt for hela perio-
den 1965-1980 av i runt tal tre procent
har hir ansetts skalig.

(5.8.36) Den totala produktionen av ke-
miska gédselmedel i landet, superfosfat och
kvivegodselmedel ~samt  koncentrerade
blandningar hirav och med bl. a. kali, upp-
gick ar 1950 till ca 0,5 milj. ton och &r
1965 till ca 1,0 milj., innebdrande en arlig
medelokning av 4Y2 & 5 procent. Ifriga
om produktionen av superfosfat giller att
densamma tidigare forsiggick pa flera plat-
ser i landet, bl. a. Malmd-Limhamn, Lands-
krona, Hilsingborg, Goteborg, Uddevalla,
Norrképing och  Stockholm-Géddviken.
Successivt har en koncentration och vand-
ring soderut, mot marknaden, dgt rum,
vilket exemplifierar det i avsnitt 2.7.2 sagda.
Sedan nagra ar finns sdlunda endast tvd
fabriker, bada dgda av AB Sveriges Fore-
nade Superfosfatfabriker som i sin tur till-
hor Bolidenbolaget, nimligen i Landskrona
och Norrkoping. Tillsammans tillverkade
dessa ar 1965 drygt 0,5 milj. ton superfosfat
varav Landskronafabriken svarade for ca
/s, Totala leveranserna fran fabrikerna,
d. v.s. ren superfosfat samt kalisuper (PK)
och kvivekalisuper (NPK) uppgick ar 1965
till bortat 650000 ton. En utbyggnad av
den geografiskt vilplacerade Landskrona-
fabriken pagér f. n. medan man i friga om
Norrkopingsfabriken successivt kommer att

1 I, Améen, Den svenska klorindustrin,
Geogr. Notiser 1968: 2, s. 80. Jmf avsnitt 5.7.24,
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minska produktionen till att svara mot for-
brukningen inom fabrikens naturliga av-
sattningsomrade. Huvudrévaran vid super-
fosfattillverkning, rafosfat eller apatit, im-
porteras fran framst Marocko men #dven
frdn Sovjetunionen och USA. Det ror sig
om ca 0,5 milj. ton per &r.

(5.8.37) Kvivegodselmedel tillverkas av
AB Svenska Salpeterverken, med fabriker
i Koping och Kvarntorp (integrerade med
de i avsnitt 5.8.23 niamnda oljeforgasnings-
verken) samt av Fosfatbolaget med fabriker
for detta @andamél i Landskrona (oljebas)
och Ljungaverk (elektrolys). Tillsammans
producerade dessa ar 1965 drygt 0,2 milj.
ton, vilket tdckte ungefir halva behovet
i landet. Viss export forekommer dock.
Fabriken i Landskrona #r relativt ny, star-
tad 1965, och dr ett tecken pa dels fore-
tagets stravan att flytta produktionen nir-
mare marknaden dels att minska bindning-
en till elkraften vilket medfér okad hand-
lingsfrihet (jmf avsnitten 2.2.4, 2.7.2, 4.5
och 5.8.26).

»Denna anliggning, som kallas Kviveverket,
utgdr den forsta produktionsenheten pd en stor
och vilbeldgen industritomt i Landskronas
hamnomréde, dar plats finnes sikrad for vidare
utveckling av bolagets industriproduktion inom
olika sektorer.» —

»Med Kviveverket lokaliserat i centrum av
var marknad for godselmedel kommer under
1966 goda mdjligheter att foreligga till utmirkt
leveransservice, d& speciellt med hiinsyn till
anviandningen av bil som transportmedel.
Igéngkorningen har ocksd medfort att betydan-
de kvantiteter Ljungasalpeter frdn fabriken
i Ljungaverk kunnat fristdllas for export.»1

Landskronafabriken #r f.n. under ut-
byggnad till den dubbla kapaciteten, fran
65 000 till ca 120 000 arston.

(5.8.38) For hela gruppen kemiska god-
selmedel torde det vara rimligt att rikna
med en Okning av den totala konsumtionen
i landet med omkring fyra procent i medel-
tal per ar fram till & 1980. Denna takt
har gillt under senare ar och det finns
ingen anledning att hdr antaga ndgot annat
varde. Visserligen torde en viss dimpning
ske inom jordbruket men i gengild blir
det sannolikt en forhallandevis kraftig till-
vaxt inom skogsbruket. Som f6ljd av den
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okade industriutbyggnaden i Sverige bor
man rdkna med en inlindsk produktions-
Okning av fyra a fem procent i medeltal
per ar fram till 1980 samt en Okning av
importen — ar 1965 ca 1,5 milj. ton varav
ca 1,1 milj. anlinde med fartyg — med
ca tre procent per ar.

(5.8.39) Transporterna av ravarorna till
de i avsnitten 5.8.32-5.8.37 nimnda tunga
kemiska industrierna, i nuldget totalt av
storleksordningen 1,5 milj. ton, sker ndstan
uteslutande med fartyg, framst av det ski-
let att det ror stora kvantiteter importgods
av typisk bulkkaraktir fran avldgsna eller
relativt avldgsna orter. Nagon forindring
hirvidlag i minskat beroende lir knappast
kunna tinkas. Tvartom far man riakna med
att en fortsatt import medels fartyg ar att
emotse, vilken rimligen bor ligga vid en
arlig 6kning av i runt tal fyra procent fram
till omkring 1980. Eftersom kapacitetsut-
byggnaderna ldr bli storre i Syd- och Vist-
sverige an i Ovriga delar av landet bor
man rikna med en hogre tillvaxttakt for
ifrigavarande hamnar pa strickan Sten-

ungsund-Landskrona #@n for Ovriga be-
rorda hamnar.
(5.8.40) Transporterna av den nu nimnda

industrins produkter — helfabrikat som
halvfabrikat — sker mestadels med jirn-
vig eller lastbil men en tendens till okad
fartygsandel kan sparas bl. a. som en foljd
av stordriften och den allt tydligare loka-
liseringen av  produktionstillskotten  till
hamnorter. I Aatskilliga fall har den ke-
miska industrin byggt upp depasystem i
storre hamnar och avnamarorter, av samma
karaktir som for t.ex. cement och olja.
Betriffande dessa centrala depaer sker till-
transporterna med fartyg och distributionen
med lastbil till de olika fabrikerna eller
detaljisterna i upplandet. Ett specialtonnage
for flytande kemikalier eller fortdtade ga-
ser hiller f. 6. pa att vixa fram i stor-
leksregistret kring 20 000 ton, delvis genom
ombyggnad av #ldre, mindre tankfartyg.

1 Fosfatbolaget, &arsredovisning 1965, s. 3,

16 och 18.
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Tabell 5: 12. Den faktiska folkméingden i tusental i ykommunblockslidnen» vid slutet av dren
1930, 1950, 1960 och 1965 samt den prognosticerade folkméngden i samma ldn ar 1980.1

Faktisk folkmidngd

Prognos-
folkmangd

1930 1950

o
B

1960 1965 1980

767 1110
138 167
189 198
310 352

e
w

232 274
156 151
231 240

57 59

HEQE mEgas

145 146
246 254
511 589
150 158

457 563
313 348
242 251
270 281

219 248
167 201
250 267
280 285

279 284
135 144
204 232
200 242

N XgaH wxmvo zZZoR

1277 1385 1760
179 195 248
213 227 268
362 369 390

289 299 325
153 159 176
239 239 239

54 54 52

144 149 163
252 258 278
631 673 813
164 173 202

631 674 814
364 379 412
253 258 272
291 287 277

263 269 292
230 248 303
286 282 268
293 293 295

286 277 256
140 131 108
240 234 224
262 260 258

6142 7042

7498 71773 8 693

1 Killor: SOS: Folkmingden inom administrativa omraden 1930 och 1950 samt SOU 1967: 23,

s. 181.

Man torde kunna rikna med en arlig till-
vixt av den kemiska industrins fartygsga-
ende inrikes transporter fram till 1980 av
3 a 3!z procent i medeltal per &r. Exklu-
sive malm och olja, som inkluderas i trans-
portkalkylerna for dessa tva varuslag, ror
det sig i nuliget om 0,2 a 0,3 milj. ton,
vilket med den angivna takten innebdr en
kvantitet omkring &r 1980 av bortat /2
milj. ton. Se vidare avsnitt 6.4.5.

5.9 Den regionala folkmdingdsutvecklingen
och lokaliseringspolitiken

(5.9.1) Som bl. a. sagts i avsnitten 2.7.1-
2.7.3 och 4.5.3-4.5.4 avspeglar den regio-
nala befolkningsutvecklingen viktiga delar
av den vixande konsumtionens lokalisering
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i landet. Aven industrilokaliseringen foljer
i allt hogre grad folkmangdsfordelningen.
I avsnitt 3.3.2 har meddelats att landets
totalfolkmingd torde komma att Oka frin
knappt 7,8 milj. ar 1965 till 8,4 a 8,7
milj. ar 1980. I avsnitten 3.3.5-3.3.6 har
angivits vissa data rorande titortsutveck-
lingen i sin helhet, innebdrande en Okning
av tatortsfolkmingdens andel av riksfolk-
mingden frdn 77 procent 1965 till upp-
skattningsvis 85 procent 1980.

(5.9.2) De regionala forskjutningarna i
friga om folkmidngden har hiar — av kill-
skil och for vinnande av Overblick i likhet
med vad som skett vid motsvarande redo-
gorelse Over industrins lokaliseringsbild i
avsnitt 5.2.4 — i forsta hand redovisats for
de olika ldnen och grupper dirav. For be-
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Tabell 5: 13. Den procentuella férdelningen pa ldnsgrupper och riksomréden av den totala folk-
méngden aren 1930, 1950, 1960, 1965 och 1980.1

Faktisk fordelning

Prognos

1930

1950

1960 1965 1980

12,3
18,8
18,4
49,5

Lénsgrupp 1
» 2
» 3
Tot. Gotaland

24,0
13,1
37,1

Lénsgrupp 4
» ‘|
Tot. Svealand o. Nedre Norrland

7,7
6)
13;

Lénsgrupp 6
» 7
Tot. Mellersta 0. Ovre Norrland

11,9
18,7
17,4
48,0

11,8
18,9
16,4
47,1

12,0
19,3
16,2
47,5

-

B
Nwon
~Nwna

2752
11,9
39,1

28,9
11,6
40,5

w

-

111
410
53

6,3
11,6

S
pr

6,1
6.7
12,8

3,7
6,7
12,4

6
<)
0

Totalt 100,

100,0

[=3 B N W) S B N

100,0 100,0

p—

-

1 Killor: Se tabell 5: 12.
Lansgrupp 1: Malmohus och Kristianstads ldn

2: Hallands, Géteb. o. Bohus, Alvsborgs o. Skaraborgs lin
: Blekinge, Kalmar, Kronobergs, J6nkodpings, Ostergotlands och Gotlands lin
: Sodermanlands ldn, Stockholms stad o. lin, Uppsala, Vistmanlands och Orebro lin
: Viarmlands, Kopparbergs och Gévleborgs lin.

: Véasternorrlands och Jimtlands lin
: Visterbottens och Norrbottens lin

lysning av andelen i kustomride resp. in-
land bosatta vid skilda tidpunkter har dir-
till en redovisning efter kommunblock skett.
Som redovisningsdr bakat har for linen
valts aren 1930, 1950, 1960 och 1965 och
for kommunblocksuppgifterna 1950, 1960
och 1965. Prognosir ar hir 1980. Data
for 1955 och 1970 har sdlunda ej redo-
visats — detta for att vinna okad Oversikt
och i brist pd killmaterial. Av analoga
skil har en mera detaljerad bild #n den som
bygger pa lins- och kommunblocksdata
(t. ex. for enskilda kommuner eller titorter)
¢j kunnat lamnas hir.

(5.9.3) Uppgifterna om den hittillsvaran-
de utvecklingen dr himtade ur den offi-
ciella folkmingdsstatistiken. Talen for 1a-
nen for 1980 hdrrdr frin lénsindelnings-
utredningens regionala befolkningsprogno-
ser, vilka sjalvfallet dr avstimda mot den
forviantade utvecklingen i hela riket. Talen
for kommunblocken for 1980 utgdr summe-
ringar av de blockprognoser som utforts
pa de olika linsstyrelserna i samband med
det riksomfattande planeringsarbetet »Lins-
plnering 1967».2
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Avstimning mot de hir redovisade lins-
siffrorna har givetvis skett. Det ligger i sa-
kens natur att de meddelade virdena for
ar 1980 ar mycket osikra. De anger, liksom
alla andra liknande prognoser, endast vissa
trender — inbegripet olika férhoppningar —
sasom dessa i dag kan tecknas.

(5.9.4) Av tab. 5:12 och 5:13 samt i
kartorna fig. 5:30 och 5:31 framgir hur
folkmangdsforiandringarna i stora drag in-
neburit en successivt allt starkare tendens
till ansamling i vissa, begrinsade delar av
landet. Ar 1930 bodde t.ex. 13,3 procent
men ar 1965 endast 11,6 procent av rikets
befolkning i mellersta och &vre Norrland

? Kommunblockstalen avser till dvervigande
del prognoserna enligt alternativ 2, d. v. s. med
vissa centralt gjorda antaganden rorande ni-
ringslivets fordndringar (pa basis av 1965 &rs
langtidsutredning) samt med beaktande av flytt-
ningsrorelserna. I vissa fall, sirskilt dir en ex-
pansion forefaller realistisk, har dock anvints
lansstyrelsernas och ldnsplaneringsridens maél-
sdttningsprognoser. For Storstockholm och
Storgdteborg har dven anlitats 1966 ars region-
planeskiss resp. 1966 &rs sjukvardsplan. En
presentation av metodiken och vissa resultat av
»Lénsplanering 1967» limnas av B. Thufvesson
i tidskriften PLAN 1968: 3, s. 121-128.
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(lansgrupperna 6 och 7, d.v.s. Visternorr-
lands och Jamtlands samt Visterbottens
och Norrbottens 1dn). Prognossiffran, d. v. s.
andelen 1980, ligger pa endast 9,7 procent.
Linsgrupp 5, som omfattar Vérmlands,
Kopparbergs och Givleborgs ldn, utgor ett
annat markant minskningsomrade.

Négot ligre minskningstakt — men dock
tydlig — visar ldnen i grupp 3, d.v.s. de
sydostra linen. Okade andelar visar fram-
forallt lansgrupp 4, d.v.s. Stockholm -
Milaromradet, vars andel av riksfolk-
méngden 1930-1965 Okat frén 24,0 till
29,9 procent, samt grupp 2, Véstsverige.
Det bor dock betonas att det inom dessa
lansgrupper, liksom inom ldnen, kan rdda
stora olikheter.

(5.9.5) I friga om den emotserbara ut-
vecklingen i de storre ldnen giller att
Stockholms stad och lin - dir sjdlva
skdrnstaden» sannolikt fortsdtter att mins-
ka i folkmingdsavseende — kan komma
upp i folkmingdstal om 1,7 a 1,8 miljoner
omkring &r 1980. I nuvarande Goteborgs
och Bohus lan blir enligt prognosen mot-
svarande virde drygt 0,8 miljoner, liksom
ocksd for Malméhus ldan. Tydligt positiva
drag visar dven sddana lin som t. ex. Upp-
sala, Sodermanlands och Hallands ldn var-
vid dock bor bemirkas att utvecklingen
dar till inte ovisentlig del torde kunna
harledas ur lidget intill storstadslinen. For
en rad av linen innebdr de framridknade
talen en mera mattlig utveckling, stagna-
tion eller tillbakagdng, beroende pa ni-
ringslivets sammansittning och det geogra-
fiska ldget.

(5.9.6) Folkmangdsforskjutningarna — som
beror pa #ndrade tekniska och ekonomiska
forhallanden och dirmed hojda krav pa in-
komster och pd variationer i frdga om ar-
betsplatser och utbildningsmdjligheter etc.
resulterande i sddana kumulativa processer
som antytts i avsnitt 2.7 ovan — bedoms
salunda att i stora drag fortsitta i fram-
tiden. En viss utjimning kan dock efter
hand komma att ske som foljd av lokali-
seringspolitiken men att denna politik mera
radikalt skulle kunna dndra trenderna for
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de »svaga» linen och linsgrupperna fore-
faller mindre sannolikt. Lokaliseringspoli-
tiken syftar ju frimst till att soka &stad-
komma industriell expansion, framforallt
i form av Okad sysselsittning pa tillverk-
ningsnivan.

(5.9.7) Som redan sagts i avsnitt 4.2.3
ir det emellertid i huvudsak andra nd-
ringsgrenar #n industrin som mera patag-
ligt okar i avseende pa antalet sysselsatta.
Framforallt inom servicesektorn dr och torde
expansionen bli kraftig. Och inom indu-
strin ar det, som pépekats i avsnitt 4.2.6,
si att tillvixten vanligen ej sker sa mycket
pa tillverkningsnivin som pa ledningsnivén,
vilken sistnimnda huvudsakligen &r och ge-
nom fusioner allt mer blir koncentrerad
till vissa styrningscentra, framforallt Stock-
holm (avsnitt 5.2.13). En korrelationsberzk-
ning ifriga om den industriella utvecklingen
och folkmingdsutvecklingen 1950-1965 i
linen (karta 5:2 resp. 5:30) visar ej heller
pad ndgon regional samvariation.! Diremot
far man antaga — och den hittillsvarande
utvecklingen sedan 1 juli 1965 da stod-
politiken pé allvar sattes in bestyrker detta
— att lokaliseringspolitiken far mera pa-
tagliga verkningar inom ldnen och mellan
de orter som far stéd och ej far det. Inom
Norrlandslédnen har

»lokaliseringsstodet i stort sett kommit att
med smirre divergenser folja befolkningsfordel-
ningen.» »Detta betyder, att det mesta av stodet
gétt till de redan sysselsdttningsexpansiva omra-
dena vid kusten, som sikerligen i flertalet fall
kunnat motse en positiv utveckling lokaliserings-
medlen forutan. Lokaliseringspolitiken har har
— fullt riktigt — péskyndat en utveckling, som
annars kanske hade gétt for ldngsamt for att
kunna innebéra en 16sning av landsdelsproble-
met Norrland.» »Det ser alltsa f. n. inte ut som
om lokaliseringspolitiken i négon betydande
grad kommer att forstirka ndringslivet i inlan-
dets stora glesbygdsomrdden. Tvirtom dr det
troligt, att den av lokaliseringsstodet stimulera-
de expansionen i kustlandet kommer att oka
flyttningsstrommen frén inland mot kust. I kust-
landet kommer sékerligen expansionen som hit-
tills att vara starkast i ett fdtal tillvéxtpoler,
fransett gastrikedelen av Norrland, frimst
Sundsvallsdistriktet, Umed och Pited-Luled-Bo-

1 Korrelationskoefficienten blir endast foga
over 0,5.
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den-omrédet, dértill med négot mindre intensi-
tet de Ovriga kuststiderna med undantag av
Haparanda samt med viss osdkerhet Kiruna.
Det ir dessa storre titorter och titortsomraden,
som liksom under senare ar frimst kommer att
bidra upp en eventuell fortsatt svagt positiv be-
folkningsutveckling i Norrland som helhet.»!

(5.9.8) Vad nu sagts giller alltsd ut-
vecklingen fr.o.m. 1 juli 1965 da det nu-
varande statliga stodsystemet tillkom. Det
berdr dirfor knappast den studieperiod,
iren 1950-1965, som hir anvidnts men
kan, som nimnts, fi en viss effekt pa den
kommande utvecklingen. I olika former,
bl. a. genom tillstdndsgivning rorande ny-
byggnader for industridndamal samt ge-
nom s. k. statskommunala insatser, bedrevs
emellertid en viss lokaliseringspolitik fore
niamnda tidpunkt. I betydande utstridckning
gillde det att skaffa sysselsittning &t fri-
stdlld arbetskraft och utnyttja lediga lokaler
i vissa hamnstider pd Ostkusten, sisom
ovan visats 4 kartan fig. 5: 11 och i avsnitt
5.2.17. Men ocksé darvid synes effekterna
i forsta hand blivit och forblivit lokala.
De berorda linens totala folkmangdssiff-
ror har fortsatt att dala eller pa sin hdjd
vints i en stagnation eller svag tillvixt en-
ligt tab. 5: 12 och kartorna fig. 5: 30 och
5:31.

(5.9.9) Den erhdllna effekten av lokali-
seringspolitiken dr i grund och botten det
resultat som kan forvintas sasom denna
politik varit och &dr utformad. Den avser
i forsta hand att bereda sysselsdttning pa
tillverkningssidan inom industrin varigenom
ledig arbetskraft uppsuges dels i lokali-
seringsorten och dess omgivningar, dels i
»bakomliggande» regioner av typ norrlands-
ka inlandskommuner, vilken arbetskraft da
flyttar in till lokaliseringsorten d.v.s. for
Norrlands del vanligen till en kuststad.
En sddan folkmangdsforflyttning péverkar
naturligtvis ldnssiffrorna relativt obetydligt.
Men nir denna process verkat en tid sd
intrdder sannolikt successivt en allt starkare
tendens till vidareflyttning. De ur arbets-
synpunkt mest expansiva och med stigande
utbildning och ©kade ansprdk ocksd mest
attraktiva grenarna inom industrin avser,
som redan sagts, i de allra flesta fall ej till-
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verkningssidan utan administrations- och ut-
vecklingssidorna, vilka funktioner oftast lig-
ger kvar i Syd- och Mellansveriges storre or-
ter dir de ocksd vanligen Okar kraftigt.
Samma tendenser giller i princip dven hu-
vuddelen av andra ledningsfunktioner, t. ex.
bankverksamhet och statlig forvaltning. En
mer balanserad och pa ldangre sikt effektiva-
re lokaliseringspolitik &n den nuvarande bor-
de alltsd inriktas pa utspridning av de se-
nare typerna av funktioner snarare an fort-
satt satsning pa ndstan enbart tillverknings-
rutiner.2 I sin tur kriver detta, som redan
antytts, nar det giller trafiksektorn i forsta
hand insatser pa telekommunikationernas
och persontrafikens (sdrskilt flygets) omrade
och forst i andra hand p& godstrafikens
falt.

5.10 Folkmdingdsutvecklingen i kust-
omraden och i inlandet. Onskemadl om
specialhamnar. Behov av direkt ldge i
hamn — myt eller verklighet?

(5.10.1) Siffrorna for linen — och an mind-
re for lansgrupperna — duger naturligtvis
ej om man vill bilda sig en uppfattning om
hur utvecklingen gestaltat sig i omrdden vid
kusten resp. i inlandet. 1 syfte att studera
denna mera detaljbetonade fordelning har
tillgangliga folkmangdssiffror fér kommun-
blocken aren 1950, 1960, 1965 och 1980
grupperats for de tvd ndmnda omrédesty-
perna. Talen for kustomradena har dirtill
uppdelats dels efter forekomsten av hamn
for handelsfartyg om lagst 2000 lastton3
eller ej, dels regionalt efter olika kustavsnitt.

1 E. Bylund, Befolknings- och regionutveck-
ling i Norrland. Ekon. Revy 1968: 7, s. 411.—
Effekten av lokaliseringsstodet, som sedan 1 juli
1965 i princip utgar framst till det s. k. norra
stodomradet (Norrland plus vissa angrinsande
delar av Svealand) och i speciella fall dven till
orter i Ovriga Sverige, behandlas vidare av bl. a.
S. Oberg, Lokaliseringsstodets regionala fordel-
ning, Urbaniseringsprocessen, rapport nr 14,
maj 1968, samt i meddelandena 1968: 10,
1968: 32 och 1968: 41 fran AMS utredningsbyra.

2 En viss dndring av lokaliseringspolitiken i
nu ndmnd riktning antydes i bilaga 13 till
statsverkspropositionen 1969, Inrikesdeparte-
mentet, sdrsk. s. 141-142.

3 Se vidare principredovisningen i avsnitt
S5
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Tabell 5: 14. Den procentuella férdelningen pa olika kustavsnitt resp. inlandsldge av totalfolk-
mangden 4ren 1950, 1960, 1965 och 1980.1

Kommunblock vid kusten

Block med hamn
fér handelsfartyg

Block utan hamn
for handelsfartyg

Kustavsnitt 1950 1960

1965 1950 1955 1960

Norrlands-Ostersjokusten t. 0. m.
Norrtiljeblocket 8,7 8,5
Storstockholmsomrédet vid
Ostersjon 22
Sédra Ostersjokusten (fr. 0. m.
Nykoping-Oxelosund, t. 0. m.
Ystad-Skurup)
Vistskane
Vistkusten (fr. 0. m. Laholm
t. 0. m. Stromstad)
Oland och Gotland
Mailaromradet inkl. védstra
Storstockholm
Vineromradet inkl. blocken
lings Gota dlv-Trollhitte
kanal

8,3 0,8 0,7
12,2 2,5

Summa 48,7

8,8

1980

Totalt for ovanstiende kustkommunblock

Totalt for resterande block = inlands-
kommunblock

Totalt fér samtliga block

3%1 982 62,7
42,9

100,0

41,8
100,0

37,3
100,0

1 Kallor: Se tab. 5: 12 och 5: 13 samt avsnitt 5.9.3.

De erhillna resultaten redovisas i diagram-
met fig. 5: 32 och tab. 5:14.

(5.10.2) Av nu niamnda diagram och ta-
bell ser man bl. a. att den andel av riks-
folkmingden som bor i kommunblock vid
kusten Okat fran 57 procent ar 1950 till
58 &r 1960 och 59 procent ar 1965. Prog-
nostalet for ar 1980 dr, som synes, 63
procent. Dessa forhallandevis kraftigt dkan-
de andelar giller alla kommunblock som
grinsar direkt till kusten vid havet eller
Miilaren och Vinern med Trollhdtte kanal.
Studerar man fordndringarna enbart i de
block som inom sitt omrdde har hamn av
ovan nimnd typ blir tendensen icke lika
entydig eller i varje fall icke lika positiv.
Hamnkommunblockens andel har namligen,
som framgar av diagrammet figur 5: 32 och
totalsiffran i tab. 5: 14, endast okat obetyd-
ligt fran 1950 till 1965. Med beaktande av
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de ovanniamnda, vixande procentandelarna
for samtliga kustkommunblock innebér det-
ta att de kustkommunblock som icke har
hamn har Okat kraftigare i folkmingdsav-
seende 1950-1965 #n de som har hamn.
Aven prognossiffrorna antyder liknande
gap. Foljaktligen visar de hamnidsa kust-
kommunblocken successivt Okande andelar
av totalfolkmzngden, fran ca 8 procent
1950 till ca 10 procent ar 1965 och, enligt
prognosvirdena, ca 12 procent ar 1980.
(5.10.3) I och for sig 4r den nu tecknade
férandringsbilden egentligen vad som Kkan
vintas sdsom samhillet fungerar. Forst och
frimst borjar de stdrre staderna bli full-
bebyggda, vilket gor att den vixande be-
folkningen maste bositta sig i grann- och
forortsomradena, som ofta bildar egna kom-
munblock. Ofta ligger dessa starkt expan-
siva block lings kusten — ett ldge som efter-
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Folkmdngden i Sverige &ren 1950, 1960 och
1965 samt 1980, férdelad pa kommunblocken
i inlandsldge och i kustldge, totalt och efter
forekomsten av hamn eller ej.

Totalfolkm,,
miljoner

Kommun-
block i
inlands-
lage

Kommun-_
block i

Kommun -
block

i
kustldge
lage

handels-
fartyg

1950 1960 1965

Figur 5: 32.

strivas av allt fler ménniskor av sarskilt
miljo- och trivselskdl — men utan att ha
handelshamn eller lastageplats. Madjligen

finns smabatshamn, varpd kraven emellertid
successivt stiger i och med det kraftigt vix-
ande smabatsinnehavet. Det &r expansio-
nen i dylika sjovdnda, attraktiva kommun-
block av forortskaraktir som till huvudsak-
lig del ligger bakom de enligt tab. 5: 14 kraf-
tigt Okande kustligesandelarna i avsnitten

»Stockholmsomradet vid Ostersjon» och
»Milarkusten inkl. vistra Storstockholms».
Detsamma giller till en del dven siffrorna
for »Vistskane» resp. »Vistkusten» dir en
stark expansion bl a. sker lings Oresund
och i kustomradet soder om Goteborg,
(5.10.4) En annan orsak till att hamn-
kommunblocken ej okar i folkmingd lika
kraftigt som samtliga kustkommunblock
ar helt enkelt att antalet sysselsatta i in-
dustrin och darvid i foérsta hand i till-
verkningsrutinerna ej 6kar i ndgon hog grad.
Och eftersom orterna med hamn ofta har
stark eller ganska stark industriell prigel —
i betydande utstrackning dirtill industri
som relativt sett blir alltmer process- och au-
tomatbetonad och allt mindre arbetskraft-
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betonad sdsom exemplifierats i avsnitt 2.3.3
med data frin pappersbrukens utveckling —
sa foljer att hamnorterna litt fir en forhal-
landevis dimpad folkmingdstillvixt.

(5.10.5) Summerat innebir det hir ovan
sagda, att vi har en otvetydig forskjutning
av befolkningen och dirmed av konsumen-
terna till kustligen. Detta paverkar — till-
sammans med den i avsnitten 3.2.4 och
3.2.5 exemplifierade allménna standardhéj-
ningen och Okningen av per-capita-konsum-
tionen — direkt lokaliseringen och dimensio-
neringen av bl a. depder och transportsys-
tem, smabatshamnar och andra servicean-
ordningar. Eftersom en betydande och san-
nolikt viaxande del av industrin — jmf. vad
som sagts i avsnitten 2.7.1-2.7.2, 4.5.4 och
5.8.36-5.8.37 — lokaliseras dir méinniskor-
na och avsittningen finns betyder den
nimnda regionala befolkningsforskjutningen
ocksd att den industriella aktiviteten ldtt far
en forskjutning till kustregionerna. Denna
forskjutning forstirks dels av de allminna
tendenserna till 6kad stordrift och vixande
Omsesidigt beroende, dels av att vissa, ur
transportaspekt tunga eller starkt utrikes-
handelsberoende féretag maste ligga direkt
vid eller i ndrheten av hamn for att kunna
arbeta optimalt och dirmed konkurrera pa
framfGrallt virldsmarknaden. Exempel pi
nu nimnda tendenser till stordrift och okad
kustlagesandel inom produktionsapparaten
har givits ovan i framforallt avsnitten 5.4.15
(jarn- och stalverken), 5.6.27 (terminaler
for virkessortering och skeppning), 5.7.22
(massafabriker och pappersbruk), 5.8.29
(raffinaderier) samt 5.8.21 och 5.8.32 (vissa
kemiska industrigrupper).

(5.10.6) I och for sig synes de block som
har hamn for handelsfartyg om lidgst 2 000
lastton ej ha en péfallande hdg folkoknings-
takt. Tvartom pekar, som visats i diagram-
met fig. 5: 32 och i tab. 5: 14, det tillgingli-
ga siffermaterialet hérvid pa en nigot ligre
tillviixttakt an vad som giller fér samtliga
kommunblock i kustlige. De huvudsaklizga
orsakerna till denna bild har nimnts i av-
snitten 5.9.11-5.9.12 ovan. Trycket pa ut-
rymme i hamnlige vixer emellertid. At-
minstone pa ldngre sikt har vi att rikna med
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dkade ytbehov per invanare eller per pro-
duktionsenhet. Okad villa-andel och dubbel
bosittning i form av en permanentbostad
och en fritidsbostad kriver okade arealer.
Strovomraden och andra rekreationsytor in-
gar som allt viktigare element i stads- och
regionplaneringen varvid nirheten till bad-
vatten ir en viktig positiv faktor. Nya 1os-
ningar inom transport- och hanteringstek-
niken i form av anvindning av pallar och
truckar, 16pande band och linjer kriver i
Skad utstrickning lagerlokaler och fabriks-
utrymmen i ett enda plan. Behoven av upp-
stillningsplatser for fordon och containers
okar kraftigt. Den vixande fartygsstorleken
gor bl. a. att behovet av ytor »bakét» i en
hamn 6kar starkt.

(5.10.7) Applicerade pd en redan i sig
vixande folkmingd eller aktivitet innebdr
de i avsnitt 5.10.6 nimnda specifika till-
vixtdragen helt naturligt en slags kumulta-
tiv process. Konkurrensen vaxer i fréga om
mark i goda kustligen och di speciellt i
goda hamnligen med bl. a. tillrdckliga djup
vid kaj och i inseglingsleder. I ménga fall
4r, som visats i branschavsnitten 5.3-5.8,

givetvis anspriken pé direkt tillging till
hamn synnerligen vdl motiverade. Detta
giller, som ovan sagts, framforallt vissa ur
transportaspekt tunga och ur utrikeshandels-

aspekt dominerande verksamhetsgrenar.
Men man kan inte komma ifrdn att man
ofta bland savil industrifolk som framfor-
allt kommunalfolk synes ha en Overdriven
och i stora stycken orealistisk uppfattning
om nyttan av att ha tillverkningsenheterna
liggande i direkt hamnlige.

(5.10.8) Det nu sagda far ocksd ses mot
bakgrund av det konstaterandet (i avsnitten
4.3 och 4.4) att de — frinsett petrokemin
som torde komma att vixa kraftigast —
mest expansiva industribranscherna i vért
land 4r och sannolikt torde forbli de mera
hogforadlande, ofta relativt »ldtta» gre-
narna inom framforallt verkstadsindustrin,
likemedelsindustrin och den plastbearbetan-
de industrin. En 6kad satsning pa integre-
rade landtransporter—sjotransporter, icke
minst i form av container-, pall- och &vriga
enhetslastsystem, skulle sannolikt kunna eli-
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minera de storsta nackdelarna hos de vikti-
gare inlandsorterna jamfort med hamnorter-
na, framforallt nir det giller den expande-
rande metall- och verkstadsindustrin men
ocksa for sagverk o.dyl. Darvid kommer
man — under samtidigt beaktande av att
direkt kustlige for en del verksamhetsgre-
nar blir allt betydelsefullare — in pa de
sannolikt alltmer olikartade godstrafiksys-
tem som maste byggas upp i landets olika
regioner alltefter godsunderlagets karaktir
sésom redan papekats i avsnitten 5.2.27-
5.2.28 ovanz?

(5.10.9) Omvint betyder det i avsnitt
5.10.8 antydda — eftersom man ur sam-
hillsekonomisk aspekt vill efterstrava en
balans mellan transportapparat, produk-
tionsresurser och konsumtionsbehov — att
man bor skaffa sig sddana instrument att
»Titt> verksamhet lokaliseras dar »ritt»
transportapparat redan finns eller med for-
héllandevis ringa merkostnad kan astadkom-
mas. I klartext betyder detta och det ISrut
pitalade okade efterfrigetrycket pd mark i
kustldgen att de direkta hamnldgena i forsta
hand bor reserveras for sadana aktiviieter
som ovillkorligen behover denna direkta
kajkontakt — och att dylika aktiviteter kon-
centreras dit — samt att Ovriga aktiviteter,
som nu ofta blandas med typiska hamn-
beroende verksamheter (jmf. avsnitt 5.1.5),
i den mén de ir flyttbara eller tillskapas be-
redes lokaliseringsmojligheter i inlandsligen
eller i hamnort utan att direkt ligga i hamn-

1 T nu berorda fragor kan bl. a. hinvisas till
S. Godlund, Transporterna och samhéllsut-
vecklingen, IVA, transportforskningskommis-
sionen, Medd. nr 58, Sthlm 1965, s. 16 o. 24.
H. Wistlund, Industriomridets planering, sten-
cil, KTH, Sthlm 1965, sérsk. s. 5: 26, och Ella
Odmann, Urbanisering och ytor, Statens inst.
fér byggnadsforskning, blad 1966: 36, sdrst. s. 3.
En sammanstillning, med vissa internationella
utblickar, lamnas dven i skriften »Okade ytbehov
i stadsbygden», Orebro 1965. - I artikeln »Vad
ar optimal fartygsstorlek», Tekn. Tidskr.
1964: 42 s. 1142, visar Th. Thorburn att det er-
forderliga kajutrymmet okar fyra gdnger om ett
givet fartyg fordubblas betriffande lingd, bredd
och djup.

2 Dessa strukturproblem och sittet att 16sa
dem tages upp till diskussion av bl.a. S. God-
lund—O. Wirneryd, Tillimpade studier av urba-
niseringsprocessen, PLAN 1968: 2, s. 75-79.

155




omrade. Utvecklingen av container- och en-
hetslastsystemen med dess uppsamlings- och
distributionsmonster torde f, 6. innebira att
atskilliga av de orter som tjinstgdr som
knutpunkter i detta system for matarfartyg
eller for jarnvagstransporterade behallare
kan bli varandra ungefir likviarda ur loka-
liseringsaspekt oavsett om de har egen hamn
eller ej.

(5.10.10) I detta sammanhang bér dven
nimnas de allt starkare tendenserna till
specialhamnar for skilda indamal, t. ex. for
oljeraffinaderier, petrokemiska fabriker, ol-
je- eller kadrnkraftverk och plutoniumfabri-
ker. Sett ur rent foretagsekonomisk aspekt
ar det forstaeligt att Snskemdl om special-
ligen och ddrmed specialhamnar kommer
fram. Till viss del dr dessa &nskemal eller
behov dven foranledda av vissa risker som
annu vidlader framf6rallt anvindningen av
kirnkraft. Ohimmad leder denna utveckling
emellertid till, som vi redan nu kan bdorja
iakttaga, att linga strickor av vara kuster
blir exploaterade i ett utspritt monster, kan-
ske med blott 20 & 40 km mellan industri-
och hamnligena. Men denna process bor
emellertid betraktas ur vidare aspekter #n
de mera sndvt foretagsmissiga. En annan,
mera generellt samhillelig och miljémissig
mening bor fa rdda och resultera i en kon-
centration till ett fdatal punkter av nimnda
slag av verksamheter. Detta innebir att en
visentligt hirdare samhillelig styrning #n
hittills i fraga om lokalisering, mark- och
vattenutnyttjande maste till pd grundval av
bl. a. angadende inventeringar och alterna-
tivprovningar. En initierande insats av eko-
nomisk art frin statens sida till berdrda
foretag kan behova tillkomma sisom tick-
ningsbidrag till de merkostnader en dylik
koncentration medfér. Samtidigt krivs en
mera Oppen och forutsittningslos diskus-
sion av hithorande frigor fore valet av lo-
kaliseringsort.

(5.10.11) I fridga om sikerhetsriskerna
ndr det giller anvindandet av kdrnkraft —
vilka risker minskar genom successiv in-
sats av nya metoder och materiall — bor
man rikna med att just tvinget att samlo-
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kalisera berdrda anliggningar med andra
aktiviteter i samhillet kan medfora ett in-
tensifierat utvecklingsarbete i ur allmin-
aspekt onskad riktning.

»Vad hdr sagts om kirnkraftverk och deras
drift visar att man med foreskrivna sikerhets-
atgiarder, som mahinda med tiden #ven kan
goras mindre rigorosa, kan tekniskt eliminera
riskerna for en férstoring av miljon vad giller
verken som sidana. Det kan goras pa sidant
sitt att en forldggning inne i eller i omedelbar
nirhet av titbebyggelse bér vara méjlig under
forutsattning att en for overskottsvirmen till-
rackligt talig recipient finns tillginglig. De nu-
kledra riskerna far i praktiken betraktas som
praktiskt taget obefintliga. En bergférliggning
gor verken i huvudsak osynliga, brinsletrans-
porterna minskas, alltsd inga tankbatar eller
oljebilar med deras risker till férorening av
framfor allt vatten.»2

(5.10.12) En kombinerad teknisk, trans-
portekonomisk och industrigeografisk stu-
die och en dérpa baserad 6kad upplysnings-
verksamhet kan kanske vara det forsta ste-
get vid den ovannimnda Onskviarda for-
andringen.

»Med hjilp av erhallen kunskap om uppbygg-
naden av de enskilda foretagens kommunika-
tionsstruktur och silunda summerat ortens
struktur, kan man genom att utgd frén t. ex. ur
kommunikationssynpunkt olika foretagstyper
genomfora simuleringsforsék som i sin tur ger
en uppfattning av utvecklingen av titortsmonst-
ret och urbaniseringsprocessens totaleffekt. Ge-
nom denna metodik kan man vidare arbeta
fram olika prognossituationer, vilka bl. a. kan
ge svar pa vad slags néringslivsstruktur man
bor frimja i en ort om man t. ex. vill skapa ett
tillrackligt underlag for en flygplats eller for-
djupad hamn.»3

Detta samhills- eller totalekonomiska syn-
satt accentuerar noddvandigheten av att —
som redan berOrts i branschoversikterna
ovan, t. eX. i avsnitten 5.6.27 och 5.7.36 —
betrakta transporterna sésom en med pro-
duktionen och konsumtionen integrerad
verksamhet, d.v.s. i gorligaste man bygga
upp vad man sammanfattningsvis kan kalla
produkt- och regionanpassade transport-
system.

1 Jmf avsnitt 5.8.10.

* G. Agrenius, Kirnkrafthygien. I samlings-
verket »Radda miljon», ed. H.-A. Holst, Sthim

1969, s. 264.
? Godlund-Wirneryd, o. a. a., s. 76.
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6 Utrikeshandeln och dess fordelning pd
olika transportmedel. Den utrikes och in-
rikes sjofarten i den totala godtransport-
bilden

6.1 Introduktion

(6.1.1) Syftet med denna del av studien
ir att mot bakgrund av de forskjutnings-
drag ifrga om struktur och ldge inom
niringslivet, som tecknats i avsnitten 2-5
ovan, soka ge en bild av storleken och in-
riktningen i nulidget och under verblickbar
framtid betraffande det totala varuflodet
dver landets grinser och hamnar. Liksom
i ovriga avsnitt avser tillbakablicken &ren
fr. 0. m. 1950 samt framtidsbedomningarna,
de f. n. emotsebara trenderna eller tenden-
serna till omkring 1980. I sin tur ligger des-
sa uppgifter till grund for de lingre fram
gjorda bedomningarna rorande transport-
forsorjningen.

(6.1.2) Killmaterialet utgors till alldeles
Svervigande del av den publicerade érliga
utrikeshandelsstatistiken, vilken p. g. a. den
genomgripande omlédggningen ar 1959 mast
bli foremal for en relativt ingdende omar-
betning for &ren fore detta ar for att aviga-
bringa en s langt mojlig jaimforbarhet i de
hiar redovisade uppgifterna. Eftersom det
ar kvantitets-uppgifter som framst ir av
intresse i denna undersokning avser de i det
foljande meddelade uppgifterna i huvudsak
kvantiteter uttryckta i ton. De meddelade
kvantitetsuppgifterna har i sin tur uppdelats
i tvA strukturgrupper namligen »foretrades-
vis massgods» och »foretradesvis parti- och
styckegods», detta med hénsyn till det allt-
mer olikartade hanterings- och transport-
sittet for dessa bada grupper.! For vissa be-
domningar, t. ex. ifriga om utrikeshandelns
Andrade karaktar frin mindre foradlade till
mera forddlade varor och betrdffande lin-
derfordelningen, har det dock synts nod-
viandigt att dven redovisa utrikeshandelns
virde. P. g. a inflationen som f. 6. drabbat
olika varugrupper i olika omfattning, bor
dessa uppgifter dock anvindas med stor for-
siktighet.
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6.2 Utrikeshandelns utveckling och
sammansdattning?

(62.1) Av tab. 6:1 framgir att inforsel-
kvantiteten Okat fran ca 16,4 milj
ton &r 1950 till bortat 34,2 milj. ar 1965
och nira 36,7 milj. ar 1967. Trendmissigt
utgor detta en 4rlig genomsnittstillvaxt
1950-67 av nira fem procent med en ten-
dens till nagot starkare Okningstakt under
periodens senare del (1960-67) an under
dess forra. Se fig. 6: 1. Utforselkvantiteten,
som absolut sett ligger ndgot hogre in in-
forselkvantiteten, har okat nadgot langsam-
mare in sistnamnda kvantitet, ndmligen fran
drygt 21,1 milj. ton &r 1950 till ndgot Sver
42,6 ar 1967, vilket innebér en arlig okning
av knappt 4,5 procent i medeltal per &r.
Att utforselkvantiteten p& senare ar Okat
relativt sett svagare #n inforselkvantiteten
beror pi den i framforallt exporten succes-
sivt vixande andelen mera forddlade varor,
som ofta kinnetecknas av ligre vikt per
enhet dn de mindre féridlade. Se fig. 6: 2.

(6.2.2) De ovan nimnda tillviixttalen for
varuinforseln resp. varuutférseln under pe-
rioden 1950-1967, plus bortit 5 resp.
knappt 4,5 procent per ir, kan jamféras
med motsvarande tillviaxttal for bruttona-
tionalproduktens utveckling i landet ndm-
ligen med i medeltal 3,6 procent per ar
(avsnitt 3.2.1) och for den svenska industri-
produktionen om drygt 5,5 procent per ar
(avsnitt 4.2.1). Detta innebar att om man
sitter BNP-tillvaxten lika med 1, sa har
importkvantiteten 6kat med 1,3 a 1,4. Mot-
svarande elasticitetstal for exportkvantite-
ten blir drygt 1,2. Inforselkvantitetens elas-
ticitet i avseende pad industriproduktionen
blir ca 0,9 och utférselkvantitetens ca 0,8.
Att dessa relationstal saledes ligger under
1 sammanhinger delvis med relativt sett
minskade rdvaru- och brinslebehov (se
exempel i avsnitten 2.6.1 och 5.4.19) och
vidareforadlingens okade roll (se t.ex. av-
snitten 2.6.3 och 5.7.4).

1 Se harom vidare avsnitten 6.2.5-6.2.7.

2 Vid utarbetandet av detta avsnitt har fil. mag.
Kerstin Godlund och pol. mag. Thorild Hell-
muth medverkat.
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Tabell 6: 1. Sveriges inforsel (cif) och utforsel (fob) dren 1950—1967.1

Kvantitet, tusental ton Virde, milj. kr®

Ar Inforsel Utforsel Inforsel cif Utforsel fob

5707
9225
8134
7 657
8196
8933

6102
9184
8 947
8 161
9192
10 337

21 337
23 338
23 310
23 645
23 824
26 251

16 405
19 888
19 310
16 585
17 633
20 688

22 145
21 375
20 967
21 907
26 082

25736
27 167
29 080
32 379
34 154

1950
1951
1952
1953
1954
1955

10 067
11 062
10 799
11 424
13273

11 434
12 567
12 249
12 488
15 006

15 151
16 154
17 552
19 946
22 644

1966 37938 39 830 23 704 22071
1967 36 687 42 636 24 329 23 425

1 Kallor: SOS: Handel resp. Utrikeshandel for resp. ar. Uppgifterna for 1967 ir prelimindra och
hérror frdn SCB ackumulerande ménadsstatistik. Betr. killor och indelningsprinciper m. m. se 4ven
avsnitt 6.1.2 (med tillhérande not 1) samt tab. 6: 1. - Summauppgifterna i tab. 6: 1, 6: 2 och
6: 3 divergerar nagot beroende frimst pi att vissa approximationer mést goras vid omrékningen till
enhetsvikten (ton). I en del fall torde svérigheter forelegat att subtrahera transitotrafik och embal-
lage. Dirtill synes vissa fel foreligga i primarmaterialet eller summeringsfel ha skett, for vilka full-
stdndiga korrigeringar ej kunnat goras.

2 Lopande priser. En deflatering av dessa totalsummor kan ske medels de prisindices som Kon-

28 105
29 038
25 343
27 043
32218

1956
1957
1958
1959
1960

1961
1962
1963
1964
1965

14 198
15129
16 568
19 014
20 541

33 204
32910
35 343
41 371
42 247

junkturinstitutet begagnar sig av. Sittes inforselvirdet 1959 lika med 100 blir 1950 &rs virde 81
1965 ars 110 och 1967 ars preliminért 113. For utforseln ir motsvarande data 100, 75, 110 och 110

(6.2.3) Sdsom namnts i avsnitten 3.2.1
och 4.2.2 riknar man med — bl.a. i den
senaste langtidsutredningen — att de tillvaxt-
trender av makroekonomisk typ som nyss
angivits ocksd kommer att géra sig i stora
drag gillande under den framtid som har
ar aktuell, d.v.s. fram till omkring 1980.
Man far, som sagts i avsnitt 3.2.3, ocksi
rakna med att en ungefdr analog utveckling
dven kommer att — liksom hittills — ske i
de linder med vilka vi har de viktigaste
handelsforbindelserna. Anviander vi darfor
de i avsnitt 6.2.2 beriknade elasticiteterna
i en forsta, makrobetonad modell for att
beskriva utrikeshandelns framtid kommer vi
fram till att den totala importkvantiteten
ar 1980 kan bli av storleksordningen 60 a
70 milj. ton (mot knappt 36,7 milj. ton &r
1967) och den totala exportkvantiteten av
storleksordningen 65 a 75 milj. ton (mot
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drygt 42,6 milj. ton ar 1967).

(6.2.4) Det kan hir fortjaina meddelas att
den totala godsmingden i den sjoburna
internationella handeln sedan 1950 vuxit
med i medeltal ca 6,5 procent per ar och att
en extrapolering av denna trend ger en to-
tal véarldshandelskvantitet av 3 1/2 a 4 mil-
jarder ton ar 1980 mot approximativt 1,5
miljarder ar 19673 Eftersom Okningen i
hog grad priglats av oljetransporternas star-
ka tillvdxt, vilken i realiteten torde komma
att minska genom en dampning av olje-
konsumtionens tillvaxttakt,? bor man for
varldshandelns del fram till 1980 rimligen
rikna med en lagre totaltakt #n den som
gillde 1950-1967. Enligt de bedomningar

3 Norstrom, o.a.a., s. 15, och United
Nations Monthly Bulletin of Statistics.

4 Norstrom, 0. a.a., s. 50. Se dven avsnitt
5.8.8. ovan.
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Figur 6: 1. Sveriges importkvantitet 1950—1967.

som nu kan goras pa grundval av den till-
gingliga varustatistiken och de mest nog-
granna varugruppsbaserade studierna som
gjorts under senare ar! blir den totala
virldshandelns tillvixt frdn 1967 och fram
till &r 1980 rimligen av storleksordningen
fem 2 sex procent i genomsnitt per &r.
(6.2.5) Hur Sveriges inforsel och utforsel
fordelade sig vissa dr 1950-1966 pa de tio
varugrupper som genomgiende anvidndes i
hamnutredningen och de pa dessa grupper
bildade tvd hanterings- och transportgrup-
perna »foretridesvis massgods> och »fore-
trddesvis parti- och styckegods» framgar av
tab. 6:2 samt diagrammen fig. 6:3 och
6: 42 Hirav ser man — som vantat mot bak-
grund av de allméinna tendenser som teck-
nats i avsnitten 2-5 ovan — bl.a. att pa
inforselsidan har massgodsgruppen kvanti-
tetsmiissigt vuxit vida kraftigare &n parti-
och styckegodsgruppen. Relativt sett har
massgodsandelen i den totala importkvan-
titeten oOkat fran 74 procent ar 1950 till
80 procent &r 1965 och 81 ar 1966. Ifraga
om virdet har forindringarna gatt i motsatt
riktning i det att massgodsandelen minskat
fran 20 procent till 16. Ifraga om export-
kvantiteten och exportvirdet har — ocksa
som vantat med hénsyn till verkstadsindust-
rins allt storre roll och den Gverhuvud allt-
mer av vidareforddling priglade industri-
strukturen — massgodsandelen sjunkit och
parti- och styckegodsandelen Okat. Betraf-
fande inforselsidan kan man séledes for
nuldget konstatera att av totalkvantiteten
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Figur 6: 2. Sveriges exportkvantitet 1950—1967.

1 Norstrdm, 0. a. a, med déri anférda arbeten.

2 ] enlighet med hamnutredningens genom-
gaende indelning av varorna i tio grupper har
som foretrddesvis massgods riknats

Hamntaxenummer
1. Petroleum- och
petroleumprodukter  51-58, 68
2. Malmer och metall-
aska 46-48
3. Spannmal och godsel-
medel m. m. 17, 40, 66

35-45, 49, 50, 93—
99, 102, 108, 110

4a. Ovrigt massgods

Sasom foretrddesvis parti- och styckegods har

riknats

5. Skogsindustriproduk-
ter 76-86

6. Jirn, stal, andra
o#ddla metaller samt
arbeten dédrav 100, 101, 103-107,

109, 111-113

7. Livsmedel utom
spannmal

8. Kemiska grunddmnen
och foreningar,
diverse kemiska pro-
dukter, plaster m. m.

9. Ravaror for beklad-
nads- och ldderindu-
strin m. m., gummi-

1-16, 18-34

59-65, 67, 69-71

varor 72-175, 88-92
10. Maskiner och trans-

portmedel utom far-

tyg och flygplan 114-119 och
4b. Ovrigt parti/stycke-

gods 87, 120 o. ff

I de fall annan kvantitetsenhet dn ton anvénts
i de begagnade basuppgifterna har omrékning
till ton skett medels de i Utrikeshandel 1965,
del TI, s. 15, angivna evalveringstalen. Dérefter

(Fors. a ndista sida).
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Tabell 6: 2. Sveriges varuinforsel och varuutforsel dren 1950, 1955, 1960, 1965 och 1966:
Summa- och andelsuppgifter for »foretradesvis massgods» och »foretradesvis parti- och stycke-
gods»L,

1950 1955 1960 1965 1966

Inforsel:

Kvantitet:

Milj. ton:

Foretradesvis massgods 9,2
» parti- o. styckegods 3,2

Totalt 12,5

Procent:
Foretradesvis massgods 74
» parti- o. styckegods 26

Totalt 100

Varde:

Miljarder kr (16p. priser):

Foretradesvis massgods 1,3
» parti- o. styckegods 5,2

Totalt 6,5

Procent:
Foretradesvis massgods 20
» parti- o. styckegods 80

Totalt 100

Utforsel:
Kvantitet :
Milj. ton:
Foretradesvis massgods
» parti- o. styckegods

Totalt

Procent:
Foretradesvis massgods
» parti- o. styckegods

Totalt

Virde:

Miljarder kr (16p. priser):

Foretradesvis massgods 0,6 151 1,3 1,8 1,6
» parti- o. styckegods 4,6 6,6 12,0 18,9 20,6

Totalt 5.2 7 13}3 20,7 22,3

Procent:
Foretradesvis massgods 12 14 10 9 A
» parti- o. styckegods 88 86 90 91 93

Totalt 100 100 100 100 100

1 Ang. uppdelningen i »dvervdgande massgods» resp. »overvigande parti- och styckegods»,
se vid avsnitt 6.2.5.

utgores 4/5 av Overvidgande massgods och (6.2.6) Av diagrammet fig. 6: 1 och 6: 2
ifraga om utforselsidan ungefir 2/3. ser man bl. a. hur fordelningen inom de
bdda godsslagsgrupperna forandrats fran
har summering till ton skett. Vid redovisningen 1950 eller 1960 till 1966. P4 massgodsets
av den inrikes varutrafiken med fartyg (avsnitt jnforselsida har expansionen varit sirskilt

6.4) anvindes - p. g. a. att nidstan uteslutande 5 2
massgods forekommer déri —en mera grov in- snabb nir det giller petroleum och petro-

delning. leumprodukter. Denna varugrupp domine-
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rar starkt och sitter didrigenom sin prégel
pa forindringarna framforallt inom mass-
godssektorn. Petroleumprodukternas viktan-
del av totala inforseln har oOkat fran 29
procent ar 1950 till 59 procent ar 1966.
Inom massgodsgruppen har oljeandelen un-
der samma period okat fran 40 till 73 pro-
cent. Daremot har Okningen for varugrup-
perna »spannmal och godselmedel> samt
»Ovrigt massgods» varit ytterst mattlig.
Gruppen »malmer och metallaska» dr liten
men kan ocksa redovisa en viss absolut ok-
ning. Relativt sett har dock samtliga varu-
slag utom oljan pa massgodssidans infor-
selsida minskat. Inom parti- och stycke-
godsgruppens inforseldel, dir kéllmaterialet
tilliter en uppspaltning pé& delgrupperna
forst fr. 0. m. 1960, har forandringarna va-
rit relativt mattliga. Starkare tillvixttakt och
darmed néagot storre andel visar egentligen
endast delgruppen »maskiner och transport-
medel>.

(6.2.7) Bland utforselsidans massgods-
transporter dominerar malmutférseln med
bortat 90 procent av kvantiteten, vilken dock
relativt sett gatt tillbaka nagot sedan 1950,
delvis genom den forhéllandevis starka till-
vaxten av utforseln av petroleumprodukter
vilket i sin tur ar ett resultat av den i av-
snitt 5.8.12 ndmnda starka raffinaderika-
pacitetsutbyggnaden for delvis nordisk
marknad. Pa utforselsidans parti- och styc-
kegodssida har skogsindustriandelen kvan-
titetsmassigt hallit sig ungefdr konstant me-
dan denna andel minskat nagot ur varde-
aspekt. Jarn-, stal- och metallgruppen har
okat sina andelar frén savil kvantitets- som
vardesynpunkt. Maskinexporten, som in-
rymmer hela verkstadsgruppens export exkl.
fartyg och flygplan, har dkat ur kvantitets-
aspekt men framforallt ur vardeaspekt, nam-
ligen fran ca 21 procent ar 1950 till 33
procent ar 1966. Kvantiteten, raknad i vikt,
ar dock alltjamt relativt liten, ar 1966 ca
600 000 ton.

»Den fordndrade varusammanséttningen i ex-
porten har péverkats av flera férhallanden. For
det forsta har den inhemska behovsutvecklingen
stimulerat vissa industrier, vilka sedan blivit
bas for en vidxande export. Exempel utgor
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verkstadsindustrin — speciellt bilindustrin -,
stdlindustrin, den kemiska industrin samt la-
der-, mobel- och textilindustrierna. For det and-
ra har utvecklingen frimjats av den snabbt
viaxande europeiska handeln med industrivaror,
medan importefterfrigan pa rdvaror av flera
skidl okat l&ngsammare. Speciella forhéllanden
har ocksd medverkat till rdvarornas relativa till-
bakagang. Trivaruexporten har inte kunnat fol-
ja med den internationella efterfrégeSkningen,
samtidigt som den utsatts fér hard konkurrens
fran bl. a. finska och sovjetiska utbud. P& den
internationella massamarknaden har rétt inter-
nationellt kapacitetséverskott, vilket forsvarat
exporten. Malmexporten har himmats av dels
de sjunkande transportkostnaderna som Okat
konkurrensen frin transoceana gruvor, dels ut-
vecklingen inom den internationella jirn- och
stalindustrin, som medfort en okad efterfragan
pa fosforfria malmer i stillet for de fosfor-
rika malmer som dominerar den svenska ex-
porten. Slutligen har i ménga fall, t. ex. i textil-
och konfektionsindustrierna, importkonkurren-
sen tvingat till en sidan omliggning och specia-
lisering att export blivit det enda sittet att vinna
avsittning.

Importtendenserna har ocksé firgats av den
inhemska utvecklingen. Industriproduktionen
har ett starkt behov av importerade ravaror och
halvfabrikat, men dessas andel av importen har
likvil, pa grund av bdde ett effektivare utnytt-
jande och svag prisstegring, minskat. Den
snabbt vixande importen av kemiska produk-
ter, verkstadsprodukter och ovriga férdigvaror
illustrerar savil den snabba tillvixten och spe-
cialiseringen i industrin som den privata kon-
sumtionens alltmer differentierade inriktning.
Grupperas importen efter anvandning visar de
varaktiga konsumtionsvarorna och investerings-
varorna den snabbaste stegringen; importvérdet
for dessa var 1965 4 & 5 génger sd stort som
1953.»1

(6.2.8) Utrikeshandelns viirldsdels- och
linderfordelning 1950 och 1965 och for-
skjutningarna mellan dessa ar av de olika
lindernas andelar redovisas & kartorna fig.
6: 5 och 6: 6. Av killskil avser talen virdet
och ej kvantiteten endr kvantitetsuppgif-
ter ej finns tillgingliga for ar 1950. Pa fig.
6:7 och 6:8 meddelas emellertid kvan-
titetsdata for 1965. Av kartorna ser man
bl a. hur den svenska utrikeshandeln, av
sk#l som redan omniAmnts i avsnitt 2.5 ovan,
alltmer inriktats pd Europa. Frin Europa

1 C.-J. Bouveng, Utrikeshandelns struktur-
fsrandringar, Skandinaviska Bankens Kvartals-
skrift 1967: 3 s. 75-76.
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Sveriges varuinforsel vissa ar 1950—1966, procentuellt fordelad pa varuprupper efter
kvantiteten.
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Ovrigt massgods——’———/o-‘ B

1950 1955 1960 1965

Petroleum och petroieumprodukter

Milj. ton

Foretrddesvis parti- 8
och styckegods

Skogsindustriprodukter
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7
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Figur 6: 3.
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Sveriges varuinforsel vissa ar 1950—1966, procentuellt férdelad pa varugrupper efter

kvantiteten.
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Hela Europa
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Fig. 6: 5. Den procentuella férdelningen pa virldsdelar och linder av Sveriges inforselvirde 1950
och 1965 samt differensen mellan dessa procenttal.
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Fig. 6: 6. Den procentuella férdelningen pé vérldsdelar och ldnder av Sveriges utforselviarde 1950
och 1965 samt differensen mellan dessa procenttal.
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Hela Europa 22,8 milj, tom
66,9 %
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Fig. 6: 7. Den absoluta och procentuella férdelningen av Sveriges inforselkvantitet 1965. Den dvre
siffran avser kvantitet i miljoner ton. Den undre siffran procent.
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Fig. 6: 8. Den absoluta och procentuella férdelningen av Sveriges utforselkvantitet 1965. Den ovre
siffran avser kvantitet i miljoner ton. Den undre siffran procent.
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kom t.ex. ar 1950 knappt 67 procent av
importen, riknat efter virdet, mot nira 76
procent ar 1965. Kvantitetsandelen fér Eu-
ropa dr 1965 1ag som féljd av varuslagssam-
mansittningen — mera fériddlade produkter
frdn Europa #n fran virlden i ovrigt — lag-
re, namligen vid ndgot under 67 procent.
Pi utforselsidan har Europaandelen sedan
ar 1950 vuxit fran 73 till 81 procent ifraga
om virdet. Kvantitetsandelen var ar 1965,
som synes, €j mindre &n 96 procent.

(6.2.9) Inom Europa svarar Storbritan-
nien och Visttyskland for de storsta virde-
och kvantitetsandelarna. Ar 1950 gick sé-
ledes, virdemdssigt sett, 14,2 procent av
den svenska exporten till Storbritannien och
ar 1965 13,3 procent, innebirande en
minskning med niéra en procent. Kvanti-
teten var &r 1965 ca 9,1 milj. ton eller ca
22 procent av hela exporten.

»Den foérskjutning i den svenska exportens
sammansittning frin ravaror till foridlade pro-
dukter som #gt rum kommer med storsta sanno-
likhet att fortsdtta. Trivaruexporten till England
torde under de nirmaste &ren komma att sjun-
ka, i varje fall i jimforelse med 1967 di denna
export var osedvanligt stor. Ocksi den svenska
jarnmalmsexporten till England tycks st& infor
Okade svarigheter pd grund av den hardare kon-
kurrensen frin nya rika fyndigheter i utom-
europeiska linder. Ddremot anser man att ex-
porten av verkstadsprodukter har goda utveck-
lingsmojligheter och dven varugrupperna jiarn
och stil samt papper och papp beriknas kunna
hdvda sig vdl pd den engelska marknaden.

Vad betriffar importen frin England har
Okningen varit sirskilt stark fér den kemiska
industrins produkter. Importen hirav har mer
dn trefaldigats sedan 1957 samtidigt som hela
importen frdn England fordubblats.»1

(6.2.10) For Visttysklands del har fér-

dndringarna inneburit en 8kning av export-
andelen betrdffande virdet fran 12,4 till
14,4 procent. Kvantiteten dit var ar 1965
ca 13,3 milj. ton, d.v.s. drygt 32 procent
av hela den svenska exportkvantiteten.

»P4 sistone har en rad hindelser intriffat som
ar av betydelse for den framtida utvecklingen
av den svensk-tyska handeln. Den 1 juli 1968
avskaffades de sista resterna av tullarna mellan
EEC-landerna. Detta innebir en dkad diskrimi-
nering av den svenska exporten gentemot kon-
kurrenter inom EEC. Samtidigt fullbordades
den gemensamma yttre tullmuren kring hela
EEC-blocket, vilket for Visttysklands del inne-
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bér att det genomsnittliga tullskyddet steg, dven
om tullarna f6r vissa individuella varor sidnktes.
Hojningen av det genomsnittliga visttyska tull-
skyddet beror pa att Visttyskland tidigare haft
forhéllandevis 14ga tullar jamfort med Svriga
EEC-linder. Effekten pd den svenska exporten
av dessa hindelser kommer dock att lindras
genom de tullsinkningar som beslutades under
den s.k. Kennedyrundan. Enligt detta beslut
skall industrilinderna, bl. a. Visttyskland och
Sverige, successivt sinka sina tullar pa industri-
varor med 35 %. Den forsta etappen av de be-
slutade sidnkningarna genomfdrdes den 1 juli
i r, da tullarna sénktes med i genomsnitt 14 %.

Vad dessa tulljusteringar kommer att inne-
bira for den svensk-tyska handeln #r dnnu
svart att overblicka. Mycket tyder pa att de
konjunkturella faktorerna spelar en viktigare
roll for utvecklingen dn fordndringarna i tull-
satserna.» ... .. »Den allmidnna vélstdndssteg-
ringen bade i Sverige och i Visttyskland borde
skapa forutsdttningar for en fortsatt snabb ok-
ning av handelsutbytet.»?

(6.2.11) Den svenska exporten till Frank-
rike omfattade ar 1950 4,4 procent och
1965 4,9 procent av totala exportvirdet,
innebdrande en okning av 1/2 procent. I
mingd uttryckt uppgick utforseln till Frank-
rike &r 1965 till 1,4 milj. ton; den relativa
andelen utgjordes emellertid endast av 3,4
procent av var totala export.

(6.2.12) De forandringsdrag och den ldn-
der- och viarldsdelsfordelning som ovan re-
dovisats far antagas bli rddande dven under
det narmaste tiotalet ar, atminstone i sina
huvuddrag. Inom Visteuropa kommer vi,
liksom hittills, sannolikt att ha vara viktigas-
te handelspartners. I ett nagot lingre tids-
perspektiv, kanske redan kring dren 1975-
1980, kan emellertid den storsta tillvixten
mycket vil gilla utrikeshandel pé lingre di-
stanser i samband med en allmént 6kad eko-
nomisk, social och teknisk utveckling i de
s. k. u-linderna i enlighet med de riktlinjer
som Forenta Nationerna nyligen forordat
och publicerat.3 Sveriges varuutbyte med
t. ex. Japan kan ocksd komma att 6ka i sam-
band med detta lands fortsatta ekonomiska
utveckling.

1 Svenska Handelsbankens Index 1968: 7.

? Svenska Handelsbankens Index 1968: 6.

3 Industrial Development Survey, New York
m. fl. 1968.
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Tabell 6: 3. Inforda och utforda varukvantiteter vissa ar 1960—1967, fordelade efter transport-
medel vid grinspassagen. Milj. ton.!

Inforsel Utforsel
1960 1963 1965 1967 1960 1963 1965 1967
Med fartyg 24,3 27,6 31,9 33,6 18,2 18,4 20,8 20,6
Med jarnvig 0,9 1.3 1.5 1,6 14,1 15,8 19,1 20,1
varav med farja 0,7 1:1 152 1,3 1,1 1,6 1,6 17
» Over gransstnir® 0,2 0,2 0,3 0,3 0,4 0.5 0,8 1,1
» malm till Narvik — — — — 12,6 13,7 16,7 173
Med lastbil o. slipfordon 0,5 0,9 1.2 157 0,4 1,1 1,6 23
varav med firja o. bat 0,2 0,5 0,8 152 0,2 0,5 0,8 1,2
» over gransorter 0,3 0,4 0,4 0.5 0,2 0,6 0,8 1,1
Med flyg 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Flottgods 0,1 0,1 0,2 0,1 0,0 0,0 0,1 0,1
S:a enl. samférdsel-
statistiken 25,8 29,9 34,8 37,0 2.7 35,3 41,6 43,1
S:a enl. utrikeshandels-
statistiken 26,0 28,9 34,0 36,6 31,8 34,5 41,2 41,6

1 Killor: SOS Utrikeshandel 1965, s. 35, samt Statistiska Medd. H 1965: 98, H 1967: 115 och
H 1968: 45. I gruppen »med lastbil och sldpfordon» inrdknas i princip dverfort gods dels med last-
bilar inkl. dartill kopplade slipvagnar och dels med vigfordon (trailers) som medelst dragbil eller
traktor fores av eller pa firja eller bat. Siffrorna f6r 1967 ar prelimindra. Framférallt kan kvantite-
terna »med lastbil och slipfordon» vara for hogt angivna p. g. a. svarigheten att exkludera transit-

godset.

2 Utom malm over Vassijaure gransen till Narvik.

6.3 Godstrafiken frdn och till utlandet

(6.3.1) Andringarna i utrikeshandelns ldn-
derinriktning och forskjutningarna mot allt
storre andel hogvirdigt gods samt de gene-
rella forindringarna inom transportappara-
ten har sjilvfallet fatt aterverkningar ocksa
pa importens och exportens fordelning pa
de olika transportmedlen. Under senare de-
len av 1930-talet torde, om man exkluderar
malmtrafiken pd Riksgrinsbanan, varutrafi-
ken med utlandet till endast nigra fi pro-
cent ha skett med jirnviag eller lastbil 3 Dir-
efter har, frinsett aren under och nirmast
efter andra virldskriget, landtransportande-
len (inkl. firjeandelen) successivt Okat me-
dan fartygsandelen sjunkit ehuru denna allt-
jamt #r helt dominerande. De senare arens
forandringar framgdr av tab. 6: 3. Fordel-
ningen ar 1967 i vad avser de viktigare ham-
narna, farjelederna och granspassagerna
framgér av kartorna fig. 6: 9 och 6: 10. Vid
jamforelser med en motsvarande kartering?
for a4r 1962 finner man bl. a. att trafiken
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over de storre allminna hamnarna vanligen
Okat kraftigt, sirskilt 6ver de hamnar dir
inforseln av petroleumprodukter varit stark.
En mycket pétaglig okning kénnetecknar
ofta dven en del industrihamnar som f6ljd
av en stark expansion inom resp. industri.
Didremot har under den angivna femarspe-
rioden en rad mindre handelshamnar haft
en forhallandevis svag utveckling. Analoga
utvecklingsdrag synes ha gillt hamnarna i
EEC-omradet enligt en nyligen publicerad
studie:

“Mass transport of industrial raw materials
and their seaboard or estuarine processing have
shown a remarkable symbiosis since the last
war. Flat and extensive sites for large-scale
industry can sometimes only be found by re-
claiming land close to the coast or adjacent to
the estuarine reaches of rivers. Such industrial
plants draw raw materials from a wide range

3 Enl. berdkningar pa grundval av fraimst den
off. sjofarts- och jirnvigsstatistiken samt data
som S. E. Nordin meddelar i skriften »Sveriges
varutrafik med utlandet», Uppsala 1937.

4 SOU 1966: 69, s. 81 o. 82.
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of sources, home and overseas, often with the
latter dominant. This combined with the fact
that large amounts of raw material are most
conveniently assembled by sea implies a coastal
site. Such large works supply both the domestic
and overseas market, and on a coastal site they
are most conveniently located to compete with
rivals in overseas markets, whereas their pos-
sible eccentric location in the home market is
not so important if they are a dominant pro-
ducer there. Seaboard oil refineries and steel
works are now a basic part of the European
scene. The industrial plant alongside deep water
very often owns the ship which brings in
supplies, perhaps through an associated com-
pany. Here it is the seaboard industri that is the
‘active’ partner in stimulating traffic through
the port, and the erection of such an industry
is a guarantee of a boost in trade figures.”!

Till den regionala utvecklingen i Sverige
aterkommes i kap. 7.

(6.3.2) De fordndringar som antytts i av-
snittet ovan torde i stora drag komma att
gilla under den framtid som nu kan &ver-
blickas. Landtransportmedlens  konkur-
rensférmaga kan oka, bl. a. genom tillkoms-
ten av en eller flera fasta forbindelser over
Oresund, vilka kan vara i trafik omkring &r
19802 Fasta forbindelser éver Stora Bilt
och Engelska kanalen kan likaledes tillkom-
ma. Den kvarvarande firjetrafiken kan fa
Okad slagkraft. A andra sidan kan en fort-
satt rationalisering och automatisering inom
sjofarten emotses, innebirande stirkt kon-
kurrens. Vidare talar den dkade stordriften
och tendenserna till hamnlégeslokalisering
inom en del »tunga» industribranscher till
sjofartens fordel. En, atminstone pa lingre
sikt, tinkbar utveckling av handeln p4 ling-
re distanser kan f4 samma effekt. Syftet ir
nu att med dessa mera generella antaganden
som grund fors6ka kvantifiera fartygens roll
i Sveriges varuutbyte med utlandet fram till
omkring 1980. Vi anknyter didrvid berik-
ningarna och bedémningarna dels till de hit-
tillsvarande fordndringarna i varusamman-
sdttningen och den nuvarande fordelningen
mellan transportmedlen enligt tab. 6: 2 och
6: 3 samt dels och framforallt till de data
som givits i avsnitten 5.3—-5.8 ovan. Det hela
sker genom att vi s.a.s. fyller i prognos-
kolumner avseende de tva varugrupper (fo-
retrddesvis massgods resp. féretridesvis par-
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ti- och styckegods) som hamnutredningen ar-
betar med. Virdena for omkring 1980 vixer
successivt fram i tab. 6: 4 och 6: 5.

(6.3.3) Massgodskvantiteten pa inférsel-
sidan, 6vre delen av tab 6: 4, domineras av
oljeimporten, vilken praktiskt taget helt sker
med fartyg. Enligt avsnitt 5.8.7 kan 1980
ars totalkvantitet — vari #ven ingir vissa
sirskilda ravaror och halvfabrikat till den
petrokemiska industrin — réra sig om 45 a
50 milj. m3 eller i avrundade tal 35 & 40
milj. ton, sannolikt néstan helt hittransporte-
rad sjovigen. Frdn nivin 19,0 milj. ton ar
1965 innebir detta en genomsnittlig 6kning
av 4'/2 a 5 procent per &r. I takt med stil-
och metallindustrins fortsatta utveckling, be-
skriven i avsnitt 5.4.14, far man rikna med
att en viss 6kning av inférseln av malmer
och metallaska dger rum, sirskilt i friga om
legeringsmalmer till specialstilverken. En
rimlig fartygskvantitet &r 1980 kan vara 1 a
1%/2 milj. ton.

(6.3.4) Ifraga om gruppen spannmdl
och godselmedel giller, att spannmalsin-
forseln numera under normala skdrdedr Ar
relativt obetydlig. Den kommande jordbruks-
politiken kan dock medféra viss Gkning,
vilken sannolikt kommer att tillgodoses frin
fraimst Danmark, d.v.s. i huvudsak lands-
vidgen. Diremot har godselmedelimporten
successivt okat for att &r 1965 uppga till
ca 1,5 milj. ton varav ca 1,1 anlinde med
fartyg. Som sagts i avsnitten 5.8.36-5.8.38
torde man ha att emotse en fortsatt for-
hdllandevis kraftig efterfrigeutveckling pé
godselmedel (bl. a. till skogsbruket), vilken
dock i nagot hogre grad #n hittills kan
komma att tillgodoses frin svenska fabri-
ker pa grundval av importerade rivaror.
Hela gruppen »spannmail och godselmedels
har hir tillskrivits en fartygsgiende import-
kvantitet av 1 /2 & 2 milj. ton.

(6.3.5) Ifraga om »&vrigt massgods»,
som frimst avser salt, gipssten, kalksten,

* J. Bird, Seaports and the European Eco-
nomic Community, The Geographical Journal,
Sept. 1967, s. 305-306.

? Se ndrmare »Fasta forbindelser 6ver Ore-
sund», SOU 1967: 54, sirsk. s. 204.
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Tabell 6: 4. Varuinforseln med fartyg (exkl. farjor) till svenska hamnar aren 1965 och 1980.!

Milj. ton.

Virdena for 1980 ar i huvudsak

Hanterings- och transportgrupp 1965 Omkring 1980 skattade enligt f6ljande avsnitt
Foretrddesvis massgods:
Petroleum och petroleumprodukter 19,0 35 a40 518:7,6.3:3
Malmer och metallaska 0,8 1.8 1% 5414633
Spannmal och gédselmedel m. m. 152 1%a 2 5.5.2, 5.8.38—5.8.39, 6.3.4
Ovrigt massgods 5,5 6 a 7% 5.8.34,5.52—5.5.3,54.19—5.4.21
Subtotalt 26,5 43 15 a 51 6.3.6
Foretradesvis parti- och styckegods:
Skogsindustriprodukter 0,2 Omkring % 6.3.7
Jarn, stal, andra metaller etc. 2.0 20 83 5.4.18, 5.4.23, 6.3.7
Livsmedel utom spannmal 1,4 1%a 2 3.2.4, 6.3.8
Kemiska grunddmnen etc. 0,8 W sz 2 5.8.33—5.8.39, 6.3.8
Ravaror for beklddnadsind. etc. 0,2 (inrdkn. i vir- 6.3.7
det for »skogs-
ind.prod.»)
Maskiner och transportmedel 0,4 B al 3.2.6, 6.2.6, 6.3.8
Ovrigt parti- och styckegods 0,4 Zera 1 6.3.8
Subtotalt 5,4 6 a 9% 639
Totalt 31,9 49 % 460 % 6.3.9

1 Killor: Uppgifterna for 1965 i huvudsak enligt SOS Sjofart 1965, tab. 11 o. 15. For ar 1980

enligt hir gjorda bedomningar.

stenkol och koks, torde man ha att emotse
en viss O6kning bl. a. av saltinforseln (till
den kemiska industrin enligt avsnitt 5.8.34),
av kalkstensinforseln (till massa- och pap-
persindustrin samt stalverken enligt avsnit-
ten 5.5.2-5.5.3) samt koksinforseln (till
stilverken enligt avsnitten 5.4.19-5.4.21).
Endr det ju ror sig om typiska bulkvaror,
dartill delvis hamtade i relativt avldgsna or-
ter, fAr man rdkna med att fartygen, liksom
hittills, helt dominerar bilden. En totalkvan-
titet for hela denna grupp omkring &r 1980
kan, mot bakgrund av utvecklingen inom
nimnda industrigrupper, bli av storleks-
ordningen 6 a 7 /2 milj ton.

(6.3.6) Allt som allt blir kvantiteten
med fartyg, enligt de hir gjorda kalkyler-
na av storleksordningen 43 /2 & 501/, milj
ton ar 1980 att jamfora med ca 26,5 milj
ton &r 1965. Se Ovre delen av tab. 6:4. 1
medeltal per &r och i avrundade tal upp-
gar okningen till 3 a 4 !/2 procent.

(6.3.7) Ifrdga om inforselkvantiteterna
omkring ar 1980 av »sforetrddesvis parti-
och styckegods» blir, med nodvindighet
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bilden mera uppsplittrad #n betriffande
massgodset, Konkurrensen fran landtrans-
portmedlen kommer sannolikt att skdrpas.
Vissa nigorlunda sikra varugruppsbeddm-
ningar av ramkaraktir kan likvdl goras.
Nagon nidmnvird Okning vare sig totalt
eller ifriga om fartygsandelen lar det knap-
past bli for delgrupperna »skogsindustri-
produkter» tesp. »rdvaror for beklidnads-
industrin etc». Tillsammans bor kvantite-
ten for dessa bada grupper hdr sittas till
omkring /¢ milj. ton ar 1980. For jdrn
och stdl bor man didremot, som ndrmare
diskuteras i avsnitten 5.4.18 och 5.4.23
ovan, rikna med en viss 6kning ndmligen
fran de senare arens totalkvantitet av 2 a 2,5
milj. ton med ca 21! procent per &r till
3 & 32 milj. ton omkring ar 1980. Rak-
nar man med att fartygstransporterna di
liksom f.n. omfattar ungefdir 80 procent
av hela tillférseln eller far sin andel nagot
siankt blir 1980 &rs fartygsgéende kvantitet
av storleksordningen 2 a 3 milj. ton.

(6.3.8) Livsmedelsgruppen kommer san-
nolikt att oka som foljd av den i avsnitt
3.2.4 och tab 3:4 tecknade konsumtions-
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Tabell 6: 5. Varuutforseln med fartyg (exkl. farjor) frin svenska hamnar dren 1965 och 1980.1
Milj ton.

Viardena for 1968 dr i huvudsak

Hanterings- och transportgrupp Omkring 1980 skattade enligt foljande avsnitt

Foretradesvis massgods:

Petroleum och petroleumprodukter 2953 3
Malmer och metallaska 8%a 9
Spannmal och godselmedel m. m. omkring 1
Ovrigt massgods 1%a 2

Subtotalt 13 —-ad8

Foretradesvis parti- och styckegods:
Skogsindustriprodukter 9 all
Jérn, stal, andra metaller etc. 1%a 2

Livsmedel utom spannmaél
Kemiska grunddmnen etc.
Révaror for beklddnadsind. etc.
Maskiner och transportmedel
Ovrigt parti- och styckegods

omkring 1 %

Subtotalt 9,6

125 314 1

Totalt 20,8

2514291,

! Killor: Uppgifterna for 1965 i huvudsak enligt SOS Sjofart 1965, tab. 12 o. 15. For ar 1980

enligt hédr gjorda bedomningar.

okningen. Hirvid fir man dock rikna med
att Okningen i huvudsak tillfaller land-
transportmedlen eller flyget varfor livsme-
delsposten i tab. 6: 4 angivits till 12 a 2
milj. ton. Posten »kemiska grundimnen»
far, i enlighet med den betydande utveck-
ling man har att emotse betriffande den
kemiska industrin i landet (se avsnitten
4.4 och 5.8), antagas Oka i framtiden.
Kvantiteten ar 1980 skattas har till 1 a 2
milj. ton. Gruppen »maskiner och transport-
medel> far av analoga skil — den fort-
satta allt mer komplicerade utbyggnaden
av industrin samt bilokningen — beriknas
oka till Y2 a 1 milj. ton. Samma kvanti-
tet torde kunna anses skilig for gruppen
»0vrigt parti- och styckegods».

(6.3.9) Summerat innebdr de nu fram-
raknade talen fOor det fartygsgdende im-
porterade parti- och styckegodset en kvan-
titet omkring ar 1980 av 6 a 91/> milj. ton
mot 5,4 milj. ar 1965. I genomsnitt per
ar innebar detta en tillvixt av en A tre
procent. Den jamfort med massgodsinfor-
seln emotsebara nigot ligre tillvaxttakten
for parti- och styckegodsinforseln rimmar
vil med den hittillsvarande utvecklingen.
Hela varuinforseln med fartyg dr 1980 blir,
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pa grundval av de hidr gjorda antagandena,
av storleksordningen 492 a 60 /s milj.
ton sasom framgar av totalvdardet i tab.
6: 4. Med utgangspunkt i 1965 &rs kvan-
titet pA 31,9 milj. ton innebdr detta en
arlig medelokning av tre till drygt fyra
procent.

(6.3.10) For att fylla i Ovre delen av
prognoskolumnen i tab. 6:5 avseende den
fartygsgdende massgodsexporten omkring
ar 1980 behdver vi forst en siffra for den
tinkbara utforseln av raffinaderiprodukter.
Som sagts i bl. a. avsnitt 5.8.31 far man
antaga en icke ovisentlig 6kning av denna
export eftersom &tminstone ett par av de
i Sverige beldgna raffinaderierna arbetar
eller kommer att arbeta pa delvis nordisk
bas. En exportkvantitet av tva a tre milj.
ton &r 1980 kan anses skilig. Den framtida
utforseln av malm m. m. har behandlats i
avsnitten 5.3.11-5.3.13. Over de tva helt
dominerande svenska hamnarna, Oxelosund
och Luled, ror det sig for ar 1980 om en
uppskattad kvantitet av 2 plus 42 a4 52 =
612 a 7%/ milj. ton. Ligges hartill skiliga
kvantiteter av andra malmer, bl. a. zink-
och blymalmer enligt avsnitten 5.3.17-

SOU 1969: 23




5.3.20, samt av metallaska kan 1980 ars
fartygsgiende totalkvantitet bli av storleks-
ordningen 8 /2 a4 9 milj. ton.

(6.3.11) Gruppen »spannmdl och god-
selmedel> lar knappast komma att préag-
las av nagon storre tillvaxt, bl.a. som
foljd av jordbrukspolitiken. Nagon tillvéxt
av godselmedelexporten kan mojligen ske
som foljd av de i avsnitten 5.8.37-5.8.40
nimnda utbyggnaderna och transportmeto-
derna. Rimligen bor fartygskvantiteten om-
kring &r 1980 hir anges till omkring en
milj. ton. For gruppen »dvrigt massgods»,
d.v.s. pad exportsidan framfér allt sten,
kalksten, cement och makadam, kan — av
skil som anforts i avsnitten 5.5.2 och 5.5.8
— en viss Okning tdnkas ske. En prognos-
mingd av 112 & 2 milj. ton torde kunna
anses rimlig.

(6.3.12) Summerat innebédr, som synes
av Ovre delen av tab. 6: 5, den ovan givna
bedémningen varugrupp for varugrupp en
total fartygsgdende massgodskvantitet fran
svenska hamnar omkring ar 1980 av stor-
leksordningen 13 & 15 milj. ton mot 11,2
milj. ton dr 1965. I genomsnitt per ar ror
det sig ddrvid om en tillvixt av en a tvd
procent.

(6.3.13) Gruppen »foretrddesvis parti-
och styckegods» domineras pa utforselsi-
dan av skogsindustriprodukter, ar 1965
drygt 7,7 milj. ton. Som sagts i avsnitt
5.6.29 kan — under stark konkurrens fran
landtransportmedel och firjor — den far-
tygstransporterade kvantiteten sdgade pro-
dukter beriknas oka med 1 a 11/ procent
per ar. Riknat i ton 10r det sig om en
okning frdn 1965 &rs nivd av ca 2,3 milj.
ton till 2%z & 3 milj. ton &r 1980. I av-
snitt 5.7.39 har den framtida utférseln av
massa och papper medelst fartyg skattats
till 2 & 3 procent per &ar. Réknat frin
1965 &rs nivad pd ca 4 milj. ton blir 1980
ars kvantitet 512 & 6 1/ milj. ton. Adderas
hirtill en viss kvantitet av dvriga skogsin-
dustriprodukter sdsom rundvirke, plywood,
trafiber- och spanplattor samt trihus och
snickerier m. m. pd omkring 12 milj. ton
(enligt avsnitt 5.6.31) blir den totala skogs-
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industrisiffran f6r ar 1980 i tabell 6: 5 i av-
rundade tal 9 a 11 milj. ton.

(6.3.14) Exporten av produkter i grup-
pen »jdrn, stdl, andra metaller etc.» kan
enligt uppgifterna i avsnitt 5.4.16 berak-
nas totalt oka med ca fem procent per &r.
Eftersom man dirvid bor rikna med en
viss fortsatt overgang till landtransport, sir-
skilt betriffande specialstal o. dyl., bor ok-
ningen inom sjofarten skattas till 4 a 42
procent, vilket ger en kvantitet dr 1980
av 112 a 2 milj. ton. Av dvriga varugrup-
per pa parti- och styckegodssidan, ar 1965
tillsammans omfattande ca en milj. ton, far
man rikna med en viss minskning, status
quo eller — mest sannolikt — nagon ok-
ning, det sistnimnda sérskilt for maskin- och
transportmedelsexporten. En sammanlagd
kvantitet av ungefar 1!/2 milj. ton omkring
ar 1980 har ansetts rimlig.

(6.3.15) Den pa ovannamnda sitt skat-
tade hela utférseln av parti- och stycke-
gods med fartyg blir, som synes av nedre
delen av tab. 6:5, ar 1980 rimligen av
storleksordningen 1212 a 141/» milj. ton
vilket frAn 1965 ars tal pa 9,6 milj. inne-
bar en arlig medeltillvixt av 112 a 21/
procent. Summerat innebdr de i tab. 6:5
skattade virdena for dr 1980 att den to-
tala varuutforseln med fartyg (exkl. fir-
jor) blir av storleksordningen 25 Y2 a 29 '/»
milj. ton mot 20,8 &r 1965, vilket innebir
en arlig genomsnittstillvixt av 1%/2 a 21/
procent.

(6.3.16) I avsnitt 6.2.2 har angivits att
om man framskriver utrikeshandelskvanti-
teten medels de konstaterade elasticiteter-
na 1950-1967 i avseende pd BNP si blir
importkvantiteten 4r 1980 av storleksord-
ningen 60 & 70 milj. ton och exportkvanti-
teten vid samma tidpunkt av storleksord-
ningen 65 & 75 milj. ton. Endr dessa vir-
den och de i tab. 6:4 och 6: 5 angivna ta-
len for de fartygsgdende kvantiteterna ar
erhallna genom olika forfaranden - ett
makrobetonat och ett mikrobetonat varu-
grupp for varugrupp med hénsynstagande
jamvil till lokaliseringsforskjutningar o. dyl.
— far man givetvis vara forsiktig d& man
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Tabell 6: 6. Inférda och utférda varukvantiteter vissa ar 1960—1967 samt, enligt gjorda skatt-
ningar, omkring 4r 1980 med férdelning pa fartyg och 6vriga transportmedel.!

Abs. fordeln., milj. ton

Procentuell fordelning

Varuinforsel 1960 1965 1967

1980 1960 1965 1967

Med fartyg 24 32 34
» Ovr. trptmedel
(inkl. farjor) 2 3

50 a 61 94 92 91
9410 6 8 9

Subtotal 26 35 37

Abs. fordeln., milj. ton

60 a 70 100 100 100

Procentuell fordelning

Varuutforsel 1960 1965 1967

1980 1960 1965 1967 1980

Med fartyg 18 21 21
» ovr. trptmedel
15 21 22

26 a 30 56 50 48 Omkr. 39

39445 44 50 32 Omkr. 61

(inkl. farjor)
Subtotal 33 42 43

Abs. fordeln., milj. ton

65a75 100 100 100 100

Procentuell férdelning

Hela utrikeshandels-

kvantiteten 1967

1960 1965

1980 1960 1965 1967 1980

Med fartyg 42 53 54
» Ovr. trptmedel
(inkl. farjor) 16 24 26

60 a 64
36 a 40

75a 90 72 70 68
Omkr. 50 28 30 32

Total 59 76 80

125 4 140 100 100 100 100

* Killor: For 1960-1967, se tab. 6: 3. For 1980, se tab. 6: 4 och 6: 5. Procenttalen ir beriknade

pa de icke avrundade absoluta virdena.

gor jamforelser mellan talserierna. Sasom
differensen mellan de tva serierna av fram-
tidsvirden nu 4r kan de dock ge en viss
uppfattning dels om rimligheten betriffan-
de fartygskvantiteterna och dels om gods-
transporterna over gransen med andra trans-
portmedel dn fartyg. Tab. 6: 6 erhalles.
(6.3.17) Av tab. 6:6 framgir bl a. att
fartygsandelen nir det giller inforselkvanti-
teterna sannolikt kommer att sjunka fran
f.n. 91 procent till 83 & 87 omkring &r
1980. Den stora kvantiteten massgods —
omkring 4/5 av hela inforseln — gor att
andelsminskningen ar forhallandevis mode-
rat. Pa utforselsidan, dir den till landtrans-
portmedel i hog grad Overgingsbenigna
gruppen »foretridesvis parti- och stycke-
gods» omfattar ungefir halva kvantiteten,
har man sannolikt att rikna med en icke
ovasentlig procentuell minskning, nimligen
frin 48 procent ar 1967 till knappt 40
procent omkring ar 1980. Allt som allt kan
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den fartygsgdende godskvantiteten till och
frén landet beriknas komma att ur abso-
lut aspekt oka fran omkring 53 4 54 milj.
ton i nuldget till storleksordningen 75 i
90 milj. ton omkring 1980 eller i genom-
snitt per ar 2 a 2 '/ procent. Andelsmis-
sigt blir det emellertid en nedging frin
bortat 70 procent till kanske féoga mer #n
60 procent av hela utrikeshandelskvanti-
teten.

(6.3.18) De ovan gjorda skattningarna
av trafikutvecklingen kan jimféras med
nagra andra, under senare &r gjorda fram-
tidsbedomningar. I den sérskilda transport-
studien i samband med 1965 &rs 1angtids-
utredning? redovisades — mot bakgrund
av ldngtidsutredningens s#rskilda prognos
over utrikeshandelns volym och inriktning
— en bedomning Over varuinforselns och
varuutfrselns kvantitet r 1970. For in-

* SOU 1966: 69, s. 83.
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forseln angavs 39 a 40 milj. ton och for
utférseln 52 a4 53 milj. ton eller tillsam-
mans 91 & 93 milj. ton. Den faktiska kvan-
titeten ar 1967 blev, som synes av tab.
6:6, ca 80 milj. ton. Mot bakgrund av
denna kvantitet och den genomsnittliga ar-
liga Okningen synes 1970 ars totalvolym
nagot oOverskattad. Overskattningen hanfor
sig helt till utforseln. Inom denna dr det
framforallt exporten av malm och skogsin-
dustriprodukter som ej Okat i prognosti-
cerad omfattning. I langtidsutredningen
skattades 1970 ars fartygsandel pa inforsel-
sidan till ca 35 procent, vilket virde ocksa
forefaller bli det faktiska, medan den an-
givna utforselandelen pa ca 25 procent tor-
de ligga vil hogt.

(6.3.19) I lotsorganisationsutredningens
betinkande gores en bedomning betrdffan-
de fartygstransporternas framtid varvid bl. a.
sages:1

»Det sjoburna utrikesgodset torde fram till
i varje fall ar 1975 komma att 6ka med unge-
fir samma kvantitet per d&r som under den
gangna delen av 1960-talet, dvs. med i medeltal
drygt 2 milj. ton. Huvuddelen av 6kningen torde
komma att falla pd rdolja och oljeprodukter.
En stigande del av styckegods och partigods
kommer att transporteras med specialfartyg i
tat reguljartrafik av typen fiarjor och liknande.
Okningen av medellasten hos lastfartygen torde
komma att gd snabbare in hittills.»

»FOr det minsta tonnaget torde det vara ogor-
ligt att kompensera kostnadsokningar med ra-
tionaliseringar. Hithorande fartyg lar fi allt
svarare att hidvda sig i konkurrensen sivil med
storre fartyg som med landtransportmedel,
framst jarnviagen. Den allt effektivare godshan-
teringen tillsammans med koncentrationen av
hamnvisendet bor innebéra att pad nagot lingre
sikt iven paragraffartygen visar sig oekonomis-
ka for atskilliga transporter. Dessa fartyg torde
sannolikt ersdttas med véasentligt storre mera
specialiserade fartyg.»

»Den transoceana linjetrafiken torde komma
att utmirkas av ett 1angtgdende samarbete mel-
lan deltagande rederier. Specialfartyg anordna-
de for transport av stora enhetslaster overtar en
allt storre del av trafiken. Begrénsningen av
hamnanldpen fortsitter. Vissa av transportupp-
gifterna Overgér i feederfartyg.»

(6.3.20) Den i citatet namnda totala
kvantitetstillvixten innebdr, med utgangs-
punkt i 1967 ars tal pa knappt 54 milj.
ton, en kvantitet av drygt 70 milj. ton
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ar 1975 och — om vi fortsatter framskriv-
ningen pi samma linedra sitt — ldgst 80
milj. ton omkring &r 1980. Det foreligger
saledes en god dverensstimmelse mellan lots-
organisationsutredningens bedémning och
den skattning som gjorts for foreliggande
arbete. Det bor emellertid pépekas att de
i tab. 6: 4-6: 6 angivna fartygskvantiteterna
for omkring 1980 kan vara i Overkant.
Framforallt kan konkurrensen frin andra
transportmedel, frimst landtransportmedlen
(inkl. firjorna) men efter hand sannolikt
i allt hogre grad fraktflyget, bli avsevirt
hardare in vad hir antagits. Ur bade tek-
nisk och ekonomisk aspekt utsuddas allt
mer differenserna mellan firjor och far-
tyg av s.k. roll-on/roll-off-typ vilka sist-
nimnda pi en ging kan anvindas for sé-
vil bilar och slipfordon som for behalla-
re och pallar av olika slag. Specialbyggda
kombinerade bil-bulk-fartyg, avsedda for
vigfordon och paketerade trivaror etc.
kommer snart att sittas i trafik. Fraktfly-
gets utveckling kan forvintas bli sirskilt
betydande nir det giller hogvirdigt ma-
skingods, livsmedel och en rad olika s. k.
nyhetsvaror.? Man torde darfor inom sjo-
farten och hamnvisendet snarare bora pla-
nera for den lidgre nivdn dr 1980, d.v.s.
omkring 75 milj. ton, n den hogre pa om-
kring 90 milj. ton ndr det giller den to-
tala varutrafiken med fartyg till och fran
landet. Det torde sannolikt i hog grad vara
dylika &verviganden som ligger bakom re-
deriernas under senare tid kraftigt stdrkta
intresse for investeringar i fraktflyg.

6.4 Den inrikes sjofarten

(6.4.1) Den inrikes sjofarten, varmed
avses trafiken mellan svenska hamnar en-
bart, har sedan ar 1950 okat fran upp-
skattningsvis 8 milj. ton till ca 9,8 milj.
ar 1965 och knappt 10,6 milj. ar 1967,
d.v.s. med 1,5 & 2 procent i medeltal per

1 Lots- och fyrvisendets organisation. Stencil
Kommunikationsdep. 1968: 8, s. 74-75.

2 §-R. Arnér, Nagot om Sveriges import
via flyg. Ekonomiskt Forum 1964 (dven utg.
sdsom medd. nr 80 frdn Handelshogsk. i Gote-
borg geogr. inst.). Se dven SOU 1966: 69, s. 84.
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ar. Detta dr en i jimforelse med den to-
tala transporttillvixten relativt blygsam
takt. Totalt torde man namligen — &ven
om killmaterialet ar mycket osédkert, spe-
ciellt for lastbilarna — ha att rikna med
en arlig okning av den i inrikes trafik be-
fordrade godsmangden med ldgst 3 procent,
kanske hogrel. Transportarbetet, uttryckt
i tonkm, okade under perioden 1950-1966
med i genomsnitt 5,5 procent2. Av det totala
inrikes godstransportarbetet svarade sjofar-
ten &r 1950 for nira 16 procent men &r
1966 for endast 7,5 procent?. Medeltrans-
portavstdndet i den inrikes sjofarten anses
ligga vid ca 300 km mot ca 260 km i
jarnviagstrafiken och sannolikt 30 a 40 i
lastbilstrafiken3.

(6.4.2) Den inrikes sjofarten, som ti-
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digare kinnetecknats av en ganska diverse-
betonad sammansittning, har efterhand
kommit att helt domineras av vissa mera
speciella transporter. Se narmare diagram-
met fig. 6: 114 Denna strukturférindring,
som varit sarskilt markbar under de se-
naste sex a Aatta Aaren, innebdr en positiv

1 SOU 1966: 69, s. 45.

2 1. Kritz, Godstransporternas utveckling i
Sverige 1950—66 med utblick mot 1980, IUI,
Sthim 1968, s. 14.

3 SOU 1966: 69, s. 48-49.

¢ Detta diagram ér for dren 1961-1965 kon-
struerat med utgdngspunkt i varugruppssiff-
rorna enligt SOS: Sjofart samt f6r 1967 i maskin-
listor dartill. Foér de tidigare dren bygger upp-
gifterna visentligen pa data ur Th. Thorburn,
Sveriges inrikes sjofart 1818-1949, sirsk. s. 506.
Se dven SOU 1966: 69, s. 64.
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bild i fraga transportprestationer och frak-
ter.

»Som foljd av framférallt den stora kostnads-
héjningen for den arbetsintensiva terminalbe-
handlingen har sjofartens situation forsimrats
nir det galler s. k. stuvningsgods samt varor till
och frin upplandet som mé&ste omlastas. Sjo-
fartens uppgifter har genom det sagda och ge-
nom bl. a. lastbils- och jarnvagsfrakternas sink-
ning a priori kommit att begrinsas till transpor-
ter mellan Gar och fastland och till siédana rela-
tioner dar direkt tillgédng till kaj finns och dér
framforallt sjofartens speciella fordelar kom-
mer till sin rdtt genom stortning, bldsning, sug-
ning eller pumpning etc. av s. k. bulkgods eller
andra lagringsdugliga och icke omtéliga varor
som kops i relativt stora kvantiteter at gdngen.»1

Gott och vél 4/5 av hela godsméngden
utgdrs nu av typiska massvaror sdsom sand,
grus, makadam, kalksten, svavelkis, cement,
kalk och mineraloljor. Oljorna svarar for
omkring 40 procent av godsméngden.

(6.4.3) Den inrikes sjofarten ar numera
icke endast specialiserad i vad avser varu-
kategorierna. Den absoluta huvuddelen av
det transporterade godset hanfor sig nam-
ligen ocksa till relativt fa, bestimda hamn-
eller omrédesrelationer, t.ex. sand m.m.
fran Mailaroarna till Stockholm, kalksten
och cement frin Gotland till vissa hamnar,
malm eller slig i vissa relationer. Exempel
har lamnats i fig. 5: 14 och 5:18. Savitt
kan berdknas med ledning av 1965 é&rs
sjofarts- och hamnstatistik samt av data
ur kanaltrafikutredningen lossades nimnda
ar ungefdr 30 procent av det fartygsbeford-
rade inrikesgodset i orter som saknar jirn-
vag. For det lastade godset var motsvaran-
de tal ca 40 procent. Till alldeles Gvervi-
gande del ror det sig i dessa fall om gods
till och fran de storre 6arna. Kvantiteterna
lossat och lastat inrikesgods i de olika ham-
narna ar 1967 redovisas 4 kartan fig, 6: 12.

(6.4.4) Den ovan limnade redogorelsen
har visat att en omfattande strukturférind-
ring dgt rum under senare r inom den in-
rikes sjofarten och att denna fart nu synes
ha konsoliderats och stabiliserats med en
mycket tydlig inriktning p& befordran av
ett fatal bulkvaror — vissa byggnadsmate-
rial, sten, kis och olja — med ett modernt
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och till betydande del #dven specialiserat
tonnage. Begrdnsningen av transportuppgif-
terna till i huvudsak ndmnda lagvirdiga
varukategorier, som synes folja den inter-
nationella bilden, antages bestd, vilket an-
tagande utgdr grunden for fordelningen i
godstrafikprognosen.

(6.4.5) I korthet sagt innebdr detta att
den framtida trafiken i allt visentligt san-
nolikt kommer att utgéras av och utveck-
las i takt med konsumtionen och pro-
duktionen i vissa »tunga» och sjofartsbe-
roende niringar, sjalvfallet under viss fort-
satt konkurrens frin landtransportmedien.
De hittills relativt stora transporterna av
sand m. m., framforallt lokalt i Storstock-
holmsomradet dar de &r 1965 omfattade
niara 1,7 milj. ton, kan eventuellt helt eller
ndstan helt bli Gverférda till lastbil. De
hiar kalkylerade sandtransporterna uppgir
till 1 a 1t/ milj. ton omkring ar 1980. De
forut (avsnitten 5.5.3 och 5.5.11) skattade
prognoskvantiteterna av kalksten, kalk, ce-
ment m. m. uppgar tillsammans till 3 a 31/,
milj. ton. Sdsom vidare sagts i branschover-
sikterna i kap. 5 bor man dirtill, t. ex. ifra-
ga om petroleumprodukter, ravaror till jirn-
verk och kemiska industrier samt godsel-
medel m. m., rikna med en relativt kraftig
tillvixt pa sjofartssidan som féljd dels av
tendenserna till stordrift och dels av okad
hamnligeslokalisering inom i och for sig ex-
panderande branscher.

(6.4.6) Summerar man de kvantiteter
som enligt ndmnda och liknande bedomning-
ar rimligen kan komma att befordras inom
inrikes sjofart omkring dr 1980 kommer
man till storleksordningen 121/s a 151/s
milj. ton, vilket innebir en A&rlig medel-
tillvaxt fran 1965 &rs nivd av i avrundade
tal 2 a 21/» procent. Se vidare de hir gjorda
varugruppsbaserade skattningarna i tab. 6: 7.
Av den nimnda totalkvantiteten kan mer
an hilften antagas bestd av raffinaderi-
produkter. Tillkommer den i avsnitt 5.8.30
nimnda oljeledningen Goteborg—Mellan-
sverige kan denna dock medféra avsevird

1 SOU 1966: 69, s. 63.
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Tabell 6: 7. Den inrikes varutrafiken med fartyg aren 1965 och 1980. Milj ton.!

Virdena for 1980 ar

Omkring i huvudsak skattade

Varukategori/varuslag 1965 1980 enligt f6lj. avsnitt
Godsel- och fodermedel, spannmal,

livsmedel m. m. 0,7 B al 5.8.40
Tri, massa, papper m. m. 0,1 0 —
Malm, skrot, jirn, metall o. arb. dédrav,

verkstadsprod. m. m. 0,3 Omkr. Y% 5.3.19, 5.3.20
Sand, grus, singel, makadam, kalksten,

kalk, cement m. m. 4,6 4 a5 5.5.3,5.5.11, 6.4.5
Stenkol och koks 0,0 0 —-
Petroleumprodukter 3,8 T%a 9 5.8.31
Ovriga varor 0,1 0 —

Totalt 9,8 12% al15 Y% 6.4.6

1 Killor: Uppgifterna for 1965 4r berdknade pa grundval av varukategori- och varuslagsredovis-
ningen i SOS: Sjofart 1965, tab. 16. For ar 1980 enligt hdr gjorda beddmningar . Varugruppsindel-
ningen i tab. 6: 7 foljer av praktiska skil samma indelning som géller for diagrammet fig. 6: 12,

minskning av de fartygsgaende Kvantiteter-
na.

(6.4.7) Den angivna godsmingden pa
121/5 & 151/ milj. ton omkring ar 1980 over-
ensstimmer vil med den mera Oversiktsbe-
tonade skattning som gjordes av forf. i sam-
band med 1965 4rs langtidsutredning.!
Diri angavs fartygsandelen av det inrikes
transportarbetet till sju a atta procent av
totalt 48 a4 59 miljarder tonkm, vilket, vid
en medeltransportlangd av ca 300 km, ger
en godskvantitet av 12,8 a 13,8 milj. ton
ar 1980. Mycket talar for att det angivna
totala transportarbetet dr for lagt berdknat
varfor den angivna fartygskvantiteten dven
blir i ligsta laget. Diremot avviker den
hir gjorda berdkningen frin det antagande
som Kritz goér? som innebdr att den in-
rikes sjofarten ar 1980 kommer att prestera
ca tre miljarder tonkm, eller, med den an-
givna medeltransportlingden, befordra ca
tio milj. ton gods. Vid en godsmingd av
ovannimnda 121/ a 151/ milj. ton samt
en medeltransportlingd av 300 km blir
1980 drs transportarbete i inrikes sjofart
ungefidr 4 a 41> miljarder tonkm. Ac-
cepterar vi Kritz rotalsiffror> dver det in-
rikes godstransportarbetets omfattning &r
1980, 79 a 110 miljarder tonkm, innebdr
dessa ungefdar 4 a 41/ miljarder tonkm att
den inrikes sjofartens andel av hela inrikes-
transportarbetet ndmnda &r blir pa fyra
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a fem procent. Motsvarande andel r 1966
var drygt 7'z procent3 Den inrikes sjo-
fartens andel av hela den hanterade gods-
miéingden inom landet kan i nuldget skat-
tas till omkring tre procent.# En framtids-
bedomning dr ddrvid vansklig att gora
p. g a. svdrigheten att prognosticera fram-
for allt lastbilstrafiken. Med stOrsta san-
nolikhet kommer den inrikes sjofartens an-
del ej heller &r 1980 att Gverstiga storleks-
ordningen tre procent.

6.5 Den totala varutrafiken med fartyg i
svenska hamnar

(6.5.1) De ovan givna redovisningarna va-
rugrupp foér varugrupp med uppdelning pa
utrikes och inrikes fart ger naturligtvis ock-
sd underlag fér en bedomning av den tota-
la varutrafiken i framtiden Over landets
hamnar, férdelad pa de tva hanterings- och
transportgrupperna  »foretridesvis  mass-
gods» och »foretradesvis parti- och stycke-
gods». Allt inrikes gods har hidr av prak-
tiska skil rdknats som massgods. Den abso-
luta huvuddelen av det i inrikes sjofart
befordrade godset tillhor nédmligen numera
denna massgodsgrupp. Tab. 6:8 erhalles:

SOU 1966: 69, s. 158.
Kritz, o. a. a., s. 44 o. 46.
Kritz, o. a. a., s. 18.

SOU 1966: 69, s. 45.
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Tabell 6: 8. Den totala varutrafiken med fartyg (exkl. firjor) i svenska hamnar &ren 1965 och
1980. (Summering av tab 6: 4, 6: 5 och 6: 7). Milj. ton.

Hanterings- och transportgrupp

1965 Omkring 1980

Lossat foretrddesvis massgods fran utlandet
» » » inrikes
» » parti- o. styckegods frin
utlandet

Lossat gods totalt
Lastat foretrddesvis massgods till utlandet
» » » inrikes

» » parti- o. styckegods till
utlandet

Lastat gods totalt

Lossat och lastat gods tillsammans

26,5
9,8}36,3

5,4 6 a
41,7 62

43 b a 51
12% a15 %

9%
a 76

}56&66 7

11,2 13 a1s .
9’8}21,0 Loy o 1/2}25 1,430 %

9,6 12%aldl,

30,6 38 a 45

72,3 100 a 121

(6.5.2) Givetvis maste, som redan poing-
terats vid skattningen av de olika delsum-
morna, de angivna talen betraktas sisom
mycket osdkra. Konkurrensen frin jirn-
vagar, lastbilar och flyg (kanske dven ror-
ledningar) kan ha underskattats. En bety-
dande svarighet foreligger att ur statistisk,
ekonomisk och teknisk aspekt »renodlas
den egentliga fartygstrafiken fran firjetra-
fiken. Niringslivets utvecklingsmojligheter
kan ha felbedomts. Man torde ocksi —
eftersom en summering av de var for sig
skattade delsiffrorna litt leder till att de
positiva utvecklingsdragen 6verdrives —
kunna uttrycka saken s& att den hogre totala
godskvantiteten pd omkring 121 milj. ton
kan bli en realitet endast om konkurrens-
mojligheterna och utvecklingsbetingelserna
for fartygstrafiken och landets niringsliv
genomgdende blir synnerligen gynnsamma.
D& sannolikheten for en dylik, overlag
starkt positiv utveckling #r relativt liten
torde en mera verklighetsbetonad plane-
ring och utbyggnad — &tminstone nir det
giller fasta anliggningar eller andra in-
vesteringar av langfristig art — bora ba-
seras pd den i tab. 6:8 angivna ligre
totalkvantiteten, d.v. s. storleksordningen
kring 100 milj. ton omkring ar 1980.

(6.5.3) Riknat utifrdn 1965 A&rs niva
pé drygt 72 milj. ton innebir den hir skis-
serade tillvixten en genomsnittlig 6kning
per ar 1965-1980 av i runt tal tvA procent.

182

Den pa detta sitt tecknade framtidsutveck-
lingen kan jimforas med den faktiska till-
vixten pa knappt tvd procent i genom-
snitt per ar sedan 1950, vilket &r total-
kvantiteten — berdiknad pd grundval av
osdker statistik! — torde ha uppgétt till ca
58 milj. ton. Totalkvantiteten ar 1967, som
var ett ur konjunktursynpunkt ganska dim-
pat ar, belopte sig till 74,1 milj. ton2, Tak-
ten tva procent i genomsnitt per A&r Hr
avsevirt ligre dn den som forut (avsnitt
6.2.4) angivits for virldssjofarten, namli-
gen fem a sex procent. Forklaringen hir-
till torde visentligen vara att finna déri
att vart land ligger vid sidan av de verk-
ligt stora internationella transportstriken
— som domineras av kraftigt 6kande mass-
godsforflyttningar — och relativt nira véra
viktigaste handelspartners varvid landtrans-
portmedlen s. a. s. automatiskt har och allt-
mer far en betydelsefull roll. Tendenserna
till en ddmpning av utvecklingstakten for
fartygstrafiken forstirks av att varorna blir
allt mera forddlade varigenom de okar i
virde men minskar ur viktsynpunkt,

1 SOS: Sjofart 1950, s. 47 (betriffande ut-
rikesgodset) och SOU 1967: 32 s. 40 (betriffande
inrikesgodset). Jmf avsnitten 6.4.1 och 6.4.2.

* Enligt maskinlistorna till 1967 ars officiella
sjofartsstatistik. En preliminir berikning for ar
1968 ger omkring 77 milj. ton.

SOU 1969: 23




7 Sjofartens och hamnrérelsens utveckling
i regional belysning. Ett forsok till skatt-
ning av varukvantiterna inom olika kust-
strickor omkring dr 1980

7.1 Introduktion

(7.1.1) De i foregiende avsnitt 6 givna re-
dogorelserna och framtidsbedomningarna
har huvudsakligen avsett hela landet sasom
en enhet. Med de dirvid meddelade total-
virdena som ramar och mot bakgrund av
vad som i kapitel 5 sagts om de regionala
forindringarna betriffande industri och be-
folkning m m skall hidr nedan goras ett for-
sok att beddma ocksd utvecklingen lings de
olika kuststrickorna. Av redovisningsprak-
tiska skdl anviander vi ddrvid som basenheter
de i den officiella sjofartsstatistiken fr om
ar 1961 begagnade 15 s. k. geografiska om-
rddena, vilka hir kallas kustavsnitt. Aven
med hinsyn till sjofartens och hamnrorel-
sens geografiska fordelning 4r en relativt
grov indelning realistisk eftersom det i man-
ga fall kan vara si att en viss godskvantitet
lika gidrna kan gi Over den ena som den
andra av tvd nédrbeldgna eller relativt nérbe-
ligna, kompletterande och gentemot varand-
ra oftast ocksé konkurrerande hamnar.
(7.1.2) For att fa konnektion med den i in-
dustri- och befolkningsavsnitten anvidnda in-
delningen i liansgrupper och riksomraden
(se t. ex. avsnitten 5.2.4 och 5.9.4) och for
att vinna okad Overskadlighet har de 15
kustavsnitten i sin tur har fatt bilda ett be-
grinsat antal storre omraden, vilka praktiskt
taget helt overensstimmer med de ndmnda
linsgrupperna och riksomradena. Summe-
ring har dven skett for hela Vistkusten resp.
norra och sodra delen av Ostkusten samt for
de tre stora insjoarna (Milaren, Vinern och
Vittern) med tillhorande kanaler. Denna
sistnimnda indelning anvidndes for redovis-
ningen av vardena for omkring 1980 medan
den Ovriga indelningen med dess data for
1961-1967 anvints for att beskriva ten-
denserna och de nuvarande forhallandena,
dvs. utgéngsldaget for beddmningen av fram-
tidsviardena.

(7.1.3) Eftersom fartyg och vattenomraden,

SOU 1969: 23

hamnutrymmen och terminalanldggningar
m m vanligen kan utnyttjas omvéxlande for
utrikes och inrikes trafik eller bli foremal
for olika former av samdrift och da dartill
det framkomna siffermaterialet dr av over-
siktlig art har det har synts ldmpligast att
sld samman utrikes och inrikes trafik. Dare-
mot har, p. g. a. de ofta stora differenserna
mellan lossade och lastade kvantiteter, at-
skillnad gjorts i detta avseende. Likasd har,
for 1965 och omkring 1980, den ungefirliga
andelen »fOretrddesvis massgods» resp. »fo-
retridesvis parti- och styckegods» angivits.
Analogt med redovisningen av och diskus-
sionen kring industrins och befolkningens
regionala foérandringar anges de begagnade
eller framriknade talserierna dels i absolut
form (hdr milj. ton) och dels i andelsform
(resp. omrades procentuella andel av kvanti-
teten for hela riket). Se vidare tab. 7: 1—
TR

7.2 Férindringarna betriffande varukvanti-
teterna inom olika kustavsnitt och kust-
strickor m m 1961-1967

(7.2.1) Betriffande kustavsnitten  finner
man av tab. 7: 1 att utvecklingen nar det gil-
ler lossat gods varit relativt stark i praktiskt
taget samtliga avsnitt under perioden 1961—
1967. De regionala andelsforskjutningarna
ar vanligen relativt sma och uppgar da till
en procentenhet. Undantag bildar endast
Stockholmsomrédet, vars andel sjunkit fran
26 procent ar 1961 till 21 procent enligt de
prelimindra siffrorna for ar 1967 samt Gote-
borgsomradet for vilket andelen under mot-
svarande tidrymd okat frdn 18 till 22 pro-
cent. Studerar man varusammansittningen
finner man, som véntat, att huvudparten av
tillvaxten beror pa den Gkade oljeimporten,
vilken i allménhet vuxit ungefér likformigt
relativt sett inom alla kustavsnitt utom Gote-
borgsavsnittet med dess av den kraftigt ut-
byggda raffinaderikapaciteten foranledda
allt storre réoljeimport (avsnitt 5.8.17).

(7.2.2) Stockholmsomrédets absoluta till-
vixt dr mycket moderat, sannolikt delvis
orsakad av den minskade industriella verk-
samheten i omradet (avsnitten 5.2.10-—
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5.2.14) och delvis som en foljd av att con-
tainertrafiken mellan Stockholm och utlan-
det i vixande omfattning gir via Goteborg
och da, varom mera nedan, huvudsakligen
med jarnvig eller lastbil inom Sverige. En
Overgang till lastbil av lokala sandtranspor-
ter (frin Milarbarna enligt avsnitt 6.4.5)
har borjat, vilket tillsammans med minsk-
ningen av jarnmalmsutlastningen Sver Mi-
larhamnarna (avsnitt 5.3.8) dven forklarar
nedgangen 1965-1967 av de lastade kvanti-
teterna i Mélaromradet.

(7.2.3) I frdga om det lastade godset visar
de olika kustavsnitten en mera heterogen bild
an nar det galler det lossade godset. De tre
nordligaste kustavsnitten (1-3) redovisar
genomgaende forhallandevis svaga tillvaxt-
siffror och ddrmed sjunkande andelar. Det-
ta beror framforallt pad nedgdngen i malm-
skeppningarna fran Luled (avsnitt 5.3.13)
samt pa fordndringarna inom skogsindustrin,
medférande dels en ddmpning av produk-
tionsokningen och dels en markant inrikt-
ning pé vidareférddlade produkter (avsnit-
ten 5.6.4-5.6.6 och 5.7.16-5.7.17). Kust-
avsnittet Sodertédlje-Norrkoping visar, bl. a.
tack vare Oxelosundsverket (avsnitt 5.4.8),
en forhallandevis stark 6kning och har un-
der perioden Okat sin andel av allt lastat
hamngods frdn 10 till 12 procent. En icke
foraktlig okning 1961-1967 giller dven for
Gotland som f6ljd av kalkstens- och cement-
skeppningarnas tillvéixt (avsnitten 5.5.2 och
5.5.10) samt kustavsnittet Karlskrona—Trel-
leborg genom den dir okade utférseln av
travaror och massa (avsnitten 5.6.30, 5.7.14
och 5.7.24).

(7.2.4) Av samtliga hiar redovisade kustav-
snitt dr det endast Goteborgsomridet som
redovisar en mera avsevird Skning i fraga
om all hamntrafik dvs. savil lossade som
lastade kvantiteter. Okningen kan framfor-
allt tillskrivas den kraftigt vixande oljeim-
porten och lastningen av petroleumproduk-
ter samt tillkomsten av Skandiahamnen 1966
med dess enhetslastsystem och hdga turtit-
het till framforallt England och Amerika.
Det sistnimnda torde f.d. delvis forklara
stagnationstendenserna inom hamntrafiken
Over vissa Ostkusthamnar. Det forhller sig
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namligen sa, att industri- och handelsforetag,
speciellt inom de maskintekniska och kon-
sumtionsinriktade branscherna, i t.ex. So-
dermanland och Ostergdtland samt Ostra
Smaéland numera utnyttjar Goteborg som
import- och exporthamn framfor den »egna»
eller nédrbeligna Ostkusthamnen med dess
i jamforelse med Goteborg vida firre antal
fartygsldgenheter. Godset till och frin Gote-
borg gar med tag eller lastbil, for ndgra or-
ter med matarfartyg.

(7.2.5) Redovisningen av hamntrafikens ut-
veckling inom de olika ldnsgrupperna och
riksomrddena (avdelning B i tab. 7:1) ger
vissa mojligheter till jamforelser mellan den-
na trafikutveckling och férandringarna inom
industrins och befolkningens fordelning. Da
emellertid fordndringarna av statistiska och
andra skidl har mést matas medels delvis
icke-kommensurabla storheter och dven av-
ser delvis olika perioder och péd olika sitt
avgransade omraden har det hir varit nod-
vandigt att begrénsa redovisningen och jim-
forelsen till att avse andelsforskjutningarnas
karaktdr i form av s. k. teckentest. Tab. 7: 2.
(7.2.6) Av den pd detta sitt erhdllna ten-
densjimforelsen i tab. 7: 2 finner man, som
vintat, en ganska klar samvariation mellan
4 ena sidan andelsforskjutningarna inom
hamnverksamheten och & andra sidan mot-
svarande forskjutningar betriffande antalet
arbetsstillen och antalet sysselsatta inom in-
dustrin. En helt motsatt tendens foreligger
endast for linsgrupp 7, vilken olikhet dock
till en del kan forklaras av att den stora ok-
ningen inom malmbrytningen i Kirunaomra-
det gottskrives landtransportmedlen som
f6ljd av exporten Over Narvik och ej den
hir redovisade hamntrafiken. Daremot far
man, enligt tab. 7: 2, relativt svaga tendens-
likheter mellan andelsforskjutningarna be-
traffande anvind drivkraft och hamntrafik.
Detta #r i och for sig forklarligt eftersom
utokningen pa drivkraftsidan i industrin
i hog grad syftat till att bygga ut vidare-
foridlingen, vilket i sin tur vanligen med-
for tendenser till sjunkande varuvikt. Sam-
bandet mellan folkméngdens regionala an-
delsforandringar och hamnverksamhetens
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Tabell 7: 2. Tendenserna i friaga om den procentuella férdelningen pa lansgrupper och riks-
omraden av industrin, folkmingden och hamnverksamheten perioderna 1960-1965 resp.

1961-1965 och 1961-1967.

Andelsfoériandringar i fraiga om
industrins regionala fordelning
1960-1965* mitt medels

Andelsforandringar i

Andelsfordnd- frdga om hamntrafiken

ringar i friga 1961-1965 resp.

Antal Antal Anvind om folkmédng- 1961-1967°
arbets- syssel- driv- dens regionala
stédllen satta kraft fordelning? 1961—1965 1961—1967
Liansgrupp 1 Oférandr  Okning Minskning Okning Oférandr Okning
Lansgrupp 2  Okning Okning Minskning  Okning Okning Okning
Lansgrupp 3 ~ Minskning Okning Minskning Minskning Okning Oférandr
Tot Gotaland  Okning Okning Minskning  Okning Okning Okning
Léansgrupp 4 Minskning Minskning Minskning Okning Minskning Minskning
Lénsgrupp 5 Of6randr Minskning  Okning Minskning Minskning Of6randr
Tot Svealand o
nedre Norrland Minskning Minskning Okning Okning Minskning Minskning
Léansgrupp 6 Minskning Minskning Minskning Minskning Ofo6randr Of6randr
Linsgrupp 7  Okning Okning Okning Minskning Oférindr  Minskning
Tot mell o Gvre
Norrland Okning Okning Okning Minskning Oforandr Minskning
1 Killor: Tab, 5:1 och 5:2.
2 Kalla: Tab. 5: 13.
3 Killa: Tab. 7: 1.
motsvarande forindringar ar endast delvis landtrafiksystemens véxande konkurrens-

belagt.

(7.2.7) Vad slutligen redovisningen av for-
andringarna av hamntrafiken lings de i av-
delning C i tab. 7: 1 angivna kuststrickorna
betriffar finner man att Véstkusten fatt en
kraftigt okad andel fran 26 procent av to-
tala hamntrafiken ar 1961 till 28 procent &r
1965 och 32 procent ar 1967. Sodra delen
av Ostkusten har féatt sinkt andel fran 37
till 35 procent medan norra delen av Ost-
kusten kinnetecknats av en andelsminskning
fran 26 till 22 procent. I sodra delen har
dock, i motsats till Ostkustens norra del,
den lossade kvantitetsandelen sjunkit medan
den lastade andelen Okat. Inlandshamnarnas
totala andel har héllit sig konstant vid tio a
elva procent. Observeras bor dock att den
dir lossade andelen vuxit nidgot under peri-
oden, vilket helt beror pa 6kningen av till-
forseln av petroleumprodukter, medan den
lastade andelen sjunkit med tvd procenten-
heter, till en del beroende pad minskningen
av sand- och malmutlastningen men dven till
en del som foljd av kusthamnarnas och
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forméga niar det giller det mera foradlade
godset eller andra varor som kan hanteras
som enhetslaster. Se vidare avsnitten 7.3.3—
7.3.18;

7.3 Férindringarna betriffande varukvanti-
teterna inom de fyra kuststrickorna fram till
omkring 1980. Ett rikneexempelt

(7.3.1) Som redan sagts i avsnitten 7.1.1
och 7.1.2 ovan har det, av savél rent kalil-
kritiska skil som till f61jd av varustrommar-
nas geografiska fordelning och mdjligheter
till omférdelning, synts riktigast att arbeta
med en forhallandevis grov regional indel-
ning av de olika hamnarna nar det giller
framtidsbedomningen och darvid framforallt
redovisningen av de hir skattade virdena.
Sasom dylika regionala redovisningsenheter
for hamntrafiken omkring ar 1980 anvénder
vi oss saledes hir av de fyra kuststrickor,
som anges langst ned i tab. 7: 1 och for vilka

4 Vid utarbetandet av detta avsnitt har fil. mag.
Kerstin Godlund medverkat.

187




Tabell 7: 3. Den fran fartyg (exkl. firjor) lossade varukvantiteten inom olika kuststriickor

dren 1965 och 1980. Milj. ton.!

Hanterings- och transport-

Virdena for 1980
ar i huvudsak
skattade enligt

Kuststracka grupp 1965 Omkring 1980 foljande avsnitt
Vistkusten Foretradesvis massgods 11,3 22 % a29 TA
(Malmo-Stromstad) » parti- o. styckeg. 3,1 3%a 6% 7.3.4
Subtotalt 14,4 26 a3sy 7.34
Saodra delen av Foretradesvis massgods 15,1 21 a23 i1:3.8
Ostkusten » parti- o. styckeg. 1,3 omkr. 1 % T30
(Hargshamn- Subtotalt 16,4 22 Y% a24 Y, 7.3.6
Trelleborg)
Norra delen av Foretradesvis massgods 6,2 8% ao 7237
Ostkusten » parti- o. styckeg. 0,9 1 a1y 7.3.8
(Haparanda-Givle) Subtotalt o | 9%a10y%, 17.3.8
Inlandsvattnen Foretradesvis massgods 3,7 4% a 6 7.3.9
(Mailaren, Vénern » parti- o. styckeg. 0,1 e
och Vittern med Subtotalt 3,8 4%a 6 7.3.9
kanaler)
Samtliga kust- Foretridesvis massgods 36,3 56 a 66% 651
strackor » parti- o. styckeg. 5,4 6 a9y 6.5.1
Lossat gods totalt 41,7 62 a76 6.5.1

1 Kallor: Virdena for ar 1965 beriknade ur SOS: Sjofart 1965, tab. 15 och 16, enligt den vid
avsnitt 6.2.5. givna varugrupperingen. Totalvirdet f6r ar 1980 ar enligt tab. 6: 8 medan motsvarande
virden for delomraddena hirror ur hdr gjorda bedomningar. De i tab. 7: 3 meddelade delsummorna
stimmer vid addering ej helt med de angivna totalvirdena beroende pa avrundningar. Detsamma
giller vissa delposter inom de tvd hanterings- och transportgrupperna. Det bor observeras att allt
gods i inrikes sjofart av berdkningstekniska skil och fér vinnande av Sversikt hir klassificerats som
»foretradesvis massgods» ehuru denna fart jimvil ombesdrjer viss befordran av parti- och stycke-

gods. Jmf. avsnitt 6.5.1.

férandringarna 1961-1967 diskuterats i av-
snitt 7.2.7 ovan. Den bakomliggande bedom-
ningen av de skilda orternas, kustavsnittens
eller linsgruppernas utveckling i friga om
hamnberoende verksamhet m. m. grundas gi-
vetvis pa resp. delavsnitt, framst i kap. 5 och
6 samt i hir ovan redovisade data i avsnit-
ten 7.2.1-7.2.6.

(7.3.2) For framtidsbedomningen av trafi-
ken i hamnarna & dessa fyra kuststrickor
anvander vi oss vidare av de bada hante-
rings- och transportgrupperna »foretrides-
vis massgods» resp. »foretridesvis parti- och
styckegods» vilka bl. a. begagnats vid skatt-
ningen av den totala in- och utférseln med
fartyg enligt tab. 6: 4 och 6: 5. Hirifran av-
viker visserligen redovisningen av det inrikes
godset enligt tab. 6: 7 men denna avvikelse
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har hir ansetts kunna negligeras med hin-
syn till att det sistnamnda godset dels utgér
en mindre del och dels hanfor sig till ett fa-
tal varukategorier av typisk massgodskarak-
tir. Allt inrikes gods klassificeras foljaktli-
gen hir sisom »foretriadesvis massgodsy.
Liksom i de olika delredovisningarna och
i totalbedomningen, vars resultat samman-
fattats i tab. 6: 8, later vi tillgingliga tal
for ar 1965 bilda utgdngsdata for framtids-
beddomningarna for de fyra kuststrickorna.
Hinsyn till kdnda fordndringar under aren
1966-1968 har dock tagits di si ansetts
mojligt eller nodvindigt. Av skidl som
namnts i avsnitt 7.1.3 gores ej heller har at-
skillnad péa utrikes och inrikes trafik. Ana-
logt med totaltabellerna 6: 4, 6:5 och 6:7
erhalles de sokta virdena fér omkring 1980
genom en successiv pafyllning av skattade
data. Tab. 7: 3-7: 5 vixer fram.
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(7.3.3) Av tab. 7: 3 framgér att den lossade
totalkvantiteten i Vidstkusthamnarna &r 1965
uppgick till 14,4 milj. ton varav ca 11,3
milj tillhorde gruppen »fOretrddesvis mass-
gods». Inom denna grupp dominerade pe-
troleum och petroleumprodukter med néra
8,9 milj. ton medan det Gvriga massgodset
omfattade ca 2,4 milj. ton. Av skdl som nir-
mare redovisats i avsnitten 5.8.12-5.8.19
och 5.8.29-5.8.31 torde en vasentligt star-
kare tillvixttakt i friga om petroleumtrans-
porterna komma att gilla Vistkusthamnarna
an Ovriga hamnar i landet. Med ledning av
vad som sagts i ndimnda avsnitt har dessa
transporter, rdknat i totalt lossade kvantite-
ter, skattats till storleksordningen 19 a 25
milj. ton omkring ar 1980. Adderas hartill
en rimlig midngd Ovrigt massgods sésom
godselmedel, koks och cement, for vilka va-
rukategorier kvantiteterna héar antagits stiga
i samma takt som for landet i dess helhet
eller — betrdffande gddselmedlen — nagot
hogre (avsnitten 5.8.39, 6.3.3-6.3.6 och
6.4.6) blir den totala massgodskvantiteten
for denna kuststricka omkring ar 1980 av
storleksordningen 22 1/; & 29 milj. ton.

(7.3.4) I fraga om gruppen »foretradesvis
parti- och styckegods» torde man, framfor-
allt mot bakgrund av vad som sagts i av-
snitten 5.2.18-5.2.23 och 5.2.27 rorande
ndringslivets inriktning i ndrmast berdrda
sodra och vistra delarna av landet samt
i avsnitten 6.3.19 och 7.2.4 om utvecklingen
av enhetslastsystemen, ha att vinta en rela-
tivt kraftig tillvixt inom Vastkustgruppen
aven om en forstarkt konkurrens fran land-
trafikmedlen generellt sett gor sig formarkt.
Den bedomning, som har kunnat goras, slu-
tar pad kvantiteterna 32 a 61/: milj. ton
omkring ar 1980. Den nu gjorda skattningen
visar saledes att den totala lossade varu-
kvantiteten fran fartyg (exkl. farjor) i ham-
nar vid Viastkusten omkring &r 1980 kan
uppga till storleksordningen 26 a 35 1
milj. ton, dvs. ungefédr det dubbla mot 1965.

(7.3.5) I hamnar langs sodra delen av Ost-
kusten lossades ar 1965 totalt ca 16,4 milj.
ton gods varav drygt 15,1 tillhorde mass-
godsgruppen och nira 1,3 parti- och stycke-

SOU 1969: 23

godsgruppen. Oljetransporterna uppgick till
8,4 milj. ton och dominerar hér saledes ej
lika mycket som pa Vistkusten. Det har for
dessa transporter ansetts rimligast att for
framtiden ridkna med en procentenhet ligre
okningstakt dn som ansetts bora gilla hela
landet (avsnitten 5.8.7 och 6.3.3). En kvan-
titet av 14 a 16 milj. ton omkring ar 1980
blir resultatet av denna beddmning. Det
Ovriga lossade massgodset i hamnar ldngs
sodra delen av Ostkusten, ar 1965 ca 6,7
milj. ton, utgors i stor utstrickning av kalk
och kalksten, cement och sand, godselmedel
och skrot. I enlighet med de i kap. 5 gjorda
bedomningarna i friga om t. ex. jarnverken
och massaindustrin, folkmadngdsutvecklingen
och byggnadsmaterialbehovet samt de i kap.
6 angivna tendenserna pa transportomradet
har det hér ansetts skiligt att rikna med en
ungefdar 1'/:-procentig kvantitetstillvaxt for
niamnda massgodstransporter med fartyg ut-
om for de lokala grustransporterna i Stock-
holmsomradet — 4r 1965 néra 1,7 milj. ton
och 1967 ca 1,6 milj. — dar en viss dimp-
ning kan komma att ske till 1 a 11/ milj. ton
19801. Dessa antaganden ger en kvantitet
av storleksordningen sju milj. ton omkring
ar 1980. Adderas detta varde till forutndmn-
da oljekvantitet blir den totala massgods-
kvantiteten omkring nimnda ar av storleks-
ordningen 21 a 23 milj. ton.

(7.3.6) Vad betriaffar parti- och styckegod-
set till hamnar ldngs sodra delen av Ostkus-
ten torde det, med hinsyn sérskilt till vad
som sagts rorande containertrafiken i av-
snitt 7.2.4, vara skiligast att rikna med en
relativt 1ag tillvixt, frén ca 1,3 milj. ton ar
1965 till ca 1 /2 och allra hogst 2 milj. om-
kring ar 1980. Mycket beror dock pa hur
pass konkurrenskraftig matartrafiken med
fartyg blir gentemot jarnvigar och lastbilar.2
Totalkvantiteten lossat gods omkring &r
1980 i omradet »sodra delen av Ostkusten»,
blir enligt de hir utférda skattningarna, sa-
ledes 221/ a 241/ milj. ton, dvs. knappt en
och en halv gang 1965 ars niva.

1 Enligt avsnitt 6.4.5.

2 1 -A. Jondell, Kan containerfarten ge kust-
farten renissans? Svensk Sjofartstidning 1968: 21
s. 1106 ff.
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(7.3.7) Norra delen av Ostkusten, dvs. samt-
liga Norrlandshamnar, redovisade ar 1965
en lossad totalkvantitet av 7,1 milj. ton var-
av 6,2 milj. var »foretridesvis massgodss.
Av massgodskvantiteten bestod i sin tur 3,6
milj. ton av petroleumprodukter. Med hin-
syn till ndringslivets inriktning mot allt ling-
re driven forddling — bl. a. inom massa- och
pappersindustrin enligt avsnitten 5.7.16 och
5.7.27 — torde man ha att rikna med en re-
lativt hog takt ifrdga om den framtida till-
forseln av olja. Har har antagits samma rela-
tiva tillvixt som for s6dra delen av Ost-
kusten vilket ger en kvantitet lossad olja
omkring ar 1980 om 5 /2 & 6 milj. ton. Det
Ovriga massgodset till Norrlandshamnarna,
ar 1965 ca 2,6 milj. ton och bestiende vi-
sentligen av ravaror till industrin samt ce-
ment, antages komma att i medeltal oka
med 1'/2 procent per &r, vilket ger ca tre
milj. ton omkring &r 1980. Den totala, hir
skattade kvantiteten av foretridesvis mass-
gods som kan komma att lossas i samtliga
Norrlandshamnar omkring &r 1980 blir si-
ledes 8 1/2 & 9 milj. ton.

(7.3.8) Genom bl. a. verkstadsindustrins och
den kemisk-tekniska industrins expansion
(avsnitten 5.2.25-5.2.26) torde man har
ha att emotse en viss okning av den fartygs-
glende parti- och styckegodset, rimligen
dock hogst upp till ungefir 1!/> milj. ton
mot ca 0,9 milj. &r 1965. Allt som allt blir,
enligt ovanstiende bedomningar, 1980 &rs
hamntrafik i Norrlandshamnarna av storleks-
ordningen 10 & 10 Y2 milj. ton. Det nyligen
framlagda forslaget! om en sirskild isbry-
taravgift kan, om det realiseras givetvis in-
nebira en ndgot mindre 6kning #n vad som
hir réknats med genom att hamnar soder
om Norrlandsgréinsen $vertar vissa transport-
uppgifter. Den storsta effekten av en isbry-
taravgift torde emellertid bli forskjutningar
inom Norrland i det att de sddra hamnarna
okar pa bekostnad av de norra.

(7.3.9) 1 de tre stora inlandsvattnen med
tillhorande kanalsystem lossades, som fram-
gar av tab. 7:3, &r 1965 tillsammanstaget
3,8 milj. ton, ndstan helt rubricerat som
»foretradesvis massgods». Petroleumkvanti-
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teten, som ar 1965 uppgick till nira tva
milj. ton, kan — direst en oljeledning fran
Vistkusten till Mellansveriges industri-
distrikt ej tillkommer — beriknas dka med
i medeltal 2 /= & 4 procent per &r, dvs. till
storleksordningen tre a fyra milj. ton &r
1980. Adderas hirtill Svrigt massgods —
inkluderande de sannolikt dven i framtiden
relativt obetydliga kvantiteterna parti- och
styckegods — om totalt 1%/> & 2 milj. ton
blir den totala lossade varumingden i in-
landsvattnen omkring &r 1980 av storleks-
ordningen 4 1/> 2 6 milj. ton. Denna gods-
mingd stimmer vil med den kvantitet man
far om man summerar kanaltrafikutred-
ningens siffror? for Trollhdtte kanal for ar
1980, ndmligen 3 a 3,8 milj. ton och vad
som kan extrapoleras fram ur den s. k. Mi-
larutredningens material3, 112 a 2!/> milj.
ton.

(7.3.10) Betrédffande det lastade godset, tab.
7: 4, far man for Vistkustens del antaga en
fortsatt relativt kraftig stegring. Som redan
framgatt av tab. 7: 1 har totalkvantiteten ar
1967 stigit till 7,0 milj. ton mot 6,0 milj. ton
ar 1965. Denna forhallandevis kraftiga k-
ning beror till stor del pa att skeppningarna
av petroleumprodukter har har vuxit frin
ca 2,3 milj. ton &r 1965 till ca 2,7 ar 1967.
Som sagts i avsnitten 5.8.30-5.8.31 bor
man rikna med en fortsatt betydande ok-
ning av dessa fartygstransporter, till storre
delen till hamnar i Sverige men #ven till
vara nordiska grannldnder. Den i nimnda
avsnitt for ar 1980 skattade kvantiteten
oljeprodukter uppgér till totalt 92 a 12
milj. ton att jamféra med knappt fyra milj.
ton ar 1965 och ca 4,5 milj. &r 1967. Hu-
vuddelen, sannolikt ldgst 2/s, av den fram-
tida Okningen bor tillgodoriknas Vistkust-

1 De statliga sjofartsavgifterna, stencil Kom-
munikationsdep. 1968: 9, sirsk.s. 55-57. — Forf.
personliga uppfattning dr, med hénsyn till den
regionala néringslivspolitiken, att de sdrskilda
»norrlandskostnaderna» inom sjofarten delvis
bor kunna tdckas genom samma typ av »kollek-
tivbiljett» som géller for SJ: s underskottsbanor.

2 SOU 1967: 32, s. 134.

3 K. Sjofartsstyrelsen, Utredning om férdjup-
ning av Sddertélje kanal och Milarens d upled.
Stencil Sthlm 1965, sirsk. s. 26 o. 31.
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Tabell 7: 4. Den pa fartyg (exkl. firjor) lastade varukvantiteten inom olika kuststriackor aren

1965 och 1980. Milj. ton.

Hanterings- och transport-

Virdena for 1980
ar i huvudsak
skattade enligt

Kuststracka grupp 1965 Omkring 1980  f6lj. avsnitt
Vastkusten Foretridesvis massgods 4,0 92all 7.3.10
(Malmo-Stromstad) » parti- o. styckeg. 2,0 3241, 7.3.11
Subtotalt 6,0 12415 T340
Sodra delcn av Foretridesvis massgods 8,4 9% a 10% 7:3:12
Ostkusten » parti- o. styckeg. 1,8 Omkr. 2% 7313
(Hargshamn-Trelle- Subtotalt 10,2 12413 7313
borg)
Norra delen av Ost- Foretridesvis massgods 5,8 6a6% 7.3.14
kusten » parti- o. styckeg. 4,9 526 7313
(Haparanda-Gévle) Subtotalt 10,7 113 12% 7.3.05
Inlandsvatten Foretridesvis massgods 2,8 1% a3 7317
(Milaren, Vénern » parti- o. styckeg. 1,0 Omkr., 1% 317
och Vittern med Subtotalt 3,8 315 a5 T3AT
kanaler)
Samtliga kust- Foretridesvis massgods 21,0 24, 2 29, 6.5.1
strackor » parti- 0. styckeg. 9,6 12% a 14, 6.5.1
Lastat gods totalt 30,6 38 245 6.5.1

1 Killor och anméirkningar, se vid tab. 7: 3.

hamnarna som f6ljd av de forvintade raffi-
naderiutbyggnadernas lokalisering. En viss
okning av det 6vriga massgodset sasom god-
selmedel och cement — &r 1965 totalt ca 1,8
milj. ton — torde dven vara att vinta var-
for en lastad massgodskvantitet i Viastkust-
hamnarna omkring &r 1980 kan komma att
ligga vid totalt nio & elva milj. ton, allt un-
der forutsittning att en olje- eller gasled-
ning till Mellansverige ej tillkommer.

(7.3.11) Vistkusthamnarnas och da sir-
skilt Goteborgs men #ven i viss min Hil-
singborgs foretride nir det giller utlastning
av parti- och styckegods har berdrts flersté-
des i det foregdende, serast i avsnitt 7.3.4.
Vad dir sagts i friga om importgodset gil-
ler naturligtvis — for vissa branscher t. 0. m.
i forstarkt form — for exportgodset. Efter
olika skattningar av vad man kan kalla
kanslighetskaraktir med utgédngspunkt i in-
dustrins lige och struktur samt olika tank-
bara fraktkostnadsrelationer har det hidr
synts rimligast att rikna med en 6kning fram
till omkring &r 1980 av gruppen »foretrades-
vis parti- och styckegods» med fartyg Over
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Vistkusthamnarna till 3 & 42 milj. ton.
Summerat innebir dessa antaganden en pa
fartyg (exkl. firjor) lastad totalgodsmingd
Sver Vistkustens hamnar omkring ar 1980
av storleksordningen 12 a 15 %2 milj. ton,
dvs. drygt det dubbla mot ar 1965.

(7.3.12) Sédra delen av Ostkusten domi-
neras pa utlastningssidan klart av gruppen
»foretradesvis massgods» inom vilken jarn-
malm och jirnskrot &r 1965 svarade for om-
kring 3,1 milj. ton varav i sin tur jirnmal-
men enbart omfattade knappt 2,7 milj .ton.
Som sagts i avsnitt 5.3.11 torde det for ar
1980 vara rimligast att rdkna med en ndgot
ldgre utlastningskvantitet namligen ca 2 milj.
ton. Ovrigt massgods, framst kalksten och
cement, far diremot forvintas Oka sasom
ocksd angivits i resp. branschavsnitt (5.5.3
och 5.5.11). En totalkvantitet lastat mass-
gods av storleksordningen 9 1/> a 11 milj.
ton blir resultatet av dessa beddomningar.
(7.3.13) I friga om gruppen »foretridesvis
parti- och styckegods», som visentligen ut-
gbres av sdgade trivaror samt massa och
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Tabell 7: 5. Den totala varukvantiteten befordrad med fartyg (exkl. farjor) till och fran Sverige
fordelad pa de fyra kuststrackorna. Absoluta tal for dren 1965 och 1980, relativa (andels-)tal
for aren 1961, 1963, 1965, 1967 och 1980.1

Absoluta tal, milj. ton

Relativa tal, andel i procent

Kuststracka 1965 Omkr. 1980

1961 1963 1965 1967 Omkring 1980

Vistkusten 20,4 38 as1

Sodra delen av Ost-

kusten 26,6 341, 4 37Y%

Norra delen av Ost-

kusten 17,8 20% a 23

Inlandsvattnen 7,6 8all

26 28 28 S0 Cirka 40

37 38 37 35 30a35

26 24 25 22 Cirka 20

11 10 11 11 Cirka 10

Totalt 72,3 100 a 121

100 100 100 100 100

! Killor: Tab. 7:1, 7: 3 och 7: 4. Beroende pé avrundningar upp4t, vilka tett sig naturliga med
hénsyn till osikerheten i den geografiska fordelningen, stimmer vid addering ej de skilda delsum-

morna med totalvirdena.

papper far man, som ingdende diskuterats
i framforallt avsnitten 5.2.9, 5.2.27, 5.6.27—
5.6.31 och 5.7.38-5.7.40, rikna med en
relativt kraftig tillvaxt, ca tvd procent i me-
deltal per ar, trots den tilltagande konkur-
rensen fran landtrafikmedlen och firjorna
samt Vistkustens hamnar. Denna 6kning ger
till resultat en kvantitet omkring ar 1980
av ungefdr 2 /> milj. ton. Allt som allt torde
det avgdende fartygsgodset frin s6dra delen
av Ostkusten bli av storleksordningen 12 a
13 milj. ton omkring &r 1980, dvs. bortat /s
mer in ar 1965.

(7.3.14) Som framgar av tab. 7: 4 uppgick
inom norra delen av Ostkusten, dvs. 6ver
Norrlandshamnarna, den lastade massgods-
kvantiteten ar 1965 till ca 5,8 milj. ton.
Hirav utgjordes ej mindre 4n nira fem
milj. av malm och skrot. Enligt avsnitt
5.3.13 kan 1980 &rs malmutforsel frin Luled
komma att uppga till i avrundade tal 42
a 5 !/2 milj. ton. Adderas hirtill vissa kvanti-
teter sulfidmalm (avsnitt 5.3.19) samt skrot
over Norrlandshamnarna kommer man hir
till en total massgodskvantitet kring prog-
nosaret av storleksordningen 6 a 6 !/ milj.
ton.

(7.3.15) Gruppen »foretradesvis parti- och
styckegods»> domineras helt av skogsindustri-
produkter. For dessa bor man, som nir-
mare utvecklats i bl. a. avsnitten 5.6.29 och
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5.7.40, rakna med en relativt moderat ok-
ning ndmligen med ca en procent per ar for
trdvaror och hogst en a tvd procent for
massa och papper. A andra sidan kan, dven
om det betyder foga ur total kvantitets-
aspekt, en viss 6kning ske av andra varu-
slag i samband med den industriella diversi-
fieringen i Norrland. I ddmpande riktning
nar det giller fartygstransporter kan verka
de i avsnitt 7.3.8 omndmnda isbrytnings-
avgifterna. Hér har synts ldmpligast att taxe-
ra 1980 érs lastade parti- och styckegods-
méangd i de norrlindska hamnarna till to-
talt fem a sex milj. ton. Den totala varu-
kvantiteten 6ver dessa hamnar omkring &r
1980 blir foljaktligen av storleksordningen
111/3 a 121/ milj. ton.

(7.3.16) For inlandsvattnens del galler,
som redan sagts i avsnitt 7.2.7, att den lasta-
de varumidngden under senare ar visserligen
okat men dock i svagare takt dn vad som
galler for riket i dess helhet. Anledningen
hirtill synes ligga dels i en pafallande ned-
gang i malmutforseln (6ver Visterds och
Otterbdacken) och en viss nedgang i grus-
och sandtransporterna fran Milardarna
samt dels i den okade ekonomiska rackvidd
inat land som vissa kusthamnar erhallit un-
der senare dr genom stordrift, containersys-
tem och effektiverade landtransporter. Tro-
ligen kan en ddmpning uppkomma, liksom
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Den totala varukvantiteten befordrad med fartyg (exkl. fdrja)
via hamnar vid Sveriges fyra kuststrdckor aren 1965 och 1980,

Lossade plus lastade kvaniiteter i m_i‘_lj. ton
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Figur 7: 1. Pilarna till lands tecknar de huvudsakliga transportriktningarna for fraimst massgods.
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delvis @r fallet lings Norrlandskusten, bero-
ende pd den industriella vidareféridlingen
i inlandshamnarnas uppland, vilket a priori
sdnker de med fartyg utlastade varukvanti-
teterna. Icke minst kan dirvid pekas pa
stal- och massa/pappersindustrin.

(7.3.17) De bedomningar som gjorts i Ka-
naltrafikutredningen rorande Vinern och
Trollhétte kanal! visar pd en 6kning av den
avgdende godsmingden frin ca 1,2 milj. ton
ar 1965 till 1,2 4 1,6 milj. ton ar 1980 varav
0,9 a 1,1 parti- och styckegods. En motsva-
rande kalkyl — dock vida oversiktligare —
som hér gjorts fér Milaren ger till resultat
stagnation eller minskning nir det giller
massgodset genom att de nimnda lokala
sand- och grustransporterna till vasentlig del
eventuellt kan bli &verforda till lastbil.
Vidare far man sannolikt rikna med en
fortsatt nedgdng av malmtransporterna eller
dtminstone ingen okning dirav. Parti- och
styckegodset kan dock komma att 6ka som
folid av ndringslivets inriktning (avsnitt
5.2.24). For samtliga inlandshamnar riknas
hér for omkring ar 1980 med en massgods-
kvantitet av 11/» & 3 milj. ton och en parti-
och styckegodsmingd av drygt 11/s milj.
ton vilket ger en sammanlagd kvantitet av
31/ a 5 milj. ton.

(7.3.18) Summerar vi nu slutligen talen en-
ligt rakneexemplen i tab. 7: 3 och 7: 4 fir vi
foljande tab. 7: 5 Sver den rotala varukvan-
titeten &ren 1965 och 1980 befordrad med
fartyg till och fran hamnar lings de fyra
kuststrickorna. I denna tabell har 4ven de
olika kuststrickornas andel vissa ar angivits.
Av tab. 7: 5 kan bl. a. utlisas att godsflédet
in och ut 6ver Vistkustens hamnar kan
komma att fordubblas fram till omkring
1980 medan svagare tillvixt sannolikt Ar
att vianta ndr det giller 6vriga kuststrickor.
Se dven kartan figur 7: 1.

(7.3.19) Som redan sagts i avsnitt 6.5.2 ir
det bl. a. svért att sirskilja den egentliga far-
tygstrafiken fran férjetrafiken. Siffrorna
maste darfor och som f6ljd av den allm#inna
osikerheten begagnas med stor forsiktighet.
De dr frimst avsedda att ge en anvisning
om inom vilka ramar godsflsdet inom resp.
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kuststricka kan ligga omkring 1980. Den
hogre kvantiteten torde bli realistisk en-
dast om konkurrensmdjligheterna och ut-
vecklingsbetingelserna for fartygstrafiken
och landets niringsliv genomgiende blir
mycket gynnsamma. Slutligen bor papekas
att, liksom hittills varit fallet, de sirskilda
hamnarna sjélvfallet kommer att kinneteck-
nas av olika utvecklingsdrag, beroende pi
skilda forutsittningar i friga om lige, ni-
ringsliv och utrustning samt pa olika for-
mer av initiativ och hur hamnutredningens
intentioner forverkligas framforallt betrif-
fande de foreslagna s.k. regionhamnarna.
Goteborg i november 1968 (med smirre
kompletteringar t.o.m. maj 1969).

1 SOU 1967: 32, s. 134. Jmf avsnitt 7.3.9.
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Bilaga 3
hamnvisendet

Eskil Hellner

I rittsligt hidnseende skiljer man mellan all-
min och enskild hamn. Endast for de all-
minna hamnarna giller sirskilda fore-
skrifter betriffande inrittande och utbygg-
nad samt ordningen i hamnen, medan en-
skilda hamnar inte underkastas nagon spe-
cifik reglering i dessa avseenden.

Begreppet allmin hamn anvénds i

1) vattenlagen (VL),

2) forordningen 8/5 1874 (nr 26 s. 11) an-
giende hamnordningar och andra ordnings-
foreskrifter for allminna hamnarna i ri-
ket,

3) kungorelsen 21/4 1950 (nr 153) med
vissa tillimpningsforeskrifter till namnda
forordning, och

4) kungorelsen 21/4 1950 (nr 152) om
faststillelse av hamn- och grundpenning-
taxor samt taxor & sluss-, kanal- och andra
farledsavgifter.

Inneborden av begreppet allmdn hamn
finns inte angiven i vare sig vattenlagen el-
ler annan forfattning. En hamn anses dock
i princip som allmén, om den fyller ett all-
mint samfirdselbehov samt ar Oppen for
allmin trafik, s att hamninnehavaren &4r
skyldig att motta ankommande fartyg och
dger avvisa dem endast av utrymmesskal
eller pa grund av karantins- eller andra sir-
skilda bestammelser (SOU 1943: 32 s. 28).
Varpi skyldigheten att motta fartyg skall
grunda sig synes inte i nigot sammanhang
ha redovisats nirmare. Att konstatera for-
handenvaron av sadan skyldighet och dir-
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Vissa statliga bestimmelser for reglering av

med fastsla hamnens karaktir av allmén ar
dock nddviandigt endast dd hamnen inte ut-
tryckligen inrdttats som allmén hamn i dar-
for foreskriven ordning. Skyldigheten kan
da tinkas foreligga pi grund av sirskilda
resolutioner av Kungl. Maj:t eller annan
statlig myndighet, exempelvis i samband
med att allmidnna medel stillts till forfogan-
de for hamnbygget eller reglemente eller
taxor for hamnen faststdllts. Med hinsyn
till att staten atminstone fram till tillkoms-
ten av 1862 ars kommunallagar hade en
mycket fast hand dven Gver stidernas hamn-
byggande — frimst i syfte att samordna ut-
byggnaden av land- och sjokommunikatio-
nerna och éstadkomma en prioritering vid
anvindningen av de knappa kapitalresur-
serna — ir det sannolikt att manga dldre
handelshamnar till f6ljd av administrativa
foreskrifter redan frin borjan fatt karak-
taren av allmédnna hamnar.

Att mirka dr emellertid att stadernas ham-
nar i vissa dldre forfattningar generellt be-
handlades pa samma. sitt som enskilda bo-
lags, korporationers eller personers hamnar
och lastageplatser medan for allmédnna ham-
nar gillde en avvikande reglering. S& var
fallet i forordningen den 20 juni 1820 an-
gaende lots- och batinrittningen i riket och
senare forfattningar i dmnet fran aren 1827,
1862 och 1881. Den teknik som harvid an-
vints skulle nirmast ge vid handen att sta-
dernas hamnar som regel skulle vara en-
skilda hamnar. Nagra bestimda slutsatser
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bor dock inte dras av den begagnade tek-
niken, s mycket mindre som i 1874 &rs for-
ordning angdende hamnordningar och andra
ordningsforeskrifter fér allminna hamnar i
riket tekniken snarast ir den motsatta. Dar
talas ndmligen férst om hamnarna i de storre
stapelstiderna och direfter om andra all-
ménna hamnar. Uttryckssittet ger vid han-
den att samtliga strre stapelstiders hamnar
ar 1874 ansetts vara allmidnna. Oklarheten
kan tinkas hdnga samman med att man
latit dgandeforhillandena paverka uttrycks-
sittet s& att hamn i enskild #go inte beteck-
nats som allmdn hamn dven om den varit
kan stidernas dndrade status genom till-
komsten av 1862 ars kommunallagar ha in-
fluerat pa uttryckssittet; stiderna blev ju
da sirskilda offentligrittsliga subjekt.

Ordningen fér inrittande av allmin hamn
reglerades — sdvitt nu kunnat utrénas —
genom generella foreskrifter forst genom
en forordning den 30 december 1880 om all-
mén farled. I denna foéreskrevs att allmin
hamn skulle inrittas i samma ordning som
allméin farled. Detta innebar att inrittandet
forutsatte ett sirskilt beslut av Konungens
Befallningshavande, vilket féregicks av en
provning, huruvida hamnen var behévlig for
den allmidnna samfirdseln.

Genom lag den 11 juni 1920, som ingér
som kap. 5 i vattenlagen, ersattes 1880 &rs
regler med nya bestimmelser. Kapitlet regle-
rar i forsta hand allméin farled men enligt
13 § skall vad som idr stadgat i friga om
allmin farled gdlla ocksi betriffande inrit-
tande, utvidgande eller forbittrande av all-
mén hamn.

Om man med stod av 5: 13 VL tillimpar
reglerna for allmén farled pi de allminna
hamnarna - vilket synes berittigat dven
om 5: 13 endast talar om »inrittande, utvid-
gande eller forbattrande» — innebir reglerna
i 5:1 VL att allmédn hamn som fanns den
1 januari 1921 och som inrittats under gil-
tighetstiden for 1880 &rs forordning skall
bibehallas som allmidn hamn. Vidare skall
sidan allmidn hamn bibehallas, som fanns
den 1 maj 1881, da 1880 &rs férordning trid-
de i kraft, under férutsittning att under
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forordningens giltighetstid atminstone vissa
ar idkats sjofart i hamnen.

Allmdn hamn kan nyinrdttas enligt 5:2
VL om det provas vara nédigt eller nyttigt
for den allménna samfirdseln. Hirmed bér
jimféras de villkor som ir stadgade i 1943
ars lag om allminna vigar for inrittande
av allmidn vig eller férindring av enskild
vég till allmén, ndmligen att vigen skall pré-
vas nodig for den allmdnna samfirdseln el-
ler eljest finnas vara till synnerligt gagn for
det allmidnna. Aven om villkoren fér inriit-
tande av allmidn hamn och av allmin vig
silunda i stort sett verensstimmer far dock
inte forbises att allmin vig alltid halls
av det allmidnna medan allmin hamn kan
dgas och forvaltas forutom av stat eller
kommun dven av enskilt rittssubjekt.

De refererade reglerna ger sammanfatt-
ningsvis vid handen att det finns tre kate-
gorier allminna hamnar, nimligen

1) hamnar som var allminna hamnar den
1 maj 1881 och i vilka viss trafik férekom-
mit under tiden den 1 maj 1881-den 31 de-
cember 1920,

2) hamnar, som inrittats sdsom allminna
hamnar enligt reglerna i 1880 &ars férord-
ning, d.v.s. under tiden den 1 maj 1881-
den 31 december 1920, och som bestod sa-
som sddana den 1 januari 1921, samt

3) hamnar som inrittats sisom allminna
hamnar enligt reglerna i vattenlagen, d.v.s.
efter den 1 januari 1921.

Motsittningsvis utldses av dessa regler att
hamnar som inrittats efter den 1 maj 1881
utan jakttagande av reglerna i 1880 ars for-
ordning respektive VL inte &r i rittslig me-
ning allmdnna hamnar utan enskilda och
dirmed inte underkastade de sirskilda be-
stimmelser som giller for allmin hamn
(VL:s regler for utvidgning och forbattring
samt reglerna om hamnordning).

Allmin farled kan avlysas av Kungl. Maj:t
bl.a. om farleden finnes vara obehévlig for
samfirdseln (5:11 VL). Regler for avlys-
ning av allmédn hamn saknas. 5: 13 VL fo-
reskriver som niamnt att vad som stadgats
om allmén farled skall gilla i friga om
allmén hamn, varvid emellertid ordalydeisen
begrinsar farledsbestimmelsernas tillimp-
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lighet till »inrdttande, utvidgande och for-
battrande» av allmin hamn. Det dr darfor
osikert om Kungl. Maj:t dger avlysa en all-
man hamn i kommuns eller enskilds dgo i
vart fall mot hamninnehavarens vilja. Det
utrymme i vatten som upplats till allméin
hamn raknas emellertid enligt 5: 13 VL till
allmin farled, varfor avlysning av vatten-
utrymmet i hamn kan ske. Nar det giller
avlysning av allmin farled dr det klart att
avlysningen kan ske utan samtycke av vat-
tendgaren. Med hinsyn hirtill kan i prakti-
ken Kungl. Maj:it avlysa en hamn for all-
min trafik och det ter sig ndrmast som en
ordningsfraga huruvida avlysningen far av-
se savidl hamnen som vattenutrymmet-far-
leden i denna eller begrinsas till enbart far-
feden. I praxis har Kungl. Maj:t pA hamn-
dgarens begiran avlyst hamn sdsom allmédn
hamn.

Av sarskilt intresse frin hamnutredning-
ens utgangspunkter dr i vad min den ratts-
liga regleringen av allmdn hamn i VL ger
underlag fér en samhiillsekonomiskt sett dn-
damalsenlig inriktning av hamnbyggandet.

Hirvidlag ar frimst bestimmelserna i 5:2,
3 och 7 VL av betydelse. Alla lagrummen
avser allmin farled men skall till f6ljd av
5:13 VL i sin helhet tillimpas dven i fraga
om allmin hamn. 5: 2 och 3 konstituerar till-
standstvang for inrittande av allmin hamn,
varvid 5:2 tillika anger forutsittningarna
for att tillstdnd skall f& ldmnas och 5:3
reglerar ordningen for provningen. 5:7 fo-
reskriver att vad som giller foér nyinrdttande
skall i vissa fall gilla ocksd for utvidgande
eller forbattrande.

For nyinrdttande av allmin hamn ir vat-
tendomstolens prévning obligatorisk (5:2).
Provningen pakallas genom ansdkan hos
domstolen (5: 2, 11: 17 pkt 14). Denna skall
foreta viss i 11 kap. VL ndrmare reglerad
forberedande utredning och darefter med
eget yttrande »till Konungens provning
hemstilla, huruvida (hamnen) bér komma
till stdnd, och i sddant fall huruvida sarskil-
da villkor boéra foreskrivas for dess inrdttan-
de och begagnande» (5:3). Kungl Maj:ts
provning sker med iakttagande av de i 5:2
angivna forutsidttningarna for inrdttande av
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allmdn hamn och avser alltsA frigan om
hamnen dr »for den allmdnna samfirdseln
nédig eller nyttigs. Sedan Kungl. Maj:t
meddelat sitt beslut, aterlimnas malet till
vattendomstolen for den vidare provning,
som kan foranledas av vattenlagens regler
om skyldighet att avstd eller upplata egen-
dom, ersittning for skada eller intrdng m.m.

Att mirka ar att Kungl. Maj:it vid sin
provning huruvida hamnen bér f4 komma
till stand eller ej inte 4r bunden av regler
om viss relation mellan féretagets nytta och
skada. Detta utesluter dock inte enligt vad
som anfors i lagens forarbeten, att en nog-
grann beddmning av foretagets allminnyt-
tighet méste foretas, varvid det bor tilla-
tas endast om nyttan genom forbattrade
kommunikationer for landet i dess helhet
eller for ndgon viss landsinda Overvager
kostnaderna for dess utforande samt dér-
igenom uppkommande oldgenheter f6r mot-
stdende allminna och enskilda intressen.
Hinsyn kan emellertid ocksd tas till andra
in rent ekonomiska intressen, exempelvis
foretagspolitiska forhallanden.

D4& provningen av frigan om inrdttande
av allmidn hamn ligger pad Kungl. Maj:t, utan
andra i lag fastlagda forutséttningar for till-
stand #n att hamnen skall provas vara no-
dig eller nyttig fér den allmdnna samférd-
seln, och di Kungl. Maj:t dger avlysa i vart
fall vattenomradet i allmdn hamn nir det
befinns obehovligt sisom allmin farled for
samfirdseln, foreligger — och har sedan &r
1921 forelegat — obegridnsade rattsliga moj-
ligheter for Kungl. Maj:t att planmassigt
styra utvecklingen betriffande de allménna
hamnarnas lokalisering. Motsvarande moj-
ligheter i friga om enskilda hamnar fore-
ligger ddremot inte. Det dr helt hamnédga-
rens ensak om han vill inrdtta hamnen som
allmin hamn eller som enskild. Genom att
inritta hamnen som allmdn vinner han
emellertid den foérdelen att han far ritt att
mot ersittning ta annans egendom i an-
sprak och vélla annan skada eller intring i
den man det erfordas for hamnen. Kungl.
Maj:ts medgivande att inrdtta allmidn hamn
far dirmed samma verkningar som ett till-
stand till expropriation.

197




Nir det giller utvidgning eller forbiitt-
ring av befintlig allméin hamn ir mdijlighe-
terna for statligt inflytande begrinsade. Vat-
tendomstolens provning erfordras endast om
sannolika skal foreligger att anldggningen
eller dtgirden fOrndrmar allmin eller en-
skild rdtt (5:7 VL). Och ir foretaget s-
dant att vattendomstolens prévning fordras,
ar det dnda inte sdkert att en bedémning av
foretagets allmidnna limplighet kommer till
stind genom Kungl. Maj:ts provning. Sa-
dan prévning erfordras nidmligen enligt lag-
rummet endast om det dr friga om arbete
av storre omfattning. Huruvida si skall an-
ses vara fallet bedoms av vattendomsto-
len, som hérvid inte 4r bunden av nagra i
administrativ ordning meddelade tillimp-
ningsforeskrifter.

I vilken utstrickning utvidgnings- och for-
bittringsforetag i allmidnna hamnar Gver-
huvud dr av sddan beskaffenhet att de maste
understillas vattendomstols provning &r
svart att bedoma. Sidant »férnirmandey
av allmin eller enskild ritt som grundar
skyldighet att understilla saken domstols
provning foreligger dock sannolikt mera sil-
lan eftersom hamnigaren vil i allminhet
forst skaffar sig dganderitt till de fastigheter
som erfordras for hamnutbyggnaden eller
pd annat sdtt gor upp med sakigarna. Ej
heller di utvidgningen eller férbittringen
utgor byggande i vatten blir domstolsprov-
ning erforderlig i andra fall in di sannolika
skdl foreligger att byggandet fornirmar all-
mén eller enskild ritt (2: 20 VL). Det kan
dirfor antas att utvidgningar och forbitt-
ringar i stor utstrickning kan ske utan att
vattendomstolens medverkan kriavs. Det bor
dock beaktas att den som vill bygga i vat-
ten eller — vare sig tgirden innebir byg-
gande i vatten eller ej — vill utvidga eller
forbittra allmédn hamn #ger pakalla vatten-
domstolens prévning av foretaget »till be-
redande av trygghet fér framtideny dven
om skyldighet att soka domstolsprévning
inte féreligger (2:20 1 mom. sista st., 5:7
sista st. VL). Ar foretaget endast byggande
i vatten och ej tillika hamnarbete av stérre
omfattning ir prévning av Kungl. Maj:t i
lamplighetshinseende eller eljest ej alls fo-
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reskriven. De angivna reglerna — i férening
med en sannolikt liberal tillimpning fran
vattendomstolarnas sida av reglerna om
understillning av foretag av stérre omfatt-
ning — torde forklara varfér si fi utvidg-
ningar och forbittringar av allminna ham-
nar blir provade av Kungl. Maj:t till sin
allmédnna lamplighet.

For utvidgning eller forbittring av enskil-
da hamnar giller endast VL:s regler om byg-
gande i vatten, d.v.s. vattendomstolens
provning kravs endast om allmin eller en-
skild ritt forndrmas, och nigon limplig-
hetsprovning av Kungl. Maj:t kommer ej
i fraga.

Slutligen ma papekas att sidana utvidg-
ningar och forbittringar av hamnar som
endast ror anordningar pa land — magasin,
utrustning for godshantering etc. — ligger
helt utanfor VL:s reglering.

Vissa begrinsade mojligheter att styra ut-
vecklingen pd hamnomridet — ifriga om
savil allmdnna som enskilda hamnar — er
bjuder byggnadslagstiftningens planinstitut.
Region- och generalplaner faststills namli-
gen av Kungl. Maj:t (131 och 10 §§ bygg-
nadslagen). Vid faststéllelseprévningen har
Kungl. Maj:t mojlighet att frin faststillzlse
undanta sidan i planen redovisad tillim-
nad markdisposition, som Kungl. Maj:t inte
finner frdn allmin synpunkt limplig. Re-
gionplaneinstitutet limpar sig emellertid pa
grund av planernas &versiktlighet och dir-
med brist pa konkretion i allminhet inte som
instrument for Kungl. Maj:t att markera
nagon mera bestimd instillning till enskil-
da, i planerna berérda projekt. A andra
sidan maste beaktas att Kungl. Maj:ts fast-
stillelse utan reservationer litt kan uppat-
tas som ett godkdnnande dven i enskild-
heter av de utbyggnadsplaner som konmit
till uttryck i planen.

D4 regionplaneringen hittills inte kom-
mit till anvdndning i den omfattning som
avsetts, dr antalet regionplaner som kom-
mit under Kungl. Maj:ts provning mycket
litet.

I generalplanerna har markanvindnng-
en en betydligt fastare andamalsbestimring
in i regionplanerna och méjligheterna for
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Kungl. Maj:t att ta stillning till hamnpro-
jekt ar darfor storre. Generalplanen fors
emellertid forhallandevis sdllan fram till an-
tagande av kommunerna och #n mera sil-
lan till faststillelseprovning av Kungl. Maj:t.
I praktiken spelar dirfor generalplaneinsti-
tutet en mycket underordnad roll som in-
strument for realiserandet fran Kungl.
Maj:ts sida av en langsiktig, samordnad po-
litik inom nagon viss samhillssektor.

Stadsplaner — som enligt 25 § byggnadsla-
gen skall utmirka och till granserna ange
bl.a. hamnomrdden - faststdllelseprovas
som regel av linsstyrelsen efter 1959 érs re-
form av byggnadslagen. Om sirskild anled-
ning foreligger dirtill kan ldnsstyrelsen un-
derstilla planen Kungl. Maj:ts provning.
Om planen ir av stérre omfattning eller
eljest av storre allmén betydelse skall under-
stallning ske liksom om i drendet uppkom-
mit friga, vars avgorande enligt byggnads-
lagen ankommer pd Kungl. Majit (26 §
byggnadslagen). Lansstyrelsen avgor sjilv
i de fakultativa fallen om understillning
skall ske. Likasd bedomer linsstyrelsen sjalv
om stadsplan skall anses vara av storre om-
fattning eller av storre allmin betydelse.
Denna ordning har lett till en mycket ojimn
praxis linsstyrelserna emellan som omdj-
liggor ett planméssigt handlande fran Kungl.
Maj:ts sida exempelvis ifriga om hamnut-
byggnader. Byggnadsplaner faststillelsepro-
vas av ldnsstyrelsen och kommer under
Kungl. Maj:ts bedomning endast om besvar
anfors over lansstyrelsens beslut. En sam-
ordnad central prévning av hamnutbyggna-
der, som redovisas i byggnadsplaner, dr dar-
for inte mojlig f.n.

Man kan alltsd konstatera att Kungl.
Maj:ts provning av planer enligt byggnads-
lagen i och for sig erbjuder méjligheter att
genom vigrad faststillelse forhindra fran
allmin synpunkt olimpliga hamnlokalise-
ringar och hamnutvidgningar, vare sig fraga
dr om allmédnna eller enskilda hamnar, men
att mojligheterna i praktiken ar begridnsade
da planerna kommer under Kungl. Maj:ts
provning slumpvis.

I motsats till vattenlagen reglerar de ad-
ministrativa forfattningarna inom hamnvi-
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sendet inte i ndgon del forutsattningarna och
ordningen for inrédttande, utvidgning eller
forbittring av allmidn hamn. Administrativt
regleras endast i vissa hianseenden forvalt-
ningen av befintlig allmdn hamn.

1874 ars foérordning angdende hamnord-
ningar och andra ordningsforeskrifter for
de allminna hamnarna i riket stadgar att
sarskild hamnordning skall finnas for var-
je storre stapelstad i riket med de fore-
skrifter rorande ordningen i hamnen som
erfordras utdver vad som giller enligt all-
minna ordningsstadgan. Sddan hamnord-
ning fir ocksd upprittas for annan allmidn
hamn. Hamnordning faststdlls av lanssty-
relsen, som har att vaka 6ver att hamnord-
ning eller andra erforderliga foreskrifter
for att frimja ordningen i hamnen kommer
till stand.

1 1950 ars tillimpningskungdrelse till for-
ordningen Aaliggs sjofartsstyrelsen att till-
handahalla normalférslag till hamnordning
och att tillhandagd innehavare av allmin
hamn med rdd och upplysningar angiende
ordningsforeskrifter fér hamn. Genom fo-
reskrifter i kungérelsen om att lansstyrelsen
skall hora generaltullstyrelsen nar det ar
friga om tullplats och sjofartsstyrelsen nar
det anses erforderligt, innan hamnordning
faststdlls eller andra ordningsforeskrifter
meddelas, dr det sorjt for att erforderlig sam-
ordning kan komma till stind med statliga
funktioner som utovas i hamnen.

Faststidllande av hamntaxor m.m. regle-
ras — forutom i 74 § kommunallagen, dar
understillningsskyldighet foreskrivs for full-
miktiges beslut om nya eller f6rhdjda hamn-
avgifter i deras egenskap av avgifter pd
den allminna rorelsen — i kungorelsen den
21 april 1950 om faststillelse av hamn- och
grundpenningtaxor samt taxor a sluss-, ka-
nal- och andra farledsavgifter.

Kungorelsen stadgar inte skyldighet for
innehavare av allmin hamn att ha hamn-
taxa. Faststillande av sddan 4ar nidmligen
beroende pi ansokan av dgare eller inneha-
vare av allmin hamn. Men om ansdkan
gors, faststiller sjofartsstyrelsen »taxa &
ersiattning for begagnande av hamnen med
tillhérande kajer, bryggor och andra for-
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tojningsanordningar (hamnavgift)y (1 §).

Aven nar det giller faststdllande av grund-
penningtaxa, d. v.s. taxa & avgifter for far-
tyg som anloper lastageplats och begagnar
dess »mera betydande anstalter for sjofar-
tens trygghet och bekvamlighety i samband
med lastning eller lossning av gods forut-
satts ansokan av lastageplatsens dgare eller
innehavare (27 §).

Att kungorelsen inte foreskriver skyldig-
het for hamninnehavare att ha faststilld
taxa utesluter inte att sidan skyldighet kan
foreligga pa sirskild grund, exempelvis vara
stadgad som villkor i samband med Kungl.
Maj:ts medgivande till att hamnen inréttats
som allmidn hamn.

Kungorelsen reglerar detaljerat taxornas
konstruktion och anvisar de grunder, efter
vilka avgifterna skall beraknas. Huvudregeln
ar harvid att avgift inte far faststillas hogre
dn att den arliga uppbdrden beridknas mot-
svara kostnaderna for drift och underhall,
skdlig ranta pa oavskrivet anlaggningskapital
samt skilig avskrivning pad anldggningarna.
Hirav och av vissa kompletterande regler
fér anvandning av vinst i hamnrorelse fram-
gar att syftet med taxesystemet ar bl.a. att
forhindra att sjofarten betungas med av-
gifter fér andra dndamil 4n hamniandamal.
De restriktiva reglerna for avgiftssdttningen
foérhindrar emellertid ocksa att taxebunden
hamnrorelse sjilv finansierar sin expansion
eller rationalisering. Avgifterna far namligen
i princip ge vinst endast for att ticka forlust
i hamnrorelsen. Savitt avser hamnavgifter
som kommun tar ut bemyndigar 74 § kom-
munallagen Kungl. Maj:t att foreskriva att
avgifterna far anvindas endast for rorelsens
direkta behov.

Visst underlag for en overblick over de
fortlopande tekniska forandringarna i ham-
narna ger de uppgifter, som hamniégare eller
hamninnehavare dr skyldig att arligen lim-
na till sjofartsstyrelsen enligt kungorelsen
den 1 mars 1935 (nr 47) ang. viss uppgifts-
skyldighet i fraga om hamnar och lastage-
platser dvensom kanaler och andra vatten-
trafikleder. Kungorelsen tillhandahéller dar-
emot inte négot instrument for en central
samordning eller styrning av utvecklingen

av hamnarna.

Uppgiftsskyldigheten foreligger i forsta
hand for de hamnar och lastageplatser, for
vilka giller faststéilld taxa. Efter sjofarts-
styrelsens beslut intrader emellertid uppgifts-
skyldighet ocksd for dgare eller innehavare
av annan hamn eller lastageplats.

Uppgiftsskyldigheten avser atgiard for

1) nybyggnad, till- eller ombyggnad av
kaj eller storre lastbrygga eller borttagande
av sidan anlaggning,

2) fordjupning, utfyllning eller annan for-
dndring i djupforhallandena i vattnet,

3) anldggning eller borttagande av forto;j-
ningsboj eller dykdalb, samt

4) anldggning eller borttagande av last-
kran eller jarnvagsspar eller omliggning av
dylikt spar.

I detta sammanhang bor ocksa de bestim-
melser beaktas, som reglerar statsbidrag till
hamnbyggande, nimligen kungorelsen den
10 augusti 1928 (nr 328) ang. statsbidrag till
byggande, forbittring och underhall av all-
méanna hamnar och farleder samt kungorel-
sen den 17 maj 1935 (nr 189) ang. statsbi-
drag till byggande och underhill av mindre
hamnar och farleder. Forfattningarna kon-
stituerar inte ndgon ratt till statsbidrag; hu-
ruvida bidrag skall utga eller ej avgors av
Kungl Maj:t efter provning fran fall till fall.

Statsbidragssystemet verkar saledes sa
att det mojliggor for Kungl. Maj:t att inom
ramen foér de medel riksdagen stiller till
forfogande, understédja foretag som anses
fran allmin synpunkt onskvdarda. Systemet
tillhandahaller diaremot inga medel att for-
hindra foretag som frdn samma synpunkt
anses olimpliga men som kan forverkligas
utan statsbidrag. Kungl. Maj:t kan emel-
lertid, da statsbidrag sokts, genom avslag pa
ansokningen markera sin uppfattning om
foretagets viarde fran allmédn synpunkt.

Slutiigen bor nimnas att Kungl. Maj:t
har motsvarande mojligheter att genom av-
slag pd kommuns ansékan om tillstand till
lan, for vilket understillningsskyldighet gil-
ler enligt kommunallagen, uttrycka sin upp-
fattning om lampligheten av det foretag, for
vilket 1anet avses skola anvindas.
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