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Till herr Statsradet och chefen for Kungl.
kommunikationsdepartementet

Med stod av Kungl. Maj:ts bemyndigande den 10 april 1964 uppdrog chefen fér kom-
munikationsdepartementet den 2 juli 1964 at overdirektéren Kjell S. Edstrom att sisom
sakkunnig inom departementet verkstilla utredning om fordonsregistreringen och diarmed
sammanhidngande sporsmal. Sedan Edstrom den 15 mars 1966 pa egen begiran entledigats
frin uppdraget forordnade departementschefen samma dag landssekreteraren Stig N. S.
Swanstein att sisom sakkunnig leda utredningsarbetet. Edstrom forordnades samma dag
att saisom expert bitrida utredningsmannen.

Till sekreterare at utredningsmannen forordnades den 16 oktober 1964 organisations-
direktoren O. Eino Rova och till bitridande sekreterare den 12 december 1966 hovritts-
assessorn Agne Henry O. Olsson.

Att sasom experter bitrida utredningsmannen forordnades vidare dels den 2 juli 1964
avdelningsdirektoren Ake Dahlstrom, kansliridet Boret Palm, forste linsassessorn K. J.
Ragnar Forss, expeditionschefen S. Ingvar Gullnds och t. f. dverdirektoren W. Ake E.
Pernelid, dels den 16 oktober 1964 ADB-direktoren Hans L. Rillfors och byrichefen
Einar E:son Thulin, dels den 1 juli 1965 departementssekreteraren Anders J. Ferm, dels
den 25 april 1966 hovrittsassessorn Jan G. Johnsson, dels frdn den 15 juni 1966 kam-
maraklagaren Bror A. H. Mattsson, dels den 29 juni 1966 byrachefen N. Ake Magnusson
och dels den 7 november 1966 avdelningsdirektoren Carl-Olof F. Enhagen. P4 egen be-
giran entledigades Thulin den 25 april 1966 och Mattsson fran den 1 oktober 1966.

Utredningen har antagit namnet bilregisterutredningen.

Genom beslut den 10 februari 1967 uppdrogs At statskontoret att i samrdd med bil-
registerutredningen utfora for utredningen erforderligt systemutvecklingsarbete avseende
automatisk databehandling.

Till utredningen har genom remisser frin Kungl. Maj:t eller chefen fér kommunika-
tionsdepartementet for kdnnedom eller for att tagas i overvidgande vid uppdragets full-
gorande Gverlamnats bl. a.

1) riksdagens skrivelse den 17 april 1963, nr 136, i anledning av vickt motion om Aat-
giarder mot falskskyltning av motorfordon

2) vig- och vattenbyggnadsstyrelsens skrivelse den 30 december 1959 med forslag till
dandring av 1 § viagtrafikkungdrelsen

3) vig- och vattenbyggnadsstyrelsens skrivelse den 15 januari 1962 med forslag till at-
girder for kontroll av trafikdugligheten hos vissa motorfordon

4) statistiska centralbyrans skrivelse den 20 juli 1962 angiende automatisk databehand-
ling inom den centrala fordonsregistreringen

5) rapport utarbetad vid Uppsala universitets psykologiska institution i juni 1964 angi-
ende en jimforelse av synbarhet och ldasbarhet mellan konventionella registrerings-
skyltar och registreringsskyltar med reflekterande bakgrund



6) en den 17 september 1963 dagtecknad skrivelse frin Motorbranschens Riksférbund,
Svenska Petroleum Institutet och Sveriges Bilindustri- och Bilgrossistforening anga-
ende fordonsstatistik kommunvis

7) svenska beskickningens i Oslo skrivelse den 26 november 1959 rérande indrivning av
bilskatt hos personer bosatta i Norge

8) en den 5 maj 1961 dagtecknad promemoria av forste landskanslisten Elis Ericsson
angéende forslag till rationalisering av bilregistreringsverksamheten

9) Motorbranschens Riksférbunds skrivelse den 4 juli 1961 om #ndrade bestimmelser
for utfirdande av dubbletthandling vid forlust av kvitto pi erlagd automobilskatt

10) ett flertal skrivelser frdn Certus industriprodukter och Securitas industriprodukter om
dndring i uppbdrdsférfarandet vid erliggande av bilskatt m. m.

11) linsstyrelsens i Ostergotlands lin skrivelse den 7 februari 1966 angiende indring i
kungorelsen om anstind i vissa fall med erliggande av bilskatt

12) ldnsstyrelsens i Stockholms lin skrivelse den 22 april 1966 angiende avgifter for in-
terimsskyltar

13) ldnsstyrelsens i Jimtlands lin skrivelse den 29 juni 1962 med promemoria med for-
slag rérande vissa problem i samband med fordonsregistreringen

14) Kungl. Automobilklubbens skrivelse den 27 december 1966 angaende viss skattebe-
frielse m. m. fér dldre motorfordon

15) en ej dagtecknad skrivelse frin Svenska Veteranbilklubben i nyssnamnda fraga

16) Automobilhistoriska Klubbens skrivelse den 7 april 1967 i nyssnimnda fraga.

17) en den 29 mars 1968 dagtecknad skrivelse frin Gverkontrolloren Wilhelm Boelke an-
gaende depositionsavgift for bilar.

Utredningen har dessutom frin myndigheter, organisationer och enskilda mottagit fram-
stillningar rérande spérsmal inom utredningens dmnesomraden.

Utredningen har med anledning av remisser avgett utlitanden bl. a. den 29 januari 1965
over riksdagens revisorers beriittelse for r 1964, den 16 februari 1965 och den 4 okto-
ber 1965 over hemstillan fran statistiska centralbyrin om viss komplettering av centrala
bilregistret, den 19 november 1965 &ver bilférarutredningens och kortidsutredningens be-
tinkande Statens trafikverk (SOU 1965: 43), den 31 maj 1966 &ver framstillning fran
forsvarets civilférvaltning angdende lagstiftning betriffande trafikforsikring av motorfor-
don som forhyrs av forsvaret, den 22 september 1966 &ver framstdllning fran rikspolis-
styrelsen angdende anbringande av chassinummer pa bilar och den 6 december 1966 Gver
en inom inrikesdepartementet upprittad promemoria angiende gemensam linsadministra-
tion for Stockholms stad och lin.

Studieresor har foretagits dels inom landet, dels till Norge, Finland, Danmark och For-
bundsrepubliken Tyskland.

Hérmed overlimnas vordsamt betinkandet Bilregistrering.

Experterna har till alla delar bitritt de i betinkandet framlagda forslagen.

Utredningsarbetet fortsitts med utarbetande av detaljférslag innefattande dven forslag
till forfattningstext.

Stockholm i juni 1968.
STIG SWANSTEIN

/ Eino Rova
Agne Henry Olsson
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1 Inledning

1.1 Direktiven

Utredningen har vid uppdragets fullgérande
haft att beakta innehéllet i en inom kom-
munikationsdepartementet uppriattad prome-
moria med anledning av beslutad utredning
angaende fordonsregistreringen och dirmed
sammanhéingande sporsmal.

Promemorian inleds med en redogorelse
for gillande bestimmelser pA omradet. Den
innehéller vidare foljande

Svarigheter har visat sig foreligga att hos
lansstyrelserna beméstra den alltmer personal-
krivande arbetsbérdan i samband med bil-
registreringen och efterslipning i storre eller
mindre omfattning torde inte vara ovanlig. Ett
annat omrade, ddr forseningar uppstar ar lans-
styrelsernas rapportering till biluttagningsmyn-
digheten och centrala bilregistret. Eftersldp-
ningen i registreringen och rapporteringen
medfor svarigheter att uppritthalla kravet pa
aktualitet hos centrala bilregistret. Genom att
det visat sig nodvandigt att inskrinka ldnssty-
relsernas skyldighet att till centrala bilregistret
anmala dndringar i friga om fordonens hemort
har centrala bilregistret jamvil innehallsmis-
sigt begrinsats.

Principerna fér den nuvarande registrerings-
organisationen har utarbetats di antalet fordon
varit begrdnsat till ndgra hundratal tusen. Det
ar naturligt om registreringssystemet visar sig
otillfredsstillande d& fordonsparken nu stigit
till 6ver tvA milj. fordon. Ocksd i Ovrigt har
under tiden i viss mén nya krav stillts pa
registret. De mdjligheter till betydande moder-
nisering och rationalisering som tillskapats un-
der senare ar genom teknikens utveckling i
olika hénseenden har endast i begrinsad ut-
strickning kunnat utnyttjas inom det gillande
systemet for registrering. Tiden méste nu anses

mogen att Overviga mdojligheterna att astad-
komma ett mer rationellt registreringsforfaran-
de. En utredning med denna uppgift bor for-
utom rent organisatoriska frigor beakta en rad
sirskilda synpunkter, néimligen sammanfatt-
ningsvis féljande. Fordonsregistret bor utfor-
mas med hinsyn till dess betydelse i friga om
fordonskontrollen, bl. a. med aktgivande pa
den beslutade reformen om typbesiktning och
arlig besiktning av vissa fordon och vad dir-
med har samband. Vidare bor beaktas vissa
onskemal om en effektivare redovisning i for-
donsregistret av dganderdtten till fordon. Reg-
lerna om reservregistrering av fordon synes
vara i behov av viss Gversyn som limpligen
bor ske i detta sammanhang. Systemet for
registreringsbeteckning av fordon maste av
sirskilda skdl nu omarbetas. Vidare finns an-
ledning Overviga utformningen av registre-
ringsskyltarna ocksd i andra hidnseenden. Ett
effektiviserat och samtidigt praktiskt smidigt
forfarande for bilskatteuppbord och dven kon-
trollen i samband med uttagandet av bilaccisen
och vissa drivmedelsskatter 4r en viktig fraga
i sammanhanget, liksom problemet att uppritt-
halla god kontroll &ver att forsikringsskyldig-
heten fullgdres. Frigan om en forbdttring av
statistiken rorande fordon och vad dirmed
sammanhinger bor inte limnas obeaktad av
utredningen. Frigan kan vidare bli aktuell om
integration for statistiskt, samhillsplanerande
och kommersiellt &indamél med andra register
sasom befolkningsregister och korkortsregister.
Det framstir som angeldget att i samband med
en Oversyn av registreringsorganisationen soka
astadkomma en sddan uppbyggnad av fordons-
registreringen att mojligheterna till limpliga
16sningar av har antydda fragor och &dven
andra sporsmél som kan aktualiseras under
utredningsarbetet vl utnyttjas. En bédrande
tanke bor vara att 6vervakningen over gillande
bestimmelser i olika hénseenden bér vara sa
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enkel som maojligt. Det dr uppenbart men bor
anda sarskilt betonas, att kostnaderna for for-
donsregistreringen maste hallas pd en rimlig
nivd. Kostnadsbesparingar bor betraktas som
ett tungt vidgande argument i valet mellan
skilda alternativ. Sarskilt maste eventuella fré-
gor om nya uppgifter for bilregistret bedomas
under noggrant hansynstagande till kostnader-
na hdrfor. De enskilda fordonsdgarna bor i en
eller annan form bidra kostnaderna for for-
donsregistreringen. Utredningen bor givetvis i
tillborlig omfattning halla kontakt med andra
utredningar pa nirliggande omréden och folja
behandlingen av redan framlagda férslag med
anknytning till &mnet. Slutligen bor utomlands
genomforda 16sningar i olika fragor och vunna
erfarenheter hirav med lamplig avvigning till-
varatagas i utredningsarbetet liksom givetvis
var anslutning i vissa fragor till internationella
overenskommelser och vart deltagande i inter-
nordiska och andra internationella &verligg-
ningar maste beaktas.

Vad dérefter betridffar de sdrskilda aspekter-
na pa problemkomplexet var fér sig och da
forst den framtida organisationen av fordons-
registreringen ar ett av alternativen en omor-
ganisation till ett centralt register, omfattande
samtliga registrerade uppgifter. Mojligheterna
till maskinell bearbetning av registrerade data
talar givetvis starkt for en sddan 16sning. Har-
jamte skulle en samordning av den nuvarande
centralregistreringen astadkommas.

En centraliserad fordonsregistrering synes
kunna anordnas pa olika sitt. En fullstindigt
genomford centralisering skulle medféra att
lansstyrelsernas befattning med fordonsregist-
reringen overflyttades till en central registre-
ringsmyndighet. (Det ma hér erinras om att i
propositionen 1964: 132 foreslagits att lanssty-
relserna ej lingre skall besluta i korforbuds-
fragor och att dverprévning av korforbud bor
ske hos vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, som
i hogre grad dn ldnsstyrelserna inom sig repre-
senterar den tekniska sakkunskapen for avgo-
rande av dessa frigor.) En annan méjlighet
synes vara att med bibehéllande av ldnsstyrel-
serna som registreringsmyndighet organisera
ett centralt bilregister. Avsevirda rationalise-
ringsvinster torde kunna périknas jamvil med
en sadan l0sning, i synnerhet genom forenk-
ling av rapporteringsforfarandet. I detta sam-
manhang ma anmérkas att en inom statistiska
centralbyran verksam arbetsgrupp nyligen lagt
fram forslag till komplettering av centrala bil-
registret med fordonsigarnas namn och adress.
Den metod for sadan komplettering, som ar-
betsgruppen férordar, #r mikrofilmning pa
linsstyrelserna av samtliga registerkort, som
varit foremal for fordndring samt Sverforing
hos centralbyrian av det filmade materialet till
halkort. Hiarigenom anses efterslipningen i

10

resultatredovisningen kunna i huvudsak avhjil-
pas samtidigt som en innehallsméssig forbatt-
ring i statistikunderlaget erhilles. Aven andra
16sningar torde kunna overvigas. I detta sam-
manhang kan salunda erinras om statsmakter-
nas beslut att forse lansstyrelserna med auto-
matiska databehandlingsmaskiner for folkbok-
foring, skatter och uppbérd (prop. 1963: 32;
SU 41; rskr 101). Systemet, som avses skola
genomforas 1967/68, erbjuder bl. a. mojlighe-
ter till lansvis registrering av motorfordon samt
till rapportering pa ett enkelt sitt (via magnet-
band) till ett centralt register. I och for sig
synes hinder sdlunda ej mota mot att t. ex.
registrering, statistisk bearbetning och bil-
skattedebitering fordelas mellan olika myndig-
heter, didrest mojligheter till rationalisering av
organisationen ej darigenom forsittes.

Som framgar av det foregdende uppritthal-
les genom fordonsregistreringen viss kontroll
av fordonsbestindet genom bestimmelserna om
besiktning som forutsittning for registrering.
Betriffande kontrollen av nya fordon har i
den av riksdagen antagna propositionen nr
1964: 71 foreslagits bestimmelser, som syftar
till en effektivare typbesiktning. De mera om-
fattande kontrolluppgifter och data, som darvid
forvintas framkomma, bor aterspeglas i for-
donsregistreringen. I friga om den I6pande
kontrollen 6ver fordonsbestindet ma anmirkas
att tillsynen &ver att bestimmelserna om kon-
trollbesiktning av fordon efterlevs avses skola
ske genom polisens trafikovervakning med
hjilp dels av ett mérkessystem och dels av an-
teckningar pa besiktningsinstrument och typ-
intyg, vilka handlingar skall medféras vid
fard. Bilregistret kommer i allmédnhet inte att
redovisa huruvida fordon godkdnts vid arlig
kontrollbesiktning och inte heller om sadant
korforbud rdder som enligt de nya reglerna
skall intrida om tid fér instdllelse till perio-
disk kontrollbesiktning forsuttits. Déremot
skall, som forut angivits, korférbud och fére-
lagganden som meddelas i samband med kon-
trollbesiktning redovisas i bilregistret. Anteck-
ning ddrom skall dven ske i besiktningsinstru-
ment eller typintyg. Meddelade korférbud
skall utmirkas pad fordonen. Under férarbetet
pa den nu beslutade reformen om arlig besikt-
ning av vissa fordon diskuterades tanken pa att
kontrollen &ver besiktningsskyldighetens full-
gorande skulle ske genom bilregistret hos lans-
styrelserna eller eventuellt centrala bilregistret.
Tanken avvisades emellertid. Skél hirtill torde
bl. a. ha varit att kontroll genom ldnsstyrelser-
nas bilregister skulle medféra avseviarda kost-
nader och att centrala bilregistret for nidrva-
rande dr ofullstindigt och ej heller kan hallas
tillrackligt aktuellt. I férutnimnda proposition
1964: 132 antydes att den beslutade kontroll-
formen kan komma att omprovas didrest ett



indrat system i friga om fordonsregistreringen
skulle skapa forutsittningar hirfor. Denna fra-
ga bor beaktas av utredningen, som i denna
del limpligen bor overligga med besiktnings-
bolaget, AB Svensk Bilprovning. Ett reforme-
rat system for fordonsregistrering kan vidare
eventuellt skapa férutsittningar fér nya regler
om fordons instillelse till periodisk besiktning.

Savil fran riksdagen som frdn andra hall
har i olika sammanhang uttalats att det for det
allminna — bl. a. frin ménga synpunkter for
polisen — och #dven fér enskilda dr av vikt att
kinnedom betriffande dganderdtten till de med
registreringsplikten avsedda fordonen kan er-
hallas pd ett bekvimt sitt. I sidant hdanseende
foreligger viss ofullstindighet i de nuvarande
bestimmelserna dirigenom att tillrackliga moj-
ligheter saknas till kontroll av att foreskriven
anmilningsskyldighet vid dganderéttsovergang
iakttages. Det torde saledes inte vara ovanligt
att den, som forvarvar ett motorfordon avytt-
rar det utan registrering. PA samma sédtt kan
den nye #garen Overlata fordonet tills detta
omsider forvirvas av nigon, som ombesorjer
registrering av fordonet i sitt namn.

En atgard, som kan komma i fraga for
astadkommande av effektivare kontroll av
aganderittsforhallandena, kan vara att fore-
skriva anméilningsskyldighet vid #ganderitts-
overgang jamvil for den tidigare &dgaren. I
propositionen 1963:200 har denna fraga dis-
kuterats och ansetts béra overlimnas till en
utredning i friga om fordonsregistreringen.
Mot en utvidgning av anmélningsskyldigheten
jamvil till den tidigare dgaren har anforts att
en bestimmelse hdrom skulle medfora ett av-
seviart merarbete for registreringsmyndigheter-
na. Vidare har anmilts en viss tveksamhet fran
principiell synpunkt huruvida den som over-
later ett fordon skiligen kan &liaggas att vid
straffansvar ldmna alla de uppgifter om for-
virvarens person, som maste erfordras for att
anmailningsskyldigheten skall tjina sitt syfte.

Fragan om effektivare kontroll éver dgande-
rittsforhallandena har behandlats dven av
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen. I en den 13
januari 1962 dagtecknad promemoria rérande
kontroll av skadade motorfordon m. m. har
ocksd styrelsen varit inne pa tanken att bil-
Agare bor aldggas anmila sivil nar han koper
sin bil som ndr och till vem han siljer den.
Den tanken har jaimvil vickts att lata pafolj-
den for underlatenhet att iakttaga anmilnings-
skyldigheten utgoras av skyldighet att erligga
automobilskatt for fordonet. Det har darvid
ansetts att bildgaren infér hotet av fortsatt
skatteplikt torde finna det angeldget att genast
anmila 6verlitelsen. En 16sning efter sadana
linjer skulle std mera i samklang med uttalade
onskemal om avkriminalisering pa trafikfor-
fattningarnas omrade.

I samband med det nu behandlade spors-
malet kan Overvigas, om ej registret bor inrat-
tas s att det blir mojligt att av detsamma
utrona, huruvida viss namngiven (fysisk eller
juridisk) person &ar dgare av motorfordon, na-
got som for nidrvarande inte lir vara mojligt.

En annan friga, som av vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen behandlats i ovannimnda
PM, ir huruvida de nuvarande reglerna for
overforande till bilreservregistret vid tillfalligt
uppehall i fordons brukande kan anses med-
fora hinder for den 16pande kontrollen av for-
donsbestdndet. D& reservregistreringarna med-
for en avsevird arbetsbelastning i registrerings-
rutinen och kortare tids avregistrering ej torde
tillgodose nagot berdttigat intresse bor det,
menar styrelsen, dvervigas att inféra begrins-
ningar i mojligheterna att dverféra fordon till
bilreservregistret. Frigan om den nidrmare ut-
formningen av inskrdnkningar i sadant hin-
seende synes vara beroende av den framtida
organisationen av fordonsregistreringen. Styrel-
sen har berdrt mojligheterna att foreskriva
skyldighet att erligga automobilskatt jamvil
for reservregistrerade fordon eller att bestim-
ma en maximal tidrymd och frekvens for
reservregistrering, t. ex. hogst sex manader per
ar. I detta ssmmanhang ma anmérkas att i pro-
positionen 1964: 132 foreslagits sadan dndring
ifriga om reglerna om fordons upptagande i
bilregister att reservregistrerat fordon kan re-
gistreras om det inom ett ar fran ingivandet
av registreringsansdkan godkints vid kontroll-
besiktning.

Inskrinkning av mojligheterna till reserv-
registrering antages medféra storre mojligheter
till kontroll over de s. k. skrotbilarna genom
att den utvidgade skyldigheten att erligga auto-
mobilskatt skulle framtvinga nedskrotning av
fordon, som enligt nuvarande ordning auto-
matiskt avfores ur reservregistret efter viss tid
utan kontroll av att fordonet gjorts obrukbart.

Inom vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har
ocksd frigan om behovet av ett nytt system
for registreringsbeteckningar varit under over-
vigande och lett till att styrelsen férordat att
som beteckning inféra linsbokstav jimte tva
andra bokstiver och hogst tre siffror. Vid valet
av registreringsbeteckning dr det givetvis av
vikt att 6kningen av fordonsbestindet beaktas
sa att tillrickligt antal kombinationsmdjlighe-
ter foreligger. Ett i diskussionerna i dmnet ofta
framfort forslag som synes virt overviagande ar
mojligheterna att fordon tilldelas stindig re-
gistreringsbeteckning. For Stockholms stad har
fragan om registreringsbeteckning sarskild ak-
tualitet. Vid sidan av tidigare géllande linsbe-
teckningar har dir inférts beteckningen AA.
Motsvarande beteckning har f. . inférts i at-
skilliga lin. For Stockholm har sedermera
dven tillfogats beteckningen AB. Med hédnsyn
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till att beteckningen AC giller for Visterbot-
tens lin samt med beaktande av risken for
forvaxlingar med den for Stockholms lin gil-
lande beteckningen BA synes behovet av nytt
system for registreringsbeteckning bora foran-
leda forslag i god tid innan serien AB kon-
sumerats sa att nya registreringsbokstiver for
Stockholm blir erforderliga.

Jamvil den ndrmare utformningen av regist-
reringsskyltarna har behandlats av vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen. I denna del synes nu-
varande bestimmelser ej Zgnade att tillgodose
kraven pa effektivt skydd mot falskskyltning
av fordon. T synnerhet har det visat sig fore-
ligga stora mdjligheter att genom falskskylt-
ning forsvara efterspaningar av stulna fordon.
I syfte att begriansa dessa mojligheter bor dver-
védgas att inskrinka saluférandet av registre-
ringsskyltar, eventuellt att foreskriva deras till-
handahéllande enbart genom lamplig myndig-
het. T detta sammanhang bér sirskild upp-
miérksamhet dgnas &t frigan om registrerings-
skyltarnas utnyttjande fér olika kontrollupp-
gifter. Skyltarnas utlimnande genom myndig-
hets forsorg skulle kunna férenas med sirskild
kontroll bl. a. 6ver att foreskrift om &rlig
kontrollbesiktning iakttagits liksom over att
skatt- och forsikringsplikt fullgjorts. Sidana
kontrollatgdrder torde forutsitta att skyltarna
utbytes érligen eller arligen férses med kinne-
tecken, varav giltighetstiden framgar. Korfor-
bud synes effektivast kunna kontrolleras gen-
om att skyltarna avligsnas di forbud meddelas
eller eljest intritt.

Dessa fragor bor bedémas under hinsyns-
tagande till de bestimmelser som med stod av
10 § 6 mom. andra stycket vigtrafikférord-
ningen kan komma att utfirdas angiende
vagnbok och de kontrollméjligheter som hir-
igenom erbjudes.

Sasom framgéar av redogorelsen for gillande
bestimmelser ligger fordonsregistreringen till
grund for debiteringen och uppbérden av auto-
mobilskatten. En utredning om fordonsregistre-
ringen synes ddrfor bora prova behovet av
reformer jamvidl pa skatteomridet. Enligt nu-
varande bestimmelser skall automobilskatt er-
liggas for registrerade fordon. Skattskyldighet
avilar den som ir eller bort vara i bilregistret
antecknad som dgare. I det féregidende har
antytts vdg- och vattenbyggnadsstyrelsens for-
slag att utvidga skyldigheten att erligga auto-
mobilskatt jamvil till reservregistrerade fordon
for att ddrigenom nedbringa antalet reserv-
registreringar. Vidare har ifrigasatts att an-
knyta skattskyldigheten till de formella Agar-
forhallandena enligt bilregistret, nagot som
kunde férvintas bidraga till efterlevnaden av
anmilningsskyldigheten vid #ganderittsover-
gang fran den tidigare Agarens sida. Utéver
sddana atgirder, som direkt berdr registrerings-
i
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forfarandet synes omfattningen av eller fore-
malen for skattskyldighet ej i férevarande sam-
manhang bora upptagas till behandling.

Dédremot synes fragorna om uppbord av
automobilskatt dga sddant samband med for-
donsregistreringen att de fértjinar uppmirk-
samhet i forevarande sammanhang. Gillande
bestimmelser hdrom #r huvudsakligen ofdr-
dndrade sedan uppbordssystemets tillkomst ar
1924. Med den okning av fordonsbestandet,
som pa senare ar agt rum, motsvarar bestim-
melserna ej dagens krav.

En av de storsta oligenheterna med det nu-
varande uppbordssystemet synes vara det
opraktiska och otidsenliga postforskottsforfa-
randet som — churu méjligheter numera fore-
ligger till postgirobetalning — fortfarande i
allménhet kommer till anvindning. For regist-
reringsmyndigheten medfér detta forfarande
svar arbetsbelastning vid uppbordsterminen
och for fordonsigaren uppstar oldgenheter
genom att han dr hénvisad att utlosa postfor-
skottet pa bestimd postanstalt. Aven for post-
verket dr forfarandet administrativt betungan-
de. Ocksd den nuvarande organisationen av
registreringsforfarandet medfoér avsevirda oli-
genheter for bilskatteuppbérden. Sérskilda pro-
blem foreligger i vissa fall da skattskyldiga
dger atnjuta anstind med viss del av skatten.

En arbetsgrupp inom statistiska centralbyran
har ar 1962 framlagt forslag i frigan om nya
former for bilskatteuppborden. Hirvid har
diskuterats ett forfarande, som bygger pa upp-
gifterna i det centrala bilregistret och inne-
fattar en direkt och personlig avisering till de
skattskyldiga genom klartextoversatta halkort.
Inbetalning skulle kunna ske pa valfri post-
anstalt. Aven upprittande av restlingd kunde
forldggas till centrala bilregistret. Arbetsgrup-
pen har ocksid diskuterat ett uppbordssystem
utan personlig avisering. Ett siddant system
forutsitter att besiktningsinstrumentet forses
med uppgift om den &arliga skatten fér fordo-
net. Inbetalning av skatten skulle ske pa valfri
postanstalt med foreteende av besiktningsin-
strumentet.

De forslag till utformning av uppbordsfor-
farande, som arbetsgruppen behandlat, synes
vil fortjinta av ndrmare undersdkning. Sir-
skild uppmirksamhet bor fistas vid att upp-
bordssystemet savitt mojligt vdl inordnas i det
framtida registreringsférfarandet och att syste-
met motsvarar de skattskyldigas berittigade
ansprak pad en bekvdm betalningsrutin.

Vad betraffar skyldigheten for fordonsigare
att teckna och vidmakthalla trafikforsikring a
motorfordon ger de nuvarande bestimmelserna
otillrickliga kontrollméojligheter. Aven i detta
hinseende medfér de oregistrerade overltel-
serna av fordon stora oldgenheter. Arbets- och
tidskrivande utredningar maste dirfoér fore-



tagas for faststdllande av dganderitten till for-
don da skatt- eller forsdkringsskyldigheten ej
fullgjorts.

Andrade bestimmelser om skyldighet att
anmila #ganderdttsovergang kan forvintas
delvis undanrdja ifragavarande oldgenheter.
Jamvil den okade aktualitet som fordonsregist-
reringen genom organisatoriska forbattringar
och nya tekniska hjilpmedel kan forvintas er-
halla torde komma att ge okade mojligheter
till kontroll av férsiakringsforhallandena.

Som tidigare anforts utgér centrala bil-
registret underlag for fordonsstatistiken. De
organisatoriska bristerna i registreringsforfa-
randet har medfort att fordonsstatistiken, som
tidigare sagts, for ndrvarande foreter alltfor
stor efterslipning i resultatredovisningen. Den
inskrankning, som tills vidare inforts i fraga
om rapporteringen till centrala bilregistret an-
gaende #ndring av fordons hemort, innebér
vidare en innehallsmissig begrinsning av stati-
stikunderlaget. Hiarutover maste beaktas att ut-
vecklingen under senare ar medfért en visent-
ligt okad efterfrigan pa statistiskt material. En
organisatorisk forbittring av registreringsfor-
farandet kan férmodas undanrdja efterslidp-
ningen i resultatredovisningen och skapa for-
utsittning for upphdvande av den tillfilliga
begrinsningen av det statistiska underlaget. I
den méan den okade efterfrigan pa statistisk
information fyller berittigade intressen bor
den savitt mojligt tillgodoses. I detta samman-
hang bor beaktas den allmidnna servicefunk-
tion, som bilregistreringen bor fylla for all-
minheten, forsdkringsbolagen m. fl.

De okade anspraken pa vil differentierad
och innehéllsrik fordonsstatistik torde delvis
komma att tickas genom den utékning av
registrerade data, som i andra sammanhang
framkommer. De upplysningar, som kan for-
vantas tillkomma vid den foreslagna effekti-
vare typbesiktningen av nya fordon liksom en
effektivare kontroll av att dganderittsovergang
anmiles kommer att tillfora bilregistret ytter-
ligare véardefullt statistiskt underlag. Det torde
emellertid finnas anledning 6vervdga huruvida
ej skil foreligger att tillféra bilregistret ytter-
ligare data for statistisk information. I synner-
het dr det angeldget att trafiksikerhetsforsk-
ningens behov av sadan information i gor-
ligaste mén tillgodoses. Uppgift om #Hgares
folkbokféringsnummer skulle ge mdojlighet till
integration med statistiska centralbyrans be-
kunna Oppnas till framtida integration med
korkortsregister samt med uppgifter fran polis-
myndigheter och forsikringsbolag angaende
trafikolyckor m. m. En okad efterfragan av
statistisk information kan forvdntas jamval
frin de samhillsplanerande myndigheterna. I
sadant hidnseende har framforts dnskemal om

bl. a. komplettering av bilregistrets hemorts-
angivelse med uppgifter for mindre region an
kommun. Jimvil for militira dndamal torde
en utbyggnad av det statistiska underlaget vara
av virde liksom for niringslivet och den socio-
logiska forskningen. For en bedéomning av de
finansiella konsekvenserna av foreslagna kom-
pletteringar ar det emellertid i denna del sér-
skilt angeldget att kostnadsberdkningar till-
handahalles.

1.2 Upplidggningen av utredningens arbete

Den inom kommunikationsdepartementet
upprittade promemorian visar att en reform
av fordonsregistreringen berér en mingd
olika sporsmal och far verkningar pa skilda
omraden. En del av dessa frigor har prin-
cipiell betydelse, t. ex. utformningen av
registreringsorganisationen samt registrets
anviandning for olika kontrollindamal och
for uppbord av fordonsskatt. Andra spors-
mil dr beroende av stillningstagandet i
principiella avseenden, sisom den forfatt-
ningsmassiga regleringen av registrerings-
verksamheten.

Utredningen har funnit att erforderliga
forbattringar och rationaliseringar inom
fordonsregistreringen bor ske genom att
man tar i ansprak automatisk databehand-
ling, ADB. Forberedelserna for och genom-
forandet av ett ADB-system dr emellertid
mycket tidskrivande. Bl. a. méste minga
detaljproblem av programmerings- och
systemkaraktir m. m. 16sas. Dessa dr emel-
lertid i sin tur beroende av ADB-systemets
principiella utformning.

Med hinsyn till det anférda har utred-
ningen funnit det nédvindigt att i ett prin-
cipbetinkande redovisa sina forslag hur
fordonsregistreringen bor utformas med
ADB-tekniken som hjilpmedel. I principbe-
tinkandet behandlar utredningen de grund-
laggande frigorna om registreringsorganisa-
tionen, registrets anvindning m. m. Syftet
hiarmed dr att ge statsmakterna ett tillrick-
ligt underlag for beslut i den principiella
frigan om och pa vad sitt ADB-teknik
bor anvindas inom fordonsregistreringen.

I ett senare betinkande kommer utred-
ningen att redovisa registreringens organisa-
tion och utformning i dess detaljer. Ar-
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betet dirmed har redan paborjats. Losning-
en av dessa fragor paverkar inte stdllnings-
tagandet i de principiella delarna. Utred-
ningen har emellertid funnit det lampligt att
i principbetinkandet framligga vissa forslag
betraffande frister for ansokningar och
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anmailningar till registret och betriffande
skyldigheten att anméila &dganderittsover-
gang. Dessa forslag bor enligt utredningens
mening genomforas fore omldggningen till
en ny registreringsorganisation.



2.1 Historik

Den forsta forordningen om automobiltra-
fik tillkom 1906. Enligt denna fick bil inte
tas i bruk utan att vara forsedd med ett av
linsstyrelse tilldelat igenkdnningsmirke, pa
vilket bilens ordningsnummer skulle finnas
angivet. Forordningen inneholl inte nagra
bestimmelser om registrering av fordon.
Sadana bestimmelser infordes forsta gangen
genom en forordning den 11 juni 1915. Dir
stadgades att bil skulle registreras hos ldns-
styrelsen i det lin didr dess dgare var man-
talsskriven. Skélet till att registreringsbe-
stimmelser infordes var att ldnsstyrelserna
enligt den da tillkomna histutskrivningsla-
gen hade att som grund for viss uttagning
uppritta rullor 6ver bilarna i linet. I sam-
band med att bestimmelserna om registre-
ring infordes foreskrevs viss rapporterings-
skyldighet for lansstyrelserna gentemot ge-
neralstaben i dess egenskap av central mili-
tar myndighet.

I forordningen om automobiltrafik den
30 juni 1916 och i motorfordonsférordning-
arna 1923, 1930 och 1936 kompletterades
efter hand registreringssystemet med de reg-
ler som blev nodvandiga pad grund av det
vixande fordonsantalet. 1941 tillkom be-
stimmelser om det militira registret hos
arméforvaltningen 6ver fordon som tillhor-
de krigsmakten.

1942 Aars bilregisterutredning fann i sitt
betinkande (SOU 1942:24) att central

Historik, nuvarande férhallanden m. m.

registrering av fordon var nddviandig fran
beredskapssynpunkt och som grundval for
olika atgidrder i trafikreglerande syfte. Upp-
gifterna i centralregistret skulle enligt utred-
ningen i forsta hand anvidndas sdsom un-
derlag for med maskinella hjilpmedel gjor-
da statistiska bearbetningar eller andra ut-
redningar”. Utredningen fann dock att lins-
registren atminstone tills vidare méaste be-
hallas av “hidnsyn till linsstyrelsernas och
polismyndigheternas stindigt aterkomman-
de behov av tillgang till uppgifterna i bil-
registret och hinsyn dven till att den all-
minhet, som nu genom erliggande av regist-
reringsavgifter utger mer dn full ersittning
for statsverkets av registreringsarbetet for-
anledda kostnader, icke fororsakas tidsspil-
lan, besviar och utgifter mer dn vad som ar
nodviandigt”. Utredningen menade att det
centrala bilregistret kunde tinkas forlagt
antingen till det militira fordonsregistret
eller till statistiska centralbyran och foror-
dade det senare alternativet. I betinkandet
uttalades att man inte ville ta definitiv still-
ning till “huruvida i lingden under mera
stabila forhallanden 4n de nuvarande ett
centralt register mdjligen kan helt eller i viss
omfattning ersitta linsregistren”. Man an-
tydde dven mojligheten av en successiv
overflyttning av arbetsuppgifter fran lins-
registren till centralregistret ”i den man er-
farenheten &dagalagt behovet och limplig-
heten dirav”. For att kontorstekniskt kunna
tillgodose de krav som stilldes av en regist-
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rering i savdl regional som central form
drog utredningen upp riktlinjerna for det
stakortsystem med rapporter i form av kort-
kopior som anvidnds i linsregistren dnnu i
dag. Utredningens forslag genomfordes i
princip fr. 0. m. 1943.

Bestimmelser om uttagning av bl. a. mo-
torfordon for vissa sirskilt angivna bered-
skapsbehov infordes 1942. Registreringen
av uttagna fordon sammanfordes organisa-
toriskt med det militira registret.

Pi grundval av 1944 ars trafikforfatt-
ningssakkunnigas betinkande med forslag
till vagtrafikforordning (SOU 1948: 34) till-
kom 1951 dnnu gillande vigtrafikforord-
ning och viagtrafikkungorelse. Tillkomsten
av dessa forfattningar innebar inga visent-
liga dndringar i bestimmelserna om registre-
ring.

Statens organisationsnimnd fick 1952 i
uppdrag att gora en Oversyn av registre-
ringssystemet. Namnden avgav rapport hir-
over 1954. Den foreslog ingen principiell
organisatorisk #dndring och motiverade detta
med att de av 1942 ars bilregisterutredning
redovisade synpunkterna angiende central
och regional registrering fortfarande var
giltiga. Ndmnden aberopade dessutom att
uppgifter angiende de registrerade fordonen
i nigon form maste vara tillgdngliga hos
linsstyrelserna fér olika indamal. Namnden
foreslog emellertid betydande forindringar
i arbetsgingen. Dessa innebar bl. a. att
linsstyrelse dagligen skulle sinda in ansok-
nings- och anmilningshandlingar till det
centrala registret, didr erforderliga hélkort
och listor skulle produceras for linsstyrelser
och biluttagningsmyndighet, att debitering
och avrikning av fordonsskatt skulle ske
centralt samt att inbetalning av sidan skatt
skulle ske genom att debetsedeln gavs for-
men av ett inbetalningskort. Namndens for-
slag blev inte genomfort.

Inom statistiska centralbyran bildades
1959 en arbetsgrupp fér rationalisering av
bilregisterverksamheten. Till gruppen an-
slots representanter for andra berérda myn-
digheter. Gruppen utgav i juli 1962 en pro-
memoria med forslag till ADB-system for
registrering och skatteuppbord. Jamsides
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med gruppens verksamhet pagick viss ratio-
nalisering vid det centrala bilregistret. Man
overgick bl. a. frdn halkortsbehandling till
automatisk databehandling av registret, som
placerades pa magnetband. Samtidigt infor-
des mikrofilmning av kopiorna till besikt-
ningsinstrumenten. Viss annan rationalise-
ring och omférdelning av arbetet mellan
centrala bilregistret och ldnsstyrelserna gjor-
des ocksa. I samband med att en ny data-
maskin anskaffats har nyligen ytterligare
forenkling och effektivisering skett i det
centrala registret.

Riksdagens revisorer gjorde 1964 en un-
dersokning hos Gverstathallarimbetet och
lansstyrelserna angaende olika problem in-
om registreringsverksamheten. Resultatet av
undersokningen visade att myndigheterna
genomgdende fann riddande forhallanden
otillfredsstdllande och behovet av reformer
stort. Sedan bilregisterutredningen tillsatts
1964 avstod revisorerna fran att fullflja sin
undersokning men gjorde dock vissa utta-
landen som frimst rorde fragor angéende
uppborden av fordonsskatt.

2.2 Gillande bestimmelser om
bilregistrering m. m.

De grundliggande bestimmelserna om re-
gistrering av fordon finns i vagtrafikférord-
ningen den 28 september 1951 (nr 648) —
VTF — och viigtrafikkungérelsen den 7 de-
cember 1951 (nr 743) — VTK. Enligt 10 §
1 mom. VTF skall hos liansstyrelse foras bil-
register och bilreservregister och hos myn-
dighet, som Kungl Maj:t bestimmer, cen-
tralt bilregister. Enligt 36 § VTK skall cen-
trala bilregistret foras hos statistiska central-
byrdn. Fordon som ir upptaget i bilregister
kallas registrerat och fordon som &dr upp-
taget i bilreservregister kallas reservregistre-
rat. De hos linsstyrelserna forda registren
benimns i det foljande bilregistret och all
registrering av fordon bilregistrering.

I VTF finns definitioner pa olika for-
donsslag. Man skiljer mellan motordrivna
fordon och tillkopplade fordon. Motordrivet
fordon #r enligt 1 § 2 mom. VTF fordon



som for framdrivande dr forsett med motor,
dock ej luftfartyg. De motordrivna fordo-
nen indelas i motorfordon, traktorer och
motorredskap samt motorfordonen i sin tur
i bilar och motorcyklar. Bilarna indelas i
personbilar, bussar och lastbilar. De till-
kopplade fordonen utgors av slipfordon,
efterfordon och sidvagnar. Slipfordonen
kan vara antingen slipvagnar eller slipsla-
dar.

Registreringsplikten omfattar enligt 10 §
2 mom. VTF motorfordon, traktorer, som
ir forsedda med gummihjul eller band, och
slipfordon. For slipfordon intrider registre-
ringsplikt enligt vad som framgar av 11 §
1 mom. andra stycket VIF forst da fordo-
net skall dras av bil. Motorfordon och re-
gistreringspliktig traktor far enligt 11 § 1
mom. forsta stycket VIF med vissa undan-
tag tas i bruk endast om fordonet ar re-
gistrerat och forsett med skylt som visar
fordonets registreringsnummer. Slipfordon
far dras av bil endast om det dr registrerat
och forsett med registreringsnummer. Om
fordon brukas i strid mot bestimmelserna
om registreringsplikt dr fordonets dgare och
aven dess forare, om han kint till hindret,
enligt 65 § 2 och 3 mom. VTF i princip
forfallna till dagsboter.

Enligt 12 och 13 §§ VTF finns vissa moj-
ligheter att bruka fordon utan hinder av be-
stimmelserna om registrering i 11 § VTF.
Salunda kan fordon brukas enligt interims-
licens, som utfirdas av polismyndighet, eller
saluvagnslicens, som utfirdas av ldnssty-
relse.

Som villkor for att ett fordon skall kunna
tas upp i bilregister géller enligt 10 § 4 mom.
VTF att fordonet inom ett ar fore ingivan-
det av registreringsansokan godkidnts vid
besiktning och i princip inte dndrats efter
denna. Besiktningen kan utgdras av registre-
ringsbesiktning enligt bestimmelserna i 14 §
VTF. Om fordonet d& godkinns utfiardar
besiktningsmannen ett besiktningsinstru-
ment. Besiktningsskyldighet anses fullgjord
ocksd nir fordon tagits upp i typintyg. En-
ligt bestimmelserna i 15 § VIF kan nim-
ligen typintyg utfirdas pd grundval av god-
kind typbesiktning. Intyget har den verkan
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att fordonet anses godként vid registrerings-
besiktning den dag da intyget utfardats. Vid
omregistrering till annat lin fordras inte att
registreringsbesiktning skett eller typintyg
utfirdats inom ett ar. For reservregistrerat
fordon kan den erforderliga besiktningen
iven utgoras av kontrollbesiktning enligt
reglerna i 24 § VTF. I fraga om fordon som
forvirvats frin krigsmakten motsvaras en-
ligt 2 § kungérelsen den 31 augusti 1945 (nr
625, dndrad 1954: 639) med vissa foreskrif-
ter angdende registrering m. m. av motor-
fordon och slipfordon, som forvirvas fran
krigsmakten, besiktningsinstrumentet eller
typintyget av utdrag ur det militira fordons-
registret.

Fordon skall enligt 16 § VTF registreras
hos linsstyrelsen i det lin dédr fordonet har
sin hemort. Som siddan skall anses den ort
dir dgaren Ar mantalsskriven. I vissa fall
skall emellertid hemorten anses vara den
dir fordonet foretradesvis brukas.

117 § VTF finns vissa bestimmelser an-
giende ansokan om registrering. Skyldighe-
ten att soka registrering avilar fordonets
dgare. Betriffande fordon som innehas pd
grund av avbetalningskop skall enligt 1 § 8
mom. VTF vad som i forordningen stadgas
om #gare av fordon i stillet gilla innehava-
ren, trots att dganderitten dnnu inte Over-
gitt pA honom. Ansdkan om registrering av
motorfordon eller registreringspliktig trak-
tor, som inte registrerats tidigare, skall i
princip goras inom tre veckor fran det for-
donet forvirvats och, i friga om chassi,
forsetts med karosseri. For slipfordon som
inte tidigare registrerats men som tagits i
bruk enligt interimslicens ar tidsfristen tre
veckor fran det fordonet tagits i bruk. Sam-
ma tidsfrist giller for fordon som tidigare
registrerats men avforts ur bilregistret och
sedan tagits i bruk enligt interimslicens. Om
fordon 4r registrerat i ett 1an och dess hem-
ort flyttas till ett annat lin skall i princip
ny registrering sokas diar inom tre veckor
fran det hemorten dndrats.

Enligt 17 § 4 mom. VTF skall ansdkan
om registrering ske skriftligen och innehalla
uppgift om #garens fullstindiga namn, yrke,
hemvist och postadress samt i forekomman-
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de fall om fordonets tidigare registrerings-
nummer. Ansokan skall vara atfoljd av ve-
derborligt besiktningsinstrument eller typ-
intyg, intyg om att fordonet inte undergatt
dandring i forhallande till uppgifterna i in-
strumentet eller intyget, bevis om trafikfor-
sakring ndr ansokan giller trafikforsik-
ringspliktigt fordon samt stadgad registre-
ringsavgift. Om interimslicens utfirdats for
datum for licensen, dess nummer och den
myndighet som utfardat den.

Trafikforsdakringsplikt foreligger enligt 1 §
lagen den 10 maj 1929 (nr 77) om trafikfor-
sdakring a motorfordon for motorfordon som
ar registrerat hiar i riket eller utan registre-
ring hidr brukas i trafik. Med motorfordon
avses i lagrummet dven gummihjulsforsedda
traktorer.

Enligt 1 § forordningen den 2 juni 1922
(nr 260) om automobilskatt foreligger skyl-
dighet att erligga sidan skatt for motorfor-
don och slipvagn som registrerats har i lan-
det. Enligt 3 § forordningen intrider skatte-
plikt med den kalendermanad under vilken
fordonet forsta gingen infors i bilregister
eller, om fordonet fore registreringen tagits
i bruk lika med registrerat fordon, frin och
med den kalenderménad under vilken det
tagits i bruk. Enligt 5 § kungorelsen den 12
december 1924 (nr 513) ang. uppbérd av
automobilskatt m. m. skall, nir motorfor-
don eller slapvagn anmils till registrering,
den skatt betalas som beloper pa tiden fran
skattepliktens intradande till rets slut. Bevis
om registrering far inte utlimnas forran
skatten betalts.

Enligt férordningen den 23 november
1956 (nr 545) ang. omsittningsskatt @ mo-
torfordon i vissa fall skall sidan skatt er-
liggas for vissa motorfordon. I friga om
skattepliktiga fordon som inforts till landet
skall till grund for bestimmandet av skat-
ten liggas en deklaration betriffande for-
donet. I vissa undantagsfall skall denna
deklaration, forsedd med tullmyndighets
pateckning om erlagt skattebelopp, fogas
vid ansokan om registrering av fordonet.

Om de foreskrifter som meddelats for
registreringsansokan inte iakttagits skall en-
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ligt 20 § 1 mom. VTF registrering vigras.
Sa skall ocksd ske om fordonet inte #r i
foreskrivet skick.

Enligt 18 § VTF skall anmilan goras till
registret nir dndring skett i vissa registrera-
de forhallanden. Silunda skall anmilan ske
nir fordonet overgar till ny dgare utan att
darfor registrering skall ske i annat lin.
Skyldigheten att goéra anmilan avilar med
visst undantag den nye dgaren. Overlataren
har emellertid alltid rdatt att anmila Over-
latelsen. Agaren av registrerat fordon skall
vidare gora anmaélan till registret om regist-
reringsbesiktning som foretagits pd grund av
att fordonet dndrats, om ny trafikforsakring
samt om sadan #ndring i friga om fordo-
nets hemort eller dgarens namn, hemvist
eller postadress som inte eljest foranleder
ansokan eller anmilan. Bestimmelserna gil-
ler i tillimpliga delar dven for reservregistre-
rade fordon. Anmilan skall alltid ske inom
tre veckor fran intridet av det forhdllande
som anmailan skall avse eller frin det an-
milan eljest tidigast kan ske. Underlatenhet
att gora anmalan inom foreskriven tid straf-
fas enligt 65 § 4 mom. VIF med boter,
hogst 500 kronor.

I 19 § VTF regleras anmilan for tillfillig
och for definitiv avregistrering. Tillfdllig
avregistrering kan ske niar fordon for viss
tid eller tills vidare inte skall brukas. An-
milan for definitiv avregistrering skall ske
nir fordon forstorts eller med fordon eljest
vidtagits siddan atgird att det kan antas att
fordonet inte vidare kommer att brukas hir
i landet som registreringspliktigt fordon. I
20 § VTF finns bestimmelser om linssty-
relsernas verksamhet i anledning av silunda
gjorda anmailningar och om avregistrering
av fordon i andra fall 4n d& anmilan skett.

Om registreringsansokan godkinns skall
fordonet inforas i bilregistret. Nirmare fo-
reskrifter om forfarandet i samband hir-
med finns i 30 och 31 §§ VTK. Enligt dessa
bestimmelser skall bl. a. sokanden erhélla
ett exemplar av besiktningsinstrumentet el-
ler typintyget med bevis om registreringen
och uppgift om det registreringsnummer
som tilldelats fordonet. Vid behov kan
duplett av besiktningsinstrument eller typin-



tyg utfirdas enligt reglerna i 20 § 6 mom.
VTE.

I 30—33 §§ VTK finns detaljerade be-
stimmelser om arbetet vid bilregistret. Det
besiktningsinstrument eller typintyg som in-
ges i samband med registreringsansokan
forvaras i original vid registret och bildar
fordonets registerkort. Korten dr ordnade i
sarskilda grupper for personbilar, bussar,
lastbilar, motorcyklar, traktorer och slidp-
fordon. Inom varje grupp ordnas korten i
1opande foljd efter registreringsnummer.
Enligt 34 och 35 §§ VTK fors bilreservre-
gistret efter samma principer.

Nirmare bestimmelser om centrala bil-
registret finns i 36—38 §§ VTK. Detta far
kontinuerligt uppgifter fran linsstyrelserna
om registreringar och om indringar i vissa
av de registrerade forhallandena. Dessa
uppgifter 6verfors pA magnetband och be-
arbetas i datamaskin, ordnade efter fordons-
slag och linsvis efter registreringsnummer.

Vid arméforvaltningens biluttagningssek-
tion — i det foljande kallad biluttagnings-
myndigheten — fors ett register over samt-
liga fordon som tillhér krigsmakten och ett
register 6ver de motordrivna fordon som
enligt gillande bestimmelser uttagits for
militira och civila beredskapsbehov. Upp-
gifterna till sistnimnda register erhdlls ge-
nom att de meddelanden som ldnsstyrelserna
sinder till centrala bilregistret forst passerar
biluttagningsmyndigheten. Hos denna verk-
stills granskning frdn uttagningssynpunkt.

Sirskilda register for vissa beredskaps-
indamal finns dven pd linsplanet. Silunda
skall for varje lan uppldggas ett transport-
beredskapsregister for ldnsstyrelsens trans-
portberedskap. Detta skall uppta for civil
transportverksamhet i krig disponibla per-
sonbilar i yrkesmassig trafik samt vissa last-
bilar och slipfordon. Uppgifterna erhalls i
huvudsak fran bilregistret.

2.3 Arbetet vid bilregistret
23.1 Ansokningar om nyregistrering

I bilregistrets expedition for allmédnheten
limnar sokande in registreringsansokan pa

sarskild blankett, besiktningsinstrument eller
typintyg i tre exemplar och trafikforsik-
ringsbevis i tvdi exemplar. Mottagaren an-
komststimplar ansokan och kontrollerar att
handlingarna #r fullstindiga och i ovrigt
i riktigt skick. Eventuell interimslicens som
sints till linsstyrelsen soks fram och biliggs
handlingarna. Fordonsskatt och registre-
ringsavgift beriknas samt registreringsnum-
mer tilldelas. Anteckning hdrav sker pa an-
sokan och i forekommande fall pd interims-
licens.

Linsstyrelsens kassor tar emot skatt och
avgift frin sokanden och limnar denne ett
kassajournalkvitto. Betalningen noteras pa
ansokan. Skattekvitto skrivs ut, stimplas
med datum, debiteringsforrattarens namn
och eventuell drivmedelskod samt limnas
till skanden. Uppbordslingd fors med ge-
nomskrift fran skattekvittot.

En del Linsstyrelser kompletterar omedel-
bart besiktningsinstrumentet med uppgifter
om tilldelat registreringsnummer och datum
for registreringen, varpd den del som utgor
registreringsbevis limnas till sékanden. And-
ra linsstyrelser tillstdller sékanden beviset
med post, Atminstone om han inte sirskilt
begir bradskande handliggning. Man utgar
fran att polisen vid kontroll skall godta att
ett timligen nytt kassajournalkvitto foretes i
stillet for registreringsbevis.

Ingivna handlingar overlimnas dérpa till
andra tjanstemidn for komplettering. Upp-
gifter om arsskatt och tecknad trafikforsik-
ring noteras pd den del av besiktningsin-
strumentet som skall utgora linsstyrelsens
registerkort. Trafikforsiakringsbevis komplet-
teras med registreringsnummer. Debiterings-
forrittaren kontrollerar gjorda debiteringar.

Kopia av besiktningsinstrument expedie-
ras till biluttagningsmyndigheten. Betriffan-
de brinnolje- eller gasoldrivna fordon lim-
nas vissa uppgifter till kontrolistyrelsen. Ett
exemplar av trafikforsikringsbeviset over-
sands till forsikringsbolaget och ett exem-
plar av eventuell interimslicens atersinds
till vederborande polismyndighet. Bilregist-
rets exemplar av instrument eller typintyg
sorteras in som registerkort. Det andra
exemplaret av trafikforsikringsbeviset sor-
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teras vid nagra lansstyrelser in i ett sirskilt
forsakringsregister. Vid andra forvaras be-
visen i viss tidsordning eller utan nagot sir-
skilt system. Ovriga handlingar arkiveras.
Ofta finns sdrskilda befattningshavare avde-
lade for arbetet med kortregistret och med
forsakringsiarendena.

I princip f6ljs samma rutin vid postansok-
ningar om registrering. Den forberedande
behandlingen av postirenden Aaligger ofta
sarskilda tjansteman.

Vid aterregistrering frin bilreservregistret,
vid registrering av fordon frin annat lin
och vid anmilan om verkstilld registrerings-
besiktning enligt 10 § 5 mom. VTF foljs i
tillimpliga delar samma rutin som vid ny-
registrering. Vid &terregistrering tas regis-
terkortet fram ur reservregistret och pa-
fors uppgifter om Aterregistrering, skatt och
forsikring. Andringsmeddelande skrivs i
nodviandigt antal exemplar och sinds till
centrala bilregistret, biluttagningsmyndighe-
ten och eventuellt kontrollstyrelsen. Vid om-
registrering fran annat lin skrivs ett helt
nytt besiktningsinstrument med ledning av
sokandens registreringsbevis, varvid en extra
kopia som underriittelse om registreringen
skickas till ldnsstyrelsen i det ldn, varifran
fordonet kommer. P4 instrumentet noteras
att gillande skattekvitto uppvisats av sokan-
den. Vid anmilan om verkstilld registre-
ringsbesiktning kan det bli aktuellt med till-
liggsbetalning av skatt, varvid det gamla
skattekvittot byts mot ett nytt, eller med
restitution av siddan skatt.

2.3.2 Anmdlningar m. m. till registret

Anmilan for tillfillig avregistrering gors pa
en dirfér avsedd blankett och &tféljs van-
ligen av en ansokan om restitution av for-
donsskatt. Skattekvitto skall darvid bifogas.
Efter behandling av ansdkan noteras datum
for avregistreringen pa registerkortet. And-
ringsmeddelanden sinds till berérda myn-
digheter. Ansokan om restitution av skatt
granskas av debiteringsforriattaren. Beslutet
om restitution 6verlimnas till landskontoret
for utbetalning. Registerkortet sorteras in i
reservregistret.

20

Anmilan om definitiv avregistrering be-
handlas pa likartat sitt. Registerkortet pla-
ceras i avgangsregister. Det lediga registre-
ringsnumret noteras pa limpligt sitt for att
senare kunna tilldelas annat fordon.

Meddelande om att fordon blivit registre-
rat i annat lin kommer i form av en kopia
av det nya besiktningsinstrumentet. P4 det
egna registerkortet noteras datum for den
nya registreringen, det lin dir denna skett
och det nya registreringsnumret. Register-
kortet placeras i avgdngsregister och det
lediga numret noteras. Om korférbud eller
foreliggande om kontrollbesiktning giller
for fordonet sinds meddelande dirom ome-
delbart till linsstyrelsen i det lin dir den
nya registreringen skett.

Andra anmilningar frin fordonsigare
som foranleder notering i registret och ut-
skrift av dndringsmeddelanden giller #gan-
derittsovergang, ny forsikring samt dndring
av dgarens namn, hemvist eller postadress
eller av fordonets hemort inom linet. Vid
dganderittsanmilan underrittas den nye
dgaren omedelbart om gillande korforbud
eller foreliggande om kontrollbesiktning.

Meddelande om korforbud eller om fore-
liggande om kontrollbesiktning liksom om
att korforbud eller foreliggande upphort att
gilla antecknas i registret. Med hjilp av
ryttarmarkering pa registerkorten dvervakas
att rapportering av korforbud eller foreldag-
gande om kontrollbesiktning sker till ny
agare eller till annan ldnsstyrelse.

Anmilningar om &4ganderittsverging
fran Overlatare av fordon forvaras i datum-
foljd. Efter tre veckor undersdks om ny
dgare har anmilts eller avregistrering skett.
Ar s inte fallet 6verlimnas drendet till po-
lismyndighet for utredning. Vid flera lins-
styrelser soker man dessforinnan kontakt
med den uppgivne forvirvaren och pamin-
ner om hans anmilningsplikt.

Avanmilningar av trafikforsikring in-
kommer i tvd exemplar frin forsikringsbo-
lagen. Vid en del linsstyrelser anvinds det
ena exemplaret som diariekort pa vilket
vidtagna atgiarder noteras. Vid andra lins-
styrelser sker motsvarande noteringar pa
registerkort. Avanmilan kontrolleras mot



registret. Om erforderlig ny forsikring inte
har tecknats placeras anmilan i datumord-
ning i ett bevakningsregister. Efter viss tid
undersoks anyo i registret om fordonet av-
registrerats eller ny forsikring tecknats. Om
sa inte skett overlimnas drendet till polis-
myndighet for utredning. Aven i detta fall
gor en del linsstyrelser dessforinnan egna
undersokningar.

2.3.3 Uppbird av fordonsskatt

Ordinarie uppbord av fordonsskatt sker un-
der tiden fr.o. m. den 10 februari eller den
tidigare dag, di avi om postforskottsforsin-
delse avseende skatt tillstdlls den skattskyl-
dige, t. 0. m. den 4 mars.

Postforskottshandlingar fér uppbord bor-
jar utskrivas strax efter arsskiftet. P4 hand-
lingarna antecknas den skattskyldiges namn
och adress, skattebeloppet och debiterings-
forrattarens namn. Dirpa skrivs forteckning
i tvd exemplar och sammandrag. Kontroll-
lisning sker. Omkring den 1 februari dver-
limnas handlingarna till postverket. Lins-
styrelsernas arbete med fordonsskatteupp-
borden sker ofta under medverkan av till-
filligt anstilld personal. Senast den 15 april
skall postverket till linsstyrelserna aterlim-
na oinlosta skattekvitton jimte forteckning
over inlosta och inte inldsta kvitton. Pa for-
teckningen noteras den skatt, som betalas
direkt till ldnsstyrelsen, jimte de anstand
och avkortningar betriffande skatt som
linsstyrelsen medgett. Restlingder utskrivs
for indrivningsmyndigheterna och restforing
noteras pa registerkort. Restlangder och inte
inlosta skattekvitton, vilka datumstimplas,
overlimnas genom landskontoret till indriv-
ningsmyndigheterna. Uppbdrdshandlingarna
overlimnas till landskontoret, varifran de
sinds vidare till riksrevisionsverket. Indriv-
ningsmyndigheterna &tersinder senare till
lansstyrelsen forteckningar Over indrivna
fordonsskattebelopp.

Uppbordslingd over tillfdllig uppbord
fors dagligen och redovisas manadsvis till
landskontoret.

Sarskilt skattekvitto utfirdas vid betal-
ning av skatt direkt till linsstyrelsen fore

upprittandet av restlingd och vid delbetal-
ning i ritt tid frAn den som erhéllit anstand
med att erligga skatten. Siddant kvitto ut-
firdas ocksd vid betalning genom postgiro.

Ansokan om skattebefrielse for vanfora
personer enligt 2 § automobilskatteforord-
ningen gors i allmdnhet pa sdrskild blankett.
Uppgifterna i ansékan kontrolleras i regist-
ret. Siarskild resolution utfardas och tillstills
sokanden och beslutet antecknas pa register-
kortet. De som féatt sidan skattebefrielse
har ocksd ritt till drivmedelsbidrag. Anso-
kan hiarom gors arsvis i efterskott. Fran re-
gisterkortet inhdmtas nodviandiga uppgifter
som noteras pd ansokan. Beslutet antecknas
pa ansokan och hos vissa lansstyrelser dven
pa registerkortet. Utbetalning sker genom
landskontoret.

2.3.4 Ovriga arbetsuppgifter

Interimslicenser som inte motsvaras av
gjorda registreringsansokningar granskas
med limpliga mellanrum. Har giltighetsti-
den for licens 1opt ut tillskrivs fordonsiga-
ren. Vid behov Overlimnas &drendet till
polismyndighet for vidare utredning.

Andra kontakter med polismyndighet
foranleds av efterlysningar av fordon varom
anteckning sker i registret. En stor midngd
upplysningar lamnas for polisens och andra
myndigheters rikning. I de flesta fall ar det
fraga om undersokning av fordons registre-
ringsforhdllanden. Till bl. a. aklagarmyndig-
heter overlimnas pa begdaran utdrag ur
registret.

Ansokan om duplett av besiktningsinstru-
ment eller typintyg skall 4tfoljas av en sdr-
skild forsikran om att originalhandlingen
forkommit eller blivit oanviandbar. Den nya
handlingen stimplas “duplett”. Notering
sker i registret om att dupletthandling blivit
utfirdad. Avskrift av instrument eller typ-
intyg forses med anteckning om att den inte
far anvandas som duplett. Liknande regler
giller om nytt skattekvitto behovs.

I 13 § VTF finns som nimnts regler om
fordons brukande enligt saluvagnslicens.
Ansokningar om sadana licenser granskas
ofta av personal frin bilregistret. Sarskild
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forteckning fors oOver beviljade licenser.
Saluvagnsskyltar limnas ut. Skatt och
skyltavgifter uppbirs dels di licensen be-
viljas och dels arligen i december. Bevis om
licensinnehavarens trafikforsikring vidare-
befordras till vederborande forsikringsbo-
lag.

Fran biluttagningsmyndigheten inkommer
bl. a. listor 6ver fordon som uttagits eller
befriats fran uttagning. Dessa handlingar
foranleder markering pa registerkorten. Det
forekommer att denna Aatgird utférs av
lansstyrelsens allmdnna beredskapsdetalj.
For beredskapsdetaljens transportbered-
skapsregister upprittas registerkort &ver
vissa fordon. Detta arbete utférs i en del
fall av personalen pa bilregistret och i andra
fall av beredskapsdetaljen.

Telefonservice &t allmidnhet, bilfirmor,
forsakringsbolag och myndigheter ombe-
sorjs i regel av sirskilda befattningshavare.

Vid bilregistret forekommer dven uppgif-
ter av mera allmédn karaktir sisom fram-
stillning av statistik, felsokningsarbete och
korrespondens med myndigheter, foretag
och andra.

2.3.5 Bilregistrets organisation och
arbetsbelastning

Utredningen har inhdmtat en del uppgifter
angaende storleken av den personal som &r
sysselsatt med registreringsarbete och anga-
ende arbetsbelastningen vid bilregistret. De
uppgifter harom som redovisas i det foljan-
de grundar sig frimst pa de svar som ldns-
styrelserna limnat till utredningen i anled-
ning av ett frigeformular den 21 maj 1965.
Det bor understrykas att linsstyrelsernas
berikningar i betydande omfattning grun-
dar sig pa uppskattningar.

Organisatoriskt utgor bilregistret en sar-
skild arbetsenhet inom planeringssektionen
pa landskansliet. Den direkta arbetsled-
ningen vid registret utovas oftast av en fore-
stindare. Denne ar vid mer dn hilften av
lansstyrelserna kontorsskrivare. Vid en del
lansstyrelser, sirskilt de storre, dar forestin-
daren tjainsteman i landskanslistkarridren.
Det ar inte ovanligt att forestindaren ar fo-
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redragande dven i annat dn bilregisterdren-
den och att det 16pande registerarbetet leds
av en tjinsteman som #ar understilld fore-
standaren.

Utom forestindaren bestir bilregistrets
personal vid de mindre ldnsstyrelserna av
kansliskrivare och kontorsbitraden/kontoris-
ter. Vid de storre lansstyrelserna finns dven
kontorsskrivare och landskanslister. Perso-
nalen dr ofta fordelad pd ett antal arbets-
detaljer eller arbetsgrupper. Indelningen va-
rierar avsevart mellan de olika lanen. Enligt
vad som framgéir av ldnsstyrelsernas petita
1967 sysselsitts totalt drygt 580 fast eller
tillfalligt anstillda tjinsteman med arbete i
bilregistret. Diri ingdr inte kassorer och an-
nan kassapersonal fran landskontoren. I av-
rundade tal sysselsitts ungefir 5 9% med fo-
restandargéromal, 9 9% med expeditionella
goromal, 10 % med postirenden, 8 % med
forsakringsirenden, 9 % med skattedirenden
och skatteutredningar, 4 9% med andra ut-
redningar, 32 9 med skrivarbete for sjilva
registerforingen, 15 9% med telefontjinst
och 8 9% med andra uppgifter. Kassorer och
kassabitriden vid landskontoren sysselsitts
med arbetsuppgifter avseende bilregistre-
ringen under en tid som motsvarar 16 resp.
10 heltidsarbetande tjinstemins.

Det dr synnerligen vanligt att allménheten
besoker registreringsmyndigheterna  inte
bara for att limna in ansékningar om re-
gistrering utan dven for att gora anmilning-
ar eller for andra dndamal. Antalet besok
varierar mellan olika lin frin nigra fa till
ungefir 450 per dag. I genomsnitt 4r antalet
besok per dag 72.

Bilhandeln svarar fér en stor del av de
dagliga registreringsirendena i varje ldn,
nimligen frdn ndgra tiotal upp till cirka
600. Genomsnittet 4r ungefar 190.

Utredningen har fatt vissa uppgifter fran
lansstyrelserna angdende den tid som ge-
nomsnittligt dtgir frin det kompletta hand-
lingar inkommit per post till dess registre-
ringsbevis och skattekvitto postats till so-
kanden eller dndring noterats i registret.
Dessa tider, som varierar avseviart mellan
olika ldn, dr for ansokan om ny registrering
en dag till fyra veckor, fér ansdkan om



registrering i annat lin tvad dagar till en
méanad, for anmilan om avregistrering en
dag till tvA ménader, for dganderidttsanma-
lan tva dagar till en manad och fér anmilan
om annan dndring i registrerat forhallande
en dag till en manad. Mellan 12 och 75 %
av alla ansdkningar och anmilningar for-
anleder komplettering. I genomsnitt ar 37 %
av hela antalet drenden i behov av komplet-
tering. Denna sker huvudsakligen per post.

Linsstyrelserna far i viss utstrickning
besok av personer som sjilva oOnskar in-
himta upplysningar ur bilregistret. Antalet
sidana besok varierar avsevart mellan olika
lansstyrelser.

Antalet telefonforfragningar per dag fran
allménheten uppgér till mellan 50 och 1 200.
Genomsnittsantalet dr 268. Av samtalen
kommer ungefir 29 9% fran allménheten,
23 9 fran bilhandeln, 24 % fran forsak-
ringsbolagen, 19 % fran polisen och 5 %
fran olika andra myndigheter. Forfragning-
arna giller praktiskt taget alla forekomman-
de #gar- och fordonsdata. Allmanhetens
fragor ror dessutom i stor utstrickning re-
gistreringsforfarandet. Frigorna fran bil-
handeln giller ofta agarforhdllanden och
identifikationsdata samt fran forsakringsbo-
lagen visentligen forsdkringsforhallanden.
Polisens fragor slutligen ror forutom tidi-
gare nimnda forhédllanden ofta dven data
for fordon, sisom lingd och bredd etc. Te-
lefonforfrigningar besvaras oftast omgaen-
de utan sirskilt efterforskningsarbete. For-
fragningar per post, vilka inte krdver sir-
skilt ingdende utredningsarbete, besvaras
inom 14 dagar. Bestillda avskrifter, duplet-
ter och utdrag ur registret expedieras inom
en till atta dagar.

Vid den foretagna undersokningen hos
linsstyrelserna har forsok gjorts att upp-
skatta det arliga antalet av vissa forekom-
mande drenden. Enligt denna uppskattning
uppgick antalet &dganderdttsanmilningar
frin overlatare till 132 000, antalet interims-
licenser till 244 000, antalet utsinda skatte-
postférskott till 1 970 000, antalet aterkom-
na oinldsta skattekvitton till 150 000, antalet
drenden som forts pd restlingd till 58 000,
antalet anstind med erlaggande av fordons-

skatt till 27 000 och antalet avanmailningar
av trafikforsiakringar till 1 102 000.

Till de mest betydelsefulla grupperna av
drenden hor nyregistreringar och dgande-
riattsanmalningar fran forvirvare av fordon.
Enligt AB Bilstatistik nyregistrerades 1965
cirka 295000 bilar och 1966 cirka 226 000.
Tillgingliga berdkningar visar att antalet
dganderittsanmilningar frin forvirvare ar
1964 uppgick till ungefir 900 000 och an-
talet anmalningar om ny adress till ungefar
220 000.

Utredningen har dven gjort en undersok-
ning av det sitt pa vilket beslut fattas i
irenden angiende bilregistrering. Vanligen
biir registerforestandaren ansvaret fér dessa
beslut. Ibland sker detta i praktiken pa det
sittet att forestindaren vid arbetsdagens
slut ser igenom samtliga de registerkort som
berdrs av dndringar. Ofta forekommer dele-
gering av viss beslutanderitt till tjinsteman
som #Ar understilld forestindaren. Det dr
salunda inte ovanligt att sirskild tjinsteman
inom registret forordnas till debiteringsfor-
rittare enligt 1 § kungorelsen ang. uppbord
av automobilskatt m. m. A andra sidan av-
gors regelmissigt vissa drenden av tjinste-
man inom landskansliet som ar &verordnad
forestindaren for registret, antingen som
enmansirende eller efter foredragning. De
drenden som silunda hogre tjansteman dn
registerforestindaren avgdr ar timligen fa-
taliga och ror sirskilt foreliggande och ut-
démande av vite, godkdnnande av person
som bidrare av dgares ansvar enligt 70 §
3 mom. VTF och rittelser av debitering.
Dessutom forekommer det att sarskilt svar-
bedémda #renden hinskjuts till avgorande
av sddan hogre tjansteman.

2.4 Bilregistreringen i nigra andra Einder
2.4.1 Inledning

I de flesta linder ar registrering av motor-
fordon obligatorisk och fordon skall vara
forsedda med skyltar som utvisar registre-
ringsbeteckningen. Organisationen av regist-
reringen dr olika uppbyggd i skilda linder.
Detta giller bl. a. i friga om de tekniska
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hjalpmedel som anvdnds. I flera linder
anviands ADB-teknik for registerféringen.
Sa ar fallet i t. ex. Belgien, Danmark, Fin-
land, Forbundsrepubliken Tyskland och i
flera delstater i Forenta Staterna. Andra
linder, sisom Frankrike, anvinder ADB-
teknik i vissa registreringsdistrikt. I en del
av de linder, didr registerforingen inte &r
mekaniserad eller dir ADB-teknik anvinds
bara i begrinsad omfattning, 6verviger man
att helt overga till modern teknik. S& ar
fallet i Nederlinderna, Norge och Stor-
britannien.

Bilregistreringen kan avila lokala, regio-
nala eller centrala myndigheter. I Stor-
britannien sker registreringen hos lokala
myndigheter, i Frankrike hos regionala
myndigheter (departement) och i Belgien
och Nederlinderna i ett centralt landsom-
fattande register. I en del linder, sisom
Norge, Forbundsrepubliken Tyskland och
Frankrike, finns sivil lokala register som
ett centralt register.

Fiarg och utseende pa registreringsskyl-
tarna varierar fran land till land. Detsamma
giller de principer som ligger till grund for
registreringsbeteckningen. I en del linder,
sasom Norge, Frankrike och Forbunds-
republiken Tyskland, kan man av registre-
ringsbeteckningen utldsa i vilket distrikt for-
donet dr registrerat. I Belgien, Danmark
och Nederlinderna saknar registreringsbe-
teckningarna lokal anknytning. I Storbritan-
nien visar registreringsskylten var fordonet
forst registrerats men diaremot inte var det
for tillfallet ar registrerat, eftersom skylten
inte byts niar fordonsdgaren byter hemort.

I det foljande limnas en Sversiktlig redo-
gorelse for bilregistreringen i nagra olika
lander. Intresset koncentreras darvid till de
bestimmelser som giller for de privatigda
personbilarna. Uppgifterna grundar sig i
huvudsak pa upplysningar som inhdmtats
under loppet av 1966.

2.4.2 Danmark

Landet dr indelat i 86 registreringsdistrikt.
Dessa sammanfaller till stor del med polis-
distrikten men dr ibland mindre. I vart och
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ett av registreringsdistrikten finns ett motor-
kontor. Vid detta handliggs korkortsiren-
den och drenden angidende registrering av
fordon. I Kopenhamn finns “’Centralregiste-
ret for motorkeretpjer”. Meningen ir att
centralregistret efter hand skall dverta den
hittillsvarande lokala registreringen av for-
don. Centraliseringen vintas vara genom-
ford 1968. For den centrala registerféringen
anviands datamaskin. Centralregistret 4r un-
derstillt rikspolischefen men arbetar i prak-
tiken mycket sjalvstindigt. De lokala motor-
kontoren dr pa motsvarande sitt under-
stillda polismidstarna. Centralregistret har
direktivratt gentemot motorkontoren.

Nir registrering skall ske av ett fordon
i det centraliserade registreringssystemet har
sokanden att fylla i en sarskild ansoknings-
blankett. Ansokan kan limnas in vid val-
fritt motorkontor. Sokanden skall infinna
sig personligen. Till ansokan skall fogas in-
tyg om typgodkdnnande eller godkidnnande
vid sdrskild besiktning, intyg angdende er-
lagd omséttningsavgift och bevis om gillan-
de trafikforsikring.

Motorkontoret tilldelar fordonet registre-
ringsbeteckning och limnar mot sirskild
avgift ut registreringsskyltar. Vidare utfir-
das pa kontoret en interimistisk, s. k. mid-
lertidig, registreringsattest i form av en ge-
nomslagskopia av ansokan. Attesten giller
tills definitiv registreringsattest erhéllits,
dock hogst en ménad.

Motorkontoret sinder dagligen de inkom-
na registreringshandlingarna till centralre-
gistret. Dir sker kodning och stansning av
den inkomna informationen i halkort. Dessa
overlimnas till datacentralen, som med da-
tamaskin 6verfor informationen till magnet-
band. I fortsatta maskinkorningar framstills
bl. a. definitiv registreringsattest, skatteinbe-
talningskort och meddelanden till forsdk-
ringsbolag, militir  uttagningsmyndighet
m. m.

De datamaskinproducerade handlingarna
overlamnas till centralregistret. Déar granskas
de och vidarebefordras till vederbdrande
adressater.

Nar fordonsskatten betalats med hjilp av
det utsinda inbetalningskortet Overlimnas



detta till datacentralen for avstimning och
notering i det maskinella registret. Den
fortsatta skattedebiteringen sker fortlopande
frin magnetbandsregistret. Om skatten inte
betalas framstills en piminnelse som sinds
till den skattskyldige. Leder denna inte till
resultat sinds ett meddelande till polismyn-
digheten med begdran om att resterande
skatt skall indrivas och registreringsskyltar-
na eventuellt avligsnas frin fordonet.

Vissa fordon skall underkastas periodisk
kontrollbesiktning. Om fordon inte instills
till besiktning i rétt tid framstills i det cen-
trala registret en pdminnelse som sidnds till
fordonsigaren. Om paminnelsen inte ger re-
sultat skickas en anmaning till vederborande
polismyndighet att avligsna fordonets re-
gistreringsskyltar. Skyltarna skall avldgsnas
aven nar fordon beliggs med korforbud.

Om ett registrerat fordon overgér till ny
dgare eller brukare skall denne inom 14
dagar gora anmilan diarom till valfritt mo-
torkontor. I centralregistret framstills sedan
ett meddelande om dndringen, vilket sinds
till den tidigare registrerade Zgaren eller
brukaren.

Registreringsskyltarna dr standardiserade
och ett enda foretag har tillverkningsritten.
Skyltarna skall aterlimnas vid avregistre-
ring av fordonet. Registreringsbeteckningen
bildas av tvad bokstiver, foljda av upp till
fem siffror, och den foljer alltid fordonet,
oavsett dgarbyte eller dgarens flyttning till
ny ort.

Tillverkare av fordon samt bilhandlare
och bilverkstider kan erhdlla s. k. faste
proveskilte. De utlimnas for lingre tid och
registreras centralt. Mdojlighet finns vidare
att mot sdrskild avgift erhalla s. k. lgse
proveskilte. Dessa ar avsedda att mojliggora
korning t. ex. med oregistrerat fordon till
besiktningsman eller med fordon, vars skylt
har gatt forlorad. Avgiften for sidana skyl-
tar omfattar dven trafikforsikring, som i
dessa fall tecknas genom motorkontorets
forsorg.

Fjarrskrivare kommer att finnas i varje
polisdistrikt och overforingslinjerna skall
vara direkt inkopplade i datacentralens
maskin, s. k. on-line-forbindelse. Harigenom

kan polis och motorkontor omedelbart fa
upplysningar ur registret. Allménheten till-
Jats i regel inte stilla annat dn skriftliga
fragor.

2.4.3 Finland

Enligt de nya bestimmelser som tritt i kraft
den 1 januari 1966 skall registreringen av
motorfordon omhidnderhas av bilregister-
centralen i Helsingfors i stillet for som tidi-
gare av linsstyrelserna. Centralen lyder un-
der ministeriet for kommunikationsvisendet
och allmidnna arbetena. For registerforingen
anvinds datamaskin.

Nir ett fordon skall registreras har dga-
ren att gora registeranmdlan. Denna stills
till bilregistercentralen men inges till polis-
myndigheten pd fordonets hemort. Vid an-
milan skall fogas av tvd personer bestyrkt
overlatelsehandling betriffande fordonet,
besiktningsinstrument eller typbesiktningsin-
tyg, bevis om gillande trafikforsakring och
vissa andra handlingar. Polismyndigheten
tillser att anmilan dr “sakenlig”. Om den ar
bristfillig dterlimnas den omedelbart. I an-
nat fall vidarebefordrar polismyndigheten
genast anmdlan till bilregistercentralen. Po-
lismyndigheten limnar fordonets &dgare
igenkdnningsmirken, dvs. registreringsskyl-
tar, interimsintyg, som berittigar till interi-
mistiskt bruk av fordonet, och ett sirskilt
kontrollmirke. Vid bilregistercentralen sker
granskning av de inkomna handlingarna.
Om #ganderitten till fordonet dr utredd och
detta dr vederborligen trafikforsikrat samt
ovrig utredning tillfredsstidllande skall for-
donet registreras. Informationen i de in-
komna handlingarna stansas pa héalkort som
sedan behandlas i datamaskin. Registrering-
en av ett fordon sker frin den dag da detta
tagits i bruk. Som siddan anses den dag
di registeranmilan inkommit till myndig-
het. For varje fordon som registreras skall
utges ett registerutdrag. Detta skickas till
dgaren per post, vanligen mot postforskott
som avser skatter och avgifter. Skyldighet
foreligger att 16sa ut forsindelsen. Innan
fordonet anmilts for registrering och for-
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setts med igenkdnningsmarken far det i
princip inte anvdndas i trafik.

De fordon som &r intagna i registret skall
i regel underga s. k. efterbesiktning varje ar.
Vid denna kontrollerar besiktningsmannen
fordonets skick och underséker om anteck-
ningarna i registerutdraget dr riktiga och
om forsikringspremie betalts. Efter sddan
besiktning fister Dbesiktningsmannen ett
kontrollmédrke pa insidan av vindrutan eller
betriffande slipvagnar pd det bakre igen-
kdanningsmirket. Vidare gor besiktnings-
mannen anteckning om efterbesiktningen i
registerutdraget och sinder meddelande till
bilregistercentralen.

For ny personbil som registrerats for
privatbruk skall agare fore utgdngen av ok-
tober méanad aret efter det di den tagits i
bruk goéra s. k. bruksanmilan. Vid denna,
som inges till polismyndighet p& bilens hem-
ort, skall dgare foga registerutdrag och be-
vis om att trafikforsikringspremie erlagts.
Polismyndigheten limnar direfter ut kon-
trollmédrke for fordonet, gor anteckning i
registerutdraget samt siander underrittelse
till bilregistercentralen. Bruksanmilan beho-
ver inte géras om bilen under aret besikti-
gats och forsetts med kontrollmirke.

Om registrerat fordon Overgdr till ny
dgare skall forre dgaren overlimna fordo-
nets igenkdnningsmarken och registerutdrag
till nye dgaren. Denne skall direfter inom
en manad fran dganderittens overgdng gora
anmalan till bilregistercentralen genom for-
medling av polismyndighet. Anmélan till
centralen skall ske dven betriffande 4nd-
ringar i vissa andra registrerade forhallan-
den. Om fordonets hemort dndras till annat
lan skall anmilan ske till bilregistercentralen
genom formedling av polismyndigheten pa
fordonets nya hemort. Anteckning skall
goras i registerutdraget och fordonet skall
erhalla nya igenkdnningsmarken. Nya sdda-
na far inte utlimnas forrin de gamla ater-
stallts.

Om registerutdrag Gverlimnats till polis-
myndighet t. ex. i samband med en anmi-
lan skall myndigheten, om fordonet i dvrigt
far brukas, utfirda ett s. k. interimskvitto
som interimistiskt motsvarar registerutdra-
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get. Detta utdrag eller det tidigare nimnda
interimistiska beviset eller ocksid utfirdat
interimskvitto skall medféras vid fard med
fordonet. '

Om registrerat fordon forstorts eller av
annan orsak inte anvinds vidare skall dgare
inom viss tid Aterstilla fordonets igenkin-
ningsmarken och gora anmilan for fordo-
nets avregistrering.

Har fordons kontrollmérke eller igenkén-
ningsmirken skadats eller gatt forlorade
kan dgaren fd nya mirken genom formed-
ling av polismyndighet. Betraffande forlo-
rade eller skadade igenkdnningsmirken kan
anteckning goras i registerutdraget och den-
na anteckning berittigar fordonsdgaren att
anvinda av honom sjdlv anskaffade sddana
mairken till dess han fatt nya fran myndig-
heten. Tillverkningen av kontrollmiarken
och igenkdnningsmirken ombesorjs av bil-
registercentralen.

Registreringsbeteckningarna dr samman-
satta av hogst tre bokstiver, varav en visar
det lin dar fordonet har sin hemort, jamte
hogst tre siffror.

I vissa fall far fordon framforas utan att
vara registrerat. Sa ar t. ex. fallet om for-
donet dr forsett med s. k. provnummer-
skyltar. Léansstyrelse har ratt att ldmna ut
sadana skyltar till bilhandlare, biltillverkare
och bilverkstider. Sddana skyltar motsvarar
i stort de svenska saluvagnsskyltarna. Vida-
re far polismyndighet limna ut sidana skyl-
tar till andra fordonsdgare i fall av behov,
t. ex. for korning till besiktningsman. Polis-
myndigheten bestimmer di hur lang tid
dessa skyltar far anviandas. Tiden bor inte
utan sidrskild anledning vara lingre dn sju
dagar.

Polismyndigheten i Helsingfors har moj-
lighet att verkstilla interimistisk registrering
av fordon som inte dr registrerade och som
skall utforas ur landet.

Inbetalning av fordonsskatt sker pa
grundval av en skattsedel som sidnds till
fordonsdgarna fran bilregistercentralen.

Slutligen kan ndmnas att linsstyrelserna,
om inte undantag medges, skall féra kort-
register over fordon inom ldnets omrade.
Aven polismyndigheterna och besiktnings-



minnen skall fora kortregister éver fordon
med hemort inom deras tjinstedistrikt. Ma-
terialet till dessa register kommer frin bil-
registercentralen.

2.4.4 Norge

Fordonsregistreringen handhades ursprung-
ligen av polismyndigheterna, men 1960 pa-
borjade man en etappvis overforing av re-
gistreringsarbetet till Statens bilsakkyndige.
Landet #r indelat i ungefir 40 registrerings-
distrikt. Bilsakkyndige lyder under vigche-
fer och dessa dr understidllda det centrala
Vegdirektoratet inom Samferdselsdeparte-
mentet. Hos bilsakkyndige finns register be-
stiende av manuellt upprittade kort och
hos vegdirektoratet finns manuellt register
och halkortsregister. Vegdirektoratet leder
och utfirdar anvisningar for hela registre-
ringsarbetet.

Vid forstagingsregistrering av fordon fyl-
ler sokanden i en sirskild ansokningsblan-
kett. Han skall dir limna vissa uppgifter
om sig sjalv och om fordonet. Om ansdkan
giller ett typbesiktigat fordon skall fabri-
kanten eller importéren pd ansdkan intyga
att fordonet dverensstimmer med typfordo-
net. PA ansdkan skall vidare forsdljaren in-
tyga att fordonet dr nytt och forfattnings-
enligt utrustat och tullverket att vederborlig
fortullning dgt rum. Ansokan skall vara at-
foljd av bevis om gillande trafikforsdkring.
Handlingarna limnas till bilsakkyndige i
hemortsdistriktet. Myndigheten kontrollerar
ansokan, tilldelar och antecknar registre-
ringsbeteckning samt kompletterar ansokan
med vissa uppgifter. Inlimnat trafikforsik-
ringsbevis kontrolleras och myndigheten gor
iven en markering for fordon som skall
undantas frin militir uttagning. Uppgifter-
na i ansokan fors sedan over till ett vagn-
kort. Med genomslag framstills samtidigt
en rapport till centralregistret. Vidare skrivs
en rekvisition av skyltar. Rekvisitionen och
vagnkortet limnas till sokanden eller sinds
till honom per post. Registreringsskyltarna
tillverkas hos tre eller fyra fabrikanter. For-
donsigaren kan mot avlimnande av rekvisi-
tionen erhélla skyltar hos registreringsmyn-

digheten, hos nagon skyltfabrikantens filial
eller hos bilforsiljare. Den som limnar ut
skyltarna hjilper dven till med att anbringa
dem p& fordonet. Detta dr sedan korklart.
Vagnkortet skall medforas vid fard.

Om fordon inte dr typgodkdnt skall det
besiktigas fore registreringen. Denna besikt-
ning sker hos bilsakkyndige och ingar dr-
for som ett led i registreringsrutinen.

Bilsakkyndige sorterar in ansékan som re-
gisterkort i sitt manuella register och sinder
kopian av vagnkortet till centralregistret.
Dir stansas informationen pa tva halkort.
Det ena ir dgarkort och det andra tekniskt
kort. Kopian sorteras in i ett manuellt upp-
lysningsregister. Med hjalp av #dgarkortet
framstiills inbetalningshalkort avseende for-
donsskatt. Direfter sorteras dgarkort och
tekniskt kort in i ett hélkortsregister som
anvinds for olika maskinella bearbetningar.

Vid dAgarbyte skall overlatare och forvar-
vare fylla i en gemensam anmilningsblan-
kett med namn, adresser och fordons iden-
tifikationsdata. Anmilan lamnas in till re-
gistreringsmyndigheten. Denna kontrollerar
att den nye #garen innehar trafikforsik-
ringsbevis och att han erlagt omsittnings-
skatt. Diarpd framstills nya vagnkort och
registerkort samt ny rapport till centralre-
gistret. Om endast Overlataren gjort anma-
lan foreligger man den uppgivne forvirva-
ren att inom viss tid inkomma med sin an-
malan. Tredskas forvirvaren sinds kopia av
foreliggandet till polismyndigheten, som
avligsnar skyltarna frin fordonet. Om for-
virvaren men inte dverlitaren gér anmilan
registreras inte det uppgivna @dgarbytet.
Myndigheten sinder en paminnelse till Gver-
lataren och denne fullgor di praktiskt taget
alltid sin skyldighet, eftersom han annars
riskerar att forlora bonus pa trafikforsak-
ringen vid skada och att fa svara for for-
donsskatten.

Registreringsskyltarna ar standardiserade
och utforda av littmetall med priglade tec-
ken. Registreringsbeteckningarna bestar an-
tingen av en bokstav jimte hogst fem siff-
ror eller ocksd, siésom i Oslo, blott av siff-
ror. Vid flyttning mellan olika distrikt maste
omregistrering och omskyltning ske av for-
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don. Man har emellertid framskridna planer
pa att overga till fast registreringsbeteckning
som alltid skall folja fordonet. I det nya
teckensystemet kommer man att anvinda
tvd bokstiver jimte hogst fem siffror. Man
planerar att i samband med overgingen till
fasta registreringsbeteckningar auktorisera
tillverkare av skyltar och lita distribuera
skyltarna till biligarna endast genom re-
gistreringsmyndighet.

Fordon avskyltas genom polisens forsorg
om forvarvare inte fullgodr sin registrerings-
skyldighet eller om trafikforsikringspremie
eller fordonsskatt inte betalas. Skyltarna
skall ldmnas in till registreringsmyndigheten
vid tillfallig eller definitiv avregistrering.

De svenska saluvagns- och interimsskyl-
tarna motsvaras i Norge av s. k. provekjen-
nemerker. Dessa utdelas till exempelvis bil-
foretag for ar och till andra sokande for
dygn efter sirskild behovsprovning. I prin-
cip far dessa skyltar anvandas endast for
tillfallig flyttning av fordon, provkorning
m. m.

For uppbord av fordonsskatt framstills
med hjilp av det centrala halkortsregistret
och en datamaskin ett inbetalningshélkort
och ett kontrollkort for varje fordon. Forst-
namnda kort bestir av tvad delar, namligen
ett kvitto och en redovisningsdel. Adressa-
ten betalar in skattebeloppet pa valfri post-
anstalt. Didrvid stimplas kvittodelen och
aterlimnas till honom. Kvittot behover inte
medforas vid fird. Redovisningsdelen ingér
i postverkets redovisning och avstims mot
kontrollkortet. Om skatten inte betalas i
ratt tid framstills maskinellt pAminnelser i
vilka en tidsfrist om en vecka limnas. Om
betalning dnda inte sker sinds en begiran
om avskyltning av fordonet till vederboran-
de polismyndighet.

2.4.5 Forbundsrepubliken Tyskland

Landet dr indelat i ndrmare 600 registre-
ringsdistrikt, vart och ett med sitt “Zulas-
sungsstelle”. Den lokala registreringsmyn-
digheten ingar organisatoriskt i kommunal-
forvaltningen. Vid myndigheten fors kort-
register Over distriktets registreringspliktiga
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fordon och fattas beslut i registreringsiren-
den. Ett centralt ADB-register over for-
bundsrepublikens samtliga fordon fors vid
Kraftfahrt-Bundesamt i Flensburg.

For varje fordon utfirdas ett s. k. Kraft-
fahrzeugbrief som foéljer fordonet under
hela dess livstid. Hir infors fordonets tek-
niska data. Handlingen skall fogas till re-
gistreringsansokan. Till denna skall 4ven
liggas bevis om trafikforsikring och om
erlagd skatt. Ansokan jimte bilagor limnas
till den lokala registreringsmyndigheten pa
fordonets hemort. Myndigheten tilldelar re-
gistreringsbeteckning samt kompletterar och
vidarebehandlar ingivet Kraftfahrzeugbrief.
Vid registreringen erhédller sokanden dels
denna handling, forsedd med kompletteran-
de uppgifter, och dels s. k. Kraftfahrzeug-
schein. Den forra handlingen utgor ett
dganderittsbevis som alltid maste foretes i
registreringsarenden. Kraftfahrzeugschein ar
diaremot ett intyg om att ett fordon med
viss registreringsbeteckning for tillfallet ar
registrerat pa viss person. Vid agar- eller
brukarbyte utfirdas ny sadan handling.
Denna skall medforas vid faird med fordon.

Sokanden anskaffar registreringsskyltar
hos nagon av de handlande som ar forsedda
med sirskilda priglingsmaskiner. Sedan
skyltarna monterats skall fordonet instillas
hos registreringsmyndigheten, som anbring-
ar tva runda marken, 35 mm i diameter, pa
den bakre registreringsskylten. Det ena mar-
ket, stampelmarket, utgér myndighetens
tjanstestimpel och visar att fordonet dr god-
kiant for trafik. Det andra mérket, prov-
ningsmarket, visar att fordonet dar godkant
vid teknisk undersokning. Detta marke har
arsvis varierande farg och vid dess kant
finns en indelning i sektioner som &r num-
rerade fran 1 till 12.

Andring i registrerad information skall
anmadlas till den lokala registreringsmyndig-
heten. Andringen antecknas pa uppvisat
Kraftfahrzeugbrief och rapporteras till cen-
tralregistret. Om fordonets hemort dndras
frin ett registreringsdistrikt till ett annat
sker omregistrering och fordonet tilldelas ny
registreringsbeteckning.

Nar fordon oGverlits skall sdljaren mot



kvitto omedelbart overlimna Kraftfahr-
zeugbrief och Kraftfahrzeugschein till kopa-
ren samt till den lokala myndigheten ofér-
drojligen anmila koparens namn och adress,
varvid kvittot skall bifogas. Koparen a sin
sida skall genast anmila forviarvet och be-
gira att nytt Kraftfahrzeugschein utfirdas
mot att den gamla handlingen aterlimnas.

Vid tillfallig avregistrering skall Kraft-
fahrzeugschein limnas in till den lokala
myndigheten och stimpelmirket pa bakre
registreringsskylten makuleras. Innan fordo-
net ater far tas i bruk skall visas att trafik-
forsakring finns och att fordonsskatt beta-
lats. Registreringsmyndigheten later darefter
anbringa nytt stimpelmirke pa fordonet.
Vid slutlig avregistrering skall Kraftfahr-
zeugbrief och Kraftfahrzeugschein lamnas in
till myndigheten som makulerar dem och
later avligsna stimpelmirket fran fordonet.

Registrerade fordon skall genomga regel-
bunden kontrollbesiktning. Ménad och ar
da nista besiktning senast skall vara full-
gjord anges pd Kraftfahrzeugschein och
framgér dessutom av provningsméarket. Far-
gen pa detta visar nimligen ar och numret
pad den uppdt vinda sektionen manad for
nista besiktning.

Registreringsbeteckningen bildas av dels
en beteckning for hemortsdistriktet besta-
ende av en till tre bokstiver och dels en be-
teckning ur en l6pande serie bestiende av
en eller tva bokstiver, foljda av en till fyra
siffror.

Fordonstillverkare, bilhandlare och bil-
verkstider kan erhalla interimistiska skyltar
att sitta pad dnnu inte registrerade fordon.
Skyltarna kan flyttas mellan olika fordon
och dr av sirskild typ. Aven enskild person
kan erhdlla interimistiska skyltar, exempel-
vis for att kunna instdlla fordonet till den
besiktning som dr en forutsidttning for att
registrering skall fa ske.

2.4.6 Nederlinderna

Registrering av motorfordon sker centralt
hos vigtrafikverket, Rijksdienst voor heet
Wegverkeer (R.D.W.). Registret bestir av
ett kortsystem och innehéller tekniska data

for fordonen och personalia for deras dga-
re. Mekanisering av registret Gvervags.

Det registreringsbevis som skall finnas
for varje fordon bestir av tva delar. Den
ena upptar registreringsbeteckningen och
tekniska data for fordonet och utfirdas i
regel redan nidr fordonet importeras eller
nar det ldmnar fabriken. Den andra delen
av registreringsbeviset upptar registrerings-
beteckningen och #garens eller brukarens
namn och adress. Denna del av beviset ut-
firdas pA R.D.W:s vignar av nagon av de
ungefir 150 uppbordsminnen i landet. Ba-
da delarna av registreringsbeviset erfordras
for att giltig registrering skall anses fore-
ligga. Det centrala registret innehaller for
varje fordon dels en kopia av den del av
beviset som innehdller tekniska data och
dels den ansokan som ingetts for erhallande
av bevisets andra del.

Nir ett fordon overlidts behaller det sin
ursprungliga registreringsbeteckning. Den
nye dgaren skall gora ansokan om att bli
antecknad som #gare till fordonet och fa en
ny andra del av registreringsbeviset.

Fordonsigaren far sjalv anskaffa registre-
ringsskyltar. Tillverkningen av sadana star
emellertid under myndighets kontroll. Re-
gistreringsbeteckningen bestar av bokstiaver
och siffror som &4r ordnade parvis i tre
grupper atskilda av bindestreck.

Biltillverkare och forsdljare kan erhalla
registreringsbevis med fem Aars giltighetstid
vilka inte avser ett sirskilt fordon utan kan
anviandas exempelvis niar fordon demonstre-
ras eller provas. Interimistisk registrering av
fordon som skall besiktigas forekommer
aven.

2.4.7 Belgien

All motorfordonsregistrering sker hos den
centrala vigtrafikmyndigheten, Office de la
Circulation Routiére, i Bryssel. Sedan bor-
jan av 1963 anvinds ADB-teknik i registre-
ringsarbetet och registeruppgifterna ar lag-
rade pd magnetband.

Ansokan om registrering av fordon skall
goras pa ett siarskilt formuldir som 4r nagot
olika beroende pa om fordonet dr nytt eller
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begagnat. Bada typerna av formuldr upptar
bl. a. plats for uppgifter om fordonet och
om sokanden. Pa ansokan skall tecknas be-
vis om att trafikforsikring finns. Ansdkan
skall inges till den centrala registrerings-
myndigheten. Om ansokan godkidnns Gver-
sinds registreringsbevis jimte en registre-
ringsskylt per post till sokanden. Registre-
ringsforfarandet tar tva eller tre dagar i an-
sprak. Registreringsbeviset skall medforas
vid fird och pad anmodan visas upp for po-
lisman. Nédr fordon skrotas eller exporteras
skall beviset insindas till registreringsmyn-
digheten inom 15 dagar.

I princip skall varje dndring i registrerade
uppgifter anmalas till registreringsmyndig-
heten inom 15 dagar. Registreringsbeviset
skall biliggas anmilan. Vid behov registre-
ras fordonet pa nytt.

Registreringsmyndigheten tillhandahaller
som namnts endast en registreringsskylt for
varje fordon. Denna anbringas baktill pa
fordonet. Fordonsdgaren far sedan sjilv
skaffa ytterligare en skylt. Om fordonet inte
langre skall vara registrerat pd den som
dittills svarat for det skall denne i regel ta
bort skyltarna fran fordonet och till regist-
reringsmyndigheten aterlimna den skylt
som han erhéllit frin denna.

2.4.8 Frankrike

Registreringen av fordon &r regionalt orga-
niserad. Prefekturen i vart och ett av de 95
departementen tjanstgér som registrerings-
myndighet. Aven ett centralt register finns
till vilket den centrala statistikmyndigheten
samlar in uppgifter. Grundmaterialet far
statistikmyndigheten frdn prefekturerna
genom sina regionala kontor. Enligt fore-
liggande planer skall man smaningom bdrja
anvinda automatisk databehandling vid re-
gistreringsarbetet i hela Frankrike och inte
bara som nu i vissa distrikt, t. ex. Paris.
Ansokan om registrering av ett nytt for-
don sker pa ett sirskilt formuldr. Agaren
skall dir limna uppgifter om sig sjilv och
om fordonet. Ansdkan skall atfoljas av en
av tillverkaren gjord beskrivning av fordo-
net, typbesiktningsinstrument, kopehandling
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och en forsikran av tillverkaren att fordo-
net stimmer Overens med typfordonet. An-
sokan inges till registreringsmyndigheten dar
den granskas. Om ansdkan godkinns utfir-
das ett registreringsbevis, s. k. carte grise.
Detta bestdr av tre hopfidstade gra blad.
Det forsta bladet utgdr det egentliga regist-
reringsbeviset och ldmnas till fordonsiga-
ren. Det andra sinds till den centrala sta-
tistikmyndighetens regionala kontor for att
tjana som underlag for det centrala bilre-
gistret. Det tredje bladet behéller prefektu-
ren.

I princip skall varje dndring i registrerade
forhdllanden anmilas till registreringsmyn-
digheten, dir det gri kortet skall @ndras i
enlighet med anmilan. Om fordon byter
dgare skall bide den gamle och den nye
dgaren omedelbart gora anmilan dirom till
prefekturen i hemdepartementet. Godkédnns
anmilan utfirdas ett nytt gratt kort for den
nye dgaren. Om denne har hemvist i annat
departement tilldelas fordonet ny registre-
ringsbeteckning. Varje adressforindring
skall omedelbart anmilas till prefekturen.

Registreringsbeteckningen innehaller tre
element. Det forsta bestir av upp till tre
eller fyra siffror som utgér ordningsnumret
i en serie. Nista element betecknar serien
och bestdr av en eller tvd bokstiver. Det
tredje elementet bestdr av tva siffror och
anger departementet dar fordonet dr regist-
rerat.

2.4.9 Storbritannien

Registreringen av fordon handhas av lokala
myndigheter, County Councils och County
Borough Councils. For nirvarande finns
183 sidana lokala myndigheter. Nagot cen-
tralt register finns inte. Transportministeriet
ar ansvarig central myndighet och utfirdar
intruktioner bl. a. for att astadkomma en-
hetlighet i systemet. Registreringsarbetet ar
foga mekaniserat.

Registreringssystemet ir kombinerat med
ett licenssystem. Var och en som brukar ett
fordon skall nimligen dven anskaffa en li-
cens for detta. Licensen giller for en tid av
hogst 12 ménader och soks hos lokal regist-



reringsmyndighet. Trafikforsikringsbevis
skall uppvisas och fordonsskatten betalas
innan licens limnas ut. Denna bestar av en
cirkelrund skiva som skall fiastas pa fordo-
net pi en plats dir den ar synlig utifran,
vanligen pa insidan av vindrutan. Firgen pa
skivan dandras frin ar till &r. Den méanad da
licensen loper ut dr angiven pa skivan. Li-
censen avser fordonet och fdljer darfor
detta dven om det byter dgare.

Nir licens forsta gangen tilldelas ett for-
don skall detta ocksd registreras hos den
lokala myndighet som utfirdar licensen.
Dérvid tilldelas fordonet en registreringsbe-
teckning som bestir av en bokstavsgrupp
och en siffergrupp. Bokstiverna anger den
lokala myndighet hos vilken registreringen
skett. Sedan 1963 anges genom en sirskild
bokstav dven det ar di registreringen #gt
rum. Fordonsdgaren skaffar sjialv registre-
ringsskyltar. Registreringsbeteckning och
skyltar foljer fordonet under hela dess livs-
tid. Andringar betriffande fordonets hem-
ort anmils till vederborande lokala myn-
dighet och dessa myndigheter informerar
varandra om intriffade andringar. Den
myndighet, vars bokstavskombination re-
gistreringsskylten bdar, kan darfor hinvisa
en forfragan till myndigheten i den ort dar
fordonet for tillfillet ar registrerat och dir
handlingarna for fordonet finns. For varje
fordon utfirdas en registreringsbok. Nir
fordonet Overgér till ny dgare skall boken
overlimnas till denne.

2.4.10 Forenta Staterna

Var och en av delstaterna har egna bestim-
melser angdende registrering av fordon. I
det foljande redogors for forhallandena i
ett par av staterna.

I Connecticut handliggs drenden angaen-
de korkort och bilregistrering av Motor
Vehicle Department som har filialkontor i
olika delar av staten. Registreringsarbetet ar
mekaniserat och man har en avdelning for
automatisk databehandling.

For varje registreringspliktigt fordon skall
finnas dels ett registreringscertifikat, certifi-
cate of registration, och dels ett Aganderatts-

bevis, certificate of title. Sistnimnda hand-
ling innehaller uppgifter om fordonet och
dess dgare samt om inteckningar i fordonet.
Om detta oOverlits skall sidljaren teckna en
overlatelse pa sitt dganderdttsbevis och i re-
gel 6verlamna handlingen till den nye &ga-
ren.

Registreringsmyndigheten tillhandahéller
sirskilda ansokningsformuldr som avser an-
sokan om bade registrering och dganderitts-
bevis. P4 formuldret skall limnas uppgifter
om fordonsigaren, fordonet och inteck-
ningshavarna. Niar ansokan inges till regist-
reringsmyndigheten skall den &tféljas av ett
av tillverkaren utfirdat sérskilt ursprungs-
bevis som bl. a. innehaller uppgifter om
fordonets tekniska data. Avser ansdkan ett
begagnat fordon skall 4ven foretes en Over-
latelse fran forre dgaren, tecknad pad dennes
iganderittsbevis, och en kdpehandling.
Myndigheten kontrollerar att ansoknings-
formuldret dr korrekt ifyllt och att statens
sirskilda omséttningsskatt betalts. Om an-
sokan godkédnns tilldelas fordonet en regist-
reringsbeteckning och registreringsbevis ut-
fardas. Ansokan om #ganderittsbevis kon-
trolleras mot ett register over stulna och
ombyggda fordon. Om Aganderitten anses
tillrackligt styrkt utfirdas dganderittsbevis.
Registreringsbevis, vilket bestir av en kopia
av ansokningsformuliar forsett med myndig-
hets stimpel, skall alltid medféras i fordon
vid fard.

Registreringarna av fordon l6per ut varje
ar och skall di fornyas. Den tidpunkt under
aret di registreringen upphor bestims for
varje fordon av forsta bokstaven i dgarens
efternamn. Kopia av varje registreringsan-
sokan sinds till registreringsmyndighetens
ADB-avdelning, dir uppgifterna i kopian
lagras paA magnetband. Med hjilp av dessa
trycks varje manad ansokningar om forny-
else av registrering vilka sinds ut till veder-
borande fordonsdgare. Ansokan har formen
av ett halkort. Fordonsigaren antecknar
adressforandring m. m. pa kortet, under-
tecknar detta och atersinder det till registre-
ringsmyndigheten tillsammans med den av-
gift som han skall betala. Dédrpa utfiardas ett
registreringscertifikat for den kommande

31



registreringsperioden. Detta utgors av hal-
kortet forsett med myndighetens stimpel.

Registreringsmyndigheten skall utan av-
gift tillhandahalla tva registreringsskyltar
for varje fordon. Skyltarna dr statens egen-
dom. De skall aterlimnas till myndigheten
inom tio dagar fran registreringens utgang
om denna inte skall fornyas och inom 24
timmar om fordonet overlats. P4 skylten
skall vara anbringat ett kontrollmiarke som
anger ar och manad for utgingen av re-
gistreringen. Detta mirke byts varje ar nar
registreringen fornyas.

Nar ett fordon overgar till ny dgare upp-
hor dess registrering att gilla och Overlata-
ren ar skyldig att inom 24 timmar till regist-
reringsmyndigheten insinda forutom skyl-
tarna dven registreringsbeviset. Han skall
dessutom anmila den nye #dgarens namn
och adress samt datum for overlatelsen.

Den som fatt tillstind att driva handel
med bilar kan fran registreringsmyndighe-
ten fa ett eller flera registreringsbevis och
sarskilda skyltar. Den som kopt ett fordon
av bilhandlare med sadant tillstind kan an-
vinda fordonet med dessa skyltar medan
registreringsansokan betriffande fordonet
behandlas hos myndigheten. Varje bilhand-
lare som har fatt viss auktorisation kan
utfirda tempordr omregistrering for hogst
20 dagar for personbil som han salt under
forutsittning att han som dellikvid erhallit
en bil som redan ir registrerad. Vissa bil-
handlare har dven fatt riatt att utfirda nya
registreringar.

I New Jersey handliggs arenden angéen-
de motorfordon, bl. a. registreringsfragor,
av Division of Motor Vehicles, som dr en
avdelning i Departement of Law and Public
Safety. Avdelningen har lokala kontor. Des-
sa har numera minskats till antalet och man
soker i stillet handldgga drendena per post.
Vidare har bilhandlarna fatt vissa befogen-
heter att utfarda registreringar. Arbetet hos
registreringsmyndigheten dar mekaniserat.

Nir registrering av fordon skall ske fyller
sokanden i ett ansokningsformuldr och sin-
der in det till den centrala registreringsmyn-
digheten eller nigot av dess lokalkontor.
Om ansdkan godkinns utfirdas ett registre-
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ringscertifikat till fordonsigaren. For varje
fordon skall finnas ett dganderittsbevis, cer-
tificate of ownership. Bestimmelserna hir-
om liknar dem i Connecticut. Den som for-
virvar ett fordon skall inom tio dagar till
registreringsmyndigheten inge bevis om for-
varvet. Han skall vidare ansoka om ny re-
gistrering av fordonet. Registreringsskyltar-
na skall avligsnas frin fordonet och Over-
lataren skall inom 48 timmar underritta
registreringsmyndigheten om forvidrvarens
namn och adress. Overlataren kan registrera
annat fordon for é&terstiende del av den
I6pande registreringsperioden. Han far da
behilla den gamla registreringsbeteckningen.
Om forvirvarens registreringsansokan god-
kidnns erhéller han ett registreringscertifikat
och ett dganderittsbevis.

Registrering av fordon ar giltig i tolv ma-
nader. Direfter maste den fornyas och ny
arsavgift erliggas. Denna fornyelse sker ef-
ter ungefir samma regler som i Connec-
ticut.

Under den tid som det tar for registre-
ringsmyndigheten att behandla en registre-
ringsansdkan kan s. k. temporir registrering
utfirdas. Tidigare gjorde myndighetens lo-
kalkontor detta men ndr antalet kontor
minskades fick i stdllet vissa bilhandlare
ratt att meddela sidan registrering. Bilhand-
lare kan efter sirskild ansokan fa ett antal
registreringscertifikat och skyltar av sirskilt
utseende. Med hjilp av dessa kan han med-
dela temporir registrering nar fordonskopa-
ren inte har nidgon tidigare gillande registre-
ring. Han kan dven meddela temporar dver-
foring av registrering, t. ex. nar kdparen
laimnat sitt gamla fordon som dellikvid.
Skyltarna kan da flyttas over fran det gam-
la fordonet till det nya. Temporira registre-
ringar giller hogst 20 dagar.

Registreringsmyndigheten limnar ut re-
gistreringsskyltar till fordonsigarna. Varje
ar limnas dven ut sidrskilda mérken som
skall fastas pa eller invid skylten. De anger
det ar under vilket registreringen utfardats.
Om skyltar eller miarken forstors eller gar
forlorade skall fordonsdgaren inom 24 tim-
mar ansoka om nya skyltar eller nytt mar-
ke. Forlusten skall 4ven anmadlas till polisen.



Om av nagon anledning registreringen dras
in ar fordonsdgaren vid dventyr av polis-
handriackning skyldig att inom fem dagar
limna tillbaka skyltar och registreringsbevis
till registreringsmyndigheten.

Registrerat fordon skall drligen underga
viss besiktning under den manad da regist-
reringen fornyas. Besiktningen sker vid sir-
skilda stationer som utsetts av registrerings-
myndigheten. Om fordonet godkinns vid
besiktningen fists ett sidrskilt mirke pa
vindrutan. Registreringen for fordonet kan
upphdvas om besiktning inte foretagits eller
om besiktningen visar att fordonet inte dr
trafikdugligt.

Enligt vad utredningen kanner till om
forhallandena i andra amerikanska delsta-
ter torde registreringsbestimmelserna dar i
manga avseenden likna dem i Connecticut
eller New Jersey. Sarskilt bor dock nimnas

3 —213-6361

Kalifornien dir man byggt upp ett tekniskt
avancerat ADB-system for registreringen.
Hos den centrala myndigheten, Depart-
ment of Motor Vehicles, finns en storre da-
tamaskinanliggning. I datamaskinen &r alla
delstatens fordon registrerade pa sddant sitt
att uppgifter om vilket fordon som helst kan
tas fram sd gott som omedelbart. De flesta
av de 144 lokala registreringskontoren har
direkt forbindelse med den centrala data-
maskinen Over ett telekommunikationsnit.
P4 si sitt kan man vid de lokala kontoren
mycket snabbt kommunicera med registret i
olika registreringsidrenden eller vid forfrag-
ningar. Aven polis och vissa andra myndig-
heter har sddana teleférbindelser med re-
gistret. Den i kap. 11 beskrivna tekniska
utformningen av ett ADB-system for bil-
registrering liknar i sina huvuddrag den i
Kalifornien.
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3 Principiella synpunkter pé bilregistreringen

3.1 Krav pa ett effektivt bilregister

Registreringen av fordon tjanar flera olika
dndamal. Vart och ett av dem stiller sir-
skilda krav pa bilregistret och detta maste
1 gorligaste man anpassas efter kraven.

Bilregistreringen tjanar i forsta hand ett
trafiksikerhetssyfte. En individuell och full-
stindig registrering av vissa fordonskatego-
rier dr grundliggande for mojligheterna att
utova ett effektivt trafiksikerhetsarbete.
Med utgéngspunkt frin information i re-
gistret skall man kunna utdva kontroll eller
vidta andra atgirder betriffande alla eller
en viss del av de registrerade fordonen.
Vidare skall man med utgdngspunkt frin
begrinsade uppgifter om ett fordon kunna
fa en mera fyllig information om detta.

Fréan trafiksikerhetssynpunkt har de kon-
trollatgirder som anknyter till fordonet och
dess tillstind sirskild betydelse. Skyldighe-
ten att verkstilla besiktning har utokats att
gilla allt fler fordonskategorier. Det dr av
stor betydelse att reglerna om besiktnings-
skyldighet efterlevs. En effektiv 6vervakning
mojliggérs om bilregistret innehéller full-
stindiga uppgifter om de dir intagna for-
donens besiktningsforhéllanden.

Fran kontrollsynpunkt dr det vidare an-
geliget att den registrerade informationen
ar aktuell. Behovet av aktualitet hinfor sig
inte bara till registrets trafiksikerhetsfunk-
tion utan ocksa till dess betydelse i andra
avseenden. Sirskilt stort dr kravet pa aktua-
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litet ndr det giller uppgifterna om #garna
till de registrerade fordonen.

Fran flera synpunkter kan stillas krav pd
att man har snabb tillging till information
i registret. Detta giller sirskilt for polisens
trafikovervakning i form av flygande in-
spektion och andra kontroller men ocksd
for polisens allménna spaningsarbete. Re-
gistreringsorganisationen bor bara utformad
sd att information kan erhallas ur regist-
ret pa kort tid och vid vilken tidpunkt som
helst.

Av stor betydelse d4r mojligheterna att
med utgangspunkt frin begrinsade uppgif-
ter om ett fordon kunna finna det i registret
och didr f4 en mera fyllig information. Sir-
skilt polisen har stort behov av sidana moj-
ligheter. Det giller ofta att kunna identifie-
ra fordon t. ex. genom chassinumret eller
genom en kombination av vissa data betraf-
fande fordonet. Bilregistret bor didrfor ut-
formas pd ett sidant sitt att teknisk moj-
lighet finns till sokning efter fordon enligt
flera olika identifikationsdata.

En av de ursprungliga anledningarna till
att registrering av fordon infordes var att
det uppstod behov av viss beredskapsplan-
liggning. Registret dr fortfarande ett viktigt
underlag for sddan planliggning. Denna ut-
fors delvis av biluttagningsmyndigheten,
som har att ta ut de fordon som i vissa
lagen skall utnyttjas fér krigsmaktens eller
vissa civila myndigheters behov. Krigstrans-
portplanliggning forekommer vidare inom



linsstyrelserna med transportnimnden som
huvudman. Linsstyrelserna och transport-
nimnden skall dven forbereda viss drivme-
delsransonering. Anvindningen av registret
for angivna dndamal och annan beredskaps-
planliggning gor att ldnsstyrelserna alltid
maste ha tillgdng till sikra och aktuella
uppgifter angdende de fordon som berdrs
av planeringen.

Bilregistret bildar underlag for olika
fiskaliska dtgirder. Fordonsskatten debite-
ras pd grundval av noteringarna i registret.
Genom detta sker dven kontroll Over att
skatten betalas. Tillgng till dessa notering-
ar krivs dven vid avgoranden i andra skat-
teirenden. Kontrollstyrelsen behover for
vissa overvakningsindaméal uppgifter anga-
ende brinnolje- och gasoldrivna fordon.
Innehillet i registret anvidnds ibland vid de
taxeringskontroller som gors av ldnsstyrel-
sernas taxeringssektioner. De krav pa infor-
mation i registret som de fiskaliska uppgif-
terna stiller dr i stort sett likartade med
dem som redovisats tidigare. Sarskilt starkt
ir dock kravet att innehallet i registret
skall vara aktuellt.

Genom registret maste skyldigheten att ta
och vidmakthélla trafikforsikring kunna
kontrolleras. Registret maste darfor inne-
halla uppgifter om de trafikforsikringar
som giller for registrerade fordon.

Bilregistret bildar underlag for Atskillig
statistik. P4 grundval av uppgifter i centrala
bilregistret utarbetar statistiska centralbyran
en officiell fordonsstatistik fér kvartal och
for ar. Statistiken har stor betydelse for all-
min samhillsplanering och trafikpolitik.
Bilregistreringen maste darfér organiseras
sa att statistikbehovet kan tillgodoses pa ett
andamalsenligt satt.

Bilregistret dr i princip offentligt. Det ar
viktigt att registret dven i framtiden utfor-
mas sd att allmdnhetens ritt att ta del av
materialet i registret kan tillgodoses. Enligt
vissa bestimmelser har myndigheterna skyl-
dighet att limna allmidnheten upplysningar
ur offentliga handlingar och dven eljest till-
handagd den med uppgifter. Detta innebar
for bilregistret bl. a. att man har att besvara
muntliga eller skriftliga forfragningar an-

gdende innehdllet i registret. Denna allmén-
hetens ritt till upplysningar méste savitt
mojligt behéllas dven i en registreringsorga-
nisation som &ar utformad pa annat sitt dn
den nuvarande.

3.2 Reformbehovet

Kraven pa ett effektivt bilregister kan en-
dast i ofullstindig mén tillgodoses i nuva-
rande registreringsorganisation.

Registret ger i sin nuvarande utformning
inte tillrackligt omfattande information om
de registrerade fordonen. Salunda saknas
atskilliga upplysningar angdende besikt-
ningsforhallanden. Storre fullstindighet hos
registret synes vara en férutsiattning for att
man skall kunna utdva en effektiv kontroll
over fordonsbestindet.

Stora brister foreligger dven i friga om
aktualiteten hos registrerade uppgifter. Det-
ta giller sdrskilt redovisningen av Agande-
rattsforhallanden. Den bristande aktualite-
ten kan till en del orsakas av lingden av
den tid inom vilken anmélan av olika om-
stindigheter skall ske och den ytterligare
tid som forflyter innan de anmilda uppgif-
terna fors in i registret. Till storsta delen
torde emellertid den bristande aktualiteten
ha sin grund i att fordonsdgare underlater
att fullgora foreskriven anmilningsskyldig-
het. Omfattningen av dessa forsummelser
dr svar att oOverblicka. Utredningen har
emellertid 1atit gora vissa undersdkningar.
Som niarmare utvecklas i kap. 8 tyder dessa
pa att forvirvare av fordon i stor utstrick-
ning underldter att géra anmilan om fér-
varvet till registret samt att de fordon som
pa detta sdtt i viss midn undandras offentlig
kontroll ofta dr av dldre drsmodell och dir-
for sannolikt mindre tillforlitliga fran tra-
fiksikerhetssynpunkt. Vad som framkom-
mit visar enligt utredningens mening att ett
tringande behov foreligger av dtgirder som
astadkommer en sdkrare och mera aktuell
redovisning i registret.

Som ndmnts dr det viktigt fér bl. a. poli-
sens arbete att man snabbt skall kunna fa
uppgifter ur registret. I praktiken forsoker
man f. n. ofta tillgodose detta genom att
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polismyndigheterna fatt nyckel till register-
lokalerna och pa sa sdtt har tillgdng till
registret Aven utom kontorstid. Detta system
ar emellertid inte tillfredsstillande.

En annan begrinsning i de nuvarande
registrens anvindbarhet bl. a. for polisens
behov dr att sokning efter fordon i prakti-
ken kan ske endast efter registreringsnum-
mer. Det behovs alltsd ett register dar for-
don kan sokas dven efter andra identifika-
tionsdata.

Det dr uppenbart att nuvarande system
med uppboérd av fordonsskatt frin olika
synpunkter inte ar tillfredsstillande. Beho-
vet av reformer pa detta omréde dr synner-
ligen angeldget. Statsverket undandras varje
ar betydande belopp i sidan skatt. En @nd-
ring av organisationen av bilregistreringen
kan ge grund for bittre kontroll over att
fordonsidgare fullgor sin skattskyldighet.

Kontrollen genom registret over att tra-
fikforsakringsskyldigheten fullgérs dr f. n.
inte tillrackligt effektiv och undersokningar
har visat att forsikringsskyldigheten efter-
sdtts i betydande omfattning. Forsidkringsut-
redningar utgor en avsevird arbetsbelastning
for polis och registreringsmyndigheter, vilket
leder till langa utredningstider och dirmed
till 6kade mojligheter for den enskilde att
undandra sig att uppfylla forsikringsskyl-
digheten. En annan orsak torde vara bil-
registreringens organisation och arbetssitt.

Nuvarande bilregister kan inte pa ett till-
fredsstillande sdtt bilda underlag for en
aktuell fordonsstatistik eller tillgodose andra
krav pa statistisk information. Behovet av
sadan information gor sig alltmera géillande.

Det anforda dr en oOversikt over de vik-
tigaste av de omraden dir reformer av bil-
registreringen ar angeligna. Aven i andra
avseenden foreligger behov av effektivise-
ring och forbdttringar i registreringsverk-
samheten.

Bristfilligheterna i nuvarande bilrEEistre-
ring dr inte nya. Som forut nimnts har fér-
slag till omorganisation och forbittringar
framforts flera ginger tidigare. Till stor del
kan bristfilligheterna tillskrivas den om-
stindigheten att bilregistret kontorstekniskt
sett varit timligen ofordndrat sedan 1943,
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da det erholl sin nuvarande principutform-
ning. Enligt centrala bilregistrets statistik
var det ungeférliga antalet registrerade bilar
249 000 ar 1939, 96 000 ar 1945, 755000 ar
1955, 1935000 ar 1965 och 2030000 &r
1966. Siffrorna hanfor sig till utgdngen av
respektive ar. Antalet andra registrerings-
pliktiga fordon med undantag av motor-
cyklar har ocksd okat. Detta forhallande
har sjdlvfallet medfort en betydande 6kning
av arbetsbelastningen pa bilregistret. Detta
ar utomordentligt rorligt i den meningen att
de ddr intagna uppgifterna ofta dndras. En
ungefirlig berikning av arbetsbelastningen
— se avsnitt 2.3 — ger vid handen att varje
fordon f. n. genomsnittligt belastar registret
med inemot tvd drenden per ar, skatteupp-
borden undantagen.

Fordonsantalet beriknas fortsitta att
vixa. 1965 ars langtidsutredning anger i sitt
betinkande *“Trafikutveckling och trafik-
investeringar” (SOU 1966: 69) att antalet
personbilar kan berdknas uppga till 2,1—2,6
miljoner 1970. Utredningen anfor vidare
att, om nimnda fordonsantal inte néas just
1970, det dock finns all anledning anta att
det uppnas under 1970-talets forsta del. Ut-
redningen uppskattar antalet personbilar
1980 till 4 miljoner eller en bil pa tvd inva-
nare och uttalar att personbilsbestandet vid
ndsta sekelskifte kan uppnd storleksord-
ningen 6—6,5 miljoner.

I stort sett torde man kunna anta att de
arbetsmoment som varje fordon orsakar i
registret i varje fall inte kommer att bli
farre i framtiden d4n vad som nu dr fallet.
Det dr inte omdjligt att fordonens omsitt-
ningshastighet kommer att 6ka och antalet
drenden for registret i anledning dédrav
kommer att vixa.

Det anférda ger sammanfattningsvis vid
handen att bilregistreringen i sitt nuvarande
skick endast i otillracklig grad kan tillgodo-
se de krav som enligt utredningens mening
maste stillas pa ett effektivt register. Detta
sammanhinger i hég grad med att registret
inte anpassats till fordonsbestindets nuva-
rande omfattning. An mer utpriglat blir
behovet av reformer om man tar hansyn till
den vintade Okningen av fordonsantalet.



Utredningen har diarfor kommit till den be-
stimda uppfattningen att en genomgripande
reformering av bilregistreringen dr ndodvan-
dig for att denna skall kunna tillfredsstil-
lande fylla sina uppgifter.

3.3 Bilregistreringens innebord

Enligt det system som giller i vart land
ar registreringen, dvs. inférandet av ett for-
don i bilregistret, forbunden med en kon-
troll av att vissa villkor for fordonets bru-
kande dr uppfyllda vid registreringstillfillet.
Registrering vigras silunda om fordonet
inte godkints vid foreskriven besiktning el-
ler om trafikforsikringsskyldigheten inte
fullgjorts. Bevis om registrering ldmnas inte
ut om inte fordonsskatten betalats. Registre-
ring meddelas inte om inte registreringsan-
sokan dar atféljd av foreskrivna uppgifter
om #Agarens namn etc. Villkoren géller savil
vid registrering av fordon som inte varit re-
gistrerat tidigare som nidr fordon registreras
efter att ha varit avregistrerat. Huruvida
fordonsigaren i fortsittningen fullgoér vad
som éaligger honom i friga om att halla
fordonet i vederborligt skick, instélla det till
besiktning, betala fordonsskatt osv. paver-
kar inte registreringen. En underlatenhet i
nigot av dessa hinseenden leder inte till
avregistrering utan till sanktioner i annan
form, sisom boter eller korforbud.

I vissa andra linder beror registreringen
fortlopande av om forutsittningarna for
ratten att bruka fordonet ar uppfyllda. Re-
gistreringen dr dar tidsbegrinsad, vanligen
till ett ar, och fortsatt registrering efter den
tidsperiod som fo6reskrivits forutsitter att
agaren fullgjort sina skyldigheter. Systemet
ger goda mojligheter till kontroll av fordo-
nen genom att registreringsskyltarna byts i
samband med att fragan om registrering
provas om. Det forutsitter sirskilda krav
pa skyltarnas beskaffenhet och pa kontrol-
len 6ver dem.

Ett grundliggande sporsmal 4r om regist-
reringsforfarandet dven i en ny organisation
bor omfatta savil sjilva inforandet i regist-
ret som kontroll i olika hinseenden. Regist-

reringen av ett fordon maste sjalvfallet for-
bindas med kontroll av att fordonet dr av
sadan typ och utformning att det skall foras
in i registret. Diremot kan det ifrdgasittas
om nagon kontroll dirutover skall foretas.

Utredningen har kommit till den bestim-
da uppfattningen att i ett nytt registrerings-
system varje fordon bér fa en registrerings-
beteckning som foljer det under hela dess
livstid. Fordelarna hidrmed 4r uppenbara.
Vidare har utredningen den grundliggande
uppfattningen att man i sjilva registreringen
bor se ett forfarande som ar skilt fran kon-
trollen over fordonsbestindet. Det dr ett
visentligt allmint intresse att uppgifter om
registreringspliktiga fordon s& snart som
mojligt kan foras in i registret sa att dessa
blir underkastade den fortlpande kontroll
som utovas fran registret.

Registrering bor i enlighet med det an-
forda ske oberoende av om forutsittning-
arna for ritt att bruka fordonet foreligger.
Registreringsskyltarna bor tjdna till att
identifiera fordonet och inte vara ett tecken
p& att foraren har ritt att bruka det. Ett
arligt utbyte av skyltar kan i och for sig
vara ett effektivt medel att kontrollera for-
utsdttningarna for brukandet. Utbytet beho-
ver inte nodvindigtvis innebéra att fordonet
far nytt registreringsnummer eller att regist-
reringen upphor om ny skylt inte kan lam-
nas ut. Inte heller méste gamla skyltar nod-
viandigtvis fordras in for att nya skall distri-
bueras. Systemet méste emellertid stilla sig
administrativt betungande och relativt dyr-
bart bl. a. med hidnsyn till kostnaden for
nya skyltar. Med beaktande dven av falsk-
skyltningsproblemet och till att det ar vik-
tigt att identifikationsbeteckning fortlopan-
de finns pa fordon méste det vara en bety-
dande fordel om man kan finna ett system
for kontroll med samma effekt som ett
skyltbyte men diar de skyltar som en gang
limnats ut for ett fordon hela tiden finns
kvar pa detta. Utredningen anser sig ha fun-
nit ett ldmpligt sddant system genom de
kontrollméarken som foreslas i det foljande.

Med hénsyn till det anforda foreslar ut-
redningen att registreringen av ett fordon
och registreringsbeteckningen pa detta blir
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bestindig under fordonets hela livstid och
oberoende av frigan om forutsittningarna
ar uppfyllda for att fordonet skall f4 bru-
kas.

3.4 ADB inom bilregistreringen

3.4.1 ADB-teknikens allminna limplighet

Som niamnts i avsnitt 3.2 kan bristfillighe-
terna i nuvarande bilregistrering till stor del
tillskrivas den omstindigheten att bilregist-
ret kontorstekniskt sett varit timligen ofor-
dndrat sedan 1943, medan fordonsbestindet
okat synnerligen kraftigt. Tidigare redogo-
relser visar vidare att arbetet i bilregistret
ar mycket omfattande samt i stor utstrick-
ning rutinbetonat. Entydiga regler kan upp-
stillas for handliggningen av de flesta slag
av registreringsdrenden. En sidan verksam-
het limpar sig i allmidnhet sirskilt val for
langtgdende mekanisering.

Den teknik som allt oftare anvinds vid
behandling av stora register &r ADB. I en
datamaskin kan information, data, lagras i
elektronisk form. Data kan féras in i en
maskin pa olika sitt, exempelvis genom att
en stansoperator stansar dem i s. k. hdlkort
eller hdlremsor vilka maskinellt avldses i en
halkorts- resp. halremsldsare ansluten till
datamaskinen. Aven annan apparatur for
inmatning finns, t. ex. klartextldsare. Lagra-
de data kan flyttas inom maskinen och dnd-
ras pd olika sdtt. De kan goras tillgingliga
exempelvis genom att skrivas ut i fér min-
niskan lisbar form med hjilp av en skriv-
anordning ansluten till maskinen. Vill man
avldsa en viss del av den lagrade informa-
tionen utan att skriva ut den kan man an-
vinda en s. k. informationsskirm, liknande
bildskirmen pd en TV-mottagare.

Inmatning, bearbetning och utmatning av
data styrs av ett for arbetet sirskilt upp-
rittat program. Detta lagras i maskinen pa
principiellt samma sitt som de data som
skall bearbetas. Harigenom blir det mojligt
att under bearbetningen automatiskt dndra
programmet for denna. Inldsta data kan pa
sa sdtt utan minskligt ingripande utsittas
for en lang rad operationer som ingar i en
mer eller mindre komplicerad arbetsprocess.
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Innehallet i ett register kan t. ex. lagras
i en datamaskin. Uppgifter om #ndringar
lases in och pdverkar registrerade data, var-
vid rapporter och sammanstillningar som
foranleds av dndringarna automatiskt skrivs
ut. Utan samband med &dndringar kan alla
registerdata eller sddana som fyller vissa
uppstéllda villkor vid behov skrivas ut. Fran
ett bilregister kan silunda skrivas ut exem-
pelvis hela registerposten avseende ett for-
don med visst angivet registreringsnummer
eller namn och adresser pad alla biligare
som enligt noteringarna i registret férsum-
mat att inom foreskriven tid lata kontroll-
besiktiga sina fordon.

Det saknas anledning att i detta samman-
hang limna nagon ndrmare skildring av
ADB-tekniken eller den maskinella utrust-
ning som anvinds. For allmidnna beskriv-
ningar hanvisas till exempelvis uppbords-
organisationskommitténs principbetinkande
Automatisk databehandling inom folkbok-
forings- och uppbordsvisendet (SOU 1961: 4)
och till kommitténs for maskinell databe-
handling delbetinkande Den automatiska
databehandlingens teknik (SOU 1961: 10).

ADB-tekniken ar numera val utprovad.
Den utmérker sig for utomordentligt stor
snabbhet och hog grad av tillforlitlighet i den
maskinella behandlingen. Den gor det ofta
mojligt att spara personal som eljest behdvs
for rutinméssiga goromil. A andra sidan
kravs stora investeringar i maskinutrustning
och specialiserad personal. En felkilla lig-
ger i den i regel mycket komplicerade pro-
grammeringen. Av detta och andra skil
maste omfattande och noggranna férbere-
delser och prov goéras fore overgdng till
ADB-teknik.

Erfarenheterna av ADB-tekniken har i
stort sett varit goda inom sivil det enskilda
naringslivet som statsforvaltningen, dar den
anvinds inom t. ex. folkbokférings- och
uppbordsvisendet, och har gett mojligheter
till rationaliseringar i sdvidl kontors- som
annan verksamhet.

Arbetet inom bilregistreringen ar enligt
utredningens mening av sidan art och om-
fattning att det vil limpar sig for ADB.
De kostnadsberakningar som gjorts och



som redovisas i det foljande visar att den
arliga kostnaden for en registreringsorgani-
sation i vilken ADB-teknik utnyttjas inte
vintas overstiga arskostnaden for nuvaran-
de organisation. Personalkostnaderna berdk-
nas i visentlig man komma att sjunka. For-
delarna med en omldggning av verksamhe-
ten till mindre personalkrivande metoder
4r uppenbara.

Ett ADB-system av limplig utformning
ger mojligheter till stérre snabbhet inom
bilregistreringen dn vad fallet ar nu och
man kan didrigenom erhilla en bittre aktua-
litet i den registrerade informationen. Har-
igenom uppfylls ett par av de visentligaste
krav som enligt det férut sagda maste stil-
las pa ett effektivt register. Med ADB-tek-
nik uppnir man Aven andra visentliga for-
delar och man kan komma till ritta med
flera av de bristfilligheter som finns i nu-
varande system. Framf6r allt fir man for-
utsidttningar for en betydligt forbéttrad kon-
troll 6ver fordonsbestandet.

Med hidnsyn till det anforda har utred-
ningen funnit att ADB-teknik maste anses
limplig att anvinda inom bilregistreringen
och att den pa ett tillfredsstillande sétt kan
16sa de arbetsuppgifter som det hir giller.

3.4.2 ADB-systemets ndrmare utformning

De krav pd mdojligheter till snabb och ak-
tuell information ur registret som enligt ut-
redningens mening maiste stdllas gor det
nodvindigt att ta i ansprdak en mycket
avancerad datateknik. Den gingse tekniken
med magnetband ger inte tillrickliga moj-
ligheter i detta hinseende. Med hiansyn bl. a.
till behovet av personal vid en sidan teknik
skulle denna Isning inte heller vara ekono-
miskt gynnsam. Utredningen anser darfor
— som utvecklas senare — att databehand-
ling med ndgon form av s. k. direktminne
bor viljas for bilregistret.

I det foljande diskuterar utredningen tva
olika mojligheter till utformning av ADB-
systemet for bilregistrering. I huvudsak kan
man hinféra dessa till tvd huvudtyper. Den
ena innebir att den for arbetet nodvandiga
datamaskinen placeras centralt och den

andra att flera maskiner placeras lokalt hos
t. ex. lokala registreringsmyndigheter.

Valet mellan ett centraliserat och ett de-
centraliserat ADB-system paverkas sjilv-
fallet av utformningen av registreringsorga-
nisationen i ovrigt. PA samma sdtt roner
denna inflytande av den systemlosning som
fran rent tekniska synpunkter dr limpligast.
Systemldsningen ar emellertid inte avgoran-
de for uppbyggnaden av organisationen i
Ovrigt. Att maskinanldggningen centraliseras
behover inte betyda att en centraliserad
administrativ handliggning ar nodvindig.
Vid tillimpning av ADB-teknik kan infor-
mation overforas lingre eller kortare distan-
ser over det allmidnna telefon- eller telex-
nitet eller sarskilt uppkopplade linjer. Kom-
munikationslinjerna kan kopplas direkt till
datamaskinen, s. k. on-line-férbindelse. At-
minstone i stérre maskinanliggningar av
modern typ kan vanligen ett stort antal
kommunikationslinjer anviandas samtidigt
och i praktiken oberoende av varandra. Vi-
dare kan datamaskiner vanligen forses med
olika typer av s. k. direktminne. I dessa
kan lagrad information nas praktiskt taget
dgonblickligen. Direktminnen finns numera
i sddan storlek att hela det nuvarande bil-
registret kan placeras pi ett fatal minnes-
enheter. Med hjilp av sddana direktminnen
och ett datakommunikationsnit av tillrick-
ligt stor kapacitet kan registreringsmyndig-
heter, polismyndigheter och andra organ,
oberoende av var de dr placerade, snabbt
fa information ur registret. Sarskilt giller
detta vid on-line-férbindelse. Vid en sa avan-
cerad databehandlingsteknik spelar place-
ringen av det maskinella registret en under-
ordnad roll for den tid det tar att fa upp-
lysningar ur registret. Detta dr inte visuellt
och man kan alltsd inte soka i det pa kon-
ventionellt sitt. Upplysningarna maste i
nagon form bestilias. Nir snabbheten vid
Sverforingen av frdgor och svar dr stor har
det ringa betydelse om maskinanldggningen
och bestillaren befinner sig intill eller langt
ifrin varandra.

Maskinanliggningens placering spelar sa-
ledes inte nigon avgorande roll for utform-
ningen av registreringsorganisationen i ov-
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rigt. Vissa andra allminna synpunkter kan
emellertid anféras vid valet mellan lokal
och central maskinanliggning.

En organisatorisk fordel med ett centrali-
serat system dr att man slipper ett omfat-
tande arbete med &verforing av uppgifter
mellan olika register niar fordons hemort
andras. En annan viktig omstindighet 4r att
polismyndigheternas ofta bridskande behov
av upplysningar om fordon &r svart att fylla
pa ett tillfredsstillande sitt annat #n i ett
riksomfattande register.

En teknisk faktor av betydelse ir funk-
tionsdugligheten. Fel kan uppstd pi maski-
ner och hindelser kan intriffa som gér dem
obrukbara. Mojligheter maste finnas att
snabbt reparera felen eller, om si inte kan
ske, utfora arbetet med andra maskiner.
Foljderna av ett driftsavbrott kan uppen-
barligen bli mer vittgiende om registret
bearbetas vid en enda central maskinan-
liggning. Om en sddan 18sning villjs maste
sarskild uppmirksamhet #gnas &t frigan
hur storningar i registreringsverksamheten
skall undvikas om visentliga delar av den
ordinarie maskinanldggningen maste tas ur
drift. Denna fraga berérs i kap. 11.

En annan omstindighet att beakta vid
valet mellan olika systemlosningar ir att en
central anlidggning och ett centralt register
fran beredskapssynpunkt #r sirbarare in ett
antal lokala register. All information 4r
samlad pa ett stille och de linga kommu-
nikationslinjerna kan utsittas for drifts-
storningar. Redan en gingse tillimpning av
ADB-teknik erbjuder emellertid méjlighe-
ter att komma till rdtta med detta problem.
Vid all databehandling av register maste
man se till att man kan rekonstruera regist-
ret om det av ndgon anledning skulle for-
storas. Om registret dr placerat pA magnet-
band anvinder man inte samma band vid
varje uppdatering eftersom den ildre infor-
mationen pd bandet di raderas ut. I stillet
anvander man ett nytt band och de nirmast
foregdende generationerna av band sparas
och forvaras, ofta pd helt annan plats. P&
motsvarande sitt gér man, nir man anvin-
der direktminne, regelbundet kopior av re-
gistret pA magnetband eller pi annat sitt. T
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ett system med centralt register kan man
dirfor, om s& skulle erfordras, forvara en
kopia av den del av registret, som avser en
viss region, i regionen i friga.

En viktig faktor i valet mellan centralise-
rat och decentraliserat system ir sjilvfallet
kostnaderna. Storre maskinanliggningar ar-
betar vanligen med en ligre kostnad per
bearbetad enhet, sirskilt om inte enbart
maskinkostnader riknas med utan #ven
kostnader for driftspersonal, lokaler, brand-
skydd etc. Vidare kan anfdras att ju fler
maskinanliggningarna ar desto storre kan
den sammanlagda outnyttjade kapaciteten
vintas bli eftersom arbetsmingd sillan
exakt svarar mot maskinkapacitet. Detta
framtrader sirskilt tydligt om man anvin-
der mycket komplicerad teknisk utrustning,
vilken i allmdnhet inte kan utnyttjas fullt
annat dn i timligen stora och dyrbara an-
liggningar. De hdr nimnda omstindighe-
terna ger klart utslag i utredningens kost-
nadsberdkningar.

Utredningen har jamfort beriknade kost-
nader for en ny organisation vid vissa alter-
nativa 10sningar.

1) Den ena I6sningen innebdr centralt
register med lokala registreringsmyndighe-
ter vilka har direktforbindelse (on-line) till
registret.

2) Den andra 16sningen innebir regionala
register som bearbetas antingen vid for
dndamalet nyupprittade maskinanliggning-
ar eller hos de datakontor som finns hos
linsstyrelserna. Kontoren méste i si fall pa
erforderligt sitt kompletteras for indamalet.

I fallet 2) har antalet maskinanliggningar
satts till 20, dvs. samma antal som i dag
finns hos ldnsstyrelsernas datakontor. I ba-
da fallen har antagits att informationen i
registret dr placerad pa direktminne och att
registrerings- och polismyndigheterna har
stindig direktférbindelse med registret (on-
line).

De arliga kostnaderna har beriknats till
omkring 20 milj. kr. i forsta fallet och till
38—40 milj. kr. i andra fallet. Kostnaderna
for enbart maskininvesteringar har berik-
nats till 20—21 milj. kr. i forsta fallet och till
atminstone 2 till 3 gdnger s& mycket i andra



fallet. I det alternativ som innefattar regio-
nala anliggningar har det visat sig att
nimnviarda kostnadsskillnader inte uppstir
mellan det fall da datakontoren utnyttjas
och det da nya maskinanliggningar skapas.
Detta dr ett uttryck frimst for att de nu-
varande anldggningarna vid datakontoren
har byggts upp med magnetband som min-
nesmedium, vilket normalt inte medger att
lagrad information dr omedelbart tillging-
lig. For bilregistreringen fordras diremot
bearbetning i direktminne som ger mycket
snabb tillgang till informationen. Om data-
kontorens maskinanliggningar skall anvin-
das for denna registrering maste de darfor
kompletteras i en omfattning som i realite-
ten innebar att man skapar nya anliggning-
ar. Av stor betydelse for kostnaderna ar
ocksa att maskinanliggningar avsedda for
bilregistreringen maste héllas tillgingliga
dygnet runt. Detta krdver i ett regionalt
alternativ avsevart mer driftspersonal an
andra losningar.

Kostnadsberidkningarna dr sjdlvfallet un-
gefirliga. Foljande forhdllanden framgar
emellertid klart. Synnerligen omfattande
och dyrbara kompletteringar maste ske av
de anldggningar som i dag finns hos ldns-
styrelsernas datakontor innan de kan an-
viandas for bilregistrering. Skillnaden i kost-
nader i forhallande till en central 16sning &ar
sd stor att det frin ekonomisk synpunkt

inte kan vara forsvarligt att forligga bil-
registreringen till linsstyrelsernas datakon-
tor eller till andra regionala maskinanligg-
ningar.

Ekonomiska skidl och tekniska faktorer
ger alltsd ett klart utslag for ett centralt
ADB-system for bilregistreringen. Utred-
ningen anser sig dirfor bora fororda en
sidan 16sning.

3.5 Sammanfattning

Bilregistreringen kan i sitt nuvarande skick
endast i otillracklig grad tillgodose de krav
som enligt utredningens mening maste stil-
las pd ett effektivt register. En genomgri-
pande reformering av registreringen dr dir-
for nodviandig om denna skall kunna till-
fredsstillande fylla sina uppgifter.

Utredningen foreslar att registreringen av
ett fordon och registreringsbeteckningen pa
detta blir bestindig under fordonets hela
livstid och oberoende av frigan om forut-
sattningarna dr uppfyllda for att fordonet
skall f& brukas.

Bilregistreringen lampar sig sirskilt vil
for en langtgdende mekanisering. Ekono-
miska och andra skdl ger ett klart utslag
for ett centralt ADB-system for bilregistre-
ringen och utredningen forordar en sddan
16sning.
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4 Ny registreringsorganisation

4.1 Principiella synpunkter

Den organisation som i dag ombesdrjer bil-
registreringen ar decentraliserad och i stort
sett saknas sammanhallande central instans.
Varje registreringsmyndighet har sitt eget
register. Kontakter forekommer sjalvfallet
mellan olika registreringsmyndigheter men
nagon mera detaljerad samordning av regis-
terforing och handliggning av olika #ren-
den finns inte. Utredningen har funnit att
tekniska och ekonomiska skil talar for att
registerforingen centraliseras. Detta behover
emellertid inte paverka organisationen i
ovrigt av bilregistreringen. Betriffande den-
na uppkommer da frigan om och i vad
man man skall behdlla nuvarande decen-
tralisering. Aktuella problem #r inte bara
handldggningen av siddana arbetsuppgifter,
som inte direkt paverkas av att sjilva re-
gisterforingen automatiseras, utan ocksi
huvudmannaskapet fér en ny organisation.
Bada sporsmalen dr viktiga och utredningen
redovisar i det foljande vissa principiella
synpunkter.

Bade vid bilregistrering och vid annan
administrativ verksamhet som innebdr ett
upprepat handliggande av likartade &ren-
den finns en de langa seriernas ekonomi.
Detta giller oavsett om behandlingen sker
maskinellt eller manuellt. Storre arbetsen-
heter dr till en viss grdns i princip mer 16n-
samma @n sma. Denna grins uppnids mycket
snabbare vid manuell dn vid maskinell
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handlaggning. I friga om bilregistreringen
kommer ett ganska stort antal arbetsmo-
ment, sisom kontakten med allmidnheten
och granskningen av inkommande drenden,
att kvarstd med foga eller ingen forandring,
dven om registerforingen mekaniseras. Den-
na handlaggning kan mojligen delvis utféras
med storre effektivitet i en central arbets-
enhet dn i flera lokala sidana. Vilka for-
delar man kan vinna hdarmed ar dock ovisst.
Man kan timligen snart nid fram till en
punkt nidr stordriftens nackdelar gor sig
gillande och arbetet blir tungrott. En sadan
utveckling ar i hog grad olimplig inom for-
valtningsgrenar dir vissa kategorier av dren-
den bor handliggas snabbt. Inom bilregist-
reringen giller krav pid snabbhet for t. ex.
vissa drenden rorande nyregistrering. Frian
allmidnt administrativ synpunkt finns darfor
ingen anledning att fringd nuvarande de-
centraliserade organisationsform.

Ett vanligt argument foér centralisering ar
att man ddrigenom kan fi en enhetlig hand-
liggning av drenden av samma slag. I nu-
varande registreringsorganisation kan man
ibland iaktta olikheter mellan skilda regist-
reringsmyndigheter i deras handliggning av
vissa drenden. Konsekvenserna hidrav dr
emellertid inte av allvarligare beskaffen-
het och skillnaderna torde manga ganger
bero pd att en huvudman saknas med di-
rektivratt for hela registreringsorganisatio-
nen. Behovet av enhetlig handliggning av
registreringsarenden utgor darfor enligt ut-



redningens mening inte nagot hallbart ar-
gument for en centralisering av verksamhe-
ten.

Ett visentligt krav pd den framtida re-
gistreringsorganisationen dr att den skall
arbeta effektivt och rationellt. Vid utform-
ningen av organisationen méste vidare stor
betydelse tillmdtas kostnaderna for olika
organisatoriska l8sningar. Registreringsor-
ganisationen madste alltsi byggas pa organ
som ar dndamaélsenligt utformade och som
har forutsittningar att driva arbetet ratio-
nellt och ekonomiskt.

Bilregistreringen forutsitter olika beslut
och dessa dr i atskilliga fall av stor bety-
delse for den enskilde. Aven detta maste
beaktas vid valet av organisationsform.

Ett centralt organ som ensamt skall
handha registreringsverksamheten maéste fa
en betydande storlek. Man kan ifragasitta
om detta organ inte blir si stort att vissa
av de nackdelar kan gora sig gillande som
foljer med stordrift. Registreringsverksam-
heten omfattar en kvantitativt betydande
administrativ provning i enskilda drenden
och en sddan verksamhet bor hellre liggas
pa lokalt plan dn i ett centralt organ. Dir-
till kommer en del for bilregistreringen spe-
ciella omstindigheter som behandlas nir-
mare i avsnitt 4.3.4. Dar framhalls bl. a.
att nuvarande bilregister hos lansstyrelserna
bildar en inarbetad organisation och att i
denna finns kvalificerad personal som har
utbildning fér och erfarenheter av sidan
administration och sddana beslut som ingar
i registreringsarbetet. Vid valet mellan en
centraliserad och en decentraliserad orga-
nisation méste stor hdnsyn tas till att det
redan i dag finns en regional organisation
for bilregistreringen. Det maste finnas star-
ka skdl om man skall foredra att skapa ett
nytt centralt organ for verksamheten i stil-
let for att anknyta denna till en redan exi-
sterande regional organisation.

Nir det giller den framtida registrerings-
organisationen maste stor betydelse till-
maitas dven de krav som enligt vad som
sagts i avsnitt 3.1 méste stillas pa ett effek-
tivt arbetande bilregister. Organisationen
méste byggas upp pa ett sidant sitt att bil-

registreringen i gorligaste mén kan uppfylla
dessa krav.

Nir det giller kraven pd fullstindighet i
den registrerade informationen, aktualitet
och mdojligheter att snabbt kunna finna for-
don i registret dr systemutformningen av
storre betydelse dn uppbyggnaden av sjilva
registreringsorganisationen. Samma dr for-
hallandet med kraven att registret skall bilda
underlag fér olika slag av kontroll och
andra atgirder. Av betydelse for utform-
ningen av organisationen dr daremot kraven
pi snabb tillgang till information i registret
samt pd mojligheter for allmdnhet och re-
gistreringsmyndigheter att smidigt fa kon-
takt med varandra.

Aven sistnimnda tvd krav kan delvis till-
godoses vid utformningen av maskinsyste-
met genom sddana forbindelselinjer att goda
moijligheter finns for den som behover
bradskande upplysningar ur registret att er-
halla dessa. Vidare maste registret i gor-
ligaste man utformas si att principen om
att dess innehdll ar offentligt blir en realitet
iven sedan registerforingen mekaniserats.
Vid utformningen av sjilva registreringsor-
ganisationen méiste beaktas att den direkta
kontakten mellan myndighet och allmédnhet
inte far forsviras. Den service for allman-
heten och den direkta kontakt mellan myn-
digheter och allmidnhet som nuvarande re-
gistreringsorganisation ger mojlighet till dr
av visentligt virde och bor i princip behal-
las i en ny organisation. De problem som
ar forenade hirmed behandlas utforligare
i avsnitt 4.3.1. Redan den hir givna fram-
stillningen ger emellertid vid handen att en
del betydelsefulla krav som fran olika syn-
punkter méste stillas pa ett effektivt arbe-
tande bilregister kan tillgodoses i berdttigad
omfattning bara i en decentraliserad orga-
nisation.

Med hinsyn till administrativa och dir-
med sammanhingande synpunkter samt
moijligheterna att tillgodose berittigade krav
pi ett dndamalsenligt bilregister forordar
utredningen att den nya registreringsorgani-
sationen fir en decentraliserad uppbyggnad.
Den bor bestd av ett antal lokala registre-
ringsmyndigheter som skall direkt betjina
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allmidnheten och fatta beslut i olika dren-
den. Tekniska och ekonomiska skil talar
emellertid for att registreringen centralise-
ras. En centralisering dr en forutsittning for
att man till fullo skall kunna tillgodogora
sig ADB-tekniken inom bilregistreringen.
De lokala registreringsmyndigheterna beho-
ver darfor inte ha egna register. De bor i
stillet vara utrustade med direkta forbin-
delselinjer till det centrala registret. Genom
en sadan utformning av organisationen kan
man tillgodose savil tekniska och ekono-
miska som administrativa och servicebeto-
nade krav. Den ndrmare uppbyggnaden av
organisationen liksom arbetsfordelningen
centralt och lokalt behandlas nirmare i de
foljande avsnitten.

For niarvarande saknas en sammanhéllan-
de central instans for bilregistreringen. Det
I6pande arbetet bedrivs enligt givna forfatt-
ningsbestimmelser och i viss utstrickning
enligt reckommendationer fran olika centrala
myndigheter vars dmbetsomrade gor att de
kommer i kontakt med registreringsfragor.
Salunda kan rekommendationer utfirdas av
trafiksikerhetsverket i blankettfrigor, av
riksrevisionsverket i fordonsskattefragor, av
kontrollstyrelsen i fragor rorande briannolje-
och gasoldrivna fordon, av biluttagnings-
myndigheten i fragor rérande uttagning av
fordon, av transportnimnden i vissa frigor
rorande beredskapsplanliggningen och av
statistiska centralbyrdn i frigor rdrande
fordonsstatistik i allmidnhet. Rekommenda-
tionerna ges direkt till ldnsstyrelserna. Den
omstindigheten att en huvudman saknas for
registreringsverksamheten i dess helhet har
inte medfoért nagra visentliga skillnader i
arbetssdtt mellan olika registreringsmyndig-
heter. Forekommande skiljaktigheter har
huvudsakligen rort sig om detaljer av prak-
tisk art. Aven mer principiella skillnader
forekommer emellertid, exempelvis vixlande
praxis ndr det giller att bestimma den
tidpunkt da fordon skall avforas ur regist-
ret och diarmed &dgarens skatt- och for-
sakringsskyldighet upphora. Avsaknaden av
en sammanhéillande central instans har san-
nolikt haft storre inverkan pd mdojligheterna
att rationalisera och forbattra arbetsmetoder
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och hjdlpmedel. Bilregistreringen &ar en av
lansstyrelsernas mera personal- och utrym-
meskriavande arbetsuppgifter och verksam-
heten vixer. Den enskilda linsstyrelsen har
sma mojligheter att effektivt rationalisera
denna verksamhet eftersom varje visentlig
andring i arbetsmetoder maste genomfdras
i alla lan. Det bor givetvis aligga en myn-
dighet med ansvar for hela registrerings-
arbetet att bl. a. noga folja verksamheten
och pa eget initiativ vidta erforderliga at-
garder for att effektivisera arbetet. Vid
ADB-teknik skidrps kraven pd enhetlighet i
handldggningen av olika drenden och pa att
dandringar i arbetsformerna genomfors lik-
formigt i hela den lokala organisationen.
Den del av arbetet som inte automatiseras
avser till viss del forberedelser for den ma-
skinella behandlingen. Ocksa dessa arbets-
uppgifter maste regleras mycket noga och
mer i detalj 4n vad som &dr nodviandigt vid
manuella arbetsrutiner.

P4 grund av det anférda foérordar utred-
ningen att den nya organisationen for bil-
registrering i central instans hélls samman
av en myndighet med ansvar och direktiv-
ratt inom hela arbetsomradet.

Utredningens stillningstagande i friga om
principerna for den nya registreringsorga-
nisationen innebdr i huvudsak féljande.

En central myndighet 4r huvudman for
bilregistreringen. Myndigheten bor hand-
ligga fragor som ror registerforingen eller
som pa grund av dennas centralisering bor
avgoras i central instans. Vidare leder och
overvakar myndigheten hela verksamheten.
Till myndigheten skall vara knutet ett cen-
tralt automatiserat register. Utover den cen-
trala myndigheten skall som tidigare nimnts
finnas lokala registreringsmyndigheter. Des-
sa har inte egna register men ir forsedda
med direkta forbindelselinjer till det cen-
trala registret. De lokala myndigheterna
handhar siddana materiella avgoranden i
registreringsfragor och dven i 6vrigt sidana
avgoranden som inte enligt vad nyss sagts
ankommer pa den centrala myndigheten.



4.2 Den centrala registreringsmyndigheten

Med utgéngspunkt fran de principiella still-
ningstaganden som utredningen gjort i det
foregdende kan de uppgifter som den cen-
trala registreringsmyndigheten skall handha
konkretiseras och sammanfattas pa foljande
satt.

Det bor aligga myndigheten att leda och
overvaka verksamheten inom bilregistre-
ringen, att utfirda foreskrifter och anvis-
ningar for ett rationellt arbete hos de lokala
registreringsmyndigheterna, aff genom rad-
givning och annan verksamhet frimja en
enhetlig tillimpning av forfattningar anga-
ende bilregistreringen, att efter samrad med
eller rekommendationer fran vederborlig
myndighet utfirda de anvisningar for regist-
reringsarbetet som enligt nu gillande for-
fattningar annan myndighet har att utfarda,
att ta initiativ till rationaliseringar och for-
bittringar inom bilregistreringens omrade
och i anledning dirav gora erforderliga
framstillningar, aft leda samarbetet med
andra myndigheter i fragor angiende bil-
registrering, att faststilla formulir och
blanketter inom myndighetens verksamhets-
omrade, aft ansvara for det system- och
programmeringsarbete som kriavs for regist-
ret, att planera och handha utbildning inom
omradet, att fora centralt bilregister och en-
ligt sdrskilda bestimmelser limna uppgifter
ur detta, att faststilla avgifter for informa-
tion ur registret och att handligga fragor
som ror sjilva registerféringen eller som pa
grund av dennas centralisering bor hand-
liggas i central instans.

Om den maskinella utrustningen placeras
hos myndigheten bor denna dven svara for
driften och underhéillet av utrustningen.

De uppgifter som skall avila myndigheten
maste givetvis i hog grad bli avgdrande for
den nirmare bedomningen av hur myndig-
heten lampligen skall vara organiserad.

Utredningen har den uppfattningen att
det maste finnas starka skdl om man skall
skapa en ny central myndighet fér nyss-
nimnda uppgifter. Sddana skdl kan anses
foreligga om det av organisatoriska eller
andra orsaker framstir som oldmpligt att

forlagga bilregistreringens centrala funktio-
ner till en redan forefintlig myndighet. Ut-
redningen har funnit det limpligt att i for-
sta hand underscka mojligheterna att for-
lagga dessa funktioner till ndgon existerande
central myndighet. Oavsett vilken myndig-
het som viljs kommer dven andra myndig-
heter att ha behov av uppgifter ur registret
eller eljest stilla sdrskilda krav pa det. Ut-
redningen forutsitter att de prioriterings-
fragor som da kan uppkomma skall kunna
losas pa ett tillfredsstillande sitt.

Som tidigare ndmnts dr nuvarande cen-
trala bilregister forlagt till statistiska cen-
tralbyran och placerat pa datamaskin. Re-
gistret d4r i huvudsak avsett att tillgodose
vissa behov av statistisk information. Data-
maskin finns dven hos rikspolisstyrelsen,
som numera byggt upp en dataavdelning.

Vissa synpunkter pd olika Iosningar av
maskinfrigan redovisas i avsnitt 3.4.2. Av
detta framgir att placeringen av sjalva ma-
skinen inte dr av nigon storre betydelse for
fragan var de centrala registreringsfunktio-
nerna skall forlaggas.

Den omstindigheten att det redan finns
ett centralt bilregister hos en myndighet,
som dessutom har en stor datamaskin- och
registerverksamhet, kan synas utgora skl
att forligga det framtida bilregistret till
myndigheten. Med hinsyn till den avsevir-
da skillnaden i savil uppbyggnad som upp-
gifter mellan det nuvarande centrala bil-
registret och det framtida har dock denna
omstindighet inte nigon avgdérande bety-
delse.

Mojligheterna att erhdlla uppgifter ur
registret beror endast i ringa utstrickning
pa var registret dr placerat. Inte heller be-
hovet av sddana uppgifter 4r dirfor av na-
gon storre vikt ndr det giller placeringen av
de centrala registreringsfunktionerna.

Med hédnsyn till det anférda maste man
i valet mellan olika myndigheter for nyss-
namnda funktioner ligga vikt vid andra
omstindigheter 4n dem som har samband
med datamaskinutrustningen. Avgorande
betydelse maste i stillet tillmdtas myndig-
hetens mdjligheter att effektivt kunna full-
gora de uppgifter som skall dvila den.
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En av bilregistreringens viktigaste upp-
gifter ar att tjina trafiksikerheten. Registre-
ringen fyller givetvis dven atskilliga andra
funktioner men behovet av en fullstindig
och aktuell forteckning over landets fordon
ir frin manga synpunkter betingat av héan-
syn till sikerheten i trafiken. Det ter sig
darfor naturligt att forligga de centrala
registreringsfunktionerna till en myndighet
som handhar trafiksikerhetsfragor. Sadana
myndigheter dr frimst trafiksikerhetsverket
och rikspolisstyrelsen.

For trafiksikerhetsverket giller instruk-
tion den 10 november 1967 (nr 654). Verket
har en styrelse bestiende av sex ledamdoter
med verkets generaldirektér som ordféran-
de. Verket édr central forvaltningsmyndighet
for drenden som ror sikerheten i trafiken
och inte hor till annan myndighet. Det alig-
ger verket sdrskilt bl. a. att verka for lamp-
lig samordning av trafiksikerhetsarbetet, att
informera allménheten i trafiksikerhetsfra-
gor och samverka med andra myndigheter
och enskilda organisationer i trafiksiker-
hetsfraimjande syfte och att leda verksam-
heten i fraga om besiktning och inspektion
av fordon, félja den fordonstekniska ut-
vecklingen samt utdva tillsyn Gver besikt-
ningsméinnen hos AB Svensk Bilprovning.

Rikspolisstyrelsen handhar den centrala
ledningen av polisvisendet. Niarmare be-
stimmelser om styrelsens verksamhet finns
i instruktion for rikspolisstyrelsen den 3 de-
cember 1965 (nr 674). Styrelsens chef dr en
rikspolischef och vidare ingar en Gverdirek-
tor och ett antal, minst fem, ledamoter som
Kungl. Maj:t utser. Inom styrelsen finns sex
byrder som var och en férestds av en byra-
chef. Vidare finns som ndmnts en dataav-
delning. I styrelsens uppgifter ingar bl. a.
att fora centrala polisregister och centralt
passregister.

Av det sagda framgér att trafiksikerhets-
verket skall utgora en central myndighet
for fragor rérande trafiksikerheten. Verket
har darfér i hogre grad dn rikspolisstyrelsen
att syssla med organisation och planering i
stort pa detta omrade. Vidare har verket
redan f. n. viss ritt att utfirda rekommen-
dationer angdende arbetet vid bilregistret.
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Verket ligger dirfor organisatoriskt och
funktionsméssigt ndrmare till att svara for
bilregistreringen #dn nigon annan myndig-
het. Verket har dven forutsittningar att pa
ett andamaélsenligt och rationellt sitt handha
den direktivratt och de uppgifter i Gvrigt
som skall ankomma pa den centrala regist-
reringsmyndigheten.

Med hinsyn till det anférda forordar ut-
redningen att trafiksikerhetsverket blir cen-
tral registreringsmyndighet. Utredningen
forutsitter att verket skall ha ritt att i er-
forderlig utstrickning meddela bindande be-
stimmelser for de lokala registreringsmyn-
digheterna ndr det giller registreringsverk-
samheten.

4.3 Den lokala registreringsorganisationen
4.3.1 Krav pa den lokala organisationen

De krav som bér stillas pa ett effektivt bil-
register har redovisats oversiktligt i avsnitt
3.1 och innebdr sammanfattningsvis foljan-
de. Den registrerade informationen skall
vara omfattande och aktuell samt litt och
snabbt tillginglig. Vidare bér man med ut-
gingspunkt dven frin begrinsade uppgifter
om ett fordon snabbt kunna finna det i
registret. Dessa krav har betydelse for moj-
ligheterna att bedriva ett effektivt trafik-
sikerhetsarbete, for brottsutredande verk-
samhet och for registrets mojligheter att
bilda underlag for beredskapsplanliggning,
fiskaliska éatgarder, overvakning att trafik-
forsakringsplikt fullgors och statistikfram-
stillning. Registret skall dven kunna tillgo-
dose allmidnhetens behov av upplysningar
om registrerad information och andra for-
héllanden.

Namnda krav angar visserligen narmast
uppbyggnaden av registret, men de har i
storre eller mindre man betydelse dven for
utformningen av den lokala registreringsor-
ganisationen. Vid utformningen av denna
maste emellertid storsta vikt laggas vid kra-
vet att organisationen skall kunna arbeta
effektivt och rationellt. Vidare maéaste kost-
nadssynpunkterna beaktas.

Niar det giller kravet pa utforlig och



aktuell information och pad mojligheter att
snabbt finna fordon i registret har som
nimnts i avsnitt 4.1 systemutformningen
storre betydelse @n uppbyggnaden av sjilva
organisationen. Mojligheterna att snabbt fa
kontakt med registret dr framfor allt av be-
tydelse for polisen och de lokala registre-
ringsmyndigheterna. En lokal registrerings-
organisation maste darfor erhdlla goda
kommunikationer med det centrala registret.
Den niarmare utformningen av dessa kom-
munikationer har samband med maskinut-
rustningen och behandlas darfor i kap. 11.

De problem som hédnger samman med
att registret bildar underlag for beredskaps-
planldggning och annan planering m. m. hos
lansstyrelserna kan i och for sig 1osas vil,
dven om den lokala registreringsorganisa-
tionen inte anknyts till ldinsstyrelserna.
Den omstindigheten att registret tjinar som
grund for fiskaliska atgdrder, 6vervakning
att trafikforsiakringsplikten fullgérs och sta-
tistikframstédllning har inte heller storre be-
tydelse for utformningen av sjilva organi-
sationen. Modern teknik ger nimligen fullt
tillfredsstillande mojligheter att overfora
behovlig information frin registret till
andra myndigheter.

Betriffande kravet pa tillfredsstillande
service at allmidnheten bl. a. i form av upp-
lysningar om registrerade forhallanden, re-
gistreringsforfarandet m. m. bor som tidi-
gare nimnts en ny registreringsorganisation
i princip ge samma mojligheter som allmin-
heten nu har. Detta innebdr att allminhe-
ten skall ha goda mdjligheter till kontakt
med registreringsmyndighet genom besdk
samt att myndighet utan lingre tidsutdriakt
skall kunna limna begirda upplysningar
och dven eljest tillgodose kravet pa infor-
mation. Genom allmidnhetens kontakter med
myndigheterna frimjas dven dessas arbete i
hog grad.

Enligt utredningens mening foranleder
allmanhetens berdttigade krav pd service,
sarskilt nar det giller registreringsarenden,
och behovet av kontakt mellan myndigheter
och allmdnhet att den lokala registrerings-
organisationen inte bor goras alltfor gles.
Det maste emellertid samtidigt beaktas att

antalet registreringar i framtiden kommer
att minska, eftersom varje fordon i princip
skall registreras bara en ging, och att en
del uppgifter som nu handlidggs regionalt i
framtiden skall ombesorjas av det centrala
registret. Betraffande savil anmélningar och
liknande kontakter med registret som for-
fragningar hos detta torde gilla att service-
och kontaktbehovet i mindre man dn nir
det giller registreringsidrenden paverkar den
lokala registreringsorganisationen. Sadana
arenden kan ndmligen i allmédnhet klaras
per telefon eller brev. Organisationen maste
fa en sddan utformning och kapacitet att
allménheten inte behover riskera négra ling-
re drojsmal for att fa sina fordon klara att
brukas.

Kravet att den lokala registreringsorgani-
sationen skall arbeta effektivt och rationellt
medfor, som utvecklats i avsnitt 4.1, att
organisationen skall vila pd myndigheter som
har forutsittningar att driva arbetet ratio-
nellt och ekonomiskt. Detta effektivitetskrav
sammanfaller givevis i visentlig man med
strivandena att fi en kostnadsmassigt till-
fredsstillande organisation. Betraffande
kostnaderna anges i utredningens direktiv
att det 4r uppenbart men anda sirskilt bor
betonas att kostnaderna for bilregistreringen
maste hallas pa en rimlig nivd och att kost-
nadsbesparingar bor betraktas som ett tungt
viagande argument i valet mellan skilda
alternativ.

I avsnitt 4.1 har nimnts att bilregistre-
ringen forutsitter olika beslut som i atskil-
liga fall d4r av stor betydelse fér den en-
skilde. Dessa beslut skall i princip fattas hos
de lokala registreringsmyndigheterna. Hén-
syn hartill maste tas vid utformningen av
den lokala registreringsorganisationen.

4.3.2 Utformningen av den lokala
organisationen

I foregédende avsnitt nimnda administrativa
och kostnadsmissiga synpunkter talar for
att de lokala registreringsmyndigheterna bor
vara timligen stora. Hirigenom skapas moj-
ligheter for rationell arbetsfordelning mel-
lan befattningshavarna och utnyttjande av
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modern kontorsteknik. Dessutom kan ar-
betskraften fi jimnare sysselsdttning och
det dr lattare att bemistra tillfdlliga pa-
frestningar vid semestrar etc.

I viss motsdttning hartill stir onskemalet
att de lokala registreringsmyndigheterna inte
skall ha sddan storlek och organisationen
dirmed bli si gles att allmdnhetens krav
pa service och behovet av kontakt mellan
myndigheter och allménhet inte kan till-
godoses. Av den tidigare framstillningen
har framgétt att kravet pa service dr star-
kast nar det giller sidana atgdrder vars
vidtagande dr en forutsittning for att for-
don skall fa brukas. I dessa fall ar det dock
mera sillan nodviandigt med personlig in-
stillelse hos myndigheten. Postbehandling
av drenden stiller sjdlvfallet inte samma
krav pa tithet i organisationen. Den lokala
registreringsorganisationen bor emellertid
vara sa utformad att mojligheter finns att
i bradskande fall gora personliga besdk hos
registreringsmyndighet. Den serviceminsk-
ning som eventuellt kan foranledas av att
organisationen gors timligen gles kan f. 6.
motverkas genom olika atgirder. I detta
sammanhang bor dven framhallas att en
lokal registreringsmyndighet som ar timli-
gen stor och dirmed medger ett rationellt
arbete i allmidnhet har battre forutsittning-
ar att utan vintetid handligga bradskande
nyregistreringsirenden dn en liten myndig-
het.

Med hinsyn till det anférda bér man vid
utformningen av den lokala registrerings-
organisationen enligt utredningens mening i
frimsta rummet striva efter att myndighe-
terna fir en sddan storlek att de fungerar
pa ett andamalsenligt och rationellt sitt.

For att tillfredsstdllande kunna fylla sina
uppgifter maste en lokal registreringsmyn-
dighet ha en viss minimipersonal. Den
maste ha tillgdng till tjinstemdn som kan
handligga dven svirare drenden. Den méste
vidare ha personal for telefonservice gent-
emot allmidnheten. Myndigheten kommer i
framtiden att befrias fran arbetet med in-
foringar i registret samt med utskrift och
expedition av handlingar. I dvrigt kommer
myndigheten att handha i stort sett samma
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rutinméssiga arbetsmoment som nuvarande
registreringsmyndigheter.

4.3.3 Mojliga organisatoriska losningar

Med utgangspunkt frin nimnda huvudprin-
ciper for utformning av den lokala registre-
ringsorganisationen uppstar fragan om verk-
samheten skall anknytas till nyskapade
myndigheter eller om den skall férliggas
till ndgon redan befintlig organisation.

Om man skall skapa en ny lokal organi-
sation for bilregistreringen bor denna orga-
nisation i gorligaste man uppfylla sivil kra-
vet att de enskilda enheterna skall arbeta
effektivt och rationellt samt kunna hand-
ligga dven svarare drenden som Kkravet att
den pa ett tillfredsstdllande sdtt skall kunna
tillgodose allménhetens servicebehov. En
nyuppbyggd sadan organisation kommer att
bli synnerligen dyrbar. Det kan ocksi bli
svart att rekrytera kvalificerad personal till
en sadan organisation, eftersom beford-
ringsmojligheterna kommer att bli forhal-
landevis daliga.

Utredningen har darfor overvagt mojlig-
heterna att utnyttja en redan existerande
lokal organisation for bilregistreringen. Oli-
ka myndigheter kan i och for sig komma
i fraga for uppgiften. Utredningen har
emellertid funnit det tillrickligt att ndirmare
undersoka fyra alternativ. Dessa ar AB
Svensk Bilprovnings lokala organisation,
trafiksikerhetsverkets regionala organisa-
tion, polisviasendet och ldnsstyrelserna.

Av AB Svensk Bilprovnings aktiekapital
har staten 52 9%, medan aterstoden delas
mellan motororganisationerna, yrkesbilis-
mens sammanslutningar, trafikforsikrings-
foretagen och Motorbranschens riksfor-
bund. Bolagets uppgift dr frimst att verk-
stélla registrerings-, kontroll- och kopplings-
besiktningar. Till bolaget hor ett antal
besiktningsstationer, f. n. 157 stycken, for-
lagda till storre orter. Bolaget har att tillse
att stationerna far en limplig lokalisering.
F. n. dr ungefidr 60 personer anstillda vid
bolagets huvudkontor. Inom den lokala or-
ganisationen finns 350 besiktningsman, 500
bilprovare och 275 kontorister. Besiktnings-



minnen har stillning som offentliga tjinste-
min, vilket ansetts nodvandigt bl. a. med
hinsyn till att de skall utfirda besiktnings-
instrument och intyg om sirskild kopplings-
besiktning samt ha ritt att meddela korfor-
bud. Besiktningsmdnnen forutsitts ha avlagt
teknisk examen eller genom praktisk verk-
samhet ha forvirvat ingdende kdnnedom
om motorfordons konstruktion, skdtsel och
manovrering. De rekryteras i stor utstriack-
ning bland verkmistare som kan &beropa
vil vitsordad tjinstgéring vid bilverkstad.
Bilprovarna har i allminhet flerarig prak-
tisk erfarenhet som bilmekaniker. Behorig-
hetsbevis for besiktningsmannen utfirdas av
trafiksikerhetsverket som ocksa utovar till-
syn Over dem.

Trafiksikerhetsverket och dess uppgifter
har oversiktligt redovisats i avsnitt 4.2. For-
utvarande statens bilinspektion dr inpassad
i verksamheten som en regional organisa-
tion i sju distrikt, vart och ett med ett dist-
riktskontor. Dess uppgifter motsvarar i stort
sett dem som tidigare handhafts av statens
bilinspektion. Organisationen skall bitrida
med de arbetsuppgifter i ovrigt som faller
inom trafiksikerhetsverkets arbetsomrade.
Varje distrikt forestds av en trafikinspektor
och personalen bestir i dvrigt av bilinspek-
torer, forste trafikassistenter, trafikassisten-
ter, kansliskrivare och bitriden.

For polisvisendet finns en lokal, en regio-
nal och en central organisation.

Den lokala organisationen bygger pa en
indelning av landet i 119 polisdistrikt. Per-
sonalen i varje distrikt skall ha den storlek
som kravs for att polisverksamheten skall
kunna bedrivas effektivt och rationellt. Ut-
gangspunkten har darfor varit att ett distrikt
skall ha s& stor befolkning och sadan struk-
tur att polisarbetet inom distriktet bereder
sysselsittning for en poliskir om minst 20
och helst upp till 50 man. Avsteg fran denna
princip har dock fatt goras i fraiga om t. ex.
utpriglade glesbygdsomrdden och storre
stader.

I varje distrikt finns en polischef. Denne
utovar ledningen av polisverksamheten i
distriktet och dr i princip chef for tjdnste-
midnnen dir. Talan mot polischefs beslut
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fors om inte annat dr foreskrivet hos lidns-
styrelsen genom besvir. Darifrin kan talan
fullféljas hos Kungl. Maj:t.

I polisdistrikten 4r i oOvrigt anstillda
tjinstemdn enligt personalférteckning och
annan personal i min av behov och tillgdng
pd medel. Dessa tjanstemdn ar i huvudsak
polismén i olika grader och annan personal,
sisom kassorer, kansliskrivare, kontorister
och kontorsbitriden. Vissa tjinstemdn kan
alaggas att fullgora en del av de uppgifter
som ankommer pa polischef. Beslut hirom
meddelas av rikspolisstyrelsen.

Den ort dar polischefen dr stationerad ar
distriktets centralort. De tjinstemédn som 4r
stationerade diar utgdr i princip distriktets
huvudstyrka. Om inte rikspolisstyrelsen f6-
reskriver annat skall huvudstyrkans verk-
samhet bedrivas inom ett kansli, en ord-
ningsavdelning och en utredningsavdelning.
Tjanstemdn som #r stationerade i samma
ort utanfor centralorten utgér en arbets-
grupp. Polisdistriktet kan indelas i vakt-
omraden. Polisdistrikt som inte dr indelat i
vaktomrdden kan liksom vaktomrdden in-
delas i vaktdistrikt. Rikspolisstyrelsen fast-
stiller stationeringsorter och indelning i
vaktomraden och vaktdistrikt samt medde-
lar i ovrigt nirmare foreskrifter om orga-
nisationen inom polisdistrikten.

Antalet invdnare uppgar till 13 000—
20000 i 4 polisdistrikt, 20 000—30 000 i 15
distrikt, 30 000—40 000 i 27 distrikt, 40 000
—50000 i 22 distrikt, 50 000—100 000 i 35
distrikt, 100 000—150000 i 12 distrikt,
150 000—200 000 i ett distrikt och &ver
200000 i 3 distrikt.

Rikspolisstyrelsen har i sina petita 1967
foreslagit vissa #ndringar i indelningen i
polisdistrikt och darvid angett 39 polis-
distrikt som ansetts limpligen kunna for-
enas med angrinsande storre distrikt. Fra-
gan om landets indelning i polisdistrikt &r
f. n. foremal for utredning.

Storleken p& poliskdrerna varierar sjdlv-
fallet hogst avsevirt mellan olika distrikt.
Antalet polismanstjinster uppgar salunda
till 13—19 i 6 distrikt, 20—29 i 14 distrikt,
30—39 i 23 distrikt och 40—69 i 41 distrikt.
I 4 distrikt Overstiger antalet polismans-
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tjanster 200 och i Stockholms polisdistrikt
ar antalet sidana tjinster 6ver 2 000.

En del av de nuvarande polisdistrikten 4r
ytmissigt sett mycket stora. Sdlunda omfat-
tar Ostersunds polisdistrikt ungefir 35 700
km2, Bodens distrikt ungefir 22400 km?2
och Kiruna distrikt ungefir 19 400 kma2.

Den regionala ledningen av polisarbetet
ar forlagd till linsplanet och knuten till
lansstyrelserna. Den utévas utom i Gotlands
Iin nirmast av en linspolischef.

Den centrala ledningen av polisvisendet
handhas som tidigare nimnts av rikspolis-
styrelsen.

Antalet ldnsstyrelser dr 24. Enligt 5 §
linsstyrelseinstruktionen den 30 maj 1958
(nr 333, dndrad senast 1967: 831) aligger det
linsstyrelse att ta befattning med bl. a. tra-
fikvisendet. Linsstyrelse bestir av avdel-
ningar. I Stockholms lin finns flera sidana
men i 6vriga lin finns tvd, nimligen lands-
kansliet och landskontoret. I alla lin utom
Gotlands lin finns dessutom en linspolis-
chefsexpedition. Enligt 12 § Ilinsstyrelse-
instruktionen hénférs drenden angdende tra-
fikviasendet, ddribland bilregistreringen, till
planeringssektionen pa landskansliet och i
Stockholms Idn till vdig- och trafiksektionen
inom planeringsavdelningen. Som chef for
sektion tjinstgor en forste ldnsassessor.
Nirmare uppgifter om arbetet vid linssty-
relsernas bilregister har limnats i avsnitt
2:3.

4.3.4 Utredningens stillningstagande

Vissa skil kan i och for sig tala for att for-
ligga bilregistreringens lokala funktioner till
bilprovningsbolagets ~ besiktningsstationer.
Dessa dr manga till antalet och ger goda
mojligheter till kontakt med allminheten.
Bolagets arbetsuppgifter har i hog grad
samband med registret och dess innehall.
Starka skil talar emellertid mot en sam-
mankoppling av bilregistreringen med bola-
get. Det viktigaste ar att personalen vid bo-
lagets lokala stationer visentligen blott har
teknisk utbildning eftersom bolaget i sin
nuvarande utformning endast har att gora
med tekniska trafiksikerhetsfrigor. Om bil-
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registreringen forlaggs till stationerna maste
dessa i stor utstrickning forstirkas med ad-
ministrativ personal for beslutsfunktioner
och andra &dndamil. Enligt utredningens
uppfattning dr vidare stationernas verksam-
hetsomridden i ménga fall sidana att de
inte kan bilda underlag for en rationell
administrativ registreringsorganisation.

Pa grund av det anférda har utredningen
funnit att bilregistreringen inte limpligen
bor anknytas till AB Svensk Bilprovnings
besiktningsstationer.

Trafiksikerhetsverkets och bilregistrets
arbetsuppgifter kan i hog grad sigas sam-
manfalla eftersom bida slagen av myndig-
hetsutévning bl. a. syftar till kontroll 6ver
fordonsbestindet och diarmed 6kad trafik-
sikerhet. Utredningen har frimst av detta
skil foreslagit att trafiksikerhetsverket skall
bli central registreringsmyndighet. Mojlig-
heter torde i och for sig dven finnas att
anknyta lokala registreringsmyndigheter till
verkets regionala organisation. Med hdnsyn
framst till allménhetens krav pi service och
behovet av kontakt mellan myndigheter och
allménhet méste dock det antal platser, dir
mottagning av drenden kan ske, vara stdrre
dn nuvarande antal distriktskontor. Man
maste siledes for indamdlet anvinda inte
bara distriktskontoren utan #ven kontoren
pa stationsorterna inom distrikten. Persona-
len dr huvudsakligen pedagogiskt-psykolo-
giskt eller tekniskt skolad och saknar si-
lunda den administrativa utbildning som
fordras for registreringsverksamheten. Moj-
ligheter torde finnas att pd grundval av tra-
fiksikerhetsverkets nuvarande distriktsorga-
nisation skapa limpliga verksamhetsomri-
den for bilregistreringen. Organisationens
arbetsuppgifter skulle emellertid radikalt
dndras. Den maste utformas p3 ett annat
sitt 4n nu. Framfor allt méste de regionala
organen kompletteras med administrativ
personal for beslutsfunktioner och andra
dndamal. Detta skulle i realiteten innebira
att man skapade en helt ny registrerings-
organisation.

Med hinsyn till det anférda har utred-
ningen kommit till den uppfattningen att
bilregistreringen inte limpligen boér ankny-



tas till trafiksikerhetsverkets regionala or-
gan.

Utredningen Overgar hirefter till att be-
handla spdrsmélet huruvida bilregistrering-
en bor forldggas till polisvisendet eller till
linsstyrelserna.

"En del av de nuvarande polisdistrikten ir
mycket smi. Med utgidngspunkt fran folk-
mingden i ett polisdistrikt och biltitheten
kan man rikna ut det ungefirliga antalet
fordon i distriktet. Registreringsansokningar
och anmilningar skall enligt utredningens
mening visserligen fA limnas in hos valfri
registreringsmyndighet, men man torde lik-
vil vid bedémningen av personalbehovet
kunna utgd frin antalet fordon i ett regist-
reringsdistrikt. Sddana berdkningar visar
att antalet bilar i ndgra av de mindre polis-
distrikten f. n. uppgér till omkring 3 500
eller ndgot ddrover. Detta fordonsantal ger
inte full sysselsittning med registreringsar-
bete for mer dn en tjinsteman. Man kan
visserligen anta att fordonsantalet i fram-
tiden kommer att oka, men det rena kon-
torsarbetet hos de framtida registrerings-
myndigheterna kommer & andra sidan att
bli avseviart mindre dn i dag pa grund av
mekaniseringen av registret. Varje tjdnste-
man kan dirfor i framtiden beriknas hand-
lagga fler drenden #n f. n.

Registreringsverksamheten dr visensskild
fran ordinirt polisarbete och medfér en del
arbetsuppgifter som till 6vervigande del
inte limpligen bor fullgoras av polisperso-
nal. Polisvisendet kan sjdlvfallet inte med
nuvarande organisation dverta registrerings-
arbetet. Poliskontoren méste darfor tillforas
personal, frimst pid kontorssidan, om de
skall tjinstgora som lokala registrerings-
myndigheter. I praktiken skulle registre-
ringsarbetet dd anfortros 4t nagon form av
registreringskontor som i huvudsak endast
formellt dr knutna till poliskontoren. En
sddan sirskild organisation for bilregistre-
ringen skulle i enlighet med vad som sagts
tidigare bl. a. bli dyrbar.

Vad giller linsstyrelserna finns i dag pa
deras bilregister en personal som har ut-
bildning for och erfarenheter av sidan ad-
ministration och sddana beslut som ingar i

registreringsverksamheten. Det dr av mycket
stort viarde inte bara for overgangen till den
nya registreringsorganisationen utan #ven
for dennas fortsatta verksamhet att man
har tillgdng till personal med god kdnnedom
om hithérande problem. En stor del av ldns-
styrelsernas nuvarande personal for registre-
ringsverksamheten kommer troligen inte att
stanna kvar inom verksamheten om denna
forlaggs till andra organ dn lansstyrelserna.
Detta dr ett starkt skil att dven i framtiden
forligga registreringens lokala funktioner
till ldnsstyrelserna.

En anknytning av registreringsverksam-
heten till polismyndigheterna ger goda moj-
ligheter till service gentemot allmidnheten
och till kontakt i 6vrigt mellan registrerings-
myndigheter och allmidnhet eftersom ett
stort antal lokala myndigheter skulle finnas.
En anknytning till linsstyrelserna ger nagot
simre mojligheter i motsvarande hinseende.
Som tidigare nimnts dr emellertid kravet pa
service at allmidnheten olika starkt for skilda
slag av kontakter med registret och mojlig-
heter finns att minska nackdelarna med
den ligre grad av service som i vissa fall
kan bli foljden av en timligen gles registre-
ringsorganisation. Utredningen kommer att
foresld olika atgidrder i detta syfte. Service-
och kontaktfrigorna dr ddarfor inte avgoran-
de nir det giller valet mellan polismyndig-
heterna och linsstyrelserna for bilregistre-
ringens lokala funktioner.

Organisatoriskt sett torde en anknytning
av dessa funktioner till lansstyrelserna med-
fora att man kan fi stora, rationellt arbe-
tande och dirmed férhédllandevis billiga ar-
betsenheter. Man torde inte heller f4 nagra
svarigheter med personalrekryteringen.

Det anforda leder till foljande slutsatser.
Det torde vara svirt att med polisdistrikten
som grundval dver hela landet skapa effek-
tiva och rationella arbetsenheter for bil-
registreringen. Man kan befara att en sidan
registreringsorganisation blir onddigt perso-
nalkrivande och dyrbar inom de sma polis-
distrikten. Genom att anknyta den lokala
registreringsverksamheten till lansstyrelserna
kan man vinna det visentliga mélet att
astadkomma arbetsenheter av sddan storlek
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och struktur att de blir rationella och dir-
igenom effektiva och férhallandevis billiga.
En sidan I9sning innebir dven andra for-
delar, sasom att man kan utnyttja personal
som redan har erfarenheter av registrerings-
arbete.

Utredningen foreslir att bilregistreringens
lokala funktioner liksom i dag anknyts till
ldnsstyrelserna.

4.4 Sammanfattning

Med hansyn till administrativa och ddrmed
sammanhédngande synpunkter samt mojlig-
heterna att tillgodose berittigade krav pé ett
dndamalsenligt bilregister forordar utred-
ningen att den nya registreringsorganisatio-
nen far en decentraliserad uppbyggnad. Den
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bor bestd av ett antal lokala registrerings-
myndigheter som skall direkt betjina all-
minheten och fatta beslut i olika drenden.
Tekniska och ekonomiska skil talar emel-
lertid for att sjdlva registerforingen centra-
liseras. De lokala registreringsmyndigheter-
na behover darfor inte ha egna register utan
bor i stdllet vara utrustade med direkta for-
bindelselinjer till det centrala registret.

Utredningen forordar vidare att den nya
organisationen i central instans halls sam-
man av en myndighet med ansvar och
direktivratt inom hela arbetsomradet.

Utredningen foreslar att trafiksikerhets-
verket blir central myndighet for registre-
ringen och att registreringens lokala funk-
tioner liksom i dag anknyts till ldnsstyrel-
serna.



5 Forslag betriffande kontroll 6ver fordonsbestandet

5.1 Oversikt over gillande bestimmelser
om besiktning m. m.

Ett fordon kan i princip underkastas tva
typer av besiktning. Den ena utgors av den
registrerings- och typbesiktning som be-
handlas i 14 och 15 §§ VTF och som ir en
forutsiattning for att fordon forsta gangen
skall f4 upptas i bilregistret. Enligt 10 § 5
mom. VTF &dger registreringsbesiktning rum
dven da fordon undergatt sidan dndring att
det inte lingre stimmer Overens med upp-
gifterna i besiktningsinstrument eller typ-
intyg. Den andra typen, den s. k. 16pande
kontrollen, utgors av den kontrollbesiktning
som enligt olika bestimmelser kan ske efter
registreringen. Kontrollbesiktning kan vara
antingen en periodiskt dterkommande kon-
troll av vissa fordon eller fordonsslag eller
ocksd en kontroll i det enskilda fallet enligt
sarskilt beslut av myndighet eller forritt-
ningsman.

Reglerna om periodisk kontrollbesiktning
finns i 24 § VTF. Enligt detta stadgande
skall kontrollbesiktning med regelbundna
mellanrum ske av vissa fordon, sdsom
brandfordon, ambulanser, fordon som an-
viands for ovningskorning i trafikskola samt
acetylen- eller gengasdrivna fordon eller
slipfordon som uppbér sidant gasverk. Sa-
dan kontrollbesiktning skall ocksd ske av
vissa fordon som anvidnds i yrkesmissig
trafik eller uthyrningsrorelse. Annat regist-
rerat motorfordon och annan registrerad

slipvagn skall, om fordonet dr minst tre ar
gammalt, arligen undergd kontrollbesiktning
i den min Kungl. Maj:t inte forordnar an-
nat. Sidan kontrollbesiktning av motorfor-
don skall enligt 54 a § VTK ske inom en
instillelsetermin som bestims av sista siff-
ran i fordonets registreringsnummer. Sddan
besiktning av slipvagn skall dga rum fore
utgdngen av varje kalenderar.
Kontrollbesiktning kan dven vara foran-
ledd av sirskilt beslut av myndighet eller
forrattningsman. Foreldiggande om kontroll-
besiktning kan betriffande motordrivna for-
don och slipfordon meddelas av linsstyrelse
enligt 22 § VTIF och av forrittningsman
vid flygande inspektion enligt 23 § VTF.
Atlyds inte foreliggande om kontrollbe-
siktning intrider automatiskt korforbud for
fordonet. Automatiskt korforbud intrader
enligt 24 § 4 mom. VTF idven i sddana fall
nir fordon inte instills till vederborlig
periodisk kontrollbesiktning. Fran automa-
tiskt intridande korforbud dr att skilja kor-
forbud som direkt meddelas betriffande ett
fordon. Sddant forbud kan meddelas av for-
rittningsman som utfor flygande inspektion,
inspektion hos forsidljare enligt 23 a § VIF
eller kontrollbesiktning. For att gillande
korforbud skall upphora fordras att fordo-
net instills for kontrollbesiktning. I sam-
band med siddan besiktning kan besiktnings-
man godkidnna fordonet, meddela nytt fore-
liggande om kontrollbesiktning eller med-
dela nytt korforbud. Kontrollbesiktning kan
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enligt 27 § 6 mom. VTF forekomma dven
betriffande fordon fér vilka turistvagns-
licens utfardats.

Ett annat slag av besiktning ar den sir-
skilda kopplingsbesiktning som foreskrivs i
24 a § VTF och som enligt kungérelse om
sarskild kopplingsbesiktning den 27 juli
1961 (nr 445) skall avse slipvagnar med
totalvikt Gver tre ton.

Nérmare bestimmelser om den 16pande
kontrollen finns i 52—56 §§ VTK. Dessa
stadganden reglerar visentligen myndighets-
utovningen i samband med nimnda kontroll
men innehaller ocksd bestimmelser om rap-
porteringen mellan myndigheter i hithéran-
de fragor. Stadgandenas innehdll har viss
betydelse nir det géller att bedéma behovet
av information i bilregistret och skall dirfor
i korthet beroras hir.

Om ldnsstyrelse meddelat foreliggande
om kontrollbesiktning av fordon som &r
upptaget i bilregister i annat lin eller i det
militira fordonsregistret skall enligt 52 §
VTK underrittelse skyndsamt sindas till
myndighet som for register ver fordonet.

Nirmare bestimmelser om flygande in-
spektion finns i 53 § VTK. Bevis om sadan
inspektion limnas omedelbart till fordonets
forare. Meddelas korforbud antecknas detta
i beviset och i besiktningsinstrument eller
motsvarande handling. Underrittelse sinds
till bilregistret och militira fordonsregistret
om fordonet dr upptaget i detta register.
Om fordonets #dgare inte ar tillstides under-
riattas han om korforbudet. Detta utmirks
pa lampligt sitt pA fordonet. Motsvarande
regler giller i princip for korforbud som
meddelats vid inspektion hos forsiljare.
Har foreldggande om kontrollbesiktning
meddelats vid flygande inspektion sker an-
teckning hdrom i forut nimnda bevis och
i besiktningsinstrument eller motsvarande
handling och fordonets dgare underrittas pa
samma sitt som vid korférbud. Vidare
skall med hénsyn till fordonets hemort eller
trafikforhallanden bestimmas var fordonet
skall instdllas till besiktning. Underrittelse
hirom sidnds ofordrojligen till vederborande
besiktningsman. Om den i foreliggandet
bestimda tiden gitt till inda utan att for-
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donet instillts till besiktning och alltsd kor-
forbud intratt skall forrdttningsmannen
sinda underrittelse till registreringsmyndig-
het pa samma sidtt som niar korforbud med-
delats. Den som verkstiller kontrollbesikt-
ning av fordon, vars besiktningsinstrument
eller motsvarande handling visar att fore-
liggande om besiktning meddelats vid fly-
gande inspektion, skall i princip sinda
underrittelse om utgdngen av besiktningen
till den forrattningsman som gjort inspek-
tionen.

Fordonsdgare kan enligt 53 § sista stycket
VTK pakalla trafiksikerhetsverkets prov-
ning av korférbud som meddelats vid fly-
gande inspektion eller inspektion hos for-
siljare. Verket skall i forekommande fall
gora anteckningar och sinda underrittelse
enligt nyss angivna grunder.

I 55 § VIK finns vissa bestimmelser om
tillvigagangssdttet vid kontrollbesiktning.
Protokoll fors Over sidan besiktning. Av
detta skall framgd om fordonet godkints
vid besiktningen. Meddelas korforbud eller
foreldiggande om ny kontrollbesiktning tas
bevis harom in i protokollet. Kopia dver-
laimnas till fordonets forare.

Om registrerat fordon godkinns skall
underrittelse harom i vissa fall sindas till
registreringsmyndigheten. Detta giller mili-
tirt fordon samt fordon upptaget i bil-
registret om besiktningsinstrument eller
motsvarande handling visar att korférbud
eller foreliggande om kontrollbesiktning
meddelats utan att fordonet instillts till
sadan besiktning. Godkannandet antecknas
i instrumentet eller handlingen.

Meddelas korforbud vid kontrollbesikt-
ning sker anteckning dirom i besiktnings-
instrument eller motsvarande handling och
underrittelse sinds till registreringsmyndig-
heten och det militira fordonsregistret om
fordonet dr upptaget i detta. Om besikt-
ningen avser fordon for vilket foreliggande
om besiktning meddelats vid flygande in-
spektion och besiktningen sker inom fore-
lagd tid sdnds underrittelse till den som
gjort inspektionen. Korforbud skall pa
lampligt sdtt utmirkas pd fordon. Fordons-
dgare kan pakalla trafiksikerhetsverkets



provning av sddant forbud. Verket har att
gora anteckningar och sidnda underrittelser
enligt nyssnimnda grunder.

Meddelas vid besiktning foreliggande om
ny besiktning skall i princip anteckning ske
i besiktningsinstrument eller motsvarande
handling samt underrittelse sindas till re-
gistreringsmyndighet pa samma sitt som
nir korforbud meddelats. Anteckning skall
dock inte ske och meddelande skall inte
sindas om foreliggandet meddelats vid
periodisk kontrollbesiktning och utloper
efter det att fordonet skolat instdllas till
sidan besiktning.

Enligt 24 § 3 mom. VTF skall fordon
som godkinns vid periodisk kontrollbesikt-
ning forses med mirke som visar tiden for
nista instillelse. I friga om fordon under-
kastade den allmdnna periodiska kontroll-
besiktningen skall sidant mirke anbringas
bara om besiktningen foretagits under in-
stillelseterminen eller nir denna gatt till
inda utan att fordonet forsetts med mérke.

Enligt 33 § VTK skall linsstyrelse gora
anteckning i bilregistret angiende foreldg-
gande om kontrollbesiktning enligt 22 §
VTF samt angiende underrittelser om att
enligt 14, 22, 23, 23 a eller 24 §§ VTF fore-
liggande om kontrollbesiktning meddelats
eller upphort att gilla, korforbud meddelats
eller eljest intritt eller upphort att gilla eller
korforbud hivts av trafiksikerhetsverket.
Om sadan anteckning skett och meddelande
inkommer om att fordonet registrerats i
annat lin eller i militira fordonsregistret
skall linsstyrelsen i princip sinda uppgift
om anteckningen till den nya registrerings-
myndigheten. Om ndgon forviarvar fordon
for vilket foreliggande om kontrollbesikt-
ning eller korforbud giller enligt anteckning
i registret skall linsstyrelse som mottar an-
sokan om registrering eller anmilan om
agarbyte skyndsamt underrdtta ny dgare om
anteckningen i registret.

Angivna bestimmelser om protokoll-
foring samt om antecknings- och under-
rittelseskyldighet skall enligt 11 § sista
stycket VITK gilla dven ndr reglerna om
kontrollbesiktning enligt 14 § 1 mom. andra
stycket VTF i vissa fall skall tillimpas vid

registreringsbesiktning.

Enligt 24 a § VTF far slipvagn, for vil-
ken forordnande om sirskild kopplingsbe-
siktning giller, inte dras av bil efter ut-
gangen av den i forordnandet angivna tiden
om inte bilen och slipvagnen samtidigt in-
stallts for besiktning och slipvagnen god-
kints for koppling till bilen. Om godkin-
nande limnas, utfirdar forrattningsmannen
intyg dirom. Sidant intyg skall medforas
under fird med sldpvagnen.

Enligt 77 § VTF skall bl. a. bestimmel-
serna om lopande kontroll over fordons-
bestindet inte tillimpas pad motordrivna
fordon och slipfordon som tillhor staten
och ir tillverkade for sidrskilda militira
indamal. Kontrollreglerna ar inte heller till-
limpliga betriffande motordrivna fordon
avsedda att foras av gdende eller slipfordon
kopplade till sidana fordon eller betrdffan-
de motordrivna fordon eller slipfordon som
anvinds uteslutande inom jarnvigs- eller
fabriksomrade eller inhégnat tavlingsomra-
de eller annat dylikt inhdgnat omrade. Be-
traffande krigsmakten tillhoriga fordon av
annat slag in de nyss nimnda giller enligt
13 § militira vigtrafikkungorelsen den 5
november 1954 (nr 636) att de inte &r
underkastade reglerna om sirskild kopp-
lingsbesiktning. Militira ambulanser och
brandfordon #r inte underkastade bestim-
melserna i 24 § 1 mom. VTF om periodisk
kontrollbesiktning av vissa specialfordon.
De skall i stillet med ett ars mellanrum
instdllas till besiktning enligt arméforvalt-
ningens ndrmare bestimmande.

5.2 Reformbehovet

Bilskatteutredningen har i samarbete med
rikspolisstyrelsen och i samrdd med bilre-
gisterutredningen 1atit géra en undersdkning
rorande antalet overtridelser av forbuden
att bruka oregistrerade och obeskattade mo-
torfordon och slipvagnar. Undersokningen
har gjorts i anslutning till en landsomfattan-
de trafikovervakning som anordnades av
rikspolisstyrelsen under tio dagar i juni
1967. Overvakningen gillde i forsta hand
kontroll av vissa hastighetsbestimmelser,
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nykterheten i trafiken och olika handlingar,
sdsom korkort och besiktningsinstrument.
For bilskatteutredningens rikning kontrolle-
rades dessutom om skattekvitto medfordes
under farden.

Vid undersokningen kontrollerades, for-
utom ett antal bussar, slipvagnar och mo-
torcyklar, 56 199 personbilar och 7 867 last-
bilar. Antalet oregistrerade eller reserv-
registrerade personbilar var 15 och motsva-
rande antal lastbilar 4. Foér 1505 person-
bilar och 169 lastbilar medfordes inte skat-
tekvitto. Sddant uppvisades dock inom tre
dagar for 1382 personbilar och 151 last-
bilar. Av det undersokta antalet fordon av
ifragavarande slag framfordes saledes 123
personbilar och 18 lastbilar trots att for-
donsskatt inte erlagts.

Utredningen har frin bilskatteutredning-
en erhdllit vissa uppgifter angdende berik-
nad storlek av den fordonsskatt som undan-
dras statsverket. Uppgifterna grundar sig pa
material fran riksrevisionsverket och inne-
haller i huvudsak féljande.

For 1965 uppdebiterades sammanlagt
584914 513 kr. i fordonsskatt. Under Aaret
avkortades hiarav 10 505 008 kr. och levere-
rades 568 058 314 kr. Det oguldna beloppet
uppgick vid arets slut till 6 351 191 kr. dvs.
10,85 promille av det uppdebiterade belop-
pet. For 1966 uppdebiterades sammanlagt
620 758 751 kr. i fordonsskatt. Under aret
avkortades hidrav 12 895 172 kr. och levere-
rades 602229 791 kr. Det oguldna beloppet
uppgick vid arets slut till 5633 788 kr. dvs.
9,07 promille av det uppdebiterade beloppet.

Forsikringsinspektionen har i skrivelse
till chefen for finansdepartementet den 24
augusti 1966 uttalat att antalet biligare som
undandrar sig att fullgora trafikforsakrings-
skyldigheten enligt en grov uppskattning
torde uppgéd till omkring 100000 och att
premiebortfallet torde ligga i storleksord-
ningen 40—50 milj. kr. per ar eller grovt
raknat en tiondel av den totala premiein-
takten for trafikforsikringen. Enligt upp-
lysningar som utredningen inhdmtat bygger
inspektionens uttalande pa foljande berik-
ningar. Totala antalet registrerade motor-
fordon utom militira fordon antas vid &rs-
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skiftet 1965/1966 ha uppgatt till i runt tal
2280 000. Enligt uppgifter som limnats till
inspektionen var antalet trafikforsikrade
fordon vid samma tidpunkt 2 077 000. Till
denna siffra skall laggas de registrerade
fordon som vid samma tillfille omfattades
av s. k. flytande forsikring eller cirka
57000 samt cirka 21 000 fordon som var
ansvarsforsikrade. Det totala antalet for-
sikrade fordon uppgick alltsd till samman-
lagt 2155000 och antalet ofdrsikrade for-
don saledes till 125000. Staten dgde vid
ifragavarande tidpunkt ungefiar 18 000 civila
motorfordon av denna karaktir och antalet
kommunala fordon har beriknats vara
hogst lika stort. Av statens fordon var unge-
far 10 000 ansvarsforsikrade. Motsvarande
siffra for kommunigda fordon var 11 000.
Det skulle saledes dterstd hogst cirka 15000
oforsikrade civila fordon som #gdes av stat
eller kommun. Detta antal skall avriknas
frin nyssnamnda antal ofdrsikrade fordon.
Minst ungefar 110 000 fordon skulle enligt
dessa berikningar ha varit oforsikrade vid
arsskiftet 1965/1966.

Enligt den av bilskatteutredningen gjorda
undersokningen var antalet fordon som
framfordes utan att fordonsskatt erlagts
mycket litet. Undersokningen dr emellertid
behiftad med flera brister. Man har silunda
inte kunnat gora nédgot statistiskt urval av
vagar och tider och man kidnner inte till de
arliga korstraickorna for de kontrollerade
fordonen. Endast ett fital fordon har kon-
trollerats pa andra vidgar dn riksvagar.

Riksrevisionsverkets uppgifter tyder pa
att den skatt for registrerade fordon som
arligen undandras statsverket uppgar till
omkring 9 promille av det uppdebiterade
beloppet eller 5—6 milj. kr. for 1966. Upp-
gifterna omfattar emellertid inte sidana
fordon som brukas i trafik utan att vara
registrerade eftersom skatt inte uppdebiteras
for dessa. Betriffande sidana fordon torde
man, frimst pd grundval av resultatet av
den nyssnamnda trafikovervakningen, kunna
anta att den undandragna skatten inte upp-
gar till mer dn 5 promille av det totalt upp-
debiterade beloppet eller ungefiar 3 milj. kr.
for 1966.



Som framgar av det foregdende dr det
mycket svirt att fA nigon bestimd upp-
fattning om storleken av den fordonsskatt
som arligen undandras statsverket. De redo-
visade uppskattningarna tyder emellertid pa
ett belopp i storleksordningen 8 milj. kr.
Utredningen har darfor utgatt fran att den
arliga skatteflykten dr av ungefir den om-
fattning som dessa uppskattningar visar.

Aven den berikning som gjorts rérande
storleken av undandragna forsikringspre-
mier dr givetvis ungefirlig och man har
fran forsakringsbolagshall gjort gidllande att
antalet fordonsidgare som undandrar sig att
fullgéra forsakringsskyldigheten dr betydligt
mindre. Klart 4r emellertid att fordonsdgar-
na i stor utstrickning underlater att fullgéra
denna skyldighet. Detta beror till stor del
pa faktorer som ligger utanfor det omrade
som utredningen har att behandla. Till en
del dr emellertid anledningarna att finna i
att kontrollen frin registrets sida inte ar till-
rickligt effektiv och att stor efterslipning
foreligger i polismyndigheternas uppfoljning
av anmilda forsdkringsdrenden.

Enligt utredningens mening visar omfatt-
ningen av den undandragna fordonsskatten
och de inte erlagda forsakringspremierna att
det finns betydande brister i nuvarande
overvakningsmdjligheter och att &atgdrder
fordras for effektivare kontroll Over att
skatte- och trafikforsakringsplikterna full-
gors. I friga om fordonsskatten kan ma-
handa goras gillande att uppbords- och in-
drivningsforfarandet framst maste effektivi-
seras. En forutsittning for att sd skall kun-
na ske dr emellertid att innehallet i bil-
registret ar aktuellt och tillforlitligt.

Trafiksdkerhetssynpunkter gor att sam-
hillet pa ett effektivt sitt maste Overvaka
att kontrollbesiktningsskyldigheten fullgors.
Det nuvarande kontrollsystemet har mast
utformas fradn utgdngspunkten att bilregist-
ret kan anviandas for Andamalet i begransad
utstrickning med hénsyn till att systemet
eljest skulle bli en alltfor stor arbetsbelast-
ning for den nuvarande organisationen. For
kontrollen har man i stillet mast utarbeta
ett relativt invecklat regelsystem som bygger
pa kontrollmédrken och anteckningar i in-

strument och intyg och vars effekt till stor
del beror pa intensiteten i polisvervakning-
en. Registret redovisar mycket ofullstindigt
data angdende foretagna besiktningar. Av
proposition 1964: 132, diar forslaget om
kontrollbesiktning lades fram, framgéir att
en reformering av forfarandet for bilregist-
rering forutsattes komma att skapa forut-
sdttningar for 6vervakning i andra former
over att korférbud och besiktningsskyldig-
het efterlevs.

Det anforda visar enligt utredningens
uppfattning att ett nytt bilregister bor ut-
formas med sirskild hinsyn till att kontrol-
len i friga om fordonsskatt, trafikforsak-
ring och besiktning maste forbattras. I detta
syfte bor man undersdka i vilken utstrick-
ning registret bor innehalla en fullstindigare
redovisning 4n nu av uppgifter som behovs
for kontrollen. Vidare bor man Overviga
vilka sarskilda atgarder som behovs for att
med utgdngspunkt fran registret gora kon-
trollen mer genomgripande och effektiv.

En centralisering och automatisering av
bilregistreringen ger forutsittningar for ett
nytt system ocksi ndr det giller instillelser
till allmidn periodisk kontrellbesiktning. Det
ger t. ex. mojlighet att frin registret avisera
berorda fordonsdgare om instdllelse anting-
en som paminnelse eller som direkt kallelse
till besiktning. De problem som 4r forbund-
na med sjilva instillelsesystemet behandlas
emellertid inte i detta principbetinkande
utan tas upp till nirmare overvidgande i ut-
redningens slutbetinkande.

5.3 Behov av uppgifter i bilregistret

De uppgifter som fors in i bilregistret i sam-
band med att ett fordon forsta gangen
registrerats har sjilvfallet stor betydelse
med hinsyn till kontrollen. Det finns dock
ingen anledning att i detta principbetinkan-
de detaljerat ta upp hithorande problem.
Betriffande fordonsskatt och trafikfor-
sakring innehéller registret redan nu i prin-
cip en tillrickligt omfattande redovisning.
Frimst krivs pd dessa omraden att man
erhaller storre aktualitet hos uppgifterna.
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Vidare maste kontrollen goras mer effektiv.
Atgirderna i sistnimnda hinseende behand-
las ndrmare i foljande avsnitt.

Det dr angeliget att det nya registret
innehéller en savitt mojligt fullstindig redo-
visning av de uppgifter (data) som angar
fordonens tillstind och deras stillning i
besiktningshdnseende. Detta innebidr bl. a.
att av registret bor framgéd a) den tidpunkt
niar ett fordon skall instillas till periodisk
kontrollbesiktning, b) den atgiard som vid-
tagits vid instillelse (godkinnande av for-
donet, foreliggande om kontrollbesiktning
eller korforbud), ¢) den tidpunkt nar fordon
skall instdllas for kontrollbesiktning enligt
foreliggande av ldnsstyrelse, forrdttnings-
man vid flygande inspektion eller besikt-
ningsman enligt b), d) de atgiarder som vid-
tagits vid instillelse enligt foreliggande, €)
korforbud som meddelats av forrittnings-
man vid flygande inspektion eller inspektion
hos forsdljare. Av registret skall vidare
framgd sadana korférbud som automatiskt
intrider om fordon inte instills till kontroll-
besiktning.

For att Onskemilen om information i
registret skall kunna uppfyllas miste en viss
utvidgning ske av den rapporteringskyldig-
het som olika organ nu har mot registre-
ringsmyndigheterna.

Den arbetsokning som maste folja dir-
igenom behover inte bli sdrskilt omfattande
eftersom vissa andra uppgifter kan falla
bort. Foretradare for AB Svensk Bilprov-
ning har for utredningen framhéllit att
négra svarigheter inte torde méta for bola-
get att till registret redovisa utfallet av varje
foretagen kontrollbesiktning. En konsekvens
av den Okade rapporteringsskyldigheten ar
givetvis att arbetsbelastningen pa registre-
ringsmyndigheterna ocksid kommer att oka.
Genom att registret samtidigt automatiseras
blir emellertid verkningarna av denna Ok-
ning inte av nagon visentlig praktisk bety-
delse.

Med hénsyn till det anférda har utred-
ningen kommit till den uppfattningen att
man bor inféra en i princip fullstindig
rapporteringsskyldighet gentemot registret
betriffande registrerade fordons besikt-
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ningsforhallanden. Detta innebiar i huvud-
sak foljande.

Linsstyrelserna skall liksom nu limna
underrittelser om foreligganden om kon-
trollbesiktning enligt 22 § VTF. Forritt-
ningsman vid flygande inspektion skall
sanda underrittelser inte bara som nu om
meddelat korforbud utan dven om fore-
lagganden om kontrollbesiktning. Han kan
da befrias fran skyldigheten att gora anteck-
ningar om sadana foreligganden i besikt-
ningsinstrumentet eller motsvarande hand-
ling samt att sinda underrittelse till regist-
reringsmyndighet nidr tiden for foreliggan-
det gitt ut och korforbud alltsd intratt. Man
kan vidare bl. a. upphdva bestimmelserna
om att i foreliggandet skall anges tid och
plats for besiktningen samt om att under-
rattelse skall sindas till vederborande be-
siktningsman. I stillet kan foreskrivas att
den som gjort besiktningen skall sinda
underrittelse om utfallet hdrav till registret
och inte som nu till den forrittningsman
som gjort flygande inspektion. Kontrollen
over att foreliggandet efterlevs laggs helt
pa registret. Forrattningsman vid inspektion
hos forsiljare skall rapportera korférbud
till registret. Den som verkstallt kontrollbe-
siktning skall ocksd liksom nu rapportera
korforbud till registret. Han skall vidare
sinda underrittelse om godkinnande av
fordon och om foreliggande om ny kontroll-
besiktning. Om sadan rapporteringsskyldig-
het infors har man mojligheter att upphiava
nuvarande regler om anteckning av vissa
forhallanden i besiktningsinstrument eller
motsvarande handling. Vidare kan man upp-
hiva reglerna om att underrittelse i vissa
fall skall sdndas till forrattningsman vid
flygande inspektion. Slutligen skall den som
verkstillt sarskild kopplingsbesiktning sinda
underrittelse till registret om godkidnnande
av viss slapvagn for koppling till viss bil.

5.4 Sirskilda atgidrder for effektivisering
av kontrollen

Enligt vad som anforts i foregdende avsnitt
méste bilregistret innehélla en savitt mojligt



fullstindig redovisning av besiktnings-, skat-
te- och trafikforsikringsférhallanden som
grundval for en effektiv kontroll. En sddan
kontroll kan i praktiken ske genom att man
har ett forfarande for efterlysning eller
efterspaning av #gare till fordon for vilka
brister konstaterats i registret. En annan
form av kontroll innebér t. ex. att man pa
grundval av registrerad information vidtar
atgirder for att utmérka enskilda fordon s&
att man i trafiken kan se om de skyldig-
heter uppfyllts som dr en forutsittning for
att fordonen skall fa brukas.

Ett efterlysningsforfarande tillimpas i
dag t. ex. nir trafikforsikring avanmilts
utan att ny sddan antecknats i registret. Nar
man i registret konstaterar detta férhallande
sker anmilan till polismyndighet. Arendet
utreds sedan och féranleder eventuellt dtal,
rittegdng och straff samt i forekommande
fall vitesforeliggande. Eftersom registret
enligt utredningens forslag skall omfatta
hela landet, vara hogt automatiserat och
innehilla en omfattande méngd information
kan man riakna med att betydligt snabbare
dn nu fA fram underrdttelser om fordons-
dgare forsummat att fullgéra honom A&lig-
gande skyldigheter. Man kan séledes pa
grundval av det nya registret i och for sig
erhilla en avsevirt effektivare kontroll Gver
fordonsdgarna in den nuvarande.

Efterlysningsforfarandet som form for
Overvakning genom registret har dock vissa
brister. En av dessa ligger i de felkdllor som
kan finnas i registrerade data. Dessa fel-
killor beror till visentlig grad pd att for-
donsigarna inte gor vederborliga ansok-
ningar eller anmilningar till registret. For
att det framtida registret skall fi avsett
virde som kontrollmedel torde sdrskilda
atgdarder darfor behova vidtas for att sikra
aktualiteten hos den registrerade informa-
tionen. En annan brist ligger i att efterlys-
ningsforfarandet medfor en sa stor belast-
ning pd polismyndigheterna att det redan
i dag inte kan fullféljas i 6nskvird omfatt-
ning. Det finns ingen anledning anta att
dessa svarigheter kommer att minska om
nuvarande efterlysningsforfarande behalls i
framtiden. Snarare fir man rakna med oka-

de svarigheter i den praktiska tillimpningen.

Ett effektiviserat register ger mojligheter
att anvinda efterlysningsforfarandet i storre
utstrackning dn nu. Registret kommer nam-
ligen att visa si snart forsummelse skett be-
triffande ett visst fordon, t. ex. nir det gal-
ler instillelse till kontrollbesiktning. Nair
forsummelse konstaterats kan anmilan ske
till polismyndighet. Det finns anledning
rikna med att ett silunda Okat anmalnings-
forfarande inte kan foljas upp av polismyn-
digheterna pa grund av bristande resurser.

Det finns siledes enligt utredningens me-
ning flera skdl att inféra en kontroll av
annan form dn nuvarande efterlysningsfor-
farande. Det visentligaste skilet ar 6nskvird-
heten att formd fordonsdgare att i storre
utstrickning dn nu fullgora sina skyldig-
heter betriffande kontrollbesiktning, for-
donsskatt och trafikforsikring. Ett annat
skil till sidana Atgirder dr Onskviardheten
att framkalla ett intresse hos fordonsidgare
att halla registrerade uppgifter aktuella och
alltsd i hogre grad dn nu fullgora skyldig-
heten att gora anmélningar till registret. Ett
tredje skdl dr att man savitt mojligt bor
minska eller i vart fall undvika att oka
polisens arbete med kontroller.

Den kompletterande kontroll som &ar
onskvard kan i och for sig utformas pa
olika sitt.

Ett kontrollsystem enligt vilket underla-
tenhet att fullgora vissa skyldigheter skall
medfora att registreringsbeteckningarna av-
ligsnas frin fordon bor som utredningen
utvecklat i avsnitt 3.3 inte komma till an-
vandning.

En annan och bittre mdojlighet att fylla
behovet av kompletterande kontroll dr en-
ligt utredningens mening ett system med
kontrollmarken, vilka under vissa givna for-
utsattningar och vid vissa tidpunkter sinds
frAn registret till fordonsdgare och an-
bringas pad fordonet som tecken pi att vissa
foreskrivna skyldigheter fullgjorts och for-
donet far brukas.

Kontrollbehovet dr storst betriffande de
slag av fordon for vilka skatte- och trafik-
forsakringsplikt giller och som 4r under-
kastade reglerna om periodisk kontrollbe-
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siktning. Mojlighet finns att utforma ett
kontrollmérkessystem s& att man gor utlim-
nandet av mirke beroende av att uppgifter
finns i registret om att foreliggande skatt-,
trafikforsakrings- och besiktningsskyldig-
het dr fullgjord.

Ett kontrollmérkessystem som skall till-
limpas pa nyssnamnda slag av registrerings-
pliktiga fordon kan i princip fungera pa
foljande sitt.

Vid bestimda tidpunkter sker korning av
det maskinella registret. I samband hirmed
framstills ett kontrollmirke for vart och ett
av de fordon betriffande vilka det konstate-
rats att enligt gdllande regler foreskriven
besiktning dgt rum, fordonsskatt erlagts och
trafikforsikring finns. Miarket sinds till den
i registret antecknade fordonsigaren, vilken
anbringar det pAd foreskriven plats pa for-
donet. Miarket anknyter till en viss kontroll-
period och fargen varierar for varje period.
Mirket visar att fordonsdgaren fullgjort
den besiktnings-, skatt- och trafikforsik-
ringsskyldighet som maste vara uppfylld for
att fordonet skall fA brukas. Systemet maste
vara utformat si att mirke anbringas Aven
pa fordon som nyregistreras och att mirk-
ningen sd lingt mdojligt anpassas efter hiin-
delser under I6pande kontrollperiod som
beror ritten att bruka fordonet.

Fordelarna med ett kontrollméirkessystem
ar uppenbara. Eftersom alla fordon som
brukas i trafik skall ha giltigt kontrollmirke
maste fordonsigarna finna det angeliget att
fullgéra sina skyldigheter s att de erhaller
sadant mirke. Underlatenhet att t. ex. vid-
makthalla trafikforsikring kan, om man
bortser fran efterlysningsforfarandet, pas-
sera obemarkt lingst fram till nista tillfille
niar kontrollmdrke skall sindas ut. Kon-
trollen i den l6pande trafiken kommer att
bli ldttare eftersom den i forsta hand kan
koncentreras till sidana fordon som saknar
giltigt kontrollmidrke. Eftersom forutsitt-
ningen for att den verklige #garen till
ett fordon skall fa sitt midrke dr att riktiga
agaruppgifter finns i registret kan man anta
att fordonsdgarna fir ett starkt intresse att
gora vederborliga anmilningar till registret
om t. ex. agarbyten och adressforindringar.
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Dirigenom okar samtidigt forutsiattningarna
for att registret skall kunna héallas aktuellt.

Ett kontrollmdrkessystem innehéller sile-
des ett starkt verkande tvingsmoment for
fordonsdgarna nar det giller fullgorandet av
vissa visentliga skyldigheter i samband med
fordonsinnehav. Hirigenom kan forutsitt-
ningar skapas for en viss avkriminalisering.
Detta dr onskvirt fran ménga synpunkter
och sammanfaller med nutida strivanden
inom lagstiftningen pa trafikvisendets om-
rade. Utredningen redovisar inte i detta
principbetinkande nigra nirmare forslag i
friga om avkriminaliseringen utan tar upp
denna fraga i sitt slutbetinkande.

Som framgar av den inledningsvis lim-
nade redogorelsen for fordonsregistreringen
i vissa andra linder finns kontrollmarkes-
system dven pa andra hall. Enligt vad utred-
ningen inhdmtat dr erfarenheterna hirav i
stort sett goda.

Givetvis medfor ett kontrollmarkessystem
dven vissa problem. Under lopande kon-
trollperiod kan handelser intriffa som med-
for att fordon inte far brukas. Fordonet bor
da i princip inte bara giltigt kontrollmarke.
Om fordon t. ex. beliggs med koérforbud
kan detta markeras genom att kontroll-
mirke avligsnas. Under kontrollperiod kan
vidare intraffa att foreliggande om kon-
trollbesiktning meddelas. Detta foérhillande
bor da utmirkas pd fordonet. Kontrollméar-
kessystemet kan utformas si att det pa ett
timligen enkelt sidtt tillgodoser detta in-
tresse. Om ritten att anvinda fordon tids-
massigt eller eljest begrinsas kan detta t. ex.
markeras pd fordonet genom ett mirke av
sarskilt utseende. Detta mirke, som kan
benimnas interimistiskt mirke, bor ha ett
helt annat utseende 4n ordinarie marke.
Fragan i vilken omfattning och i vilka situa-
tioner man skall anvidnda sig av interimis-
tiskt marke beror emellertid pa ett flertal
andra faktorer.

Kontrollméarket bor lampligen avse ett
kalenderdr. Man far dia inom bilregistre-
ringen en arets farg, vilket kan underlatta
den praktiska tillimpningen av systemet.
Detta skall emellertid sammanstillas bl. a.
med den ordning som géller for instillelser



till periodisk kontrollbesiktning och for
uppbord av fordonsskatt. Det torde av eko-
nomiska och andra skil inte vara mojligt att
koncentrera de allmdnna periodiska kon-
trollbesiktningarna till kortare tid av aret
in f. n. Betriffande skatteuppborden dr det
— som ndrmare utvecklas i annat samman-
hang — fran bilregistreringens synpunkt
onskvart att den dven i framtiden ar for-
lagd till en enda termin per ar. Skatten for
visst ar uppbars f. n. i februari—mars under
aret. Kontrollmiarket, som skall avse helt
kalenderéar, bor helst sindas ut fore eller i
ndara anslutning till arsskiftet. Det skulle
med hédnsyn hirtill vara av ett visst virde
om uppborden av fordonsskatt forlades till
sista kvartalet fore beskattningsiret. En
sadan ordning dr emellertid pa intet sitt
avgorande for att ett kontrollmarkessystem
skall kunna fungera. Kontrollen av skatt-
skyldighetens fullgorande kan ju i och for
sig mycket vil avse skatten for det ar vid
vars slut mirket sinds ut. Market kommer
da, savitt angar fordonsskatten, i princip att
visa att inga anteckningar om restforing av
skatt for vederborande fordon finns i regist-
ret nir mirket sinds ut. Aven genom ett
mirkessystem som fungerar pa detta sitt
kan man uppna visentliga fordelar nar det
giller kontroll 6ver att fordonsskatten be-
talas.

Med hinsyn till det anforda foreslar ut-
redningen att nuvarande form av kontroll-
mirken avskaffas och att man i stillet infor
ett system med kontrollmarken som ticker
alla de omrdden som oOvervakningen skall
avse, namligen skyldigheterna att lata verk-
stilla foreskriven besiktning, att betala for-
donsskatt och att halla vederborlig trafik-
forsakring.

Den nidrmare utformningen av det fore-
slagna kontrollmérkessystemet dr beroende
av mera detaljerade undersokningar av bl. a.
systemteknisk art och kommer didrfor att
redovisas i utredningens slutbetinkande. Da
systemet emellertid innebidr en nyhet pd bil-
registreringens omrade har utredningen fun-
nit anledning att redan i detta principbetin-
kande redovisa huvuddragen i systemets
praktiska tillimpning.

Vid registreringen tillhandahalls ordinarie
kontrollmérke for fordon som &r typ- eller
registreringsbesiktigade och for vilka gil-
lande avtal om trafikforsikring finns. Mar-
ket limnas i princip ut av ldnsstyrelse.
Enligt utredningens forslag skall fordon som
inte dr besiktigade i och for sig kunna
registreras. Rétten att bruka obesiktigade
fordon dr emellertid inskrinkt enligt be-
stimmelserna i 12 § 1 mom. andra stycket
a)—d) VTF. Detta bor vid behov utmirkas
pa fordonet, limpligen genom ett interimis-
tiskt kontrollmiarke. Mirket ersitts av ett
ordinarie miarke niar fordonet godkints vid
besiktning.

Utredningen har oOvervagt att uppstilla
krav pa inbetalning av fordonsskatt for att
kontrollmarke skall f& limnas ut niar fordon
registrerats. Detta skulle emellertid medfora
ett frain arbetssynpunkt tyngande kassafor-
farande hos linsstyrelserna och fordelarna
med en maskinell skatteuppbord, som ut-
redningen forordar, skulle inte kunna ut-
nyttjas till fullo. Dartill kommer att skatt-
skyldigheten torde eftersittas mera for dldre
dan for nyregistrerade fordon. Utredningen
anser darfor att krav pa inbetalning av for-
donsskatt vid registrering inte bor uppstillas
som villkor for att erhalla ordinarie kon-
trollmidrke. Det kan da Overvdgas att ut-
forma systemet si att interimistiskt marke
lamnas ut vid registreringen, vilket mirke
ersitts av ett ordinarie mirke sa snart skat-
ten erlagts. Praktiskt taget alla nyregistre-
rade fordon skulle di till en borjan bira
interimistiskt marke. En sddan ordning &r
olimplig eftersom det interimistiska market,
som skall vara iogonenfallande i trafiken,
bor anvindas endast i undantagsfall. Utred-
ningen har med héansyn hirtill funnit att ett
system, enligt vilket interimistiskt kontroll-
marke utlimnas vid registreringen som ett
slags patryckningsmedel for att fi fordons-
dgarna att erligga skatt, inte bor anvindas.

Enligt utredningens mening skall registre-
ring av fordon fa ske dven om det inte ar
trafikforsakrat. Négot kontrollmirke bor
emellertid inte limnas ut forrdn det visas
att forsikring tecknats.

Under fordonens fortsatta tillvaro skall
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kontrollmarken regelbundet sdndas ut till
fordonsdgarna.

Vid borjan av varje kontrollperiod sinds
genom det centrala registrets forsorg ordi-
narie marke ut till fordonsigare for vars
fordon registret visar att fordonsskatt er-
lagts och skyldighet att verkstilla periodisk
kontrollbesiktning fullgjorts. En forutsatt-
ning ar vidare att ingen anteckning finns om
att trafikforsikringsavtal upphort eller kor-
forbud meddelats eller eljest intratt.

Om fordonsskatt inte betalats far fordons-
dgaren underrittelse om att bristande skatte-
betalning hindrar att kontrollmidrke limnas
ut. Nir skatt betalats sinds market ut efter
kontroll i registret att forutsittningar harfor
i ovrigt foreligger.

Om trafikforsikring avanmailts utan att
ny sddan tecknats underrittas fordonsiga-
ren om att kontrollmirke inte kan erhéllas
forran ny forsikring antecknats i registret.
Nir bevis inkommer om att forsikring teck-
nats sinds kontrollmirke ut efter kontroll
i enlighet med det nyss sagda.

Om korforbud meddelats eller eljest in-
triatt sinds anmaning till fordonsigaren med
erinran om korforbudet och om att fordo-
net maste instillas till besiktning for att for-
budet skall upphora. Tillvigagangssittet
kan i huvudsak organiseras ungefir som i
nyss angivna fall.

De anmaningar som siands ut fran regist-
ret bor innehilla fullstindiga uppgifter om
hinder att utsinda ordinarie kontrollmirke
och om sittet att avhjilpa hindret. Om
vederborlig besiktning inte fullgjorts bor
anmaning medfdras niar fordon instills for
besiktning. En erinran hirom bor finnas i
anmaningen.

Under lopande kontrollperiod kan t. ex.
korforbud meddelas eller gillande trafikfor-
sikring upphéra utan att ny sadan tecknas.
Kontrollmirkessystemet skall savitt mojligt
folja riatten att bruka fordonet.

Om anmilan inkommer att géllande tra-
fikforsikring upphort utan att ny sidan
tecknats eller det konstateras att skattskyl-
dighet inte fullgjorts sinds en anmaning till
vederborande fordonsigare. Om anmaning-
en inte ger resultat inleds ett efterlysnings-
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forfarande pa i princip samma sitt som nu.
Det bor senare overvagas om inte forfaran-
det bor kompletteras med en regel att kon-
trollmirke skall avligsnas fran sddant for-
don.

Samma tillvigagingssdtt bor i princip
tillimpas i de fall da foreliggande om kon-
trollbesiktning meddelas.

Nér korforbud meddelas fér fordon av-
lagsnar forrdattningsman ordinarie kontroll-
mirke fran fordonet. Om korférbud eljest
intrader sinds fran registret en underrittelse
till polismyndigheterna. Patriffas sadant
fordon kontrolleras huruvida besiktning har
skett. Om sa inte ar fallet avligsnas kon-
trollmirket fran fordonet.

Enligt det av utredningen foreslagna
systemet skall kontrollmirken tillhandahal-
las frimst av lansstyrelserna och av den
centrala registreringsmyndigheten. Det kan
overvigas att dirutdver lita AB Svensk Bil-
provning limna ut mirken i vissa fall.
Denna friga ar emellertid delvis beroende
pa resultatet av det fortsatta systemtekniska
arbetet och kommer darfoér att redovisas
forst i utredningens slutbetinkande.

Vid bedémningen av riatten for fordons-
dgare att erhilla nytt kontrollmiirke i stillet
for ett skadat eller forkommet maéaste en
avviagning ske mellan olika intressen.

Fordonsdgare vars miarke forkommit eller
forstorts maste sjalvfallet géra ansdkan om
nytt marke. Ansokan bor innehélla forsdk-
ran pa heder och samvete om forlusten och
denna bor, om polisanmélan skett, bekréftas
av polisman. I Ovrigt bor ansdkan inne-
halla vissa uppgifter om fordonet. Ansdkan
inges i princip till linsstyrelse. Efter prov-
ning kan nytt mirke limnas ut. Uppgift
hirom sinds till centralregistret for note-
ring. Forfaringssittet dr i och for sig enkelt
och smidigt men vissa risker for missbruk
foreligger. Frigan om och pi vad sitt at-
girder for att motverka missbruk bor vidtas
sammanhinger med bl. a. det fortsatta
systemarbetet. Problemet kommer att redo-
visas narmare i slutbetinkandet.

Utredningen har i detta principbetinkan-
de inte kunnat ta stillning till utformningen
av kontrollmirkena eller eljest nirmare be-



rort de tekniska och administrativa problem
som &r forknippade med ett kontrollmérkes-
system. Dessa fragor ar delvis beroende av
det fortsatta systemarbetet. Utredningen har
emellertid forvissat sig om att det tekniskt
och administrativt ar maojligt att utforma
systemet si att det fungerar smidigt, effek-
tivt och dven i ovrigt tillfredsstillande.

5.5 Registreringshandlingarnas betydelse
fran kontrollsynpunkt

Enligt 10 § 6 mom. VTF skall for fordon
gillande besiktningsinstrument, typintyg
eller vagnbok medforas vid fird. Handling-
en skall péa tillsigelse uppvisas for trafik-
inspektor, bilinspektor eller polisman. Den
skall vara i sidant skick att den utan svarig-
het kan ldsas. I 20 § 6 mom. VTF stadgas
att duplett kan erhallas av besiktningsinstru-
ment eller typintyg om detta forstorts eller
forkommit eller undergatt sidan dndring att
det inte lampligen kan anvdndas. Ansokan
om duplett skall inges hos den linsstyrelse
diar fordonet ar registrerat och skall inne-
halla forsikran om forlusten eller vara at-
foljd av handlingen.

Giillande bestimmelser infordes 1964. I
samband hidrmed uttalades som tidigare
namnts att en reformering av forfarandet
for bilregistrering forutsattes komma att
skapa forutsdttningar for overvakning i
andra former av att korforbud och besikt-
ningsskyldighet efterlevs.

Genom det av utredningen foreslagna
centraliserade och automatiserade registret
kan man erhalla en avsevirt biattre kontroll
over fordonsidgarna dn f. n. Denna kontroll
kan goras d4n mer effektiv genom det av ut-
redningen férordade kontrollmirkessyste-
met.

Det kontrollsyfte som bestimmelsen om
att besiktningsinstrument eller motsvarande
handling skall medféras vid fird dr avsedd
att tjina torde siledes till stdrsta delen
kunna tillgodoses genom de av utredningen
framlagda forslagen. Narmare kontroll av
data angéende fordon kan vid behov snabbt
och smidigt ske direkt i registret. Detta
kommer att innehalla fylligare information

in f. n. Utredningen har tidigare i detta
kapitel foreslagit en utvidgad rapporterings-
skyldighet gentemot registret, vilket skapar
mojligheter att upphdva reglerna om an-
teckning av vissa férhéllanden i besiktnings-
instrument eller motsvarande handling. Med
hinsyn till det anforda foreslar utredningen
att regeln om att besiktningsinstrument, typ-
intyg eller vagnbok skall medféras vid fard
i princip slopas.

Anledning kan emellertid finnas att vid-
makthdlla nimnda krav betriffande vissa
fordonskategorier. En sidan kategori, dir
behov finns av kontroll betriffande andra
omstindigheter 4n dem som kontrollmar-
kessystemet ticker, dr lastbilarna. Bestim-
melser om att registreringshandlingar skall
medforas vid fird med lastbil infordes
redan 1955 for att underldtta polisens kon-
troll 6ver fordonets utrustning och anviand-
ning.

I den av utredningen foreslagna registre-
ringsorganisationen finns givetvis mgjlighe-
ter att snabbt f4 uppgifter ur det automati-
serade registret dven betriffande lastbilar.
Med hidnsyn bl. a. till att kontrollen av
dessa fordon ofta sker vid sdrskilt upprit-
tade kontrollstationer och ibland giller
manga uppgifter av teknisk natur kan det
vara mest praktiskt att i fordonet medfors
en handling som innehdller de tekniska data
som behdvs for kontrollen.

Aven betriffande andra fordon kan
nimnda synpunkter gora sig gillande. Det
ror sig emellertid har om detaljfrigor som
utredningen saknar anledning att ta ndrmare
stillning till i detta principbetinkande. Fra-
gorna kommer i stdllet att behandla nir-
mare i slutbetinkandet.

5.6 Sammanfattning

Utredningen har funnit att man bor inféra
en i princip fullstindig rapporteringsskyldig-
het gentemot registret betriffande registre-
rade fordons besiktningsférhdllanden.

Ett system for kontroll som bygger pa
polisens och andra myndigheters uppfélj-
ning av drenden som o&verlimnas fran
registret ar inte tillfredsstdllande. Sirskilda
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atgarder bor vidtas for att forbittra kon-
trollen. Detta bor ske genom ett system med
kontrollmédrken. I huvudsak innebir detta
att dgarna till de fordon for vilka foreskri-
ven besiktning skett, trafikfoérsikring finns
och fordonsskatt erlagts erhaller ett kon-
trollmédrke fran registret. Mirket anbringas
pa fordonet och &r giltigt for en viss period.
Nytt mirke for foljande period sinds ut
forst sedan kontroll skett i registret av att
nyssnaimnda skyldigheter fullgjorts. Genom
ett sadant system kan man fi en kontroll
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av de registrerade fordonen direkt i trafiken
med de fordelar detta medfor frin over-
vakningssynpunkt. Systemet bor medfora
att fordonsdgarna i betydligt storre utstriack-
ning 4n nu finner det angeldget att fullgora
savil besiktnings-, trafikforsikrings- och
skattskyldigheten som skyldigheten att gora
olika anmélningar till registret. Det medfor
dven andra fordelar, sisom att det i princip
inte lingre ar nodviandigt med regler om att
besiktningsinstrument eller motsvarande
handling medférs vid fard.



6 Forslag betriffande fordonsskatten

6.1 Oversikt over gillande riitt

De grundliggande bestimmelserna om for-
donsskatt finns i automobilskatteforord-
ningen den 2 juni 1922 (ar 260). Enligt
denna foreligger skatteplikt for registre-
ringspliktiga motorfordon och slipvagnar.
Vissa fordon #r befriade fran skatteplikt
antingen direkt enligt stadgande i forord-
ningen eller ocksd enligt sdrskilt beslut av
linsstyrelse. Skatt utgdr med visst arligt be-
lopp, olika for skilda slag och storlekar av
fordon.

Skatteplikt intrider med den kalender-
manad di fordon forsta gingen infors i bil-
register. Om fordon dessforinnan tagits i
bruk som om det varit registrerat skall dock
skatt utgd frin och med den kalenderménad
dd si skett. Skatteplikt upphor med ut-
géngen av den kalendermdnad di fordon
avforts ur bilregister utan att ha blivit infort
i annat sddant register. Om skatteplikt in-
trider under 18pande kalenderdr skall skat-
ten for aret utgd med belopp som motsvarar
den del av arsskatten som beldper pd den
eller de manader under vilka skatteplikt
giller. Om fordons beskaffenhet #ndras
under 18pande kalenderdr skall diarav for-
anledd hojning av skatten beriknas frdn
och med den kalendermadnad di #ndringen
skett och sinkning fran och med den kalen-
dermanad som foljer nast efter dndringen.

Skyldighet att erligga skatt aligger den
som vid kalenderdrets bérjan varit eller bort
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vara antecknad i bilregistret som #gare till
skattepliktigt fordon. Har fordon forsta
gangen registrerats under kalenderaret alig-
ger skattskyldigheten den som da blivit an-
tecknad som fordonets dgare.

I bilregistret antecknas den skatteplikt
som Aligger dir intagna fordon. Anteckning
gors av den tjinsteman som registrerings-
myndigheten forordnat dartill.

Registreringsmyndighet skall meddela be-
slut nir friga uppstir om frihet fran skatt.
Den som anser sig ha blivit oriktigt paférd
skatt genom anteckning i registret kan pa-
kalla beslut angiende skattskyldigheten.
Klagan 6ver myndighets beslut férs genom
besvir hos kammarritten. Talan kan full-
foljas till Kungl. Maj:t. Den omstindighe-
ten att skattskyldig anfort besvidr befriar
honom inte frin att i behorig ordning
betala paford skatt.

Fordon for vilket skatt inte blivit erlagd
far inte brukas forrin skatten blivit betald.
Den som bryter hiremot straffas med dags-
baoter.

I kungorelse den 12 december 1924 (nr
513) ang. uppbord av automobilskatt m. m.
finns bestimmelser bl. a. om debitering,
uppbdrd, indrivning och redovisning av for-
donsskatt samt om skattekvitton och redo-
visning av dessa. Enligt kungorelsen skall
fordonsskatt i registret piféras den skatt-
skyldige forsta géngen vid registreringen
och direfter for varje kalenderdr si linge
fordon ar underkastat skatteplikt. Paforing-
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en gors av dirtill férordnad tjinsteman vid
registreringsmyndigheten. Denne kallas de-
biteringsforrittare. PA rekommendation av
statens organisationsnamnd tillimpas dock
ett forenklat forfarande si att arsskatt an-
ges endast vid registreringen. PAforingen
granskas av debiteringsforrattaren och éter-
kommande arlig debitering sker endast om
skatteskalorna #ndras. Restféring av obe-
tald skatt noteras men inte skatt som betalas
under ordinarie uppbdrdstermin.

Uppbord av skatt for fordon, som &r in-
forda i registret vid kalenderarets bérjan,
sker genom postverkets forsorg. Uppbords-
tiden borjar i princip den 10 februari och
pagar t.o.m. den 4 mars. I god tid fore
uppbordsterminens borjan skall registre-
ringsmyndighet inféra kungorelse om tid
och sitt for skatteinbetalning i den eller de
ortstidningar som myndigheten bestimmer.
Kungorelsen skall innehédlla anmaning till
de skattskyldiga att anmila eventuell adress-
forandring till registret. Registreringsmyn-
dighet skall i god tid fore terminens bérjan
mot postforskott sinda ut skattekvitto till
varje skattskyldig. Vid kvittot skall vara
fogat ett adresskort. Detta skall innehalla en
av debiteringsforriattare utfirdad debetsedel
och en postférskottsanvisning som &r ut-
stilld pd vederborande registreringsmyndig-
het. Niar postforskottsforsindelser inlimnas
till postanstalt 4r de atfoljda av forteckning
och sammandrag. Ett exemplar av forteck-
ningen aterstills till registreringsmyndighet,
forsett med postanstalts kvitto. Postanstalt
avskiljer adresskort fran forsindelse och
tillstiller skattskyldig kortet som avi om
forsindelsen. Skattekvitto hélls tillgangligt
for inlosen under uppbordsterminen. Inldsen
far inte ske efter terminens utging.

Riksrevisionsverket kan i samrdd med
poststyrelsen foreskriva att postgiroinbetal-
ningskort skall anvindas for uppborden i
stillet for postforskottsanvisning.

Postverket sitter in influtna skattebelopp
pa statsverkets checkridkning i riksbanken
for resp. registreringsmyndighets ridkning.
Senast den 15 april avger postverket speci-
ficerad redovisning till myndighet 6ver in-
losta och inte inlosta skattekvitton. Det
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exemplar av nyssnimnda forteckning som
dirvid aterstills till myndighet utgoér upp-
bordslangd.

Om skattskyldig gor troligt att han inte
fatt sin debetsedel senast den 1 mars kan
han betala in skattebeloppet direkt till
registreringsmyndighet i den ordning som
galler for inbetalning i allminhet till denna
myndighet. Inbetalning skall dock ske fore
uppbordstidens utgdng. Myndighet utfirdar
vid sidan inbetalning duplettkvitto. Sidant
kvitto skall utfirdas dven vid inbetalning
som sker efter uppbordsterminens utging
men fore utsindandet av restlingd. Anteck-
ning om sadana inbetalningar gors i den
tidigare naimnda forteckningen.

Nir ansokan gors om registrering av
skattepliktigt fordon skall den skatt som
belGper pa tiden fran skattepliktens intride
till arets slut betalas in till registreringsmyn-
dighet. Om registreringsansokan ar beroen-
de pa myndighets provning vid érets slut
skall dven skatt for foljande ar betalas
innan registrering far ske. Inbetalning gors
i den ordning som giller for inbetalning i
allménhet till myndigheten. Sker inte anso-
kan om registrering inom féreskriven tid
skall obetalt skattebelopp snarast mojligt
uppdebiteras och indrivas. Om anmélan
sker av forhallande som medfor skyldighet
att erligga skatt eller att erligga sddan skatt
med hogre belopp édn tidigare skall pa sam-
ma sidtt den paforda skatten betalas in till
myndigheten. I dessa fall fir bevis om
registrering inte lamnas ut forran skatt blivit
erlagd. Inbetald skatt redovisas i sarskild
uppbdordslangd.

Kvitto skall utfirdas pa erlagda skatte-
belopp. P4 kvittot skall finnas debiterings-
forrattares underskrift eller namnstimpel
samt postens eller ldnsstyrelsens stimpel.
Kvitto utfardat i annan ordning giller inte.
Duplettkvitto kan utfirdas ndr ordinarie
kvitto forkommit.

Om fordon tilldelas nytt registrerings-
nummer under kalenderar eller om skatt for
fordon hojs eller sinks kan nytt kvitto er-
hallas hos registreringsmyndighet mot att
det gamla aterlaimnas. Om skatteplikt upp-
hor och ansokan gors om restitution av er-



lagd skatt skall vederborligt skattekvitto
fogas vid ansdkan.

For restindrivning, avkortning och av-
skrivning av fordonsskatt galler i tillimpliga
delar stadgandena hirom i uppbordsforord-
ningen. Vid restlingd skall fogas inte in-
Iosta kvitton som avser restforda skatte-
belopp.

Fordonsskatt bokfors och redovisas i
kronans ridkenskaper pd samma sitt som
kronouppbord i allmédnhet.

Om nigon menar att han felaktigt blivit
paford skatt genom anteckning i registret
eller att fel uppkommit vid utskrivandet av
hans debetsedel eller kvitto kan han inom
60 dagar fran det skatten avkrivts honom
pafordra skriftligt beslut i drendet av veder-
borande registreringsmyndighet. Over detta
beslut kan besvar anféras pd samma sitt
som giller for besviar enligt automobil-
skatteférordningen.

I kungorelse den 9 november 1956 (nr
556, senast dndrad 1967:605) om anstand i
vissa fall med erliggande av automobilskatt
finns bestimmelser om ritt till anstind med
erliggande av viss del av skatt for fordon
som vid kalenderirs bérjan dr infort i bil-
register och for vilket arsskatten overstiger
1500 kr. Om anstind atnjuts skall av det
totala skattebeloppet viss del erliggas vid
ordinarie uppborden och &terstoden i en
eller flera poster senast vid vissa angivna
tidpunkter, nimligen den 31 maj, den 31
augusti och den 30 november. Registrerings-
myndighet skall fore ordinarie uppbords-
termins borjan i allmdnhet tillstilla sidana
skattskyldiga som kan fi anstind medde-
lande om tid och sitt for betalning av skatt.
Om skattskyldig vill begagna sig av anstand
skall han inte 16sa in utsint skattekvitto
utan i stillet per postgiro till linsstyrelsen
betala in foreskrivna delbelopp. Skattekvitto
utfardas for inbetalt belopp. Kvitto pa del-
belopp som inte utgor slutinbetalning forses
med anteckning om att det giller blott till
och med nidrmast foljande forfallodag. Om
delbetalning inte sker i ratt tid far vidare
anstand inte atnjutas. Obetald fordonsskatt
forefaller da i sin helhet till betalning och
uppfors pa restlingd. Léansstyrelsen far dock

i vissa fall medge anstind om den del av
skatten, som skolat erliggas, betalas fore
utsindande av restlangd.

6.2 Tidigare reformforslag

Bestimmelserna angédende uppbord av for-
donsskatt har i stort sett varit oforindrade
sedan 1924. Med hinsyn bl. a. till den Ok-
ning av fordonsbestindet som skett mot-
svarar de inte nutida krav. Visserligen finns
mojligheter att foreskriva att skatt skall
betalas over postgiro men i allmidnhet sker
uppbord fortfarande genom postforskott.
Detta forfarande medfor svar arbetsbelast-
ning for registreringsmyndigheterna i sam-
band med uppbordsterminen. Stadigvarande
personal var 1965 sysselsatt med ordinarie
fordonsskatteuppbord under en tid som mot-
svarar sammanlagt ungefir 95 arbetsména-
der. Hiarav utgjorde ungefir 28 arbetsma-
nader overtid. Dessutom anlitades extra
personal till en sammanlagd kostnad av
ungefar 550 000 kr.

Utredningen har frin bilskatteutredning-
en erhéllit vissa uppgifter om de kostnader
som fordonsskatten vallar det allménna.
Med hidnsyn till de upplysningar bilskatte-
utredningen erhallit fran Overstithéallaram-
betet och samtliga ldnsstyrelser synes for-
hallandena i Malméohus ldn kunna utgéra en
lamplig grund for den totala bedomningen.
Med denna utgangspunkt torde man kunna
uppskatta ldnsstyrelsernas = kostnader for
fordonsskatten 1965 till totalt 3 750 000 kr.
eller 1: 92 kr. per fordon. Enligt samma be-
rakningsunderlag kan den arbetstid som at-
gatt for hanteringen av fordonsskatten upp-
skattas till 44 650 dagar eller elva minuter
per fordon. Poststyrelsen har uppskattat
postverkets kostnader for fordonsskatteupp-
borden under 1966 till 3 800 000 kr. samt
uppgett att antalet skattepostforskott samma
ar uppgatt till 2078 519. For 1965 torde
postverkets kostnader for fordonsskatten
kunna berédknas till 3 560 000 kr. eller 1: 82
kr. per fordon och den totala tidsitgingen
till 32 600 dagar eller atta minuter per for-
don.

Uppbordsforfarandet har utsatts for At-
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skillig kritik och flera forslag till reforme-
ring av forfarandet har lagts fram. Hir
skall niagra av dessa forslag redovisas.

Statens organisationsnimnd féreslog 1954
att debetsedlar till fordonsskatt skulle fram-
stillas centralt i form av inbetalningshilkort
och att avrikning av inbetald skatt ocksi
skulle ske centralt. Forslaget ledde emel-
lertid endast till smirre dndringar i upp-
bordsforfarandet.

En arbetsgrupp inom statistiska central-
byran lade i juli 1962 fram férslag till auto-
matisk databehandling inom den centrala
bilregistreringen. Arbetsgruppen foreslog tva
alternativa former for &rlig uppbord av for-
donsskatt.

Det ena forslaget bygger pd personlig
avisering av de skattskyldiga och innebir i
huvudsak féljande. Ett magnetband i det
centrala bilregistrets datamaskin som avser
laget vid arsskiftet kopieras over till ett sir-
skilt skatteband. Detta genomgéir viss ma-
skinteknisk redigering och skatteberikning
sker med hjilp av skattetabeller som lagrats
i maskinen. Direfter stansas automatiskt
inbetalningskort i form av hélkort och sam-
tidigt utskrivs uppbordslingd. Korten forses
med klartext och sidnds ut till de skatt-
skyldiga. Uppbérdslingderna sinds till resp.
registreringsmyndighet. Nir skattebeloppet
betalas pa postanstalt stimplas och signeras
inbetalningskortets kvittodel som franskiljs
och utgor adgarens skattekvitto. Postverket
redovisar inbetalningskorten enligt ett for-
enklat forfarande. Bokforingen i journal
slopas och i stillet redovisas skattebeloppen
dag for dag i en klumpsumma av resp. kas-
sor. Sedan inbetalningskorten bearbetats vid
postgirokontoret &terstdlls de till centrala
bilregistret. Uppgifterna pd korten &verfors
till magnetband for jamforelse med skatte-
bandet. Dirvid erhills ett restband som ut-
skrivs till restlingd. Denna 6verlimnas till
vederborande registreringsmyndighet for at-
gard.

Enligt arbetsgruppens andra forslag
gestaltas uppbordsforfarandet pd ungefir
foljande sitt. Debitering av ordinarie skatt
sker vid olika postanstalter samtidigt som
skatt uppbirs. Fordonsigare foreter gillan-
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de besiktningsinstrument och postanstalt
kan debitera skatt efter tabell. Alternativt
kan besiktningsinstrumentet forses med upp-
gift om fordons arsskatt och om delbelopp
vid eventuellt anstind. Vid betalningen ut-
fairdar postanstalten skattekvitto jimte
kopia dirav pa remsor som genom perfore-
ring avskiljs fran sirskilt upprittade skatte-
forteckningar. Forteckningarna fors ldnsvis
och utskrivs i tre exemplar. Av dessa utgor
det forsta skattekvitto, det andra redovis-
ning till registreringsmyndighet och det
tredje postverkets exemplar. Efter upp-
bordsterminens slut insdnds registrerings-
myndighetens exemplar till en foér varje lin
sarskilt angiven postanstalt. Denna stiller
samman forteckningarna och &versinder
dem till vederborande myndighet for redo-
visning av skatten. Hos myndigheten sker
kontroll och restlingd upprittas. Om data-
maskin anvidnds vid uppbdrden kan maski-
nen skriva ut inbetalningskort avseende
skatt jimte indrivningsavgift till alla som
inte betalat sin skatt i ratt tid, varpd rest-
lingder efter nagon tid sinds till registre-
ringsmyndigheterna.

Poststyrelsen har till utredningen Gver-
limnat en skrivelse med tva forslag till upp-
bord av fordonsskatt.

De innebér i huvudsak att arlig fordons-
skatt erldggs per postgiro under januari mi-
nad varje ar och att den som betalat skatten
erhéller en kupong dir det artal skatten av-
ser dr angivet. Betalningen sker med hjilp
av inbetalningskort som tillhandah&lls av
postanstalter och ldnsstyrelser. Niar sidant
kort limnats ut skall registreringsbevis vi-
sas upp och datumstdmplas. P4 kortets mot-
tagardel fyller avsindaren i namn och bo-
stadsadress samt skattebelopp och fordonets
registreringsnummer. P4 nyssnimnda ku-
pong skall postens kvitto klistras upp pa
visst sitt. Firgen pd kupongen indras frin
ar till ar. P4 fordonets vindruta fastlimmas
ett plastfodral med en blankett pd vilken dr
angivet fordonets registreringsnummer och
arsskattens belopp. I blanketten finns vidare
ett urtag och pa fodralets baksida en ficka.
I denna skall nyssnimnda kupong med pa-
satt kvitto stickas ned pa sddant sitt att man



i urtaget kan se en del av kupongen utvi-
sande firg, artal och del av postens kvitto.

I olika sammanhang har framforts andra
forslag till andringar i uppbordsforfarandet
eller fordonsskatten i 6vrigt. En del av dem
har Overlimnats till utredningen for att tas
i overvigande vid uppdragets fullgorande.
Utredningen redovisar dem inte sdrskilt hir
men har beaktat dem vid stillningstaganden
i hithorande fragor.

Efter kontakt med bilskatteutredningen
har bilregisterutredningen utgitt fran att
skatt knuten till fordonen kommer att fin-
nas dven i framtiden. Utredningens forslag
i det foljande paverkas i princip inte av
dandringar i den ndrmare utformningen av
denna skatt.

6.3 Utredningens overviaganden
6.3.1 Uppbdrdssystemet

Uppbord av fordonsskatt kan utformas pa
olika sitt vid ett genomférande av utred-
ningens forslag betriffande den framtida
bilregistreringen. Aven postforskottsforfa-
rande kan i och for sig anvandas. Ett sadant
forfarande dr emellertid arbetskrivande for
postverket och otympligt for den enskilde
samt forenat dven med andra oligenheter.

Bland de andra system for uppbord av
fordonsskatt som kan komma i fraga kan
man skilja mellan tvd huvudformer. Enligt
den ena skall fordonsigaren utan sidrskild
anmaning betala skatt antingen i samband
med annan atgird betraffande fordon, t. ex.
kontrollbesiktning eller betalning av forsak-
ringspremie, eller ocksd utan sadant sam-
band. Enligt den andra huvudformen skall
fordonsdgaren erhélla personlig avisering
angdende skattebetalning. Utredningen skall
hir ndgot diskutera de for- och nackdelar
som #r forenade med de tva nu ndmnda
alternativen.

Till forstnimnda typ av uppbdrdssystem
ar att hanfora det som innefattas i det tidi-
gare redovisade forslaget att skatt skall be-
talas med foreteende av besiktningsinstru-
ment. Utredningen har i foregdende avsnitt
redogjort for huvuddragen i forslaget.

I och for sig forefaller det inte orimligt
att aligga fordonsdgare skyldighet att utan
sirskild pdminnelse vid viss tid betala in
forfallet skattebelopp. Fullgérande av skatt-
skyldighet overvakas enligt utredningens
forslag bl. a. ddrigenom att kontrollmdrke
inte limnas ut om inte skatten betalas. For-
donsigarna maste darfor fa ett starkt in-
tresse av att erligga skatt pa riktigt sitt.

Systemet har vissa fordelar. Fordonsskatt
kommer att erliggas av den verklige dgaren
till ett fordon, oavsett om dgaranmilan
gjorts eller inte. Uppbordsterminen kan for-
liggas tidigare pa aret 4n nu eftersom man
inte behover ta hiansyn till den tid som be-
hovs for att aktualisera registret samt skriva
och sinda ut inbetalningshandlingar.

Systemet har & andra sidan visentliga
nackdelar. Som framgar i annat samman-
hang undandras foér ndrvarande flera miljo-
ner kronor arligen i fordonsskatt. Utred-
ningen foreslar olika atgarder i syfte att pa
ett effektivare sitt forma fordonsdgarna att
fullgora sina skyldigheter i olika hénseen-
den. Man bor di si langt mojligt undvika
att gora olika atgirder beroende av fordons-
dgarna sjilva. Erfarenhetsmissigt brukar
atskilliga personer trots langvariga informa-
tionskampanjer i massmedia sviva i okun-
nighet om olika av statsmakterna vidtagna
atgiarder. Det dr ocksd ldtt att av glomska
forbise uppbordsperioden. Kostnaderna for
upplysningen och andra atgirder blir bety-
dande. Det ar tveksamt om systemet dr eko-
nomiskt fordelaktigt for statsverket. Man
kan bl. a. befara att restforingen blir sar-
skilt stor med darav foljande arbete och
kostnader for det allmédnna.

Systemet med uppbord utan personlig
avisering innebir att betalning av skatt inte
sker genom avlimnad betalningshandling,
som direkt kan bearbetas maskinellt. Stora
kostnader #ir forenade med att i sa fall
framstilla den databdrare som kridvs for att
registret skall kunna aktualiseras betrdffan-
de erlagd skatt. Problem maste uppsta nir
det giller att kombinera systemet med gire-
ring. Systemet forutsdtter att postverket
svarar inte bara for uppbord utan dven for
debitering av skatt. Detta medfor vissa sva-
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righeter, t. ex. ndr det giller att finna en
tillfredsstillande form for fullféljd av talan
mot debiteringen.

Likartade synpunkter kan anforas betrif-
fande ett uppbordssystem som innebir att
fordonsskatt betalas i samband med att
annan atgird vidtas rorande fordonet. I
friga om ett sidant system tillkommer att
uppbordsterminen méste vara rorlig.

Det andra huvudalternativet ir ett system
enligt vilket skatt betalas efter personlig
avisering av de skattskyldiga. Aviseringen
bor ske genom att inbetalningskort fram-
stills genom det centrala registrets forsorg
och sinds ut i god tid fére uppbordstermi-
nens borjan.

Utredningen har den uppfattningen att
man i sistnimnda system kan undvika tidi-
gare redovisade nackdelar och uppni vi-
sentliga fordelar frdn data- och redovis-
ningstekniska samt kostnadsmissiga syn-
punkter. Utredningen vill sirskilt framhalla
foljande. Forst genom ett aviseringssystem
kan man till fullo utnyttja de moijligheter
till forbattringar av fordonsskatteuppborden
som en automatisering av registret ger. Det
blir med nutida avancerad maskinteknik
sannolikt billigare att avisera fordonsigarna
om skatteinbetalningen #n att lita denna
ske utan avisering. Genom ett aviserings-
system nar man, i motsats till vad forhal-
landet skulle vara med upplysningskampan-
jer i massmedia, direkt kontakt med for-
donsigarna. Detta dr av sirskild betydelse
eftersom man i gorligaste man vill soka
hindra skatteflykt. I Atskilliga fall kan vis-
serligen inbetalningskort komma att tillstil-
las person som inte lingre ir dgare till for-
don trots anteckning hirom i registret.
Dessa fall bor emellertid bli mindre vanliga
genom de atgdrder som utredningen foreslar
for att hoja registrets aktualitet. Systemet
erbjuder med modern databehandlingstek-
nik en hog grad av sikerhet och liter sig
litt anpassas till andringar i fordonsskattens
utformning.

Utredningen anser darfor att systemet
med personliga aviseringar av de skattskyl-
diga genom inbetalningskort erbjuder si be-
stimda fordelar framfor andra former for
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uppbord av fordonsskatt att det bor komma
till anvandning.

Ett sidant system kan anvindas dven om
det skulle befinnas andamalsenligt att kom-
binera uppbdrden med utsindande av kon-
trollmérke. Fragan hur en sidan kombina-
tion skall ske beror pa det fortsatta system-
arbetet och I6sningen hidrav kommer att
redovisas i utredningens slutbetinkande.

6.3.2 Debitering

Debitering av fordonsskatt sker genom att
skatt pafors den skattskyldige i registret
forsta gdngen niar fordon registreras och
darefter for varje ar si linge fordon ar
skattepliktigt. Utredningen har i det fore-
gidende redovisat huvuddragen i tillvdga-
gangssattet vid debiteringen.

Om bilregistreringen forldggs till ett cen-
tralt register maste detta givetvis innehélla
sadana data att man pd grundval dirav kan
verkstdlla debitering av fordonsskatt. Ett
forfarande maste finnas som motsvarar nu-
varande skattedebitering. Markeringar i re-
gistret av data angdende skatt forutsitter
beslut av myndighet och varje #ndring
maste foregds av nytt beslut. Dessa beslut
maste kunna oOverklagas i samma omfatt-
ning som nu. Fragan dr d4 om dessa beslut
skall fattas centralt eller regionalt.

Genom centrala beslut kan man frimja
enhetlighet i rattstillimpningen. Mot en
centralisering talar emellertid att man da
maste skapa en central organisation som
kan svara for sddan rittstillimpning. Vidare
ar det omstindligare att komplettera brist-
fialliga ansokningshandlingar. Utredningen
anser att materiella avgéranden i den nya
registreringsorganisationen i stdrsta mojliga
utstrickning bor liggas hos ldnsstyrelserna.
Nagra skil att fringd denna princip nir det
giller skatteirenden foreligger inte. Detta
giller i sirskilt hog grad med hinsyn till att
avgoranden i andra registreringsfragor kan
ha stor betydelse for skattskyldigheten. Om
registreringens lokala funktioner i enlighet
med utredningens forslag placeras hos lins-
styrelserna medfor en regional forlaggning
av beslut i skattedrenden dven den fordelen



att man kan behélla nuvarande organisa-
tion och fullféljdsordning i drenden anga-
ende fordonsskatt.

Debitering av fordonsskatt bor darfor -

enligt utredningens mening i princip anses
som beslut av linsstyrelse. Utredningen for-
utsitter att metoder for berikning av skatt
pa samma sitt som nu kan knytas till vissa
klart angivna fakta.

P4 grundval av myndigheternas beslut
gors markeringar i det centrala registret
vilka mynnar ut i skattedebitering. Marke-
ringar behdver i princip dndras endast vid
nya skatteskalor. S&dana &ndringar bor
verkstillas genom centrala atgirder. Ansva-
ret for riktigheten av markeringarna foljer
samma regler som i ovrigt géller for info-
ringar i registret. Sarskild debiteringsforrat-
tare behover siledes inte férordnas. Om fel
skulle uppstd i markeringar eller i utskrifter
som gjorts pd grundval av dessa bor mojlig-
het finnas att erhalla réttelse. Sidana bor
lampligen ske genom beslut av ldnsstyrelse,
vilken ju har att fatta primara beslut angaen-
de skattskyldighet. Man torde darfor bora
tillimpa den ordningen att skriftlig ansdokan
om rittelse skall inges till ldnsstyrelse.

6.3.3 Skattekvitto

Enligt 9 § automobilskatteférordningen
skall automobilskattekvitto medféras pa
fordon under fird for att pa tillsigelse av
polisman kunna visas upp for denne. Fore-
tes inte kvitto intrider straffansvar om inte
sarskilda omstandigheter foreligger.

I 6 § kungorelsen ang. uppbord av auto-
mobilskatt m. m. finns vissa bestimmelser
bl. a. angdende utseendet pa skattekvitto.
Automobilskattekvitto med tillhérande
adresskort jimte debetsedel och postfor-
skottsanvisning skall utfirdas pa blankett av
det utseende som av Kungl. Maj:t faststilit
formuldr visar och med bottentryck vars
innehdll och firg for varje ar faststills av
riksrevisionsverket. Registreringsmyndighe-
terna erhaller sidana blanketter efter rekvi-
sition hos verket. Utredningen har i det
foregdende redovisat huvuddragen av nuva-
rande regler om skattekvitto.

Om uppbord av fordonsskatt i enlighet
med utredningens férslag sker centralt ge-
nom inbetalningskort uppstar vissa fragor
betriffande skattekvitto.

Enligt utredningens férslag skall kontroll
over registrerade fordon bl. a. ske genom
en form av kontrollmirke.. Fordonsigare
behover emellertid fA en sidrskild handling
som visar att skatten erlagts. Kontrollmirke
kan inte ersdtta skattekvitto.

Skattekvittots funktion har i hog grad
samband med frigan om kvitto dven i
framtiden skall behdva medféras under
fird. Det foreslagna bilregistret dar avsett
att omfatta hela landet. Det skall vara hogt
automatiserat och mekaniserat samt inne-
halla omfattande och aktuell information
om registrerade fordon. Man kan dirfor
snabbt fa underrittelse ur registret om for-
donsigare underlatit att fullgora t. ex. skyl-
dighet att betala fordonsskatt. P4 grundval
av registret torde man saledes fi avsevirt
effektivare kontroll éver fordonsigarna an
f. n. Ddrigenom minskar behovet av sir-
skild kontroll genom skattekvitto. Detta
behov minskar ytterligare genom ett kon-
trollmirkessystem som gor att man i regel
direkt pa fordon kan se om vissa skyldig-
heter, bl. a. skattskyldighet, blivit fullgjorda.

Utredningen har kommit till den uppfatt-
ningen att mojligheterna till kontroll genom
det automatiserade registret och kontroll-
mirkessystemet dr fullt tillrdckliga dven for
fordonsskatten. Nagot behov av en bestim-
melse om att skattekvitto skall medforas pa
fordon under fird foreligger enligt utred-
ningens mening inte. Nuvarande bestim-
melse hirom bor darfor utga.

Utredningens stillningstagande i denna
friga paverkar sporsmélet om utformningen
av skattekvitto. Det torde vara fullt for-
svarligt att 1ata ett vanligt postkvitto tjina
som bevis pa att fordonsskatten betalats. Om
kvitto forkommit eller eljest behov forelig-
ger av nytt kvitto bor sirskilt intyg om att
skatten dr betald kunna erhallas efter anso-
kan hos linsstyrelse.

Motorbranschens riksférbund har i skri-
velse till kommunikationsdepartementet den
4 juli 1961 patalat vissa svarigheter att er-
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halla duplett av skattekvitto. Skrivelsen
asyftar sidana fall d& forvirvare av fordon
inte kan fa kvitto pa erlagd skatt vare sig
1 samband med att han forviarvar fordonet
eller senare. Situationen tycks vara vanlig
nir det giller aterging av avbetalningskop.
Vissa registreringsmyndigheter menar att
kvitto i sidana fall inte kan anses ha for-
kommit och att duplettkvitto diarfor inte
kan utfirdas.

De i skrivelsen ndmnda svarigheterna
torde forsvinna i det nya uppbdrdssystemet.
Kvittot kommer inte att ha samma betydel-
se som nu och anledning torde dirfor sak-
nas att vigra utfirda sirskilt intyg om att
skatten dr betald efter vederborlig kontroll
i registret.

6.3.4 Restitution

Fragor om restitution av fordonsskatt av-
gors enligt 13 § automobilskatteférordning-
en av registreringsmyndighet. Om skatte-
plikt for fordon upphér under ISpande
kalenderar dger den som innan skattefrihet
intridde sist var antecknad i registret som
dgare till fordonet efter ansokan aterfa sa
stor del av den for aret erlagda skatten som
beloper pa tiden efter det skattefrihet in-
tritt. Motsvarande regler giller for restitu-
tion av skatt efter sidan @ndring i fordonets
beskaffenhet som medfor att skatten sinks.

Restitution forutsitter alltsi enligt gillan-
de regler ansdkan hos registreringsmyndig-
het och beslut av denna. I princip bor sam-
ma ordning tillimpas i den framtida regist-
reringsorganisationen. I det centrala regist-
ret framgir om skatt for fordon har beta-
lats eller inte. Nir anmélan gjorts hos lins-
styrelse av ndgot foérhallande som medfor
skattebefrielse eller skattelindring, eventuellt
i forening med sirskild ansékan om resti-
tution, kontrollerar myndigheten i registret
om skatten betalats. Om ansdkan skett i
vederborlig ordning meddelar myndigheten
beslut enligt vilken anmilan till registret
godtas och ansbkan om restitution bifalls.
Beslutet rapporteras till registret. Det belopp
som skall restitueras riknas ut och anses
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beslutat av ldnsstyrelsen. Vederborligt ut-
betalningskort framstills maskinellt i cen-
tral instans.

6.3.5 Indrivning

Enligt 9 § kungorelsen ang. uppbord av
automobilskatt m. m. skall uppbordsforord-
ningens regler om bl. a. restindrivning i
tillimpliga delar gilla dven betriffande for-
donsskatt. I stadgandet sigs att inte inlosta
kvitton pa forfallna skattebelopp skall fogas
vid restlingd, vederborligen forsedda med
lansstyrelses stimpel, och att intyg om er-
lagd restavgift skall tecknas pa kvittos bak-
sida. Registreringsmyndighet 6verlimnar
restlingd till vederbérande kronofogdemyn-
dighet for indrivning.

I det uppbordssystem som utredningen
forordar skall restlingder utskrivas maski-
nellt efter uppbordstermins slut. Lingderna
bor pa vanligt sitt vidarebefordras till verk-
stillighet. Utredningen kommer i sitt slut-
betinkande att limna en nidrmare redogo-
relse for de tinkta reglerna om forfarandet
vid indrivning av resterande fordonsskatt.

Om det kontrollmarkessystem som utred-
ningen foreslar kommer till anvindning kan
vissa svarigheter uppstd nir indrivning skett
av skatt. Det dr angeliget att fordonsigare
sd snart som mdojligt efter indrivning erhal-
ler sitt kontrollmdrke om forutsittningar
harfor i ovrigt ar for handen. Man bor inte
aligga utmétningsman att limna ut sidana
marken. Mirkena bor nimligen distribueras
genom sid fi hander som mdjligt och ut-
lamnandet maste i atskilliga fall foregds av
kontroll i registret. En 16sning ir att anteck-
ning sker i det centrala registret om att
skatt erlagts och att direfter ordinarie kon-
trollmarke sinds ut om forutsittningarna i
ovrigt dr for handen. En annan I6sning ar
att fordonsdgare for vilken fordonsskatt
blivit indriven fir vdnda sig till linsstyrelse
och diar mot foreteende av indrivningskvitto
och efter kontroll i registret erhdlla giltigt
kontrollméarke. Med hinsyn sirskilt till att
det tar en inte obetydlig tid innan resultat
av indrivning kan antecknas i registret och
till att fordonsdgare si snart som mojligt



bor erhdlla kontrollmirke dr det senare for-
faringssittet att foredra.

6.3.6 Redovisning

Bestimmelser om redovisning av influten
fordonsskatt finns i 10 § kungorelsen ang.
uppbord av automobilskatt m. m. Hér finns
nirmare foreskrifter om ldnsstyrelsernas
redovisning till riksrevisionsverket av influ-
ten skatt. Olika bestimmelser giller for
skatt som erlagts under ordinarie uppbords-
termin och for skatt som inbetalats till lans-
styrelsen i annan ordning. Narmare over-
viganden angiende sittet for redovisning
av fordonsskatten kommer att framliggas
i utredningens slutbetinkande.

6.3.7 Tid for uppbord

Enligt utredningens forslag skall uppbord i
framtiden inte ske genom postforskottsfor-
farande utan genom att inbetalningskort
sands ut till de skattskyldiga. Genom denna
dandring skapas okade mdjligheter till si-
dana omlédggningar av skatteuppborden som
kan finnas erforderliga.

Manga synpunkter kan anldggas i fragan
om skatteuppbord skall dga rum per kalen-
derar eller pa annat sitt. For bilregistrering-
ens del bor framhallas att en koncentration
av uppborden till en termin per ar i nidgon
man minskar arbetet med kontroll over att
skatt betalas och att en sidan koncentration
i visentlig grad underldttar funktionen hos
det kontrollmirkessystem som utredningen
forordar. Fran bilregistreringens synpunkt
ar det darfor onskvirt att uppborden i prin-
cip dr forlagd till en enda termin per &r.
Utredningen har emellertid beaktat de pro-
blem som uppstir om det av andra skl
skulle anses onskvirt att uppdela skatteupp-
borden pd flera terminer per ar.

Lénsstyrelsen i Ostergotlands lin har i
skrivelse till chefen f6r kommunikations-
departementet den 7 februari 1966, vilken
skrivelse Overlamnats till utredningen, fore-
slagit vissa dndringar i friga om uppbérd
av skatt for anstindsberittigade fordon. De
foreslagna dndringarna innebir att postfor-

skottsforsdndelse till dgare av sddana for-
don skall uppta bara det belopp som skall
erliggas vid den forsta uppborden och att
paminnelser angdende uppbordstidens ut-
gdng i storre utstrickning d4n nu skall goras
i massmedia under tiden nirmast fore sista
inbetalningsdagen.

Ritten till anstind utnyttjas i betydande
utstrackning, sirskilt niar det giller tyngre
fordon. Utredningen har gjort en undersok-
ning avseende forhallandena vid sex ldns-
styrelser. Av undersokningen framgar att
ritten till anstind under 1966 utnyttjades
till 19 9 for fordon i skatteklassen 2 001—
2 500 kr., till 49 9 for fordon i skatteklas-
sen 2 501—3 000 kr. och till 61 % for for-
don i skatteklassen Gver 3 000 kr.

Nuvarande anstindsbestimmelser &4r i
vissa avseenden svara att sammanjimka
med ett system ddar uppbord av skatt sker
genom inbetalningskort. Dessa svarigheter
ligger delvis i att anstind atnjuts pa den
enskildes eget initiativ. En annan svarighet
ar att det anstind som kan erhéllas inte av-
ser viss bestimd tid utan viss lingsta tid sa
att delbelopp skall betalas senast viss dag.
Den skattskyldige fir emellertid betala an-
stindsbelopp dven dessforinnan. Otymplig-
heten i nuvarande system ligger emellertid
fraimst i att postférskottsforsindelse sidnds
ut for hela skattebeloppet dven om veder-
borande fordonsdgare med sikerhet kan
beriknas anvinda sig av anstandet.

En ytterligare faktor att beakta dr att
ratten till anstdnd i sin nuvarande utform-
ning kan valla vissa problem niar det giller
funktionen hos det kontrollmidrkessystem
som utredningen foreslar.

Fran uppbordssynpunkt ar det en fordel
om anstindsbestimmelserna inte ar fakul-
tativa utan i stdllet obligatoriska, dvs. upp-
delning sker alltid av de skattebelopp som
skall erliggas for aktuella fordonskategori-
er. Uppbord genom inbetalningskort ger
mojligheter att i snart sagt hur stor ut-
strickning som helst dela upp skatteinbetal-
ningar pa olika terminer. Med hiansyn har-
till vill utredningen fororda att ratt till an-
staind gors oberoende av skattskyldigs eget
initiativ. Bestimmelserna hirom kan t. ex.
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utformas si att skatt i erforderlig utstrack-
ning uppdelas i belopp som forfaller till be-
talning vid olika tillfillen. Uppbdrd av del-
belopp sker vid varje tillfille genom att in-
betalningskort sinds ut till den skattskyl-
dige.

Som tidigare nimnts har utredningen be-
aktat mojligheten att uppbord av fordons-
skatt kommer att uppdelas pa flera terminer
per ar. Kontrollméarkessystemet kan anpas-
sas till en sidan form f6ér uppbord. Olika
I6sningar dr harvid tinkbara. Utredningen
har emellertid inte ansett sig behdva ta
definitiv stillning i sidana detaljfragor nu
utan aterkommer hartill i slutbetinkandet.

6.3.8 Ovriga fragor

Med det anférda har utredningen redovisat
sina stillningstaganden i de mera visentliga
fragor angdende fordonsskatt som har sam-
band med en omliggning av bilregistrering-
en. Atskilliga mer detaljbetonade problem
aterstir att lIosa i sammanhanget. En om-
laggning av registreringen kommer ocksa att
fa vissa verkningar for andra former av
skatt som anknyter till registrerade fordon.
Dessa fragor kommer utredningen att ta
upp till ndirmare behandling i sitt slutbetan-
kande.
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6.4 Sammanfattning

Utredningens forslag innehaller i huvudsak
foljande.

Fordonsskatten debiteras i princip genom
beslut av linsstyrelse och debiteringen mar-
keras i registret. Rittelser av fel vid debite-
ring gors av liansstyrelse.

Uppborden sker genom att inbetalnings-
kort sinds ut till de skattskyldiga fran
registret. Genom ett sddant system kan man
undvika de nackdelar som dr forenade med
andra uppbordsalternativ och uppnd visent-
liga fordelar frin data- och redovisnings-
tekniska samt kostnadsmaissiga synpunkter.

De mojligheter till kontroll som man har
genom registret och det dartill knutna kon-
trollméarkessystemet medfor att nagot behov
inte finns av bestimmelser om att skatte-
kvitto skall medféras under fird med for-
don.

Betriffande bestimmelserna om ratt till
anstind med erliggande av del av skatten
forordar utredningen att ritten till anstand
gors oberoende av den skattskyldiges eget
initiativ.



7 Forslag betridffande forfarandet vid registrering

7.1 Forfarandet vid nyregistrering
7.1.1 Ansékans form och innehall

Gallande ritt m. m. Bestimmelser om re-
gistreringsansokans form och innehéll finns
i 17 § 4 mom. VTF. Ansokan om registre-
ring skall ske skriftligen. Den skall inne-
halla uppgift om #gares fullstindiga namn,
yrke, hemvist och postadress. I friga om
forut registrerat fordon skall uppgift lamnas
om det registreringsnummer som fordonet
tilldelats. Har fordon tagits i bruk enligt
interimslicens skall uppges vilken myndighet
som utfirdat licensen, datum for utfirdan-
det och licensens nummer. Ansdkan skall
vara atfoljd av besiktningsinstrument eller
typintyg i tre exemplar. Om instrument eller
typintyg tidigare lagts till grund for registre-
ring fordras dock endast ett exemplar. Vid
ansokan skall vidare fogas intyg av sokan-
de att fordonet efter det att instrument eller
intyg utfirdats inte undergétt sidan dndring
som avses i 10 § 4 mom. VTF. Avser an-
sokan trafikforsakringspliktigt fordon skall
i princip bevis om trafikférsikring med-
folja i tvA exemplar. Slutligen skall ansdkan
vara atfoljd av stadgad avgift och fordons-
skatt skall erliggas enligt sirskilda bestim-
melser.

For registreringsansokan anvinds van-
ligen en blankett som genom forkryssning
av tillimpligt alternativ kan anvindas inte
bara for nyregistrering av fordon utan ock-
sa for aterregistrering av tillfalligt avregist-

rerat fordon, registrering i annat lin av
forut registrerat fordon och anmilan om
andring av dganderitt till registrerat fordon.
Blanketten #r indelad i avdelningar for
olika kategorier av uppgifter, nimligen for
fordon, #gare, interimslicens, foregiende
dgare, underskrift och bifogade handlingar.

Enligt vad som upplysts fran olika regist-
reringsmyndigheter har blanketten i nuva-
rande utformning i stort sett fungerat vil.

Utredningens &verviiganden. Enligt nuva-
rande bestimmelser skall registreringsanso-
kan ha skriftlig form. Detta maste gilla
aven for framtiden. Behovet hdrav ar tyd-
ligt med hinsyn till omfattningen av de upp-
gifter som maste limnas vid ansékan. Vi-
dare kriavs for tillampning av straffbestim-
melserna att man kan fastsla vilka uppgifter
som liamnats.

F. n. gors ansdkan om registrering pa sdr-
skild handling. I denna finns en del upp-
gifter om dgare och fordon, medan andra
uppgifter om fordon och uppgifter om gil-
lande trafikforsdkring limnas pad sdrskilda
handlingar som fogas till ansékan. Det kan
overvigas om man skall behdlla detta
system eller om man skall soka inféra en
ordning, enligt vilken registreringsansdkan
aven innehdller plats for de data om fordon
som nu finns upptagna i typintyg eller be-
siktningsinstrument. Utredningen aterkom-
mer emellertid till denna friga i sitt slut-
betinkande.

En annan i sammanhanget aktuell fraga
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ar vilka uppgifter som skall ldmnas vid an-
sokan om registrering. Omfattningen av
uppgiftsskyldigheten beror pa vilka krav
man staller pa innehallet i registret. Vissa
avviagningar i detta hdnseende har redovi-
sats i avsnitt 5.4 och andra kommer att
redovisas i utredningens slutbetinkande. De
uppgifter det géller d4r av olika slag. Vissa
uppgifter av siarskild vikt d&r ofrankomliga i
registret och maste alltid héllas aktuella.
For dessa bor gilla en fortlopande anmil-
ningsskyldighet. Exempel hiarpa dar de som
ror fordonsigares namn och adress. Andra
uppgifter ar sidana som man visserligen
kan vilja ta in i registret men betriffande
vilka det inte forefaller nodviandigt att
registrera senare andringar och diar nagon
anmalningsskyldighet darfor inte heller bor
foreskrivas. Ett exempel harpa kan vara
uppgift om fordons firg. En tredje kate-
gori av uppgifter slutligen ir de som inte
bor belasta registret men som har ome-
delbar betydelse for registreringsmyndighets
behandling av ansdkan eller anda bor inga
i arkivmaterial eller rapporteras vidare.
Exempel pa sidana uppgifter dr de som ror
fordonsdgares eller sokandes telefonnum-
mer. Det far Gvervigas nirmare i det fort-
satta arbetet vilka av dessa uppgifter som
dr av sadan vikt att det 4r motiverat med
sanktioner om oriktiga uppgifter limnas.
Blankett for registreringsansokan méste ut-
formas sa att denna grupp av uppgifter blir
klart angiven och tydligt uttryckt, ndgot
som dr av storsta vikt dven for den maski-
nella bearbetningen.

7.1.2 Tid inom vilken registreringsansékan
skall inges

Gillande ritt m. m. I 17 § 1—3 mom. VTF
stadgas bl. a. foljande. Ansokan om registre-
ring av fordon skall i princip goras inom tre
veckor fran det fordonet forvirvats och, i
fraiga om chassi, forsetts med karosseri.
Undantag harifran giller fér den som inne-
har saluvagnslicens, savitt angar fordon som
han forvarar i lager eller haller till salu.
Betraffande slipvagn som inte registrerats
forut och som tagits i bruk enligt interims-
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licens ar fristen tre veckor fran det fordonet
tagits i bruk. I friga om fordon som efter
tidigare registrering avforts ur bilregistret
och sedan tagits i bruk enligt interimslicens
giller att ansokan om ny registrering skall
goras inom tre veckor frin det fordonet
tagits i bruk. Registrering i annat lin pa
grund av att fordons hemort dndrats skall
i princip sokas inom tre veckor frin det
andringen intritt. Utgangspunkten for den-
na tid dr bestimd pa sdrskilt sitt om dgan-
derdtten Overgatt genom arv eller testa-
mente.

I tidigare bestimmelser om bilregistrering
har fristerna for ansokningar om registre-
ring varit av olika lingd. I 1915 och 1916
ars forfattningar i amnet fanns ingen frist
for nyregistreringar men ddaremot stadgades
att registrering av fordon i annat lin skulle
sokas inom en manad. I 1923 ars motor-
fordonsforordning foreskrevs att nyregistre-
ring skulle sokas inom 14 dagar fran det
fordon forvirvats. I 1930 ars motorfordons-
forordning slopades skillnaden mellan
respittiderna i olika fall och det stadgades
att ansokan och anmilan i princip skulle
ske si snart som mojligt och sist inom 14
dagar. Samma bestimmelser fanns i 1936
ars motorfordonsforordning. I 1944 ars
trafikforfattningssakkunnigas  betinkande
(SOU 1948: 34) nimndes bl. a. att till de
sakkunniga uttalats onskemal om en for-
lingning av de respittider som i olika hédn-
seenden gillde vid registrerings- och besikt-
ningsforfarandet. De sakkunniga foreslog
en forlingning av fristerna till tre veckor.
Denna frist upptogs som niamnts i 1951 ars
annu gillande vdgtrafikforordning.

Fristerna for ansékan om registrering ar
av mycket varierande lingd i andra linder.
Detta har belysts i avsnitt 2.4.

Utredningens overviganden. I utlandet ar
fristerna for ansokningar om registrering
och for anmilningar vanligen kortare dn i
vart land. De synes genomsnittligen vara
kortast i de linder dir biltithet och trafik-
intensitet dr storst och dir behovet av ak-
tualitet i de registrerade uppgifterna ocksa
torde vara storst. Denna aktualitet frimjas
om uppgifter snabbt kan foras in i registret.



Ju kortare frister som giller for limnandet
av siddana uppgifter desto aktuellare bor
man sjilvfallet kunna halla registret.

Skédlen for en forkortning av nuvarande
frister gor sig framst gillande i friga om
olika anmilningar till registret. Nar det
giller ansokan om registrering kan det ifra-
gasdttas om nagon frist 6ver huvud taget
blir nodviandig om utredningens forslag i
ovrigt genomfors. Med den nya registre-
ringsorganisationen kommer det att vara ett
synnerligen starkt intresse for var och en
som forvdarvar och vill bruka ett fordon att
snarast ansoka om registrering av detta. Ett
av skidlen hartill ar att registreringsskyltar
— sasom utvecklas i annat sammanhang —
skall utlimnas genom myndighets forsorg.
Vidare kommer kontrollmirkessystemet att
gora det angeliaget for den som vill bruka
ett fordon att tillse att fullstindiga och kor-
rekta uppgifter finns om fordonet i registret.
Det dr emellertid av principiell betydelse att
en frist finns dven for ansokningar om re-
gistrering. Anledning saknas att bestimma
tidsgrinsen annorlunda dn fér anmilningar
till registret. Fran allmidnhetens synpunkt
torde det vara en fordel att samma frister
giller for ansokningar om registrering och
for anmilningar.

Med hédnsyn till det anforda foreslar ut-
redningen en tidsfrist for ingivande av anso-
kan om registrering av samma lingd som
fristen for anmélningar, dvs. en vecka, rak-
nat fran forvirvet (se framstillningen i av-
snitt 8.2).

Utredningen foreslar i kap. 14 att fristen
for registreringsansokan forkortas till en
vecka utan att 6vergangen till den nya re-
gistreringsorganisationen avvaktas.

7.1.3 Vem skall registreringsskyldigheten
aligga

Gallande ritt. T 17 § 1—3 mom. VTF sigs
att skyldighet att géra ansokan om registre-
ring aligger dgare av fordon. Betriffande
fordon som innehas pa grund av avbetal-
ningskop giller enligt 1 § 8 mom. VTF att
bestimmelserna om #gare i stillet skall
gilla innehavare trots att ganderdtten annu

inte overgatt pa honom. I rattspraxis torde
detta stadgande tillimpas dven betraffande
fordon som, utan att det dr friga om avbe-
talningskop, salts pad kredit med dgande-
rattsforbehall. Skyldigheten att gora anso-
kan om registrering #ar straffsanktionerad
genom bestimmelserna i 65 § 4 mom. VTF.
Enligt dessa skall den felande straffas med
dagsboter. I 70 § VTF ges sirskilda bestim-
melser om dgaransvaret bl. a. for de fall
fordonet tillhor stat eller kommun, oskiftat
dodsbo, bolag, forening eller annat sam-
fund eller omyndig.

Utredningens overviganden. Utredningen
har overviagt huruvida bestimmelserna om
vem som har att fullgora registreringsskyl-
digheten bor dndras exempelvis sd att skyl-
digheten liggs pd den som brukar ett for-
don. Frigan om omyndig persons ansvar
for olika atgiarder i samband med forvirv
av motorfordon har vickts i olika samman-
hang under senare tid. Provningen av denna
fraga ankommer emellertid inte pa utred-
ningen, som inte heller i 6vrigt funnit skal
att foresla nagon dndring i gillande bestim-
melser om vem som skall fullgora registre-
ringsskyldigheten.

7.1.4 Forum for ingivande av registrerings-
ansokan

Giillande rdtt. Enligt 16 § VTF skall fordon
registreras hos linsstyrelsen i det lin dir det
har sin hemort. I stadgandet definieras
hemortsbegreppet. I 17 § VTF forutsitts att
ansdkan om registrering skall inges till den
lansstyrelse dir registreringen skall ske. En-
ligt 17 § 3 mom. VTF skall betriffande
fordon, som #ndrat hemort si att det skall
registreras i annat lin, ansokan om registre-
ring goras hos ldnsstyrelsen i det lin dar
registreringen skall ske.

Utredningens Overviganden. Eftersom
bilregistret enligt utredningens forslag skall
foras centralt uppstir frigan om inte regist-
reringsansokan i framtiden bor kunna ges
in till valfri lansstyrelse.

Den tinkta arbetsgingen i ett registre-
ringsirende innebdr att ansdkan granskas
hos ldnsstyrelse som fattar beslut i anled-
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ning av ansdkan. Informationen i drendet
vidarebefordras for att inforas i det centrala
registret.

Med hidnsyn till behandlingen av sjilva
ansdkan dr det uppenbarligen likgiltigt hos
vilken linsstyrelse denna limnas in. Regist-
reringsbeteckningarna skall enligt utred-
ningens forslag inte ha nagon lokal anknyt-
ning och de problem som ir forenade med
tilldelningen av dessa beteckningar ger inte
heller anledning foreskriva bestimt forum
for ingivande av registreringsansokan. Fran
andra synpunkter torde det inte heller ha
ndgon betydelse for drendets provning vil-
ken lidnsstyrelse som omhindertar och be-
handlar registreringsansékan. For allméinhe-
ten maste det ddremot vara en fordel att
registreringsansokningar inte behover lim-
nas till bestimd myndighet.

Med hédnsyn till det anforda foreslar ut-
redningen att ansdkningar om registrering
skall f4 goras hos valfri linsstyrelse.

7.1.5 Forutsittningar for att registrerings-
ansokan skall bifallas

Gillande ritt. 1 20 § 1 mom. VTF fore-
skrivs bl. a. att registrering skall vigras om
meddelade foreskrifter inte iakttagits vid
registreringsansdkan. Vidare skall registre-
ring vigras om fordon inte dr i foreskrivet
skick.

Utredningens dverviganden. Registrering
av fordon maéste givetvis dven i fortsittning-
en forbindas med kontroll 6ver att fordonet
tillhér en kategori som skall inforas i regist-
ret. Skulle fordonet inte vara si beskaffat
maste registrering vigras. Kontroll av for-
donets skick i dvrigt bor emellertid i enlig-
het med utredningens i avsnitt 3.3 redovisa-
de principiella syn pa bilregistreringens
funktion inte knytas till registreringen utan
till andra atgirder.

Med hinsyn till det nu géllande villkoret
for registrering att fordonet genomgatt viss
besiktning skall enligt nuvarande bestim-
melser ansokan om registrering vara atfoljd
av besiktningsinstrument eller typintyg. Med
hinsyn till vad nyss sagts om att registre-
ring enligt utredningens forslag bor ske utan
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anknytning till frigan om fordonskontrollen
bortfaller kravet pa att bevis om besiktning
maste foretes i registreringsirendet. Uppgif-
ter om att fordonet dar sddant att det skall
registreras samt andra nddvindiga uppgifter
exempelvis om fordonsdgaren kan uppen-
barligen enklast och naturligast limnas ge-
nom foreteende av nagot slag av besiktnings-
handling. Kan emellertid uppgifterna i till-
fredsstillande omfattning limnas pa annat
sitt bor registrering inte hindras av att be-
siktningshandling inte foretes.

Registrering bor enligt utredningens forut
redovisade forslag fa ske dven om trafik-
forsiakringsskyldighet inte dr fullgjord. Tra-
fikforsdkringsbevis blir darfor inte nagot
villkor for registrering men val — liksom
bevis om godkdnnande vid besiktning — for
att kontrollmiarke skall lamnas ut och dar-
med for att fordonet skall kunna brukas.

Utredningen har ansett det angeldget att
forenkla forfarandet hos registreringsmyn-
digheterna bl. a. genom att forknippa re-
gistrerings- och anmilningsforfarandet med
si fa formaliteter som mojligt. Hanteringen
av avgifterna for registrering utgor f. n. en
betydande arbetsbelastning for registrerings-
myndigheterna. Den enskilde irriteras ofta
av att erliggande av avgift gjorts till forut-
sittning for att myndighet skall uppta dren-
de till behandling. Som forut sagts dr det
angeliget att uppgifter om fordon sa snart
som mojligt férs in i registret si att fordo-
nen blir underkastade den kontroll som ut-
gar frin detta. Varje atgidrd som underlittar
for allmidnheten att fullgéra dessa skyldig-
heter 4r av stor betydelse. I det framtida
registret blir det littare att kriva in avgift
i efterskott. Detta kan ske med hjilp av
inbetalningskort pA samma sitt som betraf-
fande fordonsskatt. Utredningen anser dver-
viagande skil tala for att underlatenhet att
erligga avgift for registreringsansokan inte
bor medféra att sokt atgdard vigras.

I huvudsak gor sig samma synpunkter
gillande i frigan huruvida inbetalning av
fordonsskatt skall vara forutsittning for
nigot moment i registreringsproceduren.
Som tidigare nimnts stadgas i 5 § kungo-
relsen ang. uppboérd av automobilskatt



m. m. att, nir motorfordon eller slipvagn
anmals till registrering, den skatt skall beta-
las som beloper pa tiden fran skattepliktens
intrade till arets slut och att bevis om regist-
rering inte fir ldmnas ut forrdn skatten
betalts. I den foreslagna registreringsorgani-
sationen skall arligen forfallande fordons-
skatt betalas genom inbetalningskort som
sinds ut till de skattskyldiga. Det ar frin
administrativ synpunkt en visentlig fordel
om uppbord av sadan skatt sker pd samma
sitt dven for nyregistrerade fordon. Som
framgar av avsnitt 5.5 skall betalning av sa-
dan skatt heller inte vara en forutsittning
for att kontrollmarke skall fa lamnas ut vid
registreringen. Utredningen forordar darfor
att betalning av fordonsskatt inte gors till
forutsdttning for nidgot moment i registre-
ringen.

7.1.6 Sanktioner vid underldtenhet att full-
gora registreringsskyldigheten

Gillande ritt. Soks inte inom foreskriven
tid registrering av fordon pé sitt sigsi 17 §
VTF straffas den felande enligt 65 § 4
mom. forsta stycket VTF med dagsboter.
Om veterligen oriktig uppgift limnas vid
ansokan ar straffet enligt 65 § 5 mom. for-
sta stycket VTF ocksd dagsboter. Atal for
forstnimnda forseelse kan enligt 71 § VTF
upptas av ritten i den ort dir fordonet
skall anses ha sin hemort om detta med
hénsyn till utredningen samt kostnader och
Ovriga omstindigheter finns limpligt. Om
nagon genom lagakraftvunnen dom démts
till ansvar for underlitenhet att gora veder-
borlig ansdkan om registrering och #ven
direfter underlater att géra sidan ansékan
ager ldnsstyrelse enligt 65 § 4 mom. tredje
stycket VTF vid vite &ligga den forsumlige
att fullgéra sin skyldighet. Linsstyrelse far
dven utdoma salunda forelagda viten.
Utredningens Gverviiganden. Aven om det
vid ett genomférande av utredningens for-
slag torde bli mindre angeliget att fore-
skriva en frist f6r ansdkningar om registre-
ring har utredningen funnit att en frist bor
finnas och att den bér férkortas fran nuva-
rande tre veckor till en vecka. Méjligheter

maste uppenbarligen finnas att tillse att
fristen iakttas. Underlatenhet att ansoka om
registrering inom foreskriven tid bor darfor
forbindas med sanktioner. Dessa kan i
storre eller mindre utstrickning utgoras av
straffansvar. Med hédnsyn bl. a. till Onsk-
vardheten att avkriminalisera detta ratts-
omrade kan det Gvervigas att ge lansstyrel-
serna storre mojligheter dn nu att genom
vitesforeldggande inkridva registreringsan-
sokningar frin fordonsigare. Utredningen
avser att ta upp denna friga i sitt slutbe-
tinkande.

7.2 Interimsregistrering

7.2.1 Gadllande ritt m. m.

Enligt VTF far registreringspliktigt fordon
i princip brukas endast om det ir registre-
rat. Vissa undantag finns frin denna huvud-
regel. Salunda kan fordon tas i bruk enligt
interimslicens. De allmdnna bestimmelserna
hirom finns i 12 § VTF.

112 § 1 mom. VTF stadgas bl. a. féljan-
de. Fordon far brukas utan att vara registre-
rat och forsett med registreringsskylt under
forutsiattning att sarskilt tillstind, interims-
licens, meddelats och att fordonet ar forsett
med interimsskylt. En forutsidttning dr vi-
dare att fordonet inom ett ar fore brukan-
det antingen godkints vid registreringsbe-
siktning eller upptagits i typintyg eller ock-
s, om det dr reservregistrerat, godkédnts vid
kontrollbesiktning och dérefter inte under-
kastats sidana dndringar som avses i 10 §
4 mom. VTF. Villkoret om besiktning giller
inte for vissa fall, nimligen om fordonet
endast brukas a) av den, som yrkesmissigt
eller i foretag med egen verkstad tillverkar
eller reparerar fordon, for provkérning i
samband med tillverkning eller reparation,
b) for fird kortaste limpliga vidg frin
hamn, jdarnvigsstation, fabrik, reparations-
verkstad, forvaringslokal eller liknande till
sadan plats eller lokal eller till garage, c) for
fard kortast lampliga vig till och frin be-
siktningsman for besiktning eller d) for
provkorning vid besiktning.

I 12 § 2—4 mom. VTF stadgas bl. a.
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foljande. Interimslicens utfirdas av valfri
polismyndighet. Innan licens utfirdas for
trafikforsikringspliktigt fordon skall bevis
om trafikforsakring foretes. Licensen giller
for en tid av en manad och #r avgiftsfri.
Om villkoret om registreringsbesiktning el-
ler upptagande i typintyg dr uppfyllt skall
enligt 5 § VIK bevis hirom tecknas pa in-
terimslicensen. Denna skall medféras under
fird med fordonet. Polismyndighet som ut-
firdat interimslicens for oregistrerat fordon
skall dven tillhandahélla interimsskyltar.
For varje sidan erliggs en krona i avgift
och deponeras fyra kronor. For reservregist-
rerat fordon som tas i bruk enligt interims-
licens fordras inte interimsskyltar.

I 3—7 §§ VTK finns vissa ndrmare be-
stimmelser om forfarandet vid interims-
registrering. Tvd exemplar av utfirdad
licens Overlimnas till linsstyrelsen i det lin
diar fordonet skall ha sin hemort och ett
behills hos polismyndigheten. Pa detta sitt
skall ldnsstyrelsen och polismyndigheten
kunna Overvaka att registrering soks inom
behorig tid. Trafikforsikringsbevis over-
sinds till vederborande forsdkringsbolag,
forsett med uppgift om interimsskyltens
nummer eller om fordonets registrerings-
nummer. Nir registrering sker av fordon
for vilket interimslicens utfirdats antecknar
linsstyrelsen fordonets registreringsnummer
och dagen for registreringen pa sina exem-
plar av interimslicensen och atersinder det
ena exemplaret till den myndighet som ut-
fardat den.

Interimsregistreringen ar kringgidrdad av
straffbestimmelser i 65 § VTF. Brukas for-
don i strid med vad som foreskrivits om
interimsregistrering straffas vederborande
med dagsboter. Veterligen oriktig uppgift
vid ansdkan om interimslicens straffas lika-
ledes med dagsbdter. Om interimslicens inte
medfors under fird, interimsskylt inte ater-
stills pa foreskrivet sitt eller det vid fard
enligt interimslicens inte kan styrkas att for-
donet genomgatt foreskriven besiktning
skall vederborande i princip straffas med
boter, hogst 500 kronor.

Enligt 1 § lagen den 29 maj 1964 (nr 317)
om vad som avses med polismyndighet dr

80

polischefen i orten sidan myndighet om
inte annat foljer av lag eller forfattning.
Enligt kungorelse den 9 oktober 1964 (nr
595) om handliggning av vissa polischefs-
uppgifter kan delegering ske av drenden
som eljest skall handliggas av polischef.
Enligt 4 § kungérelsen ma visst polisbefil,
bl. a. den som innehar eller uppehéller tjanst
som forste polisassistent aliggas att i polis-
chefens stille fullgora sadana uppgifter som
avses 1 12 § 2—4 mom. VTF. Beslut om
handlaggning i polischefens stidlle av upp-
gifter enligt kungorelsen meddelas av riks-
polisstyrelsen. Saddant beslut torde ha med-
delats for samtliga polisdistrikt. Mojligheter
torde i dagens lage i och for sig finnas att
utfirda interimslicenser pa alla polisens sta-
tioneringsorter. Enligt uppgift kan interims-
licenser for narvarande utfiardas pa 345 plat-
ser.

Rikspolisstyrelsen har i promemoria till
utredningen limnat en del uppgifter om
polismyndigheternas arbete med interims-
registreringar m. m. Av promemorian fram-
gir bl. a. foljande. Den personal som &r
sysselsatt med interimsregistrering utgors av
personal i tjinstestillning frin forste polis-
konstaplar till kontorsbitriden. Inom Stock-
holms och Malmd polisdistrikt utfors arbe-
tet huvudsakligen av polismdn, medan ute-
slutande kontorspersonal anlitas inom Gdote-
borgs polisdistrikt. Registreringsarbetet 4r
tidsstuderat och man har faststdllt att en
kansliskrivare hinner avverka ungefar 7 900
registreringsirenden per &ar. En Aarsarbets-
kraft hos linsstyrelse lir atgd for kontroll
av cirka 15000 interimslicenser. Hairtill
kommer det arbete som #ar forenat med
polisens utredningar for att spara upp in-
terimslicenser som inte foljs av foreskriven
registrering. Om nedan redovisade uppgifter
om antalet interimslicenser liggs som grund
for berikningen torde under 1966 i hela
landet cirka 30 A&rsarbetskrafter ha varit
sysselsatta med interimsregistrering samt
annat arbete som féljer med systemet. En-
ligt inhimtade uppgifter uppgick antalet ut-
firdade interimslicenser till 119 000 ar 1961
och till 127000 &r 1962. Hiri har inte in-
riknats de licenser som utfirdats inom



Stockholms, Goteborgs och Malmé polis-
distrikt och som kan antas ha uppgatt till
cirka 30 000. Om man utgér fran att 247 000
bilar och traktorer inregistrerats i hela riket
under 1966 och att bilfirmorna later inre-
gistrera fordon utan foregiende interims-
registrering i ungefir 20 % av fallen torde
antalet utfirdade interimslicenser ha upp-
gatt till omkring 200 000 nimnda &ar. An-
talet utlimnade par interimsskyltar bor ha
varit ungefir 132000 under 1966. Denna
uppgift grundas pa en jaimforelse mellan
forhallandena inom Stockholms, Goteborgs
och Malmo polisdistrikt. Antalet skyltar
som inte aterlimnas dr obetydligt. I Stock-
holms polisdistrikt redovisas ungefir 200
sadana skyltar och i Goteborgs polisdistrikt
ett mindre antal, medan i Malmé polis-
distrikt alla utlimnade skyltar Aaterstills.
Under 1966 har tio skyltar redovisats som
forkomna i riksregistret.

Olika forslag har framforts till &ndringar
av reglerna om interimsregistrering. Salunda
har polisméstaren i Norrtilje polisdistrikt i
skrivelse den 14 december 1965 till lins-
styrelsen i Stockholms lin bl. a. uttalat att
statsverket enligt hans uppfattning maste
gora en ekonomisk forlust for varje par
interimsskyltar som limnas ut och fore-
slagit att den som erhaller sidana skyltar
skall betala en avgift om 10 kr. harfor.
Lénsstyrelsen har Oversint skrivelsen till
chefen for kommunikationsdepartementet
och dirvid bl. a. forordat en visentlig hoj-
ning av depositionsavgifterna. Linsstyrelsen
har vidare ifragasatt om inte lineavgiften
borde hdjas si att de kostnader som stats-
verket vallas i samband med utlining och
redovisning av skyltarna i nigon mén ticks.
Skrivelsen frin ldnsstyrelsen jimte bilagor
har dverlimnats till utredningen for att tas
i oOvervigande vid fullgorande av utred-
ningsuppdraget.

7.2.2 Former for eventuell interimsregistre-
ring i den nya organisationen

En eventuell interimsregistrering kan i fram-
tiden utformas pa olika sitt. Man kan tinka
sig denna form av registrering uppbyggd si
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att den timligen ndra anknyter till nuva-
rande ordning. Sadana modifikationer
maste dock goras som betingas av att re-
gistrering av fordon enligt utredningens for-
slag i princip inte skall avse nagon kontroll
av ritten att bruka dem. Om interimsregist-
reringen fortfarande skall ske genom polis-
myndigheterna kan enligt utredningens me-
ning tvd huvudalternativ komma i fraga.

Det forsta innebdr att interimsregistre-
ringen dr uppbyggd enligt ungefir samma
principer som nu. Sokande skall till polis-
myndighet ge in sidrskild ansokan om till-
fallig registrering att gdlla for tiden till dess
ordinarie registrering skett. I sammanhanget
aktualiseras bl. a. fragan om avgifter for
sadan tillfdllig registrering.

Nuvarande lane- och depositionsavgifter
innebédr ett betungande moment i interims-
registreringen. Det skulle darfér vara av
stort virde om polismyndigheterna kunde
befrias fran skyldigheten att handha dessa
avgifter. Depositionsavgiften torde vara sa
liten att den knappast avhaller nigon fran
att, om han sa Onskar, behalla interims-
skyltarna. Det finns ddarfér anledning Gver-
viga att slopa avgiften eller att hoja den sa
att den effektivt fyller avsedd funktion.
Overviagande skidl synes tala for att helt
slopa inte bara depositions- utan dven lane-
avgift i samband med interimsregistrering.
Som patryckningsmedel i anslutning till
skyldighet att Aterlimna skyltarna kan
straffbestimmelser fungera.

Enligt utredningens forslag skall ansdkan
om ordinarie registrering fA ges in hos val-
fri ldnsstyrelse. Detta medfor svarigheter
nir det giller att knyta samman interims-
registreringen av fordon med den slutliga
registreringen.

Det skildrade systemet innebar att in-
terimistisk registrering av fordon sker under
sarskilda nummer hos en sirskild myndighet
som inte ingdr i den vanliga registreringsor-
ganisationen. Systemet har kvar nackdelar-
na hos nuvarande ordning utom sétillvida
att penninghanteringen forsvinner. Den
frimsta oldgenheten dr att ett och samma
fordon forst registreras under ett nummer
i en organisation och darefter under ett an-
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nat nummer i en annan organisation med
de svarigheter detta medfor for kontroll och
for andra atgirder betriffande fordonet.

Om interimsregistreringen skall ske hos
polismyndighet kan den emellertid utformas
enligt ett annat system av i huvudsak foljan-
de innebord. Den som vill ha fordon in-
terimsregistrerat laimnar in en vanlig regist-
reringsansokan till polismyndighet. Efter
granskning av ansokan meddelar myndig-
heten ett slags prelimindr registrering samt
lamnar ut ordinarie registreringsskyltar och
interimistiskt kontrollmarke. Tillfdlligt kor-
tillstind meddelas. Dérefter limnas hand-
lingarna vidare till linsstyrelse som fattar
beslut om slutlig registrering. Skulle ansd-
kan inte kunna godkidnnas och inte heller
kunna kompletteras, si att registrering
maste viagras, meddelar linsstyrelsen med
upphdvande av den prelimindra registre-
ringen beslut att registrering inte kan ske.
Beslutet bor vara omedelbart verkstillbart
enligt huvudregeln i 76 § VTF. Beslutet del-
ges polismyndigheten som har att séka for-
donet och avskylta detta.

En fordel med det nu skildrade systemet
ar att man skulle kunna slopa interimsre-
gistrering under sirskilda nummer hos sir-
skilda myndigheter och att man slipper all
overvakning Over att registreringsansokan
hos ordinarie registreringsmyndighet gors i
ratt tid. Systemet leder emellertid till att re-
gistreringsbeteckningar tilldelas samt regist-
reringsskyltar och kontrollmirken utlimnas
innan linsstyrelse meddelat beslut om re-
gistrering. Foljden hidrav dr att skyltar och
interimistiska kontrollmarken kan finnas
ute hos allmédnheten utan att de motsvaras
av ett i registret intaget uppgiftsmaterial. En
foljd av systemet kan vidare bli att i prak-
tiken alla registreringssdkande anlitar poli-
sen som registreringsmyndighet for nyre-
gistreringar. En sadan utveckling kan mot-
verkas genom att avgifterna differentieras
och gors timligen hoga for prelimindra
registreringar.

Mojligheter finns givetvis att forligga
nagot slags interimsregistrering till andra
organ dn polismyndigheterna, t. ex. till AB
Svensk Bilprovnings lokala organisation.
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Detta skulle dock innebdra att man élade
bolaget uppgifter som &4r frimmande for
dess egentliga verksamhet. Man skulle ge-
nom ett sidant forfarande heller inte vinna
nagra sirskilda fordelar.

Ett annat sitt att skapa mojligheter for
fordonsdgare att anvinda sitt fordon fore
den definitiva registreringen 4r att begagna
sig av bestimmelserna om saluvagnslicenser.
Bestaimmelser om fordons brukande enligt
saluvagnslicens finns i 13 § VTF. Dir stad-
gas bl. a. foljande. Den som yrkesmiissigt
driver tillverkning av eller handel med for-
don har under vissa forutsittningar ritt att
bruka saluhallet fordon for bestimda #@nda-
mal, sisom demonstration eller forsdljning.
For att sddant brukande skall fa ske krivs
bl. a. att saluvagnslicens utfirdats och att
saluvagnsskyltar finns pd fordonet. Salu-
vagnsskyltar utlimnas bara under villkor
bl. a. att saluvagnsskatt erlagts och trafik-
forsidkringsbevis ingivits.

Om man skall utforma reglerna om ritt
att bruka fordon enligt saluvagnslicens si
att de skall kunna fylla det behov som inte-
rimsregistreringen nu tillgodoser méste for-
don fi brukas enligt dessa bestimmelser
inte bara av yrkesmissiga handlande eller
tillverkare utan dven av personer som for-
viarvat fordon frin dem. Brukandet méste
vidare fa ske inte bara for forsiljnings- och
demonstrationsindamal utan under en be-
gransad tid i princip for vilket indamél som
helst. En sadan dndring innebdr en langt-
gaende utvidgning av den nu mycket sniva
ritten att anvidnda fordon enligt saluvagns-
bestimmelserna. Losningen forefaller inte
tillfredsstallande. Den allvarligaste invind-
ningen mot den synes vara att man delvis
forlorar mojligheterna till kontroll 6ver att
fordonsdgarna fullgor sina skyldigheter.
Risk finns att fordon anvinds utan att
skattskyldighet eller trafikforsikringsplikt
fullgérs och utan att registrering soks i
vederborlig ordning.

I detta sammanhang kan framhallas att
saluvagnsbestimmelserna inte ir tillimpliga
pa direktimporterade fordon och att sva-
righeter kan uppstd betriffande bilhandlar-
nas redovisning till registreringsmyndighe-



ter, ansvaret for skyltarna och deras an-
vindning samt tillvigagdngssittet vid defi-
nitiv registrering.

7.2.3 Utredningens forslag

Samtliga de losningar av interimsregistre-
ringen som skisserats i det foregaende upp-
visar brister i olika avseenden. Det dr orga-
nisatoriskt otillfredsstillande att vid sidan
av den ordinarie registreringen ha ett sir-
skilt administrativt forfarande i form av in-
terimsregistrering vare sig detta forlaggs till
polismyndigheter eller andra myndigheter.
Att aligga polismyndigheter eller andra
myndigheter att tjinstgéra som ombud for
linsstyrelserna och meddela beslut om ett
slags prelimindr registrering dr administra-
tivt otympligt. Det forfarande som bygger
pa en uppmjukning av saluvagnsbestimmel-
serna ger inte nagon tillfredsstillande kon-
troll over sddana fordon som skall fa brukas
innan de hunnit registreras.

Fran vissa hall har anforts att interims-
registrering i nuvarande utformning, atmin-
stone i de fall di ordinarie registrering kan
erhdllas inom en vecka, inte fyller nagot
patagligt behov for bilismen som siddan
utan har sitt storsta vidrde for bilhandeln,
eftersom den ger mdojligheter att tillhanda-
héilla silda fordon praktiskt taget omedel-
bart klara att anvinda i trafik. Frin poli-
sens sida har framhéllits att nuvarande
system med interimsregistrering dr personal-
krivande och forlustbringande for stats-
verket.

Utredningens forslag till framtida regist-
reringsorganisation innebdr att organisatio-
nen byggs upp pa ett sddant sitt att registre-
ring av fordon och ovriga atgiarder som be-
hovs for att fordon skall bli klart att bruka
kan fullgéras inom mycket kort tid. Enligt
utredningens mening kan man utgd fran att
organisationen skall erbjuda sidana service-
forbéttringar att behovet av snabbhet i allt

visentligt kan tdckas inom det ordindra re-
gistreringsforfarandet.

Det av utredningen foreslagna registre-
ringsforfarandet kommer regelméssigt att ta
i ansprak endast obetydligt lingre tid 4n den
som éatgar for att i dag erhalla interimsre-
gistrering. Dessutom finns mojligheter for
den som vill ha fordon registrerat och kor-
klart att gora personligt besok hos ldnssty-
relse, dar samtliga erforderliga atgirder kan
klaras av praktiskt taget omedelbart.

Pi grund av det sagda har utredningen
kommit till den uppfattningen att sidrskilda
regler om interimsregistrering inte bor fin-
nas i den framtida organisationen med dess
snabba och smidiga forfarande i drenden
angdende nyregistrering. Om man vid sidan
av den ordinarie registreringsorganisationen
med dess mekaniserade utrustning skulle
anordna ytterligare en registreringsorganisa-
tion, som skulle f4 arbeta med manuella
hjalpmedel, skulle administrationen bli s&
otymplig och kostnaderna sa hoga att en
sadan 1osning inte dr godtagbar. Utredning-
en foreslar darfor att nuvarande interims-
registrering avskaffas och inte erhaller na-
gon motsvarighet i den framtida organisa-
tionen.

7.3 Sammanfattning

Fristen for ingivande av ansokan om re-
gistrering forkortas fran nuvarande tre
veckor till en vecka. Ansokan far goras hos
valfri linsstyrelse. I princip far registrering
ske utan att besiktningsinstrument eller typ-
intyg atfoljer ansokan och utan att trafik-
forsikringsbevis foretes. Underlatenhet att
erligga avgift medfor inte att sokt atgard
vigras och betalning av fordonsskatt dr inte
forutsittning for nigot moment i registre-
ringsproceduren.

Nuvarande interimsregistrering foreslas
avskaffad utan att erhdlla ndgon motsvarig-
het i den framtida organisationen.



8 Forslag betriaffande anmiélningsskyldigheten

8.1 Omfattningen av anmilnings-
skyldigheten

8.1.1 Gadllande riitt

Enligt 18 § 1 mom. VTF skall anmilan gé-
ras till registret nir registrerat fordon over-
gatt till ny dgare utan att det darfor skall
registreras i annat lin. Enligt 18 § 2 mom.
VTF skall vidare anmélan géras om andring
skett i vissa registrerade forhallanden, nim-
ligen om registreringsbesiktning enligt 10 §
5 mom. VTF foretagits, om ny trafikfor-
sikring tagits for trafikforsiakringspliktigt
fordon eller om sidan dndring i friga om
fordons hemort eller dgares namn, hemvist
eller postadress som inte foranleder ansokan
om registrering i annat lin eller anmilan
enligt 18 § 1 mom. VTF.

Om reservregistrerat fordon overgar till
ny dgare skall enligt 18 § 3 mom. VTF an-
milan hdrom goras till den lansstyrelse i
vars register fordonet dr infort. For reserv-
registrerat fordon skall vidare anmilan
goras om #ndring av fordonets hemort eller
av dgarens namn, hemvist eller postadress.

8.1.2 Utredningens overviganden

Som framhallits i olika sammanhang tidi-
gare beror registrets anviandbarhet direkt pa
dess aktualitet och tillforlitlighet. Det &r
darfor i och for sig onskvirt att skyldighet
foreligger att géra anmidlan om varje ind-
ring i de forhéllanden som tidigare med-
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delats till registret. A andra sidan torde en
alltfér omfattande anmilningsskyldighet
ofta komma att asidosittas dven om detta
medfor att sanktioner intrider. En limplig
avvagning maste darfor goras.

Utgangspunkten for denna avvigning
maste vara att anmilningsskyldigheten skall
omfatta dndringar i de forhillanden som dr
av betydelse for rétten att bruka fordonet
och som ir visentliga for att kontrollsyste-
met skall fungera.

Vid avvidgningen ansluter sig utredningen
i princip till de bedomningar som ligger till
grund for gillande bestimmelser om anmil-
ningsskyldighetens omfattning.

Betriffande skyldigheten att géra anmi-
lan om ny trafikforsikring dr det givetvis
mojligt att aldgga forsiakringsbolagen att till
det centrala registret rapportera inte bara
nir trafikforsikring forfaller utan dven nir
ny sddan tecknas. Sddan rapportering skulle
fylla ett angeliget behov, sirskilt nir det
giller fordon for vilka trafikforsikring fun-
nits men inte fornyats. Rapporteringen #r
tekniskt enkel att genomféra eftersom infor-
mationen kan overlimnas i maskinellt lis-
bar form. Utredningen har haft overligg-
ningar med foretridare for forsakringsbola-
gen och dessa har stillt sig positiva till en
ordning som den nu beskrivna. Kan syste-
met genomforas pd ett sitt som ger garan-
tier for en siker och indaméilsenlig funk-
tion saknas anledning att &ligga fordons-
dgarna skyldighet att anmidla nya trafik-



forsakringar i annat fall d4n nédr linsstyrelse
vidtagit atgidrder pd grund av forsummelse
att ta ny forsikring.

Det skall hir nimnas att utredningen
tagit vissa kontakter med poststyrelsen och
med centrala folkbokforings- och uppbdords-
nimnden for att undersoka om de anmadl-
ningar om adressforindringar som ges in
till dithorande organ méjligen kan anviandas
for bilregistrets rikning. Syftet hdrmed &r
att skapa mojligheter att slopa skyldigheten
for fordonsigarna att anmila adressfor-
andring till registret om sidan anmélan re-
dan givits in till postverket eller till myn-
dighet enligt folkbokforingsforordningen.
Det dr f. n. inte mojligt att ta ndrmare still-
ning till berorda fragor. Utredningen ater-
kommer hartill i sitt slutbetinkande.

8.2 Fristen for anmilningar
8.2.1 Gillande rditt

Ny #dgares anmilningsskyldighet enligt 18 §
1 mom. VTF skall fullgéras inom tre veckor
frin forvarvet av fordonet. Enligt praxis
foreligger anmailningsskyldighet dven om
nye dgaren innehaft fordonet kortare tid dn
tre veckor. Anmilan enligt 18 § 2 mom.
VTF skall goras inom tre veckor fran in-
tridet av det forhdllande som anmailnings-
skyldigheten avser.

I 3 och 4 §§ kungorelsen den 31 augusti
1945 (nr 625; dndrad 1967: 674) med vissa
foreskrifter angdende registrering m. m. av
motorfordon och slipfordon, som forvirvas
fran krigsmakten, finns en frist om tre
veckor for ansokan om inférande i bil-
reservregistret och for anmédlan om skrot-
ning eller motsvarande atgard till arméfor-
valtningen.

Innebdrden av att anmilan skall ske inom
en viss frist 4r att formellt komplett anma-
lan skall ha kommit in till myndigheten
inom den angivna tiden. Anmilan anses
komplett forst nar samtliga de handlingar
och i forekommande fall de skatte- och
avgiftsbelopp som skall medfdlja anmidlan
har kommit in.

8.2.2 Utredningens dverviganden

I tidigare bestimmelser om bilregistrering
har fristerna for anmélningar bestimts pa
olika sitt for skilda fall. 1915 och 1916 ars
forordningar pd omradet stadgade att dgar-
byte och avregistrering skulle anmélas till
registreringsmyndigheten inom 14 dagar och
att andra dndringar i registrerade forhallan-
den skulle anmilas s& snart som mojligt.
I 1923 Aars motorfordonsférordning fore-
skrevs att anmilan om dgarbyte, avregistre-
ring och efterbesiktning skulle ske inom 14
dagar och att andra #ndringar skulle an-
milas inom Aatta dagar. Genom 1930 ars
motorfordonsforordning slopades skillnaden
mellan frister i olika fall och det stad-
gades att ansokan och anmélan i princip
skulle ske si snart som mdojligt och sist
inom 14 dagar. 1944 ars trafikforfattnings-
sakkunniga (SOU 1948: 34) framhdll som
tidigare nimnts att onskemal uttalats om en
forlangning av de frister som i olika hdn-
seenden gillde vid registrerings- och be-
siktningsforfarandet. De sakkunniga fore-
slog en forlingning av fristerna till tre
veckor. Detta forslag genomférdes i 1951
ars viagtrafikforordning.

I Norge foreligger skyldighet att anmila
dgarbyte inom tre dagar. I Danmark skall
dgarbyte och adressférindring anmilas in-
om 14 dagar och dndring av sjilva fordonet
omedelbart. I Finland &r tidsfristen for an-
malningar till registret i princip en manad.
I Forbundsrepubliken Tyskland skall dgar-
byte och dndring av registrerade forhallan-
den anmilas ofordrojligen. I Belgien skall
andring anmalas till registreringsmyndigheten
inom 15 dagar. I Schweiz skall som huvud-
regel dndring i forhédllande som upptagits i
registreringsbevis anmilas inom 14 dagar.
I Frankrike skall dgarbyte och adressfor-
andring anmilas omedelbart. I vissa delsta-
ter i USA forekommer mycket korta anmél-
ningsfrister. I Connecticut skall silunda
dgarbyte anmilas av Overlitaren inom 24
timmar. Andring av dgarens adress och av
det registrerade fordonet skall anmalas in-
om 48 timmar. I New Jersey skall overla-
tare av fordon anméla dgarbyte inom 48
timmar. Adressforindring skall anmidlas
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inom en vecka. Aktualiteten hos bilregistret
beror sjalvfallet i hogsta grad pd att anmél-
ningsskyldigheten fullgdérs och att anmilan
gors snarast mojligt efter intridet av det
forhallande som skall anmilas.

Som framgér av det anforda dr fristerna
utomlands i allménhet kortare 4n motsva-
rande svenska. Ofta synes fristerna vara
kortast i de linder dir biltdtheten och tra-
fikintensiteten ar storst. Det dr naturligt att
en hog biltdthet i ett land stéller stora krav
pa ett effektivt trafiksikerhetsarbete. For
detta arbete dr det av stor betydelse att man
har tillgdng till ett bilregister vars innehall
ar aktuellt. Dirtill kommer att en hog bil-
tithet i ett land medfor att polisen for sin
spaning dr sirskilt beroende av att registret
innehaller farska och riktiga uppgifter.

Enligt tillgingliga uppgifter (Bilismen i
Sverige 1967) ar Sverige Europas biltitaste
land med, rdknat per den 1 januari 1967,
3,9 invanare per bil, foljt av Frankrike med
4,3 och Storbritannien med 4,8 invinare per
bil. Som ndmnts i annat sammanhang torde
antalet personbilar i Sverige 1970 komma
att uppga till 2,1—2,6 miljoner.

Redan fordonsbestindets omfattning och
den ddrav féljande intensiteten i trafiken
kommer mot bakgrunden av vad nyss sagts
att stilla stora krav pd aktualitet i bilregist-
ret. Det ar utredningens uppfattning att
denna aktualitet i hog grad paverkas av an-
malningsfristens langd. En lang frist medfor
i allmdnhet att det drojer lingre innan
uppgifter om dndringar kommer in i regist-
ret. Den kan mojligen dven ha den verkan
att fordonsdgarna i stérre utstrickning 4n
vad eljest skulle behova ske glommer bort
att gora vederborlig anmilan. Det ar diarfor
onskviart att fristerna for anmilningar
avkortas.

En forutsittning for att registrets aktuali-
tet skall kunna hdéjas genom att anmal-
ningsfristerna forkortas ar att det kan ske
utan mera betydande forfang for allmidnhe-
ten. Det bor anmérkas att fristerna tidigare
varit kortare 4n nu utan att nigra sirskilda
oldgenheter synes ha varit forenade darmed.
Nutidens snabba kommunikationer har
dessutom forbdttrat forutsdttningarna for
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att dessa frister skall kunna iakttas.

Pa grund av det anforda anser utredning-
en overvagande skil tala for att minska nu-
varande frist for anmilningar till registret.
Utredningen foreslar att fristen forkortas
fran nuvarande tre veckor till en vecka.
Som framgatt av avsnitt 7.1.2 foérordar ut-
redningen att fristen for ansokningar om
registrering far samma lingd som for an-
malningar.

Utredningen foreslar av skdl som redo-
visas i kap. 14 att fristerna — i enlighet
med vad som sagts i detta avsnitt — for-
kortas redan i nuvarande registreringsorga-
nisation.

8.3 Kretsen av anmilningsskyldiga

8.3.1 Gadllande rdtt

Skyldigheten enligt 18 § 1 mom. VTF att
anmila Overgdng av #ganderitt aligger i
princip nye dgaren. Om denne inte har hem-
vist i landet och forvarvet skett genom kop,
byte eller giava é&ligger skyldigheten dock
forre dgaren. Denne ar alltid berdttigad att
gora anmidlan men darmed upphér inte nye
dgarens anmailningsskyldighet. Om foérre
dgaren kan visa att dganderittséverging
skett skall han enligt 20 § 4 mom. VTF
avforas som dgare ur registret. Anmalan
enligt 18 § 2 mom. VIF om indring i de
registrerade forhallandena skall goéras av
fordonsdgaren.

Som tidigare nimnts giller enligt 1 § 8
mom. VTF betraffande fordon som innehas
pa grund av avbetalningskop att dgarens
skyldigheter skall fullgéras av innehavaren
trots att dganderdtten inte Gvergidtt pad ho-
nom. De sirskilda reglerna i 70 § VTF har
ocksa redovisats tidigare.

8.3.2 Utredningens dverviganden

Den anmalningsskyldighet som nu regleras i
18 § 2 mom. VTF bor i princip liksom hit-
tills avila fordonsdgaren. Undantag harifran
kan komma att gilla for skyldigheten att
anmila ny trafikforsikring om rapporte-
ringsskyldighet i motsvarande méan ldggs pa
forsakringsbolagen.



Skyldigheten att anmila #ganderdttsfor-
varv enligt 18 § 1 mom. VTF asidositts f. n.
i stor omfattning och den bristande aktua-
liteten i registret har i inte ovésentlig man
sin grund i detta. En utvig att komma till
ritta med missforhallandet kan vara att ut-
forma anmilningsskyldigheten pa ett annat
sitt an nu.

Den forsta uppgiften i sammanhanget dr
att soka klarligga i vilken omfattning an-
miilningsskyldigheten dsidosditts.

Enligt den i avsnitt 2.3.5 redovisade un-
dersokningen hos linsstyrelserna uppgick
antalet postforskott avseende fordonsskatt
till ungefir 1900000 och antalet oinlGsta
kvitton till omkring 8 % dirav eller ungefar
150 000. Anledningarna till att skattekvitton
inte 16ses ut kan naturligtvis vara flera. Det
finns dock anledning anta att underlatenhe-
ten i manga fall beror pd att postforskottet
tillstillts fel person darfor att Gverlatelse av
det fordon skatten avser inte anmilts till
registret. Av intresse i sammanhanget &ar
vidare det i avsnitt 5.3 redovisade materialet
fran riksrevisionsverket. Enligt detta uppde-
biterades for 1965 fordonsskatt med cirka
585 milj. kr. Harav avkortades samma ar
drygt 10 milj. kr. For 1966 uppdebiterades
enligt samma kélla fordonsskatt med sam-
manlagt drygt 620 milj. kr. och hdrav av-
kortades under aret ndra 13 milj. kr. Av-
kortningarna torde delvis ha berott pa fel-
debiteringar som haft sin grund i att upp-
gifterna i bilregistret om dgarforhallandena
varit oriktiga.

Utredningen har frin linsstyrelserna och
overstathallarimbetet begidrt uppgifter om
de Aganderittsutredningar som under tiden
juli 1964—juni 1965 foretagits betriffande
registreringspliktiga fordon. En samman-
stallning av de inkomna uppgifterna visar
att totalt omkring 74 000 dganderéttsutred-
ningar paborjades under nimnda tid. Drygt
24000 av dessa foranleddes av att overla-
telse av fordon anmildes av sidljaren men
inte av koparen. Av dganderdttsutredning-
arna avsag cirka 16 000 eller ungefir 23 %
fordon av Arsmodell 1955 eller dldre och
drygt 38 500 eller 52 % fordon av arsmo-
dellerna 1956—1960. Dessa tal kan jamforas

med det totala bilbestdndets fordelning pa
olika arsmodeller den 1 januari 1965. Av
totalt cirka 1 800 000 inregistrerade bilar var
cirka 209 000 eller knappt 12 % av arsmo-
dell 1955 eller #ldre och cirka 736 000 eller
ungefir 41 % av arsmodellerna 1956—1960.
De uppgifter som limnats av lansstyrelserna
och overstathillarimbetet visar ocksa att av
de fordon som varit foremil for dgande-
rittsutredning drygt 12000 eller ungefir
17 % skrotades inom ett ar fran det utred-
ningen inleddes.

De redovisade siffrorna bekréaftar upp-
fattningen att de som forviarvar fordon i
stor utstrickning underlater att anméla for-
virven till bilregistret. Nyssnimnda sam-
manstillning visar ocksd att de fordon som
pa detta sitt i viss man undandras offentlig
kontroll i betydande omfattning dr av dldre
arsmodell och till foljd ddrav sannolikt
mindre tillforlitliga fran trafiksdkerhetssyn-
punkt.

Som nirmare redovisats tidigare kommer
fordonsbestandet att oka kraftigt under de
nirmaste aren. Enligt de kalkyler som har
framlagts i betinkandet Handelns arbets-
krafts- och investeringsbehov fram till 1970
(SOU 1966: 10) riknar man med att den
genomsnittliga forsiljningen av bilar fram
till 1970 kommer att uppgd till ungefir
320000 enheter per &r medan den arliga
bilskrotningen under samma tid antas kom-
ma att omfatta i genomsnitt 175000 en-
heter.

Det anférda visar enligt utredningens
mening klart att det finns ett tringande be-
hov av sikrare redovisning av dganderitts-
forhallandena i bilregistret.

Nir man overviager vilka atgarder som
bor viljas for att uppnd en hogre grad av
aktualitet 4r det uppenbarligen visentligt att
kdnna nidrmare till anledningarna till att
anmilningsskyldigheten inte fullgors. Med
utgangspunkt frdn forviarvarnas bevekelse-
grunder torde man kunna urskilja tre olika
agarkategorier. Det finns en grupp fordons-
igare som av okunnighet om gillande be-
stimmelser underlater att fullgéra sin an-
milningsskyldighet. En annan kategori be-
star av personer som av ofdretagsamhet for-
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summar att gora anmilan. Slutligen finns
det en grupp som avsiktligt sdker dolja sitt
forvirv, i allmédnhet for att undvika de eko-
nomiska konsekvenser som foljer av for-
donsinnehavet.

For den forstnimnda gruppens del ford-
ras bittre information om de skyldigheter
som dr forenade med forvirv av motorfor-
don. En éatgird som skulle ha gynnsam
effekt skulle vara om trafikskolorna i sam-
band med undervisningen av kérkortsaspi-
ranter limnade uppgifter om de bestimmel-
ser angaende registrerings- och anmilnings-
skyldighet som giller for biligarna. Utred-
ningen anser emellertid att detta OGnskemal
bor kunna beaktas utan att utredningen
ligger fram ett formligt forslag hirom. For
den hindelse de atgdrder som utredningen
forordar skulle leda till att nya bestimmel-
ser om bl. a. anmilningsskyldighet infors
bor ocksa publiciteten kring de nya reglerna
atminstone temporirt leda till en 6kad kin-
nedom om de skyldigheter som foljer med
forvarv av motorfordon.

Betriffande den kategori av forvirvare
som av ofdretagsamhet férsummar att gora
vederbdrlig anmélan behovs bl. a. okad in-
formation. Denna skulle i viss man kunna
forbattra anmilningsfrekvensen. Viktigare
synes emellertid vara att man underlittar
forfarandet for de anmilningsskyldiga ge-
nom att tillhandahalla enkla blanketter och
ge dessa stor spridning. Aven en effektivare
péatryckning dn nuvarande straffbestimmel-
ser borde kunna leda till &nskat resultat.

Vad slutligen angir de personer som av-
siktligen s6ker dolja sitt innehav av motor-
fordon fordras uppenbarligen sanktioner
som neutraliserar den nytta som de anser
sig ha av att dolja sitt forvirv. Nuvarande
straffpafoljder synes inte vara tillfyllest i
detta avseende. Man torde pé& ett betydligt
effektivare sdtt kunna komma till ritta med
detta problem genom andra typer av at-
girder.

Utredningen har overvigt olika sitt att
férma fordonsigarna att anmila skedda
dganderittsovergangar.

Om ansvaret for ordningsférseelser enligt
VTF eller betalningsskyldigheten for for-
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donsskatten utformas sd att den i registret
antecknade fordonsigaren svarar for boter
resp. skatt skulle foljden sikerligen bli en
bittre aktualitet i registret. Det skulle da i
hog grad ligga i Overlitarens intresse att
genom anmilan till registret visa att over-
latelse skett och att han alltsd inte lingre
skall std som dgare till fordonet. Denna
16sning har emellertid ansetts betéinklig. Det
ansvar som da skulle aliggas den registre-
rade fordonsdgaren har utredningen f. 6.
menat vara en nyhet inom det svenska ritts-
systemet som inte kan férordas bara for att
man skall fa ett aktuellare register.

En annan mojlighet som diskuterats inom
utredningen dr att 1ata fordonsigaren betala
en depositionsavgift i samband med registre-
ringen, vilken avgift skulle kunna Aterfas
vid anmilan om &verldtelse. Utredningen
har emellertid funnit en siddan ordning
olamplig frimst av administrativa skil.

Som tidigare namnts foreslar utredningen
ett system med kontrollmirken genom vil-
ket man skall kunna 6vervaka att fordons-
agarna fullgor de skyldigheter som ir for-
enade med innehav och brukande av for-
don. For att erhalla méarket blir fordons-
dgaren nodsakad att en ging om aret aktua-
lisera vissa visentliga uppgifter i registret.

Om kontrollméarkessystemet genomfors
kan man anta att anmilningsskyldigheten
kommer att fullgoras béttre dn nu. Det blir
emellertid i vissa fall mojligt att under i
det narmaste ett ar, dvs. fram till dess
niasta kontrollmarke skall vara det enda
giltiga, underlita att gora anmilan om
dganderattsovergdng. Utredningen anser
darfor att enbart kontrollmirkessystemet
inte dr tillfyllest ndr det giller att erhilla
den nddvindiga aktualiteten i registret.

I syfte att erhélla en bittre aktualitet i
registret har utredningen till nirmare dis-
kussion tagit upp frigan om inforande av
allmén skyldighet fér éverlatare av registre-
rat fordon att gora anmiilan till registret om
averlatelsen.

Denna form av anmilningsskyldighet dis-
kuterades redan i forarbetena till den for-
ordning den 11 juni 1915 genom vilken den
egentliga bilregistreringen infordes. Tillkal-



lade sakkunniga uttalade namligen i sitt den
5 februari 1912 avgivna betinkande bl. a.

For att registret skall bliva fullstindigt
erfordras emellertid, att vid fordndring av
aganderitten anteckning dirom gores i re-
gistret och for mojliggorande hirav att
skyldighet dligges vederborande att i dylika
fall gora anmdlan till registret. Detta kan
alaggas antingen endast en av kontrahenter-
na — i sadant fall vdl ndrmast den nye
dgaren — eller ock bidadera. Genom sista
alternativet skulle effektiv kontroll litt och
bekvdamt ernds, och nigon vidare oligenhet
for overlataren, om jamvial honom é&lades
anmalningsskyldighet, skulle icke foreligga,
oavsett att det ligger i hans sjalvforstidda
intresse att anteckningen sker. Emellertid
yppar sig svarighet vid andra dn frivilliga
overlatelser, vid arv, konkurs eller exekutiv
forsiljning. Osdkert torde vara, om en ad-
ministrativ forfattning kan aligga en arv-
skiftesforrattare en dylik skyldighet, vars
ovriga aligganden finnas angivna i allminna
lagen. Oavsett detta skulle kinnedomen om
en sadan skyldighet mycket ldngsamt spri-
das pa landsbygden, och att under sidana
forhallanden stipulera straff for underlaten-
het dr icke tilltalande. Samma anmirkning
torde gilla for en konkursférvaltning. Malet
att gora registret fullstindigt bor kunna er-
nas genom att ligga skyldigheten allenast pa
den nye dgaren.

Endast i ett fall bor anmilningsskyldighet
aligga Overlitaren, nimligen nir automobi-
len avyttras till utlandet. Visserligen kan
detta tinkas ske genom tvangsforsiljning
eller arv, men sidant torde komma att ske
i s ytterst sillsynta fall, att sirskild lag-
bestimmelse for dem ej kan anses erforder-
lig.

Utredningens forslag foljdes och den
reglering av anmilningsskyldigheten som
infordes i 1915 ars forfattning har i princip
behillits. Frigan om anmilningsskyldighet
for overlataren har emellertid behandlats i
atskilliga senare sammanhang men har inte
foranlett nagra atgirder. Som skil har dir-
vid aberopats bl. a. att behov av sddan an-
milningsskyldighet inte foreldg. Under se-
nare tid har emellertid frigan delvis kom-
mit i ett annat ldge dn tidigare, beroende pa
den starka ansvillningen av fordonsbestin-
det och behovet av kontroll dver detta. S&-
lunda har vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen
i skrivelse till Kungl. Maj:t den 15 januari
1962 med forslag till atgirder for kontroll

av trafikdugligheten hos vissa motorfordon

bl. a. forordat att skyldighet infors for savil
kopare som sdljare att anmédla Gvergang av
aganderatt till fordon. Aven i andra sam-
manhang har fragan aktualiserats och ut-
redningen anser att tiden dr mogen att i
detta sammanhang ta upp fragan till allvar-
ligt 6vervagande.

I utlandet har 6verlatare av fordon i stor
utstrackning alagts anmailningsskyldighet. I
Norge skall salunda sivil képare som silja-
re gora anmilan om oOverlatelse. Anmélan
kan ske pd gemensam blankett. I Férbunds-
republiken Tyskland skall Overlatelse av
aganderitt till fordon tecknas pa fordons-
agarens aganderittsbevis, vilket koparen se-
dan skall ge in till registreringsmyndigheten.
Siljaren skall till denna anmila koparens
namn och adress. I Frankrike skall sdljaren
pd koparens ansokningshandling intyga att
Overlatelsen har skett och han skall dess-
utom separat anmila koparens namn och
adress till registreringsmyndigheten. Aven i
Storbritannien finns skyldighet for siljare
att anmdla #dganderidttsovergang. Sadan
skyldighet finns dven foreskriven i flera del-
stater i USA. I Connecticut skall sadlunda
siljare av ett fordon teckna Overlatelse av
fordonet pa dganderittsbeviset. Han skall
direfter ldimna detta till koparen som har
att ge in det till registreringsmyndigheten.
Siljaren skall dessutom anmila den nye
dgarens namn och adress till myndigheten.
I andra amerikanska stater finns bestim-
melser liknande dem i Connecticut.

Inforande i vart land av allmdn anmél-
ningsskyldighet for den som G&verlater re-
gistrerat fordon skulle kunna vara ett virde-
fullt hjalpmedel for att hilla uppgifterna i
registret aktuella. En sddan anmalningsskyl-
dighet kan utformas pi olika sitt.

Det dr i och for sig mojligt att vid info-
randet av obligatorisk oOverlataranmailan
slopa anmilningsskyldigheten for forvirva-
ren. Det finns emellertid ingen anledning
anta att en sddan ordning skulle vara bittre
an den nuvarande. Det enda realistiska al-
ternativet torde vara det dir anmailnings-
skyldighet foreligger for bade Overlatare
och forvirvare.

Om anmilan skall géras av savil over-
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latare som forviarvare bor i och for sig
notering i registret kunna ske pa grund av
den anmidlan som kommer in forst.

Om anteckning av ny &dgare i registret
skall ske efter anméilan enbart frin over-
lataren maste denne limna uppgift om den
nye dgarens namn, adress och andra for-
hallanden som fordras for anteckningen.
Overlataren kan inte rimligen Aliggas att
avkriva forvirvaren legitimation eller eljest
vidta sirskilda atgarder for att kontrollera
uppgifterna om denne. Overlitarens skyldig-
heter med avseende pa dessa uppgifter bor
begriansas till att han skall efterfriga dem
och underkasta dem en viss granskning. Han
bor kunna godta dem for anmidlan om de
inte uppenbart ar felaktiga eller orimliga.
Endast om sddana uppenbart felaktiga eller
orimliga uppgifter tas in i anmilan torde
overlataren kunna drabbas av ansvar for
lamnande av veterligen oriktiga uppgifter.
Det kan inte vara verklighetsfrimmande att
utgd fran att bade overlitare och forvir-
vare i samband med Gverlitelse av motor-
fordon — som ofta kriver upprittande av
olika handlingar — ir villiga att medverka
niar det giller att limna erforderliga upp-
gifter.

Anmilningarna frin Overlitare kommer
sannolikt i huvudsak att vara korrekta. Nu-
varande frivilliga Overlitaranmilningar har
visat sig i allt vdsentligt vara riktiga. Det
kan dock inte uteslutas att 6verlatare i vissa
fall lamnar felaktiga uppgifter i olika av-
seenden. Likasd kan det i undantagsfall
forekomma att en fordonsigare anser det
fordelaktigt att anmila en overlatelse trots
att han fortfarande dr dgare till fordonet.
Med hidnsyn hdrtill bér den uppgivne for-
viarvaren, i de fall anteckning sker efter
anmidlan enbart fran Gverlataren, underrit-
tas om den vidtagna étgdrden och fa till-
falle att inom viss tid ritta overlitarens
uppgifter eller gora invindningar mot den
pastadda Overlatelsen.

Om den uppgivne forviarvaren inte kom-
mer med nédgra invindningar har detta i
och for sig inte nagon prejudicerande ver-
kan eftersom uppgifterna i registret inte
giller om de visas vara oriktiga. Kommer
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den uppgivne forvirvaren med sadana in-
vindningar mot Overlatarens uppgifter att
anteckningen synes oriktig torde detta nor-
malt leda till att en undersokning inleds for
att fa ritta forhallandet utrett. Innan un-
dersokningen dr klar behdver man i och
for sig inte dandra den verkstdllda atgarden.
Anteckningarna i registret om dganderitten
till fordon medfér emellertid skyldigheter
i vissa avseenden, sisom betriffande for-
donsskatt och trafikforsikring. Det torde
diarfor vara riktigast att sidana invindning-
ar som det nu giller foranleder att den
gjorda aganderittsanteckningen avfors. Den
forre Agaren kommer di att std kvar som
dgare. Man torde kunna utgé fran att dessa
fall blir sillsynta.

Om anmalningsskyldighet vid straffansvar
skall avila savil Overlitare som forvirvare
av ett registrerat fordon s att anteckning i
registret skall kunna ske efter anmidlan fran
endera uppkommer frigan om ansvar bor
utkrivas av en forsumlig Overlatare eller
forviarvare nar anteckning har kunnat ske
pa grund av anmalan fran den andra parten.
En sidan kriminalisering torde emellertid
inte tjina ndgot syfte eftersom man redan
har erhéllit den effekt som man Onskat
uppnd, nidmligen anteckning om #gande-
riattsovergingen i registret.

Det nu beskrivna systemet skulle i korthet
innebdra foljande. Forre dgaren skall vara
skyldig att anmila sin Overlatelse och dir-
vid meddela forviarvarens namn och adress
samt de ovriga uppgifter som fordras for
att anteckning skall kunna ske. Den nye
dgarens anmalningsskyldighet behalls, Om
anmilan kommit in frin nadgon av parterna
och innehaller erforderliga uppgifter om
nye dgaren sker anteckning i registret. Om
anteckningen gjorts efter anmilan enbart
fran overldtaren underrittas den uppgivne
forvirvaren om den verkstillda atgirden
och anmanas att inom viss tid fullgéra sina
aligganden eller framstilla eventuella in-
vindningar. Kommer den uppgivne forvar-
varen med invindningar mot anteckningen
skall denna ga ater. Nagot underrattelsefor-
marande synes inte erforderligt om anmilan
kommit in bara frin forviarvaren. Det bor



tilliggas att utredningens resonemang ar
principiellt. Mojligheter finns att vissa dnd-
ringar maste goras i sjilva arbetsgangen,
beroende pa vilken systemlosning som fin-
nes lampligast.

Enligt utredningens uppfattning bor man
med en ordning som den nu beskrivna
kunna uppna visentliga fordelar. Det ar
naturligt for Overldtaren att géra anmédlan
eftersom han oOnskar bli fri frin de for-
pliktelser som i olika avseenden dr forbund-
na med fordonsinnehavet. Man kan givet-
vis inte pd denna vig annat dn i begrinsad
man komma till ritta med den kategori av
dgare som avsiktligen forsoker dolja sitt
fordonsinnehav. Kontrollmirkessystemet
fyller d4 en visentlig funktion eftersom
fordonsdgaren inte fir nagot nytt kontroll-
mirke i samband med den féljande kon-
trollperiodens borjan.

Niar dganderitt till fordon Overgatt ge-
nom arv eller testamente kan viss tvekan
uppstd om vem som skall fullgora o&ver-
latarens skyldighet. Dessa fall dr emellertid
forhallandevis fataliga och nagra sirskilda
foreskrifter torde inte behovas eftersom
den som foretrader dodsboet eller dr deligare
dari torde kunna gora ifragavarande an-
malan. Nir forsiljning sker genom kon-
kursforvaltning dligger overlitarens anmadl-
ningsskyldighet konkursforvaltaren. I fraga
om de s. k. oklara Overlitelserna bl. a. sa-
dana fall nir olika meningar rader mellan
kontrahenterna huruvida #dganderdtten till
fordon overgatt, far utredning goéras i van-
lig ordning.

Det beskrivna systemet kan i och for sig
medfora att antalet drenden i registret okar.
Detta medfor emellertid inte att arbets-
belastningen okar i samma omfattning. Sa-
vil overlatarens som forvarvarens anmilan
avser samma fordon och kan oftast be-
handlas samtidigt. P4 limpligt sdtt kan i
blanketterna anmirkas att overlitaren och
forvarvaren bor ldmna in sina ansokningar
gemensamt. Det arbetsmoment som tillkom-
mer dr utsindandet av anmaningar och upp-
foljningen av dessa. Det finns emellertid
skil anta att oOkningen av arbetsbordan
uppvigs av betydande fordelar fran arbets-

organisatorisk synpunkt. Antalet dgande-
riattsutredningar maste minska. En &kad
aktualitet medfér pd lang sikt i andra av-
seenden en arbetsminskning dven for regist-
reringsmyndigheterna.

En utvidgad anmilningsskyldighet kan i
och for sig medfora en 6kad belastning for
polisen och for aklagarna. Okningen beror
emellertid i hog grad av hur man forfar i
det ldget att endast en anmélan gjorts. Som
tidigare angivits bor ansvar inte utkrdvas
niar riktig anteckning kunnat ske pd grund-
val av den anmilan som kommit in. Det
torde emellertid inte vara limpligt med na-
gan siarskild Atalsreglering eller rekommen-
dationer om Aatalseftergift for att 16sa detta
problem. Mot en siddan 16sning kan ndmli-
gen riktas inviandningar dels av principiella
skil och dels pd den grund att man inte
darigenom skulle undvika en 6kning av po-
lisens och &klagarnas arbetsborda. I stillet
bor den 16sningen viljas att bade Gverlata-
rens och forvirvarens anmalningsskyldighet
skall anses fullgjord om foreskriven anteck-
ning har kunnat ske efter anmalan fran en-
dera parten.

Gentemot en 6kad anmilningsskyldighet
kan iven resas den invindningen att det
kriminaliserade omridet utvidgas. Om
straffbarheten begrinsas pd nyss angivet
sitt synes emellertid utvidgningen bli ganska
ringa.

Vid en jimforelse mellan fordelar och
nackdelar i olika avseenden har utredningen
ansett sig utan tvekan kunna férorda info-
randet av en obligatorisk Overlataranmilan
utformad pd sitt som nu beskrivits.

Som framgar av kap. 14 forordar utred-
ningen att regler om sidan anmélan infors
utan att overgingen till den nya registre-
ringsorganisationen avvaktas.

8.4 Anmilans form m. m.

8.4.1 Gillande riitt

Anmilan enligt 18 § 1 mom. VTF skall ske
skriftligen och innehélla uppgift om nye
dgarens fullstindiga namn, yrke, hemvist
och postadress samt om fordonets registre-
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ringsnummer. Till ny dgares anmilan skall
vara fogad stadgad avgift. Om anmilan av-
ser trafikforsakringspliktigt fordon skall
dven nytt forsikringsbevis i tvA exemplar
medfolja. Sadant erfordras dock inte om
anmilan gors av yrkesmaissig bilhandlare
och denne tidigare ingivit bevis om flytande
trafikforsakring till registreringsmyndighe-
ten.

Enligt 18 § 2 mom. VTF skall anméilan
om ny registreringsbesiktning vara &tfoljd
av besiktningsinstrument i tre exemplar,
stadgad avgift och den fordonsskatt som
det anmilda forhdllandet kan ge anledning
till. Om registreringsbesiktningen visat att
fordonet blivit ombyggt till fordon av annat
slag an det till vilket det hanforts vid tidi-
gare registrering skall i tillimpliga delar
iakttas vad som stadgas betriffande anso-
kan om registrering. Vid anmédlan om ny
trafikforsikring skall vara fogat nytt trafik-
forsakringsbevis i tvd exemplar.

8.4.2 Utredningens dverviiganden

Bestimmelserna om att anmilan skall vara
skriftlig bor givetvis behallas.

Vid anmilan om verkstilld registrerings-
besiktning skall fogas besiktningsinstrument.
En bestimmelse av denna inneboérd bor
finnas dven for framtiden eftersom anteck-
ning om sadan besiktning inte kan ske bara
pa grundval av anmilan.

Trafikforsikringsbevis skall i princip bi-
liggas anmilan om ny trafikférsikring och
ny dgares anmilan om 6verging av dgande-
ritt. Behalls fordonsdgarnas anméilnings-
skyldighet betriffande nya trafikforsik-
ringar bor givetvis regeln om att trafikfor-
sakringsbevis skall bifogas anmilan kvarsta.
Nir det giller anmidlan om Overgdng av
dganderdtt dr vikten av att registret halls
aktuellt storre dn behovet av att just pa
detta sdtt vervaka att den nye dgaren full-
gor sin trafikforsikringsskyldighet. Fore-
teende av bevis om trafikforsikring bor
darfor inte vara forutsittning for att an-
teckning skall ske om Zganderittsévergang.
Foretes inte sidant bevis ankommer det pa
myndigheterna att pd sedvanligt sitt kon-
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trollera aftt
fullgjorts.

Vid vissa anmilningar skall fogas avgift
och vid anmilan om verkstilld registrerings-
besiktning skall fogas den fordonsskatt som
kan foranledas av resultatet av besiktningen.
Vad forst angar avgifterna ar frigan om be-
handlingen av dessa i samband med anmail-
ningar niara forbunden med samma fraga
nar det giller registreringar. Utredningen
hanvisar darfér i denna del till sina still-
ningstaganden i avsnitt 7.1.5. Det foreslas
dar att underlatenhet att erligga avgift inte
skall medfora att sokt atgard vidgras. Med
hansyn hirtill bor inbetalandet av avgift
inte heller vara forutsittning for att anteck-
ning skall ske pd grund av gjord anmélan.
Samma regel bor gilla betriffande den for-
donsskatt som kan foranledas av verkstilld
registreringsbesiktning.

I friga om forum f6r ingivande av an-
mailan bor i konsekvens med vad som sagts
i avsnitt 7.1.4 betriffande registreringsan-
sokningar gilla att anmélningar skall fa in-
ges hos valfri lansstyrelse.

trafikforsakringsskyldigheten

8.5 Sanktioner vid underlatenhet att gora
anmilan m. m.

8.5.1 Giillande riitt

Underlatenhet att gora foreskriven anmilan
bestraffas enligt 65 § 4 mom. andra stycket
VTF med boter, hogst 500 kronor. Om
veterligen oriktig uppgift limnas vid anmé-
lan 4r straffet enligt 65 § 5 mom. forsta
stycket VTF dagsboter. Om négon genom
lagakraftvunnen dom domts till ansvar for
underlatenhet att gora vederborlig anmélan
och #dven direfter underlater att gora an-
mailan dger linsstyrelse enligt 65 § 4 mom.
tredje stycket VTF vid viten 4ldgga den for-
sumlige att fullgora sin skyldighet. Lanssty-
relse far dven utdoma forelagda viten.

8.5.2 Utredningens dverviganden

Overvakningen av att anmailningar gors
kan i viss omfattning tinkas ske genom ett
system av rapporter fran myndigheter eller



andra organ. Delvis kan sidana rapporter
ersitta anmdlningar fran fordonsdgarna.

Tidigare har ndmnts mojligheterna att
aligga forsdkringsbolagen skyldighet att
rapportera nya trafikforsikringar. Ett annat
omrade didr rapporteringsskyldighet kan
foreskrivas dr registreringsbesiktningarna.
Besiktningsmidnnen kan dldggas att sinda in
underrittelser om nya registreringsbesikt-
ningar. Utredningen ar emellertid inte be-
redd att nu ligga fram konkreta forslag till
utokad rapporteringsskyldighet.

Det av utredningen foreslagna kontroll-
mirkessystemet kommer att gora det ange-
laget for fordonsigarna att dtminstone en
gang om aret komplettera registret med
uppgifter i de avseenden dir anmélnings-
skyldigheten har storst betydelse, nimligen
betriffande trafikforsikrings- och #dgande-
rattsforhdllanden samt adressforindringar.
Detta system torde utgdra ett smidigt sitt
att anordna den kontroll som det har giller
och utredningen anser att ytterligare atgar-
der i 6vervakningshdnseende atminstone tills
vidare inte dr behovliga.

Som tidigare nimnts har kontrollmirkes-
systemet brister pa det sittet att det under
vissa forutsittningar kan bli mojligt for
fordonsdgare att under i det nirmaste ett
helt &r framfora sitt fordon med giltigt
kontrollmirke men utan att t. ex. trafikfor-
sikringsskyldigheten fullgors eller dgande-
rattsanmilan gors. Med hédnsyn till behovet
av att halla registret aktuellt ar det darfor

onskvirt med ndgot patryckningsmedel for
att formé fordonsdgarna att under 16pande
kontrolltermin fullgéra den anmélnings-
skyldighet som aligger dem. Anmailnings-
skyldigheten maste darfor forbindas med
sanktioner i nagon form. Dessa kan i storre
eller mindre utstrickning utgoras av straff-
ansvar. Utredningen har ndr det giller
sanktioner for underlatenhet att soka regist-
rering uttalat att det bl. a. med hédnsyn till
onskvirdheten att avkriminalisera detta
riattsomrade kan Overvigas att ge linsstyrel-
serna storre mojligheter 4n nu att anvianda
vitesforeligganden gentemot tredskande for-
donsdgare. Detta uttalande giller dven i
friga om sanktioner for underlatenhet att
fullgora anmilningsskyldighet.

8.6 Sammanfattning

I fraga om omfattningen av anméilnings-
skyldigheten foreslar utredningen inte f. n.
nagra andringar i gillande bestimmelser.
Fristen for anmilningar foreslds minskad
fran tre veckor till en vecka. Skyldighet att
anmila overlatelse av dganderitt till fordon
skall enligt forslaget dvila inte bara forvir-
vare utan ocksa Overlatare. Anmalningar
skall fa ges in till valfri linsstyrelse och
anteckning skall ske pd grund av gjord an-
milan utan att avgift betalats, forekomman-
de fordonsskatt erlagts eller, vid anmailan
om dganderittsovergang, trafikforsikrings-
bevis foretetts.
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9 Reservregistrering och definitiv avregistrering

9.1 Reservregistrering

9.1.1 Gillande riitt

Enligt 10 § 1 mom. VTF skall hos linssty-
relse foras savil bilregister som bilreserv-
register. Det sistnimnda omfattar de reserv-
registrerade fordonen. Vilka dessa dr fram-
giar av 19 § 1 mom. VTF. Hir sigs att
dgare av registrerat motorfordon eller re-
gistrerad traktor, nir han har for avsikt att
under viss tid eller tills vidare inte bruka
fordonet, kan gora anmilan till registre-
ringsmyndigheten for fordonets overforan-
de till reservregistret. Samma forfaringssitt
kan anviandas av dgare till registrerat slip-
fordon, om han har for avsikt att inte
vidare lata fordonet dras av bil. Anmilan
skall ske skriftligen och atféljas av stadgad
avgift. Reservregistrerat fordon behaller sitt
registreringsnummer.

Skall reservregistrerat fordon Aater tas i
bruk skall ansokan gdras om registrering av
detta. For att sidan skall fi ske krivs enligt
10 § 4 mom. VTF att fordonet inom ett ar
fore ingivandet av registreringsansékan god-
kiants vid besiktning och direfter inte under-
kastats sidan dndring att det inte stimmer
overens med uppgifterna i besiktningsinstru-
ment eller typintyg. Till ansdkan skall pa
vanligt sitt fogas besiktningsinstrument el-
ler typintyg och trafikforsikringsbevis samt
forsikran om att fordonet efter utfirdandet
av instrumentet eller typintyget inte har un-
dergitt sidan dndring som nyss sagts. Vi-
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dare skall erliggas stadgad avgift och dven
fordonsskatt enligt bestimmelserna i auto-
mobilskatteforordningen. Fordonet kan fore
Aterregistreringen tas i bruk enligt interims-
licens. Interimsskylt behdvs inte eftersom
fordonet tidigare har erhéallit registrerings-
nummer.

Nir fordon dr reservregistrerat dr det inte
skatte- eller trafikforsikringspliktigt. Fordo-
net far inte brukas med det undantag som
nimns i 11 § 2 mom. VTF och som giller
fordonets instidllande enligt férfogande- och
rekvisitionslagstiftningen. Enligt 18 § 3
mom. VTF skall anmilan goras till reserv-
registret dels av dgarbyte och dels av dnd-
ring i friga om fordonets hemort eller dga-
rens namn, hemvist eller postadress.

9.1.2 Utredningens overviganden

Reglerna om tillfillig avregistrering av for-
don tillkom vid en tid d& vinterviaghall-
ningen var mindre ‘utvecklad &n nu och
ménga fordonsidgare inte onskade anvinda
sina fordon under vinterhalviret. Det ansags
bl. a. med hidnsyn hirtill rimligt att den som
under ndgon mer avsevird tid inte brukade
sitt fordon skulle ha mdjlighet att slippa
betala fordonsskatt. For att tillgodose bl. a.
detta behov infordes i 1923 ars motorfor-
donsforordning mdojlighet till tillfdllig avre-
gistrering under viss tid. Senare medgavs
ritt att lita sddan avregistrering gilla dven



tills vidare. En sérskild avgift, som motsva-
rade skatt for fordonet under tre manader,
skulle fogas till anmilan for avregistrering
viss tid. Avsikten hdrmed var bl. a. att
hindra missbruk av ritten till tillfallig av-
registrering. Avgiften avskaffades forst ge-
nom VTF.

Syftet med reglerna om reservregistrering
ir som framgar av det foregdende att 6ppna
mojligheter att ta fordon ur bruk med be-
frielse fran vissa skyldigheter som ar for-
bundna med brukandet.

Det torde i och for sig inte ingd i utred-
ningens uppdrag att underséka om materi-
ella dndringar behdvs i nyssnimnda regler.
Utredningen maste emellertid skapa en
limplig form for handliggning av de dren-
den av sidan art som kan bli aktuella i den
framtida registreringsorganisationen och
maste darfor i detta sammanhang goéra en
viss bedomning av det behov som kan fore-
ligga av regler om reservregistrering eller
motsvarande forfarande.

Enligt uppgifter frin centrala bilregistret
var den 1 januari 1966 reservregistrerade
90 466 personbilar, 1426 bussar och 19 576
lastbilar. Fran reservregistret aterfordes ar
1965 15828 personbilar, 455 bussar och
4 324 lastbilar. Det skall nimnas att antalet
aterregistrerade lastbilar och bussar har
hallit sig timligen konstant under de senaste
tio aren, medan antalet aterregistrerade per-
sonbilar minskat stadigt frin 1956, nir an-
talet var 32 758.

De nimnda siffrorna visar att antalet
aterregistreringar #r proportionsvis stort i
fraga om bussar och Aven lastbilar, medan
siffran dr ligre betriffande personbilar.
Med hidnsyn hirtill torde man kunna utgi
frin att antalet i reservregistret intagna
skrotningsfardiga fordon dr timligen stort
nidr det giller personbilar men mindre nir
det giller bussar och lastbilar.

Det nuvarande systemet for reservregist-
rering har vissa brister. Skyldigheten att an-
mala skrotning av reservregistrerade fordon
efterlevs ofta inte. Anledningen hirtill Ar
att fordonsigaren inte har ndgra utgifter
eller niagot besvir av att lita fordonet sti
kvar som reservregistrerat. Enligt 20 § 3

mom. VTF skall fordon som varit reserv-
registrerat under tre ar i foljd avfoéras ur
reservregistret om inte sirskilda omstindig-
heter foranleder till annat. Denna bestim-
melse innebdr inte nigon garanti for att ett
salunda avfort fordon dr nedskrotat eller
omhidndertaget pd annat sitt.

En del av de motiv som fanns 1923 for
inforandet av bestimmelserna om tillfallig
avregistrering ar inte aktuella i samma grad
i dagens samhille. Vintervaghéallningen tor-
de numera vara saddan att det bara i undan-
tagsfall kan finnas anledning att befria for-
donsdgare frin fordonsskatt darfor att de
inte kan anvinda sina fordon pd grund av
vider- och viagforhallanden.

En svaghet i det nuvarande systemet for
reservregistrering dr att det inte 4r mdojligt
att direkt pd ett fordon som framfors i tra-
fiken se om det dr reservregistrerat eller
inte. En fordonsdgare kan under lang tid
anvinda sitt fordon i trafiken trots att det
ar reservregistrerat och dirmed obeskattat
och oforsikrat eftersom risken for upp-
tickt ar timligen ringa.

Olika forslag till dndringar i reglerna om
reservregistrering har framfdrts. Vidg- och
vattenbyggnadsstyrelsen har i skrivelse till
Kungl. Maj:t den 15 januari 1962, vilken
Overlimnats till utredningen, foreslagit at-
girder for att kontrollera trafikdugligheten
hos vissa motorfordon. Styrelsen har anfért
att det inte skulle te sig omotiverat att lita
fordonsskatten utgd dven for fordon som ir
tagna ur trafik under en lingre eller kortare
tid, eventuellt med undantag for vissa kom-
mersiella fordon inom branscher med ut-
praglat sisongmaéssiga variationer hos efter-
fragan pa transporter, t. ex. vissa bussar.
Som alternativ har styrelsen foreslagit att
man skulle kunna féreskriva maximal tid-
rymd och frekvens f6r avregistreringar,
t. ex. hogst sex manader per ar, varvid det
visentliga i sammanhanget ir att fordons-
dgare inte frestas att stilla undan en skrot-
fardig bil och reservregistrera den i avsikt
att bilen automatiskt skall “gldmmas bort”.

Utredningen har funnit att det dven i
framtiden finns behov av bestimmelser om
ett forfarande som i stort sett skall tillgodo-
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se samma intresse som den nuvarande re-
servregistreringen. De olika forslag som ut-
redningen ligger fram syftar bl. a. till att ge
underlag for en tillfredsstillande kontroll
over fordonsbestindet. Sidan kontroll for-
sviras genom nuvarande mdjligheter att
fora oOver #ldre fordon i daligt skick till
reservregistret och dirigenom dra undan
dem fran den kontroll som finns for regist-
rerade fordon. Det dr darfor visentligt att
de framtida reglerna ger goda mdojligheter
till effektiv kontroll dver att de skyldigheter
fullgérs som ar forbundna med brukandet
av fordon.

I den framtida organisationen skall regist-
rering av fordon i princip bara innebira att
detta fors in i ett register under en viss
beteckning. Registreringen ir oberoende av
frigan om forutsittningarna dr uppfyllda
for att fordonet skall fa brukas. Med hidn-
syn till detta och dven till maskintekniska
faktorer kan det uppenbarligen inte komma
i friga att behalla eller ligga upp ett sir-
skilt reservregister. Alla fordon bor vara
inforda i samma register. I den man rétten
att bruka ett fordon ar begrinsad pa ett
eller annat sdtt bor detta anges genom sar-
skilda noteringar for fordonet i registret.
For att tillgodose det behov som nuvarande
regler om reservregistrering fyller bor ska-
pas regler som ger mojlighet att med veder-
borliga konsekvenser i friga om besikt-
nings-, skatte- och forsidkringsplikt ta regist-
rerade fordon ur bruk eller i bruk foér kor-
tare tider. Samtidigt maste reglerna ge moj-
ligheter till en effektiv kontroll Gver att de
nimnda plikterna verkligen fullgérs under
den tid d& fordonet &dr i bruk.

Utredningen har Overvigt olika mojlig-
heter att utforma reglerna.

En mojlighet skulle vara att lata den som
onskar ta sitt fordon ur bruk ge in en pa
visst sdtt utformad forsikran hidrom till
lansstyrelse. Utredningen har emellertid fun-
nit att ett forfarande som bara bygger pa
fordonsdgarens forsikran inte ger tillrack-
liga mojligheter till kontroll 6ver att fordon
inte anviands utan att besiktnings-, skatte-
och forsikringsplikt dr fullgjorda.

Ett annat alternativ dr att lata den som

96

tillfalligt vill ta sitt fordon ur bruk limna in
fordonets registreringsskyltar hos ldnssty-
relse. I detta sammanhang kan ndmnas att
i t. ex. Danmark och Norge den tillfdlliga
avregistreringen ar forbunden med att skyl-
tarna aterlimnas till registreringsmyndighet.
Den av utredningen foreslagna registrerings-
organisationen har emellertid som ndmnts
som grundliggande princip att registrering-
en av ett fordon och registreringsbeteck-
ningen pd detta inte skall vara férenad med
nidgon kontroll éver ritten att bruka for-
donet. Registreringsbeteckningen skall folja
fordonet under hela dess livstid. Denna
princip dr s& viktig att man inte bor infora
ett system enligt vilket den beteckning som
skall tjina som medel att identifiera fordo-
net avligsnas frin detta i samband med at-
girder som inte ror sjdlva registreringen.
Utredningen har dirfor forkastat alternati-
vet att lita reglerna om fordons tillfdlliga
tagande ur bruk bygga pa att registrerings-
skyltarna for fordonet skall limnas in till
myndighet.

Utredningen har i stillet valt att i prin-
cip anknyta reglerna till kontrollmérkes-
systemet. Med bortseende fran detaljer kan
man di tinka sig foljande ordning.

Aven fordon som tillfalligtvis inte skall
brukas ir intaget i registret pa vanligt sitt.
Det bor emellertid inte vara forsett med
kontrollmédrke. Upplyser sokanden vid re-
gistreringstillfillet att fordonet inte skall tas
i bruk forrin senare och att alltsa behov
foreligger av ett forfarande motsvarande
nuvarande reservregistrering limnas néagot
kontrollmirke inte ut. Om ett redan regist-
rerat fordon tillfalligtvis inte skall brukas
gors anmilan hidrom till ldnsstyrelse. An-
milan innebar en underrittelse eller en for-
sikran om att fordonet inte dr avsett att
brukas. I anmélan kan inga en begidran om
restitution av fordonsskatt. Eftersom ett
fordon som inte skall brukas inte heller
skall vara forsett med kontrollmirke ar det
i och for sig 6nskvirt med en foreskrift om
att kontrollmirket skall limnas tillbaka i
samband med anmilan. Ett sidant dterlim-
nande torde emellertid inte vara mojligt av
tekniska skdl. Anmilan bor i stillet vara



atfoljd av ett intyg om att kontrollmarket
pa fordonet har forstorts.

Anmilan foranleder beslut av registre-
ringsmyndighet. Beslutet anger att fordonet
inte skall brukas under den i anmilan an-
givna tiden och att det dr befriat frin be-
siktnings-, skatte- och forsiakringsplikt under
denna tid. Beslutet antecknas i det centrala
registret. For att mojliggora en effektiv
overvakning oOver de fordon som det nu
giller bor besluten vara tidsbegrinsade.
Detta hindrar givetvis inte att de kan for-
lingas efter framstillning hirom.

Nir ett fordon for vilket sidant beslut
meddelats ater skall tas i bruk har fordons-
dgaren att gora anmilan hdrom till lanssty-
relse. For att fordonet ater skall fi brukas
maste vissa forutsittningar vara uppfyllda.
Gillande trafikforsikring méste finnas. Vi-
dare skall besiktningsskyldigheten vara full-
gjord pd samma sitt som ar stadgat i nu
gillande bestimmelser om Aaterregistrering
av tidigare reservregistrerat fordon. Regist-
reringsmyndigheten meddelar beslut i anled-
ning av anmilan. Beslutet noteras i det cen-
trala registret. Vederborligt kontrollmirke
laimnas ut enligt ungefir samma regler som
giller for nyregistreringar. Silunda kan in-
terimistiskt marke komma att limnas ut,
t. ex. om foreskriven besiktningsskyldighet
inte ar fullgjord. Fordonsskatt och even-
tuell avgift tas ut i efterhand.

Enligt det skisserade systemet ersitts sé-
ledes de nuvarande reglerna om reservre-
gistrering av regler om beslut i vissa fall om
befrielse frin besiktnings-, skatte- och for-
sikringsplikt for fordon som i enlighet med
gjord anmilan inte skall brukas.

I vissa fall, sisom ndr det giller fordon
som i huvudsak anvinds i trafik utom lan-
det och endast tillfalligtvis brukas i Sverige,
kan behov finnas av ett nagot annorlunda
utformat kontroliférfarande. Bide denna
fraga och andra detaljsporsmal kommer
emellertid att tas upp till behandling i ut-
redningens slutbetinkande.
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9.2 Definitiv avregistrering
9.2.1 Gadllande ritt

Bestimmelserna om definitiv avregistrering
finns i huvudsak i 19 § 2 mom. VITF. Om
registrerat eller reservregistrerat fordon for-
storts eller eljest med fordonet vidtagits at-
giard, pa grund av vilken det kan antas att
det inte kommer att vidare brukas har i
landet som registreringspliktigt fordon, skall
dgaren gora anmilan hdrom till registret
resp. reservregistret. Fordonet skall da av-
foras ur vederborande register. Enligt 20 §
2 och 3 mom. VTF far s4 ocksid ske om
anmailan visserligen inte har kommit in men
registreringsmyndigheten anda fitt kdnne-
dom om att nu nimnd omstidndighet intraf-
fat i friga om fordonet.

For registrerat fordon giller att det skall
avforas ur registret ndar det overfors till
reservregistret. Enligt 20 § 2 mom. VTF kan
fordon dven avféras ur registret om den
som ar eller bor vara antecknad som dgare
inte kunnat under tvad pi varandra féljande
kalenderar antriffas for uttagande av den
fordonsskatt som paforts fordonet for de
nimnda aren.

Reservregistrerat fordon skall avforas ur
reservregistret nar det ater registreras. En-
ligt 20 § 3 mom. VTF skall fordon som
under tre ar i foljd har varit reservregistre-
rat avforas ur reservregistret om inte sir-
skilda omstindigheter foranleder till annat.

Underlatenhet att géra vederborlig anmi-
lan enligt 19 § 2 mom. VTF straffas enligt
65 § 4 mom. andra stycket VIF med béter,
hogst 500 kronor. Lamnas veterligen orik-
tig uppgift vid anmilan dr straffet enligt 65
§ 5 mom. forsta stycket VIF dagsboter.
Linsstyrelse har liksom nidr det giller an-
milningar enligt 18 § VTF ritt att fore-
ligga och utdoma viten om fordonsigare
underlater att fullgéra den anméilningsplikt
som aligger honom enligt 19 § VTF.

9.2.2 Utredningens dverviiganden

Definitivt avférande av fordon ur register
eller reservregister kan nu ske dels efter
anmailan, atféljd av intyg om skrotning
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eller motsvarande forfarande, och dels utan
sadan anmélan om registreringsmyndigheten
eljest fatt kinnedom om att skrotning eller
annat forfarande som medfor att fordon
skall avforas ur registret har dgt rum.
Registrerat fordon kan vidare avforas ur
registret om skatt inte kunnat tas ut for
fordonet under viss tid och reservregistrerat
fordon skall i princip avféras om det varit
infort i reservregister under viss tid. Sist-
nimnda grund for avregistrering kommer
enligt vad som foljer av utredningens still-
ningstagande i foregdende avsnitt inte att bli
aktuell i den foreslagna organisationen.

En ledande princip i det foreslagna re-
gistreringssystemet 4r att registrerade for-
don under hela sin existens skall vara in-
forda i registret och underkastade de dir-
igenom foreliggande mojligheterna till kon-
troll. Det dr av vikt att tillse att fordonen
verkligen finns kvar i registret si linge an-
ledning finns att underkasta dem den nimn-
da kontrollen. Hirvid &dr reglerna om av-
forande av fordon ur registret av stor bety-
delse. Avregistreringen kan knytas till en
anmilan frin fordonsigaren, Aatfoljd av
t. ex. skrotningsintyg. Man kan fér den
framtida organisationens del emellertid ga
ett steg lingre och foreskriva att fordon
som tagits in i registret skall st kvar dar
till dess inte bara anmilan skett for av-
registrering utan dven fordonets registre-
ringsskyltar aterlimnats. I den foreslagna
organisationen skall som framgir av kap.
10 skyltarna limnas ut genom myndighets
forsorg. Det ar av vikt att effektiv kontroll
kan ske Over skyltarnas anvindning si att
de inte anbringas pad andra fordon #n det
for vilket de dr avsedda. Om anmilan for
avforande av fordon ur registret i princip
inte godtas om den inte dr &tf6ljd av for-
donets registreringsskyltar kommer fordons-
dgarna i stor omfattning att aterlimna skyl-
tarna till myndighet nar det fordon som de
dar avsedda for inte lingre skall std kvar i
registret. Med hédnsyn till det anforda vill
utredningen fororda en regel av innehall att
registreringsskyltarna skall Aaterlimnas till
myndighet ndr fordon skall avféras ur re-
gistret. For det fall skyltarna skulle ha for-
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storts eller forkommit bor mojlighet finnas
att i stillet for skyltarna ge in ett intyg eller
en forsikran om forlusten av dem.

Enligt gillande bestimmelser skall anma-
lan for avforande av fordon ur registret
vara atfoljd av bevis om riktigheten av lam-
nade uppgifter om skrotning eller motsva-
rande forfarande. Uppgifterna i anmilan
lamnas under straffansvar. Om sa blir fallet
dven i framtiden och om registreringsskyl-
tarna skall aterlimnas i samband med att
fordon avregistreras torde anledning saknas
att behalla regeln om att sidant bevis som
nyss namnts skall foretes. Kan skyltarna
inte aterlimnas i samband med anmilan
skall enligt utredningens forslag intyg eller
forsikran om forlusten av skyltarna limnas.
Inte heller i detta fall torde bevis om skrot-
ning eller motsvarande forfarande tjina
nagot dAndamal.

Registreringsmyndigheten kan givetvis pa
annat sitt 4n genom anmélan fran fordons-
dgaren fa kinnedom om att fordon ar skro-
tat eller eljest bor avféras ur registret. Moj-
ligheter maste finnas att ur registret avfora
bade sidana fordon och sidana som under
lingre tid inte kunnat antriffas t. ex. for
utfaende av skatt. Dessa fordon skulle eljest
komma att fér lang tid i onddan belasta
registret. I dessa fall kommer skyltarna inte
att Aterstillas till registreringsorganisatio-
nen. Risk kan da foreligga att de kommer
att anvandas for andra fordon 4n dem for
vilka de ar avsedda. Olika kontrollatgiarder,
bl. a. kontrollmérkessystemet, kommer dock
att visentligt minska mojligheterna till sa-
dant missbruk.

Uppgifter om siddana fordon som avférts
ur registret bor behdllas i detta under viss
tid. Harigenom blir det mojligt att efter-
forska dgarna till sidana avregistrerade for-
don som trots anmilan hdrom inte blivit
skrotade pa vederborligt sitt.

Som framgitt tidigare kommer det fore-
slagna bilregistret att innehdlla en omfat-
tande och aktuell information om de dir
intagna fordonen och foér dem gillande
aganderittsforhallanden. Hirigenom far
man visentligt storre mojligheter &n nu att
spara dgarna till s. k. skrotbilar. Detta inne-



bar sjdlvfallet inte att man genom &tgiarder
frin registrets sida kan hindra medvetna
forsok fran fordonsdgares sida att komma
ifrin ansvaret for skrotbilar. Mojligheter
kommer fortfarande att finnas att ta fordon
ur bruk med befrielse frin skyldigheterna
att besiktiga fordonet, betala skatt och hélla
trafikforsdkring. Man kan visserligen anta
att den tidsbegrinsning som utredningen
foreslar for detta forfarande i nigon mén
kan hindra att det anvinds for att fora
undan dessa bilar frin den regelbundna
kontroll som i bruk varande fordon dar un-
derkastade. Ett mera effektivt hinder skulle
vara att begrinsa rdtten att pd nyss angivet
satt ta fordon ur bruk t. ex. i enlighet med
vig- och vattenbyggnadsstyrelsens ovan
nimnda forslag. Det ankommer emellertid
som nidmnts inte pd utredningen att gi in
nirmare pd denna fraga.

En sirskild friga i detta sammanhang ir
fran vilken tidpunkt verkstilld avregistre-
ring av ett nedskrotat eller frin landet ut-
fort fordon skall gilla. Fragan har stor be-
tydelse bl. a. darfor att skyldighet att er-
ligga fordonsskatt enligt gédllande bestim-
melser foreligger till och med den kalender-
manad dia fordonet avfors ur bilregister
utan att ha blivit infort i annat sddant
register. Av denna bestimmelse foljer att
en fordonsdgare som skrotar eller utfor sitt
fordon utan att géra anmilan for avre-
gistrering av detta forblir skattskyldig for
fordonet sid linge det inte avregistrerats.
Fragan har uppmirksammats av svenska
ambassaden i Oslo i skrivelse till utrikes-
departementet den 26 november 1959. Skri-
velsen har Overlimnats till utredningen for
att tas i overvdgande vid fullgbrande av ut-
redningsuppdraget. Problemet skall darfor
berdras nigot nirmare hir.

I fraga om indrivning av restférd for-
donsskatt hdnvisas i 9 § kungorelsen ang.
uppbord av automobilskatt m. m. till stad-
gandena i uppbordsférordningen. I 61 §
namnda forordning finns bestimmelser om
forfarandet i fall ndr skattskyldig, som haf-
tar for restford skatt, vistas pd kidnd ort
utom landet och skatten inte kunnat tas ut
vid undersékning inom landet. Om Gverens-

kommelse foreligger med den frimmande
staten om handrdckning for indrivning av
restford skatt och det kan antas att man
skall kunna indriva skatten genom hand-
rackning i denna stat skall utmitningsman-
nen vidta erforderliga atgirder for att fa
sadan handrickning. Finns inte sidan &ver-
enskommelse skall utméitningsmannen gora
anmidlan till linsstyrelsen. Anmilan skall
dock, om sdrskilda skil inte foreligger till
annat, goras endast om det restforda belop-
pet uppgér till minst 200 kr. Lénsstyrelsen
skall savitt mojligt vidta sidana atgirder att
den skattskyldige genom beskickning eller
konsulat far anmaning att betala skatten.
Ambassaden framhaller i sin skrivelse att
forfarandet ger ett i forhdllande till myn-
digheternas arbetsinsats otillfredsstillande
resultat och i vissa fall vdacker irritation och
forbittring mot Sverige och de svenska
myndigheterna.

I en inom riksrikenskapsverket i drendet
upprittad promemoria anfors bl. a. att re-
geringsritten i ett flertal fordonsskatteméal
fastslagit att skatteplikten for ett fordon
upphor forst med utgangen av den manad
under vilken fordonet avforts ur bilregistret.
I promemorian uttalas vidare att ett undan-
réjande av skatteplikt fér bevisligen ned-
skrotade eller ur landet utférda fordon pa
grund hidrav torde forutsitta en med ver-
kan frdn och med tidpunkten fér fordonets
nedskrotning eller utforsel gjord avregistre-
ring och att en sdlunda retroaktivt verk-
stalld avregistrering inte synes std i strid
med bestimmelserna i 20 § 2 mom. VITF
samt att det d4r angeldget att linsstyrelserna
allmént tillimpar ett sidant forfarande.

Efter samrdd med vidg- och vattenbygg-
nadsstyrelsen utfirdade riksrakenskapsver-
ket den 21 juni 1960 en rekommendation
till ldnsstyrelserna att tillimpa avregistre-
ringsbestimmelserna i 20 § 2 mom. VTF pa
sitt angivits i nyssnimnda promemoria. I
skrivelse den 28 juni 1960 till chefen for
finansdepartementets rattsavdelning anfoérde
riksrakenskapsverket att forhallanden av be-
tydelse for avregistrering i vissa fall inte
torde direkt komma till vederbérande re-
gistrerings- eller indrivningsmyndighets kin-
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nedom och att det di kunde synas lampligt
att betalningsanmaning enligt 61 § 1 mom.
uppbordsforordningen foregicks av en un-
dersokning genom beskickning eller konsu-
lat angdende eventuell registrering av fordo-
net i det frimmande landet eller att anma-
ningen i varje fall gavs en sidan avfattning
som foranleddes av riksrikenskapsverkets
rekommendation rorande tillimpningen av
avregistreringsbestimmelserna.

Ett nidrliggande problem berdrs i en skri-
velse den 29 juni 1962 frin linsstyrelsen i
Jimtlands ldn till Kungl. Maj:t. Skrivelsen
jamte bilagd promemoria har 6verlimnats
till utredningen. I promemorian féreslds att
en undersokning gors av mojligheterna att
traffa avtal med de nordiska grannlinderna,
i forsta hand Norge, om inférande av skyl-
dighet for resp. lands tull- och bilregistre-
ringsmyndigheter att till vederborande re-
gistreringsmyndighet i det land, frin vilket
fordon utférts, limna besked om sélunda
definitivt infort resp. registrerat fordon. I
promemorian sigs vidare att genomforande
av ett dylikt rapporteringsférfarande uppen-
barligen skulle bidra till att &stadkomma
mera aktuella och tillférlitliga bilregister
an de nuvarande samtidigt som ondodigt
arbete och onddiga kostnader for olika
myndigheter i ett flertal fall skulle kunna
undvikas betriffande sdvil utredningar om
trafikforsikrings- och dganderittsforhillan-
den, skattskyldighet m. m. som efterforsk-
ningar i utlandet.

Problemet aktualiserar frigan i stort om
forfarandet vid registrering och avregistre-
ring av fordon som inf6rs till eller utfors
fran Sverige. Det dr i och for sig onskvirt
att underriittelser sinds mellan de olika
lindernas registreringsmyndigheter. Man
skulle hédrigenom i viss utstrickning kunna
undvika bl. a. att fordon beskattas i mer
an ett land. T friga om fordon som infors
till Sverige och som alltsd skall undergéd
svensk registreringsbesiktning skulle kunna
foreskrivas att besiktningsinstrumentet skall
forses med anteckning om fordonets forut-
varande registreringsnummer. Registrerings-
myndigheten skulle sedan kunna underrétta
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motsvarande myndighet i utforsellandet om
den gjorda registreringen. I friga om for-
don som exporteras fran Sverige och som
skall avforas ur svenskt bilregister torde om
sd ar behovligt anvisningar kunna utfirdas
om de krav som skall stidllas for att fordon
skall fa avforas ur det svenska registret.
Utgangspunkten bor di vara att fordonet
skall kunna avféras ur detta register oavsett
om registrering skett i annat land eller inte.
Ett underrittelseforfarande fran utlindska
registreringsmyndigheters sida skulle vara av
sarskilt virde ndr fordon registrerats i an-
nat land utan att dess svenska skyltar
aterlimnats. Om underrittelse limnas skulle
svensk registreringsmyndighet genom veder-
borande svenska representation kunna be-
gira att fa tillbaka skyltarna samtidigt som
krav framstills pa obetald fordonsskatt.
Skulle skyltarna inte limnas tillbaka bor
mojlighet finnas att d&nda avfora fordonet
ur registret. Nagon storre mojlighet att ater
infora fordonet i Sverige och dir anvinda
det under dess svenska skyltar finns inte
eftersom géllande kontrollmérke inte lim-
nas ut.

Genom ett forfarande som det nu nimn-
da skulle man i nigon man kunna rada bot
pa de problem som berdrs i ambassadens
skrivelse. I och for sig ar emellertid inte
problemet 16st. Uppenbart &r att ett rappor-
teringsforfarande i den omfattning som
anges i linsstyrelsens i Jimtlands lin skri-
velse jamte bilagd promemoria skulle ha
stor betydelse ndr det giller att 16sa de
angivna svarigheterna. Det kan ndmnas att i
den danska kungorelsen om registrering av
motorfordon foreskrivits skyldighet for re-
gistreringsmyndighet att vid registrering av
fordon som senast har varit registrerat i
Finland, Norge, Sverige eller Tyskland un-
derritta berérda myndigheter om den dan-
ska registreringen. Enligt utredningens me-
ning ar en sddan Omsesidig rapporterings-
skyldighet av stort virde fran bilregistre-
ringssynpunkt. Den i nyssnimnda prome-
moria namnda rapporteringsskyldigheten
for tullmyndigheterna har ocksd betydelse i
detta sammanhang.



9.3 Sammanfattning

Nagot sirskilt reservregister skall enligt ut-
redningens forslag inte finnas i den fram-
tida organisationen. For att tillgodose det
behov som den nuvarande reservregistre-
ringen fyller foreslds i stillet att regler in-
fors rorande sirskilda beslut om befrielse
fran besiktnings-, skatte- och forsikrings-
plikt for fordon som i enlighet med gjord
anmilan inte skall brukas.

Betriffande den definitiva avregistrering-

en foreslds bl. a. att registreringsskyltarna
skall aterlimnas till myndighet ndr fordon
skall avforas ur registret. Om skyltarna har
forstorts eller forkommit bor mojlighet fin-
nas att i stillet for skyltarna ge in ett intyg
eller en forsikran om forlusten. Nuvarande
bestimmelser om att anmélan for avregist-
rering skall atfoljas av bevis om riktigheten
av limnade uppgifter om skrotning eller
motsvarande forfarande torde inte behdva
finnas kvar i den framtida organisationen.
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10 Registreringsbeteckningar m. m.

10.1 Gallande ritt

110 § 3 mom. VTF sigs att fordon vid upp-
tagande i bilregister skall tilldelas ett ord-
ningsnummer som jimte en bokstavsbeteck-
ning for linet utgor fordonets registrerings-
nummer. Linsbeteckningen bildas i regel av
en enda bokstav men kan bl. a. i de mera
bilrika linen dven utgoras av tvid bokstiver.
I 11 § 1 mom. VTF sigs att motorfordon
och gummihjuls- eller bandférsedd traktor
far tas i bruk endast om fordonet ir re-
gistrerat och vederbdérligen forsett med skylt
som visar fordonets registreringsnummer,
s. k. registreringsskylt. Vidare stadgas att
slipfordon far dras av bil endast om slip-
fordonet #r registrerat och foérsett med
registreringsnummer.

Néarmare bestimmelser om skyltar m. m.
finns i 21 § VTF. Hir sigs bl. a. att registre-
ringsskylt liksom interims- eller saluvagns-
skylt skall finnas framtill och baktill pa
motorfordon, framtill pA traktor och baktill
pa slipfordon samt att skyltarna skall vara
vil synliga fran det hall at vilket de pla-
cerats.

Enligt 21 § VTF skall nirmare bestim-
melser om registrerings-, interims- och salu-
vagnsskyltar meddelas av Kungl. Maj:t.
Sddana bestimmelser betriffande registre-
ringsskyltar finns i 43 § VTK. Dir sigs
bl. a. foljande. Registreringsskylt skall ha
rektanguldr form. Bokstdver och siffror pi
registreringsskylt skall vara utférda i svart
pa vit botten eller vara utstansade ur vitt
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material mot svart bakgrund. De skall ha en
viss storlek. I 51 § VTK sigs att bl. a. re-
gistreringsskyltar skall vara forfirdigade av
metallplat eller annat material som ir jim-
forligt dirmed i friga om hallbarhet.

I21 § 2 mom. VTIF finns vissa bestim-
melser om andra skyltar som skall finnas
pa registrerade fordon och som bl. a. skall
ange fordonsdgarens namn och hemvist
samt fordonets hemort om denna #4r annan
dn dgarens hemuvist.

Enligt 21 § 3 mom. VTF skall maximilast
for registrerad lastbil vara tydligt angiven
pa bilen.

Om periodisk kontrollbesiktning skett be-
triffande fordon skall detta enligt 24 § 3
mom. VTF forses med mirke som visar
tiden for nédsta instillelse till kontrollbesikt-
ning. Detta mirke fir inte avligsnas och
om det forstorts eller forkommit skall for-
donsdgaren utan oskiligt drojsmal foran-
stalta om att nytt midrke anbringas pa for-
donet.

10.2 Vissa tidigare forslag

Vid olika tillfillen har framforts forslag till
dndringar i bestimmelserna om registre-
ringsbeteckning och registreringsskyltar. En
del av forslagen har Sverlimnats till utred-
ningen for att tas under 6vervigande vid
fullgérande av utredningsuppdraget. Ett par
av forslagen av sirskilt intresse for inne-
héllet i detta principbetinkande skall berd-
ras hir.



Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har i
skrivelse till Kungl. Maj:t den 27 januari
1956 framlagt forslag till dndrade bestim-
melser angdende registrering av motorfor-
don m. m. Skrivelsen behandlar bl. a. bil-
dandet av registreringsbeteckning samt re-
gistreringsskyltarnas firg och utformning i
ovrigt. Till skrivelsen ar fogad en prome-
moria om registreringsprinciperna och re-
gistreringsskyltarnas utseende i vissa andra
linder. I skrivelsen anfoérs bl. a. att fordons-
bestdndet vuxit si att registreringsnummer
med en linsbokstav och sex siffror kan
behova anvindas vid de storre bilregistren
men att si utformade registreringsnummer
medfdr oligenheter av skilda slag. Skyltarna
blir di enligt styrelsens mening svara att
avlisa och registreringsnumren svara att
minnas, sirskilt om nummerserien innehal-
ler flera nollor invid varandra. De langa
registreringsskyltarna dr besvirliga att an-
bringa pa fordonen samt blir under morker
sidllan tillfredsstillande belysta. Styrelsen ut-
talar att man av de nimnda anledningarna
har ansett sig bora Overviga forslag till
indringar av gillande bestimmelser pd om-
radet i avsikt att undvika de angivna old-
genheterna.

I riksdagen vicktes 1963 en motion (II:
472) med hemstillan att riksdagen matte
hos Kungl. Maj:t anhalla om atgirder dg-
nade att pi ett bidttre sitt an f. n. hindra
falskskyltning av motorfordon. I motionen
framhalls de stora svarigheter som polis-
myndigheterna moter vid bekdmpandet av
tillgrepp av bilar och motorcyklar pa grund
av att den riktiga nummerskylten pa en bil
kan bytas ut mot en forfalskad och man
med hjilp av ett stulet besiktningsinstru-
ment kan fi en bil omregistrerad. Vidare
framhalls att effektivare atgdrder fordras
frin samhillets sida for att bekdmpa bil-
stolderna och att man bor underséka hur
registreringen skall ordnas, hur nummerpla-
tar skall tillhandahallas och &ver huvud
taget vilka tgirder som kan vara limpliga
att vidta. Motionen har overlamnats till ut-
redningen.

Som namnts i avsnitt 9.1.2 har vdg- och
vattenbyggnadsstyrelsen i skrivelse till

Kungl. Maj:t den 15 januari 1962 foreslagit
atgiarder for att kontrollera trafikduglighe-
ten hos vissa motorfordon. Till skrivelsen ar
fogad en promemoria dir det bl. a. konsta-
teras att registreringsskyltar av det utseende
som nu anvinds inte dr limpliga av flera
orsaker och att inte heller de bokstav- och
sifferkombinationer som anvinds ar till-
fredsstillande. I promemorian foreslas bl. a.
att registreringsskyltarna bor limnas ut av
myndighet och att de di kan ges egenskap
av kvitto pa fordonsskatt under forutsitt-
ning att de byts varje ar eller for varje ar
forses med mirke som anger giltighetstiden.
Vidare framhalls att skyltar bor vara av
sddan beskaffenhet att de ar svara att efter-
likna och omdjliga att efterbilda.

I detta ssmmanhang skall nimnas att det
inom Economic Commission for Europe
(ECE) pagar arbete for att dstadkomma
enhetliga regler for registreringsskyltarnas
beskaffenhet och placering.

10.3 Registreringsbeteckningar

Som ndmnts dr det system som nu anvinds
for att bilda registreringsbeteckningar —
linsbokstiver jimte fem siffror — otill-
fredsstillande fran olika synpunkter. Det
tilliter bl. a. inte tillrickligt médnga kombi-
nationer i forhdllande till antalet fordon.
En utviag ur denna svarighet dr att utoka
antalet siffror i beteckningen till sex. Detta
skulle tiodubbla antalet kombinationsmdj-
ligheter men dven medfora en del oldgen-
heter frimst dirigenom att en sddan beteck-
ning ar svar att uppfatta och minnas. En
bittre 16sning ar di att bilda registrerings-
beteckningar genom en annan kombination
av bokstiver och siffror 4n den som nu
anvinds. Mojligheterna att utforma registre-
ringsbeteckningar enligt denna metod har
ingdende diskuterats i vdg- och vattenbygg-
nadsstyrelsens nyssnimnda skrivelse den 27
januari 1956.

I de Sverviganden som redovisas i skri-
velsen utgir vidg- och vattenbyggnadsstyrel-
sen frin att det i Sverige tillimpade syste-
met med en bokstav som utmirker hem-
ortslinet om mojligt bor behéllas. Styrelsen
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aberopar att linsbokstivernas betydelse gatt
si in i det allminna medvetandet och att
bokstiverna anvinds i s& minga andra sam-
manhang att nidgon dndring inte bor ske
utan sirskilt vigande skdl. Styrelsen anfor
vidare i huvudsak foljande. Det samman-
lagda antalet tecken (bokstdver och siffror)
i en registreringsbeteckning bor vara si litet
som mojligt. Genom att i viss utstrickning
anvinda bokstdver i stillet for siffror i be-
teckningen Okas variationsmdjligheterna i
hog grad eftersom man kan anvinda 25
lampliga bokstiver men endast tio siffror.
Om man utgar fran att registreringsbeteck-
ningen utom ldnsbokstaven skall innehilla
hogst fem element fir man for varje lin
99 999 kombinationsmojligheter om man
anvinder en linsbokstav jimte hogst fem
siffror, 249 975 om man anvinder linsbok-
stav, en annan bokstav och hogst fyra siff-
ror och 624 375 om man anviander en lins-
bokstav jimte tvA andra bokstiver och
hogst tre siffror. Kombinationsmojligheter-
na Okas ytterligare om en eller flera siffror
ersitts av bokstiver men dirigenom mins-
kas lasbarheten. Det av de nu nimnda al-
ternativen som i forsta hand bér komma i
fraga for ett nytt system for registrerings-
beteckningar ar det dir man anvinder lins-
bokstav jimte tva andra bokstiver och
hogst tre siffror. En beteckning som ar sam-
mansatt pa detta sitt har visat sig vara lat-
tast att uppfatta och minnas och systemet
medger fullt tillrickliga kombinationsmaj-
ligheter for 6verskddlig framtid.

Pi uppdrag av kommunikationsdeparte-
mentet har Psykotekniska institutet vid
Stockholms hogskola varen 1956 utfort en
undersdkning rérande utformning av regist-
reringsskyltar pa bilar. Institutet har i au-
gusti 1956 publicerat en rapport éver under-
sokningen. I sammanfattningen i sin rapport
anfor institutet bl. a. féljande. Av littera-
turgranskningen och gjorda experiment kan
institutet sluta sig till att antalet tecken som
ingdr i en kombination dr av mycket stor
betydelse for skyltens lisbarhet. Att bygga
ut det nuvarande systemet med en bokstav
jimte fem siffror till ett system med sju
tecken, t. ex. A jimte sex siffror eller AA
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jamte fem siffror, 4r dirfor inte att tillrada.
Visserligen kan man rikna med att den
senare kombinationen blir bdttre efter en
viss tids inarbetning men den skulle med
stor sikerhet alltid komma att visa sig
simre dn ett system med sex tecken, t. ex.
ABC 123. Att infora en bokstavsgrupp till-
sammans med en siffergrupp tycks inte
medfora nagra perceptiva nackdelar, sna-
rare tvirtom. Av de bokstavs- och siffer-
kombinationer som institutet provat fore-
faller AB 1234 eller ABC 123 vara de bista.

Enligt utredningens mening bor de vig-
ledande synpunkterna vid utformningen av
registreringsbeteckningarna vara att dessa
skall vara tydliga och ldttlasta och att syste-
met skall medge tillrickligt manga kombi-
nationsmojligheter dven for ett utokat for-
donsbestand. En friga av stor betydelse i
sammanhanget dr i vad min man skall an-
vinda registreringsbeteckningen #dven for
andra dndamal 4n den rena identifikationen
av ett fordon, sisom for att ange dess hem-
ort. En sddan anvidndning av registrerings-
beteckningen kommer att begrinsa de kom-
binationsmdjligheter betriffande denna som
eljest skulle finnas. Man maéste darfor i
forsta hand 16sa frigan om beteckningen
skall tjana dven andra dndamal 4n den rena
identifikationen av fordonet.

Som framgar av avsnitt 2.4 dr registre-
ringsbeteckningarna i vissa andra linder
distriktsbundna. S& ar fallet i t. ex. Finland,
Frankrike, Forbundsrepubliken Tyskland,
Norge och Storbritannien. I de flesta av
dessa linder dar registreringssystemet sidant
att fordon skall omregistreras och fi ny
beteckning ndr det byter hemort. Ett un-
dantag fran principen att registreringsbe-
teckningen skall visa den aktuella hemorten
bildar Storbritannien. Registreringsbeteck-
ningen foljer dir fordonet under hela dess
livstid och olika distrikt dr tilldelade olika
serier av registreringsbeteckningar. Man kan
diarfor av beteckningen se var ett fordon
ursprungligen registrerats trots att det efter
hemortsbyte dr infort i register pd annat
hall.

I den registreringsorganisation som utred-
ningen foreslar registreras varje fordon en-



dast en gidng och &ar darefter for hela sin
livstid intaget i registret under en och sam-
ma beteckning.

Som vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen
framhallit har linsbokstiverna gatt in i all-
manhetens medvetande och anvinds i at-
skilliga andra sammanhang. Givetvis kan
det i vissa fall vara virdefullt om man av
registreringsbeteckningen pa ett fordon t. ex.
kan utldsa var det har sin hemort. Om
systemet skall fylla nigon funktion maéste
linsangivelserna hallas aktuella och #ndras
om fordonets hemort flyttas fran ett ldn till
ett annat. Registreringsbeteckningen maste
d& dndras. Detta skulle strida mot utred-
ningens grundliggande uppfattning om
registreringens innebord. Ett sidant system
bor darfor inte anvandas. Till registrerings-
beteckningarna bor inte knytas angivelser
av vare sig hemort eller andra omstindig-
heter. Med hénsyn hirtill bor de bokstiver
och siffror som skall ingd i beteckningarna
kunna kombineras fritt. De vigledande
synpunkterna bor vara dels att beteckning-
arna skall vara si tydliga och lisbara som
mdjligt och dels att systemet bor medge sa
ménga variationsmojligheter att det kan
ticka den vintade okningen av fordonsbe-
stindet inom en rimlig framtid.

Den forstnimnda synpunkten har an-
knytning sivil till skyltarnas och tecknens
lisbarhet och utformning i ovrigt som till
sammansittningen av sjilva registrerings-
beteckningarna. I detta avsnitt berors endast
den senare aspekten.

Registreringsbeteckningarna bor innehalla
sa fa tecken som mdojligt. For att detta krav
skall kunna samordnas med kravet pa till-
rackligt manga kombinationsmojligheter ar
det nodvindigt att beteckningarna bildas av
en kombination av bokstiver och siffror.
Som namnts har vdg- och vattenbyggnads-
styrelsen i sin skrivelse den 27 januari 1956
uttalat att ett system ddr man anvinder
linsbokstav jimte tvd andra bokstiver och
hogst tre siffror visat sig vara littast att
uppfatta och minnas och medger fullt till-
riackliga kombinationsmojligheter for over-
skadlig framtid. Psykotekniska institutet har
i sin undersokning i stort sett bekriftat sty-

relsens slutsatser betriffande lisbarheten av
en sdidan kombination. Savil styrelsen som
institutet har utgitt frin att linsbokstdverna
skall ingd i registreringsbeteckningarna. Att
beteckningarna bildas utan hidnsynstagande
till fordons hemort eller andra sidana om-
stindigheter paverkar emellertid inte de slut-
satser som styrelsen och institutet dragit.

Beteckningssystemet skall medge tillrick-
ligt manga kombinationsmdjligheter. Om
man anviander en beteckning om tre boksti-
ver och tre siffror och utgdr frin 25 an-
vindbara bokstiver kan man erhalla unge-
fir 14 miljoner beteckningar. Utgdr man
fran 23 anvandbara bokstiver erhaller man
i motsvarande ligen ungefir 12 miljoner
beteckningar. Vid berdikningen av antalet
varianter har nummer under 100 undan-
tagits sdsom olimpliga fran olika synpunk-
ter, varfér nummerserien endast berdknas
omfatta 900 nummer. Dessutom har alla
kombinationer med mindre @n tre bokstiver
undantagits. Det ar mojligt att vissa bok-
stavskombinationer maste undantas fran an-
viandning i detta sammanhang. Aven om ett
tusental sddana sammanstillningar skulle
finnas mindre onskvirda aterstar dock fort-
farande ett fullt tillfredsstdllande antal kom-
binationer.

Utredningen har i skrivelser den 15 feb-
ruari 1967 begart yttrande frin vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen samt rikspolissty-
relsen angdende registreringsbeteckningar
bestdende av tre bokstiver och tre siffror
utan linsanknytning.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har i
skrivelse till utredningen den 14 mars 1967
uttalat att sedan forslaget den 27 januari
1956 lades fram ingenting intriffat som ger
styrelsen anledning att dndra standpunkt i
denna fraga. Styrelsen anfér vidare bl. a.
foljande. Atgidrder som vidtagits i andra
linder synes tala for tillimpligheten av det
beteckningssystem som styrelsen tidigare
forordat. Forhdllandet att beteckningarna
inte behover vara knutna till lan eller dist-
rikt minskar inte heller systemets lamplig-
het. Eventuell risk att antalet mojliga kom-
binationer inte skulle vara tillrackligt i de
storsta distrikten forefaller dirmed undan-
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rojd. Styrelsen forklarar vidare i skrivelsen
att den kan bitrida ett forslag om en regist-
reringsbeteckning bestiende av tre bokstd-
ver foljda av tre siffror.

Rikspolisstyrelsen har i skrivelse till ut-
redningen den 13 mars 1967 forklarat sig
dela uppfattningen att den limpligaste tec-
kenkombinationen i registreringsbeteckning-
en ar tre bokstiver foljda av tre siffror
eftersom systemet dirmed ger ett tillrickligt
antal kombinationer samtidigt som antalet
tecken pd en skylt begrinsas till sex, vilket
innebdr att den kommer att vara mera litt-
last 4n nuvarande skyltar.

En registreringsbeteckning som bestar av
tre bokstiver och tre siffror fyller stillda
krav pa tydlighet och ldsbarhet. Ett sidant
system medger dessutom ett si stort antal
kombinationsmojligheter att behovet ddrav
kan tickas for overskddlig framtid. Savil
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen som riks-
polisstyrelsen har tillstyrkt denna form av
beteckningar. Med hinsyn till det anférda
forordar utredningen att registreringsbeteck-
ningarna i den framtida registreringsorga-
nisationen bildas av tre bokstiver och tre
siffror utan hemortsanknytning.

10.4 Tillverkning och distribution av
registreringsskyltar

Var och en har ritt att tillverka och silja
registreringsskyltar. Kontroll dver att skyl-
tarna stimmer Overens med gillande for-
fattningsbestimmelser utévas endast i sam-
band med den allmdnna kontrollen Gver
fordon och deras utrustning. I olika sam-
manhang har foreslagits att bestimmelser
skall inforas om att registreringsskyltar skall
fa lamnas ut endast av sirskilda myndigheter
eller foretag eller att skyltarna skall bytas
varje ar eller &rligen kompletteras med
marke eller stimpel.

Av de uppgifter om foérhéllanden i andra
lander som redovisats tidigare eller eljest ar
tillgiangliga for utredningen framgar att
olika tillvigagangssitt anvdnds vid tillverk-
ning och distribution av registreringsskyltar.
I flera linder utlimnas skyltarna av polis-
myndighet eller registreringsmyndighet mot
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faststilld avgift. Det torde vara ganska
sallsynt att skyltarna byts varje ar. Dir-
emot tillimpar vissa stater ett system med
byte av skyltar med vissa ars intervall, kom-
binerat med arligt byte av kontrollmirke.
Ersittning av skadade eller forkomna skyl-
tar eller kontrollmdarken kan i regel endast
ske hos vederborande myndighet. I andra
stater fir fordonsdgaren en rekvisition mot
vilken han kan kopa registreringsskyltar hos
vissa forsiljningsstillen. P4 en del hall
maste fordonsdgaren, sedan han skaffat
registreringsskyltar i allmanna handeln, in-
stilla sig hos registrerings- eller besiktnings-
myndighet som forser skyltarna med kon-
trollmarke.

Som tidigare nimnts dr det angeldget att
atgarder vidtas for att bekdmpa falskskylt-
ningen. Man kan delvis komma till ritta
med denna genom att utforma registrerings-
skyltarna pd ett sidant sitt att tecknen pa
dem inte litt kan bytas ut eller dndras.
Hirigenom 18ser man dock endast delvis
problemet eftersom var och en som si
onskar fortfarande har mojlighet att skaffa
skyltar med vilken beteckning som helst.
Effektiva Aatgiarder mot falskskyltningen
maste diarfor, som ocksd framhallits fran
flera hall, kombineras med niagon form av
kontroll over tillhandahallandet av registre-
ringsskyltar.

Denna kontroll kan tdinkas utférd pa
olika sitt. For vissa fordonstillbehor till-
lampas numera ett typgodkdnnandeforfa-
rande och detta kan anvindas dven for
registreringsskyltar. Forfarandet gar i kort-
het ut pa att foremalet i fraga undersdks
hos officiell provningsanstalt och, om det
godkinns, tilldelas ett nummer samt forses
med mairke. Tillverkaren fir sedan sitta
godkdnnandemirke pd av honom tillverka-
de delar som stir i overensstimmelse med
typexemplaret. For att systemet skall fun-
gera krivs att trafiklagstiftningen endast
tillater anvindning av sidana delar av ifra-
gavarande slag som ar typgodkdnda och
forsedda med mirke. Om ett sidant system
tillimpas pa registreringsskyltar kan det
kombineras med en regel om att skyltar far
tillhandahéllas endast mot en av myndighet



utfirdad rekvisition. Genom ett sadant
system fir man mojligheter till en bittre
kontroll 4n f. n.. Det har emellertid dven
brister som i hog grad nedsitter dess effek-
tivitet, frimst svarigheterna att effektivt
overvaka den praktiska tillimpningen.

I flera linder tillimpas den ordningen att
registreringsskyltar pd fordon tas om hand
av polis eller besiktningsman om fordonet
beliggs med korférbud och att fordons-
dgaren skall ldmna in skyltarna till veder-
borande myndighet om fordonet avregistre-
ras eller reservregistreras. I nigra lander
skall den som &verlater fordon limna in
dess skyltar till myndighet for att fordonet
inte langre skall vara registrerat pd honom.
Forvirvaren maste da i samband med att
fordonet registreras pa honom himta ut
nya skyltar for eget bruk. Som framgér av
avsnitt 3.3 foreslar utredningen att registre-
ringen av fordon skall vara oberoende av
ritten att bruka det och att kontrollen Gver
denna ratt skall ske med andra medel. Ut-
redningen har ocksa avstyrkt att en ordning
som den hir redovisade anvinds i den
framtida organisationen.

I vissa linder star tillverkningen av re-
gistreringsskyltar under statlig kontroll och
skyltarna tillhandahalls genom myndighets
forsorg. Man kan da fi alla registrerings-
skyltar utférda pa ett enhetligt sitt. De kan
tillverkas i ett sidant utférande att de ar
svara att dndra eller efterlikna. En tillverk-
ning av skyltar som ar ordnad pd detta sitt
och en distribution av skyltarna genom
myndighets forsorg ansluter sig vil till den
form for registrering som utredningen fore-
slar och som bl. a. innebir att registrerings-
beteckningen skall folja ett fordon under
dess hela livstid. I ett sidant system skall de
skyltar som fordonsdgaren fiar vid registre-
ringen vara anbringade pa fordonet till dess
det avregistreras. Om skyltarna forstors eller
forkommer kan myndighet efter viss prov-
ning limna ut nya skyltar. Inga andra skyl-
tar far finnas i omlopp &n sidana som
lamnats ut efter myndighets prévning. Man
kan diarigenom motverka falskskyltningen.

Med hénsyn till det anférda foreslar ut-
redningen att tillverkningen av registrerings-

skyltar stills under statlig kontroll och att
sddana skyltar i den nya registreringsorga-
nisationen tillhandahalls endast genom myn-
dighets forsorg.

I en del linder har man auktoriserat ett
eller flera enskilda foretag att handha den
av myndighet kontrollerade tillverkningen
av skyltar. I andra linder har denna till-
verkning forlagts till nigot statligt organ.
Bada dessa alternativ ar tinkbara for sven-
ska forhallanden. Utredningen vill emeller-
tid 4nnu inte ta ndgon bestimd stillning i
valet mellan dem. Hir skall endast nimnas
att tillverkningen av skyltar maste omges
med vissa sikerhetsanordningar och att det
frin denna synpunkt kan vara limpligt att
forligga tillverkningen till nagot statligt
foretag. Man kan da vilja nagot som redan
har att anligga sikerhetsaspekter i sin verk-
samhet.

De problem som hor samman med en
distribution av skyltar till utlimningsstillena
och den lagring som méste dga rum dir
skall inte tas upp nidrmare i detta samman-
hang. I stillet skall berdras frigan vem som
skall limna ut skyltarna till fordonségarna.

Varje fordonsigare skall tillhandahallas
skyltar i samband med att hans fordon
registreras. Det dr darfoér naturligt att lins-
styrelserna i forsta hand far svara for ut-
lamnandet av skyltarna.

Det dr av stor betydelse att fordonsigar-
na kan erhalla skyltarna pa ett enkelt och
bekvimt sdtt och det dr darfor angeliget
att finna en tillfredsstdllande form for lokal
distribution av skyltarna. Fordonsidgaren
har alltid mojlighet att vid ett personligt
besok hos registreringsmyndigheten fa ut
sina skyltar i omedelbart samband med
registreringen. Detta skulle emellertid i
manga fall leda till onddigt besvir. Mojlig-
heter bor darfor finnas att distribuera skyl-
tarna genom andra organ an ldnsstyrel-
serna. I de fall d& registreringsdrendena
handldggs per post forenklas distributionen
av skyltarna om dessa inte behdver ldmnas
ut frin myndigheten utan kan tillhandahal-
las av nigot organ som befinner sig nir-
mare fordonsigaren. Det finns didrfér an-
ledning overviga att i storre eller mindre
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omfattning lata utlimnandet av skyltar ske
genom nagon form av lokala organ. Ett
smidigt och enkelt sitt for denna lokala
distribution ar att lita den ske genom bil-
handlarna. Den skulle d& kunna ordnas si
att de bilhandlare som — med eller utan
myndighets provning — far tillstind att
lamna ut skyltar erhaller sidana frin ldns-
styrelsen och &dr redovisningsskyldiga gent-
emot denna for skyltférbrukningen. Skyltar
bor fa limnas ut till enskilda bara mot
nagon form av rekvisition frin myndighet.
En sddan form for lokal distribution skulle
innebdra en tillfredsstillande service mot
fordonsdgarna. Utredningen férordar pa
grund av det anférda att bilhandeln i prin-
cip far rdtt att handha distribution av re-
gistreringsskyltar. Utredningen aterkommer
till olika detaljspdrsmal i sammanhanget i
sitt slutbetinkande.

Ett problem i sammanhanget dr fordons-
agarens mojligheter att erhdlla nya skyltar
i stillet for sidana som forstorts eller for-
kommit. Fordonet bor forses med skyltar
med samma beteckning som tidigare och
fordonsdgaren bor pa nigot sitt styrka
behovet av skyltar eftersom sidana skall
utlimnas efter myndighets kontroll. Han
bor darfor ha att inge en sirskild ansskan
om nya skyltar. Eftersom det tar nigon tid
innan sidana hunnit tillverkas maste han fa
nagon form av provisoriska skyltar att an-
vinda under tiden. Hithérande problem
kommer att Overvdgas narmare i utredning-
ens slutbetinkande.

10.5 Utformningen av tecken och skyltar

I olika sammanhang har utformningen av
registreringsskyltarna och de pd dessa an-
bragta tecknen berdrts. Med denna fraga
hor flera problem samman, sisom rorande
tecknens form och storlek, firgen pa skyltar
och tecken, skyltarnas storlek och utform-
ning, anvindningen av reflekterande mate-
rial i skyltarna och skyltarnas placering.
Losningen av dessa problem kriver ingden-
de undersokningar i olika hinseenden.
Dessa dr inte av beskaffenhet att bora redo-
visas i ett principbetinkande. Utredningen
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aterkommer i stillet till dem i sitt slut-
betinkande.

10.6 Kontrollmirken

Som framgatt av tidigare avsnitt foreslar
utredningen att kontrollen over att for-
donsdgaren fullgor besiktnings-, skatt- och
forsakringsskyldighet skall ske genom ett
system med kontrollmarken. Fordonsidgaren
skall tillhandahallas sidant midrke under
forutsittning att de nimnda skyldigheterna
ar fullgjorda.

Av den tidigare redogorelsen har fram-
gatt att kontrollmidrkessystem anviands i
flera andra linder. Savil utformningen av
sjdlva mirkena som sittet att placera dem
varierar fran land till land. P4 vissa hall
anbringas mérket pa fordonets vindruta och
i andra linder placeras mirket pa eller in-
vid en av registreringsskyltarna. Aven andra
sdtt att anbringa mirkena forekommer. En-
ligt vad utredningen erfarit har kontroll-
markesystemet fungerat tillfredsstillande i
de linder didr det anvinds.

Som ndmnts i avsnitt 5.5 ligger utred-
ningen inte i detta principbetinkande fram
forslag till utformning av sjilva méirkena
eller beror eljest nirmare de tekniska och
administrativa problem som dr férknippade
med ett kontrollmirkessystem. Utredningen
overviager mojligheten att foreskriva att
mairket skall placeras pa en diarfor avsedd
plats pad en av registreringsskyltarna. Defi-
nitiv stallning har emellertid inte tagits vare
sig till denna fraga eller till de andra tek-
niska sporsmal som &dr forbundna med
markessystemet. Som namnts i avsnitt 5.5
har utredningen forvissat sig om att det
tekniskt och administrativt ar mojligt att
utforma systemet sa att det fungerar smi-
digt, effektivt och dven i Ovrigt tillfreds-
stiallande.

10.7 Sammanfattning

Utredningen har inte funnit anledning fore-
ligga att i den nya organisationen lata re-
gistreringsbeteckningarna for fordon ange
sirskilda omstindigheter sésom hemort.



Med hidnsyn till att registreringsbeteck-
ningarna skall vara tydliga och lisbara och
till att systemet maste medge ett stort antal
kombinationsmdojligheter foreslar utredning-
en att beteckningarna bildas av tre boksti-
ver och tre siffror.

Utredningen foreslar att registrerings-
skyltar tillverkas under statlig kontroll och
tillhandahalls genom myndighets forsorg. I
forsta hand far linsstyrelserna svara for ut-
lamnandet av skyltar. Bilhandeln bor i prin-
cip handha den lokala distributionen.
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11 Val av maskinutrustning och arbetsmetodik

11.1 Maskinutrustning

Som framgéar av kap. 3 har utredningen
funnit att det dr lampligt att anvinda ADB
inom bilregistreringen och att ekonomiska
och andra skdl ger ett klart utslag for att
registerforingen centraliseras. I kap. 4 har
utredningen foreslagit att registreringsverk-
samheten i ovrigt dven fortsidttningsvis skall
vara decentraliserad och knuten till lanssty-
relserna. For att organisationen skall kunna
fungera pa ett tillfredsstillande sdtt kravs
bl. a. att registrets innehall lagras i till data-
maskin anslutna direktminnen, att ett fast
uppkopplat kommunikationsndt upprittas
mellan det centrala registret och ldnsstyrel-
serna samt att linsstyrelserna utrustas med
s. k. terminaler for kontakten med registret.
Terminalerna hos ldnsstyrelserna kan si-
gas bilda slutpunkterna pA kommunikations-
natets forgreningar. De skall ha tva funktio-
ner. Den ena ar att gora fran registret him-
tad information tillgdnglig i lisbar form for
registreringspersonalen. Den andra &4r att
tjina som inmatningsmedium vid 6verféring
av andringsuppgifter fran ldnsstyrelserna till
registret. De typer av terminaler som enligt
utredningens mening kan komma ifraga for
bilregistreringen #4r informationsskarmar
och fjiarrskrivmaskiner. Narmare synpunk-
ter pd dessa frigor ges i det foljande.
For att overforingen av information mel-
lan linsstyrelsernas terminaler och datama-
skinen skall kunna ske snabbt och stor-
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ningsfritt bor ett av televerket fast upp-
kopplat kommunikationsndit utnyttjas. In-
formationsutbytet pad ett sidant ndt beridk-
nas ske med en hastighet av 150—300 tec-
ken per sekund beroende pad nitets utform-
ning. Centralt ansluts kommunikationslin-
jerna direkt till datamaskinen. Antalet in-
kommande linjer och trafikintensiteten pa
dem bestimmer utformningen av vissa delar
av datamaskinen. Hdnsyn maste i det sam-
manhanget tas dven till polismyndigheternas
behov av direkta forfrigningar i registret.
Utredningen har riknat med att mdojlighet
skall finnas att over en fast kommunika-
tionslinje forbinda rikspolisstyrelsens telex-
niat och centrala datamaskin med den cen-
trala registreringsmyndighetens datamaskin.
Aven andra intressenter som har behov av
att ofta gora fragor i registret bor ha de
tekniska mojligheterna att gora detta fran
en egen terminal. Den foéreslagna utform-
ningen av maskinanliggningen medger
detta.

Bilregistret beriknas i mitten av 1970-
talet innehalla uppgifter om mer dn tre och
en halv miljon fordon, innebdarande att en
och en halv miljard tecken skall lagras i
datamaskinens minne. For att linsstyrelser-
na skall kunna fullgéra sin verksamhet utan
egna register krivs att de nir som helst
mycket snabbt kan fa uppgifter ur vilken
del av det maskinella registret som helst.
Likas& kraver en del av fragorna fran polis-
myndigheterna mycket snabba svar. De tek-



niska mojligheterna att fylla dessa krav har
astadkommits dels genom den allmidnna ut-
vecklingen av datadverforing 6ver kommu-
nikationsndt och med hjidlp av terminaler,
dels genom tillkomsten av direktminnen
med stor lagringskapacitet. Det mycket sto-
ra antalet vidntade referenser till registret
p. g.a. bade forfrigningar och registrerings-
verksamheten i ovrigt kraver att hela bilre-
gistret placeras pa direktminnen av en typ
som mojliggor att slumpvis valda register-
poster tas fram med mycket hog hastighet.
Ett kommunikationssystem av denna typ
medger att en ldnsstyrelse var som helst i
landet som med hjilp av en terminal fragar
vad som star i en viss registerpost kan fa
svar genom samma terminal inom nagra fa
sekunder.

Vid bedomning av kraven pd den cen-
trala maskinanldggningen i dess helhet skall
beaktas att antalet fragor till och dndringar
i registret 4r mycket stort. Lansstyrelserna
beriknas komma in med 6ver 25 000 frigor
varje dag. Dartill skall liggas frigorna frin
polisen vilka kommer dygnet runt och vil-
kas mingd ar svir att uppskatta. Antalet
meddelanden som péverkar registerinne-
hallet berdknas uppgd till ungefir 50 000
varje dag. Det nyss nimnda kommunika-
tionssystemet skall anvindas dels for frige-
verksamheten dels fér Overforingen av
indringsmeddelanden. Notering i registret
av de overforda dndringarna skall dock till
helt 6vervigande del goras forst efter viss
maskinell kontroll av det 6verforda. Frigan
om utnyttjande av terminaler och kommu-
nikationsndat for Overforing av #Andringar
behandlas ytterligare i avsnitt 11.4. Det
sagda innebdr att datadverforing och direkt
maskinell bearbetning av det som overforts
kommer att tillimpas i betydligt storre ut-
strickning dn som sker i nigot nu befintligt
ADB-system inom statsforvaltningen och att
hoga tekniska krav stills pA datamaskinen.

Inte minst méste hoga krav stillas pd an-
laggningens funktionssikerhet, sirskilt som
visuella register kommer att saknas i det
nya registreringssystemet. Ett driftavbrott
under kontorstid gor att en stor del av
lansstyrelsernas registreringspersonal inte

kan fullgora sina ordinarie arbetsuppgifter
och att fragor frin myndigheter och allmén-
het inte kan besvaras. P4 grund av anldgg-
ningens struktur och storlek dr det inte rea-
listiskt att rikna med att i en sidan situation
temporart kunna flytta Gver registreringsar-
betet till ndgon annan statlig anlaggning. Det
ar darfor nodvandigt att maskinanliggningen
utformas sa att man, si langt det ar rimligt
med hinsyn till kostnaderna, dr skyddad
mot tillfilliga driftsstorningar. Detta kan
ske genom att man dubblerar vissa av data-
maskinens centrala enheter s& att de vik-
tigaste funktionerna kan fullgéras dven om
driftstopp skulle intriffa pa en enhet. Lika-
sa bor kapacitet utover den absolut nodvin-
diga finnas i direktminnesenheterna. For-
utom att driftssikerheten pd si sitt visent-
ligt forbéttras 6kas mojligheterna att ge an-
liggningen fortlopande teknisk tillsyn utan
avbrott i arbetsrutinerna. De atgiarder som
utredningen anser vara nodvandiga i sam-
manhanget beriknas hoja kostnaderna for
datamaskinen med ungefir 20 %.

De undersékningar utredningen gjort vi-
sar att ingen av de statliga maskiner som
hittills installerats har mojlighet att utan
mycket omfattande ombyggnad fylla de
krav som stills av bilregistreringen i den
hidr foreslagna utformningen. Genom stats-
kontorets forsorg pagar vissa undersokning-
ar om behovet av ytterligare datamaskiner
inom statsforvaltningen. Utredningen har
informerat statskontoret om de krav pa
maskinkapacitet bilregistreringen stiller.
Det dr nimligen enligt utredningens mening
angeldget att utrona om det dr lampligt att
i en storre nytillskapad maskinanliggning
lata utfora bilregistreringen jimsides med
andra aktuella arbetsuppgifter. Man kan
formoda att driftskostnaderna for bilregist-
reringen dadrigenom kunde héllas ligre an
om en sdrskild maskin anvindes for en-
bart bilregistrets behov. I stillet uppstir
andra problem, exempelvis ifriga om prio-
ritering. Enligt utredningens uppfattning bor
en samkorning komma till stdnd endast om
det kan visas att den i bilregistreringen er-
forderliga snabbheten ddrigenom inte efter-
satts.
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De nimnda undersokningarna har emel-
lertid dnnu inte slutforts. Utredningen har
fordenskull i kostnadsberikningarna i kap.
12 utgitt frin att en sdrskild datamaskin
anskaffas for bilregistreringen. Maskinens
utformning antas vara sddan att de tidigare
nimnda kraven péd driftssikerhet tillgodo-
ses.

Kostnadsmissiga fordelar genom samkor-
ning av arbetsuppgifter torde kunna nas
aven i det fallet att en sdrskild maskin an-
skaffas enbart for bilregistreringen. De cen-
trala och styrande delarna i maskinen kom-
mer att ha en sidan kapacitet att man efter
viss komplettering kan utnyttja anliggning-
en aven for andra arbeten, t. ex. korkorts-
registrering.

11.2 Registeruppbyggnad

For att belysa utredningens stidllningstagan-
de i terminalfrigan och val av inmatnings-
metodik for de dagliga transaktionerna ges
i det foljande en beskrivning av det centrala
registrets uppbyggnad med exempel pa hur
det anvands.

Vid uppliggning av bilregistret pA ma-
skinella direktminnen #ar det liksom nér det
giller nuvarande manuella register natur-
ligast att ordna det efter registreringsbe-
teckning som utgor den vanligaste referen-
sen vid frigor angdende fordon och for-
donsdgare. Det dr emellertid onskvirt att
man kan soka i registret med utgidngspunkt
dven frin andra registrerade uppgifter. Sa-
lunda har onskemdl om ett bilregister ord-
nat efter chassinummer framférts bl. a. av
polisen. Med hjdlp av ett sddant register
skulle man bl. a. kunna spira dgarna till
falskskyltade stulna fordon samt till Gver-
givna bilar och bilvrak. Likasa dr det ange-
liget att kunna soka ett fordon i registret
med ledning av dgarens personnummer eller
motsvarande begrepp, vilket forutsitter ett
register ordnat efter personnummer. Pa
grund av registrets omfang dr det dock
uppenbarligen av stor ekonomisk betydelse
att dubblering av registeruppgifter undviks.
Delvis kan man &stadkomma detta genom
att man pd sitt som dr vanligt i registre-
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ringssammanhang anviander s. k. sokregis-
ter. Dessutom &dr det limpligast att skilja
uppgifter om fordon fran uppgifter om
dgare. Darigenom undviker man bl. a. att
dubblera uppgifter om person som dger
flera bilar. I friga om typbesiktigade for-
don kan d@nnu mer minnesutrymme sparas.
De gemensamma uppgifterna for dessa for-
don kan liggas upp i ett tabellverk med
modellkoden som referens. Eftersom huvud-
delen av fordonsbestindet utgors av typbe-
siktigade fordon kommer pa si sitt min-
nesutrymme for over 100 miljoner tecken
att sparas.

Med hénsyn till det anforda dr det lamp-
ligt att bilregistret i datamaskinen organise-
ras i form av fyra delregister, benimnda
fordonsregister, dgareregister, chassiregister
och referensregister.

Fordonsregistret ordnas efter registre-
ringsbeteckning och innehéller tekniska och
fordonsspecifika uppgifter. Tekniska data
for typbesiktigade fordon finns som tidigare
niamnts i sdrskilda tabeller pA en gemensam
plats for varje fordonstyp. Referens till des-
sa uppgifter dar modellkoden. I fordons-
registret goérs dven noteringar om fordons-
skatt, trafikforsikring, kontrollbesiktning,
korforbud etc.

Agareregistret ordnas efter personnum-
mer eller for juridiska personer i annan
tillimplig ordning. Registret innehaller for-
utom namn, adress och postadress dven
registreringsbeteckningarna for dgarens for-
don. Den i Agareregistret samlade informa-
tionen om en fordonsdgares hela fordons-
bestand har inte bara datateknisk anvind-
ning utan kan dven vara en viardefull infor-
mationskilla fér andra myndigheter. Sa-
lunda kan biluttagningsmyndigheten gora en
kontroll i dgareregistret fore uttagning av
ett fordon och diarigenom undvika att ta ut
en dkeridgares hela fordonsbestind. Mojlig-
heter finns ocksi att ge t. ex. en samlad
redovisning av statens och kommunernas
fordonsinnehav.

Manuella register ger mdjlighet till fort-
I6pande historisk information om fordonen
och deras #dgare. I ett maskinellt bilregister
maste man av bl. a. kostnadsskdl begrinsa



antalet uppgifter i registret och for histo-
riska uppgifter soka i grundhandlingarna.
Arkivliggningen av dessa bor ske med ni-
gon form av arkivfilmférfarande. Utred-
ningen anser emellertid att man for hand-
laggning av vissa frigor kan behdva snabb
tillging till uppgifter om foregdende och
nist foregaende #gare till ett fordon. Sa-
dana uppgifter bor inga i dgareregistret.

Ur chassiregistret kan man med bilmirke
och chassinummer som referens fi fram
registreringsbeteckningen fér onskat fordon.
Detta register kommer att ha betydelse for
polisens arbete men dven andra anvind-
ningsomraden dr tinkbara. Om exempelvis
en serie fordon ar behdftade med ett trafik-
farligt fel dr det svirt eller omdjligt att i
det nuvarande bilregistret finna dgarna till
dessa fordon. I den nu foreslagna utform-
ningen av bilregistret kan siddana fordon
sparas via chassinumret.

Referensregistret ordnas efter registre-
ringsbeteckning och utgdr forbindelselinken
mellan dgare- och fordonsregistren. I refe-
rensregistret kan man finna de platser i di-
rektminnet ddr fordons- resp. dgareuppgif-
terna for ett visst fordon finns. Referens-
registret innehaller dven uppgifter om de
platser i dgareregistret dir man kan finna
uppgifter om namn och adress for i regist-
ret noterade tidigare dgare till fordon. Hir-
igenom kommer #dgareregistret att fylla en
dubbel funktion. Det ger namligen uppgift
inte bara om samtliga de fordon som ir
registrerade for viss person. Man kan ocksa
fa uppgift om denne person varit féregden-
de eller niast foregdende dgare till fortfaran-
de registrerat fordon.

11.3 Terminaler for frageverksamheten

Som niamnts i avsnitt 11.1 kan lansstyrelser-
nas terminaler utgoras av informationsskér-
mar eller fjarrskrivmaskiner. I det foljande
skall ndgra synpunkter ges pa detta val.
Bade informationsskiarmar och fjarrskriv-
maskiner dar forsedda med tangentbord for
inmatning av fragor eller annan informa-
tion. Utmatad information visas pa skir-
men resp. skrivs pa papper i fjarrskriv-
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maskinen. En informationsskirm kan an-
viandas pd exempelvis foljande sitt.

En friga rorande en uppgift i bilregistret
kommer in till ldnsstyrelsen per telefon.
Operatoren slar pad skdrmens tangentbord
in registreringsbeteckningen for det fordon
som frigan avser samt transaktionskoden,
dvs. den sirskilda beteckningen for den typ
av transaktion det giller, t. ex. A for friga
om #garen till visst fordon. P4 bildskirmen
visas tangentvirdena i takt med nedslagen.
Direfter trycker operatéren ner sindnings-
tangenten. Dérvid gar fragan Gver telenitet
till den centrala datamaskinen. Svaret sinds
automatiskt tillbaka till bildskirmen som
efter dgarforfragan visar namn, adress och
postadress for dgaren till det efterfrigade
fordonet. Hela forloppet giar pa nagra fa
sekunder. Informationen stannar kvar pa
skiarmen till dess en sidrskild raderingstan-
gent trycks ner. Om fréagestillaren vill ha
informationen dokumenterad kan operato-
ren sla in dennes namn och adress pa skér-
men och trycka ner sindningstangenten,
varvid datamaskinen lagrar svaret tillsam-
mans med uppgifterna om fragestillarens
namn och adress. Vid dagens slut skrivs
svaret ut pa en sirskild blankett som sedan
centralt distribueras till fragestillaren. Om
fragan framstillts vid personligt besék pa
linsstyrelsen kan utskriften ske direkt pa
lansstyrelsens fjarrskrivare genom att ope-
ratoren trycker ner skrivtangenten pa skar-
mens tangentbord. Uppgifterna fors da 6ver
till skrivaren.

De vanliga fjirrskrivmaskinerna kan i
princip anvindas pa liknande sitt med det
undantaget att utmatningen sker endast i
form av utskrift pa papper.

Av betydelse i valet mellan informations-
skarmar och fjdrrskrivmaskiner dr behovet
av utskrift vid besvarandet av frigor, ter-
minalernas anskaffningskostnader samt de-
ras kapacitet och dirmed ocksid behovet av
personal for deras drift.

Huvudparten av de fragor som stills till
bilregistret gors per telefon och muntligt
svar limnas. Svar pd fragor till registret
behover skrivas ut huvudsakligen endast nar
de har samband med utredningsfall och
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drenden vars behandling 4r tidskrdvande.
Kopior av forkomna registreringsbevis kom-
mer i det foreslagna systemet att skrivas ut
och distribueras direkt frin det centrala
registret efter begdran frin ldnsstyrelse.
Utskriftsbehovet har diarfor inverkat pa ter-
minalvalet endast i s& matto att varje ldns-
styrelse bor ha tillgdng till nigon fjarrskriv-
maskin.

Savidl informationsskirmar som fjirr-
skrivmaskiner finns i atskilliga utféranden.
Sarskilt ndr det gdller skirmarna beror an-
skaffningskostnaden i hog grad pa vilket
fabrikat och vilken modell som viljs. Utred-
ningens undersdkningar har visat att lamp-
liga informationsskirmar finns att fa till
ungefar samma pris som fjarrskrivmaskiner.

Valet av typ av terminal har darfor kun-
nat grundas huvudsakligen pd respektive
utrustnings kapacitet. I detta avseende ir
informationsskirmarna att foredra savil
nar det giller inmatning som utmatning av
information. Utmatning pa skdrm sker
momentant medan fjarrskrivmaskinens ut-
skriftshastighet dr relativt 1ag. I samband
med inmatning dr skirmarna litthanterliga-
re vid felskrivning. Andringar och tilligg
kan ndmligen goras med nagra fi tangent-
nedslag medan pa fjarrskrivmaskin i all-
ménhet hela meddelandet méste skrivas om.
Utredningen har berdknat att i bilregistre-
ringens frageverksamhet en informations-
skirm kommer att ha ungefir 30 % hogre
kapacitet an en fjarrskrivmaskin. Antalet
erforderliga terminaler och operatdrer blir
i motsvarande man mindre.

Utredningen har sidlunda funnit att ut-
nyttjande av informationsskirmar ger klart
ligre kostnader dn fjarrskrivmaskiner. DA
de dessutom allméant torde medge den snab-
baste och smidigaste handlaggningen av en-
skilda drenden har utredningen funnit att de
krav som frageverksamheten stiller pa ter-
minaler bést tillgodoses om dessa utgors av
informationsskdrmar. Det dr dock nddvin-
digt att man pd varje linsstyrelse har en
fjarrskrivmaskin for att kunna tillgodose
behov av omedelbar utskrift av uppgifter
fran registret.
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11.4 Inmatning av Z#ndringsuppgifter

Av de ungefir 11 miljoner transaktioner
som arligen kommer att berora det fore-
slagna centrala bilregistret har 7,5 miljoner
direkt samband med tidigare maskinell be-
handling antingen vid det centrala registret
eller hos t. ex. forsikringsbolagen. De dnd-
ringar som foéranleds av dessa transaktioner
kan i allmidnhet rapporteras med hjilp av
handlingar som framstillts vid den tidigare
maskinella behandlingen. For att ge ldgre
kostnader och oOkad sidkerhet bor dessa
handlingar ges en sddan utformning att de
blir direkt maskinellt lisbara. Aterstiende
3,5 miljoner transaktioner omfattar nyre-
gistreringar, anmailningar om &garbyten
m. m. Dessa maste manuellt omvandlas till
en form som &r lasbar for datamaskinen
innan de fors in i registret. Den forra grup-
pen av transaktioner kan matas in enligt
olika metoder, sisom Kklartextlisning, lds-
ning av magnetband, halkort eller halremsa.

Vid klartextldsning lases information fran
en handling med hjilp av sdrskild till data-
maskin ansluten apparatur, klartextldsare.
Texten maste vara maskinellt skriven med
sarskilt typsnitt. Metoden ar snabb och for-
hallandevis siker. Den anvands sedan flera
ar vid postverket.

I det foreslagna bilregistret kan avier av-
seende fordonsskatt och registreringsavgif-
ter skrivas ut pd en blankett som ar avsedd
att lisas med klartextlisare. Harigenom un-
derldttas postverkets redovisningsarbete och
rapporteringen till bilregistret kan ske med
magnetband frin postverket. Bland de &v-
riga rutiner ddr klartextlasning kan tillim-
pas mirks den periodiska kontrollbesikt-
ningen. Anmodan om sidan besiktning kan
framstillas av bilregistret och sindas till
berord fordonsdgare som har att medfora
den ndr han instdller fordonet for besikt-
ning. Besiktningsmannen markerar utfallet
av besiktningen pA anmodan och sinder den
sedan till bilregistret ddr den utan forbe-
handling kan ldsas in i datamaskinen.

Informationsutbytet mellan registrerings-
organisationen och andra myndigheter och
institutioner sker i dag huvudsakligen ge-



nom skrivna underrittelser men kan i fram-
tiden delvis ske med magnetband, halkort
eller halremsa. Som ett exempel kan nim-
nas de forsikringsavanméalningar som kom-
mer in fran forsikringsbolagen till bilregist-
ret.

Manuell inmatning av dndringsuppgifter
till datamaskinen kan ske antingen genom
halkorts- eller halremsstansning eller ge-
nom de informationsskarmar som enligt av-
snitt 11.3 skall finnas hos ldansstyrelserna for
frageverksamhet.

Hir skall inte ges nigon nirmare beskriv-
ning av den teknik som anvinds vid hil-
korts- eller halremsstansning eftersom den
forutsitts vara tdmligen vil kidnd. Inmat-
ning med hjilp av informationsskirm skulle
kunna gé till pd foljande sitt.

Nir uppgifter om dagens transaktioner
skall foras in i registret kan tva tillviga-
gangssitt anvindas. Man kan vilja mellan
att lata inmatningen skotas av sirskild per-
sonal eller att lata den personal som utfér
beredningen av drendena gdéra dven inmat-
ningen. I det forsta fallet slir operatdren
vid beredningen av ett nyregistreringsirende
in dgarens personnummer eller for juridiska
personer annan motsvarande beteckning
samt en undersokningskod pa skdrmens tan-
gentbord. I datamaskinen kontrolleras auto-
matiskt om fordonsigaren finns noterad i
dgareregistret. Om sa #dr fallet visas hans
namn, adress och postadress pa skdrmen.
Stimmer uppgifterna dverens med motsva-
rande uppgifter i ansdkan markeras pa
denna vilka uppgifter som da inte behdver
matas in. Ans6kan Overlimnas didrefter till
inmatningspersonal for vidare behandling. I
det andra fallet utfor beredningspersonalen
dven inmatningen. Sedan dgaruppgifterna
erhallits pa skdrmen kontrollerar man att
fordonsigarens namn stimmer dverens med
det namn som finns i ansékan. Direfter
sker en kontroll av adress och postadress.
Om uppgifterna i ansékan avviker gors en
kontroll och i férekommande fall dndras
med hjidlp av tangentbordet uppgifterna pa
skirmen. Sedan Gvriga uppgifter i ansokan
slagits in pa tangentbordet och blivit synliga
pa skdrmen kontrolleras de mot ansikan.
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Direfter sinds uppgifterna in i datamaski-
nen diar den overférda informationen ome-
delbart kan utsittas for viss provning,
exempelvis i form av rimlighetskontroller.
Om fel eller orimligheter upptiacks kan sig-
nal om detta automatiskt atersindas till
operatorens skarm t. ex. i form av blinkan-
de meddelanden. Kontroll kan ocksa ske
genom att referensuppgifter limnas fran
datamaskinen pa foljande sitt. Kontroll av
att ritt modellkod slagits in sker genom
att den mot koden svarande bendmningen
pad fordonet atersinds fran maskinen till
skirmen. Operatoren kontrollerar att upp-
giften stimmer med den som finns i anso-
kan. Uppgifter som inte kan kontrolleras pa
ett betryggande siatt bor kontrollslds, dvs.
matas in tvd ginger.

Det dr en stor fordel att pad detta sitt
kunna ritta felaktigheter medan killdoku-
mentet finns framfér operatoren. Det bor i
detta sammanhang betonas att forfarandet
inte behover innebira att innehallet i regist-
ret dndras si snart ett andringsmeddelande
forts over till datamaskinen. Tvirtom torde
det i stor utstrickning av sikerhetsskil vara
nodviandigt att centralt utsidtta de overforda
uppgifterna for ytterligare kontroller innan
de fors in i registret.

Den nu beskrivna tekniken for inmatning
genom informationsskdrmar bygger pa att
man i sd stor utstrickning som mojligt skall
utnyttja sadana uppgifter om fordonstyper
och fordonsigare som redan finns i regist-
ret. Hdrigenom kan man visentligt minska
antalet nedslag frimst pad grund av att man
med hjidlp av en skirm omedelbart kan
undersdka om den som forvidrvar ett for-
don redan finns upptagen i Agareregistret
och om namn- och adressuppgifter ar kor-
rekta. Utredningen har berdknat att antalet
tangentnedslag pa detta sdtt kan minskas
med omkring 60 9% motsvarande arbets-
miangden for tio stansoperatorer. Genom
minskning av antalet nedslag bor rimligtvis
felfrekvensen minska i motsvarande grad.

I de informationsskirmar som enligt av-
snitt 11.3 skall anvidndas for frigeverksam-
heten uppstar viss overkapacitet i samband
med ojamn arbetsbelastning. Overkapacite-
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ten kan utnyttjas for overforing av dnd-
ringsuppgifter. Detta forhéllande i forening
med de nyss nimnda mojligheterna till ar-
betsbesparing vid inmatning med hjilp av
skirm gor det mojligt att ombesorja all
overforing av dndringsuppgifter fran ldns-
styrelserna till centrala registret med ett for-
hallandevis litet tillskott av informations-
skarmar utdver vad som erfordras for fra-
geverksamheten. Utredningen har berdknat
att det for dndamalet behovs ytterligare
sammanlagt nio informationsskirmar och
skdrmoperatorer.

Om inmatningen av information skall ske
genom hélkortsstansning och utforas i en
centralt samlad stansavdelning, kravs 24
halkortsstansar och stansoperatorer. Hal-
remsstansning torde krdva i stort samma
kapacitet.

Kostnaden for en héalkortsstans motsvarar
ungefir den for en informationsskiarm. Ope-
ratorskostnaderna torde ocksd vara ungefar
lika. Man kan darfér genom att anvinda
skdrmar for inmatning av dndringsuppgifter
spara kostnaderna for i stort sett 15 stansar
och stansoperatorer. Vidare kommer med
all sannolikhet felsokningsarbetet att minska
vid anvindning av skdrmar till foljd av
tidigare beskrivna mdojligheter att uppticka
fel redan foére overforingen av informatio-
nen till centrala registret. Detta medfor
bade ligre kostnader och minskad troghet
i handlaggningen av &drenden.

Det anforda visar enligt utredningens
uppfattning klart att det dr fordelaktigt att
anvinda informationsskdrmar inte bara for
frigeverksamhet utan dven for inmatning
av uppgifter till registret. Utredningen fore-
slar att si sker och har beriknat antalet
erforderliga informationsskarmar med han-
syn till detta.

Utredningens dnnu prelimindra berédk-
ningar visar ett behov av sammanlagt 112
informationsskdrmar och 25 fjarrskrivma-
skiner. Diri innefattas vissa for den centrala
registreringsmyndigheten erforderliga termi-
naler.
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11.5 Utnyttjandet av registret for vissa
dndamal

Varje periodisk genomgang av det nuva-
rande manuella bilregistret dr synnerligen
arbetskrivande. Den i princip enda regel-
bundna och fullstindiga bearbetning som
man kunnat gora ar den arliga genomgang
som sker vid utskrift av avier om fordons-
skatt. Som ndmnts i tidigare avsnitt kriver
denna genomgang pa flertalet register in-
satser av extra personal. I ett mekaniserat
bilregister kan periodiska bearbetningar go-
ras med ordinarie resurser pa tidrymder
som i forhallande till vad som nu krdavs ar
mycket korta. Som exempel kan niamnas
att utskrift av avier for fordonsskatt for
hela fordonsbestindet kan utféras pa 80—
100 timmar. Anmodan om instillelse till
periodisk kontrollbesiktning kan sindas ut
manadsvis fran registret. Vid alla periodiska
genomgéngar kan dven kontrolleras att for-
sakringsskyldighet och andra skyldigheter
ar fullgjorda. Piminnelser kan automatiskt
skrivas ut for att sindas till dem som inte
fullgor sina skyldigheter. Leder p&minnel-
serna inte till resultat kan de pa magnet-
band, hélkort eller listor redovisas till ve-
derborliga overvakande myndigheter. I det
foljande skall ldimnas nagra exempel pa hur
mer omfattande genomgéngar av registret
kan ske.

Periodisk kontrollbesiktning. 1 god tid
fore borjan av varje besiktningsperiod soks
bilregistret igenom for att man skall finna
de fordon som enligt bestimmelserna skall
kontrollbesiktigas under perioden. Anmo-
dan om att fordonen skall instillas for be-
siktning skrivs automatiskt ut och sinds till
fordonsidgarna. Anmodan dr utformad sa
att den kan anvidndas for klartextlisning.
Vid besiktningen limnar fordonsdgaren an-
modan till besiktningsmannen. Denne mar-
kerar genom kryss i tillimplig ruta sitt be-
slut i anledning av besiktningen. Om fordo-
net godkdnns eller beliggs med korforbud
sinder besiktningsmannen in anmodan till
registret dir den lases maskinellt och beslu-
tet noteras. Om foreliggande meddelas om
ny kontrollbesiktning aterlimnas anmodan



till dgaren som har att medféra den vid
nista instillelse. I registret kontrolleras
vilka fordonsigare som inte instdller sina
fordon till vederborlig besiktning under den
period som anmodan avser. Till dessa for-
donsigare sinds en pdminnelse med pape-
kande att fordonet enligt gillande bestim-
melser ar belagt med korférbud. Detta rap-
porteras samtidigt till vederborande myn-
dighet.

Uppbérd av fordonsskatt. Kortast mdj-
liga tid fore den arliga debiteringen av for-
donsskatt aktualiserar man uppgifterna i
agareregistret med hjalp av magnetband fran
linsstyrelsernas datakontor. Skattebelopp
beriknas i datamaskinen med hjilp av fast-
stillda normer som lagrats i den. Inbetal-
ningshandlingar skrivs ut maskinellt. Fore
utskriften har uppgifterna om adressaterna
ordnats efter postnummer. Héarigenom kan
de utskrivna handlingarna omedelbart sin-
das ut till postverkets olika distrikt utan
ytterligare sortering. Inbetalningskorten &r
utformade for lasning i postverkets klartext-
lisare. Frin postverket sinds magnetband
med redovisning till bilregistret. Dar kon-
trolleras vid uppbdrdsterminens slut i data-
maskinen vilka fordonsigare som inte be-
talat sin fordonsskatt. Till dessa sinds en
ny inbetalningshandling pa vilken restavgif-
ten tillagts. De skattskyldiga som fortfaran-
de inte betalar fors upp pa indrivningslistor
eller magnetband som oversdnds till veder-
borlig indrivningsmyndighet.

Samarbetet med beredskapsplanliggande

myndigheter — biluttagningsmyndighet och
linsstyrelser — sker s& att dessa myndighe-
ter anger normer for de slag och typer av
fordon som kan berdras av planliggningen.
Normerna lagras i datamaskinen. Vid over-
enskomna tidpunkter rapporteras fran bil-
registret vilka fordon som registrerats under
perioden och uppfyller normerna. De ndimn-
da myndigheterna anmiler till bilregistret
vilka fordon som uttagits resp. tagits i an-
sprak for linens transportberedskap. Detta
noteras i registret si att dndringarna i de
registrerade uppgifterna avseende dessa for-
don i fortsittningen kan rapporteras till
myndigheterna. Informationsutbytet mellan
dessa och bilregistret sker s& langt mojligt
i maskinellt lisbar form. Tekniskt dr det
fullt mojligt for t. ex. biluttagningsmyndig-
heten att kommunicera direkt med bilregist-
ret med hjilp av en egen terminal.

11.6 Sammanfattning

Utredningen utgdr frdn att en datamaskin
anskaffas for bilregistreringens behov. Den
bor vara forsedd med direktminnen pa vilka
registret placeras. Linsstyrelserna forses
med terminaler vilka over ett fast uppkopp-
lat telekommunikationsndt star i direkt for-
bindelse med registret. Terminalerna bor
huvudsakligen utgoras av informations-
skiarmar och till en mindre del av fjarrskriv-
maskiner. Informationsskarmarna bor ut-
nyttjas for bade frigeverksamhet och over-
foring av dndringsuppgifter till registret.
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12 Kostnadsberidkningar

12.1 Nuvarande kostnader

Enligt uppgifter frdn linsstyrelserna ir for
budgetiret 1967/68 sammanlagt 340 fast
anstillda tjinstemdn placerade vid bilregist-
ret. Dirutover finns medel anslagna for hel-
eller deltidsarbetande extra personal i en
omfattning som motsvarar 16ner for 246
heltidsarbetande tjinstemin. Vidare anlitas
vid landskontoren placerad kassapersonal
for bilregisterdrenden i en omfattning som
av lansstyrelserna 1965 beriknades motsva-
ra 26 tjinstemins heltidsarbete.

Vid statistiska centralbyrin sysselsitts
ungefir elva heltidsarbetande tjinstemin
med beredning av de uppgifter som skall
foras in i centrala bilregistret. Polisens ar-
bete med interimslicenser och interimsskyl-
tar motsvarar enligt uppskattningar fran
rikspolisstyrelsen omkring 20 heltidsarbe-
tande tjainstemins.

Utredningen har beridknat statsverkets
kostnader for ndmnd personal till 18,65
milj. kr. per &r. Lon har dirvid beriknats
efter nidst hogsta 16neklass i vederbsrande
tjdnstemans lonegrad, for tjinsteman i reg-
lerad befordringsging dock efter ligsta 16-
neklass i hogsta lonegraden. Placering i
ortsgrupp 4 har ansetts gilla utom fér cen-
trala bilregistrets personal. Till den direkta
Ionen kommer kostnaderna for pension
samt del i kostnaderna for lokaler, inven-
tarier, kontorsteknisk utrustning och Gvriga
allminna omkostnader. Nimnda kostnader
har berdknats till ssmmanlagt 50 9% av den
direkta 16nen.
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Centrala bilregistret fororsakar utom per-
sonalkostnader dven datamaskinkostnader.
De har berdknats till omkring 325000 kr.
per ar.

Postverkets kostnader for uppborden av
fordonsskatt har som tidigare nimnts for
1966 beriknats till 3,8 milj. kr. Tryckning
och distribution av skattekvitton kostade
1967 enligt riksrevisionsverket 175000 kr.

Hantering av nuvarande kontrollmirken
inkl. framstillning och distribution kostar
enligt berdikningar som grundar sig pa sta-
tistiskt material frin AB Svensk Bilprovning
omkring 1 milj. kr. per ar.

Under sjitte huvudtiteln finns ett med
1000 kr. uppfort forsoksanslag Registrering
av motorfordon, vilket disponeras av sta-
tens trafiksikerhetsverk. Fran anslaget skall
bestridas bl. a. kostnader fér anskaffning
och reparation av kortfackskidp, for blan-
ketter till interims-, saluvagns- och turist-
vagnslicenser, kombinerade besiktningsin-
strument och registerkort, typbesiktningsin-
strument och typintyg samt for interims-,
saluvagns- och turistvagnsskyltar. Anslaget
skall tillgodoféras avgifter och forfallna
depositionsmedel for interims-, saluvagns-
och turistvagnsskyltar. Anslaget visade en
nettoinkomst pd omkring 175000 kr. for
budgetiret 1965/66 och omkring 18 000 kr.
paféljande budgetir. Vid berikningen av
nuvarande kostnader har nettoutfallet pa
anslaget satts till noll.

De sammanlagda kostnaderna fér nuva-
rande registreringsorganisation inkl. inte-
rimsregistrering, skatteuppbord och hante-



ring av kontrollméirken kan med ledning av
det nu nidmnda beriknas till omkring 24
milj. kr. per ar. Det kan nimnas att av all-
méanheten till linsstyrelserna betalda regist-
rerings- och anmélningsavgifter for budget-
aret 1966/67 uppgick till drygt 15 milj. kr.

Utover vad som hidr nimnts finns flera
mer eller mindre dolda kostnader for sivil
myndigheter som allménhet, vilka har sam-
band med bilregistreringen men som utred-
ningen inte kunnat berikna nirmare. Till en
avseviard del kommer dven dessa kostnader
att paverkas av utredningens forslag, sir-
skilt i den min de beror p& brister i nuva-
rande registrering, vilket giller t. ex. vissa
polisutredningar.

For att en rittvisande jamforelse mellan
nuvarande kostnader och beriknade framti-
da kostnader for bilregistreringen skall kunna
goras har viss omrdkning av nuvarande
kostnader skett. Dessa avser nimligen Ar
1967 eller tidigare medan framtida kostna-
der beridknats med ledning av vintade fre-
kvenser av drenden ar 1970. Utredningen
har antagit att det totala antalet registre-
ringspliktiga fordon kommer att fortsitta
att stiga. Eftersom kostnaderna for nuva-
rande organisation till helt Svervigande del
stdir i proportion till fordonsantalet kom-
mer dven de att fortsidtta att 6ka. Utred-
ningen har funnit att 4ven om 6kningen av
fordonsantalet beriknas forsiktigt i forhal-
lande till de senare &rens utveckling kom-
mer de arliga kostnaderna for nuvarande
registreringsorganisation att ha okat med
atminstone 10 % fram till 1970. Vid jim-
forelse med beriknade framtida kostnader
har dirfér de sammanlagda kostnaderna
per ar for nuvarande organisation satts till
26,3 milj. kr. ar 1970.

12.2 Uppskattade engingskostnader vid
overgang till ny organisation

12.2.1 Registreringsorganisation och
kontrollmdrkessystem
Som ndamnts i avsnitt 11.1 pégir genom

statskontorets forsorg vissa undersokningar
av behovet av nya datamaskinanliggningar

inom statsforvaltningen. Det dr i och for
sig mojligt att tillskapa en ny anliggning i
vilken savil bilregistrering som vissa andra
arbetsuppgifter utférs. Darigenom kan kost-
naderna for bilregistreringen bli ligre an
i en for bilregistreringen sarskilt avsedd
maskinanlaggning. De namnda undersok-
ningarna har emellertid dnnu inte slutforts.
Utredningen har darfor tills vidare utgatt
fran att en sarskild maskin anskaffas for
enbart bilregistrering.

Kostnadsberdkningarna grundar sig vida-
re pa forutsittningen att datamaskin, kom-
munikationsndt och terminalutrustningar
ges den principiella utformning som be-
skrivs i kap. 11. Salunda innefattas de tim-
ligen stora kostnader som dr nodvindiga
for att trygga maskinsystemets driftssiker-
het. Berakningarna har inte kunnat goras
exakta beroende pa bl. a. att val av maskin-
fabrikat inte kunnat ske pi4 nuvarande ut-
redningsstadium.

Utredningens berdkningar av engangs-
kostnaderna framgar av denna uppstillning.

milj. kr.
Datamaskin med kringutrustning in-
klusive direktminnen .......... 20
Terminalutrustning foér ldnsstyrel-
SOPTIAL FUr et el MAUL etk R TR0 4
Fysisk installation av maskinen, ev.
full. echi importeiyys: el 3

Systemutveckling, programmering,
utprovning av program, utbild-
ning och information samt om-
laggning av nuvarande register .. 6

Viss nu befintlig personal som &ver-
gangsvis kommer att finnas kvar
under en del av omldggningstiden 4

Ny registreringshandling till biliga-
re, kurser for berérd personal,
information till allmdnheten m. m. 3
Sammanlagt berdknas engingskostnader-

na salunda till omkring 40 milj. kr.

12.2.2 Registreringsskyltar

Av skdl som redovisats i kap. 10 dr det
angeliget bade att dndra nuvarande system
for registreringsbeteckningar och att skapa
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mojligheter fér myndigheterna att dvervaka
tillverkning och distribution av registrerings-
skyltar. Utredningen har darfor foreslagit
att nya, standardiserade skyltar skall fram-
stillas och delas ut till fordonsidgarna. Den-
na atgird medfor betydande kostnader men
ar enligt utredningens uppfattning nodvéan-
dig. Den ar dock oberoende av om registre-
ringsorganisationen gors om eller inte. Det
skulle i och for sig vara fullt mojligt att i
samband med genomforandet av den nya
organisationen #dndra registreringsbeteck-
ningarna men i ovrigt inte inféra nagra nya
regler avseende skyltarna och deras handha-
vande. Det ar darfor enligt utredningens
uppfattning inte riktigt att vid bedomning
av den nya organisationens lonsamhet be-
lasta den med kostnader for nya skyltar.
Dessa kostnader har redovisats for sig ndr
det giller sdvil engingskostnader som arliga
driftskostnader.

Utredningen har dnnu inte tagit slutlig
stallning i frigan om skyltarnas utformning.
Uppskattningsvis har emellertid engangs-
kostnaderna for framstallning av nya skyltar
till samtliga fordonsigare beriknas till 25
milj. kr.

12.3 Uppskattade driftskostnader i ny

organisation

12.3.1 Registreringsorganisation och
kontrollmdrkessystem

Arbetsforloppet i den foreslagna organisa-
tionen har annu inte utretts i detalj och be-
hovet av personal kan darfér inte med si-
kerhet faststdllas. Utredningen har forden-
skull gjort en timligen forsiktig berikning
av de personalbesparingar som kan nés.
Behovet av personal vid linsstyrelserna har
diarvid berdknats till omkring 300 tjanste-
man. For den centrala verksamheten inne-
fattande bl. a. datamaskindriften behovs
omkring 55 tjinsteman.

Utredningens berdkningar av driftskost-
naderna framgar av denna uppstillning.

milj. kr.
Loner jimte pensions- och omkost-
nadspaligg

..................
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Hyra foér kommunikationsndt, tek-
niskt underhdll av maskinutrust-
ning och ovriga omkostnader i
samband med datamaskindriften 2,3
Avskrivningar av engangskostnader,

TANLOL. Tk b M b e St d 5.7
Framstillning och distribution av
kontrollmarken i .abiedn sdlosion s 6,5

Sammanlagt har de é&rliga kostnaderna
silunda beriknats till omkring 26 milj. kr.

Statsverkets kostnader for registrerings-
verksamheten bor i princip tas ut av for-
donsdgarna.

12.3.2 Registreringsskyltar

Kostnaden for arlig nyanskaffning av skyl-
tar har berdknats till omkring 2,5 milj. kr.
och bor liksom nyss naimnda kostnader for
registreringsverksamheten tas ut av fordons-
dgarna. Detta giller dven de i avsnitt 12.2.2
nimnda engingskostnaderna for skyltar, 25
milj. kr. Betriffande sistnimnda kostnader
kan tva forfaringssiatt overvigas. Avgift for
nya skyltar kan utkrivas av varje fordons-
agare vid overgangen till det nya systemet,
vilket medfor antingen penninghantering i
omliggningsrutinen eller en sdrskild debite-
ring och uppbord omfattande alla fordons-
dgare. Eventuellt kan avgiften tas ut i sam-
band med nirmaste skatteuppbord. Alter-
nativt kan kostnaderna fordelas pa flera ar
enligt samma avskrivningsprinciper som
tillimpats betriffande engangskostnaderna
for registreringsverksamheten. I det senare
fallet kan den &rliga avskrivningen berdknas
bli 2,3 milj. kr. och den sammanlagda érliga
kostnaden for skyltar siledes 4,8 milj. kr.

12.4 Den nya organisationens lonsamhet

Den Arliga kostnadsbesparingen i den nya
organisationen blir enligt de i foregaende
avsnitt gjorda berikningarna endast nagra
hundra tusen kronor, skyltkostnaderna
oriknade, vilket givetvis helt faller inom
felmarginalen vid berikningarna. Vid be-
domningen av lonsamheten bor emellertid
ytterligare faktorer beaktas.



Utredningens forslag innebdr en omligg-
ning av registreringsverksamheten till betyd-
ligt mindre personalkrivande metoder. Som
framgiar av de redovisade berikningarna
vintas personalkostnaderna inledningsvis
sjunka med drygt 7 milj. kr. per ar. Efter
hand blir den arliga personalbesparingen
allt storre. Oavsett om totalt sett kostnads-
minskning kan redovisas eller inte 4r det
rimligtvis pa lingre sikt samhillsekonomiskt
virdefullt med en sidan omstrukturering
av verksamheten.

Erfarenheterna frin nuvarande bilregister
visar att man for kommersiellt utnyttjande
kan vinta sig stor efterfrigan pad adresser
och andra uppgifter ur registret. Utredning-
en anser det fullt realistiskt att forsdljning
av uppgifter ur registret kan ge en netto-
intikt av ett par miljoner kronor per Ar.
Svarigheten att precisera forsidljningens om-
fattning har emellertid gjort att utredningen
inte fort in denna post i kostnadsberik-
ningen.

Kostnadsberdkningarna grundar sig pa
ett uppskattat antal fordon av omkring tre
miljoner ar 1970. Enligt tillgdngliga progno-
ser kommer fordonsantalet att fortsitta att
vixa betydligt. Den tekniska utrustning som
viljs bor enligt utredningens uppfattning
dels vara tillricklig for att utan komplette-
ring mota den 6kning av fordonsantalet som
kommer att intriffa under &ren ndrmast
efter omldggningen, dels medge en enkel
och billig utbyggnad allteftersom fordons-
antalet ytterligare stiger. Den principiella
typ av utrustning som utredningens forslag
avser kan tillgodose dessa krav. Den kost-
nadsékning som uppstdr vid gradvis kom-
plettering av utrustningen Ar timligen liten
i forhéllande till den ursprungliga investe-
ringen och den dr betydligt mindre dn pro-
portionell mot okningen av fordonsantalet.
Detta innebidr att den framtida kostnads-
stegringen vid maskinell registrering blir
mindre dn vid manuell eftersom i senare
fallet en stor del av kostnaderna vixer i
takt med fordonsantalet. Utredningen kan
dock inte precisera den framtida bespa-
ringen.

Om en maskinanldggning tillskapas en-
bart for bilregistreringen torde den under
vissa tider kunna utnyttjas fér andra bear-
betningar jimsides med registreringen och
diarvid i forsta hand for sddana som inte
krdaver tillgang till direktminnen och kom-
munikationslinjer. Givetvis kan ocksd sist-
nimnda delar av anliggningen byggas ut si
att den till timligen lig merkostnad kan
anviandas for arbeten som #r likartade och
eventuellt integrerade med bilregistreringen.
Uppskattningsvis kommer maskinanldgg-
ningen att utan komplettering kunna anvin-
das for andra bearbetningar dn bilregistre-
ring i en omfattning som svarar mot intik-
ter av ett par miljoner kronor per &r.

Den ojamforligt storsta besparingen foljer
emellertid enligt utredningens uppfattning
av den forbattrade effektivitet i registre-
ringen som de framlagda forslagen kommer
att medfora. Kostnaderna for denna hdjda
effektivitet, framforallt maskin- och kon-
trollmérkeskostnader, har redovisats. Kost-
nadsminskningar och intiktsékningar kan
inte pa motsvarande sitt siffermissigt fast-
stillas men utredningen anser att man kan
vinta sig inte obetydliga sidana.

12.5 Sammanfattning

Utredningen beriknar de sammanlagda ar-
liga kostnaderna for en ny registreringsor-
ganisation till omkring 26 milj. kr., vilket dr
ungefir vad nuvarande organisation kan
vintas kosta ar 1970. Till detta kommer
kostnader for nya registreringsskyltar. Efter-
som registret mekaniseras och dirmed an-
talet tjinstemdn vid linsstyrelserna minskas
beriknas personalkostnaderna sjunka med
omkring 7 milj. kr. per ar. I den mén for-
donsantalet fortsitter att oka kommer den
foreslagna registreringsorganisationen att
visa en gynnsammare kostnadsutveckling
an nuvarande organisation skulle gora. Till
inte redovisningsbara vinster i den fore-
slagna organisationen hor framférallt for-
bittrad effektivitet i registreringen.
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13 Overgéngen till det nya registreringssystemet

13.1 Uppldggningen av det nya registret

Nuvarande bilregister innehdller erfaren-
hetsmassigt atskilliga fel och inaktuella upp-
gifter. Man kan darfor tinka sig att vid
uppldaggningen av det nya registret fore-
skriva en formell nyregistrering av alla for-
don, varvid varje fordonsdgare limnar in
fullstindiga nyregistreringshandlingar be-
triffande de fordon han dger. Fransett det
mindre tilltalande i att belasta fordonsdgar-
na med en atgird som de redan tidigare
vidtagit har metoden besvarande nackdelar.
Granskningen och avstimningen av de san-
nolikt till storsta delen handskrivna uppgif-
terna blir synnerligen tids- och kostnadskri-
vande och trots detta kan det inte undvikas
att nya fel kommer in i registret. Det torde
ocksd bli svart att fi in registreringshand-
lingar fran alla fordonsigare.

Utredningen forordar darfor att register-
uppldggningen i princip sker genom att upp-
gifter fors dver fran nuvarande register. For
att i gorligaste man forbattra tillforlitlighe-
ten av detta fram till den tidpunkt da Gver-
gangen berdknas ske foreslar utredningen
vissa Aatgirder som nidrmare redovisas i
kap. 14.

Vissa uppgifter i det nya registret maste
emellertid himtas frin annat hall. Uppgift
om personnummer for det nya registrets
rikning torde man silunda enklast kunna
fa fran fordonsdgarna sjilva. Med hjilp av
personnumret kan man fa namn- och

122

adressuppgifter frin de maskinellt ldsbara
personregistren hos ldnsstyrelsernas data-
kontor och ddrigenom spara manuellt ar-
bete. En annan tinkbar killa for uppgifter
till det nya registret 4r det nuvarande cen-
trala bilregistret som ocksid 4r maskinellt
lasbart och fran vilket vissa tekniska upp-
gifter om fordon kan himtas.

Overforingen av uppgifter till det nya bil-
registret frin ldnsstyrelsernas personregister
och frin det centrala bilregistret kan ske
med hjilp av magnetband. Uppgifterna fran
det nuvarande bilregistret och fran fordons-
dgarna sjilva méste diremot omvandlas till
maskinellt lisbar form innan de kan matas
in i registret. Omvandlingen kan ske pa
olika sitt. Den metod som skall anvindas
maste fylla vissa krav pd snabbhet, siker-
het och ldtthanterlighet och far inte inne-
bara att registerkorten avligsnas frin bil-
registret under ordinarie arbetstid.

Av de metoder som bedémts kunna kom-
ma ifrdga ar halkorts- och halremsstansning
de mest allmdnt anvinda och kdnda. Vid
halkortsstansning torde det vara mojligt att
utnyttja viss reservkapacitet ifriga om stan-
sar och personal vid linsstyrelsernas data-
kontor medan hélremsstansar méaste anskaf-
fas sdrskilt for d@ndamélet.

Klartextldsning tillimpas som tidigare
nimnts av bl. a. postverket. De klartextla-
sare som nu 4r i bruk kridver att de tecken
som skall ldsas ar av standardiserad form
och storlek. Om metoden skall anvidndas i



detta fall kravs darfor att uppgifterna i bil-
registret med hjilp av sdrskilda skrivmaski-
ner fors over till inldsningsblanketter som
sedan ldses av klartextldsare.

Tekniken vid overforing med informa-
tionsskdarmar har exemplifierats i avsnitt
11.3 och 11.4.

De nimnda metoderna skiljer sig &t i
olika hinseenden men torde alla i och for
sig vara mojliga att tillimpa vid register-
uppldaggningen. En sdrskild omstindighet
faller emellertid enligt utredningens uppfatt-
ning utslaget. Utredningen foreslar i kap. 11
att informationsskirmar skall finnas hos
linsstyrelserna for att anvindas for frige-
verksamhet och ordinarie inmatningsrutiner.
Den organisatoriskt och ekonomiskt mest
fordelaktiga losningen nds om man utnytt-
jar dessa skdrmar aven for registeruppligg-
ningen. Utredningen foreslar darfor att in-
formationsskdrmarna skaffas och operato-
rerna utbildas i sidan tid att skdirmarna kan
anviandas vid overgingen.

13.2 Utlimning av skyltar m. m.

Enligt utredningens forslag skall nya regist-
reringsbeteckningar inforas och registre-
ringsskyltar med de nya beteckningarna i
fortsdttningen limnas ut genom myndighets
forsorg. Vid overgangen till det nya syste-
met skall darfor nya registreringsskyltar
tillstdllas varje fordonsdgare.

Av de data som skall ingd i det nya
registret men inte finns i det nuvarande
maste uppgift om personnummer inhimtas
fran fordonsdgaren. Utredningens fortsatta
arbete far visa om detta giller dven andra
uppgifter. Det forefaller lampligt att samla
in sadana uppgifter i samband med att de
nya skyltarna limnas ut. Sikrast och snab-
bast gors detta genom att fordonsigaren
instdller sig personligen eller genom ombud
vid ndgon form av skyltutlimningsstillen,
dir han kvitterar ut de nya skyltarna och
lamnar Onskade uppgifter. Mojligheter
maste emellertid dven finnas for fordons-
dgare att sinda in uppgifterna per post och
att fa skyltarna sanda till sig. De insamlade
uppgifterna vidarebefordras till vederboran-

de linsstyrelse dir de med hjilp av infor-
mationsskarmar fors over till centrala re-
gistret. Efter viss forberedande behandling
av registerkorten fors likasi deras innehall
over. Dessforinnan har i det centrala regist-
ret lagrats uppgifter om &dgares namn och
adress och fordonets tekniska data himtade
frin datakontorens personregister resp. nu-
varande centrala bilregistret. Darigenom
kan man vid Overforingen frin linsstyrel-
serna i stor utstrickning anvinda samma
arbetsbesparande teknik som beskrivits i
avsnitt 11.4 angdende inmatning av #nd-
ringsuppgifter.

For att de insamlade uppgifterna skall
vara si aktuella som mojligt méste insam-
lingsforfarandet koncentreras till kort tid
och ske i omedelbar anslutning till overfo-
ringen av resp. register. For att forenkla
forfarandet for fordonsigarna bor antalet
utlimningsstillen vara timligen stort.

Hur omldggningsarbetet bor ga till i de-
talj kommer utredningen att redovisa i sitt
slutbetinkande.

13.3 Metod for overgangen

Overgingen till det nya systemet innebar
som namnts att informationen i nuvarande
bilregister skall foras over till det nya me-
kaniserade och att vissa data skall insamlas
som inte finns i nuvarande register. Vidare
skall skyltar med nya registreringsbeteck-
ningar limnas ut till samtliga fordonsdgare.
Overgdngen medfér dirfor omfattande or-
ganisatoriska problem. Tillforlitligheten av
det nya registret kommer i stor utstrick-
ning att bero pA de metoder som anvinds
vid uppldggningen av det.

I princip kan man vilja mellan att lata
det nya registreringssystemet trida i funk-
tion samtidigt over hela landet eller succes-
sivt med ett eller flera lin i varje etapp.
En samtidig 6vergdng kan i sin tur goras
pa tvd olika sitt. Man kan under en kort
tidsperiod strax innan de nya registrerings-
bestimmelserna skall trida i kraft samtidigt
over hela landet vidta alla de atgdrder som
fordras for uppliggning av det nya regist-
ret etc. Alternativt kan man under en lingre
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tid successivt och linsvis bygga upp det
nya registret allt medan det gamla registre-
ringssystemet i sin helhet giller. Nar det
nya registret ar fardigt och o6vriga erforder-
liga atgarder vidtagna later man de nya
registreringsbestimmelserna trida i kraft
pa en gang over hela landet.

En registeruppliggning som sker samti-
digt 6ver hela landet och som fdljs av en
samtidig Overgang till nytt system kriaver
att en stor mangd experter och materiel tas
i ansprék pd en gang. Utredningen anser
att svarigheterna diarvid blir si stora att
metoden inte bor komma ifriga. Valet star
did mellan successiv registeruppliggning
foljd av samtidig Overgdng och successiv
registeruppldggning jimte successiv over-
gang.

Vid successiv registeruppliggning foljd
av samtidig Overging till nytt registrerings-
system uppstir nackdelen att man under
hela Gvergangstiden maste fora dubbla re-
gister. Linsstyrelsernas manuella register
skall da hela tiden ha kvar sin nuvarande
funktion och maste darfor pd samma sitt
som nu sker fortlopande héillas aktuella.
Samtidigt byggs det nya mekaniserade re-
gistret upp med data fran ett eller flera lin
i taget. Detta nya register maste givetvis
ocksd fortlopande aktualiseras med intraf-
fade forandringar, vilket kridver sin sir-
skilda organisation inbegripande personal
och materiel. Omedelbart innan det nya
registret tas i bruk méaste det dessutom full-
stindigt stimmas av mot nuvarande regis-
ter. Utredningen har forsiktigtvis riknat
med att Gvergangstiden inte blir kortare dn
ett ar. Metoden blir d& dyrbar. En inte
ovasentlig nackdel dr ocksid att myndighe-
terna delvis maste arbeta med dubbla regist-
reringsbeteckningar for de fordon som forts
in i nya registret.

Nackdelen med en successiv dverging lig-
ger framst i att man under Svergingstiden
maste bruka skilda registreringssystem och
bestimmelser i skilda delar av landet. Har-
igenom Okas kraven pd information till all-
minhet och myndigheter. Samarbetet mel-
lan ldnsstyrelser, trafiksikerhetsverket och
andra berdrda myndigheter kan till vissa
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delar behova ske enligt sirskilda Gvergangs-
bestimmelser. Vid dndring av fordons hem-
ort kravs i vissa fall ett sarskilt forfarande.
Om hemorten dndras fran det omrade dar
de gamla registreringsbestimmelserna giller
till det dar de nya giller ar det naturligt att
fordonet fors in i det nya registret och att
fordonsdgaren i fortsittningen foljer de nya
bestimmelserna. Om &@ndringen sker i om-
vand riktning bor fordonet daremot sta kvar
i det nya registret. Fordonsagaren bor i ett
sddant fall vid sina fortsatta kontakter med
registreringsmyndighet kunna anlita lanssty-
relsen i hemortslinet for formedling av an-
malningar och fragor till det nya registret.

For en successiv overgang talar framfor-
allt att behovet av personal och materiel
blir mindre koncentrerat i tiden och dir-
igenom ldttare att ticka. En annan fordel
med en successiv overging dr att det nya
registreringssystemet kommer att bli utpro-
vat i mindre skala under fullt realistiska
forhallanden. De dirvid gjorda erfarenhe-
terna kan sedan tillimpas under Gvergang-
ens senare skeden. I jamforelse hirmed ar
— sédvitt utredningen kunnat finna — for-
delarna med en samtidig Overging relativt
sma.

Nackdelarna vid en samtidig Overgang
overvager 4 andra sidan klart dem vid en
successiv.

Med hdnsyn hirtill forordar utredningen
att overgdngen sker successivt med ett eller
flera ldn i varje etapp.

13.4 Information

Det nya registreringssystemet kommer att
medféra bl. a. personalminskningar och
stora dndringar i arbetsrutinerna vid lins-
styrelserna. Det dr av stor vikt att persona-
len i god tid far utforlig information om de
andringar som det nya systemet medfor.
Likasa dar det nodvindigt att genomfora en
taimligen omfattande kursverksamhet bade
centralt, t. ex. for forestindare, och vid
lansstyrelserna.

Det ar vidare av betydelse att fordons-
dgarnas tidigare nimnda medverkan vid
omldaggningen blir fullstindig och kidnne-



domen om férfarandet och skyltutlimnings-
platserna god. Erforderlig information bor
ges i TV, radio och press och i samband
med den avisering av fordonsskatt som sker
nirmast fore omldaggningen.

13.5 Tid och kostnader

Omliggningen till det nya registret bor kun-
na inledas under 1970. Om fo6r registre-
ringen avsedd datamaskin skall hinna in-
stalleras och trimmas i tid krdvs att preli-
mindrt beslut om maskinbestillning fore-
ligger under 1968. Eftersom detaljutform-
ning av registreringssystemet och overgangs-
rutinerna inte skett har utredningen forsik-
tigtvis raknat med att omlaggningstiden inte
blir kortare dn ett ar.

Kostnaderna for sjilva omliggningsarbe-

9 — 213-6361

tet har i kap. 12 riknats in bland engéngs-
kostnaderna for den nya organisationen.

13.6 Sammanfattning

Utredningen foreslar att 6vergangen till nytt
registreringssystem sker successivt med ett
eller flera lin i varje etapp. Uppgifterna i
det nya registret himtas huvudsakligen di-
rekt fran nuvarande register. For inmat-
ning av uppgifter vid registerupplaggningen
anvinds informationsskirmar hos ldnssty-
relserna. Nya registreringsskyltar utlimnas
till alla fordonsigare vid sirskilda utlim-
ningsstillen eller med post. Omfattande in-
formation och utbildning maste ges at all-
minheten och &t myndigheternas personal.
Registeromldggningen kan inledas under
1970. Prelimindr bestillning av datamaskin
maste goras under 1968.
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14 Forslag till omedelbara dndringar 1 gillande

bestimmelser

14.1 Allménna synpunkter

Det dr av visentlig betydelse for overgang-
en till det av utredningen foreslagna syste-
met att innehallet i ldnsstyrelsernas bilregis-
ter ar aktuellt och tillforlitligt. Som tidigare
namnts foreligger f. n. stora brister i dessa
hianseenden, framfor allt betriffande redo-
visningen av #ganderittsforhdllandena. En-
ligt utredningens mening skulle det med
héansyn bade till 6vergangen till det nya syste-
met och till nuvarande arbete med bilregistret
vara av stort virde om man redan nu kunde
genomfora vissa av de forslag som lagts
fram i syfte att hGja registrets aktualitet.
De forslag som da framfor allt d4r aktuella
ror fristerna for ansokningar och anmil-
ningar samt regler om allmidn skyldighet
for overlitare av fordon att gdora anmilan
om overlatelse. De ifrigasatta dndringarna
synes kunna genomféras utan att nuvarande
rutiner och l6pande arbete stors i nigon
namnviard omfattning.

14.2 Fristerna

Utredningen har i avsnitt 7.1.2 foreslagit att
fristen for ansokan om registrering i den
framtida organisationen minskas frin tre
veckor till en vecka. Ett forslag av samma
innebord har lagts fram i avsnitt 8.2.2 be-
triffande fristerna fér anmilningar till re-
gistret. I anslutning till forslagen har utred-
ningen redovisat sina Overviganden i dessa
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fragor. Det dir anforda visar att reformer
dar angeligna och bor genomféras snarast
mojligt.

En forkortning av fristerna i det nuva-
rande registreringssystemet medfor vissa
problem. Ett av dem ror registrering av for-
don som skall genomgéd besiktning. I och
for sig torde de flesta registreringsbesikt-
ningar av fordon ske medan dessa dnnu 4r
kvar i aterforsdljares dgo. Detta betyder att
de normalt kan forses med saluvagnsskyltar.
Om besiktningen méste ske senare torde ofta
dven forsdljningsdagen liggas senare. Ut-
redningen har overvigt om det dr pakallat
att undanta ansokningar om registrering av
fordon som maste besiktigas frin forkort-
ningen i 6vrigt av ansdokningsfristerna. Aven
alternativet att bestimma fristen till en
vecka fran besiktningen i stillet for fran
forviarvet har diskuterats. Utredningen har
emellertid stannat for att foresla samma
frist hdar som for 6vriga fall. Det bor erinras
om att besiktningsinstrument, ndr registre-
ringsbesiktning skett, enligt 12 § VTK skall
tillstillas fordonsigaren inom tre dagar. Vid
kontrollbesiktning skall instrumentet ome-
delbart forses med anteckning om fordonet
godkints.

For att vissa ansokningar eller anmail-
ningar skall godtas krivs enligt gillande
bestimmelser att bevis om trafikforsikring
skall foretes. Forsikringsbevis torde kunna
utfirdas inom en eller tvi dagar efter be-
giran dirom. Nagot hinder frin denna syn-



punkt mot en kortare frist torde darfor inte
foreligga.

Med hinsyn till det anférda foreslar ut-
redningen att fristerna for ansokningar om
registrering och anmilningar till registret
forkortas fran tre veckor till en vecka utan
att omliggningen till den av utredningen
foreslagna registreringsorganisationen av-
vaktas.

14.3 Obligatorisk overlataranmiilan

I avsnitt 8.3.2 har utredningen motiverat
och foreslagit regler om allmén skyldighet
for overlitare av fordon att anmila &ver-
latelsen till bilregistret. De skidl som anforts
och den utformning av reglerna som for-
ordats har i princip giltighet dven for den
nuvarande registreringsorganisationens del.
Ett genomférande av sddana regler redan
nu skulle i avsevird man oka aktualiteten
hos uppgifterna i registret och didrigenom
underliitta sidvil dettas nuvarande arbete
som overgdngen till det foreslagna systemet.
Genomforandet kan ske med jamforelsevis
sma indringar i nuvarande arbetsrutiner

och utan att pd lingre sikt medféra nigon
nimnviard okning av arbetsuppgifterna.

Utredningen vill med hénsyn till det an-
forda foresld att regler inférs om allmdn
skyldighet foér overlatare av fordon att an-
mila overldtelsen till registret.

14.4 Forslag till forfattningstext jimte
specialmotivering

Forfattningsforslag redovisas i sarskild bi-
laga. Niarmare motivering till forslagen finns
i kap. 15.

14.5 Sammanfattning

Enligt utredningens mening bor vissa dnd-
ringar goras i gillande bestimmelser utan
att Overgingen till den nya registrerings-
organisationen avvaktas. Andringarna avser
dels forkortning av fristerna for registre-
ringsansokningar och anmélningar till re-
gistret fran tre veckor till en vecka och
dels allmin skyldighet fér Overlatare av
registrerat fordon att anmila Overlatelsen
till registret.
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'S Specialmotivering

15.1 Vigtrafikforordningen
17 §.

Fristerna har dndrats frin tre veckor till en
vecka.

For innehavare av saluvagnslicens giller
enligt 3 mom. andra stycket en regel av
huvudsaklig innebdrd att han inte behdver
gora ansdokan om registrering fér fordon i
det ldn till vilket dess hemort flyttats om
fordonet siljs inom tre veckor frin for-
virvet. Denna frist 4r av principiellt annan
karaktir och har inte ansetts bora dndras.
Ocksa innehavare av sddan licens bor emel-
lertid anmila sdvil sitt forvirv av fordonet
som forsiljningen, om den sker inom tre-
veckorsfristen. De kortare frister som dir-
vid skall gilla for anmélningarna framgar
av bestimmelserna i 18 § 1 mom. forsta
stycket i dess av utredningen foreslagna
lydelse och en hidnvisning hirom har intagits
i17 § 3 mom.

Nir allmidn skyldighet for Sverlitare att
gora anmilan om dganderittsovergidng in-
fors bor givetvis bestimmelsen i 3 mom.
sista stycket om forre dgarens ritt att gora
sadan anméilan utgi.

18 §.

I I mom. forsta stycket har fristen #ndrats
frin tre veckor till en vecka och vidare
har intagits en bestimmelse om allmin skyl-
dighet for den som 6verlater registrerat for-
don att gora anmilan ddrom till registre-
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ringsmyndigheten. Bdde den férre och den
nye dgaren skall siledes anmila #gande-
riattsovergdngen. Om overlitelsen medfor
att fordonets hemort dndras till annat lin
skall forre dgaren pi vanligt sitt géra sin
anmilan medan den nye Agaren skall an-
soka om registrering i det nya linet. Den
o6kade omgang som den dubblerade anmil-
ningsskyldigheten kan leda till i forhallande
till nuvarande system, dir anmilan sivitt
angdr ena parten endast ir frivillig, kan for-
utses komma att uppvigas av vinster i form
av framfor allt firre eller mindre tidskri-
vande  dganderittsutredningar. Genom
lampligt utformade och distribuerade blan-
ketter for gemensam anmilan frin Gverla-
tare och forvirvare torde ocksa i de allra
flesta fall registreringsmyndigheterna liksom
hittills fA befattning med ett overlitelse-
drende endast vid ett tillfalle.

I nuvarande fjirde stycket som behillits
oforindrat beskrivs vad anmilan skall inne-
hélla och vilka handlingar som skall bifogas.
Enligt stadgandet skall anmilan innehilla
uppgift om nye #dgarens fullstindiga namn,
yrke, hemvist och postadress samt om for-
donets registreringsnummer. Bestimmelser-
na giller savil forre som nye dgarens an-
milningar. Forre dgaren bor kunna godta
den nye dgarens uppgifter om namn etc.
om de inte forefaller felaktiga eller orim-
liga. Enligt de straffbestimmelser som re-
dan nu giller kan dverlitaren straffas dels
om han inte limnar de uppgifter han &r



skyldig att laimna och dels om de uppgifter
som han ger in dr veterligen oriktiga.

I 2 mom. har fristen for anmilan and-
rats fran tre veckor till en vecka. Anmélan
om adressférindring inom ldnet har stor
betydelse for registrets aktualitet. Forkort-
ningen av fristen for anmilningar enligt
stadgandet kan inte anses medféra nagra
olagenheter.

Bestimmelserna i 3 mom. har behallits
oférindrade. Av hénvisningen till 1 mom.
framgar bl. a. att Gverlatelse av reservre-
gistrerat fordon skall anmélas av bide 6ver-
latare och forviarvare samt att anmilan
skall ske inom en vecka.

19 §.

Fristen foér anmilan enligt 2 mom. har
andrats frin tre veckor till en vecka. Detta
motiveras badde med att det dr 6nskvirt med
likformiga frister och med att det bl. a. pa
grund av okningen av antalet skrotade for-
don dr angeldget att uppgifter om skrotning
eller annan i forfattningsrummet namnd at-
giard kommer in i registret si niara dtgdrden
som mojligt. Det erforderliga beviset an-
giende atgdrden utfirdas oftast i samband
med denna och det torde inte uppstid nidgon
svarighet att iaktta den kortare fristen.

65 §.

I 4 mom. har en bestimmelse intagits av in-
nehall att om endera forre eller nye dgaren
ingett anmilan om &aganderidttsovergangen
sa att denna kunnat antecknas i registret
frihet fran straff for forsummad anmal-
ningsskyldighet skall intrida for den andre.
Bestimmelsen har ansetts nodvandig for att
ogynnsamma foljder av den dubbla anmail-
ningsskyldigheten skall kunna undvikas.

15.2 Vigtrafikkungorelsen
32 §.

Av de sirskilda stadgandena i VTF fram-
gar ndar anmilan om #ganderittsoverging

skall ske till registret. Om sddan anmailan
kommer in frin den f6rre Zgaren torde
denna enligt 32 § VTK i princip leda till att
den uppgivne nye dgaren antecknas i regist-
ret. Om den férre dgaren i samband med
anmailan foreter bevis om dganderittsover-
géngen avfors han enligt 20 § 4 mom. VTF
ur registret. Inte minst fran kontrollsynpunkt
ar det limpligt att ny dgare som inte gjort
anmilan erinras om sina skyldigheter. Han
skall bl. a. forete bevis om trafikforsiakring
och i vissa fall dven betala skatt. Har an-
teckning om adganderittsovergangen skett ar
han diremot inte skyldig att limna in en
egen anmadlan. Erinran till den nye dgaren
bor sindas ut forst sedan fristen gatt ut.
Vid padminnelseférsindelsen, som kan expe-
dieras som rekommenderat brev, kan i fore-
kommande fall lampligen fogas en blankett
for anmélan.

Om den uppgivne nye dgaren bestrider
att dganderdtten Overgitt pa honom bor
verkstilld anteckning till registret om over-
latelsen utga.

Om fordons hemort genom &dganderitts-
Overgidngen dndrats sd att det skall registre-
ras i annat ldn dr det viktigt att linsstyrel-
sen i detta lin fir mojligheter att tillse att
registrering soks dar. Framgéar av ingiven
overlataranmilan att registrering skall sokas
i annat lin, bor den ldnsstyrelse som tar
emot anmilan skyndsamt underritta lans-
styrelsen i det 1in dir registreringen skall
sokas. Denna ldnsstyrelse har ddrefter att i
forekommande fall sinda anmaning till nye
agaren pa forut angivet sitt.

15.3 Kungorelsen med vissa foreskrifter an-
giende registrering m. m. av motorfor-
don och slipfordon, som forvirvas
fran krigsmakten.

3 och 4 §§

Samma regler om frister som de i VTF in-
tagna har ansetts bora gilla dven for dessa
forvarv.
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16

Sammanfattning

Vid avgrinsningen av utredningsuppdraget
har utredningen haft att beakta innehallet
i en inom kommunikationsdepartementet
upprattad promemoria angdende fordons-
registreringen och dirmed sammanhéingan-
de sporsmal. Utredningen har vid uppligg-
ningen av sitt arbete funnit det nédvandigt
att i ett principbetinkande redovisa forslag
om hur bilregistreringen bor organiseras
med automatisk databehandling, ADB, som
hjalpmedel. Registreringens organisation
och utformning i detalj kommer att redo-
visas i ett senare betinkande. (Kap. I)

Utredningen redovisar vissa uppgifter om
tidigare utredningar och foérslag rorande
bilregistrering, om nu gillande bestimmel-
ser, om arbetet vid ldnsstyrelsernas nuva-
rande register och om bilregistrering i ndgra
andra linder. (Kap. 2)

Vissa principiella synpunkter kan anldg-
gas pa bilregistreringen. Registreringen skall
fylla flera olika uppgifter. 1 forsta hand
skall den bilda underlag for beredskapsplan-
laggning, fiskaliska atgirder, o6vervakning
over att trafikforsdkringsskyldigheten full-
gors och statistikframstillning. Vidare ar
innehallet i registret offentligt och detta
skall kunna tillgodose allmidnhetens ritt till
upplysningar bl. a. om registrerad informa-
tion.

De uppgifter som registreringen silunda
skall fylla medfor att vissa krav maste stél-
las pa ett effektivt bilregister. Dessa inne-
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bar framst att den registrerade informatio-
nen skall vara omfattande och aktuell samt
att mojligheter skall finnas att snabbt fa
tillgang till informationen och att soka for-
don dven efter andra identifikationsdata dn
registreringsbeteckning. (Avsnitt 3.1)

Kraven kan endast ofullstindigt tillgodo-
ses i nuvarande registreringsorganisation.
En genomgripande reformering av bilregist-
reringen ar nodviandig for att denna till-
fredsstdllande skall kunna fylla sina upp-
gifter. (Avsnitt 3.2)

Bilregistreringens mojligheter hirtill beror
till stor del pa registreringens innebord. Ut-
redningen anser att i ett nytt registrerings-
system varje fordon bor fi en registrerings-
beteckning som foljer det under hela dess
livstid. Detta ger uppenbara férdelar. Vi-
dare har utredningen den grundliggande
uppfattningen att man i sjilva registrering-
en bor se ett forfarande som ar skilt fran
kontrollen 6ver fordonsbestindet. Registre-
ring bor diarfor ske oberoende av om for-
utsdttningarna for riatt att bruka fordonet
foreligger. Kontrollen boér ske med andra
medel 4n sddana som &r anknutna till sjilva
registreringen. Utredningen foreslar att re-
gistreringen av ett fordon och registrerings-
beteckningen pi detta blir bestindig under
fordonets hela livstid och oberoende av fra-
gan om forutsdttningarna ar uppfyllda for
att fordonet skall fa brukas. (Avsnitt 3.3)

Genom att ta i ansprak ett ADB-system
av limplig utformning kan man tillgodose



flera av de krav som madste stillas pa ett
effektivt register och dven uppnd andra V-
sentliga fordelar. Framfor allt fir man moj-
ligheter att utéva en betydligt bittre kon-
troll 6ver fordonsbestindet @n i dag. Ut-
redningen har dirfér funnit att ADB-teknik
maste anses limplig att anvinda inom bil-
registreringen och att den pd ett tillfreds-
stillande sitt kan 16sa de arbetsuppgifter
som det hir giller.

Den ndrmare utformningen av ADB-
systemet ir inte avgdrande for utformning-
en av registreringsorganisationen i Ovrigt.
Utredningen har funnit att en avancerad
datateknik maste anvindas for att ge till-
rickliga mojligheter till snabb och aktuell
information ur registret. Ekonomiska och
andra skil talar dirvid klart f6r ett centralt
ADB-system for bilregistreringen och ut-
redningen férordar en sidan 16sning. (Av-
snitt 3.4)

Nir det giller utformningen av registre-
ringsorganisationen talar administrativa och
dirmed sammanhingande skil for en de-
centralisering. En del betydelsefulla krav
som fran olika synpunkter maste stillas
pa registret kan tillgodoses i berittigad
omfattning bara i en decentraliserad orga-
nisation. Utredningen férordar med hdnsyn
hartill att den nya registreringsorganisatio-
nen gors decentraliserad och byggs upp pa
lokala registreringsmyndigheter. For ndrva-
rande saknas en sammanhallande central in-
stans for bilregistreringen. Detta har lett till
vissa nackdelar. I den framtida organisatio-
nen kommer kraven pa enhetlighet i hand-
liggning och arbetsformer att skirpas, sir-
skilt med hinsyn till den maskinella be-
handlingen av materialet. Utredningen for-
ordar bl. a. pd grund hdrav att den nya
registreringsorganisationen i central instans
halls samman av en myndighet med ansvar
och direktivritt inom hela arbetsomradet.
Denna myndighet bér handligga fragor
som ror registerforingen eller som pa grund
av dennas centralisering bor avgoras i cen-
tral instans samt leda och Overvaka hela
verksamheten. De lokala registreringsmyn-
digheterna bor vara forsedda med direkta
forbindelselinjer till det centrala registret.

Dessa myndigheter bor handha sidana ma-
teriella avgoranden i registreringsfragor och
dven i Ovrigt sidana avgoranden som inte
ankommer pi den centrala myndigheten.
(Avsnitt 4.1)

Trafiksikerhetsverket ar central forvalt-
ningsmyndighet fér trafiksikerhetsfragor
och ligger organisatoriskt och funktions-
missigt ndrmare till att som centralmyndig-
het svara for bilregistreringen dn nagon an-
nan myndighet. Verket har dven forutsitt-
ningar att pi ett indamalsenligt och ratio-
nellt sitt handha den direktivrdtt och de
uppgifter i ovrigt som skall ankomma pé
centralmyndigheten. Utredningen férordar
darfor att trafiksikerhetsverket blir central
registreringsmyndighet. (Avsnitt 4.2)

Den lokala registreringsorganisationen
kan frimst tinkas anknytas till polisvisen-
det eller till linsstyrelserna. Det torde emel-
lertid vara svart att med polisdistrikten som
grundval over hela landet skapa effektiva
och rationella arbetsenheter for bilregistre-
ringen. Genom att anknyta denna till lans-
styrelserna kan man &stadkomma arbetsen-

heter av sadan storlek och struktur att de

blir rationella och dirigenom effektiva och
forhallandevis billiga och man kan utnyttja
en personal som har utbildning for och er-
farenheter av registreringsarbete. Utred-
ningen foreslar dirfor att bilregistreringens
lokala funktioner liksom i dag anknyts till
linsstyrelserna. (Avsnitt 4.3)

Ett nytt bilregister bor utformas med sir-
skild hinsyn till att kontrollen i fraga om
fordonsskatt, trafikforsikring och besikt-
ningsforhédllanden maste forbattras. For att
f4 en grundval for en effektivare kontroll
foreslar utredningen att man infér en i prin-
cip fullstindig rapporteringsskyldighet gent-
emot registret betriffande registrerade for-
dons besiktningsforhéllanden. I fraga om
dvervakningen har utredningen funnit att
den form som bygger pa polisens och andra
myndigheters uppféljning av drenden som
Sverlimnas fran registret inte #ar tillfreds-
stillande. Sarskilda Atgirder bor darfor
vidtas for att med utgdngspunkt fran regist-
ret gora overvakningen mera genomgripan-
de och effektiv. Detta bor enligt utredning-
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ens mening ske genom ett system med kon-
trollmdrken. I huvudsak innebir detta att
dgarna till de fordon fér vilka markering
finns i registret om att foreskriven besikt-
ning skett, trafikférsikring finns och for-
donsskatt erlagts erhaller ett kontrollmarke
fran registret. Mirket anbringas pa fordonet
och dr giltigt en viss period. Nytt mirke
for foljande period sinds ut forst sedan
kontroll skett i registret av att nyssnimnda
skyldigheter fullgjorts. Genom ett sidant
system kan man fi en kontroll Sver de
registrerade fordonen direkt i trafiken med
de fordelar detta medfér frin vervaknings-
synpunkt. Systemet bor vidare medfora att
fordonsdgarna i betydligt storre utstrick-
ning dn nu finner det angeldget att fullgora
sdvdl besiktnings-, trafikforsikrings- och
skattskyldigheten som skyldigheten att gora
olika anmélningar till registret. Det medfor
dven andra fordelar, sisom att det i princip
inte lingre blir nddvindigt med regler om
att besiktningsinstrument eller motsvarande
handling skall medféras vid fird. (Kap. 5)

Enligt utredningens férslag debiteras for-
donsskatten i princip genom beslut av lins-
styrelse och debiteringen markeras i regist-
ret. Rittelser av fel vid debiteringen gors av
lansstyrelse. Skatten uppbirs genom inbetal-
ningskort som fran registret sinds ut till de
skattskyldiga. Genom ett sddant system kan
man undvika de nackdelar som Ar férenade
med andra uppbordsalternativ och uppni
vasentliga fordelar frin data- och redovis-
ningstekniska samt kostnadsmissiga syn-
punkter. De mdgjligheter till kontroll som
man har genom registret och det dirtill
knutna kontrollmirkessystemet medfor att
nagot behov inte finns av en bestimmelse
om att skattekvitto skall medféras pa for-
don under fird. Betriffande reglerna om
anstand med erliggande av del av skatten
forordar utredningen att ritten till anstind
gors oberoende av den skattskyldiges eget
initiativ. (Kap. 6)

Utredningen fé6resldr flera #ndringar i
registreringsforfarandet. Fristen for ingivan-
de av ans6kan om registrering minskas fran
tre veckor till en vecka. Ansdkan skall fa
ges in till valfri linsstyrelse. Eftersom re-
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gistrering enligt utredningens forslag 4r obe-
roende av frigan om forutsidttningarna #r
uppfyllda for att fordon skall f4 brukas far
registrering ske utan att trafikforsikrings-
bevis eller bevis om godkinnande vid be-
siktning behover foretes. Underlatenhet att
erligga avgift for registreringsansékan med-
for inte som nu att sokt atgird vigras och
betalning av fordonsskatt iAr inte forutsitt-
ning for nagon registreringsatgird. (Avsnitt
7<)

Den foreslagna registreringsorganisatio-
nen kommer att erbjuda ett snabbt och
smidigt forfarande i drenden angiende ny-
registreringar och nigot behov av sirskilda
regler om interimsregistrering finns dirfor
inte. Utredningen foreslar dirfor att den
nuvarande interimsregistreringen avskaffas
och inte erhaller ndgot motsvarighet i den
framtida organisationen. (Avsnitt 7.2)

Betraffande skyldigheten att géra anmiil-
ningar till registret foresldr utredningen att
fristen for anmilningar forkortas fran tre
veckor till en vecka. Skilet hirtill &r fram-
for allt att det ar angeldget att information
om dndringar i registrerade férhallanden sa
snart som mojligt fors in i registret. Med
hinsyn till det tringande behov som fore-
ligger av en sdkrare och aktuellare redo-
visning dn nu av dganderittsforhallanden i
bilregistret férordar utredningen att skyl-
dighet att anméla Sverlatelse av dganderitt
till registrerat fordon skall dvila inte bara
forvirvare utan dven overldtare. (Kap. 8)

Nuvarande bestimmelser om reservregist-
rering bor upphidvas och ersittas av regler
rorande sdrskilda beslut om befrielse fran
besiktnings-, skatte- och trafikforsikrings-
plikt f6r fordon som enligt ingiven anmilan
inte skall brukas. Forslaget bygger pi den
uppfattningen att fordon bér vara inforda i
registret till dess de skall avregistreras defi-
nitivt och att nagot sirskilt bilreservregister
inte bor finnas. Definitiv avregistrering for-
utsdtter enligt utredningens férslag i princip
att fordonets registreringsskyltar limnas till-
baka till registreringsmyndighet. (Kap. 9)

Registreringsbeteckningar bor bildas utan
hemortsanknytning. De vigledande syn-
punkterna ndr det giller att finna en limp-



lig form for nya beteckningar dar vidare att
dessa skall vara si tydliga och ldasbara som
mojligt samtidigt som systemet bor medge
sa manga variationsmdjligheter att det kan
ticka den vintade okningen av fordonsbe-
stindet inom en rimlig framtid. Utredning-
en har funnit att dessa synpunkter kan till-
godoses genom att beteckningarna bildas av
tre bokstiver och tre siffror. Det dr ange-
laget att atgdrder vidtas for att bekdmpa
falskskyltningen. Sirskilt med hdnsyn hartill
ir det nodviandigt med nagon form av kon-
troll 6ver tillhandahéllandet av registre-
ringsskyltar. Utredningen foreslar att till-
verkningen av skyltar stills under statlig
kontroll och att skyltarna tillhandahalls en-
dast genom myndighets forsorg. I forsta
hand bor ldansstyrelserna svara for utlam-
nandet. Det dr emellertid av stor betydelse
for fordonsdgarna att pd ett enkelt och be-
kvamt sdtt kunna fa ut vederborliga skyltar
och utredningen foérordar diarfér i princip
att bilhandlarna erhéller skyltar frin lans-
styrelserna och fir ritt att handha den lo-
kala distributionen. (Kap. 10)

For att den foreslagna organisationen
skall kunna fungera pa ett tillfredsstdllande
sitt kravs siarskild maskinell utrustning och
arbetsmetodik. Registrets innehall skall lag-
ras i direktminnen som ar anslutna till data-
maskin och ett fast uppkopplat kommuni-
kationsndt upprittas mellan det centrala
registret och ldnsstyrelserna. Dessa utrustas
med terminaler for kontakten med registret.
Terminalerna skall dels géra information
som hamtas frin registret tillginglig i 14s-
bar form och dels tjina som inmatnings-
media ndr uppgifter skall Gverforas fran
lansstyrelserna till registret. Utredningen
har funnit att utnyttjande av informations-
skirmar som terminalutrustning ger klart
ligre kostnader dn fjarrskrivmaskiner och
att de dessutom allmédnt sett torde medge
den snabbaste och smidigaste handligg-
ningen av enskilda #renden. Utredningen
foreslar darfor att lansstyrelserna utrustas
med informationsskirmar som terminalut-
erhéller en fjarrskrivmaskin for att kunna
tillgodose behov av omedelbar utskrift av

uppgifter fran registret. (Kap. 11)

De sammanlagda kostnaderna for den
nuvarande registreringsorganisationen upp-
gér f. n. till omkring 24 milj. kr. per ar. De
kan med hidnsyn till den viantade okningen
av fordonsantalet beriknas uppgé till om-
kring 26,3 milj. kr. 1970. Engéangskostna-
derna vid dvergangen till den av utredning-
en foreslagna organisationen kan uppskattas
till sammanlagt omkring 40 milj. kr. De
arliga driftskostnaderna for organisationen,
inberdknat avskrivningar och rédntor, kan
med utgingspunkt fran fordonsbestdndet
och kostnadsldaget 1970 beriknas uppga till
ungefir 26 milj. kr. Personalkostnaderna
beriknas sjunka med ungefir 7 milj. kr.
per ar jamfort med nuvarande organisation.
Till nu namnda engéngs- och driftskostna-
der kommer kostnaderna for nya registre-
ringsskyltar. Vid den kostnadsmdssiga jam-
forelsen mellan nuvarande manuella system
och det av utredningen foreslagna maski-
nella har hinsyn inte tagits till intdkter fran
forsidljning av uppgifter fran registret eller
frdn andra bearbetningar dn bilregistrering.
Vid beridkningen av investeringskostnaderna
har utredningen utgitt frin att en sirskild
datamaskin anskaffas for bilregistreringen.
Kostnaderna avser en maskinanldggning av
en typ som utan komplettering kan mota en
viss 6kning av fordonsantalet och som med-
ger en enkel och billig utbyggnad vid ytter-
ligare vaxande fordonsbestind. Vid ett
okande fordonsantal kommer den av utred-
ningen féreslagna organisationen att visa en
gynnsammare utveckling betriaffande drifts-
kostnaderna dn vad nuvarande organisation
skulle gora. Genom att den foreslagna or-
ganisationen medger en effektivare registre-
ring erhaller man dven andra férdelar och
vinster som emellertid inte nu kan siffer-
massigt faststillas. (Kap. 12)

Vid dvergangen till det nya registrerings-
systemet bor i princip data matas in i det
nya registret genom att foras over fran det
nuvarande bilregistret. Det ar organisato-
riskt och ekonomiskt mest fordelaktigt om
overforingen av data sker med hjdlp av de
informationsskirmar som skall ingd i lans-
styrelsernas terminalutrustningar. Overging-
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en till det nya systemet bor ske successivt
med ett eller flera lin i varje etapp. Detta
medfor sdvil organisatoriska fordelar som
ligre kostnader och bittre utnyttjande av
resurserna in om Overgdngen skulle ske pa
en ging for hela landet. Vid Gvergangen
lamnas nya skyltar ut till alla fordons-
agare antingen vid sdrskilda utlimnings-
stallen eller ocksd med post. I samband med
att fordonsagare erhdller skyltar skall han
lamna uppgifter om personnummer eller for
juridisk person annan motsvarande beteck-
ning for inforande i det nya registret. Fore
overgangen maste utforlig information lam-
nas allmidnheten och berdrda myndigheters
personal. Omlédggningen till det nya regist-
ret bor kunna inledas under 1970. Prelimi-
nir bestdllning av datamaskin maste goras
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under 1968. (Kap. 13)

Vissa omedelbara dndringar i gdllande
bestimmelser bor enligt utredningens me-
ning genomféras utan att man avvaktar
overgangen till den nya registreringsorgani-
sationen. De avser dels forkortning av fris-
terna for registreringsansokningar och an-
malningar till registret frin tre veckor till
en vecka och dels allmidn skyldighet for
overlatare av registrerat fordon att anmila
overlatelsen till registret. Genomférandet av
dessa forslag bor enligt utredningens upp-
fattning hoja aktualiteten och tillforlitlig-
heten hos uppgifterna i bilregistret och dér-
igenom bl. a. underldtta 6vergdngen till den
nya organisationen. Forslag till forfattnings-
text jamte detaljmotivering framlaggs. (Kap.
14 och 15 samt Bilaga)



FORFATTNINGSFORSLAG

Bilaga

FORSLAG TILL

Forordning

om indring i vigtrafikforordningen den 28 september 1951 (nr 648).

Hirmed forordnas att 17 § 1, 2 och 3 mom., 18 § 1 och 2 mom., 19 § 2 mom. och 65 §
4 mom. vagtrafikforordningen den 28 september 1951 skall erhdlla dndrad lydelse pa satt

nedan anges.

(Nuvarande lydelse)

(Foreslagen lydelse)

7

I mom. Ansokan om registrering av mo-
torfordon eller med gummihjul eller band
forsedd traktor skall, om fordonet forut
icke registrerats, goras av dgaren inom fre
veckor fran det fordonet forvirvats och, i
fraga om chassi, forsetts med karosseri. Den-
na skyldighet giller dock icke den, som in-
nehar saluvagnslicens, savitt angar fordon,
som av honom forvaras i lager eller halles
till salu.

Har slipfordon, som forut icke registre-
rats, tagits i bruk enligt interimslicens, skall
ansokan om registrering av fordonet goras
av dgaren inom tre veckor fran det fordo-
net togs i bruk.

2 mom. Har fordon, som efter tidigare
registrering avforts ur bilregistret, ater ta-
gits i bruk enligt interimslicens, skall anso-
kan om ny registrering goras av dgaren
inom fre veckor fran det fordonet togs i
bruk.

3 mom. Intriffar i friga om registrerat
fordon siddan forindring betriffande dess
hemort, att detsamma enligt 16 § skall re-
gistreras i annat ldn, skall dgaren inom fre
veckor fran det fordndringen intridde gora
ansokan om ny registrering hos ldnsstyrel-
sen i det lan, diar registreringen skall ske.
D4 hemorten dndras pd den grund, att
aganderitten till fordonet Overgdr genom
arv eller testamente, skall dock nyssnamnda
tid riknas, dar arvskifte erfordras, fran det
detta holls, men i annat fall, vid arv, frin
det bouppteckning efter arvlitaren avslu-
tades, och, vid testamente, frin det testa-
mentet blev bestindande.

1 mom. Ansokan om registrering av mo-
torfordon eller med gummihjul eller band
forsedd traktor skall, om fordonet forut icke
registrerats, goras av dgaren inom en vecka
fran det fordonet férviarvats och, i friga
om chassi, forsetts med karosseri. Denna
skyldighet galler dock icke den, som inne-
har saluvagnslicens, savitt angir fordon,
som av honom forvaras i lager eller halles
till salu.

Har slipfordon, som forut icke registrerats,
tagits i bruk enligt interimslicens, skall an-
sokan om registrering av fordonet goras av
dgaren inom en vecka fran det fordonet
togs i bruk.

2 mom. Har fordon, som efter tidigare
registrering avforts ur bilregistret, ater ta-
gits i bruk enligt interimslicens, skall anso-
kan om ny registrering goras av dgaren in-
om en vecka fran det fordonet togs i bruk.

3 mom. Intriffar i frdga om registrerat
fordon sddan forindring betriffande dess
hemort, att detsamma enligt 16 § skall re-
gistreras i annat lin, skall dgaren inom en
vecka fran det forindringen intridde gora
ansokan om ny registrering hos ldnsstyrel-
sen i det ldn, dir registreringen skall ske.
D4 hemorten #indras pad den grund, att
sganderitten till fordonet Gvergdr genom
arv eller testamente, skall dock nyssnimnda
tid riknas, dar arvskifte erfordras, fran det
detta holls, men i annat fall, vid arv, frin
det bouppteckning efter arvlitaren avsluta-
des, och, vid testamente, fran det testamen-
tet blev bestindande.
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(Nuvarande lydelse)

Ansokan om ny registrering i fall som i
forsta stycket avses, behdver icke goras av
den, som innehar saluvagnslicens, dir av
denne forvirvat fordon forsiljes inom tre
veckor efter forvarvet; dock skall han inom
samma tid géra anmilan om forvirvet och
forsaljningen av fordonet och om tiderna
hérfor till den linsstyrelse, hos vilken for-
donet dr registrerat.

Har fordonet overgatt till ny dgare, dr
forre dgaren alltid berittigad att hidrom
gbra anmdlan hos den linsstyrelse, dir for-
donet dr registrerat. Genom sadan anmiilan
upphdr icke den nye igarens skyldighet att
soka registrering eller géra anmiilan enligt
vad ovan sagts.

18

I mom. Overgér registrerat fordon till ny
agare, skall, dar icke jamlikt 17 § 3 mom.
ny registrering av fordonet skall ske inom
annat lin, den nye dgaren inom tre veckor
frdn forvdrvet gora anmilan dirom hos
lansstyrelsen i det ldn, dir fordonet ir re-
gistret, dock att, di #dganderiitten till for-
donet overgar genom arv eller testamente,
denna tid skall riknas pd sitt i nyssnimnda
moment dr foreskrivet.

Har den nye dgaren icke sitt hemvist hir
i riket, och har fordonet forvirvats genom
kop, byte eller giva, aligger anmilnings-
skyldigheten férre dgaren.

Forre dgaren dr alltid berdttigad att géra
anmdlan om dvergang av dganderiitten till
fordon. Genom sadan anmdilan upphor icke
den nye dgarens anmidlningsskyldighet.

Anmilan om

2 mom. Agare av registrerat fordon skall
inom tre veckor till linsstyrelsen i det lin,
dir fordonet ar registrerat, skriftligen gora
anmalan angaende

a) jamlikt 10 § 5 mom.

Anmilan enligt

Har vid
Vid anmilan
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(Foreslagen lydelse)

Ansokan om ny registrering i fall som i
forsta stycket avses, behover icke géras av
den, som innehar saluvagnslicens, diar av
denne forvirvat fordon forsiljes inom tre
veckor efter forvarvet; dock skall han gora
anmilan om forvarvet och om forsiljningen
av fordonet enligt bestimmelserna i 18 §.

§.

I mom. Overgér registrerat fordon till ny
dgare, skall forre dgaren inom en vecka
fran overldtelsen gora anmilan dirom hos
lansstyrelsen i det lin, diar fordonet ir re-
gistrerat. Sadan anmiilan skall goras dven
av nye dgaren, dir icke jimlikt 17 § 3 mom.
ny registrering av fordonet skall ske inom
annat lin.

Da idganderitten overgdr genom arv eller
testamente, skall tiden for anmdlan riaknas
pa sdtt i nyssnimnda moment dr foreskri-
vet.

Har den nye dgaren icke sitt hemvist hiar
i riket, och har fordonet forvirvats genom
kop, byte eller giva, dligger anmélnings-
skyldigheten endast forre dgaren.

flytande trafikforsdkring.

2 mom. Agare av registrerat fordon skall
inom en vecka till linsstyrelsen i det lin,
dar fordonet dr registrerat, skriftligen gora
anmalan angiende

eller 17 § 3 mom.

sarskilt stadgat.
om registrering.
tva exemplar.



(Nuvarande lydelse)

19

2 mom. Har registrerat fordon forstorts
eller har med sddant fordon eljest vidtagits
atgird, pa grund varav kan antagas, att
fordonet icke vidare kommer att brukas hir
i riket sdsom registreringspliktigt fordon,
skall dgaren inom fre veckor frin det han
fatt vetskap om dylikt férhdllande gora
anmilan dirom hos linsstyrelsen for for-
donets avforande ur bilregistret. Anmilan
skall goras skriftligen samt atfoljas av bevis
om de meddelade uppgifternas riktighet.

Bestimmelserna i

65

4 mom. Sokes ej

Underlater nagon, som enligt denna for-
ordning ar pliktig gora anmilan till bilre-
gistret eller bilreservregistret, att géra sidan
anmilan inom den hérfor i varje fall stad-
gade tid, straffes med boter, hogst fem-
hundra kronor.

Denna forordning trider i kraft den

(Foreslagen lydelse)

§.

2 mom. Har registrerat fordon foérstorts
eller har med sidant fordon eljest vidtagits
atgard, pd grund varav kan antagas, att
fordonet icke vidare kommer att brukas har
i riket sasom registreringspliktigt fordon,
skall dgaren inom en vecka frdn det han
fatt vetskap om dylikt forhdllande gora
anmdlan dirom hos ldnsstyrelsen for for-
donets avférande ur bilregistret. Anmilan
skall goras skriftligen samt atféljas av bevis
om de meddelade uppgifternas riktighet.

reservregistrerat fordon.

§

med dagsbaoter.

Underlater nagon, som enligt denna for-
ordning ar pliktig gora anmdlan till bilre-
gistret, att gora sidan anmilan inom den
hirfor i varje fall stadgade tid, straffes med
boter, hogst femhundra kronor. Har fére-
skriven anteckning till registret om d&ver-
gang av dganderidtt till fordon skett, skall
bade forre och nye dgarens skyldighet att
gora anmdlan om dganderittsGvergangen
anses fullgjord.
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FORSLAG TILL

Kungorelse

om :indring i vigtrafikkungorelsen den 7 december 1951 (nr 743).

Hérmed forordnas, att 32 § vigtrafikkungorelsen den 7 december 1951 skall erhalla #nd-

rad lydelse pa sitt nedan anges.

(Nuvarande lydelse)
32

Anmiles dndring i forhdllande, som in-
skrivits i bilregistret, eller erhaller lanssty-
relsen eljest kinnedom om sidan #dndring,
skall d@ndringen anmérkas i registret. Inkom-
mer underrittelse om registrering av fordon
i annat ldn eller i det militdira fordonsre-
gistret, skall med anteckning hirom fordo-
net avforas ur bilregistret.

Gores betriffande
Utfardas enligt

Denna kungorelse triader i kraft den
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(Foreslagen lydelse)
§.

Anmiles andring i forhallande, som in-
skrivits i bilregistret, eller erhaller linssty-
relsen eljest kinnedom om sidan 4ndring,
skall d&ndringen anmairkas i registret. Inkom-
mer underrittelse om registrering av fordon
i annat ldn eller i det militira fordonsregist-
ret, skall med anteckning hidrom fordonet
avforas ur bilregistret. Har anmilan om
overgang ay dganderitt till fordon gjorts
endast av forre dgaren, skall linsstyrelsen
efter utgangen av den tid, inom vilken an-
mdlan skall ske, bevisligen underritta nye
dgaren om anmdlan samt anmana honom
att fullgra de skyldigheter som dligger
honom pa grund av dganderittsévergdngen.
Framgar av anmilan att fordonet efter
dganderdttsovergangen skall registreras i an-
nat lin, skall linsstyrelsen om anmiilan
skyndsamt underritta linsstyrelsen i det
lan, dar fordonet skall registreras.

i registret.
nimnda moment.



FORSLAG TILL
Kungorelse

om indring i kungorelsen den 31 augusti 1945 (nr 625) med vissa foreskrifter anga-
ende registrering m. m. av motorfordon och skipfordon, som forvirvas fran krigsmakten.

Hirmed forordnas att 3 och 4 §§ kungorelsen den 31 augusti 1945 med vissa foreskrifter
angiende registrering m. m. av motorfordon och slipfordon, som forvirvas fran krigsmak-

ten skall erhélla dndrad lydelse pa sitt nedan anges.

(Nuvarande lydelse)
3

Har den, som frin krigsmakten forviarvat
motorfordon eller med gummihjul eller
band forsedd traktor for avsikt att tills vi-
dare icke bruka fordonet eller &mnar den
som fran krigsmakten forvarvat slapfordon
icke vidare lata fordonet dragas av bil, skall
han,* direst fordonet icke registreras, sist
inom tre veckor efter forvirvet gora an-
sokan om fordonets inférande i bilreserv-
registret hos lansstyrelsen i det ldn, dir for-
donet enligt 16 § végtrafikforordningen har
sin hemort; och dger ldnsstyrelsen i ty fall
lata infora fordonet i bilreservregistret utan
foregdende registrering.

Ansokan om
Inforandet i
Fordon, som

(Féreslagen lydelse)

Har den, som fran krigsmakten forvirvat
motorfordon eller med gummihjul eller
band forsedd traktor for avsikt att tills vi-
dare icke bruka fordonet eller &mnar den
som fran krigsmakten forvirvat slipfordon
icke vidare lata fordonet dragas av bil, skall
han, ddrest fordonet icke registreras, sist
inom en vecka efter férvirvet gora ansokan
om fordonets inférande i bilreservregistret
hos ldnsstyrelsen i det lin, dir fordonet
enligt 16 § vigtrafikférordningen har sin
hemort; och dger linsstyrelsen i ty fall lata
infora fordonet i bilreservregistret utan fo-
regaende registrering.

nye dgaren.
ar avgiftsfritt.
viagtrafikférordningen.

4.

Har den som frian krigsmakten forvarvat
fordon, som avses i 1 §, utan foregdende
registrering av fordonet forstort detsamma
eller eljest vidtagit atgird, pa grund varav
kan antagas, att fordonet icke vidare kom-
mer att brukas hir i riket sisom registre-
ringspliktigt fordon, skall han si snart ske
kan och sist inom tre veckor direfter gora
anmilan dirom hos arméforvaltningen.
Anmilan skall goras skriftligen samt atfol-
jas av bevis om de meddelade uppgifternas
riktighet.

Denna kungorelse trider i kraft den

Har den som fran krigsmakten forviarvat
fordon, som avses i 1 §, utan féregidende
registrering av fordonet forstort detsamma
eller eljest vidtagit atgard, pa grund varav
kan antagas, att fordonet icke vidare kom-
mer att brukas hir i riket sdsom registre-
ringspliktigt fordon, skall han si snart ske
kan och sist inom en vecka direfter gora
anmilan dirom hos arméforvaltningen.
Anmilan skall goras skriftligen samt atfol-
jas av bevis om de meddelade uppgifternas
riktighet.
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Nordisk udredningsserie (Nu) 1968

Kronologisk forteckning

1. Nordisk patentrdd. Tredje instans i patentsaker.
4. Keopenhavns lufthavns fremtid.



Statens offentliga utredningar 1968

Systematisk forteckning

Justistiedepartementet

Handléggningen av sakerhetsfragor. [4]
Trafikmalskommitténs betankande utkommer senare. [19]

Forsvarsdepartementet

Ekonomisystem for forsvaret. [1]
Ekonomisystem for forsvaret. Bihang. [2]
Sékerhetspolitik och forsvarsutgifter. [10]

Socialdepartementet
Pensionstillskott m.m. [21]

Kommunikationsdepartementet

Allmanna véagar. [17]
Parkering. [18]
Bilregistrering. [23]

Finansdepartementet

Koncentrationsutredningen. Il. Kreditmarknadens struktur
och funktionssatt. [3] lll. Industrins struktur och konkurrens-
forhallanden. [5] IV. Strukturutveckling och konkurrens
inom handeln. [6] V. Agande och inflytande inom det pri-
vata néringslivet, [7]

Upphandling av byggnader. Del I. Formerna. [20]

Utbildningsdepartementet

1958 ars utredning kyrka-stat: XI. Svenska kyrkan och
staten. [11]

Forvaltningen av kyrklig jord m.m. [12]
Skolboksleveranser. [14]

Musikutbildning i Sverige. [15]

Jordbruksdepartementet

Skogsbrukets planldggningsfragor. [8]
Virkesbalanser 1967. [9]

Fritidsfisket. [13]

Rennéringen i Sverige. [16]
Jordhavdslag. [22]

Anm. Siffrorna inom klammer betecknar utredningarnas
nummer i den kronologiska fortecknin, -+ Beckmans Tryckerier AB 1968
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