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KAPITEL 1

Godstrafikens utveckling pa Trollhitte kanal
samt Gota kanals andel dérav

1.1 Den totala godstrafikens utveckling

1.1.1 Godstrafikutvecklingen pa Trollhitte
kanal

Godsmingdsutvecklingen i trafiken pé
Trollhitte kanal jimte Gota kanals an-
del dirav under aren 1910 (1920)—1963
framgir av tabell 1 och diagram i fi-
gur 1. Orsaken till att en sd ling tids-
serie presenteras ir frimst att det be-
domts onskvirt att dari innefatta ut-
vecklingen i samband med Trollhitte
kanals ombyggnad, som vad betréaffar
slussarna slutféordes under ar 1916. For
Gota kanals trafikandel har data kun-

nat erhallas forst fran 1920. Betraf-
fande analyser av godstrafikutveckling-
en kan utéver den foljande redogorel-
sen bl. a. hiinvisas till f6éljande arbe-
ten: Ex 1946, LanxkiscH 1958, ASTROM
1959, ExoNOMISK-GEOGRAFISKA FORSK-
NINGSGRUPPEN 1960 (jamte déri angiven
litteratur) och CaArrLsunp 1961.

Den totala godstrafiken pa Trollhiitte
kanal (hidrmed avses, dar ej annat an-
ges, endast den egentliga kanalstriic-
kan norr om Lilla Edet, jfr 1.1.2) upp-
gick, som framgér av de absoluta talen i
tabell 1, under aren fore forsta vérlds-
kriget och ombyggnaden ar 1916 till

Tusen ton Tusen ton
_|lllllllrl[1||||ulnluu|[111||ll|l|||||]l|||||[|1||||_
30001 —3000
2500 |- - 2500
2000 - 2000
= Godstrafiken pd ]
= Trollhdtte kanal
1500 [~ —1500
1000 - —1000
[ Dirav till/frén
500 & Gota kanal E 500
L \,\_-—-—\,—-\f\_-—/‘~—_-_~ =
r'luu.llnllnlllrllllnlllrlnln|||1|||l||1|l|1||l—ll_f
1910 1920 1930 1940 1950 1960

Figur 1. Godstrafiken pd Trollhdtte kanal 1910—1963 samt Gota kanals andel dirav 1920—1963.



Tabell 1. Den totala godstrafiken pd Trollhdtte kanal® 1910—1963 samt

Géta kanals andel dérav 1920—1963

Godstrafiken pa Trollhitte kanal Dirav till eller frdn Gota kanal
A 108 av
T Index Index Index Index Index Troll-
Tfj:;“ 1910—13(1935—38| 1951 Tt‘f]:“ 1920 [1935—38| hiitte
=100 | =100 | =100 =100 | =100 | kanak
trafik
1910.......... 1331
1OLTRENERISS 1343
1912 ..o, 1445 |[ 100
T9151 g 1531
1914, ......... 1331 94
9715 ey 1286 91
1076, 1277 90
FOR7e s, Qe L 1196 85
o180 1396 99
1919.......... 1206 85
o b 1349 95 223 100 17
1921, sE i 811 57 133 60 16
{500 e 1351 96 197 88 15
1902 U 1512 107 243 109 16
19944 SR 1626 115 197 88 12
19950 SRkl L 1570 111 207 93 13
1926.......... 1 554 110 212 95 14
907 SNSRI ) 1 856 131 223 100 12
{098 LaeT S A 1831 130 242 109 13
TOPIE o o e 1 962 139 256 115 13
1930.......... 1930 137 250 112 13
1081 50 | I 1618 115 220 99 14
19821, K. ) 534, 1412 100 196 88 14
1033 o reuis 1 600 113 218 98 14
1934.......... 1 990 141 252 113 13
1935 ¢ miweil 2 030 144 275 123 14
1038 1Y, k. 2 300 163 283 127 12
1937.. ... 2259 | 160 100 249 112 Ao 11
1988 BN 2176 154 274 123 13
198900l e s 2 532 179 116 288 129 107 11
10 Capgiieis 1358 96 62 129 58 48 9
1941.......... 1178 83 54 138 62 51 12
1942, ¢ ... .. 1114 79 51 130 58 48 12
1943.......... 1134 80 52 127 57 47 11
19445 SR 1037 73 47 152 68 56 15
1945.......... 1044 74 48 155 70 57 15
1946.......... 1475 104 67 190 85 70 13
1947.......... 1421 101 65 148 66 54 11
1948.......... 1914 135 87 165 74 61 9
1949, ......... 1915 135 87 142 64 53 7
1950 #4, Aasiidy 18942 | 134 84 126 57 47 7
T051= . el b 2136 151 97 100 126 57 47 6
1952. . ........ 2 060 146 96 97 137 61 51 7
1953. ......... 2171 154 99 102 150 67 56 7
1954.......... 2191 155 100 101 156 70 58 7
1955. ... ...... 2 396 170 109 112 146 65 54 6
1956.......... 2 562 181 117 120 130 58 48 5
19575 .. ot o 2 575 182 118 119 147 66 54 6
1958.......... 2 301 163 105 107 149 67 55 6
1959. . ........ 2719 192 124 127 135 61 50 5
19607 ol 3019 214 138 141 125 56 46 4
1961.......... 3167 224 145 147 115 52 42 4
19697 i 2 902 205 132 134 117 52 43 4
1963.......... 2 955 209 135 138 110 49 41 4

! Innefattar ej trafik som enbart berért #lvstrickan séder om Lilla Edet.
* Fr. o. m. 1950 tillimpas nya omrékningstal vid férvandling frAn m3 till ton. Detta innebir

att for ar 1950 den an

tillampats.

givna godsmingden #r 104 000 ton mindre &n om tidigare omradkningstal




omkring 1400000 ton per ar. Kriget
och den fdljande ekonomiska krisen
gjorde att nigon godsvolymdkning inte
kunde noteras forrdn fr. o. m. ar 1923.
Direfter foljde (jfr figur 1) en jamn 6k-
ning till narmare 2000000 ton aren
1929—30. Efter en nedging under lag-
konjunkturen fortsatte godsvolymens
expansion under aren 1935—39, och de
sista normala forkrigsiren uppnaddes
omkring 2 300 000 ton per ar.

Aterhiamtningen efter senaste kriget
bérjade ar 1946, men forkrigsarens vo-
lym naddes forst omkring mitten av
1950-talet. Med undantag for en kon-
junkturbetonad nedgiang ar 1958 har
tiden efter 1955 priglats av en mycket
snabb utveckling. Ar 1960 o&verskred
godstrafiken for forsta gangen 3 000 000
ton. Efter en ytterligare Okning till
3167 000 ton ar 1961 har aren 1962 och
1963 medfort en tillbakagang till gods-
volymer nagot under 3 000 000 ton per
ar. Bada de sistnimnda aren var emel-
lertid issvarigheterna ovanligt stora och
seglationsperioden avsevért kortare in
normalt.?
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Den relativa utvecklingen, som teck-
nas av de tre forsta indexserierna i ta-
bell 1, visar att godsvolymen sedan tiden
fore kanalens ombyggnad (1916) vixte
med omkring 50 procent under 25-ars-
perioden fram till andra véarldskriget.
Under hela 50-arsperioden fran 1913 till
1963 har godsvolymen i stort sett for-
dubblats. — Tillvixten fran aren nér-
mast fére andra virldskriget (1935—38)
fram till nuldget motsvarar en 6kning av
omkring 35 procent. Samma procen-
tuella tillvixt visar emellertid — pé
grund av att krigstiden ingar i den lang-
re perioden — #ven den senaste 10-ars-
perioden for sig.

1.1.2 Intern trafik, trafik pa delstriickor samt
genomgiende trafik pa Trollhitte kanal

Hela godstrafiken pa Trollhétte kanal dr
inte genomgéiende, utan vissa delar dar-
av ar antingen interna inom sjo/kanal-

3 Under ar 1964 okade trafiken pa nytt be-
roende dels pa den allménna konjunkturupp-
gingen dels pa kortare vinteruppehdll i segla-
tionen och nadde cirka 3 500 000 ton.

Tabell 2. Godstrafiken pd Trollhdlte kanal 1951—1963 med sdrskiljande av inom
kanal- och sjosystemet intern trafik

Gods som passerat Gods som enbart passerat Summa

Trollhittan ovriga kanalstationer gods

Ar 19, av 19 av
Tusen [den totala| Index Tusen |den totala| Index Tusen
ton gods- [1951=100 ton gods- [1951=100 ton
méngden mingden

1951k ST AR, 2 042 96 100 94 4 100 2136
FOA250. o0t S 1-:971 96 97 88 4 94 2 060
10530 5 Gesata s 2077 96 102 94 4 100 2171
B 57 P kL 2067 94 101 123 6 131 2191
111055 LRI S L 2290 96 112 107 4 114 2 396
L0506 ot i b 2 448 96 120 115 4 122 2 562
195/ vk s 2436 95 119 139 5 148 2 575
T9H8Y s . 2195 95 107 106 5 113 2 301
1 {11570 IR SO P 2 584 95 127 136 5 145 2719
19605 . oos i Faeies 2 883 95 141 136 5 145 3019
BOOT, e ebap i 2 998 95 147 168 5 179 3167
19625 s o lithss 2 746 95 134 156 5 166 2902
19634 . aiei it 2 814 95 138 141 5 150 2 955
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systemet eller beror endast vissa av-
snitt av dlvstrdckan séder om Lilla
Edet. I tabell 2 anges godsmiingden
uppdelad pa dels gods som passerat
Trollhdattan och som i stort sett kan
betraktas som genomgéiende, dels gods
som enbart passerat en del av kanalen.
Den senare gruppen kan i huvudsak
anses sammanfalla med den trafik som
ror sig internt mellan Vinern & ena
sidan och de norra kanalhamnarna,
framst Vargon, Stallbacka och Troll-
héttan & den andra. Som framgér av det
foljande géller det friamst nedgiende
transporter av pappersved (4.3) och
sten (4.9.1).

Enligt tabell 2 har den ovan nimnda
interna trafiken under senare ar upp-
gitt till omkring 150 000 ton per A&r,
vilket motsvarar fem procent av den
totala godsméngden pd Trollhétte kanal.
Med reduktion for denna interntrafik
har den ut- och ingiende godsmiingd,
som passerar Trollhédttan, 6kat fran om-
kring 2 000 000 ton vid borjan av 1950-
talet till 3 000 000 ton ar 1961, varefter
en viss — ovan behandlad — nedging
intraffat under 1962 och 1963 atfoljd
av en ny uppgang under 1964.

Det genom Trollhitte kanal passeran-
de godset under senare ar, 2 800 000—
3000 000 ton, motsvarar en godsom-
sidttning av ungefir samma storleksord-
ning som hamnrorelsen i Givle eller
Oxel6sund. Svenska hamnar med stdr-
re hamnrorelse &n den samlade genom-
giende trafiken pa Trollhitte kanal r
Goteborg, Stockholm och Luled. Som
en ytterligare storleksjimforelse kan
nimnas att den pa Sodertilje kanal un-
der senare ar transporterade godskvanti-
teten har uppgatt till omkring 1 900 000
ton, d. v. s. omkring 1 000 000 ton mind-
re #n den genomgédende trafiken péa
Trollhitte kanal.

Som ovan namnts inriknas ej den
godstrafik som enbart beror dlvstrdc-

kan séder om Lilla Edet i Trollhiitte ka-
nalverks officiella statistik. PA grund-
val av primdrmaterial till hamnstatisi-
ken i statistiska centralbyrin kan trafi-
ken pa ilvstrickans hamnar fér aren
1961—1963 bestdmmas till i genomsnitt
320 000 ton per ér tillsammans for Lilla
Edet, Gota, Désebacka, Bohus, Surte och
Agnesberg. Med reduktion fér den del
av denna trafik som #“ven berér den
egentliga Trollhdtte kanal, omkring
20 000 ton, kan é#lvstrickans utatrik-
tade trafik berdknas ha féljande sam-
manséittning:

Totalt Diérav i

direkt
ton trik fart
Uppgéaende gods ......... 200 000 150 000
Nedgdende gods.......... 100 000 50 000

300 000 200 000

Tillsammans svarar alltsd sjoomradet,
den egentliga kanaldelen och ilvstriic-
kan foér en extern trafik som under se-
nare ar uppgatt till 3100 000—3 300 000
ton. Totaltrafiken fo6r hela strickan
Vinersborg—Goteborg erhalles genom
att dartill ldgga den inom systemet in-
terna trafiken, omkring 150 000 ton
per ar.

1.1.3 Géta kanals andel av godstrafiken
pa Trollhiitte kanal

Utvecklingen av Géta kanals godstrafik-
andel i Trollhitte kanals trafik har —
i motsats till vad som anges i tidigare
utredningar — kunnat féljas i primir-
materialet till Trollhétte kanalverks sta-
tistik, dock ej ldngre tillbaka &n till ar
1920. Tidsserien blir emellertid i prak-
tiken tillrdackligt 1dng for en jamfoérelse
med utvecklingen pa Trollhétte kanal
efter dess ombyggnad ar 1916. Den hir
avsedda utvecklingen pa Gota kanal
framgar, som tidigare nimnts, av tabell
1 och figur 1.

Godskvantiteten till/fran Go6ta kanal




via Trollhitte kanal utvecklades under
1920- och 1930-talen betydligt svagare
in den sistnimnda kanalens totala tra-
fik och okade fran nagot over 200 000
ton till omkring 275 000 ton. Okningen
motsvarade ungefiar 25 procent mot om-
kring 50 procent for Trollhdtte kanals
totala godsméngd. Efter nedgdngen un-
der kriget intriffade endast en svag ater-
hiamtning till 150000 a 175000 ton
under de forsta efterkrigsaren (jfr
EKONOMISK-GEOGRAFISKA  FORSKNINGS-
GRUPPEN 1960 s. 34). Aren omkring 1950
foljde en ny nedgang till cirka 125 000
ton, varefter har f6ljt en viss expansion
till ungefir 150 000 ton per ar vid de-
cenniets mitt och dérefter en fortgien-
de tillbakaging till 110 000 ton ar 1963.
— Den nuvarande godsmingden utgor
hilften av 1920 ars och ungefir 40 pro-
cent av 1937—38 ars godsvolym.

Som framgar av sista kolumnen i ta-
bell 1 svarade Gota kanal under mellan-
krigstiden for en andel av den totala
godsmingden pd Trollhitte kanal som i
stort sett minskade fran omkring 15 till
omkring 10 procent. Efter ar 1950 har
motsvarande andel minskat ytterligare
fran ungefir sju till omkring fyra pro-
cent.

En nirmare analys av utvecklingen
inom olika varuslag m. m. i Gota kanals

15

trafik innefattas i den fé6ljande fram-
stillningen. Redan har kan emellertid
sammanfattningsvis nimnas att, som
EKONOMISK-GEOGRAFISKA ~ FORSKNINGS-
GRUPPEN (a.a. s. 34 ff.) visat, ett stort
utskeppningsoverskott fore kriget er-
satts av nu radande balans mellan in-
och utférsel. Ett niistan totalt bortfall
av tritransporter samt av massa- och
papperstransporter har intraffat. Lika-
s& har inskeppningen av kol och koks
praktiskt taget upphort.

1.2 Godstrafikens riktningsfordelning

Tabell 3 och figur 2 visar godsvolymens
utveckling p& Trollhdtte kanal i upp-
giende och nedgaende trafik var for sig.
Under 1910- och 1920-talen var den
nedgiende godsmingden betydligt stor-
re in den uppgiende och utgjorde om-
kring 60 procent av den totala godsvo-
lymen. Under 1930-talet fordndrades
fordelningen sa att den uppgéende gods-
méngden okade till samma omfattning
som den nedgiende (jfr Ex 1946 s.
41 f.).

Under efterkrigstiden har fram t. o. m.
ar 1957 ratt balans mellan den upp- och
nedgiende godsvolymen. (Jfr ExoNo-
MISK-GEOGRAFISKA FORSKNINGSGRUPPEN
1960 s. 28). Direfter har den uppgéen-

Tusen ton Tusen ton
_llllllllllllll[lllllIll[llllllllllllllllllIl]]lll!lll_
2000 - —12000
1500 1500
E \
1000 - — 1000
- . Uppgdend d:

B —— Uppgdende gods_]

500 - — — Nedgdende gods_] 500
R R e e O R e S SR S R RN S S

1910 1920 1930 1940 1950 1960

Figur 2. Uppgdende respektive nedgdende godstrafik pa Trollhdtte kanal 1911—1963.




Tabell 3. Godstrafiken pd Trollhdtte kanal 1911—1963 férdelad pd uppgdende
respektive nedgdende gods

Uppgdende gods

Nedgaende gods

Totalt

Tusen ton

Tusen ton %
510 38
580 40
640 42
560 42
500 39
460 36
330 28
500 36
360 30
490 36
300 37
490 36
570 38
630 39
600 38
540 35
760 41
710 39
820 42
890 46
810 50
750 53
750 47
960 48

1040 51
1130 49
1150 51
1070 49
1390 55
650 48
520 44
460 41
510 45
390 38
300 29
630 43
770 54
1030 54
960 50
970 51
1150 54
1130 55
1 060 49
1120 51
1200 50
1310 51
1290 50
1290 56
1550 57
1780 59
1770 56
1750 60
1 860 63

Tusen ton
830 62
870 60
890 58
770 58
780 61
820 64
860 72
890 64
840 70
860 64
510 63
860 64
940 62
990 61
970 62
1010 65
1100 59
1120 61
1140 58
1 040 54
810 50
660 47
850 53
1030 52
990 49
1170 51
110 49
110 51
1140 45
710 52
660 56
660 59
620 55
640 62
740 7t
840 57
650 46
880 46
960 50
930 49
980 46
930 45
1110 51
1070 49
1 200 50
1 260 49
1 290 50
1010 44
1170 43
1240 41
1 390 44
1150 40
1100 37

1340
1450
1530
1330
1280
1280
1190
1390
1200
1350

810
1350
1510
1620
1570
1 550
1 860
1830
1 960
1930
1620
1410
1 600
1990
2 030
2300
2 260
2180
2530
1 360
1180
1120
1130
1030
1040
1470
1420
1910
1920
1900
2130
2 060
2170
2190
2400
2570
2580
2 300
2720
3 020
3160
2900
2 960




de godsmingden Okat markant medan
den nedgaende stagnerat. Det uppgaen-
de godset har under aren 1962 och 1963
svarat for 60 respektive 63 procent av
den totala volymen. Ar 1963 utgjorde
rekordar fér den uppgiende trafiken,
medan ar 1961 — som tidigare ndmnts
— haft den storsta totala godsvolymen
hittills.

Den hiar redovisade fordelningen an-
ger att den tidigare nimnda totala gods-
volymékningen under savial 1930-talet
som under efterkrigstiden i mycket stor
utstrickning hanfoér sig till 6kning av
den uppgiende varustrommen. Den pa
kanalen upptransporterade godsméing-
den har okat fran 500 000 a 600 000
ton omkring ar 1910 till omkring
1800 000 ton under senare ar, vilket
motsvarar ungefiar 225 procent. Den
nedgiende godsmingden har déiremot
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1200 000 ton eller med 50 procent.
Okningen av den uppgiende gods-
méingden under 1930-talet hinfor sig,
som Ek (a.a. s. 42) visat framfor allt
till stenkol, tackjirn och jirnskrot,
kalksten, salt, svavel och olja. Efter-
krigstidens 6kning av den upptranspor-
terade godsméingden domineras, som
niarmare framgar av det foljande, av olje-
transporternas kraftiga expansion.

1.3 Godstrafikens fordelning pa utrikes
och inrikes trafik

I Trollhitte kanalverks statistik fordelas
godset dven pa inrikes respektive utri-
kes trafik. Denna fordelning sker med
utgangspunkt fran avséndare-/mottaga-
rehamn for kanaltransporten utan hén-
syn till godsets egentliga ursprung eller

under samma period endast vuxit slutliga destination. Gods som lastas i
fran ungefar 800 000 ton till omkring Goteborg, numera frimst petroleum-
Tusen ton Tusen ton
= VT e [ { T . o T L L I . O (L [ L L I‘r TR i LR L l | [ l_
3000 = ——Tofal godstrafik  «<« <. Direkt utrikestrafik 3000
[ = = — — Inrikestrafik + + + + Petroleumprod. oml. Z
- i Goteborg 3
2500 — — 2500
2000 [~ 2000
1500 [ T
= R
- > /’ -
) W
1000 £ : — 1000
L\ & s YA S R
s : N _ -~ x|
%4 ELa I (O B e x %3
I 7l s s ; Ml .‘: x ¥ 7]
500 | S Teg l | 500
[ e g £ x* A _
E -..' x —
L 0 L | 8 e 8 O I o o s i e e
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Figur 3. Den direkta utlandstrafiken och inrikestrafiken pd Trollhdtte kanal 1920—1963 samt last-
ningen av petroleumprodukter i Goteborg 1950—1963.
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Tabell 4. Den direkta utlandstrafiken och inrikestrafiken pd Trollhdite kanal
1920—1963 samt omlastningen av petroleumprodukter i Goteborg 1951—1963

Trafik direkt till
och fran utlandet

Inrikes trafik

Diérav transporter av
petroleumprodukter
fran Goteborg

Ar
Tusen ton % Tusen ton % Tusen ton 1% 8%
0 totaltrafiken
19200 s ait 245 18 1104 82
1991 SRR A 142 18 669 82
1P e 290 21 1071 79
1923500 ks 283 19 1229 81
Tt s R 377 23 1249 77
192601 3 o 55t 370 24 1200 76
1926510 cooh Bt 371 24 1183 76
19274 s el ani s 567 31 1289 69
1028, Jeh viive 516 28 1315 72
1028 15 A s NS 648 33 1314 67
1980 st nidernis oo 630 33 1300 67
Rl el s 5eas 532 33 1086 67
L P i S 459 33 953 67
19330 ERN - e 589 37 1011 63
10840 s i 750 38 1240 62
1935 e o ereieisie 801 39 1229 61
19360 e 1054 46 1246 54
1987 LGh et 1026 45 1233 55
1988 mERtE LR e 1008 46 1168 54
19395 e s 1172 46 1 360 54
1940. ¢ . vuieios vive 575 42 783 58
LOATE o e ool 491 42 687 58
1942 s e 485 44 629 56
KeF 60 SR s 473 42 661 58
194500 el o o 369 36 668 64
TOA5, 15 s sl 296 28 748 72
1946 ¢ <os s vns 477 32 998 68
19470 St 486 34 935 66
T8 svioivie witie 1013 53 901 47
10400 Tt e 1026 54 889 46
1900, . ate ks 1089 © 57 805 43
1951w dmd . i 1275 60 861 40 169 8
TOBREAN is's slon 1179 57 881 43 269 13
e LR s 1295 60 876 40 307 14
105400 il g 1270 58 921 42 374 167
1OB5CH BN S it oot 1482 62 914 38 378 16
TIDGERAGS S 1519 59 1043 41 489 19
10T s s in s 1484 58 1091 42 597 23
1 95BN 1236 54 1065 46 649 28
TOBD00 5 s e 1557 57 1162 43 682 25
VOGOt + o100/ 1753 58 1266 42 786 26
1961 Lo e ol 1793 57 1374 43 800 25
19620 TR e 1585 55 1317 45 840 29
1968100 L o 1647 56 1308 44 889 30




produkter, inriknas alltsi i den inri-
kes trafiken.

Kanalstatistikens redovisning i detta
avseende aterges i tabell 4 och pa figur
3. Materialet har dir emellertid kom-
pletterats med angivande av den del av
inrikestrafiken som utgérs av petro-
leumprodukter, vilka lastas i Géteborg.
Dessa fransporters speciella karaktir
samt deras stora omfattning och dir-
med deras avgorande betydelse fér vo-
lymen av inrikestrafiken, som den hir
definieras, gor det motiverat att redan
hir sirredovisa dem.

Omkring ar 1920 var den direkta ut-
rikestrafiken av mycket begrinsad om-
fattning, 200 000 a 300 000 ton. Trafik
till och fran inrikes hamnar svarade
vid denna tid fér omkring 80 procent
av godsirafiken.

Under 1920- och 1930-talen expande-
rade den direkta utrikestrafiken kraftigt
och fore krigsutbrottet hade utrikestra-
fiken kemmit i paritet med den inrikes
trafiken, som under berérda 20-arspe-
riod 14z i stort sett oférindrad vid
1200 00)—1 300 000 ton. Fér nirmare
analys ¢v denna utveckling och de skil-
da varwlagens andel diri hinvisas till
Exk 1960 s. 27 ff,

Under efterkrigstiden har den direkta
utlandstrafiken fortsatt att expandera
i absolua tal och under férsta delen av
- 1950-talet dven relativt i férhallande till
inrikestrafiken. Den senare stagnerade
efter kriget pa en betydligt ligre niva

in tidigare, men har — som framgar
av figur 3 helt beroende p4 oljetranspor-
terna frin Goteborg — frin mitten av

1950-talet Ater utvecklats i samma takt
som dexr direkta utrikestrafiken. Un-
der senzare ar har utrikestrafiken utgjort
omkring 55 procent och inrikestrafiken
cirka 45 procent av den totala godstra-
fiken. Sirskilt mot bakgrund av de se-
‘nare arens tendens kan inte den inrikes
trafiken— med den hiér aktuella defini-
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tionen av begreppet — anses ha stagne-
rat eller gatt tillbaka si markant som
betonats i tidigare utredningar (jfr
ASTROM 1959 s. 4, EKONOMISK-GEOGRA-
FISKA FORSKNINGSGRUPPEN 1960 s. 28
och 35).

Det hiir presenterade materialet visar
4 andra sidan att den direkta utrikestra-
fiken plus de i Goteborg lastade petro-
leumprodukterna tillsammans svarar for
omkring 85 procent av den totala gods-
trafiken pa Trollhidtte kanal. Av den
Ovriga inrikes godsvolymen, omkring
475 000 ton, utgér — som nirmare be-
handlas i det féljande — omkring
150 000 ton intern trafik (jfr1.1.2ovan),
cirka 175000 ton trafik till eller frén
svenska kusthamnar utom Géteborg samt
ungefir 150 000 ton transporter till eller
fran Goteborg. Av den sistnimnda pos-
ten kan omkring 125 000 ton uppskattas
vara gods som omlastas i Géteborg fran/
till utlandet.* Tillsammans utgér dia den
direkta utlandstrafiken, oljeprodukter-
na och de sistndmnda godsenheterna 85
—90 procent av den totala godstrafiken
pa Trollhétte kanal.

1.4 Godstrafikens manadsvariationer

Trafiken #dr ganska jimnt férdelad over
seglationsiret. Det under vintersting-
ningen ackumulerade transportbehovet
resulterar i regel i ganska stor trafik
under maj méinad. Den stdrsta gods-
mingden per méanad under perioden
1957—1963 noterades i maj 1960 med
390 791 ton. Under juni och i samband
med semesterperioden i juli #ger vanli-
gen en viss nedgang rum, varefter host-
manaderna i regel visar en jimn nivA.
De antydda variationerna dr emellertid

4 Denna post minskade fr. 0. m. 1964 genom
att transporterna av malm frAin Ammeberg
genom transportomliggning (utlastning via
Otterbédcken) kommer att inrdknas i det direk-
ta utrikesgodset.
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begrinsade. Differenserna mellan mins-
ta och storsta ménadsvolym under mé-
naderna maj—december (med undantag
av juni 1957, di Gotaskredet intriffade)
aren 1957—1963 framgar av foljande
sammanstéllning:

Minsta manadsvolym

Ton
1957 (decembeE). v . fosts s she sloinibien 241 194
1088/ (augusti) s < aisis oieiies sis sloin o el 248 389
1950 (Ol s L e e e e 231 790
1960 (aagusti)’s SN R Ol e te e 303 718
1961 (Ul e R R e et 272 519
1962 (G e aiarsis mitaisialon selalsiusuoe 268 733

1085 (Tl E s i st ier L T 332 220

Storsta manadsvolym

1957 (augusti)

1958 (DOVEMDOT) . e b e 0ie cis/sisie sioia's
1969(november) . Lig i & el LS

1960 (maj). . .
1961 (oktober)
1962 (juni). ..
1963 (augusti)

Ton

320 100
289 084
334 669
390 791
339 066
335 294
381 049




KAPITEL 2

Varuslagens kvantitetsutveckling

2.1 Inledning

Tabellerna 5 och 6 visar i detalj samt
figurerna 4 och 5 mera oversiktligt de
enskilda varuslagens volymutveckling
och andel i den tidigare redovisade to-
tala godstrafiken under perioden 1931—
1963. Vissa skiljaktigheter i Trollhétte
kanalverks statistikredovisning fran ar
till ar gor att tabellserierna for négra
varor ej ar helt kompletta, vilket emel-
lertid saknar betydelse fér bedéomning-
en av de langsiktiga huvuddragen.

Vid den féljande behandlingen av de
skilda varuslagen (kapitel 3 och 4) kom-
mer deras volymutveckling att diskute-
ras mera i detalj. Har skall nédrmast
ges en oOversiktlig kommentar till de
strukturférindringar som den upp- re-
spektive nedgiende varustrommen i
stort har genomgatt.

2.2 Uppgdende varuslag

Som framgar av tabell 5 och av figur 4
domineras den uppgaende godstrafiken
av fem stora varugrupper, de enda som
nar 6ver en volym av 50 000 ton per ar.
Dessa varuslag ar, med angivande av
den procentuella andelen av den upp-
giende godsmingden under senare &r:

Procent

Petroleumproduleter .. oot vas oo can 50

FEol ochkalts). o s T T, 15

Sten achRalk’ 0 ik o deies s i 10
SHTTE oCHASEAL, Tl I L e e
L s e e

85

Ovriga varuslag svarar alltsa tillsam-
mans for endast 15 procent av den upp-
giende godsméngden.

Utvecklingen i den uppgiende gods-
trafiken wunder 1930-talet bestiamdes
framst av expansionen i kol- och koks-
trafiken samt av de Okade kalkstens-
transporterna (jfr Ex 1946 s. 39).

Tusen ton Tusen ton
900 — — 900
800 — — 800
700~ Petroleumprodukier =1700
600 — 600
500 — 500
400~ —{ 400
300 — 300
200 — 200
100 — 100

L 1 i S 5 51 0 0 I o 18 141
600 — Kol och koks 600
500 500
400 400
300 300
200 200
100 100
200 200
100 100
200 200
100 100
100 Salt — 100

1 | 1 1 1 |
400} Uivriga varusleg - 400
300~ — 300
2001 i WEP i
100 — 100
0006 U0 1 0 0 5 U0 6 W S 1 I 1 0 0
1340 1950 1960

Figur 4. Kvantitetsutvecklingen i de viktigaste
uppgdendevaruslagen pd Trollhdtte kanal 1931—
1939 och 1945—1963.




Tabell 5. Uppgdende gods pd Trollhdtt

Ars- Ars- Ars-
Varuslag medeltal | medeltal medeltal
1931—34|1935—38| 1939 1946 [1947—50| 1951 1952 1953
Cement . Joil. e e 4100 5 500 6 200 100 900 184 6 27(
Hodervaror. .. ...« 16 600 17400/ 14 800 8 800 7 100 4 653 1108 1 90
Glanbersalt.’ o ooaes 40 400
Godningsmedel. .. .... 29 700 31 300
RIS o i W i s e r 40 300 70 800, 108 300{ 33200/ 60 600| 67 864| 106 644| 50 42
Kemikalier.......... 7100 2900 |
Kol 0. koks. ......... 420 000 581 400{ 740 700 204 200| 415 600| 535 876| 408 124| 375 666
L7 o R Sy SRt 8 000 7 200 |
IMAITIES. 80 0l, o diacerb i 15700 32000{ 22900] 26600 27100 26921 37706 39172
Maskiner, verktyg o.
PRASIEAD L e v b obeie @ 1 500
Mineraloljor. . ...:.. 63 500( 74 600 238 144| 271 320 328 923
55 1) 011 (L R 2 800 2 400 2 600 1 900 1100 258 446 133
Pappersmassa........ 6 300 5600 5200 5900 3 300 1093 1488 2738
Sally s e ook At 19 300{ 40 400
Sandue el S it e 3 000 4 000
Spannmal o. mjol..... 19 400 8 600 6 800 8 600 4100] 21402 30958 2 358
Stenonkallk. s 20 5. . 61 200] 855001 120 100 78 900| 68 100| 79 374| 88220 70 227
SRAVEIL .5 o5 ovatoie s sy 22 500 15 900
[egell: £ 5 L AT 00 8500 11 000 9 400 6 900 3 300 2 442 6571 4 551
EEVATOL . o « aveis siossnss 2500 8 700f 13 200 6 600 3200 2043 3711 2 523
Diérav:
hyvlade o. sagade . .
pappersved........
OVI. travaror. .. .
EViagsalt. oo . .ot eios
Ovr. varor........... 215 600] 266 700/ 151 800| 69 800| 335 800| 164 282| 184 837| 188 719
Summa | 813 000{1 095 600|1 397 000| 627 800] 930 200|1 144 536{1 141 139|1 067 611
Tabell 6. Nedgdende gods pd Trollhdtt
Ars- Ars- Ars-
Varuslag medeltal | medeltal medeltal
1931—34(1935—38| 1939 1946 |1947—50( 1951 1952 1953
CEINBRE N il o h Eaid 4 700 6 800 8 800, 52900[ 26200 33107 8263 19900
Cementklinker .......
Bodervarory . . .8 st - 600 600 800 200 500 - 1295 6 263
Glaubersalts o . L3S 0
Godningsmedel....... 100 100
JAEDR i atera s 38000 56200( 67100 6 600 6 000 6 716 4 853 7 333
Kemikaliers . . . v.q 4100 2 400
Kol o, Kok ... s wunas 200 100 300 2 400 300 1 — 614
Ml 23t o 67 300] 220 400/ 243 500( 98 500( 170 200{ 301 994| 305 386| 213 909
Maskiner, verktyg o.
rerdskap. Soff it e 4 800
Mineraloljor. ........ 1 900 4 000 656 312 282
Papper. . « s« varmmesis 65 500 69400, 75300[ 70800/ 72900, 91810 51611 89076
Pappersmassa........ 145 700] 176 900 193 500{ 150 300| 146 900| 143 558 109 311| 169 216
1 E O R 0 0
SandiPNerEts cn 8200 9 300
Spannmal o. mjol..... 21 800] 25800f 28900[ 23100 23900 26040( 31431 52589
Stenjo. kalle, it . onh 18 900| 36 700) 33 300f 28900f 37400 39543 40032 26080
Tegel: vn v vdvine s 13 800f 12 000| 15100f 13 700 3 700 1799 1466 1580
DT ANBIOR - olells s s ot 416 400 435 400 414 300| 347 900| 330 500 295 687| 322 478| 463 411
Diérav:
hyvlade o. siagade . .
pappersved. . ...0x
ONT. LYAVATOT, s oivve o »
Ovriga varor......... 49 000 55500f 35200( 35800f 37900, 50111 41990 53126
Summa | 841 900|1 095 800|1 135 200/ 846 900| 856 400{ 991 022| 918 428|1 103 379




kanal. Varuslag 1931—1963. Ton

1954 1955 1956 1957 1958 1959 1960 1961 1962 1963
2 64 42 48 81 239 447 1015 243 2
2 899 8 937 8 708 6131 10436 13 311 13 842 8 673 8 366 8 635
15 247| 15345 15317 20 477 24 419 19 310 20 137 23 054
42 782| 40923 39623 39 543 42 004 35128 31 481 33 300
63976/ 58078| 60432 64153 57527 122825 129597 105676 67 927| 114 715
6 081 9 811 7 414 16 813 23 571 29118 25 099 18 571
307 692| 327 849| 306 262| 235 767| 195 893| 265 758| 293 600 248 975 242971| 257488
7484 10260 11 354 13 092 13 392 17 752 17 525 20 935
24 462 27 665| 30 748 21839| 27272 43380 29 183 46 393 38 844 43 408
6 564 3143 5636 7 374 11 145 6 845 5949
414 914| 445 537| 543 043| 619 719| 671 327| 721 532| 834153| 840383 881 719| 936 366
57 32 8 19 182 225 158 69 256 181
2290 1374 753 1098 2379 2495 3 664 8 609 7 061 8773
76 967 82200| 75161 81 088 79 074 88 310 83 268| 100 437
19 816] 22222| 16443 15 821 14 878 10 568 10 117 5372
958/ 14310 14 455 3 255 7 341 22 804 7 061 3792 4434 2084
78 832| 117 320| 117 827| 124 403| 104 600[ 131425 183 695 217 856] 208 729 209 881
22 725 24 088 22143 23 467 29 420 31 687 29 652 32 692
5229 9 049 2 465 1459 3 349 5 887 7 952 10 674 6 929
2989 3 683 1963 489 486 6 961 21 054 16 891 13 517 6513
Ly 92 By L 7 M) =2 —
1963 487 - 6 958 21 029 13 209 13 517 6 513
- 486 3 18 3 682 — —
15 452 16 632 11 928 6 820
208 598 178 268 13103 9415 14 604 12 233 11 139 8 892 129 689 17 860
1112 898|1 192 166{1 297 470|1 295 787|1 282 932| 1 559 125| 1 783 064| 1 774 826| 1 750 482| 1 859 963
1 inkl. 13 937 ton cementklinker.
2 Ej sarredovisat.
kanal. Varuslag 1931—1963. Ton
1954 1955 1956 1957 1958 1959 1960 1961] 1962 1963
25 063 3 864 8 965 8 780 12 486 22 910 4799 4 206 5 523 3
30 775 29 250 17 827 —
930 123 8 836 7 300 3612 453 268 — 247 —
— — — 1 — 1188 — -
— — - 176 100 — — —
6825 13291 13369 12524| 17350 30 811 32973 30 827 34 361 29 167
2 000 5 684 6 993 7312 9103 12193 18 176 20 047
456 95 370 — 715 61 1 287 — 175
201 704| 316 927| 321 666/ 286 143| 166 666| 159 742| 247 392| 299 322| 202279 123 279
712 554 905 1257 2 155 2679 1692
254 278 228 12 586 58 178 203 — 1608
98 243| 90416 91116| 113158 115903 163539 147920/ 188130 169 881| 153 022
176 453 198 956 199 362| 228 092| 198 565 251 641| 259 827| 276 927| 197 362| 205 572
2 489 — 8 — 17 — —— —
328 561 1056 285 510 428 328 14 265
64 379| 32291 48874 44176 31817 19 381 23 913 97 502 72128 66 657
16 274| 10667 23 742 33482 41190 56 379 68 940 94 045 61 994 55 017
1 3 108 - — 613 406 256 1022
444 494| 492 110 510 506| 517 220| 396 846 413 855 392449| 338525 358 843| 404 399
282 762| 305 378| 248 626/ 292 633| 289259 221643 234127 265 009
198 666| 166 946 139 920| 107 726 91 564| 102561| 113 485| 132806
29 078| 44 896 8 300 13 496 11 626 14 321 11 231 6 584
42 542| 45294| 32186 21147 24070 32581 14 879 16 543 9 510 19 603
1077 618|1 204 315|1 264 857|1 278 833[1 017 863| 1 160 090| 1235 914 1 392 137| 1 151 394| 1 095 525

3 Mindre 4n 5 000 ton. Ej sdrredovisat.
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Efterkrigstidens utveckling har — som
sldende framgar av figur 4 — i mycket
hog grad dominerats av petroleumtrans-
porternas kraftiga tillvixt fran prak-
tiskt taget nollige till omkring eller
over 900 000 ton under senare Aar.

Transporterna av kol och koks nadde
omkring ar 1950 i det ndrmaste upp till
forkrigsnivin men har direfter gatt till-
baka till en under senare ar relativt
stabil volym av omkring 250 000 ton.

Den upptransporterade méngden av
sten och kalk (framst kalksten) har,
efter en tidigare under efterkrigstiden
méttlig uppging, mellan aren 1958 och
1961 6kat fran omkring 100 000 ton till
over 200 000 ton per ar.

Utvecklingen av den samlade gods-
méingden utéver de i tablan ovan och i
figur 4 sirredovisade varuslagen har
kinnetecknats av en variation mellan
200 000 och 250 000 ton per ar under
efterkrigstiden mot omkring 350 000
ton per ar vid slutet av 1930-talet. En
viss expansion inom den héir berdrda
gruppen mellan &ren 1958 och 1961
hidnger framst samman med en 6kning
av ravarutransporterna till massa- och
pappersindustrin (svavel, glaubersalt,
lera och kemikalier, jfr tabell 5 samt
nirmare kommentarer i kapitel 3).

Som en sammanfattning for efter-
krigstiden kan ségas, att 6kningen av
de uppgédende transporterna framst be-
staimts av petroleumprodukternas ex-
pansion samt i viss man av transport-
0kningen av kalksten och andra rava-
ror for massa- och pappersindustrin
samt for den kemiska industrin (salt).
Ovriga varuslag har ej i nagon storre
utstriickning positivt paverkat totalut-
vecklingen.

2.3 Nedgdende varuslag

Tabell 6 och figur 5 visar att dven den
pa Trollhitte kanal nedgéende gods-

mingden domineras av ett begrinsat
antal stora varuslag. Godsvolymer stor-
re dn 50 000 ton per ar noteras for fol-
jande grupper (procenttalet anger an-
delen av den nedgiende godsméngden) :

Procent
TRHVATOL e D Al st et ety 25—30
Pappersmassail G e sline ot 20
Pabper SNt e SRR o e ot 15
IMALIN s Jole St et e et e 20
S BTN e e e T N BT UL RO B ey e b
Spannmeal £ GRS SUal Lo n il 5

90—95

I nedgéende riktning dr alltsd ovriga
forekommande varuslag av édnnu mera
underordnad betydelse 4n i friga om
de uppgdende transporterna och svarar
endast for 5—10 procent av den nedga-
ende godsmingden. I absoluta tal har
dessa varuslag under senare ar relativt
stabilt legat vid omkring 100 000 ton.

P4 ldngre sikt har den nedgiende
kanaltrafiken kédnnetecknats av foljan-
de huvuddrag (jfr Ex 1946 s. 38 ff.).
Travarutransporterna har priglats av
en tillbakaging sedan den #ldre kana-
lens tid med undantag av en uppging
under 1920-talet till en volym av 650 000
ton ar 1928. De nedgiende jirntrans-
porterna har ej heller under 1900-talet
haft samma betydelse som under tidi-
gare epoker. Transporterna av pappers-
massa och papper utvecklades under
mellankrigstiden ungefar i takt med den
totala kanaltrafiken, medan malmtrans-
porterna kom att inta en framskjuten
position forst genom en kraftig 6kning
fran ar 1935.

Efterkrigstiden har for trévarorna
totalt priglats forst av en aterhimtning
till rsvolymer omkring 500 000 ton, se-
nare — fran mitten av 1950-talet — en
nedgang till omkring 400 000 ton. Aren
1961 och 1962 lag méngden nedtrans-
porterade tréavaror vid omkring 350 000
ton for att ar 1963 ater 6ka till 400 000
ton. Kvantiteten sagade trdvaror har
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Figur 5. Kvantitetsutvecklingen i de viktigaste
nedgdende varuslagen pd Trollhétte kanal 1931
—1939 och 1945—1963.

under perioden 1955—1963 varierat
mellan 230 000 och 300 000 ton per Ar.

Savil fér pappersmassa som foér pap-
per har utvecklingen fran 1952 till 1961
karakteriserats av en jimn volymok-
ning, vilken resulterat i en 6kning av
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den érliga godsmingden med omkring
100 000 ton for vardera varuslaget mel-
lan nimnda ar. Under aren 1962 och
1963 dgde en viss tillbakaging rum, vil-
ket bl. a. sammanhingde med vinter-
stoppets lingd och med industrins pro-
duktionsbegrinsningar.

Malmtransporterna &tervann snabbt
sin férkrigsvolym och har under 1950-
och 1960-talen varierat konjunkturmis-
sigt mellan 300 000 ton och 200 000 ton.
Ar 1963 omfattade den nedtransportera-
de malmmingden endast 123 000 ton
(vilket till skillnad fran vad som anges
i tabldn ovan endast utgér omkring tio
procent av den nedtransporterade miing-
den totalt).

Stentransporterna har visat en jimn
okning mellan 1955 och 1961. Spann-
médlstransporternas volym varierar kraf-
tigt och sirskilt stora miingder har
transporterats under 1960-talet.

Sammanfattningsvis kan om de ned-
gdende varuslagen sigas att under efter-
krigstiden endast pappersmassa och
papper samt sten karakteriserats av en
klart positiv tendens och genom sin vo-
lymutveckling bidragit till att uppritt-
héilla den totala nedtransporterade gods-
volymen vid en jimn, och under aren
1956—1961 nagot hojd niva.



KAPITEL 3

De uppgéaende varuslagens hamnrelationer,
omlandsférhallanden m. m.

3.1 Petroleumprodukter

3.1.1 Trafikutveckling

Transporterna av mineraloljor pa Troll-
hitte kanal har, som framgatt av over-
sikten ovan (2.2), utvecklats snabbt och
petroleumprodukterna #r sedan mitten
av 1950-talet det dominerande varusla-
get i den uppgiende trafiken. Fran
mindre #n 100 000 ton under sista for-
krigsaret har den transporterade méng-
den vuxit kontinuerligt — &ven under
ar 1962 och 1963 da kanaltransporterna
av de flesta andra varuslag minskat —
och uppgick ar 1963 till 936 000 ton.
Enligt differentierat primérmaterial till
kanalstatistiken utgjordes dessa trans-
porter ar 1963 av: 100 000 ton bensin,
27 000 ton fotogen, 73 000 ton motor-
brinnoljor samt 736 000 ton eldningsol-
jor.

3.1.2 Lastningshamnar m. m.

Som redan visats i tabell 4 lastades ar
1963 nirmare 890 000 ton (95 procent)
av de pa Trollhitte kanal fraktade pe-
troleumprodukterna i Goteborg, medan
omkring 45 000 ton kom direkt frin ut-
landet. &r 1960, for vilket linderfordelad
varuslagsredovisning finns, kom ocksé
ca 45000 ton direkt frin utlandet. De
viktigaste ursprungslinderna och last-

ningshamnarna foér dessa transporter
var detta ar:
Ton

Polen (Gdynia och Szczecin)......... 5 000
Osttyskland (Wismar). ........oceune 21 000
Visttyskland (frimst Emden)....... 10000
Nederldnderna (Rotterdam). ........ 7 000

43 000

3.1.3 Lossningshamnar i Vinern m. m.

De pa Trollhitte kanal transporterade
petroleumprodukterna férdelas pi nés-
tan samtliga hamnar vid Vénern och pa
till Véanern anslutande kanaler. De stors-
ta lossade kvantiteterna ar 1960 och
1963 (jfr i ovrigt tabell 7) var:

1960 1963

Ton Ton
Raristadii il - o« s 244 000 329 000
Kristinehamn., <. ¢« cso 144 000 160 000
TAAKODING ovie = eimia s isinis s 46 000 77 000
Skoghalllh i s o 77 000 58 000
Trollhittan/Stallbacka... 32 000 44 000
Otterbacken ..o o seis 45 000 41 000
Marigstad. oo s ons 16 000 30 000
YV argon SRt e 14 000 23 000
GERVON, & «laioissstonele s s v i 22 000 22 000
SHftle kanaly 0. L aeisavs 30 000 29 000
Gota kanal.. s oo vsevsn s 31 000 14 000

Som framgar av ovanstidende samman-
stillning har 6kningen i den upptrans-
porterade oljeméngden till mycket stor
del fallit pA Karlstad, som 6kat sin loss-
ning med 85 000 ton fran 1960 till 1963.




Den totala volymen pa Trollhitte kanal
vixte under samma tid med 100 000 ton.
Markant 6kning under 1960-talet har
ocksi Lidkoping visat. Andra hamnar
med positiv tendens i detta avseende ir
Mariestad, Kristinehamn och hamnarna
vid Trollhitte kanal.

Till Siffle kanal har under senare ar
konsiant transporterats ca 30000 ton
petroleumprodukter. Oljetrafiken pa
Gota kanal till Vittern har diremot efter
en viss stegring under 1950-talet mins-
kat frdn omkring 30 000 ton &r 1960 till
cirka 14 000 ton ar 1963.

3.1.4 Mottagare av petroleumprodukterna

Mineraloljorna #r det dominerande va-
ruslaget i den uppgiende trafiken och
dérfor av speciellt intresse vid ett for-
sok att kartligga Viner- och Vitter-
hamnarnas omlandsférhallanden, Dist-
ributionsformerna och den slutliga for-
delningen pa ett stort antal mottagare
forsvirar emellertid en detaljkartligg-
ning.

I tabell 7 aterges dels detaljerat for-
delningen av petroleumprodukterna pé
omrédets hamnar dels de stora dragen i
vidaretransporterna till mottagare av
stérre poster under normalaret under
forsta delen av 1960-talet med anpass-
ning till 1963 &rs volym. Hirvid redo-
visas vissa poster med Karlstad, Kris-
tinehamn, Lidképing, Otterbdcken och
Skattkirr som mottagare. Endast en del
av dessa poster forbrukas dock slutligt
i respektive orter. (Motsvarande kan i
mindre utstrickning gilla for ytterli-
gare nagon hamnort.) Vidaredistribu-
tion sker i sma lastenheter till indu-
strin, till bostider, drivmedelsforsilj-
ning m. m. Med tanke p4 att denna dist-
ribution méste ha vissa huvuddepier
som bas bor det vara riktigt att i detta
sammanhang hénféra transporterna till
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Tabell 7. Lossningshamnar och mottaga-
reorter for petroleumprodukter i huvudsak
enligt 1963 drs fordelning

Mottagareort eller ort

Hamn m. m. for vidare Ton
distribution!
Trollhidttan/ Trollhittan/

Stallbacka Stallbacka........ 45 000
Vargon Wargon, .. .o aids) 25 000
Vinersborg Vanersborgs . a. ... % 5 000
Amal Al 15 000
Kyrkebyn ISyrkebymy, i1kl 5 000
Slottsbron Slotisbron...; 1t ad.. 10 000
Gruvon (SEHNOR S Ul ST 20 000
Alvenis Alventis. . cousssnnss 40 000
Edsvalla Edsvallal !, #h ity 10 000
Skoghall Skoghalles. o i n 60 000
Karlstad Karplstad®. . ..ol o 270 000

Rorshagais. . oo o 30 000
Munkfors........... 5 000
Haglors . i Sias st 20 000
HElelors. . . o booo e 5000
330 000
Skattkarr SEKALEIATT. ¢ & oee s bon 10 000
Kristinehamn Kristinehamn!. .. ... 75 000
Béackhammar. ...... 2 000
Bjorneborg......... 10 000
Degerforst.... .. ..%. 30 000
Karlskoga.owoesinss . 5000
Blombacka......... 1 000
SLOTIOTS " ss s e vie s » 10 000
Nykroppa.......... 15 000
PErSberg. s o it ve 5 000
Hiilleforas . vt sitian 5000
Lesjotorst. .. .. .0 k. 2 000
160 000
Otterbidcken  Otterbicken. ....... 5 000
Karlskoga.......... 35 000
40 000
Mariestad Mariestad. ... ..oy 30 000
Lidkoéping Lidkoping!......... 75 000
OvrRaminars, i, S0 LRl ey 10 000

Sdffle kanal
Séffle Satflec . .0 St s o 15 000
Jossefors JOSSefOrs. o ii inos s 13 000
Arvika Arvikar , o8 LS 2 000
30 000

Gota kanal

Motala Motalatir ol « diruatis 10 000
Hammar Hammar Uoioor oo 5000
15 000

Summa 935 000
1 Jfr texten i avsnitt 3.1.4.
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de nidmnda mottagareorterna. Den be-
rérda vidaredistributionen kan for 6v-
rigt i huvudsak beriknas falla inom det
omland som de kidnda slutliga motta-
garna bildar.

Den i tabell 7 redovisade normaldrs-
fordelningen sammanfaller med 1963 rs
volym, 935 000 ton. Utéver den hiri in-
nefattade egentliga kanaltrafiken kan
nimnas att i dlvstrickans hamnar upp
t. 0. m. Lilla Edet under &ren 1961—
1963 lossats 30 000—40 000 ton petro-
leumprodukter per ar. Hirav har om-
kring 25000 ton gitt till massa- och
pappersindustrierna i Lilla Edet och
Gota.

De flesta angivna mottagareorterna
rymmer bara en industri av betydelse
som oljekonsument. Ett undantag utgor
Trollhittan/Stallbacka, diar lossningen
fordelas pa bl. a.: AB Ferrolegeringar,
AB Flygmotor, SAAB, Superfosfatbola-
get och Vargdns smiltverk. For Hillekis
— som ej finns med i tabell 7 — kan
oljekonsumtionen tidvis uppga till 50 000
ton beroende pi att vixling kan ske mel-
lan olja och kol med hénsyn till pris-
relationerna (jfr 3.2.4).

Vidaretransporterna fran Vénerhamn
till omlandet sker huvudsakligen med
bil. Undantag hirifran utgor bl. a. frak-
terna fran Karlstad till Hagfors och
Munkfors samt frin Otterbdcken till
Karlskoga.

Betriffande oljetransporterna till Vit-
tern kan — i jamforelse med de av
ExoNOMISK-GEOGRAFISKA FORSKNINGS-
GRUPPEN (1960 s. 122 f.) redovisade for-
hallandena under slutet av 1950-talet —
namnas att de tidigare transporterna till
Jonkoping med bat, 15000—20 000 ton
per ar, har upphort. Petroleumtranspor-
ter via Gota kanals Vistgotadel fore-
kommer numera endast till Motala och
Hammar. Fér Hammar kan en viss 0k-
ning under senare ar fran omkring
3000 ton till cirka 5000 ton konstateras.

3.1.5 Kanaltransporterna i relation till inlust-
rins totalkonsumtion m. m.

Inom huvuddelen av det omland som
bildas av de i tabell 7 angivna ortzrna
kan industrins oljekonsumtion — ealigt
en jamférelse mellan kanalstatistiken
och primirmaterialet till 1960 ars indu-
stristatistik — till ndrmare 95 prccent
berdknas ha blivit tillford via Troll-
hitte kanal. Detta omrade kan i huvud-
sak sigas begrinsas av foljande orter:
(jfr figur 7) Amal, Siffle, Slottskron,
Jossefors och Arvika vid Siffle kanal,
Gruvon, Edsvalla, Forshaga, Munkfors,
Hagfors, Persberg, Nykroppa, Storfors,
Karlskoga, Degerfors, Bickhammar och
Otterbicken. Hirtill kommer f6ljande
orter i nagra fall med ndrmaste omgiv-
ningar: Mariestad, Lidkoping, Vargon,
Vinersborg, Trollhittan och Lilla Edet.
Till Lesjofors- och Hilleforsomradena
kan oljetransporterna via Vinern for
nirvarande beriknas svara mot 50 res-
pektive 25 procent av industrins behov.

Kanaltransporternas dominans &4r
markant inom det omrade de berdr, men
omlandet Ar relativt begrinsat till sin
utstrickning och skarpt avgrinsat mot
utanférliggande omréiden som forsorjs
via kusthamnar. Orter som Amotfors,
Svaneholm, Bengtsfors, Billingsfors, Ha-
verud, Asensbruk, Skovde, Laxa och
Orebro berodrs ej av trafik fran Viner-
hamnarna.

3.2 Kol och koks

3.2.1 Trafikutveckling

Transporterna av kol och koks har un-
der inflytande av den oOkade oljekon-
sumtionen minskat kraftigt (jfr 6versik-
ten ovan 2.2, speciellt figur 5). Efter
att ha nétt en volym av omkring 600 000
ton per ar under tiden fére andra




virldskriget och ett par ar omkring
1950 uppgatt till mer dn 500 000 ton, har
transportmingden reducerats under
1950-talet och under de tre senaste aren
legat vid omkring 250 000 ton per Ar.

3.2.2 Lastningshamnar m. m.

Ar 1960, da den upptransporterade kol-
och koksmingden var 294 000 ton, for-
delades lastningen pa linder och vikti-
gare hamnar pa foljande siitt:

Sverige Ton Procent

Goteborg........ 13 000

Ovr. hamnar.. . .. 1000 14000 5
Danmark (Képenhamn).... 2000 1
Sovjet

Liepaja. . ;soobas 5 000

BIGA. cceiv e iem s 50 4000 9000 S
Polen

Szezecin. . . ... 60 000

Kolobrzeg. ... .. .. 30 000

Gdynia.......... 2000 92000 31
Osttyskland (Stralsund) ... 8000 3
Visttyskland

Fettheck s Do 8l 8 000

Hamburg........ 5000

Brement:. S0 ot 17 000

Brake... o g on 3 000

Emden.......... 28 000 61000 21
Nederldnderna

Amsterdam. ... .. 50 000

Rotterdam. . .... 3000 53000 18
Storbritannien

Fiontlon 2, o1& v 1 900

Greenwich... . ... 1 600

Gooleni s B 3 900

HOll 90 s SRt 3100

Immingham. . ... 700

Grimsby........ 2900

d¥ne., oo s 2000

Newcastle. ...... 1700

JATROW: . 1§ 4sid st 1100

BIyth.o oo ot 12 900

Grangemouth. . .. 700

Aelth LEE. el 1600

PEVYO L o fova s T 700

Port Talbot...... 1300

Swansea......... 4 000

Partington.. ... .. 8 400

Preston. o .ot 1600 55000 19

294 000 100

Den direkta importens férdelning pa
ursprungslidnder har forindrats visent-
ligt sedan férkrigsiren. NorpiN (1945
s. 80) har visat att Ar 1937 omkring
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hilften av direktimporten till Viner-
omradet kom fran Storbritannien och
cirka en tredjedel fran Polen. Storbri-
tanniens relativa tillbakaging samt Vist-
tysklands och Nederlindernas &kade
betydelse som leverantorslinder #r de
mest markanta fordndringarna fran for-
krigsaren till nuvarande situation.

3.2.3 Lossningshamnar

De viktigaste lossningshamnarna ér som
framgar av tabell 8 Honsiiter och Karl-
stad med omkring 60 000 ton vardera
per ar, Lidk6éping med 40 000 ton och
Kristinehamn med ca 30 000 ton arligen.
I Stallbacka och Vargén lossas 20 000 a
25 000 ton vardera per ar. En jimforelse
med NorpINs (1945 s. 22 och s. 36)
kartldggning for ar 1937 visar att tillba-
kagangen i den totala kol- och kokstra-
fiken framst berdrt Kristinehamn och
Otterbicken. Kol till Hillekis transpor-
terades ar 1937 med jarnviig.

3.2.4 Mottagare av kol och koks, Gvriga trans-
porter m. m.

Tabell 8 visar kol- och kokstransporter-
nas férdelning pa lossningshamnar samt,
s& langt det varit mojligt med tillgiing-
ligt material, férdelningen pa slutliga,
storre mottagare. Denna redovisning —
som utgér normalarsférdelning av 1961
—1963 ars trafik — férsvaras bl. a. av
att férdndringar forekommer fran ar till
ar delvis pa grund av #nnu pagiende
6vergang fran kol till olja. Liksom fér
petroleumprodukterna redovisas i mot-
tagarekolumnen vissa poster som helt
eller delvis distribueras till industrier,
hushéll m. m. i hamnarnas omland fran
depéer i Karlstad, Kristinehamn, Otter-
bicken och Lidképing.

De storsta mottagarna av kanaltrans-
porterad kol i Trollhéttan #r Superfos-
fatbolaget och Vargdns smiltverk. Hil-
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Tabell 8. Lossningshamnar och mottagare-
orter for kol och koks

Mottagareort eller ort

Hamn for vidare Ton
distribution?®
Trollhdttan/ Trollhédttan/

Stallbacka Stallbacka........ 20 000
Vargon Nargbnaiv, ol o 25 000
Vinersborg VADErshorg: .o« sl 5000
Karlstad Karlstad®. ..o, 27 000

Fraglorht s e 25 000

Bershergs o Lo, 3 000

55 000

Kristinehamn Kristinehamn?®. ..... 25 000
Gullspang. ......... 3 000

Langban ... .oes s 2 000

30 000

Otterbicken  Otterbidcken®....... 5 000
Gullspang ... ... .nu 2 000
DDegerfors.iciice s« vioiv » 3 000

Kariskoga. .. ..o.5- 3 000

13 000

Honséater Hallekis: .. <o o weienis 65 000
Lidkoping Pidkoping®. s SR 40 000
Arvika ATVEKR < Jir et 1 000

Summa 255 000
2 Jir texten i avsnitt 3.2.4.

lekis férbrukning av kol, kan som tidi-
gare namnts, utbytas mot olja. Under de
senaste dren har emellertid kol domine-
rat. Hagfors férbrukning, som innefattar
savil kol, koksgrus som koks, har okat
kraftigt under de senaste aren speciellt
i friga om det sistndmnda varuslaget.
Distributionen frin de nimnda depa-
orterna har kunnat studeras for Karlstad
och Kristinehamn, di avséttningen frin
dessa orter sker med jarnvag till de yttre
delarna av deras omland. Avsittningen
ticker ett storre omrade &n vad som
kunnat konstateras for nagot annat va-
ruslag. De bada orternas omland sam-
manfaller i stor utstrickning och berdr
bl. a. i sina yttre delar féljande orter:
Gullsping, Orebro, Kopparberg, Ludvi-
ka, Borlinge, Bjérbo, Vansbro, Malung
och Arvika. (Det kan nimnas att till Bor-
lingeomradet gick ar 1960 jarnvigs-
transporter fran Uddevalla, Goteborg,

Karlstad, Kristinehamn, Koping, Vis-
teras, Stockholm och Givle. Sistndmnda
hamn dominerade tillférseln med ca
340 000 ton av industrins davarande
konsumtion av omkring 360 000 ton.)

Utover det nyss nimnda gemensamma
omlandet hade Karlstad jarnvigstrans-
porter till Torsby m. fl. orter i véstra
Viarmland och Kristinehamn till bl. a.
Mora, Alvdalen och Sdlen. Om de trans-
porter undantas som redovisats i tabell
8, var Arstransporterna med jarnvig till
enskilda orter inom omlandet endast i
ett par fall storre dn 1 000 ton (Kristine-
hamn—O0Orebro, Karlstad—Arvika),

Transporter direkt frin kusthamn sy-
nes inte férekomma i nigon utstrick-
ning av betydelse till kirnomrédet av
Karlstads och Kristinehamns omland. I
de 6stra delarna mirks konkurrens frin
Norrképing, Midlarhamnarna, Stockholm
och Givle, som ocksd har inflytande i
den norra delen av Vidnerhamnarnas
omland. Vad betriffar omradet séder om
Vianern kan nimnas att AB Ferrolege-
ringar i Trollhidttan tar in omkring
15 000 ton kol per ar via Uddevalla.

Fram till &r 1960 forekom vissa trans-
porter till Vitteromradet via Goéta ka-
nals Vistgotadel. Transporterna gick
framst till Aspa Bruk och uppgick till
1 000—2 000 ton.

3.3 Sten och kalk

De fyra nirmast behandlade varuslagen,
sten och kalk samt lera, svavel och glau-
bersalt har sammanférts i en grupp
frimst med tanke pé att de samtliga ut-
gor ravaror for massa- eller pappersin-
dustrin. De tva forst behandlade varu-
slagen har emellertid dessutom motta-
gare inom andra industribranscher. I
anslutning till denna ravarugrupp be-
handlas dérefter narmast salt (3.7) och
kemikalier (3.8).




3.3.1 Trafikutveckling

Som redan tidigare berorts (2.2) har de
uppgiende transporterna av sten och
kalk okat betydligt under 1950-talet. En
normaldrskvantitet for de relativt lik-
artade A4rliga transporterna 1960—63
kan anges till 210 000 ton. Varugruppen
ar heterogen och innefattar kalksten,
gips, 0vrig natursten m. m.

3.3.2 Lastningshamnar

Den med avseende pé ursprungsland och
lastningshamnar analyserade transport-
volymen foér ar 1960 utgjorde 184 000
ton, d. v. s. 25 000 ton mindre #an den
ovan nadmnda normalarstransporten.
Fordelningen var i huvudsak féljande.

Ton Procent

Sverige
Bohuslén (ett tiotal hamnar) 5 000 3
Gotland

Smolencl. s 38 000
Furillen...... 34 000
Storugns..... 16 000
Bungenis. . . . 2000 90000 49
Norge (Eide m. fl.). oo o, 20000 11
Danmark (Fakse) ......... 2 000 1
Polen
Gdansle. . of. 5o 34 000
Gdynia. ... ... 2000 36000 20
Nederlanderna., . . ..oon vesies 5000 3
Frankrike (Rouen)........ 26 000 14

184 000 100

Transporterna fran Polen och Frank-
rike utgérs av gips, 6vriga transporter,
utom de fran Bohusldn, av kalk eller
kalksten.

3.3.3 Lossningshamnar

Lossningen av kalksten, gips och 6vrig
sten domineras friamst av tre hamnar
(jfr tabell 9): Stallbacka, Lidkoping
och Honséter, som tillsammans tar emot
75 a 80 procent av godsmingden i va-
rugruppen. De 6vriga transporterna gar
framst till massaindustrins hamnar och
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ar fordelade pa ett flertal relativt smé
poster (jfr tabell 10).

Till Goéta kanal vidareféres cirka
4 000 ton per ar som lossas vid glasin-
dustrin i Hammar.

I dlvstrickans hamnar lossas omkring
13000 ton kalk och kalksten A&rligen,
vilket ej ingar i tabellerna 9 och 10.

3.3.4 Mottagare av transporter av kalksten,
gips m. m. — Ovriga transporter

Kalkstenstransporter av stor omfattning
férekommer, som framgar av tabell 9,
till Stallbackaindustrierna (Vargéns AB
ca 20000 ton, Superfosfatbolaget ca
25000 ton och AB Ferrolegeringar ca
50 000 ton). Dessa industrier ticker sitt
totala kalkstensbehov via kanalen. Hu-
vuddelen av kalkstenen kommer fran
Gotland, men savédl frin Vargén som
frin AB Ferrolegeringar har medde-
lats att en 6kning av kalkstenstranspor-
ter fran Storbritannien #ger rum for
nirvarande.

De tva cementfabrikerna inom omra-
det, Hillekis samt Gullhégens bruk i
Skovde, forses med gips via transpor-
ter pd Trollhitte kanal, for Gullhégens
del efter omlastning i Lidképing (jfr
tabell 9).

I tabell 10 har f6r massaindustrin
gjorts en relativt detaljerad analys av

Tabell 9. Lossningshamnar och mottagare-
orter for kalk, gips och sten (exkl. trans-
porter till massaindustrin)

Hamn Mottagareort Ton
Stallbacka Stallbacka. ./t . e 95 000
Honséter Hallekis. ot sl 30 000
Lidkoéping Skovde o 5, aahs 35 000
Lidkoping m. fl...... 5 000
40 000
Hammar Hammars: .o 4 4 000
OVE. RAMINAT .\, viye e s bins s mae ss sisiae 11 000
180 000
Till massaindustrin (jfr tabell 10)... 30 000
Summa 210 000




Tabell 10. Massa- och pappersindustrins konsumtion samt transporter av kalksten inom
Viiner- och Vitteromrddet. Ton

Kanalsjo-
fart plus . i
. Konsum- | Direkt | lastbils- |Lastbilfran|  Direkt | Direkt
Industriort . 2 jarnvags- | lastbils-
tion sjofart transport | Uddevalla
- transport | transport
via Karl-
stad

Vid Vdnern,..vs s
Kyrkebyn. ...ce:q.. 5000 5 000 — — — —
Slottshron: . (et ity 7 000 7 000 — e — —
Skoghalloos. FSIReees 18 000 — — — 18 000 —
Mariestad. ... .oo.ou 3 000 3 000 - - — -
Vid Trollh. kanal
V. ATE O 01 o ool gersin s 3 000 3 000 — — — —
Vid Siffle kanal
SAtfle b RN 4 500 - — S 4 500 —
JOSseTOrs o it thnsien 5000 — — — 5000 -
N o. O om Vinern
BEdsvalla:ooel - sk 3 000 3 000 S — — —
Forshaga, . iees v s 7 000 — 7 000 — — —
Fredriksberg. . . s« 3 000 - — — — 3 000
Backhammar. ...... 8 000 e — — — 8 000
Dalsland
Asensbruk.......... 2 000 2 000 — — — —
Fengersfors.. oy . 3500 — — — 3500 —
Billingsfors. ........ 1 500 — — — 1500 —
Bengtsfors. i oo 5500 — - 5500 — —
Vid Vittern
ASDA vamt oty 15 000 — — — — 15 000
JOnRODINEE. oo i, 1 500 1500 — — — —
Viitterns omland
Vaggerydies . s veums 15 000 — — — 15 000 —

sdvil kanaltransporterna och deras for-
delning p& mottagare som av andra fore-
kommande transporter av kalksten till
denna industrigren. Ravarutransporter-
nas fordelning bestdms inte pd samma
sitt som for fardigprodukterna (vilket
nirmare belyses i 4.5) av de respektive
brukens ldge i forhallande till Vénern,
Viittern och kanalerna. Av révarorna
transporteras helarsbehovet nistan ute-
slutande i samma relation ravarukilla—
bruk, och de varustrommar som dirvid
uppstar har antingen genomgaende an-
knytning till kanalfart eller utnyttjar
den inte alls. Bestimmande for trans-

porternas utformning blir oftare réavaru-
kiillans lige d&n den mottagande indu-
strins.

Som framgar av tabell 10 forses fol-
jande bruk med kalksten sjovigem med
eller utan anslutande terminaltransport:
Kyrkebyn, Slottsbron, Katrinefors, Varg-
6n, Edsvalla, Forshaga, Asensbruk (vid
Dalslands kanal) samt Munksjéo (Gota
kanal 6sterifran). Av de ovan nidimnda
kalkstenstransporterna till hamnar vid
dlvstrickan gar omkring 2 500 ton till
massaindustrin i Géta.

Billerud och Jossefors tar kalkstien di-
rekt fran Norge. Skoghall och Fredriks-




berg forses fran Persberg, och o6vriga
bruk som inte importerar via kusthamn
— Béackhammar, Fengersfors, Billings-
fors, Aspa och Vaggeryd — tar kalksten
fran Dylta i Narke.

Transporter av natursten férekommer
i sma poster till ett flertal destinationer
och mottagare inom savidl Viner- som
Vitteromradet.

3.4 Lera

3.4.1 Trafikutveckling

Transporterna av lera pa Trollhitte ka-
nal har, efter en successiv 6kning av
den arliga médngden med omkring 10 000
ton under senare delen av 1950-talet,
under de senaste aren omfattat omkring
15 000 ton per ar (jfr tabell 5).

3.4.2 Lastningshamnar m. m.

Den pé avsindaresidan fér ar 1960 un-
dersokta godsvolymen utgjorde 13 400
ton. Fordelningen pa ldnder och last-
ningshamnar var nimnda ar i huvudsak:

Ton Procent

GBIeBoTg . S0 JT Y e 1 e 1900 14
Visttyskland

Vallendar. ..isiie . ul. 2 500

Bendoxf .t idatos 2000 4600 34
Nederlinderna (Rotterdam) . 400 3
Storbritannien

FOWeYwiuaiianios ws 2 200

Teignmouthy. Sieas 1 900

Bar-m 1 o vovel 1700 6500 49

13 400 100

3.4.3 Lossningshamnar, mottagare samt dvriga
transporter

Transporternas foérdelning pa4 hamnar
och mottagare sammanfattas Oversikt-
ligt i tabell 11.

De i tabell 11 redovisade transporter-
na hanfor sig i huvudsak till tvd motta-
gare, Rorstrands porslinsfabriker i Lid-
koping samt Svenska Silikaverken i
Animskog (vid Dalslands kanal), i det

3—413227
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Tabell 11. Lossningshamnar och mottaga-
reorter fir transporter av lera (exkl. trans-
porter till pappersindustrin).

Hamn Mottagareort Ton
Lidkoping Lidképing..... 3 500
Dalslands kanal samt
Vinersborg och
Kopmannehamn f.
v. b. till Dalslands
kanal (Totalt 7 000
ton, jfr nedan) Animskog. . ... 3 000
Ovrahamuar: Sl s, o s e 500
7 000
Till pappersindustrin (jfr tabell 12).. 8 000
Summa 15 000

senare fallet for tillverkning av kupol-
ugnsmassa.

Liksom for kalksten har pappersindu-
strins forsorjning med lera analyserats
mera ingdende, se tabell 12, Kaolinlera
transporteras kanalviigen till Vargon,
Skoghall samt till Asensbruk och Have-
rud vid Dalslands kanal. (Betriffande
totaltransporterna till Dalslands kanal
se tabell 11).3 Till pappersbruken i Lil-
la Edet gar omkring 500 ton per ar (ej
med i tabellerna).

Transporterna till 6vriga i tabell 12
innefattade bruk sker med jirnvig eller
bil fran Goéteborg, Uddevalla, Hilsing-
borg eller Norrkoping.

3.5 Svavel
3.5.1 Trafikutveckling

Transporterna av svavel har frin en
tidigare relativt stabil nivd vid nigot
6ver 20 000 ton per &r okat till omkring
32 000 ton arligen under 1960-talets fors-
ta ar (jfr tabell 5).

3.5.2 Lastningshamnar

Lastningens huvudsakliga fordelning pa
linder och hamnar var ar 1960, di gods-

3 Lertransporterna till pappersindustrin vid
Dalslands kanal har numera lagts om till
transport via Uddevalla.
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Tabell 12. Pappersindustrins konsumtion samt {ransporter av kaolinlera inom Vdner-
och Vdtteromrddet. Ton

Jarnvig fran Lastbil fran
. kusthamn kusthamn Direkt
Industriort Ko;xi.zlxxlm- 5:;.‘;1::“ 5 jarnvigs-
& vriga 5 transport
Goteborg hamnar Goteborg |Uddevalla
Vid Vinern
Skoghall: e oos 1 000 1 000 - — — — —
Vid Trollhdtte
kanal
NVargbn... ices ses 3 000 3 000 — — — — —
Dalsland
Asensbruk. ...... 2 000 2 000 — — — — =
Haverdds: << .-+ 2 000 2 000 — — — e —
Fengersfors. ..... 800 — — — 800 — —
LAnged .o 4 600 — 2 300 — — 2 300 —
N o. O om Vinern
Forshaga........ 400 — — — — — 400
Koppon,h . iy 400 — 400 — — — —
Vid Vittern
Jonkoping. ...... 500 — 500 — — — —
Omr. i évr.
ERRR L0 s St 4 400 - — 400 — — —

volymen uppgick till 29 400 ton, fdl-
jande:

Ton Procent

Goteborg e Tl st hibie vy 1700 6
Norge
Thamshavn......... 18 500
Trondheim S5 800 19 300 66
Visttyskland (Hamburg)}...... 2000 7
Nederlinderna (Rotterdam) ... 2000 7
Frankrike (Bayonne)......... 4400 15
29 400 100

Efter ar 1960 kan en férskjutning mot
okade transporter frin Bayonne berik-
nas ha intraffat.

3.5.3 Lossningshamnar, mottagare samt dvriga
transporter

Transporterna av svavel dr néstan ute-
slutande destinerade till cellulosaindu-

strin och lossas huvudsakligen i dess
hamnar. Fordelningen péa lossningsham-
nar och mottagare liksom férekomman-
de landtransporter till omradet framgir
av tabell 13. I dlvstrickans hamnar, som
ej ingér i tabellen, lossas omkring 10 000
ton per ar.

Svavel transporteras mera konse-
kvent dn de tva tidigare behandlade ra-
varorna sjovigen till bruken vid Troll-
hitte kanal och Vinern eller i dess
niarmaste omland. Katrinefors tar emel-
lertid liksom bruken vid Vittern svavel
fran Kvarntorp. Av de aktuella bruken i
Dalsland tar Asensbruk (dock i minskan-
de utstrickning) in svavel kanalvigen,
medan Langed och Bengtsfors importe-
rar via kusthamn. Av den i dlvstrickan
lossade svavelmingden gar omkring
1 500 ton till massaindustrin i Gota.
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Tabell 13. Massaindustrins konsumtion samt transporter av svavel inom Viner- och
Vitteromrddet. Ton

Kanalsjofart plus| Jérnvig frin Direkt
landtransport kusthamn §arn Direkt
! Konsum-| Direkt %o |lastbils-
HRNESrions tion sjofart | Jiarnvig| Lastbil Udde- t‘;'?aiss- trans-
via via |Goteborg 1 o port
Karlstad| Karlstad el PO
Vid Vinern
Kyrkebyn..... 3 500 3 500 - e e - — —
Slottsbron. .... 3 500 3 500 — — — — - —
Skoghall....... 7 000 7 000 — — — — — -
Mariestad. . . .. 3000 — — — — - 3 000 —
Vid Trollhdtte
kanal
Vargén........ 3000 | 3000 = — = S e &
Vid Siffle kanal
Siftle. s req b 2 500 2 500 — — — — — —
Jossefors. ..... 2 500 2 500 — — — = = i
N o. 0 om
Vinern
Edsvalla. ..... 2 500 2 500 — — —_ — —— —
Forshaga...... 6 500 — 500 6 000 —_— - —_ —
Dalsland
Asensbruk. . ... 1 000 1000 — — — — — —
Lénged....... 1 000 — - — 1 000 - - —
Bengtsfors. .. .. 3 000 — — - — 3 000 — —
Vid Viittern
BBPAE. o s st 500 — — — — —_ — 500
Jonkoping. .. .. 1500 S e — - — — 1 500
3.6 Glaubersalt Ton Procent
i GOTEHON - i R i 2000 8
3.6.1 Trafikutveckling Halsingborg. . . ............. 10100 41
o Osttyskland (Wismar) . . ..... 4900 20
Transportgrna av glaubersalt ha.r ok.at Visttyskland
fran omkring 15 000 ton per ar vid mit- LEtibeck... .o . oo 4 700
ten av 1950-talet till en relativt stabil o I&evlgyk:;sen. oy 1)000 ? '1788 22
i o ederldnderna (Rotterdam) . .
arlig mingd av ca 22 000 ton under 1960- Belgien (Vilvorde) . ... ... ... 600 2

talet (jfr tabell 5).

3.6.2 Lastningshamnar

Transporternas ursprung med avseende
pé lastningsland och lastningshamn var
ar 1960, di den fraktade mingden upp-
gick till 24 400 ton, foljande:

24 400 100

3.6.3 Lossningshamnar, mottagare samt vriga
transporter

Aven glaubersalt lossas till évervigande
del i cellulosaindustrins hamnar, fram-
for allt Skoghall och Gruvén. Fordel-
ningsbilden och de férekommande al-
ternativa transporterna framgir av ta-




36

Tabell 14. Massaindustrins konsumtion samt transporter av glaubersalt inom Viner-
och Vitteromrddet. Ton

Kanalsjofart
plus lastbils- & - X e
: Konsum-| Direkt |transport via S4rnvag S ..Dlre.l.( t Dlre}\ L
Industriort = e fran jarnvigs- | lastbils-
tion sjofart Kristine-
h kusthamn| transport | transport
amn/
Otterbicken
Vid Vinern
Gruyonis s . s 7 000 7 000 — — — —
Skoghalll <.t hes 10 000 10 000 — — — —
N o. O om Vinern
| D)5 1% A R R 6 000 — — — 3 000 3 000
Fredriksberg. . ......... 3 000 — — — 3 000 S
Bickhammar. .. » s veis's 3 000 — 1500 e 1 500 —
Amiotiors. (. 0. S on L Ln 3000 - — — — 3000
Dalsland
Fengersfors, ...« «ss.eav 2 000 — — —- 2 000 -
Billingslorss. « ... sersieisaie 4 000 — — — 4 000 —
Vid Vittern
SRR« Dis vials s sinisteinie 3 500 3500 — — — e
Omr. i ovr.
Vaggeryd's. oo vousntees 4 000 — — 4 000 — —

bell 14. I ilvstrickans hamnar lossas
10 000—15 000 ton glaubersalt och soda
per ar.

Kanaltransport av glaubersalt utnytt-
jas forutom av Skoghall och Gruvon
iven av Bickhammar (delvis) och Aspa
bruk (via Goéta kanal). De tidigare fore-
kommande transporterna pa Dalslands
kanal har diremot upphort.

Tre bruk norr om Vinern, Deje, Fred-
riksberg och Amotfors tar glaubersalt
fran Alvenis, dir glaubersalt utvinnes
som en biprodukt vid konstfiberindu-
strin. Glaubersalt till Billingsfors och
Fengersfors kommer frin Hilsingborg
och till Vaggeryd fran Oskarshamn, i
béda fallen med jarnvig.

3.7 Salt

3.7.1 Trafikutveckling

Transporterna av koksalt pd Trollhiitte
kanal omfattade ar 1945 nagot Over
40 000 ton. Under senare delen av 1950-

talet har kvantiteten legat vid omkring
80 000 ton per ar for att ar 1961 och
1963 stiga till 88 000 respektive 100 000
ton (jfr tabell 5 och figur 4). Som nor-
malarsvirde kan 90 000 ton anges.

3.7.2 Lastningshamnar

Under ar 1960 uppgick salttransporter-
na pa Trollhitte kanal till 79 900 ton.
De kom, som féljande sammanstillning
visar, uteslutande direkt frian utlands-
hamnar:

Ton Procent

DanTIArK SR REEr et caok 300 0
OsttysklandEnEuRns con 100 0
Visttyskland

[abeck oW Sl oo 1500

Duisburg o ooz o5 2300

Rheinbarg . ..... .. 1100 4900 6
Nederldnderna

DellzHL 0 o Sot 345 25 000

Rotterdam ....... 10 800

Imuidenih. .5 ... .. 3000 38800 49
Belgien (Vilvorde).......... 1 600 2
Storbritannien (Ryncorn) ... 34200 43

79900 100




Transporterna fran Nederldnderna
hade enligt vad urvalsundersokningen
visar sin ursprungliga avsidndareort i
Hengelo i Ostra delen av landet.

3.7.3 Lossningshamnar och mottagare

Salttransporternas férdelning pa loss-
ningshamnar och mottagare kan o6ver-
siktligt sammanfattas pa foljande sitt:

Hamn Mottagareort Ton
Skoghall Skeghall .. i wiisvuiee 80 000
Stallbacka Stallbacka. ,....... 4 500
Alvenis Alvends........... 700
Ovriga hamnar Div. orter......... 4 800
90 000

I dlvstrackans hamnar lossas vidare
60 000—70 000 ton salt per ar, d. v. s.
omkring tvi tredjedelar av vad som vi-
darefores pA den egentliga kanalstric-
kan.

Mottagare i de ovan angivna orterna
utgér den kemiska industrin i Skoghall
och Stallbacka samt konstfiberindustrin
i Alvenis.

3.8 Kemikalier

3.8.1 Trafikutveckling

Transporterna av kemikalier 6kade re-
lativt snabbt under senare delen av
1950-talet, fran 6 000 ton Aar 1956 till
29 100 ton ar 1961. Under 1962 och sir-
skilt under 1963 #4gde en tillbakaging
rum (jfr tabell 5). For aren 1960—63
kan 25000 ton betraktas som ett genom-
snitt.

3.8.2 Lastningshamnar

Kemikalierna utgér en heterogen varu-
grupp och visar ocksi en splittrad for-
delning p& ursprungsldnder och last-
ningshamnar enligt foljande samman-
stillning for 4r 1960 med en totalvolym
av 23600 ton:
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Ton Procent

OLEDOT Nl Lo Pl ST A 4600 19
Malméhus ldn

Hilsingborg . ...... 400

Hoganlis' <. 0 oveaios 100 500 2
Visternorrlands 1dn (Husum) 2900 12
Visterbottens ldn

Ronnslkeiin s 25 . o0 0. 1 400

Hornefors ., ol o 800 2200 9
Norge

SarpsbOrg. ..c s i sias s 5 300

BOrsgrunms s ci v e 500

Tlexaya =l i, 200 6000 25
Polen (Szezecin)i . 1on 5 oot s 400 2
Osttyskland .............. 400 2
Visttyskland

Bremenver o i d 1 800

BOInG. 5t o d ot 400

Ovr. hamnar . ...... 200 2400 10
Nederldnderna (Rotterdam) . 1600 7
Belgien

Antwerpen , .. ..., 1200

Ghenty. oo cleeos il 100 1300 6
Storbritannien

HalVs T Se e Rk 1000

Fondoty ... . 5. om0, 200 1200 5

23 600 100

3.8.3 Lossningshamnar m. m,

Aven lossningen av kemikalierna dr for-
delad pa ett flertal hamnar med jamfo-
relsevis smé poster. Kemikalierna forde-
las vidare pa en mingd mottagare savil
i hamnorter som i omlandet och inom
ett flertal branscher, sisom massa- och
pappersindustrin, jarnverken, den ke-
miska industrin o. s. v. Endast Svenska
Rayon AB i Alvenis har en samlad storre
inforsel av kemikalier 6ver Vinern, om-
kring 5 000 ton per ar, varav huvuddelen
utgors av zinksulfat fran Tyskland. For-
delningen pé lossningshamnar m. m. kan
sammanfattas pa foljande sitt:

Hamn Mottagare Ton
Alvenis RIVentis - o515 bt ucitnss 5 000
Skoghall Skoghalll; . { i sein oo 1 000
Vargon Nargon. .. oos . 1 000
Otterbacken Div. orter déiribland
Otterbdcken och
Karlskoga .. .in...i. 2 000
Kristinehamn Div. orter.......... 2 500
Karlstad Divaerter. s SiEtes 1500
Ovr. hamnar  Div. orter.......... 12 000
25 000

Betydande jdrnvdgstransporter av ke-
mikalier forekommer bl. a. till Skoghall
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och till Alveniis, som tar emot omkring
30 000 ton (framst svavelsyra) per ar i
jarnvégstankvagn.

3.9 Malm

3.9.1 Trafikutveckling

De uppgdende malmtransporterna har
under 1950-talet legat ungefir vid for-
krigsnivd och varierat mellan 25000
och 35000 ton. Under 1960-talet har de
arliga transporterna varit nagot storre
(se tabell 5), och 45 000 ton kan betrak-
tas som normalarskvantitet.

3.9.2 Lastningshamnar

Den uppgiende malmtrafiken ar 1960,
som foreligger fordelad pa lastnings-
hamnar, utgjorde 29200 ton, alltsi
15 000 ton mindre &n den ovan angivna
normalirstransporten aren 1960—1963.
En stor del av malmen transporteras
pa kanalen efter omlastning i Goteborg,
vilket liksom direktimportens ursprung
framgar av foljande Oversikt:

Ton Procent

GOEEDOTE . . oo orririoiadisn +isre 6700 23
Norge (Porsgrunn) ......... 100 0
Sovjetunionen
Biga.l. clanton i as 10 700
Leningrad .. .o 3600 14300 49
Nederldnderna (Rotterdam) . 100 0
Storbritannien (Hull)....... 6600 23
Turkiet (Mersin)i .. lcote st bt 1400 5
29200 100

3.9.3 Lossningshamnar, mottagareorter samt
alternativa transportviigar

De uppgéende transporterna av malm
for legeringar ar av betydande trafik-
ekonomiskt intresse dels pa grund av
deras nuvarande omfattning och inrikt-
ning dels med hinsyn till de alternativ-
transporter som férekommer frimst via
Uddevalla och som i skilda samman-
hang har forutsatts kunna bli dverflyt-
tade till kanaltransport pa en framtida
storre led.

De nuvarande kanaltransporterna gar
som framgar av tabell 15 till hamnarna
i Stallbacka, Karlstad samt vissa ar till
Vargon. (De for Vargon i tabellen an-
givna kanaltransporterna overfores tid-
vis helt eller delvis till jarnvégstrans-
porter fran Goteborg.) Redovisningen
for Stallbacka innefattar AB Ferrolege-
ringar och Vargons sméltverk dir.

Kanaltransporterna savil till Stall-
backa som till Karlstad utgérs i forsta
hand av krommalm fran ryska Ostersjo-
hamnar. Den malm som tas in via Ud-
devalla (krom- och manganmalm) kom-
mer i stor utstridckning fran langt bort
beldgna lastningshamnar (Indien, Tur-
kiet, Rhodesia, Sydafrika m. fl. linder).
Transporterna till Uddevalla sker i re-
gel i fartyg med laster om 10 000 ton
eller mer.

Tabell 15. De uppgdende kanaltransporterna av legeringsmalm i relation till industrins
forbrukning av importmalm samt till évriga transporter. Ton

" Malmtransporter
. Transporterat pa | Total malmfor- 2
Lossningshamn Mottagareort & ; med bil fran
Trollhitte kanal |brukning pa orten Uddevall x
Stallbacka Stallbacka 32 000 85 000 53 000
Vargon och
Vinersborg Vargon 45000 55 000 50 000
Karlstad Hagfors 8 000 8 000 —
Summa 45 000 148 000 103 000

4 Jir texten.




3.10 Jirn och stdl m. m.

3.10.1 Trafikutveckling

Den hir aktuella varugruppen #r rela-
tivt mangsidig och innefattar olika slag
av jarn och stil inklusive skrot. Gods-
volymen har med undantag av vissa
toppar legat nagot 6ver 50 000 ton per
ar under 1950-talet. Fr. o. m. ar 1959
har emellertid den arliga godsméngden,
med undantag for ar 1962, overstigit
100 000 ton (jfr tabell 5 och figur 4).
Normalarstransporterna kan for nér-
varande beridknas till omkring 110 000
ton per ar.

3.10.2 Lastningshamnar

Den pa avsdndareldnder och lastnings-
hamnar ar 1960 fordelade trafiken upp-
gick till 129 600 ton vilket alltsi viisent-
ligt o6verstiger den ovan nidmnda nor-
malarsvolymen. Foérdelningen ar 1960
var foljande:

Ton Procent

Hamnar i Trollhdtte kanal . 700 1
BOLEDOTE -« s s smo . =i o wiote 12900 10
Norge

Mo i Rana. S s 12 700

SYEIROI .. iaias oisinte 2 000

Sandnessuld ol i 400

Sanda s heny o s 300 15400 12
Sovjetunionen

Klaipeda oo ooty 27 400

Ventspils.'........ 6100 33500 26
Osthyshlandl S ahnt .t o 600 0
Visttyskland

Liiheck .., .o ke o 8 400

Bremen ... ... 5700 14100 11
Nederlanderna

ROtterdam.. . ce e 3200

Tmuidensis s s ey 2500

Amsterdam. ...... 900 6 600 5
Belgien

Antwerpen....... 4 500

Ghent .Sty R LS 800 5 300 4
Storbritannien

MilloWs . vt e s 1 300

Barrow.......... 1200

Rl . S e 1 000

Newcastle. ....... 300 3 800 3
Eire

CODK o s et 5100

Duablin.come T 2 600 7700 6
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Ton Procent

Frankeilce' .%o i oot ulare s 300 0
POTTUZAl . (oo eein s sabiss s e 8 800 7
SPAMICI 5 o o5 clois o5 v meis aiws s 4100 3
Marocko

Casablanca . ..... 4 200

Renitra: o .oiedi <k » 2 800 7 000 5
USA

Detroit .....oue e 5 000

Muskegon 3900 8 900 7

129 600 100

3.10.3 Lossningshamnar och mottagareorter

En normalérskartering av jiarn- och stal-
varornas fordelning forsvaras bl. a. av
varugruppens mangsidighet och ddrmed
ocksd av vissa arliga vaxlingar i den re-
gionala férdelningsbilden. Ett forsok till
en Oversiktlig fordelning pa lossnings-
hamnar och mottagareorter gors i ta-
bell 16.

Lossningen domineras av Otterbécken
och Kristinehamn med tillsammans néir-
mare 75 procent av den kanaltranspor-
terade godsméngden. Utéver dessa tva
hamnar féorekommer lossning av nagon
storre betydelse i Trollhéttan/Stallbacka
och i Karlstad.

Mottagareorterna utgors som framgar
av tabell 16 framst av jarnverksorterna
nordost om Vénern. Transporter till Mo-
tala landvigen fran Otterbédcken fore-
kommer, medan inga transporter gar via
Gota kanals Vistgotadel.

I diverse orter, som forses fran Otter-
béicken, ingar bl. a. Nykroppa, Hille-
fors, Lidkoping och Kolsva samt for
vissa speciella ferrolegeringar ett be-
tydande omrade innefattande dessutom
bl. a. Gullspang, Domnarvet, Avesta, Ny-
bybruk, Surahammar, Fagersta, Hofors
och Sandviken (PETTERssoN 1964 s. 35).

Bland icke specificerade mottagareor-
ter med leveranser fran Kristinehamn
ingar Hillefors och Lesjofors. — De i
Trollhattan/Stallbacka lossade kvantite-
terna utgors huvudsakligen av plat till
bilindustrin.
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Tabell 16. Lossningshamnar och mottagareorter for skrot, tackjdrn, jdrn och stdl

Hamn Varuslag Mottagareort Ton
Otterbdcken Skrot GIRHSPRDE = - o o RN N v e aas it ettt s o 500
D e O e s b 6 ok e 'arelle b eieiaita fo = ata e patars 10 000
Iarlskoga), AL aue o R R R R il i bl s e 3 000
N Y RTOD DA U8 s ol Slara i lacs o\ peialpia syt vin i o5 s aidlees 3500
1 £ 0 70 A e e ke R e e e Tl st 2 000
MOTRIRL oo M S o s, T T AL PO et 3000
22 000
Tackjarn D egerfors - Mt 07 & et o isatis wiloro s o s wiaihet ateds's ¥ 14 000
NEotakol., . .5 o S e TR s AN 40528 sen AlB ke Vists 5 4 000
B ILT i Wi e A R Al e R o B R LR 2 000
20 000
Jérn och stal DIVOETEr: § o% S el s sl ke aate s e i e b e 3 000
Summa 45 000
Kristinehamn Skrot 125 13 30y o gl s S (S ol R G S S S SRS 2 000
INYRIOPDA . '« sieisis s ot b0 s ¢ 5% s visie sioais oo sialsis s sio oo 4 000
0y 7 A IO R TR, R 3 000
9 000
Tackjarn BIOINEDOLE’. <o < sl o sise oiosls sis s s mrs o1sie o o 4 000
N e O T T B ey e e et e hirs o s el eie, i teA oL 18 000
IB) 7 E ) o o gt et 6 ot v S i P Sy S & 2 000
24 000
Jéarn och stél I OR O 0 s 06 o ot oo e da bsnirai's s ooy BlisuisTqmRol o1 ' 13 W60 o 2 000
Summa 35 000
Karlstad Tackjarn LS L B e I e e 1 000
DV OTERT « i oiaroiosebaloto s s tanols: s oyain Yhaysiolells urlsiwsy wueimie o 2 000
3 000
Jiarn och stal ECT A R Vs e G T S e O e R e S Y 3 000
IV, OTEOE . o o cvnvavnis o winis s o dimisinsnisnssisnssions 2 000
5 000
Summa 8 000

Trollhdttan|

Stallbacka Trollhdttan/Stallbacica . . o' s iceie s oaioione ais wieteldisd 13 000
Lidkoping VETLoE 0T v ey dey ot e Al e 0 B o g B VS 2 000
T R B e T P s 5 R I I ) e 1 000
Summa 3 000
Amal L o L S B b e s el 3 000
Ovriga hamnar 1B L S R i R T e 3 000
Totalsumma 110 000

3.10.4 Kanaltransporterna i relation till 6vriga
transporter

Att stdlla de ovan redovisade transpor-
terna i relation till respektive industri-
ers totala konsumtion av respektive ra-
vara samt till dvriga transporter later
sig ej gora utan mycket ingdende under-

sokningar. Klart dr emellertid att de re-
dovisade godsmingderna utgér en be-
gransad andel av den berdrda indu-
strins totala behov av savél skrot som
tackjarn. Bada dessa varor tillféres
framst fran den inhemska marknaden,
vartill kommer import med andra trans-
portmedel d4n pa kanalen. Som exempel




pé detta kan ndmnas att tio stérre indu-
strier i Vaneromradet (Degerfors, Bjor-
neborg, Bofors, Nykroppa, Hillefors,
Hagfors, Lesjofors, KMV i Karlstad och
Kristinehamn samt Lidkopings Mek.
Verkstad) enligt 1960 ars industrista-
tistik hade en sammanlagd skrotkon-
sumtion av ndrmare 500 000 ton. Fem in-
dustrier i Vitteromriddet (Motala Verk-
stad, Jonkopings Mek. Verkstad, Hus-
qvarna, Boxholm och Norrahammar)
hade samma ar en skrotkonsumtion av
nagot 6ver 100 000 ton.

3.11 Maskiner, verktyg och redskap

Transportvolymen i denna heterogena
varugrupp har under senare ar uppgatt
till 5000 a 10 000 ton per ar. Efter en
uppgang ar 1961 till omkring 11 000 ton
dgde under aren 1962 och 1963 pa nytt
en nedgang rum mot 5000 ton arligen
(jfr tabell 5). Normalarstransporterna
kan anses utgéra 8 000 ton per ar.

Bland avsdndarelinderna dominerade
ar 1960 Storbritannien markant:

Ton Procent

GOLEDOTE). iosteieis ot ssicies 100 1
Visttyskland (Bremen). . ... 200 3
Nederldanderna (Rotterdam,

D ezl SR e oy 10
Belgien (Antwerpen,Ghent) . 200 3
Storbritannien

ERULl, o L oas DI N 6 700

Tondon Vi se 00 200 6900 93

7400 100

Fordelningen pa lossningshamnar va-
rierar fran ar till 4r. Som en normal-
fordelning kan anges:

Ton

Kearlstadeon . . ont s e e et i 2 500
TrolIHALEAR 5 /s v sistasvnie shelvjers i alate 2 500
Kristinehamny ; & oot e sl St aes 1 000
OERerDACKEN: i .y o G it fodalar et o 1 000
WD DATORAILE & o0 e, ke ety et 1 000
8 000
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Minga sidndningar i denna heterogena
varugrupp dr destinerade till mottagare
i lossningshamnarna Karlstad, Kristi-
nehamn, Otterbicken och Trollhittan,
som kan berdknas ta emot tillsammans
omkring 4 000 ton per ar. I 6vrigt berors
med variationer fran ar till &r en méngd
industrier i omlandet. Som exempel kan
ndmnas att maskintransporter ar 1960
noterats till bl. a. Séffle, Jossefors, Amal,
Alvenis, Skoghall, Munkfors, Degerfors,
Orebro, Héllefors och Gréingesberg. Om-
landstransporterna fran Vinerhamnar-
na kan berédknas till sammanlagt om-
kring 4 000 ton per ar.

3.12 Godningsmedel

3.12.1 Trafikutveckling

Tillférseln av gédningsmedel till Viner-
och Vitteromradena via Trollhitte ka-
nal lig under senare delen av 1950-
talet vid omkring 40 000 ton per ar, men
har under aren 1961—1963 arligen ut-
gjort 35000 ton eller nigot mindre (jfr
tabell 5). En godsmingd av 35 000 ton
kan anses utgéra normalarstrafik.

3.12.2 Lastningshamnar

Transporterna av goédningsmedel ar
1960 (omkring 7 000 ton mera dn den
angivna normaldrsvolymen) visade f6l-
jande fordelning pa avsindarelinder
och hamnar:

Ton Procent

FCODING rite o6 5t tohe shie ofskanoans 1200 3
LandsKrona L. . io dvvsisioss s 5100 12
Norge

Menstad... . ...l 15 300

HBIOYa o v o s slosio e 11 600

Porsgrunn........ 2700 29600 70
Osttyskland (Wismar). . .... 300 1
Visttyskland

Hamburg......... 1 800

Bremen' s 100 1 900 5
Nederléanderna (Rotterdam) . 2 800 7
Balgienk, :Slciar ke oo 1100 3
Storbritannien ............ 15 0

42 000 100
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3.12.3 Lossningshamnar och mottagareorter

Fordelningen av Trollhéitte kanals upp-
giende godningstransporter pd hamnar
och 6vriga kanaler kan Oversiktligt an-
ges pa foljande sitt:

Hamn/kanal Ton
Eldkoping. . fv. b ceaiicuon e s 15 000
Mariestad. .......oooviniiiiiinnnn. 1 000
Ovr. hamnar i Vdnern.............. 2 000
OLRaRal. . o Ve e o wvsle Steies & Wiyls 15 000
SEtleanal . .V asdas s smiimms e 2 000
35 000

I hamnarna i Gota élv lossas dessutom
5000 a4 6 000 ton per ar.

Den pa Gota kanal vidarebefordrade
méngden gddning, ca 15 000 ton per ar,
kan pa grundval av Gota kanalverks sta-
tistik fordelas pa lossningshamnar en-
ligt foljande sammanstillning:

Ton

(T ye SRR A AR S S B i 200
Pirebodas . o e T o s SRt 300
WaSEDROREN « & e bl iibie dls 590 5 5amas 1 000
£ A U S e ST o BT ot 1 000
TONKOPING s 1 s oyt e e s 1300
GrAnna - L SRR Rl s s e 200
ETABUBOIIEN | v ls van s samminslois ¥ oses 1 200
NWadstena.  cocesssssvve «somniisiosds 4 000
1% 01 ] A R b S S S SR S 1400
ABKErSUN , il e bte o oibionr 3 wibutis Fewins & 100
OISNATIINAT .« . o e ys o 3ale o s T S eV 200
BOTeNsheng. e o s Jisle ais a3 e s whsraieis v sinie s 1500
| L or S i U S N S B R 1100
LANKOPING, =i oo wvs s bstaios o3 loiets siatialsts 600
INOPSTIOTIN 50 Uavets wiedeistolte 3 iy ladelo st 200
Soderkoping. . e S b8 St 700

15 000

De pa Trollhitte kanal upptranspor-
terade jordbruksfornédenheterna kan
inte redovisas efter slutlig motiagareort
mera exakt dn vad ovanstdende hamn-
fordelningar anger. Efter lossning och
eventuell lagring fordelas godset av
centralféreningar m. m. i regel direkt
till jordbrukare. Av den i Vitterhamnar
lossade godningen férekommer emeller-
tid vidaretransporter av samlade partier
till Skinninge, Mj6lby och Viaderstad.

Huvuddelen av den i Vinern lossade
godsmingden gar till Skaraborgs Lant-

mins Centralférening (omkring 16 000
ton via Lidképing och Mariestad). Ka-
naltransporternas relation till totalkon-
sumtionen inom omréadet kan exempli-
fieras av att Skaraborgs Lantmiins Cen-
tralférening 4r 1961 hade en total for-
siljning av godningsmedel pa 70 000
ton, medan lossningen i Lidk6ping, Ma-
riestad, Hjo och Téreboda uppgick till
17 000 ton.

For Vitteromradet har ExoN.-GEOGR.
FOoRSKNINGSGRUPPEN (1960) visat att un-
der slutet av 1950-talet den arliga kon-
sumtionen av godningsmedel uppgick
till omkring 45000 ton med féljande
férdelning pa transportsiitt:

Ton
T Al At o e s oia e ool Vismakelere 16 000
Jarovag. - ARt LA e 9 000
By e L oy ca 20 000

Denna konsumtion och transportfor-
delning ir enligt nu tillgingligt material
relativt oférdndrad.

Jarnvigstransporterna till sdvil V-
ner- som Vitteromradet domineras av
leveranser fran Norrkoping, Koping
samt direkt fran Norge.

3.13 Fodervaror

De uppgiende transporterna av foder-
varor pa Trollhiitte kanal har sedan mit-
ten av 1950-talet varierat omkring 10 000
ton per ar (jfr tabell 5). Aren 1959—
1960 var volymen nagot stérre, men 1ag
under aren 1961—1963 mellan 8 000 och
9 000 ton arligen.

Fordelningen pa avsdndareldnder och
lastningshamnar var ar 1960:

Ton Procent

GOUEDORE . . 5oitis i behoiinsts ebsis 2100 15
KarIShamny. . s o'« wimole vos 300 2
Malméhus ldn. . .......... 100 1
INOTge i o S RSN R 600 4
Danmark (Képenhamn).... 2600 19
Sovjetunionen (Tallin). .... 1 300 9
Visttyskland (Hamburg)... 5400 39
Nederldnderna (Amsterdam) 1 100 8

LI 10 L S Sy o S sy 300 2
13 800 100




Hélften av fodermedelstransporterna
pa Trollhitte kanal lossas i Lidkoping
(5000 ton per &r) och hilften i dvriga
Vanerhamnar, med en fran ar till ar
ganska vixlande fordelning. Transpor-
ter pa4 Gota kanal férekommer spora-
diskt.

Betriffande fordelningen pa motta-
gareorter giller allmént dven for denna
varugrupp vad som sagts ovan betraf-
fande gédningsmedel. Den i Lidképing
lossade huvudkvantiteten distribueras
av Skaraborgs Lantmins Centralfore-
ning. Dennas totala tillférsel via kana-
len kan beriknas till omkring 6 000
ton fodermedel per ar av en total for-
siljning som omfattar cirka 45 000 ton
arligen.

3.14 Spannmadl och mjol

Den till omradet via kanalen Arligen in-
férda méngden spannmdl och mjél har
sedan linge med undantag av vissa ar
(1952: 31 000 ton, 1919: 22 800) varit
begrinsad till under 10 000 ton och un-
der de senaste tre dren till under 5 000
ton Arligen (jfr tabell 5). I ilvstrickans
hamnar lossas omkring 5000 ton per
ar fran inrikes ort (delvis nedgiende
frin Trollhatte kanal, jfr 4.11) och om-
kring 1000 ton frin utlandet.

Ar 1960, da transporterna omfattade
7500 ton, var ursprungsférdelningen
foljande:

Ton Procent
Sverige (Gotland 1 000)..... 1600 21
Panmark o8 SN 200 o
Sovjetunionen (Tallin). ..... 400 5
Visttyskland (Hamburg).... 4 300 57
Nederldnderna (Rotterdam). 400 5
Storbritannien (Aberdeen)... 300 4
EBrdnkrikessitain el Nh 300 4

7 500 100

Av den under senare ir normala trans-
portvolymen, omkring 4 000 ton har
2 000—3 000 ton lossats i Lidképing och
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den Ovriga méngden frimst i Viiners-
borg och Karlstad. Smiirre poster (100
a 300 ton per ar) fors vidare pa Gota
kanal.

3.15 Sand

De péa Trollhiitte kanal uppgiende sand-
transporterna har minskat fran omkring
20 000 ton per ar vid mitten av 1950-
talet till ca 10 000 ton &ren 1961 och
1962 samt till 5000 ton &r 1963 (se
tabell 5). En betydligt stérre miingd, om-
kring 40 000 ton per &r fran utlindsk
hamn lossas vid Gota dlv séder om Lilla
Edet.

Av den ar 1960 fraktade sandmiingden
pd kanalen, 14 900 ton, hinférde sig
10 700 ton till inrikes fart, som nirma-
re framgir av f6ljande tabla:

Ton Procent

Malmiod .. .5 seon iy 4400 30
Klagshamn............... 4 600 31
Uthammar (Kalmar lin). . . 500 3
(CXOENT L, G e e el i 1200 8
INOBEE. Al W0 sis oo Tl o 2 800 19
Nederlanderna. ... c..:. ... 500 3
Belgien . onh. v i b 700 5
Storbritannien.. .. .. . <. 200 1

14 900 100

For lossningen i Vinern kan féljande
hamnférdelning anges for ett normalir
sedan glasbruksdriften i Arniis och déir-
med sandtransporterna dit upphort:

Hamn Ton
Stallbaekald I aBE . Soitas ot o Tt Ak, 2 500
K ristinehamerFeion: fue e s am oot 2 000
IarIstad whe R R e s T s T 1 500
T dlbpin gt Tt it Sl s s ST 1500
Otterbaeken it Sl T vnitr vt tedns 500

8 000

Den i Stallbacka lossade sanden gar
framst till legeringsverken diir. Ovriga
sandlaster dr destinerade dels till hamn-
orterna dels bl. a. till industrierna i
Bjorneborg, Degerfors och Hagfors. Vi-
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daretransport med jarnvig forekommer
dessutom enligt vagnslastgodsundersok-
ningen dven till Surahammar och Bor-
lange.

3.16 Vigsalt

Transporterna av végsalt har sérredo-
visats forst fr. o. m. ar 1960, da 15 500
ton vigsalt fraktades upp pa Trollhitte
kanal. Foljande ar uppgick méingden
till 16 600 ton, 11 700 respektive 6 800
ton.

Fordelningen pa avsdndareldnder och
lastningshamnar var ar 1960:

Ton Procent
Visttyskland (Kéln)....... 900 6
Nederlanderna (Rotterdam) 7 000 45
Belgien (Antwerpen)...... 7 600 49
15 500 100

En normalférdelning pa lossnings-
hamnar fér de senaste dren kan uttryc-
kas pa foljande sétt:

Hamn Ton
Rarlstad o5 %25 s vaaoristo il i Wb ol 4 000
RISt ChAINI £ a0 st Az 2 000
LK ODINE 5 on o chelst hhaner st shoha bo it o 2 000
@tterbackalt, B g Sl oo ademla Lt 1 000
NMATRESTAC V0t 5 h i hieveyete sAin dLeroliels s thie 500
(VR BATIINAT e s tttils v bk A e e 500

10 000

Det i Vianerhamnarna lossade vigsal-
tet fordelas vanligen med jarnviag gans-
ka jamnt till ett flertal mottagareorter.
Fran Lidkoping forsags enligt vagnslast-
godsundersokningen ar 1960 bl. a. Tida-
holm och Mullsjé. Kristinehamns av-
siattning innefattar bl. a. Laxa, Halls-
berg, Orebro, Frovi, Lindesberg, Hille-
fors, Filipstad samt flera dar innanfor
liggande orter. Fran Karlstad férekom
ar 1960 jarnvagstransporter till Arjing,
Arvika, Amotfors, Sunne, Torsby, Fors-
haga, Filipstad m. fl. orter.

Bland évriga jarnvdgstransporter till

Viner- och Vitteromradena av vigsalt
mirks framst leveranser fran Oskars-
hamn av ungefir samma storlek som
dem fran Karlstad och Kristinehamn.

3.17 Tegel

Transporterna av tegel har i férhallan-
de till 1950-talet 6kat nagot under se-
nare ar och uppgatt till 5000 a 10000
ton per éar.

Ar 1960, da tegeltransporterna upp-
gick till 6 800 ton, var ursprungsfordel-
ningen foéljande:

Ton Procent

N OEget O TRV ket soha 900 14
Danmark

Fredriksverk...... 400

Egernsund........ 200 600 8
Nederldanderna (Rotterdam) . 20 0
Belgient b U i R Sh 5 20 0
Storbritannien

Liethb; i cnabitdols s 2900

Newcastle. .. oh.0.. 1400

R ot e s st 900 92000 77

6 800 100

For fordelningen pa lossningshamnar
kan foljande normaléirssituation anges:

Hamn Ton

EISUneRamD o'+ < v oo s 154 wre ik rioinle 3500

TAdRORING S R e et 3 000

FCRIISLAd L bt lei o wpotats b rirozd s 4a ah. ot 1 000
Anneniset, Dalslands kanal (delvis efter

oml, 1 VEDErSDOTE) s s s sis svioiai s veias 500

8 000

3.18 Trdavaror

Av tridvaror forekommer #dven vissa
uppgiende transporter. De utgérs hu-
vudsakligen av pappersved, och har un-
der 1950-talet i regel inte Overstigit
5000 ton per &r. Fran ar 1960 har ars-
volymen varit négot storre, 5000—
20 000 ton med en fran ar 1962 ater
minskande trend (jfr tabell 5).
Transporterna av pappersved 1960 ut-




gjordes dels av sindningar fran Finland
(Vasa 3 200, Méntyluoto 1 900 och Val-
kom 1300 ton) dels av de mera nor-
malt Aarligen aAterkommande interna
kanal—sjotransporterna fran Vargon
(7 300 ton) och Vassbotten (7 300 ton)
till massaindustrin vid norra Vinern.
Den fran Finland ar 1960 transporte-
rade veden lossades i Slottsbron.

3.19 Pappersmassa och papper

Aven vissa transporter av pappersmas-
sa och papper féorekommer i uppgiende
riktning pa Trollhiitte kanal. Pappers-
transporterna ar emellertid av mycket
begrinsad omfattning, omkring 100 ton
per ar. Transporterna av massa har un-
der efterkrigstiden i regel uppgatt till
1000 a 3000 ton arligen men har under
aren 1961—1963 legat vid omkring 8 000
ton per ar (se tabell 3).

Pappersmassan kommer huvudsakli-
gen fran Goéta (6 000 a 7 000 ton per ar
under senare ar). Mindre partier kom-
mer sporadiskt fran andra svenska ham-
nar direkt eller via omlastning i Gote-
borg. Huvuddelen av godset har de se-
naste aren varit destinerad till Vargon,
smirre poster till bl. a. Mariestad.
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3.20 Cement

Uppgédende transporter av cement pa
Trollhidtte kanal forekommer endast i
begridnsad utstrickning, under efter-
krigstiden i regel under 100 ton och
sillan 6ver 1000 ton per ar (jfr tabell
5). Férekommande transporter ar 1960,
400 ton, dgde rum mellan Storbritannien
(Newcastle 300, Hull 100) samt Kristi-
nehamn och Lidképing (ca 200 ton var-
dera). De sistnaimnda hamnarna har
dven under senare ar tagit emot huvud-
delen av cementtransporterna.

3.21 Ovriga varor

Denna restgrupp har, sedan en mera
detaljerad redovisning av enskilda va-
ruslag genomfordes ar 1956, varierat om-
kring 15 000 ton per ar. Mer &n en tred-
jedel av varorna kom 1960 fran Goteborg
och ovrigt gods huvudsakligen fran Vist-
europa, medan lossningen var fordelad
pa ett flertal hamnar.

Bland de varor som i tabell 5 ingar
i denna restgrupp och som bl. a. bidrar
till dess stora volym under tidigare ar
kan sérskilt nimnas rasocker till Lidko-
ping, som under forkrigsiren uppgick
till omkring 40 000 ton per ar.




KAPITEL 4

De nedgaende varuslagens hamnrelationer, omlands-
forhallanden m. m.

4.1 Trévaror

Som framgitt av Oversikten i avsnitt
2.3 samt av tabell 6 och figur 5 har
den pa Trollhitte kanal nedtransporte-
rade méingden av trdvaror som odiffe-
rentierad varugrupp pa ldngre sikt vi-
sat en viss tillbakaging. Under efter-
krigstiden har forst skett en aterhdmt-
ning till omkring 500 000 ton vid 50-ta-
lets mitt och darefter en nedging —
speciellt markant 1961—1962 — till
omkring 400 000 ton &rligen. Den fort-
satta analysen av tridvarutransporterna
gors med utgadngspunkt i en uppdelning
pa grupperna sigade tridvaror, pappers-
ved samt 6vriga trévaror.

4.2 Sdgade travaror

4.2.1 Trafikutveckling

Under den period, for vilken specifice-
rad statistik foreligger, d. v. s. fran 1956
(jfr tabell 6) har sdgade tridvaror trans-
porterats ned pa Trollhitte kanal till en
arlig kvantitet av 250 000—300 000 ton.
For aren 1960—63 utgor 275 000 ton en
normalarsvolym.

4.2.2 Avsindareorter och lastningshamnar

Tabell 17 ger en oversikt dels 6ver for-
delningen péa lastningshamnar i Vénern
och pa anslutande kanaler dels dver de

skilda hamnarnas omland for sigade
trdvaror.

Lastningen av sagade triavaror ir for-
delad pé ett stort antal hamnar inom
omradet, framst Karlstad, Kristinehamn
och Skoghall med en arlig omsittning
av vardera cirka 60 000 ton samt Gruv-
6n med 40 000 a 45000 ton. Omkring
10 000 ton per ar lastas i Mariestad,
Otterbicken, Norsbron och Amal. Fran
Séffle kanal (jfr nedan) kommer nu-
mera cirka 5 000 ton och fran Goéta ka-
nal (jfr nedan) omkring 2 000 ton per
ar.

Hamnarnas omland ar for detta varu-
slag dels storre &n fér nagon annan ned-
gdende produkt (jfr figur 8) dels sam-
mansatta av ett stort antal orter som
ej genomgéende har kunnat redovisas
i tabellen. De enskilda orter som angi-
vits i tabell 17 representerar darfor i en
del fall en viss koncentration av mera
spridda enheter. De skilda hamnarnas
omland técker vidare varandra i ganska
stor utstriickning. I Virmlandshamnarna
lastas ofta tridvaror frian Nérke och Vis-
tergotland, medan i Mariestad och Lid-
koping ofta lastas produkter fran Varm-
land och Nirke. Som exempel pa plat-
ser som i tabellen ingir under beteck-
ningen diverse orter kan bl. a. ndmnas:

Karlstad: Amotfors m. fl., Lesjofors,
Mora, Hallefors, Konsterud, Hasselfors,
Fagerlid och Vretstorp.

Kristinehamn: Arjing, Edane, Sunne,
Deje, Stalldalen, Skinnskatteberg, Lud-
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Tabell 17. Avsdndareorter och lastningshamnar for de nedgdende transporterna av
sdgade travaror pd Trollhdtte kanal

Avsandareort

Hamn Ton

.............. 500
................... 7000 LBl e s oot do o

Tﬁcksf(;r.s.. ....................
B s I BRI S R N 500

Spesshult.le e o9 c JSTEin, 1 000 Hillringsberg (via Siffle k.)..... 500
Gordsbyn (via Siaffle k.)........ 500

Sdffle kanal
HillFingsberg. ... J.c ce's oo sls 500 Hilleingsbergaaa oo soar ool ol 500

61071119518 ) SRS S e e Gordsbyns il e

Charlottenberg. ......cccoevone.

l Viirml Salbada, L i, soseee 500
Sloftsbron.:.-:: voasdovs s 1500 Slottshrom, v 6 o0 T s N daare o0 1 500

f Gravin.. ;. .tk s e 42 000 GRVON . oo & caleeiavials abaisis osshots s s 30 000
i Hiftringsherg et S8, s e 6 000
Gordsbyn?, oVl ala g S, 6 000

Skoghall s SeEre 60 000 Skoghall. . ot S o Fede 3o garnrss 60 000

i Railstad LaZea 300 0 5l 60 000 Kalstad. . A&l o S e Sl 3 000
| SKATYE.. . i ais s sheiws s orasls 0e o 7 000
i Lol Ham s st AR e S e e 9 000
; Hallsblcle . i oo olvviaesvsse 3 500
| HOghoAA o=ieiies i stais bt s vk 3 500
BABTIE svv b ot 5es ere wiss absisin 6 8 slae 3 000

BIVIKG i on s s s heots aniems dvsi 1 000

Adolfsfors nif16 S80Ee .0 i e 1000

B L e S e o 3 500

MOIKORY - 2 el o S I e 2 000

SURNE S 20 T s ey, sl edd stere 5000

Tosseberg 0. Lysviki. v. dbii's aisisi 5 000

TEOPSDIVEL | o toito) 5109 55, 4o naslobaiohiotupatniots 5000

Khappdsen. oshaeadidet cnins 4 000

Eilleforg/=daf w00 SN N i 1 500

DDAV OPEEL s & o siania ihoiere sls.aie el vasess 3 000

Kristinehamn'..'s 000 ST 0% 60 000 Karlskoga'. oo duat DL d gt il 18 000

Striberg i v i iss ot s e sateie 2 000

ERALICTORR v o5 Vlajt o vivininis seoge oforsis 11 000

§ D0 0 (0 o ol b i e e b 1500

ETasselfors. St tan s e 6 000

| E7 s i I S AR L S R 18 000

Divieorter  Jheds oot o 3 500

Ottieebacken’™ 5 . Voo 4ot 10 000 Sleagersyike Rl e 5 SR 3000
Stribyeng W S c Rt c i SR 5 000
1B 300 2 0 20 o e o A o £ B e

Mardestadiil, oo i iy Fagerlid........cocoeeceevosnn
ATEaTAR, % B e e o B

QIShamimar. , . i, et s s o s sros
Forsyiky (S - i e i 2 000
EAZErSanna it duje s oo lo insiee s s 2 500

DI OTEerc . o Tl s o) ez
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Tabell 17 forts.

Hamn Ton Avsiandareort Ton

IdicOping sl N TR e 3000 115 bR o) X R S ARSI, e 3 000
Ovriga hamnar vid Vdnern

DOTSDYON. st Mok oo e st 9 000 INOTSDION . ~ o el s oieiete s o bhoiehs o ote 9 000

BRALTKRIT L oo b s ioisime ois 1 000 SkattKarrim. M. i i oo v 1 000

OFSO o oty 2 e o Bl B 500 Fagerlid o. TOrSO..cc.oeccossns 500
Gota kanal

BOravik . o il anses aviioidaty 500 FEBEEWIIC ] o 5 2% 4 s s -srssie st & & 500

OIshammar. . . ...« 55 sssoee 1500 Olshammar.. .ot s b sives ks tls. s 1500

Summa 275 000

vika, Nyhammar, Vansbro, Insjoén, Rock-
hammar, Vretstorp, Ronneshytta, Kils-
mo, Fagerlid, Algards och Gotene.

Otterbicken: Konsterud, Lindesberg,
Fagerlid, Algards, Fridene och Sand-
hem.

Mariestad: Vretstorp, Hjo, Vérsas, Ti-
daholm, Lastad, Gotene och St. Levene.

Lidképing: Lovene, St. Levene, Ve-
dum, Tranemo, Sandhem, Mullsjo, Tida-
holm, Virsas, Hjo, Molltorp och Fager-
lid.

I viss utstridckning forefaller det som
om data fran specialundersékningen
for ar 1960 visar en storre méngd trans-
porter via Vinerhamnarna frin omlan-
dets yttre del #n vad som framgatt vid
intervjuer med foretag betréiffande ar
1963. Enligt vad som framkommit vid
intervjuerna skulle detta hinga sam-
man med en Overgang till direkttrans-
porter med jarnvig eller bil till konti-
nenten t. ex. fran Lesjofors och Vans-
bro. Hiarigenom sker en marknadsupp-
delning si att de lidngre in i landet be-
lagna orterna direktexporterar landvi-
gen till kontinenten, medan de nérmare
Vinern beldgna sidgverken exporterar
i relationer som lampar sig for sjo-
transporter.

Som framgér av tabell 17 sker expor-
ten fran Hillringsberg och Gordsbyn (de
storsta sadgverken vid Siffle kanal) si-

vil med direkt battransport, som med
transport p& Siffle kanal fér omlastning
vid Spesshult eller 6ver hamnen i
Gruvon. Hirutover forekommer ocksa
export via omlastning till jirnvig i
Gruvon. Tendensen under senare &ar
har gitt mot minskande andel direkt-
transporter via Séffle kanal.

Tabell 17 visar ocksa att, utéver de
begrinsade direkta fartygstransporter-
na fran Gota kanal, viss utforsel fran
Vitteromradet (Forsvik och Olsham-
mar) sker via Mariestad. Sméirre trans-
porter av sagade trivaror férekommer
ocksd internt fran Vittern till Vanern.

4.2.3 Kanaltransporterna i relation till total
export och dvriga transporter

Som redan framgatt spelar Vidnerham-
narna en stor roll for sagverksindustrin.
Export via kusthamn dr hér ett aktuellt
alternativ i betydligt mindre utstriack-
ning dn for de flesta andra varuslag.
Inom ett ganska omfattande omrade kan
man berdkna att 80 procent eller dir-
over av sigverkens export utlastas via
Vinern. Detta omrade striacker sig fran
sdgverken vid Vanern (Gruvon, Nors-
bron, Skoghall m. fl.) fridmst mot norr
och oster, och innefattar i sin yttre del
orter som Svanskog, Hillsback, Kil,
Sunne, Lysvik, Knappasen, Karlskoga,




Hasselfors, Laxa, Algaras, Fagersanna
m. fl. I en del fall uppgar kanaltrafikens
andel av sigverkens export till 90 a 95
procent eller mer, varvid den del av
exporten som ej gar via Vinern i re-
gel utgors av transporter vintertid via
kusthamn eller av direkta landtranspor-
ter. Sigverken inom det nimnda omra-
det, inte bara de vid Vinern lokalisera-
de, forsoker emellertid si langt mojligt
undvika export via kusthamnar under
vinterstingningen genom att koncentre-
ra utforseln till seglationsperioden.t For
de flesta sigverken #ar den direkta ex-
porten med landtransportmedel till kon-
tinenten storre #n exporten via kust-
hamn och uppgar till 10 a 20 procent.
Hirtill kommer i ganska manga fall en
relativt betydande export till Norge, vil-
ken ur transportsynpunkt kan jamstil-
las med avsittning inom landet.

Inom det ovan angivna omradet finns
nagra sigverk som pa grund av dels
avsittning pa avligsna marknader dels
hég andel direktexport med landtrans-
portmedel visar en ligre exportandel
(50—80 procent) via Vénern.

I de yttre delarna av Vanerns omland
blir inriktningen mot Vinern mera
oklar och tendensen mot export med
landtransportmedel blir mer mérkbar.
I vistra delen av omriddet kan som
exempel pd denna tendens nédmnas att
av tre storre sigverk ett i Bengtsfors
skickar hela sin export landvégen till
Tyskland, ett i Arjing skeppar 50 pro-
cent via Amal och sidnder ovrig export
med landtransportmedel till Tyskland
och Norge samt ett i Beted helt utnytt-
jar landtransporter till Tyskland och
Norge.

Betriffande den nordéstra delen av
omrédet, som bade i fridga om produk-
tionsvolym och transportekonomiska
forhallanden torde vara av storst in-
tresse, kan for nigra av de stérre sag-
verksorterna bl.a. ndmnas fo6ljande.

4—413237
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Striberg, Hallefors, Lesjofors och Vans-
bro skeppar omkring 75, 65 och 25 pro-
cent respektive i det ndrmaste ingen-
ting av sin export via Vinern. Detta
innebiar atminstone for Lesjofors och
Vansbro (jfr ovan 4.2.2) en minskning
i forhallande till vad som gillde under
1950-talet. For samtliga de fyra ndmn-
da orterna sker Ovrig export nistan
helt direkt med landtransportmedel.

Tidigare har ganska omfattande ut-
forsel, tillsammans omkring 15 000 ton
per ar, fran Skinnskatteberg i Véstman-
land och Horndal i Dalarna skett via
Kristinehamn. Orsaken hirtill var
frimst att samlastning #dgde rum mel-
lan dessa sagverk, tillhoriga statens
skogsindustrier, och verken i Laxi och
Valdsen, Som en foljd av 6kad produk-
tion m. m. har de nidmnda transporter-
na i huvudsak omdirigerats till Képing
respektive Géavle.

Forsvik och Olshammar, som ligger
vid Gota kanal respektive Vittern, skep-
par nagot under hilften av sin export
via Vidnern och har, liksom de flesta
sidgverken i Vistergotland, en relativt
stor export via kusthamn.

For Vitteromrddet kan, utover vad
som nimnts i det foregiende, produk-
tions- och transportférhiallandena for
sfgade trivaror belysas med nigra 6ver-
siktliga data frin EKONOMISK-GEOGRA-
FISKA FORSKNINGSGRUPPENS (1960 s. 95
ff. och 128 f.) utredningsarbete. Produk-
tionen i Vitterns maximala omland be-
riknades dér vid mitten av 1950-talet
till omkring 425000 ton, varav om-
kring hélften konstaterades gi pa ex-
port antingen direkt med landtrans-
portmedel eller via kusthamn. Avsitt-
ningen genom Goéta kanal var av i stort

1 Den pagadende 6kningen av andelen snabb-
torkat virke kan komma att medféra mera
kontinuerliga transporter och dirmed ocksa
o0kade vinterleveranser.
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sett samma begrinsade omfattning som
den foregaende redogorelsen visat.

Jarnvigstransporterna av sagade tra-
varor frin omradet till vissa kustorter
och direkt till utlandet uppgick till om-
kring 125 000 ton med stationerna pa
strackan Boxholm—Nissjo samt Karls-
by (norr om Motala), Ronneshytta,
Hjortkvarn och Mullsjé som néagra av
de viktigaste avséndareorterna. Last-
bilstransporterna i de ndmnda relatio-
nerna beddémdes vara av samma stor-
leksordning som jarnviagstransporterna,
125 000 ton.

4.2.4 Lossningshamnar m. m.
De sagade travarornas fordelning pa
lossningshamnar och mottagareorter pa
utlandssidan &r mycket spridd. I ta-
bell 18 aterges fordelningen pa linder
och hamnar for ar 1960, di den totala
volymen uppgick till 289 300 ton. Lén-
derfordelningen bygger liksom i mot-
svarande avsnitt for den uppgéende tra-
fiken pa en bearbetning av primidrmate-
rialet till kanalstatistiken. Hamnredo-
visningen hinfor sig till den speciella
urvalsundersokningen av trafiken pé
Trollhitte kanal ar 1960. Med hinsyn till
problemen med en upprikning av ur-
valet till att motsvara totalarstrafiken
pa resp. hamn anges i tabell 18 for
samtliga inlandshamnar samt kustham-
nar med mindre urvalsnotering dn 1 000
ton savidl den noterade godsmingden
under de valda undersdkningsperioder-
na, motsvarande tillsammans ungefir 5
méanaders trafik, som den upprikning
som gjorts med hjidlp av den kinda to-
talsumman for respektive land.
Transporterna av sagade travaror rik-
tar sig néstan uteslutande direkt till ut-
landet. Ar 1960 var endast 6 000 ton
destinerade till Géteborg for omlastning
déar. Viktigaste mottagarelinder var ar
1960 framst Storbritannien och Neder-

linderna och déarefter Visttyskland och
Frankrike. Den ovan berdrda uppdel-
ningen pa en midngd hamnar samman-
hénger, som ocksad belyses i tabell 18,
med att relativt stor transportandel gar
direkt till inlandshamnar pé kontinen-
ten framst i Nederlinderna och Vist-
tyskland. Dessa transporter till kanal-
hamnar utgjorde ar 1960 omkring
65 000 ton eller 20 a 25 procent av den
totala mingden sagade trédvaror.

4.3 Pappersved

De nedgiende transporterna av pappers-
ved har, som framgétt av tabell 6, se-
dan ar 1956 i stort sett varierat mellan
100 000 och 200 000 ton per ar. Under
1960-talet har trenden wvarit stigande
frain omkring 100 000 ton till 130 000
ton arligen, och 110 000 ton kan betrak-
tas som normalarsvolym.

Transporterna av pappersved kan de-
las i tva skilda grupper. Den ena inne-
fattar interna transporter fran Vinern
(frimst norra delen) till Vargén och
kan beriknas utgora omkring 95 000 ton
av den ovan angivna normalarstrafiken.
Den andra gruppen, som alltsi utgor ca
15000 ton (tendensen har gitt mot en
okning fran 6 600 till 35 600 ton mellan
1960 och 1963), omfattar transporter till
utlandet. For de sistndmnda kvantite-
terna kan féljande avsdndarehamnar
anges:

Hamn Ton
Kristinehammn. 5. cis o s sl ssisioe s 6 000
Otterbackenii Bt Fo b ool S B 5000
Mariestad. .l alode ¢ seeine b o inle s les ohs 1 000
Ovr. Vinerhamnar................ 1 000
Giita Ranal:L ool cainss s oies o s slnnie s 2 000
15 000

Nagon kartliggning av hamnarnas
omland eller uppsamlingsomraden for
denna varugrupp har ej foretagits.

Ar 1960, di4 den nedgiende, externa
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Tabell 18. De pd Trollhdlle kanal nedtransporterade sdgade trévarornas fordelning pd
mottagareldnder och lossningshamnar dr 1960 i ton

Berdknad | Linder-
lKoqstaterad lossning nas m.m.
ossning under
Land Hamn : under ar procen-
urvalsperioden
(ca 5 manader) 460 tuella
andel
Sverige..c....c... GOteborg . LU o s 6 000 2
INOTZR. ke Sty 300 0
Danmark. ... ... .. Kopenhamun: & 5.5 0ik . 150 300
s a0 h ) IR Sl LA, at s PR 130 200
aense. e lie. ot s s 340 700
Rerteminden. o i s 120 200
IhOTE. i e S s s 230 500
TR 1(s Ly e et PR 160 300
ATt L o s R 160 300
IVejley s o s ety 0 e 230 500
GIVNgOTe (o o ls e nreisa ia 140 200
Ovr. hamnar. . o.. ... .50 210 300
3 500 1
Osttyskland. .. ... 300 0
Visttyskland. . . .. Kusthamnar
Litheele. s, .. L ol gl 810 2 000
Hamburgo.odlo S 0 d e 340 800
EIarbung. < cbe. a1 i i 480 1200
Stade: il Gualtd S e o 440 1100
Gliickstadt ., o 0 ey 340 800
Bremen i R e 10 700
Wilhelmshafen........... 200 500
17 200 6
Inlandshamnar
B ahTert. . e . 210 500
BDUiShUTE. s s sie ek s 150 400
Diisseldorf, .. i . s oe s duins 580 1400
Leverkusen sy vy e sasie s 140 300
FEBING 5o S e S s 190 500
Mannhelm:, c.i.oves s o 1160 2900
Ludwigshafen............ 490 1200
I CUSE, e e aee e deas 360 900
| e SRR e L 160 400
Bapenburgis U tris o 1 860 4 600
Rheine. . coal et o, 150 400
(7 £ 34 o 7T SN Sl R 350 900
Minster: oo e e e st 860 2200
Osnabriick............... 160 400
16 900 6
Summa 34 100 12
Kusthamnar
Nederlandernal.’.”. . [Delfzijl . o iy s i 6 500
Harlingen'. ol o et 930 2 000
IWestZaan true s 190 400
Zaandam. . s e 21 400
AmsterdamyTio s i O 39 600
Rotterdami. 5. .05 vine 4 800
IMoerdilk .. e . o s st St e 200 400
Ovr, hamnars. Sy a8 5o 6 100
81 200 28
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Tabell 18 forts.

Konstaterad Berdknad Lénder-
Tand H lossning under lossning fas LI,
an s urvalsperioden under ar ptrocl;m-
(ca 5 manader) 1960 a‘;"de";
Inlandshamnar
LORRUNY: 5 oo 5w s rsmniolare « 380 800
Groningen......c.ceonems 4790 10 500
ZADTOEK . e g ete s 130 300
O e N R = hote 600 1 300
e T e ot S B R 450 1 000
SteenwijK...coscens Sy s 390 800
Kampen:..sus ettt 930 2100
ZWONSR i, c Rt s s +sty sinleone 2 250 5 000
Deventer. . vecessone v 750 1700
TLOCRENM ; = vis's ieiein s & ook oo 210 500
Doetinchenic. i o isrwiskis 450 1 000
Enschede:  iolohisies s siomnshas 150 300
TOTDOXE . - fistiv o« cuioin s loreis 210 500
ATIMAST: -allen s e h 920 2100
T T ol s o S lsras (o boiwrs 750 1 600
WOOYDUEE. . 's oo sioie v s aioels 640 1400
BRONAR . s 3 90615 s 5w slwioie 460 1 000
Waddingxveen........... 450 1 000
Utnecht o s = < Sose saos et 630 1400
L COPCHTING s i3 bbssssm d iateo n 2 890 6 400
ATIIGIN S s s leh o e e latote ot 170 400
Oostethout, . s v ooz ooiaivie 620 1 500
BYeA e s ol 4 <roistecashets & 900 2 000
RCRLO s S < ioyes mparess s 4 opeists 590 1300
BOSIMORMA o & s sovi s onle aie 260 600
MaastPiehit. . .5 < 55w oo sats 50 150 300
Middelbnrg. .. oo veeeish 570 1200
48 000 174
Summa 129 200 45
Belgien. ... dees ANtWerpen. . . cce.cowesos 2 800
NHIVOOrde . - e o oo bebiie s 640 1100
Brysieli . o8t ohlfa o ahid 690 1200
BT | e s e b g2 430 700
Qstenda. SBRN Sl cr e 420 700
6 500 2
Storbritannien. ... |London.....seeesencoaas 19 700
TREIIBERY . ufet0) s s 5w iats 7 500
Rocheéster ikl .0t dyvs 430 1200
EONESEOTE . | 5.0 waiios s 350 1 000
King's LyDN. . o viisis iolaaa 380 1100
GODIC el s s siclsine w58 4 siwions 670 1900
5 iy IR R Gl S LR 10 100
(ETIMSDN = i 0 cos e ln s tess 100 300
‘West Hartlepool.......... 480 1400
Sunderland....... ol e 340 1 000
Tyie e e S 3 900
Grangemouth........ A 630 1700
Tiettli e, =o il ok o 900 2 600
MOnDLTose ..« & oiie s sie msam wais 580 1700
Sandwich .G oaeis o anin st 220 600
EONED: - o sty s oerucszols wistosate 480 1400
Shorehamy: . e aes 720 2000




Tabell 18 forts.

53

Konstaterad Beridknad r{ﬁnrge:;
lossning under lossning 1
hgnd R urvalsperioden under ar p:::ﬁ:'
(ca 5 manader) 1960 andel
Southampton.ij.d. vsim oss 360 1 000
Bortsmeuth st voadcan 530 1 500
Fxeterin 14 A et s 660 1900
Teignmounth. ... oo, 460 1300
Plymogth -0 v oo 460 1300
Bideford? (5 vl eciak 410 1200
Bridgewaterli. S o 8o, v 410 1200
LHNerpool: i . liddtea O 810 2300
IATBEOTL i crs s b b spohs 6 400
reston ol s R N L e 4 500
Wisheehh ol SOl oa'ss 460 1 300
Ovr.hamnar............. 2 800
85 900 30
EIDELS ok o's ols asimens 400 0
Frankrike: o achie DICPPE vvronis o sre wisys wishe swentes 390 800
BOoUen’ o it v dions 3areians St 4 400
Hondleur. o5 oo« o ateion 3 600
Cherbourg. il . s saies aws 120 200
Granville.. .o oo o damaters s 320 600
SbIMALO el aee e ital e 810 1 600
MotladR ooy ot divv aiatvie sinis 350 700
BBl .o doe o isiv « shaisiy saiels 320 600
Landernail. e » deja s o0 360 700
(0753 1 e e S R B 570 1200
Qv BRRNAT: & i i 2 800
17 300 6
Spanien.. ... .. IB;Iu:lvl?).n.a. ............... 980 2300
ATCEIONA:: ¢« « vivis ¢ wotms s aws 3500
5 800 2
Totalt | 289 300 100
trafiken med pappersved endast omfat- .
tade 6 600 ton, var fordelningen pa mot- 4.4 Ovriga trivaror
tagareldnder och lossningshamnar: Varugruppen ovriga trdvaror, som

Ton Procent

GOLEDOXE: +ovoisiatlomsie s 4 olels 900 14
Norge (Drammen 3 600,

Fredrikstad 1 100)....... 4700 71
DIanMAark - o s RN 300 5
Vastryskland s, Suos So i 100 2
Nederldnderna (Delfzijl,

Amsterdam, Rotterdam). . 600 9

6600 100

framst innefattar annat rundvirke &n
pappersved, har under senare ar frak-
tats ned pa Trollhétte kanal till en
méngd av omkring 10 000 ton per ar
(se tabell 6).

Som en mnormalfordelning pa last-
ningshamnar under senare ar for oOv-
riga travaror kan anges:
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Hamn i Ton
RuistinehanIn i o s wes vamsisie s s & 4 000
LD ACICEN ... (wisds olaie o SRt Al o 4 2 000
20 B s LR SO S I A0 iy 1 000
EidkOping . oM A L o5 Ry il 1000
Ovr. hamnar inkl. Gota kanal. .. ... 2 000
10 000

Fordelningen pa lossningshamnar och
ldnder var ar 1960, da transportvoly-
men uppgick till 11 600 ton, féljande:

Ton Procent

SVenige Mt iaivi e « we vl o alss 100 1
Py T S b S R S 200 2
Datmark il e oo sieisls - s 900 8

Visttyskland (Liibeck 2 900,

Stade A1600),dcion e ceinie'sn 4500 39
Nederldnderna (Amsterdam

2 900, Delfzijl 1 100,

Rotterdam 500).......... 4500 39
Storbritannien (Southampton

700, Hull 400), & cohse st 1100 9
Frankrike (Bordeaux)...... 400 3

11 600 100

4.5 Pappersmassa

4.5.1 Trafikutveckling

Trafikutvecklingen for de nedgiende
massatransporterna har oversiktligt be-
rorts i avsnitt 2.3 samt belysts i tabell
6 och figur 5. Godskvantiteten 14g un-
der senare delen av 1950-talet vid om-
kring 200 000 ton per &r. Aren 1959—
1961 priéglades av en transportdkning
till 250 000 a 275 000 ton per ar. Under
1962 och 1963 har, bl. a. under inver-
kan av konjunkturnedgingen och den
korta seglationsperioden, men ocksa be-
roende pa omliggningar av produktion
och transporter, piA nytt en nedging
skett till ca 200 000 ton arligen. Under
denna period har skett en 6kad forad-
ling till papper inom omrédet, varjamte
de direkta linjetransporterna till Me-
delhavet upphort och Aspa bruk néstan
helt 6vergatt till landtransporter. Nor-
malarstrafiken for de forsta dren av
1960-talet kan berdknas till 230 000 ton.

4.5.2 Avsindareorter och lastningshamnar

I tabell 19 ges en Oversikt 6ver massa-
industrins produktions- och transport-
forhallanden inom Véner- och Vitter-
omradet for ett medelar vid borjan av
1960-talet. Lastningen #ar som framgar
av tabellen fordelad pa ett flertal ham-
nar med relativt betydande kvantiteter.
I gruppen 6vriga hamnar i tabell 19 in-
gar framst Otterbicken med omkring
10 000 ton per ar. I dlvstrickans ham-
nar — ej med i tabellen — lastas om-
kring 50 000 ton per ar for transport i
nedgaende riktning.

Avsdndareorter av nagon storre be-
tydelse for kanaltrafiken dr utom hamn-
orterna endast Edsvalla, Forshaga och
Béckhammar. Transporterna fran Fors-
haga gar med bil till lager i Kil for vi-
dare befordran med jarnvég till Viner-
hamn, kusthamn eller direkt till avni-
mare.

4.5.3 Kanaltransporterna i relation till total
export och dvriga transporter

Kanaltrafikens andel av den totala ex-
porten uppgar for de industriorter som
ligger vid Vénern eller Trollhitte kanal
till:

Procent
IS Y EKE DN et e e oo Rt oralioosa o toi 65
o Dy S0 T e T R RS A e 70
SEOPhalllle i e o olen e st =rere s s oo s 80
M ariestad e e e leetaon: oo 85
VTR0 o Sl RS Sets e e atene soiscsite, SHuRS 80

Av hela denna industrigrupps sam-
manlagda massaexport skeppas omkring
75 procent via Trollhédtte kanal. Dessa
industriers export utgoér i sin tur 75
procent av deras massaproduktion for
avsalu, och kanaltransporterna i sin tur
60 procent av denna totalproduktion.

Fran bruken vid Siffle kanal gar cir-
ka 25 procent (Siffle) respektive om-
kring 60 procent (Jossefors) av expor-
ten direkt eller indirekt wvia Vinern.
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Kanaltransporternas andel av den to-
tala avsaluproduktionen vid dessa en-
heter utgér omkring 15 respektive 55
procent,

Av massaindustrierna norr och Oster
om Vinern ir Bickhammar, genom mi-
nimering av vintertransporterna, nés-
tan totalt inriktad mot transport via
Vinern, medan Rottneros helt exporte-
rar via kusthamn. Edsvalla och Fors-
haga intar en mellanstéllning med 55—
60 procent av exporten via Vidnerham-
narna. Av den totala avsaluproduktio-
nen vid de tva sistnamnda bruken utgor
transporterna dver Vinern omkring 50
respektive ca 30 procent.

Dalslandsbruken har ingen utlastning
av pappersmassa via Vidnern. — Aspa
bruks export via Gota kanal har, som
tidigare antytts, numera i stort sett
upphért. — Vaggeryds massaproduk-
tion avsitts helt till Munksjofabrikerna
i Jonkoping.

Som framgir av det ovan anforda
exporterar dven de foretag, som i hu-
vudsak #r inriktade pa transport via
Vinern, betydande kvantiteter via kust-
hamnar eller direkt med jarnvig eller
bil. De senare godsmingdernas andel
varierar fran omkring 20 till omkring
50 procent av exporten och uppgar i ett
fall (Saffle) till cirka 75 procent. Vissa
av dessa transporter betingas av kana-
lens vinterstingning, andra frimst av
att den mera langviiga linjetrafiken en-
dast beror vissa kusthamnar. Differen-
tierat material fran néagra foretag visar
att for omkring hélften av de transpor-
ter, som inte gar via Vidnern, motivet for
transportuppldggningen hédnfor sig till
andra forhallanden &n vinterstingning-
en.

4.5.4 Lossningshamnar m. m.

Fordelningen p& linder och lossnings-
hamnar av den ar 1960 nedtransporte-

rade pappersmassan, 259 800 ton, fram-
gar av tabell 20. Spridningen ir relativt
jaimn pA flera lander. Efter Storbritan-
nien, som dominerade med nirmare 30
procent av transporterna, hade sivél
Frankrike, Nederlinderna och Vist-
tyskland som Belgien transportandelar
p& omkring 10—15 procent.

Direkt till Medelhavsldnderna frak-
tades ar 1960 nagot o6ver 20000 ton.
Som tidigare namnts har den direkta
linjefarten mellan Vianern och Medel-
havet upphort. Detta har ej medfort
o6kade battransporter till Géteborg, utan
linjegodset i friga fors till kusthamn
(Uddevalla) med landtransportmedel.
Omlastningen av pappersmassa i Gote-
borg har under 1962 och 1963 uppgatt
till omkring 7 000 respektive 3 000 ton
per ar mot cirka 24 000 ton ar 1960.

4,5.5 Mottagareorter i utlandet

Vid bearbetningen av kanalstatistikens
primérmaterial har férsok gjorts att ut-
fora en kartliggning édven av de egent-
liga avsidndare- eller mottagareorterna
pA utlandssidan for kanaltransporterna.
En sddan kartering har ej kunnat ge-
nomforas generellt. For nagra av de
nedgiende varuslagen kan emellertid
vissa prelimindra data anges till ytter-
ligare belysning av den redovisade
lander- och hamnférdelningen. Denna
belysning kan emellertid endast ske ge-
nom angivande av hur méanga motta-
gareorter som forekommer i urvalsun-
dersokningen och vilka av dessa som
synes vara av storst betydelse. Nagon
exakt kvantifiering eller upprikning till
helirsviarden kan ej goras pa grundval
av materialet, Vid bearbetningen har
tva kategorier av mottagareorter sérbe-
handlats, Mottagare i den hamnort dir
varuposten lossats utgér en grupp, mot-
tagare i inlandsorter (eller annan
hamnort dn lossningsorten) utgér den
andra.
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Tabell 20. Den pd Trollhdtte kanal nedtransporterade pappersmassans férdelning
pd lossningshamnar dr 1960 i ton

Land Hamn Ton Procent

Sverige... . JOREE LGN ot ads LillaiEdets: s 05630 Koo sacive o 6 500
Goteborg. . . St Lol il L. 23 800
ddevallmare r aal ol o et 1300

31 600 12

INOEER: < uiatel vt ioraretaaoe o0 miskiks DEAMIeN - <. 5 oot sidfa s 08 v 500 0
Danmark. S0 dlae s e s K ODenDATII oi2 (o uiates » s aris: swrvel o o 600
DT LT BRI R NSRS 500
Qdenses . o 500
5ot Ly PRVRMBRE RN A o S 500
i O W e e 1 500

3 500 1

SToha [ (STRE SR S0l SR S e S Nentaplis o Aenabtd 0 s nkvinis 2 900 1
RPoOlenE & vt ae sharius o P S2CZOCHN. <.« viereis wisiniwiniais) st s atafel oo 3 200
(872 e 0t e S A 1 400

4 600 2

OsttyskIATA -, s e ot e Bostock. [l s i S 2 300 1
Wisttysklands S22 el e iny BUBeek: . . a8, < fsn o Sl ot oiaia 700
Hamburd 2. o0t L et sl oo 500
Glfickstadts . ¥ o oG SN E 1 700
BYEMEIL s Mlilaia o« oo ontsteis ovaihig oo sre 19 700
Dusgeldort. : o b sy msasnes 6 800

29 400 11
Nederldnderna. ............... Dtz O L e il o il 1 300
NEIZCN o v st isiein sid i ate s o a s st amole 4100
Amsterdanmty. | o b iev 0L S EAE 500
Ratterdam . . s «sitre s sieesis o9 aakeis 22100
Leewarden: | #1500, SR d e 1200
e hammnap.. o o s S e 3 300

32 500 13
Bel@Ien: s oo ndois iitleutdoe s IANTWOTP BT, e ei'eo: s)asielblers s hickTyare 10 900
Ghent.......oovviivsiionenan 11 800

22 700 9
Storbritannien .. .. o5 b LONAON - | 375 tson vt ok oo sgar s oo v sEila 3 200
THEMSON « +iis o= spais s waeis s <owis shos 1100
Northileet 222 | foi ol s s 5ah 5 800
Ractiester s oul ) iy L b 11 500
Bl v s Eaaatiivie s Ter e s 9 600
Gritnshy. o syh s R B M e 7 400
Grangemouth-L o oo ittt s b 100
Elelthr, i dlemnl, | il Wil .3 1 000
TDUNACE i o cioidfe s reim o siovoris sisis s s 200
AADEPACON < v ls e s v 2 akirtts miersinis 1 300
POVEES s Aol oo i S aras 1100
Bridgewater., o cooilitioes srves mie 3 000
Bristol i 0 ] e s e 2 600
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Tabell 20 forts.

Land Hamn Ton Procent

(0500 b1 gl S SRR e el P o e S 1600
Manchester . i 504 Ly smeaaiesioss 3200
Progbton . .« s sl saneady s oons vivs 4,4 2700
Oxr hamnarieSsaers. T e 14 900

70 300 27
Brankrike , St o b il e torita s CalAis: a's Sl el tale e sde e rsiarvionsss s 15 900
o]l IO ) 1 o oK e RO TR 16 500
BOrdoeaim: .5 Qa5 s sismensmise 400
P.S:t LoulsidinBRhone. ..:..5s - 3 600

36 400 14

LafiTen i s Ui v e A e e 5 e | B2 b L At S S Bk sy A SR 2 000 1
Spanien’. - chlc i hn S g st Pasajesy eGSR 400
Fluelvas. Al it oo e 2700
BArcelona . ol i liiiel sile vivs el st 2 800

5900 2
Tealien 0ol nn LR L e SAVORR .+ 1+ eieisiaiaiotsia o lorais sisiess als # 12100
EIVOrnO. U s e el 3 000

15100 6

259 800 100

I Visttyskland har mottagare for pap-
persmassa noterats dels i hamnorterna
Bremen och Diisseldorf dels i 16 6vriga
orter déaribland framst Wuppertal,
Frankfurt och Monheim (Bayern).

I Nederlinderna utgéor hamnen Lee-
warden ocksd mottagareort (dven in-
direkt via lossning i annan hamnort).
Fem Ovriga mottagareorter noterades
med de storsta posterna for Amsterdam,
Breda och Arnhem.

For Belgiens del ar Ghent plus 11 6v-
riga orter noterade som mottagare.
Bland de senare mirks Bryssel, La
Hulpe (SO om Bryssel), Tubize (SV
om Bryssel) samt Alost (mellan Ghent
och Bryssel).

For Storbritannien noterades motta-
gare i 25 icke-hamnorter, diribland
framst London, Coventry, Bristol, Saint
Helens (NO om Liverpool), Bury, Dar-
wen och Wigton (Cumberland).

4.6 Papper

4.6.1 Trafikutveckling

Den kvantitetsmissiga utvecklingen av
de nedgiaende papperstransporterna be-
rordes oOversiktligt i avsnitt 2.3 samt
mera i detalj i tabell 6 och figur 5. I
de dir redovisade siffrorna ur kanal-
statistiken ingdr dven de pa Trollhétte
kanal nedtransporterade trafiberplattor-
na, som for nirvarande uppgar till om-
kring 12 000 ton per ar och som hir
skall behandlas separat (jfr 4.6.6). Med
reduktion fér den nidmnda varugruppen
har papperstransporterna vuxit fran na-
got under 100 000 ton per ar vid 1950-
talets mitt till knappt 150 000 ton arli-
gen omkring ar 1960. Ar 1961 steg vo-
lymen till omkring 175 000 ton for att
under Aaren 1962—1963, bl.a. i sam-
band med vissa produktionsbegrins-
ningar, ater gi ned till omkring 150 000




ton. Som normalédrsvolym kan 160 000
ton anges.

4.6.2 Avsiindareorter och lastningshamnar

En 6versikt 6ver pappersindustrins pro-
duktion, export och transportférhallan-
den for ett genomsnittsir under bérjan
av 1960-talet l1dmnas i tabell 21, Fordel-
ningen pa lastningshamnar, som delvis
innefattas i nimnda tabell, kan fortyd-
ligas genom féljande sammanstiillning:

Hamn Ton
GEBVOD suicire - 5 ieihe Sos A sy B el 33 000
Skoghall.. .. e e o 25 000
597 o 0 57T (OGRS (b o T B 30 000
Kristinehammn.. J.5 S R U SR s 25 000
Otterbickens FI00, 0SB IS o S lsTE. 7000
Maniastad i 8 8 Tt ST s S b i 13 000
Vargon (delvis via angr. hamnar) ... 25000
OVETRATINAT S « o s 2o fet e £ M 2 000
160 000

Tidigare forekommande transporter
fran Dalslands kanal (3 600 ton &r
1960) har i stort sett upphort. Fran
pappersbruken vid Gota dlv séder om
kanalstrickan lastas 3 000 4 4 000 ton
papper per Aar.

Avsdndareorter for papperssindning-
arna d4r som framgir av tabell 21 ut-
over de fyra pappersbruken vid Vi-
nern eller Trollhdtte kanal fiven fem
bruk i omlandet, ndmligen Siffle, Fors-
haga, Deje, Fredriksberg och Bickham-
mar.

4.6.3 Kanaltransporterna i relation till total
export och Gvriga transporter

For industriorterna vid Vinern eller
Trollhétte kanal uppgar kanaltrafikens
andel av den totala exporten till:

Procent
Gruyon.. . ;. sce Sreail i oM el 50
Skoghallde s e 65
Mariestad: 5o e nn it SN e i e 55
WArgOns o s v Selete: oo retbisis s i oot o e 70

Av dessa industriorters sammanlagda
pappersexport skeppas 55—60 procent

99

via Trollhitte kanal. Av deras totala
avsaluproduktion utgdér exporten cirka
65 procent, och landtransporterna sva-
rar for omkring 40 procent av nidmnda
totalproduktion. Dessa procenttal ligger
omkring 20, 10 respektive nadgot mer in
20 procentenheter under motsvarande
relationer f6r massasektorn.

Fran Billeruds bruk vid Siffle kanal
gar omkring 55 procent av exporten via
Vinern, huvudsakligen via Karlstad.
Fyra av bruken norr och éster om Vi-
nern utnyttjar som némnts Vinerham-
nar for sin pappersexport. Frian Fors-
haga, som har hog andel transocean ex-
port, gar ca 30 procent 6ver Vinern.

" For Deje dr motsvarande relation 45

procent, for Fredriksberg 70 procent
och for Backhammar 75 procent. —
Svaneholm, Eda och Koppom utnyttjar
inte Vanerhamnarna for export, vilket
ocksd giller samtliga pappersbruk i
Dalsland. Munksjé pappersbruk i Jon-
koping har inte heller ndgon export via
kanalen. Betriffande avsittningen med
landtransportmedel bér nimnas att for
nigra bruk (Billingsfors, Langed och
Amotfors), dar hela exporten i tabell
21 redovisas per jirnvig till Géteborg,
i vissa fall alternativt férekommer di-
rekta jérnvigstransporter eller utlast-
ning éver Uddevalla.

Direkta jarnvigstransporter till ut-
landet 4r numera i vissa fall av ganska
betydande omfattning. Som framgar av
tabell 21 har flera av de huvudsakligen
Vinerinriktade industrierna export-
kvantiteter direkt med jirnvig som va-
rierar fran knappt 10 till nirmare 20
procent av deras avsittning 6ver Vi-
nern. Direkttransporterna gar friamst till
Norge, Danmark och Tyskland men ock-
s& till Schweiz och Medelhavslinderna.

4.6.4 Lossningshamnar

Tabell 22 visar hur 1960 Ars pappers-
transporter (147 900 ton) férdelades pa
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Tabell 22. Pa Trollhdiitte kanal nediransporterat papper med férdelning pd lossnings-

hamnar dr 1960. Ton

Land Hamn Ton Procent

Syerige. alSud S an i eR e I T | Eila Bdebl, | A ioiinios g R 700
GULEeDOTE 5 i oiais o eva shsiniot g shnles 16 000

16 700 11
BRI N e LT O LD S e sy san s 900
QABNSE: 5, s Beluate sislane 100
Norresunaby: sl Sl S LU, 2 500

3 500 2
Polen.. 2. &3 o e et GayIa. W2 s e seie ey s e e 800
Gdansly i .« o AR W% Maad i 1 500

2 300 2
Vasttyskland', 0o Soaotet oo LIDeek i os @ alolo s aknin o sae s 600
FEambuarg’ . STk S 2900
BTEImen /s s % was sieis s 2t she aienaiv s ..+ 32900

36 400 25
Nederldnderna................ DeMzipl s o . e n e e e 3 900
AMBTETHAIY. . s i sivie s ol s ajsens o 12 100
Rottendam . . /i ee wdus Snabe ats 24 900
OVT hAMDAT tes o claid s rbealls s leiuiel oas 100

41 000 28
Belgien: it i s stetstareeste it e ANTWETDEN . L TS S S e 11 000
GHERE il o ie b i st abikialsbal oy anel s 100

11 100 8
Storbritanmiend s - s it a i i ) 31075 (1) 4 S i e e et O O Py P 13 700
3 5 (511 RO R Wi L e iy T e 13 600
Grimsbyid. . G o il TSR S DR 400
Neweastle. «oi..wian' ol e dda T0% 300
Jaetthy . e B i 2 700
L5 1T S ol B g S M B 1 000
ADBDACOTY. .iiiare s shils o lesmui i d 4t 2 800
Preston: . e ook b sl sase 100

34 600 23
AN ke N TROVCIDIL, v dbice ol vee o o078 Saisia e 1 500
BORACANTE . « 5 ke sneinta i s s sheions Mes 400

1900 5

Spaniem, . o e e el 400 0

Summa 147 900 100

lossningshamnar. Nederldnderna, Vist- terna av papper till Géteborg har — i
tyskland och Storbritannien tog emot motsats till vad som ovan nidmndes om
omkring en fjdrdedel vardera av kanal- pappersmassa — #&ven under senare ar

transporterna. Fordelningen pa hamnar legat vid 1960 &rs volym,

ar mera koncentrerad for papper #an 16 000 ton.

for massa (jfr tabell 20). Kanaltranspor-

omkring
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4.6.5 Mottagareorter i utlandet

Foljande kompletterande uppgifter kan
lamnas betriffande papperstransporter-
nas fordelning pa slutliga mottagare-
orter.

I Visttyskland noterades i urvalsun-
dersokningen utover i de stérre hamn-
orterna mottagare i 50 orter, med de
mest betydande godsmingderna for fol-
jande platser: Lengerich, Bielefeld,
Beckum, Wipperfiirth, Krefeld, Koéln,
Oberkassel, Lauterbach, Stuttgart, Niirn-
berg och Monheim.

For Nederlinderna kunde pa motsva-
rande sitt mottagare lokaliseras till ett
40-tal inlandsorter, t. ex. Oude-Pekela,
Den Dolder, Eindhoven, Arnhem och
Maastricht.

De dominerande platserna bland 17
noterade mottagareorter i Belgien var
Bryssel och Vilvoorde.

I Storbritannien noterades ett 70-tal
mottagareorter. Diribland mérks bl. a.:
King’s Langely (N om London), Ports-
lade, Bristol, Liverpool, Manchester,
‘Warrington och Preston.

4.6.6 Trifiberplattor

Som tidigare ndmnts transporteras om-
kring 12 000 ton trafiberplattor per ér
ned pa Trollhdtte kanal. De kommer
fran Mariestad, omkring 8 000 ton och
Svaneholm (lastas i Améal), 3000 a
4 000 ton arligen. Foérdelningen pé loss-
ningshamnar var enligt urvalsundersok-
ningen ar 1960:

Hamn Ton

HATBDUPE e ool s naate o srels o s eiwials o rsts 100
B W B cbi e o AR L o RS 4 500
Amsterdamass R oS ol e abais 1000
ROEETAANN: . SE it 1s & i s snrares 1000
(6 4. L5133 oo e s e ey ey T SRR R 500
BOFAEAILX s ifers mhlaiasts » < ieis snshs e sassisie 100
O TE O T e A e N el She 2 200
INOTEEHIEETE | o o oot alaiera s allsie 900
1 2 101} Cop PR TR SRR R R R 600
GISDYL S c s Suliab el e s il 100
BSRTERS & o8 3 BT e s s o s iobe slaRabaraits 400
D Bo 0,2 (ol ot S S s 700

Summa 12 000

4.7 Malm
4.7.1 Trafikutveckling

Som framgatt av Oversikten i avsnitt
2.3 (tabell 6 och figur 5) har de ned-
giende malmtransporterna under senare
ar varit foreméal for stora volymvix-
lingar. Aren 1951—1952, 1955—1957
samt ar 1961 noterades omkring 3C0 000
ton arligen. Diremellan har nedgéingar
skett till omkring 200 000 ton per ar, fér
ar 1963 énda till 123 300 ton. Malmen
bestar dels av jirnmalm dels av zink-
malm, Vixlingarna i transportméngden
hdnger samman med konjunkturerna
for jirnmalmen. Som ett normalarsvér-
de for jarnmalmstransporterna under
adren 1960—63 kan 200 000 ton betrak-
tas, varvid dels bortsetts frin den mar-
kanta nedgangen under 1963 dels fran
en namnda ar inledd overflyttning av
jirnmalmstransporter till omlastning i
Oxelésund. Transporterna av zinkmalm
har legat vid en stabil och 6kande volym
av 45 000—50 000 ton per ar.

4.7.2 Jarnmalm: produktionsforhallanden och
utskeppning

Produktionen av malm och slig wvid
jarnmalmsgruvorna inom Véner- och
Vitteromradet under aren 1952—1962
framgar av tabell 23. Konjunkturned-
gingarna 1958—1959 och 1961—1963
har for Pershyttan och Striberg varit
nigot mera markanta &n for flertalet
ovriga exportgruvor i Mellansverige.
Produktionen vid Sméalands Taberg, som
vid 1950-talets borjan kunde uppga till
omkring 100 000 ton per ar, har succes-
sivt minskat och fr. o. m. 1960 upphort.

Utforseln 6ver Vianern kommer nu-
mera helt frin Pershyttan och Striberg
och gar huvudsakligen via Otterbiclen.
Den ovan angivna normalarsskeppning-
en fordelas med omkring 125 000 ton pa
Striberg och 75 000 ton p& Pershyttan.
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Tidigare forekom export dven fran Ud-
deholms gruvor i Persbergsomradet. I
och med att denna har upphort har
Karlstad helt och Kristinehamn till stor-
re delen forlorat sin malmexport. Over
Kristinehamn skeppas for nérvarande
omkring 10 000 ton arligen. Den tidi-
gare forekommande exporten fran Smé-
lands Taberg skeppades 6ver Halmstad,
30 000—100 000 ton per ar under 1950-
talet fram till ar 1958.

4.7.3 Jirnmalm: lossningshamnar

Ar 1960, di den nedtransporterade jirn-
malmskvantiteten var 200 700 ton, d.v.s.
lika med den ovan angivna normaldrs-
transporten, férdelades avsittningen pa
linder samt p& hamnar enligt urvals-
undersokningen pa foljande sitt:

Ton  Procent

Sverige

Nargon' .. es deos 1100

Stallbacka...... 500 1600 1
INODEE <ol s 05 eas thein tsn sknse Binle 1 800 i
Danmark (Képenhamn). ... 5700 3
Polen (Szczecin). o o5+ cocats 2 400 1
Visttyskland

TtiBeck. v vl 40 700

BEmden. . .o oo 27200 67900 33
Nederlanderna

Inmuiden . i ooonie 41 100

Amsterdam. .. .. 8 300

Dordrecht.. .. 17500 66 900 32
Storbritannien

Grangemouth ... 19 800

Workington. .... 10500 30300 15
Frankrike

Roven . .a.s dmihs 18 600

Bouncatis o nite: 3600 22200 11
SDANTEN L o s nuich sid sialy prave 2000 1

200 700 100

4.7.4 Transporterna av zinkmalm

Zinkmalmen lastas i Ammeberg och har
t. 0. m, ar 1963 via Gota kanal och
Trollhitte kanal transporterats till Gote-
borg for omlastning och fortsatt trans-
port till Belgien. Fr. o. m. 1964 har
transporterna lagts om sa att omlast-
ningen efter transporten pa Gota kanal
sker i Otterbécken.

4.8 Jirn och stdl
4.8.1 Trafikutveckling

Jirntransporterna i nedgéende riktning
pa Trollhitte kanal har inte &aterupp-
natt forkrigsnivan pa 50 000—60 000 ton
arligen. Forst under senare &r har en
viss aterhdmtning skett till omkring
30 000 a 35000 ton per ar 1959—1963.

4.8.2 Avsiindareorter och lastningshamnar

I tabell 24 aterges en sammanstillning
av de viktigaste avsindareorterna re-
spektive lastningshamnarna for jérn-
och stalprodukter. Vid studiet av den-
na normalarsfordelning bor man hélla
i minnet att férdelningen av de skilda
brukens produkter pa Vinerhamnar
kan variera i betydande utstrickning
fran ar till r. (Under perioden 1960—
1962 har t. ex. sdrskilt utforseln via
Vargon okat medan Ovrig export via
Vinern stagnerat eller gatt tillbaka.) Va-
rugruppen ir dessutom oenhetlig med
avseende pa produktsammansittning
och omfattar bl. a. tackjarn, got, smid-
da och valsade produkter, rér och trad.

Lastningen ir som synes relativt kon-
centrerad med Kristinehamn, Karlstad
och Vargon som de viktigaste ham-
narna.

Avsdindareorterna domineras i detta
varuslag helt av platser som ej ligger
vid Vianern. De jimte Vargdon mest be-
tydande orterna, Hagfors, Héllefors och
Fagersta ligger vidare i omridets yttre
del.

Av transporterna fran Vargén giar om-
kring en fjirdedel med pram till Gote-
borg (jfr nedan).

4.8.3 Kanaltransporterna i relation till total-
produktion och Gvriga transporter

De ovan redovisade kanaltransporterna
utgér en mycket begrinsad del av savil
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Tabell 24. Avsdndareorter och lastningshamnar fér de nedgdende transporterna av
jdrn och stdl pa Trollhdtte kanal

Hamn Avsédndareort Ton
Earistadys,ola asmabs T il HIRgIars S il oot o e saelsi o 3700
BjOTneborg ot s i o e siainne 800
KATISKOQA Jv's o maltlivie B 1 ieieb ot 200
Halleforst: .5 sttt e sy 2 800
Hagersta oy e N 500
8 000
Kristinehamn.. o o et e s BjOmebong . it i ar intteia i 200
Blegertole. v il il i) 300
HASSEIPONS . o i e eiaa aaion o syviies s 1000
Jeaplsiooga:’ . o, S¥0 e it e i 300
STOTIOTS oo b e e il 1200
15 £:10 [ (o) PO R . e R L 8 000
Fagersta. .......o.. viniaie.s 1 000
OnTaorter C AR SR SR 1 000
13 000
Otterbdeken 2o uB S LB g 15 GUUSPARE -« .oobore s IR S0 L S0 400
Bibrmeborg i - St TR e 500
Rarlskoga . e e e s 100
Hallelorss ... 258 i turinnt SoR TS 1 000
2000
717 (111 S SO Il o S By g VAREON. 0k 1ol | sisiarsnsioin Shaisnelisss ihaias 6 000
SIALDOCRE. .. o) s oo oot A Stallbackal. ... L Tl MR 2500
Ovriga hamnar., . . ..«..v.v.ooes 500
Summa 32 000

den totala produktionen vid som ex-
porten fran jarn- och stalindustrin in-
om omradet. Som exempel hirpa kan
nimnas att Uddeholmskoncernens pro-
duktion av jirn- och stilprodukter un-
der dren 1960—1962 enligt bolagets ars-
berittelser uppgick till i genomsnitt
202 000 ton per ar med en exportandel
av omkring 35 procent, d. v. s. om-
kring 70 000 ton arligen. Hirav ingar
cirka 5 000 ton i tabell 24, — For Hille-
fors del skall exporten via Vidnern, om-
kring 11 000 ton, ses mot en totalpro-
duktion av cirka 115000 ton och en
export av omkring 75 000 ton.

Den huvudsakliga delen av transpor-
terna fran omradet av jirn och stal for-
delar sig pa en mycket spridd inhemsk

5—413227

avsiitining, transporter till olika kust-
hamnar, framst Goteborg, samt pa di-
rektexport med landtransportmedel.

I motsats till Vargons AB, som skep-
par en del av sin utférsel via Trollhitte
kanal, utnyttjar inte AB Ferrolegeringar
i Stallbacka kanalen for sin avsittning.
Dess export av legeringar pd omkring
5000 ton per ar gar dels med jirnviag
till Goteborg for vidare befordran till
bl. a. England och USA dels direkt med
jarnvég till bl. a. Osterrike och Italien.

4.8.4 Lossningshamnar m. m.
Ar 1960 utgjorde de nedgdende trans-

porterna av jirn och stil omkring
33 000 ton, vilket ndra sammanfaller
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med normaldrsvolymen. Denna kvanti-
tet fordelades pa foljande ldnder och
hamnar:

Ton Procent

GOLebOTg ot s - oisles s miain s 5700
INOXTDOLECR . 512 o i aiaiis vaisiyre 2 600
8300 25
DAanmark s ool s s e dleisls 100 0
Vasttyskland
Bremenie,. . ssesns 3 300
Hamburg....... 100
Duisburg....... 100
Krefeld......... 100 3600 11
Nederldnderna
Rotterdam ..... 5200
Amsterdam..... 300 5500 17
Belgien (Antwerpen)....... 3200 10
Storbritannien
i 01| S G 9 700
Loeithes s ssavivein 1500
Grimsbyiiias it 800
Tondon ... a 100 12100 37
Eeankrike flli ot e oo o5 200 1
33000 100

Bland de i urvalsundersdkningen no-
terade mottagareorterna mérks i Tysk-
land Diisseldorf och Dortmund samt i
Storbritannien Birmingham, Sheffield
och Cleckheaton.

4.9 Sten
4.9.1 Trafikutveckling

Som framgitt av Oversikten i avsnitt
2.3 (tabell 6 och figur 5) har stentrans-
porterna, framst kvarts och filtspat,

under andra delen av 1950-talet okat
fran omkring 30 000 ton till 6ver 90 000
ton &r 1961 for att darefter minska till
omkring 60 000 ton per &r under aren
1962—1963. Normalarstrafiken under
dren 1960—1963 kan anses utgéra 70 000
ton.

4.9.2 Avsiindareorter och lastningshamnar

En oversikt Over de nedgdende sten-
transporterna ges i tabell 25. Transpor-
terna av sten dr i stor utstrdckning in-
terna inom sjo/kanalomradet. De vikti-
gaste lastningshamnarna ligger vid Dals-
lands kanal, men vissa av transporterna
dérifran lastas om till storre fartyg i
Vinersborg. Viss utforsel via Amal fo-
rekommer. Svenska Silikaverken, Anim-
skog ar den viktigaste avsidndaren av
externa transporter, och foretagets ex-
port 6ver Amal minskade fridn omkring
4 000 ton ar 1961 till ca 1000 ton ar
1963, men har som nédmns nedan okat
under ar 1964.

Svenska Silikaverken har under ar
1964 okat sin avsidttning via Vinern
bl. a. i samband med nytillkomman-
de leveranser av obearbetad kvartsit.
Skeppningen via Dalslands kanal kan
for ar 1964 beréknas till omkring 16 000
ton. Over Amél har lastats ca 10 000 ton
och éver Vinersborg omkring 1 000 ton.

Tabell 25. Avsindare, lastningshamnar m. m. for de viktigaste nedgdende sten-
transporterna pd Trollhdtte kanal. Normaldr 1960—1963

Froskog—Vargom. ... cooeeeeeseroascoscsssascnns 30 000 ton
Froskog—Trollhdttan.............cooiiienenn. 6 000 »
Sv. Silikaverken, — Vénersborg for
Animskog == o, 0fexp. Ml R ot 4000 »
» —idireRtIeXD. . . ccvio s s einn v aumin 15000 »
A nimskoy—Hibgants Jeass St b IS SR 10 000 »
Totalt fran Dalslands kanal.....ccccceesveccccons 65 000 ton
Sy. Silikaverken utf. via AmAL. v oot vaien v 2000 »
Div. producenter utf. via Amal................... 2000 »
Utforsel via-ovriga hamnar. ....ceeeesecaccasones 1000 »
Totalt for Trollhitte kanal soder om Trollhdttan. . . 34 000 ton




Transporterna till Amal och Vinersborg
sker med bil.

Transporterna fran Froskog till Varg-
6ns legeringsverk i Vargdén respektive
Trollhéttan (tillsammans omkring 35000
ton per 4r) sker via Snicke och Dals-
lands kanaler och tonnagestorleken ir
begrinsad till 100 ton.

4.9.3 Lossningshamnar m. m.

Fordelningen pa lossningshamnar och
mottagareorter for de nedgiende sten-
transporterna har redan i stor utstrick-
ning, speciellt i friga om de interna
transporterna, framgitt av tabell 25.
Ar 1960, da kvantiteten sten uppgick till
68 900 ton och alltsd i det nirmaste
sammanf6ll med normaldrsvolymen, var
fordelningen p& mottagarelinder och
hamnar féljande:

Ton Procent

NEEROI 5o oo o bl G SN 27 700
Trolihlittam. . 8t it L 2900
Gotehaorg. . DOl T UE] WSS 1 000
Hoganfs. . ... e 10 900
Ronneby s L RNV Ll 400
Lol < o e e 2300
45200 66

Norge? el St tes s 800 1
Danmaricd.’ - sesvodanil 3 100 4
Finland.. (S i 800 1
Visttyskland

8 I 300

Ibeek i nissies 1 400

Hamburg. ...... 600

Diisseldorf. ... .. 3 400 5 700 8
Storbritannien

Goole 1. o R 3 500

FIONLG s Tt 2 e 100

Stoekton, L1000 9300 12900 19
Erankmike. . oo oo deotaattes 300 0

68 900 100

En del av transporterna till England
utgors av den ovan i tabell 25 nimnda
omlastningen i Vénersborg. Direktex-
porten med det av Dalslands kanals di-
mensioner begrinsade tonnaget savil
till England som till évriga linder var
emellertid under de aktuella 4ren mera
omfattande #n ndmnda omlastning.
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Som framgar av en jamforelse mel-
lan ovanstdende hamnférdelning och
tabell 25 har de interna transporterna
till Trollhédttan 6kat ndgot efter ar 1960.

4.9.4 Ovriga transporter

Silikaverken utlastar med bil eller jdrn-
vig 25 000—30 000 ton per ar, varjimte
ca 2000 ton fraktas med bil till Udde-
valla vintertid. Landtransporterna av-
ser savidl den svenska marknaden,
frimst Bergslagen, som export. Det kan
vidare ndmnas att AB Ferrolegeringar
i Trollhattan tillféres 25 000—30 000 ton
kvarts per ar med lastbil frdn Radane-
fors i sédra Dalsland.

4.10 Cement och cementklinker
4.10.1 Trafikutveckling

De nedgéende cementtransporterna har
(jfr tabell 6), efter att ha natt en om-
fattning av omkring 50 000 ton per ar
omedelbart efter krigsslutet, minskat
och under senare ar legat vid omkring
5000 ton per ar. Cementklinker har un-
der dren 1960—1962 transporterats till
en mingd av mellan 18 000 och 30 000
ton per &r, men dessa transporter upp-
hérde under ar 1962. Normalarsvoly-
men for 1960-talet kan anges till 20 000
ton.

4.10.2 Avsiindareorter och lastningshamnar
m. m.

Fortlépande utforsel av cement och ce-
mentklinker av nigon omfattning har
under borjan av 1960-talet endast fore-
kommit via hamnarna i Lidképing och
Hénsiter. Transporterna som hinfor sig
till Gullhégens Bruk i Skévde respektive

3 Hamnfordelningen i Norge och Danmark
ej redovisad pa grund av industrins énskemadl.
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Skanska Cement AB i Hillekis kan for
aren 1960—1963 genomsnittligt berik-
nas till:

Gullhogen via Lidkdping 22 000 ton

Hallekis (Honséter)

Gullh6gens export via Lidkoping har
under dessa ar utgjorts av cementklin-
ker till England. Denna export upphor-
de under 1962.

Den hir redovisade utforseln utgjorde
sjalvfallet en helt obetydlig del av de
bada berdérda cementfabrikernas totala
produktion, omkring en miljon ton till-
sammans, som huvudsakligen avsitts
genom landtransporter pa den inhems-
ka marknaden. Genom under ar 1964
genomforda utbyggnader 6kas de bida
cementfabrikernas kapacitet visentligt,
till omkring tillsammans 1,7 miljoner
ton, vilket kan komma att piverka sa-
vil utskeppningen som framforallt ra-
varutillforseln via Trollhitte kanal (jfr
3.3.4).

4.10.3 Lossningshamnar m. m.

Ar 1960 utgjorde de nedgidende cement-
transporterna 4 800 ton och férdelade
sig pa foljande siitt:

Ton Procent

GOEEDOIL: e fitese v aisa + soters 1300
(6707 o RS B R S SR 300
Varberg sl il debahalls's 1 000
Falkenberg.s s nrntaita. o 1100
Norrbotten o .. iies . dels 50
3800 79
INOTHE  oss etoaas A s bk b 300 6
Danmark (Fredriksverk). . . 10 0
Finland. s as aeoslios « 10 0
Vasttyskland
LAtbeck: i« « o sraiste 20
Diisseldorf. ..... 40 60 ol
Storbritannien (Hull)...... 600 13
4800 100

Transporterna av cementklinker har,
som tidigare nédmnts, varit destinerade
till England med lossningen ar 1960

fordelad p4 Themsen med 19 000 tomr
och Glasgow med 11 800 ton enligt ur-
valsundersokningen.

4.11 Spannmdl

4.11.1 Trafikutveckling

Oversikten Oover de nedgiende varusla-
gen i avsnitt 2.3 (tabell 6 och figur 5)
har visat att de arliga véxlingarna i
spannmaélstransporternas volym ar sto-
ra. Transporterna har under bdrjan av
1960-talet legat pA en hog nivda, och
normalarskvantiteten kan anges till
65 000 ton.

4.11.2 Lastningshamnar m. m.

For den ovan ndmnda normalérsvoly-
men giller i stora drag foljande fordel-
ning pa lastningshamnar.

Ton

128 (5] 223 b e R S R P 2 000
Kristinehamn. . o - coili skt osle 3 000
MaTiestad i r R s el oy 6 000
L b3 o EEga) od D et i RO St g ol s 33 000
Ovr. hamnari Vdnern............. 8 000
SEAMIE CARAL . et s s o alas e aists 'oaists 3 000
GotaBanalaf N, o it s & st 10 000
Dirav- Tareboda. b vulie s ioa v osls 500
EH0 ot 5w 50 s slbitoists s wit 500
Hastholmen. o i s o 1000
WAlBLENG . « s cvasision s vex 5000
Motalaissnnis ol o sl 8 1000
Borenshergascinliaevat v 1 000
IfROPING Al e 8 e o 1000

65 000

I stort sett samtliga transporter har
ur omlandssynpunkt karaktir av upp-
samling fran ett stort antal avsindare
till lagercentraler i respektive hamn-
orter,

Som exempel pa kanaltransporternas
relation till 6vriga transporter m. m.
kan ndmnas att Skaraborgs Lantmins
Centralférening ar 1961 lastade 62 000
ton tillsammans 6ver hamnarna Lidkdo-
ping, Mariestad, Hjo och Téreboda av
en total upphandling fran jordbruket




pa 115 000 ton, vilket motsvarar 55 pro-
cent. Over Uddevalla skeppades samma
ar ca 500 ton.

Frin centralerna i Vadstena, Hiisthol-
men och Motala transporterades, enligt
det primédrmaterial som insamlats un-
der Vitterdelegationens arbete, med last-
bil till Norrképing for utlastning dir
ungefir lika stora kvantiteter som trans-
porterats via Goéta kanal—Trollhitte ka-
nal.

Fran Orebro lin férekommer endast
sporadiskt och i begrinsad omfattning
export via Askersund. Utforsel sker via
Norrképing, Koping, Kristinehamn el-
ler direkt med landtransportmedel.
Spannmalsexporten frin omridet #r i
regel inte av nigon stérre omfattning.
Ar 1961, som hade stor exportvolym,
utférdes fran linets centralforening om-
kring 23 000 ton.

4.11.3 Lossningshamnar m. m.

Den ar 1960 nedtransporterade ming-
den spannmél — 23 900 ton, d. v. s. be-
tydligt mindre #n angiven mnormalars-
volym — fordelades pa foljande linder
och hamnar:

Ton Procent

Agnesberg. b LIl bl 2700
Ghteherg st ms it 13 000
Sverige i 6vrigt (ddribland
Stockholm, Karlshamn
och Malmo)nilsL . ol 2900
18 600 78
Norge (Stavanger)........ 400 2
Danmark
Norresundby ..... 300
ATDOTR ).« obienidsn. 700
Fredrikshavn...... 400
ThUS S 2 s s s 5lemiae 800
Elarsens’ SRR 100
Nelfle 000 o e o 500
Strter i A 600
Thisted, . JIohS3 400 3 700 15
Visttyskland (Bremen). ... 1200 5
23900 100

For den genom de tre senaste drens
transportdokning betydligt stérre nor-
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malarskvantiteten kan p& grundval av
priméirmaterialet till den lopande ka-
nalstatistiken foljande férdelning pa hu-
vudgrupper av lossningshamnar anges.

Ton Procent

Hamnar vid dlvstriackan. . . 2 000 3
(GOtehOTE. 1. L e vl s 12 000 18
Sverige 1 owvrigt. .o o s 1 000 2
Vtlandets: Doahityaatenio o 50 000 77

65000 100

Som framgir av de tvd ovanstiende
sammanstidllningarna har kvantitetsok-
ningen under aren 1961—1963 helt fal-
lit pa utlandstrafiken, medan de svens-
ka lossningshamnarna i stort sett endast
bibehallit sina absoluta volymer.

4.12 Kemikalier

4.12.1 Trafikutveckling

Som framgatt av tabell 6 har de ned-
giende transporterna av kemikalier okat
frin omkring 5000 ton per ar under
senare delen av 1950-talet till 10 000 a
20 000 ton arligen, med en okande
trend, under 1960-talet. Normalarsvoly-
men beriknas till 17 000 ton.

4.12.2 Avsiindareorter och lastningshamnar

De nedgiende transporterna av kemi-
kalier pa Trollhétte kanal kommer i
huvudsak fran industrier beligna i re-
spektive hamnorter. Normalarsfordel-
ningen framgir av foljande samman-
stallning, dér endast transporterna via
ovriga hamnar, vilka ej kunnat kart-
liggas efter avsdndare, kan innehalla
vissa omlandstransporter:

Ton
Stallbacka G U0l e e N e e s 2000
VAT EON e IR s ie e oy 7000
Skoghalll.. . Jos il vavh s davwss s 3000
STOLESDTON . o< o5 b vl o 2 wialbustors Soke ~1ne 3000
Ovriga hamnar (bl. a. Karlstad, Kri-
stinehamn och Lidkoping)........ 2 000
17 000
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Kemikalierna kommer dels fran
egentliga kemiska industrier, Skoghall
och Superfosfatbolaget i Stallbacka, dels
i form av biprodukter fran cellulosa-
industrin.

Skoghalls utskeppning via hamnen
motsvarar omkring hilften av foreta-
gets kemikalieexport. Ovrig export sker
via Goteborg och Uddevalla eller direkt
till grannlinderna med landtransport-
medel. Sporadiskt har kemikalietrans-
port med tankfartyg till USA foérekom-
mit. Foretagets totala fakturering av
kemiska produkter &r 1962 uppgick en-
ligt Uddeholms verksamhetsberittelse
till 79 500 ton. Exporten utgor alltsid en
mycket begriansad del av avsittningen,
som framst gar till den inhemska cel-
lulosa- och textilindustrin.

Superfosfatbolagets skeppning via
Trollhitte kanal motsvarar hilften av
foretagets export, Till Géteborg gér, hu-
vudsakligen med jidrnvdg, omkring
1 500 ton per ar for vidare befordran
med linjefartyg. Foretagets totala pro-
duktion utgér for nérvarande omkring
28 000 ton per &r.

Av Vargons ganska omfattande trans-
porter pd kanalen gir nidrmare hilften
med pram till Géteborg.

I hamnar vid dlvstrdckan lastas 10 000
a 15000 ton kemikalier per 4r, varav
omkring tva tredjedelar till inrikes ort.

4.12.3 Lossningshamnar m. m.

Den &r 1960 nedtransporterade kemi-
kalieméngden, 9 100 ton, understeg be-
tydligt den ovan angivna normaldrsvo-

lymen. Fordelningen pa ldnder och
hamrar var detta ar foljande:

Ton Procent

Giteborg it . Cax o s ol 600
Ornskéldsvik.....oiv0nnnn. 1300
Visterbottens ldn. ......... 1400
3 300 36

Norge (Bergen). ... .. ceovsbs 800 9
Danmark

Koépenhamn ..... 500

Kalundborg...... 400

Randers 1 il e 400 1400 15
Finland (KotKa). ... dseein - 700 8
Visttyskland

ibeclk WOt aE I 400

Bremen s s sl 100 500 5
Nederldnderna

Amsterdam ...... 200

Rotterdam....... 200 400 4
Belgien (Antwerpen)........ 50 1
Storbritannien

Eondon "5 oo 1100

2 93] S O PR 800 1900 21
Frankrike (Rouen) . ........ 200 2

9100 100

4.13 Ovriga varor

De i tabell 6 ytterligare specificerade
varuslagen samt gruppen ovriga varor
sammanférs hir till en restgrupp. Héri
ingér d4 framst maskiner m. m., sand
och tegel samt ytterligare nagra varu-
slag som férekommer sporadiskt t. ex.
i form av returtransporter. Inget av de
hir aktuella ensartade varuslagen nar
annat dn undantagsvis upp till en &rs-
volym av 3 000 ton. Totalt kan normal-
Arsméingden for hela restgruppen be-
riknas till 23 000 ton.

I anslutning hiértill kan nidmnas att
i @lvstrdackan lastas sand till en arlig
mangd av omkring 40 000 ton.




5.1 Inledning samt éversikt éver hamn-
fordelningen

1 kapitel 3—4 har for varuslag efter va-
ruslag bl. a. redovisats férdelningen pa
lossnings- respektive lastningshamnar i
Vinern, Vittern eller de skilda kanaler-
na. I det f6ljande limnas en oversiktlig
sammanfattning av dessa data ur hamn-
synpunkt. I tabell 26 redovisas sidlunda
lossningen totalt och av olika varor i
omradets hamnar. Tabell 27 innehéller
motsvarande uppgifter betrdffande ham-
narnas lastning. Redovisningen, som
hinfér sig till normaldrsfordelningen
(jfr tabellerna 28—30), askadliggores pa
kartan i figur 6.

For att belysa de aktuella utvecklings-
tendenserna #terges i tabellerna 28—30
utan varuslagsredovisning hamnférdel-

KAPITEL 5

Kanaltrafikens férdelning pa hamnarna i Véinern m. m.

ningen fér det uppgiende och nedgien-
de godset respektive for den totala tra-
fiken under aren 1960—1963. For en
mera ingdende beskrivning av de en-
skilda hamnarna och for en 6versikt av
hamnfordelningens utveckling kan hién-
visas till Ex (1946 s. 20 ff. och 42 ff.)
med bl. a. en beskrivning av utveckling-
en 1913—1937 och till LankiscH (1958
s. 20 ff. och s. 49 ff.) med bl. a. en kart-
liggning for ar 1955. En kartering for
ar 1956 har gjorts av CaRLsunD (1958
s. 2) och for ar 1959 av WALLER (1961
s. 151 och 157).

Den i tabellerna 26 och 27 redovisade
hamnférdelningen kan jimte hamnarnas
totalandel av trafiken p& Trollhitte ka-
nal sammanfattas i féljande procentfor-
delning:

Uppgéaende gods | Nedgaende gods Totalt

Hamnar vid Trollhdtte kanal
Trollh#ttan/Stallbacka. ........ o0 11 1 7
B I TR B, U len et B0 oy by A 4 3 4

15 4 11
Hamnar i Vdnern
Karlstal. . ieoardistoron sl ehimemineistinitarofetes 23 10 18
%y L85 T 18001l s e P o L 2 D 13 10 12
Otterbackentr. s s dcels ceilos vaineosioatss 6 18 11
Skoghall: oo . i et e vl e s 9 12 10
LidkOping ... vl o S e S e 10 5 8
Gruvon |Slottsbronis Shds . < 5 oies ot 2 2t 6
TIONEREET T i oo o s atoro T ol R ey 5 0 3
Mariestad .l sis o il ls o s onersinetirsiaists s 2 3 3
KYTREDVIV. L. .o S I e e r ety il 3 1
NVADETSDOTE . v cule ta s st 5ie's [ sls st tte 1 1 1
AmAL, i e e e il f 1
Ovrigahamnar..............c00eennn 5 T 3
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Hamnar vid Gota kanal och Vittern. .. 2 5 4
Hamnar vid Dalslands kanal.......... 1 5 2
Hamnar vid Séffle kanal............. 2 2 2
Qspec. Bamnar: 7 (5 o5 i o ik Tetatsc 3 8 5
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5.2 Det uppgdende godsets fiordelning
pa lossningshamnar

I gruppen évriga hamnar i Vinern i ta-
bell 26 och i sammanstillningen ovan
ingar bl. a. Alvends med en lossning av
omkring 45 000 ton, Edsvalla med 15 000
ton och Skattkirr med 10000 ton.
Hamnférdelningen for de godsmingder
som vidarebefordras pa Goéta, Dalslands
och Siffle kanaler framgér i huvudsak
av de i kapitel 6 redovisade omlands-
kartorna.

I gruppen dvriga varor i tabell 26 har
vissa poster som en utjimning paforts
nigra hamnar, Vargon, Vianersborg, Go-
ta kanal samt 6vriga hamnar. Orsaken

hirtill dr att dessa hamnar m.m. tar
emot vissa ar fran ar védxlande, mindre
varuposter, som ej beaktats i normal-
arsfordelningen. Genom den hir gjorda
utjimningen erhélles en riktig total los-
sad godsméingd.

Den uppgéende trafiken ar, som ocksa
framgar av figur 6, frimst inriktad mot
de allmédnna hamnarna Karlstad, Kristi-
nehamn och Lidkdéping, som tillsam-
mans tar emot ndrmare hilften av gods-
méngden. Otterbdcken samt industri-
hamnarna Skoghall och Honsiter har
ocksd omfattande lossning. De sex
ndmnda hamnarna svarar for omkring
60 procent av den uppgiaende godsméng-




den pa Trollhitte kanal. En relativt stor
andel, 15 procent, faller vidare pa ham-
narna vid sjdlva kanalen. I &vrigt ir
lossningen fordelad pa ett tiotal Vaner-
hamnar samt p& anslutande kanaler.

5.3 Det nedgdende godsets firdelning
pa lastningshamnar

I tabell 27, som visar férdelningen pa
lastningshamnar for det beriknade nor-
maléirets nedgdende godstrafik, har mot-
svarande utjaimning inom gruppen 6v-
riga varor gjorts for vissa hamnar som
ndmndes i anslutning till tabell 26. Det
giller hiar Trollhidttan/Stallbacka, Vi-
nersborg, Mariestad samt gruppen &6vri-
ga hamnar. I den sistndmnda gruppen
dominerar Norsbron med omkring
10 000 ton.

Fordelningen p& lastningshamnar i
Vinern m.m. ir betydligt jimnare &n
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fordelningen pa lossningshamnar foér
det uppgiende godset (jfr figur 6). Atta
Vinerhamnar svarar for lastningsande-
lar om ldgst fem procent eller for till-
sammans omkring 70 procent av det
nedgiende godset. Utlastningen i indu-
strihamnarna vid norra Vinern (Skog-
hall, Gruvon och Slottsbron) ir den
framsta orsaken till denna utjdmning i
férhallande till den mera koncentrerade
lossningen. Andelen fér hamnarna vid
Trollhiitte kanal dr i denna riktning mer
begrinsad, fyra procent, medan déir-
emot de anslutande kanalerna har nagot
storre andelar.

5.4 Hamnrorelsens utveckling v Viner-
hamnarna m. m.

Fordandringen i Vinerhamnarnas och de
anslutande kanalernas godsomsittning
pa kort sikt — under 1960-talet — fram-

Tabell 28. Den uppgdende godstrafiken pd Trollhdtte kanal férdelad efter lossningshamn
m. m. Aren 1960—1963 samt i undersékningen tillimpad normaldrsférdelning. Ton

i Normalérs-

Till 1960 1961 1962 1963 fordelning
Vinersborg. ..o o el 18 600 24 200 17 100 24 000 20 000
Amial N 16 000 15 700 19 700 16 600 18 000
Kyrkebyn i Tl 15 000 14 400 12 400 16 700 13 500
Slottsbron... . :ui .« 27 500 23 300 19 500 20 700 20 500
GrivOn: S5 . e 29 400 23 000 24 800 29 600 27 000
Skoghalliz00c St 165 100 140 100 126 500 164 800 159 000
Karlstad) 2Ll il 360 900 363 500 381 600 430 100 425 000
Kristinehamn....... 240 700 229 100 236 100 250 400 237 000
Otterbcken i i . 128 000 99 600 83 800 99 000 103 000
Mariestad RS 26 100 31 500 25 200 35 200 34 500
Honséter. ....h. Joide 99 600 91 300 99 000 102 700 95000
EAdkOping .. oo v 169 300 167 700 213 200 189 800 193 000
Ovr. h. v. Vénern ... 118 300 120 500 103 600 90 900 90 000
Séffle kanal (inkl.

Spesshult)........ 43 300 43 100 35 000 38 200 38 000
Dalslands kanal..... 12 800 12 700 15 100 8100 10 500
Gota kanall.. -aosise 54 600 45 300 45 800 41 000 43 000
Vargbn. ... ... 0000 57 300 77 300 65 100 70 900 67 500
Trollhdttan/Stall-

DRCKAL .« » sivivsibaiy o 182 200 238 400 209 500 220 200 214 500
Till ospec. hamnar,

ovr. kanalhamnar

10 % 1 ISR T 18 500 14 300 17 400 11 200 51 000

1783 100 1 774 800 1 750 500 1 860 000 1 860 000
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Tabell 29. Den nedgdende godstrafiken pd Trollhdtte kanal fordelad efter lastningshamn
m. m. Aren 1960—1963 samt i undersékningen lillimpad normaldrsfirdelning. Ton

Fran 1960 1961 1962 1963 1;1(?:;2?33;2
Nédnersborgs ..+ ot 10 200 4 500 4 000 21 700 9 500
ATRAN o e gl Rt 23 600 21 200 9 900 14 200 15 000
Kyrkebyn ., oo o oo 21 800 17 800 13 800 11 900 17 000
Slottsbront ..t o -x 65 000 79 700 61 100 57 500 69 500
GO LAY et 68 700 64 600 72 800 76 100 75 000
Skoghall . on . L olion 138 800 151 000 140 700 132 300 148 000
Karlstad .o es o oo alis 136 800 115 000 110 900 129 900 130 000
Kristinehamn....... 118 400 119 100 114 600 130 000 129 000
Otterbdcken. ....... 230 500 271 000 173000 97 900 227 000
Mariestad e s 56 400 74 700 63 500 58 000 59 000
HODBATER . St 3 200 9 700 3900 1 900 3 000
Lididpingd. ..o skl 51 400 82 500 63 500 39 800 59 000
Ovr. h. v. Vénern ... 19 800 21 300 17 100 17 400 18 000
Séffle kanal (inkl.

Spesshult)........ 41 500 44 600 21 800 21 900 30 500
Dalslands kanal..... 22 900 29 200 21 700 25 300 61 000
Gota kanal......... 70 400 70 000 71 300 69 100 70 000
NVargOn iy e o 31 700 50 900 43 200 42 500 43 000
Trollhattan/Stall-

DAGCKAL), = 1 5alemmsis 6 800 11 300 5 800 18 000 9 000
Fran ospec. hamnar,

ovr. kanalhamnar

mum bR ks . 117 800 154 000 138 700 130 100 108 000

1235 900 1392 100 1151 400 1 095 500 1 280 000

1 Didrav omkring 35 000 ton sten internt fran Dalslands kanal till Vargon och Stallbacka

aren 1960—1963.

gar av tabellerna 28 (lossning), 29 (last-
ning) och 30 (totalt). Tabellerna visar
att hamnarna i stort sett mycket stabilt
behaller sina trafikandelar fran ar till
ar och att den tillimpade normalarsfor-
delningen i detta avseende 4r represen-
tativ for den gangna delen av 1960-talet.
For Otterbiacken férekommer variatio-
ner som hinger samman med véxling-
arna i jairnmalmsutlastningen. For Karl-
stad kan noteras en tendens till 6kande
trafikandel, vilket frimst sammanhing-
er med oljetillforselns expansion.

Sett Over en ldngre period visar en
jamforelse med karteringarna i ovan

ndamnda arbeten likasd en god stabilitet
i hamnfordelningen. Eit flertal hamnar
hade under aren nédrmast fore andra
varldskriget en trafikandel (jfr Ex a.a.s.
76 f.) som 6verensstimmer med den nu-
varande. De hamnar som Okat sina an-
delar dr framst Karlstad, frin omkring
12 till cirka 18 procent, Lidkoping (5—
8), Stallbacka (3—7) samt Kristine-
hamn (9—12). Motsvarande amdels-
minskning faller friamst pa de anslu-
tande kanalerna, Go6ta kanal (13—4),
Séffle kanal (7—2) och Dalslands kanal
(3—1 a 2) samt pa gruppen ovriga Vi-
nerhamnar (8—6).
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Tabell 30. Den totala godstrafiken pd Trollhdtte kanal fordelad efter lastnings- respektive
lossningshamn i Vdnern m.m. Aren 1960—1963 samt i undersikningen tillimpad
normaldrsfordelning. Ton

’ Normalérs-
Till/fran 1960 1961 1962 1963 fordelning

Vanersborg 28 800 28 700 21 100 45 700 29 500
39 600 36 900 29 600 30 800 33 000
Kyrkebyn 36 800 32200 26 200 28 600 30 500
Slottsbron 92 500 103 000 80 600 78 200 90 000
98 100 87 600 97 600 105 700 102 000
Skoghall 303 900 291 100 267 200 297 100 307 000
Karlstad 497 700 478 500 492 500 560 000 555 000
Kristinehamn 359 100 348 200 350 700 380 400 366 000
Otterbiacken 358 500 370 600 256 800 196 900 330 000
Mariestad 82 500 106 200 88 700 93 200 93 500
Honséter 102 800 101 000 102 900 104 600 98 000
Lidkoping 220 700 250 200 276 700 229 600 252 000
Ovr. h. v. Vinern ... 138 100 141 800 120 700 108 300 108 000
Séffle kanal (inkl.
Spesshult) 84 800 87 700 56 800 60 100 68 500
Dalslands kanal 35 700 41 900 36 800 33 400 71 500
Gota kanal 125 000 115 300 117 100 110 100 113 000
Vargon 89 000 128 200 108 300 113 400 110 500
Trollhéttan/Stall-
189 000 249 700 215 300 238 200 223 500
Till/fran ospec. ham-
nar, évr. kanal-
hamnar m. m.2. ... 136 300 168 300 156 100 141 300 159 000

3 019 000 3166 900 2901 900 2 955 500 3140 000

2 Dérav omkring 35 000 ton sten internt fran Dalslands kanal till Vargén och Stallbacka
4aren 1960—1963.




KAPITEL 6

Omlandet for kanaltrafiken. Fordelningen pa hamnorter och omlands-

orter. De transportbestimmande néringsgrenarna

6.1 Omlandet for trafiken pa Trollhiitte
kanal

Vid genomgéingen av de skilda varusla-
gen i kapitel 3—4 anknots den aktuella
kanaltrafiken sd langt mdjligt till slut-
lig mottagareort respektive ursprunglig
avsindareort. I det foljande lamnas en
samlad oversikt Over den totala trafi-
kens ortsfordelning, varigenom erhélles
en helhetsbild 6ver det omland som
man kan tillféra kanalen foér skilda va-
ruslag och transportrelationer. Oversik-
ten hénfor sig till normalérsférdelning-
en for 1960-talets fyra forsta ar och ar
givetvis behdftad med samma begrans-
ningar som tidigare angivits betriffande
detaljmaterialet.

Avsindareorterna for det pa Trollhét-
te kanal nedgiende godset och mottaga-
reorterna for det uppgéende godset an-
ges dels i tabell 31 dels pa figur 7—9.
De varor som lossats till depéer i hamn-
ort for vidare distribution inom orten
och/eller dess omland respektive lastats
frdn lager eller uppsamlingscentraler
har i tabellen och pa kartorna med spe-
ciell markering hinforts till respektive
hamnort. Stora delar av dessa kvanti-
teter, framst oljor, kol och koks samt
spannmal hédnfér sig till ett relativt
jamnt och vidstrickt omland (jfr t. ex.
3.2.4).

I tabell 31 dr de berdrda orterna upp-
delade i hamnorter och omlandsorter.
Hamnorterna redovisas i grupper med

hinsyn till ldge vid skilda kanaler, Vé-
nern respektive Vittern. Omlandsorter-
na redovisas i tvd grupper, en inre (ut
till omkring fyra mil) och en yttre ring
fran Vinerhamnarna riaknat. Vissa orter
forekommer dels som hamnort dels som
omlandsort (t.ex. Siffle, Arvika, Fors-
vik och Motala). I det senare fallet har
transporterna till/frin dessa orter gitt
via annan hamn med anslutande termi-
naltransport landvigen.

De smirre varugrupper som kunnat
hénfoéras till hamnort som ej specifice-
rats har i tabell 31 placerats i gruppen
orter vid Vianern, Varugrupper som kun-
nat anknytas till ej identifierad inlands-
ort samt varuposter som ej kunnat delas
efter ortskategori har i tabellen forts pa
separata rader. Det nu namnda godset
utgores framst av pappersved, pappers-
massa, tegel, spannmal och gruppen 6v-
riga varor i uppgéende riktning samt
pappersved, dvriga triavaror och &évriga
varor i nedgdende riktning.

Den totala relationen mellan & ena
sidan sjilva hamnorternas och & andra
sidan omlandets betydelse som trafik-
alstrare kommenteras nirmare i avsnitt
6.2. I den nu féljande redogoérelsen gors
kommentarerna betriffande enskilda
orter eller grupper av orter mot bak-
grund av den totala trafiken.

Som redan framgatt av redovisningen
av trafiken i de skilda varuslagen kan
man inte tala om nagot enhetligt om-
land for Vianerhamnarna och dérmed




for Trollhétte kanal i den meningen att
dess trafik totalt och generellt inom ett
angivet omrade skulle dominera i for-
hallande till transporter via alternativa
hamnar m. m. (Jfr LANkiscH 1958 s. 44
ff. Betrdaffande tidigare fér Vineromra-
det gjorda omlandsbestimningar av em-
pirisk eller kostnadsteoretisk karaktir
kan ytterligare hinvisas till bl. a. Nor-
pIN 1949 s. 291 ff.,, CARLSUND 1958 s. 4
ff., AsTROM 1959 s. 27 ff.) Begreppet om-
land fattas hidr som det omride som
over huvud taget berors av trafiken pa
Trollhétte kanal, ett omrade som OGver-
siktligt kan beskrivas pa foljande sitt
(jfr figur 9).

En betydande del av trafiken hénfor
sig till orter vid norra delen av sjilva
kanalen, Trollhittan och Vargon. (Héir-
till kommer for élvstrickan soder om
Lilla Edet — som ej innefattas i tabel-
len och kartorna — en trafik av ungefir
samma storleksordning, 300 000 ton per
ar, som for de tvd ndmnda kanalham-
narna.) Négra orter vid nedre delen av
Dalslands kanal svarar for en relativt
omfattande trafik, som dock i stor ut-
strickning dr intern inom vattenvigs-
systemet. Kidrnan i Trollhitteledens tra-
fikomrade utgéres av hamnarna vid
norra Vinern fran Amal i vister till Ot-
terbicken i oster samt dessa hamnars
omland, som tillsammans bildar ett sol-
fjaderformat omrade, skarpt avgriinsat
mot sydvist i Dalsland och mot sydost
i linjen Otterbdcken—Degerfors—Pers-
hyttan men med en utlépare mot Hassel-
fors—Lax4. Detta omrades yttre be-
grinsning kan i stort anges som en linje
genom  Jossefors—Torsby—Hagfors—
Fredriksberg—Hillefors—Striberg/Pers-
hyttan—Lax4, d.v.s. pd omkring tio
mils avstind fran Vanerhamnarna i om-
radets norra del och n#got kortare i
dess vistra och ostra.

I sydost fortsitter det nimnda omré-
det i de Ovriga Skaraborgshamnarna
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(Mariestad, Hillekis och Lidkoping)
med deras mindre markanta omland,
som med undantag for viss mera vid-
striackt uppsamling till eller distribution
fran framst Lidkoping, stricker sig till
Skibvde i soder och Vittern i oster.

I Vitteromradet forekommer é&ven
inom Ostra delen (Motala) vissa trans-
porter via Vinern. De begridnsade kvar-
varande transporterna pa Gota kanal
(som av karttekniska skidl dr ndgot
overrepresenterade pa figur 7—9) be-
star framst av tre huvudgrupper: upp-
gaende olja (huvudsakligen till Motala),
nedgiende malm frdn Ammeberg samt
vissa utspridda transporter i bada rikt-
ningarna i anslutning till jordbruket.

Omlanden for upp- respektive ned-
gaende transporter har ganska olika ut-
formning (jfr figur 7 och 8), vilket i
viss min beror pa att de uppgaende
oljetransporterna utom for de storsta
forbrukarna endast har kunnat féljas
till respektive hamndepder. Det karte-
rade omlandet for uppgiende gods norr
om Vinern blir hirigenom begrinsat till
en relativt smal sektor inramad av or-
terna  Karlstad—Hagfors—Hiéllefors—
Karlskoga/Degerfors (figur 7). Omlan-
det for de nedgiende transporterna ér,
framst till foljd av transporterna av
triavaror och malm, mera utbrett (figur
8).

Mot bakgrund av den ovan gjorda
oversikten Over den nuvarande kanal-
trafikens influensomréde behandlas i
det foljande négot mera i detalj vissa
orter eller grupper av orter inom om-
landet och deras relativa betydelse som
trafikalstrare.

Hamnorterna vid Trollhédtte kanal
(Trollhittan, Stallbacka och Vargoén) ar
avsandare- eller mottagareorter for om-
kring tio procent av det pa kanalen
transporterade godset. (Det bor observe-
ras att héri ej ingar de interna trans-
porter som kommer fran Vénern och ir
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destinerade till Vargon/Trollhittan eller
omvidnt och som i detta sammanhang
hinfors till respektive orter i Viner-
omradet.) Kanalhamnorternas andel av
den uppgiende trafiken ligger vid fem-
ton procent och av den nedgdende vid
omkring fyra procent.

Orterna vid Dalslands kanal svarar
for tva a tre procent av trafiken pa Troll-
hitte kanal framst i nedgiende rikt-
ning.

Industrierna inom triangeln Kyrke-
byn—Skoghall—Deje avsénder eller tar
emot tillsammans mellan 20 och 25 pro-
cent av godstrafiken pa kanalen. Av det
nedgiende godset svarar dessa industri-
er for ndrmare 30 procent, av det upp-
gaende for 15—20 procent.

De tre hamnorterna Karlstad, Skatt-
kirr och Kristinehamn svarar for 10—
15 procent av trafiken framst i egenskap
av depéorter for uppgidende oljetrans-
porter.

Orter vid Siffle kanal och i linjen
Kil—Charlottenberg svarar for en tra-
fikandel av omkring fyra procent med
de nedgiende transporterna som domi-
nerande. Som framgatt tidigare sker
transporterna frian omradet vid Saffle
kanal antingen direkt eller via omlast-
ning i Vianerhamnar.

Fryksdalens sagverksorter svarar for
en a tva procent av det nedgidende god-
set och ddrmed fér mindre &n en pro-
cent av den totala godstrafiken.

Munkfors och Hagfors tar emot om-
kring tre procent av den uppgiende
trafiken och svarar darmed for omkring
tvd procent av den totala godstrafiken
pa Trollhitte kanal.

Orter vid inlandsbanan mellan Stor-
fors och Lesjofors svarar tillsammans
med Hillefors och Fredriksherg f6r
mellan tre och fyra procent av saval den
uppgidende som den nedgiende gods-
trafiken.

Ortsgruppen Backhammar, Bjorne-

borg, Degerfors och Karlskoga genere-
rar tillsammans med Hasselfors och
Laxid omkring sex procent av trafiken
pé Trollhétte kanal. For orterna tillsam-
mans ir andelen av den upp- respekti-
ve nedgdende godsméngden ungefir lik-
artad.

Striberg och Pershyttan avsinder,
med den hér berdknade normalirsex-
porten av malm, ndgot mer &n femton
procent av Trollhétte kanals nedgiende
trafik och svarar diarmed for sex a sju
procent av den totala godsmingden.

Hamnorterna i Skaraborgs ldn (Otter-
bicken, Mariestad, Héallekis och Lidko-
ping) tar emot och avsidnder (for egen
rikning eller via uppsamling/distribu-
tion) omkring tolv procent av den pa
kanalen transporterade totala godsmiing-
den. Den uppgéiende trafiken domine-
rar, och de nidmnda orterna svarar for
nagot 6ver femton procent av densam-
ma.

6.2 Trafikens fordelning pd mottagare|
avsdindare © hamnorter respektive om-
landsorter

En speciell analys av den ovan gjorda
omlandskarteringen med sérskild hin-
syn till uppdelning av mottagare-/av-
séindareorter dels p4 hamnorter, dels pa
orter i respektive hamnars omland &ir
av intresse bl. a. ur féljande aspekter:

1. Som underlag for ekonomiska kal-
kyler.

2. Som bakgrund till prognoserna for
trafik pa en eventuellt forbittrad led
till Vittern.

3. Som bakgrund till diskussionen om
kanalernas betydelse ur lokaliserings-
synpunkt.

I tabellerna 32 och 33 aterges de vik-
tigaste varuslagen i normalarstrafiken
pa Trollhdtte kanal fordelade dels efter
mottagarens/avsindarens niringsgrens-
tillhorighet, dels efter den ovan nimnda
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Tabell 34. Oversikt éver kanaltrafikens fordelning efter avsdndare- respektive mottagare-
ortens beldgenhet

Uppgéende gods

Nedgaende gods Totalt

Tusen
ton

Tusen %
ton 9

Tusen
% ton %

Till/frAn mottagare/avsandare i
850
Till/frdn lager m. m. i hamnort. ... 600
Till/frAn mottagare/avsiandare i

omlandet 410

46 560 44 1410
32 65 5 665

22 655 51 1065

1 860

1280 3140

indelningen i hamnorter och omlands-
orter. (Fordelningen pa néringsgrenar
m. m. kommenteras i avsnitt 6. 3.)
Som hamnorter har i detta samman-
hang riknats alla hamnar vid Trollhitte
kanal, Vinern, Dalslands kanal, Siffle
kanal, Gota kanal och Vittern.

Den ovan i tabell 31 ingdende mindre
varuposten, som ej alls kunde fordelas
pa kategorierna hamn- eller omlands-
orter, har i de hiar behandlade tabeller-
na delats mellan de bada ortsgrupperna,
vilket forklarar den forekommande dif-
ferensen mellan delsummorna i tabell
31 4 ena sidan och tabellerna 32 och 33
4 den andra.

Tabellerna 32 och 33 har i hir be-
handlat avseende sammanfattats i ta-
bell 34.

Av det uppgdende godset ar alltsa
75—80 procent destinerat till slutliga
mottagare eller distributionsdepéer i
hamnorter, medan de till orter i om-
landet direkt riktade transporterna upp-
gar till 20—25 procent. Mineraloljor,
kalksten, kol och koks samt salt idr de
viktigaste varuslagen till hamnorter.
Petroleumprodukter samt kol och koks
dominerar till depder i hamnort medan
mineraloljor samt jirn och stal dr de
mest betydande varuslagen till mot-
tagare i omlandet.

For de nedgdende transporterna ar
fordelningen jdmnare, Avsédndare och
lagercentraler i hamnorterna genererar

omkring hélften av godskvantiteten och
omlandsorterna svarar for hilften. Pap-
persmassa, papper, sagade trivaror och
sten dominerar hamnorternas avsind-
ning. Transporterna fran lager i hamn-
orter bestar helt av spannmal, och gods-
sindningarna fran omlandet utgors
framst av malm, sigade trdvaror, pap-
persved och papper.

Totalt innebér detta att ursprungliga
avsiandare, slutliga mottagare, uppsam-
lingslager eller distributionsdepéer i
hamnorter genererar ungefir tva tredje-
delar av godstrafiken pa Trollhitte ka-
nal medan hamnarnas omland ger upp-
hov till en tredjedel av trafiken.

6.3 Niringsgrenarnas och industrigrup-
pernas andel av trafiken pd Trollhditte
kanal

De ovan presenterade tabellerna 32—33
visar de skilda varuslagen i kanaltra-
fiken foérdelade med héansyn till av-
sandarens/mottagarens néiringsgrenstill-
horighet. En fordelning efter dessa lin-
jer bor kunna utgora bakgrund bl. a. till
prognosberdkningar och till dvervigan-
den om kanalernas betydelse for ni-
ringslivets framtida lokalisering och ut-
vecklingsmojligheter inom berdrda re-
gioner.

Av det uppgdende godset pa Troll-




hitte kanal hénfor sig, som framgar av
tabell 32, omkring 55 procent till de
fyra industrigrupperna jirn- och me-
tallframstillning, massa- och pappers-
industri, cementindustri samt kemisk
industri, Tillsammans med de transpor-
ter av petroleumprodukter samt kol och
koks, som distribueras fran depder till
har icke definierade industrier, till hus-
héllen och till transportsektorn m. m.,
svarar transporterna till de fyra niamn-
da industrigrupperna for 90 a 95 pro-
cent av den uppgiende varustrommen
pa Trollhétte kanal,

Bland o6vriga industribranscher spe-
lar endast verkstadsindustrin och tex-
tilindustrin (konstfiberindustrin i Alve-
nids) nagon roll som mottagare av ka-
naltransporterat gods (tillsammans om-
kring fyra procent). Gruvindustrin har
en andel av omkring en procent av de
uppgiende transporterna,

Av néringsgrenarna utanfoér industrin
ger — bortsett frdn de ovan nidmnda
transporterna av oljor samt av kol och
koks — endast jordbruket upphov till
namnvirda kanaltransporter med en
andel i den uppgdende godsstrommen
av omkring tva procent.

Differentieringen av de mottagande
ndringsgrenarna och industribranscher-
na efter lige i hamnort respektive i om-
landet (tabell 32) visar bl. a. att massa-
och pappersindustriernas beroende av
den uppgiende kanaltrafiken i stor ut-
strickning dr forknippat med hamnlége.
Till massafabriker och pappersbruk dér
transporteras enligt normalarsberék-
ningen omkring 275000 ton ravaror
och brinsle, vilket motsvarar 15 pro-
cent av den uppgiende godsméngden.
Till samma industribransch i omlandet
vidarebefordras endast omkring 45 000
ton gods eller cirka tva procent av den
uppgiende méngden.

Bland o6vriga branscher som helt eller
till 6vervigande del har mottagande en-
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heter i hamnorter mirks framst kemisk
industri och den, i detta fall, diarmed
besliktade textilindustrin,

Av det nedgdende godset hianfor sig
som framgir av tabell 33 nirmare 55
procent till avsidndare inom massa- och
pappersindustrin (32 procent) samt tri-
industrin (21 procent). Om man dartill
ligger gruvindustrin (20 procent) och
skogsbruket (9 procent) kan man no-
tera att gruvbrytningen jamte skogs-
bruket och triaférdadlingsindustrierna
ger upphov till 80—85 procent av den
nedgidende godstrafiken pa Trollhitte
kanal. En transportandel av omkring
fem procent vardera har jordbruket och
stenindustrin. For aterstoden av de ned-
gdende transporterna svarar jarn- och
metallframstéllningen samt cementin-
dustrin med vardera tva a tre procent.

Massa- och pappersindustrier i hamn-
orter avsidnder omkring 300000 ton
gods via kanalen (cirka 24 procent av
de nedgaende transporterna). Enheter
inom samma bransch i omlandet ger
upphov till transporter av omkring
110 000 ton (nio procent).

Sagverksindustrins produkter kommer
diaremot till storre del frdn enheter i
omlandet (165 000 ton, 13 procent) én
fran sagverk vid hamn (110000 ton,
nio procent).

Transporter pa Trollhitte kanal fran
stenindustrin férekommer nistan enbart
direkt fran avsiandare vid hamn (65 000
ton, fem procent).

Transporterna fran orter i omlandet
domineras, forutom av de ovan beroérda
trafordadlingsindustrierna, av produk-
ter fran gruvindustrin och skogsbruket.

Totalt for den upp- och nedgiende
trafiken och utan hinsyn till uppdel-
ning pa hamnorter respektive omland
fordelar sig de i det foregiende be-
handlade normalérstransporterna pro-
centuellt pa foéljande sitt pa olika né-
ringsgrenar och branscher:
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Procent

dordbruk. .1 S HAREY N, T SRR Ja el 4
SKOgEbIukL. . < s cimuivsiun st stomiele v orbii 4
Gruvipdustor:l o S e e e 8
=3 e hi s Es m B ot S G SR e b 2
Jarn- och metallframstéllning........... 15
Verkstadsindustri..................... 1
Gementindngtel: o ot Lo tnet el kol 5
Triindusteis NEE Sdumcr VLT PRI R L3 9
Massa- och pappersindustri............. 23
Remistindistel:e iRl o s oot TS s 4
4 g {10 G 1 [ ) LS e e e R B 1
Ovr. ind., flera branscher gemensamt m.m. 23
100

Den sista restgruppen i sammanstall-
ningen omfattar frimst de tidigare be-
rorda transporterna av petroleumpro-
dukter samt av kol och koks, vilka gar
till en mangsidig anvindning inom in-
dustrin, hushéallen, transportsektorn
0,8, V.

Skogsbruket och den dartill anslutan-

de forddlingsindustrin svarar enligt
ovanstiende sammanfattning for om-
kring 36 procent av samtliga transpor-
ter pa Trollhitte kanal. Motsvarande an-
del for gruvbrytningen samt jarn- och
metallframstéllningen &r omkring 23
procent. Dessa tvd sektorer av néirings-
livet svarar alltsd tillsammans med de
ovan nidmnda odifferentierade brinsle-
transporterna fér 80—85 procent av ka-
naltransporterna. Transportbilden kom-
pletteras — i de huvuddrag som hir é&r
aktuella — av ytterligare sex nirings-
grenar/industribranscher med trans-
portandelar pa mellan en och fem pro-
cent, vilket anger den sektor av né-
ringslivet, for vilken tillgang till kanal-
transporter kan vara av avgorande be-
tydelse.




7.1 Inledning samt Gversikt éver linder-
fordelningen

P4 motsvarande sitt som for Viner-
hamnarna i kapitel 5 limnas i det fol-
jande en sammanfattning av den land-
och hamnférdelning pa »utlandssidan»
som for de skilda varuslagen redovisats
i kapitel 3—4. Forst redovisas liander-
fordelningen, som finns belagd med
totalt statistiskt material, och direfter
hamnférdelningen, foér vilken en upp-
rikning av ett urval foreligger.

I tabell 35 limnas en varuslagsfor-
delad sammanfattning av lianderfoérdel-
ningen for det uppgidende godset i tra-
fiken pa Trollhitte kanal. Tabellen hiin-
for sig till ar 1960, som dr det sista ar
for vilket varuslagsférdelad ldndersta-
tistik finns tillgdnglig. I tabell 36 ater-
finnes motsvarande redovisning f{or
lossningen av det nedgiende godset.
Linderférdelningen f6r bada godsstréom-
marna illustreras pa kartorna, figur 10
—11. For att belysa de aktuella ut-
vecklingstendenserna och redovisa en
senare fordelningsbild dn 1960 ars ater-
ges i tabellerna 37—39 utan varuslags-
uppdelning varje lands m. m. andel i
den upp- respektive nedgiende varu-
strommen pa Trollhédtte kanal samt i
dess totala varuomsittning.

Den i tabellerna 35 och 36 redovisade
absoluta linderférdelningen kan jimte
lindernas totalandel av trafiken pa
‘Trollhiitte kanal sammanfattas i f6l-
jande procentférdelning:

KAPITEL 17

Kanaltrafikens fordelning pé linder, utlandshamnar m. m.

a- a-
e{;’lde e%lde Toet
gods | gods
Hamnar vid Trollh.

kanal och Géta dlv 1 11 4
Goteborg. L . 47 9 32
Sverige i 6vrigt..... 7 3 5
55 23 42
NOPEe oo g s a 1 4
Danmark.......... 0 2 1
Finland' L oone s 0 0 0
Sovjetunionen ..... 3 0 2
Polent o om o, 7 1 i
Osttyskland. . . .... 2 0 1
Vasttyskland.. . .. .. 7 15 10
Nederlianderna. . ... v 23 14
Belglen'S: w e 1 3 2
Storbritannien. . ... 7 23 13
1201 0 S Bl TR L 0 0 0
Islandl ol Fo st 0 — 0
Frankrike. ........ 2 6 4
Portugal. . de v s 0 0 0
SPanien. Jeve s cinion 0 1 1
Ttalien. . ... .. usives — 1 i
Maroeko:' .o as e 0 — 0
Turkiet oo o TS 0 — 0
LRI UL B e A 0 — 0
45 77 58
Totalsumma| 100 100 100

7.2 Det uppgdende godsets fordelning
pd avsindarelinder

Som framgar av tabell 35 och av ovan-
stiende sammanstillning kom ar 1969
en procent av det uppgiende god-
set frin élv- och kanalhamnar, 47 pro-
cent frin Goteborg, sju procent frin
andra svenska hamnar och 45 procent
direkt fran utlandshamnar. Som nir-
mare visas i det féljande har Goteborgs
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Siffrorna anger transporter
tusen ton

D 100 200 300 400 500 km

1
1
1

Figur 10. De uppgdende kanallransporternas fordelning pa linder m. m. ar 1960.
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lastningsandel, som huvudsakligen ut-
gors av petroleumprodukter, under de
foljande aren vuxit nagot saval absolut
som relativt sett.

Av transporterna fran 6vriga Sverige,
130 500 ton, kom huvuddelen, 92 100 ton
fran hamnar pa Gotland, 25700 ton
fran Malmohus ldn samt 5 600 ton fran
Goteborgs och Bohus lén.

Den direkta utlandstrafiken fordela-
de sig for det uppgiende godset rela-
tivt jaimnt pa flera linder. Polen, Vist-
tyskland, Nederlinderna och Storbri-
tannien hade lastningsandelar pa var-
dera omkring sju procent motsvarande
godsméngder om 120 000—130 000 ton.
Norge, Sovjet, Osttyskland, Frankrike
och Belgien svarade for transportan-
delar fran fem till en procent. De an-
givna nio linderna svarade tillsammans
for omkring 93 procent av de uppgien-
de direkta utlandstransporterna pa
Trollhétte kanal.

7.3 Det nedgdiende godsets fordelning
pd mottagarelinder

Det nedgidende godsets fordelning pa
linder m. m. (jfr tabell 36 samt sam-
manstéillningen i avsnitt 7.1) skiljer
sig fran det uppgdende frimst i tva av-
seenden. Dels ar andelen till svenska
hamnar destinerat gods mer begréinsad
och utgér en knapp fjardedel av den
nedgiende varustrommen, dels domi-
neras fordelningen av den direkta ut-
landstrafiken markant av lossnings-
hamnar i tre ldnder, Storbritannien,
Nederldnderna och Visttyskland, som
tillsammans tar emot omkring 60 pro-
cent av den nedgiende godskvantiteten
pa Trollhatte kanal.

Av det till svenska hamnar destine-
rade godset spelar kanalhamnarna en
storre roll &n Goteborg (elva gentemot
nio procent).

Av de tre nimnda dominerande lédnder-

7-—413227
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na tog Storbritannien och Nederldnder-
na ar 1960 vardera emot omkring
280 000 ton gods eller nirmare en fjar-
dedel av det nedgidende godset. I Vist-
tyskland lossades ca 185 000 ton, vilket
motsvarar 15 procent av trafiken. Nar-
mast i betydelse som mottagareléinder
kommer Frankrike och Belgien med
trafikandelar pa sex respektive tre pro-
cent. De nimnda ldnderna i Visteuropa
tog tillsammans emot néagot O6ver 90
procent av den direkta utlandstrafiken.

7.4 Linderfordelningen for den totala
trafiken

Som framgir av sammanfattningen i
avsnitt 7.1 slar Goéteborgs dominans
som lastningshamn for uppgéaende gods,
framst oljor, samt Nederlindernas,
Storbritanniens och Visttysklands do-
minans som mottagarelinder for det
nedgiende godset igenom i den totala
linderférdelningen for Trollhitte ka-
nals trafik (jfr &dven tabell 39). Den di-
rekta utlandstrafiken uppgick totalt ar
1960 till omkring 58 procent av hela
trafiken, medan Goteborg svarade for
omkring en tredjedel och 6vriga svens-
ka hamnar fér omkring fem procent av
Trollhitte kanals totala godstrafik. Den
interna trafiken mellan Vénern och
hamnarna vid Trollhéitte kanal utgjor-
de likasd omkring fem procent.

P4 utlandssidan svarar Nederldnder-
na, Storbritannien och Visttyskland for
totala trafikandelar pa 10—15 procent.
Polen, Norge och Frankrike har mot-
svarande andelar pa fyra a fem pro-
cent samt Sovjet och Belgien pa tva
procent. Ovriga linder uppnir endast
en procentenhet eller mindre.

7.5 Liinderfordelningens forindring

Den aktuella utvecklingen av kanal-
trafikens inriktning framgar av ta-
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Siffrorna anger transporter

i tusen ton
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Figur 11. De nedgdende kanaltransporternas férdelning pa lander m. m. ar 1960.
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Tabell 37. Den uppgdende godstrafiken pd Trollhdtle kanal 1960—1963 fordelad pd
land m. m. efter lastningshamn. Ton

Fran 1960 1961 1962 1963
Hamnar vid kanalstrickan........ 15 700 11 300 17 400 8 500
Hamnar vid dlvstridckan........... 1 800 6 600 9 900 6 500
Goteborg). . . o SR 839 800 846 700 869 600 917 200
Sverige i Gvrigh ., Jur Al R NS 130 500 184 500 145 500 128 800
Summa for svenska hamnar 987 800 1049 100 1 042 400 1 061 000
NONge: #os . ot Sl B . TN 95 300 86 000 97 600 79 800
DANATEL < | o ooy 4 Thle e rparth o 8 200 13 700 10 000 27 100
Binland. o . <z OSGRETANES Sl 6 400 400 — —
Sovietunionent. & E1 T N T, 58 900 96 900 99 300 165 300
PolBIE: . ohie o1 asrm e A SR ST A 132 100 98 300 136 400 102 200
Osttyskland...p.h 0N I el TEaaiie s 35 500 23 400 7 100 3900
WViisttyskland'o). LRG0T 0 ERT 117 700 108 300 100 500 106 300
Nederlandernal:. S0 RS Lo LSS 128 600 100 700 103 900 110 100
Belfient & .., o J oot i iie eNon pysis 19 800 24 400 21 600 16 800
Storbritanmient, .. WU L SRR 123 100 126 100 105 600 159 700
ISITEN . . cioere AR - MO R 7 700 — — —
ISIand. o osris o dboros iy vhalel i miats e tie, 300 200 —— e
Hrankyilee. . 7S SO o e e 31 400 23 200 23 600 27 700
Porbugally | .o e hon Sl o o s 8 800 2 000 — —
DPAMIEN., . ... v UL TREVEr I 4100 1 400 — —
Grekland: ... 80 ah s i o — — 2 300 —
Marocka. o quta n e s SRS « 7 000 1100 — —
IENTITCE S, .. ool S O I e 1400 1 500 — -
TLSIAS o d e S St L il s 8 900 18 100 300 200
Summa for utlandshamnar 795 300 725 600 708 000 799 000
Totalsumma | 1 783 100 1774 800 1 750 500 1 860 000

bellerna 37—39, som visar den upp-
respektive nedgidende samt den totala
varustrommens foérdelning pa linder
m. m. under de fyra férsta aren av
1960-talet.

Liksom fordelningen pa Vinerham-
nar ar linderférdelningen pa kort sikt
mycket stabil. De i tabellerna 37—39
redovisade godsmingderna varierar for
de skilda linderna i huvudsak pa sam-
ma sétt som den totala godsomsittning-
en, och flertalet linder har en fran
ar till ar oférdandrad transportandel.
Féljande smérre avvikelser hérifran
kan emellertid noteras.

I den uppgdende trafiken har Gote-
borgs andel — som f6ljd av oljetrans-
porternas expansion — vuxit med ett par
procentenheter under 1960-talet. Under
ar 1963 okade vidare lastningen i ham-
nar i Sovjet och Storbritannien fran

omkring sex till cirka nio procent var-
dera av totaltrafiken. Foér Osttyskland
har lastningen till Vineromradet fort-
I6pande minskat under perioden. Slut-
ligen kan en inskrédnkning av den redan
tidigare mycket begrinsade trafiken
frin Medelhavslinderna — i samband
med den i annat sammanhang nimnda
nedléiggningen av direkt linjetrafik —
samt fran Eire, Island och U. S. A. iakt-
tas. Koncentrationen till Nord- och
Nordvisteuropa har under 1960-talet
blivit alltmer markant.
Lénderfoérdelningen foér det nedgden-
de godset dr dnnu mer stabil dn for det
uppgdende. Bland de variationer som
forekommit under 1960-talet kan nidm-
nas en okning av Norges lossningsan-
del frdn tvd procent ar 1962 till fyra
procent ar 1963. Mellan samma ar sjonk
Nederldndernas mottagna andel fran 22
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Tabell 38. Den nedgdende godstrafiken pd Trollhdtte kanal 1960—1963 férdelad pd
land m. m. efter lossningshamn. Ton

Till 1960 1961 1962 1963
Hamnar vid kanalstrickan........ 117 800 154 000 138 500 130 000
Hamnar vid dlvstrdckan........... 9 900 6 900 6 600 3 700
GOTENOTERR 1& 4 HER Tatet et s aeiatite 115 600 130 500 107 800 94 200
Sverige LOVIIgL, o oo oo Ve vaniete 35 000 33 500 21 300 20 000
Summa for svenska hamnar 278 300 324 900 274 200 247 900
........................... 11 300 17 500 24 100 45 700
IDATYI AT e 5 0 s e babihs Tidrdsr o A R 27 000 30 400 24 000 21 900
200 1210 (1 PR 2 BRSO 1 400 3300 3500 5 500
Sovjetunioneny, .. il s o oelaists 2900 6 400 8 200 15 200
Ty [ R S S I Ly, o8 9 200 19 700 22 500 24 900
Ostrvskiand. . 5. s b o A5EERs 2 600 1100 1100 1 600
Vasteyskland . <. oo onaeme s 4o esiie 184 200 231 100 188 600 185 800
Nederldndernal © .55, s v 850 8005 281 300 318 400 253 900 204 600
Belglen  iri < e marelki s hees o tiave Sathis 43 700 51 300 56 800 56 700
SEorhritannien v sloslare &1 st 283 300 250 800 204 900 205 500
BITE 0 %ty 4 porvn b s T ot s g et 400 — 500 —
Frankrike . - . o v o aares s iatins o aieisloiets 78 900 107 600 67 800 52 800
Portugals, o lo TS o i s blesls 2 000 - 5 500 900
RPADIEI s oty il vbnatiote 3 oson's v wiokiBIts 14 200 8 200 10 600 24 700
PEE LG s e B SRR ER T 15100 20 700 4 000 —
BINESIED: o aleioler sretsla it ke 51 5iooaita b — — S 500
IMBEOCKD, .o oo lalies ade io sartalia oot 34 1500 SIptaTs — 200 — —
§ W St O TR =08 S SO0 T VSR S — 600 1 200 1200
Summa for utlandshamnar 957 500 1 067 300 877 200 847 600
Totalsumma | 1 235 900 1392100 1151 400 1 095 500

till 19 procent. Lossningen i Storbritan-
niens hamnar har fr. o. m. 1961 legat
vid 18 4 19 procent mot 23 ar 1960.
En mera ingdende undersokning 6ver
forskjutningarna i ldnderfordelningen
pd lingre sikt omdojliggores av att for-
hallandena under 1920- och 1930-talen,
for vilka ldnderfordelad godsstatistik
finns publicerad och analyserad av
Ex (1946 s. 34 ff.), ej ar helt jamfor-
bara med de nuvarande. Den vid denna
tid alltjaimt omfattande omlastningen
i Goteborg av ett flertal varuslag (jfr
avsnitt 1.3, tabell 4) medfor att data
for den davarande direkta utrikestra-
fiken ej kan jamstdllas med den nuva-
rande. For tiden sedan den direkta ut-
rikestrafiken stabiliserats vid nuvaran-
de trafikandel — d. v. s. fr. o. m. 1950
— finns 4 andra sidan inte publicerad
godsstatistik med lédnderférdelning.
Vad som nu sagts om omlastningsan-

delen i Goéteborg giller framst den ned-
giende trafiken och diarmed totaltra-
fiken. Den uppgdende varustrémmen
hade redan vid slutet av 1930-talet (jfr
EK o. a. a., tabell 4) en direkt utrikes-
andel som t. o. m. 6versteg den nuva-
rande och uppgick till omkring 50 pro-
cent. En jamforelse mellan forhéllan-
dena ar 1937 och under 1960-talet visar
att framfér allt Storbritannien men ock-
sd Polen hade betydligt storre trafik-
andelar av den uppgiende trafiken di
in nu. Omkring 20 procent av det upp-
giende godset (mot cirka sju procent
nu) kom da fran England, och elva pro-
cent (mot sex a sju) fran Polen, vilket
i bada fallen sammanhidngde med den
stora kolimporten. & andra sidan har
framst Tyskland men ocksd Neder-
linderna och Norge okat sina andelar
av den pa Trollhitte kanal uppgiende
godsstrommen,




Tabell 39. Den totala godstrafiken pd Trollhdtte kanal 1960—1963 fordelad pd land

m. m. efter lastnings- respektive lossningshamn. Ton

Till/fran | 1960 1961 1962 1963
Hamnar vid kanalstridckan. ....... | 133 500 165 300 155 900 138 500
Hamnar vid dlvstriackan........... 11 700 13 500 16 500 10 200
GOLEDOTE Aur: o g S el o 955 400 977 200 977 400 1011 400
Sverige LOVPIGE: . 2o oetas AR 5 o s 165 500 218 000 166 800 148 800
Summa for svenska hamnar | 1 266 100 1 374 000 1 316 600 1 308 900
........................... 106 600 103 500 121 700 125 500
Elanmaaric. (.0 iy Qen el o L MERe iR 35 200 44 100 34 000 49 000
Binland . .o ol ot s ot o ket 7 800 3 700 3 500 5 500
Sovijetunionen. ... . ...vs v e Saiipeialy oo 61 800 103 300 107 500 180 500
Polen L o v o 141 300 118 000 158 900 127 100
Osttysidand . ;i. aromnllosvs s dos s o 38 100 24 500 8 200 5 500
Visttyskland . oli. ool oniis s s sns 301 900 339 400 289 100 292 100
Nederlanderna: « 1. s » e st < v e 409 900 419 100 357 800 314 700
Balgielt 5, J, SOt el In S L Ui 63 500 75 700 78 400 73 500
Storbritanmnients . i« ok Relsesrohs 406 400 376 900 310 500 365 200
BIE, o 00 o v il i Sats e o u] 8 100 — 500 —
JET B i s mstmarcho ey B R Bt o et i 300 200 — —
Erankiike ;. v Ve RISl s bl 110 300 130 800 91 400 80 500
Portugal . . 5. o fis sottasunts ciaietiores 10 800 2 000 5 500 900
Spanien ... . Sl S AT SR i 18 300 9 600 10 600 24 700
33 0 o RS 8 L A sl g, ol el o8 15100 20 700 4 000 —
Tanisten. b aitel SR Bha ST L — - — 500
GrORIRBAS 510 2005 sranioyi b ag s tet s g % - — 2 300 —
MATOCKO: . < iz e s oiaien s s el s 7 000 1300 — —
Faldet ", 15U 8 S s L 1 400 1500 — —
R BLAG S @il Whbetsidbine THoo s olkits 8 900 18 700 1 500 1400
Summa for utlandshamnar | 1 752 800 1 792 900 1 585 200 1 646 600
Totalsumma | 3 019 000 3166 900 2 901 900 2 955 500
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Av det nedgdende godset gick #énnu
ar 1937 endast omkring 40 procent di-
rekt till utlandet mot ca 77 procent
under senare ar. D4 liksom nu domine-
rade Storbritannien, Nederlidnderna och
Tyskland markant bland mottagarelidn-
derna, vid bada tillfillena med ungefér
80 procent av den direkta utlandstra-
fiken.

Inom denna lindergrupp har dven for
det nedgdende godset skett en forskjut-
ning fran Storbritannien till kontinent-
linderna.

7.6 Fordelningen pd hamnar i utlandet
m. m. Allmint om material och redovis-
ning

Kanaltrafikens férdelning pad hamnar
pa »utlandssidan» 4r av intresse ur

flera synpunkter. En hamnredovisning
ger en mera differentierad bild 4dn en
linderférdelning som underlag for bl. a.
de avstindsberikningar som kan ingé
i skilda trafikvinstkalkyler e. d. Gods-
trafikens spridningsgrad spelar ocksa
en stor roll vid en bedomning av be-
hovet och vinsten av storre fartyg. Ett
direkt intresse i detta sammanhang har
den del av trafiken som beror kanal-
hamnar pa kontinenten eller andra
hamnar med begrénsat djup.

Den beriaknade hamnférdelningen har
for varje enskilt varuslag av nagon be-
tydelse framlagts i kapitel 3—4. Upp-
rikningen till totalarsvérden innebdr
i stort sett att mindre hamnar, som
finns representerade i urvalet, i vissa
fall troligen uppréiknas till for hoga
arsvirden, medan andra mindre ham-
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nar kommer att saknas i redovisning-
en. Det kan alltsi sigas att den verk-
liga hamnférdelningen ar 1960 sikert
var mera spridd dn den hir redovisade.
Med hénsyn till att upprikningen skett
inom ramen for kidnda totalkvantiteter
per varuslag och land och till materia-
lets sa vitt kan bedomas goda repre-
sentativitet kan man emellertid utga
frin att den hir redovisade fordelning-
en har mycket god anslutning till den
verkliga helarsférdelningen.

Den for ar 1960 beriknade hamnfor-
delningen framgar fér det pa Trollhitte
kanal uppgéende godset av tabell 40
och figur 12, for det nedgiende godset
av tabell 41 och figur 14.

Hamnarna redovisas i tabellerna 40
och 41 dels efter land, dels i huvud-
grupperna Ostersjofart, nordsjofart, in-
landshamnar samt medelhavsfart m. m.
Den senare indelningen avser att ge
en bittre Gverblick Over transportav-
stdnden an vad linderférdelningen ger.
Som Ostersjofart har riknats allt varu-
utbyte med kusthamnar inom linjen
Kristiansand—Hirtshals. Nordsjoéfarten
omfattar Europas vistkust till Gibral-
tar. (For en mera ingéende diskussion
av liknande indelningar kan hinvisas
till OuvreN 1958 s. 23 f.)

Gruppen inlandshamnar -har ej av-
griansats strédngt bokstavligt. Inlands-
hamnar av typen Bryssel och Ghent har
med hénsyn till deras tillfartsleders
kapacitet klassificerats som nordsjé-
hamnar. Som inlandshamnar har i prin-

cip karakteriserats hamnar vid kana-
ler e. d. med mera begrinsat fartygs-
djup én Trollhédtte kanal.

Inom varje land och inom de nyss-
nimnda huvudgrupperna redovisas var-
je hamn foér sig enligt den hamnangi-
velse som aterfunnits i det bearbetade
materialet. Ett alternativ till detta re-
dovisningssitt skulle vara att &skad-
liggora fordelningen p& varandra nir-
liggande hamnar i grupper, efter flod-
mynningar e.d. (jfr t. ex. OUREN o.a.a.
s. 58 och 158). Som exempel p& sddana
grupper av nirbeligna hamnar i tabel-
lerna 40 och 41 kan nimnas Menstad,
Porsgrunn och Herdya i Norge, Ham-
burg, Harburg m. fl. vid Elbe jamte ett
flertal hamngrupper vid flodmynningar
sdvil pa kontinenten som i Storbritan-
nien samt Amsterdam, Zaandam och
Westzaan i Nederlidnderna. Anledningen
till att en sddan gruppering ej genom-
forts dr framst att en sa differentierad
fordelningsbild som mojligt ur ett fler-
tal synpunkter framstar som onskvird
men ocksa att grupperingsfoérsék ger
upphov till svarbedomda grinsfall. Pa
grundval av den limnade redovisning-
en kan f. 6. eventuellt erforderliga
grupperingar goras fran fall till fall.

7.7 Det uppgdende godsets fordelning
pa lastningshamnar

Enligt tabell 40 (jfr ocksd figur 12)
var fordelningen pa huvudgrupper av
lastningshamnar ar 1960 foljande:

Antal specif. Godsméingd Godsmingd
hamnar Ton Procent

Hamnar i Trollhédtte kanal............ 4 17 500 3
Gateborg. .| Fhellimr R AN LTN0 N B 1 839 800 47
OSterSTOtartl, oot di st . ioth o s o 50 429 800 24
Nordsjofart, Storbritannien och Eire. . . 27 130 800 7
Dordsjolart, Gviigs oL i e 24 336 400 19
Inlandshamnar i utlandet . ........... 6 10 200 1
Medelhavsfart m. Moo e o svaivelsion 7 18 600 1

119 1783 100 100
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Tabell 40. Den uppgdende godstrafiken pd Trollhdtte kanal fordelad efter lastnings-
hamn enligt urvalsundersékningen upprédknad till ldinderfordelningen foér dr 1960.
Samtliga varuslag. Ton

Nordsjofart Inlandshamnar WatEtatang Summa

Land Ostersjofart sl

Sverige Vargon 8 000
(Goteborgs och| Smogen 800 Trollhit-
Bohuslén) Bovall- tan/Stall-
strand 900 backa 500
Rorvik 700 Gota 1 700
Hovenidset 300 Ovr. h. i
Lahilla 800 Trollh.
Malmén 300 kanal och
Rixo6 600 Gota alv - 7 300
Stensjo 300
Amhult 800 000
5 600 Goteborg 839 800

Koping 1200

(Malmohusldn)| Hogandés 100
Halsing-
borg 10 500
Lands-
krona 5100

Klagshamn 4 600
Malmo 4 400
Ospec.h. 1000

25 700

(Blekinge ldn) | Karlshamn 400
(Gotlands ldn) | Sméjen 38 000
Furillen 34 000
Bungends 2 000
Storugns 16 000
Ospec. h. 1100,

92 100

(Kalmar lan) | Uthammar 500
Ospec. h. 100

600
(Vasternorr-
lands lin) Husum 2 900
(Vasterbottens
1dan) Hornefors 800
Ronnskdar 1400
2200
Summa 129 300 858 500 987 800
Norge Sarpsborg 5 300| Sandnes 700
Menstad 15 300| Sauda 1100
Porsgrunn 3 200| Stord 200
Heroya 11 800 Eide 12 000!
or ann| Bergen 200
356001 gyelgen 2000
Thams-

havn 18 500
Trondheim 800
Mo i Rana12 700

48 200
Ospec. hamnar
i Norge 11 500

35 600 59 700
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Land Ostersjéfart Nordsjofart Inlandshamnar Med::;h:rsfart Summa
Danmark Kopen-
hamn 4 700
Fakse 2 000
Fredriks-
verk 400
Arhus 300
Abenra 300
Egernsund 200
Ospec.
hamnar 300
8 200 8 200
Finland Valkom 1 300
Minty-
luoto 1 900
Vasa 3 200
6 400 6 400
Sovjetunionen | Klaipeda 27 500
Liepaja 5 000
Ventspils 6 400
Riga 14 700
Tallin 1700
Leningrad 3 600
58 900 58 900
Polen Szczecin 61 800
Kolobrzeg 30 000
Gdynia 7 800
Gdansk 32 500
132 100 132 100
Osttyskland Wismar 26 200
Stralsund 8 300
Ospec.
hamnar 1 000
35 500 35 500
Vasttyskland Lubeck 22 600
Hamburg 18 500 Rheinburg 1 100
Bremen 26 000 Duisburg 2 300
Brake 3 000| Leverkusen 1 000
Emden 37 300 Koéln 1 300
Ospec. Bendorf 2 000
hamnar 200| Vallendar 2 500
22 600! 85 000 10 200 117 700
Nederldnderna Delfzijl 25 400
Imuiden 5 500
Amster-
dam 52 200
Scheve-
ningen 500
Rotter-
dam 45 000
128 600 128 600




Land Ostersjofart Nordsjofart Inlandshamnar Med(;.]]]hz:;sfart Summa

Antwer-
pen 15 000
Vilvorde 600
Ghent 1100
Ospec.

hamnar

Belgien

3 100
19 800

London 2 900
Greenwich 1 600

Storbritannien

Goole 3 900
Hull 21 500
Imming-

ham 700!
Grimsby 2 900
Tyne 2 000

Newcastle 3 900
Jarrow 1100

Tyne-

mouth 700
Blyth 12 900
Grange-

mouth 700
Leith 5200
Aberdeen 300
Teign-

mouth 1 900
Fowey 2200

Par 1700
Truro 700
Port

Talbot 1 300
Swansea 4 000
Runcorn 34 000
Partington 8 400
Preston 1 600
Barrow 1200
Millom 1 300

Ospec.
hamnar 4 500
123 100 123 100
Eire Dublin 2 600
Cork 5100
7 700 7 700
Frankrike Rouen 26 000 P. S:tiLouis
Bayonne 4 400 du Rhéne 1 000 !
30 400 1000/ 31400

Portugal Ospec. h. 8 800 8 800

Spanien Aviles 4100 4100

Marocko Kenitra 2 800
E Casa-

blanca 4 200

7 000
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Land

Ostersjofart

Nordsjofart

Medelhavsfart
m. m.

Inlandshamnar

Turkiet
Island

U.S. AL

Mersin 1 400

Reykjavik 300

Detroit 5 000
Muskegon 3 900

300

8 900

Totalsumma 428 600

467 200

Sverige inkl.
Goteborg 858 500
Kontinen-

ten

18 600

10 200

1783 100

I den hir gjorda grupperingen kom-
mer alltsd i stora drag den pa Troll-
hitte kanal uppgéende trafiken till half-
ten fran Goteborg och i ovrigt till lika
delar fran hamnar inom Ostersjon re-
spektive inom Nordsjoomradet. Savil
inlandshamnarna pa kontinenten som
hamnar pa storre avstind spelar en
begriansad roll.

I tabell 40 ingar 119 specificerade
hamnar med en gemensam lastning av
1744200 ton samt en samlad varu-
méngd av 38900 ton som ej kunnat
paforas nigon identifierad hamn. Om
man undantar den speciella trafiken pa
Goteborg — huvudsakligen petroleum-
transporter — hade hilften av det ater-
stdende godset lastats i hamnar med
en mindre lastning @n 26 000 ton, me-
dan den andra héilften hade lastats i
13 hamnar med en total avsdndning till
Trollhétte kanal om 26 000—62 000 ton.

Dessa hamnar var:
Ton

S ZCZE G i s e e e A 62 000
AmSTerdant S e LR N 52 000
100 A s 211 Barsiint ot MUt A G S 45 000
Smojen (Gotland). . oL oo oo o, 38 000
1845003 Lo it S s e e 37 000
Furillen (Gotland)................. 34 000
BITICOTI {hier a7 o 4o b e st e 4o noidlh ot il o) whe 34 000
EG PN S A S s S e s S 32 500
Kalobrzegin it sive, e 30 000
Riaipeda .. el e tase s st o 28 000
NS T BTy e el O SR S e o 0 26 000
IROUEI . e et She o Epe eyl 26 000

Lastningens hamnstruktur for det
uppgaende godset belyses ytterligare av
fordelningsdiagrammet, figur 13. I dia-
grammet ingar ej det fran Goteborg av-
sinda godset, som — #dven om det to-
talt utgjorde en samlad post av 840 000
ton ar 1960 — med hansyn till oljetrans-
porternas struktur och pa grund av dis-
ponibelt tonnage ar fordelad pa rela-
tivt sma lastenheter. Figur 13 visar
bl. a. att omkring en fjardedel av det
ovriga uppgéende godset kom fran ham-
nar med en total lastning till Vinerom-
radet av hogst 10 000 ton. Hilften av
godset kom — som antyddes ovan —
fran hamnar med en samlad lastning
av upp till omkring 26 000 ton och un-
gefar en fjirdedel fran hamnar med
en total avsidndning till omradet av
35000 ton gods eller mera under Aar
1960.

Procent av

godsmangden
100 T . T T T 100
80 - -1 9
80— - 80
M- =170
60— -1 60
50— =t 50
Lo -1 &40
30 -1 30
20 -1 20
10, =110

1 1 1

1 1 1
10 2 30 4 S0 60 Tusen ion/hamn
Figur 13. Det pa Trollhitte kanal upptranspor-

terade godset fordelat efter de skilda lastnings-
hamnarnas andel.
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Figur 12. Det pa Trollhitte kanal upptransporterade godset fordelat pa lastningshamnar. (Exkl
Gateborg, hamnarna vid Trollhdlte kanal samt vissa hamnar i Sydeuropa; jfr tabell 40.)
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Tabell 41. Den nedgdende godstrafiken pd Trollhdtte kanal fordelad efter lossnings-
hamn enligt urvalsundersékningen upprdknad till ldnderfordelningen for dr 1960.

Samtliga varuslag. Ton

Land Ostersjofart Nordsjofart Inlandshamnar Med:;:h:smrt Summa
Sverige Vargon 113 800
(Goteborgs och| Uddevalla 1 300 Trollhit-
Bohuslén) Hoéno 300 tan/Stall-
Ockerd 300 backa 4 000
Knippla 3 300 L. Edet 6 600
Foto 1 000 Agnesberg 2 700
Ovr. h. i
Trollh. k.
och Gota
alv 600
6 300 127 700
(Hallands 1dn) | Varberg 1 000
Falken-
berg 1100
Halmstad 1 400 Goteborg 115 600
3500
(Malmohusldn)| Hoganas 10 900
Malmé 1200
12 200
(Blekinge ldn) | Karlshamn 200
Ronneby 400
Ospec. h. 900
1 600
(Ostergétl. 1dn)| Ospec. h. 100
(Stockholms
stad o. ldn) | Stockholm 500
Ospec. h. 800
1 300
(Visternorr-
lands lén) Ornskolds-
vik 1 400
(Visterbottens
ldn) Ospec. h. 2500
(Norrbottens
ldn) Lulea 6 200
Summa 35 000 243 300 278 300
Norge Fredrik- Bergen 800
stad 1100 Stavanger 400
Sarpsborg 50| Mo i Rana 800
Oslo 50
Drammen 4 100
Porsgrunn 4 000
_ —
9 300 2 000 11 300
Danmark Kopen- Struer 600 |
hamn 2 700 Glyngore 200
Kastrup 6 600| Thisted 400
Naestved 500
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Land Ostersjofart Nordsjofart Inlandshamnar Med:;lh:rsfart Summa
Danmark Kalund-
(forts.) borg 400
Fredriks-
verk 500
Holbaek 500
Odense 1 500
Kerte-
minde 200
Norre-
sundby 2 800
Alborg 2900
Fredriks-
havn 400
Randers 1200
Arhus 3 000
Horsens 100
Vejle 1 000
Ospec. h. 1500
25 800 1200 27 000
Finland Helsing-
fors 800
Kotka 700
1 400 1400
Sovjetunionen | Ventspils 2 900 2900
Polen Szczecin 5 600
Gdynia 2 200
Gdansk 1 500
9 200 9 200
Osttyskland Rostock 2 300
Ospec. h. 300
2 600 2 600
Vasttyskland Kiel 300
Liibeck 48 800
Hamburg 5 000 Ruhrort 500
Harburg 1 200| Duisburg 700
Stade 2 700| Diisseldorf 11 600
Gliick- Lever-
stadt 1 700| kusen 300
Schulau 800| Koln 500
Bremen 67 600 Mannheim 2 900
Norden- Ludwigs-
ham 700| hafen 1200
‘Wilhems- Krefeld 100
hafen 500 Neuss 900
Emden 27 200| Leer 400
Papenburg 4 600
Rheine 400
Saerbeck 900
Miinster 2200
Osnabriick 400
49 100 107 500 27 600 184 200
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Land Ostersjofart Nordsjofart Inlandshamnar Med;l]hz:rwl/sfart Summa
Nederldnderna Delfzijl 13 000 Dokkum 800
Harlingen 2 000[ Groningen 10 500
Imuiden 41 100| Zuidbrock 300
Velzen 4 100| Leewarden 1 200
Westzaan 400| Grouw 1 300
Zaandam 21 400| Sneek 1 000
Amster- Steenwijk 800
dam 65 200 Kampen 2 100
Rotter- Zwolle 5000
dam 59 000f Deventer 1 700
Moerdijk 400| Lochem 500
Dordrecht 18 900| Doetin-
Ospec. h. 3 500 chem 1 000
Enschede 300
Terborg 500
Alkmaar 2100
Delft 1 600
Voorburg 1 400
Gouda 1 000
‘Waddingx-
veen 1 000
Utrecht 1400
Leerdam 6400
Arnhem 400
Oosterhout 1 500
Breda 2 000
Venlo 1 300
Roermond 600
Maast-
richt 300
Middel-
burg 1200
Ospec. h. 3 000
229 000 52 200 281 300
Belgien Antwer-
pen 27 600
Vilvorde 1100
Bryssel 1200
Ghent 12 600
Ostende 1200
43 700 43 700
Storbritannien Themsen 27 600 Wisbech 1 300
London 39 600 Bridge-
Northfleet 6 700{ water 4 200

Rochester 12 700
Lowestoft 1 000

King’s

Lynn 1100
Goole 5400
Hull 45 500
Grimsby 9 000
Stockton 9 300
‘West

Hartle-

pool 1400
Sunder-

land 1 000
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Medelhavsfart

Land Ostersjofart Nordsjofart Inlandshamnar R Summa
Storbritannien Tyne 3 900
(forts.) Newcastle 300
Blyth 100
Grange-
mouth 21 600
Leith 8 200
Dundee 1200
Montrose 1 700
| Aberdeen 4 100
| Lerwick 700
Sandwich 600
I Dover 2 500
Shoreham 2 000
South-
ampton 1 700
Ports-
mouth 1 500
Exeter 1900
Teign-
mouth 1300
Plymouth 1 300
Bideford 1 200
Bristol 2 600
Cardiff 1 600
) Liverpool 2 300
I Garston 6 400
Manches-
ter 3 200
Preston 7 300
‘Working-
ton 10 500
Glasgow 11 800
Ospec. h. 16 000
277 800 5 500 283 300
Eire Ospec. h. 400 400
Frankrike Caen 1200
Calais 15 900 BoSit
Dieppe 800 Louis
Rouen 41 500 du Rhone 3 600
Honfleur 3 600
Cherbourg 200
Granville 600
S:t Malo 1 600
Morlaix 700
Brest 600
Landernau 700
Bordeaux 1 300
Boucau 3 600
Ospec. h. 3 000
74 100 1200 3 600 78 900
Spanien Pasajes 400 Barcelona 6 300
Bilbao 2 700 Ospec. h. 1300
Huelva 2 300
Ospec. h. 1200
6 600 7 600] 14 200
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Land Ostersjofart

Nordsjofart

Medelhavsfart
m. m.

Inlandshamnar

Portugal Leixoes

Italien

2 000

12100
3 000

Savona
Livorno

15 100

Totalsumma 135 300

744 400

Sverige inkl.
Goteborg 243 300
Kontinen-
ten

26 300

86 500 1235 900

7.8 Det nedgdende godsets fordelning
pa lossningshamnar

Fordelningen pa huvudgrupper av loss-
ningshamnar (jfr tabell 41 och figur
14) sammanfattas i nedanstaende tabla.

Nordsjofarten dominerar alltsd kraf-
tigt den nedgéende trafiken, men
dven inlandshamnarna pa kontinenten
(framst for transporter av sagade tri-
varor) och hamnarna i Trollhitte kanal
spelar en betydligt stérre roll #n for
den uppgédende trafiken. Ostersjofarten
och trafiken pad Goéteborg dr & andra
sidan av mindre omfattning for den
nedgidende varustrommen. (Goteborgs
andel har under ar 1964 begrinsats
ytterligare genom den i annat sam-
manhang, avsnitt 4.7.4 berérda omléigg-
ningen av zinkmalmtransporterna Am-
meberg—Belgien.) Trafiken till mera
avldagsna hamnar ar dven for det nedga-
ende godset mycket begriansad.

I tabell 41 ingar 182 specificerade

Procent av
godsmangden

100 100
0 0
80 80
10 10
60 60
50 50
40 40
30 30
20 20

10 10
S S Y M T N AT S [ 18
10 20 30 40 50 60 70 80 S0 100 10

Tusen han/hamn

Figur 15. Det pd Trollhdtte kanal nedtranspor-
terade godset fordelat efter de skilda lossnings-
hamnarnas andel.

hamnar med en gemensam lossning av
1203 300 ton samt en godsmingd for
ospecificerade hamnar om 32600 ton.
Hamnarnas fordelning efter méngden
lossat gods belyses ytterligare av fi-
gur 15. Hilften av det nedgdende god-
set var ar 1960 destinerat till hamnar
med en godsmidngd av hogst omkring
35000 ton. En fjirdedel av godset los-
sades i hamnar med en arlig kvantitet

Antal specif. Godsmingd Godsmingd
hamnar Ton Procent

Hamnar i Trollhdtte kanal............ 4 127 700 10
GUteborg .o oo bty . Jumidme, 5o ey . ok ;| 115 600 9
Ostersittant s AN L B R s s 44 135 300 11
Nordsjofart, Storbritannien och Eire. .. a7 278 200 23
NOrdsjoIart, OVELE s s v ole s o os sseis sisan 46 466 200 38
Inlandshamnar i utlandet............. 46 86 500 7
Medelhavsfart m.m.. . coln cvsss oo vloes 4 26 300 2

182 1 235 900 100
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Figur 14. Det pd Trollhiitte kanal nediransporterade godset fordelat pd lossningshamnar. (Exkl.
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av hogst 10000 ton (samma relation
som for det uppgiende godset, varvid
dock Goteborgstrafiken exkluderades).
De hamnar som hade en stoérre loss-
ning dn det ovan nidmnda medianvér-
det, 35000 ton, var:

Viktigaste lossningshamnar i denna
grupp var alltsi omlastningshamnen
Goteborg samt Vargén med lossning
framfor allt av pappersved och sten,
det senare i sma lastenheter.

Ton 7.9 Den totala godstrafikens hamnfor-
Goteborg (jfr texten ovan)......... 116 000 delning
WargOm. ol s e o ionle sioteialsl v eis s ons 114 000
Brexgenl.’f}; ...................... 68000 En summering av fordelningarna av sa-
London/MHemsen. .ok ocmelni s 67 000 s
ROMETdam . .« v.veveeneeennennn. 59000 Vil det uppgiende som det nedgdende
LObeckstan. et oo o kel Jesd 49 000 godset pa Trollhatte kanal ar 1960 ger
Mol o e ot in S ol e 46 000  fsljande resultat for de ovan tillimpa-
RON BN we vt per S Ie RIS, Sol o RN 42 000 .
RRERR L o o Sits b S S 41000 de hamngrupperna:
Antal specif. Godsmiéngd Godsméngd
hamnar Ton Procent
Hamnar i Trollhétte kanal............ 6 145 200 5
GOEEDOTE . o <iccsbe o blotm s 51l stb e tols wimia o 1 955 400 32
Ogbersiilarte I o i Drse e ks 81 565 100 19
Nordsjofart, Storbritannien o. Eire. . . . 55 409 000 14
Nordsjofart; oyg Lo oS o i sl 57 802 600 27
Inlandshamnar i utlandet............. 49 96 700 3
Medelhaysfart m.am.at. ..o oihs s +. 10 44 900 1
259 3 019 000 100

Endast omkring 45 hamnar utgjorde
sdvil lastnings- som lossningshamnar
for gods till eller fran Trollhitte kanal,
medan cirka 220 identifierade hamnar
endast berdrdes av endera varustrom-
men. De namnda 45 hamnarna kan

emellertid beridknas ha omsatt tillsam-
mans 2150000 ton (dérav Goteborg
955 000 ton) kanalgods eller nigot mer
an 70 procent av Trollhitte kanals gods-
volym ar 1960.



KAPITEL 8

Fartygstrafiken pa Trollhidtte kanal

8.1 Inledning

Fartygstrafikens utveckling och struk-
tur pa Trollhitte kanal samt i viss ut-
strickning pa anslutande kanaler kan
studeras pa grundval av kanalverkets
arliga totalstatistik, publicerad eller i
form av primértabeller. Som storleks-
matt pd fartygen anviands i denna sta-
tistik nettoregisterton, vilket ur hir
anlagda synpunkter kan bedomas som
mindre gynnsamt. Som komplettering
till denna lopande statistik har déarfor
den tidigare berdérda specialundersok-
ningen av kanaltrafiken ar 1960 &ven
omfattat en analys av fartygens last-
storlekar.

I det foljande presenteras forst den
aktuella fartygstrafikens struktur enligt
totalstatistiken, dérefter utvecklingen
av fartygstrafiken och fartygsstorlekar-
na huvudsakligen under efterkrigstiden
enligt samma material. Med tanke pa
att den direfter redovisade specialun-
ders6kningen av laststorlekarna avser
ar 1960 bor totalmaterialets uppgifter
om utvecklingen under &ren 1960—
1963 tillmétas sérskilt intresse. Sist i
kapitlet limnas en redovisning av far-
tygstrafikens laststruktur, antalet hamn-
anlép vid blandad last m. m.

8.2 Fartygstrafikens struktur

8.2.1 Fordelningen pa fartygstyper, manader,
delstrickor m. m. ar 1963

Tabell 42 visar bl. a. fartygstrafikens
ménadsfordelning, trafikens samman-

siattning med avseende pa fartygstyp
m. m. och trafikens fordelning pa del-
strackor av Trollhitte kanal samt far-
tygstrafiken pa Gota respektive Siffle
kanaler ar 1963.

Fartygstrafikens manadsvariation sam-
manfaller i friga om lastfartygen gi-
vetvis i stort sett med den som beskri-
vits for godstrafiken (avsnitt 1.4), in-
nebérande en kulmination i maj, en
viss nedgang under sommaren och dar-
efter en ganska jamn belastning till
arets slut. Av fartygen Over tio netto-
registerton utgérs omkring 15 procent
av icke maskindrivna fartyg och pra-
mar, vilka huvudsakligen befar stréc-
kan Goteborg—Strom och i viss mén
ovriga delstrickor av Trollhitte kanal.
I det senare fallet trafikeras huvudsak-
ligen Vargon, Stallbacka och Trollhit-
tan norrifrin. P4 samma delstricka
transporterades ar 1963 omkring 500
virkesflottar.

Av de maskindrivna fartygen i trafi-
ken pa Trollhitteledens egentliga ka-
nalstricka (d. v. s. norr om Lilla Edet)
berér knappt tio procent Goéta kanal
och omkring tre procent Siffle kanal.

Trafiken med smabatar (under 10
nettoregisterton) uppgar till omkring
3 000 per ar, varav huvuddelen faller pa
juli och augusti med tillsammans om-
kring tva tredjedelar av denna trafik.
Som framgar av mera differentierade
tabeller i tidigare ars statistik (se mot-
svarande tabell i STATENS VATTEN-
FALLSVERK) beror huvuddelen av sma-
bétstrafiken endast delstrickor av Troll-
hitte kanal.



Tabell 42. Fartygstrafikens omfattning m. m. dr 1963

Nettoregisterton

Icke
maskin-
drivna
fartyg och
pramar

Maskin-
drivna
fartyg

34 192
10 929
23 875
61 208
240 889
234 248
222 884
244 935
229 814
235 996
228 867
246 555

7278
1220
4 462
11 200
12 241
12 205
9176
9573
10 980
9 950
14 908
13 978

41 470
12 149
28 337
72 408
253 130
246 453
232 060
254 508
240 794
245 946
243 775
260 533

2014 392

117 171 |2131 563

Antal resor
Icke
Maskin- | maskin-
drivna drivna
fartyg [fartyg och
pramar
153 358
25 93
65 199
201 549
200 1 804
220 1894
159 1631
Augusti 139 1693
September 185 1571
Oktober 178 1670
November 296 1715
December 247 1574
2068 |14 751
Hirav:
Genomgéende

trafik exkl. tra-
fik till och fran
Siffle kanal och
Gota kanal. ... 7 318

19 7 337

1370 118

2 758 |1372 876

Trafik enbart

pa élvstrackan.| 1366 1824 3190

224 085 79 020 | 303 105

Trafik enbart
pé delstrickor
i ovrigt exkl.
trafik till och
fran Siffle ka-
nal och Gota
2 615

210 2 825

317 410 33 540 | 350 950 510

Trafik till och
fran Siffle

375 4 379

33 328 636 33 964

Trafik till och

fran Gota kanal| 1 009 11 1 020

69 451 1217 70 668

8.2.2 Fartygens nationalitet

P4 grund av begridnsning i kanalver-
kets statistikredovisning har fartygens
nationalitet ej sammanstillts i primér-
tabeller senare an for ar 1960. Som ta-
bell 43 visar bestod trafiken med ma-
skindrivna fartyg over tio nettoregister-
ton pa den egentliga kanalstriackan till
77 a 78 procent av svenska fartyg (9 890
av 12 800 resor). Bland &vriga lédnder

dominerade Tyskland med 1280 resor
(tio procent) och Nederlinderna med
1060 resor (atta procent).

8.3 Fartygstrafikens utveckling 1935—
1963

8.3.1 Antal resor, tonnageutveckling totalt samt
medelstorlekens forindring

Tabell 44 och figur 16 ger en 6versikt
over fartygstrafikens utveckling pa
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Tabell 43. Fartygens nationalitet i trafiken pd Trollhdtte kanal dr 1960*

Antal resor Nettoregisterton
Icke Icke Summa
Nationalitet | Maskin- | T13SKin- Maskin- | "askin- ok g . 1
drivna TIVDA | gmma | drivna Rt BT oy [l et s
fartyg fartyg fartyg fartyg ton
och och
pramar pramar
Sverige.. . ... 9 893 308 10 201 |1 242 981| 45 080 (1288 061 10 201 |1 288 061
Norge......... 261 261 48 336 — 48 336 261 48 336
Danmark...... 131 131 24 963 - 24 963 131 24 963
Finland....... 7/ — 7 2 626 — 2 626 7 2 626
Tyskland...... 1283 — 1283 | 264 238 — | 264238] 1283 | 264238
Nederldnderna.| 1061 — 1061 | 223 562 — | 223562 1061 | 223 562
Storbritannien . 51 — 51 32 545 - 32 545 51 32 545
Sovjetunionen . 64 — 64 25 276 — 25 276 64 25 276
Belgien........ 2 — 2 462 - 462 2 462
Spanien....... 20 — 20 8 942 — 8 942 20 8 942
Libanon....... 3 — 3 570 — 570 3 570
Férdarna...... 4 — 4 2 468 — 2 468 4 2 468
Liberia. . ... 4.5 2 — 2 1624 - 1624 2 1624
Panama.: ... i . 9 — 9 4 716 — 4716 9 4716
Island. .. .:0 . 12 —— 12 4 488 — 4 488 12 4 488
VS, . L2 1 — 1 35 — 35 1 35
Summa | 12 804 308 13112 |1 887 832| 45 080 (1932912 13 112 |1 932 912

1 Enbart trafik pA den egentliga kanalstrickan samt endast fartyg om 10 nettoregisterton

eller mera.

Trollhitte kanal under perioden 1935—
1963 savil antalsméssigt som i friga
om tonnage.

Den antalsmissiga utvecklingen teck-
nas i tabell 44 av antalet fartygsresor
p4 kanalen. I primadrmaterialet till ka-
nalstatistiken har tidigare — t. o. m.
ar 1959 — redovisats antalet i trafiken
forekommande fartyg, varvid varje far-
tyg riknats endast en ging édven om det
gjort flera resor under aret. Antalet far-
tyg uppgick vid slutet av 1950-talet till
1000 &4 1100 per ar med en medelstor-
lek som under 1950-talet vixte fran cir-
ka 120 till omkring 190 nettoregisterton
(jfr AsTroM 1959 s. 6 och tabell 1).
Med hinsyn till de mindre fartygens
storre turtdthet ger en analys av an-
talet fartygsresor en annorlunda och
riktigare bild av storleksutvecklingen.

Antalet resor pa strickan Goteborg
—Vénersbhorg li4g under &ren nérmast

féore andra virldskriget vid omkring
25000 per ar. Efter nedgingen under
kriget steg antalet till 18 000 a 19 000
omkring ar 1950 samt minskade dér-
efter nigot och 1ag under 1950-talet vid
ungefir 17 000 resor per ar. Under &ren
1962—1963 dgde en viss minskning rum
i forhallande till ar 1961.

Antalet fartygsresor pa den egentliga
kanalstrickan 1iag aren fore kriget vid
14 000 4 15000 per ar. (Ar 1917, efter
den nya kanalens 6ppnande, var anta-
let resor 12500; jfr Ex 1946 s. 26.)
Som framgar av tabell 44 har antalet
fartygsresor pa kanalstrickan ej ater
uppnétt férkrigsnivin. Under 1950-talet
har emellertid antalet fartyg okat né-
got, fran cirka 11 000 till omkring 13 000
aren 1960 och 1961. Under aren 1962—
1963 intriffade en viss antalsminsk-
ning till omkring 11 500 resor.

Det samlade tonnaget mitt i nettore-
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Tabell 44. Fartygstrafiken pd Trollhdtte kanal med fartyg om ldgst 10 netloregisterton?

1935—1963
Hela strickan Goteborg—Vinersborg Kanalstrickan L. Edet—Véanersborg
Summa Medelstorlek Summa Medelstorlek
ﬁﬁﬁfﬁgf r}ctto- i netto- Antal resor qetto- i netto-
registerton registerton registerton registerton
1935 25 060 1550 000 62 14 600 1204 000 82
1936 24 410 1590 000 65 14 530 1273 000 88
1937 25 220 1620 000 64 14 000 1244 000 89
1938 25 380 1 620 000 64 14 900 1240 000 87
1945 15 470 898 000 58 7 140 613 000 86
1946 18 050 1122 000 62 8 930 815 000 91
1947 15 720 1053 000 67 8 500 819 000 96
1948 17 300 1391 000 81 9 600 1124 000 117
1949 18 500 1394 000 75 10 940 1128 000 103
1950 18 650 1466 000 78 10 880 1100 000 101
1951 19 180 1503 000 78 10 570 1183 000 112
1952 16 230 1482 000 91 10 900 1 250 000 115
1953 17 130 1 635 000 95 11 680 1368 000 (* 117
1954 17 290 1632 000 94 11 950 1 361 000 114
1955 17 870 1 890 000 106 12 160 1554 000 128
1956 17 830 1972 000 111 12 680 1 658 000 131
1957 17 360 2006 000 116 12 510 1705 000 136
1958 15110 1817 000 120 11 400 1566 000 137
1959 16 560 2 039 000 123 12 690 1780 000 140
1960 17 090 2 246 000 131 13 110 1933 000 147
1961 17 530 2 315 000 132 13 330 1 988 000 149
1962 15 650 2115 000 135 11 700 1793 000 153
1963 14 750 2132 000 145 11 560 1 827 000 158

? Nettoregistertontalen fore ar 1955 omriknade till darefter tillimpade métningsregler.

gisterton har for hela strickan Gote-
borg—Vinersborg vuxit med omkring
40 procent fran de senaste forkrigsiren
till adren 1960/61. (Samtliga angivelser
av nettoregisterton &r omriknade till
nu gillande maitningsregler.) Under
samma tid 6kade det arliga tonnaget pa
kanalstrickan med ungefir 55 procent.

I bada fallen minskade tonnageming-
den liksom antalet resor under é&ren
1962—1963. I friga om tonnagets stor-
lek har — i motsats till antalet resor —
forkrigsnivin uppnatts. Detta skedde
for kanalstrickan ar 1953.

Fartygens medelstorlek i nettoregis-
terton ligger hogre for kanalstrickan én

Antal Antal Tusen netfo~ Tusen neffo-
te<on resor  Tegisterton registerton
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Figur 16. Fartygstrafiken pa Trollhdtte kanal 1935—1963.




for #lvstrickan. En storre del av tra-
fiken soder om Lilla Edet gar alltsd med
smi fartyg dn av trafiken pa den egent-
liga kanalen. Medelstorleken for farty-
gen i den egentliga kanaltrafiken har
vuxit frdn omkring 90 nettoregisterton
dren 1936—1938 till 150 a 160 netto-
registerton under de senaste aren. Hur
denna 6kning konstituerats av utveck-
lingen inom olika storleksklasser av far-
tyg belyses i det foljande (8.3.2 och
8:3:3).

8.3.2 Utrikes och inrikes fartygstrafik. Antal,
tonnage och medelstorlek

Fartygstrafikens fordelning péa direkt
utrikes respektive inrikes trafik fram-
gar av tabell 45 och figur 17. Tidsserien
har i detta fall, bl. a. med tanke pa ti-
digare forskjutningar fran omlastning
i Goteborg till direkttrafik, ej forts till-
baka liangre an till ar 1951. (Ar 1950 har
ej innefattats p4 grund av Surteraset.)

Antalet fartygsresor i utrikes trafik
har alltsedan ar 1953 legat relativt kon-
stant vid 3500 a 4 000 per ar. Den di-
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Figur 17. Fartygstrafiken pd kanalstrdckan med
fordelning pd utrikes och inrikes trafik.

rekta utlandstrafiken motsvarar om-
kring 30 procent av det totala antalet
fartygsresor pa kanalstriackan.

Mitt i nettoregisterton svarar dér-
emot utlandstrafiken for nédrmare 45
procent av kanaltrafiken. Tonnaget i

Tabell 45. Fartygstrafiken pd kanalstrdckan med fartyg om ldgst 10 neltoregisterton®.
Foérdelningen pd direkt utlandstrafik och inrikes trafik 1951—1963

Till och fran utlandet Inrikes trafik
Ar Summa Medelstorlek Summa Medelstorlek
Antal resor netto- i netto- Antal resor netto- i netto-
registerton | registerton registerton | registerton
1951 2 690 594 000 221 7 880 589 000 75
1952 3 770 571 000 206 8 140 679 000 83
1953 3210 660 000 206 8 470 708 000 84
1954 3290 647 000 197 8 660 714 000 82
1955 3 680 741 000 201 8 480 813 000 96
1956 3 590 783 000 218 9 090 875 000 96
1957 3 880 821 000 212 8 630 884 000 102
1958 3 360 674 000 200 8 400 892 000 106
1959 3910 820 000 210 8 770 960 000 109
1960 3 920 891 000 227 9 200 1 042 000 113
1961 3 890 895 000 230 9 450 1093 000 116
1962 3 540 793 000 224 8 160 1000 000 123
1963 3 650 794 000 218 7910 1033 000 131

3 Nettoregistertontalen fore ar 1955 omridknade till dérefter tillimpade métningsregler.
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utlandstrafiken okade frin omkring
750 000 nettoregisterton ar 1955 till nér-
mare 900 000 nettoregisterton ar 1960
eller med cirka 20 procent. Nedgangen
under 1962—1963 innebar en reduktion
av savil antalet resor som av tonnaget
med omkring tio procent i férhéllande
till &r 1961.

Av utlandstrafiken har under senare
ar omkring 75 procent av tonnaget ut-
gjorts av utlindska fartyg. Deras an-
del av tonnaget har o6kat frin endast
omkring 20 procent ar 1938 och om-
kring 40 procent vid 1950-talets borjan
(jfr den arliga redovisningen i STATENS
VATTENFALLSVERK, for ar 1962 s. 86).
I detta sammanhang kan ocksd namnas
att utlindska fartyg under senare ar
svarat for transport av omkring 60 pro-
cent av den till eller fran utlandet frak-
tade godsmingden.

Den genomsnittliga fartygsstorleken i
utlandstrafiken har varit i stort sett
oforédndrad under 1950-talet och varie-
rat mellan 200 och 230 nettoregisterton.
Stabiliteten i utlandstrafikens fartygs-
storlekar har tidigare med material fran
hamnstatistiken péavisats av ExkonNo-
MISK-GEOGRAFISKA FORSKNINGSGRUP-
PEN (1960 s. 27).

Den inrikes trafiken omfattade un-
der tiden fére andra virldskriget ett
stort antal resor, ar 1938 t. ex. 13 300
stycken. Efter en aterhdmtning under
dren ndrmast efter kriget har antalet
resor i inrikesfart under stérre delen av
1950-talet fluktuerat mellan 8 500 och
9 000 per ar. Aren 1960 och 1961 steg an-
talet till ndrmare 9 500 for att déarefter
kraftigt minska till omkring 8 000 resor
arligen. Nedgéangen i fartygstrafiken an-
talsmissigt sett under aren 1962 och
1963 faller alltsid huvudsakligen pi den
inrikes trafiken.

Det samlade tonnaget i inrikestrafiken
har okat fortlopande under 1950-talet.
Under senare delen av decenniet oka-

de tonnaget fran omkring 850 000 till
niarmare 1 050 000 nettoregisterton eller
med 25 procent. Efter en ytterligare k-
ning ar 1961 dgde en nedgadng rum un-
der 1962—1963.

Fran ar 1950 till &r 1963 har medel-
storleken for fartyg i inrikes trafik okat
fran 75 till 130 nettoregisterton, Storre
delen av 6kningen faller pa tiden efter
1955. Som framgar av en jamforelse med
redogorelsen for utrikestrafiken ovan
beror den Okade fartygsmedelstorleken
for samtliga resor pa Trollhédtte kanal
framst pa okningen av fartygsstorlekar-
na i den inrikes trafiken, inte pa en
0kning av enheternas storlek i utrikes-
trafiken. Fartygen i dessa tva trafikka-
tegorier narmar sig alltsd varandra i
storlekshénseende.

8.3.3 Fartygens fordelning pa storleksklasser
under aren omkring 1960

I den ovan limnade redogorelsen for
fartygstrafikens utveckling (8.3.1) an-
gavs medeltal for fartygsstorleken i ka-
naltrafiken under aren fr. o. m. 1935.
En mera detaljerad bild av den aktuel-
la utvecklingen av fartygens fordelning
pa storleksklasser och didrmed en viss
analys av bakgrunden till medelstorle-
kens forandringar redovisas i tabell 46
och i diagrammet, figur 18. Déri anges
antalet fartyg i den genomgiende trafi-
ken p& Trollhitte kanal (med undantag
av trafiken pd Goéta och Siffle kana-
ler) i storleksklasser for aren 1957—
1963. Att tidsserien ej forts tillbaka
lingre #n till ar 1957 beror dels pa
omindringen av mitningsreglerna &ar
1955, dels pa att for ar 1956 dven tra-
fiken till G6ta och Siffle kanaler inne-
fattades i motsvarande redovisning i ka-
nalverkets statistik. For de tva senaste
aren, 1962—1963, har differentieringen
av fartyg under 120 nettoregisterton
slopats i statistikredovisningen.
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Tabell 46. Fartygens storlek 1957—1963. Genomgdende trafik Vdnersborg—Gdteborg
och vice versa exkl. trafik till och frdn Sdffle och Gota kanaler. Maskindrivna fartyg

Antal resor ar
Nettoregisterton
1957 1958 1959 1960 1961 1962 1963
10—40 631 520 529 446 414
41—80 1556 1471 1 882 1 600 1301 2624 2 658
81—120 1740 1 306 1 081 1317 1370
121—160 865 783 1097 1264 1320 1222 1271
161—240 1523 1602 1870 1935 2031 1 806 1574
241—320 901 888 1229 1294 1012 1170 1225
321—400 239 202 244 284 406 279 244
401—480 61 44 49 55 53 85 50
481—560 34 2 19 18 28 34 65
561—640 143 27 57 91 88 47 67
641—720 88 91 100 125 115 67 24
721— 115 160 98 129 103 89 140
Summa| 7 896 7 096 8 255 8 558 8 241 7 423 7 318
Medelstorlek. . . . 168 168 169 178 181 187 184
Tabell 46 understryker for den ge- ,..., Todsn ek —
nomgiende trafiken markerat den ovan fartyy b registerton
berérda tendensen till minskning av " g —1600
antalet fartygsresor i de minsta storleks- |
2500 Tonnage 500
klasserna. Antalet resor med fartyg mel-
lan 10 och 120 nettoregisterton uppgick ;o 400
ar 1957 till 3 925, medan antalet ar 1963
var 2660, vilket motsvarar en minsk- 1500 300
ning med mer dn 30 procent. I mellan- o e
grupperna, 120—400 ton, har déremot
2n 6kning av antalet resor dgt rum, fran 500 100
3530 ar 1957 till 4 770 ar 1961. Under
dren 1962—1963 noterades dven for den-
et l lell d 10-120 121-240 241-400 401-560 661-120 Te1~ nettore~
na grupp en minskning, parallell me gisterton

nedgdngen i den totala fartygstrafiken,
till 4 310 resor ar 1963.

Antalet resor med storre fartyg én
400 nettoregisterton visar ddremot, som
ocksd antytts tidigare, ingen klar utveck-
lingstendens. Fran 1957 till 1959 mins-
kade antalet resor i denna storleks-
klass fran 440 till 320. Ar1960 var antalet
resor ater over 400 och har under aren
1962—1963 utgjort omkring 350 per &r.
For de storsta fartygen i trafiken pé
Trollhitte kanal, 6ver 640 nettoregister-
ton, har antalet resor per ar under ti-
den 1957—1960 varierat mellan 200 och
250 stycken arligen och under &aren

Figur 18. Antal farlyg och tonnage fordelade pa
storleksklasser i neltoregisterton dr 1963,

1962—1963 minskat till omkring 150
per Aar.

I tabell 46 och i kommentaren ovan
har endast antalet fartygsresor i respek-
tive storleksklasser redovisats. En an-
nan fordelningsbild erhaller man givet-
vis vid en beridkning av det samlade
tonnagets fordelning pa motsvarande
storleksklasser. En jamforelse mellan
fartygsantalet och tonnagesumman i
storleksklasserna gors for ar 1963 i fol-
jande sammanstdllning (jfr figur 18):
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Nettoregisterton Antal resor

Summa

nettoregisterton Procend

Procent

2 658
4314
346

36 216 900 16
59 920 600 67
5 232 600 17

7 318

100 1370 100 100

En jémforelse grundad pa tonnagets
omfattning i respektive grupper forskju-
ter alltsa tyngdpunkten mot de storre
fartygsklasserna, dock ej i sddan grad
att den utvecklingsbild som tecknats
ovan med utgangspunkt fran fartygsan-
talet kan forryckas.

Trafiken pa Trollhitte kanals del-
striackor dr sammansatt av nagot mind-
re fartyg 4n den genomgéende trafiken,
vilket péaverkar totaltrafikens samman-
sittning i forhallande till ovanstidende
redovisning. Detta giller givetvis i 4nnu
hogre grad trafiken till Gota och Siffle
kanaler med deras begrinsade dimen-
sioner. Trafiken pa Gdéta kanal (till el-
ler fran Trollhitte kanal) har under se-
nare ar omfattat omkring 1000 resor
med maskindrivna fartyg 6ver 10 net-
toregisterton arligen.

8.3.4 Forhallandet mellan fartygens lastfor-
maga och medford last

Av redogorelsen for godsstrommarnas
varuslagssammansittning (kapitel 2)
har i viss man framgétt att mojligheten
att fi last i bada riktningarna, framst
med hinsyn till de stora uppgiende ol-
jetransporterna, dr relativt begrinsade.
Av en i Trollhidtte kanalverks statistik
t. o. m. 4r 1961 ingadende redovisning
framgar mera preciserat det genomsnitt-
liga utnyttjandet av de passerande far-
tygens lastférméga. Den utnyttjade last-
formagan har i trafiken pad den egent-
liga kanalstrickan under senare ar ut-
gjort omkring 55 procent av fartygens
kapacitet.

8.4 Laststorlekarna i kanaltrafiken. En
specialundersokning

8.4.1 Inledning

For att erhalla en bittre bild av kanal-
trafikens storleksstruktur #n vad den
ovan limnade fartygsredovisningen ef-
ter nettoregisterton ger, har den foér de-
lar av ar 1960 genomférda specialun-
dersokningen pa grundval av fartygens
anmailningssedlar och konossement till
kanalverket dven innefattat en analys
av bl. a. de enskilda fartygslasternas
Jaktiska storlek. 1 det foljande redovi-
sas de viktigaste resultaten av denna del
av undersokningen bl. a. i form av las-
ternas frekvensfordelning pa storleks-
klasser och den samlade godsméngds-
andelen inom respektive klasser.

Liksom i den officiella kanalstatisti-
ken har en nedre grins for de medrék-
nade fartygen satts vid 10 nettoregister-
ton. En upprikning har skett av det
vid undersokningen tillimpade urvalet
till att motsvara 1960 ars totaltrafik sa-
vil med avseende p& antal resor som
pa godsméngd. Att undersékningen av-
ser ett sa tidigt ar som 1960 innebir —
enligt vad som framgitt av de ovan
gjorda studierna av fartygsstorlekarnas
utvecklingstendenser — inte att redo-
visningen omfattar en inaktuell laststor-
leksférdelning. Efter vad trendstudierna
visat kan man emellertid berikna att
antalet laster i de minsta storleksklas-
serna minskat nagot efter ar 1960.

Den i det foljande ldimnade varuslags-
redovisningen efter fartygens lastan-
givelser stammer ej helt med den va-




ruslagsindelning som ingar i den offi-
ciella kanalstatistiken och som redovi-
sats i det foregaende. Detta hiéinger sam-
man med att vissa poster, som specifi-
ceras efter varje enskild godssindning
i totalstatistiken, hir ingar i fartygs-
laster som sammansatts av flera varu-
slag och redovisas under beteckningen
blandad last. Differenserna mellan des-
sa skilda varuslagsredovisningar kom-
menteras i anslutning till tabellerna 48
och 50.

I tabeller i det foljande aterges dels
medellasten, dels medianvirdena for an-
talet fartyg och for godsméingden inom
varje varuslag samt totalt for vardera
transportriktningen. Medianviardena har
beriéknats pa vedertaget sitt och ger ut-
tryck for:

Medianvdrde fér fartyg: En laststor-
lek sa beriknad att hilften av antalet
fartyg inom den berdérda gruppen har
mindre last och héilften har storre én
densamma.

Medianvdrde for godsmdngd: En last-
storlek si beriknad att hilften av gods-
mingden i den berérda gruppen fraktas
i mindre poster och hilften i storre én
densamma.

Som framgér bl. a. av diagrammen i
figur 19 skiljer sig férdelningsbilderna
for antalet fartyg respektive godsmiingd
fran varandra. Antalet fartyg har ett
mycket markerat maximum vid en last-
storlek av 100—300 ton, medan gods-
mingden dr jamnare fordelad pa olika
laststorleksklasser. Som ndrmare kom-
mer att framgé av de féljande kommen-
tarerna dr dock skillnaden ej sa mar-
kant att medianvirdena for godsmiéng-
derna genomgiende ligger avsevirt
hogre dn for antalet fartyg.

8.4.2 Laststorlekarna i den uppgaende trafiken

Tabell 47 visar hur fartygen i den upp-
giende trafiken &r 1960 antalsmissigt
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fordelade sig efter laststorlek. Tabell
48 visar motsvarande lastméngdsfordel-
ning pa olika laststorleksklasser. Av den
sistnimnda tabellen framgar att méing-
den blandad last i uppgéende riktning
ar 1960 utgjorde 70 000 ton. En jamfo-
relse mellan tabell 48 och den mera dif-
ferentierade varuslagsfordelningen (ta-
bell 5) visar att denna blandade last
frimst utgors av jarn och stidl samt av
mindre andelar petroleumprodukter,
kol och koks, viigsalt och kemikalier.

Medellast omkring 200 ton och dartill
anslutande medianvirden noteras for
sand och goédningsmedel. En stor del
av sandtransporterna ar 1960 gick till
glasbruket i Arnéds och ar sedan glas-
bruket nedlagts och ersatts med en me-
tallindustri numera inaktuella. Laststor-
leken for godningsmedel, dir mer &n
75 procent av antalet fartyg hade mind-
re last dn 200 ton, kan paverkas av att
en stor del av transporterna gir vidare
pa Gota kanal och Saffle kanal.

Medellaster pd omkring 250—300 ton
hade transporterna av kemikalier, fo-
dervaror, glaubersalt (delvis till Goéta
och Dalslands kanaler), spannmél och
lera (delvis till Dalslands kanal), For
dessa varuslag ligger medianvirdena
for antalet fartyg vid omkring 200 ton
men stiger for godsmidngden till om-
kring 300 ton, for fodervaror och lera
till 460 ton.

Totalfordelningen fér den uppgéiende
trafiken paverkas givetvis i mycket hog
grad av oljetransporternas struktur.
Medellasten for dessa uppgick i under-
sokningen ar 1960 till 340 ton. Av det
i tabell 47 beriiknade antalet petroleum-
laster, 2460 stycken, var mer 4n hilf-
ten pa mindre dn 300 ton, medan endast
15—20 fartyg forde laster storre in
1000 ton. Av méingden petroleumpro-
dukter fraktades mer dn hilften i poster
mindre #n 500 ton, medan endast ett
par procent av godsméngden gick i las-
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ter 6ver 1000 ton. Det bor emellertid
observeras att inom denna varugrupp
en viss forskjutning mot stérre lasten-
heter dgt rum under senare ar.

Kol och koks transporterades i nigot
storre laster, medellasten vid undersok-
ningen utgjorde 530 ton. Av omkring
530 fartyg hade cirka 280 stycken,
d. v. s, 55 procent mindre last @n 500
ton. Niarmare hélften av godsméngden
i varugruppen gar emellertid i laster
om 700 ton eller mera och omkring 15
procent i poster éver 1 000 ton.

Foljande varuslag hade en medellast
av omkring 600—850 ton och mer &n
hilften av sin godsmingd i transporter
stérre dn 800—950 ton: sten och kalk
(beror delvis de mindre kanalerna),
malm (relativt stor andel trafik fran
Goteborg till de norra kanalhamnarna),
svavel, salt och vigsalt.

De tva varuslagen med genomgiende
storsta lastenheter i uppgiende riktning
var jiarnskrot, med en medellast av nér-
mare 1000 ton och med mer an hilften
av godsmingden i sidndningar over
1200 ton, samt gips med en medellast
av 1220 ton och ett medianviirde for
godsmingden av 1420 ton.

For samtliga fartyg med last i upp-
gdende riktning var medellasten (jfr
figur 19) under de undersokta perioder-
na 390 ton. Hilften av antalet fartyg
hade en last som understeg 300 ton och
mindre dn fem procent av antalet far-
tyg medférde mer dn 1000 tons last.
Av godsmingden diremot transportera-
des hélften i laster om 560 ton eller dér-
over och omkring 15 procent i poster
storre dn 1 000 ton.

Det presenterade materialet kan givet-
vis ldggas till grund for analyser av
ytterligare speciella storlekskategorier
m. m. Har skall bara ndmnas inom vilka
varuslag transporter i laster pa Over
1 000 ton forekommer: salt, svavel, sten
och kalk, gips, malm, kol och koks,
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Figur 19. Anlalet fartyg samt godsméngden fér-
delad efter laststorlek per fartyg ar 1960.

petroleumprodukter, glaubersalt, jirn
och stil, jirnskrot samt blandad last.
Som framgir av tabellmaterialet &r
transporterna 6ver 1000 ton i flera av
dessa varuslag av mycket begrédnsad om-
fattning.

8.4.3 Laststorlekarna i den nedgaende trafiken

Fartygens fordelning efter laststorlek i
den nedgiende trafiken framgéar av ta-
bell 49 och lastmingdens fordelning av
tabell 50. I nedgiende riktning spelar
mingden blandad last en betydligt stor-
re roll &n i den uppgiende trafiken och
omfattade ar 1960 enligt urvalsunder-
sokningen omkring 310 000 ton, nér-




mare 30 procent av det nedgiende far-
tygstransporterade godset. En jamférel-
se med en efter enskilda sindningar dif-
ferentierad varuslagsredovisning (ta-
bell 6) visar att de blandade fartygs-
lasterna huvudsakligen utgors av pap-
persmassa (cirka 130 000 ton), papper
(cirka 130 000 ton) samt jirn och stal
med 32 000 ton, vilket innebir att den
sistndmnda varugruppen i den nedgien-
de kanaltrafiken né#stan helt ingr i
blandade laster.

Sten, spannmal, cement samt papper
och papp som ensartad last har savil
medellast som de bédda medianvirdena
mellan 100 och 200 ton. Stentranspor-
terna domineras helt av frakter fran
kanalsystemet i Dalsland med dirav
foljande begridnsning av fartygsstorle-
karna. Detta gor att stentransporterna,
som utgér fem procent av den nedgéien-
de godsmingden, upptar tolv procent
av antalet fartyg. Spannmélen kom &r
1960 till omkring en tredjedel fran Vit-
teromrddet. Cement samt papper i en-
hetliga laster var i regel destinerade till
Goteborg, i friga om papper oftast for
direkt omlastning till annat fartyg.

Zinkmalmen transporterades vid un-
dersokningstillfdllet i laster p4 omkring
eller nigot 6ver 200 ton frin Amme-
berg vid Vittern till Goteborg. Sedan
en omliggning av dessa transporter
skett fr. o. m. ar 1964, gir zinkmalm-
transporterna pa Trollhitte kanal i firre
och storre lastenheter, omkring 2 000
ton, fran Otterbicken direkt till Bel-
gien.

Kemikalierna fraktades i laster pa
i genomsnitt 200—300 ton.

De sigade tridvarorna spelar en vik-
tig roll i den nedgiende trafiken. Me-
dellasten for trdvarorna var 350 ton.
Nérmare hélften av antalet fartyg hade
mindre last &n 300 ton och endast ett
tiotal berdknas ha haft stérre last dn
1000 ton ar 1960. Godsmingden for-
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delades pa laststorlekar si att hilften
dirav transporterades i poster om 440
ton eller mera. Godsméngden i laster
6ver 1000 ton motsvarar knappt fem
procent av varugruppen.

Pappersmassa som ensartad last visar
en relativt stor lastvariation omkring
medellasten 410 ton. Hilften av gods-
mingden fraktas i poster fran 720 ton.

Fartyg med sammansatt last, en grupp
vari linjefartygen i regel ingér, hade en
medellast av 640 ton. Hilften av far-
tygen i gruppen hade mindre last #n
600 ton och omkring 75 stycken (15
procent) hade stérre last dn 1000 ton
ar 1960. Av den berérda godsmingden
hénférde sig hilften till laster 6ver 860
ton och omkring en fjirdedel till laster
storre dn 1000 ton.

Jarnmalmstransporterna utgjorde Ar
1960 omkring 14 procent av den ned-
giende godsmiangden men bara fyra
procent av den antalsmissiga fartygs-
trafiken under undersékningsperioden.
Medellasten var 1 240 ton och hilften av
malmen skeppades i laster stérre #n
1720 ton. Ett relativt stort antal jirn-
malmstransporter pid 300—1 000 ton
forekom emellertid ocksa.

Genomgéende stora laster, omkring
1650 ton, noterades for cementklinker.

Foér samtliga varuslag i den nedgiende
trafiken (jfr figur 19) var medellasten
for fartyg med last 380 ton, vilket nis-
tan helt 6verensstimmer med motsva-
rande medeltal for de uppgiende trans-
porterna. Hilften av antalet fartyg ha-
de en last av 250 ton eller dirunder. Av
3 250 berdknade uppgiende fartyg med
last medférde 230 stycken (sju procent)
storre last &n 1 000 ton. Av godsmiing-
den fraktades hilften i poster om 520
ton eller didréver och omkring en fjir-
dedel i storre laster &n 1 000 ton.

Transporter i laster stérre én 1000
ton férekommer i betydligt firre varu-
slag i den nedgiende &n i den upp-
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Tabell 51. Antal fartyg och sdndningar samt fartygstransporterad godsmdngd pd Troll-
hdtte kanal dar 1960

Uppgéende

Nedgéaende Summa

Antalfartygan s, & RnREGLICIIIRES ¢ 6 550 6 550 13 100
Antal stinduingar. sy o0l Ll Lihiiiee 7 700 8 000 15 700
Godsmingd 120N, , il oalohivs i e 1763 000 1144 000 2907 000

gdende trafiken, nadmligen: cement-
klinker, jarnmalm, sagade triavaror
(mycket begriansat), pappersmassa samt
blandad last.

8.5 Laststruktur, antal hamnanlép m. m.

8.5.1 Inledning

Vid den for ar 1960 gjorda specialun-
dersokningen av gods- och fartygstra-
fiken pa Trollhdtte kanal registrerades
bade fartygslasterna som enheter och
de enskilda godssdndningarna. En gods-
sindning definierades didrvid som en
transport av ett enhetligt varuslag i en
viss relation avsindare/mottagare med
for hela sindningen gemensam trans-
portvig. En jamforelse mellan antalet
fartyg och antalet sindningar i kanal-
trafiken ger bl. a. en belysning av far-
tygens laststruktur och dérmed under-
lag for t. ex. diskussioner om hamn-
organisationen. Den senare fragan be-
lyses ocksa i det foljande med en redo-
visning av antalet hamnanlép m. m. for
fartyg med sammansatt last.

8.5.2 Relation mellan antal fartyg och anta
séindningar m. m.

Antal fartyg och godsmingd samt pé
grundval av urvalsundersékningen upp-
riaknat antal sédndningar ar 1960 fram-
gar av tabell 51.

Andelen tomma fartyg, antalet far-
tyg med endast en sindning enligt de-
finitionen ovan samt antalet fartyg med
flera sdndningar framgar av tabell 52,
som ocksd visar fordelningen av an-
talet sindningar pA de niamnda fartygs-
kategorierna,

Av de uppgaende fartygen var alltsa
omkring 30 procent tomgiende, medan
hélften av den nedgiende trafiken ut-
gjordes av tomma fartyg.

Av de uppgiende fartygen med last
medférde 90—95 procent endast en
sindning, d. v. s. hade ensartad last
fran en lastningshamn till en lossnings-
hamn. Endast ndgot mer 4n fem procent
av fartygen medférde flera sindningar.
Den senast berorda fartygsgruppen ha-
de en samlad last &r 1960 av omkring
120 000 ton, vilket motsvarar cirka sju

Tabell 52. Relationen mellan antalet fartyg och sdndningar. Tomgdende fartyg m. m. dr

1960
Antal fartyg Antal sdndningar

Upp- Ned- Upp- Ned-

géende giende Swmma giende gédende Summa
Tomgaende fartyg......... 2 000 3 300 5300 — — —
Fartyg med en séndning ... 4 250 2 500 6 750 4 250 2500 6 750
Fartyg med flera sandningar 300 750 1 050 3 450 5 500 8 950

Summa 6 550 6 550 13 100 7 700 8 000




procent av den totala uppgiende gods-
mingden.

Den nedgiende trafiken #“r mera
splittrad till sin sindningsstruktur. For
omkring 75 procent av de lastade far-
tygen i denna riktning bestod lasten av
en sindning, medan alltsi nirmare en
fjirdedel av fartygen hade en antingen
med hénsyn till varuslag eller trans-
portrelation uppdelad last. Dessa far-
tyg transporterade tillsammans om-
kring 400 000 ton gods, d. v.s. cirka 35
procent av den nedgdende godsming-
den.

8.5.3 Antal lastnings- och lossningshamnar
m. m. for fartyg med flera godssiindningar

Av de i tabell 52 redovisade 300 upp-
gdende fartygen med flera sindningar
hade endast ett 30-tal tagit in last i mer
dn en hamn. Foérdelningen pa loss-
ningshamnar var diremot, som fram-
gér av tabell 53 mera fordelad.

Tabell 53. De uppgdende fartygens (med
flera sdndningar) fordelning efter antalet
lossningshamnar

Antal
lossnings-
hamnar

Antal
fartyg

110
90
40
40
20
2
300
De i kombinationer av lossningsham-
nar vanligast forekommande orterna

framgar av féljande oversikt:

O O WO =

Karlstad i R N R AL 140
Kristinehamu i) 2 i at S e 140
LigkOping. .ot .ol e Sk S 60
Trollhdttan (inkl. Stallbacka).......... 50
OtferbAtken sy S IR S e 35
Mardestad .y ros SR, Sl SN Sy 30
Stffles, [0 SO0 S On TR M e b 20
AlVenty, | S T D 15
Al | 5. b E o M 15
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De vanligaste kombinationerna var:

Karlstad + Kristinehamn.............. 30

» + » + 1 hamn.... 30

» L » + 2 hamnar .. 30
Dirav Karlstad 4+ Kristinehamn + Lid-

koping + Trollhdttan................ 20

Karlstad + Kristinehamn + 3 hamnar .. 25

For den nedgdende trafiken har an-
talet fartyg med flera sdndningar &r
1960 beridknats till 750 stycken (tabell
52). Dessa hade, enligt tabell 54, en for-
delning pa lastningshamnar i Vinern
m. m. som antalsmissigt visar i stort
sett samma struktur som lossningen for
de uppgiende fartygen.

Tabell 54. De nedgdende fartygens (med
flera sdndningar) fordelning efter antalet

lastningshamnar

i
hamnar ye

1 240

2 260

3 130

4 80

5 30

6 10

7 3

750

Som lastningshamnar dominerar emel-
lertid inte Karlstad och Kristinehamn
pa samma sitt som i fraga om lossning-
en. Lastningen #&r jamnare fordelad
framfor allt pa industrihamnarna, vil-
ket framgar av hamnarnas frekvens i fo-
rekommande kombinationer:

It e S ey e e 270
B ogha ] L e 200
Kristinehainmn, .l o 5o B S0 Do 190
GrONONL, | . oot S e i 180
SIOLESDTON cla0is < aisiion ¢ suslissim sroiiaisls wjsirs e 90
Mardestad’, .0 wans o aidont rirt b i i 90
AYEY T e N O R A e M BT, 80
Trollhédttan (inkl. Stallbacka).......... 60
Spesshult. .| Lt LRV N I P et 60
Kyzkebyn.. iclio s seaiatolade aost iy 60

TRAL, . T e T e B 0 S 40
Otterbiclken. B, St ot sl o | 25
EidkOpitg: « : 55 0 an.. s i STy | 15
VENersDOTE . o s AR5 e s oot K s 10

Den jamna férdelningen gor att inga
sirskilt markanta kombinationer kan



anges. Den vanligaste tvdhamnskombi-
nationen var Trollhédttan 4 Vargon (30),
och kanalhamnarnas relativt stora be-
tydelse vid samlastning kan noteras.

I motsats till de uppgiaende fartygen
har de nedgiende en i viss man delad
hamnstruktur &dven pé& utlandssidan
(tabell 55).

Tabell 55. De nedgdende fartygens (med
[lera sdndningar) fordelning efter antalet
lossningshamnar

Antal
lossnings-
hamnar

De 235 fartygen med delad lossning
anlopte tillsammans omkring 60 ham-
nar och lossningen var alltsa spridd pa
ett stort antal kombinationer. De i dessa
oftast forekommande hamnarna var:

Rotterdam
Amsterdam
Antwerpen
Delfzijl

Det bor understrykas att de kombina-
tioner av hamnar som bildas genom far-
tygs hamnanlép for savil lossning som
lastning under samma resa i Vinern ej
studerats. De uppgiende och nedgéende
resorna har hela tiden behandlats &t-
skilda.

Stockholm i april 1965.




APPENDIX

Killmaterial och bearbetningsmetoder

Produktion, rdvarukonsumtion m. m.

Uppgifter av den art som kriavts for genom-
forande av den hiir redovisade undersok-
ningen i fraga om enskilda industrianlagg-
ningars m.m. produktion samt om deras
forbrukning av ravaror och brinsle finns
i publicerad form endast for gruvbrytning
m.m. i den officiella bergverksstatistiken
(SOS Bergshantering). I den arliga indu-
stristatistiken (SOS Industri) lamnas yt-
terst knapphindig regional redovisning av
produktions- och konsumtionsférhallanden.
I undersokningen har utnyttjats det detal-
jerade primirmaterialet till denna statistik
for ar 1960.

Niamnda grundmaterial har kompletterats
med och aktualiserats genom dels enkit-
material fran tidigare utredningar (jfr As-
TROM 1959 och EKONOMISK-GEOGRAFISKA
FORSKNINGSGRUPPEN 1960) dels med uppgifter
fran foretag bl.a. vid besok eller genom
telefonintervjuer, de senare huvudsakligen
under hosten ar 1963.

Fran de industrier m. m. som kan identi-
fieras i redovisningen har tillstand till pu-
blicering av materialet erhallits.

Transporter

Sjofart, kanaltrafik

Huvuddelen av redovisade uppgifter om
trafiken pa Trollhiatte kanal harrér fran
den officiella kanalstatistiken (i SOS Sta-
tens vattenfallsverk) och fran primirma-
terial och arbetstabeller till densamma.
Dennez statistik var t. o. m. ar 1960 betydligt
mera differentierad dn for senare ar. Bl. a.
registreras numera inte nagon varuslags-
tordelad lidnderfordelning (jfr tabellerna
35 oca 36).

For vissa kompletteringar och differen-
tieringar av uppgifter betriffande hamn-
rorelsen i bl. a. Vinerhamnarna har utnytt-
jats cen arliga hamnstatistiken i SOS Sjo-
fart samt i vissa fall — betriffande icke
allménna hamnar t.ex. vid Goéta alv —

dven primirmaterial eller specialundersok-
ningar i anslutning dartill.

Betriffande Gota kanal har materialet
fran tidigare utredningar kompletterats
med uppgifter fran kanalverket, bl. a. dess
trafikuppbordsliangder.

For en narmare analys av trafiken pa
Trollhétte kanal har gjorts en urvalsunder-
sékning grundad pa de anmilningssedlar
samt konossement e.d. som varje fartyg
limnar vid passage av kanalen. Denna spe-
cialundersokning omfattade manaderna ja-
nuari—april, juli, september och december
ar 1960. En upprikning av materialet har
skett varuslagsvis till de kinda arskvanti-
teterna nimnda ar. Uppriakningsfaktorn ut-
gjorde for den totala upptransporterade
godskvantiteten 2,29 och fér den nedgaende
2,56. Jamforelser med Aarsdata i den 16-
pande kanalstatistiken — t. ex. betriffande
trafikens linderférdelning — visar att ur-
valsundersékningen har mycket god repre-
sentativitet.

Jirnvig

Betriffande jarnvigstrafiken mellan Viner-
och Vitteromradena a ena sidan samt
svenska kusthamnar och stationer i utlan-
det & den andra har for ar 1960 skett en
bearbetning av primidrmaterialet till vagns-
lastgodsstatistiken (halkort pa jarnvagssty-
relsens statistiska kontor). Undersékningen
omfattade dven relationerna mellan ham-
narna vid Vanern/Vittern och jarnviagssta-
tionerna i deras omland.

Ovrigt material betriffande transporter

Aven betriffande foretagens transporter
har en betydande mingd uppgifter erhallits
direkt fran berorda foretag vid besdk, i
brev eller vid telefonkontakt. Liksom i fra-
ga om produktionsdata m.m. har tillstand
till publicering av transportmaterialet er-
hallits fran berdrda foretag.
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Vissa redovisningsmetoder

Data om produktion, transporter m.m. re-
dovisas i regel for ett »normalar». Detta
utgér en utjaimning i olika avseenden —
kvantiteter, hamnrelationer, produktions-
och konsumtionsorter m. m. — av de fak-
tiska forhallandena under Aren 1960—1963.
Normalaret motsvarar nirmast ar 1961,

men for de varuslag som fortlépande okat
sin kvantitet 4dven under Aaren 1962—63
avses niarmast ar 1963. De redovisade nor-
malarskvantiteterna utgor 3140000 ton
(varav 1860000 ton upptransporterat och
1280000 ton nedtransporterat gods). Den
genomsnittliga godskvantiteten under aren
1960—63 var 3 030 000 ton. Ar 1961 uppgick
trafiken till 3 165 000 ton.
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BILAGA 2

Virkestillgangarna och avverkningsmajligheterna i
Viner- och Vitteromridena

Av Sven Godlund

1. Andamdlet med delutredningen

Syftet med efterféljande uppgifter ar
framst att soka ge en nigorlunda realis-
tisk grund fér en redovisning av férut-
sdttningarna for en framtida avverk-
ningsékning och framférallt av takten
hos en dylik 6kning for att dirigenom
fa ett kvantitativt underlag fér en be-
démning av den kommande utveckling-
en av skogsindustrin och dess transpor-
ter i Véner- och Vitteromradena.

2. Kallmaterialet. Regionindelningen

Ur skogsstatistisk synpunkt idr landet
f. n. indelat i fem stora regioner. Region
IV omfattar Viarmlands, Orebro, Vist-
manlands, Uppsala, Stockholms, Séder-
manlands, Alvsborgs, Skaraborgs, Oster-
gotlands, Jonkopings, Kronobergs och
Kalmar lidn. De i féreliggande utredning
aktuella virkesfangstomradena till indu-
strierna i Véner- och Vitterregionerna
faller, sa vitt kan bedomas p& grundval
av uppgifter fran berdérda industrifére-
tag och skogsidgare samt av jarnvigs-
och lastbilstransportdata, till alldeles
overvigande del inom denna region. Av
stérre Overskjutande uppsamlingsom-
rdden bor endast nimnas delar av Kop-
parbergs lin (region III), dar savil Bil-
leruds Aktiebolag som Uddeholms Ak-
tiebolag dger skogar. I gengild fir man

naturligtvis ha i minnet, att stora de-
lar av region IV, sirskilt i de perifera
omradena, betyder foga eller intet for
skogsindustrierna i Viner- och Viitter-
omradena.

Niar det galler skogsmarksarealen,
virkestillyingarna, den beriknade méj-
liga avverkningen och den beriknade
uthalliga produktionsférmdgan Ar de
tillgiingliga skogsstatistiska uppgifterna
enligt tredje riksskogstaxeringen (1953
ff) uppdelade i sddana smi omréden
inom regionerna, att det dr mojligt att
limna en regional redovisning,som rela-
tivt nira ansluter till nyssndmnda indu-
striers verkliga uppsamlingsomriden
och s& lingt mojligt tager hinsyn till
virkesleveranserna till Syd- och Mellan-
sveriges ovriga befintliga eller planera-
de skogsindustrier.

Tillkomsten av storre massaindustri i t. ex.
Halland eller annorstades i berdrda del av
landet har hér dock endast delvis kunnat dis-
konteras. Dylika fabriker kommer givetvis att
inskridnka Viner- och Vitterindustriernas
uppsamlingsomrade, d. v. s. séinka de absoluta
talen. Forandringstakien — som foreliggande
delutredning framst har att redovisa — torde
emellertid komma att péverkas relativt obe-
tydligt av en siddan omriddesreducering.

Kartan i figur 1 visar det erhéllna
omlandet! medan de dirtill hérande
skogsstatistiska uppgifterna, baserade
pa 1953—1959 ars skogstaxeringsmate-
rial, redovisas i kolumnerna 2—15 i
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ovre delen av tabell 1. Motsvarande data
for hela region III och IV samt — for
jamforelser — hela landet anges i sam-
ma kolumner i tabellens nedre del.

Sjalvfallet far ett pa detta siitt bestimt
omland och de diarpa beriknade talen
icke tolkas alltfor exakt. Mellan de in-
géende delomradena kan betydande va-
riationer forekomma betriffande dgan-
deforhallanden, skogsbestindets sam-
mansittning efter tradslag och alder
samt avkastningsformaga, faktisk av-
verkning etc. Dessa forhallanden kan —
trots virkesbyten, gemensamt eller
samordnat upptridande pa séljar- och
koparsidorna, nya tillverkningsmetoder
i industrin som medfér utvidgning av
ravarubasen frin ett till flera tradslag
samt trots de moderna transportmed-
lens utjimnande och utvidgande effekt
i regionala avseenden — péverka en in-
dustris ravaruférsérjning, lokalisering,
inriktning och utveckling. Dirtill kom-
mer bytet av oforddlat virke mellan
det angivna omradet och andra delar
av landet samt mellan detta omride och
utlandet, bl. a. Norge.

Av skil som redan berdrts — sirskilt
skogsstatistikens relativt grova region-
indelning samt de moderna landtrans-
portmedlens effekt — har nigon sirre-
dovisning for smiomrédena inom Vi-
ner- och Vitterregionen ej ansetts lamp-
lig. Sa kan ju, for att nimna ett exem-
pel, virke fraktas frin Skaraborgs lin
till industrier savidl vid Vinern som
Viittern — néagot som ocksé sker i prak-
tiken.

Uppgifter om den faktiska, drliga av-
verkningen — baserade pé& stubbinven-
teringen — ldmnas av statistikprodu-
centen endast for var och en av de
nimnda fem regionerna samt foér hela
landet. For de av omlandet berdrda re-
gionerna, III och IV, redovisas den fak-
tiska avverkningen i kolumn 16 i ta-
bell 1.

3. Skogsmarksarealen och virkesfor-
radet, den beriknade mdijliga avverk-
ningen och uthdlliga produktionsfir-
madgan

Den produktiva skogsmarksarealen upp-
gar i Viner- och Vitteromridena, sa-
som avgransningen skett a4 figur 1, till
totalt bortat 3,7 milj. ha (=16 % av
motsvarande areal for hela Sverige).

Virkesforradet i omradet uppgar f. n.
till totalt 423 milj. m3sk (=bortat 21 %
av rikssumman). Inom omridet kom-
mer ca 88 % av virkesforradet pa barr-
trid (mot ca 85 % 1i hela landet). Al-
derssammansittningen i skogarna i om-
riadena ar icke tillfredsstidllande, tabell
2. Den ildre skogen (»sdgtimmersko-
gen») uppvisar nu overskott och den
yngre (»massavedsskogen») underskott
— ett forhallande som savil skogsbruks-
gruppen inom 1960 ars jordbruksutred-
ning som »Dalslandsutredningen» upp-
mirksammat och foreslagit atgirder
mot.?

Den berdiknade méjliga avverkningen
per ar blir, som framgér av kolumn 14
i tabell 1, for hela Viner- och Vitter-
omradena 3,9 m?® sk/ha.

Den berdiknade uthdlliga produktions-

1 Avgrinsningen har skett pd grundval av
fraimst data i Skogsindustrins utbyggnad,
SOU 1956: 33, Skogsindustrins virkesutred-
ning 1958 (Sthlm 1959), Skogsstatistisk arsbok
1961 (jarnvigstransp.) och Skogstransport-
karta 1959/60 (avseende bl. a. norra delen av
Vineromradet och sammanstélld av Vig- och
vattenbyggnadsstyr. 1960), uppgifter i Skogs-
styrelsen (for pagdende arbete med en skogs-
transportkarta jadmvil for Syd- och Mellan-
sverige) och fran skogsdgare och skogsindu-
strier samt i en stencilerad uppsats av Lars
Backlund, Studie 6ver lokaliseringsbetingelser,
sulfitvedsfordelning och transportkostnader
vid ett mellansvenskt skogsbolag (Sthlm 1961).

5 Utvecklingstendenser inom modernt skogs-
bruk, SOU 1963: 63, s. 48, resp. Dalsland, ut-
redning rorande landskapets utvecklingsmoj-
ligheter, m. m., verkstélld av 1961 ars Dals-
landskommitté, stencil, Vinersborg 1963, kap.
IV, s. 5 resp. 10.
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Tabell 2. Skogsmarkens procentuella fordelning pd dldersklasser enligt 1953—61 drs riks
skogstaxeringar®

Aldersklass
0 | Ta | 1b |malned m i v v AV~ 1x +
Lin VIII
0—2 |3—10[11—20/21—30|31—40|41—60|61—80| 81— |101— | 121— |161 ar
ar ar ar | ar ar ar 4r (100 &r|120 ar|160 ar| -
varmlands .| 9,3 | 4,8 | 46 | 56 | 63| 192 226 151 75 | 43 | 07 | 1000
Orebro. ... . 41 | 40| 57| 70| 95| 209 | 26,9 147| 53 | 1.6 | 03 | 1000
Vistmanl...| 59 | 31 | 58 | 7.2 | 74| 224 270 147| 44 | 16 | 05 | 1000
Alvsborgs..| 64 | 30 | 47 | 66 | 11,7 | 26,7 | 239 | 114 | 44 | 1.1 | 01 | 1000
Skaraborgs.| 6,1 | 4,8 | 64 | 94 | 11,0 | 235 | 227 | 97| 36 | 1.8 | 01 | 1000
Ostergotl. ..| 55 | 47 | 71 | 74 | 07| 2255 | 2206 | 11.3| 58 | 2.8 | 0.4 | 1000
Jonkopings.| 4.8 | 4,0 | 60 | 96 | 11,8 271 | 225 | 90| 38 | 12 | 02 | 1000

¢ Uppgifterna har godhetsfullt stéllts till forfogande av prof. Nilsson, Skogshégskolan.

férmdgan per ar avser enligt Nilsson’
den avkastning, som skulle kunna erhal-
las, om hela skogsarealen i resp. region
eller delomridde »vore bevuxen med
skog av samma slutenhet som den béttre
hilften dirstides och om aldersklass-
fordelningen dir vore jamn». Den av-
kastningsnivd, som hirigenom anges,
torde vara praktiskt mojlig att uppna
pa ldngre sikt om hirfor erforderliga
atgiirder for bittre skogsvard, rationel-
lare skogsdrift etc. 4n nu vidtages. Mal-
sittningen &dr saledes mycket mattlig,
men kan i praktiken bli svar att nd un-
der nu overblickbar framtid. Sjilvfal-
let 4r det dock uppgifter om denna av-
kastningsnivd, som &r grundlidggande
nir det giller de mera langsiktiga pro-
gnoserna for den skogliga ravarupro-
duktionen.8

Niamnda forbéttringsatgarder kan t. ex. avse
fortsatt mekanisering och okad samverkan
mellan skogsdgare. Hittills mera begridnsade
eller lokalt provade atgiarder av framjande na-
tur, t. ex. skogstriadsforadling och godsling av
skogsmark, kan ocksd komma att genomforas i
allt storre skala. Efterhand kommer naturligt-
vis dven rationaliseringen inom jordbruket,
d. v.s. overgdngen av aker-, dngs- och hag-
mark till skogsmark samt en férbattrad fastig-
hetsstruktur m. m. att medfora en 6kning av
skogstillgdngarna och underlidtta utnyttjandet
av dessa tillgdngar.® I samma riktning verkar

dven bittre vigforbindelser etc. En mera pa-
taglig avverkningsokning ger, genom att den
aktiverar skogshanteringen, naturligtvis i sin
tur ytterligare mojligheter for en sidan 6kning
0. s. v.1° Under forutsidttning av dylika atgir-
der som nu exemplifierats forefaller det enligt
Stockman for hela Sverige »inte orimligt, att
den arliga tillviaxten skulle kunna 6kas fran

7 Nils-Erik Nilsson, Skogsbrukskarta jamte
redovisning av skogsmarksarealer, virkesfor-
rad, berdknad avverkning och arbetskraftsit-
gang m. fl. uppgifter for regioner, 14n och smé-
omraden. Statens skogsforskningsinstitut 1961,
rapport nr 1, s. 4.

8 S.S. Paterson, Anmélan av Karl Gustaf
Trotzig, Den kanadensiska massa- och pappers-
industrin. Marknadsldge och virkesforsorj-
ning, Svensk geografisk arsbok 1963, s. 205.
Se dven Paterson, Om bonitetsbegreppet som
uttryck for areell produktionsférméaga, Svens-
ka Skogsvardsforen. Tidskrift 1959: 1, sirsk.
s, 101 £,

9 Ny jordforvirvslag triddde i kraft den 1
juli 1965. Enligt denna har méjligheterna avse-
viart vidgats for industribolag att fa forviarva
skogsmark i syfte att frimja skogsskotseln och
underlidtta integrationen mellan skogsbruk och
industriell fordadling.

10 Enligt Lantbrukets strukturutveckling,
SOU 1964: 37, s. 46 0. 60—62, éverfors nu till
skogsmark 17 000 a 18 000 ha nedlagd jord-
bruksjord per ar genom direkta skogsodlings-
atgarder. Om takten bibehalles ofordndrad,
skulle overforingen fram till ar 1975 rora sig
om storleksordningen 200 000 ha. — Se vidare
Utvecklingstendenser i modernt skogsbruk,
SOU 1963: 63, sirsk. s. 15—19, 26—38 0. 50—
51. Enligt denna utredning (s. 44) antages
underavverkningar f.n. »forekomma i forsta
hand inom privatskogsbruket.»
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nuvarande 70 milj. m? sk till &tminstone 90—
100 milj. m?® sk.!* Dérjimte kan en dndrad
beskattningsprincip, t.ex. fran att beskatta
avverkningen till att beskatta tillvixten, verka
hojande pa avverkningen, likasd inrdttandet
av en »virkesbank» for sadana skogsdgare som
ej sjdlva vill ombesdrja avverkningen.

Den beriknade uthélliga produktions-
formagan for hela Vianer- och Vitter-
omradet kan, pa grundval av hittills
publicerade uppgifter fran riksskogs-
taxeringen (kolumn 15 i tabell 1), be-
riknas till 5,1 m? sk/ha per ar.

4. Den faktiska avverkningen och virkes-
forbrukningen

Som ovan sagts foreligger f. n. ej statis-
tiska data om den faktiska avverkningen
for mindre omraden #n de fem »stor-
regionerna». Med utgdngspunkt fran de
i tabell 1 angivna uppgifterna for regio-
nerna III och IV kan, efter vidgnings-
forfaranden, den faktiska avverkningen
(exkl. torrskog) inom Véner- och Vit-
teromradena under perioden 1959—1963
beriknas ha uppgétt till ca 3,3 m? sk/ha
i medeltal per ar.

Vid en faktisk avverkning per ar av
ca 3,3 m* sk/ha far man i hela omradet,
sdsom detsamma angivits & kartan figur
1 med dess produktiva skogsareal av
knappt 3,7 milj. ha, en fotal drsavverk-
ning i nuldget av i runt tal 12 milj.
meiglc:

Nu nimnda tal om 12 milj. kan jim-
foras med den faktiska virkesforbruk-
ningen i omlandets samtliga skogsindu-
strier (enligt de storre foretagens ars-
redogdrelser samt primirmaterialet till
1960 ars industristatistik) om ungefir 9
milj. m?® fmi ub eller, vid en omrik-
ningsfaktor av 1,20 a 1,25, om i runt tal
11 milj. m® sk. Déartill kommer naturligt-
vis uttagen av stingselvirke o. dyl. samt
brinnved direkt ur skogen varom nér-
mare kinnedom saknas men dir en
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summakvantitet med ledning av till-
gangliga riksdata'® kan uppskattas till
storleksordningen 1 milj. m? sk per ar
omkring 1960 inom det & kartan figur
1 angivna omradet.

Den néra Overensstimmelsen mellan
avverkningstal och foérbrukningstal ger
vid handen att ifrigavarande omrades
in- och utférsel av obearbetat virke i
stort sett torde balansera.

5. Den framitida ékningstakten betrdif-
fande avverkningarna

Skillnaden mellan den beriknade moj-
liga avverkningen per ar och de senast
tillgingliga avverkningssiffrorna utgor
en skattning av utrymmet pé& kortare
sikt for avverkningarnas 6kning. Diffe-
rensen mellan den beriknade uthalliga
produktionsférmigan och nidmnda av-
verkningssiffror ger en motsvarande
skattning av utrymmet pa lingre sikt
for avverkningarnas expansion.

Den i tabell 1 konstaterade differen-
sen av ca 0,6 m3 sk/ha mellan den be-
riknade mojliga arsavverkningen (3,9
m?® enligt kolumn 14) och den faktiska
(3,3 enligt kolumn 16) innebdr att un-
derlag i Véaner- och Vitteromradena
(med tillsammans néra 3,7 milj. ha
skogsprod. mark) finnes for att drsav-
verkningen pa kortare sikt skall kunna
O0ka med 2 a 2,5 milj. m? sk. Riknat pa
den nuvarande faktiska avverkningen
per ar i omradena, ungefir 12 milj.
m? sk, innebédr nu ndmnda tal en 6kning
av i runt tal 20 %. Anser vi att denna
6kning kan dga rum inom en tjugoars-
period — d. v. s. hér fran »medeliret»
1961 fram till omkring ar 1980 — inne-
bar detta konstaterande i sin tur att

11 Lennart Stockman, Cellulosaindustrins
utveckling vid begréinsad ravarutillgdng, Tekn.
tidskr. 1961, s. 863.

12 Framst Skogsstatistisk arsbok 1961, s. 82
0. 178.
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forutsatiningar finns for en tillvdxt av
cirka 1 % per dr. Riknat pi en tiodrs-
period, vilket kan vara motiverat med
hinsyn till aktuella utbyggnadsplaner
inom industrin, blir den drliga 6kning-
en 1,75 a 2 %.

Om man vid en mera langfristig pro-
gnosaspekt antager att den beriknade
uthélliga produktionsférmagan efter-
hand nis och att denna férméaga for
Viner- och Vitteromrddena kommer att
ligga omkr. 1,8 m?® 6ver de senaste arens
faktiska avverkning per ha (differen-
sen mellan talen i kolumnerna 15 och

16), fir man till resultat att den arliga
avverkningen i Véner- och Vitteromra-
dena pd lingre sikt har mdéjligheter att
6ka med 6,5 a 7 milj. m® sk. Jamfort
med nuldget dr detta en 6kning med
50 a4 60 %. Hir angivna tal bér dock —
eftersom en rad framtida effekthojande
dtgiirder och foljder inom skogsbruket
ej kunnat siffermissigt uttryckas — be-
traktas sdsom minimivirden. Den fak-
tiska avverkningsékningen blir givet-
vis beroende av skogsindustrins avsitt-
ningsférhallanden.
Stockholm i maj 1964



BILAGA 3

Landtransportféretagens merkostnader i kusthamnsalternativet

Av Olle Jarder och Erik Larsson

1. Undersikningens syfte

Undersokningens syfte dr att visa de
kostnadsforidndringar, som skulle upp-
komma for landtransportféretagen —
jarnvdagar och lastbilsféretag — om
godstrafiken pa Trollhitte kanal helt
lades ned och transporterna i stéllet
ombesorjdes med landtransportmedel,
i forsta hand jarnvag, till och fran kust-
hamn. Jdmférelsealternativet (viner-
ledsalternativet) innebir, att ifrégava-
rande transporter med nuvarande om-
fattning och struktur oférdndrad aven
i fortsdttningen ombesorjes via kanalen.
Undersdkningsalternativet (kusthamns-
alternativet) innebér, att dessa trans-
porter utféres med landtransportmedel
till och fran kusthamn. Kalkylen utfores
pa basis av en schematiserad transport-
modell, baserad pa nuvarande teknik.

I det foljande redogores forst for
kusthamnsalternativets grundliaggande
forutsattningar vad géller den overflyt-
tade trafikens storlek och férdelning
pa transportmedel och kusthamnar. Dér-
efter beskrives ' kusthamnsalternativets
transportorganisation eller »driftplan».
En sammanstillning av kalkylresulta-
ten gores i avsnitt 6.

2. Trafikens firdelning pd hamnar och
transportmedel i kusthamnsalternativet

I kalkylen har rédknats med en fran
kanalen overflyttad godsméngd av cirka

2,9 milj. ton. Detta motsvarar normal-
arets godskvantitet med vissa undantag.

Undantag utgor dels 200 000 ton jarn-
malm frin Nora bergslag, dels 7 000 ton
pappersved fran Vassbotten till hamnar
i norra Vinern. Storsta delen (cirka
130 000 ton/ar) av jarnmalmstranspor-
terna fran Nora bergslag har under se-
nare tid forts over till jairnvig for ex-
port via Oxelosund, och en ytterligare
overforing fran kanal- till jarnvégs-
transport kan vintas. Jirnmalmstrans-
porterna har antagits g4 med jdrnvig
till kusthamn och pappersveden fran
Vassbotten med bat i bada alternativen.

I kusthamnsalternativet har transpor-
terna fordelats pA4 hamnarna i Gote-
borg, Uddevalla och Norrkoping pa fol-
jande sitt.

Over Gdéteborg transporteras all olja
utom en obetydlig kvantitet, som forut-
satts gd over Norrkoping, samt cirka
500 000 ton torrlastgods, huvudsakligen
till och fran orter Oster och nordost
om Vinern (inkl. Kristinehamns-omréi-
det).

Over Uddevalla gar cirka 1300000
ton torrlastgods, huvudsakligen till och
fran orter soder, véster och norr om
Vinern.

Over Norrképing transporteras 79 000
ton gods, varav 5000 ton olja till Ham-
mar, 50 000 ton zinkmalm frin Amme-
berg och 24 000 ton spannmal och god-
ningsmedel fran respektive till diverse
orter i Ostergotland.

Samtliga transporter till och frin
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Goteborg har forutsatts ske med jirn- hamn férutsiittes lastbilstransporterat.
vig. Samma giller gods som befordras in-

De via Uddevalla transporterade gods- ternt inom trafikomréadet, 138 000 ton.
mingderna fordelar sig med 1023 000 Vissa godskvantiteter dr ofullstandigt
ton pé jiarnviag och 262 500 ton pa last- specificerade. Detta gods, som forut-
bil. De sistndmnda kvantiteterna avser satts jirnvigstransporterat i kusthamns-
gods till och fran Trollhdttan, Vaners- alternativet, uppgar till sammanlagt
borg och Vargon. 109 300 ton (67 800 ton uppgaende och
Allt gods till och fran Norrkopings 41 500 ton nedgiende gods).

Tabell 1. Trafikens fordelning pd hamnar och transporimedel

(Kvantiteter i ton)

Uppgéende gods Nedgéende Summa
Olja Ovrigt Summa gods S kned
Jarnvigstransport
Goteborg
via bergslagsbanan 222 000 — 222 000 222 000
» vistra stamb. . 698 000 313 800 1011 800 188 000 1199 800
Uddevalla
via bergslagsbanan — 263 700 263 700 559 300 823 000
» linjen Herr- !
ljunga—Udde-
wallad s gz i — 46 700 46 700 54 000 100 700
Ospecificerade
kvantiteter? ...... 10 000 57 800 67 800 41 500 109 300
S:a jdrnviags-
tramsport. oo .. 930 000 682 000 1612 000 842 800 2 454 800
Lastbilstransport
Norrképing. ....... 5000 15 000 20 000 59 000 79 000
Uddevalla’. ;. ... s - 214 500 214 500 48 000 262 500
Internt inom trafik-
omradet. ... il — 7 000 7 000 131 000 138 000
S:a lastbilstransport 5000 236 500 241 500 238 000 479 500
I kalkylen ej medtagna
kkyantiteteri. ... ... — 7 000 7 000 200 000 207 000
Totalsumma......... 935 000 925 500 1 860 500 1 280 800 3 141 300
Dirav: via Goteborg med jarnvig 0T OTR R, AN o S b b o S 930 000
HORPIaSINS 0 e R Al s e 501 800
1431 800
via Uddevalla med jarnvag 107 60 ER v s i B S A s B o B 1 023 000
med bil T et o Bt Ot g i 262 500
1285 500
via Norrkoping med bil torrlast-Laljors. oo sout na il 79 000
Internt inom Vineromrédet med bil  torrlast...................... 138 000
Eirmediikalleylen (0 o st it ard i s SR STV N ST s e N 207 000
3141 300

1 Via Uddevalla utom oljor



I tabell 1 anges trafikens fordelning
pa4 hamnar och transportmedel.

3. Jirnvagstransporterna

3.1 Trafikens fordelning pa transportrelationer

Den trafik som antages overflyttad till
jdrnvigstransport i kusthamnsalternati-
vet har for olika varuslag fordelats pa
stationsrelationer med hénsyn till god-
sets destinations- resp. ursprungsort in-
om trafikomréadet.

En fullstindig kartliggning av samt-
liga omlandstransporter har inte varit
mojlig. Det forekommer exempelvis for
nérvarande en betydande, ej nirmare
specificerad distribution med jiarnviag
eller bil av oljeprodukter, kol och koks
fran olika vdnerhamnar. For sddana
ospecificerade godskvantiteter har nu-
varande hamnort betraktats som jiarn-
vagsterminal i kusthamnsalternativet
och distributionstransporterna antagits
vara desamma i b#gge alternativen. I
verkligheten skulle detta gods vanligen
gi i obruten transport fran kusthamn
till omlandsorten i kusthamnsalterna-
tivet.

I det niarmaste samtliga aktuella fore-
tag pa platser med jarnvidg har spéar-
anslutring. I annat fall har ridknats med
att spiranslutning ordnas eller att god-
set lastbilstransporteras till eller fran
station.

3.2 Transportperiod

De till jirnvag overflyttade transpor-
terna har totalt antagits jimnt foérde-
lade 6ver 245 dagar per ar. Hirvid har
l6rdagar och sondagar samt tio helg-
dagar »er ar betraktats som icke dispo-
nibla dagar for lastning och lossning.
Dessubbrm har sex vardagar per ar frian-
riknats transportperioden med hinsyn

10—412227
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till att transportbehovet i viss man to-
nas ned under industrisemestrarna.

Att det totala transportuppdraget for-
delas jimnt over perioden hindrar inte
att transporterna for enskilda varuslag
och stationsrelationer kan anpassas ef-
ter trafikanternas behov.

3.3 Transportviigar

Av den totala jarnvigstrafiken gar
1200 000 ton 6ver vistra stambanan (pa
striackan Herrljunga—Goteborg) och
1045000 ton &6ver bergslagsbanan (pé
strickan norr om Oxnered). Hirtill
kommer 100 000 ton, som ej beror né-
gon av dessa linjer utan gar linjen Ud-
devalla—Herrljunga, samt 110 000 ton
ospecificerade kvantiteter, som antages
ga via bergslagsbanan.

De godskvantiteter som for néirvaran-
de transporteras pa den smalspériga
Nordmark—KlIarélvens jarnviag (NKIJ)
i anslutning till kanaltransport, forut-
sittes i kusthamnsalternativet omlasta-
de till resp. fran SJ bannit i Karlstad.
Godsmingden uppgar till sammanlagt
cirka 105000 ton (101000 ton uppga-
ende och 4 000 ton nedgdaende gods).

Den organisation, som for nérvaran-
de tillampas vid kanaltransport med
depaldggning i Karlstad av petroleum-
produkter, kol och koks samt direkt
omlastning av 6vriga godsslag, har for-
utsatts tillimpad #dven i kusthamnsal-
ternativet. Transportmodellen innebar
siledes att trafiken pa NKIJ mellan
Karlstad 6stra och Hagfors icke paver-
kas av trafikoverflyttningen fran ka-
nal till jirnvag.

3.4 Tagplan
I'6r tagplanen giller foljande forutsitt-
ningar.

Den oOverflyttade trafiken forutsittes
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ombesorjd helt genom nyinsatta gods-
tdg med en maximal tagvikt pé elektri-
fierade linjer av 1200 ton. Pa stréc-
kan Goteborg—Herrljunga—Héakantorp
—Lidkoping—Mariestad resp. Udde-
valla—HAakantorp—Mariestad utnyttjas
diesellok, som av drifttekniska skil
framfors dven Over elektrifierade del-
strickor. Med hinsyn till féorekomman-
de motessparlangder begriansas antalet
vagnar i varje tag till 50. Pa sikt kan
utnyttjande av storre tdg medfora saval
kostnadsminskningar som minskade an-
sprak pa linjekapacitet.

De nya godstagen avgér fran utgangs-
stationerna mand.—loérd., i huvudsak
vid sAdana tider, att transporterna kan
ske Over natt.

Den overviigande delen av trafiken
ombesorjes i slutna tadg direkt mellan
lastnings- och lossningsstationerna. Med
»slutet tdg» avses hir, att samtliga vag-
nar i tdget transporteras direkt frin
avsdndnings- till mottagningsorten eller
i nigra fall att taget bestar av hogst tre
»slutna» vagnsgrupper, vardera omfat-
tande 10—20 vagnar, fran resp.till nar-
liggande lastnings- eller lossningsplat-
ser. Minst tre fjirdedelar av den totala
godsmiingden bor kunna framféras i
slutna tag.

I kalkylmodellen har forutsatts, att
alla nya godstdg gir mellan Goteborg
resp. Uddevalla och ett antal huvud-
stationer, som utvalts med héansyn till
nuvarande driftorganisation och vagn-
massans fordelning.

For transporter bortom huvudstatio-
ner har riknats med nya godstidg mel-
lan Karlstad och Skoghall. Ovriga sé-
dana transporter behandlas under punkt
4.

Trafiken mellan kusthamnarna och
resp. huvudstationer har beridknats kri-
va 11 ellok och 3 diesellok inkl. reserv.

For att framféra de nya tagen behdvs
cirka 50 lokférare och lokbitrédden.

3.5 Vagnplan

3.5.1 Allmint

Att bestamt ange, vilken vagnmateriel
som i praktiken skulle komma till an-
vindning vid jdrnvégstransport av de
nu kanaltransporterade godskvantite-
terna, ar knappast majligt och torde ej
heller vara nédvindigt for att man skall
fa ett tillfredsstillande underlag for
kostnadsberikningarna.

P4 grund av att uppgifterna i vissa
fall ar otillrdckliga ifrdga om varuslag,
har en del antaganden mést goras. Sa-
lunda har exempelvis »kemikalier» an-
tagits bestd uteslutande av flytande va-
ror sdsom sprit, svavelsyra etc., och
transporterade i specialvagnar (cistern-
vagnar). Specialvagnar har antagits an-
vinda dven for ett flertal andra varu-
slag, sidrskilt for den uppgaende trafi-
ken. Med lampliga lossningsanordning-
ar skulle dven Oppna standardvagnar
kunna anvéndas for en del av de varu-
slag, for vilka rdknats med specialvag-
nar. Terminalférhallandena hos de be-
rorda industrierna har ej i samtliga
fall klarlagts. I tveksamma fall har réak-
nats med transport i sjélvlossande spe-
cialvagnar. Transportkostnaderna kan
hérigenom ha blivit nagot dverskattade,
eftersom anviandning av specialvagnar
medfor storre kostnader for bl. a. tom-
dragning #n anvidndning av standard-
vagnar. Nigot hinder ur vagnsynpunkt
for en total overflyttning av det kanal-
transporterade godset till jirnvidg har
inte bedomts foreligga. Pa sikt torde
en anpassning av vagnmaterielen till
transporterna medféra lagre kostnader
dn som nu beriknats.

Samtliga forekommande godsslag
utom koksalt har bedémts kunna trans-
porteras i sidana vagn- och behillare-
modeller, som {or niarvarande anvinds
vid de svenska jarnvigarna. Aven for
transport av koksalt torde en konven-




tionell bottentomningsvagn vara mest
dndamalsenlig. Mojligen skulle vagnar-
na behoéva specialbehandlas med rost-
skyddsmedel och foérses med storre loss-
ningsluckor for att bittre passa for
transport av detta varuslag. Hir har
riknats med behéllaretransport av kok-
salt, d4 den frimste mottagaren, Skog-
hallsverken, ansett det vara forenat
med svarigheter att anordna botten-
itomningsmdojligheter.

Vissa varuslag kriver tickning med
presenningar, nidr de transporteras pa
Oppna vagnar.

3.5.2 Omloppstider

Snabba omloppstider fér vagnar och
behéllare forutsitter, att terminalanord-
ningarna hos avsidndare och mottagare
tillditer snabb lastning och lossning.

I kostnadsberikningarna har forut-
satts, att terminalanordningarna utfor-
mas och dimensioneras s, att lastning
resp. lossning av de slutna tigen (vagn-
siitten) skall kunna ske pi en dag.

For godsvagnar, som anvinds for
transporter i slutna tdg, har riknats
med féljande omloppsschema:

dag 0: (kl. 7.00—16.30) lastning
natt mot dag 1: lastlopp
dag 1: (kl. 7.00—16.30) lossning
natt mot dag 2:
Alt. 1: éterframsittning fér ny
last pa lossningsstationen

Alt. 2: tomlopp (och framsitt-
ning for ny last p4 annan station)
dag 2: (kl. 7.00—16.30) lastning.

Omloppstiden, d. v. s. tiden mellan
pabdrjandet av tvd pA varandra fo6l-
jande lastningar, blir i de fall lastningen
dger rum mandag—onsdag 2 dygn, me-
dan lastning torsdag eller fredag for-
linger omloppstiden till 4 dygn. Den
genomsnittliga omloppstiden blir 2,8
dygn.

I kalkylen har ridknats med 3 dygns
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omloppstid for vagnar i slutna tag.
Denna omloppstid motsvarar i stort sett
den under liknande betingelser aktu-
ella omloppstiden vid transport i slut-
na tag vid SJ.

I 6vrig trafik rdknas med en om-
loppstid av 5 dygn. Vid SJ utgor den
genomsnittliga omloppstiden foér 6ppna
vagnar nagot mer dn 5 dygn. Med hin-
syn till att medeltransportavstindet for
den overflyttade trafiken dr kortare dn
for fraktgods i vagnslaster pa hela SJ,
har den ovan angivna omloppstiden av-
rundats nedéat till 5 dygn.

Varje behallare har forutsatts alltid
folja en viss vagn och far foljaktligen
samma omloppstid som vagnen.

For presenningar har omloppstiden
beriknats till 8 dygn.

3.5.3 Vagnarnas och behdllarnas medel-
belastning

Beriknad medelbelastning av gods-
vagnar och behallare med olika varu-
slag framgar av tabell 2.

Samtliga berdérda jarnvagslinjer har
en banstandard som mojliggér fullt ut-
nyttjande av vagnarnas lastférmaga.
Diremot ar volymvikten for vissa varu-
slag sddan, att vagnarnas lastférméga
inte kan utnyttjas helt.

Vid bedomningen av medelbelastning-
en per vagn har hénsyn tagits till att
viss marginal i forhéllande till den
maximala lastférmagan ofta uppkom-
mer vid lastning av massgods pa grund
av osidkerhet om lastens vikt.

3.5.4 Tomdragning av vagnar och be-
hallare

Samtliga specialvagnar och behallare
har forutsatts lastade i endast en rikt-
ning. Tomdragningsprocenten, d. v. s.
forhillandet mellan antalet vagnkilome-
ter av tomma respektive lastade vag-
nar, blir siledes 100.
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Tabell 2. Vagn- respektive behdllaretyper, lastvikter m.m.

Vagn- resp. Lastvikt ¢ Tom- A
Varuslag behdllaretyp per vagn Lastiirmagd dragning Pr;se;: )
littera ton ton % RERLE

Cementr, Ao il g Ore 25 27,5 80 X
Fodervaror? ......... Ore 25 27,5 80 %
Godningsmedel®. .. ... Ore 25 27,5 80 o
PADDED i oieisl s seleie Ore 25 27,6 80 X
Pappersmassa........ Ore 25 27,5 80 b4
Trafiberplattor. ...... Ore 25 27,5 80 X
Jarn och stal

(inkl ‘skrot). . J. 0.t Ore 25 27,5 80
L e e 1~ Ore 25 27.5 100
Pappersved. ... vois e Ore 25 27,5 80
Travaror (ospec) ..... i Ore 25 27,5 80
Pegels v danaaeitis . Ore 25 27,5 80
IVagsalth. Lol h e Ore 25 27,5 80
SANG s e ok e bl Ore 25 27,5 80
Maskiner och verktyg. Ore 15 27,5 80
Sagade travaror...... Ore 20 27,5 80 X
Glaobersalk oo cxse. Q14u 25 29,3 100
KemikalierS.......... Q12 20 21,5 100
Petroleumprodukter . . Q12b 55 55,5 100
Malmmals o e hn Ia 44 46,5 100
Kol och kokS\. oo ovuvs Ia 23 46,5 100
Spanomal, : s e veis K6 med tak 20 23,0 100
Sten och kalk........ Q17 20 20,5 100
Roksalt®. .ccc. oo ohs Special- 12 12,0 100 X

behéllare

BVAVeL, S8 8 e e L-behallare b 5,0 100

1 Huvudsakligen cementklinker.
2 Varan forutséttes sickad.

3 Vagnarna férorenas vid lertransporter och méste darfor avskiljas frdn évrig trafik.

4 Varan forutsittes forpackad i fat.
5 Varan forutsittes vara flytande.

6 TvA behdllare per vagn (behéallarnas taravikt 1,5 ton styck).
7 Fyra behdllare per vagn (behdllarnas taravikt 1,0 ton styck).

For de 6ppna vagnarna har tomdrag-
ningsprocenten beriknats till cirka 80.
Det kan ndmnas, att vid SJ den genom-
snittliga tomdragningsprocenten for
standardvagnar utgér cirka 30. Anled-
ningen till att tomdragningsprocenten
for de hiar aktuella transporterna be-
raknats bli si hog, 4r den ojamna rikt-
ningsfordelningen av gods, som limpar
sig for transport i 6ppna vagnar. Den
uppgdende kvantiteten ir 167 000 ton
och den nedgdende 714 300 ton.

For 6ppna vagnar, som aterlastas till
kusthamn efter transport med uppga-
ende gods, har riknats med 10 % tom-
dragning. Godsméangden, for vilken 6pp-

na vagnar kan utnyttjas i bada transport-
riktningarna, dr 2 x 167 000 ton. Ater-
stoden nedgéende gods, 547 300 ton,
medfér 100 % tomdragning.

3.5.5 Berdikning av antalet behévliga
vagnar, behdllare och presenningar
Pa basis av angivna forutsidttningar be-
traffande omloppstider, antal transport-
dagar, trafikens fordelning pa slutna
resp. konventionella tdg och pa lastvik-
ter, samt med ett reservbehov for revi-
sion och reparation av vagnar och be-
hallare om 5 %, har antalet behovliga
vagnar och behdllare berédknats till un-
gefar foljande:



Oppna vagnar med behéllare 500
specialvagnar 375
specialbehéllare bl. a. for koksalt 150

Den totala godskvantiteten som ford-
rar presenningstickning dr 779 000 ton.
Antalet wutstdllda vagnar for denna
kvantitet har beriknats till cirka 34 500
och antalet presenningar — riaknat med
2,5 presenningar per vagn — till 86 250.
Med den antagna omloppstiden, 8 dygn,
blir det erforderliga antalet presenning-
ar (inklusive 5 % reservbehov) 2 100.

3.6 Viixlingsplan

P4 terminal- och omkopplingsstationer
kraves 6kade personal- och lokresurser,
i forsta hand for vagnviaxling. Behovet
av ytterligare personal pa stationerna
(inkl. viaxellokforare) har beriknats till
cirka 100 man, varav huvudparten i
Goteborg och Uddevalla. Sex vixellok
och tre lokomotorer behdvs. P4 lingre
sikt kan inférande av automatkoppel
medfora, att vixlingskostnaderna mins-
kas visentligt.

Vid berikning av bl. a. vixlingsin-
satsen har forutsatts, att gods saval till
som fran fartyg liaggs i magasin eller
upplag i kusthamn, sivida det icke &r
mojligt att lasta om det direkt mellan
fartyg och jarnviag utan att vagnarna
uppehdlles mer #n en dag for lastning
resp. lossning och utan att de behover
omrangeras.

Transporter i slutna tag till och fran
upplag innebir en betydande forenk-
ling av jarnvigens terminalhantering
genom att vagnarna ej behover sorte-
ras och genom att vagnutbytet kan ske
mera oberoende av stuveriernas arbets-
tider. Stuveriarbetet underlittas ocksa
genom att det ej behdver storas av vagn-
vixling. Behovet av uppstillningsspar
for vagnar minskas.

3.7 Kapaciteten hos fasta anliggningar

3.7.1 Linjekapaciteten

De huvudlinjer, som framst skulle be-
roras av en trafikoverflyttning, dr de
enkelspariga linjerna Goteborg—Kil,
Kil—Lax& och Uddevalla—Herrljunga
samt den dubbelspariga linjen Gote-
borg—Lax4. P4 den sistnimnda linjen
kommer med vintad trafikutveckling att
finnas en avsevird kapacitetsmarginal
dven efter den forutsatta trafikoverflytt-
ningen.

Linjen Goteborg—Kil kommer att ut-
rustas med fjarrblockering inom nagra
ar och linjen Kil—Laxi inom den nir-
maste tiodrsperioden och senare édven
linjen Uddevalla—Oxnered. Genom
fjirrblockeringen kan kapaciteten for
enkelspariga linjer, miatt i antal tag,
o6kas visentligt. PA har berorda linjer
beriknas den bli tillrdcklig &dven for
trafiktillskottet i kusthamnsalternativet,
om fjarrblockeringen kompletteras med
ytterligare motessparsanlidggningar till
en sammanlagd kostnad av cirka 5 milj.
kronor. En avsevirt Okad trafik kan
ocksd tillgodoses genom okning av tag-
storlekarna. Harfor kravs forlingning
av motessparen.

P4 vissa delar av de enkelspériga
linjerna kan i en framtid dubbelspér
komma att bli behovligt. Tidpunkten,
da ett sidant behov aktualiseras, kom-
mer tidigare i det fall kanaltranspor-
terna skulle ombesérjas pa jarnvig. For
en tidigarelidggning av dubbelspérsbyg-
ge eller andra kapacitetshojande atgir-
der har i kalkylen riknats med ett upp-
skattat belopp av 1 milj. kr/ar.

3.7.2 Stationskapaciteten

Kapacitetshojande Aatgérder behover
vidtagas pé ett antal terminal- och om-
kopplingsstationer. Dessa atgirder av-
ser i forsta hand investeringar i spér-
anliggningar fér 5 milj. kr. i Goteborg
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och Uddevalla och for 7 milj. kr. i Kil,
Karlstad, Skoghall, Kristinehamn och
diverse andra platser. I Goteborg och
Uddevalla innefattar investeringarna
enbart rangerspér. Kostnaderna for nya
hamnspar upptages under rubriken
Nettoinvesteringar i hamnar i huvud-
kalkylen. (Kap. 16.3.7, tab. 16: 3.)

Lastkajer behover anliggas pa nfgra
stationer for lagring av gods, som skall
lastas om mellan jarnvdg och bil.

4. Lastbilstransporterna

I kusthamnsalternativet forutsittes vissa
transporter till och frin kusthamn ga
pé lastbil, ndmligen gods mellan & ena
sidan Uddevalla och & andra sidan
Trollhittan, Vinersborg och Vargén
samt gods till och frian Norrkoping.
Vidare har foérutsatts lastbilstransport
av gods internt inom Véaneromradet i
kombination med sjotransporter over
Vinern. En del gods maéste lastbils-
transporteras mellan jarnvigsstation
och ort utan jarnvag.

Ovan nédmnda transporter har pa ba-
sis av beridknat antal nettotonkilometer
jimfoérts med omlandstransporterna i
vanerledsalternativet, vilka till stor del
ombesorjes med bil. I denna jimforelse
har for kusthamnsalternativet i huvud-
sak dven medtagits transporterna bort-
om huvudstationerna, 4ven om de helt
eller delvis sker med jirnviag. I vissa
fall dr dessa transporter identiska med
vinerledsalternativets omlandstranspor-
ter, t.ex. pd NKUJ. I andra fall ar vis-
serligen transportrelationerna olika,
men transportarbetet av ungefir samma
storlek.

Jimforelsen mellan hir nimnda
transporter i de bdgge alternativen vi-
sar, att kostnaderna i stort sett tar ut
varandra. En relativt obetydlig kost-
nads6kning kan vintas uppkomma i
kusthamnsalternativet. Kostnadsokning-

en har uppskattats till storleksordning-
en 0,2 milj. kronor per ar.

5. Vintertransporterna

De landtransporter, som i vinerledsal-
ternativet forekommer till och fran kust-
hamn under kanalens vinterstiingning,
kan i kusthamnsalternativet inordnas
i det landtransportsystem, som skisse-
rats i det foregidende, och dirmed om-
besérjas billigare. Dessa transporter
omfattar i runt tal 100 000 ton per &r.
IFor att berdkna den kostnadsminskning,
som i kusthamnsalternativet skulle
kunna uppnas for dessa transporter,
skulle behévas en omfattande driftpla-
nering. Nigon saddan har ej bedémts
motiverad med hinsyn till besparingens
sannolika storleksordning i forhéllan-
de till andra kostnadsposter i kalkylen.
Besparingen uppskattas till 0,3 milj.
kronor per éar.

6. Merkostnader i kusthamnsalternativet

For jarnvégs- och bilféretagen har pa
basis av de forutsidttningar, som angi-
vits i det foregdende, beriknats upp-
komma en merkostnad i kusthamnsal-
ternativet av sammanlagt 18,3 milj. kro-
nor per ar. Harav utgoér cirka 5 milj.
kronor kapitalkostnader foér lok och
jarnvigsvagnar med tillbehor, och cirka
2 milj. kronor kapitalkostnader for fas-
ta jirnvigsanldggningar inkl. kostnader
for tidigareldggning av dubbelspéarsbyg-
gen eller andra atgdrder for att hoja
linjekapaciteten.

For de i kusthamnsalternativet till
kommande lastbilstransporterna har
nigra sdrskilda viginvesteringar ej be-
domts erforderliga. Viagvéasendets mer-
kostnader for dessa transporter har an-
tagits motsvara de pa denna trafik be-
l6pande fordons- och drivmedelsskat-
terna.

Stockholm i november 1966.




BILAGA 4

Néagra data om transportkostnaderna vid tunga
lastbilstransporter

Av Gunnar Sidenvall

1. Allmén utveckling

Sedan borjan av 1950-talet har det tota-
la inrikes godstransportarbetet 6kat med
i genomsnitt ca 4,5 procent per ar. Den
helt oOvervigande delen av okningen
faller pa lastbilarna, fér vilka har be-
riknats en arlig 6kning av godstrans-
portarbetet med ca 10 procent. Lastbi-
larna ombesérjer numera (1965) dub-
belt sa stor del av godstransportarbetet
som vid 1950-talets borjan och i stort
sett dr deras transportarbete nu av sam-
ma omfattning som jirnvigarnas.! Till
detta har bl. a. medverkat, att lastbilar-
na fran andra transportmedel Gvertagit
alltmer av de kortviga transporterna
liksom iiven deras aktionsomréden ut-
okats. Det genomsnittliga transportav-
standet har silunda i bestdllningstrafi-
ken okat fran 40 a 45 km till ca 67 km,
medan 6kningen for den del dirav som
utgores av den s. k. fjarrtrafiken?, upp-
gar till nagra tiotal km och 1965 utgjor-
de 272 km.

Bland de faktorer som bidragit till
den starka oOkningen av lastbilarnas
transportarbete kan nidmnas atgirder
pa vigomradet, fordonssidan samt ter-
minalsidan. Resultatet av utvecklingen
pa dessa olika omraden kan bl. a. av-
lasas i kostnadsutvecklingen for last-
bilstransporterna. Enligt biltrafikndmn-
dens statistik har i bestéllningstrafik

(kilometertaxetrafik) frakten per tonkm
sjunkit fran 20 a 22 6re vid borjan av
1950-talet till 17 (16,7) 6re ar 1965. For
enbart den langviga bestillningstrafi-
ken — fjarrtrafiken — har frakten
emellertid okat nagot under denna tid,
nimligen frin 12 a 12,5 ére per tonkm
vid mitten av 1950-talet till 13,7 ére ar
1965.

Storleken av kostnaderna for lastbils-
transport kan sidigas vara beroende av
framst foljande variabler: transport-
kvantitet, transportavstind, korhastig-
het samt terminal- och stilltid. Liksom
vid andra transportmedel sjunker trans-
portkostnaderna vid lastbilstransport i
regel med okande fordonsstorlek. En
stérre transportkvantitet ger mojlighet
att siitta in storre fordon eller special-
fordon for att utféra transportuppdra-
get och att utforma terminalanordning-
arna efter godsslagets art sa att termi-
naltiden kan avkortas, Mojligheten att
sinka kostnaderna per transporterad
enhet vid 6kad transportkvantitet be-
grinsas emellertid av forhillanden pé
vigsidan och p& fordonssidan. P& vég-
sidan verkar viigens geometriska stan-
dard och birighetsstandard begrinsan-
de. Under det senaste decenniet har
visentliga forbittringar i dessa hin-

1 Exkl. transporterna av lapplandsmalm.
2 Med fjarrtrafik avses trafik pd avstidnd
overstigande 100 km.
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seenden dstadkommits. Sedan mitten
av 1950-talet har en hogre geometrisk
standard och hogre birighetsstandard
— 10 tons axeltryck och 18 tons boggi-
tryck —- varit normerande for det svens-
ka vigbyggandet. DA allt fler vigar
successivt utbyggts efter detta hogre
axel- och boggitryck foretog vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen 1963 vissa un-
dersokningar rérande mdojligheterna att
héja axel- och boggitrycket utéver da
gillande maximivirden, nimligen 8/12
ton.

PA grundval bl. a. av nimnda under-
sokningar skisserade vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen i sina ar 1963 av-
givna anslagsiskanden ett system av vi-
gar som i foérsta hand borde upplitas
for ett hogre axel- och boggitryck inne-
fattande E-viigarna i kombination med
vissa vigar inom Skaneregionen, Gote-
borgs/Vinerregionen samt Stockholm/
Milaromradet med Bergslagen. Det av-
sedda hogre axel- och boggitrycket sat-
tes till 10/16 ton bl. a. med hinsyn till
att detta axel- och boggitryck rekom-
menderades av den europeiska trans-
portministerkonferensen 1960. Nimnda
axel/boggitryck, eller hogre, tillimpas i
flertalet av de linder? som beroéres av
den internationella lastbilstrafik i vil-
ken Sverige deltager. Det forsta ste-
get i realiserandet av det »tunga viig-
niitet» togs 1 april 1964 i och med att
huvudtrafiklederna i sédra och mel-
lersta Sverige upplits for 10/16 ton.
Senare har detta vignit utvidgats yt-
terligare (jfr fig. 16:2)

Fordelningen av vignitet pa olika
axel- och boggitryck ar 1965 redovisas
i nedanstidende tabla.

Den foérbattrade vigstandarden har
dven medgivit en hojning av hastighets-
griansen (ar 1962) for vissa lastfordon*
frin 60 km/tim till 70 km/tim. Hos
Kungl. Maj:t ligger en framstillning
fran trafikantorganisationerna om héj-
ning av hastighetsgrinsen dven for 6v-
riga lastfordonskombinationer (med
trailer).

2. Kostnader for massgodstransporter
med lastbil

For en jamforelse av transportkostna-
derna hos olika i utredningsomradet
aktuella transportmedel har vissa upp-
gifter inhamtats angdende kostnaderna
for lastbilstransporter. Avsikten hirmed
har néirmast varit att fi en uppfattning
om den nuvarande nivan fér kostna-
derna for transporter av massgods i sa
stora kvantiteter, att transportuppdra-
get ur olika synpunkter skall ha kunnat
16sas rationellt.

Storre delen av de pa detta sitt in-
samlade uppgifterna avser transporter
av malm under ar 1963. I tabell 1
redovisas kostnader m.m. fér dessa
transporter. Det boér i sammanhanget
nidmnas att flertalet av de redovisade
transporterna utféres av dkare och att
fordonen i vissa fall kores i tva skift

3 Undantag utgor bl. a. Norge och Finland.
4 Lastbilar och lastbil med pahingsvagn
men ej med sldpvagn.

Andel av viignitet upplatet for

Kategori mindre édn Totalt
$/12 ton 8/12 ton 10/16 ton

% % %
BRIKSVEEAr. | ... il s sl Sk — 40,1 59,9 100,0
Genomgdende ldnsvagar .......... 1,9 83,9 14,2 100,0
Ovriga linsvigar. . ............... 13,7 84,4 1,9 100,0
Totala VAgDHECL et coom - oot ven 10,2 79,0 10,8 100,0




Tabell 1. Sammanstdllning av vissa data for malmiransporter med bil dr 1963

Avstidnd
km

Kostnad ore/tonkm

Reguljar
fordonstyp

Special-
fordon

Kvantitet
ton

Laststorlek
ton

Terminal-

tidsandel
%

cal2
call

........... 11,69
26,0

10-—20... 5 tidn 9,48
16,0
40—50.......: .. 10,6
15,9
15,0

200 000
60 000

200 000
20 000

150 000
32 000
30 000

225 000

15 000
21 500

30
12

24
20

22—23
16
20

21
45

5

12
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T0-—80:.5 . va. . o 12,5
9,25

call
B0 UL, B 9,08
9,58

70 000 19
50 000 21
40 000 20
60 000

25 000 30
20 000 20

5 Bottentommande fordon.
¢ »Trekantskorning» med viss returfrakt.

per dygn. Sasom framgar av tabellen
utgor fraktkostnaden per tonkm — for
reguljara fordonstyper — pa avstand
om 70 a 80 km och déarover lagst 9
a 10 ore. Terminaltiden torde for des-
sa transporter uppga till hogst 10 a
12 procent av sysselsittningstiden. Pa
kortare avstand, 40 a 50 km, har #dven
redovisats en forhallandevis s& lag
frakt som 10,6 o6re per tonkm med
ovan namnd terminaltidsandel. Minskas
transportavstandet ytterligare kan med
specialfordon och hogre axel- och bog-
gitryck transportkostnaden hallas sa 1ag
som 8—9 ore per tonkm. For reguljiara
fordonstyper stiger emellertid trans-
portkostnaden per tonkm starkt vid
transportavstdind under 50 km. Som
komplettering till ovanstiende kan f6l-
jande wuppgifter Aaterges betriffande
transportkostnaderna pé langre strickor
for uttransport for ett storre foretag i
den tyngre byggnadsmaterialbranschen.

Harvid bor beaktas att terminaltidsan-
delen i detta fall &dr relativt 1ag.

Avstand Fraktkostnad
km ore/tonkm
150 11,6
200 10,2
250 9,2
300 8,4
350 7,9

Som ovan namnts sjunker transport-
kostnaderna vid Okad fordonsstorlek.
En kalkyl for en av de vanligaste last-
bilskombinationerna — ett langtradar-
ekipage med 20 tons lastkapacitet vid
8/12 tons axel- och boggitryck — vi-
sar att vid en hojning av axel- och
boggitrycket fran 8/12 ton till 10/16
ton lastformagan Gkar med ca 37 pro-
cent. A andra sidan 6kar dock samtidigt
bl. a. kostnaderna for brénsle och den
0kade belastningen medfor storre sli-
tage pa fordonet och kortare avskriv-
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ningstid. Sammanlagt har kostnadsok-
ningarna berédknats uppga till ca 20
procent varfor ett till 10/16 ton hojt
axel- och boggitryck i detta fall skulle
innebéra en sénkning av transportkost-
naderna med ca 15 procent.

Den kostnadssiankande effekten av
hojda axel- och boggitryck kan belysas
med ett annat exempel ur det till utred-
ningen insamlade materialet. Transport-
avstandet dr i detta fall 95 km och trans-
portkvantiteten 45 000 ton per ar. Trans-
porten har péagatt som prov till dess er-
farenheter vunnits om konsekvenserna
for viagunderhdllskostnaderna. Hirvid
anvidndes ett ekipage bestiende av
3-axligt dragfordon och 4-axligt sldp-
fordon med en total fordonsvikt av 56,7
ton och ett boggitryck av 18 ton pa
dragfordonet och 16,4 ton pa slipfor-
donet. Ehuru terminaltiden vid denna
transport uppgick till 27 procent blev
transportkostnaden sa lag som 6,5 ore
per tonkm.

En viss men relativt begriansad kost-
nadssidnkande effekt far en Okning av
transporthastigheten. P4 grund av bl. a.
vigarnas standard var den genomsnitt-
liga transporthastigheten i vissa av de
inhamtade exemplen relativt lig, om-
kring 40 km/tim eller nagot dirover.
Det torde ej vara orealistiskt att riakna
med en hojning av den genomsnittliga
transporthastigheten till inemot 50 km/
tim vid slutet av 1960-talet betréffande
transporterna pa riksvigarna och de
storre linsviagarna. Som exempel pa be-
tydelsen for transportkostnaderna av en
okning av korhastigheten ma hir hin-
visas till vissa av Jondell” framlagda
kalkyler. En 6kning av den genomsnitt-
liga transporthastigheten fran 40 km/
tim till 50 km/tim medfor for ett fordon
med ca 21 tons lastkapacitet sinkning
av transportkostnaderna med hoégst ca
10 procent vid en terminaltidsandel av
10 procent.

Vid de transporter som redovisats
ovan forekommer i regel ej returfrakt.
Vore det mojligt att rikna med retur-
frakt och oférindrad terminaltidsandel
skulle transportkostnaderna i och for
sig kunna sidnkas till inemot halften.
Sddana transporter har sedan nagra
ar pagatt bl. a. i Finland for transport
av brinnolja fran importhamnar till
cellulosafabriker i inlandet med retur-
last av pappersmassa eller papper.
Briénnoljan fraktas i gummisickar, som
vid transporten av torrlastgodset ligger
hopvikta under flaket. Transporterna
forekommer pa transportavstinden 12
respektive 16 och 42 mil. Anskaffnings-
kostnaderna for ifrdgavarande fordon,
anordnade for transport av savil torrt
som flytande gods, blir givetvis hogre
in om fordonen byggts for endast ett
av dessa godsslag. Likaledes okar dven
de rorliga kostnaderna. I den kalkyl
som utarbetades for dessa transporter
har framréknats en kostnad per tonkm
av 6 a 7 ore. Hade lastbilstransport &gt
rum endast utgdende for papper hade
kostnaden, under i Ovrigt lika forutsatt-
ningar, per tonkm uppgéatt till ca 13
ore. Ett for likartade transportuppgif-
ter specialbyggt fordon har under nagra
ar anvants i Sverige for transporter
mellan Skovde och Goteborg. I detta
fordon, bestiende av lastbil med slidp-
vagn, ar emellertid oljetankarna fast in-
byggda i lastutrymmet. Torrlastgodset
utgores av bilmotorer som lastas ovan-
pa dessa inbyggda oljetankar.

Ovan har refererats vissa uppgifter
om faktiskt realiserade kostnader for
transport med lastbil. I dessa kostnads-
uppgifter har dven ingétt kostnader for
transportens terminaldel. For sina éver-

7 L.-A. Jondell, Planering och kostnadskal-
kyler for landsvégstransporter, Teknisk Tid-
skrift 1963: 2 samt samme forf. »Lastbilskost-
nader 1964», utgiven som specialrapport nr
34 av Statens Viginstitut.



viganden har kanaltrafikutredningen
emellertid haft behov av uppgifter om
de olika kostnadskomponenterna i den-
na totala transportkostnad liksom om
lastnings- och lossningskostnader for
olika varuslag. P4 begidran av kanal-
trafikutredningen har inom Svenska
lasttrafikbildgareférbundet  utarbetats
transportkostnadskalkyler for lastbils-
transport av tre olika varuslag (sdgade
trivaror, spannmal o.dyl. samt sten,
malm m.m.) och for olika avstind. I
dessa kalkyler specificeras undervags-
kostnader samt terminalkostnader. Be-
rikningar har dven verkstéllts av last-
nings- och lossningskostnader for dessa
varuslag vid dels manuell, dels maski-
nell hantering. Kalkylerna har verk-
stiillts enligt de inom forbundet tillampa-
de normerna och man har salunda rak-
nat med bl. a. en rintesats av 8 procent
samt ett tilligg med 15 procent for
vinst, risk och administration. I forut-
sdttningarna ingar #dven att last erhal-
les endast i ena riktningen. Fordonens
lastf6rmaga har berdknats pa 10/16 tons
axel- respektive boggitryck, I 6vrigt har
priser och kostnader m.m. giéllande
sommaren 1965 tillampats. Resultatet av
kalkylerna betriffande undervigskost-
naderna framgar av nedanstiende ta-
bell 2.

Den hir redovisade transportkost-
nadskalkylen dr en bruttokalkyl. For
att bl. a. fi 6verensstimmelse med den
i bilaga 3 redovisade jarnvigskalkylen
har kanaltrafikutredningen vid sina

Tabell 2. De undersikta fordonens undervigskostnader, ire[tonkm
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egna berikningar vidtagit vissa korri-
geringar i ovanndmnda kalkyler. Kal-
kylrintan har siledes sdnkts till 6 pro-
cent och nagot példgg for vinst och/
eller risk har ej gjorts da kalkylen ut-
fores som en nettokalkyl. Vissa bespa-
ringar har #dven bedomts mojliga vid
de stora transportuppdrag som varit
aktuella. De i den nadmnda tabell 3 re-
dovisade undervigskostnaderna borde
déarfor vid 1965 ars pris- och kostnads-
forhallanden kunnat séinkas med totalt
ca 15 procent. A andra sidan kan hoj-
ningar emotses fran borjan av ar 1966.
Med hinsyn hirtill har utredningen
valt att generellt rikna med foljande
undervigskostnader per tonkm: pa av-
stand t. o. m. 25 km 11,5 6re per tonkm,
avstand t. o. m. 50 km 10 6re per tonkm,
avstaind t.o.m. 100 km 8,5 o6re per
tonkm och pa avstind o6ver 100 km
8,0 ore per tonkm.

Kostnaderna for lastning och loss-
ning jamte terminalkostnaderna redo-
visas i nedanstdende tabell 3.

Tabell 3. Fordonens terminalkostnad
samt lastnings- och lossningskostnad
vid maskinell hantering

Lastnings-
Terminal-|respektive
Varuslag kostnad |lossnings-
kostnad
kr/ton kr/ton
TRAYATOL, oz ¢ o vl = oiels 1,02 1,20
Séckade varor ....... 1,21 1,25
Malm, sten och grus. .|[0,32—0,55|0,70—1,10

Last- Transportavstand, km
Fordonstyp kapacitet
ton 25 50 100 200
1. 3 axl. lastbil, 2 axl.
READ o ot 28,5 10,7 9,2 8,3 7,8
2. 3 axl. dragbil, 2 axl.
semitrailer ....... 16,8 17,6 14,6 13,0 12,2
3 Suakl. 1astbil, '3 axl.
SUD. o ot s e s 30,5 11,5 9,8 8,8 8,3
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Vid terminalhanteringen syftar man
till att fa sa lag kostnad som mojligt
for hela terminaloperationen, dvs. av
befraktarens utlastnings-(mottagnings-)
kostnader och transportorens terminal-
kostnader sammanlagt. De virden som
anges i tabell 3 torde fa anses mot-
svara ett genomsnitt vid nuvarande tek-
nik och vanligen foérekommande stor-
lek av transportuppdrag.

De av kanaltrafikutredningen insam-
lade kostnadsuppgifterna for vissa fak-
tiska lastbilstransporter ar 1963 om-
fattade, som namnts ovan, dven termi-
nalkostnader. Tages héinsyn hértill visar
de relativt god overensstimmelse med
de i tabell 2 for de storre lastbils-
typerna redovisade undervigskostna-
derna.

Vid berdkningen i bil. 3 och i kap.
16 av kostnaderna for lastbilstransport
i kusthamnsalternativet har hir redo-
visade undervigs- och terminalkostna-
der samt lastnings- och lossningskost-
nader tillimpats. For dessa lastbils-
transporter har i princip ridknats med
kajliggning eller lagring av godset fore
och efter lastbilstransporten.

Mojligheterna att ytterligare sédnka
kostnaderna vid lastbilstransport &r
frimst avhidngiga av framtida bestim-
melser om hogsta tillitna axel- och
boggitryck samt fordonens bruttovik-
ter. Dessa ar i sin tur beroende bl a.
av den fordonstekniska utvecklingen
och av de medel som stills till for-
fogande for och inriktningen av vég-
byggandet. Fordonstyper for reguljar
trafik konstrueras redan i dag for hogre
axel- och boggitryck dn 10/16 ton. Med
dessa fordon ernas ytterligare sinkta
transportkostnader. Det kan i detta
sammanhang namnas att hogre axel-
och boggitryck 4n 10/16 ton tillampas i
Europa av Frankrike (13/21), Belgien
och Luxemburg (13/20) samt Storbri-
tannien (11,2/18,3).8 Till EEC:s minis-

terrads sammantridde i oktober 1964
framlades forslag att fran 1/1 1974 till-
lampa 13/19 tons axel- och boggitryck i
EEC-linderna, Betriffande USA rekom-
menderas av American Association of
State Highway Officials (AASHO) 9,1/
14,5 tons axel- och boggitryck.t For
Sveriges del torde den nu forutsebara
mojliga hojningen utéver 10/16 ton nér-
mast gilla en 6kning av boggitrycket
till 18 ton vilket dr det boggitryck som
rekommenderades i den ar 1957 fram-
lagda »Viagplan for Sverige» och som
enligt vad som namnts ovan har tillim-
pats som norm vid vigbyggandet under
det senaste decenniet.

Bakgrunden till vidgplanens rekom-
mendation av 18 tons boggitryck sisom
komplement till 10 tons axeltryck &r att
boggitrycket ur Dbelastningssynpunkt
empiriskt befunnits motsvara 1,8 ging-
er axeltrycket. En hdojning av boggi-
trycket till 18 ton skulle siledes vara
den logiska konsekvensen av hojningen
av axeltrycket till 10 ton.

Fragan om att anpassa vigbyggandet
i friga om geometrisk standard och bé-
righet sa att pd vég- och fordonssidan
sammanlagt ldgsta mojliga transport-
kostnad erhélles, m. a. o, »optimala vag-
investeringar» har varit foéreméal for
betydande forskningsinsatser.? Framst
m4 hir ndmnas de amerikanska AASHO-
forsoken. Vid dessa provades uthallig-
heten av vigar med olika uppbyggnad
vid olika axel- och boggitryck hos de
passerande fordonen. Vid proven hade
samtliga fordon i fordonsstrommen de
axel- och boggitryck som det aktuella
provet gédllde. Man fick dérigenom pé
kort tid en effekt som pa en vanlig vig
med differentierad fordonsstrém och
i regel liten andel tunga fordon erhélles

8 Enligt Bilismen i Sverige 1965.

9 I Skandinavien har bl. a. Rolv Slette-
mark, N. O. Odemark och C. E. Brinck sysslat
med denna friga.




forst efter en forhallandevis lang tid.
Det understrykes ocksa starkt i AASHO-
rapporten att forsoken foretogs under
speciella forhallanden och att resulta-
ten av forsoken ej direkt kan overflyttas
pa andra vigar och omriden. De er-
farenheter som hittills vunnits av dessa
f6rs6k visar dock bl a. att vid nybygg-
nad av vig kostnadsférdyringen fér en
maéttlig hojning av axeltrycket blir rela-
tivt ringa.

I och for sig foreligger det inga svéa-
righeter att for en bestimd vig med en
given trafikmingd och vid given for-
donsteknik berikna lampligt axel- och
boggitryck. Av Slettemark!® utférda be-
rikningar visar att — under vissa an-
givna férutsittningar — vid en Aarlig
godstransportmingd av 100 000 ton op-
timalt axeltryck ligger pa 4 a 5 ton och
vid en transportméngd av 500 000 ton
pa 7 a 8 ton. Det kan tilliggas att enligt
viig- och vattenbyggnadsstyrelsens for-
donsvigningar godstransportméngden
under de senaste &ren pa atskilliga
viigar varit hogre dn 500 000 ton och pé
vissa overskridit 2 miljoner ton.

A andra sidan varierar storleken av
godsstrémmen betydligt fran vig till
viig och mellan olika striickor av samma
viig. Flertalet fordon kan ej heller for-
behallas for trafik endast pa vissa rela-
tioner utan maste i princip kunna an-
vandas pa storre delen av landets vig-
nit. Samtidigt O6kas successivt fordo-
nens dragkraft och deras lastkapacitet.
Att finna ett enhetligt optimalt axel- och
boggitryck for hela landets vignit &r
dirfor ¢) mojligt. For att uppna ett eko-
nomiskt fordelaktigt utnyttjande av det
i vigar och fordon nedlagda kapitalet
ir i och for sig en differentiering av
axel- och boggitrycket énskvird. Sdsom
framgér av vad som ndmnts ovan maste
ur praktiska synpunkter en differentie-
ring begrinsas till nagra fa klasser, for-
slagsvis endast tva. Det hogre axel- och
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boggitrycket skulle dérvid gilla for
vigar med storre trafik och/eller bygg-
da efter de normer som uppstéllts for
vigbyggandet efter 1955. Vignitet med
ligre axel- och boggitryck skulle besti
av ett bygdevignit med huvudsakligen
kortviga trafik och dér trafiken ar av
si ringa storlek att det ej dr lonsamt
att foretaga ombyggnader m.m. for
att vinna det hogre axel- och boggi-
trycket. Mélsiattningen for detta vignat
begrinsas i stort sett till bibehallande
av végarnas standard.

Som ovan nidmnts har kostnaderna
vid lastbilstransport successivt sjunkit
fran bérjan av 1950-talet. Sdsom bidra-
gande orsaker hirtill ndmndes pa vig-
sidan hojda axel- och boggitryck och
biittre standard med mdojlighet till hogre
korhastighet och p& fordonssidan bl a.
storre och birigare fordonstyper. Det
kan diarfor vara av intresse att soka
belysa den framtida utvecklingen av
kostnaderna vid lastbilstransport. Ut-
redningen har fitt taga del av vissa
kalkyler som gjorts av en av de svenska
lastbilstillverkarna i denna fraga. Kal-
kylerna giller ett typiskt (nu befintligt
resp. forvintat) langtradarekipage for
styckegodstransport med ca 75 % ut-
nyttjande av lastkapaciteten. Hér redo-
visas den kalkyl som avser transport-
avstindet 250 km. Betrdffande grund-
virden har antagits i samma takt som
under det senaste decenniet stigande
lonekostnader och kostnader for olja,
dick osv. Tva alternativ har framlagts
varvid for 1974 i alternativ I antages
en pa ekonomiska grunder fortsatt ka-
pacitetsutveckling ifrdga om fordon och
terminalhantering men att axeltryck"
cch tillaiten fordonshastighet samt ar-
betstid bibehélles vid nuvarande stor-

10 Rolv Slettemark, Vegenes baereevne og
kostnader i godstransportene, Dansk Vegtid-
skrift 1964: 8.

11 Fgr savil 1964 som 1974 forutsittes 10/16
tons axel- och boggitryck.
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lek. I alternativ II antages dels att ar-
betstiden forkortas (till 40 tim/vecka)
samt att gillande fordonsféreskrifter
hejdar en fortsatt utveckling av fordo-
nens kapacitet. Resultatet av dessa
schematiska kalkyler framgér av nedan-
stdende tabla.

1964 1974
I I
% % %
Foérarlon m.m. ......... 26 30 33
Ovriga fasta kostnader . . 45 44 42
Rorliga kostnader .. .... 29 26 25

Totalt 100 100 100

Ore pr tonkm
85 9,6 11,9

En kalkyl under bl a. ovannimnda
antaganden ger till resultat en hojning
av transportkostnaderna fran 1964 till
1974 med ca 13 % i alternativ I och ca
40 % i alternativ II. En av de frimsta
orsakerna till hojningen ar de stigande
l6nekostnaderna.

3. Synpunkter pd en regional organisa-
tion av tunga lastbilstransporter

Mot bakgrund av vad som anférts ovan
kan foljande synpunkter framforas be-

triffande en regional organisation av
tunga lastbilstransporter.

For enstaka foretag dr det i regel ej
mojligt att anordna returtransporter av
samma omfattning och i samma trans-
portrelation som for uttransporterna av
fiardigprodukter. Hirtill kommer att de
fordon som ér biast ldimpade for uttrans-
port ej alltid lampar sig for returtrans-
port pa grund av godsets olika karaktir
dven om mojligheterna for samordning
under den senaste tiden okat t.ex. ge-
nom konstruktion av ett fordon utrustat
med hopvikbara gummisickar for trans-
port av olja eller andra flytande pro-
dukter m.m. som alternativ till torra
produkter. For en grupp péa sirskilt sétt
utvalda foretag inom ett storre omrade,
t.ex. Vinerregionen eller Vitterregio-
nen, skulle diremot goda méjligheter
foreligga att genom samordning av fle-
ra, tillrdckligt stora transportuppdrag
i storre utstrickning uppné balans mel-
lan till- och frantransporter och dir-
igenom uppna en effektivisering av
transportverksamheten och sdnkning av
transport- och hanteringskostnaderna.

Stockholm i juli 1966










NORDISK UDREDNINGSSERIE (NU) 1967

1. Nordiskt institut £6r samhdéllsplanering.

2. Nordiskt samarbete inom forskningens och den
hégre undervisningens omrade.

3. Mellanriksvig Kiruna—Nordnorge.

4, Internordisk verkstidllighet med anledning av
beslut rérande vardnad om barn m.m.

5. Nordisk Institut for videreuddannelse i have-
kunst og landskabsplanlaegning.

6. Dansk, norsk og svensk presses indhold af nor-
disk stof.

. K Norglsk radio- och TV-konferens pa Biskops

Arnd.
8. Nordiska bestimmelser for skeppsapotek.




STATENS
OFFENTLIGA UTREDNINGAR 1967

Systematisk forteckning
(Siffrorna inom klammer beteckna utredningarnas nummer i den kronologiska férteckningen)

Justitiedepartementet

Allmé#nna arvsfonden. [2]

Utsdkningsritt VI. [3]

Ny domkretsindelning for underridtterna. [4]
Partiell foérfattningsreform. [26]

Fortidsréstning och gemensamma tvadagarsval, [27]
Tryckfrihet och upphovsritt. [28]

Forsvarsdepartementet
Tjénstestdllning inom krigsmakten. Esselte. [15] 1

Socialdepartementet

B&;nlxstugoxx Barnavardsmannaskap. Barnolycks-
all. [8]
Narkotikaproblemet. Del I. [25]

Kommunikationsdepartementet

Lénsférvaltningsutredningen. 1. Den statliga léns-
forvaltningen. I. [20] 2. Den statliga ldnsférvalt- )
ningen. II. Bilagor. [21]
Skattefdrvaltningen, [22]
Lénsindelningsutredningen. [23]
Transportkostnaderna i Gotlandstrafiken. [29]
Kanaltrafikutredningen. 1. Védnerns och Vitterns
forbindelse med vésterhavet. [32] 2. Vénerns och
?Iﬁ]tterns forbindelse med visterhavet. Bilagor.
33

Finansdepartementet

Statlig publicering, [5]

Finansiella langtidsperspektiv. [6] 2

Statskontorets programbudgetutredning. 1. Pro-
grambudgetering. Del 1. [11] 2. Programbudgete-
ring. Del II — Studier och forsdk. [12] 3. Program-
budgetering. Del III — En sammanfattning. [13]

Lag om Skatteridtt. [24]

Ecklesiastikdepartementet

Rikskonserter. [9]

Linkdpings hdgskola. Del 1. [10]

Skolans arbetstider. [14]

1958 ars utredning kyrka—stat: VII, Folkbokfd-
ringen. [16]. VIII. De teologiska fakulteterna. [17]

1962 ars ungdomsutredning. Statens stdd till ung-
domsverksamhet V. [19]

Filmens inflytande pa sin publik. [31]

Jordbruksdepartementet
Den framtida jordbrukspolitiken. [7]

Inrikesdepartementet

Kommunal bostadsférmedling. [1]
Invandringen. [18]
Hoga eller ldga hus? [30]
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