N
¢V G,

o -

200 o

@{ &
/o—\—?«

National Library
of Sweden

Denna bok digitaliserades pa Kungl. biblioteket ar 2013



Arkivexemplar
o
STATENS OFFENTLIGA UTREDNINGAR 1965:18 SoOu
Justitiedepartementet | ges 18 A

FARTYGS BEFALHAVARE
GEMENSAMT HAVERI OCH DISPASCH
ANSVARSBESTAMMELSER M.M.

BETANKANDE AVGIVET AV SJOLAGSKOMMITTEN

Stockholm 1965



OFFENTLIGA UTREDNINGAR 1965

1
12.
13.
14.
16

16.
b A

18.

19.

Anm. Om sirskild tryckort ej angives, #r tryckorten Stockholm.

STATENS

Kronologisk férteckning

y Svertl’ges sjdterritorium. Kihlstrém. 185 8. + 1 ut-

viksblad. U.

) Sammanétiiilning av remissyttranden dver for-

fattningsutredningens forslag till ny férfattning.
Del 1: Allménna uttalanden samt 1 och 2 kap. i
{ggslagJet till regeringsform. Norstedt & Soner.
s. Ju.

Sammanstillning av remissyttranden dver for-
fattningsutredningens forslag till ny férfattning.
Del 2: Kap. 3, 4 och 5 i forslaget till regerings-
form. Norstedt & Stner. 120 s. J

u.
. TandvArdsforsikring. Kihlstrém. 186 s. S.

Mattenheter. Kihlstrém. 47 s. Fi

. Om den kommunala sjﬁlvstyreisens lokala for-

ankring. Esselte. 100 s. L.

. Praktik- och feriearbetsférmedling. Esselte. 177

o
Skanes och Hallands vattenférsorining. Esselte.
518 s. + b st. kartbilagor. K.

. Arbetsmarknadspolitik. Esselte. 567 s. L.

‘Antikvitetskollegiet. Esselte. 281 s. E.
Utbyggnaden av universitet och hogskolor. Lo-
kalisering och kostnader I. Esselte. 280 s. E.
Utbyggnaden av universitet och hdgskolor.. Lo-
kalisering och kostnader II. Specialutredningar.
Esselte. 741 s. E.

RittegAngshjilp. Norstedt & Stner. 166 s. Ju.
Gogtrostdrvﬁrv av 16sbre. Norstedt & Soner. 241
s, Ju.

De svenska utlandsférsamlingarnas ekonomi.
Esselte. 129 s. E.

Ny jordforvirvslag. Heggstrom. 193 s. Jo.
Faststillande av faderskapet till barn utom #k-
tenskap. Beckman. 94 s. Ju.

Fartygs befdlhavare. Gemensamt haveri och dis-
pasch. Ansvarsbestimmelser m. m. Esselte. 221

s. Ju.

Friluftslivet i Sverige. Del II. Friluftslivet i sam-

gsuzlsplineﬁngen. Svenska Reproduktions AB.
s.



STATENS OFFENTLIGA UTREDNINGAR 1965:18

Justitiedepartementet

FARTYGS BEFALHAVARE
GEMENSAMT HAVERI OCH DISPASCH

ANSVARSBESTAMMELSER M.M.

BETANKANDE AVGIVET AV SJOLAGSKOMMITTEN

ESSELTE AB, STOCKHOLM 1965






Skrivelse till Herr Statsradet och Chefen fér Kungl. Justitiedepartementet

Innehall

Lagforslag

Lag om indring i sjolagen .

Inledning .

Motiv

Forslaget till lag om éndring i sjélagen

5a§
6§
23 §. . .
24 §.

Om fartygs befdlhavare .
25.8. wo1ks
26§ rant
27 8.0
28 §. .
29 §. A
08T a
2o e A
G2 SN
S3 8 SIS
34 §.00
35 §. .
368 24t
ST §Lar
S8 W .
39805,
A1 SRS
42 §. .
43 §.

Om gemensamt haveri och dispasch

gkt
o S
5 €. of RN

3 kap.

7 kap.

7

25

26
26
26
26
27

27

29
29
30
30
31
32
32
34
35

35
36
36
37
37
38
38
38

39
43
44
45



kg,

T R e

I8 £ 00

gy o Sl SRR et e IR el e, L
219§ . .

8 kap.
Om skada genom farlygs sammanstéining .
220—223 §§ .

(11 kap.)
276, 283 och 284 §§ .

12 kap.
A nsvarsbestdmmelser

o868 5

PRTR . -

SRR 4 1 iy e I

S R A AL
e T N e N T
R 5 o R S S R e,
29906 . . .

208 .

) P

295 § .

296 § .

SgnRl,

13 kap.

Om dagbicker, sjofirklaring och besikining sd ock om rittegdng i sjordttsmdl . .

Dagbocker
298 § .
290881, T
300 § .
Besiktning . .
3168 e
LTS
SRR T
319—320 §§ .
Rittegang i swrattsmél
322 § . e
326 § .
328§ . .
329 § .
33008 oL

1952 drs internationella sjordtiskonventioner. . . . . . . .

Kvarstadskonventionen . . :
Konventionen om civilrattslig domsratt i kolllslonsmél

45
46
46
47
49
49

50
50

50

51

55
55
56
56
57
58
58
62
65
68
70
71

72

72
72
74
75

76
79
80
81
82
83
87
88
88
88
90

90

91
94



Konventionen om straffréttslig domsrétt i kollisionsmal . . . . . . . . . . 97
Sammanfattning . . . Sl Sl B RS IR T L R
Parallella nordiska lagtexter ( Bllaga 1 ) e 105

York- Antwerpenreglerna 1950, engelsk text och svensk oversattnmg ( Bllaga 2 ) 163
Utkast till kungérelse om dndring i stadgan angdende dispaschérsvisendet den

10 november 1911 (Bilaga 3). Fi0a S50 s 7 e PR A T ¢ |
1952 ars internationella SJorattskonventloner ( Bllaga 4 ) s o e R DR

Férkortningar

AfS Arkiv for Sjorett

ND Nordiske Domme i Sjefartsanliggender
NJA Nytt Juridiskt Arkiv avd. I

NJA II Nytt Juridiskt Arkiv avd. II

RB Rittegangsbalken

SFS Svensk Forfattningssamling

SOU Statens offentliga utredningar

UL Utsokningslagen

YAR  York-Antwerpenreglerna



T e
) @ fs'mu'm {110 ur;nummvno)l
2 RO sninditogatak

.ﬁ?qai- mlafb'mn sﬂal(sm’l

ﬂhh’lm‘lﬁ ma -:.dnbgnml lli) jen A? 3
th nqn\\ﬁ\ ll!’f wrlnm'mn o

{1oruie 10l vidis
: isnmm(l 'n((thv

I AL

. i 5:"1:(1!3:11’1,4':115” a8
g ﬂﬁmsaagninnﬁmrl damave 292
W mlftamn aniutale  L0e
"“!h WS enslagaiolbedty U
imsfwmmq’mnm}l doY  AAY




Till

Herr Statsradet och Chefen for Kungl. Justitiedepartementet

Sjolagskommittén har avlimnat dels den 30 juni 1961 betinkande angaen-
de redareansvarets begrdnsning (SOU 1961: 33), innefattande foérslag till
andring av 10 kap. sjolagen — vilket forslag grundas pa 1957 ars interna-
tionella konvention rérande begransning av redares ansvarighet -— dels den
7 februari 1963 betinkande angdende birgarlonens fordelning och sjofor-
klaring m. m. (SOU 1963: 20), innefattande forslag till vissa dndringar bl. a.
i sjolagens 3, 9 och 13 kap. samt av sjolagens ansvarsbestimmelser
(12 kap.). Det forra forslaget har lett till lagstiftning (proposition 1964 nr
35, Svensk forfattningssamling 1964 nr 85), som tratt i kraft den 1 juli
1964. Betriffande det senare forslaget har remissbehandling gt rum och i
vad foérslaget ror bargningsregler och ansvarsbestimmelser féranlett dnd-
ringar i sjolagen (proposition 1964 nr 166, Svensk forfattningssamling
1964 nr 728), vilka tratt i kraft den 1 januari 1965.

Efter avlimnandet av sistnamnda férslag har sjolagskommittén, i sam-
rdd med sjolagskommittéerna i Danmark, Finland och Norge, slutfért ar-
betet & revisionen av sjolagens foreskrifter om fartygs befilhavare (3 kap.)
samt om gemensamt haveri (7 kap.). Kommittén har dirjamte verkstillt
en ytterligare éversyn av sjolagens ansvarsbestammelser och av vissa av de
i sjolagens 13 kap. ingéende processuella foreskrifterna. Frigan om de nor-
diska lindernas stillning till tre ar 1952 tillkomna internationella konven-
tioner & sjoridttens omrade har behandlats av kommittéerna. Det férordas
att vart land ansluter sig till den ena av konventionerna, vilken innehéller
regler om straffrittslig domsrétt i anledning av fartygskollisioner.

Sjolagskommittén har ansett det ldmpligt att, bl. a. p4 grund av samban-
det mellan sjoférklaringsreglerna och foreskrifterna om fartygs befilhavare,
nu avge betinkande betraffande sjolagens 3, 7 och 12 kap. m. m. och fir si-
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lunda hirmed vordsamt overlamna av motiv atfoljt forslag till lag om &nd-
ring i sjolagen.

Forslaget bitrides av samtliga ledamé6ter — fran december 1963 har sa-
som ledamot i stillet for assuransdirektoren C. E. Ahmansson intritt direk-
toren Per Erik Hedborg, Sveriges angfartygs assurans forening — och ex-
perter.

Bland kommitténs i direktiven sirskilt omndmnda arbetsuppgifter ater-
star frigor sammanhéngande med fartygsregistreringen, sjélagens bestaim-
melser om partrederi samt spérsmal berérande befraktningsritten.

Stockholm och Géteborg i februari 1965.

Erik Hagbergh
Hjalmar Badw Nils Grenander Per Erik Hedborg
G. Lindencrona Johan S. Thore
Kaj Pineus Lennart Hagberg

/Christer Rune



Forslag till

lag om éndring i sjélagen den 12 juni 1891 (ur 35 s. 1)

Harigenom foérordnas, dels att 5 a, 6, 23—39, 41—43, 211—223, 276, 283,
284, 286—300, 316—320, 322, 326 och 328—330 §§ sjolagen skola erhalla
lydelse sdsom nedan angives, dels att 48, 49, 52—54, 58—61, 69, 187—210,
310, 331 och 332 §§ samma lag skola upphora att galla,! dels att i lagen skola
upptagas nedan angivna rubriker.

5al§.

Fartyg skall, nar det nyttjas till sjofart, vara sjovardigt, forsett med er-
forderliga anordningar till férebyggande av ohilsa och olycksfall, behori-
gen lastat eller barlastat samt bemannat pa betryggande sétt.

Om vad i nimnda avseenden skall iakttagas till tryggande av sidkerheten
4 fartyg ar sarskilt stadgat.

6 §.

Fartyg som lidit skada skall anses icke vara istandsattligt, ej allenast nar
istindsattning ar omdojlig eller, om istadndsattningen maste 4ga rum pa an-
nan ort, fartyget icke kan foras dit, utan aven i det fall att fartyget ej ar
virt att istandséttas.

Om besiktning for utronande av fartygets istandsattlighet stadgas i 317 §.

23 §.

Vid upplosning av partrederi skall fartygets forsdljning ske & offentlig
auktion. Kunna ej redarna enas om orten dir auktionen skall 4ga rum eller
om villkoren for forsialjningen, skall tvisten avgoras av tre skiljemén enligt
bestdmmelserna i lagen om skiljeméan.

24 §.
Redare, som har storre del i fartyget 4n halften, ager ratt att overtaga

1 Senaste lydelse se betr. 5 a, 6, 26, 317 och 320 §§ SFS 1914: 347, 28, 31, 48, 49, 52, 54, 59, 60,
190, 209, 218 och 276 §§ SFS 1936: 276,32 § SFS 1917: 235,34 § SFS 1962:572,34 a och 34 b §§
SFS 1914: 348, 35 § SFS 1932: 321, 36 § SFS 1952: 531, 37, 61, 69, 296 och 310 §§ SFS 1922: 271,
41 och 332 §§ SFS 1964: 658, 188 och 220 §§ SFS 1928: 161,216 § SFS 1964: 85, 223 och 223 a §§
SFS 1912: 326, 284, 287, 288 och 290—295 §§ SFS 1964:728 samt 316, 319 och 328—330 §§
SFS 1946: 847. Jir betr. 6, 296 och 320 §§ dven SFS 1955: 389.

Upphort att gélla ha 25, 285, 289 och 297—300 §§ enl. SFS 1922: 271, 222 §enl. SFS 1928: 161,
311 och 312 §§ enl. SFS 1964: 728, 318 § enl. SFS 1914: 347 samt 322 § enl. SFS 1906: 19 s. 4.
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fartygets forande, om han ar behorig dartill. Kan 6verenskommelse ej traffas
om lonevillkoren, skola dessa faststillas av tre skiljemén enligt bestim-
melserna i lagen om skiljemén.

Om den som &r delédgare i fartyget till mer &n hilften tillika dr befilha-
vare, ma ritten pa annan deldgares kiiromal skilja honom fran befattningen,
om dartill aro giltiga skal.

3 KAP.
Om fartygs befiilhavare

25 §.
Angéende befilhavarens tjdnsteavtal och hans stillning ombord stadgas
i sjomanslagen.

26 §.

Befialhavaren skall, innan resa antrades, tillse att fartyget ér i behorigt
skick i samtliga de hinseenden som avses i 5 a §.

Under resan skall befdlhavaren vaka over att fartyget halles i behorigt
skick.

Angéende fel eller brist i fartygets behoriga skick, som. ej genast kan av-
hjélpas, skall befilhavaren oférdrojligen underritta redaren eller den som
i redarens stille har befattning med fartyget.

27 §.

Ar befialhavaren franvarande eller har han forfall, traffar den framste av
de tillstidesvarande styrminnen de avgoranden som ej tala uppskov.

Lamnar befdlhavaren fartyget, skall han giva den framste av de tillsté-
desvarande styrméinnen eller, om nagon styrman ej ar tillstides, annan av
besittningen erforderlig underrittelse och foreskrift.

Nar fartyget icke ligger fort6jt i hamn eller eljest 4 siker ankarplats,
mé befdlhavaren ej limna fartyget utan att det ar nédvandigt. Ar fara for
handen, mé& han icke vara borta fran fartyget.

28 §.

Avlider befidlhavaren eller blir han pa grund av sjukdom eller annan
tvingande anledning ur stand att fora fartyget eller 6vergiver han tjinsten,
trader den framste av styrménnen i hans stélle tills ny befdlhavare blivit
utsedd. Redaren skall i dessa fall oférdrojligen underrittas.

29 §.
Befalhavaren skall sorja for att fartyget framfores och handhaves pa sétt
som &r forenligt med god sjomanssed. Han skall tillse, att navigatoriska
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hjalpmedel utnyttjas i erforderlig omfattning. Néar fara hotar i f6ljd av is
eller annan av viderleksforhallanden beroende orsak eller pa grund av sir-
skilda vid tillfdllet raidande omstindigheter, skall befalhavaren vidtaga dar-
av betingade forsiktighetsmatt.

30 §.
Befilhavaren skall gora sig underrattad om de pabud och foreskrifter ro-
rande sjofarten, som gilla for de farvatten fartyget skall befara och & de
orter det skall anldpa.

31 §.

1 mom. Rékar fartyget i sjonod, ar befalhavaren pliktig att gora allt vad
som stdr i hans makt for att ridda de ombordvarande samt bevara fartyg och
last. Han skall, i den man sa ar mojligt, sorja for att skeppshandlingarna
bringas i sikerhet samt foéranstalta om bargning av fartyg och gods.

S4 linge hopp finnes att fartyget kan ridddas ma befdlhavaren icke dver-
giva det, med mindre hans liv ar i allvarlig fara.

2 mom. Befilhavare ar skyldig att lamna den som rakat i sjéndd eller el-
jest hotas av fara till sjoss all erforderlig och mdjlig hjilp, savitt det kan
ske utan allvarlig fara fér det egna fartyget och de ombordvarande.

Har fartyg sammanstott med annat fartyg, aligger det envar av befil-
havarna att limna det andra fartyget och dess ombordvarande hjilp, var-
om nu sagts, for rdddning ur den genom sammanstotningen uppkomna fa-
ran dvensom att for dettas befdlhavare uppgiva namnet pa det egna fartyget
och dess hemort samt den ort eller hamn, fran vilken det kommer och dit
det skall ga.

Konungen meddelar narmare foreskrifter om vad befidlhavare skall iakt-
taga i och for rdddning av nodstédllda och avvédrjande av faror som hota
sjotrafiken.

32 §.
Befialhavaren skall tillse, att lastning och lossning forsiggd samt resan
utféres med tillborlig skyndsamhet.
Innan befilhavaren inlater sig pa biargning av fartyg eller gods, skall han
noga overviga, om detta dr forenligt med hans skyldigheter emot dem vil-
kas ritt och bésta han har att bevaka.

33 §.

Befalhavaren ér i denna sin egenskap behorig att 4 redarens vignar fore-
taga rattshandlingar, som avse fartygets bevarande eller resans utférande,
traffa avtal att pa resan medtaga gods sd ock passagerare, diir fartyget ar
avsett for sidan befordran, dvensom kara i mal angdende fartyget. Om be-
falhavarens behorighet att antaga och avskeda fartygets besittning stad-
gas i sjomanslagen.
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Uppstar behov av penningar fér dndamal som avses i forsta stycket, ager
befilhavaren anskaffa medel genom lan eller genom att silja av redarens
gods eller, i nodfall, av lasten. Har befélhavaren utan laga anledning upptagit
1an eller verkstillt forsiljning, eller har han upptagit storre 1an eller salt mer
ian behovet kriavde, dr det utan verkan till férringande av langivares eller
kopares ritt, om lanet upptagits eller forsiljningen skett under sidana om-
standigheter, att lingivaren eller koparen ma antagas hava varit i god tro.

Befalhavaren skall underritta redaren om de atgarder av vikt, som be-
falhavaren funnit erforderliga for fartygets eller de ombordvarandes siker-
het, om resans férlopp och dirunder foretagna rattshandlingar samt angéen-
de allt varom kiinnedom eljest kan vara till nytta fér redaren. Innan atgar-
der av vikt vidtagas, bor befilhavaren inhdmta foreskrift av redaren sjalv
eller det ombud denne anvisat. Erfordras penningar for fartygets behov och
kan icke redarens foreskrift avvaktas, skall befilhavaren till medlens an-
skaffande anlita den utvidg som fér redaren ér forenad med minsta uppoff-
ring.

34 8§.
Befilhavaren skall under resan hava noggrann vard om lasten samt i 6v-
rigt iakttaga lastdgarens ritt och bista.
Befidlhavaren ar i denna sin egenskap behorig att & lastigarens vignar
foretaga rittshandlingar och kira i mal angéende lasten i enlighet med vad
som stadgas betrdffande bortfraktaren.

35 §.
Befilhavaren svarar icke for de forbindelser han i denna egenskap ingatt
a redares eller lastigares vignar.

36 §.

Befilhavare ar pliktig att ersitta skada, som han genom fel eller férsum-
melse i tjinsten tillskyndar redare, lastéigare eller annan vars rétt och basta
han har att bevaka. Skadestindet ma nedsittas efter vad med hénsyn till
felets eller forsummelsens beskaffenhet, skadans storlek eller omstindig-
heterna i 6vrigt provas skaligt.

Om nagon, som bitritt med lotsning av fartyget, genom fel eller forsum-
melse vid uppdragets fullgérande &dragit sig skadestandsskyldighet, ma ska-
desténdet nedsittas efter de i forsta stycket angivna grunderna.

37 §.

Nir redaren det begir, skall befialhavaren avgiva redovisning. Vill redaren
klandra redovisning, skall han vicka talan dirom inom sex manader efter
det redovisningen mottogs. Forsittes denna tid, har han férlorat sin talan,
om ej befdlhavaren forfarit svikligen.
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I redovisning skall befdlhavaren fora redaren till godo all sarskild gott-
gorelse, som han erhallit av befraktare, lastigare, leverantdrer eller andra,
med vilka han i sin egenskap av befilhavare haft att skaffa.

38 §.
Utan redarens samtycke ma befidlhavaren ej medtaga handelsvaror for
egen eller annans rékning. Sker det, skall befdlhavaren erlagga frakt och
ersitta uppkommen skada.

39 §.

1 mom. I den utstriackning Konungen eller, efter Konungens bemyndigan-
de, sjofartsstyrelsen forordnar skall befalhavaren & fartyget medfora skepps-
handlingar jimte ett exemplar av denna lag.

2 mom. Befidlhavaren ar ansvarig for att foreskrivna dagbodcker foras &
fartyget. Om dagbocker stadgas i 13 kap.

41 §.

Befdlhavaren ar pliktig att till sddant antal och med ritt till den gottgo-
relse, som Konungen faststiller, till bestimmelseorten eller annan hamn,
som fartyget skall anlopa under resan, medtaga svenskt sjofolk, vars hem-
sandande det aligger konsulerna att besorja eller som ager ratt till fri hem-
resa jamlikt 26 § sjomanslagen. Utan betalning ar befalhavaren pliktig med-
taga urna innehallande askan efter avliden svensk befidlhavare eller sjoman,
s& ock hans efterlamnade effekter, savitt de kunna medtagas utan oldgenhet.

Konungen éger forordna, att forpliktelse som sigs i forsta stycket skall
gilla jimvil i avseende & befdlhavare eller sjoman frin annat land, hans
aska eller efterlamnade effekter.

42 §.

Om fartyget pa utlindsk ort tages i mat eller for gild beldgges med kvar-
stad och det av skeppshandlingarna framgar, att fartyget ar intecknat for
gild, skall befilhavaren ofordrojligen underritta kinda inteckningshavare
om utmiétningen eller kvarstaden.

Huru vid skeppshandlingarna bor fogas bevis om inteckningsatgird,
diarom ér siarskilt stadgat.

43 §.

Efter det fartyg utklarerats och i 6vrigt ar fardigt att avga, ma befilhava-
ren eller annan ombordanstilld icke for géld hindras att avresa, ej heller na-
got av vad han for tjansten fort ombord tagas i mit eller beliggas med
kvarstad.
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7 KAP.
Om gemensamt haveri och dispasch

211 §.

Extraordindr uppoffring eller kostnad som, i syfte att bevara virden vilka
gemensamt dro utsatta for fara pa sjon, avsiktligt och skialigen gores till ge-
mensam raddning fran sadan fara, hinfores till gemensamt haveri och skall
fordelas a fartyg, frakt och last.

Detsamma giller utgift som enligt internationellt vedertagna grund-
satser jamstilles med kostnad varom i forsta stycket sags.

Betriffande den nirmare innebérden av gemensamt haveri samt fordel-
ningen dirav skall, i den man ej annat ar uttryckligen 6verenskommet, gil-
la vad som féljer av internationellt vedertagna grundsatser.

212 §.
Utredning och férdelning av gemensamt haveri (dispasch) skall, om ej
annorlunda avtalats, verkstéllas i det land och pa den ort redaren bestimmer.
Dispasch upprittas inom riket av lagfaren person (dispaschér), som for-
ordnas av Konungen. Mot dispaschor gilla de jav, som i rattegangsbalken
aro stadgade for domare.

213 §.
Om besiktning for vardering av skada eller kostnad, som drabbat fartyg
eller gods, stadgas i 318 §.

214 §.

Begidran om dispasch skall géras utan dréjsmal. Siddan begiran gores av
redaren eller den som i redarens stélle har befattning med fartyget eller ock
av annan som #ger del i haveriet.

Envar som haveriet ror ar skyldig att oférdrojligen till dispaschoéren av-
limna alla handlingar, vilka denne anser erforderliga for utredningen och
fordelningen, samt att i 6vrigt tillhandaga dispaschoren med upplysningar.

215 §.

Skall haveribidrag géildas av last eller annat gods, haftar dgaren med god-
set men svarar ej personligen.

Om redarens ritt att innehalla gods, som héftar for haveribidrag, stad-
gas i 113 §. Utlaimnas godset utan att dgaren atager sig personlig ansvarig-
het for haveribidraget och, om sa pafordras, stéller sikerhet darfor, svarar
redaren for haveribidraget i forhallande till envar annan som har del i ha-
veriet.
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216 §.

Har skada eller kostnad traffat fartyg eller last genom olyckshéndelse
och skall den icke vare sig hianféras till gemensamt haveri eller enligt 136 §
fordelas efter samma grund, faller den sasom enskilt haveri & den egendom,
som traffats av skadan eller féranlett kostnaden.

Hava kostnader, som skola hénféras till enskilt haveri, gjorts gemensamt
for fartyg och last eller viss del av lasten eller ock for delar av lasten tillho-
rande skilda dgare, skola kostnaderna fordelas & den egendom for vars nytta
de blivit gjorda enligt de for gemensamt haveri gillande grunderna. Kost-
nad fér biargning av last fordelas 4 lastens virde och den frakt som utgar for
godset.

Utredning och férdelning av haveri som i andra stycket siigs verkstilles
av dispaschor pa begiran av nidgon som har del i haveriet.

217 §.

Nar dispasch begires, skall dispaschéren genast pa dndamalsenligt satt
anmana dem, vilka hava del i haveriet, att inom viss forelagd kort tid skrift-
ligen anféra vad de finna nédigt till bevakande av sin ritt dvensom ingiva
de handlingar som de vilja &beropa. Aro ingivna handlingar ofullstindiga,
bor dispaschoren snarast infordra upplysning av vederbérande.

Sedan fullstindiga handlingar inkommit, skall dispaschéren sa snart det
kan ske uppritta dispaschen och hava den utskriven i erforderligt antal
exemplar. Diri skall angivas vad den har att iakttaga som vill féra talan
mot dispaschen.

Av dispaschen skall ett exemplar utgivas till den som begirt densamma;
andra sakiigare, som éro i behov av dispaschen, skola tillstillas exemplar
dédrav. Ovriga deldgare i haveriet skola i den omfattning som finnes péikal-
lad genast pa dndamalsenligt sitt underrittas om dispaschens utgivande.

218 §.

Har skada eller kostnad, som upptagits till fordelning genom dispasch,
senare ersatts av den vilken ersdttningsskyldighet alegat, skall dispaschen
genom tilliggsberékning rattas direfter. Dispaschens upprittande ma ej for-
drojas endast av anledning att utsikt ma finnas att erhalla ersittning for
skada eller kostnad.

219 §.

Uppstar tvist angaende ersittningsskyldighet som pa grund av avtal om
sjoforsikring mé aligga forsikringsgivaren, skall saken hinskjutas till ut-
redning och avgérande av dispaschér. Om ej annorlunda avtalats, verkstil-
les utredningen pé den ort dir férsiakringen slutits eller dir dispasch for
den ort vanligen uppgoéres. Det aligger dispaschéren att i tillimpliga delar
iakttaga vad ovan i detta kapitel stadgas om utredning av gemensamt haveri.
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8 KAP.
Om skada genom fartygs sammanstotning

220 §.

Stbta fartyg samman med varandra, si att skada uppstar pa det ena far-
tyget eller ombordvarande gods eller personer, och ar sammanstdtningen
orsakad genom vallande & endera sidan, skall den skyldige ersitta uppkom-
men skada och forlust.

Har sammanstotningen orsakats genom vallande & bada sidor, skola de
skyldiga deltaga i skadans ersittande efter forhallandet mellan de & 6mse
sidor begangna felens beskaffenhet. Giva omstéindigheterna icke stod for
nigon viss fordelning, skall vardera sidan ersatta halften av skadan.

Envar av de vallande svarar allenast for sin del av ersittningen. For ska-
da 4 person skola dock de vallande svara en for bada och bada for en, med
ritt for den som utgivit mera én vad pa honom beldper att uttaga det over-
skjutande hos den andre under atnjutande av den sjopantratt som tillkom-
mer ersidttningen.

Vid bedémande av fraga om villande till sammanstétning skall ratten
sarskilt beakta, huruvida tiden medgav overliggning eller icke.

221'8.
Om sammanstdtning finnes hava intriffat av vada eller det ej kan ut-
redas att den orsakats av vallande & endera sidan, skall vardera sidan svara
for sin skada.

: 222 §.

Lika med sammanstétning mellan fartyg anses att till foljd av fartygs
mandvrering eller eljest skada av ett fartyg orsakas pa annat fartyg eller
personer eller gods dérd, utan att fartygen sammanstéta.

223 §.
Om befilhavares plikt att limna hjilp, di hans fartyg sammanstott med
annat fartyg, stadgas i 31 § 2 mom.

276 §.

Sjopantrétt i inlastat gods tillkommer nedanstidende fordringar:

1. biargarlén samt fordran & bidrag till gildande av gemensamt haveri el-
ler av annan kostnad, som skall férdelas efter enahanda grund (136 och
216 §§);

2. fordran pa — — — lastigares rikning; och

3. fordran & — — — under resan.

Hir upptagna — — — den éldre.
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283 §.

Sjopantritt upphor, om talan icke i laga ordning vickes:

1. for fordran & bargarlon, inom ett ar fran det bargningsforetaget slutforts;

2. for fordran 4 ersittning for sammanstotning eller annan olyckshéin-
delse samt for skada & person, inom ett ar fran den dag skadan intriffade;

3. for fordran & ersidttning pa grund av att last eller resgods féorkommit
eller skadats eller att i konossement limnats oriktiga eller ofullstindiga
uppgifter, inom ett ir frdn den dag avlimnande 4gt eller bort 4ga rum;

4. for fordran for lamnade férnédenheter, som avses i 267 § 5, inom sex
manader fran det fordringen tillkom;

5. for évriga i nyssndmnda lagrum samt 276 § 2 avsedda fordringar, inom
ett 4r fran det fordringen tillkom;

6. for alla 6vriga fordringar, inom ett ar efter det fordringen forfoll till
betalning.

I 267 § 2 avsedda fordringar & 16n eller annan gottgérelse pd grund av
tjdnsteavtal skola icke anses enligt stadgandet under 6 foérfalla till betalning
pd den grund att borgenéren dger fordra forskott eller betalning.

Har fordran varom ovan sigs kommit under dispaschérs behandling, skall
s& anses som hade talan dirom blivit vackt.

284 §.

Nedanstdende fordringar skola upphéra, vare sig ansvarigheten for dem
ar begrinsad eller obegrinsad, om talan icke i laga ordning vickes:

1. for fordran & bérgarlon, inom tvd &r fran det bargningsféretaget slut-
forts;

2. for fordran & andel i bargarlén enligt 229 § 1 mom. andra stycket, inom
ett ar frdn det vederborande av redaren erhéllit underrittelse om birgar-
l6nens och andelens storlek;

3. for fordran & ersdttning for sammanstétning eller hiindelse som avses
i 222§, inom tva ar fran den dag skadan intriffade;

4. for fordran & uthekommande av belopp, som nigon jamlikt 220 § tredje
stycket erlagt utéver vad ritteligen beloper & honom, inom ett ar efter det
beloppet av honom sjalv utgivits;

5. for fordran a erséttning pa grund av att last eller resgods féorkommit
eller skadats eller att i konossement ldmnats oriktiga eller ofullstindiga
uppgifter, inom ett ar fran den dag avlimnande 4gt eller bort dga rum;

6. for fordran a bidrag till gdldande av gemensamt haveri eller av annan
kostnad, som skall fordelas efter enahanda grund (136 och 216 §§), inom
ett ar fran dispaschens dag.

Svarar i andra fall dn ovan sigs gildendren for ersdttning eller for an-
nan fordran med begrinsning av redareansvaret eller allenast med inlastat
gods, upphér fordringen, om talan icke i laga ordning véckes, for fordran &
ersittning inom tva ar fran den dag skadan intriaffade och for annan ford-

2—514505
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ran inom ett ar efter det fordringen forfoll till betalning. Ager borgenar for
fordringen tillika hélla sig till redare, lastigare eller annan, utan att be-
gransning av ansvarigheten dger rum, giller sadan ratt under tid som for
fordran i allménhet.

Har fordran varom ovan sigs kommit under dispaschors behandling, skall
sa anses som hade talan diarom blivit vickt.

286 §.
Befialhavare, som asidositter skyldighet att & fartyget medfora skepps-
handlingar och ett exemplar av denna lag, domes till dagsboter.
For vagran att i fall, som avses i 317 §, till besiktningsméin oéverlamna
fartygs nationalitetshandling domes befalhavaren till dagsboéter.

287 §.
Forsummar nagon vad honom aligger med avseende a dagboks férande,
domes till boter, hogst femhundra kronor.
Den som ldmnar oriktig eller vilseledande uppgift i dagbok doémes till
dagsboter, om ej for gidrningen ar stadgat svarare straff i brottsbalken.

288 §.

Forsummar befilhavare att avgiva rapport enligt 40 §, domes till dags-
béter. Laimnar han i sddan rapport oriktig eller vilseledande uppgift, domes
till dagsboter, om ej for gdrningen ar stadgat svarare straff i brottsbalken.

Till dagsboter domes ock befilhavare eller redare, som forsummar att
gora anmilan for upptagande av sjoforklaring enligt 305 § eller som for-
anleder att sjoforklaring uppskjutes, utan att forutsdttningar darfor éaro
for handen som sigs i 304 §.

289 §.

Om befidlhavare eller redare viagrar nidgon som ar dartill berittigad att
taga del av innehallet i fartygs dagbok eller kladd till dagbok eller pa tek-
nisk vig gjord uppteckning roérande fartygets navigering och gdngen av
dess maskineri, domes till dagsboter eller fingelse i hogst sex ménader.

Detsamma. giller, om redare asidositter sin skyldighet att férvara dag-
bok, kladd till dagbok eller uppteckning som foérut sagts.

290 §.

Vagrar befialhavare utan lagligt hinder att i sadant fall, som avses i 41§,
a sitt fartyg medtaga befalhavare eller sjoman, hans aska eller efterlimnade
effekter, domes till dagsboter.

291 §.
Avviker befialhavare ur tjansten och overgiver det honom anfértrodda
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fartyget, domes till fingelse i hogst tva r eller, om brottet dr ringa, till
dagsboter.

Lamnar befdlhavare fartyget nir det ar i fara, utan att iakttaga vad som
stadgas i 31 § 1 mom. eller vad som eljest dligger honom enligt god sjo-
manssed, domes till dagsboter eller fangelse i hogst ett ar.

Uraktlater befdlhavare nigot av vad som &ligger honom enligt 31 § 2
mom., domes till dagsboter eller fingelse i hogst tva ar.

292 §.

1 mom. Asidositter befilhavare vad som enligt 26 § aligger honom med
avseende & fartygets behériga skick, domes till dagsbdter eller fingelse i
hogst sex manader.

2 mom. Férsummar redare att avhjilpa fel eller brist i fartygets behoriga
skick varom han #gt eller bort dga vetskap, domes till dagsboter eller fing-
else i hogst sex ménader.

Underlater redare att, savitt det &r honom méjligt, hindra fartyget att g
till sjoss, nir forestdende resa pa grund av fel eller brist i fartygets behori-
ga skick kan bliva férenad med allvarlig fara fér de ombordvarande, dé-
mes till dagsboter eller fingelse i hogst tva ar.

293 §.

Den som & fartyg fullgor tjénst av visentlig betydelse for sikerheten till
sjoss och dérvid féorsummar vad som enligt god sjomanssed aligger honom
till forekommande av sj6olycka, domes till dagsboter eller fingelse i hogst
sex manader.

Ar brottet grovt, domes till fingelse i hogst tva ar.

294 §.

Den som & fartyg fullgor tjanst av viisentlig betydelse for sikerheten till
sjoss och dirvid dr si paverkad av alkoholhaltiga drycker eller andra sti-
mulerande eller bedévande dmnen att han icke kan fullgéra sina aliggan-
den pi betryggande sitt, domes till dagsboter eller fingelse i hogst ett ar.

295 §.

Har nigon férbrutit sig pa sdtt som avses i 291§, 292 § 1 mom., 293 §
eller 294 § och har han dirigenom adagalagt olimplighet for den tjénst vari
girningen begatts, skall domstolen férklara honom for viss tid eller for all-
tid forlustig behorighet att utéva sadan tjanst. Har han genom girningen
adagalagt oldmplighet for annan tjinst & fartyg, ma han domas forlustig
behorighet dartill.

Om paféljd som hir avses skall domstolen ofdrdréjligen underritta sjo-
fartsstyrelsen samt, i friga om radiotelegrafist, jimvil telestyrelsen.
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296 §.
Vid tillimpning av vad som stadgas i detta kapitel domes den sisom be-
filhavare, vilken tritt i befdlhavarens stille, och den sisom redare, vilken
i redarens stille haft befattning med fartyget.

297 °§.
Vallar utlinning fartygs sammanstdtning eller hidndelse som avses i
222 § eller medverkar han dirtill och sker det utom riket i tjinst & utlandskt
fartyg, skall 4tal for brottet icke dga rum hdr i riket.

13 KAP.

Om dagbicker, sjoforklaring och besikining sd ock om riittegdng i sjordttsmadl
Dagbocker
298 §.

A handelsfartyg med en bruttodriktighet av minst tjugu registerton sko-
la, niir fartyget ar i drift, féras skeppsdagbok samt, om fartyget ar maskin-
drivet eller forsett med hjilpmaskin, maskindagbok. Detsamma géller i fré-
ga om fiskefartyg med en bruttodriktighet av minst éttio registerton.

Konungen eller, efter Konungens bemyndigande, sjofartsstyrelsen ma
medgiva undantag fran skyldighet som nu sagts.

Angéende forande av oljedagbok 4 vissa fartyg ar sirskilt stadgat.

299 §.

1 mom. Dagbok upprittas enligt formulir, som faststilles av sjofarts-
styrelsen; med beaktande av fartygs art och anvindning ma olika formulér
faststillas.

Anteckningar i dagbok skola goras i tidsféljd. Vad som forekommer un-
der en vakt ma tillsvidare upptecknas pa en kladd men skall s& snart det
kan ske inforas i dagbok.

Dagbok liksom kladd till dagbok skall féras med ordning och tydlighet.
Anteckning déri mé icke utplanas, overstrykas eller pd annat sdtt goras
olislig; i hindelse av misskrivning skall sarskild anteckning med rattelse
ske.

2 mom. Fartygs dagbocker foras under befilhavarens tillsyn.

Fores skeppsdagbok icke av befilhavaren, skall den foras av den frimste
av styrminnen. I skeppsdagboken skola noggranna uppgifter infoéras om vad
som intraffar under resa och varom kiannedom kan vara till nytta for re-
dare, lastiigare, forsakringsgivare eller annan, vars ratt kan vara beroende
av resans utging.

Maskindagbok fores av maskinchefen eller, efter dennes bestimmande,
av den framste av det dvriga maskinbefilet. I maskindagboken skall upp-
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givas forradet vid fartygets avgang fran hamn av de for maskinens drift
nodiga dmnena, forbrukningen darav for varje dygn samt eljest allt av
vikt som rér maskineriets gang och skotsel. Vid angivande av tid skall f6ljas
samma tid, som anvindes i skeppsdagboken.

3 mom. Sjofartsstyrelsen meddelar narmare foreskrifter om foérande av
dagbok.

300 §.

Ej ma niagon forvigras att, savitt hans rétt dr beroende dérav, taga del
av innehéllet i dagbok, ford & svenskt fartyg eller & danskt, finskt eller
norskt fartyg vilket befinner sig i svensk hamn. Vad nu sagts skall dock,
da fraga dr om sammanstétning med annat fartyg, gilla allenast i ritte-
gang, i vilken talan foéres pa grund av sammanstétningen.

Dagbok skall av redaren férvaras minst tre ar efter dess avslutning samt,
om i anledning av diri antecknad héndelse talan viackts inom namnda tid,
till dess malet avgjorts genom lagakraftigande dom.

Vad i denna paragraf stadgas angdende dagbok skall dven gélla i fraga
om kladd till dagbhok dvensom pa teknisk vidg gjord uppteckning rérande
fartygs navigering och gangen av dess maskineri.

Besiktning

316 §.

For varje fartygsinspektionsdistrikt skall finnas forteckning over per-
soner, skickade att utféra uppdrag att besiktiga fartyg eller last. Forteck-
ningen upprittas arligen av sjofartsstyrelsen och halles tillgdnglig hos rat-
ten pa de orter styrelsen foreskriver.

317 §.

Uppstar fraga huruvida fartyg efter intréffad skada bor anses vara istand-
sattligt eller icke, skall yttrande ddrom avgivas av minst tre besiktningsmén.

Besiktningsminnen forordnas, pa begiran av fartygets dgare, redare eller
befidlhavare, inom riket av réitten i den ort, dar besiktningen skall 4ga rum,
fran forteckning varom stadgas i 316 § samt utom riket av myndighet, som
ar behorig enligt lag eller sed & besiktningsorten, eller ock av svensk kon-
sul eller, diar siddan ej finnes, dansk, finsk eller norsk konsul.

Nar besiktning dger rum inom riket aligger det besiktningsménnen att
avfordra fartygets befdlhavare fartygets nationalitetshandling samt att, om
fartyget forklaras icke vara istandséattligt, oférdrojligen till sjofartsstyrel-
sen insédnda avskrift av det avgivna yttrandet dvensom nationalitetshand-
lingen och bevis att de dro behorigen férordnade.

318 §.
Skada som i gemensamt haveri drabbat fartyg eller gods skall, om ska-
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dan kan antagas vara av nagon betydenhet och tillforlitlig utredning an-
gdende densamma icke annorledes avagabringas, virderas av en eller flera
besiktningsmiin. Vad nu sagts skall dven gilla i friga om skada i enskilt
haveri, siframt utredning om skadan erfordras for bestimmande av bi-
dragsvarde a fartyg eller gods.

Den som #ger del i haveriet m& hos myndighet som sigs i 317 § begéra
forordnande for besiktningsmin eller eljest dartill utse den eller dem, for
vilka han har fértroende.

319 §.

Om fartygets digare eller redare eller nigon, som i redarens stille har be-
fattning med fartyget, eller befilhavaren vill anordna annan besikining &n
forut namnts, dger han hos rétten i den ort, diar besiktningen skall dga rum,
begiira forordnande for hogst tre besiktningsmén eller eljest dértill utse den
eller dem, for vilka han har fortroende. Samma ratt tillkommer lastéigare,
som vill lata besiktiga lasten.

320 §.
Besiktningsman mé icke vigras erforderligt tilltrdde till fartyget och
lasten, med mindre till f6ljd darav skulle uppsta oskilig kostnad for far-
tyget eller annan visentlig oldgenhet.

Riitteging i sjoriittsmal
322 §.

Nir vid radhusritt till handliggning férekommer dispaschméil skola,
utom tre eller fyra lagfarna ledamoéter, tre i handel och sjofart kunniga
och erfarna personer hava site och stimma i ratten. Prévning varom stad-
gas i 329 § 1 mom. samt 330 § forsta stycket s ock méls beredande ma dock
foretagas av rittens ordférande.

Rittens ordférande utser, efter samradd med de lagfarna ledamoéterna,
fér varje mél de sirskilda ledamoterna fran en forteckning, som sjofarts-
styrelsen efter samrad med handelskammaren i orten arligen upprattar
for stad, vars radhusritt dger upptaga dispaschméil. Forteckningen skall
upptaga minst tolv personer. Om pa grund av forfall eller annat hinder
foreskrivet antal ledamoter ej kan utses fran férteckningen, kallas annan
lamplig person att intrdda sdsom sérskild ledamot i ritten.

Sirskild ledamot skall vara svensk medborgare och hava fyllt tjugufem
ar; ej mA den vara ledamot som dr omyndig eller i konkurstillstind. Har
tid, for vilken saddan ledamot utsetts, gatt till &nda, ar han dock skyldig att
tjanstgora vid fortsatt behandling av mal, i vars handliggning han forut
deltagit. Erséttning till sérskild ledamot gildas av statsverket enligt be-
stimmelser som meddelas av Konungen.
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326 §.
Talan mot dispasch fores genom klander hos rddhusritten i den ort dir
dispaschen ar utgiven.

328 §.
Om rédhusritts behorighet att upptaga brottmal enligt denna lag géller
i tillimpliga delar vad som &r stadgat angdende laga domstol i brottmal i
allménhet. Finnes ej radhusritt i ort, vid vars domstol den tilltalade har att
svara enligt vad salunda ar foéreskrivet, ma atal vickas vid den radhusratt
som dr narmast den orten.

329 §.

1 mom. Vill nigon fora talan mot dispasch, skall han inom fyra veckor
frdn dispaschens dag hos raddhusritten anméila klander. Den som anmilt
klander skall inom tvd manader fran dispaschens dag hos radhusritten full-
folja sin talan genom klanderinlaga. Finnes uppenbart att talan icke kan
upptagas till provning, skall den omedelbart avvisas av ritten.

Dispasch, som ej behérigen klandrats, ldnder till efterrittelse.

2 mom. Betriffande klander av dispasch skall vad som ir foreskrivet om
besvir 6ver underritts slutliga beslut dga motsvarande tillimpning, om
ej annorlunda stadgas i denna lag.

Upptages klander av dispasch, dger motparten utfi en avskrift av klan-
derinlagan. Vill han beméta klandret, skall han inom fyra veckor efter full-
foljdstidens utging till radhusritten inkomma med skriftlig forklaring.

Provas for utredningen eller mélets beredande erforderligt att part eller
annan hoéres muntligen, férordnar riatten diarom pa lampligt sitt. Férhand-
ling mé ock dga rum fér behandling av rittegingsfriga eller del av saken
som mé avgoras sarskilt.

330 §.

Talan mot radhusritts utslag eller beslut i dispaschmal fores genom
besvir till hogsta domstolen. Vill nigon anfdra besvir, skall han inom fyra
veckor fran den dag, da utslaget eller beslutet meddelades, till radhusriit-
ten inkomma med besvirsinlaga. Finnes besvirstalan ej vara fullféljd pa
foreskrivet sitt eller inom ritt tid, skall den avvisas av ritten.

Om klagandens skyldighet att nedsitta fullféljdsavgift samt belopp till
sikerhet for kostnadsersittning at motpart skola bestimmelserna i 54 kap.
17 och 18 §§ rittegangsbalken dga motsvarande tillimpning; vad klagan-
den har att iakttaga enligt 56 kap. 2 § samma balk skall fullgéras hos rittens
ordférande och skall vad i ovrigt diar sdgs om hovritt avse rittens ordfd-
rande.

Betrdffande besvirstalan som hér avses och forfarandet i hogsta domsto-
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len skall i 6vrigt i tillampliga delar gilla vad som ar foreskrivet om besvir
over hovritts slutliga beslut, dock erfordras icke prévningstillstand.

Denna lag trader i kraft den

Genom denna lag upphéivas

1) lagen den 8 april 1927 (nr 83) om dispaschors befattning med forsak-
ringstvister; samt

2) 79 § andra stycket sjomanslagen den 30 juni 1952 (nr 530).

Forekommer i lag eller forfattning hénvisning till eller avses eljest déri
stadgande, som ersatts genom bestdmmelse i denna lag, skall den bestim-
melsen i stéllet tilldmpas.



Inledning

De for sjolagskommittén meddelade direktiven aterges i sjolagskommitténs
andra delbetinkande! rérande biargarlonens fordelning, sjoforklaring m. m.
I direktiven framhéaller davarande chefen for justitiedepartementet séarskilt
vissa fragor som bor av utredningen tagas upp till 6verviagande. Bortsett fran
de sporsmil som redan behandlats i kommitténs tidigare forslag namnes
sdlunda i direktiven vissa frigor sammanhingande med registreringen av
fartyg, den for sjordtten speciella bolagsform som bendmnes partrederi,
nagra problem berérande befraktningsritten samt sjolagens bestdmmelser
om gemensamt haveri. Vidare papekas, att ansvarsbestimmelserna och de
processuella bestimmelserna, dari inbegripet reglerna om dispaschforfa-
randet, i flera avseenden ir foraldrade och i behov av 6versyn samt att kom-
mittén bér uppmirksamma de lagstiftningsproblem som uppkommer vid
en svensk anslutning till tre ar 1952 utarbetade internationella konventio-
ner innefattande vissa regler om dels civil domsritt i tvister rérande far-
tygskollisioner, dels straffrittslig domsritt i anledning av fartygskollisioner
och dels kvarstad & fartyg. Bestimmande i 6vrigt for utredningens omfatt-
ning kan enligt direktiven i viss mén komma att bli de dverliggningar som
planenligt bér upptagas med motsvarande sakkunniga i de 6vriga nordiska
staterna.

Sjolagskommittén har, efter overldggningar med de danska, finska och
norska sjolagskommittéerna dels i Helsingfors augusti 1961 dels i Oslo
augusti 1963 och dels i Géteborg augusti 1964, numera slutfort arbetet pa
en revision av sjolagens bestimmelser om fartygs befilhavare (3 kap.)
och om gemensamt haveri (7 kap.). Den norska kommittén har under hos-
ten 1963 framlagt lagforslag rorande dessa dmnen. Fran de danska och
finska kommittéerna foreligger prelimindra lagforslag.

Det nu avgivna betinkandet innefattar atskilliga dndringar av bestam-
melserna i sjolagens befidlhavarekapitel. I stéllet for de i sagda kapitel
upptagna reglerna om besiktning och om fartygs dagbdcker foreslas att
vissa regler harom infores i sjolagens 13 kap. Sjolagens bestimmelser om
gemensamt haveri har i betdnkandet helt omarbetats. Ytterligare innehéller
betdnkandet delvis dndrade eller nya ansvarsbestimmelser (12 kap.) dven-
som vissa jamkningar av foreskrifterna om dispaschférfarandet (13 kap.).

1 SOU 1963: 20 s. 21 ff.



Forslaget till lag om Zndring i sjolagen

5al§.

Forevarande paragraf i sjolagens forsta kapitel, vilken tillkom genom
1914 ars sjosdkerhetslagstiftning, har upptagits i kommitténs forslag med
héansyn till sambandet med 26 §. Paragrafen omfattas av ett forslag till lag-
stiftning angiende sikerheten a4 fartyg som for ndrvarande beredes inom
kommunikationsdepartementet. Kommittén har i sitt forslag givit paragra-
fen den lydelse som den torde komma att erhalla i sistnidmnda forslag
(jfr vidare nedan vid 26 och 292 §§).

6 §.

Paragrafen erholl nuvarande lydelse genom 1914 &rs sj6lagsindringar.
Den upptager bestimmelser om nér fartyg efter intréffat haveri skall anses
icke vara istandsattligt samt foreskrifter rérande besiktning fér utrénande
av istandséttligheten.

De privatrittsligt betydelsefulla bestaimmelserna om nér fartyg skall an-
ses icke vara istandséttligt har, med nagon redaktionell jimkning, bibehallits
under denna paragraf medan 6vriga foreskrifter dterfinns bland de i forsla-
gets 13 kap. upptagna reglerna rérande besiktning (316—320 §§).

Det ma erinras om att fartygs kondemnation medfor viss civilrittslig ver-
kan enligt sjolagens 73, 128 och 270 §§.t Angdende inverkan pa befdlhava-
res och sjomans tjansteavtal se 6 och 41 §§ sjomanslagen.

23 §.

Enligt denna paragraf, som kvarstar oférandrad sedan sjolagens tillkomst,
skall tvist rorande orten eller villkoren for férsaljningen pa offentlig auk-
tion av ett partrederis fartyg vid rederiets upploésning avgoras av skiljemin.
Enligt 331 § sjolagen skola skiljeménnen vara tre och utses i den ordning la-
gen om skiljemén bestimmer. Sistndmnda lagrum skall enligt kommitténs
forslag upphora att gélla. I stillet har i forevarande paragraf inforts fore-
skrift ddrom att tvist som héar avses skall avgoras av tre skiljemin enligt
bestimmelserna i lagen om skiljemén. Andringen ar redaktionell; bestim-
melserna torde komma att Gvervigas ytterligare i samband med arbetet
P4 en revision av sjolagens regler om partrederi.

1 Jfr dven 199 § sjolagen och Regel XVIII i YAR.
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24 §.

Sjolagen innehaller i 24 § — som icke adndrats sedan lagens tillkomst
— bestimmelser rorande ritt for partredare, som har storre del i fartyget
in halften, att Gvertaga fartygets forande. Kan overenskommelse ej triffas
om redarens lénevillkor i hans egenskap av fartygets befalhavare, géller
att tvisten skall avgdras av skiljeman. Sistndmnda stadgande har i forslaget
jimkats pa enahanda sitt som motsvarande bestdmmelse i forslaget 23 §.

Enligt forslaget skall ifragavarande foreskrifter, i sak oférdndrade, sam-
manféras med bestimmelserna om partrederi i sjolagens 2 kap. Sdsom ett
andra stycke i paragrafen upptager forslaget, med redaktionella jdmkning-
ar, bestimmelsen i 61 § sjélagen om hur partredare, som ér delégare i far-
tyget till mer dn hilften, kan skiljas fran befattningen som fartygets be-
filhavare.! Liksom i friga om 23 § torde bestimmelserna komma att 6ver-
viigas ytterligare i samband med arbetet pd en revision av partrederireg-
lerna.

3 KAP.
Om fartygs befiilhavare

Avseviirda dndringar har skett i bestimmelserna i forevarande kapitel ef-
ter sjolagens tillkomst. I samband med 1914 ars sjosiakerhetslagstiftning
kompletterades bl. a. 26 § (befilhavarens skyldigheter med hénsyn till far-
tygets sjovardighet) samt 40 § (rapport och sjoférklaring i anledning av
sjoolycka). Vid inférandet av 1922 ars sjomanslag utbrots en del av be-
stimmelserna ur sjolagen. Av andra lagindringar mi namnas att genom-
forandet av 1936 ars befraktningslagstiftning féranledde att 28, 31, 48, 49,
52, 54, 59 och 60 §§ erholl dindrad avfattning, varjdmte vissa andra lagrum
upphorde att gilla. Sistndmnda tva lagrevisioner utgjorde resultatet av nor-
diskt lagsamarbete.

I direktiven for sjolagskommittén berores icke sjolagens stadganden om
befilhavaren, bortsett frin hans skyldighet att uppritta rapport och avgiva
sjoforklaring i anledning av vissa intridffade hiandelser. Ddremot omnédmnes
att i direktiven fér den norska sjolagskommittén framhalles att sjolagens
bestimmelser om befdlhavaren synes vara i behov av omarbetning.

Mellan bestimmelserna i sj6lagens tredje kapitel i den svenska sjolagen,
4 ena sidan, samt den danska och den norska sjolagen, & andra sidan, fore-
ligger for nirvarande vissa skiljaktigheter, framst beroende pa att en del
lagindringar kommit till stand utan foregdende samrad mellan linderna.
I stort sett har dock den sedan sjolagarnas tillkomst radande 6verensstam-
melsen bibehallits. En olikhet bestar dari att svenska sj6élagen innehéller
den i det féregidende omnadmnda bestammelsen om skyldighet for befdlhava-

1 Ang. 61 § sjolagen jfr NJA II 1922 s. 398 f (prop. 1922 nr 13 s. 83 f).
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ren att till sjofartsstyrelsen avgiva rapport angdende vissa handelser. Den-
na bestimmelse saknar motsvarighet i de danska och norska sjolagarna.
Finskt lagutkast med foreskrifter angidende befidlhavaren utgar emellertid
fran att en liknande bestimmelse skall upptagas i den finska sjolagen. Och
i den svenska sjolagskommitténs andra delbetinkande kvarstir ifrigava-
rande regel, med modifikationer (40 §). — Den finska sjolagens bestimmel-
ser om fartygs befdlhavare ansluter sig for Ovrigt néra till den svenska
sjolagen.

Vid de overlidggningar, som dgt rum mellan de nordiska sjolagskommit-
téerna, har icke ifragasatts att vidtaga nigra mera visentliga sakliga and-
ringar i befdlhavarekapitlet. I likhet med vad tidigare forordats betraffande
reglerna om sjoforklaring har man fran svensk liksom fran dansk och
norsk sida funnit sig bora foresla att nuvarande bestimmelser om besikt-
ning i befialhavarekapitlet — 41 och 42 §§ samt 43 § tredje stycket — re-
videras och overfores till sjolagens 13 kap. Detsamma giller bestidmmel-
serna om dagbok & fartyg.

Utover det nu sagda har den norska sjolagskommittén i Innstilling IV,
oktober 1963, foreslagit — bortsett fran vissa justeringar av enskilda be-
stimmelser varom i stort sett enighet kunnat vinnas inom de fyra kommit-
téerna — att regler angiende befidlhavarens tjansteforhéllanden Overfores
till sjomanslagen och att vissa andra bestimmelser i befilhavarekapitlet
flyttas eller upphives. A danskt och finskt hall har man forklarat sig obe-
négen att for nirvarande vidtaga nagon storre omflyttning av bestimmelser
i sjolagen och i den overvidgande socialt betingade sjomanslagen samt
forordat att i det vasentliga bli stdende vid den reglering av befilhavarens
plikter gentemot, férutom det allménna, redaren och tredje man som nu
finnes i sjolagen.

A svensk sida har man férmenat, att di varken fran det praktiska livets
sida eller eljest framkommit 6nskemal om #dndring av gillande lagbestim-
melser i de hinseenden varom hér ar fraga, anledning saknas att foresla
sddana dndringar och detta s& mycket mindre som det méste anses vara
av stor betydelse att sjidlva sjolagen ger uttryck for det sjalvstdndiga an-
svar, som ar forenat med stillningen av befdalhavare. Vad angér forhallan-
det emellan sjolagens och sjomanslagens bestimmelser har kommittén fun-
nit det angelaget att i mojligaste mén undvika forslag som skulle foranleda
andringar jamvil i sjomanslagen, med hansyn till att nyligen tillsatts ut-
redning med uppgift att verkstilla 6versyn av denna lag.!

Sjolagskommittén har vid sina 6vervidganden kommit fram till de resul-
tat som skall nirmare anges vid de skilda paragraferna nedan. Bestim-
melserna i 26—35 §§ — om befilhavarens skyldigheter med hinsyn till far-
tygets sjovardighet, angdende befdlhavarens plikt att vara ombord & far-
tyget och om forfall £f6r befalhavaren, om hans ansvar for navigeringen och

1 Jfr nedan vid 25 §.
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skyldigheter i fall av sjonod m. m. samt hans s. k. stallningsfullmakt — 6ver-
ensstimmer tamligen val med de 6vriga kommittéernas lagtext. Darutéver
upptages i betinkandet nigra stadganden till vilka motsvarighet finnes
i de danska och finska lagtexterna.

I forevarande sammanhang bor papekas, att den norska sjolagskommit-
tén i sin Innstilling IV uttalar att placeringen i sjolagen av befdlhavare-
kapitlet och dess bestimmelser under de foreslagna 26—35 §§ far anses
prelimindr, enadr den blivande revisionen av bestimmelserna om fartygs-
registrering kan foranleda en utbyggnad av den norska sjolagens regler
efter det nuvarande inledande kapitlet och forty gora en framflyttning av
savil 2 som 3 kap. onskvard.

25 §.

Som forut antytts ar det forenat med svarigheter att systematiskt ni en
andamalsenlig avgridnsning mellan vissa av sjomanslagens regler och be-
staimmelser i sjolagens befidlhavarekapitel. Det centrala i sjomanslagen ut-
gores av bestammelser om besdttningens tjansteavtal samt besdttningens
ovriga rattigheter och skyldigheter i tjdnsten. Sjomanslagen innehéiller
emellertid dven stadganden angaende befilhavaren, nimligen sivitt ror be-
falhavarens tjansteavtal, hans befalsmyndighet samt hans skyldigheter mot
besédttningen, medan sjolagen upptar bestimmelser angdende befalhavarens
tjansteplikter i 6vrigt, saledes i forsta hand mot redare och lastigare.t Det
ankommer icke pa sjolagskommittén att behandla dessa systematiska pro-
blem eller ndrmare inga pa sjéomanslagens regler. Emellertid innefattar kom-
mitténs forslag pa enstaka punkter nigra mindre jamkningar som berdor
sjomanslagen, namligen dar detta synes pakallat med hansyn till de stind-
punkter som intages av kommittéerna i de andra nordiska linderna. Dock
toreslas endast en dndring i ndmnda lag, upphivande av 79 § andra stycket.

Sjolagen innehaller i gallande lydelse héinvisningar till sjomanslagen.
I 48 § andra stycket finns siddan hédnvisning vad betraffar befilhavarens
behorighet att & redarens vignar antaga och avskeda fartygets beséttning.
Sjolagskommittén foéreslar, att i forevarande paragraf inféres en hénvis-
ning till vad som i sjémanslagen stadgas angaende befilhavarens tjdnste-
avtal och hans stdllning ombord (jfr sjomanslagen 1 kap. och 3 kap. 44 §
forsta stycket).

26 §.

Lagrummet erholl gédllande lydelse i samband med 1914 ars sjolagséind-
ringar. Sidsom namnts vid 5 a § beredes for ndrvarande inom kommuni-
kationsdepartementet ett forslag till lagstiftning angiende sidkerheten &
fartyg. Forslaget kommer att omfatta bl. a. férevarande paragraf och samrad
har hiarutinnan 4gt rum med sjolagskommittén. Paragrafen torde komma
att foreslas fa det innehéallet, att befdlhavaren skall dels innan resa antriades

1 NJA II 1922 s. 319 (prop. 1922 nr 13 s. 33 f{, jfr s. 81 f).
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tillse att fartyget ar i behorigt skick i de hiinseenden som avses i 5 a §, dels
under resa vaka 6ver att fartyget halles i behorigt skick och dels ofordroj-
ligen underritta redaren eller den, som i redarens stille har befattning med
fartyget, angiende sadana fel eller brister i fartygets behoriga skick, som
ej genast kan avhjilpas. I 6verensstimmelse hirmed har paragrafen upp-
tagits i betankandet.

Motsvarighet till férsta och andra styckena méter i sjolagen 26 § och, i
viss mén, 32 §. Jfr forslaget 5 a och 29 §§.

Bestammelserna i {redje stycket om befilhavarens underrittelseplikt gent-
emot redaren i vissa fall r ny i detta sammanhang; jfr dven sjélagen 52 §
samt forslaget 33 §. Uttrycket »den som i redarens stille har befattning med
fartyget»> har till avfattning och innebérd motsvarighet i gillande 292 § 1
och 2 mom. samt i forslaget 214, 296 och 319 §§; jfr vid de bada forst-
nimnda paragraferna.

Sasom obehovlig har uteslutits foreskriften i 26 § sjélagen rorande be-
falhavarens skyldighet att foranstalta om undersékning av fartyget efter in-
triffad grundstétning.! Paragrafen torde komma att nirmare motiveras
i det blivande forslaget till lag om sikerheten & fartyg.

Straffbestimmelse i anslutning till denna paragraf aterfinnes i férslaget
292 § 1 mom.

27 §.

Under denna paragraf har med redaktionella jimkningar upptagits be-
stimmelserna i dels 45 § andra stycket sjomanslagen och dels 29 § sjélagen.
Forslaget overensstimmer med det finska lagutkastet och det norska for-
slaget. Det danska forslaget upptager icke motsvarighet till forsta stycket
(sjomanslagen 45§ andra stycket) men &verensstimmer eljest med de
andra nordiska texterna. Av forut berérda skél gr kommitténs forslag trots
denna utformning av 27 § icke ut pa dndring eller upphivande av bestim-
melsen i 45 § andra stycket sjomanslagen. I den mén tonvikten mera ligges
pé bestimmelsens karaktir av tjanstgoringsforeskrift fér styrmén an pa syf-
tet att reglera beslutanderétten vid forfall for befidlhavaren torde bestimmel-
sen f. 6. alltjdimt forsvara sin plats i sjomanslagen.

Foreskrifterna i denna paragraf dr endast satillvida straffsanktionerade
som en befidlhavare, vilken lamnar sitt fartyg nir det dr i fara utan att iakt-
taga vad som aligger honom enligt férslaget 31 § 1 mom. — bl. a. att ej utan
vidare limna fartyget nér det &r i sjonod — eller eljest enligt god sjémans-
sed, kan bestraffas enligt bestimmelser upptagna i forslaget 291 §.

28 §.
Paragrafen upptager bestimmelser svarande mot 44 § andra stycket sjo-
manslagen och 30 § sjolagen. Forslaget dverensstimmer med de danska

! Ang. ndmnda foreskrift — som ursprungligen upptogs i 32 § sjélagen — se NJA II 1891 s.
35. Jfr nedan under 13 kap., om besiktning.
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och finska utkasten i denna del samt visentligen ocksa med det norska for-
slaget.

Enligt forslaget bibehalles dels sjomanslagens bestdmmelse, att da be-
falhavaren avlider, blir urstindsatt att fora fartyget eller 6verger tjinsten
den friamste av styrméinnen tridder i hans stélle till dess ny befidlhavare
utsetts, dels foreskriften i sjolagen, att underrittelse till redaren alltid ofo6r-
drojligen skall ges i dylika fall. Bestimmelserna i sjolagen att befdlhavaren,
om redarens foreskrift icke utan olagenhet kan avvaktas, utrikes skall sam-
rada med konsul innan han sitter annan i sitt stille och att konsul i vissa
fall dger forordna ny befialhavare har daremot utelimnats. Med hinsyn till
moderna kommunikationsféorhallanden kan det forutsattas att erforderlig
kontakt med redaren i regel skall kunna etableras; nagot praktiskt behov av
att ifrdgavarande bestimmelser bibehélles torde darfor icke foreligga.

Pa skil som forut anforts, bl. a. vid 27 §, gar kommitténs forslag icke ut
pa édndring eller upphidvande av sjomanslagens mot forslaget svarande
bestammelser.

29 §.

Paragrafen svarar niarmast mot 32 § sjolagen. Enligt detta lagrum aligger
det befilhavaren att bl. a. tillse, att vaktmanskap finnes pa dack, att sjo-
vakt och behorig utkik halles, att behorigt vaktbefil stindigt for komman-
dot ombord samt att erforderliga orts- och deviationsbestimningar foretas.
Dessa aligganden faller inom ramen for vad god sjomanssed bjuder att en
fartygsbefalhavare iakttar. En detaljerad reglering hdrav torde for 6vrigt
i viss utstrdckning komma till stind genom den forestaende lagstiftningen
om sikerheten & fartyg. Kommittén har funnit det vara dndamaélsenligt, att
reglerna i 32 § sjolagen ersidttes med ett allmént stadgande, enligt vilket
befidlhavaren skall sérja for att fartyget framféres och handhas pé ett sitt
som ér forenligt med god sjomanssed samt har utformat forsta punkten av
férevarande paragraf i enlighet harmed. De 6vriga nordiska lagtexterna upp-
tar stadganden av samma innebdrd.

I och for sig torde befidlhavarens ifragavarande aligganden vara uttom-
mande reglerade genom en bestdmmelse av det innehall som nu sagts. De
6vriga nordiska kommittéerna har ocksa begriansat sig dartill. Emellertid
har det inom den svenska kommittén férmenats vara onskvart, att den all-
ménna bestdmmelsen kompletteras med en uttrycklig foreskrift att befal-
havaren skall tillse att navigatoriska hjalpmedel utnyttjas i erforderlig om-
fattning samt att limpliga forsiktighetsmatt vidtas mot faror, som mé hota
i foljd av is eller vaderlek eller andra omstandigheter. En dylik bestimmelse
synes jamval kunna bidraga till att stdrka befalhavarens stillning i for-
hillande till redaren.

Enligt forslaget 293 § kan straff 4domas den som under tjanst av visent-
lig betydelse for sidkerheten till sjoss forsummar vad som enligt god sjo-
manssed dligger honom att iakttaga till forekommande av sj6olycka.
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30 §.

I forevarande paragraf har, med jimkad avfattning, upptagits bestimmel-
sen i 33 § sjolagen om befialhavares skyldighet att pa féorhand skaffa sig kian-
nedom om lokala pabud och foreskrifter rérande sjofarten & de orter han skall
anlépa under resan. Foreskriften i samma lagrum att befdlhavaren i hin-
delse av krig eller blockad skall s6ka upplysning om vad han har att iakt-
taga med hinsyn till sikerheten for fartyg och last har ansetts kunna utga. I
den man adndamalet med en sidan foreskrift icke tillgodoses redan genom
den forstndmnda bestdmmelsen ar befdlhavarens skyldighet héarutinnan
likval sa klar att den sérskilda erinran darom, som stadgandet innefattar,
kan betraktas som overflodig. Kommitténs forslag verensstimmer med de
danska och norska kommittéernas forslag. Enligt det finska forslaget vid-
tages ej nagon dndring av de gillande bestammelserna, vilka visentligen
overensstimmer med motsvarande svenska regler.

318.

Betriffande befilhavares aligganden nar fartyget rakar i sjondéd och
hans skyldigheter i forhallande till andra sj6farande, som utsatts for eller
hotas av sadan fara, meddelas foreskrifter savél i sjolagen som annorstéides.
I 43 § sjolagen, som kvarstar utan &dndring sedan lagens tillkomst, med-
delas utforliga bestimmelser om vad befdlhavaren skall jakttaga om far-
tyget rakar i sjonod. I lagens 34 a och b §§, tillkomna vid 1914 ars sjolag-
stiftning, upptages stadganden rorande befialhavarens aligganden da han
antriaffat nigon i sjonod eller eljest fatt kinnedom om att nagon rakat i
sddan nod eller erhallit kunskap om nagon sjotrafiken hotande fara. I an-
slutning héartill har sarskilda foreskrifter utfardats genom sjonédskungorel-
sen den 30 juni 1952. Om fartyg stott samman med varandra, giller sedan
1912 ars sjolagsandringar vad som under sjolagens sammanstdtningskapi-
tel foreskrives i 223 § om befialhavares undsattningsplikt m. m.

Enligt sjolagskommitténs forslag sammanfores — liksom enligt det norska
forslaget — under forevarande paragraf bestimmelserna om befidlhavarens
aligganden da fartyget rakat i sjondd och lagreglerna om hans undséittnings-
plikt i olika fall. Dessa foreskrifter har ett inbordes systematiskt samband.
Savitt ror bestimmelserna i 223 § sjolagen uttalades i samband med lagstift-
ningen av lagradet, att dessa, ratteligen horande till sjolagens tredje kapi-
tel, borde upptagas i detta kapitel.! Att sa icke skedde motiverades med
hinvisning till den dittills bevarade skandinaviska gemensamheten betraf-
fande sjolagens attonde kapitel. Det torde nu vara motiverat att lata syste-
matiska hidnsyn vara utslagsgivande. Till skillnad fran det foreliggande
norska forslaget overfor det svenska till 3 kap. dven foreskrifterna i 223 §
att befdlhavaren i fall av sammanstotning skall fér det andra fartygets be-

1INJA II 1915 's. 409 1.
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falhavare uppge sitt fartygs namn och hemort samt den hamn varifran det
kommer och den till vilken det skall g4.

Under paragrafens I mom. har -— i visentlig 6verensstimmelse med de
ovriga nordiska texterna — upptagits bestimmelser svarande mot sjola-
gens 43 §. Rakar fartyget i sjonod, skall salunda befilhavaren gora allt som
star i hans makt for att ridda detsamma. Till skillnad fran sjélagen nam-
ner forslaget hir uttryckligen -— och fore fartyget — de ombordvarande
samt dessutom lasten, sisom det viktigaste av de ytterligare intressen be-
falhavaren har att tillvarataga. Liksom enligt sjolagen aldgges befilhava-
ren sirskilt att sorja for att skeppshandlingarna bringas i sikerhet samt
att foranstalta om birgning av fartyg och gods; till skillnad fran sj6lagen
gor forslaget dock icke dessa skyldigheters intride beroende av att liget ar
s allvarligt att fartyget maste overges. Det innefattar ingen saklig &nd-
ring att dagboken icke uttryckligen ndmnes i texten, eftersom den ér att
betrakta som skeppshandling.

Sjolagens bestimmelser om att befialhavaren som regel skall leda bérg-
ningsarbetet och forteckna biirgat gods m. m. har utménstrats ssom otids-
enliga. Foreskrifterna torde numera icke dverensstimma med vad som &r
brukligt. Biargningsarbete ledes i allminhet av bérgaren, icke av haveristen.
Betriffande stadgandet i sjolagen 43 § sista stycket om besiktning hin-
visas till vad nedan anféres under 13 kap.

Sasom ett andra stycke av detta moment har upptagits foreskriften réran-
de befilhavarens skyldighet att stanna kvar ombord pa fartyget under sjo-
nod. Enligt foreskriften i dess gillande lydelse far befilhavaren dverge far-
tyget forst nir det ej lingre dr mojligt att rddda det. Att bibehdlla en si
kategoriskt utformad foreskrift skulle enligt kommitténs uppfattning var-
ken vara rimligt eller realistiskt. Det skulle kunna leda till onddig forlust
av minniskoliv och ge stdd it ett forlegat betraktelsesitt rérande en far-
tygsbefilhavares plikter. I forslaget har darfoér — i anslutning till de ov-
riga nordiska lagtexterna — stadgandet avfattats sa, att befilhavaren kan
overge fartyget dven innan dess riddning blivit oméjlig, om némligen liget
ar saddant att hans liv dr i allvarlig fara.

Straffbestimmelse som anknyter till detta moment ar upptagen i férsla-
gets 291 § andra stycket.

Paragrafens 2 mom. upptager bestimmelser om befilhavares ifragava-
rande skyldigheter i férhallande till andra sjofarande.

I syfte att ticka vad som avses med bestimmelserna i 34 a och b §§ sjo-
lagen och i dverensstimmelse med det norska forslaget har sisom ett forsta
stycke i detta moment upptagits en féreskrift av innebérd att befélhavare
ar skyldig att lamna envar som rikat i sjondd eller eljest hotas av fara till
sjoss all den hjilp som ar mojlig och erforderlig, si langt det kan ske utan
att hans eget fartyg och de ombordvarande dir utsiittes for allvarlig fara.

Sasom ett andra stycke i momentet har, utan saklig dndring, inarbetats

3—45145056
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reglerna, for fall av sammanstotning mellan fartyg, om befélhavarens skyl-
digheter i forhallande till det fartyg med vilket hans fartyg sammanstott.
Kommittén har overvigt huruvida uttrycklig bestimmelse bor meddelas
diarom att befdlhavaren icke far bege sig fran olycksplatsen utan att ha for-
vissat sig om att detta kan ske utan att det andra fartyget eller dess om-
bordvarande didrigenom undandrages erforderligt bistind. Det har emeller-
tid ansetts att sidan skyldighet dndock foljer av foreskrifterna i detta mo-
ment.

Underlatenhet att stilla sig dessa bestimmelser till efterréttelse skall
kunna beivras enligt forslagets 291 § tredje stycket.

En bestimmelse, enligt vilken Konungen meddelar nirmare foreskrifter
om vad befdlhavare skall iakttaga i och for riaddning av nodstéllda och av-
viarjande av faror som hotar sjoéfarten, har upptagits i ett tredje stycke av
momentet (jfr sjonédskungorelsent).

32 §.

Under denna paragraf upptager forslaget utan #dndring reglerna i 31 §
'sjolagen, enligt vilka befdlhavaren skall tillse att lastning och lossning for-
siggir och resa foretages med tillborlig skyndsamhet samt fére inledande
av biargningsforetag noga overviga om foretaget ar forenligt med hans skyl-
‘digheter emot dem, vilkas rédtt och basta han har att bevaka. Motsvarande
bestimmelser upptages i det danska utkastet och dven det finska utkastet
bibehéller gillande bestimmelser pa denna punkt. Den norska kommittén
diremot har foreslagit att bestdimmelserna skall utga.

Till motivering av de nuvarande reglerna har anférts bl. a. — under erin-
ran att vissa regler angaende deviation eller annat uppehall finnes i befrakt-
ningskapitlet (98 §) och i konossementslagen (4 § 4 mom.) — att det for-
héllandet att deviationen tidigare fatt sin huvudbehandling i befidlhavare-
kapitlet hade sin grund déari, att det problem som hidr moter stricker sig
vida utover befraktningskapitlet. Med bestdmmelsernas utformning har asyf-
tats att ange de inskrdnkningar, som vid sidan av befraktningsreglerna fo-
religger i befdlhavarens ritt till deviation.2

Nagon anledning att franga den uppfattning som sdlunda kommit till ut-
tryck lirer icke foreligga sa linge principen om befalhavarens sjalvstén-
diga stallning uppratthélles; jfr bl. a. vid 34 §.

Med anledning av viss kritik, som under remissbehandlingen av kommit-
téns tidigare betdnkande rérande bl. a. bérgarlon framforts mot féreskrif-
ten om befdlhavarens andel i biargarlon, mé i detta sammanhang papekas,
att av bestimmelserna i forevarande paragraf — liksom av andra bestim-
melser, t. ex. forslaget 31 § — f6ljer att befdlhavaren ar pliktig att vid

1 SFS 1952: 581.
2 Jir NJA II 1936 s. 282.
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inledande av birgningsforetag taga behorig hdnsyn till foretagets risker
for fartygets ombordvarande.

33 §.

Bestdmmelserna i forevarande paragraf avhandlar fragan om befidlhava-
rens stdllningsfullmakt for redaren. De dr sa gott som helt 6verensstim-
mande med nu géllande 48 och 49 §§ samt 52 § forsta stycket, vilka lag-
rum erholl sin lydelse genom 1936 ars sjolagstiftning. I det forslag, som 1ag
till grund foér nimnda lagstiftning, hade bestimmelserna med avseende &
fall, da befdlhavaren overskridit stdllningsfullmaktens grinser, en annan,
forenklad avfattning. Efter anmérkning av lagridet utformades bestdm-
melserna i nirmare anslutning till tidigare lagregler i dmnet,! och anled-
ning synes knappast foreligga att nu taga upp till omprévning detta Gver-
vigande redaktionella sporsmal.

Det danska utkastet behandlar under denna paragraf icke endast befal-
havarens stillningsfullmakt fér redaren utan ocksi hans skyldigheter mot
och stillningsfullmakt for lastdgaren. Enligt det norska forslaget — vilket
sdsom férut nimnts icke upptar motsvarighet till det svenska forslaget 32 §
— har reglerna om befidlhavarens stdllningsfullmakt fér redaren inforts i
§§ 32 och 33. Det finska forslaget later nu géllande regler i detta dmne kvar-
st ofordandrade. ,

De danska och norska texterna har kompletterats si att diarav uttryck-
ligen framgér, att befalhavarens behorighet att anskaffa penningar fér én-
damaél, som avses i forsta stycket av forevarande paragraf, omfattar icke
endast rétt att silja av redarens gods eller av lasten utan dven ritt att pant-
sitta sddan egendom. Inom den svenska kommittén har det ansetts, att ett
fortydligande i detta hinseende dr oéverflodigt.

34 §.

I denna paragraf har sammanforts sjélagens bestimmelser i 53 och 54 §§
angdende befidlhavarens skyldigheter gentemot lastigaren och hans still-
ningsfullmakt fér denne. Bestimmelserna ger uttryck for uppfattningen
om befilhavarens stillning sdsom syssloman for lastéigaren, alltsd om be-
filhavaren som en #ven i férhallande till redaren i viss min sjilvstindigt
handlande man.?

Aven det norska férslaget upptager har bestimmelserna om befilhava-
rens skyldigheter mot och stidllningsfullmakt fér lastigaren medan dessa
frigor enligt det danska utkastet, sisom férut nimnts, regleras i § 33.

35 §.
I denna paragraf har, liksom i det danska utkastet och det norska forsla-

1 NJA II 1936 s. 282 ff.
2 NJA II 1936 s, 292 ff.
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get, upptagits bestimmelsen i 58 § sjolagen. En motsvarande regel har upp-
tagits i det finska utkastets 67 §.

36 §.

Sjolagen innehéller i 59 § en allmén foreskrift angaende skyldighet for
befilhavare att ersidtta skada, som han genom fel eller forsummelse i tjan-
sten tillskyndar redare, lastigare eller annan, vars ritt och bista han har att
bevaka. Tillika giller, att skadestdndet mé& nedsattas efter ty skiligt pro-
vas, med hinsyn till beskaffenheten av fel eller féorsummelse som ligger
befidlhavaren till last, skadans storlek eller omstandigheterna i ovrigt.

Motsvarighet till dessa foreskrifter foreslas i forevarande paragraf forsta
stycket.

Sjolagen innehaller vidare stadgande av innehéall att om atgéird vidtagits
enligt beslut som fattats i skeppsrad (jfr sjolagen 195 §) befidlhavaren ej
pé den grund ar fri frdn ansvarighet. Stadgandet har sasom obehdvligt och
i viss man missvisande icke upptagits i forslaget.

I 1964 ars proposition med forslag till nya regler om redareansvarets
begransning, har departementschefen — med anledning av en frin stats-
tjanstemannaférbundets sida under remissbehandlingen gjord hemstillan
— uttalatt, att starka skal talar for att lots jamstélles med befidlhavare och
besdttningsmedlem (jfr sjomanslagen 50 §) i fraga om mdjlighet till jamk-
ning av skadestand och att sporsmaélet torde bora narmare overvigas av sjo-
lagskommittén. Aven kommittén har funnit att dylik jamstélldhet bor fore-
ligga. Lots har for 6vrigt enligt de regler om béargarlon, som tratt i kraft den
1 januari 1965,2 blivit jamstilld med medlem av besittningen. Bestimmelse
rorande jamkning av skadestind, som den kan ha att utgiva vilken adragit
sig ersiattningsskyldighet genom fel eller forsummelse vid lotsning av fartyg,
har upptagits sasom ett andra stycke i férevarande paragraf.

Med lotsning avses hér icke endast lotsning i egentlig mening utan varje
form av bitrdde, som lots i denna sin egenskap lamnar fartyg vid dess fram-
forande, ankring eller fortojning; jfr bestimmelserna i 17 och 24—26 §§
lotsforordningen. Begreppet skall alltsa tolkas i vidstriackt bemirkelse och
det bor i och for sig icke vara av betydelse huruvida lotsningen utféres av
kronolots eller av annan. Om bitrédet lamnas av nagon som tillhér besitt-
ningen och for vilken bestdmmelsen i 50 § sjomanslagen ar avsedd, blir
emellertid tillimpning av forevarande paragraf utesluten.

37 §.
Paragrafen innehaller i huvudsak samma bestimmelser om befidlhavarens
redovisningsplikt i forhallande till redaren som 60 § sjolagen. Med hinsyn
till moderna sjofartsféorhallanden har det ansetts icke ldngre vara énda-

1 Prop. 1964: 35 s. 106. — Jfr luftfartslagen 10: 3 och finskt lagutkast 67 §.
2 SFS 1964: 728.
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mélsenligt att anknyta redovisningsplikien till den tidpunkt »nar fartyget
efter slutad resa ankommit till hemorten». Redovisning bor avges nir re-
daren si begir. Det i 60 § andra stycket sjolagen intagna forbehéllet for re-
dovisning av sdrskild gottgorelse, namligen om redaren uttryckligen med-
givit att befdlhavaren behaller sddan, har utgiatt sisom obehovligt. Ifra-
gavarande bestimmelser dr dispositiva.

Forslaget Overensstimmer i stort sett med de danska och norska tex-
terna, i vilka dock regeln om klander utgétt. Det norska forslaget overfor
bestammelserna till sjomanslagen. Det finska utkastet ldmnar géllande
bestdmmelser utan dndring pa denna punkt.

38 §.

Sjolagens foreskrift i 28 §, att befdlhavaren icke mi utan redarens sam-
tycke medtaga handelsvaror for egen del eller annans rikning, har over-
forts till forslagets 38 §. Det kan anmaérkas att redan vid sjolagens tillkomst
delade meningar riadde huruvida bestdmmelsen kunde anses péakallad.t
Stadgandet bibehélles enligt sidvil de danska och finska utkasten som det
norska forslaget, enligt det sistnimnda visserligen overflyttat till sjomans-
lagen. Under dessa forhéllanden har sjolagskommittén icke velat foresla
att bestdmmelsen utgér.

39 §.

Enligt 27 § sjolagen skall befdlhavaren ha ombord & fartyget alla nodiga
skeppshandlingar dvensom ett exemplar av sjolagen. I 7 mom. av féreva-
rande paragraf har upptagits en motsvarande bestimmelse. Denna fore-
slds f4 den inneborden, att skyldigheten skall gilla i den utstridckning Ko-
nungen eller, efter Konungens bemyndigande, sjofartsstyrelsen forordnar.
Som exempel pa skeppshandlingar kan nidmnas registrerings-, sikerhets-,
fribords- och passagerarfartygscertifikat, méatbrev, sjomansrulla samt pass,
dagbok och andra handlingar som angar last, passagerare och forsikring.
Att exemplar dven av vissa andra lagar och forfattningar én sjolagen skall
finnas ombord framgér av bl. a. sjomanslagen 89 § och sjdarbetstidslagen
17 §. For underlatenhet att medféra skeppshandlingar kan befdlhavaren
straffas enligt forslagets 286 §.

Bestimmelser i forevarande hidnseende upptages i det danska utkastet
under § 39 medan dessa enligt det norska foérslaget overfores till 14 kap.,
»Forskellige bestemmelser>. Den finska sj6lagen innehaller motsvarande
stadgande i 44 §.

Som forut nimnts overfor forslaget bestaimmelserna om dagbdcker till
13 kap. En erinran om att befidlhavaren ar ansvarig for att a fartyget fores
foreskrivna dagbocker har dock ansetts bora intagas i befialhavarekapitlet;
den har jamte en hénvisning till dagboksreglerna i 13 kap. upptagits som

1 NJA II 1891 s. 34.
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2 mom. i forevarande paragraf. Under samma paragraf har motsvarande
foreskrift upptagits i den danska texten. I det norska forslaget aterfinnes
den under § 30. I detta sammanhang upptager bade den danska och den
norska texten ett stadgande att bockerna fores under befilhavarens tillsyn.
Det svenska forslaget upptager motsvarande bestimmelse bland dagboks-
reglerna i 13 kap. Enligt det finska férslaget bibehdlles foreskriften an-
gaende dagbocker pa hittillsvarande plats i befiilhavarekapitlet.

Om straff fér forsummelse av aliggande med avseende pa dagboks fo-
rande stadgas i 287 §.

41 §.

Férslaget upptager under denna paragraf, utan saklig dndring, de genom
lagstiftning 1952 i 34 § sjolagen inférda bestimmelserna om befilhavares
skyldighet att med fartyget féra hem sjofolk m. m. Bestimmelserna erholl
gallande lydelse genom lag den 23 november 1962.1 Det danska utkastet bi-
behéller bestimmelserna i § 34. Motsvarande finska bestimmelser ir upp-
tagna i sjéomanslagen 88 §. Enligt det norska forslaget dverféres bestim-
melserna till sjomanslagen.

For vigran att fullgéra skyldighet enligt denna paragraf kan befiilha-
varen d4domas dagsboter jamlikt forslaget 290 §.

42 §.

Under forevarande paragraf har upptagits bestimmelserna i 52 § andra
och tredje styckena sjolagen. I samband med arbetet pa en revision av reg-
lerna om fartygsregistrering och dirvid aktualiserade sporsmal rorande
fartygsinteckning torde kommittén fa anledning att 6verviga dessa bestam-
melser.

43 §.

- Till denna paragraf har Overforts bestimmelsen i 69 § sjolagen, vilket
lagrum erhéll sin nuvarande lydelse i samband med inférandet av 1922 ars
sjomanslag. Under forarbetena till sjolagen angavs syftet med bestimmel-
sen vara att forekomma att nagon befdlhavarens borgenir skulle »genom
att droja till sista stunden kunna antingen tilltvinga sig betalning av re-
deriet eller ock hindra fartygets avgang».2 Efter 1922 ars lagindring avser
lagrummet dven annan ombordanstilld fin befilhavaren.s

Sjolagskommittén har 6vervagt huruvida bestimmelserna bor bibehéllas.
Motsvarande bestimmelser finnes i de ovriga nordiska lindernas lagstift-
ning (den danska retsplejeloven § 514, den finska sjolagen 278 § andra stye-
ket och den norska loven om tvangsfuldbyrdelse § 246 stk. 2, jfr § 250 stk.

1 SFS 1962: 572.

2 NJA II 1891 s. 51.
3 NJA II 1922 s. 399.
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2). De andra kommittéerna har ej ifragasatt att lata dessa bestimmelser
utga. Med hinsyn hirtill och till gillande svenska handrickningsregler?
har sjolagskommittén funnit sig icke bora foresla nigon dndring pia denna
punkt.

7 KAP.
Om gemensamt haveri och dispasch

Bestimmelserna i sjolagens 7 kap. om gemensamt haveri kvarstar i
huvudsak oférandrade sedan sjolagens tillkomst. I direktiven for sjolags-
kommittén framhalles att bestimmelserna sidllan kommer till tillimpning,
enir praktiskt taget alla konossement och certepartier innehéller en klausul
om att gemensamt haveri skall uppgoras enligt de s. k. York-Antwerpen-
reglerna. Det uttalas vidare, att i foljd hidrav sjolagens férdelningsregler
har endast ringa praktisk betydelse och att med hénsyn hértill kan ifraga-
sittas, om icke en omarbetning borde ske av den svenska lagstiftningen i
amnet.

Innan kommittén gar nirmare in pa den salunda vickta frigan ma ndmnas
att inom litteraturen foresprikare funnits fér uppfattningen att det ge-
mensamma haveriet utgoér en kvarleva fran ildre tider och att nagot prak-
tiskt behov av institutet knappast foreligger i betraktande av sjoférsik-
ringen i dess moderna gestalt.2 En viss sanning ligger vél hiri satillvida
som i vara dagar, di i allméinhet alla intressen som hér kommer i fraga
ar forsikrade, det gemensamma haveriet kan ségas ha forlorat nigot av
sin ursprungliga betydelse och i manga stycken kommit att bli vésentligen
en uppgorelse, ett slags clearinginstitut, de olika assuradérerna emellan.
Riktigheten av det gemensamma haveriets princip — att vissa skador, som
till riddning av en fartyg och last gemensamt hotande fara avsiktligt
tillfogas fartyg eller last, skall fordelas & den foreliggande intressegemen-
skapen — lirer emellertid icke kunna med fog bestridas och principens
tillimpning torde alltjimt fylla en viktig funktion. Sdsom en svensk for-
fattare i Amnet framhallit, har man till och med menat att en férdelning
enligt det gemensamma haveriets regler icke dr nagot som kan eller bor
férekomma uteslutande inom sjoritten.

Sjoforsakringsverksamhetens egna foretradare har 6vervigt frigan pa det
internationella planet inom International Union of Marine Insurance. Man
stannade slutligen fér den 19sningen att reglerna om gemensamt haveri
borde &verarbetas, men ej avskaffas. Den senaste revisionen av de inter-

1 UL 8 kap. sidrsk. 187 §, RB 15 kap. sérsk. 2 §.

"2 Jir D. Ownen: The Reform of General Average (London 1894) och Knut Selmer: The Survival
of General Average (Oslo 1958), dven i AfS IV s. 288 if.

3 Per Hasselrot: York-Antwerpenreglerna 1924, s. 231. — Jfr forsta lagutsk. utl. 1947 nr 28 i

anledning av motion ang. utredning rérande luftfartsforsikringens likstéllighet i processuellt
hianseende med sjoforsdkringen m. m.
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nationellt dstadkomna reglerna om gemensamt haveri skedde direfter, un-
der aktiv medverkan av den internationella sjoforsdkringsrorelsens egna
foretradare. Under dessa forhallanden har kommittén ansett att frigan om
det gemensamma haveriets avskaffande saknar aktualitet och att alltsa
regler om gemensamt haveri bor bibehallas.

I praxis har, som férut ndmnts, en markerad utveckling dgt rum i den
riktningen, att det gemensamma haveriet uppgores enligt York-Antwerpen-
reglerna (YAR), vilka erholl sin forsta mera uttommande utformning ar
1890 och nu giller i den lydelse de har efter senaste revisionen ar 1950.
Savil inom den mindre som den storre sjofarten hinvisar certepartier och
konossement nira nog undantagslost till YAR.! Resultatet har darfor
blivit, i vart land liksom i Danmark och Norge, att de materiella bestim-
melser som ingér i sjolagens haverikapitel ytterst sillan kommer i tillamp-
ning. Nimnda forhallande framgar av féljande statistiska uppgifter, av-
seende aren 1949—1963.

Utgivna dispascher dren 1949—1963

Totala antalet dispascher 1094 (Stockholm 488, Goéteborg 606), dirav:
enbart bestimmande av forsikringsgivares ersiattningsskyldighets

76 4+ 90 = 166

enbart bestimmande av belopp, vartill redareansvaret ir begriansat
6+ 10=16

enbart bestimmande av avstandsfrakts ... .. ... .. .. . .. . . 3 e
gemansamii hayeri enligh VAR justi. did - warnaprinimr s 4ds 408
gemensamt haveri enligt sjolagens regler ............ ... 1

Sjolagskommittén har stillts infér sporsmélet, pa vilket sitt haveri-
kapitlet bidst skulle bringas att 6verensstimma med den praxis som nu
foreligger. Olika lésningar har darvid diskuterats. En méjlighet vore att det
materiella innehallet i YAR upptoges i sjolagen, varvid reglerna férmodligen
finge underkastas en stark spraklig bearbetning for att fi dem att nigor-
lunda 6verensstimma med svensk lagstil. Mot en sddan 16sning har dock
yppats betinkligheter. YAR ar resultatet av frivilliga 6verenskommelser mel-
lan redare och lastégare och deras respektive assuradorer. Ehuru utarbetade
och faststillda av internationellt verksamma organisationer, International
Law Association och Comité Maritime International, ar reglerna sprakligt
knappast ens sd genomarbetade som de internationella sjorittsliga kon-
ventioner, pa vilka sjolagstiftningen i stor utstridckning grundas. Att fére-
taga en spriklig bearbetning av YAR skulle kunna leda till tolkningssvarig-

1 Jfr Kaj Pineus: Haveri och dispasch, Handelshogskolans i Géteborg skriftserie, 1947 nr 2,
s. 5'S.Bestéimmande av forsdkringsgivares ersidttningsskyldighet har férekommit i samband med

utredning angdende gemensamt haveri eller begrinsat redareansvar.
3 Bestdimmande av distansfrakt har skett i samband med gemensamt haveri.
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heter. Man kunde hamna i ett lage, d& originaltexten och en sprakligt over-
arbetad svensk lagversion stode emot varandra. Vidare har man haft att
taga hinsyn till, att om dessa regler — vilka for att béattre kunna héalla
takt med sjofartens utveckling reviderats savil 1924 som 1950 — komme
att inforlivas med sjolagen, sprakligt Gverarbetade eller icke, den situa-
tionen kunde intriffa, att den nordiska lagstiftningen pa hithérande om-
rade ater skulle komma att slipa efter, namligen for det fall att YAR 1950
bleve féremal for revision.

Kommittén har déarfor icke velat foresla att YAR infores i sjalva sjo-
lagen utan i stillet ansett sig bora fororda att i sjolagen pa ett eller annat
sitt sker en héinvisning till reglerna. Tankbart vore att YAR upptages i
en fristdende administrativ forfattning, utfirdad med stéd av foreskrift
i sjolagen. I Finland har man valt denna véig. En dylik 16sning vicker dock
betinkligheter utéver dem som redan anférts i samband med fragan om
inforandet av YAR i sjdlva sjolagen. Det ar sdlunda icke tillfredsstiallande
att en civilrittslig fraga sdsom om parternas inbordes forhallanden i det
gemensamma haveriet skulle regleras i administrativ ordning.

Avseende bor dven fistas vid att intet stode att vinna for parterna genom
att upptaga YAR, vare sig i gingse oversiattning eller i 6verarbetat skick, i en
svensk forfattning. Under flera decennier har parterna, savil hir som i
andra sjofartslinder, vant sig vid att tillampa YAR i den utformning vari
de framtrader, utan att reglerna erhillit karaktir av lag eller annan for-
fattning. D4 det i vart fall ur praktisk synpunkt ej vore férenat med nagon
fordel att inféra YAR i sjolagen eller i sirskild férfattning, har kommittén
funnit de forut antydda betédnkligheterna mot en séddan l6sning béra till-
mitas avgoérande vikt.

Kommittén foreslar, att sjunde kapitlet sasom foér nirvarande inledes
med en definition av det gemensamma haveriet, som ansluter sig till YAR,
jamte en hinvisning till internationellt vedertagna grundsatser pa omradet,
men att regler om det gemensamma haveriets materiella innehdll i 6vrigt
icke vidare upptages i sjolagen. Forslagets uttryck »internationellt veder-
tagna grundsatser» ar alltsa att uppfatta sdsom en hénvisning till YAR.

I enlighet med det anférda har i sjunde kapitlet foreslagits, forutom en
definition av det gemensamma haveriet och en hinvisning till grundsatser
varom nyss sagts (211 §), regler bl. a. om plats for dispascheringen och av
vem utredningen skall upprattas (212 §), om vilken part som éger pakalla
dispasch och parts skyldighet att lamna dispaschéren upplysningar (214 §),
om ansvarighet for haveribidragens betalning (215 §), om s. k. oegentligt
gemensamt haveri (216 §) samt slutligen om dispaschérens &ligganden da
dispasch begéres (217 §) och om tillaggsberikning (218 §). Motsvarighet
till de materiella bestimmelserna om gemensamt haveri, som aterfinnes i
sjolagens 188—212 §§, har ej upptagits i forslaget.

I bilaga till betdnkandet atergives YAR dels i originaltexten (pa engelska)
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dels i den svenska version som hittills allmént begagnats (se bl. a. Afzelius-
Wikander i Sjolagen jamte viktigare forfattningar roérande sjofarten, 15
uppl., 1954, s. 146 ff). 1

En jamforelse mellan sjolagens nuvarande bestimmelser och nidrmaste
motsvarigheter i YAR 1950 utvisar i huvudsak féljande. Stadgandet i 187 §
om begreppet gemensamt haveri motsvaras i YAR visentligen av bokstavs-
reglerna A., B., C. och G. Den i 188 § forekommande upprikningen av exem-
pel motsvaras av nummerreglerna I-—XV. Den negativa avgrinsningen av
det gemensamma haveriet i 189 § har sin niarmaste motsvarighet i Regel
C. och undantagen fran gemensamt haveri i 190 § i Reglerna XIX, I, II, VI,
IV och III. Verkan av véallande beréres i sjolagen 191 § och i YAR Regel
D. Sjolagens bestammelse i 193 § om att haveriférdelning forutsitter att
nigot riddats bor jdmforas med YAR Regel G. och XVII. Bestimmelsen i
196 § om hur skadan pa fartyget beriknas motsvaras av Regel XVIII och
dldersavdragen enligt 198 § av Regel XIII. Om verkan av att gemensamt
haveri leder till fartygets kondemnation &r tal i 199 § och i Regel XVIIL
Berikning av lastskada och lastforlust beréres i 200 och 201 §§ samt i
Regel XVI. Bestimmelsen i 203 § om lastdokumentens betydelse och be-
handlingen av effekter har sina nirmaste motsvarigheter i Reglerna XVII
andra stycket och XIX. Berdkningen av fraktforlust behandlas i 204 § och
i Regel XV. Angdende fordelning av skada som beror av dels gemensamt och
dels enskilt haveri (206 §) stadgas i Regel X (d). Bestimmelserna om bidrags-
viardena i 207-——210 §§ har sin motsvarighet i Regel XVII. Specialstadgan-
det i 212 § rorande féremal undantagna fran bidragsplikt aterfinnes i Regel
XVII andra stycket. Slutligen far bestimmelsen i 217 § om haveribidragets
sikerstallande anses ha en viss motsvarighet i Regel XXII om haveride-
positioner.

YAR och pa dessa grundad internationellt vedertagen praxis har séiledes
icke full motsvarighet till sjolagens samtliga haveribestimmelser. Av den
lamnade redogorelsen framgar, att motsvarighet i fraga om fo6ljande be-
stammelser saknas, namligen om verkan av att syftet av gemensamma
haveriakten ej uppnas (192 §), om befilhavarens aligganden och om skepps-
rad (194, 195 §§), huruvida skadan skall upptagas till verklig eller uppskat-
tad kostnad (197 §), om avdrag for enskild skada a lasten (202 §), om
verkan av efterféljande ny skada (205 §), om bidragsvirde vid flera ge-
mensamma haverier under resan (211 §) samt angaende platsen for och av
vem dispasch upprittas (213 §).

Ej heller de mera processuellt betonade stadgandena i sjélagen 214, 215 och
218 §§ har nagon motsvarighet i YAR.

Skiljaktigheter i den praktiska utformningen av det gemensamma ha-
veriet grundad pa sj6lagens regler om det gemensamma haveriet och YAR
beror vasentligen pa det materiella innehallet i YAR. En fullstindig redo-
gorelse for skiljaktigheterna i sak har icke ansetts behdva limnas i detta
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sammanhang i vidare man én att det bér framhallas att YAR utvidgat fal-
tet for gemensamt haveri jamfort med sjolagen.

Hir mé slutligen tilliggas, att man vid tillkomsten av den finska sjo-
lagen av ar 1939 upphévde de ytterligt sallan tillimpade forutvarande lag-
foreskrifterna om gemensamt haveri. YAR har, som férut namnts, i Finland
antagits i form av en med stéd av sjolagen utfirdad foérordning. Vid ge-
mensamma Overliggningar med de nordiska sjolagskommittéerna i Oslo
augusti 1963 diskuterades bl. a. gemensamt haveri och den norska kom-
mittén har i november 1963 avlimnat »Innstilling V» i detta dmne. Hiri
forordas att sjolagens gillande bestimmelser om gemensamt haveri upp-
hives och att i stillet, med stod av stadgande i sjolagen, YAR utfiardas i
form av administrativa foreskrifter.

211 §, :

T enlighet med vad som anférts under den allminna motiveringen har i
denna paragraf, som motsvarar sjolagens 187 §, inforts en definition av det
gemensamma haveriet. Den i forsta stycket upptagna definitionen 6verens-
stimmer ndra med den som foérekommer i YAR Regel A och ger uttryck
a4t vad som inom ldran om det gemensamma haveriet betecknas som det
s. k. »common safetys-systemet. Emellertid innehaller YAR, icke minst
i sina nummerregler, atskilliga exempel pa att sdsom gemensamt haveri be-
handlas utgifter som icke kan inordnas under nyssnidmnda system. Ut-
gifter av angivet slag hor hemma under det s. k. »common benefit»>-systemet.
Exempel hirpa utgor de stallféretrddande kostnaderna, vilka i YAR Regel
F definieras salunda: »Varje extra utgift, som tritt i stillet for annan ut-
gift, vilken skulle hava ersatts sisom gemensamt haveri, skall anses vara
gemensamt haveri och ersittas sdsom sadant, utan hiansyn till den besparing,
som kan ha uppstatt for andra intressen, men endast intill beloppet av den
inbesparade gemensamt haveri-utgiften.» De gemensamma haveriutgifterna
som sorterar under »common benefits-systemet ar sa viktiga att en defini-
tion av det gemensamma haveriet som endast toge hadnsyn till utgifter
gjorda for gemensam rdaddning skulle vara ofullstindig och missvisande.
I andra stycket har darfor upptagits en bestimmelse av innebord att sa-
som gemensamt haveri jamvéil skall anses utgift som, utan att tickas av
definitionen i forsta stycket, det oaktat enligt internationellt vedertagna
grundsatser — varmed asyftas YAR — jamstdlles med gemensamt haveri-
kostnad enligt forsta stycket.

Enligt vad kommittén inhamtat &r begagnandet av YAR vid reglering av
gemensamt haveri si utbrett att man i praxis synes tillampa dem, dven i de
ovanliga fall att varken certeparti eller konossement innehéaller direkt hin-
visning till reglerna. Av denna anledning har at tredje stycket, enligt vilket
internationellt vedertagna grundsatser, d. v. s. YAR, bestimmer den nérmare
innebérden av gemensamt haveri och fordelningen déarav, givits en utform-
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ning som forutsitter att en avvikelse frdn dessa grundsatser bor sirskilt
angivas for att bliva gillande.

212 §.

I YAR avgores ej var dispasch skall uppgoras. Enligt sjolagens 213 §
skall detta ske 4 »den ort, dar fartyg och last skiljas at eller dar dispasch
for den ort vanligen upprittas, efter dar gallande lag».2

Kommittén har 6vervigt huruvida den tillfdlliga omstandighet var resan
slutar normalt skall tillitas vara avgorande for dispascheringsorten eller
om rederiets hemort eller liknande plats vore att foredraga. En i alla lagen
tillfredsstillande regel torde vara svar att finna. Inom linjefarten inne-
héller konossementen i allménhet en regel om dispascheringsort, angivan-
de i forsta hand rederiets hemort, med tillagget »or any other place at
Owner’s option» eller liknande. Motsvarighet hirtill forekommer i regel
icke i den resebefraktning som grundar sig pa certeparti. Da rederiet
ar den part i haveridrendet, som i allménhet sitter inne med de viktigaste
upplysningarna och likaledes oftast utgivit de kostnader, som skall for-
delas i gemensamt haveri, har kommittén ansett sig béra som huvudregel,
i forsta stycket, foresla att utredning och férdelning av gemensamt haveri
skall dga rum i det land och pa den ort som redaren bestimmer. Denna
regel ansluter till praxis. Att omstidndigheterna i det enskilda fallet kan
vara sadana att andra losningar framstir som mera #dndamaélsenliga &r
fullt klart. Bestimmelsen medger parterna full avtalsfrihet, men en normal-
regel har ansetts vara av praktiskt viarde. Det finska utkastet Gverensstim-
mer nira med det svenska. Det danska utkastet bibehéaller huvudsakligen
den gillande regeln med tilligg for det fall att flera orter skulle kunna bli
dispascheringsort; dispaschen skall d4 uppgéras pa den ort redaren be-
stimmer. Det norska forslaget hidnvisar dispascheringen till redarens hem-
land.

Mot forslaget kan mahianda invindas att det icke undanroéjer den oklarhet,
som sdvitt nu ar i fraga foreligger mellan innebérden av uttrycken »bort-
fraktare», »agare» och »redare». Den oklarhet som héarvidlag ma anses
foreligga har bedomts vara av si ringa praktisk vikt i detta sammanhang
att det ansetts opakallat att i forslaget uttrycka sig annorlunda och vid-
lyftigare &n som skett.

Forslaget upptar icke den i sjolagen 213 § férekommande hanvisningen
till dispascheringsortens lag, endr YAR principiellt ar avsedda att for det
gemensamma haveriet vara helt uttémmande, detta i avsikt att sdvitt mojligt
uppna internationell likformighet i tillampningen.

Andra stycket anger, att for gemensamt haveri dispasch inom riket upp-

1 Ay forut anforda statistiska uppgifter framgar att under ar 1949—1963 allenast ett drende

handlagts enligt sjolagens haverikapitel.
2 Jfr Hasselrot a.a. s. 57 ff.
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rattas av lagfaren person (dispaschér) som forordnas av Kungl. Maj:t.
Med orden »inom riket» avses icke att ldgga hinder i vigen for att svensk
dispaschor tager befattning med édrende vari en, flera eller flertalet parter
ar utlanningar.

Bestiammelsen att dispaschoren skall vara lagfaren har tidigare ej ut-
tryckligen angivits i sjolagen men val i 3 § av Kungl. Maj: ts stadga an-
gdende dispaschorsvisendet av den 10 november 1911. De uppgifter som
enligt sjolagens bestimmelser och lagen den 8 april 1927 om dispaschérs
befattning med forsidkringstvister avilar dispaschéren har ansetts moti-
vera att namnda kvalifikation anges i sjolagen (jfr nedan 219 §).

Andra stycket innehéller vidare en hénvisning till de javsregler, som gilla
for domare.

Kommittén bilagger samtidigt utkast till vissa dndringar i Kungl. Maj:ts
stadga angdende dispaschorsviasendet (Bilaga 3).

213 §.

Paragrafen upptager en besiktningsregel, vartill motiven redovisas nedan
vid 318 §.

214 §.
Stadgandet i férsta stycket om att dispasch bor begiaras utan dréjsméal —
vartill motsvarighet finnes i 214 § sjolagen — har ansetts bora givas en

framtridande plats. Forpliktelsen att féranstalta om dispaschering har icke
langre i forsta hand alagts befidlhavaren utan fartygets redare. Detta an-
knyter till den utveckling som &gt rum och som a rederiet i allt viasentligt
overfort den ekonomiska driftsledningen av fartyget, medan befilhavarens
roll darvidlag minskat i betydelse jamfort med de foérhdllanden som radde
vid tiden for sjolagens tillkomst.

Formuleringen »den som i redarens stéille har befattning med fartyget»
svarar mot avfattningen av bestimmelser i forslaget 26, 296 och 319 §§
samt sjolagen 292 § 1 och 2 mom. Som framgar av férarbetena till sist-
namnda paragraft omfattar detta uttryck dem som rittsligen dger att
disponera over fartyget, exempelvis nidgon, som fatt annan tillhorigt fartyg
upplatet at sig genom avtal om tidsbefraktning. Det ar enligt kommitténs
uppfattning dndamaélsenligt att ritt och skyldighet att taga initiativ till
dispaschering ocksa giller befraktaren och darfér anvindes icke har ut-
trycket i 261 § sjolagen? »den som i redares stille handhar fartygets drift».
Avfattningen i 6vrigt av detta lagrum ger nidmligen vid handen, att ut-
trycket icke omfattar befraktare.

Vad som sags i forsta styckets slutord, »annan som #ager del i haveriet»,

1 NJA II 1915 s. 397 och 401.
2 SFS 1964: 85.
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overensstimmer med gillande sjolag. Diarunder kan inrymmas t. ex. en
lastintressent, vars last kastats Gverbord. Denne #ger ett intresse av att
dispasch upprittas, vari hans forlust fordelas 4 samtliga haveriintressenter,
ett intresse som ej i samma utstrickning delas av fartygets rederi. Diarunder
inrymmes sjilvfallet ocksa andra fall, t. ex. dd en forsidkringsgivare garan-
terat eller betalt en birgarlon eller eljest haft kostnader eller iklitt sig
betalningsansvar for utgift, som delvis kan atervinnas genom férdelning
i gemensamt haveri.

Bestdmmelsen i andra stycket aterger innehéllet i nuvarande 214 § andra
stycket. Skyldighet att utan dréjsmal tillhandagid utredningsmannen med
erforderliga handlingar och uppgifter har ansetts béra understrykas i av-
sikt att soka paskynda slutuppgérelse av haveriirenden.

215 §.

Forsta stycket i denna bestaimmelse aterger innehdllet i nuvarande 216 §
sista punkten.

I andra stycket har till en boérjan inforts en hinvisning till 113 §, varav
framgar, att redaren ma vigra utlimna godset innan han erhallit sikerhet
for haveribidrag for framtida betalning. Det torde timligen undantagslést
forhélla sig s, att da fartyg och last skiljes 4t efter en resa varunder in-
traffat ett gemensamt haveri, det exakta beloppet av haveribidraget dnnu
ar okint. Bestimmelsen ger stod at den praxis som utvecklats, niamligen att
lasten utlimnas i bestimmelseorten allenast mot avlimnande av forbindelse
(haveriférbindelse) att gilda det bidrag till gemensamt haveri som #vilar
lastpartiet i friga och som framdeles blir till sitt belopp fixerat i dispasch.
Det har ansetts limpligt att i lagtexten férsta punkten genom en hinvis-
ning till 113 § giva ett mera uttryckligt stéd &t giillande praxis &n vad nu-
varande bestammelse lamnar.t

Skulle en redare underlata att uttaga haveriférbindelse och detta leda till
att haveriintressent dérigenom icke genom bidrag fran évriga lastintressenter
erhiller den andel av sin skada han eljest skulle bekommit, bér redaren bli
ersittningsskyldig gentemot de haveriintressenter som lider sadan forlust.
Bestimmelse hiarom foreslds i andra punkten av andra stycket.

216 §.

Kommittén har 6vervigt huruvida den hir upptagna bestimmelsen, som
med huvudsakligen redaktionell jimkning aterger innehéllet i nuvarande
218 §, borde bibehéllas eller icke.

Enligt kommitténs mening forefaller det nodvindigt att i haverikapitlet
ange icke blott, sisom i dess forsta paragraf, nir och under vilka forut-

1 Jir sjolagen 136 §.
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siattningar en kostnad eller skada utgor gemensamt haveri utan dven hur
sadan kostnad eller skada bor betraktas i andra fall. Bestaimmelsen i forsta
stycket ger uttryck at denna uppfattning, som éverensstimmer med gillan-
de ratt.

Vad i andra stycket angives har visat sig icke sakna praktisk betydelse.
Man har framdragit sasom exempel att, dd eldsvdda utbryter ombord och
bekdmpas medelst vattenbegjutning, ersittning i gemensamt haveri skulle
kunna utgd for slackningsskada som uppkommit & godset nar detta befin-
ner sig ombord a fartyget, men att om eldsvida utbryter i gods som efter
lossningen lagts i pram, en férdelning av sldckningsskador stringt taget
icke vore mojlig, endr YAR giller for fartyg pa resa. Bestimmelsen i andra
stycket avser att avhjalpa detta forhallande.

217 §.

Bestimmelsen faststiller vilka forpliktelser som avilar dispaschéren och
som i sjolagen anges i tredje stycket av 214 §.

Det kungorelseférfarande sjolagen foreskriver torde numera sillan vara
tillfyllest for att uppna det efterstrdvade syftet att bereda haveriintres-
senterna erforderlig kinnedom om att dispasch begérts och att de till be-
vakande av sin rdtt bor ingiva sina haverihandlingar till dispaschoéren.
Handelns och sjofartens utveckling har medfért en spridning frin det
lokala till det nationella och internationella planet av det 6vervigande an-
talet drenden som numera handlagges av dispaschér, vilket bidragit till
att gora kungorelseférfarandet ineffektivt. Enligt vad kommittén erfarit har
sittet att delgiva intressenter att dispasch begirts i praktiken férandrats
och gjorts effektivare. Direkta meddelanden tillstdlles inhemska forsik-
ringsforetag och férsikringssammanslutningar utomlands med begéran att
haverihandlingar skall insindas. Kungorelseférfarandet har i jamféorelse
hirmed visat sig tamligen betydelselost och en generell och uttrycklig for-
pliktelse att kungora dispaschirende har darfor ej upptagits i forslaget.

Sjolagen tdnker sig sdsom normalfall att dispaschen skall kunna foére-
ligga fardig inom tvad manader fran det kungorelsetiden gatt till 4nda. Kun-
gorelsetiden har i allmidnhet varierat mellan 4 och 6 veckor. Emellertid
har kungoérelseforfarandet i praxis endast séllan lett till att fullstindiga
handlingar kommit dispaschoren tillhanda inom sagda tidsfrist. Kom-
pletterande handlingar och uppgifter har nira nog undantagslést mést
inforskaffas. Den i lagen forutsedda tvidménadersfristen for dispachens
fardigstillande raknas da fran tidpunkten f6r senast inkomna handling
eller uppgift. Angéende de faktiska tidsperioder som forflyter frian det
haveriet intraffar till dess dispasch begéires samt fran det dispasch begires
till dess den utgives hénvisar kommittén till foljande statistik avseende dis-
pascher utgivna i Goéteborg.
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A Genomsnittlig tid | Genomsnittlig total-
Utgivningsar Antal frggnl?:‘l;';;te:htgmt ll()ie- fran begiran om tid fran haveriet
dispascher giran om dispasch dispasch till dis- till dispaschens
paschens utgivning utgivning
LOAGHER AN | (A 17 1 4r 5 man. 2,5 man. 1 ar 7,5 man.
494 T, b csires oy 33 . 3 » 1,443 »
TOA8L. ol 47 e 15 W 15 'y 1 »3 »
TY497 [ ARial I 33 Fiisia » 5 » 1iy G »
29505 s L b Bo s 39 1 » 2 » i » 1 ».9 »
FOG1IEN Sh 47 1. # 7 » U e »
2962 A0 BV 34 153 » 6 » 1»9 »
2868 1. sk 37 101 » 7 » g vl »
1011 BT TRl S 42 5 1 » 8.5 » L 5. 95 »
1958 LA 38 14 558 » 10,57 » 24" 1,67

Statistiken dr hamtad fran forut aberopade arbete av Selmer (AfS IV s. 168).

Anforda statistik larer utvisa, att oaktat vad som nyss anférts om kun-
gorelseforfarandets ineffektivitet, dispascheringstiden i praktiken icke ar
patagligt utdragen men att 4 andra sidan den i nuvarande 214 § sjolagen
tankta normalperioden icke ar realistisk.

Den i nuvarande lagtext fixerade tvimanadersfristen for dispaschens ut-
givande riknat fran det sista uppgiften erhallits har avsett att sidkerstilla
att arenden handliagges med tillborlig skyndsamhet av dispaschéren. Forsla-
get har i stillet for en fixerad frist begagnat uttrycket »s& snart det kan
ske», vilket — tillsammans med 6vriga faktorer som paverkar utvecklingen
— beddmts vara tillfyllest for att uppnd den skyndsamhet med drendenas
handliggning som anses onskvird.

Niar i sjolagen talas om att dispaschen skall vara »tvefalt utskriven»
menas darmed bl. a., att 6vriga dispaschexemplar skall utgéra »avskrifter»
for vilka dispaschoren skall dga tillgodordkna sig 16sen. Sedan 1883 ars
»Taxa pa arvode it dispaschorer» upphivts och, enligt vad som forutsattes
i betiankandet med forslag till &ndringar i fraga om stampel- och expeditions-
avgifter!, l16sen icke utgar for dispascher, foreligger ej tillrdckliga skal
att bibehalla sjolagens bestimmelser i hithérande del.

Stegringen av antalet haveriintressenter och deras, av den internationella
handeln betingade, geografiska spridning har 6kat behovet av antalet dis-
paschexemplar samtidigt som modern reproduktionsteknik underlittat
mangfaldigandet. Forslaget anger darfor dispaschexemplaren till serforder-
ligt antal» och aldgger uttryckligen dispaschéren att tillstilla de sakigare,
som ér i behov av dispaschen, ett exemplar didrav. I 6verensstdmmelse med
vad forut namnts om avskaffandet av generell skyldighet att kungora dis-
paschansokan har i sista meningen inforts en forpliktelse for dispaschoéren
att genast pa dndamdlsenligt siatt underratta ovriga intressenter om dis-
paschens utgivande.

1 S0U 1961: 37 s. 206—207; jir SFS 1964: 618.
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218 §.

Denna bestimmelse aterger i viss utstriackning innehéllet i sjolagens
215 §. Detta lagrum anger att tilliggsberdkning skall upprittas i tva fall,
namligen da forlorat foremal senare kommer tillritta samt da ersittning
for skada, som upptagits till férdelning, inflyter fran annan. Regeln har
ansetts kunna forenklas till att avse allenast sistnamnda fall, enar det forsta
visat sig vara synnerligen séllan férekommande. Sporsmalet huruvida i
handelse av t. ex. fartygskollision, som medf6r gemensamma haverikost-
nader, med dispaschen bor ansta till dess fragan om ansvaret for kollisionen
avgjorts och ett skadestand fran motparten kommit haveriintressenterna
tillgodo har stor betydelse i praxis. I likhet med vad fér narvarande ar fallet
uppstiller bestammelsen som huvudregel att det gemensamma haveriet
forst skall fordelas samt att darefter tillaggsberakning skall upprattas i
vilken ett eventuellt inflytande skadestand krediteras och uppdelas mellan
haveriintressenterna. Utgangen av t. ex. en kollisionstvist skall icke fa till-
latas fordroja upprattande av dispasch. Goda skal foreligger for ett bibehal-
lande av sjolagens huvudregel i denna del. Praxis erbjuder emellertid at-
skilliga exempel pa att den motsatta ordningen blivit f6ljd, d.v.s. med
dispascheringen fatt ansti till dess en tvist om ansvaret for en kollision
blivit slutligt avgjord och beloppen av de & 6mse sidor framstéillda kraven
och motkraven godkints och avriknats. Detta satt att ga till viga har i
en del fall visat sig icke behova medfora en reell férsening av den defini-
tiva slutavrikningen for parterna i det gemensamma haveriet. Bl a. av
denna anledning har bestimmelsen fatt bibehilla sin deklaratoriska karak-
tar.

219 8§.

For nirvarande aterfinnes denna paragraf under attonde kapitlet om
skada genom fartygs sammanstétning. Samtidigt som paragrafen enligt
kommitténs forslag tages i ansprak for nu forevarande kapitel utgar det
gillande stadgandet ur sjolagen. Dirom hiinvisas till vad som sigs under
attonde kapitlet. I paragrafen foreslds i stillet bli upptagna bestimmelser
om s. k. partikulardispasch.

Da bestimmelserna om sjoforsakring utbréts ur sjolagen och sammanfor-
des i 1927 ars forsdkringsavtalslag med regler for 6vriga forsdkringsarter,
ansigs stadgandet i davarande 264 § sjolagen rorande rattegang i forsak-
ringsmal icke heller kunna bibehallas i sjolagen utan upptogs i en sarskild
lag om dispaschoérs befattning med forsikringstvister.t Kommittén har
funnit det naturligt att.i nu férevarande sammanhang aterflytta bestam-
melsen om dispaschérs befattning med forsikringstvister till sjolagen, varvid
stadgandets avfattning anknutits till lydelsen av motsvarande stadganden i

1 Se NJA II 1927 s. 570 f.— Ang. partikulidrdispasch jfr vidare Kaj Pineus i ND 1943 s. 67.
4-—514505
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129 och 259 §§ samma lag. Ur bestimmelsen har strukits skyldigheten for
dispaschor att pa begidran avgora tvister angdende aterforsikring av sjo-
forsikring, enér aterforsakringsavtalen undantagslost innehéller skiljedoms-
klausuler och de svenska dispaschérerna sedan lagens tillkomst 1927 icke en
enda gang haft att avgora aterforsiakringstvist.

I anslutning till vad som sagts vid 217 § om kungoérelse har vad i 1927
ars lag sista punkten stadgas om kungorelse ansetts bora utga.

8 KAP.
Om skada genom fartygs sammanstotning

I 219 § sjolagen, som inleder detta kapitel och som kvarstar oférindrad
sedan lagens tillkomst, hédnvisas till administrativa foreskrifter roérande
vad som & fartyg bor iakttagas till undvikande av sammanstétning. Darmed
asyftas for nirvarande i forsta hand 1962 ars sjotrafikforordning, vilken
bl. a. reglerar tillimpningen av gillande internationella sj6véigsregler. En-
ligt forslaget utgiar denna héinvisning sasom obehovlig och paragrafen Gver-
fores i stallet till sjunde kapitlet sdsom framgér av vad dir anforts. Bestam-
melsen har tidigare upphéavts i den danska sjélagen och skall utga aven en-
ligt det norska forslaget.

Forevarande kapitel innehaller vidare i 223 § bestammelser angdende be-
falhavarens aligganden att limna hjalp m. m., dd hans fartyg sammanstott
med annat fartyg. Bestimmelserna har av sjolagskommittén foreslagits sko-
la 6verflyttas till befdlhavarekapitlet dir de mera hér hemma (31 § 2 mom.).
Forevarande kapitel synes emellertid béra upptaga en hinvisning till fo-
reskrifterna i befdlhavarekapitlet. Hanvisningen har inforts sisom 223 §.
Den nu gillande 223 a § har enligt forslaget upptagits sasom 222 §.

I kapitlet har samtidigt vidtagits vissa 6verviagande formella éndringar,
for att bestimmelserna skall bringas i dverensstimmelse med modern lag-
stil. Det m4 i detta sammanhang anmairkas, att sjélagskommittén sjéalvfallet
icke framligger forslag om andring av enstaka stadganden, uteslutande
ur redaktionella synpunkter. Men vid dndring av vissa bestimmelser i ett
kapitel synes det lampligt att verkstélla en formell Gversyn av kapitlet i
dess helhet for att undvika besvirande stilbrytningar. (Savéil 9 som 10 kap.
har blivit formellt 6versedda genom lagéndringar ar 1964.)

(11 KAP.)

I 276 § forsta stycket har under punkt 1 skett &ndring av en paragrafhin-
visning.

Redaktionella jAmkningar har vidtagits i 283 och 284 §§ i samband med att
vissa hinvisningar dndrats i det senare lagrummet.
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12 KAP.

Ansvarsbestimmelser

I direktiven for sjolagskommittén uttalas, att ansvarsbestimmelserna i
sjolagen i flera avseenden éar foraldrade och i behov av 6versyn. Kommittén
har i sitt 1963 avgivna, andra delbetinkande — angiende sjoforklaring och
birgarlénens férdelning m. m. — framhallit, att en omarbetning av ansvars-
bestimmelserna icke kunde verkstillas forrdn revisionen av andra partier
i sjolagen, framst befilhavarekapitlet, slutforts.! Vissa dndringar av ansvars-
bestimmelserna ifragasattes emellertid i nidmnda betinkande dels féran-
ledda av de dir foreslagna bestimmelserna betraffande sjoférklaring m. m.
och dels erforderliga for en anpassning av ansvarsreglerna till brottsbalken.
I sist omformélda hinseende har forslaget foranlett lagstiftning.?

Ehuru kommittén icke har anledning att nu ater ingd pa de forslag i
1963 ars betinkande vilka foranletts av bestimmelser rorande sjoforkla-
ring — och sjilvfallet ej heller pa ansvarsbestimmelsernas anpassning till
brottsbalken — skall for sammanhangets skull i korthet redogéras for samt-
liga ansvarsbestimmelser. Dirvid skall niagot beréras de remissyttranden
som avgivits 6ver betdnkandet.

I nagra av dessa remissyttranden patalas, att tveksamhet kan rida om
den utstrickning i vilken for straffansvar forutsattes uppsét eller endast
oaktsamhet. Ett klarliggande hirutinnan anses Onskvért. Det har dven
fran visst hall férordats att i varje sirskilt stadgande bor anges om straff
skall folja redan d& géarningen begatts av ovarsamhet.

Kommittén vill i anledning hérav férst papeka att ett i det ndmnda delbe-
tankandet foreslaget stadgande, av innehall att straff ej ma &4domas dar
girning skett av oaktsamhet som var ringa, ej alls 16ser spérsmalet om for
ett speciellt straffbuds tillimplighet forutsittes uppsat eller allenast vards-
l6shet. I och for sig vore det uppenbarligen tillfredsstéllande att redan i lag-
texten gaves svar pa frigan om kraven betrdffande det subjektiva rekvisitet.
Sa sker i brottsbalken (jfr 1:2 forsta st.). Nar det giller specialstraffritten
forhaller det sig emellertid sa att en méangfald forfattningar icke i lagtexten
loser detta sporsmal. Fragan fir alltsd avgoras i rittstillimpningen. Veder-
borande departementschef betonade ndmnda foérhallande i samband med
brottsbalkens tillkomst. Och ur forslaget till brottsbalk utgick en bestimmel-
se angdende brottsbalkens tillimplighet inom specialstraffritten, efter an-
mirkning av lagradet dirvid bl. a. framhélls att specialstraffritten var fore-
mal for sidrskild utredning.3

Remissbehandlingen av 1963 &rs delbetinkande har enligt kommitténs
mening bl. a. visat, att den diri foreslagna bestimmelsen om att straff ej
skall &démas for girning, som skett av ringa oaktsamhet, torde vara mera

1 SOU 1963: 20 s. 43.

2 SFS 1964: 728; jfr prop. 1964 nr 166.
3 Se NJA II 1962 s. 47 ff; jir s. 16 ff och 23 f.
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dgnad att skapa missforstand och ovisshet rorande tolkningen av de en-
skilda straffbuden én att frimja en dndamalsenlig tillimpning av dem. Det
asyftade resultatet lirer snarare vinnas utan en uttrycklig bestimmelse av
detta slag. Kommittén har déarfor icke upptagit bestimmelsen i det nu ut-
arbetade forslaget till revision av sjolagens ansvarsbestimmelser. Aven i
ovrigt har i forslaget kunnat i viss man beaktas vad som férekommit vid
remissbehandlingen.

Forslaget tager sjalvfallet hinsyn till ansvarsbhestimmelsernas utform-
ning enligt 1964 ars lagstiftning och bibehaller gillande bestdmmelser
utan stora dndringar. Vissa icke helt ovasentliga nyheter och édndringar in-
nefattas dock i forslagel. Det foreslas bl. a. dels 4ndring av de nuvarande
bestimmelserna om straff for vallande till sjoolycka pa det sittet att ansvar
skall kunna d4domas for vardsloshet eller forsummelse som varit dgnad att
leda till sjoolycka, alltsd oavsett om olycka intriffat eller ej, och dels in-
férande av en bestimmelse om straff fér vad som skulle kunna kallas onyk-
terhet till sjoss.

Det mé i sammanhanget erinras om att riksdagen i skrivelse till Konungen
den 29 april 1950, nr 134, anhallit att utredning métte verkstallas rérande
inforande av straffbestdmmelse for fartygsbefdlhavare, som varit onykter
vid férande av fartyg eller eljest i tjénsten, och att i samband didrmed be-
hovet av straffstadgande for fartygsbefdlhavare, som visat ofdrstand eller
forsumlighet i tjansten eller gjort sig skyldig till vardslos navigering, matte
overviagas. Skrivelsen har éverlimnats till kommittén fér dvervigande.

Kommittén har aven ifragasatt om i sj6lagen bor upptagas en allmén be-
stimmelse om straff for befilhavare, som visar oforstand eller férsumlig-
het i tjansten, men funnit, att nadgot patagligt behov av ett dylikt stadgande
icke torde foreligga. Det maste dessutom beaktas, att de skyldigheter som
avilar en fartygsbefilhavare, t. ex. pa ett handelsfartyg, kan vara av s mang-
skiftande art och maste limna sa stort utrymme &t dennes personliga be-
déomningar, att en dértill knuten straffbestimmelse av namnda slag méste
bli av tvivelaktigt vdrde fran praktisk synpunkt. De i forslaget upptagna
bestimmelserna om ansvar for forsummelse av vad god sjomanssed bjuder
till féorekommande av sjoolycka samt for onykterhet till sjoss &r enligt
kommitténs mening tillrackliga i forevarande héinseende. :

Bestdmmelserna i 290 § sj6lagen rérande bl. a. straff for befdlhavare som
grovt forsummar deras ritt och bédsta, som han enligt sjolagen har att be-
vaka, foreslas skola utga. I 297 § foreslas en helt ny bestimmelse, som géller
inskriankning av svensk straffrittslig domsrétt i vissa kollisionsmal; for-
slaget d4r harutinnan betingat av att kommittén tillstyrker att Sverige till-
trader 1952 ars internationella konvention i &mnet ( jfr nedan vid 1952 ars
internationella sjorattskonventioner).

Kommittén vill fista uppmérksamheten vid den inverkan pa frigan om

Jir forsta lagutskottets utlatande 1950 nr 19 och NJA II 1950 s. 495,
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de allminna medverkansreglernas tilldimplighet inom sjolagens ram, som
forslaget kan komma att foranleda. I kommitténs ovanndmnda delbetédnkan-
de med bl. a. forslag om foljdandringar till brottsbalken anférdes, under
hénvisning till ett uttalande av 1958 ars lagrad,! att man torde ha kommit
fram till den stindpunkten att de allmédnna medverkansreglerna ar gene-
rellt tillimpliga utanfoér strafflagens (resp. brottsbalkens) omréde utom
méjligen vad mera bagatellartade forseelser angar. Sjolagens enbart till 292 §
knutna stadganden om straff for sidan medverkan ansigs darfor ej bora bi-
behéllas utan foreslogs bli upphivda. Emellertid intog departementschefen
i propositionen 1964 nr 166 den standpunkten, att sjélagens medverkans-
regler borde bibehéllas i avbidan pa den pagdende Gversynen av special-
straffritten. I fraga om 292 § innefattar nu kommitténs forslag en avse-
vird omarbetning och medverkansregler har dérvid icke bibehallits. Om
forslaget godtages, utgar kommittén fran att rittstillampningen skall om-
fatta den standpunkt som det nyssnamnda uttalandet av lagradet ger ut-
tryck for. '

Kommittén har haft anledning uppmérksamma de speciella straffrétts-
liga problem, som kan vara forknippade med det inom handelssjofarten £6-
rekommande bruket av s. k. rena konossement. Ett konossement siges vara
rent di det icke innehaller nagon bortfraktarens anmérkning emot det mot-
tagna eller inlastade godsets méangd, tillstand eller forpackning. Innehéller
konossementet dylik anmirkning, har det ett férhallandevis lagt omsatt-
ningsvirde; bl. a. godkidnnes det som regel icke vid remburs enligt Inter-
nationella Handelskammarens rembursvillkor. .

Redaren kan bli stilld infor krav fran avlastarens sida att utfarda rent
konossement, dven om godset icke dr anmirkningsfritt. Och under hérda
konkurrensforhallanden kan dylika krav vara svdra att motstd. Det ar
vanligt att avlastaren i sadana fall genom s. k. indemnitetsforklaring skrift-
ligen foérbinder sig att halla redaren skadesléos for vad han i egenskap av
bortfraktare kan noédgas utge till mottagaren pa grund av oriktig eller
ofullstindig konossementsuppgift rérande godset.

Uppenbarligen kan férfaranden som hér avses innefatta straffbar gér-
ning, t.ex. osant intygande och anstiftan dirav eller, i ytterlighetsfall, be-
drigeribrott. Spérsmalet berérdes i samband med behandlingen av forslaget
till brottsbalk.2? Anledningen dértill var en framstillning fran Sveriges
redareférening om att utfirdande av rent konossement, ehuru osikerhet
rider om godset ar helt anméarkningsfritt — av féreningen betecknat som
ett hivdvunnet forfarande och nédvandigt for att mojliggéra normala kom-
mersiella transaktioner — icke borde falla under nigon brottsbeskrivning i
strafflagen. I anslutning till exempel som anférts i framstdllningen betona-
de foredragande departementschefen i det till lagradet remitterade forsla-

1 NJA IT 1962 s. 47; jfr departementschefens uttalande s. 340.
2 NJA II 1962 s. 245 f.
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get, att man vid beddmande av det asyftade forfarandet har att beakta det
andamal for vilket konossementet ar upprittat och att ansvar for osant
intygande kan intrida endast om uppsét enligt vanliga grunder foreligger
betriaffande savil uppgiftens osanning som faran i bevishidnseende. Lagra-
det uttalade:

Problemet angiende giltigheten av férbindelser av férut nimnt slag och fragan
huru utfirdandet, mot erhallande av dylik férbindelse, av veterligen oriktigt ko-
nossement borde straffrittsligt bedomas ha sedan linge varit foremal fér uppmérk-
samhet inom det internationellt sjorittsliga arbetet. Den svenska sjolagen har si-
tillvida tagit stillning till det forra problemet som foreskrift i lagen upptagits av
innehall, att om godset finnes icke motsvara vad konossementet ddrom innehaller,
bortfraktaren ar pliktig att paA mottagarens begiran meddela, huruvida avlastaren
avgivit forbindelse att halla bortfraktaren skadeslos for oriktig eller ofullstindig
uppgift (indemnitetsférklaring), si ock ge mottagaren del av sidan forklaring
(163 § sjolagen, jfr NJA II 1936 s. 529 ff).

Den omférmilda bestimmelsen i sjolagen lirer icke ge nigon vigledning for det
straffrittsliga bedémandet av utstillande av konossement, som innehéaller med-
vetet oriktiga uppgifter. Vid den straffrittsliga bedomningen bér, sisom departe-
mentschefen antytt, sjilvfallet beaktas konossementets sirskilda natur. Det torde
finnas fog for den uppfattningen, att konossementet har en dubbel uppgift, nam-
ligen att dels utgéra bevis av bortfraktaren om mottagande av gods dels vara en
utfistelse av honom att avlimna godset till mottagaren. Vidare bor ej forbises, att
konossementets rittsverkan ej ar helt densamma enligt de nordiska sjélagarna (se
sirskilt 160—162 §§) som enligt den anglosaxiska ritten och den didrpa grundade
internationella konossementskonventionen (se den svenska konossementslagen
3 § 4 mom.).

Av det sagda framgar, att den straffriittsliga fraga som berorts i férendmnda
framstillning knappast kan besvaras si entydigt som man o6nskat. De speciella
problem som hir uppsti torde kunna uppmirksammas i samband med den
sjoriittsliga lagstiftningen; Aatskilliga férslag i dmnet ha framkommit och under
senare tid varit foremal for diskussion inom Comité Maritime International bl. a.
vid 1955 ars férhandlingar (se dven Svensk sjéfartstidning arg. 1955 s. 1521 ff,
1956 s. 994 f och 1957 s. 1129 f).

Foreliggande sporsmail ar enligt kommitténs uppfattning av den art att
en 16sning dirav bor sokas pa det internationella planet.! Det ldmpar sig
foga for nationell sirlagstiftning och i vart fall bor ej komma i fraga att i
vart land legalisera siddana har avsedda kommersiella tillvigagingssitt, som
nu ér straffbara. Losningen torde limpligast nas genom att en ordning till-
skapas, som icke inbjuder till kommersiella metoder av férut angivet slag.
I avbidan pa att en dylik ordning kan uppnis internationellt — genom mel-
lanstatlig 6verenskommelse eller annorledes — torde frigan fér svenskt
vidkommande bora éverlamnas at rattstillimpningen.

P4 sitt angivits 1 1963 ars delbetinkande Gverfordes de norska ansvars-
bestimmelserna redan 1902 till allmanna strafflagen. De danska motsva-
rande bestimmelserna reviderades genom lagstiftning 1952 och kvarstar
i sjolagen. Aven 1939 ars finska sjolag upptager ansvarshestimmelser. Viss

1 Jfr Robert Lion: Reine Konossemente gegen Revers (Hamburg 1930).
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overensstimmelse mellan de nordiska lagreglerna i dmnet foreligger allt-
jamt.

Ehuru forslaget omfattar hela sjolagens 12 kap., bér det framhéllas att
kommittén likvil kan komma att i samband med det fortsatta revisionsar-
betet f4 anledning overvdga ytterligare ansvarsbestimmelser, exempelvis
i anslutning till bearbetningen av reglerna om fartygsregistrering. For-
slaget avser icke 285 § sjolagen, vilket lagrum upphévdes i samband med
1922 ars sjolagsdndringar.

286 §.

I gallande lydelse upptager paragrafen bestimmelser om botesstraff for
befidlhavare, som icke ombord har ett exemplar dels av sjolagen och dels av
den for besidttningen pa svenska handelsfartyg faststillda spisordningen.
Den sistnimnda bestimmelsen torde, i likhet med det grundliggande stad-
gandet i detta hianseende i 27 § sjolagen, bli utmoénstrad i samband med lag-
stiftningen om sdkerheten & fartyg. Kommittén foreslar i befilhavareka-
pitlet, under 39 § 1 mom., en foreskrift att befalhavare skall i den utstrick-
ning s& i administrativ ordning féreskrives medféra skeppshandlingar och
ett sjolagsexemplar ombord & fartyget. Och i forsta stycket av férevarande
paragraf stadgas ansvar for befialhavare, vilken ésidositter skyldighet att &
fartyget medfora skeppshandlingar och ett exemplar av denna lag. Straffet
ar dagsboter. Har ma liksom vid 39 § framhallas, att till skeppshandlingar
hinfores bl. a. fartygets dagbdcker. Det torde framgi av bestimmelsens av-
fattning, att uppsat ej kraves for straffbarhet.

Paragrafens andra stycke upptager motsvarighet till den i samband med
1914 ars sjolagsdndringar tillkomna bestimmelsen i 288 § forsta stycket
sjolagen om straff for befialhavare, som végrar att vid s. k. kondemnations-
besiktning till besiktningsméinnen o6verlamna fartygets nationalitetshand-
ling eller hemortsbevis. Bestimmelsen har jaimkats som en f6ljd av att sjo-
lagens besiktningsregler enligt forslaget 6verfores till 13 kap. och att i sam-
band dirmed stadgandet om skyldighet att 6verlimna hemortsbevis fatt ut-
gé; jfr vad som under ndmnda kapitel anfores vid 317 §.

Bestimmelsens avfattning torde ge vid handen, att fraga ar om ansvar for
uppsatlig garning.

287 §.

Denna paragraf erhéli gillande lydelse genom 1964 ars sjélagséindringar.
Den innehéller bestimmelse om straff — boter, hogst 500 kronor — for den
som férsummar vad honom aligger med avseende & forande eller uppvisande
av fartygs dagbok. Kommitténs forslag innefattar den dndringen, att be-
stimmelsen om straff for férsummelse av skyldighet att uppvisa dagbok
utgar. Foreskriften i 38 § sjolagen att utrikes nyupprittad dagbok skall
uppvisas for konsul har nimligen enligt kommitténs forslag till reviderade
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dagboksbestimmelser strukits och redan i 1963 ars delbetinkande foreslog
kommittén i anslutning till nya regler om sjoforklaring, att féreskriften i
40 § sjolagen om skyldighet att i samband med utrikes avgiven sjéforkla-
ring uppvisa dagbok fér konsul skulle upphévas. Foér ansvar krives ej upp-
sat.

Dessutom har, med jidmkad avfattning, sisom ett nytt andra stycke i pa-
ragrafen upptagits ett i nidmnda delbetinkande foreslaget stadgande om
straff for oriktig eller vilseledande uppgift i dagbok oberoende av om fara
i bevishdnseende och uppsat forelegat. Straffet r dagsbéter, om ej for gir-
ningen ir stadgat svarare straff i brottsbalken (jfr 15 kap. 10 §).

288 §.

Lagrummet erholl gillande lydelse genom 1964 ars sjolagsiandringar. Det
innehdller i forsta stycket motsvarighet till den férut berérda bestimmelsen
om ansvar for vagran att till besiktningsmin &verlimna vissa handlingar.
Enligt forevarande forslag 6verfores den bestimmelsen till 286 § andra styc-
ket. Dessutom innehéller lagrummet bestimmelser om straff fér befilhava-
re som forsummar att avge rapport till sjofartsstyrelsen enligt 40 § sjola-
gen eller att anmila sig for avgivande av sjoforklaring.

I 1963 ars delbetinkande har kommittén foreslagit komplettering av sist-
namnda bestimmelser. Enligt ndmnda férslag skall salunda till dagsbéter
domas befdlhavare, som férsummar sin- rapportskyldighet enligt 40 § sjo-
lagen, och samma straff giller for oriktig eller vilseledande uppgift i rap-
port som hir avses, om icke girningen éir belagd med svarare straff i brotts-
balken. Vidare skall till dagsboter domas befidlhavare eller redare, som for-
summar att gora anmélan for upptagande av sjéforklaring eller som for-
anleder olaga uppskov med sadan forrattning. Dessa bestimmelser motsva-
rar forsta och andra styckena av forevarande paragraf. Girningar som har
avses blir straffbara redan om de forévas av oaktsamhet.

289 §.

Denna paragraf upphévdes i samband med 1922 ars sjolagsdndringar.

Enligt foreskrift i sjolagen 39 § dger envar, vars ritt ar didrav beroende,
taga del av innehéllet i fartygs dagbok. Vidare stadgas skyldighet fér reda-
ren att férvara dagboken under viss tid. Dessa bestimmelser, som enligt
forslaget i bearbetat skick o6verfores till 300 §, ar ej straffsanktionerade.
Forhéllandet har patalats under remissbehandlingen av 1963 ars delbetin-
kande. Kommittén ansluter sig till uppfattningen, att det bor vara férenat
med straffansvar att obehorigt vigra nigon att taga del av dagboks inne-
hall. Det framstar da som fo6ljdriktigt att dven féreskriva straffansvar for
redare, vilken asidosétter sin skyldighet att férvara dagboken. Enligt 300 §
likstélles i forevarande hinseende med dagbok dels daghokskladd och dels
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vad pé teknisk vig upptecknas rérande fartygs navigering och gingen av
dess maskineri, d.v.s. registrering pa kursdiagram och dylikt.

Under denna paragraf upptager forslaget bestimmelser som utformats i
enlighet med vad nu sagts. Straffet foreslds bli dagsboter eller fingelse i
hogst sex méanader.

Vid dsidosittande av skyldighet att férvara dagbok torde ansvar bora in-
trida redan da forseelsen begas av oaktsamhet. I 6vrigt krivs har uppenbar-
ligen uppsat.

290 §.

Lagrummet erhéll gillande lydelse i samband med 1964 ars sjolagsind-
ringar. Det innehéller dels en bestimmelse om straff for oredlighet av be-
falhavare mot vissa intressenter i fartyg och last, vilkas ratt och bista be-
falhavaren har att bevaka enligt sjélagens regler, dels en straffbestimmelse
tor det fall att befalhavaren grovt forsummat sadan intressents riitt och
bista och dels foreskrifter om Atalsritt.

Vid sidan av brottsbalken torde — som departementschefen i detta sam-
manhang uttalat i propositionen 1964 nr 166 — utrymme knappast finnas
for tillimpning av den forstndmnda bestimmelsen; forfarande som avses
déarmed maste som regel kunna beivras ssom troléshet mot huvudman eller
liknande brott. Stadgandet har ocks4, i samband med remissbehandlingen av
kommitténs férslag om foljddndringar till brottsbalken, kritiserats sasom
dlderdomligt och otydligt. Det torde kunna upphivas utan att dirmed ska-
pas négon beaktansviird lucka i det straffrittsliga sanktionssystemet.

Den senare straffbestimmelsen ror forfarande, som av departementsche-
fen i berérda uttalande betecknats nirmast sdsom tjéinstefel i enskild tjénst.
Remisskritiken mot 290 § gillde dven denna, fran 1864 ars sjolag harroéran-
de bestimmelse. Enligt kommitténs uppfattning svarar den knappast mot
nigot verkligt behov numera. Mot hir avsedda former av misskotsel av
tjdnst sdsom befilhavare far de sanktioner férutsittas vara helt tillrackliga,
vilka méjliggéres av anstéllningsforhallandet. Befialhavaren kan enligt 3 §
sjomanslagen nir som helst skiljas fran sin befattning. Om anledningen
ar oduglighet, oredlighet, grovt fel eller grov férsummelse i tjéinsten, ir be-
falhavaren icke berittigad till 16n fér lingre tid &n han férrittat tjénsten.

Kommittén har pa nu anférda skil ansett sig bora foresla, att bestimmel-
serna i 290 § helt utgar. Det foreslas att i stdllet under denna paragraf upp-
tages bestimmelserna i 295 § sjolagen.

Sistndmnda bestimmelser, som i likhet med 290 § erhdll gillande lydelse
genom 1964 ars sjolagsidndringar, stadgar straff av dagsboter for befilha-
vare vilken utan lagligt hinder vigrar att med sitt fartyg. hemféra sjéfolk,
sjofolks efterlimnade effekter m. m. i enlighet med vad 34 § sjélagen alig-
ger honom. Forevarande forslag innefattar endast redaktionell jimkning
déri, betingad av att bestimmelserna i 34 § sj6lagen enligt forslaget upptages
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i41 §. Att uppsat krives for ansvar torde framgéa av bestimmelsens avfatt-
ning,.

201 §.

I detta lagrum och i 294 §, som bada erholl géllande lydelse i samband
med 1964 ars sjolagsidndringar, stadgas straff for befilhavare, dels om han
avviker ur tjansten och 6verger fartyget eller ock lamnar det da det ér i fara,
utan att iakttaga vissa aligganden och dels om han, efter fartygets sam-
manstétning med annat fartyg eller eljest, forsummar bl. a. sin undsitt-
ningsskyldighet i forhallande till annan som é&r i sjondd eller fara.

Enligt kommitténs forslag sammanfores under 31 § i befilhavarekapitlet
samtliga grundliggande foreskrifter i ifragavarande hinseenden. I konse-
kvens hiarmed har berorda straffbestimmelser, med redaktionell bearbet-
ning, upptagits i forevarande paragraf.

Paragrafens forsta stycke innehéller den i sjolagen pa motsvarande plats
upptagna bestimmelsen om straff for befalhavare som avviker ur tjénsten
och overger det honom anfértrodda fartyget. Kommittéforslaget overens-
stimmer har helt med bestimmelsens gallande lydelse.

I andra stycket, som svarar mot andra stycket i gallande 291 §, har vissa
redaktionella jimkningar gjorts, delvis betingade av den bearbetning av be-
filhavarekapitlet som kommitténs forslag innefattar. Till straff skall do-
mas, om befdlhavaren lamnar sitt fartyg nér det dr i fara utan att iakttaga
foreskriften i forslaget 31 § 1 mom. eller vad som eljest aligger honom en-
ligt god sjomanssed. Kommittén har ansett, att uttrycket aliggande »enligt
god sjomanssed» bist svarar mot vad som asyftas med sjolagens nuvarande
formulering »sidsom god sjoman». Saklig dndring innefattas icke i denna
omformulering.!

Stadgandena i 294 § sjolagen har Overforts till forevarande paragraf
tredje stycket. Bestimmelsen, upptagande strafflatituden dagsbéter eller
fingelse i hogst tva ar, blir tillamplig bade pa férsummelse av den sirskilda
undsittningsplikt och andra skyldigheter, som enligt forslaget 31 § 2 mom.
avilar befilhavaren ifall hans fartyg sammanstott med annat fartyg, och pa
forsummelse av de 6vriga skyldigheter, vilka pA grund av stadgande i sist-
namnda moment avilar befdlhavaren gentemot andra sjofarande.

Ingen av straffbestimmelserna i paragrafen torde kriva uppsat.

292 §.

Medan sjolagens grundliggande regler rorande fartygs sikerhet dr med-
delade i 5 a och 26 §§ anger 292 § — som erholl senast gillande lydelse i sam-
band med 1964 ars sjolagsdandringar -— foérutsittningarna for att bristande
tillsyn harvidlag medfoér straffpafoljd.

Ansvaret for fartygets sikerhet avilar i forsta hand befdlhavaren, vars

1 Jfr nedan vid 293 §.




59

skyldigheter ingdende regleras i 26 §. Enligt 292 § 1 mom. skall frihetsstraff
eller boter &domas befdlhavare, som antréatt resa med si osidkert fartyg att
han bort inse att resan var forbunden med uppenbar livsfara fér de ombord-
varande. De fel eller brister i fartygets skrov och utrustning m. m. som hér
avses anges utforligt i lagen. I 292 § 2 mom. ges en allmén regel om ansvar
for asidosittande av foreskrifterna i 26 §, vilken regel icke konkurrerar med
1 mom. utan &r tillimplig i andra fall 4n dir avses. Enligt 292 § 3 mom.
intrader botesstraff for befdlhavare, som underlater att iakttaga de skyl-
digheter 32 § sjolagen aldgger honom, d. v. s. bl. a. att tillse att vakt-
manskap finnes pa dick, att sjovakt och behorig utkik halles, att beho-
rigt vaktbefil f6r kommandot ombord samt att erforderliga orts- och devia-
tionsbestimningar géres. Har angivna straffbestimmelser forutsitter icke
att befidlhavarens dtgird eller forsummelse lett till sjolycka eller till skada
av nagot slag. Enligt 4 mom. méa ej démas till straff med tillimpning av den-
na paragraf, om for gérningen dr stadgat svarare straff i brottsbalken. For
den hindelse befilhavaren genom vardsloshet eller forsummelse pa annat
satt 4n som avses i 1 mom. vallar sjoolycka, blir i stillet 293 § tillamplig.
Ansvaret for redaren i férevarande hénseenden ar enligt sjolagen sekun-
dart satillvida som denne bestraffas fér medverkan till befidlhavarens
atgird eller féorsummelse. Som inledningsvis berorts upptager 292 § vissa
bestimmelser om medverkan av redare eller annan, vilka pa det hela taget
overensstimmer med de allmidnna medverkansreglerna i brottsbalken. Dess-
utom stadgas straff for vissa speciella former av medverkan. En av be-
stimmelserna i 1 mom. innebar salunda, att lika med befilhavaren skall
straffas redare eller annan, som i redares stille haft befattning med
fartyget, om han med vetskap om sadana fel eller brister hos fartyget,
som avses i momentets stadgande roérande befilhavare, underlétit att,
savitt det statt i hans makt, hindra fartyget att ga till sjoss. Straff som
i 2 mom. stadgas for befdlhavares forsummelse kan vidare dven &4domas
redare eller annan, som i redares stédlle haft befattning med fartyget, om
han med vetskap om fel eller brist hos fartyget i nigot hinseende som avses
i 5a § underlatit att féranstalta om felets eller bristens avhjilpande.
Kommittén har foretagit en timligen lingtgdende omarbetning av 292 §.
I frdga om befilhavaren bibehiller forslaget endast en bestimmelse om
straff for dsidosittande av féreskrifterna i forslaget 26 §. Bestimmelsen har
upptagits i 7 mom. av férevarande paragraf. For straffbarhet skall uppsat
icke fordras. Ovriga stadganden i 292 § om straff for atgird eller forsum-
melse fran befilhavarens sida ersittes genom forslaget 293 §. Kommitténs
revision av sistnimnda paragraf innebir ndmligen, som férut berorts, att
straff skall kunna 4démas den som férsummar vad god sjomanssed bjuder
att han iakttar till férekommande av sjoolycka. Brottsbeskrivningen
tager icke endast sikte pa fel eller forsummelse vid navigering av fartyg.
Under densamma torde ocksd rymmas — forutom sadana i 292 § 3 mom.
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avsedda forfaranden, vilka icke har karaktir av rena ordningsforseelser —
varje atgiard av befilhavare, som fér narvarande kan beivras med tillimp-
ning av 292 § 1 mom.

I det forslag till lagstiftning rérande sikerheten & fartyg, vilket for
nirvarande — sdsom forut ndmnts — beredes inom kommunikationsdepar-
tementet, torde 26 § komma att givas den inneborden att befidlhavaren
skall, dels innan resa antrides tillse att fartyget ar i behorigt skick i de
hénseenden som avses i 5 a §, dels under resa vaka over att fartyget halles i
behorigt skick och dels oférdréjligen underritta redaren eller den, som i
redarens stille har befattning med fartyget, angiende sddana fel eller
brister i fartygets behoriga skick som ej genast kan avhjilpas. Ett
dylikt forslag innefattar en viss anpassning till det i vart fall i friaga om
storre fartyg fordndrade forhallande mellan befilhavaren och redaren
med avseende pa ansvaret for fartygets behoriga skick, som efter hand
intritt inom handelsflottan. 1 samband med en tilltagande koncentration
pa storre, tekniskt mer komplicerade och dyrbarare fartygsenheter har
namligen detta ansvar allt mer kommit att 6vergd fran befidlhavaren till
redaren!. De storre rederierna har ofta egna tekniska avdelningar med er-
forderlig expertis. Under sidana forhallanden avgér befilhavaren mera
sillan sjilv tekniskt komplicerade friagor av storre ekonomisk betydelse
utan att forst inhdmta redarens direktiv.

Det torde ligga i linje med den angivna utformningen av de grundliggan-
de reglerna i 26 § att redaren aliagges ett helt sjalvstindigt straffansvar for
att fartyget héalles i behorigt skick. Stadgande om sadant ansvar foreslas
i 2 mom. férsta stycket av forevarande paragraf. Med dagsbiter eller
fangelse i hogst sex manader skall silunda den redare straffas, vilken for-
summar att avhjélpa fel eller brist i fartygets behoriga skick, varom han
agt eller bort dga vetskap. Stadgandet svarar siledes nirmast mot bestim-
melsen i gillande 2 mom. andra stycket. Att det giller dven i fraga om
annan, som i redares stille haft befattning med fartyget, framgar av
sérskilt stadgande hirom i forslaget 296 §. Med fartygets behoriga skick
forstds, liksom eljest i forevarande paragraf, detsamma som avses i 5a §.
Att straff sdlunda skall intrida dven for underlatenhet att vidtaga atgird be-
traffande fel eller brist, varom redaren bort dga vetskap, innebédr en ut-
vidgning av straffansvaret i forhallande till gillande ritt. Aven om straff-
sanktionerad skyldighet for befalhavaren att rapportera fel och brister i
fartygets behoriga skick maste vara dgnad att sidkerstilla att redaren hal-
les fortlopande underrdttad om fartygets skick, torde det vara lampligt
att forutsitta skyldighet for redaren att i erforderlig utstrickning — sjilv
eller genom annan som i hans stille dger disponera dver fartyget — vara
verksam for att halla sig underkunnig harom. En ansvarsregel, vilken sdsom
den nuvarande forutsitter redarens vetskap om felet eller bristen i far-

1 Jfr ovan vid 214 §.
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tygets behoriga skick synes foér 6vrigt mojliggéra missbruk silunda att en
redare genom vardsloshet eller t.o. m. med avsikt héller sig ovetande om
fartygets skick.

I paragrafens 2 mom. andra stycket foéreslar kommittén, i form av ett
helt sjalvstdandigt ansvarsstadgande, en motsvarighet till bestimmelsen
i gallande 1 mom. andra stycket andra punkten om redares ansvar fér under-
latenhet att hindra befélhavaren att ga till sjoss med bristfalligt fartyg.
I enlighet hirmed skall till dagsboter eller fingelse i hogst tvA ar domas,
om redaren underlater att, savitt det &r honom mdojligt, hindra fartyget
att ga till sjoss nar forestdende resa pa grund av fel eller brist i fartygets
behoriga skick kan bli férenad med allvarlig fara fér de ombordvarande.
I férhallande till nuvarande lag innefattar detta forslag icke endast den
forandringen att det ej lingre ar fraga om medverkansansvar utan ocksé
att man uppstéller ett mindre striangt farerekvisit. Det skulle nimligen en-
ligt modern samhéallsuppfattning utgéra en alldeles for sniv begrinsning
av bestimmelsens tillimplighet att bibehalla rekvisitet »uppenbar livsfara»
for de ombordvarande. I subjektivt hinseende forutsitter stadgandet, att
redaren agt vetskap om det fel eller den brist varom fraga ar. Kommittén
har ansett det vara obehovligt att tynga bestimmelsens avfattning med en
erinran hirom, eftersom redan den uttryckliga reservationen »savitt det
ar honom mdojligt> torde forutsdtta dylik vetskap. Enligt forslaget 296 §
blir 4ven denna bestimmelse tillaimplig pa den, som i redares stille har
befattning med fartyg. b

Medan bestimmelsen i momentets andra stycke giller den situationen
att fartyget befinner sig i hamn upptager forslaget icke -— lika litet som
gillande sjolag — nagon diremot svarande sdrskild bestimmelse, enligt
vilken straff skulle intriada for den redare vilken niar fartyget ar till sjoss
sa paverkar dess framférande eller handhavande att sikerheten for de om-
bordvarande dventyras. Sporsmaélet har emellertid dvervigts av kommittén.
Det till lagradet remitterade forslag som lag till grund for 1914 ars sjo-
sikerhetslagstiftning upptog under 293 § en bestammelse av liknande inne-
bord, lat vara att dess giltighet skulle vara bégréinsad till fall d& sjoolycka
verkligen vallatst. Lagradet erinrade emellertid f6ljande2.

Den foridndring i befdlhavarens och redarens inbordes stdllning, som enligt vad
sjofartssikerhetskommittén framhallit pa senare tiden faktiskt intritt, synes icke
kunna foéra fram till den foreslagna bestimmelsen i sista stycket av 293 §. Med
den omfattning 292 § erhallit i forslaget skulle under 293 § icke komma andra fall
dn da sjoolycka vallats genom felaktig navigering. PA sjon madste befilhavaren va-
ra ensam herre. Det bor ej ifrdgasiittas att han skulle betriffande navigeringen
taga order av nagon, vare sig redaren eller annan; ett lagstadgande som vore byggt
PA sddan forutsittning, vore édgnat att inverka forsvagande pé befidlhavarens

kinsla av personligt, odelat ansvar. I de fall, dir rattsmedvetandet kriaver reda-
rens bestraffande for atgird, som héar avses, ldrer redaren savil som en var

1 NJA II 1915 s. 395.
2 NJA II 1915 s. 399.
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annan under motsvarande forhallanden bliva hemfallen till straff enligt all-
minna strafflagen.

PAa grund av lagridets erinran uteslots den foreslagna bestimmelsen ur
propositionen. Enligt sjolagskommitténs mening far lagradets uttalande i
huvudsak alltjamt tillerkdnnas giltighet. Redares atgird av det slag,
varom héir ar fraga, kommer enligt forslaget som regel att kunna beivras
sdsom medverkan till brott mot 293 §.

293 §.

Lagrummet har sedan sjolagens tillkomst icke undergatt dndring forran
i samband med 1964 ars sjolagsandringar. Det stadgar straff for befalhavare
som genom vardsloshet eller forsummelse i tjdnsten, pa annat siatt &n som
sdgs i 292 § 1 mom., ar vallande till sjoolycka.

Utredning roérande behovet av bestammelser om straff for nautisk
vérdsloshet oavsett om sj6olycka vallats har, som ndmnts under inledningen
till ansvarsbestimmelserna, pakallats av riksdagen genom skrivelse till
Konungen den 29 april 19501, Vissa stadganden i dmnet har tillkommit
genom 1962 ars sjotrafikforordning2. Denna forordning 4 § foreskriver,
att vid férande av fartyg eller vid dess forankring eller fortéjning skall iakt-
tagas den omsorg och varsamhet som till forekommande av sjoolycka be-
tingas av omstidndigheterna. Den som brister i dylik omsorg och varsamhet
domes, om ej oaktsamheten &r ringa, enligt 17 § samma férordning till
dagsbdéter. Straffstadgandet ar uttryckligen subsididrt i foérhallande till
allmidn lag. Om sjoolycka vallats genom foérfarandet blir i stillet 293 §
sjolagen tillimplig; dess strafflatitud innehéaller frihetsstraff. Sjalvfallet
kan stadgandet liksom sjolagsbestimmelsen konsumeras av brottsbalkens
bestimmelser rorande bl. a. allménfarlig virdsloshet. Sjotrafikférordningen
torde visserligen framst taga sikte p4 den numera kraftigt 6kade smébats-
trafiken i vara farvatten men den &r likval tillamplig pa all sjofart. I
remissyttrande 6ver det forslag som lag till grund for sjotrafikforordningen
forutskickade sjolagskommittén, att dess blivande férslag till revision av
sjolagens ansvarsbestimmelser, savitt d4 kunde bedoémas, skulle komma
att i likhet med det remitterade forslaget upptaga stadgande om ansvar
for vardsléshet vid framférande av fartyg dven om sjoolycka icke vallats
diarigenom. Tillika gav kommittén uttryck for uppfattningen, att ett fore-
gripande av dess blivande forslag genom den tilltinkta forfattningen icke
skulle medfora annan oligenhet 4n att forfattningens utformning framdeles
kunde behéva anpassas till reviderade stadganden i sj6élagen.

Sdsom framgar av vad har senast anforts delar kommittén uppfattningen
att straff bor intridda aven for vardsloshet eller forsummelse av ifridgavarande
slag, som — mahénda av ren tillfdllighet -— icke leder till sjoolycka. Till-

1 Forsta lagutskottets utlatande 1950 nr 19.
2 SFS 1962: 150.
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lampligheten av en dylik bestimmelse om ansvar for »vardsloshet till
sjoss» bor emellertid enligt kommitténs uppfattning icke sasom sjotrafik-
forordningens stadgande begriansas till att avse vardsloshet vid fartygs
forande, forankring och fortéjning. Kommittén menar, att den bér omfatta
varje atgird eller underlatenhet, som strider mot god sjomanssed och ar
dagnad att leda till sjoolycka. Bestimmelsen bor vidare vara tillimplig dven
pa andra an fartygs befalhavare. Envar som a fartyg fullgér tjanst av
vasentlig betydelse for sékerheten till sjoss bor omfattas av en sidan
bestammelse. For handelsflottans del kan som exempel pa dylik personal
namnas, forutom befilhavare, tjanstgorande lotsar, maskinchefer, styrmén,
maskinister, radiotelegrafister, rorgingare och utkiksmén. Dirmed bor na-
turligtvis likstillas d4ven sddan personal, som visserligen normalt icke full-
gor tjanst av detta slag men som tillfalligtvis satts dartill.

I 6verensstdimmelse med vad nu sagts har kommittén utformat féreva-
rande ansvarsbestimmelse s, att straff skall adéomas den som & farlyg
fullgor tjanst av viasentlig betydelse for sdkerheten till sjoss och darvid
forsummar vad som enligt god sjomanssed aligger honom till férekommande
av sjoolycka. Normalstraffet foreslas bli dagsboter eller fingelse i hogst sex
maéanader. I grova fall skall kunna démas till fingelse i hogst tva ar. Straf-
fet svarar alltsd mot vad som kan adémas for allménfarlig vardsloshet
(jfr 13 kap. 6 § brottsbalken).

Enligt paragrafen skall t.ex. kunna bestraffas befidlhavare, som i strid
med forslaget 29 § gar till sjoss med fartyg under sidant véder eller sidana
isforhallanden, att sdkerheten for fartyg och ombordvarande dventyras. Det
skall i ett dylikt fall icke freda befdlhavaren fran ansvar, att fartyget i och
for sig ar i bista skick och att han manévrerar det val. Att fartyg gar till
sjoss under kommando av befédl, som visserligen dr behorigt men t. ex.
pa grund av trotthet icke ar i fullt tjanstedugligt skick — nagot som med
den nutida intensiva fartygsdriften inom handelsflottan torde kunna fore-
komma — maste likaledes kunna beivras med tillimpning av denna be-
stdimmelse. Sasom erinrats under 292 § giller detsamma for det fall att
befidlhavare gar till sjoss med fartyg, som sa brister i behorigt skick att
resan till f6ljd darav blir farlig for fartygets och de ombordvarandes séiker-
het. Enligt gillande bestimmelser ar sadant forfarande straffbart endast
om det, enligt vad befialhavaren bort inse, var forenat med uppenbar livsfara
for de ombordvarande.

Det ar som forut anfortst sjolagskommitténs mening, att bestimmelsen i
denna paragraf aven skall kunna bli tillamplig ifall redare eller annan
paverkar fartygets handhavande eller framfoérande pa sadant satt att sa-
kerheten for de ombordvarande dventyras. Dylika forfaranden skall ndm-
ligen — med forslagets standpunkt rérande de allmidnna medverkansregler-

1 Jfr under inledningen till kapitlet samt vid 292 §.
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nas tillimplighet — kunna beivras sdsom anstiftan eller medhjilp till brott
mot paragrafen.

Det innefattar ingen nyhet for sjolagen att anknyta straffbarhet till
rekvisitet forsummelse av vad god sjomanssed bjuder. Sjolagens 291 §
straffbeligger som berérts ovan, att befilhavaren limnar fartyget nir det
ar statt i fara utan att iakttaga bl. a. vad som »éligger honom sisom god
sjoman>». I praktiken torde det icke erbjuda stérre svarigheter, att for det
enskilda fallet sla fast huruvida aliggande enligt god sjémanssed férsum-
mats eller ej. Det mé emellertid har understrykas, att icke varje fel, som kan
begds till sjoss och som kan leda till sjéolycka, behover innefatta férsum-
melse av vad god sjémanssed kriver. I detta rekvisit torde ligga ett oakt-
samhetskrav som medger visst utrymme for ursiktliga felbedomningar
(jfr 17 § sjotrafikférordningen, enligt vilken fall av ringa oaktsamhet ar
undantagna fran straffbarhet). Erinras ma om att, enligt forslaget till 1914
ars sjolagsindringar, 293 § skulle begrinsas till att géilla vallande till sjo-
olycka av storre omfattning och svérare art, frimst av den anledningen att
i praxis uppstatt en tendens att tillimpa lagrummet dven pa rent nautiska
fel som féranlett sjéolyckal. Den nédrmare innebdrden av god sjémanssed
kan sjilvfallet icke anges har. Sporsmalet maste, liksom bestimmandet av
utrymmet for ursiktliga felbedomningar, 6verlamnas it réttstillimpningen.

Eftersom den foreslagna bestimmelsen har en rickvidd, som stricker
sig utdver rent navigatoriska forseelser, kommer det att i ej oviisentlig man
bli mojligt att med tillampning dérav beivra oforstind eller férsumlighet
1 tjansten, ndmligen i fall som varit av betydelse for sikerheten till sjoss.
Satillvida tillgodoses genom kommitténs foérslag det i den foérutnimnda
riksdagskrivelsen ifragasatta behovet av en allmin straffbestimmelse ro-
rande befidlhavares ofdrstind eller férsummelse i tjansten.

I likhet med det stora flertalet av sjolagens bestimmelser har nu fére-
varande paragraf avfattats med tanke framst pad handelssjoéfarten. Den
blir emellertid tillamplig pa all slags sjofart. Kravet pa att forsummelsen
skall ha dgt rum under fullgérande av {jinst av visentlig betydelse for si-
kerheten till sjoss skall siledes icke forstis pa det sittet, att forsummelsen
skall ha dgt rum i anstillning, exempelvis pa ett handelsfartyg. Aven den
som for en nojesfarkost eller bitrader vid dess forande far enligt kommit-
téns uppfattning anses i den mening varom hir ir friga fullgéra tjinst &
fartyg och skall kunna bestraffas med tillimpning av bestimmelsen.

Det m& hir papekas, att paragrafen icke endast kommer att pa det hela
taget tacka forseelser som avses i 17 § sjotrafikférordningen utan dven
sddana, som avses i 79 § forsta stycket sjomanslagen. Enligt detta lagrum
straffas ombordanstialld med dagsbéter eller fingselse i hogst ett ar, om
han genom vardsloshet eller forsummelse i tjdnsten vallar sjoolycka. Sjo-
lagskommittén har ansett sig bora avsta fran att ligga fram forslag rérande

1 NJA II 1915 s. 398. — Jfr den danska motsvarande regeln i § 289 sjolagen.
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denna bestimmelse med hénsyn till den nyligen tillsatta utredningen for
en oversyn av sjomanslagen. Emellertid synes stadgandet komma att bli
overfladigt. ;

Det ligger i sakens natur, att fér ansvar enligt forevarande paragraf icke
kréaves uppsat.

294 §.

I denna paragraf har sasom en nyhet for sjolagen upptagits en bestam-
melse om straff for onykterhet & fartyg. Kommittén har i denna del sam-
ritt med 1957 ars trafiknykterhetskommitté.

Fragan om ett straffrattsligt korrektiv mot onykterhet till sjoss har ti-
digare uppméirksammats. Ar 1925 overviagdes ett pa grund av motion till
1924 ars riksdag utarbetat forslag till allmén bestimmelse om botesstraff
for den som var berusad under utévning av yrke eller tjanst, varav annans
sikerhet till liv eller hélsa berodde. Forslaget ledde icke till lagstiftning.
Till 1928 ars riksdag avlits proposition med forslag om en straffbestimmelse
liknande den nyssndmnda. Sedan forsta lagutskottet avstyrkt forslaget,
bl. a. under dberopande av att behov knappast forelag av en dylik straff-
bestimmelse for andra &n motorférare, stannade riksdagens kamrar i olika
beslut och fragan forfoll. Dérefter har frigan om en dylik bestimmelse i
amnet icke provats forrdn 1949 ars trafiknykterhetsutredning 1953 lade
fram sitt betinkande!. Savitt 4r av intresse i foérevarande sammanhang
foreslog denna utredning, att i trafikbrottslagens 4 § skulle upptagas bestam-
melser av inneboérd att sdsom for rattfylleri skulle straffas den, som vid
féorande av maskindrivet fartyg varit s paverkad av starka drycker eller an-
nat berusningsmedel, att han foretett tecken dara eller haft en alkoholkon-
centration i blodet av 1,5 promille eller darover. Till grund for forslaget
dberopades bl. a., att forandet av maskindrivet fartyg — trots olikheterna i
forhéllande till trafiken till lands —- enligt utredningens uppfattning var
frin sikerhetssynpunkt lika maktpaliggande som férande av motorfordon,
varfor nykterhetskraven borde stillas lika och ansvarsreglerna vara desam-
ma. Nigon begrinsning till person i forarstillning borde enligt utredningen
icke 4ga rum. Utredningens férslag ronte ett timligen ogynnsamt motta-
gande under remissbehandlingen. Det kritiserades fran bade principiella
och praktiska utgidngspunkter. Bl. a. invindes att férhallandena till lands
och till sjoss var alltfér olika i ifrdgavarande hinseende for att samma
behandling skulle vara helt motiverad samt att en promilleregel icke skulle
vara mojlig att tillimpa. Forslaget ledde icke till lagstiftning.

Som nidmnts under 293 § innehaller sjotrafikférordningen bestimmelser
av innebdrd, att vid forande, forankring och fortdjning av fartyg skall
iakttagas den omsorg och varsamhet som till férekommande av sjoolycka
betingas av omstindigheterna samt att asidosédttande av sidan omsorg och

1 S0U 1953: 20.
5—514505
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varsamhet, nir oaktsamheten ej ar ringa, bestraffas med dagsbéter, om ej
garningen ar straffbar enligt allmén lag. I proposition 1962 nr 94, varige-
nom riksdagens yttrande over forfattningsforslaget inhdmtades, anférde
departementschefen, att den foreslagna bestimmelsen rérande vardsloshet i
trafik till sjoss i mera uppenbara fall torde kunna &beropas gentemot den,
som later onykterhet komma sig till last vid forande av bét. Tredje lagut-
skottet anforde bl. a. foljande.

Utskottet finner det visentligt att det otvivelaktigt i viss utstrickning férekom-
mande spritmissbruket till sjoss stivjas. Det framstir dirfér som onskvirt att
det inom 1957 ars trafiknykterhetskommitté pagiende utredningsarbetet an-
ghende de sirskilda bestimmelser om ansvar for onykterhet i sjdtrafik bedrives
med skyndsamhet. I avvaktan pa att slutlig stillning skall kunna tagas till
frigan om dylika bestimmelser, torde — sisom ocksa framhéllits i propositionen
— det avsedda allménna ansvarsstadgandet i sjotrafikforordningen kunna verka
i viss man avhaillande med avseende & onykterhet vid forande av fartyg.

Det ma hiar papekas, att sjomanslagen visserligen innehéller bestam-
melser om disciplinstraff for onykterhet i tjinsten och en allméin bestimmel-
se om straff for den som begér forseelse i tjansten eller bryter mot ordning
och skick men att dessa uppenbarligen ej ar att betrakta annat 4n som ord-
ningsforeskrifter; de ar f. 6. icke tillimpliga i inrikesfart eller i 6resundsfart.

Gillande ratt medger icke lagféring av den som varit onykter till sjoss
pa annat sdtt &n med Aberopande av sjotrafikférordningens ndmnda an-
svarsbestimmelse eller sjolagens och sjomanslagens bestiimmelser om
ansvar for den som genom vérdsloshet eller forsummelse i tjénsten ar val-
lande till sjoolycka.

Savitt kommittén har sig bekant féreligger icke nagon utredning rérande
det inflytande onykterhet m& ha pa frekvensen av sjoolyckor inom svensk
sjofart. Nagon utredning i #mnet har icke heller verkstillts genom kommit-
téns forsorg. Enighet har likvil ritt inom kommittén dirom, att sadan
onykterhet till sjoss, som ér dventyrlig for sikerheten dér, maste kunna
beivras och att sjélagen bor innehdlla ett sirskilt stadgande om ansvar
harfor.

I friga om den straffbara gérningen éar det till en borjan tydligt, att en
regel av innebord att viss alkoholkoncentration i gérningsmannens blod
skall konstituera straffbarhet, icke ar generellt genomforbar for sjofartens
vidkommande pa grund av de sdrpriglade forhallandena pa sjoén. Fran
teoretisk synpunkt ma det vara tillrackligt att fista uppmérksamheten vid
de svérigheter, som skulle vara forenade redan med att vélja lamplig pro-
millegrins, eftersom till sjoss starkt skiftande trafikférhallanden samt skilda
slag av fartyg och sysslor ombord rimligen stéller olika starka krav i nykter-
hetshiinseende. Det kan fran praktisk utgdngspunkt sattas i friga om énda-
malsenlig blodprovstagning skulle kunna fdga rum annat dn i undantags-
fall. Och rent principiellt maste beaktas, att handelsflottans och i viss mén
dven fiskeflottans personal icke endast tjanstgor ombord utan ocksa bor
ombord och tillbringar det mesta av sin fritid dir; en promilleregel —
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som alltid méste leda till onyanserad straffrattskipning — kan pa grund
av dessa forhillanden enligt kommitténs uppfattning icke godtagas.

Om sialunda en lagstiftning av forut angivet slag mot onykterhet till
sjoss skulle vara frin flera synpunkter olimplig, finner kommittén det vara
bade principiellt och praktiskt lampligt, att knyta straffbarhet till onyk-
terhet som manifesteras genom att den berusade icke kan fullgéra sina
aligganden pa betryggande satt, forutsatt att fraga ar om aligganden vars
behoriga fullgérande ar av visentlig betydelse fran sidkerhetssynpunkt.
Kommittén har darfor valt att utforma hir ifrdgavarande ansvarsbestim-
melse sd, att till straff kan démas envar, som a fartyg fullgor tjanst av
visentlig betydelse for sidkerheten till sjoss och darvid ar s paverkad av
alkoholhaltiga drycker eller andra stimulerande eller bedévande &dmnen
att han icke kan fullgora sina aligganden pa betryggande sitt. Straffet
foreslas bli dagshoter eller fingelse i hogst ett ar. Kommittén har ej fun-
nit anledning goéra nagon indelning av brottet med hinsyn till svarhets-
grad.

Rorande den nidrmare innebérden av uttrycket »& fartyg fullgor tjanst
av visentlig betydelse for sidkerheten till sj6ss» ma hénvisas till vad som
anforts darom vid 293 §. Det bor framhallas, att for straffbarhet kriaves att
garningsmannen varit paverkad medan han hade den ifragavarande tjinst-
goringen. Kommitténs avsikt har saledes icke varit, att uppstilla ett gene-
rellt krav pa nykterhet hos envar, vars sysslor normalt omfattar tjinst som
hér avses, dven for tid da han ej fullgor sina fran siakerhetssynpunkt visent-
liga uppgifter. & andra sidan forhaller det sig s&, att i vart fall inom handels-
sjofarten grinserna mellan tjanstgéring och icke tjanstgoring latt kan bli
svarbestidmbara eller rentav helt utsuddade. Sarskilt dger detta sin giltighet
till sjoss. Befdlhavaren pa ett handelsfartyg torde déir regelmissigt fa anses
vara i tjinst dygnet om. Han maéste alltsa stindigt vara beredd att utan
omging triada till det omedelbara kommandot och fatta beslut i olika
hinseenden. Det kan t.ex. gilla att besluta om bargning av annat fartyg
under besvirliga forhallanden. Att fatta dylika beslut kan stilla hoga krav
pa omdémesgillhet. Under gynnsamma betingelser éter, sisom i hamn eller
vid ging i Oppen sjo i gott vider, kan saken stéilla sig annorlunda. Det nu
sagda dger naturligtvis motsvarande tillampning p& annat befil ombord.
Ocksa for personal i manskapsstéillning kan forslaget komma att medfora
héga krav pa nykterhet dven utom tjanstgoringstid.

Liksom forslagets 293 § och de flesta dvriga sjolagsbestimmelser har
forevarande paragraf avfattats med tanke i forsta hand pa handelssjéfarten.
Icke desto mindre ar det avsikten att den skall vara tillimplig pa all sjo-
fart. Lika litet som i fraga om 293 § skall siledes av uttrycket »tjénst»
dragas slutsatsen att girningsmannen maste inneha anstillning i egentlig
mening. Aven den som for lustfarkost eller bitrader vid féorande dirav faller
under stadgandet.

Slutligen méa har nimnas, att varken i Danmark eller i Finland finnes
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straffbestimmelser av férevarande slag; den finska sjolagskommittén har
emellertid utarbetat ett med det svenska forslaget nidra overensstimmande
utkast till straffstadgande i sjolagen. Den norska lagstiftningen diaremot in-
nehaller bestimmelser i amnet. Salunda kan enligt norska straffeloven bo-
tes- eller frihetsstraff adémas dels fartygspersonal i dverordnad stillning
som. »forsettlig» eller »uaktsomt» berusar sig i tjinsten eller nir denna
forestar (§ 422) och dels personal i underordnad stéllning som »er beruset
i tjenesten» (§ 426:4)t. Harutover giller speciella regler for personal pa
norska passagerarefartyg, namligen foreskrifter om »pliktmessig avhold fra
nytelse av alkohol m. m.», vilka ar s utformade att redan viss alkoholkon-
centration i blodet eller alkoholméngd i kroppen kan foranleda straff2. Den
praktiska tillimpningen av dessa sistndmnda straffbestdmmelser torde,
enligt vad kommittén inhédmtat, vara koncentrerad till kustsjofarten.

295 §.

Under forevarande paragraf upptager forslaget bestimmelser rorande
den sarskilda pafoljd, som kan adomas befialhavare och viss annan far-
tygspersonal, ndmligen forlust av behorighet till tjdnst a fartyg. Géllande
bestimmelser hiarom aterfinnes i 296 § sjolagen och 79 § andra stycket sjo-
manslagen. Om villkoren for behorighet att utéva tjdnst som befil i handels-
och fiskeflottorna stadgas i 1960 ars sjobefidlskungorelses. For radiotele-
grafister giller speciella reglers.

Enligt 296 § sjolagen ma befidlhavare, som forbrutit sig mot vissa upp-
riknade ansvarsbestimmelser, for viss tid eller for alltid domas forlustig
»sddan rattighet att féra fartyg, for vars utévande sirskilda villkor éro
stadgade». I fraga om maskinchef, styrman, maskinist eller radiotelegrafist,
som genom vardsloshet eller forsummelse i tjansten vallat sjoolycka, giller
enligt 79 § andra stycket sjomanslagen att han ma for viss tid eller for alltid
forklaras forlustig rattigheten att nyttjas i dylik befattning, saframt sér-
skilda villkor ar stadgade for rattighetens utévande och omstindigheterna
ar synnerligen forsvarande. For radiotelegrafist géller dessutom, att hans
certifikat kan Aterkallas av telestyrelsen nérhelst anledning foreligger
dartill’ Annan mojlighet 4n hir sagts att omprova nagons behorighet till
fartygstjanst medger icke géillande ritt. Daremot kan enligt monstringsfor-
ordningen pamonstringsférbud meddelas sjoman, som pd grund av grov
misskotsamhet under anstallning ombord a fartyg finnes oldmplig att utéva

1 Norsk Lovtidend 1963: 8 s. 214 f.

2 Kungl. resolution den 11 oktober 1963, vilken ersatt en resolution av den 12 november 1937;
se Norsk Lovtidend 1963: 35 s. 1073.

3 SFS 1960: 487.

4 Se det till 1959 ars internationella telekonvention hérande radioreglementet kap. VI art. 22
och 23, Kungl. Maj:ts instruktion den 3 juni 1960 (nr 270) for telestyrelsen med underlydande
forvaltningsorgan samt Telestyrelsens instruktion for svenska fartygsstationer kap. VI: 241—251
(sarskilt 246 och 247).

5 Se Telestyrelsens instruktion for svenska fartygsstationer kap. VI: 247.
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sjomansyrket.! Sddant férbud utfirdas av sjomansnimnd for viss tid, hogst
sex 4r, eller tillsvidare. Inom sjofarten enligt kollektivavtal verksamma s. k.
underséknings- och bestraffningsnimnder har ocksa befogenhet att vidtaga
dylik atgiird, i form av avstingning for alltid eller for viss tid fran ritten
att erhdlla arbete inom sjomansyrket; hérifrdn #ir dock befilhavare och
maskinchefer undantagna.

Enligt kommitténs uppfattning torde regler icke kunna undvaras, enligt
vilka befidlhavare och sjomén i samband med lagféring for brott i sjofarts-
forhillanden kan forklaras forlustiga behérighet att utéva tjinst pa fartyg.
En dylik omprévning av behérighet torde béra mera grundas pa en bedém-
ning av vederborandes lamplighet for tjdnsten dn pa frigan huruvida om-
stiandigheterna ar synnerligen férsvarande. Har han genom girningen visat
sig vara olamplig att fortsattningsvis anvidndas i saddan tjénst, bér han
ocksd domas forlustig sin behorighet dartill, iven om omstindigheterna
icke dr i och for sig forsviarande. Vidare maéste det beaktas, att den som
forklaras forlustig behorighet till viss tjanst kan dga behorighet dven till
annan tjanst &4 fartyg. Enligt 8 § sjobefialskungorelsen skall den, som upp-
tyller fordringarna for viss tjanst, jamvéal vara behorig att inneha annan
sddan tjanst for vars erhallande likartade lidgre fordringar dr uppstillda.
Att en sjokapten forklaras forlustig behorighet att fora fartyg hindrar sa-
lunda icke att han déirefter monstrar pa ett annat fartyg sisom styrman.
P4 motsvarande sitt kan en sjéingenjor, som démts forlustig sin behorighet
att vara maskinchef, utan vidare monstra pa nytt sdsom maskinist. En sddan
ordning &r sjilvfallet icke lamplig, eftersom sjosikerhetssynpunkter bor
tillmitas utslagsgivande vikt. Mojlighet bor darfoér finnas att med férlust
av viss behorighet forena férlust av behérighet till annan tjénst 4 fartyg.
Det méste ocksa tagas i betraktande, att olamplighet for viss tjénst & fartyg
kan av den dartill behorige Adagalidggas ocksa genom brott i sddan tjinst &
fartyg, vars utévande icke forutsatter innehav av sidrskild behérighet, t. ex.
vid férande av lustfarkost. Aven i ett dylikt ldge ar det fran sjosidkerhets-
synpunkt pakallat att behoérighetsforlust kan ifrdgakomma.

Vad nu sagts torde #ga samma giltighet for all fartygspersonal med
sarskild behorighet. Det finns icke anledning att goéra Atskillnad mellan de
olika personalkategorierna. Eftersom bestimmelserna bor vara generella,
kommer de att kunna triada i stillet for bade 296 § sjolagen och 79 § andra
stycket sjomanslagen.

Betriffande de girningar, som bor foranleda omprévning av behérighet,
har kommittén icke funnit anledning foresld annan #ndring, savitt roér
befidlhavare, 4n som sammanhinger med dndringarna betridffande 287 och
290 §§. Den forra paragrafen géller efter 1964 ars lagindringar endast botes-
forseelse och ej heller enligt kommitténs forslag skall den avse brott, vara
kan f6lja svirare straff &n béter. Nuvarande straffbestimmelse i 290 § ro-

1 Med sjoman avses dir icke endast beséttningsmedlem utan dven befilhavare.
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rande oredlighet mot redare, lastigare och andra utgar enligt forslaget. I
stillet upptages i paragrafen bestammelser om ansvar for befédlhavare eller
redare som obehérigen viigrar ndgon dartill berattigad att taga del av bl. a.
dagboks innehall och fér redare som forsummar sin skyldighet att forvara
dagbok m.m. Varken 287 eller 290 §§ kommer salunda att gélla brott av
beskaffenhet att béra inverka pa girningsmannens behorighet till tjinst 4
fartyg. Daremot torde befilhavare alltjamt bora riskera forlust av sin be-
horighet, om han avviker ur tjinsten och overger fartyget eller limnar det
nir det dr i fara utan att iakttaga sina aligganden som befilhavare och »god
sjoman» (291 §) eller om han asidosatter sin skyldighet att 6va tillsyn &
fartygets behoriga skick (292 §). Omprévning av garningsmannens behorig-
het bor ocksd vara forbunden med lagféring for brott som avses i forslaget
293 och 294 §§.

Bestdmmelser av innebord, som Gverensstaimmer med vad nu sagts, har
upptagits i forsta stycket av forevarande paragraf. Sdlunda skall den, som
forbrutit sig pa siatt som avses i 291 §, 292 § 1 mom., 293 § eller 294 § och
darigenom adagalagt olamplighet for den tjanst vari girningen begéitts, av
domstolen forklaras for viss tid eller for alltid forlustig behorighet att
utéva sddan tjanst. For det fall att han genom gérningen adagalagt oldmp-
lighet for annan tjanst & fartyg ma han forklaras forlustig behorighet dartill.

Paragrafens andra stycke innehaller motsvarighet till stadgandena i 296 §
andra stycket sjolagen och 79 § andra stycket sjomanslagen om underrittelse
rorande beslut om forlust av behorighet till sjofartsstyrelsen och telestyrel-
sen. Den indringen har hir ansetts vara limplig, att underrittelse om dom
varigenom radiotelegrafist domts forlustig behorighet icke endast skall
tillstillas telestyrelsen utan aven sjofartsstyrelsen.

Det m& erinras om att i sjobefdlskungorelsen 36 § stadgas botesstraff
for den som utovar befél & fartyg utan att inneha behdrighet som for varje
sarskilt fall erfordras enligt kungérelsens regler. Samma straff skall till-
lampas pa savil befidlhavaren som redaren eller den som i redarens stille
haft befattning med fartyget, saframt ej omstindigheterna gor sannolikt
att brottet skett utan hans vilja och vetskap. Om garningen foranletts av att
lamplig och behorig person icke kunnat erhallas till befattningen i senast be-
sokta hamn, giller dock enligt kungorelsens 38 § ansvarsfrihet for obehorigt
utévande av annan befattning dn befattningen som befilhavare.

296 §.

Enligt 310 § sjolagen skall vad i ansvarskapitlet stadgas om brott av be-
falhavare ocksa gilla brott av den som &r satt i befdlhavarens stille. Be-
stdimmelserna i 292 § 1 och 2 mom. sjolagen om straff fér redare ar, enligt
vad dar ségs, tillimpliga dven pa annan som i redares stélle haft befattning
med fartyget. Forevarande paragraf upptager motsvarigheter till dessa be-
stimmelser.
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I fraga om befdilhavaren innefattar forslaget endast redaktionell jamk-
ning i den gillande regeln. Salunda skall vid tillimpning av stadgandena i
detta kapitel den domas sasom befilhavare, vilken tratt i befdlhavarens
stille. P4 motsvarande sitt regleras den utstrickning i vilken ansvarskapit-
lets bestimmelser om straff for redare skall vara tillimpliga p4 annan,
eftersom kommittén pa sidtt forut framgatt foreslar straffbestimmelser
avseende redaren idven i andra hinseenden &n som avses i 292 § sjolagen.
Ansvarskapitlets ifrigavarande straffbestimmelser skall silunda kunna
tillimpas pa den, som i redarens stille haft befattning med fartyget. For-
muleringen anknyter till gillande foreskrifter i 292 § 1 och 2 mom. Rérand¢
inneborden hirav framgar av forarbetena till 1914 ars sjolagsidndringar i
fraga om 292 §, att dirmed asyftas nagon som rittsligen fger disponera
over fartyget, t.ex. tidsbefraktaren ifall fartyget seglar pa tidscertepartit.
Till avfattning och innebérd har det hiar anvianda uttrycksséttet motsvarig-
het i férslaget 26, 214 och 319 §§2. Sedan den 1 juli 19643 upptager 261 §
sjolagen, vilket lagrum anger vilka som #ger dberopa reglerna om begréins-
ning av redares ansvarighet, formuleringen »den som i redares stille
handhar fartygets drift>, ndgot som skall ses mot bakgrund av 1957 ars
internationella konvention i &mnet. Kommittén har 6verviagt huruvida sam-
ma uttryck borde anvindas i bl. a. férevarande paragraf. Det framgar emel-
lertid redan av det nimnda lagrummets avfattning i 6vrigt att uttrycket
icke omfattar befraktare.4 Kommittén, som icke funnit skil att #éndra
omfattningen av den personkrets vilken i straffrittsligt hinseende bor lik-
stillas med redare, har darfor valt att bibehdlla den i férevarande samman-
hang hittills brukade formuleringen.

297 §.

Bestimmelserna i forevarande paragraf saknar motsvarighet i gillande
riatt. De dr betingade av att enligt kommitténs uppfattning Sverige bor
tilltrada 1952 ars internationella konvention om straffrattslig domsritt i
kollisionsmal. Enligt de féreslagna bestimmelserna undantages fran svensk
domsritts det fall att utlinning utom riket och i tjanst pa frimmande fartyg
vallar eller medverkar till fartygs sammanstétning eller hindelse som avses
i forslaget 222 §. Se ndrmare nedan vid 1952 ars internationella sjoratts-
konventioner.s

1 NJA II 1915 s. 397 och 401.

2 Jir dven 36 och 37 §§ sjobefilskungoérelsen (SFS 1960: 487).
3 SFS 1964: 85.

4 Jir SOU 1961: 33 s. 51.

5 Se brottsbalken 2 kap.

88,97 1l
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13 KAP.
Om dagbicker, sjiforklaring och besikining si ock om riittegdng i sjordttsmdl

Kapitlet har i gillande sjolag rubriken »Om laga domstol och ritte-
géng i sjoriattsmély. I kapitlet finns jamvél bestimmelser dels om sjéforkla-
ring och sjoférhor dels om skiljemén och besiktningsmin. Enligt kommit-
téns 1963 avgivna delbetinkande angdende bl. a. sj6forklaring skall i kapitlet
inféras reviderade regler i detta &mne!. Forevarande forslag innebir, att i
kapitlet dessutom upptages bestimmelser om fartygs dagbocker och om
besikining medan stadgandena om skiljeman utgar (jfr ovan vid 23 och
24 §§). Kapitelrubriken har jamkats i enlighet hirmed.

Daghicker

Sjolagen innehdller i befdlhavarekapitlet, 35—39 §§, bestimmelser om

fartygs dagbocker. I 35 § foreskrives nir dagbok skall foras, i 36 och 37 §§
hur dagbok skall foras och vad som skall antecknas déri samt i 38 § hur
ny dagbok skall anskaffas under resa. Foreskrifter om ritten att taga del
av dagboks innehéll och om bevarandet av dagbok ges i 39 §.
I likhet med de danska och norska kommittéerna foreslar sjolagskom-
mittén, att bestimmelser om dagbdcker Gverfores till 13 kap. och far inleda
kapitlet, niarmast f6ljt av reglerna om sjoforklaring. Som tidigare nimnts
vid 3 kap. upptages i befalhavarekapitlet enligt forslaget endast det stad-
gandet i forevarande dmne, att befdlhavaren ar ansvarig for att foreskrivna
dagbocker fores & fartyget, samt en hanvisning till 13 kap. Det finska ut-
kastet bibehaller dagboksreglerna i befialhavarekapitlet.

De danska och norska kommittéerna har utformat dagboksbestdmmelserna
sé, att foreskrifter om nér och hur dagbok skall foras meddelas i administra-
tiv ordning medan i sj6lagen endast stadgas om ritten att taga del av dag-
boks innehdll och om skyldigheten att bevara dagbok. Sjélagskommittén
anser, att den svenska sjélagen bor upptaga, féorutom stadgande i sistndmn-
da hinseende, jimvél de grundliggande reglerna om skyldighet att fora
dagbok. Forslaget tager i ansprik 298-—300 §§ av sjolagen medan de
danska och norska forslagen endast utnyttjar § 300.

298 §.

Skeppsdagbok skall enligt géllande bestdmmelser foras ombord pé
fartyg, vilket avgér till annan utrikes ort &n som &ar beldgen vid Ostersjon
eller i Danmark och Norge hitom linjen Skagens fyr — Lindesnis, alltsa
i stort sett fartyg som gar i nordsjofart eller vidstriacktare fart.2 Undantagna
fran dagboksplikt ar segelfartyg med en drédktighet understigande 50 ton.

1 S0U 1963: 20, 301—315 §§.
2 Jir sjobefalskungorelsen 4 § (SFS 1960: 487).
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P4 maskindrivna fartyg skall sidsom bihang till skeppsdagboken féras ma-
skindagbok. Hartill kommer, for vissa fartyg, oljedagbok.

Sjolagens dagboksbestimmelser ar, saisom framhélles i férarbetena?, ut-
formade med sikte pa handels- och fiskeflottorna. Bruket av dagbok forut-
satter, att personal finnes ombord som ar bade kompetent och tillganglig for
uppgiften. Det ursprungliga forslaget till 1891 ars sjolag upptog icke ni-
gon tonnagegrans men undantog fiskefartyg fran dagboksplikt. Undantaget
avligsnades i samband med att tonnagegréansen, gédllande redan i 1864 ars
sjolags, av departementschefen aterupptogs i lagforslaget; en dylik grins
ansigs uppenbarligen fylla motsvarande funktion for fiskesjofartens del.
Storre delen av var nuvarande fiskeflotta torde segla utan dagbdcker,
emedan fartygen ej anvdndes i fart som faller under dagboksplikten. Icke
heller inom hogsjofisket torde dagbdcker i praktiken foras.

Med hénsyn framst till det &ndamal dagboken skall tjina — némligen
att i bl. a. savil sakigarnas som sjofartssakerhetens intresse bereda underlag
for kontroll och utredning rorande fartygs navigering samt maskineriets
gang och skotsel — bor dagboksplikten enligt kommitténs uppfattning
principiellt icke vara inskriankt till vissa farter, s& mycket mindre som
fartyg under samma resa kan anvandas i bade dagbokspliktig och annan
fart. I stallet bor olika krav stéllas pa bruket av dagbok ombord péa skilda
slags fartyg och i olika anvdndningar av fartygen, allt i kombination med
mojlighet att i administrativ ordning medge undantag frin skyldighet att
fora dagbok. Av praktiska skél torde emellertid en tonnagegrans bora bibe-
héllas. P4 angivna tankegang bygger kommitténs forslag. Dagboksplikten
giller enligt forslaget handelsfartyg med en bruttodriktighet av minst 20
registerton och fiskefartyg med en bruttodriktighet av minst 80 registerton.
Det forutsittes att fartyget ar i drift for att skyldighet att fora dagbok skall
intrdda.s Konungen eller, efter Konungens bemyndigande, sjofartsstyrelsen
skall 4ga medgiva undantag fran dagboksplikt. Den fér handelsfartyg fore-
slagna tonnagegréansen ér lika med den tonnagegrians som enligt kommitténs
mening bor galla for skyldigheten att infora fartyg i fartygsregistret.
Betriaffande fiskefartygen har griansen bestamts sd, att huvudparten av
den nuvarande fiskeflottan kommer att falla utanfor; for dess vidkommande
skulle krav pa dagboks férande med beaktande av bemanningen knappast
vara rimligt eller ens mojligt att uppratthalla. Ovan 80-tonsgriansen kommer
som regel att falla de moderna stalbyggda fiskefartygen, foéretridesvis
anvinda i hogsjofiske. Dessa fartyg star, tekniskt sett och i friga om
bemanning, handelsfartygen betydligt narmare dn de andra; for deras del
torde det vara rimligt att foreskriva dagboksplikt. I vissa grinsfall, sdsom
dir en del dldre tralfiskefartyg kommer att omfattas av dagboksplikten,

11956 ars oljeskyddslag 6 § (SFS 1956: 86).

2 Betdnkande och lagforslag den 22 februari 1887, Motiven s. 40 f. Jfr NJA II 1891 s. 36.

3 33 § i lydelse enl. férordn. den 19 april 1875.
4 Jfr ang. uttrycket »fartygs drift» SOU 1963: 20 s. 55.
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kan undantag beviljas. Anledning torde ockséa foreligga att fran séddan plikt
mer eller mindre generellt kunna undantaga vissa fartyg som anviindes i
inre fart, exempelvis hamnbogserare och vigfirjor. Kommittén har ansett
en delvis generell tillimpning av en dispensregel vara att foredraga framfor
att uttryckligen i sjilva lagtexten stadga undantag, vilka ej kunna bli
uttémmande.

Beteckningarna handelsfartyg och fiskefartyg anvindes icke i géllande
sjolagt. Enligt sjobefilskungorelsen forstds med handelsfartyg »fartyg, som
nyttjas till handelssjofart eller resandes fortskaffande eller till annat
indamal, som med handelssjofarten édger gemenskap, sdsom bogsering,
isbrytning, bérgning eller dykning» och med fiskefartyg »fartyg, som
nyttjas for fiske eller fangst eller tillgodogérande av vad som fiskats eller
fingats»2. Dessa definitioner ger at uttrycken handelsfartyg och fiskefartyg
en innebord, som torde éverensstimma med gingse spridkbruk. En annan
sak ir, att med uttrycket shandelssjofart> (jfr 2 § sjolagen) utanfor lag- och
forfattningstext som regel torde asyftas icke endast godsbefordran till sjoss
utan #dven varje annan form av kommersiell sjofart med undantag for
fangst och fiskes.

Det fortjanar slutligen papekas att, dd kommitténs forslag icke foreskriver
dagboksplikt vare sig for lustfartyg eller fér 6rlogsméan och andra icke-
kommersiella statsfartyg, detta innebir godtagande av en redan tillimpad
ordning. P4 skil som férut anforts i fraga om huvuddelen av fiskeflottan
torde det vara ofrankomligt, att lustfartyg undantages. Vad de ovriga kate-
gorierna angir finnes i administrativ ordning utfirdade bestimmelser med
adtminstone i huvudsak samma syften som sjolagens dagboksregler. Det
ma hir vara tillrickligt att hanvisa till 1953 ars Tjanstereglemente for
marinen Del II, Sjotjanst, kap. 4, § 30, dir under p. 221—225 meddelas
bestaimmelser om dicks-, maskin- och elektrologgbocker; dicksloggboken
betecknas i p. 222 uttryckligen sdsom en dagbok.

299 §.
Denna paragraf svarar mot 35 § andra stycket samt 36 och 37 §§ sjolagen.
Medan enligt gillande bestimmelser dagbok upprittas efter formulir fast-
stillda av Konungen foreslar kommittén — i 7 mom. forsta stycket —
en bestimmelse av inneb6rd, att faststillandet av dagboksformulir skall
ankomma pa sjofartsstyrelsen och att styrelsen skall dga faststilla olika
formular med beaktande av fartygs art och anvindning. Skyldighet att
fora dagbok avilar, enligt sjolagen savil som enligt forslaget, fartyg av vitt
skilda slag och anvidndningsséitt. Numera har ocksd kursskrivare och
dylika tekniska hjalpmedel borjat tagas i bruk for registrering av fartygs
1 Har bortses fran hidnvisningen i 27 § till spisordningen for besiattningar 4 svenska handelsfartyg.
2 Motsvarande innebord enligt kungorelsen den 30/12 1952 ang. bostdder m. m. & fartyg for

ombord anstéllda. Jfr i friga om handelsfartyg 2 § monstringsférordningen.
3 Jfr 2 § andra stycket finska sjolagen; Beckman: Handbok i sjoratt (1961) s. 8, jfr s. 14.
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navigering och maskineriets gang. Enhetliga formulédr oberoende av om-
stindigheterna utesluter en enligt kommitténs mening vdlmotiverad anpass-
ning av kraven pa hur dagbok skall foras till den starka variation som
praglar sjofarten. Forslaget syftar till att mojliggéra en siddan anpassning.

I 6vrigt upptager foérevarande paragraf, i 1 mom. andra och tredje
styckena, visentligen oférindrade de bestimmelser, som enligt 36 § sjo-
lagen giller betraffande ordningen for forandet av dagbok.

Paragrafens 2 mom. stadgar bl. a., att fartygs dagbocker fores under
befilhavarens tillsyn. Kommittén har overvigt huruvida tillsynen over
maskindagbokens forande bor undantagas fran befilhavarens skyldigheter
i detta sammanhang, eftersom denne i allminhet icke besitter storre
maskintekniska insikter; tillsynsplikten skulle da i stillet liggas pa
maskinchefen. Avgorande fér kommittén att bibehélla géllande ordning har
varit att befilhavaren ir och maéste vara i viss man ansvarig for all tjanst
ombord och att det darfor icke skulle vara rimligt betaga honom befogen-
heten att 6va det inflytande dven pa maskindagbokens férande som kan vara
pakallat. En annan sak dr att befilhavaren som regel ej har anledning att
inskrida, med mindre uppenbar férsummelse foreligger i friga om maskin-
dagbokens forande.

Om befilhavaren icke sjilv for skeppsdagboken, skall denna foras av
den friamste av styrminnen. Maskindagboken féres av maskinchefen eller,
efter dennes bestimmande, av den frimste av det ovriga maskinbefélet. 1
géillande forskrifter har alltsa endast vidtagits redaktionella jamkningar.

Dessutom upptager 2 mom. de grundliggande reglerna i 37 § sjolagen
om vad som skall antecknas i dagbok. I fraga om skeppsdagboken innebir
detta noggranna uppgifter om vad som intriffar under resa och varom
kinnedom kan vara till nytta for redare, lastigare, forsikringsgivare eller
annan, vars ritt kan vara beroende av resans utging. I maskindagboken
skall uppgivas férradet vid fartygets avgéng fran hamn av de for maskinens
drift nédiga dmnena, forbrukningen déarav for varje dygn samt eljest allt
av vikt som rér maskineriets gang och skotsel; vid tidsangivelse skall foljas
samma tid som i skeppsdagboken. Sj6lagens detaljforeskrifter om anteck-
ningar i dagbok har séledes utmonstrats. Narmare foreskrifter om an-
vindningen av dagbok skall i stéllet, enligt 3 mom., meddelas av sjofarts-
styrelsen.

300 §.

I forevarande paragraf har upptagits bestimmelserna i 39 § sjolagen om
ritten att taga del av innehéllet i dagbok och om skyldigheten att forvara
dagboken.

Kommittén har i 1963 Ars delbetinkande med forslag till bl.a. nya
regler om sjoforklaring foreslagit viss, av samtidigt foreslagna sekretess-
bestimmelser betriffande sjoforklaring betingad inskrinkning i rétten
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att taga del av dagboks innehall samt forlingning av den tid under vilken
redaren har att forvara avslutad dagbok. Sedan dess har mellan de nordiska
sjolagskommittéerna slutliga overlaggningar #4gt rum betriffande bl. a.
befilhavarekapitlet. Dessa har lett till att forslag nu framligges om att
enligt huvudregeln rétten att taga del av dagboks innehdll icke skall vara
begrinsad till dagbok, som fdéres ombord pa svenskt fartyg, utan iven
gilla i friga om dagbok pa danska, finska och norska fartyg medan de
befinner sig i svensk hamn. Forslaget ansluter sig hirutinnan till de
danska och finska kommittéernas utkast. Den norska kommittén har icke
stannat héirvid utan valt den 16sningen, att ifrdgavarande ritt skall gilla i
forhallande till varje frammande fartyg, som befinner sig i norsk hamn.
Enligt i vart fall de svenska och finska kommittéernas uppfattning kan det
dragas i tvivelsmadl att ett sadant forslag ar godtagbart fran folkrittslig
synpunkt.

I nyssndmnda betinkande foreslogs en ny bestimmelse i 39 § av innebérd,
att paragrafens regler om dagbok skulle aga tillampning pa kladd till dag-
bok. Kommittén foreslar nu — delvis med foéranledande av vad som fore-
kommit under remissbehandlingen av betinkandet — att dessa bestammel-
ser om dagbok tillika skall vara tillimpliga i friga om vad som med kurs-
skrivare och dylika tekniska hjilpmedel registreras rorande fartygs na-
vigering och maskineriets gang. Dylika uppteckningar kan ha vil si stort
utredningsvirde som anteckning i dagbok.

Besikining

Sjolagen innehaller — frimst i befalhavare- och haverikapitlena —
bestimmelser rorande besiktning. De géller s.k. haveribesiktningar, vilka
sd gott som undantagslost ar obligatoriska, samt last-, luck- och stuvnings-
besiktningar.

Haveribesikining betriffande fartyg skall dga rum dels di fartyget ska-
dats sa att betydligare reparation eller lingre uppehdll féranledes darav
(41 §), dels da fartyget eljest forolyckats eller birgats ur sjonod (43 §),
dels vid fall av gemensamt haveri (196 och 204 §§) dels ock da fraga upp-
stitt om fartyget efter timad skada bdr anses vara istandsittligt eller
icke, s. k. kondemnationsbesiktning, (6 §). Betriffande last skall haveribe-
siktning ske dels di lasten under resa lidit betydligare skada genom sjo-
olycka, hart vider eller dylikt eller anledning forekommer att lasten ar i
sadant tillstand att sarskild atgérd erfordras for dess bevarande eller det 1
nodvindigt att lossa den pa grund av att fartyget skadats (41 §) och dels
vid fall av gemensamt haveri (200—202 och 208 §§).

I frdga om lastbesikining stadgas i 42 § forsta punkten att befialhavaren,
dé anledning férekommer att gods under resa tagit skada, bér féranstalta
om besiktning av godset innan det utlimnas till mottagaren. Det méa hir
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erinras om att behorig mottagare jamligt 111 § édger besiktiga godset fore
mottagandet.

Om luck- och stuvningsbesikining stadgas i 42 § andra punkten. Kan
fraga uppsta darom, att lastskada vallats genom felaktig stuvning, garnering
eller skalkning av lastluckorna eller genom annat dylikt fel, bor befélhavaren
enligt denna bestimmelse tillkalla besiktningsmén att nirvara redan da
luckorna 6ppnas och godset undersékes.

Kommitténs omarbetning av befilhavare- och haverikapitlena har icke
kunnat undga att beréra besikiningsreglerna. Férslaget gar till en borjan
ut pa att samtliga sjélagens regler i dmnet sammanfores till 13 kap. och
diir upptages nirmast efter bestimmelserna om sjoforklaringt. I 6 och 213 §§
gores i stillet hidnvisningar till bestimmelserna om besiktning. En dylik
omredigering har skett dven i ett preliminidrt danskt lagutkast; jir for
norskt vidkommande bestimmelserna om s. k. sjgrettsskjgnn. Den finska
sjolagen upptager i ett sdrskilt kapitel, det tionde, bestammelser om be-
siktnings- och virderingsmin. I férevarande sammanhang har den svenska
kommittén funnit det vara limpligt att gora en fullstindig dversyn av be-
siktningsreglerna, vilka kvarstr i huvudsak oférindrade sedan sjolagens
tillkomst.

Avgorande for utformningen av besiktningsinstitutet dr i vilken man
besiktning bor vara obligatorisk. Det visentliga syftet med de obligatoriska
haveribesiktningarna ar att antingen mojliggoéra kontroll éver befdlhavaren
samt giva redaren och andra intressenter ledning foér deras bedémning om
vad som bor goras med anledning av intréffade haverier eller skapa under-
lag for uppgorelse av gemensamt haveri eller ock att, efter svirare haveri,
utrona fartygets istandsittlighet. Bland dessa besiktningar intager kondem-
nationsbesiktningen en sarstillning. Ar fartyg icke istandsattligt (jfr 6 §),
medfor redan besiktningsminnens utlatande dérom vissa rittsverkningar.
Sialunda upphor da enligt 128 § fraktavtal att gélla (jfr 176 §) och det-
samma blir enligt 6 och 41 §§ sjomanslagen in dubio fallet med befilha-
varens och besittningens anstillningsavtal. Kondemnationsférklaringen
har vidare betydelse for virderingen av fartygsskada vid gemensamt haveri
(199 §) och for giltigheten av sjopantratt (270 §). Den utgor tillika en av
de i 2 § stadgade forutsittningarna for att fartyg skall kunna avforas ur
fartygsregistret. Det framgar av forarbetena till 1891 ars sjolag, att kon-
demnationsforklaringen trots dessa rittsverkningar icke dr avsedd att
innefatta mer @n en legal presumtion. Fragan om fartygs istindsittlighet
mé som andra sporsmal provas i rittegdng och en avgiven kondemnations-
forklaring kan da motbevisas. Anledning torde saknas att géra visentlig
andring i den rddande ordningen. Det norska forslaget? innebér visserligen,
att kondemnationsfriga skall provas av domstol och att genom »sjgretts-

1 Jfr 1963 ars delbetéinkande, SOU 1963: 20.
2 Se Innstilling IV s. 73.
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skjgnn» endast skall kunna erhéllas uttalande rorande forhéllanden av
betydelse fér prévningen. Men detta skall ses mot bakgrund av att dylika
sporsmal enligt gillande norska sjélag, som hirutinnan hanvisar till sir-
skild lagstiftning, avgéres vid »skjgnns.

I friga om haveribesiktningar for fall av gemensamt haveri torde erfa-
renheten ha visat, att dylika icke sillan ar obehdvliga. Ofta kan tillforlit-
lig utredning foreligga dessforutan, sdsom genom att sakkunnig enskild
vérdering eller undersokning égt rum, och tillfredsstillande vigledning for
virdering av skada kan ocksi sokas t.ex. i skadans forsikringsmissiga
reglering; sirskilt torde detta gilla i friga om lastskador. Enligt kommit-
téns uppfattning bor besiktning, varom hir ér fraga, krivas endast da till-
forlitlig utredning ej dvigabringas pa annat sitt.

Vad angéar évriga haveribesiktningar, de i 41 och 43 §§ foreskrivna, torde
de séllan dga rum i den stadgade ordningen. Besiktning med anledning av
skador pa fartyg anordnas vanligen genom forsikringsgivarens, vederbo-
rande klassificeringsanstalts eller fartygsinspektionens forsorg. Da det
géller last anlitas visserligen ofta s. k. magistratbesiktningsmin for viktiga-
re besiktningar men i allménhet sker detta utan att besiktningsminnen fér-
ordnats att utféra forrittningen. Vanligt dr ocksa att antalet besiktnings-
mén avviker fran det foreskrivna, vilket méjliggéres just genom att myn-
dighets férordnande icke begires fér dem. Den ordning, som salunda i
praktiken utvecklats inom sjofartsniringen, dr enligt kommitténs mening
i allt visentligt dndamalsenlig och det foreslas darfor, att haveribesiktning
som nu avses icke vidare skall vara obligatorisk. I stiillet bereder forslaget
lastigaren mojlighet att lata utfora besiktning av lasten genom férordnade
eller formlost anlitade besiktningsmin. En i forslaget tillika upptagen
foreskrift, atf besiktningsman icke ma viigras erforderligt tilltride till
fartyg och last bor utgéra tillricklig garanti fér att en av lastigare pa-
kallad besiktning skall komma till stiand.

Enligt 332 § utfores haveribesiktning av tre for indamalet av myndighet
férordnade besiktningsmén; for det fall att besiktningen skall iiga rum
utomlands ér dock icke visst antal foreskrivet. Till annan besiktning iger
part anlita den eller dem f6r vilka han har fértroende. I forarbetena till 1891
ars sjolag framhollst, att dir part anordnade besiktning uteslutande i eget
intresse, for att framdeles gora ett ansprak gillande eller for att virja sig
mot ett sadant, hade lagstiftaren intet skil att bestimma i vilken ordning
en sadan forrattning borde dga rum. Ifall diremot besiktningen skulle fore-
tagas for att motivera dtgirder som kan inverka pa tredje mans ritt eller
for att utgéra grundval for uppgérelser med andra dn dem som kan néirvara
vid forrittningen, ansigs det vara angeliget att lagstiftaren sokte bereda
garantier for besiktningens tillforlitlighet. I enlighet hirmed ér foreskrivet,
att part har skyldighet att begira myndighets férordnande av besiktnings-

1 NJA II 1891 s. 158 f.
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min da haveribesiktning skall iga rum. En siddan ordning anser kommittén
bora bibehdllas i fraga om kondemnationsbesiktning. Detsamma vore i och
for sig alltjimt motiverat betriffande besikining vid fall av gemensamt
haveri men da forslaget innebir, att dylik besikining endast behover fore-
tagas om tillfredsstillande utredning icke kommer till stdnd pa annat
sitt, skulle en bestimmelse av sidan innebord ej fylla nagon rimlig funk-
tion. Dirfér gar kommitténs forslag ut pa att besiktning som hir avses
skall kunna foretagas dven av annan &n av myndighet forordnad besikt-

ningsman.
Inom riket ankommer det —— sedan magistratsinstitutionen avvecklats
med verkan fran den 1 januari 1965 — pa domstol, som ar behorig att

upptaga sjorittsmal, att férordna besiktningsman.t Aven framgent torde
dylikt férordnande bora meddelas av domstol. Emellertid har uppgiften icke
sadant samband med sjorittsliga forhallanden att det ar nodvandigt att
den férbehalles domstol med behorighet som nu sagts. Enligt kommitténs
uppfattning ir det dndamalsenligt att forordnande for besiktningsmin kan
begiras vid varje allmian underritt.

Utom riket begires forordnande av besikiningsmén hos myndighet som
ar behorig dartill enligt lag eller sed pa besiktningsorten eller hos svensk
konsul. Finnes fartyget pa ort dir enligt gillande sed offentlig myndighet
ej forordnar besiktningsmin, anlitas genom befialhavarens forsorg sakkun-
niga min att utfora besiktningsuppdraget. Kommittén anser det vara
limpligt att utomlands, utéver myndighet pa besiktningsorten som ma vara
behorig for dndamélet, endast konsul skall #ga utse besiktningsmin. Pa
ort dir svensk konsul icke finnes bor begiran om forordnande av besikt-
ningsmin kunna géras hos dansk, finsk eller norsk konsul.2

316 §.
Enligt 332 § andra stycket sjolagen &ligger det — sedan magistratsinsti-
tutionen avvecklats med verkan fran den 1 januari 1965 — ridhusritten

i de stiider dir handels- och sjofartsnimnd finnes att arligen efter forslag
av namnden utse limpligt antal personer, som skall gi parter tillhanda
med besiktningar, samt att kungora forteckning over dessa besiktningsmin.?
Dessa bestimmelser har tillkommit for att pa storre handelsorter tillse att
siarskilt auktoriserade besiktningsmin finnes. Forteckningen ar avsedd
for parterna men bestimmelserna forutsatter uttryckligen, att part for

1 Sjolagen 41 § tredje stycket, i lydelse enligt SFS 1964: 658, och lagen om behdrighet for ha-
radsritt att upptaga sjordattsmal.

¢ Enligt artikel 31 i géllande nordiska samarbetsoverenskommelse skall befattningshavare i
fordragsslutande stats utrikestjinst —i den méan det ar forenligt med hans tjanstedligganden
och hinder icke méter fran anstillningslandets sida — bista jimvil medborgare i annan nordisk
stat om denna saknar representation pa orten. Kommittén har genom de dvriga nordiska sjo-
lagskommittéerna under hand inhédmtat, att man pA dansk, finsk och norsk sida &r beredd att,
efter oficiell svensk framstillning dirom, medverka till att sddant konsulért bistdnd som forsla-
get forutsitter kan komma till sténd.

3 SFS 1964: 658; jir lagen om behorighet for hiaradsratt att upptaga sjorittsmal.
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besiktning varom hir dr fraga kan anlita den eller dem for vilka han har
fortroende. Lagrummets forsta stycke upptager en féreskrift, enligt vilken
det i stad som nyss sagts dligger radhusritten att arligen fran handels-
och sjofartsndmnden infordra uppgift pa personer, som anses skickliga
att fullgéra haveribesiktningar. Négot dliggande fér ritten att uppritta
forteckning med ledning av dessa uppgifter ar icke stadgat. Vid sitt val
av besiktningsmin for haveribesiktning férutsittes riitten icke vara bunden
vare sig av parts anvisning eller av uppgift frin handels- och sjofartsnimnd.

Kommitténs férslag upptager under forevarande paragraf bestimmelser
om férteckning &ver ldmpliga besiktningsmin, vilken ar avsedd att tjéna
till underlag icke endast for parts val utan dven for myndighets férordnande
av besiktningsmin. Forteckningen skall Arligen upprittas av sjofarts-
styrelsen for varje fartygsinspektionsdistrikt.t Meningen &r att forteck-
ningen skall kunna utnyttjas i alla hamnar och pa alla skeppningsplatser
av betydelse. Den skall hallas tillgéinglig hos ritten i de orter sjsfartssty-
relsen bestimmer, limpligen varje ort dir det kan férvintas vara behovligt.
Ehuru det icke ansetts bora uttryckligen foreskrivas, torde det vara éinda-
mélsenligt att sjofartsstyrelsen i och fér upprittandet av forteckning som
nu sagts samrader med vederborande handelskammare eller handels- och
sjofartsnimnd dvensom med andra, som ma antagas kunna limna uppgift
p4 lampliga personer.

Den féreslagna foérteckningen ar savitt angar kondemnationsbesiktning
amnad att vara mer 4n en viigledning; till att utféra sddan besiktning skall
namligen enligt forslagets 317 § inom riket alltid utses personer upptagna
pa forteckningen. Detta mojliggores av att tillimplig forteckning kommer
att finnas for varje tdnkbar besiktningsort i riket. Inskriankningen i dom-
stolens valfrihet ar tillrackligt motiverad av de viktiga rattsverkningar som
tillkommer besiktningsméinnens utldtande. Med hinsyn till kondemnations-
besiktningens speciella indamal och begriinsade inriktning torde det kunna
forutsittas att forteckningen stidse skall komma att upptaga tillrdckligt
antal for sddana besiktningar liampliga personer. Till att utféra annan
besiktning &n nu sagts dger enligt forslaget domstolen férordna och part
anlita éven den, vilken icke dr upptagen & sjofartsstyrelsens forteckning.

317 §.

I 6 § sjolagen foreskrives till en borjan under vilka forutsattningar far-
tyg skall anses icke vara istandsittligt. Direfter stadgas, att nir dylik fraga
uppstér yttrande darom skall avgivas av besiktningsmén. Ifall besiktningen
ager rum inom riket skall besiktningsminnen, enligt féreskrift som in-
férdes i samband med 1914 ars sjdlagsindringar, avfordra fartygets be-
falhavare fartygets nationalitetshandling eller det hemortsbevis enligt 4 §
sjolagen, varmed fartyget ma vara forsett. Forklarar besiktningsméinnen

1 Jir SOU 1963: 20, sjolagsforslagets 303 § 1 mom. forsta stycket.
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fartyget icke vara istandsattligt, skall sjofartsstyrelsen tillstillas avskrift
av yttrandet jimte nyssniamnda handling eller hemortsbevis samt bevis
att de blivit behorigen utsedda. Kondemnerat fartyg skall nidmligen avféras
ur fartygsregistret. I fraga om besiktning utomlands ges ej motsvarande
foreskrifter. Emellertid aligger det enligt géillande férordning angaende
beskickningar och konsulat! konsul att oférdrdjligen underritta sjofarts-
styrelsen nir svenskt fartyg forklarats icke vara istindsiittligt. Dar det
kan ske, skall konsul avfordra befilhavaren bl.a. fartygets nationalitets-
handling och inséinda den till sjofartsstyrelsen.

Enligt forslaget skall i 6 § kvarstd den civilrittsligt betydelsefulla be-
stimmelsen om forutsittningarna fér att fartyg skall anses icke vara
istandsittligt medan lagrummets 6vriga bestimmelser &verfores till fore-
varande paragraf. De till 317 § 6verférda bestimmelserna har underkastats
viss redaktionell 6versyn. Det ma nimnas, att uttrycklig bestimmelse upp-
tagits att sdvil fartygs dgare och redare som dess befiilhavare fger behorig-
het att anordna besiktning av férevarande slag. Férutom vad ovan sagts om
myndighet, som bér éga behorighet att férordna besiktningsmén att utfora
kondemnationsbesiktning, samt om sittet for utseende av sadana besikt-
ningsmin har vidare den adndringen foreslagits, att foreskriften om att be-
falhavaren skall avfordras eventuellt hemortsbevis for fartyget skall utga.
Stadgandet i 4 § sjolagen,? enligt vilken fartygs dgare har att bestimma
hemort for fartyget och géra anmilan dirom till vederborande myndighet,
har enligt vad kommittén inhémtat icke blivit tillimpat i praktiken. Vis-
serligen kommer stadgandet att behandlas av kommittén férst i senare
sammanhang men det torde redan nu std klart, att den ifragavarande
foreskriften i 6 § kan utgd sdsom overflodig.

Kommittén har 6verviigt att foresla bestimmelser i friga om kondemna-
tionsbesiktning pa utrikes ort svarande mot vad som giller sadan besikt-
ning inom riket men har funnit att dylika bestimmelser knappast skulle
kunna goras dndamalsenliga. Den rddande ordningen, enligt vilken det
ankommer pad konsul att instruktionsenligt tillvarataga det offentliga
intresset i sammanhang av detta slag, torde kunna bibehallas utan éndring
eller komplettering.

318 §.

Som forut anforts foreslar kommittén, att besiktning med anledning av
gemensamt haveri framdeles icke skall vara obligatorisk i andra fall #n
da tillforlitlig utredning icke annorledes A&vigabringas. I férevarande
paragraf har den bestimmelsen upptagits, att skada som i gemensamt haveri
drabbat fartyg eller gods i fall som nu sagts skall virderas av en eller
flera besikiningsmin. Det ar enligt kommitténs uppfattning limpligt, att

1 SFS 1928: 49 (§ 46).

2 Senaste lydelse enl. SFS 1964: 658.

6—514505
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en sadan regel blir tillimplig dven vid de fall av enskilt haveri, i vilka
grunderna foér vad som giller gemensamt haveri skall tillimpas. Darfér har
tillfogats en foreskrift, att vad som sagts om besiktning vid fall av gemen-
samt haveri skall gilla vid skada i enskilt haveri, siframt utredning om
skadan erfordras for bestimmande av bidragsvarde pa fartyg eller gods.
Om enskilt haveri i fall som hiir avses stadgas i 218 § sjolagen och i forsla-
get 216 §. Haverikapitlet innehaller i forslaget 213 § en hénvisning till fore-
varande paragraf.

Envar som #ger del i gemensamt haveri kan, savil enligt 214 § sjolagen
som forslaget 214 §, begira dispasch. Motsvarande riatt bor tillkomma
envar haveriintressent i frdga om besiktning. Som anférts inledningsvis
bor besiktningsuppdrag som hér avses kunna fullgéras sivil av besiktnings-
min, vilka férordnats dartill av myndighet, som av formlost anlitade be-
siktningsmén. I andra stycket av forevarande paragraf har i 6verensstam-
melse med vad nu sagts upptagits en foreskrift att den som #ger del i have-
riet ma hos myndighet, som avses i 317 § — d. v. s. myndighet med behorig-
het att férordna besiktningsmin for kondemnationsbesiktning — begéra
forordnande for besiktningsmin eller eljest dartill utse den eller dem, for
vilka han har fortroende. Jfr vidare 320 §.

319—320 §S§.

Medan 317 och 318 §§ reglerar ordningen for kondemnationsbesiktning
samt for besiktning med anledning av gemensamt haveri och vissa dirmed
jamforliga fall av enskilt haveri, blir det, pa sitt framgir av vad ovan
anforts, enligt forslaget 6verlamnat at parterna att i 6vrigt anordna besikt-
ningar efter eget gottfinnande. Kommittén anser att bland sjolagens be-
siktningsregler bor finnas bestimmelser &ven for dessa fall. I enlighet
hirmed upptager forslaget 319 § en bestimmelse av innebérd, att om far-
tygets #gare eller redare eller ndgon som i redarens stille har befattning
med fartyget! eller befilhavaren vill anordna annan besiktning an forut
sagts, han iger att hos ritten i besiktningsorten begira férordnande for
besiktningsmin till ett antal, som formenats bora vara begrinsat till tre,
eller eljest dirtill anlita den eller dem for vilka han har fértroende.

Som tidigare namnts gar forslaget ut pa att besikining av lastskada ej
vidare skall vara obligatorisk, d.v.s. det skall icke vara ett dliggande for
fartyget att sjilvmant lata anordna sadan besiktning. Om lastigaren d&
ej tillforsikrades rdatt att for egen rakning lata verkstilla besiktning,
skulle han i viss man stillas i ett ogynnsamt réttsligt utgangslige, for den
hiindelse parterna icke kunde enas om att foretaga besiktning. Foreskrift,
som tillférsikrar honom mojlighet att sjilv foranstalta om besiktning, har
ansetts vara pakallad. En sddan foreskrift bor lampligen korrespondera med
stadgandet i 111 § sjolagen, enligt vilken behorig mottagare dger besiktiga

1 Ang. inneborden av detta uttryck se vid 214 och 296 §§.
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godset fore dess mottagande. I 319 § har upptagits en ytterligare forskrift
av innebord, att den ritt att utverka forordnande for besiktningsmiéin
eller eljest utse sidana som enligt forslaget skall tillkomma fartygs égare
m. fl. ocksa skall tillkomma lastéigare som vill besiktiga lasten. Lastigaren
behover icke &beropa visst skél for besiktningen. Det ar tillfyllest att han
finner anledning att lita besiktiga godset.

Det ér uppenbart, att lastigarens ritt att 1ata besiktiga godset latt skulle
kunna géras illusorisk, om det stode fartyget fritt att undandraga sig
besiktningen genom att vigra besiktningsman tilltride. I sjilva verket
torde det stundom intriffa att lastiigaren, trots gillande bestimmelser om
luck- och stuvningsbesiktning, betages méjligheten att pa ett tidigt skede
verkstilla besiktning genom att han vigras tilltride till lasten innan den
lossats; sadant kan férorsaka att besiktningsindamalet helt forfelas. Enligt
kommitténs uppfattning ér det lampligt, att bestimmelserna om lastiga-
rens besiktningsritt kompletteras med den féreskriften, att besiktningsman
icke méa vigras erforderligt tilltriide till fartyg och last, med mindre dirav
skulle uppstd oskilig kostnad eller annan visentlig olidgenhet for fartyget.
Bestimmelsen blir enligt forslaget tillimplig iven pa andra besiktningsmin
dn lastigarens och kan siledes komma att bli av betydelse exempelvis vid
besikining med anledning av skada i gemensamt haveri da utredningsin-
tresset omfattas frimst av annan haverideligare in redaren.

Rittegang i sjorédttsmal

Sjolagens trettonde kapitel innehaller for nirvarande endast tre paragra-
fer med regler for egentlig rittegdng, nimligen 313 § (att radhusratt ar
forsta domstol), 323 § (forum i tvistemal) och 328 § (forum i brottmal),
Dirjamte finns vissa regler angdende dispaschprocessen i 314 § 2 och 3
mom., 326, 329 och 330 §§. Det méa erinras om att enligt 1963 ars delbetiank-
ande bestimmelserna i 313 § foreslagits bli 6verforda till 321 § samt bestam-
melserna i 314 § rérande sirskilda ledaméter i rddhusriitten vid handlagg-
ning av dispaschmadl upptagits sdsom 322 §. Anméirkas ma vidare att 323 §
erholl ny lydelse i samband med 1964 ars lagstiftning rérande redareansva-
rets begrinsning.t

Sjolagskommittén har i nu férevarande betinkande upptagit de paragra-
fer till behandling, som icke berorts av kommitténs tidigare forslag. De sak-
liga dndringar som féreslas inskrinker sig till dispaschbestimmelserna.
Inga av de nu avsedda spérsmalen har funnits anledning att diskutera pa
det nordiska planet.

Sjolagen 313 § stadgar — liksom 321 § i delbetéinkandet angiende sjofor-
klaring m. m. — att radhusratt ar forsta domstol i mal som skall bedémas
efter sjolagen, varjimte paragrafen innehaller en hiinvisning till den sir-
skilda lagen av den 4 juni 1937 om behorighet for hiradsritt att upptaga

1 SFS 1964: 85.
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sjorattsmal. Ehuru sjolagskommittén av olika skél ldrer sakna anledning
att overvaga forslag om édndring av sjolagens grundliggande processuella
foreskrifter, anser sig dock kommittén boéra nagot berdora forumreglerna,
detta framst pa grund av kommitténs tidigare forslag i fraga om sjoforkla-
ringars upptagande.

Sjolagskommittén stannade i sitt férslag angiende sjoforklaring foratticke,
vilket varit under 6vervigande, férorda avskaffande av domstolar sdsom ut-
redningsmyndighet i dessa drenden. En viss begrinsning av antalet dom-
stolar med behérighet att upptaga sjoforklaring foreslogs emellertid pa det
sattet att enligt betankandet behorighet for héradsratt, med stéd av lagen
den 4 juni 1937, att upptaga sjoforklaringar icke lingre skulle ifrigakomma.

I remissyttrande den 28 oktober 1963 6ver nyssnidmnda forslag har dom-
stolskommittén forordat, att sjolagens stadgande om forum for sjoforkla-
ring utformas med utgingspunkt fran att fér upptagande av sjoférklaringar
skall finnas en domstol i vart och ett av rikets sju fartygsinspektionsdistrikt.
Det papekas i yttrandet, att 4ven om man beaktar att i praktiken endast
raddhusritter i hamnstider kommer i fraga for dndamalet och bortriknar
raddhusritterna i stider, betriffande vilka antigen redan foéreligger beslut
om landsrittsforliggning eller utredning darom verkstillts eller pigar, dn-
dock omkring 25 domstolar kvarstar pa vilka det skulle ankomma att hand-
ligga forekommande sjoforklaringar. Vidare framhalles att den ojamforligt
storsta delen av alla sjoforklaringar for nérvarande upptages av rddhusrat-
terna i Stockholm, Goteborg och Malmo samt att en langt starkare begrins-
ning av antalet sjoforklaringsdomstolar én den sjolagskommittén férordat
bor ske, om man vill skapa forutsittningar for att sjéférklaringar blir hand-
lagda av domare som haft tillfille skaffa sig for uppgiften erforderlig fortro-
genhet med sjorattsliga och sjotekniska fragor.

I remissyttrandet anfér domstolskommittén ytterligare bl. a. att kom-
mittén ifrégasitter lampligheten av att anknyta behorighet att upptaga
sjoforklaring till begreppet radhusratt, att i en framtida enhetlig underrétts-
organisation underritterna torde komma att fa en enhetlig benimning samt
att det savitt mojligt bor undvikas att i ny lagstiftning, da det giller att be-
gransa behorigheten i nagot sirskilt hianseende till vissa underritter, grunda
urvalet pd nuvarande skillnader i fraga om organisation och bendmning mel-
lan magistratsstidernas domstolar och 6vriga underritter.

Det mi i detta sammanhang framhallas, att domstolskommittén, som den
1 oktober 1963 avgivit Betidnkande I angdende domstolsviasendet (SOU
1963: 56), i sina motiv till forfattningstext, avseende avveckling av magi-
strats- och kommunalborgmastarinstitutionerna, uttalar — under erinran
att rddhusritt alltid och hiradsritt efter sérskilt forordnande av Kungl.
Maj:t dr forsta domstol i sjordattsmal — att domstolskommittén senare i
samband med sitt arbete pa forslag till enhetliga underdomstolar foér land
och stad torde fa dvervdga nya forumregler i sjolagen (s. 42 och 44).
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For egen del vill sjélagskommittén — pa vilken det icke ankommer att
nu ingd pa den redan tidigare av kommittén behandlade fragan om behérig
domstol for upptagande av sjoforklaring — uttala att sporsmalet om forum
for savil verkliga sjorittsmal som sjoforklaringar tydligen icke kan fa sin
definitiva reglering forrin underritternas framtida organisation blivit klar-
lagd. I vart fall synes det ej kunna ifragasittas att i forevarande samman-
hang foresld dndringar av gillande forumregler fér sjorittsmalen. Hartill
vill kommittén tillagga foljande.

Bestammelserna i 13 kap. sjolagen om laga domstol och rittegang i sjo-
rattsmal avviker i flera avseenden fran den allménna rittegingsordningen.
Sjorittsmal skall salunda upptagas av rddhusriitt sasom forsta instans; vis-
sa speciella forumregler ges betriffande sivil tvistemal som brottmal. Be-
stimmelsen om radhusriatt sisom forsta instans dr numera icke undan-
tagslos, efter tillkomsten av férendmnda lag den 4 juni 1937 om behérighet
for haradsritt att upptaga sjoriattsmal. Med stéd av denna lag har 19 hi-
radsritter, i samband med att stdder som tidigare dgt egen radhusritt bli-
vit i judiciellt hiinseende férenade med domsaga, tillagts behorighet att upp-
taga sjorattsmal. Processlagberedningen fann pa sin tid ej anledning att
foresla ndgon principiell avvikelse fran de salunda géllande reglerna.t

I och for sig kan det séigas vara forenat med vissa fordelar att de egentliga
sjordttsmilen koncentreras till ett mindre antal domstolar i forsta instans
— sdasom i frdga om sjoférklaringar. En sddan koncentration torde i prak-
tiken ske i betydande omfattning. For tvistemalens del kan anmirkas, att
de regelmissigt anhdngiggores vid ett fatal radhusritter. Av antalet sjo-
rattsliga tvistemal under aren 1957—1960, tillhopa 54, handlades 33 av rad-
husritterna i Stockholm, Géteborg och Malmé; ett sddant mal behandlades
av héaradsritt. Vidkommande brottmalen i vidstrickt mening, omfattande
jamvil mél som skall bedomas efter sjomanslagen och vissa sjorittsliga
specialférfattningar, torde bilden vara en annan. Det lirer emellertid kunna
antagas att av brottmélen ett timligen stort antal dr av bagatellartad ka-
raktar, i vilka fall skilen for speciella forumregler avvikande fran vad som
i allménhet giller ar foga béarande. Stillningstagandet till fragan, vilka
domstolar som bor dga behorighet att upptaga sjéforklaringar, synes icke
vara avgorande for sporsmalet angiende behorigheten att upptaga sjoritts-
liga brottmaél i allménhet och &n mindre betriaffande egentliga tvistemal. Det
ligger dock i 6ppen dag att genomférandet av en enhetlig domstolsorganisa-
tion, i forsta instans, kan pakalla en omprovning av domstols- och forum-
reglerna i sjolagen och i férendmnda lag av 1937.

Sjolagskommittén har i enlighet med det anférda inskrinkt sig till att i

1 Jfr NJA II 1946 s. 699 ff.

% Den nya lagstiftningen om varusmuggling har icke bibehallit systemet med tullméalsdomstolar
eller eljest i nigot hinseende speciella forumregler (se NJA II 1960 s. 165 ff). Jfr betr. tryckfri-
hetsprocessen reglerna i lagen den 22 april 1949 med vissa bestimmelser om réittegingen i tryck-
frihetsmal.
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bestimmelserna rorande sjorattsmal i allméanhet foresla endast redaktionella
jamkningar.

For sjorattsmal giller att de — med vissa i sjolagen stadgade avvikelser
— ar underkastade samma regler som giller for den allminna processen.
Dispaschmdlen intar emellertid av alder en sirstdllning. Dessa mail, som
frimst ror utredning och fordelning av gemensamt haveri, handligges i
forsta hand av dispaschor. Mot den dispasch som dispaschéren utfardar
kan foras klandertalan vid rddhusritten i den stad dar dispaschen ar ut-
given. Forfarandet infor radhusriiten anknyter nira till reglerna for be-
svarsprocessen i overratt. Det ar i regel skriftligt. Part kan dock begéra att
fa bli hérd muntligen infér riatten och domstolen kan #ven sjidlvmant féran-
stalta om muntligt f6rhor med parterna. Klanderinlagan kommuniceras icke
med motpart, som i stillet har att sjalv vara verksam for att fa del darav
och bemota densamma. Dispasch som icke salunda klandrats linder till ef-
terrattelse. Mot radhusritts utslag eller beslut i dispaschmal fores talan
genom besvir till hogsta domstolen och dven dar galler att {orfarandet néra
ansluter sig till den vanliga besvirsprocessen. Nagon inskrankning av full-
foljdsratten genom krav pa provningstillstand ar icke fos.skriven.

I direktiven for kommittén uttalas att reglerna om dispaschprocessen ar
i behov av dversyn. Den kritik som forsports har emellertid mindre géllt
den principiella anordningen av denna speciella rattegangsform én vissa
bristfalligheter i reglernas narmare utformning. Det har bl. a. papekats att
reglerna ir ofullstindiga och att icke lagfista procedurregler dirfor ofta
méste tillimpas i praktiken. Behov har formenats foreligga av att muntlig
forberedelse kan dga rum i dispaschmal och att muntlig bevisning, utéver
parts horande, kan upptagas pa samma sitt som i den allmédnna processen;
s& torde ofta ske i praktiken. Det har ocksa riktats anmérkning mot att de
gillande reglerna icke medger ailt mer adn en skrift inges av part under rit-
tegdngen i rddhusritten och upplysts, att radhusritterna likvil enligt praxis
tillater att fler partsinlagor véxlas. I fradga om radhusritternas sérskilda le-
daméoter i dispaschmal har uttryckts 6nskemalet, att de skall utses i en ord-
ning som béttre 4n den nuvarande tillgodoser kravet pa sakkunskap hos dem.

Sjolagskommittén har icke funnit skél att foresla nagon genomgripande
fordndring av dispaschprocessen utan begriansat sig till en overvigande tek-
nisk och redaktionell 6versyn av bestimmelserna. Erforderliga forbétiringar
torde kunna vil tillgodoses inom ramen for en dylik revision. Enligt forsla-
get skall processen alltjimt vara i princip skriftlig men férhandling skall
i rddhusratt bl. a. kunna dga rum savil fér malets beredande som for ut-
redningsdndamal. Det skall dven framgent ankomma pa motpart att sjilv
bevaka sin ritt att bemota klandertalan. En annan ordning vore praktiskt
omdjlig med hiansyn till att dispaschforfarandet ofta berér manga utlindska
intressenter, som icke sillan #dr okinda. Klanderfristen utformas — med
hansyn sarskilt till utlindska parter -— si, att inom fyra veckor frin dis-




87

paschens dag skall goras anméalan om klander, varefter 16per en ytterligare
frist intill tvA manader fran dispaschens dag for fullféljd av klandret
genom ingivande av klanderinlaga. Fullf6ljd av talan mot rddhusritts ut-
slag eller beslut i dispaschmal skall alltjamt ske genom besvir hos hoégsta
domstolen. Provningstillstand skall icke erfordras men i 6vrigt blir de van-
liga reglerna for besvirsprocessen i stort sett tillimpliga. Radhusratts sar-
skilda ledamoéter i dispaschmal foreslas skola utses pa liknande satt som i
1963 ars delbetdnkande foéreslagits for de sirskilda ledaméterna i drende
angaende sjoforklaring.

Det ma hiar anmaérkas, att av totala antalet aren 19491963 utgivna dis-
pascher (jfr ovan s. 40), omkring 1 000, endast i 50 fall anforts klander.
I ndgot mer an hélften av dessa fall har emellertid klandertalan aterkallats
och saklig provning av domstol saledes ej skett. — Fullfoljd till h6gsta dom-
stolen férekommer sparsamt i dispaschmal. Under de senaste 30 aren har
hogsta domstolen i genomsnitt avgjort 3 till 5 dispaschméal per tioars-
period.

322 §.

Motsvarighet till bestaimmelserna i forevarande paragraf aterfinns i 314 §
2 och 3 mom. sj6lagen, som erhoéll géllande lydelse genom lagdndring 1946.

For narvarande géller, att rddhusratt vid handliggning av dispaschmaél
ar domfor med tre eller fyra lagfarna ledamoéter jimte tre i handel och sjo-
fart kunniga och erfarna personer. Detta domforhetskrav uppratthélles dock
icke i fraga om all handldggning i dispaschmal. Enligt stadgande i 329 §,
vilken innehaller regler rérande radhusriatts handliggning av sidana mail,
skall radhusritten omedelbart avvisa klandertalan som uppenbart icke kan
upptagas till provning och ma beslut dirom meddelas av rattens ordférande.
Denne #dger ocksa i viss man ensam taga befattning med maélets beredning.
For det fall att talan fores mot radhusritts utslag eller beslut i dispaschmél
foreskrives i 330 § att radhusratten skall prova huruvida besvérstalan full-
foljts pa foreskrivet siatt och inom ratt tid samt att avvisningsbeslut ma med-
delas av rittens ordforande.

Den allménna regeln om radhusritts sammanséttning vid handldggning av
dispaschmaél har i forslaget upptagits utan saklig dndring. Till densamma
har fogats en bestimmelse som visentligen svarar mot reglerna om behérig-
het for rittens ordférande som ensamdomare.

Réadhusrattens sirskilda ledamoéter utses enligt géllande ordning for ett
ar i sinder av stadsfullméktige i stad vars radhusritt ar behorig for dispasch-
mél. P4 samma sétt utses tre suppleanter for dem. Vid forfall dven for supp-
leant tillkallas genom domstolens férsorg annan att tjanstgora som sarskild
ledamot. Dessutom ges bestimmelser om erséittning till sirskild ledamot,
om krav pa att han skall vara svensk medborgare och ha fyllt tjugufem ar
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samt icke vara omyndig eller i konkurs samt om viss tjdnstgoringsskyldig-
het efter utgangen av den tid for vilken ledamoten utsetts.

Kommittén har tillmoétesgatt onskemaélet att de sarskilda ledamoterna bor
utses i en ordning som bittre 4n den géillande kan tillgodose kravet pa sak-
kunskap hos dem. Detta har som forut sagts skett genom en utformning i
anslutning till vad som enligt 1963 ars delbetankande foreslagits betraffande
de sérskilda ledamoterna vid upptagande av sjoforklaring. Forslaget inne-
fattar sdlunda hirutinnan den dndringen i géllande regler, att dispaschsak-
kunniga ledaméter viljes av rattens ordforande, efter samrdd med de lag-
farna ledamoéterna, for varje mal fran en férteckning upptagande minst tolv
personer, vilken arligen upprittas av sjofartsstyrelsen efter samrad med
handelskammaren i orten. Skulle foreskrivet antal dispaschsakkunniga icke
kunna utses fran forteckningen, pa grund av forfall eller annat hinder, skall
annan lamplig person kallas till sddan ledamot.

326 §.
Har har med redaktionell jaimkning upptagits stadgandet i 326 § sjolagen
dirom att talan mot dispasch féres genom klander hos radhusrétten i den
ort dér dispaschen ar utgiven.

328 §.
Bestdmmelserna i 328 § sjolagen om brottmalsforum erholl géllande
lydelse genom lagindring 1946. De har som inledningsvis nidmnts under-
kastats redaktionell jamkning.

329 §.

Liksom i sjolagen upptager forevarande paragraf bestammelser rorande
dispaschprocessen i radhusratt.

I 7 mom. foreskrives hur klandertalan anhidngiggores vid radhusratt. Pa
satt berorts inledningsvis skall detta ske genom att anmélan om klander go-
res inom fyra veckor fran dispaschens dag, varefter talan skall fullfoljas
genom klanderinlaga senast tvA maénader efter nidmnda dag. Klanderan-
mélan kan ske savial muntligen som skriftligen. Nagon omedelbar prévning
av anmilans giltighet — pa satt géller i frdga om t.ex. vadeanmilan i
tvistemal — foreslas icke skola dga rum. Daremot skall domstolen alltjamt
ha att avvisa fullf6ljd klandertalan som uppenbart icke kan upptagas till
provning. Enligt forslaget 322 § ar ratten darvid domfér med ordféranden
ensam. Anordningen med klanderanmilan och fullféljd av den anmilda
talan genom klanderinlaga ar betingad av praktiska hansyn. I dispaschmal
iar parterna ofta hemmahorande pa utrikes orter. Innan sadan part satt
sig in i den svenska dispaschen och hur den kan angripas i hindelse av
missndje samt hunnit instruera ett ombud i Sverige kan lang tid forflyta.
I praktiken lar det ofta ga till s att en svensk advokat far i uppdrag av
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utlindsk klient att 6verklaga en dispasch men forst senare, sedan full-
foljdstiden kan ha gatt ut, erhaller nidrmare instruktioner betraffande
grunderna for klandertalan och vad som bor yrkas. Uppenbarligen blir en
under sddana forhallanden rattidigt ingiven klanderskrift ofta mycket ofull-
standig och i praktiken lar det forekomma att rddhusriatten d& utsatter
7iss tidsfrist inom vilken en fullstindig klanderskrift skall ingivas. De
foreslagna reglerna innefattar en anpassning till vad sdlunda forekommer
men beaktar genom kravet pa klanderanmilan behovet av att i ett férhillan-
devis tidigt skede blir klarlagt huruvida dispaschen kommer att vinna
laga kraft.

I forevarande moment har tillika med redaktionell jamkning upptagits
den gillande regeln att dispasch som icke 6verklagats i foreskriven ordning
lander till efterrattelse. Det ma framhallas att dispasch enligt gédllande ratt
icke betraktas som exekutionstitel: — vare sig fraga ar om generaldispasch
eller partikuldrdispasch — och att forslaget icke asyftar dndring hérvidlag.

2 mom. upptager regler for sjalva forfarandet. Som papekats inlednings-
vis anknyter gillande bestammelser for forfarandet i radhusrétt till reglerna
for besviarsprocessen i Overritt. Bestimmelserna ar emellertid icke helt till-
fredsstidllande. Kommittén har ansett att bristerna bast avhjilpes genom
att reglerna for besvirsprocessen gores omedelbart tilldmpliga och komplet-
teras med erforderliga foreskrifter om avvikelser. Diarigenom bor en dnda-
malsenlig reglering av forfarandet i radhusratt i dispaschmal kunna astad-
kommas.

I forsta stycket av momentet har upptagits den féreskriften att betraffande
klander av dispasch vad som ar stadgat om besvir 6ver underritts slutliga
beslut skall 4ga motsvarande tillimpning, om ej annorlunda stadgas i sjo-
lagen. Detta innebéar att bestimmelserna i 52 kap. rattegangsbalken i stor
utstrickning blir tillampliga och detsamma giller de allminna bestimmel-
ser i riattegidngsbalken som tillimpas inom besvirsprocessen. Exempelvis
stilles hiarigenom pé klanderinlaga krav motsvarande dem som giller for
besvirsinlaga. Uppfyller inlagan icke kraven sa att den ér otjénlig som grund
for rittegdngen i rddhusritten, kan den salunda, om foreliggande att avhjal-
pa bristen icke efterkommes, avvisas av domstolen.

I momentets andra stycke stadgas ratt for motpart att fa ut avskrift av
klanderinlaga for att kunna beméta klandret. Nagon delgivning skall emel-
lertid icke dga rum utan det ankommer enligt forslaget liksom enligt gél-
lande riatt pA motpart att sjilv vara verksam fér att bevaka sin ritt harut-
innan. En annan ordning torde av praktiska skél vara utesluten; hir mé
endast erinras om att dispaschmal icke séllan beror parter som ar okéinda.

Vill motpart bemoéta klandret, skall han inom fyra veckor efter fullféljdsti-
dens utging inkomma med forklaring. Av bestimmelserna i forsta stycket f61-
jer att dven forklaringsskriften skall uppfylla vissa krav. Den skall silunda

1 Jfr Kaj Pineus i ND 1943 s. 78 ff.
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i princip innefatta en fullstdndig utveckling av motpartens talan. Om rad-
husritten finner ytterligare skriftvéixling erforderlig, dger den férordna
darom. I regel skall part icke forelaggas att inkomma med mer én en skrift
utover klanderinlaga resp. forklaring.

Momentets tredje stycke innehaller bestimmelser om férhandling i dis-
paschmédl. Den ordinarie besvirsprocessen medger som regel foérhandling
endast for utredningsdndamal, f6r att part eller annan — exempelvis vittne
— skall kunna horas muntligen. Emellertid torde behov foreligga diarav att
forhandling i dispaschmél kan dga rum #ven fér malets beredande. Kom-
mittén har diarfor foreslagit ett stadgande av innebérd, att nir det provas
erforderligt for utredningen eller malets beredande att part eller annan hé-
res muntligen, ratten skall férordna ddrom pa lampligt sitt. Férhandling
foreslds ocksa kunna #ga rum fér behandling av rittegdngsfraga eller del
av saken som ma avgoras sarskilt.

330 §.

I denna paragraf bibehaller forslaget reglerna for fullféljd av talan mot
radhusritts utslag och beslut i dispaschmadl. De gillande reglerna &versags
senast i samband med lagéndring 1946.

Talan mot avgéranden som nu sagts skall enligt forslaget alltjamt foras
genom besvir till hogsta domstolen. Den vanliga besvirsprocessens regler
— vad som ir foreskrivet om besvir dver hovritts slutliga beslut — blir
i stort sett tillimpliga i fraga om sidan besvirstalan och forfarandet i hogsta
domstolen. Det innebir bl. a. att besvirsmalets beredande kommer att bli
foérlagt till hogsta domstolen medan radhusritts befatining dirmed blir
inskrinkt till en prévning om talan fullféljts pa foreskrivet sitt och inom
ratt tid — uttrycklig bestimmelse dédrom har bibehllits i forslaget —
samt till expediering av akten. Vidare foljer av forslaget, att motpart till
klaganden icke skall vara hinvisad till att sjilv bevaka sin rétt att erhalla
del av och beméta besvirstalan. I den man hans hérande ir erforderligt,
kommer han att genom domstolens forsorg erhalla del av besviren med
foreliggande att avge forklaring daréver. I detta rittegdngsskede torde
det — till skillnad fran vad fallet kan vara vid rddhusritten — icke mota
praktiska hinder att tillimpa en sidan ordning.

Det har ansetts dndamalsenligt att bibehalla féreskrift om hur parts
skyldighet att nedsitta fullf6ljdsavgift samt belopp till siikerhet fér kost-
nadsersittning at motpart skall fullgéras. Dessutom har upptagits uttryck-
lig foreskrift att prévningstillstand icke erfordras.

1952 drs internationella sjorittskonventioner

Vid en diplomatisk sjorittskonferens i Bryssel maj 1952t slutférdes ar-

1 Jir AfS Is. 344 ff.
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betet pa och undertecknades konventioner rérande dels kvarstad & fartyg,
dels domsritt i tvistemal hidrrérande av sammanstétning mellan fartyg
dels ock domsritt i brottmal hirrérande av dylik héndelse.! Vid konferensen
var representerade — foérutom Danmark, Finland, Norge och Sverige —
bl. a. Frankrike, England och USA. Av de nordiska linderna har Danmark
undertecknat de tva sistndmnda konventionerna.

De tre konventionerna har ratificerats av Belgien, Egypten, Frankrike,
Portugal, Spanien, Storbritannien och Vatikanstaten; tilltrade till dem har
skett av Schweiz, Bermudas, Cambodja, Costa Rica, Kamerun och Togo,
Sarawak och Virgin Island varjimte av Storbritannien anmilts tilltrade
for vissa brittiska territorier. Jugoslavien har ratificerat konventionerna
om civil och straffrittslig domsritt. Anmélan om tilltrade har gjorts be-
triffande konventionerna om kvarstad och civil domsritt av Algeriet, be-
traffande konventionerna om kvarstad och straffrittslig domsritt av Haiti,
betriffande konventionerna om civil och straffrittslig domsritt av Argen-
tina samt betriffande konventionen om straffrattslig domsrétt av Burma
och Syd-Vietnam.

Remissbehandling av konventionerna skedde ar 1955; yttranden har av-
givits av sjofartsstyrelsen — som héort Stockholms handelskammare, Ska-
nes handelskammare och handelskammaren i Goteborg — Sveriges all-
minna exportférening, Sveriges allménna sjofartsférening, Sveriges redare-
forening, Sveriges Angfartygs assurans férening, Sjoassuradorernas for-
ening, Sveriges fartygsbefilsférening — savitt rér konventionen om straff-
rittslig domsriatt — Svensk forening for internationell sjoritt, Sjoratts-
foreningen i Goteborg och Sveriges advokatsamfund.

Sjolagskommittén har i enlighet med givna direktiv: dvervigt svenskt
stallningstagande till de olika konventionerna. Detta har skett i samrad
med de évriga nordiska sjolagskommittéerna; gemensamma overliggningar
rérande sporsmélen dgde rum i Oslo augusti 1963. Hér skall nu redogoras
for konventionernas huvudsakliga innehall, fér de under remissbehandling-
en framkomna synpunkterna och for kommitténs stdllningstaganden till
sporsméilen om svenskt tilltrade till konventionerna.

Kvarstadskonventionen

Med konventionen asyftas att dvégabringa internationellt enhetliga reg-
ler betriffande kvarstad pa s. k. sjogdende fartyg.?

Kvarstad pa fartyg som omfattas av konventionen skall kunna meddelas
endast for vissa sarskilt uppriknade fordringar, for vilka idr gemensamt att
de grundar sig pa sjorittsliga forhallanden. Utom i vissa angivna undan-
tagsfall skall kvarstad kunna liggas dven pa annat fartyg tillhorigt dgaren

1 Konventionstexterna jimte dversidttning se Bilaga 4.
2 Jfr SOU 1963: 20 s. 21 ff.
3 Jfr nedan vid konventionen om straffrittslig domsritt i kollisionsmal (s. 97).
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av det fartyg som berdres av den sjorittsliga fordringen. Det skall icke
utgora hinder for kvarstad att géldenidren dr en annan #n fartygets igare,
t. ex. befraktare, och i dylikt fall skall ocksa denne tillhériga fartyg behand-
las som systerfartyg till det av fordringen berérda fartyget och liksom
detta kunna beldggas med kvarstad.

I konventionen upptas dven vissa bestimmelser till motverkande av
dubbelkvarstad. Har kvarstad en ging lagts pa ett fartyg inom konven-
tionsomradet, skall fordringsiigaren icke vidare dir kunna utverka kvarstad
pa fartyget eller nagot systerfartyg for samma fordran. Kommer dubbel-
kvarstad likvil till stiand, skall den hivas, om ej fordringsigaren styrker
antingen att tidigare stilld borgen eller annan sikerhet frigivits fore den
senare kvarstaden eller att eljest goda skiil finnes att denna bibehalles.

Med négra fa angivna undantag skall konventionen tillimpas betriffan-
de varje sjogdende fartyg som seglar under kontraherande stats flagg; den
skall dock icke inverka pa nationell myndighets befogenhet att bel:igga far-
tyg med kvarstad, kvarhalla det eller eljest hindra det att avga.

Konventionen foreter tre framtridande avvikelser fran svensk ritt. Kvar-
stad medges endast for sarskilt angivna fordringar medan svensk ritt icke
gor dylik atskillnad mellan olika slag av betalningsansprak. Kvarstads-
sokande svarar enligt svensk ritt i férhallande till motparten fér missbruk
av kvarstadsinstitutet och kvarstad kan dirfér i allméinhet ej beviljas med
mindre sokanden stéller pant eller borgen fér skada som kan tillskyndas
motparten.t Konventionen upptar icke bestimmelser hiarom. Svensk ritt
torde ej medge exekution i tredje mans egendom, om icke exekutionsford-
ringen ar forenad med pant- eller annan sikerhetsritt i egendomen. Kon-
ventionen synes dock férutsitta en annan ordning, i det att kvarstad skall
kunna liggas dven pa t. ex. befraktaren tillhérigt fartyg.

Under remissbehandlingen har konventionen rént ett ogynnsamt mot-
tagande. De flesta remissinstanserna har salunda avstyrkt svensk anslut-
ning. Skénes handelskammare och Sveriges allménna sjofartsforening har
redovisat en tveksam hallning. Endast sjofartsstyrelsen har — trots att for-
slaget éven enligt styrelsens mening ir bristfalligt i atskilliga héinseenden
— stallt sig positiv till att anslutning sker.

Ehuru konventionen enligt remissyttrandena tillerkinnes vissa for-
tjdnster — exempelvis har som ett steg i ritt riktning betecknats att den
upptar bestimmelser mot dubbelkvarstad — &verviiger starkt de kritiska
synpunkterna. Det har ansetts att konventionen i flera hinseenden #r in-
vecklad och oklar. Sirskilt har forumreglerna rént kritik. Det har ocksa
patalats att uttrycket sjogéende fartyg icke definieras. Fran flera hall har
papekats, att de kontraherande staterna i viktiga hiinseenden limnas allt-
for stort utrymme f6r nationella sérregler och att den efterstrivade enhet-
ligheten pa si sitt kan antagas icke komma till stind. Genomgéiende anses

1 UL 194 § och RB 15: 5.
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det vara en allvarlig brist, att enhetliga regler ej dstadkommits i friga om
skyldighet for kvarstadssokanden att svara for motparten tillskyndad ska-
da och stilla sikerhet dirfor. Reglerna till motverkande av dubbelkvarstad
ar, framhalls det, icke fullstindiga och mdojliggor exempelvis dubbelkvar-
stad ifall olika borgeniirer hivdar ansprak mot redaren pa grund av en och
samma sjoolycka eller niir borgeniren overlatit sitt ansprak till tredje man.

I fraga om begrinsningen till maritima fordringar har delade meningar
yppats. Flera remissinstanser godtar eller lamnar konventionen utan erin-
ran pa denna punkt medan andra kritiserar den. Sjérittsforeningen i Go-
teborg uttalar foljande.

Utmirkande for de svenska kvarstadsreglerna ir, att principiellt varje slag
av egendom kan beliggas med kvarstad till sikerhet for vilket som helst betal-
ningsansprak, att som regel kvarstadssokanden maste stilla sikerhet for skada
som kan tillskyndas motparten samt att kvarstaden skall hiivas om sikerhet
stillles for betalningsanspriket. For svensk ritts del lir vidare gilla att kvar-
stadssokanden kan bli skadestandsskyldig i hindelse av obefogad kvarstad.

Niir nagon riktar betalningsansprik mot utlindsk redare &r ldget ofta saddant
att det for borgeniiren blir ett mycket angeldget intresse att fa sitt ansprak sdkrat
genom kvarstad pa nagot redaren tillhorigt fartyg som vid tillfallet finns inom
jurisdiktionsomradet foér borgenirens hemland. For redaren innebidr vanligen
en dylik kvarstad ett allvarligt avbriack i hans verksamhet och betydande ekono-
misk forlust. Intressemotsiittningarna mellan parterna fa darfér merendels en
speciell skérpa.

SAvitt foreningen kan finna fi dylika konfliktsituationer enligt de svenska
reglerna en i stort sett rimlig 16sning. P4 ménga hall utomlands torde det diremot
forhalla sig s att kvarstadsinstitutet ger méjlighet att pressa en redare till oskiliga
ekonomiska eftergifter och iven annorledes kan valla honom dryga {orluster.
Den fordyring av transportverksamheten till sjoss som orsakas hiirav, drabbar i
sista hand de intressen verksamheten har till uppgift att betjéina med, framfor
allt, dyrare varor som féljd. Det ér siledes ett i vid mening allmiint intresse
att fa till stand ett effektivt skydd for rederiniringen mot siédana missférhéllanden.
Klart ir likvil ocksa att ett dylikt skydd icke bor vara sd beskaffat att dérigenom
borgeniirsintresset otillborligt eftersittes.

Enligt foreningens mening kan starkt ifrdgasittas om konventionsforslaget
hirutinnan erbjuder nagon lycklig l1sning. Det 6nskviirda skyddet vill man né
genom att begriinsa ritten att fa kvarstad 4 seagoing ships till vissa ansprak i for-
slaget kallade maritime claims. Mot en sidan metod kan rent principiellt invéindas
att det skydd man har i sikte vinnes genom att en mer eller mindre omfattande
grupp borgeniirer uteslutes fran mojligheten att fa den sikerhet en kvarstad er-
bjuder oavsett om denna grupps ansprik i och for sig dro lika fortjinta dirav
som den gynnade gruppens; ju effektivare man gor skyddet, dess storre blir den
missgynnade gruppen.

Om man granskar forslaget med utgéngspunkt frin det sist sagda finner man
A ena sidan att begreppet maritime claims givils s stor rickvidd att det omfattar
de flesta ansprik mot en redare, bide inom och utom kontraktsritten, som
har samband med att hans fartyg anviindes fér transportindaméil. Med hénsyn
hirtill kan det efterstriivade skyddet knappast vintas fi nigot avsevird effekt.
A andra sidan mAste man rikna med att inom den grupp av ansprak som faller
utom ramen for kvarstadsberiittigande fordringar finnas sidana som komma att
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otillborligt missgynnas. Detta blir sérskilt kiinnbart i situationer dir annat
kvarstadsobjekt #n ett »seagoing ship» #r svart eller praktiskt omdojligt att na.
— — — Begreppet maritime claim har, efter engelskt ménster, fatt sitt innehall
genom en uppriikning. Det har redan antytts att denna katalog synes ticka i stort
sett alla ansprdk som grundas pi omstindigheter sammanhiingande med fartygs
anvindande for transportindamal. Som fér det mesta nir uppriikningsmetoden
anvindes dr det dock vanskligt att faststilla den exakta gransdragningen. Svarig-
heterna synas 6ka genom att upprikningen i vissa punkter fitt en avfattning som
kan leda till varierande tolkningsresultat.

Féreningen vinder sig dven mot att kvarstad skulle bli mojlig dven om
kravet icke giller fartygsigaren eller ar forenat med pantritt i fartyget samt
uttalar, att enligt svenska rittsprinciper exekution i fartyget i dylika fall
torde vara utesluten; kvarstad skulle dd hos oss icke ha annan funktion an
att framtvinga stéllande av sikerhet.

Slutligen har det fran flera hall understrukits, att anslutning icke boér
ske innan det visat sig i vilken utstrickning konventionen kommer att bi-
tridas av de stérre sjofartsnationernat och att dessutom bor beaktas i vil-
ken man dessa kommer att ansluta sig till konventionen om redareansva-
rets begrinsning. I detta sammanhang har bl. a. gjorts gillande, att kvar-
stadskonventionen sannolikt ej kommer att ratificeras ay USA.

Sjolagskommittén delar i allt vasentligt de synpunkter som salunda lagts
fram under remissbehandlingen. Kommittén har vid overvigande av an-
slutningsspérsmalet funnit de brister konventionen foreter fran svensk syn-
punkt vara s visentliga, att vart land icke med fordel torde kunna tilltrida
konventionen. De &vriga nordiska sjolagskommittéerna har, var for sitt
lands vidkommande, kommit fram till motsvarande slutsatser. I enlighet
med kommittéernas i samrad intagna gemensamma standpunkt vill den
svenska kommittén darfér avstyrka att Sverige tilltrider kvarstadskon-
ventionen.

Konventionen om civilrittslig domsritt i kollisionsmal

Konventionens syfte ér att astadkomma en férenklad och internationellt
enhetlig ordning for anhiingiggérande av talan i tvistemal hirrérande av
fartygskollisioner,? diiri inbegripna s. k. oegentliga sammanstotningar.

Konventionen gar till en bérjan ut pa att fér tvister av forevarande slag

1 Jfr ovan s. 91. Om de mera betydande handelsflottornas storlek ma upplysas, att dessa en-
ligt Svensk sjofartstidning (1965 nr 1) — riknat i miljoner dédviktston — kort fére arsskiftet
1964—65 uppnatt foljande sifiror, nimligen den brittiska 21,5 och de dvriga samvildesldndernas
6,0; den amerikanska 22,4; de nordiska ldndernas tillhopa 6ver 22, varav den norska 14,5, den
svenska 4,3, den danska 2,4 och den finska 0,96; den liberianska 14,55; den japanska 10,8; den
sovjetryska 7,0; den grekiska 6,9; den italienska 5,7; den visttyska 5,16; den franska 5,12 och
den holldndska 5,11.

* Ang. hithérande spérsmal se Sigurd Dennemark: Om svensk domstols behérighet i internatio~
nellt formogenhetsrittsliga mal (1961) bl. a. s. 16 ff och 178 ff. — Jfr Stig Jdgerskiold: Interna-
tionellt privatriittsliga problem i fraktritten, i AfS II s. 8 ff, dvensom Einar Lange: Forum i
internationella sammanstétningsmal, kvarstad och tvingsforsiljning, i Nordisk forsakringstid-
skrift 1933 s. 9 ff.
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skall erbjudas foljande fora, nimligen 1. domstolen i den ort dar svaran-
den har sitt hemvist eller driver rorelse, 2. domstolen i den ort dir fartyget
eller négot annat svarandens fartyg belagts med kvarstad eller kunnat
beliggas med kvarstad men borgen eller annan sakerhet blivit stalld,
3. domstolen i den ort dir kollisionen #igt rum, nir denna intriffat inbm
hamnomrade eller inre vatten. Savida parterna icke annorlunda over-
enskommer, skall hir nidmnda fora vara exklusiva. Det skall tillkomma
kiranden att efter eget skon vilja mellan dem.

Till dessa regler anknytes vissa ytterligare foreskrifter om forum. Salunda
skall »genkdromal> kunna vickas vid domstol som upptagit huvudkéaro-
malet och for det fall att flera kirande finnes skall envar av dem kunna
vicka sin talan vid domstol, som tidigare upptagit talan mot samme sva-
rande pa grund av samma Kkollision. Vidare upptas férbud mot att kéran-
den viicker ny talan pa samma grund mot svaranden utan att dessforinnan
ha aterkallat den redan anhéngiggjorda talan.

Konventionen skall tillimpas pa fall av kollision mellan s. k. sjogéende
fartyg! eller mellan siddant fartyg och fartyg som trafikerar »inre vatten».
Undantagna skall vara drlogsmiin och andra statsfartyg. Aven vissa andra
begransningar i tillampligheten gores.

Bestimmelser angiende forum i sjérittsmal finns hos oss i sjolagen och
rittegingsbalken. Reglerna ar emellertid utformade sasom lokala forum-
regler och nagra allmiinna foreskrifter om svensk domstols behérighet i
mal med utlindsk anknytning ges icke.? Enligt sjélagen 313 §, jamfoérd med
lagen den 4 juni 1937 om behorighet for hiradsritt att upptaga sjorittsmal,
ir forsta domstol i sddana mal radhusritt resp., efter Kungl. Maj:ts for-
ordnande, i radhusratts stille viss hiradsratt. I 6vrigt stadgas om behdrig-
heten i 323 § sjolagen. Genom att detta lagrum hénvisar till rittegingsbal-
kens bestimmelser om forum for tvistemal i allménhet kan talan i civila
kollisionsmaél till en bérjan vickas dar svaranden har sitt hemvist (RB 10:1)
eller, om han ej har kint hemvist i riket, dir honom tillhérig egendom
finnes (RB 10:3) eller ock i den ort dir sammanstdtningen 4gt rum eller
skada uppkommit (RB 10: 8). I vissa fall kan svarande, som driver rorelse,
sokas dir fast driftsstille for rorelsen dr (RB 10:5). Harutdver anvisar
323 § sjolagen radhusritten i den ort dir fartyget finnes eller, savitt angér
fordran for vilken hos myndighet stillts sikerhet till befrielse fran kvar-
stad eller annan handrickning, radhusritten i den ort dir sikerheten
stillts. Finnes icke radhusritt pa silunda angiven ort, dger kiranden in-
stimma tvisten till den radhusritt som ir nirmast den orten. — I friga om
genkiromél giller att sidan talan skall upptagas av domstol som upptagit
huvudkiromalet (RB 10:14). Det férhallandet, att en kirande anhingig-
gjort talan rorande fartygskollision torde enligt svenska regler icke i och

1 Jfr nedan vid konventionen om straffrittslig domsritt i kollisionsmal (s. 97).
2 Se Dennemark a.a. s. 51. — Jir NJA 1895 s. 556 och 1960 not A 61.
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for sig gora den ifrdgavarande domstolen behorig att upptaga andra kiromal
mot samme svarande pid samma grund.

Konventionen har fatt ett blandat mottagande under remissbehandlingen.
Sjéfartsstyrelsen har forklarat sig icke ha nagot att erinra mot principerna
i Konventionen. Stockholms handelskammare har ej rest invindning mot
att anslutning sker. En i stort sett positiv bedomning har ocksa tillkinna-
givits av Sveriges angfartyg assurans forening, Sveriges redareférening och
Sjoassuradérernas forening. Svensk forening for internationell sjoritt och
Sveriges allmanna exportférening har funnit, att de anmirkningar som kan
riktas mot konventionen icke ér av beskaffenhet att béra hindra en anslut-
ning. A andra sidan har Skéanes handelskammare, handelskammaren i Go-
teborg, Sveriges allminna sjéfartsforening, Sjorittsforeningen i Goéteborg
och Sveriges advokatsamfund avstyrkt svenskt tilltride till konventionen,
uttalat betinkligheter déremot eller funnit férdelarna med ett tilltride obe-
tydliga.

Tamligen allmént har under remissbehandlingen den uppfattningen fram-
forts, att med tilltride till konventionen bér ansta till dess ett storre antal
stater bitritt densamma. Sirskilt har betonats, att de ovriga nordiska lin-
dernas stallningstaganden bor avvaktas fér att nordisk enhetlighet p4 om-
rédet skall kunna uppritthallas.

Som ett betydelsefullt framsteg i forhéllande till nuvarande ordning be-
tecknas, att konventionen innebir att en kiirande som valt ett av dess fora
icke direfter kan vicka talan vid annan domstol utan att dessférinnan
aterkalla sin redan anhingiga talan. Syftet att begrinsa antalet fora har
ocksd férmenats vara i stort sett vil tillgodosett inom ramen fér konven-
tionen. Det har emellertid kritiserats, att konventionen - bl. a. som en
f6ljd av att forumregeln for genkiromal ej gjorts obligatorisk — icke kom-
mer att hindra att rattegdngar rérande ansprik pa grund av samma kolli-
sion fores vid skilda domstolar inom konventionsomradet, t. o. m. mellan
samma parter, samt att konventionsreglerna icke heller hindrar en kirande
som forlorat sin talan vid en domstol att vicka ny talan om samma sak
vid annan domstol utom konventionsomradet. Det har péApekats, att den
mojlighet som enligt gillande svensk ritt finnes att séka svaranden dir
dven annan honom tillhérig egendom #n fartyget finnes, skulle upphéra om
anslutning till konventionen skedde. Kritisk uppmirksamhet har det ocksa
ront att tilltrdde (jfr forumregeln under punkt 3 ovan) skulle pikalla en
betydande inskriankning av svensk domstols behérighet att préva ansprak
pa grund av varje kollision i svenska farvatten. Anmérkning har riktats
mot att konventionen icke avser de praktiskt betydelsefulla fallen att fartyg
kolliderar med fiskeredskap eller fasta anléiggningar sasom kajer, broar
och dylikt. De av konventionen icke nirmare bestimda begreppen »sjo-
gdende faryg» och fartyg som trafikerar »inre vatten» har ansetts vara
otydliga och kunna féranleda tillimpningssvarigheter.
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Sjolagskommittén vill understryka, att anslutning till konventionen for
svensk del torde forutsatta bl.a. lagstiftning rorande tvistemalsforum i
sjorattsmal, antingen s att de av konventionen anvisade fora erbjudes i alla
civila sjorattsmal och gores exklusiva for kollisionssaker eller ocksa sa att
helt fristdende regler ges for mal som faller under konventionen. Vid 6ver-
vigande av anslutningssporsmalet har kommittén funnit sig pa det hela
taget dela de synpunkter, som nyss redovisats. Det ar dirfér kommitténs
uppfattning, att anslutning vél i och for sig kan ske men att en sddan
knappast skulle medféra namnvirda fordelar. Under de nordiska sjolags-
kommittéernas gemensamma overlaggningar rorande dessa sporsmal har
de 6vriga kommittéerna givit uttryck fér motsvarande uppfattningar. I 6ver-
ensstimmelse med kommittéernas samstdmmiga stdndpunkt vill den svens-
ka kommittén darfor avstyrka svensk anslutning till konventionen om civil-
rittslig domsrétt i kollisionsmal.

Konventionen om straffrittslig domsritt i kollisionsmal

Syftet med konventionen ar att avigabringa enhetliga regler i fraga
om det straffréattsliga och disciplinara ansvaret fér navigationsbrott som
foranlett kollision eller s. k. oegentlig sammanst6tning.t

Personal pa s. k. sjogdende fartyg? skall i fall som konventionen avser
straffrittsligt och disciplinart vara underkastad det landets exklusiva juris-
diktion, under vars flagg fartyget seglade vid tillfallet. Andra én det landets
myndigheter skall i dylika fall icke #dga belidgga fartyget med kvarstad
eller, ens i utredningssyfte, kvarhalla detsamma. Kontraherande stat skall
dock vara oférhindrad att vidtaga Atgirder med avseende pa behorighets-
bevis eller tillstdnd som utférdats av den staten liksom att beivra brott
forovade av dess egna undersatar ombord pa frammande fartyg. Fran kon-
ventionens tillamplighet undantages »hamnomrade» och »inre wvatten».
Dessutom skall det st kontraherande stat fritt, att forbehélla sig domsréatten
inom eget sjoterritorium.s

Enligt brottsbalken skall for brott som begétts inom svenskt territorium

1 Konventionen anvinder en fran konventionen om civil domsritt i kollisionsmal avvikande
formulering. Den talar om det fall att kollision eller annan hindelse i samband med navigering
intriaffar medan den senare konventionen forst behandlar rena kollisionsfall och dérefter, i
siarskild artikel, ddrmed likstéller fall av s. k. oegentlig sammanstotning. Detta aterspeglas i de
bada konventionernas rubriker. Emellertid framgar av en den 19 november 1955 dagtecknad
rapport till justitieministern av den svenska delegationen vid Brysselkonferensen, att dessa
skiljaktigheter — betingade av att formuleringen av konventionen om civil domsritt anslutits
till 1910 ars konvention om fartygs sammanstétning medan konventionen om straffrittslig
domsritt formulerats pa ett annat sidtt — icke motsvaras av nagon skillnad i de bada konventio-
nernas omfattning. Jfr en i AfS I's. 361 publicerad norsk dversittning, enligt vilken forevarande
konvention giller »skipssammenstot eller andre sjoulykker».

2 »Navires de mer»; »sea-going ship» eller — enligt konventionstextens svenska dversidttning —
»fartyg, som anvindas till fart i 6ppen sjo» (jfr 1957 ars internationella konvention angaende be-
griansningen av redares ansvarighet). Hirmed torde forstds sidana fartyg, som i regel gar till
havs, dven om de tillfalligtvis navigerar i inre vatten (jfr SOU 1961: 33 s. 18).

8 Jfr Dennemark a.a. s. 16 ff.

7—5614505



98

domas efter svensk lag och vid svensk domstol, oavsett girningsmannens
nationalitet. T friga om brott som férovats utomlands féreligger enligt
brottsbalken i viss utstrickning svensk domsritt dven Gver utlinningar.
Savitt dr av intresse i forevarande sammanhang giller i stort sett, att
svensk domsritt foreligger om utlinningen hade eller har hemvist hir i
riket eller — i vissa fall — finnes hir samt om brottet férovats mot svenskt
intresse eller mot hir domicilierad utlinning, i vilket fall hemvist och uppe-
hallsort principiellt ir utan betydelse. Som regel férutsittes i dylika fall att
Konungen eller den Konungen bemyndigat dirtill férordnar om &tal.

Vid forbehallslés anslutning forutsitter konventionen tydligen en fran
principiell utgdngspunkt icke ovisentlig inskrinkning i svensk domsritt,
namligen i férsta hand betriffande hindelser inom svenskt sj6territorium
med undantag fér hamnomride och inre vatten. En anslutning med
forbehall for domsritten inom sjoterritoriet forutsitter endast en jamforel-
sevis obetydlig inskrinkning i svensk domsritt.

Under remissbehandlingen har konventionen si gott som genomgiende
mottagits positivt. Alla remissinstanser utom Sveriges fartygsbefilsforening
har tillstyrkt anslutning. Fartygsbefilsféreningen har dock forklarat sig,
under vissa forutsittningar, icke vilja avstyrka svenskt tilltride till kon-
ventionen.

I négra fall har det formenats, att en anslutning till konventionen skulle
medféra enbart fordelar. Vidare har framhaéllits, att konventionen torde
kunna f& viss betydelse for att hindra dubbelbestraffning och motverka
alltfor lingtgdende kompetensanspriak. Aven fartygsbefilsforeningen fin-
ner konventionen innefatta en forbittring savitt giller navigering p4 interna-
tionellt vatten. De inskrinkningar i svensk domsritt som konventionen kan
medféra har pa flera hall ansetts vara av underordnad betydelse. Det har
t. ex. papekats, att svensk domsritt visserligen skulle upphéra i fraga om
utlainnings ombord pa frimmande fartyg begingna navigationsbrott, som
riktats mot Sverige eller svensk man, men tillika erinrats om att det i dylika
fall torde hora till sallsyntheterna att den brottslige kan gripas har.

Den huvudsakliga kritiken har kommit fran fartygsbefalsféreningen, som
gjort i stort sett féljande anmirkningar. Det ir en betydande brist att kon-
ventionen icke giller hamnomréde och inre vatten; innebérden av dessa
begrepp dr dessutom oviss. Detsamma gilller méjligheten till férbehall for
domsritt inom eget sj6territorium. Det ir néimligen i dylika farvatten
som de flesta kollisioner intraffar och det dr alltsa for sadana fall som be-
hovet av en konvention ar storst. Behorighetsbevis borde kunna indragas
endast av det lands myndigheter, som utfirdat det. Forslaget utesluter ej
dubbelbestraffning; bade svensk och utlindsk domsritt kommer namligen
trots konventionen att kunna hivdas betriffande brott som svensk under-
siate férovar ombord pa fraimmande fartyg. Artikel 3 borde ha innehallit en
foreskrift som forhindrar detta. Foreningen menar, att Sverige bor ut-
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nyttja den méjlighet som konventionen erbjuder att pikalla jimkning i
konventionen for att soka adstadkomma éndringar i nu nimnda hénseenden.

Svensk forening fér internationell sjoratt har papekat, att konventionen
innebir, att vid kollision mellan fartyg under olika kontraherande staters
flagg ansvarsfrigorna icke kommer att provas av samma domstol, till f6ljd
varav dessa tragor kan bli bedémda pé olika sitt. Foreningen har emeller-
tid tillfogat, att en siddan oligenhet ir ofrdnkomlig, eftersom syftet med
konventionen just dr att skydda de ombordanstillda frin att démas av ut-
lindska domstolar.

Allmint har férordats, att gemensamt nordiskt stallningstagande till an-
slutningsfragan kommer till stand.

Enligt sjolagskommitténs mening har konventionen principiella for-
tjinster i fraga om tillgodoseendet av sjofarandes behov av rittssskydd
utomlands i samband med fartygskollisioner. De praktiska verkningarna
kan visserligen berdknas bli tamligen begriansade med hénsyn till mojlig-
heten fér kontraherande stat att férbehalla sig domsritten inom eget sjo-
territorium. Som pépekats under remissbehandlingen kan konventionen
ocksd leda till olimpliga konsekvenser vid provning i olika ldnder av
ansvaret féor samma kollision. Och en viss inskrikning av svensk domsritt
kan icke undgas vid en svensk konventionsanslutning. Haremot kan emel-
lertid stillas, att genom svensk anslutning svenska sjofarande skulle be-
redas ett visst, icke ovésentligt riattsskydd genom att inom konventions-
omradet vara underkastade exklusiv svensk domsritt i fall av ifradgava-
rande slag.

Forutsatt att méjligheten till forbehall for domsritt inom eget sjoterrito-
rium! utnyttjas skulle, enligt kommitténs uppfattning, Gverviigande for-
del vara forenad med svensk anslutning till konventionen. Motsvarande
uppfattning har tillkdnnagivits fran de 6vriga nordiska sjolagskommittéer-
nas sida vid kommittéernas gemensamma o6verlaggningar i fragan. Den
svenska kommittén vill darfér — under férutsittning att de 6vriga nordiska
linderna ansluter sig — tillstyrka att Sverige tilltrider konventionen om
straffrittslig domsritt i kollisionsméal men darvid gor férbehall for doms-
ratten inom svenskt sjoterritorium.

Som redan antytts nédvindiggér en anslutning med det av kommittén
forutsatta forbehallet, att genom lagstiftning foreskrives visst undantag
fran den i brottsbalken stadgade domsritten i frdga om brott forévade
utom riket. Fran svensk domsritt maste nimligen undantagas utlinnings i
tjinst pa frimmande sjogdende fartyg — som for kontraherande stats
flagg —— begingna navigationsbrott, varigenom girningsmannen vallat
eller medverkat till fartygs sammanstotning — déri inbegripet s. k. oegentlig

1 Det framgar av forarbetena till brottsbalken att skilda regler i detta dmme betrdffande
»sjogaende fartygs for det fall att fartyget befinner sig i svensk hamn eller 4 svenskt inre eller
yttre territorialvatten icke ansetts vara ldampliga; jfr NJA IT 1962 s. 65.
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sammanstétning. Ett dylikt undantag torde emellertid icke bora begrinsas
till att gélla enbart i forhallande till konventionsstat eller att endast avse
sjogéende fartyg. Enligt kommitténs mening ér det av praktiska skil att £6-
redraga att en undantagsforeskrift av detta slag giller i friga om varje
frimmande fartyg, oavsett under vilken flagg det seglar och oberoende av
i vilken fart det anvindes. Enligt brottsbalkens 2 kap. 7 § skall bl. a. de
begransningar i svensk domsritt iakttagas, som enligt vad diarom sarskilt
stadgas foljer av overenskommelse med frimmande makt. Det framgar av
forarbetena,! att dirmed niarmast asyftats vissa overenskommelser om in-
skriankningar i svensk domsritt vilka ir av ringa praktisk betydelse. Ett
svenskt tilltride till konventionen skulle visserligen knappast bli av helt
ringa praktisk betydelse men det kan dock sigas, att dirav nodviindiggjord
inskridnkning i domsritten icke har storre rickvidd dn att den bér kunna
ske genom sirskild lagstiftning, si mycket mer som friga ir om en sjo-
rattslig specialféreskrift. Sporsmélet torde limpligen regleras genom sir-
skild bestimmelse i sjolagens 12 kap.

Konventionens &vriga bestimmelser — férbud mot kvarstad 4 det sjo-
géende fartyget eller kvarhallande av detsamma, ritt for kontraherande
stat att vidtaga dtgirder med avseende pé behorighetsbevis och tillstind som
den utfirdat, kontraherande stats ritt att beivra dess egna undersatars
brott férovade ombord pa frimmande fartyg samt skiljedomsklausul be-
traffande tvist mellan kontraherande stater rérande konventionens tolkning
eller tillimpning — torde icke pékalla lagstiftningsatgirder. Vad forbudet
mot kvarstad och kvarhillande angar torde dylik atgird for svenskt vid-
kommande vara avhingig av att svensk domsritt foreligger och f. 6. andock
som regel vara utesluten savitt beror tredje man tillhérig egendom.2 Om-
provning av ndgons behorighet till tjanst & fartyg ir enligt vara regler for-
bunden med lagforing for vissa brott i sjofartsférhallanden; bestimmelserna
i dmnet — for nirvarande upptagna i sjélagen 296 § och i sjémanslagen
79 § — torde forutsitta att friga ir om en i svensk forfattning reglerad be-
horighet, som fatt sitt uttryck genom behéorighetsbevis utfirdat av svensk
myndighet. Nagon #ndring harutinnan ir sjolagsforslaget icke avsett att
medféras I frdga om domsritt 6ver egna undersatar betriffande brott for-
ovat pa frimmande fartyg giller svensk domsritt enligt 2 kap. 2 § brotts-
balken, i den mén brottet skall anses begdnget utom riket. Visserligen fin-
nes svensk domsritt betriffande utlinning som utom riket forovar brott
pé svenskt fartyg eller, i egenskap av ombordanstilld pa sidant fartyg, be-
gar brott i tjdnsten (brottsbalken 2 kap. 3 § 1). Men den konkurrens av
domsrittsansprak som denna foreskrift foranleder, nir domsritt hivdas

1 NJA II 1962 s. 72.

* Hér bortses frin det sannolikt helt opraktiska fallet att friga uppstar om forverkande av
sjogdende fartyg. Jir éven regler om beslag och om syn, RB 27 och 39 kap.

3 Jfr ovan vid lagforslaget 295 §.
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aven av den stat utlinningen tillh6ér, motverkas av reglerna mot dubbelbe-
straffning i brottsbalkens 2 kap. 6 §.

Sjolagskommittén har pa satt forut angivits under 297 § sjolagen upp-
tagit forslag till foreskrift om undantag fran svensk domsrétt i enlighet med
vad har utvecklats.




Sammanfattning

Betankandet innehaller forslag till dndrad avfattning av sjolagens 3 kap.
om fartygs befdlhavare, 7 kap. om haveri, 8 kap. om fartygs sammanstot-
ning, 12 kap. med ansvarsbestimmelser samt 13 kap. om laga domstol och
rattegdng i sjorattsmal. Sjélagskommitténs stéllningstagande till sporsma-
let om svenskt tilltréde till 1952 ars internationellasjorittskonventioner redo-
visas ocksa; déarav foranlett lagstiftningsférslag beror 12 kap.

I befdlhavarekapitlet gores enligt forslaget icke nagra genomgripande
sakliga dndringar; sjolagens reglering av befidlhavarens skyldigheter gente-
mot det allmidnna, redaren och tredje man bibehalles i allt vasentligt ofér-
andrad. Med beaktande av ett forslag till lagstiftning angiende sidkerheten
a fartyg, som for narvarande beredes i kommunikationsdepartementet, har
bestdmmelserna om befialhavarens ansvar for fartygets behoriga skick samt
for dess handhavande och framférande jamkats. I sjolagen bibehéalles de
grundlaggande reglerna medan detaljregleringen forutséites i huvudsak
bora ske inom ramen for sdkerhetslagstiftningen. Den genom 1936 ars sjo-
lagsdndringar efter monster fran sjomanslagen infoérda regeln, att skade-
stind som befdlhavare i denna sin egenskap ér skyldig utgiva kan jamkas
efter skilighetsprévning, har utvidgats sa att den kan tillimpas dven i fraga
om lots. I 6vrigt innefattar kommitténs forslag i denna del visentligen en i
nordiskt samarbete utfoérd omredigering. Det ma nimnas, att hiar samman-
forts sjolagens regler om befilhavarens skyldighet att bispringa andra sjo-
farande, vilka rakat i sjonod eller eljest hotas av fara till sjéss, medan
dagboks- och besiktningsbestdmmelserna overforts till 13 kap.

Roérande haverikapitlet, som enligt forslaget rubriceras »Om gemensamt
haveri och dispasch», innefattar kommitténs forslag en genomgripande re-
vision. I likhet med de danska och norska sjélagskommittéerna har kom-
mittén funnit att sjolagens yiterst séllan tillampade bestimmelser i dmnet
lampligen bor utga for att helt ersittas av de internationellt vedertagna, i
praktiken sa gott som alltid tillimpade York-Antwerpenreglerna, en ordning
som redan inférts enligt 1939 ars finska sjolag. Till skillnad fran de évriga
nordiska kommittéforslagen, vilka hanvisar till i administrativ ordning ut-
firdade, med 1950 ars YAR overensstaimmande regler, gor det svenska
forslaget YAR tillimpliga genom en i kapitlets inledande paragraf —
som upptager en definition av begreppet gemensamt haveri — foreslagen
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héanvisning till »internationellt vedertagna grundsatser». I 6vrigt innehaller
kapitlet bestimmelser rorande dispasch, om s. k. oegentligt gemensamt ha-
veri samt om dispaschors befattning med forsidkringstvister, vilka sistnamn-
da regler ar avsedda att ersatta 1927 ars sérskilda lag darom.

Fran sammanstétningskapitlet har till befidlhavarekapitlet 6verforts vissa
bestimmelser om befidlhavares skyldigheter i férhallande till fartyg, med
vilket sammanstétning gt rum, dess befdlhavare, besiattning och passage-
rare. En hédnvisning till dessa bestimmelser foreslds. I 6vrigt har kapitlet
underkastats redaktionell éversyn i likhet med vad som betriffande 9 och
10 kap. skett genom 1964 ars sjolagsdndringar.

Sjolagens ansvarsbestdimmelser behandlades i kommitténs foregaende del-
betinkande, framst ur synpunkten att erna ett forslag om anpassning av
bestdmmelserna till brottsbhalken. Vissa lagédndringar i detta héinseende trad-
de i kraft den 1 januari 1965. Forevarande forslag gar ut pa fortsatt revi-
sion. av ansvarskapitlet. Bl. a. foreslas, att bestammelserna om straff for
vallande till sjoolycka éndras sé att straff kan intrdda redan for forfarande
som dr dgnat leda till sjéolycka, oberoende av om siadan verkligen intréffat,
samt att i sjolagen upptages bestimmelse om straff for sddan onykterhet
till sjoss, som dventyrar sjosdkerheten. Nya bestimmelser foreslas om straff
for befalhavare eller redare som obehdrigt vagrar nagon att taga del av far-
tygs dagbok och for redare som brister i sin skyldighet att forvara dagbo-
ken. Bestimmelserna om forlust av behorighet att utova tjanst a fartyg -—
for narvarande férdelade pa sjolagen och sjomanslagen — har sammanforts
i sjolagen och utformats sa att dylik pafoljd skall vara betingad av att gér-
ningsmannen adagalagt olamplighet f6r den tjdnst vari brottet begatts; for-
lust av behorighet till annan tjanst & fartyg skall ocksa kunna ifrdgakom-
ma.

Enligt kommitteférslaget blir brottsbalkens allménna medverkansregler
tillimpliga dven i fraga om sjolagens ansvarshestimmelser. Kommittén
har vidare uppmirksammat det med bruket av s. k. rena konossement for-
knippade straffréattsliga problem som ligger déri att utfardande av dylikt
konossement stundom kan innefatta straffbar gérning. Nagon lagstift-
ningsatgard harutinnan har kommittén icke foreslagit.

Rittegdangskapitlet skall enligt forslaget rubriceras »Om dagbok, sjofor-
klaring och besiktning sd ock om rittegang i sjorattsmals. Till detta ka-
pitel har, som forut ndmnts, 6verférts bestimmelserna om dagbdcker och
om besiktning. Sjoforklaringsreglerna foreslogs enligt 1963 ars delbetén-
kande skola upptagas i kapitlet.

Enligt forslaget skall dagboksplikt icke vidare vara knuten till fartygs an-
viandning i vissa farter utan till dess karaktar av handels- eller fiskefartyg.
Dagbok skall féras pi handelsfartyg med minst 20 tons bruttodriktighet
och pa fiskefartyg med bruttodriktighet av minst 80 ton. Undantag skall
kunna beviljas i administrativ ordning. I sddan ordning skall ocksa detalj-
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regleringen av dagboks forande ske medan de grundliggande foreskrifterna
harom bibehdlles i sjolagen. Ritten att taga del av fartygs daghok foreslas
gilla dven i fraga om dagbhok pa danska, finska och norska fartyg nir de
befinner sig i svensk hamn. I detta hinseende likstilles med dagbok icke
endast kladd till dagbok utan dven pa teknisk vig gjord uppteckning rérande
fartygs navigering och gingen av dess maskineri, d. v. s. registrering pa
kursdiagram och dylikt.

Besiktningsinstitutet féreslas bli reviderat. Besiktning skall vara obliga-
torisk endast d& det giller fartygs kondemnering eller da det erfordras i och
for dispaschering. Eljest skall det std sakigare fritt att lata verkstilla be-
siktning genom sirskilt férordnade eller eljest anlitade besiktningsmain.
For att sdkerstilla att man icke fran fartygets sida obehdrigt hindrar besikt-
ning har upptagits bestimmelse om att besiktningsman icke ma vigras
erforderligt tilltrdde till fartyg och last, med mindre till fo6ljd darav
skulle uppstid oskilig kostnad for fartyget eller annan visentlig oligen-
het. Genom sjofartsstyrelsens forsorg skall arligen for varje fartygsin-
spektionsdistrikt upprittas forteckning 6ver limpliga fartygs- och lastbe-
siktningsmén. Forordnande for besiktningsmén skall kunna begiras hos
domstolen i besiktningsorten. Utom riket skall nér det giller kondemnations-
friga forordnande kunna begiras hos behorig lokal myndighet eller hos
svensk konsul. Finnes ej svensk konsul, skall begiran kunna goras hos
dansk, finsk eller norsk konsul. Befilhavaren skall ej lingre dga sjilv in-
hiimta besiktningsmins utlatande i kondemnationsfraga.

Betraffande rittegdng i sjorattsmal foreslas vissa sméirre sakliga dnd-
ringar endast av reglerna rorande dispaschprocessen. Dispaschmal skall
kunna beredas vid radhusritt icke endast genom skriftvixling utan idven
vid férhandling och bevisupptagning skall kunna ske p4 samma sitt som i
den allménna processen. For tillsittande av dispaschsakkunniga féreslas den
ordningen, att sidana ledaméter i rddhusritt skall utses av rittens ordfé-
rande frdn en forteckning som upprittas genom sjofartsstyrelsens forsorg.

Kommittén har i samriad med de 6vriga nordiska sjélagskommittéerna
overvigt huruvida tilltride bor ske till tre r 1952 tillkomna internationella
konventioner om kvarstad d sjégdende fartyg samt om civil- och straffritts-
lig domsrdtt i kollisionsmdl. 1 6verensstimmelse med kommittéernas ge-
mensamma stdndpunkt hirutinnan forordar kommittén tilltride endast till
konventionen om straffrittslig domsratt i kollisionsmal. Svenskt tilltride
till denna konvention nddvindiggor visst undantag frdn den domsritt i
brottmal som fér narvarande hivdas av Sverige (brottsbalkens 2 kap.). Det-
ta har foranlett kommittén att i ansvarskapitlet uppta en foreskrift av inne-
bord, att atal icke skall dga rum i riket for det fall att utlinning utom riket
och i tjanst pA utlindskt fartyg vallar eller medverkar till sammanstétning
eller hindelse, som enligt sjolagen likstélles dirmed.




BILAGA 1

Parallella lagtexter

Texterna omfattar de svenska, danska, finska och norska sjolagskom-
mittéernas forslagt till dndrade regler i sjolagen om fartygs befédlhavare,
haveri, dagbdcker och besiktning m. m. samt de svenska och finska kom-
mittéernas forslag till dndringar i sjolagens ansvarsbestimmelser; i den
man de finska ansvarsbestimmelserna icke berores av dndringsforslaget ar
de — med sérskild anmérkning darom — atergivna i géllande lydelse. Dess-
utom omfattar texterna de danska ansvarsbestimmelserna i lydelse enligt
lov af 7. juni 1952, Nr 230, och motsvarande norska strafflagregler, vilka
senast reviderats genom lov av 15. februar 1963 (nr 2).

1 De danska och finska texterna har formen av preliminéra utkast. Den norska texten fore-
ligger i Innstilling IV och V fra sjelovkomitéen oktober resp. november 1963. Innstilling IV
innehaller dven forslag om vissa smirre jimkningar i den norska strafflagens bestdmmelser om
brott i si3fartsférhallanden.
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(Svensk text)
5 a §.

Fartyg skall, niar det nyttjas till
sjofart, vara sjovardigt, forsett med
erforderliga anordningar till forebyg-
gande av ohilsa och olycksfall, be-
horigen lastat eller barlastat samt be-
mannat pa betryggande sitt.

Om vad i nimnda avseenden skall
iakttagas till tryggande av sikerhe-
ten & fartyg ar sarskilt stadgat.

6 §.

Fartyg som lidit skada skall anses
icke vara istandsattligt, ej allenast
nir istindsittning ar omojlig eller,
om istandsittningen maste dga rum
pa annan ort, fartyget icke kan foras
dit, utan aven i det fall att fartyget
ej ar vart att istandséttas.

Om besiktning foér utronande av
fartygets istandsattlighet stadgas i
317 §.

25 §.
Angaende befilhavarens tjansteav-
tal och hans stéllning ombord stadgas
i sjomanslagen.

26 §.

Befialhavaren skall, innan resa an-
trades, tillse att fartyget ar i beho-
rigt skick i samtliga de hianseenden
som avsesib a §.

Under resan skall befidlhavaren
vaka oOver att fartyget halles i beho-
rigt skick.

(Finlandssvensk text)
8 §.

Fartyg skall, nir det nyttjas till
sjofart, vara sa byggt, utrustat, be-
mannat, lastat och forsett, att med
hinsyn savil till farvattnets beskaf-
fenhet som till den fart, vari farty-
get anvéndes, liv och egendom kun-
na anses vara betryggade.

Angéende byggnad, utrustning, be-
manning och besiktning av fartyg
samt annan kontroll 4 dess sjovir-
dighet stadgas genom férordning.

Om besiktning, som i denna lag ar
sarskilt pabjuden, stadgas i 10 ka-
pitlet.

Jfr 7 § sjolagen.

43 §.

Befalhavaren skall, innan resa an-
trades, tillse, att fartyget med hinsyn
till resan och Aarstiden &r i sjovir-
digt skick. Han skall salunda sorja
for att fartyget dr behorigen utrustat,
bemannat och férsett med erforder-
liga fornodenheter, att det dr i gott



(Dansk text)

Jfr § 6 sgloven.

§ 25.
Om skibsfgrerens retlige stilling
findes tillige regler i sgmandsloven.

§ 26.

Stk. 1. Skibsfgreren skal, inden rej-
sen begynder, sgrge for, at skibet er
i spdygtig stand, herunder at det er
tilstreekkeligt bemandet, proviante-
ret og udrustet og i forsvarlig stand
til modtagelse, befordring og beva-
ring af ladningen. Han skal pése, at

107
(Norsk text)

§ 6.
Som uistandsettelig ansees et
skip

1. nar det ikke kan repareres der
det befinner seg, eller pa et sted
det kan flyttes til,

2. nér det ikke er istandsettelse verd
fordi verdien i skadet tilstand
med tillegg av paregnelige om-
kostninger ved flytting og repa-
rasjon vil overstige dets antatte
verdi i reparert stand.

§ 26.

Skipsfgreren skal fgr reisen begyn-
ner, sgrge for at skipet er i sjgdyktig
stand, herunder at det er tilstrekke-
lig utrustet, bemannet og provian-
tert og i forsvarlig stand til motta-
gelse, befordring og bevaring av las-
ten. Han skal pase at lasten blir be-
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(Svensk text)

Angéende fel eller brist i fartygets
behériga skick, som ej genast kan
avhjilpas, skall befilhavaren ofor-
dréjligen underritta redaren eller
den som i redarens stille har befatt-
ning med fartyget.

27 §.

Ar befialhavaren franvarande eller
har han forfall, traffar den framste
av de tillstidesvarande styrminnen
de avgoranden som ej tala uppskov.

Limnar befialhavaren fartyget,
skall han giva den frimste av de till-
stidesvarande styrmiinnen eller, om
nigon styrman ej ar tillstides, an-
nan av beséttningen erforderlig un-
derrittelse och foreskrift.

Nir fartyget icke ligger fortojt i
hamn eller eljest & siiker ankarplats,
ma befilhavaren ej limna fartyget
utan att det ar nodvindigt. Ar fara
for handen, ma han icke vara borta
fran fartyget.

28 §.

Avlider befilhavaren eller blir han
pa grund av sjukdom eller annan
tvingande anledning ur stand att féra
fartyget eller overgiver han tjins-
ten, trider den frimste av styrmin-

(Finlandssvensk text)
skick for mottagande, befordran och
bevarande av lasten samt att dess
stabilitet ar betryggande.

Under resan skall befidlhavaren
vaka Over att fartyget héalles i beho-
rigt skick.

Finnes i avseende & sjovirdighe-
ten fel eller brist, som ej genast kan
avhjilpas, skall befidlhavaren ofér-
drdjligen underritta redaren darom.
Vill ej redaren avhjilpa felet eller
bristen, vare befilhavaren berittigad
att omedelbart frantrida sin befatt-
ning.

46 §.

Ar befilhavaren franvarande eller
har han férfall, ankommer det pa
den friamste av de tillstidesvarande
styrménnen att traffa de avgoranden,
som ej tala uppskov.

Limnar befilhavaren fartyget,
skall han giva den frimste av de
tillstidesvarande styrminnen eller,
om nigon styrman ej ir tillstides,
annan av besittningen noédig under-
rittelse och foreskrift.

Nar fartyget icke ligger fortojt
i hamn eller eljest 4 siker ankar-
plats, méa befialhavaren ej lamna far-
tyget utan att det 4r nddvindigt. Ar
fara for handen, ma han icke vara
borta frén fartyget.

47 §.

Avlider befialhavaren eller blir han
pd grund av sjukdom eller annan
tvingande anledning ur stind att
fora fartyget eller &vergiver han
tjansten, trider den frimste av styr-




(Dansk text)

ladningen bliver behgrig stuvet, at
skibet ikke bliver overlastet, at dets
stabilitet er betryggende, og ligeledes
at lugerne bliver forsvarligt lukket og
skalket, medmindre forholdene tilla-
der andet.

Stk. 2. Under rejsen skal skibs-
fgreren ggre, hvad der star i hans
magt for at holde skibet i sgdygtig
stand. Er skibet grundstgdt, eller
hvis ellers nogen begivenhed er ind-
truffet, hvoraf skade kan antages at
vere opstdet, skal skibsfgreren, sa
snart det kan ske, foranstalte forng-
den undersggelse af, om skibet sta-
dig er sgdygtigt.

§ 27.

Stk. 1. Forlader skibsfgreren ski-
bet, skal han give den gverste til-
stedevaerende styrmand, eller hvis
ingen styrmand er til stede, en an-
den af mandskabet forngden under-
retning og ordre.

Stk. 2. Nar skibet ikke er fortgjet
i havn eller til ankers pa sikker an-
kerplads, ma skibsfgreren, selvom
der er lods om bord, ikke uden ngd-
vendighed veere fraveerende fra ski-
bet. Det samme galder overhovedet
under farefulde omstendigheder.

§ 28.

Dgr skibsfgreren, eller bliver han
pa grund av sygdom eller anden
tvingende arsag ude af stand til at
fgre skibet, eller forlader han tjenes-
ten, treeder den gverste styrmand i
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(Norsk text)

hgrig stuet, at skipet ikke blir over-
lastet, at dets stabilitet er betryggen-
de, og at lukene blir forsvarlig luk-
ket og skalket.

Under reisen skal skipfgreren gjg-
re det som stir i hans makt for &
holde skipet i sjgdyktig stand.

§ 27.

Er skipsfgreren fraverende, eller
har han forfall, treffer den gverste
tilstedeveerende av styrmennene de
avgjgrelser som ikke kan oppsettes.

Forlater skipsfgreren skipet, plik-
ter han 4 gi den gverste tilstedevee-
rende styrmann eller, hvis ingen styr-
mann er til stede, en annen av mann-
skapet underretning samt forngden
ordre for pAkommende tilfelle.

Nar skipet ikke er fortgyet i havn
eller til ankers pa sikker ankerplass,
ma skipsfgreren ikke uten ngdven-
dighet veere fraveerende fra skipet.
Det samme gjelder under farefulle
omstendigheter.

§ 28.

Dgr skipsfgreren, eller blir han pa
grunn av sykdom eller annen tvin-
gende arsak ute av stand til & fgre
skipet, eller forlater han tjenesten,
trer den g¢gverste av styrmennene i
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(Svensk text)

nen i hans stélle tills ny befélhavare
blivit utsedd. Redaren skall i dessa
fall oférdrojligen underrittas.

29 §.

Befilhavaren skall sorja for att
fartyget framfores och handhaves pa
satt som ar forenligt med god sjo-
manssed. Han skall tillse, att navi-
gatoriska hjalpmedel utnyttjas i er-
forderlig omfattning. Nar fara hotar
i foljd av is eller annan av vider-
leksférhallanden beroende orsak el-
ler p4 grund av sarskilda vid tillfallet
rddande omsténdigheter, skall be-
filhavaren vidtaga didrav betingade
forsiktighetsmatt.

30 §.

Befialhavaren skall gora sig under-
rittad om de pabud och foreskrifter
rorande sjofarten, som gélla for de
farvatten fartyget skall befara och &
de orter det skall anlépa.

31 §.

1 mom. Rakar fartyget i sjondd,
ar befdlhavaren pliktig att gora allt
vad som star i hans makt for att
rddda de ombordvarande samt be-

(Finlandssvensk text)
ménnen i hans stille, tills ny befil-
havare blivit utsedd. Redaren skall
i dessa fall oférdrdjligen underrit-
tas.

49 §.

Befalhavaren skall sorja for att
fartyget framfores och handhaves pa
satt, som ar foérenligt med god sjo-
manssed.

Narmare foreskrifter om vad be-
falhavaren i detta avseende har att
iakttaga meddelar handels- och in-
dustriministeriet.

Jfr 50 § sjolagen.

62 §.

Réakar fartyg i sjonod, vare befil-
havaren pliktig att gora allt vad som
star i hans makt for att radda de om-
bordvarande samt bevara fartyg och




(Dansk text)
hans sted, indtil ny fdrer er tiltradt.
Rederen skal i disse tilfeelde uophol-
delig underrettes om det passerede.

§729.

Skibsfgreren skal sgrge for, at
navigeringen og behandlingen af ski-
bet sker pa en made, som er forenelig
med godt sgmandsskab. '

§ 30.

Skibsfgreren skal — sa vidt mu-
ligt pA forhand — ggre sig bekendt
med de pabud og forskrifter, der
geelder for skibsfarten i de farvande,
skibet besejler og pa de steder, som
skibet under rejsen anlgber.

§ 31.

Kommer skibet i havsngd, er skibs-
fgreren pligtig at ggre alt, hvad der
star i hans magt for at redde de om-
bordveerende og bevare skib og lad-
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(Norsk text)

hans sted inntil ny fgrer har tiltradt.
Rederen skal i disse tilfelle under-
rettes uten opphold. Har styrman-
nen ikke de foreskrevne kvalifikasjo-
ner for 4 fgre skipet, skal ogsa Sjg-
fartsdirektoratet eller vedkommende
konsul gis underretning sa hurtig
som mulig.

Bestemmelsene i denne paragraf
gjgr ingen endring i reglene i lov
av 10. oktober 1958 om navigatgrer.

§ 29.

Skipsfgreren skal sgrge for at na-
vigeringen og behandlingen av ski-
pet skjer i overensstemmelse med
godt sjgmannskap.

§ 30.

Skipfgreren skal — sa vidt mulig
pa forhand — gjgre seg kjent med
de pabud og forskrifter som gjelder
for skipsfarten i de farvann hvor
skipet skal seile, og pa de steder som
skipet skal anlgpe.

Skipsfgreren er ansvarlig for at
pabudte skipsbgker blir fgrt. Bgke-
ne fgres under hans tilsyn.

§ 31.
Kommer skipet i havsngd, er skips-
fgreren pliktig til a gjgre alt som
star i hans makt for a redde de om-

bordvaerende og bevare skip og last.
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(Svensk text)

vara fartyg och last. Han skall, i den
man sa ar mojligt, sorja for att
skeppshandlingarna bringas i siker-
het samt foranstalta om bargning av
fartyg och gods.

Sa lange hopp finnes att fartyget
kan riddas méa befialhavaren icke
overgiva det, med mindre hans liv
ar i allvarlig fara.

2 mom. Befilhavare ar skyldig att
limna den som rakat i sjonod eller
eljest hotas av fara till sjoss all er-
forderlig och mojlig hjalp, savitt det
kan ske utan allvarlig fara for det
egna fartyget och de ombordvarande.

Har fartyg sammanstott med an-
nat fartyg, aligger det envar av be-
filhavarna att lamna det andra far-
tyget och dess ombordvarande hjalp,
varom nu sagts, fér rdddning ur den
genom sammanstétningen uppkomna
faran dvensom att for dettas befil-
havare uppgiva namnet pa det egna
fartyget och dess hemort samt den
ort eller hamn, fran vilken det kom-
mer och dit det skall ga.

Konungen meddelar nirmare fore-
skrifter om vad befdlhavare skall
iakttaga i och for raddning av nod-
stillda och avvirjande av faror som
hota sjotrafiken.

32 §.

Befialhavaren skall tillse, att last-
ning och lossning forsiggd samt resan
utféres med tillborlig skyndsamhet.

Innan befilhavaren inliter sig pa

(Finlandssvensk text)
last. Méste fartyget overgivas, aligge
befidlhavaren att i synnerhet sorja
for dagbokens och skeppshandlingar-
nas bevarande. Han skall ock draga
forsorg om bérgning av fartyg och
last.

Befilhavaren ma icke, med mindre
hans liv ar i allvarlig fara, overgiva
fartyget, sa linge rimlig utsikt finnes
att radda det.

Har befdlhavare i annat fall fatt
kinnedom om att nagon ir i sjonod
eller har han erhallit kunskap om né-
gon sjotrafiken hotande fara, vare
han skyldig att vidtaga atgarder for
den nodstalldas raddning eller farans
avvarjande, savitt det kan ske utan
allvarlig fara for eget fartyg eller be-
siattningen eller 6vriga personer om-
bord.

Jfr 48 § sjolagen.




(Dansk text)

ning. Han skal sgrge for, at skibs-
bggerne og skibspapirerne om ngd-
vendigt bliver bragt i sikkerhed. Han
bgr endvidere drage omsorg for
bjergning af skib og ladning.

Medmindre der er fare for hans
eget liv, ma han icke forlade skibet,
sa leenge der er rimelig udsigt til dets
redning.

§ 32.

Skibsfgreren skal sgrge for, at last-
ning og losning foretages og rejsen
udfgres med tilbgrlig hurtighed. Fgr
skibsfgreren indlader sig p& bjeerg-

8—514506
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(Norsk text)

Om ngdvendig skal han sgrge for
at skipsbgkene og skipspapirene blir
brakt i sikkerhet, Han bgr ogsa dra
omsorg for berging av skip og last.

Med mindre det er betydelig fare
for hans eget liv, m& han ikke for-
late skipet s lenge det er rimelig ut-
sikt til berging.

I den utstrekning det kan skje uten
serlig fare for skipet eller dets om-
bordverende, plikter skipsfgreren 4
yte all mulig og ngdvendig hjelp til
enhver som befinner seg i havsngd
eller trues av fare til sjgs.
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(Svensk text)
bargning av fartyg eller gods, skall
han noga o6vervaga, om detta ar for-
enligt med hans skyldigheter emot
dem vilkas ratt och bédsta han har
att bevaka.

33 §.

Befialhavaren ar i denna sin egen-
skap behorig att 4 redarens vignar
foretaga rattshandlingar, som avse
fartygets bevarande eller resans utfo-
rande, traffa avtal att p& resan med-
taga gods sa ock passagerare, dar
fartyget ar avsett for sadan beford-
ran, dvensom kiara i mal angdende
fartyget. Om befdlhavarens behorig-
het att antaga och avskeda fartygets
besittning stadgas i sjomanslagen.

Uppstar behov av penningar for
andamal som avses i forsta stycket,
ager befalhavaren anskaffa medel
genom lan eller genom att silja av
redarens gods eller, i nodfall, av las-
ten. Har befidlhavaren utan laga an-
ledning upptagit 1an eller verkstallt
forsialjning, eller har han upptagit
storre lan eller salt mer &n behovet
kravde, ar det utan verkan till for-
ringande av lingivares eller kopares
riatt, om lanet upptagits eller f{ir-
sialjningen skett under sadana om-
stindigheter, att langivaren eller k-
paren ma antagas hava varit i god
tro.

Befilhavaren skall underritta re-
daren om de atgiarder av vikt, som
befilhavaren funnit erforderliga for
fartygets eller de ombordvarandes
sikerhet, om resans férlopp och dér-
under foretagna rattshandlingar samt
angiende allt varom kannedom el-
jest kan vara till nytta for redaren.

(Finlandssvensk text)

Jfr 63 och 64 §§ sjolagen.
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ning af skib eller gods, skal han ngje
overveje, om dette er foreneligt med
hans pligter overfor dem hvis tarv
han har at varetage.

§ 33.

Stk. 1. Skibsfgreren har i denne sin
egenskab fuldmagt til pa rederens
vegne at foretage retshandler, der
angar bevaring af skibet eller udfg-
relse af rejsen, at slutte aftaler om
pa rejsen at medtage gods sdvelsom
passagerer, hvis skibet er indrettet
dertil, og at optraede som sagsgger i
sager, der angar skibet.

Stk. 2. Udkreeves der penge til for-
mal som nzevnt i stk. 1, og rederens
ordre ikke kan afventes, skal skibs-
fgreren sgge dem tilvejebragt pé
bedste made. Skibsfgreren kan efter
omstendighederne optage lan eller
pantsette eller swlge af rederens
gods eller, i ngdsfald, af ladningen.
Har det veeret ungdvendigt at fore-
tage en sidan disposition, er denne
dog bindende for rederen, hvis tredie-
mand var i god tro.

Stk. 3. Skibsfgreren skal under
rejsen drage omsorg for ladningen
og i det hele varetage ladningsejerens
tarv. I dette gjemed kan han uden
seerlig fuldmagt indga aftaler og op-
treede som sagsgger pa ladningseje-
rens vegne efter de regler, der geel-
der for bortfragteren, jfr. §§ 102—
104.

Stk. 4. Skibsfgreren skal stadig
holde rederen underrettet om skibets
tilstand, rejsens forlgb, afsluttede
retshandler og overhovedet om en-
hver begivenhed, som kan vere af
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§ 32.

Skipsfgreren har i denne sin egen-
skap fullmakt til pa rederens vegne
4 inngd kontrakter som gjelder be-
varing av skipet eller utfgrelse av
reisen, og til 4 slutte avtaler om &
ta med gods pa reisen, eller passasje-
rer hvis skipet er beregnet pa det.
Han kan ogsd opptre som saksgker
i saker som gjelder skipet.

Fgreren av et fiske- eller fangst-
fartgy kan ikke uten serskilt full-
makt slutte avtaler om fartgyets for-
syning med gjenstander som bare
vedkommer fisket eller fangsten, si
som garn, liner, agn, is, salt og tgn-
ner. Hvis fartgyets bruttodrektighet
ikke overstiger 300 register tonn, kan
skipsfgreren heller ikke uten saer- -
skilt fullmakt anskaffe brensel til
skipets maskineri for rederens reg-
ning nar skipet er innenfor rikets
grenser.

§ 33.

Trenges det penger til formal som
nevnt i § 32, og rederens ordre ikke
kan avventes, skal skipsfgreren sgke
dem tilveiebrakt pa beste mate. Han
er da etter omstendighetene beretti-
get til & oppta lan eller pantsette el-
ler selge av rederens gods eller endog
— i ngdsfall — pantsette eller selge
av lasten. Er dette gjort uten ngdven-
dighet, er avtalen dog bindende hvis
tredjemann var i god tro.
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(Svensk text)

Innan atgiarder av vikt vidtagas, bor
befilhavaren inhamta foreskrift av
redaren sjalv eller det ombud denne
anvisat. Erfordras penningar for far-
tygets behov och kan icke redarens
foreskrift avvaktas, skall befdlhava-
ren till medlens anskaffande anlita
den utvag, som for redaren ar for-
enad med minsta uppoffring.

34 §.

Befialhavaren skall under resan
hava noggrann vard om lasten samt i
ovrigt iakttaga lastigarens ratt och
basta.

Befialhavaren ar i denna sin egen-
skap behorig att a4 lastagarens vig-
nar foretaga rattshandlingar och ki-
ra i mal angaende lasten i enlighet
med vad som stadgas betriffande
bortfraktaren.

35 §.

Befilhavaren svarar icke for de
forbindelser han i denna egenskap
ingatt 4 redares eller lastigares vag-
nar.

36 §.

Befialhavare ar pliktig att ersitta
skada, som han genom fel eller for-
summelse i tjansten tillskyndar re-
dare, lastigare eller annan vars ratt
och bédsta han har att bevaka. Ska-
destindet ma nedsittas efter vad med
hansyn till felets eller forsummelsens
beskaffenhet, skadans storlek eller
omstindigheterna i o&vrigt provas
skaligt.

Om nagon, som bitriatt med lots-
iing av fartyget, genom fel eller for-

(Finlandssvensk text)

Jfr 65 och 66 §§ sjolagen.

67 §.

Beféilhavaren svare icke personli-
gen for de forbindelser han i denna
sin egenskap a redares eller lastiga-
res vagnar ingatt.

Har nigon, som ej tillhor besétt-
ningen, bitriatt befidlhavaren med




(Dansk text)
interesse for rederen. I alle vigtige
anliggender bgr han, for sa vidt om-
steendighederne tillader det, indhente
ordre fra rederen selv eller den, til
hvem denne har henvist ham.

Jfr § 33 Stk. 3 ovan.

§ 35.

Skibsfgreren heefter ikke personlig
for de forpligtelser, som han i denne
sin egenskab indgir pa reders eller
ladningsejers vegne.

§ 36.

Skibsfgreren er pligtig at erstatte
skade, som han ved fejl eller forsgm-
melse i tjenesten forvolder reder, lad-
ningsejer eller andre. Erstatningen
kan dog nedsettes under hensynta-
gen til den udviste skyld, skadens
stgrrelse og omstaendighederne igv-
rigt.

117
(Norsk text)

§ 34.

Skipsfgreren skal pi rederens veg-
ne dra omsorg for lasten og i det he-
le vareta lasteierens tarv. I dette
gyemed kan han uten serskilt full
makt inngd avtaler og opptre som
saksgker etter reglene i §§ 102—104

§ 35.

Skipsfgreren hefter ikke personlig
for de forpliktelser som han i denne
sin egenskap inngér pa rederens el-
ler lasteierens vegne.

§ 8 ¢ sjgmannsloven av 17. juli 1953.

Skipsfgreren plikter & erstatte ska-
de som han ved feil eller forsgmmel-
se i tjenesten péfgrer reder, lasteier
eller andre. Retten kan dog nedsette
erstatningsbelgpet under hensynta-
gen til den utviste skyld, skadens
stgrrelse og omstendighetene for gv-

rig.
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(Svensk text)

summelse vid uppdragets fullgorande
adragit sig skadestandsskyldighet,
mé skadestindet nedsittas efter de i
forsta stycket angivna grunderna.

37 §.

Nir redaren det begér, skall be-
falhavaren avgiva redovisning. Vill
redaren klandra redovisning, skall
han vicka talan ddrom inom sex ma-
nader efter det redovisningen mot-
togs. Forsittes denna tid, har han for-
lorat sin talan, om ej befdlhavaren
forfarit svikligen.

I redovisning skall befdlhavaren
fora redaren till godo all sirskild
gottgorelse, som han erhallit av be-
fraktare, lastagare, leverantorer eller
andra, med vilka han i sin egen-
skap av befalhavare haft att skaffa.

38 §.

Utan redarens samtycke ma befél-
havaren ej medtaga handelsvaror for
egen eller annans ridkning. Sker det,
skall befdlhavaren erligga frakt och
ersitta uppkommen skada.

39 §.

1 mom. 1 den utstrickning Ko-
nungen eller, efter Konungens be-
myndigande, sjofartsstyrelsen for-
ordnar skall befidlhavaren & fartyget
medféra skeppshandlingar jamte ett
exemplar av denna lag.

2 mom. Befialhavaren dr ansvarig
for att foreskrivna dagbocker foras a

(Finlandssvensk text)
lotsning och genom fel eller forsum-
melse vid uppdragets fullgorande
adragit sig skadestandsskyldighet,
mi skadestandet nedsattas efter de
i 3 mom. angivna grunderna.

Jfr 68 § sjolagen.

Jfr 45 § sjolagen.

Jfr 44 § sjolagen samt 52 o. folj. §§
nedan.




(Dansk text)

§ 37.

Skibsfgreren har pligt til at af-
lzegge regnskab, sa ofte rederen for-
langer det. Vil rederen ggre indsigel-
se mod regnskabet, ma han ggre det
inden 6 maneder efter dets modta-
gelse; oversiddes denne frist, kan der
ikke mere rejses indsigelse, med-
mindre svig oplyses.

I regnskabet skal skibsfgreren god-
skrive rederiet enhver serskilt godt-
ggrelse, som han har modtaget af be-
fragter, ladningsejer, leverandgr el-
ler andre, med hvem han i sin egen-
skab af skibsfgrer har haft at ggre.

§ 38.

Uden rederens tilladelse ma skibs-
fgreren ikke medtage varer til salg
for egen eller andres regning. Ggr han
det, er han pligtig at betale fragt og
erstatte forvoldt skade.

§ 40.

Stk. 1. Skibsfgreren skal om bord
have alle forngdne skibspapirer samt
et eksemplar af denne lov og af de i
henhold dertil udstedte forskrifter.

Stk. 2. Handelsministeren kan fo-
reskrive, hvilke andre love og for-
skrifter vedrgrende skibsfarten, der
skal findes om bord.

§ 39.
Skibsfgreren er ansvarlig for, at
skibsbgger fgres i det omfang, det er
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§ 8 b sjgpmannsloven av 17. juli 1953.

Skipsfgreren plikter & avlegge
regnskap s ofte rederen forlanger
det.

I regnskapet skal skipsfgreren god-
skrive rederiet enhver seerskilt godt-
gjgrelse som han har mottatt av be-
frakter, lasteier, leverandgr eller and-
re som han i egenskap av skipsfgrer
har hatt med a gjgre.

§ 8 a sjgmannsloven av 17. juli 1953.
Uten samtykke av rederen mé
skipsfgreren ikke ta med varer til
salg for egen eller andres regning.
Gjgr han det, er han pliktig til & be-
tale frakt og erstatte voldt skade.

Jfr § 30 ovan.
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(Svensk text)
fartyget. Om dagbocker stadgas i 13
kap.

41 §.

Befialhavaren ér pliktig att till sa-
dant antal och med ratt till den gott-
gorelse, som Konungen faststaller, till
bestimmelseorten eller annan hamn,
som fartyget skall anlépa under re-
san, medtaga svenskt sjofolk, vars
hemsédndande det aligger konsulerna
att besorja eller som dger ritt till fri
hemresa jamlikt 26 § sjomanslagen.
Utan betalning ar befialhavaren plik-
tig medtaga urna innehéallandeaskan
efter avliden svensk befilhavare eller
sjoman, sa ock hans efterlamnade
effekter, sivitt de kunna medtagas
utan oldgenhet.

Konungen ager forordna, att for-
pliktelse som siags i forsta stycket
skall gilla jamval i avseende a4 be-
falhavare eller sjoman fran annat
land, hans aska eller efterlimnade
effekter.

42 §.

Om fartyget pa utlindsk ort tages
i mat eller for gald beligges med
kvarstad och det av skeppshandling-
arna framgar, att fartyget ar inteck-
nat for gald, skall befdlhavaren ofor-
drojligen underratta kinda inteck-
ningshavare om utmétningen eller
kvarstaden.

Huru vid skeppshandlingarna bor
fogas bevis om inteckningsatgird,
darom ar sarskilt stadgat.

(Finlandssvensk text)

Jfr 88 § sjomanslagen nedan.

64 §.

Varder fartyget & utlandsk ort ta-
get i mét eller for gild belagt med
kvarstad och framgér det av skepps-
handlingarna, att fartyget &ar for
gald intecknat, &ligge det befidlha-
varen att ofdrdrdjligen om utmaét-
ningen eller kvarstaden underritta
saval registermyndigheten som in-
teckningshavaren, saframt denne ar
for honom kind.




(Dansk text)

foreskrevet, jfr. § 300, stk. 1. Bgger-
ne fgres under hans tilsyn.

§ 34.

I det omfang og pa de vilkér, som
kongen fastszetter, er skibsfgreren
pligtig at medtage sadanne danske
skibsfgrere eller sgmeend, som har
krav pa fri hjemrejse efter sgmands-
lovens § 26, eller for hvis hjemrejse
dansk konsul eller myndighederne i
Grgnland skal sgrge, til bestemmel-
sesstedet eller til anden havn, som
skibet skal anlgbe under rejsen. Uden
betaling er han pligtig at medtage
afdgde danske skibsfgreres eller sg-
mands aske og om bord efterladte
ejendele, for sa vidt det kan ske
uden ulempe.

Under forudsatning af gensidighet
kan kongen utvide disse bestemmel-
ser til at gaelde ogsa for fremmede
skibsfgrere eller sgmaend, deres aske
og om bord efterladte ejendele.
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§ 78 sjgmannsloven av 17. juli 1953.

Sjgmenn hvis hjemsendelse det
péahviler konsulen & sgrge for, plik-
ter skipsfgreren & ta med til bestem-
melsestedet eller en havn som skipet
anlgper under reisen, dog kun i slikt
antall og pé slike vilkdr som Kongen
fastsetter. Uten godtgjgrelse plikter
han, nar det ikke volder ulempe, 4 ta
med askeurner og etterlatte person-
lige eiendeler til sjgmenn som ved
sin dgd var norske statshorgere eller
hadde sitt bosted i Norge.

Under forutsetning av gjensidighet
kan Kongen utvide disse bestemmel-
ser til ogsa a gjelde utenlandske sjg-
menn (deres askeurner og eiendeler)
som ikke gar inn under fgrste ledd.

Pa sjgmenn som blir tatt med i
henhold til denne paragraf, far de
bestemmelser som er nevnt i § 72 II
fgrste ledd og III, tilsvarende anven-
delse.



122

(Svensk text)
43 §.

Efter det fartyg utklarerats och i
ovrigt ar fardigt att avga, ma be-
falhavaren eller annan ombordan-
stilld icke for gidld hindras att av-
resa, ej heller nigot av vad han for
tjinsten fort ombord tagas i mit eller
beldggas med kvarstad.

211 §.

Extraordinar uppoffring eller kost-
nad som, i syfte att bevara virden
vilka gemensamt dro utsatta for fara
pa sjon, avsiktligt och skéligen gores
till gemensam riaddning fran sadan
fara, hianfores till gemensamt haveri
och skall fordelas a fartyg, frakt och
last.

Detsamma giller utgift, som enligt
internationellt vedertagna grundsat-
ser jamstéilles med kostnad varom
i forsta stycket sigs.

Betraffande den nirmare innehor-
den av gemensamt haveri samt for-
delningen darav skall, i den man ej
annat ar uttryckligen o6verenskom-
met, gilla vad som f6ljer av inter-
nationellt vedertagna grundsatser.

(Finlandssvensk text)

278 §.

Fartyg, som ér avgangsklart, ma
ej utmaétas, siattas under skingrings-
forbud eller med kvarstad beliggas
for annan 4n sadan gild, som &r
till betalning forfallen och for vilken
sjopantritt eller intecknad pantratt
enligt lag dtnjutes. Lag samma vare
om redan inlastat gods, savitt dar-
igenom orsakas dréjsmal och tredje
mans riatt silunda férnirmas.

Ej heller m4, sedan fartyg blivit
avgangsklart, befdlhavaren eller né-
gon annan & fartyget anstalld for
gald hindras att avresa eller vad han
for tjanstens behov fért ombord ta-
gas i mit eller beliggas med kvar-
stad.

188 §.

Extraordinar uppoffring eller kost-
nad, som i syfte att bevara vérden,
vilka gemensamt aro utsatta for fara
pa sjon, avsiktligt och skiligen gores
till gemensam ridddning fran sadan
fara, hianfores till gemensamt haveri
och skall fordelas a fartyg, frakt och
last. Detsamma giller utgift, vilken
enligt internationellt vedertagna
grundsatser jamstilles med har av-
sedd kostnad.

, 196 §.t
Vid utredning och fordelning av
gemensamt haveri skall utéver vad
ovan ar sagt linda till efterrittelse
vad dirom ar sarskilt stadgat.

1 Denna paragraf dr upptagen sist i det fin-
ska preliminéra utkastet till haverikapitel.




(Dansk text)

Jfr § 514 6) loven om rettens pleje.

§ 211.

For almindeligt havari (havari
grosse, groshavari, feelleshavari), der
beres af skib, fragt og gods i fel-
lesskab, geelder, hvis ikke andet er
aftalt, York-Antwerpen reglerne af
1950. Det afggres saledes efter disse
regler, hvilke skader, tab og omkost-
ninger der skal henregnes til almin-
deligt havari, og hvorledes dette skal
fordeles. Reglerne bekendtggres ved
handelsministerens foranstaltning i
deres engelske tekst og i dansk over-
saettelse.
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Jfr § 246 annet ledd loven om
tvangsfuldbyrdelse av 13. august
1915.

§ 211.

Kongen gir bestemmelser om hvil-
ke skader, tap og omkostninger som
skal henfgres til felleshavari, og om
havarifordelingen. = Bestemmelsene
skal sia vidt mulig veere i overens-
stemmelse med internasjonal praksis
og sedvane.
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(Svensk text)
212 §.

Utredning och fordelning av ge-
mensamt haveri (dispasch) skall, om
ej annorlunda avtalats, verkstéllas i
det land och pa den ort redaren be-
stimmer.

Dispasch upprittas inom riket av
lagfaren person (dispaschér), som
féorordnas av Konungen. Mot dispa-
schor gilla de jav, som i rattegangs-
balken dro stadgade for domare.

(Finlandssvensk text)
189 §.

Utredning och foérdelning av ge-
mensamt haveri (dispasch) skall, dar
ej annat avtalats, 4ga rum 4 den ort
som redaren bestimmer. Har i lan-
det upprittas dispasch av dispaschor.

Hava alla de, vilkas ratt beror av
haveriets utredning och skadans gil-
dande diarom i godo 6verenskommit,
gille det utan att dispaschoér behover
anlitas.

Angaende dispaschor gille vad déar-
om éar sarskilt stadgat.



(Dansk text)
§ 212,

Stk. 1. Nar ikke andet er aftalt, fo-
retages beregning og fordeling af ta-
bet ved almindeligt havari pa det
sted, hvor skib og ladning skilles ad,
eller hvis losning sker flere steder,
pa det af stederne, som rederen be-
stemmer.

Stk. 2. Haveriberegning udfgres
her i riget af dertil besikkede dis-
pachgrer. Tvistigheder om en dis-
pasches rigtighed afggres af dom-
stolene.
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§ 212,

Nar ikke annet er avtalt, foretas
felleshavarioppgjgret i rederens
hjemland.

I Norge skal dispasjgrer, beskik-
ket av Kongen, treffe avgjgrelse av
om vilkirene for felleshavari fore-
ligger, og i tilfelle utferdige felles-
havari-beregning. Slik avgjgrelse og
beregning kalles dispasje.

S 217

Til dispasjgr kan bare beskikkes
den som har bestatt dispasjgreksa-
men og juridisk embetseksamen.

Uten samtykke av vedkommende
departement kan en dispasjgr ikke
inneha noen fast Ignnet offentlig stil-
ling eller drive virksomhet som sak-
fgrer eller, for egen regning eller
som mellommann, drive virksomhet
innen skipsfarts- eller sjgforsikrings-
neringen eller vare styremedlem?!)
eller inneha fast stilling i slik virk-
somhet. Reglene i domstolslovens
kap. 6 gis tilsvarende anvendelse pa
dispasjgrer.

Dispasjgren skal avlegge forsik-
ring om & ville dispasjere overens-
stemmende med lov og rett, og i det
hele tatt samvittighetsfullt oppfylle
sine plikter som dispasjgr.

Kongen kan gi narmere bestem-
melser om dispasjgrenes virksomhet.

1 Et mindretall, Strem-Olsen jr., mener at
ordene «eller vaere styremedlem» bor sloyfes.
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213 §.
Om besiktning for virdering av
skada eller kostnad, som drabbat
fartyg eller gods, stadgas i 318 §.

214 §.

Begiran om dispasch skall goras
utan drojsmal. Sddan begiran gores
av redaren eller den som i redarens
stille har befattning med fartyget
eller ock av annan som é&ger del i
haveriet.

Envar som haveriet ror ar skyldig
att ofordrojligen till dispaschoren
avlimna alla handlingar, vilka denne
anser erforderliga for utredningen
och fordelningen, samt att i &vrigt
tillhandaga dispaschéren med upp-
lysningar.

215 §.

Skall haveribidrag géldas av last
eller annat gods, hiftar figaren med
godset men svarar ej personligen.

Om redarens ritt att innehdlla
gods, som hiftar fér haveribidrag,
stadgas i 113 §. Utlamnas godset utan
att dgaren atager sig personlig an-
svarighet for haveribidraget och, om
sa pafordras, stiller sikerhet dirfor,
svarar redaren for haveribidraget i

(Finlandssvensk text)
190 §.

Skada, som i gemensamt haveri
drabbat fartyg eller dess tillbehor,
skall, saframt ej annat avtalats, av
besiktnings- och virderingsmin, ut-
sedda pa satt i 243 § bestimmes, vir-
deras 4 den ort, dir reparation verk-
stialles, om sddan sker under resan,
men eljest & den ort, dir resan slutar.
I fraga om skada & last skall virde-
ring dga rum & den ort, dir lasten
lossas.

191 §.

Redaren eller den, som i redarens
stialle handhar fartygets drift, alig-
ge att utan drojsmal hos dispascho-
ren framstialla begaran om upprit-
tande av dispasch och att darvid
uppgiva namn och adress pa kéinda
sakigare.

Envar, som haveriet ror, vare skyl-
dig att utan dréjsmal till dispascho-
ren avlimna alla handlingar, vilka
denne for utredningen och fordel-
ningen anser nodiga, och att i 6vrigt
tillhandaga med erforderliga upplys-
ningar.

193 §.

Skall haveribidrag gildas av last
eller annat gods, hifte dgaren med
godset men svare ej personligen.

Angéende ratt for redaren att in-
nehalla gods, som hiiftar for haveri-
bidrag, stadgas i 113 §. Utlamnas sa-
dant gods utan att dess dgare atager
sig personlig ansvarighet fér have-
ribidraget och, dir sa p&fordras, stil-
ler sakerhet darfor, svare redaren i




(Dansk text)

§ 213.

Besigtigelse til vurdering af skade,
som har ramt skib eller gods ved
almindeligt havari samt vurdering af
skib og ladning til fastsaettelse af bi-
dragsveerdier, foretages af sagkyn-
dige, der beskikkes efter reglerne i
§ 310.

§ 214.

Begaering om foretagelse af hava-
riberegning fremseettes uden uforng-
dent ophold af rederen eller den, som
pa rederens vegne forestar skibets
drift. Enhver, hvem havariet angir,
er pligtig til for sit vedkommende at
meddele alle oplysninger og bevislig-
heder, som dispachgren anser for
ngdvendige.

§ 215.

Stk. 1. For havaribidrag af ladning
eller andet gods heefter ejeren med
godset, men ikke personlig.

Stk. 2. Rederen skal efter et almin-
deligt havari nagte at udlevere lad-
ningen eller andet gods, hvis lad-
ningsejeren ikke pétager sig person-
ligt ansvar for havaribidraget og stil-
ler betryggende sikkerhed derfor.

127
(Norsk text)

§ 213.

Dispasje begjeres av rederen. Har
han ikke fremsatt begjaering innen 2
uker etter at han mottok anmodning
om dette fra noen som har rettslig
interesse i felleshavariet, kan enhver
slik interessent selv fremsette begjee-
ring om dispasje.

§ 214.
Enhver som har rettslig interesse
i et felleshavari, er pliktig til uten
ungdig opphold & meddele alle opp-
lysninger og fremlegge alle doku-
menter som han sitter inne med, og
som dispasjgren finner ngdvendige.

§ 215.

For havaribidrag av last eller an-
net gods hefter eieren med godset,
men ikke personlig.

Rederen skal etter et felleshavari
nekte & utlevere lasten hvis ikke
lasteieren patar seg personlig ansvar
for mulig felleshavaribidrag samt

stiller betryggende sikkerhet.
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(Svensk text)

forhallande till envar annan som har
del i haveriet.

216 §.

Har skada eller kostnad traffat far-
tyg eller last genom olyckshindelse
och skall den icke vare sig hanforas
till gemensamt haveri eller enligt
136 § fordelas efter samma grund,
faller den sasom enskilt haveri &
den egendom, som triffats av skadan
eller foranlett kostnaden.

Hava kostnader, som skola hanfo-
ras till enskilt haveri, gjorts gemen-
samt for fartyg och last eller viss del
av lasten eller ock for delar av lasten
tillhérande skilda édgare, skola kost-
naderna férdelas & den egendom for
vars nytta de blivit gjorda enligt de
for gemensamt haveri gillande grun-
derna. Kostnad for biargning av last
fordelas a lastens vidrde och den
frakt som utgar for godset.

Utredning och férdelning av ha-
veri som i andra stycket sidgs verk-
stilles av dispaschor pa begiran av
nigon som har del i haveriet.

217 §.

Nir dispasch begires, skall dispa-
schéren genast pa &dndamalsenligt
satt anmana dem, vilka hava del i
haveriet, att inom viss forelagd kort
tid skriftligen anféra vad de finna
nodigt till bevakande av sin ritt dven-
som ingiva de handlingar som de
vilja dberopa. Aro ingivna handlingar
ofullstindiga, bor dispaschéren sna-
rast infordra upplysning av veder-
boérande.

(Finlandssvensk text)

forhallande till envar 6vrig, som har
del i haveriet, for haveribidraget.

192 §.

Skada, forlust eller kostnad, som
genom olyckshiandelse under sjoresa
traffar fartyg eller last och vilken
ej ar att hanfora till gemensamt
haveri eller enligt 136 § skall ersittas
efter enahanda grund, falle sisom
enskilt haveri 4 de foremal, som
traffats av skadan eller forlusten
eller foranlett kostnaden.

Hava kostnader, som skola han-
foras till enskilt haveri, blivit gjorda
gemensamt for fartyg och last eller
viss del av lasten eller ock for delar
av lasten, vilka tillhora sarskilda
dgare, da skola dessa kostnader for-
delas pa de foremal, for vilkas skull
de tillkommit, enligt de for gemen-
samt haveri givna bestimmelserna.
Kostnad f6r bargning av last fordelas
a dennas virde och den frakt, som for
godset utgar.

Utredning och foérdelning av ha-
veri, varom i 2 mom. sigs, skall verk-
stillas av dispaschéren, diar nagon,
som har del i haveriet, det dskar.

194 §.

Dispaschoren aligge att, ndr dis-
pasch begires, ofértovat genom kun-
gorelse i officiella tidningen anma-
na dem, vilka i haveriet hava del, att
inom viss forelagd kort tid skrift-
ligen hos dispaschoren anféra vad de
till bevakande av sin ratt akta no-
digt avensom ingiva de handlingar,
vilka de vilja aberopa. Befinnas in-
givna handlingar vara ofullstindiga,
bér dispaschoren, si fort ske kan,




(Dansk text)

§ 216.

Al skade eller omkostning for skib
og gods, som hidrgrer fra ulykkelig
haendelse pa en sgrejse, og som ikke
henhgrer under almindeligt havari
eller i medfgr af serlig forskrift be-
handles efter de derom givne regler,
bliver som serligt (partikulert)
havari at bere af den eller de gen-
stande, som skaden rammer eller
omkostningen vedkommer.

Er omkostninger, der bliver at hen-
fgre under serligt havari, anvendt
under et for skib og ladning eller for
flere dele af ladningen, fordeles de i
billigt forhold over de veerdier, til
hvis fordel de er anvendt. Omkost-
ninger, der er anvendt pa at bjerge
ladningen, beeres forholdsvis af den-
ne og af den fragt, der udredes af det
bjergede gods.

Nar det forlanges af nogen, som er
interesseret i sddant haveri, skal dets
beregning og fordeling foretages af
dispachgr.

9—514505

(Norsk text)
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(Svensk text)

Sedan fullstindiga handlingar in-
kommit, skall dispaschéren s& snart
det kan ske uppritta dispaschen och
hava den utskriven i erforderligt an-
tal exemplar. Diri skall angivas vad
den har att iakttaga som vill féra
talan mot dispaschen.

Av dispaschen skall ett exemplar
utgivas till den som begirt densam-
ma; andra sakigare, som éro i behov
av  dispaschen, skola tillstillas
exemplar dirav. Ovriga deligare i
haveriet skola i den omfattning som
finnes pakallad genast pa sindamaéls-
enligt sitt underrittas om dispasch-
ens utgivande.

218 §.

Har skada eller kostnad, som upp-
tagits till foérdelning genom dis-
pasch, senare ersatts av den vilken
ersiattningsskyldighet 4legat, skall
dispaschen genom tillaggsberikning
rittas direfter. Dispaschens uppriit-
tande ma ej férdréjas endast av an-
ledning att utsikt ma finnas att er-
hélla ersiittning fér skada eller kost-
nad.

219 §.
Uppstar tvist angdende ersitt-
ningsskyldighet som pa grund av av-

(Finlandssvensk text)
infordra nodig upplysning av veder-
bérande. Sedan den i kungorelsen
forelagda tiden gatt till énda eller,
dir ej inom sagda tid fullstindiga
handlingar inkommit, efter det sa-
dant skett, dligge dispaschoren att
ofordrojligen och senast tva manader
darefter 4 dag, som genom anslag &
radstuvurittens anslagstavla samt
kungorelse i officiella tidningen till-
kinnagivits, hava dispaschen firdig
och tvefalt utskriven, med dira teck-
nad underrittelse, inom vilken tid
den, som &t fordelningen icke néjes,
ager att till sin talans bevarande gora
denna vid ritten anhiingig, pa sitt
i 269 § stadgas.

Om férstnamnda kungorelse, sa
ock sedan om anslagsdagen bora sak-
dgare eller deras ombud, savitt deras
boningsort ér kénd, av dispaschéren
underrittas.

Meddelande, varom i 2 mom. och i
270 § 1 mom. siigs, far ske genom
brev.

195 §.

Aterfis gods, vilket blivit sisom
forlorat i dispaschen till ersittande
upptaget, eller varder skada, kost-
nad eller utgift, som upptagits till
fordelning, senare ersatt av den, vil-
ken ersattningsskyldighet 4legat,
skall dispaschen genom tilliggsbe-
riakning darefter rittas. Ej ma lik-
vil dispaschens upprittande fordro-
jas allenast av anledning att utsikt
finnes att aterfd uppoffrat féremal
eller erhalla ersittning for skada.

Angéende dispasch i drende, som
grundar sig pa avtal om sjoforsik-
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(Dansk text) (Norsk text)
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(Svensk text)

tal om sjoforsikring ma aligga for-
sdkringsgivaren, skall saken hén-
skjutas till utredning och avgérande
av dispaschér. Om ej annorlunda av-
talats, verkstilles utredningen pa
den ort, dar forsdkringen slutits el-
ler dir dispasch for den ort vanligen
uppgores. Det aligger dispaschéren
att i tillimpliga delar iakttaga vad
ovan i detta kapitel stadgas om ut-
redning av gemensamt haveri.

223 §.

Om befilhavares plikt att lamna
hjilp, da hans fartyg sammanstott
med annat fartyg, stadgas i 31 §
2 mom.

276 §.

Sjopantriatt i inlastat gods till-
kommer nedanstidende fordringar:

1. bargarlén samt fordran 4 bidrag
till gildande av gemensamt haveri
eller av annan kostnad, som skall
fordelas efter enahanda grund (136
och 216 §§);

2. fordran pa — — — lastiiga-
res rikning; och
3. fordran & — — — under resan.
Har upptagna — — — den ildre.
284 §.
Nedanstiaende fordringar skola

upphora, vare sig ansvarigheten for
dem &r begrinsad eller obegriansad,
om talan icke i laga ordning vickes:
1. for fordran & birgarloén, inom
tvi &r frin det birgningsforetaget
slutforts;
2. for fordran & andel i birgarlén

(Finlandssvensk text)
ring, stadgas i lagen den 16 januari
1953 om utredning av ersittningar
genom dispaschor i sjoforsikrings-
arende (10/53).




(Dansk text)

133
(Norsk text)

§ 223.

I tilfelle av sammenstgt plikter
skipsfgreren & oppgi for det annet
fartgys fgrer sitt skips navn og hjem-
sted samt det sted eller den havn
hvorfra det kommer, og hvortil det er
bestemt.

§ 276 nr. 1 skal lyde:
bergelgnn og bidrag til felleshavari
eller til omkostninger som fordeles
etter § 136;
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(Svensk text)

enligt 229 § 1 mom. andra stycket,
inom ett ar fran det vederbérande av
redaren erhallit underrittelse om
bargarlonens och andelens storlek;

3. for fordran & ersittning for
sammanst6tning eller hindelse som
avses i 222 §, inom tva ar fran den
dag skadan intriffade;

4. for fordran a utbekommande av
belopp, som nagon jamlikt 220 §
tredje stycket erlagt utéver vad rit-
teligen beloper & honom, inom ett ar
efter det beloppet av honom sjily
utgivits;

5. for fordran & ersattning pa grund
av att last eller resgods forkommit
eller skadats eller att i konossement
lamnats oriktiga eller ofullstindiga
uppgifter, inom ett ar frdn den dag
avlimnande agt eller bort 4ga rum;

6. for fordran & bidrag till gdldan-
de av gemensamt haveri eller av an-
nan kostnad, som skall fordelas ef-
ter enahanda grund (136 och 216 §§),
inom ett ar fran dispaschens dag.

Svarar i andra fall in ovan sags
gildendren for ersittning eller for
annan fordran med begrinsning av
redareansvaret eller allenast med in-
lastat gods, upphor fordringen, om
talan icke i laga ordning vickes, for
fordran & ersittning inom tva ar fran
den dag skadan intréffade och for an-
nan fordran inom ett ar efter det
fordringen forfoll till betalning. Ager
borgenir for fordringen tillika halla
sig till redare, lastidgare eller annan,
utan att begrinsning av ansvarighe-
ten dger rum, géller sddan ritt un-
der tid som for fordran i allménhet.

Har fordran varom ovan séigs kom-
mit under dispaschors behandling,

(Finlandssvensk text)



(Dansk text)

135
(Norsk text)

§ 284 nytt nr. 4 skal lyde:

for fordring pa dekning av skader,
tap eller omkostninger i felleshavari
et ar fra den dag skipet kom til havn
etter havariet, eller fra den dag hava-
riet fant sted hvis skipet er gatt tapt.
Skal felleshavariet gjgres opp i Nor-
ge, kan foreldelsesfristen avbrytes
ved anmeldelse til den dispasjgr som
foretar oppgjgret. Er dispasje enna
ikke begjeert, kan anmeldelse skje til
en av de norske dispasjgrer;

(Naveerende nr. 4—5 i § 284 blir
nr. 5—6.)

§ 284 nr. 5 (na nr. 4) skal lyde:
for fordring pa bidrag til felleshavari
eller til omkostninger som fordeles
etter § 736, et ar fra dispasjens da-
tum;
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(Svensk text)

skall si anses som hade talan dar-
om blivit vackt.

286 §.

Befilhavare, som ésidosatter skyl-
dighet att & fartyget medfora skepps-
handlingar och ett exemplar av den-
na lag, démes till dagsboter.

For viagran att i fall, som avses i
317 §, till besiktningsmén overlam-
na fartygs nationalitetshandling do-
mes befialhavaren till dagsboter.

287 §.

Foérsummar nagon vad honom alig-
ger med avseende & daghoks féran-
de, domes till boter, hogst femhund-
ra kronor.

Den som lamnar oriktig eller vil-
seledande uppgift i dagbok domes
till dagsboter, om ej for girningen
ar stadgat svarare straff i brotts-
balken.

(Finlandssvensk text)

Jfr 232 § forsta stycket nedan.

233 §.

Forsummar befialhavare vad ho-
nom med avseende 4 dagboks foran-
de eller uppvisande aligger, straffes
med hogst trettio dagsboter.

Lamnar befialhavare eljest oriktig
eller vilseledande uppgift i dagbok,
démes till boter, dir ej garningen ef-

1 Forsta stycket omfattas ej av utkastet;
det har upptagits i géllande lydelse (enl. lag
den 30 juni 1955 nr 342).



(Danslk text)

§ 285.t
Sgrger skibsfgreren ikke for at ha-
ve et eksemplar af denne lov og af
de i henhold dertil udstedte forskrif-
ter ombord, straffes han med bgde.

§ 286.

Forsgmmer skibsfgreren, en styr-
mand, maskinchefen, en maskin-
mester eller radiotelegrafisten at
overholde sine forpligtelser med hen-
syn til skibs-, maskin- eller radiodag-
bogen, straffes han med bgde eller
heefte.

! Denna och féljande paragrafer med an-
svarsbestammelser dterges, som forut ndmnts,
i géllande lydelse.
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(Norsk text)

§ 419 straffeloven.t
Med bgter straffes den som

1. ikke iakttar — — — ombord,
eller
2. uberettiget anbringer — — — re-

gistrert skip.

Pa samme mate straffes den som
overtrer det som i norsk lov eller med
heimel i norsk lov er fastsatt om plikt
til 4 ha til stede ombord skipspapirer
samt avirykk av lover, forskrifter og
tariffavtaler.

§ 315 straffeloven:.

Med fengsel inntil 2 ar straffes
fgrer av skip, styrmann, maskinist
eller telegrafist og medlem av disi-
plinnemd eller skipsrad som gjgr el-
ler tillater gjort noen usann anfgrsel
i skipsbok, mgtebok for skipsforhgr
eller i opptegnelser som etter lov eller
med heimel i lov skal eller kan fgres

1 Andrastycket upptagetiforeslagenlydelse.
? Forstastycket upptagetiforeslagen lydelse.
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(Svensk text)

288 §.

Forsummar befialhavare att avgiva
rapport enligt 40 §, démes till dags-
boter. Lamnar han i saddan rapport
oriktig eller vilseledande uppgift, do-
mes till dagsbéter, om ej for garning-
en ar stadgat svarare straff i brotts-
balken.

Till dagsboter domes ock befélha-
vare eller redare, som forsummar att
gora anmailan for upptagande av sjo-
forklaring enligt 305 § eller som for-
anleder att sjoforklaring uppskjutes,
utan att forutsittningar darfor aro
for handen som siags i 304 §.

289 §.

Om befilhavare eller redare vag-
rar nagon som &ar dartill berattigad,
att taga del av innehallet i fartygs
dagbok eller kladd till dagbok eller
pa teknisk vag gjord uppteckning ro-

(Finlandssvensk text)
ter allmén lag bor beliggas med
strangare straff.

Maskinchef, styrman, maskinmaés-
tare eller radiotelegrafist, som for-
brutit sig som i 1, 2 eller 3 mom.
avses, domes enligt vad dar sigs.

234 §.

Befalhavare, som forsummar att
gora anmilan for avgivande av sjo-
forklaring eller som foranleder att
sjoforklaring uppskjutes utan att for-
utsittningar darfor aro for handen
som i 58 § 1 mom. sdgs, domes till
boter.

Forsummar befilhavare att avgiva
rapport efter vad i 59 § stadgas, do-
mes till boter. Limnar han i saddan
rapport uppsatligen oriktig eller vil-
seledande uppgift domes likaledes till
boter, dir ej garningen efter allmén
lag bor beldggas med strangare straff.

232 §.

Har befalhavare uraktlitit att
iakttaga vad enligt 44 § ar honom
alagt, straffes med hogst tio dags-
boter.

Vigrar befdlhavare eller redare



(Dansk text)

§ 288.

Undlader skibsfgreren i tilfaelde
som neevnt i § 40 at ggre anmeldelse
til sgforklaring som dér bestemt,
straffes han med bgde.

139

(Norsk text)

til bruk for eller i stedet for disse
bgker, eller som i slike bgker legger
eller tillater lagt skjul pa sannheten.
Under seerdeles formidlende omsten-
digheter kan bgter anvendes.

Med bgter eller med fengsel inntil
1 ar straffes den som unnlater hva
det for norsk skip i lov eller med
heimel i lov er palagt ham om slike
bgkers eller opptegnelsers fgring,
oppbevaring eller innlevering, eller
herunder gjgr seg skyldig i grov for-
sgmmelse eller uorden.

§ 414 straffeloven.t

Hvis noen overtrer det som i norsk
lov eller med heimel i norsk lov er
bestemt om legeundersgking og
mgnstring av skipsmannskaper, om
hyrekontrakt og avregningsbok, om
anmeldelse, frammgte eller forevis-
ning av dokumenter for noen myn-
dighet i sjgfartsforhold eller om plikt
til & gi opplysning til slik myndighet,
eller om avholdelse av sjgforklaring
eller annet bevisopptak, straffes han
med bgter eller fengsel inntil 3 mane-
der.

Jfr § 315 straffeloven ovan.

1 Denna och foljande paragrafer i straffelo-
ven aterges, som forut ndmnts, i gidllande ly-
delse.
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(Svensk text)
rande fartygets navigering och gang-
en av dess maskineri, domes till dags-
boter eller fingelse i hogst sex ma-
nader.

Detsamma giller, om redare sido-
sitter sin skyldighet att forvara dag-
bok, kladd till dagbok eller uppteck-
ning som forut sagts.

290 §.

Vigrar befilhavare utan lagligt
hinder att i sddant fall, som avses i
41 §, 4 sitt fartyg medtaga befilha-
vare eller sjoman, hans aska eller
efterlamnade effekter, domes till
dagsboter.

291 §.

Avviker befdlhavare ur tjansten
och overgiver det honom anfortrod-
da fartyget, domes till fingelse i
hogst tva ar eller, om brottet ar
ringa, till dagsboter.

Lamnar befdlhavare fartyget nar
det ar i fara, utan att iakttaga vad
som stadgas i 31 § 1 mom. eller vad
som eljest aligger honom enligt god
sjomanssed, domes till dagsboter
eller fingelse i hogst ett ar.

Uraktlater befdlhavare nagot av
vad som aligger honom enligt 31 §
2 mom., domes till dagsboter eller
fangelse i hogst tva ar.

(Finlandssvensk text)
nigon, som ar dartill berittigad, att
taga del av innehéllet i fartygs dag-
bok, déomes till boter.

Redare, som asidosatter sin skyl-
dighet att forvara dagbok, domes till
boter eller fangelse i hogst sex mé-
nader.

88 § sjomanslagen.t

Befilhavare ar skyldig att under
hemresa mot skilig betalning med-
taga utrikes kvarblivna finska sjo-
min dvensom sjomaian, som #dga ritt
till hemresa jamlikt 26 §. Likasd
vare befilhavare pliktig att utan be-
talning medtaga urna, innehéllande
askan efter avliden finsk befidlhavare
eller sjoman, sa ock sadan av honom
efterlamnad personlig egendom, som
utan oldgenhet kan medtagas.

Vigrar befdlhavare utan lagligt
hinder att fullgéra vad i 1 mom. ségs,
straffes med boter.

238 §.

Avviker befidlhavare ur tjinsten
och dvergiver det honom anfértrodda
fartyget, domes till boter eller fing-
else i hogst tva ar.

Lamnar befilhavare fartyget, nar
det dr i fara, utan att iakttaga vad i
62 § stadgas eller vad eljest aligger
honom enligt god sjomanssed, do-
mes till boter eller fangelse i hogst
ett ar.

235 §.
Har sammanstotning eller sidan
hindelse, som i 202 § sigs, timat och
uraktlater befilhavare nagot av vad

1 Gillande lydelse.



(Dansk text)

§ 287.

Vaegrer skibsfgreren sig ved at tage
skibsfgrere eller spmaend, deres aske
eller deres efterladenskaber med
skibet som fastsat i henhold til § 34,
straffes han med bgde.

§ 290.
Forsgmmer skibsfgreren i tilfelde
af skibssammenstgd at overholde si-
ne forpligtelser efter § 223 eller §
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(Norsk text)

§ 417 straffeloven.
Fgrer av norsk skip straffes med
bgter eller fengsel intill 3 mAaneder
safremt han
1. unnlater & — — — medfarende,
eller

2. uten skjellig grunn unndrar seg
for 4 ta med ombord personer for
hvis transport norsk myndighet
har & dra omsorg, eller

3. ikke retter — — — for ham.

§ 421 straffeloven.

Den som forsettlig unnlater a tiltre
eller forlater eller unnlater & vende
tilbake til tjeneste ombord pa skip,
straffes med bgter eller fengsel inn-
til 3 maneder.

Nar den skyldige burde forsti at
betydelig formuestap ville bli voldt
eller at det ville oppsta fare for ski-
pet, er straffen bgter eller fengsel
inntil 6 maneder.

Offentlig patale av forseelse som
nevnt i fgrste ledd finner bare sted
etter fornsermedes begjering.
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(Svensk text)

(Finlandssvensk text)
enligt 201 § aligger honom att for ty
fall iakttaga, straffes med minst tio
dagsboter eller med fangelse; aro
omstindigheterna synnerligen for-
svarande, ma domas till tukthus ej
over tva ar.

Befialhavare, som uraktlater nagot
av vad honom enligt 51 § aligger, do-
mes till boter eller fiangelse i hogst
sex manader.




(Dansk text)

223 a., straffes han med bgde eller
haefte.
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(Norsk text)

S 313 straffeloven.

Et skips fgrer som i havsngd eller
annen fare oppgir skipet uten at dette
er ngdvendig eller forlater det til
tross for at hans nerver enna er
pékrevd, straffes med fengsel inntil
1 ar.

Andre som tjenestegjgr ombord,
straffes med bgter eller med fengsel
inntil 6 maneder safremt de uten till-
latelse av skipets fgrer forlater skipet
i1 havsngd eller annen fare si lenge
féreren er ombord.

§ 314 straffeloven.

Fgrer av skip eller vakthavende
styrmann som ved sammenstgt eller
mangvrering hvorved fare inntrer for
noens liv eller helse, unnlater 4 yte
den hjelp som trengs og som han
kan gi uten seerlig fare for eget skip
eller for personer som er ombord
der, straffes med fengsel inntil 3 ar,
men inntil 6 ar safremt forbrytelsen
har hatt dgden eller betydlig skade
pa legeme eller helse till fglge.

Er det ved sammenstgt eller ma-
ngvrering av skip inntradt fare for
skade pa ting, og skipets fgrer eller
vakthavende styrmann unnlater &
gi den hjelp som trengs og kan gis
uten seerlig fare eller oppofrelse,
straffes han med bgter eller fengsel
inntil 1 ar, dersom forholdet ikke
rammes av fgrste ledd.

§ 415 straffeloven.
Unnlater fgrer av skip eller vakt-
havende styrmann i tilfelle av sam-
menstgt 4 gi det annet fartgys fgrer
eller annen vedkommende for far-
tgyet opplysninger om skipets navn,
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(Svensk text)

292 §.

1 mom. Asidositter befalbavare
vad som enligt 26 § aligger honom
med avseende & fartygets behoriga
skick, domes till dagsboter eller
fingelse i hogst sex ménader.

2 mom. Férsummar redare att
avhjalpa fel eller brist i fartygets
behoriga skick varom han égt eller
bort dga vetskap, domes till dagsbo-
ter eller fingelse i hogst sex ména-
der.

Underlater redare att, savitt det
ar honom mojligt, hindra fartyget att
ga till sjdss, nir forestdende resa pé
grund av fel eller brist i fartygets
behoriga skick kan bliva férenad
med allvarlig fara fér de ombordva-
rande, domes till dagsboter eller fang-
else i hogst tva ar.

(Finlandssvensk text)

230 §.t

Har befilhavare, utan att nédtvang
dirtill foranlett, gatt till sjoss med
fartyg, som haft sidana brister till
skrov, maskin eller utrustning eller
som varit sa illa bemannat eller si
hart eller olampligt lastat eller sa
olampligt barlastat, att han bort inse,
att resan var forbunden med uppen-
bar livsfara féor dem som voro om-
bord, straffes med fangelse i hogst
ett ar eller minst tjugu dagsboter.

Lika med befilhavare straffes re-
dare eller annan, dir han uppsatli-
gen forlett befilhavare till sddan for-
brytelse eller med rad eller dad den-
samma frimjat, si ock redare eller
annan, som i redares stille haft be-
fattning med fartyget, dir han med
vetskap om sédana brister eller el
som ovan omformilas, underlatit att,
savitt det statt i hans makt, hindra
fartyget att ga till sjoss.

Asidositter befilhavare de skyldig-
heter, som enligt 43 § dligga honom,
och ir ej sddant fall f6r handen, som
i 1 mom. férmiles, démes till boter
eller fingelse i hogst sex méanader.

1 Forsta, andra, fjirde, femte och sjitte
styckena i gillande lydelse. Endast tredje
stycket omfattas av utkastet.



(Dansk text)
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(Norsk text)

heimstad, bestemmelsessted og stedet
som det kommer fra, straffes han
med bgter eller med fengsel inntil
3 maéaneder. P4 samme mate straf-
fes han safremt han uten rimelig
grunn unnlater a4 gi de nevnte opp-
lysninger nar skipet ellers ved sin
mangvrering volder skade pa annet
fartgy eller ombordvaerende personer
eller gods.

§ 416 straffeloven.

Fgrer av skip eller reder som for-
ser seg mot det som i norsk lov eller
med heimel i norsk lov paligger ham
til sikring av skipets sjgdyktighet
eller til varetakelse av de ombord-
veerendes tarv, straffes med bgter
eller med fengsel intil 3 maneder.

P& samme mate straffes den som
bevirker eller medvirker til en slik
forseelse.

§ 304 straffeloven.

Gar fgrer av skip tilsjgs med et
sjpudyktig skip eller gjgr han forbe-
redelser som tydelig viser at dette
er hans hensikt, straffes han med
fengsel inntil 3 ar.

P4 samme mate straffes reder eller
den som handler for reder, eller ma-
skinsjef eller den gverste av styr-
mennene nar han rettsstridig bevir-
ker eller medvirker til at et sjgudyk-
tig skip gar tilsjgs eller at det gjgres
forberedelser som tydelig viser at
dette er hensikten. Som medvirkning
regnes ogsa unnlatelse av 4 hindre at
skipet gar tilsjgs.
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(Svensk text)

293 §.

Den som & fartyg fullgor tjanst av
visentlig betydelse for sikerheten till
sjoss och darvid forsummar vad som
enligt god sjomanssed aligger honom
till férekommande av sjéolycka, do-
mes till dagsboter eller fingelse i
hogst sex manader.

Ar brottet grovt, domes till fangel-
se i hogst tva ar.

(Finlandssvensk text)

Till enahanda straff domes redare
eller annan, dar han uppsatligen for-
lett befilhavaren till sidan forseelse
eller med rad eller dad framjat den-
samma, sd ock redare eller annan,
som i redarens stille haft befattning
med fartyget, dir han med vetskap
om, att fel eller brist forelegat med
avseende & fartygets sjoviardighet och
utrustning, underlatit att, savitt det
statt i hans makt, foranstalta om
felets eller bristens avhjilpande.

Har befidlhavare uraktlatit att iakt-
taga vad enligt 49 § ar honom alagt,
straffes med minst tio dagsboter.

Har genom atgard eller forsum-
melse, som ovan sagts, skada villats,
ma i fall, varom i 1 och 2 mom. for-
miles, domas till fingelse i hogst tva
ar samt i de i 3 och 4 mom. nimnda
fall till fangelse i hogst ett ar, dar
ej giarningen efter allmian lag bor
beliggas med stringare straff.

231 §.

Asidositter befialhavare annorledes
an i 230 § avses eller féorsummar ma-
skinchef, styrman, maskinmistare
eller annan, som & fartyget fullgér
tjanst av vasentlig betydelse for si-
kerheten till sjoss, vad till forekom-
mande av sjoolycka aligger honom
enligt god sjomanssed, domes till
boter eller fingelse hogst ett ar, dir
ej giarningen efter allmian lag bor
beliggas med strangare straff.



(Dansk text)

§ 289.

Foranlediger skibsfgreren grund-
stpdning, forlis eller anden sgulykke
ved grov fejl eller forsgmmelse i tje-
nesten, straffes han med bgde eller
heefte.

Det samme gaelder, dersom skibs-
fgreren gentagne gange ved fejl eller
forspmmelse foranlediger en sadan
begivenhed.

Under skarpende omstendigheder
kan tillige ved dommen retten til at
fgre skib frakendes ham enten for
en vis tid eller for bestandig.

Frakendes nzevnte ret ham, skal
det bestemmes ved dommen, hvor-
vidt han kan ggre tjeneste som styr-
mand. Anklagemyndigheden indsen-
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(Norsk text)

Jfr § 304 straffeloven ovan och
§ 422 straffeloven nedan.
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(Svensk text)

294 §.

Den som & fartyg fullgor tjanst av
viasentlig betydelse for sikerheten
till sjoss och darvid ar sa paverkad
av alkoholhaltiga drycker eller andra
stimulerande eller bedévande d4mnen
att han icke kan fullgora sina &lig-
ganden pa betryggande sitt, domes
till dagsboter eller fingelse i hogst
ett ar.

295 §.

Har nagon férbrutit sig pa satt
som avses i 291 §, 292 § 1 mom,,
293 § eller 294 § och har han déar-
igenom #dagalagt olamplighet for
den tjanst vari gidrningen begétts,
skall domstolen forklara honom for
viss tid eller for alltid forlustig be-

(Finlandssvensk text)

236 §.

Har befdlhavare vid forande av
fartyg varit sd paverkad av alkohol
eller andra stimulerande eller bedo-
vande amnen, att han icke kunnat pa
betryggande sitt fullgéra vad honom
alegat, domes till boter eller fingelse
i hogst ett ar.

Detsamma géller i frdga om ma-
skinchef, styrman, maskinmaistare
eller annan, som & fartyg fullgor
tjanst av visentlig betydelse for si-
kerheten till sjoss och déarvid for-
summar sig som i 1 mom. sigs.

239 §.

Befilhavare, som si forbrutit sig,
som i 230, 231, 233, 236, 237 eller
238 § sdgs, ma, diar omsténdigheter-
na aro synnerligen forsvarande, for
viss tid eller for alltid démas forlus-
tig saddan rittighet att fora fartyg,
for vars utovande sirskilda villkor



(Dansk text)

der hans sgneeringsbevis og udskrift
af dommen til handelsministeriet. Er
det bestemt, at han kan ggre tjeneste
som styrmand, meddeler handelsmi-
nisteren ham forngdent sgneerings-
bevis.

Kongen kan tilbagegive frakendt
ret til at fgre skib, nar to ar er forlg-
bet fra domsafsigelsen.

§ 291.

Ggr skibsfgreren sig skyldig i sa-
dan grov eller oftere gentagen fejl
eller forsgmmelse med hensyn til for-
pligtelser efter denne lov, som ikke
omfattes af nogen af de foregiende
bestemmelser, straffes han med bgde
eller heefte.

Jfr § 291 ovan,

Jfr § 289 ovan.
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(Norsk text)

§ 422 straffeloven.

Fgrer av skib, maskinist, styr-
mann, stuert, telegrafist, skipselek-
triker eller los som gjgr seg skyldig
i grov eller oftere utvist uaktsomhet
i tjenesten, straffes med bgter eller
med fengsel inntil 3 méaneder.

Fgrer av skib, maskinist, styr-
mann, stuert, telegrafist, skipselek-
triker eller los som forsettlig eller
uaktsomt beruser seg under tjenesten
eller nar denne forestar, straffes med
bgter eller med fengsel inntil 1 ar.

§ 29 straffeloven?.

Den som kjennes skyldig i en
straffbar handling, kan nar almene
hensyn krever det, idgmmes:

1. Tap av offentlig stilling som den
skyldige ved den straffbare hand-

1 Gallande lydelse enl. lov av 22. mai 1953
(nr 3).
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(Svensk text)

horighet att utéva sadan tjanst. Har
han genom girningen Adagalagt
olamplighet for annan tjénst a far-
tyg, mad han doémas forlustig beho-
righet dartill.

Om paféljd som har avses skall
domstolen oférdrojligen underritta
sjofartsstyrelsen samt, i frdga om
radiotelegrafist, jamval telestyrelsen.

296 §.

Vid tillampning av vad som stad-
gas i detta kapitel domes den sdsom
befialhavare, vilken tratt i befilha-
varens stille, och den sisom redare,
vilken i redarens stille haft befatt-
ning med fartyget.

297 §.

Vallar utlinning fartygs samman-
stotning eller hindelse som avses i
222 § eller medverkar han dartill
och sker det utom riket i tjanst &
utlindskt fartyg, skall atal fér brot-
tet icke 4ga rum har i riket.

298 §.

A handelsfartyg med en brutto-
driktighet av minst tjugu register-
ton skola, nar fartyget ar i drift, fo-
ras skeppsdagbok samt, om farty-
get dr maskindrivet eller forsett med
hjalpmaskin, maskindagbok. Det-

(Finlandssvensk text)

aro stadgade. Har han genom gir-
ningen jamval adagalagt olamplighet
att utéva annat befdl & fartyg, ma
han domas forlustig aven sadan be-
horighet.

I fraga om maskinchef, styrman,
maskinmistare eller radiotelegrafist,
som gjort sig forfallen till ansvar en-
ligt 231 §, 233 § 2 mom. och 236 § 2
mom. och genom girningen adaga-
lagt olamplighet for tjansten, skall
vad nu sagts idga motsvarande till-
lampning.

Om pafoljd, som har avses, skall
domstolen oférdrojligen underritta
sjofartsstyrelsen samt i fraga om ra-
diotelegrafist jamvil post- och tele-
grafstyrelsen.

240 §.1
Vad i detta kapitel stadgas anga-
ende brott av befdlhavare galle ock
om brott av den, som é&r satt i be-
falhavarens stélle.

1 Géllande lydelse.
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|
|
|
|
|
|
i

§ 292.
Hvad dette kapitel bestemmer ved-
rgrende skibsfgreren, gelder ogsa
den, der er tradt i skibsfgrerens sted.

§ 300.
Stk. 1. Handelsministeren fastsaet-
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(Norsk text)

ling har vist seg uskikket eller
uverdig til.

Tap for en bestemt tid av inntil 5
ar eller for alltid av retten til &
inneha stilling eller utgve virk-
somhet eller beskjeftigelse som
den skyldige ved den straffbare
handling har vist seg uskikket til
eller mé fryktes a ville misbruke
eller som i sarlig grad krever
almen tillit. Den som er fradgmt
retten til & utgve en virksomhet,
kan heller ikke foresta slik virk-
somhet for en annen. Han kan
palegges a gi fra seg dokument
eller annen gjenstand som har
tjent som bevis for en fradgmt
rett.

§ 300.
Kongen gir regler om fgring av

ter nseermere regler om, i hvilket om- dagbgker, mangvrebgker og lignende
fang og i hvilke farvande der i dans- pa norske skip, herunder om pé hvil-
ke skibe skal fgres skibsbgger, her- ke skip og i hvilke farvann slike bg-
under skibsdagbgger, maskindagbg- ker pliktes fgrt, og om kontroll av
ger og radiodagbgger, samt om disse bgkene.
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(Svensk text)
samma giller i fraga om fiskefartyg
med en bruttodriaktighet av minst
attio registerton.

Konungen eller, efter Konungens
bemyndigande, sjofartsstyrelsen mé
medgiva undantag frdn skyldighet
som nu sagts.

Angéende forande av oljedagbok
a vissa fartyg ar sarskilt stadgat.

299'8¢

1 mom. Dagbok upprattas enligt
formulér, som faststalles av sjofarts-
styrelsen; med beaktande av fartygs
art och anvandning ma olika formu-
lar faststallas.

Anteckningar i dagbok skola goras
i tidsfoljd. Vad som férekommer un-
der en vakt ma tillsvidare uppteck-
nas pa en kladd men skall sa snart
det kan ske inforas i dagbok.

Dagbok liksom kladd till dagbok
skall féras med ordning och tydlig-
het. Anteckning dari ma icke utpla-
nas, overstrykas eller pa annat satt
goras olaslig; i hindelse av misskriv-
ning skall sirskild anteckning med
riattelse ske.

2 mom. Fartygs dagbodcker foras
under befidlhavarens tillsyn.

Fores skeppsdagbok icke av befil-
havaren, skall den féras av den
framste av styrméannen. I skeppsdag-
boken skola noggranna uppgifter in-
féras om vad som intraffar under
resa och varom kénnedom kan vara

(Finlandssvensk text)

Om foérande av oljedagbok ar sar-
skilt stadgat.

Jfr 52 och 53 §§ sjolagen.

Jfr 53 § sjolagen.

54 §.

I skeppsdagboken skola noggran-
na uppgifter inféras om vad som
under resan intriaffar och varom
kénnedom kan vara till nytta foér
redare, lastigare, foérsakringsgivare



(Dansk text)

bggers indretning og autorisation og
om kontrol med bggernes fgrelse.

Stk. 2. Enhver, som paviser en ret-
lig interesse, kan fa adgang til at blive
bekendt med skibsbggernes indhold
og til mod betaling at fa afskrift af
dem, s& vidt hans interesse raekker.
Medmindre handelsministeren i det
enkelte tilfelde giver udtrykkeligt
pabud herom, gaelder dette dog ikke
i tilfeelde, hvor skibsbogstilfgrslen
vedrgrer sammenstgd med fremmed
skib, jfr. herved § 223 a, sifremt der
ikke er tilsvarende adgang til at bli-
ve bekendt med det pagzldende frem-
mede skibs bgger.

153
(Norsk text)

Enhver som paviser en rettslig in-
teresse i 4 bli kjent med innholdet
av bgkene og de kladdebgker som i
tilfelle er fgrt, kan forlange & fa se
dem og ta avskrift. Med mindre Sjg-
fartsdirektoratet pabyr det, gjelder
dette dog ikke for tilfelle hvor skipet
har stgtt sammen med fremmed skip,
hvis det ikke blir gitt tilsvarende ad-
gang til dette skips bgker.
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(Svensk text)

till nytta foér redare, lastigare, for-
sikringsgivare eller annan, vars ratt
kan vara beroende av resans utgang.

Maskindagbok fores av maskinche-
fen eller, efter dennes bestaimmande,
av den framste av det Ovriga ma-
skinbefilet. I maskindagboken skall
uppgivas forradet vid fartygets av-
gang fran hamn av de for maskinens
drift nédiga Amnena, férbrukningen
darav for varje dygn samt eljest allt
av vikt som ror maskineriets ging
och skotsel. Vid angivande av tid
skall f6ljas samma tid, som anvandes
i skeppsdagboken.

3 mom. Sjofartsstyrelsen meddelar
niarmare foreskrifter om forande av
dagbok.

300 §.

Ej ma nagon forvagras att, savitt
hans ratt ar beroende dirav, taga del
av innehallet i dagbok, ford & svenskt
fartyg eller a4 danskt, finskt eller
norskt fartyg vilket befinner sig i
svensk hamn. Vad nu sagts skall
dock, da fraga ar om sammanstotning
med annat fartyg, gélla allenast i
riattegdng, i vilken talan fores pa
grund av sammanstotningen.

Dagbok skall av redaren foérvaras
minst tre ar efter dess avslutning
samt, om i anledning av déri an-
tecknad hindelse talan vickts inom
nimnda tid, till dess madlet avgjorts
genom lagakraftigande dom.

Vad i denna paragraf stadgas an-
gdende dagbok skall dven gilla i fra-
ga om kladd till dagbok #vensom
pa teknisk vag gjord uppteckning
rorande fartygs navigering och ging-
en av dess maskineri.

(Finlandssvensk text)

eller annan, vars ritt kan vara be-
roende av resans utgang.

I maskindagboken skall uppgivas
forradet vid fartygets avgang fran
hamn av brinsle och évriga fér ma-
skinens drift nodiga &mnen, forbruk-
ningen dirav for varje dygn samt
eljest allt av vikt, som ror maskine-
riets gang och skotsel.

Vid angivande av tid i maskindag-
boken skall foljas samma tid som
anvindes i skeppsdagboken.

Nirmare bestimmelser om foran-
de av dagbok utfirdas av handels-
och industriministeriet.

56 §.

Ej ma nagon forvigras att om
dagboks innehéll undfa sddan kanne-
dom, varav hans ritt ir beroende.
Vad nu sagts skall dock, da fraga ar
om sammanstdtning med annat far-
tyg, gilla allenast i riattegdng, dar
talan fores pa grund av samman-
stotningen.

Stadgandena i 1 mom. gille dven
i friga om dagbok, ford & danskt,
norskt eller svenskt fartyg, nar far-
tyget befinner sig i finsk hamn.

Dagbok skall av redaren forvaras
minst tre ar efter dess avslutning och,
nar med anledning av diri antecknad
hindelse riattegidng inom niamnda tid
anhiingiggjorts, till dess saken bli-
vit genom laga kraft vunnen dom
avgjord.

Vad i denna paragraf stadgas i fré-
ga om dagbok skall dven gilla om
kladd till daghok samt vad pa tek-



(Dansk text)

Stk. 3. Enhver dagbog skal, nar
den er udskrevet, opbevares i mindst
3 ar efter datoen for sidste indfgrsel.
Hvis der for retten er rejst sag ved-
rgrende skibets rejser i det tidsrum,
dagbogen omfatter, skal den opbe-
vares, indtil sagen endelig er afgjort.

Stk. 4. For skibshgger, som er fgrt
pa et finsk, norsk eller svensk skib,
finder reglerne i stk. 2 tilsvarende
anvendelse, nar skibet befinder sig
i dansk havn.

155
(Norsk text)

Enhver bok og kladdebok skal
oppbevares minst 3 ar etter datoen
for siste innfgrsel og, hvis det er
reist sgksmal mot rederiet vedrgren-
de skipets drift i det tidsrom boken
eller kladdeboken gjelder, inntill sa-
ken er endelig avgjort.

For skipsbgker som er fgrt pa
fremmed skip, gjelder reglene i an-
net ledd tilsvarende nar skipet be-
finner seg i norsk havn.
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(Svensk text)

316 §.

For varje fartygsinspektionsdi-
strikt skall finnas forteckning over
personer, skickade att utféra upp-
drag att besiktiga fartyg eller last.
Forteckningen upprittas arligen av
sjofartsstyrelsen och halles tillgdng-
lig hos ratten pa de orter styrelsen
foreskriver.

317 §.

Uppstéar fraga huruvida fartyg ef-
ter intraffad skada bor anses vara
istandsattligt eller icke, skall yttran-
de darom avgivas av minst tre be-
siktningsman.

Besiktningsménnen forordnas, pa
begaran av fartygets dgare, redare
eller befalhavare, inom riket av rat-
ten i den ort, dir besiktningen skall
dga rum, fran forteckning varom
stadgas i 316 § samt utom riket av
myndighet, som ar behorig enligt
lag eller sed & besiktningsorten, eller
ock av svensk konsul eller, dar sa-
dan ej finnes, dansk, finsk eller norsk
konsul.

Nar besiktning dger rum inom ri-
ket aligger det besiktningsménnen
att avfordra fartygets befilhavare
fartygets nationalitetshandling samt
att, om fartyget férklaras icke vara
istandsattligt, oférdrojligen till sjo-
fartsstyrelsen insinda avskrift av det
avgivna yttrandet dvensom nationa-
litetshandlingen och bevis att de édro
behorigen férordnade.

(Finlandssvensk text)
nisk vig registrerats rorande far-
tygs navigering och gingen av dess
maskiner.

Jfr 242 och 243 §§ sjolagen.

Jfr 247 och 250 §§ sjolagen.



(Dansk text)

§ 310.

Stk. 1. Har skibet pa rejsen lidt en
skade, som ngdvendigggr betydelige-
re reparation eller leengere ophold,
pahviler det skibsfgreren at lade af-
holde lovlig skgnsforretning. Under
denne skal skaden besigtiges og skgn
afgives over, hvad der bgr foretages
for at udbedre den, over hvad dette
vil koste, samt over skibets veerdi i
beskadiget tilstand. Efter endt repa-
ration bliver det ved ny besigtigelse
at afggre, om skibet er i en siddan
tilstand, at det kan udfgre den fore-
staende rejse.

Stk. 2. Har ladningen under rejsen
lidt betydeligere skade, eller findes
der grund til at antage, at den er i
sddan tilstand, at losning eller anden
foranstaltning til dens bevaring er
ngdvendig, eller ma losning ske for
skibets skyld, skal skibsfgreren lade
afholde lovlig besigtigelse og sk¢gns-
forretning. Findes lasten at vere be-
skadiget, skal maendene udtale sig
om de irsager, som kan antages at
have foranlediget skaden, og skgn-
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(Norsk text)

§ 3161

Formal m. v.

Sjgrettsskjgnn skal holdes nar det
begjeres av rederen eller en befrak-
ter, lasteier, assurandgr eller annen
interessert. Skjgnnsretten skal, i den

. utstreckning det er begjeert,

1. avgi uttalelse om skipets og las-
tens tilstand og om mulige ska-
ders art, omfang og arsaker,

2. foreta verdsettelse av skip og last,

3. avgi uttalelse om skipet kan repa-
reres der det befinner seg, eller
pa et sted det kan flyttes til,

4. foreta en vurdering av de pareg-
nelige omkostninger ved flytting
og reparasjon av skipet, og av
skipets antatte verdi i reparert
stand.

Skjgnnet kan paberopes som bevis

i rettergang, men er ikke bindende.

1 Det norska foérslagets ovriga regler om
sjorettsskjonn uteldmnas hir.
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318 §.

Skada som i gemensamt haveri
drabbat fartyg eller gods skall, om
skadan kan antagas vara av nigon
betydenhet och tillférlitlig utredning
angdende densamma icke annorle-
des avigabringas, viarderas av en eller
flera besiktningsméan. Vad nu sagts
skall dven gilla i fraga om skada i
enskilt haveri, saframt utredning om
skadan erfordras for bestammande
av bidragsvirde a fartyg eller gods.

Den som édger del i haveriet mé hos
myndighet som siags i 317 § begira
forordnande for besiktningsmién eller
eljest dartill utse den eller dem, for
vilka han har fortroende.

319 §.

Om fartygets fgare eller redare
eller nagon, som i redarens stille
har befattning med fartyget, eller
befdlhavaren vill anordna annan be-
siktning an forut namnts, dger han
hos ratten i den ort, dar besiktning-
en skall 4ga rum, begira férordnan-
de for hogst tre besiktningsmaén eller
eljest dartill utse den eller dem, for
vilka han har foértroende. Samma
ratt tillkommer lastigare, som vill
lata besiktiga lasten.

(Finlandssvensk text)

Jfr 243 § sjolagen.

Jfr 60—62 §§ och 248 § sjolagen.



(Dansk text)
ne, hvad der i denne anledning bgr
foretages.

Stk. 3. Skgnsmaendene beskikkes
efter den pa hvert sted geldende lov
eller sedvane; hvor sadan beskik-
kelse sedvanemaessig ikke bruges,
bgr skibsfgreren fremskaffe erklee-
ringer fra sagkyndige.

Jfr aven § 6 sgloven.

§ 311.

Safremt der kan opstd spgrgsmal
om, at skade er foranlediget af mang-
ler ved stuvningen, garneringen, lu-
gernes forskalkning eller deslige, bgr
besigtigelsesmeend tilkaldes ved lu-
gernes abning og losningen. Findes
der grund til at befrygte, at gods un-
der rejsen har taget skade, skal
skibsfgreren lade afholde besigtigel-
sesforretning, fgrend godset udleve-
res til modtageren.

(Norsk text)
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(Svensk text)
320 §.

Besiktningsman mé icke vigras
erforderligt tilltrade till fartyget och
lasten, med mindre till foljd darav
skulle uppstd oskalig kostnad for
fartyget eller annan viasentlig oldgen-
het.

(Finlandssvensk text)
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(Engelsk text)

RULE OF INTERPRETATION. In
the adjustment of general average
the following lettered and numbered
Rules shall apply to the exclusion of
any Law and Practice inconsistent
therewith.

Except as provided by the num-
bered Rules, general average shall be
adjusted according to the lettered
Rules.

RULE A. There is a general aver-
age act when, and only when, any
extraordinary sacrifice or expendi-
ture is intentionally and reasonably
made or incurred for the common
safety for the purpose of preserving
from peril the property involved in
a common maritime adventure.

RULE B. General average sacrifices
and expenses shall be borne by the
different contributing interests on
the basis hereinafter provided.

RULE C. Only such losses, dam-
ages or expenses which are the direct
consequence of the general average
act shall be allowed as general aver-
age.

Loss or damage sustained by the
ship or cargo through delay, whether
on the voyage or subsequently, such
as demurrage, and any indirect loss
whatsoever, such as loss of market,
shall not be admitted as general aver-
age.

RULE D. Rights to contribution in
general average shall not be affected,
though the event which gave rise to

(Oversdttning)

TOLKNINGSREGEL. Vid uppgo-
randet av gemensamt haveri skola
toljande littererade och numrerade
regler tillimpas med uteslutande av
varje: med dem oférenlig lag eller
praxis.

Gemensamt haveri uppgores i en-
lighet med de littererade reglerna
utom i de fall for vilka sirskilda be-
stimmelser finnas i de numrerade
reglerna.

REGEL A. En gemensamt-haveri-
akt foreligger dd — och endast d4 —
en extraordinir uppoffring eller ut-
gift avsiktligt och skéligen gores till
gemensam raddning i syfte att bevara
viarden, som gemensamt dro utsatta
for fara pa sjon, fran sadan fara.

REGEL B. Uppoffringar och kost-
nader av gemensamt haveris natur
biras av de olika bidragande intres-
sena efter nedan angivna grunder.

REGEL C. Endast sadana forlus-
ter, skador eller kostnader, vilka dro
direkt f6ljd av gemensamt-haveri-ak-
ten ersittas sdsom gemensamt haveri.

Sasom gemensamt haveri ersittes
icke forlust eller skada a fartyg och
last genom dréjsmal, vare sig under
resan eller darefter, sasom tidsfor-
lust, och icke heller nagon som helst
indirekt forlust, sasom forlust av
marknad.

REGEL D. Da den hindelse, som
gav anledning till uppoffringen eller
utgiften tillkommit genom véllande
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the sacrifice or expenditure may have
been due to the fault of one of the
parties to the adventure; but this
shall not prejudice any remedies
which may be open against the party
for such fault.

RULE E. The onus of proof is upon
the party claiming in general average
to show that the loss or expense
claimed is properly allowable as
general average.

RULE F. Any extra expense in-
curred in place of another expense
which would have been allowable as
general average shall be deemed to
be general average and so allowed
without regard to the saving, if any,
to other interests, but only up to the
amount of the general average ex-
pense avoided.

" RULE G. General average shall be
adjusted as regards both loss and
contribution upon the basis of values
at the time and place when and
where the adventure ends.

This rule shall not affect the deter-
mination of the place at which the
average statement is to be made up.

RULE 1. Jettison of Cargo. No
jettison of cargo shall be made good
as general average, unless such cargo
is carried in accordance with the
recognised custom of the trade.
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(Oversdttning)
av nagon av haveriintressenterna, f6-
religger icke desto mindre bidrags-
skyldighet, men detta utesluter icke
anvindning av tillgangligt rattsmedel
mot den vallande.

REGEL E. Den, som krédver er-
sittning i gemensamt haveri, har att
visa att forlusten eller kostnaden ar
ersittningsgill sisom gemensamt ha-
veri.

REGEL F. Varje extra utgift, som
tratt i stallet for annan utgift, vilken
skulle hava ersatts sisom gemensamt
haveri, skall anses vara gemensamt
haveri och ersittas siasom sadant,
utan hénsyn till den besparing som
kan ha uppstatt fér andra intressen,
men endast intill beloppet av den
inbesparade gemensamt-haveri-utgif-
ten.

REGEL G. Med hinsyn till savil
ritten till ersidttning som bidrags-
skyldigheten skall gemensamt haveri
uppgoras pa grundvalen av vidrdena
vid den tid, d4 och pa den ort, dar
resan slutar.

Genom detta stadgande avgores
icke, varest dispaschen angaende det
gemensamma haveriet skall upprat-
tas.

REGEL 1. Kastning av last. Over-
bordkastning av last ersittes icke sa-
som gemensamt haveri, sdvida icke
samma last transporteras i 6verens-
stimmelse med erkind sedvinja
inom ifrdgavarande slags fraktfart.
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RULE II. Damage by Jettison and
Sacrifice for the Common Safety.
Damage done to a ship and cargo, or
either of them, by or in consequence
of a sacrifice made for the common
safety, and by water which goes down
a ship’s hatches opened or other
opening made for the purpose of
making a jettison for the common
safety, shall be made good as general
average.

RULE III. Extinguishing Fire on
Shipboard. Damage done to a ship
and cargo, or either of them, by water
or otherwise, including damage by
beaching or scuttling a burning ship,
in extinguishing a fire on board the
ship, shall be made good as general
average; except that no compensation
shall be made for damage to such
portions of the ship and bulk cargo,
or to such separate packages of cargo,
as have been on fire.

RULE 1V. Cutting away Wreck.
Loss or damage caused by cutting
away the wreck or remains of spars
or of other things which have previ-
ously been carried away by sea-peril,
shall not be made good as general
average.

RULE V. Voluntary Stranding.
When a ship is intentionally run on
shore, and the circumstances are
such that if that course were not
adopted she would inevitably drive
on shore or on rocks, no loss or
damage caused to the ship, cargo

(Oversdtining)

REGEL II. Skada, férorsakad av
kastning och uppoffring for det helas
rdaddning. Skada, som tillfogas far-
tyg eller last eller biggedera genom
eller i foljd av uppoffring for det he-
las rdddning, 4vensom skada av vat-
ten, som trdnger ned genom fartygets
luckor, som 6ppnats, eller genom an-
nan 6ppning, som gjorts i avsikt att
verkstilla kastning for det helas
riaddning, skall ersédttas sasom ge-
mensamt haveri.

REGEL III. Slickning av utbruten
eld ombord. Skada som tillfogas far-
tyg eller last eller biggedera genom
vatten eller annorledes, déiri inbe-
gripet skada, som uppkommit genom
att sitta i land eller borra i sank ett
brinnande fartyg for att slicka ut-
bruten eld ombord, skall ersittas si-
som gemensamt haveri; dock ersattes
icke skada & sadana delar av fartyget
och 16s last i rummet (bulk cargo)
eller 4 sadana sirskilda kolli av las-
ten, som redan varit av elden an-
gripna.

REGEL IV. Bortkapning av ned-
fallen rigg. Forlust eller skada, upp-
kommen genom bortkapning av spill-
ror eller rester av rundhult eller av
andra foremal, vilka forut skadats i
foljd av sjoolycka, skall icke ersit-
tas sasom gemensamt haveri.

REGEL V. Frivillig strandning.
Nér fartyget med avsikt sittes pa
grund under sddana omstandigheter,
att fartyget, om dylik Atgird icke
vidtoges, oundvikligen skulle driva
i land eller pa skér, da ersittes icke
sdsom gemensamt haveri forlust eller



(Engelsk text)

and freight or any of them by such
intentional running on shore shall
be made good as general average, but
loss or damage incurred in refloat-
ing such a ship shall be allowed as
general average.

In all other cases where a ship is
intentionally run on shore for the
common safety, the consequent loss
or damage shall be allowed as general
average.

RULE VI. Carrying Press of Sail -
Damage to or Loss of Sails. Damage
to or loss of sails and spars, or either
of them, caused by forcing a ship off
the ground or by driving her higher
up the ground, for the common safe-
ty, shall be made good as general
average; but where a ship is afloat,
no loss or damage caused to the ship,
cargo and freight, or any of them, by
carrying a press of sail, shall be
made good as general average.

RULE VII. Damage to Machinery
and Boilers. Damage caused to ma-
chinery and boilers of a ship which
is ashore and in a position of peril,
in endeavouring to refloat, shall be
allowed in general average when
shown to have arisen from an actual
intention to float the ship for the
common safety at the risk of such
damage; but where a ship is afloat
no loss or damage caused by work-
ing the machinery and boilers, in-
cluding loss or damage due to com-
pounding of engines or such measu-
res, shall in any circumstances be
made good as general average.
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skada, som tillfogas fartyget, lasten
och frakten eller ndgondera av dem
genom sadan avsiktlig strandning;
dock skall forlust eller skada adra-
gen i samband med flottagning av sa-
dant fartyg ersittas sasom gemen-
samt haveri.

Vid alla andra tillfdllen, d& farty-
get med avsikt sittes pa grund for
det helas raddning, skall darav upp-
stdende forlust eller skada ersittas
sisom gemensamt haveri.

REGEL VI. Pressning med segel.
Skada a eller forlust av segel. Skada
4 eller forlust av segel eller rundhult
eller biggedera, uppkommen under
arbete vid fartygs bringande av
grund eller tvingande hogre upp pa
grund for det helas riddning, skall
ersiattas sasom gemensamt haveri;
men nir fartyget ar flott, ersittes
icke sdsom gemensamt haveri for-
lust eller skada, tillfogad fartyget,
lasten och frakten eller nagondera
av dem genom pressning med segel.

REGEL VII. Skada @ maskin och
pannor. Skada, som uppkommit &
maskin och pannor vid forsok att
flottaga fartyg, som strandat och be-
finner sig i farlig beldgenhet, skall
ersittas sisom gemensamt haveri,
nir skadan bevisligen hirleder sig
fran atgard, foretagen i verkligt syf-
te att for det helas rdddning bringa
fartyget flott, iven med risk att lida
dylik skada; men nar fartyget ar
flott ersattes icke under nagra om-
standigheter sisom gemensamt have-
ri forlust eller skada diarigenom att
maskin och pannor fatt arbeta, hér-
under inbegripet forlust eller skada
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RULE VIII. Expenses Lightening a
Ship when Ashore, and Consequent
Damage. When a ship is ashore and
cargo and ship’s fuel and stores or
any of them are discharged as a
general average act, the extra cost of
lightening, lighter hire and reship-
ping (if incurred), and the loss or
damage sustained thereby, shall be
admitted as general average.

RULE 1X. Ship’s Materials and
Stores burnt for Fuel. Ship’s materi-
als and stores, or any of them, neces-
sarily burnt for fuel for the common
safety at a time of peril, shall be
admitted as general average, when
and only when an ample supply of
fuel had been provided; but the esti-
mated quantity of fuel that would
have been consumed, calculated at
the price current at the ship’s last
port of departure at the date of her
leaving, shall be credited to the
general average.

RULE X. Expenses at Port of
Refuge, etc.

(a) When a ship shall have
entered a port or place of ref-
uge, or shall have returned to her
port or place of loading in conse-
quence of accident, sacrifice or other
extraordinary circumstances, which

(Oversdttning)

beroende pa frankoppling av cylin-
der eller liknande atgérd.

REGEL VIII. Utgifter for att ldtta
strandat fartyg och skada som ddrav
foljt. Nar fartyget strandat och loss-
ning av last samt fartygets briansle
och utrustningsartiklar eller nigot-
dera av dessa foremal sker sdsom en
gemensamt-haveri-akt, skola de ext-
ra utgifterna for fartygets littande,
for pramhyror och for aterinlastning
(om sddan agt rum) dvensom hir-
igenom uppkommen forlust eller
skada ersittas sisom gemensamt ha-
veri.

REGEL IX. Fartygsinventarier och
utrustningsartiklar, anvdnda till
bransle. Fartygsinventarier och ut-
rustningsartiklar eller nagotdera av
dessa foremal, som oundgingligen
mast anvédndas till brénsle for det
helas riaddning medan néd varade,
skola ersiattas saisom gemensamt ha-
veri, da — och endast dd — fartyget
varit forsett med ett tillrackligt for-
rad av brinsle; dock skall den upp-
skattade kvantiteten bransle, som
eljest skolat férbrukas, berdknad ef-
ter gangbart pris i fartygets sista av-
gangsort vid tiden for avgangen,
gottgoras det gemensamma haveriet.

“"REGEL X. Ulgifter i nodhamn etc.

(a). Nar fartyget inlupit i nod-
hamn eller till annan ort sdsom nod-
hamn eller atervént till lastningsort
till foljd av sjoolycka, uppoffring el-
ler andra extraordinira anledningar,
som gjort anlopandet eller dtervin-
dandet nodviandigt for det helas
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render that necessary for the com-
mon safety, the expenses of entering
such port or place shall be admitted
as general average; and when she
shall have sailed thence with her
original cargo, or a part of it, the
corresponding expenses of leaving
such port or place consequent upon
such entry or return shall likewise
be admitted as general average.
When a ship is at any port or place
of refuge and is necessarily removed
to another port or place because
repairs cannot be carried out in the
first port or place, the provisions of
this Rule shall be applied to the
second port or place as if it were a
port or place of refuge. The pro-
visions of Rule XI shall be applied
to the prolongation of the voyage
occasioned by such removal.

(b) The cost of handling on board
or discharging cargo, fuel or stores
whether at a port or place of loading,
call or refuge, shall be admitted as
general average when the handling
or discharge was necessary for the
common safety or to enable damage
to the ship caused by sacrifice or
accident to be repaired, if the repairs
were necessary for the safe prosecu-
tion of the voyage.

(¢) Whenever the cost of handling
or discharging cargo, fuel or stores is
admissible as general average, the
cost of reloading and stowing such
cargo, fuel or stores on board the
ship, together with all storage
charges (including insurance, if rea-
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riddning, skola utgifterna for inga-
ende till sdidan hamn eller ort ersit-
tas sdsom gemensamt haveri; och néir
fartyget darifran ater avgatt med sin
ursprungliga last eller en del déarav,
skola motsvarande utgifter for ut-
gidende frin sddan hamn eller ort,
vilka éro en f6ljd av sadant anlépan-
de, likaledes ersidttas sdsom gemen-
samt haveri.

Niar fartyget befinner sig i néd-
hamn eller i annan ort sisom néd-
hamn och maste forflyttas till annan
hamn eller ort emedan reparation
icke kan utféras i den férsta hamnen
eller orten, da skola bestimmelserna
i denna regel tillimpas betriaffande
denna andra hamn eller ort som
vore den nodhamn. Bestimmelserna
i Regel XI skola tillimpas pa den
forlangning av resan som foranletts
av dylik forflyttning.

(b). Kostnaden for hantering om-
bord eller lossning av last, brénsle
eller utrustningsartiklar, vare sig a
lastningsort, orderplats eller i nod-
hamn, skall ersiattas sasom gemen-
samt haveri, niar hanteringen eller
lossningen var nédviandig for det he-
las rdddning eller for att mojliggora
reparation av skada, som fartyget
lidit genom uppoffring eller sjéolyc-
ka, forutsatt att reparationerna voro
nodvindiga for att resan med trygg-
het skulle kunna fullféljas.

(¢). Nar kostnaden for hantering
eller lossning av last, brénsle eller
utrustningsartiklar ar féremal for
ersattning i gemensamt haveri, skall
kostnaden for Aterinlastning och
stuvning av samma last, bréinsle eller
utrustningsartiklar ombord a farty-
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sonably incurred) on such cargo, fuel
or stores, shall likewise be so admit-
ted. But when the ship is condemned
or does not proceed on her original
voyage, no storage expenses incurred
after the date of the ship’s con-
demnation or of the abandonment of
the voyage shall be admitted as gen-
eral average. In the event of the con-
demnation of the ship or the aban-
donment of the voyage before com-
pletion of discharge of cargo, storage
expenses, as above, shall be admitted
as general average up to the date of
completion of discharge.

(d) If a ship under average be in
a port or place at which it is practi-
cable to repair her, so as to enable
her to carry on the whole cargo, and
if, in order to save expense, either
she is towed thence to some other
port or place of repair or to her desti-
nation, or the cargo or a portion of
it is transhipped by another ship, or
otherwise forwarded, then the extra
cost of such towage, transhipment
and forwarding, or any of them (up
to the amount of the extra expense
saved) shall be payable by the several
parties to the adventure in proportion
to the extraordinary expense saved.

RULE XI. Wages and Maintenance
of Crew and other Expenses bearing
up for and in a Port of Refuge, etc.

(a) Wages and maintenance of
master, officers and crew reasonably

(Oversdttning)

get jamte alla lagringskostnader
(kostnad for skaligen tecknad for-
sikring inbegripen) for samma last,
brinsle eller utrustningsartiklar lika-
ledes ersittas sdsom gemensamt ha-
veri. Men om fartyget kondemneras
eller icke fortsdtter sin ursprung-
liga resa, ersittas icke sisom gemen-
samt haveri lagringskostnader, vilka
belopa efter den dag, fartyget kon-
demnerades eller beslut om resans in-
stiallande fattades. Kondemneras far-
tyget eller fattas beslut om resans in-
stillande innan lossning av lasten
avslutats, ersidttas sdsom gemensamt
haveri ovannimnda lagringskostna-
der intill dagen for lossningens av-
slutande.

(d). Om fartyget befinner sig i
haveri & ort, diar reparation kan ut-
foras salunda, att fartyget blir i stind
att framfora hela lasten och om, for
att spara kostnader, fartyget anting-
en bogseras darifran till annan repa-
rationsort eller till bestimmelseor-
ten eller lasten eller nigon del déirav
omlastas i annat fartyg eller p4 an-
nat siatt vidarebefordras, da skall den
extra kostnaden for sidan bogsering,
omlastning och vidarebefordran eller
nagondera av dessa atgdrder (intill
beloppet av de besparade extra kost-
naderna) bdras av de siarskilda have-
riintressenterna i forhallande till den
besparade extra kostnaden.

REGEL XI. Besdttningens hyror
och underhdll jimte andra utgifter
under anlépande av och uppehall i
nédhamn eftc.

(a). Skiligen adragna kostnader
tor hyror och underhall for befil och
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incurred and fuel and stores con-
sumed during the prolongation of
the voyage occasioned by a ship en-
tering a port or place of refuge or
returning to her port or place of
loading shall be admitted as general
average when the expenses of en-
tering such port or place are allo-
wable in general average in accord-
ance with Rule X (a).

(b) When a ship shall have en-
tered or been detained in any port
or place in consequence of accident,
sacrifice or other extraordinary cir-
cumstances which render that neces-
sary for the common safety, or to
enable damage to the ship caused by
sacrifice or accident to be repaired,
if the repaires were necessary for the
safe prosecution of the voyage, the
wages and maintenance of the mas-
ter, officers and crew reasonably in-
curred during the extra period of
detention in such port or place until
the ship shall or should have been
made ready to proceed upon her
voyage, shall be admitted in general
average. When the ship is condemn-
ed or does not proceed on her origi-
nal voyage, the extra period of deten-
tion shall be deemed not to extend
beyond the date of the ship’s con-
demnation or of the abandonment
of the voyage or, if discharge of cargo
is not then completed, beyond the
date of completion of discharge.

Fuel and stores consumed during
the extra period of detention shall be
admitted as general average, except
such fuel and stores as are consumed
in effecting repairs not allowable in
general average.

17%

(Oversittning)

besidttning, jimte brinsle och utrust-
ningsartiklar férbrukade under for-
langning av resan till f6ljd darav att
fartyg anloper en hamn eller ort
sdsom nodhamn eller adtervinder till
sin lastningshamn eller lastningsort,
skola ersittas sisom gemensamt ha-
veri, om utgifterna for anlépande av
dylik hamn eller ort ersittas i gemen-
samt haveri enligt Regel X (a).

(b). Nar fartyget anlopt eller blivit
uppehallet i ndgon hamn eller ort till
foljd av sjoolycka, uppoffring eller
av annan extraordinir omstiandighet,
som gjort detta nodvandigt for det
helas rdddning, eller for att mojlig-
gora reparation av skador & farty-
get fororsakade av uppoffring eller
sjoolycka, da skola, direst repara-
tionen var noédvéndig for att resan
skulle kunna fullféljas i trygghet,
skiligen Adragna kostnader for hy-
ror och underhall fér befial och be-
siattning under den tid det extra up-
pehédllet & sddan hamn eller ort va-
rar, intill dess fartyget ar eller bort
vara fardigt att fortsédtta resan, er-
sittas sdsom gemensamt haveri. Nar
fartyget kondemneras eller icke fort-
satter sin ursprungliga resa, skall det
forldingda uppehallet icke anses
stracka sig lingre dn till och med
dagen for kondemneringen eller av-
brytandet av resan eller, direst loss-
ningen da icke ar avslutad, till och
med den dag lossningen avslutades.

Brinsle och utrustningsartiklar
forbrukade under det forlingda up-
pehéllet skola ersittas i gemensamt
haveri, med undantag f6r sddant som
forbrukats for utférandet av repara-
tioner, vilka icke dro ersidttningsgilla
i gemensamt haveri.
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Port charges incurred during the
extra period of detention shall like-
wise be admitted as general average
except such charges as are incurred
solely by reason of repairs not allow-
able in general average.

(¢) For the purpose of this and the
other Rules wages shall include all
payments made to or for the benefit
of the master, officers and crew,
whether such payments be imposed
by law upon the shipowners or be
made under the terms or articles of
employment.

(d) When overtime is paid to the
master, officers or crew for main-
tenance of the ship or repairs, the
cost of which is not allowable in
general average, such overtime shall
be allowed in general average only
up to the saving in expense which
would have been incurred and admit-
ted as general average, had such
overtime not been incurred.

RULE XII. Damage to Cargo in
Discharging, etc. Damage to or loss
of cargo, fuel or stores caused in the
act of handling, discharging, storing,
reloading and stowing shall be made
good as general average, when and
only when the cost of those measures
respectively is admitted as general
average.

(Oversdttning)

Hamnumgélder belépande sig péa
tiden for det forlingda uppehéllet
skola likaledes ersittas i gemensamt
haveri, med undantag foér sadana
umgalder som uteslutande foranletts
av reparationer, vilka icke é4ro er-
sattningsgilla i gemensamt haveri.

(¢). I denna och 6vriga Regler in-
begripas under hyror alla utbetal-
ningar till eller till forman foér befél
och besittning, vare sig dessa betal-
ningar aligga redaren enligt lag eller
enligt anstéllningsavtalet.

(d). Nar ersattning for overtid
betalas till befidl och besittning for
underhéallsarbeten & fartyget eller sa-
dana reparationsarbeten, vilka icke
aro ersiattningsgilla i gemensamt ha-
veri, skall siadant Overtidsarbete er-
sattas i gemensamt haveri endast in-
till det inbesparade beloppet av de
utgifter, vilka skulle ha uppkommit
och ersatts sisom gemensamt haveri,
dérest sadant overtidsarbete icke till-
gripits.

REGEL XII. Skada a lasten genom
lossning etc. Skada a eller forlust av
last, bransle eller utrustningsartiklar,
vilken férorsakas av sjialva hante-
ringen, lossningen, uppldggningen,
aterinlastningen och stuvningen skall
ersittas sisom gemensamt haveri, da
— och endast d4 — kostnaderna foér
dessa atgirder dro hanforliga till ge-
mensamt haveri.
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RULE XIII. Deductions from Cost
of Repairs. In adjusting claims for
general average, repairs to be allowed
in general average shall be subject to
deductions in respect of “new for
old” according to the following rules,
where old material or parts are re-
placed by new.

The deductions to be regulated by
the age of the ship from date of
original register to the date of acci-
dent, except for provisions and stores,
insulation, life- and similar boats,
gyrocompass equipment, wireless,
direction finding, echo sounding and
similar apparatus, ‘machinery and
boilers for which the deductions shall
be regulated by the age of the par-
ticular parts to which they apply.

No deduction to be made in respect
of provisions, stores and gear which
have not been in use.

The deductions shall be made from
the cost of new material or parts,
including labour and establishment
charges, but excluding cost of open-

ing up.

Drydock and slipway dues and
costs of shifting the ship shall be
allowed in full.

No cleaning and painting of bottom
to be allowed, if the bottom has not
been painted within six months pre-
vious to the date of the accident.

A. — Up to 1 year old.
All repairs to be allowed in full,
except scaling and cleaning and
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REGEL XIII. Avdrag a reparations-
kostnader. Vid beridkning av ersitt-
ning i gemensamt haveri skall fran
kostnader for reparationer av i ge-
mensamt haveri ersattningsgill ska-
da goras avdrag for »nytt mot gam-
malt», enligt fo6ljande regler, da gam-
malt material eller gamla delar ersét-
tas med nytt.

Avdragen skola bestimmas efter
fartygets alder, riknad frin -dagen
for det ursprungliga registrerings-
certifikatets utfardande intill dagen
for olyckan med undantag fér provi-
ant och utrustning, isolering, liv- och
liknande batar, gyrokompass-, radio-,
pejl-, ekolod- och liknande appara-
ter, maskiner och pannor, for vilka
avdragen skola bestimmas efter al-
dern av de sidrskilda delar till vilka
de hinfora sig.

Inga avdrag skola goéras for provi-
ant, utrustning och redskap, som
icke varit i bruk.

Avdragen skola goras 4 kostnaden
for nytt material eller nya delar, in-
klusive arbetskostnader och allmén-
na omkostnader men exklusive kost-
nader for uppoppnande for besikt-
ning.

Torrdocks-, slip- och forhalnings-
kostnader skola ersittas fullt.

Inga kostnader for rengoring och
malning av botten skola ersittas,
direst icke niarmast foregdende bot-
tenmalning 4gt rum inom sex mana-
der fran dagen for olyckan.

A. — Intill 1 ars alder.
Alla reparationskostnader ersattas
fullt, med undantag av kostnader for
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painting or coating of bottom, from
which one-third is to be deducted.

B. — Between 1 and 3 years old.

Deduction off scaling, cleaning and
painting bottom as above under
Clause A.

One-third to be deducted off sails,
rigging, ropes, sheets and hawsers
(other then wire and chain), awn-
ings, covers, provisions and stores
and painting.

One-sixth to be deducted off wood-
work of hull, including hold ceiling,
wooden masts, spars and boats, fur-
niture, upholstery, crockery, metal-
and glass-ware, wire rigging, wire
ropes and wire hawsers, gyro com-
pass equipment, wireless, direction
finding, echo sounding and similar
apparatus, chain cables and chains,
insulation, auxiliary machinery, steer-
ing gear and connections, winches
and cranes and connections and elec-
trical machinery and connections
other than electric propelling ma-
chinery; other repairs to be allowed
in full.

Metal sheathing for wooden or
composite ships shall be dealt with
by allowing in full the cost of a
weight equal to the gross weight of
metal sheathing stripped off, minus
the proceeds of the old metal. Nails,
felt and labour metalling are subject
to a deduction of one-third.

C. — Between 3 and 6 years.
Deductions as above under Clause
B, except that one-third be deducted

(Oversdttning)
skrapning, rengoring, malning eller
strykning av botten, varifran en tred-
jedel avdrages.

B. — Mellan 1 och 3 ars alder.

Avdrag for skrapning, rengoring
och mélning av botten som ovan un-
der A.

En tredjedel avdrages for segel,
rigg, tagvirke, trossar och kablar av
annat slag an staltrad och kétting,
soltdlt, presenningar, proviant och
utrustning samt méalning.

En sjittedel avdrages for triaarbete
4 skrovet, inklusive rumsgarnering,
master, rundhult och batar av tré,
mobler, tapetserarearbeten, porslin
och andra keramiska artiklar, metall-
och glasvaror, staltradsrigg, stal-
tradslinor, staltradskablar, gyrokom-
pass-, radio-, pejl-, ekolod- och lik-
nade apparater, ankarkétting och an-
nan kitting, isolering, hjalpmaski-
neri, styrinrdttning med tillbehér,
vinschar och kranar med tillbehor
samt elektriska maskiner med till-
behor med undantag av elektriskt
propellermaskineri; andra reparatio-
ner ersittas fullt.

For metallférhydning & tra- eller
compositfartyg gottgores fullt mate-
rialkostnaden for en viktméingd, som
ar lika med bruttovikten av den av-
tagna forhydningen, med avdrag av
behéllna virdet av den avtagna for-
hydningen. Spik, filt och arbetskost-
nad for férhydningen ersidttas med
avdrag av en tredjedel.

C. — Mellan 3 och 6 ars alder.
Avdrag enligt B ovan, med undan-
tag av att en tredjedel avdrages for
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off wood work of hull including
hold ceiling, wooden masts, spars
and boats, furniture, upholstery, and
one-sixth be deducted off iron work
of masts and spars and all machin-
ery (inclusive of boilers and their
mountings).

D. — Between 6 and 10 years.

Deductions as above under Clause
C, except that one-third be deducted
off all rigging, ropes, sheets, and
hawsers, iron work of masts and
spars, gyro compass equipment, wire-
less, direction finding, echo sound-
ing and similar apparatus, insulation,
auxiliary machinery, steering gear,
winches, cranes and connections and
all other machinery (inclusive of
boilers and their mountings).

E. — Between 10 and 15 years.

One-third to be deducted off all
renewals, except iron work of hull
and cementing and chain -cables,
from which one-sixth to be deducted,
and anchors, which are allowed in
full.

F. — Over 15 years.

One-third to be deducted off all
renewals, except chain cables, from
which one-sixth to be deducted, and
anchors, which are allowed in full.

RULE XIV. Temporary Repairs.
Where temporary repairs are effect-
ed to a ship at a port of loading, call
or refuge, for the common safety, or
of damage caused by general average
sacrifice, the cost of such repairs
shall be admitted as general average.
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o

traarbete a skrovet, inklusive rums-
garnering, master, rundhult och ba-
tar av trd, mobler och tapetserarear-
beten, och att en sjattedel avdrages
for jarnarbete & master, rundhult
och allt maskineri (inklusive pannor
med armatur).

D. — Mellan 6 och 10 ars alder.

Avdrag enligt C ovan, med undan-
tag av att en tredjedel avdrages for
allt slags rigg, tagvirke, trossar och
kablar, jarnarbete & master och rund-
hult, gyrokompass-, radio-, pejl-, eko-
lod- och liknande apparater,isolering,
hjalpmaskineri, styrinrdttning, vin-
schar och kranar med tillbehor samt
allt 6vrigt maskineri (inklusive pan-
nor med armatur).

E. — Mellan 10 och 15 ars alder.

En tredjedel avdrages for alla for-
nyelser, med undantag av jarnarbete
4 skrov, cementering samt ankarkat-
tingar, vara en sjittedel avdrages, och
ankare, som ersattas fullt.

F. — Over 15 ars alder.

En tredjedel avdrages for alla for-
nyelser, med undantag av ankarkét-
tingar, for vilka en sjattedel avdra-
ges, och ankare, som ersittas fullt.

REGEL XI1V. Provisoriska repara-
tioner. DA provisoriska reparationer
utforas a ett fartyg i en lastnings-,
order- eller nédhamn for gemensam
riddning eller till avhjdlpande av
skada, fororsakad av uppoffring av

gemensamt haveris natur, skall kost-



176
(Engelsk text)

Where temporary repairs of acci-
dental damage are effected merely
to enable the adventure to be com-
pleted, the cost of such repairs shall
be admitted as general average with-
out regard to the saving, if any, to
other interests, but only up to the
saving, in expense which would have
been incurred and allowed in general
average if such repairs had not been
effected there.

. No deductions “new for old” shall
be made from the cost of temporary
repairs allowable as general average.

RULE XV. Loss of Freight. Loss
of freight arising from damage to or
loss of cargo shall be made good as
general average, either when caused
by a general average act, or when the
damage to or loss of cargo is so made
good.

Deduction shall be made from the
amount of gross freight lost, of the
charges which the owner thereof
would have incurred to earn such
freight, but has, in consequence of
the sacrifice, not incurred.

RULE XVI. Amount to be made
good for Cargo Lost or Damaged by
Sacrifice. The amount to be made
good as general average for damage
to or loss of goods sacrificed shall be
the loss which the owner of the goods
has sustained thereby, based on the

(Oversdttning)

naden for sddana reparationer ersit-
tas sisom gemensamt haveri.

D& provisoriska reparationer av
enskild skada utforas endast for att
mdojliggora resans fullbordande, skall
kostnaden for saddana reparationer
ersittas sidsom gemensamt haveri
utan hansyn till den besparing som
kan ha uppstatt for andra intressen,
men endast i den man diarigenom in-
besparats utgift, som, om icke de
provisoriska reparationerna utforts,
skulle hava uppkommit och skulle
hava ersatts sisom gemensamt ha-
veri.

Intet avdrag for skillnad av »nytt
mot gammalt» sker & sidan kostnad
for provisoriska reparationer, vilken
ersittes sdsom gemensamt haveri. |

REGEL XV. Forlust av frakt.
Fraktforlust harrérande fran skada
4 eller forlust av last skall ersittas
sasom gemensamt haveri, niar den
fororsakats av en gemensamt-haveri-
akt eller nér skadan a eller forlusten
av lasten ersittes sisom gemensamt
haveri.

Fran beloppet av den forlorade
bruttofrakten skola avdragas kost-
nader, vilka fraktens &gare skulle
haft att vidkdnnas for fraktens in-
tjdnande, men vilka genom uppoff-
ringen inbesparats.

REGEL XVI. Ersdttning for last,
som forlorats eller skadats genom
uppoffring. Det ersattningsbelopp,
som utgir i gemensamt haveri for
skada a eller forlust av uppoffrat
gods, skall utgoras av den forlust,
som lastigaren lidit genom uppoff-
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market values at the last day of
discharge of the vessel or at the ter-
mination of the adventure where this
ends at a place other than the origi-
nal destination.

Where goods so damaged are sold
and the amount of the damage has
not been otherwise agreed, the loss
to be made good in general average
shall be the difference between the
net proceeds of sale and the net
sound value at the last day of dis-
charge of the vessel or at the termi-
nation of the adventure where this
ends at a place other than the origi-
nal destination.

RULE XVII. Contributory Values.
The contribution to a general average
shall be made upon the actual net
values of the property at the termi-
nation of the adventure, to which
values shall be added the amount
made good as general average for
property sacrificed, if not already in-
cluded, deduction being made from
the shipowner’s freight and passage
money at risk, of such charges and
crew’s wages as would not have been
incurred in earning the freight had
the ship and cargo been totally lost
at the date of the general average
act and have not been allowed as
general average; deduction being also
made from the value of the property
of all charges incurred in respect
thereof subsequently to the general
average act, except such charges as
are allowed in general average.

Passenger’s luggage and personal
effects not shipped under bill of

12—514505
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(Oversdttning)
ringen, berdknad efter gangbart
marknadspris & sista lossningsdagen
eller vid resans slut, nar denna slu-
tar pa en annan plats 4n den ur-
sprungliga bestimmelseorten.

Da salunda skadat gods forsiljes,
och skadans storlek icke annorlunda
overenskommits, skall den i gemen-
samt haveri ersdttningsgilla férlusten
utgoras av skillnaden mellan netto-
forsdljningssumman och nettovirdet
i oskadat skick a sista lossningsda-
gen eller vid resans slut, nir denna
slutar pA en annan plats dn den ur-
sprungliga bestimmelseorten.

REGEL XVII. Bidragande vdrden.
Gemensamt haveri skall fordelas &
de verkliga nettovirden, foremalen
dgde vid resans slut, tili vilka virden
skall laggas det, dari icke redan in-
gaende, belopp, varmed uppoffrat
foremal ersittes sdsom gemensamt
haveri. Fran redarens for risk utsatta
frakt och passageraravgifter avdra-
gas sadana kostnader och hyror till
besittningen, som icke skulle hava
uppkommit for fraktens intjanande i
handelse fartyg och last totalt forlo-
rats, nidr gemensamt-haveri-akten
dgde rum, och vilka icke ersittas sa-
som gemensamt haveri. Likaledes av-
dragas fran de bidragande foremé-
lens varde alla kostnader, som & de-
samma uppstatt efter gemensamt-ha-
veri-akten med undantag av sidana
kostnader, vilka ersiittas sasom ge-
mensamt haveri.

Passagerares resgods och person-
liga effekter, vard konossement ej
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lading shall not contribute in general
average.

RULE XVIII. Damage to Ship. The
amount to be allowed as general aver-
age for damage or loss to the ship,
her machinery and/or gear when
repaired or replaced shall be the
actual reasonable cost of repairing
or replacing such damage or loss,
subject to deduction in accordance
with Rule XIII. When not repaired,
the reasonable depreciation shall be
allowed, not exceeding the estimated
cost of repairs.

Where there is an actual or con-
structive total loss of the ship the
amount to be allowed as general
average for damage or loss to the
ship caused by a general average act
shall be the estimated sound value of
the ship after deducting therefrom
the estimated cost of repairing dam-
age which is not general average and
the proceeds of sale, if any.

RULE XIX. Undeclared or wrong-
fully declared Cargo. Damage or loss
caused to goods loaded without the
knowledge of the shipowner or his
agent or to goods wilfully misdescri-
bed at time of shipment shall not be
allowed as general average, but such
goods shall remain liable to contrib-
ute, if saved.

Damage or loss caused to goods
which have been wrongfully declared
on shipment at a value which is low-
er than their real value shall be con-
tributed for at the declared value, but

(Oversdttning)
utfardats, skola icke bidraga till gal-
dande av gemensamt haveri.

REGEL XVIII. Skada a fartyg. Det
belopp, vilket skall ersittas sasom
gemensamt haveri for skada eller for-
lust 4 fartyg, dess maskineri och/eller
inventarier, skall, nar reparation el-
ler nyanskaffning sker, vara den
verkliga och skiliga kostnaden for
sadan reparation eller nyanskaff-
ning, efter avdrag enligt Regel XIII.
DA reparation icke sker, skall den
skaliga virdeminskningen, dock icke
utover den uppskattade reparations-
kostnaden, ersittas.

Foreligger verklig eller konstruk-
tiv totalforlust av fartyget, skall er-
sattningen i gemensamt haveri for
skada eller forlust a fartyget genom
en gemensamt-haveri-akt vara det
uppskattade vardet av fartyget i
oskadat skick med avdrag av den
uppskattade kostnaden f6r repara-
tion av skada, som icke ir av gemen-
samt haveris natur, samt, om forsilj-
ning skett, behallningen dérav.

REGEL XIX. Oanmdld eller orik-
tigt angiven last. Skada a eller forlust
av gods, som inlastats utan redarens
eller hans ombuds vetskap, eller gods,
som avsiktligt betecknats oriktigt vid
avskeppningen, ersittes icke sdsom
gemensamt haveri, men siddant gods
ar bidragspliktigt, om det raddas.

Skada & eller forlust av gods, som
vid avskeppningen avsiktligt angivits
till ett lagre viarde 4n det verkliga,
skall ersidttas sisom gemensamt ha-
veri efter det angivna virdet, men
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such goods shall contribute upon
their actual value.

RULE XX. Provision of Funds. A
commission of 2 per cent on general
average disbursements, other than
the wages and maintenance of mas-
ter, officers and crew and fuel and
stores not replaced during the voy-
age, shall be allowed in general aver-
age, but when the funds are not pro-
vided by any of the contributing in-
terests, the necessary cost of obtain-
ing the funds required by means of
a bottomry bond or otherwise, or
the loss sustained by owners of goods
sold for the purpose shall be allowed
in general average.

The cost of insuring money advan-
ced to pay for general average dis-
bursements shall also be allowed in
general average.

RULE XXI. Interest on Losses
made good in General Average. Inter-
est shall be allowed on expenditure,
sacrifices and allowances charged to
general average at the rate of 5 per
cent per annum, until the date of
the general average statement, due
allowance being made for any inter-
im reimbursement from the contri-
butory interests or from the general
average deposit fund.

RULE XXII. Treatment of Cash
Deposits. Where cash deposits have
been collected in respect of cargo’s
liability for general average, salvage
or special charges, such deposits shall
be paid without any delay into a
special account in the joint names
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sadant gods ar bidragspliktigt efter
sitt verkliga varde.

REGEL XX. Anskaffande av pen-
ningmedel. En kommission av 2 %
4 andra gemensamt-haveri-utligg an
hyror och underhall till befél och be-
sattning samt bransle och utrust-
ningsartiklar som icke férnyats un-
der resan, ersittes sdsom gemensamt
haveri; men d& medlen icke forskju-
tits avnagon av haveriintressenterna,
ersittes sidsom gemensamt haveri
kostnad, som ar noédvandig for an-
skaffande av de erforderliga medlen
genom bodmerilan eller annorledes,
eller forlust for agare av gods, som
salts i samma syfte.

Kostnaden for forsidkring av pen-
ningar, forskjutna till gidldande av
gemensamt-haveri-utgifter, ersittes
likaledes sasom gemensamt haveri.

REGEL XXI. Rdnta a utgifter er-
satta i gemensamt haveri. Ranta a ut-
gifter, uppoffringar och ersittningar,
vilka blivit hanférda till gemensamt
haveri, skall gottgoras efter en riante-
sats av 5 % om dret till generaldispa-
schens dag, varvid full rdntegottgo-
relse skall utga a varje under mellan-
tiden ldmnat forskott fran haveriin-
tressent eller fran det gemensamma
haveriets depositionsfond.

REGEL XXII. Behandling av depo-
nerade belopp. Da kontanta belopp
deponerats till sikerhet for lasts an-
svarighet betraffande gemensamt ha-
veri, bargningskostnad eller enskilda
kostnader skola sidana deponerade
belopp utan varje drojsmal insattas
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of a representative nominated on be-
half of the shipowner and a repre-
sentative nominated on behalf of the
depositors in a bank to be approved
by both. The sum so deposited, to-
gether with accrued interest, if any,
shall be held as security for payment
to the parties entitled thereto of the
general average, salvage or special
charges payable by cargo in respect
to which the deposits have been col-
lected. Payments on account or re-
funds of deposits may be made if
certified to in writing by the average
adjuster. Such deposits and pay-
ments or refunds shall be without
prejudice to the ultimate liability of
the parties.

(Oversdttning)

4 ett sarskilt konto i tva personers
gemensamma namn, varav den ene
skall utses for redaren och den andre
foér deponenterna, i en bank som god-
kinnes av bdda. Sadlunda deponerade
belopp jamte eventuellt upplupen
rdnta skola tjina som sikerhet for
betalning till dem som é&ro beritti-
gade till sddant bidrag till gemen-
samt haveri, bargningskostnad eller
enskilda kostnader som skall géldas
for last betrdffande vilken deposi-
tionerna gjorts. Forskottsbetalningar
4 eller aterbetalningar av deponerade
belopp ma goéras i enlighet med
skriftligt intyg av dispaschoéren. De-
position, forskottsbetalning eller
aterbetalning ar utan verkan betraf-
fande den slutliga ansvarigheten par-
terna emellan.



BILAGA 3

Forslag till kungérelse om éndring i stadgan angdende dispaschors-
visendet den 10 november 1911 (nr 113)

Harigenom férordnas, att §§ 2, 6, 8 och 10 stadgan den 10 november 1911
angdende dispaschorsvisendet! skola erhilla dndrad lydelse pa sidtt nedan
angives.

§ 2.

Angéende férordnande av dispaschor stadgas i sjolagen.

D4 dispaschorsbefattning — — — dispaschoren dérstides.
§ 6.

Dispaschor dr skyldig att inom sitt tjanstgéringsomrade verkstilla alla
tjdnstedtgirder, som enligt lag tillhéra hans befattning och varom han
vederbérligen anmodas. Da jav foreligger, skall dispaschér géra anmilan
diarom hos hovritten, som foérordnar dispaschorsassistenten att handligga
drendet och déri utfiarda dispasch.

Pékallas & — — — utfiarda dispasch.

D& hinder till f6ljd av jav eller eljest moter for férordnande av dis-
paschorsassistent att verkstilla pa dispaschor ankommande tjanstatgird,
dger hovritten férordna annan skicklig person att verkstilla densamma.

§ 8.

Det aligger — — — bocker:

1:0) dagbok, som — — — dagboksnummer antecknas:

fartygets namn och nationalitet samt om #rendet avser utredning av ge-
mensamt haveri eller utredning enligt 216 § sjolagen, tvist som avses i 219 §
sjolagen eller drende enligt 129, 135 eller 259 § sj6lagen;

nir, med — — — ingivna handlingarna;

nér kungorelse i enlighet med 259 § sjolagen utfirdas;

nir ytterligare — — — infordrandet sker;

nir infordrande — — — handlingar inkomma;;

niri—-——ingiva dem;

1 Senaste lydelse av §§ 2 och 6 se SFS 1964: 692.
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nér dispach — — — utfardandet sker;

om dispaschen overklagas samt om i anledning av domstols beslut vidare
atgérd av dispaschor pakallas i drendet eller om tilliggsberdkning enligt
218 § sjolagen forekommer;

nér handlingarna — — — till domstol;
2:0) dispaschbok, diri — — — for utgivandet;
3:0) brevbok, diri — — — fullstédndigt intagas.
I dispaschboken — — — utfirdat densamma.

§ 10.
Handlingarna i — — — laga kraft.
Infordrar domstol, — — — till domstolen.
Direst domstol — — — faststélla grunderna.

Sddan ny dispasch dvensom tilldggsberikning enligt 218 § sjolagen upp-
tagas under nya nummer i dispaschérens dagbok och utgivas jamvil med

nya nummer.

Denna kungorelse triader i kraft den



BILAGA 4

1952 ars internationella konventioner angdende kvarstad a fartyg
samt civil- och straffrittslig domsritt i fall av fartygs sammanstot-
ning; fransk och engelsk text jimte dversittning
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(Fransk text)

CONVENTION INTERNATIONAL POUR
L’UNIFICATION DE CERTAINES REGLES
SUR LA SAISIE CONSERVATOIRE DES
NAVIRES DE MER

Les Hautes Parties Contractantes,

Ayant reconnu I'utilité de fixer de
commun accord certaines régles uni-
formes sur la saisie conservatoire de
navires de mer, ont décidé de conclu-
re une convention a cet effet et ont
convenu de ce qui suit:

Article 1.

Dans la présente Convention, les ex-
pressions suivantes sont employées,
avec les significations indiquées ci-
dessous:

1) «Créance Maritime» signifie al-
légation d’un droit ou d’une créance
ayant I'une des causes suivantes:

a) dommages causés par un navire
soit par abordage, soit autrement;

b) pertes de vies humaines oudom-
mages corporels causés par un navire
ou provenant de l’exploitation d’un
navire;

c) assistance et sauvetage;

d) contrats relatifs a l'utilisation
ou la location d’un navire par charte-
partie ou autrement;

e) contrats relatifs au transport
des marchandises par un navire en
vertu d’une charte-partie, d’un con-
naissement ou autrement;

(Engelsk text)

INTERNATIONAL CONVENTION RELATING
TO
THE ARREST OF SEAGOING SHIPS

The High Contracting Parties,

Having recognized the desirability
of determining by agreement certain
uniform rules of law relating to the
arrest of seagoing ships, have decid-
ed to conclude a convention, for this
purpose and thereto have agreed as
follows:

Article 1.

In this Convention the following
words shall have the meanings here-
by assigned to them:

1) “Maritime Claim” means a
claim arising out of one more of the
following:

a) damage caused by any ship
either in collision or otherwise;

b) loss of life or personal injury
caused by any ship or occuring in
connexion with the operation of any
ship;

c) salvage;

d) agreement relating to the use
or hire of any ship whether by char-
terparty or otherwise;

e) agreement relating to the car-
riage of goods in any ship whether
by charterparty or otherwise;



(Oversittning)

INTERNATIONELL KONVENTION
ANGAENDE FORENHETLIGANDE AV VISSA
REGLER OM KVARSTAD A FARTYG SOM
ANVANDAS FOR FART I OPPEN SJO

De fordragsslutande parterna, vilka
insett nyttan av att genom avtal fast-
stilla vissa likformiga regler om
kvarstad a fartyg som anvindas till
fart i oppen sjo, hava beslutat att
avsluta en konvention for detta én-
damal och darfor 6verenskommit £61-
jande.

Artikel 1.

I denna konvention skola féljande
uttryck 4ga nedan angivna innebord.

1) Med »sjorittslig fordrans for-
stis fordran pa en eller flera av fol-
jande grunder:

a) skada, som vallats av fartyg ge-
nom sammanstotning eller annor-
ledes;

b) dodsfall eller personskada, som
vallats av fartyg eller intraffat i sam-
band med fartygs drift;

¢) béargning;

d) avtal, genom certeparti eller an-
norledes, om fartygs nyttjande eller
forhyrande;

e) avtal, genom certeparti eller an-
norledes, om godsbefordran med far-

tyg;
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(Fransk text)

f) pertes ou dommages aux mar-
chandises et bagages transportés par
un navire;

g) avarie commune;

h) prét a la grosse;

i) remorquage;

j) pilotage;

k) fournitures; quel qu’en soit le
lieu, de produits ou de matériel faites
4 un navire en vue de son exploita-
tion ou de son entretien;

1) construction, réparations, équi-
pement d’un navire ou frais de cale;

m) salaires des Capitaine, officiers
ou hommes d’équipage;

n) débours du Capitaine et ceux
effectués par les chargeurs, les affré-
teurs ou les Agents pour le compte
du navire ou de son propriétaire;

o) la propriété contestée d’'un na-
vire;

p) la copropriété contestée d’un
navire ou sa possession, ou son ex-
ploitation, ou les droits aux produits
d’exploitation d’un navire en copro-
priété;

q) toute hypothéque maritime et
tout mortgage.

2) «Saisie» signifie I'immobilisa-
tion d’un navire avec l'autorisation
de lautorité judiciaire compétente
pour garantie d’une créance mari-
time, mais ne comprend pas la saisie
d’'un navire pour I'exécution d’un
titre.

3) «Personne» comprend toute
personne physique ou morale, société
de personnes ou de capitaux ainsi
que les Etats, les Administrations et
Etablissements publics.

(Engelsk text)
f) loss of or damage to goods in-
cluding baggage carried in any ship;

g) general average;

h) bottomry;

i) towage;

j) pilotage;

k) goods or materials wherever
supplied to a ship for her operation
or maintenance;

1) construction, repair or equip-
ment of any ship or dock charges
and dues;

m) wages of Masters, Officers, or
Crew;

n) Master’s disbursements, includ-
ing disbursements made by shippers
charterers or agents on behalf of a
ship or her owner;

0) disputes as to the title to or
ownership of any ship;

p) disputes between co-owners of
any ship as to the ownership, pos-
session employment or earnings of
that ship;

q) the mortgage or hypothecation
of any ship.

2) “Arrest” means the detention
of a ship by judicial process to secure
a maritime claim, but does not in-
clude the seizure of a ship in exe-
cution or satisfaction of a judgment.

3) “Person” includes individuals,
partnerships and bodies corporate,
Governments, their Departments, and
Public Authorities.



(Oversdttning)

f) forlust av eller skada pa gods
eller resgods, som befordras med far-
tyg;

g) gemensamt haveri;

h) bodmeri;

i) bogsering;

j) lotsning;

k) anskaffning av gods eller ma-
teriel, varhelst det skett, till fartygs
drift eller underhall;

1) byggande, reparation eller ut-
rustning av fartyg, avgifter och kost-
nader for dockning;

m) loner till befdlhavare, annat
befél eller besittning;

n) befdlhavares utgifter samt ut-
gifter gjorda av avlastare, befraktare
eller agenter for fartygets eller dess
dgares riakning;

o) tvist om “ganderitten till far-
tys;

p) tvist mellan partredare réorande
dganderitten eller besittningen till
fartyget, dess nyttjande eller avkast-
ningen av nyttjandet;

q) inteckning i eller pantsittning
av fartyg.

2) Med »kvarstad» forstas kvarhal-
lande av ett fartyg genom rittsligt
torfarande till sikerhet for sjoratts-
lig fordran, dock ej kvarhallande for
verkstillighet av dom.

3) »Person» omfattar fysiska per-
soner, bolag och sammanslutningar
dvensom stater, deras forvaltnings-
myndigheter och allminna inr#tt-
ningar.
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(Fransk text)

4) «Demandeur» signifie une per-
sonne, invoquant a son profit, I'exis-
tence d’une créance maritime.

Article 2.

Un navire battant pavillon d’'un des
Etats Contractants ne pourra étre
saisi dans le ressort d’un Etat Con-
tractant qu’en vertu d’une créance
maritime, mais rien dans les dispo-
sitions de la présente Convention ne
pourra étre considéré comme une ex-
tension ou une restriction des droits
et pouvoirs que les Etats, Autorités
publiques ou Autorités portuaires
tiennent de leur loi interne ou de
leurs reglements, de saisir, détenir
ou autrement empécher un navire
de prendre la mer dans leur ressort.

Article 3.

1) Sans préjudice des dispositions
du paragraphe 4) et de I’article 10,
tout Demandeur peut saisir soit le
navire auquel la créance se rapporte,
soit tout autre navire appartenant a
celui qui était, au moment ou est
née la créance maritime, propriétaire
du navire auquel cette créance se
rapporte, alors méme que le navire
saisi est prét a faire voile, mais aucun
navire ne pourra étre saisi pour une
créance prévue aux alinéas o), p)
ou q) de P’article premier a I’excep-
tion du navire méme que concerne la
réclamation.

2) Des navires seront réputés avoir
le méme propriétaire lorsque toutes
les parts de propriété appartiendront
4 une méme ou aux mémes person-
nes.

(Engelsk text)

4) “Claimant” means a person who
alleges that a maritime claim exists
in his favour.

Article 2.

A ship flying the flag of one of the
Contracting States may be arrested in
the Jurisdiction of any of the Con-
tracting States in respect of any
maritime claim, but in respect of
no other claim, but nothing in this
Convention shall be deemed to extend
or restrict any right or powers vested
in any Governments or their Depart-
ments, Public Authorities, or Dock
or Harbour Authorities under their
existing domestic laws or regulations
Lo arrest, detain or otherwise prevent
the sailing of vessels within their ju-
risdiction.

Article 3.
1) Subject to the provisions of par.
4) of this Article and Article 10, a
claimant may arrest either the parti-
cular ship in respect of which the
maritime claim arose, or any other
ship which is owned by the person
who was, at the time when the mari-
time claim arose, the owner of the
particular ship, even though the ship
arrested be ready to sail; but no ship,
other than the particular ship in
respect of which the claim arose,
may be arrested in respect of any of
the maritime claims enumerated in
Article 1, o), p) or q).

2) Ships shall be deemed to be in
the same ownership when all the
shares therein are owned by the same
person or persons.



(Oversdttning)
4) Med »sokande» forstas person,
som gor géllande sjorattslig fordran.

Artikel 2.

Fartyg, som seglar under foérdrags-
slutande stats flagga, ma i fordrags-
slutande stat beliggas med kvar-
stad endast for sjorattslig fordran;
konventionens bestimmelser skola
dock icke anses vare sig utvidga eller
inskrianka den ratt och makt att
kvarstadsbeldgga, kvarhélla eller an-
norledes hindra fartyg att ga till
sjoss, som enligt inldndsk lag eller
foreskrift tillkommer stat, offentlig
myndighet eller dock- eller hamn-
myndigheter.

Artikel 3.

Om ej annat foljer av mom. 4) i den-
na artikel eller av artikel 10, ma
sokande erhalla kvarstad 4 antingen
det fartyg, till vilket den sjorittsliga
fordringen hanfor sig, eller nagot
annat fartyg tillhorigt den, som vid
tiden for fordringens uppkomst 4g-
de det forstndmnda fartyget, och det-
ta dven om fartyget i friga ar se-
gelfirdigt; dock mé for fordran en-
ligt artikel 1, mom. 1), o), p) eller
q), endast det fartyg beldiggas med
kvarstad till vilket fordringen hén-
for sig.

2) Fartyg skola anses hava samma
dgare, nir samtliga andelar déri till-
héra samma person eller personer.
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(Fransk text)

3) Un navire ne peut étre saisi et
caution ou garantie ne sera donnée,
plus d’une fois dans la juridiction
d’un ou plusieurs des Etats Contrac-
tants, pour la méme créance et par le
méme Demandeur; et si un navire
est saisi dans une des dites juridic-
tions et une caution ou une garantie
a ¢été donnée, soit pour obtenir la
mainlevée de la saisie, soit pour évi-
ter celle-ci, toute saisie, ultérieure de
ce navire, ou de n’importe quel autre
navire, appartenant au méme pro-
priétaire, par le Demandeur et pour
la méme créance maritime, sera levée
et le navire sera libéré par le Tribu-
nal ou toute autre juridiction compé-
tente du dit Etat, a moins que le De-
mandeur ne prouve, a la satisfaction
du Tribunal ou de toute autre Auto-
rité Judiciaire compétente, que la ga-
rantie ou la caution a été définitive-
ment libérée avant que la saisie sub-
séquente n’ait été pratiquée ou qu’il
n’y ait une autre raison valable pour
la maintenir.

4) Dans le cas d’'un affrétement
d’un navire avec remise de la gestion
nautique, lorsque 'affréteur répond,
seul, d’'une créance maritime relative
a ce navire, le Demandeur peut saisir
ce navire ou tel autre appartenant a
Paffréteur, en observant les disposi-
tions de la présente Convention, mais
nul autre navire appartenant au pro-
priétaire ne peut étre saisi en vertu
de cette créance maritime.

L’alinéa qui précéde s’applique
également a tous les cas oll une per-

(Engelsk text)

3) A ship shall not be arrested,
nor shall bail or other security be
given more than once in any one
or more of the jurisdictions of any
of the Contracting States in respect
of the same maritime claim by the
same claimant; and, if a ship has
been arrested in any one of such
jurisdictions, or bail or other secu-
rity has been given in such jurisdic-
tion either to release the ship or to
avoid a threatened arrest any subse-
quent arrest of the ship or of any
ship in the same ownership by the
same claimant for the same mariti-
me claim shall be set aside, and the
ship released by the Court or other
appropriate judicial authority of that
State, unless the claimant can satisfy
the Court or other appropriate judi-
cial authority that the bail or other
security had been finally released
before the subsequent arrest or that
there is other good cause for main-
taining that arrest.

4) When in the case of a charter

by demise of a ship the charterer

and not the registered owner is liable
in respect of a maritime claim relat-
ing to that ship, the claimant may
arrest such ship or any other ship
in the ownership of the charterer by
demise, subject to the provisions of
this Convention, but no other ship
in the ownership of the registered
owner shall be liable to arrest in
respect of such maritime claim.
The provisions of this paragraph
shall apply to any case in which a



(Oversdtining)

3) Fartyg ma icke beldggas med
kvarstad och ej heller borgen eller
annan sidkerhet stidllas mer an en
gang i en eller flera fordragsslutan-
de stater for samma fordran pa be-
gidran av samma sékande; har i sa-
dan stat fartyg belagts med kvarstad
eller har borgen eller annan sidkerhet
stallts for kvarstadens havande eller
undvikande, skall varje senare kvar-
stad, som pa sokandens begiran for
samma fordran lagts & det fartyget
eller & annat samma &gare tillhorigt
fartyg, upphidvas och fartyget frigi-
vas av domstolen eller annan behorig
myndighet i den staten, saframt icke
sokanden infor domstolen eller myn-
digheten visar, att den stéillda borgen
eller sikerheten hade frigivits fore
den senare kvarstaden eller att det
eljest foreligger giltigt skél att bibe-
halla kvarstaden.

4) Ar vid skeppslega legotagaren
men icke den registrerade dgaren an-
svarig for sjoriattslig fordran, som
hanfor sig till fartyget, ma s6kanden
erhélla kvarstad a detta eller nagot
legotagaren tillhorigt fartyg i over-
ensstimmelse med konventionens be-
stimmelser; annat fartyg tillhorigt
den registrerade dgaren ma4 icke be-
liggas med kvarstad fér siddan ford-
ran.

Detsamma skall gélla i andra fall
da annan person #n fartygs registre-
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(Fransk text)

sonne autre que le propriétaire est
tenue d’une créance maritime.

Article 4.

Un navire ne peut étre saisi qu'avec
Pautorisation d’un Tribunal ou de
tout Autorité Judiciaire compétente
de ’Etat Contractant dans lequel la
saisie est pratiquée.

Article 5.

Le Tribunal ou toute autre Autorité
Judiciaire compétente dans le ressort
duquel le navire a été saisi, accorde-
ra la mainlevée de la saisie lorsqu’-
une caution ou une garantie suffisan-
tes auront été fournies, sauf dans le
cas ol la saisie est pratiquée en rai-
son des créances maritimes énumé-
rées a I’article premier ci-dessus, sous
les lettres o) et p); en ce cas, le juge
peut permettre I’exploitation du na-
vire par le Possesseur, lorsque celui-ci
aura fourni des garanties suffisantes,
ou régler la gestion du navire pen-
dant la durée de la saisie.

Faute d’accord entre les parties
sur I'importance de la caution ou de
la garantie, le Tribunal ou I’Autorité
Judiciaire compétente en fixera Ia
nature et le montant.

La demande de mainlevée de la
saisie moyennant une telle garantie,
ne pourra étre interprétée ni comme
une reconnaissance de responsabilité,

(Engelsk text)

person other than the registered
owner of a ship is liable in respect
of a maritime claim relating to that
ship.

Article 4.

A ship may only be arrested under
the authority of a Court or of the
appropriate judicial authority of the
Contracting State in which the arrest
is made.

Article 5.

The Court or other appropriate judi-
cial authority within whose juris-
diction the ship has been arrested
shall permit the delease of the ship
upon sufficient bail or other security
being furnished, save in cases in
which a ship has been arrested in
respect of any of the maritime claims
enumerated in Article 1 o) and p).
In such cases the Court or other
appropriate judicial authority may
permit the person in possession of
the ship to continue trading the ship,
upon such person furnishing suffi-
cient bail or other security, or may
otherwise deal with the operation
of the ship during the period of the
arrest.

In default of agreement between
the parties as to the sufficiency of
the bail or other security, the Court
or other appropriate judicial au-
thority shall determine the nature
and amount thereof.

The request to release the ship
against such security shall not be
construed as an acknowledgment of
liability or as a waiver of the benefit



(Oversdttning)

rade agare dr ansvarig for sjoritts-
lig fordran, som hanfor sig till far-

tyget.

Artikel 4.

Fartyg ma endast beliggas med
kvarstad enligt beslut av domstol
eller annan behorig judiciell myn-
dighet i den fordragsslutande stat
dar kvarstaden sker.

Artikel 5.

Den domstol eller annan behérig ju-
diciell myndighet, inom vars omride
fartyg har belagts med kvarstad,
skall hiva kvarstaden nér tillricklig
borgen eller annan sidkerhet stilles,
saframt icke kvarstaden beviljats for
sjorattslig fordran som avses i ar-
tikel 1, mom. 1), o) eller p). I sidana
fall ma domstolen eller myndigheten
tilldita den som har fartyget i besitt-
ning att fortsitta nyttja detta, mot
att han stéller tillracklig borgen eller
annan siakerhet, eller ock besluta an-
norledes om fartygets drift under
den tid kvarstaden varar.

Enas parterna icke om vad som
utgor tillracklig borgen eller annan
sikerhet, ankommer det pa domsto-
len eller myndigheten att bestimma
beskaffenheten och beloppet déirav.

Begdran om hdvande av kvarstad
mot sddan sidkerhet skall icke anses
innebira vare sig erkdnnande av an-
svarighet eller avstdende fran den

13—514505

193



194

(Fransk text)
ni comme une renonciation au béné-
fice de la limitation légale de la re-
sponsabilité du propriétaire du na-
vire.

Article 6.

Toutes contestations relatives a la
responsabilité du Demandeur, pour
dommages causés a la suite de la
saisie du navire ou pour frais de cau-
tion ou de garantie fournies en vue
de le libérer ou d’en empécher la sai-
sie, seront réglées par la loi de I’Etat
Contractant dans le ressort duquel
la saisie a été pratiquée ou demandée.

Les régles de procédure relatives a
la saisie d’un navire, a I’obtention
de 'autorisation visée a I’article 4 et
a tous autres incidents de procédure
qu’'une saisie peut soulever sont ré-
gies par la loi de I’Etat Contractant
dans lequel la saisie a été pratiquée
ou demandée.

Article 7.

1) Les Tribunaux de I’Etat dans le-
quel la saisie a été opérée, seront
compétents pour statuer sur le fond
du proces:

— soit si ces Tribunaux sont com-
pétents en vertu de la loi interne de
PEtat dans lequel la saisie est prati-
quée;

— soit dans les cas suivants, nom-
mément définis:

a) si le Demandeur a sa résidence
habituelle ou son principal établisse-
ment dans I’Etat ou la saisie a été
pratiquée;

b) si le créance maritime est elle-
méme née dans I’Etat Contractant
dont dépend le lieu de la saisie;

(Engelsk text)
of the legal limitation of liability of
the owner of the ship.

Article 6.

All questions whether in any case
the claimant is liable in damages for
the arrest of a ship or for the costs
of the bail or other security furnish-
ed to release or prevent the arrest of
a ship, shall be determined by the
law of the Contracting State in whose
jurisdiction the arrest was made or
applied for.

The rules of procedure relating
to the arrest of a ship, to the appli-
cation for obtaining the authority
referred to in Article 4, and to all
matters of procedure which thearrest
may entail, shall be governed by the
law of the Contracting State in which
the arrest was made or applied for.

Article 7.

1) The Courts of the country in
which the arrest was made shall have
jurisdiction to determine the case
upon its merits if the domestic law
of the country in which the arrest
is made gives jurisdiction to such
Courts, or in any of the following
cases namely:

a) if the claimant has his habitual
residence or principal place of busi-
ness in the country in which the
arrest was made;

b) if the claim arose in the country
in which the arrest was made;



(Oversdttning)
legala begransningen av redares an-
svarighet.

Artikel 6.

Alla fragor om sokandens ansvarig-
het tor skada, som vallats genom att
kvarstad lagts a fartyg, eller for kost-
nad, som uppkommit genom att bor-
gen eller annan sidkerhet stillts for
kvarstads hidvande eller undvikande,
skola avgoras enligt lagen i den for-
dragsslutande stat dar kvarstaden
verkstillts eller sokts.

De processuella reglerna om kvar-
stad a fartyg, om utverkande av be-
slut som sidgs i artikel 4 samt om
andra proccedurfragor, som kvarstad
kan foranleda, skola bestdmmas av
lagen i den fordragsslutande stat dar
kvarstaden verkstallts eller sokts.

Artikel 7
1) Domstolarna i den stat dar
kvarstad verkstéllts skola vara be-
horiga att avgora tvisten i fraga, om
de enligt inldndsk lag 4ga sddan be-
horighet, liksom i nagot av féljande
fall, namligen:

a) om sdkanden har sitt hemvist
eller huvudsakliga driftstille i den
staten;

b) om den sjoréttsliga fordringen
uppkommit i den staten;
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(Fransk text)

c) si la créance maritime est née
au cours d’une voyage pendant le-
quel la saisie a été faite;

d) sila créance provient d’un abor-
dage ou de circonstances visées par
PArticle 13 de la Convention Inter-
nationale pour l'unification de cer-
taines régles en matiére d’abordage,
signée i Bruxelles, le 23 septembre
1910;

e) si la créance est née d’'une as-
sistance ou d’un sauvetage;

f) si la créance est garantie par
une hypothéque maritime ou un
mortgage sur le navire saisi.

2) Si le Tribunal, dans le ressort
duquel le navire a été saisi n’a pas
compétence pour statuer sur le fond,
la caution ou la garantie a fournir
conformément a l’article 5 pour ob-
tenir la mainlevée de la saisie, devra
garantir ’exécution de toutes les con-
damnations qui seraient ultérieure-
ment prononcées par le Tribunal
compétent de statuer sur le fond, et
le Tribunal ou toute autre Autorité
Judiciaire du lieu de la saisie, fixera
le délai endéans lequel le Deman-
deur devra introduire une action de-
vant le Tribunal compétent.

3) Si les conventions des parties
contiennent soit une clause attribu-
tive de compétence a une autre juri-
diction, soit une clause arbitrale le
Tribunal pourra fixer un délai dans
lequel le saisissant devra engager son
action au fond.

(Engelsk text)

¢) if the claim concerns the voyage
of the ship during which the arrest
was made;

d) if the claim arose out of a col-
lision or in circumstances covered
by Article 13 of the International
Convention for the unification of
certain rules of law with respect to
collisions between vessels, signed at
Brussels on 23rd September 1910;

e) if the claim is for salvage;

f) if the claim is upon a mortgage
or hypothecation of the ship arrested.

2) If the Court within whose juris-
diction the ship was arrested has
not jurisdiction to decide upon the
merits, the bail or other security giv-
en in accordance with Article 5 to
procure the release of the ship shall
specifically provide that it is given as
security for the satisfaction of any
judgment which may eventually be
pronounced by a Court having juris-
diction so to decide; and the Court or
other appropriate judicial authority
of the country in which the arrest is
made shall fix the time within which
the claimant shall bring an action
before a Court having such juris-
diction.

3) If the parties have agreed to
submit the dispute to the jurisdic-
tion of a particular Court other than
that within whose jurisdiction the
arrest was made or to arbitration, the
Court or other appropriate judicial
authority within whose jurisdiction
the arrest was made may fix the time



(Oversdttning)

¢) om den sjorittsliga fordringen
hianfor sig till den resa, varunder
kvarstaden verkstallts;

d) om fordringen grundas pa sam-
manstétning eller omsténdighet som
avses i artikel 13 av den internatio-
nella konventionen rérande faststil-
lande av vissa gemensamma bestim-
melser i fraga om fartygs samman-
stotning, undertecknad i Bryssel den
23 september 1910;

e) om fordringen avser bédrgning;

f) om fordringen grundas pa in-
teckning i eller pantsittning av det
kvarstadsbelagda fartyget.

2) Om den domstol, inom vars
domkrets fartyget belagts med kvar-
stad, icke #r behorig att avgoéra tvis-
ten, skall borgen eller annan siker-
het, som stillts enligt artikel 5, ut-
tryckligen avse fullgérandet av dom
meddelad av dértill behorig dom-
stol; det ankommer pa domstol eller
behoérig myndighet i den stat dar
kvarstaden verkstilles att faststélla
en frist inom vilken sékanden har
att vicka talan vid behorig domstol.

3) Hava parterna enats om att
tvisten skall anhéngiggoras vid viss
annan domstol &n den, inom vars
domkrets kvarstaden verkstillts, el-
ler hénskjutas till skiljedom, #ger
den domstol eller behériga judiciella
myndighet, inom vars omride kvar-
staden verkstallts, faststalla en frist
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4) Dans les cas prévus aux deux
alinéas précédents, si I’action n’est
pas introduite dans le délai imparti,
le Défendeur pourra demander la
mainlevée de la saisie ou la libération
de la caution fournie.

5) Cet article ne s’appliquera pas
aux cas visés par les dispositions
de la convention revisée sur la navi-
gation du Rhin du 17 octobre 1868.

Article 8.

1) Les dispositions de la présente
Convention sont applicables dans
tout Etat Contractant 4 tout navire
battant pavillon d’'un Etat Contrac-
tant.

2) Un navire battant pavillon d’un
Etat non Contractant peut étre saisi
dans I'un des Etats Contractants, en
vertu d’une des créances énumeérées
a l’article ler, ou de toute autre cré-
ance permettant la saisie d’aprés la
loi de cet Etat.

3) Toutefois, chaque Etat Contrac-
tant peut refuser toute ou partie des
avantages de la présente Convention
a tout Etat non Contractant et 4 toute
personne qui n’a pas, au jour de la
saisie, sa résidence habituelle ou son
principal établissement dans un Etat
contractant.

4) Aucune disposition delaprésente
Convention ne modifiera ou n’af-
fectera la loi interne des Etats Con-
tractants en ce qui concerne la saisie
d’un navire dans le ressort de ’Etat

(Engelsk text)
within which the claimant shall bring
proceedings.

4) If, in any of the cases mention-
ed in the two preceding paragraphs,
the action or proceedings are not
brought within the time so fixed, the
defendant may apply for the release
of the ship or of the bail or other
security.

5) This article shall not apply in
cases covered by the provisions of
the revised Rhine Navigation Con-
vention of 17. October 1868.

Article 8.

1) The provisions of this Convention
shall apply to any vessel flying the
flag of a Contracting State in the
jurisdiction of any Contracting State.

2) A ship flying the flag of a non-
Contracting State may be arrested
in the jurisdiction of any Contracting
State in respect of any of the mari-
time claims enumerated in Article 1
or of any other claim for which the
law of the Contracting State permits
arrest.

3) Nevertheless any Contracting
State shall be entitled wholly or
partly to exclude from the benefits
of this Convention any Government
of a non-Contracting State or any
person who has not, at the time of
the arrest, his habitual residence or
principal place of business in one
of the Contracting States.

4) Nothing in this Convention shall
modify or affect the rules of law in
force in the respective Contracting
States relating to the arrest of any
ship within the jurisdiction of the



(Oversittning)
inom vilken sdkanden skall vicka
talan.

4) Om talan i fall som avses i nast-
foregdende tvd moment icke vickes
inom faststélld frist, dger svaranden
pékalla hivande av kvarstaden eller
frigivande av borgen eller annan sé-
kerhet.

5) Denna artikel dger icke tillimp-
ning i fall, som omfattas av bestim-
melserna i den reviderade konven-
tionen angaende Rhenfarten den 17
oktober 1868.

Artikel 8.

1) Bestimmelserna i denna konven-
tion skola dga tillimpning for varje
fartyg, som seglar under fordrags-
slutande stats flagga inom foérdrags-
slutande stats omrade.

2) Fartyg, som seglar under icke-
fordragsslutande stats flagga, ma be-
liggas med kvarstad i varje fordrags-
slutande stat for sjorittslig fordran
som sigs i artikel 1 eller for annan
fordran, for vilken kvarstad kan be-
viljas enligt den fordragsslutande
statens lag.

3) Fordragsslutande stat ar stadse
berittigad att fran Aatnjutande av
konventionens férméaner helt eller
delvis utesluta icke-férdragsslutande
stat eller person, som vid tiden for
kvarstaden icke har hemvist eller
huvudsakliga driftstille i nagon av
de fordragsslutande staterna.

4) Ingen bestimmelse i denna kon-
vention skall medféra éndring i vad
lag i fordragsslutande stat foreskri-
ver i frdga om kvarstad & fartyg i
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(Fransk text)

dont il bat pavillon par une personne
ayant sa résidence habituelle ou son
principal établissement dans cet Etat.

5) Tout tiers, autre que le deman-
deur originaire qui excipe d’une cré-
ance maritime par l’effet d’une sub-
rogation, d’'un cession ou autrement,
sera réputé, pour l'application de la
présente Convention, avoir la méme
résidence habituelle ou le méme
établissement principal que le cré-
ancier originaire.

Article 9.

Rien dans cette Convention ne doit
étre considéré comme créant un droit
a une action, qui, en dehors des sti-
pulations de cette Convention, n’exis-
terait pas d’aprés la loi a appliquer
par le Tribunal saisi du litige.

La présente Convention ne confére
aux Demandeurs aucun droit de
suite, autre que celui accordé par
cette derniére loi ou parla Convention
Internationale sur les priviléges et
hypotheques maritimes, si celle-ci est
applicable.

Article 10.

Les Hautes Parties Contractantes
peuvent au moment de la signature
du dépot des ratifications ou lors de
leur adhésion a la Convention, se ré-
server

a) le droit de ne pas appliquer les
dispositions de la présente Conven-
tion a la saisie d’un navire pratiquée
en raison d’une des créances mariti-
mes visées aux o) et p) de l’article
premier et d’appliquer a cette saisie
leur loi nationale;

b) le droit de ne pas appliquer les

(Engelsk text)
State of her flag by a person who has
his habitual residence or principal
place of business in that State.

5) When a maritime claim is
asserted by a third party other than
the original claimant, whether by
subrogation, assignment or other-
wise, such third party shall, for the
purpose of this Convention, be deem-
ed to have the same habitual resi-
dence or principal place of business
as the original claimant.

Article 9.

Nothing in this Convention shall be
construed as creating a right of ac-
tion, which, apart from the provi-
sions of this Convention, would not
arise under the law applied by the
Court which has seized of the case,
nor as creating any maritime liens
which do not exist under such law
or under the Convention on Maritime
Mortgages and Liens, if the latter is
applicable.

Article 10.

The High Contracting Parties may
at the time of signature, deposit of
ratification or accession, reserve

a) the right not to apply this Con-
vention to the arrest of a ship for
any of the claims enumerated in
paragraphs o) and p) of Article 1,
but to apply their domestic laws to
such claims;

b) the right not to apply the first



(Oversdttning)

stat, under vars flagga det seglar,
om sOkanden har sitt hemvist eller
huvudsakliga driftstélle i denna stat.

5) Gores sjorattslig fordran gal-
lande av annan dn den ursprunglige
fordringsdgaren, pa grund av in-
trade, overlatelse eller annorledes,
skall han vid tillampning av denna
konvention anses hava samma hem-
vist och huvudsakliga driftstélle som
den ursprunglige fordringsigaren.

Artikel 9.

Ingen bestimmelse i denna konven-
tion skall grunda réatt till talan, om
dess bestimmelser forutan sadan
ratt icke skulle foreligga enligt den
lag, som tillimpas av domstol dir
tvisten i fraga ar anhéngig; ej heller
medfor konventionen sjopantritt,
som icke foreligger enligt sadan lag
eller enligt konventionen om sjopant-
ratt och fartygshypotek, om denna
ar tillamplig.

Artikel 10.
Fordragsslutande part dger vid un-
dertecknandet eller vid deposition av
ratifikations- eller anslutningsinstru-
ment forbehalla sig

a) ritt att i fraga om kvarstad a
fartyg for fordran, som avses i mom.
1), o) och p) av artikel 1, icke till-
limpa konventionen utan inldndsk
lag;

b) ratt att icke inom sitt omrade
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(Fransk text)
dispositions du premier paragraphe
de I’article 3 a la saisie pratiquée sur
leur territoire en raison des créan-
ces prévues a l'alinéa q) de Darticle
1.

(Engelsk text)
paragraph of Article 3 to the arrest
of a ship, within their jurisdiction,
for claims set out in Article 1, para-
graph q).



(Oversdttning)
tillimpa mom. 1) av artikel 3 i fraga
om kvarstad a fartyg for fordran,
som avses i mom. 1), q) av artikel 1.

Artiklarna 11-—18 motsvara helt
artiklarna 5—12 i konventionen om

straffrattslig domsritt (se nedan).

Som skedde etc. — — —
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CONVENTION INTERNATIONALE POUR
L’UNIFICATION DE CERTAINES REGLES
RELATIVES A LA COMPETENCE CIVILE
EN MATIERE D’ABORDAGE

Les Hautes Parties Contractantes,
Ayant reconnu l'utilité de fixer
d’un commun accord certaines ré-
gles uniformes sur la compétence ci-
vile en matiére d’abordage, ont déci-
dé de conclure une convention a cet
effet et ont convenu de ce qui suit:

Article 1.

1) L’action du chef d’un abordage
survenu entre navires de mer ou en-
tre navires de mer et bateaux de na-
vigation intérieure pourra étre in-
tentée uniquement:

a) soit devant le tribunal de la ré-
sidence habituelle du défendeur ou
d’un des siéges de son exploitation;

b) soit devant le tribunal du lieu
ol une saisie a été pratiquée sur le
navire défendeur ou sur un autre
navire appartenant au méme défen-
deur dans le cas ol cette saisie est
autorisée ou du lieu ou la saisie au-
rait pu étre pratiquée et ou le défen-
deur a donné une caution ou une
autre garantie;

¢) soit devant le tribunal du lieu de
Pabordage, lorsque cet abordage est
survenu dans les ports et rades ainsi
que dans les eaux intérieures.

2) 11 appartiendra au demandeur
de décider devant lequel des tribu-
naux indiqués au paragraphe précé-
dent ’action sera portée.

(Engelsk text)

INTERNATIONAL CONVENTION ON
CERTAIN RULES
CONCERNING CIVIL JURISDICTION
IN MATTERS OF COLLISION

The High Contracting Parties,

Having recognised the advisability
of establishing by agreement certain
uniform rules relating to civil juris-
diction in matters of collision, have
decided to conclude a Convention for
this purpose and thereto have agreed
as follows:

Article 1.

1) An action for collision occurring
between seagoing vessels, or between
seagoing vessels and inland naviga-
tion craft, can only be introduced:

a) either before the Court where
the defendant has his habitual resi-
dence or a place of business;

b) or before the Court of the place
where arrest has been affected of the
defendant ship or of any other ship
belonging to the defendant which
can be lawfully arrested, or where
arrest could have been effected and
bail or other security has been fur-
nished;

¢) or before the Court of the place
of collision when the collision has
occurred within the limits of a port
or in inland waters.

2) It shall be for the Plaintiff to
decide in which of the Courts re-
ferred to in § 1 of this article the
action shall be instituted.



(Oversdttning)

INTERNATIONELL KONVETION ANGAENDE
FORENHETLIGANDE AV VISSA REGLER
OM CIVILRATTSLIG DOMSRATT I FALL AV
FARTYGS SAMMANSTOTNING

De férdragsslutande parterna, vilka
insett nyttan av att genom avtal fast-
stilla vissa likformiga regler om ci-
vilrattslig domsratt i fall av fartygs
sammanstotning, hava beslutat att
avsluta en konvention for detta dn-
damél och darfor o6verenskommit
foljande.

Artikel 1.

1) Talan i anledning av sammanstot-
ning mellan fartyg, som anvéndas till
fart i 6ppen sjo, eller mellan dylikt
fartyg och fartyg, som anvindes till
fart i inre vatten, ma endast vickas,
antingen

a) vid domstolen i den ort dir sva-
randen har sitt hemvist eller drift-
stille; eller

b) vid domstolen i den ort, dar
fartyget eller, om det lagligen kan
ske, nagot annat svaranden tillhorigt
fartyg belagts med kvarstad eller
diar det kunnat beliggas med kvar-
stad men borgen eller annan siker-
het blivit stilld; eller

¢) vid domstolen i den ort dar
sammanstotningen dgt rum, nir den
intraffat inom hamnomrade eller in-
re vatten.

2) Det tillkommer kéaranden att
avgora vid vilken av de i mom. 1)
ndmnda domstolarna talan skall an-
héngiggoras.
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3) Le demandeur ne pourra pas
intenter au méme défendeur une
nouvelle action basée sur les mémes
faits devant une autre juridiction
sans se désister de I’action déja in-
troduite.

Article 2.

Les dispositions de I’article 1 ne por-
tent aucune atteinte au droit des Par-
ties de porter une action a raison de
Pabordage devant telle juridiction
qu’elles auront choisie d’un commun
accord ou bien de la soumettre a 1’ar-
bitrage.

Article 3.

1) Les demandes reconventionnelles
nées du méme abordage pourront
étre portées devant le tribunal com-
pétent pour connaitre de I’action
principale aux termes de [Iarticle
premier.

2) Dans le cas ou il existe plusieurs
demandeurs, chacun pourra porter
son action devant le tribunal anté-
rieurement saisi d’une action née du
méme abordage contre la méme
partie.

3) Au cas d’abordage, ou plusieurs
navires sont impliqués, rien dans les
dispositions de la présente Conven-
tion ne s’oppose a ce que le tribunal
saisi par application des reégles de
Particle 1 se déclare compétent sui-
vant les regles de compétence de sa
loi nationale pour juger toutes les ac-
tions intentées a raison du méme
événement.

Article 4.

La présente convention s’étend aux
actions tendant 4 la réparation des

(Engelsk text)

3) A claimant shall not be allowed
to bring a further action against the
same defendant on the same facts in
another jurisdiction, without dis-
continuing an action already insti-
tuted.

Article 2.
The provisions of Article 1 shall not
in any way prejudice the right of the
parties to bring an action in respect
of a collision before a Court they
have chosen by agreement or to refer
it to arbitration.

Article 3.

1) Counterclaims arising out of the
same collision can be brought before
the Court having jurisdiction over
the principal action in accordance
with the provisions of Article 1.

2) In the event of there being sev-
eral claimants, any claimant may
bring his action before the Court
previously seized of an action against
the same party arising out of the
same collision.

3) In the case of a collision or
collisions in which two or more vessels
are involved nothing in this conven-
tion shall prevent any Court seized
of an action by reason of the provi-
sions of this convention, from exer-
cising jurisdiction under its national
laws in further actions arising out
of this same incident.

Article 4.

This Convention shall also apply to
an action for damage caused by one



(Oversdttning)

3) Kiranden méa icke vid annan
domstol vicka ny talan mot svaran-
den pa samma grund utan att dess-
forinnan aterkalla den redan anhing-
iggjorda talan.

Artikel 2.

Utan hinder av bestimmelserna i ar-
tikel 1 ma tvist i anledning av sam-
manstotning vickas vid domstol, var-
om parterna enats, eller hanskjutas
till skiljedom.

Artikel 3.

1) Genkidromal pa grund av samma
sammanstotning ma vickas vid dom-
stol, som enligt bestimmelserna i ar-
tikel 1 ar behorig att upptaga huvud-
karomalet.

2) Finnas flera kirande, dger en-
var av dem viacka talan vid domstol,
som forut upptagit talan mot sam-
ma svarande i anledning av samma
sammanstotning.

3) I fall av sammanstotning mel-
lan tva eller flera fartyg skall denna
konvention icke hindra att domstol,
vid vilken talan vickts enligt kon-
ventionens bestimmelser, med till-
limpning av inldndska behoérighets-
regler upptager annan tvist i anled-
ning av samma héndelse.

Artikel 4.

Denna konvention skall jamval édga
tillimpning & tvist om erséittning for
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dommages que, soit par exécution
ou omission d’une manceuvre, soit
par inobservation des réglements, un
navire a causé soit a4 un autre navire,
soit aux choses ou aux personnes se
trouvant a bord, alors méme qu’il
n’y aurait pas eu abordage.

Article 5.

Rien de ce qui est prescrit dans la
présente Convention ne modifie les
regles de droit qui sont en vigueur
dans les Etats Contractants, en ce qui
concerne les abordages intéressant
des navires de guerre ou des navires
appartenant a I’Etat ou au service
de I’Etat.

Article 6.

La présente convention sera sans ef-
fet en ce qui concerne les actions
nées du contrat de transport ou de
tout autre contrat.

Article 7.

La présente convention ne s’appli-
quera pas aux cas visés par les dis-
positions de la convention révisée sur
la navigation du Rhin du 17 octobre
1868.

Article 8.
Les dispositions de la présente Con-

vention seront appliqués a I’égard
de tous les intéressés, lorsque tous
les navires en cause seront ressortis-
sants aux Etats des Hautes Parties
Contractantes.

I1 est entendu toutefois:

1) qu’a I’égard des intéressés res-
sortissants d’'un Etat non contrac-
tant, I’application des dites disposi-

(Engelsk text)

ship to another or to the property
or persons on board such ships
through the carrying out of or the
omission to carry out a manceuvre
or through non-compliance with
regulations even when there has been
no actual collision.

Article 5.

Nothing contained in this Convention
shall modify the rules of law now or
hereafter in force in the wvarious
contracting States in regard to col-
lisions involving warships or vessels
owned by or in the service of a State.

Article 6.

This convention does not affect
claims arising from contracts of car-
riage or from any other contracts.

Article 7.

This convention shall not apply in
cases covered by the provisions of
the revised Rhine Navigation Con-
vention of 17. October 1868.

Article 8.

The provisions of this Convention
shall be applied as regards all per-
sons interested when all the vessels
concerned in any action belong to
States of the High Contracting Parties.

Provided always that:

1) As regards persons interested
who belong to a non-contracting
State, the application of the above



(Oversdttning)
skada, som fartyg, genom utférd el-
ler underlaten mandéver eller genom
asidosittande av foreskrifter, vallat
pa annat fartyg eller pa egendom

eller personer ombord & fartygen,
dven om fartygen icke stott samman.

Artikel 5.
Bestimmelserna i denna konvention
skola icke medféra andring i for-
dragsslutande stats réttsregler om
sammanstétning av krigsfartyg eller
andra statsiigda eller 1 statstjanst
brukade fartyg.

Artikel 6.
Denna konvention dger icke tillimp-
ning pé talan, som grundas pa frakt-
avtal eller annat avtal.

Artikel 7

Denna konvention ager icke tillamp-
ning pa fall som omfattas av bestim-
melserna i den reviderade konven-
tionen angiende Rhenfarten den 17
oktober 1868.

Artikel 8.
Bestimmelserna i denna konvention
skola tillimpas i fraga om alla sak-
dgare, nir samtliga berorda fartyg
hora hemma i stater som aro for-
dragsslutande parter.

Dock skall stiadse

1) fordragsslutande stat dga un-
der forutsattning av oOmsesidighet
tillaimpa konventionens regler i fra-

14—514505
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tions pourra étre subordonnée par
chacun des Etats Contractants a la
condition de réciprocité;

2) que, lorsque tous les intéressés
sont ressortissants du méme Etat que
le tribunal saisi, c’est la loi nationale
et non la Convention qui est appli-
cable.

(Engelsk text)
provisions may be made by each of
the contracting States conditional
upon reciprocity;

2) Where all the persons interested
belong to the same State as the court
trying the case, the provisions of the
national law and not of the Conven-
tion are applicable.



(Oversdttning)
ga om sakigare, som tillhor icke-for-
dragsslutande stat; samt

2) inldndsk lag och icke konven-
tionens regler tillampas, nér alla sak-
dgare tillhora den stat dir talan
vackts.

Artiklarna 9--16 motsvara helt ar-
tiklarna 512 i konventionen om

straffrattslig domsritt (se nedan).

Som skedde etec. — — —
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CONVENTION INTERNATIONALE POUR
L’UNIFICATION DE CERTAINES REGLES
RELATIVES A LA COMPETENCE PENALE
EN MATIERE D’ABORDAGE ET AUTRES

EVENEMENTS DE NAVIGATION

Les Hautes Parties Contractantes,
Ayant reconnu 'utilité de fixer de
commun accord certaines regles uni-
formes sur la compétence pénale en
matiére d’abordage et autres événe-
ments de navigation, ont décidé de

conclure une convention a cet effet
et ont convenu de ce qui suit:

Article 1.

Au cas d’abordage ou de tout autre
événement de navigation concernant
un navire de mer et qui est de na-
ture a engager la responsabilité pé-
nale ou disciplinaire du capitaine ou
de toute autre personne au service du
navire, aucune poursuite ne pourra
étre intentée que devant les autorités
judiciaires ou administratives de
I’Etat dont le navire portait le pavil-
lon au moment de I’abordage ou de
I’événement de navigation.

Article 2.

Dans le cas prévu a Darticle précé-
dent, aucune saisie ou retenue du na-
vire ne pourra étre ordonnée, méme
pour des mesures d’instruction, par
des autorités autres que celles dont
le navire portait le pavillon.

Article 3.

Aucune disposition de la présente
convention ne s’oppose a ce qu'un

(Engelsk text)

INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE
UNIFICATION OF CERTAIN RULES
RELATING TO PENAL JURISDICTION IN
MATTERS OF COLLISION OR OTHER
INCIDENTS OF NAVIGATION

The High Contracting Parties,

Having recognised the advisability
of establishing by agreement certain
uniform rules relating to penal juris-
diction in matters of collision or
other incidents of navigation, have
decided to conclude a Convention for
this purpose and thereto have agreed
as follows:

Article 1.

In the event of a collision or any
other incident of navigation concern-
ing a sea-going ship and involving
the penal or disciplinary responsibil-
ity of the master or of any other
person in the service of the ship,
criminal or disciplinary proceedings
may be instituted only before the
judicial or administrative authorities
of the State of which the ship was
flying the flag at the time of the
collision or other incident of navi-
gation.

Article 2.
In the case provided for in the pre-
ceding Article, no arrest or detention
of the vessel shall be ordered, even
as a measure of investigation, by any
authorities other than those whose
flag the ship was flying.

Article 3.

Nothing contained in this Convention
shall prevent any State from per-



(Oversdttning)

INTERNATIONELL KONVENTION
ANGAENDE FORENHETLIGANDE AV VISSA
REGLER OM STRAFFRATTSLIG DOMSRATT

I FALL AV SAMMANSTOTNING ELLER
ANDRA HANDELSER VID NAVIGERING

De fordragsslutande parterna, vilka
insett nyttan av att genom avtal fast-
stalla vissa likformiga regler om
straffrattslig domsratt i fall av sam-
manstotning eller andra héndelser
vid navigering, hava beslutat att av-
sluta en konvention for detta dnda-
méal och darfér 6verenskommit fol-
jande.

Artikel 1.

Intraffar sammanstoétning eller an-
nan hédndelse vid navigering av far-
tyg, som anvéndes till fart i 6ppen
sjo, och kan héndelsen medfora
straffrittsligt eller discipliniart an-
svar for befdlhavaren eller annan
person i fartygets tjdnst, ma talan
om siddant ansvar endast foras vid
judiciell eller administrativ myndig-
het i den stat, under vars flagga far-
tyget seglade vid tiden for hindel-
sen.

Artikel 2.
I fall, varom stadgas i foregdende
artikel, ma icke ens i utredningssyf-
te beslut meddelas om kvarstad & el-
ler kvarhallande av fartyget av myn-
dighet i annan stat 4n den, under
vars flagga fartyget seglade.

Artikel 3.

Bestdmmelserna i denna konvention
skola icke hindra en stat fran att i
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(Fransk text)

Etat au cas d’abordage ou autre évé-
nement de navigation reconnaisse a
ses propres autorités, le droit de
prendre toutes mesures relatives aux
certificats de compétence et licences
qu’il a accordés, ou de poursuivre
ses nationaux a raison des infrac-
tions commises pendant qu’ils étaient
a bord d’un navire portant le pavillon
d’un autre Etat.

Article 4.

La présente convention ne s’applique
pas aux abordages ou autres événe-
ments de navigation survenus dans
les ports et rades ainsi que dans les
eaux intérieures.

En outre, les Hautes Parties Con-
tractantes peuvent au moment de la
signature, du dépot des ratifications
ou lors de leur adhésion a la conven-
tion, se réserver le droit de pour-
suivre les infractions commises dans
leurs propres eaux territoriales.

Article 5.

Les Hautes Parties Contractantes
s’engagent a soumettre a arbitrage
tous différends entre Etats pouvant
résulter de I'interprétation ou I'appli-
cation de la présente Convention,
sans préjudice toutefois des obliga-
tions des Hautes Parties Contrac-
tantes qui ont convenu de soumettre
leurs différends a la Cour Internatio-
nale de Justice.

Article 6.
La présente Convention est ouverte
a la signature des Etats représentés
a la neuvieme Conférence diploma-

(Engelsk text)
mitting its own authorities, in cases
of collision or other incidents of
navigation, to take any action in
respect of certificates of competence
or licences issued by that State or to
prosecute its own nationals for of-
fences committed while on board a
ship flying the flag of another State.

Article 4.

This Convention does not apply to
collisions or other incidents of navi-
gation occuring within the limits of
a port or in inland waters.

Furthermore the High Contracting
Parties shall be at liberty, at the
time of signature, ratification or ac-
cession to the Convention, to reserve
to themselves the right to take
proceedings in respect of offences
committed within their own territo-
rial waters.

Article 5.

The High Contracting Parties under-
take to submit to arbitration any
disputes between States arising out
of the interpretation or application
of this Convention, but this shall be
without prejudice to the obligations
of those High Contracting Parties
who have agreed to submit their
disputes to the International Court
of Justice.

Article 6.
This Convention shall be open for
signature by the States represented
at the Ninth Diplomatic Conference



(Oversdttning)
fall av sammanstotning eller andra
handelser vid navigering lata sina
egna myndigheter vidtaga atgirder
med avseende & behorighetsbevis el-
ler tillstind, som utfardats av den
staten, eller fran att beivra &vertra-
delser begingna av dess egna med-
borgare ombord pa fartyg under
frimmande stats flagga.

Artikel 4.

Denna konvention ager icke tillamp-
ning i friga om sammanstétning el-
ler andra hindelser vid navigering,
vilka intriffa inom hamnomrade el-
ler inre vatten.

Vidare skola de fordragsslutande
parterna vara oférhindrade att vid
undertecknande eller ratifikation av
eller vid anslutning till konventionen
forbehalla sig réatten att beivra éver-
triadelser begiangna inom deras egna
sjoterritorier.

Artikel 5.
De fordragsslutande parterna forbin-
da sig att till skiljedom hénskjuta
varje mellanstatlig tvist rérande tolk-
ning eller tillaimpning av denna kon-
vention, dock utan att detta linder
till inskrankning i de forpliktelser
som &vila de fordragsslutande par-
ter, vilka hava overenskommit att
hinskjuta sina tvister till den in-
ternationella domstolen.

Artikel 6.
Denna konvention ar 6ppen fér un-
dertecknande av de stater som voro
foretradda vid den nionde diploma-

215



216

(Fransk text)

tique de Droit Maritime. Le procés-
verbal de signature sera dressé par
les soins du Ministére des Affaires
étrangéres de Belgique.

Article 7.

La présente Convention sera ratifiée
et les instruments de ratification se-
ront déposés auprés du Ministere
des Affaires étrangéres de Belgique
qui en notifiera le dépot a tous les
Etats signataires et adhérents.

Article 8.

a) La présente Convention entrera en
vigueur entre les deux premiers Etats
qui P'auront ratifiée, six mois apreés
la date du dépot du deuxieme instru-
ment de ratification.

b) Pour chaque Etat signataire
ratifiant la Convention aprés le deu-
xiéme dépot, celle-ci entrera en vi-
gueur six mois aprés la date du dé-
pot de son instrument de ratification.

Article 9.

Tout Etat non représenté a la neu-
vieme Conférence diplomatique de
Droit Maritime pourra adhérer a la
présente Convention.

Les adhésions seront notifiées au
Ministére des Affaires étrangéres de
Belgique qui en avisera par la voie
diplomatique tous les Etats signa-
taires et adhérents.

La Convention entrera en vigueur
pour I’Etat adhérent six mois apreés
la date de réception de cette notifi-

(Engelsk text)

on Maritime Law. The protocol of
signature shall be drawn up through
the good offices of the Belgian Min-
istry of Foreign Affairs.

Article 7.

This Convention shall be ratified and
the instruments of ratification shall
be deposited with the Belgian Min-
istry of Foreign Affairs which shall
notify all signatory and acceding
States of the deposit of any such
instruments.

Article 8.

a) This Convention shall come into
force between the two States which
first ratify it, six months after the
date of the deposit of the second
instrument of ratification.

b) This Convention shall come into
force in respect of each signatory
State which ratifies it after the de-
posit of the second instrument of
ratification six months after the date
of the deposit of the instrument of
ratification of that State.

Article 9.

Any State not represented at the
Ninth Diplomatic Conference on
Maritime Law may accede to this
Convention.

The accession of any State shall
be notified to the Belgian Ministry
of Foreign Affairs which shall inform
through diplomatic channels all sig-
natory and acceding States of such
notification.

The Convention shall come into
force in respect of the acceding State
six months after the date of the



(Oversdttning)
tiska sjordttskonferensen. Signatur-
protokollet skall upprittas genom
belgiska utrikesministeriets forsorg.

Artikel 7
Denna konvention skall ratificeras
och ratifikationsinstrumenten skola
deponeras hos belgiska utrikesmi-
nisteriet, som skall underratta alla
signatidrmakter och anslutna stater
om sidan deposition.

Artikel 8.

a) Denna konvention skall trada i
kraft mellan de tva stater, vilka forst
ratificera den, sex manader efter
dagen for depositionen av det andra
ratifikationsinstrumentet.

b) Denna konvention skall for sig-
natarmakt, vilken ratificerar kon-
ventionen efter depositionen av det
andra ratifikationsinstrumentet, tra-
da i kraft sex manader efter dagen
for depositionen av denna stats rati-
fikationsinstrument.

Artikel 9.

Stat, som icke var foretridd vid den
nionde diplomatiska sjorattskonfe-
rensen, mi ansluta sig till denna kon-
vention.

Om stats anslutning skall under-
riattelse limnas belgiska utrikesmini-
steriet, som har att pa diplomatisk
vig limna alla signatirmakter och
anslutna stater meddelande om sa-
dan underrittelse.

For stat som ansluter sig skall
konventionen trida i kraft sex ma-
nader efter den dag da sagda under-
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(Fransk text)

cation, mais pas avant la date de son
entrée en vigueur telle qu’elle est
fixée a D’article 8 a).

Article 10.

Toute Haute Partie
pourra a I’expiration du délai de trois
ans qui suivra l'entrée en vigueur
a son égard de la présente Conven-
tion, demander la réunion d’une con-
férence chargée de statuer sur toutes
les propositions tendant a la révision
de la Convention.

Toute Haute Partie Contractante
qui désirerait faire usage de cette fa-
culté en avisera le Gouvernement
belge qui se chargera de convoquer
la conférence dans les six mois.

Contractante

Article 11.

Chacune des Hautes Parties Contrac-
tantes aura le droit de dénoncer la
présente Convention a tout moment
aprés son entrée en vigueur a son
égard. Toutefois, cette dénonciation
ne prendra effet qu'un an aprés la
date de réception de la notification
de dénonciation au Gouvernement
belge qui en avisera les autres Parties
Contractantes par la voie diploma-
tique.

Article 12.

a) Toute Haute Partie Contractante
peut, au moment de la ratification,
de I’adhésion, ou a tout moment ulté-
rieur, notifier par écrit au Gouver-
nement belge que la présente conven-
tion s’applique aux territoires ou &
certains des territoires dont elle as-

(Engelsk text)
receipt of such notification but not
before the Convention has come into
force in accordance with the pro-
visions of Article 8 a).

Article 10.

Any High Contracting Party may
three years after the coming into
force of this Convention in respect
of such High Contracting Party
or at any time thereafter request
that a conference be convened in
order to consider amendments to the
Convention.

Any High Contracting Party pro-
posing to avail itself of this right
shall notify the Belgian Government
which shall convene the conference
within six months thereafter.

Article 11.

Any High Contracting Party shall
have the right to denounce this Con-
vention at any time after the coming
into force thereof in respect of such
High Contracting Party. This denun-
ciation shall take effect one year
after the date on which notification
thereof has been received by the
Belgian Government which shall in-
form through diplomatic channels
all the other High ContractingParties
of such notification.

Article 12.

a) Any High Contracting Party may
at the time of its ratification of or
accession to this Convention or at any
time thereafter declare by written
notification to the Belgian Ministry
of Foreign Affairs that the Conven-
tion shall extend to any of the terri-



(Oversdttning)
rittelse mottogs, dock ej innan kon-
ventionen tritt i kraft enligt artikel
8 .a).

Artikel 10.

Fordragsslutande part #ger, sedan
tre ar forflutit efter det att konven-
tionen tratt i kraft for dess vidkom-
mande, nir som helst pafordra sam-
mankallande av en konferens for
overvigande av forslag till dndring
av konventionen.

Vill fordragsslutande part begagna
sig av denna ritt, skall underrattelse
diarom ldmnas belgiska regeringen,
som har att sammankalla konferen-
sen inom sex manader darefter.

Artikel 11.
Fordragsslutande part dger uppsiga
denna konvention nir som helst ef-
ter det den tritt i kraft for dess vid-
kommande. Uppsiagningen skall er-
halla verkan ett ar efter den dag da
underrittelse om densamma mottogs
av belgiska regeringen; denna har att
pa diplomatisk vidg limna alla Ov-
riga fordragsslutande parter medde-
lande om sddan underrittelse.

Artikel 12.
a) Fordragsslutande part dger vid
ratifikationen eller anslutningen el-
ler nar som helst déarefter skriftligen
underratta belgiska utrikesministe-
riet att konventionen skall dga till-
lampning & omrade, for vars inter-
nationella forbindelser parten sva-
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(Fransk text)

sure les relations internationales. La
Convention sera applicable aux dits
territoires six mois apreés la date de
réception de cette notification par
le Ministére des Affaires étrangéres
de Belgique, mais pas avant la date
d’entrée en vigueur de la présente
convention a I’égard de cette Haute
Partie Contractante.

b) Toute Haute Partie Contractan-
te qui a souscrit une déclaration au
titre du paragraphe a) de cet article,
pourra a tout moment aviser le Mi-
nistére des Affaires étrangéres de
Belgique que la Convention cesse de
s’appliquer au territoire en question.
Cette dénonciation prendra effet dans
le délai d’'un an prévu a larticle 11.

¢) Le Ministére des Affaires étran-
geres de Belgique avisera par la voie
diplomatique tous les Etats signa-
taires et adhérents de toute notifi-
cation recue par lui au titre du pré-
sent article.

Fait a Bruxelles, en un seul exem-
plaire, le 10 mai 1952, en langues
francaise et anglaise, les deux textes
faisant également foi.

(Engelsk text)

tories for whose international rela-
tions it is responsible. The Conven-
tion shall six months after the date
of the receipt of such notification by
the Belgian Ministry of Foreign
Affairs extend to the territories
named therein, but not before the
date of the coming into force of the
Convention in respeet of such High
Contracting Party.

b) A High Contracting Party
which has made a declaration under
paragraph a) of this Article extend-
ing the Convention to any territory
for whose international relations it
is responsible may at any time
thereafter declare by notification
given to the Belgian Ministry of
Foreign Affairs that the Convention
shall cease to extend to such territory
and the Convention shall one year
after the receipt of the notification
by the Belgian Ministry of Foreign
Affairs cease to extend thereto.

c¢) The Belgian Ministry of Foreign
Affairs shall inform through diplo-
matic channels all signatory and
acceding States of any notification
received by it under this Article.

Done at Brussels, in a single copy,
May 10, 1952, in the French and
English languages, the two texts
being equally authentic.



(Oversdttning)
rar. Konventionen skall sex ménader
efter den dag da belgiska utrikes-
ministeriet mottog underrittelsen
bliva tillamplig &4 sadant omrade,
dock tidigast den dag konventionen
triader i kraft for den fordragsslutan-

de parten sjalv.

b) Fordragsslutande part, som av-
givit forklaring jamlikt a) i denna
artikel att konventionen skall ut-
strickas att gélla jamvil for omré-
de, for vars internationella forbindel-
ser parten svarar, dger nir som helst
direfter skriftligen underriatta bel-
giska utrikesministeriet att konven-
tionen skall upphora att gélla for sa-
dant omrade; ett ar efter det belgiska
utrikesministeriet —mottagit dylik
underrattelse skall konventionen
upphora att gélla for omradet.

¢) Belgiska utrikesministeriet skall
pa diplomatisk vég limna alla sig-
natiarmakter och anslutna stater
meddelande om underrittelse, som
mottagits jamlikt denna artikel.

Som skedde i Bryssel den 10 mayj
1952 i ett exemplar, vars franska och
engelska text skola dga lika vitsord.
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