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Till Herr Statsrddet och Chefen for Kungl. Finansdepartementet.

Jamlikt Kungl. Maj:ts bemyndigande beslét Besparingsberedningen den 20
februari 1941 att utbryta frigan om besparings- och rationaliseringsatgirder
inom statens jiarnviigar for sirskild sakkunnigutredning samt tillkalla fol-
jande sakkunniga att jimte beredningens ledamdter L. Akselsson och O. L.
Carlstrom deltaga i utredningen, nimligen disponenten B. A. F. Carleson,
direktoren Y. A. Simonsson samt distriktschefen vid statens jarnviagar J. A.

P. Valentin. De sakkunniga utsigo inom sig Valentin att vara ordforande.
Forutom de nu nimnda beslot Besparingsberedningen den 17 mars 1941 att
sdsom sakkunnig tillkalla jimvil ombudsmannen i Svenska Jarnvigsmanna-
forbundet J. Lingman. Sedan Valentin p& grund av sjukdom blivit for-
hindrad att deltaga i utredningsarbetet, tillkallades byrachefen i jirnvigs-
styrelsen R. Lundqvist den 2 april 1941 att under Valentins frinvaro sisom
sakkunnig deltaga i utredningen. Sedan Valentin den 22 maj 1942 entledigats
fran sitt uppdrag, férordnades Lundgvist att i hans stéille vara ledamot av
de sakkunniga, samt utsigs direktoren Y. A. Simonsson att vara ordférande.
Sasom sekreterare hos de sakkunniga har tjdnstgjort nuvarande extra ordi-
narie sekreteraren i jirnvigsstyrelsen fil. lic. Arne Sjoberg.

De sakkunniga ha antagit namnet »Besparingsberedningens jirnvigssak-
kunniga».

Jirnviigssakkunniga ha under sitt arbete haft tillfille dels att hos jirn-
viigsstyrelsen officiellt inhimta upplysningar och erhalla utredningar i olika
fragor, dels att i muntliga forhandlingar overligga med styrelsens ledamoter
samt med tjinstemén i olika grader vid statens jarnvigar. Vissa tjéinstemén
vid statens jirnvigar ha dirjimte till jirnvigssakkunniga ingivit skrivelser
rorande forenklingar i arbetsmetoder etc.

For att studera befintliga anliggningar och arbetets bedrivande samt per-
sonligen samtala med tjinstemin i skilda befattningar och tjénstegrader
ha jiarnvigssakkunniga foretagit ett antal resor till olika delar av statens
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jarnvégar. Genom vilvilligt tillmotesgaende ha jarnvigssakkunniga dirjamte
beretts tillfdlle att vid Trafikforvaltningen Goteborg—Dalarne—Giévle stu-
dera dess bilrorelse och verkstadstjianst.

Jarnvigssakkunniga ha i motsats till ovriga expertkommittéer inom Be-
sparingsberedningen icke arbetat genom att successivt avgiva forslag till
Besparingsberedningen utan ha genom underhandsférhandlingar i viixel-
verkan med jarnvégsstyrelsen sokt nd fram till reformer; i vad man dessa
sedan dro att hénfora till sakkunnigas initiativ eller till jirnvigsstyrelsens
egna Atgoranden Ar manga ganger svart att avgoéra. Under arbetets gidng ha
sakkunniga salunda direkt till jarnvégsstyrelsen avgivit vissa forslag och re-
kommendationer samt dessutom pa begiran av jarnvégsstyrelsen limnat ytt-
rande betriaffande vissa foreliggande forslag.

En sammanfattande redogorelse fér sakkunnigas arbete inom statens jirn-
vigar aterfinnes i det foljande betinkandet, vilket jarnvigssakkunniga hir-
med vordsamt fa overlimna till Herr Statsradet.

Med avgivande av foéreliggande betdnkande anse jarnviigssakkunniga sitt
utredningsuppdrag slutfort.

Stockholm den 6 mars 1944.
Y. SIMONSSON

B. CARLESON J. LINGMAN R. LUNDQVIST

/Ame Sjoberg.




Kap. I. Jirnvigssakkunnigas uppgift och arbetsmetoder.

Kommunikationsviisendet har under de bidda senaste decennierna under-
gitt en mycket snabb utveckling. De alltmer stegrade kraven fran allmén-
hetens sida pa trafikmedlen ifriga om sikerhet, snabbhet och prisbillighet
samt konkurrensen mellan de olika trafikmedlen ha vid statens jarnvagar
toranlett stindiga forbéttringar, rationaliseringar och forenklingar inom alla
tjanstegrenar. Denna rationaliseringsprocess, som paborjades under 1920-talet
och intensifierades under 1930-talet, fortgar alltjamt vid statens jarnvégar.
En oversikt over detta rationaliseringsarbete dterfinnes i bilaga 1.

Statens jirnviigars ekonomi har sedan krigsutbrottet i september 1939
undergétt en stindig forbittring. 1 bilaga 2 limnas en kortfattad oversikt over
den jirnvigsekonomiska utvecklingen under de hittills forflutna krigsaren.
Som framgar av denna redogorelse éro de under krigsaren erhallna netto-
inkomsterna av statens jirnviigars rorelse de storsta som nagonsin fore-
kommit vid statens jarnvigar. Ur foretagsekonomisk synpunkt kunde dar-
for ett intensifierat rationaliserings- och besparingsarbete icke anses pa-
kallat vid statens jiarnviigar. Det besparingsarbele, som under hosten 1940
enligt Kungl. Maj:ts beslut igéngsattes vid statens jarnvigar liksom vid dvriga
statliga verk, motiverades dirfor ocksa av statsfinansiella skél.

Det sirskilda besparingsarbetet vid statens jdrnvigar hade salunda pa-
borjats redan fore tillkallandet av Besparingsberedningens jarnvagssakkun-
niga. Jarnvigsstyrelsen hade i anslutning till Kungl. Maj:ts beslut den 21
juni 1940 med godkinnande av vissa allminna riktlinjer for det fortsatta
besparingsarbetet inom statsforvaltningen paborjat omfattande besparings-
utredningar. Redogorelse for dessa undersokningar inom jirnvégsstyrelsen
ingavs av styrelsen under hand till kommunikationsdepartementet (bilaga 3 )
Dessa undersokningar, som i vissa fall foranledde omedelbara Atgérder i
besparingssyfte, visade hén mot att besparingsarbetet méste inriktas pa langre
sikt, om mera visentliga resultat skulle uppnas.

Uppgiften for Besparingsberedningens jarnvigssakkunniga blev darfor att
deltaga i det av jarnvigsstyrelsen inledda och alltjimt pagdende besparings-
arbetet (jfr bilaga 3) samt undersoka, vilka ytterligare besparingar som kun-
de ifrigakomma inom statens jirnvéigars skilda verksamhetsomraden, med
uppmirksammande av betydelsen av arbetets effektivisering och mojlighe-
terna till forenkling av arbetsuppgifterna. Jarnvigssakkunniga ha vidare
berort frigan om statens jarnvégars organisation och arbetsmetoder. Sam-




8

manfatiningsvis kan ségas, att jirnviigssakkunniga framforallt sokt inrikta
sitt arbete pd siddana rationaliseringsitgirder, som pa lidngre sikt ansetts
agnade att stirka statens jirnviigars ekonomi och effektivitet. Jarnvigssak-
kunniga ha emellertid endast i mindre utstrickning haft anledning syssel-
sitta sig med de for statens jarnvigars ekonomi si betydelsefulla personal-
fragorna, eftersom utredningsarbetet vad giller dessa fragor Avilat sirskilda,
samtidigt med jirnvigssakkunniga arbetande sakkunniga inom kommunika-
tionsdepartementet, 1938 Ars personalkommission vid statens jarnvigar och
dérefter personalsakkunniga vid statens Jarnvéagar.

Jarnviigssakkunniga ha under sitt arbete vid statens jarnvigar bl. a. till
behandling upptagit vissa fragor rérande kontorsarbetets organisation inom
olika tjinstegrenar samt framlagt vissa forslag till forenklingar av detsam-
ma. Sedan emellertid besparingsberedningens avdelning foér organisations-
undersokningar, numera statens organisationsndmnd, genom en sirskild kon-
torsutredning paborjat dylika undersokningar inom statens jarnvéigar, ha
jirnvigssakkunniga efter samrad med nimnda expertutredning till densam-
ma for vidare handliggning éverlimnat ett flertal besparingsuppslag och
dérvid gjorda utredningar rérande kontorsorganisationen.

Jirnvigssakkunniga ha under ar 1941 samratt med statens jirnvigars dver-
revisorer betriffande olika besparings- och rationaliseringsfrigor. Vidare ha
sakkunniga hésten 1941 till statssekreteraren i finansdepartementet pa dar-
om skedd anmodan framfort sina synpunkter betriffande jirnviigsstyrelsens
forslag till kapitalinvesteringar vid statens jarnvigar for budgelaret 1942/43.
Under hosten 1942, varen 1943 och varen 1944 ha jarnvégssakkunniga haft
overliggningar med personalsakkunniga vid statens jirnvégar rérande olika
fragor om forenklad forvaltning och drift vid statens jirnvigars trafiksvaga
smalspariga bandelar.

For en allmén 6versyn av forradsvisendet vid statens jarnvéigar hade jirn-
vigssakkunniga avsett att anlita siirskild férradsexpert. D& det emellertid
icke lyckats sakkunniga att finna négon forradsexpert, villig att ataga sig
ett dylikt uppdrag, ha sakkunniga i denna friga samratt med statens orga-
nisationsnimnd, varvid Overenskommits, att organisationsnimnden i sam-
arbete med jérnviigsstyrelsen skulle verkstilla en dylik allmin 6versyn av
forradsvisendet.

Slutligen ha jirnviagssakkunniga den 14 mars 1941 hos jarnvigsstyrelsen
hemstillt om utredning angdende helt eller delvis nedlidggande av sidana
trafiksvaga bandelar, som forlorat eller efter kriget kunde vintas forlora
sin betydelse. Pa framstillning av jdrnvigssakkunniga har dven Svenska
Jarnvigsféreningen Atagit sig att verkstilla en liknande utredning for de en-
skilda jarnvigarnas del. DA dessa omfattande utredningar d4nnu paga inom
Jirnviigsstyrelsen och Svenska jirnvagsforeningen, kunna sakkunniga nu
icke limna nigra forslag betriffande den ifrdgavarande saneringen av jirn-
vigsvisendet. Jiarnvigssakkunniga forutsitta emellertid, att jirnvigsstyrel-
sen och Svenska jarnvigsforeningen, sedan utredningarna slutfoérts, komma
att till kommunikationsdepartementet limna sirskild redogérelse for denna
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fraga. I den man denna rationaliseringsfriga kommer att avse smalspariga
bandelar, torde den emellertid kunna viintas bliva upptagen till behandling
av 1943 ars jirnvagskommitté.

Huvuddelen av jarnvigssakkunnigas arbete har utgjorts av undersokningar
rorande mojligheterna till sidana rationaliseringsétgirder inom statens jarn-
viigars verksamhet, som kunna medféra utgiftsbegrinsningar utan att minska
foretagets effektivitet. Jirnvigssakkunnigas utredningsarbete har emellertid
diven, ehuru i mindre utstrickning, avsett sidana atgiarder, som forutsitta
ett eftergivande av anspriken pid omfattningen eller kvaliteten av prestatio-
nerna inom vissa verksamhetsomraden. Slutligen ha jirnvigssakkunniga i
flera fall foreslagit rationaliseringsitgirder, som visserligen betytt en viss
omedelbar 6kning av utgifterna men som pé lingre sikt beriknats medfora
viisentligt storre kostnadsbesparingar eller inkomstokningar.

Jiarnviagssakkunnigas arbete har emellertid icke endast avsett statens jarn-
viigars driftutgifter utan #ven, ehuru i mindre utstrackning, gillt statens
jarnvigars trafikinkomster. Ulgiftssidan kan ju for ovrigt icke behandlas
isolerat, utan hinsyn maste alltid tagas till driftutgifternas inverkan p4 trafik-
inkomsterna. Vidare ha problemen om jarnvidgarnas kundtjinst samt sam-
ordningen av de olika trafikmedlen berdrts av sakkunniga. Slutligen ha sak-
kunniga dgnat nagon tid it frigan om statens jarnviigars organisation, vil-
ken indirekt torde kunna vara av mycket stor ekonomisk betydelse. En vil
avviigd organisationsform torde nimligen utgora en nodvindig forutsitining
for ett effektivt och ekonomiskt arbetande statsbanesystem. Jarnvégssakkun-
niga ha emellertid icke ansett sig bora eller kunna nirmare ingd pa detta
stora problemkomplex utan ha i det féljande begriinsat sig till att uttala
lampligheten av att frigan om statens jéarnvégars organisation upptages till
narmare utredning.

Betriffande jirnviigssakkunnigas arbetsmetoder ma framhallas foljande.
Jiarnvigssakkunnigas arbete har i forsta hand grundats pa den fackliga och
ekonomiska erfarenhet, som finnes representerad bland de sakkunniga, samt
vidare i viss utstriickning pa direkta iakttagelser inom statens jirnviigars olika
verksamhetsgrenar.

I friga om de olika besparingsuppslag, som framkommit inom sakkunniga,
har i regel en preliminir utredning verkstillts av sakkunnigas sekreterare.
D& sakkunniga icke dgt nigot eget kansli, ha diremot de mera omfattande
utredningar, som varit nédviindiga och legat till grund for sakkunnigas slut-
liga stillningstagande till de olika besparingsuppslagen, i flertalet fall efter
framstillning av sakkunniga verkstillts av jarnvigsstyrelsen.

Slutligen ma framhallas att jirnviigssakkunniga icke striivat efter att giva
i detalj utformade forslag betriffande olika rationaliserings- eller bespa-
ringsatgirder, utan sakkunniga ha i stillet begrénsat sig till att giva upp-
slag till eller fororda genomforandet av vissa av sakkunniga eller jirnvigs-
styrelsen foreslagna rationaliserings- och besparingsatgérder.




Kap. II. Rationaliseringsfragor av storre rickvidd.

A. Transportvisendets fredsproblem.

Det svenska néaringslivet torde efter det nuvarande krigets slut komma att
stiallas infor svarlosta anpassningsproblem av olika slag. Betriffande indu-
strin, pa vilken det ekonomiska framatskridandet i hog grad vilar, har i den
ekonomiska debatten framhallits, att medan den industriella utvecklingen
fore det nuvarande virldskriget frimjades av en rad exceptionellt gynnsam-
ma yttre forutsittningar, komma efter kriget dessa gynnsamma krafter icke
lingre att kunna paridknas, utan framatskridandet maste da bygga pa nya
faktorer. For att overvinna de svarigheter, som vintas intrida for den
svenska industrin efter kriget, giller det framforallt att effektivisera den
industriella produktionen. Var industris mojligheter att gora sig gallande
pa olika marknader torde liksom tidigare bli beroende av dess formaga
att framstéalla till marknadernas behov vil anpassade varor till ett billigt
pris. Man har darfér inom industrin alltmer inriktat sig pa en rationali-
sering av produktionen, vilken vintas mojliggora dels ett frigérande av
arbetskraft for nya arbetsuppgifter, dels en siankning av produktionskost-
naderna och varuprisen. Denna sankning av produktionskostnader och varu-
pris torde i framtiden utgora en av de viktigaste vigarna till en stegring av
vart folks levnadsstandard. Men for att uppni en allmin sidnkning i pro-
duktionskostnader och varupriser kriaves en effektivisering dven inom Ovriga
niringsgrenar. Man har di fran flera hall ifrdgasatt, om icke distributionen
av niringslivets produkter skulle kunna forenklas, varigenom konsumenter-
na skulle kunna erhalla produkterna till ett lagre pris.

En viktig del av distributionen utgéres av transportvisendet, och inom
detta torde det enligt jarnvigssakkunnigas mening vara mdojligt att genom
rationalisering och planering, omfattande alla trafikmedel, uppna en be-
tydande sinkning av transportkosinaderna och dirmed i varuprisen.

Bland de manga problem, som maéste losas for att erhdlla en rationell
transportorganisation efter kriget, framtrida sarskilt fragorna om samord-
ning av trafikmedlen samt om investeringsplanering inom transportvisendet.

Det viktigaste medlet for astadkommandet av en rationalisering av det
inhemska transportviasendet dr en samordning av de olika transportmedlen,
jarnviagar, bil- och flygtrafik samt kust- och kanaltrafik. Inom sig dro de
olika transportmedlen i viss omfattning samordnade. Vad som déiremot i
stor utsirickning saknas ar en samordning eller arbetsfordelning mellan dem,
sa att varje transportmedel erhaller de transporter, for vilka det har de
storsta tekniska och ekonomiska forutsattningarna.

Vidare synes det jarnviagssakkunniga angeléiget, att en investeringsplane-
ring kommer till stind inom transportvisendet, si att utbyggandet av trans-
portapparaten friamst kommer att ske inom sadana delar av densamma,
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dir investeringarna limna ett si stort tillskott som mojligt i den svenska
transportapparatens kapacitet och effektivitet. Vidare blir det genom en
dylik investeringsplanering mojligt att forhindra en éverdimensionering av
transportapparaten.

For att erhialla en rationell transportorganisation inom vart land kriaves
salunda enligt sakkunnigas mening en hela landet och alla trafikmedel om-
fattande planering av trafikmedlens anvindning och utbyggande. En sidan
planering kriver omfattande utredningar av olika slag, vilka icke enbart
synas kunna tillgodoses genom kommittéer utan vilka limpligen bora verk-
stillas inom ett sirskilt harfor inrittat utredningsorgan. En dylik trafik-
ekonomisk forskningsverksamhet synes bora ordnas genom néra samarbete
mellan staten och berdérda organisationer inom transportvasendets omrade.

Med stod av vad ovan anforts fa jarnviagssakkunniga foresla,

dels att frigan om en rationalisering av transportvisendet upptages till
behandling vid det nu pigiende planeringsarbetet for freden,

dels att ett sirskilt trafikinstitut for utredningar rorande transportvisendet
inrittas och att fragan om en limplig organisation for ett dylikt institut upp-
tages till ndrmare utredning.

B. Statens jarnviagars kundtjinst.

Jarnviagssakkunniga upptogo vid sammantride den 27 mars 1941 till be-
handling ett rationaliseringsuppslag berérande statens jarnvigars kundtjinst,
namligen frigan om styckegodstransporternas ordnande vid statens jarnvigar.
Det ifragasattes hiirvid, huruvida icke férutom besparingar stora fordelar
skulle kunna ernds genom att 4 vissa banstrickor i storre eller mindre om-
fatining overflytta lokalgodstigens styckegodstransporter till genom statens
jarnviigar bedriven lastbilstrafik. Detta forutsattes erfordra inrédttande pa
lampliga stationer av siirskilda omlastnings- och éverlimningsstillen mellan
jarnvig och bil, fran vilka det med jarnvig ankommande styckegodset med
bilar distribuerades till det for omlastningsstillet ifriga bestimda trafik-
omradet och till vilka det inom omradet av bilarna uppsamlade godset over-
limnades. Man kunde tinka sig, att lokalgodstidgen genom en dylik organisa-
tion av styckegodstransporterna, i den mén de icke kunde helt eller delvis
indragas, erholle betydligt forkortade restider, vilket i sin tur skulle medféra
kostnadsbesparingar ifriga om personal och rullande materiel. De dvriga for-
delar, som kunde pariknas, voro dels snabbare transporter for savél stycke-
gods- som vagnslastgods och i synnerhet for kortviga styckegods, dels mdj-
lighet till direkt utkérning och avhimtning av styckegodset hos vederboran-
de trafikant, alltsa dorr-till-dorr-trafik, vilket skulle innebdra en avsevird
forbattring av jarnvigens kundtjinst samt en forstirkning av konkurrens-
kraften gentemot biltrafiken.

Sakkunniga ansago vidare, att ehuru ifrdgavarande rationaliseringsupp-
slag icke under nuvarande férhdllanden framstode som omedelbart aktuellt,
fragan dock vid aterintride av fredsférhillanden syntes si viktig ur savil
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jirnvagarnas egen som allmén transporthushallningssynpunkt, att hirfor er-
forderligt utrednings- och planeringsarbete syntes bora vidtagas redan nu, sa
att erforderliga étgirder kunde genomforas omedelbart, dd& det nuvarande
kriget upphorde. Sakkunniga hemstéllde darfor den 27 mars 1941 hos jirn-
vigsstyrelsen om utredning i denna fraga.

Jiarnvigsstyrelsen overlimnade den av sakkunniga begidrda utredningen
den 20 oktober 1943 (bilaga 4). ]

Styrelsen framhaller i denna utredning, att linjemyndigheternas undersok-
ningar gett till resultat,

att en oOverflyttning av styckegodstrafiken fran lokalgodstig till lastbilar
knappast kan tinkas genomfoérd annat 4n i mycket begrinsad omfattning,

att en sddan overflyttning endast i tva fall formodas mojliggéra indragning
av lokalgodstag,

att i ovriga fall ndgon egentlig tidsvinst for vagnslastgodset icke anses kun-
na ernas dirigenom och

att saidan personal- eller annan besparing icke stir att vinna dirmed att de
uppkomna besparingarna och 6vriga fordelarna torde tila jaimforelse med de
nya kostnader, som skulle uppsta for anskaffning av bilar och anstillning
av bilforare samt

att biltransport for styckegodset icke anses kunna komma i fraga a linjer,
dir lokalgodstagen i allt fall maste framga for vagnslasttrafikens ombesorjan-
de, eniir dessa tag pa ett tillfredsstillande sitt utan egentlig 6kning av kost-
naderna for tdgen och utan nagra pavisbara olidgenheter fér vagnslastgodsets
del kunna ombesorja jamvil styckegodstransporterna.

Jiarnvigsstyrelsen framhdller emellertid, att férhallandena framdeles kun-
na bli sidana, att jarnvigarna méste vidtaga atgirder i av jirnvigssakkun-
niga foreslagen riktning for att pd bista mojliga sitt kunna betjina sina
kunder. Det torde icke kunna rida tvivel om, anfor styrelsen, att ett inord-
nande av biltrafiken bl. a. som férdelnings- och uppsamlingsorgan i jarnvi-
garnas styckegodstrafik skulle i viss min 6ka jirnvigarnas konkurrenskraft
och skapa stérre mojligheter for dessa att hiivda sig i tivlan om transpor-
terna bl. a. genom att dirmed Avigabringas okade utsikter fér dérr-till-dorr-
trafik dvensom for forkortade transporttider for visst styckegods, frimst d&
sidant 4 nérstrickor. I den organisation, som redan finnes vid jarnvié-
gen i form av jirnvigsstationer och andra jiirnvigens tjanstestillen, bil-
stationer och andra tjinstestillen inom jirnvigens bildrift ivensom for
utkorning och avhimtning av jirnviigsgods anstiillda entreprenérer, forelig-
ger redan en god stomme, pd vilken ett system for okande av jarnviigens
mojligheter for en monstergill transportservice genom &tgéirder i foreslagen
riktning vid behov bor kunna snabbt utbyggas.

Jarnviigsstyrelsen anfor vidare, att enbart nédvindigheten for jirnvigarna
att héja sin transportservice kan tinkas framdeles tvinga dessa att vidtaga
atgirder i av sakkunniga foreslagen riktning. Men ocksi andra omstiandig-
heter, om vilka erfarenheter nu saknas, kunna intrida och géra dylika &t-
girder bade naturliga och ekonomiskt férdelaktiga. Det synes enligt styrel-




13

sens mening t. ex. icke uteslutet, att forhallandena efter krigets slut bliva i
manga avseenden sa forindrade, att fragan da maste bedomas ur helt nya
synpunkter. Bl. a. anses vagnslastgodstrafiken kunna nedgd i sidan grad,
att behovet av lokalgodstig for denna trafik blir vasentligt mindre dn under
tiden niarmast fore kriget. Det kan da vara mdojligt, framhéller styrelsen, att
det visar sig fordelaktigare att 6verga till biltransport med styckegodset dn
att ha detta kvar i lokalgodstagen. Det anses vidare mojligt, att styckegods-
mingden kan nedgi avsevirt under forkrigstidens niva, si att transporterna
bli mera »ldtthanterliga» och kanske dven ur den synpunkten mera limpade
for biltransport. Kort sagt, dndrade forhallanden véintas kunna uppsta och
skapa mojligheter eller betinga atgirder for en i viss man dndrad organisation
av styckegodstransporterna. Styrelsen anser darfor, att det framforallt géiller
att med vaksamhet f6lja hindelsernas gang och att soka smidigt anpassa sig
efter forhallandena samt framhaller till sist, att den med storsta uppméirk-
samhet skall folja utvecklingen och, sa snart de nu rddande forhéllandena
borja eftertridas av mera normala sidana, ocksi se till, att de Atgiirder i tid
bli vidtagna, som inom de ekonomiska mojligheternas grins kunna vidtagas
for att giva jarnvégens styckegodsbefordring den ur olika synpunkter Jamp-
ligaste befordringsformen.

C. Trafiksvaga bandelar.

Jiarnvigssakkunniga ha, som tidigare framhallits, till behandling upptagit
olika rationaliseringsatgirder betriffande statens jarnvégars trafiksvaga ban-
delar. Vad som framforallt foranlett jirnvigssakkunniga hértill var, att sta-
tens jarnvigar genom forstatligandet av enskilda jarnvigar erhallit ett be-
tydande smalspdrsnit, vilket till en icke ringa del utgjordes av trafiksvaga
bandelar. Aven vid statens jarnviigars normalsparsnit férekomma emellertid
trafiksvaga bandelar, och betriffande dessa kunna rationaliseringsatgirder
givetvis vara lika motiverade som i friga om de trafiksvaga smalspariga ban-
delarna.

Nedliiggande eller nedrustning av vissa bandelar.

For att erhalla en ekonomisk sanering av det svenska jirnvigsnitet ifriga-
satte jirnvigssakkunniga vid sammantriide den 4 mars 1941, att sidana, sta-
tens eller enskilda jarnvigar tillhérande, bandelar, som férlorat eller efter
kriget kunde viintas helt eller delvis forlora sin betydelse, skulle antingen
nedliggas eller ocksi nedrustas till s. k. trafikspar. Betydelsen av en dylik
sanering inom jarnviigsviasendet har tidigare framhallits bl. a. av 1936 Ars
Jarnvigskommitté. DA sakkunniga ansdgo det angeliget att fi en plan ut-
arbetad over vilka bandelar — normal- eller smalspariga — som kunde
anses bora ifragakomma vid en dylik sanering av jarnvigsnitet, besloto sak-
kunniga den 14 mars 1941 att hemstiilla hos jirnvigsstyrelsen om nirmare
utredning i denna friga. Di det vidare ansigs limpligt, att en dylik forbe-
redande undersokning, fér vinnande av enhetliga riktlinjer och enhetlig be-
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handling, utstricktes att omfatta dven de enskilda jarnvigarna, besloto sak-
kunniga, som tidigare framhéllits, att hos Svenska jirnviigsforeningen hem-
stilla om en liknande utredning fér de enskilda jarnvidgarnas del. Svenska
jarnvégsforeningen har ocksa visat sig tillmotesgdende i denna fraga och lovat
verkstillla den ifrigavarande utredningen. D4 dessa omfattande utredningar
innu paga inom jiarnvigsstyrelsen och Svenska jirnvigsforeningen, kunna
sakkunniga nu icke limna néigra forslag betriffande den ifrdgavarande sa-
neringen av jarnvigsniitet. Jirnviigssakkunniga forutsitta emellertid, att
jarnvigsstyrelsen och Svenska jirnvigsforeningen, sedan de ifrAgavarande
utredningarna slutforts, komma att till kommunikationsdepartementet limna
siirskild redogorelse for denna friga. I den man denna rationaliseringsfriga
giller smalspériga bandelar, torde den emellertid komma att upptagas till
behandling av 1943 ars jarnvigskommitté.

Forenklingar i driftform och forvaltningserganisation.

Den ovanndmnda, av jirnvigssakkunniga begirda saneringsutredningen
betriffande jirnvigsniitet torde visa, vilka trafiksvaga bandelar, som efter
kriget bora bibehallas med ofériindrade eller begrinsade trafikuppgifter, och
vilka, som bora helt nedliggas. Betriffande sadana trafiksvaga bandelar, som
komma att bibehallas, géller det att pa allt siitt rationalisera och foérenkla
driften och forvaltningsorganisationen. Jirnvigssakkunnigas utredningar i
detta syfte ha framforallt giillt de smalspariga bandelar, som genom forstat-
ligandet inforlivats med statens jirnvigar och av vilka bandelar flertalet fore
kriget hade och efter kriget kunna forviintas fi en mycket liten trafik.

Forstatligandet av dessa smalspdriga bandelar har medfort en betydande 6k-
ning av lénekostnaderna for driftpersonalen. Till belysande av skillnaden i
lonekostnaderna vid vissa smabanor fore och efter forstatligandet ma hir
meddelas foljande loneuppgifter, som hiinféra sig till under sista halvaret
1941 gillande lonelédge.

Arslon i kronor pa A-ort inklusive dyrtidstilligg vid EJ resp.
rorligt tilligg och kristilligg vid SJ

Vid enskilda jirnvigar Lonen vid 8J Overstiger

(EJ) e lonen v?d EJ med £6l-
jarnvigar e %
Bangrupp Bangrupp (&) Bangrupp Bangrupp
111 v III IV
Stationskarl:
Banvakt:
Begynnelselon .. ....... 2 146 2029 3032 41 49
S LT T W S S s i 2861 2672 3708 30 39
Lok forare:
(EJ personalgrupp IV
SJ 1onegrad A 10;:
Begynnelselon......... 2861 2672 3 876 35 45
Slutlantr: c e r el S 4023 3577 4700 17 31
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Som av forestidende tabell framgér ligger 1oneléget vid statens jarnvigar for
den ligsta personalgruppen (stationskarlar och banvakter) i begynnelselén
41 %0 hoégre éin vid bangrupp III och 49 °o hogre éin vid bangrupp IV. Slut-
lonen ligger 30 %o resp. 39 %o hogre vid statens jédrnviigar. Som genomsnitts-
siffra torde man kunna utgd fran att 16neliget vid statens jarnvégar for den
stora personalgruppen ligger 35—40 %o hogre én vid de till de lagsta ban-
grupperna hiinforliga smébanorna.

Hiirmed #r emellertid icke sagt, att de sammanlagda lonekostnaderna vid
statens jarnvigar skulle ligga sa hogt éver lonekostnaderna vid enskilda jarn-
viigar. Vid statsforviry av enskild jirnvig giller némligen den principen
i friga om lonesiittningen for personalen, att denna inplaceras i lIonegrad och
I6neklass, som nidrmast svarar mot den vid den enskilda jirnvigen innehavda
16nen.

Detta medfor salunda i friga om Overtagna, storre enskilda jirnvigar —
bangrupperna I och 1I att lonekostnaderna bli i stort sett desamma i sta-
tens jirnviigars regi som i enskild regi under de tre forsta aren intill dess
vederborande tjinstemén intjinat sitt forsta alderstilligg i statens jirnvégars
tjinst och dven da endast i det fall, att vederbérande icke varit beréttigade
till ytterligare alderstilligg vid fortsatt enskild tjinst. Forst efter 12—15 ar
torde man hava helt uppnatt den personalkostnadsokning, som foérstatligan-
det far till foljd.

Men for de dvertagna enskilda jarnvigar, varom det hir nidrmast ir fraga
— bangrupperna III och IV — giiller ddremot for ligsta personalgruppen,
att redan begynnelselonen i statens jirnviigars regi ligger hogre én slutlonen
vid de enskilda jirnviigarna. Av den ovanstidende tabellen framgar, att 1one-
skillnaden kan uppskattas till 6—14 %, For dessa banor intrider sdlunda
genom forstatligandet en omedelbar 1onekostnadsékning.

For att f en uppfattning om huru de totala personalkostnaderna vid de
forstatligade smalsparshanorna péaverkas genom forstatligandet, ha jérn-
viigssakkunniga den 28 mars 1942 hemstillt hos jarnvigsstyrelsen om utred-
ning angiende personaluppsiittningen och personalkostnaderna vid driftavdel-
ningarna dels fére och dels efter forstatligandet for foljande forstatligade en-
skilda jirnvigar, nimligen Kalmar—Berga jarnviig, Monsteras jirnvig, Ostra
Smalands jirnvig, Kalmar—Torsas jirnvéig, Vixjo—Aseda—Hultsfreds jirn-
viig, Ostra Virends jiarnvig och Vixjo—Tingsryds jarnvig. Den av jirnvigs-
styrelsen verkstillda utredningen, som o6verlimnades till sakkunniga den 7
december 1942 (bilaga 5), visade, att forstatligandet av de ifragavarande jarn-
vigarna kunde beriknas ha medfort en 6kning av personalantalet vid drift-
avdelningarna med ungefir 4 %o samt en 6kning av de sammanlagda perso-
nalkostnaderna med ca 23 %o. Styrelsen framholl dock, att de redovisade per-
sonal- och kostnadssiffrorna byggde pa ett delvis osdkert underlag, men an-
sdg dock, att siffrorna gévo tillricklig ledning for att belysa den i samband
med forstatligandet intridda forindringen. Den kraftiga personalkostnadsok-
ningen var sjilvfallet att tillskriva det hogre loneldget vid statens jirnviigar,
som, di det hir gillde banor tillhérande de ligsta grupperna enligt de en-
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skilda jarnvigarnas loneavtal, var betydande. En del av kostnadsokningen
ansags emellertid kunna aterhdmtas i framtida driftkostnadsbesparingar i
samband med en rationell omlidggning av driften. En del av kostnadsokning-
en ansdgs redan ha inbesparats genom lattnader i arbetet pa andra hall,
exempelvis de minskade kontrollkontorskostnaderna.

Jarnvigssakkunniga ha vidare ansett det angeliget att £ belyst vilka olik-
heter i driftform och forvaltningsorganisation, som kunna foreligga mellan
statens jarnvidgars normalspariga huvudlinjer, statens jirnvigars normalspa-
riga trafiksvaga bandelar och statens jarnvéigars smalspariga bandelar, och
ha darfor den 5 september 1942 hos jarnvigsstyrelsen hemstillt om utred-
ning i denna fraga. Den av jarnvigsstyrelsen den 6 oktober 1942 overlam-
nade utredningen, som ingar som bilaga 6 till detta betinkande, visade, att
i forhallande till statens jarnvégars normalspéiriga huvudlinjer voro anligg-
ningarna for driften samt den rullande materielen betydligt enklare vid smal-
sparsbanorna.

Sedan jarnvéigssakkunniga ingdende diskuterat, vilka olika Atgirder som
kunde ifragakomma i syfte att foérbilliga driften vid trafiksvaga bandelar, ha
jarnvagssakkunniga i skrivelse till jirnvigsstyrelsen den 9 mars 1943 forordat
vissa allménna riktlinjer for férenklad forvaltning och drift vid statens jirn-
vigars smalsparsbanor.

Jarnvigssakkunniga framhoéllo inledningsvis i den nyssnimnda skrivelsen
till jarnvagsstyrelsen, att di de forstatligade smalsparsbanorna savil betrif-
fande anliggningarna for driften som betriiffande den rullande materielen
voro genomsnittligt enklare samt trafiken mera lokalt betonad och i regel
dven mycket svagare é&n pa statens jirnvigars normalspariga linjer, hade
jarnvégssakkunniga liksom jirnvigsstyrelsen ansett, att en enklare driftform
och foérvaltningsorganisation for dessa bandelar icke blott vore motiverad
utan dven nodvindig for att uppna ett tillfredsstillande ekonomiskt resultat
av driften.

Sakkunniga framhollo vidare, att medan statens jérnviigars smalspariga
bandelar under tiden fore det nuvarande kriget i regel voro mycket trafik-
svaga, hade de under kriget nistan utan undantag erhallit en relativt stor
trafik. Efter kriget, d& nuvarande kristransporter bortfallit och konkurren-
sen fran landsvigstrafiken dter framtriitt med full styrka, syntes emellertid
smalsparsbanornas trafik kunna viintas aferga till samma liga nivA som
fore kriget. Men iven av annan anledning skulle trafiken pa de smalspa-
riga bandelarna komma att bli mindre efter kriget éin fore kriget. De smal-
spariga bandelarna hade niimligen, sedan de under 1940 och senare &r in-
forlivades med statens jiarnviigar, forlorat en hel del trafik genom att i
samband med forstatligandet transportviigarna for godset omlagts fran de
smalspériga bandelarna till andra, ur transport- och driftkostnadssynpunkt
fordelaktigare bandelar. Med hinsyn till dessa minskningar i trafiken kun-
de det dérfor efter kriget bliva aktuellt att till provning upptaga frigan att
nedléigga eller nedrusta sidana smalspariga bandelar, som helt eller delvis
forlorat sin betydelse. Vad jirnviigssakkunniga i detta sammanhang nér-
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mast velat framhalla var, att en trafiksvag linjes overgang i statens iigo icke
borde férhindra eller férsena en sddan nedliggning eller nedrustning, som
eljest antagligen skulle ha kommit till stind, eftersom uppehallandet av
driften pi en obehovlig jarnvig icke blir mer forsvarlig, om forlusten dér-
av drabbar staten.

Den ovan namnda saneringsutredningen skulle tjaina som ledning for be-
domandet av vilka trafiksvaga normal- eller smalspariga — bandelar, som
med hinsyn till trafikens nedgang borde helt nedliggas, och vilka bande-
lar, som borde bibehéllas. For de bandelar, som enligt en dylik utredning
ansags bora bibehallas, uppkom vidare fragan, om pa dem skulle bevaras
savial person- som godstrafik eller om endera trafikslaget skulle nedliggas.
D4 landsvigskonkurrensen huvudsakligen torde komma att gora sig gil-
lande i frdga om persontrafiken och styckegodstrafiken, ansago sakkunniga,
att det kunde ifrigakomma att pa vissa bandelar nedligga bada dessa ira-
fikslag och endast bibehilla vagnslastgodstrafik. Ett bibehallande av en-
dast godstrafiken, eventuellt endast vagnslasttrafiken, kunde férvintas med-
fora betydande besparingar i fraga om sivil driften som banunderhallet.

Sakkunniga 6nska i detta sammanhang uttala forhoppningen, att det skall
visa sig mojligt att i statens jarnvigars regi Overfora den med jarnvigen
parallellt gidende landsvigstrafik, som skall ersilta den pa sadana bande-
lar nedlagda person- och godstrafiken. Harigenom skulle vederborande or-
ter dven i fortsittningen kunna pardkna goda kommunikationer, varjimte
statens jarnvigar skulle fa behalla inkomsten av den trafik, som finnes.

Oavsett om statens jarnviagars smalspariga bandelar skulle vara o6ppna
for siavil person- som godstrafik eller endast for den senare, framstod det
enligt sakkunnigas mening som synnerligen angeliget, att alla tinkbara for-
enklingar vidtagas for att dirigenom halla utgifterna i statens jarnvigars
regi nere. Det fortjinade nimligen ihdgkommas, siasom #dven av jarnviags-
styrelsen framhallits, att den kompensation {or driftunderlagets svaghet,
som vid banornas drift i enskild regi kunnat erhallas genom tillAimpning
av hogre taxor samt hillande av en liagre loneniva, icke lingre torde kunna
pariknas, medan samtidigt allménhetens ansprak med all sannolikhet kom-
me att visentligt stegras efter forstatligandet. Ett flertal atgirder av olika
slag i syfte att anpassa kostnaderna for forvaltningen, materielen, siker-
hetsanordningarna, stationsanordningarna m. m. till dessa bandelars i re-
gel laga trafikintensitet syntes dirfor erforderliga.

Jarnvagssakkunniga vilja emellertid i detta sammanhang framhélla, att
det hér icke direkt behover vara fraga om att komma fram till enklare fér-
hallanden #n de, som radde under bolagstiden, utan niirmast att undvika
att med statsforvirvet foljer en genomgripande omgestaltning, syftande mot
vad som med ett slagord pligar benimnas statsbanestandard. Nigon dyr-
bar upprustning av smalsparsbanorna skulle sjilvfallet icke ha ifragasatts,
om banorna forblivit i enskild forvaltning, och sakkunniga anse darfor,
att statsforvéarvet icke ar nagot birande skidl for en sddan #dndring, efter-

2—448064.
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som trafikuppgifterna maste bli i stort sett desamma vare sig staten eller
ett bolag ombesorjer driften.

Bland besparingsatgiirder av ovan ndmnt slag, av vilka jarnvégsstyrel-
sen sjilv i olika sammanhang berért en del, ansigo sakkunniga, att fol-
jande sirskilt borde komma i fraga.

1) Den rullande materielen och de tekniska anordningarna savil & ba-
nan som A stationerna borde goras av enklast mojliga beskaffenhet och be-
grinsas till vad som &r ett absolut minimibehov for bandelens drift.

2) Angtigen ansigos i storsta mojliga utstrickning bora ersittas med
motorvagns- eller rilsbusstig respektive lokomotortag. Dir si visade sig
ekonomiskt fordelaktigt syntes diven kunna komma i fraga att ombesorja
viss trafik med av jarnvigen drivna landsvidgsbussar och lastbilar.

I de fall dngtdg kunde behdva framforas pa dessa bandelar, syntes en
begrinsning i tagpersonalens antal kunna ske antingen genom att loken
bemannades med endast en man och, i den méin sa ansdgs behovligt och
mojligt, konduktorspersonal dessutom firdades pa loket eller att loken be-
mannades med tvd man och bitriidet pa loket dven hade hand om konduk-
torspersonalens dligganden eller, dir si kunde anses ldmpligt, kondukto-
ren ersattes med biljettpojke eller biljettflicka.

3) Visentligt forenklade siikerhetsbestimmelser syntes bora komma i fra-
ga for smalsparsbanorna. Dessa bestimmelser borde sammanfattas och
tryckas i en sirskild, littlist och kortfattad »sikerhetsordning for smal-
sparsbanor». Vidare ansags bora overviigas att sammanfatta alla de tjéinste-
foreskrifter, som berora personalen vid smalsparsbanorna, i en eller flera
»handbocker for personal vid smalsparsbanor», fér att pa si sitt komma
ifrin att personalen behover studera den méngfald av tekniska och andra
foreskrifter, som erfordras enbart for trafiken pa de normalspdriga ban-
delarna.

4) Minskning av antalet bemannade driftplatser kunde ske genom ned-
liggande av dylika med minimal trafik och indragning av bemanningen p#
driftplatser med obetydlig trafik, varvid i senare fallet biljettférsiljning
och eventuellt godsutbyte ombesorjdes genom konduktorspersonalen.

Trafikplatserna borde i storsta mojliga utstrickning bemannas med kvinn-
liga platsvakter. Vidare syntes kunna komma i friga att anordna biljett-
forsidljning och eventuellt fiven godsinlimning genom sirskilda agenturer
(lanthandlare, postanstalter etc.).

5) Férenklad expediering borde éverviigas i person- och godstrafik, even-
tuellt si att dessa bandelar icke alls eller endast i begrinsad omfattning
deltogo i samtrafik eller lokaltrafik av storre riackvidd.

6) Med hinsyn till de enklare arbetsférhallandena vid trafiksvaga smal-
spariga bandelar ansdgo sakkunniga, att en Okad differentiering i lone-
gradsplaceringen for savil hogre som lidgre befattningar vid sadana ban-
delar vore motiverad. En dylik differentiering hade for ovrigi redan genom-
forts i friga om lokforare, di dessa vid smaisparsbanorna hinforts till 16ne-
grad A 10 mot lonegrad A 12 vid statens jirnviigars normalsparslinjer. Den-
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na differentiering syntes diven bora omfatlia befattningar i 5:e lénegraden.
Om driften ordnades pa det mycket enkla sidtt som ovan foreslagits och
kunskapsfordringarna for personalen férenklades och sammanfattades pa
sitt ovan angivits, syntes det nidmligen icke heller vara motiverat, att 1one-
gradsplaceringen for de ligsta befattningarna vid trafiksvaga smalspariga
bandelar var densamma som vid de normalspériga linjerna, dar kraven pa
personalen i olika avseenden voro vida storre. Stationskarls- och motsva-
rande befattningar, som for nidrvarande funnos endast inom lonegrad A 5,
borde diarfor vid trafiksvaga smalspariga bandelar inridttas med placering
dven i lonegrad A 4.

7) Vid huvudlinjerna pa stalens jarnvigar dr driftpersonalen uppdelad pa
ban-, maskin- och trafikavdelningarna. Med hiansyn till den i regel ringa tra-
fikintensiteten och de genomgiende enklare forhallandena pa statens jarn-
vigars smalspariga bandelar syntes denna uppdelning av personalen icke
bora bibehallas vid dessa banor, utan hela den for bandelens drift erforder-
liga personalen borde kunna disponeras fritt och obehindrat for de olika i
driften forekommande arbetsuppgifterna. Sakkunniga ansigo déarfor, att sa-
vil den for trafik- som ban- och maskintjinsten erforderliga personalen for
smalsparshanorna borde sammanfattas i en driftavdelning med gemensam
driftpersonal.

8) Forutom driftavdelningen syntes dven forvaltningsavdelningen och for-
valtningsorganisationen vid de smalspariga bandelarna bora goras s enkel
och dndamalsenlig som mojligt. Liksom for de olika delarna av driftttjansten,
dir personalen sammanfattades i en driftavdelning och i driftpersonal, borde
dven en enhetlig driftférvaltning och driftférvaltningspersonal anordnas.

Sakkunniga foreslogo darfor i sin skrivelse till jarnvégsstyrelsen, att dar
smalsparsbanorna voro av siddan omfattning, att de limpligen kunde samman-
fattas till sektioner, sisom var fallet i friga om smalsparsbanorna i Smaland
och Blekinge, skulle upprittas en driftférvaltning med en driftinspektor, vilken
senare skulle erhalla erforderliga tekniska medhjialpare. Dessa driftsektioner
skulle ersitta de tidigare ban-, maskin- och trafiksektionerna. Medan drift-
inspektoren i lonehinseende syntes bora placeras hogst i lonegrad A 26, an-
sags hans tekniska medhjilpare inom de ban- och maskintekniska omradena
med hinsyn till smalsparsbanornas i regel laga trafikintensitet och deras ur
tekniskt hinseende relativt enkla rullande materiel och fasta anliggningar
icke bora placeras i hogre lonegrad dn hogst A 16 (6verbanmaéstare, lok-
mistare etc.). Sakkunniga forutsatte hirvid, att vid de tillfillen, d4 mera
kvalificerad teknisk expertis erfordrades, kunde dylik erhallas fran distrikts-
kansliet eller eventuellt genom inldning frdn annan sektion inom distriktet.
For storre arbeten anlitades for Ovrigt redan nu expertis utom sektionerna,
t. ex. entreprendrer for husbyggnader samt statens jirnvéigars verkstider for
lok- och vagnrevisioner.

I friga om smalsparsbanor, som icke limpligen kunde sammanforas med
andra till sarskilda enheter pa sidtt ovan angivits, forordade sakkunniga, att




dessa, atminstone i vissa fall, skulle forliggas under limplig stationsfore-
stdndare sisom sirskilt forordnad driftforestandare.

Jarnvigssakkunniga framhollo i detta sammanhang till jirnvigsstyrelsen,
att sakkunniga ansago det viktigt, att smalsparsbanorna i férvaltningshin-
seende utbrétos ur den normala organisationen for att fiven dérigenom mar-
kera dessa banors sirkaraktir och pa s sitt underlitta godkinnandet for
dessa banors vidkommande av en driftform och en lénestandard, som mot-
svarade dessa banors i regel laga trafiknivi och enkla trafikférhallanden.

Jarnvigssakkunniga ifrdgasatte vidare, att smalsparsbanorna, atminstone
sedan forstatligandet av dessa banor helt genomforts, skulle sammanféras till
ett sirskilt smalsparsdistrikt under en egen distriktschef.

Avslutningsvis framhoéllo jarnvigssakkunniga i sin skrivelse till jirnvigs-
styrelsen, att sakkunniga ansiago de foreslagna Atgirderna vara dgnade att
astadkomma ett tillfredsstillande ekonomiskt resultat for de forstatligade
smalspériga bandelarna. Sakkunniga foreslogo dirfor, att de framlagda fér-
slagen till forenklad forvalining och drift vid statens jarnvigars smalspariga
bandelar skulle efter vidare bearbetning inom jirnvigsstyrelsen genomforas.

D. Organ fér ekonomisk planering och forskning inom
jdrnvigsstyrelsen.

Jiarnvigssakkunniga upptogo vid sitt sammantride den 29 oktober 1942 till
behandling fragan om inrittande av ett organ for jarnviigsekonomisk plane-
ring och forskning inom jérnviigsstyrelsen. I skrivelse till jarnvigsstyrelsen
den 9 mars 1943 ha jiarnvigssakkunniga framlagt foljande synpunkter pa
denna fraga.

Vetenskaplig forskning i friga om jiarnvigsvisendet forekommer endast i
ringa omfattning i Sverige, och da dylik forskning foretages, ror det sig
nistan uteslutande om teknisk forskning. Statens jarnvigar sakna ocksi
helt bestimmelser om forskning i sin instruktion. I samband med styrelsens
verksamhet uppkomma dock ofta problem, som kriva undersékningar och
utredningar, hinforliga till vetenskaplig forskning av ekonomisk och teknisk
natur. For viig- och vattenbyggnadsstyrelsen finnes déiremot i § 2 av styrelsens
instruktion dliggande att noggrant félja utvecklingen av viig- och vattenbygg-
nadsviisendet och kommunikationsvisendet samt verka for tillgodogorandet av
tekniska framsteg och tillimpandet av enhetliga normer. Ehuru icke direkt
utsagt i jirnvigsstyrelsens instruktion torde det vara sjilvklart, att ett dylikt
aliggande ankommer dven pa jirnviigsstyrelsen. For statens jirnviigar som
affirsdrivande verk maste det dessutom framstd som dnnu angelignare att
noggrant analysera de ekonomiska sammanhangen inom jirnvigsvisendet
samt f6lja med utvecklingen inom olika omraden av kommunikationsvisendet
f6r att dirigenom kunna utforma och driva en si rationell statshanepolitik
som mojligt.

Behovet av okade kunskaper och informationer betriiffande de jarnvigs-
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ekonomiska sammanhangen har under nuvarande kristider framstatt dn
mera tringande én tidigare. Genom det relativt rikhaltiga statistiska material,
som insamlas inom jirnvigsvisendet, erhiller man Atminstone inom vissa
omréden en ganska god bild av det dagsaktuella liget. Vad som framfoérallt
saknas dr dédremot klarliggande undersékningar och utredningar av sam-
manhanget mellan de olika foreteelserna inom jarnvigsekonomin och ett
medvetet inriktande av forskningen pa lingre sikt. Denna s. k. orsaksforsk-
ning, som ir den jirnvigsekonomiska forskningens egentliga huvuduppgift,
synes emellertid hittills icke ha bedrivits i nigon mera betydande omfattning
inom jarnvigsstyrelsen (eller annorstides i Sverige) vil nirmast beroende
pa att ndgot organ for dylika forskningar och utredningar hittills icke funnits
inom styrelsen.

Vad som emellertid framférallt krives for framtiden &r just dylik orsaks-
forskning, genom vilken man skulle kunna skapa bittre underlag for ett be-
domande av vilka atgirder, som iiro dgnade att pa lingre sikt utveckla ett
s rationellt och effektivt jarnviigsviisen som mojligt. Har ma t. ex. erinras
om de svarigheter, som komma att mota jarnvégarna vid ett kommande freds-
slut, da det giller att anpassa transportapparaten {ran krigs- till fredshus-
hillning. Givetvis kan man icke nu 4ga nagon mera exakt forestdllning om
fredskrisen och dess forhallanden samt huru anpassningen till fredsekonomi
kommer att gestalta sig. Men man kan atminstone redan nu pi grundval av
erfarenheterna bl. a. fran forra fredskrisen gora klart for sig, vilka linkbara
alternativ som kunna vintas uppkomma. Denna alternativa planering méste
givetvis vara av stort virde for Jarnvigarna, nir det giller att dvervinna an-
passningssvarigheterna efter kriget.

For jarnvigarnas del framstar salunda férhallandet till biltrafiken som
ett av huvudproblemen efter fredsslutet. Hur detta forhallande #n kommer att
gestalta sig, kommer det alltid att gilla for jarnvigarna att férenkla, rationali-
sera och effektivisera sin drift och att inrikta sig pa sadana transportupp-
gifter, for vilka de dro mest lampade. For att jirnviigarna skola kunna be-
mistra de svirigheter, som uppkomma efter fredsslutet, ir det darfor all-
deles siirskilt viktigt, att jarnvigarnas ekonomiska handlande grundas p& en
ingdende kunskap om jirnviigarnas och niringslivets forhallanden samt om
de ekonomiska sammanhangen. Detta mal kan emellertid uppnés endast ge-
nom jiarnviigsekonomisk planering och forskning.

Inom jidrnviégsstyrelsen finnes icke nigot permanent organ for jirnvags-
ekonomisk planering och forskning. Forskningsuppgifter av sirskilt brads-
kande och angeligen natur ha i regel anfortrotts siirskilda kommittéer, till-
satta antingen av Kungl. Maj:t eller inom verket. Aven om genom dylika
kommittéer de mest aktuella jarnvigsekonomiska problemen i viss utstrick-
ning kunnat belysas, har dock dessa kommittéers arbete avsevirt forsvarats
genom att material, som kunnat belysa de ifragavarande problemen, icke
funnits insamlat eller icke varit bearbetat med tanke pa den férekommande
frigestillningen.

Jarnviigssakkunniga ansigo det dirfor vara av vikt att inom jiarnvigssty-




relsen inriittades ett organ, som fortlopande kunde figna sig at den jarnvags-
ekonomiska planeringen och forskningen. Tillgdngen till ett dylikt radgivan-
de organ skulle nimligen utan tvivel vara av stort virde for verksledningen
dvensom for de olika fackbyraernas arbete.

Bland de olika problem, som kunde bli foremal fér behandling inom en
dylik utredningsavdelning, nimnde jarnvigssakkunniga som exempel f6l-
jande for jarnvigarnas ekonomi betydelsefulla fragor.

1. En ingdende analys av jirnviigarnas drift- och kostnadsférhillanden.

2. En lépande 6vervakning av trafik- och kostnadsutvecklingen inom sé-
viil hela niitet som pa olika bandelar i syfte att erhilla underlag for en ra-
tionell taxenedsittningspolitik och for vationaliseringsarbetet inom driften.

3. En ingdende analys av efterfriageforhillandena pa transportmarknaden
savil for olika resandeslag och varuslag som for olika delar av landet och
olika siisong- och konjunkturligen. Vidare undersokas konkurrensforhéllan-
dena mellan olika transportmedel och eventuella strukturella forskjulningar
i efterfrigeforhillandena pa transportmarknaden samt i denna efterfrigas
fordelning pa olika trafikmedel.

4. Olika godstariffers och persontaxors foretagsekonomiska och sam-
hillsekonomiska verkningar samt mojligheterna att fora en taxepolitik vid
jirnvigarna, som ir anpassad till den statliga ekonomiska politiken i ovrigt.

5. Utredningar i syfte att belysa mojligheterna att erhalla en rationell ar-
betsfordelning mellan de olika kommunikationsmedlen.

6. Nedliggande av trafiksvaga bandelar.

7. Biltrafik som ersittning for nedlagd trafik & jarnvigen och som kom-
plement till jirnvagstrafiken.

8. Jirnviigarnas bokforings- och avskrivningsfragor.

9. Rationella kostnadsberikningar inom jarnvigsvisendel.

" Behovet av ett organ for jirnvigsekonomisk forskning och planering inom
jarnvigsstyrelsen ansigs limpligen kunna tillgodoses genom att inom styrel-
sens ekonomibyra inriittas en utredningsavdelning, vars organisatoriska stiill-
ning limpligen skulle motsvara den nyligen inom drifttjinstbyran tillskapa-
de organisationsavdelningen. En dylik forsknings- och utredningsavdelning
skulle for dvrigt icke vara nigon unik foreteelse inom statsforvaltningen. Sér-
skilda utredningsorgan funnos nimligen sedan lang tid tillbaka inom social-
styrelsen, byggnadsstyrelsen och lantméteristyrelsen. Inom siorre industrier
var det likaledes mycket vanligt med siirskilda planerings- och forsknings-
avdelningar.

Ekonomibyréns utredningsavdelning skulle tjina som ett radgivande or-
gan, till vilket de olika fackbyrderna kunde vinda sig i olika frigor. Ett in-
timt samarbete forutsattes dessutom béra dga rum mellan ekonomibyrins
utredningsavdelning och drifttjinstbyréns organisationsavdelning. Vidare
finge man tinka sig, att utredningsavdelningen vid behov skulle kunna séka
kontakt med vetenskapsmin inom olika omraden och anlita dessa som ve-
tenskapliga radgivare. Slutligen skulle siikerligen ett samarbete med olika
hogskolor och universitet visa sig vara till dmsesidig fordel.
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Sedan jiarnvigssakkunniga framfért ovan angivna synpunkter pa den fore-
liggande frigan, ansigo sig sakkunniga med st6d hérav i skrivelse av den
9 mars 1943 till jirnvigsstyrelsen bora foresld, att inom jarnvigsstyrelsen in-
rittades ett organ for jirnviagsekonomisk planering och forskning.

Sedan jiarnvigssakkunniga gjort framstillning till jirnvigsstyrelsen i den-
na fraga, har sakkunnigas ordférande samratt med 1942 ars jirnvigskost-
nadsutredning, vilken genom sitt arbete kunde forvintas ha fatt en uppfatt-
ning om behovet och nyttan av ett planerings- och utredningsorgan inom
jarnvigsstyrelsen.

1942 Aars jarnvigskostnadsutredning har i skrivelse till jirnvigssakkunni-
ga av den 15 september 1943 (bilaga 7) yttrat sig over jarnvigssakkunnigas
forslag till inriittande inom jirnvigsstyrelsen av ett sirskilt organ for jirn-
vigsekonomiskt planerings- och forskningsarbete.

Betriffande behovet av det ifrigasatta utredningsorganet framhaller jarn-
vigskostnadsutredningen, att det dr »alldeles klart, att ett stort antal ekono-
miska frigor numera fatt en s stor betydelse for statens jarnvégars skilda
verksamhetsgrenar samt fér sin bearbetning fordra savél en sa hog grad av
ekonomisk fackkunskap som en sidan arbetsspecialisering pa jirnvigsekono-
miska problem, att dessas behandling icke kan véntas pa ett tillfredsstillan-
de sitt vara mojlig annat dn inom en for dndamaélet speciellt uppbyggd orga-
nisation. De pa administrativa, finansiella eller tekniska problem specialise-
rade fackbyrierna kunna nimligen icke med fordel tinkas vara inriktade pa
att utéover sina ordinarie arbetsuppgifter ocksd syssla med hér ifragavarande
jarnvigsekonomiska planering och forskning. Dessa fragors behandling ford-
rar nimligen i allt hogre grad siviil specialutbildning som arbetsspecialise-
ring, varjimte de ekonomiska problemstillningarna vanligen i si hog grad
berora ett stort antal av jarnviigens olika funktioner och tjinstestéllen, att
de icke kunna isolerat behandlas inom de olika fackbyrderna med deras av
organisatoriska skill nodvindiggjorda uppspaltning av arbetsuppgifterna ef-
ter helt andra linjer, &n vad som motsvarar de uppkommande ekonomiska
problemens influensomraden. Att en sirskild avdelning, med kvalificerad
ledning och tillrickliga personliga och materiella resurser, for ekonomiskt
utredningsarbete kommer till stind inom jirnvigsstyrelsen synes darfor
jarnviagskostnadsutredningen vara i hog grad onskvart.»

Jarnvigskostnadsutredningen limnar i sin skrivelse flera exempel pa myc-
ket viisentliga och omfattande utredningsuppgifter, som redan nu foreligga
for det ifragasatta utredningsorganet och {illstyrker for sin del »uppréttandet
snarast moéjligt inom jarnviigsstyrelsen av ett organ for jarnvigsekonomisk
forskning och planering, utrustat med erforderliga, kvalificerade krafter, pa
det att detsamma ma kunna effektivt och i ritt tid angripa de redan forelig-
gande och de klart férutsebara framtida utredningsuppgifter av stor praktisk
betydelse», som kostnadsutredningen antytt i sin skrivelse. '

Jarnvigsstyrelsen har déirefter i skrivelse till Kungl. Maj:t av den 9 decem-
ber 1943 hemstillt om inrittande av en forste aktuariebefattning pa styrel-
sens ekonomibyra for handhavande av jirnviagsekonomiska utredningar. Be-
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triffande jirnvigssakkunnigas forslag i 6vrigt framhadller jidrnviigsstyrelsen
foljande:

»Styrelsen, som tagit det silunda framférda uppslaget under noggrann omprov-
ning, dr med jirnviigssakkunniga och jarnvigskostnadsutredningen ense om nod-
vindigheten av en mera djupgiende och omfattande jirnviigsekonomisk planering
och forskning én den som med nuvarande personaluppsiittning och organ kan be-
drivas inom styrelsen. Styrelsen vill ocksd framhalla, att ett organ for jarnvigs-
ekonomiska utredningar tidigare funnits. Silunda inriittades ar 1908 en matema-
tikerbefattning, i tjanstestillning jamstidlld med byridirektor, for handhavande uv
dylika arbetsuppgifter. Denna matematikerbefatining férefanns sedan under 20 fr,
frdn 1918 med tjinstetiteln byradirektor, och kring densamma organiserades en
till den dévarande administrativa byrin hoérande avdelning for ekonomiska utred-
ningar.

Vid behandling ar 1928 av friagan om inrittande av en ekonomibyri inom sty-
relsen beslot riksdagen emellertid pa departementschefens forslag att indraga ifri-
gavarande byradirektorstjinst. Detta ansigs motiverat med hiinsyn till di intradd
utveckling mot lugnare forhallanden, varigenom behovet av stérre ekonomiska ut-
redningar for avsevird tid framat ansigs bliva forminskat. Efter nimnda Ar hava
tjdnstemin i skilda befattningar anvints for storre ekonomiska utredningar, men
sedan nagra ar tillbaka har ingen ordinarie befattning funnits inrittad for fnda-
malet.

For de omfattande och djupgiende utredningar, varom nu ér friga, maste dir-
for en ytterligare forstirkning av byrins personaluppsittning ske. Styrelsen har
ocksa redan vidtagit vissa atgirder for att astadkomma ett dylikt utredningsorgan,
i det att frin och med den 1 januari 1942 en sirskild tjdnsteman & ekonomibyrin
avdelats for att narmast handhava de utredningar, vilka ingd i forberedelserna for
det kommande taxearbetet. Denne tjinsteman innehar befattning som extra ordi-
narie sekreterare i 24:e lonegraden.

Medan man vid tidigare utredningar av liknande art har begriinsat sig till att
soka fa fram aktuella siffervirden och dirvid betriffande metoderna byggt pa den
grund, som pa sin tid lades av 1907 &rs jarnvigstaxekommitté, giller det nimligen
nu en omgestaltning av sagda grund enligt de allminna riktlinjer, som komma att
uppdragas av 1942 ars jarnvigskostnadsutredning, vilket sjilvfallet dr en viisent-
ligt svarare arbetsuppgift. En fortlopande och detaljerad analys av kostnadsut-
vecklingen inom jiarnvégsdriften utgor for ovrigt en nédvindig forutsitining icke
blott for utformningen av den allméinna taxan ufan édven for en rationell taxe-
nedsittningspolitik. Sasom framhallits och exemplifierats av jirnvigssakkunniga
och jirnvigskostnadsutredningen dro jamvil ménga andra for verkets ekonomi
synnerligen viktiga utredningar erforderliga inom en nira framtid.

En snart 40-arig erfarenhet ger alltsi vid handen, att ett stadigvarande behov
foreligger av tillgang till for dylika utredningar limpad och kvalificerad tjinsie-
man. Vid sadant forhdllande anser styrelsen viill motiverat, att forenimnda, for ut-
redningar inom det jarnvigsekonomiska omridet inom ekonomibyridn inrittade
extra ordinarie befattning ersiittes med en ordinarie befattning i iimplig 16negrad.
Med hinsyn till de blivande arbetsuppgifternas svarighetsgrad och omfattning skulle,
som redan antytts, goda skil finnas att for denna befatining ifrigasiitta samma
1onestillning som for den ar 1908 inriittade matematikerbefattningen (nuvarande
28:e lonegraden). Av sparsamhetsskil och di de av jidrnvigssakkunniga och jarn-
vigskostnadsutredningen omniimnda utredningsuppgifterna finnu befinna sig i be-
gynnelsestadiet, anser sig styrelsen emellertid i avvaktan pa nirmare erfarenhet
angéende deras svirighetsgrad och omfattning nu bora begriinsa sig till att foresla
befattningens inplacering i 24:e lonegraden. Med hiénsyn till arbetsuppgifternas art
synes densamma ldmpligen bora benimnas forste aktuarie.»




E. Arbetsstudier.

Anvindningen av arbetsstudier har i Sverige tidigare i huvudsak varit be-
grinsad till industriellt betonade verksamhetsomriden. Under senare ar ha
emellertid arbetsstudier kommit till anvindning dven inom andra omréaden,
diar arbetsprocesserna varit av mera blandad natur. Erfarenheterna fran
dessa nya omrdden, t. ex. jordbruket och skogsbruket, ha visat, att betydan-
de ekonomiska fordelar kunnat vinnas genom arbetsstudierna. Inom statens
Jdrnviigars forvaltning ha arbetsstudier sedan mitten av 1930-talet férekom-
mit inom verkstadstjinsten, och de dirvid erhillna rationaliseringsvinsterna
maste betecknas som mycket tillfredsstillande.

Dylika systematiska undersokningar av arbelsprocesserna i syfte att for-
enkla, forbilliga och forbiittra arbetsmetoderna torde emellertid enligt jarn-
viagssakkunnigas mening ha en viktig uppgift att fylla dven inom jarnvigar-
nas drifttjinst och forradstjéinst. Inom dessa omriden bedrivna arbetsstu-
dier bora omfatta undersékningar dels av sjilva arbetsplatserna med hinsyn
till deras liamplighet for arbetsprocessen, sisom bangardarnas sparplaner,
godsmagasinens, omlastningsmagasinens och omlastningskajernas utformning
etc., dels de anvinda arbetsmetodernas limplighet, dels de anvinda redska-
pens och maskinernas dndamélsenlighet och dels forskningar och studier for
att mdojliggéra 6kad anviindning av maskinellt arbete. Genom dessa olika
undersokningar blir det mojligt att férenkla arbetsprocessen och avligsna
onodiga tidsodande eller trottande arbetsoperationer. Sakkunniga anse det
sirskilt viktigt, att arbetsstudier i férsta hand genomforas betriffande de
mest arbetskrivande omradena inom drifttjansten, nimligen banunderhéillet
samt vixlings-, godsmagasins- och omlastningsarbetet.

Jiarnviigssakkunniga besloto déirfér vid sammantride den 10 juni 1942 att
foresla jérnviigsstyrelsen att igangsiitta arbetsstudier inom drifttjinsten och
forradstjansten.

Jarnvigsstyrelsen beslét den 9 oktober 1942, att arbetsstudier, omfattande
drifttjinstens alla grenar och forradsviisendet, skulle igdngsittas och att for
| verkstillande av nimnda arbetsstudier skulle inriittas en sirskild organisa-
tionsavdelning inom drifttjinstbyran.

Denna avdelning hade varen 1944 en personal pa 22 personer, motsvarande
en drskostnad av omkring 150 000 kronor, Arbetsstudier pdgd inom vissa
grenar av bantjinsten och trafiktjinsten. Det torde vara svart att nu komma
till ndgon uppfattning om storleken av de arliga driftkostnadsbesparingar,
som kunna beriknas uppkomma genom upptagandet av arbetsstudier inom
drifttjinsten. Med kinnedom om de gynnsamma erfarenheterna fran savil
det enskilda niringslivet som fran statshanornas verkstadstjéinst synes det
emellertid vara berittigat att vinta, att de arliga kostnaderna for arbetsstu-
diepersonalen skola visa sig bliva sm4 i forhallande till de genom arbets-
studierna vunna driftkostnadsbhesparingarna och effektivitetshdjningarna.

Betriffande organisationen av arbetsstudierna inom drifttjinsten énska




jarnvigssakkunniga framhalla foljande. Sakkunniga anse det lampligt, att ett
centralt organ for desamma inréittats inom jarnvigsstyrelsen. Detta organ
torde bora svara for de mera principiella fragorna betriffande arbetsstu-
dierna inom drifttjinsten samt dessutom verkstilla arbetsstudier av storre
omfattning eller svarighetsgrad. Arbetsstudier géillande endast mindre arbets-
omraden inom de olika ban-, maskin- och trafiksektionerna torde déremot
enligt sakkunnigas mening med fordel kunna aliggas vederborande sektions-
forestandare eller deras medhjilpare. Detta forutsitter emellertid, att sek-
tionsbefilet i viss utstrickning erhiller utbildning i fraga om arbetsstudie-
tekniken, vilket limpligen torde kunna ske genom sarskilt anordnade kur-
ser i detta dmne.

En forutsitining for ett gott resultat av arbetsstudierna ér enligt jirnvégs-
sakkunnigas mening, att arbetsstudiepersonalen sammansittes av sivil ar-
betsstudieingenjorer som jirnvigsmin med fackkinnedom inom de omra-
den, som skola undersdékas, D& arbetsprocesserna inom jérnvégarnas drift-
tjanst dro av ytterst komplicerad natur samt dessutom reglerade genom en
mangfald organisatoriska bestimmelser, synes det jarnvagssakkunniga mo-
tiverat, att for arbetsstudierna i storsta mojliga utstriickning soka utbilda och
anvinda hdrfor lamplig befilspersonal pa vederborande sektionsexpeditioner
inom ban-, maskin- och trafikavdelningarna. For att erhalla en i jirnvigarnas
drifttjinst anvindbar arbetsstudieman torde det nimligen taga avsevirt lang-
re tid att lira upp en i allmin arbetsstudieteknik insatt person till en kunnig
jarnviigsman in att forse en kunnig och harfor lamplig jirnvigsman, ingen-
jor eller trafikman, med erforderliga kunskaper i arbetsstudieteknik.

Erfarenheten har visat, att fackkunniga personer inom skilda grader kun-
na bliva goda arbetsstudiemiin, blott de ha férmagan att »taga folk» och att
samarbetet mellan dem och arbetsutévarna brukar bli gott.

Jarnviagssakkunniga o6nska vidare framhalla den stora betydelsen av att,
for erhallande av goda arbetsstudieresultat, redan fran borjan skapas forsta-
else och tillit for arbetsstudierna hos driftpersonalen, vilket limpligen torde
kunna ske genom att representanter for driftpersonalen pa resp. arbetsplat-
ser, exempelvis genom av denna utsedda »kontaktmin», beredas tillfélle att
taga del av dndamaélet med och planliggningen av arbetsstudierna samt att
folja utforandet av dessa.

Kap. IIl. Personaliragor.

A. Viintetiden for befordran av rekryteringspersonal.

Den sedan krigsutbrottet i september 1939 starkt ékade trafiken vid sta-
tens jirnvigar har nodvindiggjort en betydande utokning av den i drift-
tjansten sysselsatta personalen. Denna stegring i personalstocken foranledde
jarnviagssakkunniga att vid sammantride den 1 augusti 1941 till behand-




27

ling upptaga fragan, huruvida icke vintetiderna for befordran av rekryte-
ringspersonalen vid statens jarnvigar borde foérlingas for att forhindra en
utokning av den mera fast anstidllda personalen. Vid aterintride av fred
skulle man eljest kunna riskera, att, i likhet med vad som var fallet efter
virldskriget 1914—1918, den fasta personalstocken blev alltfér stor for den
efter kriget minskade jarnvagstrafiken. Detta skulle givetvis betyda en stark
belastning av statens jarnvigars ekonomi under efterkrigstiden.

En férlingning av viantetiderna for befordran av rekryteringspersonalen
var salunda narmast motiverad med hénsyn till en forviantad trafikned-
gang under efterkrigstiden. Men dérest rekryteringspersonalen icke kom-
penserades pa annat sitt, skulle emeilertid ocksa genom en forlingning av
vintetiderna uppkomma vissa besparingar i avloningskostnader.

Nigon storre 0kning i den mera fasta personalstocken hade vid dava-
rande tidpunkt icke intritt, men den o6kning i rekryteringspersonalen, som
uppkommit till f6ljd av den 6kade trafiken efter krigsutbrottet, skulle emel-
lertid vid bibehallande av gillande vantetider for befordran i sinom tid kun-
na vintas medfora en icke obetydlig utokning av den fasta personalstocken.
Jarnvigssakkunniga ansigo darfor angeliget, att en niarmare utredning verk-
stalldes i denna friaga och hemstillde den 6 september 1941 hos jarnvégs-
styrelsen om en dylik utredning.

Innan hir nirmare ingds pa den av jarnviagsstyrelsen verkstillda utred-
ningen torde forst bora limnas néagra uppgifter angiende rekryteringsper-
sonalens normala befordringsgadng upp till ordinarie anstillning. Foreskrif-
ter hdrom finnas intagna i for personalen vid statens jarnvigar gallande
rekryteringsstadga.

Rekryteringen av den s. k. tjinstemannapersonalen sker nistan uteslutande till
stationskarlsgraden (lonegrad A 5). Den rekrytering, som figer rum direkt till andra
lonegrader, dr ndmligen av si ringa omfattning, att hinsyn icke torde behdva tagas
till densamma i denna utredning. Under normala tider sker rekryteringen relativt
jamnt fran ar till ar. En dylik rekryteringsordning torde ocksi vara onskvérd sa-
vil med hénsyn till foretagets som personalens intressen.

Nyanstillning av rekryteringspersonal sker pa si sitt, att utvalda anstillnings-
sokande efter verkstilld likarundersokning och psykologiska prov erhilla ansta'l-
ning som tillfilliga arbetstagare vid statens jarnviagar. Dylik tillfdllig arbetstagare,
som salunda anses tillhora rekryteringspersonalen, idiger riitt att efter en samman-
lagd tid vid verket av sex manader i drifttjinst och efter uppniadda 18 &ars alder
vinna anstillning sisom aspirant, om han visat sig limplig fér tjinsten samt under
forutsiattning, att trafiken icke visar tendens till nedgang. Dylik anstillning medfsr
dock icke ovillkorlig ritt till stadigvarande daglig tjanstgoring, och 16n utgiar endast
for tid, under vilken arbete vid verket kan beredas.

Aspirant antages till extra ordinarie tjinsteman under f6ljande férutsittningar.
Han maste dels ha fyllt 20 ar och inhdmtat erforderliga fackkunskaper, dels ha va-
rit anstilld sammanlagt minst 18 manader i tillfillig tjinst och som aspirant. Vi-
dare maste stadigvarande behov av hans anstéllning forehgga Dylik extra ordinarie
tjinsteman kan entledigas efter en uppsqgmngstld av i regel tre méinader.

Extra ordinarie tjinsteman, som fyllt 21 dr och genomgéatt féreskriven utblldnmg,
kan befordras till ordinarie tjinst, dd sidan befattmng finnes ledig och i sarskilt
utfirdade direktiv angivna foérutsittningar for att vinna ordinarie anstillning #ro
uppfyllda. Detta innebar vid tiden for jarnvégsstyrelsens utredning, att ordinarie-
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skap skulle kunna ifrigakomma for de extra ordinarie tjinstemin med minst 12
méanaders anstillning i extra ordinarie befattning, som innehaft fyra éirs anstillning
i drifttjinst eller ock uppnatt en sammanlagd anstillningstid vid statens jarnvagar
av sju ar i sivil drifttjinst som »icke drifttjanst»>. Med drifttjinst forstis hir sidan
tjanstgoring, dir arbetet till art och omfattning varit minst jimfoérbart med tjénst
i H:e lonegraden, d. v. s. stationskarlsgraden.

Den av jarnvégsstyrelsen den 31 oktober 1941 6verlimnade utredningen
(bilaga 8) visade, att med de restriktiva atgérder i fraga om befordran till
extra ordinarie tjanst, som jarnvigsstyrelsen redan vidtagit, hade en limp-
lig relation mellan den fasta personalen och den mera lost anstillda kun-
nat vidmakthéllas intill davarande tidpunkt. PA grund av den forcerade
rekryteringen ansag emellertid jarnvigsstyrelsen, att dittills tillimpade vén-
tetider for befordran till extra ordinarie efter hand skulle behova férlingas,
enidr framdeles antalet extra ordinarie tjanstemidn och dirmed den mera
fasta personalen eljest kunde befaras bliva for stort for normal trafik. Verk-
stilld undersokning angdende bottenbehovet av personal vid maskin- och
trafikavdelningarna gav vid handen, att under normal trafik erfordrades
for fasta turer minst 16 873 man. Hirtill kom erforderlig reservpersonal vid
sjukdom och semester m. m., vilken kunde beriknas till liagst 15 %o eller
2531 man. Bottenbehovet beriknades déirfor till 19404 man, vilket var
4720 man mindre #n den i juli 1941 anstiilida personalstyrkan. Enir an-
talet ordinarie och extra ordinarie befattningshavare under juli manad 1941
utgjorde sammanlagt 18 562 man eller 842 mindre #n det beriknade bot-
tenbehovet vid normal trafik, kunde sdlunda vid divarande tidpunkt den
mera fast anstillda personalen icke anses vara for stor. Personalstillningen
skulle emellertid efter hand forsimras, direst icke vintetiderna fér beford-
ran blevo foremadl for limplig férlingning. Sdlunda kunde antalet ordinarie
och extra ordinarie den 1 juli 1943 beriknas bliva 21 265 eller 1861 man
storre in bottenbehovet. Ehuru i forstnimnda antal ingingo icke mindre in
4 360 extra ordinarie tjainstemin, vilka kunde uppsiigas, syntes det dock
styrelsen limpligare att efter hand nigot fordroja befordringarna till extra
ordinarie. Styrelsen meddelade dirfoér i sin skrivelse av den 31 oktober
1941, att den overvigde att under 1942 successivt forlinga vintetiderna for
befordran till extra ordinarie till 30 manader. Genom en dylik atgird kunde
personalstiillningen den 1 januari 1943 beriknas bliva 16 630 ordinarie och
2 710 extra ordinarie eller 19 340 man, vilket var 64 man mindre dn botten-
behovet.

Av jirnvigsstyrelsens utredning framgick vidare, att vidtagna restrikliva
atgirder betriaffande befordran till ordinarie dittills kunnat anses vara till-
fyllest for att antalet ordinarie befatiningshavare skulle forbliva ungefiir i
nivi med antalet fasta turer vid normal trafik. Styrelsen ansiag ocksi en
dylik utveckling av personalbestiandet vara fullt tillfredsstillande. D& emel-
lertid antalet ordinarie vid oférindrade befordringsgrunder skulle komma
att overstiga behovet av personal i fasta turer vid normal trafik, meddelade
styrelsen, att den hade for avsikt att taga under overviigande frigan om en
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successiv Overgang fran 4 till 5 ars viéntetid foér befordran till ordinarie.
Dessa édndrade befordringsgrunder skulle i sa fall tillimpas 4 den personal,
som efter ingdngen av ar 1942 kom att sta i tur till befordran.

Betriffande de driftsekonomiska konsekvenserna av en forlingning av
vintetiderna for befordran framholl styrelsen, att den icke ansett sig bora
bedéma rekryteringspersonalens befordringsfriaga i absolut sammanhang
med lonefrigan. Det var emellertid tydligt, att en forlangning av vintetiden
mellan de olika anstéillningsformerna skulle medfora direkt besparing.

Vid dévarande 16neniva (15 % rorligt tilligg -+ 8 %/ kristilligg) berikna-
des salunda en férliingning av vintetiden f{or aspiranlernas befordran till
extra ordinarie fran 24 till 30 mAanader medféra en minskning i lénekost-
naderna med omkring 300000 kronor per &r.

En forlingning av vintetiden for befordran fran extra ordinarie till ordi-
narie fran 4 till 5 ar beriiknades vid davarande léneniva medfora en mins-
kad Ionekostnad pad omkring 170 000 kronor per ar.

Sedan jarnvigssakkunniga tagit del av Jarnvigsstyrelsens utredning, for-
ordade sakkunniga i skrivelse av den 1 november 1941, att vintetiderna for
befordran av rekryteringspersonalen skulle forlingas i enlighet med jirn-
vigsstyrelsens forslag, d. v. s. fran 4 till 5 ar betriiffande befordran till or-
dinarie och fridn 24 till 30 manader for befordran till extra ordinarie be-
fattning.

De foreslagna forlingningarna av vintetiderna ha dérefter successivt ge-
nomforts av jarnviigsstyrelsen. Vintetiden for befordran till ordinarie tjinst
utstriacktes salunda till 4%/, ar fran den 1 januari 1943 och till 5 ar fran den
1 januari 1944, vilken senare vintetid fortfarande tillimpas.

I frdga om vintetiden fér befordran till extra ordinarie tjinst faststilldes
densamma till 24 ménader fran den 1 januari 1942, 27 manader fran den 1°
juli 1942 och 30 manader fran den 1 Januari 1943. Fran den 1 oktober 1943
har emellertid jéirnvigsstyrelsen efter férhandlingar med vederborande per-
scnalorganisation gétt med pa en atergang till rekryteringsstadgans bestim-
melser om tidpunkten foér extra-ordinarieblivandet, d. v. s. efter i allminhet
18 manaders anstillning. Denna aterging till den kortare viintetiden har be-
triffande maskin- och trafikavdelningarna, de i detta sammanhang vikti-
gaste tjénstegrenarna, medfort, att ca 3 000 aspiranter fran den 1 oktober
1943 antagits till extra ordinarie tjinst.

Den ifragavarande personalens antal och anstéillningsform framgar av fol-
Jande sammanstillning, dir siffrorna hinfora sig till oktober ménad 1943.

Bottenbehovet av personal vid maskin- och trafikavdelningarna fér nor-
mal trafik under fredsférhéllanden beriknades enligt jarnvigsstyrelsens ovan
refererade utredning av ar 1941 till i runt tal 19 400 man. Sedan dess har ett
flertal enskilda jirnviigar inférlivats med statens jarnvigar, och bottenbeho-
vet vid fredstrafik torde darfor enligt uppgift fran jarnvigsstyrelsen for det
i oktober 1943 befintliga statsbanenitet kunna uppskattas till i runt tal
23 000 man eller till ungefir samma antal, som ovan angivits fér ordinarie
och extra ordinarie befattningshavare.
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Personalantal vid | Procentuell andel
- 3 maskin- och trafik-| for olika anstill-
Anstidllningsform avdelningarna i ningsformer
oktober 1943 %

Ordinarie tjAnSteMAN. ... .. verneraenenienanaaniens 16716 536
Extra ordinarie tjAnstemin .........o.cieeiiiiiannes 6544 21-0
Anstidllda genom kollektivavtal ..........cooviennens 853 2:7
Aspiranter och kontorsvakter .............oevveeen: 2708 87
Tillfalliga arbetstagare.........coceveuvenrenanneneens 4368 140
: Summa 31189 1000

Det ovan angivna bottenbehovet av personal for fredstrafiken har av jarn-
vigsstyrelsen beriknats under forutsittning av att normaltrafiken under fred
kommer att ungefir motsvara 1935 ars trafikniva vid statens jarnvéagar. Vid
antagna storlek av fredstrafiken skulle det nuvarande personalantalet betyda
ett personaldverskott av omkring 8 000 man. Nagra storre svarigheter att av-
veckla ett personaldverskott av denna storleksordning synes enligt sakkun-
nigas mening icke behova foreligga, eftersom den icke ordinarie personalen,
d. v. s. extra ordinarie, anstillda genom kollektivavtal, aspiranter och tillfal-
liga arbetstagare, vilka samtliga kunna uppségas, for narvarande uppgar till
Gver 14 000 man. Jiarnviigssakkunniga anse det emellertid rimligt att rikna
med en icke obetydligt storre trafik #n 1935 ars sdsom normaltrafik for sta-
tens jirnviigar, atminstone under det nirmaste decenniet efter krigets slut.
Det i sa fall uppkommande personalverskottet vid krigets slut skulle darfor
sannolikt bliva betydligt ligre fin ovan angivits, varvid anpassningen av per-
sonalen till en mindre trafikvolym givetvis skulle underlittas. Eftersom jarn-
vigskonjunkturen nu synes ha kulminerat och nagon stérre nyanstillning
av personal dirfor icke torde vara att vinta, synes en successiv anpassning
av personalantalet till en vikande trafik komma att avsevart underlittas ge-
nom att den Aarliga avgangen ur tjénst pa grund av uppnadd pensionsalder
under de nirmaste aren kan beriknas uppga till omkring 1 200 man per ar.

Det primira syftet med forlingningen av vintetiderna for befordran av
rekryteringspersonalen var, som tidigare angivits, att forhindra en sadan Ok-
ning av den fast anstiillda personalen vid statens jarnvigar, att denna
personal skulle bliva for stor fér den trafik, som kunde forvintas efter kri-
gets slut. Men forlingningarna av vintetiderna ha emellertid fiven medfort |
vissa driftkostnadsbesparingar. Sdlunda kunna de sedan &r 1942 genomfoérda |
forlingningarna t. o. m. ar 1943 berdknas ha medfért en sammanlagd bespa-
ring for statens jarnviigar pa omkring 500 000 kronor. Fr. o. m. ar 1944 torde
besparingen genom den fran 4 till 5 ar forlingda vantetiden for befordran
till ordinarie komma att uppga till omkring 200 000 kronor per ar.
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B. Kbvinnlig arbetskraft.

Bland besparingsuppslagen i den tidigare omnimnda promemorian till
statssekreteraren i kommunikationsdepartementet av den 20 september 1940
(bilaga 3, avd. II G 1) var ocksd upptaget 6kad anviindning av kvinnlig ar-
betskraft. Det framhdolls dirvid, att kvinnlig arbetskraft stillde sig billigare
dn manlig, varfor det kunde ifragasittas att anvinda kvinnlig arbetskraft i
storre utstrackning dn hittills.

Jarnviagssakkunniga upptogo denna friga till diskussion vid sammantride
den 4 mars 1941. D4 denna friga emellertid med hiinsyn till sina konsekven-
ser ansags bora upptagas till provning i ett sammanhang fér de olika stats-
verken, besléto sakkunniga att forst inhdmta nidrmare direktiv frin bespa-
ringsberedningen, innan utredning igdngsattes. Enligt uppgift ansig sig emel-
lertid besparingsberedningen icke kunna limna ndgra allminna direktiv for
denna fragas handliggning. Jirnviigssakkunniga ha dirfor icke ansett sig
bora upptaga frigan om okad anviindning av kvinnlig arbetskraft till be-
handling i hela sin vidd. Sakkunniga ha dock i samband med sina undersok-
ningar inom forradsvisendet haft anledning komma in pd denna fraga. Det
har sdledes synts jérnvigssakkunniga limpligt och ekonomiskt foérdelaktigt
att i storre utstrickning dn som ir fallet anviinda kvinnlig arbetskraft for
forrddsavdelningens kontorsarbeten. Sakkunniga besléto dirfér vid samman-
tride den 10 juni 1942 att fiista jirnvigsstyrelsens uppmérksamhet pa denna
friga samt rekommendera 6kad anvindning av kvinnlig arbetskraft inom
detta arbetsomrade.

C. Pensionsildern for statens jarnvigars tjinstemin.

Vid jérnvigssakkunnigas sammantride den 28 mars 1942 upptogs till be-
handling fragan om en hojning av pensionsidldern fér statens jirnviigars
tjanstemén.

A ena sidan framholls hiirvid inom sakkunniga, att enligt den befolk-
ningsutveckling, som kunde skonjas for vart land, skulle tillviixten i den
produktiva befolkningen, som hittills varit mycket kraftig, komma att suc-
cessivt avtaga under 1940- och 1950-talen. Samtidigt hirmed skulle de icke
produktiva dldre aldrarna undergd en kraftig stegring. Under efterkrigsti-
den skulle darfor stora risker kunna foreligga, att brist pa arbetskraft
kunde uppkomma. Med hinsyn hirtill ansigs det angeliget att i storsta
mojliga utstrickning bibehdlla arbetsfora aldringar i produktivt arbete, och
det syntes dérfor kunna ifrégaséttas att hoja pensionsidldern for bl. a. jarn-
viagstjinsteménnen., Framfor allt skulle en hojning av pensionsildern vid
statens jarnvigar fa till foljd, dels att avgadngen av personal genom pensio-
nering fordrojdes under den nuvarande hogtrafiken och framflyttades till
en tidpunkt, dd mojligen lagtrafik intritt, och dels att motsvarande nyre-
krytering av personal kunde uppskjutas fran nuvarande tid, di de unga &rs-
klasserna i mycket stor utstrickning voro bundna i beredskapstjinst, till en
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tid, da forsvarsberedskapen icke toge nimnda arsklasser i ansprik i samma
grad som nu.

A andra sidan anfordes emellertid inom sakkunniga, att riksdagen haft
fraigan om hojning av pensionsildrarna under behandling senast vid host-
sessionen av 1941 ars riksdag i samband med behandlingen av 1938 ars
pensionssakkunnigas forslag till nytt tjanstepensionsreglemente, varvid riks-
'dagen icke funnit skil vidtaga ndgon forindring i nuvarande bestimmelser,
vilka i huvudsak datera sig fran ar 1934, di en generell sinkning av pen-
sionsaldrarna inom civilférvaltningen genomférdes. Denna siinkning moti-
verades med kravet pa okad effektivitet i statsforvaltningen samt onskvird-
heten av att erna en tidigare avkoppling av de #ldsta aldersgrupperna for
att darigenom bereda okade forsorjningsmojligheter for den yngre arbets-
kraften. Den da radande starka ungdomsarbetslosheten ansigs samman-
hinga med den 6kning av de arbetsfora aldrarna inom befolkningen, vil-
ken ifgt rum under de senaste artiondena och som i samband med en for-
skjutning av aldersfordelningen kunde motses dven under de nirmaste de-
cennierna.

Under tiden efter ar 1934 hade frigan om en hojning av pensionsildrarna vid
flera tillfallen — senast ar 1941 — genom motioner understillts riksdagen men icke
foranlett nagon atgird. De skil, som varit avgorande for riksdagens stindpunkt,
hade i huvudsak varit, att befolkningsutvecklingen efter ar 1934 nippeligen av-
vikit fran de tidigare antagandena. Under de exceptionella férhillanden, som sir-
skilt under de senaste aren varit ridande, tedde sig dessutom utvecklingen pa ar-
betsmarknaden mycket oviss. Riksdagen ansig dessutom, att en lingre tlids erfa-
renhet rorande verkningarna i olika hiinseenden av 1934 ars reform borde vinnus,
sd mycket mera som de sinkta pensionsildrarna pi grund av vissa &vergangsbe-
stimmelser forst ar 1942 tillampades i full utstrickning. Riksdagen hade alltsi hit-
tills ansett sig bora stilla sig avvaktande till frigan om en allmin hojning av pen-
sionsildrarna. Diremot uttalade sig riksdagen ar 1940 for en vidgad tillimpning
av gillande bestimmelser om anstind med avsked ur tjinst efter uppnidd pen-
sionsdlder samt hemstillde i skrivelse till Kungl. Maj:t om utredning och férslag
om en forlingning av anstindstiden. I anledning hirav upptogs i forslaget till det
nya tjinstepensionsreglementet fr. o. m. den 1 juli 1942 en hdjning av anstindstiden
frdn 2 till 3 ar, vilket forslag éiven bitriddes av riksdagen. Riksdagen framholl i
detta sammanhang, att frigan om hojning av pensionsildrarna fore stiillnings-
tagandet kriivde ett mera ingiende overviigande ur olika synpunkter. Nigot hin-
der att, om statsmakterna si skulle finna ldmpligt, efter det nya reglementets
ikrafttridande genomféra en hojning forelig icke, enir stalst]anstemannen vVO1o
reglementsenligt pllktlga att underkasta sig dndringar med avseende pa pensions-
dldern. Riksdagen ansig dérfor, att tills vidare torde den foéreslagna forlingningen
av anstindstiden vara till fyllest. Anledning saknades nimligen att antaga, att den
vidgade amhmdsmo;hgheten icke skulle komma att av myndigheterna och Kungl.
Maj:t utnyttjas, i den man forhdllandena si pikallade. Med hinsyn hiirtill och da
det férutsattes, att Kungl. Maj:t med uppmiirksamhet skulle f5lja utvecklmgen pa
dessa omraden, avslog riksdagen de motioner, som framstillts vid 1941 Ars riks-
dag om en generell hojning av pensionsaldrarna for civila befatiningshavare med
2 "ar,

Betrﬁffande fragan om eventuell hojning av pensionsildern for statens
Jarnviigars tjinstemin framhoélls inom jiarnvigssakkunniga, att sjalva syf-
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tet med en dylik hojning av pensionsildern for statens jirnvégars del i allt
fall kunde uppnas, da mdojlighet forefanns dels att erhalla anstind med
pension under 3 ar for fullt arbetsdugliga tjinstemiin, dels att Ateranstilla
pensiondrer i tillfallig tjinst, dd behov hirav foreldg. Sistnimnda utvig hade
for ovrigt i icke obetydlig omfattning under nuvarande krigstider anlitats
i fraga om lok- och konduktorspersonal.

Med héinsyn till ovan angivna omstidndigheter besléto jirnvigssakkunniga
vid sammantriadet den 28 mars 1942, att denna fraga icke skulle foranleda
nagra vidare atgarder fran jiarnvigssakkunnigas sida.

Statens jarnvidgars Overrevisorer, som erhallit del av den inom sakkun-
niga forda diskussionen, ha dérefter upptagit denna fraga till behandling.

D. Undervisningsvisendet.

Jarnviagssakkunniga behandlade vid sammantride den 21 februari 1941
undervisningsvisendet vid statens jarnvigar. For att erhilla besparingar
inom undervisningsviasendet hade jarnvagsstyrelsen fran och med ar 1940
foretagit vissa begrénsningar i undervisningskursernas liangd (jfr bilaga 3,
avd. Il D). Sedan sakkunniga tagit del av jarnvigsstyrelsens besparingsit-
giarder inom delta omrade, besléto sakkunniga att hos jarnvigsstyrelsen hem-
stilla om utredning, huruvida icke vissa av de nuvarande utbildningskurser-
na for personal inom drifttjinsten helt eller delvis skulle kunna omliggas till
korrespondenskurser, varigenom vissa besparingar kunde forvintas uppsta
inom undervisningsvisendet.

Jarnvigsstyrelsen overlimnade den av sakkunniga begirda utredningen
den 9 december 1941 (bilaga 9). Styrelsen hade i denna friga inhimtat ylt-
rande fran trafikavdelningens undervisningskommission, vilken framhallit,
att den tidigare ombesorjt korrespondensundervisning for tjansteméin vid
statens jarnviigar dels i svenska, tyska, engelska och franska spraken, dels
i rdkning, godstaxering och sikerhetsordningens bestimmelser. Kommissio-
nens erfarenheter frin denna korrespondensundervisning hade huvudsakligen
varit av tillfredsstillande art, och undervisningen hade omfattats med stort
intresse av jarnvégstjinstemin i olika grader. Som den enda mera betydan-
de olidgenheten betriffande dessa kurser framholls, att minga deltagare i
korrespondenskurserna hade svart att halla de for brevens utarbetande fast-
stillda tiderna, trots att dessa varierade mellan tre och fyra veckor.

Kommissionen sammanfattade de huvudsakliga férdelarna och nackde-
larna med korrespondenskurser i jamforelse med undervisning enligt hit-
tills anvént system vid statens jirnvigar pa féljande sitt. Som férdelar an-
gavs att kurserna torde bliva billigare, att antalet kursdeltagare kunde go-
ras storre samt att kursdeltagarna icke behoévde tagas fran siti ordinarie
arbete, varigenom fragan om ersittningspersonal férenklades. Som nack-
delar med korrespondensundervisningen angavs, att kurserna utstricktes
over en alltfor ldng tidsperiod (2 a 3 &r), att den personliga kontakten
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mellan ldrare och elever blev mindre samt att kontroll saknades over all
eleverna sjalva utarbetade sina korrespondensbrev.

Jiarnvigsstyrelsen forklarade i sin ovannamnda skrivelse till jirnvigssak-
kunniga, att styrelsen hade foér avsikt att i enlighet med undervisningskom-
missionens forslag gora ett forsok med korrespondensundervisning betrif-
fande kontorist-, stationsformans- och konduktérskunserna for att fa verk-
lig erfarenhet betriffande korrespondensundervisningens for- och nackdelar
i jaimforelse med hittills anvind undervisningsform. Styrelsen framholl
emellertid, att si skedde med viss tveksamhet och detta alldeles siirskilt med
hansyn till den linga tid, omkring tva ar, 6ver vilken kurserna maste stric-
kas ut.

Sedan jarnviagssakkunniga tagit del av jarnvégsstyrelsens utredning, be-
sloto sakkunniga vid sammantride den 28 mars 1942 att hos jarnvigssty-
relsen fororda, att de foreslagna korrespondenskurserna med det snaraste
matte igdngsittas. Detta har déirefter ocksa skett.

Kap IV. Drifttjénsten.

A. Arbetsledning och arbetsplanering.

Jarnvigssakkunniga upptogo vid sammantride den 8 maj 1941 till behand-
ling fragan om arbetsledningens och arbetsplaneringens betydelse i ekono-
miskt avseende for ett foretag av statens jiarnvigars storleksordning. Det
framholls hirvid, att det icke ér tillrickligt, att de olika arbetsledarna inom
ett foretag besitta fiirdighet endast i de rena arbetsuppgifterna, utan de méste
diarutover pa ett effektivt sitt kunna planliagga arbetet, leda sina underord-
nade och personligen medverka till att arbetet far ett ur ekonomisk synpunkt
sa andamalsenligt forlopp som mdojligt. For att vara i stdnd till detta maste
arbetsledarna #dga kiinnedom om arbetsledningens praktiskt ekonomiska, so-
ciala, yrkeshygieniska och arbetspsykologiska problem. Det ar givet, att dessa
frigor méiste tillmitas en mycket stor betydelse vid ett foretag som statens
jarnvigar med dess tusentals arbetsplatser, stationer, expeditioner och kon-
tor med kanske 10- till 100-tals anstéillda.

Enligt jirnviigssakkunnigas mening ar arbetsledareproblemet i forsta hand
en rekryteringsfraga, varvid det giller att f4 limpliga personer uttagna till
befil, och i andra hand en utbildningsfraga. I sistnimnda hé&nseende torde
mycket vara att vinna genom kurser eller foreldsningsserier i arbetsledning
och arbetsplanering, d. v. s. kurser, som inskérpa vikten av det sjilvstindi-
ga och medvetna ekonomiska tinkandet i arbetet och som pavisa, vad arbets-
ledaren har att iakttaga vid handledandet av den ménskliga arbetskraften
for att f4 fram arbetsvillighet, arbetsglidje och ett fullgott arbetsresultat.

Enligt av jirnvigssakkunniga inhidmtade upplysningar ha féljande atgéir-
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der vidtagits av statens jarnvigar i syfte att Astadkomma en effektiv arbets-
ledning och arbetsplanering.

Betriffande arbetsledareproblemet sett ur rekryteringssynpunkt ma forst nimnas,
att rekryteringen till statens jirnvigar sker med sikte pa att erhalla for jArnvégs-
tjinsten lamplig personal. Rekrytering av personal till de ligre lonegraderna ager
rum efter urval bland personer, som hirom ingivit ansékningar. Urvalet sker i fors:a
hand med hdnsyn bl. a. till vederborandes skolbetyg. Utvalda sokande inkallas dir-
efter for att vid okuldrbesikining utréna vederborandes rent personliga forutsiti-
ningar for anstillningen samt for att undergi psykologiska prov. Samtlig rekry-
teringspersonal har darefter att genomga viss provotid, innan de vinna fast an-
stillning.

For all personal vid statens jirnvigar giller »Allmin tjinsteordning»>. I denna
foreskrives bl. a. att befilet skall planmissigt fordela arbetet mellan de underord-
nade. Dari foreskrives vidare att envar tjanstehavare, siirskilt den, som innehar
befilsstillning, bér anse som en plikt att tilligna sig, underhilla och férkovra de
kunskaper och firdigheter, som tillhéra hans verksamhet. »Allméin tjinsteordning»
ingir i lirokurserna for all personal vid statens jiarnviigar.

Rekryteringen till de hogre lonegraderna sker likaledes med sikte pa att erhalla
for jirnvigstjinsten limpliga personer. I friga om rekryteringen till de hogre
lonegraderna inom trafiktjéinsten séker man silunda erhalla si stort antal sékande
som mojligt for att sikerstilla ett limpligt urval. Prospekt angiende antagande av
dylika s. k. trafikelever utsiindas dirfor till alla liroanstalter med studentexamens-
ratt. Bland inkomna ansokningar till dessa trafikelevkurser sker ett forsta urval
pd grundval av de hogsta skolbetygen, varefter de hiirvid utvalda fa underga oku-
lirbesiktning och psykologiska prov. Betriffande de sokande, som darefter antagas
tll trafikelever, uppstillas under utbildningstiden synnerligen stringa krav pi upp-
forande, ldmplighet, intresse o. d.

I friga om arbetsledareproblemet ur utbildningssynpunkt ma framhallas, att den
ovan ndmnda »Allmén tjinsteordning» ingar i samtliga lirokurser for statens jirn-
végars personal savil i ligre som i hogre grader. Vid den teoretiska utbildningen —
som fOr stationskarlsaspiranter sker jimsides med stationstjinsten — meddelas un-
dervisning dven i stationsarbetets organisation och planliggning. Framférallt i tra-
fikelevkurserna limnas siirskild handledning rérande arbetsledningen och arbetspla-
neringen, vilken dger rum vid behandling av #imnet »Stationsarbetets allméinna orga-
nisation». Aven i samband med inhiimtandet av kunskaper i vissa andra av de fore-
skrivna d&mnena berdras ifragavarande férhallanden.

I banmistarkurserna ingér »Arbetsledning och arbetsorganisation» likaledes som
sirskilt undervisningsimne. I anslutning till detta imne pliga i dessa kurser an-
ordnas foreldsningar av utomstiende experter pa detta omrade.

I de »hogre trafikkurserna» inga bl. a. Amnena »Personalekonomi», »Aktuella fra-
gor rorande personalorganisation» samt »Principer fér modern kontors- och arbets-
organisation». Vid behandlingen av dessa f#imnen fivensom av andra i de hogre tra-
fikkurserna ingdende #mmnena ldmnas undervisning betriffande arbetsledning och
arbetsplanering.

I detta sammanhang mé vidare framhallas, att jirnvigsstyrelsen i instruktionen
for stationsforestindare sirskilt framhallit vikten av ett gott arbetsledarskap. Att
denna friga #r av sirskild betydelse for stationsforestindarna framgar dirav att
det dr dessa, som i sin dagliga tjénst ha att i forsta hand svara for utbildning och
provning av det ojamforligt storsta antalet av statens jarnviigars driftpersonal.

Sedan jarnvigssakkunniga tagit del av vad som vidtagits vid statens jirn-
vigar for att erhilla en effektiv arbetsledning och arbetsplanering, besloto
sakkunniga vid sammantriide den 1 augusti 1941 att sirskilt fasta jarnvigs-
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styrelsens uppmiirksamhet pa vikten av att all i statens jarnvagars tjanst an-
stilld personal, som tjanstgér som arbetsledare, undervisas i hithorande
fragor.

B. Drifttjinstkontrollen.

Den sedan krigsutbrottet kraftigt stegrade trafiken samt det fortsatta for-
statligandet av enskilda jarnviagar har medfort en mycket stark Okning av
statens jirnvigars arbetsuppgifter inom alla tjinsteomrdden men framfor-
allt inom drifttjinsten. Denna utveckling har givetvis medfort en allt storre
arbetsborda for de olika kontrollerande organen inom drifltjinsten, och svi-
righeter ha uppkommit att kunna bedriva denna inspekterande och kontrol-
lerande verksamhet i tillricklig omfattning. Jarnvigssakkunniga ansago sig
darfor vid sammantriide den 1 augusti 1941 béra till behandling upptaga fré-
gan om en utdkning och intensifiering av drifttjinstkontroilen vid statens
jarnviagar.

Inom ramen for den redan befintliga organisationen for drifttjfinstkontrol-
len skulle en, sirskilt under nuvarande hogtrafik nédvindig intensifiering av
densamma kunna ske genom en utokning av antalet arbetskrafter hos de
olika kontrollerande organen inom jirnvigsstyrelsen och linjeférvaltningen.
Jarnvigssakkunniga ha emellertid icke ansett sig bora omedelbart foresla en
utokning av antalet arbetskrafter for drifttjanstkontrollen inom nuvarande
organisation utan onskade forst fa klarlagt, om den nuvarande organisatio-
nen for drifttjinstkontrollen kunde anses vara lamplig.

Vid behandlingen av denna friga inom jirnvigssakkunniga framholls, att
hos utlindska jarnviigar férekommo méanga olika former {or drifttjanstkon-
troll. Den vid tyska riksbanorna anordnade kontrollen, som omfattar alla
grenar av drifttjinsten, utévas av ett antal driftkontrollorer, placerade a de
olika riksbanedirektionernas driftbyraer. Antalet driftkoutrollorer viixlar for
de olika direktionerna ailt efter deras storlek, trafikintensitet m. m. och upp-
gar i regel till 3—5 man for varje direktion. For hela tyska riksbanan torde
deras antal uppga till nagot 100-tal. Genom delta relativt stora antal special-
utbildade driftkontrollérer, i genomsnitt 2 man per 1000 km banléingd, mdj-
liggores en intensiv analys och kontroll av drifttjanstens alla grenar.

Med hiinsyn dels till denna fragas stora ekonomiska betydelse och dels
till det forhallandet, att statshbaneniitet genom principbeslutet om de svenska
enskilda jiarnvigarnas forstatligande kommer att successivt utvidgas, fram-
stod det for sakkunniga sdsom onskvirt att fi ndrmare utrett, huruvida nagot
vore att vinna genom en omorganisation av den lopande driftkontrollen vid
statens jirnvigar enligt de riktlinjer, som tillimpas vid de tyska riksbanorna.
Jirnvigssakkunniga hemstéillde dérfor hos jarnvigsstyrelsen om utredning
i denna fraga.

Sedan jarnviigsstyrelsen verkstillt vissa undersokningar och fragan dess-
utom varit foreméal for overliggning vid sammantride med statens jirnvi-
gars distriktschefer, dverlimnade jirnviigsstyrelsen sin utredning den 5 de-
cember 1941 (bilaga 10).
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Jarnvigsstyrelsen framhdller till en borjan, att drifttjainstkontrollen vid
tyska rikshanorna utévas av driftkontrollorer, som iiro placerade pa de olika
direktionernas driftbyraer. Byrderna torde inom statens jiArnviigars organi-
sation nirmast motsvaras av styrelsens drifttjinstbyrd. For statens jarnvé-
gars vidlkommande har ocksa drifttjanstbyrin sedan denna byras tillkomst
vid omorganisationen 1932 att i vissa betydelsefulla avseenden utéva den kon-
troll och inspektion, varom héar é4r friga.

Jamlikt gillande arbetsordning har drifttjinstbyran nimligen sig alagt
bl. a.:

»Ekonomisk kontroll éver hushallningen inom drifttjinsten samt inspek-
tion av drift- och sidkerhetstjinsten.»

I ovrigt tillkommer det andra byraer inom styrelsen enligt faststilld ar-
betsordning att utova inspektion enligt féljande:

Ekonomibyran: »Inspektion av kassatjdnsten vid styrelsen och distrik-
ten».

Bantekniska byran: »Teknisk inspektion av banavdelningens anliggningars.

Maskintekniska byrdn: »>Teknisk inspektion av rullande materiel m. m.»,

Verkstadsbyran: »Inspektion av verkstadstjinsten>.

Forradsbyran: »Inspektion av forradstjinsten».

Godstrafikbyran: l

Persontrafikbyran: »Inspektion av till byrins arbetsomride hérande grenar

Godstaxebyran: av trafiktjansten».

Persontaxebyran:

Militdrbyran: »Inspektion av krigsforberedelserna vid statens jirn-
vagar».

En ndrmare granskning av de tyska driftkontrollérernas arbetsiligganden
ger vid handen, att dessa for statens jiarnvigars vidkommande och i till-
limpliga delar fordela sig pa olika byrder, huvudsakligen dock drifttjinst-
byran, godstrafikbyrdn och persontrafikbyran.

Jarnvigsstyrelsen framhaller dirfor, att den vid tyska riksbanan férekom-
mande driftkontrollen kan séigas vara genomférd vid statens jarnviigar, ehuru
den ej dr utformad pa samma siitt. Genom att vid statens jarnvigar fordela
inspektionsverksamhetens utévande pa olika byrder har man kunnat tillvara-
taga den ingdende sakkunskap, som finnes pa de olika specialbyrierna. Hir-
igenom vinner man ocksia, att de tjinstemiin, som inom styrelsen nirmast
ha att handligga respektive drendesgrupper, genom inspektionsverksamhe-
tens utévande ha tillfille att iakttaga verkningarna av givna direktiv, ut-
arbetade transportplaner o. d., vilket fir anses vara av storsta virde for
tjansten.

Styrelsen erinrar ocksi om att med den organisation, under vilken sta-
tens jirnvigar arbeta, den fortlépande inspektionen av drifttjinsten i véa-
sentliga delar tillkommer distrikts- och sektionsbefiilet, som har att utova
den dagliga tillsynen over stations- och tigtjinsten i alla dess olika grenar,
ett dliggande, som for ovrigt utgor en av sektionsbefilets vid statens jarn-
vigar allra viktigaste arbetsuppgifter. For siatens jarnvagars del torde man
sdlunda fa anse, att sektionsforestindarna och deras medhjéilpare i forsta
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hand utéva den dagliga inspektion och kontroll, som vid tyska riksbanorna
tillkommer driftkontrollorerna vid direktionerna, varjamte det tillkommer
signalingenjor, telegrafingenjor och elektroingenjor att var och en pa sitt om-
rdde utova inspektion och kontroll. Vidare nimner styrelsen, att de olika sek-
tionsvagnfordelarna sedan mycket linge ha sig direkt alagd stindig inspek-
tion och kontroll éver vagniirendenas handliggning inom sektionerna. Dess-
utom finnas de av distriktscheferna for tre ar i taget forordnade tagkon-
trollorerna, vilkas verksamhet frimst avser persontrafiken men i regel pli-
gar omfatta dven vad som i Ovrigt kan iakttagas under resorna.

Jarnviigsstyrelsen konstaterar, att den organisation av drifttjinstkontrol-
len och inspektionsverksamheten, som finnes vid statens jirnvigar, har fun-
gerat tillfredsstillande och ir av allt att déma mera limpad for de svenska
forhallandena #n en organisation enligt tyska riksbanans ménster.

I detta sammanhang framhaller emellertid styrelsen, att under nuvarande
krisférhallanden inspektionsverksamheten tyviirr icke kunnat bedrivas i
onskvird omfattning, frimst beroende pa den alldeles sirskilt omfattande
arbetsbelastning, som krisen medfért pa si gott som alla tjinstestidllen och
befilsposter, varigenom de ledande och inspekterande tjinstemiinnen blivit
sysselsatta med expeditionsarbete i storre utstriickning in som kriaves nor-
malt. A andra sidan har emellertid sirskild inspektion under nuvarande
kristid anbefallts i olika avseenden och arbetskraft i man av tillgdng stiillts
till vederborandes foérfogande for kontrollens effektiva utdvande.

Nagon omorganisation av statens jarnviigars nuvarande driftkontroll i
enlighet med av jarnvigssakkunniga antydda riktlinjer anser styrelsen &at-
minstone for nirvarande icke péakallad. Styrelsen forkiarar sig emellertid
liksom hittills komma att med uppmirksamhet f6lja hiir ifrigavarande for-
hallanden och vara beredd att, i den man si kan erfordras, exempelvis da
statsbaneniitet utvidgas eller de inspekterande tjinsteminnens arbetsborda
ytterligare Okas, tilldela vederborande inspektionsorgan ytterligare kvalifi-
cerad arbetskraft for inspektionsverksamhetens handhavande.

Sedan jarnvigssakkunniga erhdllit jirnviigsstyrelsens utredning, har fra-
gan om drifttjinstkontrollen varit foreméal for ylterligare behandling inom
sakkunniga. Jirnvigssakkunniga dro i huvudsak ense med jiarnvégsstyrel-
sen, att den nuvarande organisationen av drifttjinstkontrollen och inspek-
tionsverksamheten torde vara tillfredsstillande under normala tider och att
darfor nagon omorganisation av densamma icke fér nidrvarande kan anses
behovlig. Under nuvarande kristider har emellertid inspektionsverksamhe-
ten, som framhallits av jiarnvigsstyrelsen narmast till foljd av bristen pa
hérfor kvalificerad personal, icke kunnat bedrivas i énskvird omfattning.
Jarnviagssakkunniga anse det vara av utomordentlig¢ betydelse for statens
jarnvégars ekonomi, i synnerhet under nuvarande hogtrafiktider, att de le-
dande och inspekterande tjinstem#innen inom drifttjinsten i storsta moj-
liga utstrickning frigoras frdn expeditionsarbete, s& att de kunna iigna sig
at den mera direkta ledningen och 6vervakningen av drifttjinsten.
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Kap. V. Statens jidrnvigars bilrorelse.

A. Ekonomi och organisation.

Jarnvigssakkunniga besloto vid sammantride den 21 februari 1941 att
inforskaffa vissa uppgifter om statens jirnviigars biltrafik. Sedan dessa
uppgifter erhallits den 28 februari, besloto sakkunniga den 22 april 1941
att i anledning av det mindre goda driftresultatet av statens jirnvégars
bilrorelse under ar 1940 upptaga denna roérelsegren till nirmare behandling.
Ungefir samtidigt hirmed hade jiarnviigsstyrelsen genom protokoll den 30
april 1941 uppdragit at sirskilda utredningsmin att verkstilla Gversyn av
bilrorelsens vid statens jarnviigar organisation, arbetsformer, taxor, turlis-
tor m. m. Dessa styrelsens utredningsmiin, vilka antogo benimningen 1941
ars bilutredning, avgavo utlitande den 12 september 1941, vilket overlam-
nades till jirnvigssakkunniga for yttrande.

De av bilutredningen framlagda forslagen avsidgo dels aAtgirder med di-
rekt syfte att forbiittra det sedan krigsutbrottet starkt forsdmrade driftre-
sultatet av bildriften, dels atgirder i syfte att dstadkomma full samordning
mellan jirnvig—bil, vilket dirigenom indirekt ansigs kunna medfora vissa
besparingar for statens jirnviigar, som helhet betraktat. Slutligen foreslogos
aven vissa atgirder for att erhdlla en riktigare och mera fullstindig utgifts-
redovisning for bilrorelsen.

Sedan jarnviigssakkunniga tagit del av bilutredningens utlitande samt
under september méanad 1941 dessutom foretagit studiebesok vid statens
jarnvigars bilrorelse i Bohuslin och Halland och vid den av Trafikforvalt-
ningen Go6teborg—Dalarne—Gévle bedrivna bilrorelsen, framférde jarnvigs-
sakkunniga den 20 november 1941 i skrivelse till jirnvégsstyrelsen foljande
synpunkter och forslag betriffande statens jarnviigars bilrérelses ekonomi
och organisation.

Atgiirder i syfte att forbiittra driftresultatet.

Enligt jirnvigssakkunnigas mening var den huvudsakliga anledningen till
det mindre goda driftresultatet av statens jarnvigars biltrafik de davarande
alltfor laga taxorna. For att trygga bilrorelsens rantabilitet kriavdes diarfor en-
ligt sakkunnigas mening forst och framst en icke obetydlig héjning av hela
taxenivin. Dessutom ansigos emellertid alla tinkbara Atgirder for att ned-
bringa driftutgifterna bora vidtagas, och de av bilutredningen i detta syfte
toreslagna atgiarderna syntes jarnvigssakkunniga vara vilbetdnkta.

Inkomsterna.

For att erhalla 6kad inkomstgivning hade bilutredningen ifraga om person-
trafiken i linjetrafik, vilken ar det viktigaste trafikslaget och svarar for




40

cirka 75 %o av biltrafikens totala inkomster, foreslagit, dels att de ligre av de
davarande fem normaltaxorna skulle slopas, dels att for de taxor, som bibe-
hollos, taxenivan skulle hojas for det enkla biljettpriset, medan tur- och retur-
priset skulle bibehéllas eller underga proportionsvis mindre hojning samt
slutligen att gillande nedsittningar skulle indragas i stérsta mojliga utstrick-
ning. I anledning av dessa forslag fran bilutredningen framhéllo jirnviigssak-
kunniga fo6ljande.

D4 statens jarnvigars bilnét 4r sammansatt av en mingd olika linjer, sprid-
da over hela landet och med sinsemellan synnerligen olikartade kostnads-
och inkomstférhillanden, var det enligt sakkunnigas mening givet, att ett
alltfér ldngt drivet enhetliggérande av taxorna under nuvarande foérhallan-
den skulle kunna medféra sivil vissa risker med hinsyn till inkomstgiv-
ningen som olégligt stora avvikelser fran de taxor, som privata foretagare inom
vederborande omraden tillimpade.

Jarnvigssakkunniga forordade dirfor, att det ddvarande antalet normal-
taxor, fem, skulle bibehallas. I ett fall som det foreliggande, di inkomst-
givningen visat sig otillréicklig, torde man néimligen icke kunna néja sig med
en alltfor enhetlig taxa, utan en differentiering i taxesiittningen synles vara
den enda framkomliga végen for att erhilla tillriickliga trafikinkomster, fiven
om man i dylikt fall méste giva visst avkall pi ett mera enhetligt taxevisen.
I goda tider med goda trafikinkomster ansigo de sakkunniga det diremot
ater bliva mojligt att minska differentieringen i taxesittningen och &tergi
till mera enhetliga taxor. En éverging till en enhetstaxa avstyrktes ocksi av
sakkunniga av det skilet, att Statens biltrafiknimnd kunde forvintas upp-
taga landets busstaxor till behandling i likhet med vad som skett betriffande
lastbilstaxorna.

Vidare framhéllo sakkunniga, att taxedifferentieringar kunde i flera fall
vara motiverade redan ur kostnadssynpunkt. Vid flera av statens jarnvigars
billinjer forekommer t. ex. under sommarmséinaderna eller nigon vintermanad
en starkt sisongpriglad topptrafik, medan trafiken under ovrig tid av aret
uppgar till kanske endast en brikdel av denna topptrafik. Dessutom kunde
starkt markerade trafiktoppar féorekomma vid veckoskiftena under somma-
ren. Dylika topphelastningar gjorde det nodvindigt att ha en storre fordons-
park édn som eljest skulle ha varit erforderligt. Jirnvigssakkunniga ansigo
darfor, att kostnaden for denna fordonspark icke borde fordelas pa bilnitet
i dess helhet utan borde belasta vederborande billinje samt att trafiken pa
linjen borde avkrivas en ddremot svarande taxehdjning.

Vid normaltaxornas uppgorande borde enligt sakkunnigas mening nigon
mera avgorande hinsyn icke tagas till de konkurrenspriser, som for nigon
eller nagra linjer méist medgivas pa vissa avstind, utan i stiillet syntes normal-
taxorna bora liggas pa en relativt hog och av konkurrensen timligen oberoen-
de niva, varefter for varje sirskild linje nedsiittningar i vederbérande normal-
taxa kunde goras for sadana forbindelser, dir konkurrens gjorde sig gillande.
Likasi borde normaltaxorna pd lingre avstind, dir de lago avsevirt under
postdiligenstaxan. och statens jéarnviigars taxa, i mojligaste man anpassas till
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sistnamnda taxa for att forhindra, att priskonkurrens kom till stind mellan
sidana statens jarnvagars jarnvags- och busslinjer, som gingo parallellt med
varandra.

Bilutredningen hade foreslagit utredning rorande limpligheten av att en-
bart eller i huvudsak endast taxan for enkla biljetter hojdes, medan tur- cch
returtaxan skulle bibehéllas eller undergd en proportionsvis mindre 6kning.
En dylik 16sning av taxefrdgan ansigo jirnvéigssakkunniga dock mindre lamp-
lig med hiinsyn till syftet med den foreslagna taxehgjningen. Sakkunniga fram-
hollo namligen, att d4 antalet tur- och returresor torde vara flera ganger storre
an antalet enkla resor, skulle en taxehojning, som enbart avsige enkla resor,
fa goéras mycket kraftig for att medféra nagon ekonomisk effekt. Jirnvéags-
sakkunniga forordade i stillet, att taxeforhojningen borde gélla savil enkla
som tur- och returresor. Det kunde vidare ifragasittas, huruvida det icke ur
inkomstsynpunkt skulle vara ldmpligare att vidtaga en storre hojning ior
tur- och returresorna idn for enkla resor, vilket dd kunde ske pa sa sitt, att
returrabatten minskades fran 50 %o till forslagsvis 25 0. Ifriga om ménads-
biljetterna ansigo jarnvigssakkunniga, att detta biljettslag med hénsyn till
dess mycket ldga taxeniva i jimforelse med privata bussforetag borde kunna
underga en procentuellt sett betydligt stérre taxehdjning dn enkla och tur- och
returbiljetter. Vidare ifrigasatte jarnvigssakkunniga, huruvida det icke ur in-
komstsynpunkt skulle vara fordelaktigt att liksom vid den i bilutredningen
omnimnda Trafikforvaliningens Goteborg—Dalarne—Géavle bilrorelse inratta
tva slags manadsbiljetter med olika avgiftsberikning, namligen ett dyrare
biljettslag for obegrinsat antal resor och ett billigare for endast en resa i
vardera riktningen per dag.

Med hinsyn till den utomordentliga betydelse, som madste tillmétas taxe-
frdgan, ansigo jarnvigssakkunniga, att denna borde bliva foremal for sir-
skild expertutredning inom jarnvagsstyrelsen. 1 avvaktan pa resultatet av
denna expertutredning foérordade sakkunniga emellertid i likhet med vad
som redan hade skett i flera fall, att omedelbara provisoriska taxeitgirder
skulle vidtagas.

I friga om godstrafik i linjetrafik och i bestdllningskorning hade bilutred-
ningen foreslagit nirmare utredning om vilken funktion statens jarnvigars
lastbilstrafik borde ha samt framhallit betydelsen av att denna fraga upptogs
till overvigande i sd god tid, att eventuella atgiirder hunno vidtagas, innan
landsvigskonkurrensen ater satte in pa allvar. Jarnvigssakkunniga instim-
de pa det livligaste i detta bilutredningens uttalande samt understroko vikten
av att denna for jarnvigarna si betydelsefulla fraga, vilken i sig inneslit en
mingd olika problem, pa ett tidigt stadium blev foremal for en grundlig ut-
redning. I detta sammanhang erinrade sakkunniga om den utredning réran-
de styckegodsiransporternas organisation, som sakkunniga i skrivelse den 31
mars 1941 hemstillt om hos jarnvigsstyrelsen. I nidmnda skrivelse ifraga-
satte jarnviagssakkunniga, huruvida icke besparingar dvensom andra foérde-
lar skulle kunna ernds genom att & vissa banstrickor i storre eller mindre om-
fattning overflytta lokalgodstigens styckegodstransporter till genom statens
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jarnvégar bedriven lastbilstrafik. Detta skulle erfordra inriittande & lampli-
ga stationer av sirskilda omlastnings- och Overlimningsstillen mellan jarn-
vig och bil, fran vilka det med jarnvig ankommande styckegodset med bi-
lar distribuerades till det for omlastningsstillet i friga bestimda trafikom-
radet och till vilka det inom omridet av bilarna uppsamlade godset oGver-
limnades. Genom en dylik organisation av styckegodstransporterna skulle
lokalgodstégen, i den man de icke kunde helt eller delvis indragas, erhalla
betydligt forkortade tidtabellstider, -vilket i sin tur skulle medféra kostnads-
besparingar i friga om personal och materiel. Bland o6vriga fordelar, som
kunde pariknas, ndmndes dels snabbare transporter for sivil styckegods som
vagnslastgods och i synnerhet for kortviga styckegods, dels mojligheter till
direkt utkorning och avhimining av godset hos vederborande trafikant, alltsa
dorr-till-dorrtrafik, vilket skulle innebédra en forstirkning av jarnvigens
konkurrenskraft gentemot biltrafiken. Sakkunniga framhollo vidare, att
dven om ifragavarande rationaliseringsuppslag under nuvarande forhallan-
den icke framstode sdsom omedelbart aktuellt, syntes emellertid ett planmis-
sigt inordnande av biltrafiken sidsom fordelnings- och uppsamlingsorgan i
jarnvigarnas styckegodstransportvisen vid aterintride av fredsférhéllandena
vara ett sa viktigt problem ur sivil jirnvigarnas egen som ur allméin trans-
porthushallningssynpunkt, att det hirfér erforderliga utrednings- och plane-
ringsarbetet syntes bora paborjas redan nu, si att erforderliga atgiirder ome-
delbart kunde vidtagas, d4 det nuvarande kriget upphorde.

Utgifterna.

Jiarnviagssakkunniga framhollo i likhet med bilutredningen vikten av att
stor aterhallsamhet iakttages i friga om nybyggnader av mera permanenta
garage. Detta med hinsyn dels till den nuvarande materialbristen och de
hoga byggnadskostnaderna, dels till det dven av bilutredningen anmirkta
forhallandet, att statens jarnvigars buss- och bilnit innu icke natt en siddan
omfattning, att trafikférhallandena nigorlunda stabiliserats. I stiillet syntes
under nuvarande forhallanden behovet av nya garageutrymmen i férsta hand
och da sa var mojligt bora tillgodoses antingen genom anvindning av redan
befintliga, jarnvagsdriften tillhériga lokaier eller genom forhyrning.

Att doma av i bilutredningens utlatande angivna kostnadssiffror syntes an-
liggningskostnaderna for de under de senaste aren firdigstillda garagebygg-
naderna vid statens jarnvigars billinjer ha varit ovanligt héga i jimforelse
med de enskilda jarnvégarnas garage. De hogre kostnaderna torde i icke
ringa utstrickning bero av den hoégre standarden i friga om byggnadstek-
niskt utférande, biutrymmen och teknisk utrustning, vilken synles ha tillim-
pats vid statens jarnvégars bilrorelse. Jarnvigssakkunniga framhollo darfor,
att i dessa avseenden torde vissa besparingar kunna pariknas genom ett enk-
lare byggnadssitt och en enklare inredning av garagen. Med hinsyn till ga-
ragefragans stora ekonomiska betydelse ansigo sig jirnvigssakkunniga bora
tillstyrka bilutredningens forslag om att garagefrigan skulle goras till fore-
mal for siarskild expertutredning.
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Liksom garagetjinsten syntes ocksd verkstadstjdnsten och vagnunderhdllet
pa siitt bilutredningen foreslagit bora bliva foremal for sirskild expertutred-
ning. Vid en dylik utredning borde sirskild uppmirksamhet 4gnas fragan
om viss samordning av verkstadstjansten for biltrafiken och jirnvéagstrafi-
ken, dir s kunde anses lampligt. Forutsittningar for en dylik samordning
ansigos i synnerhet foreligga i sddana fall, di vederborande drift- eiler hu-
vudverkstad redan handhade tillsynen av rilsbussar och ovriga rélsdrivna
motorfordon. Vidare ifrdgasatte jarnvigssakkunniga, huruvida det icke lik-
som for jarnviagstrafiken dven for biltrafikens fordon skulle kunna visa sig
ur flera synpunkter lampligt att inféra ett sérskilt revisionsreglemente med
tids- eller kilometerbestimda stora och mindre revisioner. "Aven om vissa
praktiska svarigheter skulle kunna tidnkas foreligga i detta avseende, pa
grund av forekomsten av ett stort antal tillfialliga skador och den nuvarande
vagnparkens heterogena sammansittning, borde dessa svarigheter dock kun-
na overvinnas. Betriffande de stora revisionsarbetena pa bilfordonen an-
sdgo jarnvigssakkunniga, att liksom for jarnvégstrafiken skulle en speciali-
sering och centralisering av dessa arbeten till vissa verkstider kunna med-
fora icke obetydliga kostnadsbesparingar.

Liksom bilutredningen ansiago jarnviagssakkunniga det vara angeliget, att
brdinslefrdgan och darmed sammanhingande problem gjordes till foremal for
siarskild utredning. Genom tillverkning av gengasved vid egna anliggningar
och genom lokal upphandling av gengasbrinsle pa de olika forbrukningsor-
terna syntes icke obetydliga besparingar kunna paridknas. Vidare {ram-
hollo sakkunniga, att ett omedelbart utbyte av redan monterade kolgasaggre-
gat mot vedgasaggregat 4 de vagnar, som vid nuvarande trafikbegrinsning
anvindas i ordinarie trafik, syntes vid radande priser pa kol och ved vara
ekonomiskt motiverat. Slutligen ansigs en overgang fran slipvagnsaggregat
till inbyggda aggregat med hinsyn till uppkommande besparingar i savil
brinsle och gummiringar som i friga om garagetjinsten béra vidtagas i de
fall si var tekniskt och ekonomiskt maojligt.

Betriffande uppliggningen av tidtabellerna for den lokalbetonade trafiken,
som var sia betydelsefull for inkomstsidan, framhollo sakkunniga, att den
krivde ingaende lokal- och sakkinnedom. Den ojamforligt storsta delen av
busstrafikanterna utgoéres nimligen av lokalresande, som icke skola firdas
vidare pa tadg. Bilutredningens forslag, att vederborande distriktschefer inom
ramen for av styrelsen for varje tidtabellsperiod limnade direktiv skulle med-
givas ritt att faststilla busstidtabellerna och dndringar i dessa, syntes darfor
vilmotiverat.

Sakkunniga framhollo vidare, att aven om under nuvarande forhillanden
i vissa fall andra synpunkter 4n rent ekonomiska kunde beh6éva anliaggas vid
avgoranden angdende turernas antal och tidtabellernas uppgorande, sa borde
emellertid som regel och i synnerhet under mera normala forhdllanden av-
goranden i dessa fragor alltid ske med stringt iakttagande av foretagsekono-
miska synpunkter. Extra turer over det absoluta minimibehovet borde sa-
lunda endast inliggas, om den genom turen forvintade inkomstokningen upp-
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gick till minst den genom turens anordnande foranledda kostnads6kningen.
Vid provningen av olika tidtabellsligen borde vidare sadana utviljas, som
medférde storsta mojliga nettoinkomst.

Atgiirder i syfte att astadkomma full samordning mellan bilrérelsen och
jarnviigsrorelsen.

De forslag till indringar i bilrérelsens organisation, som av majoriteten
inom 1941 Aars bilutredning framlagts, avsigo att skapa en effektivare och
rationellare samordning mellan statens jarnvigars jarnviagsrorelse och bil-
rorelse dn som varit fallet. Bilutredningen ansig salunda, att en organisato-
risk sammansmiltning av jarnvags- och biltrafiktjansten utan tidsutdrikt
borde genomforas och att biltrafiken principiellt borde flyttas in under tra-
fikavdelningen. Bilutredningen foreslog darfor foljande organisatoriska for-
andringar.

I all lamplig utstrickning skulle billinjerna direkt knytas till jarnvigssta-
tionerna, vilkas utrymmen, lokaler och personal skulle utnyttjas for denna
trafik pa samma sitt som for jarnvigstrafiken. All bilpersonal borde 6ver-
flyttas till trafikavdelningen med undantag for den, vilken eventuellt regel-
bundet tjanstgor a och darfor bor tillhéra annan avdelning, t. ex. personalen
vid statens jarnvéigars verkstider. Trafikkontor och garage borde inordnas
under nirmaste jarnvigsstation och dess forestdndare. I den man detta icke
lampligen kunde ske, borde de direkt stillas under vederborande trafiksek-
tions forestindare. Under distriktschefen skulle trafiksektionsforestdndarna
handhava driftledningen for de linjer och linjegrupper, som f6llo inom sek-
tionens trafikomrade. Pa trafiksektioner, dir biltrafiken var av nagot stérre
omfattning, skulle som regel & trafikinspektdrsexpeditionen finnas sirskild
billedare, vilken nirmast under trafikinspektéren hade att handligga biliren-
dena. I de fall ddremot, déir biltrafiken var av relativt liten omfatining, borde
bilirendena pa trafikinspektorsexpeditionen handliggas i samma ordning
som oOvriga drenden. Garagens underhill och fordonens tekniska tillsyn och
underhall skulle aligga vederbérande banbefil respektive, i den méan si an-
sdgs lampligt, maskin- och verkstadsbefil vid statens jarnvigar. PA distrikts-
kanslierna skulle biltrafikiirendena under distriktschefen handliggas av tra-
fikinspektoren pa kansliet eller, di distriktets biltrafik var av stérre omfatt-
ning, av sirskild bilinspektor.

I anslutning till bilutredningens foérslag i organisationsfrigan framforde
jarnvigssakkunniga foljande principiella synpunkter.

For biltjansten bor i regel anvindas sédrskild personal. Bilrérelsen bor dock
liksom oOvriga driftavdelningar, diar si dr mojligt, repliera pa forut befintliga
organ vid statens jarnviigar, si att dubbelorganisation icke uppkommer.
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Som en konsekvens av dessa riktlinjer framlade jirnvigssakkunniga fo6l-
jande schematiska organisationsplan for statens jarnvigars bilrorelse.

Inom jérnvigsstyrelsen éverflyttas handliaggningen av bilavdelningens per-
sonalidrenden och dirmed #dven den ekonomiska personalkontrollen foér bil-
trafiken fran biltrafikbyran till drifttjéinstbyran, vilken handligger dessa
irenden for ovriga driftavdelningar, varjimte handliggningen av de tekniska
srendena betriffande bilrorelsen 1 lamplig omfattning overflyttas till veder-
borande tekniska fackbyrier inom styrelsen. Jirnvigssakkunniga meddelade
i detta sammanhang, att de redan av annan anledning — namligen i samband
med sakkunnigas behandling av det tekniska konstruktionsarbetet inom jarn-
viigsstyrelsen — haft for avsikt att foresla en dylik 6verflyttning av de bil-
tekniska #rendena till vederborande fackbyrier. Biltrafikbyrians arbelsom-
rade synes direfter ungefir komma att motsvara ovriga trafikbyraers, d. v. s.
person- och godstrafikbyraernas.

Linjeorganisationen foér billinjer av storre omfattning.

I friga om linjeorganisationen ansdgo jirnvigssakkunniga, att den da be-
fintliga organisationen i stort sett borde bibehdllas, i de fall billinjerna hade
eller kunde forvintas fa den trafikomfattning, som forefanns pa Goéteborgs-
och Malmodistrikten. Enligt da gillande organisation handlades bildrendena
pa dessa distrikt av séirskild, direkt under distriktschefen sorterande bilin-
spektor och for driftledningen vid varje linjeenhet eller grupp av dylika
svarade nirmast under bilinspektoren sirskilda bilassistenter. Betraffande
dessa storre billinjer framhollo sakkunniga dessutom féljande.

I bilrérelsen har trafikredovisningen med tillhorande statistik, avlénings-
detaljen och dess statistik samt férradsarbetet i viss man andraplanskaraktir
i forhallande till rorelsens huvuduppgift: trafiken. Det ligger i sakens natur
att for bilrorelsens linjetjinstemiin maste huvudvikten liggas pa den egentliga
trafikvarvnings- och drifttjinsten. Det synes darfor vara ett led i en god orga-
nisation att 1ata dessa huvuduppgifter komma till sin ratt utan tidskrivande
och stérande belastning av andraplansuppgifter. Dessa senare uppgifter tor-
de i stillet i viss utstrickning kunna Overtagas av limpliga jirnvigsstationer,
varigenom bilinspektorerna m. fl. béttre skulle kunna &#gna sig at sina huvud-
uppgifter, sdsom linjearbetets planering, tidtabellsvisendet, personalfragor,
materielens Andamalsenliga anvindning och omvéirdnad och det komplex av
andra fragor, som tillsammans utgora det egentliga trafikarbetet.

Linjeorganisationen fér billinjer av mindre
omfattning.

Var det daremot frdga om enstaka linjer och jimvil smérre grupper av
sddana, som under nuvarande eller kanske mera skirpta restriktioner icke
hade eller kunde foérviantas fa niagon mera betydande trafikomfattning, borde
bilrorelsen pa séitt bilutredningens majoritet foreslagit understillas veder-
borande trafikinspektor. Vid dessa mindre billinjer syntes trafikkontor och
garage likaledes bora ldggas under limplig jirnvigsstation och dess fore-
standare.




Atgiirder av huvudsakligen bokféringsmiissig natur.

Bilutredningen hade foreslagit, att bilrorelsens utgiftsredovisning — liksom
dess inkomstredovisning — borde overarbetas och givas en sidan uppstill-
ning, att rorelsens verkliga driftresultat battre kunde overblickas. Aven jirn-
vigssakkunniga instimde i detta forslag och framhéllo dessutom, att det med
hénsyn till taxe- och turlistpolitiken var av utomordentligt stor vikt, att bilro-
relsen pafordes alla pd densamma lopande kostnader. I detta sammanhang
ifragasatte sakkunniga vidare, om icke den ekonomiska statistiken borde ut-
vidgas, sa att den redovisade dven de olika billinjernas sirkostnader. Sakkun-
niga framhollo dven vikten av att vederborande linjemyndigheter for biltrafi-
ken snarast mojligt varje méanad erhéllo specificerade driftrapporter dver in-
komster och utgifter inom sina verksamhetsomréden, si att de snarast moj-
ligt kunde vidtaga atgirder i syfte att forbittra driftresultatet.

Jéarnvigsstyrelsen har fr. o. m. den 1 januari 1942 vidtagit vissa rationa-
liseringsatgirder betriffande statens jidrnviigars bilrorelse. Dessa &tgirder
aro baserade pa bilutredningens eller jirnvigssakkunnigas férslag.

Billinjernas organisation har dirvid utformats pa féljande sitt:

Distriktskanslierna. P4 samtliga distrikt utom Luleadistriktet finnas liksom
tidigare séirskilda foredragande i biltrafikiirenden. Den tidigare benimningen
bilinspektor har dock forindrats till bilbyraassistent (lonegrad A 21 eller
A 20) utom vid Ostersundsdistriktet, diir befattningen beniimnes bilférstesta-
tionsskrivare (lénegrad A 17).

Sektionsledning. De olika billinjegrupperna ha understiillts vederbérande
trafikinspektorer, utom i de fall billinjerna varit av stoérre omfattning, Gote-
borgs-, Malmé- och Hilsingborgslinjerna, da de understiillts bilbyraassistenten
pa vederborande distriktskansli.

Vid samtliga trafiksektioner med biltrafik utom Norrképingssektionen fin-
nas sérskilda billedare, vilka nirmast under trafikinspektoren handligga bil-
trafikérendena.

Linjegruppsledning. Sasom forestandare for de olika billinjegrupperna fun-
gera i regel jirnvigsstationsférestindarna pa billinjegruppernas huvudorter.
I vissa fall finnes dock sirskild billinjeférestandare (Stuvsta, Uddevalla, Mal-
mo, Hélsingborg, Kramfors, Boras och Kalmar). I andra fall iter fungerar
trafikinspektéren sisom billinjeférestindare (Ystad, Ostersund, Ange och
Bollnis).

Jarnvigssakkunniga framhéllo i sin skrivelse av den 20 november 1941 till
jdrnvégsstyrelsen, att enligt sakkunnigas mening var den huvudsakliga an-
ledningen till det mindre goda driftresultatet av statens jarnvigars biltrafik
de davarande alltfor laga taxorna, och for att trygga bilrérelsens rintabilitet
forordade sakkunniga en icke obetydlig hojning av hela taxenivan. Jarnvags-
styrelsen har darefter vidtagit en justering uppét av biltrafikens taxor och i
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enlighet med jarnvigssakkunnigas forslag dven tillsatt en sirskild kommitté
for att ndrmare utreda bilrorelsens taxefriaga. Inforandet av det allménna pris-
stoppet frdn den 1 november 1942 omdjliggjorde emellertid ytterligare juste-
ringar av bilrorelsens taxor. De redan tidigare genomférda provisoriska taxe-
atgirderna torde emellertid, som framgir av nedanstiende tabell, ha starkt
bidragit till den onskade saneringen av bilrdrelsens ekonomi.

Statens jdarnvdgars biltrafik.

(Exkl. billinjen Overtorned—Pajala)

1940 1941 1942 1943
Trafikerad viglangd i medeltal under aret, km......... 6 024 7030 7321 7495
Bilkilometer, 1000 k. 000 0 08 i e o ot e S 12772 | 16624 | 15038 | 15034
TR omEEer O Lo e e e e e T e e 6 862 9784 | 11008 | 12561
Bokfords utgifter, “1O00! kor L4 SN ERGIIEERO S 5 o ol 7082 | 10168 | 9946 | 10313
Driftoverskott, 1000 K. i. o ooie s eiess sisiaisiais ata's obidlalons — 220 | — 384 1062 2248
Beridknade pensions- och rintekostnader, 1000 kr........ — — 768 784
Nettodverskott, 1 000 kra i, odr BT S as s as 80 — = 294 1464
Inkomst it 6re per Bilkum o e eyt s 2 537 589 73°2 835
Bokiird utgift i-ore per: blllancl o JonL JI e kil 554 612 66°1 686

De organisationsidndringar, som jérnviigsstyrelsen vidtagit i anledning av
bilutredningens forslag, anse jirnvigssakkunniga vara i stort sett lampliga
under nuvarande krisforhallanden. Sakkunniga finna det dock vara av yt-
tersta vikt med hénsyn till biltrafikens speciella karaktir och dess olikhet
i flera hénseenden med jirnvigsdriften att den personal, som handligger
biltrafikirenden, gives siadan utbildning, att densamma blir fullt fértrogen
med praktisk bildrift, i synnerhet pi sidana omraden, som inverka pa det
ekonomiska resultatet for bildriften. I anslutning hirtill nska sakkunniga
framhalla vikten av att detta beaktas vid tillsittande av stationsforestandare,
i vars arbetsuppgifter diven ingar att fungera sisom billinjeférestandare.

Betriffande organisationsformen for statens jiarnvigars bilrorelse, sedan
nuvarande krisférhallanden upphort och da statens jiarnvigars bilrorelse ytter-
ligare utvidgats, torde enligt sakkunnigas mening bora overviigas att indra
organisationsformen for billinjerna i sidan riktning, att billinjerna ater av-
skiljas fran trafikavdelningen och liggas vid sidan om denna avdelning, dock
under distrikischefernas forvaltning. Eventuellt synes kunna ifragasittas en
organisation for bilrorelsen liknande den nu gillande for elektrosektionerna.

Da ledamoten av jirnvigssakkunniga, byrachefen Lundqvist, inom jirn-
vagsstyrelsen dels fungerat som ordférande i 1941 ars bilutredning, dels haft
i uppdrag att uppgora forslag till den frin den 1 januari 1942 genomférda
omorganisationen av statens jirnvigars bilrorelse, har han icke deltagit i
jarnvéagssakkunnigas behandling av denna fraga.
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B. Underhallet av bilfordonen och verkstadstjansten.

Jarnvigsstyrelsen uppdrog den 3 november 1941 at sarskilda utrednings-
méin att verkstilla utredning réorande behovet av garage samt principerna for
vagnunderhallets och verkstadstjinstens ordnande vid statens jirnvigars bil-
trafik. Dessa utredningsmiin, som antogo benidmningen 1941 Ars bilverkstads-
utredning, avgivo utlatande i oktober 1942, vilket overlimnades till jarn-
viagssakkunniga for yttrande.

De av bilverkstadsutredningen framlagda forslagen avsigo dels atgirder i
syfte att erhalla ett rationellt underhall av bilfordonsparken, dels vissa all-
méinna riktlinjer dvensom forslag for ordnande av garage- och verkstads-
tjansten, dels slutligen vissa forslag rorande ordnandet av den inre verkstads-
tjansten (tidkontroll etc.).

Sedan jirnviagssakkunniga tagit del av denna utredning, framhollo sak-
kunniga foéljande i skrivelse den 27 november 1942 till jirnvigsstyrelsen.

Underhallet av bilfordonen m. m.

Underhallet av bilfordonen kunde, sisom verkstadsutredningen framhallit,
organiseras pa ettdera av foljande sitt: Antingen ett begrinsat underhall och
utmonstring av fordonen pa kort sikt eller ett mera omfattande underhall och
bibehallande av fordonen en lingre tid. Verkstadsutredningen ansig, att det
icke var forenat med nagra storre olidgenheter att behilla fordonen en lingre
tid i anviindning; atminstone 9 ar i ordinarie tjinst och 2 ar i reservtjinst
ansags salunda vara lampligt for bussarna. Gentemot detta forslag hade jirn-
viagssakkunniga intet att erinra.

Forutom en utokning av bilfordonens anvindningstid till 11 ar, vilken an-
viandningstid for ovrigt dven forordats av 1941 ars bilutredning, borde det
enliglt verkstadsutredningens mening #dven efterstrivas att ytterligare Oka
vagnarnas arsprestationer, vilka da beridknades uppgd till i medeltal om-
kring 40 000 km per ar. Aven 1941 Ars bilutredning hade framhallit -— under
Aberopande dels av att bussarna ar 1937 i medeltal korde 44 100 km, dels av
den bittre standarden hos en efter hand nyanskaffad vagnmateriel dvensom
det forbitirade vagnunderhallet — att en dylik okning av Arsprestationerna
for bilfordonen skulle vara mojlig och ansig, att man skulle kunna rikna med
en arsprestation av 45 000 km. P4 denna punkt invinde jirnviigssakkunniga
dock, att man mahénda icke samtidigt med en till 11 &r utékad anvindnings-
tid for bilfordonen torde boéra rikna med nigon storre ckning av fordonens
arsprestationer.

Betriffande sittet for utférandet av underhallsarbetet pa bilfordonen fére-
slog verkstadsutredningen, att revisionerna skulle utforas efter en i forvig
uppgjord och atminstone i allt visentligt genomford plan. Detta planmiissiga
underhall ansags tills vidare bora baseras pa en 9-irig anviindningstid av
bussarna, varunder de — med ett tidsmellanrum av 18 minader — skulle un-
dergd sammanlagt 3 mindre revisioner och 2 stérre revisioner. Dessutom an-
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sags ett antal jamnt fordelade 6versyner vara erforderliga mellan revisionerna.
Jarnvagssakkunniga funno for sin del det av verkstadsutredningen foreslagna
planmaissiga underhallet av bilfordonen synnerligen lampligt och erinrade i
delta sammanhang om sitt uttalande, i yttrande av den 20 november 1941
over 1941 ars bilutrednings utlatande, vari jirnvigssakkunniga bl. a. ifraga-
satte, »huruvida det icke liksom for jarnvigstrafiken dven for biltrafikens
fordon skulle kunna visa sig ur flera synpunkter lampligt att infora ett sér-
skilt revisionsreglemente med tids- eller kilometerbestimda stora och mindre
revisioner». I detta sammanhang framhollo jarnvigssakkunniga vidare, att
»daven om vissa praktiska svarigheter skulle kunna tinkas foreligga i detta
avseende pa grund av forekomsten av ett stort antal tillfilliga skador och den
nuvarande vagnparkens heterogena sammansittning, torde dessa svarigheter
dock kunna overvinnas». Betriffande de stora revisionsarbetena av bilfor-
donen framhdéllo sakkunniga i nyssnimnda yttrande, att »liksom for jirnviags-
trafiken torde en specialisering och centralisering av dessa arbeten till vissa
verkstider kunna vintas medfora icke obetydliga kostnadsbesparingar».

For ett rationellt underhall av bilfordonen krives nimligen, sisom #ven
framhallits av verkstadsutredningen, forutom ett revisionsreglemente, varige-
nom en relativt jamn arbetstillgang erhalles for vederborande verkstider, dven
en standardisering icke blott av fordonen utan dven av detaljerna samt en sa
jamn Aldersfordelning som mojligt inom fordonsparken. For erhallande av
en kontinuerlig revisionsplan erfordras dirfor, att slopning och nyanskaff-
ning av fordonen pa lampligt sitt avviges och att en enhetlig princip foljes
i detia avseende.

Garage- och verkstadsanliggningar.

Underhallsarbetet av biltrafikens fordon foreslogs av verkstadsutredning-
en uppdelat pa linjeunderhall och huvudverkstadsunderhall. Till linjeun-
derhéllet skulle hiinforas samtliga erforderliga 6versyner och mindre revi-
sioner och till huvudverkstadsunderhéllet de storre revisionerna. Linjeun-
derhillet foreslogs koncentrerat till ett fatal i forhallande till de stora lin-
jegrupperna valbeligna platser, dir linjeunderhillet kunde ombesorjas utan
lingre tomkoOrning av vagnarna i samband med verkstadsbehandlingen.Be-
traffande storrevisionerna for bilfordonen forordade verkstadsutredningen,
att dessa vid aterintridde av normala tider och da statens jarnvigars bilré-
relse uppnatt storre omfattning, skulle ceniraliseras till en enda verkstad,
forlagd till mellersta delarna av landet. Under nuvarande férhallanden an-
sags dock storrevisionsfragan bora losas genom en tillbyggnad av huvud-
verkstaden i Orebro samt genom anlitande av privata verkstiider.

Jamvigssakkunniga hade i stort sett intet att erinra mot bilverkstadsutred-
ningens forslag till uppdelning och ordnande av underhills- och revisions-
arbetena for bilfordonen, men sakkunniga onskade dock sirskilt understryka
vikten av att stor aterhéllsamhet iakttages i friga om nybyggnader av savil
garage- som verkstadsanlaggningar, sirskilt storre sddana. Detta med hin-

4—418064.
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syn dels till att statens jarnvigars buss- och bilndt dnnu icke natt en sidan
omfattning, att trafikforhallandena nagorlunda stabiliserats, dels till den
nuvarande materialbristen och de hoga byggnadskostnaderna. Sirskilt tvek-
samma stillde sig sakkunniga gentemot en framtida centralisering av alla
storrevisioner for bilfordonen till en enda verksiad med hidnsyn bl. a. till
dirigenom uppkommande langa transportstrickor fér fordonens transport
till och fran verkstad samt forlingning av den tid fordonen behova vara
ur tjinst for att undergd revision. Aven ur luftskyddssynpunkt syntes en
dylik centralisering vara mindre lidmplig. Enligt sakkunnigas mening torde
det i stéllet vara fordelaktigt att i enlighet med verkstadsutredningens for-
slag for nuvarande kristider verkstdlla viss, relativt stor del av samtliga
storrevisioner vid statens jarnvidgars huvudverkstider samt 6verlimna ov-
riga storrevisioner till privata verkstider. Som framhallits av verkstadsut-
redningen finnas ndmligen inom landet flera verkstider, som ha intresse av
och idga resurser att utfora storrevisioner av statens jarnvigars bilfordon
enligt anbud. De enskilda verkstidernas arbeten skulle ju fér ovrigt genom
en dylik anordning effektivt kunna kontrolleras, eftersom liknande arbeten
skulle utféras vid statens jarnvigars egna verkstider.

Betriffande det byggnadstekniska utférandet av garage och verkstadslo-
kaler for bilrorelsen ha jarnvégssakkunniga liksom bilverkstadsutredningen
understrukit vikten av att dessa lokaler givas mdojligast enkla men samtidigt
dndamaélsenliga utforande. Verkstadsutredningen har fiven framhallit bety-
delsen av att i fraga om dessa lokaler effektiva atgirder vidtagas for att
héja brandsikerheten. Under instimmande i detta uttalande erinrade jirn-
vigssakkunniga om vad sakkunniga framhallit vid sammantride den 24
september 1941 angdende brandskyddsviisendet vid statens jarnvigar (yfr
kap. VIII, avd. A).

Inre tjiinsten i bilverkstiderna.

Bilverkstadsutredningen hade i friga om den inre tjinsten pa revisions-
och Oversynsgaragen foreslagit, att tidkort skulle inforas i och for kontroll
av arbetstiden. Jarnvigssakkunniga tillstyrkte detta forslag men ansigo sig
dessutom bhora foresla, att garagetjinsten liksom 6vriga arbetsomriaden inom
bilrérelsen skulle bliva foremél for arbetsstudier.

Organisationen,

Bilverkstadsutredningen hade icke sarskiit behandlat frigan om bilverk-
stidernas organisation. Jiarnviagssakkunniga forutsatte emellertid, att bil-
verkstdderna inordnades i den befintliga organisationen for bilrorelsen, var-
vid vederbérande maskin- och verkstadsbefil forutsattes komma att fun-
gera som tekniska experter i den méan sa erfordrades. Dock ansigo sakkun-
niga, att om en bilverkstad var forenad med maskinavdelningens driftverk-
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stad, si borde den niirmaste Oversynen over bilverkstaden aligga masKkin-
ingenjoren.

De av bilverkstadsutredningen och jarnvigssakkunniga framférda forsla-
gen ha darefter antingen genomforts av jarnvigsstyrelsen eller blivit fore-
mal for ytterligare utredning.

Kap. VI. Verkstadstjinsten.

A. Underhall av rullande materiel.

I anslutning till de i statsriddsprotokollet av den 21 juni 1940 angivna
allminna riktlinjerna for det fortsatta besparingsarbetet inom statsforvalt-
ningen hade jarnviigsstyrelsen under hosten 1940 vidtagit olika atgiarder {or
att dstadkomma besparingar i friga om den rullande materielens utrust-
ning och underhill. De vidtagna atgirderna kunna sammanfattas sidlunda:

Underhdll av personvagnar.

a) Foér personvagnar — med undantag av sovvagnar, som anvindas i mera re-
gelbunden trafik, samt restaurang- och buffévagnar -— utstrickes tiden for 8. K
storrevision fran 3 till 4 ar.

b) SAdana revisionsarbeten pd personvagnarna, som ej ha nigon inverkan pa
vagnarna ur trafiksikerhetssynpunkt, utan nirmast kunna betecknas som »skon-
hetsunderhill», skola i stor utstrickning icke lingre komma till utférande. Bland
dylika arbeten mé hir nimnas sidana arbeten som omklidsel av soffor etc., malning
polering, utbyte av linoleummattor och utvindig tviittning vid mindre revision.

Tidigare foreskrivna dindrings- och moderniseringsarbeten i personvagnarna skola
som regel icke komma till utférande.

Godsvagnar.

a) For godsvagnar utstriickes tiden for verkstillande av s. k. storrevision fran
6 till 9 ar.

b) Tidigare anbefallda #indringsarbeten i fridga om godsvagnarna skola avsevirt
inskrankas.

Lok.

I fraga om sivill ing- som elektrolok skall s. k. B-reparation (forenklad A-repara-
tion) komma till anvindning i storre utstrickning én tidigare.

Sedan jiarnvigssakkunniga tagit del av de besparingsétgérder, som Jarnvags-
styrelsen vidtagit i friga om den rullande materielens underhall, besléto sak-
kunniga vid sammantriide den 21 februari 1941 att hemstiilla hos styrelsen om
nirmare utredning av de besparingsuppslag betriffande den rullande mate-
rielens underhall och utrustning m. m., som voro omnimnda i den »V.P.M.
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angaende besparingsatgiirder inom statens jarnvigar», som den 20 sep-
tember 1940 av generaldirektoren ingavs till statssekreteraren i kommunika-
tionsdepartementet (se bilaga 3, avd. II, punkt I., Maskin- och trafiktjinsten,
samt punkt L., Verkstadstjanst).

Jirnvigsstyrelsen uppdrog den 5 mars 1941 At sirskilda utredningsmén
att undersoka, om nagra ytterligare besparingar skulle kunna ernas i friga
om personvagnarnas utrustning och underhail.

D4 enligt jirnvigssakkunnigas mening vissa besparingar ansigs kunna péa-
riknas genom en okad differentiering av de olika personvagnarnas revisions-
frister, anlitade jirnvigssakkunniga foér denna fragas belysande davarande
overingenjoren vid Trafikforvaltningen Goteborg—Dalarne—Givle Hans
Larsen. Denne avlimnade till sakkunniga en »Promemoria betriffande in-
verkan av revisionsfristernas lingd och karaktir pa den rullande materielens
underhéll och kostnaden for detsammav», daterad den 28 februari 1941 (bilaga
11). Denna promemoria overlimnades av jirnvigssakkunniga till jirnvags-
styrelsens utredningsmén fér kiinnedom.

Den av jirnvigsstyrelsens utredningsmin — i det foljande beniimnda
»kommitterade» — verkstiillda undersokningen avgavs den 31 juli 1941 och
aterfinnes som bilaga 12 till detta betinkande. Diri framholls till en borjan
att de kommitterade ansett sin uppgift i huvudsak besta déari att framkom-
ma med sddana synpunkter och forslag, vilkas realiserande enligt de kom-
mitterades mening kunde bidraga till en ytterligare minskning av kostna-
derna foér personvagnparkens utrustning, underhéll och vard och detta oav-
sett huruvida de foreslagna atgirderna kunde anses motiverade enbart un-
der de nu radande sirskilda forhallandena eller kunde anses dga giltighet
dven under mera normala férhallanden.

I fraga om personvagnarnas utrustning foreslogo de kommitterade langt
giende forenklingar, for vilka redogoras nirmare i det foljande.

Betriiffande personvagnarnas underhdll framhollo kommitterade inlednings-
vis betydelsen av att redan vid vagnarnas konstruktion tillborlig hiinsyn ta-
ges till de blivande underhéallskostnaderna for vagnarna. Den sammanlagda
underhallskostnaden under vagnarnas livslingd uppgir nimligen ofta till
belopp, som iro avsevirt storre fin vagnarnas anskaffningskostnad. Under
normala foérhallanden kan det diarfér ur ekonomisk synpunkt t. o. m. vara
I6nande att utféra siadana konstruktioner, som oOka anskaffningskostnaden
men vilka underlitta och forbilliga de stiindigt Aterkommande revisionerna.
Men #dven inom en viss kostnadsram och utan att géra avkall pa vagnarnas
allminna standard kunna ur underhallssynpunkt vilgenomtinkta och utpro-
vade konstruktioner samt ett lampligt materialval i hég grad bidraga till
en minskning av revisionskostnaderna.

Vidare papekade kommitterade betydelsen av en langt driven detaljstan-
dardisering. Forst en sidan standardisering och den dérmed forenade ut-
bytbarheten mellan detaljer till olika fordon mojliggor ett rationellt utnytt-
jande av de speciella arbetsbesparande metoder, som kénneteckna stordrift,
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varjimte kostnaderna fér lagerhdllningen minskas. 1 frimsta rummet bor
sadan standardisering genomféras vid nytillverkning av vagnar, enir den da
i regel erhalles gratis, d. v. s. utan att 6ka tillverkningskosinaden. I friga
om befintliga fordon diremot, dir en standardisering vanligtvis medfér en
viss engangsutgift, som forst efter en tid amorteras och forbytes i vinst, anse
kommitterade diremot, att man med héansyn till rddande férhallanden bor
framga med viss forsiktighet.

Efter dessa allminna synpunkter pa personvagnarnas underhallskostna-
der ¢vergd kommitterade till att undersoka, om genom dékad differentiering
av revisionsfristerna for personvagnarna nagra besparingar i vagnarnas un-
derhallskostnader skulle kunna erhillas. Kommitterades undersokning gav
till resultat, att s i viss utstriackning var mojligt, och kommitterade fore-
slogo dirfor, att revisionsfristen for mindre revision i fraga om 4-axliga
plattformsvagnar skulle utstrickas fran 4 {ill 6 méanader och att revisions-
fristen for storre revision i fraga om vissa sovvagnar, som i stor utstrick-
ning sta i reserv, skulle utstrickas fran 3 till 4 ar. Dessa forlingningar av
revisionsfristerna beriknades medféra besparingar av omkring 475 000 kro-
nor per A4r.

De av jarnvigsstyrelsens utredningsmin framlagda forslagen i fraga om
personvagnarnas utrustning och underhdll blevo foremal for ingaende be-
handling inom jarnviagssakkunniga. For att erhdlla en Overblick 6ver och
vidgade kunskaper betriffande ifrigavarande forhallanden foretogo jarn-
viagssakkunniga i september 1941 studiebesok vid statens jarnviagars huvud-
verkstad i Goteborg och Bergslagernas jiarnvigars verkstad i Amal, varvid
pa dessa platser overliggningar d4gde rum med representanter for verkstads-
och drifttjansten.

De av utredningsminnen framlagda forslagen till besparingar i person-
vagnarnas utrustning och underhill genomfordes av jarnvigsstyrelsen den
3 oktober 1941. Styrelsen framholl hirvid, att de vidtagna algiarderna skul-
le utgéra ett provisorium med héinsyn till tidsliget. I friga om Atgirdernas
fortvarighet vid intrdde av normala forhiallanden skulle frigorna i samt-
liga fall underkastas ny prévning.

I fraga om personvagnarnas utrustning vidtogs bl. a. foéljande #tgarder:
de mjuka golvmattorna i personvagnarna indrogos nistan fullstindigt, lika-
sa indrogs den ena av de tva filtar, som tidigare tillhandahéllits for sov-
platser i 2 och 3 klass. Vidare borttogs tvalbehallare, tvallésning och hand-
dukar i samtliga sittvagnar och i sovvagnarnas toaletter.

I fraga om personvagnarnas underhall beslét jarnvigsstyrelsen att for-
linga revisionsfristen for mindre revision av 4-axliga plattformsvagnar fran 4
till 6 manader samt att forlinga revisionsfristen fér storrevision av sovvagnar,
som huvudsakligen std i reserv, fran 3 till 4 ar.

Sedan jarnvigssakkunniga tagit del av de salunda vidtagna dtgirderna och
funnit, att de i vissa fall inneburo synnerligen lingt giende besparingsatgir-
der, besloto sakkunniga vid sammantride den 18 november 1941 att till jarn-
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vagsstyrelsen uttala, att enligt sakkunnigas mening torde foér néarvaran-
de nagra mera visentliga besparingar utover de redan genomférda icke
vara att parikna betriffande personvagnarnas underhdll och utrustning. Be-
triffande frigan om en enklare standard i friga om inredning m. m. pa
personvagnar, som nybyggas, framhollo jarnvigssakkunniga, att da denna
fraga upptagits till behandling av statens jarnvigars Overrevisorer, ansago sig
sakkunniga sakna anledning att ndrmare ingd héarpa. Vidare framhollo jarn-
vigssakkunniga i detta sammanhang vikten av att liksom godsvagnarna éven
personvagnarna underkastades en langt driven typ- och detaljstandardisering,
varigenom ytterligare besparingar i friga om underhalls- och forradskostna-
der skulle vara att paridkna.

De olika besparingsatgirder, som under kriget vidtagits av jarnvigsstyrel-
sen betriffande den rullande materielen och vilka innebédra vissa indrade
normer for materielens underhéll samt viss sinkning av standarden i person-
vagnarnas utrustning m. m., torde enligt uppgift av jarnvigsstyrelsen kun-
na beriknas ha medfort driftkostnadshesparingar av storleksordningen
2750 000 kronor per dr.

B. Verkstadsbokforingen.

Drifthbokforingen for de olika tjinstestiillena inom statens jirnvégar be-
arbetas inom ekonomibyrins kalkylationsavdelning, som foér varje manad
utsiinder olika kostnadsrapporter till de olika tjanstestillena. I friga om
huvudverkstidernas kostnader utarbetas dock icke nigon fullstindig méanat-
lig kostnadsrapport inom ekonomibyrans kalkylationsavdelning, utan denna
mera fullstindiga kostnadsrapport uppritias pa verkstadsbyrians bokforings-
avdelning, vilken med tillhjalp av additionsmaskiner sammanstiller de upp-
gifter, som erhdllas frin kalkylaiionsavdelningen. Genom detta forfarande
torde emellertid visst dubbelarbete uppkomma, da kalkylationsavdelningen
under alla omstindigheter pa4 hdlkort maste stansa samtliga uppgifter till
huvudverkstiderna. En sortering av samtliga halkort for huvudverkstiderna
och tabellering av desamma till en fullstindig manatlig kostnadsrapport for
huvudverkstiderna torde icke ndmnvirt behova 6ka arbetet pa kalkylations-
avdelningen, men diremot synes genom en siddan anordning en icke obetyd-
lig minskning i arbetet for verkstadsbyrans bokfoéringsavdelning uppkomma.

Jarnviagssakkunniga ha diskuterat detta besparingsuppslag med den inom
jarnvégsstyrelsen verksamma kontorsutredningen. Da kontorsutredningen
har i uppdrag att underséka arbetets organisation inom styrelsens olika by-
raer, ansags det limpligt, att det fortsatta utredningsarbetet betriffande det
ovannimnda forslaget till forenkling i verkstadsbokforingen overtogs av kon-
torsutredningen. Det overenskoms darfor, att det vidare utredningsarbetet
i denna fraga skulle verkstillas av kontorsutredningen.
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Kap. VII. Forradsvisendet.

A. Forradsorganisationen.

Statens jarnvigars forradsorganisation upptogs till behandling inom jarn-
viigssakkunniga vid sammantride den 22 april 1941. For att nérmare stu-
dera densamma foretogo sakkunniga i september 1941 och i augusti 1942
studieresor till centralforradet i Orebro och huvudférradet i Malmd. Dér-
jamte ha olika uppgifter angiende forradsvésendet vid statens jarnvigar in-
forskaffats fran jarnvigsstyrelsen samt overliggningar dgt rum med olika
tjanstemin vid statens jirnvigar.

Sakkunniga funno vid sina besok pa linjeforraden i Orebro och Malmd,
att desamma i fraga om ordning och reda uppvisade en mycket hog standard.
Det synes sakkunniga, som om personalkostnaderna vid statens jarnvagars
forradsavdelningar dro betydligt hogre i forhallande till vardeomsattningen
in vid foretag inom den privata industrin. Salunda uppgingo personalkost-
naderna och virdeomsittningen vid de olika forradsavdelningarna ar 1941
till f6ljande belopp:

Avlonings- Virde- Avlonings-

kostnad omsittning | kostnad i %

av virde-

Tusental kronor omsittning
Centralforradet Orebrol i I ey 486 24 255 20
Huvudforradet, GOtebDOTg . ..oy s ohbeie dinlaiialeions o 282 15 050 19
» S T e R RS L o B oy 251 17 628 14
» S Ostersundl s [ i oo e oot s et ety 261 13 553 19
> e e e it e oo 213 17 807 1°9
Summa 1493 88 293 17

Som forklaring till dessa, enligt sakkunnigas mening hoga personalkostna-
der vid forradsavdelningarna har fran jiarnvigsstyrelsens sida framhallits,
att man vid bedémande av desamma maste betinka, att statens jirnvigars
forrad ha att distribuera forradseffekter till alla tjanstestillen vid statens
jarnvagar, uppgdende till flera tusen, hiribland cirka 400 s. k. A- och B-
forrad. Forhallandena vid statens jinvigars forrdd med deras stora geo-
grafiska spridningsomride, ett stort antal konsumenter och ett stort antal
olika forradseffekter kunde darfor icke utan vidare jimforas med forraden
inom den privata industrin, vilka som regel hade dels enbart lokal bety-
delse och dels ett mindre antal konsumenter och ett mindre antal forrads-
effekter. Vidare har meddelats, att i de ovan angivna personalkostnaderna
vid forraden ingd Aven kostnaderna for besiktning av riler, oljor, sliprar
m. fl. férradseffekter. Slutligen har meddelats, att vid forradsverksamhetens
omorganisation ar 1932 hade till férridsavdelningen overflyttats ett stort an-
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tal dldre personal, som icke var fullt arbetstor och darfér icke limpligen
kunde anvindas i drifttjinsten. Detta ansags i viss man kunna forklara det
enligt sakkunnigas mening stora personalantalet och hoga personalkostna-
derna. Denna idldre personal kunde ersittas med yngre och effektivare forst
i och med den ildre personalens pensionering. Trots den starka Ookningen i
statens jarnvigars banlingd och trots att ett hell nytt distrikt tillkommit.
hade emellertid personalantalet vid forradsavdelningarna icke okat sedan
ar 1933 utan var i stillet ar 1942 nagot ligre &n ar 1933.

For astadkommande av rationaliseringar inom forradsvisendet ha jirn-
vigssakkunniga den 10 juni 1942 forordat igdngsittande av arbetsstudier
inom detsamma. Enligt uppgift komma dylika studier att upptagas av den
inom styrelsens drifttjinstbyra inrattade organisationsavdelningen. Men dér-
utover ha jarnviagssakkunniga ansett det angeldget att fa till stind en allmén
oversyn av forradsverksamheten vid staiens jéirnviigar genom en utomsta-
ende forradsexpert. Efter samrad med jiarnvigsstyrelsens forradsdirektor be-
sloto sakkunniga darfor den 9 mars 1943 att soka finna nigon limplig per-
son, villig att ataga sig ett dylikt uppdrag. Sakkunniga ha déirefter hos ett
flertal storindustrier efterhort, huruvida dessa skulle kunna stilla nigon
dylik expertis till forfogande, men samtliga ha forklarat sig under nuvarande
tider icke kunna avvara sina {orradsexperter. Sedan numera en statens or-
ganisationsndmnd inridttats med uppdrag att planligga och utfora organisa-
tionsundersokningar inom statsforvaltningen, ha jarnvigssakkunniga ansett
sig bora samrada med densamma i denna friga och har dirvid overenskom-
mits, att organisationsndmnden i samrad med jarnvigsstyrelsen skulle verk-
stdlla en dylik 6versyn av forradsverksamheten vid statens jarnvagar.

B. Férradsbokféringen.

Statens jarnvagars olika tjanstestillen rekvirera behovliga férbruknings-
effekter fran forradsavdelningen. Vid rekvireringen av forradseffekter upp-
tages varje effektslag (materialnr) pa sirskild rekvisition. Dessa rekvisitio-
ner utskrivas genom kopiesystem i tre exemplar, nidmligen original, dubblett
och stamkopia. De forstnimnda bada exemplaren tillstillas forradet, som
samtidigt med varan atersinder dubbletten. Sedan den expedierade kvanti-
teten av vederborande forradseffekt av lagerpersonalen asatts originalet av
rekvisitionen, oversdndes densamma till forradsintendentkontoret for pris-
sittning m. m. samt fér kvantitetens inforande pa forradets lagerkort. Ori-
ginalrekvisitionerna insdndas successivt till ekonomibyrins kalkylationsavdel-
ning for vidare bearbetning. De olika forbrukarna av férradseffekter de-
biteras for varje ménad pd materialutlimningslistor fér erhallna effekter
och samtidigt krediteras forraden for utlimningen av effekterna.

Enligt nuvarande ordning debiteras silunda vederborande tjdnstestillen
och krediteras forradsavdelningen for férbrukningsartiklar av alla slag och
daven for sidana med relativt obetydligt virde per rekvisition. Som framgar




57

av nedanstdende sammanstéllningar utgéres en mycket stor del av det totala
antalet rekvisitioner av sidana med relativt ringa virde per rekvisition.

For att belysa dessa mera lagvirdiga rekvisitioners andel av samtliga for-
radsrekvisitioners antal och virde dterges nedan vissa uppgifter hirom, av-
seende juli manad 1940 och férrdden i Orebro, Malmo och Lulea.

Totala antalet for- Hirav rekvisitioner med ett virde
radsrekvisitioner under 10 kronor
Forrad Antal Samman- Antal | Do i %| Samman- |D:o i %
rekvisi- [ lagt vérde, | rekvisi- |av totala| lagt virde, |avtotala
tioner kronor tioner | antalet kronor virdet
Centralforradet, Orebro...... 15700 | 1545556 8 304 5% 28 861 19
Huvudférradet, Malmo ...... 4760 611 855 2766 58 8841 14
Huvudforradet, Lulea ....... 7420 | 1480513 4513 61 12 873 09
Fordelning,

utvisande antalet rekvisitioner med vdrde upp till 10 kronor.

Centralforradet | Huvudforradet | Huvudforradet
Virde pa rekvisitionen Orebro Malmé Lulea
kronor Antal Antal Antal

rekvisitioner rekvisitioner rekvisitioner

Underid:005L . A0 ias s gt h 1594 626 12564
T400-50:089% 4. . il dad 3t o iad 3 1604 540 902
20002990 o0 it SarbrarSie i RanE 1143 407 649
SI00—8799/. ..« viowre's noisivsisiate 863 280 474
4r00—8:09, . oS e 786 2569 342
Br00—b:99., ... ... . i 603 180 268
Br00==0sWOL.; Lim ik it 499 149 220
RT00T89, Jcowmme onhs it s 465 125 135
8500-—=8:89, . vt e 399 98 123
9100—9:99. ; st SRR 348 102 146
Summa 8804 2766 4513

For de tre undersokta forradsavdelningarna uppgingo salunda de »1agvir-
diga» rekvisitionerna, d. v. s. de som hade ett virde under 10 kronor per
rekvisition, till mellan 53—61 %0 av hela antalet rekvisitioner. Dessa »lag-
virdiga» rekvisitioners andel av den totala virdesumman utgjorde diremot
endast 1—2 %o.

Med hénsyn till att en sa stor del av hela antalel forradsrekvisitioner ut-
gor sadana med relativt litet virde per rekvisition och vilkas andel av den
totala virdesumman dessutom &r mycket liten — en icke obetvdlig del av
dessa lagvirdiga rekvisitioner torde avse sidana effekter som skrivmaterial,
trassel, tindstickor etc. — ansdgo jirnvigssakkunniga, att det kunde ifraga-
sittas, om icke nigra forenklingar av rekvisitionsforfarandet skulle kunna
vidtagas betriffande dylika »ladgvirdiga» rekvisitioner. Salunda skulle t. ex.
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vissa besparingar kunna paridknas, om debiteringen av de olika tjinstestil-
lena for effekter av mindre varde, sasom skrivmaterial, trassel, tindstickor
etc., slopades, och forradsavdelningen i stillet erholl gottgorelse for dylika
effekter genom anslag pa kostnadsstaten.

Betriaffande detta besparingsforslag ha jarnvigssakkunniga samratt med
den inom jarnvigsstyrelsen verksamma kontorsutredningen och dirvid over-
enskoms, att kontorsutredningen, som avsig att undersoka forradsvisendet
vid statens jarnvéagar, dirvid skulle igna sirskild uppmirksamhet at denna
fraga samt verkstilla  utredning angdende mojligheten att genomféra den hir
ifragasatta forenklingen i forridsbokféringen.

Kap. VIII. Diverse fragor.

A. Brandskyddsvisendet.

Jarnviagssakkunniga ha vid sina studieresor intresserat sig for brandskydds-
viasendet vid statens jarnvigars verkstider, garage m. m. Da statens jiarn-
viagar i avseende pa brandskador icke #ro riskforsikrade utan sjilva bira
denna risk, framstod det for sakkunniga sidsom sarskilt viktigt, att brand-
skyddsvasendet i storsta mojliga utstrickning inriktades pa forebyggande
atgarder samt att en rationell och effektiv inspektion i detta avseende anord-
nades. Enligt vad som inom sakkunniga framhallits har for den privata in-
dustrins del denna brandinspektionsverksamhet funnit en, efter vad det vill
synas, mycket indamalsenlig 16sning genom de olika brandbolagens brand-
inspektorer. Dessa bolag dro sammanslutna i Svenska Brandtarifféreningen,
och inom denna torde under arens lopp ha samlats en mycket rik fond av
erfarenheter i friga om dylika forebyggande Atgirder mot brandfara.

Jarnvigssakkunniga ansdgo sig darfor vid sammantride den 24 september
1941 bora ifragasitta, huruvida icke statsverket genom avtal med Svenska
Brandtarifféreningen borde soka anlita foreningens expertis fé6r brandinspek-
tion inom statsverkets egendom. Sakkunniga besléto dven att hos besparings-
beredningen foresla nirmare utredning i denna fraga.

Sedermera ha sakkunniga ocksf i skrivelse av den 27 november 1942 till
jarnvégsstyrelsen foreslagit, att styrelsen tager under overviigande att anord-
na dylik brandinspektion inom statens jarnviigars olika anliggningar.

B. Trafikuppdelning mellan jirnvig och post ifriga om paket.

I skrivelse till jarnvigssakkunniga av den 14 mars 1941 har expeditions-
férestindaren E. Lidholm, Stockholm, ifragasatt viss trafikuppdelning meilan
jarnvig och post i friga om paket. Enligt herr Lidholms mening borde post-
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verkets och statens jarnviigars paketgodstaxor avvigas pa sadant satt, ait de
littare paketen upp till 5 kg limnades till postbefordran och de tyngre pake-
ten till jarnvéigsbefordran.

Fragan om avvigningen av jirnvigens och postens paketgodstaxor har vid
flera tillfillen sedan 1930-talets borjan varit féoremél for utredning inom de
bada berorda verken. Har torde darfor forst bora limnas en oversikt over
den tidigare behandlingen av denna fréga.

Sedan Stockholms handelskammare ar 1930 gjort framstillning om sénkning av
taxan for postpaket, foreslog generalpoststyrelsen i skrivelse till Kungl. Maj:t den
9 januari 1931 bl. a. en nedsiittning av postavgiften for inrikes paket. I denna skri-
velse gjorde styrelsen vissa allmidnna uttalanden angdende det limpliga avviigandet
av postverkets avgifter. Styrelsen erinrade dirvid om att tid efter annan inom riks-
dagen gjorts uttalanden av innebord, att postverkets verksamhet icke borde vara
inriktad pa att tillfora statskassan en for varje ar okad vinst, utan att den del av
dverskottet, som dverstege en normal forriintning av det i postverket nedlagda kapi-
talet samt skilig vinstmarginal borde anvindas for nedsittningar av postavgifterna
samt for andra forbéttringar, som komme allménheten till godo.

Forslaget upptogs ej av vederborande departementschef pa grund av det stats-
finansiella liget, men forslaget blev likvil, sedan motion (nr 345) véckts i andra
kammaren, foremal fér behandling av 1931 ars riksdag. Riksdagen avslog emeller-
tid forslaget.

I skrivelse den 6 november 1934 aterkom Stockholms handelskammare med hem-
stillan till generalpoststyrelsen om sinkning av taxan for postpaket. I anledning
hiirav ingav generalpoststyrelsen den 15 januari 1935 skrivelse till Kungl. Maj:t med
bl. a. forslag till sinkning av portot for inrikes paket. Styrelsen framholl hérvid
som sin mening, att férhillandet mellan post och jirnviigsavgifterna icke borde till-
skrivas allt for stor betydelse for paketens fordelning mellan de tva kommunika-
tionsverken. Generalpoststyrelsen framholl vidare:

»Sikerligen ar det dven flera andra faktorer, som spela in déarvid. Det behdver
endast erinras om att for omkring 25 procent av postpaketen kan jirnviigsbefordran
icke alls eller endast delvis anviindas. Postanstalternas antal ir ocksi nira dubbelt
s stort som jarnviigsstationernas och i flertalet fall torde de férra ha ett for all-
minheten limpligare lige dn de senare.

Ett obestridligt faktum ér, att postverket befordrar en mycket stor mingd pa-
ket, som skulle ga till jirnviigarna, direst befordringsavgifterna vore det utslags-
givande for avsindaren. Atminstone enskilda personer och firmor med forhallande-
vis ringa pakettrafik torde anse det sdsom en naturlig sak att ga till postverket med
de littare paketen men till jirnviigen med de tyngre. Av postpaketen ér det endast
omkring 0,5 procent, som viger over 10 kilogram.

Siasom av det ovan anfoérda framgar dr enligt generalpoststyrelsens mening av-
giftsfrigan icke alltid avgorande for allménheten vid val av befordringssatt for pa-
ket. Det ir icke heller 6nskan om 6kad pakettrafik fér postverket, som i férsta hand
foranlett generalpoststyrelsen att nu foresld en viss nedséttning av paketportot. Sty-
relsen har dirmed velat i ndgon mén tillmotesgd ett frin allménheten och sirskilt
affirsvirlden ofta framfort och — sisom det synes styrelsen — berittigat onske-
mal.»

Jarnvigsstyrelsen avgav utlitande i frigan den 27 februari 1935 och framhdll dar-
vid bl. a., att det var anledning befara, att en sinkning av paketavgifterna i enlig-
het med generalpoststyrelsens férslag, innebirande en kalkylatorisk inkomstminsk-
ning for postverket pi cirka 600000 kr endast skulle bliva en etapp pa vigen
mot forverkligandet av 1931 &rs plan, som innebar en inkomstminskning pa 1 700 000
kr. Jirnvigsstyrelsen ansdg, att ett genomforande av séinkningen skulle innebéra en
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motsvarande nettoinkomstminskning for jéarnvéigarna pi grund av trafikavledning.
Aven om taxeiindringen vore skenbart obetydlig, skulle den sittas in i huvudsak pa
avstind, dir trafiken var stor och jamvikisliget instabilt, varfér verkningarna kun-
de forviintas bliva betydande. Styrelsen pivisade ocksd, att en avsevird kalkylato-
risk inkomstminskning skulle uppstd, om jidrnviigarnas pakettaxa skulle sinkas, s
att den davarande uppdelningen av pakettrafiken mellan de bada verken skulle
forbliva oféréindrad. Jarnvigsstyrelsen hiinvisade till ett uttalande av generalpost-
styrelsen, att en limplig fordelning av pakettrafiken vore, att de littare paketen
ginge till postverket och de tyngre till jirnviigen, och fann det dirfor egendomligt,
att den av generalpoststyrelsen féreslagna siinkningen i huvudsak gillde de tyngre
paketen, medan de lattaste limnades helt utanfor.

Jarnvigsstyrelsen hemstillde till sist i sitt utlitande till Kungl. Maj:t, att forslag
till findring av portosatserna icke mitte avlatas till riksdagen forrin genom en all-
sidig utredning klarhet vunnits rorande det limpliga avvigandet av postverkets och
jirnvigarnas paketavgifter,

Kungl. Maj:t anbefallde den 15 mars 1935 generalpoststyrelsen och jarn-
viigsstyrelsen att gemensamt verkstilla utredning rorande det limpliga av-
vagandet av postverkets och jirnvigarnas paketavgifter. Inom resp. verks-
styrelser tillsattes sirskilda delegerade for verkstillande av den anbefallda
utredningen. Vid tiden fér jirnvigssakkunnigas behandling av paketgods-
frigan hade emellertid utredning finnu icke avgivits av de av verksstyrelser-
na tillsatta delegerade.

Generalpoststyrelsen och jirnvigsstyrelsen ha tidigare uttalat, att en sidan
uppdelning av paketgodstrafiken mellan de bada verken bor efterstriavas, att
de ldttare paketen transporteras med postverket och de tyngre med jarnva-
gen. Aven jirnvigssakkunniga kunna instimma i detta uttalande. Det synes
darfor lampligt, att de bada trafikverkens paketgodstaxor avviigas pa ett si-
dant siitt, att en dylik trafikuppdelning kommer till stand.

Av den vidstdende jamférande éversikten av postverkets och jarnvigarnas
avgifter for befordran av paket framgir, att taxorna i stort sett aro anpas-
sade, sa att de gynna uppkomsten av en sidan trafikuppdelning mellan de
béda verken, som ovan betecknats som onskvird. Postverkets avgifter iro
nimligen som regel billigare fér paket med en mindre vikt 4n 5 4 6 kg, me-
dan jérnviigens avgifter diremot iro billigare for tyngre paket. Det fore-
kommer dock, att postverkets avgifter for vissa transportavstand understiga
jarnvigens dven for paket med en vikt av 7, 8 och 11 kg. A andra sidan har
emellertid jarnviigen i vissa fall ligre paketavgifter dn posten, da det giiller
de ligre vikterna upp till 5 kg.

Efter denna granskning av de bada verkens tariffer och sedan oOverligg-
ningar agt rum med representanter for Jirnviigsstyrelsen, ansigo sig jirn-
vagssakkunniga kunna konstatera, att den uppdelning av pakettrafiken mel-
lan de bdda kommunikationsverken, som uppstatt genom den nuvarande av-
viigningen av de bida verkens befordringsavgifter, i stort sett maste anses
vara tillfredsstillande och att under sidana férhallanden nagra ytterligare
atgirder av taxepolitiskt eller annat slag for niarvarande icke syntes erfor-
derliga.
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Jimicrelse mellan postverkets och jirnvigarnas avgifter f6r befordran av paket.

Vikt As‘(l)cr';ft Avgift for paketgods & jirnvig, ore for nedan angivna avstiand, km
nag | e,
kg pposten 1—go| 61— |101—|151— | 201— | 301— | 401— | 601— | 801— | 1 001~| Gyer
ore I 100 | 150 | 200 | 300 | 400 | 600 | 800 [ 1000( 1200| 1200
1 60 50| 60 70] 70| 70] 90| 9| 120| 120 | 150 | 150
3 90 50 60 k) 70 70 90 ol 120| 120 | 150 | 150
5 120 70 80| 100 | 100 | 100 | 120| 120§ 160 | 160 | 200 [ 200
6 180 90 | 110 | 150 | 150 | 150 | 200 | 200 [ 250 | 250 [ 300 | 320
2% 240 90| 110 | 150 | 150 | 150 [ 200 [ 200 | 250 | 250 | 300 | 320
8 300 90| 110 | 150 | 150 | 150 | 200 | 200 | 2bu | zbu | 300 f 320
9 360 90 | 110 | 150 | 160 | 150 | 200 | 200 [ 230 [ 250 | 300 [ 320
10 420 90| 110 | 150 | 150 | 150 | 200 | 200 | 250 [ 250 | 300 | 320

11 430 100 [ 120 | 160 | 200 | 240 | 280 | 320 380 | 400 | 460 J 50U
12 540 100 | 120| 160 | 200 | 240 | 280 | 820 | 380 | 400 | 460 | 50u
13 600 100 | 120 | 160 | 200 | 240 | 280 | 320 | 380 | 400 | 460 [ 500
14 660 100 | 120 | 160 | 200 | 240 | 280 | 320 | 380 | 400 | 460 [ 500
15 720 100 | 120 | 160 | 200 | 240 | 280 | 320 | 380 | 400 | 460 | 500
16 780 100 | 120 | 160 | 220 | 280 | 320 | 380 | 440 | 500 [ 580 | 620
il 840 100 | 120 | 160 [ 220 | 280 | 320 | 380 | 440 ( 500 | 580 | 620
18 900 100 | 120 | 160 | 220 280 | 3820 | 380 | 440 | 500 | 580 | 620
19 960 100 | 120 | 160 [ 220 | 280 | 820 | 380 | 440 500 [ 580 | 620
20 |[1020 100 | 120 | 160 [ 220 | 280 | 320 | 330 | 440 | 500 | 580°| 620

De av generalpoststyrelsen och jarnvigsstyrelsen ar 1935 utsedda delege-
rade ha den 29 januari 1942 avgivit sitt betinkande och anméla déri, atl de
for nirvarande icke dro beredda att framligga nigot forslag till nya avgifter
for paketen, vilket huvudsakligen ir att tillskriva samma orsaker, som hit-
tills omjjliggjort inférandet av ny godstaxa for statens jarnvégar, ndmligen
det nuvarande labila liget. Liksom jiarnviagssakkunniga anse de delegerade,
att med nuvarande avgiftssittning for paketen en tillfredsstillande utveck-
ling av pakettrafiken forsiggar. Harpa tyder ocksa foljande, av delegerade
limnads siffror 6ver den procentuella férdelningen av antalet vid postanstal-
terna irlimnade paket pa olika viktgrupper.

Undersokning av ar

Viktgrupper
1923 1932 1939
Hogst AL e e i b 344 404 447
Over S 1==58 0 i e 410 415 403
S IG = O e e i LR, 187 13:7 115
A = (e e b 52 39 32
e VRS s b e et s 03 03 02
) F S e R LR 02 01 01
3 2580 02 01 00
Summa| 1000 | 1000 1000
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Delegerade framhalla, att dessa siffror visa pa en omisskinnlig tendens mot
en O0kning av de mindre paketen och en minskning av de storre, och delege-
rade anse darfor, att de nuvarande avgifterna dro sa avviagda, att nagra storre
erinringar mot desamma icke kunna goras. Delegerade halla dock icke for
uteslutet, att niar forhallandena en gang stabiliserats, fragan om den ritta
avvigningen mellan berorda avgifter ater kan aktualiseras.

C. Hyresverksamheten vid statens jarnviagar.

Jarnviagssakkunniga upptogo vid sitt sammantride den 4 mars 1941 till
behandling hyresverksamheten vid statens jarnvéigar. Enligt statens jiarn-
vagars drifttjanststatistik hade denna verksamhet i friga om bostadsligen-
heterna, direst i utgifterna inrdknades dven avsittning till fornyelsefond och
ranta pa byggnadskapitalet, medfort ett beriknat driftunderskott av 3,3 resp.
2,8 miljoner kronor for aren 1938 och 1939. Jirnvigssakkunniga besloto dar-
for utreda, om icke de utgdende hyrorna voro for laga och om icke en hojning
av hyresbeloppen vore motiverad, si att bétire overensstimmelse erholls
mellan utgifter och inkomster. DA det emellertid kunde formodas, att dven
inom andra grenar av statsforvaltningen de influtna hyresintikterna for bo-
stadsverksamheten icke limnade tillrickliga medel till avsittning till for-
nyelséfond och forrintning av byggnadskapitalet, besloto jarnviagssakkun-
niga vid sammantride den 4 mars 1941 att hos besparingsberedningen foresla
en allmidn Oversyn av hyressittningen for tjinstebostider inom statsforvalt-
ningen.

For att f4 en uppfattning om huru hyrorna i statens jarnvigars bostads-
lagenheter ligga i forhallande till den 6ppna marknadens hyror verkstilldes i
mars 1941 en utredning i denna friga av jarnviagssakkunnigas sekreterare.
Harvid jaimfordes medelhyrorna i statens jarnvigars bostadshus pa olika orter
tillhérande statens jarnvigars I distrikt med medelhyrorna i 6ppna marknaden
pa dessa orter enligt socialstyrelsens hyresriakning hosten 1939.

Socialstyrelsens hyresrikning hosten 1939 omfattade samtliga orter, dir en mera
utbildad hyresmarknad kunde anses forefintlig och dir antalet i den 6ppna mark-
naden uthyrda ligenheter kunde formodas vara tillrdckligt stort for att medgiva
statistiskt hdllbara medeltalsberikningar. Hirigenom har undersdkningen kommit
att omfatta rikets samtliga stider (utom Stockholm) och képingar, som bilda egna
kommuner, samt praktiskt taget alla landskommuner, som innesluta titorter med
minst 1000 invanare. Huvudresultaten av denna allminna hyresrikning ha publi-
cerats i Sociala meddelanden, hifte nr 2 for ir 1941. I detta hifte redovisas i en
sirskild tabell antalet hyresligenheter och medelhyror per ar for samtliga ovan
angivna hyresriknade orter, specificerade pa ligenheter med och utan centralvirme
och av olika storlekskategorier. De beriknade medelhyrorna avse egentliga bostads-
lagenheter, uthyrda i dppna marknaden, och innefatta silunda icke s. k. blandade
ligenheter, av figaren begagnade ligenheter, ligenheter igda av bostadsforening, la-
genheter upplitna av bostadsstiftelser eller annat foretag av bostadssocial karaktar,
av arbetsgivare till egna arbetstagare upplitna eller uthyrda ligenheter (pa grund av
att i dessa fall fritt hyresavtal merendels icke foreligger), ligenheter som upplitas
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mot sirskilt lag hyra pa grund av sliktskap eller niagot understédsmoment, ligen-
heter i av stat och kommun idgda fastigheter, av hillsovirdsmyndighet utdomda li-
genheter samt lediga lagenhetu

Det ér dessa medelhyror i 6ppna marknaden, som kommit till anvindning
vid forestiende jimforelse for olika orter inom statens jarnvigars I distrikt
mellan socialstyrelsens medelhyror och medelhyrorna i statens jiarnvigars
bosladshus.

Det ir givet, att den ovan \elkstallda Jamforelsen maste bliva mycket app-
roximativ till foljd av det statistiska materialets heterogenitet och i manga fall
ringa omfattning. Jimforelsetalen {or de olika orterna f& diirfor icke tillmétas
alltfor stor betydelse, di de i manga fall torde kunna forklaras genom réadande
speciella forhallanden.

Jdlnvagssakkunmga ha emelleltld ansett sig vara beriittigade draga den
slulsatsen av den verkstiillda undelsbkmncen att nagon mera enhetlig eller
tydlig tendens till att statens jirnv aﬂals medelhyror ligga pa en liigre niva in
den 6ppna marknadens medelhyror, sidana dessa komma till synes i den av
socialstyrelsen verkstillda hyresriikningen for ar 1939, icke kunnat formirkas
vid det av jarnviigssakkunniga undersokla 1 distriktet vid statens jarnvigar.
Da forhallandena enligt vad jarnvigssakkunniga kunnat finna torde vara
likartade dven inom statens jirnvagars ovriga distrikt, maste dirfér anled-
ningen till det mindre goda resultatet av statens jirnvigars hyresverksamhet
till huvudsaklig del vara att finna pa utgiftssidan.

Till ytterligare belysande av hyresfrigan i statens jarnvagars bostadshus
ansigo sig jarnviigssakkunniga emellertid bora at sirskilda sakkunniga per-
soner uppdragas att stickprovsvis verkstiilla hyresvirderingar i statens jarn-
viigars bostadshus, innebiirande jamforelse med & vederborande ort i all-
méinhet gillande hyrespris for ligenheter av liknande slag. Vid sammantriide
den 1 augusti 1941 besldts diarfor att hos besparingsberedningen hemstiilla
om bemyndigande att anlita sirskilda sakkunniga vid denna hyresviirdering.
Sedan besparingsberedningen den 9 oktober 1941 tillkallat sirskild expert att
bitriida beredningen vid undersékning rorande hyressiittningen i staten till-
horiga fastigheter, har denne ocksi undersokt hyressiittningen i statens jirn-
viigars Ljinstebostider. Denne expert har efter granskning av hyrorna for eti
stort antal tjinstebostider for samtliga distrikt kommit till samma resultat
som jarnvigssakkunniga, nimligen att orsaken till det mindre goda resultatet
for statens jiarnvigars hyresverksamhel icke kan hinforas till for laga hyror.

Eftersom silunda anledningen till det mindre goda resultatet av statens
Jirnvigars hyresverksamhet synes ligga pa utgiftssidan, ha jirnvigssakkun-
niga sokt finna, vari denna anledning kan besti. Orsakerna iiro givetvis flera,
men den allra viktigaste torde vara, att bostiider i stationshus, banvaktsstugor
m. {l. byggnader, som éro nodviindiga med hinsyn till sjalva jarnvigsdriften,
hiinféras till hyresverksamheten. DA byggnadskostnaderna for dessa hus,
siirskilt banvaktsstugorna, pa grund av enslig belidgenhet, besvirliga terringfor-
hillanden etc. som regel iiro avsevirt hogre an for vanliga bostadshus av
motsvarande storlek, bli som foljd hirav ocksa kostnaderna for fornyelse och
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rinta hoga. Vidare torde av nyss angivna orsaker édven kostnaderna for under-
hall av banvaktsstugor etc. bli hégre in for vanliga bostadshus. For tjénste-
bostider i dylika for jarnviagsdriften nodvindiga hus, for vilka annuitets- och
underhéllskostnaderna till fo6ljd av jarnviigsdriftens natur och krav blivit
onormalt hoga, kan det icke anses rimligt eller mojligt att uttaga en mot kost-
naden svarande hyra. Det skulle dirfér kunna vara motiverat att hinfora
alla dylika for jarnviigsdriften nédvéndiga hus, i vilka tjainstebostider finnas,
till jarnvagsdriften i stiillet for hyresverksamheten. Jarnviagsdrifien skulle
i s fall gottskrivas de fran dylika bostéder inflytande hyrorna.

Jiarnvigssakkunniga ha emellertid icke nu — utan nérmare utredning —
velat foresla en dylik atgird utan ha i stillet hos jarnvagsstyrelsen forordat,
att den nuvarande redovisningen av hyresverksamheten uppdelas att omfatta,
dels tjanstebostider i sirskilda hyreshus pa orter med hyresmarknad, alltsa
den egentliga hyresverksamheten, dels tjanstebostider i banvaktsstugor, sta-
tionshus etc., d. v. s. for jirnviigsdriften nodvindiga tjinstebostider, mesta-
dels beligna pa orter utan hyresmarknad. Genom en dylik uppdelning er-
halles en klarare och tillforlitligare bild av den egentliga hyresverksamhetens
ekonomi. Jirnvigsstyrelsen har genomfort den foreslagna uppdelningen
fr. 0. m. 1941 ars redovisning av hyresverksamheten.

Kap. IX. Férvaltning och organisation.

A. Statens jirnvigars organisation.

Statens jirnvigar ha under de bada senaste decennierna som f6ljd av infor-
livandet av enskilda jirnvigar med statsbaneniitet undergétt en mycket kraf-
tig okning i sin omfattning. Salunda uppgick statsbaneniitets trafikerade véag-
lingd vid ingdngen av &r 1924 till i runt tal 5 800 km, ar 1934 7 500 km och ar
1944 10 900 km. Sedan ar 1924 har alltsi statens jarnvigars trafikerade vig-
lingd niistan fordubblats. DA foérstatligandet av det enskilda jarnvigsnitet
helt genomforts, kommer statens jirnviigars banlingd att uppga till omkring
16 500 km, vilket betyder niira nog en tredubbling mot &r 1924. Denna starka
och snabba utvidgning av statens jarnvigars bannit och rorelse gor det ange-
ldget, att till utredning upptaga frigan om den nuvarande organisationens
limplighet for detta storre statsbaneféretag. Vid en dylik utredning synes
enligt jirnvigssakkunnigas mening bora overviigas att medgiva jarnvégssty-
relsen vidgad befogenhet i olika hiinseenden i syfte att mojliggora en fullt
affarsmissig forvaltning av statens jarnvigar. Samtidigt med denna oOkade
sjialvstindighet for jiarnviigsstyrelsen synes emellertid bora genomféras en
kollegial styrelseform for statens jarnvagar.

Jarnvigssakkunniga vilja i detta sammanhang erinra om vad jirnvigssty-
relsen pa sin tid anférde éver socialiseringsnimndens forslag angaende statens
jarnvigar som allmiint affirsverk, ndmligen
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»att det affirsdrivande verkets bundenhet till former, som dro i den Ovriga stats-
forvaltningen gingse eller till dem nérstdende, medfor vissa oldgenheter och ér
dgnad att forsviara genomférandet av en fullt affirsméssig forvaltning. En storre
frihet i olika hénseenden, sasom betriffande dispositionen av gjorda anslag, taxe-
atgiarder av vissa slag samt kanske framst verkets inre organisation och vissa med
den sammanhingande personalfragor, skulle enligt styrelsens uppfatining férlina
ledningen nagot mer av den handlings- och rorelsefrihet, som tillkommer ledningen
av ett enskilt affirsforetag och som sitter detta i stind att snabbt och obehindrat
av former vidtaga de atgérder, som pakallas av intrddande, férindrade forhallan-
den. En sadan i vissa hidnseenden okad, lampligt avvigd handlingsfrihet torde ock
kunna dverlatas at styrelsen, utan att man behdver gi forbi rdmirkena till de verk-
samhetsomraden, som statsrittsligt och ur principiell synpunkt firo och bora vara
statsmakterna forbehéllna.

Det vill, att doma av statsbaneekonomikommissionens och socialiseringsnadmndens
utlitande, synas, som om man allmiint ansiage berittigat att giva storre befogenhet
at en med ett stort enskilt aktiebolags styrelse jimforlig kollegial férvaltning #n
it en funktionérstyrelse. Styrelsen vill ej heller for sin del med hansyn till de
fordelar, som kunna vara forbundna med ett 6kat métt av sjilvstindighet, helt
avvisa tanken pa en kollegial styrelseform.

De erinringar mot en sidan, vilka styrelsen ‘framlagt i sitt utlitande av den
22 mars 1922 oOver statsbaneekonomikommissionens betinkande och férslag del II,
dga emellertid alltjaimt giltighet. En forvandling av den nuvarande jirnvigsstyrel-
sen till vad man i allmédnhet menar med en kollegial styrelse men med bibehillan-
de av dess nuvarande stillning till statsmakterna och i stort sett dess starkt be-
skurna befogenhet, vilket var vad statsbaneekonomikommissionen tinkte sig, har
styrelsen silunda enhilligt och bestimt motsait sig. En siddan férvaltning skulle
enligt styrelsens mening blott medféra ny tyngd och omgéng i férvaltningsarbetet,
och nagra motvigande fordelar, sisom minskat beroende av hogre ort, skulle ej
vara att vinna. Annorlunda skulle saken déremot stilla sig, om man vill tinka sig
den kollegiala styrelsen, vilken styrelsen forutsitter bor utses och tillsittas av
Kungl. Maj:t, i lamplig och praktiskt méjliga omfattning tillagd de befogenheter,
betriffande vilka jarnvigsstyrelsen nu har att vinda sig till Kungl. Maj:t och riks-
dagen. I den kollegialt arbetande styrelsens instans skulle dirvid frimst handlig-
gas drenden av siddan art, varemot styrelsens verkstidllande organ, verkschefen och
de foredragande, skulle i allt visentligt fungera sisom hittills och bibehallas vid
sina nuvarande arbetsuppgifter och arbetsmetoder. Med en sidan ordning skulle
vissa fordelar onekligen kunna vara att vinna, och, om denna styrelsens tanke diir-
for skulle anses vird beaktande, anser styrelsen det béra till vidare utredning upp-
tagas dels frigan om den lampliga ulvidgningen av jirnvigsstyrelsens befogenhet
sasom den forsta forutsattningen for det hela, och dels frigan om den nya styrel-
sens organisation, varvid den andra forutsitiningen maste vara, att den kollegiala
styrelsen kan sammansittas pa sitt och efter urval, som i méjligaste man utesluter
sddana friktioner och intressekonflikter, som uppenbarligen litt kunna uppkomma,
ifall de uti Jarnvagsforvaltnmgen medbestimmande styrelseledaméterna samtidigt
hava en stillning eller rétter i annan verksamhet, varigenom de kunna tvingas
eller frestas att framtrida och arbeta som representanter for intressen, motsatta
jarnviagsaffarens.»

Fragan om o6kad befogenhet for jarnvigssiyrelsen i samband med inféran-
de av en kollegial styrelseform har behandlals dven i besparingsberedningens
betinkande. 1 sérskilt yttrande till besparingsberedningens slutbetinkande
(SOU 1943:13) framhdlla silunda herrar Jonsson och Lowbeer (s. 56):
»Det kan ifragasittas, om icke dessa verk (affirsverken) bora fa en friare
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stallning #in de nu ha och ges — under ledning av styrelser, som icke endast
besti av tjanstemin — forutsitiningar att i sin foretagsverksamhet handla
snabbt vid forefallande behov, nigot som nu icke alltid ar majligt, da rege-
ringens och riksdagens godkinnande i fragor av ganska begrinsad omfatt-
ning maste inhimtas. Till sist blir ju, 4ven med en fri férvaltning, verksled-
ningen ansvarig infor sina uppdragsgivare.»

Jarnvigssakkunniga fi i anslutning till vad ovan anforts uttala, att sak-
kunniga anse en allsidig utredning angéende statens jirnvigars organisation
genom sarskilt tillkallade sakkunniga lamplig.

B. Det tekniska konstruktionsarbetet.

Jarnvigssakkunniga upptogo vid sammantride den 4 mars 1941 till be-
handling frigan om det tekniska konstrukiionsarbetet inom jarnvigsstyrel-
sen. Det framholls diarvid inom sakkunniga, att vissa besparingar torde vara
att pariakna inom detta omride, direst konstruktionsarbetet, framforallt
i friga om de egentliga detaljkonstruktionerna, i storre utstrickning &n som
var fallet skulle kunna overflyttas till och aldggas vederboérande entrepreno-
rer. For att fA denna fraga belyst, besloto sakkunniga vid det ovannamnda
sammantridet att hos jarnvigsstyrelsen hemstilla om utredning. Styrelsen
overlamnade den begirda utredningen till jirnvigssakkunniga den 21 april
1941. Ett referat av utredningen limnas nedan.

Verkstadsbyran.

Verkstadsbyrins konstruktionsavdelning sysslar endast med teknisk statistik samt
forslag till arbetsplanliggningar och nybyggnader vid huvudverkstiderna. Néigra
konstruktionsarbeten, vilka skulle kunna oOverlimnas till entreprendrer for utforan-
de, forekomma alltsi icke pi denna byra.

Bantekniska byran.

De avdelningar inom bantekniska byrin, som utféra konstruktioner till arbeten
och anliiggningar, for vilka entreprenader komma i friga, éro bro-, husbyggnads-,
signal- och sparavdelningarna samt virme- och sanitetstekniska avdelningen.

Broavdelningen. Denna avdelning &vilar praktiskt taget alla grenar av statens
jarnviigars byggnadstekniska konstruktioner, i den man dessa innebéra hallfasthets-
problem, sisom jirnvigs-, gatu-, viig- och gingbroar, plattformstak, lokstallar, verk-
stadsbyggnader, grund-, bjilklags-, tak- och andra konstruktioner till storre hus-
byggnader.

I friga om vissa entreprenadarbeten, framférallt gatu- och vigbroar, plattforms-
tak av trd samt husbyggnader, ha konstruktionerna av olika detaljer overflyttats till
och ilagts vederborande entreprendrer. I de fall sa &r lampligt anvéndes detta for-
farande aven betridffande vissa jirnviigsbroar, sisom gangtunnlar och maskinerier
for rorliga broar.

Husbyggnadsavdelningen. Sisom ovan angivits utfores i stor utstrickning erfor-
derligt konstruktionsarbete for statens jérnviigars husbyggnader genom broavdel-
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ningens férsorg. Vad géller byggnadskonstruktioner av storre omfattning, som fore-
kommit i samband med av avdelningen utforda arbeten, har i dylika fall dven
praktiserats, att vederbdrande entreprendr alagts konstruktionsarbetet, och detta
forfaringssitt avses dven att tillimpas i fortsittningen.

Signalavdelningen. Detaljkonstruktioner i friga om apparater och materiel for
vixel- och signalsikerhetsanliggningar utféras praktiskt taget helt och hallet av
de tillverkande firmorna. Endast da det giller materiel, som standardiserats och
salunda ar foremal for forfragan fran olika firmor, ha ritningar uppgjorts inown
styrelsen, men #dven dessa ritningar fro ofta grundade pa ritningar, som tidigare
uppgjorts av leverantér i samridd med jirnvigen.

Vad giller det konstruktionsarbete, som #r att hidnfora till uppgorande av for-
slag till sjilva sikerhetsanliggningen, har detta betriffande s. k. knappstillverk
utldmnats till privata firmor.

Spdravdelningen. Det konstruktionsarbete inom avdelningen, som krivt det mesta
arbetet, har avsett sparvixlar. Nytillverkning av vixeleffekier har sia gott som ute-
slutande utforts vid statens jarnviigars egna verkstider, for vilka sparavdelningen
i berérda avseende tjéinat som ritkontor. Endast i undantagsfall ha mindre poster
dylika effekter bestillts vid enskilda verkstider, varvid redan befintliga standard-
ritningar kunnat laggas till grund for tillverkningen. For andra konstruktioner, till-
horande sparavdelningens arbetsomride, sisom vagnvigar och viindskivor, ha rit-
ningar endast i ringa omfattning utforts inom avdelningen.

Négon ytterligare overflyttning av konstruktionsarbete frin avdelningen till ve-
derborande leverantdr torde diarfor knappast kunna komma ifriga.

Virme- och sanitetstekniska avdelningen. De konstruktioner och programhand-
lingar for virmeledningar och sanitir inredning, vilka utarbetas pi denna avdel-
ning, avse till dvervigande delen i landsorten beligna stationshus, expeditions- och
personallokaler samt bostadshus. Dessa anliggningar utféras sedan i regel av entre-
prendrer, vilka ha sitt verksamhetsomrade i eller i nérheten av den ort, dir respek-
tive byggnader éro beligna eller skola uppféras. Dessa entreprendrers foretag iro i
allménhet icke av siadan storleksordning, att de ha kompetent personal eller i &v-
rigt erforderlig utrustning for utforande av konstruktionsarbete.

I friga om virme- och sanitetsanliggningar férekomma ej heller nigra egentliza
detaljkonstruktioner, eniir dylika arbeten genomgiende utgéras av inmontering av
handelsvaror, vilkas konstruktion utféres av vederbdrande fabrikanter.

Maskintekniska byran.

Det konstruktionstekniska arbetet vad géller maskintekniska byran avser huvud-
sakligen foljande tre fordonsgrupper, nidmligen:

1) elektrolok,

2) motorfordon och énglok samt

3) person- och godsvagnar.

For de olika grupperna likartade specialdetaljer behandlas dock gemensamt.

Vad forst elektrolokavdelningen betriffar, bedrives pa denna avdelning icke na-
got egentligt konstruktionsarbete for nya loktyper och dylikt, utan detta arbete
utfores av vederborande leverantorer.

Betriaffande avdelningen for motorfordon, d. v. s. rilsbussar, lokomotorer o. s. v.,
utfores konstruktionsarbetet endast delvis pa maskintekniska byrin. Dessa fordon
ha pa grund av sin egenart i regel konstruerats av resp. leverantorer, varvid givet-
vis hinsyn tagits till statens jirnviigars intressen betriffande viss nédvindig stan-
dardisering. Vid anskaffandet av dessa slag av fordon var man frin bérjan hinvi-
sad till i marknaden redan befintliga typer. Snart nog framtridde, atminstone be-
triffande lokomotorer, nddvindigheten av att maskintekniska byran, for att fa fram
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lampliga typer och goéra sig oberoende av uppkommande monopolstrivanden, tog
utarbetandet av vissa konstruktioner i egen regi.

Vad dnglok betraffar foreligga nu betydande arbetsuppgifter i och med overta-
gandet av den mycket oenhetliga dnglokparken frin enskilda jirnvégar. En bety-
dande del av dessa anglok méste forses med bland annat tryckluftbroms och olje-
besparande smorjningsanordningar, vilket senare dven #r fallet med statens jérn-
vigars egen anglokpark.

I fraga om person- och godsvagnar ombesorjes konstruktionsarbetet till alldeles
overviigande delen inom maskintekniska byrdn.

Liksom statens jarnvigar verkstilla ocksa flertalet utlindska jarnvigsforvaltning-
ar, av mindre storleksordning, sjilva sitt konstruktionsarbete i fraga om person-
och godsvagnar. Sdlunda ha t. ex. hollindska, franska och ungerska statsbanorna
egna konstruktionskontor.

Tyska riksbanorna hélla sig déremot icke med egna konstruktions- och ritkontor
utan oOverlata utarbetandet av frin riksbanorna ldmnade riktlinjer &t resp. huvud-
firmor. I detta fall dro dock forhallandena annorlunda &n i Sverige. De tyska vagn-
firmorna maste pA grund av sin omfattande kontinentala och transoceana export
halla sig med mycket stora ingenjorskontor med specialutbildade konstruktorer.
Vidare ir det hiir friga om si stora tillverkningar, att varje fabrikant kan speciali-
sera sig pa serier av en eller ett fatal vagntyper, varvid det blir l16nande att hdlla
konstruktionspersonal av hog kvalitet. Riksbanorna maste det oaktat utdva viss kon-
troll dver att firmorna félja de internationella reglerna och riksbanornas standard
i sina konstruktioner.

Elektrotekniska byran.

Konstruktion av omformare samt anordningar ingéende i den elekiriska utrust-
ningen i driftcentralerna utféres for nérvarande av leverantoren, under det att
elektrotekniska byrans arbete omfattar planliggning inklusive vissa konstruktioner
av lokal karaktir, utfirdande av tekniska bestimmelser samt verkstillande av er-
forderlig teknisk kontroll och inspektion.

Detsamma #r forhillandet med telegraf-, lelefon- och radioanliggningar samt
elektriska belysningsanliggningar. Elektrotekniska byrin projekterar anliggningar-
na och faststiller tekniska bestimmelser darfor samt handhaver den tekniska
kontrollen, varemot sjilva detaljkonstruktionerna av apparater m. m. pavilar leve-
rantoren.

Betriiffande kontaktledningen och smékraftledningen samt till dessa ledningsnit
anslutna virmeanliggningar m. m. dro de déri ingaende anordningarna och detal-
jerna av speciellt slag och de ha hittills si gott som uteslutande konstruerats pa
elektrotekniska byrin — delvis i samverkan med tillverkarna — pa grund av att
elektrotekniska byrin genom de omfattande elekirifieringsforetagen forfogar over
de storsta erfarenheterna i friga om siddana konstruktioner. Undantag utgora till
anliggningen anslutna transformatorer, vilka helt konstruerats av leverantoren efter
elekirotekniska byrians bestimmelser.

Det tekniska konstruktionsarbetet i friga om maskiner, apparater och andra an-
liiggningsdelar, som tillhora elektrotekniska byrins arbetsomride, utfores alltsi re-
dan i si stor utstrickning, som ldmpligen kan ske, av entreprenodrer, och néigon
yiterligare éverflyttning av sidant arbete torde dérfor icke kunna ifragakomma.

Biltrafikbyran.

Tekniskt konstruktionsarbete i stérre omfattning férekom inom denna byra en-
dast betriffande karosseriutférandet och ingick som ett led i arbetet for standardi-
sering av fordonsparken.
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Sedan jirnvigssakkunniga erhallit jairnvagsstyrelsens ovan refererade ut-
redning, ha sakkunniga i dessa fragor haft Overliggningar med represen-
tanter for olika tekniska byrder inom styrelsen. Sammanfattningsvis kan
sdgas, att dessa representanter for jarnvigsstyrelsen framhaéllit, att statens
jarnvigars egna konstruktionsorgan i stort sett endast handha sidana tek-
niska konstruktionsuppgifter, for vilka de ur ekonomiska och drifttekniska
synpunkter torde vara bést limpade, medan oOvriga konstruktionsuppgifter,
huvudsakligen olika detaljkonstruktioner, i storsta majliga utstrickning alagts
forekommande entreprenorer och leverantorer. Jirnvigssakkunniga ha dock
ansett sig bora ifragasitta, om icke detta tekniska konstruktionsarbete inom
jarnvagsstyrelsen i dnnu storre utstrickning dn som nu ar fallet skulle med
fordel kunna oOverflyttas till vederborande entreprenorer och leverantorer.

Betriffande det inom biltrafikbyran bedrivna tekniska konstruktionsarbe-
tet ha jiarnvigssakkunniga den 20 november 1941 tillstyrkt inom jarnvigssty-
relsen framkommet forslag, att detta konstruktionsarbete skulle overflyttas
till styrelsens maskintekniska byrd, som tidigare handhaft detta arbete OCl"l
som dessutom handlagger fragor rorande konstruktion och anskaffning av de
landsvagsfordonen i tekniskt hinseende si nirstdende rilsbussarna. Denna or-
ganisationsindring, som beriknades medfora en kostnadsbesparing pa cirka
20 000 kronor per ar, genomférdes av jiarnvagsstyrelsen fr. o. m. den 1 ja-
nuari 1942.

C. Geotekniska undersokningar.

Vid sammantride med jarnvigssakkunniga den 10 juni 1942 upptogs till
behandling det geotekniska undersokningsarbetet inom jirnvigsstyrelsen. Det
framholls dérvid, att det for det ddvarande fanns sex olika organ for geotek-
niska undersékningar inom statsférvaltningen, nimligen inom viig- och vat-
tenbyggnadsstyrelsen, statens viginstitut, byggnadsstyrelsen, jiarnvigsstyrel-
sen, vattenfallsstyrelsen och lantbruksstyrelsen, Ehuru de olika geotekniska
organens uppgifter i vissa avseenden voro ganska olika, ansigo sig jarnvigs-
sakkunniga dock kunna ifragasitta, om icke vissa besparingar dvensom andra
fordelar for det allminna skulle kunna vara att vinna genom en cenlralise-
ring av vissa av dessa geotekniska undersékningar, exempelvis laboratorie-
arbetena, samt genom en begrinsning av dessa organs antal.

Dé detta besparingsuppslag avsig flera statliga verk, ansags det limpligt,
att utredning i denna fraga verkstilldes inom besparingsberedningen och be-
slots darfor att hemstiilla hos besparingsberedningen om utredning rérande en
begrinsning av de geotekniska organens antal inom statsférvaltningen samt
en centralisering av vissa geotekniska undersékningar.

En centralisering av de geotekniska undersokningarna har pa forslag av
utredningen roérande den tekniskt-vetenskapliga forskningens ordnande
(SOU 1943: 22) genomforts inom statsforvaltningen, och fr. o. m. ar 1944
har ett statens geotekniska institut inréittats. Jirnvigsstyrelsens geotekniska
avdelning skall dock enligt riksdagens beslut tills vidare bibehallas.
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D. Avléningskontor inom jirnvigsstyrelsen.

Arbetet med upprittande av avloningslistor, utbetalning av avloning m. m.
verkstillles inom jarnvigsstyrelsen av varje enskild byra och kontor foér dir
placerad personal. Inom andra statliga affirsverk, t. ex. generalpoststyrelsen
och telegrafstyrelsen, samt inom privata féretag av olika slag dro ifraga-
varande arbetsuppgifter, vilka i det féljande skola benimnas »avloningsar-
betet» vanligen centraliserade till ett sérskilt avloningskontor, gemensamt for
hela foretaget eller viss storre del av detsamma. Da sélunda andra foéretag,
savil statliga som enskilda, ansett det ekonomiskt fordelaktigt inrdtta av-
loningskontor for avléningsarbetet, har friga uppkommit, om icke for jarn-
viigsstyrelsens del ett dylikt kontor ocksa skulle vara motiverat.

Jarnvigssakkunniga hemstillde darfér den 14 maj 1941 hos jarnvigssty-
relsen om utredning, huruvida icke vissa besparingar skulle vara att vinna
genom en centralisering till ett sérskilt avloningskontor av avloningsarbetet
inom jirnvigsstyrelsen. Den av styrelsen den 9 september 1941 dverlimnade
utredningen visade, att avloningsarbete for styrelsens personal — i juni 1941
uppgiende till ett antal av 1085, vartill kom visst antal befattningshavare
4 Overgangsstat jamte stidningspersonalen forekom pa 21 olika tjanste-
stillen, med en personalstyrka varierande frén 5 man pa ombudsmannens
expedition till cirka 340 man pa kontrollkontoret. Aven den tid, som atgick
for ifrdgavarande arbete pa resp. tjdnstestillen, var darféor mycket olika.
Att doma av uppgifter frin de olika tjinstestillena vill det emellertid synas,
som om arbetet med avléningslistornas upprittande for en ménad i genom-
snitt skulle kriiva en arbetstid av ungefir en timme for varje femtal man.

Summeras de sdlunda limnade tidsuppgifterna visar det sig, att ifragava-
rande arbete for hela styrelsen kriver en tid av 215 timmar per manad. Detta
innebir, att, for den hindelse arbetet med avloningslistornas uppréttande
skulle centraliseras till ett enda tjinstestille — om négot séirskilt avlonings-
kontor torde ej kunna bliva friga — detta skulle behova forstirkas med &t-
minstone en man (sannolikt mer med hénsyn till att arbetet till huvudsaklig
del maéste forldggas till slutet av manaden).

Jarnvigsstyrelsen framhaller vidare, att hir ifrigavarande arbete pa samt-
liga tjanstestillen utfores av personal, som déirjamte och under den storsta
delen av manaden har andra tjinstedligganden och att berorda arbete darfor
ar att anse som ett rent fyllnadsarbete. Nigon personalindragning & dessa
tjanstestillen skulle icke kunna ske genom en centralisering av avlonings-
arbetet, utan en dylik atgird skulle i stillet medféra personal- och kostnads-
Okning.

Av de 26 tjanstehavare, som syssla med upprittandet av avloningslistorna
(A vissa tjanstestillen deltaga mer in en man i detta arbete), tillhéra 8 man
lonegraderna A 4—A 8 (kontorsbitriden, kanslibitrdden och kontorister), 8
man lonegraderna A 10—A 12 (forste kontorister, kansliskrivare och forste
kansliskrivare) samt 10 man lonegraderna A 15 och A 17 (kontorsskrivare
och bokhéllare).
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Att tjdnstemin, tillhérande sa olika lonegrader, utféra samma slags ar-
bete, kan mojligen forefalla mindre rationellt. Styrelsen har emellertid som
forklaring hirtill meddelat, att med hinsyn till att ifrigavarande arbete, sa-
som redan framhallits, pad samtliga tjanstesiiillen kriver relativt obetydlig tid,
har det pa de olika tjinstestillena alagts de tjéinstemin, som vid sidan av
ovrigt arbete limpligen kunna utféra detta fyllnadsarbete.

Vad slutligen angar sjilva utbetalandet av avloningen utféres detta arbete
i regel av vederborande tjinstestiillens expeditionsvakter eller kontorister.
Den tid, som atgar hirfor, uppgar for hela styrelsen till inalles 116 timmar
per manad. Betridffande verkningarna av en centralisering av sistniamnda
arbete framhaller styrelsen, att en dylik atgiird skulle kriiva viss forstirk-
ning av personalen & det centrala tjinstestillet men diremot icke mojliggora
nagon personalminskning p& andra hall, dir berorda personal i varje fall er-
fordras for utférande av andra géromal, vilka fér nirvarande upptaga storre
delen av deras tid. Om en centralisering av avloningsutbetalningen dértill
skulle ha till f6ljd, att varje befatiningshavare sjilv méaste himta sin avlé-
ning pa ett enda stélle, skulle enligt styrelsens mening ytterligare oligen-
heter och 6kade kostnader uppsta till f6ljd av arbetstidsforiust pa grund av
de Iokala forhallandena samt genom kobildning m. m.

Jirnvigssakkunniga ha den 30 mars 1943 diskuterat frdgan om inrditande
av elt gemensamt avloningskontor fér jirnvigsstyrelsen tillsammans med
den inom styrelsen verksamma kontorsutredningen, varvid éverenskoms, att
kontorsutredningen vid sina organisationsundersékningar inom styrelsen skul-
le dgna sirskild uppméirksamhet 4t denna fraga samt foretaga en foérnyad
utredning angdende mdjligheten av en centralisering av avloningsarbetet.

E. Kontorsorganisationen m. m.

Vid statens jérnviigar finnas ett flertal tjénstestillen med stort personal-
antal och med arbetsuppgifter av relativt rutinmaéssig karaktir. Sa ir t. ex.
fallet i friga om kontrollkontoret, statistiska kontoret och storre biljett- och
godsexpeditioner. Betriiffande dessa tjinstestiillen torde det enligt jarnviigs-
sakkunnigas mening vara mojligt att genom rationaliseringsatgirder, giiliande
arbetsmetoder, hjilpmedel for arbetet, arbetsplatsernas anordning etc. vinna
icke obetydliga besparingar i driftkostnader.

Jarnviigssakkunniga besloto dirfor vid sammantride den 8 maj 1941 att
hemstélla hos besparingsberedningen, att beredningens experter skulle verk-
stilla undersékning angiende kontorsarbetets organisation pa jarnvigssty-
relsens kontrollkontor och stalistiska kontor samt pa storre biljett- och gods-
expeditioner.

Besparingsberedningens delegation for organisationsundersékningar pabor-
jade genom den s. k. kontorsutredningen pa senhosten 1942 dylika orga-
nisationsundersékningar inom statens jarnvagar.

Till kontorsutredningen ha jarnviagssakkunniga dessutom fér vidare hand-




73

liggning Overlamnat féljande besparingsuppslag angaende inrittande av dels
en maskinskrivningscentral for jarnvégsstyrelsen, dels ett centralt personal-
register for statens jarnvigar.

Frigan om inrittande av en maskinskrivningscentral for jarnvagsstyrelsen
upptogo jarnvigssakkunniga till behandling vid sammantriade den 1 augusti
1941. Det framholls darvid, att varje byra och kontor inom jarnvigsstyrelsen
hade sin egen maskinskrivningspersonal. Tidigare hade funnits en for sty-
relsens tjanstestillen gemensam maskinskrivningsavdelning, forlagd under da-
varande administrativa byran, vilken avdelning ombesorjt huvudparten av allt
maskinskrivningsarbete. Dylik centraliserad maskinskrivning férekom i flera
fall inom banker och forsikringsholag. Jirnvigssakkunniga ansigo sig darior
bora ifrdgasitta, huruvida icke vissa besparingar skulle kunna ernds genom
att de enskilda byraerna och kontoren voro forsedda med egen maskin-
skrivningspersonal endast i sadan omfattning, att det motsvarade det absoluta
minimibehovet, medan 6vrigt maskinskrivningsarbete skulle utféras av en {or
hela jarnvigsstyrelsen gemensam maskinskrivningsavdelning.

Vid sammantridet den 1 augusti 1941 diskuterade jirnviagssakkuniga ocksa
fragan om eft centralt personalregister for statens jarnvigars personal och
ifragasattes dirvid, huruvida icke ett dylikt register skulle kunna vara av
virde for den lopande personalredovisningen och for statistiska kontorets
arbeten med personalstatistiken. Personalregisirets uppgifter kunde #ven
ligga till grund for de pensionsutredningar, som verkstilldes tid efter annan,
samt vidare komma till anvindning for de specialutredningar angéende
personalfoérhallanden etc., som kunde erfordras fér att mojliggéra en ur
verkels synpunkt rationell rekryteringspolitik och utbildningsverksamhet.

I detta sammanhang torde bora omnidmnas att jarnvigssakkunniga vid
sammaniride den 21 februari 1941 diskuterade eventuella besparingsatgirder
i fraga om statistikarbetet och de statistiska publikationerna vid statens jirn-
vigar. Da sakkunniga ansiago, att denna friga, Atminstone i vad géillde den
officiella statistiken, ldmpligen borde upptagas till prévning i ett samman-
hang for de olika kommunikationsverken, besloto sakkunniga vid ndmnda
sammantride att inhdmta nirmare direktiv frin besparingsberedningen, innan
utredning igangsattes. Sedan besparingsberedningen tillsatt en sirskild sta-
tistikkommitté, vilken bl. a. hade till uppgift att till omprévning upptaga den
statistiska verksamhetens organisation och arbetsmetoder, ansigo sig sakkun-
niga icke vidare behova ingd pa denna besparingsfraga.

F. Reklamverksamhet och presstjinst.

Jarnvigssakkunniga upptogo vid sammantride den 8 maj 1941 till behand-
ling statens jarnvigars reklamverksamhet. I samband hirmed diskuterades
mdjligheten att anordna férsidljning av reklamutrymme i statens jarnvigars
personvagnar och pa statens jarnvagars stationer till privata foretag.

A ena sidan framholls inom sakkunniga, att for att finansiera de i framtiden




74

med siakerhet stegrade kostnaderna for statens jarnvigars egen upplysnings-
och reklamverksamhet syntes det kunna ifrigasittas att vid statens jarn-
vagar infoéra en starkt begrinsad forhyrning till privata av annons- och re-
klamutrymmen i vagnar och pa stationer. De enskilda jarnvigarna hade enligt
vad som uppgavs inom sakkunniga fore krigsutbrottet 1939 haft under over-
viagande att i lokaltdgsvagnarna mot betalning tillhandahilla annons- och
reklamutrymme till privata firmor. Vissa firmor hade tillfrigats, om de voro
villiga att annonsera i vagnarna. Det hade visat sig, att firmorna hade ett
mycket stort intresse for dylik annonsering samt att de av dem avgivna betal-
ningsanbuden voro mycket fordelaktiga for jirnvigarna. Det hade varit avsett,
att den planerade reklamverksamheten for privata vid de enskilda jarnvi-
garna skulle handhavas av ett sirskilt bolag. Efter krigsutbrottet hade emel-
lertid planerna pa en dylik reklamverksamhet icke lingre ansetts aktuella och
deras genomférande hade darfor tills vidare uppskjutits. Uthyrning av an-
nons- och reklamutrymme forekommer i Sverige hos de flesta kommunala
trafikmedel samt i utlandet forutom hos kommunala dven hos statliga trafik-
medel.

A andra sidan framhoélls inom sakkunniga betriffande fragan om privat
reklam i statens jirnvagars personvagnar och pa statens jarnvigars stationer
att, dd& man under alla omstindigheter maste tinka sig, att en dylik reklam
maste goras starkt begransad, skulle med sdkerhet vissa svarigheter upp-
komma att verkstilla en rittvis fordelning av reklamutrymmet melian olika
annonsorer. Vidare anfordes vissa betinkligheter mot att ett statens afférs-
verk skulle upplita sina lokaler for privat reklam, sirskilt som i detta fall
annonsorerna dven kunde forvantas vara statens jarnvigars kunder.

Med hinsyn till den ekonomiska betydelsen av denna fraga besloto jarn-
viagssakkunniga vid sammantride den 6 mars 1944 — utan att sakkunniga
sjalva togo stallning till fragan — att fista jairnvigsstyrelsens uppmérksamhet
pa mojligheten av att genom privat reklam i statens jarnvigars personvagnar
och pa statens jarnvigars stationer erhalla tkade intikter.

Under nuvarande hogtrafiktider har vid statens jarnvigar bedrivits en om-
fattande upplysningsverksamhet for allminheten angdende olika jarnvigs-
forhallanden, vilken varit av stor betydelse ur driftekonomisk synpunkt. Ge-
nom denna upplysningsverksamhet har det varit mojligt att paverka allmén-
heten i »konsumtionsstyrande» riktning, t. ex. genom reklamkampanjer for
att forma allménheten att foretaga sina resor och sinda sitt gods under ti-
der, da jarnvagarnas transportapparat icke Ar starkast belastad, eller att
verkstédlla snabb lastning och lossning av godsvagnar.

Med hinsyn till en dylik upplysningsverksamhet samt fiven av andra an-
ledningar torde det vara av stort virde for statens jarnvigar att ha ett for-
troendefullt samarbete med tidningspressen. Jirnvigssakkunniga ansigo sig
déarfor i anslutning till inom jarnvigsstyrelsen framkommet férslag vid sam-
mantridde den 1 augusti 1941 bora ifragasitta, om icke i ett affiarsforetag av
statens jarnvigars storleksordning borde inrittas en sirskild pressdetalj for
att mojliggora ett intimare samarbete med tidningspressen och dirigenom
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uppbygga en effektiv och rationell upplysningsverksamhet, vilken skulle vara
av stor betydelse for verkets ekonomi icke endast under nuvarande kristider
utan fdven pa mera lang sikt.

Fr. o. m. den 1 mars 1943 har en journalist av facket anstillts som press-
ombudsman vid statens jarnvéigar, varjamte en sirskild pressorganisation
skapats, berérande alla tjanstestillen vid statens jarnvidgar. Denna organisa-
tion torde mojliggéra den for verkets ekonomi och good-will s& nodvindiga
intima kontakten med tidningspressen och allminheten.

Vidare framhoéllo sakkunniga vid sammantridet den 1 augusti 1941 vikten
av att jarnvigspersonalens mdojligheter underliattades att erhalla informatio-
ner over andamalet med vidtagna foriandringar inom trafik- och drifttjansten,
avsikten med nyutfirdade féreskrifter m. m. Sakkunniga ansigo detta limp-
ligen kunna ske genom inrittande av en av jarnvéigsstyrelsen utgiven fack-
tidskrift fér personalen och forordade diarfor ett inom styrelsen framkommet
forslag i detta syfte.

Fr. o. m. den 1 januari 1943 har vid statens jirnvigar i ovan angivet syfte
inrittats en sirskild personaltidning, »SJ-Nytt».

Kap. X. Sammanfattning.

Jarnvagssakkunniga ha medverkat i det av jarnvigsstyrelsen redan tidi-
gare inledda och alltjimt pagdende besparingsarbetet vid statens jarnvigar
samt undersokt, vilka ytterligare besparingar, som kunde ifrdgakomma inom
statens jarnvigars skilda verksamhetsomraden. Vid sitt arbete ha sakkunniga
framfor allt sokt inrikta sig pa sddana rationaliseringsatgirder, som pa Jang-
re sikt kunde anses dgnade att stirka statens jarnvigars ekonomi och effek-
tivitet. Genom samverkan med jirnvigsstyrelsen ha sakkunniga silunda
sokt na fram till olika reformer. Sakkunniga ha till jirnvigsstyrelsen avgi-
vit olika férslag och rekommendationer i rationaliserings- och besparingsfra-
gor, vilka forslag dérefter i flertalet fall genomférts eller blivit foremal for
ytterligare utredningar inom jirnvigsstyrelsen. P4 begiran av jirnvigsstyrel-
sen ha sakkunniga dessutom limnat yttrande betriffande vissa foreliggande
besparingsuppslag.

For att forbittra statens jiarnviigars kundtjinst och pa sa sitt erhalla
okade nettointikter av trafiken ha jarnvigssakkunniga foreslagit att efter
kriget skulle vidtagas vissa dndringar i friga om styckegodstransporiernas
organisation vid statens jirnviagar (kap. II, avd. B).

For att erhalla en ekonomisk sanering av det svenska jarnvigsnitet ha
jarnviagssakkunniga ifrigasatt, alt sidana, statens eller enskilda jarnviigar
tillhérande bandelar, som forlorat eller efter kriget kunde viintas helt eller
delvis forlora sin betydelse, skulle antingen nedliggas eller ocksd nedrustas
till s. k. trafikspar. Efter framstillning av sakkunniga ha jarnvigsstyrelsen
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och Svenska jirnvigsféreningen péborjat utredning angdende vilka han-
delar, som béra ifrdgakomma vid en dylik sanering av jirnvigsviasendet.
Vidare ha sakkunniga, i syfte att astadkomma ett tillfredsstillande ekono-
miskt resultat av de forstatligade smalspériga bandelarna vid statens jarn-
vigar, framlagt vissa forslag till forenklad forvaltning och drift vid dessa
bandelar (kap. II, avd. C).

Jirnviigssakkunniga ha vidare féreslagit inrittande inom jarnvigsstyrel-
sen dels av ett organ for jarnviigsekonomisk planering och forskning (kap. II,
avd. D), dels av ett organ for arbetsstudier inom drifttjinsten och férrads-
tidnsten (kap. I, avd. E).

Sakkunniga ha behandlat frigan om viintetiden for befordran av rekryte-
ringspersonal och efter férslag av jiarnvigsstyrelsen forordat vissa forling-
ningar av véntetiderna i syfte att férhindra en sidan okning av den fast an-
stillda personalen vid statens jirnvigar, att denna personal skulle bliva for
stor for den trafik, som kan forvintas efter krigets slut (kap. III, avd. A).

For kontorsarbetet inom statens jirnviigars forradsvisende ha Jjarnvags-
sakkunniga rekommenderat 6kad anviandning av kvinnlig arbetskraft (kap.
III, avd. B).

Jédrnviigssakkunniga ha diskuterat fragan om en héjning av pensionsildern
for statens jirnvégars tjinstemin. D& syftet med en dylik héjning av pen-
sionsaldern for statens jarnvigars del kunde uppnas dven pa andra vigar,
nédmligen genom att fullt arbetsdugliga tjéinstemiin kunde erhalla ansiand
med pension under hoégst tre ar och da dessutom mojlighet forefanns att
aleranstilla pensionirer i tillfallig tjanst, ansigo sakkunniga, att frigan om
héjning av pensionsaldern icke behovde foranleda nagra atgarder fran sak-
kunnigas sida (kap. III, avd. C).

I fraga om undervisningsvisendet vid statens jirnviagar ha sakkunniga
foreslagit, att vissa av de nuvarande utbildningskurserna for personal inom
drifttjinsten helt eller delvis skola omliiggas till korrespondenskurser (kap.
ITI, avd. D).

Jarnvigssakkunniga ha fist jarnviigsstyrelsens uppmirksamhet pa vikten
av att all vid statens jidrnviigar anstiilld personal, som tjanstgor som arbets-
ledare, undervisas i och figer kiinnedom om arbetsledningens praktiskt-eko-
miska, sociala, yrkeshygieniska och arbetspsykologiska problem (kap. IV,
avd. A).

Sakkunniga ha vidare behandlat drifttjinstkontrollen vid statens jarnvigar
och i uttalande till jirnvigsstyrelsen framhallit den utomordentliga betydelsen
for statens jirnviigars ekonomi, sirskilt under nuvarande hogtrafiktider, av
att de ledande och inspekterande tjinsteminnen inom drifttjinsten i storsta
mojliga utstrickning frigoras fran expeditionsarbete, si ait de kunna figna
sig 4t den mera direkta ledningen och évervakningen av drifttjansten (kap.
1V, avd. B).

I anslutning till det utredningsarbete, som under ar 1941 pagick inom jarn-
vagsstyrelsen i fraga om statens jarnvigars bilrirelse, ha jarnviagssakkunniga
dgnat denna verksamhetsgren sirskild uppmirksamhet. Sakkunniga ha si-
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lunda foreslagit eller tillstyrkt olika dtgérder i syfte att forbittra bilrorelsens
ekonomi (kap. V, avd. A och B).

Jarnvigssakkunniga ha likasa deltagit i det utredningsarbete, som fore-
kommit inom jirnvigsstyrelsen i syfte att dstadkomma besparingar i fraga
om den rullande materielens utrustning och underhéll (kap. VI, avd. A).

Betriffande verkstadsbokforingen ha sakkunniga ifrdgasatt viss forenkling
(kap. VI, avd. B).

For rationaliseringsarbetet inom statens jirnvigars forradsvisende ha Jarn-
vigssakkunniga forordat anvindning av arbetsstudier. Men dirutéver ha
sakkunniga ansett det onskvirt att fa till stind en allmiin éversyn av forrads-
verksamheten genom en utomstaende forradsexpert. Sakkunniga ha i denna
fraga sokt kontakt med statens organisationsnidmnd, varvid éverenskom-
mits att ndmnden i samrad med jarnvigsstyrelsen skulle verkstilla en dylik
oversyn (kap. VII, avd. A).

Jarnvigssakkunniga ha vidare ifragasatt viss forenkiing av forradsbokfo-
ringen vid statens jarnvégar (kap. VII, avd. B).

I friga om brandskyddsviisendet vid statens jirnvigar ha jarnvigssakkun-
niga funnit det angeliget, att brandskyddsviisendet i storsta méjliga utstrick-
ning inriktas pa forebyggande atgirder. For att erhdlla en rationell och ef-
fektiv brandinspektion inom statsverkets egendom ha sakkunniga ifragasatt
och hos davarande besparingsberedningen féreslagit utredning, huruvida icke
statsverket genom avtal med Svenska Brandtarifféreningen borde soka anlita
foreningens expertis for dylik brandinspektion. Vidare ha sakkunniga fore-
slagit jarnvigsstyrelsen, att denna tager under overvigande att anordna en
dylik brandinspektion inom statens jirnviigars olika anliggningar (kap. VIII,
avd. A).

Jarvigssakkunniga ha behandlat frigan, om den nuvarande trafikuppdel-
ningen mellan jarnvig och post i friga om paket kan anses tillfredsstil-
lande, och funnit att sa i stort sett méste anses vara fallet (kap. VIII, avd. B).

Hyresverksamheten vid statens jirnviigar har varit féremal for sakkunni-
gas granskning och sakkunniga ha hirvid funnit, att anledningen till det
mindre goda resultatet av statens jirnviigars hyresverksamhet icke torde va-
ra, att hyrorna éro for laga i jimforelse med hyrorna pa éppna marknaden.
Orsakerna synas i stéllet ligga pa utgiftssidan. Det torde framfor allt vara
de hoga byggnads- och underhéllskostnaderna for byggnader, som #ro néd-
vindiga for jarnvégsdriften, sisom banvaktsstugor, stationshus ete., vilka
féranleda det mindre goda driftresultatet av hyresverksamheten. For att er-
hilla en tillforlitligare bild av den egentliga hyresverksamhetens ekonomi,
d. v. s. bostiider i sirskilda hyreshus pia orter med hyresmarknad, ha jirn-
vigssakkunniga foreslagit, att denna skall redovisas sirskilt (kap. VIII,
avd. C).

Jirnvigssakkunniga ha behandlat det tekniska konstrukiionsarbetet inom
jarnvégsstyrelsen och déirvid ifrdgasatt, om detta icke i dnnu stérre utstrick-
ning dn som ér fallet skulle kunna overflyttas till och aliggas vederbérande
entreprenorer och leverantorer (kap. IX, avd. B).
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I fraga om de geotekniska undersokningarna inom stailsférvaliningen ha
de sakkunniga hos davarande besparingsberedningen foreslagit utredning
rorande en begrinsning av de geotekniska organens antal inom statsférvalt-
ningen samt en centralisering av vissa geotekniska undersokningar (kap.
IX, avd. C).

Betridffande kontorsorganisationen ha olika besparingsuppslag varit fore-
mal for behandling av sakkunniga. Salunda hemstillde sakkunniga hos be-
sparingsberedningen, att beredningens experter skulle undersoka kontors-
arbetets organisation pa jarnvigsstyrelsens kontrollkontor och statistiska
kontor samt pa storre biljett- och godsexpeditioner. Vidare ha sakkunniga
ifragasatt inrittande av dels ett gemensamt avloningskontor och dels en sir-
skild maskinskrivningscentral inom jarnvigsstyrelsen. Dessutom ha sakkun-
niga ifragasatt, om icke ett centralt personalregister for statens jiarnvégars
personal borde upprittas. Slutligen ha sakkunniga féretagit vissa prelimini-
ra utredningar rérande statens jarnvagars revision. Betriffande samtliga hir
namnda besparingsuppslag rérande kontorsorganisationen ha jarnvigssak-
kunniga sedermera samratt med den inom jirnvigsstyrelsen verksamma kon-
torsutredningen, varvid 6verenskommits att kontorsutredningen skulle verk-
stilla vidare utredning betréffande dessa besparingsuppslag (kap. IX, avd. D
och E);

Jarnvigssakkunniga ha diskuterat mojligheten att forsilja reklamutrym-
me i statens jarnvigars vagnar och pa dess stationer till privata foretag. Med
héansyn till de betdnkligheter av olika slag, som kunna anféras mot en dy-
lik forséljning, ha sakkunniga icke ansett sig bora framligga nagot forslag
i denna fraga, utan ha endast fiast jarnvigsstyrelsens uppmirksamhet pa
mojligheten att genom forsiljning av reklamutrymme erhialla okade intikter.
Sakkunniga ha vidare tillstyrkt forslag om inrdattande av en pressdetalj inom
styrelsen samt av en sirskild personaltidning for statens jarnvigar (kap. IX,
avd. F).

Forutom ovan angivna besparings- och rationaliseringsfragor, som jarn-
vagssakkunniga behandlat i samverkan med jirnvigsstyrelsen, ha sakkun-
niga dven anseit sig bora framligga nigra forslag rérande transportvisen-
dets fredsproblem samt om statens jiarnvigars organisation.

For att erhdlla en rationell transportorganisation i vart land foresla jarn-
vagssakkunniga salunda,

dels att fragan om en rationalisering av transportvisendet upptages till
behandling vid det nu pagaende planeringsarbetet for freden,

dels att ett siarskilt trafikinstitut fér utredningar rorande transportvisen-
det inrdttas och att fragan om en limplig organisation for ett dylikt insti-
tut upptages till nirmare utredning (kap. 11, avd. A).

Betriffande statens jarnvédgars organisation uttala sig jarnviigssakkunni-
ga for en allsidig utredning genom sirskilt tillkallade sakkunniga (kap. IX,
avd. A).
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Siarskilt yttrande av herr Lingman.

Under behandlingen av de olika forslag till besparingsatgarder, som jiarn-
vigssakkunniga avgivit, har undertecknad anmilt en mot majoriteten av-
vikande mening i féljande fragor.

1. Trafiksvaga bandelar.

I skrivelse till jirnviigsstyrelsen ha jirnvigssakkunniga rekommenderat vis-
sa riktlinjer och forslag till forenklad foérvaltning och drift vid de forstatligade
smalsparsbanorna. Med hénvisning lill att dessa forslag tillkommit efter
foretagna undersokningar, uttalades i skrivelsen, att de foreslagna atgarderna
torde vara ignade att dstadkomma ett tillfredsstillande ekonomiskt resultat
for dessa bandelar.

Utgdende ifran att driften vid samtliga bandelar givetvis bor ordnas s,
att biista mojliga driftresultat ernds, har jag dock icke kunnat helt ansluta
mig till de av majoriteten i detta fall rekommenderade atgérderna. Enligt min
mening ha nimligen de foretagna undersokningarna varit alltfor ofullstéandiga
for att kunna liggas till grund for de preciserade forslag, som majoriteten i
detta avseende forordat.

I det avgivna forslaget framhilles, att undersokning bor foretagas for att
utrona, huruvida det kan vara liampligt att framdeles helt eller delvis ned-
ligga driften vid en del av dessa banor. Sdsom motivering hirfér hinvisas
till den konkurrens, som kan forvintas frin landsvigstrafiken, sedan nu-
varande restriktioner fér denna trafik upphort. Den saneringsplan, som hér
anvisats, tager saledes uteslutande sikte pa vad som bor goras for att avveckla
ekonomiskt mindre barkraftiga linjer. Betriffande de banor, som efter en
siddan sanering anses bora bibehdllas, forordas »som synnerligen angeliget,
att alla tinkbara forenklingar vidtagas for att darigenom halla utgifterna i
statens jirnvéigars regi nere».

Anvisningarna syfta siledes uteslutande till olika atgérder for att genom
minskade utgifter kunna astadkomma ett biittre ekonomiskt resultat, medan
mojligheterna att genom oOkade inkomster ernd detsamma icke alls berorts.
Aven sistnimnda utviig borde dock enligt min mening tillméitas minst lika
stor betydelse och pa allt sitt beaktas. Det kan némligen icke anses vara
uteslutet, att det dtminstone vid vissa banor finnes forutsittningar for en
lonande trafik, darest tillmotesgdende dtgirder vidtagas for att pa bésta satt
tillgodose trafikantintressena. Aven om en del av de i forslaget forordade
forenklingarna kunna vara motiverade, bor det darfor icke forbises, att dven
vissa forbattringar for att hoja effektiviteten kunna vara dgnade att stirka
banornas ekonomi. Jag har darfor ansett, att vad hiirmed hér samman édven
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bort undersokas och att erforderliga atgéirder f6r att hoja banornas trafik-
kapacitet darvid uppméarksammas.

Skillnaden i sparvidden, som forsvarar ordnandet av samtrafik, verkar
givelvis aterhallande pa trafikomfattningen vid dessa bandelar. Detta har |
emellertid redan beaktats genom Kungl. Maj:ts beslut om utredning angaende
vissa smalsparsbanors ombyggnad till normalspariga. Syftemélet med denna
utredning synes dven vara sarskilt vil motiverat i de fall mojligheter fore-
finnas att dirmed skapa anknylning {6r genomgangstrafik mellan befintliga
normalsparslinjer.

For att i1 storsta utstriickning bibehdlla de jarnvigslinjer, som nu finnas,
samt for bevarande och mojligen forbitirande av deras kapacitet, talar éven
andra omstindigheter. Under de nuvarande krisforhallandena, da landsvigs-
trafiken pa grund av kiinda svarigheter icke kunnat ombesorja nidgon mera
betydande del av transporterna, ha jirnviigarna fatt svara for savil gods-
som persontrafiken i en omfattning, som tidigare knappast varit tinkbar.
Att jirnvigarna kunnat 16sa de svara uppgifter de haft sig alagda, har dven
vont uppskattning fran alla hall och icke minst ur militir synpunkt. Aven
om #ndrade forhallanden intrida efter ett fredsslut, finnas tyvérr inga ga-
rantier for att liknande trafiksvarigheter framdeles icke skulle kunna intréffa.
Dirfor synes starka skil kunna aberopas for att det transportmedel vi ha i
vara jarnvigar och som hitintills visat sig motsvara dven mycket hogt stillda
forvantningar dven i framtiden blir utnyttjat.

Vid behandlingen av de forslag i nyssberérda hénseende, som majoriteten
salunda ansett angeligna att genomfora, ha emellertid endast de for jirn-
viagarna rent affirsmissiga synpunkterna tillmétts avgorande betydelse. Ur
enbart besparingssynpunkt kan detta betraktelsesiitt givetvis vara forstaeligt
men det synes mig likvil icke vara mojligt att bedoma hér foreliggande fragor
som isolerade besparingsproblem. Da det blir frdga om att genomfora de fore-
slagna Atgirderna kan det nimligen visa sig bliva ofrankomligt att jaimvil
taga hinsyn till andra faktorer, som kriva beaktande vid ett slutgiltigt still-
ningstagande. Jag har dirfor ansett sakliga skél foreligga for att sidana in-
verkande faktorer iven borde ha uppmiirksammats i de avgivna forslagen.
Ett forbiseende hiarav kan nimligen leda till att de atgiarder, som rekommen-
derats, giva antydan om besparingar, som sedermera icke kunna genom-
foras. DA det blir fraga om verkstillandet av de atgirder, som majoriteten i
detia fall anvisat, kan det nimligen bli nodvindigt att jimvil taga hinsyn
till trafikantintressena samt berdrda landsdelars behov av sddana jirnvigs-
kommunikationer, som ha vital betydelse for niringslivet och samfirdseln.
Man kan i detta sammanhang icke forbise, att tillkomsten av dessa bandelar
givetvis haft sin grund i behovet av jirnvigar och som #ven varit forutsitt-
ningen for ifragavarande landsdelars ekonomiska utveckling. Dérest nu den
omstindigheten, att staten blivit figare av dessa bandelar, skulle leda {ill
att det tidigare hinsynstagandet till trafikanternas och bygdens intressen
komme att &sidosittas for enbart affirsmaissiga berikningar av varje ban-
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dels barighet, torde syftemalet med forstatligandet i visentlig utstrickning
bliva forfelat.

I de detaljerade forslag, som majoriteten forordat i frdga om personalens
utnyttjande vid dessa bandelar, ingar dven att erforderlig personal skall kun-
na disponeras obehindrat for de olika i driften féorekommande arbetsuppgif-
terna vid savil trafik- som ban- och maskinavdelningarna.

Detta kommer givetvis att innebira, att denna personal alégges skiftande
arbetsuppgifter, for vilkas utférande kréives en mera mangsidig yrkeskunskap
in da tjansten endast beror en avdelning. Aven om tjansten vid varje sir-
skild avdelning i nigot avseende kan anses vara enklare vid dessa banor an
vid de normalspariga bandelarna, kommer dock detta allsidiga utnyttjande
av personalen att stiilla si stora fordringar pad densamma i friga om arbets-
uppgifter och ansvar, att den i detta avseende torde bliva fullt jamstilld med
personal vid normalsparslinjerna. For ernaende av en enhetlig och objektiv
bedémning av dessa arbetsuppgifter har jag diarfoér ansett, att hithérande
fragor bort goras till féremal for nirmare undersékning, innan forslag om 6kad
differentiering av lonegradsplaceringen for sdvil higre som légre befatt-
ningar kunnat forordas.

Betriffande den foreslagna atgirden att vid dessa smalsparsbhanor ersiitta
befattningshavare i 5:e lonegraden med dylika i 4:e lonegraden har jag si-
som skil for en diremot avvikande mening, utover vad ovan framhillits,
aven anfort foljande.

Vid den ar 1939 genomforda léneregleringen for bl. a. Karolinska sjukhu-
set hade direktionen under aberopande av »att manliga befattningshavare i
statens tjinst icke i allmiinhet vore placerade i ligre l6negrad dn A 5» fore-
slagit uppflyttning i denna lénegrad av befattningshavare, som da voro pla-
cerade i A 4. Detta forslag, som tillstyrkts i de yttranden, som avgévos, bi-
f6lls och faststilldes dven av 1939 ars riksdag, varfér den av mig inom jirn-
viigssakkunniga framforda uppfattningen, nimligen att en sidan sinkning i
lonegradshiinseende, som ovan nimnts, icke kan vara sakligt beriittigad, aven
torde fi anses vara i overensstimmelse med statsmakternas egen instéllning
till denna fraga. DA nu dven dessa ligre befattningshavare vid smalsparsha-
norna, som foljd av forslaget om personalens allsidiga utnyttjande under alla
forhallanden torde komma att tagas i ansprak for tjinsteuppgifter, som bliva
minst lika arbets- och ansvarsfyllda som ovannimnda sjukhuspersonals, sy-
nes iiven av denna anledning nagra sakliga skiil icke kunna aberopas for den-
na differentiering av den légsta lonegraden.

I det avgivna forslaget ingar fven, att trafikplatser i storsta mojliga ut-
striickning skola bemannas med kvinliga platsvakter. D4 manlig personal
hiirigenom icke kommer att finnas tillginglig for bitride vid tdgen med in-
och utlastning av gods m. m., har jag icke kunnat bitrida forslaget om att
ersiitta konduktorspersonalen med biljettpojkar eller biljettflickor.

Vad slutligen giller den limpligaste driftsformen foér dessa banor samt
eventuella fordelar med att dessa i forvaltningshiinseende utbrytas ur den
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normala organisationen, har jag framhallit, att vad dirmed sammanhinger
bort goras till foremal for en mera fullstindig utredning, innan sirskilda
former eller atgirder kunnat forordas.

II. Viintetider for befordran av rekryteringspersonal.

Vid behandlingen av forslaget om forlingda véntetider for befordran till
extra ordinarie och ordinarie befattning anforde jag vissa skil emot vidta-
gandet av en saddan atgird. Darvid ansig jag mig bora framhalla, att det av
jarnvigsstyrelsens i drendet foretagna utredning icke framgick, efter vilka
grunder undersdkningen angiende bottenbehovet av personal vid driftsav-
delningarna verkstillts och att det darfor icke var mojligt att med ledning dér-
av bedoma lidget vid minskad trafik. Vidare hanvisades till att jirnvigssty-
relsen redan vidtagit vissa Atgirder, som kunde anses tillrickliga for att
medgiva erforderlig anpassning av personalbehovet.

Betriffande de besparingar i lénekostnader, som beriknades uppsta genom
forslaget om forlingning av vantetiderna, ansag jag skil erinra om att lone-
siattningen for den tillfilliga personalen var beroende av véntetiderna for den
fastare anstillningen. I 6verenskommelsen om dessa loner, som triaffats mel-
lan jarnvigsstyrelsen och personalorganisationen, ingick namligen, att aspi-
rantanstillning skulle erhillas efter 6 manaders anstillning och extra ordi-
narie befattning efter 18 ménaders anstillning. DA en foérlingning av dessa
vintetider givetvis skulle upphiva grunderna for nimnda 6verenskommelse,
borde det dirfor beaktas, att dven lonefragan for den tillfalliga personalen
dirmed kunde aterkomma fér ny prévning.

I det fall nidgon ytterligare forlingning av vintetiderna emellertid skulle
bliva ofrdnkomliga, ansig jag mig dirfor bora fororda, att denna fraga, som
beror personalens anstillnings- och lonevillkor, lampligast borde 16sas genom
forhandlingar mellan jarnvigsstyrelsen och de forhandlingsberittigade per-
sonalorganisationerna.

Den vidare utvecklingen av denna friga har dven givit vid handen, att de
anférda betinkligheterna mot de férlingda viintetiderna voro vilgrundade.
Genom att jiarnvigsstyrelsen i stillet for att fullfolja forslaget om utfkade
véantetider nodgades atergd till de foreskrifter hirutinnan, som tidigare varit
gillande, och dessutom medgiva loneforbéttringar for den tillfdlliga persona-
len, har den beriknade kostnadsbesparingen enligt min mening forbytts till
en merutgift, eniir 16nekostnaderna enligt vad jarnvigsstyrelsen framhallit i
annat sammanhang, som ej berort jirnvigssakkunnigas arbete, stegrats med
omkring 1 milj. kronor per &r.

III. Kvinnlig arbetskraft.

I friga om okad anvindning av kvinnlig arbetskraft har jag ansett mig
bora tillrdda den storsta forsiktighet med hénsyn till de speciella krav, som
i regel maste stillas pa den vid jirnviagsdriften anstidllda personalen. Dérvid
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har jag éven ansett det bora beaktas, att da lonen ir lika for manliga och
kvinnliga befattningshavare, nigra ekonomiska besparingar icke kunna go-
ras genom att i storre utstrickning anstilla kvinnlig arbeskraft. Déremot
skulle detta forsvara mojligheterna att for vissa arbetsuppgifter utnyttja hér-
for limpliga manliga befattningshavare, vilka adragit sig vissa defekter och
av denna anledning icke kunna anvindas fér mera krivande arbetsuppgifter
inom andra tjinsteomraden.
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BILAGA 1.

Oversikt over rationaliseringsarbetet vid statens jarnvigar
under 1930-talet.

Av sekreteraren ARNE SJOBERG.

Efter det forsta virldskrigets slut stodo statens jirnviigar infor anpassningsproblem
av stora matt. Personalen och den rullande materielen var i stor utstrickning an-
passad till den hogtrafik, som ritt under krigsiren, och det ekonomiska problemet
var darfér att anpassa foretaget nedat till den avsevért ligre trafik, som féreldg
efter krigets slut. Det rationaliseringsarbete, som di igangsattes, har direfter oav-
brutet fortgatt. De stindiga forbittringar, rationaliseringar och forenklingar, som i
anledning hirav genomforts vid statens jérnvégar, torde emellertid till en del dven
kunna tillskrivas jarnviigsstyrelsens striivanden att tillgodose allménhetens alltmer
okade krav i fraga om jirnvégstransporternas kvalitet och prisbillighet. Av viss be-
tydelse som stimulerande faktor for statens jérnviigars rationaliseringsarbete har
ocksi den alltmer 6kade biltrafiken varit, men rationaliserings- och moderniserings-
arbetet vid statens jiarnviigar hade dock fortgitt linge, innan bilkonkurrensen fram-
tridde med néagon storre styrka.

Liksom inom industrin har det vid rationaliseringsarbetet inom statens jarnvigar
arbetats pa att komma fram till ligre produktionskostnader genom féljande slag av
fordndringar i produktionens struktur:

1. Standardisering genom enhetlig utformning och begrinsning av antalet typer
av lok, vagnar och alla ersittningsdelar till dessa samt vidare av spardverbyggnad.
stillverk, telefonanldggningar etc.

2. Specialisering av produktionen, t. ex. genom inrittande av direkta styckegods-
vagnar, fjirrgodstag for transporter pa ldngre avstind etc.

3. Koncentrering av produktionen till ett mindre antal driftenheter, t. ex. genom
sammanslagning av stationer, huvudférrad etc. Hiri ingar dven det fullstindiga ned-
liggandet av vissa driftenheter, d. v. s. slopandet av stationer eller bandelar, som
forlorat sin betydelse.

4. Mekanisering av produktionen genom anviindande av maskiner och andra tek-
niska hjilpmedel. Som exempel for statens jérnvigars del dro hir att nimna info-
randet av tryckluftbromsen, banelektrifieringarna, elektriska stillverk etc.

5. Organisationen av de tekniska resurserna torde kunna anfdéras som en 5:e
punkt. I detta avseende har det gillt att soka samordna och leda de befintliga tek-
niska och personella resurserna pa ett si rationellt och effektivt sétt som mojligt.
Foretagets organisatoriska uppbyggnad har déarfor stindigt foljt och anpassat sig
efter de tekniska framstegen inom jarnvigsvisendet.

Det kan i viss man sigas, att statens jarnvigars rationaliserings- och besparingsar-
bete varit niira beroende av de tekniska framstegen inom jarnvigsvisendet och dér-
for i viss utstrickning sammanfallit med jarnvigsteknikens mer eller mindre sprang-
visa utveckling. A andra sidan bestimmes emellertid jirnviigsteknikens utveckling i
icke obetydlig grad av det aktuella behovet av jirnvigstekniska forenklingar och
forbittringar.
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De rationaliseringsatgiirder, som genomforts vid statens jarnviigar, ha vidtagits un-
der delvis olika forutsitiningar. I vissa fall ha silunda, genom mekanisering eller
pA annat sitt, effektivare arbetsmetoder genomforts oberoende av paverkan av yttre
forhallanden. I andra fall har diremot det priméra syftet varit att foretaga en tids-
enlig anpassning av anliggningarna till férdndrade forhallanden — framférallt i
fraga om trafikens storlek och intensitet — varvid dock samtidigt alla erfarenheter
och mojligheter att minska driftkostnaderna tillvaratagits. Det torde dirfér kunna
diskuteras, var grinsen skall dragas mellan atgéirder, som vidtagits i rent rationali-
seringssyfte, och forandringar, som varit betingade med hinsyn till tidsenlig moder-
nisering eller nodtvunget behov av anpassning.

For att erhdlla en 6verblick over de jérnviigstekniska framstegens betydelse for
statens jiarnvigars rationaliseringsarbete torde vara lampligt att héir erinra om fo6l-
jande jarnviigstekniska forbitiringar, vilka varit av utomordentlig betydelse for
statens jarnvigars driftsekonomi, ndmligen inforandet av tryckluftbromsen, den
elektriska bandriften, férbrianningsmotordrivna jirnviigsfordon samt viixel- och sig-
nalsikerhetsanliggningar.

Dirjamte ha naturligtvis de allmiinna tekniska framstegen i hdg grad inverkat
pa statens jédrnvigars arbetsforhallanden och mojliggjort rationaliseringar av olika
slag. Det torde hirvid vara tillrickligt att sisom exempel ndmna inférandet av
elektrisk belysning, telefon, svetsningsférfarandet, verktygsmaskiner, skriv-, rikne-,
bokforings-, statistik- och biljettmaskiner etc.

En fullstindig sammanstiillning éver alla de rationaliseringsatgirder, som under
de senaste decennierna foOretagits inom statens jidrnvigars olika grenar och som
alla mer eller mindre direkt syfta till minskade driftkosinader, torde icke hir be-
hoéva limnas. I stillet skall den foljande Gversikten begriinsas till de mera visent-
liga forbéttringsatgirder, som vidtagits i rationaliseringssyfte. Betriffande den fore-
tagsekonomiska vinsten av de vidtagna rationaliseringsatgéirderna giller, att det i
flera fall dr svArt att kvantitativt precisera dennas storlek, beroende dels pa de
komplicerade produktionssambanden inom jirnvigsvisendet samt det stora anta-
let inverkande faktorer, dels pid de indirekta vinster av olika slag, som uppkommit
till f6ljd av vederborande rationaliseringsatgird. I de fall det varit mojligt att med
nagon siikerhet berikna storleken av den foretagsekonomiska vinsten av vidtagna
rationaliseringsatgirder, har denna angivits.

Att statens jarnvigar lyckats timligen vil i sina rationaliseringsstrivanden tor-
de kuna utlisas av nedanstiende sammanstiillning, som visar antal personal for
drift och underhéll per bankilometer samt per 100000 vagnaxelkilometer under
vart och ett av aren 1930—1940.

Antal personal
Ar
per 100 000
Der bankm vagnaxelkm
1930 4-2 280
1931 41 2:51
1932 39 285
1933 36 269
1934 35 2:83
1935 36 218
1936 317 1-96
1937 37 176
1938 37 1:80
1939 37 170
1940 i 159
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Den féljande Oversikten Over rationaliseringsarbetet vid statens jirnvigar' be-
handlar i avd. A Drifttjinsten, varvid redogdrelsen i denna avdelning uppdelats pa
organisatoriska atgirder i allménhet och rationaliseringsitgérder, avseende ban-,
maskin- och trafiktjinsten. I de bada f6ljande avdelningarna B och C behandlas
dérefter rationaliseringsarbetet inom verkstadstjinsten resp. forriadstjénsien.

A. Drifttjinsten.
Organisatoriska atgérder.

En crganisatorisk atgérd av stor betydelse for rationaliseringsarbetet inom drift-
tjansten, sirskilt vad géller personalhushillningen, var inrittandet av en sérskild
drifttjinstbyra fran den 1 juli 1932. Fore denna byris tillkomst handlades drenden
angdende personalanvindningen och personalekonomin huvudsakligen av vederbo-
rande fackbyrder, niimligen banbyrin, maskinbyran och forsta trafikbyran for
resp. ban-, maskin- och trafikavdelningens personal. Betriiffande behovet och nyt-
tan av en drifttjiinstbyrd framholl jirnviigsstyrelsen i sin framstéllning till Kungl.
Maj:t zv den 25 september 1931 foéljande:

»Under &rens lopp har med allt storre skirpa framstitt nodviindigheten av att
allt, som ir praktiskt mojligt, gores for vinnande av ett fullgott utnyttjande av den
under loneforhillandenas utveckling s dyr blivha minskliga arbetskraften. Forsta
villkoret for en sidan én lingre dn for nirvarande ér fallet driven hushéllning med
personmaterialet dr emellertid en okad och smaningom alltmer fullkomnad sam-
verkan mellan de olika avdelningarnas personal. En sidan utveckling skulle pi-
tagligen vil tjinas med att drifttjinstirendena for alla tre avdelningarna (ban-,
maskin- och trafik-) sammanféras till en byra, — — —. Viktigaste vinsten av den
foreslagna omindringen #Ar emellertid, som ovan antytts, att genom omférmélda
personalirendens sammanférande till en byrd skulle vinnas storre mojligheter for
framsteg vid striivandena att vidmakthdlla och Oka den for statens jarnvigars
driftsekonomi sd ytterst viktiga samverkan mellan de olika avdelningarnas perso-
nal och apparat #in som av naturliga praktiska skil trots allt gott och malmed-
vetet samarbete under nuvarande ordning kan pariknas — — —.»

I sitt tillstyrkande av forslaget i proposition till 1932 ars riksdag anforde departe-
mentschefen bl. a.:

»Det vill synas som om en dylik centralisering skulle vara agnad att skapa oka-
de forutsittningar for ett rationellt ordnande av drifttjinsten i allménhet och icke
minst — genom den samlade dverblick dver personalfrigorna, som genom centrali-
seringen skulle erhéllas — att mojliggora ett smidigt anpassande efter driftrorel-
sens omfattning av personaluppsitiningen, savil i dess helhet som inom var och en
av jarrvigsforvaltningens olika huvudavdelningar for sig. Hirigenom samt till foljd
av dep kontinuerliga och enhetliga 6vervakningen av driftskostnadsstaternas till-
limpning, som anordningen skulle underlitta, skulle enligt min mening kunna vin-
nas beydelsefulla fordelar i driftsekonomiskt hiinseende.»

Det visade sig snart, att drifttjinstbyrdn vil skulle motsvara de fdrvintningar,
som stillts vid byrins inrittande. Bland de forsta arbetsuppgifterna for den nyin-
riattade byrian var att verkstilla en ingiende utredning angiende tillgangen pa och
behove av personal i drifttjanst. Den under aren 1932 —1933 radande ligkonjunk-
turen lade medfort en mycket kraftig nedgang i trafiken, varfor det gillde att an-
passa oersonalen till denna ldgre trafik. Omfattande och ingdende studier pa de
olika fjanstestillena verkstilldes for att bedéma personalbehovet. Sedan genom

1 Owrsikten har utarbetats pa grundval bl. a. av priméruppgifter fran vederbérande fack-
byraer hom jarnvagsstyrelsen.
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dessa arbets- och tidsstudier personalbehovet faststillts for de olika tjinstestillena,
anpassades personalantalet till detta minimibehov, varvid 6verflodig personal per-
mitterades eller entledigades.

Ett kontinuerligt rapportsystem Over behov av och tiliging pa personal samt
trafikens storlek har dérefter inforts, sa att det blivit mojligt for drifttjinstbyran
att 1opande Overvaka personalhushallningen. Genom inspektionsresor dvervaka dess-
utom de olika Overinspektorerna pa drifttjinstbyran, att arbetet inom drifttjéinsten
bedrives pa ett rationellt sitt och att driftspersonalen ér anpassad till den forefintliga
trafiken. Hirigenam ha ett flertal olika rationaliseringsatgirder kunnat genom-
foras inom drifttjinsten. For dessa kommer nirmare att redogoras i det foljande.

Inom drifttjinsten ha ett flertal besparingar kunnat uppnds genom organisations-
dndringar. Salunda har i samband med banelektrifieringar, 6ppnandet av nya ban-
delar och statsinlésen av enskilda jirnvigar distrikts- och sektionsindelningen efter
hand reviderats. Utvecklingen har hirvid gitt mot allt storre distrikt och sektio-
ner. Flera sektioner ha silunda indragits och deras bandelar tillagts angrinsande
sektioner, medan andra sektioner ha utdkats med enskilda jirnviigar.

Bantjinsten.

Detta tjansteomride, som innefattar banans bevakning och underhall, har under
de senaste decennierna i ett flertal avseenden underkastats en genomgripande ratio-
nalisering.

Vad forst betriaffar banbevakningen torde for att erhilla ett historiskt perspek-
tiv vara limpligt att ga tillbaka till tiden fore forsta viirldskriget. Under aren 1911
—1915 hade jirnvigsstyrelsen medgivit distriktsférvaltningarna att ordna banbe-
vakningen pa limpligaste sétt var fér sig. PA grundval av de erfarenheter, som da
insamlades, tillkom 1916 &rs banbevakningsordning. I denna uppdelades statens
Jirnvigars bandelar pa tre grupper med hinsyn till trafikintensiteten, nimligen
grupp A med stark trafik, grupp B med mindre stark trafik och grupp C med svag
trafik. De olika bandelarna indelades i banbevakningsstrickor av olika lingd, be-
roende pa vilken av de tre grupperna vederbdrande bandel tillhorde. Pa varje ban-
bevakningsstricka tjinstgjorde en eller flera banvakter, vilka erhéllo var och en
sin arbetsstricka. Bevakningsstriickorna i grupperna A och B besiktigades tre resp.
tvd ginger per dygn, beroende pi om nattig framfordes eller icke, medan diaremot
for grupp C endast en besiktning per dygn skulle foretagas. Det ordinarie banun-
derhdllet skulle ombesorjas av banvakterna. Den effektiva tjinstgéringstiden upp-
gick till omkring 10 timmar per dygn.

Sedan 8-timmarsdagen inforts dr 1920, faststiilldes en ny banbevakningsordning
Grupperingen av bandelarna och indelningen i banbevakningsstrickor bibeholls
emellertid, men for att kompensera verkningarna av 8-timmarslagen reducerades
antalet banvakter till 3 pi A- och B-striickor och 2 pa C-striickor. Samtidigt bort-
togs nattbesiktningen, si att antalet besiktningar per dygn uppgick pa A-linje till |
2, pA B-linje till 2 (undantagsvis 1) och pa C-linje till 1. P4 grund av den héjda
tekniska standarden pd banan, vilken medf6érde en motsvarande okning av trafik-
siikerheten, blev det snart mojligt att minska besiktningarnas antal ytterligare. Fran
och med ar 1925 tridde dirfér nya bestimmelser i kraft, enligt vilka besiktning i
regel skulle ske endast 1 ging per dygn pa alla linjer utom pa malmbanan, dir
2 besiktningar ansigos erforderliga. Banbevakningsstriickorna uppdelades nu pa
enbemannade striickor, s. k. banvaktsstrickor, och varje banvakt hade nu att an-
svara for sin egen stricka. Lingden pA banvakissiriickorna faststilldes till for A-
linjer 2,5 km for dubbelsparig och 3,5 km for enkelspdrig bana samt fér B-linjer |
till 3,5—4 km och fér C-linjer 5—9 km. Genom dessa atgirder uppkom en visent-
lig minskning i banvakternas antal, som nu kom att bestimmas med hinsyn till vad
som var erforderligt for besiktningarna och for sidant underhallsarbete, som kriv-
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de banvakts kvalifikasioner. Ovrigt underhallsarbete pd banan skulle utforas av
banarbetare. Som en ytterligare forenklingsatgird slopades ar 1925 den s. k. post-
ningen for passerande tig. I den nya banbevakningsordning, som genomférdes ar
1934, har banvaktsstrickornas ldngd ytterligare forlingts och maximilingden ut-
gor nu for A-linjer 3 km foér dubbelspir och 4 km for enkelspar, for B-linjer 5 km
och for C-linjer 10 km.

Betriffande underhdllet av banan ha likaledes ett flertal olika rationaliseringsat-
girder vidtagits under de senaste decennierna och bland dessa ma sérskilt framhéllas
foljande.

Kostnaderna for spiarmaterialet ha vésentligt kunnat nedbringas genom de olika
tgirder, som foretagits for att Oka materialets livslingd. Nedslitna sparviixlar,
sparkorsningar och riilsindar dterstillas numera i trafikdugligt skick genom att nytt
material svetsas fast pd de nedslitna stillena. Nedbockade rilsskarvar kunna me-
delst sérskilda apparater uppbockas, sd att de éter bliva i fullgott skick. Férutom
de kostnadsbesparingar, som uppkomma genom att dessa arbetsmetoder Oka livs-
lingden hos sparmaterielen, erhéllas dven minskade driftkostnader genom att spar-
materielen vid dessa arbeten kan kvarligga i banan och trafiken fortga i stort sett
som vanligt.

For att erhalla dkad livslingd fér utbytta skarvslagna riler har en sérskild rils-
svetsningsanliggning uppférts i Hallsberg, dir de skarvslagna #dndarna av rilerna
kapas och de kapade rilerna direfter sammansvetsas tvd och tvd, sd att riler av
lingre lingd erhallas. Dessa hopsvetsade, lingre réler erbjuda dven drifttekniska och
driftekonomiska férdelar av annat slag pa grund av att de, sedan de inlatgs, genom
sin lingre lingd medféra en kraftig minskning av antalet rilsskarvar. Harigenom
uppkommer nimligen i jimforelse med de kortare rilerna en minskning av under-
hallskostnaderna for sparet och den rullande materielen. Forutom dessa rilssvets-
ningar foretagas i Hallsberg ocksd justeringar av begagnad rilsspik och skarvbult, sa
att de kunna anviindas pa nytt.

For att minska underhéllskostnaderna tor sparet ha underliggsplattor inlagts pa
flertalet huvudlinjer. Hérigenom kan sparvidden héllas konstant och klotsning av
rilsen undvikas. Dessutom har rilsens mekaniska éverkan pa sliprarna avseviirt
minskats, vilket medfért 6kad livslingd hos sliprarna.

For att minska personalkostnaderna fér underhéllsarbetena pd banan ha arbets-
besparande maskiner i stor utstriickning inforts. Stoppningsarbeten, som tidigare
skedde for hand och voro mycket arbetskriivande, verkstillas nu i stor utstrickning
med sirskilda ballaststoppningsmaskiner. Vidare har en sirskild bankettplog an-
skaffats for maskinell nedskiirning av banketter. Foljande arbetsbesparande maski-
ner komma dessutom till anviindning, framférallt vid dubbelspirsarbetena, nam-
ligen ballastviltar, rilsliggningstraverser och ballastmaskiner. Inliggningen av den
nya rilsspiken, den s. k. fjiderspiken, som nu anbringas pd de starkare trafikerade
linjerna, sker med tillhjilp av sérskilda maskindrivna handborrmaskiner.

Undersokningen och kontrollen av sparets lige, som tidigare var en tidsodande
procedur, sker nu snabbt och sikert med anviindande av ett siarskilt sparmétnings-
instrument, den s. k. Hallades apparat. For justering av kurvor ha visentligt for-
bittrade metoder utarbetats, den s. k. evolventmetoden.

Fér de storre grusgroparna, tillhérande banavdelningen, har mekaniserad drift
inforts i okad omfattning. Grivmaskiner anviindas silunda foér lastning och sor-
teringsverk for harvning av grusmaterialet. Vidare sker krossningen av den utsorte-
rade stenen i sirskilda stenkrossar. Transporterna i grusgroparna ske pa decauville-
banor eller med hjilp av remtransportorer, varigenom behovet av miinsklig arbets-
kraft ytterligare minskats. Genom denna mekanisering av arbetsprocesserna har bal-
lastens kvalitet forbittrats samtidigt som kostnaderna for grusets lastning och sor-
tering avseviirt nedbringats. Samtidigt har emellertid dven en del billiga »biproduk-
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ter» erhdllits, sisom grovmakadam till ballastmaterial, finmakadam till betongar-
beten o. d., samt stenmjol till platiformsarbeten.

For att underlitta och forbilliga speciellt gruslossningen a linjen har ett antal
trafikvagnar ombyggts till grusvagnar med bottentomning och siirskilt konstruera-
de sidolemmar, varigenom lossningen av gruset kunnat verkstéllas snabbare och
billigare an tidigare. Dessutom har ett antal specialvagnar, s. k. talbotvagnar, an-
skaffats for makadam- och grustransporter. Dessa vagnar iro sjilvlossande och ha
mojliggjort en avseviird minskning i lossningskostnaderna for grus. Dirjimte ha de
emellertid dven andra fordelar framfor tidigare begagnade vagnstyper, vilka for-
delar komma till uttryck i ldgre arbetskostnader for sjalva banarbetena genom att
lossningen fran talbotvagnarna kan biittre regleras samt verkstillas till lingre av-
stand i sidled.

For snorojning pa banan vintertid har en mera enhetlig och rationell organisa-
tion én tidigare genomforts. Vidare har den maskinella utrustningen avsevirt for-
starkts och effektiviserats samt en standardisering genomforts betrdffande hand-
redskapen for sndrojningen.

Vad giller statens jarnvigars husbyggnader har en arbets- och byggnadsteknisk
planering genomforts i syfte att erhalla en rationellare disposition av tjénsteloka-
lerna i samband med om- och nybyggnader av hus. Bland mera genomgripande at-
girder for att underlitta arbetet samt spara personal md som exempel nidmnas, att
stationshus och godsmagasin sammanbyggts i de fall si varit mojligt. Inrednings-
detaljerna till husbyggnaderna ha dessutom i stor utstriackning standardiserats.
Planeringen av de elektriska arbetena i husbyggnaderna har centraliserats till sty-
relsens elektrotekniska byra for att erhilla storre enhetlighet och ett standardiserat
utférande.

Inom det teletekniska omrdadet har telegraf i stor utstrickning ersatts med tele-
fon, vilket medfort dels snabbare férmedling, dels ligre krav i friga om kvalifika-
tioner hos den driftpersonal, som har att betjina vederborande teletekniska an-
liggningar. Av bada dessa anledningar ha icke ovisentliga besparingar kunnat er-
nas. Bland ovriga rationaliseringsitgirder inom telefonvisendet kan nimnas, att
modernare kablar och forstirkaraniaggningar inforts, varigenom fjérrtelefonering
mojliggjorts. For att nedbringa kostnaderna for telefonledningar har bérfrekvens-
telefoni i viss omfattning redan inforts och det dr avsett att si skall ske i #nnu
storre omfattning. Automatisering av telefonvixlar och etapplinjer (selektivt an-
rop) ha vidare medfort vésentliga personal- och tidsbesparingar. I detta samman-
hang torde bdéra omnimnas att jirnviigsstyrelsen i maj 1940 tillsatte en sirskild
telefonkommitté med uppdrag att foresld riktlinjer och uppgdra program for ut-
byggnad och rationalisering av telefonférbindelserna vid statens jirnvigar. Kom-
mittén, i vilken ingick savil vetenskaplig som mera praktiskt betonad expertis
fran telegrafverket och jirnviigsstyrelsen, avgav sitt betinkande i mars 1943. I be-
tinkandet har angivits de riktlinjer, efter vilka findamailsenliga och ekonomiska
telefonanordningar samt en smidig och siker avveckling av trafiken vid statens
jirnvigar synes kunna uppnais.

I fraga om signal- och sdkerhetsanliggningarna ha omfattande rationaliseringsit-
garder foretagits. Sdlunda ha signalstillverk for vixlar och signaler i stor utstrick-
ning utforts pa savél storre som mindre stationer, varigenom det for trafikens av-
veckling nodviandiga personalantalet kunnat nedbringas till ett minimum. Genom
anordnande av automatisk linjeblockering mellan stationerna ha stationernas tag-
anmélningar kunnat forenklas eller helt bortfalla samt blockposterna gjorts obe-
mannade. Bemanningen pa stationer och vid végkorsningar har vidare kunnat in-
dragas genom att anordningar for s. k. obevakad korning installerats pa trafikplatser-
na resp. automatiska skyddsanordningar anordnats vid vigkorsningarna. Personal-
besparingar ha vidare erhallits genom anvindande av elekirisk kraft for mandvre-
ring av vaxlar, signaler och fillbommar samt genom anordnande av isolerade spir-
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ledningar i forbindelse med illuminerade sparplaner, varigenom det fran ett central-
stillverk dirigerade omradet avsevirt kunnat utstriickas.

En viktig rationaliseringsatgird i fraga om bantjinsten giller utbetalning av av-
loning till banavdelningens personal. Tidigare skedde dessa utbetalningar genom
sirskilda underkassorer pa de olika arbetsplatserna, men da delta sitt for avlo-
ningsutbetalning var alltfor omstindligt och arbetskriavande, beslét styrelsen ar
1933, att forsok skulle goras pa en bansektion att verkstilla avloningsutbetalningen
per postgiro. Da detta forsék slog vil ut, har postgirosystemet nu inforts pa sami-
liga sektioner med ett enstaka undantag, dir sédrskilda forhallanden motiverade det
gamla systemets bibehallande. Genom postgirosystemet har ernétts en bide smidi-
gare och mera ekonomisk form &n tidigare for utbetalning av avloning till ban-
avdelningens personal.

Maskintjénsten.

Inom maskintjinsten dr det under de senaste decennierna framforallt banelekiri-
fieringarna, som satt sin priigel pa rationaliserings- och besparingsarbetet. Elektri-
fieringen har medfort visentliga driftkostnadsbesparingar inom maskintjinsten. Ge-
nom att vid den elektriska driften tighastigheten Okats, kol- och vattentagningen
bortfallit och tiden for reparation och stationidr lokskotsel blivit avseviart mindre
dn vid angdrift, har trafiken kunnat ombesorjas med ett avsevirt mindre antal
lokenheter dn i angdrift. En viktig forutsiattning fér denna minskning i lokan-
talet har emellertid ocksa utgjorts av den lingt drivna standardiseringen av elektro-
loken. Elektroloken prestera nu i genomsnitt 150—200 000 lokkm per &r, medan
angloken endast nadde upp till 50—70 000 km per Aar.

Det ér emellertid icke endast lokantalet, som kunnat nedbringas i elektrisk drift,
utan dven i friga om lokpersonalen har en avsevird minskning uppkommit som
foljd av de ldngre lokturerna, den storre hastigheten och den minskade tiden for
lokskotseln i elektrisk drift. Dessutom har lokbemanningen kunnat inskrinkas till
endast forare i friga om vixellok samt i vissa persontdg och lokalgodstag. Hirige-
nom har en si kraftig minskning av behovet av lokbitriden uppkommit, att anta-
let dylika for de pa fasta turer upptagna tagen i elektrisk drift utgéor endast half-
ten av antalet lokforare. Detta betyder for nirvarande en besparing av ungefér
600 lokbitriden, motsvarande en &rlig lonesumma av omkring 2 milj. kr. En icke
obetydlig kostnadsbesparing i jimforelse med &ngdrift uppkommer dessutom ge-
nom att lokbitridena i elektrisk drift &ro placerade hogst i 6:e lonegraden, medan
lokeldarna for angloken tillhorde 7:e lonegraden.

Genom elektrifieringen ha maskintjinstens kostnader for lokunderhall och driv-
medel minskat hogst avsevirt. De fjirrgiende tigen kunna vid elektrisk drift fram-
foras med ett och samma lok 6ver mycket langa korstrickor. Harigenom har lokens
forliggning kunnat koncentreras till ett fital lokstationer, vilket mojliggjort stor-
drift samt kostnadsbesparingar av olika slag. Ett flertal lokstationer vid mellan-
stationer har samtidigt kunnat helt nedliaggas. Sadlunda &r det i sédra Sverige nu-
mera egentligen endast Hagalunds ovre, Sivenis, Malmdé och Bollnis, som éro
hemstationer for linjelok. Vidare har genom att vid elektrisk drift kol- och vatten-
tagning samt slaggning bortfalla och putsningsbehovet minskas en visentlig in-
skrinkning uppstatt i friga om de stationéra arbetena for loktjansten. Mer dn half-
ten av den personal, som i angdrift sysselsattes med dessa arbeten, har darfér kun-
nat inbesparas genom o6vergangen till elektrisk drift.

Om sélunda redan i fredstid betydande driftkostnadsbesparingar uppkommo inom
loktjénsten genom banelektrifieringarna, bliva besparingarna genom elektrifieringen
av dnnu storre matt under nuvarande krigstider. Den nuvarande stora trafiken
torde 6verhuvud taget knappast ha kunnat avvecklas under angdrift. Om man lik-
vl forutsitter, att detta ur trafikteknisk synpunkt varit mojligt och att behovliga
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anglok och erforderliga mingder stenkol funnits disponibla, skulle vid nuvarande
trafik- och prisnivi merkostnaderna for drivimedel och lokunderhdll vid angdrift
ha varit av storleksordningen 50 milj. kr. per ar samt vid anviindning av ved-
bransle omkring det dubbla.

Det har ovan framhallits, att banelektrifieringarna medférde en minskning av
det behovliga antalet lok. Aven i friga om vagnarna har emellertid elektrifieringen
haft liknande aterverkningar. Hairtill har dels bidragit de visentligt forkortade
gangtiderna i elektrisk drift, uppgiende for persontigen till 20 a 30 % och for
godstigen till 40 a 50 %o, dels den 6kade specialiseringen och uppdelningen av
tagslagen pa snilltig och persontig respektive fjirrgodstig och lokalgodstig. Resul-
tatet av dessa olika atgirder har blivit, att vagnomloppstiderna avseviirt minskats,
varigenom den erforderliga vagnparken savil vad giller person- som godsvagnar
kunnat avsevirt reduceras.

Sedan mitten av 1930-talet ha férbrdnningsmotordrivna jdarnvdgsfordon i allt stor-
re omfattning borjat anvindas vid statens jarnvigar. Pa tvafiksvaga bandelar, fram-
forallt i Norrland ha sdlunda de dyrbara loktigen i allt storre omfattning ersatts
med den avsevirt billigare rilsbussen, vilken dessutom pi andra linjer kommit
till anviindning som komplement till loktigen. Genom de visentligt ligre drift- och
underhillskostnaderna for rilsbussarna, vilka fore kriget berdknades till endast /1
eller !/; av kostnaderna for &ngtdg, har det blivit mdjligt for statens jarnvigar
att till en forhallandevis ringa kostnad uppritthélla trafiken pa kulturbanorna i
Norrland samt pa Ovriga trafiksvaga linjer.

Lokomotorer ha likaledes fatt en vidstrickt anviindning, mest for vixling vid smé
och medelstora stationer men iven i dkad omfattning sisom dragkraft for gods-
tig 4 kortare eller svagt trafikerade linjer. Dessutom ha lokomotorer kommit till
anviandning for att framféra arbetstig for banarbeten eller revisionstig for led-
ningsarbeten. Genom anviindning av lokomotorer for vixling pd mellanstationer,
dir de salunda ersatt de for detta slags viixling mindre limpliga godstagsloken, har
uppehallstiden for lokalgodstigen kunnat minskas och tidtabellen salunda forbétt-
rats. Den genom viixlingen med lokomotorer uppniddda besparingen jimfort med
lokviixling torde under aren fére kriget ha uppgatt till 3 a 400 000 kronor per Ar.

Det under 1930-talet inledda standardiseringsarbetet i friga om den rullande ma-
terielen, vilket forutom elektroloken #ven omfattade godsvagnarna samt olika vagns-
detaljer som lagerboxar, axlar med hjul och vagnsstolpar, har medfért betydande
besparing i friga om underhallskostnader och forradskostnader.

Inférandet av rullagerboxar pa praktiskt taget samtliga personboggivagnar och
malmvagnar har, féorutom att det avsevirt minskat risken for varmgéng i vagnar-
nas lager, medfort betydande besparingar i smorjoijeforbrukningen dvensom mins-
kade underhills- och tillsyningskostnader for vagnarnas lageranordningar. Stan-
dardiseringen av godsvagnarnas lagerboxar och en omsorgsfull smorjning har for
godsvagnarnas del haft liknande verkningar, 1 detta sammanhang kan nidmnas, att
numera alla nylevererade godsvagnar &dro forsedda med rullager.

For att ytterligare minska smorjoljeférbrukningen inleddes ar 1937 vid statens
jirnviagar en besparingsaktion, vilken till en borjan géillde elektroloken men som
senare under inverkan av kristidens smorjoljebrist intensifierats och utstrickts till
att omfatta dven Angloken och vagnarna. Resultatet av denna smorjoljekampanj
kan sdgas ha blivit mycket gott, i det att oljekonsumtionen for loken nedbringats
till */4 av vad den var tidigare, vilket vid nuvarande prisnivd och trafik motsvarar
en besparing av omkring 7 milj. kronor per ar. Under nuvarande krigstider rege-
nereras dessutom den begagnade smorjoljan. Den héarigenom uppkomna bespa-
ringen kan beriknas till omkring 400 000 kronor per ar.

For vagnbelysningen pi icke elekirifierade linjer anvindes tidigare oljegas, fram-
stilld ur importerad gasberedningsolja, men denna tillverkning maste efter krigs-
utbrottet sia gott som helt instéllas. Det var dérfor avsett att ersétta oljegasbelys-
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ningen med dels elektrisk, dels dissousgasbelysning. Sedan emellertid verkstillda
forsok med stadsgas (kolgas) slagit mycket vdl ut, har denna i stillet kommit
till anviindning for belysningsindamal. Forutom ett inbesparande av engangsut-
gifter pa cirka 1 milj. kronor medforde anvindande av stadsgasen en arlig bespa-
ring av cirka 75000 kronor. Nigon aterging till oljegasbelysning torde med storsta
sannolikhet icke ske efter kriget.

En annan rationaliseringsitgird, som nyligen genomférts, giller upprustningen
av ett 20-tal vagnreparationsplatser pa linjen. Vagnar med smérre skador repare-
ras om pa linjen i stilllet for att som tidigare séndas till huvudverkstiderna for
reparation, vilket vid nu radande vagnbrist skulle medféra forlust av vagndygn
samt inverka oligligt pA huvudverkstidernas flytande arbetssystem. Besparingaraa
genom denna anordning torde vid nuvarande virdering av ett godsvagnsdygn
kunna uppskattas till minst 1 milj. kronor per &r.

Betriffande ovriga rationaliseringsitgirder inom maskintjéinsten kan ndmnas, att
en allmin tendens har varit att soka minska antalet anliggningar och arbetsplat-
ser genom att koncentrera driften lill ett fatal platser, dir den kan ombesorjas
i storre skala, med stdérre specialisering samt med anvindande av olika tekniska
hjidlpmedel. Maskinella anordningar ha silunda i stor omfattning kommit till an-
vindning inom vagntjinsten, sisom dammsugare, mattpiskare, glasdiskningsmaski-
ner, filtrengoringsapparater etc.

Bland 6vriga rationaliseringsiatgirder kan ndmnas, att svetsning i stor omfatt-
ning ersatt smide, att lokalpersonal med defekt synsinne anvindes for klargoring av
lok och for lokens inkdrning i stall, varigenom linjepersonalen kunnat minskas,
att smorjoljeutlimningen centraliserats till vissa platser samt att nedslitna motor-
kol till elektroloken omslipas, vilket medfdrt besparingar pa ungefir 75 000 kronor
per Ar.

Trafiktjinsten.

Inom trafiktjéinsten ha ett flertal besparingar kunnat uppnds genom organisa-
tionsdndringar. Silunda ha nirbeligna stationer i flera fall inordnats under ge:
mensamt befil av den stérre stationens forestindare, di hirigenom en forbéttrad
organisation av trafikarbetet kunnat erhallas. Forestindaren for den mindre sta-
tionen har di indragits och i vissa fall har den ena stationen till och med helt
nedlagts. Liksom stationerna ha idven ett antal tidigare fristiende il- och frakt-
godsexpeditioner eller ankommande och avgiende godsexpeditioner, beligna pa
samma ort, sammanférts under en gemensam férestindare.

De storre rationaliseringsitgirderna inom trafiktjinsten gilla dock mera direkt
tag- och stationspersonalen. I fraga om tagpersonalen torde frimst béra omnimnas
inférandet av tryckluftbromsen, vilken gjorde det mgjligt att helt indraga bromsar-
personalen. Installationen av tryckluftbromsen genomférdes under aren 1921—1929
till en total kostnad av cirka 18 milj. kronor. De personalbesparingar, som vunnos
genom inforandet av tryckluftbromsen, utgjordes dels av indragning av samtliga
bromsare, cirka 1100 man, och dels av slopandet av konduktorspersonalen i fjirr-
godstagen. Denna personalminskning motsvarade di en kostnadsbesparing pa unge-
fir 4 milj. kronor per ar, vilken emellertid i viss min motvigdes av tillkommande
drift- och underhallskostnader fér bromsanordningarna, varfér den Arliga netto-
besparingen kunde beriknas till cirka 3'/; milj. kronor. Férutom dessa direkta
kostnadsbesparingar medforde inforandet av tryckluftbromsen givetvis fiven manga
andra fordelar, som t. ex. den storre driftsiikerheten. Vidare var tryckluftbromsen
en nddvindig forutsittning for de senare genomférda hojningarna i tighastigheten,
framforallt i fraiga om godstigen.

Det har tidigare framhillits, att efter drifttjinstbyréns tillkomst ar 1932 iging-
sattes ett systematiskt rationaliseringsarbete inom drifttjinstens olika grenar. Sir-
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skilt intensivt bedrevs detta arbete inom trafikijansten, vilken dr den mest perso-
nalkridvande tjinstegrenen.

I fraga om stationstjdnsten, siirskilt pa storre och medelstora stationer, har en
mingd olika atgirder genomforts i syfte att nedbringa stationspersonalens tjinst-
goringstid. Bland dessa atgirder ma sarskilt ndmnas foljande: Stationerna ha i
storsta mojliga utstridckning befriats fran passning f{or tidiga och sena tag. Mindre
stationer hallas obevakade nattetid. Obevakad korning for tdg har inférts dven
under dagen. Hall- och lastplatser ha i flera fall limnats obemannade, varvid
konduktoérspersonalen ombesorjt expedieringen av resande och gods. Vidare har
utvixling av post i vissa fall skett genom konduktdrspersonalen, da hirigenom
kunnat undvikas att stationspersonalen behdver vara i tjanstgoring. Genom anli-
tande av banvaktsbitriden i stationstjansten har personalminskning i fler fall kun-
nat genomféras betriffande stationspersonalen, I samma syfte ha vigvakter an-
stillts for passning av vigbommar pa stationerna. Fér semestervikariat och sén-
dagstjinstgoring har i storsta mojliga utstrickning anvints tillfillig personal. Sta- |
tionir vagnpersonal, framforallt sidan som sysselsatts med vagnstidning och lik- |
artade goromél, har i viss utstrickning dverflyttats till trafikavdelningen, dir den
utnyttjats jimvil for annat trafikarbete. Bromsprovning i avgiende tdg ombesor-
jes nu i flera fall av vixlingspersonalen, medan den tidigare alig siirskild vagn-
personal vid maskinavdelningen. For att undvika forlingd tjinstgéring av stations-
personalen har i flera fall anordnats automatisk lasning av vintsalsdorrar. Slut-
ligen har storre planmissighet i de olika lokalernas utnyttjande efterstrivats och
vissa omgrupperingar, syftande mot stérre indamailsenlighet, ha foretagits. Salun-
da ha t. ex. godsmagasinen pa mindre stationer sammanbyggts med dvriga stations-
lokaler, varigenom viss personalbesparing kunnat uppnis.

I syfte att rationalisera tdgtjinsten och nedbringa tigkostnaderna ha ett stort
antal atgirder av olika slag vidtagits, bland vilka siirskilt ma nimnas féljande:
Kortare angtag ha i stor uistrickning ersatts med rilsbussar. Lokalgodstigen ha
pa vissa kortare striickor ersatts med lastbilar. Tidtabellerna for lokalgodstigen ha
gjorts elastiska genom att dessa tag, di stationsuppehillen kunnat avkortas, fa
avsiindas fran vederborande station intill 15 min fore den i tidtabellen angivna
avgingstiden. Genom att Atskilliga mellanstationer med stor vagnomsittning ut-
rustats med lokomotorer, ha lokalgodstigens uppehill pi dessa stationer kunnat
minskas frin 1 timme och diréver till 10 & 15 min. Hirigenom ha gangtiderna for
lokalgodstagen kunnat férkortas samtidigt som tigen kunnat framforas over lingre
strickor #dn tidigare.

Transportvigarna for gods ha i flera fall omlagts frin anglinjer till elektriskt
drivna linjer, varigenom dels antalet tigkilometer pA den Angdrivna linjen kunnat
minskas och transporterna kunnat ske snabbare. TAgplanerna och sammansitt-
ningsplanerna for godstagen ha anpassats si, att vagnarna framforts si lang striicka
som mojligt utan omrangering.

Konduktorspersonalen, framférallt pd godstigen, har avseviirt kunnat minskas
genom de kortare gangtider, som erhillits genom elektrifieringen och inférandet av
tryckluftbromsen. Som forut framhallits har konduktdérspersonalen helt indragits
pa fjarrgodstagen. A vissa trafiksvaga linjer tjinstgor lokpersonalen fiven pa andra
tdg sisom tdgbefidlhavare samt som biljettgranskare.

Inom expeditionstjinsten har under de senaste decennierna ett flertal olika ratio-
naliserings- och besparingsitgirder genomforts. Silunda har manlig arbetskraft,
sirskilt pa storre gods- och biljettexpeditioner samt pa hall- och lastplatser i stor
utstrickning ersatts med kvinnlig arbetskraft.

P4 stora och medelstora stationer ha tjinstelokalerna efter hand moderniserats,
varvid bl. a. efterstriivats en rationellare fordelning och placering av expeditions-
lokalerna samtidigt som expeditionsluckor, telefonapparater etc. erhillit en ur ar-
betssynpunkt lidmplig placering.
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P4 ett flertal storre stationer ha sirskilda hogtalaranliggningar utforts for att
snabbt och effektivt kunna delgiva resande och bangirdspersonal olika medde-
landen.

For inleverering av stationsuppbérden har postgiro kommit till anvéndning i 6kad
omfattning. Likvideringen av fraktkreditrikningarna liksom all utbetalning av ef-
terkrav sker likaledes over postgiro. Kontrollen 6ver att fraktkreditrikningar inbe-
talas har Overflyttats fran stationerna till kontrollkontoret.

Anvindningen av fraktkredit, som medfér betydande arbetsldttnad for stationer-
na, har underldttats genom att fraktkreditprovisionen borttagits samt genom att
sikerhet i vissa fall icke behover stillas av trafikanterna. Som f6ljd av dessa at-
girder har antalet kontoinnehavare av fraktkredit avsevirt okat.

Uppbordskontrollen har effektiviserats och redovisningsforfarandet underlittats
och forenklats genom inférande av kassaregisterapparater, frankeringsmaskiner och
biljettryckmaskiner. Inférandet av biljettryckmaskiner har medfort en kraftig
minskning i biljett- och blankettkontorets kostnader for tryckning och lagerhall-
ning av biljetter. For att underkitta forsiljningsarbetet vid biljettryckmaskinerna har
inforts enhetlig fiarg for alla vagnsklasser pa biljettkartongen. Biljettryckmaskiner
forekomma for nidrvarande pa 8 av de storre statsbanestationerna. For att under-
latta biljettforsiljningen i nirtrafik vid de storre stiderna ha sérskilda biljettauto-
mater anskaffats vid Stockholm C, Goéteborg C, Malmé C och Norrképing C. Vi-
dare har ett forenklat system for manadsbiljetter inforts.

Forkop av biljetter och forpollettering av resgods har medgivits i 6kad omfatt-
ning, vilket bidragit till att utjaimna anhopningar vid biljettluckor och resgodsdis-
kar vid helger och andra tillfdllen av hogtrafik.

Maskinella hjilpmedel ha i 6kad omfattning kommit till anvindning pa olika
tjinstestiillen. Salunda anvindas kassaregisterapparater numera forutom pa gods-
expeditioner dven pa expeditioner for effektférvaring samt for tillvaratagna effek-
ter dvensom for registrering av hyresuppbord pa storre resgodsmagasin. Vidare
ha storre biljett- och resgodsexpeditioner tilldelats riknemaskiner, varjimte distrikis-
kanslierna erhallit adressmaskiner for tryckning av avloningslistor, girokort etc.

For att underlitta utriknandet av biljettavgifter ha siirskilda arbetsbesparande
kortregister upplagts. I friga om den under nuvarande krigstider sirskilt stora mi-
litirtrafiken har en betydande arbetsminskning for stationerna och kontrollkon-
toret uppkommit genom att flertalet av dessa resor numera efter framstillning av
jarnvigsstyrelsen hos Kungl. Maj:t fi beriknas efter ett enhetligt pris, oberoende
av viglingden. Debiteringen av dessa resor, som tidigare #&lig stationerna, har
overflyttats till kontrollkontoret.

Liksom i persontrafik ha dven i godstrafik sirskilda arbetsbesparande kortregis-
ter utarbetats, vilka ersiitta de tidigare anviinda s. k. specialtarifferna i bokform.
Fraktutrikningen foér den overvigande delen av fraktstyckegodset har dessutom
betydligt forenklats genom inférandet av den s. k. sméafraktgodstariffen.

Redovisningsférfarandet har vésentligt forenklats. Salunda ha bl. a. redovis-
ningsformuléren forbittrats i friga om uppstillningen, och kopieringsforfarande
kommer numera till anvéindning i ménga fall, diir tidigare dubbelskrivning figde rum.

De under det senaste decenniet genomférda forenklingarna i taxerings- och
redovisningsforfarandet inom sévil person- som godstrafik innebira en fullstindig
omvilvning pd detta omrade, vilken medfért en betydande arbetsbesparing savil
for stationerna som fér kontrollkontoret.

Vizxlingstjdnsten. Vixlingskostnaderna utgdéra en betydande andel, 10 & 15 %o, av
statens jdrnviigars totala driftkostnader. En 16pande évervakning av viixlingskost-
naderna pd de olika vixlingsstationerna har darfér anordnats och ett flertal Aat-
girder ha vidtagits for att om mojligt nedbringa dessa kostnader.

Viixlingsarbetet har silunda i stérsta méjliga utstriickning koncentrerats till ett
fatal storre rangerbangirdar, som forsetts med sirskilda tekniska anordningar for
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att effektivt och billigt kunna ombesorja vixlingsarbetet. Tidtabeller och trans-
portplaner anpassas efter forindringarna i trafikens storlek och struktur, sa att
viixlingsarbetet alltid i storsta mojliga utstrickning kommer att falla pa de storre
rangerbangirdarna. De tekniska anordningarna pa de storre rangerbangardarna ha
under de senaste decennierna utvidgats och forbéttrats. Salunda ha t. ex. flera
véxlingsvallar anlagts samt radio kommit till anvindning for att férmedla under-
rittelser fran véxlingspersonalen till lokfoéraren.

Den fortskridande elektrifieringen av statens jarnvigar har gjort det mojligt att
i 6kad omfattning anviinda elektriska lok till véxling. Vidare ha lokomotorer kom-
mit till anvindning for vaxling pa ett flertal stationer och ha i vissa fall ersatt
tidigare anvinda anglok. Savil elektroloken som lokomotorerna ha bidragit till en
kraftig minskning av kostnaderna for loktjinsten inom véxlingsarbetet.

Till sist torde bora omnamnas, att standardiseringen av godsvagnparken, varvid
smébédriga godsvagnar slopats och ersatts med storbiriga godsvagnar av standard-
utforande, har medfért en minskning i anlalet lastade vagnar och pa si sitt dven
en minskning i véxlingsarbetet.

Godsmagasinstjinsten ar ett av de mest personalkrivande arbetsomridena inom
stationstjénsten. Magasinsarbete forekommer for styckegodset dels vid avsindan-
det och mottagandet och dels vid eventuell omlastning under vigen. For att minska
omlastningarna under vigen ha styckegodsets transportvigar i stérsta mojliga ut-
strickning lagts sa, att omlastningar undvikas. For magasinsarbetet ha i okad om-
fattning forbéttrade arbetsredskap och maskiner kommit till anvindning. Salunda
ha effektivare typer av magasinskirror utprovats, och samtliga nyanskaffade ma-
gasinskirror ha forsetts med kullager. For transporter av tungt gods ha pa de
storre godsmagasinen anskaffats sérskilt hirfor limpade transportmedel, s. k.
bjérntruckar. Genom dessa olika rationaliseringsitgirder inom magasinstjinsten ha
driftkostnadsbesparingar av icke obetydlig omfattning uppkommit.

B. Verkstadstjinsten.

Den sedan &r 1929 pdgdende rationaliseringen av statens jirnvigars verkstads-
rorelse har i framsta rummet mojliggjorts genom sammanférandet av underhallet
for vissa bestimda fordonsgrupper till sirskilda, speciellt hirfor inrittade och ut-
rustade verkstidder. Forst hdrigenom har det blivit mdéjligt att utnyttja de forde-
lar, som den moderna stordriften erbjuder.

Underhillet av elektroloken #r silunda koncentrerat till huvudverkstiderna i
Orebro och Malmé, med undantag av malmbanans lok, som erhélla sin_ huvud-
sakliga verkstadsbehandling vid verkstaden i Notviken. Malmoverkstaden ombe-
sorjer dirvid underhillet av en enda loktyp, litt. D, en anordning som till foljd
av det stora antalet lok av denna typ mojliggor en lingt driven rationalisering
av arbetet.

Anglokunderhallet pévilar numera i forsta hand huvudverkstaden i Orebro och
till icke ringa del huvudverkstaden i Ostersund.

Personvagnsunderhéllet ar fordelat pi féljande sitt: Storre revision av fyr-
axliga 1 och 2 klass vagnar, restaurangvagnar, 3 klass sovvagnar och kombinerade
2 och 3 klass sittvagnar till huvudverkstaden i Orebro, storre och i viss utstrick-
ning dven mindre revision av tvdaxliga och fyraxliga 3-klassvagnar till huvudverk-
staden i Malmé samt mindre revision av alla slags personvagnar till huvudverk-
staden i Tomteboda.

Godsvagnsunderhallet dr numera huvudsakligen forlagt till huvudverkstiderna i
Goteborg och Bollnis, bortsett frin malmvagnarna, som underhillas vid huvud-
verkstaden i Notviken.
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Motorvagnar, rélsbussar, lokomotorer och &vriga rilsgdende motorfordon under-
hallas vid huvudverkstaden i Orebro.

I mindre utstrickning férekommer dessutom fortfarande revision av personvag-
nar vid verkstiderna i Goteborg, Ostersund och Notviken.

Centraliseringen av likartat underhallsarbete till firre men specialutrustade verk-
stiider har emellertid icke genomforts enbart i fraga om sjilva fordonen utan fven
utstrickts att omfatta reparation och i viss méan ocksd nytillverkning av vissa de-
taljer till den rullande materielen. Vid huvudverkstaden i Orebro repareras si-
lunda stingbuffertar och koppel for hela statens jarnvégar. Huvudverkstaden i
Goteborg handhar all nylillverkning, omsméltning och rening av lagermetall. Hu-
vudverkstaden i Malmo tillverkar vissa reservdelar till elektroloken, andra sidana
delar tillverkas vid huvudverkstaden i Orebro o. s. v.

Genom denna sammanféring av vissa bestimda arbetsuppgifter till de olika verk-
stiiderna har det blivit mojligt att i stor omfattning 6verga till det driftforbilligande
arbetssystem, som kallas flytande arbetsging eller taktarbete, och vinna de for-
delar av olika slag, som detta arbetsforfarande erbjuder.

Den forsta verkstad, som anpassades efter detta arbetssystem, var huvudverk-
staden i Goteborg, dar taktarbete for revision av godsvagnar infordes i samband
med verkstadens nybyggnad ar 1929.

For att giva en inblick i systemets grunder, vilka i stort sett iro desamma vare
sig det giller underhéll av lok, person- eller godsvagnar, limnas i det fdljande
en kortfattad redogorelse Over arbetssystemet och dess tillimpning vid underhallet
av godsvagnar i goteborgsverkstaden. Forst ma emellertid inskjutas nagra ord an-
gdende det tidigare allmént anvinda arbetsforfarandet.

Vid det gamla arbetssystemet uppstilldes ett fér reparation inkommet fordon &
en for tillfillet ledig plats i verkstaden, oavsett var i verkstaden denna var beli-
gen. A denna plats kvarblev sedan fordonet under hela den tid, som behdvdes for
utforande av alla erforderliga reparationsarbeten a4 detsamma. Forutom andra oli-
genheter uppstodo hiérvid givetvis hogst avsevirda tidsforluster. Arbetarna inom
resp. arbeten maste ofta forst taga matt for att faststélla dimensionerna hos be-
hovliga ersittningsdelar, direfter gi over till en kanske ritt avligsen avdelning for
att tillverka eller lita tillverka densamma och slutligen dtervinda till fordonet for
delarnas inpassning och fastsittning. Vid lyftning av vagn, som féretogs med hand-
domkrafter, transporterades dessa domkrafter fran fordon till fordon. Hjul, som
skulle bytas, maste transporteras fran och till den plats, dir vagnarna undergingo
reparation. FF6r utvixling av fiardigstillda vagnar, uppstillda mellan icke firdiga,
forekommo dagligen omfattande vixlingsarbeten. Dessutom forspilldes en avsevird
del av arbetstiden for hidmtning av detaljer fran férrad och olika upplagsplatser
inom verkstaden.

Nu inbesiktigas forst vagnarna av siirskilda s. k. revisionsmiistare, som gora en
grundlig detaljundersdkning och faststilla vilka arbeten, som skola utféras, och
anteckna detta pa speciella s. k. arbetssedlar, som medfélja vederbérande arbets-
objekt. For varje arbetsplats, »takt», utskrivas sirskilda arbetssedlar och dessa in-
nehdlla alla anvisningar, som arbetarna behdva for arbetenas utforande. Av ar-
betssedlarna framga éven ackordspriser — anslagna tider — for alla férekomman-
de arbeten, och arbetssedlarna tjina darfor dven som verifikationer till ackords-
sedlarna.

Da vagnen inbesiktigats och arbetssedlarna fardigstillts, forflyttas vagnen sedan
fran arbetsplats till arbetsplats (takt). Pa varje takt utféras direfter vissa be-
stimda arbeten av hérfor till varje takt tilldelade arbetare. Samtidigt som sjilva
vagnen undergar arbeten i resp. takter, pagir i hjdlpverkstiderna — smedja, ma-
skinverkstad, hjulverkstad, bromsverkstad o. s. v. — iordningstillandet av och
nytillverkning av erforderliga detaljer for vagnen i friga. Alla transporter fill
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och fran resp. takter verkstillas av elektriska truckar, som gi efter uppgjorda
tidtabeller.

Arbetaren blir sdlunda tillférd ej endast sjilva arbetsobjektet — fordonet —
utan fdven de i andra avdelningar reparerade resp. nytillverkade, fér vagnen er-
forderliga detaljerna. Han kan dérfor kvarbliva pa sin arbetsplats under hela
arbetstiden och dirvid givetvis utfoéra en betydligt storre kvantitet effektivt arbete
med minsta mojliga tidsforluster.

P4 grund av det goda resultat, som uppnaddes vid huvudverkstaden i Goteborg.
infordes darefter taktarbete dels for mindre revision av personvagnar vid huvud-
verkstaden i Tomteboda ar 1931, dels for revision av godsvagnar vid huvudverksta-
den i Bollnds ar 1933, dels — ar 1935 — for revision av elektrolok vid huvudverk-
staden i Malmo, storre revision av personvagnar vid huvudverkstaden i Orebro och
revision av malmvagnar vid huvudverkstaden i Notviken samt dels slutligen for
storre och mindre revision av personvagnar vid huvudverkstaden i Malmé &r 1936.

Forutom inférandet av taktarbete ha dven vidtagits en del andra rationaliserings-
atgirder av mera genomgripande art. Silunda ha fran ar 1934 arbetsstudier kom-
mit till anvindning for analys av olika arbetsoperationer och for faststillande av
lampligt avvigda ackordstider. I samband med arbetsstudierna har sérskild upp-
mirksamhet fignats at nedbringande och forbilligande av materialférbrukningen for
olika arbeten. Standardisering av savidl ny som gammal materiel har bérjat ge-
nomforas. Verkstiderna ha vidare efter hand utrustats med moderna arbetsbespa-
rande maskiner och oOvriga hjilpmedel av olika slag.

Ovanndmnda rationaliseringséitgéirder ha haft till £61jd, att kostnaderna for un-
derhallsarbetet nedgatt avsevért.

Till belysande hirav har i nedanstidende tabell en jimforelse gjorts mellan av-
I6ningskostnaderna for underhall av godsvagnar fore och efter omliggningen av
arbetssystemet. Som basar har hirvid valts ar 1927, d. v. s. det sista ar under vilket
revisionsarbetet bedrevs enligt den »gamla» metoden, och jimforelse gjorts med
ar 1939.

Avioningskostnad 16

Revisions- Slutna godsvagnar Oppna godsvagnar
klass resp.
reparation | ar 1927 | ar 1939 Besparing ar 1927 | ar 1939 Besparing

kronor kr % kronor kr %

513 309 204 39'8 428 213 502
300 1565 145 484 2565 107 581
97 29 68 701 73 33 40 548

Betriiffande mindre revision och reparation av personvagnar vid huvudverksta- |
den, Tomteboda, visar en jamforelse mellan avloningskostnaderna pa behandlat
fordon for @ren 1929 — sista aret fér gamla metoden — och 1939 en nedgang
fran 605 kronor till 407 kronor, d. v. s. en besparing per behandlat fordon av 198
kronor, motsvarande 32,7 %o.

I jimforelse med underhallskostnaderna fore inforandet av det rationaliserade
arbetsforfarandet beriiknas besparingarna vad giller avloningskostnaderna for samt-
liga huvudverkstider under ar 1939 ha utgjort i runda tal:

Underhall av godsvagnar kronor 1100 000
» » malmvagnar » 30 000
» » personvagnar » 800 000
> » elektrolok > 190 000

Summa kronor 2 120 000
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Hiarvid har hdnsyn icke tagits till att arbetarnas medeltimfértjinster under aren
1929—1939 stigit med 14 9o och ej heller riknats med den indirekta vinst, som
uppkommer diirigenom att fordonen efter rationaliseringen av arbetet revideras pa
betydligt kortare tid #n férut och pi grund hirav kunna utféra mer nyttigt trafik-
arbete #n tidigare. Forkortningen av tiden for verkstadsbehandlingen enbart for
storre revision av personvagnar innebir vid normalt underhill av den ar 1939
forefintliga personvagnparken, att omkring 30 fyraxliga och 20 tvaaxliga vagnar
till ett sammanlagt anskaffningsviirde av omkring 3 milj. kronor blivit frigjorda
och silunda kunna utnyttjas for trafiken.

Med det nya arbetssystemet erhélles dessutom ett noggrannare och jimnare un-
derhall av den rullande materielen, vilket pd lingre sikt kan viintas betyda minska-
de underhallskostnader.

C. Férradstjinsten.

Ett viktigt steg till en genomgripande rationalisering inom forridsvisendet togs
med den organisationsiindring, som genomférdes den 1 juli 1932. I stort sett inne-
bar denna Atgird, att huvudférriden, som tidigare i organisationshinseende varit
knutna till distriktsledningen, frigjordes frian denna och i stéllet direkt understill-
des den centrala ledningen i jirnvigsstyrelsen. Denna omliggning mojliggjorde en
effektivare och rationellare ledning och planering av forradsverksamheten. Upp-
handlingen av forridseffekter kunde centraliseras och lagerhillningen av dylika
effekter avsevirt begrinsas.

De rationaliseringsundersékningar av olika slag, som foretogos under de forsta
aren efter organisationsindringen, givo till resultat, att en avsevird minskning
kunde foretagas i personaluppsiittningen vid férradsavdelningen. Salunda overfor-
des ar 1934 25 befattningar till 6vergingsstat sisom helt obehovliga eller for att i
lonehinseende nedflyttas. Denna kraftiga nedskirning i personaluppsittningen tor-
de dock till en del ha berott pi de arbetslittnader, som uppkommo for forradsav-
delningen genom att den fortgdende banelektrifieringen minskade statens jarnvi-
gars behov av stenkolsimport for lokbrinsle.

I rationaliseringssyfte har en sammanslagning foretagits av de bida tidigare, pa
I:a distriktet befintliga huvudférriden i Stockholm och Orebro. Sistnimnda for-
rad, som #ar beliget inom statens jirnviigars storsta huvudverkstad och levererar
alla slag av forradseffekter till denna, hade &r frdn Aar oOkat sin omsitining och
overtriiffade till slut stockholmsférridet. PA grund hiirav samt av andra vigande
skil, frimst den &verdimensionering av forrddsvisendet, som uppkom genom att
tvA huvudforrdd funnos inom ett och samma distrikt, ansig sig jarnvigsstyrelsen
béra hemstiilla hos Kungl. Maj:t att fi nedligga huvudférridet i Stockholm och
overflytta dess rorelse till huvudforradet i Orebro. Efter langvariga forhandlingar
erhdll jirnvigsstyrelsen ar 1935 Kungl. Maj:ts bemyndigande att foretaga den fore-
slagna rationaliseringsitgirden. Genom denna sammanslagning av de bida huvud-
forraden kunde dels personalantalet reduceras med 24 tjinstemin, motsvarande en
arlig besparing av cirka 120000 kronor, dels den frigjorda forradsbyggnaden i
Stockholm uthyras, varvid erhélls en hyresintikt av 50 000 kronor per Ar.

I syfte att erhdlla en rationalisering och effektivisering av forradsarbetet har
inom huvudférrdden en byggnads- och arbetsteknisk planering av forridslokalerna
foretagits. I rationaliseringssyfte pagar vidare ett oavbrutet arbete med upprens-
ning och ordnande av lagren i alla de smaférrdd, som finnas utspridda &ver hela
statshaneniitet. For att erhdlla bittre lagringsmojligheter omindras och moderni-
seras efter hand inredningen i dessa forrad. I flera fall ha ocksi dessa sméforrad
overflyttats till mera indamilsenliga lokaler. For att forenkla forradsarbetet och
bl. a. minska arbetet med utskrivande och kontroll av forridsrekvisitioner har en
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sirskild forradstyp inforts, s. k. B-férrad, dir ett storre antal effekter ligga ut-
rekvirerade, men fortfarande under forbrukningskontroll.

For att minska forrddskostnaderna har numera en kraftig minskning i lagerhdll-
ningen av forridseffekter foretagits. Vid tiden for omorganisationen av forradsvi-
sendet dr 1932 var lagerhallningen i forrdden mycket omfattande. I varje huvud-
forrdd fanns diA av de olika effekterna ett lager, som i regel motsvarade ett Ars
behov. I rationaliseringssyfte har emellertid numera lagerméngden successivt min-
skats ner till en nivd, som under normala forhillanden motsvarar driftens behov
fér en tid av cirka 3 méanader. Till £61jd av oforutsedda hiindelser kan det emeller-
tid intraffa, att lagertillgdngen av vissa effekter inom ett huvudférrid helt eller
delvis forbrukas. For att sékerstilla driften maste det da finnas mojlighet att om-
giende kunna komplettera lagret. For att mota dylika eventualiteter har i 6rebro-
forradet upplagts ett gemensamt reservlager av forradseffekter for samtliga huvud-
forrad. Under det nuvarande virldskriget har det dock icke varit mojligt att bibe-
héilla denna ringa lagerhallning, utan i stillet har en 6kning av lagermingden mést
ske i flertalet huvudforrdd. Anledningen hirtill har varit dels svirigheten att an-
skaffa erforderliga varor, dels de synnerligen linga leveransterminerna.

En viktig rationaliseringsatgird, som vidtagits under de senaste dren och med-
fort vasentliga kostnadsbesparingar, giller distributionen av de brdnn- och smdrj-
oljor, som anvandas for statens jirnvégars lok, vagnar och landsviigsfordon. Briann-
och smorjoljor konsumerades fore kriget i allt storre kvantiteter som f6ljd av den
stegrade trafiken och utvidgningen av statens jdrnvigars bilrorelse. Dessa oljor
forvarades till en borjan i fat i sérskilda forvaringslokaler, men kort fore krigsut-
brottet erholl jarnvigsstyrelsen anslag att i beredskaps- och rationaliseringssyfte
anligga ett antal cisternanliggningar for oljor pa olika platser inom statsbane-
nitet. Det forutsattes hirvid, att lagringsutrymmena skulle erhilla sidan storlek,
att dari kunde férvaras minst ett ars forbrukning.

Vidare ha cisternanliggningar med tappningsanordningar numera anlagts 4 prak-
tiskt taget alla platser, dir statens jarnvigars bussar bruka intaga sitt oljebriinsle.
Det ar avsett, att dessa cisterner skola kunna fyllas dels fran tankbilar och dels
fran jarnviagstankvagnar, uppstillda pa intilliggande jirnvigsspar. Likaledes ha de
storre lokstationerna forsetts med cisternanliggningar, som kunna fyllas med lok-
och vagnsolja direkt fran cisternvagnar. I 6vre Norrland édro cisternerna placerade
i betongkillare, som vintertid kunna uppvirmas. Genom att pafyllningen av cister-
nerna kan ske fran cisternvagnar, uppstillda i intilliggande, vintertid uppvirmda
lokstall, har det @ven blivit mdjligt att vintertid transportera olja till de nordliga
distrikten.

Upphandlingen av for statens jarnviagar behovliga effekter och materiel med
undantag for rullande materiel, motorvagnar och brodverbyggnader sker genom
forradsavdelningen. Denna upphandling som tidigare ombesorjdes av huvudférra-
den pa de olika distrikten, &r numera i stort sett centraliserad till forrddsbyran.
Genom centraliseringen av upphandlingen har vunnits dels minskade personalkost-
nader for detta arbete, dels i viss utstrickning dven ligre inkopspriser for de upp-
handlade effekterna. Vidare har det férst genom centraliseringen av upphandlingen
blivit mdojligt att rationellt och effektivt kunna kontrollera lagertillgaingen och
overvaka, att lagret halles pa en lamplig niva.

Aven inom férrddsbokféringen ha vissa rationaliseringsitgirder foretagits. Som
grundliaggande princip for forradets lagerbokforing giller, att for att utfa forrads-
effekter erfordras rekvisition enligt faststillt formulidr frin vederborande forbru-
kare. Hirvid skall sirskild rekvisition avlimnas for varje slag av effekter och for
varje gang effekt uttages ur forradet. Detta system for effekternas utrekvirering och
redovisning, som féranletts av kraven pa effektiv kontroll samt av nodvindigheten
av att fa en noggrann materialredovisning inom ban-, maskin- och verkstadstjinsten,
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iar bade omstindligt och arbetskrivande. I syfte att forenkla och forbilliga detta
arbete ha ett flertal rationaliseringsitgirder vidtagits.

Salunda utskrives vid maskinavdelningens filialforrdd icke lingre en rekvisition
vid varje uttag fran forrddet av sadana varor, som dagligen konsumeras, sisom
oljor, trassel o. d. I stiillet antecknas dessa uttag pa en lista, varad rekvirenten kvit-
terar den mottagna mingden. Varje minad summeras den ifrigavarande listan, var-
efter en rekvisition paA den under manaden enligt listan utlimnade totala kvanti-
teten utskrives och insdndes till huvudférridet. Pa liknande sitt forfares ocksa i
regel vid banavdelningens filialforrad.

Vad betriiffar huvudverkstiderna planeras att dir anvinda samlingsrekvisitioner
for effekter med samma materialnummer, varigenom antalet rekvisitioner kommer
att icke obetydligt minskas. Detta forfaringssitt kommer redan till anvéndning vid
signalavdelningen samt for effekter till tagbelysning och tagvirme for nybestilld
rullande materiel #vensom for elektrisk installationsmateriel till linjens tjidnste-
stillen.

PA de platser vid maskinavdelningen, dar filialforrad icke finnas inrdttade, ha
anordnats s. k. B-forrdd, dir effekterna ligga utrekvirerade men dock alltjamt
under foérbrukningskontroll. For varje effektslag i ott dylikt B-forrad ar faststallt
en maximi- och en minimigrins. Forst d4 minimigrinsen uppnatts, utskrives en
rekvisition pd den kvantitet, som erfordras for att pd nytt fa den maximala lager-
tillgdngen. Pa detta sitt dr det mojligt att utdova viss kontroll éver forbrukningen
och lagerhéllningen samtidigt som en avsevird minskning i antalet forradsrekvisitio-
ner kunnat erhallas.

En visentlig minskning i antalet forradsrekvisitioner har dessutom uppkommit
genom att vid samtliga ban-, maskin- och trafiksektioner utsindes behovet av skriv-
materiel endast en gdng om aret. Andra effekter, som kontinuerligt forhrukas, sisom
tindstickor, uniformspersedlar o. d., utsindas en ging i kvartalet.




BILAGA 2.

Oversikt dver utvecklingen av statens jirnvigars ekonomi sedan
krigsutbrottet ar 1939.:

Av sekreteraren ARNE SJOBERG.

Statens jarnviigars trafik har sedan krigsutbrottet r 1939 uppvisat en oavbruten
stegring. Denna 6kning i jérnviigstransporterna under kriget har framférallt for-
anletts av de anpassningsitgirder av olika slag, som foéretagits inom néringslivet
for att mota krigstidens speciella krav. Liget pa den inhemska transportmarknaden
har silunda under kriget till f61jd av svarigheterna foér sjofarten och restriktioner-
na for biltrafiken forskjutits till jirnviigarnas fordel. Vidare har den av kriget
framtvungna ersittningsproduktionen for tidigare importerade ravaror, som fossila
briinslen, kraftfoder m. m., fér jirnvigarna medfért mycket omfattande transporter
av bl. a. brinsleved, trikol, torv, fodercellulosa. Dessutom ha jirnvigarna haft
att ombesorja betydande transporter for forsvarsverkets rikning.

Utvecklingen av trafiken, personalantalet och banlingden vid statens jarnvigar
under perioden 1938—1943 belyses i nedanstiende tabell.

Tonkilometer Antal personal
av gods Person-
(utom lapp- | kilometer per 100 000
vagnaxel-

landsmalm),
milj. milj. kilometer

Trafikerad
viglangd
i medeltal

i medeltal
under aret

2058 2 334 29 616
2 589 2 h6d 30176
3760 3394 33 529
4 859 3960 37976
5616 4581 42 557
15700 15000 45 141
Okning (+) el. minskning
(=) i% ar 1943 mot ar
1938

14+ 180% 1+ 115% + 52%

! Approximativa siffror.

Det framgir av tabellen, att statens jérnvigars trafikvolym &r 1943 ar nistan
tre ginger si stor i godstrafik och mer &n dubbelt si stor i persontrafik som ar
1938. Denna stegring i trafikvolymen beror emellertid icke enbart pa de Okade
person- och godstransporterna sedan krigsutbrottet dr 1939, utan kan till viss mindre
del hinféras till den successiva utvidgningen av statens jirnvégars bannit genom
inforlivande av enskilda jiarnvigar.

Parallellt med stegringen i statens jirnviigars trafikvolym har, som framgar av
efterféljande tabell, gitt en Skning i trafikinkomsterna, vilken 0kning i persontra-

! For en mera utforlig redogorelse angaende jarnvigarna under kriget hinvisas till Granholm :
Landets trafikviisen i krigstiden, Teknisk tidskrift 1941; Dahlbeck : Nagot om Sveriges statsbanors
verksamhet under ar 1942, Nordisk Jirnbanetidskrift 1943; Berger: Statens jirnvigar och kriget,
Skandinaviska bankens kvartalsskrift 1942 och Nerell: Jiarnvigarna under krigstiden och dir-
efter, Ekonomisk tidskrift 1944.
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fik varit av ungefir samma relativa storleksordning som for trafikvolymen. I gods-
trafik har diremot okningen i trafikinkomst varit nigot svagare én i trafikvoly-
men. Till den gynnsamma utvecklingen av statens jarnviigars trafikinkomster har
ocksa bidragit den fr. o. m. den 1 juli 1940 genomférda taxehojningen i person-
och godstrafik med 10 %o

Okning (+)
el. minskning
(—)i% ar
1943 mot
ar 1938

Inkomster, milj. kr.

Persontrafik 124-8 180:0 | 206-2 + 136 %
Posttrafik 98 106 11:9 + 144%
Godstrafik 1951 2878 | 2982 + 161 %
Ovriga inkomster 314 260 | 314 — 2%

3611 5044 | 5470 + 118 %

Ulgifter, milj. kr.

Styrelsen
Distriktskanslier
Bantjidnst
Maskintjidnst
Firjedrift
Trafiktjanst
Hjélpanliggningar
Underhall av:
rullande materiel 26'8
inventarier och effekter 17
Gemensamma utgifter
avsittning till fornyelsefond..| 259 26'8 346 44-1 535 616 + 138 %
pensionskostnader 134 158 196 235 285 316 + 136 %
36 37 53 62 82 738 + 103 %
204'8 | 2115 | 2675 | 321'5 | 3806 | 4152 + 103 %
Overskolt 457 717 93-6 | 1155 | 1238 | 1317 + 188 %

70 78 85 91 + 57%
13 16 18 21 + 7%
395 465 583 635 + 9%
654 | 812 965 | 104-2 + 136 %
33 35 27 26 + 4z
574 681 796 | 858 + 8%
16 17 21 2:0 + 67%

302! 846 | 382 | 418 | + H4%
23 27 27 41 +141%
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Som foljd av utvidgningen i bannitet, den kraftigt stegrade trafiken, de starkt
okade priserna pa for jarnvégsdriften erforderliga fornodenheter samt de hojda
I6nekostnaderna ha fiven utgifterna for drift och underhall undergitt en betydande
okning och dro Ar 1943 mer in dubbelt si stora som dar 1938.

Att okningen i utgifterna, trots de starkt Okade materialprisen och lonesatserna,
icke blivit storre torde framforallt sammanhinga med den elekiriska bandriftens
formiga att utan storre kostnadsstegringar upptaga och avveckla dven mycket
stora trafikokningar. Huvudparten av transportarbetet har ocksd under krigsaren
utforts pa de elektrifierade linjerna. Den elektriska driftens andel i totala transport-
arbetet har silunda uppgatt till fér tagkilometer omkring 65 %o, for vagnaxelkilo-
meter 80 %/ och for bruttotonkilometer likaledes omkring 80 %/, Dessutom torde
det intensiva besparingsarbete, som bedrivits vid statens jirnvigar under krigsiren,
verksamt ha bidragit till att hélla utgifterna nere.

Okningen i utgifter 4r vésentligt mindre én okningen i trafikinkomster, varfor
statens jarnviigars overskott okat ar frin dr. De under krigsaren 1939—1943 upp-
nadda dverskotten firo de storsta som nagonsin uppnatis vid statens jarnvégar. For-
utom de ovan angivna Overskotten ha statens jarnvigar till statsverket inlevererat
trafikskatt, uppgaende till fér dr 1940 10,1 milj. kronor och for ar 1943 21,8 milj.
kronor.




BILAGA 3.

Avskrift.

Herr Statssekreteraren F. Severin, Kommunikationsdepartementet, Stockholm.

Under édberopande av Herr Statssekreterarens brev den 16 sistlidne juli far jag
som underlag for en diskussion angiende nirmare riktlinjer for det fortsatta be-
sparingsarbetet, i vad angir statens jarnviigar, hirmed éverlimna en promemoria i
detta drende.

Stockholm den 20 september 1940.

G. DAHLBECK.

Bestyrkes a tjénstens vignar:

U. Térjeson.

Avskrift.

VPM

angdende besparingsdtgdirder inom statens jdrnvdgar.

Med bifogande av utdrag av statsridsprotokollet den 21 juni 1940 angdende
allméinna riktlinjer for det fortsatta besparingsarbetet inom statsforvaltningen har
statssekreteraren i kommunikationsdepartementet i en den 16 juli 1940 dagteck-
nad skrivelse hemstillt, att jag, savitt angir statens jirnviagar, ville lita verkstilla
preliminira undersokningar och utredningar rérande atgéirder, som kunna vara
dgnade att nedbringa utgifterna.

Jag fir hirmed framligga de resultat som hittills framkommit vid de i anledning
av ndmnda skrivelse igingsatta undersékningarna.

Till en borjan torde fi erinras om att jérnviigsstyrelsen till kinnedom och for ve-
derborandes iakttagande i statens jirnvigars tryckta cirkulir — vilka distribueras
till alla tjénstestillen inom verket — Atergivit Kungl. Maj:ts den 1 december 1939
utfirdade cirkuldr till statsmyndigheterna angiende vissa besparingsitgirder (SFS
nr 841/1939), och att styrelsen dven vid andra tillfillen utfirdat foreskrifter och
vidtagit atgirder, fignade att befrimja en sund och av tidsférhallandena sirskilt pa-
kallad sparsamhet i olika hinseenden (se jirnvigsstyrelsens cirkulir nr 12, BTN
172 och 278 for &r 1940). I anslutning hirtill och till de i férenimnda statsrads-
protokoll meddelade allminna riktlinjerna for det fortsatta besparingsarbetet inom
statsforvaltningen anges hir nedan dels besparingsatgéirder, varom direktiv omedcl-
bart kunna utfirdas, dels uppslag, som i nu férevarande sammanhang anses kunna
tagas upp till nirmare utredning och diskussion.
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I. Besparingsatgiirder, varom direktiv omedelbart kunna utfirdas.

1. Utredningar och lopande arbeten i fragor, som ej dro omedelbart aktuella,
bora i mojligaste man instillas eller uppskjutas.

2. Remissforfarandet bor inskrinkas och upplysningar och uttalanden sévitt
mojligt inhdmtas per telefon, varvid de sdlunda erhallna uppgifterna antecknas
a4 arendet.

3. Ifrigakommande remisser besvaras, dd si utan oligenhet kan ske, helt kort-
fattat och med angivande endast av kiarnpunkterna utan léingre utvikningar.

4. Skrivelser och forfriagningar frin personalorganisationerna besvaras i mojlig
utstrickning muntligt, varvid & drendet infores en kortfattad anteckning om svarets
innehall.

5. All mojlig aterhallsamhet och framforallt planmissighet bor iakttagas vid
tjansteresor.

6. Nyinkop av mobler och kontorsinventarier bora begrinsas i mdojligaste man.

7. Papper och kuvert bora ej anskaffas av hogre kvalitet in som befinnes ndd-
vindigt samt utnyttjas s lingt som majligt.

8. All mojlig sparsamhet bor iakttagas i fraiga om inkép av bocker och tidskrifter
m. m. samt betrdffande inbindning av handlingar.

9. Kostnaderna for publikationer och tryckalster bora nedbringas i mojligaste
mén bl. a. genom begridnsning av upplagorna och anvindning av billigare pappers-
sorter.

10. Kostnaderna for renhallning inom lokaler och omriden bora nedbringas i
mojligaste man.

II. Uppslag, som kriiva nirmare utredning.

Vid foretagen inventering av mdjliga besparingsatgirder vid statens jarnviagar ha
i ovrigt framkommit nedan angivna uppslag till begransningar och forenklingar i de
nuvarande arbetsuppgifterna. I vad man dessa uppslag bora realiseras dr jag emel-
lertid pa detta stadium icke beredd att taga stillning till. Uppslagen i fraga éro
diarfor att anse sdsom preliminéra och avse endast att utgora ett diskussionsunderlag
for det fortsatta besparingsarbetet.

A. Decentraliserad handliggning av vissa drenden.

Linjemyndighet synes utan oligenhet eller risk for konsekvenser kunna medgivas
riatt att handligga och avgora vissa slag av drenden, som nu hinskjutas till styrelsen.

B. Person- och godstrafikredovisningarna.

Utredning har igingsatts rorande forenkling av arbetet med expediering, redo-
visning och avrikning av militirtransporterna. Savitt hittills kunnat konstateras ar
en forenkling av detta arbete tinkbar. Huruvida i 6vrigt nagra mera visentliga be-
sparingar dro mojliga betraffande hir ifragavarande arbetsuppgifter dr delvis be-
roende pa vilka krav, som anses bora stillas pd den inom jirnvigsstyrelsen ut-
arbetade statistiken, for vilken person- och godstrafikredovisningarna utgéra pri-
mérmaterialet. Dessa med varandra sammanhingande fragor maste goras till fore-
mél for vidare utredning.

C. Statistikarbetet och de statistiska publikationerna.

Vissa nedskirningar ha redan vidtagits i statens jirnvigars forvaltningsberittelse
och allmin jirnviigsstatistik divensom i statens jirnvigars ménadsstatistik for tjéinste-
bruk. I anslutning hirtill kan tagas under dverviigande att avsevirt nedskira och
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eventuellt tillsvidare icke trycka den arliga drifttjéinststatistiken fivensom den tek-
nisk-ekonomiska redogorelsen fér banavdelningens verksamhet. Vidare kan ifraga-
sittas att slopa tryckningen av den sedan &r 1930 pi férslag av jirnviigsradet ut-
givna publikationen »Forteckning éver av jirnvigsstyrelsen handlagda fraktned-
sittningsidrenden ».

Innan nigra ytterligare Atgirder vidtagas torde béra verkstillas en allmin in-
ventering och provning av det statistiska arbetet inom verket i syfte att utréna
i vad méin en ytterligare rationalisering och centralisering av detta arbete kan #iga
rum. En sidan oversyn bor da limpligen #ven taga sikte pa att i méjligaste min
dstadkomma likformighet i friga om den av de olika kommunikationsverken ut-
givna officiella statistiken.

D. Undervisningsvdisendet.

Utbildningen av personal vid statens jiarnvigar fger i allmiinhet rum enligt av
styrelsen faststillda normer, innefattande utbildningskurser med bestimda fimnen
och timantal. Under innevarande &r har emellertid pa4 grund av ridande foérhal-
landen vissa inskrinkningar i dessa utbildningskurser vidtagits. Salunda har i fraga
om tvenne lokpersonalkurser antalet undervisningstimmar minskats fran 250 till
200. Betriffande trafikavdelningen har den teoretiska kursen for trafikelever kon-
centrerats och avkortats, sa att den kunnat avslutas ungefir en manad tidigare iin
enligt den ursprungliga planen. Den hogre trafikkursen har helt instillts. Vidare
har styrelsen betriffande de kurser, som genom distriktens férsorg anordnas un-
der innevarande ar, anbefallt avkortning i den utstrickning, som i varje sirskilt
fall kan vara limpligt.

Avsett @r att dven under niista Ar fortsiitta pa den salunda inslagna viigen, direst
forhallandena si pafordra.

E. Reklamverksamheten och museiverksamheten.

Fragan huruvida och i vad min inskrinkningar bora vidtagas i reklam- och mu-
seiverksamheten kriver vidare utredning.

F. Planteringsvdisendet.

Arskostnaderna for SJ planteringar ha under de senare aren uppgatt till 500 a
600 tusen kronor. Det kan ifragasittas, huruvida icke under nuvarande férhallan-
den en viss minskning av dessa kostnader borde astadkommas, Visserligen foérhal-
ler det sig si, att en del av utgifterna éiro fasta, enir de utgoras av avloningar till
specialutbildad ordinarie, pi annat omride vid statens jirnvigar ej giirna anvind-
bar personal o. d., men det torde likvil ej vara omdjligt att utan alltfér stor rubb-
ning av den bestiende organisationen genomféra besparingar pa detta omride. Vid
de enskilda banor, som nu inférlivats respektive komma att inforlivas med stats-
banenitet, synes man dérjimte bora iakttaga en striing begrinsning av utgifterna
for detta fdindamal.

Utredning angdende mojliga besparingar i planteringsviisendet pagar.

G. Drifttjinsten i allmdnhet.

1. Okad anvindning av kvinnlig arbetskraft.

Kvinnlig arbetskraft stiiller sig billigare in manlig. Till principdiskussion torde
darfér kunna upptagas frigan att i storre utstrickning #dn hittills anlita kvinnlig
arbetskraft.

2, Permissionsféorbud vid vissa tillfallen.

Vissa besparingar torde kunna ernis genom permissionsférbud, dir sidant icke
redan genomfdrts, fér personal i drifttjéinst vid helger eller andra tillfillen, di stark
trafik rader.




H. Bantjdnsten.

1. Inskridnkning i banvakternas besiktning av banan.

Enligt gillande bestimmelser verkstilles inspektion respektive besiktning av ba-
nan som regel av banmdstare (inspektion): A A-linjer varje dag, 4 B-linjer var-
annan sockendag samt varje son- och helgdag, & C-linjer varannan dag; av banvakt
(besiktning): A samtliga linjer varje dag (a4 C-linjer far dock banvaktsbesikiningen
A4 son- och helgdagar utféras av banmiistare). Inspektionerna respektive besikt-
ningarna utforas till fots i sidan omfattning att varje del av banmiistareavdelningen
respektive bevakningsstriickan pi detta sitt blir avsynad em ging per ménad re-
spektive per vecka.

Nédviindigheten av att utfora lika tita besikiningar 4 linjer med svag trafik som
& linjer med stark trafik synes emellertid kunna ifrigasittas, och en differentiering
hirutinnan torde kunna Aviigabringas, utan att trafiksikerheten #ventyras.

I forsta hand synes en lindring av bestimmelserna for C-linjer kunna ifrigakom-
ma. Hirvid std olika utviigar till buds. En av dessa dr att borttaga banvakternas
besiktning de dagar i veckan, di banmistaren dker Gver strickan. Ett annat alter-
nativ ar att helt befria banvakterna fran besiktning, frinsett sidan till fots, och i
stillet 1ata den med motordressin utrustade banmiistaren overtaga detta éliggande.

Hiirigenom skulle vara att vinna relativt betydande besparingar. IFFore niitets ut-
vidgning den 1 juli 1940 utgjorde antalet banvaktsstriickor a C-linjer omkring 425,
med en genomsnittlig lingd av 7,7 km. For varje km far banvakt enligt utfardade
bestimmelser normalt berikna en besiktningstid av 15 minuter. Borttages besikt-
ningen under 3 dagar i veckan (forsta alternativet) kan besparingen uppskattas till
cirka 130 000 arbetstimmar per ar. Genomfores det andra alternativet, blir bespa-
ringen #nnu storre.

2. Okning av banmistareavdelningarnas lingd.

Genom okning av banmiistareavdelningarnas lingd synes vissa besparingar kunna
ernas. Utredning hirom pagar.

3. Overgang till arbetslag for spirunderhdllet.

Genom overgang till sirskilda arbetslag for sparunderhallet torde detta i viss ut-
striickning kunna rationaliseras, samtidigt som antalet bevakande banvakter kan
minskas. Utredning hirom pagar.

4. Uppskov med vissa arbeten f6r underhéll av bama och

byggnader.

Genom uppskjutande av vissa underhéllsarbeten av bana och byggnader, dir si
utan fara for trafiksikerheten kan ske, skulle vissa temporira besparingar kunna
ernds. Vad som salunda eftersiittes — exempelvis i friga om slipersutbytet — maste
emellertid enligt tidigare erfarenheter framdeles tagas igen.

5. Sankt standard i friga om underhéll av husbyggnader
och anlaggningar.
Néarmare utredning hirom erfordras.

I. Maskin- och trafiktjdnsten.

1. Sankt standard i frdga om personvagnarnas utrustning.

Vissa standardsinkningar ha redan vidtagits i friga om personvagnarnas utrust-
ningsdetaljer. Salunda ha t. ex. golvmattor borttagits i alla dagvagnar och sméahand-
dukar utbytts mot rullhanddukar. Genom andra dylika atgiarder torde ytterligare
vissa besparingar vara mojliga.
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2. Sanktstandard ifriga om vagnstidning och vagnputs.
Viss forenkling av vagnstidningen och vagnputsen torde i en krissituation vara
tinkbar.

J. Fdrjedriften.

Viss forenkling i underhillet av tigfirjorna i vad avser deras inredning och in-
vindiga malning kan under nyss angivna forutsittning likaledes tagas under over-
vigande,

K. Bilrorelsen.

Vissa besparingar torde kunna uppnds genom sinkt standard i fraga om omni-
bussarnas yttre malning, genom ytterligare inférande av biljettmaskiner samt moj-
ligen genom revidering av gilllande §verenskommelser med batigare och ombud.,

L. Verkstadstjdinsten.

1. Forlingning av revisionsfristerna fér person- och gods-
vagnar.
I den mdn si dr mojligt utan att dventyra trafiksikerhelen.

2. Sédnkt standard i friga om underhillet av den rullande

materielen.

Som jirnviigsstyrelsen framhallit i utlitande dver dverrevisorernas berittelse for
ar 1938 kan den rullande materielen och di nirmast personvagnparken under nor-
mala férhillanden icke anses hillen vid en for hog standard. I en krissituation kan
emellertid en temporir sinkning av standarden vara tinkbar, sirskilt som det all-
miénna tillstindet hos personvagnparken fér nirvarande #dr mycket gott. Vissa di-
rektiv i sidan riktning hava ocksi redan utfiirdats.

Samtliga héir ovan angivna besparingsuppslag iiro av natur att kunna paverka de
med trafikinkomster bestridda driftkostnaderna.

Ovriga av jiarnvégsstyrelsen eller dess underlydande organ utférda arbeten eller
verkstiillda upphandlingar éro av i viss min annan art i det att desamma bestridas
med av Kungl. Maj:t och riksdagen for varje #ndamil anvisat anslag, nyanskaff-
ningar och utvidgningsarbeten medelst anslag 4 riksstaten, ersittningsanskaffningar
samt ersittnings- och foréindringsarbeten av férnyelsefondsmedel.

I den mén beskiirningar och besparingar anses pikallade i friga om sistnimnda
slag av arbeten har Kungl. Maj:t alltsi mojlighet att genom nedsiittning av anslags-
tilldelningen vidtaga atgiirder i sddant syfte.

P4 grund hirav har jag icke anseit erforderligt att i nu forevarande sammanhang
nidrmare behandla sidana arbeten och anskaffningar och de besparingsuppslag som
hiirvidlag kunna vara tinkbara.

Stockholm den 20 september 1940.

G. DAHLBECK.

Bestyrkes & tjinstens vignar:

Th. Nordenson.




BILAGA 4.
Avskrift.

KUNGL. JARNVAGSSTYRELSEN Besparingsberedningens jérnviigs-
Godstrafikbyran sakkunniga
Dnr Gbr G 270/41 /10 43. Se Nr Jsk 9/41

Till Besparingsberedningens jdrnvdgssakkunniga.

Overflyttning av styckegodstrafik
frin lokalgodstag till billinjer.

Vid sitt sammantride den 27 mars 1941 upptogo sakkunniga till behandling fra-
gan om styckegodstransporternas ordnande vid Statens jiarnvigar. Det ifragasattes
hirvid, huruvida icke besparingar dvensom andra fordelar skulle kunna ernas ge-
nom att 4 vissa banstriickor i storre eller mindre omfatining overflytta lokalgods-
tdgens styckegodstransporter till genom Statens jirnvigar bedriven lastbilstrafik.
Detta forutsattes erfordra inrittandet & limpliga stationer av sirskilda omlastnings-
och dverlamningsstillen mellan jarnvig och bil, fran vilka det med jirnvig ankom-
mande styckegodset med bilar distribuerades till det for omlastningsstillet i fraga
bestimda trafikomridet och till vilka det inom omradet av bilarna uppsamlade god-
set Overlimnades. Man kunde tinka sig, att lokalgodstigen genom en dylik orga-
nisation av styckegodstransporterna, i den man de icke kunde helt eller delvis indra-
gas, erholle betydligt forkortade restider, vilket i sin tur skulle medfora kostnadsbe-
sparingar i friga om personal och materiel. Bland ovriga fordelar, som kunde pa-
riknas, nimndes dels snabbare transporter for savil styckegods som vagnslast-
gods och i synnerhet for kortviga styckegods, dels mdjlighet till direkt utkdrning
och avhamtning av godset hos vederborande trafikant, alltsi dorr-till-dorr-trafik.
Sakkunniga framhéllo, att ehuru ifrigavarande rationaliseringsuppslag icke under
nuvarande férhillanden framstode som omedelbart aktuellt, frigan dock vid ater-
intride av fredsforhillanden syntes s viktig ur sdvil jirnviigarnas egen som allmin
transporthushallningssynpunkt, att hirfor erforderligt utrednings- och planerings-
arbete syntes bora vidtagas redan nu, si att erforderliga dtgéirder kunde genomforas
omedelbart, di det nuvarande kriget upphdrde. Sakkunniga hemstillde dirfér hos
jirnvigsstyrelsen om utredning i drendet.

Styrelsen har i anledning av denna hemstillan givit distriktsbefilet vid Statens
jirnviigar del av forslaget och anmodat ndmnda befdl att utreda

1) & vilka banstrickor styckegodsirafiken limpligen skulle kunna overflyttas till
genom Statens jirnviigar nu eller framdeles bedriven biltrafik,

2) vilka lokalgodstag, som skulle kunna helt indragas, direst styckegodset &ver-
flyttades till bilar,

3) vilka lokalgodstag, som genom en sidan &verflyttning skulle kunna fi sina
restider forkortade genom avknappade uppehill 4 stationerna eller event. genom
tidigare minutuppehélls ersittande med behovsuppehall,

4) vilken bemanning lokalgodstigen for nédrvarande hava,

5) vilken bemanning som skulle erfordras i nimnda tig, direst lastning och loss-
ning av styckegods icke behdver dga rum,

6) vilka stationer som limpligen borde fungera som spridnings- och uppsam-
lingsstationer for styckegods vid 6vergang mellan jirnvigs- och biltransport och
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7) huruvida personalstyrkan & nimnda stationer ansigs behdva okas i foljd av
de tilltdnkta nya arbetsuppgifterna.

De fran distriktsbefiilet inkomna svaren hava sammanforts i en hartill fogad
bilaga.

Sdsom synes av sammanstillningen, anses Overflyttning av styckegodset fran
lokalgodstagen till biltransport limpligen kunna ske & vissa angivna, huvudsak-
ligen kortare, statsbanestriackor. Styckegodsets overflyttning till bilar beriknas emel-
lertid medféra mojlighet att helt indraga lokalgodstigen endast & tvenne striic-
kor, nimligen Mjolby—Iéastholmen och Stockholm-—Sdédertilje. Vad betriffar den
sistnimnda strickan ma framhallas, att fraktstyckegodstrafiken & denna tidigare
ombesorjts med lastbilar, men att man noédgats aterga lill jarnvigstransport som
foljd av de undan fér undan allt mera skiirpta inskrinkningarna i lastbilstrafiken.

I de inkomna svaren har framhallits, att en overflyttning fran jarnvig till bil
beriknas kunna ske med fordel endast 4 sidana banstrickor, dir styckegodstrafi-
ken har relativt begriansad omfattning och transportmingderna samtidigt éiro unge-
far lika stora dag frian dag. A linjer med mera omfattande, regelbunden stycke-
godstrafik, dvensom & linjer, dir styckegodsmiingden starkt varierar frin dag till
dag, anses det ur transportekonomisk synpunkt svirare att tinka sig styckegodset
med foérdel 6verfort till lastbilar. Jarnviigslinjen figer nimligen i sidana fall, fram-
hélles det, en obestridlig fordel fram{ér billinjen; den besitter en helt annan »elasti-
citet>. De storre lastningsutrymmena, vid behov ytterligare 6kade genom att »till-
liggsvagnar» insittas, kunna 6ka lokalgodstigens transportférmiga praktiskt taget
hur mycket som helst utan annan egentlig kostnadsokning #n den som uppstir for
eventuellt insatta »tilliggsvagnar». En #ven riitt kraftig fluktuation i godsmingden
medfér diremot ingen 6kning av tigpersonalen. A andra sidan kriiver varje nod-
vindig extrabil — sedan den forsta till fullo tagits i ansprik —- en personal pa
troligen 2 man. A strickor, dir styckegodsmingden starkt varierar olika dagar, r
kanske en bil tillricklig vissa dagar, under det att bide 2 och 3 bilar erfordras
andra dagar. For att pa ett ndjaktigt sitt kunna prompt ombesorja trafiken un-
der alla férhillanden, skulle man & dylika strickor nodgas halla en reserv av last-
bilar och bilférare, vilka minga dagar i veckan kanske icke skulle kunna beredas
nimnvird om ens ndgon sysselsittning. Vidare betonas att styckegodset & vissa
linjer till stor del ir av sadan art, att det icke lampar sig for befordring med
bilar pi grund av att det ir sarskilt skrymmande eller ur andra synpunkter be-
svirligt; det utgores t. ex. av skoérdemaskiner, jordbruksredskap av olika slag,
skrymmande mébler etc. A andra sidan framhalles att styckegodstrafiken a vissa lin-
jer ir sia obetydlig, att det hiir skulle stilla sig synnerligen oekonomiskt att vid-
taga sirskilda anordningar med biltransport av detta gods, di tigen #ndi maste
ga for vagnslasttrafiken.

Att med de angivna obetydliga undantagen inga lokalgodstig anses kunna helt
indragas, direst styckegodset Overfordes till bilar, {6rklaras hinga samman med
att tigen under alla foérhillanden erfordras for vagnslasttrafiken och for vixling &
mellanstationerna.

Av sammanstillningen 6ver de inkomna yitrandena framgér vidare att en Over-
flyttning av styckegodset till biltransport endast i enstaka fall och iven déir
I mycket obetydlig grad anses kunna medféra forkortning av lokalgodstigens kor-
tider. Detta forklaras av att de nuvarande uppehallen erfordras for dels den lokala
vagnslastgodstrafiken, dels behdvlig viixling 4 stationerna. Arbetet med styckegods-
utbytet, d. v. s. lastningen och lossningen av styckegodset, utfores i regel samtidigt
med viixlingsarbetet, varfor nigon sirskild tid knappast annat &n i undantagsfall
tages i ansprik endast for arbetet med styckegodset. Klart ir, framhalles det, att
undantag frian denna allminna regel finnas, och att det t. ex. forekommer en del
mindre stationer, dir vagnvixling iger rum mera sillan, men & dylika stationer &r
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i regel ocksa styckegodsmiingden si obetydlig, att de hirfor erforderliga uppehalls-
tiderna for tigen sakna betydelse, si mycket mer som lokalgodstigen i dylika fall
oftast firo upplatna for resande och av denna anledning énda gora uppehall & sta-
tionerna.

Vad betriffar frigan om mdojligheten att minska lokalgodstigens nuvarande be-
manning, diirest styckegodset avlastades frin tdgen, anses, sdsom idven framgar av
sammanstillningen, att man i vissa fall genom en sddan dtgiird skulle kunna in-
draga arbetsbitriidet i tig, dir bemanningen f. n. utgbres av tdgbefdlhavare och ett
arbetsbitride, manga lokalgodstig och di framfér allt sidana & de trafiksvagare
linjerna dro redan nu bemannade med endast tagbefilhavare. Detta skulle emeller-
tid langt ifran bli mojligt 4 samtliga dylika tdg, enidr arbetsbitriden dnda skulle
fa atfélja tdgen i och for hjilp med vixling & obemannade lastplatser i tAgens vig.
A andra sidan anses, att den ifrigasatta overflyttningen skulle nodvéndiggora viss
om ocksid obetydlig 0kning av personalen & stationerna.

Linjemyndigheternas undersokningar och yttranden utmynna saledes i

att en Overflyttning av styckegodstrafiken fran lokalgodstég till lastbilar knappast
kan tinkas genomférd annat &n i mycket begrinsad omfattning,

att en sadan overflyttning endast i tvd fall formodas mojliggora indragning av
lokalgodstag,

att i dvriga fall nigon egentlig tidsvinst for vagnslastgodset icke anses kunna er-
nis diarigenom och

att sddan personal- eller annan besparing icke star att vinna dirmed, att de upp-
komna besparingarna och &évriga férdelarna torde tdla jimforelse med de nya kost-
nader, som skulle uppstd for anskaffning av bilar och anstillning av bilfoérare.

Samstimmigt framhalles, att biltransport for styckegodset icke anses kunna kom-
ma i friga & linjer, dir lokalgodstidgen i allt fall mdste framgd for vagnslasttra-
fikens ombesérjande, enir dessa {ig pé ett tillfredsstillande sitt utan egentlig ok-
ning av kostnaderna for tigen och uian nigra pévisbara oligenheter for vagnslast-
godsets del kunna ombesorja jimvil styckegodstransporterna.

Klart #r, att den utgiftsekonomiska sidan av saken méste tillmitas stor betydelse.
Forhallandena kunna emellertid framdeles bli sidana, att jirnviigarna med asido-
sittande Atminstone till viss del av utgiftsekonomiska synpunkter maiste vidtaga
itgirder i foreslagen riktning for att kunna pa bista mojliga sitt betjana sina kun-
der. Det torde icke kunna rada tvivel om, att ett inordnande av biltrafiken bl. a.
som fordelnings- och uppsamlingsorgan i jirnviigarnas styckegodstrafik skulle i viss
mén 6ka jirnvigarnas konkurrenskraft och skapa storre maojligheter for dessa att
hiivda sig i tivlan om transporterna bl. a. genom att dirmed aviigabringas okade
utsikter for dorr-till-dorr-trafik dvensom for forkortade transporttider for visst
styckegods, frimst da sddant 4 nirstriickor. I den organisation, som redan finnes
vid jirnvigen i form av jirnvigsstationer och andra jirnvigens tjinstestillen, bil-
stationer och andra tjinstestiillen inom jirnviigens bildrift fvensom for utkoérning
och avhimtning av jirnviigsgods anstiillda entreprenorer, foreligger redan en god
stomme, pa vilken ett system for dkande av jirnviigens mdjligheter for en monster-
gill transportservice genom #tgirder i foreslagen rikining vid behov bor kunna
snabbt utbyggas.

Enbart nodvindigheten for jirnviigarna att hoja sin transportservice kan séledes
tinkas framdeles tvinga dessa att vidtaga Atgirder i av sakkunniga foreslagen rikt-
ning. Men ocksd andra omstiindigheter, om vilka erfarenheter nu saknas, kunna
intrida och gora dylika dtgirder bade naturliga och ekonomiskt fordelaktiga. Det
synes t. ex. icke uteslutet, att forhallandena efter krigets slut bliva i manga avse-
enden s& forindrade, att frigan di maste bedémas ur helt nya synpunkter. Bl a.
kan vagnslastgodstrafiken nedga i sidan grad, att behovet av lokalgodstag for denna
trafik blir visentligt mindre fin under tiden niirmast fore kriget. Det kan da vara

8—448064.
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mdjligt, att det visar sig fordelaktigare att 6verga till biltransport med styckegodset
in att ha detta kvar i lokalgodstigen. Styckegodsmingden kan mahiinda ocksa moj-
ligen viintas nedgd avseviirt under forkrigstidens niva, si att transporterna bli mera
»litthanterliga> och kanske dven ur den synpunkten mera limpade for biltransport.
Kort sagt, findrade forhillanden kunna uppsti och skapa mdjligheter eller betinga
atgirder for en i viss man fndrad organisation av styckegodstransporterna. Det
torde alltsd framfér allt gilla att med vaksamhet folja hindelsernas ging och att
soka smidigt anpassa sig efter forhillandena. Styrelsen skall givetvis med storsta
uppmirksamhet f6lja utvecklingen och si snart de nu ridande forhallandena borja
eftertriidas av mera normala sidana ocksi se till, att de dtgérder i tid bli vidtagna,
som inom de ekonomiska méjligheternas griins kunna vidtagas for alt giva jirn-
viigens styckegodsbefordring den ur olika synpunkter limpligaste befordringsformen.

Stockholm den 20 oktober 1943.
Kungl. Jirnvigsstyrelsen

G. DAHLBECK.
RAGNAR TROLLE,

Bestyrkes & tjinstens vignar:

1. Pettersson.

Avskrift.

Sammanfattning av distriktschefernas och trafikinspektorernas yttrande till Gods-
trafikbyrins skrivelse, Gbr G 270, den 2°/, 1941 om overflyttning av styckegodstratik
frdn lokalgodstdg till billinjer.

Fraga 1) A vilka banstrickor anses styckegodstrafiken ldmpligen kunna overflyt-
tas till av SJ nu eller framdeles bedriven biltrafik?

I. Distriktschefen:

Strickorna Uppsala—Enképing, Sala—Gysinge—Givle, Stockholm—Upplands
Visby, Mjolby—Histholmen, Orebro—Hallsberg (endast den lokala trafiken) och
Stuvsta—Ostertilje anses kunna ifrigakomma. Strickan Uppsala—Givle kan ven
tinkas, men trafiken till och fran stationerna Orbyhus med Dannemora, Tierp och
Orrskog med Séderfors maste ske jirnvagsledes.

I1. Distriktschefen:

Strickorna nirmast Goteborg dvensom striickan Jonkoping—Niissjo ifrigakomma.
I11. Distriktschefen:

Strickorna Malmé—Lund, Barsebickshamn—Sjobo, Angelholm—XKlippan och
Nissjo—Solberga (SmaAl. Anneberg) ifrigakomma. Dessutom anses bil kunna an-
véindas i stillet for tdg for transporter mellan Malmé och Landskrona, Lund (med
Malmé) och Hérby, Lund och Harldsa, Lund och Bjirsjolagird, Hilsingborg och
Héganis samt Halsingborg och Landskrona.

IV. Distriktschefen:

Ingen Gverging till lastbilar anses mdojlig.

V. Distriktschefen:

Striickorna Vinnis—Vinnesby och Vinnis—Tviirdilund—Vindeln anses ifraga-
komma.




115

V1. Distriktschejen:
Féljande strickor anses ifrigakomma: Vinersborg—Herrljunga—Varberg, Boras—
Limmared—Hestra, Boris—Ulricehamn, Limmared—Falkenberg vid 25 trafiksek-

tionen,
Gissebiick—Bjirkoby, Biickseda—Varshult och Torskors—Spjutsbygd pa 26 trafik-

sektionen.
Friaga 2) Vilka lokalgodstdg kunna helt indragas?
I. Distriktschefen:
7401—7402 Mjolby—Histholmen —Mjélby. 7009—7010 Stockholm—Sddertilje—
Stockholm.
II. Distriktschefen:
Inga.
I11. Distriktschejen:
Inga.
IV. Distriktschefen:
Inga.
V. Distriktschefen:
Inga.

VI. Distriktschefen:
Inga.

Fraga 3) Vilka lokalgodstdg kunna fd sina restider avkortade genom férkortning
av uppehdllen, och kunna minutuppehdll i ndgra fall ersittas av behovs-
uppehall?

I. Distriktschefen:

Uppehallen for tig 4363 i Kumla och Mosds kunna forkortas. Forsening av tag

640 i Mosas for gods skulle bortfalla. I 6vrigt ingen andring.

I1. Distriktschefen:

Obetydlig forkortning av restiderna.

I11. Distrikischefen:

Ingen forkortning.
IV. Distriktschefen:
Ingen forkortning.

V. Distriktschefen:

Obetydlig forkortning av uppehéllen for 8661—8662 i Vinnisby och for 8601—

8602 i Tviralund och Vindeln.

VI. Distriktschefen:

P& 25 trafiksektionen riknas med foljande tidsbesparingar.

for 9923 och 9924 pa linjen Uddevalla—Herrljunga vardera 20 min.,
for 9909 och 9908 pa linjen Herrljunga—Varberg vardera 15 min.,
for 9911 och 9912 pi samma linje vardera 30 min.,

for 9913—9914 pa linjen Boris—Hestra vardera 20 min.,

for 9931 pa linjen Boras—Ulricechamn 15 min. och
for 3851—3852 pA linjen Limmared—Falkenberg vardera 25 min.

Pa 26 trafiksektionen kunna minuluppehéllen vid Stensjon, Bjorkoby, Osterkors-
berga, Milletorp, Spjutsbygd, R6déby och Torskors ersiittas med behovsuppehall.
PAa 27 trafiksektionen inga forkortade restider.
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Fraga 4) Vilken bemanning ha lokalgodstdgen f. n.?

1. Distriktschefen:
PA de viktigare lokalgodstigen en tigbefilhavare och ett bitride.

I1. Distriktschefen:
I regel en tagbefilhavare och ett bitride.

I11. Distriktschefen:
De viktigare lokalgodstdgen en tigbefilhavare och ett bitride. Ovriga endast tag-
befalhavare.

IV. Distriktschefen:

V. Distriktschefen:
VI. Distriktschefen:
Pa 25 och 26 trafiksektionerna i regel tagbefilhavare och ett bitride, pd 27 tra-
fiksektionen dessutom erforderliga bromsare.
Fraga 5) Vilken bemanning skulle erfordras i lokalgodstdgen, om lastning och loss-
ning av styckegods icke behdver dga rum?
I. Distriktschefen:

Lokalgodstagen pé linjerna Stockholm—Krylbo och Uppsala—Givle skulle kunna
bemannas med endast tagbefilhavare. Om godsinlastningen i 4363 i Kumla kan
slopas, kan bitridet i tiget indragas.

I1. Distriktschefen:
Godsbitridet skulle kunna indragas. A obemannade lastplatser dock nddvindigt

ordna viixlingshjilp for tagbefilhavare.
I11. Distriktschefen:

Bitriidet skulle kunna indragas.
IV. Distriktschefen:

V. Distriktschefen:
Bitride i 8602 Vinnis—Hillnds skulle kunna indragas.
V1. Distriktschefen:

P4 25 trafiksektionen skulle bitridena kunna indragas utom pi linjen Ulricehamn
—Boras. P4 26 och 27 trafiksektionerna ingen speciell besparing mdjlig.

Fraga 6) Vilka stationer skulle ldmpligen fungera som spridnings- och uppsamlings-
stationer for styckegods mellan jdarnvdg och bil?
I. Distriktschefen:

Stockholm N, Uppsala C, Sala, Krylbo, Giivle N (eller eventuellt Skutskiir), Heby
(eventuellt), Katrineholm, Nyképing C, Norrkoping C, Linkoping C, Mjolby, Kisa,
Orebro C, Kumla, Hallsberg, Stockholm S, Liljeholmen och Sodertilje C.

I1. Distriktschefen: :

Grinsstationerna. Eljest mellanstationer med sérskilt stor styckegodstrafik eller

svarhanterligt gods.
I11. Distriktschefen:
Malmé, Lund, Kivlinge, Landskrona, Hilsingborg och Nissjé.




IV. Distriktschefen:

V. Distriktschefen:

VI. Distriktschefen:

Vinersborg, Gristorp, Vara, Fristad, Bords C, Kinna, Horred, Limmared, Sven-
ljunga, Falkenberg, Ullared och Dalsjofors pa 25 trafiksektionen och Nissjo, Vet-
landa, Aseda och Karlskrona pa 26 trafiksektionen.

Fraga 7) Skulle personalstyrkan pd i punkt 6) avsedda stationer behdéva dkas pd
grund av de nya arbetsuppgifterna?
1. Distriktschefen:
Viss 6kning nodvindig.
11. Distriktschefen:
En eller annan mans 0kning per station.
111. Distriktschefen:
Ingen o6kning behdovlig.
IV. Distriktschefen:

V. Distriktschefen:
VI. Distriktschefen:

I Svenljunga och Horred skulle behdvas ytterligare en man. I ovrigt ingen for-
starkning behovlig.

Bestyrkes & tjénstens végnar:

I. Pettersson.
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BILAGA 5.

Avskrift.
Ekbr 66/41: 12

T'ill Besparingsberedningens jdrnvdgssakkunniga.

Genom erhallet utdrag ur protokoll hallet vid sammantride med Besparingsbe-
redningens jirnviigssakkunniga den 28 mars 1942 (§ 8) hava sakkunniga hemstillt
»om utredning angiende personaluppsiittningen och personalkostnaderna vid drift-
avdelningarna dels fore och dels efter forstatligandet fér foljande forstatligade enskil-
da jirnviigar, nimligen Kalmar—Berga jirnvig, Monsterds jarnvig, Ostra Smalands
jirnviig, Kalmar—Torsds jirnviig, Viixjo—Aseda—Hultsfreds jirnvig, Ostra Virends
jarnvig och Viixjo—Tingsryds jirnvig».

Efter verkstilld sidan utredning fir styrelsen meddela foljande.

I bifogade uppgifter fér banavdelningen, maskinavdelningen och trafikavdelning-
en har angivits personaluppsiitining dels i enskild regi, dels i SJ regi fivensom per-
sonalkostnaden per ar fore och efter forstatligandet, I samtliga tre uppgifter hava
uppriknade jirnvigar betraktats som en enhet for att dirmed fia en bittre jam-
forelse till stand. '

De i uppgifterna anférda siffrorna fa betraktas som &tminstone i nagra fall
approximativa, enér det stiller sig mycket svart att fa till stind en direkt jAmfo-
relse av foérhallandena fore och efter ett forstatligande. Utredningen har verkstillts
pa basis av féljande forutsittningar.

De i enskild regi redovisade personal- och kostnadssiffrorna avse férhallandena

omedelbart fore de olika jirnviigarnas forstatligande, med inriknande av personal-
behovet siviil i fasta turer som reserv.

I SJ regi redovisade siffror avse forhillandena vid ett normallige med bl. a.
samma trafikomfattning, som var till finnandes omedelbart fére forstatligandet.
Sélunda har av de sista Arens kraftiga trafikokning foéranledd personal- och kost-
nadsokning franriknats. Vidare har franriknats den kostnadsminskning, som beriik-
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nas kunna genomforas vid avsett utbyte av viss arbeiskraft mot ldgre avlonad
sddan, vilket huvudsakligen giller tinkt okad anvindning av platsvakter. A andra
sidan har tilligg gjorts for den ldnekostnadsékning, som efter hand uppstir for
den overtagna personalen, beroende pé att denna vid 6évertagandet i stor utstrick-
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ning placerats i ligre loneklass dn som svarar mot deras tjinstedlder vid den en-
skilda jarnvégen. Hirvidlag har riknats med genomsnittligt samma aldersliage i
Ionehinseende, som géllde vid de enskilda jérnvdgarna vid tidpunkten foér forstat-
ligandet. DA végvakterna i enskild regi atnjoto vissa forméner utdéver sjilva lonen,
exempelvis fri bostad i stor utstriickning, har kostnaden i enskild regi 6kats med
ett uppskattat virde av denna formaén.

Kostnaderna hava i samtliga fall beriiknats vid samma indexlige och inkludera
savil i enskild som SJ regi vikariats-, traktaments- och overtidsersittning o. dyl.

En sammanstillning av den under ovan angivna forutsittningar verkstillda ut-
redningen for de olika avdelningarna ger féljande resultat.

dttni 2
Peig’::%u‘? g_ SS‘:)]’I :ll ng Personalkostnad pr ar
awd

I enskild I18J I enskild regi I SJ regi

regi regi kr kr
Banavdelningen ........... 84 87 230 000 296 000
Maskinavdelningen ........ 136 142 463 000 579 000
Trafikavdelningen ......... 131 137 426 000 500 000
Summa 351 366 1119 000 1375000
Okning i SJ regi .......... 15 256 000

4% 23 %

I och for ett nirmare bedémande av det silunda erhallna utredningsresultatet
mé framhillas foljande pA detsamma inverkande faktorer. Vid en del av ifraga-
varande linjer har personalen i enskild regi i flera fall, vad tjanstgoringstiden be-
triffar, utnyttjats i stérre utstrickning én gillande avtal medgivit. Personalen har
namligen varit pd det klara med de olika jirnviigarnas svira ekonomiska stillning,
och ledningen foér banorna har av denna anledning kunnat pressa tjinsteminnen
till det yttersta utan att exempelvis ge avtalsenligt vederlag for fullgjort overtids-
arbete o. dyl. Detta har sjilvfallet i viss man inverkat neddragande pa kostnaderna
i enskild regi.

I friga om sektionsledningen hava vissa uppskattningar mast goras, enir direkta
motsvarigheter i enskild och SJ regi icke finnas. En del av de kostnader, som i
SJ regi falla pa sektionsledningen, tillhora i enskild regi den s. k. administrativa
avdelningen, vilken limnats utanfér nu forevarande utredning, liksom fallet #r
i frdga om styrelsekostnader och kostnader fér distriktsledningen vid SJ.

For sektionsledningen vid maskinavdelningen redovisas storre antal personal i
enskild regi &n i SJ regi. Detta férhallande fir néirmast tillskrivas den omstéindig-
heten, att maskinavdelningen i enskild regi svarade #dven for forrdds- och verk-
stadstjinsten, varjimte den nuvarande maskinsektionsledningen i SJ regi handhar
skotseln jimvil av de normalspiriga Kalmar- och Viixjéjirnvigarna, divensom and-
ra smalspariga jirnvigar, varfor i sammanstillningen upptagits en uppskattad an-
del av denna sektionsledning fér nu ifrigavarande smalpAarsniit.

Av det anférda framgar, att de redovisade personal- och kostnadssiffrorna bygga
pPa ett delvis osikert underlag. Styrelsen dr dock av den uppfattningen, att siff-
rorna ge tillricklig ledning fér att belysa den i samband med forstatligandet in-
tridda foérindringen. Den kraftiga personalkostnadsokningen r sjalvfallet att till-
skriva det hogre loneliget vid SJ, som, da det hir giller banor tillhérande de
ligsta grupperna enligt EJ loneavtal, ir betydande. En del av kostnadsékningen
kar_l sjilvfallet Aterhiamtas i framtida driftkostnadsbesparingar i samband med en
rationell omliggning av driften. En del av kostnadsokningen torde redan hava in-
besparats genom littnader i arbetet pA andra hall, exempelvis de minskade kon-
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trollkontorskostnaderna. Aven hérutinnan stéller det sig emellertid mycket svirt
att kunna néirmare faststilla de intriddda kostnadsférskjutningarna, endr omvilv-
ningarna i friga om trafiken m. m. varit si avseviirda, atit man néppeligen nu kan
faststilla, vilka kostnader, som skulle hava bortfallit vid fortsatt trafik av normal
omfattning. De enskilda jarnvigarnas kontrollkontor i Kalmar och Vixjo hava
emellertid helt upphort.

Stockholm den 7 december 1942.

Kungl. Jarnvigsstyrelsen

G. DAHLBECK.
ERIK MALMKVIST.

Bestyrkes a tjinstens vignar:

I. Pettersson.
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BILAGA 6.

Avskrift.

KUNGL. JARNVAGSSTYRELSEN
Drifttjinstbyran
Dnr Dbr 1689/42

Till Besparingsberedningens jarnvdgssakkunniga.

Med anledning av eder skrivelse den 5 september 1942 fir styrelsen hirmed &ver-
limna en Oversikt over vissa olikheter i driftform och driftorganisation, som fore-
ligga mellan SJ normalspariga huvudlinjer, SJ normalspériga trafiksvaga bandelar
och SJ smalspariga bandelar. Utover vad som framgér av innehéllet i denna Gver-
sikt vill styrelsen i friaga om driften av de hittills statsévertagna smalsparshanorna
anfora foljande.

Smalspiriga banor i SJ regi dr en nyhet. Ett par av dem, niimligen Uddevalla --
Leldngens jirnviig och Falkenbergs jérnviig, ha vid dvertagandet fatt gi upp i re-
dan befintliga sektioner, med vilka de ansetts jirnvigsgeografiskt hora samman.
For de dvriga ha i friga om ban- och trafiktjinsten bildats sjilvstindiga sektioner.
I friga om maskintjinsten ha de sistniimnda tillagts 27 maskinsektionen, vilken
jimvill omfattar normalspéariga bandelar.

Styrelsen har énnu icke slutligt bestiimt den form, som bor ges dessa banors for-
valtning, men strivar alltjimt efter att komma fram till en si enkel forvaltnings-
organisation och driftform som méjligt och som kan anses mest limplig och iin-
damilsenlig for detta slag av jirnviigar. Hittills har man f6ljt SJ:s hittillsvarande
organisationsform for distrikts- och sektionsledningen. Den blivande utvecklingen
far emellertid utvisa, huruvida en &vergdng bér ske till ett nigot enklare slag av
forvaltning. For sidana smalspirsbanor, som tillsammans bilda helt avskilda en-
heter, torde det fa anses ligga siirskilt niira till hands att inféra enklare form for
forvaltningen.

Flera av de smalspériga linjerna sakna forutsittningar for uppnaende av ett till-
fredsstillande ekonomiskt resultat av driften. Jarnvigsstyrelsen har fordenskull
till Kungl. Maj:t anmilt, att vissa smalspérslinjer efter nuvarande kristid och se-
dan landsviigarnas motortrafik Ater kommit i ging ungefir i forkrigsomfattning,
icke lingre ha berittigande utan bora nedliggas.

Med hiinsyn till det klena utbytet av driften pa flertalet av de forstatligade smal-
sparsbanorna har det sttt klart fér jirnvigsstyrelsen, att den stringaste hushall-
ning med materiel och personal #r nddviindig. Efter banornas &évertagande har
det nirmast gillt for SJ att med den rullande materiel och de anordningar i ovrigt,
som funnos till hands vid évertagandet, hilla rérelsen i ging och utveckla den-
samma i min av den stigande trafiken. Det har tills nu icke férekommit anskaffning
ay annan materiel dn ett antal rilsbussar, avsedda for en rationalisering och ett
férbilligande av driften. Helt nyligen har emellertid bestillning skett for smalsparen
av 3 lok och 7 rilsbussar jimte slipvagnar. Det dr foér &vrigt just pi motorise-
ringens omride som styrelsen riknat med att fi fram bade en billigare drift och
en sidan hastighet pai tigen, som kan erbjuda konkurrens med landsviigstrafiken.
Motoriseringen avser rilsbussar pi de trafiksvaga smalpirsbanorna och motor-
vagnar pa banor med jimforelsevis stor persontrafik, sisom forutvarande Kalmar—
Berga jirnviig, Kalmar—Torsas jirnvig och Blekinge kustbanor. Denna utveckling
stir dnnu infoér sin bérjan, men styrelsen ir fullt pa det klara med att genom
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motoriseringen en hel del stir att vinna och att en fortsalt sidan helt enkelt ir
nodviandig for att trafiken pa de flesta av smalspirsbanorna skall bli 16nande eller
atminstone ga ihop.

Ur nu nimnda synpunkter strivar styrelsen ocksd efter att hilla personalkost-
naderna nere. Styrelsen har salunda bl. a. pa siitt i dversikten rérande trafikavdel-
ningen framhalles, gitt in for en 6kad anvindning av platsvakter som forestindare
féor de mindre trafikanstalterna. Som sidana platsvakter anstillas oftast kvinnor.
Vidare har man riknat med att pa grund av de enklare forhillanden, som otvivel-
aktigt rdda vid flertalet smalsparsbanor, atminstone inom vissa grenar av driften
kunna, utan att trida personalens berittigade intressen for nira, besiitta vissa
tjinster i de ligsta befordrade graderna med ligre befattningar &n vid mormalspi-
riga linjer, t. ex. stationskarl i stillet for trafikbitride som forestindare fér enbe-
mannad trafikplats, trafikbitride i stillet for kontorist som forestindare for tva-
bemannad trafikplats o. s. v. En dylik virdering av tjinster vid smalsparsbanorna
har fér ovrigt redan godkints av statsmakterna, niamligen i friga om lokpersonalen.
Lokférarna vid smalsparsniitet ha silunda som bekant, pa sirskild framstillning av
styrelsen, hinforts till 10:e l6negraden och i samband med framstillningen hirom
anmilde styrelsen, att den ansige skiligt, att dven lokeldarna vid smalsparsbanor-
na placerades i en ligre lonegrad, limpligen i 6:e lonegraden pa den i niémnda
lonegrad befintliga befattningen maskinbitride. Hidremot ha statsmakterna vid
fragans behandling icke haft nigot att invinda.

I ovrigt far styrelsen hiinvisa till innehdllet i bifogade 6versikt, vilken pa grund
av den artskillnad, som rider mellan olika avdelningars uppgifter, uppstillts av-
delningsvis.

Som en sammanfattning av vad som sagts hiir ovan och i 6versikten vill styrelsen
framhalla, att da savil anliggningarna for driften av smalsparsbanorna som den
rullande materielen genomsnittligt iro enklare samt trafiken mera lokalt betonad
in pa huvudlinjerna, anser styrelsen, att driftens handhavande pa forstnimmnda ba-
nor ocksi genomsnittligt ir enklare dn pa huvudlinjerna, varfér en enklare for-
valtningsform och personaluppsiitining ir motiverad vid smalsparsbanorna.

Stockholm den 6 oktober 1942.
Kungl. Jarnvigsstyrelsen.

G. DAHLBECK.
TOR EMERS.

OVERSIKT

over vissa olikheter i driftform och driftorganisation, som foreligga mellan SJ nor-
malspariga huvudlinjer, SJ normalspiriga trafiksvaga bandelar och SJ smalspariga
bandelar.

Sektionsledningen.

I friga om organisationen av och tjinsten inom sektionsledningsexpeditionerna
foreligga i stort sett icke andra skiljaktigheter mellan de tre slagen av linjer dn de
som betingas av sektionernas olika stora arbetsbordor. Arbetsuppgifterna inom ex-
peditioner av ett och samma slag dro nidmligen si gott som exakt lika 6ver hela
nitet.




Bantjéinsten.

Inom banavdelningens verksamhetsomrade foreligga olikheter i hir férevarande
avseende huvudsakligen i friga om banbevakningstjinsten. I detta hiinseende #ro
de olika bandelarna indelade i tre grupper: A-, B- och C-linjer, varvid i detta sam-
manhang A- och B-linjer nirmast kunna hinféras till normalspéariga huvudlinjer
och C-linjer till de trafiksvagare normalsparshanorna samt smalspérslinjerna. Skilj-
aktigheterna bestid dels i olika lingd hos banmiistaravdelningar och banvaktsstriic-
kor och dels i friga om antalet foreskrivna inspektioner. Dessa skillnader framgé
nirmare av féljande sammanstiillning:

Ungefarlig ldngd i km

Inspektion av banmistare
banmistar- | banvakts-
avdelningar striackor

A-linjer 30 36— 4' [ Varje dag
40—45 4— H Varannan stckendag samt varje sén- och helgdag
C- 65 5—10 Varannan dag

1 A dubbelsparslinjer 2:5—3.

Anledningen till att banmistaravdelningarna resp. banvaktsstriickorna pa detta
sitt kunnat ges olika lingder och inspektionerna olika tithet #r att séka i befint-
liga anliggningars olika omfattning och tekniska beskaffenhet. Nirmare redogorelse
for anliggningarnas utférande pi forekommande linjetyper lamnas under sirskild
rubrik har medan.

P4 grund av anliggningarnas enkla beskaffenhet och den Litta, relativt glesa
trafiken pa atskilliga av de hittills férviirvade smalspirsbanorna ir det tydligt, att
man pd dem kan ha sivil lingre banmistaravdelningar som lingre banvaktsstriic-
kor an pa 6vriga C-linjer.

I friga om den banmistaravdelningsférestindarna avilande tjinsten i évrigt rader
ingen egentlig olikhet men har dess art och omfing & vissa banmaistaravdelningar a
huvudlinjerna dock foranlett, att forestindarna och deras stillforetridare i flera
fall dro hogre lonegradsplacerade fin vad fallet i regel ér vid de trafiksvagare nor-
malspdrslinjerna och smalsparslinjerna.

Elektrifieringen vid huvudlinjer har medfort inspektions- och underhallsverk-
samhet 4 de med elektriska driften férenade anliggningarna, vartill ingen mot-
svarighet forefinnes vid évriga bandelar,

I friga om yttertjinsten mA fven nimnas, att ett forslag till Andring av ban-
bevakningstjinsten foreligger. Enligt detta foreslds, att grinsviirdena for banméstar-
avdelningarnas och banvakisstrickornas kingder indras pa foljande sitt:

A-linjer: banmistaravdelning: 40—50 km,
banvaktsstricka: 4—6 km & enkelspiriga och 3,55 km & dubbelspiriga
linjer,

B-linjer: banmistaravdelning: 45—60 km,

banvaktsstricka: 4,5—7 km,

C-linjer: banmistaravdelning: 55—100 km,

banvaktsstricka: 6—14 km.

Inspektionen & C-linjer foreslis @ndrad pa si siitt, att inspektion forrittas av ban-
mistaravdelningsforestdndaren varje sockendag samt varannan son- och helgdag
(mot nu varannn dag) och av banvakterna en ging per vecka samt — alternerande
med banmistaren — varannan son- och helgdag (mot nu varje dag).
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Olika anliggningars utférande.

Flertalet anliggningar 4 stationerna &dvensom bangardarnas storlek éro sjilvfallet
som regel av storre omfattning 4 huvudlinjerna 4n & 6vriga bandelar. Detta forhal-
lande, wvilket givetvis medfér 6kade underhills- och andra atgiirder, inverkar i
friga om bantjinsten foretridesvis & sektionslednings- och yttertjinsten och utgér
bl. a. en av anledningarna till att banmistaravdelningarna 4 huvudlinjerna givits
kortare lingd &n & ovriga linjer.

Vad sirskilt smalsparslinjerna betréffar ma framhallas, att stora stationer éro
fataliga och att sméstationerna och de sma trafikplatserna dominera, varjimte den
bantekniska utrustningen dir som regel dr av enklare beskaffenhet.

I friga om banans konstruktion foreligga olikheter betriffande sivil banvallen
som 6verbyggnaden. Dessa olikheter betingas av de olika belastningar, for vilka de
olika bandelarna utsittas i form av olika tighastighet, tigtithet, axeltryck o. d. Till
belysande hirav kunna féljande siffror tjina, vilka gilla normalspiriga huvud-
linjer resp. trafiksvaga linjer, varvid 4r att mirka, att iiven andra utforandeformer
finnas, vilka dock foér overskadlighetens skull hir ej medtagits.

Normalspariga

trafiksvagare

huvudlinjer linjer

Banvallens minsta kronbredd, m.... 3 4-3
Ballastens > > 5 Do ; 28

> > b 04
Linjesliprarnas ldngd, m : 25

Smalspirsbanorna uppvisa i foérhdllande till normalsparsbanorna reducerade
dimensioner dven hos banan i &vrigt.

I fraga om overbyggnaden foreligger dessutom en betydande standardskillnad be-
triiffande riler med tillbehér. A huvudlinjerna anviindas sdlunda riler med storre
vikt och dkad birférmaga. Rilsvikten & huvudlinjer ir silunda cirka 40 kg/m. Dess-
utom forekomma underliggsplattor och effektivare befistningsanordningar. Vid de
trafiksvagare normalsparsbanorna anvindas riler med i allminhet cirka 30 kg vikt
per m, medan smalspirsbanorna uppvisa rilsmodeller frin cirka 17 till cirka 25
kg vikt per m.

A vissa huvudlinjer verkstilld utbyggnad till dubbelspar utgor ytterligare en
olikhet jamfort med Ovriga linjer.

Slutligen m& médmnas, att sikerhetsanordningarna 4 vissa trafiksvaga bandelar iro
av enklare art in & huvudlinjer. Sdlunda krives ej & dessa, att vixlar i huvudspar
dvensom skyddsvixlar och sparspirrar vid sidospir & linjen éro forreglingsbara,
varjimte huvudsignaler i vissa fall iven kunna undvaras.

Maskintjinsten.

Maskinavdelningens uppgift dr att tillhandahélla erforderlig dragkraft samt att
skdta den rullande materielens linjemissiga tillsyn och underhall. I denna verk-
samhet ingir ledningen av fér den rullande materielens skdtsel behovliga driftverksti-
der och diverse hjilpanliggningar sisom lokstallar, kol-, ved-, torv- och vattenstatio-
ner, dngcentraler, gasverk m. m.

Verksamheten inom maskinavdelningen spinner dirigenom oOver ett tekniskt sett
mycket omfattande omride. Den rullande materielens beskaffenhet skiftar avse-
virt liksom driftanliggningarnas storlek. De olikheter, som foérekomma, beroende
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pa driftarten, alltsi elektrisk drift, angdrift eller motordrift, iro huvudsakligen av
rent teknisk art och paverka icke orgamisationsformen for driftens uppehallande.

Att olikheter forekomma i friga om organisationen vid t. ex. stérre och mindre
driftverkstiider 4r silunda i stort sett avhingigt av skiljaktigheter i arbetsomfatt-
ningen och icke i friga om arbetets art. De organisatoriska olikheterna kunna icke
siigas vara a priori beroende av en bandels sparvidd utan bero mera pa jarnveigs-
geografiska mojligheter att centralisera driften eller besérja densamma i stérre skala.

Vid de hittills dvertagna smalspériga banorna ér flertalet Anglok gamla och rela-
tivt omoderna samt didrmed ocksa av enkel konstruktion. Vagnmaterielen ér i regel
i driftstekniskt avseende betydligt underligsen den som anviindes p4 normal-
spiriga linjer och i manga fall visentligt enklare konstruerad, Silunda &ir t. ex.
personvagnarnas utrustning med anordningar foér broms, virme och belysning i
regel av enklare utférande pa smalsparsbanorna dn pA normalspérsniitet. Under-
hdllsarbetet blir hirigenom i flera avseenden enklare och detsamma giller iiven
skotseln, varfor de relativt omfattande foreskrifterna i siirtryck 254 i visentliga delar
ej dga tillimpning vid smalsparsbanorna.

Trafiktjinsten med undantag av siikerhetstjinsten.

1. Smalspériga bandelar i jimfdrelse med normalspéariga

huvudlinjer.

Pa flertalet av de av staten hittills férviirvade smalspirsbanorna dr trafiken svag, |
tigtitheten ringa och tigen sma. Tégens storsta tillitna hastighet varierar mellan ‘
40 och 60 km. Mindre persontig ha dir ersatts med motorvagnar eller rilsbussar, ‘
godstdgen anordnas pa vissa linjer endast vissa veckodagar och i en del fall ha
anordnats blandade tdg, vilka medfdra savil person- som godsvagnar. Pa linjer,
dir sa liter sig gora, ordnas lokomotordrift for godstrafiken.

De mindre trafikanstalterna liggas i storsta méjliga utstrickning under siirskilda
huvudstationer, vilka handha personalledningen vid de undenlydande anstalterna,
fungera som radgivare it dem i taxeringsfrigor etc. och ombesérja deras medels-
redovisningar. Sa sker i synnerhet pi bandelar med ringa tigtithet. Denna anord-
ning medfér mojlighet att pa dylika mindre trafikanstalter, vilka dirtill vanligen
dro befriade fran sikerhetstjinst, anviinda personal med enklare utbildning in
den som skulle erfordras, om anstalterna i friga vore sjilvstindiga i nu nidmnda
hénseenden.

Tagrorelsens ringa omfattning pi vissa smalspiriga bandelar har givit styrelsen
anledning att pa ett antal platser med i 6vrigt jimforelsevis liten trafik anfortro
jimvil sikerhetstjinsten dt platsvakter, vilka tjinster oftast besiittas med kvin-
nor. Det ér styrelsens avsikt att ytterligare utveckla anviindningen av kvinnlig ar-
betskraft inom detta omride av tjinsten.

Trafikavdelningens stations- och tagtjéinst vid smalspirsbanorna #r 6verhuvud
taget mindre pafrestande for personalen #n motsvarande tjinst vid normalspariga
huvudbanor. Hirtill bidraga bl. a. foljande foérhallanden:

den ligre taghastigheten,

de i allménhet kortare tagen,

den enklare utrustade vagnmaterielen,

centralbuffertsystemet,

franvaron av egentlig nattrafik,

franvaron av restaurangvagns- och sovvagnstrafik,

enklare tigsammansittnings- och godstransportplaner,

ingen personvagnsamtrafik och ringa godsvagnsamtrafik (utlindsk vagnsamtrafik
saknas alldeles),

korta bangiardar med enkelt anordnat spirsystem,
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frinvaron av mera invecklade sikerhetsanlkiggningar och bangirdsmaskinerier
samt

en oftast lokalt betonad person- och godstrafik.

Nu anforda forhallanden jamte andra, som kunna verka i motsatt riktning, d. v. s.
tyngande pa tjansten, paverka nedannamnda tjanstegrenar pa foljande sitt.

Stationsforestdndartjdnsten

Inspektionsomréadet blir vanligtvis mindre till sin utstrickning och de bangirds-
anliggningar m. m., som skola inspekteras, av enklaste slag. Nattinspektion fore-
kommer knappast och i varje fall endast i mycket begrinsad omfattning.

En viss lattnad i arbetet med turférdelningen mellan personalen intrider dirige-
nom att personalen vanligen #Ar uppoOvad i samtliga tjinstegrenar och darfér kan
gd runt i turerna samt genom att tjinstgoringen huvudsakligen fullgores under
s. k. dagtid.

Biljett- och godsexpeditionstjinsten

Det torde hir bora framhallas, att de taxe- och expeditionsforeskrifter, som éro
normerande for person- och godstrafiken vid SJ, i full utstrickning gélla for sa-
vial huvudlinjer som trafiksvaga linjer, evad dessa senare dro normalspariga eller
smalspariga.

Fraktutrikningen for vagnslastgods fran smalsparsbanor till normalsparsbancr
ir kanske nagot mera omstindlig i4n for dylikt gods befordrat enbart 6ver normal-
spariga bandelar, emedan frakten i det forstndmnda fallet utgir med hinsyn bl. a.
till den belastning, som uppkommer pa den normalspariga jarnvigens vagn eller
vagnar.

Vagnférdelning och vagnanvdindning
Personvagnar:

Vagnparken pa smalsparsbanorna ér i allmiinhet sammansatt av enklare utrusta-
de vagntyper dn vad den dr pa normalspiriga huvudlinjer, vilket gor sammansitt-
ning och foérdndring av tagsatten lattare d4n pa huvudbanor.

Godsvagnar:

Smalsparsbanornas godsvagnar omfatta ett flertal frin varandra avvikande ty-
per, vilkas anvindning dock blir begrinsad till ett mindre trafikomride. Vagnsam-
trafik mellan smalsparsbanorna forekommer endast i liten omfattning. Vagnfor-
delningsarbetet pa savil trafikinspeklorsexpeditionerna som stationerna blir héirige-
nom enklare pid smalsparsnitet 4n pa SJ i ovrigt.

Vagnupptagar- och vagnexpeditionstjdnsten
Denna tjinst dr pa smalsparsstationer ej av alldeles samma vikt som pa normal-
sparsstationer pa grund av den ringa forekomsten pi smalsparslinjerna av frim-
mande banors vagnar.
Pa SJ:s nuvarande smalsparsniit #r vagnupptagartjinsten ingenstans si omfal-
tande, att sirskild personal har mési avdelas for dess skotsel.

Godsmagasinstjdnsten
Godstransportplanerna iro mindre vidlyftiga fin vid huvudbanorna.
Den mindre takhojden i de téickta vagnarna erbjuder mindre risker for skador
genom ras bland inlastat gods &n vid lastning i normalspérsniitets storre vagnar,
varfor stuvningen ej behdver ske med samma omsorg som i de stdrre vagnarna.

Vixlingstjdnsten
Planerna for godstagsvixlingen dro mindre vidlyftiga #n normalspArsniitets hu-
vudlinjers.

Sjidlva sammankopplingen mellan vagnarna ir mindre riskfylld tack vare central-
bufferten.
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Konduktdérstjinsten

P4 smalspariga banor med svagare trafik har tagbefilhavaren att férutom van-
liga biljettviserings- och godsvéirdargoromail i viss omfattning fiven forsilja biljetter
och att vid obemannade platser jimvil mottaga och fraktbeligga gods samt upp-
bira frakter. Vidare har konduktérspersonalen pa dylika bandelar att i storre
utstrickning dn pd huvudlinjer sjilv utféra lossning och lastning av gods samt
vagnviixling. A andra sidan framgd hir icke exempelvis restaurangvagnar och
sovvagnar, varjimte personvagnarnas utrustning med broms, virme och belysnings-
anordningar etc. ej ir s invecklad som pi huvudlinjer och handhavandet av denna
materiel didrfor littare att inldra. Foreskrifterna om den smalspiriga vagnmaterie-
lens handhavande kriva ej tillndirmelsevis samma omfattande undervisning av kon-
duktorspersonalen som vid huvudlinjerna, dir foreskrifterna i sartryck 254 i visent-
liga delar méste inliras diven av denna personal. Resandetrafiken pa bandelar med
svag trafik &r oftast mera lokalt betonad och darfor litt att betjina. Vidare iro
godstransportforeskrifterna pi sidana linjer ej si vidlyftiga som pa huvudlinjerna,
vartill kommer att den lidgre tighastighet, som vanligen férekommer pa de trafik-
svaga linjerna, och den strickvis mycket glesa trafiken genomsnittligt medfoéra mind-
re jikt for konduktdrspersonalen.

Aven pd smalspariga banor med stark person- och godstrafik torde tjinsten fa
anses littare pid grund av den ligre tdghastigheten, den mindre tagstorleken, ringa
eller ingen vagnsamtrafik och andra forhdllanden, som sammanhinga med det av-
grinsade trafikomridet och smalspirsbanornas begrinsade trafikkapacitet.

Viss skillnad i dligganden bestir mellan konduktdrspersonalen pa olika linjer pa
grund av att sikerhetsordningens § 100 tillimpas pa vissa av dem.

Rdlsbussforaretjdnsten

I friga om rilsbussférarnas befattning med sikerhetstjinsten foreligger viss skill-
nad, beroende pa om sikerhetsordningens § 100 tillimpas eller icke.

2. Trafiksvaga normalspariga bandelar.

Vad hir ovan sagts om trafiktjinsten vid smalsparsbanor i forhallande till nor-
malspariga huvudlinjer giller — med undantag av de foérhallanden, som samman-
hiinga med anvindandet av den smalspariga vagnmaterielen och taxeringen av
vagnslastgods — #ven utformningen av trafiktjéinsten vid trafiksvaga normalspariga
linjer i forhallande till motsvarande tjinst vid normalspariga huvudlinjer.

Sédkerhetstjinsten.

De sirbestimmelser, som gilla for trafikering av trafiksvaga bandelar, aterfinnas
i séikerhetsordningens § 100. Bestimmelserna i fraga gilla for savil normalspariga
som smalspiriga bandelar. For nirvarande trafikeras vid SJ sammanlagt 2 790,7 km,
dirav 488,2 km smalspériga bandelar, enligt aberopade bestimmelser. Bandelarna
i fraga dro foljande.
Normalspdriga bandelar

Mjolby—Héastholmens hamn

Skévde—Karlsborg

Vartofta—Tidaholm

Vansbro—Sirna

Varberg—Atran

Barsebickshamn—XKivlinge—Sjébo

Ostersund C—Storuman

Alandsbro—Veda

Lokom—Solleftea




Forsmo—~Hoting ' S SIS 053 S 01, 121,0 km

Givle C—0ckelbol %55 i o i i, 8 n 38,3 »
Opsa~ L Brunflot v 2 d0 5 ) Pl ek L M 2927 »
Sveg—Hede # &8 100 R v i e e 12598 s
Jorn=—Arvidsjaupt/ L SEIIESLT GUE Rt PRI 75,6 »
Sersale—Gallivare: L9 05 il Sl 1 362,4 »
Alysby=tPitedt 2l ol ls st L b o | Satcens 525 »
Karungi—Overtorned ................ S8 46,6 »
Mellansel—Ornskoldsvik C .. .ovuvvvennnn. 28,8 »
| Wmed-=Holmsund: 73 . A 50eie Ins S s St 15,8 »
| Hallnas—Sorsete! 1550 2 e W0, 00l Biy so0s o 2388 »
| Bastutrask—RoOnnskar  .................. 66,0 »
Boliden—=SHndr b/ Jalinssit gma e (gl sl o) 2319150
Jonkoping C—Ganghester ................ 98,3 »
| Hillared—Axelfors ........o.vovviieinnnnn. 24,0 »
| Hestra—=Gislayed "D [, Lol c g el aueil) 0L 16,3 »

Summa 2 302,5 km

| Smalspdriga bandelar

Bergsjo—Harmanger “ 47 800 0 it B g 19,5 km
Limmared—Fallkenberg i . 5L iEa Sr RS ia 102,0 »

| Monsteras—Fagerhult .................... 69,1 »

| Ljungbyholm—Paryd .................... 184 »
Oskarshamn—Sevedstorp  ................ 1181 5is

| Vaxjo—Hultstred “IUS LTSl G iEes, wh 1159 »

| Vaxjo—Tingseyd = ST IR0y B9 ol 452 »

Summa  488,2 km
Summa summarum 2 790,7 km

De viisentligaste olikheterna i friga om driftformen vid trafiksvaga bandelar i jam-
forelse med vanliga bandelar framgi av nedansifende.

1) Vixel i huvudspir (= for tigrérelse avsedda spir & linjen) dvensom sparspirr
eller skyddsviixel vid sidospar 4 linjen behéver ej vara forreglingsbar, varfér hu-
vudsignaler (= semaforer eller huvudljussignaler) ej behdva finnas. Hirigenom er-
nds givetvis en avsevird besparing vid utforandet av resp. anldggningar.

2) Vid tillfilligt behov fger tdgledare bestimma, att driftplats med infartssigna-
ler, vilkas vingar och lyktor ej #ro uppsatta, skall fungera som tiganmilningssta-
tion (= station med skyldighet att utviixla taganmilan for tag, d. v. s. de anmail-
ningar medelst telefon eller telegraf, som avse férhindra, att flera tig samtidigt be-
finna sig 4 samma huvudspir och tiganmilningsstricka; med taganmilningsstricka
menas stridckan frin en tiganmilningsstations grins till nista tdganmilningsstations
grins). Genom medgivandet enligt detta stycke ar det alltsd mojligt att 1ita t. ex. en
militirmotesplats, dven da militértidtabell ej dr anbefalld, fungera som taganmal-
ningsstation.

3) Utan hinder av att tig befinner sig pa tiganmilningsstricka far & delstriicka
bandisposition (= anordning, varigenom en viss banstricka avstinges fran tag-
rorelse och stilles till férfogande for vagnuttagning eller arbete & banan) anordnas
sdvill framfor som efter tiget samt A-fordon uttagas iven framfor taget; med A-
fordon menas den ur siikerhetssynpunkt farligaste gruppen av de s. k. smafor-
donen, sisom t. ex. relativt tungt lastade trallor med eller utan motor. Nyssndmnda
delstriicker avgrinsas frin varandra férutom genom station utan tiganmilnings-

skyldighet (se 2 ovan) genom obevakad driftplats — varmed menas antingen med
‘huvudsignal férsedd driftplats, di tigexpeditor ej skall vara i tjinstgéring dar for
9—448064.
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tagrorelse, eller med huvudsignal ej férsedd driftplats — eller annat med ban-
telefon forsett stille, s. k. telefonstille. Samtliga hir nimnda platser benimnas
gemensamt grdnsplats. Pa vanliga bandelar giller i friaga om bandisposition att sta-
tioner skola utgora grins for dylik anordning och att hinderanmilan (= férbud
for tagrorelse) skall utvixlas & hela den tiganmilningsstriicka, inom vilken anord-
ningen skall 4ga rum; betraffande A-fordon giller, att dylikt fordon endast far ut-
tagas efter tdg 4 en och samma tdganmilningsstricka. I olikhet med vad fallet ir
pa vanliga bandelar fir tigmote och tigforbiging — sdvill tidtabellsenliga som
dndrade — #ga rum éven 4 station utan taganmélningsskyldighet (se 2 ovan) samt
4 obevakad driftplats, varjimte tag far utsindas & tiganmilningsstricka (se 2 ovan)
jdmvil medan annat tig, som ej skall forbigas, befinner sig & eller bortom viss
gransplats a4 framforliggande del av tiganmilningsstrickan. I friga om bevak-
ningen a trafiksvaga bandelar far viss inskrinkning déri goras utdver vad som
eljest 4r medgivet. Salunda kan tigledare bestimma, att den vanliga bevakningen
4 station vid bandispositions borjan skall inskrinkas till viss tid fore dispositionens
paborjande. Vidare ma vid tdganméilningsstation, diar reservlok ej dr forlagt, be-
vakning i och for tdganmélan i regel kunna inskrinkas till de narmaste 15 min. fore
vederborligt tigs ankomsttid resp. till tidpunkten for tagets avging fran stationem
och tidpunkten for avlitande av vissa tiganmélningar anpassas i enlighet hiirmed.
Pa vanliga bandelar géller, att stationer skola vara bevakade, da tag skall ankomma
eller avgd samt da taganmilan kan ifrigakomma; tiganmilningsstationer skola
jimvil vara bevakade, si linge tAg befinner sig & intilliggande tdganmilnings-
stricka.

Av vad i detta stycke sagts torde framga, att & trafiksvaga bandelar behovet av
stationer — med eller utan tiganmilningsskyldighet — #r avsevirt mycket mindre
an 4 vanliga bandelar, vilket, ej minst i friga om stationer med tiganmélningsskyl-
dighet, givetvis innebidr en avsevird besparing. Enidr tigmote och tagforbigang 4
vanliga bandelar endast fir figa rum & tiganmélningsstation, torde det vara oné-
digt att hir framhilla de stora fordelar, som ernis diarigenom att man pa trafik-
svaga bandelar fir vidtaga dylika anordningar férutom pa stationer utan taganmail-
ningsskyldighet dven 4 obevakade driftplatser. Vid dylika tillfallen har tigbefilha-
varen i stort sett det ansvar och de skyldigheter, som vid mote eller forbiging &
tAganmilningsstation @vilar tigklareraren; nimnas bor dessutom att viss forenkling
i friga om klart-anmilan for tig dr medgiven vid motesindring.

4) Vid trafiksvaga bandelar fi slutligen — liksom for ovrigt vid ett fatal vanliga
bandelar — vagnar, som uttagits & linjen, inforas till framforliggande station eller
obevakad driftplats genom att tillkopplas framfor lok, som drager tig; endast en
dylik tillkoppling far ske fore inforandet och antalet pa detta sitt tillkopplade vag-
nar far utgéra hogst 10.

Sdsom ovan inledningsvis omnimndes foreligger ingen olikhet i friga om drift-
formen vid normalspiriga och smalspériga trafiksvaga bandelar. I foreskrifterna
angiende tigattiralj har bestimts ait trafikinspektér vid smalspariga bandelar med
»mycket enkla trafikforhdllanden» fger medge undantag frin vad som eljest ér
bestimt angdende dylik attiralj; undantaget i friga torde alltsi tillimpas vid samt-
liga trafiksvaga smalspiriga bandelar. Enir framférande av Overforingsvagnar for
fordon av annan sparvidd pA smalspirig jirnvig ej ér négot for trafiksvaga dylika
jarnvagar speciellt, anses niirmare redogorelse for nimnda trafikeringssitt icke be-
hova lamnas i detta sammanhang.

Olikheterna i driftform vid jimforelse mellan till trafiksvaga bandelar icke hiin-
forliga normalspiriga och smalspériga bandelar framga av bestimmelserna i Till-
ligg B till sikerhetsordningen. Bestimmelserna i fraga innebira icke nigon ndmn-
vird forenkling i driftformen vid de smalspariga bandelarna.




BILAGA 7.

Avskrift.
Stockholm den 15 september 1943.
1942 ars jarnvigskostnadsutredning
Dnr Jku 27/43

Till Besparingsberedningens jdrnvdigssakkunniga, Stockholm.

Fran Besparingsberedningens jarnvigssakkunniga har till 1942 Ars jirnvéagskost-
nadsutredning overlimnats avskrift av en skrivelse till Kungl. Jarnvagsstyrelsen av
den 9 mars 1943, med begiran om jirnviigskostnadsutredningens uttalanden over
diri framstillt forslag till inrdttande inom jérnviigsstyrelsen av ett siarskilt organ
for jirnviagsekonomiskt forsknings- och planeringsarbete. Till svar pd sagda skri-
velse vill jarnviigskostnadsutredningen anfora foljande allmidnna synpunkter.

Jamvigskostnadsutredningen anser sig icke bora gi in pa de i samband med det
framforda forslaget anforda organisatoriska frigorna angdende utredningsorganets
konkreta uppbyggnad samt inplacering inom verket.

Diremot forefaller det jarnvigskostnadsutredningen alldeles klart, att ett stort
antal ekonomiska fragor numera fitt en si stor betydelse for statens jirnvigars
skilda verksamhetsgrenar samt for sin bearbetning fordra sivil en sd hog grad av
ekonomisk fackkunskap som en sidan arbetsspecialisering pa jarnvigsekonomiska
problem, att dessas behandling icke kan vintas pa ett tillfredsstéllande séitt vara
mojlig annat én inom en for dndamélet speciellt uppbyggd organisation. De pé
administrativa, finansiella eller tekniska problem specialiserade fackbyraerna kun-
na nimligen icke med fordel tinkas vara inriktade pa att utdver sina ordinarie ar-
betsuppgifter ocksa syssla med hir itrigavarande jirnvigsekonomiska planering och

" forskning. Dessa frigors behandling fordra nimligen i allt hogre grad sévil special-
utbildning som arbetsspecialisering, varjimte de ekonomiska problemstillningarna
vanligen i si hog grad berora ett stort antal av jarnviigens olika funktioner och
tjanstestillen, att de icke kunna isolerat behandlas inom de olika fackbyrierna med
deras av organisatoriska skiil nodvindiggjorda uppspaltning av arbetsuppgifterna
efter helt andra linjer, &n vad som motsvarar de uppkommande ekonomiska pro-
blemens influensomriden. Att en sirskild avdelning, med kvalificerad ledning och
tillrickliga personliga och materiella resurser, for ekonomiskt utredningsarbete
kommer till stind inom jérnvigsstyrelsen synes darfor jirnvigskostnadsutredningen
vara i hog grad onskvirt, icke minst med hénsyn till det aktuella behov av en syste-
matisk insamling, bearbetning och analys av sadant material for jiarnvigskostna-
dernas bedémning, som jirnvigskostnadsutredningen i samband med sin verksam-
het haft och har behov av.

Vissa utredningsbehov iéro siledes redan nu aktuella, Vid tillsiittandet av 1942 ars
jarnvigskostnadsutredning betonades angeligenheten av ett systematiskt forbere-
delsearbete pa de punkter, dir ett sidant redan under nuvarande férhallanden ar
mojligt, av de utredningar angdende forutsiittningar, malsitiningar och verkningar
av statens jirnvigars taxepolitik, som mdste bliva en av fredstidens forsta och an-
geliignaste uppgifter pa det transportpolitiska omrédet. Jarnviigskostnadsutredning-




en har visserligen endast att behandla en sida av det omfatiande taxepolitiska pro-
blemet: kostnadssidan, och utredningens behandling av kostnadsfraigorna maste med
nddvindighet i nuvarande lige begrinsas till problemens principiella och metodiska
aspekter. I nu foreliggande trafik- och prissituation kunna niimligen inga sidana
konkreta kostnadssiffror framriknas, som skulle kunna ligga till grund for efter-
krigstidens taxepolitiska atgéirder. Men idven for att kunna fullfolja sina pa det mera
principiella planet liggande uppgifter maste jarnvigskostnadsutredningen pa ett fler-
tal punkter inhiimta konkret material till belysande av sivil arten av de faktiskt
foreliggande kostnadssammanhangen som av det kostnadsstatistiska primérmaterial,
som méste vara for handen fér ett mojliggorande av dessa sambands faststiillande,
liksom slutligen av de statistiska och andra metoder, som #ro praktiskt anviéindbara
vid sagda sambands konstaterande. En helt pi det principiellt-teoretiska planet hal-
len diskussion frin jarnviigskostnadsutredningens sida, fiven om denna kan bidraga
till ett ytterligare uppklarande av taxepolitikens kostnadsforutsiitiningar, kan nim-
ligen icke anses vara till fyllest sisom forberedelse for efterkrigstidens taxepolitiska
uppgifter. Det teoretiskt riktiga och det praktiskt genomforbara kunna niimligen
icke vintas utan vidare sammanfalla. Jiarnvigskostnadsutredningens rekommendatio-
ner méiste dirfor i hog grad bero dels av arten av det kostnadsstatistiska primédrma-
terial, som foreligger eller som, sedan behovet av detsamma pavisats, i en framtid kan
viintas komma att foreligga, dels dven av de metodiska mojligheter att draga slutsatser
ur detta material, som visa sig vara mest anvindbara, For att fa dessa faktiska och
metodiska forutsitiningar for sitt arbete belysta, har jarnviigskostnadsutredningen
vint sig till jirnvigsstyrelsen med anhillan om utredning av flera hithérande pro-
blem. Redan utférandet av dessa begirda utredningar angiende primirmaterial, ana-
lysmetoder och kostnadssamband synas forutsitia ett omfattande arbete av Jjarn-
vigstekniskt, ekonomiskt och statistiskt hogt kvalificerad personal. En koncentration
av detta arbete till ett sirskilt, pa limpligt siitt uppbyggt, utredningsorgan av det
slag, som besparingsutredningens jirnviigssakkunniga foreslagit, synes jarnvigs-
kostnadsutredningen skapa de bista forutsiittningarna for ett ur dess synpunkter
lyckligt slutférande av de begiirda utredningarna.

Vad ovan anférts visar, att enligt jarnvigskostnadsutredningens uppfattning myc-
ket viisentliga och omfattande utredningsuppgifter for det foreslagna organet redan
nu foreligga. Vi vilja emellertid ocksd i korthet anféra nigra synpunkter pi sidana,
med jirnviigskostnadsutredningens uppdrag direkt eller indirekt sammanhéngande,
ytterligare i en snar framtid féreliggande utrednings- och planeringsuppgifter, vilka
antingen med fordel kunna handhas av det foreslagna organet eller vid vilkas hand-
liggning detsammas medverkan synes onskviird.

En rationell taxepolitik, savil i vad giller f6r hela jirnvigsniitet enhetligt till-
limpade taxor som betriiffande en mera differentierat tillimpad nedsittningspolitik,
forutsitter icke bara en kunskap om transportapparatens kostnadsfoérhillanden utan
ocksd kiinnedom om transporternas efterfrigeférhallanden. Trots omfattningen och
vikten av de innu icke fullgjorda utredningsuppgifter, som ligga inom ramen for
Jjirnvigskostnadsutredningens uppdrag, torde man utan tvekan kunna siiga, att taxe-
politikens kostnadssida ar avseviirt bittre belyst #n dess efterfrigesida. Taxepoli-
tiken har siledes i alla jirnvigssystem i stor utstrickning bedrivits utifrin synner-
ligen vaga och schematiska forestillningar om »what the traffic will bear». Veten-
skapliga forutsitiningar fér mera ingdende kunskaper pa detta omrade foreligga
emellertid numera i mycket hogre grad #n under de tidigare perioder i jirnvigs-
visendets utveckling, da de énnu under mAanga taxesystem liggande schematiska
forestdllningarna om trafikens efterfrigeférhillanden ursprungligen uppkommo. Pa
flera omrdden har den vetenskapliga metodiken for efterfragestudier i hog grad
utvecklats, sirskilt under de senaste decennierna. Dessa metoder bora givetvis med
framgéng kunna tillimpas ocksi for faststillandet av trafikefterfrigans samband
med de tillimpade taxorna. Jiarnviigskostnadsutredningen anser sig bora forutsiitta,
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att efterkrigstidens taxepolitik grundas pi en s rationell kunskap som mojligt om
trafikens sdvil kostnads- som efterfrigesida. Undersokningar av taxepolitikens ef-
terfrageforutsittningar forutsitta emellertid en viss stabilisering av savil produk-
tions- som transportkonkurrensférhallandena och kunna darfér icke paboérjas forr-
in ndgon tid efter krigets slut. Det dr da av stor vikt, att de personliga och orga-
nisatoriska forutsittningarna for sidana undersokningars bedrivande foreligga rte-
dan vid den forsta tidpunkt, did de ekonomiska forhallandena gora sidana under-
sokningar méjliga. Studiet av statsjarnvigarnas efterfrigesida synes bora genom-
foras av statens jirnviigars egna organ. Varken av sirskilt tillsatta kommittéer eller
akademiska forskningsinstitut féretagna efterfrigeundersokningar torde kunna dstad-
komma den kontinuitet i arbetet och den niira kontakt med den praktiska tillimp-
ningen av resultaten, som hér dr onskvird.

I ett av det allmiinna #gt foretag som statens jarnvidgar kan emellertid icke taxe-
politiken anses vara bestimd blott i och med kinnedomen om trafikens kostnads-
och efterfrigeforhallanden. Ett visst slag av taxepolitik kan nimligen ej motiveras
endast med hiinsyn till dess verkningar pa statens jirnvigars vinst, utan den maste
ocksd bedomas med hiinsyn till sin inverkan pa det svenska néringslivet i dess hel-
het. Varje taxepolitik har bestimda verkningar icke blott inom sjilva trafikvisen-
det i form av en viss uppdelning av trafiken mellan de olika transportmedlen utan
ocksad pa niringslivet i dvrigt i form av aterverkan pa industrins lokalisering samt
pa de olika geografiska omridenas liksom pa de olika niringsgrenarnas inbdrdes
konkurrensférhillanden, Dessa verkningar sprida sig sedan till savil inkomstfor-
delningen mellan olika socialgrupper som till konsumtionens inriktning. Varje taxe-
politik maste alltsi beddmas ocksd med héinsyn till dessa allmiinna verkningar. En
forutsittning for varje stindpunktstagande till en viss taxepolitik dr tydligen, att
mojligheter verkligen skapas for att si riktigt som mojligt beddma vilka allménna
verkningar av ovan angivet slag, som taxepolitiken i friga kan vintas féra med sig.
Vara kunskaper i detta hiinseende iiro én si linge bide vaga och osikra. Ett starkt
behov av mera ingdende utredningsarbete foreligger alltsi hir. Man kan som en
parallell peka pi de omfattande uiredningar angiende den i Sverige forda tull-
politikens verkningar, som efter forra virldskriget utférdes av tull- och traktat-
kommittén och lades till grund fér kommitténs praktiskt-politiska rekommendatio-
ner. Transportpolitiken har troligen icke mindre genomgripande verkningar pa ni-
ringslivets forhallanden #n tullpolitiken, och fér bedomningen av den férra ha vi
diarfér samma behov av kunskap om dess verkningar.

Pi grund av problemets omfattning och allméinna karaktir torde de onskvirda
utredningarna av taxepolitikens, eller mera allmint av transportpolitikens, verk-
ningar pa det svenska niiringslivet icke kunna tinkas bliva i sin helhet utférda inom
ett jirnvigsstyrelsen tillhérande organ. Men en utredningsavdelning inom statens
jarnvigar torde likvil kunna utfora ett viktigt forberedande arbete pi detta om-
rade. Dessutom far den betydelsefulla uppgifter, nar det giller att bedoma resulta-
tens konsekvenser av olika slag for statens jirnviigars taxe- och nedséttningspolitik.

Inom det enskilda niringslivet finner man alltmera en tendens till planering pé
ling sikt, sirskilt av foretagens investeringar. En rationell lingsiktspolitik forutsit-
ter utarbetandet av bista mojliga prognoser for foretagens produktions- och efter-
frageforhallanden. PA samma siitt torde en lingsiktig investeringspolitik bliva nod-
viindig for statens jirnvigar, liksom ocksd ett samordnande av statens jérnvigars
politik i sivil detta som andra hiinseenden med statens allménna ekonomiska poli-
tik. Ytterligare en viktig uppgift skulle alltsi en utredningsavdelning finna i ut-
arbetandet av sidana prognoser, som méste ligga till grund foér en rationell ling-
siktsplanering samt for transportpolitikens koordination med den allmiinna ekono-
miska politiken.

PA anforda grunder vill alltsi 1942 Ars jdrnviigskostnadsutredning tillstyrka upp-
rittandet snarast mojligt inom jirnvigsstyrelsen av ett organ for jirnvigsekonomisk
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forskning och planering, utrustat med erforderliga, kvalificerade krafter, pa det att
detsamma ma kunna effektivt och i ritt tid angripa de redan foreliggande och de
klart férutsebara framtida utredningsuppgifter av stor praktisk betydelse, som i det

foregdende antytts.

1942 érs jarnvigskostnadsutredning

BERTIL OHLIN

Bestyrkes a tjinstens vignar:

I. Pettersson.
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BILAGA 8.
Avskrift.

KUNGL. JARNVAGSSTYRELSEN
Kanslibyran
DNr Kbr 1853/41

Till Besparingsberedningens jdrnvdigssakkunniga.

Enligt § 11 i Edert protokoll den 1 augusti 1941 har Ni pd anforda grunder beslu-
tat hemstilla hos jirnvigsstyrelsen om utredning, huruvida icke nuvarande »vinte-
tider» for befordran av rekryteringspersonal vid statens jarnvigar borde forlingas;
och far styrelsen med anledning hirav anféra foljande.

Den under nu ridande forhallanden mycket livliga jirnvigstrafiken har nodvén-
diggjort en betydande 6kning av personalen vid statens jérnviigar. Antalet anstillda
i medeltal under juli 1941 utgjorde 45 982, i vilket antal ingd 1425 man, som till-
kommit i samband med statsforvirv den 1 juli 1941 av vissa enskilda jirnvégar.

Av foljande sammanstillning framgir de anstilldas antal och fordelning pa olika
personalkategorier och skilda delar av statsbaneforetaget.

For-

! s Bil-
Di- [rads-|Verk- 2 Ma- | Tra-
Sr?{_' strikts-| av- | sti- 3:1'_ f\?&lel- T;i%: skin- | fik- | Sum-|
sen |Xansli- del- | der- ning-|ningen| jorna avdel-| avdel-| ma

erna |[ning-| na ningen|ningen

en

en

Ordinarie tjinstemin| 872 147 | 195 | 285 114 | 3789( 147 | 5275 (10 845| 21 669| 4713

E. o. tjinstemiin.... T 12 15 42 37 4471 29 692| 1750 8101 674
Anstillda genom kol-

lektivavtal . cledvs . 39 - 21 | 3369| 4569 | 10005 — 177 55| 14 125| 30:73
Aspiranter och kon-

torsvakter v....aoe 79 16 10 31 — 134] — 859 | 1564 2693 585
Tillfalliga arbetsta-

BBEC.shpidia s o lad srelale 36| 12 37 | 111f 389 83| 73| 1184 1728 3598 782
Vig- och platsvakter,

postbitriden ....... — - — - — 378 — - 4181+ =7961% 178

Summal|1108| 187 | 278 [3838| 999 | 14 786 249 | 8187 | 16 855/ 45 982 100-00

Den utredning, varom hir dr friga, har ansetts limpligen kunna begrinsas till
personalen vid maskin- och trafikavdelningarna, d. v. s. de bada avdelningar, dir
personalantalet mera direkt paverkas av trafikvolymen. En dylik pdverkan gor sig
visserligen gillande #Aven vid bilavdelningen och tigfirjorna, men bilavdelningens
personal dr huvudsakligen anstilld enligt kollektivavtal och vad tagfirjepersonalen
betriiffar ir denna s& specialutbildad, att densamma i rekryteringshiinseende icke
limpligen kan sammanféras med annan statens jérnviigars personal. Vid styrelsen,
distriktskanslierna och férradsavdelningen anstillda utgora i forhallande till perso-
nalen i dess helhet ett mycket ringa antal, vilket f. 6. icke namnvirt paverkas av
fluktuationerna i trafiken. Vid verkstiderna och banavdelningen ir personalen till
dverviigande del anstiilld enligt kollektivavtal, varav fdljer att personalantalet vid
dessa avdelningar under alla forhallanden kan anpassas efter behovet.

I personalantalet vid trafikavdelningen ingé 418 vig- och platsvakter samt post-
bitriiden, men di dessa hava ungefir samma 18sa anstiillning som arbetarkategorier-
na vid verkstiderna och vid banavdelningen och icke utgdra rekryteringspersonal,
hava #dven de ansetts kunna uteslutas fran utredningen.
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Den féljande utredningen kommer siledes endast att omfatta den egentliga tjinste-
mannaperscnalen vid maskin- och trafikavdelningarna samt 232 man, som #ro an-
stillda enligt kollektivavtal men som med hénsyn till anstillningstidens lingd nér-
mast dro att jimstilla med extra ordinarie personal. Dessa senare utgéras av 177
verkstadsarbetare vid maskinavdelningens reparationsplatser och 55 omlastnings-
arbetare vid trafikavdelningen.

Antalet nu ifrigavarande personal och dennas anstiilllningsform framgir av fol-
jande sammanstillning, vari siffrorna hinféra sig till juli manad 1941,

Maskinavdelningen | Trafikavdelningen Summa

antal %

antal % antal %

Ordinarie tjinstemin ............ 5275 6443 10845 6805 | 16 120 6682
Extra ordinarie tjinstemin...... 692 845 1750 1098 2442 1012
Anstillda genom kollektivavtal .. 177 2:16 bb 035 232 096
Aspiranter och kontorsvakter .. .. 859 1050 1564 981 2423 1004
Tillfalliga arbetstagare........... 1181 14+46 1723 10-81 2 907 12:06

Summa 8187 100:00 15937 100:00 | 24124 | 10000

Styrelsen anser sig forst bora limna en kortfattad redogorelse for rekryterings-
personalens normala befordringsgdng upp till ordinarie anstillning, varom féreskrif-
ter finnas intagna i for personalen vid statens Jarnvigar gillande rekryteringsstadga
(sértryck nr 9).

Rekryteringen av den s. k. tjinstemannapersonalen sker si gott som uteslutande
till stationskarlsgraden. Den rekrytering, som #ger rum direkt till andra Ionegrader,
ir nimligen numeriirt sett av s ringa omfattning, att hinsyn icke torde behéva
tagas till densamma i denna utredning. Under normala tider sker rekryteringen re-
lativt jimnt frin ér till r. En sidan ordning #r ocksid hégeligen énskviird savil
med hiinsyn till personalens intressen att kunna nigorlunda beddma befordringsut-
sikterna som for verkets tillgodoseende med personal i lamplig alder och dirmed
foljande tjinsteduglighet.

Nyanstillning av rekryteringspersonal sker pa det sittet, att utvalda anstéllnings-
sokande efter verkstilld likarundersékning och psykologiska prov erhalla anstill-
ning som tillfilliga arbetstagare vid statens jirnvigar. Dylik tillféllig arbetstagare,
som séilunda anses tillhora rekryteringspersonalen, éger ritt att efter en sammanlagd
tid vid verket av sex ménader i drifttjéinst och efter uppnidda 18 ars alder vinna
anstillning sisom aspirant, diirest han visat sig lamplig for tjinsten samt under
forutsittning att trafiken icke visar tendens till nedgang. Dylik anstillning medfor
dock icke ovillkorlig ritt till stadigvarande daglig tjinstgoring, och 16n utgir endast
fér tid, under vilken arbete vid verket kan beredas.

Aspirant, som fyllt 20 r och inhimtat erforderliga fackkunskaper, antages, direst
stadigvarande behov av hans anstiillning foreligger, efter sammanlagt minst 18 ma-
naders anstillning i tillfillig tjinst och som aspirant till extra ordinarie tjinsteman.
Dylik tjansteman kan entledigas efter en uppsigningstid av i regel tre ménader.

Extra ordinarie tjéinsteman, som fyllt 21 ar och genomgatt den utbildning, som
i forekommande fall ir foreskriven, kan befordras till ordinarie tjinst, da sadan be-
fattning finnes ledig och i siirskilt utfiirdade direktiv angivna forutsittningar for att
vinna ordinarie anstillning éro uppfyllda. Detta innebir f. n., att ordinarieskap skall

kunna ifrigakomma fér de extra ordinarie tjinstemin med minst 12 manaders an-
stillning i extra ordinarie befattning, som innehaft fyra ars anstéllning i drifttjéinst
eller ock uppnitt en sammanlagd anstillningstid vid statens jirnvégar av sju ar i si
vil drifttjinst som »icke drifttjinst>. Med drifttjinst forstas hir sidan tjanstgoring,
dér arbetet till art och omfattning varit minst jamforbart med tjénst i 5 16negraden,
d. v. s. stationskarlsgraden.
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Aspirantkaren tillsammans med den i tillfillig tjéinst anstillda personalen utgér
siledes en regleringsfaktor av stor betydelse vid anpassningen efter ett snabbt vi-
kande personalbehov. Det dr dirfér av synnerlig vikt, att dessa bida personalgrup-
per hillas vid en efter omstéindigheterna limplig numerir och att vid hogtrafik an-
talet ér tillrickligt stort for att mojliggora snabb reglering, om si skulle erfordras.
Savil styrelsen som linjebefilet har fdgnat denna angelidgenhet oavlitlig uppmiirk-
samhet och fragan diskuterades sirskilt vid distriktschefsmotet i november 1940.
Dirvid framhdlls bl. a. rekryteringsstadgans villkor fér extra ordinarie anstiillning
att stadigvarande behov av vederbdrandes anstdllning skall foreligga, varjimte fast-
slogs, att det under nuvarande forhallanden forefintliga behovet av personal icke
kan rubriceras som stadigvarande i den mening, rekryteringsstadgan avser. Man ena-
des emellertid om att en enhetlig behandling av ifragavarande sporsmil skulle vid
varje tillfdlle tillimpas & statens jarnvigars samtliga distrikt. Sedan distriktschefer-
na, vilka nirmast hava ansvaret for angivna behovsprovning, sinsemellan ytterligare
diskuterat situationen, 6verenskommo de att tillsvidare tillimpa en till 24 ménader
utdokad anstéllningstid for befordran till extra ordinarie. Denna av distriktscheferna
fortfarande tillimpade viintetid, som for en del personal kan bliva ytterligare nigot
utokad, emedan befordran till extra ordinarie sker kvartalsvis, kan dock enligt sty-
relsens ovan atergivna direktiv bade forlingas och férkortas beroende pa i vad mén
stadigvarande behov verkligen kan beriknas komma att foreligga. Enligt den ovan
atergivna sammanstiilllningen &ver personalantalet vid maskin- och trafikavdelning-*
arna utgjorde antalet aspiranter och tillfilliga vid dessa avdelningar under sistlidne
juli minad 5330 man, motsvarande 22,10 %0 av hela personalantalet vid dessa av-
delningar, eller en sa stor del av hela den personalstock, varom hir #ir fraga, att
densamma vil ticker behovet som reglerande faktor f6r att méta en mycket stor ned-
ging i trafiken. Detta kommer att ytterligare belysas lingre fram i utredningen.

Den nuvarande personalsituationen har, som redan framhallits, i sirskilt hog
grad pikallat styrelsens och linjebefilets uppmirksamhet. Det har dirvid synts sty-
relsen framfor allt angeliget att inskriinka rekryteringen i den man si dr mojligt
med hinsyn till behovet av vil utbildad personal dven for det 6kade trafikarbetet.
I detta hiinseende hava en serie olika dtgirder vidtagits. Redan pa ett tidigt stadium
av kristiden beslot styrelsen, att limpliga pensioniirer skulle inkallas i tjénst. Dylika
anviindas alltjimt. I synnerhet har antalet pensionerade lokférare, som inkallats,
tidvis varit ganska stort. Vidare placerades sidan personal, som pa grund av in-
skrinkningarna i motortrafiken blivit obehdvlig vid statens jiarnvigars biltrafik, i
tjinstgoring vid trafikavdelningen. Aven ban- och byggnadsarbetare hava i mycket
stor utstrickning anviints till trafiktjinst, i synnerhet de tider pa Aret, di under-
hillsarbetet vid banavdelningen icke bedrives i full utstriickning. Slutligen har for-
skjutning av den planenliga semestern mist anvindas som reglerande faktor vid
storre variationer i personalbehovet. Av det ovan angivna antalet tillfilliga arbets-
tagare, 2907 man, utgéra dirfér endast 1689 rekryteringspersonal.

Rekryteringen har likviill mist ske i avseviirt hastigare tempo dn som dr nodvin-
digt under normala foérhallanden. Detta har sin orsak diri, att sirskilt under hog-
trafik eller eljest extraordiniira férhallanden behovet av utbildad personal dr mycket
stort, i synnerhet vad betréffar lok- och viixlingspersonal samt tigklarerare, Det har
dérfor icke kunnat undvikas, att rekryteringen under ridande férhallanden blivit ej
obetydligt storre &n som svarar mot normal avging.

Antalet ordinarie tjanster har, oaktat den efter hand alltmera 6kade trafiken, hit-
tills bibehdllits i stort sett oforindrat. Enligt av Kungl. Maj:t faststilld personalstat
har antalet dylika tjinster under de senaste fem &ren varit foljande:
193741 LTy SR o BT B T ke ok 6 vttt B
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Av 6kningen med 2 064 befattningar fran 1940 till 1941 hénfora sig 2 037 befatt-
ningar till statsforviirvet av enskilda jirnvéigar.

Under ar 1940 och de nirmast foregdende aren befordrades de extra ordinarie
stationskarlarna till ordinarie efter ovan i utredningen angivna direktiv, d. v. s.
efter fyra ars anstillning i drifttjinst eller en sammanlagd anstillningstid av sju
ar i savil drifttjinst som icke drifttjinst. For innevarande ar har emellertid vid-
tagits vissa restriktiva atgéirder. Med hinsyn till ridande tidsfoérhéllanden och den
osikerhet, som gor sig gillande pa flera omriden, samt infdér utsikten till en ny
depressionsperiod ansag sig styrelsen i sitt forslag till Kungl. Maj:t angéende perso-
nalstat fér innevarande &r icke kunna féresld ndgon forindring av antalet stations-
karlsbefattningar. Dessa utgjorde i 1940 ars personalstat 5 685, vilket antal — fran-
sett de befattningar, som erfordrades for nyforvirvade linjer — bibehdllits of6r-
#ndrat dven under innevarande &r. Vidare m& nimnas att, di vakans uppstir pa en
tjénst i befordrad lonegrad, det kan droja atskillig tid, innan hérav féranledd suc-
cessiv befordran blivit genomférd si 1angt ned, att en stationskarlsbefatining blir le-
dig. Nu angivna férhallanden hava medfort, att befordran till ordinarie blivit for-
drojd for icke mindre in 403 extra ordinarie stationskarlar, vilka uppfylla hittills-
varande fordringar i avseende pa anstiillningstid, men &nnu icke blivit befordrade,
enir stationskarlsbefattningar icke finnas lediga. I sitt nu till Kungl. Maj:t ingivna
forslag till personalstat for 4r 1942 har styrelsen emellertid efter férhandlingar med

*vederborande personalorganisation upptagit befattningar i 5:e 1onegraden till sidant
antal, att savill angivna 403 extra ordinarie som ock de, som intill stundande ars-
skifte uppfylla gillande fordringar for ordinarieskap, kunna erhalla dylik befordran
den 1 januari 1942. Den hiirav foranledda utékningen av antalet stationskarlsbe-
fattningar har likvdl kunnat begrénsas till 221,

I det foregdende har framhallits betydelsen av att antalet aspiranter och till-
filliga arbetstagare dr tillriickligt stort for att vid varje tillfille kunna anvindas
som reglerande faktor vid anpassning av personalantalet. Av foreliggande utredning
framgar iiven att med redan vidtagna restriktiva atgirder i friga om befordran till
extra ordinarie tjinst en limplig relation mellan den fasta personalen och den mera
16st anstiillda hittills kunnat vidmakthallas.

P& grund av den forcerade rekryteringen torde emellertid hittills tillaimpade vénte-
tider f6r befordran till extra ordinarie efter hand behdva forlingas, eniir framdeles
antalet extra ordinarie tjinstemin och dirmed den fasta personalen eljest kan be-
faras bliva for stort for normal trafik. Styrelsen har sin uppmirksamhet riktad hér-
pi. Verkstilld undersokning angiende bottenbehovet av personal vid maskin- och
trafikavdelningarna har givit vid handen, att under normal trafik erfordras for
fasta turer minst 16 873 man. Hiirtill kommer erforderlig reservpersonal vid sjuk-
dom och semester m. m. Detta behov kan beriknas *ill ligst 15 %o eller 2531 man.
Bottenbehovet har diarfér beriknats vara 19 404 man, vilket fir 4 720 man mindre
dn den i juli 1941 anstiillda personalstyrkan. Enér antalet ordinarie och extra ordi-
narie befattningshavare under juli ménad 1941 utgjorde sammanlagt 18 562 man
eller 842 mindre in det beriiknade bottenbehovet vid normal trafik, kan sdlunda

den for niirvarande fast anstillda personalen icke anses for stor. Stéllningen hér-

utinnan kommer emellertid, sisom framgar av hirvid fogade sammanstéllning, bil. 1,

att efter hand forsimras, direst icke vintetiderna fér befordran bliva foremdl for
hiirav betingad anpassning. Silunda kan antalet ordinarie och extra ordinarie den

1 juli 1943 beriiknas bliva 21 265 eller 1861 man stdrre dn bottenbehovet. Ehuru i

forstnAmnda antal ingd icke mindre #n 4 360 extra ordinarie tjinsteméin, vilka kun-
na uppsigas, synes det dock styrelsen limpligare att efter hand nigot férdrdja be-
fordringarna till extra ordinarie. Styrelsen overviiger dirfér att under 1942 succes-
sivt forlinga véntetiderna for dylik befordran till 30 ménader. Av en sammanstéll-
ning, bil. 2, framgar, att stillningen den 1 januari 1943 i si fall kan beriiknas bliva

16 630 ordinarie och 2 710 extra ordinarie eller 19 340 man, vilket &r 64 man mindre

an bottenbehovet.




139

Sammanstillningen visar fiven att av styrelsen tillimpade restriktiva atgéirder be-
traffande befordran till ordinarie hittills kunnat anses tillfyllest for att antalet ordi-
narie befattningshavare skulle foérbliva ungefir i nivd med antalet fasta turer vid
normal trafik. Styrelsen anser en dylik utveckling av personalbestindet fullt till-
fredsstillande. I detta sammanhang vill styrelsen #ven framhalla, att jirnvigs-
tjinsten i allminhet stiller mycket stora krav pi personalen. Det dr dérfoér ange-
liget att yrket gores lockande, i synnerhet under nuvarande tider med relativt god
arbetstillging dven inom de flesta andra yrken. Styrelsen anser dérfor icke lampligt
att vidtaga sidana &tgiéirder, som kunna medféra forsimring av rekryteringsmate-
rialet. Vidare ma dven framhallas, att trafikens snabba tillvixt medfort, att relativt
nyanstiilld personal ofta méaste placeras pa sidana poster, dir, med hinsyn till upp-
gifternas vikt och ansvar, i regel endast fast anstilld personal bor anviindas. D& emel-
lertid pa grund av den fortgiende rekryteringen, vilken sisom tidigare framhallits,
sker i snabbare takt {in avgingen med pension, en sddan forindring inom jimforelse-
vis kort tid maste intriida, att antalet ordinarie vid oféréindrade befordringsgrunder
kommer att dverstiga angivna behov av personal i fasta turer vid normal trafik, har
styrelsen for avsikt att taga under overvigande fridgan om en successiv dvergdng
fran 4 till 5 ars viintetid fér befordran till ordinarie. Dessa #éndrade befordrings-
grunder skulle i sa fall tillimpas & den personal, som efter ingdngen av r 1942 kom-
mer att std i tur till befordran.

Styrelsen har sdsom framgir av vad ovan angivits icke ansett sig béra bedoma
- rekryteringspersonalens befordringsfriga i absolut sammanhang med l6nefragan. Det
~ ir emellertid tydligt, att forlingning av vintetiden mellan de olika anstéllningsfor-

merna medfor direkt besparing. Styrelsen far héir nedan limna redogoérelse for den

supponerade minskning i lonekostnaderna, som skulle uppstd om de nuvarande vin-
~ tetiderna for befordran till extra ordinarie och till ordinarie forlingdes till 30 ma-

nader resp. 5 ar.

Skillnaden mellan aspirantloner och extra ordinarieléoner ér for de olika orts-
grupperna med nuvarande rérligt tilligg, 15 °b, och kristilligg, 8 o, foljande:

Arsléon kronor

A B G D E B G H I

E. o. loneklass 4 ....| 2869 | 2987 | 3105 | 3223 | 3342 | 34569 | 3577 | 3696 | 3814
Aspiranter loneklass 2 2544 | 2647 | 2751 | 2854 | 2958 | 3061 | 3164 | 3268 | 3371

Skillnad kr.| 825 340 354 369 384 398 413 428 443

Skillnaden kan siledes beriknas till i medeltal 384 kronor.

Forlingning omedelbart av vintetiden for aspiranternas befordran till extra ordi-
narie fran nuvarande 24 till 30 manader skulle for ar 1942 medféra minskning i I6ne-
kostnaderna med omkring 296 000 kronor.

Skillnaden mellan extra ordinarie och ordinarie loner ar for de olika ortsgrupper-
na foéljande:

Arslén kronor

A B C D E F G H I
Ord. léneklass 5 ....| 3031 | 3158 | 8282 | 8409 | 3533 [ 3660 | 3784 | 3911 | 4035
E. o. > 4 ....| 2869 | 2987 | 3105 | 3223 | 3342 | 3459 | 3577 | 3696 | 3814

Skillnad kr.| 162 171 177 186 191 201 207 215 221

Skillnaden kan sdledes beriknas till i medeltal 192 kronor.
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Direst vintetiden for befordran till ordinarie férlinges fran 4 till 5 &r och om
sddan forlingning successivt genomféres, kan den hiirigenom minskade l6nekostna-
den efter hand beriiknas uppgi till ett arligt belopp av omkring 170 000 kronor.

De angivna beloppen kunna forefalla hoga, men bedémda i jimforelse med av-
I6ningskostnaden for den personal, som utredningen omfattar, firo de relativt sett
smé. Arsavloningen till denna personal kan nimligen under nuvarande foérhallanden
beriknas till omkring 96 milj. kronor.

Stockholm den 31 oktober 1941,

Kungl. Jarnvégsstyrelsen

G. DAHLBECK
GUNNAR RUIST.
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Bilaga 1.

Sammanstiillning éver antalet fast anstiilld personal, som kan beriknas komma att
finnas vid maskin- och trafikavdelningarna intill den 1 juli 1943, diirest nuvarande
vintetider for befordran bibehallas.

Yy 41 |10 41

Y1 42 | Y 42 | Y7 42 | 1/10 42 | Y1 48 s 43 | /7 43

Ordinarie /7 1941....... 161201612016 120 16 120 [ 16 120 [ 16 120 | 16 120 | 16 120 | 16 120

Avgang:
i lopande kvartal, —| 118| 131 178| 161 186| 146| 146| 149
for tiden dessforinnan . — —_ 113 244 417 78 714 860| 1006

Tillkommer befordrings-
bara e. o. stationskarlar
under l6pande kvartal. — — 611 184 275 167 133 190 380
for tiden dessforinnan . — — — 611 795 1070 1237| 1370| 1560

Saldo ordinarie | 16120 | 16 007 | 16 487 | 16 498 | 16 612 | 16 643 | 16630 | 16 674 | 16 905
Extra ordinarie /7 1941 . | 2442 | 2442 | 2442 2442| 2442| 2442| 2442| 2442| 2442

Avgang genom befordran
till ordinarie
under lépande kvartal.
for tiden dessforinnan .
Tillkommer befordrings-
bara stationskarlsaspi-
ranter
under lopande kvartal.
for tiden dessférinnan .

Saldo extra ordinarie| 244

— 611 184 275 167 133 190| 380
— 611 795| 1070| 1237| 1370 1560

[
|

237 319 77T 305 286 452 722 760
— 237 556| 1333 1638| 1924| 2376| 3098

2679 2387| 2980| 3030| 3129| 3448| 3980| 4360

is ||

Saldo ordinarie och extra
ordinarie, . ....ee e saes 18562 | 18 686 | 18874 | 19 478 19642 |19 772 | 20 078 | 20 654 | 21 265

Personalbehov vid normal trafik: for fasta turer 16 873
15 % reserv 2531

Summa 19 404

Bilaga 2.

Sammanstillning dver antalet fast anstilld personal, som kan beriiknas finnas
vid maskin- och trafikavdelningarna resp. kvartal intill den 1 januari
1943, diirest viintetiden for befordran till extra ordinarie forlinges 6 manader.

Y141 | thodl [ Y1 43 | Y4 42 | Y7 42 (Y1042 | 11 43

Extra ordinarie /7 41.............. 2442 | 2442 2442 2442| 2442| 2442 2442
Avgang genom befordran till ordinarie — — 611 795| 1070 1237] 1370
Tillkommer genom befordran av aspi-

ranter, el S o r i A T — 237 237 237 556 1333 1638
Saldo extra ordinarie .............. 2442 2679| 2068 1884| 1928| 2538| 2710
Ordifarie: o v A strt Rl i proN s W) 16120 16007 | 16 487 | 16498 16 612 | 16 643 | 16 630

Summa | 18562 | 18686 | 18 555 | 18382 | 18 540 | 19181 | 19340
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BILAGA 9.

Avskrift.

Dnr Dbr 460/41

Till Besparingsberedningens jdrnvdgssakkunniga, Stockholm.

Ang. korrespondensundervisning i statens
jarnvagars undervisningskurser.

Sedan trafikavdelningens undervisningskommission numera till styrelsen inkom-
mit med utlitande rérande en eventuell omliggning av statens jarnvigars undervis-
ningskurser till korrespondensundervisning, fir styrelsen hirigenom overlimna av-
skrift av utlatandet.

Styrelsen har for avsikt att i enlighet med undervisningskommissionens forslag
gora ett forsok med korrespondensundervisning betriiffande kontorist-, stationsfor-
mans- och konduktorskurserna for att fi verklig erfarenhet betriffande korrespon-
densundervisningens for- och nackdelar i jimférelse med hittills anvéind undervis-
ningsform. Styrelsen vill emellertid framhalla, att si sker med viss tveksamhet och
detta alldeles sirskilt med hinsyn till den linga tid — omkring tva ar — over vilken
kurserna maste strickas ut.

Stockholm den 9 december 1941.

Kungl. Jiarnvégsstyrelsen

G. DAHLBECK.

TOR EMERS.
Bestyrkes a tjinstens vignar:

D. Landstrém.

TRAFIKAVDELNINGENS
UNDERVISNINGSKOMMISSION

Till Kungl. Jdrnvdgsstyrelsen, Drifttidnstbyrdn.

Om korrespondensundervisning
1 SJ undervisningskurser.

Sedan Kungl. Styrelsen genom skrivelse den 23 oktober i dir anhéllit om kommis-
sionens yttrande over en till skrivelsen fogad >PM angiende korrespondensunder-
visning», daterad den 25 september i ar, fir kommissionen hiirmed avlimna foljance
utlatande.

Kommissionen fiar di forst bringa i erinran, att den tidigare — némligen under
aren 1925—1933 ombesorjt korrespondensundervisning for tjanstemin vid SJ dels
i svenska, tyska, engelska och franska spriken, dels i rikning, godstaxering och si-
kerhetsordningens bestimmelser. Kommissionens erfarenheter frin denna korrespon-
densundervisning #ro huvudsakligen av tillfredsstillande art, och undervisningen i‘
fraga omfattades med stort intresse av jirnvigstjanstemin av olika grader. Den enda
mera betydande oliigenhet, som vidliadde dessa kurser, var det féorhallandet, att manga
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deltagare i kurserna hade svart att halla de for brevens utarbetande faststillda ti-
derna, trots att dessa varierade mellan 3 och 4 veckor.

Kommissionen sammanfattar de huvudsakliga fordelarna och oldgenheterna med
korrespondenskurser vid jimforelse med undervisning enligt hittills anvint system
salunda.

Fordelar.

Kurserna torde bliva billigare.

Antalet kursdeltagare kan vara storre.

Kursdeltagarna behova icke dragas fran sitt ordinarie arbete, vilket gor, att fragan
om ersittningspersonal forenklas. (Kommissionen kan dock icke underlita omnimna,
att under korrespondenskurserna 1925—1933 forsiktiga forfragningar under hand
gjordes, om icke viss tid for korrespondensbrevens utarbetande skulle kunna fa rik-
nas sdsom tjinstgoringstid.)

Oldgenheter.

Kurserna striickas ut over en nistan alltfor lang tidsrymd (2 & 3 ér).

Den personliga kontakten mellan lirare och elever blir mindre.

Kontroll saknas 6ver att eleverna verkligen sjidlva utarbeta sina korrespondens-
brev.

Den ovannimnda PM behandlar féljande grenar av utbildning av personal vid
trafikavdelningen, namligen

a) utbildning till stationskarlar och trafikbitridden;

b) » » kontorister, konduktorer och stationsférmén;

c) » » stationsskrivare.

a. Utbildning till stationskarlar och trafikbitriden.

1. Enligt sértryck 9, art. 76, skall teoretisk utbildning i vissa jirnvigsimnen an-
ordnas for tjinstemin, som intagas vid verket for tjinstgoring sisom stationskarls-
aspiranter. Utbildningen omfattar 50—75 lektionstimmar, fordelade pa en tid av
hogst 2 manader.

Man har gora med personer, vilka dro nyantagna vid verket och dirfor i allmén-
het icke figa nigon mera ingdende kiinnedom om dettas olika detaljer. Det torde dér-
for vara svirt, att medelst korrespondensundervisning meddela dessa nykomlingar
de forsta insikterna i jirnvigstjinsten och si viktiga sidor av denna som sikerhets-
tjanst, vaxlingstjinst och transporttjanst. Hértill fordras enligt kommissionens me-
ning personlig kontakt mellan ldrare och elever. Vidare ér att mirka, att en per-
sonlig undervisning hiir kan vara av virde, enir lararen da kan redan pa ett tidigt
stadium bilda sig en uppfattning om de olika elevernas intresse och limplighet for
det nya yrket. Slutligen kan anfoéras, att man vid nyantagning av elever vid trafik-
avdelningen som annorstides onskar, att dessa sd snart som mdjligt skola kunna ut-
nyttjas for effektivt arbete. En korrespondenskurs, omfattande de ldroimnen, soin
nu ingd i kurserna for stationskarlsaspiranter, skulle emellertid helt sikert taga be-
tydligt lingre tid i ansprak dn tvdA manader. Enér eleverna icke torde kunna ome-
delbart efter antagandet anvindas i ordentligt arbete utan nigon som helst under-
visning, skulle inforandet av korrespondensundervisning i detta fall fordréja moj-
ligheterna for verket att tillgodogora sig de nyantagnas arbetskraft.

Kommissionen far pa hiar anforda skil avstyrka, att nu foreskrivna teoretiska ut-
bildning for stationskarlsaspiranter utbytes mot korrespondensundervisning.

2. Sirtryck nr 9 foreskriver i sin art, 79 viss teoretisk undervisning for utbildning
av tdgklarerare. Undervisningen omfattar omkring 50 lektionstimmar, fordelade pa
en tid av hogst 2 manader, Det géiller hiar tjinstemén, som vid utbildningens borjan
varit anstillda vid jirnvéigen under flera ar. Da denna undervisning icke medfort
nagra sirskilda kostnader for SJ och da det éir av stor betydelse, att utbildningen till
tagklarerare noggrant Overvakas och att for densamma géllande bestimmelser bliva
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praktiskt tillimpade, anser kommissionen, att den teoretiska utbildningen fér denna
tjinst dtminstone icke for niirvarande bor ske per korrespondens. Systemet bor forst
provas pa de under b nimnda kurserna.

3. Utbildningen till rdlsbuss- och lokomotorférare, som nirmare behandlas i siir-
tryck nr 9, art. 80, torde icke kunna med foérdel utbytas mot undervisning per koz-
respondens. Nagot forslag dirom har icke heller framférts i drifttjinstbyrans ovan-
namnda PM.

b. Utbildning till kontorister, konduktérer och stationsférmdn.

Nu gillande bestimmelser om teoretiska undervisningskurser foér utbildning av
tjinstemiin av hir ifrdgavarande grader Aterfinnas i sirtryck nr 9, art. 85. Kurser-
na omfatta resp. 285, 220 och 200 lektionstimmar och taga silunda en tid av om-
kring 1'/,—2 ménader i ansprik. \

Aven hiir dr det friga om deltagare, vilka ha en lingre tids jarnvigsljinst bakom ‘
sig och fordenskull bora kunna skoéta studierna atminstone i ett flertal lirodmnen
pa egen hand och under sin fritid. |

Ehuru kommissionen hyser en viss tveksamhet betriffande limpligheten av en
omliggning av denna undervisning vill den dock icke motsitta sig, att en del av
undervisningen i de hir ifrigavarande kurserna pa forsok oOverflyttas till under-

|

visning per korrespondens. I likhet med dislriktschefen vid I distriktet — se hans
skrivelse i drendet den 18 augusti i &r — anser kommissionen dock, att émnena
»Viixel- och signalsikerhetsanliggningar och deras handhavande», »Drifttekniska be-
stimmelser betriffande den rullande materielen» och »Samaritvisen» mojligen bora
behandlas genom muntlig undervisning, Dérjamte torde det vara nédvindigt, att kor-
respondensundervisningen i dmnet »Sikerhetsordning» kompletteras med nagra tim-
mars muntlig undervisning i samma dmne pa sitt ifragasatts i drifttjanstbyrans PM.
Vidare skulle elevernas utbildning betydligt stirkas genom en eller ett par exkursio-
ner i nagra av de dmnen, som nu ifragasittas dverlimnade till korrespondensun-

dervisning, t. ex. »Godstrafik, transportbestimmelser» — besdk 4 en stérre ranger-
bangird —, »Vagnkidnnedom och vagnfordelning»> — demonstration av olika vagn-
typer — »Jarnvigsgeografi» — besdk i den man sa later sig ordna a de olika

Stockholms-, Goteborgs- eller Malmdstationerna.

Kommissionen har intet annat att erinra mot drifttjinstbyrans forslag till antalet
korrespondensbrev i de olika &mnena in att det omfattande dimnet »Sikerhetsord-
ning» mojligen bor uppdelas pA 3 och dmnet »Jirnviigsgeografi» pd 2 brev, Amnet
»Postgdromal» i kontoristkursen synes hava helt uteslutits.

Ett nytt #dmne, »SJ biltrafik» bor dessutom tillkomma, omfattande forslagsvis
1 brev.

c. Utbildning till stationsskrivare.

Kommissionen anser i likhet med bl. a. distriktscheferna vid I och VI distrikten
(deras skrivelser den 18 resp. 25 augusti i &r) att de teoretiska undervisningskur-
serna for aspiranter till stationsskrivarbefattningar icke bora helt eller delvis ut-
bytas mot korrespondenskurser. Dels ha vi hir huvudsakligen att géra med nyan-
tagna tjinstemin, vilka enligt kommissionens mening icke behidrska de detaljer i
de olika i den teoretiska kursen ingiende ldroimnena, att de kunna pa ett fulit
tillfredsstéillande sitt forskaffa sig den onskade utbildningen och férdigheten genom
korrespondens. Hir erfordras den kontakt mellan lidrare och elever, som endast tor-
de sta att vinna genom muntlig undervisning. Mojligen kan ett sadant dmne som
t. ex. »Jarnvigsgeografi» utbytas mot korrespondensundervisning, men det torde
knappast innebéra nagon vinst att bryta ut ett eller tvd d&mnen ur den nu gillande
kursplanen. Vidare bor det beaktas, att de nyantagna eleverna icke kunna sittas
i effektiv tjinst omedelbart efter antagandet; deras forsta tvenne ar vid jarnvigen
kunna knappast anviandas pa bittre sidtt 4n som nu sker enligt gillande bestim-
melser, nimligen handledningskurs 1 ménad, forberedande praktisk utbildning 5 ‘
manader, teoretisk undervisningskurs 5 manader och praktisk utbildningstjinst-
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goring 11 ménader. Om den tredje avdelningen med sina 625 lektionstimmar skulle
helt eller till storsta delen utbytas mot en korrespondenskurs, skulle denna — med
den berikningen att 10 undervisningstimmar motsvara ett korrespondensbrev och
att utarbetandet av ett brev kriver en tid av minst 14 dagar — taga en tid av
minst 2!/, ar forutom tid for kompletterande muntlig undervisning och tentamina.

Det hir ovan sagda géller framfor allt i fréiga om utbildningen av nyantagna
trafikelever. Man kan da ifrigasitta, huruvida de teoretiska undervisningskurser
av detta slag, som di och di anordnas for vid verket redan anstillda tjinstemin,
- skulle kunna utbytas mot korrespondenskurser. Kommissionen hiller emellertid
fore, att dessa betriffande flertalet jirnvigsimnen mycket férkortade teoretiska
undervisningskurser fro av mycket stort virde for de ifrigavarande tjinsteminnens
utbildning for deras blivande arbetsuppgifter. Man skulle méjligen tinka sig, att
t. ex. dmnena »Forfattningskéinnedom» och »Jarnvégsgeografi» overflyttas till kor-
- respondensundervisning, vilken di skulle bliva forlagd till den férberedande prak-
tiska utbildningstjinstgoring, som foregar den teoretiska kursen. Eleverna firo emel-
lertid, enligt kommissionens mening, under denna iid fullt upptagna av dem pa-
vilande arbetsuppgifter jimte forstudier fér den teoretiska kursen och béra darfor
icke palidggas ytterligare arbetsuppgifter. Kommissionen anser alltsi, att dven dessa
- kurser bora bibehéllas i sin hittillsvarande form tills vidare i avvaktan pa hur ifra-
- gasatta korrespondenskurser utfalla.

~ Slutligen skulle kommissionen vilja framhalla féljande dnskemal i fraga om kor-
' respondenskursernas bedrivande,

i Kurserna bora drivas i SJ egen regi med egna lirarkrafter i stérsta mojliga ut-
strickning. Skulle det emellertid anses limpligt att uppdraga handhavandet av
1 kurserna 4t nigot korrespondensinstitut, bér detsamma fér undervisningen anlita
facklirare. .

Antalet elever bor icke bliva alltfor stort i varje kurs. Rittandet av korrespon-
densbreven fir icke bliva ett maskinmissigt arbete, dir lirarna endast félja en
fran borjan iordnimgstilld mall — pa detta siitt blir det ingen kontakt alls mellan
lirare och elever. Liraren skall hava tid att vid brevens rittande giva eleverna er-
forderliga upplysningar och anvisningar, varigenom de riittade breven fi sitt verk-
liga viirde for eleverna.

Tiden for brevens utarbetande bor icke vara f6r kort. Eleverna skola ha god tid
att genomga till breven horande foreskrifter — arbetet skall ju ske pa fritid —
och direfter ordentligt utarbeta svaren. Den ifrigasatta tiden — 14 dagar — fore-
faller kommissionen vara i kortaste laget.

De elever, som icke insinda sina brev i ritt tid, béra omedelbart skiljas fran
kursen. Det gir icke att viinta pa brev, som icke komma in i ritt tid, och pa sa
sitt forlanga kursen.

Kursernas hela resultat hinger pi tentamen. Det dr genom denna man far klart
for sig, huruvida eleverna verkligen arbetat sjilvstéindigt och inhidmtat de kunska-
per, som kursen ir avsedd att bibringa dem. Fordringarna i tentamen bora dirfor
stillas mycket hogt. De betyg, som limnas i korrespondenskurserna, skola hava
samma virde som betygen i de mu foreskrivna teoretiska kurserna.

Stockholm den 7 december 1941,

Pa Undervisningskommissionens vignar:

R. MARKLAND.

Bestyrkes & tjénstens vignar:
D. Landstrém.

10—448064.
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BILAGA 10.

Avskrift.

KUNGL. JARNVAGSSTYRELSEN
Drifttjanstbyran
Dnr Dbr 1437/41

Till Besparingsberedningens jdrnvdgssakkunniga, Stockholm.

Besparingsberedningens jiarnviagssakkunniga hava enligt protokoll, hallet vid sam-
mantriade den 1 augusti 1941, hemstillt om utredning, huruvida négot kan vara att
vinna genom en omorganisation av den lépande drifttjanstkontrollen vid statens
jarnvégar enligt riktlinjer, som tillimpas vid de tyska riksbanorna.

Sedan vissa undersokningar i denna friga verkstillts och frigan dessutom varit
foremal for overliggning vid distriktschefsmotet den 17—19 november 1941, far
jarnvagsstyrelsen hérigenom meddela féljande.

Den av jarnvidgssakkunniga omndmnda drifttjinstkontrollen vid tyska riksbanan
finnes reglerad i »Dienstanweisung fiir die Kontrolleure bei den Reichsbahndirek-
tionen», gillande fran och med den 1 januari 1929. En i sammanhang gjord Over-
sittning av foreskrifterna rorande ifragavarande kontroll bifogas hérjamte. Av
denna framgéar, att drifttjinstkontrollen utdvas av driftkontrollorer, som dro place-
rade pa de olika direktionernas driftbyrder. Byraerna torde inom statens jirnvigars
organisation nirmast motsvaras av styrelsens drifttjinstbyrd, For statens jarnvigars
vidkommande har ocksa drifttjinstbyrdn sedan denna byras tillkomst vid omorga-
nisationen 1932 att i vissa betydelsefulla avseenden utova den kontroll och in-
spektion, varom hir ir friga.

Jamlikt géillande arbetsordning har drifttjinstbyran némligen sig alagt bland
annat:

»Ekonomisk kontroll éver hushillningen inom drifttjinsten samt inspektion av
drift- och sikerhetstjanstens.

I 6vrigt tillkommer det andra byrder inom styrelsen enligt faststilld arbetsord-
ning att utova inspektion enligt foljande:

Ekonomibyran: »Inspektion av kassatjinsten vid styrelsen och distrik-
ten.»

Bantekniska byram: »Tekmisk inspektion av banavdelningens anliggningar.»

Maskintekniska byran: »Teknisk inspektion av rullande materiel m. m.»

Verkstadsbyran: »Inspektion av verkstadstjansten.»

Forradsbyran: »Inspektion av forradstjansten.»

Godstrafikbyran:

Persontrafikbyrén: »Inspektion av till byrians arbetsomriade horande gre-

Godstaxebyran: nar av trafiktjinsten.»

Persontaxebyran:

Militarbyran: »Inspektion av krigsforberedelserna vid statens jirn-
vigar.»

En nirmare granskning av de tyska driftkontrollorernas arbetsiligganden enligt
sammanfattningen ger vid handen, att dessa for statens jirnvigars vidkommande och
i tillimpliga delar fordela sig pa olika byrder, huvudsakligen dock drifttjanstbyran,
godstrafikbyran och persontrafikbyran.

Den vid tyska riksbanan férekommande driftkontrollen kan sialunda sigas vara
genomford vid statens jirnviigar, ehuru den ej dr utformad pi samma siitt. Genom
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att vid statens jirnvégar fordela inspektionsverksamhetens utévande pa olika byrier,
har man kunnat tillvarataga den ingadende sakkunskap, som pA de olika specialbyri-
erna ir tillfinnandes pa respektive arbetsomridden. Hirigenom vinner man ocksi, att
de tjinstemiin, som inom styrelsen nidrmast ha att handligga respektive drendes-
grupper, genom inspektionsverksamhetens utévande ha tillfille att iakttaga verkning-
arna av givna direktiv, utarbetade transportplaner o. d., vilket allt far anses vara
av storsta virde for tjansten.

Vid overvigande av nu ifragavarande sporsmél mi fven erinras dirom, att med
den organisation, under vilken statens jarnvigar arbeta, den fortlspande inspektionen
av drifttjinsten i visentliga delar éven tillkommer distrikts- och sektionsbefilet, som
har att utéva den dagliga tillsynen Over stations- och tigtjinsten i alla dess olika
grenar, ett aliggande, som for 6vrigt utgor en av sektionsbefilets vid statens jirn-
vigar allra viktigaste arbetsuppgifter. For statens jirnvigars del torde man sa-
lunda fa anse, att sektionsforestindarna och deras medhjilpare i forsta hand utéva
den dagliga inspektion och kontroll, som i Tyskland tillkommer driftkontrollorerna
vid direktionerna, varjimte det tillkommer signalingenjor, telegrafingenjor och
elektroingenjor att var pa sitt omrade utéva inspektion och kontroll.

Hir méd dven nidmnas, hurusom de olika sektionsvagnfoérdelarna sedan mycket
linge hava sig direkt alagd stéindig inspektion och kontroll éver vagniirendenas hand-
liggning inom sektionerna. Vidare finnas de av distriktscheferna for tre Ar i taget
forordnade tagkontrollorerna, vilkas verksamhet frimst avser persontrafiken men
i regel pligar omfatta dven vad som i ovrigt kan iakttagas under resorna.

Den organisation av drifttjinstkontrollen och inspektionsverksamheten, som si-
lunda dr for handen vid statens jarnviigar, har fungerat tillfredsstillande och dr av
allt att doma mera limpad for de svenska forhallandena #n en organisation enligt
tyska riksbanans monster.

I detta sammanhang ma emellertid framhallas, att under nuvarande krisférhal-
landen inspektionsverksamheten tyviirr icke kunnat bedrivas i 6nskvird omfattning,
frimst beroende pa den alldeles sirskilt omfattande arbetsbelastning, som krisen
medfort pid si gott som alla tjinstestillen och befilsposter, varigenom de ledande
och inspekterande tjinsteminnen blivit sysselsatta med expeditionsarbete i storre
utstriickning #n som kréives normalt. A andra sidan har emellertid siirskild inspek-
tion under nuvarande kristid anbefallts i olika avseenden och arbetskraft i man av
tillgang stillts till vederbdrandes forfogande for kontrollens effektiva utovande.

Pi grund av vad silunda anforts och med stdd av vid distriktschefsmétet gjorda
uttalanden fir styrelsen framhaélla, att en omorganisation av statens jirnvigars
nuvarande driftkontroll i enlighet med av jirnvigssakkunniga antydda riktlinjer at-
minstone f. n, icke synes pakallad. Styrelsen kommer emellertid liksom hittills att
med uppmiirksamhet folja hir ifrigavarande forhillanden och ir dven beredd att,
i den man si kan erfordras, exempelvis di statsbaneniitet utvidgas eller de inspek-
terande tjinstemédnnens arbetsborda ytterligare okas, tilldela vederborande inspek-
tionsorgan okad kvalificerad arbetskraft for inspektionsverksamhetens handhavande.

Stockholm den 5 december 1941.
Kungl. Jarnvigsstyrelsen

G. DAHLBECK.

TOR EMERS

Bestyrkes a tjinstens vignar:

D. Landstrom.




Avskrift.

Sammanfattning av

Arbetsuppgifter, som enligt »Dienstanweisung fiir die Kontrolleure bei den Reichs-
bahndirektionen» dvila tyska riksbanans Betriebskontrolleure m. fl.

»Betriebskontrolleure» skola overvaka hela drifts- och trafiktjinsten. De skola
genom inspektioner pi ort och stille forskaffa sig en i mojligaste man fullstindig
oOverblick 6ver tjinstens fullgorande och dirfor forritta sina inspektioner ofta dven
nattetid.

Sarskilt skola de aktgiva pa:

att sikerhetsforeskrifterna overallt iakttagas in i minsta detalj;

att foreskrifterna for utdvningen av drifts- och trafiktjinsten sdsom tidtabeller,
planer fér persontigens och godstigens sammansitining, godstransportféreskrifter,
lastningsforeskrifter, lastningsplaner, planer for bangirdstjinsten, tigordningen, pla-
er for lokens anvindning och anvisningar for bangardstjinsten m. m. fylla sitt
dndamal;

att foreskrifterna for drifts- och trafiktjinsten iakttagas och att transport-, tag-
och hela den yttre och inre bangards- och expeditionstjinsten sirskilt tagklarerare-
tagexpedierings-, tiganmilnings-, stillverks-, viixlings-, lastnings- och lossnings- och
vagntjinsten dr organiserad pa ett andamaélsenligt sitt;

att atgérder for stigande person- och godstrafik och avligsnande av trafikan-
hopningar tréaffas och upphévas i ritt tid;

att alla grenar av driften och trafiken drivas rationellt;

att drifts- och trafikpersonalen kinner till sina aligganden, att den &r vuxen
sina aligganden och anviindes i Overcnsstimmelse med sina kunskaper och att per-
sonaluppsiittningen och personalanvindningen oOverensstimmer med de foreliggan-
de arbetsuppgifterna;

att anliggningarna pA bana och bangérdar motsvara drifts- och trafikuppgifter-
na och hallas i gott stand.

Pa personalhushillningens omrade hava driftkontrollorerna — utan att inkrikta
pa de tjinstemiins verksamhet, som till dventyrs sirskilt anvéndas dirféor — ytter-
ligare foljande uppgifter:

a) kontrollering och faststillande av personaluppsittningen och i férekomman-
de fall reservpersonal (foreskrifter for tjanstgoringens lingd, turlistor och arbets-
ordningar) ;

b) iakttagelser dver personaluppsittningen med hinsyn till trafikens behov fér
att mojliggéra anpassning av arbetskrafterna efter férindrade forhallanden (tillfo-
rande av reservpersonal, indragning av forstirkningar m. m.).

»Oberbaukontrolleure» skola siirskilt medverka vid inspektion av rilernas, Over-
byggnadens och ballastens tillstind. De skola diarfér ofta fara pa snalltagslokomo-
tiv eller i sista vagnen.

De skola 6vervaka sparunderhalls- och fornyelsearbeten,

inspektera tjinstemin och arbetare, som #ro sysselsatta med underhall och ny-
byggnader pa sparbyggnaden,

granska anvindningsplanerna fér nytt och anviint sparéverbyggnadsmaterial samt
granska att nytt och anvédndbart ildre material anviindes pa ett rationellt sitt,
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granska forrad av material for sparéverbyggnaden samt kontrollera att befintliga
lager icke dro for stora samt att de anvéndas pa ett rationellt sétt.
De skola medverka vid anskaffandet av material for spardverbyggnaden.

»Technische Betriebskontrolleure» skola dvervaka utférandet, avsyning och igang-
sittning av viktigare sikerhets-, telegraf- och telefonanliggningar och den dirmed
forbundna undervisningen av personal, som skall betjiana anliggningarna samt i de-
talj overvaka siadana anléggningars tillstand.

De skola overvaka skotseln av sikerhets-, telegraf- och telefonaliggningar och
dirvid kontrollera, att vederborande personal kinner till foreskrifterna for an-
vindningen samt, om sa #dr nddvindigt, forklara olika apparaters funktion och
skotsel.

De skola overvaka arbetet pa stilllverks- och telegrafverkstider samt deltaga i
undersokningen av nykonstruktioner.

De skola overvaka uttagningen av personal for tjénstgoring vid sikerhetsanligg-
ningarna,

» Betriebsmaschinenkontrolleure»> skola utéva kontroll over hela lokomotiv- oci
motorvagnstjansten, inklusive beredskaps- och viixlingstjansten. De skola d&ver-
vaka underhall, rengéring och vard av lokomotiv m. m. samt tilldelningen av
de diarfor erforderliga arbetskrafterna. De skola vidare kontrollera lokomotiv- och
motorvagnspersonalens verksamhet samt Overvaka den tekniska vagntjinsten och
den tekniska vagnpersonalens verksambhet.

De skola undersoka, om tjinsteménnen inom lokomotiv- och vagntjénsten édro for-
trogna med sina tjinstealigganden och foreskrifterna for sikerhetstjinsten och forsta
att anvdnda bestimmelserna. De skola deltaga i prévningen och undervisningen av
personal, sérskilt i frdga om lokomotivens byggnad, verkningssitt och skotsel samt
i fraga om vagnarnas byggnad och utrustning.

Vidare skola de oOvervaka

att lokomotiv och vagnar utnyttjas pa ett rationellt siit,

att lagerhdllning och utdelning av bridnnoljor och andra drivmedel samt an-
vindningen av drivimedlen sker pa ett dndamalsenligt sitt.

De skola i 6vrigt medverka

vid forbattrandet av tidtabellerna genom att faststélla gangtider, som limpa sig
for drivkraftens prestationsféormaga och linjeférhallanden,

vid kontroll av planerna for vagnarnas renhdllning, belysning och uppvirmning,

vid kontroll av 6verliggnings-, uppehallsrum och badanstalter for lokomotiv-,
motorvagns- och vagnsynarpersonal,

vid O6vervakningen av den foreskriftsenliga bromsningen i allménhet,

vid 6vervakningen av bromsarnas vird i drift och i verkstider,

vid provning och utbildning av personal, i friga om byggnad, verkningssitt och
vard av bromsarna och deras delar.

2

Bestyrkes & tjénstens vignar:

D. Landstrom.
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BILAGA 11.

Avskrift.

PM

betriffande inverkan av revisionsfristernas lingd och karaktar pa
den rullande materielens underhall och kostnaden fér detsamma.

Godsvagnar.

Vanligast iir, att revisioner av godsvagnar foretagas med bestimda tidsmellan-
rum, vilka bendmnas revisionsperioder. Det dr dirfér rétt naturligt, att man som
forsta dtgird for att Astadkomma minskning av kostnaderna for de stiindigt ater-
kommande revisionerna, vilka utgora huvudsakligaste delen av godsvagnsmaterielens
underhallskostnad, tinker sig genomfora en forlingning av revisionsperioden. En
sddan forlingning Ar givetvis mojligt att genomfora, men bor dirvid iakttagas

1) att tiden mellan revisionerna icke blir sa lang, att trafiksikerheten dsidosittes,

2) att med forestiende villkor revisionsperioden givetvis ej kan bli lika ling for
vagnar av ildre typ som for myare vagnar eller vagnar, vilka genom genomgripande
modernisering av viktigare detaljer (lageranordningar, stot- och draginrittningar,
bromsrorelse ete.) blivit likvirdiga med nya vagnars standard.

Erfarenheten visar, att en revisionsperiod pia 3 ar dven for vagnar av hog stan-
dard kan anses utgéra en limplig lingd pa revisionsperioden. En utékning av revi-
sionsperioden med ytterligare ett &r har till foljd, att antalet varmgingar okas
med icke mindre in 75—100 %o, och en utékning av revisionsperioden fran 3 till
5 ar medfor en dkning av antalet varmgingar av upp till 500 °/o. P4 grund av att
férekommande varmgangar kunna medféra oberiknade konsekvenser savil ur drift-
synpunkt som ur kostnadssynpunkt, bor det vara angeliget att ordna verkstads-
underhallet si, att varmgingar i mojligaste man undvikas.

Ett bibehallande av 3-arig revisionsperiod behover betriffande vagnar av hog
standard likviil icke betyda, att kostnaden for underhéllet for dessa vagnar med
hinsyn till den hégre standarden icke skulle kunna minskas, alldenstund omfattningen
av underhéllsarbetet vid forekommande revisioner bor kunna goras mindre for vagnar
med forhojd standard. En bestiende minskning av arbetskostnaden bor siledes kun-
na ernés, om revisionsfristerna bestimmas si, att utbytet av detaljer icke behover
foretagas forrin resp. detaljer ha natt slutgrénsen for slitning.

Som permanent anordning for revision och underhill av godsvagnar foreslas
diirfor, att liksom hittills varit vanligt indela revisionsarbeten i tvenne Kklasser,
storre och mindre revisioner, och att som norm faststilla, att mindre revision
skall foretagas vart tredje ar. Betriiffande de storre revisionerna foreslds, att nigon
bestimd Arsfrist ej faststilles utom pad si sitt, att antalet ir mellan de storre
revisionerna skall utgéra en jimn multipel av talet 3. Nir storre revision skall fore-
tagas bor bestimmas vid besiktning, som utféres nir vagnen inkallas for revision.
Vid besiktningen foreslds vagnen till stérre revision under forutsittning att besikt-
ningen givit vid handen, att vagnen med erhillande av en mindre revision icke
kan beriiknas anviindas i trafik under ytterligare 3 ir utan att dessférinnan behdva
intagas for reparation. Anviindes denna norm for bestimmandet av revisions- 1
fristen for storre revision, kan med sikerhet beriknas, att godsvagnarna genom- ;

\

snittligt icke komma att behova underga storre revision oftare dn vart nionde ar,
vad betriffar vagnar av foérhojd standard. Alldenstund man som ett antagbart
viirde kan forutsitta, att kostnaden for en storre revision av godsvagn i medeltal
uppgar till 2 a 2/, ginger kostnaden for en mindre revision, torde det vara moj-
ligt att beriikna foréindringen av kostnaden for godsvagnarnas revisionsunderhall vid
overging till foreslagna normer for revision av godsvagnar.
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Skulle med hiinsyn till under nuvarande kris radande vagnbrist och varubrist
samt av kostnadsskidl en omedelbart verkande nedskérning av underhallskostnaden
visa sig vara nodvindig eller onskvird, dr det givetvis mojligt att Astadkomma
en sidan genom forlingning av revisionsperioden frian 3 till 4 ar, varvid man dock
enligt ovanstiende méste rikna med en minskad grad av driftssikerhet. Under en
kortare tid (4 4r) kan man rikna med att en sidan férlingning av revisionsperioden
skulle medfora en Arlig tillfallig besparing, motsvarande en tredjedels revisions-
" kostnad minskad med 10 & 15 %o pa grund av att genom denna Atgiird antalet varm-
gingar kommer att oka och vissa tillkommande reparationer beriknas bliva ndd-
vindiga.

Personvagnar.

For personvagnar torde det vara vanligt, att revisionsperiodens lingd bestimmes
antingen med hinsyn till forflutna tiden efter sista reparationen eller till det
antal kilometer, som vagnen genomlupit efter sista revisionen. Bida systemen kun-
na ocksa kombineras.

Med hinsyn till att det fér de detaljer, varav vagnens trafiksikerhet visentligen
ir beroende, dr av storre betydelse huru ménga kilometer vagnen genomlupit én
huru méanga manader som forflutit sedan den senast reviderades, kan det anses
vara sakligt riktigt, att personvagnarnas revisionsfrister bestimmas med hinsyn till
det genomlupna kilometerantalet. Detta system tillimpas vid Trafikforvaltningen
Goteborg—Dalarne—Givle, varest inforts den bestimmelsen, att personvagn skall
intagas for revision, nir densamma genomlupit ca 70 000 km.

For att i mojligaste man undvika utbyten av detaljer innan desamma natt den
slutliga slitningsgriinsen, bor revisionsarbetet, i likhet med vad som foreslagits for
godsvagnar, dven for personvagnar uppdelas i 2 klasser: storre och mindre revi-
sion. Erfarenheten vid Trafikférvaliningen har visat, att ca 70000 km &r en
lamplig storleksordning fo6r bestimmandet av revisionsfristen mellan 2 mindre
revisioner. Vid Trafikforvaltningen har betriffande boggierevisioner hittills tillim-
pats en tidsfrist av 3 ar mellan de stérre revisionerna. De vagnar, vilka féretriides-
vis ga i snilltigen och vilka siledes under 3-drsperioden avverkat det ojimfor-
ligt storsta genomlupna kilometerantalet, ha under 3-irsperioden i regel erhallit
6 mindre och 1 storre revision, vilket alltsi motsvarar ca 500 000 genomlupna km
mellan tvenne storrevisioner. Detta kilometertal har visat sig vara ett limpligt mdtt
pa det arbete som bor uttagas av vid Trafikférvaltningen forekommande boggie-
typer mellan 2 storre revisioner. Alldenstund vagnar, vilka gi i snilltdg och dag-
ligen genomlopa stort antal km, kunna utan dsidosiittande av driftsikerheten un-
dergid 6 mindre revisioner, innan néstkommande stérre revision behover foretagas,
torde det vara tydligt, att diven Ovriga personvagnar, vilka utnyttjas mindre i tra-
fiken, ej behéva erhélla storrevision cftare én var sjunde revision, dven om storrevi-
sionerna hiirigenom icke intriffa s ofta som vart tredje ar.

Pi grund av ovan anférda foreslds, att personboggievagnarna, vad betriaffar
boggierevisioner, intagas fér mindre revision efter genomlupna ca 70 000 km
fran foregiende mindre revision och for stérre revision efter erhdllna 6 mindre re-
visioner sedan féregdende storre revision. Vad hir foreslagits betriffande boggie-
vagnars boggierevisioner bor kunna tillimpas dven for 2- eller 3-axliga vagnar i
persontrafik i tillimpliga delar.

I friga om revision av vagnskorgen bora vanligen forekommande revisions- och
tillsyningsarbeten betraktas som mindre revision och utféras samtidigt som dylik
revision foretages 4 vagnarnas boggier eller motsvarande delar & 2- eller 3-axliga
vagnar,

Huru ofta en stdrre revision av vagnskorgen behdver foretagas for att 4 ena
sidan vagnen skall bibehallas i gott stind och i onskvird standard och & andra
sidan att arbetet med den stdrre revisionen utnyttjas till fér den Onskade stan-
darden implig slitningsgrins torde behova beddomas med hinsyn till dels den
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intensitet, med vilken vagnen utnytijas och dirigenom slites, dels med hinsyn till
den dverkan som tiden medfér (»tidens tand gnager»).

Man kan darfér utga ifran, att en vagn, som anviindes i trafik si att den be-
hover underga revision 2 till 3 ginger per &r, dven i friga om vagnskorgen slites
snabbare dn vagn, som exempelvis erhdller endast en mindre revision per &r.

Vid jarnvagar, didr revisionsfristerna dro faststiillda i tid, erhilla en stor del av
personvagnarna mindre revision var fjirde méanad, vilket motsvarar intill 8 revi-
sionsperioder under 3 ar. Alldenstund den vid svenska jirnviigar forekommande
kortaste revisionsperioden mellan 2 storrevisioner utgér 3 ar dven for revision av
vagnskorg, torde en sidan vagn mellan erhillna storrevisioner i medeltal ha ge-
nomlupit ca 550 000 km. Det torde fi forutsiittas, att en sd intensivt utnyttjad vagn
behdver underga storre revision efter denna anvindning. Om man utgir hirifran,
kan det antagas, att en vagn som ir mindre utnyttjad bor kunna erhilla propor-
tionsvis léngre tidsperiod mellan storrevisionerna. Ur slilningssynpunkt béra per-
sonvagnarnas vagnskorgar kunna genomlépa samma kilometertal, och bér den maxi-
mala léngden av revisionsperioden ur denna synpunkt fér samtliga vagnar kunna
bestimmas efter det kilometertal som en intensivt utnyttjad vagn genomléper un-
der en 3-arsperiod.

Ur anvindnings- och slitningssynpunkt kan man med stéd av ovan anférda fo:-
utsiitta, att vagnskorgarna skola erhilla stdrre revision samtidigi som boggierna
undergd sidan. For vagnar, som avverka forhillandevis 1agt kilometertal och pa
grund hirav enligt kilometertalsherikningen férst efter manga &r skulle erhalla
storre revision, bor med hinsyn till »tidens tand» den tidsbegriinsningen inféras,
att personvagn, vilken inom en tid av 6 ir icke erhallit 6 mindre revisioner, senast
vid utgdngen av denna tid skall undergd storre revision. Aven bér betriffande un-
dergiendet av mindre revision med hiinsyn till dessa vagnar bestimmas, att per-
sonvagn, som icke under ett ar genomlupit 70 000 km, skall inkallas till verkstad
for erhallande av s. k. teknisk revision, varvid vagnen skall undergid en enklare
Oversyn, di lager- och smoérjanordningar skola tillses, bromsen provas etc. Sadan
teknisk revision skall icke avbryta kilometerberikningen f6r mindre revision.

Fér bedomandet av hur en &verging till ovan skisserade revisionshestimmelser
skulle komma att inverka pa vagnsunderhallet ur kostnadssynpunkt kan meddelzs,
att en boggievagns kostnader, beroende pa de olika typerna, kan beriiknas uppga
till 5 & 15 ganger kostnaden for boggievagnens mindre revision och att for 2-ax-
liga vagnar kostnaden for storre revision &r 5 a 7 ginger hogre &n kostnaden for
mindre revision.

Upplysningsvis kan meddelas, att 6verging frin tidsbestimda revisionsintervaller
enligt SJ revisionsbestimmelser till kilometerbestimda revisionsintervaller vid RJ
givit till resultat, att antalet revisioner fér 100 000 genomlupna km minskats med
ca 40 %o.

En tillfdllig stérre nedskidrning av underhillskostnaderna for personvagnsmate-
rielen torde icke kunna erhallas pi annat siitt in genom kraftig sinkning av vagnar-
nas standard.

Lokomotiv.

En forbittrad ekonomi betriffande lokomotivens underhill visar sig 1 en ldgre
underhdllskostnad per genomlupen lokkilometer,

Sidan forbéttrad underhallsekonomi kan ernis

1) genom uttagning av flera lokkilometer per revisionsperiod och

2) genom légre kostnader per utférd revision.

I detta sammanhang berbres endast fragan om férlangning av revisionsperioder-
na. Denna foérlingning mojliggores genom:

a) Lokomotivens konstruktiva foérbittring och modernisering.

b) Revisionernas férbittring.
c) Revisionssystemets mera planmissiga anordning.
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De atgarder, som avse forbittring av konstruktionen, inriktas pi sidana delar,
vilka av en eller annan orsak fran borjan blivit for svagt dimensionerade eller
olampligt utférda och dérigenom vid lokens anvidndning forslitas pd onormalt kort
tid. Det har visat sig, att forstirkningsatgirder och wvissa moderniseringar betrif-
fande dylika detaljer mojliggjort en avseviard forlingning av revisionsperioderna.

Revisionernas forbiittring asyftar att med de medel som numera sti en modernt
inrittad verkstad till buds, i motsats till den gamla typens mera »pid kidnn» och »fér
hand» utforda arbete, Astadkomma en revisionsprodukt, som genom tillimpning av
riktningsmissiga passningar och i ovrigt noggrant utforda detaljreparationer i det
nirmaste motsvarar ett nytt lok och fiar samma trafikviirde som ett sidant.

Revisionssystemets planmissiga anordning karakteriseras i huvudsak av en upp-
delning av revisionerna pa mindre och stérre, Genom den forra asyftas ett istind-
siittande av vissa pa relativt kort tid forslitna delar, s att dessa jimte loket i Gvrigt
skall kunna utnyttjas i hogsta mojliga grad. Lokets samtliga delar skola med andra
ord didrigenom bringas att ungefir samtidigt na den ekonomiska forslitningsgransen.

Den storre revisionen foretages, di nimnda grins dr niddd. Den genomfores pa
sadant sidtt, med istandsittande av lokets samtliga delar till samma noggrannhet i
fraga om passningar och verkan, att det fir samma trafikviirde som ett nytt lok.

Inférandet av den angivna revisionsordningen har man vid Bergslagsbanan fun-
nit vara forenat med avsevirda besparingar i fraga om lokunderhallet och ett
lika avsevirt okat utnyttjande av lokrevisionerna uttryckt i antal genomlupna lok-
kilometer mellan tvenne revisioner. Forutsiattningen hiarfor bildas emellertid av de un-
der a) och b) angivna atgirderna.

I efterféljande tabell dro sammanforda nagra uppgifter éver genomlupna lokkilo-
meter mellan revisionerna for négra loktyper dels dren 1929—1930, innan nigra
forstarkningar enligt punkt a) genomférdes, dels aren 1934-—1935, innan revisions-
uppdelningen var inférd, och dels 1939—1940, di denna uppdelning pagatt under
nagra ‘@ar.

Lok Genomlupna km vid revision medeltal
Underhallskostnad
1929—1930 1934—1935 1939—1940 ore per lokkm
Mindre Storre
Litt. | Antal | Antal Antal revision revision
revi- | Km revi- | Km
| 3 antal antal 1929 | 1934 | 1939
S10HCE HOHCH revi- km | revi- km
sioner sioner
C3 9 8 92 538 9 |103 774 B 97 763 1 170614
H3 [12(11)| 14 |121175 16 ([139900f 10 (117053 3 [197 &89
N 3 16 21 65512| 15 75531 16 82 840 9 (151408
Y 3 22 16 92569] 19 |[108288] 15 80 277 9 [135926
16:39 | 1592 | 11'15

Foér bedomande av revisionernas uinyttjningsgrad meddelas, att medeltalet ge-
nomlupna lokkilometer per lok i trafik den 31 mars 1934 var 56 906 km och den
31 mars 1939 89 966 km.

Amal den 28 febr. 1941.
HANS LARSEN.

Bestyrkes a tjdnstens viignar:

I. Ingmanson.
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BILAGA 12.

Avskrift.

KUNGL. JARNVAGSSTYRELSEN
Ekonomibyran
Dnr Ekbr 66/41: 2

Till Herrar Overrevisorer vid statens jirnvdgar, Besparingsberedningens jérnvdgs-
sakkunniga.

Genom beslut den 5 mars 1941 uppdrog jarnvégsstyrelsen at fyra tjinstemén inom
verket att undersoka, huruvida och i sa fall pa vad sitt ytterligare besparingsat-
girder utover de da redan genomforda skulle kunna dstadkommas i avseende & per-
sonvagnarnas utrustning och underhall dvensom betriffande vagnstidning och vagn-
puts.

Sedan den sdlunda tillsatta kommittén numera slutfort sitt uppdrag, har jag hér-
med dran for kinnedom overlimna avskrift av dess till styrelsen stillda skrivelse
i drendet. Stockholm den 10 september 1941.

A. THORSELL

Avskrift.

Inkom till
KUNGL. JARNVAGSSTYRELSEN
Ekonomibyran
den %8 1941
se Dnr Ekbr 66/41: 2

Till Kungl. Jdrnvdgsstyrelsen,

Genom protokoll av den 5 mars 1941 uppdrog Jirnvigsstyrelsen 4t underteck-
nade att undersoka huruvida och i sa fall pa vad sétt ytterligare besparingsatgirder
utover de, som redan vidtagits i anslutning till de i statsradsprotokollet av den 21
juni 1940 angivna allmidnna riktlinjerna for det fortsatta besparingsarbetet inom
statsforvaltningen, skulle kunna astadkommas i avseende & personvagnarnas utrust-
ning och underhall dvensom betriffande vagnstidning och vagnputs.

Sedan undertecknade — i det foéljande benimnda »de kommitterade» — numera
slutfort sitt uppdrag fa vi hirmed vordsamt anfora foljande:

I anslutning till de i Styrelsens forenidmnda protokoll angivna allmidnna direk-
tiven hava de kommitterade ansett sin uppgift i huvudsak bestd déri att framkomma
med sadana synpunkter och forslag, vilkas realiserande enligt de kommitterades me-
ning kunna bidraga till en ytterligare minskning av kostnaderna for personvagns-
parkens utrustning, underhall och vard och detta oavseft huruvida de foreslagna
atgirderna kunna anses motiverade enbart under de nu riadande sirskilda foérhal-
landen eller kunna anses fga giltighet dven under mera normala forhallanden. |

Med hénsyn till tidsliget hava emellertid de kommitterade ej ansett sig bora ute-
slutande behandla besparingsfrigan ur direkt ekonomisk synpunkt utan jamvél
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vid forslagens utarbetande bora taga i beaktande den nu rédande och troligen
efter hand alltmera accentuerade bristen pa vissa material och fornédenheter. Ett
eventuellt genomforande av de i det foljande framférda forslagen — sirskilt vad
betrdffar personvagnarnas utrustning — torde dirfér atminstone i viss man bora
bliva beroende pa den vid det aktuella tillfillet radande eller forutsebara tillgangen
pa hir avsedda material och effekter.

I det foljande hava de kommitterade ansett sig bora bibehalla den i styrelsens
protokoll angivna ordningsfoljden mellan de at kommittén anfortrodda detaljupp-
dragen och komma sdlunda de sirskilda frigorna att behandlas under féljande hu-
vudrubriker:

I. Personvagnarnas utrustning.
0 L » underhall.
IIL. » stddning och puts.

I. Personvagnarnas utrustning.

Fragan om hur langt forenklingen av personvagnarnas utrustning under nuvarande
forhallanden limpligen bor drivas blir — bortsett fran den i det féregdende berérda
- materialknappheten — givetvis alltid en omddmesfraga, varom olika meningar kunna
vara riadande. Med hénsyn hértill hava de kommitterade i det foljande inskrinkt sig
till att — i regel utan nirmare motivering — upprikna sadana atgirder utover redan
vidtagna, vilka enligt de kommitterades mening ur besparingssynpunkt kunna for-
ordas.

A. Mattor:

1) Sovvagnarnas kupémattor, vilka &ro skurna efter golvets kontur, utbytas mot
rektanguliara mattor, da befintliga kupémattor pa grund av forslitning méste ut-
bytas.

Dessa rektangulidra mattor tillverkas av befintligt, i Hagalunds 6vre och huvud-
forrdden forvarat parti, varvid intet avseende behdver tagas till firg eller kvalitet, om
brist pa passande mattyg skulle foreligga.

Mattorna tillskédras i lingder om cirka 1 m av befintliga gidngmattor eller annat
mattyg.

2) Salongsvagnarnas (Bo5) mattor, vilka ticka hela golvet, ersiittas icke, da de pa
grund av forslitning méste borttagas. Aven gingmattorna i dessa vagnars salonger
borttagas.

3) 1 och 2 klass sittvagnars kupémattor borttagas. Dock ma 1 klass kupémattorna
i Bo4b-vagnarna kvarligga, till dess att de blivit sa forslitna, att de maste kasseras.

4) Restaurangvagnarnas gangmattor i matsal och kafé borttagas.

5) Skrapmattorna (av gummi) i vagnarnas vestibuler nyanskaffas icke utan
borttagas allteftersom de utslitas. De bora borttagas i féljande ordning: 1) 3 klass
sittvagnar, 2) 1 och 2 klass sittvagnar, 3) restaurangvagnar, 4) 3 klass sovvagnar och
5) 1 och 2 klass sovvagnar.

Skrapmattorna i Co6-vagnarna, vilka ha nedsinkta ligen i golvet for dessa mat-
tor ersittas med masonit, da befintliga mattor pa grund av férslitning maste kasseras.

Anmdrkning: Frigan angiende sovvagnarnas korridormattor har #venledes dryf-
tats, men hava de kommitterade, med hénsyn till den nytta dessa mattor gora i ljud-
dimpande avseende ej ansett sig kunna foérorda ett borttagande av desamma.

B. Golvbeldggning. ]

1) Genom av Styrelsen redan anbefalld eller hiir foreslagen ytterligare borttag-
‘ning av mattor i vagnarna komma linoleummattorna att slitas viisentligt kraftigare
in tidigare, och det torde i sinom tid bliva nédvindigt att skaffa limpligt ersittnings-
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material. Férsok bor diarfor redan nu utféras med forslagsvis masonit eller liknande
material.

2) Golvbeliggningen av gummi i vagnarnas toaletter ersiittes med annan lamplig
beléggning, helst »Linotol».

C. Spottkoppar.

Enligt tidigare av Styrelsen utfirdade direktiv skola alla spottkoppar i vagnarnas
toaletter borttagas, varjimte Styrelsen anbefallt undersokning betraffande mojlighe-
ten att ytterligare inskrinka anviindningen av spottkoppar i vagnarna.

De kommitterade foresla, att samtliga spottkoppar borttagas, allteftersom befint-
ligt parti forbrukas, silunda dven om avfallskorgar icke uppsiittas. Nigon oligenhet
av spottkopparnas borttagande anses ej foreligga.

i D. Filtar.

D4a tillgdingen pa sovvagnsfiltar f. n. d4r mindre in den som motsvarar antalet
sovplatser, riknat efter 2 filtar per sovplats, och nya anvindbara filtar under nu-
varande forhillanden knappast std att uppbringa, foreslas alt den ena av de tva
for varje sovplats avsedda filtarna borttages.

Ett genomforande av detta forslag skulle medfora att antalet nu befintliga sov-
vagnsfiltar — trots den ganska avsevirda forbrukningen — skulle bliva tillrickligt
for att fylla behovet under flera ar framat.

E. Twvdllésningen jamte behallarna for denna i vagnarnas toaletter borttagas.

F. Stearinljusen i vagnarnas reservbelysningslampor borttagas ur lamporna och
uppldggas i forrdd. Ett mindre antal ljus, forslagsvis 20 st., férvaras tillsammans
med den tagattiralj, som enligt bilaga 1 till sikerhetsordningen skall forvaras under
plombering, fér att vid behov inséttas i lamporna.

Ett stort antal ljus (ungefir */5; av det i vagnarna befintliga) skulle hirigenom
kunna upplaggas i forrad. Sedan deita forbrukats, torde det icke vara mojligt att
anskaffa ytterligare forrid av ljus till dessa lampor, varfor vagnarna maste ga
utan reservbelysning.

Atgérden innebir endast ett effektivt utnyitjande av befintligt lager, men anses
dndock bora genomforas, emedan det konstaterats, att dessa ljus pa obekant siitt for-
komma.

Det kan dven ifragasittas, om icke dessa ljus omedelbart borde borttagas ur vagnar-
na och anvindas for andra indamél, t. ex. for lyktorna i CG-vagnar vid militér-
transporter,

G. Yxan och sdgen.

Enligt bestimmelse i sirtryck 164 av den 2°/; 1941 skall i stilvagnar den befini-
liga yxan och sigen borttagas. Pi si sitt frigjorda yxor och sagar anses bora upp-
sittas i de med f. d. enskilda jarnviigar Overtagna personvagnar av trii, som sakna
dylik utrustning.

H. Fragan om utbyte av handdukar mot papper i vagnarnas toaletter och i sov-
vagnarna har behandlats. Atgiirder i detta avseende bora dock icke f. n. genomfdras,
emedan de, vad tidigare undersokningar inom Styrelsen visat, skulle medfora stor
kostnadsokning foér verket.

Skulle mycket stora svdrigheter for anskaffning av linneeffekter intrida, bor fra-
gan ater upptagas till behandling.

II. Personvagnarnas underhdll.

T e

A. Allmdnna synpunkter.

Inledningsvis tillata sig de kommitterade att framhalla betydelsen av att redan vid
‘ vagnarnas konstruktion tillborlig hinsyn tages till de blivande underhaillskostna-
derna for vagnarna. Den sammanlagda underhillskostnaden under vagnarnas livs-




157

lingd uppgar namligen ofta till belopp, som iro avsevirt stérre 4n vagnarnas an-
skaffningskostnad. Under normala forhallanden kan det dirfér ur ekonomisk syn-
punkt t. o. m. vara lonande att utféra sidana konstruktioner, som o6ka anskaff-
ningskostnaden, men vilka underlitta och forbilliga de stindigt aterkommande re-
visionerna. Men iven inom en viss kostnadsram och utan att gora avkall pa vag-
narnas allminna standard kunna ur underhallssynpunkt vilgenomtinkta och utpro-
vade konstruktioner samt ett lampligt materialval i hog grad bidraga till en minsk-
' ning av revisionskostnaderna.

De kommitterade vilja dock hidrmed ingalunda gora gillande att hittills vid per-
sonvagnarnas konstruktion underhallssynpunkten limnats obeaktad, men har den
tor konstruktionsarbetet tillmétta tiden och de héarfor tillgdngliga arbetskrafterna
ej alltid varit tillrdickliga for att denna fraga skulle kunnat erhilla den grundliga be-
handling, som dess vikt kriver.

Ur underhéllssynpunkt bor man vid konstruktionsarbetet i frimsta rummet striva
efter att de i konstruktionen ingdende »svagaste» detaljerna genom lampligt mate-
rialval och utférande forbittras dirhédn att de bl. a. ur slitningssynpunkt bliva si
» jamnstarka» som mojligt i forhallande till 6vriga detaljer. Da vid konstant arbets-
omfattning per revision riiknat dven en jaimforelsevis ringa utokning av revisions-
fristerna medfor en betydande minskning av underhillskostnaderna och revisions-
fristerna av naturliga skil bestimmas av de i vagnkonstruktionen ingaende »sva-
gaste» detaljerna hava de kommitterade ansett sig bora sirskilt pointera denna

fraga.

Vidare tillita sig de kommitterade att framhalla betydelsen av en lingt driven
detaljstandardisering. Forst en sidan standardisering och den dirmed foérenade ut-
bytbarheten mellan detaljer till olika fordon mojliggor ett rationellt utnyttjande av
de speciella arbetsbesparande metoder, som kénneteckna stordrift, varjimte kost-
naderna for lagerhillningen minskas. I frimsta rummet bor sidan standardisering
genomforas vid nytillverkning av vagnar enér den da i regel erhilles gratis, d. v. s.
utan att oka tillverkningskostnaden. I friga om befintliga fordon didremot, dir en
standardisering vanligtvis medfér en viss engdngsutgift som forst efter en tid amor-
teras och forbytes i vinst, torde man diaremot med hinsyn till nu réddande forhal-
landen bora framga med viss forsiktighet.

Visserligen har den av jiarnvigsstyrelsen tillsatta standardiseringskommittén sedan
flera ar tillbaka varit sysselsatt med hithorande drenden, men har den hittills ge-
nomforda typiseringen och standardiseringen i all huvudsak berort godsvagnar och
endast indirekt och i samband med standardisering av material och vissa gemen-
samma detaljer och maskinelement berért personvagnar. Att sa blivit fallet torde va-
sentligen ha berott pi den genomgripande nydaning och modernisering, som person-
vagnsparken i konkurrens med andra personfordon genomgdtt under de senaste
aren, Da emellertid denna utveckling numera torde fi anses dtminstone temporirt
stabiliserad synes tiden vara inne foér en genomgripande standardisering dven i
fraga om personvagnar.

Vad siirskilt vagnarnas inredning betriffar far emellertid en sidan standardisering
givetvis ej forhindra den normala utvecklingen eller limna den fortgiende smak-
foriindringen obeaktad, men bor 4 andra sidan i anslutning till det férut anférda
aAtminstone en viss stabilisering hava intritt i friga om nya moderiktningar innan
dessa anammas och tillimpas pa vagnarnas inredning.

Efter dessa allminna synpunkter 6vergd de kommitterade att behandla de moj-
ligheter till underhallskostnadernas forbilligande, som utover de anfdrda enligt de
kommitterades éasikt bora tagas under Overvigande.

B. Revisionsfrister.

Som redan i det foregdende framhallits dr lingden av revisionsfristerna i all hu-
vudsak beroende pa den grad av férslitning, som ur olika synpunkter kan anses till-
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laten for olika detaljer hos vagnarna. Av litt forklarliga skil maste emellertid dven
i fraga om en fullindad vagnskonstruktion vissa detaljer och di i frimsta rummet
de som inga i det s. k. I6pverket och 6vriga mekaniska anordningar bliva hastigare
forslitna dn exempelvis de som ingd i det fasta underredet och vagnskorgen. Erfaren-
heten har visat, att det med hinsyn hirtill sdvil ur driftsteknisk som ekonomisk
synpunkt dr limpligt att uppdela revisionerna pd tvenne klasser, nimligen mindre,
resp. storre revision. (Vid bedéomandet av de i det foregféiende forordade dtgirderna
till erndende av »jimnstarkhet> mellan de olika konstruktionsdetaljerna bor givet-
vis vederbdrlig hinsyn tagas till féreniimnda uppdelning av revisionerna.)

1. Revisionsfrist for mindre revision.

Da trafiksiikerheten i viisentlig grad dr beroende pa den hir avsedda revisions-
fristen och det riktiga avvigandet av omfattningen av de arbeten, som vid mindre
revision bora vara obligatoriska, samt revisionsfristen mellan de storre revisionerna
av naturliga skil bor vara en jaimn multipel av revisionsfristerna mellan de mindre
revisionerna, iro de mindre revisionerna och tidsfristen mellan dessa grundliggande
for underhéllet och dédrmed éven i viss man [0r underhallskostnaderna Gverhuvud
taget. Da de kommitterade dro av den uppfattningen, altt den genom gillande for-
fattningar bestimda omfattningen av arbeten vid mindre revision, kompletterade med
de av Styrelsen ur besparingssynpunkt utgivna sirskilda foreskrifterna, efter nuva-
rande forhallanden #dro att anse som i stort sett lampligt avvigda och dessa for
Ovrigt i allt visentligt d6verensstimma med motsvarande utlindska foreskrifter, ha-
va de kommitterade ansett sig i forsta hand bora préva huruvida de nu vid statens
jarnvigar gillande revisionsfristerna mellan de mindre revisionerna #ro riktigt av-
vigda,

Med hinsyn till innehallet i en av ordféranden for besparingsberedningens jirn-
vigssakkunniga till de kommitterade éverlimnad promemoria, vilken i fraga om den
del, som beror personvagnsunderhallet dr bifogad denna skrivelse som bilaga 1, hava
emellertid de kommitterade ansett sig forst bora undersoka fragan huruvida en
overgang till kin-bestdimda revisionsintervaller vad statens jiarnvigar betriffar kan
vara att fororda.

Vid statens jarnvigar ér revisionsfristen som bekant tidsbestimd under det att vid
vissa enskilda jirnvigar densamma bestimmes efter antalet genomlupna kilometer.
Pa samma siitt forhéller det sig med utliindska jirnvigar, vissa sidana (flertalet)
anvinda tiden som utgingspunkt under det att andra anvinda det genomlupna kilo-
metertalet. Frigan om vilken utgingspunkt, som ldmpligen bor viljas, har varit
foremdl for flera overliggningar séivil vid statens jirnvigar som inom det interna-
tionella person- och resgodsvagnférbundet (R.I.C.), se bilaga 4).

Enligt de kommitterades dsikt dr i anslutning till det tidigare anférda det ur tek-
nisk synpunkt mest riktigt att bestimma revisionsfristen efter genomlupet kilome-
tertal, di ju slitaget & hir avsedda och ur trafiksikerhetssynpunkt viktiga vagns-
detaljer i forsta hand dro beroende pa intensiteten av vagnarnas utnyttjande for
trafikarbete, Did emellertid forutom det genomlupna kilometertalet givetvis fdven
i hog grad taghastigheten inverkar pa slitaget, maste vid revisionsfristens bestim-
mande efter kilometertal dven hiinsyn tagas till hastigheten hos de tig, i vilka vag-
nen framforts. Vid de jarnvigar, vilka revidera sina personvagnar efter kilometer-
tal, har emellertid denna omstindighet ofta limnats mer eller mindre obeaktad. Vi-
dare maste dven tagas i betraktande att vagnarna dven om de #ro avstillda, i fraga
om lopduglighet underga en viss forsimring, vilken emellertid i revisionshinseende
kan elimineras genom att en viss maximitid, oavsett genomlupet kilometertal, fast-
stilles for revisionsintervallet. Slutligen &r slitaget dven beroende pa & vilka linjer
vagnarna anvints. Erfarenheten har namligen visat, att exempelvis sirskilt kurviga
linjer vid visst kilometertal fororsaka ett betydligt storre slitage 4 vagnarna in om
samma vagnar anvindas 4 andra i detta hénseende mera normala linjer.
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En enbart pi antalet genomlupna kilometer baserad revisionsfrist kan dirfor en-
ligt de kommitterades mening ej anses helt tillfredsstillande #ven om, i Overens-
stimmelse med vad tidigare framhallits, en pa siddant sitl bestimd revisionsfrist ur
teknisk synpunkt maste anses riktigare dn den tidsbestimda revisionsfristen.

Hirtill kommer att genomfdrandet av en négorlunda tillforlitlig berikning av
resp. vagnars kilometertal vad statens jarnvigar betriffar skulle komma att foi-
orsaka ett hogst betydande merarbete och darjimte i stort sett géra det omdjligt
att pd forhand kunna berikna vilka vagnar, som vid viss tidpunkt vore att pa-
rikna som disponibla for trafiken, De kommitterade, som undersokt olika alterna-
tiv for kilometerberikningen, hava kommit till den uppfattningen, att vid ett fore-
tag med statens jirnviigars omfattning, dir det ofta &r nddvindigt att forflytta vag-
narna fran tag till tidg, fran linje till linje och frin den ena landsindan till den
andra, overblicken 6ver vagnparkens stillning i revisionshinseende pa lingre sikt
miste ga forlorad och dérmed mdéjligheten att pA férhand beriikna det antal vagnar
av olika littera, som for viss vintad trafikvolym kunna vara att parikna och silunda
i hég grad foérsvara de dispositioner av vagnparken, som ofta ling tid pi férhand
maste vidtagas.

Enligt de kommitterades asikt maste darfor vad SJ betriffar ett tillimpande
av vissa kilometertal for revisionsfristens bestimmande nédvindiggéra en utdkning
av vagnparken och dérjimte fororsaka andra avsevirda oligenheter, som knappast
kunna uppviigas av de med kilometerrevisionerna férenade, pavisbara fordelarna.

Emellertid hava de kommitterade ansett sig béra underséka huruvida ej med bi-
behdllande i stort sett av nuvarande bestimmelser om revisionsfrist beriknad efter
tid, en viss biittre anpassning i anslutning till vagnarnas utnyttjande kunde genom-
foras.

For att i mojligaste man fa en uppfattning om de kilometertal, som de vagnar,
vilka enligt nu géllande revisionsreglemente skola underkastas mindre revision var
4:e manad och vilka ur revisionskostnadssynpunkt iiro de dominerande, genom-
Iopa mellan tvenne pa varandra foljande mindre revisioner, har nedanstiende tabla
utarbetats for nagra i regelbunden kurs giende 4-axliga personvagnar.

Kurs: Antal genomlupna km under

1 man. 4 man.

Stockholm C—Trélleborg F .......ccvuvn... 18 900 75 600
» TRV B GRS ST PR e 17 970 71 880

» —Goteborg C—Malmoé C........ 22 650 90 600
Goteborgs C-=Malme (@K S SEN e mrpnse 17 940 71760
Oslo—Frallebopg Ee. i L g S e L 20 610 82 440
Oslo—RKdpenhamiurs /o vl il e, Tas 19 320 77 280
Stoekholmn ! G 0slo/ 5 el i e A, 17 340 69 360
> S torHEn s L AR CERN LAl 1ot 22 440 89 760

» ~—Bodeit (Lot SR R 22 880 91 520

» e N N L e e R\t o 25 280 100 120

> B A S A R 31 600 126 400

> R R R L 17 340 69 360
Kylho==Mjo Hy s, e e S T o e 22 770 91 080
Falkoping Co-NAsEI 0 b S il i L i 13 560 54 240
Stockholm C—Hérnésand .................. 14 430 57 720
Lokaltag Stockholm C och Goteborg C ...... 13 200 52 800

Av ovanstiende tabell framgér, att i de lingre normalplansenliga kurserna, i vil-
ken i regel de bittre 4-axliga bilgvagnarna framforas, dessa vagnar under en 4-mé-
nadersfrist tillryggaligga ett hogst avseviirt km-tal. Aven om de angivna siffrorna
i praktiken givetvis dro att anse som maximital, vilka ej alltid uppnis, torde det
genomsnittliga virdet av desamma omridknat efter verklig revisionsfrist kunna an-
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ses som i stort sett riktigt. Det dr néamligen att beakta, att ehuru revisionsintervallet
for dessa vagnar formellt dr faststillt till 4 manader, den verkliga revisionsfristen ar
ganska avsevirt lingre. Under ér 1940 utgjorde den verkliga fristen mellan de mindre
revisionerna av hiir avsedda vagnar nagot 6ver 5 manader, vilket i sin tur samman-
hinger didrmed, att si linge fortidsrevision ej forekommer, vagnarna av praktiska
skiil i regel inkomma till revision en lingre eller kortare tid efter det att det teore-
tiska 4-manadersintervallet uppnatts.

Oaktat att nigon statistik ej fores Over ifragavarande vagnars km-tal, torde man
av det ovan anforda kunna sluta, att dessa vagnar som medeltal ga 70 000 a 80 000
km mellan foérenidmnda revisioner.

De vagnar, som framforas i mera kortviga kurser, gi diremot eit mindre antal
km mellan revisionerna. Nagon siker medeltalssiffra kan ej erhallas, men torde
den uppskattningsvis halla sig omkring 50 000 km.

Huru ménga km reservboggivagnarna i verkligheten ga mellan revisionerna kan
ej med tillgangligt siffermaterial utriknas, men med nuvarande intensiva anvind-
ning torde antalet bliva avsevirt, sdrskilt som dessa vagnar ej inkomma for revi-
sion oftare &n var 12:e méanad.

De kommitterade dro av den uppfattningen, att km-talet mellan de mindre re-
visionerna for hédr avsedda vagnar, vilka praktiskt taget alla framféras i snabb-
gaende tig, ej bor avsevirt Overstiga 80 000 km, endr — fransett vad tidigare an-
forts betriffande trafiksikerheten — kostnaden per revision liksom #ven under-
hallskostnaderna mellan de mindre revisionerna, d. v. s. i stort sett kostnaderna for
underhéll 4 linjen, darvid sannolikt kommer att stiga och Atminstone delvis dven-
tyra en verklig kostnadsbesparing.

Aterstar silunda att undersoka huruvida ej en forlingning av revisionsfristen for
de av hir berorda vagnar, vilkas km-tal mellan de mindre revisionerna enligt ovan-
stdende beridknats till 50 000 km #r, med utgang fran nuvarande tidsbestimda re-
visioner, genomférbar.

En stringt riktig uppdelning av vagnmaterielet i tva grupper, den ena med bibe-
hillen teoretisk 4-ménadersfrist och den andra med en i forhallande till det légre
km-talet utokad frist till exempelvis 6 manader, &r pa grund av vagnarnas kastning
fran kurs till reserv, fran reserv till kurs eller fran en kurs till en annan av varie-
rande km-lingd, icke girna mdojlig.

Den enda uppdelning, som enligt de kommitterades mening synes genomforbar,
ar att skilja mellan bilg- och plattformsvagnarna och denna uppdelning torde éven
utan tvivel i hir berorda avseende f4 anses som i stort sett riktig.

Bilgvagnarna bora salunda enligt de kommitterades dsikt bibehalla sin nuvaran-
de (teoretiska) 4-méinaders revisionsfrist, under det betr. platiformsvagnarna, vilka
f. n. gi endast omkring 50 000 km under 4 manaders tid, revisionsfristen skulle
kunna utstriickas till 6 manader. Hirmed skulle dessa senare vagnar uppni ett teo-
retiskt km-tal av ca 75000 km mellan de mindre revisionerna.

Visserligen kan det goras gillande, att dessa senare vagnar, som i huvudsak ga i
lokaltrafik, oftare in Ovriga vagnar maéste bringas till stopp och Ater startas, vilket
per genomlupen km kan tinkas dstadkomma ett relativt storre slitage pA broms samt
stot- och draginriittningar. A andra sidan #r emellertid medelhastigheten hos de tag,
i vilka dessa vagnar framforas, ligre varjimte km-talen fiven efter revisionsfristens
utstrickning till 6 manader torde komma att ligga i underkant i jimforelse med
flertalet 6vriga 4-axliga vagnar.

Det dr emellertid mojligt att kostnaden per revision, liksom #ven linjeunderhillet
for dessa senare vagnar hirigenom i nagon mén kommer att stiga, men blir denna
eventuella stegring i forhallande till den med revisionsfristens forlingning forenade
vinsten ej av sadan storleksordning, att den nimnvirt torde inverka pi det ekono-
miska resultatet som helhet betraktat. En ungefiirlig uppfattning av den med den
foreslagna #ndringen uppkommande ekonomiska vinsten kan dirfor erhallas av
bilaga 5.
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I friga om de i samband med forstatligandet av enskilda jirnvigar overtagna
vagnarna av hir avsedd kategori anse emellertid de kommitterade, att en foérut-
sittning for att den ovan foreslagna forlingningen av fristen dven skall tillimpas
betr. dessa vagnar, bor vara, att de tidigare genomgéatt stérre revision i statens jarn-
viigars regi.

Vad de 2-axliga vagnarna angir, hava de kommitterade ansett, att nagon dndring
av nuvarande bestimmelser ej ar tillrddlig. Fransett att en uppdelning av dessa vag-
nar i olika grupper knappast torde vara praktiskt genomforbar och att de av dessa
vagnar, som regelbundet framforas i tig, i stort sett avverka samma km-tal per ma-
nad, hava de kommitterade med hidnsyn till att samtliga ifrigavarande vagnar i
stort sett dro utrustade med glidlager, ej ansett sig kunna férorda nagon forlingning
av vagnarnas revisionsintervall.

2. Revisionsfrist for stérre revision.

Under det att — i Overensstimmelse med vad som i det foregiende framhallits
— trafiksékerhetssynpunkten i allt visentligt bestimmer tidsfristen for de mindre
revisionerna, dr tidsfristen mellan de storre revisionerna — givetvis inom rimliga
grinser — beroende pa den standard och det trafikviirde, vid vilket man énskar bibe-
halla vagnparken.

I det foljande hava de kommitterade i analogi med vad Statsutskottet uttalat be-
triffande standarden hos nyanskaffade vagnar ansett sig bora utgd ifran, att dven
de befintliga vagnarna i gorligaste méan bora bibehdllas vid sin nuvarande allminna
standard. De kommitterade hava darfor ej ansett sig bora foresld sidana atgirder,
vilka i ndmnvird grad skulle kunna nedséitta denna standard eller minska vagnar-
nas allménna trafikvérde lingt mindre ansett sig bora fororda en sddan utstrick-
ning av revisionstiden, som i det linga loppet kan #ventyra vagnarnas bestind.
Detta senare hava de kommitterade ansett sig sirskilt béra pipeka med hinsyn till
den erfarenhet, som numera foreligger betr. den med vissa enskilda jarnviigars for-
statligande Overtagna personvagnsmaterielen. Vid flertalet av dessa jirnvigar, dir
nigon bestimd tidsfrist mellan de stdrre revisionerna ej finnes faststilld utan dessa
foretagas i man av »behov», har det niimligen visat sig, att i friga om méanga vag-
nar exempelvis vagnskorgarna inkl. dessas ekstomme vid ytterbeklidnadens bort-
tagande varit sd angripna av rota, att de ej kunnat repareras utan mast helt utbytas.
Under ar 1940 har statens jirnvégars storrevisionskostnad foér dessa 6vertagna vag-
nar i genomsnitt legat mer éin 40 %o hogre fin motsvarande revisionskostnad for sta-
tens jirnviigars egna vagnar av samma typ och detta trots att dessa senare vagnar
i regel idro storre och forsedda med en ur teknisk synpunkt mera komplicerad ut-
rustning in de forra.

I nu vid statens jirnviigar géllande bestimmelser for personvagnarnas storrevi-
sioner har betr. sov-, restaurang- och byffévagnar samt sjukvagnar den 3-ariga fris-
ten bibehdllits, medan den for det §verviigande antalet 6vriga vagnar utstrickts till
4 dr. Anledningen till att forstnéimnda vagnar ansetts bora bibehalla den 3-ariga re-
visionsfristen har givetvis varit den, att desa vagnar anviindas for en i forhillande
till de dvriga vagnarna mera »fordrande» trafik, diir de minsta fel kunna giva an-
ledning till kritik och event. omdjliggéra vagnarnas anviindning.

De kommitterade, som i princip anse de gillande revisionsfristerna riktigt avvag-
da, tillita sig emellertid framhélla, att vad sovvagnarna betriiffar det finnes vissa
littera, som huvudsakligen std i reserv och vilka endast komma till anvindning vid
helger och vissa veckodagar under sommarménaderna. Betr. dessa vagnar anse sig
de kommitterade kunna fororda en férlingning av nu gillande revisionsfrist fran
3 till 4 ar.

Av foljande tabla framgir hur de kommitterade i ansiutning hiirtill anse att sov-
vagnarna (inkl. salongs- och sjukvagnar) limpligen kunna uppdelas i tvenne revi-
sionsgrupper med resp. 3- och 4-irig revisionsfrist.

11—448064.




3 ar 4 ar

17 st. Aolb 9 st. Aola

7 » Aolc 6 » Ao2a (underkastas f. n. ej storre revision)
6 » Ao2b 5 » Ao3

12 » ABCo3 14 » Ao4

5 » ACo2a 14 » ACo3a

14 » ACo2c 1 » Bol0

11 » ACo3b 5 »: Go¥

9 » ACo4 5 » Coll (underkastas f. n. ej storre revision)
5 » Col2 132 1Gold

12 Col4 8 » Col6

98 st. 80 st.

Den ovan foreslagna forlingningen av revisionsfristen kommer enligt de kommitte-
rades mening ej att medfora nagon méimnvird 6kning i kostnaden per revision lik-
som ej heller i friga om vagnarnas linjeunderhall, varfor de i bilaga 6 angivna
besparingarna i stort sett torde kunna anses som nettobesparingar.

Vad de 2-axliga vagnarna betriaffar, for vilka praktiskt taget alla 4-arig revisions-
frist giller, anse sig de kommitterade ej bora foresla nagon éndring.

I det foregaende har forutsatts, ait betriffande omfattningen av de arbeten, som
forfattningsenligt skola utféras & vagnarna i samband med storrevision, de nuva-
rande bestimmelserna — givetvis kompletterade med av styrelsen i besparingssyfte
utgivna sirskilda foreskrifter — skola gilla i oférindrat skick. I friga om den
utvindiga malningen av vagnarna anse sig emellertid de kommitterade bora fore-
sla, att det uttryckligen framhalles, att dessa arbeten ej lingre iro att anse som
obligatoriska vid storrevisionerna, Sirskilt sedan den f6érut vid mindre revision fore-
skrivna tviitiningen av vagnarna numera borttagits, vilken tvittning alltid foérorsa-
kade storre eller mindre skador a fargskiktet, torde niimligen méanga vagnar utan
nigon risk for vagnskorgens bestand kunna utslippas efter storrevision utan om-
malning. I detta sammanhang anse sig de kommitterade bora framhailla, att det
under nu radande forhallanden enligt de kommitterades mening som en allmén
riktlinje i friga om utvindig ommalning av personvagnar bor gilla, att sidan skulle
foretagas endast i det fall vederborande verkstadsforestindare anser att detta er-
fordras med hiinsyn till vagnens bestind. Nagon utviindig ommalning enbart ur
»skonhetssynpunkt» bor salunda ej fa forekomma.

Vad slutligen vagnarnas provkorning betriffar anse de kommitterade, att denna
savil vid storre revision som vid mindre revision kan inskrinkas till att omfatta
enbart boggivagnar och sjukvagnar litt. C10.

III. Personvagnarnas stddning och puts.

Nya driftstekniska bestimmelser for rengoring och smittrening av personvagnar,
sartryck 254, avd. Rp, hava som bekant utfirdats av Kungl. Jarnvigsstyrelsen att
gilla fr. o. m. den 1 febr. 1941.

Genom siinkning av de i normalplanerna for vagnssitien angivna stidningsklas-
serna har fr. o. m. den 16 juni innevarande ar — i fraga om vissa platser — en
visentlig inskrinkning skett betriffande personvagnarnas stidning och putsning.

Nagon ytterligare sinkning av stidningsklass eller inskrinkning i den for resp.
klasser gillande omfatiningen av personvagnarnas stidning och putsning anse sig de
kommitterade ej f. n. kunna férorda.

Stockholm den 31 juli 1941.

CARL von KOHLER. S. NIKLASSON.

K. HENDEN. HELGE ANDERSON.
Bestyrkes a tjinstens vignar:
U. Torjeson.
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Bilagor:

1) Skrivelse fran Besparingsberedningens jirnviigssakkunniga av den ®/3 1941 jamte ut-
drag ur dirtill fogad PM av *%/> 1941.

2) Utdrag ur skrivelse frdn de kommitterade till Besparingsberedningens jarnvigssakkun-
niga av den */3 1941,

3) Svar 4 férenimnda skrivelse den 7/, 1941 med utdrag ur dirtill fogad bilaga av den
3l 1941,

4) Protokollsutdrag frén R. I, C:s 2:a konferens i Amsterdam den 7—13 dec. 1937.

5) Beriikning av den ungefiirliga besparingen genom av de kommitterade foreslagen for-
lingning av mindre revisionsfristen for 561 st. boggivagnar med plattformar.

6) Motsvarande beriikning betriffande foreslagen forlingning av stérre revisionsfristen
for 80 st. boggivagnar.

Bilaga 1.
Av avskrift.

Besparingsberedningens jiarnvigs-
sakkunniga
Sekreteraren

Till
Verkstadsdirektoren C. Sabelstrom
Forste byraingenjoren C. A. von Kohler
Forste byriaingenjoren F. S. V. Niklasson
Maskininspektoren K. J. V. Hendén
Notarien C. H. L. Anderson.

P4a uppdrag av jirnvigssakkunnigas ordférande far jag harjamte till kiinnedom
overlimna en till de sakkunniga ingiven promemoria betriffande inverkan av
revisionsfristernas lingd och karaktir pi den rullande materielens underhall och
kostnaden for detsamma.

Stockholm den 8 mars 1941.

ARNE SJOBERG.
Vidimeras:

S. A. 0. DANIELSSON.

Bestyrkes a tjinstens vignar:

U. Torjeson.

Tillhér bilaga 1.
Avskrift av transumt.
PM

betriffande inverkan av revisionsfrisiernas lingd och karaktir pd den rullande ma-
terielens underhdll och Lostnaden fér detsamma.

Personvagnar.

For personvagnar torde det vara vanligt, att revisionsperiodens lingd bestimmes
antingen med hansyn till forflutna tiden efter sista reparationen eller till det antal
kilometer, som vagnen genomlupit efter sista revisionen. Bada systemen kunna ock-
sa kombineras.
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Med hinsyn till att det for de detaljer, varav vagnens trafiksikerhet visentligen
ir beroende, dr av storre betydelse huru manga kilometer vagnen genomlupit dn
huru méanga manader som forflutit sedan den senast reviderades, kan det anses
vara sakligt riktigt, att personvagnarnas revisionsfrister bestimmas med hinsyn
till det genomlupna kilometerantalet. Detta system tillimpas vid Trafikforvaltningen
Goteborg—Dalarne—Giévle, varest inforts den bestimmelsen, att personvagn skall
intagas for revision, niar densamma genomlupit cirka 70 000 km.

For att i mojligaste man undvika utbyten av detaljer innan desamma natt den
slutliga slitningsgrinsen, bor revisionsarbetet, i likhet med vad som foreslagits for
godsvagnar, dven for personvagnar uppdelas i 2 klasser: storre och mindre revision.
Erfarenheten vid Trafikforvaltningen har visat, att cirka 70 000 km #r en lamplig
storleksordning for bestimmandet av revisionsfristen mellan 2 mindre revisioner.
Vid Trafikforvaltningen har betriffande boggierevisioner hittills tillimpats en tids-
frist av 3 r mellan de storre revisionerna. De vagnar, vilka foretriidesvis ga i snill-
tagen och vilka siledes under 3-rsperioden avverkat det ojamforligt storsta genom-
lupna kilometerantalet, ha under 3-irsperioden i regel erhallit 6 mindre och 1 storre
revision, vilket alltsd motsvarar cirka 500 000 genomlupna km mellan tvenne stor-
revisioner. Detta kilometertal har visat sig vara ett limpligt métt pad det arbete
som bor uttagas av vid Trafikforvaltningen forekommande boggietyper mellan 2
storre revisioner. Alldenstund vagnar, vilka gd i snélltdig och dagligen genomldpa
stort antal km, kunna utan dsidosiittande av driftsikerheten undergd 6 mindre revi-
sioner, innan nidstkommande storre revision behover foretagas, torde det vara tyd-
ligt, att Aven Ovriga personvagnar, vilka utnyttjas mindre i trafiken, ej behova er-
halla storrevision oftare én var sjunde revision, iven om storrevisionerna hirige-
nom icke intriaffa si ofta som vart tredje ar.

P& grund av ovan anforda foreslis, att personboggievagnarna, vad betriaffar
boggierevisioner, intagas for mindre revision efter genomlupna cirka 70 000 km fran
foregiende mindre revision och for storre revision efter erhillna 6 mindre revisio-
ner sedan foregiende storre revision. Vad hir foreslagits betriffande boggievagnars
boggierevisioner bor kunna tillimpas dven for 2- eller 3-axliga vagnar i persontra-
fik i tillampliga delar.

I fraiga om revision av vagnskorgen béra vanligen forekommande revisions- och
tillsyningsarbeten betraktas som mindre revision och utféras samtidigt som dylik
revision foretages 4 vagnarnas boggier eller motsvarande delar & 2- eller 3-axliga
vagnar.

Huru ofta en stérre revision av vagnskorgen behover foretagas for att 4 ena
sidan vagnen skall bibehdllas i gott stand och i onskvird standard och a4 andra sidan
att arbetet med den stérre revisionen utnyttjas till for den oOnskade standarden
lamplig slitningsgrins torde behéva bedéomas med hinsyn till dels den intensitet,
med vilken vagnen utnyttjas och dirigenom slites, dels med hiinsyn till den averkan
som tiden medfor (»tidens tand gnager»).

Man kan darfoér utgd ifran, att en vagn, som anviindes i trafik si att den behover
underga revision 2 till 3 gidnger per ar, dven i friga om vagnskorgen slites snabbare
idn vagn, som exempelvis erhiller endast en mindre revision per ar,

Vid jarnviigar, diar revisionsfristerna dro faststillda i tid, erhilla en stor del av
personvagnarna mindre revision var fjirde manad, vilket motsvarar intill 8 revisions-
perioder under 3 ar. Alldenstund den vid svenska jarnvigar forekommande kortaste
revisionsperioden mellan 2 storrevisioner utgér 3 ar dven for revision av vagnskorg,
torde en sddan vagn mellan erhéllna storrevisioner i medeltal ha genomlupit cirka
550 000 km. Det torde fa forutsiittas, att en si intensivt utnyttjad vagn behdver
underga storre revision efter denna anvindning. Om man utgir hérifran, kan det
antagas, att en vagn som #r mindre utnyttjad bér kunna erhalla proportionsvis
lingre tidsperiod mellan storrevisionerna. Ur slitningssynpunkt bora personvagnar-
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nas vagnskorgar kunna genomlépa samma kilometertal, och bor den maximala
lingden av revisionsperioden ur denna synpunkt for samtliga vagnar kunna be-
stimmas efter det kilometertal som en intensivt utnyttjad vagn genomloper under en
3-arsperiod.

Ur anvindnings- och slitningssynpunkt kan man med stéd av ovan anforda forut-
sitta, att vagnskorgarna skola erhalla stérre revision samtidigt som boggierna un-
derga sidan. Fér vagnar, som avverka forhallandevis lagt kilometertal och pa grund
hiirav enligt kilometertalsberikningen forst efter manga &ar skulle erhalla storre
revision, bor med hiinsyn till »tidens tand» den tidshegrinsningen inforas, att per-
sonvagn, vilken inom en tid av 6 ar icke erhallit 6 mindre reyisioner, senast vid
utgingen av denna tid skall undergi storre revision. Aven bor betriffande under-
glendet av mindre revision med hiinsyn till dessa vagnar bestimmas, att person-
vagn, som icke under ett ar genomlupit 70 000 km, skall inkallas till verkstad for
erhallande av s. k. teknisk revision, varvid vagnen skall undergd en enklare 6ver-
syn, di lager- och smérjningsanordningar skola tillses, bromsen provas etc. Sadan
teknisk revision skall icke avbryta kilometerberiikningen f6r mindre revision.

For bedomandet av hur en dverging till ovan skisserade revisionsbestimmelser
skulle komma att inverka pi vagnsunderhallet ur kostnadssynpunkt kan meddelas, att
en boggievagns kostnader, beroende pi de olika typerna, kan beriiknas uppga till 5
A 15 ginger kostnaden for boggievagnens mindre revision och att for 2-axliga
vagnar kostnaden for stérre revision ér 5 a 7 génger hogre éin kostnaden fér mindre
revision.

Upplysningsvis kan meddelas, att dverging frin tidsbestimda revisionsintervaller
enligt SJ revisionsbestimmelser till kilometerbestdmda revisionsintervaller vid BJ
givit till resultat, att antalet revisioner for 100 000 genomlupna km minskats med
cirka 40 %o. ,

En tillfillig storre nedskiirning av underhillskostnaderna for personvagnsmate-
rielen torde icke kunna erhallas pi annat séitt in genom kraftig sdnkning av vagnar-
nas standard.

AmaAl den 28 febr. 1941,

HANS LARSEN.
Vidimeras:
S. A. 0. DANIELSSON.

Bestyrkes a tjinstens vignar:

U. Torjeson.

Bilaga 2.
Avskrift av transumt.

Till Herr Ordféranden fér Besparingsberedningens jdrnvdgssakkunniga.

Fran sekreteraren hos de jéarnviigssakkunniga hava de genom jiarnvigsstyrelsens
protokoll av den 5 mars 1941 tillsatta utredningsménnen tillstillts en av Overingen-
jor H. Larsen utarbetad PM betr. inverkan av revisionsfristernas ldngd och karak-
tar for den rullande materielens underhill och kostnaden fér detsamma.

For att utredningsménnen bl. a. skola kunna taga stillning till de déri framférda
synpunkterna i den man dessa ej redan iro tillgodosedda vid SJ, vore det av virde
for utredningsmiinnen att erhalla féljande uppgifter:
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1) Vid BJ nu gillande revisionsreglementen for resp. godsvagnar, personvagnar
och dnglok.

2) Fran vilken tidpunkt har uppdelningen i storre revisioner och mindre revisioner
tillimpats vid BJ for godsvagnar resp. personvagnar?

3) Nér overgick BJ fran tidsbestimda revisionsiniervaller enligt SJ revisionsbe-
stimmelser till kilometerbestimda intervaller? Huru mfinga kilometer i medeltal
l6pte personboggivagnarna mellan tvenne MRev fore denna &verging?

Har denna Gvergéing ej medfort dkning av vagnarnas linjeunderhall?

Stockholm den 13 mars 1941,

|
|
S. NIKLASSON. ‘
Vidimeras: |

S. A. 0. DANIELSSON.

Bestyrkes a tjinstens viignar:

U. Térjeson.

Bilaga 3.
Av avskrift.

Besparingsberedningens jirnviigs-
sakkunniga
Sekreteraren
Dnr 4/41

Till Forste Byrdingenjoren Niklasson, Verkstadsbyrdn, Kungl. Jirnvdgsstyrelsen,
Stockholm.

Genom skrivelse den 13 mars 1941 ha de genom jirnvigsstyrelsens protokoll av
den 5 mars 1941 tillsatta utredningsméinnen anhallit om vissa kompletterande upp-
lysningar i friga om en av Gveringenjor Larsen utarbetad promemoria betriffande
inverkan av revisionsfristernas lingd och karaktir pi den rullande materielens un-
derhall och kostnaden foér detsamma.

Pé uppdrag av ordféranden fir jag hirmed 6verlimna overingenjor Larsens svar

pé de av jirnvigsstyrelsens utredningsmiin i skrivelsen den 13 nistlidne mars fram-
stillda fragorna.

Stockholm den 17 april 1941.
ARNE SJOBERG.

Vidimeras:
S. A. 0. DANIELSSON.

Bestyrkes 4 tjinstens viignar:

U. Torjeson.
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Tillhor bilaga 3.
Avskrift av transumt.

Trafikforvaltningen Inkom till
GOTEBORG—DALARNE—GAVLE Besparingsberedningens jarnvigs-
Maskinavdelningen sakkunniga 1%/4 1941
Dnr 41111/514 Dnr 4/41

Vd. nr 25628

Verkstdillande Direktéren, Goteborg Bs.

Enligt uppdrag far jag hirmed hir nedan besvara de av Kungl. .]'zimvéigss.t'yrel.s.en,
Verkstadsbyran, i skrivelse till ordforanden for Besparingsberedningens Ja}'nvags-
sakkunniga av den 13 mars 1941 framstillda frigorna rorande var PM be_traffande
 inverkan av revisionsfristernas lingd och karaktir pa den rullande materielens un-
derhdll och kostnaden for detsamma.

1. Reglerna for revideringen av den rullande materielen vid BJ kunna samman-
fattningsvis angivas pa foljande sitt.

Mindre revision foretages efter genomlupna 70 000 kilometer, dock minst var 6:e
manad for boggievagnar, som anviindas i kontinentaltrafiken, var 12:¢ manad for
andra boggievagnar och var 24:e ménad for 2-axliga vagnar.

I friga om sidana vagnar, for vilka de ovan angivna tidsperioderna forlupit, men
som dirunder ej uppnitt det faststillda kilometertalet, foretages en s. k. teknisk re-
vision omfattande undersdkning av axlar och hjul, lager, fjiderupphiingning o. dyl.
samt behovlig tillsyn i ovrigt av vagnen.

| Storre revision foretages i fraga om boggier och underrede samt motsvarande de-

 lar hos 2-axliga vagnar med 3 irs mellanrum. For vagnskorgarna ha ej bestimda

. tidsintervaller varit fastslagna, utan storre revision pa dessa har foretagits efter
bedomning av behovet i varje siirskilt fall, samt i samband med ombyggnads- och
storre reparationsarbeten.

Vid Trafikforvaltningen overviges att betriiffande stdrre revision av boggier och
underreden overga till sidana bestimmelser, vilka skisserats i var PM.

r Personvagnar.
\
\

2. Uppdelningen i stérre och mindre revisioner har for godsvagnarna tillimpats
sedan ar 1935 och for personvagnarna sedan ar 1936.

3. BJ o6vergick fran helt tidshestimda revisionsfrister till kilometerbestimda ir
1935.

For bedomandet av genomlupna antalet kilometer fore den angivna omliggningen
kan hinvisas till dren 1931—1933, dd medeltalet kilometer mellan revisionerna voro
for:

a. Personvagnar, 4-axliga ..........cccuiiucnnnns 37 133
b. » si2=sechy 3=axligat. e S el L. 36 571
| ¢.. Resgodsvagnar, id-axiiga sicre o e s« i oy asiois s otint s 47 327
| (6, > s2=rochl S-axligali sl S 47 966

Revisionerna voro da ej uppdelade i stdrre och mindre.
Overgingen har medfort 6kning av vagnarnas linjeunderhdll i viss utstrickning.
Salunda méaste de nigon ging under revisionsperioden underkastas en grundligare
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stidning och understundom behdver éven tviittning utforas invindigt, vilket i allmiin-
het icke var fallet i samma méan, dd vagnarna intogos for revision efter blott hiilften
si ménga kilometer som nu. Dock krivdes sidan mellanstidning iven tidigare for
vissa vagnar, sirskilt de, som gingo i kontinentaltrafik. Dessa i nigon man 6kade
kostnader iro emellertid av helt annan storleksordning éin kostnaden for en re-
vision.

Amal den 3 april 1941.

HANS LARSEN.

Vidimeras:
S. A. 0. DANIELSSON.

Bestyrkes 4 tjinstens vignar:

U. Térjeson.

Bilaga 4.
Avskrift.

Protokollsutdrag frdn R. I. C:s 2:a konferens i Amsterdam den 7—19 dec. 1937.

Antrdge 296, 297, 300 und 301. Der Forsitzende weist darauf hin, dass die Frage
der Festlegung der griindlichen Untersuchung der Wagen nach wirklichen Leistungen
(Kilometerziihlung) oder nach Zeitfristen in Baden bei Wien 1937 (Seiten 44 und
45 der Niederschrift) erschopfend besprochen worden sei, Es erscheine zwecklos,
die ganze Frage nochmals aufzurollen, da sich seither die Aunsichten und Meinungen
der Verwaltungen nicht geéindert hitten. Es konne sich heute vorerst nur darum haun-
deln, durch eine Abstimmung festzustellen, ob die ganze Fassung des § 38 unver-
dndert zu belassen oder zu #indern sei.

Mit 8 gegen 6 Stimmen und einer Enthaltung wird hierauf beschlossen, die Fassung
des Paragraphen zu #ndern.

In einer zweiten Abstimmung iiber die grundsitzliche Frage betreffen Beibe-
haltung der Laufleistung oder der Wiederaufnahme der Zeitfrist fiir die Bestimmung
der griindlichen Untersuchung wird mit 10 gegen 5 Stimmen beschlossen, die Zeit-
frist wieder aufzunehmen.

Nach eingehender Erérterung iiber die zuliissigen Hochstgeschwindigkeiten fiir
die Abstufung der Untersuchungsfristen wird folgende neue Fassung fiir den § 38
festgelegt, der mehrheilich zugestimmt wird:

»1. Alle in Reiseziigen laufenden Wagen miissen griindlich untersucht werden
spiitestens nach 6 Monaten

bei Verwendung in Ziigen, die eine Héchstgeschwindigkeit iiber 100 km/Std. haben;
spétestens nach 12 Monaten

bei Verwendung in Ziigen, die eine Hochstgeschwindigkeit von mehr als 80, jedoch
nicht iiber 100 km/Std. haben; ‘
spitestens nach 18 Monaten |

bei Verwendung in Ziigen, die eine Héchstgeschwindigkeit bis 80 km/Std. erreichen. |
Die Hochstgeschwindigkeit der Ziige ist im E.W.P. angegeben.»

Die bisherige Zif. 2 ist fallen zu lassen.
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Die bisherige Zif. 3 wird Zif. 2.
Die bisherige Zif. 4 ist fallen zu lassen (Bedingungen der Verwaltungen erscheinen
in der Anlage C?). ;

Bestyrkes a tjanstens vignar:

U. Torjeson.

Bilaga 5.
Avskrift.

Besparing pr dr vid utstrdckning av fristen mellan mindre revision for
561 st. boggivagnar med plattformar (arbetsomfattning och materialdtgdng pr revision
antages oférdndrad ).

Under ar 1940 utgjorde mindre revisionsfristen i medeltal f6r boggivagnar:
a) inkl. verkstadstid cirka 6 méanader
| b) exkl, » ¥, 96 »

Under samma tid uppgick kostnaden fér mindre revision av samtliga ifrdgavaran-
de vagnar till omkring 1 300 000 kronor. Vid en eventuell utstrickning av revisions-
fristen med 2 manader blir den ungefiirliga besparingen pr ar:

1) med utgingspunkt frin de teoretiska revisionsfristerna, 4 resp. 6 méanader,
33,33 %0 av 1300 000 kronor = 433 000 kronor.

92) med utgingspunkt frin de verkliga revisionsfristerna (inkl. verkstadstid) 6
resp. 8 manader, 25 %0 av 1300 000 kronor = 825 000 kronor.

Bestyrkes a tjénstens vignar:

U. Torjeson.

Bilaga 6.
Avskrift.

Besparing pr dr vid utstrickning av fristen mellan storre revision for 80 st.
boggivagnar (arbetsomfattning och materialdtgdng pr revision antages oférdndrad ).

Under ar 1940 utgjorde stdrre revisionsfristen i medeltal for boggivagnar:

a) inkl. verkstadstid c:a 39 manader
b) exkl. » Y37 »

Under samma tid uppgick kostnaden for storre revision av samtliga ifrdgavarande
vagnar till omkring 640 000 kronor. Vid en eventuell utstrickning av revisionsfristen
med 12 ménader blir den ungefirliga besparingen pr ar:

1) med utgangspunkt fran de teoretiska revisionsfristerna, 36 resp. 48 méinader,
25 %0 av 640 000 kronor = 160 000 kronor.

2) med utgingspunkt fran de verkliga revisionsfristerna (inkl. verkstadstid) 39
resp. 51 manader, 23,53 %0 av 640 000 kronor = 150 000 kronor.

Bestyrkes & tjinstens vignar:
U. Torjeson.

12 —448064.









Allmiin lagstiftning, Riittsskipning, Fangvard.

Processlagberedningens forslag till lag om inférande av
nya rii[t,ltgﬁ.:ﬁugsbalken m. m. 1. Lagtext. [9] 2. Motiv
m. m.

Betiinkande med forslag rorande revision av lagstiftning-

en om kvinnas behorighet att innehava statstjinst och

annat allmint uppdrag. [24]

Statsforfattning. Allmiin statsférvaltning.

Betiinkande med forslag ang. revision av riksdagens ar-
betsformer, [8]

Kommunalf$rvaltning.

Promemoria med forslag till lag med bestiimmelser om
allmiinna behorighetsvillkor for vissa kommunala upp-
drag m. m. [4]

Statens och kommunernas finansviisen.

Politi.

Betiinkande ang. nykterhetstillstAndet wunder krigs-

aren. (3]

Nationalekonomi och socialpolitik.

Utredningar ang. ekonomisk efterkrigsplanering. 1.(7]2.
[12] 3. [13] 4. [14] 5. [25]

Statsmakterna oech folkhushdllningen under den till
foljd av stormaktskriget 1939 intrddda krisen. Del 4.,
Tiden juli 1942—juni 1943. [11]

Socialvirdskommitténs betéinkande. 7. Utredningar och
forslag ang. lag om allmiin sjukforsikring. [15]

8. Kostnadsberikningar ang. lag om allmin sjukfor-
sitkring. [16]
Befolkningspolitik i utlandet. [26]

Hiilso- och sjukvérd.

1941 &rs reumatikervardssaklkunnigas betéinkande. Del
2. Utredning och forslag rorande behovet av och
formen for statligt understod till utbyggande inom
landets sjukvirdsvisen av efterbehandling och kon-
valescentviard. [28]

Ungdomsvirdskommitténs betiéinkande 1 med utred-
ning och forslag ang. psykisk barna- och ungdoms-
vard. [30]

Allmiint niringsviisen.

Detiinkande med utredning och forslag ang. riitten till
vissa uppfinningar m. m. [27]

Fast egendom. Jordbruk med biniiringar.

Jordbruksbefolkningens levnadskostnader. [1]
Betiinkande med forslag till byordningar och instruk-
tioner for ordningsmiinnen i lappbyarna. [6]

Statens offentliga utredningar 1944

Sy‘st.ematisk forteckning

(Siffrorna inom klammer beteckna utrednipgurnus nummer i den kronologiska férteckningen).

448064 Marcus Boktr.-A.-B., Sthim

Vattenviisen. Skogsbruk. Bergsbruk.
Industri.

Handel och sjiofart.

Kommunikationsviisen.

Betiinkande med forslag till viigtrafikstadga m. m. [18]
Slututlatande avgivet av besparingsberedningens jarn-
vigssakkunniga. [32]

Bank-, kredit- och penningviisen.

Forsitkringsviisen.

Kyrkoviisen. Undervisningsviisen. Andlig

odling i Ovrigt.

Betéinkande med forslag till atgirder for friimjandet av
litteraturtjinsten inom de tekniska fackomridena. [17]

Oma inrittande av ett samhéllsvetenskapligt forsknings-
rad. [19]

1940 ars skolutrednings betéinkanden och utredningar.
1. Skolan i samhiillets tjinst. [20] 2. Sambandet mel-
lan folkskola och hogre skola. [21] 3. Utredning och
forslag ang. vidgade mdjligheter till hogre undervis-
ning for landsbygdens ungdom. [22] Bilaga 3. I'or-
handlingarna vid sammantriide den 15—den 17 juni
1943 med 1940 ars skolutrednings rddgivande ndmnd.

[231

Socialutbildningssakkunniga. 1. Utredning och forslag
rorande den hogre socialpolitiska och kommunala ut-
bildningen. |29]

Ungdomsvirdskommitténs betinkande 2 med utredning
och forslag ang. stod 4t ungdomens foreningsliv. [31]

Forsvarsviisen.
Betiinkande med forslag ang. langtjinstunderbefdl m.
m.
Betinkande med forslag till civilforsvarslag m. m. [5]

Utrikes #drenden. Internationell riitt.




