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Statens offentliga utredningar 1930

Kronologisk forteckning

1. Jordbruksutredningens betéinkanden. 1. Betiinkande an- 17. 1928 4ars lonekommitté. Betinkande med forslag till
ghende Atgirder for vete- och rigmarknadens stodjande. allmiint avloningsreglemente for ordinarie tjéinstemiin,
Beckman. 76 s. Jo. tillhorande den civila statsforvaltningen. Norstedt. 346

2. -Jordbruksutredningens betiinkanden. 2. Betiinkande an- s. Fi. S £ s 7
ghende jordbrukets kreditforhallanden. Beckman. viij, 18. Distriktsveteriniirlonesakkunnigas utredning och forslag
179 8. dJo. b('et.raffu.m}le orlq_m_mdcft" n]:ﬁgiatalkhs;}tennﬁrirlnlns n;stiill-

e = nings- och avloningsférhillanden. Marcus. 8. Jo.

8. Skydd for iildre ’kulturtorePJil. Idun. 191 s. H. 19. Utredning angiende beredande av storre mojlighet for
4. Jordbruksutredningens betiinkanden. 3. Betiinkande an- skoldistrikt att vid minskning av antalet barn indraga
giende vissa itgiirder for mejerihanteringens och smor- skolor 'och skolavdelningar. Heggstrom. (2), 88 s. E.

exportens befrimjande. Beckman. viij, 129 s. 11 pl. Jo. | 99, 1998 &rs lénekommitté. Betiinkande med forslag till

5. Forslag till vissa #ndringar i vallagen fér skyddande av lonereglering for befattningshavare vid undervisnings-
partibeteckningar. Norstedt. (4), 88 s. Ju. viisendet, Norstedt. vij, 371 s. Fi.

6. Griinsen for Sveriges territorialvatten. Av Torsten Gihl 21. Betiinkande angiiende granskning av for vissa sjukhus
Norstedt. 812 s. U. giillande siirbestimmelser. Norstedt. 97 s. S.

¥ = g = ] 22. Medicinalstyrelsens utlitande och forslag till epizootilag

7. Betdinkande med forslag till lotsférordning samt andra och epizootiférordning. Norstedt. 58 s. Jo.
forfattningar och foreskrifter rorande lotsverket. Mar- 28. Betiinkande med forslag till ytterligare &tgiirder for be-
cus. xvj, 865 s. H. kiimpande av tuberkulos hos nitkreatur. Beckman. 124

8. Domiinverkets omfattning, uppgifter och organisation. 8. Jo.

Tiden. 333 8. 1 karta. Fi. 24. Brott emot myndighet m. m. Forberedande utkast till )

9. Betiinkande med forslag angdende ordnande av den ligre strafflag. Speciella delen. 9. Av J. C. W. Thyrén. Lund, ‘1
lantbruksundervisningen. Marcus, 727 s. Jo. _ Berling. 312 s. Ju. . B

e i i faiaes 25. Forslag till lag om upplagshus med ritt att utfirda

10. Utredning och férslag betriffande dtgiirder for tkad an- upplagsbevis m. m. Norstedt. 206 s. Ju. . ;
véndning av svensks lantbruksprodukter vid allménna | 95 Forslag till forordning angiende film. Marcus. 35 . K. |
inrittningar m. m. Marcus. 21s. 3 tab. Jo. 27. Supplement nr 4 till Sveriges familjenamn 1920. Stat.

11. Utkast till lagbestimmelser om befraktning. Norstedt. Repr.-anst. 44 s. Ju.

164 5. Ju. 28. Forslag till forordning angiende biografer och biograf-
5 5 s s it ~ forestillningar m. m. Marcus. 50 s. K.
3% g:l:ggn;:gml;;:;r;ggmsfz:; 1ge§e§'§2$:il:sp(;lilj?1§k2% l:g %g?mt 29. Bet.iinlgand_&.a med forslag till lag om handliggning av in-
3 : 4 skrivningsiirenden m. m. Marcus. 200 s. Ju.

18. Utredning angéiende kommunalférvaltningens ordnande | g9 Normalbestimmelser for leverans och provning av ce-
i stiderna efter processreformens genomférande. Marcus. ment . (cementbestimmelser) samt for byggnadsverk av
250 s. 8. betong och armerad betong (betongbestimmelser) [tredje

14, Utredning och forslag rorande praktiska bildningslinjer upplagan] jimte tilliggsbestiimmelser (andra upplagan].
pé realskolans #ildersstadium. Norstedt. 827 s. E. Norstedt. 44 s. K.

15. 1928 &rs pensionsférsikringskommitté och organisations- 31. Forberedande utredning angidende omorganisation av
sakkunniga. Statistiska undersokningar samt kostnadsbe- landsfiskalsbefattningarna m. m. Marcus. 64 s. S.
riikningar. Norstedt. 402 s. S. 32. Betiinkande med forslag angiiende omorganisation av

16. Betdinkanden med forslag anglende skiirpta kontrollfre- undervisningen vid navigationsskolorna och dérmed
skrifter riérande landsfiskalers och med dem jimstillda sammanhiingande frigor. Norstedt. vij, 140 s. H.
befattningshavares medelsférvaltning m. m. Beckman. 33. Utredning och forslag betriffande Stockholms flottstations
199 s. S. forflyttning frin huvudstaden. Idun. 129 8. 9 kartor. Fo.

Anm. Om sirskild tryckort ej angives, ir tryckorten Stockholm. Bokstiverna med fetstil utgdra begynnelsebokstiiverna
till det departement, under vilket utredningen avgivits, t. ex. E. = ecklesiastikdepartementet, J0. = jordbruksdepartementet.
Enligt kungdrelsen den 3 febr. 1922 ang. statens offentliga utredningars yttre anordning (nr 98) utgivas ntredningarna i om-
slag med enhetlig fiirg for varje departement.
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Statsministern och Chefen for Kungl. Féorsvarsdepartementet.

Genom nadigt brev den 27 juni 1929 bemyndigades statsradet och chefen
for kungl. forsvarsdepartementet att tillkalla hogst fem utredningsmin —
dérav en i egenskap av ordférande — jémte sekreterare for att inom depar-
tementet bitrdda med verkstillande av utredning om Stockholms flottstations
forflyttning frén huvudstaden och de ekonomiska forutsittningarna hérfor.

Med stod av detta bemyndigande tillkallade statsridet sisom utrednings-
mién ledamoten av riksdagens II. kammare, redaktoren P. A. Hansson, chefen
for marinstaben, konteramiralen 0. E. Lybeck, marinoverdirektéren J. Lind-
beck och overdirektéren H. G. Hammar, Goteborg, den forstnimnde i egen-
skap av ordférande, varjimte kaptenen vid flottan T. Hagman anmodades
fullgéra sekreterareuppdraget. Sedan marinoverdirektoren Lindbeck avlidit den
12 september 1929, tillkallades den 18 i samma minad marindirektéren av
1. gr. & Overgéngsstat I. J. Falkman sisom utredningsman i den avlidnes
stélle.

Utredningsméinnen borjade sitt arbete den 9 juli 1929 och antogo den 21
augusti s. & benéimningen »1929 &rs flottstationsutrednings.

Utredningen har under sitt arbete besokt orlogsstationen i Stockholm jamte
dess anléiggning & Fjidderholmarna samt Elvvik, Sodergarn, Molna, Skarsitra,
Géshaga, Kidppala och Sticklinge 4 Liding®.

Utredningens skisser och kostnadsberikningar hava uppgjorts av ledamo-
ten Falkman, vad betrdffar djup- och bottenundersékningar, vidg- och vatten-

byggnader m. m. i samarbete med ingenjoren i Stockholms stads hamnstyrelse
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J. Sjiodin. I friga om virderingen av orlogsstationens nuvarande omride i
Stockholm har utredningen bitritts av arkitekten H. Ahlberg och i detta av-
seende #ven inhdmtat Djurgdrdskommissionens utlitande. Virderingen av till
inkop ifragasatta tomter och fastigheter & Gashaga, Kippala, Mdlna och Skir-
sitra har p? utredningens.uppdrag verkstillts av arkitekten E. Rudskog. 1
juridiska fragor har utredningen anlitat bitrdde av advokatfiskalen i marin-
forvaltningen B. E. Brimberg.

Utredningen har i ett flertal fall samratt med vederbérande marina myndig-
heter.

Sedan utredningen i skrivelse den 3 oktober 1929 meddelat Stadskollegiet
i Stockholm, att utredningens arbete fortskridit sa langt, att forhandlingar
med staden kunde upptagas angéende eventuellt Gverlatande av orlogsstatio-
nens omride i Stockholm och anhéillit, att staden ville utse forslagsvis tva re-
presentanter for dessa forhandlingar, meddelade Stadskollegiet i skrivelse den
17 i samma manad, att borgarriden H. Sandberg och G. Siderlund utsetts till
stadens delegerade. Med dessa delegerade hava silunda underhandlingar i
berorda avseende forts med det resultat, som av utredningens hirmed oOver-
lamnade betinkande framgar.

I vissa fragor berdrande Lidingo stad har utredningen underhandlat med
av dritselkammaren utsedda representanter, ndmligen sekreteraren 4. F. K.
Markman och stadskommissarien K. H. Tottie.

De forslag, som utredningen ansett sig bora avgiva, hava sammanfattats i
detta betinkandes sista kapitel.

Stockholm den 15 december 1930.

P. ALBIN HANSSON.

Orro LyBECK H. G. Hammag. Ivar FALKMAN.

T. Hagman.




Historik.

For utforligare historik hinvisas till 1916 &rs flottstationskommittés betin-
kande den 19 mars 1917 sid. 1—52 samt till 1917 ars flottstationskommittés
betéinkande den 30 november 1917, del I, sid. 1—37.

Ur marinmyndigheternas hir senare (sid. 16) refererade utlatande av den
11 januari 1929 har hidmtats foljande

Kortare historik.

»Frégan om en forflyttning av flottans station i Stockholm upptogs forsta
gingen till behandling &r 1863 pi grund av en frin overstithallareiimbetet
gjord framstillning om upplételse till Stockholms stad av Skepps- och Kastell-
holmarna samt Galdrvarvet. For frigans handliggning tillsattes en kommitté,
vilken i sitt den 26 februari 1864 avgivna betinkande uttalade, att den icke
ansdg Stockholms stad vara i behov av flottans divarande stationsomréide, men,
1 héindelse av stationens forflyttning, férordade ett omriade vid Hustegafjir-
den pd Lidingdn sdsom den limpligaste platsen for en stationsanliggning.

I utredning den 8 december 1898 angav chefen for flottans stab de strate-
giska grunder, vilka ansigos bora vara bestimmande for fordelningen av
flottans materiel under olika forutsittningar. Denna utredning utmynnade i
det uttalandet, att kustflottan borde vara fredsférlagd till Stockholm, under
det att lokalstyrkorna borde vara forlagda till huvudorterna inom de olika
operationsomrédena. Flottans etablissement i Stockholm anségs emellertid icke
i sitt dévarande skick tillfredsstilla de fordringar i mobiliserings- och varvs-
hénseende, som miste stillas pé ett modernt orlogsetablissement, i anledning
varav understkning borde goras om stationens forflyttning till limpligare plats.

Med anledning av stabschefens berérda uttalande tillsattes 1899 en flott-
stationskommitté, som i sitt den 81 augusti 1900 inlimnade betinkande for-
ordade stationens forflyttande till Kaknis vid Lilla Virtan.

I maj 1902 tillkallades sakkunniga for att inom sjoforsvarsdepartementet
bitrdda vid utredning rérande den minskning i anldgegningskostnaderna for den
tillténkta stationen, som skulle uppsta, direst dit forlades — forutom Stock-
holmseskadern, lotsverkets och sjokarteverkets fartyg m. m, — endast en del
av kustflottan och icke hela denna sjostyrka, sisom ursprungligen avsetts. Enligt
dessa sakkunnigas betéinkande, som avgavs ar 1902, skulle anlaggningskostna-
derna enligt de nya grunderna nedbringas frin omkring 40 till omkring 22
miljoner kronor.

Samtidigt med att dessa sakkunnigas arbeten pagingo, utférdes emellertid
utredning av marinforvaltningen, i vad mén det vore majligt att inom statio-
nens omréden & Skepps- och Kastellholmarna samt Djurgarden inrymma en
storre del av kustflottan. Flera olika forslag framkommo, medférande olika
kostnader, men da atskilliga oligenheter voro forbundna med ett bibehdllande
av stationen, dterupptogs den tidigare planen pd stationens forflyttande till
annat omrade. Emellertid foreslog den s. k. Ladugirdsgirdeskommittén i sitt
betéinkande den 19 maj 1903, att hela Norra Djurgarden métte upplatas till
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bebygeande, ehuruvil kommittén under viss forutsittning undantog ett mindre
omrade vid Lilla Virtan for stationsanldggning.

Med anledning av de stridiga intressen, som motte, dérest flottstationen skulle
forligeas till Kaknds, och Norra Djurgérden upplitas till bebyggande, till-
kallades den 23 februari 1904 sakkunniga for att taga under fornyat over-
viigande, om ej innanfor Vaxholms och Oscar-Fredriksborgs befistningar fun-
nes annan lamplig plats for forliggande av flottans station. Dessa sakkunniga
inlimnade sitt betinkande den 15 juli 1904, varav framgick, att undersdkningar
gjorts pa flera stillen, sisom Rydboholm, Hiigernds, Viggbyholm, Nésby och
Svalniis vid Stora Virtan, BElfvik och Boson 4 Lidingdn samt Bogesund. De
sakkunniga avgivo forslag till stationsanldggning dels vid Hagernis vid Stora
Viirtan och dels vid Elfvik & Lidingon. Marinforvaltningen och chefen for
flottans stab kunde icke fororda nigot av dessa forslag, utan ansago, att Kaknés
vore ur militir synpunkt ldmpligast.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen hade under tiden ldmnats tillfalle att yttra
sig om de olika forslagen. I utlitande den 30 juli 1904 framholl namnda styrelse,
att platsen vid Kaknds ur byggnadssynpunkt hade bestiimda fordelar framfor
ovriga forslag.

Hirefter hordes anyo marinforvaltningen, som yttrade, att i drendet forut
framhallits de militira skil, som talade for, att betydande delar av véra strids-
krafter till sjoss redan i fredstid méste vara forlagda inom Stockholms skir-
gird, ddrvid tillika anférts, att forldgening av négon avsevirt tkad materiel,
utover den vid stationen befintliga, icke kunde dirstéides #ga rum utan omfat-
tande och dyra anordningar, samt att stationens omrade i alla héindelser vore
for trangt for att dirstiddes forligga hela den styrka, som borde for stationen
avses, pd grund varav forflyttningen av flottetablissementet i Stockholm till
annan plats i stadens nirhet framstode sisom séirdeles onskvird. I fraga om
valet av plats anslot sig marinforvaltningen till Kaknistorslaget.

Den 30 januari 1905 avgévo tvd av ledaméterna i 1900 érs flottstationskom-
mitté forslag till det nya varvets forliggande nigot nordligare in vad ndmnda
kommitté i sitt ovan anforda betinkande foreslagit, nimligen till Lindaréngen.

Sedan riksmarskalksimbetet yttrat sig i #rendet, tillkallades ar 1905 en
arkitekt att uppeora forslag till stadsplan i anslutning till 1900 ars kommitté-
betinkande och till forslaget av 1905 ars sakkunniga. I frigan yttrade sig seder-
mera cheferna for fjirde arméfordelningen och for fortifikationen, varefter
riksmarskalksimbetet avgav fornyat yttrande i drendet.

I motion till 1905 &rs riksdag hemstilldes, att, intill dess fragan om ny flott-
station i Stockholms nirhet blivit avgjord, for densamma erforderliga omra-
den matte reserveras vid faststillande av plan for forsiljning av Ladugérds-
girdet.

Den 24 juli 1905 uppdrogs &t vissa sakkunniga att uppgéra plan for stationens
£orflyttning till Lilla Virtan och Lindaringen—Kaknis i samband med forsilj-
ning av stationens davarande omrdden & Skeppsholmen m. m., och framlade
dessa sakkunniga den 21 april 1906 sidan plan.

I en sirskild utredning den 18 oktober 1906 rorande de dtgdrder, som
erfordrades for att underlitta flottans upptridande under krig, avgiven i an-
slutning till chefernas for generalstaben och flottans stab forslag till forsvars-
viisendets stirkande av samma dag, uttalade chefen for flottans stab, att huvud-
delen av kustflottans storre fartyg borde i fredstid vara forlagd till Stockholms
station. Eniir de anordningar, som erfordrades for en sidan forliggning, stode
i nirmaste samband med frigan om en forflyttning av denna station till

:
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annan plats, framholls Onskviirdheten dirav, att denna friga matte snarast
erhalla sin 16sning.

Ar 3907 avlit Kungl. Maj:t proposition till riksdagen angfiende forflyttning
av flottans station i Stockholm till Elfvik & Lidingon.

Vid samma riksdag vicktes motion, vari hemstilldes, att, med avslag & propo-
sitionen, i stdllet métte upplétas erforderligt omride vid Lilla Virtan och
Lindardngen—Kaknis,

Statsutskottet hemstéllde, att Kungl. Maj:ts proposition icke métte av riks-
dagen bifallas, men att till flottstationen matte upplitas ett omréde vid Lindar-
ingen—Kaknis.

Riksdagen avslog emellertid sdvél propositionen som utskottets hemstéllan.

Ungefiir samtidigt héirmed eller kort direfter framkommo i broschyrer och i
tidningspressen forslag att forligga flottstationen dels vid Torsbyfjiard, dels
till Bogesundslandet och dels till Angné—Gasé vid Erstaviken.

Den 21 december 1907 tillkallades sakkunniga, som verkstillde utredning
rorande flottans stations forliggning jimvil till ovannimnda platser, men Jik-
som flertalet sakkunniga och myndigheter, som férut verkstillt utredningar
eller yttrat sig i frigan, forordade dessa stationens forliggning till Lilla Viir-
tan och Lindaringen—XKaknis,

Den 1 maj 1908 tillkallades tvé sakkunniga fér att med ledning av foregiende
utredningar forbereda en slutlig framstidllning i fragan till 1907 ars forsvars-
kommitté, och lades dirvid till grund det av 1906 ars sakkunniga framlagda for-
slaget till station och varvsanliggning vid Lilla Virtan och Lindaringen—
Kaknis.

Sakkunniga for utredning rorande det fasta kustforsvarets ordnande anférde
i yttrande den 23 juni 1908, att det oavvisliga behovet av en permanent opera-
tionsbas for flottan inom Stockholms skirgard vore till fullo ddagalagt. Flot-
tans nuvarande station i Stockholm motsvarade icke de fordringar, som en séddan
operationsbas for flottan méste fylla.

Slutligen anforde 1907 ars forsvarskommitté i betinkande den 15 november
1909 och der 5 december 1910 bland annat,

att en forflyttning av flottans station i Stockholm vore av behovet pékallad ;

att den nya stationen borde erhélla den omfattning, att flottans huvudstrids-
krafter dér kunde forldggas;

att bland de platser for den nya flottstationen, som varit foremél for kom-
mitténs provning, Kaknédsomrédet vore att foredraga;

att anliggandet av en ny flottstation vid Kakniis for niirvarande borde #ga
rum endast under den forutsdttning, att kostnaden for anliggningen kunde
tickas genom forsdljning i skiliz omfattning av mark fran Skepps- och Kastell-
holmarna samt Galdrvarvet, dvensom, direst si skulle fér indamélet erfordras,
nigon del av Norra Djurgirden nirmast omkring stationsomradet.

Stationsfragan upptogs sedermera till behandling i proposition till 1911 &rs
riksdag, varvid till byggnadsarbeten m. m. for flottans station i Stoekholm
dskades ett extra anslag av 400 000 kronor. Divarande departementschefen an-
forde dirvid till statsradsprotokollet, att det syntes uppenbart, att, direst en
forflyttning skulle ske, den nya stationen borde erhalla sin plats vid Kakniis.
En dylik forflyttning kunde emellertid icke anses nodvindig, direst den nu
befintliga stationen pa limpligt sétt bleve moderniserad och férliggningsplatser
for vissa av flottans fartyg bereddes i néirheten av stationens omride. De upp-
gjorda planerna for dylika anordningar, vilka slutade pi en summa av omkring
10.5 miljoner kronor, vartill komme, bland annat, for anskaffandet av ett verk-
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stadsfartyg 2 860 000 kronor, vore emellertid déd #nnu icke i det skick, att de
kunde foreldggas riksdagen.

Under uttalande, att, om flottans station skulle kvarbliva & Skeppsholmen,
statsmakterna icke borde binda sin handlingsfrihet i friga om det vérdefulla
Kaknésomradet, beviljade riksdagen dskade 400 000 kronor till vissa, under alla
forhallanden erforderliga byggnadsarbeten m. m. & Skeppsholmen.

I skrivelse den 8 november 1913 avgav marinférvaltningen infordrad upp-
gift rorande de viktigaste kompletterings- och anskaffningsbehov, som ansiges
bora, oberoende av eventuell nyanskaffning av krigsfartygsmateriel, tillgodoses
for framjande av krigsberedskapen. Ambetsverket upptog dirvid ej forslag
till sddana atgérder, som kunde bliva erforderliga i samband med fattande av
beslut om flottans stations i Stockholm eventuella férflyttning fran eller kvar-
blivande & dess nuvarande plats, men framholl den stora vikten dérav, att denna
friga sa snart ske kunde bringades till slutgiltie 1osning.

Marinférvaltningen framholl emellertid i sin skrivelse ar 1913 angiende
regleringen av utgifterna under riksstatens femte huvudtitel for ar 1915 bland
annat, att behovet av 6kad mojlighet till dockning av fartyg vid Stockholms
varv icke i lingden kunde undanskjutas och foreslog dels en utvidgning av den
nuvarande Galdrvarvsdockan och dels anskaffning av en mindre flytdocka.

I skrivelse den 3 april 1914 upptog marinférvaltningen &nyo frigan, men
framstéllde dérvid forslag om anldggande av en ny torrdocka & flottans varv
i Stockholm i stillet £6r nyssndmnda utvidgning av den befintliga dockan och
anskaffning av en flytdocka.

I en for Andra forsvarsberedningen verkstilld utredning angiende atgirder
for att astadkomma en forbattrad krigsberedskap for flottan uttalade chefen
for marinstaben den 12 juni 1913, att vad som redan &r 1898 anforts i friga
om forldggning av flottans materiel under fredstid alltjimt dgde sin fulla till-
ldmpning.

Frigan om utvidgning eller forflyttning av orlogsstationen i Stockholm hade
dven varit foremal f6r Andra forsvarsheredningens prelimindra Gverldggningar,
men hade beredningen icke tagit stindpunkt till denna friga, utan — i varje
fall tillsvidare — ldmnat detta drende utanfér den utredning betridffande sjo-
forsvaret, varmed beredningen sysslade. P4 grund hérav forekommer icke heller
i beredningens preliminéra betdnkande ndgot uttalande om Stockholms station.

1914 ars senare riksdag beviljade 1400000 kronor for anliggande av en ny
docka vid flottans station i Stockholm jdmte en mindre verkstadsanldggning;
och avsattes for dndamalet 300 000 kronor for ar 1915. Med denna anléggning
avsags att bereda dockningsméjligheter i Stockholms skidrgérd for »pansarbatar
av Sverigetyp».

Efter det att vissa flottans myndigheter avgivit yttrande rorande fragan,
huruvida dockan ldmpligen borde forldggas inom stationens nuvarande om-
rade, tillkallades den 15 december sakkunnige, som enligt dem meddelade direk-
tiv uppgjorde och den 31 maj 1916 overlimnade berdkningar rorande forflytt-
ning av flottans station och varv till Lilla Vértan, alternativt Lindaréngen eller
Kaknis,

En fullt utférd anlidggning skulle enligt dessa sakkunnigas berikning kunna
utforas for

vid Lindardngen-Kakndis. . . . . . . . . .35 miljoner kronor
¥ Rakends A Sat ....372 » »

Sedan 1916 ars riksdag i skrlvelse t111 Kungl. Mag :t begirt, att, i samband
med framlédggande av forslag till plats for dockan, dven matte forebrmoas en
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allsidig utredning angfende hela fragan om flottstationens forlaggning, upp-
drog Kungl. Maj:t den 14 juni 1916 &t en kommitté att verkstilla sidan ut-
redning.

Den 19 mars 1917 avgav kommittén sitt betéinkande, upptagande utredning
betriffande olika férliggningsplatser for stationen, nidmligen Stockholm, Kak-
nids, Elfvik, Sodergarn och Torsbyfjird. Sisom sin fsikt uttalade kommittén, att
en forflyttning av stationen till en plats utanfor Stoekholms stads omrade kunde
komma att draga med sig vissa svarigheter i friga om ordnandet av sjilva
stationssamhéllet; och d& négra bestimda fordelar vare sig ur militédr, sjofarts-
teknisk eller varvsteknisk synpunkt icke kunnat pavisas samt en tillfredsstillande
losning kunde vinnas med stationens bibehgllande pd nuvarande plats, borde,
enligt kommitténs mening, tanken pa en forflyttning uppgivas och »Stockholms-
forslaget» (forslag med bro mellan Skeppsholmen och Galirvarvet) komma till
utférande.

Anlidggningskostnaderna beriiknades efter 1917 frs priser

for stationens forligening till Stockholm till . . . . . 33,8 miljoner kronor
> > » »  Kaknis AT e e AR > »
» » > » Elfvik Bl e SN ReEIn 9l > »
» > » * ‘Bodergarw > i 74,0 » »
» » > » Torsbyfjard> . . . . .76 > »

Hirefter avlits proposition till 1917 §rs riksdag, i vilken foreslogs, att flott-
stationen skulle bibehéllas i Stockholm i enlighet med 1916 &rs kommittés for-
slag. Propositionen féranledde emellertid icke till négon riksdagens atgird.

Genom beslut den 19 juni 1917 uppdrog Kungl. Maj:t a4t 1916 ars kommitté
forstirkt med en del nya ledaméter, att verkstilla revidering av de fram-
stillda forslagen till flottstationsanlédggning. Den 30 november samma §r fram-
lade kommittén resultatet av sina undersokningar betriffande olika forlége-
ningsplatser for stationen, némligen Stockholm, Kaknis, Elfvik, Sodergarn
och Torsbyfjird samt dessutom Skuggan. Enligt 1917 &rs priser berdiknades
kostnaderna, med hiinsyn tagen till de erinringar mot 1916 &rs kommittés for-
slag, som ur varvsteknisk synpunkt m. m. blivit gjorda, till:

for stationens forliggning till Stockholm . . . . . . . 30,8 miljoner kronor
» » » » BT (T R AR 48,9 » »
> » » Elfvlk et Ll GTERg JCR Sy 65,3 » »
> » » 3T RBdergarn LA VR R > »
» » » » Torsbyfjrd . . . . . .74 > >
» » » » Skuggan L I G T 47,8 » Y

Kommittén foreslog, att stationen skulle forliggas till Skuggan,

Ar 1918 avlit Kungl. Maj :t till riksdagen proposition, nr 102, som inskriinkte
sig till att tillgodose det for varvet och driften dérstides mest tringande be-
hovet: ny docka & Beckholmen jéimte tillhorande verkstider. T denna proposition
framholls sirskilt, huru verkstiiderna vid varvet och didrmed foérbundna anord-
ningar vore i hog grad otillfredsstillande samt att under ridande forhallanden
en ekonomisk varvsdrift dirstides icke lite sig genomféra. I propositionen ingick
jamvél forslag angdende forvirvande av vissa omraden av Djurgérdsstaden
Jdmte Beckholmen; och framhélls dirvid onskeméilet om varvets koncentrering
mot Beckholmen samt om frigérande for forsdljning av Galirvarvets norra del.

I sin skrivelse nr 240 anmilde riksdagen, att den beslutat, att den fore-
slagna dockan & Beckholmen skulle utforas med dimensionerna 140 x 24 x 9
meter. I Gvrigt godkindes propositionen angéende markforvirv genom byte
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med Stockholms stad, varvid riksdagen dock uttalade, att ett bifall till propo-
sitionen icke finge anses innebdra ett stindpunktstagande till frigan rérande
flottstationens slutliga forliggning. Denna friga maste fortfarande anses Gppen
och oavgjord. Sasom en foljd av riksdagens beslut bildades Stockholms varvs
byggnadsfond.

I det till Kungl. Maj:ts proposition nr 20 till 1924 &rs riksdag, angéende
forsvarsviisendets ordnande horande statsriidsprotokollet uttalade davarande
statsradet och chefen for forsvarsdepartementet foljande : »Riktigast synes vara,

att flottans huvudkrafter bleve forlagda till detta omréde (=Stockholms skr-

gdrd), vilket dock icke skulle utesluta behovet av en operationsbas jamval 1
Karlskrona, dven om &t denna kunde givas vésentligt mindre omfattning &n
for nirvarande. For nimnda #ndamal skulle emellertid krévas en utvidgning
av Stockholms station och varv, eventuellt en forflyttning av desamma frin

deras nuvarande lige & Skeppsholmen och Djurgidrden. — — — Riksdagen har
ej heller hittills ansett sig bora intaga nigon bestimd stdndpunkt i friga om
den slutliga férliggningen av denna orlogsstation. — — — Utan hinder hirav
synes likvil dockbygegnaden pd Beckholmen bora slutforas — — —».

I proposition nr 50 till 1925 ars riksdag (sid. 193) anforde statsridet och
chefen for forsvarsdepartementet i denna friaga foljande:

»Av flottans bida stationer i Karlskrona och Stockholm &ger den forstnimnda
de ojamforligt storre resurserna. Anlidggningarna i Karlskrona &ro savil vad
betriiffar station och varv med dockor, slipar, verkstdder, forradsbyggnader
m. m. av den omfattning och ypperliga beskaffenhet, att det av praktiska och
ekonomiska sk#l synes vara uteslutet att icke utnyttja desamma. A andra sidan
medféra de rent strategiska forhallandena, att storre betydelse maste tillmédtas
Stockholms station, emedan det kan antagas, att Stockholms skiirgérd i de flesta
fall kommer att bliva flottans viktigaste baseringsomriide. Fér att tillgodose
bada de berérda synpunkterna torde siviil Karlskrona som Stockholms station
alltjimt bora anlitas. Med hinsyn till, att den icke rustade delen av kustflot-
tans fartyg vid behov maste kunna pd kortaste tid klargdras och intaga forut-
satta utgingsligen, skulle det medfora uppenbara olédgenheter att forligga allt-
f6r manga fartyg till Karlskrona. En reducering av kustflottan medfor vidare,
att detacheringar frén densamma till forstirkande av lokalstyrkorna icke kun-
na péardknas. Pi den grund bora de for dessa styrkor avsedda fartygen vara i
storsta mojliga utstrickning redan i fredstid forlagda till de kustomraden, varest
de vid mobilisering skola anvindas». Vidare uttalades i samma proposition (sid.
999), att en utredning om Stockholms stations blivande forliggning borde sna-
rast avigabringas.

Slutligen ma erinras om det i statsverkspropositionen till 1926 é&rs riksdag
gjorda uttalandet, att det vid verkstilld overarbetning av 1917 &rs flottstations-
kommittés forslag till forflyttning och utvidgning av Stockholms station och
varv visat sig, att en forflyttning av stationen och varvet for det davarande
méste anses vara av finansiella skil utesluten.»

Flottans organisationssakkunnigas betinkande och forslag
den 30 november 1926.

I juni 1925 tillkallades vissa sakkunniga for att »verkstilla utredning och
avgiva forslag till den forenkling av organisation och forvaltning & flottans
stationer och varv i Karlskrona och Stockholm samt & orlogsdepén i Goteborg,
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som vore erforderlig pa grund av den under &r 1925 beslutade omorganisationen
av forsvarsvisendet eller som i ovrigt kunde vidtagas utan att organisationens
och férvaltningens effektivitet dirav bleve lidande». De sakkunniga antogo
sedermera bendmningen »flottans organisationssakkunnigas.

Betriiffande den rent organisatoriska delen av uppdraget avgivos betéinkan-
den och forslag respektive 21 juni' och 18 september 19262

Den 30 november 1926 avgavs betinkande och férslag betriffande med upp-
draget sammanhingande lokalfragor®, ur vilket, sisom av intresse for orlogs-
stationsfrigans historik, féljande sammanfattning berrande Stockholms orlogs-
station mé atergivas.

Inledningsvis redogora de sakkunniga for stationens 4 Skeppsholmen »Nuva-
rande lokala anordningar». Denna redogorelse avser silunda forhillandena i
slutet av &r 1926, men hava nigra visentliga forindringar direfter icke intritt.

De sakkunniga anfora bland annat féljande :

I kasern I saknas moderna anordningar ssom virmeledning, vattenklosetter,
torkrum och dagrum.

Kasern II sgknar varje slag av moderna anordningar, varjimte inviindiga
underhéillsarbeten pd grund av bristande anslagsmedel blivit eftersatta.

Aven kasern III saknar moderna anordningar, dock har pa sista tiden virme-
ledning installerats.

Anm. Kasern I dr den pi kronet av Skeppsholmens vistra héjdparti beligna, réda bygg-
naden. Kasern II dr beligen mitt emot kasern I vid exercisskolans plan samt kasern IIT vid
sjon, i omedelbar niirhet av sjokrigsskolan.

Den utrangerade fregatten Vanadis, byged ar 1862, och forutvarande pansar-
skeppet Niord anvindas dérjimte sdsom kasernfartyg. A kasernfartygen an-
vindas uteslutande héingkojer sisom sovplats. Luftkuben per man ir & kasern-
fartygen avsevirt mindre #n inom kasernerna i land.

Kokhusbyggnaden, som uppfordes i borjan av 1800-talet, #r i behov av en
ritt genomgdende reparation och modernisering. Koket dr tringt, omodernt in-
rett samt har dalig ventilation.

Lokalerna fér manskapets trevnad utgéras av ett marketenteri, indamils-
enligt inrett och fyllande moderna ansprik pa trevnad.

Bibliotekslokalen dr tréing och medgiver endast plats for bockernas forvaring.
Dé siirskilda lisrum saknas, hava logement eller andra rum hirfor mist tagas
i ansprik, men méste dessa rum tidvis anvindas iven som lektionssalar.

Idrottsplan finnes icke, utan anviindes hirfor exercishusets gérdsplan, vilken
dock dr foga lamplig for dndaméilet.

Vissa lektionsrum uppvirmas med kaminer och sakna moderna skolanord-
ningar.

Underofficersskolans undervisning &r pad grund av brist pa lokaler & Skepps-
holmen férlagd till en vaning i gamla riksbankshuset vid Skeppshron.

Stationsbefilhavarens dmbetslokaler &ro till en del sma och oldmpligt beligna.
Samtliga kompaniexpeditioner &ro omodernt och i minga fall opraktiskt an-
ordnade,

Tvittinrittningen &r omodern samt besitter mycket ringa kapacitet, varfor
numera tvittinrdttningen i Vaxholms féstning samt i Stockholm beliigna privata
inrdttningar i stor utstréckning tagas i ansprak.

! Statens offentliga utredningar 1926: 11, Forsvarsdepartementet. Del I. Flottans varv.
2 Dito 1926: 19. Del II. Flottans stationer utom varven.
3 Dito 1926:37. Del III. Lokalfragor. .
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Organisationssakkunniga redogora déarefter utforligt f6r »Lokalfragornas be-
handling under senare tid». Av denna redogorelse framgér bl. a., att marinfor-
valtningen i september 1918 till fornyad provning upptog fragan om siadana
anordningar & Skeppsholmen, som vore niédvindiga ur sanitdr och disciplinér
synpunkt och fann det vara av storsta vikt, att forevarande fragor med det
snaraste erholle en tillfredsstdllande 1osning. De sedan lidnge vid stationen
rddande missforhallandena med hénsyn till otidsenlig och ohygienisk forldgg-
ning samt otrevnad och trangboddhet hade medfort stora svarigheter i avseende
pa rekryteringen. Uppréatthillandet av god ordning och disciplin hade med fére-
fintlig splittring av kasernomradet utan erforderlig avstingning samt brist
pé befélsbostider ocksd varit forenad med liknande svarigheter.

Av tvi av stationsmyndigheterna efter verkstdlld utredning framlagda alter-
nativ, I och II, av vilka alternativ I skulle draga en kostnad av 4 626 800 kronor,
och alternativ IT 1 385 200 kronor, forordade marinforvaltningen det forstndmn-
da. Marinforvaltningens dskande foranledde emellertid icke nigon framstdllning
till 1919 ars riksdag.

1920 érs riksdag beviljade medel till inforande av virmeledning i kasern III,
utvidgning av varmbadinrédttningen samt angpanneanliggning i matinrétt-
ningen.

De ytterligare, smérre forbéattringar, som av marinforvaltningen foreslogos
aren 1920, 1921 och 1922 foranledde, pa grund av forsvarsrevisionens arbete,
icke nigon Kungl. Maj:ts atgdrd. Sistndmnda ar hade stationsbefdlhavaren an-
fort foljande:

»Jag anser mig pa nytt bora fista dmbetsverkets uppmarksamhet a vikten
av att nagot gores for att forbdttra inkvarteringsforhdllandena vid denna
station.

Den 5 september 1918 6verlimnade jag till &mbetsverket ett vidlyftigt forslag
i friga om de anordningar, som kunde befinnas pakallade med hinsyn till ej
mindre beredande av nodigt kasernutrymme utan anvindande av logementsfar-
tyg dn dven modernisering i hygieniskt avseende av de gamla kasernerna med
tillhorande sjukavdelning, arrest-, koks-, marketenteri-, bad-, tvédtt- och matsals-
anliggningar jimte vad som for ovrigt betrdffande manskapets forliggning i
hygieniskt avseende vore onskvirt.

Den 26 augusti 1921 6verlamnade jag till &mbetsverket pa grund av anmodan
en utredning utvisande det utrymme for stammanskap, som kasernerna I, IT
och IIT samt kasernfartyget Vanadis kunde bereda.

Den 25 mars detta ar har jag i skrivelse till chefen for kungl. forsvarsdepar-
tementet framhallit, att stationen lider brist & savél kasernutrymme som ut-
rymme for underofficers- och korpralskolor, och anmélt, att stationen icke kom-
mer att dga kasernutrymme for ens hélften av det manskap, som under néasta
vinter beridknas bliva i behov dédrav. Jag foreslog, att statsradet ville for fragans
l6sande pa lampligaste sdtt foranstalta om Gverldmnande till flottan av det in-
till kasern III liggande, armén tillhorande forradshuset.

Den 4 sistlidne maj avgav jag pa grund av naddig remiss yttrande i anled-
ning av kungl. marinforvaltningens uttalande 6ver min senast relaterade skrivel-
se. Jag vidholl déri mina tidigare gjorda uttalanden och betonade ytterligare
vikten av att sdvil frigan om kasernutrymme som behovet av lokaler for skolor-
na bliver 16st.

Oaktat dessa mina alla framstdllningar har intet &tgjorts i kasernfragan, och
i friga om behovet av lokaler till skolorna har endast ett provisoriskt ordnande
av frigan skett genom nadiga brevet den 2 sistlidna juni genom stéllandet av
stationskontorets nuvarande lokaler till stationsbefélhavarens forfogande for
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att anvindas till lokaler for skolorna och utokning av skjutpaviljongen. Genom
dessa framstéllningar rorande behovet av okat kasernutrymme har jag full-
gjort de plikter, som i sidant hiinseende iligga mig sisom stationsbefélhavare,
och fritager jag mig fran ansvaret for de svarigheter, som i kaserneringshén-
seende kunna intriffa.s

I sina anslagsdskanden ar 1922 framholl marinférvaltningen, att frigan om
uppférande av en ny kasern & Skeppsholmen ej i lingden torde kunna upp-
skjutas, men att #@mbetsverket likvil, med hinsyn till att forsvarsrevisionens
arbeten inom den nirmaste tiden forvintades bliva avslutade, ej ansett sig
1 forevarande sammanhang béra gora nigon framstillning om #skande av medel
till ny kasernbyggnad & Stockholms station, utan endast velat framhalla den
synnerliga vikten av att kasernfrigan inom en snar framtid vunne sin 16sning.

1923 hemstillde marinforvaltningen endast om anslag for virmeledning i
kasern II, vilket emellertid ej upptogs i statsverkspropositionen. Samtidigt an-
fordes, att, ehuru marinférvaltningen ansige en snar lsning av kasernfrigan
vara av synnerlig vikt, dmbetsverket funne sig med hinsyn till andra viktiga
anslagsbehov f6r det divarande bora anstd med dskande av medel harfor.

1924 dskade marinforvaltningen medel for inldggning av nya golv i kaserner-
na och i matsalen samt betonade niodviindigheten av att sjomanskarens kaserner
bleve iordningstillda, enir det kasernfartyg, som di stode till forfogande, snart
ej lingre kunde for detta #ndamél avses, utan méste utrangeras. Framstillnin-
gen foranledde icke nigon Kungl. Maj:ts atgérd.

1925 ars riksdag beviljade, efter sirskild proposition, medel for inliggning
av nytt golv i matsalen i kasern III.

Om medel till nya golv i kasernerna anhéll marinforvaltningen i augusti
samma dr. Varvschefen hade i samband dirmed anfort, att av en verkstilld
noggrann undersokning av kasernernas och tillhérande byggnaders tillstind
hade framgéitt, dels att kasernerna vore synnerligen otidsenliga for inkaserne-
ring av militirmanskap, dels att ftskillica reparations- och andra arbeten &
vissa byggnader utéver dem, som hade upptagits i varvschefens forslag till
arbetsplan for det forevarande budgetiret och for vilkas utforande medel
hade anvisats, vore starkt av ndden. Framstillningen foranledde icke nigon
Kungl. Maj ts dtgird.

Enligt uttalande i 1925 ars forsvarsproposition (sid. 222) har foredragande
departementschefen forutsatt, att, direst den for arméns intendenturforrid
for det dévarande disponerade byggnaden & Skeppsholmen efter erforderlig
dndring och tillbyggnad toges i ansprik for anvindning sisom kasern for flot-
tan, kasernerna I och II skulle, dvenledes efter erforderlig #ndring och till-
byggnad, kunna bliva disponibla for marinforvaltningen och marinstaben. Vid
bedémande av sporsmilet i fraga borde hénsyn #dven tagas till mojligheten att
bereda plats & Skeppsholmen for sjokrigshdeskolan. En samlad forlagening av
de marina organen till Skeppsholmen ansigs kunna bidraga till foérenkling
av administrationen och medféra besparingar. Med ett definitivt standpunktta-
gande i berdrda fragor borde emellertid anstd, tills frigan om Stockholms
stations blivande forldggning blivit utredd. Huru denna friga dn komme att
lésas, rdknade dock departementschefen med att marinforvaltningen skulle kun-
na beredas lokaler i kronans hus.

I avseende & behovet av en koncentrerad kasernforliggning har dirjimte
1 néimnda proposition (sid. 237) uttalats, att vidtagandet av en dylik konecen-
tration torde komma att medféra minskat behov av ' personal for kasern- och
vakttjinsten,

Vidare har departementschefen, betriffande ifrdgavarande sporsmal, i 1926
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ars statsverksproposition (sid. 244) uttalat, att, som en forflyttning av Stock-
holms station for det divarande méste av finansiella skdl vara utesluten, hin-
der icke syntes mota att upptaga frigan om forliggning till Skeppsholmen av
marinens centrala myndigheter till behandling. Hérfor erforderlig nérmare ut-
redning skulle komma att verkstéllas i samband med redan pabdrjad undersok-
ning av Gvriga aktuella sporsmél rorande dispositionen av kronans byggnader
& stationsomradet.

Forenimnda uttalanden foranledde icke nigon erinran frin riksdagens sida.

For egen del anfora organisationssakkunniga, att de huvudsakliga anlednin-
garna till att statsmakterna hittills visat s& stor &terhéllsamhet i fraga om bevil-
jandet av erforderliga medel for ovanberorda dndamal torde hava varit ridande
oklarhet dels i friga om stationens bibehallande & nuvarande plats, dels be-
triaffande den omfattning, stationen skulle komma att erhalla i den nya for-
svarsorganisationen, som varit under utformande.

D4 emellertid dessa skil icke lingre vore for handen, ansdgo de sakkunniga
att fragan om ett rationellt uppordnande av de otillfredsstillande lokala for-
héllandena & Skeppsholmen borde upptagas till allsidig behandling och for-
slag snarast foreliggas statsmakterna. Betriffande kasernforhéllandena hin-
visades bland annat till marinoverlikarens skrivelse av den 6 oktober 1926
angiende beredande av storre trygghet £or de varnpliktigas liv och hilsa. Marin-
overlikaren hade bl. a. anfort, att marinens hygieniska forhallanden vore till-
fredsstillande utom vad betridffade forliggningarna & flottans station i Stock-
holm. Dessa motsvarade ingalunda nutidens fordringar och hade s#kerligen
menligt inverkat pa hilsotillsténdet hos vederborande manskap. Ej blott gamla,
murkna logementsfartye utan ocksd ur hygienisk synpunkt utdémbara kaser-
ner hava nidmligen under en ldng foljd av &r mast anvdndas for inkvarterin-
gen. For hilsovirden inom dessa forliggningar hade uppskovet med hygie-
niska forbittringar vallat avseviirda oldgenheter, och, bl. a. genom den fortsatta
anvindningen av Vanadis som logementsfartyg, rent av okad sjuklighet jimte
sannolikt #dven okade ersidttningsbelopp for under militdrtjinsten adragna
sjukdomar.

Det bor icke vara dgnat att forvana, framhalla dérefter de sakkunniga, att
manskapet hogst ogirna dvéljes inom kasernerna. Forldggningsforhéllandena
torde sikerligen dven hava ogynnsamt dterverkat pa rekryteringen. I'or Gvrigt
lidrer det icke vara staten virdigt, att stammanskapet och de virnpliktiga inloge-
ras i kaserner, som forete si patagliga brister i frdga om hygien och trevnad.

Vidare framhalles bland annat behovet av bittre sjukvardslokaler samt
oligenheten av att underofficersskolan icke #ger lokal & Skeppsholmen.

De sakkunniga overgd direfter till en redogorelse for sitt forslag till frigans
I6sning. Forslaget, som tager hénsyn till det genom 1925 ars forsvarsordning
minskade utrymmesbehovet, innebér vissa forédndringar i kasernerna I, II och
III, sammanbindningsbyggnad mellan kasern III och arméns forrédsbyggnad
(kasern IV), om- och tillbyggnad av sistndmnda lokal m. m., allt till en sam-
manlagd kostnad av 1575000 kronor.

Sakkunniga berora aven den i 1925 ars forsvarsproposition férutsatta moj-
ligheten att bereda lokaler & Skeppsholmen f6r marinférvaltningen och marin-
staben dvensom for sjokrigshogskolan.

Denna fraga torde bora avse, framhalla de sakkunniga, icke allenast marin-
forvaltningen och marinstaben, utan dven hogste befdlhavaren over kustflottan,
sisom under viss tid av &ret utovande befdl frin sin expedition i land, samt
eventuellt dven chefen for kustartilleriet, vilka sistnimnda myndigheter for
nirvarande dro inrymda i en och samma fastighet, ndmligen Patent- och registre-
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ringsverkets forutvarande byggnad, Birger Jarlsgatan 7. Mellan samtliga nu
nimnda marina verk och myndigheter forefunnes nidmligen ett si nira sam-
arbete, att det torde fd anses vara av stor betydelse, att de vore lokalt anknutna
till varandra.

Den nuvarande lokala forldggningen torde sa tillvida vara gynnsam, som dels
marinstaben, hogste befélhavaren over kustflottan och chefen for kustartilleriet
redan hava lokaler i en gemensam, kronan tillhorig byggnad, dels marinforvalt-
ningens nuvarande lokal dr beldgen i mycket ndra grannskap, ndmligen i fas-
tigheten nr 6 i kvarteret »Kvasten» med adressnummer 6 vid Mastersamuels-
gatan.

Enligt det forslag till de lokala sporsméalens ordnande vid Stockholms station
utom varvet, som de sakkunniga framlagt, bliva de byggnader, nimligen kaser-
nerna I och II, som enligt 1925 ars forsvarsproposition ifragasatts att tagas i
ansprak for beredandet av lokaler for marinforvaltningen m. fl., icke for dnda-
malet tillgdngliga. Da icke heller niagon annan bygegnad & Skeppsholmen, stor
nog att hdrvid komma ifraga, finnes disponibel, samt d& nybyggnad darstades
for dndamalet i fraga torde f& anses utesluten, framgér det, att nigon moj-
lighet icke forefinnes att med i de sakkunnigas forslag angivna forutsittnin-
garna bereda lokalutrymme & Skeppsholmen f6r marinens centrala myndigheter
. fl.

Organisationssakkunnigas forslag foranledde vissa erinringar bland annat fran
byggnadsstyrelsen, och anmodades de sakkunniga i mars 1928 att verkstilla for-
nyad utredning.

Flottans organisationssakkunnigas betinkande och forslag
den 23 november 1928,

Organisationssakkunnigas fornyade forslag!, vilket utarbetats i niirmare sam-
arbete med byggnadsstyrelsen én forut varit fallet, omfattar tvenne alternativ.

Alternativ I innebir till- och ombygegnad av kasern II samt ombyggnad av
kasern III m. m. till en sammanlagd kostnad av 1 612 000 kronor.

Alternativ I1 innebér till- och ombyggnad av kasern III samt ombyggnad av
kasern II m. m. till en sammanlagd kostnad av 1 236 000 kronor,

De sakkunniga forordade det senare alternativet.

Organisationssakkunnigas forslag hava, pid grund av den i juli 1929 till-
satta flottstationsutredningen, tillsvidare icke foranlett nigon &tgird.

A.-B. Herseruds erbjudande av mark & Lidingén for en ny
orlogsstation.

Den 7 november 1928 ingav bankdirektéren Gustaf Svensson sisom represen-
tant for A.-B. Herserud till Konungen vissa erbjudanden om mark & Lidingin
for en ny orlogsstation.

Inledningsvis framhalles dérvid, att genom fortsatt exploatering av mark
inom Liding6 och fortgéende bebyggelse hade mdjligheterna att dir forvirva
ett tillrdckligt stort och limpligt omréde for Orlogsstationen starkt beskurits.

! Statens offentliga utredningar 1929: 1, Forsvarsdepartementet (supplement till del III. Lokal-
frigor).
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Inom ett fatal &r komme varje mdjlighet att bygga en ny station med rimliga
kostnader att vara forsutten.

Det enda disponibla, storre, obebyggda omride med lampligt lige och till-
rickliga strandutrymmen, vore det Sticklinge gard tillhorande. Innan planerad
styckning i bostadstomter skedde, ville bolaget erbjuda Kronan att for flottans
rikning forvirva erforderlig del av sagda omréde, upptagande nordvistra hor-
net av Liding6n om cirka en miljon kvadratmeter. Omridet skulle dverlimnas
till statsverket utan nagon ersittning i penningar, men mot vissa villkor, av-
sedda att sdkerstédlla tillkomsten av en direkt infartslinje for Liding6-banorna
fran Ropsten till det inre av Stockholm. D& inom kort tid fordelningen av
marken & Liding6 fortskridit si léngt att inga tillrdckligt stora komplex skulle
bliva samlade & enskild hand for att bilda underlag for ett liknande erbjudande,
utgick forslagsstéllaren fréan att detta tillfdlle vore det sista och aldrig &ter-
kommande.

Skulle det erbjudna omradet & Sticklinge av ndgon anledning ej befinnas
lampligt, hade forslagsstillaren triffat overenskommelse med #dgarna till Gis-
hagatomterna om erbjudande av statsinkop av cirka 294 000 kvm. till ett pris av
3150 000 kronor. Omradet vore visserligen litet men kunde utdkas genom inkop
av angrinsande egendomar,

Erbjudandet avslutades med en redogorelse for behovet och fordelarna av den
tinkta forbindelsen Ropsten—Stockholm och kompletterades sedermera med
vissa forslag och kostnadsberdkningar, vilkas huvudsiffror framgd av marin-
myndigheternas hir foljande yttrande samt av vad under utredningens Stick-
lingeférslag anforts.

Marinforvaltningens och chefens for marinstaben utlatande
over A.-B. Herseruds erbjudande.

Den 11 januari 1929 6verldmnade marinforvaltningen och chefen fér marin-
staben — hér nedan bendmnda myndigheterna — utlatande over A.-B. Herse-
ruds ovan refererade erbjudande.

I Gverensstimmelse med det i proposition nr 50 till 1925 ars riksdag gjorda
uttalandet ansigo jimvil myndigheterna, att kustflottan borde sisom hittills
fordelas péa flottans bada stationer i Karlskrona och Stockholm. Sésom av
sarskild vikt for bedomande av det foreliggande sporsmalet framhéllo myndig-
heterna, att en utvidgning av Stockholms station numera ej vore for en sidan
fordelning erforderlig.

A.-B. Herseruds anbud omfattade dels ett storre omride vid Sticklinge & nord-
vastra Lidingon, dels ett mindre vid Géashaga. Myndigheterna papekade inled-
ningsvis, att 1916 ars kommitté Gvervégt lampligheten av dessa omréden, men
icke ansett skél foreliggea att till ndrmare provning upptaga frigan om flott-
stationens eventuella forflyttning till nigotdera.

Vad det erbjudna Sticklingeomrdidet betraffade, funno myndigheterna sivil
terrdng- som vattenforhallandena ogynnsamma. Bland annat skulle isforhallan-
dena komma att s gott som lamsléd verksamheten i dockan under vinterména-
derna. Den beridknade dockan vore dven otillrdcklig. Ur varvsdriftssynpunkt
vore forslaget oantagligt. Vad stationen betréiffade, give redan en ytlig gransk-
ning vid handen, att sérskilt kasernbyggnaden fétt en ur trevnads- och hygie-
nisk synpunkt mycket olimplig placering. Den beridknade kostnaden for bo-
stillen syntes dven otillrdcklig. En &dndamalsenligare forldggning vore visser-
ligen mojliec men skulle medfora okade kostnader.
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Ifréga om kostnaderna for den eventuella nya stationen, vilken av A.-B. Her-
serud i dess erbjudande beréiknats till sammanlagt 20 459 000 kronor framhélls
svarigheten att pd grundval av foreliggande, knapphiindiga uppgifter granska
den uppgjorda kostnadsberéikningen. Med sikerhet vore emellertid denna berik-
ning for ldg. Ett sannolikare uttryck for den kostnad, som en stationsanligg-
ning vid Sticklinge skulle komma att medfora, utgjorde enligt myndigheternas
asikt
RBY varv goh StaBlGnt = 0 L Tl A, S TR R 26 000 000: —

» kommunikationer, vatten, elektrisk kraft m. m. . . . » 2 000 000: —

3 | bostilldn my iinel e e R BRI st aia Lp 0OSIOG0 000 =

Summa Kronor 36 000 000: —

I fraga om det vid Gdshaga erbjudna omradet funno myndigheterna detsamma
tdmligen gynnsamt for det avsedda dndaméilet och nagra omdojlicheter att dar-
stides forligga station och varv ansiigs icke foreligga. Omrédet, som av A.-B.
Herserud erbjodes till ett pris av 3 150 000 kronor vore emellertid for litet, var-

| for i ett Géshagaforslag maste inrymmas kostnader for inkdp av nirliggande
omréden. Omrédets belidgenhet vid stora utfartsleden frin Stockholm ansags, lik-
som isforhdllandena, tillfredsstidllande.

y  Myndigheterna avsluta sitt utlatande pé foljande sitt:
»Négon sirskild anledning frén flottans sida att fororda en flyttning av
| stationen i Stockholm frin dess nuvarande plats till plats utom huvudstaden
| foreligger numera icke, sedan tidigare krav pé Okat utrymme for station och
| varv efter antagandet av 1925 ars marinordning bortfallit; och det torde sir-
skilt bora framhéllas, att, d& det kommer att taga ldng tid i ansprik att verk-
stilla en forflyttning av station och varv till plats utom huvudstaden, de nuva-
rande olégenheterna i friga om sivil varvsdriften som eldfaran skulle under
hela tiden komma att kvarsta. Det synes for den skull myndigheterna lampligast
att bibehalla station och varv & i huvudsak nuvarande plats samt f6r en rimlig
kostnad modernisera de dértill horande anldgeningar m. m,

| Marinférvaltningen har denna dag till atlydnad av ett av Kungl. Maj:t

| tidigare limnat uppdrag, avgivit alternativa forslag till Galdrvarvets ordnande ;

| och skulle ett av dessa forslag, jimte dvenledes till marinférvaltningens yttran-
de remitterat forslag till kasernfrigans losning & Skeppsholmen, vinna statsmak-
ternas godkinnande, s& skulle flottans hiirvarande station och varv bliva i stind
att under sdvil freds- som krigstid — med tillhjilp av de privata varven i
Stockholm — p4 ett tillfredsstillande sitt fylla sin uppgift. ;

P& grund av vad nu anforts och i betraktande av att hela fragan om forflytt-

ning av flottans station i Stockholm redan blivit sdvil av olika kommittéer
|som av myndigheter grundligt utredd, f& myndigheterna i underdinighet hem-
stélla, att det av Aktiebolaget Herserud gjorda erbjudandet av mark — vare
sig utan kontant ersittning eller mot ovan angivna kopeskilling — i och for
forflyttning av flottans station i Stockholm till Lidingén icke métte foranleda
ndgon Kungl. Maj:ts atgird.

I denna avstyrkan ligger icke i och for sig nagot stdndpunktstagande emot
Len flyttning av Stockholms orlogsstation och varv frén de omraden, som de for
‘nérvarande och sedan 1640-talet innehaft & Skeppsholmen (med Kastellhol-

men) och Djurgérden,

| Under de tider i borjan av detta arhundrade, da flottan befann sig i till-
vixt, da planer pa en avsevird uttkning av sjéstyrkorna foreldg, och di av-
sikten var att forlagga huvudparten av sjostridskrafterna till Stockholm, ut-
gjorde en sidan flyttning icke blott ett omskemdl frén flottans sida utan en

2—309493,
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nodvindighet. Forhéllandena hava viisentligen dndrats. 1914 ars forsvarsord-
ning blev for flottans vidkommande icke fullféljd ens for den forsta av fyra
forutsatta feméariga byggnadsperioder, och genom 1925 ars riksdagsbeslut blev
fartygsbestindet ytterligare beskuret. De sjostyrkor, som numera forefinnas,
bora fordelas till bade Karlskrona och Stockholm. Allt detta gor att flottans
nimnda omraden i Stockholm #ro fullt tillrdckliga for det nuvarande behovet
och — om desamma limpligt disponeras — #ven for ett Gkat fartygsbesténd.
Genom tillkomsten ar 1926 av den nya Beckholmsdockan, som kan intaga flot-
tans storsta fartyg, har limpligheten av varvets kvarblivande i Stockholm visent-
ligen oOkats.

En flyttning av station och varv kan silunda numera icke sdgas utgora ett |
onskemal fran flottans sida i annan matto, én att & en nybyggd station med varv
finnes utsikt att erhilla tidsenliga anliggningar och bekvidma kaserner m. m.,
i vilket avseende de nu befintliga anliggningarna st langt efter och krava —
om de skola behallas — avsevirda forbattringar.

Kravet pa en forflyttning av station och varv reses numera fran annat hall
och av andra orsaker én flottans behov. 3

Hirvidlag har bland annat framhdllits den brandfara, som hotar Nordiska |
Muséet genom niirheten av atskilliga varvets verkstider m. m. Denna fara ar
emellertid genom omflyttningar & varvet allaredan i viss mdn avldgsnad och
kommer att helt forsvinna med genomforandet av forefintliga forslag till for-
skjutning av varvet mot Beckholmen, varigenom omridena runt Nordiska
Muséet kunna helt frigéras och Gvertagas av staden.

Vidare har framhallits, att flottans station och varv skulle vid krig utgora
ett sannolikt mal for luftbombarderingar, varigenom Stockholm skulle utsittas
for betydande fara. Detta &r nog riktigt i och for sig, men sidan fara kvarstir
iven om flyttning kommer till stdnd. Ty mél for luftbombardering forefinnas
alltjimt i dockorna péd Beckholmen och Galdrvarvsdockan, dven om de helt
overtagas av civila foretagare, i Finnboda varv, i anliggningarna tillhérande
Allmiinna Svenska Elektriska Aktiebolaget, Luth och Roséns Elektriska Aktie-
bolag och Aktiebolaget Gasackumulator m. fl. samt i arméns kaserner och for-
rad, generalstabens och marinstabens byggnader och mycket annat, som omedel-
bart kan tjina krigsindamél, vartill — enligt erfarenheterna fran virldskriget
— kunna komma sadana anliggningar som jérnvégs- och korbroarna Gver Ham-
marbyleden, 6ver strommen, jarnvigsstationen, posteentral, telegrafcentral m. m.,
som omedelbart kan utnyttjas for kriget. Stockholm torde i lika hog grad bliva
utsatt for luftanfall, #ven sedan orlogsstation och varv flyttats.

Slutligen kommer man till det kanske viisentligaste, nimligen att flottans om-
raden erfordras for stadens rikning, om icke nu si i en framtid. Hirvidlag
ir det icke si mycket friga om skonhetsvirden — det dr till och med en viss
fara for att exempelvis Skeppsholmens gestaltning icke blir under stadens for-
valtning s& tryggad mot forfulande byggnader, som den nu dr under flottans —
som ej mer om stadens behov overhuvudtaget av att i tidernas lingd forfoga
over hir ifragavarande, i stadens mitt vackert beldigna och av vatten omgivna
omraden. Detta ir en omstindighet, som mycket vl inses fran flottans sida.

Férflyttning av station och varv dr silunda numera ett staden Stockholms in-
tresse, och dirfor bor ocksd staden framkomma med forslag till finansplan for
utflyttningens genomforande, utan att sjoforsvarets anslag ddrav beroras. Allt
detta kriver si betydande tid, att de nodvindiga forbittringar, som foreslagits
3 de nuvarande omradena, miste bliva under alla forhallanden verkstillda, ehuru
de naturligtvis i sa fall bora ske med sikte pa ett framtida overlimnande fran
staten till staden».
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Marinens ekonomiseringssakkunnigas yttrande Sver A.-B.
Herseruds erbjudande.

Marinens ekonomiseringssakkunniga — amiralen H. von Krusenstierna och
overdirektoren d:r H. G. Hammar — avgavo i februari 1929 avstyrkande yttran-
de over A.-B. Herseruds erbjudande. De sakkunniga framhdéllo, att frigan om
en forflyttning av Stockholms station befunne sig i ett annat lige #n fore
virldskriget och fore de av riksdagen fattade besluten angfende reduktion av
sjoforsvaret samt anliggandet av en docka pé Beckholmen och forvirvandet av
vissa markomriden pd Djurgardssidan. Fran statens sida forefunnes intet behov
att flytta stationen.

De sakkunniga funno vidare de av marinmyndigheterna beriknade kostna-
derna for en forflyttning av stationen till Sticklinge vil ldga samt framhéllo
behovet av en isbrytare, vars bemannings-, underhélls- och driftskostnader
skulle nédvéndiggora 6kning av de till marinen utgdende arliga anslagen.

Marinférvaltningens férslag till Galirvarvets ordnande.

Samtidigt med marinmyndigheternas ovan refererade utlitande av den 11
| Januari 1929 6ver A.-B. Herseruds erbjudande, 6verlimnade marinférvaltningen
| underdanigt forslag till Galirvarvets — d. v. s. den & Djurgardssidan beligna
delen av nuvarande orlogsvarvet — ordnande,

Marinforvaltningen erinrar hiiri bl. a. om, att, efter vissa utredningar, propo-
sition avldts till 1918 &rs riksdag, omfattande det mest tringande behovet for
varvet, nimligen anliggning av ny docka & Beckholmen jimte verkstider. I
propositionen hade sirskilt framhéllits, hurusom verkstiderna och dirmed for-
bundna anordningar vore i hig grad otillfredsstéllande samt att under ridande
forhallanden ekonomisk varvsdrift icke lite sig genomféras. I propositionen
hade &ven ingétt forslag angfende forvirvande genom markbyte med Stock-
holms stad av vissa omriden av Djurgéirdsstaden jimte Beckholmen, och hade
sdsom Onskemdl framhallits varvets koncentrering mot Beckholmen samt frigo-
rande av Galdrvarvets norra del for forséljning.

1918 ars riksdag bifsll forenimnda proposition,

I september 1921 hade dmbetsverket erhdllit nadigt uppdrag, att — i sam-
band med uppgérande av forslag till forvirvande av vissa omraden i néirheten
av Allménna grind — enligt givna direktiv uppgora forslag till viss utflytt-
ning av anliggningarna & nuvarande Galdrvarvet. Hirigenom borde varvets
nordliga delar vid Nordiska Muséet frigéras och samtidigt ersittning beredas
for de vid en eldsvada & varvet i augusti 1921 férstorda byggnaderna. Med an-
ledning av detta uppdrag hade marinforvaltningen i juli 1923 6verlimnat dels
forslag till plan for overflyttning av vissa delar av Galirvarvet till Djurgérds-
staden for en beriiknad kostnad av 8 825 000 kronor, dels forslag till de mark-
forvirv, som erfordrades for planens realiserande. Detta forslag hade emeller-
tid icke foranlett nigon Kungl. Maj :ts atgird.

P& grund av den ovisshet, som under decennier ritt rorande flottans stations
i Stockholm 6de, hade, framhaller dmbetsverket, mycket ringa kostnader kom-
mit att nedliggas pa varvets forbittrande och modernisering, varigenom det-
samma blivit alltmera omodernt och oekonomiskt i drift. Aven hade arbetarnas
beréttigade krav pd hygien, trevnad och sdkerhetsanordningar i arbetet i myec-
ket ringa grad kunnat tillgodoses,

Genom nyssnéimnda eldsvada & varvet 1921 samt ytterligare en ir 1928 hade
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behovet av varvets ordnande visat sig helt ofrinkomligt. I enlighet med forut-
nimnda direktiv av ar 1921 hade ocksd #dmbetsverket arbetat pé frégans 1Gsning
och bland annat, efter bifall av 1928 érs riksdag, forvirvat de s. k. Kyhlbergska
tomterna.! Diremot Aterstode forviirvet av de s. k. Lundbergska tomterna,® for

vilka kostnaden i marinférvaltningens augustiskrivelse 1928 beridknades till
1 645 000 kronor.

Sedan marinférvaltningen inlimnat ovan omférmilda 1923 ars forslag till
varvets ordnande, hade emellertid tvenne sirskilda omsténdigheter tillkommit,
vilka férorsakat en visentlig omliggning av sagda forslag. Dels tillhrde nédm-
ligen vid denna tidpunkt det marina flygviisendet flottan, varfor erforderlig
plats for detsamma di méste beriknas inom varvets omrade, dels vore pd grund
av den reduktion av flottan, som blivit en f5ljd av 1925 &rs riksdags beslut och
dirmed sammanhiingande inskrinkning av varvsverksamheten, den utvidegning
av varvet, som 1923 ars forslag innebar, ej lingre nodvindig.

Marinforvaltningen kunde dirfor numera framgd efter andra linjer &n 1923.
Det ledande motivet vore nu, att i mojligaste mdn minska eldsvaderisken for
Nordiska Muséet samtidigt som fordran pd en i mojligaste mén ekonomisk varvs-
drift tillgodosages. v

Marinférvaltningen redogor direfter nirmare for det i trenne olika alternativ
utarbetade forslaget.

Alternativ I kinnetecknas av att Galdrvarvets nuvarande omrade till stor
del bibehalles och utokas med Kyhlbergska—Lundbergska tomterna, vilka senare
utgora kompensation for en markremsa utefter varvets ostra sida, vilken utrym-
mes for att bereda en storre fri plats framfor Nordiska Muséet. Varvsgriansen
mitt for muséet drages pi 60 meters avstind fran dess huvuddel och fram
till kyrkogarden, vidare vister och soder om kyrkogérden fram till Djurgards-
viigen ungefir vid nuvarande kyrkogardsporten. Hérifrin foljer grinsen nuva-
rande varvsmuren, fores over utfyllnad vid Alkérret och drages vidare parallellt
med Falkenbergsgatan och .Allmiinna grind, som alltsd utgdr varvets sodra
grins.

Alternativet innebir ett slopande av det s. k. Nojesfiltet.

Efter en kortare redogorelse for de olika anliggningarnas tilltinkta placering
berdknar marinforvaltningen kostnaderna for detta alternativ till 6 325 000
kronor.

Alternativ IT kinnetecknas av att Galdrvarvet i norr borjar vid sodra sidan
av nuvarande torpedbétsslipen. Hirifrn och till Allménna grind &r omradet
detsamma som enligt alternativ I, vartill kommer ett omrade séder om Allménna
grind till Beckholmssundet. Det nuvarande Galdrvarvsomrédet forbindes genom
en bro med Kyhlbergska—Lundbergska tomterna; stéingsel anordnas utefter Fal-
kenbergsgatan och Allm#nna grind. Varvets sydligaste omrade forbindes med
ovriga delar med en viadukt Gver Allménna grind och omrédet avgrinsas med
stiingsel utefter Allménna grénd och i Falkenbergsgatans forlingning.

Alternativet innebir ett slopande av savil Nojesfiltet som Grona Lunds Tivoli.

Efter motsvarande redogorelse som den under alternativ I ovan namnda,
beriknas kostnaderna for detta alternativ till 8 390 000 kronor.

Alternativ III kinnetecknas av att nuvarande Galdrvarvsomradet helt och
hallet utrymmes,

Det foreslagna varvet avses att omfatta ett sammanhéngande omrade fran
Alkirrets sodra strand till Beckholmssundet samt Beckholmen.

1 A dessa tomter ar det s. k. Nojesfiltet nu belaget.
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Allménna grind avses salunda att igenldggas och for firjtrafiken till Djur-
girden beredes brygga vid Alkirret.

Varvsgriinsens dragning genom Djurgirdsstaden ir gjord med hiinsyn till
vissa byggnader av kulturhistoriskt virde. Den s. k. Mjélnargirden forutsittes
flyttad till Skansen, varefter det inom varvsomridet endast finnes ytterligare
en byggnad, onskvird att for framtiden bevara, nimligen den gamla Apoteks-
byggnaden, en stenbyggnad, som ej kan flyttas, men vilken avses att anvindas
pé ett sidant sitt, att dess kulturvirde ej tager nagon skada.

Alternativets genomforande forutsitter ett igenliggande av nuvarande Galiir-
varvsdockan samt slopande av sivil Nojesfiltet som Grona Lunds Tivoli.

Efter motsvarande redogorelse som den under alternativ I ovan nédmnda, be-
réknas kostnaderna for alternativ III till 12 639 000 kronor. I denna summa #r
inrdknad kostnaderna, 1 147 000 kronor, for verkstads- och kajanlidggningar vid
Gustaf V:s docka & Beckholmen, sisom en nodvindig del av anlédggningen.

De omraden, som i de olika alternativen avses att utrymmas av varvet och
som sdlunda frigoras, bliva (utom kyrkogarden) :

Aleroativic i seoiieh cimidoeth w bininaabiat0 kvm.
» i et GVl e VA e T
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Marinférvaltningen uttalar sig icke om viirdet av de frilagda omrédena.

Efter en jimforelse mellan de olika alternativen forordar marinforvaltningen
alternativ 1. .

Marinens ekonomiseringssakkunnigas betéinkande.

Marinens ekonomiseringssakkunniga éverliimnade den 21 januari 1930 »Be-
tdinkande angdende orlogsvarvens organisation». I detta betinkande anfores
toljande av intresse i samband med fragan om Stockholms 6rlogsstations for-
flyttning.

I fraga om orlogsvarvens antal och beldgenhet anses ingen iindring i de be-
stdende forhallandena vara av behovet pakallad. Veterligen har ej heller, fram-
hélla de sakkunniga, under den senare tiden i dessa hiinseenden framstéllts ndgot
annat yrkande &n det, som avser en forflyttning av Stockholms orlogsstation
med tillhorande varv till annan plats i niirheten av Stockholm.

Négon utvidgning av vira orlogsvarvs prestationsférmiga i friga om nybygg-
nad av fartyg anses icke for det nirvarande vara av behovet pakallad.

Ett utnyttjande av vira orlogsvarv for tillgodoseendet av sivil srlogsflottans
som handelssjéfartens behov antages icke kunna medféra négra ekonomiska for-
delar for statsverket. Snarare vore en ekonomisk forlust med all sannolikhet
att emotse i héindelse av ett forsok i dylik riktning. A andra sidan anse de sak-
kunniga en minskning av nybyggnadsverksamheten vid b&da eller ettdera av
varven oldmplig redan av den anledningen, att vidmakthallandet av den for.
de periodvis &terkommande reparations- och utrustningsarbetena nodvandiga
arbetarstammen dirigenom skulle dventyras. En reduktion av varvens nybygg-
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nadsuppgifter i fredstid skulle dessutom medféra ett forsvagande av deras all-
minna prestationsférmaga vid krigstillfille, vilket icke kunde anses tillradligt.

En sammanfattning av sakkunnigas synpunkter i ovan berérda hénseenden
giver vid handen, att négon avsevirdare fordndring av orlogsvarvens presta-
tionsférméga vare sig i friga om nybyggnader eller reparationer for nar-
varande icke ér av behovet pakallad eller ens tillridlig. Synpunkterna i friga
hade endast gillt nybygegnad och reparation av sjilva fartygen och deras
maskinerier. Den ovriga delen av varvens verksamhet kan, framhilla de sak-
kunniga, pa det hela taget icke téinkas undergé nagra mera betydande omligg-
ningar, endir mojligheten att 6verlita sagda verksamhet till privatindustrien ar
starkt begridnsad.

Direst en forflyttning av Stockholms érlogsstation kommer till stind, maste,
framhilla vidare de sakkunniga, frigan om disponerandet av de inom det nuva-
rande varvsomradet forefintlica dockanliggningarna® fi en losning.

Hirvid kunna bland annat f6ljande huvudalternativ tinkas komma under om-
provaing.

Alternativ A.

Flottan behaller dockorna med angriinsande kajer och anordnar vid dem
erforderliga reparationsverkstider m. m. samt bostider for tillsyningspersonalen
och den militira arbetspersonalen. Dockorna komma d& att utgora en filial av
den utflyttade orlogsstationen.

Alternativ B.

Flottan behaller dockorna med angrinsande kajer och utarrenderar dem. Hér-
vid kunna de under alternativ A nimnda driftsanliggningarna inskridnkas och
eventuellt helt eller delvis ombesorjas av arrendatorn.

Alternatw C.

Dockorna forsiljas med forbehdllen ritt for kronan att inlosa dem for den
hiindelse driften vid desamma skulle nedldggas eller vanskotas.

Alternativ D,

Dockorna forliggas i »materielreserv» och héllas disponibla for anvéindning i
krigstid. I detta fall torde vissa forberedelser bora triffas for att vid behov has-
tigt kunna klargora erforderliga reparationsverkstader m. m.

Vilket av ovanstiende alternativ, som ur statsfinansiell synpunkt kunde visa
sig fordelaktigast, funno ekonomiseringssakkunniga svért att i forvig bedoma.
S& mycket kunde dock redan dé ségas, att ur militdr synpunkt sett ett igen-
liggande av ndgondera dockorna icke vore vilbetidnkt.

Sjilvfallet borde man utgd ifrén, att ett och samma alternativ ej nodvindigtvis
behovde viljas for bade dockorna.

Skulle ett kvarblivande av érlogsstationen pi dess nuvarande plats bliva resul-
tatet av 1929 ars flottstationsutrednings undersokningar, bleve ett istind-
sittande snarast mojligt av varvet nodvindigt, och ansléto sig de sakkunniga i
denna friga till det av Kungl. Marinforvaltningen den 11 januari 1929 hdrom
avgivna forslaget.

Orlogsstationsfragan infor 1929 ars riksdag.

I samband med A.-B. Herseruds hir férut omniimnda erbjudande av mark
vid Sticklinge eller Géshaga for en ny orlogsstation, drogs frigan motionsvis
infor 1929 ars riksdag. I motion nr 196 i Forsta kammaren av herr Lindhagen

1} T dockanliggningarna inrikna de sakkunniga endast Galirvarvets och Gustaf V:s docka.
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vrkades utan nérmare motivering bland annat, att sriksdagen oférdrsjligen
métte framligga forslag om forflyttning av flottans huvudstation fran hjir-
tat av huvudstaden till en mindre dventyrlig plats».

Herr K. G. Westman framlade i motion nr 62 i Forsta kammaren en kortare
historik, i vilken bland annat framhélls, att de marina myndigheterna stidse
stéllt sig avvisande mot Orlogsstationens forflyttning fran Stockholm. Det av
marinforvaltningen framlagda forslaget till om- och tillbygegnad av varvet tydde
pd, att de marina myndigheterna fortfarande utginge frén att stationen for ling
tid skall kvarbliva i Stockholm.

»Den utveckling, som pé senare tid gt rum inom krigstekniken, sirskilt flyg-
vapnet, har», fortsatte motiondren, »avsevirt okat mdojligheten att vid krig
bombardera huvudstaden med alla dess kulturvirden. Genom 1928 &rs beslut
betriffande Ladugardsgirdes bebyggande har forflyttningen av garnisonens ka-
serner fastslagits. Inom en jaimforelsevis snar framtid blir dirfor flottstationen
det enda militdra etablissementet i Stockholm. En forflyttning jimvil av flott-
stationen skall séledes visentligen minska anledningarna till luftanfall. Aven
om kostnaderna for flottstationens forflyttning frin Stockholm skulle vara
stora, s& dro de i allt fall obetydliza gentemot de ekonomiska och ideella for-
luster, som skulle bliva en f61jd av luftangrepp p& huvudstaden. De ekonomiska
synpunkterna fa dérfor icke tillmétas uteslutande betydelses.

Motionédren uppeholl sig direfter sirskilt vid det av direktor Gustaf Svens-
son gjorda anbudet om gratis upplatelse av mark for orlogsstation vid Stick-
linge & Lidingtn. Enligt direktor Svenssons beriikningar skulle bland annat den
genom stationens forflyttning frigjorda marken kunna saljas, och sgulle for-
siljningssumman helt kunna finansiera forflyttningen och sannolikt limna
overskott.

»Over nidmnda erbjudande havas, framholl vidare motiondren, schefen for
marinstaben och marinférvaltningen i dagarna avgivit yttrande. I detta av-
styrkes anbudets antagande. Av den motivering, som de marina myndigheterna
anfora, nir de komma till detta slut, synes emellertid framgi, att de icke pa ett
riktigt sitt mot varandra avviga de synpunkter, som #ro av betydelse vid be-
handlingen av fragan om flottstationens férliggnings.

Motiondren yrkade slutligen »att riksdagen ville i skrivelse till Kungl. Maj:t
anhélla, att Kungl. Maj:t mitte lata skyndsamt verkstilla utredning, avseende
Stockholms flottstations forflyttning fran huvudstaden och forlagegning till
plats, som ur militdr och ekonomisk synpunkt finnes limplig, dvensom for riks-
dagen framligga det forslag, vartill utredningen kan foranleday.

Over herr K. G. Westmans motion bemyndigades statsutskottet infordra vissa
militdra myndigheters yttrande.

Chefen for marinstaben anfor, efter en kortare historisk oversikt,
att for 1925 ars sjostyrkor med deras ersittningsbyggnadsprogram av ar 1927,
aro flottans nuvarande omréden & Skeppsholmen och Djurgirden med .foresla-
get nyforvirv tillrdckliga, dven om vissa — av marinmyndigheterna som nod-
vandiga betraktade — utokningar av det fastslagna fartygsbestindet skulle
ifrdgakomma. Under sidana forhillanden har frigan om orlogsstationens och
varvets forflyttning for sjoforsvarets vidkommande onekligen kommit i ett
nytt lage.

Emot stationens kvarblivande inom huvudstaden har, framhéller vidare chefen
for marinstaben, frin det allmiinnas sida i huvudsak anforts tre omsténdigheter,
némligen brandfaran for Nordiska Muséet, den 6kade faran f6r huvudstaden att
utsdttas for anfall fran luften samt Stockholms stads behov att i och £or sin
utveckling kunna disponera Skeppsholmen och Djurgérdsomradet.
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Brandfaran for Nordiska Muséet avlagsnas vid ett genomférande av marin-
forvaltningens forslag till varvets forskjutning sydvart.

Vad faran fran luften betriffar, finner chefen for marinstaben, att 6rlogs-
stationen och varvet i Stockholm visserligen utgora ett av de ndrmast till hands
liggande mélen for luftanfall, men faran avlidgsnas visst icke genom stationens
forflyttning. Sédana anfallsforemél skulle ndmligen fortfarande finnas kvar som
Beckholmsdockorna och Galidrvarvsdockan (iven om de befinna sig i privat 8go),
generalstabens, marinstabens, armé- och marinférvaltningens byggnader, rege-
mentenas kaserner, Finnboda slip, Luth & Roséns, Atlas-Diesels, Liljeholmens
Kabelfabriker m. fl. anliggningar, broarna 6ver Hammarbyleden och Strommen.
Statens jiarnviigars anliggningar o. s. v. For anfall fran luften maste, enligt
chefens for marinstaben mening, hela Stockholm med omgivningar, inrdknad
dven en eventuellt till nigon plats & Lidingon flyttad orlogsstation, samfallt
skyddas genom luftbevakning, luftvdrn, flygstridskrafter m. m.

Att Stockholms stad har behov av orlogsstationens nuvarande omraden, anser
chefen for marinstaben icke kunna fornekas, dven om behovet icke &n sa linge
i pataglie form framtrider. Hari ligger emellertid fragans karnpunkt.
Det #r nidmligen icke for flottans del nodvindigt, anser marinstabschefen, att
anliigga en ny orlogsstation @ven om tidsenligare etablissement hirigenom skulle
erhallas. En forflyttning framtridder alltsd icke for ndrvarande i forsta hand
som ett statsintresse, om man ej anser att rikshuvudstadens dndamdlsenliga ut-
veckling ocksd utgor ett statsintresse. Om staden bestimt onskar en forflyttning
av orlogsstationen bor den ock kunna framligga en antagbar finansplan.

Marinstabschefen tillstyrker slutligen utredningen och understryker vikten
av att den skyndsamt genomfores samt att densamma kommer till ett definitivt
resultat i flyttningsfragan.

Marinforvaltningen anfor bland annat, att motionédrens uppgift, att
de marina myndigheterna stidse stillt sig avvisande mot stationens forflytt-
ning fran Stockholm icke vore riktig, d& de ju tviirtom upprepade génger till-
styrkt en forflyttning. Myndigheternas uppfattning torde emellertid vara, att
en dylik f6rflyttning numera icke dr ett sjoforsvarsintresse utan huvudsakligen
ett Stockholms stads intresse.

Marinforvaltningen forklarar sig vidare villig och beredd att medverka till
vilken utredning av fragan, som #n kan befinnas gagnelig for dérav berorda in-
tressen, men framhaller betinkligheten av att under tiden for utredningen méste
anstd med den modernisering av flottans station i Stockholm & dess nuvarande
plats, som linge planerats och som dr av s& vital betydelse ur sjoforsvarets syn-
punkt.

Det finnes, enligt #mbetsverkets &sikt, intet tvivel om att ett ldmpligt omrade
for stationen kan forvirvas utom Stockholm. Kostnaderna inklusive réntor
maste dock komma att uppgd till betydande belopp. Dessa kostnader behova
dock icke betraktas sisom definitiva, d& ju genom stationens flyttning virde-
fulla omraden komma att frigoras. Men intill dess den frigjorda marken realise-
rats maste flyttningen finansieras. Ambetsverket finner det uppenbart, att denna
finansiering bor sikerstillas, innan utredningen om stationens forldggning
igangsittes.

Skulle genom forhandlingar mellan staten och huvudstaden finansieringen
sikerstillas och hirmed #ven utsikterna for en ny flottstations tillkomst komma
i ett gynnsamt lige, far, framhaller dmbetsverket, sjoforsvaret givetvis finna
sig i att utredningen av flottstationsfrigan forhindrar att atgérder omedelbart
vidtagas f6r modernisering av stationen och atnojas med férvissningen, att i
sinom tid hela denna viktiga angeligenhet slutligen ordnas pa ett for sjofor-
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svaret fordelaktigt sitt. Skulle diaremot en uppgorelse mellan staten och staden
ej kunna triffas till 1930 ars riksdag, finner dmbetsverket det orimligt, att en
fortsatt utredning med sd ovissa slutresultat, som i sidant fall méste forutses,
fér hindra en nédvindig modernisering av varvet pa dess nuvarande plats inom
staden.

Chefen fir gemeralstaben anfor i sitt yttrande, bland annat, att ett
nira samband forefinnes mellan flottstationsfrigan och vissa lantforsvaret be-
rorande sporsmal. Det dr nimligen nodvindigt att bereda flottans stationer med
deras varv och férrdd erforderligt skydd savil at sjo- som landsidan. Huvud-
staden med dess néirmaste omgivningar saknar erforderliga befistningar mot
landsidan. Mojligheterna att ordna férsvaret mot landsidan méste dédrfor i hog
grad bliva beroende icke endast pa styrkan av de befédstningstrupper, vilka kun-
na avdelas till huvudstadens direkta forsvar mot landsidan, utan #ven pa filt-
hérens operationer. De inskrinkningar av arméns krigsstyrka, vilka utgéra en
foljd av 1925 &rs forsvarsbeslut, utéva dirfor ett starkt inflytande pa flott-
stationsfrigan.

Annu mera i dgonen fallande om in icke betydelsefullare anser generalstabs-
chefen vara inverkan av det nytillkomna flygvapnet och av de atgirder, vilka
vidtagits eller komma att vidtagas mot anfall fran luften.

Generalstabschefen finner det silunda ur allmin forsvarssynpunkt erforder-
ligt att verkstilla utredning, avseende Stockholms flottstations forflyttning,
dvensom i samband dirmed stdende fragor.

Flygstyrelsen anfor, att vissa forband ur armén och flygvapnet, som
varit forlagda i huvudstaden, redan hava forflyttats utanfor densamma. Utred-
ning pagir om utflyttning av Stockholms garnisons ovriga truppforband utom
staden. Blir denna forflyttning verklighet, minskas dirigenom riskfaran for
staden f6r bombardering frin luften. :

Det syntes dirfor flygstyrelsen helt naturligt, att utredning jimvil igéng-
sattes om forflyttning av flottstationen, som alltid kommer att utgora ett sir-
skilt tilldragande mal for bombanfall, silunda i sitt nuvarande lige Gkande
riskerna for luftanfall f6r staden och sirskilt for stationens grannskap med dess
stora kulturella virden.

Flygstyrelsen, som tillstyrker utredningen, framhaller slutligen vikten av att
en eventuell ny anliggning effektivt skyddas mot luftanfall.

Riksdagens beslut med anledning av ovan ndmnda motioner framgir av det
foljande.




Utredningens uppdrag.

Utredningens uppdrag framgér av foljande utdrag ur statsradsprotokollet av
den 27 juni 1929:

»Chefen for forsvarsdepartementet, statsridet Malmberg anfor:

Med anledning av inom riksdagen vickta motioner i dmnet (I: 62 och I:196)
har riksdagen i skrivelse den 30 maj 1929, nr 234, anhallit, att Kungl. Maj:t
matte 1ata verkstilla skyndsam utredning om Stockholms flottstations forflytt-
ning frén huvudstaden och de ekonomiska forutsittningarna hirfor, dvensom
for riksdagen framligga det forslag, vartill utredningen mi giva anledning.
Riksdagen har till motivering av berérda anhallan anfort foljande.

I de ifrdgavarande motionerna hade berdrts ett sporsmil, som enligt riks-
dagens mening vore av stor betydelse med hiinsyn till s&vél forsvarets som
Stockholms stads intressen. Sporsmélet om Stockholms flottstations kvarliggande
pa nuvarande plats sammanhiéngde dérjdmte i viss man med frigan om beva-
randet mot brandrisk av vissa for landet betydelsefulla kulturella institutioner.
I yttranden, som av riksdagens vederborande utskott i drendet infordrats frén
vissa militira myndigheter, representerande samtliga forsvarsgrenar, hade upp-
tagits frigan om flottstationens limpliga forliggande ur forsvarssynpunkt, sér-
skilt med hiinsyn till luftanfall. Nagra tvingande skl syntes icke, sfvitt riks-
dagen av dessa yttranden kunde finna, ur niimnda synpunkt vara for handen
for en forflyttning av stationen fran huvudstaden. De marina myndigheterna
hade dven framhallit att flottans varv i Stockholm vore i behov av en genom-
gripande modernisering, men att forslag forelage att genom varvets forflyttning
till vissa i nirheten av Beckholmen beligna omraden vinna en ur varvsdriftens
synpunkt indamélsenlig forliggning av verkstider och upplag, varjimte genom
detta forslags realiserande skulle ernds, att brandfaran for Nordiska Muséets
vidkommande skulle kunna avligsnas. Kostnaderna for berdrda forslag uppginge
endast till en brikdel av de utgifter, som en forflyttning av stationen till ndgon
plats i huvudstadens omgivningar skulle f6ra med sig. Fran sistnimnda myndig-
heters sida hade med styrka gjorts giillande, att det for varvsdriftens bedrivande
pa ett indamélsenligt och ekonomiskt sitt vore av vikt, att den ifrégasatta
moderniseringen av varvets anldggningar och verkstider snarast mojligt komme
till stind. Ehuru det alltsd varken ur forsvarssynpunkt eller med hinsyn till
varvsdriften kunde anses vara ett nodvindigt krav, att flottstationen forlades
till plats utom huvudstaden, hade likvil samtliga myndigheter varit ense dér-
om, att en utredning borde verkstillas rorande det i motionerna berdrda spors-
mélet. Riksdagen hade heller intet att erinra mot att en sddan utredning, grun-
dad pa de genom 1925 ars marinorganisation intridda forhallandena, komme
till stand. De tidigare gjorda utredningarna, som skett med vasentligt andra
utgdngspunkter, torde némligen numera icke kunna anses vara tillfyllest. Dock
ville riksdagen betona, att, for den héndelse utredningen skulle visa, att en
utflyttning av stationen frdn huvudstaden vore onskvird och behovlig, denna
angeligenhet maste 16sas genom medverkan av Stockholms stad. Kostnaderna for
en dylik utflyttning syntes visserligen kunna bestridas av de medel, som skulle
komma att inflyta vid en eventuell forsiljning av stationens nuvarande omrade,
men det syntes riksdagen icke limpligt att kronan sjilv genomforde en exploate-
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ring av detta omrdde, sirskilt som atskilliga onskemél fran Stockholms stads
sida dérvid maste komma att gora sig gillande. Vid den ifrigasatta utredningen
syntes dérfor framfor allt bora undersokas de ekonomiska forutsittningarna for
en utflyttning av flottstationen och huruvida Stockholms stad vore villig att
mot overtagande av stationens nuvarande omride bestrida de med utflyttnin-
gen forenade kostnaderna. Sirskild uppmirksamhet borde dock dgnas den om-
sténdigheten, att hela detta sporsmél under alla forhillanden borde vinna sin
losning snarast majligt, endr ett uppskov med varvets modernisering medférde
allvarliga oldgenheter och betydande merkostnader for kronan, varjimte den
ovan berdrda brandrisken fortfarande kvarstode.

Den av riksdagen silunda begiirda utredningen synes mig bora verkstillas
inom férsvarsdepartementet av sirskilt tillkallade utredningsmén, P3 dessa ut-
redningsmén lérer det bora ankomma att med Stockholms stad inleda forhand-
lingar angdende stadens medverkan vid en eventuell forflyttning av flottstatio-
nen frén huvudstaden. Utredningsménnen torde béra vara hogst fem till antalet.

Jag far alltsd hemstilla, att Kungl. Maj:t matte bemyndiga chefen for for-
svarsdepartementet att tillkalla hogst fem utredningsmin — dérav en i egenskap
av ordférande — jimte sekreterare for att inom departementet bitrida med
verkstéllande av utredning om Stockholms flottstations forflyttning frin huvud-
staden och de ekonomiska, forutséittningarna hirfor,

Till denna av statsradets Gvriga ledaméoter bitradda hemstéllan hehagar Hans
Kungl. Hoghet Kronprinsen-Regenten limna bifally.




Utredningens allmiinna synpunkter och forutsittningar.

Redan forsvarsrevisionen utgick fran, att flottans bada stationer fortfarande
borde bibehallas.

I proposition n:r 20 till 1924 ars riksdag ( jmfr. historiken, sid 10) ligges hu-
vudvikten vid orlogsstationen i Stockholm, och i proposition n:r 50 till 1925
ars riksdag (jmfr. historiken, sid 10) anfores bl. a., att de rent strategiska
forhallandena medfort, att storre betydelse mdste tillmétas stationen i Stock-
holm #n den i Karlskrona, emedan det kan antagas, att Stockholms skirgard
i de flesta fall kommer att bliva flottans viktigaste baseringsomrade.

Riksdagen anslot sig till den i forenimnda proposition n:r 50 hdvdade upp-
fattningen. Utredningen har alltsd haft att utgd frén, att orlogsstationen bibe-
halles inom Stockholms skiirgard och till den omfattning, som den genom 1925
ars forsvarsordning erhallit.

Utredningens uppdrag avser i forsta hand en undersokming av de ekono-
miska forutsittningarna for en utflytining av orlogsstationen fran huvudste-
den. Oavsett utredningsminnens egen uppfattning om behovet av en dylik for-
flyttning, hava de alltsd haft att utreda sakens ekonomiska sida. Utredningen
beslst ocksd att omedelbart undersoka, huruvida limplig plats for en orlogs-
station overhuvud stode att for rimliga kostnader erhélla, samt att darefter
trida i forhandlingar med Stockholms stad rorande forsidljning av orlogs-
stationens nuvarande omride. Kunde ldmplig plats erhillas, men Overens-
kommelse med Stockholms stad icke triffas, forutsatte utredningen, att en
exploatering av orlogsstationens nuvarande omraden genom statens egen for-
sorg kunde tagas i betraktande.

Aven om silunda utredningen blivit av overvigande ekonomisk och tek-
nisk natur, anse sig utredningsménnen dock bora sammanfatta de allmanna syn-
punkter, som kunna tala for eller emot orlogsstationens forliggning till huvud-
staden.

Sasom av den limnade historiken framgéar, har frigan om orlogsstationens
forliggning hallits svivande under drtionden. Upprepade utredningar om ut-
flyttning frin huvudstaden hava igéngsatts, men statsmakterna hava icke kun-
nat komma till ndgot definitivt avgorande. Detta har skapat en kinsla av oviss-
het, som varit till stor nackdel for arbetet vid orlogsstationen. Det &r hoge-
ligen 6nskvirt att denna ovisshet upphor, antingen genom att utflyttning be-
slutas eller genom att det bestdmmes, att orlogsstationens forliggning till hu-
vudstaden nu skall betraktas sdsom definitiv.

For orlogsstationens kvarblivande i huvudstaden har aberopats onskvird-
heten av upprétthallande av en 300-drig eller, om man tager hinsyn till for-
ldggningen vid Stockholms strém, 400-&rig tradition. Denna om stark pietet
vittnande asikt torde dock icke kunna i nagon mera betydande grad influera
det praktiska avgorandet.

Ett mera vigande skil for stationens bibehéllande i Stockholm #r, att for
savil administrations- som utbildningsarbetet vid marinen den nuvarande for-
liggningen utgér en stor fordel. Personalen kan bittre utnyttjas. Den har nu
i manga fall sin tjinstgoring dubblerad och sirskilt officerarna bestrida ofta
tvenne eller flera befattningar samtidigt. S& linge marinens centrala organ,
sjokrigshdgskolan och sjokrigsskolan samt station och varv, befinna sig i néra
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grannskap av varandra, kan personal frn olika hill deltaga sisom lirare, ele-
ver eller &horare i kurser och foreldsningar m. m. och samtidigt tjinstgora &
station och varv. For orlogsstationen som siidan innebir #ven nérheten till
andra militdra och civila myndigheter en fordel och underlittar det admini-
strativa arbetet.

For personalen betyder det ocksd bestimda fordelar, att huvudstaden ut-
gor dess bostads- och tjinstgoringsort. Dessa fordelar gora sig gillande i sé-
vl kulturellt och allmént samhilleligt som i ekonomiskt avseende. Beligenhe-
ten i huvudstaden kan dven antagas medfora fordelar ur rekryteringssynpunkt.

Nigra sirskilda strategiska synpunkter torde icke kunna géras gillande
for Stockholms orlogsstations bibehillande inom Stockholm, lika litet som de
kriva en utflyttning. Atskilliga allminna synpunkter tala diremot for ut-
flyttningen. Det dr en pétaglig oligenhet att en si stor militir och industriell
anliggning som den, varom hiir dr friga, dr beligen i huvudstadens ecentrum.
Det ér lika pétagligt ett allméint — icke endast kommunalt — intresse, att
dessa vackra och vilbeligna omriden kunna tillgodogiras for huvudstadens
tidsenliga utveckling med bevarandet av de betydande skonhetsvirdena. Det
maste vidare betraktas som oekonomiskt att med orlogsstationens anldggnin-
gar upptaga sid virdefulla tomtomriden, som det hir #r friga om.

For en utflyttning av orlogsstationen fran Stockholm har sdrskilt abero-
pats den okade risk for luftanfall mot huvudstaden, som stationens kvarbli-
vande skulle innebdra. Sfsom av historiken (sid. 25) framgar, anser flygsty-
relsen, att stationen »alltid kommer att utgéra ett sirskilt tilldragande mél
for bombanfall, sdlunda i sitt nuvarande lige okande riskerna for staden och
sirskilt for stationens grannskap med dess kulturella virdens. Marinmyndig-
heterna & sin sida (sid. 18 och 24) underskatta visserligen ingalunda faran
frin luften, men anse p& angivna skil, att denna fara for huvudstaden ej av-
ligsnas genom Grlogsstationens forflyttning. Riksdagen stiller sig 1 sin skri-
velse i drendet (sid. 26) pd marinmyndigheternas stdndpunkt, i det den icke
finner tvingande skil foreligga att med hinsyn till luftanfall flytta stationen
fran huvudstaden.

Aven utredningen delar marinmyndigheternas &sikt. Vilken storre eller min-
dre betydelse man ur luftanfallssynpunkt #n tillmiter orlogsstationen, kan
emellertid ej fornekas, att dess nuvarande lige dr olimpligt i forhdllande till
sddana ovirderliga kulturskatter, som finnas samlade i Nationalmuseum och
Nordiska museet. Att dessa bida institutioner valt sitt lige langt senare in
orlogsstationen forindrar intet i detta forhallande.

For en utflyttning talar slutligen hiinsynen till méjligheterna att erhalla
en varvsanliggning, som kan rationellt utnyttjas. Visserligen siiges den nuva-
rande anléggningen efter vissa hir forut omférmilda, av marinforvaltningen
foreslagna moderniseringar kunna fylla rimliga ansprak pa utrymme och #n-
damalsenlighet. Men stora olidgenheter komma alltjdmt att kvarstd. Anlige-
ningens férdelning pd omse sidor av en livligt trafikerad farled kommer si-
som férut att vélla stora arbetstidsforluster och 6verhuvud vara till men
for anliggningens rationella utnyttjande. Fortfarande kommer varvet att sak-
na jirnvigsforbindelse och stationens beligenhet i hjirtat av huvudstaden, om-
given av de ur hyressynpunkt dyraste stadsdelarna, utesluter for det storre
antalet anstidllda mojligheten att vilja bostad i arbetsplatsens nérhet.

Sammanfattar man det ovan anférda finner man, att dvervigande skdil tala
for en utflyttning av drlogsstationen frin Stockholm. Nagra absolut tvingande
skdl foreligga emellertid icke. Utslagsgivande bora de ekonomiska synpunk-
terna bliva, varvid hdnsyn bor tagas icke blott till utgifterna for en ny an-
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liggning i jamforelse med vad staten kan erhilla i ersittning for de nuva-
rande omridena, utan ocksi till de ofr&nkomliga kostnaderna for istdndsiit-
tande av savil station som varv, direst de skola forbliva i huvudstaden.

Inledningsvis vill utredningen dven framhalla, att d& densamma enligt givna
direktiv begrinsat sitt arbete till ett framliggande av de ekonomiska forut-
sittningarna for frigans 16sning, har den ledande principen i utredningsarbetet
varit att limna &sido allt, som, utan inverkan pd kostnadsberékningarna, kan
uppskjutas intill dess flyttningsfrégan blivit definitivt avgjord och den
nya platsen sisom foljd dirav utsedd. Flera frigor, som ej direkt samman-
hinga med den nuvarande anliggningens flyttning, hava dirfér ej upptagits
till behandling, sisom bl. a. frdgorna om brénsledepéd och torpedinskjutnings-
station, forsamlings- och skolfrgor m. m. Négon berdkning av arbetsperioder
for den nya anliggningens fullbordande har ej heller utforts. Sévitt mojligt
hava av foregiende kommittéer och utredningar utforda dyrbara och tids-
odande specialundersokningar pé ett flertal olika platser undvikits. Vissa
ytterligare undersokningar och utredningar bliva séledes erforderligca sa snart
en flyttning blivit bestimd och ny plats déirmed utsedd.

De till denna utredning fogade skisserna till en ny anliggnings allmanna
anordnande avse att limna en grundval for utredningens utrymmes- och
kostnadsberikningar. Det #r ej uteslutet att vid arbetets utforande vissa
jimkningar kunna visa sig indamalsenliga inom ramen for de berdknade kost-
naderna.

Av riksdagens skrivelse den 30 maj 1929 framgir (sid. 27), att utrednin-
gen borde undersoka »huruvida Stockholms stad vore villig att mot Overta-
gande av stationens nuvarande omrade bestrida de med utflyttningen forenade
kostnaderna». Redan pi ett tidigt skede av utredningens arbete framgick emel-
lertid, att det knappast vore tinkbart att for det nuvarande omrédet erhalla
en si stor summa, att hela nyanliggningen dirmed kunde finansieras. A
andra sidan vore det ofrankomligt, att, Aiven vid ett bibehallande av stationen
4 nuvarande plats, ej oviisentliga belopp maste nedliggas for att forsitta den-
samma i godtagbart skick. Utgjorde emellertid dessa belopp tillsammans med
vad for det nuvarande omridet stode att erhalla, en summa tillricklig att i
stort sett bekosta nyanliggningen, borde, enligt utredningens mening, de eko-
nomiska forutsittningarna for orlogsstationens flyttning kunna anses befintliga.

Ur senast anforda synpunkter ér en berdkning av kostnaderna vid orlogs-
stationens kvarblivande av intresse for bedomandet av frigans ekonomiska sida.




Kostnader vid orlogsstationens kvarblivande & nuvarande
plats.

Redan av historiken framgar tydligt, att om den nuvarande stations-
# anliggningen skall kvarligga, bor den sittas i sidant skick, att den #ven

efter moderna fordringar kan fylla sin uppgift. Kasernforhillandena iro
enligt marinens hogsta sanitira myndighet sidana, att de smenligt inverka
pé hilsotillstindet hos vederborande manskap» och de forete enligt organisa-
tionssakkunnigas uttalande »pétagliga brister i friga om hygien och trev-
nad». Varvsanliggningen har enligt marinforvaltningen »blivit alltmera
omodern och oekonomisk i drift> liksom #ven »arbetarnas berittigade krav
pd hygien, trevnad och siikerhetsanordningar i arbetet i myeket ringa grad
kunnat tillgodoses».

Organisationssakunniga uttala! betriffande stationen: »Sésom en allmin oli-
genhet framtriéider lokalernas splittring i en mingd frin varandra jimférelsevis
avlagsna byggnader, en oligenhet, som #r desto mera kénnbar, som nagon ratio-
nell fordelning av lokalerna efter arten av verksamheten & stationen icke kan
sigas hava dgt rum. Att sd icke skett beror tydligen dirpa, att man, efter
hand som behovet av ¢kat lokalutrymme gjort sig gillande och da de for in-
damdlet i fraga ursprungligen avsedda byggnaderna icke rickt till, utan led-
ning av ndgon utstakad plan tagit i ansprdk utrymmen, dir sidana for till-
féllet utan alltfor stora olidgenheter kunnat erhillas, varigenom de nuvarande
anordningarna fitt karaktiren av provisorium. Att detta provisoriska till-
stind sd linge kunnat fortgd, trots att fran myndigheternas sida upprepade
framstéllningar gjorts i syfte att soka uppordna forhallandena, samt att de
olika byggnaderna till stor del blivit oberérda av den moderna utvecklingen i
avseende & hygien, trevnad m. m. och till och med icke tillfredsstillande under-
hallits #@r, sisom ovan framhallits, att tillskriva den omsténdigheten, att fré-
gan om hela stationens vara eller icke vara pd nuvarande plats under ett
kvarts sekel vilat sisom en dod hand 6ver statsmakternas atgorande och be-
slut, niir det gillt att skapa en bittre tingens ordning i lokalt hinseende
vid Stockholms station. Om s ej varit, skulle helt sikert ett avhjilpande
av ménga av de svira brister, som alltjimt vidldda de lokala forhallandena,
helt enkelt icke kunnat undvikas.»

Riksdagen har #dven sdsom sin &sikt bland annat anfért (sid. 27), att spors-
mélet om stationens flyttning sunder alla firhdllanden borde vinna sin losning
snarast mojligt, endr ett uppskov med varvets modernisering medfirde allvarliga
oligenheter och betydande merkostnader fir kronan».

I fréga om kostnaderna fér ett kvarblivande foreligga, sisom av historiken
framgar, erforderliga berikningar.

Betrédffande stationen hava organisationssakkunniga i det av dem tillstyrkta
alternativet II beriknat kostnaderna for ordnandet av kasern-, skol- och expe-
ditionsforhéllandena m. m. till 1236 000 kronor. Enligt vad utredningen
frén marinforvaltningen inhdmtat, behover nigon dndring av denna siffra icke
ifragasittas.

! Organisationssakkunnigas betdnkande: Del III. Lokalfrdgor, sid. 25.
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For varvets modernisering foreligger det av marinférvaltningen tillstyrkta
alternativ I till en kostnad av 6 325000 kronor. Enligt detta alternativ be-
halles nuvarande Galdrvarvsdockan och anordnas platslageri i dess omedel-
bara niirhet, varfor ett kompletterande av Gustaf V:is docka & Beckholmen,
sett enbart ur sagda alternativs synpunkt, icke dr ofrankomligen nédvindigt
utom vad betrdffar en summa av 22500 kronor for vissa anordningar i
omedelbar anslutning till dockan, avseende fartygens siékerhet vid begag-
nande av densamma. Hirfor har marinforvaltningen dskat medel i sin s. k.
augustiskrivelse 1930. Emellertid #ro, vilket dven marinforvaltningen i skri-
velse till utredningen framhéllit, atgdrder avseende att gora Gustaf V:s dock-
anliggning fullstindig och driftsmojlig nodvindiga, vilken 1osning varvsfra-
gan #n erhdller. Marinforvaltningen har i detta sammanhang i sin augusti-
skrivelse 1928 anfort, »att det nuvarande tillstdndet vid kajen intill dockan
och invid allmiinna farleden dr sddant, att detsamma &r i hogsta grad vanpry-
dande och man mi vil siga kronan ovirdigt. Nu féreslagna arbeten dro en-
ligt marinforvaltningens formenande nodvéndiga for att dockan skall fa fullt
virde for krigsbruk; och dven for den civila sjofarten dro desamma av be-
hovet oavvisligen pakallade, ddrest dockan — sisom riksdagen avsett — skall
kunna komma till nytta for ndmnda sjofart. Fran rederi- och sjofartshall
har framkastats mojligheten av, att dockanldggningen i fullbordat skick ldmp-
ligen skulle uthyras till privat foretag for att pa sd sdtt lattare bliva tillgéng-
lig for den ecivila sjofartens fartyg och fylla det behov av dockningsmdjlig-
heter, som finnes inom Stockholms hamnomride, vilket behov eljest méste
pa annat sidtt fyllas. Marinforvaltningen har intet att erinra mot en sddan
atgérd under forutsittning att ldmpliga villkor uppstillas for densamma.» Har
ifrdgavarande atgdrder draga en kostnad av 1147 000 kronor. Samman-
lagda kostnaden for ordnandet av Gustaf V :s dockanldggning bor silunda upp-
tagas till 1147 000 + 22 500 =1 169 500 kronor.

Alternativ I till Galdrvarvets ordnande forutsidtter daven inkop av de s. k.
Lundbergska tomterna n:ris 6 och 7 i kvarteret Skeppsholmsviken & Djur-
girden. Enligt vad utredningen hos dgarna inhdmtat, dro dessa fortfarande
villiga att till Kronan forsidlja sagda tomter till det av marinférvaltningen
angivna priset 1 645000 kronor.

Enligt alternativ I frigores fran nuvarande Galdrvarvet ett omriade (utom
kyrkogirden) kring Nordiska museet om 14 690 kvm. Marinforvaltningen har i
skrivelse till utredningen anfort, att dmbetsverket icke har nagot att erinra
mot forsiljning av detta omrade. Upptages virdet i enlighet med i1 annat
sammanhang anforda berdkningar till 100 kronmor per kvm., erhalles sa-
ledes en inkomstpost pa 1469 000 kronor.

Sésom inkomstpost bor dven upptagas behallningen av Stockholms varvs
byggnadsfond, i annat sammanhang (sid. 63) beraknad till 950 000 kronor.

Sammanfattas ovanstédende, erhélles foljande

Sammanstillning.
a) HKostnader for stationemns ordnande:
Enligt organisationssakkunnigas alternativ IT .............. 1236 000: —
b) Kostnader for varvets ordnande:
Enligt marinforvaltningens alternativ I ...... 6 325 000 : —
Komplettering av Gustaf V:s docka .......... 1169 500: —
Inkép av Lundbergska tomterna .............. 1645000: — 9139500: —

10 375 500: —
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Transport, kostnader 10 375 500: —
¢) Inkomstposter:
Forsiljning av enligt alternativ I frigjord mark 1469 000: —
Behéllning av Stockholms varvs byggnadsfond .. 950 000: — 2419000: —

Nettoutgift 7956 500: —

Nettoutgiften for drlogsstationens kvarblivande & nuvarande plats kan si-
ledes pa grundval av marinforvaltningens och organisationssakkunnigas be-
rakningar upptagas till i runt tal 8 miljoner kronor.

3—309493.




Virdering av orlogsstationens nuvarande omréide.

Allménna synpunkter m. m.

Arealerna & orlogsstationens nuvarande omrade dro enligt marinforvaltnin-
gens uppgift! foljande:

Skeppsholmen utom varvet ............ 116 922 kvm.
Varvsomradet & Skeppsholmen .......... 49328 »
ICastellholmen: .7 .. oo nt i L L S 29070 »
Cralirvaryel dok o o R i e et FILTIeR Al 97651 »
Kyrkogarden 4 Galdrvarvet ............ 6592 »
T iurrandsstadan s Ay Sy S 48 4592 »
IBackcholmen . . Sy 58232 »

Summa 406 254 kvm.

Detta stora och vilbeligna omrade kan givetvis viarderas ur méngahanda
olika synpunkter. I den mén man vill forutsidtta en tdtare och hogre bebyg-
gelse kunna ocksd hogre markpriser sidttas ifriga. Utredningen vill emellertid
bestdmt hédvda den asikten, att hdr ar friga om en medborgerlig angeldgen-
het av storsta betydelse, nédmligen att forhindra ett forstorande eller for-
minskande av huvudstadens skonhetsvirden genom en for ldngt driven exploa-
tering av dessa for huvudstaden ur skonhetssynpunkt eminent vérdefulla om-
riden. P4 denna grund varken kunna eller fi markviardena uppskattas pé
ett sitt, som forutsitter ett affarsmissigt utnyttjande i detta begrepps veder-
tagna mening.

Proportionen mellan parker och bebyggda omraden bor vara en helt annan
och till de 6ppna platsernas formén &n vid en normal exploatering. Hushojder-
na fa ej heller berdknas for hoga. Enligt utredningens mening #r det dar-
jamte sdrdeles Onskvirt, att Skeppsholmen utom varvsomradet i stort sett bi-
behalles i sitt nuvarande skick, varigenom ett av de vackraste inslagen i stads-
bilden lamnas ofordndrat, samtidigt som forutsdttningar erhallas for anldg-
gandet av en central vattenpark av for Stockholm enastiende skonhet och be-
lagenhet.

Utredningen har grundat sitt vérderingsarbete pa ovan anforda forutsitt-
ningar.

Da stadsplan ej &r faststdlld for hir ifrédgavarande omraden, kunna de i
virderingsavseende betraktas sisom ramark. Vill man, med franseende av det
eventuella viardet av befintlica abyggnader, komma fram till ett ramarkspris
per kvm., bor dels kyrkogérdens omrade, dels — av i annat sammanhang an-
forda skdl — Skeppsholmen utom varvet franridknas den uppskattningsbara
arealen. Som sadan areal aterstar da 282 740 kvm.

Ser man uteslutande till de i huvudstaden annars géingse tomtprisen och det

1 T uppgiften angives, att arealerna utriknats efter mindre tillforlitligt kartmateriel. D& emel-
lertid hdr endast &r friga om Gverslagsherikningar, har utredningen ej ansett erforderligt att
féranstalta om noggrannare mitningar.

2 ] denna areal ingir ett omride lings stranden av Nojesfiltet om 1200 kvm., till vilket
aganderitten dr omstridd.




sitt, varpd marken som regel utnyttjas, borde otvivelaktigt for omriden med
den beligenhet, varom hir ir friga, kunna rdknas med hdga priser per
kvadratmeter. F'or jimforelse m& nidmnas, att &r 1922 virdesatte en sirskilt
tillsatt nimnd under ordférandeskap av landshovding S. H. Kvarnzelius den
marinen numera tillhorande s. k. Kyhlbergerska tomten & Djurgérden till 177
kronor per kvm. P& grund av vissa intrdffade omstdndigheter erholls seder-
mera tomten for ndgot over 123 kronor per kvin. Bada siffrorna gillde tom-
ten 1 oreglerat skick, siledes rdmarkspriset. De nirgriansande, s. k. Lundberg-
ska tomterna erbjudas fortfarande staten till samma pris, som den Kyhlberger-
ska betingade.

Utredningen har emellertid, fortfarande under forutsidttning av ett gemen-
samt statligt och kommunalt intresse att ej berdkna siffror, som innebdra an-
nat dn en mycket skonsam exploatering, ansett sig bora rdkna med ett sa
lagt ramarkspris som cirka 100 kronor per kvm. Virderingssiffran enligt
denna beridkningsgrund, d. v. s. med utgdngspunkt fran ett gemomsnittligt ra-
markspris per kvm. samt Skeppsholmen utom varvet, kyrkogarden och abygg-
naderna helt fransedda, blir siledes cirka 28 274 000 kronor.

Att Skeppsholmen utom varvsomradet ej inrdknats i denna genomsnittliga
virdering har sin grund i utredningens &sikt, att sagda omrade ej kan exploa-
teras for byggnadsindamal utan bor behallas i huvudsakligen ofordndrat skick.
Av dessa pa estetiska och kulturella héinsyn grundade skil anser utredningen,
att Skeppsholmen utom varvsomradet, vilken dock upptager si pass stor areal
som nira 117 000 kvm., ej bor berdknas till ens tillndrmelsevis samma virden
som omradet i ovrigt.

I det hittills anférda hava dirjimte vissa ej oviktiga virderingsobjekt frin-
setts, nimligen kajer och strandskoningar med tillhérande vattenritt, samtliga
adbyggnader och befintliga dockor.

Strandlangden & Grlogsstationens omride uppgar till cirka 4 700 meter. I
gott skick varande kajer eller strandskoningar forekomma i stor utstrickning.
I och for sig representera dessa byggnader ett ej obetydligt virde och lig-
ges dirtill vérdet av vattenritten, kommer man vid en rent affirsmissig be-
rikning fram till betydande virden. D& emellertid ett i verklig mening af-
farsmissigt utnyttjande icke bor ifrigasidttas, méste anspraken riittas direfter.
A andra sidan miste dock strinder och kajer med tillhorande vattenritt iga
stort viarde for Stockholms stad, dven om storre delen av strandlingden ej
kan utnyttjas sisom hamn i egentliz mening och kajerna dessutom ej kunna
pardkna forbindelse med jiarnvigsndtet. Viss person- och styckegodstrafik tor-
de dock kunna hit overflyttas fran andra kajer, som ddrigenom kunna dispo-
neras for egentlic hamnrorelse.

Inom det nuvarande omradet finnas fyra dockor, den s. k. Galirvarvsdockan
4 Galdrvarvet samt en storre — Gustaf V:s docka — och tvd mindre & Beck-
holmen. De bada sistndmnda dro av #ldre datum och sakna moderna anord-
ningar for fartygsuppstottning, modernt pumpmaskineri m. m. Gustaf Vs
docka #r ddremot tdmligen nyanlagd, men kriiver, sisom i det foregiende an-
forts, vissa kompletteringar for att kunna fylla sitt dndamél. Efter en &ver-
latelse torde ett igenfyllande av Galdrvarvsdockan .ej kunna undvikas, varfor
denna dockas virde kan frénses, medan dockkomplexet & Beckholmen bleve det
enda i sitt slag, som hamnstaden Stockholm skulle besitta. D& ju bristen pa
dockor i Stockholm ofta pétalats, borde hir ifrigavarande dockor. ej sakna
virde for staden.

De hus och byggnader, som finnas 4 varvsomriddet, torde sakna annat virde
dn det eventuella rivningsvirdet. Undantag bilda dock forefintliga trenne trans-
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formatorstationer med tillhorande elektriska ledningar samt systemet for elekt-
risk belysning, kraft, gas, vatten och avlopp. Aven om ifrdgavarande anligg-
ningar ej komma att pa langt nér fylla sin uppgift vid ett utnyttjande av om-
radena for bostadsindamal, bora de dock icke ldmnas asido sdsom vérdelosa.
Byggnaderna & Skeppsholmen utom varvsomradet omfatta bland annat kyrka,
kaserner, skol-, bostads-, forrads- och expeditionsbyggnader till stort antal och
med stora utrymmen om #n otidsenligt byggda och planerade. I en ny #gares
hand bliva dock dessa byggnader av mindre virde, sérskilt under den forutsétt-
ningen, att det inslag i stadsbilden, som Skeppsholmens sodra och vistra del
f. n. erbjuder, ej bor foridndras, och att saledes hus och byggnader béra bibe-
héllas med samma exterior.

Sammanfattas det hittills anforda kommer man alltsd, med tillimpande av
ett ramarkspris av i genomsnitt 100 kr. per kvm., fram till markvirde av om-
kring 28 000 000 kronor. Hértill bor liggas virdet av vissa ovan betraktade,
ehuru ej ndrmare specificerade virderingsobjekt, nimligen arealen av Skepps-
holmen utom varvsomrédet, kajer och strandskoningar, vattenritt, abyggnader
och befintliga dockor.

Utredningen ansidg sig pa grundval av ovan anforda skil och synpunkter,
vid en Overlatelse till Stockholms stad, kunna ungefirligen berdkna virdet av
orlogsstationens nuvarande omrade till mellan 30 och 35 miljoner kronor.

Arkitekt H. Ahlbergs forslag till exploatering av orlogs-
stationens nuvarande omréde.

En fastare grund for virderingsarbetet #in den ovan verkstillda oGverslags-
berikningen borde emellertid enligt utredningens mening &stadkommas. Av
denna anledning uppdrog utredningen efter samrid med chefen for byggnads-
styrelsen at arkitekten H. Ahlberg att uppgora en exploateringsplan for or-
logsstationens nuvarande omride. Enligt samtidigt limnade direktiv borde
bland annat exploatering for byggnadsindamél av Skeppsholmen utom varvs-
omradet ej ifrigasittas samt en ur estetisk synpunkt for 1dngt driven exploa-
tering under alla forhéllanden undvikas. Arkitekt Ahlbergs forslag inkom i
april 1930 och innebidr i stort sett foéljande.

‘Forslagsstillaren framh&ller inledningsvis, att hans exploateringsplan, vilken
sasom stadsplan givetvis endast dr schematisk, avser en skilig virdering av
omriadena sisom byggnadsmark samt att stor hansyn tagits till de krav, som
ur estetisk synpunkt maéste stillas pa4 omradenas behandling.

Forslaget dr uppgjort i tvenne alternativ — hiir benimnda alternativ I och
II — av vilka forslagsstillaren betraktar alternativ I sisom huvudférslag.
Aven alternativ II, som genomgiiende upptager en véining hogre byggnader dn
alternativ I, riknar emellertid med wvisentligt ligre byggnader in vad som el-
jest © allmanhet forekommer ¢ staden. Utover det i resp. alternativ upptagna
vaningsantalet hava inredda vindsvéningar icke ansetts bora tillatas. D& dess-
utom avstinden mellan byggnaderna #ro rikligt tilltagna, anser forslagsstélla-
ren, att dven virderingarna enligt alternativ II dro val forsvarliga och wr hy-
gtenisk och estetisk synpunkt fullgoda.

Forslaget innebédr for de olika delarna i korthet foljande:

a) Omridet frin Djurgirdsbron till Allminna grind.

Enligt alternativ I limnas ett storre omrade ndrmast Nordiska Museet Op-
pet sdsom park, till vilken den nu befintliga kyrkogidrden anslutes. Bebyggel-
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sen foreslds till 22 hus med ldgst 3 och hogst 5 vaningars hojd, vaningshdj-
derna sinkta mot Konsthallen. Antalet eldstéider beriknas till 8 968 och pri-
set per eldstad till ldgst 2000 kronor och hogst 2300 kronor. Priset per
eldstad dr endast obetydligt hogre &n vad staden betingar sig for ytter-
tomter i kvarteret Goken & Kungsholmen. D& Galdrvarvsomridet maste anses
betydligt virdefullare, kunna siledes de fsatta priserna betraktas sdsom myc-
ket skiliga. 5

Den i ansprak tagna tomtytan utgor cirka 45600 kvm. Aterstoden, eller
over hilften skulle siledes &tgd for parker, gator och 6ppna platser.

Alternativ I utmynnar i en virdering av omradet till sammanlagt 9 034 000
kronor.

Alternativ II, vilket, sisom forut ndmnts, endast skiljer sig fran alterna-
tiv I dédrigenom, att byggnaderna genomgdende beriknats en vaning hogre,
véirderar omradet i fraga till sammanlagt 10 841 500 kronor.

b) Omridet soder om Allminna griind.!

Forslagsstillaren anser onskviirt och limpligt, att Tivoliomridet i huvudsak
fér behdlla sin nuvarande karaktir. Genom avligsnandet av bridgirdar och
dylikt pa strandomradet skulle hir en tivolianliggning med enastiende forut-
sattningar kunna erhéllas.

For att emellertid komma fram till en viirdering uppgjordes en bebyggelse-
plan, i vilken, med héinsyn till omgivningarna, till befintliga hus, vilka ur kul-
turell och historisk synpunkt bora bevaras, samt till gillande byggnadsbestim-
melser inom nirliggande kvarter i privat igo, ansetts lampligt att 1 allmén-
het icke rikna med hogre hushojd #n fyra, pa vissa delar endast tre vi-
ningar.

Den i alternativ I foreslagna bebyggelsen omfattar 18 byggnader, varav
sju med tre, tio med fyra samt en med fem vaningar. Antalet eldstider be-
riknas till 1546 och priset per eldstad varierar mellan 2000 kronor och
2 300 kronor.

Den i ansprik tagna tomtytan uppgir till 22 600 kvm. Hela omradet om-
fattar cirka 48 500 kvm., varfor siledes dven hir mindre in hilften foreslas
till exploatering for bebyggelse.

Alternativ. I utmynnar i en viirdering av omridet soder om Allméinna
grind till semmanlagt 3 442 400 kronor.

Alternativ II, vilket, sisom i foregiende virdering, endast skiljer sig fran
alternativ I genom beriknandet av en véning hédgre byggnadshojd, virderar
omridet till semmanlagt 4 413 600 kronor.

¢) Beckholmen.

Med de forutsdttningar, som for nirvarande dro for handen, anser forslags-
stédllaren Beckholmen bist limpa sig for industriindamil. P& det hogre be-
ligna mittpartiet bora dock bostadsbyggnader kunna uppforas.

Viirdet av befintliga dockanléiggningar har icke medtagits i varderingen.

Enligt alternativ I undantages 42 800 kvm. & 100 kronor/kvm. for indu-
striindamél. Bebyggelseplanen riknar med uppférande av 4 bygegnader, av
vilka tre med tre och en med fyra viningar. Antalet eldstider beriknas till
324 och priset per eldstad till 2 300 kronor.

! Hiarmed avses silunda de marinen tillhorande delarna frin Allménna grind till sundet mellan
Djurgirden och Beckholmen, innefattande bland annat den s. k. Djurgirdsstaden och Grona Lunds
tivoli.




Det sammanlagda tomtpriset berdknas till 745200 kronor. Légges hiir-
till industriomradets uppskattade virde, 4280000 kronor, erhilles enligt
alternativ I ett viarde & Beckholmen, dockorna ordknade, av sammanlagt
5 025 200 Kkronor.

Alternativ II kommer, med samma berdkning for industriomridet, men
med en vaning hogre byggnadshdjd, fram till en virdering, dockorna fort-

farande oridknade, av sammanlagt 5 246 000 kronor.,

d) Skeppsholmen.

Enligt utredningens direktiv berdr forslaget endast nuvarande wvarvsom-
rddet, medan den ovriga, storre och for allménheten nu 6ppna delen av Skepps-
holmen limnas oférindrad. Den & nuvarande varvet tdnkta bebyggelsen be-
ror dock stationsomradet i s& matto, att den stricker sig in pa exercisskolans
nuvarande plan, varfor forslagets genomférande skulle medfora rivandet av
kasern II. Di denna byggnad sedan linge ingér i det allméinna medvetan-
det som en av holmens huvudbyggnader och som en karakteristisk del av
dess traditionella bebyggelse, stiller sig utredningen i prineip betéinksam
mot denna del av forslaget. Betraktas emellertid forslaget endast sisom ett
underlag for virderingen, spelar denna detalj mindre roll.

Fér att giva avsedd parkkaraktir &t hela holmen har forslagsstillaren upp-
delat byggnaderna & varvsomridets strand i mindre enheter med gronska
emellan. Omradet anses av forslagsstillaren vara ur alla synpunkter utom-
ordentligt virdefullt sdsom bostadsomrade. Grundfdorhéllandena aro utméirkta.
Den enda oligenheten #r att omrédet till storsta delen sluttar mot norr,
vilken oldgenhet emellertid delvis upphéves genom det ténkta, oppna byge-
nadssattet.

Den i alternativ I foreslagna bebyggelsen omfattar 29 hus, samtliga med
endast fyra viningar. Antalet eldstdder berdknas till 2036 och priset per
eldstad till 2 500 kronor.

Den i ansprik tagna tomtytan uppgér till nigot Gver 35000 kvm. Da
Skeppsholmens areal uppgir till nigot over 166 000 kvm., omfattar bebyg-
gelsen saledes endast cirka 21 % av arealen, koncentrerad till nuvarande
varvsomradet. Aterstoden, cirka 125000 kvm., limnas oberérd sisom park,
med endast den bebyggelse, som redan for nirvarande finnes.

Alternativ I utmynnar i en virdering av varvsomradet & Skeppsholmen
till sammanlagt 5 090 000 kronor.

Alternativ II, som riknar med samma bebyggelse, men fem vaningars bygg-
nadshojd, virderar samma omrdde till sammanlagt 6 360 000 kronor.

e) Kastellholmen.

Den enda bebyggelse, som, enligt forslagsstillarens mening, limpligen kan
forekomma & Kastellholmen #r friliggande, privata bostadshus med ringa
hojd. Hirigenom skulle holmens nuvarande karaktdr ej forryckas. De fore-
slagna byggnaderna uppforas & samma platser, dédr redan forut byggnader
av yngre datum finnas. Det antages att bostadstomterna 4 omradet komma
att bliva synnerligen begirliga. Priset per normaleldstad &r hir satt till
4000 kronor, vilket ungeféir torde motsvara de priser, som tomter inom
den s. k. Diplomatstaden betinga.

Den i alternativ I foreslagna bebyggelsen omfattar 8 hus, vardera med tva

vaningar och inredd vind. Antalet eldstider berdknas till 217.
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Den i ansprik tagna tomtytan utgér 6 740 kvm. D& holmens hela areal
uppgar till nagot over 29 000 kvm., dr silunda den foreslagna bebyggelsen
synnerligen gles, i det den omfattar endast vid pass 23 % av hela omradet.

Alternativ I utmynnar i en virdering av Kastellholmen till sammanlagt
868 000 kromor.

Alternativ II, som saledes fortfarande ridknar med en vaning higre bygg-
nadshojd, vérderar omradet till sammanlagt 1 212 000 kronor.

Sammanfattning av virderingssummorna.

Virderingssummorna for de bada alternativen bliva sdlunda

Alternativ 1. Alternativ II.
For Omrddet fran Djurgérdsbron till
Allm#nna grind . . . . kr. 9034 000: — kr. 10 841 500: —
> Omridet soder om Allminna grand »> 3442400:— » 4413600: —
> Beckholmen . .. .., ., .. > 5025200:— > 5246000: —
» Varvsomradet a Skeppsholmen .. » 5090000: — > 6360000: —
» "Kastiellholment st sl oie s >  868000:— » 1212000: —

Summa Kronor 23 459 600: — XKr. 28 073 100: —

Da forslagsstidllaren uppskattar exploateringskostnaderna till 3240 000: —
kronor, uppsta foljande nettovérderingar:

b2 723 1 028 S DR ol i Kronor 20219 600 : —
Alternatiy: IRl rs S S » 24 833 100 : —

I forslaget har icke medtagits vdrdet av de arealer, som, inom de till ex-
ploatering foreslagna omridena — Skeppsholmen utom varvsomradet saledes
ordknat — avses for parker. Dessa arealer upptaga 6ver 60 000 kvm. Forslags-
stillaren uppskattar virdet av rdmark inom det ifrdgavarande omradet till,
lagt rdknat, mellan 200 och 100 kronor per kvm. Med tillimpande av
den ligsta av dessa siffror skulle silunda vérdet av parkarealen bliva ldgst
6 000 000 kronor.

De slutliga virderingssiffrorna for de delar, som berdras av forslaget, skulle
sdlunda enligt arkitekt Ahlberg bliva

Alternatay SV SV ERER ST 0 Se Kronor 26 219 600: —
Atternativd Bl T Suli s s ne » 30833100: —

Utredningen saknar anledning att ndrmare ingd pé arkitekt Ahlbergs for-
slag annat &n sfsom underlag for virderingen av orlogsstationens nuva-
rande omride och i detta avseende nirmast sisom en av grundvalarna for
underhandlingarna med Stockholms stad. Betraktas forslaget ur statens-silja-
rens synpunkt torde emellertid kunna fastslas att detsamma — i full 6ver-
ensstimmelse med utredningens direktiv — rdknar med faktorer, som &ro en
strangt affirsméssig virdering frimmande liksom det dven kénnetecknas av
ett for en siljare hogst ovanligt hinsynstagande till hos koparen eventuellt
befintliga estetiska och kulturella intressen. Av i annat sammanhang anforda
skidl méste dock storsta hansyn tagas till dessa intressen och har utredningen
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ytterligare understrukit denna sin asikt genom att i huvudsak rdkna med
alternativ I, d. v. s. de ligre byggnadshéjderna.

Arkitekt Ahlbergs forslag utelamnar vissa hir forut betraktade vérderings-
objekt, nidmligen arealen av Skeppsholmen utom varvsomridet, kajer och
strandskoningar, vattenritt, samtlica abyggnader och befintliga dockor. For-
slagets huvudalternativ slutar dock pa en virderingssumma av, i runt tal, 26
miljoner kronor. Tilligges védrdet av nyssndmnda, till summorna ej sirskilt
specificerade viarderingsobjekt, kommer man saledes i denna virderingskalkyl
fram till en summa av omkring 30 miljoner kronor.

Utlatande och forslag av Djurgardskommissionen.

I ett till utredningen i april 1930 efter vissa prelimindira férhandlingar
ingivet »P. M. betrdffande viirdet av staten nu tillhoriga och av Kungl.
Flottan disponerade Skeppsholmen, Kastellholmen, Beckholmen, Djurgrds-
staden samt Galirvarvet & Djurgirden vid en exploatering till bebyggande»,
anfor och foreslir kommissionens ordforande, overstelojtnant Ingemar Pe- |
tersson, i stort sett féljande: ‘

Storleken av ifrigavarande omriden berdiknas utgora:

A. Skeppsholmen (incl. varvsomradet) cirka .... 164000 kvm.
B. Djurgarden (utom kyrkogérden) ............ 139000 »
(AT el oo By st A e R SR B B A 27000 »
1B b B0 et b ey T TER S e A O 59000 »

Summa 389 000 kvm.

Pa grund av omradenas karaktir och lidge forutsittes, att hogst betydande
omriden maste avsdttas till parker. Sarskilt giller detta den mot Skeppsbron
vettande delen av Skeppsholmen samt Nordiska Museets omgivningar. Hela
Kastellholmen anses dirjamte bora reserveras som park.

Vad Beckholmen betriffar foreslds, att Stockholms stad forvirvar hela
holmen med dockor och verkstider for att i sin tur utarrendera anliggnin-
garna till ett varvsforetag. Hérigenom blir det nimligen mojligt for staden
att utan oskiliga kostnader for skadeersidttningar i sinom tid anordna den
broforbindelse (Osterbron) till Sodermalm, som forr eller senare méaste komma
till stand.

De arealer, som skulle kvarstd for exploatering till bebyggelse, beriknas till:

A. & Skeppsholmen ............ 45400 kvm. tomtmark
Baia i Dyuegarden =t d s et 58 600 » »

Summa 104000 kvm. tomtmark.

Av dessa arealer skulle kunna utvinnas nedanstiende arealer byggnadsmark :
(= husets grundyta)

A SEepDENOIIIET: L. L o h Tt aeraerers 29 550 kvm.
SRR D R e o [ S S R s 45000 »

Summa 74 550 kvm.

En areal, motsvarande hiilften av tomtmarken maste beriknas kostnadsfritt
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avstis for gator och oppna platser. De arealer, som salunda avstas till staden,
utgora :
A. & Skeppsholmen .............. 22700 kvm. gatumark
BieguDjaredrdeni oy, KA ieys 6 0e b 29300 » >

Summa 52000 kvm. gatumark.

Dragas ovan angivna tomtmarks- och gatuarealer fran respektive omradens
totalareal, erhédllas de arealer, som bora mot ersittning overlimnas till Stock-
holms stad for att anvidndas till parker, eventuellt utliggas till bredare gator
(allégator).

A. Skeppsholmen.

Tatalamaal: i LR rErR iyt Lo, g SrEaie s ot V8 ST 164 000 kvm.
Tomtmark e SR ST s 45400 kvm.

Gatundrk &) v 8 P65 TR 22700 » 68100 »
Aterstadr for parker och (ev.) allégator ...... 95900 kvm.

B. Djurgirden.

Totalarcall o sttt ot mRal il Sl ol B St TRt hIS 139 000 kvm.
135 Y ) R s Tl R e 58 600 kvm.

Gatumark: VAL GEE IS SEERING 29 300 » 87900 »
Aterstir for parker mi mi 5o TG 51100 kvm.

Hirtill kommer hela Kastellholmen med 27000 kvm., varigenom totala
arealen parkmark skulle bliva 174 000 kvm.

Procentuellt stéller sig fordelningen av park-, gatu- och tomtmark m. m.
enligt forslaget p& foljande sitt:

A. Skeppsholmen.

Parkemgrk ~rompyarssmnmiiimam (95900 kvm.) 58,5 %
Gatamark T (22700 » ) 13,9 %
Romtmarkes Sl TR i (45400 » ) 27,6 %

B. Djurgéirden.

Parkmaikcl i B mmadiolei ot e (561 100 kvm.) 36,7 %
Gatumanks . .Gt Ta e (o e (29300 » ) 21,1 %
Tomtmark il G st MRS i 80 (58600 » ) 422 %

C. Kastellholmen.
Parkmérk: 4ot i g O (27 000 kvm.) 100,0 %

.D. Hela omridet.

Parkmark i n s Sl ve it (174 000 kvm.) 447 %
Gatnimarks | ER S RS bE (52000 » ) 134 %
Tomtmankal wet e RN SERE Sr il ity (104000 » ) 26,7 %

Industriomrade  (Beckholmen) (569000 » ) 18/21%
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De arealer, som enligt forslaget anses kunna inbringa kopeskillingar, ut-
gora dels tomtmarken, dels parkomridena och industriomradet.

Vad betraffar byggnadsmarken forutsittes, att & Skeppsholmen de i slutna
kvarter byggda husen skola erhalla 5 vaningar jimte vindsvaning. De fri-
stdende husen skulle erhélla blott 2 viningar. A Djurgérdsomradet forut-
sattas hus om 4 vaningar jimte inredd vind. Eldstadsantalet berdknas efter
30 kvm. golvyta per eldstad till:

A0 Skeppsholmen o .. 0 ar o s i o 5360 st.
B, adDyurgdrdent oo i Sl 7500 »

Summa 12 860 st.

Markkostnaden per eldstad berdknas i medeltal till:

A. 4 Skeppsholmen .......... 2 500: — kronor
B, #Durearden o otoon Dol 1750: — »

Sammanlagda viardena & tomtmark bliva med anvindande av dessa priser:

A. & Skeppsholmen .......... cirka 13 400 000 : — kronor
B8 Djurgdrdeni S0l 0 » 13125000: — »

Summa 26 525 000 : — kronor.

bestar av den mot staden liggande delen av Skeppsholmen samt hela Kastell-
holmen. Ett bruttopris for parkmarken av 50 kronor pr kvm. anses skaligt, och
med utgdngspunkt frén detta pris berdknas sammanlagda virdet for parkmar-

Vad betrdaffar parkmarken framhailles, att denna till sin huvudsakliga del
ken till: |
|

A. Skeppsholmen cirka ........ 4 800 000 : — kronor
B. Djurgarden oy ledasgandn 2050000: — »
. Kastellhblmen il s semscn s 1350000: — »

Summa 8 200 000: — kronor.

Forslaget riknar vidare med att Beckholmen bor hava ett saluvdrde av
100 kronor per kvm. eller sammanlagt 5900 000 kronor.

Sammanforas de olika virderingssummorna, kommer silunda forslaget till
foljande resultat:

Tomtmarleen L Uk SRI0L 26 525 000 : — kronor
Parkmarken ........c.cc... 8200000: — »
Beclcholmen ...l ous pgis e 5900000: — »

Summa 40 625 000: — kronor.

Vad exploateringskostnaderna betrdffar forutsattes, att ledningar for gas,
vatten och elektricitet sdsom medforande inkomst, betalas av staden. Kostna-
derna for gaturegleringar, beldggning och avlopp berdknas genomsnittligt till
20 kronor per kvm. gatumark och skulle sédlunda bliva:

A Skeppsholmen  .......... 454 000 : — kronor
A Djurgirdentisi e . . oan 586 000: — »

Summa 1 040 000: — kronor.
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Hirvid har riknats med, att endast 55 % av gatuarealen forses med var-
aktig beliggning, under det att den 6vriga arealen forses med grusbana, gris-
mattor och allétrad.

P& exploatoren skulle vidare falla kostnaderna for muddringar och fyll-
ningar speciellt & Djurgirdsomrédet samt for strandskoningar. Dessa kost-
| nader berdknas overslagsvis till cirka 3 000 000 kronor.

Totala exploateringskostnaderna skulle sdlunda belopa sig till cirka
4040 000 kronor, vilken summa i férslaget avrundas uppéat till 4 125 000 kronor.
kronor.

Enligt Djurgardskommissionens forslag skulle silunda exploateringens eko-
nomiska resultat kunna anses medfora ett dverskott for foretagarna av cirka
36 500 000 kromor. Harvid #ro eventuella rinteutgifter icke medriknade.
Exploateringstiden berdknas till omkring 5 a 8 &r.

Djurgardskommissionen kommer sédlunda, med delvis andra utgdngspunk-
ter och grundliggande siffror, till det resultatet, att en exploatering genom
statens egen forsorg ej blott dr mojliz utan &ven att en sidan exploatering
. skulle inbringa storre belopp #n vad utredningen pd andra viigar kommit
fram till.

Vad den angivna virderingssumman betriffar, framgar att i densamma
ingdr ett belopp av 8 200 000 kronor, vilken summa Stockholms stad forutsittes
villig att betala for parkmarken trots att staden ej skulle fi overtaga omradet
i dess helhet. Enligt vad utredningen kunnat inhdmta, dr denna forutsatt-
ning icke forhanden, varfor de beriiknade virdena torde bora visentligen redu-
ceras. Med hinsyn hirtill kommer man dven med Djurgdrdskommissionens
berdikning fram till en virderingssumma av omkring 30 miljoner kronor.



Underhandlingar och forslag till 6verenskommelse med
Stockholms stad.

I skrivelse den 17 oktober 1929 meddelade Stadskollegiet, sisom i det fore-
géende omnidmnts, att till stadens representanter vid férhandlingarna angdende
ett eventuellt Overlatande till staden av Orlogsstationens omride i Stockholm
utsetts borgarriden H. Sandberg och G. Séderlund. Forhandlingarna mellan
utredningen och de salunda utsedda representanterna for staden inleddes
omedelbart och pagingo till den 5 december 1930, di parterna enades om
foljande forslag till avtal:

»Emellan 1929 ars Flottstationsutredning & Kungl. Maj:ts och Kronans vig-
nar, & ena, samt undertecknade, Harry Sandberg och G. Siéderlund, & Stock-
holms stads vignar, & andra sidan, dr denna dag triffat foljande

Avtal. |

: |

Kungl. Maj:t och Kronan forséljer hirigenom till Stockholms stad dels
Skepps- och Kastellholmarna med dédremellan beldget avstyckat vattenomréde-
eller stadsdgorna n:ris 181, 182, 183 och 184, dels det s. k. Galdrvarvet, &
bilagda karta' (bilaga 1) betecknat med gron firg, dels Beckholmen eller
fastigheten n:r 7 i kvarteret Gronland, dels ock det & bilagda karta (bilaga

1) med rod firg betecknade omradet av den s. k. Djurgirdsstaden, vilket

omride innefattar, forutom gatumark och utfyllningar, den efter franskiljan-
de av gatumark enligt faststdlld stadsplan dterstiende del av forra tom-
ten n:r 1 i kvarteret Masten, vilken del i areal innehéller 1210.3 kvadrat-
meter, tomten n:r 3 i kvarteret Masten, den del av tomten n:r 1 i kvarteret
Tridgarden, som Kronan forvirvat genom ett mellan Kungl. Marinférvaltnin-
gen och Stockholms stads dréitselnimnds forsta avdelning den 24 september
och 1 oktober 1918 upprittat kontrakt, tomten n:r 2 i kvarteret Tradgarden,
tomten n:r 1 i kvarteret Lodsachska varvet, tomterna n:ris 1, 3, 4, 6, 7, 8 och
11 i kvarteret Krigsmanskassan, tomterna n:ris 2, 3 och 4 i kvarteret Bergs-
klippan, tomterna n:ris 3 och 4 i kvarteret Skeppsholmsviken, de tvd omra-
den, som genom Byggnadsndmndens beslut den 13 oktober 1915 avstyckats for
att ingéd i tomten n:r 5 i kvarteret Skeppsholmsviken, det ena om 538.6 kvadrat-
meter fran tomten n:r 6 i kvarteret Fyrkanten och det andra, numera be-
tecknat stadsdgan n:r 42, om 4 kvadratmeter frin Bomslupsgrinden, de tva
omraden, det ena om 1 260.1 kvadratmeter och det andra om 38 kvadratmeter,
som genom Byggnadsnimndens nyssndmnda beslut avstyckats, det forra fran
tomten n:r 6 i kvarteret Fyrkanten for att utldggas till Falkenbergsgatan och
Djurgardsstrand och det senare, numera betecknat stadsigan n:r 43, frin
Bomslupsgréinden for att utliggas till Djurgirdsstrand samt stadsdgorna n:ris
35, 36, 37, 38 och 39. Forsdljningen omfattar jimvil den ritt till strand, vat-

! I avtalet omférmalda kartor finnas endast bilagda originalexemplaren.
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ten och utfyllningar utanfér den forsdlda marken, som kan tillkomma Kronan,
dvensom broarna till Skepps- och Kastellholmarna.

Tillika 6verlater Kronan till staden den Kronan enligt avtal den 24 septem-
ber och 1 oktober 1918 mellan Kungl. Marinforvaltningen och stadens dratsel-
nimnds forsta avdelning tillkommande forkopsritt till den & ofri eller Amira-
litetskrigsmanskassans grund beldgna fastigheten n:r 9 i kvarteret Krigsmans-
kassan.

Kopeskillingen &ér berdknad till trettio millioner (30 000000) kronor, och
skola i ovrigt foljande forsdljningsvillkor gilla.

1:0

Staden tilltrdder det forsalda omradet av den s. k. Djurgardsstaden, & bilag-
da karta (bilaga 1) betecknat med rod firg, och den & samma karta med gul
firg betecknade delen av Beckholmen den 1 juli 1932 eller den tidigare dag,
som, enligt 6verenskommelse mellan parterna kan bliva bestimd. Aterstiende
delar av de forsilda fastighetskomplexen tilltriidas i den mén den ifrigasatta
forflyttningen av Kungl. Flottans station #ger rum och de sirskilda omridena
i anledning dédrav bliva for flottan obehovliga, dock att Skepps- och Kastell-
Jholmarna skola i sin helhet tilltriidas samma dag; och skall Kungl. Marinfor-
valtningen minst ett ar i forviig meddela stadens fastighetsnimnd underrittelse
om nir i enlighet hirmed tilltriidet till ett omride kan ske.

2:0

Av kopeskillingen skola nio millioner (9 000 000) kronor erliggas den 1 juli
1932 eller den tidigare dag, som enligt mom. 1:0 hiir ovan kan varda bestimd
tor tilltrddet av Djurgdrdsstaden och angivna del av Beckholmen. Aterstiende
tjugoen millioner (21 000000) kronor skola erliggas, i den mén staden till-
trider Ovriga omréden av de forsilda fastigheterna, och fordelas efter om-
radenas markareal; dock skall sidan delbetalning for tilltrdtt omrade erldggas
tidigast ett ar efter det att Fastighetsnimnden erhéllit den i nist foregiende
moment foreskrivna underrittelsen att tilltride av omridet kan ske.

3:0

De & de forsilda omrddena befintliga maskinella anordningar, som eljest
enligt lag dro att anse sdsom tillhérighet till fast egendom, ingé icke i forsilj-
ningen, savida de ej tillhora dockanliiggningarna & Beckholmen. Till den del
de ej dro bortférda frén den fastighet de tillhora, innan staden tilltrider
denna, skola de dock tillfalla staden utan sirskild ersdttning. Vid borttagande
av sddan anordning, som hir avses, skall Kronan tillse att minsta mojliga
skada Astadkommes & fastigheten, A Grlogsvarvet — inom nuvarande varvs-
stidngsel — befintliga byggnader samt maskinella anordningar av nyss anford
natur dger dock Kronan att efter eget val lita riva, bortfora eller kvarbliva.

4:0

Kronan berittigas att for en tid av minst 25 &r efter den bestimda tilltrides-
dagen for Marinens rikning hyra de & bilagda karta (bil. 2) med I, IT, IIT och
TV, betecknade byggnaderna!, och ma Kronan pi egen bekostnad forindra och

! 1= Vistra lingan av den s. k. L&nga raden.
II = Sjokarteverkets byggnad.

IIT = Sjékrigsskolans byggnad.

1V = Kasern III.
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ombygga den med IV betecknade byggnaden till ovningslokal for sjokrigs-
skolan, dock med bibehéllande av byggnadens exterior. Underhéllet av bygg-
naderna skall under hyrestiden bestridas av Kronan och hyresbeloppen berak-
nas med hinsyn hirtill. Parterna skola dga omsesidig rétt att pakalla omregle-
ring av hyran vart femte &r. Skulle Gverenskommelse om hyresbelopp €]
kunna triffas, skall detsamma bestdmmas av en skiljenimnd bestdende av
tre personer, av vilka Kungl. Marinforvaltningen utser en, stadens fastig-
hetsnimnd en och de salunda utsedda, eller, om de ej kunna enas, Overstat-
hallardimbetet den tredje. Kostnaderna for skiljendmnden skola betalas av
Kronan och staden till hélften vardera. Parterna utgd fran att Kronan dven
efter utgdngen av nimnda tid skall #ga forhyra dessa byggnader for en pa |
enahanda sidtt bestimd hyra, i den mén byggnaderna ej da dro behdvliga for
nagot stadens dndamal.

Skulle staden vilja uthyra andra av de & Skeppsholmen vid tilltrddet be-
fintliga byggnaderna #n de nu ndmnda, skall Kronan hava foretradesritt att
for Marinens rikning forhyra dem pad enahanda villkor, staden kan erhilla
av annan.

5:0
Staden Hger att pi detta kontrakt soka lagfart & de forsilda fastigheterna.
och skall Kronan den dag, di staden erldgger forsta avbetalningen & kope-
skillingen, till staden avlimna hos Kronan befintliga, fastigheterna avseende
aganderittshandlingar och tomtkartor divensom géllande hyreskontrakt avseende
~de fastigheter, staden d& tilltrider.
\
|

6:0
Kronan ansvarar for att de forsalda fastigheterna icke besvdras av penning-
inteckning.
T:0
Staden uppbir avkastningen av de sdrskilda fastigheterna, i den mén den

beldper pa tiden frin och med dagen for stadens tilltride av fastigheterna, samt
ansvarar for fasticheternas pd samma tid belopande onera och utskylder.

8:0
Kostnaderna for lagfart a detta fing betalas av staden ensam. i

g0
Detta avtal dger giltighet allenast under forutsittning, att detsamma varder
godkint av Stockholms stadsfullmiiktige fore den 1 april 1931 genom beslut,
som varder vederborligen faststillt, samt av Kungl. Maj:t och Riksdagen fore
den 1 juli 1931.
Hirav dro tva lika lydande exemplar upprittade.
Stockholm den 5 december 1930.

P. Ansin Hansson. HARRY SANDBERG.
Orro0 LYBECK. (3. SODERLUND.
H. G. HaMMmAR.

Ivar FALKMAN.

T. Hagman.
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Sésom av forslaget framgar forutsittes, dels att sjokrigsskolan och sjokarte-
verket kvarbliva i sina nuvarande lokaler, dels att sjokrigsskolan beredes till-
fille att ur lokalsynpunkt losa fragan om kadetternas inkasernering samt
erhaller en for dndring till 6vningslokal lamplig byggnad, dels ock att mari-
nen erhaller foretridesratt att forhyra Ovriga byggnader & Skeppsholmen
pa enahanda villkor, som staden av annan kan erhélla. Den i avtalet nimnda
kopeskillingen overensstimmer med utredningens berdkningar. Utrednin-
gen finner — med h#nsyn till dess i det foregédende anforda synpunkter,
att exploatering for byggnadsindamal av stora delar av det till 6verlatelse fore-
slagna omradet maste i det allménnas intresse betraktas sisom utesluten, och
att dven utnyttjandet av ovriga delar miste ske med sddana hénsyn till omra-
dets ldge och beskaffenhet att hogre markvirden ej bora ifragasdttas — avta-
lets villkor skiliga. P4 grund hérav, och da avtalet #ven ldmnar erforderlig
grundval for en ny orlogsstationsanliggnings finansiering, tillstyrker utred-
ningen detsammas godkénnande.




Liget av en ny orlogsstation.

Betraffande de militdra synpunkterna ifrdga om valet av plats for en ny
orlogsstation har chefen for marinstaben anfort i huvudsak foljande:

»] samma méan som stridsmedlen savil till sjoss som till lands blivit
alltmera rorliga, artilleriets skottvidder okats, forbindelsemedlen fullkomnats
och luftstridskrafterna utvecklats, hava de omriden, som ett nutida krig om-
spanner, vasentligen forstorats. Som regel kan man darfor icke numera fista
avgorande vikt vid forsvaret av ett visst, avgrdnsat Gkomplex, terrdngparti
eller avskild del av det forsvarsomrade, ddr huvudstaden bildar centralpunk-
ten, om overhuvudtaget fientliga stridskrafter intridnga i detta omrade.” For-
svaret av Stockholm, dess omgivningar och skidrgiard maste darfor ses
i langt vidare skala dn forr, och forsvaret mot anfall luftledes, sjoledes eller
— efter landstigning — landledes forlaggas pa stort avstand fran staden
och taga sin borjan redan till sjoss. Ur denna synpunkt dr man vid val av
plats inom Stockholms skidrgard for en utflyttad orlogsstation numera ej nod-
tvunget hinvisad till ett omrade med egna, naturliga forsvarsmojligheter, var-
for dylikt val kan ske mera obundet #n tillforene.

Ur sjostridskrafternas synpunkt vore det en fordel om stationen forlades
langt ut i skdrgérden, hiarvid naturligtvis forutsatt, att det militdra skyddet
vore palitligt. Hérigenom skulle nidmligen operationslinjerna forkortas. Detta
militdrt-nautiska onskemal far emellertid icke vara bestimmande. Skydd mot
luftanfall Gver havet fordrar bl. a., att sidana anfall kunna i god tid upp-
tdckas, vilket i sin ordning pekar pad ett sd indraget lige som mojligt. Vi-
dare bor stationsanldggningen vara i mojlicaste min undandragen beskjut-
ning med langskjutande fartygsartilleri frdn oppna havet. Dessa oldgenheter
skulle dock i nagon mén kunna upphidvas, om en lingt ut beldgen stations-
anldggning erhoélle ldget motsvarande fasta och andra forsvarsanordningar.»

Utredningen har funnit, att sidana forsvarsanordningar skulle komma att
medfora si hogst betydande kostnader, att deras ifrdgasdttande &dr av eko-
nomiska skédl fullkomligt uteslutet. Redan de ekonomiska skilen anvisa dér-
for ovedersigligen en plats, dir sirskilda forsvarsanliggningar ej bliva nod-
vindiga pa grund av orlogsstationens tillkomst. Allt detta talar for, att sta- |
tionen, om dess utflyttning skall vara ur ekonomisk synpunkt Gverhuvudtaget °
tinkbar, bor forliggas till en plats innanfér Oxdjupet. Till samma resultat
hava dven tidigare utredningar, om dn ur delvis andra synpunkter, kommit.

Bl. a. av ovan anférda skidl hava till utredningen pa enskild vidg in-
komna férslag om orlogsstationens forliggning till Nyndishamn och Kapell-
skidr ej upptagits till ndrmare behandling.

Néar man sdlunda kommit till den slutsatsen, att en plats méste viljas,
som ej tvingar till anldggandet av sirskilda forsvarsanordningar, foljer ddrav
vtterligare, att platsen ifrdga &ven bor vara beldgen inom det luftforsvars-
system, som for huvudstaden finnes eller kan bliva anordnat. Ur lantmilitar
synpunkt bor dessutom stationen vara s& beldgen, att sdrskilda lantstrids-
krafter ej behova avdelas for dess skydd, utan bor detta skydd kunna inbe-
gripas i det, som ldmnas huvudstaden. S&vil av ovan anforda som av andra
nedan ndrmare utvecklade synpunkter kommer en plats & Lidingo i for-
grunden.
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En granskning av stationsfragans historik giver vid handen, att under
arens lopp ej mindre dn ett 20-tal platser varit foreslagna till eller under-
sokts for en eventuell ny orlogsstation. Flera av dessa platser dro numera
ur rdakningen. Andra #ro s& beldgna, att en stationsanliggning skulle med-
fora hogst betydande kostnader redan for anlidggningen sidsom sidan, var-
till kommer, att den mer eller mindre isolerade beldgenheten skulle pakalla
vtterligare dryga kostnader dels for uppriittande av erforderliga kommuni-
kationer — 1 vilka jérnviigsférbindelse bor ingi — dels for ordnande av
bostdder for personalen. Redan sistnidmnda fordran utesluter av ekono-
miska skdl praktiskt taget alla platser, som ej #dro beldgna i mer eller
mindre omedelbar nirhet av ett storre samhille, som i och for sig kan fylla
en del av bostadsbehovet, samtidigt som det kan beriknas, att den enskilda fore-
tagsamheten déarutover bidrager till frégans losande. For en annorlunda,
isolerat beldgen plats skulle ju annars gélla varken mer eller mindre #n att
uppbygga en hel liten stad for tusentals persomer. Aven om hiremot kan
invindas, att det for bostdder nedlagda kapitalet pa grund av inflytande
hyresmedel kan betraktas som rdntabelt, méste det dock anskaffas och dir-
for inrymmas i kostnadsberidkningarna med skiligt belopp. De egentliga
anldggningskostnaderna, d. v. s. for station och varv, bliva dirtill, iven med
iakttagande av all sparsamhet, i och for sig si hoga, att, om man vill komma
fram till ett forslag, som #r ur ekonomisk synpunkt tinkbart att genomfora,
en plats maste viljas, dir kommunikations- och bostadsproblemet kan pé
grund av platsens ldge betraktas sisom i visentlic grad frin bérjan lost.
Ses problemet ur denna synvinkel, finner man snart, att sivil flera forut
ifrigasatta som anmars ur ldgesynpunkt limpliga platser ej numera bora
komma i fraga.

Aven hér senast anforda skil tala silunda till formén for Lidings, och
i sjilva verket ansig sig utredningen pd ett ganska tidigt stadiam av sitt
arbete kunna konstatera, att en ur sivil ekonomiska som andra synpunkter
lamplig plats knappast stode att finna utanfoér Lidingo. Olika platser inom
Lidingdomradet hava ocksi tidigare atskilliga ginger varit foremél for un-
dersokningar i och for en stationsanldggning, och mi bland dessa nidmnas
Elvvik, Boson, Sodergarn, Géshaga, Hustega och Sticklinge. Lidings fyller
vil alla rimliga krav pd sdvidl kommunikationer som bostadsresurser, vilket
sirskilt giller de platser, som viljas i niirheten av de titare bebygeda delarna
av on. Avstandet till huvudstaden &r ej heller lingre in att personal, som
ej kan eller ej onskar erhélla bostad i érlogsstationens niirhet, utan alltfor stora
svarigheter kan kvarbo i huvudstaden.

Utredningen finner visserligcen ingalunda uteslutet, att ur militira, nautiska
och mdhénda #ven andra synpunkter i och for sig lika limpliga platser for
orlogsstationens anlédggning sti att finna inom Stockholms skirgird utanfor
Liding6. Sédana platser komma emellertid att medfora si visentligt okade
kostnader for ordnandet av kommunikationer och bostiider eller anliggandet av
sarskilda forsvarsanordningar eller bidadera, att de pi grund av de ekono-

' miska synpunkterna miste limnas ur rikningen.

Av & Lidingd tillginglica markomrfden har utredningen ansett sig bora
nirmare undersbka samt utarbeta forslag till ny orlogsstation & foljande
platser (se karta, bil. 6), ndmligen

Gashaga-Kappala,
Skarsatra-Mélna,
Elvvik och
Sticklinge.

4—309493,



Den nya orlogsstationens allmiinna anordnande.

Utredningen har berdknat den nya anliggningen for samma uppgifter som
de, for vilka den nuvarande avses. Forslagen innebédra alltsd ett ut-
flyttande av anldggningen till den omfattning, som den genom 1925 Aars
forsvarsordning erhdllit. Undantag bilda dock anstalterna for personalens
idrott och fysiska fostran, vilka & den nuvarande anliggningen saknas eller
aro ytterst bristfélliga. Ett tillgodoseende av kraven pé sddana anstalter fin-
ner utredningen ofrankomligt ej blott med hinsyn till att orlogsstationen
lamnar Stockholm och dess resurser i berorda avseenden, utan dven dirfor,
att den nya anldggningen annars skulle i ett mycket viktigt avseende brista
i tidsenlighet och utesluta en av de betydelsefullaste forutsittningarna for
manskapets hélsa och trevnad. Ej oviisentliga kostnader samt stora utrym-
men hava dérfor berdknats for idrottsplan, idrotts-, sim- och tennishall, kall-
och varmbadhus m. m. Likasd har utredningen riknat med en samlingslokal
for arbetare, ehuru dylik ej finnes & den nuvarande stationen. |
I enlighet med ovan angivna forutsittningar hava utrymmen beriknats
for samma fartygs- och béitantal som & nuvarande anliggning, dock med sir-
\

\

skilt iakttagande av att utrymmet &ven maste vara tillridckligt for det fartygs-
bestind, som efter genomférandet av gillande ersittningsbyggnadsprogram
kan péaridknas. Utredningen har vidare riknat med tillfillig forligegning till
stationen av storre fartygstyper sdsom pansarskepp av »Sverige»-typ och krys-
saren »Gotland», liksom dven med att pansarskepp av nimnda typ i en fram-
tid kunna tdnkas komma att tillhora stationen.

Utredningen har forutsatt, att i fredstid omkring 25 % av de till orlogs-
stationen horande fartygen befinna sig pé expedition &ret runt samt att ytter-
ligare omkring 25 % rustas for sommarexpeditioner.

I samtliga nyanldggningsforslag har utredningen riknat med storre eller
mindre utfyllningar i vattnet. Fran vederborande vattendomstol har under
hand inh@mtats, att dylika utfyllningar med av desamma uppkommande smérre
foréindringar 1 strandkonturen ej behova hénvisas till vattendomstolen si
linge den allménna sjofarten icke skadas eller lider intring.

Stationen.

De allminna byggnader och anordmimgar, som vid nyanliggning beriknas
behdva uppforas inom stationen idro bl. a.:
kanslibyggnad for stationshefdlhavaren,
kanslibyggnad for chefen for underofficers- och sjomanskirerna m. fl.,
byggnader for stationsintendenturen jédmte verkstad och forrad,
kasern for 800 man,
matinréttning, omfattande kokhus, matsal och logement for kokspersonalen,
marketenteri,
sjukstuga,
bad- och tvittinrdttning jimte vdrmecentral,
underofficers-, korprals-, rekryt- och radioskola,




exercishus med gymnastiksal och simhall m. m.,
exercisplan,

korthalls- och pistolskjutningsbana,
skolskjutningsbana for karbin,

idrotts- och tennishall,

idrottsplan,

kallbadhus,

radiostation och salutbatteri,

miissbyggnader for officerare, underofficerare, flaggkorpraler och korpraler,

samlingslokal for arbetare samt, i vissa fall,

saluhall.

Kanslibyggnaden for stationsbefilhavaren uppfores i 2 vaningar, inrym-
mande dmbetslokaler for stationsbefilhavaren jimte militdr- och civilexpedi-
tioner, arkiv med bombfri kéllare, telefonstation m. m.

Kanslibyggnaden for kdarchefen m. fl., som uppfores i 3 vaningar, utgor
den centrala fasadbyggnaden i kasernkomplexet och inrymmer dmbetslokaler
for karchefen, kasernbefilhavaren och kompanicheferna jamte expeditioner,
stationskrigsritten, rum for veckohavande officerare m. fl., hégvakt, arrest-
lokaler samt arkiv.

Byggnaderna for stationsintendenturen jamte verkstad och forrad utgoras av

stationsintendenturens expeditionsbyggnad, uppford i tvid vaningar, in-
rymmande stationsintendenturens expeditioner och arkiv, kassakontor och pro-
viantforrad, samt

stationsintendenturens forradsbyggnad, uppford i tvd véningar med vinds-
vaning, inrymmande beklidnadsverkstad, forrddsexpeditioner, séingpersedel-
och sjukvardsforrid, stambeklidnadsforrdd och beviringsbekladnadsforrad.

Vad kasernen betriffar hava organisationssakkunniga pé grundval av 1925
irs forsvarsordning beriknat ett utrymme for 650 man. Stationsbefdlhava-
ren i Stockholm har emellertid i skrivelse till utredningen framhallit, att den
praktiska erfarenheten pivisat att detta utrymme dr for lagt réknat. Da de
rustade fartygen inkomma till stationen, dr det nimligen stundom nddvindigt,
att, pd grund av mera omfattande reparationer eller andra arbeten ombord, for-
ligea hela besittningen — vilken sélunda kan bestd sdvil av personal tillho-
rande Karlskrona station som personal frin Stockholms station, vilken i be-
rikningen av platshehovet upptagits som sjokommenderad &ret runt — i land.
Utrymme for dylika tillfilliga forliggningar saknas, varfor i sddana fall det
utdomda kasernfartyget Vanadis mast anlitas. Att utnyttja detta fartyg péd
den nya stationen dr givetvis uteslutet. Aven om silunda ett kasernutrymme for
650 man ir tillrdckligt for stationens egen personal, bor med hdnsyn till nyss-
nimnda tillfilliga forliggningar ett visst reservutrymme beridknas. Av hér an-
forda skil har utredningen ansett sig bora rikna med ett kasernutrymme for
800 man wvid mormalbeliggning. Med normalbeliggning avses, 1 Gverensstim-
melse med organisationssakkunniga, en forliggning, enligt vilken for varje man
berdknas en luftkub av omkring 12 kbm., och dér manskapet, utan att behova
tringas, erhéller erforderligt utrymme i ovrigt, sidsom i avseende & sidngarnas
placering, forvaringsplatser for sina tillhGrigheter, dusch- och tvéttrum m. m.

Kasernen uppfores med tvé flygelbyggnader, omslutande en kaserngird. Den
uppfores i tre vdningar med vindsvdning och inrymmer sammanlagt 50 loge-
ment for 16 man vid normal beliggning, dagrum, skrivrum och ldsrum, rum
for kasernunderbefil m. m., samlingsrum, kasernverkstéider, kasernuppbord,
matinrdttningens proviantforrdd samt i vindsvaningarna rustkammare.
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Matinratiningens byggnader utgoras av :
matsalsbyggnad, uppford i en vining, med matsalar for 600 man samt for
underofficerare och flaggkorpraler, utlamningsrum m. m. och
kokhusbyggnad, uppford i en vining, med kik, diskrum, renseri, brodrum,
matsalsuppbordsmannens expedition samt logement fior kokspersonalen m. m.

Marketentertbyggnaden uppfores i en vining inrymmande forsiljnings- och
spisningslokaler samt bostad for forestdndaren.

Sjukstugan uppfores i tvd viningar med mottagningslokaler for likare och
tandlikare, polikliniker, en mindre operationssal, viintrum, morkrum, isolerings-
avdelning med 9 singplatser, steriliseringsavdelning, kiiniskt laboratorium, 2
sjuksalar med vardera 15 singplatser, dagrum, skoljrum, bostad for sjuk-
skoterska, rum for sjukvardare, bad- och toilettrum samt plats for forvaring
av Forste Lékarens uppbord, forrdd m. m.

Bad- och tvdttinritining jimte virmecentral anordnas i tva envaningsbyge-
nader, inrymmande i ena byggnaden badinrittning for 75 man med bassing,
avklidningsrum, karbad och duschar samt i den andra tvittinrdttning for
stationens tvétt, viirmecentral for kasernkomplexets med tillhérande bygenaders
behov, brénslekillare, rum for maskinuppbérd m. m.

Underofficers-, korprals-, rekryt- och radioskolan uppfores i tv viningar med
mittpartiet pibyggt med ytterligare en vining, inrymmande rum for lirare,
14 lektionssalar for underofficers-, korprals- och rekrytskolorna, ritsal, 4 salar
for specialundervisning, 4 salar for radioskolan m. m.

Exercishuset med gymmastiksal och simhall m. m. uppfores dels i en, dels
i tvd vaningar, inrymmande expeditionslokaler for skolchef och instruktions-
personal, exercishall med riktovningssal, gymnastiksal, boxnings- och fiktsalar,
simhall med bassing, sjukrum, tvagningsrum, duschar m. m. och & taket sol-
bad, omklddningsrum, samlingsrum, virmecentral for byggnadskomplexets be-
hov m. m.; & taket Gver gymmastiksalen kan eventuellt ordnas en frilufts-
tennisbana.

Exercisplan, cirka 100 x 300 meter, anordnas utanfér exercishuset med sig-
nalmaster, stéllningar for lodningsévningar m. m.

Korthdalls- och pistolskjutningsbana, cirka 60 x 30 meter, med materialbodar
och ammunitionskillare, anordnas vid sidan av exercishuset.

Skolskjutningsbana fir karbin, cirka 300 x 50 meter, med materialbodar och
ammunitionskéllare, anordnas eventuellt, men forutsittes, direst erforderligt
skyddsomréide icke kan anordnas, att karbinskjutningarna forligeas till skjut-
bana utom orlogsstationens omréde.

Idrotts- och temnishallarna dro sammanforda till en bygenad med gemensam-
ma omklddnings-, dusch- och toilettrum.

Radiostation och salutbatteri anordnas pi ldmplig, hogt belidgen plats med
god utsikt over kringliggande farvatten.

Betriffande ddrottsplan, skjutbane samt ovriga bygenader och anligeningar
hinvisas till de sdrskilda forslagen med tillhorande skisser.

For forldaggning till stationen av vissa rustade forband m. m. anordnas kajer
med ett vattendjup av 7 och 5 meter. For smérre biatar avses sirskild skyddad
hamn med materialbod. Nedanfor stationsbefdilhavarens kanslibyggnad forlig-
ges tilliggsplats for smébatar med trappuppging.

Varvet.

Sasom utgdngspunkt for varvets allmidnna anordnande giller givetvis det-
samma som for stationsanldggningen, nidmligen att det nya varvet avses for
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samma uppgifter som det i Stockholm befintliga, varfor utredningens forslag
innebdr en utflyttning av anliggningen i dess nuvarande skick och med den
omfattning, som denna genom 1925 &rs forsvarsordning erhallit. Dock har
utredningen rdknat med anskaffandet av en isbrytande bogserbat, vilket an-
setts sisom en ofrinkomlig foljd av varvets flyttning till Lidingo, dér isfor-
héllandena méste beriknas bliva ogynnsammare dn & varvets nuvarande plats.
Denna bogserbat ir, vad de & sodra Lidingon foreslagna platserna betriffar,
aven erforderlig for varvsarbetarnas transport till och fran arbetsplatsen vin-
tertid eller eljest, d& varvets nuvarande resurser ej kunna fylla detta trans-
portbehov. Vidare har utredningen ansett sig bora rikna med bombfria kiéllare
i storre autstrickning dn 4 det nuvarande varvet. Dédremot har utredningen
forutsatt en minskning av antalet dockor till hilften, alltsd fran 4 till 2.

I frigan om varvets allméinna anordnande har utredningen samratt med
marinférvaltningen, som hiinvisat till sin ovan (sid. 19) refererade skrivelse
den 11 januari 1929 angdende Galdrvarvets ordnande, likvdl papekande att
utvidgningsmojligheter borde finnas. Utredningen har alltsi i huvudsak haft
att utgd fran det av marinforvaltningen tillstyrkta alternativet I till Galir-
varvets ordnande.

Varvets personal har beriiknats till omkring 180 man militir och civilmilitir
personal jimte icke ordinarie befattningshavare samt omkring 500 arbetare.

Vid varvets planering har utredningen, i enlighet med av infor densam-
ma anforda onskemdl, sokt forldgga de olika varvsavdelningarna, varvsdeparte-
menten och dessas byggnader pa sddant sétt, att varvsdriften och varvshus-
hillningen under normala forhdllanden genom centralisering kan ordnas si
ekonomiskt som mdojligt, samtidigt som planeringen bor medgiva, att varvs-
verksamheten vid mobilisering snabbt och utan slitningar kan sviillla och er-
halla en efter forhdllandena avpassad decentralisering. I planeringsavseende
strida tvenne motsatta synpunkter mot varandra, nimligen dels onskemélet
att med hiinsyn till faran for bombanfall frin luften sprida anliggningen over
en si stor yta som mdojligt for att didrigenom begrinsa eventuella triffars
verkningsomride, dels nodviindigheten av att med hinsyn till driftsekonomi
och #ndaméilsenlighet Gverhuvudtaget koncentrera anliggningens olika delar.
I Overensstimmelse med vad i annat sammanhang anforts angéende riskerna
for luftanfall, har utredningen ansett sist anfoérda synpunkt vara den viktigare.
Utredningen har emellertid forutsatt, att hus och byggnader uppforas pa
sddant sitt och av sddant material, att eventuella skador snabbt och utan
storre kostnader kunna repareras.

Detaljplaneringen framgir av de till varje forslag fogade skisserna, vilka
emellertid enligt utredningens mening ej bora betraktas sisom bindande, ddrest
storre ldmplighet eller dndamalsenlighet kan vinnas genom annan planering
inom den av utredningen angivna kostnadsramen.

De byggnader och anordningar m. m., som vid nyanldgening beridknas behova
uppforas inom orlogsvarvet dro:

for dem allminna varvsdriften:

administrationsbygegnad for varvschef och departementschefer,
materialforradsbyggnad,

inventariekammare,

virkesskjul,

isbrytande bogserbét, dven avsedd for personaltransporter,
vaktstugor,

garage och lokstall ;
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for artilleridepartementet :
forradsbyggnad m. m. for lidttare artillerimateriel,
forradsbyggnad for kanoner, samt
bombfri kéllare ;

for mindepartementet :
verkstadsbyggnad och
forradsbyggnad ;

for torpeddepartementet :
torpeddversynsverkstad med forrdd m. m.,
forradsbyggnad for torpeder, samt
bombfri killare ;

for ekipagedepartementet :
sjoinstrument- och verkstadsbyggnad,
sjoreservkasern, samt
skjul for brandredskap ;

for byggnadsdepartementet :
arbetsbod ;

for ingenjordepartementet :

maskinverkstad,

platslagarverkstad,

metallgjuteri,

elektrisk verkstad jamte lokaler for ub-depan,

trd-, bathyggeri- och snickarverkstad med virmecentral och torkrum for virke,

skjul for smérre bétar,

malarverkstad,

slipbod och verkstad for maskinister,

upphalningsslip,

skjul for storre batar,

byggnadsbiddar,

dockanldggningar,

dockbod med forrad,

laboratorium,

lyftkranar och transportmateriel.

Hirtill komma kajer, pirar, hamnbassinger, vigar for biltransporter m. m.

Verkstéder och forradsbyggnader utrustas med éraverser, transportanordnin-
gar och anslutming till varvssparen, diar s& #r erforderligt.

Omklidnadsrum, tvitt- och toilettrum m. m. dro upptagna i kostnadsberik-
ningarna for de sidrskilda byggnaderna.

Administrationsbyggnaden for varvschef och departementschefer uppfores i
tva vaningar med mittpartiet padbyggt med ytterlicare en vining och inrymmer
dmbetslokaler for varvschefen och departementscheferna m. fl. jimte deras
expeditioner, kassakontor fér varvets utbetalningar, gemensamt bokforings-,
upphandlings- och avloningskontor, ritkontor, arkiv, bibliotek, vaktrum for
varvspolisen m. m. samt i mittpartiets ovre vining varvsdepartementens
museisamlingar och under bottenvéningen bombfri kéllare, Med hénsyn till for
utredningen anforda synpunkter angdende oOnskvidrdheten av en gemensam
administrationsbyggnad, varigenom ekonomiska fordelar och forenklad admi-
nistration skulle vinnas, har i samtliga forslag efterstrivats att finna en for -
denna byggnad lamplig, central plats, si att departementskontoren icke bora
kunna anses beldgna oldgligt langt fran departementens verkstdder.
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Materialforradsbyggnaden uppfores i tvd viningar, inrymmande upplags-
plats for mottagen, besiktigad och godkind materiel, avbalkning for obesiktigad
materiel, traverskran, bokféringskontor m. m.

Inventariekamrarna uppforas enligt tvenne typer i en eller tvd vaningar,
inredda med boxar av stiltradsndt for sammanférande av inventarier for
sirskilda fartyg samt forliggas i niirheten av respektive departement.

Artilleridepartementets byggnader.

Férradsbyggnaden for littare artillervmateriel m. m. uppfores i tva vanin-
gar, inrymmande forrdd for lattare artillerimateriel och gevir med oOversyns-
verkstad, optiskt forrdd med rum for kollimatorjustering, gasskyddsmateriel-
forrad med arbetsrum, forrddsrum for exercisartilleriammunition m. m. I f6r-
" réden for littare artillerimateriel och for optisk materiel anordnas traverser med
1 tons lyftkraft,

Forradsbyggnaden for kanoner m. m. uppfores i en vaning, inrymmande for-
ridslokal med en ldgsta takhéjd av 5 meter, mekanismforrad, versynsverkstad
m. m. I byggnaden anordnas en travers med 7.5 tons lyftkraft.

Bombfri killare inspringes i limpligt beldget berg samt avses for forvaring
av spriangimnen, fosfor och fyrverkspersedlar.

Mindepartementets byggnader.

Verkstadsbyggnaden uppfores i tvd vaningar, inrymmande verkstad for min-
tillverkning samt for artilleri-, min- och torpeddepartementens mekaniska arbe-
ten, verkstads- och verktygsforrdd samt expeditionslokaler for artilleri-, min-
. och torpeddepartementen m. m.

Forradsbyggnaden uppfores i en vaning, delvis i tvd vningar, inrymmande
. forradslokaler for min- och svepmateriel, telefonmateriel, kablar m. m. samt
torkrum for kabelmaterielen.

Torpeddepartementets byggnader.

Torpedéversynsverkstaden uppfores i en vaning, delvis i tvd vaningar, inrym-
mande, forutom torpeddversynsverkstad med anordningar for provkoring och
kontrollering av torpeder, radioverkstad med provrum, verktygsférrad, forrads-
lokaler for torpedammunition, torped- och radiomateriel m. m. I torpeddver-
synsverkstaden anordnas en travers med 2 tons lyftkraft.

Forradsbyggnaden for torpeder uppfores i en vining och forses med travers-
anordning med 2 tons lyftkraft.

Bombfri killare inspringes i limpligt berg och avses for forvaring av torpeder.

Ekipagedepartementets verkstider och firrid samt sjoimstrument-
och sjékarteforradet sammanféras till en gemensam byggnad, uppford i tvd
viningar, inrymmande verkstad for oversyn och reparation av skepparinven-
tarier, tackelkammare, varvsbod, sjéinstrument- och sjokarteforrid samt skep-
parinventarieforrad.

Sjireservkasernen uppfores i tvd vaningar med utrymme for forlaggning av
64 man i fyra logement f£6r vardera 16 man vid normal beliggning, expeditions-
lokal, matsal och kokinréttning.

Skjulet for bramdredskap sammanbygges med ldmplig vaktstuga, som sale-
des inrymmer gemensam brandskyddsmateriel, brandpiket och polisvakt.

Byggnadsdepartementets arbetsbod uppfores 1 en vaning, inrym-
mande verktygsforrad samt arbetsplats for omkring 30 arbetare.

Ingenjiordepartementets byggnader och anliggmningar.
Maskinverkstaden uppfores i en, delvis i tvd véningar, inrymmande maskin-
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verkstad, filarverkstad, uppsdttningsverkstad, maskindetalj, verkstadskontor.
verkstadsforrdd, verktygsforrdd m. m. I uppsittningsverkstaden anordnas
travers med 5 tons lyftkraft.

Platslagarverkstaden uppfores i en vaning, delvis i tvd vaningar, inrym-
mande pannverkstad, fartygsplitslageri med spantugn och spantplan, smedja,
kopparslagare-, svetsnings- och galvaniseringsverkstider m. m. Over fartygs-
platslageriet forldgges utslagsvind. I pannverkstaden anordnas en travers med
15 tons lyftkraft samt i Gvriga verkstider erforderliga mindre traverser m. m.

Metallgjuteriet uppfores i en vAning, inrymmande gjuteri och renseri m. m.
Travers med 1 tons lyftkraft anordnas.

Elektriska verkstaden med lokaler for ubdtsdepdan uppfores i tva vaningar,
inrymmande elektrisk verkstad med férrad, ritkontor, arkiv, provrum, tork-
rum, instrument- och filarverkstad, periskopsverkstad, ackumulatorverkstad,
laddningsstation samt ubétsdepéns forrid med verkstad och tjansterum, virme-
central for wubatar m. m. I elektriska verkstaden anordnas travers med
2.5 tons lyftkraft.

_ Tra-, batbyggeri- och snickarverkstaden uppfores i tvi véningar, inrym-
mande erforderliga verkstider med forrdd, mallvind, modell- och médbel-
forrad m. m.

Virmecentralen med torkrum for virke uppfores i en vaning. Angpannorna
avses for forbrinning av avfallsvirke samt eventuellt #ven fér kol- eller oljo-
eldning.

Skjul for smirre bdtar anordnmas i omedelbar nirhet av batbyggeriverk-
staden ; mellan de bida byggnaderna anordnas travers med 10 tons lyftkraft
i tvd block for transport av batar fran jarnvégstrallor in i verkstad eller
bétskjul. Skjulet uppfores i tva viningar, ena langviigegen eller eventuellt bida
med rymliga portar for batarnas intagning.

Mdlarverkstaden uppfores i en vining och avses sisom arbetsbod for mal-
ning av inventarier, firgforrdd m. m.

Slipbod och wverkstad for maskinister anordnas i en vid npphalningsslipen
forlagd inventarickammare.

Upphalningsslipen avses for upphalning av batar upp till 300 tons deplace-
ment och omkring 60 meters lingd. P& land anordnas spar for sidoforflyttning
och uppstéllning med erforderliga sido- och uppstillningsvagnar ; sammanlagd
lingd av uppstillningsspér cirka 1 500 meter.

Skjul for storre bitar forligges i omedelbar anslutning till upphalnings-
slipen och dess uppstillningsspér. I skjulet, som uppfores i en vaning och for-
ses med rymliga portar vid #ndgaveln mot land, anordnas siirskild slip for
kungsslupen Wasaorden med direkta spér till slipbassédngen ; sparlingden i
skjulet medgiver uppstillning av tvd vedettbitar av Polaris-typen efter var-
andra.

Byggnadsbiddar, avsedda for samtidigt byggande av tvd vedettbitar av den
nya typen, anordnas i nirheten av fartygsplitslagarverkstaden och forses med
erforderliga byggnadskranar, spiranordningar m. m. Beroende pa de lokala
foérhéllandena planeras byggnadsbiddarna antingen fér direkt sjosdttning eller
med forflyttning av de fiardighyggda batarna till upphalningsslipen och 8j0-
sattning frin denna.

Dockorna.

A nuvarande varv finnas endast fasta, i berg inspringda dockor, nimligen
dels den s. k. Galdrvarvsdockan, vars storlek medgiver dockning av dldre pan-
sarskepp och pansarkryssaren Fylgia, dels Gustaf V:s docka & Beckholmen,
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medgivande dockning av pansarskepp av »Sverige»-typ samt den under bygzg-
nad varande kryssaren »Gotland». Dessutom finnas, sisom i det foregdende
omnamnts, & Beckholmen tvenne mindre, fasta dockor, vilka iiro utarrenderade,
men dock tidvis komma till anviindning for flottans fartyg.

Betriffande dockorna & den nya varvsanliggningen, uppstiller sig fragan,
huruvida dessa bora vara fasta dockor eller flytdockor. Frin militirt hall hava
uttalanden gjorts till den fasta dockans forman. I en flytdocka stilla sig &
andra sidan arbetsforhallandena gynnsammare. Da emellertid denna friga kan
bliva i viss mén beroende pd den plats, som viiljes, har utredningen, utan att
principiellt taga stindpunkt till sporsméalet om fasta eller flytande dockor, rik-
nat med en storre fast docka och en mindre flytdocka. Dirjimte har i samt-
liga forslag plats reserverats for ytterligare en storre, fast docka.

Den fasta dockan avses att utforas med samma huvuddimensioner som Gus-
taf V:s docka pa Beckholmen, siledes lingd 140 meter, bredd i portoppningen
24 meter, och vattendjup pad docktroskeln vid lagvatten 9 meter. Dockans
byggnadssitt dr beroende péd terrdng- och bergbeskaffenheten pa de olika for
varvsanliggningen undersokta platserna. Salunda avses dockvigearna i doc-
korna vid Géshaga-Kdppala, Elvvik och Sticklinge huvudsakligen bestd av
berg och stenmurar, medan de i dockan vid Skiirsitra-Molna till storre delen
utgoras av betongmurar. Dockans volym till medelvattenytan beriknas vara
cirka 35 000 m3.

Till dockanlidggningen anslutes en pumpstation jimte en transformatorstation,
inrymmande pumpmaskineri med en total kapacitet av cirka 14 000 ton per
timme (cirka 230 000 min./lit.), varmed dockan utan innestiende fartyg be-
raknas kunna tommas pd cirka 215 timme. Liickagepump och ovriga pump-
anordningar, transformatorer, omformare, stillverk, instrumentering m. m.
samt bostad for transformatorskétare anordnas.

Flytdockan avses hava en lyftkraft av cirka 2000 ton med limpliga dimen-
sioner for dockning av Clas Fleming och jagare av Ehrenskold-typen. Lingd
cirka 90 meter, total bredd cirka 30 meter och bredd mellan vallarna cirka
15 meter. Dockan forses med pumpmasklneu av erforderlig kapacitet for hoj-
ning av dockan med ett 2 000 tons fartyg pa cirka 1 3% timme.

Dockboden med tjirborg inrymmer arbetsplats for dockornas och slipens ar-
betspersonal, lokaler for dykerimateriel och bottenfidrger, tjira och beck m. m.

Laboratoriebyggnaden inrymmer kontorslokaler och laboratoriesalar for
marinférvaltningens laboratorium fér materialundersékningar.

Pa lamplig plats anordnas ett sjukrum for forsta hjilp vid olycksfall.

Lyftkranar och tramsportmateriel.

Stockholmsvarvets nuvarande mastkran med omkring 40 tons lyftkraft avses
placerad pa pir eller kaj, omedelbart utanfor artilleridepartementets kanon-
skjul,

P& en utrustningspir eller kaj utanfor ingenjordepartementets maskin- och
platslagarverkstider har planerats en kraftig lyftkran med cirka 60 tons lyft-
kraft, antingen — sisom av marinforvaltningen upptagits i forslaget den
11 januari 1929 — i form av en pd pirnocken uppstilld, vridbar, elektriskt
driven 60 tons utrustnlngskran med cirka 20 meters hakhojd och urka 20 me-
ters utliggning Gver pirkanten eller med en fordelad lyftkraft pa tva farbara
och vridbara elektriskt drivna 30 tons utrustningskranar med motsvarande
hakhojd och utliggning, med vilka i vanliga fall tvd pa 6mse sidor om piren
liggande fartyg samtidigt kunna betjinas, men som vid behov av tyngre lyfter
kunna sammankopplas for 60 tons lyftkraft. Kostnaderna for de bada alter-
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nativen dro praktiskt taget lika, varfor det synes limpligt att Gverlimna det
definitiva avgorandet i denna friga till vederborande myndighet.

P3 piren vid ubétsdepén och vid kajen utanfor torpedforradet anordnas tva
elektriskt drivna kranar om 2 toms lyftkraft.

Vidare hava i kostnadsberikningarna upptagits medel for 2 st. 10 tons kaj-
kramar, 2 st. lokomotiwkranar, bittraverser samt erforderlig transportmateriel.

Den isbrytande bogserbdten avses att kunna transportera hogst 400 personer.

Kajerna hava, beroende péd sjobottnens beskaffenhet, djupfb'rhéllandena ete:;
beréknats uppforas enhgt olika byggnadssystem, antingen sasom betongka,]er
eller av jérnspant. Aven pirarne hava av liknande skdl givits olika kon-
struktioner., For smérre béitar hava anordnats en eller flera skyddade hamn-
bassinger. Vattendjupen variera mellan 7 m. och 3 m., kajlingderna hava be-
riknats medgiva rymlig forlaggning av samtliga stationen tillhorande fartyg
samt dessutom god plats vid ingenjordepartementets huvudverkstider for un-
der reparation eller beredskapsforliggning varande fartyg.

Bostallsfragan.

Det for orlogsstationens personal uppkommande bostdllsbehovet kan berék-
nas fyllas genom i huvudsak fyra olika metoder :

a) genom anordnandet av bostédder i kronans hus, s. k. tjédnstebostéder ;

b) genom utnyttjande av den nya platsens egna resurser och den enskilda
foretagsamheten dérstides;

¢) genom personalens eget initiativ, vilket kan formodas ga ut pa uppforan-
det av s. k. egna hem;

d) genom kvarboende i huvudstaden eller dess nérhet.

I vilken grad dessa olika metoder var for sig kunna komma att bidraga till
fragans 1osning ar ytterst svarberdkneligt och givetvis i sista hand beroende pa,
vilken plats, som slutligen viljes. Att hela bostéllsbehovet varken kan eller bor
fyllas genom att kronan tillhandahaller bostdder torde — &tminstone sa linge
som négon plats & Lidingsé séttes ifrfga — vara utan vidare klart. Risken
synes snarare vara den, att man vid ett bedomande av de olika metodernas in-
bordes betydelse, beréiknar storre antal tjinstebostider dn vad som kan komma
att motsvara efterfrigan. I detta sammanhang bor framhéallas, att innehav
av tjanstebostad numera, efter inforandet av nytt avloningsreglemente, ej &r
att betrakta sésom en reell formdn, vilket var fallet pa den tid, da bostad i
kronans hus fick disponeras endast mot avstiende av det i lonen ingdende,
tdmligen obetydliga s. k. inkvarteringsbidraget. Numera berdknas verkliga hyror
for kronans bostidder, vilka, om #n i underkant, foga sig efter ortens hyresniva.
Da salunda patagliga fordelar ur ekonomisk synpunkt ej lingre éro forbundna
med tjdnstebostdderna, bliva dessa ej pa samma sitt for personalen lockande,
varav foljer att efterfrigan minskas samtidigt som andra tillgdngliga mojlig-
heter att fylla bostéllsbehovet okas i betydelse. Av det sdtt, pa vilket hyrorna
numera berdknas, foljer emellertid dven, att det pa uppforandet av tjinste-
bostider nedlagda kapitalet far anses vara i visentligt hogre grad réntabelt
an vad forr var fallet.

Forligges, sisom hir ifragasittes, orlogsstationen i en stad som Lidingo,
maste riknas med att stadens redan befintliga resurser kunna fylla en stor del
av bostillsbehovet liksom #ven, att den enskilda foretagsamheten pa byggnads-
verksamhetens omride kommer att stimuleras av den genom stationens flyttning
uppkommande konjunkturen. Denna foretagsamhet kan pariknas ingripa mer
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eller mindre oberoende av den plats, som viljes, medan de redan befintliga
resurserna i huvudsak #dro att soka endast i eller i nirheten av de tétare be-
bybgda delarna av on. Ur bostillsfrigans synpunkt skulle siledes en forldgg-
ning av orlogsstationen till sidan del vara att foredraga.

Den moderna utvecklingen har medfort, att storre betydelse dn forr méste
tillmitas personalens stravan och formaga att uppbygga egna bostidder, vilket
sarskilt torde galla s. k. egna hem for arbetarna. Denna strivan bor enligt ut-
redningens mening i mojligaste min understodjas, dels genom upplétandet av
limplig mark for indamélet, dels genom beredandet av mdjlighet till byggnads-
1an mot lag rédnta och med lanfr amorteringstid. Hértill har dven utredningen
i sina forslag tagit hénsyn.

Att en stor del av personalen kommer att kvarbo i huvudstaden eller dess
- omedelbara niirhet, torde med sékerhet kunna antagas. Detta antagande grun-

dar sig dock pd forutsittningen av goda kommunikationer; valJes en plats
med rroda forbindelser med huvudstaden kommer sikerligen en ej ovésentlig
del av personalen att kvarbo i Stockholm, i annat fall kan denna utvig for
. bostillshehovets fyllande ej alls eller endast i mycket ringa grad paréknas. Det
otidsenliga och for alla parter besvdrande och betunvande systemet med sér-
skild broavgift foér forbindelsen de bada stiderna emellan, utgor emellertid
tillsvidare en avsevird oldgenhet i detta avseende. Trots detta forekommer ju
dock ofta bosiittning & Lidingd for dem, som hava sitt arbete i huvudstaden
och tvidrtom. Nagot tvang fBr personalen vid orlogsstationen att vara bosatt
i Liding6 bor i alla hiindelser, utom mdjligen i enstaka undantagsfall, ej ifrdga-
sittas. Sdsom forut framhallits, blir emellertid den andel av bostéllsbehovet,
som huvudstaden kan beriknas fylla, i sista hand beroende pd kommunikatio-
nerna till och frin Lidingd och bér berdiknas visentligen olika for de frén
huvudstaden mera avligsna én £f6r de nirmare belfigna platserna pa on. Utred-
ningen har ocksd i sina kostnadsberékningar tagit hénsyn hirtill, och dessutom
riiknat med fairjforbindelse mellan huvudstaden och de platser, for vilka dylik
foérbindelse kan anses mdjlig. Hiirfor redogores nédrmare i de olika forslagen.
Av ovanstiende framgir emellertid, att ur bostillssynpunkt dro platser nér-
mare huvudstaden att foredraga.

Till ledning for frdgans bedémande har utredningen verkstéllt en under-
s0kning betriffande motsvarande forhéllanden vid den storsta industriella an-
liggningen 4 Lidingd, nimligen Svenska A.-B. Gasaccumulators, beldgen vid
Skirsitra. Tjinstemanna- och arbetarantalet uppgar sammanlagt till cirka 900
personer. Bolaget tillhandahaller for sin personals rdkning 12 enkelrum, 72 li-
oenheter om 1 rum och kok, 55 ldgenheter om 2 rum och kok samt 37 ldgenheter
om 3—6 rum och kok. Bosdttningsforhallandena &ro foljande:

Tjinstemdn Arbetare Sammanlagt

Bosatta i bolagets ligenheter 4 Lidings . . 22.2 « 12.8 % 15.3 %
Bosatta i egna eller bolaget ej tillhorande

lagenheter 4 Lidings . . . . 38.7 % 4l % 40.9 %
Bosatta 1 huvadstaden’= 100, i oot S0E0 B30 0 e 45.5 % 43.8 %

Tilledngen pa av bolaget tillhandahallna bostider motsvarar ¢ stort setl
efterfragan. De av bolaget berdknade hyrorna motsvara den allménna hyres-
nividn & Liding6. Den personal, som bor i bolagets egna fastigheter, dtnjuter
emellertid ett hyresbidrag av 15 % & hyresbeloppet.

Personalen dtnjuter fria resor med spérvagn till Ropsten eller med bolagets
firja till Slussen. Med farjan transporteras i medeltal 290 passagerare per
tur. Transporttiden 4 firjan inrdknas ej i arbetstiden.
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Av denna undersdkning framgér bl. a., att av tjinsteminnen Over en tredje-
del och av arbetarna néra hélften foredraga att kvarbo i huvudstaden. Bolaget
tillhandahaller vidare bostdder for endast 15.3 % av personalen, vilket mot-
svarar efterfrigan. Aterstiende bostéllsbehov fylles till ungefir lika delar av
den enskilda foretagsamheten & Lidingd och i huvudstaden.

Denna undersokning giver salunda vid handen, att foreliggande bostélls-
behov endast till en relativt ringa del fylles och behover fyllas genom foreta-
gets egen forsorg.

Det torde emellertid sta klart, att man i berorda avseende, utom mojligen
ifrdga om varvets arbetare, ej kan forbehéllslost jamfora en industriell anligg-
ning, som pa givna klockslag borjar och avslutar sitt daglica arbete, med
orlogsstationen, vars liv och verksamhet pagdr dygnet runt, och dir ett stort
antal befattningshavare dro pa ett betydligt mera intimt sitt knutna till an-
laggningen dn vad som &r fallet vid en fabrik. For ett militirt etablissement
foreligger Gverhuvudtaget ett storre behov att dven utom tjinstetid hava nira
tillgang till personalen.

Det hittills anférda giver dock enligt utredningens mening vid handen, att
bostéllsbehovet, pa den grund att flera utviigar for dess tillgodoseende finnas,
endast till viss del bor fyllas genom anordnandet av bostdder i kronans hus.
Utredningen réiknar i detta avseende med tvenne alternativ. Enligt alternativ
I, som avser plats, beligen i eller i nirheten av de tidtare bebyggda delarna av
Liding6 och ndrmare huvudstaden, beriknas tjdnstebostider for i genomsnitt®
cirka 25 % av personalen, medan alternativ II, avseende annan plats & Lidingo,
riknar med cirka 50 %. Vilket alternativ, som i de olika fallen tilldimpats,
framgér av resp. forslag.

Kostnadsberdkningarna framgé av nedanstiende tabell. De till grund for
denna tabell liggande berdkningarna av antalet befattningshavare hava utforts
med ledning av frin vederborande myndigheter inhimtade uppgifter.

l Alternativ I Alternativ IT
i GRS TREIFIIT ST i
| (Bostiader for c:a 25 % | (Bostider for c:a 50 %

]‘ av personalen) av personalen)

: Lagenhetens [ — —— ——— 28120 Lot
Befattningshavare I

ST ! Berik- : | Beriik- " ‘
| nat . || nat ¥ |
Beriiknad Beridknad |
| ‘antal | | antal .
| bosti- | kostnad I bosti- kostnad i
| der ‘ | der |
f ' ; |
Plapeman. | cat dolish o ey kss b iie 10. x. 0. k. i 69 600: — | 1 69 600: — |
Kommendérer . . . . . s e At T 0, K 2 90 000: — | 2 90 000: — |
Kommenddrkapt. och vederlikar . . 6r.ok 4 150 400: — | 7 263 200: — |
Kaptener, subalternoff:e och veder- |
Bkar i glt sl slalapa s Hh—4 r o. k. 13 395600: —| 25 759 000: — |
Underoff:e, flaggkorpr. och veder- | { i | 3 \
5y P R Ll s 3—2r. 0. k. 65 760000: — | 130 | 1505000: — |
Hogbdtsmin, korpr., meniga och ,i {
voderlilar, | i Aba e s 1urs08 X ‘ 170 | 1020000 — | 340 |2040000: — |
\ 1 |
Summa — | o3 |2485600:—] 505 |4726800:—|

Dessa summor hava avrundats och i kostnadsberikningarna upptagits med
resp. 2.5 och 4.8 malj. kromor.

! Harmed avses, att, churu genomsnittssiffrorna uppgd till c:a’ 25 resp. 50 %, ett storre bostills-
behov berdknats féreligga for dldre befattningshavare an for yngre.
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Utredningen har dessutom i samtliga forslag riknat med 10 enkelrum for
officerare och 20 for underofficerare i vederborande missar. Kostnaderna hir-
for inga emellertid i de i annat sammanhang upptagna kostnaderna for mass-
byggnaderna, varfor de ej hir sirskilt angivas.

Rent sifferméssigt borde bostéllskostnaderna, sidsom representerande ett rén-
tabelt kapital och ej egentligen sammanhingande med orlogsstationens anligg-

. ning, icke inrdknas i kostnaderna for denna anldgening. Di emellertid det

erforderliga kapitalet under alla forhallanden méaste anskaffas, och det kan
ifragasittas om hyrorna kunna komma att motsvara kostnaderna for savil
underhall som for rénta och amortering, har utredningen ansett forsiktigheten
bora bjuda att i de totala kostnaderna inrdkna bostéllskostnaderna med halva
beloppet.

Sasom allmént omdome i bostillsfrigan vill utredningen slutligen uttala, att
med hénsyn sévil till av densamma berdknat antal tjanstebostider som mojlig-
heterna 1 Ovrigt, bor personalens utsikter bade att erhélla billicare bostdder
och att kunna vilja sidana i nédrheten av arbetsplatsen, stilla sig avsevirt gynn-
sammare vid en ny anliggning 4 Lidingo #n vad fallet #r vid den nuvaran-
de anldggningen i huvudstaden.

Sjokrigsskolan.

Efter tillkomsten av den nuvarande organisationen har sjokrigsskolan icke
lingre egna, fast anstiillda larare. Undervisningen bestrides av for viss tid an-
stidllda timldrare. De civila lirarna tillhora andra laroverk, diar de hava sin huvud-
sakliga tjdnstgoring, och de militdra lirarna aro i allménhet tjdnstgorande i
marinens Gverstyrelse, d. v. s. i lokaler, som under alla forhallanden komma att
kvarbliva i huvudstaden. Detta forhallande nodvindiggor en sidan beldgenhet
av skolan, att ldrarna utan storre tidsspillan kunna forflytta sig mellan skolan
och sina Ovriga tjdnstgoringsplatser i huvudstaden.

Man kan utga fran, att, till vilken plats utom huvudstaden orlogsstationen
dn flyttas, sidan tidsspillan ej kan undvikas. Detta maéaste for ldrarna komma
att innebdra en si pass allvarlig oldgenhet, att det kan antagas for atskilliga
av dem forsvira eller rent av omdijligeora ldarartjinstens bibehallande. Da de
bista ldararkrafterna dro de mest eftersokta, kunde i detta avseende foljderna
av en utflyttning av sjokrigsskolan bliva allvarliga nog. Den nuvarande skol-
byggnaden, som har en limplig beligenhet, dr visserligen négot over 50 ar
gammal, men den ir timligen vil underhdllen samt fullt tillrdcklie for sitt
andamal.

Déa alltsa en utflyttning av sjokrigsskolan kan befaras medfora vissa allvar-
liga oldgenheter fér undervisningsvérksamheten, och dessutom en ny sjokrigs-
skoleanl'ziggnino skulle 6ka kostnaderna for den nya Grlogsstationen, har utred-
ningen i enlighet med chefens for SJokrlﬂsskolan onskemal réknat med skolans
kvarblivande & nuvarande plats.

Den 19 sept. 1928 har chefen for marinstaben i ett utlitande rorande 1dmp-
ligheten av inkasernering helt eller delvis av marinens kadettkar sammanfort
vttranden savil fran sjokrigsskolans chefer som fran olika sakkunniga 'och myn-
digheter m. fl. Chefens for marinstaben utlitande utmynnar déri, »att en in-
kasernering av samtliga sjokrigsskolans elever — oberoende av om de hava
sina hem i huvudstaden eller icke — #r under nu radande forhallanden syn-
nerligen onskvirdys. Aven chefen for sjokrigsskolan har infor utredningen kraf-
tigt understrukit nodviandigheten av att frigan om inkasernering av marinens
kadettkar 16ses i samband med frigan om orlogsstationens flyttning.
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Det #r givet, att ur lokalsynpunkt flera mojligheter att losa inkasernerings-
frigan for kadetterna yppas i samband med stationens utflyttande. Bl. a. har
tanke uppkommit att bereda inkasernering i véstra bostillslingan av den s. k.
Langa raden, som dock i sidant fall méste inredas for dndamalet. Utredningen
har limnat mojlighet oppen for en sddan 16sning av fragan genom att i avtalet
med Stockholms stad reservera byggnaden ifraga.

Under alla forhéllanden méste emellertid sjokrigsskolan vid ett kvarblivan-
de & Skeppsholmen beredas ersattning for gymnastiklokal, pistolskjutnings- och
artilleririktovningsbana. Nuvarande dylika lokaler kunna n#dmligen ej berdknas
disponibla, sedan Skeppsholmen overlatits. Nya lokaler kunna ldmpligen beredas
i den sjokrigsskolan nérbeligna kasern III, och har utredningen i avtalet med
Stockholms stad rdknat hirmed.

Utredningen saknar anledning att taga stédllning till fragan om inkasernering
av marinens kadettkir och har med ovanstiende endast velat omndmna de
mojligheter, som, genom en flyttning av stationen, & nuvarande plats yppa
sig att 16sa en av marinmyndigheterna sisom viktig ansedd friga. I kost-
nadsberikningarna for en ny station har dirfor endast medtagits den kostnad,
som, under forutsittning av sjokrigsskolans kvarstannande & Skeppsholmen,
bliver en oundviklig foljd av stationens flyttning, ndmligen for #ndring av
kasern III till 6vningslokal. Denna kostnad har Gverslagsvis beriknats till 150 000
kronor.

Utredningen har raknat med sjokarteverkets kvarblivande i nuvarande bygg-
nad och pd i avtalet med Stockholms stad angivet sidtt reserverat densamma.
For sjokarteverkets fartyg och batar med tillhorande inventarier har utrymme
berdknats i de olika varvsforslagen.

Kostnadsberikningarna.

Utredningen har i sina kostnadsberikningar endast utgitt fran de absoluia
beloppen och sdlunda ej medriknat uppkommande rinteforluster. I vad méin
réantor bora medtagas i berdkningarna blir givetvis beroende pa huru snart
genom Overlatandet av oOrlogsstationens nuvarande omrade inflytande medel
kunna tagas i ansprak for den nya anldggningens finansierande. Hérvid ar
att mirka, att hela Djurgdrdsstaden samt storre delen av Beckholmen omedel-
bart efter beslut om orlogsstationens flyttning avtridas mot en summa av
9 milj. kronor. Direfter torde emellertid ej nigra visentliga delar kunna
frigoras, forrin den nya anliggningen #r fullt firdig. Btt storre eller
mindre belopp, beroende pé vilken plats, som véljes, maste dessutom omedel-
bart std till forfogande for inkop av for den nya stationen erforderlig mark.
Det #ar siledes utan vidare klart, att den nya anliggningens finansiering
maste baseras pa forskott, vilka tidvis komma att uppga till betydande belopp
med hidrav foljande rédnteforluster. Storleken av dessa later sig emellertid ej
berdknas, forrdn den nya platsen blivit bestimd och detaljerade kalkyler pa ‘
grund hérav mojliga. |

Det kan i detta sammanhang fortjina erinras om, att riksdagen, vid exploate-
ringen av nu forsalda delar av Norra Djurgarden, pa den grund, att de inflytan- i
de medlen icke forrin efter vederborande anliggnings bortflyttande och nyupp- |

o

forande & annan plats kunde stéllas till forfogande, medgav att riksgi«ildskon-i

Sjokarteverket.
\




|
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toret finge forskottera, vad som i forvag erfordrades. Pa sa sdtt hava dels
Veterinir- och Skogshidgskolorna uppforts, dels Jéarvafiltet inkopts. Ett mot-
svarande forfaringssitt synes i hir foreliggande fall tillimpligt.

Genom reglemente av den 26 sept. 1919 bestdmdes angaende Stockholms varvs
byggnadsfond. Sagda fonds tillgdngar utgoras av medel, som kronan erhallit av
Stockholms stad enligt avtal dren 1916—18 angdende mark vid Lindaringen
och ¥jaderholmarna m. m. Fonden tillféres ddrjamte inflytande hyresmedel —
f. n. uppgéende till c:a 165000 kronor om aret brutto — frén kronans om-
riden i Djurgardsstaden samt & Beckholmen och Fjaderholmarna, efter avdrag
av erforderliga underhallskostnader.

I den mén fondens inkomster icke behova tagas i ansprak for gildande av
vissa angivna ersiittningar, skall fonden, efter riksdagens hérande, komma till
anviindning for byggnads- och andra dylika arbeten for flottans varv i Stock-
holm,

Fonden, som till storre delen dr placerad i svenska statens obligationer, upp-
gick den 30 juni 1930 till kronor 977 541: 62.

Utredningen har i sina kostnadsberikningar utgatt fran, att Stockholms varvs
byggnadsfond kan tagas i ansprdk for anliggandet av ett nytt varv, och
upptagit den hirigenom disponibla summan till 950 000 kronor.

I bil. 2—5 aterfinnas detaljberikningar over kostnaderna for anliggning av
ny orlogsstation pa de fyra platser & Liding®, som varit foremal for utredningens
undersokning.

For terrasseringsarbeten, kajbyggnader m. m. hava de i bil. 1 sammanforda
enhetsprisen tillimpats. Dessa dro uppgjorda med ledning av frin ingenjéren
i Stockholms stads hamnstyrelse, t. f. chefen for hamnbyggnadsavdelningen ..
Sjodin, limnade uppgifter, vilka jamforts med motsvarande kostnader, inhédm-
tade fran flottans varv i Stockholm, under forutsidttning att arbetena skulle
utforas genom varvets forsorg och under forhéllanden, analoga med dem, som
forekommit vid utférande av dylika arbeten dirstédes.

Till ledning foér det approximativa uppskattandet av spréangnings-, schakt-
nings- och fyllnadsmassorna hava erforderliga sektioner uppgjorts enligt till-
gingliga niva- och borrningskartor. :

For berikning av kostnaderna foér uppforande av byggnader, kaserner, verk-
stider m. m. inom station och varv hava skisser utforts med ledning av de rit-
ningar och byggnadsskisser, som tidigare uppgjorts av arkitekten i byggnads-
styrelsen G. Holmdahl for av organisationssakkunniga den 23 nov. 1928 och
av marinforvaltningen den 11 januari 1929 avgivna forslagen till lokalfra-
gornas losande pa Skeppsholmen och till Galdrvarvets ordnande. Byggnads-
kostnaderna hava berdknats enligt i dessa forslag tillimpade grunder. For
kasernerna har sdledes anvints samma a-pris per kubikmeter byggnadsvolym,
som foreslogs av 1927 &rs besparingsndmnd och godkindes av byggnadsstyrel-
sen. Vad ater betrdffar varvsbyggnader och allménna byggnader av motsva-
rande karaktédr, hava de a-pris tillimpats, som foreslagits av arkitekt Holmdahl
och godkéints av marinforvaltningen. Dessa a-pris avse bygenadernas uppforan-
de i ldmpligt, eldfast material och variera allt efter byggnadernas karaktér,
vaningsantal m. m. mellan 10 och 60 kronor per kubikmeter byggnads-
volym. I uppskattningen ingér allt, som hor till byggnaderna, siledes dven
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grunderna m, m., men ddremot icke kostnaderna f6r maskinfundament eller
for springning, schaktning och fyllning for beredande av limplig byggnadsplats.
For maskinfundament har utredningen réiknat med ett belopp av e¢:a 10 % av
byggnadskostnaderna for verkstiderna.

Kostnaderna for erforderliga forarbeten for orlogsstationens anliggande sa-
som kompletterande terrdngundersokningar, uppgorande av detaljritningar och
eventuella entreprenadkontrakt, byegande av provisoriska arbetarbostiider, liven-
som for avloning till arbetsledning, teknisk personal, skrivbitriden samt for
expenser m. m. dro inrdknade i de for oforutsedda utgifter upptagna beloppen.
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Forhandlingar med Lidingo stad.

Redan 1917 ars flottstationskommitté forde vissa underhandlingar med diva-
rande Lidingd képing och anforde hdrom i sitt betéinkande, att de forhandlingar,
kommittén fort med kopingens delegerade icke hade lett till avslutande av nigra
prelimindra avtal. De delegerade hade nimligen framhéallit, att kopingen i det

. hela taget icke kunde géra nigra utfistelser i ena eller andra riktningen, innan

ett statsmakternas beslut foreldge om forflyttningen av den nuvarande flott-
stationen i Stockholm till plats & Liding®.
De delegerade hade emellertid gjort féljande uttalande i friga om vissa i
samband med eventuell utflyttning av stationen till Lidingt stdende sporsmal:
»Vad vattenledningsfrigan anginge, skulle den kunna ordnas s, att Stock-
holms stad levererade vattnet i miitare vid Ropsten, och att kopingen dirifrin

. omhénderhade distributionen och vid flottstationens griins levererade for flott-

stationen erforderlic vattenkvantitet med limplig forhdjning utover avgif-
terna till Stockholms vattenledningsverk for sjidlvkostnader. Betriffande skol-
frégan komme naturligtvis den férsamling, som erhdllit den till skolindamai
utgdende kommunalskatten, att ordna folkundervisningen, och hade man ali
anledning formoda, att kommunen, si snart det vore av behovet pékallat,
Jamvil skulle sorja for elementarundervisningen. I friga om uppforande av

- kyrka och pristbostiille vid stationen finge den forsamling & Lidingd, inom vars

omrdde stationen komme att ligga, anses hava skyldighet att bekosta detta.
Dérest stationen emellertid bildade egen férsamling, borde denna bekosta upp-
forandet och underhéllet av byggnaderna i friga. Nigon saluhall torde kom-
munen icke komma att uppfora inom flottstationsomradet. Vad sjukvarden an-
ginge, borde anstalterna for den militira sjukvarden falla inom utgifterna for
flottstationen, medan kostnaderna f6r av okad civil befolkning féranledda ny-
byggnader borde falla & vederborande kommun. Jirnvigsfrigan finge losas
utan nigon kopingens medverkan. Kopingen hade nimligen icke for avsikt att
begagna sig av kopingen tillkommande inlosningsriitt till jirnvigen & norra
Lidingé. Vad anginge anliggning och underhill av vdgar & Lidingé utom
stationsomradet borde naturligen kostnaderna hirfor falla & kommunen och ej
belasta flottstationsanléiggningen. Kopingen hade slutligen icke nigon tanke pa
att medverka i och for 16sningen av bostadsfrigan vid en blivande flottstation.»

Aven for 1929 frs flottstationsutredning har stationens ifrigasatta forlige-
ning till Lidingd medfért vissa férhandlingar med Lidingt stad, ndmligen be-
triffande dels frégan om tillgodosendet av den nya anliggningens vattenbehov,

dels overlatandet av vissa staden tillhtrande markomriden. Dirjimte har ut-
redningen forfragat sig om broavgiften.

Tillgodoseendet av Orlogsstationens vattenbehov.

I skrivelse till drétselkammaren i april 1930 angav utredningen vattenbehovet

. for en ny orlogsstationsanliggning till omkring 300 000 kbm. f6r &r riknat.

Ifriga om hushallsférbrukningen framhéll utredningen, att denna ej kunde
med tillrdcklig grad av sikerhet berdknas, endr det ej kunde avgoras, huru
stor del av personalen, som foredroge att kvarbo i huvudstaden. Férutom ut-

. flyttad personal borde man emellertid rikna med att en okad civil foretagar-

5H—2809493.
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krets skulle uppsta kring stationen. En hushallsforbrukning for omkring 5000
personer borde, enligt utredningens mening, kunna tjana som utgangspunkt for
berékningarna.

Utredningen angav direfter de platser, som tagits under overvidgande, nidm-
ligen Géshaga-Kédppala, Skirsdtra-Molna, Elvvik och Sticklinge, samt anholl
om uppgift, huruvida staden ansdge sig kunna tillgodose det sdlunda angivna
vattenbehovet och i sa fall pa vilka villkor.

Pa denna forfragan ingick drétselkammarens svar i augusti 1930. Hér med-
delas, att, enligt dratselkammarens mening, skulle staden kunna bestrida orlogs-
stationens vattenforsorjning mot efter stadens sjalvkostnad berdknad erséttning.

Denna sjidlvkostnad berdknade drétselkammaren enligt f6ljande:

a) Kostnad for inkép av renvatten.

D& stadens egen vattentillgdng #r otillrdckliz, maste viss vattenkvantitet
inkopas fran Stockholms stad. Vid berikningen av denna stadens sjdlvkostnad
skulle givetvis det vid varje sdrskild tidpunkt gdllande inkopspriset ldggas till
grund.

b) Kostnaden for ledningsniit utom Lidingo.

Enligt avtal med Stockholms stad dr Lidingo stad skyldig, att under viss
forutsdttning deltaga i kostnaden for omléggning av Stockholms huvudvatten-
ledning Valhallavigen—Ropsten. Direst orlogsstationens forflyttning till
Lidingo skulle aktualisera denna omldggning anser dridtselkammaren, att drlogs-
stationen bor bestrida de kostnader, som hirigenom dsamkas Lidingd. Nagon
kostnadssiffra & detta arbete kunde dritselkammaren dock ej uppgiva.

Dritselkammaren anser vidare, att orlogsstationen bor med skidlig andel del-
taga i forrdntningen och amortering av de kostnader, som kunna &samkas i
och for sédkerstillande av stadens framtida vattenforsorjning efter utlopande
av nu gillande kontrakt med Stockholms stad. Ej heller hdar kunde dock ndgon
kostnadssiffra limnas.

¢) Kostnader for huvudvattenledning Ropsten—Vasaviigen jimte
pumpstation.

I kostnaderna for forrintning och amortering av den nuvarande anligg-
ningen, som dragit en kostnad av 320 000 kronor, dvensom den dubblering
av anliggningen, som mom en snar framtid torde bliva nodvindig pd grund av
vattenleveramsen till orlogsstationen, anser dritselkammaren, att stationen bor
deltaga med skéligt belopp.

d) Kostnader for nyanliggningar for érlogstationens vattenforsorjning.

Dessa kostnader anses bora helt bestridas av drlogsstationen. Enligt dritsel-
kammarens uppgift har ndmligen staden gentemot andra storre avnémare av
vatten forbehdllit sig, att dessa skola svara for anldggningskostnaderna for
nyanliggningar mot att staden atager sig vattenleveransen mot 6verenskommet
pris samt &tager sig underhdllet av ledningarna, som bliva stadens egendom.

Nyanlaggningskostnaderna berdknas till:

for alternativet Gashaga-Képpala ......... 500 000 : — kronor
» » Skéarsatra-Molna .......... 400000: —  »
» » Bl vvikig sl Aa < amng filast 750000: — »

» » Sticklinge. i lite s hisasdlonia 3291000005 0



¢) Kostnader for underhill, drift och administration.

T dessa kostnader anser dritselkammaren, att orlogsstationen bor deltaga efter
sin vattenforbrukning i forhallande till den totala vattenférbrukningen inom
staden. Vissa approximativa siffror harfor angivas.

Utredningen finner, utan att taga stindpunkt till de av dritselkammaren
| uppstillda kravens beridttigande eller ej, att kostnaderna under a), ¢) och e)
. kunna hénféras till érskostnader, som ej sammanhblnga med kostnaderna for
~ den nya stationens anliggning. Det befogade i kravet att orlogsstationen skulle
pitaga sig samtliga under b) uppgivna kostnader torde kunna ifrdgasittas.
Dessa till sin storlek ej uppgivna kostnader dro emellertid grundade pa anta-
canden, samt ligga i alla hiindelser si lingt fram i tiden, att utredningen ej
ansett sig bora helt eller delvis upptaga dem i anliggningskostnaderna for en ny
station.

Vad kostnaderna under d) betriffar, hade utredningen i sina ursprungliga
berdkningar utgatt frén, att en ev. vattenleverantor skulle pataga sig kostna-
derna for erforderligt ledningssystems framdragande &tminstone till orlogs-
stationsomridets grins. Rinta och amortering kunde sedan uttagas genom vat-
tenavgifter i vederborlig ordning. Denna beriikning har siledes, for sa vitt
pa Liding6 stad ankommer, icke visat sig riktig. P4 grund hirav, och da ut-
redmngen forrdn en flyttmnv blivit overhuvudtaﬂe‘r bestamd och den nya
| platsen sasom foljd dérav utsedd, ej ansett sig bora bekosta en undersokning
. av, huruvida vattenbehovet mojligen skulle pa annat eller billigare sidtt kunna
‘ tillgodoses, hava de av dritselkammaren under d) ovan angivna siffrorna upp-

tagits 1 anldggningskostnaderna for de olika platserna.

Overlatandet av vissa markomraden.

I skrivelse till driitselkammaren i april 1930 meddelade utredningen, att &
tvenne av de platser, som ifrdgasatts for en ny orlogsstation, funnos till-
sammans 5 tomter tillhorande Lidingo stad, och anhéll om uppgift 4 de villkor,
pa vilka staden vore villig att till staten overlita dessa tomter for det ifrdga-
satta dndamalet.

Av tomterna tillhora tva Kédppala- och tre Skarsatraomladet

I skrivelse i juli 1930 meddelade dritselkammaren, att den for sin del »anser
sig kunna tillstyrka en Overlatelse till staten av ifrdgavarande omraden under
forutsittning, att den diarfor erbjudna ersiittningen ticker stadens utgifter for
omrddenas forvirvande jimte dird nedlagda kostnader, inklusive rintor.' Skulle
emellertid staden for inkop av andra omrdden for samma dndamal, som de till
staten Overlatna varit avsedda att tillgodose, fa vidkinnas kostnader, overstigan-
de en pa nyss angivet siitt beriknad kopeskilling, bor emellertid k6peskillingen
i stillet berdiknas med hinsyn till kostnaden fir dessa nya markforvirv. Vad
betriffar omradet 2192, som av staden inképts for exploateringséindamél, torde
kopeskillingen jamvil bora limna skilig ersittning for den vinst, som kan be-
raknmas pd en exploatering av omrddet ifraga.»

Dritselkammaren uppgiver direfter bl. a. inkipspriset for de olika omrédena,
men angiver intet eget pris. Hirom siges endast, att »de fordrade kopeskillin-

! Samtliga kursiveringar gjorda hir.
* Tomt inom Kippalaomrddet om cirka 160 000 kvm.
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garna for andra jamforbara, i en eventuell orlogsstation ingéende omriden torde
emellertid giva en viss ledning vid bestdmmandet av skélig kopeskilling f6r det
staden tillhoriga omridet».

Déa sdlunda drétselkammaren ej ansett sig kunna uppgiva onskat overlatelse-
pris for ifrdgavarande omréden, har utredningen approximativt beriknat detta
pa samma sidtt som inom resp. omraden skett for de ovriga tomtégare, vilka pa
utredningens forfragan ej uppgivit sagda pris.

Forhandlingar angaende broavgiften dver Lidingdbron.

I skrivelse i april 1930 anholl utredningen hos dritselkammaren om upp-
gift, huruvida staden, dérest orlogsstationen skulle komma att forliggas till
Lidingd, vore villig att medgiva befrielse frin stadens del av broavgifterna &
Liding6bron for orlogsstationen tillhorande personal och fordon,

Hara ingick i juli 1930 dritselkammarens pd angivna skil avbojande svar.

Sasom sammanfattning av underhandlingarna med Liding6 stad torde kunna
konstateras, att staden, dtminstone i den méan, den representeras av dritselkam-
maren, ej anser en flyttning av orlogsstationen till Lidingd si Onskvérd, att
staden hérfor bor pataga sig ndgra kostnader eller overldmna i dess dgo befint-
lig mark.




Forhandlingar med Trafikaktiebolaget Stockholm—
Sodra Lidingon.

1 skrivelse till Trafikaktiebolaget®Stockholm—Sodra Lidingon, vilket bolag
uppehiller sparvigsforbindelserna med de for en ny orlogsstation ifrégasatta
omradena vid Géshaga-Kippala och Skirsitra-Molna, anholl utredningen i
april 1930 om uppgift, huruvida bolaget skulle vara villigt medgiva nedsatt-
ning i taxorna, vad betriffar befordran av personal och gods tillhérande en ev.
ny orlogsstation. P4 denna forfragan ingick foljande svar:

»Vi #ro villica att betriffande persontaxorna medgiva c:a 35 % rabatt &
. enkla biljettpriset vid befordran av sivil uniformerad som med legitimations-
- kort forsedd civil personal. Familjemedlemmarna kunna dven genom kop av
serie-, parti- eller rabattbiljetter komma 1 &tnjutande av vasentliga nedsittnin-
gar av biljettpriserna.

Betriffande godstransporter for kronans ridkning édro vi villiga att ldmna
en rabatt av 35 % & den av Kungl. Maj:t faststillda taxan, men anse vi oss
icke kunna medgiva nigon nedsittning for enskilda personers godstransporter.

Alla rabatter avse endast jarnvigen 6ver Lidingobron och vir egen bana frin
Torsvik samt endast betriffande trafikavgifter och gilla silunda icke ifréga
om broavgifter, vagnhyror och vagnoverforingsavgifter ete., som vi endast upp-
bidra for annans rdkning.

Vi dro dven villiga att stilla exempelvis 3 st. frikort till forfogande for
ordonnanser och dylika under forutsittning, att, dd behovet si kriiver, och detta
torde sérskilt gilla ifriga om lordags- och sondagsaftnar, patruller fa medfo6lja
4 tdgen a4 var stricka Ropsten—Flottstationen for ordningens uppritthallande
4 tag och stationer.»




Forslag till orlogsstation vid Gashaga—Kiippala.

Omrade, markforviarv m. m.
(Se karta, ¥il. 7.)

Det for inkop ifrégasatta omridet & Lidingo omfattar strandlinjen fran
Svensk-Engelska Mineralolje A.-B:s dgor vid Rasta i norr till vigen frin Norr-
vikens brygga a Klippudden i soder. Inat land begrinsas omradet av sparvigen
Talludden—Rasta.

Arealen utgor c:a 920 000 kvm. Arealen & orlogsstationens nuvarande om-
rade i Stockholm utgor c¢:a 400 000 kvm., av vilket dock den s. k. Djurgards-
staden om c:a 48 000 kvin. samt delar av Beckholmen ej for ndrvarande komma
till anvéindning for marinens rédkning. Det ifragasatta omridet &r sdlunda e
ovisentligt storre édn det nuvarande, vilket emellertid beror pa, dels att helt
nya omraden maste avses for idrottsplats och o6vriga anordningar for perso-
nalens fysiska fostran, skjutbana m. m., dels betydligt storre areal &n & nuva-
rande plats maste berdknas for bostdllsomraden. Den pa sina hall myecket
kuperade terrdngen medfor dessutom att vissa delar ej kunna helt utnyttjas.

Det antal tomtédgare, som skulle beroras av orlogsstationens forliggande till
Gashaga-Képpala utgjorde vid tiden for utredningens undersokningar 173 st.
Av dessa hava det overvigande antalet eller 65.9 % forklarat sig villiga att
avtrida sin egendom mot viss uppgiven summa. 15.6 % hava forklarat sig ej
villiga att Overlata sina omraden, medan fréan 18.5 % svar pa utredningens
forfragan ej ingéatt.

Samtliga tomter och byggnader hava virderats av arkitekten E. Rudskog,
vilken anvisats utredningen sisom sakkunnig ifridga om tomt- och fastighets-
virdena & Lidingo och vilken dessutom, sidsom marinen, utredningen och tomt-
dgarna utomstdende, torde kunna betraktas som opartisk. Arkitekt Rudskogs
véardering slutar pa en totalsumma av 5 563 600 kronor.

De tomtédgare, som forklarat sig villiga att sidlja, gora ansprak pa en summa
av sammanlagt 6907 567:21 kronor. Den héiremot svarande virderingssum-
man utgor 4299 900 kronor. Sagda tomtédgare ifrigasétta alltsdi en summa,
som med 60.64 % overstiger det av virderingsmannen é#satta vérdet. Utred-
ningen anser sig med den erfarenhet, som densamma under sitt arbete vunnit
angfiende tomtvirdena & Lidingd, kunna konstatera, att flertalet tomtdgare i
hog grad overskattat sin egendoms virde, vilket sdrskilt géller vissa tomter och
fastigheter inom Géshaga-omridet. Anspriken synes vara tilltagna med ganska
stor prutmén, och om de ej reduceras, synes expropriation bora tillgripas dven
mot flertalet av de tomtdgare, vilka forklarat sig villiga att avtrdda sina |
tomter.

Frin de 341 % av tomtigarna, som antingen forklarat sig ej onska silja
eller ej besvarat utredningens forfragan, kan saledes nagon uppgift om den
summa, & vilken de gora ansprik for sin egendom, ej foreligga, och ej hel- |
ler finnes mdojlichet att med mndgon storre grad av sannolikhet berdkna l
sagda summa. Arkitekt Rudskogs viirdering av dessa dgares tomter och fastig-
heter uppgér emellertid till 1263 700 kronor. Tilliter man sig di den approxi-
mationen, att ifrigavarande dgares ansprak skulle vara i proportion lika mye- I

|
|
|
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ket hogre i#n virderingssumman som for de dgare, vilkas anspridk dro kénda,
kommer man fram till en berdknad ansprakssumma av 2030 007:68 kronor.
Ligges denna ansprakssumma till den redan kdnda, erhilles en total, ehuru
alltsd delvis approximativt beriknad ansprikssumma pa 8 937 574:89 kronor.
Mot en ansprikssumma pd i runt tal 8.9 miljoner kronor svarar siledes utred-
' ningens virderingssumma pd i runt tal 5.6 miljoner kronor. Medeltalet utgor
7.25 miljoner kronor. Utredningen, som forutsétter, att, vid ett genomforande av
hér ifrdgavarande forslag, expropriation méste tillgripas i flertalet fall, finner,
med hinsyn till den ovissa utgdngen av ett expropriationsforfarande, forsik-
tigheten bora bjuda att upptaga kostnaderna for markforvirvet till 7 miljoner
kronor.

Tilliggas bor emellertid, att ett ganska stort antal anviéndbara bostéllslagen-
heter overga i statens #go i och med inkop av omradet. Bostéllskostnaderna
stilla sig pd denna grund ldgre for Géshaga-Kdppala dn for ndgot annat
forslag.

Allman beskrivning.
(Se skiss, bil. 11.)

Féordelningen av omradet for station och varv, varvid den forra forlagts till
omradets sodra delar och det senare till de norra delarna ned till Talludden,
motiveras av

att sistnimnda delar redan forut varit anvinda sisom industriomridden och
dirfor terrasserats i en for varvsanligeningen limplig utstrackning,

att inom detta omride passande plats med for dndamalet onskvirt fast berg
finnes for anliggning av den fasta dockan,

att inom det foreslagna stationsomridet erforderliga terrasser och planer
finnas for kasernanliggningar, idrottsplan, idrottshall m. m., vilka fordra stora
flacka filt,

att inom stationsomradet en naturlic vik finnes med passande vattendjup
for erhallande av limplig, nigorlunda skyddad fértojningsplats for till statio-
nen forlagda, rustade fartyg, ;

att slutligen &4 det sodra omradet ett ganska stort antal bostillshus lampade
for personalens inkvartering redan finnas, varjimte terrdngen i dvrigt passar
for uppforande av ytterligare bostéllshus.

Med hinsyn till att sirskilt den norra delen av omradet vid ostlig vind
kan bliva utsatt for generande sjo fran Ho«arnsf]arden hade det varit onsk-
viirt, att vid varvets kajer kunna anordna pirar av erforderlig lingd till skydd
for mindre fartyg. De verkstillda lodningarna och djupborrningarna hava
emellertid givit vid handen, att djupet till berggrund strax utanfor strinderna
ir si stort, att piranligeningar av storre lingd bliva av kostnadsskél ogenom-
forbara. Léingden av pirarna hava dirfor reducerats och forliggningen av
olika fartyg si planerats, att de mindre fartygen komma lingst indt Hustega- -
fjirden pa de mest skyddade platserna. Onskvirt dr dessutom att forvarva
det utanfor Gashaga liggande Svangrundet, varifrin i sydlig riktning utgér
en omkring 200 meter ling grundstricka, som genom utfyllning frén plane-
ringar, dockanliggning m. m. skulle bliva en effektiv vagbrytare vid ostlig
vind mot varvsomradet. Till skydd mot svallsjo for de till stationens hamn i
Kippalaviken forlagda mindre fartygen hava pirar och vagbrytare berdknats.

Onskvirt hade varit att for kostnadernas nedbringande kunna utféra kajerna
inom varvet av jirnspint — som med gott resultat anvints bland annat pd
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Galérvarvet — men de verkstiillda djupborrningarna hava givit vid handen,
att det lager av grus eller fastare lera, som ligger ovanpa berggrunden, i all-
minhet dr av for ringa miktighet for att kunna bereda onskvirt stéd for kaj-
spéntens nedre delar. Det har ddrfor varit nodvindigt att for varvet berdkna
betongkajer av pelarkonstruktion, vilka emellertid iro dyrare #n jirnspint-
kajerna. For vinnande av onskviird prydlichet hava kajerna inom stationens
omrade berdknats bliva granitkladda.

Lédngderna av kajer och pirar utgora enligt utredningens forslag :

. ; o p mindre Q
itendjup 7 m. n. 3 m. ey un
Vattendjuy ? Jdm m i Summa

Stationen 670 210 150 — 1030
Varvet 520 150 410 1 955¥

Orlogsstationen .... 1545 m. 730 m. 300 m. 410 m. 2985 m.

Jarnvagsforbindelse till orlogsstationens omride finnes genom Sodra ILi-
ding6 jirnvig, och ingdr i kostnaderna f6r markforvirvet inlosen av bandelen
frdn Talludden till Gdshaga restaurang. J drnvigen kan forbindas med statens
jirnvigsndt. Enligt uppgift &ro maximilutningarna pd jirnvigslinjen 1 :40.
Trafikkapaciteten dr relativt tillfredsstillande. Med kraftiga lokomotiv hava
vagnar om 50 ton férdelat pd 4 hjulaxlar framforts. Den medgivna tra-
fiklasten & Lidingtbron #r 12 axlar i 14 ton (=168 ton) jamte driftsfordon,
vilket torde vara fullt tillfredsstillande for orlogsstationens behov.

Det vid Talluddens station till omradet inkommande jirnvigssparet kan
anvindas 1 oforéndrat skick. Géshaga Gvre hallplats forutsittes utbyggd till
den egentliga huvudstationen f6r personal- och godstrafik till varvet. Kippala
héllplats avses sisom pé- och avstigningsstation for persontrafik till stationen.
Viixelsparen vid Gashaga restaurang bibehallas for tillféllig uppstillning av
rullande materiel. Frén jirnvigssparet utanfor restaurangen hava de for
varvets transporter erforderliga sparen framdragits till olika férrad, verksti-
der, byggnadsplatser, dockor m. m. Kurvorna & huvudsparen hava 100—150
meters radie, & bispar 50—30 meter. Lutningen uppgir till hogst 1: 60.

Den utom stationens omride boende personalens transport till och fran
orlogsstationen berdknas i forsta hand verkstillas med jirnvdg., Den forut
omnémnda isbrytande bogserbéten férutsittes dirjimte bitrida med personal-
transporter mellan orlogsstationen och Slussen i de fall, da ovrig tillginglig
transportmateriel pa grund av isforhllandena eller annars ej kan fylla detta
transportbehov.

Inom omradet finnas redan hwwvudrir for vattendistribution framledda till
vatten- och brandposter vid storre vigskil och vigkorsningar. Fér stationens
behov torde det befintliga ndtet vara tillriickligt, f6r varvets behov torde
mojligen nigon utbkning bliva erforderlig. Hirav foranledda kostnader iro
beridknade till av Lidingo stads drétselkammare uppgiven summa (sid. 66).

Liknande dr foérhillandet med avloppsledningarna inom omradet ; sddana fin-
nas, men erfordra komplettering.

Ehuru det for bostéllena och i viss man iven for varvet vore till fordel att
forfoga Gver gasledning, har utdragandet av en sddan fran Stockholm icke an-
setts bora upptagas i forslaget, di man vid en forliggning till hiir ifragavarande
plats torde kunna rikna med att gasfragan, om si skulle pafordras, kommer
att kunna 16sas genom kommunens forsorg. Med nagra engingskostnader for
detta éndamél har utredningen i alla hindelser ej ansett sig bora rikna.
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For tillfredsstillande av orlogsstationens elekiricitetsbehov berdknas de redan
till omradet framdragna huvudledningarna vara tillrickliga. Tva transfor-
matorstationer finnas inom omradet, den ena vid dess sédra grins, den andra
vid vigovergingen vid Géshaga ovre héllplats. Skulle ytterligare behov visa
sig ofrdnkomligt, torde hirfor erforderliga ledningar komma att framdragas
| till omrddet genom vattenfallsstyrelsens forsorg, utan att detta behdver belasta

orlogsstationens anliggningskostnader. En reservstation torde dock vara erfor-
derlig, men beriiknas hirfor erforderliga aggregat kunna erhdllas fran de
| ubatar. som inom de niarmaste dren komma att utrangeras.

Stationen.

De ledande motiven for fordelningen av de sirskilda anliggningarna inom
stationsomradet hava varit dels att Kippalaviken, ssom forut néimnts, utgor
en lamplig plats for de till Stockholm stationdrt forlagda fartygen, dels att
' intill denna stationens hamn limplig, delvis redan uppford terrass finnes for
~ kasernen samt planer av erforderlig areal for till exercisskola och fysisk

fostran horande byggnader och anliggningar, exercisplats m. m. Hérigenom
hava omkring hamnen och i dess omedelbara néirhet kunnat anordnas, forutom
kasernen med tillhorande kokhus, matsalar, tviit- och badinritining, varme-
central och logement for civil, i kokinrédttningen anstilld personal, exercisskola
med gymnastik- och exercissalar m. m., simhall, idrotts- och tennishall jamte
erforderliga omkliddnings-, dusch- och toilettrum, mdassar for flaggkorpraler
och korpraler samt marketenters for manskap. Pé grund av terringforhallandena
hava idrottsplatsen och skjutbanan mast forliggas pa ett avstdnd av omkring
500 meter fran idrottshallen, den forra intill varvsomradet vid Géshaga ovre
héllplats, den senare i nirheten av Kiéppala hallplats, riktad mot ett
. cirka 35 meter hogt berg. Dimensionerna & idrottsplan och skjutbana
hava savil i detta som i ovriga forslag reducerats nigot mot vad av stations-
myndigheterna foreslagits, da det visat sig vara forenat med stora kostnader att
utvidga de redan befintliga planerna till de onskade méatten. Fotbollsplanen
och lparbanan & idrottsplanen #ro emellertid av ungefiir samma dimensioner
som & Ostermalms idrottsplats. Skjutbanan &r 300 meter i stéllet for begidrda
400 meter, men ldrer forstndmnda avstéind vara tillrickligt for i allménhet fore-
kommande skjutningar med karbin. Vid behov av storre skjutavstind synes den
& Lidingd, norr om Kyrkviken, liggande skjutbanan kunna anviandas.

Underofficersskola, korprals- och rekrytskola samt radioskola #ro inrymda
i ett gemensamt hus vid exercisskolan.

Stationsbefilhavarens kanslibyggnad &r forlagd till norddstra planen vid
stationens hamn. Stationsintendenturens lokaler med wverkstider och forrad
4ro anordnade i omedelbar nirhet av stationsbefilhavarens kansli samt intill
kajen lings Halvkakssundet, dit fartygen kunna forlédggas vid forradskomplet-
teringar. Kdrchefens tjinstelokaler dro sammanforda med kompanichefernas
och kasernbefilhavarens i en mittbyggnad vid kasernerna, till vilken byggnad
dven hogvakten tdnkes forlagd.

Sjukstugan foreslds forlagd omedelbart vister om kasernerna.

Missar for officerare och underofficerare samt radiostation och kallbadhus
iro forlagda till norra delen av stationsomrédet invid farleden. Saluhall for
orlogsstationens personal har forlagts vid huvudviagen genom stationsomradet ;
i norra delen av stationsomradet och i omedelbar nirhet av den for arbetare-
bostillena reserverade platsen foreslds en samlingslokal fir varvsarbetarna.




Varvet.

Planldggningen av byggnader och anordningar & varvet har i forsta hand
motiverats av dels befintligheten av limplig plan av passande storlek och lut-
ning sévil for upphalningsslipen, f. d. Histholmsvarvet, som for byggnads-
béddarna, f. d. Gunnarstorps varv, dels platsen for den fasta dockan, f. d. Gis-
haga sig och varv, didr en ldg bergklack med passande bottendjup utanfor
stranden finnes, dels onskvidrdheten att utnyttja de i sédra delen av varvs-
omrédet liggande smérre vikarna till bassinger for smabatar.

I enlighet hirmed har anldggningen ordnats enligt f6ljande.

Till varvets nordligaste del, indt Hustegafjirden, dér omgivande land giver
gott 14, hava upphalningsslip och ubdtsdepd anordnats, skyddade av en 40 meter
lang pir.

Upphalningsslipen har forlagts till f. d. Histholmsvarvets omrade, dir en
mindre slip och ett batskjul redan finnas. Slipen och avstillningsvagnarna
dro avsedda att kunna upptaga och sidoforflytta bétar av upp till 300 tons vikt.
Det befintliga batskjulet forutsittes att t. v. bibehéllas, dock utokat med ytter-
ligare ett skjul for storre bdtar, dit dven kontorslokaler forlagts. Ovanfor slipen
ordnas slipbod med slipmaskineri, verkstad, dykarbod och inventarickammare.
Vid sidan av slipen forligges inventarickammare for torpedbitar, vedettbitar
m. fl. smirre fartyg. I bassingen utanfor slipen ir ett upptagningsspel med
travers for smabdtar om upp till 10 tons vikt med 15 meters fri lingd och elek-
trisk mandvrering anordnat. Spar leda hirifran till bdtskjul for smdbdtar, bat-
byggarverkstad och lampliga uppstillningsplatser i det fria for batar. Invid
bitskjulet dro trd-, smickar- och bdtbyggarverkstaden, inrymmande dirjimte
mobel- och modellférrad samt mallvind, #vensom tork- och wirmecentral for-
lagda. I néirheten uppféras tvd virkesskjul, till vilka jarnvigsvagnar kunna
direkt inforas.

Niérmast sydost om slipbassingen dr en kaj med 5 meters vattendjup anord-
nad for ubdtsdepd samt ovriga ubdtar. Frin kajen utgar en pir med 2 tons lyft-
kran. P& kajen hava forlagts elektrisk verkstad och inventariekammare (befint-
lig byggnad), den forra dessutom inrymmande laddningsstation, ackumulator-
verkstad, ubétsdepalokaler och verkstad, periskopverkstad, provrum och elek-
triskt forrad.

Séder om ubétsdepén dro i omedelbar niirhet av varandra forlagda tva bygg-
nadsbiddar for fartyg (vedettbétar av ny typ) om cirka 60 meters lingd och
130 tons sjosdttningsvikt, platslagarverkstad med pammverkstad, kopparslagar-
verkstad, bleckslagarverkstad, galvamiserings- oeh svetsmingsavdelming m. m.,
mekanisk verkstad med smedja, motor- och uppsitiningsverkstad, verktygs- och
materialforrad m. m., metallgjutert samt den fasta dockan med samma dimen-
sioner som Gustaf Vs docka pd Beckholmen, d. v. s. 140 meters lingd, 24 meters
bredd och 9 meters djup vid ligvatten. Mellan platslagarverkstaden och dockan
utgdr en cirka 100 meter ling pir med 60 toms farbar kram, eventuellt tvi
dylika om vardera 30 tons lyftkraft, invid vilken en flytdocka med 2000 tons
lyftkraft avses forlagd. Flytdockans dimensioner iro beriknade for dockning
av minkryssaren Clas Fleming samt jagare av Ehrenskoldstypen. Invid den
fasta dockan dro pumphus med kraftstation och virmecentral, ivensom mdlar-
verkstad, dockbod och tjirborg forlagda. Soder om den fasta dockan finnes ut-
rymme for ytterligare en fast docka av Galirvarvsdockans dimensioner.

A.-B. Ljungstroms dngturbins foérutvarande verkstad planeras sisom mate-
rialforrad, for vilket indamal byggnaden med hinsyn till sivil lige som anord-
ning synes vara ldmplig. Inom byggnaden riknas med ett sjukrum, utrustat
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for lamnande av forsta hjdlpen vid olyeksfall. Det vid huvudvigen genom
norra delen av varvet och intill huvudingéngen belagna skjulet for brandred-
skap avses fortfarande kunna anviindas for samma andamal.

Nuvarande restaurangbyggnad avses till marketenter: for varvspersonalen.

Till den sddra delen av varvet forliggas varvets administrationsbyggnad
samt de militira departementens lokaler.

Administrationsbyggnaden, intymmande varvschefens kansli och expeditioner
samt departementschefskontor och expeditioner, ritkontor, polisvakt m. m. for-
ligges pa en hojd invid Géshaga ovre hallplats och vid huvudingdngen till
| varvet. 1 underliggande berg anordnas bombfri killare for arkiv m. m. Ome-

delbart intill administrationsbyggnaden ligga artilleri-, min- och torpeddeparte-
'\ mentens verkstider och forrdd, dessa senare invid kaj, dir den for ndrvarande
pi Galdrvarvet stéende 40 tons mastkranen avses placerad. De & detta omrade
~ liggande stenbyggnaderna, tillhgrande A.-B. Gasaccumulator och A.-B. Kol
och Koks, apteras till verkstider och forradslokaler. De pa kajen géende spéren
framforas till bredvidligeande bergklack, déar tvenme bombfria killare dro in-
springda for forvaring av torpeder, ammunition, springédmnen, fosfor m. m.
F6r ombordtagning av torpeder anvindes piren vid basséingen for smabatar, dit
spir leda fran torpedforraden och en 2 tons lyftkran uppstilles.

Ekipagedepartementets transportkontor, verkstider samt sjoinstrument- och
sjokarteforrad anordnas omedelbart soder om administrationsbyggnaden.

Sjoreservens kasern forligges till Talludden i omedelbar nirhet av de bada
bassiingerna for smébétar.

Vid varvets sodra griins anordnas ingdng, sirskilt avsedd for fran stationen
kommande personal.

Pa limpligt avstand utanfor varvets strinder anordnas stingsel och vdg-
brytare, vilka ldmpligen kunna utgoras av bomlinsor, strickta mellan kraftigt
forankrade moringar av betong. Fér uppférande av due d’Alber &ar vatten-
djupet for stort.

Mot land begriinsas varvet av ett stingsel med & tre stdllen anordnade portar.

A varvsomradet finnas ett flertal storre plamer, dit spér hava letts for an-
ordnande av erforderliga forvaringsplatser for materiel, som kan forvaras i
det fria, sfsom reservingpannor, reservpropellrar, ankaren, plit och vinklar,
skrot m. m.

Bostillen for personalen.

Med hiinsyn till under »Bostillsfragan» (sid. 58) anforda synpunkter
har utredningen riknat med, att vid Géashaga-Kippala bostdllen bora upp-
foras for i genomsnitt 25 % av personalen. Hirav foranledda kostnader
uppgd till 2.6 milj. kronor. I samband med markforvirvet erhélles emel-
lertid bostillen till ett beridknat sammanlagt nybyggnadsvirde av 1 316 600
kronor. Dessa bostillen kriva & andra sidan vissa dndringar och modernise-
ringar, for vilka kostnaderna berdknas till 280 000 kronor. De berdknade bo-
stillskostnaderna komma saledes att uppgd till 2500 000—1 316 600 + 280 000
— 1463 400 kronor, vilken summa enligt av utredningen i det foregaende an-
forda principer (sid. 61) bor upptagas med halva beloppet ... kr. 731 700: —

Hartill kommer :

for planering, VAZar m. M. .........ooeeeennieaneeiniees » 50 000: —
» vatten, avlopp, elektrisk belysning m. m. .............. » 150000:-—
c:a 8 % oforutsedda utgifter 68 300: —

Summa kr. 1000 000: —
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Delar av det for inkép avsedda omradet iro ldmpliga for bebyggelse med
bostdllen av olika slag. Da de ovan beriknade tjinstebostdderna ej upptaga all
for dndamilet tillginglig mark, foreslir utredningen, att mark upplates, och
en summa av forslagsvis 1 milj. kronor avses for byggnadslin pa gynnsammast
méjliga villkor for den personal, som onskar uppfora egna bostider. Denna
summa upptages dock ej i kostnadsberidkningarna.

Kostnaderna.

Detaljerade kostnadsberikningar terfinnas i bilaga 2. En sammanstédllning
utvisar foéljande.

Varvet.

Terrassering och spiranordningar 2077000
Kajer och broar 2 518 000 :
Byggnader m. m. for allminna varvsdriften .... 1970 000:
» » » artilleridepartementet .... 249000:
» » » mindepartementet 181 000 :
» » » torpeddepartementet 342 000 :
» » > ekipagedepartementet .... 357 000:
> » » byggnadsdepartementet .. 30 000 :
» » » ingenjordepartemetet .... 7701 000:
Motorer och arbetsmaskiner, inkl. flyttning .... 855000:
Transportmateriel 700 000 :
Elektrisk kraft och belysning 1 000 000: 17 980 000 :
Cirka 7.5 % oforutsett 1320 000: —

Varvet Kronor 19 300 000:

Terrassering och vigarbeten 1178 000: —

Kajer och broar 2069 000 : —

Allménna byggnader 7219 000: —

Elektrisk belysning m. m. 600 000: — 11 066 000 : —
Cirka 7.5 % oforutsett 834 000:

Stationen Kronor 11 900 000:

Gemensamma anliggningar
Summa for érlogsstationen Kronor 81 800 000:

Tillkommer :
for vattenledning enligt Liding6 stads dritselkammares berékning .
(sid. 66)
» bostéllshus

Totalsumma Kronor 40 300 000:




Forslag till orlogsstation vid Skirsiitra—Molna.

Omrade, markforvirv m. m.
(Se karta, bil. 8.)

Det for inkép ifrigasatta omridet omfattar strandlinjen frin och med Kapp-
sta till och med Mbolna egendom pi sodra Lidingén samt begrénsas i norr av
Stureviigen och allminna landsviigen. Dessutom ingir det omréde, tillhGrande
A.-B. Mélna, som norr om allméinna landsvigen striicker sig upp till Kottlasjons
sydostra strand.

Arealen utgor c:a 900000 kvm., vilken areal emellertid ej obetydligt okas
genom planerade utfyllningar. Aven detta omrdde ér séledes storre in det
nuvarande. Skilen hiirfér dro desamma, som &beropats ifrdga om Géshaga-
- Kippalaforslaget, nimligen dels att helt nya och ganska stora omraden mdste
avses for personalens fysiska fostran, skjutbana m. m., dels betydligt storre
" areal #n & nuvarande plats méste beriiknas for bostdllsomrdden, dels ock att
vissa delar av omrddet pa grund av terréingforhéllandena ej kunna helt ut-
nyttjas.

Norr om omradets vistra del, mellan Stureviigen och jirnvigen befinner
sig ett omréde om e¢:a 62 000 kvm. (sérskilt utmérkt & kartan), som utredningen
anser onskviirt, ehuru ej nodvindigt att inkopa. Inkopes detta omrdde, som ar ur
bostéllssynpunkt vilbeldget och medfor en kostnadsdkning av c:a 700 000 kro-
nor, undvikes nimligen att tomter i frémmande #go komma att befinna sig i
direkt anslutning till stationsomridet samtidigt som detta erhaller en markerad
nordlig gréns i jirnviigen och allménna landsvigen. Det torde dessutom f& an-
ses vara for staten fordelaktigt, att genom ett inkdop soka for egen del draga
nytta av den virdestegring, som érlogsstationens tillkomst kan formodas med-
fora. Som av det foljande framgar, har emellertid utredningen ej avsett medel
tor forvirv av ifrdgavarande omrade, utan gjort detta forviirv beroende pa
om overskott kan erhillas vid inkdpet av omradet i Gvrigt.

Det antal tomtiigare, som, férenimnda omréde fransett, skulle beroras av
drlogsstationens forligeande till Skirsdtra-Molna utgjorde vid tiden for ut-
redningens undersokningar ett 50-tal. Av dessa hava det helt overvagande an-
talet eller 81.8 % forklarat sig villiga att avtrdda sin egendom mot viss upp-
given summa, som angivits under forutsittning att uppgorelse sker innan
den 31 december 1931. 5.7 % hava forklarat sig ej villiga att Gverlita sina
omriiden, medan frin 13.0 % svar ej ingdtt. Motsvarande siffror for Géashaga-
Kippalaomradet dro 65.9, 15.6 och 18.5 %.

‘ Samtliga tomter och byggnader hava édven for Skirsitra-Molnaomradet
| viirderats av arkitekten E. Rudskog. Dennes viirdering slutar pd en totalsum-
ma av 3 868 000 kronor.

De tomtigare, som forklarat sig villiga att sélja, gora ansprék pd en summa
av sammanlagt 4578234 kronor. Den h#remot svarande véarderingssumman
utgdr 3 557 000 kronor. Sagda tomtégare ifragasitta alltsd en summa, som med
28.7 % overstiger det av virderingsmannen dsatta virdet. Aven hérvidlag
| ir silunda liget avseviirt gynnsammare dn ifrdga om Géashaga-Kdppalaom-
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radet, ddr tomtdgarnas ansprak ligga 60.64 % oOver virderingen. Detta ute-
sluter dock ej, att &ven inom Skirsdtra-Molnaomridet ménga anbud synas
vil hogt tilltagna och att siledes expropriation kan behéva tillgripas i flera |
fall, dédrest anspraken ej reduceras.

Frin de 18.9 % av tomtdgarna, som antingen forklarat sig ej onska silja
eller ej besvarat utredningens forfragan, kan siledes nigon uppgift om den
summa, & vilken de gora ansprak for sin egendom ej foreligga, och ej hel-
ler finnes mdjlighet att med négon storre grad av sannolikhet berdkna sagda
summa. Arkitekt Rudskogs virdering av dessa idgares tomter och fastig-
heter uppgar emellertid till 311 000 kronor. Tilliter man sig hir samma
approximation som i Gashaga-Kippalaforslaget, nimligen att ifrdgavarande
agares ansprak skulle vara i proportion lika mycket hogre dn virderingssum-
man som for de &dgare, vilkas ansprak #dro kinda, kommer man fram tili en
berdknad ansprakssumma av 400 257 kronor. Ligges denna ansprikssumma
till den redan kénda, erhalles en total, ehuru alltsd delvis approximativt be-
riaknad ansprakssumma pa 4 978 491 kronor. Mot en ansprakssumma pd i runt
tal 5 milj. kronor svarar alltsd utredningens virderingssumma pi i runt tal
3.9 milj. kronor. Medeltalet utgor 4.45 milj. kronor. Utredningen anser sig
bora upptaga kostnaderna for markforvirvet till 4.5 milj. kronor, men for-
utsidtter dirvid, att de besparingar, som mojlicen kunna goras vid de defini-
tiva underhandlingarna med tomtdgarna, resp. tillgripande av expropriations-
forfarandet, anvindas till inkép av ldmpliga delar av forendmnda eventuella
omréade,

Aven for Skirsitra-Molnaomradet giller, att ett antal anvindbara bostills-
ligenheter Gverga i statens dgo i och med inkop av omrédet. Hirigenom min-
skas bostéllskostnaderna om #n icke i samma grad som i Gashaga-Kappalafor-
slaget.

Allman beskrivning.
(Se skiss, bil. 12.)

Vattenomradet utanfor orlogsstationen dr av synnerligen limplig utstrick-
ning, icke besvérande trangt, men ej heller alltfor oppet. A Lilla Virtan fin-
nes omedelbart utanfor stationen rymlig ankarplats med god ankarbotten och
passande djup. Med de nirbeligna, marinen tillhorande Fjaderholmarna med
redan befintlic ammunitionsdepé och limplig plats for ifrdgasatt brénsledepé,
bildas en i viss mén sluten redd med utomordentliga forutsittningar. Kan
dessutom den allménna trafiken helt omliggas till leden mellan Fjiderholmarna
och Blockhusudden, vilket torde kunna ske utan nimnviirt men for sagda trafik,
bliva de nautiska forhéllandena vid Skirsitra-Molna avsevirt gynnsammare
dn vad som dr fallet vid ovriga forslag.

Bottenforhéllandena utanfér Molnaomridet hava pi enskilt initiativ under-
sokts redan 1911 och 1916, vilka undersokningars resultat stillts till utred-
ningens forfogande. Dessutom hava genom utredningens forsorg ytterligare
kompletterande djuplodningar och -borrningar verkstillts lings hela det
foreslagna omradets strinder. Undersokningarna visa, att bottnen utgores av
ett lager 16s lera, i miktighet varierande mellan 1 och 6 meter, dirunder pi
berget eller pa fast pinnmo ett tunnare skikt sand eller grus, likaledes varie-
rande mellan 1 och 6 meter, dock sd att sammanlagda miktigheten av de biada
lagren uppgar till hogst omkring 7 meter. Berget sluttar i allm#inhet ldngsamt
med 7 meters djup cirka 40 meter utanfor strandlinjen med undantag av den




ostligaste stranden och utanfor Kappsta udde, dir berget stupar jamforelsevis
brant. For att erhélla tillrickligt vattendjup utan undervattenssprangningar
har det dirfor befunnits nodvindigt att berdkna ganska omfattande utfyll-
ningar samt muddringar i den lbsa leran. Erforderligt fyllnadsmaterial be-
riknas kunna erhillas dels sjoledes frin grusgropar medelst sandsugarfartyg
eller pramar, dels fran schaktningarna i land, varigenom de sammanlagda kost-
naderna for terrassering och kajarbeten stélla sig négot ligre dn vid Gashaga-
Kippala. Sasom kajtyp kan pd grund av bottenfoérhallandena jirnspantkajer
anvindas overallt, dir icke sdrskilda omstdndigheter, prydlighet o. d., géra det
nodvindigt att uppféra granitklidda kajer.

Fordelningen av omradet for station och varv, varvid den forra forlagts
till omradets vistra och norra delar och det senare till den ostra delen,
motiveras av

att sivil en storre plan, passande for anlidggning av kasern- och skolbygg-
nader som ett antal ldmpliga bostillen finnas inom det for stationen fore-
| slagna omréadet,
att limpliga planer for de storre verkstadsbyggnaderna m. m. finnas eller
- genom utfyllningar erhéllas inom det £6r varvet foreslagna omridet,
~ att djupborrningarna utanfér Mélnastranden och undersokningarna i land
' visat, att en anvindbar plats for anldggning av den fasta dockan finnes inom
varvsomradet,
att mojlichet finnes att utan storre kostnader inleda stickspéir fran S. Lidingo
| jarnvig till varvets omréde,
att slutligen den foreslagna fordelningen i hog grad minskar behovet av dyr-
. bara schaktningsarbeten i land samtidigt som det ringa vattendjupet under-
lattar genomforandet av for varvet erforderliga utfyllningar.
| Lingderna av kajer och pirar utgora enligt utredningens forslag:

Vattendjup 7 m. 3 m. 3 m. Summa

Stationen 50 m. 240 m. 610 m.
Varvet 870 » 580 » 240 » 1690 »

Orlogsstationen 1190 m. 630 m. 480 m. 2300 m.

. Diirest den for varvet avsedda kajlingden skulle visa sig otillricklig, finnes
| mojlighet att genom #ndring av varvsstingslets strickning oka varvets kaj-
lingd p& stationskajens bekostnad. De ndrbeldgna, kronan tillhérande Fjader-
| holmarna erbjuda dven relativt god plats for pram- och annan flytande mate-
| riel, som ej #r i daglig anvéndning.

| Jirnvigsforbindelse till orlogsstationens omrade finnes genom S. Lidingd
| jidrnvig och hinvisas betriffande dess tekniska uppgifter till vad som anforts
| i Gashaga-Kippalaforslaget. Dock ér att mérka, att Skirsitra station ligger c:a
| 3.5 km. niirmare Stockholm iin Géshaga station, varigenom restiden forkortas
med c:a 10 minuter och biljettkostnaden med 20 ore per enkel resa.

Enligt forslaget avses att stickspir frén nimnda jirnvig framdrages i
| ostlig riktning frin Skirsitra-Parkvigens station lings stationsomradets norra
| grins till Skiirsitra ladugard, dir spéret inledes till varvsomradet. Huvud-
sparet framdrages till dockorna, ingenjordepartementets storre verkstidder och
kajer samt till utrustningspiren. Frin huvudspéret avgrenas spar till ovriga
departements verkstdder, forrad och kajer samt liattare transportspar till tré-
verkstaden och dess forradsbyggnader, till elektriska verkstaden, ubétsdepéd och
kajer; varvets kajspir fortsittes in pa stationens omrade och fram till dess
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forrddsbyggnader. Kurvorna & huvudspiren hava 100—150 meters radie och
& bispar 50—30 meter; lutningen uppgér till hogst 1: 60.

Den utom stationens omridde boende personalens transport till och frin
orlogsstationen beriknas forsiggd sfsom angivits vid Géshaga-Képpalafor-
slaget.

For orlogsstationens vattenbehov, avlopps- och gasledningar samt elekiriciteis-
behov giller i huvudsak samma, som vid Gashaga-Kippalaforslaget anforts.

Stationen.

Stationsbefilhavarens kanslibyggnad forligges till Fredriksbergs dgor, ovan-
for dirvarande mindre hamnbassing, som iordningstiilles och fordjupas for
tilliggning av angslupar och motorbitar m. fl, smabétar.

Kappsta nuvarande corps de logi, en ildre tribyggnad, rives och ersittes
med nytt bostillshus for stationsbefdlhavaren. En del & Kappsta, Solbackens,
Stensiitra, Nysiitra och Oakhills omraden beldgna bostéllshus bibehdllas efter
narmare inspektion och iordningstillas for stationens personal, varjimte tvi
byggnader oméndras till missar for officerare och underofficerare.

Omkring den vister om Skirsitra Parkbrygga utfyllda exercisplanen for-
liggas kasernen med tillhorande kdrchefs- och kompaniexpeditioner, kokhus,
matsalsbyggmad, tvitt- och varmbadanstalt m. m., ezercis- och underofficers-
skolor m. m. Vister om kasernerna uppfores sjukstugan inom Oakhills
nuvarande tridgird. Norr om kasernen forligges idrotts- och temmishall samf
inredas marketenteri for manskap och miss for flaggkorpraler och korpraler 1
befintliga byggnader. Viister om exercisplanen uppforas stationsintendenturens
byggnader.

Infarten till stationsomrédet séviil fran jirnvigsstationen som vid direkt fird
Gver land dr frin Skirsitra—Parkviigens stationsvig.

Forutom redan ndmnda bostillen & vistra delen av stationsomradet, avses
omridets Ostligaste, intill Brevik grinsande del samt de norr om jarnvigen
liggande delarna av Mélna dgor till utstyckning i limpliga bostéllstomter for
stationens personal. Saluhall anses icke behova uppforas, da tillrdekligt antal
forsiljningslokaler redan finnas inom Skérsiitra villasamhélle. Samlingslokal for
varvsarbetarna uppfores pi limplig plats inom f6r denna personal avsett om-
rade.

Idrottsplanen forldgges till omridet omedelbart séder om jirnviigen mellan
landsviigen till Kottla hallplats och avloppet frin Kottlasjon. For skjutbanan
beriknas limplig plats kunna beredas lings omradets Ostra griins omedelbart
norr om Hogberga hillplats med riktning mot en 40 meter hog bergés. Dimen-
sionerna & idrottsplan och skjutbana iiro desamma, som angivits vid Gashaga-
Kiéppalaforslaget.

Varvet.

Planléiggningen av byggnader och anliggningar inom varvet har i forsta
hand motiverats av befintligheten av dels jamforelsevis limplig terrédng och
bergformation strax oster om Kottlasjons avlopp for byggande av den fasta
dockan, dels tvenne undervattensgrund av ganska stor utstrickning utanfor
Mélna #igor, varéver utfyllningar, kajer och pirar kunna ordnas fér verkstider
och forliggning av fartyg under reparation, ubitsdepid m. m.

I enlighet hdrmed har anliggningen ordnats enligt filjande.

Huvudingdngen till det med stiingsel omgiirdade varvsomradet ir fran stora
landsviigen vid biviigen fran det norr om jirnvigen lizgande bostadsomridet.
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Admainistrationsbyggnaden &r forlagd pa en hojd innanfor huvudingdngen.
Under byggnaden ordnas bombfria kdllare.

Verkstider och forradsbyggnader for artilleri-, min-, torped- och ekipagede-
partementen samt sjoreservkasern m. m. hava forlagts till varvets vistra del,
nuvarande Tyko tridgard. Nedanfor kanon- och torpedfirrdadem utbygges en
pir, diar Galdrvarvets nuvarande 40 tons mastkran och en 2 tons lyftkran for
torpeder uppstillas. Vid kajen forliggas storre beredskapsforlagda fartyg samt
1 den innanfor liggande bassiingen sjoreservens fartyg och batar, vedettbatar,

sjométningsfartyg och andra mindre fartyg. Fran kajspéren leder spar upp
- till i bakom liggande berg insprdngda bombfria killare for torpeder, ammuni-
tion, fosforforrad m. m.

Vid ostra sidan av forutnidmnda bassing anordnas upphalningsslipen med
uppstillmngsspar dvensom upptagningsspel for smabatar med spar ledande upp
till norr om basséingen forlagda trd-, batbyggeri- och smickarverkstad, batskjul
for storre och mindre batar, tnventariekammare, virkesskjul m. m. Vid sidan
av upphalningsslipens sidospar anordnas tvd byggnadsbiddar for vedettbatar
av ny typ. Batarnas sjosittning dr avsedd att verkstdllas genom forflyttning
over slipen, varigenom kostnaden for sjobaddar inbesparas.

Soder om upphalningsslipen forligges den elektriska verkstaden med ubdtsde-
pans lokaler, varjimte pir med 2 tons kran anordnas for forldggning av ubéts-

depans fartyg. Vid kajen ndrmast ubdtsdepdn forliggas jagarna.

. P& det over Molnagrundet utfyllda kajplanet uppforas ingenjordepartemen-
~ tets storre verkstdder, platslagarverkstad med pamnverkstad, smedja m. m.,
. mekanisk verkstad med kopparslagar- och galvaniseringsverkstad, materialfor-
- rdd samt metallgjutert. Huvudjarnvigssparet framfores mellan verkstiderna
ned till den 125 meter langa utrustningspiren, som dr forsedd med en 60 tons
transportabel kran eller eventuellt 2 st. sidana kranar, vardera med 30 tons
lyftkraft. Nedanfor verkstdderna fortojes flytdockan for fartyeg upp till 2 000
ton. Till kajerna och piren forliggas de fartyg, som undergd storre reparatio-
ner eller dir mera omfattande underhéllsarbeten utforas.

Oster om verkstadsplanet anligges den fasta dockan med dimensionerna
140 x 24 x 9 meter, motsvarande Gustaf V:s dockans storlek, med pumphus,
kraftstation och widrmecentral, varjamte plats reserveras for ytterligare en
docka med Galédrvarvsdockans dimensioner. DA berget #r lingsluttande, blir
det nodvindigt att delvis utfora dockan i betong, vilket fordyrar densamma;
nigon ldmpligare plats for dess anldggande synes emellertid enligt for nir-
varande tillgdngliga undersokningar icke finnas inom det for Skarsidtra-Molna-
forslaget disponibla omrddet. Invid dockan uppforas mdlarverkstad, dockbod
och tjirborg.

Mellan dockan och varvets Ostra grins anordnas en kaj och uppféres tnven-
tariekammare. Marketentert for varvsarbetarna uppfores norr om ingenjorde-
partementets storre verkstadsbyggnader.

Byggnadsdepartementets arbetsbod och sjukrummet anordnas i befintliga
byggnader i nédrheten av varvets administrationsbyggnad.

Till planet norr om den fasta dockan framdragas spar till limpliga forvarings-
platser for viss materiel, sisom reserviingpannor, reservpropellrar, ankaren, plat
och vinklar, skrot m. m.

Skjulet for brandredskap anordnas vid vaktstugan vid varvets vistra inging,
dér jarnvigssparet inkommer till varvsomridet. Férutom huvudingingen anord-
na; dven en port vid jarnvigsspirets framdragning frin varvet till stationsom-
radet.

6—309493.
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Avloppet fran Kottlasjon framdrages genom kulvertledning frin Mdlna kvarn
lings den fasta dockan, varigenom beriknas, att stromvattnet skall bidraga till
att halla isfritt framfor dockan.

Milna kvarnbyggnad synes bora bibehallas pad grund av dess kulturhistoriska
varde.

Bostiillen for personalen.

Med hinsyn till under »Bostéllsfragan» (sid. 58) anforda synpunkter
har utredningen ridknat med, att vid Skirsitra-Molna bostdllen bora upp-
foras for i genomsnitt 25 % av personalen. Hérav foranledda kostnader upp-
ga till 2.5 milj. kronor. I samband med markforvirvet erhalles emellertid
bostdllen till ett berdknat sammanlagt nybyggnadsvirde av 496 800 kronor.
Dessa bostidllen kriva a andra sidan vissa #ndringar och moderniseringar,
for vilka kostnaderna berdknas till 100 000 kronor. De beridknade bostéllskost-
naderna komma alltsd att uppga till 2 500 000—496 800 + 100 000 = 2 103 200
kronor, vilken summa enligt av utredningen i det foregédende anforda princi-

per (sid. 61) bora upptagas med halva beloppet ........... kr. 1051 600:-—
Hiértill kommer :

£0r planeming, syagaram danlialy e, cns s nata L b, s atuis » 150 000: —

» vatten, avlopp, elektrisk belysning m. m, .................. » 250 000 : —

c:a 10 % oférutsedda nteitter e bl ol dalumpme ol »  148400: —

Summa Kronor 1 600 000: —

Delar av det for inkop avsedda omradet dro ldmplica for bebyggelse med
bostéllen av olika slag. Da de ovan berdknade tjdnstebostédderna ej upptaga all
for #ndamalet tillginglig mark, foreslar utredningen att mark upplites, och
en summa av forslagsvis 1 milj. kronor avses for byggnadslin pa gynnsammast
mojliga villkor for den personal, som Onskar uppfora egna bostider. Denna
summa upptages dock ej i kostnadsherékningarna.

Kostnaderna.

Detaljerade kostnadsberdkningar éterfinnas i bilaga 3. En sammanstill-
ning utvisar foljande.

Varvet.

Terrassering och sparanordningar . . . . . . 2134000: —

Kajer och broar. . . . . 1944 000: —

Byggnader m. m. for allménna varvsdriften . . 2904 000: —

» » artilleridepartementet . . 302 000: —

» » » mindepartementet . . . . 346 000: —

» » » torpeddepartementet . . . 432 000: —

» » » ekipagedepartementet . . 357 000: —

» » » byggnadsdepartementet . 30 000: —

» » ingenjordepartementet . . 8044 000: —

Motorer och arbetsmaskmer. inkl. ﬂyttnmg . . 855000 —

Transportmateriel . . i ey one Laova sy o 110005 ==
Elektrisk kraft och belysmno e e+« o« . .1000000: — 19048 000: —
L L5 % OYORONOBEE s ol it v isbans 7 ot oo o ol 2 w4 it 411w #roer 34420008

Varvet Kronor 20460 000: —




Transport
Stationen.

Terrassering och vigarbeten 1402 000: —
Kajer och broar 558 000: —
Allm#nna byggnader m. m . 6968 000: —
Elektrisk belysning 600 000: —
C:a 7,5 % oforutsett

20460 000: —

9 528 000: —
772 000: —

i .. 5
Glemensamma anliggningar

10 300 V00: —
340 000: —

Summa fér érlogsstationen Kronor
Tillkommer:

for vattenledning enligt Lidingd dritselkammares berdkning
(sid. 66)
» bostillshus
~» markforviry, uppskattat till

31 100 000: —

400 000: —
1 600 000: —
4 500 000: —

Totalsumma Kronor

37 600 000: —




Forslag till orlogsstation vid Elvvik.

Omrade, markforvirv m. m.
(Se karta, bil. 9.)

I de 1907, 1916 och 1917 uppgjorda forslagen till orlogsstation vid Elvvik,
uppgick arealen av den mark, som ansigs bora forvirvas for dndamalet, till
¢:a 2300000 kvm. och beriaknades kostnaderna for markforvirvet till 4.4 milj.
kronor.

D& man numera kan rikna med avsevirt mindre areal, har utredningen be-
gréinsat omradet till ¢:a 970 000 kvm. Aven detta omréde dr dock betydligt storre
dn det av orlogsstationen i Stockholm disponerade. Skilen hértill dro de-
samma, som anforts ifrdga om Gishaga-Képpala- och Skérsétra-Molnafor-
slagen, och tillkommer dessutom i detta forslag, att de omraden, som pad grund
av terrdngforhallandena ej kunna utnyttjas, éro storre dn i foregdende forslag.

Det for inkop ifrigasatta omridet omfattar ostra delen av den mellan Askrike-
fjarden och Hustegafjirden utskjutande udden av Lidingd med undantag av
tvenne mindre tomter, Elvviksudde och Ostervik. Till den helt 6vervigande delen
ages omridet av overstelojtnanten A. Janse, Elvvik. Utredningen har ej funnit
skdl att trdda i1 direkta underhandlingar med de oOvriga fastighetsigare, som
skulle beréras av ett inkop av omridet ifriga, utan &tnojt sic med att i samrad
med overstelojtnant Janse gora en berikning av den for markforvirvet erfor-
derliga summan. Denna beridkning har slutat pd en swumma av 3 malj. kronor,
vilken summa alltsi upptagits i utredningens kostnadsberdkningar.

Allmén beskrivning.
(Se skiss, bil. 13.)

De allminna strand- och terringférhillandena dro ogynnsammare dn & savil
Skirsitra-Molna som Géshaga-Képpala, vilket medfort avseviart okade kostna-
der for terrassering, vig- och vattenbyggnader m. m.

Vattenomradet utanfor orlogsstationen #dr av tdmligen stor utstrickning med
limplig, ehuru nigot djup ankarplats & Askrikefjirden for till stationen
inkommande fartyg. For vid kraftig ostlig vind uppkommande sjo bora de
vid varvets norra kajer forlagda mindre fartygen kunna skyddas genom den
frin utfyllningen norr om Duvholmen utgéende vagbrytaren, medan de vid
stationens kajer fortojda fartygen skyddas genom forligening till den vid
Askrikefjirden (R#vviken) befintliga naturliga hamnen. Duvholmen har for-
enats med Liding6landet genom en bred bankfyllning 6ver grundaste delen av
mellanliggande sund, dir djupet till fast berg uppgir till hogst 12 meter. Har-
igenom bildas innanfér Duvholmen en stor, vil skyddad bassing for forlige-
ning av mindre fartyg, primar, m. m. Vid ett genomférande av Elvviksforslaget
kan frigan om brinsledepd losas genom att densamma forldgges till Duvhol-
mens ostra del, dir efter utfyllning kajer med erforderliga vattendjup utan
svarighet kunna anldggas.
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Med hiinsyn till isférhallanden dr léget s& tillvida gynnsamt, att den for den
allminna vintertrafiken nodvindiga isrdnnan gir omedelbart utanfor Elvviks-
forslagets vattenomréde. Vad de nautiska forhallandena i allminhet betriffar,
ir det ej uteslutet, att den nu mellan Lilla Hégarn och Duvholmen framgéende
allminna farleden for till Stockholm inpasserande fartyg stryker alltfor ndra
intill orlogsstationen, och att det dérfor kan befinnas Onskvért, att den om-
ligges till oster om Lilla Hogarn.

Fordelningen av omrddet for station och varv, varvid stationen forlagts
till omradets vistra och norra del med kajer sdvil mot Askrike- som Hustega-
fjirden samt varvet omkring och norr om den mellan Elvvikslandet och Duv-
holmen bildade hamnbasséingen, motiveras av

att den erforderliga jirnvigen med anslutning till Norra Lidingd jarnvags
' indstation vid Kyrkviken limpligen kan infdras pa orlogsstationens omréde
norr om stora landsvigen med station for passagerare och godstrafik strax norr
om Elvviks mangirdsbyggnad, samt att spar hirifran kunna inledas till varvet
genom dess sodra port.

att limpliga planer finnas inom det for stationen avsedda omrdédet for
- kasern, exercisplan, exercishus, idrottsplan m. fl. anldggningar, som fordra

stora, icke alltfor kuperade omrdden,
| att vid Révviken utan alltfor stora kostnader passande fortojningsplatser
for vid stationen tillfilligt forlagda, rustade fartyg kunna anordnas omedel-
bart nedanfér exercisplan och skolbyggnader,
att den mot stationens sodra strand vettande Elvviks mangirdsbyggnad
. med tillhérande park limpligen kan utnyttjas som bostille for stationsbefdl-
havaren,
att den forutnimnda hamnbasséingen mellan Elvvikslandet och Duvholmen
limnar gott skydd och medgiver limplig fortojningsplats for till varvet for-
lagda storre och mindre fartyg med de egentliga varvsverkstdderna, dockor,
slip m. m. anordnade runt bassangen, medan ubdtsdepins fartyg kunna for-
| liggas till varvets kajer mot Askrikefjirden, dér #dven vapendepartementets
| verkstider och forrdd kunna anordnas vid kajer med erforderligt vattendjup
for de storre fartygen.
att inom varvsomradet finnes en for anliggning av den fasta dockan syn-
nerligen limplig plats med passande, fast och brant sluttande berg, medgivan-
de kort indamning.
Bottenforhallandena utanfor omrédet forete ganska olikartade typer. Utan-
for varvsomradets strinder och inom hamnbéssingen ar silunda berggrunden
| sakta sluttande med ett storsta djup av e:a 18 meter omkring 100—200 meter
| utanfor strandlinjen. Pi berget ligger har ett lager av fast grus, varierande
vid de foreslagna kajlinjerna mellan 1—7 meters miktighet, samt ovanpd
gruset ett lager av 16s lera av hogst 8 meters miktighet, dock s, att totala
miktigheten av grus och lera uppgér till hogst c:a 11 meter. For kajerna och
pirarna inom varvsomradet har pd grund hiirav kunnat riknas med den billi-
gare jarnspintkonstruktionen.

Tnom stationsomridet ir diremot gruslagret i allméinhet av sd ringa méktig-
het, pa vissa stiillen obefintligt, att det varit nodvindigt att rikna med granit-
klidda betongkajer.

Vid fordelningen av de mellan 3 och 7 meter varierande kajdjupen inom var-
vets och stationens skilda delar och kajlinjernas strackning har storsta mdjliga
hinsyn tagits till nodvéndigheten av att nedbringa muddringskostnaderna och
dessutom till att med ledning av tillgéngliga borrkartor vinna sidkerhet mot
oforutsedda, dyrbara undervattensspringningar. I stillet hava ganska om-
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fattande utfyllningar berdknats bakom kajlinjerna, varvid fyllningsmaterial
périknats kunna erhallas pd samma sitt som vid Skiirsitra-Molnaforslaget.

Léngderna av kajer och pirar utgéra enligt utredningens forslag :

Vattendjup 7 m. 5 m. 3 m. Summa.

Stationen — 100 m. 700 m.
Varvet 900 » 675 m. 505 » 2080 »

(r')rﬂdgsstationen 1500 m. 675 m. 605 m. 2780 m.

Kajerna dro i allméinhet byggda pa fast grund. Endast nigra kortare kaj-
strackor, de utskjutande pirarna och forbindelsekajerna till Duvholmen férut-
sittas byggda péd utfyllning.

Jarnvigsforbindelse till Elvviksomradet saknas. Norra Liding6jirnvigen, som
ar normalsparig och over Lidingdbron stir i forbindelse med Stockholms spir-
vagsnit, kan pd samma sdtt som vid Géshaga-Kippala och Skiirsitra-Molna-
forslagen sittas i forbindelse med statens jarnvigsnit. Dess slutstation pa
Liding6n dr for ndrvarande beligen vid Kyrkviken, varifrin avstindet till
Jarnviigsstation inom orlogsstationens omride ir omkring 5 km.

I proposition nr 55 till 1907 &rs riksdag angéiende forflyttning av flottans
station i Stockholm till Elvvik & Lidingd, beriknades for jarnvigsforbindelse
frdn Virtans station till Elvvik ett belopp av 1970000 kronor, som i 1916
ars flottstationskommittés Elvviksalternativ héjdes till 2 700000 kronor. 1917
drs flottstationskommitté har for Elvviksalternativet beriiknat kostnaden for
Jarnvig fran Islinge & Lidingobrons éndpunkt & Lidingo till Elvvik, eller en
lingd av 9 km., till ett belopp av 6430000 kronor, vilket motsvarar c:a
3 600 000 kronor for den omkring 5 km. langa vigstrickan Kyrkviken—Elvvik.
1917 &rs kommitté ansdg emellertid pd grund av en av Kungl. Jirnvigsstyrel-
sen verkstidlld utredning, att di inkomsten av ifrigavarande jirnvigsforbin-
delse kunde beridknas komma att téicka icke blott kostnaderna for drift och
underhdll utan dven for rdnta och amortering, behdvde kostnaderna for jirn-
vigen icke ens till nigon del péliggas kostnaderna for Grlogsstationsanligg-
ningen. Genom automobilismens utveckling hava forhallandena sedan 1917
vésentligen fordndrats. Sarskilt bilbusstrafikens uppsving har medfért en
minskad réntabilitet for jarnvigstrafiken och dirmed en vilgrundad aterhill-
samhet i upprittandet av nya jidrnvigsforbindelser. Utredningen, som finner
Jarnviég till en ny orlogsstation nédviindig, anser sig dirfor kunna ifragasitta,
om man under nuvarande forhallanden verkligen kan périkna jirnvig till en
ny orlogsstation & Elvvik utan bidrag frin statens sida, eller, om staten sjilv
anligger jirnvigen, densamma kan beridknas giva sidant ekonomiskt utbyte
att det kan betraktas sasom riktigt att ej helt eller delvis upptaga kostnaderna
for densamma i kostnaderna for stationsanliggningen. Utredningen har emeller-
tid ej till ndgon del upptagit ifrigavarande kostnader i sina berikningar, men
anser, att, diarest Elvviksforslaget skulle tagas under 6vervigande, denna ange-
lagenhet bor goras till foremdl for ytterligare utredning.

Frin den strax norr om Elvviks herrgirdsbyggnad foreslagna slutstatio-
nen & jirnvigsforbindelsen har utredningen beriiknat, att spir indrages pa
varvsomridet med stickspar till dockorna, ingenjérdepartementets storre verk-
stader, forradsbyggnader, kajer och utrustningspir samt vidare dels dver bank-
fyllningen till Duvholmens inre kaj, dels forbi vapendepartementens verksti-
der och kajer. Hirifrin fortséittas jirnviigssparen genom norra varvsporten till
stationens forradsbyggnad. Kurvorna & huvudspiren hava 100—150 m. samt
& bispar 30—50 m. radie ; lutningen uppgar till hogst 1: 60,
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Den utom stationens omrade boende personalens transport till och frén or-
logsstationen har beriiknats uteslutande forsiggd med jérnvigen, da transport
med fiirja, sasom forutsatts i de soder om Hustegafjérden beligna forslagen,
skulle taga alltfor ling tid i ansprék.

Da Elvviksomradet saknar vatten och avloppsledmingar samt elektrisk kraft-
ledning av erforderlig kapacitet for orlogsstationens behov hava kostnaderna
berdknats i enlighet hirmed. Betriffande eventuella gasledningar géller det-
samma som anforts vid Gashaga-Képpalaforslaget.

Stationen.

Stationens militira anliggningar hava sammanforts omkring Révviken vid
omradets norra strand mot Askrikefjirden, dit en god landsvig leder frin
stora landsvigen.

Stationsbefilhavarens kanslibyggnad forligges till en hojd omedelbart Oster
om landsvigens anslutning till den mellan kasernerna och skolbyggnaderna
beldgna exercisplanen.

. Kasernen med tillhsrande kdrchefs- och kompaniexpeditioner, kokhus, mat-
salsbyggnad, tvitt- och varmbadanstalt, sjukstuge m. m., exercis- och wunder-
of ficersskolor m. m. hava grupperats runt Révviken, omslutande exercisplan och
i niira anslutning till kajerna for stationirt forlagda fartygsforband.

Pa den rymliga hojdplatin sdder om kasernen forliggas idrotts- och fen-
nishall, idrottsplan och skjutbana, den senare riktad mot en bergstriackning
med over 35 m. hojd.

Oster om exercisskolan hava stationsintendenturens expeditions-, verkstads-
och forrddsbyggnader forlagts, den senare omedelbart intill det pé stationsom-
| rddet indragna jarnvégssparet.

Marketenteri och missar forligeas till limpligt beldgna platser eller inredas
eventuellt i redan befintliga byggnader.

Den sodra delen av stationsomridet avses for uppforande av bostillshus,

saluhall m. m.
| Elvviks herrgdrd med den ned mot Hustegafjirden anlagda triddgérden och
parken avses, sisom forut ndmnts, till bostdlle for stationsbefalhavaren.

Vid stranden anligges en mindre hamn for stationens smirre bitar samt upp-
fores kallbadhus.

Varvet.

Planliggningen av varvets byggnader och anliggningar har i forsta hand
motiverats dirav

att £6r anliggning av den fasta dockan ldmplig plats med passande berg- och
bottenformation finnes omkring 200 m. norr om varvsomridets sodra grins,

att soder om dockan plats finnes fér utbyggande av utrustningspiren samt om-
kring dockan passande planer for forliggning av ingenjordepartementets verk-
| stdder, upphalningsslip m. m.,

att den mellan Lidingdns ostra strand och Duvholmen bildade hamnbassén-
gen giver gott skydd for under reparation eller versyn liggande fartyg samt
for till varvet i allminhet forlagda mindre fartyg,

att den &t Askrikefjirden av en pir skyddade delen av varvet erbjuder lamp-
lig forligening for stationens ubatsdepd och storre beredskapsforlagda fartyg
samt for vapendepartementens verkstdder och forrdd, samt

att invid dessa departement en omkring 25 m. hog bergkulle finnes, dér
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de bombfria killarna kunna férliggas och dit jirnvigsspar framdragas genom
skyddande tunnlar.

Enligt dessa allmédnna synpunkter har varvet anordnats pa foljande sitt.

I det kring varvet géiende stingslet finnas tre portar, huvudingdngen vid
den mellan huvudlandsvégen och dstra stranden framdragna landsvigen, unge-
far mitt pa varvets ldngdstriickning, dir Hven administrationsbyggnaden for-
ldgges, samt tvd mindre ingdngar, den sodra vid Elvviks herrgard, ddr jéirn-
végssparen inledas till varvsomridet, och den norra vid vapendepartementen,
dér jarnviigssparen overgd frin varvs- till stationsomridet. Avstindet mellan
administrationsbyggnaden och léingst bort frin densamma beliigna verkstiider ir
c¢:a 350 m., motsvarande sdledes omkring 8 14 minuts promenad, varfor kansli-
byggnaden icke torde kunna anses belidgen alltfor avldgset fran négon av de
ordinarie arbetsplatserna. Under byggnaden ordnas bombfria killare.

Omedelbart innanfér den sédra varvsporten och invid varvets sodra kaj
hava ekipagedepartementets verkstads- och forridsbyggnader, sjoreservkasern
m. m. anordnats med forldggningsplats for sjireservens fartyg och bétar m. fl.
vid némnda kaj, varifrin de ldtt kunna komma ut frin och in till varvet.

Runt omkring hamnbasséingen hava ingenjérdepartementets byggnader och
anldgegningar ordnats med maskinverkstad, metallgjuteri och platslagarverk-
stad, malarverkstad, dockbod m. m. omkring den fasta dockan och invid utrust-
ningspiren med dess 60 tons eller eventuellt 2. st. 30 tons kranar.

Den fasta dockan med samma huvuddimensioner som Gustaf V: docka &
Beckholmen forligges till den plats, som foreslogs av 1916 och 1917 ars flott-
stationskommittéer, ddr grunden visat sig vara av bista beskaffenhet for an-
liggande av en utspringd docka. Vid dockan uppféres pumphus med kraft-
station och virmecentral.

Utanfor platslagarverkstaden forldgges flytdockan och norr om samma verk-
stad byggnadsbiddar, anordnade sfisom i Skirsitra-Molnaforslaget, samt upp-
halmingsslipen med tillhérande bdtskjul och inventariekammare. Materialf rradet
ar forlagt i nérheten av huvudverkstiiderna och har direkt forbindelse med
spérnétet.

Norr om upphalningsslipen dro tri-, batbyggeri- och snickarverkstaden med
tork, batskjul, virkesskjul samt inventariekammare sammanforda omkring bdt-
traverserna. Vid utanfor liggande kaj finnes gott skydd for forliggning av
mindre fartyg vid ut- och avrustning. Lingre indt land har marketenteri for
varvsarbetarna forlagts pa en kulle invid varvets huvudinging.

Vid varvets kaj lings Duvholmen, innanfor piren, forliggas vedettbatar, sjo-
métningsfartyg, jagare samt ytterst de storre fartygen. Invid kajen uppfores
en inventariekammare och pa piren uppstilles en 2 tons lyftkran.

P& bankfyllningen mellan Elvvikslandet och Duvholmen uppféres den elek-
triska verkstaden med wubdtsdepdns lokaler och vid kajen beredes forliggnings-
plats for stationens ubdtar, varjimte pir med 2 tons kran anordnas for iland-
tagning av torpeder m. m. frin ubétarna.

Verkstider och forradsbyggnader for artilleri, min- och torpeddepartemen-
ten hava sammanforts ldngs kajen vister om ubatsdepan. Nedanfor kanonskjulet
uppstilles Galdrvarvets nuvarande 40-tons mastkran. Vid kajen forliggas
storre, beredskapsforlagda fartyg. Fran kajspéret leder spar genom tunnel till
1 bakom liggande berg inspriingda bombfria killare for torpeder, ammunition,
fosforforrdd m. m.

Byggnadsdepartementets arbetsbod och sjukrummet inredas i befintliga bygg-
nader i niirheten av varvets administrationsbyggnad.

P4 planen mellan verkstéiderna och varvsmuren anordnas limpliga forva-
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ringsplatser med forbindelsespér for upplidggning av viss materiel, plat och
vinklar, reservingpannor, reservpropellrar, ankaren, skrot m. m.

Skjulet for brandredskap anordnas vid vaktstugan vid varvets sodra ingéng,
ddr jarnvigssparet inkommer till varvsomradet.

Bostiillen for personalen.

Med hinsyn till under »Bostdllsfragan» (sid. 58) anforda synpunkter har
utredningen riknat med att vid Elvvik bostiillen bora avses for i genomsnitt
50 % av personalen. Hirav foranledda kostnader uppgd till 4.8 milj. kr.

Av de inom det foreslagna omridet for orlogsstation vid Elvvik befintliga,
. jamforelsevis fataliga bostadsbyggnaderna beriknas endast ett par efter smérre
indringar fortfarande kunna anvindas £6r vissa allminna behov, varjimte
Elvviks herrgirdsbyggnad med kringliggande uthusbyggnader avsetts, att,
efter en reparationskostnad av c¢:a 30 000 kronor, kunna anvindas som bostille
f6r stationsbefilhavaren, vartill byggnadens lige och karaktir dr ldmplig. Ny-
byggnadskostnaden skulle enligt i det foregéende anforda berdkningar bliva
69 600 kronor.

De for hir ifragavarande forslag berdknade bostillskostnaderna komma
alltsd att uppga till 4 800 000 + 30 000 — 69 600 = 4 760 400 kronor eller avrun-
| dat 4760000 kronor, vilken summa enligt av utredningen i det foregéende
anforda principer (sid. 61) bor upptagas med halva beloppet kr. 2380 000: —

Hirtill kommer :

for planering, VAar M. M. ........oceeeernenerrennes > 200000:—
» vatten, avlopp, elektrisk belysning m. m. ............ Sine= 825 000 —
c:a 10 % oforutsett » 295000: —

Summa Kronor 3200 000: —

Tiksom i foregiende forslag amser utredningen onskvirt, att mark inom
| stationsomridet upplates for uppforande av bostidder och att en summa av for-
slagsvis 1 milj. kronor avses for byggnadslin pa gynnsammast mojliga vill-
| kor for den personal, som oOnskar uppféra egna bostdder. Denna summa upp-
| tages dock ej i kostnadsberdkningarna.

Kostnaderna.

Detaljerade kostnadsberikningar dterfinnas i bilaga 4. En sammanfattning
utvisar foljande:
Varvet.

| Terrassering och spiranordningar . . . . . . 4 543 000: —

Kajbyggnader och broar . . . . . . . . . . - 2 323 000: —

Byggnader m. m. fér allménna varvsdriften . . 3005 000: —

> » artilleridepartementet . . 302 000: —

mindepartementet . . . 346 000: —

torpeddepartementet . . 432 000: —

ekipagedepartementet . . 382 000: —

) > byggnadsdepartementet . 30 000: —

» > » ingenjordepartementet . 7824 000: —

Motorer och arbetsmaskiner m. m., inkl. flyttning 917 000: —

Transportmateriel e faat e O SR R o

Elektrisk kraft och belysning . . . . . . .. 1000 000: — 21804 000: —

1 606 000: —

| C:a 7.5 % oforutsett . . . M
Varvet Kronor 23 410000: —




Transport

Stationen.
Terrassering och vigarbeten 1148 000: —

Kajbyggnader och broar 1570 000: —
Alilmanna. byggnader m. m 7413 000: —
Elektrisk belysning 600 000: —
C:a 7,5 % oforutsett

23 410 000:

10 731 000:
809 000:

Gemensamma anliggningar

11 540 000: —
1 450 000:

Summa for érlogsstationen Kronor
Tillkommer:
for vattenledning enligt Lidingd dritselkammares berdkning
(sid. 66

> bostéllshus
> markforvirv, uppskattad till

36 400 000:

750 000:
3200 000: —
3 000 000: —

Totalsumma Kronor

43 350 V00: —




Forslag till orlogsstation vid Sticklinge.

Omrade och markforvarv m. m.
(Se karta, bil. 10.)

Det for inkop ifragasatta omradet omfattar nordvistra udden av Lidingon
fran Alminge i viister till Séattinge i oster med de utanfér liggande darna Fogd-
holmen, Bergsholmen och Stromso samt stricker sig inat land upp till lands-
viigen mellan Léngéngen och Kyttinge. Hirtill kommer ett 450 till 125 meter
‘ brett omrade mellan Kyttinge och Séttinge.

Arealen utgér c¢:a 1350000 kvm. For beredande av erforderlig byggnadsmark
lings strinderna, ddr berget i allminhet nir #nda fram till vattnet, okas dock
denna areal genom utfyllningar. Omrédet &r siledes betydligt storre dn nuva-
rande omrade i Stockholm. Denna Gkning motiveras av att terrdngen inat land
ir mycket kuperad samt endast inrymmer négra spridda omraden ldmpliga for
idrottsplan, skjutbana och bostadsbebyggelse. Med hiinsyn till de relativt obetyd-
liga kostnaderna for markforvérvet spelar emellertid det foreslagna omradets
storlek mindre roll.

. Allmiinna Sparbankens i Stockholm konkursbo forsalde den 19 juli 1929
- till AB. Lidingostaden viss mark & norra Lidingén. Denna mark innefattar
| storre delen av det omrade, som i hir ifragavarande forslag avses for orlogs-
stationen. I kopeavtalet ér inryckt det villkoret, att det forsilda omradet skall
std till statens forfogande intill den 1 jamwari 1931 mot en kopeskilling av
40 ore per kvm. for en areal av 500 000 kvm. samt 30 ore for varje kvm. dér-
ntover. Detta villkor har genom utredningens forsorg utstrickts att gilla #ll
den 1 jamuart 1932.

Det till inkop foreslagna omriadet &ges siledes till den helt Gvervigande
delen av AB. Lidingostaden. Dirtill finnas emellertid ett mindre antal dgare
av smirre omriaden. Utredningen har ej funnit skil att trida i direkta under-
handlingar med dessa fastighetséigare, utan 4tnojt sig med att i samrdd med
AB. Lidingéstaden gora en berdkning av den f6r markforvirvet erforderliga
summan. Denna berdkning, som utférts pd grundval av ovan omformalt vill-
kor och en uppskattning av skiligt overlatelsepris for de smérre fastigheterna,
har slutat pa en summa av hdgst 750 000 kronor, vilken summa alltsd upptagits
i utredningens kostnadsberidkningar.

Allm#an beskrivning.
(Se skiss, bil. 14.)
Sasom i historiken omn#imnes, ingav bankdirektoren Gustaf Svensson den

| 7 november 1928 till Konungen vissa erbjudanden om mark & Lidingon
£6r en ny orlogsstation. Dessa erbjudanden kompletterades sedermera med
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kostnadsberdkningar for en ny orlogsstation & Sticklinge, slutande pé
en summa av c:a 20.56 milj. kronor, varav 880000 kronor for bostal-
len. Sasom av historiken dven framgdr, funno marinmyndigheterna sival ter-
ring- som vattenforhéllandena ogynnsamma. Bland annat formodades att isfor-
héllandena skulle komma att si gott som lamslad verksamheten i dockan under
vinterménaderna. Den berdknade dockan vore dven otillridcklig. Ur varvssyn-
punkt vore forslaget oantagligt. Vad stationen betrdaffade, give redan en
ytlig granskning vid handen, att sdrskilt kasernbyggnaden fitt en wur trev-
nads- och hygienisk synpunkt mycket olamplig placering. Den berdknade kost-
naden for bostillen syntes dven otillricklie. En #dndamélsenligare forldge-
ning vore visserligen mojlig, men skulle medfora okade kostnader. En summa
av 36 milj. kronor, varav 8 milj. kronor for bostillen, funno marinmyndig-
heterna vara ett sannolikare uttryck for den kostnad, som en stationsanligg-
ning vid Sticklinge skulle komma att medfora. Ekonomlserlngssakkunmoa an-
forde i sitt yttrande 6ver AB. Herseruds erbjudande bl. a., att de funno de
av marinmyndigheterna beriknade kostnaderna for en forflyttning av statio-
nen till Sticklinge vil laga.

P& grund av den fran marinmyndigheterna framkomna kritiken stéllde
sig utredningen ytterst tveksam om, huruvida Sticklingealternativet borde
goras till foremal for ytterlicare undersokning frin dess sida. En prelimindr
undersokning gav dértill vid handen, att anldggningskostnaderna sannolikt
komme att betydligt Overstiga ej blott AB. Herseruds utan dven marinfor-
valtningens beridkningar. Hértill komme kostnaderna for jarnviig och de, pa
grund av den isolerade beldgenheten, sannolikt stora utgifterna for bostéllen
till personalen.

Den nuvarande #garen av Sticklingeomradet, AB. Lidingostaden, forband
sig emellertid i skrivelse till utredningen den 6 maj 1930, att, ddrest orlogs-
stationen forldgges till Sticklinge,

forse omradet med nodig tillfartsvig,

anlidgga jirnvig mellan dess nuvarande jirnvidg och stationen,

framdraga elektriska ledningar till stationen, samt

i visentlig mén ordna finansieringen for byggandet av erforderliga bo-
stader.

Dessutom ldt bolaget pid egen bekostnad utfora kompletterande bottenunder-
sokningar cch borrningar ldngs strinderna av det foreslagna omridet, vari-
genom utredningen erholl en tillforlitligare grund for sina kostnadsberik-
ningar dn vad forut varit fallet. Utredningen beslot dérfor att nirmare un-
dersoka Sticklinge-alternativet, ehuru det redan frin bérjan stod klart, att
kostnaderna skulle komma att stidlla sig hogre &#n for Géshaga-Kippala- och
Skérsitra-Molnaforslagen.

Av utredningens undersokningar har framgitt,

att sodra stranden av viken vid Taheiti stupar relativt brant, och att ber-
get dérstides dr tdckt med ett tunt lager (0.2—0.5 m.) grus eller pinnmo med
déra liggande 10s lera,

att inuti samma vik finnes ett bergparti, som hojer sig till 4 & 5 m. djup un-
der vattenytan pa ett avstaind av 60—80 m. frin stranden,

att 1 sektionen for den foreslagna fasta dockan bottnen utanfor stranden ut-
gores av rent berg till 12 m. djup under vattenytan,

att bottnen pa nordvistra sidan om Bergholmen ir tickt med ett tunt lager
(0—0.6 m.) grus eller pinnmo samt att bottnen p& dstra sidan av Strémson
bestar av rent berg,

att berget utanfor Kyttingeudden faller relativt sakta, si att det pa ett av-
stand av c¢:a 180 m. frin stranden ligger endast 10 m. uuder vattenytan samt
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diir dr tdckt av ett tunt lager (0—1.0 m.) grus, som lédngre Oster ut tickes
med lera av varierande miktighet, samt

att bottnen oster om Kyttingeudden ligger djupare med berget delvis téckt
med varierande lager (0—2.0 m.) grus med dira ligeande 16s lera.

Av de verkstillda undersokningarna framgick saledes, att grundforhallan-

dena utanfor Sticklingeomradet, dir fast berg overallt funnits pa passande
djup, dro gynnsamma sivil for utforande av fyllningar som for byggande av
kajer och strandskoningar. Med hinsyn till att berggrunden pa en del stillen
saknar tickning av fast grus samt pa andra endast ar tickt av ett jamforelse-
vis tunt lager grus eller pinnmo, har utredningen icke ansett sig kunna rakna
. med jarnspintkajer utan uteslutande med betongkajer, inom stationsomradet
i allméinhet granitklidda.
. Betraffande vatten- och isforhdllandena utanfor omradet hinvisas till marin-
. myndigheternas ovan refererade uttalanden, varjimte ma tilliggas att vatten-
- djupet utanfor omradets norra strand — upp till 40 meter — &ar vil stort for
bekvim ankring av till stationen inkommande fartyg. Till skydd mot besvéran-
de nordliga vindar hade det varit onskvirt att mellan Stromson och Kyttinge-
udden kunna anordna en effektiv vigbrytare, men omojliggores detta genom
de stora djupen, over 30 meter.

Fordelningen av omradet for station och varv, varvid stationen forlagts
lings stranden mellan Kyttinge udde och Sittinge, dvensom till den hoga
bergsplatdn inat land och diiremellan liggande odlade marker, samt varvet
lings strinderna & omrédets vastra del och utanfér liggande dar, motiveras av

att vid Taheitiudden limplig plats for den fasta dockan finnes med rent,
brant sluttande berg till 12 meters djup, medgivande kort indimning,

att genom utfyllning mellan Lidingélandet och utanfor liggande holmar, dir
djupet till fast berg uppgir till omkring 7 meter, ett limpligt verkstadsplan kan
anordnas med skyddade basséinger for forliggning av fartyg under reparation,
beredskapsforliggning eller utrustning samt av stationens ubatar,

att innanfor viken soder om Taheiti plan terrdng finnes av limplig utstrick-
ning for anldggande av upphalningsslipen med sidstillningsspar foér pa land
forvarade storre batar och prémar,

att inom stationen passande plana omriden finnas for uppforande av kasern,
exercishus m. m. dvensom for anliggande av exercisplan, idrottsplan, skjutbana
m. m., samt

att limplig infartsvig for jirnvig till stationsomradet finnes lédngs stora
landsvigen mellan Sticklinge och Kyttinge, dér station for passagerare- och
godstrafik kan anordnas soder om Kyttinge.

Di strandremsan utanfor det jimforelsevis brant stigande berget i allmén-
het #ir ganska smal, har det varit nodvindigt att rékna med omfattande ut-
fyllningar bakom kajlinjerna, beredande ny mark om dver 150 000 kvm., var-
vid fyllningsmaterial berdknats kunna erhallas pd samma sitt som vid Skér-
sitra-Molnaforslaget. Sadan utfyllning dr &ven erforderlig for att, utan dyr-
bara undervattensspringningar, kunna framdraga kajerna pa ldmpligt vatten-
djup, varierande mellan 3 och 7 meter.

Lingderna av kajer och pirar dro enligt utredningens forslag :

Vattendjup 7 m. 5 m. 3 m. Summa.

Stationen 100 m. 150 m. 475 m.
XTATVEE s i o s a st waipt a1 75 » 850 » 900 » 2525 »

Orlogsstationen 1000 m. 950 m.1 050 m. 3000 m.
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Kajerna byggas pa fast grund, de utskjutande pirarna didremot pd utfyll-
ningar.

Jarnvigsforbindelse till Sticklingeomrddet saknas, men har AB. Lidings-
staden, sisom ovan ndmnts, erbjudit sig att utan kostnad for staten anligga
jarnvig mellan nuvarande jirnvig — Norra Liding6jiarnviigen — och orlogs-
stationen. Nigon kostnad har alltsd icke upptagits hirfor, utan endast for ae
inom station och varv framdragna jirnvigssparen, jirnvigsstation m. m. }

Den utom stationen boende personalens transport till och frin orlogsstationen
har liksom vid Elvviksforslaget beriiknats forsiggd uteslutande med jirnviigen,
da transport med firja fran Stockholm, sisom forutsatts i de séder om Hustega-
fjirden beligna forslagen, skulle taga alltfor ling tid i ansprik.

Betriffande vatten-, avlopps- och gasledningar, som icke finnas framdragna
inom Sticklingeomrédet, giller detsamma som anforts vid Elvviksforslaget.

Elektriska ledningar saknas, men har AB. Lidingdstaden, sisom #ven forut
namnts, erbjudit sig att kostnadsfritt framdraga sidana ledningar till orlogs-
stationen, och hava kostnaderna beriknats i enlighet hirmed.

Vid ett genomforande av Sticklingeforslaget kan frigan om brénsledepd losas
genom att densamma, sisom & skissen angives, forligges till den frin Kyttinge-
udden utlopande landgrundningen, diir efter utfyllning kajer med erforder-
liga vattendjup utan svirighet kunna anordnas, Kostnaderna for bréinsledepans
anordnande hava icke medtagits i berdkningarna i annan min #n f6r framdra-
gande av varvskajen oster om Kyttingeviken ut over landgrundningen, varige-
nom en erforderlig vagbrytare erhlles till skydd for varvets i nimnda vik for-
lagda smirre bétar.

Stationen.

Stationens militédra anordningar hava sammanférts till den icke alltfor hoga
terringen pd och nidrmast oster om Kyttingeudden, dit stora landsviigen frin
Sticklinge leder.

Stationsbefilhavarens kanslibyggnad samt stationsintendenturens cxpeditions-,
verkstads- och forradsbyggnader forliggas hiir néirmast kajen lings Askrikefjir-
den, sistnimnda byggnad omedelbart invid det pi stationsomriadet framdragna
jarnvégssparet. :

Oster om stationsbefiilhavarens kansli stricker sig exercisplanen mellan ka-
jerna for stationdrt forlagda fartygsforband och de in mot land uppforda
kasernen med tillhrande Fkdrchefs-, kompanichefs- och kasernbefilhavare-
expeditioner, kokhus, matsalsbyggnad, tvitt- och wvarmbadanstalt, sjukstuga
m. m., exercis- och underofficersskolor m. m. Pa en bakom kasernen liggande
kulle forligges radiostationem m. m.

Indt land finnes Gster om jirnvdgen limplig terriing, ddr idrotts- och tenmnis-
hall samt idrottsplan, som fordra vidstrickta; plana omraden, anordnas. Skjut-
banan forligges till en hojdplatd nirmast vister om jirnviigen med rikining
sydvart mot en 50 m. hog bergsstrickning.

Jarnvigsstationen anordnas utanfor varvets ostra port i omedelbar nirhet
av stationens militira anldggningar.

Marketenteri, missar och saluhall m. m. uppféras pa limpliga platser, scm ej
erfordra ett ndrmare angivande, forrin efter detaljplanering av anliggningar
och bostdder m. m.

De inom stationsomradet forekommande, mera odlade omridena utnyttjas
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for uppforande av bostallshus, vilka pa grund av mellanliggande, i hog grad
olindiga terring bliva spridda och sammanforda i grupper, dels véster om
huvudlandsvigen vid den for trafiken till varvet sarskilt anlagda bilvigen,
dels en mera vidstrickt grupp pad omradets Ostra del mellan de militdra an-
liggningarna och Sittinge, dar for bostillshus formanlig och kultiverad ter-
ring, delvis med gott tridbestéind finnes.

VYarvet.

De allminna motiven for varvets planliggning hava ovan anforts under
»Allmin beskrivning». Enligt dessa allménna synpunkter har varvet forslags-
vis anordnats pd foljande sitt.
I det kring varvet uppforda stingslet finnas {re portar, dir redan befintliga
viigar, som omliggas och utvidgas for tyngre trafik, leda in till det foreslagna
| varvsomradet. Vid varvets yttergrinser ordnas de bada mindre portarna vid
upphalningsslipen i véster samt vid sjoreservens kasern och forlagegningsplats 1
ster. Vid sistnimnda port, dir dven jirnvigsspiret infores pa varvsomradet,
forlagges skjulet for brandredskap, sammanbyggt med wvaktstugan. Varvets
| huvudingdng ar vid den mellersta porten vid den Oster om utfyllningen
| till holmarna liggande utrustningsbassingen. Vid denna ingdng, unge-
fir mitt pa varvets lingdstréckning, forligges administrationsbyggnaden
pa en hojd, medgivande insprangning av bombfri killare under bottenvaningen.
‘Avstandet mellan administrationsbyggnaden och ldngst bort frin densamma
beligna verkstider &r c:a 450 meter, motsvarande siledes omkring 4 Yo minuts
promenad, varfor kanslibyggnaden icke torde kunna anses beligen alltfor oldg-
ligt i forhallande till de ordinarie arbetsplatserna.
Sasom forut niamnts inforas jirnvigsspdren vid ostra porten till varvsomré-
det. Huvudspéret #r hirifrén framdraget langs omradets norra kajer, forbi
utrustnings- och reparationskajerna samt fram till platslagarverkstéderna, doe-
korna och byggnadsbéddarna. Frin huvudspiret utgrena stickspir dels till
pa Stromsén och Bergsholmen anordnade kajer, forliggnings- och upplags-
| platser, dels till den fasta dockan och vidare over upphalningsslipen och till
kajerna vid viken séder om Taheiti. For jarnvigssparen gilla samma virden
pa radier och lutningar som i Gvriga forslag.
Nirmast oster om administrationsbyggnaden forldggas artilleri-, min- och
torpeddepartementens verkstider och forrddsbyggnader samt innanfor dessa
| de bada i berget inspringda bombfria killarna for torpeder, ammunition, fos-
 forforrad m. m., dit jirnvégsspar leda genom en dalgéing och tunnel. Kanon-

skjulet och torpedférradet forbindas genom stickspér med kajsparet, dir Galdr-
| varvets 40-tons kajkran och en 2-tons sviingkran uppstéllas.

Mellan vapendepartementens byggnader och den ostra varvsporten uppforas
ekipagekontor, sjoinstrument- och sjokarteforrad med reparationsverkstider och

| forrad samt sjoreservkasern. I viken vister omr Kyttinge forldggas sjoreservens
batar samt andra mindre fartyg, prémar m. m.

Byggnadsdepartementets arbetsbod och sjukrummet inredas i befintliga bygg-
nader inom varvsomradet.

Ingenjordepartementets verkstads- och forradsbyggnader och ovriga anligg-
ningar, iro samlade till varvets véstra delar omkring och pé utfyllningarna samt
vid viken soder om Taheitiudden.

Vid sistnimnda vik anliggas upphalningsslipen och byggnadsbiddarna, anord-
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nade pa liknande sdtt som i Skirsitra-Molnaforslaget, jimte skjul for storre
batar, imventariekammare, slipbod m. m. I viken erhilles skyddad forligg-
ningsplats f6r vedettbatar, sjométningsfartyg och annan batmateriel av mot-
svarande storleksordning.

Norr om upphalningsslipen och omedelbart intill byggnadsbidddarna for-
liggas den fasta dockam med plats reserverad for ytterligare en fast docka,
flytdockan om 2 000 tons lyftkraft och pldtslagarverkstaden, varigenom dessa
samhorande verkstéder och anordningar bilda en vil samlad grupp. Den
fasta dockan har samma huvuddimensioner som Gustaf V:s docka & Beck-
holmen, 140 m. lingd, 24 m. bredd och 9 m. djup pa docktroskeln vid lag-
vatten. Vid dockan uppforas dockbod samt pumphus med kraftstation och wviir-
mecentral.

Invid plitslagarverkstaden och lings sodra kajen av den mellan Fogd- och
Bergsholmarna samt Lidingolandet bildade reparationsbasséingen forliggas
kopparslagarverkstad med gjuteri, maskinverkstad och materialférrad. Vid
kajen uppstilles en 60 tons sving- och farbar utrustningskran, eventuellt tvi
dylika med vardera 30 tons lyftkraft.

Pa utfyllningen till Bergsholmen uppféras virkesskjulen samt pa Bergshol-
men ird-, batbyggeri- och snickarverkstaden med tork, skjul for mindre bitar
samt inventariekammare, sammanforda omkring bdttraverserna och uppstill-
ningssparen for smabatar.

Innanfor den skyddade bassiingen for ubdtar mellan Bergsholmen och
Stromson forlagges den elektriska verkstaden med ubdtsdepdns lokaler. Pa Gstra
pirbryggan uppsittes en svingbar 2 tons kran for ilandtagning av torpeder
m. m. frin ubatarna.

Lings piren och kajen vid Stromsons oOstra strand forliggas jagarna, var-
jdmte kajdjup &ven beredes for tillfdllig forliggning av pansarskepp och
andra storre fartyg utanfor den pd on uppforda inventariekammaren.

Ordinarie forldggningsplatser for pansarskepp och andra storre fartyg #r
tinkt vid kajen mellan Stromson och Kyttingeviken.

P& planerna ndrmast varvsmuren och pé utfyllningen éver holmarna anord-
nas limpliga férvaringsplatser med forbindelsespir for uppliggning av viss
materiel, plit och vinklar, reservingpannor, reservpropellrar, ankaren, skrot
m. m.

Bostiillen for personalen.

Med hinsyn till under »Bostéllsfrigany (sid. 58) anforda synpunkter
borde vid Sticklinge, sisom isolerat beliiget och relativt avligset fran de
tdtare bebyggda delarna av Lidingd, bostiider beriknas enligt det alternativ,
som forutsitter dyhka for i genomsnitt 50 % av personalen Da emellertid
AB. Lidingostaden i férutnimnd skrivelse forbundit sig att i vasentlic man
ordna finansieringen for byggandet av erforderliga bostider, har utred-
ningen ansett sig i kostnadsberaknmgarna kunna tillimpa det alternativ, som
forutsatter bostédder for i genomsnitt 25 % av personalen. Hirav foranledda
kostnader uppgd till 2.5 milj. kronor.

D& genom markinkdpet inga byggnader erhillas, som limpligen kunna
avses sisom bostillshus, har nyssnimnda kostnad i enlighet med utrednin-
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gens i det foregiende anforda principer (sid. 61) upptagits med halva
beloppet . .. kr. 1250000: —
Hirtill kommer :
for planering, VAZAr M. I ......occooeeiiiniiiminmiimeniniaee: » 250 000 : —

» vatten, avlopp, elektrisk belysning m. m. .................. » 325 000: —
c:a 10 % oforutsedda utgifter 175 000: —

Summa Kronor 2 000 000: —

I den min si med hinsyn till AB. Lidingostadens forbindelse befinnes erfor-
derligt, foreslar utredningen att limplig summa avses for byggnadslan pé gynn-
sammast mojliga villkor f6r den personal, som Onskar uppfora egna bostéder.

Kostnaderna.

Utredningens undersokning av Sticklinge-alternativet, som grundats dels pa
de nyare och fullstindigare avvignings- och borrningskartor, som av AB.
Lidingéstaden stillts till forfogande, dels pa samma a-priser som i ovriga av
utredningen utarbetade forslag, dels ock pid samma hénsynstagande till av veder-
borande marinmyndigheter framforda onskemal som i ovriga forslag, har givit
till resultat, att anliggningskostnaderna maste komma att stélla sig avsevart
hogre in vad dven marinforvaltningen berdknat, eller till c:a 40 milj. kronor.

Med anledning hirav anhéll utredningen i skrivelse till marinforvaltningen
den 9 april 1930, att utredningen finge géra en jimforelse med dmbetsverkets
kostnadsberiikningar samt att dmbetsverket ville meddela sin asikt angdende
till vilken storlek ifrigavarande anliggningskostnader under nuvarande for-
hallanden borde beriiknas. Till svar hird meddelade marinférvaltningen den
19 september 1930 bland annat,

att imbetsverket icke hade nigra kostnadsberdkningar, som kunde liggas till
erund for den begirda jamforelsen,

att den limnade sammanstillningen endast gve ett samnolikare uttryck dn
den i forslaget angivna summan for den kostnad, som stationsforslagets genom-
forande skulle komma att medfora,

att kostnaden endast angivits som uppskattad och baserad pé de da forelig-
gande knapphiindiga uppgifterna,

att nigra mera ingdende beriikningar icke gjorts, dé dylika berdkningar jimte
for desamma erforderliga undersokningar tarvade sirskilda medel, vilka icke
stode till forfogande, samt

att nagon anledning att verkstilla sddana berdkningar icke heller synts
imbetsverket foreligga, endr forslaget dven av andra skdl &@n kostnadsfragan
icke ansdgs bora forordas.

Ambetsverket anforde vidare, att det saknade mdojlighet att utan ingéende
undersokningar och berikningar bilda sig en bestdmd asikt angéende anldgg-
ningskostnaderna.

Di det saledes av marinforvaltningens skrivelse framgick, att imbetsverkets
uppgifter och uttalanden i forutnimnda underdaniga utlitande angéende kost-
naderna for stationsforligening vid Sticklinge icke kunnat baseras pé nagra
mera ingdende kostnadsberdkningar, och att imbetsverket icke hade négra kost-
nadsberdkningar, som kunde léggas till grund for en jaimforelse med utrednin-
gens, har densamma ansett sig bora fasthalla vid sina beridkningar, trots att
dessa overstiga de av dmbetsverket anforda.

Utredningens detaljerade kostnadesberdkningar aterfinnas i bilaga 5. En
sammanfattning utvisar féljande:

7—309493.
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Varvet.

Terrassering och spiranordningar . . . . . . 6 309 000: —

Eajbygpoader och broap. . . . v e nie W, 3 942 000: —

Byggnader for allmdnna varvsdriften . . . . . 3079 000: —

» » artilleridepartementet . . . . . 305 000: —

> > mindepartementet. . . . . . . 331 000: —

> » torpeddepartementet. . . . . . 435 000: —

» » ekipagedepartementet . . . . . 382 000: —

» > byggnadsdepartementet . . . . 30 000: —

{ » » ingenjordepartementet . . . . . 7 634 000: —

Motorer och arbetsmaskiner m. m., inkl. flyttning 917 000: —

Transportaiatariel . . .. 0 v e 700 000: —
Elektrisk kraft och belysning . . . . . . .. 1000 000: — 25 064 000: —
a7 se ofdrataebtsit s B b L e e e 1 836 000: —
Varvet Kronor 26 900 000: —

Stationen.

Terrassering och vigarbeten . . . . . . . . . 1964 000: —

Kalibyggnader Db PRI S N A v 1 045 000: —

Allm#énna byggnader m. m.. . . 0L L0 L 7 413 000: —
Elektrisk belysning . . . . . . . . .. . .. 600 000: — 11 022 000: —
(87,5 S oforateett E Lt WWE SO GG G (LI 23 828 000: —
Stationen Kronor 11 850 000: —
Gemensamma anliggmningar . . . . . . . . . .. .. .. 1 550 000: —
Summa for orlogsstationen Kronor 40 300 000: —

Tillkommer:

for vattenledning enligt Lidingd dritselkammares beréikning
SR i et A P S SIS 325 000: —
S R T R SR e O R i 2 000 000: —
3 . markiorviry, nppskattat till o0 L e e b 750 000: —
Totalsumma Kronor 43 375 000: —




Flyttningens administration.

1 proposition nr 55 till 1907 ars riksdag angdende forflyttning av flottans
station i Stockholm till Elvvik & Lidingd anforde foredragande departements-
chefen bl. a. foljande:

»For erhéllande av ett dndamélsenligt och framfor allt ekonomiskt resultat
| maste arbetena, enligt min mening, ordnas efter si praktiska och moderna
principer som mojligt. En framstiende arbetschef, direkt lydande under Kungl.
Maj:t och med jimforelsevis vidstrickt befogenhet, torde bora stillas i spetsen
for hela arbetet, varjimte han borde £& vid sin sida, jamte arbetskontrollanter
till erforderligt antal, en arbetskommission, sammansatt av erfarna det prak-
tiska livets mén.»

Senare utredningar hava ej ingatt pa denna fraga.

Tcke heller 1929 ars flottstationsutredning anser sig bora i detta avseende
framstilla nagot forslag. Arbetets stora omfattning kan komma att nodvandig-
géra sirskilda anordningar betriffande ledningen av detsamma. Huruvida dessa
anordningar bora f& karaktdren av en sirskild flyttningskommission eller ej,
kan, liksom frigan om en sidan arbetsledning bér vara direkt understéalld
marinforvaltningen, limpligast avgoras sedan beslut fattats om forflyttningen,
och vederborande myndigheter beretts tillfalle att yttra sig om séttet for den-
sammas handhavande och verkstéllande.

For flyttningens administration erforderliga medel &ro inrdknade dels 1 bygg-
nadskostnaderna, dels i de oférutsedda utgifterna.
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Sammanstillning och jimforelser.

Huru utredningens forslag i kostnadshidnseende stiller sig i forhallande till -
de forut senast framlagda forslagen till stationsanliggningar a Lidingd, fram-
gér av foljande sammanstéllning :

Anliigggings-
ko 0 "
Férslag Ar st:ttilg:x 01('311‘ Houcklion Mark{forvirv Summa
varv, inkl. o B
vattenledn. E ‘
| Sodergarn . . . . . . 1916 51 752 400 17 543 500 2565 000 71 860 900
i 3 VEASEEAVHRTAY 1917 48 815 000 19 559 000 2 600 000 70974000 |
Hllivplle 910 HIETEU) 1916 44863450 | 17543 500 4 400 000 66 806 950 4
T T 1917 45732000 | 19559000 4 400 000 69 691000 |
S el 1929 37 150 000 3 200 000 3000 000 43 350 000
} Gishaga—Kippala . .| 1929 32 300 000 1000 000 7 000 000 40 300 000
| Skdrsitra—Molna . .| 1929 31 500 000 1 600 000 4 500 000 37 600 000
| Bticklinge . « . . ;s 1929 40 625 000 2 000 000 750000 | 43375000 |

Amnm. Ovan angivna slutsummor 1916 och 1917 for Stdergarn och Elvvik dverensstimma ej
med de av marinmyndigheterna i skrivelse den 11 jan. 1929 angivna summorna (sid. 9).
I sistnimnda summor fér 1916 ingd namllgen aven kostnaderna for torpedinskjutnings-
station och brinsledepd, under det att i summorna for 1917 kostnaderna for markforvirv
icke dro av myndigheterna medtagna. (Se 1916 &rs flottstationskommittés betinkande
sid. 125 och 1917 &rs dito sid. 147).

I ovanstdende tabell dro alltsd wtgifterna for anldggningen m. m. upptagna.
Tilliggas dels de wmkomster, som erhéllas genom avtalet med Stockholms stad
samt fran Stockholms varvs byggnadsfond, dels den wltgift, som beriknats for
sjokrigsskolans Gvningslokal, erhallas foljande mettoutgifter fir de av wuitred-
nmingen framlagda forslagen:

Giashaga—Kippala.

Inkomster. Utgifter.
Anldggningskostnad enligt utrednmgens kost-
nads %eraknmgar G g S 40 300 000: —
Ovningslokal for SJokrlgsskolan A 150 000: —
Enligt avtal med Stockholms stad . . . . . 30000 000: —
Stockholms varvs byggnadsfond . . . . . .  950000: —
Summor 30 950 000: — 40 450 000: —
30 950 000: —

Nettoutgift 9 500 000: —

Skirsitra—Molna.

Inkomster. Utgifter.
Anliggningskostnad enligt utredmngens kost-
nadsberdkningar . . . AN T 37 600 000: —
Ovningslokal for SJokrlgsskolan g S 150 000: —
Enligt avtal med Stockholms stad . . . . . 30000 000: —
Stocgholms varvs byggnadsfond . . . . . .  950000: —
Summor 30 950 000: — 37 750 000: —
30 950 000: —

Nettoutgift 6 800 000: —
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Elvvik.

Inlomster. Utgifter.
Anliggningskostnad enligt utredningens kost-
_ nadsberdkningar AREGE A 43 350 000:
Ovningslokal for sjokrigsskolan . . . . . . 150 000:
Enligt avtal med Stockholms stad . . . . .30000000: —
Stockholms varvs byggnadsfond . . . . . . 950 000: —
Summor 39 950 000: — 43 500 000:
30 950 000:

Nettoutgift 12 550 000:

Sticklinge.

: Inkomster. Utgifter.

Anliggningskostnad enligt utredningens kost-
nadsberdkningar AL e 43 375 000:
Ovningslokal for sjokrigsskolan . . . . . . 150 000:
Enligt avtal med Stockholms stad . . . . .30000000: —
Stockholms varvs byggnadsfond . . . . . . 950 000: —

Summor 30 950 000: —

43 525 000:
30 950 000:

Nettoutgift 12 575 000: —

Stockholm.

Nettoutgift vid orlogsstationens kvarblivande i Stockholm
(jamfor sid. 33)

7956 500:

Ordnade efter nettoutgifternas storlek, komma forslagen i f6ljande ordning:

SkirstraMalna . L0 N L e 6.800°000: —
Stockholm AP HRTNT A S TG S 90N BUDD Ao
Géshaga—Kdppala . . . . . . . . . > 9 500 060: —
Bliewil o0 VE DR B Snadi s dsatiogty SRR ONG -
Sticklinge Gr s a1 R HEH0008 <

En sammanfattning av de olika platsernas fordelar och oligenheter giver i
stort sett foljande resultat.

Gashaga-Kippalaomrddet &dger genom sitt lige och sin beskaffenhet goda
naturliga grinser, varigenom néira kontakt med ev. framtida bebyggelse av
| angrinsande omridden undvikes. Isforhillandena torde kunna betraktas sisom
tillfredsstillande, medan de nautiska forhallandena pa grund av stora djup
och att delar av omradet dro oskyddade vid vissa vindar, iro mindre gynn-
samma. Det livligt trafikerade Halvkakssundet medfor vissa oldgenheter ifriga
om insyn och sannolikheten av ofta forekommande svallsjo. Forbindelserna med
huvudstaden dro relativt goda och torde, forutom med jarnvigen, trafik med
firja kunna anordnas. Planeringar och terrasseringar ro i stor utstriickning
| redan utforda. Varvsanliggningen kan dock icke koncentreras i den utstrick-
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ning, som vore onskvért. Ett forvirv av omradet forsvaras genom det stora
antalet fastighetsiigare och de av dessa ifragasatta hoga priserna. Nettoutgiften
for Gashaga-Kippalaforslaget overstiger med c:a 1.5 milj. kronor motsvarande
uwtgift vid ett kvarblivande av orlogsstationen 1 Stockholm.

Skarsitra-Molnaomrdadet saknar naturliga granser indt land och befinner sig
dirigenom i nira kontakt med kringliggande, ganska tétt bebyggda omrdden.
Allméinna landsvigen och jirnvigen genomgéd stationsomradet, dock utan att
berora de viktigare delarna eller villa storre oldgenheter. De nautiska forhal-
landena #ro mycket gynnsamma och overtréffa betydligt motsvarande forhal-
landen & ovriga foreslagna platser. Sjofront och kajlingd éro kortare &n i ovriga
forslag, vilka oldgenheter dock uppvigas av att erforderliga reservutrymmen
kunna beredas vid Fjaderholmarna. Isforhiallandena torde kunna betraktas som
gynnsamma, och genom forutsatt utnyttjande av Kottlasjons avlopp torde
vattnet kring dockorna kunna héallas i stort sett isfritt. Genom de mycket goda
forutsittningarna for vidstrickta utfyllningar, erhdllas for sitt dndamal vil
avpassade plana omridden med mojligheter till 6nskvird koncentration av de
olika anliggningarna. Kring Kottlasjon beldgna delar limpa sig vil for bostills-
bebyggelse. Forbindelserna med huvudstaden dro goda och férjforbindelse kan
med fordel anordnas. Ur kostnadssynpunkt dr forslaget gynnsamt, i det metto-
utgiften for detsamma med over 1.1 milj. kronor understiger motsvaronde ut-
gift vid ett kvarblivande av orlogsstationen © Stockholm.

Elvviksomrddets allminna beskaffenhet dr 1 jimforelse med forutndmnda
tvenne forslag mindre gynnsam och medfor okade kostnader for terrasseringar
m. m. Med hinsyn till isforhillandena dr ldget ej oldmpligt, d& isrdnna hélles
oppen omedelbart utanfor omrédet. Isbrytningsarbetet kan dock berdknas bliva
mera omfattande #n vid de & sodra Lidingon foreslagna omridena. Vil skyddade
bassinger och limpligt fordelade kajer erhallas och anldggningarna kunna péd
onskvirt sitt planeras och koncentreras. De nautiska forhallandena dro i stort
sett gynnsamma, dock bliva vissa delar av anliggningarna utsatta for vind
och sjo fran oster. Ankringsdjupen dro vél stora. Omradet &r det frdn huvud-
staden lingst bort beligna av samtliga foreslagna, och nddvindig jarnvigs-
forbindelse maste sirskilt anordnas. Trafikkostnaderna komma att stilla sig
dyrbarare #n vid Ovriga forslag, och mojlichet att anordna laémplig férjfor-
bindelse med huvudstaden foreligger knappast pad grund av det stora avsténdet.
Genom omradets relativt avligsna och isolerade lige forsimras personalens bo-
sittningsmojligheter. Nettoutgiften for Elvviksforslaget overstiger med c:a 4.6
milj. kromor motsvarande wutgift vid ett kvarblivande av orlogsstationen 1
Stockholm.

Sticklingeomrddet har redan forut av marinmyndigheterna betecknats sdsom
olimpligt for anliggande av en ny orlogsstation. Utredningens ndrmare under-
sokningar hava givit vid handen, att, iven om vissa oldgenheter alltid kvarsta,
forutsdttningar dock finnas for en dylik anldggning. Omradets allmédnna
beskaffenhet #r emellertid i stort sett mindre gynnsam och kostnaderna
for terrasseringar m. m. bliva hoga. Varvets planliggning forsvaras av terrdng-
forhallandena och kan onskvird koncentration ej erhallas. De nautiska for-
hallandena #ro pa grund av stora vattendjup och avsaknaden av skydd for
vind och sj6 frin norr mindre goda. Isforhallandena torde komma att
medfora svarigheter, sirskilt for varvsdriften. Omradet ligger langt av-
ligset frin den stindigt oppenhdllna isrdnnan, varigenom isbrytningsarbetet
kan beriknas bliva betydligt mera omfattande #n vid Ovriga forslag. Kostna-
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derna for markforvirvet aro avsevirt billigare dn i nidgot annat forslag, men
uppviges denna fordel av de pi grund av terrangforhillandena hogre anligg-
ningskostnaderna. Féorbindelserna med huvudstaden bliva, sedan jarnvigsfor-
bindelse upprittats, goda. Firjforbindelse torde dock ej limpligen kunna an-
ordnas. Svarigheterna att pd grund av omradets lige och beskaffenhet losa
personalens bostéllsfraga, uppviges i visentlig mén genom AB. Lidingostadens
atagande att bitrédda vid ordnandet av bostdllen. N ettoutgiften for Sticklinge-
forslaget Gverstiger med c:a 4.6 milj. kronor motsvarande utgift vid ett kvar-

i blivande av drlogsstationen Stockholm.

|
|

Vid véigandet mot varandra av med de olika forslagen férbundna fordelar och
| oliigenheter, har utredningen kommit till det resultatet, at? Skirsitra-Molnafor-
slaget dr att foredraga framfér ndgot av de ovriga.




Utredningens forslag.

Med hinsyn till vad i det foregiende anforts, hemstéller utredningen :

att Kungl. Maj:t mdtte foresla riksdagen, att flottans station i Stockholm
forflyttas frin huvudstaden,

att av utredmingen framlagt férslag till avtal med Stockholms stad angdaende
overlatande till staden av stationens nuvarande omrdde, mdatte av Kungl. Maj :t
och Riksdagen godkinnas fore den 1 juli 1931,

att Stockholms varvs byggnadsfond mdtte fi tagas i ansprak for anliggendet
av en ny orlogsstation,

att den mya orlogsstationen anligges vid Skirsitra-Mélna Lidingo, samt att
harfor avses medel 1 enlighet med utredmingens kostnadsberikningar,

att for flyttningens gemomfirande erforderliga forskott stillas till forfo-
gande,

att en summa av forslagsvis 150 000 kronor avses for andring av nuvarande
kasern II1 a Skeppsholmen till Gvningslokal for sjokrigsskolan,

att en summa av forslagsvis 1 miljon kronor pd limpligt sitt stilles till for-
fogande fior beredande av byggnadslin pa gynnsammast mojliga villkor till den
orlogsstationens personal, som émskar uppfira egna bostider i platsen fir den
nya stationen.

I detta betinkande hava resultaten av utredningens undersokningar och be-
rikningar framlagts endast i stora drag. For de mera ingdende och grundlig-
gande berdkningarna, ritningarna och kartorna m. m., har redogorelse icke limp-
ligen kunnat inflyta i betiinkandet. Utredningen foreslar dirfor :

att marindirektoren av 1 gr. G overgingsstat I. J. Falkman och kapte-
nmen T. Hagman i den min si befinnes erforderligt stillas till de myndig-
heters m. fl. forfogande, vilka fi att yttra sig éver utredmingens betinkande.

Den f6r sagda myndigheter m. fl. erforderliga tiden for yttrandes avgivande,
torde hérigenom kunna forkortas.
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lkrivelse till Statsministern och Chefen for Kungl. Forsvarsdepartementet . .

‘istorik. o

Kortare historik R L

Flottans organisationssakkunnigas betankande och forslag den 30 november NG e

Flottans organisationssakkunnigas betinkande och forslag den 23 november 1928 . . . .

A.-B. Herseruds erbjudande av mark & Lidingdn for en ny orlogsstation

Marinforvaltningens och chefens for marinstaben utlitande over A.-B. Herseruds er-
bjudande . . . . . . . : e

Marinens ekonomiseringssakkunnigas yttrand

Marinforvaltningens forslag till Galidrvarvets ordnande

Marinens ekonomiseringssakkunnigas betdinkande

Orlogsstationsfrigan infor 1929 4rs riksdag .

Jtredningens uppdrag
Jtredningens allmiinna synpunkter och forutsiittningar
ostnader vid drlogsstationens kvarblivande & nuvarande plats

iirdering av drlogsstationens nuvarande omride
Allménna synpunkter m. m.
Arkitekt H. Ahlbergs forslag till exploatering av orlogsstationens nuvaran
Utlatande och forslag av Djurgirdskommissionen

inderhandlingar och forslag till dverenskommelse med Stockholms stad
iget av en ny drlogsstation
en nya orlogsstationens allmiinna anordnande

Stationen

Varvet . . .

Bostillsfrigan

Sjokrigsskolan

Sjokarteverket

Kostnadsberdkningarna

grhandlingar med Lidingd stad it
Tillgodoseendet av orlogsstationens vattenbehov
Overlatandet av vissa markomriden :
Forhandlingar angiende broavgiften ver Liding

drhandlingar med Trafikaktiebolaget Stockholm—Sddra Lidingion
srslag till rlogsstation vid Gashaga—Kiippala

Omréde, markforviry m. m.

Allmén beskrivning

Stationen

Varvet

Bostillen for personalen o

Kostnaderna o
srslag till rlogsstation vid Skiirsitra—Molna

Omride, markforvirv m. m it

Allmén beskrivning

Stationen

Varvet

Bostillen for personalen .

Kostnaderna
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Forslag till orlogsstation vid Elvwik . . . . . . . . . .. . ... ...
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Bilagor:

Enhetspriser & terrasseringsarbeten, kajbyggnader m. m., som tillimpats vid kostnadsbe-
rikningarna for ny orlogsstation.

Berikning av anliggningskostnaderna for orlogsstation vid Gashaga—XKippala.
Berikning av anliggningskostnaderna for drlogsstation vid Skirsitra—Molua.
Berikning av anliggningskostnaderna for orlogsstation vid Elvvik.

Berikning av anliggningskostnaderna for érlogsstation vid Sticklinge.

Karta dver Lidingon och omgivande vatten.

Karta 6ver omride foreslaget for orlogsstation vid Gashaga-Képpala.

Karta dver omride foreslaget for drlogsstation vid Skarsitra-Molna.

Karta 6ver omrdde foreslaget for orlogsstation vid Elvvik.

Karta over omrdde foreslaget for orlogsstation vid Sticklinge.

Skiss over orlogsstation vid Géshaga-Kippala.

Skiss dver orlogsstation vid Skirsdtra-Molna.

Skiss dver drlogsstation vid Elvvik.

Skiss dver orlogsstation vid Sticklinge.
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Bal. 1,

nhetspriser i terrasseringsarbeten, kajbyggnader m. m., som tilliimpats
vid kostnadsberikningarna for ny orlogsstation.

Arbete o d Enhet Enh]e{trsprls
Terrasseringsarbeten.
Bergspriangning, med transport p& spér, hogst 100 m. . . . . . . . m? 14
> > » > forhyrt &kdon . . 98 i i > 16
> » > »> forhyrd prdm . . . . . . ot A > 18
Schaktning och sprangning av jord och berg i proportionsvis lika

miingd; medlTanspOTt ooy o o tsl e feliel e i R SRS S > 12
Jordschaktning, med transport . . . . . . . . . oeoeeeee e > 0

Muddring av 16s lera, intill 12 m. djup . . . . . - - = oo e 0 > 1.50

> 3 Oacits D BtOrre AIUD] bt sk brapricl WO 0 PL e > 2.50

> o (ERUBUAL o 4 liedte b el e S e > 3.50
3 L R o e A PRl T T e > 20
Grus, utfyllt i sjon frin prém eller sandsugare . . . . . - - - - > 3ad
Pallsprangning for kajer, under vatten . . . . . . . . ... - m? 90
Terrassering och grusning av nya végar . . . . . . . -« - oo > 10
Makadamisering och viltning av vigar och kajplan . . . . . . . > 5
Grusning av végar och kajplan. . . . . . . . .. oo e e >’ 2

Spéranordningar.
Jarnvigsspir, tung modell, pd forut terrasserad badd . . . . . . . sparmeter 40
Enkelvixel till d:o, 3 12 » e R T st. 3000
Stum korsning > Xl > 5. Sy e A » 1500
Stoppbock 3 o A S L N R R L S e S g > 500
Jarnvigssphr, litt modell, pd forut terrasserad badd . . . . . . . sparmeter 30
Enkelvaxel till d:o itk > SN R S e st. 2000
Stum korsning > ) » A O b e ity S -4 > 1000
Vindskiva > s » » Pl b o e et i s R ‘ > | 6000
Stoppbock T8 SR E plind Kol el o e > | 300
Sido- och avstillningsspar for upphalningsslip . . . . . . . . . - spirmeter 64
Upphalningsspar och pallskenor for > A R R B » 100
Kajbyggnader, broar, pirar m. m.

Strandekoning av sten Ll teis e il s e e A m. 800
Enklare broar och bryggor av tri for smibdtar . . . . . . . .- » 200
Tribrokaj med spint, 3 m. vattendjup, hogst 15 m. pallingder . .| > 250
» » > 5 m. > My » » s > 400
Tribrokaj lings stenpirs bida sidor, 5 m. vattendjup. . . . . . - i > 600
> » > » » N m. > b B Wi A A e \ > 800
» > »  ena sida, 7 m. 3 T o N A { > 500
Jirnspintkaj, 3 m. vattendjup . . . . . ..o .o e e el e | > 600
> \ DL, PR L o e o OV Lm0 HoA (Bl \ > 1000
> B % g b, SR e IR s s A ‘ » 1400
Betongkaj pi pelarkonstruktion, 3 m. vattendjup . . . . . . - . . I > 1000
> > » 5 m. b RSN AR SR | 3 1500
> » » 9 7 m. > ST L e i, T Tl % 2200
Granitbeklidd betongkaj pd pelare, pilar eller kistor, 3 m. vattendjup > 1300
> dio d:o, B m, vattendjup . . . . 0. e oo oe e e > 1800
> q10% d:0,. 0 o MRl S e R e R e e e | > 2400
Betonghojar, 4.5 m. diam., med 30 t. betongblock och ketting . . .| st. 8000
> LSl > 15t » > > R > 6500
Tansor till vigbrytare, 7 sammantimrade stockar . . . . . . . - ‘ m. 70
> > avstdnzning, 3 > > =) bl R ‘ > 20
Varvastingsal Ukl o phnd GRS Her il e el e e hadicies R | > 55

Anm. Ovanstiende enhetspriser dro att anse sisom normala, men méste for vissa konstruktioner
rifieras och eventuellt justeras, sedan detaljerna atarbetats med hansyn till de lokala forhal-
ndena pi den plats, diir arbetena skola utforas.




Bil. 2.

Beriikning av anliggningskostnaderna for orlogsstation vid
Gashaga—Kiippala.

4 pris Kronor

A. Varvet.

Terrasseringsarbeten och spiranordningar.

95000 m® bergsspringning for kajplan och verkstider .
16000 > muddring av 168 lera fére utfyllning av
kajplan
23800 > muddring av 16s lera for utfyllning av pirar
400 m® pallspringning utanfor kajlinjerna
3500 m® schaktning och springning for Jarnviigssp&r
104000 > grusfyllning & kajplan och pirar
1050 m jirnvigsspir av tung modell
14 st. sparvixlar for d:o
stam korsning for d:o
2 > stoppbockar 39
3800 m. jarnvigsspir av lattare modell
. sparvixlar for d:o
stumma korsningar for d:o
viindskivor for d:o
BHoppbockar FOT 410+ v Al o e s

Kajbyggnader och broar.

410 m. bryggor for smibitar, 1.5 m. kajhsjd, 1.5—3 m.
vattendjup .

150 > betongkaj, 1.5 m. kajhdjd, 3 m. vattendjup
440 > > » > b o> >
b1b » » 2.0 > v >

40 » pir, 80 m. kaj 1.5 > B> >
120 > > 240 > > 2.0 > T >
60 » » 120> » 20 S

2 st. pirar, c:a 30 m. ldnga, v1d upphalnlngsshp

Bro éver dockport, 8 tons belastning

Byggnader m. m. for allminna varvsdriften.

Kanslibyggnad for varvs- och dep.-chefer med kontor m. m. 800 000
Materialforrdd, f. d. Ljungstroms verkstad, #ndrings-
arbeten 50 000
Inventariekammare, med slipbod m. m 220 000
> #ndringsarbeten 40 000

> for artilleri-, min- och torpeddeparte-
140 000

Virkesskjul, 2 st 92 000
Marketenteri, Gishaga restaurang, dndringsarbeten . . . 20 000
Vaktstuga, storre 10 000
> mindre 5000
Garage och lokstall 30000
800 m. varvsstédngsel 44 000
3 st. varvsportar 10 500
10 » betongbOJar 4.5 m. diam., med forankrmg 80 000
20 » 8.6 rh L 130 000
500 m. lansor till vagbrytare 35000
500 » > > avstingning 10 000
9000 m.? makadamisering och viltning av nya vigar, o

kajplan m. m.
Transport 1761500 | 4395000 4

cnoog
o 83288g
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Transport
50000 m? grusning av gamla vigar,m.m. . . . . . .
400 m. avioppsledningar frin byggnader . . . . . . .
Vattenledning i byggnader . . . . . . - . . . . . -
Virmeledning = LT o S A R el e, o

Byggnader m. m. for de olika departementen.

Artilleridepartementet.

Forrddsbyggnad m. m. for lattare artillerimateriel m. m.,
#ndringsarbeten . . . . .

> > 3 > kanomer m. m. . . . . . - .
Bomhfel ESIALel TFL o LiLile 0T ST SR SR sty
Fundament for arbetsmaskiner och kanonmer . . . . . .
Varmele@Iiug ol o oo ol crli s S S SIS e ol il

Mindepartementet.
Verkstadsbyggnad, dndringsarbeten . . . . . . . . . .
Forrddsbyggnad, ¥, DRI e R
Fundament for arbetsmaskiner. . . . . . . . . . . .
Varmelodning g aiiills o -5 = s b silia abellaile e nitie
Torpeddepartementet.

Torpeddversynsverkstad med forrdd m. m., ndringsarbeten
Forradsbyggnad for torpeder . . . . . . . . . . . .-
Bombfril kllare™ ", 0 o et 8l a s s S df sae ke e S g
Fundament for arbetsmaskiner. . . . . . . . . . . .
VACIelo@nIng /o . o st el ta e oo oo REeh et SR e e

Ekipagedepartementet.
Ekipagekontor, indringsarbeten . . . . . . . . . . -
Sjsinstrument- och sjokarteforrdd samt verkstad . . . .
Sj0reservkasern . . . ool el ol e el e e e
Brandredskapsskjul, befintlig brandstation . . . . . .
Brandmateriel, komplettering . . . . . . . . . . .
VAIMelodning . . - . o eise g siiel e e it s Ralicle

Byggnadsdepartementet.
Arbetsbod, dndringsarbeten. . . . . . . . . . . o

Ingenjordepartementet.
Maskinverkstad m. m. . . . . . . . . . . e e e e
Platslagarverkstad m. m. . . . . . . .o 0 o0 o . e
Metallgiuterd. gypave o ok sptenim el RS A e e
Elektrisk verkstad med ubdtsdepd m. m. . . . . . . .
Tri-, bitbyggeri- och snickarverkstad . . . . . . . .
Virmecentral med torkrum . . . . . . . o . . . . .
Mé&larverkstad och fargférrdd . . . . . . . . . - . -
Upphalningsslip for 300 tons fartyg . . . . . . . . .
Skjul £3r storre bAtar . . Lelel e e e 2l el

> s IIRATE ¥ o eriwie ] et 0 b eers @ n e RS
Battraverser med 10 tons lyftkraft, 3 st. . . . . . . .
Fast docka, 140x24x9 m. . . . . . . .« . . . . .
Flytdocka, 2000 tons lyftkraft . . . . . . . .. ..
Byggnadsbaddar, 2 st., for vedettbdtar av nya typen .
Dockbod med tjdrborg . . . . . . . .o ... e
Laboratorium, #ndringsarbeten . . . . . . . . . . . .
60 tons flytt- och vridbar utrustningskran, ev. 2st. 2430t
10 tons kajkranar, 2 st.. . . . . . . . oo e e
3 tons lokomotivkranar, 2 st. . . . . . . . . ...
2 tons vridbara kajkranar, 2 st. . . . . . . . . ...

Transport

a pris

Kronor

Kronor

20 000

1761 500
100 000
26 000
20 000
62 500

40 000

420 000
500 000
40 000
570 000
430 000
20 000
38000
555 000
170 000
190 000
60 000
3000 000
700 000
90 000
30000
10 000
350 000
130000
70 000

3000

4 595 000

1 970 000

249 000

181 000

342 000

357 000

30 000

7376 000 |

7 724 000
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l
\

\
[
i
[
\
\
|
|
[
|

a pris Kronor Kronor
Transport 7376000 | 7724000
Wi rmeledntng UL EOTAEL, RaRRS 8 - R e e A ~ 125000
Fundament for motorer och arbetsmaskiner m. m. . . . 200 000 7701 000
- Motorer och arbetsmaskiner m. m. inkl. flyttning.
| Motorer och arbetsmaskiner vid artilleridep:t . . . . . . 10 000
| » » » ¥ MARAORIE it e il e 56 000
> > » » torpeddep:t.’. . ... .0. 37000
> > y » ingenjérdep:t . . . . . 200 000
Luftkompressionsanliaggning . . . . . . . . . . . . . 50 000
| Flyttning och montermv av inventarier vid artilleridep:t 24 000
> > > > > mindep:t . 37 000
> » > > > > torpeddep:t . 74 000
’ > > > > » ekipagedep:t 15 000
> » » » > 2 byggnads—
depstic i 2000
» > > > > > ingenjdrdep:t 350 000 855 000
Transportmateriel.
| Transportanordningar inom och utom byggnader . 300 000
BEbrytande hogserbat . ML LU R L 400 000 700 000
Elektrisk kraft och belysning. |
Framdragning av ledningar frdn huvudledningar, mstrn-‘
T e T SR SRR i S ‘ 1000000 1 000 000
Summa ‘ 17 980 000
C:a 75 % oférutsett 1320 000
Summa for varvet kronor& 19 300 000
1
i
B. Stationen. |
Terrasserings- och viigarbeten. i
75000 m?* schaktning och sprangning . . . . . . .. | 12 900 000
2000 m.? terrassenng och grusning av nya vigar . 10 20 000
40000 » grusning av exercisplan och gamla vigar . 2 80 000
20000 » grusning och villtning av idrottsplan 2 40 000
400 » pallspringning utanfor kajlinjerna . . . . . 90 36 000
20000 m.®* grusfyllning & kajplan och pir. . . . . . . 4 80 000
580 m. jdrnvigsspdr, litt modell . . . . . . . . .| 30 17 400
DA Ui bt o s g PO SR M BT oo e TORR A B | 2000 4000
2 o S SRLODDHOLRAT. ik et TR B R et e R | 300 600 1178 000
‘ Kajbyggnader och broar.
| 150 m. gramtkla.dd betongkaj, 2 m. kajhdjd, 3 m. vatten-
................... 1300 195 000
210 > granltklﬁdd betongkaj, 2 m. kajhtjd, 5 m. vatten-
................... 1800 378 000
600 » gramtkladd betongkaj, 2 m. kajhdjd, 7 m. vatten-
050 ittt e ol S TS R B T 2 400 1 440 000
35 > pir, 70 m. kaj, 2 m. kajhojd, 7 m. vattendjup . 800 56 000 2069 000
Allmiinna byggnader m. m.
Stationsbefilhavarens kanslibyggnad . . . . . . . . . 280 000
Chefens fér wunderofficers- och sjémanskirerna kansli-
byggnal am. Al . flas o STy 418 000
Transport (stationen) 698 000 | 3247000 |
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‘ Kronor Kronor ‘
|
Transport (stationen) 698 000 3 247 000 |
Stationsintendenturens kontors- och verkstadsbyggnad . . . . . . ./ 270 000 ’
> Torridsbygpnadls COF, o AT EEEMRETT [ 20 300 000 ‘
Kasern 101 800 mam s e s Lt U el 2 250 000 ‘
Mitsalsbyranad) o5 0 %70 LTI S e T S A SR T 85 000
KORhishypenadt VRNt f | (T RSl Tl e S s TR G L 90 000
Bindereffleeraslola-mrams wory ETY L L UL S B 346 000
Exercishus med gymunastiksal m. ml'c oo ol daisien o aas 500 000
Radiostation m. m: . oL lE el o i a b G aanie. ol 50 000
Marketenterd: . Ll eV e iiei Tol I G PR et el Ji e S 150 000 |
Sjukstuga, med mizagining . i A s 300 000 |
Yarmbadhus och tvattinefttning . 5000 Lo iR E 110 000 |
MAsw 101 offieBtare ool L CE Tl S e e PR S e | 150 000
i n o dundeparaeenapn |l i SRR GRS S O B i 200 000 ‘
> » flaggkerpraler och korpraler S0 i it R L T 100 000 ‘
Samlingslokal for arbetare .\ . . . UL 0 S g e 150 000 |
Idrottasfoch tenbigWall 5 L) 0 JI06 OBt il Bty SRS s 430 000 |
Idrotisplan, utofn: terragsering o o fes L SRl st B i e e T 200 000 |
Skjutbana, s > W R Ll L R T N SRR d vl M R 100 000 i
Kedtbaghus « (LA 00 0 bt SO e S, e k@ ¢ A i 40 000 1
Virmeledning '8 M T e it Syl Dl o 2 s e e S | 400 000
Vatten-"och| ayleppsledningariaran (i) 0 S aiiaty SItn S e e L e 300 000 7219000 |
Elektrisk belysning.
Ytter- och innerbelysning, komplett . . . . . . . . . .. .. .. 600000 600 000
‘ 11 066 000
C:a 7.5 % oférutsett 834 000
Summa for stationen kronor 11 900 000
C. Gemensamma anléggningar.
Terrasperings- .och vigarbetenm . o« & . aiainie o e o dule Blilsl 20 000
| Salabiaglle . 000 0 ¢ Sl on e el S A T 200 000
| Vatten- och avloppsledningar, huvudledningar finnas, komplet-
TEERS L. o it el T S e e R et 150 000
Elektriska huvudledningar finnas, kompletteras . . . . . . . . . . 30 000
Elektrisk reservstation (utrustning frdn f. d. ubdtar) . . . . . . . 1 130 000
TelefonartBggning . S5 whal, A ERES G R e d s KU Ansie S e 70 000 600 000
Gemensamma anliggningar kronor 600 000
Sammanstiillning av kostnaderna for Gishaga-
‘ Kiippala-forslaget.
Varyebs (i v dd sy Ll S ER s sl s R R MR AN DA want el 19 300 000
| ‘Stationenie, | SOEIARRe GTIIELS 8 SRRl SR s S AT S ST 11 900 000
| Gemengamma ‘enliseningar’. (L, ST s il & SR ar ST 600 000
Anldggningskostnad foér varv och station kromor | 31800000 | 31800000
‘ Vattenledning till ‘omrddet . . . . . . . . . . .. L i AR A 500 000
| Bostider m. m., erforderligt kapital . . . . . . . . . . oo : 1000 000
MarkfSrviiry; atvpelatiat HILAKREE C000 . iem iR s e e 7000 000 8 500 000

Summa kronor

8—309493
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Bis3.

Berikning av anliggningskostnaderna for orlogsstation vid
Skiirsiitra—MolIna.

a pris Kronor Kronor
A. Varvet.
Terrasseringsarbeten och spiranordningar.
5000 m® bergspringning och schaktning for kajplan och
FOrESURAer | & e IR ST e 12 60 000
40000 > muddring av 16s lera for hamndjup, kajer
U T, R R R A Al A 1.50 60 000

10000 > schaktning och springning for jirnvigsspir 12 120 000

550000 > grusfyllning & kajplan och pirar . . . . . 3 1650 000
1700 m. jarnvigsspdr, tung modell . . . . . . . . 40 68 000
1078t sp&rvaxiaeidor dio-s .o hoo s s L 3000 30 000
5 > stumma korsningar for dio . . . . . . . . 1500 7 500
2 135 stoppbockar frad:o "L o al 500 1000
3000 m. jirnvigsspar, litt modell . . . . . . . . . 30 90 000
14 gt spArvARlar #Br dio’ oL Lol Sl e 2 000 28 000
B3 DUy St SECAIVR N B e e 6 000 18 000

Oite stopphoekar, L E I TTE G R 300 1500 9134 000

Kajbyggnader och broar.

50 m. strandskoning, 2 m. kajhojd, 0—7 m. vattend_]up 800 40 000
240 > Jirnsp&ntkaj, 15 » > 3 » 600 144 000
350 » 1.5 » > 5 > > 1000 350 000
560 » 2.0 > » 7 1400 784 000

50 » pir, 100 m. kaj, 1.5 m. kajhsjd, 5 m. vatten-

R T R N T T 600 60 000

66 2 » 30 m. kaj, 1.5 m. kajhéjd, 5 m. vatten-

dytp S e R N e KA 600 78 000

60 > o> 60 m. kaj, 2.0 m. kajhojd, 7 m. vatten-

................. 800 48000

125 > > 250 m kaj, 2.0 m, kajhojd. 7 m. vatten-

AFaD N GRS T T e R L)L 800 200 000

Bro over dockdppning, belastning8ton . . . . . . ., . 150 000
> > upphalningsslip, > v R Sl i 90 000 1944 000

Byggnader m. m. for allmiinna varvsdriften.

Kanslibyggnad for varvs- och dep.-chefer med kontor m. m. 800 000

MaterialfBirhd srit ot tim il st U | s ey 240 000

Inventariekammare, med slippod m. m. . . . . . . . . 220 000

> sider omslipan’ <S40 K 1AL SR 220 000

> oster om dockorna . . . . . . . . 220 000

> for artilleri-, min- och torpeddeparte-

nenten LRI TR G 330 000

Ninkesskgul, Daut o R s e 92 000

Marketenteri, &ndringsarbeten . . . . . . . . . . . . 50 000

Vaktstuga och skjul for brandredskap . . . . . . . . 20 000

> e R e R, 5000

Garage  och! Jokatallle) s S s i i 30 000

1.400" m¥iyarysbtngdel, - Ek B s b e s T bb 77000

A sk, tvarvaportiet ey, L LT R e 3500 14 000

4 > duc d’Alber vid flytdockan . . . . . . . . .. 5000 20 000

3 » betongbojar, 4.6 m. dlam med fﬁrankrmg 8000 24 000

12 » > 3.6 7 e 6 500 78 000
500 > lansor till avstﬂ.ngmng ............ 20 10 000
5000 m® makadamisering och viltning av nya vigar,

Tt plan, 0. i 2 G S A G B A s e 5 25 000
Transport 2475000 | 4078000
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Transport
75000 m? grusning av gamla vigar m m. . . . . . .
600 m. avloppsledningar frin byggnader . . . . . . .
150 > kulvertledning frén Kottlasjons avlopp . .
Okad kostnad for byggnaders simre grnndfﬁrh&llanden
Vattenledning i byggnader . . . . . . . . . . . ..
Vagmelodningliis o T TSN ST SR R Sl

Byggnader m. m. for de olika departementen.

Artilleridepartementet.
Forrdsbyggnad m. m. for ldttare artilleriammunition

3
Bombfrh kRIare .25 il Lol Sl o e S MRS
Fundament for arbetsmaskiner och kanomer. . . . . .
Okad kostnad for simre grundférhillanden . . . . . .
Vammeladning -T2 o < Suiieol il SRS e sy

Mindepartementet.

Verketadsbyggnad . . o o o - GBS REGEIE G R IET
Forsnsbygennd .. o o s ot R LS R e
Fundament for arbetsmaskiner . . . . . . . . . . ..
Okad kostnad for simre grundférhdllanden . . . . . .
Virmeledning . . . . Bl L0 TRl T SR A IR

Torpeddepartementet.
Torpedsversynsverkstad med forrdd m. m. . . . . . .
Forridsbyggnad for torpeder. . . . . . . . . .. ..
Bombirl BRIIATE. . u . & a5 sl siE e e
Fundament for arbetsmaskiner . . . . . . . . . . .
Okad kostnad for simre grandférhillanden . . . . . .
Vaemelodning - . o o S ieh | sk i e RO e

Ekipagedepartementet.
Ekipagekontor, dndringsarbeten . . . . . . . . . ..
Sjoinstrument- och sjokarteférrdd samt verkstad .
Sjoreserykagern. . . « . wha s edfole SR LT
Brandredskapsskjul, ingdr i vaktstuga . . . . . . . .
Brandmateriel, komplettering. . . . . ... .. .. ..
Virmeledning ‘. . lq o5 SV S SSRNSORRITIE R

Byggnadsdepartementet.
Arbetsbod, &ndringsarbeten . . . . . . . . . . . . .

Ingengordepartementet.

Maskinverkstadim: m: . ¢ S80S oniil St SIS b S Y
Platslagarverkstad m. mot o L ola ol o S Soiiies
Metallgjuteri Jisirs, o SRS, sl aRs e N sl s
Elektrisk verkstad med ubdtsdepd m. m. . . . . . . .
Tri-, btbyggeri- och snickarverkstad . . . . . . . . .
Viarmecentral med torkram' . . . . L a0 ol
MAlarverkstad och fargfore8d. . . . . . . . . . . ..
Upphalningsslip for 300 tons fartyg . . . . . . . d
Skjul. for stirre’bitar .o, % 0 S0 T RENE T RTO

> > . mindRe B LS G NEN L b G R S
Bittraverser med 10 tons lyftkraft, 3 st. . . . . . . .
Fast docks, 1405634 %9 m. . . L oo SRt TR NS G
Flytdocka, 2 000 tons lyftkraft. . .. il SIEEsEcs.
Byggnadsbidddar, 2 st., for vedettbitar av nya typen . .
Dockbod med Hiixborg . < o . . o L S RRESRSRTEEE

Transport

a pris

Kronor

Kronor

200

20 000

2 475 000

150 000
172 000

15 000
10000
26 000

10 000
150 000
80000
100 000
17 000

4078 000

2904 000

302 000

346 000

432 000

357 000

30000

6971 000 |

8 449 000
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| Laboratorium, dndringsarbeten
| 60 tons flytt- och vridbar utrustningskran, ev. 2 st. a

' 3 tons lokomotivkranar, 2 st.
| 2 tons vridbara kajkranar, 2 8t. . . . .. ...

| Flyttning o.
b

| Framdragning av ledningar frin huvudledningar, instru-

Transport

80 ton "0 t
10 tons kajkranar, 2 st.. . . .

Okad kostnad for simre grundforhillanden
VRl adrime i SRR e L B L
Fundament for motorer och arbetsmaskiner m. m. .

Motorer och arbetsmaskiner m. m. inkl. fiyttning.

Motorer och arbetsmaskiner vid artilleridep:t
; mindep:t

torpeddep:t. . . . . . .

> ingenjordep:t. . . . . .

Luftkompressionsanliggning

montering av inventarier v1d artilleridep:t .

> ’ mindep:t
v : + torpeddep:t. . |
» » » » ekipagedep:t .
> ) ; » byggnadsdep:t
» » > » » » ingenjérdep:t .

Transportmateriel.

Transportanordningar inom och utom byggnader . . . .
Isbrytande bogserbit

Elektrisk kraft och belysning.

mentering m. m.

Summa |
C:a 7.5 % oforutsett
Summa fir varvet kronor

B. Stationen.

Terrasserings- och viigarbeten.

22000 m® schaktning och springning . . . . . . . .
58000 » muddring av 16s lera fore utfyllning av kajplan
2600 m? terrassermg och grusning av nya vigar

80 000 grusning av exercisplan och gamla vigar . .

20000 » grusning av idrottsplan

230000 m® grusfvllnmg BVEaTplans]. Anen s S R
500 m. jirnviigsspér, tung modell, jimte 1 st. stopp-
bock

Kajbyggnader och broar.

50 m. kaj av Jarnspﬁnt 2 m. ka]hq]d 5 m. vattendjup
320 » » o> 7
120 -

60 »

granitkaj nedanfor sta,tlonsbefalhavarens ka.nsh-
byggnad 'TePRIEras « - . Ll s S R et s

vigbrytare, nedanfor stationshefilhavarens kansli-
bygenad: reparerag Lol oL ln L aei b i s

Trappa nedanfor stationsbefilhavarens kanslibyggnad

a pris

Kronor

Kronor

Transport (stationen)

1000

400 000

12 000

6 971 000
10000 |

350 000 |
130 000 |
70 000 |

200 000 |

10 000 |
56 000 |
37000 |

200 000 |
50 000
24 000
37000

74000 |

15000 |
2 000

350 000 |

|

300000

1000 000

264 000
87 000
26 000

160 000
40 000

805 000

20 000

50 000
448 000

24 000
24 000

8 449 000

8044 000

8

ot
ot
(=]
£
(=]

700 000

______ 1900000
19 048 000
1412000

20 460 000

1 402 000

558 000

1960 000
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l
|

’ a pris Kronor Kronor
E Transport (stationen) 1 960 000
| Allmiinna byggnader m. m. [
1 Stationsbefilhavarens kanslibyggnad . . . . . . . . . 280 000
1 Chefens for underofficers- och sjomanskirerna kansli-
| bysgnad .m0 SRR R Tl R 418 000
| Stationsintendenturens kontors- och verkstadsbyggnad 270 000
‘ > forrddsbyggnad . . . . . . . . 300 000
| Kagern for S00ymaxy 00 e RE s e b sl 2 250 000
| Miitsalsbygenad o . VERICHERREE S ORI 85 000
Kokhnebyzgnalls. o A0R et e B o 90 000
Underofficersskols, m. mu. /i = le bl o F i s b s \ 346 000
HExercishus med gymnastiksal m. m. . . . . . . . . A 500 000
Radiostation i mis o0 oy i el SIS R Shes (e | 50 000
Marketenteri, befintlig byggnad #ndras . . . . . . . . [ 50 000
Sjukstuga, med utrnstmingl. "o e R S EHE LR BV | 300 600
Varmbadhus och tvdttinrdttning . . . . . . . . . . . ‘ 110 000
Miss for officerare,  befintlig byggnad a.ndrns 75 000
> underoiﬁcerare, > 100 000
> » flaggkorpraler och Lorpraler 50 000
Samlingslokal for arbetare. . . . . . . . . 150 000
Idrothe= och teximishall . ok ) SEEIE LS el artl St s 430 000
Idrottsplan, ntom terrassering . . . . . . . . . . . 200 000
Skjutbana, » SR S AN et SRS 5 i S R 100 000
Kallbadhus g B e 0 e S | b b 40 000
| 3 st. betongbojar, 4.5 m. diam., med ketting och forankring 8000 24 000
Okad kostnad for simre gruudforhﬁlla.nden ...... 30 000
VRrmeladpingi i« oa - oCR S R SR 420 000 |
Vatten- och avloppsledningar . . . . . . . . . .. | 300 000 6 968 000
Elektrisk belysning.
| Ytter- och innerbelysning, komplett . . . . . . . . . 600 000 600 000 |
|
9528 000 |
C:a 7.5 % oforutsett __7_7'_2_(_}(_)2"
Summa for stationen kromor 10300 600
C. Gemensamma anldggningar.
Vatten- och avloppsledningar, huvudledningar finnas, kompletteras . . 110 000
Elektriska huvudledningar, finnas, kompletteras . . . . . . . . . 30 000 ,
Elektrisk reservstation (utrustning frin f. d. ubdtar) . . . . . . . 130 000 {
Te.|onan. “Ggguineiol . Saian b /Sl e SR UiEt I o fipees 70 000 340 000 |
Gemensamma anliggningar kronor 340000
Sammanstiillning av kostnaderna for Skiirsiitra- \
Molnaforslaget. |
|
Varget o2 Lot oiaiEe, | LS Rk S e gt G e e 20 460 000
Statiopment: - 1, Nk {ja vl et S R R 1 R e S 10 300 000
Gemensamma anligeningar . 70 - ool LIRS L VR L 340 000 ‘
Anliggningskostnad for varv och station kromor | 31100000 | 31 100 000 |
Vattenledning: till sorarfden S {0 S G R S 400 000 ‘
Bostider m. m., erforderligt kapital . . . . . . . . . . . . g 1 600 000 1
Mark{6rviry s appskatiat GHll v 2 00 80 S0 SE I DR L SR e 4 500 000 6500000 |
Summa kronor 37 600 000 |




Bil. 4.

Berikning av anliiggningskostnaderna for orlogsstation vid

Elvvik.

A. Varvet.

Terrasseringsarbeten och spiranordningar.

200 000 m® bergspringning och schaktning for kajplan
och verkstdder
200000 > muddring av 16s lera for hamndjup, kajer
och pirar
40000 » muddring av fastare grus for d:o
500000 » grusfyllning & kajplan och pirar
. jirnvigsspér, tung modell
sparvaxlar for d:o
stumma korsningar for d:o
stoppbockar » >
. jarnvédgsspar, littare modell
. sparvixlar for d:o
vindskivor for d:o
stoppbockar for d:o

Kajbyggnader och broar.

100 m. tribrokaj med spint, 5 m. vattendjup
> Jdrnspﬁntka_], 1,6 m. kajhdjd, 3 m. vntteudJup )

675 > § 1,5 > » D
570 » > , 2,0 > > T >

65 » pir, 130 m. ka._], 1.5 m, kajhﬁjd 5m. vattend_]np
1265 » 1855 », 2.0 > , 7 m. vattendjup
100 > » 200 >z ;20 > > 7 m. vattendjup
Bro dver docképpning, 8 tons belastning

> > upphalningsslip, 8 » >

Byggnader m. m. fér allmiinna varvsdriften.

Kanslibyggnad for varvs- och departementschefer med
kontor m. m.
Materialforrdd
Inventariekammare, med slipbod m. m
» vid bitbyggarverkstaden
> > utrustuingskajen
> for artilleri- min- och torpeddepar-
tementen
Virkesskjul, 2 st
Muarketenteri
Vaktstuga och skjul for brandredskap
> mindre
Garage och lokstall
1100 m. varvsstéingsel
3 st. varvsportar
4 » duoc d’Alber vid flytdockan
7 > betongbojar, 4.5 m. diam., med forankring . .
8 » > , 3.6 » >
250 m. lansor till avstingning
5000 m? makadamisering och valtning av nya vigar,
kajplan m. m

Transport

Kronor

Kronor

i
22388

(=)

2 400 000

300 000
140 000
1500 000
66 000
18 000
4 500
1000
90 000
10 000
12 000
1500

800 000
240 000
220 000
220 000
220 000

330 000
92 000
300 000
20 000
5000
30 000

60 500°

10 500
20 000
56 000
52 000

5000

25 000

2706 000




Transport

70000 m* grusning av gamla vigar, m. m.
600 m. avloppsledningar frin byggnader

Vattenledning i byggnader

Virmeledning

Byggnader m. m. for de olika departementen.

Artilleridepartementet.
Forrddsbyggnad m. m. for littare artillerimateriel m. m.
»

> > kanoner m. m.
Bombfri kidllare
Fundament fér arbetsmaskiner och kanoner
Okad kostnad for simre grundférhillanden
Virmeledning

Mindepartementet.

Verkstadsbyggnad

Forradsbyggnad

Fundament for arbetsmaskiner

Okad kostnad for simre grundférhillanden
Vérmeledning

Torpeddepartementet.

Torpeddversynsverkstad med férrdd m. m
Forrédsbyggnad for torpeder

Bombfri killare

Fundament for arbetsmaskiner

Okad kostnad for simre grundférhallanden
Viarmeledning

Elkipagedepartementet.

Ekipagekontor

Sjoinstrument- och sjokarteforrdd samt verkstad . . . .
Sjoreservkasern

Brandredskapsskjul, ingdr i vaktstuga

Brandmateriel, komplettering

Virmeledning

Byggnadsdepartementet.
Arbetsbod, dndringsarbeten

Ingenjordepartementet.

Maskinverkstad m. m. . . .
Plétslagarverkstad m. m.
Metallgjuteri
Elektrisk verkstad med ub&tsdepd m. m
Tri-, bitbyggeri- och snickarverkstad
Virmecentral med torkrum
M4larverkstad och fargférrid
Upphalningsslip for 300 tons fartyg
Skjul for storre batar

> > mindre »
Battraverser med 10 tons lyftkraft, 3 st
Fast docka, 140 x 24 x 9
Flytdocka, 2000 tons lyftkraft
Byggnadsbiddar, 2 st., for vedettbdtar av nya typen
Dockbod med tjarborg
Laboratorium

Transport

Kronor

2706 000
140 000
39 000
20 000
100 000

11 363 000




Transport
. 60 tons flytt- och vridbar utrustningskran, ev. 2 st. a

a pris

Kronor

Kronor

0 ton =4 OF

> lokomotivkranar, 2 st.
2 > vridbara kajkranar, 2 st. . .
Okad kostnad fér simre grundférhillanden
Virmeledning

Fundament for motorer och arbetsmaskiner m m. . . .

Motorer och arbetsmaskiner m.m. inkl. flyttning.

Motorer och arbetsmaskiner vid artilleridep:t

> > » > mindep:t

» . » » torpeddep:t

> » > » ingenjordep:t
Luftkompressionsanliggning St
Flyttning och moatering av inventarier vid artilleridep:t

> » > > > mindep:t
> > torpeddep:t
» ekipagedep:t
> » byggnadsdep:t
> > ingenjérdep:t

»

>
» ;
» >
> »
»

>
>
» 3
» b3

Transportmateriel.

Transportanordningar inom och utom b
Isbrytande bogserbét

Elektrisk kraft och belysning.

Framdragning av ledningar frin huvudledningar, instru-
mentering m. m. .

Summa kronor

C:a 7.5 % ofirutsett

Summa for varvet kronor

B. Stationen.

Terrasserings- och viigarbeten.

50000 m* schaktning och spriingning
3000 m* terrassering och grusning av nya vigar . .

80000 » grusning av exercisplan och gamla viigar . . |

20000 » » » idrottsplan . . . . . .
300 - pallspriugning ntanfor kajlinjerna Aty
3000 m® schaktning och springning for jarnvigsspar
20000 » muddring av 16s lera fore utfyllning av kajplan
50000 > grusfyllning & kajplan
1100 =. jirnvigsspar, tung modell, jimte 1 st. stoppbock
2 st. sparvixlar for d:o L

Kajbyggnader och broar.
100 m. granitklidd betongkaj, 1.5 m. kajhdjd, 3.5m.vat-
tendjup
| 600 » » > 2.0 » » 7 m. vat-
tendjup

Transport (stationen)

6 781 000

350 000
130 000
70 000
3000
150 000
140 000

200 000

1300 |

2400

130 000
1440000

11363 000

21804000
1 606 000
28 410 000

#

1570000

2718 000
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I

g a pris Kronor Kronor .
Transport (stationen) 2 718 000
Allmiinna byggnader m. m.
Stationsbefilhavarens kanslibyggnad . . . . . . . . . 280 000
Chefens fér underofficers- och sjomanskirerna kansli-
byagnad- M M i bebssismesgta oo bl 418 000
btatmnsmtendeuturcns kontors- och verkstadsbyggnad . 270 000
forrddsbiyggnad. .. L0 e T, ’ 300 000
Kasern for 800 TREM Sl o RS o o R e AR 2 250 000 |
Miatanlabyggnad. 1" Telil S Snr i ST St s S S 1 85 000 |
Rokhusbygenath s a0 A Gl o dh Sk op S S T et \ 90 000 |
Underofficersskola my m. | o o i st pt o el ! 346 000 i
Exercishus med gymnastlksal m. m. s 500 000 [
Radiostation: . im.: FEHL it Sl ST laR &l ¥ s i alien ¢ 50 000 [
Marketenteri QOB LN Gl L8 g D L ‘ 300 000 i
Sjukstuga, med utrustning . . . . . . . o b e S T R ; 300 000 |
Varmbadhus ool TVAtEIIBEIITIE o« et e o i i R ‘ 110 000 !
Miss 52 offl camamate:d | a5 Lali s e Al et ng ‘ 150 000 i
» o anderofligarire; b 5 R S el S L | 200 000 |
» » flaggkorpraler och korpraler . . . . . . . . | 100 000
Samlingslokali fBriarbetars .\ oijh b iaf., el e o e i 150 000
Tdrottss och tenmishallllo b Cusies ol et SR IEt S Rlsiiass 430 000 ‘
Idrottsplan, utom terrassering: . ... . . . . . . . . . | 200 000 |
Skjutbana, > S T T Tt ol L O ‘ 100 000 ‘
Kallbadbus: . wup L 0208 SRy o8 St ien i i e | 40 000 |
3 st. betongbojar, 4,5 m. diam., " med forankring . . . . | 8 000 24 000 |
Virmeledning = o o 500l SEaUh RO S SRR ; 420 000 ‘
Vatten- och avloppsledningar . . . . . . . . . .. el 800000 | 7413000
Elektrisk belysning.
Ytter- och innerbelysning, komplett . . . . . . . . . 600 000 600 000
10 731 000
C:a 7.5 % oférutsett 809 000
Summa for stationen kronor 11 540 000
(. Gemensamma anliggningar.
l'errasserings- och vidgarbeten . . . . . . . . . . . . .. ... 30 000 [
Salghall=", ., . | e LS R il A At 200 000 1
Jirnvigsstation inom statlonsomrldet 2 b e B Aetatie g 50 000 |
Yiter- och innmerbelysning . . « . G. . o s dw bl sie s e e 60 000 ‘
Vatten- och avloppsledningar, utdniol byggnadu ........ 700 000 3
Elektriska ledmingar; /50 0 2% 00 Uiy s Salip Aamie 200 000
Elektrisk reservstation (utrustnmg fré.n d nbtar) s ciain s 130 000
Telefonanlfiggning .. .o . Gl ol Rl B et LR 80 000 1 450 000
Gemensamma anliggningar kronor 1450 000
Sammanstiillning av kostnaderna for Elvviksforslaget.
Varveb L, L it e e e e T A el Lo el e 23 410 000
B Stationen . P e 0 AR N TR ST s Qe ok E AT Sy 11 540 000
Gemensamma anldggningar . . . . . . . . St o e b R A R 1 450 000
Anliggningskostnad for varv och station kronor | 36400000 36 400 000
Vattenledning S omridet .0 0 Ll BT R SE  a 750 000 |
Bostdder m. m. erforderligt kapital . . . . . . . . . . . . ... 3200 000 3
Markforviry, nppskattat 11105 0 o0 o DaS pus Ll e 3 000 000 6 950 000
Summa kronor | 43 350 000




Bil. 5.

Berikning av anliggningskostnaderna for orlogsstation vid

Sticklinge.

A. Varvet.

Terrasseringsarbeten och spiranordningar.

330 000 m.® bergspringning och schaktning for kajplan
och verkstider
120000 » muddring av 168 lera for hamndjup, kajer
och pirar
800 m.2 pallspringning utanfér kajlinjerna
6 000 m.® bergspringning for jarnvigsspir
600000 » grusfyllning & kajer och pirar
1 . jarnvigsspir, tung modell
. sparvixlar for d:o
stumma korsningar for d:o
stoppbockar for d:o
. jarnvégsspér, litt modell
. spirvixlar for d:o
stum korsning for d:o
stoppbockar for d:o

a%

[ )

-3
U\HU‘SC}OM
vvZHvvEH

Kajbyggnader och broar.
gg?) m. strandskoning, 1.5 a4 2 m. kajhéjd

> jarnspdntkaj, 1.6 m. kajhdjd, 3 m. vattend,]up
450 > betongka_], 15 » >
850 » 15 » » 5 > >
650 » 2.0 > 3 O
100 > pir, 100 m kaj, 1.6 m. kaJhGJd 5 m. vatten-

jup
125 > o> 125 m. kaj, 2.0 m. kajhojd, 7 m. vatten-
djup
2 st. pirar vid upphalningsslipen, c:a 30 m. ldnga. .
Bro dver upphalningsslipen, 8 t. belastning

Byggnader m, m. fér allmiinna varvsdriften.

Kanslibyggnad for varvs- och dep:chefer med kontor m. m.
Materialforrad
Inventariekammare, med slipbod m. m
> vid smébatsskjulet
> > utrustningskajen
> for artilleri-, min- och torpedde-
partementen
Virkesskjul, 2 st
Marketenteri
Vaktstuga och skjul for brandredskap
> , mindre
Garage och lokstall
1800 m. varvsstingsel
3 st. varvsportar
4 > duc &’ Alber vid flytdockan
8 » betongbOJar, 4.5 m. diam. med fdrankrmg e
ey 3.6 » >
500 m. lansor till vigbrytare
00 » » > aystingning

Kronor

Transport

— oo

§§§%§§§swss,

240 000
220 000
220 000
220 000

330 000
92 000
300 000
20 000
5000
30000
99 000
10 500
20 000
64 000
45 500
35000
4 000

2755000 |

10 251 000
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Transport
5000 m.? makadamisering och viltning av nya vigar,
kajplan m. m.
70000 m® grusning av gamla vigar m. m.
600 m. avloppsledningar frin byggnader
Vattenledning i byggnader
Virmeledning .

Byggnader m. m. fér de olika departementen.

Artilleridepartementet.

Fbrré.dsbyggnad m. m. for ldttare artillerimateriel m. m.
> > > kanoner m.m

Bombfn kdllare, med tunnel

Fundament fér arbetsmaskiner och kanoner

Virmeledning

Mindepartementet.

Verkstadsbyggnad
Forrddsbyggnad

Fundament fér arbetsmaskiner
Virmeledning

Torpeddepartementet.

Torpedéversynverkstad med forrdd m. m
Forrddsbyggnad for torpeder

Bombfri killare, med tunnel

Fundament for arbetsmaskiner
Virmeledning

Ekipagekontor

Sjdinstrument- och sjokarteforrdd samt verkstad .
Sjéreservkasern

Brandredskapsskjul, inglr i vaktstuga
Brandmateriel, komplettering

Virmeledning

Byggnadsdepartementet.
Arbetsbod, dndringsarbeten

Ingenjordepartementet.

Maskinverkstad m. m
Kopparslagarverkstad, metallgjuteri m. m
Platslagarverkstad m. m.
Elektrisk verkstad med ubftsdepd m. m..
Tri-, bitbyggeri- och snickarverkstad
Viarmecentral med torkrum
Méalarverkstad och fargforrdd
Upphalningsslip for 300 tons fartyg
Skjul for stérre bdtar

> > mindre >
Béttravers med 10 tons lyftkraft
Fast docka, 140x24x 9 m.
Flytdocka, 2000 tons lyftkraft
Byggnadsbiddar, 2 st., for vedettbitar av nya typen . .
Dockbod med t]arborv
Laboratorium

Transport

Kronor

60 000

10 251 000

3079 000

6741 000

14 813 000




a pris

Kronor

Kronor

Transport
60 tons flytt- och vridbar utrustningskran, ev. 2 st.
4, 30sona LXIC) £ ol AR
10 tons kajkranar, 2 st. . . .
3 tons lokomotivkranar, 2 st.
2 tons vridbara kajkranar, 2 st. .
Virmeledning

| Motorer och arbetsmaskiner m. m.inkL fiyttning. |

Motorer och arbetsmaskiner vid artilleridep:t

> » > > mindep:t

> » > > torpeddep:t

» > » » ingenjﬁrdep:!. .
Luftkompressionsanldggning . .
| Flyttning och montering av inven

> > » > > > mindep:t . .

> » 3 > > > torpeddep:t .
> > » » » » ckipagedep:t
» > » » » » byggnadsdep:t
> » » » > > ingenjordep:t

|

Transportmateriel.
Transportanordningar inom och utom byggnader . . . .
. Isbrytande bogserbit
Elektrisk kraft och belysning.

Framdragning av ledningar frin huvudledningar, instru-
mentering m. m, A

Cirka 7.5 % oftrutsett i

Summa for varvei kronor |

B. Stationen.

Terrasserings- och viigarbeten.

100 000 m.® schaktning och spriingning .

10 000 m.? terrassering och grusning av nya vigar .
90000 » grusning av exercisplan och gamla viigar . .
20000 » grusning av idrottsplan . AT O T =
200 » pallspringning utanfér kajlinjerna . . . . .
1000 m.” schaktuing och springning fér jirnvigsspir
10000 » muddring av 16s lera fore uttyllning av kajplan
100000 » grusfyllning & kajplan SRR
1000 m. jarnvigsspar, tung modell, jimte 1 st. stopp- i
bock s I ‘

vigbrytare, 5—7 m. vattendjup . . . . . . . .
granitklidd betongkaj, 1.5 m. kajhojd, 3 m. vatten- |
djup . . . |
granitklidd betongkaj, 2.0 m. kajhijd, 5 m. vatten- |
djup . . j
granitkladd betongkaj, 2.0 m. kajhojd, 7 m. vatten- |
djup S i A T LAl

Kajbyggnader och broar. ‘

Transport (stationen) |

6 741 000

350 000
130 000
70 000
3000
140 000

10 000
56 000
37000
200 000
50 000
26 000
40 000
80 000
16 000
2 000
400 000

300 000

1000000

130 000
195 000
180 000

| 540000

200 000

14813 000 !

7634000 |

1000 000
25 064 000
1836 000

26 900 000

1964 000

i
1045000 |
3009 000 |




Kronor Kronor ‘
|

Transport stationen)
Allmiinna byggnader m. m.

Stationsbefilhavarens kanslibyggnad 280 000
Chefens for underoff.- och gjomanskirerna kansllbyggnad
m. m 418 000
Stationsintendentarens kontors- och verkstadebvvgndd y 270 000
> forrddsbyggnad . . . . . . . . 300 000

Kasern for 800 man T RS 2 250 000
Matsalsbyggnad . . . . . . . Pl S L7 85 000
Kokhusbyggnad Bl O ) 90 000
Underofficersskola m. m. . s e 3] 346 000
Exercishus med ovmnastlksal m. m S et nl | 500 000
Radiostation m. m o el 50 000
Marketenteri R b R 300 000
Sjukstuga med utrustning el el el e 300 000
Varmbadhus och tvittinrdttning LETEA 110 000
Miss for officerare YAk Be gy 150 000
> » underofficerare S | 200 000

> » flaggkorpraler och knrpraler ALl LT 100 000
Samlingslokal for arbetare . . . . i A N i 150 000
Idrotts- och temnishall . . . . . . . . . . . . . .. ‘ 430 000
Idrottsplan, utom torraqqermv e 200 000
Skjutbana, 5ok it ) 100 000
Kallbadhus g 40 000
3 st. betongbojar, 4.5 m. diam., med t‘ora.nknug i, 24 000
Varmeledning e 420 000 ‘
Vatten- och avloppsledningar . F SR 300000 | 7413000 |

Elektrisk belysning.

Ytter- och innerbelysning, komplett il 600000 600 000
11022000

Cirka 7.5 % oforutsett 828 000
Summa for stationen kronor : 11 850 000

(. Gemensamma anliggningar.

Terrasserings- och viigarbeten

Saluhall

Jarnvigsstation inom stationsomrédet . . .

Ytter- och innerbelysning

Vatten- och avloppsledningar, utanfor byggnader
Elektriska ledningar,

Elektrisk reservstation (utrustnmv fran f. d ubétar)
Telefonanldggning . . . S g el

Gemensamma anliggningar kronor

Sammanstiillning av kostnaderna for Sticklingeforslaget.

Varvet . 26 900 000
| Stationen Pl T e LSRRI B0 ()
Gemensamma anliggningar . 1550 000

Anliggningskostnad for varv och station 40300000 | 40300000

Vattenledning till omrédet . . s DR U AT 325 000
Bostider m. m., erforderligt kapital . . . . . . . . . . 2000 000
Markforvirv, uppskattat R - SR L R 750 000 3075 000

Summa kronor 43 375 000
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Statens offentliga utredningar 1930

Systematisk forteckning

(Sitfrorna inom klammer beteckna utredningarnas nammer i den kronologiska forteckningen.)

Allmiin lagstiftning. Riittskipning. Fangvard.

Forberedande ntkast till strafflag.
m. m, [24]

Betdnkande med forslag till lag om bandliiggning av in-
skrivningsiirenden m. m. [29]

Férberedande utredning ang. omorganisation av landsfiskals-
befattningarna m. m. [381]

Brott emot myndighet

Statsf&rfattnlng. ANmi#n statsférvaltning.

Forslag till vissa #ndringar i vallagen for skyddande av
partibeteckningar. [5)

Betinkanden med forslag ang. skiirpta kontrollforeskrifter
rorande landsfiskalers och med dem jamstillda befatt-
ningshavares medelsforvaltning m. m. [16]

1928 irs lonekommitté. Betinkande med forslag till all-
mint avléningsreglemente for ordinarie tjdnstemin, till-
hirande den civila statsforvaltningen. [17]

Distriktsveteriniirlonesakkunnigas utredning och forslag be-
triiffande ordnandet av distriktsveterinirernas anstillnings-
och avldningsférhallanden. [18]

1928 ars lonekommitté. Betiinkande med forslag till 16ne-
E'aglering f6r befattningshavare vid undervisningsvisendet.
20] :

Ko'mmunalﬂirva.ltnlng.

Utredning ang. kommunalférvaltningens ordnande i stiderna
efter processreformens genomforande. 18]

Statens och kommunernas finansviisen.

Politi.

Forslag till forordning ang. film. [26]
Forslag till forordning ang. biografer och biografforestill-
ningar m. m. [28]

Socialpolitik.
Domiinverkets omfattning, uppgifter och organisation. [8]

Hiilso- och sjukvird.

Betinkande ang. granskning av for vissa sjukhus giillande
siirbestimmelser. [21]

Medicinalstyrelsens ntlitande och férslag till epizootilag och
epizootiforordning. [22]

Betiinkande med forslag till ytterligare atgiirder f6r bekim-
pande av tuberkulos hos ndtkreatur. [28]

Allmiint niiringsviisen.

Forslag till lag om upplagshus med rétt att utfirda upplags-
bevis m. m. [25]

Fast egendom. Jordbruk med bin#ringar.

Jordbmksutredningens betinkanden. 1. Betiinkande ang.
atgiirder for vete- och ragmarknadens stGdjande. [1] 2. Be-
tinkande ang. jordbrukets kreditfsrhallanden. [2] 8. Be-
tinkande ang. vissa Atgirder for mejerihanteringens och
smorexportens befrimjande. [4]

“Utredning och forslag betriiffande &tgiirder for 6kad anvind-
ning av svenska lantbruksprodukter vid allminna inritt-
ningar m. m. [10]

Stochholm 1930.

Iduns Tryckeri A.-B.

Vattenviisen. Skogsbruk. Bergsbruk.

Industri.

Cement- och betongbestimmelser (tredje upplagan) jimte
liggsbestimmelser (andra upplagan). [30]

Handel och sjéfart.

Betéinkande med forslag till lotsforordning samt andra £4]
fattningar och foreskrifter rorande lotsverket. [7] i
Utkast till lagbestimmelser om befraktning. [11]

Kommunikationsviisen.

Bank-, kredit- och penningviisen.

Forsiikringsviisen,

1928 &rs pensionsforsikringskommitté och organisationssa
kunniga. Statistiska undersékningar samt kostnadsberd
ningar. [15]

Kyrkoviisen. Undervisningsviisen.
Andlig odling i dvrigt.

Skydd for ildre kulturforemél. [3] >

Betéinkande med forslag ang. ordnande av den ldgre lani
bruksundervisningen. [9]

Utredning och .forslag rorande praktiska bildningslinjer p
realskolans dldersstadium. [14]

Utredning angdende beredande av stérre mdéjlighet for sko
distrikt att vid minskning av antalet barn indragna skoj
och skolavdelningar. [19] -

Supplement nr 4 till Sveriges familjenamn 1920. [27]

Betiinkande med forslag ang. omorganisation av undery
ningen vid navigationsskolorna och dirmed sammag
hiingande frigor. [82] '

Forsvarsviisen.

Utredning rorande Sveriges forsvarspolitiska ldge samt behg
av forsvarskrafter. [12]

Utredning och forslag betriiffande Stockholms flottstatio
forfiyttning frin huvadstaden. [33)

Utrikes iirenden. Internationell ritt.

Grinsen for Sveriges territorialvatten. [6]

303493




