N
¢V G,

m +

{0 o

@{ &
/O'\'Q'

National Library
of Sweden

Denna bok digitaliserades pa Kungl. biblioteket ar 2012



Souw.
STATENS OFFENTLIGA UTREDNINGAR 1963: 60 19423 608
Handelsdepartementet

SVENSKA HANDELSFLOTTANS
KRIGSFORLUSTER UNDER DET

ANDRA VARLDSKRIGET

REDOGORELSE UTARBETAD INOM
HANDELSDEPARTEMEMTET AV

ROLF VALLERO

Stockholm 1963



10.
11.
12.

13.

14,
16.

17.
18.

19,
20.
21.
a3.

26.
27.

STATENS
OFFENTLIGA UTREDNINGAR 1963

Kronologisk forteckning

En teknisk institution inom Stockholms 'universitet.
Svenska l;lﬁprodukﬁons AB. 114s. E.
Kommunalférbundens laneratt. Idun. 44 s. L.
Utrikesforvaltningens organisation och personalbe-
hov. Idun. 80 s. U.
Administrativ organisation inom utrikesfdrvaltning-
en. Idun. 95 8. U.
Férx‘:nvarskostnadema budgetaren 1963/67. Idun. 130
8. FO.
Indelnings- och samarbetsfragor 1 Goteborgs- och
Malmdomradena. Idun. 212 s. L.
Utliannings tilltride till offentlig tjanst. Svenska Re-
g:gdukﬂons AB. 43 5. Ju.

liminir nationalbudget for ar 1963. Marcus. IV
+ 97 8. Fi.
Universitetens' och hogskolornas organisation och
forvaltning. Heggstrom. 509 s. E.
Universitetsviisendets organisation. Hgeggstrom.

190s. E.
U‘Ppehéllsul]smnd m. m. (dr utlindska studerande.
Idun. 54 5. L

T

Oversittning av fordrag angdende upprittandet av

Europeiska ekonomiska gemenskapen ochtillhérande

dokument. Marcus. 283 s. H.

Utbildning av larare {or jordbruk och skogsbruk

;légxt {é:rtbildning av lirare 1 yrkesimnen. Idun.
s. E,

Undersokning av taxeringsutfallet. 1dun. 155 s. Fi.

Vigen genom gymnasiet. Idun, 315 s. E.

Sveriges statsskick. Del. 1. Lagforslag. Idun. 206 s.

Ju,

Sveriges statsskick. Del. 2. Motiv. Idun. 522 s. Ju.

Sveriges statsskick. Del 3. Motiv. Forslag till riks-

dagsordning. Idun, 220 s. Ju.

Sveriges statsskick. Del 4. Bilagor. Idun. 311 s. Ju.

lBlalrgar.}bneus férdelning, sjoforklaring m, m. Idun.
s. Ju.

Sjukhus och dppen vard, Idun. 486 8. I.

Kraven pa gymnasiet. Idun. 367 s. 4+ 12 s, ill. E.

Forslag ill Iag om vissa gemensamhetsanliggnin

m. m, Idun. 290 s. Ju.

Mentalsjukhusens personalorganisation. Del 1. In-

;esrs')u- och frekvensundersd. gar m. m. Idun.
s 1

Papper och annan skrivmateriel, Kihlstrom. 74 s. H.

Reﬁgionens betydelse som samhallsfaktor. AB wil-

helmssons Boktryckeri. 211 s. E.

Trafikmal. Beckman. 237 s. Ju.

Utsokningsriitt 11, Norstedt & Soner. 119 s. Ju.

51,
52.
53.
55.
56.
57.

58,
59.

0. Arbetsloshetsforsikringen.

Kommunala renhéllningsavgifter. Beckman. 81 s. L.
Den statliga konsulentverksamheten pa socialvér-
dens omride. Beckman. 119 s. 8.

Forsvar och fiskeriniring. Norstedt & Soner. 235 s.

Fo.

Listerlandets alfisken. Kihlstrom. 67 8. Jo.

Skadestdnd I. Norstedt & Séner. 81 s. Ju.

U-linder och utbildning. Idun. 201 s. U.

Lirare pa grundskolans mellanstadium. Idun. 91 <. E.

g/ls%lmell-} i Norrbotten. Svenska Reproduktions AB.
s. H.

Kommersiellt och handelspolitiskt utvecklingsbi-

stand. Idun. 151 s. U.

Arbetsférelaggande. Idun. 97 s. S.

Kyrkor och samfund i Sverige. Idun. 308 s. E.

un. 248 s. I

Specialutredningar om gymnasiet. Beckman. 318s. E.
nytt gymnasium, Idun. 949 s. E.

Liroplan for gymnasiet. Heggstrom. 776 s. E.

Akademikernas skuldsiittning. Utkommer senare.

Befolkningsutveckling och né liv i Jamtlands

14n. Idun. 456 s. + 1 utvikskarta. I.

Yrkesmedicinska sjukhusenheter — behov och orga-

nisation. Kihlstrom. 91 s. L.

Aldringsvardens lige. Idun. 295 s. + 20s.ill. S.

Biittre studiehjiilp. Idun, 220 s. E.

Aktiv lokaliseringspolitik. Bilaga I. Idun. 392s. +

3 st. utvikn. kartor, L

Fackskolan. Heeggstrom. 782 s, E.

De offentliga tjansteménnens forhandlingsriatt. Mar-

cus. 115 s. C.

Om Atgéirder mot skatteflykt. Idun. 288 s. Fi.

?zt,’lidenérekrytering och studentekonomi. Khilstrém.
s. E.

Négra valfragor. Kihlstrém. 75 s. Ju.

Reviderat forslag till jordabalk m. m. Norstedt &

Soner. 459 s. Ju.

Domstolsviisendet I. Radhusriitternas forstatligan-

de. Idun. 261 s. Ju.

Oversattning av fordrag angdende upprittandet av

Europeiskn kol- och stalgemenskapen. Marcus. 157 s.

Aktiv lokaliseringspolitik. Idun. 457 s. L.

Tillfiallig hastighetsbegrinsning i motortrafiken un-
der aren 1961 och 1962. Idun. 158 s. + 5 s. ill. K.
Svenska handelsflottans krigsforluster under det an-
dra virldskriget. Marcus. 185 s. H.

Anm. Om sirskild tryckort ej angives, ar tryckorten Stockholm.



STATENS OFFENTLIGA UTREDNINGAR 1963:60

Handelsdepartementet

SVENSKA HANDELSFLOTTANS
KRIGSFORLUSTER UNDER DET

ANDRA VARLDSKRIGET

REDOGORELSE UTARBETAD INOM
HANDELSDEPARTEMENTET AV

ROLF VALLERO

ISAAC MARCUS BOKTRYCKERI AKTIEBOLAG

STOCKHOLM 1963






Innehall

Skrivelse till Herr Statsradet och Chefen for Kungl. Handelsdepartementet 5

Sjokriget som bakgrund till svenska handelsflottans krigshaverier under det

andra vArldskriget . .ao D SR e Sl e e et el e e DR e 7
Inledning till undersékningarna éver svenska handelsflottans forluster av liv
och egendom under det andra vérldskriget .......................... 27

Svenska handelsflottans fartygsforluster till f6ljd av det andra virldskriget 28
Krigshavererade svenska handelsfartyg under det andra virldskriget med

fordelning pa kalenderar . ............e.ioen.oeaieolsvainieetlesioisiodis e 32

Krigshavererade svenska fiskefartyg under det andra vérldskriget med fordel-
Ning pa kaleWAETAT . .o/ o oisslotosoraiopsalsislobe sksn's o oohetsilisibio Slaai e farofaioiorsho laiatate 34

Den svenska handelsflottans fartygsbestdnd och dess krigshavererade fartyg
under det andra varldskeiget .. .l e o Sh il i s e e siele e ale 34

| Krigshavererade svenska handelsfartyg under det andra virldskriget med for-
delning pa skilda krigsperioder ...............c.iiiiiiiiiiiiiaaian. 3

| Pa Nordatlanten krigshavererade svenska handelsfartyg under det andra
I virldskriget med férdelning pa skilda krigsperioder.................... 42

Pa Nordsjon och i Engelska kanalen, i Skagerack och Kattegatt krigshavere-
rade svenska handelsfartyg under det andra viirldskriget med férdelning
pa. skilda krigsperioder S st UL LA e L s R el 43
I Ostersjon och Bottenhavet, Oresund och Bilten krigshavererade svenska han-
delsfartyg under det andra virldskriget med férdelning pa skilda krigs-

perioder .o L o Rl o Rt R E R e e R TR S R el Sl 50
Innanfoér och utanfor den tyska viistspirren krigshavererade svenska handels-

20 4 et L TR S S B LS R T e o S S RS B o 51
Minniskoforluster vid svenska handelsflottans krigshaverier under det andra

virldskriget med fordelning pa kalenderdr ....................0.0.. 52
Fartygs- och méinniskoférlusterna vid svenska handelsflottans krigshaverier

under det andra virldskriget fordelade efter fartygens hemorter........ 58

Redogorelser for svenska handelsflottans krigshaverier under tiden 1/9 1939 =

| 8/5 1945:

| Krigshaverier 1989 ... o lalaliolio futanii vl s il o tvatalor LRl Lol o Rl S 60

‘ Krigshaverier 194000 . L0 aioni il o s Gleh conil, « oo sitaiainteioin. . e 70
Krigshaverier 1941 L0 S0, ool hiie i U a ol dsi s e ot BN A iy bl ol 108

| Krigshaverier/ 19428 1 TRl S8 o SRt s Qo vat Attt ShFet e b sttt oF, 124
Krigshayverier: 19430 & 0 i it Diviele Sig s il il i R el sl et 144
Krigshaverier 1944 .. .o i 0t ot s it ot o hialcioolstais e biats iats o« 159

Krigshaverier L4 5 e E e oiete oo taal of e RSP R e s 169

i

I redogorelserna namngivna omkomna svenskar ..................o0in.n 174

I redogorelserna upptagna handels- och fiskefartyg...................... 183







Till
Herr Statsradet och Chefen for Kungl. Handelsdepartementet

Kungl. Maj:t uppdrog den 17 april 1959 at undertecknad att fran och med
den 15 juni 1959 tillsvidare inom handelsdepartementet bitrida med utarbe-
tande av en redogorelse dver de forluster av minniskoliv och egendom som
under det andra virldskriget intraffat inom den svenska handelsflottan.

Till undertecknad dverlimnades material, som i statens krigsforsidkrings-
nimnd och kommerskollegium samlats och sammanstillts for att utgora
grund till en redogorelse over svenska handelsflottans krigsforluster under
andra virldskriget. P4 detta material och genom framdragande av komplet-
terande material skulle enligt givna direktiv en redogorelse utarbetas, som
for den samtida och framtida forskningen skulle kunna utgéra en handbok
over svenska handelsflottans forluster av liv och egendom till foljd av det
andra virldskriget. Som modell framhoélls kommerskollegii redogorelse over
svenska handelsflottans krigsforluster aren 1914—1920, utgiven ar 1921.

Det har for undertecknad icke varit mojligt att utarbeta en redogorelse sé
rik pa aspekter som kommerskollegii av ar 1921. Dels har det tidigare sam-
manbragta materialet icke rickt till fér en dylik redogorelse dels ligga de
timade hindelserna alltfér lingt tillbaka i tiden for att kdllmaterialet i till-
ricklig omfattning skulle ha kunnat kompletteras. Vidare har sedan kom-
merskollegii redogérelse utkom forskningens krav pé historieskrivning av
detta slag betydligt skirpts i fraga om killmaterialets tillforlitlighet och an-
vandbarhet. Undertecknad har emellertid skt félja den framhallna model-
len s& langt kallmaterialet burit, metoden varit korrekt och resultatet ansetts
meningsfullt.

I en promemoria framlade undertecknad den 30 mars 1963 ett forslag till
redogorelsens slutliga utformning. Den 19 april 1963 férordnade Kungl. Maj:t
att den av undertecknad inom handelsdepartementet utarbetade redogorelsen
Gver svenska handelsflottans krigsforluster under andra virldskriget skulle
utgivas av trycket.

Stockholm den 28 juni 1963

Rolf Vallero







Sjokriget som bakgrund till svenska handelsflottans krigshaverier

under det andra virldskriget

Andra virldskrigets militira operationer inleddes nir Tyskland den 1 sep-
tember 1939 infoll i Polen. Storbritannien, som hade garanterat Polens
sjalystindighet och Frankrike, som sedan linge hade varit i forsvarsfor-
bund med Polen, forklarade den 3 september krig mot Tyskland. I sitt in-
ledande skede blev andra varldskriget till sjoss — liksom 1914—18 ars
krig — huvudsakligen en kraftmétning mellan Storbritannien och Tysk-
land. Ett av sjokrigets huvudmal i kampen mellan dessa biada stater var
att soka forhindra fiendens sjofart. Storbritannien igangsatte omedelbart
efter krigsutbrottet blockad av Tyskland i avsikt att avskira den tyska
transoceana sjofarten. Tyskland hade i sin krigsplanldggning forutsett bloc-
kaden och déarfor lagt upp stora lager av for krigforingen nédvindiga va-
ror, som icke kunde erhillas inom landet eller 6ver landgrinserna. Dess-
utom hade tyska industrier foér framstéllning av syntetiskt gummi och ben-
sin anlagts. Dessa Atgirder satte emellertid icke Tyskland i stand att ut-
hirda en avspirrning fran transoceana ldnder under en ldngre tid. Det var
alltsd angeliget for tyskarna att soka fa slut pa kriget mot Storbritannien
s& snabbt som méjligt. P4 grund hirav insattes fran bérjan anfall med full
kraft mot den for Storbritannien livsviktiga handelssjofarten, som var det
lattast atkomliga malet for de tyska stridskrafterna till sjoss. Det tyska an-
fallet mot Storbritanniens sjofart insattes till att bérja med i farvattnen kring
de brittiska 6arna, men det dréjde inte lange forr dn det férdes ut pa At-
lanten. Slaget om Atlanten blev ett av de hardaste och mest avgorande mo-
menten i andra varldskriget.

Sedan Tyskland hade lagt under sig Europas vistkust fran Nordkap {till
Pyrenéerna och Italien efter Frankrikes sammanbrott hade trédtt in i kri-
get pa Tysklands sida, blev forutsiattningarna for tyskarnas kamp mot fien-
dens sjofart forbattrade, sarskilt i vad géller baser for handelsférstorare och
tillskottet av italienska ubatar. A andra sidan tillférdes de allierade en del
sjostridskrafter, som undkommit fran av Tyskland erévrade lander.

Italiens intrade i kriget sommaren 1940 gjorde Medelhavet till ett om-
stritt hav, dar betydelsefulla sjokrigsoperationer dgde rum. Genom tyskar-
nas framtriangande it sydost blev Svarta havet skadeplats for sjokrigsopera-
tioner fran ar 1941.

Det tyska anfallet pa Sovjetunionen sommaren 1941 hade till att borja
med knappast nagot direkt inflytande pa sjohandelskriget pid oceanerna.
Vid en senare tidpunkt, nir de allierades krigsmaterieltransporter till Ryss-
land via Norra Ishavet boérjade, fick emellertid de brittiska sjostridskraf-
terna — nu i samverkan med de amerikanska — nya viktiga skyddsfore-
mal, samtidigt som de tyska handelsforstérarna erhéll nya anfallsmal. En
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vandpunkt i sjohandelskriget intridde, sedan Forenta staterna hade intritt
i kriget, som en direkt foljd av det japanska overfallet pa Pearl Harbor cch
andra amerikanska orlogsbaser. Stilla havet och Indiska oceanen blev sjo-
krigsskadeplats, dar operationer mot handelssjofarten utférdes. I Atlanten
deltog amerikanska sjo- och flygstridskrafter i sjofartsskyddet. Tack vare
Forenta staternas stora resurser kunde ett vildigt ersiattningsbygge av han-
delstonnage genomforas, vilket smaningom medforde att tillférseln av nya
handelsfartyg oversteg krigsférlusterna, som samtidigt minskade pa grund
av det alltmer forbidttrade och utokade skyddet av sjofarten. Darmed var
slaget om Atlanten avgjort till de allierades féorman.

I Ostersjon varierade krigsliget avsevart under olika perioder av kriget.
Sedan de polska sjostridskrafterna snabbt likviderats, var Tyskland en tid
enda krigférande i Ostersjon. Under vintern 1939—40 utkampades det
finsk-ryska vinterkriget, varunder en del sjokrigsoperationer, som hade
inflytande pa var handelssjofart, 4gde rum. Nar kriget mellan Tyskland och
Sovjetunionen brét ut blev Ostersjon ater aktiv sjokrigsskadeplats. Under
tiden fr. o. m. ar 1940 var sodra Ostersjon foremél for en omfattande flyg-
minfillning fran de allierades sida.

Sammanfattningsvis kan ségas att andra varldskrigets sjokrig sméningom
utbredde sig over alla virldens hav och att bekdmpandet av fér fienden
nyttig sjofart och skyddet av den egna sjofarten var en av sjé- och luft-
stridskrafternas viktigaste uppgifter under hela kriget.

Ehuru Sverige forblev neutralt under andra virldskriget, paAverkade detta
kraftigt vart land i olika avseenden icke minst den svenska handelsflottan
och dess verksamhet. Medan huvuddelen av ett neutralt lands befolkning
lever i relativ sikerhet for liv och lem inom det egna landets grinser, maste
handelsflottans personal utféra sin tjdnst till stor del pa internationellt
vatten, dar de krigférandes stridshandlingar pagar i full omfattning. Aven
pa svenskt vatten har svenska fartyg utsatts fér krigsvald fran de krigfo-
randes sida, trots den omfattande patrull-, eskort- och minsvepningstjinst
som utférts av svenska orlogsflottan. Utéver de risker for valdshandlingar
fran krigférandes stridskrafter, som hotar de neutrala handelsfartygen, till-
kommer under krigstid 6kade risker och svéarigheter i andra avseenden.
Fyrbelysningen slickes eller avskérmas, utprickningen indrages eller for-
andras beroende pa det rddande krigsliget. Fartygen tvingas att framga pa
neutralt vatten i néirheten av kusten, vilket medfér 6kade risker fér grund-
stotning. Utlagda minfélt tvingar stundom handelsfartygen att avvika fran
sina vanliga végar. Navigeringen i krigstid ar darfér betydligt mera pafres-
tande &n under fredstid. Slutligen ma framhallas den forcerade takt med
vilken sjofarten bedrives under krig, vilken i férening med den stindiga
oron for vad som kan hinda sliter hart pa personalen inom handelsflottan.

Innan redogorelse limnas fér de delar av krigets forlopp och de olika
krigshdndelser, som har samband med den svenska handelsflottans krigs-
férluster under andra virldskriget, skall i korthet beréras de sjokrigsme-
del som har kommit till anviindning i andra vérldskrigets sjohandelskrig.
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Under mellankrigsaren utvecklades icke de olika krigsfartygstyper, som
anvindes under 1914—18 ars krig i sddan utstrickning, att det innebar
nagon genomgripande férdndring i sjohandelskriget nar detta borjade i sep-
tember 1939.

Ubaten var liksom under forsta virldskriget handelsfartygens farligaste
fiende. Men #ven overvattensfartyg anvindes som tidigare ndmnts for an-
fall pa handelsfartygen. Tyskarna utsinde vid olika tillfallen slagskepp,
kryssare och hjilpkryssare till sjofartsvagarna pa avldgsna farvatten. I
Nordsjon insattes liatta 6vervattensfartyg, jagare, motortorpedbatar och flyg-
stridskrafter mot kustsjofarten bade av tyskarna och engelsménnen. For
sjohandelsskyddet anvindes i forsta hand latta sjogdende orlogsfartyg och
hjalpfartyg, men vid olika tillfillen tvingade hotet fran tunga tyska sjo-
stridskrafter de allierade att skydda sina konvojer med slagfartyg. En del
nya fartygstyper framkom under kriget speciellt byggda for konvojskyd-
det. Av dessa, som med ett gemensamt namn brukar kallas eskortfartyg, ar
fregatten och korvetten de mest kinda.

Flygstridskrafterna hade under mellankrigstiden genomgatt en mycket
kraftig utveckling. De fick under andra virldskriget en vidstrackt anvénd-
ning bade for anfall mot och skydd av sjofarten. Medelst flygplan lokalise-
rades och anfélls dvervattens- och undervattens- handelsfoérstorare som ho-
tade sjovagarna, Flygplanen anvindes dven for att uppticka mal at handels-
forstérarna samt for att sjilva anfalla handelsfartyg med sina vapen. Slut-
ligen anvindes flygplan i stor omfattning fér utliggning av minor framfor
allt i offensivt syfte. For att mojliggora flygoperationer Sver de delar av
oceanerna, dar landbaserade flygplan inte férmadde upptridda, anvinde
USA och Storbritannien hangarfartyg. Denna fartygstyp, som tillkom efter
forsta varldskrigets slut och pa vilken flygplan kan medféras, landa och
starta, fick som huvuduppgift inom sjohandelskriget att tillgodose konvo-
jernas behov av flygstridskrafter.

Under andra vérldskrigets lopp forbittrades olika fartygstypers prestanda
i olika avseenden. Detta giller frimst ubaten. Tyskland byggde under de
sista krigsiren ubatar forsedda med luftmast — s. k. snorkel — som
medger att ubaten i undervattenslige hamtar luft frin ytan. Denna anord-
ning ger ubdten férmaga att uppehélla sig under vattnet under avsevart
langre tid #n tidigare. Hérigenom nedbringas risken for upptéckt, vilket
sedan radar inforts ar av sdrskilt stor betydelse. Ubatar med luftmast in-
sattes emellertid vid s sen tidpunkt i sjohandelskriget, att de icke kom att
utéva avgorande inflytande pa detta.

Av sjokrigets vapen dr det framfér allt minan, som utvecklats pa sadant
siatt att dess inflytande pa handelssjofarten under kriget och dérefter blivit
okad i forhallande till férsta virldskriget. Den under sistnimnda krig an-
vanda forankrade kontaktminan utlades dven under andra vérldskriget i
mycket stor omfattning. En del av de under andra virldskriget anvénda
mintyperna kunde férankras pa betydligt storre djup én tidigare, &nda upp
till 1000 m bottendjup. Detta forhallande hade icke minst betydelse for
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Sveriges vidkommande, enir det mdjliggjorde en effektiv minspérr i Ska-
gerack mellan Jylland och norska sydkusten, dar djupet delvis dr mycket
stort.

Den betydelsefullaste nyheten p& minkrigets omrade var emellertid de
avstandsverkande minorna. En dylik mina avfyras genom de impulser vilka
ett fartyg som passerar 6ver eller i nirheten av minan avger pa magnetisk,
akustisk eller hydrostatisk vdg. Ofta anviindes en kombination av dessa
avfyrningsanordningar. Huvuddelen av de under kriget utlagda minorna av
denna typ var bottenminor. Dessa ldmpa sig vil for utliggning fran flyg-
plan. Det bottendjup pa vilket dessa minor #r effektiva ar begrinsat, man
raknar med att under andra vérldskriget utlagda minor ar effektiva pa
hégst 40 m bottendjup. Det fortjdnar att papekas att stérre delen av Kaite-
gatt, Oresund och sodra Ostersjon har ett bottendjup som understiger
40 m.

For att skydda fartygen mot minor anviindes olika metoder. Inom vik-
tiga farvatten verkstillde orlogsflottorna mer eller mindre kontinuerligt
minsvepning. Fartyg utrustades med individuella skyddssvep mot férank-
rade minor, s. k. paravansvep. For individuellt skydd av fartyg mot magnet-
minor anviindes skyddsmagnetisering och avmagnetisering. I bada fallen
fordndras fartygets magnetiska egenskaper, si att dess verkan pa magnet-
minans avfyringsanordning féorminskas. Vid skyddsmagnetisering anbringas
runt fartygsskrovet en slinga av kablar genom vilka ledes elektrisk strom.
Avmagnetisering sker vid sirskilda avmagnetiseringstationer och innebir
att fartygen utsittes for paverkan av kraftiga elektriska strommar.

Under andra vérldskriget framkom ett antal tekniska hjilpmedel, som
fick stor betydelse i sjohandelskriget. Redan fore kriget hade engelsman-
nen konstruerat en effektiv apparat fér undervattenslyssning, som fick vid-
strackt anvindning i kampen mot de tyska ubatarna, den s. k. asdicappa-
raten. Ett annat tekniskt hjdlpmedel, som har revolutionerat det taktiska
upptriadandet till sjéss och dven utnyttjades i sjohandelskriget, dar radar —
ekoradio — medelst vilken féremal kan upptidckas samt dess riktning och
avstand bestimmas dven under mérker och tjocka.

Andra virldskriget drabbade icke den svenska handelsflottan helt ofor-
beredd. Sedan den politiska situationen skirpts ar 1938 bérjade man vid-
taga dtgérder pa olika omrdden fér att sjofarten skulle kunna fortga i
krigstid med stérsta mojliga sikerhet. Bl. a. tillsattens 1939 &rs sjofarts-
skyddskommitté, som féreslog atgéirder for fartygs utrustning under krigs-
tid i frdga om livraddningsmateriel, luftskyddsmateriel m. m. Tidigare hade
ett antal skyddssvep for handelsfartyg anskaffats. Sjémilitira kurser i sjo-
fartsskydd for befidl och manskap i handelsflottan anordnades i samver-
kan mellan chefen fér marinen och kommerskollegium. Sjomilitara anvis-
ningar fér handelsflottans befil och manskap utfirdades. Anvisning for
pamélning av neutralitetsmérken tillstilldes handelsflottan. Férberedelser
vidtogs sa att statlig krigsforsikring av personal, fartyg och laster skulle
kunna trada i funktion i hindelse av krigsutbrott. Statens krigsforsikrings-
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nimnd kunde saledes redan den 4/9 1939 bérja sin verksamhet. (Om denna
se SOU 1952: 50 s. 1051—1069). En annan viktig atgird var att ett system
f6r snabb distribuering av krigsunderrittelser till handelsfartyg utarbetades.
Under kriget utsindes varningar och meddelanden berérande kriget, till
att borja med av kommerskollegium och chefen for marinen gemensamdt,
senare av trafikkommissionen och chefen fér marinen. I samverkan mellan
kommerskollegium och chefen fér marinen ordnades ett positionsregister
omfattande alla svenska handelsfartyg éver 200 nettoreg.ton. Registret som
byggde pa veckovis frin redare, hamnar, tullmyndigheter m. fl. insinda
uppgifter medgav att man stindigt kunde folja varje fartygs position, sys-
selsiittning och dess planerade anvindning under den narmaste framtiden.
I militirt avseende omfattade forberedelserna bl. a. uppgoérande av eskort-
planer, planer fér patrulltjanst med &rlogsfartyg och flygplan pa svenskt
vatten samt minsvepning. Genom lotsverkets forsorg planlades utprickning
i en led inom svenskt territorialvatten fran finska till norska gransen.

Under krigets lopp vidtog de svenska statsmakterna en mangd atgarder
for att i mojligaste man skydda den svenska handelsflottan mot de faror
som kriget fororsakade.

Fran forsta krigsdagen till den sista patrullerade enheter ur svenska or-
logsflottan och flygvapnet runt vara kuster for att overvaka att inga krigs-
handlingar utférdes av de krigforandes stridskrafter pa svenskt vatten.
Svenska marinen hade dessutom under kriget runt hela kusten en kedja
av stindigt bemannade utkiksstationer som kompletterade &vervakningen.

Nir det bedomdes att laget sa krivde, anordnades eskort av orlogsfartyg
pa svenskt territorialvatten utmed hela eller delar av kusten.

For att kontrollera att de krigférande inte oférmirkt fallt minor pa
svenskt territorialvatten, utférdes under hela kriget kontinuerlig minsvep-
ning utefter stora delar av kusten, sarskilt i Oresund och pa vastkusten.

Ett stort antal minor, som hade slitit sina férankringar och drev om-
kring med vind och strém, utgjorde under kriget en fara for sjéfarten. Den
svenska marinen har sedan krigsutbrottet oskadliggjort ca 4 600 slitminor,
varav mer dn 3 700 pa vistkusten.

For att skydda handelssjofarten mot magnetminor byggdes under kriget
avmagnetiseringsstationer i Stockholm, Géteborg och Karlshamn.

Kommerskollegium utfirdade vid krigsutbrottet och under krigets lopp
olika bestaimmelser rorande handelsfartygens utrustning i syfte att ned-
bringa riskerna i forsta hand fér personalen.

Genom lotsverkets forsorg vidtogs en méngd atgérder for att trygga na-
vigeringen utmed kusten i krigstid. Fyrbelysningen i inomskérsleder for-
béattrades, sjoméirken av olika slag utsattes. Nya leder anordnades i sam-
verkan mellan lotsverket och sjokarteverket.

Under kriget verkstilldes en fordjupning av Kalmarsund, varigenom den-
na skyddade led fick 6kad anvindbarhet. Genom Falsterbokanalen, som till-
kom under kriget, erholl handelssjéfarten mojlighet att undvika den minfar-
liga passagen forbi Falsterborev.
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I det foljande kommer att limnas en kronologisk oversikt av de olika
arens krigshindelser, som har samband med sjéhandelskriget och var han-
delsflottas krigsforluster. Fiskefartygen har icke medtagits hér utan behand-
las i ett sarskilt avsnitt.

1939

Redan fore krigsférklaringen fran Storbritannien mot Tyskland hade tyska
ubdtar 16pt till sjoss, beredda att pa order omedelbart insétta anfall mot
Storbritanniens sjofart. Krigets forsta handelsfartygsforlust intraffade re-
dan 3 september, samma dag som den brittiska krigstérklaringen utfirda-
des. Det var brittiska passagerarefartyget »Athenia> som sidnktes av en
tysk ubat vister om Irland. Darmed var det tyska ubatskriget inlett, och
under slutet av ar 1939 séinkte tyska ubélar ett stort antal handelsfartyg
kring de brittiska 6arna.

Forutom ubatar sinde tyskarna under hosten 1939 ut ett antal 6vervat-
lensfartyg till anfall mot sjofarten i norra och sédra Atlanten. Bland dessa
mirkes fickslagskeppet »Admiral Graf Spee», som efter hirjningar i sédra
Atlanten och Indiska oceanen invecklades i strid med en brittisk kryssar-
styrka och dérefter sinktes av egen besittning utanfér Montevideo.

Som en f6ljd av sjofartskriget proklamerade Forenta staternas regering i
november 1939 en krigszon runt de brittiska 6arna och Nordsjon, vilken
icke fick befaras av amerikanska handelsfartyg. En tid senare limnades fran
Tyskland ett meddelande med innebord att inom ett omrade, som till stor del
overensstdmde med den av Forenta staterna proklamerade krigszonen, skulle
alla handelsfartyg sinkas utan féregdende varning.

Den brittiska blockaden av Tyskland igéngsattes omedelbart efter krigs-
utbrottet medelst 6rlogsfartyg och flygstridskrafter som bevakade inloppen
lill Nordsjon. Kontrollhamnar upprittades i vilka neutrala handelsfartyg
undersoktes innan de tillats fortsitta till sina destinationsorter innanfor
den brittiska blockadlinjen.

For att skydda sjofarten mot de tyska ubatarna ordnades brittiska kon-
vojer sdvil utmed Englands kuster som &ver Atlanten och Nordsjon. I sam-
ma syfte utlades ett antal brittiska mineringar. Ett stort minfalt utlades i
lyska ubatarnas anmarschvig i Helgolandsbukten. Utmed Englands ostkust
utlades en rad minfélt innanfor vilka sjéfarten kunde ga fram.

Tyskarna utlade ocksd minor i Helgolandsbukten. Sedan ovannimnda
brittiska kustminering utlagts fillde tyska flygplan i stor utstrackning mag-
netminor i sjofartslederna innanfér mineringarna, i hamninlopp m. m. Det
var forsta gingen som detta >hemliga» tyska vapen kom till anvindning.
Det krivde ménga offer innan brittiska amiralitetet fick en dylik mina i
sin hand och pé kort tid lyckades framstilla motmedel.

Den 24 september drabbades den svenska handelsflottan av sin forsta
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krigsforlust. Det var angaren »Gertrud Brait> som torpederades av en tysk
ubat utanfor norska sydkusten. Under den nirmaste veckan sankte tyska
ubatar i dessa farvatten ytterligare tre svenska handelsfartyg. Det var nu
tydligt att den svenska handelssjofarten med vistmakterna befann sig i
farozonen. Vid alla ovan omtalade sinkningar tillits fartygsbesittningarna
att g i livbatarna innan sinkningen utfordes, och i ett fall bogserade t. o. m.
den tyska ubaten livbatarna till nirheten av norska kusten. Detta hinsyns-
tagande till ménniskoliv tillimpades emellertid inte linge, sannolikt bero-
ende pa att brittiska ubatsjakten med fartyg och flygplan skéarptes. Redan
i januari 1940 torpederades motorfartyget sPajala» utan foregiende var-
ning, och direfter blev detta regeln och varning gavs bara i undantagsfall.

I november kom det férsta kinda offret for de tyska magnetminorna
utanfér engelska kusten, nér éngaren »>B. O. Bérjeson> minspriangdes och
sjonk i nirheten av Humbers fyrskepp. (Nagon manad tidigare hade ett an-
nat svenskt handelsfartyg sjunkit efter explosion pa ungefir samma plats,
men det dr icke kint om orsaken var torped eller mina.)

Under tiden fran krigsutbrottet till 1939 ars slut blev sammanlagt sexton
svenska handelsfartyg sinkta i Skagerack, Nordsjon och Engelska kanalen.
Orsakerna till dessa forluster var antingen ubétar eller minor.

Omedelbart efter krigsutbrottet forklarade Tyskland att minor hade ut-
lagts i tillfartslederna till Ostersjon—Oresund och Biltena. Oresundsmine-
ringen, som lag utanfér Falsterbo, medgav till att borja med en 4tta meter
djup led innanfér densamma. I november utvidgades emellertid mineringen,
s& att det segelbara djupet innanfor mineringen endast blev 5 m. I december
1939 £51l de svenska éngarna »Tord» och »Algol» offer for detta minfalt.

Andamalet med de tyska minfilten i Ostersjéinloppen var till stor del att
mojliggora tysk kontroll av handelsfartyg som lamnade Ostersjon. Tyskar-
na vidtog dven andra kontrolldtgirder i detta avseende. Tyska krigsfartyg
och flygstridskrafter upptridde savil i Ostersjon som Visterhavet och pre-
jade handelsfartyg pa internationellt vatten samt uppbringade sidana far-
tyg som misstinktes fora kontraband, bl. a. tre svenska fartyg. For att
undvika uppbringning tillrdddes den svenska handelssjofarten att i storsta
mdjliga utstrickning framgd pa neutralt territorialvatten.

Cirka en vecka efter krigsutbrottet hade lotsverket iordningstéllt en sam-
manhingande led inom svenskt territorialvatten fran finska till norska
gransen, den s. k. neutralitetsleden. For att 6vervaka att inga neutraliets-
stridiga handlingar vidtogs pa svenskt territorialvatten igangsattes omedel-
bart vid krigsutbrottet patrullering med &rlogsfartyg och flygplan utefter
hela var kust. Vid behov eskorterades fartyg med sérskilt virdefulla laster
av svenska orlogsfartyg. '

Mot slutet av 1939 intriffade det vid olika tillfdllen, att tyska sjostrids-
krafter sékte preja och uppbringa handelsfartyg pa svenskt vatten. P& grund
hirav anordnades fran mitten av december regelbunden eskort av sjéfarten
i neutralitetsleden mellan Alands hav och norska gransen.
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1940

Den stringa vintern 1940 och de besvirliga isforhallandena beredde den
svenska sjofarten stora svarigheter. I borjan av februari maste pé grund av
isen den svenska eskortverksamheten avbrytas och darmed upphéorde prak-
tiskt taget all sjofart utefter vara kuster for att aterupptagas pa viren.
Eskortverksamhetens upphérande hade till foljd att tva svenska handels-
fartyg pa svenskt territorialvatten uppbringades av tyska orlogsfartyg.

Under det finsk-ryska vinterkriget, som varade mellan den 30 november
1939—den 13 mars 1940, dgde sjokrigsoperationerna huvudsakligen rum i
Finska viken. For underlittande av neutralitetsvakten utlades vid krigs-
utbrottet ett svensk minfilt i Sédra Kvarken pa svenskt vatten. Genom att
finnarna samtidigt utlade ett minfalt pa sitt vatten — som i Soédra Kvarken
gransar till det svenska — férhindrade dessa minfalt all sjofart mellan
Ostersjon och Bottniska viken genom Sédra Kvarken.

Tva svenska handelsfartyg gingo férlorade under vinterkriget. I januari
1940 blev dngaren »Fenris» sankt med artilleri av en rysk ubat vid Sydost-
brotten. I borjan av februari anfélls dngaren »Wirgo» av ryska bombplan i
Alands skirgard och sjonk till f6ljd av erhéllna skador.

Under vintern 1940 blev de krigférandes intresse foér Skandinavien allt-
mera pafallande. Ur tysk synpunkt var det ett énskemal att utvidga bas-
omradet i Nordsjon for sjokrigsoperationerna mot den brittiska sjofarten.
Detta ville vistmakterna givetvis forhindra. De strivade dessutom efter att
avskira de tyska malmtransporterna fran Narvik och att férhindra tyska
handelsforstorare att framga pa norskt vatten P& vdg mellan baserna och
operationsomradet. Den 8 april utlade diarfoér vistmakterna ett antal min-
talt pa norskt vatten.

Vid denna tidpunkt hade isen slippt i sédra Ostersjon. For tyskarna var
darfor nu tiden mogen att sitta iging ett under vintern planlagt anfall mot
Norge och Danmark. Natten till och under den 9 april trangde tyska orlogs-
fartyg med trupper ombord samt trupptransportfartyg in i ett antal norska
hamnar fran Oslo till Narvik och landsatte trupperna. Under de strider som
uppstod i Narvik sénktes sex i hamnen liggande svenska fartyg. Sexton
svenska handelsfartyg som vid anfallet lag i norska hamnar beslagtogs av
tyskarna. Det samtidigt igAngsatta anfallet mot Danmark medforde inga
forluster f6r var handelsflolta.

I samband med anfallen mot Norge och Danmark utlade tyska floitan
ett stort minfilt tvirs Gver Skagerack mellan Norges sydkust och Jylland,
den s. k. Skagerackspérren. Denna kunde bara passeras pa norskt vaiten
vid Kristiansand, dir tyskarna alltsi hade mojlighet att kontrollera all sj-
tart mellan Nordsjon och innanfér spirren belégna farvatten. Nagra dsgar
senare forklarade Storbritannien att ostra Nordsjon, Skagerack, Kattegatt,
Oresund, Biltena och sédra Ostersjén utanfor svenskt vatten var farliga
pa grund av minor. Fér den neutrala sjofarten limnades en rinna 6ppen
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fran svenska vistkusten ut i Nordsjén. P4 grund av att den tyska spérren
inte hade motsvarande minfria rinna kunde den brittiska emellertid inte
utnyttjas.

Genom Skagerackspérren avskars vart land fran fri sjoforbindelse med
virldshaven. Den svenska handelsflottan kl1vs i tvd ungefér lika stora delar,
en utanfér och en innanfér sparren. Skageracksparren var den krigsatgard,
som hade det mest ingripande inflytandet pa den svenska sjofarten under
de Aterstiende krigsaren. Aven det svenska vastkustfisket led mycket stort
avbrick genom sparrens tillkomst.

Genom den livliga sjotrafik mellan Tyskland och Norge, som blev en
f6ljd av ockupationen och som utgjorde ett mal for brittiska stridskrafters
anfall, blev véstkusten och Oresund nu den del av svenska kusten som be-
fann sig nidrmast farozonen. I avsikt att underliatta den svenska neutrali-
tetsvakten utlades en svensk minering pa véstkusten mellan Varberg och
Lysekil. De svenska kustfyrarna slicktes pa vastkusten, i Oresund, pa syd-
kusten och pa ostkusten upp till Olands norra udde samt pa Gotland. Efter
en tid tindes emellertid ater de viktigaste fyrarna pa dessa kuststrackor.

I bérjan av maj tillkéinnagavs att yttre delen av Stockholms skérgard var
minerad. Inlopande i skirgdrden var direfter endast mojlig vid Landsort
i séder och Arholma i norr. Svenska handelsfartyg uppmanades att pa vag
mellan Ostersjén och Alands hav styra genom Stockholms skérgard. Pa sa
sitt kom denna att under hela kriget bli en viktig genomfartsled, dar man
hade mojlighet att halla kontakt med fartygen och dar de var skyddade
fran de faror som kunde hota till sjéss. Detta var en stor fordel.

I maj 1940 borjade den stora tyska offensiven i vister. Holland, Belgien
och Luxemburg invaderades den 10 maj, och snart svepte den tyska armén
ner genom Frankrike. En ménad senare — den 10 juni — forklarade Italien
krig mot Frankrike och Storbritannien och den 22 i samma ménad under-
tecknades vapenstillestaindsférdraget mellan Tyskland och Frankrike. Vid
den tyska ockupationen av de franska atlanthamnarna beslagtogs fem dar-
stiides liggande svenska handelsfartyg.

Tyskland behirskade nu Europas véstkust fran Nordkap till Pyrenéerna.
Detta betydde en oerhérd utvidgning av det tyska basomréadet for de strids-
krafter, som insattes i sjohandelskriget i Nordsjon och Atlanten. Det var
tydligt att kampen om sjovdgarna nu skulle skirpas ylterligare. I augusti
forklarade Tyskland att blockadomradet runt Storbritannien hade utvid-
gats avsevirt. En tydlig férskjutning av handelsfartygsforlusterna fran
Nordsjon till Nordatlanten avspeglade under sista hilften av ar 1940 de
tyska ubatarnas okade mojligheter att fran de nu erévrade baserna operera
langre ut till sjoss.

Den ringa tillgangen till 6rlogsfartyg limpade for skydd av konvojerna
beredde Storbritannien stora bekymmer. En mingd latta fartyg hade for-
stérts vid Norge och Dunkerque. Det skydd som kunde beredas handelssjo-
farten var darfér mycket svagt. For att snabbt erhélla forstarkning av latta
fartyg kom hosten 1940 det bekanta bytet till stand av 50 amerikanska dldre
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jagare mot baser i Vistindien m. m. Nybyggnad av eskortfartyg och fram-
stillning av nya motmedel mot ubatar forcerades av britterna med okuvlig
energi. Flygplanens moéjligheter att insittas mot ubAtarna Gkades avsevirt
bl. a. genom inférande av ekoradio och mojligheter att medfora flygplan i
konvojerna. Till att bérja med forsigs ett antal handelsfartyg med flygplan,
som startades med katapult, sedermera ombyggdes handelsfartyg till s. k.
eskorthangarfartyg.

Facit av 1940 ars sjofartskrig var emellertid att de allierades handels-
flotta fick vidkinnas férluster pa éver 5 milj. ton.

Under &r 1940 sinktes av tyska ubdtar i Nordatlanten inte mindre in
tjugofyra svenska handelsfartyg, medan i Nordsjon endast fem blev offer
for ubatarna. Aven tyska flygets okade effektivitet avspeglas i den svenska
torlustlistan i det att fyra fartyg under ifrigavarande tid sidnktes av flyg-
plan. Tre svenska handelsfartyg minspringdes och sjénk i Kattegatt, Ore-
sund och sédra Ostersjon.

Under tiden 9 april till 9 september 1940 inlépte intet svenskt handels-
fartyg i svensk hamn fran andra sidan Skagerackspérren. Sistndmnda dag
anlinde emellertid tankfartyget »Sveadrott» till Goteborg, sedan fartyget
hade métts i Nordsjon av jagaren »Nordenskjéld> och en hjilpkryssare,
vilka konvojerade fartyget till Goteborg. Denna hiindelse kan betraktas som
en forsta inledning till lejdtrafiken, vilken sedermera kom igdng och som
kommer att behandlas i ett senare avsnitt.

Innan lejdtrafiken bérjade erholl vart land en del viktiga importvaror
via den finska ishavshamnen Petsamo. I petsamotrafiken deltog svenska
fartyg endast i ringa utstrickning. Ett svenskt handelsfartyg, »Atos», torpe-
derades emellertid i augusti 1940 pa vag till denna hamn.

1941

Den férskjutning av de tyska ubatarnas verksamhet fran nirheten av de
brittiska Oarna till Nordatlantens mitt, som redan kunde skonjas ar 1940,
blev &nnu mera markant under 1941. Detta berodde pa att sjofartsskyddet
utanfor brittiska kusten nu var betydligt effektivare #n féregaende ar. Den
1 april tillkéinnagav tyskarna att operationsomradet kring de brittiska darna
hade utvidgats avsevirt, vilket utgjorde ett tydligt tecken pa att en kraftig
ubétsoffensiv var férestdende. Denna kom ocksa och resulterade i att antalet
sdnkningar under andra kvartalet 1941 blev stdrre én nigon motsvarande tids-
period tidigare. I borjan av sommaren bérjade emellertid de brittiska strids-
krafterna utstriicka sitt sjéfartsskydd, som tidigare begriansats till ostra
Atlanten, till konvojer tvirs dver Atlanten. Dessutom triaffades en &verens-
kommelse med USA att amerikanska orlogsfartyg och flygplan skulle utfsra
periodiska svep over vistra Atlanten, och pa hésten erhdll de amerikanska
stridskrafterna order att anfalla raidfartyg, som hotade sjéfartsviigarna
mellan Nordamerika och Island. Resultatet blev att antalet sankningar
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minskades i slutet av ar 1941. Varldstonnageforlusterna under ar 1941 var
emellertid i stort sett lika stora som foregaende ar.

Den 7 december anféll japanska sjo- och flygstridskrafter Pearl Harbor
och andra amerikanska baser i Stilla havet, vilket ledde till att Forenta
staterna kom med i kriget. Detta fick en avgérande betydelse for hela kri-
gets forlopp och inte minst for sjohandelskriget, sedan de valdiga ameri-
kanska resurserna hunnit sittas in med full kraft. Sjohandelskriget mel-
lan Japan och de allierade kom emellertid icke att direkt fororsaka var
handelsflotta nagra forluster.

Den ojamforligt betydelsefullaste hindelsen inom ostersjoomradet ar 1941
var Tysklands anfall pa Sovjetunionen den 22 juni. Dirmed blev Ostersjon
ater aktuell krigsskadeplats. Tyskland tillkdinnagav att minfdlt hade ut-
lagts i tvA bilten tvirs over Ostersjon. Det ena strickte sig fran svenskt
territorialvatten vid Olands sodra del ostvart till baltiska kusten. Det andra
gick mellan svenskt vatten vid Skénes syddéstra horn, Sandhammaren, &ver
Bornholm och sydvart till tyska kusten. Genom dessa minfilt blev Oster-
sjon delad i tre delar, mellan vilka vara handelsfartyg endast kunde for-
flytta sig pa svenskt vatten.

Samtidigt med tillkdnnagivandet om minfilten forklarade Tyskland att
hela norra Ostersjon utgjorde ett operationsomrade som var farligt att be-
fara. For den svenska trafiken mellan Gotland och fastlandet lamnades dock
rannor 6ppna.

Med anledning av det osékra ldget igangsattes dels konvojering av den
svenska gotlandstrafiken, dels eskortering utefter svenska Ostersjokusten.
Till underldttande av den svenska neutralitetsvakten utlades mineringar pa
svenskt vatten vid Olands sédra udde. En kort tid efterat springdes och
sanktes tre tyska hjalpkryssare av dessa minor.

Trots att forlusterna i virldstonnaget ar 1941 var mycket hoga, blev de
svenska forlusterna detta ar mindre dn bide féregiende och foljande ar.
Ubatskriget i Atlanten kostade svenska handelsflottan tio fartyg, vartill
kommer sju fartyg som férlorades genom 6vriga krigsatgirder och tre far-
tyg som férolyckades utan att orsaken blivit kind. Det diarnist mest for-
lustbringande farvattnet fér var handelsflotta var tysk-hollindska nordsjo-
lcusten dér brittiska minor, flygbomber och flygtorpeder krivde sju offer.
I 6vrigt forlorades i Nordsjon 2 fartyg. Minorna i sédra Ostersjén och Ore-
sund var orsak till tre fartygsforluster, vartill kommer tva fartyg som for-
lorades genom Ovriga krigsatgirder.

Aven vintern 1941 vallade isférhallandena sjofarten kring vdra kuster
avseviarda svarigheter. Trafiken i Kielkanalen var avbruten en langre tid,
dels pid grund av isen, dels pa grund av skador som férorsakats av have-
rier. Hirigenom forsvarades den for den svenska kolférsorjningen viktiga
trafiken pa nordsjokusten. Ett antal svenska handelsfartyg, anviinde emel-
lertid vigen utanfér Jylland for att via Kristiansand uppna svenska vist-
kusten.
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1942

En f6ljd av att Forenta staterna hade intritt i kriget, var att de tyska ubé-
tarnas verksamhet i borjan av 1942 flyttades mot amerikanska kusten for
att utnyttja den svaghetsperiod, som radde innan det amerikanska sjofarts-
skyddet hade hunnit fardigorganiseras. De viktiga oljetransporterna i Kari-
biska havet och Mexikanska golfen utgjorde priméra anfallsmal.

For de allierade géllde att sa hastigt som mgjligt ordna det amerikanska
sjofartsskyddet. Brittiska flottan stillde ett antal eskortfartyg med tranade
besittningar till forfogande. Under sista hélften av 1942 lyckades de allie-
rade att driva bort de tyska ubatarna fran amerikanska kusten ut i At-
lanten.

Nar det allierade landstigningsforetaget mot Nordafrika insattes koncentre-
rades de tyska ubatarnas verksamhet till farvatten kring Gibraltar, varige-
nom antalet av ubatar sinkta handelsfartyg inom andra sjokrigsskadeplat-
ser minskades.

De brittiska anstriangningarna att skaffa motmedel mot ubatarna borjade
att bara frukt under ar 1942. Antalet eskortfartyg okades snabbt, flygets
effektivitet mot ubatarna vixte och flera nya antiubatsvapen togs i bruk.

Trots allt detta lyckades de tyska ubatarna att under 1942 uppnd hoga
sankningssiffror, varjamte det tyska flyget sidnkte ett stort antal fiende-
tartyg. De allierades tonnageforluster ar 1942 uppgick till icke mindre an
8,25 milj. ton.

Den svenska handelsflottan led ar 1942 svara forsluter. P4 Nordatlanten
sinkte tyska ubatar tolv svenska fartyg, i Karibiska havet tva samt ett i
vardera Sydatlanten och Indiska oceanen. Ett fartyg forolyckades efter kol-
lision under gang i konvoj.

Minorna utanfér norska kusten kravde tre offer och minorna utanfér
Englands ostkust tva offer ur den svenska handelsflottan. Den svenska sjo-
fart som trafikerade den utsatta tysk-hollindska nordsjokusten blev kraf-
tigt brandskattad av brittiska stridskrafter i det att fyra fartyg minsprang-
des och forlorades, tre sianktes av flygplan och ett torpederades av Over-
vattensfartyg.

De allierades magnetminor i sédra Kattegatt, kring de danska 6arna och
i sodra Ostersjon skordade sju offer ur var handelsflotta, dessutom férsvann
adngaren »Bengt Sture> och motorseglaren »Caje> med man och allt i sédra
Ostersjon utan att orsaken har blivit kand.

Sommaren 1942 upptriddde ryska ubétar utanfér svenska ostkusten i av-
sikt att stéra malmtransporterna fran Sverige till Tyskland. I juni ménad
torpederade och sinkte de angaren »Ada Gorthon» pa svenskt territorial-
vatten utanfér Olands ostkust. Detta hade till foljd att eskortering av han-
delssjofarten ordnades pa ostkusten. Under juli och augusti torpederades
»Margaretha», »Luled> och »C. F. Liljevalch> utanfor ostkusten. For att
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forhindra ytterligare sinkningar pa denna utsatta kuststricka utlades ett
svenskt minfilt p4 och i anslutning till svenska territorialvatten mellan
Oxelésund och Olands norra udde. Dérefter upphérde ubatsanfallen.

1943

Varen 1943 insattes de tyska ubAtarna i en sista kraftig offensiv. Ubatarna
hade nu tekniskt sett blivit avsevirt effektivare, deras vapen och taktik hade
ocksa utvecklats. De allierades motmedel hade emellertid under tiden for-
bittrats i dannu hogre grad, varfor effekten av den tyska ubatsoffensiven
inte blev sa stor som tyskarna hade hoppats. Det mest svarlésta problemet
nir det gillde de allierades konvojskydd var att astadkomma ett tillrackligt
flygskydd 6ver hela Atlanten. Antalet flygplanbéirande fartyg kunde emel-
lertid nu okas. Nir de allierade genom o6verenskommelse med Portugal i
oktober erhéll tillstdnd att uppritta flygbaser pa Azorerna, okades ytterli-
gare mojligheterna att med landbaserat flyg deltaga i konvojernas skyd-
dande. Infér det allt hiardare trycket fran de allierades stridskrafter tvinga-
des de tyska ubatarna att sprida ut sig over norra och sédra Atlanten och
i Indiska oceanen. Nir Italien i september kapitulerade 6ppnades ater Me-
delhavet for de allierades sjotrafik pad Ostern, sa att den linga viagen runt
Afrika inte langre behdvde anviandas. Tyskarna omgrupperade di éter sina
ubétar till mellersta och 6stra Atlanten.

Under ar 1943 sinktes 3,6 milj. ton handelsfartyg. Samtidigt hade 14,6 milj.
ton nybyggts, varfor aret medforde en tonnagedkning for de allierade pa 11
milj. ton. De allierades produktion av handelstonnage Oversteg i februari
1943 det enbart av ubatar sinkta tonnaget och i juli 1943 det totala genom
krigsatgirder sinkta tonnaget. Darmed var i sjilva verket utgdngen av sla-
get om Atlanten avgjord till de allierades fordel. Vandpunkten infdll i maj
1943. 1 augusti manad intriffade for forsta gangen att antalet sinkta tyska
ubatar dversteg antalet sédnkta allierade handelsfartyg. Under ar 1943 sink-
tes icke mindre dn 237 tyska ubétar.

Ubétskriget paA oceanerna kostade Sverige atta handelsfartyg, som sénktes
pa Atlanten och Indiska oceanen, vartill kommer tva fartyg, som férolye-
kades utan att orsaken blivit kind. Dessa forluster intridffade under &rets
forsta sju manader.

Pa Nordsjon forlorades genom minspringning fem svenska handelsfartyg,
varav tre pa tysk-hollindska kusten. P4 denna kust f6ll dessutom tre fartyg
offer fér brittiska ubatar och flygplan. Ett fartyg férolyckades efter kolli-
sion under gang i konvoj.

De allierades flygminféllning i 6stersjéinloppen och sédra Ostersjon in-
tensifierades under ar 1943. Fyra svenska handelsfartyg gick hér itll bot-
ten efter mintraffar. I avsikt att minska riskerna fér minor i dessa farvat-
ten inrdttade svenska marinen i bérjan av aret sjéfartskontor i olika hamn-
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stader, vilka till svenska handelsfartyg utlaimnade seglingsanvisningar for
de minsvepta rannor som fanns inom minfarliga omraden.

Vid de allierades flyganfall mot av tyskarna anvénda orlogsbaser och andra
hamnar sanktes ett svenskt fartyg i Hamburg, ett i Gdynia och ett i Herdya
i Norge. P4 grund av de besvirliga navigeringsmojligheterna gick tre svenska
handelsfartyg ar 1943 forlorade genom grundstotning.

Liksom fallet var med varldstonnagefoérlusterna nedgick foérlusterna av
svenska handelsfartyg avseviart under 1943. Sammanlagt forlorades genom
krigsorsak under aret 1943 30 svenska handelsfartyg mot 45 foregdende ar.

1944

1 borjan av 4r 1944 opererade huvuddelen av den tyska ubatsflottan inom
ostra Atlanten. Avsikten hdrmed var av allt att doma att soka stéra for-
beredelserna for den stora invasion i Europa, som man vid denna tidpunkt
allmént ansidg vara forestidende. En del tyska ubatar inlades under aret pa
varv for utrustning med luftmast, men denna nya anordning kom under ar
1944 inte till anvindning i stérre utstrdckning pa sjokrigsskadeplatsen. De
allierades flygbombning av varv och industrier i Tyskland bidrog verksamt
till att férdroja om- och nybyggnad av ubitar. De foregiende arens ubatsfor-
luster hade medfort att personalen pa den tyska ubétsflotta, som opererade
mot de allierades handelssjofart under 1944, till stor del utgjordes av oer-
faret folk. Dessa forhallanden samverkade med de allierades alltfort forbatt-
rade motmedel till att hilla resultatet av ubatskriget nere. Den totala ton-
nageférlusten for 1944 var mindre 4n hilften av 1943, medan vistmakter-
nas nybyggad av handelsfartyg bibeholls vid ungefir samma hoga siffra
som foregiende ar.

Den allt 6verskuggande krigshéndelsen under ar 1944 var den i borjan av
juni igangsatta invasionen i Normandie. Denna resulterade snart i att de
tyska ubatarna maste utrymma sina baser i Frankrike, vilket minskade de-
ras operationsforméga i mellersta Atlanten.

Under 1944 gick intet svenskt fartyg forlorat i Atlanten pa grund av
krigsorsak. Ddremot sdnktes tva fartyg i Medelhavet och ett i Engelska ka-
nalen. Pa tysk-hollindska kusten sdnkte brittiska flygplan tre av vara far-
tyg. I dessa farvatten minspriangdes och sjonk dessutom tva svenska fartyg
under aret. De flygtillda avstdndsminorna i sédra Ostersjon och Oresund
krivde under ar 1944 fem offer ur vir handelsflotta. Vid allierade flygan-
fall mot Stettin gick tva svenska handelsfartyg forlorade.

De ideliga anfallen av brittiska stridskrafter mot de svenska fartyg som
himtade kol pa tysk-hollindska nordsjékusten féranledde sommaren 1944
krigsforsikringsnidmnden att upphéra att teckna forsdkringar for denna
trafik, vilken pa grund hiarav upphérde. Senare pa hosten skedde detsam-
ma med all trafik pa tyska hamnar.

P4 grund av den vintade skdrpningen av sjokrigslaget i Visterhavet in-
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for slutskedet utvidgades den svenska mineringen mellan Varberg och Lyse-
kil under varen 1944. Av olyckshindelse gick dngaren »Mode» och motorseg-
laren »Titti» in i minféltet och forlorades.

Under slutet av aret foérlorades i Ostersjon tva fartyg under mystiska
forhallanden. Det ena, »Hansa», rdkade ut for en explosion, sannolikt orsa-
kad av en ubatstorped, och sjonk pa resa fran Nynidshamn till Gotland. Det
andra, »Vinersborg» minspringdes eller torpederades utanfér Blekingekus-
ten.

Forlusten av »Hansa» och »Vinersborg» uppvickte allvarliga farhdgor hos
de for sjofarten ansvariga. Risk forefanns att fraimmande ubétar upptriadde
i Ostersjén och anféll patridffade handelsfartyg. Med anledning av dessa
olyckor tillrAddes svenska handelsfartyg att savitt mojligt framgéa pa svenskt
territorialvatten. Dessutom anordnades eskorter utefter kusten, varjimte
gotlandstrafiken skyddades av orlogsfartyg.

1945 intill Tysklands kapitulation

Under de fyra méanader av ar 1945 som Tyskland fortsatte kriget, var hu-
vuddelen av den tyska ubatsflotta, som utséndes i ett sista fortvivlat forsok
att komma 4t de allierades sjoforbindelser, forsedd med luftmast. Ubéatarna
behovde dirfor sillan intaga ytlidge vilket i hog grad forsvarade ubatsjakten
framfor allt for de allierades flygstridskrafter. Trots detta blev resultatet av
de tyska ubdtarnas fyra méanaders operationer timligen magert. Icke fullt
en halv miljon ton fartyg sinktes. Nagra dagar fore Tysklands kapitulation
i bérjan av maj fick ubatarna order att avbryta sina operationer och aterga
till baserna. Vid kapitulationen beordrades utevarande ubétar att kapitulera
till sjoss.

Ubatskriget 1945 kostade svenska handelsflottan dngaren »Magne»> som
torpederades i vastra Nordsjon.

Lejdtrafiken

Som tidigare omtalats blev vért land avskuret fran fri sjéférbindelse vést-
vart i april 1940 nir Skagerackspirren utlades. P4 grund av Sveriges bero-
ende av tillférsel av varor visterifrin — varibland flytande brénslen till
torsvaret — var det angelidget att sd snart som mojligt ater fa igdng varu-
utbytet med ldnder vister om spirren. Det var otdnkbart att under rddande
torhallanden séinda handelsfartyg genom spéarren mot de krigférandes vilja,
aven om handelsfartygen hade skyddats av konvojerande orlogsfartyg. Det
gillde darfor att forhandlingsviigen soka erhalla tillstdnd till trafikens éter-
upptagande. Forhandlingar i detta syfte igdngsattes sid snart som mojligt
savil med Tyskland som med Storbritannien. Det férsta resultatet var tank-
fartyget »Sveadrotts» hemfird i september 1940 med svensk konvoj. Men
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det dréjde till boérjan av 1941 innan forhandlingarna med de bada krigfo-
rande huvudmakterna formellt ledde till resultatet i form av medgivande
till en regelbunden trafik genom spérren.

Néar de krigforande lamnade tillstind for svenska handelsfartyg att pas-
sera sparren kriavdes fran bada sidor att det skulle ske i form av utbytes-
irafik, d. v. s. for varje fartyg som inpasserade till Sverige skulle ett mot-
svarande fartyg utpassera och vice versa. Pa sa sitt undveks att antalet
svenska handelsfartyg utanfor eller innanfor spiarren okades genom lejd-
trafiken. Den brittiska utbyteskontrollen skedde frin Faroarna, den tyska
fran Kristiansand. Tyskland satte dessutom som villkor for sitt medgivande
att fartygen icke skulle framgi genom operationsomradet runt Storbritan-
nien.

Lejdtrafiken eller Goteborgstrafiken, som den ocksa kallades, inleddes
nir ett svenskt handelsfartyg den 30 december 1940 nidde Goteborg fran
New York efter att med de krigforandes tillstind ha passerat sparren. Ett
annat fartyg lopte omedelbart ut frin Goéteborg. Under forsta kvartalet ar
1941 utvaxlades pa detta sitt ett tjugotal fartyg.

Under denna forsta period av lejdtrafiken gick fem lejdfartyg forlorade,
namligen angaren »Gdéteborg», motorfartygen »Murjek», »Kexholm» och
»Venezuela»> samt motortankfartyget »Castor».

Den 1 april 1941 forklarade Tyskland att operationsomradet kring Stor-
britannien hade utvidgats avsevért, bl. a. anda fram till Gronlands kuster.
Déarigenom blev det omojligt for lejdfartygen att fylla det tyska kravet att
undvika detta omrade. Léiget komplicerades ytterligare av att Storbritan-
nien tidigare hade forklarat farvattnen mellan Orkney6arna—Iisland—Gron-
land farliga f6r minor.

Foljden av dessa de krigférandes atgarder var att lejdtrafiken tillfalligt
méste avbrytas, sedan ett antal redan pabodrjade resor hade fullfoljts. Fran
svensk sida gjordes stora anstréangningar att finna en form for lejdtrafiken,
som kunde godtagas av bada krigférande parter. Storbritannien vidholl att
lejdfartygen skulle passera Féroarna, dar den brittiska utbyteskontrollen
dgde rum, och kunde icke g4 med pa att lejdfartygen styrde efter tyska
seglingsanvisningar inom det brittiska minféltet. Tyskarna 4 sin sida ansag
att Faréarna utgjorde en hornsten i det brittiska blockadsystemet mot kon-
tinenten. Den tyska krigsledningen kunde inte g4 med pa att vara bunden
av nigra hidnsyn till svenska fartyg som passerade Faroarna. Bada de
krigférande framholl de risker fér krigsunderrittelsers spridande till fien-
den, som kunde uppstd genom lejdtrafiken.

Det drojde manader innan férhandlingarna om lejdtrafikens ateruppta-
gande ledde till resultat. Bl. a. gillde det att 6vertyga den tyska hogsta sjo-
krigsledningen om att lejdtrafiken icke var hinderlig for det tyska sjo-
fartskriget. I juli 1941 kom emellertid en 6verenskommelse till stdind med
bade Tyskland och Storbritannien, vilken innebar att lejdtrafiken ater kun-
de satta i gang pa foljande villkor:

Med varje fartyg skulle medfélja en av svenska staten utsedd kontroll-
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officer med uppgift att 6vervaka att ingen annan kommunikation skedde
mellan det svenska fartyget och de krigférandes myndigheter dn den som
var nédvindig for utbyteskontrollen. (Som kontrollofficerare stéllde chefen
for marinen sjoofficerare till utrikesdepartementets forfogande.)

Sverige forband sig att inte framfora négra ersittningskrav eller klagomal
dérest lejdtrafiken utsattes for krigshandlingar inom omradet niarmast om-
kring Féroarna.

For lejdfartygen bestimdes kurser som ovillkorligen skulle f6ljas, till att
borja med endast inom operationsomradet, senare dver hela Atlanten. For
att ge de krigférande mojlighet att orientera sina utevarande styrkor om
lejdfartygens positioner méaste dessa dagligen meddela léget till chefen for
marinen som vidarebefordrade uppgiften till London och Berlin, senare
ocksa till Washington.

Fartygen malades pa dverenskommet sétt med de svenska fargerna pa
sidor och dick samt utmirktes i ovrigt si att de var latta att kénna igen.
Nattetid gick de med reglementerade lanternor tinda och nationalitetsbe-
teckningarna fasadbelysta.

I slutet av juli 1941 startade de forsta utgdende lejdfartygen i enlighet
med de nya 6verenskommelserna. Fram till arets slut limnade 24 lejdfartyg
Goteborg. Under samma tid inlopte 22 lejdfartyg visterifran till Goteborg
utan att ha utsatts for nigon krigshandling fran de krigférandes strids-
krafter. Under ar 1942 limnade 66 lejdfartyg Goteborg medan 58 fartyg an-
kom till Sverige. I borjan av juli 1942 minspringdes och sjonk de bada
lejdfartygen »Argentina» och »Uddeholm» utanfor Kristiansand. I oktober
drabbades »Remmaren» av samma Ode utanfér Norges vistkust.

I januari 1943 gick ater tva lejdfartyg forlorade nér »Brasil> och »Svea-
jarl> minspringdes utanfér Norges vistkust. Under de fo6ljande manaderna
uppstod ett tillfalligt avbrott i trafiken beroende pa de friktioner som tva
norska s. k. kvarstadsfartygs planerade avgang fran Goteborg till England for-
orsakade. I maj kom trafiken Ater igdng for att sedan fortsétta under hela
kriget med endast kortare avbrott av olika anledningar. Under 1943 ankom
46 och avgick 44 lejdfartyg fran Goteborg.

Med anledning av de intriffade minspringningarna av lejdfartyg fore-
skrevs fr. o. m. varen 1943 att fartygen skulle utrustas med individuella
skyddssvep. Sedan si skett minspringdes intet lejdfartyg. Ddremot har
enligt uppgift fran befilhavare pd olika lejdfartyg elva minor skurits upp
av skyddsvepen.

Under 1944 gick lejdtrafiken utan nagra forluster. 78 lejdfartyg lopte ut
och 77 ankom under aret. Under sista krigsiret, 1945, limnade 8 lejdfar-
tyg Goteborg, medan 14 anlidnde, de sista efter det att vapenstillestind hade
intratt mellan Tyskland och dess motstindare.

Sammanlagt inlépte genom spérren 232 fartyg och utlopte 227 fartyg. Av
dessa gick 12 forlorade genom krigsorsak, vilket icke kan anses vara nagon
hég procent i betraktande av att trafiken passerade Nordsjon och Nordat-
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lanten dar intensiva sjo- och luftkrigsoperationer pagick hela tiden och dar
mineringsverksamheten var mycket livlig.

Ett antal svenska handelsfartyg var under stor del av kriget sysselsatta
i Internationella Roda Korsets tjanst for transport av livsmedel m. m. till
krigshirjade lander och for utbyte av krigsfdngar. Dessa fartyg, som var
utmirkta dels med de svenska firgerna, dels med rédakorsméirken, atnjot
fri lejd av de krigférande. Fyra av dessa fartyg, »Stureborg», »Eros»,
sEmbla> och »Fenja> krigshavererade i Medelhavet.

Det svenska vistkustfisket under andra virldskriget

Liksom var handelssjofart i 6vrigt led det svenska fisket stora avbrick ge-
nom kriget. Framfor allt giller detta pa vastkusten och i Oresund, dar ut-
lagda minfilt stdngde av vardefulla fiskevatten och fororsakade ett stort
antal forluster av fiskebatar.

Vad vart viktigaste fiske, ndmligen vistkustens, betriaffar pagick det tim-
ligen oberdrt av kriget fram till april 1940. Nar den tyska Skagerackspar-
ren utlades den 8 april 1940, blev emellertid vara véstkustfiskare férhind-
rade att fiska i Nordsjon och andra langre bort beligna farvatten. Hartill
kom att stora delar av de virdefulla fangstplatserna i Skagerack lag inom
det minfarliga omradet och att tyskarna foérklarade ett balte over Kattegatt
strax soder om Vinga sasom farligt for minor.

I sitt arbete under kriget tog vistkustfiskarna stundom stora risker och
arbetade i omedelbar nirhet av minfarliga omraden. Stundom medférde
svarigheter vid navigeringen att fiskebatarna kom in i minfilten, ofta med
odesdigra foljder.

Vid den tidpunkt d& Skagerackspérren utlades befann sig ett antal svenska
fiskebatar under fiske i Skagerack. Tva av dessa, »Ines» och »Dagny»,
minspridngdes och férsvann med man och allt. I maj 1940 minspriingdes tva
fiskebdtar i Kattegatt och pd hdsten samma ar tva i Kattegatt och en 1
Skagerack.

Under 1941 forolyckades ingen svensk fiskebdt av krigsorsak. Under den-
na tid liksom under hela kriget intraffade det emellertid ideligen att fiskarna
fdngade minor och andra springladdade foremal i redskapen som di ofta
méste kapas.

P& grund av att de svenska fiskebatarna i allt storre omfattning upptriadde
omedelbart ost om Skagerackspirren och ibland ridkade in bland minorna,
utlades genom svenska flottans forsorg hosten 1941 en rad prickar ost om
sparren. Fiskarna uppmanades att icke ga vdst om denna prickrad. Pric-
karna bibehélls sedermera utlagda till och med ar 1945.

Hosten 1942 drabbades var vastkustfiskeflotta ater av férluster nar en
dngtrilare och en motorfiskebat minspriangdes oster om Skagerackspéirren
i ett farvatten, dar fiskarna ofta hade fatt kinning med minor.

Ar 1943 minsprangdes och forlorades i Skagerack tva fiskefartyg, i Katte-
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gatt tre och i Oresund ett. I augusti sénkte tyska bevakningsfartyg med
artilleri de tva svenska fiskebatarna, sHermon» och »Vestkusten», i nar-
heten av Hanstholm, en hindelse som vickte allmdn uppmérksamhet och
forstamning i vart land.

Varen 1944 minskades ytterligare vara véstkustfiskares rorelsefrihet ge-
nom den utdkning av det svenska minfiltet mellan Lysekil och Varberg
som da skedde. En svensk fiskebat gick av misstag in i detta minfélt och
forlorades. I Skagerack mellan svenska kusten och spidrren minspringdes
till sjoss tre fiskebatar medan tvd minsprindes i Kattegatt.

Ar 1945 foll ett fiskefartyg offer for minorna i Skagerack och ett for de
svenska minorna utanfér bohuskusten. Ett fiskefartyg sjonk i Skagerack
efter kollision med en ubat och ett skots sannolikt i sank av en torped, som
ej exploderade. I Ostersjén siinktes en vistkustfiskebat genom artillerield fran
en ubdt och utanfér blekingekusten sjonk en skansk fiskebdt efter flyg-
bombardemang.

Trots de stora risker som varit férenade med fisket och de svarigheter
av olika slag som de svenska fiskarna haft att bemistra under andra virlds-
kriget, siarskilt pa vistkusten, nedgick fangstkvantiteten icke s& mycket som
man kunnat vinta sig. Som exempel kan ndmnas att i medeltal séldes i
Goteborgs fiskhamn under de fem krigsdren 1940—1944 endast cirka 10 %
mindre kvantitet fisk &n under de fem forkrigsiren 1934—1938.

Tiden efter kriget

Nir Tyskland i maj 1945 kapitulerade upphorde krigshandlingarna pé
viistra halvklotet. De allierade koncentrerade sina krigsanstringningar mot
Japan, som dnnu nagra méanader fortsatte kriget. I augusti 1945 filldes de
atombomber mot Japan, som betecknade avslutningen pa andra vérldskriget
och dess krigsoperationer. Men didrmed var inte haven utan risker for sjo-
farten. Férst maste en omfattande och tidsédande »storstidning» utforas.
Framfér allt gillde det att undanrdja minor och for sjofarten hinderliga
vrak samt att aterstilla olika sjosikerhetsanordningar, som under kriget
hade dragits in eller forstorts.

Det beriknas att mellan tre kvarts och en miljon minor utlades under
andra virldskriget. Av dessa svarade Storbritannien och Tyskland fér un-
gefir en fjirdedel var. Nordsjon, Ostersjon och didremellan liggande far-
vatten var bland de mest mininfekterade i virlden. Engelska, tyska och
hollindska nordsjékusten samt sédra Ostersjon var oversallade med vrak
som utgjorde en allvarlig fara for sjofarten.

Segermakterna tillsatte en organisation med uppgift att samordna all
minsvepning pa internationellt vatten. Neutrala ldnder, bl. a. Sverige, inbjods
att deltaga i sveparbetet. Vart land &tog sig vissa delar av den internationella
minsvepningen i Skagerack, Kattegatt, Oresund och Ostersjon.

Sedan Tyskland kapitulerat paborjade svenska marinen undanrdjandet
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av de svenska minfélten. Endr det var angeliget att si snart som mdjligt
kunna utnyttja Skagerack for sjofarten visterut, blev svenska flottans nés-
ta uppgift att 6ppna en minfri vig mellan Pater Noster vid Marstrand och
Arendal pa norska sydkusten. Samtidigt borjade Norge undanrdjandet av
Skagerackspirrens norra del. Svenska flottan satte nu ocksa igdng arbetet
med att rensa svenskt vatten i Oresund och utanfér hallandskusten fran av-
stdndsminor. Sedan detta arbete var klart, sveptes infernationellt wvatten
utanfor svenska vist- och sydkusten samt upptogs en minsvept led i Oster-
sjon mellan svenskt territorialvatten utanfér Blekinge och Gdynia.

Den svenska efterkrigsminsvepningen pégick planenligt till hosten 1946,
d4 de omraden som vart land hade atagit sig var fardigsvepta. I april 1947
minspringdes emellertid svenska motorfartyget »Acacia» utanfér Falsterbo
— fartyget hade pa grund av radande isférhallanden kommit utanfér den
svepta leden. Denna olycka foranledde att ytterligare minsvepning iging-
sattes utanfor Falsterbo varen 1947 och avslutades under sommaren. Senare
ha minsvepningar utférts for att sidkerstilla farjtrafiken till Danmark och
frin Trelleborg.

Sedan kriget slutat bildades dven en internationell kommitté med site i
London som fick namnet »International Routeing and Reporting Authoritys
(forkortat IRRA) och som har till uppgift att insamla och sammanstilla
fran olika hall inkommande uppgifter om minfilt och andra av kriget orsa-
kade sjofartshinder, minsvepningar, utprickning av svepta leder m. m. och
att pd grundval av dessa uppgifter bestimma de sjovigar som inom olika
omraden ir anvindbara samt att utge hirav betingade kartor, publikationer
m. m. Vid sammantride den 10/1 1963 besl6ts att publikationen NEMEDRI
annu tva ar framat skulle utkomma och att IRRA:s verksamhet direfter
skulle upphora.

I Sverige har samarbetet med IRRA skotts av marinstabens sjofartsav-
delning. Distributionen av IRRA:s sjofartsanvisningar ombesorjdes intill
juli 1948 av de tidigare omtalade sjofartskontoren, men har direfter publi-
cerats i »Underrittelser for sjofarande». I de anvisningar for navigering
inom omréaden, som minsvepts och frigivits for sjofart, vilka dar Aterfinnas,
papekas att inte ens den mest noggranna minsvepning kan skapa absolut
sdkerhet mot minor om olyckliga omstindigheter sammantraffa. Det befo-
gade i denna varning framgar bl. a. av att i oktober 1948 minspriingdes det
svenska motorfartyget »Brasil> utanfér Hanstholm pa Jyllands nordkust
inom ett omrade som nyligen svepts och frigivits fér sjofart. (»Brasil> lyc-
kades dock for egen maskin uppna hamn.)

Under tidsperioden sedan maj 1945, da fientligheterna i Europa upphér-
de, har femton svenska handelsfartyg gitt férlorade genom sprangning av
minor utlagda under andra virldskriget, varjimte fyra totalférluster agt
rum under siddana omstindigheter att minspringning icke kan anses ute-
sluten.




27

Inledning till undersékningarna 6ver svenska handelsflottans forluster

av liv och egendom under det andra virldskriget

Undersokningarna éver handelsflottans krigsforluster bygger pa kiallmate-
rial, som samlats hos statens krigsforsakringsndmnd och kommerskollegium.
Detta material har kompletterats i krigsférsdkringsndmndens arkiv (Riks-
arkivet) och i kommerskollegii arkiv. Unders6kningarna upptager samtliga
totalhavererade fartyg, som varit férsdkrade i svensk krigsforsakringspool
och statens krigsforsiakringsndmnd och som av poolen resp. nimnden helt
eller delvis bedomts som krigshavererade. Vidare upptager undersokningarna
de totalhavererade fartyg, som ej varit forsikrade i krigsférsiakringsnimnden
men som av ndmnden resp. kommerskollegium helt eller delvis bedémts som
krigshavererade. Undersokningarna rérande méanniskoférlusterna upptager
samtliga ombordvarande som vid ovannamnda krigshaverier omkommit.

De krigshavererade fartygen redovisas i antal, bruttoregisterton och for-
sikringsvirde. Forsakringsviardena har emellertid, vilket framgar av under-
sokningarna, endast kunnat anvindas for jamforelser mellan krigshaverier,
som intriaffat under samma kalenderar eller samma krigsperiod. Detta pé
grund av att férsdkringsvillkoren kom att genomga fordndringar under kri-
gets forlopp. Emedan den svenska handelsflottans krigshaverier sa gott som
uteslutande orsakades av krigshéndelserna pa Atlanten och dess innanhav
har tyska krigsmaktens kapitulation den 8/5 1945 fatt utgéra slutpunkten
for undersokningarna. I den kommenterande texten till undersékningarna
gives dock uppgifter rérande krigshaverierna efter den 8/5 1945.

Samtliga uppgifter som bearbetats i undersdkningarna aterfinnes i redo-
gorelserna over handelsflottans krigshaverier under tiden 1/9 1939—8/5
1945. Dessa redovisa krigshaverierna var for sig med angivande av tid;
rum; orsak; fartygets: namn, art, registreringsnummer, byggnadsér, bygg-
nadsmaterial, tontal, dgare, hemort, forsakringsviarde. I korthet beskrives
haveriets forlopp varefter antalet av de ombordvarande, som eventuellt om-
kommit, angives liksom det omkomna svenska befilets och manskapets:
befattning, namn, hemort, fodelsetid.
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Tab. 1 Svenska handelsflottais fartygs-

1/o—21/,31939 1940 194
An- Forsiak-| An- Forsdak- | An- Forsak-
tal |Brutto-| rings- | tal |Brutto-| rings- | tal |Brutte | rings- |
far- ton virde i| far- ton virde i | far- ton |virde i
tyg 1000 kr | tyg 1000 kr| tyg 1000 kr
Krigshaveriernas orsak
Minspriangning ................ 8 | 11390 4106 | 14 14938 7277 6 122%| 6435
Minspriangning eller torpedering 6 | 14461 5 765 5 11368| 5365 | — - — 1
Ubétstorpedering; artilleribe-

skjutning fran ubAat; spring- \

ning utféord av ombordsatt i

ubdtspersonal .............. 6 | 10165 2970 | 31 89926 44754 | 10 33471 | 18575 |
Flygbombning eller flygtordepe-

TIREE L o o R A == e — ) 14621 8700 8 1469 | 10525
Ovrig: torpedering, artilleribe-

skjutning, spridngning, sidnk-

Lo} 131 B A o e L el g o B — — 4 13945 6400 b 255 | 15540
Okénd, bedomd som krigshaveri| — — — b 12320 6950 3 1295 7900
Grundstotning, bedomd som

krigsiiaven . 25 LN N 1 2668 750 2 238 74 it 192 500
Kollision, bedémd som krigs-

RAVETI i oS A e T A — — — 2 1 865 938 3 459 1470
Beslagtagning eller uppbring-

@RI rn b LA W e 3 5187 1150 | 23 41723 17190 | — = —

Summa | 24 | 43871 | 14741 [ 91 | 200942| 97648 | 36 | 105435 | 60945

Svenska handelsflottans fartygsforluster till féljd av
det andra virldskriget

Undersokningen, som presenteras i tabellform (Tab. 1), upptager santli-
ga totalhavererade fartyg tillhrande svenska handels- och fiskeflottan, vil-
kas haverier helt eller delvis bedomts som krigshaverier. Fartygsforlusterna
redovisas dels efter kalenderar dels efter forlustens natur (nio orsaker) och
angives i: Antal fartyg, Bruttoton, Forsdkringsvirde i 1 000 kr. Summai av
fartygsforlusterna under tiden 1/9 1939—8/5 1945 angives i: Antal faityg,
Bruttoton.

Till £6ljd av det andra virldskriget forlorade den svenska handels- och
fiskeflottan under tiden 1/9 1939—8/5 1945 270 fartyg om sammarlagt
603 822 bruttoregisterton samt efter den 8/5 1945 20 fartyg om samnan-
lagt 9 285 bruttoregisterton. De fartyg, som gitt forlorade genom minspring-
ning, dro under tiden 1/9 1939—8/5 1945 till antalet 79 om sammarlagt
116 846 bruttoregisterton samt efter den 8/5 1945 till antalet 15 om sam-
manlagt 7 795 bruttoregisterton. Tolv fartyg om sammanlagt 26 875 brutto-
ton ha totalhavererat pa grund av krigsatgird, som icke noggrannare tun-
nat angivas dn: minspriangning eller torpedering. Undervattensbatar ha or-
sakat 79 krigshaverier och ett férlorat tonnage om 251 572 bruttoton dels
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forluster under det andra vdrldskriget

Summa
1942 1943 1944 1/,—8/5 1945 1/, 1939—
8[s 1946
An- Forsak-| An- Forsdk-| An- Forsdk-| An- Forsik-| An-
tal | Brutto-| rings- | tal | Brutto-| rings- [ tal |Brutto-| rings- tal | Brutto-| rings- | tal | Brutto-
far- ton |virde i| far- ton |[virde i| far- ton |virdei| far- ton |virdei| far- ton
tyg 1000kr| tyg 1000kr| tyg 1000 kr| tyg 1000 kr| tyg

18 | 42266 33505| 15 | 27406| 20239| 16 8457 6966 2 117 17 79 | 116 846
e = —1 1 1046 47| — = — | 12| 2687

20 | 88748| 48850 9 | 27497| 256130 1 563 450| 2 | 1202 | 1145 | 79 |251572

4 | 10304 3287| 5 7656| 3855| 6 7643 3669 1 30 20 | 29| 54853

1 1778 1400 2 114 177 1 1405 8% 1 240 125 | 14 | 430569

2 1144 525| 3 6539 5063 — = [ o= — | 13| 32929

1 i 1154 625| 3 G831 T B T o — 1 79 15 —5 12 234
‘ 1 3392 380( 1 5436| 2000 — — R 44 135 8| 15334
- — —| — — —| 1 3:210 .1 0001 == = — | 27| 50120

47 |148786| 92042| 38 | 80831 | 63639| 26 | 22224| 13434| 8 1712 | 1611 | 270 | 603 822

genom beskjutning med torpeder och artilleri dels genom springning, som

utforts av ombordsatt ubétspersonal. Flygplan ha genom fillande av bom-

ber eller torpeder siankt 29 fartyg om sammanlagt 54 853 bruttoton. Fjor-

ton fartyg om sammanlagt 43 059 bruttoton ha gatt forlorade pa grund

" av nagon av foljande orsaker: torped- eller artilleribeskjutning fran over-
vattensfartyg; springning eller sidnkning utford av personal, som om-
bordsatts fran land eller fran oOvervattensfartyg (héribland ingd tvé
fartyg varav ett forlist till foljd av sabotage och ett forlist under bogse-
ring efter uppbringning). Sasom krigshavererade utan kand orsak ha be-
démts foljande antal med man och allt férsvunna fartyg: under tiden 1/9
1939—8/5 1945 13 fartyg om sammanlagt 32 929 bruttoton samt efter den
8/5 1945 4 fartyg om sammanlagt 1277 bruttoton. P4 grund av de navige-
ringssvérigheter, som krigsforhéllandena astadkommit (indragen utprick-
ning, dndrad fyrkaraktar m. m.), ha 9 fartyg om sammarilagt 12 234 brutto-
ton, som totalhavererat efter grundstdtning, helt eller delvis bedomts som
krigshavererade. Likaledes ha krigsférhallandena ansetts helt eller delvis
vara orsak till de kollisioner varvid féljande antal fartyg totalhavererat:
under tiden 1/9 1939—8/5 1945 8 fartyg om sammanlagt 15 334 bruttoton
samt efter den 8/5 1945 1 fartyg om 213 bruttoton. De uppbringade eller
beslagtagna och sedermera prisdémda fartygen uppgé till ett antal av 27
och till ett sammanlagt tonnage av 50 120 bruttoton.
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Tab. 2 Krigshavererade svenska handelsfartyg* under

1ly—34/., 1939 1940 1941
Antal | Brutto- | Forsdk- [ Antal| Bruttc- | Forsdk- | Antal| Brutto- | Forsiak-
far- ton rings- | far- ton rings- | far- ton rings-
tyg virde i| tyg virde i| tyg vérde i
1000 kr 1000 kr 1000 kr

Krigshaveriernas orsak

Mitisprangning | ... L 5as s 8| 11390 4106 71 14628 7058 6| 12274] 6435
Minspriangning eller torpedering 6 | 14461 5765 5| 11368| 5365 = - —
UbAatstorpedering; artilleribe-
skjutning frdn ubat; spring-
ning utférd av ombordsatt

ubatspersonally . . iBed L 6 | 10165 2970 31| 89926| 44754 10 | 33471 18575
Flygbombning eller flygtorpe-
ABTINERGE 5. Ulot - poday L nedh = — - 5] 14621 8700 8] 14699 10525

Ovrig: torpedering, artilleribe-
skjutning, sprangning, sdnk-

DG IRE s s — - - 3| 13778| 6250 51 25577| 15540
Okind, bedémd som krigshaveri — — —— 51 12320| 6950 3] 12926| 7900
Grundstotning, bedéomd som

KRigshayveri 8, AR L ank i 1 2 668 750 2 238 74 1 1912 500
Kollision, bedomd som krigs-

Bawerti IS . o S e — e — 2 1865 938 3 4597 1470
Beslagtagning eller uppbringning S 5187 1150 23 | 41723 17190 — — —

Summa 24 | 43871 | 14741 83 | 200467 | 97279 36 | 105456 | 60 945 ||

Krigshaveriernas lokalisering
till olika farvatten

I Ostersjon, Bottenhavet, Ore-
sund och Bilten samt i ham-

nar vid dessa vatten........ 3 3 7%H 1569 4 3436 1750 b 5833 2285
I Kattegatt och Skagerack samt
i hamnar vid dessa vatten .. il gy 450 6 799 | 3064 1 7 15

PA Nordsjon och i Engelska ka-
nalen samt i hamnar vid dessa

ABEBIIAL. o L LT s S 20 | 38577 | 12722 29 | 46284| 19321 9| 18990 10040
P4 Nordatlanten samt i hamnar

vididettayatten ;i ias i b — - — 43 | 140855 | 72444 20 74474 | 43105
PAa ovriga farvatten och i 6vriga

hampar s, e R RN iE — — il 1 896 700 1 6088| 5500

Summa| 24 [ 43871 [ 14741 83 | 200467 | 97279 | 36 | 105456 | 60 945

Krigshaveriernas lokalisering till
valten innanfér och ulanfér

vdsltspdrren
Innanfor den tyska vistspédrren 231 | 267714 | *28 839 14 | 22818 10700
Utanfor den tyska vistsparren 229 | 2 87299 *47 569 22 | 82638| 50245

Summa 260 |2155013 | 276408 | 36 | 105456 | 60 945

1 Fartyg anvinda till transport av passagerare, post och gods.
3 Uppgifterna avser tiden 8/,—31/,, 1940.
3 Uppgifterna avser tiden 8/, 1940—8/; 1945.
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Summa
1942 1943 1944 1,—8/s 1945 1y 1939—
315 1945
Antal| Brutto-| Forsik-| Antal| Brutto-| Forsidk-| Antal| Brutto-| Forsik-| Antal|Brutto-|Forsdk-| Antal| Brutto-
far- ton rings- | far- ton rings- | far- ton rings- | far- | ton | rings- far- ton
tyg viarde i| tyg virde i| tyg virde i| tyg virde i| tyg
1000 kr 1000 kr 1000 kr 1000 kr

16 | 42039 | 33385 9 | 27221 | 20031 10 | 8137 6 527 — — - 56 | 115689

— — —_ — — — 1 1046 475 - - — 12 26 875

20 | 88748 48 850 9| 27497 | 25130 1 563 450 1] 1145 | 1050 78 | 251515

‘f 4| 10304| 3287 5 7656 | 3855 6 7543 | 3669 — — — 28 54 823
\

1 1778| 1400 — = — 1 1405 875 — — — 10 42 538

2 1144 525 3| 6539 | 5063 =2 — — — — — 13 32 929

“ 1 1154 625 3| 6183 0743 — — —_ it 79 15 9 12 234

1 3s00) ssso| 1) 5438 oamtp iy el = e b (BT 16280

— — — — — — 11 3210 1 000 — - — 27 50 120

3 45 1148559 91922 30 | 80532 | 63 254 20 | 21904 | 12996 2| 1224 | 1065 | 240 | 602013

13 | 28367 | 15520 6| 4223 2 396 9| 4877 | 2553 — — — 40 50 511

i 1514 985 2 L asll avi 2 1355 900 1 79 15 14 13 865

13 | 39720 | 29 952 10 | 37547 | 24 203 7112677 | 6060 1| 1145 | 1050 89 | 194 840

1 15 | 68706 | 38 775 6| 18019 | 16 998 — = - — —_ - 84 | 302054

‘ 3| 102562 6740 6| 19412 | 18 940 arl 809 3483 — - — 1653 40 743

i 45 | 148 569 | 91 922 30 | 80532 | 63254 20 | 21904 | 12996 2| 1224 | 1065 | 240 | 602013

| 22| 53268| 27757 15 [ 22047 | 10 816 16 | 14194 7637 1 79 15 | 299 | ®180 120

| 23| 95291| 64 165 15 | 58485 | 52438 4 7710 b 369 1| 1145 | 1050 | 294 [ 2332568

45 | 148 559 | 91 922 30 | 80532 | 63254 20 | 21904 | 12996 2| 1224 | 1065 | 193 | *512 688
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Krigshavererade svenska handelsfartyg® under det andra virldskriget
med fordelning pa kalenderar

Undersokningen, som presenteras i tabellform (Tab. 2), upptager samtliga
lotalhavererade svenska fartyg anvinda till transport av passagerare, post
och gods, vilkas haverier helt eller delvis bedémts som krigshaverier. De
krigshavererade fartygen angives kalenderarsvis i: Antal fartyg, Bruttoton,
Forsakringsvirde i 1000 kr samt i summan foér krigsaren i: Antal fartyg,
Bruttoton. Vidare redovisas krigshaverierna: Dels efter orsak (nio orsaker)
dels efter kalenderdr med summa for tiden 1/9 1939—8/5 1945; dels efter
de farvatten(fem farvatten), vari krigshaverierna agt rum, dels efter kalen-
derar med summa for tiden 1/9 1939—8/5 1945; dels efter krigshaveriernas
lokalisering till farvatten innanfor resp. utanfér den tyska véstspéirren dels
efter kalenderar med summa for tiden 8/4 1940—8/5 1945.

Under det andra varldskriget forlorades genom krigshaveri 240 svenska
handelsfartyg! om sammanlagt 602 013 bruttoregisterton. Undervattensba-
tarna orsakade de flesta forlusterna — 78 fartyg om sammanlagt 251 515
bruttoton. Minorna blev orsak till 56 krigshaverier och till ett férlorat ton-
nage pa 115 689 bruttoton. Tolv fartyg om sammanlagt 26 875 bruttoton to-
talhavererade pa grund av krigsorsak, som icke nidrmare kunnat rubrice-
rats dn: minspriangning eller torpedering. Flygplan sidnkte med bomber

Tab. 3 Krigshavererade svenska fiskefartyg under

o—"115 1939 1940 1941
Forsik- Forsak- Forsdk-
Antal |Brutto-| rings- | Antal [Brutto-| rings- [ Antal|Brutto-| rings-
fartyg| ton | vérde i|fartyg| ton | virde i|fartyg| ton | virde i
1000 kr 1000 kr 1000 kr
Krigshaveriernas orsak
Minsprangning ............ - — - 7 308 219 — — =
Artilleribeskjutning fran
b abd s S L e - — — — - — — — —_
Flygbombning ............ — — = — — — — = —

Artilleri-eller torpedbeskjut-
ning frin overvattens-
farty g BN s, SRl = - — — — — — e &5

Kollision, bedomd som
kpigshaver® ol i vos — — — — — — — — ol

Summa t 308 219

De krigshavererade fiske-
fartygens storlek

Under 20 nettoton ........ b 203 139
20 nettoton och didrdver .. 2 105 80

1 Fartyg anvinda till transport av passagerare, post och gods.
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eller torpeder 28 fartyg om sammanlagt 54 823 bruttoton. Tio fartyg om
sammanlagt 42 538 bruttoton krigshavererade pa grund av nigon av fol-
jande orsaker: torped- eller artilleribeskjutning fran overvattensfartyg;
sprangning eller sinkning utférd av personal, som ombordsatts frin land
eller fran overvattensfartyg. Tretton fartyg om sammanlagt 32 929 brutto-
ton, som gétt forlorade med man och allt, ha bedéomts som krigshavererade
utan kind orsak. Likaledes ha som krigshavererade bedomts 9 fartyg om
sammanlagt 12 234 bruttoton pa grund av grundstétning samt 7 fartyg om
sammanlagt 15 290 bruttoton pa grund av kollision. De uppbringade eller
beslagtagna och sedermera prisdomda fartygen uppga till ett antal av 27
och till ett sammanlagt tonnage av 50 120 bruttoton.

Den éverviagande delen av handelsflottans krigshaverier 4gde rum pa Nord-
sjon och i Engelska kanalen samt pa Nordatlanten. P4 Nordatlanten gingo
. 84 fartyg om sammanlagt 302 054 bruttoton forlorade och pa Nordsjon och
i Engelska kanalen 89 fartyg om sammanlagt 198 840 bruttoton. I dessa tal
dro liksom i de féljande de fartyg inbegripna som krigshavererat i hamnar
vid resp. farvatten. I Skagerack och Kattegatt uppgingo forlusterna till 14
fartyg om sammanlagt 13 865 bruttoton samt i Oresund och Bilten, Oster-
sjon och Bottenhavet till 40 fartyg om sammanlagt 50 511 bruttoton. Pa
ovriga farvatten — Medelhavet, Sydatlanten, Indiska oceanen och Stilla
havet — krigshavererade 13 fartyg om sammanlagt 40 743 bruttoton.

Vid tyskarnas ockupation av Norge utlades en minspérr i Skagerack till
skydd for de tyska sjotransporterna. Liknande skyddsminering férekom
dven utanfoér den tyska nordsjokusten och de sedermera av tyskarna ocku-

andra vdrldskriget, med fordelning pd kalenderdr

Summa
1942 1943 1944 1/,—8[s 1945 1/, 1939—
8/, 1945

Forsak- Forsdk- Forsik- Forsik-
al |Brutto-| rings- | Antal|Brutto-| rings- | Antal|Brutto-| rings- | Antal|Brutto-| rings- [Antal|Brutto-
yg| ton | virde i|fartyg| ton | virde i|fartyg| ton |virde i|fartyg| ton |[vérde i|fartyg| ton

| 1000 kr 1000 kr 1000 kr 1000 kr

227 120 6 185 208 6 320 438 2 117 17 23 | 1157

£ i 2 — L5 — - - 1 57 95 1 57
i L L = = — - — 1 30 20 1 30
— — 2 114 177 — =5 — 1 240 125 3 354

— — - = — — — — 1 44 135 1 44
227 120 8 299 385 6 320 438 6 488 546 29 | 1642

37 15 7 236 265 3 128 133 4 185 320 20 789
190 105 1 63 120 3 192 305 2 303 226 9 853

0549
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perade nordsjoldndernas kuster. Innanfér denna tyskarnas spirr mot vister
(dvs. i Ostersjon, Oresund, Bilten, Kattegatt, Skagerack och utanfor tyska
och hollandska nordsjokusten samt i hamnar ockuperade av tyskarna)
krigshavarerade under tiden 8/4 1940—8/5 1945 99 fartyg om samman-
lagt 180 120 bruttoton. Utanfér den tyska véstsparren ha under samma tid
94 fartyg om sammanlagt 332 568 bruttoton gatt forlorade.

Krigshavererade svenska fiskefartyg under det andra virldskriget
med fordelning pa kalenderar

Undersokningen, som presenteras i tabellform (Tab. 3), upptager samtliga
totalhavererade svenska fiskefartyg vilkas haverier bedémts som krigsha-
verier. De krigshavererade fartygen angives kalenderarsvis i: Antal fartyg,
Bruttoton, Forsakringsvirde i 1 000 kr samt i summan for krigsaren i: An-
tal fartyg, Bruttoton. Vidare redovisas krigshaverierna: Dels efter orsak
(fem orsaker) dels efter kalenderar; dels efter fartygens storlek (under 20
nettoregisterton resp. 20 nettoton och déardver) dels efter kalenderar.

-Under det andra virldskriget forlorades genom krigshaveri 29 svenska fis-
kefartyg om sammanlagt 1 642 bruttoregisterton. Det 6verviagande flertalet el-
ler 23 fartyg om sammanlagt 1 157 bruttoton féllo offer f6r minorna. Tre far-
tyg om sammanlagt 354 bruttoton sanktes genom artilleri- eller torpedbeskjut-
ning fran évervattensfartyg. Ett fartyg om 57 bruttoton totalhavererade efter
artilleribeskjutning fran undervattensbat, ett fartyg om 30 bruttoton efter
flygbombning samt ett fartyg om 44 bruttoton efter kollision med under-
vattensbat.

Av de fiskefartyg, som gingo forlorade under andra véarldskriget, voro 20
fartyg om sammanlagt 789 bruttoton i storleksklassen under 20 nettoton
samt 9 fartyg om sammanlagt 853 bruttoton i storleksklassen om 20 netto-
ton och dérdover.

Storsta delen eller 69 % av de krigshavererade fiskefartygen under andra
vérldskriget gingo forlorade efter &r 1942 medan f6r handelsfartygen mot-
svarande siffra endast ar 22 %.

Den svenska handelsflottans fartygsbestédnd! och dess krigshavererade
fartyg! under det andra varldskriget

Undersokningen, som presenteras i tabellform (Tab. 4, 5, 6, 7), upptager
samtliga i den officiella sjofartsstatistiken upptagna fartyg! tillhérande
svenska handelsflottan och samtliga dess genom krigsatgiard totalhaverera- |
de fartyg.! Undersokningen omspanner kalenderaren 1939—1945; saledes
ingad aven de fartyg som totalhavererat gemom krigsatgird ar 1945 efter
den 8/5.

1 Fartyg om 20 nettoton och dérdver.
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Avsikten med undersokningen har varit att soka teckna en nagorlunda
klar bild av hur krigshaverierna paverkade handelsflottans fartygsbestand
och tillvigagangssittet har varit foljande. I den officiella sjofartsstatistiken
redovisas handelsflottans vid resp. ars slut befintliga fartyg om 20 netto-
ton och dardver till antal, driktighet och forsikringsvirde. Likasa redovi-
sas de under aret av olika anledningar tillkomna resp. avforda fartygen.
Bland de avforda fartygen redovisas de, som férlist pd grund av krigsat-
gard, samt de, som beslagtagits och konfiskerats. De tal, som den officiella
sjofartsstatistiken hirvid angiver, skilja sig helt fran de tal, som harovan
givits i undersokningarna éver handelsflottans krigshaverier. Orsakerna till
denna skiljaktighet dro foljande. Den statistikproducerande institutionen,
kommerskollegium, har haft en sniavare bedomningsgrund an krigsforsak-
ringsndmnden, nir det gillt att bedéma ett totalhaveri som krigshaveri. Vi-
dare har kommerskollegii statistik mast utarbetas och befordras till trycket
innan fullstindiga uppgifter om ett foregdende érs krigshaverier hunnit in-
komma, varfor speciellt de under slutet av ett ar krigsforlista eller beslag-
tagna fartygen upptagits i statistiken fér ndstkommande ar. For att kunna
gora jamforelser mellan den statistik som presenterats i unders6kningarna
hirovan och den officiella sjofartsstatistiken, har den senare mést korrige-
ras. Korrigeringen har mdjliggjorts av att de kortregister efter vilka statis-
tiken utarbetats under krigsaren blivit bevarade i kommerskollegium. Med
hjilp av kortregistren har den officiella statistiken korrigerats sa att de av
kommerskollegium sasom civilhaverier men av krigsférsikringsnidmnden
siasom krigshaverier bedémda totalhaverierna uppférts som krigshaverier

samt att de pa grund av krigshaverier avforda fartygen avforts det ar da
haveriet intraffat. De icke korrigerade och de korrigerade talen redovisas
hér i tabell (Tab. 4).

I den tabellariska jiamforelsen (Tab. 5) mellan handelsflottans fartygs-
bestand och dess krigshavererade fartyg upptages under A sjofartsstatisti-

Tab. 4 Svenska handelsflottans fartygsbestdnd under det andra vérldskriget

Fartyg om 20 nettoton och dérdver

Vid érets slut befintliga fartyg Vid arets slut befintliga fartyg
enligt den officiella sjofarts- efter korrigering av den
statistiken officiella sjofartsstatistiken

Forsak- Forsak-
Antal Bruttoton ringsvirde Antal Bruttoton ringsvirde
farty fart g

8 i 1000 kr e i 1000 kr

2259 1605 092 582017
2242 1620079 728 646 1614 892 727 496
2202 1519 166 843 523 1478 286 824 029
2120 1465 004 944 096 1503 785 961 380
2089 1396 999 982 487 1391 833 980 152
2076 1420 608 1091 781 1427 964 1094711
2092 1557133 1259 363 1553 284 1257971
2076 1600 172 1352 953 1600 267 1352978




Tab. 5 Den svenska handelsflottans fartygsbestdnd® och dess krigshavererade
fartyg* under det andra vdrldskrigel

A ) B
Vid arets slut befintliga fartyg Under aret krigshavererade
fartyg
Ar
Forsak- Forsik-
g?tt al Bruttoton | ringsvirde ;\ntt al Bruttoton | ringsvirde
ve i 1000 kr | fartye i 1000 kr
2239 | 1614892 727 496 24 43 871 14 741
2178 | 1478286 824 029 86 200 732 97 509
2140 | 1503785 961 380 36 105 456 60 945
2086 | 1391833 980 152 46 148 749 92 027
2078 | 1427964 [ 1094711 30 80 513 63 368
2088 | 15563284 [ 1257971 23 22 096 13 301
2076 | 1600267 | 1352978 9 2179 1 956
G D
Summa av A och B Bi% av C
Ar
Forsak- Forsak-
fA:ltt al Bruttoton | ringsvirde fA:}tt al Bruttoton | ringsvérde
artyg i 1000 kr | ‘Arty8 i 1000 kr
1989t Sl bt SE B e st 2263 | 16568763 742 237 1,06 2,64 1,98
L o S 2264 | 1679018 921 538 3,79 11,95 10,58
19410 . s kil AN 8% 2176 | 1609241 1022 325 1,65 6,55 5,96
TOAR R il didteies ok sy 2132 | 15405682 | 1072179 2,15 9,65 8,68
QAR o et s ki e 2108 | 1508477 | 1158079 1,42 5,33 547
104 i lbs, LR R LTI 1 2111 | 1575380 | 1271274 1,08 1,40 1,04
19458 e S e 2085 | 1602446 | 1354934 0,43 0,13 0,14

1 Fartyg om 20 nettoton och déréver.

kens tal efter ovannidmnda korrigering samt under B de tal, som hiarovan
givits i undersékningarna éver handelsflottans krigshaverier. For att séka
ge en uppfattning av hur krigshaverierna paverkade handelsflottans far-
tygsbestand har dels under C konstruerats tal genom sammanrikning av
talen under A och B dels under D utridknats det procentuella forhallandet
mellan talen under B och C.

Pa liknande sitt, som de krigshavererade fartygen jamforts med det to-
tala fartygsbestdndet, presenteras en jamforelse mellan de krigshavererade
och det totala bestindet av fartyg som anvénts till transport av passage-
rare, post och gods. I den officiella sjofartsstatistiken redovisas dessa far-
tyg till antal och driktighet. Sjofartsstatistikens tal angivas hir i tabell lik-
som de korrigerade tal vilka erhillits pa ovan beskrivna sitt (Tab. 6).

I den tabellariska jadmforelsen (Tab. 7) mellan det totala bestindet av
fartyg anvinda till transport av passagerare, post och gods och de i sam-
ma tjinst anvinda krigshavererade fartygen upptages under A sjofartssta-




Tab. 6 Svenska handelsflottans fartygsbestdnd under det andra vdrldskrigel

Fartyg om 20 nettoton och dérover, anvidnda till transport
av passagerare, post och gods

Vid arets slut befintliga fartyg | Vid drets slut befintliga fartyg
enligt den officiella sjofarts- efter korrigering av den
statistiken officiella sjofartsstatistiken

Antal Antal
fartyg Bruttoton fartyg Bruttoton

2040 1579 275
2015 1592 186 2012 1 586 999
1830 1390 938 1808 1350 163
1656 1201119 1675 1239 900
1610 1148 247 1607 1143081
1526 1067 510 1529 1074929
1532 1122 466 1529 1118680
1681 1518 367 1682 1518702

Tab. 7 Den svenska handelsflottans fartygsbestdnd* och dess krigshavererade fartyg*
under det andra vdrldskriget

A B C D

Vid Arets slut | Under aret krigs-| Summa av Aoch B| B i % av G
befintliga fartyg | havererade fartyg

Antal Brutto- | Antal | Brutto- Antal Brutto- Antal | Brutto-
fartyg ton ton fartyg ton fartyg ton

2012 | 1586999 43871 | 2036 | 1630870 | 1,17 275
1350 163 200467 | 1891 | 1550630 | 4,38 | 12,92
1239900 105456 | 2711 | 1345356 | 2,10 7,83
1143081 148559 | 1652 | 1291640 | 272 | 11,60
1074 929 80513 | 1558 | 1155442 | 1,86 | 6,96
1118680 91904 | 1549 | 1140584 | 1,29 | 1,92
1518702 1827 | 1686 | 1520529 | 023| 012

! Fartyg om 20 nettoton och dérdver, anvénda till transport av passagerare, post och gods.

tistikens korrigerade tal samt under B de tal, som ovan givits i undersok-
ningen over krigshavererade handelsfartyg. Vidare har under C konstrue-
rats tal genom sammanrikning av talen under A och B samt under D ut-
riknats det procentuella forhallandet mellan talen under B och C.

Krigshavererade svenska handelsfartyg® under det andra virldskriget
med fordelning pa skilda krigsperioder

Undersokningen, som presenteras i tabellform (Tab. 8), upptager samtliga
totalhavererade svenska fartyg anviinda till transport av passagerare, post
och gods, vilkas haverier helt eller delvis bedémts som krigshaverier. De
krigshavererade fartygen angives i: Antal fartyg, Bruttoton, Forsakrings-

* Fartyg anvinda till transport av passagerare, post och gods.
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Tab. 8§ Krigshavererade svenska handelsfartyg* under

Den forsta krigsvintern Den tyska basutvidgningen

1/ 1939—7/, 1940 8/, 1940—3°/, 1940
Antal| Brutto- | Forsdk- | Antal| Brutto- Forsak-
far- ton rings- far- ton - rings-
tyg virde i tyg virde i
1000 kr 1000 kr
Krigshaveriernas orsak
Minspranghing .. L L i i 10 13 882 4 664 4 6484 2750
Minsprangning eller torpedering..| 10 23 857 10 430 1 1972 700
Ubétstorpedering; artilleribeskjut-
ning frdn ubat; spridngning ut-
ford av ombordsatt ubétsper-
sonalfisl i dnion. e sat el 0 15 33 722 13930 13 40 811 21 365
Flygbombning eller flygtorpedering 1 656 750 3 11 246 4 950
Ovrig: torpedering, artilleribeskjut-
ning, spriangning, sdnkning ....| — — - 3 13 778 6250
Okénd, bedémd som krigshaveri. . 3 3961 1525 — — —
Grundstotning, bedomd som krigs-
hayenite SEdE o AN S 1 2 668 750 — - —
Kollision, bedémd som krigshaveri 2 1 865 938 — — =
Beslagtagning eller uppbringning b 8714 2 625 21 38 196 15 715
Summa | 47 89 325 35612 45 112 487 51 730
Krigshaveriernas lokalisering
till olika farvatten
I Ostersjon, Bottenhavet, Oresund
och Bilten samt i hamnar vid
dessa vatten....... e W 5 4915 2509 1 2124 750
I Kattegatt och Skagerack samt i
hamnar vid dessa vatten ...... 3 5046 1925 3 4403 1575
P4 Nordsjon och i Engelska kana-
len samt i hamnar vid dessa
pattenr s Lapes e 32 60 023 20 868 17 24 838 1117
| Pa Nordatlanten samt i hamnar
vidtdetta vatlen E o et 7 19341 10 310 23 79 226 37530
P4 ovriga farvatten och i ovriga
IuE:0 3 TEe T Ve - £ A e s - — S 1 1896 700
Summa| 47 89 325 35612 45 112 487 51730
Krigshaveriernas lokalisering till
valten innanfér och utanfor
vdstspdrren
Innanfér den tyska wvistspérren. . 29 67 476 28 765
Utanfér den tyska véstspérren .. 16 45011 22 9656
Summa 45 112487 51730

! Fartyg anvinda till transport av passagerare, post och gods.




{ andra vérldskriget med fordelning pd skilda krigsperioder
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Slaget om Atlanten De allierades slutoffensiv mot de europeiska
axelmakterna
Fore USA:s intriade Efter USA:s intridde Fore invasionen i Efter invasionen i
i kriget i kriget Normandie Normandie
1/ 1940—%/,, 1941 71s 1941—20), 1943 1, 1943—*/, 1944 5/ 1944—2/5 1945
Antal| Brutto- | Forsidk- | Antal| Brutto- | Forsidk- | Antal| Brutto- | Forsdk- Antal | Brutto- | Forsidk-
far- ton rings- far- ton rings- far- ton rings- far- ton rings-
tyg virde i | tyg virde i | tyg virde i | tyg virde i
1000 kr 1000 kr 1000 kr 1000 kr
7 17 926 10 185 21 63 845 50491 8 6 520 3 642 6 7032 5810
L - Pl = —_] — — — 1 1046 475
‘\
19 59 029 31004 25 101 801 61515 4 14444 12 465 2 1708 1500
9 17418 13 525 6 16 125 6 237 7 6 594 3049 2 2784 1525
3 12 892 5540 3 14 463 11 400 i 1405 87 | — — -
R 5 21 285 13 325 4 7604 5 558 1 79 S = —
2 238 74 4 7482 6 200 1 1767 2100 1 79 15
3 4 597 1470 2 8 828 HI8BI LI — — — | — == —
—_ o — | — = S 1 3210 10008 — — —
48 133 385 75123 .60 220148 | 1472561 | 23 34019 23161 | 12 12 649 9325
5 4093 1845 156 30298 16026 | 11 3% 3 868 3 || 194 1075
2 137 29 2 2779 1635 B 66 17 3 / 1434 915
9 18 990 10 040 21 74 208 52 702 b 9552 4228 b 7229 4 335
32 110 165 63209 | 21 91771 58 308 1 1661 19656 | — = —
— — e 6 21 092 18 580 b 15713 13 083 1 2 042 3000
48 133 385 761281 6D 220148 | 147251 ( 23 34019 23 161 12 12 649 9325
15 21 144 10274 | 30 69 898 35213 15 12140 6 237 10 9 462 b 275
33 112 241 64849 | 35 150 250 | 112038 8 21 879 16 924 2 3187 4 050
48 133 385 75123 | 6B 220148 | 147251 | 23 34019 23161 12 12 649 9325
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virde i 1000 kr och redovisas med férdelning pa sex krigsperioder dels efter
krigshaveriernas orsak (nio orsaker) dels efter de farvatten (fem farvat-
ten), vari haverierna dgt rum, dels efter haveriernas lokalisering till farvat-
ten innanfor resp. utanfér den tyska véstspérren.

Emedan 78 % av de krigshavererade handelsfartygen och 85 % av de
krigshavererade handelsfartygens bruttotonnage gingo forlorade pa Nord-
atlanten, Nordsjén, Engelska kanalen, Skagerack och Kattegatt har uppdel-
ningen pé krigsperioder grundats pa sjokrigets utveckling i dessa farvatten.

Under tiden 1/9 1939—7/4 1940, hir kallad »Den forsta krigsvintern»,
gingo 47 fartyg om sammanlagt 89 325 bruttoregisterton forlorade, vilkas
sammanlagda forsikringsvirde uppgick till 35612 000 kronor. Nira en tred-
jedel av fartygsforlusterna orsakades med visshet av undervattensbatar —
15 forlorade fartyg om sammanlagt 33 722 bruttoton till ett sammanlagt
forsakringsvirde av 13930 000 kronor. Minor var med visshet orsak till for-
lusten av 10 fartyg om sammanlagt 13 882 bruttoton till ett sammanlagt for-
sikringsvarde av 4 664 000 kronor. Ett anméarkningsvirt stort antal krigshave-
rier — 10 fartyg om sammanlagt 23 857 bruttoton till ett sammanlagt forsak-
ringsvirde av 10 430 000 kronor — intriffade under sddana omstandigheter
att det icke kunnat konstateras huruvida torpeder eller minor orsakat de-
samma. Det overvigande flertalet krigshaverier — 32 fartyg om samman-
lagt 60 023 bruttoton till ett sammanlagt forsakringsvirde av 20 868 000 kro-
nor — intraffade under denna period pa Nordsjon och i Engelska kanalen.

Under tiden 8/4 1940—30/9 1940, som hér rubricerats »Den tyska basut-
vidgningen», gingo 45 fartyg om sammanlagt 112 487 bruttoton forlorade,
vilkas sammanlagda forsikringsvirde uppgick till 51 730 000 kronor. De flesta
fartygsforlusterna under denna period orsakades av de fartygsbeslag, som
gjordes i ockuperade hamnar av den tyska krigsmakten — 21 fartyg om
sammanlagt 38 196 bruttoton till ett sammanlagt forsikringsvirde av
15715 000 kronor. Ubatarna orsakade emellertid under denna period den
stérsta tonnageforlusten — 13 fartyg om sammanlagt 40 811 bruttoton till
ett sammanlagt forsikringsvirde av 21 365 000 kronor. Hélften av krigshave-
rierna under denna period — 23 fartyg om sammanlagt 79 226 bruttoton till
ett sammanlagt forsikringsvirde av 37 530 000 kronor — intraffade pa Nord-
atlanten. P4 Nordsjon och i Engelska kanalen férlorades 17 fartyg om sam-
manlagt 24 838 bruttoton till ett sammanlagt forsikringsvirde av 11 175 000
kronor. Tva tredjedelar av krigshaverierna under denna period — 29 fartyg
om sammanlagt 67 476 bruttoton till ett sammanlagt forsékringsvarde av

28 765 000 kronor — gingo forlorade innanfor den tyska vistspirren (dvs. i
Ostersjon, Oresund och Bilten, Kattegatt och Skagerack, utanfér tyska och

hollindska nordsjokusten samt i hamnar som ockuperats av tyska krigs-
makten).

Den krigsperiod, som hir kallas »Slaget om Atlanten», har tudelats i en
period fore resp. i en period efter USA:s intride i kriget. Under tiden 1/10 ;
1940—6/12 1941, hir rubricerad »Slaget om Atlanten fore USA:s intrdde i
kriget», gingo 48 fartyg om sammanlagt 133 385 bruttoton forlorade, vilkas
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sammanlagda forsikringsvirde uppgick till 75123 000 kronor. De flesta

fartygsforlusterna under denna period orsakades av ubdtarna — 19 fartyg
om sammanlagt 59 029 bruttoton till ett sammanlagt forsékringsvirde av
31 004 000 kronor. Fem fartyg om sammanlagt 21 285 bruttoton till ett sam-
manlagt férsakringsvirde av 13 325 000 kronor ha under denna period be-
domts som krigshavererade utan kind orsak. Minorna orsakade en forlust av
7 fartyg om sammanlagt 17 926 bruttoton till ett sammanlagt forsakrings-
virde av 10 185 000 kronor och flyget en forlust av 9 fartyg om sammanlagt
17 418 bruttoton till ett sammanlagt férsikringsvirde av 13 525 000 kronor.
Tva tredjedelar av krigshaverierna under denna period — 32 fartyg om sam-
manlagt 110 165 bruttoton till ett sammanlagt férsékringsvirde av 63 209 000
kronor — intriffade pa Nordatlanten. Innanfor den tyska vistspirren krigs-
havererade 15 fartyg om sammanlagt 21 144 bruttoton till ett sammanlagt
forsikringsvirde av 10 274 000 kronor och utanfér vistspirren gingo 33 far-
tyg forlorade om sammanlagt 112 241 bruttoton till ett sammanlagt forsak-
ringsviarde av 64 849 000 kronor.

Under tiden 7/12 1941—30/4 1943, har kallad »Slaget om Atlanten efter
USA:s intride i kriget», gingo 65 fartyg om sammanlagt 220 148 bruttoton
forlorade, vilkas sammanlagda forsidkringsvirde uppgick till 147 251 000
kronor. Aven under denna period orsakade ubédtarna de flesta fartygsforlus-
terna — 25 fartyg om sammanlagt 101 801 bruttoton till ett sammanlagt
forsikringsvirde av 61 515 000 kronor. Minorna voro orsak till nira nog lika
manga krigshaverier — 21 fartyg om sammanlagt 63 845 bruttoton till ett
sammanlagt forsikringsvirde av 50 491 000 kronor. Genom flygbombning el-
ler flygtorpedering sénktes 6 fartyg om sammanlagt 16 125 bruttoton till ett
sammanlagt forsikringsvirde av 6 237 000 kronor. P4 Nordatlanten intriffade
nira en tredjedel av krigshaverierna under denna period — 21 fartyg om
sammanlagt 91 771 bruttoton till ett sammanlagt férsikringsviarde av
58 308 000 kronor. Samma antal fartyg forlorades pa Nordsjon och i Engelska
kanalen — 21 fartyg om sammanlagt 74 208 bruttoton till ett sammanlagt
torsakringsviarde av 52 702 000 kronor. I Ostersjon och dess inlopp krigsha-
vererade 15 fartyg om sammanlagt 30 298 bruttoton till ett sammanlagt for-
sidkringsvirde av 16 026 000 kronor. Innanfér den tyska véstspidrren gingo
under denna period 30 fartyg forlorade om sammanlagt 69 898 bruttoton till
ett sammanlagt forsakringsviarde av 35 213 000 kronor, medan utanfor spér-
ren forlusterna uppgick till 35 fartyg om sammanlagt 150 250 bruttoton till
ett sammanlagt forsidkringsvirde av 112 038 000 kronor.

Den krigsperiod, som hér kallas »De allierades slutoffensiv mot de euro-
peiska axelmakterna», har tudelats i en period fore resp. i en period efter
invasionen i Normandie. Under tiden 1/5 1943—4/6 1944 gingo 23 fartyg
om sammanlagt 34 019 bruttoton foérlorade, vilkas sammanlagda forsidkrings-
viarde uppgick till 23 161 000 kronor. De flesta fartygsforlusterna under den-
na period orsakades av minorna — 8 fartyg om sammanlagt 6 520 bruttoton
till ett sammanlagt férsdkringsvirde av 3 642 000 kronor. Pa grund av flyg-
bombning eller flygtorpedering krigshavererade 7 fartyg om sammanlagt
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6594 bruttoton till ett sammanlagt forsikringsvirde av 3 049 000 kronor.
Den storsta tonnageférlusten orsakades emellertid av undervattensbatarna —
4 fartyg om sammanlagt 14 444 bruttoton till ett sammanlagt foérsikrings-
viarde av 12465 000 kronor. I Ostersjon och dess inlopp intriffade hilften
av krigshaverierna under denna period — 11 fartyg om sammanlagt 7 137
bruttoton och till ett sammanlagt foérsikringsvirde av 3 868 000 kronor. I
Medelhavet, p4 Sydatlanten, Indiska oceanen och Stilla havet forlorades 5
fartyg om sammanlagt 15 713 bruttoton till ett sammanlagt férsidkringsvir-
de av 13083 000 kronor, medan pa Nordatlanten forlusten endast uppgick
till ett fartyg om 1551 bruttoton, férsikrat till 1 965 000 kronor. Innanfér den
tyska vistsparren krigshavererade under denna period 15 fartyg om sam-
manlagt 12 140 bruttoton till ett sammanlagt forsikringsvirde av 12 140 000
kronor, medan utanfér sparren 8 fartyg forlorades om sammanlagt 21879
bruttoton till ett sammanlagt férsiakringsvirde av 16 924 000 kronor.

Under tiden 5/6 1944—8/5 1945, som har kallats »De allierades slut-
offensiv mot de europeiska axelmakterna efter invasionen i Normandie»,
gingo 12 fartyg om sammanlagt 12649 bruttoton forlorade, vilkas sam-
manlagda forsdkringsvirde uppgick till 9325000 kronor. Hilften av
krigshaverierna orsakades av minorna — 6 fartyg om sammanlagt 7 032
bruttoton till ett sammanlagt férsikringsvirde av 5 810 000 kronor. P& Nord-
sjon och i Engelska kanalen forlorades under denna period 5 fartyg om sam-
manlagt 7 229 bruttoton till ett sammanlagt forsikringsvirde av 4 335000
kronor, medan pi Nordatlanten inget fartyg gick forlorat. Utanfér den tyska
vastsparren var krigshaveriernas antal 2 fartyg om sammanlagt 3 187 brut-
toton till sammanlagt férsidkringsviarde av 4 050 000 kronor, medan innanfér
sparren under denna period forlusterna uppgick till 10 fartyg om samman-
lagt 9462 bruttoton till ett sammanlagt forsiakringsvirde av 5275 000 kro-
nor.

Pa Nordatlanten krigshavererade svenska handelsfartyg' under det
andra virldskriget med férdelning pa skilda krigsperioder

Undersokningen, som presenteras i tabellform (Tab. 9), upptager samtliga
pa Nordatlanten samt i hamnar vid detta vatten totalhavererade svenska
- fartyg anvinda till transport av passagerare, post och gods, vilkas haverier
helt eller delvis bedémts som krigshaverier. De krigshavererade fartygen
redovisas dels efter krigsperioder (sex perioder) dels efter haveriernas or-
sak (atta orsaker) och angives i: Antal fartyg, Bruttoton, Forsikringsvirde
i 1000 kr. Summan av krigshaverierna under tiden 1/9 1939—38/5 1945 angi-
ves i: Antal fartyg, Bruttoton.

Under det andra véarldskriget férlorades pi4 Nordatlanten 50 % av de
krigshavererade handelsfartygens bruttotonnage och 35 % av de krigsha-

! Fartyg anvinda till transport av passagerare, post och gods.
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vererade handelsfartygen; eller uttryckt i exakta tal 84 fartyg om samman-
lagt 302 054 bruttoregisterton. Undervattensbatarnas verksamhet var den
helt dominerande orsaken till krigshaverierna pa Nordatlanten — 52 far-
tyg om sammanlagt 188 211 bruttoton. Nio fartyg om sammanlagt 30 050
bruttoton ha bedémts som krigshavererade pa Nordatlanten utan kind or-
sak. Flygplanens verksamhet orsakade en forlust pa 7 fartyg om samman-
lagt 20 699 bruttoton och 6 fartyg om sammanlagt 33 196 bruttoton gick
torlorade pa grund av nagon av foljande orsaker: artilleribeskjutning frian
overvattensfartyg; sprangning eller sinkning utférd av personal, som om-
bordsatts fran land eller fran Overvattensfartyg; sabotage. Fem fartyg om
sammanlagt 15084 bruttoton beslagtogs i franska atlanthamnar och tvé
fartyg om sammanlagt 5 317 bruttoton sjonko efter kollision under gang i
konvoj. Minsprangning var med visshet orsaken till forlusten av ett fartyg
pa 5652 bruttoton och minspréangning eller torpedering orsaken till forlus-
ten av 2 fartyg om sammanlagt 3 845 bruttoton.

Under den forsta krigsvintern (1/9 1939—7/4 1940) krigshavererade pa
Nordatlanten 7 fartyg om sammanlagt 19 341 bruttoton till ett sammanlagt
térsakringsvarde av 10 310 000 kronor. Under tiden for den tyska basut-
vidgningen (8/4 1940—30/9 1940) gingo pa Nordatlanten 23 fartyg forlo-
rade om sammanlagt 79 226 bruttoton till ett sammanlagt forsidkringsvéarde
av 37 530 000 kronor. Saledes forlorades pa Nordatlanten under krigets fors-
ta tretton ménader 30 fartyg om sammanlagt 98 567 bruttoton. Under de
foljande fjorton manaderna, som har kallats »Slaget om Atlanten fore USA:s
intride i kriget», krigshavererade pa Nordatlanten 32 fartyg om samman-
lagt 110 165 bruttoton till ett sammanlagt forsdkringsviarde av 63 209 000
kronor. Under den féljande perioden (7/12 1941—30/4 1943), har kallad
»Slaget om Atlanten efter USA:s intrdde i kriget», férlorades 21 fartyg om
sammanlagt 91 771 bruttoton till ett sammanlagt forsakringsvirde av
58 308 000 kronor. Direfter krigshavererade endast ett svenskt handelsfartyg
pa Nordatlanten, ndmligen motorfartyget »Scandinavia» den 9/7 1943.

Pa Nordsjon och i Engelska kanalen, i Skagerack och Kattegatt
krigshavererade svenska handelsfartyg' under det andra

virldskriget med fordelning pa skilda krigsperioder

Undersokningen, som presenteras i tabellform (Tab. 10), uptager samtliga
pa Nordsjon och i Engelska kanalen, i Skagerack och Kattegatt samt i ham-
nar vid dessa vatten totalhavererade svenska fartyg anvinda till transport
av passagerare, post och gods, vilkas haverier helt eller delvis bedémts som
krigshaverier. Krigshaverierna i dessa farvatten redovisas: 1:a dels efter
orsak (nio orsaker) dels efter krigsperioder (sex perioder) och angives —

! Fartyg anvinda till transport av passagerare, post och gods.




44

Tab. 9 Pd Nordatlanten krigshavererade svenska handelsfart

Den forsta krigsvintern B e‘;itlygsri{ii gl();llsut Slaget
Fore USA:s intridde
i kriget
/s 1939—7/, 1940 8y 1940—2°/, 1940 Y10 1940—5/,, 1941
Forsik- Forsik- Forsa
Af::?l Brutto- | rings- ‘A}ZSI Brutto- rings- Afgﬁ?l Brutto- rings-
t ton virde i t ton virde i t ton virde
vé 1000 kr| Y& 1000 kr | Y8 1000 ¥
Krigshaveriernas orsak
Minsprangning .......... - — — | — — — 1 5632 3178
Minspriangning eller tor-
pedering ........voeee 1 1873 905 1 1972 700 | — — .
Ubatstorpedering; artille-
ribeskjutning fran ubdt;
spriangning utford av
ombordsatt ubatsperso-
DAl S vttt bom kL 4 15163 8230 | 11 37146 18665 | 19 59 029 3100
Flygbombning eller flyg-
torpedering .......... — — — 3 11 246 4 950 4 9453 91
Ovrig: torpedering, artil-
leribeskjutning, spring-
ning, sankning........ —_ = — 3 13778 6 250 2 12 821 5 b
Okénd, bedomd som krigs-
g venicn; Sint e il 2 2305 15178 — — = 5 21 285 133
Kollision, beddmd som
krigshaveri ....cs:i4- — — — | — - — 1 1925 4
Beslagtagning eller upp-
bringning®t /&, DEf gy — — — 5 15 084 6965 | — =
Summa 7 19341 | 10310 | 23 79 226 37530 [ 32 110 165 63 2

! Fartyg anviinda till transport av passagerare, post och gods.

med rak halvfet stil — i Antal fartyg, Bruttoton, Férsakringsvirde i 1 000
kr, summan av krigshaverierna under tiden 1/9 1939—8/5 1945 angives —
med rak halvfet stil — i Antal fartyg, Bruttoton; 2:a dels efter orsak (nio
orsaker) dels efter krigsperioder (fem perioder) och angives — med rak
mager stil vad betriffar krigshaverier innanfor den tyska vistspiarren och
med kursiv mager stil vad betridffar krigshaverier utanfor den tyska vist-
spiarren — i Antal fartyg, Bruttoton, Forsikringsvirde i 1 000 kr, summor-
na av krigshaverierna under tiden 9/4 1940—8/5 1945 angives — med rak
mager resp. kursiv mager stil — i Antal fartyg, Bruttoton.

P4 Nordsjon och i Engelska kanalen, i Skagerack och Kattegatt intraf-
fade 43 % av handelsfartygens krigshaverier under det andra virldskriget
och 35 % av de krigshavererade handelsfartygens bruttotonnage gick har
férlorat. De exakta talen dro: 103 fartyg om sammanlagt 208 705 brutto-
registerton. En tredjedel av krigshaverierna — 33 fartyg om sammanlagt
84 707 bruttoton — orsakades med visshet av minorna, medan 9 fartyg om
sammanlagt 21 984 forlorades antingen genom minspringning eller torpe-
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De allierades slutoffensiv mot de europeiska
Atlanten e e Summa
Efter USA:s intriade Fore invasionen i Efter invasionen i
i kriget Normandie Normandie
7/, 1941—30/, 1943 1/, 1943—4/, 1944 5/s 1944—8[ 1945 1/, 1939—9/; 1945
Forsdk- Forsak- Forsak-

Afgifﬂ Brutto- rings- Afntal Brutto- rings- Afgtfﬂ Brutto- rings- Afr;fl Brutto-
t ton virde i tar- ton varde i | ¢ 5 ton virde 1 | ¢ ton
e 1000 kr | Y8 1000 kr | V8 1000 kr | Y8
= — — — — — — — — il 5 652
— s = — — — — — — 2 3845
17 75 322 44 925 1 15561 1965 — —_ — 52 188211
- s e s gt o 2 s 7 20 699

1 6 597 4 500 —_ = — — — — 6 33 196
2 6460 5033 = — = — — — 9 30 050
1 3392 3 850 — — — — —_ == 2 b 317
= = —_— — —_ — — — — 5 15084
21 91771 58 308 1 1561 1965 = —_ — 84 302 054

dering. Genom uppbringning till sjoss eller beslagtagning i hamn gick 21
fartyg om sammanlagt 33 727 bruttoton forlorade. Genom flygbombning el-
ler flygtorpedering séinktes 15 fartyg om sammanlagt 28 077 bruttoton och
genom ubdtarnas verksamhet 13 fartyg om sammanlagt 22 433 bruttoton.
Pa grund av Kkollisioner krigshavererade 4 fartyg om sammanlagt 8 789
bruttoton och genom grundstdtningar 4 fartyg om sammanlagt 4 078 brut-
toton. Ett fartyg pa 1656 bruttoton, som gatt férlorat med man och allt,
har bedémts som krigshavererat och genom Ovriga krigsatgérder har 3 far-
tyg om sammanlagt 3 254 bruttoton totalhavererat.

Under den forsta krigsvintern (1/9 1939—7/4 1940) krigshavererade i
hir berérda farvatten 35 fartyg om sammanlagt 65069 bruttoton till ett
sammanlagt forsikringsvirde av 22793 000 kronor. Saledes intraffade en
tredjedel av de i dessa vatten timade krigshaverierna under krigets forsta
sju manader. De aterstdende tva tredjedelarna av krigshaverierna intraffade
under de pafoljande 61 ménaderna varunder kriget varade.

I och med att tyskarna utlade skagerackspidrren och ockuperade den
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Tab. 10 Pa Nordsjon och i Engelska kanalen, i Skagerack och Katlgalt
med fordelning pd

Den tyska basut-

Den forsta krigsvintern Slage: om

vidgningen
Fore USA:s intride
i kriget
1/, 1939—7/, 1940 8/, 1940—s3°/, 1940 30 1940—°/;, 1941
An- Forsdk- | An- Forsdk- Antal Forsak-
tal | Brutto-| rings- | tal | Brutto-| rings- fare Brutto- | rings-
far- ton varde i| far- ton varde i t ton virde i
tyg 1000 kr| tyg 1000 kr| Y8 100) kr
Krigshaveriernas
orsak
Minspriangning .. .. *2 | %3061 | *1500 23 | %9537 | 25000

211299 2500
Summa| 8 [ 11416 | 3345 3 4360 2000 3| 9537 | 5000

Minspringning eller

torpedering .... 9 [ 21984 9525 — — — — — —
Ubétstorpedering;
artilleribeskjut-
ning fran ubét;
sprangning utford
av ombordsatt ST 769 221000
ubétspersonal ..
Summa| 10 | 18075 5510 1 1769 2000 — = =
Flygbombning eller 4 5 889 2775
flygtorpedering. . g 2076 1540
Summa| — — — | — — — 5 7965 | 4415
Ovrig: torpedering,
artilleribeskjut-
ning, spriangning, L 1 15
sinkning ......
Summa| — o — —_ - — 1 71 15

Okénd, bedomd
som krigshaveri 1 1656 350 — — — — — —

Grundstétning, be-
domd som Kkrigs-

hayerdF s S8 1 66 14
Summa 1 2668 W — — — 1 66 14
Kollision, bedémd 1 1488 625
som krigshaveri
Summa| 2 1865 98| — — — il 1488 625
Beslagtagning eller 16 | 23112 | 8750
uppbringning ...
Summa| 4 7405 | 2375 | 16| 23112 8 750 — — -
Summa summarum 18 | 26173 | 10250 10 | 170561 8429

22| 23068 | °2500 21| %2076 | *1640
35 | 65069 | 22793 | 20 | 29241 | 12750 11| 19127 | 10069

* Fartyg anvinda till transport av passagerare, post och gods.
* Innanfor spérren,
3 Utanfor spérren.
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krigshavererade svenska handelsfartyg® under det andra vdrldskriget
skilda krigsperioder

Atlanten De allierades slutoffensiv mot de europeiska

axelmakterna

Efter USA:s intrdde Fore invasionen i Efter invasionen i Summa
i kriget Normandie Normandie 8/, 1940-%/, 1945
7/, 1941—2%°/, 1943 1/, 1943—4/, 1944 5l 1944—8/5 1945 7‘ {343—:55 {gig

o 59~/
]
Forsiak- Forsidk- Forsak-

Afr;e_ﬂ Brutto- | rings- A;:;?l Brutto- | rings- Afr;‘;z_\l Brutto- | rings- Afr;tz_ﬂ Brutto-

t ton virde i t ton virde i t ton virde i t ton

e 1000 kr| V8 1000 kr| Y& 1000 kr| Y&

20649 10590 1 2139 915 4 4 655 2 660 17 40 041
31951 33150 8 33 250

14 | 52600 43740 1 2139 915 4 4655 2660 33 | 84707

|

- = 20 [ - o e s —| 9| 21984
1| 1444 700 1| 144
2 1145 1050 2 2914

1| 144 00| — ik —| 1| 1145 1050 | 13| 22433
5| 14464 s797| 3| 2864| 1455| 2| 2m4| 1525| 14| 26001

7 | 2076

5| 14464 5797 3 2 864 1455 2 2784 1525 15 | 28077

1| 1m8| 1400 2| 1849
1405 875 Z 1405

1| 178 1400 1| 1406| 8| — - —| 8| 824
— i Ll e ok st N L] i AL 20658
1| 1265 700 1 79 15| 3| 1410
1265 00| — - it iy 79 15| 4| 401

1| 1488

1 5436 2000 1 5436
1| 5436 2000 — — th e —| 4| =89
16| 23112

b { 3210 1000 1 3210

= = — 1 3210 1000 - e = 21| 33727

15| 39600 19187 4 5003 2370 7 7518 4200 54 | 95345
38 | 237387 *35150 82 34 615 31875 87 31145 %1050 314 | 48 291
23 | 76987| 54337 6 9618 4245 8 8663 5250 | 103 | 208705
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europeiska kontinentens véstkust frian Nordkap till Pyrenéerna, blev de
svenska handelsfartygens trafik i hir berérda farvatten delad i en gaende
innanfér resp. i en giende utanfér den tyska vistspirren, ett férhallande
som endast brots av den si kallade lejdtrafiken. Under tiden 8/4 1940—
8/5 1945 forlorades i dessa vatten innanfér den tyska vastspéarren 54 fartyg
om sammanlagt 95 345 bruttoton och utanfér spirren 14 fartyg om sam-
manlagt 48 291 bruttoton. De lejdfartyg som gétt forlorade i dessa vatten
har bedomts som krigshavererade utanfor spirren.

Under tiden for den tyska basutvidgningen (8/4 1940—30,/9 1940) krigs-
havererade i dessa farvatten 20 fartyg om sammanlagt 29 241 bruttoton till
ett sammanlagt forsdkringsvirde av 12 750 000 kronor. Uppbringningar till
sjoss och beslagtagningar i ockuperade hamnar orsakade forlusten av 16
fartyg om sammanlagt 23 112 bruttoton till ett sammanlagt férsakringsvirde
av 8750 000 kronor. Av de krigshavererade fartygen under denna period
gick 18 fartyg om sammanlagt 26 176 bruttoton till ett sammanlagt forsik-
ringsvirde av 10 250 000 kronor férlorade innanfér den tyska vistsparren.

Under tiden 1/10 1940—6/12 1941, hir kallad »Slaget om Atlanten fore
USA:s intride i kriget, krigshavererade i dessa farvatten 11 fartyg om sam-

Tab. 11 I Ostersjon och Bottenhavet, Oresund och Bdllen krigshavererade svenska

Under den tysk-sovjetryska nonaggressionspakten

Den tyska och sovjet-

ryska expansionen i Tyskt och sovjetryskt

herravilde i Ostersjon

ostersjoomréadet
s 1939—30/; 1940 1/, 1940—21/, 1941
Forsak- Forsik-
A}gi?l Brutto- | rings- Afr;ﬁ\l Brutto- | rings-
t ton viérde i t ton virde i
ve 1000 kr | Y8 1000 kr
Krigshaveriernas orsalk
IMInS pEAN ERINGS. o e e s i 2 2 466 1319 2 33889 1110
Minspringning eller torpedering . .... — — — — — —

Ubétstorpedering; artilleribeskjutning
frdn ubdt; springning utford av
ombordsatt ubdtspersonal ........ 1 484 190

Flygbombning eller flygtorpedering .. i 656 750

Okénd, bedémd som krigshaveri .... — — —

Grundstétning, bedémd som krigs-

EE
[ 11
[ 1]

haver] S D — — — 1 172 60
Kollision, bedémd som krigshaveri .. — — =i — =
Beslagtagning eller uppbringning .. .. 1 1309 250 | — — —

Summa 5 4915 2509 3 3511 15170

* Fartyg anvinda till transport av passagerare, post och gods.
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manlagt 19 127 bruttoton till ett sammanlagt férsikringsvirde av 10 069 000
kronor — varav utanfor vistsparren endast ett fartyg pa 2 076 bruttoton,
forsiakrat till 1 640 000 kronor. Under tiden 7/12 1941—30/4 1943, hér rubri-
cerad »Slaget om Atlanten efter USA:s intrdde i krigets, forlorades i dessa
vatten 23 fartyg om sammanlagt 76 987 bruttoton till ett sammanlagt for-
sidkringsviarde av 54 337 000 kronor — varav innanfor vistspirren 15 fartyg
om sammanlagt 39600 bruttoton till ett sammanlagt forsdkringsvirde av
19187 000 kronor.

Under de 24 aterstidende ménaderna av kriget, som hir kallats »De allie-
rades slutoffensiv mot de europeiska axelmakterna», krigshavererade i har
berérda farvatten 14 fartyg om sammanlagt 1 828 bruttoton. Av dessa for-
lorades fore invasionen i Normandie 6 fartyg om sammanlagt 9 618 brutto-
ton till ett sammanlagt foérsdkringsvirde av 4 245 000 kronor — varav in-
nanfor vastsparren 4 fartyg om sammanlagt 5 003 bruttoton till ett samman-
lagt forsiakringsvérde av 2 370 000 kronor. Efter invasionen i Normandie gick
8 fartyg forlorade om sammanlagt 8 663 bruttoton till ett sammanlagt for-
sikringsvirde av 5 250 000 kronor -— varav utanfoér vastsparren endast ett
fartyg pa 1 145 bruttoton, forsakrat till 1 050 000 kronor.

handelsfartyg* under det andra vdrldskriget, med férdelning pd skilda krigsperioder

Under Tysklands och Finlands krig mot Sovjetunionen
i S
Den tyska offensiven i Tyskt herravilde Deor; f:g:i]\fglygka o
ostersjpomradet i Ostersjon astersjbotaradet
22(, 1941—31/,, 1942 1943 1/, 1944—8/5 1945 s 1939—
85 1945
Forsik- | Forsik- Forsik-
Afgifu Brutto- | rings- Afn:fl Brutto- | rings- Afn:":al Brutto- | rings- A}g}fl Brutto-
t ton virde i ta ton virde i ta ton virde i t ton
ve 1000 kr | Y8 1000 kr| 8 1000 kr| Y€
8 12 748 7820 4 3295 2016 ) 1440 867 | 21 23 288
== e — | — — = il 1046 475 1 1046
4 14 843 7625 | — — = i 563 450 6 15 890
e = — 1 849 350 2 1828 760 4 3333
2 1144 525 1 79 SO0 lgr=— - e 3 1223
2 3066 1125 | — — TEEME 1l e == 3 3238
il 1184 350 [ — — e s = 1 1184
= — Al — — =l == e e 1 1309
17 32 985 17445 6 4223 2396 4 4 877 2562 | 40 50 511
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I Ostersjon och Bottenhavet, Oresund och Bilten krigshavererade
svenska handelsfartyg' under det andra virldskriget med
fordelning pa skilda krigsperioder

Undersokningen, som presenteras i tabellform (Tab. 11), upptager samtliga
i Ostersjon och Bottenhavet, Oresund och Balten samt i hamnar vid dessa
vatten totalhavererade svenska fartyg anvinda till transport av passagerare,
post och gods, vilkas haverier helt eller delvis bedémts som krigshaverier.
De krigshavererade fartygen redovisas dels efter krigsperioder (fem perio-
der) dels efter orsak (atta orsaker) och angives i: Antal fartyg, Bruttoton,
Forsakringsvirde i 1000 kr. Summan av krigshaverierna under tiden 1/9 1939
—8/5 1945 angives i: Antal fartyg, Bruttoton.

I Ostersjon och Bottenhavet, Oresund och Bélten intraffade 17 % av han-
delsfartygens krigshaverier under det andra virldskriget och 8 % av de
krigshavererade handelsfartygens bruttotonnage gick hir forlorat. De exak-
ta talen dro: 40 fartyg om sammanlagt 50 511 bruttoton. Hélften av krigs-
haverierna — 21 fartyg om sammanlagt 23 288 bruttoton — orsakades med
visshet av minorna, medan ett fartyg pa 1046 bruttoton férlorades antingen
genom minspringning eller torpedering. Undervattensbatarna sénkte 6 far-
tyg om sammanlagt 15 890 bruttoton och flygplanen 4 fartyg om samman-
lagt 3 333 bruttoton. Tre fartyg om sammanlagt 1223 bruttoton, som gatt
forlorade med man och allt, har bedomts som krigshavererade utan kind
orsak. Likaledes har som krigshaverier bedomts forlusten av 3 fartyg om
sammanlagt 2 238 bruttoton efter grundstétningar och ett fartyg pa 1184
bruttoton efter kollision. Ett fartyg pa 1309 bruttoton uppbringades till
sjoss och beslagtogs.

D4 sjokriget i Ostersjon hade ett nagot annorlunda foérlopp édn sjokriget
pa Nordatlanten har en sédrskild periodindelning gjorts for undersokning av
krigshaverierna i hir behandlade farvatten. Den tid varunder tysk-sovjet-
ryska nonaggressionspakten varade delas hir i tva perioder. Under den fors-
ta perioden (1/9 1939—30/6 1940), hir kallad »Den tyska och sovjetryska
expansionen i 6stersjéoomradet», krigshavererade i hiar berorda farvatten 5
fartyg om sammanlagt 4 915 bruttoton till ett sammanlagt forsikringsvirde
av 2509 000 kronor och under tiden 1/7 1940—21/6 1941, hir rubricerad
»Tyskt och sovjetryskt herravilde i Ostersjon», forlorades 3 fartyg om sam-
manlagt 3 511 bruttoton till ett sammanlagt forsakringsvirde av 1170 000
kronor.

Den tid varunder Tysklands och Finlands krig mot Sovjetunionen vara-
de har hir uppdelats pa tre perioder. Under tiden 22/6 1941—31/12 1942,
hir kallad »Den tyska offensiven i Ostersjoomradet> krigshavererade i Os-
tersjon och dess inlopp 17 fartyg om sammanlagt 32 985 bruttoton till ett

! Fartyg anvinda till transport av passagerare, post och gods.
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sammanlagt forsikringsvirde av 17 445 000 kronor. Under aret 1943, som
karakteriseras av tyskt herravilde i Ostersjon, forlorades i hir berorda far-
vatten 6 fartyg om sammanlagt 4 223 bruttoton till ett sammanlagt forsik-
ringsvirde av 2 396 000 kronor. Under slutskedet av kriget i Ostersjon (1/1
1944—8/5 1945), som hir kallats »Den sovjetryska offensiven i ostersjo-
omradet», krigshavererade 9 svenska handelsfartyg om sammanlagt 4 877
bruttoton till ett sammanlagt foérsikringsvirde av 2 552 000 kronor.

Innanfsr och utanfér den tyska vistspirren krigshavererade
svenska handelsfartyg!

Undersokningen, som presenteras i tabellform (Tab. 12), upptager samtliga
under tiden 8/4 1940—8/5 1945 totalhavererade svenska fartyg anvinda till
transport av passagerare, post och gods, vilkas haverier helt eller delvis be-
domts som krigshaverier. Krigshaverierna redovisas dels efter deras lokali-
sering till farvatten innanfor resp. utanfér den tyska vistsparren dels efter
orsak (nio orsaker) och angives i: Antal fartyg, Bruttoton.

I och med att tyskarna utlade skagerackspirren och ockuperade den
europeiska kontinentens viistkust frin Nordkap till Pyrenéerna, blev de
svenska handelsfartygens trafik delad i en gdende innanfor resp. i en giende

Tab. 12 Innanfor och ulanfir den tyska vdstspdrren krigshavererade
svenska handelsfartyg*

8y 1940—8/5 1945

Innanfor spérren Utanfor spéarren
Antal Antal
fartyg Bruttoton fartyg Bruttoton
Krigshaveriernas orsak
MNP AN g I - A e et 36 60 863 10 40 944
Minspréngning eller torpedering.............. 1 1046 1| 1972

Ubétstorpedering; artilleribeskjutning fran ubat;
sprdngning utféord av ombordsatt ubdtsper-
sonalyis:v. et e gl e v L

Flygbombning eller flygtorpedering .......... 1 38 995 17068

Ovrig: torpedering, artilleribeskjutning, spring-
ding:' sankninge. =1l Srre i e ot enit 15 627 26 911

6 16 850 56

9 9

b 5
Okind, bedémd som krigshaveri ............ 3 1223 g 27745

6

2 3

1 1

199 047

Grundstotning, bedomd som krigshaveri...... 4 648 4918
Kollision, bedémd som krigshaveri .......... 2672 10 753
Beslagtagning eller uppbringning ............ 2 38196 3210

Summa 99 180 120 94 332 H68

! Fartyg anvinda till transport av passagerare, post och gods.
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utanfér den tyska vistsparren, ett forhallande som endast brots av den sa
kallade lejdtrafiken. Under den tid detta forhallande varade har 99 fartyg
om sammanlagt 180 120 bruttoton bedémts som krigshavererade innanfor
sparren och 94 fartyg om sammanlagt 332 568 bruttoton bedémts som
krigshavererade utanfér spiarren — bland de senare riknas samtliga forlo-
rade lejdfartyg. Av de under tiden 8/4 1940—8/5 1945 timade krigshave-
rierna bland handelsfartygen intréiffade saledes 51 % innanfor spérrren och
49 9 utanfor sparren. Av det sammanlagda bruttotonnaget for de ander
samma tid krigshavererade handelsfartygen férlorades 35 % innanfér spér-
ren och 65 % utanfoér spirren.

Innanfér den tyska vistsparren voro minorna den frimsta orsaken till
handelsfartygens krigshaverier — 36 fartyg om sammanlagt 60 863 brutto-
ton. Uppbringningar till sjoss eller beslagtagningar i ockuperade hamnar
voro orsak till férlusten av 21 fartyg om sammanlagt 38 196 bruttoton och
genom flygets verksamhet forlorades 19 fartyg om sammanlagt 38 995 brut-
toton. Utanfor den tyska véstsparren var undervattenshatarnas verksamhet
den helt dominerande orsaken till handelsfartygens krigshaverier — 56 far-
tyg om sammanlagt 199 047 bruttoton. Minorna orsakade hir foérlusten av
10 fartyg om sammanlagt 40 944 bruttoton och flyget forlusten av 9 fartyg
om sammanlagt 17 068 bruttoton.

Minniskoférluster vid svenska handelsflottans krigshaverier under
det andra virldskriget med fordelning pa kalenderar

Undersokningen, som presenteras i tabellform (Tab. 13), upptager samtliga
totalhaverier, som drabbat svenska handels- och fiskeflottan under det
andra vérldskriget och som helt eller delvis bedémts som krigshaverier,
jamte de déarvid omkomna ménniskorna. Krigshaverierna angives dels i
»Antal krigshaverier» dels i »Antal krigshaverier varvid av de ombordva-
rande omkommit: ingen, mindre 4n hélften, hélften och mer, alla». De vid
krigshaverierna omkomna ménniskorna angives i »Antal omkomna perso-
ner». De salunda angivna krigshaverierna och de dérvid omkomna mén-
niskorna redovisas: 1:a dels efter orsak (nio orsaker) dels efter kalenderar
med summa for tiden 1/9 1939—8/5 1945, 2:a dels efter de farvatten (fem
farvatten), vari haverierna agt rum dels efter kalenderar med summa for
tiden 1/9 1939—8/5 1945, 3:e dels efter haveriernas lokalisering till far-
vatten innanfér resp. utanfér den tyska viastspérren dels efter kalenderar
med summa for tiden 8/4 1940—8/5 1945.

Vid 141 krigshaverier eller vid 52 % av de krigshaverier, som under ti-
den 1/9 1939—8/5 1945 drabbade den svenska handels- och fiskeflottan
med foérlusten av 270 fartyg, intriffade inga forluster av ménniskoliv. Vid
de 129 haverier, dar sammanlagt 1 370 personer omkommo, intraffade: i 27




53

fall att alla ombordvarande omkommo, i 36 fall att hilften och mer av de
ombordvarande omkommo, i 66 fall att mindre an halften av de ombord-
varande omkommo.

Bland de med sikerhet kiinda orsakerna till krigshaverierna framtrider
undervattensbatarnas verksamhet som den frimsta orsaken till ménnisko-
forlusterna under det andra vérldskriget. Manniskoforluster — sammanlagt
553 personer — forekommo vid 49 haverier, eller vid 62 % av de krigsha-
verier ubatarna orsakade, varvid av de ombordvarande omkommo: i 18 fall
halften och mer, i 31 fall mindre 4n hélften. Minorna orsakade ménnisko-
forluster — sammanlagt 255 personer — vid 38 krigshaverier, eller vid
48 9, av minsprangningarna, varvid av de ombordvarande omkommo: i 11
fall alla, i 11 fall hilften och mer,+i 16 fall mindre &n halften. Flygplanen
orsakade ménniskofdrluster — sammanlagt 60 personer — vid 11 haverier,
eller vid 38 % av de krigshaverier flyget orsakade, varvid av de ombordva-
rande omkommo: i ett fall hilften och mer, i 10 fall mindre &dn hélften. Vid
de krigshaverier, som orsakats av 6vrig: torpedering, artilleribeskjutning,
springning, sinkning, intraffade méanniskoférluster — sammanlagt 32 per-
soner — vid 5 haverier, eller i 36 % av fallen, varvid av de ombordva-
rande omkommo: i 2 fall alla, i 3 fall mindre &n hélften. Vid de krigsha-
verier, som orsakats av kollisioner, intrdffade minniskoforluster — sam-
manlagt 24 personer — vid 3 haverier, eller i 37 % av fallen, varvid av de
ombordvarande omkommo: i ett fall hdlften och mer, i 2 fall mindre an
hilften. Vidare kan nimnas att 2 personer omkommo vid en av nio grund-
stotningar och att inga personer omkommo vid uppbringningar och beslag-
tagningar.

Sammanlagt 315 personer omkommo vid de 13 totalhaverier, dir man
och allt gick forlorade, — hir bedémda som krigshaverier utan kéand orsak.
Vid de krigshaverier, som orsakats av minspridngning eller torpedering, in-
triffade minniskofdérluster — sammanlagt 129 personer — vid 9 haverier
eller i 75 9% av fallen, varvid av de ombordvarande omkommo: i 5 fall half-
ten och mer, i 4 fall mindre dn halften.

Nordatlanten framtrider som det farvatten dar méanniskoférlusterna var
storst och oftast férekommande. Vid de dir timade krigshaverierna in-
traffade manniskoférluster — sammanlagt 634 personer — vid 46 haverier,
eller i 54 % av fallen, varvid av de ombordvarande omkommo: i 9 fall alla,
i 12 fall hélften och mer, i 25 fall mindre &n hélften. Vid de pa Nordsjon
och i Engelska kanalen intriffade krigshaverierna férekom manniskofor-
luster — sammanlagt 391 personer — vid 40 haverier, eller i 45 % av fal-
len, varvid av de ombordvarande omkommo: i ett fall alla, i 13 fall héilften
och mer, i 26 fall mindre én hilften. Vid de i Skagerack och Kattegatt ti-
made krigshaverierna intriffade ménniskoférluster — sammanlagt 88 per-
soner — vid 19 haverier, eller 47 % av fallen, varvid av de ombordvarande
omkommo: i 13 fall alla, i 4 fall hilften och mer, i 2 fall mindre dn half-
ten. Vid de i Ostersjon, Bottenhavet, Oresund och Bélten intraffade krigs-
haverierna férekom minniskoférluster — sammanlagt 229 personer — vid




54 Tab. 13 Mdnniskoforluster vid svenska handelsflottans krigshaverier

y—31/1, 1939 1940
Antal| Krigshaverier, varvid av | Antal | Antal| Krigshaverier, varvid av | Antal
krigs- de ombordvarande om- | krigs- de ombordvarande om-
have- omkommit komna| have- omkommit komna
rier per- | rier per-
ingen| mindre| hdlften| alla | soner ingen| mindre| hilften| alla | soner
an och an och
Krigshaveriernas hélften| mer hilften| mer
orsak
Minspréingning ...... 8 3 3 2 —_ 46 14 3 1 4 6 86
Minspringning eller
torpedering ...... 6 2 4 — — 21 b ] — 4 — 89
Ubatstorpedering;
artilleribeskjutning
frdn ubét; spriang-
ning utférd av om-
bordsatt ubatsper-
gonalllps (1 SH 0% 6 5 — 1 — 9 il 9 14 8 — | 191
Flygbombning eller
flygtorpedering....| — - 5 3 2 — — 13
Ovrig: torpedering,
artilleribeskjutning,
spriangning, sdnk-
DINE NN TR — — 4 4 e — — —
Okénd, bedéomd som
krigshaveri ...... — — b — - o b 124
Grundstétning, be-
domd som Kkrigs-
havert Aol S dic . 1 1 e — — - 2 1 - — i 2
Kollision, bedémd
som krigshaveri ..| — —_ 2 1 1 - — 2
Beslagtagning eller
uppbringning .... 3 3 — — — — 23 23 — - — -
Summa| 24 14 7 3 — 76 91 45 18 16 12 507
Krigshaveriernas

lokalisering till
olika farvatten

bt

Ostersjon, Botten-
havet, Oresund och
Bilten samt i ham-
nar vid dessa vatten| 3 3 — L — — 4 4 Ay gL i -
Kattegatt och

Skagerack samt i
hamnar vid dessa

—

P4 Nordsjon och i
Engelska kanalen
samt i hamnar vid
dessa vatten...... 20 10 % 3 — 76 29 16 4 8 1 188

P4 Nordatlanten
samt i hamnar vid

detta vatten...... — - 44 20 13 7 4 282
Pa ovriga vatten och
i ovriga hamnar ..| — — 1 - 1 - — i
Summa| 24 14 7 3 — 76 G 45 18 16 12 507
Krigshaveriernas

lokalisering till
valten innanfér och
utanfor vdstspdrren

Innanfoér den tyska

viéstspirren ...... 138 [ 129 | 1— 12 2 148

Utanfor den tyska
véstspdrren ...... 129 19 | 113 15 121 1220
Summa 167 | 38| 213 17 19 | 1268

! Uppgifterna avser tiden 8/,—31/,, 1940.




under det andra vdrldskriget, med férdelning pd kalenderdr 55
1941 1942
Antal Krigshaverier, varvid av Antal | Antal Krigshaverier, varvid av Antal
krigs- de ombordvarande om- | krigs- de ombordvarande om-
have- omkommit komna| have- omkommit komna |
rier per- rier per-
ingen | mindre| hilften| alla | soner ingen | mindre| hélften| alla | soner
an och an och
hilften| mer hilften| mer
6 3 2 1 — 16 18 13 4 - a1 20
10 3 4 3 — 82 20 7 9 4 — 152
8 b 3 — = vl 4 2 1 1 — 27
) 4 i — — b il — 1 — — 10
3 s — — 3 103 2 — — — 2 19
1 1 — — — — 1 1 — — = =
3 2 1 — — 3 il 1 L — = L
36 18 11 4 3 220 47 24 15 ) 3 228
) 1 3 1 — 19 13 5 3 3 2 93
1 1 — — = — 3 2 — — il 10
9 6 3 — — 11 13 0 4 —- - 22
20 9 5 3 3 190 15 { . 1 - 77
1 1 - — —— == 3 i ) 1 — 20
36 18 11 4 3 220 47 24 15 ) 3 228
14 8 ) 1 — 24 24 13 5 3 3 120
22 10 6 3 3 196 23 11 10 2 - 108
36 18 il 4 3 220 47 24 15 ) 3 228
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Krigshaveriernas
orsak

Minspriangning ......
Minspriangning eller
torpedering ...
Ubétstorpedering;
artilleribeskjutning
fran ubat; spring-
ning utférd av om-
bordsatt ubatsper-
SoRalins m R
Flygbombning eller
flygtorpedering. . ..
Ovrig: torpedering,
artilleribeskjutning,
spriangning, sdnk-
MRS e
Okénd, bedémd som
krigshaveri ......
Grundstotning, be-
domd som Kkrigs-
hawer),. < das 3 vy
Kollision, bedémd
som krigshaveri ..
Beslagtagning eller
uppbringning

Summa

Krigshaveriernas
lokalisering till
olika farvatten

I Ostersjon, Botten-
havet, Oresund och
Bilten samt i ham-
nar vid dessa vatten

I Kattegatt och
Skagerack samt i
hamnar vid dessa

P& Nordsjon och i
Engelska kanalen
samt i hamnar vid
dessa vatten......

PAa Nordatlanten
samt i hamnar vid
detta vatten......

Pa ovriga vatten och
i dvriga hamnar ..

Summa;

Krigshaveriernas
lokalisering (ill
vatten innanfér och
ulanfor vdstspdrren

Innanfér den tyska
véstspirren
Utanfor den tyska
vistspéarren

1943 1944
Antal| Krigshaverier, varvid av | Antal | Antal| Krigshaverier, varvid av | Antal
krigs- de ombordvarande om- [krigs- de ombordvarande om-
have- omkommit komna| have- omkommit komna
rier per- | rier per-
ingen| mindre| hilften| alla | soner ingen| mindre| halften| alla | soner
an och ian och
hilften| mer hélften| mer
15 10 3 1 al 51 16 9 a3 i 3 27
— — il — - 1 == 19
9 6 2 1 — 24 1 — — it — 84
b 3 2 - — 3 6 4 2 — — 6
2 — - — 2 12 1 — 1 - — 5
3 — — — 3 69 — —
3 3 — = — — — ==
1 — - il — 19 — =2
Y it 1 i e e o Lol
38 22 7 3 6 178 26 14 6 3 3 141
7 4 it — 2 4 9 5 2 2 e 109
9 7 — — 2 12 8 3 il 1 3 21
10 3 b) 2 — 73 1 4 a — = 11
6 3 =t il 2 85 —_ —
6 b 1L - — 1 2 2 — — — —
38 22 7 3 6 178 26 14 6 3 3 141
23 13 6 = 4 29 22 11 5 3 3 136
15 9 149 4 3 1 — - )
38 22 7 178 26 14 6 3 3 141

! Uppgifterna avser tiden 8/, 1940—8/; 1945.
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1),—8/; 1945 Summa [, 1939—8/; 1945
Antal Krigshaverier, varvid av Antal | Antal Krigshaverier, varvid av Antal
krigs- de ombordvarande om- | krigs- de ombordvarande om-
have- omkommit komna| have- omkommit komna
rier per- rier per-
ingen | mindre| hilften| alla | soner ingen | mindre| hédlften| alla | soner
an och an och
hilften| mer hédlften| mer

2 — — 2 e 9 79 41 16 1 11 256
—— i — 12 3 4 ) — 129
2 = 2 — —_ 11 79 +1#+1 30 31 18 — 553

il 1 = — — — 29 18 10 1 — 60

1 1 ==t = s — 14 9 3 — 2 32
o — 13 — — — 13 315
1 il — — == — 9 8 == — 3k 2

1 1 — - — - 8 b 2 1 - 24
— — 27 27 — — — —
8 4 2 2 = 20 270 141 66 36 27 1370

2 1 i — - el 43 23 10 6 4 229

b 2 1 2 — 9 40 21 2 4 13 88

1 B —— — — 10 89 49 26 13 1 391
— — 85 39 26 12 9 634
— — 13 9 3 1 — 28
8 4 2 2 — 20 270 141 66 36 27 1370

' 4 1 2 — 10 | *128 178 122 G i | = 1367
— il — — 10 194 142 132 13 3 1688

8 4 2 2 — 20 1222 | 120 154 124 124 | 110566
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20 haverier, eller i 47 % av fallen, varvid av de ombordvarande omkommo:
i 4 fall alla, i 6 fall halften och mer, i 10 fall mindre dn halften. Vid de pa
ovriga farvatten timade krigshaverierna intriffade minniskoforluster — sam-
manlagt 28 personer — vid 4 haverier, eller i 31 % av fallen, varvid av de
ombordvarande omkommo: i ett fall hilften och mer, i 3 fall mindre &n
halften.

Under tiden 8/4 1940—8/5 1945, da den tyska vistspirren skapades och
uppratthélls, omkommo 1055 personer vid 102 av de 222 krigshaverier,
som drabbade den svenska handels- och fiskeflottan. Vid de krigshaverier,
som dgde rum i farvatten innanfoér spirren, intridffade minniskoforluster
— sammanlagt 367 personer — vid 50 haverier, eller i 39 9% av fallen, var-
vid av de ombordvarande omkommo: i 17 fall alla, i 11 fall hilften och
mer, i 22 fall mindre én hilften. Vid de utanfér spérren timade krigshave-
rierna férekom ménniskoférluster — sammanlagt 688 personer — vid 52
haverier, eller i 55 9% av fallen, varvid av de ombordvarande omkommo: i
7 fall alla, i 13 fall hilften och mer, i 32 fall mindre #n hilften.

Vid de 20 krigshaverier som efter den 8/5 1945 drabbat den svenska
handels- och fiskeflottan har 95 ombordvarande personer omkommit.

Fartygs- och ménniskoférlusterna vid svenska handelsflottans
krigshaverier under det andra virldskriget férdelade
efter fartygens hemorter

Undersokningen, som presenteras i tabellform (Tab. 14), upptager samt-
liga totalhaverier, som drabbat svenska handels- och fiskeflottan under det
andra virldskriget och som helt eller delvis bedémts som krigshaverier,
jamte de dirvid omkomna ménniskorna. Fartygs- och ménniskoférlusterna
redovisas efter fartygens hemorter och angives i: »Antal fartyg, Bruttoton,
Forsikringsvirde i 1000 kr, Antal omkomna personer. Efter fartygens hem-
orter redovisas vidare férlusterna av fiskefartyg och omkomna fiskare och
angives i: Antal fiskefartyg, Bruttoton, Forsikringsvirde i 1000 kr, Antal
omkomna personer,

Av de 270 svenska handels- och fiskefartyg, som krigshavererade under
tiden 1/9 1939—8/5 1945, voro 30 9% hemmahérande i Stockholm, 42 9
hemmahérande i Goteborgs och Bohusldn och 18 % hemmahérande i Malmé-
hus lan. Ovriga 10 % av fartygen voro hemmahérande i Virmlands lin,
Blekinge l4n, Kalmar lin, Ostergotlands lan, Kristianstads lan, Gotlands lan,
Alvsborgs lan och Hallands lian. Av det sammanlagda krigshavererade ton-
naget pi 603 822 bruttoregisterton var 41,8 % hemmahérande i Stockholm,
38,1 % i Goteborgs och Bohus ldn, 16,1 % i Malméhus ldn samt ovriga 4 %
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Tab. 14 Fartygs- och mdnniskoforlusterna vid svenska handelsflottans krigshaverier
under det andra vdrldskriget fordelade efter farlygens hemorter
Fartygs- och ménniskoforlusterna Dirav fiskefartyg och omkomna
fordelade efter fartygens hemorter fiskare
Fartygens Fartygens: e Fiskefartygens: Antal
hemorter o om- ATt om-
Forsik- Forsik-
An- | Brutto- rings- k(:;r;g_a An- | Brutto- rings- ko(::lsg?
tal ton viarde i pner tal ton virde i pner
1000 kr 1000 kr
1 2 3 4 5 6 7 8 9
Stockholm ...... 80 252 326 134 875 455 — — — —
Gateb. o. Boh. L. 114 230 108 147 465 497 26 1586 1675 81
Goteborg ...... 84 228 257 145 757 424 2 430 230 10
Bohus-Bjorko .. il 39 30 5 1 39 30 5
Donsai b 8 2 100 106 kil 2 100 106 11
DyroniiEsia e 1 51 32 b 1 51 32 b
Fisketéngen .... 2 119 190 1 2 119 190 I
Gravarne ...... 9 239 170 — 1 67 110 —
Hamburgsund .. 1 71 15 — | — — = e
Hoveniset ...... i 66 17 — | — — — —
HONO: e o o 8 Gl 429 27 8 355 429 27
Malmoén ,....... 3 79 15 — | — — — —
Stockevik ...... 1 241 142 — | — — — —
VITADEO: Lo s 1 46 41 4 1 46 41 4
Vijernt i oiees 2 110 149 2 1 44 13b —
Aistolleil, Sk 2 88 92 — 2 88 92 —
Ockeré ........ 5 247 280 18 ) 247 280 18
Malmohus ldn . . 50 97 438 51873 269 2 30 20 2
Hailsingborg .... 29 62 826 33413 192 | — — — —
Floganassas s 3 4 292 2 540 4| — — — —
Landskrona .... 2 ) 15 31| — — — —
Malmé  ........ 2 335 1560 2 1 — — 2
Trelleborg ...... 4 13 401 10 620 30| — - — —
ArildE b, 3 5432 1 660 — | — — — —
Jonstanp, e 2ot i 1 966 700 e == = =5
Lerberget ...... 2 3001 1025 10| — — == =
Nyhamnslidge 1 1809 424 — — —_ = —
RAA il S il 1574 600 —_ — — — —
TOrelOV .o is aists 1 30 20 — 1 30 20 —
Ve oo o siashas 1 19 6 — | — —_ — —
Virmlands ldn. . 8 7893 3634 46 | — == w= —
Karlstad ' 1o ,..n 6 6 529 2 896 46 | — — — -
Kristinehamn .. 1 810 500 — | — = == —
Uddeholm ...... 1 554 238 St = e =
Blekinge ldn . ... 7 5125 1590 6 — — — —
Karlshamn ... il 849 350 — | — — == —
Solvesborg ..... 3 2 860 800 — — s —
Djupekds ...... 2 232 90 3| — = — —
Elleholm ...... 1 1184 350 35— e = =
Kalmar lin .... 5 4683 2000 il — — = =
Oskarshamn .... 3 2 926 875 3| — — — =
Vastervik \o mre 1 409 200 1| — — — —
Verkebéck ...... 1 1348 925 o — 2 s
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i 2 3 4 5 6 7 8 9
Ostergétlands lin 2 3 854 1350 7| — — — —

| Norrképing .... 2 3854 1350 701 — — = =
Kristianstads ldn 1 1272 450 =il = = g o

| Simrishamn .... 1 1272 450 o e = — =
Gotlands ldn.... a 563 450 sS4 — — — —
Wikhwet & Seniid 1 563 450 84| — — — —

| Alvsborgs ldn ... 1 534 360 2| — — — —
JrGota e 1 534 360 25 == — == o=t
Hallands lin ... i1 26 13 — 1 26 13 —
Falkenberg .... 1 26 13 — 1 26 13 =

i ovannimnda Atta lan. Av det sammanlagda krigshavererade tonnaget var
‘90 9% hemmahorande i Stockholm (41,8 %), Goteborg (37,8 %) och Halsing-
borg (10,4 %).

De minniskoférluster, som krigshaverierna orsakade — sammanlagt 1370
omkomna ombordvarande personer —, intriaffade till 89 % pa fartyg hem-
mahoérande i Stockholm (33 %), Goteborgs- och Bohus ldn (36 %) och
Malmoéhus lan (20 %).

Den svenska fiskeflottans forluster av liv och egendom under tiden 1/9
1939—8/5 1945 uppgick till 83 omkomna fiskare och 29 forlorade fartyg
om sammanlagt 1 642 bruttoton. I Géteborgs och Bohus ldn voro 26 av de
forlorade fiskefartygen hemmahoérande liksom 96 % av de forlorade fiske-
fartygens sammanlagda tonnage. I samma lin hade 81 omkomna fiskare

sina hem.

Krigshaverier 1939

Angtartyget »Gertrud Bratts, sinkt av u-bat den 24 september 1939 i Ska-
gerack.

Reg.nr 7317; byggt ar 1927 av stal; tontal: brutto- 1519, netto- 1064;
agare Angfartygs AB Ostersjon; hemort: Goteborg; forsikringsvirde: kas-
ko kr 450 000.

Den 19 september avgick fartyget fran Norrsundet till Bristol med last av
papper och travaror. Den 24 september kl. 10.30 fm. ca 12° SO om Jom-
fruland prejades fartyget av en tysk u-bat. Befidlhavaren beordrades med
skeppshandlingarna ombord pa u-baten, dar han meddelades att fartyget
skulle sdnkas. Livbatarna sjosattes och hade hunnit omkring 500 meter
fran fartyget, da en torped fran u-baten traffade fartyget midskepps. En
norsk tullkryssare tog livbatarna péa slip in till Langesund.
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Angfartyget »Silesia», sinkt av u-bat den 25 september 1939 i Nordsjon.

Reg.nr 8124; byggt ar 1923 av stal; tontal: brutto- 1946, netto- 1282;
dgare: Red. AB Sylvia; hemort: Géteborg; forsakringsvarde: kasko Kkr
650 000.

Den 21 september avgick fartyget fran Goteborg till Hull med last av tra-
varor och jarnrér. Tidigt p4 morgonen fyra dagar senare prejades fartyget
av en tysk u-bat ca 45 VNV om Egerd. Befilhavaren sokte undkomma
genom att beordra hogsta mojliga fart men tvangs snart att stoppa och
idgga bi. Efter genomgéing av handlingarna forklarade u-batschefen att las-
ten bestod av krigskontraband och att fartyget skulle sinkas sedan besatt-
ningen hunnit ga i livbatarna. K. 9 fm. sdnktes fartyget med en torped.
U-baten tog livbatarna pa slép in under norska kusten, dar de slapptes 127
fran land. Omkring tre timmar direfter upptogos de skeppsbrutna av mo-
torfartyget »Suecia» och infordes till Egerd fyr.

Angfartyget »Nyland», sinkt av u-bat den 28 september 1939 i Nordsjon.

Reg.nr 5063; byggt ar 1909 av stal; tontal; brutto- 3525, netto- 2493;
sgare: Angfartygs AB Tirfing; hemort: Goteborg; forsiakringsvirde: kasko
kr 770 000.

Den 30 augusti avgick fartyget fran Narvik med last av jirnmalm desti-
nerat till Workington i England. Dagen dirpa erholl befialhavaren order
fran rederiet att, endr krig utbrutit, ingd till Koppervik. Sedan konosse-
ment och manifest blivit dndrade avgick fartyget den 27 september till Ant-
werpen. Den 28 pa morgonen prejades det av en tysk u-bat, vars befilhavare
torklarade att fartyget skulle séinkas. Befdlhavaren tilldts navigera in mot
land och direfter sjositta livbatarna innan sinkningen verkstilldes med
en torped.

Angfartyget »Britt», beslagtaget den 29 september i Nordsjon.

Reg.nr 6735; byggt ar 1922 av stdl; tontal brutto- 1688, netto- 1233; agare:
Kalmar Red. AB; hemort: Stockholm; férsikringsvirde: kasko kr 500 000,
intresse kr 25 000.

Den 23 september avgick fartyget fran Ulfvik i Norrland till Aberdeen
med last av vat kemisk trimassa. Den 29 september uppbringades Britt i
Nordsjon av ett tyskt orlogsfartyg och inférdes till tysk hamn. I avvaktan
pa prisdomstolens utslag blev beséttningen hemsénd till Sverige. Fartyg och
last blev senare prisdomda och konfiskerade.

Angfartyget »Gun>, sankt av u-bat den 30 september 1939 i Nordsjon.
Reg.nr 7; byggt ar 1891 av stal; tontal: brutto- 1221, netto- 812; agare:
Red. AB. Vinga; hemort: Gdteborg; forsikringsvirde: kasko kr 200 000.
Den 29 september avgick fartyget frin Goteborg till Antwerpen med last
av krut och ammunition. Paféljande dags kvéll prejades fartyget av en
tysk u-bat. Befilhavaren fick besked att fartyget skulle sdnkas och en offi-
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cer och tre man roddes over till »Gun» for att 6ppna bottenventilerna. Se-
dan kranarna éppnats gick besittningen och de fyra tyskarna i livbatarna.
Positionen var di ca 30’ NV om Hanstholmen. Besiittningen birgades sedan
av en dansk angare.

Angfartyget »Mercia», beslagtaget den 2 oktober i sodra Ostersjon.

Reg.nr 7044; byggt ar 1897 av stil; tontal: brutto--1309, netto- 966; iga-
re: Red. AB Arild; hemort: Arild; forsiakringsvirde: kasko kr 218 750, in-
tresse kr 31 250.

Den 29 september avgick fartyget frdn Sundsvall med last av torr sulfit-
cellulosa. Tre dagar senare uppbringades »Mercia» i sédra Ostersjon av tyska
orlogsfartyg och inférdes till Stettin. Fartyg och last blev senare av pris-
domstol forklarade forbrutna och konfiskerades for tyska rikets riakning.

Angfartyget »Vistula», sinkt av u-bat den 8 oktober 1939 i Nordatlanten.

Reg.nr 7557; byggt ar 1919 av stal; tontal: brutto- 1028, netto- 674; dgare:
Red. AB Sylvia; hemort: Géteborg; forsakringsvarde: kasko kr 400 000.

Den 3 oktober pi eftermiddagen avgick fartyget fran Goteborg till Hull
med last av papper och trdvaror. Den 8 oktober kl. 2.00 em. prejades far-
tyget av en tysk u-bit. Med signaler fran u-biten uppmanades beséttningen
att ga i livbatarna. Sedan dessa bemannats och sjosatts gick befilhavaren
med skeppspapperen ombord pA u-baten, dir han fick besked om att far-
tyget skulle sénkas. Sedan livbatarna erhallit en del proviant och kommit
ett par hundra meter bort sidnktes fartyget medelst kanoneld. Bada liv-
batarna satte direfter under segel kurs i sydvistlig riktning mot land. Mot
kvillen ¢kade vinden alltmera och vixte vid midnatt till halv storm med
grov sjo. Styrbordsbaten siktades sista gangen vid 8-tiden P4 morgonen pa 1’
avstand fran babordsbéaten. Den foérsvann direfter definitivt och har med
sin bemanning sedermera aldrig Aterfunnits. Babordsbiten nadde land i
Haroldswick.

Omkomna: 9 man av en bemanning pa 18 man: Befilhavaren Ossian A.
Karlsson, Géteborg, fodd 11/8 1907, 2:e styrmannen Nils R. Svensson, Halm-
stad, fodd 6/8 1909, 1:e maskinisten Knut F. Borjesson, Goteborg, fodd 20/8:
1892, stewarden Sven Ridell, Goteborg, fodd 20/4 1915, matrosen Olof Ot-
terberg, Kallandso, fodd 18/8 1919, littmatrosen Bertil Johansson, Skatt-
kérr, fodd 26/4 1919, smorjaren Gésta Johansson, Géteborg, fodd 23/6 1898,
tvd utlindska besittningsmin,

Angfartyget »Wanja», forstort efter grundstétning den 14 oktober 1939 vid
Orkneyo6arna.

Reg.nr 6180; byggt &r 1919 av stal; tontal: brutto- 2668, netto- 1916;
dgare: AB Transmarin; hemort: Halsingborg; forsidkringsvirde: kasko kr
750 000.

P4 resa fran Boca Grande i Florida till Landskrona med last av rafosfat
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uppbringades fartyget den 12 oktober 1939 av en engelsk kryssare som
satte prisbesittning ombord och beordrade fartyget att taga vigen norr om
Fiardarna for undersokning i Kirkwall. Den 14 oktober kl. 11.25 em. grund-
stotte fartyget vid Whitemill Point, Orkney6arna. Forsok gjordes att rad-
da fartyget genom att kasta lasten Overbord, men d& nagra dagar senare
vind och dyning &kat och fartyget borjat hugga allt hirdare mot grundet,
blev det tydligt att fartyget skulle bli vrak. Besittningen inférdes till Kirk-
wall.

Angfartyget »Gustaf Adolf», sinkt av u-bat den 20 oktober 1939 i Nord-
sjon.

Reg.nr 6390; byggt ar 1920 av stal; tontal: brutto- 926, netto- 597; aga-
re: Angfartygs AB Adolf; hemort: Goteborg; forsikringsvirde: kasko kr
350 000, intresse kr 150 000.

Den 17 oktober avgick fartyget fran Goteborg till Bristol med last av
papper och pappersmassa. Tre dagar senare prejades det av en tysk u-bat
ca 40’ O om Shetlandséarna. Sedan befidlhavaren erhallit order att oGver-
fora skeppspapperen till u-béten, bemannades och sjosattes en av livbatar-
na. Efter granskning av papperen forklarade u-batschefen, att fartyget skul-
le sdnkas sedan besdttningen hunnit gi i batarna. Fartyget sinktes medelst
kanoneld, varefter u-biten tog livbitarna under bogsering in mot Shet-
landsoarna. Ett norskt fartyg som prejades av u-baten med ett par skott,
tog senare hand om de skeppsbrutna som landsattes i Moss i Norge den
22 okt.

Angfartyget »Albania», minspringt eller sinkt av u-bat den 23 oktober
1939 i Nordsjon.

Reg.nr 4212; byggt ar 1903 av stal; tontal: brutto- 1198; netto- 706; aga-
1e: Red. AB Svenska Lloyd; hemort: Goéteborg; forsdkringsvirde: kasko kr
300 000, intresse kr 150 000.

Fartyget avgick den 21 oktober fran London till Newcastle med last av
styckegods. P4 morgonen den 23 ankrade man pa grund av dilig sikt ett
par distansminuter utanfér Humber fyrskepp. Ankaret lattades kl. 7.50
fm. och resan fortsattes. Omkring 40 minuter senare intriffade tva yt-
terst kraftiga detonationer ungefar midskepps. Endast styrbords livbat kun-
de sjosittas, endr babordsbaten skadats vid explosionerna. Dess beman-
ning fick i stillet taga sin tillflykt till aktre flotten. Hela besédttningen utom
tvd man bargades senare av en engelsk kustingare. Befidlhavaren, som hop-
pade Over bord nér fartyget sjonk, hade adragit sig skador.

Det har icke blivit klarlagt om explosionerna hirrérde sig frin minor
eller torpeder.

Omkomna: 2 man av en bemanning pa 21 man: Overmaskinisten Axel
S. Sjégren, Goteborg, fodd 27/8 1875, eldaren Karl R. H. Nilsson, Fora,
fodd 3/2 1916.
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Angfartyget »Jupiter», beslagtaget den 23 oktober i Nordsjon.

Reg.nr 7306; byggt ar 1895 av stal; tontal: brutto- 2190, netto- 1697; aga-
re: Red. AB Iris; hemort: Stockholm; forsdkringsvarde: kasko kr 325 000,
intresse kr 50 000.

Den 14 oktober avgick fartyget fran Karlsborg till England med last av
torr kemisk oblekt sulfatcellulosa och tallbarrsolja. Den 23 oktober upp-
bringades »Jupiters i Nordsjon av tyska orlogsfartyg och inférdes till tysk
hamn. Fartyg och last blev senare prisdomda och konfiskerade.

Angfartyget »B. O. Borjesson», minsprangt den 19 november 1939 i Nord-
sjon.

Reg.nr 6540; byggt ar 1908 av stal; tontal: brutto- 1585, netto- 1161; dga-
re: Red. AB Gefion; hemort: Hilsingborg; forsikringsvirde: kasko kr
380 000, intresse kr 95 000.

P4 resa fran Northfleet till Tyne i barlast skakades fartyget den 19 no-
vember omkring kl. 4.15 fm. efter det Humber fyrskepp passerats av en
vildsam explosion. Bada livbatarnas sjosdattningsanordningar hade ska-
dats, och de av besittningen, som 6verlevde katastrofen, voro foér sin radd-
ning hinvisade till fartygets flottar. 2:e styrmannen, 6vermaskinisten, koc-
ken och en eldare torde hava omedelbart dodats, medan en eldare och en
ldmpare omkommo nér fartyget sjonk. De 6vriga, av vilka fem voro skada-
de, lyckades rddda sig pa flottarna. Omkring en timma efter det fartyget
gatt till botten blevo de skeppsbrutna med undantag av en man bérgade av
en fiskebat frin Grimsby. Den aterstdende ridddades av en tralare frdn sam-
ma stad.

Omkomna: 6 man av en bemanning pa 19 man: 2:e styrmannen Ragnar
E. Carlstrom, Hélsingborg, fodd 2/6 1883, 6vermaskinisten Konrad N. An-
dersson, Hélsingborg, fodd 23/9 1889, kocken Karl E. Andersson, Hoganis,
fodd 26/12 1917, eldaren Johan A. Ingemansson, Morrum, fédd 11/1 1904,
eldaren Runar F. Westerlund, fédd 1910; lamparen Bror T. E. Nilsson,
Loderup, fodd 9/3 1921.

Tankmotorfartyget »Gustaf E. Reuter», minspriangt eller siankt av u-bat
den 26 november 1939 i norra Nordsjon.

Reg.nr 7461; byggt ar 1928 av stal; tontal: brutto- 6293, netto- 4746; fga-
re: Red. AB Reut; hemort: Goteborg; forsdkringsvirde: kasko kr 2400 000,
intresse kr 600 000.

Den 22 november avgick fartyget fran Malmé i barlast destinerat till

Curagao. Den 25 november kl. 11.35 em. passerades Fair Isle pa cirka 3
avstind. Nista dag den 26 november kl. 0.55 fm. intriffade en valdsam
explosion i férskeppet som bland annat rev upp décket 6ver centertankarna
2 och 3 och brickte formasten. Befalhavaren ansig sig dock bora forsoka att
taga fartyget i hamn. Sedan forskeppet omkring en timme direfter bérjat |
vattenfyllas, brots det snart av sjohdvningen loss fér om bryggan och sjénk.
I dagningen kom en engelsk armerad tralare till platsen. Det beslots emel-
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lertid att besittningen skulle kvarstanna ombord i avvaktan pa tillkallad
bérgningsbat. Da vinden under dagen 6kade till orkanartade regnbyar, be-
stimdes att fartyget skulle Gvergivas fore morkrets inbrott. En del av be-
sittningen lyckades med stora svirigheter taga sig ombord pa tralaren fran
en livbat och en flotte. En man som skulle fira sig ned i en av livbdtarna
f611 i vattnet och drunknade. Den 27 anldnde birgningsbaten och forsokte
ta haveristen pa slip. Emellertid springdes bogserwiren snart och fartyget
maste definitivt overgivas. Hirvid intridffade en sammanstétning mellan
birgningsbaten och en flotte som dérav kantrade. Sju man kommo i vatt-
net men kunde alla riddas av biargningsbaten. De skeppsbrutna landsattes
i Lerwick.

Omkommen: 1 man av en bemanning pd 34 man: Matrosen Hilding Jo-
hansson, Stenasa, fodd 18/6 1912.

Angfartyget »Rudolf>, minspriangt eller sinkt av u-bat den 3 december
1939 i Nordsjon.

Reg.nr 8085; byggt ar 1922 av stal; tontal: brutto- 2179, netto- 1404;
igare: Red. AB Bifrost; hemort: Goteborg; forsdkringsvirde: kasko kr
700 000, intresse kr 65 000.

Den 2 december avgick fartyget frdn West Hartlepool till Malmé med
last av kol. Strax efter midnatt intréffade en hiftig undervattensexplosion
som sprangde bort sd gott som hela poopen, dir manskapets bostidder voro
inredda, varvid fria vakterna frin dick och maskin dédades. De dverlevan-
de lyckades ridda sig i livbatarna. Sedan batarna kommit klara det sjun-
kande fartyget hollo de sig kvar i narheten till dess fartyget omkring en
timme senare gick till botten. De satte darefter under segel kurs mot eng-
elska kusten. Bemanningen i styrbords livbat upptogs samma dag av en
trilare frin West Hartlepool, under det att babordsbatens bemanning forst
den 4 december béargades av ett svenskt fartyg.

Omkomna: 9 man av en bemanning p& 23 man: Matrosen Hugo O. Karls-

| son, Goteborg, fodd 17/6 1907, lattmatrosen Arne R. L. Sandstrém, Run-

mard, fodd 18/1 1921, jungmannen Gosta E. Rosenstrém, Skabersjo, fodd
5/7 1919, donkeymannen Robert V. Peterson, Alafors, 14/6 1896, smorjaren
Julius Jansson, Skutskar, fodd 14/1 1889, eldaren Gosta O. Nylander, Gote-
borg, fodd 8/7 1918, lamparen Karl B. Engkvist, Ornskoldsvik, fédd 27/9
1907, tva utlindska besdttningsmén.

Angfartyget »Vinga», minsprangt eller sinkt av u-bat den 6 december 1939
i Nordsjon.

Reg.nr 8162; byggt ar 1923 av stal; tontal: brutto- 1931, netto- 1243; dga-
re: Red. AB Bifrost; hemort: Goteborg; forsikringsvérde: kasko kr 650 000,
intresse kr 60 000.

Den 6 december avgick fartyget fran Jarrow-on-Tyne till Goteborg med
last av kol. Nagra minuter fére midnatt intriffade en valdsam explosion,
som spriangde sonder hela forskeppet. Livbatarna hunno bemannas och sjo-

3—630549




66

sittas innan fartyget nigra minuter senare gick till botten. Sedan befilhava-
ren kunnat konstatera att hela besittningen befann sig i batarna, sattes un-
der segel nordostlig kurs. KI. 5 fm. den 7 uppticktes de nodstallda av ett
danskt fartyg som tog dem ombord.

Angfartyget »Toré», minspringt den 12 december 1939 i sédra Ostersjon.

Reg.nr 7139; byggt ar 1924 av stal; tontal: brutto- 1477, netto- 1031; dgare:
Red. AB Rex; hemort: Stockholm; férsidkringsvarde: kasko kr 375 000, in-
tresse kr 93 750.

Den 12 december avgick fartyget fran Malmé till Ronnskar med last av
kvartsit. I 5-metersleden séder om Falsterbo gick fartyget pA en mina som
exploderade med véldsam kraft. Forskeppet holl sig flytande medan akter-
skeppet, som traffades av explosionen, s gott som omedelbart sjonk. Snart
dérefter anldnde en birgningsingare som tog hand om besittningen. Farty-
get har sedermera forklarats som vrak.

Tankmotorfartyget »Algol», minspriangt den 13 december 1939 i sédra Oster-
sjon.

Reg.nr 8207; byggt 4r 1937 av stél; tontal: brutto- 989, netto- 615; agare:
Trelleborgs Angfartygs Nya AB; hemort: Trelleborg; forsikringsvirde: kas-
ko kr 600 000, intresse kr 250 000.

PA resa fran Stockholm till Goteborg i barlast minspriangdes fartyget den
13 december kl. 9.50 fm. i 5-metersleden séder om Falsterbo. Fartygets styr-
bordssida slets upp vid 4:ans tank, livbatarna forstordes och svér skadego-
relse anstilldes i 6vrigt ombord. Flera man av besittningen skadades. De
omhindertogos en stund senare av ett patrullfartyg. Pa eftermiddagen sjonk
fartyget, sedan besattningen férts i land av en tullkutter.

Angfartyget »Ursus», minsprangt eller sankt av u-bat den 15 december 1939
i Nordsjén.

Reg.nr 7689; byggt ar 1902 av jirn; tontal: brutto- 1499; netto- 1073; aga-
re: Red. AB Ursus; hemort: Goteborg; forsiakringsviarde: kasko kr 325 000,
intresse kr 75 000.

Pa resa fran Uddevalla till Rochester med last av pappersmassa hade far-
tyget for instruktioner anlopt Methil. Natten till den 15 december 14g fartyget
till ankars i nirheten av Knock Deep mellan Kentish Knock och Long Sand.
Pafoljande morgon lattades ankaret och man fortsatte med sydviistlig kurs |
for att taga lots utanfoér Princess Channel. Ej langt fran lotsstationen intraf-
fade en valdsam explosion under vattenlinjen om styrbord, varigenom far-
tyget brots i tva delar. Vakthavande maskinpersonalen torde hava ljutit en
ogonblicklig dod. Eld utbrét och rékmoln viltrade upp ur fartyget innan det |
efter ndgon minut sjénk. En av livbatarna kantrade under sjésiattningen och |
den andra hade krossats redan vid explosionen. De éverlevande, av vilka 4 |
voro skadade, lyckades klamra sig fast vid livbaten och andra vrakspillror. |
Omkring 1/2 timme senare bargades de av ett hollindskt motorfartyg. ;
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Omkomna: 9 man av en bemanning pa 20 man: Befilhavaren Osten K. L.
Stranne, Goéteborg, fodd 24/10 1889, 1:e styrmannen Magnus A. Magnusson,
Goteborg, fodd 20/3 1895, 1:e maskinisten Knut E. Jansson, Géteborg, fodd
10/9 1882, 2:e maskinisten Karl J. Johansson, Norrképing, fodd 20/6 1883,
kocken Ture F. G. Tesling, Halsingborg, fodd 13/3 1904, massuppassaren Nils
Jonsson, Halsingborg, fédd 19/5 1919, eldaren Gustav Andersson, Svenstorp,
fodd 15/12 1913, tva utlandska besittningsmén.

Angfartyget »Lister», minspriangt eller sinkt av u-bit den 16 december
1939 i Nordsjon.

Reg.nr 7436; byggt ar 1928 av stél; tontal: brutto- 1361, netto- 951; dgare:
Red. AB Falkvik; hemort: Solvesborg; forsdkringsviarde: kasko kr 400 000,
intresse kr 40 000.

Under fartygets resa fran Skutskér till Antwerpen med last av travaror in-
triaffade den 16 december strax efter midnatt ca 130’ V om Tyne en fruk-
tansvird explosion under 2:ans lastrum. Hela delar av forskeppet spriangdes
bort, men fartyget héll sig trots detta flytande nidrmare ett dygn innan det
slutligen gick till botten. Beséttningen kunde dessférinnan limna fartyget i
en av livbatarna samt & en flotte. Livbaten bargades den 18 pd aftonen av ett
norskt fartyg under det att flotten med 6 man senare infordes till Skott-
land.

Angfartyget »Mars», minsprangt den 20 december 1939 i Nordsjon.

Reg.nr 8054; byggt ar 1924 av stdl; tontal: brutto- 1875, netto- 1353; dga-
re: Red. AB Iris; hemort: Stockholm; férsikringsvirde: kasko kr 675 000,
intresse kr 137 000.

P4 resa fran Halsingborg till River Thames med last av pappersmassa er-
holl fartyget den 20 december kl. 2.30 em. utanfér Blyth order av ett eng-
elskt patrullfartyg att utmed kusten fortsatta till Tynemynningen fér vidare
instruktioner. Strax efter det S:t Mary’s fyr passerats intriffade en vildsam
explosion midskepps under fartyget. Maskin- och eldrummen vattenfylldes
omedelbart och personalen i rummen dédades. Befilhavaren gav, sedan han
kommit till medvetande efter ett slag som traffat honom vid explosionen,
order om att styrbords livbat skulle firas. Babordsbiten hade under tiden
sjosatts med 9 man av vilka tva senare gingo forlorade. Under nedfirningen
av styrbordsbéten undersokte befidlhavaren kapten A. Wirén och telegrafis-
ten K. H. Sjéberg hytterna pa midskeppsdécket. Med forenade anstringning-
ar kunde de fi ut 1:e styrmannen, som svart skadats, till flotten pa akter-
déick. Pa flotten rdddade sig férutom 1:e styrmannen, befilhavaren och te-
legrafisten dven stewarden, som liksom flera andra erhdllit skador. Strax
déarpa gick fartyget till botten. De fyra mannen upptogos senare i en av bé-
tarna som av ett patrullfartyg inférdes till England.

Omkomna: 7 man av en bemanning pa 22 man: 1:e maskinisten Erik F.
Jonsson, Ankarsvik, fodd 23/3 1881, 2:e maskinisten Karl A. Lindberg, Boll-
stabruk, fodd 31/7 1888, massuppassaren Sixten G. W. Johansson, Hélsing-
borg, fodd 16/3 1921, matrosen Helmer Ask, Holmékra, f6dd 9/1 1909, elda-
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ren Ivar M. Stahlén, Tarnsjo, fodd 16/12 1904, smoérjaren Bror V. Persson,
Ljungbyhed, fodd 29/9 1892, lamparen Karl A. Strémberg, Hyllinge Gruva,
fodd 5/2 1919.

Kungl. Maj:t har den 3 maj 1940 tilldelat Wirén och Sjoberg, vilka med
fara for eget liv riddade forste styrmannen, medaljen i guld av femte storle-
ken med inskrift »For beromliga garningar».

Angfartyget »Adolf Bratt>, minsprangt den 20 december 1939 i Nordsjon.

Reg.nr 7140; byggt ar 1924 av stal; tontal: brutto- 1312, netto- 902;
dgare: Angfartygs AB Adolf; hemort: Goteborg; forsdkringsvirde: kasko
kr 600 000, intresse kr 150 000.

Fartyget avgick den 18 december fran Rotterdam destinerat till Gote-
borg med last av koks och med tysk minlots ombord. Sedan fartyget under
niarmare ett dygn legat till ankars for tjocka, lattades ankaret pa mor-
gonen den 20. Klockan 1.45 em. i néirheten av Noordergronden vid Ter-
schelling intridffade en valdsam explosion under 2:ans lucka. Fartyget
sjonk pa nagra minuter men dessférinnan hade babordsbiten med stor
svarighet kunnat bemannas och sjosiattas. Styrbordsbaten vattenfylldes vid
sjosattningen, men hela bemanningen utom en man lyckades ater taga sig
upp pa fartyget. Nar fartyget sjonk rdddade sig tvd man pa en flotte me-
dan 7 man hoppade i vattnet. Tre av dem saknas darefter, en fjirde ater-
fanns dod.

Omkomna: 4 man av en bemanning pad 20 man samt 1 tysk lots: Befal-
havaren Ernst O. Rydberg, Limhamn, fodd 12/6 1900, 2:e maskinisten Bror
I. Malmer, Goteborg, fodd 2/9 1910 (dog pa vég till sjukhus i Rotterdam),
méssuppassaren Karl A. Forsstrom, Svanesund, fodd 9/8 1921, eldaren Carl
O. H. Magnusson, Gé6teborg, fodd 18/2 1905.

Angfartyget »Vega», minspriangt den 20 december 1939 i Nordsjon.

Reg.nr 7541; byggt ar 1897 av stal; tontal: brutto- 1300, netto- 952;
dgare Red. AB Falkvik; hemort: Solvesborg; forsdkringsviarde: kasko kr
220 000, intresse kr 25 000.

Under resa fran Mo till Amsterdam med last av travaror intraffade den
20 december cirka 2 sjomil fran Terschellinggrund en valdsam explosion
mellan 1:ans och 2:ans lucka, som brackte formasten och vriakte en del
av dickslasten 6verbord. Fartyget blev svart ldck och en del &ngror sprang-
des i maskin sa att rummet fylldes med anga. Da livbatarna firades ska-
dades dessa pa grund av den higa dyningen men alla ombordvarande, av
vilka sex voro skadade, kunde birgas av svenska angfartyget »Vénern»
som befann sig i ndrheten.

Angfartygen »Mars» och »Carl Henckel>, minspridngda den 21 december
1939 i Nordsjon.

»Mars»: Reg.nr 5407; byggt ar 1882 av jarn; tontal: brutto- 1474, netto-
1015; dgare: Red. AB Wallonia; hemort: Halsingborg; forsdkringsvirde:
kasko kr 300 000.
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»Carl Henckel»: Reg.nr 6981; byggt ar 1882 av jirn; tontal: brutto- 1378,
netto- 953; dgare: Red. AB Henal; hemort: Hilsingborg; férsdkringsvirde:
kasko kr 205 000.

Den 20 december avgingo fartygen fran Leith med laster av kol till
svenska hamnar. Sedan May Island passerats sattes ONO-lig kurs enligt
anvisningar av engelska amiralitetet. Niasta dag omkring kl. 6.30 fm. ska-
kades Angfartyget »Mars» av en kraftig explosion midskepps om styrbord.
Fartyget borjade mycket hastigt sjunka. D4 bada livbdtarna hade forstorts
aterstod endast flottarna for besidttningens ridddning. Av samtliga ombord-
varande oOverlevde endast 2:e styrmannen, en matros och en ldttmatros.
DA ljusen frdn »Mars» forsvunno och man négra minuter tidigare frén
»Carl Henckel», som befann sig helt néra, iakttagit en svag detonation pé
avstdnd, dndrades kursen mot den punkt, didr »Mars» sist iakttagits. Fem
minuter dérefter intriaffade en valdsam explosion i fartyget. Babords bét
sjosattes med 10 man, men bemanningen togs ater ombord, d& fartyget
holl sig flytande. Strax fore kl. 9 f.m. kunde man ridda de tre méinnen
fran »Mars». Vid skeppsrad beslots att soka fora fartyget tillbaka till Eng-
land, sedan ytterligare efterforskning gjorts efter overlevande frin »Mars>».
Héarunder intriffade en andra explosion som slet bort hela akterskeppet.
Av de Overlevande kunde, néar fartyget sjonk, atta rddda sig pa flottarna
daribland endast en man fran »Mars», 2:e styrman Knut H. Nilsson. Forst
pa formiddagen nésta dag blevo de skeppsbrutna biargade av ett fartyg
fran Bergen, som inférde dem till Kristiansand.

Omkomna fran »Mars»: 18 man av en bemanning pa 19 man: Befil-
havaren Emil G. Gustafsson, Barsebiack, fodd 10/4 1893, 1:e maskinisten
Karl A. T. Lindomborg, Goéteborg, fodd 1/3 1890, 2:e maskinisten Valde-
mar J. L. Nilsson, Héalsingborg, fodd 1907, matrosen Arne M. F. Pettersson,
Kalmar, fédd 1917, lattmatrosen Reinhold Holmkvist, Skurup, fédd 1921,
lattmatrosen Sven E. Ekvall, Blomstermala, fé6dd 3/10 1912, jungmannen
Bror B. Svensson, Visby, fodd 1923, jungmannen Karl O. E. Lindberg,
Sodra Asum, féodd 1922, smérjaren Sven G. Jonsson, Astorp, fodd 1900,
eldaren John G. Lidberg, Boden, fodd 1910, eldaren Erik H. Berg, Hilsing-
borg, fodd 12/8 1914, eldaren Bror Y. Eriksson, Riseberga, fodd 4/10 1912,
lamparen Albin M. Mansson, Halsingborg, féodd 1907, maskineleven Nils
K. H. Nilsson, Malmo, fodd 13/1 1913, kocken Anton E. Nilsson, Stock-
holm, fédd 1913, tre utlindska besadttningsman.

Omkomna fran »Carl Henckel»: 10 man av en bemanning pa 17 man:
Befidlhavaren Karl M. Eklund, Géteborg, fodd 2/12 1886, 1:e maskinisten
Viktor H. Dahlgren, Goteborg, fodd 1887, stewarden Sven R. Jansson, Gote-
borg, fédd 1919, matrosen Otto V. Holm, Géteborg, fodd 1884, littmatrosen
Olof E. Fogman, Soderhamn, fodd 24/8 1913, jungmannen Erik Johans-
son, Goteborg, fodd 17/5 1920, jungmannen Torsten O. L. Andreasson, Go-
teborg, fodd 1919, eldaren Klas H. Eliasson, Boras, f6dd 9/12 1905, kocken

Stig O. M. de Verdier, Goteborg, fodd 7/11 1896, en utlindsk besattnings-
man.
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Krigshaverier 1940

Angfartyget »Lars Magnus Trozelli», sinkt av u-bit den 1 januari 1940 i
Nordsjon.

Reg.nr 7463; byggt ar 1920 av stal; tontal: brutto- 1950, netto- 1387; dga-
re: Holmens Bruks- & Fabr. AB; hemort: Norrképing; forsakringsvirde:
kasko kr 575 000, intresse kr 125 000.

Fartyget befann sig pa resa fran Képenhamn till Blyth i barlast da pa ny-
arsdagen klockan 11 fm. en explosion intriffade pa babordssidan i akter-
skeppet, varigenom fartyget brots i tva delar. Akterskeppet sjonk omedel-
bart, under det att férskeppet holl sig flytande &nnu nigra minuter efter
hiandelsen. Flotten pa akterddck och de bada livbatarna hade blivit sénder-
slagna. P4 flotten pa férdack riddade sig 8 man. Ndgra andra klamrade sig
fast vid vrakspillror. En brittisk jagare och 2 dngare styrde mot olycksplat-
sen. Fran jagaren utsattes tva batar, som tog upp 15 dverlevande och satte
dem ombord péa angfartyget »Ask» frin Bergen. Vid ankomsten till Bergen
maste 4 man inldggas pa sjukhus.

Omkomna: 7 man av en bemanning pa 22 man: Stewarden Gustav A.M4r-
tensson, Kivik, fodd 23/8 1884, matrosen Nils Olofsson, Hudiksvall fédd 29/7
1911, donkeymannen Hjalmar G. Haggkvist, Edebo, fédd 17/12 1892, eldaren
Nils A. Ljungstedt, Norrképing, fédd 16/12 1914, uppassaren John T. Tor-
stenson, Haverd, fodd 21/2 1924, tva utlindska beséttningsmén.

Angfartyget »Svarton», minspriangt eller sinkt av u-bat den 3 januari 1940
i Nordsjon.

Reg.nr 5333; byggt ar 1906 av stal; tontal: brutto- 2468, netto- 1763; dga-
re: Trafik AB Griangesberg-Oxelosund; hemort: Stockholm; forsidkrings-
viarde: kasko kr 560 000, intresse kr 50 000.

Fartyget, som befann sig pa resa fran Narvik till Midlesbrough med last
av jarnmalm, avgick den 1 januari fran ankarplats i norska skéirgarden
under ledning av kustlots for att ansluta sig till en engelsk konvoj. Pa
grund av viderleksférhallandena maste lotsen kvarstanna ombord for att
medfolja till England. Den 3 januari omkring kl. 8.10 fm., d& fartyget be-
fann sig vid Kinnaird Head, 5’ fran land, intrdffade vid pannrummet akter
om kommandobryggan en héftig explosion varav fartyget brots i tva delar.
Det sjonk inom loppet av en halv minut och drog 20 man med sig i djupet,
daribland den norske lotsen. 11 man lyckades si smaningom taga sig upp
pé tva flottar och blevo omkring en timme efter olyckan upptagna av en
engelsk trilare och inférda till Fraserburgh i Skottland. Bland de riddade
méste flera svart skadade inldggas pa sjukhus.
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Da tyska sjostridskrafter nagon dag fore héindelsen utlagt ett hemligt
minfilt i ifrAgavarande del av Nordsjon kan fartyget ha gatt under genom
minspriangning.

Omkomna: 19 man av en bemanning pa 30 man samt 1 norsk lots: Be-
falhavaren Bror E. Larsson, Stockholm, fodd 7/7 1884, 1:e styrmannen Nils
G. Allard, Skanoér, fodd 15/1 1907, 2:e styrmannen Emil Boijertz, Stockholm,
fodd 15/10 1887, telegrafisten Edvin O. Anderlund, Svenstorp, fédd 1914,
6vermaskinisten Jons E. J. Larsson, Goteborg, fodd 1889, 3:e maskinisten
Peter Friberg-Persson, Go6teborg, timmermannen Carl H. Sturk, Ytter-En-
hoérna, fodd 9/8 1888, jungmannen Arne Granroth, Nederkalix, féodd 7/7
1911, smorjaren Harald V. Lundkvist, Tureberg, eldaren Folke J. Eriksson,
Goteborg, nio utlindska besattningsmén.

Angfartyget »Fenris», sinkt av u-bat den 5 januari 1940 i Bottenhavet.

Reg.nr 5048; byggt ar 1909 av stal; tontal: brutto- 484; netto- 318; &gare:
Stockholms Red. AB Svea; hemort: Stockholm; férsikringsvirde: kasko kr
150 000, intresse kr 40 000.

Den 4 januari avgick fartyget fran Ornskoldsvik med styckegods och tom-
fat till Holmsund. Nasta dag kl. 12.10 em. siktades Sydostbrottens fyrskepp
1 1/2 streck om babord och ungefiar samtidigt iakttogs en u-bat i 6vervat-
tenslige pa styrbords bog. Kl. 12.35 borjade u-baten, som dé& befann sig 3 a
400 meter ritt akterut, utan foregdende varning beskjuta fartyget. Befal-
havaren liat omedelbart stoppa maskinen. Flaggan hissades och tva utdragna
signaler avgavos i d4ngvisslan. U-biten fortsatte det oaktat eldgivningen var-
under flera granater slogo ned i vattnet i omedelbar nirhet av fartyget. Da
skottlossningen icke upphorde gav befidlhavaren order att fartyget skulle
overgivas. Besittningen gick i styrbords livbat och sedan denna kommit klar
fartyget triffades detta midskepps av en granat. Baten tog sig in till fyr-
skeppet. Under tiden drev fartyget i brinnande tillstind ned mot grundet
Sydostbrotten, dar det sedermera sjonk.

Angfartyget »Sylvia», forsvunnet med man och allt efter den 12 januari 1940
i Nordsjon.

Reg.nr 3721; byggt ar 1883 av jiarn; tontal: brutto- 1656, netto- 1188; #ga-
re: Red. AB Sylvia; hemort: Goéteborg; forsakringsvirde: kr 350 000.

Den 9 januari paA morgonen avgick fartyget i fullt sjéviirdigt skick fran
Hull destinerat till Géteborg med last av styckegods. Den 12 januari ank-
rade fartyget pa Aberdeens yttre redd, dir den engelska kustlotsen lamna-
de, varefter resan fortsattes. Den 1 februari erholl fartygets rederi frin
danska dngaren »Gunvor Maersk» telegrafiskt meddelande om, att man
samma dag kl. 4.00 em. norr om Skottland fran en namnlés flotte bargat
liket av en sjéman. Funna papper visade, att denne var »Sylvias» steward,
Karl Johan Westman.

Fartyget antages hava sinkts genom minspringning eller torpedering och
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sa hastigt gatt till botten att besittningen icke kunnat séka sin ridddning i
livbatarna.

Omkomna: 20 man, hela bemanningen: Befilhavaren Gésta R. Thelander,
Halmstad, fé6dd 16/2 1894, 1:e styrmannen Axel H. Hilmertz, Goteborg, fodd
1887, 2:e styrmannen Orvar A. Wallengren, Goteborg, fodd 1914, 1:e maskinis-
ten Viktor L. Adolfsson, Goteborg, fodd 17/1 1881, 2:e maskinisten Erik W.
Carlsson, Goteborg, fodd 1895, stewarden Carl J. Westman, Varobacka fodd
16/4 1893, batsmannen Birger W. Olsson, Morrum, f6dd 1901, matrosen Hen-
ning W. Mehrén, Karlskrona, fédd 29/8 1911, matrosen Karl D.Bengtsson, Go-
teborg, fodd 8/6 1907, matrosen Malte E. Fast, Goteborg, fodd 1906, latt-
matrosen Stig C. Larsson, Goteborg, fodd 1917, jungmannen Gunnar O. Gus-
tavsson, Goteborg, fodd 4/7 1921, smérjaren Henning A. Karlsson, Stock-
holm, fédd 1910, donkeymannen Jonas A. H. Kungsman, Skon, fodd 26/6
1906, eldaren Evald B. Skoglund, Goteborg, fodd 1900, eldaren Johan N.
Nicklasson, Stenkyrka, fodd 1892, eldaren Gustav R. Olsson, Goéteborg, fodd
6/4 1901, lamparen Sigurd F. Moller, Stockholm, fodd 1899, kocken Harry
R. V. Hellberg, Stockholm, fédd 1902, uppassaren Lars A. E. Téarnstrand,
Goteborg, fodd 1903.

Motorfartyget »Pajala», sinkt av u-bat den 18 januari 1940 i Nordatlanten.

Reg.nr 7156; byggt &r 1924 av stal; tontal: brutto- 6864, netto- 4971; aga-
re: Trafik AB Gringesberg-Oxelésund; hemort: Stockholm; forsikrings-
viarde: kasko kr 2 300 000, intresse kr 300 000.

Den 15 december avgick fartyget fran Buenos Aires med last av majs och
foderdmnen till Goteborg. Vid middagstiden den 18 januari prejades farty-
get av en engelsk armerad tralare och beordrades in till Kirkwall. Omkring
kl. 3.40 em. blev en undervattensbat i ytlage synlig cirka 3 streck pa styr-
bords bog med nordlig kurs. Ungefir ritt fér om »Pajala» intog u-baten
undervattenslige. Omkring 10 minuter direfter kom en torped mot fartyget
som tréiffades pa babordssidan mitt fér 4:ans lastrum. Vid explosionen er-
holl fartyget si svara skador att det borjade sjunka. Under sjosittning av
livbatarna triaffades fartyget av dnnu en torped. Omkring en timma senare
upptogs besittningen av tralaren som gick pa ungefir 1/2’ avstind. En
stund efter det fartyget gatt till botten gick u-biten upp i ytlige och an-

greps d& med artillerield och sjunkbomber. Besittningen landsattes i Kirk-
wall. i

Angfartyget »Foxen>, minspringt den 18 januari 1940 i Nordsjon.

Reg.nr 8320; byggt ar 1920 av stal; tontal: brutto- 1308, netto- 907; dgare:
O. F. Ahlmark & Co. Eftr. AB ; hemort: Karlstad; forsakringsviarde: kasko
kr 107 500.

Den 18 januari passerade fartyget Pentland Sound pa resa fran Garston
med kollast destinerat till Goteborg. Harifran sattes kurs mot norska kus-
ten. Omkring ki. 8.45 em., da fartyget befann sig cirka 85 nautiska mil fran
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Pentland, intriffade en hiftig explosion midskepps, varvid fartyget brots i
tva delar och gick till botten. Hela besittningen med undantag av tvd man
omkommo vid katastrofen eller senare pi en flotte. En av de 6verlevande,
jungmannen K. S. Alfredsson, har angiende hdndelsen berittat féljande.
Alfredsson, som vid tillfdllet holl utkik frdn kommandobryggan, kastades
av lufttrycket fran fartyget ut i vattnet om styrbord. Uppkommen till ytan
upptéickte han i ndrheten en sondrig flotte och lyckades taga sig upp pa
denna. Han sag déirifran hur fartyget sjonk och uppskattade tiden som at-
gick till omkring 1 1/2 minut fran springningségonblicket. Nagra mén hade
tagit sin tillflykt till en annan flotte i narheten och han meddelade sig med
dem med en signallampa. Emellertid férlorade han snart medvetandet, och
nér han sedan Aterkom till sans var flotten férsvunnen. Han riaddades efter
ett par dygn av ett norskt fartyg och inférdes till Bergen.

Den andre overlevande, sjomannen Stig Bergstrom, upptogs fran flotten i
Nordsjon den 24 januari av ett norskt angfartyg »Leka». Pa flotten hade
torutom Bergstrém befunnit sig atta man, vilka emellertid samtliga senare
omkomumnit.

Omkomna: 17 man av en bemanning pa 19 man: Befilhavaren Per H. I.
Ling-Vannerus, Goteborg, fodd 25/4 1897, 1:e styrmannen Karl A. Abra-
hamsson, Géteborg, fodd 5/7 1888, 6vermaskinisten Axel E. Gustafsson, Go-
teborg, fodd 14/3 1885, 2:e* maskinisten E. Axel Kruse, Otterbacken, fodd
3/12 1904, 3:e maskinisten Helge K. Karlsson, Moélndal, fodd 23/9 1908,
stewarden G. J. Urban Holmgren, Kalmar, fodd 2/7 1888, matrosen Gunde
O. V. Jakobsson, Karlstad, fodd 17/1 1922, matrosen Einar G. F. Jakobsson,
Karlstad, fodd 31/10 1914, lattmatrosen Malte G. Bergstrom, Karlstad, fodd
16/2 1911, jungmannen Karl J. Lindell, Karlstad, fodd 26/12 1920, elda-
ren Gustaf W. Tholin, Boras, fodd 21/8 1907, eldaren Nils B. Karlsson,
Skoghall, fédd 26/6 1916, eldaren Frithiof A. O. Nith, Faré, fodd 14/2 1916,
lamparen Stig A. Andersson, Karlstad, fo6dd 31/1 1921, kocken Arne L. Tarn-
ler, Karlstad, fédd 13/10 1920, uppassaren Carl V. Carlsson, Molndal, fédd
17/5 1910, en utlindsk besidttningsman.

Angfartyget »Flandria», minspringt eller sinkt av u-bat den 18 januari
1940 i Nordsjon.

Reg.nr 3320; byggt ar 1898 av stal; tontal: brutto- 1178, netto- 803; agare:
Fornyade Angfartygs AB Gotha; hemort: Goteborg; forsdkringsvirde: kasko
kr 350 000, intresse kr 50 000,

Den 14 januari avgick fartyget fran Géoteborg med last av gatsten och
styckegods destinerat till Amsterdam. Resan gick utefter kusten till Mandal
dar fartyget ankrade pa grund av snéstorm. Den 17 P4 morgonen léittades
ankaret och kursen sattes utanfor nordvistspetsen av de tyska minfilten.
Efter utgangen distans #ndrades kursen sydvart hin. Den 18 strax fore
midnatt intriffade plétsligt en héftig explosion midskepps atféljd av ytter-
ligare en nagra sekunder senare. Vid explosionerna bokstavligen sénder-
smulades fartygets bryggor och overbyggnader midskepps samt livbatarna
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som hangde utsvingda. De av besittningen som bodde midskepps dodades
sannolikt omedelbart. Fartyget gick till botten p4 mindre &n en minut och
endast timmermannen och tre andra overlevde katastrofen. De togo sig nar
fartyget sjonk upp pa en flotte, som de senare lyckades sammankoppla
med en annan flotte, sd att den dirigenom béattre vakade sjon. Efter 48
timmar pa flotten uppticktes de skeppsbrutna fran ett norskt fartyg, som
tog dem ombord och landsatte dem i Ijmuiden.

Omkomna: 17 personer av en bemanning pa 20 méin och 1 kvinna: Be-
falhavaren Albert E. Ronne, Goteborg, fodd 26/9 1884, 1:e styrmannen Sven
G. Sjostrand, Goteborg, fodd 3/7 1904, 2:e styrmannen Johan E. H. Jonsson,
Goteborg, fodd 26/8 1907, 1:e maskinisten Sven E. Svantesson, Goéteborg,
todd 26/9 1890, 2:e maskinisten Arvid K. Andreasson, Géteborg, fodd 14/5
1899, batsmannen Per O. A. Svensson, Goteborg, fodd 6/4 1916, matrosen
Karl A. E. Malm, Géteborg, fédd 23/8 1874, donkeymannen Oskar V. Ols-
son, Goteborg, fodd 27/11 1886, smoérjaren Gustav S. J. Andersson, Gote-
borg, fodd 3/2 1895, eldaren Algot V. E. Bergkvist, Goteborg, fodd 15/5
1903, eldaren Harry V. Dahlgren, Stockholm, fédd 20/8 1906, limparen Gus-
tav R. Rosén, Stora Tuna, féodd 3/4 1908, maskineleven Knut G. Johansson,
Orby, fodd 27/10 1917, férestanderskan Augusta J. Séderberg, Goteborg, fodd
24/3 1874, kocken Helge A. Andersson, Géteborg, fodd 30/5 1905, méssupp-
passaren Karl G. Lothman, Goteborg, fodd 24/6 1913, en utlindsk besitt-
ningsman.

Angfartyget »Patria>, minspriangt den 19 januari 1940 i Nordsjon.

Reg.nr 5733; byggt ar 1915 av stal; tontal: brutto- 1184, netto- 722; dgare:
Férnyade Angfartygs AB Gotha; hemort: Goteborg; forsikringsvirde: kasko
kr 400 000, intresse kr 50 000.

Den 17 januari avgick fartyget frin Rotterdam med last av asfalt, stycke-
gods och koks destinerat till Goéteborg. Sent pa kvilllen den 18 januari
férméirktes en kraftig stot i fartyget, men foretagna pejlingar av tankar
och rénnstenar visade att fartyget var titt. Ett par timmar senare intriiffa-
de med ett par sekunders mellanrum tva kraftiga explosioner varav den
forsta i babords bog och den senare midskepps. Nir fartyget sjonk lycka-
des fem man klamra sig fast vid aktre flotten. En av dem, eldaren C. Eng-
blom, som svart skadats vid en av explosionerna, avled senare pa flotten.
Ovriga 18 férsvunno med fartyget, ett flertal av dem torde ha ljutit en
ogonblicklig déd vid explosionerna. De skeppsbrutna ‘drevo omkring i 32
timmar innan de uppticktes av en finsk 4ngare som senare landsatte dem i
Halsingborg.

Omkomna: 19 personer av en bemanning pa 21 mén och 2 kvinnor: Be-
falhavaren Adolf F. Andersson, Goteborg, fodd 16/1 1881, 1:e styrmannen
Hans B. Rogberg, Géteborg, fodd 14/3 1904, 2:e styrmannen Carl O. Parry,
Goteborg, fodd 2/3 1913, 1:e maskinisten Olof A. Engstrém, Goéteborg, fodd
9/8 1885, 2:e maskinisten Carl B. H. Orstad, Goteborg, fodd 10/4 1904, jung-
mannen Gosta R. V. Kindberg, T616, fédd 16/10 1910, jungmannen Gustav
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A. Forsman, Géteborg, fodd 22/4 1922, jungmannen Gustav V. Sjéberg,
Kungsbacka, fodd 25/11 1908, eldaren Carl A. Engblom, Goteborg, fodd 23/10
1879, eldaren Nils G. Jonsson, Géteborg, fodd 14/8 1912, eldaren Fritz E.
Hakansson, Goteborg, fodd 25/2 1908, limparen Olof H. Almgren, Goteborg,
fodd 19/8 1896, forestinderskan Beda Lindeberg, “Askim, fodd 18/3 1891,
kocken Inge F. Palsson, Goteborg, fodd 14/7 1909, fyra utlindska besitt-
ningsmén och en utlindsk uppasserska.

Angfartyget »Andalusia», férsvunnet med man och allt efter den 21 januari
1940 i ostra Nordatlanten

Reg.nr 5769; byggt ar 1916 av stal; tontal: brutto- 1283; netto- 807; aga-
re: Red. AB Svenska Lloyd; hemort: Gdteborg; forsikringsvirde: kasko kr
575 000, intresse kr 175 000.

Den 16 januari avgick fartyget fullt bemannat och i sjévirdigt skick fran
Bordeaux destinerat till Goteborg med last av styckegods. Den 21 januari
var fartyget sista gingen i forbindelse med Goteborgs radiostation. Direfter
har det icke avhorts.

Enligt ett meddelande till redaren har befialhavaren 4 danska s/s »Harald»
pa resa fran Lissabon till Goteborg den 28 januari mellan Irland och Hebri-
derna observerat korkbalar, ett solsegelstdll och en livboj drivande pa
vattnet. Man skulle méjligen diarav kunna draga den slutsatsen, att fartyget
forolyckats nordvist om Irland och att vrakgodset av vind och strém férts
till den plats dir det iakttagits. Fartyget har med all sannolikhet férolye-
kats genom torpedering av u-bat.

Omkomna: 21 man, hela bemanningen: Befidlhavaren Ernst A. T. Litto-
rin, Goteborg, fodd 1886, 1:e styrmannen John E. Reiskog, Goteborg, fodd
1/10 1903, 2:e styrmannen Fredrik A. Svanberg, Stockholm, fédd 1906, 1:e
maskinisten Carl W. Hallberg, Goteborg, fodd 14/12 1889, 2:e maskinisten
Carl F. Leander, Goteborg, fodd 1885, stewarden Erik Carlsson, Goteborg,
fodd 19/2 1882, maskineleven Sven E. Magnusson, Goteborg, fodd 1911,
matrosen Johan Berg-Lars Hansson, Goteborg, fodd 1916, lattmatrosen Erik
Ahrén, Stockholm, fodd 22/1 1910, jungmannen Axel G. Rundqvist, Karl-
skoga, fodd 25/9 1913, jungmannen Algot B. Samuelsson, Goteborg, fodd
28/11 1912, donkeymannen Karl A. Bjorklund, Goéteborg, fodd 1891, smor-
jaren Einar P. W. Pettersson, Goteborg, fodd 1890, eldaren Uno V. Petters-
son, Goteborg, fodd 6/7 1910, eldaren Erik A. Andersson, Goteborg, fodd
1911, eldaren Sten O. Wiberg, Kramfors, fédd 20/2 1917, lamparen Oskar
V. C. Frisell, Goteborg, fodd 1901, kocken Torhild A. Bengtsson, Hélsing-
borg, fodd 1905, méssuppassaren Djon A. Ljunggren, Goéteborg, fodd 1919,
tvA utlindska besattningsmén.

Motorfartyget »Gothia», sinkt av ubdt den 22 januari 1940 i Nordatlanten.

Reg.nr 8164; byggt ar 1937 av stal; tontal: brutto- 1549, netto- 991; dgare:
Red. AB Svenska Lloyd; hemort: Go6teborg; forsakringsviarde: kasko kr
1 515 000, intresse kr 450 000.
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Den 17 januari avgick fartyget fran Uddevalla destinerat till Savona och
Genua med last av torr sulfitmassa. Den 22 januari strax fore kl. 9.45 fm.
ung. 30” sydvidst om St. Kilda angreps fartyget av en u-bat. En forsta tor-
ped missade sitt mal genom en undanmanéver av fartyget men nagra minu-
ter senare foljde en explosion i forskeppet mitt for fockmasten. Harvid do-
dades tre man och skadades flera andra. Fartyget 6vergavs omedelbart. I
babordsbéiten gingo elva man, under det att styrbords livbadt bemannades
med nio man. Tjugo minuter senare gick fartyget till botten.

Bada batarna satte till en borjan kurs pa St. Kilda, men éindrade den se-
nare mot Hebriderna. I en svir storm som under dagen uppstod antages
styrbordsbaten hava gatt under d& den senare aldrig avhorts. Babordsbaten
lag under stormen bi for ett drivankare och kunde sedan stormen bedarrat
atertaga sin kurs osteréver. Den 24 siktades land och paféljande morgon
anlinde de skeppsbrutna till fiskeliget Bernera, varifrin de senare pa da-
gen séndes till Stornoway.

Omkomna: 12 man av en bemanning p4 23 man: 2:e styrmannen Bengt O.
Backmark, Goteborg, fédd 1911, 2:e maskinisten Johan A. Andersson, Go-
teborg, fodd 26/3 1908, stewarden Thure Hagman, Goteborg, fodd 1894, bats-
manen Aron Soéder, Goteborg, fodd 7/3 1894, matrosen Otto G. Lindman,
Stockholm, fédd 19/5 1901, jungmannen Axel Gron, Fredrika, fodd 8/3 1920,
motormannen Gosta Andersson, Képingebro, fodd 1915, motormannen Nils
Karlsson, Stockholm, fédd 1907, motormannen John Hansen, Stockholm,
todd 1913, uppassaren Bertil Isaksson, Goteborg, fodd 1922, kockeleven Nils
Lovgren, Stockholm, fédd 1908, en utlindsk besédttningsman.

Angfartyget »Fram», sinkt av u-bat den 1 februari 1940 i Nordsjon.

Reg.nr 6876; byggt ar 1897 av stal; tontal: brutto- 2759, netto- 2102, dga-
re: Angfartygs AB Kjell; hemort: Stockholm; forsdkringsvirde: kasko kr
625 000, intresse kr 150 000.

Fartyget hade pa resa fran Stockholm till West Hartlepool den 30 januari
till £61jd av storm ankrat ung. 3’ utanfor Roshartey pa Skottlands ostkusi.
Den 1 februari kl. 10.45 fm. intréffade en valdsam explosion som spriangde
sonder forskeppet och brét fartyget i tva delar. Vid explosionen demolera-
des salongshuset och bryggan och livbatarna krossades. Hirvid synes be-
falhavaren och forestdnderskan ha ljutit en ogonblicklig déd. Vid en flotte
pa 4:ans lucka samlade sig tio man och pa férdick sokte elva man klamra
sig fast pd en annan flotte da forskeppet sjonk. Fyra av dessa drunknade
nér flotten sogs ned med fartyget och ytterligare tva avledo under natten
medan de Svriga, 14 timmar efter torpederingen, bérgades och landsattes i
en skotsk hamn. Av de tio som tagit sin tillflykt till flotten pa 4:ans lucka
omkom en; &vriga nio birgades efter 36 timmar och inférdes till Kirkwall.

Omkomna: 9 personer av en bemanning pa 22 mén och 1 kvinna: Befil-
havaren Sven E. Rane, Ystad, fodd 3/12 1882, forestanderskan Svea A.
Hansson, Stockholm, fédd 1895, matrosen Ivar N. Johansson, Tanum, fédd
31/1 1908, matrosen Karl F. R. Norman, Stockholm, fédd 1892, jungman-
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nen Sture V. Jansson, Stockholm, fédd 1915, eldaren Sven E. Johansson,
Stockholm, fé6dd 1905, eldaren Erik G. H. Nilsson, Stehag, fodd 29/10 1914,
uppassaren Olof E. Norbdck, Stockholm, f6dd 1922, en utlindsk beséttnings-
man.

Angfartyget »Wirgo», sinkt av flyg den 5—6 februari 1940 i Ostersjon.

Reg.nr 7647; byggt ar 1930 av stal; tontal: brutto- 656, netto- 311; agare:
Stockholms Red. AB Svea; hemort: Stockholm; forsikringsvirde: kasko kr
600 000, intresse kr 150 000.

Den 3 februari avgick »Wirgo» fran 6n Janissaari utanfér Abo under led-
ning av lots och assisterat av isbrytare pa resa till Stockholm med last av
styckegods. Resan foretogs i konvoj som paféljande morgon anlinde till
Finno i Abolands skidrgard. PA order fran ledarfartyget gick »Wirgo»s be-
sdttning i land p4 6n, dar den inkvarterades i en bondgard for att vara bitt-
re skyddad i hiandelse av luftanfall. Den 5 februari kl. 2.00 em. siktades tvi
bombplan pa stor héjd. De déko ned mot fartygen i konvojen och féllde ett
flertal bomber. Tjugo minuter senare kom en ny attack fran andra plan som
fortsatte bombardemanget. Efter raidens slut konstaterades ett hundratal
storre och mindre hél i styrbordssidan samt svara skador & skorsten, navi-
gationshytt och bryggor fororsakade av granatskidrvor. Vid en undersok-
ning som féretogs befanns fartyget ej vara allvarligt lick. For att motverka
taran av vattnets intrdngande genom halen i fartygets styrbordssida gavs
fartyget slagsida at babord genom att vatten insldpptes i ett par av babords
trimtankar. Den 6 februari p4 morgonen nadde konvojen Girso i Foglo-
fjarden, dar beséattningen sedan fartygen forts ur isrdnnan och in i fasta is-
faltet instruktionsenligt gick iland. Kl. 10.40 fm. sags »Wirgo» helt plots-
ligt kranga Over at styrbord. En del av besidttningen skyndade till och en
man tog sig ombord och igingsatte pumparna. Vattnet fortsatte emellertid
att tringa in i fartyget och det sjonk 20 minuter senare.

Angfartyget »Norna», forsvunnet med man och allt efter den 7 februari 1940
i Nordatlanten. ~

Reg.nr 7716; byggt ar 1914 av jarn; tontal: brutto- 1022, netto- 714, dgare:
Red. AB Esperia; hemort: Karlstad; forsikringsviarde: kasko kr 350 000, in-
tresse kr 75 000.

Sedan fartyget pa resa fran Santapola till Stockholm med last av salt
anlopt Gibraltar och déirstades erhallit sjoviardighetsintyg efter vissa repara-
tionsarbeten fortsatte fartyget darifrdn den 7 februari kl. 3.30 em. Fartyget
hade for resan order att g vister om Irland och norr om Skottland samt
darifran till norskt vatten. Kontrollhamn i Storbritannien skulle ej behova
anlopas. Fartyget hade beriknats anlidnda till norska kusten omkring den
20 februari men da det &nnu den 26 icke avhérts igingsattes efterforskning-
ar. Nagra underrittelser om fartyget eller dess besittning efter avgangen
fran Gibraltar har ej stitt att erhalla. Det har dirfér antagits sasom sikert
att fartyget gatt férlorat med man och alit.
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Omkomna: 16 méin, 2 kvinnor, hela bemanningen: Befdlhavaren Carl
Bergman, Kristinehamn, f6dd 3/1 1879, 1:e styrmannen Bror K. von Hamm,
Goteborg, fodd 1895, 2:e styrmannen Per Wallmo, Goéteborg, fodd 1882, 1:e
maskinisten Karl J. Johansson, Goteborg, fodd 13/2 1889, 2:e maskinisten
A Kihlgren, Fryksta, fodd 15/2 1875, forestinderskan Frida Gustafsson,
Goteborg, fodd 1893, matrosen Ivar Higg, Monsterds, fodd 19/3 1905, ma-
trosen G. Andersson, Visterlanda, lattmatrosen Tyko Persson, Hammaro,
fodd 31/5 1920, jungmannen Knut Alfredsson, Sunnemo, f6dd 1919, jung-
mannen Nils G. Klaxman, Hammaro, fodd 13/7 1915, donkeymannen Aron
T. Jacobsson, Stockholm, fédd 26/5 1900, eldaren Alfred Lilja, Gualov,
fodd 18/4 1889, eldaren J. Nilsson, Karlstad, fodd 22/2 1908, maskineleven
Herman Thyberg, Olserud, kokerskan Linnéa Pettersson, tva utlidndska
besidttningsman.

Angfartyget »Orania», minsprangt eller sinkt av en u-bat den 11 februari
1940 i Nordatlanten.

Reg.nr 6163; byggt ar 1919 av stal; tontal: brutto- 1873, netto- 1266; aga-
re: Red. AB Fredrika; hemort: Stockholm; forsdkringsvirde: kasko kr
725 000, intresse kr 180 000.

Den 5 januari avgick fartyget med last av majs, foderkakor och kli fran
Buenos Aires destinerat till Malméo. Resan fortgick till den 11 februari omkr.
kl. 10.25 em., da en hiftig explosion intraffade i fartygets akterskepp. Far-
tyget befann sig d4 omkr. 65 NNO om Shetlandéarna. Propelleraxeln son-
derspringdes och vattnet forsade in i maskinrummet genom tunneln. Sam-
tidigt spriangdes dédcket om babord vid 3:ans lucka. De 6verlevande samla-
des vid livbatarna, vilka bemannades och sjosattes under det att fartyget
sjonk. Styrbords livbat iakttogs flytande pa vattnet finnu en timma efter ka-
tastrofen men har direfter varit forsvunnen. Paféljande dag kl. 10.30 fm.
bargades babords livbitsbesittning av en engelsk jagare. De overlevande
landsattes i Lerwick.

Omkomna: 13 min av en bemanning pa 23 min samt en kvinnlig passa-
gerare (befidlhavarens hustru): Befidlhavaren Bror E. Ohlén, Sundsbruk,
fodd 22/10 1890, 2:e styrmanen Carl . Ekman, Motala, fédd 5/1 1910, 1:e
maskinisten Georg W. Bodin, Tumba, fodd 20/11 1894, stewarden Gottfrid
Franzon, Bredakra, fodd 25/12 1887, matrosen Aage Asplund, atta utlandska
besittningsmén.

Angfartyget »Dalaré», sinkt av u-bat den 12 februari 1940 i Nordatlanten.

Reg.nr 5744; byggt ar 1911 av stal; tontal: brutto- 3892, netto- 2944; aga-
re: Red. AB Rex; hemort: Stockholm; férsikringsvirde: kasko kr 1 075 000,
intresse kr 215 000.

Den 9 januari avgick fartyget med last av linfré fran St. Nicolas i Argen-
tina destinerat till Gteborg. Resan éver Atlanten fortgick till den 12 febru-
ari kl. 9.25 em. di en u-bat angrep fartyget omkr. 200’ NV om Irland. Ma-
skinen stoppades och besittningen kallades till livbatarna. Medan bétarna




9

gjordes klara for omedelbar sjosittning anropades u-baten medelst morse-
lampa, dock utan att svar erhdlls. Nigra minuter senare exploderade en
torped i fartygssidan mitt for akterkant av 2:ans lastrum om babord. Harvid
skadades befilhavaren mycket svart. 1:e styrmannen O. Y. Grénlund beord-
rade fartygets overgivande. Befélhavaren och styrmannen befunno sig allt-
jamt ombord da u-baten 6ppnade eld mot fartyget for att paskynda sidnk-
ningen. Grénlund lyckades nar fartyget sjénk med risk for sitt eget liv
hjélpa den skadade fran fartyget. Bada upptogos senare i mycket medtaget
tillstand i livbatarna som satte segel mot irlindska kusten. En stund sena-
re dog befiilhavaren av sina skador. De Gverlevande blevo 17 timmar senare
funna av belgiska tralaren »Yan Dewaele» och landsatta pa Irland den 14
februari.

Omkommen: 1 man av en bemanning pa 30 man: Befilhavaren Nils V.
Nilsson, Ostertilje, fodd 16/3 1891.

Genom beslut den 3 maj 1940 har Kungl. Maj:t tilldelat forste styrman-
nen O. Y. Gronlund sdsom beléning for visat mod och radighet vid ifriga-
varande tillfille medaljen i guld av femte storleken med inskrift >For be-
romliga gdrningar».

Angfartyget »Liana», sinkt av u-bat den 16 februari 1940, i Nordsjon.

Reg.nr 3204; byggt ar 1898 av stal; tontal: brutto- 1656, netto- 1208; aga-
re: Red. AB Lerberget; hemort: Lerberget; forsikringsvirde: kasko kr
470 000, intresse kr 95 000.

Den 15 februari avgick fartyget efter avslutad lastning frin Blyth desti-
nerat till Halmstad med last av kol. Fartyget fick pa resan utmed kusten
sillskap med hilsingborgsangaren »Osmed» och kurserna sattes i enlighet
med de officiella instruktionerna.

Den 16 februari kl. 8.15 em. omkr. 20’ NNV om Kinnaird Head intriffa-
de en ytterst hiftig explosion midskepps om styrbord. Livbidten pa denna
sida sonderspriangdes och fartyget borjade sa hastigt sjunka att babords liv-
bat icke hann bemannas och sjosittas. De overlevande sprungo darfor till
de pé lastluckorna placerade flottarna. Innan fartyget gick till botten lycka-
des befilhavaren klamra sig fast pa flotten akterut medan nio man togo sig
upp pa den forliga flotten. En timma efter katastrofen kommo de bdda
flottarna i kontakt med varandra och hopkopplades. Under tiden hade ocksé
»Osmed» mott sitt 6de i form av en torped fran en u-bat. Sedan de skepps-
brutna tillbringat omkring 11 timmar pa flottarna, uppticktes de av en
engelsk tralare, som tog dem ombord och landsatte dem i hamnplatsen
Thurso.

Vid hemséndningen till Sverige av 8 av de verlevande med motorfartyget
»Santos» omkommo ytterligare 6 av dessa. »Santos» sinktes den 24 febru-
ari och endast tvd man fran sLiana» 6verlevde den nya katastrofen.

Vid Lianas krigshaveri omkommo 10 man av en bemanning pa 20 man:
1:e maskinisten Sture S. Nilsson, Hilsingborg, fé6dd 10/1 1888, 2:e maski-
nisten John Hoverstrand, Géteborg, fodd 1904, matrosen Erik B. Andersson,
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Goteborg, fédd 1899, matrosen Arvid L. Olsson, Goteborg, f6dd 1899, matro-
sen Gunnar V. T. Andersson, Goteborg, fodd 1903, donkeymanen Karl A.
Olausson, Goteborg, fodd 1883, eldaren Erik G. Eriksson, Goteborg, fodd
1902, kocken Julius Johansson Knutas, Halmstad, fédd 1913, uppassaren
Erik A. Magnusson, Halmstad, fodd 1921, en utlindsk besittningsman.

Angfartyget »Osmed», sankt av u-bat den 16 februari 1940 i Nordsjon.

Reg.nr 4186; byggt ar 1903 av stal; tontal: brutto- 1545, netto- 1099; dga-
re: Red. AB Nordkap; hemort: Héalsingborg; forsidkringsviarde: kasko kr
400 000, intresse kr 100 000.

Fartyget avgick den 15 februari fran Blyth destinerat till svensk vist-
kusthamn med last av kol. Resan utmed kusten foretogs i sillskap med ang-
tartyget »Liana» av Lerberget. Kurserna sattes i enlighet med de officiella
instruktionerna. Paféljande dag, da fartygen passerat Kinnaird Head och
befunno sig tvars varandra pa mindre &n 1/2 avstdnd, hérdes en detona-
tion. Strax déarefter syntes »Liana» brinnande ga till botten. D4 samtidigt
en u-bat uppticktes lat befdlhavaren stoppa maskinen. Nigra ogonblick se-
nare traffades »Osmed» av en torped fran u-baten och sjonk inom en minut.
Sedan fartyget gatt till botten lyckades ett par man av besittningen taga
sig upp pa en flotte under det att sex andra klingde sig fast p4 en upp och
nedvéind livbat. En av dem sliappte efter ett par timmar taget och gick till
botten. Livbaten och flotten drevo ett halvt dygn omkring innan de o6verle-
vande i utmattat tillstind bérgades av ett par engelska tralare. De infordes
senare till en hamn pa Skottlands ostkust.

Omkomna: 13 man av en bemanning pa 20 man: Befdlhavaren Bertil L.
Hasselgren, Lomma, f6dd 6/6 1901, 1:e styrmannen Nils O. R. Knape, Gote-
borg, fodd 1889, 2:e styrmannen Oskar E. Nilsson, Malmé, fodd 1887, 1:e
maskinisten G. F. Ivan Pierrou, Stockholm, fodd 20/11 1877, 2:e maskinis-
ten Erik J. Johansson, Halmstad, f6dd 26/5 1901, stewarden David W. Alm-
gren, Malmo, f6dd 1893, matrosen Per A. M. Persson, Tommarp, f6dd 15/5
1913, lattmatrosen Gustav A. Pettersson, Halmstad, fédd 1922, donkeyman-
nen Gustav G. Holm, Goteborg, fodd 11/6 1895, maskineleven Stig E. Karl-
berg, Halmstad, fédd 8/6 1916, uppassaren Gunnar F. Johansson, Hirno-
sand, fodd 20/4 1917, tva utlindska besattningsmén.

Angfartyget »Bohus», beslagtaget den 19 februari 1940 i Skagerack.

Reg.nr 7913; byggt ar 1922 av stal; tontal: brutto- 1761; sigare: Red. AB
Bifrost; hemort: Goéteborg; forsiakringsvirde: kasko kr 700 000.

Fartyget var pa resa fran Sverige till Glasgow med last av papper, pap-
persmassa och styckegods, nir det utanfér HAallo uppbringades av tyska
orlogsfartyg den 19 februari 1940. Fartyg och last blev senare prisdémda
och konfiskerade. Vid sjoforklaringen ansdgs fartyget ha varit innanfor
territorialgrdnsen, dia det uppbringades.

Angfartyget »Start», beslagtaget den 19 februari 1940 i Skagerack.
Reg.nr 7854; byggt ar 1922 av stél; tontal: brutto- 1766, netto- 1255; dga-
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re: Red. AB Thetis; hemort: Goteborg; férsikringsvarde: kasko kr 700 000,
intresse kr 75 000.

Den 18 februari avgick fartyget fran Goteborg till London med last av
kemisk pappersmassa, Foljande dag uppbringades »Start> av en tysk jaga-
re utanfér Hallo. Fartyget befann sig vid uppbringandet innanfor territorial-
gransen. Fartyget fordes till Bremen, dir det liksom lasten konfiskerades
innan prisrittens huvudférhandling forevarit.

Motorfartyget »Sanios», sdnkt av u-bat eller minspringt den 24 februari
1940 i Nordsjon.

Reg.nr 7197; byggt ar 1925 av stal; tontal: brutto- 3877, netto- 2911; dga-
re: Red. AB Nordstjernan; hemort: Stockholm; forsikringsvirde: kasko kr
2200 000, intresse kr 550 000.

Fartyget, som pa resa frin Bahia destinerat till Goteborg med last av
spannmal, ull m. m. anlépt Kirkwall fér inspektion, avgick darifran den 24
februari. Ombord befunno sig foérutom den ordinarie besittningen tva pas-
sagerare fran Sydamerika, Atta svenska sjomin fran den ndgra dagar tidi-
gare torpederade hilsingborgsingaren »Liana» samt en sjoman fran éng-
fartyget »Gdynias. Vid mérkrets inbrott tindes fartygets lanternor och elek-
triska stalkastarlampor fér belysning av nationalitetsmérken och svenska
flaggan. Omkring kl. 8.15 em. ung. 80’ ost om Orkneydarna intrdffade en
hiftig explosion om styrbord mitt for maskinrummet. Alla ljus slicktes och
fartyget bérjade sjunka. Styrbords livbatar sonderspriangdes vid explosionen
och den vakthavande maskinpersonalen torde omedelbart hava dodats. Man
iyckades sjosidtta en av babords batar men denna skadades si svart under
nedfirandet att den snart vattenfylldes. Under nattens lopp kantrade den
upprepade ganger, och av dess bemanning kunde endast tvid man rdddas av
en brittisk jagare, som samtidigt upptog de 6verlevande frin en flotte, som
man fran fordack lyckats sjositta innan fartyget 8 4 10 minuter efter ex-
plosionen gick till botten.

31 omkomna: 22 man av en bemanning pa 33 man samt 3 passagerare
och 6 man av »Lianas» beséttning:

Omkomna av »Santos» bemanning: Befilhavaren Gustaf H. M. Bjork-
quist, Vastervik, fédd 11/8 1891, 1:e styrmannen Eric F. Hester, Malmo,
fodd 18/2 1896, 2:e styrmannen Nils A. Hult, Géteborg, f6dd 30/6 1912, tele-
grafisten Mauritz A. H. Palm, Hilsingborg, f6dd 8/1 1902, 6vermaskinisten
Sture B. Svensson, Landskrona, fodd 27/12 1895, 1:e maskinisten Gustaf E.
Andersson, Goteborg, fodd 27/2 1915, 2:e maskinisten Folke A. H. Bengts-
son, Malmd, fodd 6/1 1915, stewarden Ture A. Andersson, Goteborg, bats-
mannen Karl O. Olsson, Vass6, timmermannan Gustaf A. Wahlin, Tunge,
fédd 3/10 1910, matrosen Karl I. Hoglund, Kalmar, fodd 14/4 1907, latt-
matrosen Carl I. L. Palmér, Flyinge, fodd 14/7 1915, lattmatrosen Erik E.
Hogstrém, Tjarby, fodd 2/12 1920, jungmannen Erik G. Johnsson, Nisby-
holm, fédd 16/2 1920, elektrikern Elov H. Eriksson, Grytnis, fodd 22/9
1916, motormannen Carl B. Carlsson, Stockholm, motormannen Karl H.
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Jonasson, Malmo, kocken Fritz V. Beckman, Nosund, fodd 17/3 1915, 2:e
kocken Hans Y. A. Persson, Malmé, fodd 26/9 1920, stewardsbitriadet Ture
G. Hjerth, Boras, fodd 14/8 1919, uppassaren Uno S. Hallberg, Malmo,
kockeleven Torsten Dunsjé.

Omkomna av »Lianas» besittning: Stewarden A. Lindau, jungmannen
T. A. Nilsson, jungmannen O. S. N. Johansson, jungmannen G. S. Engstréom,
smorjaren K. G. Johansson, eldaren N. V. Johansson.

Angfartyget »Nordia», sinkt vid kollision den 26 februari 1940 i Nordsjon.

Reg.nr 6822; byggt ar 1921 av stal; tontal: brutto- 1311, netto- 927; aga-
re: Red. AB Hoganis; hemort: Hoganis; forsikringsvarde; kasko kr 575 000,
intresse kr 125 000.

Den 23 februari kl. 4.00 em. avgick fartyget i brittisk konvoj fran Methil
i Skottland pA resa fran Hull till Goteborg med last av kol och styckegods.
Konvojen bestod av 42 fartyg, vilka framgingo i 3 kolonner bevakade av 6r-
logsmién. Den 26 kl. 3.00 fm. siktades i morkret konturerna av en tviars om
babord mot fartyget framrusande jagare. Positionen var da ca 70/ VSV
om Frojsoen. Trots att varningssignaler omedelbart avgavos rammades far-
tyget midskepps av jagaren. Det sag till en bérjan ut som om fartyget trots
de erhdllna skadorna skulle kunna fortsitta resan. En stund senare bor-
jade fartyget emellertid erhalla babords slagsida och kort direfter sjunka.
Befilhavaren lit stoppa maskinen och kalla alla man till livbatarna. Av den
tilltagande slagsidan forsvarades i hog grad sjosittningen av styrbordsba-
ten. Tva min som ombord firat baten blev tvungna att hoppa 6ver bord for
att s6ka na livbiten, vilken till foljd av overbrytande sjo sokt sig ned i 14
om fartyget. Bida drunknade under sina forssk att na baten. En timma se-
nare blevo de skeppsbrutna birgade av jagaren och sedermera landsatta i
Lerwick.

Omkomna: 2 man av en bemanning p4 19 man: 2:e styrmannen Johan A.

Thysselius, Visingso, fédd 1895, matrosen Olof S. Sjoberg, Malmoén, fodd
1908.

Angfartyget »Storfors», siinkt vid kollision den 27—28 februari 1940 i Nord-
sjon.

Reg.nr 5957; byggt ar 1918 av stal; tontal: brutto- 554, netto- 334; dgare:
Uddeholms AB; hemort: Uddeholm; forsikringsvirde: kasko kr 190 000,
intresse kr 48 000.

Pa resa fran Hull till Goteborg med last av kol intog fartyget den 27
februari vid Tyne anvisad plats i en konvoj. Efter mérkrets inbrott férdes
enligt konvojbestimmelserna avskirmade lanternor med endast ett blatt
ljus lysande akteréver. Omkring kl. 10.48 em. omkr. 13’ SO om Longstone
fyr siktades helt plétsligt 4 & 5 streck om babord, topplanternan och bada
sidoljusen fran ett métande fartyg pa 3 4 4 fartygslingders avstand. Trots
alla atgdrder, som vidtogos for att férhindra en ombordliggning, rinde det
motande fartyget, en engelsk jagare, med sin stiv in i »Storfors» babords
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bog. Fartyget erholl hirvid sa allvarliga skador att det bérjade vattenfyllas
och sjunka. KI. 1.00 fm. 6vergav beséttningen det nu i marvatten liggande
fartyget och upptogs av ett engelskt drlogsfartyg, som landsatte de skepps-
brutna i en engelsk ostkusthamn.

Motorfartyget »Lagaholm», sankt av u-bat den 2 mars 1940 i Nordatlanten.

Reg.nr 7575; byggt ar 1929 av stal; tontal: brutto- 2858, netto- 2073, daga-
rere: AB Svenska Amerika Mexiko Linien; hemort: Goteborg; forsakrings-
viirde: kasko kr 2 000 000, intresse kr 375 000.

Den 16 februari avgick motorfortyget »Lagaholm> efter avslutad lastning
av styckegods fran New York till Goteborg via Kirkwall. Den 2 mars preja-
des fartyget av en tysk u-bat omkr. 75’ vaster om Orkneydarna. Sedan order
givits fran u-baten att fartyget skulle overgivas, bemannades och sjosattes
livbatarna. Befidlhavaren beordrades darpa ombord pa u-baten, vars chef
efter att ha forhort sig angiende fartygets last samt avgangs- och destina-
tionshamnar etc., forklarade, att fartyget omedelbart skulle sankas. Kl. 7.45
fm. 6ppnade u-baten eld varav fartyget sattes i brand och si sminingom
sjonk. Livbatarna satte kurs pa Orkney-6arna. Den ena tog sig fram till
North Ronaldsay. Den andra upptogs av norska motorfartyget »Belpamela»
och inférdes till Kirkwall.

Befilhavaren Erik R. Berg, Goteborg, fodd 1891, avled 13/10 1940 i svi-
terna av den sjukdom han &drog sig vid sdnkningen.

Fiskemotorfartyget G.G. 177 »Ines», minspriangt natten mellan den 8 och
den 9 april 1940 i Skagerack.

Reg.nr 7743; byggt ar 1931 av trd; tontal: brutto- 48, netto- 19; agare:
1. H. A. Karlsson (partred.); hemort: Ockero; forsikringsviarde kr 36 000.

Den 4 april avgick fartyget fran Ockeré via Mandal i Norge for fiske i
Skagerack. Den 8 april befann sig fartyget nordvast om Hanstholmens fyr
under fiske pa 40 a 50 famnars djup enligt uppgift fran fiskebéaten »Ethel»,
som vid denna tidpunkt passerat pa anropshall frin fartyget. P4 morgonen
pafoljande dag siktades fran fiskebdten G.G. 170 »Cyrene>» pa ungefir sam-
ma stille pa vattnet en del av bordliggningen fran ett fartyg. Vid niarmare
undersokning av farvattnet upphittades en mélad namnbrada forsedd med
beteckningen G.G. 177, bitar av en mast, en skadad livbat, fyra madrasser
och tre fiskelador. »Ines» har antagits gitt under med man och allt efter
explosion av en mina i ett tyskt minfélt, som under natten utlagts i far-
vattnet.

Omkomna: 6 man, hela bemanningen: Charles O. B. Jansson, Ockero,
fodd 17/1 1892, John H. A. Karlsson, Ockero, fodd 25/8 1903, Folke A.
Karlsson, Ockerd, fodd 5/4 1905, Bror T. Karlsson, Ockerd, fodd 24/11
1906, Sigvard J. K. Korneliusson, Ockerd, fédd 17/10 1888, Yngve O. A.
Jansson, Ockero, fodd 22/11 1922,
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Fiskemotorfartyget G.G. 144 »Dagny>, minspringt den 9 april 1940 i Skage-
rack.

Reg.nr 7657; byggt ar 1930 av trd; tontal: brutto- 47, netto- 18; igare:
J. M. Johannesson (partred.); hemort: Héno; forsidkringsvarde kr 30 000.

Den 4 april avgick fartyget frin Hono via Mandal i Norge for tralfiske
nordvést om Hanstholmen. Fartyget har pa fiskeplatsen iakttagits av flera
fiskefartyg, senast av »Suecia», som den 8 april pa kvillen vixlat signaler
med »Dagny» och dnnu paféljande morgon haft fartyget i sikte. Vid 9-tiden
pa férmiddagen den 9 april uppfattades & »Suecia» ett dovt ljud som kan
ha kommit av en minexplosion. Fartyget har déirefter varit forsvunnet.

»Dagny» har antagits gitt under med man och allt efter explosion av en
mina i ett tyskt minfilt, som under natten mellan den 8 och 9 april utlagts
i farvattnet.

Omkomna: 6 man, hela bemanningen: Martin J. Johannesson, Hono, fodd
10/9 1883, Charles A. Johansson, Hono, fodd 5/8 1890, Knut A. V. Johans-
son, Hond, fodd 13/3 1920, Axel Johansson, Ho6no, fodd 18/7 1884, John F.
Johansson, Héno, fodd 24/11 1914, Carl A. Larsson, Héné, fodd 13/5 1904.

Tankmotorfartyget »Sveaborg», sinkt av u-bat den 9 april 1940 i Nord-
atlanten.

Reg.nr 7700; byggt ar 1930 av Jarn; tontal: brutto- 9209, netto- 6819;
dgare: Stockholms Red. AB Svea; hemort: Stockholm; férsikringsvirde:
kasko kr 3525 000, intresse kr 875 000.

Fartyget hade pa resa fran Curagao till G6teborg med oljelast den 9 april
kl. 10 fm. hunnit till en plats ett 50-tal sjomil norr om Faroéarna, da farty-
get genom radio erfor att tyska styrkor infallit i Danmark och Norge. Enligt
order som inhémtats fran rederiet lades fartyget kl. 1.40 em. pa kontra-
kurs med full fart for att angora Reykjavik. Fartyget forde klart brinnande
lanternor och hade nationalitetsmirkena vil belysta. Nagra timmar senare
férnams en latt stot i fartygskroppen. Maskinerna stoppades och livbats-
stationer blistes, men da en rundpejling gav vid handen att fartyget var titt,
sattes ater full fart. Tva ytterligare stotar av lika oforklarligt slag intraffade
inom loppet av en timme. KI. 10.50 em. samma dag triffades fartyget av en
torped, som exploderade pa babordssidan i niarheten av kommandobryggan.
Brinnande olja blandad med vatten skoljde over bryggorna. Tre av liv-
bitarna kunde likvil bemannas och sjosittas. Kort direfter intriaffade en
ny explosion som forstérde akterskeppet och strax direfter iakttogs en
u-bat i Overvattenslige nigon kabellingd fran fartyget. Nagra timmar se-
nare riddades de 6verlevande av engelska tralare. En man hade gatt forlo-
rad vid katastrofen. Vraket sinktes senare av en av tralarna.

Omkommen: 1 utlindsk beséttningsman av en bemanning pa 31 man.

Angfartyget »Torne», sinkt den 14 april 1940 i Narvik.
Reg.nr 5409; byggt ar 1913 av stal; tontal: brutto- 3837, netto- 2480; aga-
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re: Trafik AB Gringesberg-Oxelosund; hemort: Stockholm; forsakrings-
virde: kasko kr 1125 000, intresse kr 275 000.

Fartyget hade den 8 april efter avslutad lastning av malm i Narvik ank-
rat pa redden, da order kom att nagot fartyg icke fick avga. Foljande dag
inleddes de tyska krigshandlingarna mot Norge. Under det engelska mot-
anfallet med litta sjostridskrafter den 10 april mot Narvik dvergavs farty-
get av besittningen, som tog sig iland i livbatarna. En timma senare hade
fartygets forskepp skjutits i brand. Den 14 april bordades fartyget av en bat
med tyska marinsoldater. Ett par timmar senare sjonk fartyget sakta med
aktern fore.

Bogserangfartyget »Styrbjorn», sinkt den 14 april 1940 i Narvik.

Reg.nr 5144; byggt ar 1910 av stil; tontal: brutto- 167; netto- 42; agare:
Trafik AB Gringesberg-Oxelosund; hemort: Stockholm; férsikringsvirde
kr 150 000.

Fartyget, som hade sin station i Narvik, sinktes i samband med strider-
na om staden den 14 april, antagligen genom att bottenventilerna 6ppnats.

Angfartyget »Boden», forlist den 15 april 1940 i Narvik.

Reg.nr 5595; byggt ar 1914 av stdl; tontal: brutto- 4291, netto- 2447; édga-
re: Trafik AB Gringesberg-Oxelosund; hemort: Stockholm; férsidkrings-
varde: kasko kr 1500000, intresse kr 375 000.

Fartyget, som den 6 april anlédnt i barlast till Narvik, erholl under strider-
na om staden, som bérjade den 9 april, svara skador, vilka féranledde be-
falhavaren att giva order om fartygets 6vergivande. Den 15 april kl. 6 fm.
sjonk fartyget i hamnen.

Angfartyget »Mertainen», sinkt av flyg den 16—20 april 1940 i norska skér-
garden.

Reg.nr 5748; byggt ar 1907 av stil; tontal: brutto- 4665, netto- 3284; aga-
re: Trafik AB Gringesberg-Oxelésund; hemort: Stockholm; forsdkrings-
varde: kasko kr 1250 000, intresse kr 300 000.

Den 16 april 1ag fartyget, destinerat till engelsk hamn med last av jarn-
malm, till ankars vid Svinvik i s6dra Trondheimsleden i avvaktan pa krigs-
hindelsernas utveckling, d4 det angreps av flygplan som mot fartyget féllde
bomber, vilka exploderade i vattnet och fororsakade vildsamma skakningar
i skrovet. Under arbetet med att sjosétta livbatarna angreps fartyget dnyo
med bomber och kulspruteeld riktad mot livbatarna. Beséttningen tog sig
trots allt vdlbehéllen i land i batarna. Under natten gjordes forsok att rddda
fartyget genom att igangsiatta pumparna, men da flygplan ater uppenbarade
sig maste fartyget fér andra gdngen 6vergivas. Sedan man den 17 april lyc-

kats avsidga ankarkittingarna, bogserades fartyget in pa grundare vatten
dér det sjonk den 20 april.
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Angfartyget »Albert», beslagtaget i april-maj 1940 i norsk hamn.

Reg.nr 7985; byggt ar 1922 av stal; tontal: brutto- 1812, netto- 1187;
dgare: Red. AB Sylvia; hemort: Goéteborg; forsdkringsviarde: kasko kr
700 000.

Fartyget blev uppehallet i norsk hamn vid den tyska ockupationen. Far-
tyget blev senare beslagtaget, prisdomt och konfiskerat.

Angfartyget »Balticia», beslagtaget den 17 april 1940 i Larvik.

Reg.nr 7398; byggt ar 1905 av stal; tontal: brutto- 1966, netto- 1418; dga-
re: Red. AB Allians; hemort: Jonstorp; forsikringsvéarde: kr 700 000.

Den 6 april avgick fartyget fran Halsingborg till Glasgow med last av pap-
per. Vid den tyska ockupationen av Norge tre dagar senare stoppades »Bal-
ticia» av ett norskt vaktfartyg och beordrades att inga till Larvik. Nir far-
tyget den 17 april pd de norska myndigheternas order bytte ankarplats, upp-
bringades det av ett tyskt orlogsfartyg. Fartyg och last blev senare prisdémda
och konfiskerade.

Angfartyget »Brita», beslagtaget i april—maj 1940 i norsk hamn.

Reg.nr 7447; byggt ar 1908 av stil; tontal: brutto- 1345, netto- 904; dgare:
Red. AB Visby; hemort: Lerberget; forsidkringsvirde: kasko kr 370 000, in-
tresse kr 90 000.

Fartyget var pa resa fran Sverige till Frankrike med massalast, da det vid
den tyska ockupationen blev kvarhillet i norsk hamn.

Fartyg och last blev senare av tyskarna beslagtagna, prisdomda och kon-
fiskerade.

Angfartyget »Dahlia», beslagtaget i april—maj 1940 i norsk hamn.

Reg.nr 4801; byggt ar 1907 av stal; tontal: brutto- 1077, netto- 694; dgare:
Red. AB Svenska Lloyd; hemort: Géteborg; forsidkringsvirde: kasko kr
350 000, intresse kr 85 000.

Fartyget var pa resa fran Sverige till England med last av papper och stal,
da det vid den tyska ockupationen blev kvarhillet i norsk hamn. Da lasten
ansdgs utgora krigskontraband beslagtogs »Dahlia» av de tyska myndighe-
terna. Fartyget fordes senare till Tyskland, dar det prisdémdes och konfiske-
rades.

Angfartyget »Edda>, beslagtaget den 18 april 1940 utanfor Stavanger.

Reg.nr 3170; byggt ar 1878 av jérn; tontal: brutto- 1651, netto- 1111; aga-
re: Arnold de Champs; hemort: Stockholm; forsdkringsviarde: kasko kr
375000, intresse kr 75 000.

Fartyget var pa resa fran Uddevalla till Grimsby med last av pappersmas-
sa, nar det uppbringades den 18 april utanfor norska kusten och inférdes till
Stavanger. Senare 6verfordes fartyget till Tyskland, dédr det prisdémdes och
konfiskerades.

J
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Angfartyget »Eros», beslagtaget i april-—maj 1940 i Bergen.

Reg.nr 5531; byggt ar 1898 av stal; tontal: brutto- 2145, netto- 1540; dga-
re: Otto Hillerstrom (partred.); hemort: Hilsingborg; forsakringsvirde:
kasko kr 600 000, intresse kr 150 000.

Fartyget var pa resa fran Narvik till Preston med last av sulfitmassa och
lag for ankar pa Bergens redd i vintan pa en vistgiende konvoj, nar hamnen
den 9 april ockuperades av tyska orlogsfartyg. »Eros», som beordrades att
kvarligga i Bergen, blev senare beslagtaget av tyskarna, som forde fartyget
till Tyskland, dar det prisdémdes.

Angfartyget »Fagervik», beslagtaget i april—maj 1940.

Reg.nr 5243; byggt ar 1901 av stal; tontal: brutto- 1904, netto- 1356; aga-
re: Red. AB Novator; hemort: Norrkoping; forsdkringsvirde: kasko kr
520 000, intresse kr 130 000.

Fartyget var pa resa fran Kopenhamn till Dundee med last av dieselmoto-
rer da det uppbringades av tyska orlogsfartyg. I maj fordes fartyget till
Tyskland, dir det av prisdomstol forklarades forbrutet.

Angfartyget »Framnds», beslagtaget i april—maj 1940 utanfér Kopervik.

Reg.nr 7784; byggt ar 1931 av stal; tontal: brutto- 810, netto- 543; dgare:
Angbats AB Ferm; hemort: Kristinehamn; forsakringsviarde: kasko kr
400 000, intresse kr 100 000.

Fartyget, som var pa resa fran Sverige till Hull med last av papper och
presenningar, befann sig den 9 april utanfor Kopervik, dit det inférdes sedan
det uppbringats av tyskarna. Framnis blev senare beslagtaget och fort till
Tyskland. Genom prisrittens utslag blev en del av lasten frigiven, medan
resten daray och fartyget forklarades foérbrutna.

Angfartyget »Gallia» beslagtaget i april—maj 1940 i Bergen.

Reg.nr 7763; byggt ar 1926 av stal; tontal: brutto- 1418, netto- 1006; 4ga-
re: Red. AB Svenska Lloyd; hemort: Goteborg; forsikringsvirde: kasko kr
425 000, intresse kr 105 000.

Fartyget, som var pa resa fran Sverige till London med last av massa och
styckegods, 1a4g i Bergen, da staden den 9 april ockuperades av tyskarna.
»Galliay beslagtogs av ockupationsmakten och fordes till Tyskland, dar stor-
re delen av lasten och fartyget prisdémdes och konfiskerades.

Angfartyget »Indus», beslagtaget i april—maj 1940 i Bergen.

Reg.nr 6507; bygsgt ar 1921 av stal; tontal: brutto- 729, netto- 477; agare:
O. F. Ahlmark & Co. Eftr. AB; hemort: Karlstad; forsédkringsvirde: kasko
kr 300 000, intresse kr 75 000.

Fartyget, som var pa resa fran Skoghall till Hull med last av jarn och
papper, lag i Bergen i véntan pa en vistgdende konvoj, nir tyskarna ocku-
perade staden. »Indus» beordrades att kvarligga i hamnen och blev senare
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beslagtaget av de tyska myndigheterna. Fartyget fordes till Tyskland, dir det
jamte lasten konfiskerades genom prisréttens utslag.

Angfartyget »Kare», beslagtaget den 18 april i Larvik.

Reg.nr 5976; byggt ar 1902 av stal; tontal: brutto- 1203, netto- 886, dgare:
Stockholms Red. AB Svea; hemort: Stockholm; forsakringsvirde: kasko kr
400 000, intresse kr 100 000.

Fartyget, som var pa resa fran Halmstad till England med last av smér,
flask, massa och papper, lag i Larvik vid tiden for den tyska invasionen. Den
18 april beordrades fartyget till kaj och tysk militir borjade lossa lasten.
En tysk officer 6verlimnade en skrivelse, vari lasten forklarades beslag-
tagen. »Kare» férdes senare till Tyskland, dir genom prisdomstolens utslag
fartyget och praktiskt taget hela lasten férklarades férbrutna.

Angfartyget »Kjell Billner>, beslagtaget i april—maj i norsk hamn.

Reg.nr 7629; byggt ar 1907 av stil; tontal: brutto- 1106, netto 844 agare:
Red. AB Sylvia; hemort: Goteborg; forsiakringsviirde kr 350 000,

Fartyget, som var pa resa fran Goteborg till England med last av tra, jarn
och styckegods, hade den 9 april, da tyskarna invaderade Norge, avbrutit
resan och gétt in till Larvik. P4 tysk order bley fartyget sedermera forflyttat
forst till Haugesund och sedan till Stavanger, dir det togs i beslag. »Kjell
Billner» blev senare prisdomt och konfiskerat.

Angfartyget »Lygia», beslagtaget i april—maj 1940 i Bergen.

Reg.nr 7688; byggt ar 1901 av jarn; tontal: brutto- 1479, netto- 1085; éga-
re: Red. AB Ljungan; hemort: Stockholm; forsikringsviirde: kasko kr
400 000, intresse kr 100 000.

Fartyget, som var pa resa fran Sverige till Rouen med styckegodslast, an-
linde dagen fére den tyska invasionen till Bergen, dir det blev kvarhallet.
Fartyget blev senare beslagtaget och prisdémt av tysk prisdomstol.

Angfartyget »Northumbia>, beslagtaget i april——maj 1940 i Bergen.

Reg.nr 3300; byggt ar 1898 av stal; tontal: brutto- 1423, netto- 914; édga-
re: Red. AB Svenska Lloyd; hemort: Goteborg; forsdkringsvirde: kasko kr
400 000, intresse kr 100 000,

Fartyget, som var Pé resa fran Sverige till England med last av papper och
styckegods, 14g i Bergen for att ansluta sig till en konvoj, da tyska strids-

krafter ockuperade staden den 9 april. >Northumbia» bley senare beslagtaget
och konfiskerat av tysk prisdomstol.

Angfartyget »Rosenholmy, beslagtaget i april—maj 1940 i Bergen.
Reg.nr 7132; byggt ar 1895 av stal; tontal: brutto- 1735, netto- 1255; aga-
re: Red. AB Rosenborg; hemort: Stockholm; forsikringsviirde kr 450 000.
Fartyget, som var pa resa fran Sverige till England med last av massa,
papper, karbid och styckegods, lag den 9 april i Bergen i vintan pa vistgden-
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de konvoj. Da de tyska stridskrafterna ockuperade staden kvarholls fartyget.
Den 15 maj forklarades »Rosenholm» beslagtaget av de tyska myndigheter-
na. Fartyg och last férklarades senare férbrutna av tysk prisdomstol.

Angfartyget »Tyra Bratt», beslagtaget i april—maj 1940 i norsk hamn.

Reg.nr 6962; byggt ar 1923 av stdl; tontal: brutto- 1309, netto- 906; aga-
re: Angfartygs AB Ostersjon; hemort: Goteborg; forsdkringsviarde: kasko
kr 720 000, intresse kr 180 000.

Fartyget, som var pa resa fran Sverige till England med last av papp och
styckegods, lag vid tyskarnas ockupation av Norge den 9 april 1940 i Ber-
gen. »Tyra Bratt> kvarholls och tysk prisbesittning forde fartyget till Sta-
vanger, diar den tyska kommendanten forklarade fartyget beslagtaget. Far-
tyget prisdémdes senare av tysk prisdomstol.

Angfartyget »Haga», minspringt den 1 maj 1940 i Nordsjon.

Reg.nr 6032; byggt ar 1918 av stal; tontal: brutto- 1299, netto- 934, idgare:
Therese Banck; hemort: Hilsingborg, forsidkringsvirde: kasko kr 480 000,
intresse kr 20 000.

D& krigshéndelserna i Norge den 9 april inleddes befann sig fartyget un-
der ging i norska skirgarden pa resa fran Methil till Hilsingborg med kol-
last. Sedan fartyget den 14 april blivit taget i beslag och lasten delvis upp-
lossats, erholl befdlhavaren tillstdnd att fortsitta resan till Sverige. Den 1
maj kl. 10.25 fm. dd man hunnit till viistra dnden av den passage i ett eng-
elskt minfilt som ledde till Ramskérs fyr pa svenska vistkusten minspriang-
des fartyget. Ogonblicket innan hade en man pa utkik observerat ett svart,
koniskt féremadl i vattnet dock utan att hinna rapportera saken till vaktha-
vande styrmannen. Livbatarna bemannades och sjosattes omedelbart, varvid
ett par man méste hoppa 6verbord for att nd batarna. En av dem upptogs
medvetslos och avled senare pi dagen troligen av inre skador. Tre man av
fria vakten hade dodats vid springningen. Efter nira tva dygns vistelse i liv-
bitarna, delvis under mycket svart vider, upptogos de 6verlevande av en
tysk u-bét och landsattes den 3 maj i en tysk nordsjohamn.

Omkomna: 4 man av en bemanning pa 17 man: Littmatrosen Tore E.
Wallstedt, 0. Mem. fédd 22/7 1913, eldaren Harry Y. D. Jacobsson, Hjir-

tum, fédd 13/10 1910, eldaren Julius Sorensson, Oskarshamn, foédd 14/8
1888, en utldndsk besdttningsman.

Angfartyget »Monark», sinkt av u-bat den 4 maj i Nordsjon.

Reg.nr 8291; byggt ar 1938 av stal; tontal: brutto- 1769, netto- 1140; aga-
re: Red. AB Monark; hemort: Stockholm; forsdkringsviarde: kasko kr
1750 000, intresse kr 250 000.

Fartyget befann sig den 9 april da krigshindelserna i Norge inleddes pa
resa fran Géteborg till Rouen med pappersmassa och lag vid tillfallet till an-
kars pa Bergens redd i avvaktan pa engelsk konvojorder. Sedermera togs far-
tyget i beslag och avgick med tysk prisbeséttning ombord till Stavanger, var-
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ifrdn fartyget den 3 maj fortsatte med Hamburg sasom mal. Paféljande dag
ung. 15" viast om Lister prejades fartyget av en engelsk u-bat, som gav besétt-
ningen en kvarts timmes frist att lamna fartyget. Sedan besittningen gatt i
batarna sénktes fartyget. Prisbesittningen omhéndertogs av engelsminnen
medan den svenska besittningen i livbatarna tillits taga sig in till Norge.
De skeppsbrutna anlédnde senare pa dagen till Listers fyr.

Fiskemotorfartyget G.G. 256 »Almy>, minspriangt den 6 maj i Kattegatt.

Reg.nr 8329; byggt ar 1938 av trid; tontal: brutto- 46, netto- 17; igare:
A. Friberg (partred.); hemort: Vringo; forsiakringsvirde kr 37 000.

Den 6 maj avgick fartyget fran Vrangé i sdllskap med ett flertal andra
fiskebatar till fingstplats SSV om Vinga for fiske med tral. Fisket pa fangst-
platsen tog sin borjan omkring kl. 6 fm. Sedan tralningen pagitt omkring en
kvarts timme fick fiskebéten »Lilly», som fiskade pa samma plats, en mina
i trdlen och nodgades 6vergiva denna. Medan man héll pa med detta arbete
syntes en jattelik vattenpelare stiga upp pa den plats dir »Almy» legat och
en dov knall hordes. »Almy» hade séinkts av en mina utan att limna annat
spar efter sig 4n négra tribitar och andra 16sa féremal, som fléto omkring
pa vattnet. Hela besittningen foljde fartyget i djupet.

Omkomna: 4 man, hela bemanningen: Karl A. Friberg, Vrangs, fodd 7/9
1910, Axel Friberg, Vrango, fodd 2/9 1908, Arvid G. Friberg, Vrango, fodd
31/8 1912, Wilhelm K. J. Wijk, Vrangs, fodd 20/8 1900.

Motorfartyget »Oxelésund>, sinkt av flyg den 8 maj 1940 i Narvik.

Reg.nr 7018; byggt ar 1923 av stal; tontal: brutto- 5652, netto- 3828; fga-
re: Trafik AB Gringesberg-Oxel6sund; hemort: Stockholm; férsidkringsvir-
de: kasko kr 2400 000, intresse kr 600 000.

Fartyget, som den 7 april anlént i barlast till Narvik, erhsll under stri-
derna om staden, som bérjade den 9 april, sviara skador, varav det den 8
maj gick till botten i hamnen. Besiittningen hade redan den 10 april gatt i
livbatarna och lyckats uppna skyddad plats i Beisfjorden. De svenska med-
lemmarna av besittningen avreste efter erhallet tillstand till Sverige den 21
april.

Motorfartyget »Strassa», férlist den 11 maj 1940 i Narvik.

Reg.nr 6694; byggt ar 1921 av stal; tontal: brutto- 5650, netto- 3833; aga-
re: Trafik AB Gringesberg-Oxelésund; hemort: Stockholm ; forsakringsvar-
de: kasko kr 2 375 000, intresse kr 600 000.

Sedan fartyget den 6 april limnat Narvik med last av jarnmalm for USA,
tvangs det att atervinda bland annat pa grund av skador & kylmaskinen.
Vid Rotvaers fyr prejades fartyget den 9 april k. 9.35 fm. av ett tyskt 6rlogs-
fartyg, som beordrade det att inga till Narvik. Under striderna om staden
den 10 april lamnade besittningen fartyget i livbatarna och gick i land vid
Ankenes. Nigra dagar efter det engelska anfallet mot de tyska sjostridskraf-
terna i hamnen den 13 april, fillde tyska plan bomber mot fartyget som
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sstadkommo stora skador ombord, dock ej svarare an att fartyget holl sig
flytande till den 11 maj da det sjonk.

Motorfartyget »Erik Frisell», sinkt av u-bat den 19 maj 1940 i Nordatlanten.

Reg.nr 7290; byggt ar 1926 av stal; tontal: brutto- 5025, netto- 3822; dga-
re: Trafik AB Gréngesberg-Oxelésund; hemort: Stockholm; forsikringsvar-
de: kasko kr 2 125 000, intresse kr 525 000.

Den 15 mars avgick fartyget fran Buenos Aires destinerat till Goteborg med
last av fodermedel. Sedan krigshindelserna i Norge inletts den 9 april satte
fartyget i Nordatlanten enligt order fran rederiet kurs pa Reykjavik, dit
fartyget nagra dagar senare ankom. Efter fornyade order avgick fartyget den
16 maj fran Reykjavik med kurs pa North Channel enligt seglingsinstruk-
tioner av en engelsk hjilpkryssare. I daggryningen den 19 maj intréffade en
explosion i fartygets forskepp. Maskinen stoppades omedelbart och besétt-
ningen blastes till livbatarna. Under sjosittningen av batarna dék en u-bat
upp pé styrbords laring. Styrbords bat med befialhavaren ombord roddes upp
till u-baten — som visade sig vara av tysk nationalitet — och befalhavaren
dverlimnade kopior av manifest och konossement pa fartygets last. Sedan
batarna pa order avlagsnat sig ur fartygets grannskap igangsattes fran
u-baten beskjutning mot fartyget, som kort darefter gick till botten. De
skeppsbrutna upptogos tre timmar senare av armerade engelska tralare och
landsattes pafoljande morgon i Stornoway.

Angfartyget »Torsten», minsprangt den 28 maj 1940 i Kattegatt.

Reg.nr 7381; byggt ar 1880 av jirn; tontal: brutto- 1234, netto- 816; dgare:
Red. AB Tellus; hemort: Oskarshamn; forsikringsvirde: kasko kr 300 000,
intresse kr 75 000.

Fartyget hade pa resa fran Danzig till Goteborg med last av kol den 28
maj vid elvatiden pa férmiddagen hunnit till en plats 4’ syd om Vinga d&
plotsligt en kraftig explosion intraffade i forskeppet och fartyget borjade
sjunka. Férliga flotten och bégge livbatarna klargjordes. Styrbords livbat
kunde utan missode sjosittas trots att fartygets maskin lamnats gaende, var-
igenom fartyget dnnu gjorde fart genom vattnet. Babordsbaten drogs vid
sjosattningen in under fartygets laring och fick av propellern ett hal i sidan.
Besittningen undgick emellertid att skadas och kunde overflyttas till flotten
sedan fartyget gatt till botten. Besittningen riddades sedan av en lotsbat.

Fiskemotorfartyget G.G. 5 »Mode», minspringt den 31 maj 1940 i Kattegatt.

Reg.nr 7199; byggt ar 1925 av trd; tontal: brutto- 20, netto- 8; &dgare:
G. A. Hansson (partred.); hemort: Hono.

Fartyget befann sig den 31 maj pa fiske visterut frin hemorten och hade
med lodets hjilp tagit sig fram till en plats i omedelbar nérhet av den s. k.
»djupa rannan» i Kattegatt, i avsikt att fortsdtta ett stycke vastvart ut i ran-
nan, da en valdsam explosion springde akterskeppet. Olyckan inriffade vid
8-tiden pa kvillen. Tva man som hoppat i sjon lyckades halla sig uppe pé ett
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par rumsluckor tills andra fiskebatar hunno komma till undsittning medan
befélhavaren och ytterligare en man omkommo med fartyget.

Omkomna: 2 man av en bemanning pi 4 man: Gustav A. Hansson, H5no-
Rod, fodd 12/12 1885, Karl A. Corneliusson, Héné-Rod, fodd 2/10 1880.

Angfartyget »Sonja», minspringt den 10 juni 1940 i norska skirgérden.

Reg.nr 6961; byggt ar 1923 av stdl; tontal: brutto- 1827, netto- 1291; aga-
re: AB Transmarin; hemort: Hilsingborg; férsikringsvirde: kaskc kr
900 000, intresse kr 225 000.

Fartyget befann sig tillsammans med angfartyget »Inger» pa resa fran
Thamshavn till Hilsingborg med last av svavelkis, da natten mellan den 9
och den 10 juni i norska skirgarden ca 3/4’ nordvist om Botnane en vald-
sam explosion intréffade under forskeppet. Fartyget gick sa snabbt till bot-
ten, att besdttningen varken hann sitta ut nagra livbatar eller bemanna na-
gon livraddningsflotte. I livbatar fran »Inger> kunde 10 & 15 minuter sena-
re 9 man réddas bland vrakspillrorna. Olycksplatsen genomsiktes direfter
under flera timmar av smabétar fran nirliggande gardar, varvid matrosen
Karl Pettersson aterfanns dod. Ytterligare 11 man daribland befilhavaren
omkommo vid katastrofen. De overlevande landsattes i Floro.

Omkomna: 11 man av en bemanning pa 20 man samt 1 norsk lots: Be-
falhavaren Frans L. Gustavsson, Jonstorp, fodd 26/2 1901. smérjaren Nils G.
Jonsson, S. Akarp, fédd 22/1 1911, timmermannen Oscar Bjork-Sjoholm,
Halsingborg, fédd 30/9 1882, kocken Gustav E. Eliasson, Odsmal, fodd 20/2
1885, matrosen Karl A. Pettersson, Luled, fodd 21/12 1886, sex utlindska
besédttningsmain.

Angfartyget »Tilia Gorthon», sinkt av ubat den 20 juni 1940 i Nordatlanten.

Reg.nr 7653; byggt ar 1930 av stal; tontal: brutto- 1775, netto- 1272; édga-
re: Red. AB Activ; hemort: Hilsingborg; forsdkringsvirde: kasko kr
880 000, intresse kr 220 000.

Fartyget var pa resa fran Liverpool till Nantes med last av kol, da det be-
ordrades att g till Milford Haven. Den 20 juni k1. 02.50 fm. ca 45’ vist om
Scilly-6arna blev en u-bat i &vervattenslige synlig om styrbord pa omkring
en kabellingds avstdnd. U-baten 6ppnade eld mot fartyget som fick flera
traffar. Genom signaler med morselampan meddelade befidlhavaren att farty-
get var svenskt och bétarna firades i sjén och bemannades. Direfter sink-
tes fartyget med en torped som triffade midskepps. Livbéitarna satte segel
for att soka uppnéa Scilly-6arna. De skeppsbrutna i babords bat upptogos pa
kvillen den 21 av en engelsk jagare. Styrbordsbatens bemanning blev birgad
av en fransk fiskebdt och den 23 juni landsatt i Camaret i Bretagne.

Angfartyget »Elgo», sankt den 22 juni 1940 i Medelhavet.

Reg.nr 6039; byggt 4r 1918 av stal; tontal: brutto- 1896; netto- 1288; iga-
re: Red. AB Rex; hemort: Stockholm ; forsdkringsviarde: kasko kr 575 000,
intresse kr 125 000.
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Den 21 juni avgick fartyget under ledning av kustlots fran Tunis till Sfax
med last av asfalt. Strax efter midnatt ca 3’ ost om Ras Mhir prejades far-
tyget av en u-bit som trots att fartyget 6gonblickligen stoppat borjade be-
skjuta fartyget med granater. Da elden icke upphérde, lit befilhavaren be-
sattningen klargéra och sjositta livbatarna. Befdlhavaren och 1:e styrman-
nen kvarstannade ombord. Nigon minut efter det manskapet gatt i batarna
iakttogs en torped passera ritt under fartyget. 1:e styrmannen hoppade nu
6verbord och upptogs i en livbat, under det att befilhavaren forst sprang
fram pa backen och fillde ena ankaret innan dven han kastade sig i sjon och
riaddades pa samma sétt. Sedan livbatarna avlidgsnat sig fran fartyget triffa-
des detta av en torped, som springde fartyget i tva delar vilka efter nagra
minuter gingo till botten. Vid explosionen skadades tre man i befilhavarens
bat av splitter. I livbatarna saknades en man som trots systematisk genom-
so6kning av farvattnet icke kunde Aterfinnas. Tre timmar efter katastrofen
uppnidde livbatarna land.

Omkommen: 1 man av en bemanning pia 22 man: Kollimparen Karl G.
Jonasson, Mélndal, fodd 24/11 1896.

Angfartyget »Bissen», sinkt av u-bat den 7 juli 1940 i Nordatlanten.

Reg.nr 6648; byggt ar 1920 av stal; tontal: brutto- 1515, netto- 1078; dga-
re: Anders Smith; hemort: Stockholm; forsakringsviarde: kasko kr 640 000,
intresse kr 160 000.

Fartyget gick i tidsbefraktning for engelska regeringen dd det pa resa fran
S:t John’s N.F. den 7 juli ca 80’ syd om Cape Clear p4 irlindska kusten trif-
fades av en torped, antagligen fran en tysk u-bit. Torpeden astadkom nir
den exploderade en véldsam forstorelse i fartygets forskepp. Trots att farty-
get forde last av trd borjade det hastigt sjunka. Besittningen kunde riddda

sig i batarna och upptogs senare av en engelsk jagare. Fartyget sjénk den 8
juli k1. 5.30 fm.

Angfartyget »0. A. Brodin», sinkt av u-bat den 17 juli 1940 i Nordatlanten.

Reg.nr 6518; byggt ar 1921 av stal; tontal: brutto- 2118, netto- 1499; aga-
re: Red. AB Kare; hemort: Stockholm; forsikringsvirde: kasko kr 880 000,
intresse kr 220 000.

Den 5 juli avgick fartyget efter avslutad lastning av pappersved fran S:t
John’s N.F. till Ridham Dock. Den 17 juli kl. 4.15 fm. ca 17/ NNV om Ork-
neybarna triffades fartyget av en torped som astadkom en valdsam explo-
sion midskepps om styrbord. Fartyget fick genast stark slagsida varvid
styrbords livbat slets ur taljorna och slungades Gverbord. Diaremot kunde
babordsbaten bemannas och sjosittas. I livbiten saknades tre man. Om-
kring kl. 4.30 fm. gick fartyget till botten. Styrbords livbat aterfanns vatten-
fylld men relativt oskadd. Efter linsning av baten kunde de éverlevande for-
delas pa de bidda batarna som under segel satte kurs mot Skottlands vist-

kust. KI. 1 em. upptogs de skeppsbrutna av en engelsk armerad tralare som
landsatte dem i Kirkwall.
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Omkomna: 3 man av en bemanning pa 24 man: Kollimparen Sven Lyrén,
fodd 11/12 1920, tva utldndska besittningsmén.

Motorfartyget »Bullaren», beslagtaget i juni—juli 1940 i Bordeaux.

Reg.nr 6002; byggt ar 1918 av stal; tontal: brutto- 5749, netto- 4225; dga-
re: Red. AB Transatlantic; hemort: Goteborg; forsakringsvirde: kasko kr
2 500 000, intresse kr 500 000.

Fartyget 14g i Bordeaux, nér tyskarna i juni 1940 marscherade in i Frank-
rike. sBullaren», som var bortfraktat till privata befraktare pa tidscerteparti,
fick pa grund av det militira laget intaga last av armébilar, vapen och am-
munition till Casablanca. Da besédttningen vigrade ga till sjoss med krigs-
kontrabandslasten, beslagtog fransminnen fartyget, kommenderade besitt-
ningen iland och bemannade fartyget med eget folk. Fransménnen lyckades
emellertid ej fora »Bullaren» fran Bordeaux och den tyska prisdomstolen i
Hamburg forklarade senare fartyget forbrutet.

Angfartyget »Frisia», beslagtaget i juni—juli 1940 i Bordeaux.

Reg.nr 5056; byggt ar 1909 av stal; tontal: brutto- 1054, netto- 716; dga-
re: Red. AB Svenska Lloyd; hemort: Goteborg; forsikringsvéirde: kasko kr
350 000, intresse kr 85 000.

»Frisia», som var chartrad av fransminnen, lag i Bordeaux, da de tyska
stridskrafterna ockuperade staden. Fartyget beslagtogs av tyskarna och pris-
domdes senare av tysk prisdomstol.

Motorfartyget »Frost», beslagtaget i juni—juli 1940 i Bordeaux.

Reg.nr 6883; byggt ar 1922 av stal; tontal: brutto- 1593, netto- 1054; dga-
re: Stockholms Red. AB Svea; hemort: Stockholm; férsidkringsvirde: kas-
ko kr 800 000, intresse kr 200 000.

Fartyget, som fore den franska kapitulationen befraktats av engelsmin-
nen fér en resa fran Dakar till fransk kanalhamn, hade mast ga in till Bor-
deaux, emedan det var i behov av reparation. Innan reparationsarbetet bli-
vit klart ockuperades staden av tyskarna, vilka beslagtog fartyget.

Angfartyget »Grdingesberg», beslagtaget i juni—juli 1940 i Nantes.

Reg.nr 6480; byggt ar 1921 av stél; tontal: brutto- 5447, netto- 3809; dga-
re: Trafik AB Gridngesberg-Oxelosund; hemort: Stockholm; forsikrings-
varde: kasko kr 1500 000, intresse kr 375 000,

Fartyget, som var pa resa frin Newcastle on Tyne till Le Havre med last
av kol, hade dirigerats till Nantes, emedan de tyska trupperna just voro i
fird med att ockupera de franska kanalhamnarna. Gringesberg lag kvar i
Nantes nir tyskarna intog staden. Fartyget beslagtogs av de tyska myndig-
heterna och prisdémdes senare av prisritten i Hamburg.

Angfartyget »Hispania», beslagtaget i juni—juli 1940 i Pauillac.
Reg.nr 5396; byggt 4r 1912 av stil; tontal: brutto- 1241, netto- 701; dga-
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re: Red. AB Svenska Lloyd; hemort: Goteborg; forsikringsvirde: kasko kr
525 000, intresse kr 130 000.

Fartyget, som 1ag i Pauillac vid tiden for den tyska ockupationen av
Frankrike, blev den 25 juni kvarhéllet av de franska marinmyndigheterna i
vintan pa vidare order. »Hispania» togs senare i beslag av tyskarna.

Angfartyget »Sigyn», sinkt av u-bat eller minspréngt den 1 augusti 1940 i
Nordatlanten.

Reg.nr 3132; byggt ar 1897 av stal; tontal: brutto- 1972, netto- 1445; dgare:
Red. AB Sigyn; hemort: Halsingborg; forsakringsvirde: kasko kr 560 000,
intresse kr 140 000.

Den 20 juli avgick fartyget fran Halifax destinerat till Clyde. Den 1 augus-
ti intrdffade kl. 1.00 fm. en valdsam explosion i fartygets akterskepp. Posi-
| tionen var di ca 70’ fran Irlands nordvéstkust. Livbatarna bemannades och
sjosattes och fartyget sjonk cirka atta minuter efter explosionen. Ingen av
de ombordvarande skadades. Sedan fartyget gétt till botten satte batarna un-
der rodd sydostlig kurs. Den 2 augusti pa kvillen observerades de av en
engelsk flygare som dirigerade ett patrullfartyg till platsen och en stund
senare omhéandertogs de skeppsbrutna av en engelsk jagare som paféljande
dag landsatte dem i Liverpool.

Angfartyget »Atos», sinkt av u-bat den 3 augusti 1940 i Nordatlanten.

Reg.nr 3959; byggt ar 1902 av stal; tontal: brutto- 2160, netto- 1511, &dgare:
Red. AB Atos; hemort: Halsingborg; férsiakringsvarde: kasko kr 650 000, in-
tresse kr 150 000.

Den 2 augusti avgick fartyget fran Glasgow till Petsamo med last av olje-
fat, jirnroér och trailers. Paféljande dag kl. 9.20 fm. ca 40" nord om Irland
intriffade en ytterst haftig explosion i fartyget, som slet bort storre delen av
akterskeppet. Fartyget borjade omedelbart sjunka. Utstrémmande het dnga
frdn det sprungna stora angroéret till maskinen hindrade till en bérjan be-
sittningen att sjositta livbatarna. Nar nigra minuter senare dngan nagot
skingrats, lyckades alla ombordvarande, med undantag av batsmannen som
dodats vid explosionen, att rddda sig i batarna. Fran batarna uppticktes
tvars om styrbord en u-bat i 6vervattenslige som emellertid ater férsvann
under ytan. Senare pa dagen upptogos de skeppsbrutna av en irlindsk tra-
lare som landsatte dem i Fleetwood.

Omkommen: 1 man av en bemanning pad 22 man: Bitsmannen Gustav
Nilsson, Hoganas, fodd 1885.

Motorfartyget »Canton», sinkt av u-bat den 9 augusti 1940 i Nordatlanten.
Reg.nr 6698; byggt 4r 1922 av stil; tontal: brutto- 5783, netto- 4305, dgare:
AB Svenska Ostasiatiska Kompaniet; hemort: Géteborg; forsdkringsvirde:
kasko kr 2 880 000, intresse kr 720 000.
Pa resa frin Calcutta till Liverpool anlépte fartyget Freetown i Sierra
Leone for proviantering och for order for anslutning till viss konvoj. Resan
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fortsatte utmed afrikanska kusten och upp genom Nordatlanten utan att far-
tyget lyckades sasom orderna forutsatte fa kontakt med konvojen. Pa kvil-
len den 9 augusti ca 65" utanfoér Irlands nordvistkust skakades fartyget
plotsligt av en kraftig explosion i akterskeppet som astadkom nedpressning
av akterskeppet under vattenytan sa att manskapshytter och maskinrum
fylldes med vatten och olja. Styrbords huvudmotor hade stoppat vid spring-
ningen medan babords motor alltjimt var i gdng medan besittningen be-
mannade och sjosatte fartygets livbatar. Tjugo minuter efter explosionen
gick fartyget till botten med aktern fore.

En av livbatarna med tre man ombord torde efter nedfirandet ha skurit
under, varvid de ombordvarande omkommit. Ytterligare en bat blev genom
skador vid sjosattningen obrukbar och dess besittning 6verfordes till en av de
tva livbatar som man lyckats fa i vattnet utan misséden. Endast en av dessa
kunde under segel na land i Killala Bay pa Irlands nordvistkust, medan
den andra baten omkring 14 dagar senare aterfanns tom utanfér Bunbeg och
Inniskvoffin Island, Country of Donegal. Den 18 augusti ilanddrev liket av
overmaskinist Andersson som begrovs & Magheragellon kyrkogard.

Omkomna: 16 man av en bemanning pA 32 man: Befialhavaren Bror G.
Thorsell, Goteborg, fodd 12/1 1888, 3:e styrmannen Gosta H. Tausis, Gote-

borg, fédd 1/8 1910, 6vermaskinisten Gotthard E. A. Andersson, Goteborg,

fodd 19/7 1884, 3:e maskinisten Karl A. Johnsson, Goteborg, fodd 10/11
1910, batsmannen Ivan K. Olsson, Henan, fodd 11/3 1885, matrosen Axel

G. G. Johansson, Kalmar, fodd 22/10 1896, jungmannen Ove B. Bondesson, !
Goteborg, fodd 9/7 1915, littmatrosen Folke E. Lundin, Trollhattan, fodd |

13/6 1917, motormannen Sven F. Roos, Goteborg, fodd 4/6 1920, motorman-
nen Karl G. Pettersson, Stockholm, fédd 13/11 1919, elektrikern Sven E. Ek-
lund, Stockholm, fédd 15/9 1895, kocken Charles R. Wincent, Bedinge, fodd
16/5 1920, 2:e kocken Karl B. Lorenz, Karlshamn, fédd 19/11 1921, tre ut-
landska besattningsmén.

Angfartyget »Varia», sdnkt av flyg den 10 augusti 1940 i Nordatlanten.

Reg.nr 4871; byggt ar 1908 av stal; tontal: brutto- 929, netto- 664; dgare:
Red. AB Svenska Lloyd; hemort: Goteborg; forsikringsvirde: kasko kr
320 000, intresse kr 80 000.

Den 9 augusti avgick fartyget i barlast fran Falmouth till Belfast. Fol-
jande dag pa férmiddagen attackerades fartyget av ett tyskt flygplan utan
att nagra skador vallades fartyget eller de ombordvarande. Ca 60’ SO om
Fastnet Rock vid ett nytt angrepp av bombplan triiffades fartyget kl. 8 em.
samma dag av tre bomber samtidigt som décken bestrékos med kulspruteeld.
Order gavs att bemanna och sjésitta livbatarna. Trots radande hog sj6 lycka-

des 1:e styrmannen med nio man att fa babords bat i vattnet jamforelsevis |
oskadad. Under nedfirningen av styrbordsbaten slet en maskingevirskula av |

aktra taljan med pafoljd att baten stértade ned och vattenfylldes. TvA man
lyckades taga sig ned i baten och fa den lins och klar fartygssidan. Befalha-

varen och sex man som blivit kvar ombord omkommo vid bombningen eller |




97

gingo till botten med fartyget. Babordsbaten tog sig den 11 augusti iland pa
Scilly Islands under det att de bada ménnen i styrbordsbéten ridddades av
en fransk tralare.

Omkomna: 7 man av en bemanning pa 19 man: Befdlhavaren Yngve H.
Bjorkman, Goteborg, fodd 31/8 1895, 2:e styrmanen Otto W. S. Johansson,
Karlshamn, fodd 2/8 1918, 2:e maskinisten Axel B. Grolander, Goteborg,
fodd 22/2 1883, matrosen Viktor E. Edvardsson, Hogdal, fédd 12/3 1901,
matrosen Arvid O. Stromblad, Myckleby, fodd 24/9 1898, kocken Lars R.
Andersson, Goteborg, fodd 10/8 1918, eldaren Harry K. Blom, Géteborg, fodd
7/2 1914.

Angfartyget »Mongolia», minsprangt den 13 augusti 1940 i Ostersjon.

Reg.nr 7450; byggt ar 1909 av stal; tontal: brutto- 2124, netto- 1546; 4ga-
re: Red. AB Arild; hemort: Arild; forsdkringsviarde: kasko kr 600 000, in-
tresse kr 150 000.

Fartyget som befann sig pa resa fran Gévle till Oslebshausen vid Bremen
med last av malm hade efter att ha passerat Fehmarnbelts fyrskepp gatt till
ankars innan det den 13 augusti kl. 5.15 em. fortsatte resan. Knappt en
och en halv timma déarefter intréaffade en valdsam explosion som kom far-
tyget att rAimna midskepps fran dicket till vattenytan. Maskinen stoppade
och fartyget borjade sjunka. Av besattningen gingo nagra i styrbords livbat
och samtliga bargades av motorfartyget »Polux» som under tiden kommit
tillstades. Besittningen 6verfordes senare till en tysk minsvepare och land-
sattes i Kiel.

Angfartyget »Nils Gorthon», sankt av u-bat den 13 augusti 1940 i Nordat-
ranten.

Reg.nr 7298; byggt ar 1921 av stal; tontal: brutto- 1808, netto- 1263; #ga-
re: Red. AB Gylfe; hemort: Hilsingborg; forsikringsvirde: kasko kr
680 000, intresse kr 170 000,

Fartyget befann sig pa resa fran Sydney N.S. till Ridham Dock med last
av massaved och framférdes i konvoj, da stark tjocka uppstod den 10
augusti. Sedan fartyget till f6ljd av tjockan férlorat dvriga fartyg i konvojen
ur sikte intrdffade den 13 augusti kl. 7.45 em. en vildsam explosion mid-
skepps av allt att doma av en torped fran en u-bat. En detonation som dérpa
f6ljde antogs hirréra fran en pannexplosion. Tva man torde ddrav ha ome-
delbart dédats. Da fartyget borjade sjunka och livbatarna svart skadats mas-
te de Overlevande sdka sin riddning pa fartygets flottar. 1:e styrmannen
hade svart skadad forts ombord pa en av flottarna. Thirdiga men fruktlssa
forsck gjordes att komma tva man till hjilp som i den svira sjon kdmpade
for sina liv bland kringdrivande massaved. Fartyget sjonk pa omkring fyra
minuter. Den ena flottens beséttning birgades av en armerad tralare mera
dn tvd dygn efter katastrofen. Aven minnen pa den andra flotten riddades
och landsattes pa Island. 1:e styrmannen avled av sina skador i Greenock.

Omkomna: 5 man av en bemanning pa 21 man: 1:e styrmannen Johan
4—630549
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M. L. Bruse, Raa, fodd 17/9 1883, 2:e styrmannen Sture A. Johansson, Klip-
pan, fédd 11/6 1893, matrosen Karl E. Karlsson, Sliatthog, fodd 5/1 1912,
1:e maskinisten Per E. Ohlsson, S6lvesborg, fodd 25/8 1896, smorjaren K. H.
Karlsson, Goteborg, fodd 28/1 1902.

Angfartyget »Hedrun», sinkt av u-bat den 16 augusti 1940 i Nordatlanten.

Reg.nr 6359; byggt ar 1920 av stil; tontal: brutto- 2325, netto- 1654; dga-
re: Stockholms Red. AB Svea; hemort: Stockholm; férsikringsviarde: kasko
kr 1 120 000, intresse kr 280 000.

Fartyget avgick den 10 augusti efter avslutad lastning frin Swansea till
Newport, Rhode Island, USA. Den 16 augusti kl. 11 fm. intriaffade en vald-
sam explosion i babords férskepp som férorsakade stark babords slagsida.
Positionen var dé ca 70" vdst om Rockall. Fartyget borjade sjunka och gick
till botten pa 3 4 4 minuter. Ehuru nigon u-bét icke kunde iakttagas har sa-
som sakert antagits, att en torped fran en sadan triffat fartyget. En av liv-
batarna som undgétt att forstéras hann aldrig sjosittas utan besittningen
méste séka sin rdddning pi en av flottarna. En livbat fran brittiska &ng-
fartyget »Empire Soldier» upptog 18 personer, diribland en kvinna, fran
flotten och en jagare rdddade 4 man ur vattnet. Ovriga ombordvarande torde
ha omkommit. Av de rdddade avled senare en man.

Omkomna: 8 man av en bemanning pa 28 man samt befilhavarens hustru:
Befialhavaren Gustaf O. E. Johannesson, Stensjon, fodd 5/5 1897, matrosen
Per A. Persson, S. Mellby, fodd 1/4 1914, lamparen Evert G. Stahl, Stock-
holm, fédd 9/7 1913, fem utlindska besattningsmén.

Angfartyget »Alida Gorthon», sinkt av u-bat den 29 augusti 1940 i Nordat-
lanten.

Reg.nr 5446; byggt ar 1902 av stal; tontal: brutto- 2369, netto- 1770; aga-
re: Red. AB Activ; hemort: Halsingborg; férsikringsviirde: kasko kr 680 000,
intresse kr 160 000.

Fartyget befann sig ca 30’ nord om Rockall pi resa i barlast fran Methil
till S:t John’s N.F. den 29 augusti da det vid tretiden pa morgonen traffades
av en torped. Explosionen som féljde var ytterst vildsam och fartyget
som blev svart lack borjade genast sjunka. Ombord befann sig forutom far-
tygets egen besittning 18 6verlevande fran engelska angfartyget »Dalblair»
som efter torpedering gatt till botten. Vid sjosittningen slog babordsbaten
runt si att bemanningen kom i vattnet. Endast en man kunde biargas av
styrbordsbdten, som utan olyckshindelse blivit sjésatt. Den 31 augusti pa
férmiddagen fick man Inishtrahulls fyr i sikte. KI. 12 pa middagen birga-

des de skeppsbrutna av birgningsbaten »England»> som landsatte dem i

Bunkrana.

Omkomna: 11 man av »Alida Gorthonss bemanning pa 24 man och 18
man fran brittiska angfartyget »Dalbrair», de senare ej hér fortecknade: Be-
filhavaren Nils B. Fex, Lerhamn, fédd 21/1 1893; 1:e styrmannen Johan A.
Johansson, Molle, fodd 21/12 1905, 1:e maskinisten Per S. A. Hansson, Mal-

f
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mé, fodd 3/3 1914, 2:e maskinisten Gustaf W. Akesson, Karlshamn, fédd
17/12 1896, matrosen Gosta W. Nilsson, Tronninge, fodd 21/4 1917, latt-
matrosen Knut T. Svensson, Harplinge, fodd 4/1 1922, smorjaren Karl G.
Magnusson, Oskarsstrom, fodd 13/6 1891, eldaren Karl Bengtsson, Halmstad,
fodd 4/1 1902, stewarden Alfred B. Johansson, Hélsingborg, fodd 26/4 1899,
kocken Mauritz G. Holmstrém, Solvesborg, fodd 22/6 1907, en utlindsk be-
siattningsman.

Angfartyget »Siljan», sinkt av u-bat den 26 september 1940 i Nordatlanten.

Reg.nr 8310; byggt ar 1920 av stal; tontal: brutto- 3059, netto- 2254; édga-
re: Red. AB Sigyn; hemort: Halsingborg; forsikringsviarde: kasko kr
900 000, intresse kr 225 000.

Den 22 september avgick fartyget efter avslutad lastning fran Cardiff till
Lissabon med last av kol. Den 26 september vid halv tio-tiden pa kvillen ca
250” viast om Irland tréiaffades fartyget av en torped mitt for 2:ans lucka om
babord och fartyget borjade sjunka med forskeppet fore. Besittningen gick
i tre livbatar som omedelbart kunde sjosittas. Fartyget sjonk efter ca 10
minuter. En av livbatarna landade nagra dagar senare pa irlindska kusten
medan en annan upptogs av ett franskt fiskefartyg som landsatte besitt-
ningen i Morbihan i Norra Frankrike. Den tredje livbaten dr med nio man
férsvunnen.

Omkomna: 9 man av en bemanning pa 27 man: 1:e styrmannen Nils G.
Bengtsson, Goteborg, fodd 1901, 3:e maskinisten Karl E. Ljungfelt, Hal-
singborg, fodd 1887, kocken Karl G. Nilsson, Ahus, fodd 1900, matrosen Karl
M. Nilbers, Malmo, fodd 1913, lattmatrosen Tage P. Kjellblad, Orsa, fodd
1914, eldaren Karl H. Larsson, Osmo, f6dd 1899, smérjaren Johan Salomons-
son, Hilsingborg, fédd 1901, tvd utlindska besidttningsmain.

Beloning tillerkéndes matrosen Oscar Rehn genom Kungl. Maj:ts beslut
den 26 september 1941.

Fiskemotorfartyget GG 917 »Hugin», minspriangt den 4 oktober 1940 i Ska-
gerack.

Reg.nr 7043; byggt ar 1923 av tra; tontal: brutto- 42, netto- 19; &gare:
J. O. Avall (partred.); hemort: Hono; forsikringsviarde kr 30 000.

Den 3 oktober pa morgonen avgingo fiskefartygen »Hugin» och »Ansi»
fran Hono till fangstplatser i narheten av Hanstholmen, dit fartygen anliande
samma dag p4 kvillen. De ankrade i narheten av varandra och kvarlago pa
fiskeplatsen 6ver natten. Sedan man ombord pa »Ansi» gjort »ett drag» utan
att erhalla nagon fisk i snurrevaden lat skepparen litta ankaret och fortsatte
at det héll dar »Hugin» ankrat foregaende kvéll. Vid ankomsten kunde farty-
get ej upptickas. Pa eftermiddagen antraffades ett flertal vrakdelar, som hér-
ledde sig fran »Hugins, varfoér fartyget antagits ha blivit minsprdngt och gatt
under med man och allt.

Omkomna: 5 man, hela bemanningen: Bernhard A. Larsson, Hono, fodd
25/5 1895, Erik L. Avall, Hono, fodd 30/5 1903, Emil V. Avall, H6né, fodd
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21/12 1905, Lorens O. A. Larsson, Hoéno, f6dd 10/11 1923, Arne H. Ingmars-
son, Goteborg, fodd 19/1 1915.

Angfartyget »Convallaria», sinkt av u-bat den 18 oktober 1940 i Nordatlan-
ten.

Reg.nr 6631; byggt ar 1921 av stdl; tontal: brutto. 1996, netto- 1451; aga-
re: Red. AB Activ; hemort: Hilsingborg; forsikringsvirde: kasko kr 720 000,
intresse kr 180 000.

Den 5 oktober avgick fartyget fran Sydney N.S. for att ansluta sig till en i
grannskapet bildad konvoj for resa till Ridham Dock. Lasten utgjordes av
pappersved. Den 17 oktober pa eftermiddagen angreps konvojen av en eller
flera u-bétar som sinkte tva fartyg. Ovriga fartyg i konvojen fortsatte med
full fart under sicksack-kurser. Positionen var nu ca 150’ NV om Irlands
nordkust. Ytterligare ett fartyg hann sinkas innan »Convallaria» den 18 ok-
tober kl. 7.40 em. triffades av en torped, som exploderade pa babordssidan
mitt fér 4:ans lucka, och borjade sjunka med akterskeppet fore. Livbatarna
bemannades och sjosattes omedelbart och fran dessa sdg man fartyget om-
kring 10 minuter dérefter g till botten. Besittningen upptogs en halvtimma
senare av ett érlogsfartyg och landsattes den 20 oktober i en skotsk vistkust-
hamn.

Angfartyget »Gunborg», sinkt av u-bat den 18 oktober 1940 i Nordatlanten.

Reg.nr 7692; byggt ar 1930 av stal; tontal: brutto- 1573, netto- 1059; dga-
re: Red. AB Sylvia; hemort: Goteborg; forsikringsvirde: kasko kr 1 400 000.

Den 5 oktober avgick fartyget fran Sydney N.S. i konvoj for resa till Clyde
med pappersved. Ett flertal andra fartyg i konvojen hade fallit offer for
u-batar innan dven »Gunborg» den 18 oktober kl. 8.45 em. ca 145 NV om
Irlands nordkust traffades av en torped i forskeppet om styrbord. Livbatar-
na bemannades och sjosattes under det att fartyget erhéll allt svarare slag-
sida. En knapp timma dérefter gick fartyget till botten och efter ytterligare
en halv timma birgades besittningen av ett engelskt krigsfartyg. Den 20 ok-
tober landsattes alla i en skotsk hamn.

Tankmotorfartyget »Janus», sinkt av u-bat den 20 oktober 1940 i Nordatlan-
ten.

Reg.nr 8381; byggt ar 1939 av stal; tontal: brutto- 9825; idgare: Red. AB
Nordstjernan; hemort: Stockholm; férsikringsviirde: kasko kr 5500 000.

Fartyget avgick den 8 oktober frin Halifax N.S. med last av olja till Clyde
for att utanfor kusten ansluta sig till en konvoj for resan éver Nordatlan-
ten. Den 19 oktober vid halv tio-tiden pé kvillen anfslls konvojen av under-
vattensbatar som séinkte tva fartyg pa konvojens styrbordsflank. Vid ett for-
nyat anfall strax efter klockan 11 gingo ytterligare tva fartyg forlorade. Kon-
vojen befann sig nu i full upplésning och »Janus» satte full fart for att bryta
sig ur densamma. Ca 215" NV om Irlands nordvistkust vid halv fem-tiden
pé morgonen den 20 intriffade en valdsam explosion akter om huvudpump-
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rummet, varigenom fartyget brots i tvd delar fasthallna vid varandra endast
medelst dicksplatarna. Dicken och dverbyggnaderna 6vertéindes av brinnan-
de olja och flammorna stego till ett par hundra fots h6jd. Tva livbatar och
en bryggbat kunde med stora svérigheter sjosittas. En av livbatarna vatten-
fylldes med pafoljd att flera man drunknade. Sedan akterskeppet gétt till
botten dék en u-bat upp och forhorde sig om fartygets namn, nationalitet
och hemort. Sedan pa dagen och sedan dven forskeppet sjunkit upptogos de
overlevande av en drlogsman, som landsatte dem i en engelsk vistkusthamn.

Omkomna: 4 man av en bemanning pa 37 man: Motormannen Holger R.
Slittberg, Goteborg, fodd 7/7 1914, motoreleven Erik A. Nilsson, S6derhamn,
fodd 13/12 1919, motoreleven Alf G. Westman, Kramfors, fodd 6/9 1920,
uppassaren Karl E. F. Svensson, Goteborg, fodd 1/5 1913.

Fiskemotorfartyget G.G. 448 »Essie», minspriangt den 23 oktober 1940 i Kat-
tegatt.

Reg.nr 8143; byggt ar 1936 av tri; tontal: brutto- 54, netto- 21; dgare: J.
Nilsson (partred.); hemort: Donsd; forsidkringsvirde kr 48 000.

Den 23 oktober befann sig »Essie» tillsammans med tva andra fiskefartyg
pa fiske sydost om Skagen. Strax fére kl. 4 em. hade de senare tagit hem
garnen och avgatt till Goteborg. »Essie>s skeppare hade dessforinnan pa an-
ropshéll meddelat, att iven hans fartyg for fangstens skull maste gé till Go-
teborg fore nattens inbrott. Fartyget har dérefter varit forsvunnet. Vid ut-
redning i drendet har vissa omstidndigheter framkommit som ansetts klart
adagaligga, att fartyget gatt under genom minspriangning.

Omkomna; 6 man, hela bemanningen: Nils H. Nilsson, Donso, fodd 16/4
1910, Johannes Nilsson, Donso, fodd 24/12 1877, John G. Nilsson, Donsd,
fodd 11/4 1913, Bengt E. Nilsson, Donso, fodd 16/3 1922, Arthur E. Gustafs-
son, Donsd, fodd 14/7 1907, Olof Lorensson, Donsd, fodd 2/5 1918.

Angfartyget »Meggie», sinkt av u-bat den 27 oktober 1940 i Nordatlanten.

Reg.nr 7430; byggt ar 1889 av jéarn; tontal: brutto- 1809, netto- 1357; aga-
re: Red. AB Nellie; Hemort: Nyhamnslige; forsidkringsvirde kr 424 000.

Fartyget befann sig pa resa frin Dunston till Madeira med last av kol da
det den 27 oktober ca 70’ SO om Santa Maria i Azorerna prejades av en u-bat.
Ubatsbefilhavaren, en italienare, meddelade att fartyget skulle sdnkas. Detta
utférdes med artillerield sedan besiattningen gatt i livbatarna. Batarna togos
direfter under bogsering av u-baten. P4 grund av tilltagande vind och sjo
maste emellertid u-béten snart limna dem at sitt 6de. Den ena biten tog sig
in till én San-Miguel den 4 november. Den andra livbiten landade den 9 no-
vember i Nazaré i Portugal.

Fiskemotorfartyget M.D. 498 »Elly», minsprangt den 6 november 1940 i Kat-
tegatt.

Reg.nr 7516; byggt ar 1929 av trd; tontal: brutto- 51, netto- 21; égare:
R. H. Hansson (partred.); hemort: Dyron; forsikringsvirde kr 32 000.
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Den 6 november pa eftermiddagen befann sig »Elly» i séllskap med nagra
andra fiskebatar bland dem »Vanja» pa aterfard till Dyron efter fiske med
drivgarn pa fiskeplats norr om Skagen. »Vanja» framfordes akter om »Elly».
KI. 6.00 em. iakttogs fran »Vanja» en eldkvast stiga upp ur havet i den rikt-
ning vari »Elly»s akterlanterna senast varit synlig. Eldskenet f6ljdes av en
kraftig detonation och ljuset fran »Elly»ss akterlanterna syntes ej lidngre.
Néagon stund senare prejades »Vanja» av ett tyskt orlogsfartyg som varnade
saval for flytande som for andra minor. »Vanja» och de évriga fartygen fingo
anvisning att sitta kursen pa Paternoster-skiren.

Efter den ovan skildrade héndelsen har icke nigot avhorts fran »>Elly».
Dessa och andra omstandigheter har ansetts klart ddagaldgga att fartyget
gatt under genom minspréngning.

Omkomna: 5 man, hela bemanningen: Rutger H. Hansson, Dyrén, fédd
2/8 1892, Ossian Johansson, Dyron, fodd 31/10 1900, Bror O. A. Olsson,
Dyron, fodd 8/3 1912, Karl G. Andersson, Dyron, f6dd 24/8 1917, Anders B.
Gustafsson, Dyron, fodd 1/5 1924.

Motorfartyget »Vingalands, sankt av flyg den 8 november 1940 i Nordatlan-
ten.

Reg.nr 8032; byggt ar 1935 av stal; tontal: brutto- 2719, netto- 2022; dga-
re: Angfartygs AB Tirfing, hemort: Goteborg; forsakringsvirde: kasko kr
2 400 000, intresse kr 600 000.

For en resa fran Halifax N.S. till Glasgow med last av styckegods ingick
fartyget i en konvoj som angreps med artillerield av ett oként orlogsfartyg.
P& konvojbefilhavarens order skingrades konvojen och fartygen satte hogsta
mojliga fart for att undkomma. I skydd av dimbildning och det intrddande
morkret lyckades »Vingaland» undga att bli traffat. Sedan »Vingaland» den
7 november uppnéatt for konvojen dverenskommen samlingsplats blev farty-
get pafoljande dag ca 300’ viast om Irland utsatt for anfall frin bombplan
som fran 1ag hojd lyckades fa in fulltraffar pa fartyget midskepps om styr-
bord. Vid de valdsamma: explosioner som f6ljde, bortspringdes jarnskotten
till en del av hytterna och hela koksinredningen midskepps om styrbord,
lastluckorna i néirheten kastades i luften och styrbords livbat krossades.
Ogonblicket darefter stod midskeppspartiet i lagor. Babords livbat, som und-
gétt forstorelse, bemannades och sjosattes. En motorbat blev nir den skulle
sjosittas svart skadad och fylld med vatten. Under tiden hade elden spritt
sig 6ver hela fartyget. De overlevande birgades samma dag av brittiska dnga-
ren »Danae II»> som landsatte dem i en engelsk vistkusthamn.

Omkomna: 6 man av en bemanning pa 25 man: Stewarden Bror E. Sa-
muelsson, Stenungssund, fé6dd 6/10 1901, 1:e kocken Nils C. Johansson, Vi-
taby, fodd 24/10 1917, 2:e kocken Stig A. Olsson, Géteborg, fodd 26/8 1920,
missuppassaren Leif G. Bjorkblom, Sunne, fédd 7/1 1920, salongsuppassa-
ren Nils F. Blomqvist, Sunne, fé6dd 31/7 1918, 1:e motormannen Arvid M.
Andersson, Stillingson, fodd 16/4 1897.
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Beloning tillerkind motormannen Karl H. Pettersson genom Kungl. Maj:ts
beslut den 26/9 1941.

Motorgaleasen »Livingstone», forlist efter grundst6tning den 10 november
1940 pa norska kusten.

Reg.nr 4983; byggt ar 1895 av tri; tontal: brutto- 66, netto- 38; agare:
Johan A. Ohlsson; hemort: Vijern; forsiakringsvirde kr 14 000.

Den 29 oktober avgick fartyget fran Ystad destinerat till Moss i Norge.
Vid 7-tiden pa kvillen den 10 november passerades Strutens fyr vid Sosterne.
Det visade sig nu att samtliga fyrar vid inloppet till Oslofjorden voro slickta.
Vinden hade under eftermiddagen ékat i styrka och dragit sig 6ver pa sydost
med snoblandat regn. Fartyget synes pd natten ha blivit satt mot grundet
Drillene sydvist om Fulehuk, dar det forlist med man och allt.

Omkomna: 2 man, hela bemanningen: Befilhavaren Johan A. Ohlsson,
Viajern, en besédttningsman.

Angfartyget »Veronica», sinkt av u-bat den 17 november 1940 i Nordatlan-
ten.

Reg.nr 6018; byggt ar 1918 av stal; tontal; brutto- 1315; netto- 907; aga-
re: Red. AB Activ; hemort: Hélsingborg; forsakringsvirde: kasko kr 500 000,
intresse kr 125 000.

P4 resa fran Bormillo destinerat till Barrow in Furness gick fartyget den
17 november kl. 8 em. i konvoj ca 35" vister om Tory Island d& det utan var-
ning torpederades. Fartyget gick sd gott som omedelbart till botten och be-
filhavaren pa kommandobryggan slungades av lufttrycket overbord. Trots
erhillna skador i ena kniet lyckades han taga sig upp pa en flotte i nirhe-
ten. Ocksé tva man av kokspersonalen lyckades simmande uppné flotten me-
dan den 6vriga delen av besittningen forsvann med fartyget i djupet. Sex
dagar senare birgades de skeppsbrutna av ett islindskt fiskefartyg och
landsattes pa kvillen i Londonderry, dar de genast inlades pa sjukhus.

Omkomna: 17 man av en bemanning pa 20 man: 1:e styrmannen C. R.
Ludvig Danielsson, Malmo, fodd 11/5 1895, 2:e styrmannen Ebbe G. Levin,
Nosaby, fodd 18/1 1905, 1:e maskinisten Johan Persson, Hilsingborg, fodd
7/2 1876, 2:e maskinisten Gregor Tillgren, Hilsingborg, fodd 5/8 1893, bats-
mannen Johan Frojd, Lerberget, f6dd 23/9 1883, tolv utlindska besattnings-
man.

Angfartyget »Anten», sinkt av u-bat den 23 november 1940 i Nordatlanten.

Reg.nr 6406; byggt ar 1920 av stal; tontal: brutto- 5234, netto- 3602; aga-
re: Red. AB Transatlantic; hemort: Goteborg; forsdkringsvirde: kasko kr
1750 000, intresse kr 350 000.

Den 16 november avgick fartyget i barlast fran Liverpool till Cape Town.
Resan foéretogs i konvoj over Atlanten. Den 22 november vid halv sjutiden
pa morgonen ca 300’ nordvast om Irland angreps konvojen av u-bitar. En
timma senare triffades fartyget av en torped om babord mitt for 3:ans last-
rum, Vid den vialdsamma explosionen soénderspringdes det vattentita skot-
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tet mellan 2:ans och 3:ans rum och badda rummen vattenfylldes. Sedan
foreskrivna signaler givits och maskinen stoppats, gick beséittningen med
undantag av befdlhavaren och 3:e styrmannen i livbatarna. Vid sjosiattning-
en av babordsbaten omkom 1:e styrmannen. DA fartyget alltjdimt fl6t gingo
nagra man senare pad dagen ombord och forsok gjordes att med sakta ma-
skin fortsdtta resan mot engelska kusten. Forsoket maste emellertid snart
uppgivas di den radande grova sjon hotade att bryta fartyget i tva delar.
Fartyget maste darfor definitivt 6vergivas. De 6verlevande landsattes av en
jagare i Liverpool.

Omkommen: 1 man av en bemanning pa 33 man: 1:e styrmannen Anders
Andersson, Morlanda, fédd 3/1 1900.

Angfartyget »Gwalia», sdnkt av en u-bat den 2 december 1940 i Nordatlan-
ten.

Reg.nr 4764; byggt ar 1907 av stal; tontal: brutto- 1047, netto- 702; 4gare:
Red. AB Svenska Lloyd; hemort: Goteborg; forsdkringsvarde: kasko kr
400 000, intresse kr 100 000.

Den 16 november avgick fartyget efter avslutad lastning av kol i brittisk
konvoj fran Cardiff destinerat till Lissabon. Den 2 december di konvojen
hunnit till en plats ca 200 nautiska mil vaster om Lissabon tridffades far-
tyget av en torped strax for om kommandobryggan. Flera av besittningen
lorde ha dodats vid explosionen. Av de 6verlevande samlades storre delen
vid flottarna pa akterdick. Endast fyra man kunde taga sig upp pa en av
flottarna nér fartyget ett par minuter senare sjonk. I elva dygn drev flot-
ten omkring i Nordatlanten och forst den 13 december siktades de ndod-
stidllda av en jagare i en brittisk konvoj som ett par dagar senare landsatte
dem i Gibraltar.

Omkomna: 16 man av en bemanning pa 20 man: Befdlhavaren S. Berthel
Lindberg, Goteborg, fodd 4/7 1881, 1:e styrmannen O. Ture Pettersson, Go-
teborg, fédd 1/8 1880, 2:e styrmannen Carl-Axel Lange, Visby, fodd 3/10
1905, 1:e maskinisten Carl A. Pettersson, Goteborg, fédd 13/3 1898, 2:e ma-
skinisten Anders E. Amberntson, Géteborg, fodd 26/7 1885, stewarden Osvald
Mattsson, Goteborg, fodd 29/10 1907, matrosen Karl J. Larsson, Hésselby,
fodd 10/8 1887, littmatrosen Gosta 1. Svensson, Halmstad, fodd 23/3 1917,
littmatrosen Fred. Andersson, Fissberg, fodd 8/12 1918, eldaren Nils G.
Wirja, Sandoéverken, fodd 12/9 1918, eldaren Knut Kullander, Goteborg,
todd 2/7 1890, maskineleven Paul Eriksson, Hallefors, fodd 21/1 1913, fyra
utlindska besattningsmén.

Motorskonerten »Barbro», forlist efter grundstétning den 4 december 1940
i Ostersjon.
Reg.nr 7672; byggt ar 1904 av trd; tontal: brutto- 172, netto- 137; figare:
Joh. Th. Johansson; hemort: Gravarne; férsikringsvirde: kasko kr 60 000.
Den 4 december avgick fartyget fran Liibeck med last av koks och med
Vistervik som destinationsort. Vid avgangen radde frisk vastsydvastlig vind




105

som under eftermiddagen okade till kuling. D4 vinden mot kvillen oOver-
gick till storm och regntjocka rddde beslots ligga bi och birga seglen. Re-
san fortsattes direfter for enbart motorn. Vid niotiden pa kvillen grund-
stotte fartyget pa tyska kusten och blev svart lick. Under natten skéljdes
diickslasten Gverbord av Overbrytande sjoar. Besittningen kvarstannade
pa haveristen till paféljande morgon dé den i livbaten overgav fartyget och
genom brinningarna lyckades taga sig in till land.

Angfartyget »Daphne», sinkt av u-bat den 4 december 1940 utanfor Lissa-
bon.

Reg.nr 5275; byggt ar 1890 av stdl; tontal: brutto- 1514; édgare: J. Fag-
reus; hemort: Stockholm; forsikringsvirde kr 280 000.

Fartyget avgick den 18 november i konvoj fran Glasgow destinerat till
Lissabon. Till f6ljd av maskinhaveri den 22 november maste konvojen lam-
nas och resan fortsattas utan skydd. Den 4 december omkring kl. 3.20 fm.
da endast ett par timmars resa aterstod intraffade en valdsam explosion mid-
skepps vid fartygets babordssida. Fartyget som brots mitt itu gick nigon
minut senare till botten. Vakten pa dick sokte i morkret sjositta styrbords
livbat men hann icke fira baten i vattnet forrdn fartyget sjonk. En enda
man lyckades simmande halla sig uppe i flera timmar innan han i dag-
ningen fann en drivande flotte, pd vilken han kunde taga sig upp. Han
lamnades at sitt 6de av en u-bat som medan han sam omkring syntes pa ett
avstand av omkring 100 meter. Vid middagstiden den 4 december siktades
flotten av spanska angaren »Genoveva-Fierro» som upptog den skepps-
brutne.

Omkomna: 18 man av en bemanning pa 19 man: Befalhavaren Eric A. K.
Kastman, Goteborg, fodd 17/12 1892, 1:e styrmannen Folke Persson, Gote-
borg, fodd 25/4 1904, 2:e styrmannen Alfred V. Olsson, Goteborg, fodd 6/8
1882, 6vermaskinisten Anders Thorén, Vaddo, fodd 4/5 1880, 2:e maskinis-
ten Axel Svensson, Pukavik, fodd 24/1 1901, kocken Gosta T. Jonsson, Ram-
sjostrand, fodd 9/12 1917, matrosen Oscar W. Nilsson, Ostra Torp, fodd
25/1 1910, lattmatrosen Olof D. Higglund, Ornskoldsvik, fodd 5/5 1920,
eldaren Ake G. Isaksson, Oskarshamn, fodd 20/5 1905, eldaren John A.
Adolfson, Goteborg, fodd 6/10 1919, atta utlindska besattningsmaén.

Motorfartyget »Stureholm», forsvunnet med man och allt efter den 11 de-
cember 1940 i Nordatlanten.

Reg.nr 6172; byggt ar 1919 av stél; tontal: brutto- 4599, netto- 3378; dga-
re: AB Svenska Amerika Mexiko Linien; hemort: Goteborg; forsikrings-
viarde: kasko kr 2 300 000, intresse kr 575 000.

Den 29 november avgick fartyget med last av omkring 6 500 ton stal- och
jarnvaror fran Halifax N.S. fér resa till Storbritannien. Fartyget var vid av-
gangen i fullt sjovirdigt skick. Fartyget iakttogs sista gingen den 11 de-
cember kl. 1.15 em. i Nordatlanten pa Lat. N 58°58’, Long. V 11°20’. Dér-
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efter har det varit forsvunnet. Det har antagits sdsom sikert, att fartyget
gitt under med man och allt pa grund av atgird av krigférande makt.

Omkomna: 32 man, hela bemanningen: Befilhavaren John O. G. Ber-
ner, Goteborg, fodd 1897, timmermanen Viktor K. Persson, Hogstorp, fodd
1902, batsmannen Carl E. R. Nilsson, Hjortsherga, fodd 1906, stewarden
Gustaf Persson, Géteborg, fodd 1889, kocken Karl E. Johansson, Goteborg,
f6dd 1909, massuppassaren Fritz M. Olsson, Géteborg, fodd 1900, tjugosex
utlindska besattningsmén.

Angfartyget »Mangen», sinkt av u-bat den 21 december 1940 i Nordatlanten.

Reg.nr 7979; byggt ar 1922 av stil; tontal: brutto- 1245, netto- 870; dgare:
O. F. Ahlmark & Co Eftr. AB; hemort: Karlstad; forsidkringsvirde: kasko
kr 560 000, intresse kr 140 000.

Den 6 december avgick fartyget efter avslutad lastning av kol fran Car-
diff destinerat till Lissabon. Sedan fartyget tva dagar senare anslutit sig till
konvoj utanfér Milford Haven fortsattes resan séderéver. Den 21 december
ca 360" vist om Portugal utsattes konvojen for u-batsangrepp och fartyget
traffades av en torped midskepps om babord med en fruktansvird explosion
som foljd. Fartyget sjonk péa cirka tre minuter. DA babords livbat krossats
vid springningen och styrbordsbiten icke kunde sjosdttas pa grund av den
slagsida som fartyget omedelbart erhéll, maste de ombordvarande hoppa
overbord med livbilten pia. Fem man kunde taga sig upp pa en flotte, sju
andra lyckades simmande halla sig uppe till dess de naddes av en livbat
fran svenska &ngaren »Garm», som gitt akter om »Mangen» i konvojen. At-
ta man hade gatt forlorade. De rdddade ankommo pa julafton till Lissabon.

Omkomna: 8 man av en bemanning pi 19 man: 1:e styrmannen Anders
K. Johansson, Karlstad, fédd 31/8 1907, 1:e maskinisten Henning W.
Nilsson, Norrkdping, fédd 5/1 1893, matrosen Frans H. V. Magnusson, So-
derdkra, fodd 10/6 1909, lattmatrosen Sven Aberg, Goteborg, fodd 11/12
1919, eldaren Fred B. Larsson, Goteborg, fodd 7/5 1917, kollimparen Oskar
H. Gustavsson, Goteborg, fodd 30/8 1922, tva utlindska besiattningsman.

Kungl. Maj:t har den 7/11 1941 tillerkint sjokaptenen Adolf Waldemar
Andersson beloning for visat mod och radighet.

Motorfartyget »Valparaiso», forsvunnet med man och allt efter den 30 de-
cember 1940 i Nordatlanten.

Reg.nr 5890; byggt ar 1917 av stil; tontal: brutto- 3760, netto- 2854; iga-
re: Red. AB Nordstjernan; hemort: Stockholm; forsikringsvirde: kasko
kr 2040 000, intresse kr 510 000.

Den 18 december 1940 avgick fartyget efter avslutad lastning i fullt
sjovardigt skick fran Halifax N.S. destinerat till brittisk hamn befraktat av
brittiska regeringen. Sedan fartyget anslutit sig till en konvoj antriddes
fairden 6ver Nordatlanten under skydd av en hjilpkryssare. Resan synes
darefter hava fortgatt utan nagra stérande hiindelser intill den 29 decem-
ber, da intriadande tjocka och daligt vider astadkom att konvojen skingra-
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des. Konvojens ungefirliga position var dé Lat. N 60°1/, Long. V 23°(0/. Far-
tyget har direfter icke avhorts. Det har antagits sisom sakert att fartyget
gatt under med man och allt genom étgird fran krigforande makts sida.

Omkomna: 33 man, hela bemanningen: Befilhavaren Oscar A. V. Asp-
lund, Skanér, fodd 22/12 1890, 1:e styrmannen Erik J. Johansson, Stockholm,
fodd 29/8 1908, 2:e styrmannen Sjunne B. Ménsson, Kavlinge, fodd 5/12
1911, telegrafisten Per A. H. Afzelius, Malmo, fodd 25/12 1888, batsmannen
Johan Sandberg, Malmé, fodd 3/7 1893, ldttmatrosen Carl J. H. Carlsson,
Boras, fodd 20/11 1911, évermaskinisten Emil Hallengren, Goteborg, fodd
2/11 1873, 2:e maskinisten Erik W. Meyer, Malmo, fodd 5/7 1901, motor-
mannen Goran A. Sjoberg, Huskvarna, fédd 1/10 1894, motormannen Karl
G. Thour, Stockholm, fodd 9/11 1897, motormannen Karl O. T. Nilsson,
Gistad, fédd 9/11 1916, motormannen Carl J. Jacobsson, Goteborg, fodd 24/2
1910, motormannen Gottfrid E. Huglow, Stockholm, fédd 1/4 1903, motor-
mannen Nils O. F. Jonsson, Stockholm, fodd 18/7 1897, stewarden Carl E.
Andrén, Goteborg, fodd 21/6 1885, kocken Edwin Rask, Kivik, fodd 21/12
1905, kockeleven Knut T. Forsberg, Stromstad, fodd 9/12 1920, salongsupp-
passaren Bror L. Waldner, Stockholm, fédd 12/10 1919, femton utlandska
besattningsmaén.

Motorfartyget »Buenos Aires», minsprangt den 31 december 1940 i Irlédnds-
ka sjon.

Reg.nr 6212; byggt ar 1920 av stal; tontal: brutto- 5652, netto- 4312; aga-
re: Red. AB Nordstjernan; hemort: Stockholm; férsidkringsvirde: kasko kr
3000 000, intresse kr 750 000.

Den 31 december avgick fartyget i barlast fran Liverpool destinerat till
Newport. Vid tva-tiden pa eftermiddagen prejades det av ett bevaknings-
fartyg som gjorde sig underrittat om att minskyddsslingan ombord var i
funktion. Tre kvarts timme senare intriffade en valdsam explosion i farty-
get som astadkom svéra springskador med péaféljd att vattnet bérjade forsa
in i lastrum och maskinrum. Tre man av besittningen skadades och befil-
havaren aterfanns pa bryggan bedévad och med ett svart blédande sir i hu-
vudet. Han 4terkom senare till medvetande och kunde med den Ovriga be-
sattningen rddda sig i livbatarna. Innan fartyget 6vergavs filldes styrbords
ankare med 80 famnars kétting., Livbatarna upptogos vid 4-tiden pa efter-
middagen av ett engelskt fiskefartyg. De skeppsbrutna landsattes paféljande
dag i Fleetwood, dar meddelande erhdlls att fartyget inbérgats till engelsk
hamn. Fartyget har sedermera pa grund av de erhallna svara skadorna bli-
vit kondemnerat.
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Krigshaverier 1941

Angfartyget »Bertha», minspringt den 11 januari 1941 i Oresund.

Reg.nr 4604 ; byggt ar 1906 av stél; tontal: brutto- 1215, netto- 833; dgare:
Red. AB Magnus Stenbock; hemort: Hilsingborg; foérsikringsvirde: kasko
kr 360 000.

Den 8 januari avgick fartyget efter avslutad kokslastning fran Hamburg
via Kielkanalen till Goteborg. I sédra Oresund erhélls av de tyska marinmyn-
digheterna seglingsbeskrivningar fér passage foérbi de minerade omradena.
Den 11 januari kl. 10.30 fm. passerades Nordre Rose fyr. Omkring 20 minu-
ter senare exploderade en mina midskepps under fartyget. Fartyget erholl
babords slagsida och gick efter nagra f& minuter till botten pa cirka 15 me-
ters djup. Livbatar och dévertar hade forstorts vid explosionen. Tretton man,
varav flera svart skadade, lyckades nir fartyget sjonk taga sig upp pa liv-
raddningsflottarna, varifran de birgades av en tillskyndande bogserbat. 1:e
styrmannen, som vid tiden fér olyckan befann sig i karthytten samt 1:e ma-
skinisten, en smorjare och en eldare, vilka hade vakt i maskin- och eldrum-
met, foljde fartyget i djupet. Fem man inlades pa sjukhus i Képenhamn.

Omkomna: 4 man av en bemanning pa 17 man: 1:e styrmannen Gottlieb
K. Assarsson, Raa, fédd 15/9 1896, 1:e maskinisten Frans A. Stillstrom,
Stockholm, fodd 11/7 1904, smérjaren Ernst O. W. Pettersson, Stockholm,
fodd 1900, eldaren Oscar H. Ny, Garpenberg, fodd 2/4 1915.

Beléning tilldelad dansken Hans P. K. Madsen genom Kungl. Maj:ts be-
slut den 13/2 1942.

Angfartyget »Belgia», forstort vid flyganfall den 26 januari 1941 i Nordsjon.

Reg.nr 7636; byggt ar 1930 av stél; tontal: brutto- 2076, netto- 1369; iiga-
re: Fornyade Angfartygs AB Goétha; hemort: Goteborg; forsikringsvirde:
kasko kr 1 370 000, intresse kr 270 000.

Den 26 januari avgick fartyget med styckegods i engelsk konvoj fran Lon-
don. I nérheten av Sunk fyrskepp anfoll ett tyskt bombplan och fillde pé
14g hojd bomber samt bestrok kommandobryggan med kulspruteeld. Tva
bomber triaffade midskepps varav midskeppspartiet slogs i spillror. Eld ut-
brét ombord och fartyget var snart helt évertint. Sex man av besitiningen
som uppeholl sig midskepps dodades. De overlevande riddades av en engelsk
jagare. Fartyget drev senare i land och blev vrak.

Omkomna: 6 man av en bemanning pa 26 mén och 1 kvinna: 1:e styrman-
nen Per H. N. Berg, Goteborg, fodd 4/11 1905, 2:e maskinisten Gosta E. V.
Jansson, Goteborg, fodd 30/6 1909, eldaren Erik G. Norman, Hirnésand, fodd
15/12 1902, massuppassaren Kurt G. Gustavsson, Goteborg, fodd 4/11 1917,
tva utldndska besattningsmén.




109

Motorfartyget » Rydboholm», sénkt av u-bat den 25 februari 1941 i Nordat-
lanten.

Reg.nr 7917; byggt 4r 1933 av stél; tontal: brutto- 3201, netto- 2372; dga-
re: AB Svenska Amerika Mexiko Linien; hemort: Goteborg; forsakringsvar-
de: kasko kr 2 800 000, intresse kr 700 000.

Den 23 februari avgick fartyget i konvoj fran Liverpools redd destinerat
till Freetown i barlast. KI. 11.30 em. den 25 februari triffade en torped i
forskeppet och fartyget borjade sjunka. Livbiatarna bemannades och sjosat-
tes men kvarlago direfter pa platsen for att avvakta hidndelsernas utveck-
ling. Da fartyget dnnu paféljande morgon holl sig flytande gick besittning-
en ombord. Det méaste emellertid snart ater overgivas da vadret blev samre
och fartyget 4nyo visade tendens att sjunka. Besittningen togs ombord pa
ett engelskt krigsfartyg och landsattes i en engelsk vistkusthamn.

Angfartyget »Gdoteborg», férsvunnet med man och allt efter den 25 februari
1941 i Nordatlanten.

Reg.nr 500; byggt ar 1893 av jarn; tontal: brutto- 820, netto- 504; dgare:
Red. AB Svenska Lloyd; hemort: Goteborg; forsikringsvirde: kasko kr
200 000, intresse kr 50 000.

Den 25 februari avgick fartyget fran Reykjavik destinerat till Géteborg.
Resan foretogs enligt instruktioner fran engelska och tyska myndigheter be-
triffande den route fartyget skulle folja. Anvisningarna inbegrepo angoran-
det av Skopenfjord pa Faroarna. Pa resan medfordes tre passagerare och
last av sill i tunnor. Fartyget har efter avgangen fran Reykjavik icke av-
horts. Man vet att under tiden den 25—27 februari en orkan dragit fram
mellan Island och Firdarna, vilken kan ha vallat fartygets undergang. Sa-
som mest troligt har dock ansetts att fartyget krigsforlist.

Omkomna: 20 man, hela bemanningen, samt tre utlindska passagerare:
Befalhavaren Johan A. Forslund, Lerum, fodd 1874, 1:e styrmannen Johan
P. Andersson, Goteborg, fodd 26/9 1880, 2:e styrmannen Torsten A. Kénge,
Nodinge, fodd 1909, 1:e maskinisten Olof E. Pihlgren, Géteborg, fodd 28/9
1901, 2:e maskinisten Emil Andersson, Nya Varvet, fodd 15/7 1880, stewar-
den Fritz T. Dahlstréom, Goteborg, fodd 16/5 1907, maskineleven Sven O. F.
Hornell, Skelleftea, fodd 14/11 1918, kocken Ingvar Ekblom, Géteborg, fodd
1912, uppassaren Stig Klason, fodd 1921, elva utlandska besattningsman.

Motorfartyget »Murjek», forsvunnet med man och allt efter den 28 februari
1941 i Nordatlanten.

Reg.nr 7231; byggt ar 1925 av stal; tontal: brutto- 5023, netto- 3831; iga-
re: Trafik AB Gringesberg-Oxelosund; hemort: Stockholm; forsédkringsvar-
de: kasko kr 2 125 000, intresse kr 525 000.

Den 25 januari 1941 avgick fartyget fran Santos till Géteborg med bomull
och olja under lejd fran de krigférande makternas sida. De nirmaste dagar-
na direfter stod befilhavaren i telegramvixling med rederiet. De sista tele-
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grammen utvixlades den 28 februari. Darefter har fartyget icke avhorts. Det
har antagits sdsom visst att fartyget gitt under.

Omkomna: 31 man, hela bemanningen: Befilhavaren Claes J. E. Odhner,
Goteborg, fodd 3/4 1897, 1:e styrmannen Hjalmar S. Osterman, Stockholm,
fédd 16/1 1906, 2:e styrmannen Karl F. Persson, Goteborg, fodd 1913, sver-
maskinisten Nils H. Persson, Brantevik, fodd 11/11 1893, 1:e maskinisten
Oscar W. Andersson, fodd 23/9 1896, besattningsmannen Jonas A. Peters-
son, Tunge, fodd 18/9 1913, tva svenska och tjugotre utliindska besittnings-
main,

Angfartyget »Stella», sankt av tyskt flyg den 11 mars 1941 i Manchester.

Reg.nr 7547; byggt ar 1905 av stal; tontal: brutto- 1189, netto- 828; igare:
Red. AB Stella; hemort: Goéteborg; forsikringsvirde: kasko kr 290 000, in-
tresse kr 70 000.

Fartyget 14g den 11 mars i Salford Dock i Manchester di det sent pa kvil-
len vid en tysk flygraid traffades av en bomb som exploderade i 2:ans last-
rum och dstadkom svéra lackor i fartyget. Nagra timmar senare stod farty-
get pa botten med vattnet i jamnhojd med batdicket. Besittningen hade un-
der anfallet sokt skydd i land. Fartyget har vid senare verkstilld besiktning
forklarats ej vara vart att istdndsitta.

Motorfartyget »Korshamn», sinkt av u-bat den 17 mars 1941 i Nordatlan-
ten.

Reg.nr 8343; byggt ar 1920 av stal; tontal: brutto- 6870, netto- 5184; iga-
re: Red. AB Jamaica; hemort: Stockholm; forsikringsvirde: kasko kr
2000 000, intresse kr 500 000.

Den 1 mars avgick fartyget fran Halifax N. S. destinerat till Liverpool med
last av styckegods. Fartyget ingick i en stérre konvoj. Natten mellan den 16
och den 17 mars ca 150" SV om Firdarna torpederades tre fartyg, varvid
konvojledaren signalerade: »Emergency-turn 90 degrees starbord». Den an-
befallda giren utférdes under total mérkliggning och utan avgivande av
ljudsignaler. Diarunder kolliderade »Korshamn» med ett annat konvojfartyg.
»Korshamn» lyckades senare aterta sin plats i konvojen men triffades strax
dérefter av en torped vid maskinrummet om styrbord. Av den véildsamma
explosionen dddades vakthavande maskinpersonalen, bordliggningen till
djuptankarna revs upp och styrbords utsviingda livbat séndersmulades. Vid
forsok att sjositta babordsbéten, kapsejsade denna och hela dess beman-
ning omkom. De 6verlevande samlades vid en flotte pa 5:ans lucka. P4 den-
na kunde 11 man rddda sig nar fartyget ndgon minut senare bréts itu och
gick till botten. Vid 4-tiden pa eftermiddagen birgades de skeppsbrutna av
ett engelskt patrullfartyg.

Omkomna: 25 man av en bemanning pa 36 man: 1:e styrmannen Ejnar B.
Ohlsson, Fladie, fodd 7/9 1908, 2:e styrmannen Bengt E. Frisk, Stockholm,
fodd 10/2 1911, 1:e maskinisten Per E. G. Westergren, Landskrona, foédd
11/9 1907, 3:e maskinisten Ernst O. Bergstrom, Stockholm, fédd 6/10 1880,
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stewarden Carl A. Pettersson, Stockholm, fodd 31/8 1910, lattmatrosen Karl
J. A. Nilsson, Karlshamn, fodd 4/11 1905, motormannen Nils O. Carlsson,
Askim, fodd 1919, motormannen Thord F. Fredriksson, Lane-Herrestad, fodd
3/2 1917, motormannen Karl W. Johansson, Stoby, fodd 23/11 1909, uppas-
saren Bengt Andersson, Mélndal, fodd 1923, femton utlindska besattnings-
man.

Motorfartyget »Trolleholm», sinkt av tyskt krigsfartyg den 25 mars 1941 i
Nordatlanten.

Reg.nr 6823; byggt 4r 1922 av stdl; tontal: brutto- 5083, netto- 4039; aga-
re: AB Svenska Amerika Mexiko Linien; hemort: Goteborg; forsakringsvar-
de: kasko kr 2 300 000, intresse kr 575 000.

Fartyget som fran Oban var destinerat till Port Said via Cape Town med
last av kol och styckegods uppbringades den 25 mars av ett tyskt krigsfartyg.
Tva officerare, en likare och 14 man kommo ombord och besatte bryggor,
telegraf- och maskinrum. Sedan en av officerarna av skeppspapperen funnit,
att fartyget gick for engelsk rikning, meddelades att det skulle sidnkas och
besittningen overforas till krigsfartyget. Atgirder vidtogos omedelbart for
fartygets sinkning, bland annat placerades springladdningar i rummen och
pa utsidorna under vattenytan. Innan laddningarna antindes togs besitt-
ningen ombord pa krigsfartyget och ilandférdes sedermera i La Pallice.
Dirifran transporterades minnen till Sverige via ett fangliger i Tyskland.

Angfartyget »Liguria», sinkt av u-bat den 29 mars 1941 i Nordatlanten.

Reg.nr 5646; byggt ar 1914 av stal; tontal: brutto- 1691, netto- 1054; édga-
re: Red. AB Svenska Lloyd; hemort: Goteborg; forsiakringsvéirde: kasko kr
700 000, intresse kr 175 000.

Fartyget befann sig pa resa fran Dunston till Las Palmas med last av kol,
da det den 29 mars kl. 6.15 em. ca 650° VNV om Irland triffades av en
torped. Vid explosionen kantrade fartyget och gick dérefter till botten pa né-
gon minut. Av den 26 man starka beséttningen lyckades 10 man ridda sig
pa en flotte som undgatt forstorelse, och ytterligare 3 man taga sig ombord
i en illa medfaren motorbat. Pa flotten avledo sedermera tvd man. De ater-
stiende biargades den 3 april pa férmiddagen av s/s »Athenic» av Hull. Om-
bord pa sAthenic» avled andre maskinisten efter strapatserna pé flotten. De
overlevande fingo vara med om dnnu en krigsforlisning, da »Athenic» fol-
jande dag torpederades. De 6verlevande fran »Liguria» lyckades med »Athe-
nic»s besittning riadda sig i livbatarna och bérgades den 5 april av ett brit-
tiskt orlogsfartyg, som inférde dem till Liverpool.

Omkomna: 16 man av en bemanning p 26 man: 1:e styrmannen Emanuel
Svedenborn, Sidvedalen, f6dd 1897, 1:e maskinisten Per A. Tundal, Stock-
holm, fodd 9/12 1895, batsmannen Hilmer B. Andersson, Goteborg, fodd
1872, matrosen Gunnar M. Kullberg, Goteborg, fodd 18/11 1891, matrosen
Arne E. Johansson, Nordmaling, fodd 4/8 1920, donkeymannen Sven I. Mo-
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kvist, Aby, fodd 26/6 1902, kocken Ragnar F. Aman, Stockholm, fédd 1917,
nio utlindska besattningsmin.

Tankmotorfartyget »Castor», forstért av u-bat den 31 mars 1941 i Nordat-
lanten.

Reg.nr 7456; byggt ar 1928 av stl; tontal: brutto- 8944, netto- 6592; aga-
re: Trelleborgs Angfartygs Nya AB; hemort: Trelleborg; forsikringsvirde:
kasko kr 5 000 000, intresse kr 1 000 000.

Den 12 mars avgick fartyget med lejd av de krigférande fran Port Arthur
i Texas destinerat till Goteborg med last av oljor. Den 31 mars omkring kl.
8.15 fm. triffades fartyget av en torped fran en u-bat. Positionen var da ca
700" VNV om Irland. Vid den vAldsamma explosionen antiindes oljelasten.
Dé elden omedelbart kastade sig éver hela midskeppspartiet omkommo i 1a-
gorna alla som uppehéllo sig p4 bryggorna. Samma 6de drabbade 1:e styr-
mannen, 2:e maskinisten, 3:e styrmannen och stewarden, vilka med uppoff-
rande av egna riddningsméjligheter fran poopen firade tva livbatar med 21
man. I arbetet hiarmed deltog ocksa fartygets timmerman. Sedan fartyget
anténts fran for till akter visade sig for en kort stund en u-bat i svervattens-
lige négra hundra meter fran fartyget. Livbatarna uppehéllo sig i det brin-
nande vrakets nirhet till den 3 april d4 de skeppsbrutna ombordtogos av ett
forbipasserande engelskt fartyg som landsatte dem i Curagao.

Omkomna: 15 man av en bemanning pa 36 man: Befidlhavaren David H.
Julin, Strandbaden, fédd 13/12 1896, 1:e styrmannen Karl J. L. Jeppsson,
Kalmar, fodd 20/9 1896, 2:e styrmannen Rolf B. Sandstrém, Goteborg, fodd
1893, 3:e styrmannen Elvir Nilsson, Ystad, fodd 1906, radiotelegrafisten
Fritz E. Larsson, Limhamn, f6dd 1900, 1:e maskinisten Bror E. Wallin, Go-
teborg, fodd 23/4 1900, 2:e maskinisten Erik Mattsson, Stockholm, fodd
1900, 3:e maskinisten Alf O. Persson, Goteborg, fodd 6/9 1918, stewarden
Anders Andersson, Lerhamn, fodd 1892, matrosen Axel Rundblad, Goteborg,
fodd 1900, littmatrosen Per I. Beijer, Gota, fodd 27/3 1920, jungmannen
Hervin G. Andersson, Malmo, fodd 1914, motormannen Folke Heijde, Gote-
borg, fodd 1914, uppassaren Roland Holst, Limhamn, fodd 22/4 1922, upp-
passaren Nils H. Tengquist, Malmé, fodd 1925.

Kungl. Maj:t har den 30 januari 1942 tilldelat timmermannen Carl F.
Bliicher sdsom bel6ning for hans vid ifrdgavarande tillfille visade mod och
radighet medaljen i guld av femte storleken med inskrift »For berémliga
garningars.

Motorfartyget »Kexholm», sinkt av flyg den 12 april 1941 i Nordatlanten.
Reg.nr 8212; byggt ar 1937 av stal; tontal: brutto- 3776, netto- 2753; dga-
re: AB Svenska Amerika Mexiko Linien; hemort: Géoteborg; forsakrings-
virde: kasko kr 3 400 000, intresse kr 850 000.
Den 18 mars avgick fartyget med lejd av de krigforande fran Buenos Ai-
res destinerat till Goteborg med last av majs och oljekakor. Den 11 april
stoppades fartyget av ett engelskt vaktfartyg, som gav order om att Skopen-
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fjord pa Faroarna skulle anlépas. Med kurs pa Faroarna prejades fartyget
samma dag pa eftermiddagen av ett annat engelskt vaktfartyg, som utan
hinsyn till fartygets lejd gav order om dess inférande till Kirkwall. Den 12
april kl. 10.20 fm. anfélls fartyget av ett tyskt bombplan med kulspruteeld
och bomber. Efter upprepade anfall fran flygplanet gick besittningen i ba-
tarna. Av skadorna som fartyget erhéllit gick det samma dag kl. 11.50 till
botten. De skeppsbrutna ombordtogos pa vaktfartyget och landsattes i Kirk-
wall.

Angfartyget »Sir Ernst Cassel», sinkt av tysk hjalpkryssare den 16 april
1941 i Nordatlanten.

Reg.nr 5148; byggt ar 1910 av stal; tontal: brutto- 7738, netto- 4389; idga-
re: Trafik AB Griangesberg-Oxelosund; hemort: Stockholm; forsikringsvir-
de: kasko kr 2 125 000, intresse kr 525 000.

For resa fran Glasgow till Lorenzo Marques i barlast ingick fartyget i en
konvoj som den 9 april upplostes, varefter det pa egen hand fortsatte med
kurs sydvart. Den 16 april stoppades fartyget av en tysk hjilpkryssare, som
gav besked, att fartyget skulle sankas inom 30 minuter. Hela besittningen
overfordes till hjalpkryssaren och inlastes under déck; dessférinnan hade
tartyget stuckits i brand. Besittningen landsattes i Cuxhaven den 30 april,
varefter den transporterades till ett fangldger ndra Bremen. Den 16 juli
aterfordes efter formedling av Utrikesdepartementet 23 man till Sverige. Ov-
riga av besattningen voro utldnningar.

Motorfartyget »Venezuela», forsvunnet med man och allt efter den 16 april
1941 i Nordatlanten.

Reg.nr 8315; byggt ar 1939 av stal; tontal: brutto- 7083, netto- 5297; dga-
re: Red. AB Nordstjernan; hemort: Stockholm; forsidkringsvirde: kasko kr
4 000 000, intresse kr 1 000 000.

Den 8 april kl. 3.30 fm. avgick fartyget efter erhallen lejd av de krigfo-
rande fran Goteborg destinerat till Rio de Janeiro med last av papper och
pappersmassa. Samma dag angjordes Kristiansand for tysk kontrollinspek-
tion. Ett par dagar senare anfolls fartyget vid full dager och god sikt av ett
tyskt bombplan. Trots tydliga igenkanningstecken bestroks fartyget med
maskingevirseld, varvid tvd man sirades. Dessutom filldes ett antal bom-
ber, av vilka en slog genom akterdick och ned i styrmaskinrummet, dock
utan att explodera. Ovriga bomber follo i vattnet men sd néra fartyget, att
av vibrationerna allvarliga skador uppstod pad maskinbidddarna. Fartygets
fart blev harigenom reducerad for den fortsatta resan. Den 11 april anlidnde
fartyget till Faroarna, dar de bada sarade blevo eftersedda av lidkare och
varifran fartyget fortsatte natten till den 14 april. Fartyget tog med myn-
digheternas medgivande ombord atta 6verlevande passagerare fran det i nir-
heten sankta finska motorfartyget »Carolina Thordén».

Den 17 april erholl rederiet radiomeddelande fran befdlhavaren av foljan-
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de lydelse: »Beriiknar anlinda Rio de Janeiro 2:a maj». Fartygets position
vid tillfdllet har berdknats till Lat. N 52°35’, Long. V 32°50" eller salunda
en punkt omkring 105 nautiska mil utanfér det tyska spiarromradet. Farty-
get har direfter varit forsvunnet. En obemannad flotte markt »Venezuela»,
Stockholm, har senare aterfunnits 4 Lat. N 54°40’, Long. V 28°23'.
Omkomna: 41 man, hela bemanningen samt 8 utlindska passagerare: Be-
falhavaren Gustaf A. Salomonson, Stockholm, f6dd 20/12 1886, 1:e styrman-
nen Edvin R. V. Hallehn, Nybro, fodd 4/6 1895, 2:e styrmannen Tore B. G.
Braunstein, Hilsingborg, fodd 1910, 3:e styrmannen H. Stig Bergsten, Stock-
holm, f6dd 1913, telegrafisten Sture P. Svensson, Stockholm, fodd 16/4
1896, 6vermaskinisten Johan A. Christiansson, Goteborg, fodd 16/11 1884,
1:e maskinisten Hjalmar Johnsson, Harnosand, fodd 3/10 1901, kylmaski-
nisten Nils O. L. Nilsson, Goteborg, fodd 2/10 1899, 2:e maskinisten Axel F.
Sjoberg, Goteborg, fodd 17/12 1911, maskinassistenten Ivar F. Gustavsson,
Goteborg, fodd 26/8 1898, elektrikern Per Andersson, Malmé, fodd 9/3 1899,
stewarden Olof H. Rohr, Torsby, fédd 22/5 1909, batsmannen Klas S. Lonn,
Goteborg, fodd 12/1 1888, timmermannen John H. Siverstrom, Goteborg,
f6dd 1896, matrosen Gustav F. Juliusson, Gerlesborg, fodd 14/1 1915, matro-
sen J. E. Manfred Nordenberg, Kiringon, f6dd 24/10 1912, matrosen Kurt
B. Granlund, Visby, f6dd 1913, matrosen John B. Larsson, Goteborg, fodd
1911, matrosen Helge R. Hallenborg, Hov, fédd 24/8 1916, littmatrosen Karl
H. Henningsson, Goteborg, fodd 8/4 1915, littmatrosen Per A. V. Grundberg,
Sandviken, fédd 21/4 1921, lattmatrosen Per G. B. Bergdahl, Goteborg, fodd
4/11 1918, jungmannen Bjérn J. M. Bauer, Goteborg, fodd 29/1 1923, jung-
mannen Gosta M. Svensson, Réppe, fé6dd 4/1 1921, jungmannen Rune S. Pet-
tersson, Loos, f6dd 1/3 1921, 1:e motormannen Cato S. Jonsberg, Alvingen,
fodd 1892, 1:e motormannen Emil A. Hansson, Malmo, fodd 1893, 1:e mo-
tormannen Uno A. Blomgqvist, Kiruna, f6dd 15/10 1891, 1:e motormannen
Karl S. Molin, Goteborg, fodd 1918, 2:e motormannen Gustav H. Henriksson,
Ellos, fodd 11/11 1906, 2:e motormannen Karl C. F. Scotting, Goteborg, fodd
1918, 2:e motormannen Nils F. Sandin, Vixjé, fodd 19/5 1902, 2:e motor-
mannen Harry M. Ohlsson, Stockholm, fédd 1921, motoreleven Nils B. F.
Thorell, Savedalen, fodd 1913, 1:e kocken Sven A. Eriksson, Utanbro, fédd
11/6 1907, 2:e kocken Bertil C. Nilsson, Solveby, fédd 1916, kockeleven Fol-
ke G. H. Andersson, Skedaborg, f6dd 18/11 1913, salongsuppassaren Evert
L. Isaksson, Géteborg, fodd 28/5 1916, salongsuppassaren Mats B. Matsson,
Goteborg, fodd 13/7 1917, méssuppassaren Thor V. Holmstrém, Géteborg,
fodd 6/7 1922, stewardbitriadet Morgan G. Klintberg, Goteborg, fodd 1921.

Angfartyget »Japan», siankt av u-bat den 4 maj 1941 i Nordatlanten.
Reg.nr 5260; byggt ar 1911 av stal; tontal: brutto- 5229, netto- 3906; iga-
re: AB Svenska Ostasiatiska Kompaniet; hemort: Goteborg; forsikringsvar-
de: kasko kr 1600 000, intresse kr 400 000.
Under resa fran Milford Haven till Freetown med last av kol och stycke-
gods anfolls fartyget den 4 maj ca 240’ NV om Freetown av en u-bit med
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kanoneld. Beskjutningen upphdrde medan livbatarna bemannades men pa-
borjades darefter ater. DA livbatarna kommit klara fartyget, sinde u-baten
en torped som triffade akterut, varpa fartyget borjade sjunka. Av livbatarna
landade babords bat den 7 maj vid Kasmar i Franska Guinea. Samma dag pa
kvillen anlinde styrbordsbiten, som erhéllit bogsering av en skonare till
Boffa.

Angfartyget »Ossian», sinkt av flyg den 15 maj 1941 i Nordsjon.

Reg.nr 5143; byggt ar 1892 av stil; tontal: brutto- 1796, netto- 1300;
dgare: Red.AB Alfa; hemort: Hilsingborg; forsikringsvirde: kasko kr
425 000.

Fartyget befann sig pa resa fran Oxelosund till Rotterdam med last av
jarnmalm i tysk konvoj, di denna den 15 maj nira Norderney fyrskepp an-
greps av atta flygplan pa lag hojd. Trots undanmandvrer traffades fartyget
midskepps av tva torpeder jimte brand- och springbomber. Aven maskin-
gevirseld riktades mot fartyget fran flygplanen. P4 mindre &n 10 minuter
brots fartyget itu och sjonk. Andre maskinisten och en maskinelev som hade
vakt i maskinen dodades, sannolikt 6gonblickligen. De 6vriga togos ombord
pa tyska bevakningsfartyg och landsattes i Wilhelmshaven och Cuxhaven.
Tre av de riddade daribland dvermaskinisten voro skadade. Denne avled
senare trots erhallen sjukhusvard.

Omkomna: 3 man av en bemanning pa 20 man: Overmaskinisten Johan
W. Wedlin, Goteborg, fédd 21/6 1878, 2:e maskinisten Johan H. Karlsson,
Goteborg, fodd 1879, maskineleven Stig L. Andreasson, Goteborg, fodd 1923.

Angfartyget » Taberg», sinkt av u-bat den 6 juni 1941 i Nordatlanten.

Reg.nr 7956; byggt ar 1920 av stal; tontal: brutto- 1391, netto- 962; agare:
Angfartygs AB Halfdan; hemort: Géteborg; forsikringsvirde: kasko kr
575 000, intresse kr 125 000.

Fartyget befann sig den 6 juni pa resa i barlast i konvoj frin Glasgow till
Huelva och hade kommit till ca 300" vast om Gibraltar dd en vildsam ex-
plosion intriffade i akterskeppet vid 3:ans lucka. Da akterskeppet borjade
sjunka mycket hastigt gavs ingen mdojlighet att sjosétta livbatarna. Pa en
flotte lyckades befiilhavaren, 1:e styrmannen, 1:e och 2:e maskinisterna, en
lattmatros och en smorjare ridda sig efter att ha kastat sig i vattnet innan
fartyget sjonk. De bdrgades av en minsvepare.

Omkomna: 15 man av en bemanning pi 21 man: Matrosen Karl Ohman,
Griso, fodd 1912, lattmatrosen Erik Henningsson, Hishult, fédd 28/10 1920,
lattmatrosen Osten Lindén, Goteborg, fodd 5/7 1924, lamparen N. E. Lund-
berg, Tranas, fodd 24/7 1909, kocken Folke E. L. Persson, Léddse, fodd
27/12 1917, tio utlandska besattningsmén.

Angfartyget »Gunda», sinkt av flyg den 19 juni 1941 i Nordatlanten.
Reg.nr 7664; byggt ar 1930 av stal; tontal: brutto- 1769, netto- 1264; aga-
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re: AB Transmarin; hemort: Halsingborg; forsdkringsvarde: kasko kr
1200 000, intresse kr 300 000.

Fartyget framférdes den 19 juni utanfér Portugals kust i konvoj pa resa
fran Newecastle till Lissabon med last av koks, da ett flygplan fran lag hojd
gick till anfall med bomber och maskingevirseld. D4 maskinen blivit obruk-
bar gjordes férsok att medelst bogsering taga fartyget i hamn. Forsoket
misslyckades emellertid och fartyget sjonk kl. 9.34 em. sedan besittningen
tagits ombord & ett annat fartyg i konvojen.

Angfartyget »Calabria», sinkt av u-bat den 22 juni 1941 i Nordatlanten.

Reg.nr 5803; byggt ar 1916 av stal; tontal: brutto- 1270, netto- 827; dgare:
Red. AB Svenska Lloyd, hemort: Goéteborg; forsakringsviarde: kasko kr
600 000, intresse kr 150 000.

Med last av palmkernels och copra fran vastafrikanska hamnar gick far-
tyget forst i konvoj sedan pa egen hand fran Freetown till Belfast. Den 22
juni traffades fartyget utan forvarning av en torped fran en u-bat om styr-
bord. Vid explosionen som f6ljde demolerades maskinrummet varvid flera
man dédades eller skadades. Nagra minuter senare gick fartyget till botten.
De overlevande hade lyckats sjosatta en av livbatarna med vilken de under
segel satte kurs pa Irland. De bérgades senare av en engelsk jagare och
landsattes pa morgonen den 24 juni i Londonderry.

Omkomna: 3 utlindska besidttningsméan av en bemanning pa 22 man.

Angfartyget »Stig Gorthon», sinkt av mina den 5 juli 1941 i Nordsjon.

Reg.nr 7694; byggt ar 1924 av stal; tontal: brutto- 2262, netto- 1631;
agare: Red. AB Gefion, hemort: Hilsingborg; forsikringsviarde: kasko kr
900 000, intresse kr 250 000.

Fartyget befann sig den 5 juli pa resa fran Nordenham till Stockholm med
last av koks, da det vid 1-tiden pa dagen vid inloppet till Weser gick pa en
magnetmina. Maskin- och pannrummet vattenfylldes och fartyget erholl
stark slagsida. Samtliga ombordvarande riddades i livbatar och av tyska
marinfartyg. Fartyget gick till botten kl. 2.30 em. Besittningen inférdes till
Bremerhaven; tre man hade erhillit lindriga skador.

Angfartyget »Aspen» sinkt av engelskt flyg den 14 juli 1941 i Nordsjon.

Reg.nr 8092; byggt ar 1918 av stal; tontal: brutto- 1305, netto- 900; dgare:
O. F. Ahlmark & Co. Eftr. AB; hemort: Karlstad; forsidkringsviirde: kasko
kr 600 000, intresse kr 150 000.

Fartyget framfordes den 14 juli pa resa fran Givle till Rotterdam med
last av malm i tysk konvoj utefter nordsjokusten, di det mitt pa dagen an-
greps av engelska flygplan. Ett flertal bomber traffade fartyget som svart
skadades och fick eld ombord. Vid anfallet dédades tvd man och skadades
ett par andra. Forsok gjordes att under bogsering taga fartyget in till Ijmui-
den men méste uppgivas di fartyget hotade att sjunka. Icke heller lyckades
ett forsok att sitta fartyget pa land. Fartyget sjonk pa 7 meters vatten och
blev liggande pé sidan.
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Omkomna 2 man av en bemanning pa 19 man: 1:e maskinisten Mauritz
Olsson, Kungsbacka, fédd 28/2 1883, jungmannen Nils E. V. Lindell, De-
gerhamn, fodd 3/10 1922,

Angfartyget »Iris», sinkt vid kollision i konvoj den 15 juli 1941 i Nord-
atlanten.

Reg.nr 5073; byggt ar 1886 av jarn; tontal: brutto- 1925, netto- 1390;
dgare: Red. AB Iris; hemort: Stockholm; forsidkringsvarde: kasko kr 397 000,
intresse kr 98 000.

Pi resa fran Cardiff till London med last av kol ingick fartyget i en stor
engelsk konvoj. Nirmast akter om sig hade »Iris» ett engelskt tankfartyg,
>Blue Ranger». Den 15 juli strax efter kl. 4 fm. uppstod tjocka. Konvojen
passerade da norra inloppet av Irlindska sjon. »Iris> avgav reglementsen-
liga signaler med angvisslan och farten reducerades till sakta i maskin.
KI. 4.17 hade »Iris» gatt ut beordrad stricka for viss kursindring. Vid kurs-
dndringen styrbord hin avgavs styrbordssignal, for att gora »Blue Ranger»
uppmirksam pa den foretagna giren, vilken signal dock icke besvarades.
Strax dirpa iakttogs »Blue Ranger» styra ned mot »Iris»> och da fara for
ombordliggning forelag, slogs full fart framat pa maskintelegrafen. Trots
denna #tgird rinde »Blue Ranger»> med sin stiav in i »Iris» styrbordssida
mitt for 4:ans lucka. Kollisionen var si hiftig, att »Iris»> genast borjade
vattenfyllas och sjunka. Besiittningen gick omedelbart i livbatarna och upp-
togs en stund senare av »Blue Ranger» och infordes till Greenock.

Angfartyget »Norita», sinkt av u-bat den 28 juli 1941 i Nordatlanten.

Reg.nr 8053; byggt ar 1924 av stal; tontal: brutto- 1511, netto- 1092; agare:
Red. AB Hoganis; hemort: Hoganis; forsidkringsvirde: kasko kr 800 000,
intresse kr 190 000.

Den 11 juli avgick fartyget efter avslutad lastning av koks fran East Hart-
lepool destinerat till Huelva. Den 28 juli kl. 9.40 em. da fartyget befann sig
omkring ett par hundra sjomil vister om Lissabon, triffades det av en tor-
ped och borjade genast sjunka. De som befunno sig midskepps bemannade
och sjosatte de bada livbatarna, medan andra hoppade 6verbord fran poop-
décket. Efter en halvtimme birgades de skeppsbrutna av ett engelskt krigs-
fartyg. Det konstaterades da att tvA man gatt forlorade och tva skadats. De
overlevande landsattes den 31 juli i Gibraltar, dir de skadade inlades pa
sjukhus.

Omkomna: 2 man av en bemanning pa 20 man: Matrosen Ludvig Anders-
son, Halmstad, fodd 27/4 1900, eldaren Lars E. Jonsson, Eskilstuna, fodd
10/8 1919.

Angfartyget »Garm», sinkt av u-bat den 11 september 1941 i Nordatlanten.

Reg.nr 5375; tontal: brutto- 1365, netto- 940; fgare: Stockholms Red. AB
Svea; hemort: Stockholm; forsikringsviarde: kasko kr 480 000, intresse kr
120 000.
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Den 30 augusti avgick fartyget efter avslutad lastning av tra fran Sydney
N. S. destinerat till Kings Lynn. Resan gick i konvoj éver Nordatlanten. Den
11 september kl. 2.15 fm. skakades fartyget av en valdsam explosion av en
torped fran en u-bat. Akterstiaven och propellern sletos bort och stora ska-
dor anstélldes i 6vrigt. Fartyget borjade genast vattenfyllas, men hindrades
av trilasten att genast gé till botten. Tva livbatar sjosattes och de skepps-
brutna upptogos en halvtimme senare av norska 4ngaren »Bestum». Da dir-
vid konstaterades att 7 man saknades, gick »Bestum» upp i nirheten av det
annu flytande vraket, dir en Gverlevande riddades. Tre dagar senare land-
sattes de skeppsbrutna i Reykjavik.

Omkomna: 6 man av en bemanning pa 19 mén och 1 kvinna: 2:e styrman-
nen Helmer Sjostrand, Vallby, fodd 10/10 1902, kocken Nils T. Karlstrom,
Givle, fodd 14/6 1918, fyra utlindska besittningsmin.

Angfartyget »Scania», sankt av u-bat den 11 september 1941 i Nordatlanten.

Reg.nr 4121; byggt ar 1901 av stil; tontal: brutto- 1999, netto- 1490; dga-
re: Red. AB Arild; hemort: Arild; forsikringsvirde: kasko kr 540 000, in-
tresse kr 120 000.

Fartyget befann sig pa resa fran Halifax N. S. med last av tra till Eng-
land i konvoj, da det oférberett den 11 september kl. 6.15 fm. ca 60’'NO
om Firdarna triffades av en torped pi babordssidan vid 2:ans lucka. Far-
tyget erholl vid explosionen omedelbart stark slagsida och bérjade hastigt
vattenfyllas. Hela besittningen gick i styrbords livbat, men da fartyget éin-
nu i dagningen holl sig flytande pa trilasten gick en del av manskapet om-
bord och lyckades sjositta dven babords bat. Besittningen biirgades sedan
av ett eskortfartyg och inférdes till Reykjavik.

Angfartyget »Hilda», sinkt av flyg den 21 oktober 1941 i Nordsjon.

Reg.nr 8452; byggt ar 1925 av jirn; tontal: brutto- 1364; igare: Statens
Trafikkommission; hemort: Goteborg; forsikringsvirde: kasko kr 800 000,
intresse kr 200 000.

Den 21 oktober avgick fartyget efter avslutad lastning av kol fran Rotter-
dam destinerat till Goteborg. Sedan lotsen limnats utanfér Hoek van Hol-
land, fortsattes resan i tysk konvoj till kl. 3.25 em. di flyglarm blastes fran
ett forpostfartyg. Tre minuter senare anfélls fartyget av engelska bomb-
flygplan. Minst tre bomber triffade i akterskeppet och andra exploderade i
fartygets omedelbara nirhet. Da fartyget befann sig i sjunkande tillstand
och forsok att tita de virsta lickorna misslyckats gavs order om sjosattning
av livbatarna. En stund senare kantrade fartyget och gick till botten. Besitt-
ningen upptogs av ett tyskt fartyg och landsattes i Cuxhaven.

Angfartyget »Gunlog», sénkt av flyg den 27 oktober 1941 i Nordsjén.

Reg.nr 5920; byggt 4r 1917 av stal; tontal: brutto- 1424, netto- 917; igare:
Stockholms Red. AB Svea; hemort: Stockholm; forsakringsvarde: kasko kr
480 000, intresse kr 120 000.
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Den 21 oktober avgick fartyget efter avslutad malmlastning fran Oxeld-
sund destinerat till Rotterdam. I Elbemynningen slot sig fartyget till en
konvoj. Den 27 oktober p4 morgonen anfélls det av ett bombplan och erhdll
tva triaffar i akterskeppet med pafoljd att fartyget borjade sjunka. Bagge
livbatarna bemannades och sjésattes. Fem minuter senare gick fartyget med
aktern fore till botten. Besittningen upptogs av en tysk forpostbat.

Motorgaleasen »Rolf», sprungit lick och sjunkit den 28 oktober 1941 i Ska-
gerack.

Reg.nr 7962; byggt ar 1884 av tri; tontal: brutto- 71, netto- 45; dgare:
Eric Nestor Nestorsson (partred.); hemort: Hamburgsund; forsikringsvar-
de kr 15 000.

Fartyget var pa resa fran Svelgen i Norge till Odense i Danmark med last
bl. a. av tackjarn da det den 27 oktober omkring kl. 4 em. prejades av ett
tyskt patrullfartyg ca 15 distansminuter vist om Vaderéarna. Sedan en sig-
nalmatros satts ombord pa »Rolf»> togs fartyget pa slap sydéver. Nagra tim-
mar senare okades den redan forut harda vinden till full storm. Fran »Rolf>»
varnades upprepade ganger genom signalering for pafrestningarna, som bog-
seringen medforde i det svara vidret och som kommit fartyget att lacka.
Lickan 6kade mer och mer och vattnet steg i fartyget tills det maste 6ver-
givas. Besittningen birgades av patrullfartyget och inférdes till Fredriks-
hamn.

Angfartyget »Sigrid>, minspringt den 1 november 1941 i Ostersjon.

Reg.nr 7079; byggt ar 1900 av stdl; tontal: brutto- 1092, netto- 774; dga-
re: Red. AB Allan; hemort: Landskrona; foérsikringsvarde: kasko kr 250 000,
intresse kr 25 000.

Den 26 oktober avgick fartyget efter avslutad malmlastning fran Luled
destinerat till Emden. Den 1 november méste resan avbrytas pa grund av
spirrsignaler som hissats pa Kiels fyrskepp. Da befilhavaren till f6ljd av
storm med grov sjo icke ansag sig kunna ga till ankars, styrdes fartyget
under dagen i vintan pa klarsignal med sakta fart enligt erhéllna anvis-
ningar pa ett par distansminuters avstand fran fyrskeppet. Omkring kl. 4
em. intriaffade en valdsam explosion under akterskeppet vid 3:ans lucka
om styrbord. En halv minut senare gick fartyget till botten med aktern
fore, dragande med sig besittningen som icke hunnit géra négot for sin
riddning. Sex man lyckades klamra sig fast vid vrakspillrorna till dess lots-
biten omkring en timme senare tog dem ombord. De skeppsbrutna voro alla
mer eller mindre skadade, varfér de si snart sig gora lat ilandférdes och in-
lades pa sjukhus. En av dem avled senare av sina skador.

Omkomna: 11 man av en bemanning pid 16 man: Befialhavaren Gustaf F.
B. Hirstedt, Landskrona, fodd 6/10 1875, 1:e maskinisten Nils J. Nilsson,
Malmo, fodd 19/10 1882, 2:e maskinisten Bertil Florén, Tingsryd, fodd 29/7
1897, stewarden O. Alfons Andersson, Halsingborg, fodd 1909, matrosen
Erik Svensson, Kallinge, littmatrosen Gosta B. Wikstrom, Ornskéldsvik,
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fodd 11/6 1918, jungmannen Stig G. R. Rasmusson, Trelleborg, fodd 28/6
1924, eldaren Paul Westerlund, Arjeplog, fé6dd 2/8 1918, eldaren Skoklar V.
Wallgren, Seskaro, fodd 10/1 1918, lamparen Tage R. Isaksson, Seskaro,
fodd 14/8 1920, kocken Tage Persson, Hilsingborg, fodd 1908.

Motorfartyget »Vollrath Tham», minsprangt den 10 november 1941 i Nord-
sjon.

Reg.nr 5055; byggt ar 1909 av stal; tontal: brutto- 5805, netto- 3600; 4ga-
ra: Trafik AB Gringesberg-Oxel6sund; hemort: Stockholm; férsdkringsvar-
de: kasko kr 2400 000, intresse kr 600 000.

Fartyget befann sig pa resa fran Luled till Emden med last av jirnmalm
och framfordes i konvoj, dd den 10 november utanfér Borkum en valdsam
explosion intriffade under akterskeppet. Maskinrummet demolerades och
styrmaskinen sattes ur funktion. Forsok, som gjordes att taga fartyget un-
der bogsering, maste uppgivas da fara forelag for att jairnskottet mellan ma-
skin- och lastrum skulle springas. Beséittningen togs ombord i en férpostbat
varefter fartyget ett par timmar senare gick till botten.

Angfartyget »Bothnia», siankt vid kollision den 20 november 1941 utanfér
Brunsbiittel.

Reg.nr 6061; byggt ar 1918 av stal; tontal; brutto- 1488, netto- 1000; éiga-
re: Red. AB Svenska Lloyd; hemort: Goteborg; forsikringsvirde kr 625 000.

Fartyget, som var pa resa fran Lulea till Rotterdam med last av jirn-
malm, l4g pa grund av tjocka till ankars utanfér Brunsbiittel. Den 20 no-
vember kl. 9.40 em., di tjockan tillfalligt lattade, syntes cirka 2 str. pa
babords bog lanternorna fran ett stérre fartyg, som i den radande starka
ebbstrommen hastigt ndrmade sig. »Bothnias» elektriska ankarlanternor, av-
skdrmade enligt tyska instruktioner, brunno klart. Da fara fér ombordligg-
ning syntes foreligga, gavs upprepade varningssignaler med morselampan,
dngvisslan och ringklockan pa backen. Trots detta rammades »Bothnia» kl.
9.45 em. med stor kraft i babords bog och bérjade omedelbart sjunka med
férskeppet. Styrbords livbat firades och 19 man av besiittningen jiamte lot-
sen och en tullsoldat tog plats i densamma; 2 man foredrogo att stanna pa
den aktre ridddningsflotten. Med livbaten bordades det andra fartyget, som
befanns vara en storre tysk hjalpkryssare. Alla man fran livbiten togs om-
bord i kryssaren och senare dven de tvad fran rdddningsflotten, vilka uppta-
gits av ett mindre krigsfartygs livbat. »Bothnias»> bemanning blev dirpa
landsatt i Brunsbiittel.

Motortankfartyget »Uno», minspriangt den 22 november 1941 i Ostersjon.
Reg.nr 8290; byggt a4r 1938 av stdl; tontal: brutto- 430, netto- 249; iga-
re: AB Bunkeroljor; hemort: Goteborg; forsikringsvirde: kasko kr 800 000.
Den 21 november avgick fartyget med full last av destillerat vatten fran
Gotenhaven (Gdynia) destinerat till Libau. Pafoljande dag kl. 8.45 fm.
utanfér inloppet till Memel skakades fartyget av en valdsam explosion, som
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springde stora delar av forskeppet i luften. Livbatarna hann ej sjosittas
forran fartyget kantrade och besittningen tvingades hoppa &verbord. De
skeppsbrutna héllo sig flytande med hjilp av omkringflytande vrakspillror
och nagra livbojar. Tre kvarts timme senare raddades de 6verlevande av en
fran land tillskyndande motorbat. En man omkom vid olyckan.

Omkommen: 1 man av en bemanning pa 9 man: Matrosen Karl B. Jo-
hansson, Goteborg, fodd 7/2 1904.

Fartygets befilhavare L. J. M. Lidman och jungmannen L. G. Larsson
bidrogo verksamt till de 6vrigas rdddning. Kungl. Maj:t har genom beslut
den 30 april 1942 sisom erkiinsla for deras modiga och sjalvuppoffran-
de handlingssitt vid tillfdllet ifriga tilldelai dem medaljen i guld av femte
storleken med inskrift »For beréomliga girningar».

Angfartyget »Hedda», minspriangt den 23 november 1941 i Nordsjon.

Reg.nr 7738; byggt ar 1920 av stal; tontal: brutto- 1470, netto- 1011;
dgare: Red. AB Kullaberg; hemort: Hoganis; forsikringsvirde: kasko kr
680 000, intresse kr 170 000.

Fartyget, som befann sig pi resa frin Visterds destinerat till Emden
med last av malm, hade den 23 november till f6ljd av tiat dimma tvungits
ankra pa endast 3,5 famnars djup utanfér Borkum. Kl. 10.58 fm. intraf-
fade en valdsam explosion invid akterskeppet. Fartyget borjade hastigt
sjunka. Tre man av besittningen erhéllo blessyrer. Tolv man, déribland de
tre skadade, upptogos av en tillskyndande forpostbat. Resten av besatt-
ningen kvarstannade ombord till paféljande dag, da Gverspolningen blev
si svar att fartyget maste 6vergivas.

Angfartyget »Oddevold>», sinkt vid kollision den 28 november 1941 pa Hol-
tenaus redd.

Reg.nr 4611; byggt ar 1883 av jiarn; tontal: brutto- 1184, netto- 755; dgare:
Red. AB Oddevold; hemort: Elleholm; forsikringsvirde: kasko kr 280 000,
intresse kr 70 000.

Fartyget, som var pa resa fran Gévle till Holtenau fér order med last
av krossad malm, hade den 28 november kl. 1.45 fm. anlént till Holtenaus
redd. Under det att fartyget med kanallotsens ledning framférdes mot in-
loppet till slussen, observerades en angare, som ldmnat slussen, komma
skdrande »Oddevolds» kurs. Ombord pa »Oddevold» gavs di en kort signal
med Angvisslan samtidigt som rodret lades styrbord. P4 denna signal sva-
rade den utgiende dngaren med tvd korta signaler och girade babord ned
mot »Oddevold». Fran »Oddevold> gavs da ater en kort signal samtidigt
som rodret lades hart styrbord. P4 denna styrbordssignal svarade den ut-
giende angaren nu med en kort signal, men girade det oaktat &nnu mer
babord och kom nu styrande en kurs néstan tvirs ned mot »Oddevold».
For att paskynda styrbordsgiren slogs d& full fart framat pa telegrafen
ombord pd »Oddevold>, men da fartygen var alltfor nidra varandra hann
»Oddevold» ej fa4 négon effektiv fart innan kollisionen intriffade kl. 2.0%
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fm. »Oddevold> rammades midskepps om babord i akterkant av férrum-
met och bérjade genast vattenfyllas och g ned med férskeppet. Fria vak-
tens eldare, som befann sig forut i skansen, kallades ut och den 6vriga
besdttningen beordrades till flotten p& akterddck, endr det var oméjligt
att svinga ut batarna. Hastigt vattenfylldes dven akterskeppet och inom
tre till fyra minuter gick hela fartyget till botten. En motorlivbat tillhéran-
de sparrlotsarna skyndade till och birgade besittningen, varvid det upp-
tacktes att tre man av eldarpersonalen saknades. De saknade hade vid kol-
lisionen befunnit sig férut i skansen och hade antagligen ej hunnit ut in-
nan de dvermannats av de instértande vattenmassorna nir férskeppet gick
ner. Det andra fartyget, som befanns vara angfartyget » Kattegatt> fran Hal-
singborg, hade fitt ett stort hal forut, tillsynes dock ej av allvarligare be-
skaffenhet.

Omkomna: 3 man av en bemanning pa 17 man: Smérjaren Kurt O. Ferm,
Malmé, fodd 16/1 1917, eldaren Anders Olsson, Alvdalen, fodd 4/10 1919,
eldaren Henning G. Holm, Ystad, fodd 12/12 1911.

Motorfartyget »Ningpo», skjutet i brand och forstért i Hongkong den 12
december 1941.

Reg.nr 8255; byggt ar 1938 av stal; tontal: brutto- 6088, netto- 4223;
agare: AB Svenska Ostasiatiska Kompaniet; hemort: Géteborg; forsik-
ringsvéirde: kasko kr 4 400 000, intresse kr 1100 000.

Den 10 december lig fartyget under reparation i Hongkong da kl. 6.30
em. order gavs av engelska myndigheter att »Ningpo» tillsammans med
ovriga fartyg i hamnen skulle séinkas. Om befallningen icke atlyddes skul-
le fartyget forstoras med artillerield. Bottenkranarna éppnades och farty-
get Gvergavs direfter i sjunkande tillstind. Befilhavaren inlade genom
svenske konsuln protest mot atgirden mot fartyget. Fornyad protest av-
gavs av befdlhavaren sedan fartyget den 12 december skjutits i brand.
Branden varade till den 15 december di fartyget var ett rykande vrak. P4
svenska konsulatet avménstrades samma dag besittningen, vilken senare
blev internerad av japanerna och ej dterkom till Sverige forrin efter kri-
get. Under interneringen hade dock sex av minnen avlidit.

Angfartyget »Vilhelmina», férolyckat genom grundstotning den 14 decem-
ber 1941 i Ostersjon.

Reg.nr 7581; byggt ar 1894 av stal; tontal: brutto- 1912, netto- 1384;
dgare: Red. AB Fredrika; hemort: Stockholm; forsikringsvirde: kasko
kr 400 000, intresse kr 100 000.

Den 11 december avgick fartyget fran Brake destinerat till Givle med
last av kol. Den 14 december kl. 6.00 fm. passerades Hané. Tre timmar
senare grundstotte fartyget & Kammarbrinkens grund i nérheten av Ut-
langans fyr. Fartyget sprang omedelbart lick i 1:ans bottentank och for-
piken. Sedan telegram avsints till rederiet och biargningsbolaget Neptun,
sjosattes en livbat, varefter ett varpankare utférdes akteréver. Flera for-
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sok gjordes dérefter att hiva fartyget av grundet men utan resultat. Kl 1
em. anlinde livriddningsbaten fran Utlingan, vilken, da vind och sjé un-
der natten okade i styrka och 1:ans lastrum vattenfyllts, den 15 pa mor-
gonen inforde besittningen till Stenhamn. Den 21 december kl. 1.00 em.
brots fartyget i tva delar. Grundstétningen har tillskrivits den omsténdig-
heten att ett flertal prickar varit indragna pa grund av krigsférhéllandena.

Motorfartyget »Shantung», till f6ljd av sabotage forlist den 24 december
1941 i Nordatlanten.

Reg.nr 7552; byggt ar 1929 av stal; tontal: brutto- 6597, netto- 5208;
dgare: AB Svenska Ostasiatiska Kompaniet; hemort: Goteborg; forsak-
ringsvirde: kasko kr 3 600 000, intresse kr 900 000.

Den 2 december avgick fartyget fran New Orleans destinerat till Liver-
pool med last av styckegods och bomull. Sedan fartyget angjort Halifax,
dir nio passagerare ombordtogos, fortsattes resan den 15 december i kon-
voj ut i Nordatlanten. Den 24 december omkring kl. 11.25 em. iakttogos
nigra dova detonationer. Fem minuter senare tyckte sig vakthavande ma-
skinassistenten féornimma brandrok i maskinrummet, varfér han genast
igAngsatte en undersokning. Det visade sig att eld utbrutit pa spardéck.
Kolsyra slidpptes pa till eldhirden samtidigt som all brandattiralj klargjor-
des. Trots alla anstrdngningar att sldcka elden, spred sig denna med ra-
sande fart och nigon timme senare antindes dven midskeppshusets hytter.
Sedan det visat sig omdjligt att nd fram till eldhirden i fartygets inre och
flera kraftiga explosioner intridffat i spardidcket samt styrledningen satts
ur funktion, gavs order om att bemanna och sjosdtta livbdtarna innan
elden nitt dessa. Under nedfirandet av styrbords livbat blev denna hing-
ande upp och ned i aktra taljan. Harvid foll stérre delen av livbatsbesitt-
ningen, 19 man, éverbord. Innan en strax déarefter sjosatt motorlivbat hun-
nit ingripa drunknade fem personer, varav tre passagerare. Da branden
foljande dags formiddag syntes avtaga, gick man ater ombord for att
igAngsitta slickningsarbetet. Ej heller de nya férsoken medforde framgang.

Den 26 december pad morgonen upptogos de overlevande av svenska mo-
torfartyget »Tunaholm». En del av de skeppsbrutna blevo senare Gverflyt-
tade till motorfartyget »Gullmaren».

Efter omfattande och ingdende undersdkningar har det med till visshet
gransande sannolikhet kunnat antagas att eldsvadan férorsakats av sabo-
tage mot fartyget under lastningen i New Orleans.

Omkomna: 2 utlindska besdttningsmidn av en bemanning p4 33 man
samt 3 utlindska passagerare.
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Krigshaverier 1942

Motorfartyget »Yngaren», sankt av u-bat den 12 januari 1942 i Nordatlan-
ten.

Reg.nr 6653; byggt ar 1921 av stéal; tontal: brutto- 5292, netto- 4045; dga-
re: Red. AB Transatlantic; hemort: Goteborg; forsdkringsviarde: kasko kr
2 640 000, intresse kr 660 000.

Den 2 januari avgick fartyget med last av malm och styckegods fran Hali-
fax N.S. till engelsk hamn. P& resan medfoljde sdsom passagerare sex eng-
elska medborgare. Resan foretogs till en bérjan i konvoj. Fartygen i konvo-
jen skingrades emellertid redan efter ett par dagar pa grund av daligt véader.
Den 12 januari lag fartyget bi for storm, did med en halv minuts mellanrum
tvad vildsamma explosioner intréffade i forskeppet. Fartyget kantrade och
gick till botten med stidven fore innan négon livbat hann sjdsittas. Endast
tvA man, som lyckats taga sig upp pa en specialbyggd flotte innan fartyget
sjonk, undkommo med livet. De tvA méinnen birgades efter 30 dygns kring-
drivande av en tralare som tillkallats av ett engelskt flygplan.

Omkomna: 32 man av en bemanning pad 34 man samt 6 passagerare: Be-
falhavaren Yngve F. Cassel, Goteborg, fodd 23/7 1891, 1:e styrmannen Da-
vid B. Granlund, Géteborg, fodd 1902, 2:e styrmannen Sigvard R. Granger,
Huskvarna, fédd 26/3 1912, 3:e styrmannen Gustav V. Eng, Stockholm, fodd
1909, 6vermaskinisten Oscar R. Olsson, Goteborg, fodd 8/9 1881, 1:e ma-
skinisten Karl V. Karlsson, Goteborg, fodd 18/4 1907, 2:e maskinisten Frans
0. Carlsson, Sodertérns Villastad, fodd 31/3 1891, stewarden Erik G. H. Sa-
muelsson, Géteborg, fodd 18/9 1902, batsmannen Ernst W. Lagerholm, Mal-
mo, f6dd 6/1 1887, timmermannen Nils Nilsson, Goteborg, fodd 1893, matro-
sen Sture E. L. Andersson, Onnestad, fodd 1920, motormannen Gunnar J.
Lundin, Géteborg, motormannen Gustav H. Johansson, Hallsberg, fodd 6/10
1917, 1:e kocken Sven B. Ahlqvist, Goteborg, fodd 1903, uppassaren Knut G.
Johansson, Mjélby, uppassaren Johan Féldt, Levide, fodd 24/3 1922, sexton
utlindska besattningsman.

Motorfartyget »Amerikaland», sénkt av u-bat den 2 februari 1942 i Nordat-
lanten.

Reg.nr 7215; byggt ar 1925 av stal; tontal: brutto- 5337, netto- 4384;
dagare: Angfartygs AB Tirfing; hemort: Goteborg; forsdkringsvirde: kasko
kr 640 000, intresse kr 160 000.

Fartyget avgick den 1 februari fran Sparrows Point, Maryland, i barlast
till Cruz Grande i Chile. Paf6ljande dag kl. 8.20 em. ca 75 O om Cape
Hatteras skakades fartyget av en vialdsam explosion pa styrbordssidan mitt
for akterkant av bryggorna. S.0.S.-signaler utséndes per radio och livbatar-
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na bemannades och sjosattes. Besédttningen fordelade sig pa tre batar. Fran
bitarna sdg man hur dnnu en torped traffade fartyget och hur tva u-batar
strax dérefter déko upp i nirheten. Pa natten blaste det upp en rykande
snostorm och de tre livbatarna forlorade kontakten med varandra. Efter

flera svara dygn i livbatarna, varvid tvd man frés ihjil, riddades de Gver-
levande av olika fartyg samt foérdes till hamnar déir de fingo sjukhusvard.

Omkomna: 5 man av en bemanning pa 39 man: 2:e maskinisten Allan H.
Bergstrém, Goteborg, fodd 22/5 1906, matrosen Karl F. Hagman, Goteborg,
fodd 7/7 1897, missuppassaren Rolf G. Ahlert, Goteborg, fédd 27/8 1920,
matrosen Malte A. Séderstrom, Stockholm, fodd 25/9 1906, en utlindsk be-
siattningsman.

Tagfarjan »Starke», minspringd den 26 februari 1942 i Ostersjon.

Reg.nr 7698; byggd ar 1930 av stdl; tontal: brutto- 2459, netto- 553; #ga-
re: Statens Jarnvigar; hemort: Trelleborg; forsikringsvirde kr 3 320 000.

Fartyget avgick fran Sassnitz Haven kl. 7 pA morgonen den 26 februari
{6r sin tur till Trelleborg. Kl. 2 em. passerades Kolliker Ort. Omkring halv-
annan timme senare méste fartyget assistera tagfiarjan »Konung Gustaf V»,
som pé vig till Trelleborg fastnat i en isvall. Kort dérefter intriffade en ex-
plosion i vattnet akterut. Allt som fanns i salonger och hytter forstordes.
Alla vattentita dorrar stangdes, linspumpar igdngsattes och manskapet be-
ordrades till livbatarna, d4 fartyget borjade sjunka. Forsék gjordes att ridda
fartyget, bland annat genom att lampa nagra tunga jarnvigsvagnar Gver
bord. Intet hjilpte emellertid utan fartyget sjonk den 27 februari vid 1-tiden
péa natten. Besittningen togs ombord pa statsisbrytaren »Atles> som assisterat
»Konung Gustaf V» och andra fartyg fran Stettin.

Angfartyget »Thyra», minspringt den 28 februari 1942 i Nordsjon.

Reg.nr 7230; byggt ar 1925 av stal; tontal: brutto- 1798, netto- 1303; iga-
re: AB Transmarin; hemort: Hilsingborg; forsikringsvirde: kasko kr
1145 000, intresse kr 285 000.

Den 26 februari avgick fartyget fran West Hartlepool med last av triva-
ror till London. Fartyget framférdes under resan i konvoj, di det den 28
februari strax fore klockan atta p4 morgonen skakades av en valdsam explo-
sion som &stadkom svara lidckor i 3:ans lastrum och springde skottet till
maskinrummet. Fartyget borjade langsamt sjunka med akterskeppet fore.
D& sex man erhallit skador tillkallades en jagare som satte ombord likare
och sjukvirdsmanskap. Besittningen overférdes senare till en bogserbat,
varefter fartyget sattes pa grund. Det har senare forklarats som vrak.

Angfartyget »Skdne», sinkt av u-bit den 6 mars 1942 i Karibiska havet.
Reg.nr 6515; byggt ar 1921 av stal; tontal: brutto- 4585, netto- 3207; #ga-
re: Red. AB Skane; hemort: Halsingborg; forsidkringsvirde: kasko kr
1 980 000, intresse kr 495 000.
Den 27 februari avgick fartyget fran New York med last av styckegods
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destinerat till Bombay. Fartyget framfordes morklagt och utan synliga na-
tionalitetstecken, da det den 6 mars utan varning blev beskjutet av tva un-
dervattenshatar. Maskinen stoppades och larm gavs, varefter livbitarna be-
mannades och hela besédttningen lamnade fartyget. Beskjutningen hade un-
der tiden upphért men aterupptogs senare och fortgick till dess fartyget om-
kring en timme efter midnatt gick till botten. De skeppsbrutna bargades den
8 mars av amerikanska angfartyget »Ipswich» som péaféljande dag landsatte
dem i San Juan i Puerto Rico.

Angfartyget »Ara», minspringt den 8 april 1942 i Nordsjon.

Reg.nr 8121; byggt ar 1921 av stal; tontal: brutto- 2207; netto- 1546; dga-
re: AB Arafart; hemort: Stockholm; forsakringsvirde: kasko kr 824 000,
intresse kr 206 000.

Den 29 mars avgick fartyget i barlast fran Goteborg till Rotterdam och
anslot sig den 8 april pa morgonen {ill en konvoj vid Cuxhaven. Samma dag
kl. 7.45 em. intriffade en valdsam explosion midskepps om styrbord, var-
vid sex man skadades. Da styrbords livbat krossats, kunde endast babords-
biten sjosittas. Med denna fordes de svart skadade over till en forpostbat.
Fartyget sjonk vid 11-tiden pa kvillen sedan det helt 6vergivits.

Angfartyget »Scotia», minsprangt den 12 april 1942 i Nordsjon.

Reg.nr 5964 ; byggt ar 1918 av stal; tontal: brutto- 1854, netto- 1239; iga-
re: Red. AB Svenska Lloyd; hemort: Goteborg; forsiakringsvirde: kasko kr
740 000, intresse kr 180 000.

Den 11 april avgick fartyget fran London i barlast via Tyne till Halifax
N.S. Fartyget hade for resan tilldelats plats i en konvoj sisom sista fartyg
i babords kolonn. Strax efter kl. 6 pa eftermiddagen den 12 april skakades
fartyget av flera valdsamma explosioner i akterskeppet. Stor forodelse val-
lades vid explosionerna och fartyget begynte omedelbart sjunka. Da styr-
bordsbaten forstorts kunde av livbatarna endast babordsbiten bemannas
och sjosittas. En man som haft vakt i maskinrummet foljde fartyget i dju-
pet. Ovriga riaddades av en engelsk jagare.

Omkommen: 1 utlindsk besattningsman av en bemanning pa 24 man.

Smoérjaren Ingvar Claesson och eldaren Frans Oscar Granstrom, vilka med
fara for egna liv forhjalpt tva svart skadade fran det sjunkande fartyget, har
genom beslut av Kungl. Maj:t den 6 november 1942, sdsom erkénsla for ifra-
gavarande raddningsbragd tilldelats medaljen i guld av femte storleken med
inskrift »For berémliga garningar».

Motorfartyget » Korsholm», sankt av u-bat den 13 april 1942 i Nordatlanten..

Reg.nr 7194; byggt ar 1925 av stil; tontal: brutto- 2684, netto- 1880; dga-
re: AB Svenska Amerika Mexiko Linien; hemort: Goéteborg; forsakringsvar-
de: kasko kr 1 760 000, intresse kr 440 000.

Den 10 april avgick fartyget fran Tampa i Florida via Halifax N.S. till

Storbritannien med last av fosfat. Den 13 april kl. 1.50 fm. 6ppnade en
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u-bat hiiftig artilleri- och kulspruteeld mot fartyget. Flera traffar noterades
midskepps om styrbord dér exploderande granater anstillde stor forédelse.
Fartyget stoppade och vakten sokte skydd pa babordssidan bakom styrhyt-
ten, som var betongklidd. DA emellertid beskjutningen alltjimt fortsatte
gavs order om sjésittning av en av livbatarna som undgatt forstorelse. U-ba-
ten hade under tiden rundat fartygets akter, varigenom livbaten kom i skott-
linjen. Fanglinan kapades dérfor fran fartyget och av de kvarvarande hop-
pade néagra overbord. Beskjutningen pagick till dess fartyget évertints. Fle-
ra dodades eller sarades hirunder. Senare pa natten anldnde amerikanska
flygplan som tillkallade hjéilp. P4 morgonen kom en hollindsk angare till-
stides. Nir fartyget 6vergavs befann det sig alltjamt flytande men med stora
gapande hal i vattenlinjen och hela midskeppspartiet nedbrint.

Omkomna: 9 man: av en bemanning pa 26 man: Befilhavaren Idar Wick-
berg, Goteborg, fodd 15/7 1903, 6vermaskinisten Knut I. Gustafsson, Gote-
borg, fodd 5/12 1892, 3:e maskinisten A. M. Henry Magnusson, Géteborg,
fodd 15/3 1908, timmermannen Karl E. Skatt, Goteborg, f6dd 19/9 1884, mo-
tormannen Sixten E. Harnesk, Kramfors, fodd 24/8 1918, fyra utlindska
besattningsman.

Angfartyget »Arete», minspringt den 20 april 1942 i Stora Bilt.

Reg.nr 7483; byggt ar 1928 av stal; tontal: brutto- 586, netto- 371; agare:
Red. AB Unda; hemort: Géteborg; forsikringsvirde: kasko kr 300 000, in-
tresse kr 75 000.

Fartyget avgick den 18 april fran Goteborg till Delfzijl med last av massa,
papper och styckegods. DA fartyget den 20 april passerade Stora Bilt in-
traffade tva vildsamma explosioner under maskinrummet om babord, var-
vid vakthavande maskinpersonalen torde ha ljutit en 6gonblicklig déd. Fle-
ra man pa diack dodades eller skadades. Fartyget borjade omedelbart sjun-
ka, varfor det 6vergavs. En i nirheten liggande angare »Malva» ombordtog
de skeppsbrutna och satte kurs pa Spodsberg, dir de skadade omedelbart
kommo under ldkarbehandling.

Omkomna: 4 man av en bemanning pi 13 man: 1:e styrmannen Johan
G. A. Toste, Goteborg, fodd 25/3 1891, évermaskinisten Olof Thorn, Gote-
borg, fodd 6/5 1891, 2:e maskinisten Gustaf T. Andersson, Goteborg, fodd
3/1 1883, eldaren Lennart V. Hjelm, Goteborg, fodd 6/12 1918.

Motorfartyget »Agra», sinkt av u-bat den 20 april 1942 i Nordatlanten.

Reg.nr 7203; byggt ar 1925 av stil; tontal: brutto- 4588, netto- 3394; dga-
re: AB Svenska Ostasiatiska Kompaniet; hemort: Goteborg; forsiakrings-
varde: kasko kr 2 400 000, intresse kr 600 000.

Den 18 april avgick fartyget fran Philadelphia destinerat till Alexandria
via Kapstaden med sju passagerare och last av styckegods. Den 20 april kl.
5.20 em. ca 230/ utanfér nordamerikanska ostkusten triffades fartyget av
en torped fran en u-bat. Endast babords livbat hann sjosittas innan farty-
get sjonk. I denna och & tva av fartygets flottar riddade sig sammanlagt 33
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personer, diaribland samtliga passagerare, medan befidlhavaren och fem man
av besittningen omkommo. Efter torpederingen kom u-baten upp till ytan
och de skeppsbrutna tillfrigades om fartygets namn m. m. De skeppsbrut-
na birgades féljande dag av ett norskt fartyg och landsattes i S:t Georges
pa Bermuda.

Omkomna: 6 man av en bemanning pa 32 man: Befidlhavaren Sture Se-
lander, Goteborg, fodd 27/9 1905, elektrikern Karl H. Andersson, Domnar-
vet, fédd 8/2 1906, motormannen Bertil Gustafsson, Saxtorp, fodd 16/6 1918,
stewarden Lars Larsson, Goteborg, fodd 5/2 1903, tva utlindska besattnings-
man.

Angfartyget »Ruth>, siankt av flyg den 7 maj 1942 i Nordsjon.

Reg.nr 8042; byggt ar 1912 av stél; tontal: brutto- 4228, netto- 3147; iga-
re: Red. AB Ruth; hemort: Goteborg; forsikringsvarde: kasko kr 1 000 000,
intresse kr 17 250.

Den 7 maj avgick fartyget fran Rotterdam i konvoj destinerat till Géteborg
med last av kol. Nord om Terschelling anfolls konvojen av ett flertal engels-
ka flygplan, som féllde sprang- och brandbomber. Hirvid sprungo maskin-
rummet och aktra lastrummen svart lack. Alla férsok att rddda fartyget
blevo fruktlésa. Det bogserades in' mot land men sjonk pa 12 meters djup
och har sedermera férklarats som vrak. Besidltningen inférdes till Den
Helder.

Angfartyget »Tolken», sinkt av u-bat den 13 maj 1942 i Nordatlanten.

Reg.nr 6709; byggt ar 1922 av stél; tontal: brutto- 4521, netto- 3423; iga-
re Red. AB Wallenco; hemort: Stockholm; forsikringsvarde: kasko kr
1 800 000, intresse kr 450 000.

Fartyget avgick fran Hull den 21 april i barlast till Wabana N.F. i brittisk
konvoj. Den 12 och den 13 maj blev konvojen angripen av u-batar. Vid ett
anfall den 13 maj strax efter kl. 3 fm. triffades fartyget av en torped pa
babords sida mellan 2:ans och 3:ans luckor. Livbitarna sjosattes och samt-
liga ombordvarande utom befidlhavaren lidmnade fartyget. En ny torped
triffade fartyget midskepps vid 7-tiden p& morgonen, varefter fartyget sjonk
inom loppet av ett par minuter. Befalhavaren lyckades riadda sig & en radd-
ningsflotte och blev upptagen av en livbat. Samtliga skeppsbrutna birgades
av radddningsfartyget »Bury» och infoérdes till Halifax N.S.

Motorfartyget »Tisnaren», sinkt av u-bat den 18 maj 1942 i Nordatlanten.

Reg.nr 6050; byggt ar 1918 av stdl; tontal: brutto- 5788, netto- 4299; aga-
re: Red. AB Transatlantic; hemort: Goéteborg; forsdkringsvirde: kasko kr
2640 000, intresse kr 660 000.

Den 2 maj avgick fartyget fran Liverpool till Rio de Janeiro med fyra pas-
sagerare och last av styckegods. Den 18 maj kl. 8.30 em. traffades fartyget
av en torped fran en u-bat mitt fér 2:ans lucka om babord. Omedelbart dér-
efter 6ppnade u-baten eld mot fartyget. Livbatarna sjosattes under ihallan-
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de eldgivning, vilken riktades dven mot en av livbatarna sedan denna kom-
mit klar fartyget. Detta sjonk kl. 8.30 fm. pafdljande morgon och nagon
timme senare riddades besittningen och passagerarna av ett amerikanskt
fartyg.

Angfartyget »Virmdé», sankt av flyg den 30 maj 1942 i Nordsjon.

Reg.nr 6343; byggt ar 1901 av stal; tontal: brutto- 2918, netto- 2211; aga-
re: Red. AB Rex; hemort: Stockholm; forsikringsvirde: kasko kr 960 000,
intresse kr 240 000.

Den 22 maj avgick fartyget fran Visteras via Kielkanalen till Rotterdam
med last av jirnmalm. Med tysk kontrollofficer och en marinsoldat ombord
framfordes fartyget i konvoj utmed tyska nordsjokusten, da konvojen den
29 maj angreps av bombplan. Strax efter midnatt angreps konvojen ater,
| varvid »Varmdo» triaffades av tre bomber. Vid de valdsamma explosionerna
dodades flera av besittningen och de bada tyskarna. Fartyget borjade sjun-
ka samtidigt som eld utbrét i midskeppspartiet. De 6verlevande, 22 man,
bemannade och sjosatte livbatarna, vilka fingo kvarligga i narheten av det
sjunkande fartyget tills detta efter att ha brutits itu gatt till botten. De
skeppsbrutna upptogos senare av ett patrullfartyg och inférdes till Rotter-
dam.

Omkomna: foljande 5 personer av en bemanning pa 26 min och 1 kvinna
samt en tysk kontrollofficer och en tysk marinsoldat, de tva sistnamnda ej
hir fortecknade: Befilhavaren Knut M. v. Zweigbergk, Stockholm, fodd
12/12 1895, 2:e styrmannen Carl M. Hammarlund, Stockholm, fodd 13/9
1910, forestanderskan Karin D. Otter, Stockholm, fédd 3/5 1903, matrosen
Axel Th. Didriksson, Stockholm, fodd 9/11 1904, eldaren Tage V. Agren,
Eslov, fodd 28/7 1910.

Angfartyget »Anna», sinkt av u-bat natten till den 3 juni 1942 i Nordatlan-
ten.

Reg.nr 7149; byggt ar 1924 av stal; tontal: brutto- 1574, netto- 1125; dga-
re: Red. AB A. Th. Jonasson; hemort: Raa; forsakringsviarde kr 600 000.

Den 31 maj avgick fartyget fran Norfolk, Virginia, till S:t Georges, Ber-
muda, med last av kol. Den 2 juni pa kvillen siktades en u-bit om babord.
Vid tillfillet radde morker med svag nyméane. Fartyget gick med slickta lan-
ternor och dven i 6vrigt moérklagt. Maskinerna stoppades och belysningen av
nationalitetsflaggan och nationalitetsmérkena tandes for att besittningen
skulle fa ga i batarna. Emellertid borjade u-baten omedelbart beskjuta far-
tyget. Trots detta kunde livbatarna bemannas och sjoséttas och komma kla-
ra fartyget innan det slutligen sjonk. Pa eftermiddagen den 3 juni birgades
besiittningen av ett schweiziskt motorfartyg. Den landsattes den 5 juni i
Brooklyn, dir tre man inlades pa sjukhus.

Angfartyget »Stureborg», sinkt av flyg den 9 juni 1942 i Medelhavet.
Reg.nr 3881; byggt ar 1883 av jarn; tontal: brutto- 1661, netto- 1163; aga-
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re: Red. AB Stureborg; hemort: Landskrona; forsakringsvirde: kasko kr
440 000.

Den 5 juni avgick fartyget fran Pireus till Haifa i barlast fér Réda Kor-
sets rikning och med en schweizisk rodakorsdelegat ombord. Fartyget var
forsett med de svenska firgerna pa sidorna och hade klart synliga roda-
korsmirken bade pa sidorna och P& dick. Den 9 juni triffades fartyget av
en torped fran ett italienskt Caproniplan. Fartyget bréts mitt itu vid explo-
sionen och gick till botten pa mindre #n en minut. Tio man, bland dem be-
falhavaren, lyckades taga sig upp pé en av flottarna, som flét upp efter det
fartyget sjunkit, medan de 6vriga ombordvarande omkommo vid katastro-
fen. De Gverlevande fingo utstd oerhorda strapatser under de dagar som
féljde. En efter en av de skeppsbrutna dogo av hunger och torst till dess en-
dast befdlhavaren och en portugisisk lattmatros, Antonio Amaral, aterstodo.
Den 27 juni avled &ven befilhavaren och samma dag siktade Amaral land.
Pafdljande dag strandade flotten i nirheten av Gaza pa Palestinas kust. Ett
par fiskare funno den halvdéde Amaral och transporterade honom till sjuk-
hus.

Omkomna: 19 man av en bemanning p4 20 man samt en schweizisk roda-
korsdelegat: Befilhavaren John M. Persson, Skilderviken, fodd 4/9 1900,
1:e styrmannen Axel Martensson, Hérviken, fodd 11/9 1909, 2:e styrman-
nen Gustav de Wabhl, Vija, fodd 31/5 1915, 6vermaskinisten Torsten A.
Bengtsson, Goteborg, fodd 20/6 1885, 2:e maskinisten Herbert Hedenborg,
Hilsingborg, fodd 7/11 1918, stewarden F. Arne Persson, Solvesborg, fodd
23/10 1921, matrosen Stig B. Johansson, Malmé, fédd 13/3 1922, matrosen
Teodor A. Hammar, Uppsala, fodd 25/5 1907, matrosen Ake G. Mattsson,
Hiévers, fodd 28/6 1913, lattmatrosen Georg Vaegle, Goteborg, fodd 11/3
1914, lattmatrosen M. Assar Pettersson, Goteborg, fodd 6/12 1913, donkey-
mannen Karl Olsson, Viken, fodd 22/4 1883, lamparen Axel H. Pettersson,
Uddevalla, fodd 19/2 1898, lamparen Hilding Jonsson, Gulliksberg, fédd 20/1
1912, eldaren Knut E. Isakson, Goteborg, f6dd 19/9 1901, kocken Marcus E.
Holmquist, Goteborg, fodd 18/4 1915, tre utlindska besattningsmin.

Angfartyget »Senta», sankt av flyg den 12 juni 1942 i Nordsjon.

Reg.nr 7376; byggt 4r 1905 av stal; tontal: brutto- 1497, netto- 1090; #ga-
re: Red. AB Frode; hemort: Stockholm ; forsidkringsvirde: kasko kr 505 000,
intresse kr 125 000.

Den 11 juni avgick fartyget fran Emden till Lule& i barlast. Sedan kon-
trollofficer och signalman erhallits p4 Borkums redd, slt sig fartyget till
en i flodmynningen bildad konvoj. Resan fortgick till den 12 juni, da farty- |
get kl. 2.35 fm. anfdlls av ett flygplan. Detta fillde 5 bomber, av vilka 2 |
traffade akterskeppet. D& fartyget borjade sjunka bemannades och sjosat- |
tes livbatarna. KI. 3 fm. gick fartyget till botten. En stund senare béargades
de skeppsbrutna av ett forpostfartyg, vilket landsatte dem samma dag i
Cuxhaven.
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Angfartyget »Bojan», minsprangt den 12 juni 1942 i Ostersjon.

Reg.nr 6956; byggt 4r 1905 av stél; tontal: brutto- 1272, netto- 974; dgare:
Red. AB Meteor; hemort: Simrishamn; forsikringsvérde: kasko kr 450 000.

Den 8 juni avgick fartyget frian Ostrand med last av pappersmassa desti-
nerat till Stettin. Den 12 juni vid halv tre-tiden pa natten ej langt fran
Arkona fyr stoppades fartyget efter prejningsskott fran ett tyskt vaktfartyg,
som meddelade att risk for minor foreldg i farvattnet. Fartyget framférdes
direfter i kolvattnet av vaktfartyget. En kvarts timme senare intriffade en
valdsam explosion strax akter om fartyget som dastadkom stor forodelse
ombord. Maskinen blev obrukbar och fartyget sprang lick i akterskeppet
och maskinrummet. Besittningen tog sig i livbdtarna ombord pa vaktfarty-
get och overfoérdes senare till en birgningsingare som bogserade fartyget
till Sassnitz redd dir det sattes pa grund. Fartyget har senare kondemne-
rats och avforts ur fartygsregistret sdsom icke istandsittligt.

Motorfartyget »Kaaparen», sénkt efter kollision vid konvojbildning den 14
juni 1942 i Nordatlanten.

Reg.nr 7901; byggt ar 1930 av stal; tontal: brutto- 3392, netto- 2259; aga-
re: Red. AB Transatlantic; hemort: Géteborg; forsikringsvirde: kasko kr
3080 000, intresse kr 770 000.

Den 14 juni avgick fartyget fran Halifax N.S. destinerat till England med
last av styckegods. Fartyget skulle for resan ansluta sig till en konvoj utan-
for Halifax’ fyrskepp, di omkring kl. 3.10 em. flera fartyg néirmade sig
akterifran. Bland dem befann sig motorfartyget »Tungsha» pa styrbords la-
ring och med néra nog parallell kurs. Helt plotsligt syntes »Tungsha» dndra
sin kurs babord hin och styra ned mot »Kaaparen». Trots mangvrer, som
vidtogos for att mota situationen, kunde en kollision ej undvikas utan
»>Tungshas rinde med sin stav in i »Kaaparen»s styrbordsida mitt fér ma-
skinrummet, som genast borjade vattenfyllas. Maskinerna stoppades och
besittning och passagerare beordrades i livbdtarna. Forsék att bogsera far-
tyget i hamn misslyckades och kl. 9.03 em. gick fartyget till botten med
aktern fore. De skeppsbrutna landsattes i Halifax av ett eskorterande pa-
trullfartyg.

Angfartyget »Eknd», minspriangt den 21 juni 1942 i Nordsjon.

Reg.nr 5786; byggt ar 1916 av stil; tontal: brutto- 1859, netto- 1323; aga-
re: Red. AB Rex; hemort: Stockholm; forsidkringsvéirde: kasko kr 1200 000,
intresse kr 300 000.

Den 16 juni avgick fartyget fran Luled med last av jirnmalm via Kiel-
kanalen till Cuxhaven, dir lots erholls den 21 juni for fortsatt resa till tysk
nordsjohamn. Kl. 12 middagen samma dag intrdffade en explosion under
pann- och maskinrummen. Vatten intringde hastigt, angledningarna skada-
des och eldrum och maskinrum fylldes med utstrommande &nga. Besatt-
ningen gick i livbdatarna och upptogs av angaren »Grané». Kl. 1.30 em.
sjonk »Ekné» med aktern fore.
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Angfartyget »Ada Gorthon», sankt av u-bat den 22 juni 1942 i Ostersjon.

Reg.nr 6088; byggt 4r 1917 av stal; tontal: brutto- 2399, netto- 1675; aga-
re: Red. AB Gefion; hemort: Hilsingborg; forsakringsvirde: kasko kr
900 000, intresse kr 225 000.

Den 19 juni avgick fartyget fran Lulei destinerat till tysk nordsjohamn
med last av malm. Den 22 juni omkring kl. 0.14 em. blev fartyget utan fore-
gaende varning torpederat av en undervattensbat vid Olands ostkust inom
svenskt territorialvatten. Fartyget sjonk inom loppet av nagra 10-tal sekun-
der. Atta man lyckades ridda sig pa fartygets flottar. Ovriga 14 man om-
kommo dai fartyget sjonk. En halv timme efter katastrofen blevo de &ver-
levande riddade av svenska fiskare.

Omkomna: 14 man av en bemanning pia 22 man: Befilhavaren Nils B.
Siegard, Halsingborg, fodd 19/12 1886, 1:e styrmannen Percy S. Larsson,
Lerberget, fodd 17/5 1885, 3:e styrmannen Boérje G. Nilsson, Vitaby, fodd 17/8
1916, 6vermaskinisten Rickard H. Rube, Hoganis, fodd 29/8 1895, 1:e maski-
nisten Karl L. Johansson, Stockholm, fédd 28/11 1893, stewarden Karl H. Hell,
Nyhamnslige, fodd 17/10 1895, méssuppassaren Robert E. Axell, Ljungby,
fodd 1/4 1920, batsmannen Wilhelm Lindeblad, Tygelsjo, fodd 2/11 1898,
lattmatrosen Karl E. J. Petersson, Enskede, fodd 26/12 1904, jungmannen
Bengt A. U. Johansson, Vistergarn, fodd 4/4 1925, donkeymannen Sven R.
Norén, Skutskir, fédd 7/7 1908, eldaren Erik V. Grundstrom, Karlstad, fodd
19/7 1903, lamparen Bertil Nordstréom, Oxelésund, fodd 19/7 1914, lamparen
Isak E. Kuoppala, Ludvika, foédd 19/12 1906.

Motorfartyget » Eknaren», sinkt ay u-bat den 1 juli 1942 i Indiska Oceanen.

Reg.nr 6858; byggt ar 1922 av stal; tontal: brutto- 5293, netto- 4031; dga-
re: Red. AB Transatlantic; hemort: Géteborg; forsidkringsvirde: kasko kr
2 640 000, intresse kr 660 000.

Den 19 juni avgick fartyget frin Aden i barlast destinerat till Kapstaden.
Den 30 juni upptogos 6 6verlevande i en vattenfylld livbat fran ett férega-
ende dag torpederat norskt fartyg. Den 1 juli i Mosambiquekanalen blev
»Eknaren» utan varning beskjuten av en u-bat pa cirka 4 nautiska mils av-
stand. Maskinerna stoppades omedelbart. Da granatnedslagen kommo allt
nirmare, bemannades och sjésattes tre livbatar med besittningen och de
6 skeppsbrutna fran den norska dngaren. Omkring kl. 4.15 em. torpedera-
des fartyget och gick till botten 5 minuter senare.

Tvéd av livbatarna togo sig iland i Portugisiska Ostafrika under det att
bemanningen i den tredje livbiten, diribland de skeppsbrutna fran den
norska angaren, den 2 juli birgades av British India Co:s passagerareangare
»Myndray>». Den 6 juli blev denna angare beskjuten och sinkt av en u-bat.
Av de skeppsbrutna fran »Eknarens riddades befilhavaren och tre andra
i en livbat fran passageraredngaren. Livbaten, som hade 52 man ombord,

upptogs den 8 juli av en valfingare, som inférde de skeppsbrutna till Dur-
ban i Port Natal.
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Motorfartyget »Uddeholm>», minsprangt den 6 juli 1942 i Nordsjon.

Reg.nr 7975; byggt ar 1934 av stél; tontal: brutto- 3606, netto- 2709; édga-
re: AB Svenska Amerika Mexiko Linien; hemort: Goteborg; forsakringsvar-
de: kasko kr 3 840 000, intresse kr 960 000.

Den 13 juni avgick motorfartyget »Uddeholm» fran Santos i den s. k. lejd-
trafiken med last av foderkakor, bomull, kaffe och styckegods till Goteborg.
Sedan fartyget den 4 juli haft férbindelse med Torshavn pa Féaroarna och
darvid erhallit vissa direktiv fér resan 6ver Nordsjon fortsatte fartyget in i
en 20 nautiska mil bred farled mellan minfalt som ledde in i Skagerack.
Den 6 juli kl. 7.20 em. da fartyget i sdllskap med lejdfartyget »Argentina»
befann sig ungefiar 30 SV om Kristiansand intriffade en minexplosion vid
babordssidan mitt fér 2:ans lucka. Fartyget erholl omedelbart slagsida och
brots itu midskepps samtidigt som babords livbat séndersprangdes. Omkring
tvA minuter senare intréffade en ny explosion om styrbord i forskeppet och
nigon minut senare féljde en tredje explosion pa babordssidan. Sedan ma-
skinen stoppats och styrbords livbat samt motorlivbaten sjosatts, 6vergav
besittningen det sjunkande fartyget. Cirka 7 minuter efter forsta explosio-
nen gick fartyget till botten. Under tiden hade livbatar utsatts fran »Argen-
tina» for att komma de nodstéllda till hjalp. En méssuppassare, som hoppat
6verbord fran »Uddeholm», upptogs i en av livbatarna fran »Argentinas.
Kursen sattes mot norska kusten. Morgonen déarpa anldnde de skeppsbrutna
till Aas.

Fartyget antages hava rakat in i utkanten av ett av de ovannidmnda min-
falten.

Motorfartyget »Argentina», minsprangt den 6 juli 1942 i Nordsjon.

Reg.nr 7992; byggt ar 1935 av stal; tontal: brutto- 5300, netto- 3682; dga-
re: Red. AB Nordstjernan; hemort: Stockholm; forsikringsvirde: kasko kr
5400 000, intresse kr 1 350 000.

Den 15 juni avgick fartyget i den s. k. lejdtrafiken fran Santos med last
av kaffe, ris, bomull, oljekakor och styckegods till Géteborg. Pa resan med-
toljde en passagerare. Resan fortgick till den 6 juli, di motorfartyget »Ud-
deholm», som befann sig cirka 500 meter for om »Argentina» gick pa en
mina och bérjade sjunka. Ombord pa »Argentina» slogs stopp och back
samtidigt som tva livbatar bemannades och sjosattes for att bispringa »Ud-
deholm»s besittning. Fyra minuter senare exploderade en mina under »Ar-
gentina»s midskeppsparti, varvid fartyget erhdll stark styrbords slagsida,
som omdjliggjorde firandet av babords batar. Nigra sekunder efter forsta
detonationen exploderade en andra mina nigot lingre akterut och en tredje
mina om babord. Fartyget bérjade sjunka med aktern fore och gick till
botten pa 2 4 3 minuter.

Sedan surrningarna p# flottarna pa déck kastats loss hoppade de kvarva-
rande Gverbord och lyckades halla sig uppe med hjalp av flottar och vrak-
gods till dess de kunde ombordtagas i de tva tidigare sjosatta livbatarna.
Av de ridddade voro dtta man mer eller mindre skadade. Livbatarna satte
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kurs pa Mandal pa norska kusten dit de anlinde pa morgonen f6ljande
dag.

Omkomna: 2 man av en bemanning pa 36 man samt en kontrollofficer
och en passagerare: Motormannen Kurt H. E. Althin, Malmbick, fodd
31/10 1918, kockeleven Anton W. Pihlstrand, Trelleborg, fodd 30/1 1918
(avliden pa sjukhus i Mandal pa grund av de vid minsprédngningen erhallna
skadorna). Kontrollofficeren, kommendorkapten Gotthard Georg G. Wacht-
meister, Stockholm, fodd 5/1 1882.

Angfartyget »Margareta», sinkt av u-bat den 9 juli 1942 i Ostersjon.

Reg.nr 2876; byggt ar 1884 av jarn; tontal: brutto- 1272, netto- 922; agare:
Red. AB Strim; hemort: Stockholm; forsikringsviarde: kasko kr 420000,
intresse kr 80 000.

Fartyget hade pa resa fran Nordenham till Képing med last av koks den
8 juli kl. 2 fm. lamnat Trelleborgs redd under eskort for den fortsatta resan
i Ostersjon utmed svenska kusten. Med sin laga fart sackade fartyget efter
och forlorade slutligen kontakten med 6vriga fartyg i eskorten. Vid sex-tiden
pa eftermiddagen den 9 juli siktades en frimmande u-béat, som dia den kom-
mit pa ett avstind av 400 4 500 meter girade vinkelratt mot »Margareta» och
avfyrade en torped, vilken trdaffade ungefar midskepps. Positionen var da
2,5 O om Fillbadan i Arkobukten. Fartyget briacktes vid explosionen och
sjonk pa omkring en minut. Endast fyra man lyckades rddda sig pa vrak-
spillror och flottar. De upptogos av angfartyget »Hems6» och inférdes med
ett marinen tillhorigt fartyg till Arko.

Omkomna: 14 man av en bemanning pa 18 man: Befidlhavaren Knut M. K.
Torngren, Solvesborg, fodd 23/12 1875, 1:e styrmannen Albert F. Garding,
Smedby, fodd 18/12 1882, dvermaskinisten Carl Nilsson, Malmé, fodd 27/3
1873, 2:e maskinisten Hans E. L. Falk, Malmo, fodd 15/2 1914, stewarden
August Nilsson Ahlquist, Brikne-Hoby, fodd 9/9 1876, kocken Sixten V.
Ramstedt, Stockholm, fédd 6/8 1916, matrosen Enock Rosdahl, Girds Ko-
pinge, fodd 26/4 1880, matrosen Ebbe A. F. Cronzell, Karlshamn, fodd 7/12
1912, lattmatrosen Anders R. Andreasson, Béstad, fodd 15/6 1917, jungman-
nen Nils H. Lundblad, Rinkaby, fodd 28/5 1923, smorjaren Johan E. Kris-
tensson, Yngsjo, fodd 11/2 1892; eldaren Sigfrid Berntsson, Agerum, fédd
17/3 1894, eldaren Carl I. Alm, Fridhem, fodd 8/11 1919, eldaren Karl O.
Fredriksson, Finnerodja, fodd 28/11 1918.

Motorfartyget »Luled>», sinkt av u-bat den 11 juli 1942 i Ostersjon.

Reg.nr 6851; byggt ar 1922 av stal; tontal: brutto- 5659, netto- 3829; dgare:
Trafik AB Gringesberg-Oxelésund; hemort: Stockholm; férsikringsvirde:
kasko kr 2 880 000, intresse kr 720 000.

Den 8 juli avgick fartyget fran Lulea till Hamburg med last av jirnmalm.
Den 11 juli anslot fartyget sig till en eskort, som framgick sdderéver inom
svenskt territorialvatten. Omkring kl. 3 em. befann fartyget sig cirka 2’ S
om Kungsgrundet i Vésterviks skirgard, di en u-bat avlossade tva torpeder
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mot fartyget, av vilka en triffade i férskeppet med férédande verkan. Farty-
get sjonk inom en minut. Befilhavaren och sju man omkommo. De dverle-
vande riaddade sig pa fartygets flottar och kringflytande vrakgods, varifran
de upptogos av livbatar fran andra fartyg i eskorten.

Omkomma: 8 man av en bemanning pa 34 man: Befilhavaren Ernst H. R.
Westin, Stockholm, fédd 5/7 1883, 1:e styrmannen Viktor Hyllengren, Mal-
mo, fodd 25/1 1898, 2:e styrmannen Carl G. R. Lindman, Goteborg, fodd
22/10 1901, 3:e styrmannen Karl R. Lindstrém, Stockholm, fédd 30/9 1915,
overmaskinisten Josef E. Berlin, Hedemora, fodd 11/11 1880, timmermannen
Hjalmar M. Krantz, Solna, fé6dd 16/7 1879, svarvaren Sven T. Hallin, Gote-

borg, fodd 25/2 1891, stewarden David O. Gustafsson, Stockholm, fodd
19/10 1897.

Angfartyget »Sigyn», minspringt den 9 augusti 1942 i Nordsjon.

Reg.nr 6749; byggt ar 1921 av stal; tontal: brutto- 4585, netto- 3435; agare:
Red. AB Sigyn; hemort: Hilsingborg; forsikringsvirde: kasko kr 2 100 000,
intresse kr 525 000.

Den 9 augusti avgick fartyget frin Rotterdam med last av kol destinerat
till Stockholm. Fartyget ingick i en konvoj, da det kl. 3 em. utanfér hol-
lindska kusten minspringdes. Fartyget erholl omedelbart stark babords slag-
sida och bérjade sjunka. Tva utsvingda bitar om babord hade forstérts
men styrbords livbat och flera riddningsflottar kunde sjésittas. Innan far-
tyget overgavs Gverfordes en bogserkabel fran fartyget till ett av patrullfar-
tygen. Under bogseringen som féljde tog fartyget botten pa 30 fots vatten
och bricktes en stund senare mitt itu vid 3:ans lucka. De skeppsbrutna, av
vilka 4 voro skadade, inférdes till Den Helder.

Motorfartyget »Suecia», sinkt av u-bat den 16 augusti 1942 i Nordatlanten.

Reg.nr 5393; byggt ar 1912 av stal; tontal: brutto- 3725, netto- 2842; aga-
re: Red. AB Nordstjernan; hemort: Stockholm; férsikringsvirde: kasko kr
1580 000, intresse kr 395 000.

Den 5 augusti avgick fartyget med 12 passagerare och last av stal, fosfat,
tobak och pappersmassa fran Sydney N. S. till Liverpool. Fartyget ingick i en
konvoj som framférdes i 6stlig riktning, da det den 12 augusti tvangs att
limna konvojen pa grund av maskinhaveri och fortsatte direfter resan en-
samt med en fart av cirka 7 1/2 knop. Den 16 augusti kl. 8.50 fm. beordra-
des fartyget genom signaler frin en u-bat, vars nationalitet icke kunde fast-
stillas, att stoppa och éverlamna skeppshandlingarna. Order gavs fran u-ba-
ten att fartyget skulle 6vergivas. Sedan samtliga ombordvarande gatt i ba-
tarna torpederades fartyget som sjonk efter en kvarts timme. I tva stdrre
livbatar befunno sig sammanlagt 38 personer medan en mindre livbat tog
ombord 8 man av besittningen. De skeppsbrutna i de tvd stérre batarna,
med undantag av en man som spolats éverbord, birgades den 23 augusti av
engelska krigsfartyg och landsattes ett par dagar senare i islindsk hamn.
Den mindre skeppsbdten med sina &tta man har senare icke avhorts och
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méaste antagas ha gatt under i det svira vider som vid ifragavarande tid
radde i denna del av Atlanten.

Omkomna: 9 man av en bemanning pa 34 man: Telegrafisten Sune Jons-
son, Goteborg, fodd 24/11 1915, 2:e kocken John Bernhardsson, Goteborg,
fodd 24/5 1908, matrosen Erik Widerberg, Lund, f6dd 21/12 1898, motor-
mannen Alexander Soéderholm, Géteborg, fodd 6/10 1912, fem utlindska
besédttningsmén,

Angfartyget »C. F. Liljevalch», sinkt av u-bat den 18 augusti 1942 i Oster-
sjon.

Reg.nr 6360; byggt ar 1920 av stal; tontal: brutto- 5513, netto- 3699; dgare:
Trafik AB Gringesberg-Oxelésund; hemort: Stockholm; férsdkringsvirde:
kasko kr 1920 000, intresse kr 480 000.

Den 14 augusti avgick fartyget frin Luled med last av malm destinerat till
tysk nordsjéhamn. Resan foretogs under svensk eskort innanfor territorial-
grinsen. Kl. 2.50 em. den 18 augusti passerades Kungsgrundets lysboj.
Tjugofem minuter senare befann sig fartyget cirka 3’ soder om lysbojen, d&
utkiken pa backen rapporterade »torped om babord». Lotsen beordrade 6gon-
blickligen hart styrbordsroder men mandvern hann ej utféras férran tarty-
get triaffades av tva torpeder, en i maskinrummet och den andra mellan
3:ans och 4:ans luckor. Explosionerna astadkommo fruktansvirda skador &
fartyget, som hastigt bérjade sjunka. Livbatarna och en livridddningsflotte pa
batdick hade forstorts och de 6verlevande méaste hoppa 6verbord dé farty-
get en halv minut senare gick till botten. Fran jagarna som ombesorjde es-
korten filldes omedelbart sjunkbomber pa den plats, varifrin anfallet satts
in. Endast sju man kunde bargas av livbatar fran andra fartyg.

Omkomna: 32 man av en bemanning pa 39 man och en kronolots: Befil-
havaren Ernst J. F. Bramford, Arild, fodd 11/2 1884, 1:e styrmannen Karl
B. O. Ekstrém, Soderbarke, fodd 29/4 1897, 3:e styrmannen Karl H. Nilsson,
Kalmar, fodd 15/12 1915, radiotelegrafisten Ernst R. A. Krutzner, Karls-
hamn, fodd 17/12 1903, 6vermaskinisten Knut J. Pettersson, Stockholm, fédd
13/9 1888; 1:e maskinisten Anders O. Wrangfeldt, Stockholm, féodd 3/3 1909,
2:e maskinisten Carl E. Carlsson, Stockholm, fédd 1885; 3:e maskinisten
Carl H. Landin, Stockholm, fodd 19/7 1894, stewarden Lars H. Schonbeck,
Trelleborg, fodd 15/8 1902, batsmannen Otto E. Lundberg, Halmstad, fodd
18/10 1894, timmermannen Oscar Bergstrom, Elisberg, fodd 1903, matrosen
Hans Hansson-Vaksam, Hemse, fodd 27/4 1912, matrosen Arthur J. Matts-
son, Landskrona, fodd 18/7 1916, lattmatrosen Oscar R. Gustafsson, Tors-
kors, fodd 3/4 1922, littmatrosen Olle L. Johansson, Mérrum, fédd 22/9
1923, jungmannen Erik L. Karlsson, Romelanda, fodd 18/12 1915, jung-
mannen Erik L. Johansson, Marieholm, fédd 1922, jungmannen Gosta I.
Andersson, Kagerod, fodd 2/2 1923, donkeymannen Bertil R. Hakansson,
Ronneby, fodd 19/10 1893, smorjaren Erik G. Brostrom, Fellingsbro, fodd
27/9 1894, smorjaren Sven G. Fridén, Landskrona, fodd 23/3 1909, smorja-
ren Karl R. Svensson, Ostersund, fédd 15/10 1915, eldaren Edvin Adolfs-
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son, Goteborg, fodd 1897, eldaren Eskil A. Héarnas, Goteborg, fodd 6/10 1905,
eldaren Nils G. Ekberg, Hissleholm, fédd 1901, eldaren Kuno G. A. Larsson,
Angelholm, fédd 30/4 1909, eldaren Anton R. Stoltz, Batskérsnis, fodd 16/1

1916, lamparen Ture A. V. Bergstrém, Landskrona, f6dd 1920, limparen
Ake E. Seger, Seskaro, fodd 8/5 1923, kocken Karl A. Nilsson, Hélsingborg,
fodd 1908, uppassaren Tord B. A. Persson, Stockholm, fédd 1922, uppassa-
ren Karl O. S6derman, Roslagsbro, fodd 13/6 1922, samt lotsen Per A. Sjo-
gren, Oxel6sund, fodd 25/11 1902.

Motorfartyget »Blankaholm», siankt av u-bat den 18 augusti 1942 i Karibiska
havet.

Reg.nr 7642; byggt ar 1930 av stal; tontal: brutto- 2901, netto- 2067; dgare:
AB Svenska Amerika Mexiko Linien; hemort: Goteborg; forsakringsvarde:
kasko kr 2 640 000, intresse kr 660 000.

Den 12 augusti avgick fartyget fran Port of Spain pé resa till England
med last av bauxit. Resan foretogs i konvoj, d4 natten mellan den 17 och 18
augusti séder om Cuba konvojen angreps av u-batar. Strax efter midnatt
sanktes ett fartyg i konvojen och omedelbart darefter traffades »Blanka-
holm» av en torped om styrbord i h6jd med 4:ans lastrum, dir den explo-
derade med valdsam kraft. Midskeppspartiet sattes 6gonblickligen i brand.
TvA man dodades vid explosionen och tvd andra omkommo di fartyget
nigra minuter senare gick till botten. De 6vriga funno sin riddning i en av
livbatarna, i flera fall sedan de forst kastat sig i sjén och dirifran upptagits
i baten.

Sedan de skeppsbrutna rott hela natten, kunde de i dagningen sitta segel
och pa eftermiddagen uppni en mindre by, varifrdn de tvd dagar senare
avhimtades av en motorbat. De inféordes till Santiago de Cuba dar tva svart
skadade inlades p& sjukhus.

Omkomna: 4 man av en bemanning pa 27 man: 2:e maskinisten Rune
E. V. Persson, Géteborg, fodd 25/1 1915, matrosen Hjalmar A. Skillerstedt,
Vittangi, fodd 18/8 1915, motormannen Oscar W. Bjérkholm, Goteborg, fodd
1/11 1907, en utlindsk besédttningsman.

Motorfartyget »Hammaren», sinkt av u-bat den 22 augusti 1942 i Sydatlan-
ten.

Reg.nr 7594; byggt ar 1930 av stal: tontal: brutto- 3298, netto- 2382 #dgare:
Red. AB Transatlantic; hemort: Goteborg; forsdkringsvirde: kasko kr
2400 000, intresse kr 600 000.

Den 31 juli avgick fartyget fran Liverpool med last av styckegods och
lokomotiv till Bahia. D4 enligt order Bahia icke fick anlépas forran dager
intratt, slogs sakta fart i maskin vid Itapuans fyr pa Brasiliens ostkust.
Fem minuter senare anfélls fartyget medelst artillerield av en okind u-bat.
Minst fem granater triffade 6verbyggnaderna, vilka sattes i brand. Befil-
havaren gav order om stopp i maskin, men di ledningarna till maskinte-
legrafen samtidigt avskotos kommo visarna pa tavlan pa manéverdurken
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att i stiillet visa halv back. Vakthavande maskinisten slog i enlighet hir-
med stopp och back 4 bida motorerna. Vid sjosattningen av styrbords liv-
bat med 13 man sprang aktra fanglinan pa grund av fartygets rorelse akter-
over. Nir direfter babords livbat skulle sjoséttas brast aktra taljan, som bli-
vit svedd av branden, baten vattenfylldes och de ombordvarande kommo i
vattnet. Strax efter kl. 5 paA morgonen torpederades fartyget och gick négra
minuter senare till botten. Fem man saknades och kunde trots noggranna
eftersokningar icke aterfinnas. Styrbordsbaten med de o6verlevande satte
efter dagningen kurs pa Bahia. Vid ankomsten maste fyra svart skadade in-
laggas pa sjukhus, dir en av dem avled.

Omkomna: 6 man av en bemanning pa 31 man: Overmaskinisten Edvin
W. F. Jeansson, Malmo, fodd 20/5 1893, lattmatrosen Gosta Hellkvist, Vanga,
fodd 13/4 1920, motormannen Nils G. Eriksson, Norrkoping, fodd 12/1 1918,
tvd utlindska besittningsmén, 3:e styrmannen Fritz E. V. Forslund, Gote-
borg, fodd 1907 (avliden péa sjukhus pa grund av de skador han erhallit vid
krigshaveriet).

Angtralaren »Viros», minsprangt den 3 september 1942 i Skagerack.

Reg.nr 7316; byggt ar 1904 av stal; tontal: brutto- 190, netto- 58; agare:
Trawl AB Skagen; hemort; Goéteborg; forsidkringsvirde: kasko kr 105 000.

Den 31 augusti avgick fartyget fran Goteborg for fiske pa bankar i Skage-
rack. Annu tidigt pA morgonen den 3 september iakttogs fartyget fran ett
fiskefartyg i nérheten, fiskebaten »Tanja», pa en plats ett 50-tal sjomil
vast om Skagen. Ett par timmar senare passerade »Tanja» en brun livbat
med koélen upp bland en del vrakspillror och omiérkta livbalten. Livbaten
tillvaratogs senare av ett annat fiskefartyg och det kunde med ganska stor
sikerhet konstateras att baten tillhort »Viros» utrustning. Fartyget antages
hava gitt pd en mina och dirav spriangts sonder och sjunkit utan att nigon
av de ombordvarande hunnit rddda sig.

Omkomna: 10 man, hela bemanningen: Befidlhavaren John A. Sandberg,
Goteborg, fodd 17/11 1890, styrmannen Oskar Crusell, Géteborg, fodd 24/7
1886, maskinisten Carl E. Fransson, Goteborg, fodd 9/4 1884, stewarden
Carl G. A. Borjesson, Goéteborg, f6dd 20/10 1892, matrosen Kristian Johans-
son, Stockevik, fodd 2/4 1893, matrosen Jonas Jonasson, Goteborg, fodd 11/1
1889, matrosen Gustaf E. Andersson, Nésund, fodd 3/6 1888, matrosen James
B. Carlsson, Goteborg, fodd 20/4 1906, eldaren Viktor R. Johansson, Gote-
borg, fédd 15/11 1900, lamparen Nils A. Jonsson, Goteborg, fodd 1919.

Fiskemotorfartyget »Neptun», minspréngt den 5 september 1942 i Skagerack.
Reg.nr 6708; byggt ar 1917 av trd; tontal: brutto- 37, netto- 17; dgare: :
Ch. A. Wennerberg (partred.); hemort: Ockerd; forsikringsvirde kr 15 000.
Den 3 september hade fartyget fran Ockerd avgatt for fiske med vad pad
fiskeplatserna visterna om Hirtshals pa danska kusten. Den 5 september pad
morgonen under hemtagning av vaden intriffade en valdsam explosion forut.
Tva man slungades 6verbord, men befilhavaren lyckades ehuru fartyget be-

Tl SR



139

fann sig i sjunkande tillstaind backa upp i nirheten av de nodstillda. Samt-
liga ombordvarande kunde riadda sig i lillbiten innan fartyget sjonk. De bér-
gades av »Ethel» av Ocker6 som befann sig i nirheten.

Angfartyget »Tynningé», minspringt den 7 september 1942 i Nordsjon.

Reg.nr 5653; byggt ar 1914 av stal; tontal: brutto- 4315, netto- 3328 #gare:
Red. AB Rex; hemort: Stockholm; férsikringsvirde: kasko kr 1 540 000, in-
tresse kr 360 000.

Fartyget avgick fran Luleid den 28 augusti med malmlast destinerat till
Rotterdam. Vid géng i tysk konvoj utefter tyska nordsjékusten minsprang-
des fartyget den 7 september omkring kl. 9 em. Forskeppet sjonk hastigt
medan forsdk gjordes att bogsera fartyget in pa grundare vatten. Forsoket
maste emellertid uppgivas och fartyget sjénk pa 20 famnars vatten, sedan
det dessforinnan 6vergivits av besittningen. De skeppsbrutna upptogos av ett
tyskt krigsfartyg och landsattes i Borkum.

Motorfartyget »Peiping», sinkt av u-bat den 9 september 1942 i Nord-
atlanten.

Reg.nr 7779; byggt ar 1931 av stl; tontal: brutto- 6392, netto- 5004 ; dgare:
AB Svenska Ostasiatiska Kompaniet; hemort: Géteborg; forsédkringsvirde:
kasko kr 4400 000, intresse kr 1 100 000.

Fartyget avgick frin Buenos Aires den 22 augusti med last av hudar, farg-
amnen, ull och talg, destinerat till New York. Den 9 september torpederades
tartyget av en tysk u-bat. Torpeden triffade pa styrbords sida vid maskin-
rummet, som vattenfylldes. Styrbords livbat hade vid explosionen svart
ramponerats. I babords livbat och en arbetsbat kunde besittningen limna
fartyget. Harvid saknades tre motormin, som haft vakt i maskinrummet.

Direfter sattes segel och sydvistlig kurs. Efter 16 dygn i batarna landade
de skeppsbrutna den 24 september i medtaget tillstand pa norra kusten av
Guadeloupe i Franska Vistindien.

Omkomna: 3 man av en bemanning pa 34 man: Motormannen Nils A. Vig-
sten, Visby, fodd 19/3 1921, motormannen Sven G. H. Engstrom, Stockholm,
fodd 7/4 1901, motormannen Robert S. Dahlgren, Goteborg, fodd 19/6 1919.

Motorfartyget »Lima», sankt ay u-bat den 12 september 1942 i Nordatlan-
ten.

Reg.nr 5974; byggt ar 1918 av stal; tontal: brutto- 3763, netto- 2857; dgare:
Red. AB Nordstjernan; hemort: Stockholm; férsdkringsvirde: kasko kr
2 240 000, intresse kr 560 000.

Den 28 augusti avgick fartyget fran Kapstaden med last av te och tobak
samt malm, destinerat till Freetown. I Guineabukten triiffades fartyget den
12 september av en torped fran en u-bat. Vid den vildsamma explosion som
f6ljde erholl fartyget svira skador & bryggor och 6verbyggnader samt sprang
lick och bérjade sjunka, Tvd man i maskinrummet och utkiken pa kom-
mandobryggan dédades omedelbart, De 30 Gverlevande kunde riadda sig i en
livbat som undgatt forstorelse. KI. 10.30 em. reste sig fartyget ratt upp och
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gick med aktern fore till botten. Den 14 september siktades en konvoj och
de skeppsbrutna togos ombord pa en engelsk jagare, som fyra dagar senare
landsatte dem i Freetown.

Omkomna: 3 man av en bemanning pa 33 man: 2:e maskinisten Erik H.
Akerblom, Sodertilje, fodd 3/1 1907, tva utlindska besattningsman.

Angfartyget »Thule», torpederat den 1 oktober 1942 i Nordsjon.

Reg.nr 7681; byggt ar 1930 av stél; tontal: brutto- 1778, netto- 1256; agare:
Stockholms Red. AB Svea; hemort: Stockholm; forsidkringsvirde: kasko kr
1120 000, intresse kr 280 000.

Den 19 september avgick fartyget fran Luled med last av malm destinerat
till Rotterdam via Kielkanalen. Pa Altenbruchs redd embarkerade en kon-
trollofficer jaimte manskap fér en sparrballong. Den 30 september anslot
fartyget sig till en konvoj i Elbemynningen. Pi kvillen samma dag vid
haly elvatiden gavs flyglarm. Pa kontrollofficerens order bérjade fartyget
framforas pa sick-sackkurs. Ungefir en timme efter midnatt observerades
tva torpedstrimmor i vattnet cirka 6 streck pa babords bog och strax dar-
efter intriffade en valdsam explosion mitt for 3:ans lucka. Omkring en
minut senare gick fartyget till botten med aktern fore. Sex man lyckades
taga sig upp pa flotten pa férdick och andra riddades av en tillskyndande
forpostbat. De skeppsbrutna infoérdes till Rotterdam.

Omkomna: 10 personer av en bemanning pa 21 man och 2 kvinnor: 2:e
maskinisten Charles A. Lindfors, Malmé, fodd 16/9 1907, kokerskan Anna M.
Lindholm, Stockholm, fé6dd 30/3 1907, matrosen Karl I. Persson, Smedje-
backen, f6dd 1/6 1902, lattmatrosen Nils E. Norberg, Landskrona, fodd 25/12
1918, jungmannen Kurt E. Jonasson, Sundsvall, fé6dd 19/8 1923, donkeyman-
nen Johan V. Johannesson, Malmo, fodd 11/2 1912, eldaren Alf L. Wahldal,
Sundsvall, fodd 1/11 1920, eldaren John G. A. Bickstrom, Skénsmon, fodd
16/6 1902, eldaren Bror H. Nilsson, Malmé, fédd 16/4 1911, maskineleven
Anders L. Stalbag, Leksand, fodd 24/7 1918.

Motorfartyget »Remmaren», minspriangt den 22 oktober 1942 i Nordsjon.

Reg.nr 8441; byggt ar 1940 av stél; tontal; brutto- 3775, netto- 2661; dga-
re: Red. AB Transatlantic; hemort: Géteborg; forsiakringsvarde: kasko kr
3 800 000, intresse kr 950 000.

Den 24 september avgick fartyget frin Buenos Aires med last av linfrd,
foderkakor, hudar och ull sisom lejdfartyg destinerat till Goteborg. Den 22
oktober kl. 6.10 fm. i norra Nordsjon skakades fartyget av en valdsam ex-
plosion i forskeppet om babord. Genom livbatssignaler kallades beséttningen
till sina stationer. Omkring tva minuter senare intréffade ytterligare en ex-
plosion, denna ging i férskeppet under 2:ans lastrum. Fyra livbatar beman-
nades och sjosattes, alltunder det fartyget erholl allt starkare babords slag-
sida och sakta borjade sjunka med forskeppet. Tre av batarna upptogos en
stund senare av svenska motorfartyget »Sven Salén», som lag i nérheten,
medan den fjarde livbaten tog sig in till Kristiansand.
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Angfartyget »Valencia», minspringt den 25 oktober 1942 i Kattegatt.

Reg.nr 7240; byggt ar 1925 av stal; tontal: brutto- 1514, netto- 943; #dga-
re: Red. AB Svenska Lloyd; hemort: Goteborg; forsikringsvirde, kasko kr
750 000, intresse kr 185 000.

Den 22 oktober avgick fartyget fran Oxelésund destinerat till Rotterdam
med last av malm. P& Trelleborgs redd erhéll fartyget order att fortsitta
genom Falsterbokanalen samt att darefter tillsammans med angfartyget
»Algeria» taga vigen genom Oresund. Den 25 oktober kl. 7.35 fm. passera-
des Gilleleje fyrskepp pa cirka 1,5 nautiska mils avstand. Tio minuter senare
intréffade i omedelbar nirhet av »Valencia»s akterskepp en valdsam ex-
plosion, som slet bort roder och propeller och astadkom svara lickor pa
babords laring. Livbatarna bemannades och sjésattes. Under arbetet hiirmed
uppfattades en kraftig detonation fran maskinrummet och kort direfter
gick »Valencia» till botten med akterskeppet fore. De skeppsbrutna uppto-
gos av »Algeria», som drejat bi i nirheten, och infordes till Halsingborg.

Angfartyget »Bengt Sture» forsvunnet med man och allt den 28 eller den
29 oktober 1942 i Ostersjon.

Reg:nr 7622; byggt ar 1917 av stal; tontal: brutto- 1009, netto- 709; agare:
Red. AB Eruths; hemort: Trelleborg; forsakringsvirde: kasko kr 450 000.

Den 28 oktober 1942 avgick fartyget fran Danzig med full last av kol
destinerat till Oxelésund via Trelleborg. Efter avgdngen fran Danzig har
fartyget ej avhorts trots alla efterforskningar av savil svenska som tyska
myndigheter. Av handlingarna rérande olyckan har framgatt, att fartyget
vid avgingen var behorigen bemannat och i fullt sjovirdigt skick. DA vider-
leksférhallandena vid ifragavarande tidpunkt voro gynnsamma i Ostersjon,
har icke kunnat antagas, att fartyget forolyckats pa grund av hart vider.
Vid tiden for fartygets forsvinnande opererade undervattensbatar i farvatt-
net. Det har antagits att fartyget blivit torpederat eller sinkt genom annan
krigsatgard.

Omkomna: 14 mién och 1 kvinna, hela bemanningen: Befilhavaren Sture
Hedberg, Vitemélla, fodd 12/12 1898, 1:e styrmannen John A. Walter, Malmo,
fodd 25/12 1910, 2:e styrmannen Per I. A. Kappelin, Malmé, fodd 21/8 1918,
1:e maskinisten Gustaf Roslind, Malmé, fodd 12/3 1890, 2:e maskinisten
Armand A. Bergstrom, Kavlinge, fodd 10/5 1904, forestanderskan Ketty M.
von Hamm, Malmé, fédd 12/9 1898, kocken Eskil Thelin, Trelleborg, fédd
27/6 1918, matrosen W. Johansson, Fors, fodd 13/1 1890, matrosen H. Ben-
jaminsson, Lundby, fédd 14/7 1912, littmatrosen Nils Fritz, Huaréd, fodd
2/4 1919, jungmannen Bror G. Méller, Trelleborg, fédd 7/11 1925, jung-
mannen Folke W. Melin, Trelleborg, fodd 11/9 1926, eldaren Sven G. Fors-
berg, Sundsvall, fodd 1/5 1916, eldaren F. Sandberg, Othem, fodd 26/8
1909, en utlindsk besittningsman.

Angfartyget »Nicke», forlist efter grundstdtning den 31 oktober 1942 i Oster-
sjon.
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Reg.nr 5963, byggt ar 1918 av stal; tontal: brutto- 1154, netto- 804; dgare:
Nya Angfartygs AB Heimdal; hemort: Goteborg; forsikringsvirde: kasko
kr 500 000, intresse kr 125 000.

Den 30 oktober avgick fartyget fran Slite med last av cement till Sunds-
vall. Tjocka med varierande tdthet rddde under resan. Nésta dag kl. 01.20
em. grundstotte fartyget pa Sebogrund vid Landsort till f6ljd av indragen
utprickning. Omedelbart foretagna pejlingar av tankar och rdnnstenar vi-
sade, att fartyget var lick i férpik och forliga barlasttankar. Lotsbiten fran
Landsort kom, tillkallad av nodsignaler, langs sidan och ilandférde en del
av besattningen. Den 1 november férvirrades situationen for haveristen pa
grund av tilltagande vind och sj6é och vid midnatt ilandfordes aterstoden av
besittningen.

Under natten mellan den 2 och 3 november sjonk »Nicke» med endast for-
mast och skorsten synliga ovan vattnet.

Angfartyget »Lidingo», minspriangt den 6 november 1942 i Ostersjon.

Reg.nr 5866; byggt ar 1916 av stél; tontal: brutto- 5895, netto- 4395; dga-
re: Red. AB Rex; hemort: Stockholm; forsiakringsviarde: kasko kr 1 760 000,
intresse kr 440 000.

Fartyget hade pa resa fran Lulea med last av malm till tysk nordsjéhamn
hunnit till Fehmernbelt da den 6 november kl. 5.30 fm. en explosion intrif-
fade midskepps. Order gavs om fartygets 6vergivande och besittningen togs
ombord pa dngaren »Belos», som befann sig i nirheten. Tre man hade er-
hallit lattare skador. »Belos» kvarlag vid olycksplatsen till dess »Lidingo»
sjonk omkring tva timmar efter explosionen.

Angfartyget »Urania», minsprangt den 23 november 1942 i Oresund.

Reg.nr 3529; byggt ar 1899 av stal; tontal: brutto- 605, netto- 394; édgare:
Stockholms Red. AB Svea; hemort: Stockholm; forsikringsvarde: kasko kr
160 000, intresse kr 40 000.

Den 23 november kl. 6.30 em. avgick fartyget fran Halsingborg med styc-
kegods till Landskrona. Nér fartyget kommit ungefar till Knidhalsens prick
intriffade en kraftig explosion akterover. DA fartyget borjade sjunka tog sig

besittningen i land i en av béatarna. Fartyget sjonk 10 & 15 minuter efter
explosionen.

Motorskonerten »Maj», minspriangd den 27 november 1942 i Ostersjon.

Reg.nr 8371; byggt ar 1921 av stal; tontal: brutto- 409, netto- 265; dgare:
Red. AB Strémsholmen; hemort: Vistervik; forsikringsvirde: kasko kr
200 000.

Den 26 november avgick fartyget fran Vistervik med last av massaved
destinerat till Stettin. Paféljande dag den 27 november kl. 05.30 em. sikta-
des Swinemiinde fyr. Fartyget framférdes fér bade segel och motor med en
fart av omkring 9 knop, da kl. 06.25 en vildsam explosion intraffade i for-
skeppet. Befidlhavaren gav order om styrbordsbatens sjosittning. Vid detta
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arbete f6ll jungmannen Gunnar Sandell 6verbord och férsvann. K1 09.00
overgavs fartyget, som nu var i sjunkande tillstdnd och nigra timmar senare
birgades de skeppsbrutna av ett tyskt vaktfartyg, som landsatte dem i Swi-
nemiinde.

Omkommen: 1 man av en bemanning pa 9 man: Jungmannen Gunnar
V. H. Sandell, Trelleborg, fodd 1921.

Motorskonaren »Caje», férsvunnen med man och allt den 27 eller den 28
november 1942 i Ostersjon.

Reg.nr 5490; byggd &r 1909 av stal; tontal: brutto- 137; agare: Red. AB
Ranja; hemort: Stockholm; férsikringsvirde: kasko kr 75 000.

Den 27 november avgick fartyget fran Karlshamn med last av bomulls-
frokakor i sickar med en mindre del dirav ovan dick. Natten mellan den
27 och 28 november ékade den redan tidigare friska NV-liga vinden till halv
storm och stormen héll i sig stérre delen av dagen den 28 sedan den gatt
over pA NNO i Hanébukten. Sedan »Caje» limnat Karlshamn har fartyget
icke avhérts trots alla efterforskningar. Den 4 februari 1943 ilandflst i nar-
heten av Olands Sédra Udde liket av Gustav Pettersson, vilken vid av-
gangen fran Karlshamn tillhérde »Caje»s besittning.

Dé vid den ifrigavarande tiden frimmande undervattensbatar foretogo en
hel del anfall mot sjéfarten i Sédra Ostersjon, har det ansetts icke uteslutet
att fartyget blivit sinkt av en sadan.

Omkomna: 4 man, hela bemanningen: Befilhavaren Sven V. Dahlstrom,
Gavle, fodd 5/1 1909, biastemannen Gustav O. S. Pettersson, Stockholm, fodd
15/1 1909, kocken Gosta V. Svensson, Urshult, fé6dd 4/1 1919, jungman-
nen Bo. I. Johansson, Almundsryd, fodd 24/6 1920.

Motorfartyget »Scania», sinkt av u-bat den 13 december 1942 i Nordatlanten.

Reg.nr 7961; byggt 4r 1934 av stal; tontal: brutto- 1549, netto- 1038; dga-
re: Red. AB Svenska Lloyd; hemort: Goteborg; forsakringsvirde: kasko kr
1300 000, intresse kr 325 000.

Den 2 december avgick fartyget frAn Montevideo med last bland annat av
saltade skinn och ullbalar till Philadelphia. Den 13 december just som far-
tyget passerat ekvatorn, siktades en u-bat som med signaler beordrade stopp.
Sedan u-batschefen granskat skeppshandlingarna gavs besked att fartyget
skulle sinkas enir lasten bestod av kontraband. En halv timmas frist gavs
for proviantering och bemanning av livbatarna. Fartyget sdnktes direfter
medelst sprangbomber anbragta i maskinrummet. Livbatarna med de skepps-
brutna seglade viistvart mot brasilianska kusten och upptogos tva dagar se-

- hare av svenska lejdfartygen »Nordstjernan» och »Uruguays. Livbitarna

sjosattes ater pA 3-milsgrinsen utanfér Pernambuco och besittningen om-
héndertogs av myndigheterna och svenske konsuln pa platsen.

Angfartyget »Etna», sankt av u-bat den 14 december 1942 i Nordatlanten.
Reg.nr 6044 byggt ar 1918 av stal; tontal: brutto- 2615, netto- 1898; aga-
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re: AB Transmarin; hemort: Hilsingborg; forsikringsvirde: kasko kr
1 440 000, intresse kr 360 000.

Fartyget avgick den 28 november fran New York med full last av stycke-
gods och post destinerat till Montevideo. Den 13 december kl. 11.45 em. pre-
jades fartyget av en u-bat. Sedan svar limnats pa fragor om fartygets desti-
nation och lastens art gavs order fran u-baten att besdttningen skulle lamna
fartyget. Besked gavs att fartyget skulle sinkas efter 30 minuter och att
radiotelegrafen under tiden icke fick anvéindas. Livbatarna sjosattes och
samtliga ombordvarande limnade fartyget. Darefter sinktes fartyget med en
torped. Av livbatarna tog sig en in till Port Castries, S:t Lucia, och en till
Barbados.

Krigshaverier 1943

Motorfartyget »Brageland», sankt av u-bat den 1 januari 1943 i Nordatlan-
ten.

Reg.nr 8202; byggt ar 1937 av stal; tontal: brutto- 2601, netto- 1819;
dgare: Angfartygs AB Tirfing; hemort: Goteborg; forsikringsvarde: kasko
kr 3440 000, intresse kr 860 000.

Den 25 december 1942 avgick fartyget fran Santos, Brasilien, destinerat
till Philadelphia, USA. Sedan fartyget pa morgonen den 1 januari passerat
ekvatorn siktades kl. 7.20 fm. pa ett par hundra meters avstind akterover
en forfoljande u-bat. Sedan maskinen stoppats, hissades nationalitetsflag-
gan. Befilhavaren beordrades medelst flaggsignal oGver till u-baten, vars
tyska chef efter genomgang av skeppshandlingarna férklarade att fartyget
skulle sinkas sedan besittningen hunnit sitta sig i sikerhet i batarna. Far-
tyget sidnktes med en torped. Besittningen nadde efter fyra dygns segling
brasilianska kusten vid Tutoya Bay.

Motorfartyget »Eros», sjunkit efter grundstétning den 1 januari 1943 i Me-
delhavet.

Reg.nr 8480; byggt ar 1941 av stil; tontal: brutto- 3151, netto- 2307
figare: Red. AB Hilsingborg; hemort: Hilsingborg; férikringsvarde: kasko
kr 3500 000, intresse kr 875 000.

Den 1 januari pa morgonen avgick fartyget fran Piréus till Saloniki med
last av vete och styckegods till en bérjan under eskort av tyskt orlogsfar-
tyg. De grekiska fyrarna voro vid denna tid icke i funktion. En knapp
timme efter det fartyget kommit tvirs Polino Point ridnde det kl. 6.40 em.
med 11 knops fart upp pa ett undervattensgrund. Fartyget erholl svara lac-
kor i bottentankar och i lastrummen i férskeppet. Dagen dirpa anldnde ett
tysk flygplan som avhéimtade ett 10-tal man av besittningen. De Gvriga togo
sig i livbatarna i land pa Polykandros. Under en svar storm den 4 januari
brots fartyget itu och sjonk pa djupt vatten. Fartyget var vid olyckstillfallet
befraktat av internationella Roda Korset.
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Tankmotorfartyget »Sveajarl> och motorfartyget »Brasil>, minspringda, en
livbat fran motorfartyget »Equador»> férsvunnen med man och allt den 9
januari 1943 i Nordsjon.

»Sveajarl>. Reg.nr 8481; byggt ar 1941 av stil; tontal: brutto- 10317,
netto- 7809; #dgare: Stockholms Red. AB Svea; hemort: Stockholm; forsak-
ringsviarde: kasko kr 6 000 000, intresse kr 1500 000.

»Brasil>. Reg.nr 8014; byggt ar 1935 av stal; tontal: brutto- 5301, netto-
3695; dgare: Red. AB Nordstjernan; hemort: Stockholm; forsikringsvirde:
kasko kr 5 600 000, intresse kr 1400 000.

Tankmotorfartyget »Sveajarl> samt motorfartygen »Brasil> och »Ecua-
dor> hade enligt bestimmelserna for lejdtrafiken pa resa fran Géteborg
till Buenos Aires angjort Kristiansand i Norge fér undersékning. »Brasil»
hade last av trd, papper och styckegods medan de tva ovriga voro barlas-
tade. Fran Kristiansand fortsatte fartygen den 8 januari pa eftermiddagen.
Fartygen framférdes i enkel kolonn med »Sveajarls forst, »Brasil> didrnist
och »Ecuadors sist. DA flottiljen omkring kl. 7.30 fm. den 9 januari hun-
nit till ca 60’ viist om Stavanger skakades tatfartyget av tvd pa varandra
féljande mycket kraftiga explosioner i forskeppet. »Sveajarl> blev svért lick
och erhéll kraftig slagsida at styrbord. Storre delen av besittningen gick
omedelbart i livbitarna men &terkallades, di 6verhidngande risk for farty-
get icke ansags foreligga. Omkring en halv timme senare intréffade en
ytterst kraftig tredje explosion, denna gang i akterskeppet under maskin-
rummet och brinnoljetankarna. En eldpelare skot hogt upp i luften och brin-
nande olja slungades ut i olika riktningar. Personalen i maskinrummet och
i angriansande delar av fartyget torde héarvid ha ljutit en 6gonblicklig dod.
Av ett storre antal man som kastade sig 6verbord lyckades ett 20-tal taga
sig upp i en livbat intill fartyget, medan alla 6vriga omkommo, déribland
kontrollofficeren.

Icke langt efter de foérsta hindelserna med »Sveajarl> intrdffade en ex-
plosion i forskeppet pa »Brasil», som fick svar babords slagsida. Samtliga
livbatar kunde emellertid bemannas och sjosidttas. Medan batarna voro pa
viig over till »Ecuador» féljde en ytterligare explosion som fullbordade
»Brasils» undergang nigra minuter senare.

Hindelserna hade utspelats under morker och déarfor icke kunnat helt
f6ljas fran »Ecuador». S& snart det ljusnat bemannades och sjdsattes tva
livbatar under befil av respektive 1:e och 2:e styrmannen for att undsatta
»Sveajarls» besittning. Under tiden hade livbatarna fran »Brasil» tagit sig
upp i ndrheten av »Ecuador» men avratts att komma langsidan fartyget,
da detta nir som helst kunde fa dela de andra fartygens 6de. Da emellertid
fram pi férmiddagen vind och sjo okade, togs den skeppsbrutna besitt-
ningen ombord. I narheten av den oljeflick som bildats pa vattnet pi den
plats diar »Brasil> sjunkit forankrades en livbat, som varningsmiérke for det
farliga omradet.

Av de tva livbatar som sénts till undsittning fran »Ecuador», tog den
under befial av 1:e styrmannen kontakt med baten med de skeppsbrutna
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fran »Sveajarl», av vilka det stora flertalet visade sig ha erhillit brinn-
skador. Blott fyra eller fem man voro oskadda. Tre av de svarast skadade
togs Over i baten fran »Ecuador», medan en man fran denna, 2:e motor-
mannen Karl Gustaf Ruthelius, gick 6ver sdsom forstarkning i baten fran
»Sveajarl>. Under tiden roddes den andra livbiten fran »Ecuador» runt de
alltjamt brinnande resterna av »Sveajarl» for efterforskning av ytterligare
overlevande.

P3 eftermiddagen vixte vinden till halv storm med snobyar. Endast med
uppbjudande av sina yttersta krafter kunde ménnen i 1:e styrmannens bat
och med de tre skadade fran »Sveajarl»> efter sex timmars kombinerad
segling och rodd taga sig upp till sEcuador» i lovart 4 sjomil fran olycks-
platsen.

Livbaten med de Aaterstdende fran »Sveajarl> och med motormannen
Ruthelius siktades sista gangen vid 12-tiden pa dagen. Baten frian »Ecuador»
under 2:e styrmannens befél sags in i det sista kimpa en hard kamp for
att n& upp till det egna fartyget.

Med morkrets inbrott forsvann mojligheten till positionsbestdmning med
ledning av den férankrade livbaten och da faran déirigenom blev over-
hingande for att 4ven »Ecuador» skulle driva in i minféltet, beslots en-
hilligt vid skeppsrad att taga fartyget bort fran det farliga grannskapet
och atervanda till Kristiansand. Genom morsesignalering beordrades livba-
ten att sidtta kurs mot land. Varken »Sveajarls» bat eller baten fran »Ecua-
dor» har senare avhorts. Det har sasom sidkert antagits att bada batarna
gatt under med man och allt i det svara vider som den 9 och senare under
natten var rddande i Nordsjon. »Ecuador» lyckades vilbehéllen taga sig till-
baka till Kristiansand.

Omkomna: fran »Sveajarl>: 36 man av en bemanning pa 39 man samt
1 kontrollofficer: Befdlhavaren Karl-Erik Thunberg, Bodafors, fodd 21/12
1891, 1:e styrmannen Uno E. Nordahl, Goéteborg, fodd 1903, 2:e styr-
mannen Gustav U. Ehrlund, Stockholm, fédd 10/9 1910, 3:e styrmannen
Ragnar Ekvall, Goteborg, fodd 1906, telegrafisten Rangvald E. Schélander,
Stockholm, fédd 16/1 1916, 6vermaskinisten Erik A. Stridsberg, Stockholm,
fodd 8/5 1886, 1:e maskinisten Nils E. Eriksson, Stockholm, fédd 26/10
1905, 2:e maskinisten Karl M. Larsson, Goéteborg, fédd 9/10 1907, 3:e ma-
skinisten Carl Ahlfeldt, Eslév, fodd 1905, maskinassistenten Ture Wallin,
Stockholm, fodd 27/4 1890, stewarden Gustav B. Dahlgren, Stockholm, fodd
1890, batmannen Johan O. Johansson, Backa, fodd 1885, timmermannen
Einar V. Gustavsson, Vistra Ny, fodd 1909, matrosen Anders E. Andersson,
Karlshamn, f6dd 1912, matrosen Gosta E. Karlsson, Tryserum, fédd 9/6
1917, matrosen Karl B. Jansson, Solberga, fodd 24/11 1919, lattmatrosen
Karl E. Viktorsson, Krokstad, fédd 21/11 1916, littmatrosen Ake A. Lund,
‘Garpenberg, fodd 1920, jungmannen Karl R. E. Nilsson, Goteborg, fodd 1916,
jungmannen Karl V. Ingelsson, Vilhelmina, fédd 21/1 1918, jungmannen
Per O. A. Ung, Goteborg, fodd 1923, elektrikern Gosta Lundgren, Lomma,
fodd 18/3 1919, 1:e motormannen Nils J. Andersson-Levin, Goteborg, fodd
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1892, 2:e motormannen Johan M. Lindgren, Goteborg, fodd 1904, 2:e mo-
tormannen Anders T. Nilsson, Fors, fodd 1895, 2:e motormannen Oscar N.
Johnsson, Goteborg, fodd 1900, 2:e motormannen Ragnar W. E. Carlsson,
Spekerdd, fodd 2/1 1901, pumpmannen Arvid S. Andersson, V. Frélunda,
fodd 1905, motoreleven Nils E. Holm, Kalmar, fodd 6/9 1915, motoreleven
Helmer E. Berggren, Lundby, fodd 1925, 1:e kocken Nils V. Nilsson, Gote-
borg, fodd 2/5 1907, 2:e kocken Erik G. Linnarsson, Malmo, fodd 1914, sa-
longsuppassaren Preben Wollmer, Goéteborg, fodd 1925, méssuppassaren
Gustav S. Larsson, Goteborg, fodd 18/4 1918, hyttuppassaren Karl. S. Her-
mansson, Goteborg, fodd 22/4 1923, massmannen Johan S. Henriksson, Go-
teborg, fodd 4/9 1922, kontrollofficeren, kaptenen, Claes E. Uggla, Goteborg,
fodd 1897.

Omkomna: fran »Ecuador»: 7 man: 2:e styrmannen K. A. Lundgren,
1:e maskinisten B. I. A. Jakobsson, matrosen K. T. W. Karlsson, matrosen
P. O. Ostrand, jungmannen R. E. Gustavsson, 1:e motormannen K. V.
Wirack, 2:e motormannen K. G. Ruthelius.

Bemanningen i den tillrdttakomna livbaten fran »Ecuador», 1:e styrman-
nen D. Ohlsson, batsmannen S. L. Carlsson, ldttmatrosen A. S. Larsson,
jungmannen H. E. Pettersson och elektrikern B. Magnusson, har genom
Kungl. Maj:ts beslut den 9 april 1943 sdsom erkénsla fér den under uppen-
bar fara for egna liv utférda riddningen av de tre méannen fran »Sveajarls»
livbat tilldelats medaljer i guld femte storleken med inskrift »For berém-
liga garningars.

Angfartyget »Virgo», minspringt den 13 januari 1943 i Nordsjon.

Reg.nr 7145; byggt ar 1902 av jérn; tontal: brutto- 3040; Red. AB Iris;
hemort: Stockholm; férsikringsvirde: kasko kr 1020 000, intresse kr 80 000.

Den 5 januari avgick fartyget fran Gévle till Rotterdam med last av jarn-
malm. Den 13 januari slot sig fartyget till en konvoj i Elbemynningen. KI.
8.45 em. intriffade en valdsam explosion vid maskinrummet om babord,
varvid en man dddades. Fartyget sprang lick och erhéll dessutom svara
ovanbordsskador. Av besittningen riddade sig 23 man i en av livbatarna
medan ytterligare 3 man och den tyska kontrollofficeren upptogos av en
forpostbat. Fartyget sjonk kl. 10.45 em. De &verlevande infordes till Rotter-
dam, dir tva skadade inlades péa sjukhus.

Omkomna: 2 man av en bemanning pa 27 man: Smoérjaren Nils G. A.
Zetterling, Goteborg, fodd 3/4 1909, eldaren Ernst G. A. Eliasson, Goteborg,

fodd 21/4 1912 (avliden pa sjukhus av de skador han erhallit vid min-
springningen).

Angfartyget »Algeria», sinkt av flyg den 18 januari 1943 i Nordsjon.
Reg.nr 6635; byggt ar 1921 av stal; tontal: brutto-1540, netto-931; édgare:
Red. AB Svenska Lloyd; hemort: Goteborg; forsidkringsvirde: kasko kr
700 000, intresse kr 175 000.
Den 18 januari avgick fartyget fran Rotterdam till Trelleborg med last
61—630549
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av kol. Sedan tysk kontrollofficer embarkerat, slot sig fartyget till en kon-
voj utanfér Hoek van Holland. Kl. 7 em. samma dag gavs flyglarm frin
ledarefartyget. Nagra minuter senare angreps konvojen av engelska flyg-
plan. Hirvid triffades fartyget av tva spriangbomber midskepps om styr-
bord. En av dem slog genom bétdicket och kreverade i ¢vermaskinistens
hytt, dir denne och 1:e styrmannen uppehéllo sig. Bdda dodades. Den
andra bomben fortsatte ned i maskinrummet, dar tva man allvarligt ska-
dades. Forsék som gjordes att under bogsering taga fartyget in mot land
miste snart uppgivas och fartyget gick till botten sedan besittningen tagits
ombord pa en forpostbéat.

Omkomna: 2 man av en bemanning pa 23 man: 1:e styrmannen Gosta
F. A. Holmqvist, Goteborg, fédd 15/7 1901, 6vermaskinisten Gustaf A. An-
dersson, Goteborg, fodd 29/4 1886.

Motorseglaren »Asta», minspringd den 20 januari 1943 i Oresund.

Byggt ar 1901 av tréd; tontal: brutto- 19; #dgare: AB Cementa; hemort:
Ven; forsakringsvéarde: kasko kr 6 000.

Den 20 januari avgick fartyget fran Limhamn till Hilsingborg med last
av cement. Vister om Ra4 rikade fartyget ut for minexplosion. Bade skep-
paren och bistemannen kunde radda sig i lillbidten innan fartyget strax
darefter gick till botten. En stund senare upptogs de av en passerande
tiskebat.

Fiskemotorfartyget F. G. 8 »Vesta», minspriangt den 20 januari 1943 i Katte-
gatt.

Byggt ar 1934 av tri; tontal brutto- 26; dgare E. Martensson (partred.);
hemort: Falkenberg; forsikringsvirde: kasko kr 12 500.

Under fiske med tral vid Stora Middelgrundsbanken den 20 januari vid
10-tiden pa formiddagen hakade tralen plotsligt fast i botten varvid ena
traltaget brast. Under arbetet med inhivningen av trilen intriffade en
valdsam explosion under vattnet som fororsakade svara lickor i forskep-
pet. Innan fartyget omkring en och en halv timma déarefter gick till botten,
hade de fyra ménnen ombord hunnit tillverka en flotte av tva tomma tjarfat
pa vilken de kunde tringa sig samman till dess de pa kvillen samma dag
riddades av ett tyskt fartyg. De landsattes senare i Helsingér av en tysk
forpostbat.

Angfartyget »Neva», sinkt av u-bat den 22 januari 1943 i Nordatlanten.
Reg.nr 7408; byggt ar 1928 av stal; tontal: brutto- 1451, netto- 1023; édga-
re: AB Transmarin; hemort: Halsingborg; forsakringsvirde: kasko kr
1 060 000, intresse kr 260 000. '
Den 15 januari avgick fartyget fran Barsy Dock i Bristolkanalen desti-
_ nerat till Island med last av kol. Den 22 januari omkring kl. 5 fm. under
gang i engelsk konvoj traffades fartyget av en torped i akterskeppet om
babord och bérjade dérefter omedelbart sjunka. Babords livbat krossades
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vid explosionen. Da fartyget efter nagra minuter gick till botten kunde tva
man taga sig upp pa var sin flotte. De ridddades nagon timme senare av en,
tralare som landsatte dem i Reykjavik, dir en av ménnen inlades pa sjuk-
hus. Hela besittningen i 6vrigt omkom vid katastrofen eller senare i styr-
bords livbat om vars 6de i samband med olyckan icke nagot ar kint.
Omkomna 19 man av en bemanning pa 21 man: Befilhavaren Gustaf B.
Ahlstréom, Malmo, fodd 28/7 1897, 2:e styrmannen Edvin L. Lindahl, Sos-
dala, fodd 26/6 1913, matrosen Alf E. Karlsson, Goteborg, fodd 22/3 1917,
donkeymannen Otto A. Pettersson, Halsingborg, fodd 18/2 1897, eldaren

Johan A. Skoglund, Ljusne, fédd 17/10 1918, fjorton utlindska besitt-
ningsman.

Angfartyget »Brosdter>, grundstott den 26 februari 1943 i Kattegatt.

Reg.nr 6662; byggt ar 1903 av stal; tontal brutto- 1265, netto- 876; #gare:
Angfartygs AB Adolf; hemort: Géteborg; forsikringsvirde: kasko kr
560 000, intresse kr 140 000.

Den 22 februari avgick fartyget frin Rotterdam med last av koks desti-
nerat till Goteborg via Kielkanalen. Fyra dagar senare den 26 februari vid
1/2 4-tiden pa morgonen passerade fartyget Kullens fyr i mycket disigt va-
der. En knapp timme déarefter och sedan sikten ytterligare forsiamrats gick
fartyget, som under resan maste halla sig inom nationalitetsgrinsen, med
full fart pd 4-metersgrundet NV om Orteskiren vid Hallands Viders. Far-
tyget stod hart pa grundet och en del av besittningen togs i land av livradd-
ningsbaten fran Torekov. P& eftermiddagen foérsimrades vidret ytterligare
och fartyget maste helt 6vergivas. Det blev senare vrak.

Angfartyget »Milos», forsvunnet med man och allt den 11 mars 1943 i
Nordatlanten.

Reg.nr 6796; byggt ar 1898 av stél; tontal: brutto- 3058, netto- 2336; aga-
re: Red. AB Hilsingborg; hemort: Hilsingborg; forsakringsvirde: kasko kr
950 000, intresse kr 232 500.

Den 23 februari avgick fartyget med last av styckegods fran New York
till England. Fartyget slot sig senare till en engelsk konvoj och beriknades
ankomma till norra Irland den 13 mars. Enligt underrattelse fran brittiska
amiralitetet krigsforliste fartyget den 11 i samma manad. Nidrmare upp-
gifter angdende omstindigheterna kring olyckan har icke statt att erhilla.
Hela besattningen antages ha gatt under med fartyget.

Omkomna 28 man, hela bemanningen: Befdlhavaren Arthur M. Linde-
roth, Hoganis, fodd 13/12 1903, 1:e styrmannen Gustav A. H. Karth, Ljus-
tero, fodd 19/1 1898, 2:e styrmannen Anders E. Andersson, Sandby, fodd
1/9 1912, 6vermaskinisten Gustaf Larsson, Hilsingborg, fédd 5/8 1876, 1:e
maskinisten Bror H. Brommesson, Navlinge, fédd 10/1 1906, 2:e maskinis-
ten Johan V. Johannesson, Bickefors, fodd 7/4 1901, matrosen Einar A.
Olofsson, Vissefjarda, fodd 18/11 1910, matrosen Nils S. Knutsson, Sélves-
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borg, fodd 8/7 1915, donkeymannen Knut A. T. Westin, Skanninge, fodd
/4 1906, eldaren Bror A. Johansson, Goteborg, fodd 8/6 1913, arton ut-
landska beséttningsman.

Angfartyget »Hermod», sinkt av u-bat den 13 mars 1943 i Nordsjon.

Reg.nr 6074 byggt ar 1918 av stil; tontal: brutto-1444, netto-970; égare:
Stockholms Red. AB Svea; hemort: Stockholm; forsikringsvirde: kasko kr
560 000, intresse kr 140 000.

Den 12 mars avgick fartyget fran Rotterdam till Hélsingborg med last
av kol, Utanfor Hoek van Holland anslét fartyget sig till en tysk konvoj.
Pafoljande dag omkring kl. 1 em. exploderade ett antal magnetminor akter
om téat-fartyget. Ndgon timma senare iakttogs fran kommandobryggan strim-
man fran en torped omkring 20 meter om babord och sekunderna dérefter
intriffade en valdsam explosion vid akterkant av maskinrummet. Vid ex-
plosionen férstordes babords livbat och flotten pa batdack. Styrbords livbat
hann bemannas och sjoséttas innan fartyget sjonk. Fem man rdddade sig
pa en flotte.

Omkomna: 3 mén och 1 kvinna av en bemanning pa 18 min och 2 kvin-
nor: overmaskinisten Erik G. Eriksson, Stockholm, fédd 21/6 1885, ste-
warden Nils A. A. Eriksson, Stockholm, fédd 11/12 1891, stiderskan Maj-
ken V. Fahlberg, Stockholm, fédd 11/7 1911, donkeymannen Sven V. Svens-
son, Stockholm, fodd 25/6 1886.

Fiskemotorfartyget >M. 0. 697», minspréiingt den 13 mars 1943 i Oresund.

Byggt ar 1920 av tri; #dgare: Karl Holmkvist; hemort: Malmo.

Den 13 mars vid 5-tiden pa morgonen gick fartyget fran Malmo med tvé
man for att biarga langrev i Lommabukten och ir dérefter forsvunnet med
man och allt. Av verkstilld undersokning har framgatt att fartyget rakat ut
fér minexplosion.

Omkomna: 2 man, hela bemanningen: Karl Holmkvist, Malmo, fédd 20/1
1892, Otto W. Bostrom, Malmo, fodd 6/4 1893.

Fiskemotorfartyget G. G. 63 »Normandie», minspringt den 16 mars 1943 i
Kattegatt.

Tontal: brutto- 17; fgare: Oskar Johansson (partred.); hemort: Hono;
forsakringsvarde kr 30 000.

Nar fartyget den 16 mars k1. 11 fm. 9 NNV om Lysegrund under fiske
med snurrevad skulle taga hem vaden tog den fast i en mina som vid fort-
satt hemtagning kom i omedelbar nirhet av fartyget. Just d4 faran vars-
nades intriffade en valdsam explosion. Fartyget sprang svart lick men
besattningen lyckades fa livbdten i sjon innan det kort direfter gick till
botten. De skeppsbrutna omhindertogs av en tysk trilare och landsattes
sedermera av en svensk fiskebat i Halmstad.

Motorfartyget »Industria», sinkt av u-bat den 25 mars 1943 i Sydatlanten.
Reg.nr 8410; byggt ar 1940 av stél; tontal: brutto- 1601, netto- 1039; édga-
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re: Red. AB Svenska Lloyd; hemort: Géteborg; forsikringsvirde: kasko kr
1575 000, intresse kr 390 000.

Den 9 mars avgick fartyget fran Philadelphia, USA, till Rio de Janeiro
med last av styckegods. Den 25 mars traffades fartyget av en torped
som exploderade vid styrbordssidan mitt for kommandobryggan. Fartyget
som erholl svara skador sjonk pa négra minuter sedan man lyckats sjo-
satta babords livbat. Av livbiten birgades fem av sex man som hoppat
overbord for att undga att dragas ned med fartyget. Medan livbaten roddes
omkring for att soka efter ytterligare éverlevande kom en u-bat upp till
ytan. Befilhavaren, Gvermaskinisten och 1:e styrmannen beordrades om-
bord pa u-baten medan 2:e styrmannen erhéll anvisning att med livbéten
siatta kurs pa Bahia. I daggryningen sedan u-baten forsvunnit sattes segel
och efter ett knappt dygn birgades de skeppsbrutna av ett schweiziskt far-
tyg som inforde livbaten till brasilianska kusten dir de skeppsbrutna om-
handertogs av myndigheterna och varifran de senare vidarebefordrades till
| Bahia. Befilhavaren, 1:e styrmannen och évermaskinisten hava sedermera
| atervint till Sverige.

Omkommen: 1 utlandsk besittningsman av en bemanning pa 26 man.

Angfartyget »Atland», sjunkit efter kollision i konvoj den 25 mars 1943 i
Nordsjon.

Reg.nr 5137; byggt ar 1910 av stal; tontal: brutto- 5436, netto- 3643; aga-
re: Angfartygs AB Tirfing; hemort: Géteborg; forsiakringsvirde: kasko kr
1 600 000, intresse kr 400 000.

P resa fran Freetown till London med last av jérnmalm avgick fartyget
den 23 mars fran Loch Ewe i en konvoj om cirka 18 fartyg i fyra kolonner.
»Atland» ingick som andra fartyg i tredje kolonnen och brittiska angfar-
tyget »Corso» som tredje fartyg i fjarde kolonnen. Nattetid framfordes far-
tygen enligt givna instruktioner morklagda. Under natten till den 26 mars
kolliderade »Atland» och »Corso» med paféljd att »Atland» gick till bot-
ten pa nigra minuter. Endast en av livbatarna hann dessférinnan sjosattas.
Over hilften av besittningen omkom vid katastrofen. De éverlevande upp-
togos av olika fartyg i konvojen och av en livridddningsbat fran Kellings-
tone fyr.

Omkomna: 19 man av en bemanning pa 36 man: Befilhavaren Wilhelm
P. F. Lothman, Goteborg, fodd 6/12 1889, matrosen Stig R. Andersson, Le-

rum, fodd 13/12 1919, smoérjaren Carl Tunfelt, Anneréd, fodd 6/12 1889,
sexton utlindska besittningsmin,

Motortfartyget »Vaalaren», férsvunnet med man och allt efter den 5 april
1943 i Nordatlanten.

Reg.nr 8102; byggt ar 1936 av stal; tontal: brutto- 3402, netto- 2385; dga-

re: Red. AB Transatlantic; hemort: Goteborg; forsikringsvirde: kasko kr
3 080 000, intresse kr 770 000.

Fartyget avgick fran New York den 25 mars med last destinerat till Li-
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verpool. For resan 6ver Nordatlanten ingick fartyget i en brittisk konvoj.
Konvojen torde den 5 april hava skingrats under ett u-bitsanfall. Fran far-
" tyget saknas dérefter varje underrittelse. Det har antagits sdsom visst, att
tartyget gatt under med man och allt.

Omkomna: 37 mén och 1 kvinna, hela bemanningen: Befdlhavaren Ralph
W. Nordin, Kungsbacka, fodd 6/4 1889, 1:e styrmannen Gosta Obo, Onsala,
fodd 1907, 2:e styrmannen Harald Ericsson, Goteborg, fodd 1894, telegra-
fisten Sixten A. Johansson, Floda, fodd 1893, 6vermaskinisten Ernst S.
Jonsson, Brunnby, fodd 9/6 1887, 1:e maskinisten Axel B. Carlsson, Gote-
borg, fodd 11/1 1888, 2:e maskinisten Nils E. Nilsson, Goteborg, fodd 1901,
3:e maskinisten Agne G. Pettersson, Siaffle, fodd 27/3 1913, elektrikern
Sven O. Johnsson, Stockholm, fodd 1898, stewarden Ake O. Cedermark,
Selanger, fodd 7/3 1917, batsmannen Alf J. Engstrém, Nacka, fodd 1910,
matrosen Erik B. Ingerman, Goteborg, fodd 19/9 1905, matrosen Gosta S.
Sjolund, Oskarshamn, fédd 1907, matrosen Folke H. Andersson, Viners-
nas, fodd 1910, matrosen Bengt G. E. Andersson, Landskrona, fodd 21/3
1908, matrosen Ivar E. Larsson, Stockholm, f6dd 1906, matrosen Hugo G.
Nylén, Orberga, fodd 1921, liattmatrosen Evon R. Petruson, Hishult, fodd
1922, lattmatrosen Sten G. L. Svahn, Larv, fodd 1915, lattmatrosen Helmer
F. Kullenstein, Hoganas, fodd 15/11 1917, motormannen Bengt H. Wiklund,
Kalix, fodd 14/5 1902, motormannen Karl S. E. Johansson, Goteborg, fodd
12/2 1908, motormannen Karl L. Karlsson, Malmé, fodd 5/4 1918, motor-
mannen Johan E. Aronsson, Ed, fodd 1896, motormannen Gosta E. Olofs-
son, Goteborg, fodd 2/1 1920, motormannen Lennart Nilsson, Simrishamn,
fodd 16/9 1921, motormannen Knut V. Abrahamsson, Kristianstad, fodd
1918, motormannen Bror M. J. Svensson, Sperlingsholm, fodd 1908, 1:e
kocken Erhard M. Petersen, Borrby, fodd 19/9 1916, 2:e kocken Bertil S. H.
Bengtsson, Eslév, fodd 1916, uppassaren Fridolf H. Falk, Goteborg, fodd
1903, uppasserskan Brita M. Hermansson, Malmo, fodd 1917, fem utliand-
ska besattningsmén.

Angfartyget »Abisko», minspringt den 11 april 1943 i Nordsjon.

Reg.nr 5430; byggt ar 1913 av stal; tontal brutto- 3129, netto- 2049; éga-
re: Trafik AB Griingesberg-Oxelosund; hemort: Stockholm; forsikrings-
varde: kasko kr 1200 000, intresse kr 300 000.

Fartyget hade pa resa fran Rotterdam destinerat till Stockholm med last
av kol passerat Hoek van Holland och anslutit sig till en konvoj under
skydd av tvd minsvepare, da den 11 april en knapp timma efter midnatt en
vialdsam explosion, sannolikt av en magnetmina, intriffade akterut. Vid
explosionen sprang angréret lick varvid stora mingder anga stréommade ut
i maskinrummet och vidare genom skylight och dorrar. Anstringningar
gjordes att ridda fartyget genom bogsering men férséket misslyckades och
fartyget sjonk sedan det évergivits. En man som haft vakt i maskinrum-
met saknades och torde ha dédats vid explosionen. De skeppsbrutna, av
vilka sex hade adragit sig skador, ilandsattes i Cuxhaven.
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Omkommen 1 man av en bemanning pa 31 man: Smérjaren Arthur Thor-
man, Goteborg, fodd 6/9 1904.

Angfartyget »Narvik», sankt av flyg den 29 april 1943 i Nordsjon.

Reg.nr 5615; byggt ar 1914 av stal; tontal: brutto- 4281, netto- 2468; dga-
re: Trafik AB Grangesberg-Oxelosund; hemort: Stockholm; forsikrings-
varde: kasko kr 1660 000, intresse kr 415 000.

Fartyget avgick den 29 april fran Rotterdam till Gévle med last av koks.
Upprepade flyglarm gavs under dagens lopp och pa eftermiddagen gingo
ett 50-tal flygplan i skilda formationer till anfall mot den konvoj dir far-
tyget ingick. Vid forsta anfallsvagen bestroks fartygen med kulspruteeld
under samtidig bombféallning. En darpa féljande formation fillde flygtor-
peder. Trots undanmanévrer triaffades fartyget av en torped som springde
sonder akterskeppet och éstadkom en fruktansvird forodelse ombord. D&
risken for att fartyget skulle sjunka var 6verhangande overgavs det av be-
siattningen. Det sjonk 20 minuter senare. Besittningen landsattes foljande
dag i Cuxhaven.

Motorfartyget »sNanking», sinkt av u-bat den 29 april 1943 i Nordatlanten.

Reg.nr 7119; byggt ar 1924 av stal; tontal: brutto- 5956, netto- 4425;
dgare: AB Svenska Ostasiatiska Kompaniet; hemort: Goteborg; forsdkrings-
viarde: kasko kr 3 600 000, intresse kr 780 000.

Den 28 mars avgick fartyget fran Bombay till Freetown med last av malm
och styckegods. Fartyget framférdes nattetid helt morklagt och utan navi-
geringsljus. Den 29 april pa kvillen ca 200’ syd om Freetown traffades far-
tyget av en torped fran en u-bat midskepps om babord mitt fér bryggorna.
Vid den valdsamt kraftiga explosionen som féljde erholl fartyget mycket
svira skador. Hela besittningen, varibland flera skadades lyckades med liv-
batarna komma klara fartyget innan det kort darefter sjonk. En livbat tog
sig tva dagar senare i land vid Grand Bassa i Liberia medan den aterstiende
delen av besittningen bargades av ett spanskt fartyg och landsattes pa
Kanariearna.

Angfartyget »Sirvall>, minsprangt den 7 maj 1943 i Ostersjon.

Reg.nr 545; byggt ar 1882 av jarn; tontal: brutto- 1483, netto- 998; dgare:
Josef Wallentin Nilsson (partred.); hemort: Oskarshamn; forsikringsvir-
de: kasko kr 400 000 .

Den 3 maj avgick fartyget fran Lulea till Stettin med last av jairnmalm.
Den 7 i samma ménad kl. 4.15 em. hade fartyget hunnit till en punkt i nir-
heten av Stubbenkammers boj, d4a en valdsam explosion intriffade pa ba-
bords sida.

Fartyget blev svart liack i maskin- och eldrum och en av bottentankarna
Dé fara forelag for att fartyget omedelbart skulle ga till botten gick besitt-
ningen i batarna. Det holl sig emellertid alltjamt flytande nir en halv tim-
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ma senare en tysk motorbarkass kom till undsittning. Besittningen Gver-

{ordes av barkassen till ett tyskt vaktfartyg som landsatte de skeppsbrutna
i Sassnitz.

Fiskemotorfartyget G. G. 370 »Marina», minspriangt den 19 maj 1943 i Ska-
gerack.

Reg.nr 8079; byggt ar 1935 av trd; tontal: brutto- 49, netto- 19; dgare:
Karl Arvid Olofsson (partred.); hemort: Héno; forsikringsvirde kr 67 500.

Den 19 maj befann sig fartyget omkring 60’ vist om Skagen under fiske
med snurrevad di vid hemtagning av vaden en explosion intriffade vid
sidan av fartyget. Fartyget erholl svara skador. Forsok gjordes av ett par
tillskyndande fiskefartyg att med trossar och wirar som anbragtes under
haveristen taga den hem till Hon6. Emellertid héllo icke anordningarna i
lingden for pafrestningarna utan fartyget sjonk.

Angfartyget »Hanestrém V>, minspringt den 25 maj 1943 i Ostersjon.

Reg.nr 4965; byggt ar 1908 av jérn; tontal: brutto- 534, netto- 315; agare:
AB Gota Elfdals Tegelbruk; hemort: Gota; forsdkringsviarde: kasko kr
290 000, intresse kr 70 000.

Fartyget var pa resa med trilast frain Munksund till Liibeck da det i
sodra Ostersjon den 25 maj kl. 4 em. minspriangdes. Vid den vildsamma
explosionen erholl fartyget svara lickor och maskinrummet fylldes med
utstrommande 4nga. TvdA man omkommo och flera skadades. Forsok som
gjordes att bogsera fartyget in pa grundare farvatten misslyckades och far-
tyget sjonk sedan de overlevande birgats.

Omkomna: 2 man av en bemanning pia 13 mén och 1 kvinna: Eldaren

Sven O. Lundin, Skévde, fodd 28/4 1911, eldaren Knut E. Adolfsson, Gote-
borg, fodd 21/1 1907.

Motorfartyget »Sicilia», sinkt av u-bat den 27 maj 1943 i Indiska oceanen.

Reg.nr 7968; byggt ar 1934 av stal; tontal: brutto- 1552, netto- 1031;
dgare: Red. AB Svenska Lloyd; hemort: Goteborg; forsidkringsvirde: kasko
kr 1500 000, intresse kr 375 000.

Den 26 maj avgick fartyget fran Lourenco Marques med last av stycke-
gods destinerat till Beira i Portugisiska Ostafrika. Tidigt foljande morgon
anfolls fartyget av en u-bat. Sedan befilhavaren och en styrman beordrats
over till u-baten med skeppshandlingarna och dessa ingdende granskats av
u-bitschefen, meddelade denne att fartyget skulle siinkas efter en frist pa
en halv timme for att besittningen skulle fa ti ifd"; att avhamta sina till-
horigheter. Livbatarna satte diirefter €2l h sanaude samma dag pa efter-
middagen norr om Cape Corrientes. b
Angfartyget »Gondul», minspringt den 29 maj 1943 i Ostersjon.

Reg.nr 7451; byggt ar 1928 av stal; tontal: brutto- 1259, netto- 845; agare:

Stockholms Red. AB Svea; hemort: Stockholm; forsikringsvirde: kasko kr
1 000 000, intresse kr 250 000.
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Fartyget avgick den 28 maj fran Liibeck till Stockholm med last av stycke-
gods. Sedan det passerat fyrskeppet utanféor Wismar fortsattes resan i en
utbojad och minsvept farled enligt anvisningar av tyska marinmyndighe-
ter. Strax efter midnatt intrdffade en hiftig explosion. Livbitarna beman-
nades och sjosattes. Forsok som gjordes att bogsera fartyget in pa grundare
vatten misslyckades och fartyget sjonk sedan det definitivt Gvergivits pa
morgonen den 29 maj. Besittningen landsattes vilbehallen i Travemiinde.

Motorfartyget »Venezia», sankt av u-bat den 21 juni 1943 i Sydatlanten.

Reg.nr 8272; byggt ar 1938 av stal; tontal: brutto- 1592, netto- 1061;
dgare: Red. AB Svenska Lloyd; hemort: Goteborg; férsakringsvirde: kasko
kr 1500 000, intresse kr 375 000.

Den 18 juni kl. 8.30 fm. lamnade fartyget Bahia for resa till Buenos
Aires med last av styckegods. Den 21 juni pa kvillen skakades fartyget av
en valdsam explosion av en torped fran en u-bat. Besittningen gick i livba-
tarna da fartyget borjade sjunka. Nagra minuter déarefter foljde en ny ex-
plosion. Sedan fartyget sjunkit satte livbatarna under segel nordvistlig
kurs. Den 23 juni biargades de skeppsbrutna av ett engelskt fartyg som
landsatte dem i Rio de Janeiro.

Motorfartyget »Scandinavia», sankt av u-bat den 9 juli 1943 i Nordatlan-
fen.

Reg.nr 8214; byggt ar 1937 av stal; tontal: brutto- 1551, netto- 989; dgare:
Red. AB Svenska Lloyd; hemort: Goéteborg; forsakringsvirde kr 1965 000.

Fartyget hade den 4 juli avgatt fran Curagao med last av styckegods till
Rio de Janeiro. Det framférdes med tinda lanternor och med nationalitets-
flaggan belyst, dd pa kvillen den 9 juli en u-bat blev synlig om styrbord.
Sedan fartyget efter prejningsskott fran u-baten stoppat, gick befilhavaren
pa order 6ver med skeppshandlingarna. Efter granskning av handlingarna
gav u-batschefen order att fartyget skulle siankas efter frist pa en halv tim-
ma. KI. 8.45 em. sianktes fartyget sannolikt medelst en spridngladdning i
maskinrummet. Efter mera dn 10 dygns segling togo batarna sig i land den
19 juli vid Paramaribo.

Fiskemotorfartyget G. G. 248 »Nippon», minsprangt den 16 juli 1943 i Ska-
gerack.

Reg.nr 7882; byggt ar 1933 av trd; tontal: brutto- 48, netto- 17; #gare:
Agne B. Korneliusson; hemort: Ockerd; forsikringsvarde kr 50 000.

Den 16 juli befann sig fartyget pa fiske med tral pa bankarna vister om
Hirtshals. Da tralen pa eftermiddagen skulle vinschas hem hade den fast-
nat i nigot féoremal pa botten. Nagra minuter senare exploderade en for-
ankrad mina ett 10-tal meter for om fartyget. Fartyget sprang lick i for-
skeppet och besittningen maste rddda sig i livbaten. De skeppsbrutna togos

. ombord pa fiskefartyget »Beatrice» som befann sig i néirheten.
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Angfartyget »Vidar», minspringt den 19 juli 1943 i Nordsjon.

Reg.nr 4786; byggt a4r 1907 av stél; tontal: brutto- 2139, netto- 1510; éga-
re: Red. AB Iris; hemort: Stockholm; férsikringsvarde: kasko kr 900 000,
intresse kr 15 000.

Fartyget befann sig pa resa fran Rotterdam till Trelleborg med last av
koks da det den 19 juli kl. 5 fm. under géng i konvoj minspringdes. Aktra
lastrummen och maskinrummet bérjade vattenfyllas och fartyget erholl ef-
ter hand allt starkare slagsida. Besittningen beordrades till livbatarna me-
dan férsok gjordes att med reducerad fart taga fartyget in pA grundare
vatten. DA vattnet i fartyget fortsatte att stiga maste maskinen stoppas. En
forpostbat tog fartyget pa slip men maste efter nigra timmar uppge for-
soket att ridda fartyget. Det sattes darfor pa grund vid Terschelling. Be-
sittningen togs ombord pa tyska patrullbatar. Senare forsck att birga far-
tyget har misslyckats.

Motorgaleasen »Familjens Hopp», sinkt av flyg den 24 juli 1943 i Herdya.

Reg.nr 6492; byggt ar 1900 av tri; tontal: brutto- 66, netto- 52; égare:
Fritz Oskar Gustafsson (partred.); hemort: Hovendset; forsikringsvirde
kr 17 000.

Den 24 juli 1ag fartyget under lastning av salpeter vid kajen i Herdya, da
mitt pa dagen en rad flyganfall sattes in mot hamnen. Besittningen upp-
sokte si snart sig gora lit ett skyddsrum i nirheten. Vid tredje anfallsva-
gen sianktes fartyget av en bomb.

‘Tankmotorfartyget »Pegasus», sinkt av u-bat den 24 juli 1943 i Indiska
oceanen.

Reg.nr 7639; byggt 4r 1930 av stal; tontal: brutto- 9749, netto- 7511; 4ga-
re Red. AB Transoil; hemort: Goéteborg; forsikringsvarde: kasko kr
5400 000, intresse kr 1 350 000.

Den 1 juli avgick fartyget med motorolja fran Abadan till Durban. Den
23 juli fornams ett par kraftiga stotar i fartygets underdel, vilka antogos
hirréra fran explosioner pa ganska stort avstind. Fartyget framfordes i
fortsittningen med hogsta méjliga fart och pa sicksackkurser. Vid midnatt
iakttogs strimman efter en torped strax fér om fartyget. Nagon minut se-
nare dok en u-bat upp i manskenet nigot hundratal meter p& babords bog.
Maskinen stoppades och besittningen gick i livbatarna. Omkring en halv
timme senare triffades fartyget i forskeppet av en torped som exploderade
med véaldsam kraft. Livbatarna kvarldgo under natten i omedelbar nirhet
av fartyget och vid en undersékning ombord i daggryningen konstaterades
att fartyget brutits mitt itu och blivit vrak. Livbatarna satte direfter kurs
mot land. Den 30 juli uppnaddes Durban.

Angfartyget »Gapern», sinkt av flyg den 28 juli 1943 i Hamburg.
Reg.nr 6062; byggt ar 1918 av stal; tontal brutto- 926; netto- 607; agare:
0. F. Ahlmark & Co Eftr. AB; hemort: Karlstad; forsikringsvirde kr 538 000.
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Fartyget, som anlint till Hamburg fran Norrkoping lag fortjd i bojar
mitt pa floden, da staden bombarderades den 28 juli 1943. Vid explosioner-

na skadades fartyget, borjade kantra och sjonk slutligen. Besitiningen
hoppade i sjon och férsokte simma iland. Befélhavaren drojde i det lingsta
kvar ombord, men fick ocksa till sist laimna fartyget. Under anfallet ska-
dades flera man av besittningen och efter detsamma saknades en man.
Omkommen: 1 man: Matrosen Ernst L. Eliasson, Ellés, fodd 10/1 1896.

Fiskefartygen G. G. 141 »Hermons och G. G. 250 »Vestkusten», sinkta av
krigsfartyg den 25 augusti 1943 i Skagerack.

>Hermon» Reg.nr 8585; byggt ar 1943 av tri; tontal: brutto- 63, netto- 26;
dgare: Ake Jansson (partred.); hemort: Ockero; forsikringsvirde kr
120 000.

»Vestkusten»> Reg.nr 7875; byggt ar 1933 av tré; tontal: brutto- 51, netto-
19; agare: Bror Torsten Alexandersson (partred.); hemort: Ockerd; for-
sakringsviarde kr 57 000.

Den 25 augusti befunno sig fiskefartygen »Hermon», »Vestkusten» och
»Lisea» pa fiske i Skagerack omkring 55" vist om Hirtshals. Allt efter-
som fisket fortgick forflyttade sig fartygen visterut. Pa eftermiddagen an-
slot sig fiskefartyget »Libanons till de tre. Vid 8-tiden pa kvillen samma
dag niarmade sig med god fart ett par fartyg av tysk jagartyp samt nagra
andra fartyg, liknande maskindrivna laktare. Fartygen hoéllo kurs ratt mot
»Vestkusten». En av jagarna oppnade eld med ett kanonskott mot »Her-
mon». Nedslaget skedde cirka 50 m fran fartyget. »Libanon» och »Liseas
hade da redan stuckit ifran sig sina ankare och satt hogsta fart i ostlig rikt-
ning. Aven »Hermon» syntes gora forberedelser for att s snabbt som maj-
ligt komma fran platsen. Emellertid koncentrerades elden allt mera mot
»Hermon» och »Vestkusten». En stund senare syntes eldflammor och rok
stiga upp frdn »Hermon»s akterskepp. I det tilltagande morkret forsvunno
de bada fartygen ur sikte fran »Libanon» och »Lisea», som undkommo i
ostlig riktning.

Omkomna fran »>Hermon»: 6 man, hela bemanningen: K. O. Ake Jans-
son, Ockerd, fodd 11/12 1917, E. Gunnar Eriksson, Ockero, fodd 20/6 1910,
Gunnar O. Bjerger, Ockero, fodd 8/12 1923, Sture H. Bjerger, Ockero, fodd
5/2 1928, Stig B. Bryngelsson, Ockerd, fodd 27/11 1913, Berndt A. Olofsson,
Ockerd, fodd 15/4 1915.

Omkomna fran »>Vestkusten»: 6 man, hela bemanningen: B. Torsten
Alexandersson, Ockerd, fodd 22/5 1904, J. Arvid Alexandersson, Ockerd,
fodd 4/1 1907, S. B. Ture Alexandersson, Ockers, fodd 9/8 1921, E. Leif
Alexandersson, Ockerd, fodd 11/10 1926, John A. Andersson, Edshultshall,
fodd 30/4 1896, August R. Johansson, Groto, fodd 4/12 1898.

Angfartyget »A. K. Fernstrom», sinkt av flyg den 9 oktober 1943 i Goten-
haven (Gdynia).

T—630549
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Reg.nr 5339; byggt ar 1902: av stal; tontal: brutto- 849, netto- 533; agare:
AB A. K. Fernstroms Granitindustrier; hemort: Karlshamn; forsakrings-
varde: kasko kr 350 000.

Den 9 oktober l1ag fartyget med intagen last av kol vid kaj i Gotenhaven,
da flyglarm gavs. Flera bomber filldes i fartygets nirhet och tva krevera-
de i vattnet vid babordssidan. Av det valdsamma lufttrycket slungades far-
tyget mot kajen med saddan kraft att all inredning sivil 16s som fast i
hytter och skansar ramponerades eller forstordes. Hela besittningen sokte
sig omedelbart till skyddsrum i land. Nér forsta anfallet var over visade
det sig, att vattnet forsade in i maskinrummet. Trots alla forsok att tata

lackorna gick fartyget till botten.

Motorgaleasen »Cathrine», forsvunnen med man och allt efter den 20 ok-
tober 1943 i Ostersjon.

Reg.nr 8327; byggt ar 1921 av stal; tontal: brutto- 79, netto- 60; fgare:
Otto William Svensson; hemort: Djupekas; forsikringsvirde kr 30 000.

Den 14 oktober avslutade fartyget sin lastning av 115 ton 16s rag i Karls-
hamn. P4 grund av ogynnsamma véaderleksférhallanden kvarlag fartyget
till den 20 oktober, da det avgick kl. 8 fm. Fartyget, som var destinerat
till Uppsala, passerade f6ljande dag omkring kl. 4.30 em. Kalmar med kurs
nordvart. Vid tillfallet radde disigt vider med SSO-lig laber bris. P4 natten
lag i norra delen av Kalmarsund tit dimma. Fartyget har icke avhorts se-
dan det passerade Kalmar. En livboj fran fartyget har senare upphittats
pa viastsidan av Gotska Sandon. Négra ledtrddar i ovrigt for bestimmande
av platsen for fartygets underging ha icke statt till buds.

Omkomna 3 man, hela bemanningen: Befidlhavaren Otto W. Svensson,
Djupekés, tva besattningsmén.

Angfartyget »Herma Gorthon», grundstott den 12 december 1943 i Stilla
havet.

Reg.nr 8122; byggt ar 1936 av stal; dgare: Red. AB Gylfe; hemort: Hal-
singborg; tontal: brutto- 1757, netto- 1269; forsidkringsvirde: kasko kr
1 680 000, intresse kr 420 000.

Den 10 december avgick fartyget med last av styckegods fran Guayaquil
i Ecuador destinerat till Buenaventura i Colombia. Den 12 december pa
morgonen pejlade vakthavande styrmannen en fyr visande 1 vit blink var
8:e sekund i rittv. 70°. DA fyrskenet antogs hiirréra fran Soldads Point
manovrerades fartyget i 6verensstimmelse hirmed. En kvarts timme se-
nare erhéll fartyget grundkinning men kom efter nigon minut flott for
att en stund senare ater fastna med akterskeppet. I dagningen upptiicktes
att fartyget grundstott pa Negrillos Reef. Grundstétningen intriffade pa
grund av ombyte av fyrkaraktér, som foretagits pa grund av liget och var-
om underrittelse icke meddelats de sjofarande i eljest vanlig ordning. Far-
tyget kunde senare tagas av grundet men har blivit forklarat sisom vrak.




159

Fiskemotorfartyget M. D. 527 »Silvervdg», minspringt den 14 december
1943 i Kattegatt,

Byggt ar 1931 av trd; tontal: brutto- 45; agare: K. J. Andersson (part-
red.) ; hemort: Astol; forsikringsvarde kr 47 000.

Fartyget var den 14 december pa vig till fiskeplats i Kattegatt di det

strax efter klockan 7 pA morgonen gick pa en drivmina som med véildsam
kraft exploderade och springde sonder hela akterdelen av fartyget. Da
tartyget gick till botten kastade sig beséittningen 6verbord. Samtliga bérga-
des av ett atfoljande fiskefartyg. En av de skeppsbrutna hade adragit sig
skador vid explosionen.

Krigshaverier 1944

Angfartyget »Solstad», sankt av tysk motortorpedbat den 6 januari 1944 i
Engelska kanalen.

Reg.nr 7789; byggt ar 1924 av stal; tontal: brutto- 1405, netto- 981; édgare:
Red. AB Solstad; hemort: Stockholm; forsakringsvarde: kasko kr 750 000,
intresse kr 125 000.

Den 4 januari avgick fartyget frin Swansea destinerat till Ridham Dock
(River Medway) med last av kol. Fartyget framfordes i konvoj da det den
6 januari k1. 3.15 fm. plotsligt skakades av en valdsam explosion. Bida liv-
batarna forstordes och flottarna spolades 6verbord innan fartyget omkring
tre minuter efter torpederingen gick till botten. Storre delen av besittningen
lyckades taga sig upp pa flottarna, medan tre min och en kvinna omedel-
bart omkommo. Ytterligare en man avled senare samma dag. Efter om-
kring fem timmar pa flottarna bargades de skeppsbrutna av en motorlivbhat
fran Newlyn. Enligt upplysningar vid sjoférhoret angidende hindelsen tor-
de fartyget hava triffats av en torped fran en tysk motortorpedbat.

Omkomna: 4 mén och 1 kvinna, samtliga utlinningar, av en bemanning
pa 14 méan och 3 kvinnor.

Motorskonerten »Messina», minspréingd den 15 februari 1944 i Ostersjon.

Reg.nr 6855; byggt ar 1896 av jarn; tontal: brutto- 241, netto- 176; dga-
re: Karl Hildor Isberg; hemort: Stockevik; forsidkringsvirde: kasko kr
125 000, intresse kr 1 - 30t

Den 14 februari avgick fart: ' ~d last av kol fran Stettin destinerat till
Goteborg. Nir fartyget pafoljaade dag 'kl. 7.15 fm. passerat fyrskeppet i
s6dra Kampingebukten, intridffade en valdsam minexplosion i nérheten av
fartygets styrbordslaring. Harvid sprang detta svart lick och borjade vat-
tenfyllas. En lotskutter frin Falsterbo och en patrullbdt frdn marinen togo
tartyget under bogsering mot land. Kl. 9 fm. gick haveristen till botten. Be-
sattningen bargades och landsattes vid Falsterbokanalen.
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Angfartyget »Diana», sankt av flyg den 5 mars 1944 i Nordsjon.

Reg.nr 8492; byggt ar 1908 av stal; tontal: brutto- 1878, netto- 1389; dga-
re: Red. AB Diana; hemort: Stockholm; férsdkringsvarde: kasko kr 900 000.

Den 5 mars pa eftermiddagen avgick fartyget i konvoj fran Borkums redd
med koks frdn Emden till Sverige. Sent pa kvéllen samma dag anfolls kon-
vojen av flygplan. Besittningen utpurrades och beordrades »stand by» med
patagna livbalten. Kl. 10.30 em. filldes fridn planen ett stort antal fall-
skarmsljus och tio minuter senare triaffades fartyget av en flygtorped pa
babords sida vid akterkant av maskinrummet. Fartyget sprang omedelbart
lack och borjade sjunka med stark styrbords slagsida. P4 tre minuter gick
fartyget till botten, men beséittningen lyckades, s nidr som pa tvd man,
vilka formodligen omkommo vid explosionen, taga sig upp pa fartygets flot-
tar. De Overlevande riddades efter en kort stund av ett patrullfartyg och
inférdes pafoljande dag till Cuxhaven.

Omkomna: 2 man av en bemanning pa 23 man: Overmaskinisten Otto
R. G. Falk, Stockholm, fédd 27/10 1882, donkeymannen Axel W. Martens-
son, Halsingborg, fodd 21/1 1882.

Angfartyget »Emily», sinkt av flyg den 11 april 1944 i Stettin.

Reg.nr 3147; byggt ar 1882 av jarn; tontal: brutto- 1567, netto- 1139;
dgare: Anders Smith; hemort: Stockholm; forsidkringsviarde: kasko kr
560 000, intresse kr 20 000.

Den 11 april lag fartyget i Stettin for lastning av kol, da en amerikansk
bombraid sattes in mot staden och hamnen. Klockan 1 em. triffades farty-
get av en bomb i akterskeppet, varvid maskin- och akterrummet sénder-
spriangdes och vattenfylldes. Strax dérefter sjonk akterskeppet. Forskeppet
kunde med hjilp av pumpmaskineriet pa4 en bogserbat hallas flytande flera
dagar innan fartyget slutligen gick till botten.

Angfartyget »Tdrnan», minspriangt den 19 april 1944 i Ostersjon.

Reg.nr 5721; byggt ar 1915 av jarn; tontal: brutto- 512, netto- 281; dga-
re: Hallands Angbats AB; hemort: Goteborg; forsakringsviarde: kasko kr
350 000, intresse kr 50 000.

Den 18 april avgick fartyget efter slutad styckegodslastning fran Liibeck
destinerat till Goteborg. Sedan lotsen ldmnats utanfér Warnemiinde, sattes
kursen i nordlig riktning mot »fyrskeppet nr 13». Nista dag kl. 4 pA morgo-
nen intréffade en vildsam explosion mitt under maskinrummet. DA farty-
get, som erhéllit svira skador, borjade sjunka, kallades besidttningen med
signaler i dngvisslan till en av livbatarna, som undgatt forstorelse. Innan
fartyget Overgavs gjordes forsok att tringa ned i maskinrummet for att
komma vakthavande maskinpersonalen till hjilp. Forsoket maste emeller-
tid uppgivas pa grund av utstrommande anga. Livbaten kvarlag i narheten
av fartyget till dess det sjunkit si djupt att endast backen befann sig éver
vattenytan. De skeppsbrutna birgades av en tysk minsvepare och land-
sattes av en fiskekutter i Warnemiinde.
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Omkomna: 2 man av en bemanning pa 14 man: 1:e maskinisten Karl E.
L. Karlsson, Malmo, fodd 30/4 1878, eldaren Hans 0. K. Akesson, Malmo,
fodd 21/5 1889.

Angfartyget »Embla», sinkt av flyg den 19 april 1944 i Medelhavet.

Reg.nr 4931; byggt ar 1908 av stéil; tontal: brutto- 1053, netto- 709; aga-
re: Stockholms Red. AB Svea; hemort: Stockholm; forsikringsvirde: kasko
kr 386 800, intresse kr 96 700.

Den 19 april avgick fartyget med last av styckegods fran Port Vendres
till Marseille enligt erhallna kursanvisningar. Ett par timmar senare an-
tolls fartyget av ett tiotal flygplan med bomber och maskingevirseld. Far-
tyget sprang svart lick och borjade vattenfyllas, men besittningen kunde
sedan angreppet upphért ridda sig i en livbat som undgatt forstorelse. Nagra
minuter efter det baten kommit klar fartyget, gick detta till botten. De
skeppsbrutna birgades av en tysk patrullbat.

gy

Fiskemotorfartyget L. L. 557 »Glimmaren», minspringt den 20 april 1944 i
Skagerack.

Reg.nr 8547; byggt ar 1942 av tra; tontal: brutto- 67, netto- 29; dgare:
Johan Edvin Carlsson (partred.); hemort: Gravarne: férsékringsvirde: kr
110 000.

Den 20 april pa eftermiddagen 1ag fartyget under fiske férankrat pa cirka
95 famnars djup. Till £6ljd av ringa fisktillgang beslét befdlhavaren i sam-
rad med 6vriga ombordvarande att litta ankaret och styra nagot ostvart.
Sedan en trehundra famnar liang férankringswire inhivats till omkring tva
tredjedelar av sin lingd intraffade i fartygets nérhet en valdsam undervat-
tensexplosion, varvid en man slungades overbord. Han kunde senare bér-
gas. D4 man icke férmadde att med pumparna hélla fartyget lins, maste
besittningen overgiva fartyget i livbdten. Trots skador som livbaten erhél-
lit vid minspriangningen, lyckades samtliga vilbehallna efter ett par tim-
mars rodd under oupphérlig 6sning na ett annat fartyg pa fiske i nirheten.
De infordes darefter till hemorten.

Motorskonerten »Ulla», minsprangd den 27 april 1944 i Ostersjon.

Reg.nr 8168; byggt 4r 1937 av stal; tontal: brutto- 199, netto- 126; dgare:
Oscar Albert Paborn (partred.); hemort: Solvesborg: forsdkringsvirde:
kasko kr 100 000, intresse kr 15 000.

Den 26 april avgick fartyget efter avslutad lastning av tackjirn frin
Herrenwik destinerat till Malmé. Den 27 april k1. 8.15 fm. intraffade en vald-
sam explosion i akterskeppets omedelbara nérhet, varvid befdlhavaren och
tvA man skadades och stor forédelse anstilldes pa fartyget. Alla kunde dock
riddda sig i livbaten. En kvart senare gick fartyget till botten. De skepps-
brutna upptogos av ett tyskt dngfartyg och landsattes i Warnemiinde.

Motorgaleasen »Patria», minspriangd den 10 maj 1944 i Ostersjon.
Reg.nr 8159; byggt ar 1918 av stal; tontal: brutto- 153, netto- 118; 4gare:
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Per Helge Hedberg (partred.); hemort: Djupekas; foérsidkringsvirde: kasko
kr 60 000.

Fartyget hade pa resa fran Rendsburg till Ystad med last av koks den 9
maj pid morgonen avlimnat lots vid Kiels fyrskepp och framférdes dérefter
enligt erhéllna kursanvisningar. Paféljande dag kl. 3.15 fm. ca 15’ syd om
Méens Klint intraffade en valdsam explosion i fartygets omedelbara nir-
het. Fartyget sprang svart lick och maste Gvergivas. Kort dérefter gick det
till botten. De skeppsbrutna i livbaten togos ombord 4 motorseglaren »Alice»
och landsattes i Trelleborg.

Tankéngfartyget »B.T.V.», sankt av flyg den 13 maj 1944 i Stettin.

Reg.nr 2032; byggt ar 1887 av jiarn; tontal: brutto- 261, netto- 170; agare:
Reuters Handels AB; hemort: Goteborg; forsédkringsvirde: kasko kr 145 000,
intresse kr 35 000.

Vid ett flyganfall den 13 maj mot hamnen i Stettin blev fartyget, som
angjort hamnen fér lastning av smorjolja, sd svart skadat vid upprepade
bombexplosioner att det gick till botten. Endast fem av nio man som befun-
nit sig ombord under anfallet lyckades taga sig i land innan fartyget sjonk,
medan aterstiende fyra omkommo.

Omkomna: 4 man av en bemanning pa 10 man: 1:e maskinisten Oskar
Sjokvist, Bjorkenis, fodd 5/12 1882, 2:e maskinisten Set G. A. Wiksten,
Sundsvall, fédd 30/12 1907, stewarden Oskar B. Nilsson, Herrdng, fodd
1/12 1903, eldaren Gunnar B. Edvardsson, Karlshamn, fédd 30/7 1914.

Angfartyget »Ingman>», beslagtaget i engelsk hamn fére de allierades inva-
sion i Normandie den 5/6 1944.

Reg.nr 8459; byggt ar 1907 av stal; tontal: brutto- 3210, netto- 2434; aga-
re: Red. AB Ingman; hemort: Stockholm; forsikringsvarde kr 1 000 000.

Motortfartyget »Fenja», minsprangt den 13 juni 1944 i Medelhavet.

Reg.nr 8635; byggt ar.1943 av stal; tontal: brutto- 2042; igare: Stock-
holms Red. AB Svea; hemort: Stockholm; férsikringsvirde: kasko kr
2400 000, intresse kr 600 000.

P4 resa for Roda Korsets rikning frdn S:t John N. B. till Saloniki med
vete, styckegods och olja som last ankrade fartyget pa kvillen den 12 juni
i grekiskt farvatten vid 6n Kos efter tillstand av tyska ockupationsmyndig-
heter. Tidigt den 13 juni ldttades ankar och en timma senare hade fartyget
on Topan Adasi pa ett avstind av fyra kabellingder om styrbord, varefter
kursen sattes rittvisande 330°. Kl 5.15 fm. intriffade en explosion under
forskeppet. Da fartyget genast erhéll stark slagsida och hastigt borjade
sjunka, kunde icke nigon av livbatarna sjosittas. Néar fartyget endast tre
minuter efter explosionen gick till botten, lyckades emellertid samtliga om-
bordvarande simmande rddda sig upp pa fartygets flottar som déko upp en
efter en. De birgades fem timmar senare av turkiska fiskare och inférdes
till Kumusluk. Det antages att fartyget gatt pa en foérankrad mina eller
sprangboj i utkanten av turkiskt territorialvatten.
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Angfartyget »Libau», minsprangt den 29 juni 1944 i Ostersjon.

Reg.nr 1895; byggt ar 1890 av jérn; tontal: brutto- 335, netto- 217; agare:
Red. AB Egon; hemort: Malmé; forsiakringsvirde: kasko kr 150 000.

Fartyget avgick den 26 juni i barlast fran Goteborg destinerat till Stettin.
Sedan Trelleborgs fyrskepp passerats, framfordes fartyget i enlighet med
erhallna kursanvisningar i minsvepta farleder. Pa kvillen den 29 juni
strax utanfér Sassnitz hamn intraffade en hiftig explosion under maskin-
rummet som medférde stora skador pa fartyget. Efter ett misslyckat for-
sok att sjosatta babords livbat lyckades man fa styrbords bat i sjon och
samtliga kunde ridda sig i denna. Sedan det konstaterats att icke nagot
kunde goras for att ridda fartyget, gingo samtliga ombord i en tysk livbat,
som kommit till platsen och som dérefter kvarlag till dess fartyget sjonk.
Besittningen inférdes till Sassnitz.

‘Tankmotorfartyget »Solbris», minspringt den 6 juli 1944 utanfér Bremen-
haven.

Reg.nr 8025; byggt ar 1935 av stal; tontal: brutto- 484, netto- 294, agare:
Red. AB Bellatrix; hemort: Stockholm; férsikringsvirde kr 600 000.

Fartyget avgick den 5 juli fran Hamburg med last av olja destinerat till
Bremen. Vid Altenbruch togs lots for den fortsatta resan. Fartyget ingick
som fjirde bat i en eskort om fyra fartyg pa en kolonn, da paféljande dag
strax efter klockan 11 fm. en explosion intriaffade under fartyget, sanno-
likt fororsakad av en magnetmina. Fartyget borjade sjunka med aktern
fore. Samtliga ombordvarande kunde i livbatarna limna fartyget som na-
gon stund senare sjonk. Besittningen upptogs av en tysk dngare och land-
sattes i Bremerhaven.

Angfartyget »Sif», sinkt av flyg den 8 juli 1944 i Nordsjon.

Reg.nr 8025: byggt ar 1935 av stdl; tontal: brutto- 484, netto- 294; dgare:
Stockholms Red. AB Svea; hemort: Stockholm; forsikringsvarde: kasko
kr 480 000, intresse kr 120 000.

Fartyget som befann sig pa resa fran Emden till Stockholm med last av
kol ingick i en konvoj som tidigt pA morgonen den 8 juli anfélls av ett
trettiotal flygmaskiner. Fartyget triffades av en flygtorped som explodera-
de mellan 3:ans och 4:ans lastrum och kom fartyget att gi till botten pa
nigra minuter. Besittningen hade dessforinnan hunnit ga i livbatarna och
fa dessa klara fartyget. De skeppsbrutna upptogos av ett tyskt bevaknings-
fartyg och landsattes i Cuxhaven.

Angfartyget »Mode»>, minsprangt den 20 juli 1944 i Kattegatt.

Reg.nr 5360; byggt 4r 1912 av stal; tontal: brutto- 1146, netto- 727; dgare:
Stockholms Red. AB Svea; hemort: Stockholm; forsdkringsviarde: kasko
kr 640 000, intresse kr 160 000.

PA resa frdn Menstad med salpeter till hamnar pa svenska vistkusten
befann sig fartyget kl. 01.30 den 20 juli vid Stora Pélsans fyr da en vald-
sam explosion intriffade midskepps om styrbord. Fartyget erhéll svéra ska-
dor och gick inom 5 minuter till botten. De flesta av besidttningen kunde
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riadda sig i babordsbaten som undgétt forstorelse. Andra hoppade 6verbord
och togo sig upp pa en av fartygets rdddningsflottar. Befdlhavaren, en lots
och en eldare saknades. De 6verlevande omhéndertogos av en av flottans
minsvepare.

Omkomna: 2 man av en bemanning pa 18 méan och 3 kvinnor samt 1
svensk lots: Befialhavaren Anders L. Anell, Stockholm, fo6dd 1/2 1880, elda-
ren Bror I. Ohman, Nordingra, fodd 14/8 1916. Lotsférmannen vid Havstens-
sunds lotsplats Anders I. Rodstrom, fodd 1912,

Fiskemotorfartyget L. L. 949 »Gunnaren», minsprangt den 5 augusti 1944
i Skagerack.

Reg.nr 8536; byggt ar 1942 av tréd; tontal: brutto- 62; netto- 24; idgare:
Helge Hellgren (partred.); hemort: Fisketdngen; forsiakringsvirde kr
95 000.

Fartyget som legat pa fiske utanfor Hirtshals var pa ingdende till Gote-
borg for att avyttra fingsten d& strax fére midnatt den 5 augusti en vald-
sam explosion intriffade i omedelbar néirhet av akterskeppet. Hela besitt-
ningen med undantag av en man som gatt i livbaten hamnade i vattnet.
Samtliga lyckades emellertid taga sig ombord i baten och fa den lins och
provisoriskt titad efter skador som den erhéallit. Paféljande dag pa mor-
gonen anlidnde baten till fiskefartyget »Boren», som avbrét fisket och in-
forde de skeppsbrutna till Fisketangen.

Fiskemotorfartyget G. G. 207 »Gotland», minspringt den 11 augusti 1944
i Skagerack.

Byggt ar 1943 av tra; tontal: brutto- 63; dgare: Alf Carlsson; hemort:
Hono; torsakringsvarde kr 100 000.

Den 11 augusti lag fartyget till ankars under fiske p4 bankarna norr om
Hanstholm pa Danmarks nordvistkust. I nirheten befann sig fiskemotor-
fartygen »Ingaré» och »Valency». Vattendjupet var omkring 90 famnar.
Omkring kl. 6.10 fm. iakttogs av ett par man pa »Valency» hur »Gotland»
forsvann i rok och vattenkaskader samtidigt som en dov smill hérdes.
»Valency» och »Ingaré» skyndade med hogsta maojliga fart till olycksplat-
sen. Nir de efter respektive 10 och 20 minuters gang framkommo funno
de endast vrakspillror. »Gotlands> livbat lag obemannad flytande i mar-
vatten med kapellet delvis avblast. Aven ett par huvudbonader syntes pa
vattnet. Efter flera timmars sokande efter den forolyckade besittningen
sattes kursen pa hemorten.

Omkomna: 5 man, hela bemanningen: Alf Carlsson, Hono, Olof Larsson,
Hono, f6dd 15/12 1915, Allan B. V. Bellman, Ockerd, fodd 8/3 1924, Allan
E. Johansson, Marstrand, f6dd 3/9 1917, Carl Johansson, Goteborg.

Angfartyget »Ndmdé>, minspriingt den 12 augusti 1944 pa Elbe.

Reg.nr 7033; byggt ar 1907 av stil; tontal: brutto- 2816, netto- 2092: aga-
re: Red. AB Rex; hemort: Stockholm; forsakringsvirde: kasko kr 930 000,
intresse kr 230 000.
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Den 4 augusti avgick fartyget med last av malm fran Luled destinerat
till Bremen. Sedan fartyget den 7 i samma ménad avmagnetiserats i Stock-
holm och dérefter fortsatt genom Ostersjon och Kielkanalen, uppankrade
det den 12 augusti pa Brunsbiittels redd. Enligt direfter erhdllna instruk-
tioner skulle fartyget paféljande morgon avga ned for Elbefloden. Sedan
fartyget k1. 8 fm, littat ankar, foljde det under ledning av lots tva med
svep férsedda minfartyg pa ett avstdnd av cirka 600 meter. KI. 9.40 fm.
skakades »Nimdo» av en valdsam minexplosion varigenom fartyget mid-
skepps bréts itu. Tva man som voro pa vakt i eldrummet torde ha ljutit
en 6gonblicklig dod. De bada fartygshalvorna reste sig ritt upp och gingo
till botten pa ett par minuter. Ndgra man kunde taga sin tillflykt till en
mindre bat medan flertalet av besittningen kastade sig 6verbord. Av dem
drunknade en man. Fartygets 1:ste styrman, som blev instingd i salongs-
huset, f6ljde med i djupet. En minsvepare kom till undsittning och inférde
de 6verlevande till Cuxhaven.

Omkomna: 4 man av en bemanning pa 27 man: 1:e styrmannen Theodor
Wigren, Stockholm, fédd 12/10 1907, eldaren Erik J. V. Karlsson, Forshult,
t6dd 1/5 1911, eldaren Arvid R. Jannesson, Halsingborg, fodd 24/11 1908,
lamparen Bengt A. Abrahamsson, Ronneby, fodd 24/4 1922.

Fiskemotorfartyget G. G. 679 »Baltic>, minsprangt natten mellan den 22
och den 23 augusti 1944 i Kattegatt.

Byggl ar 1917 av tri; tontal: brutto- 39; édgare: Theodor Axelsson (part-
red.); hemort: Bohus-Bjorko; forsdkringsvirde kr 30 000.

Den 22 augusti avgick fartyget fran Bohus-Bjorko for fiske och vid 8-
tiden pa kvillen samma dag iakttogs det ligga med tralen ute cirka 10’
utanfér Pater Noster. Vid midnatt sdg man fran fiskefartyget »Snar», lik-
som en eldkvast stiga upp ur havet och strax darefter hordes en dov small.
Det har senare antagits att detta varit en minexplosion som orsakat »Bal-
tics» underging. Den 23 augusti patraffades av fiskefartyget »Telma» vrak-
deiar, som kunde identifieras sdsom hirrorande fran sBaltic». Dessutom
hittades en gramalad eka, som tillhort fartyget.

Omkomna: 5 man, hela bemanningen: Adolf E. Axelsson, Bohus-Bjorko,
fodd 1/4 1882, Gunnar E. Olsson, Bohus-Bjorko, fodd 31/12 1894, Theodor
Axelsson, Bohus-Bjorko, fodd 3/10 1898, Sven J. Samuelsson, Bohus-Bjorko,
todd 6/8 1907, Claes Alexandersson, Bohus-Bjorko, fodd 28/9 1919.

Motorskonerten »Titti», minsprangd den 28 augusti 1944 i Kattegatt.

Reg.nr 4996; byggt ar 1909 av tré; tontal: brutto- 209, netto- 157; agare:
John Eric Samuelsson (partred.); hemort: Oskarshamn; forsikringsvirde:
kasko kr 100 000.

Fartyget hade pa resa fran Liibeck med last av koks till Géteborg kom-
mit till Nidingens fyr den 28 augusti kl. 6.45 fm. Da intriffade en véldsam
explosion under fartygets forskepp, som omedelbart forsvann i djupet. Tre
man som befunno sig akterut hamnade i vattnet nir #ven akterskeppet
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gick till botten, medan &terstoden av besittningen féljde med i djupet. De
overlevande birgades av en svensk minsvepare och landsattes i Varberg.

Omkomna: 3 man av en bemanning pa 6 man: Lattmatrosen Karl J. G.
Johansson, Alem, fodd 1/1 1921, jungmannen Stig A. A. Axelsson, Alem,
fodd 8/12 1927, en utliandsk beséttningsman.

Angfartyget »Rosafred», séinkt av flyg den 6 september 1944 i Nordsjon.

Reg.nr 7537; byggt 4r 1922 av stal; tontal: brutto- 1348; netto- 901; aga-
re: Verkebicks Angfartygs AB; hemort: Verkebick; forsdkringsvirde:
kasko kr 740 000, intresse kr 185 000.

Fartyget befann sig pa resa fran Bremen med last av kol och koks till
Stockholm och ingick i en tysk konvoj som den 6 september pa tyska nord-
sjokusten utsattes for ett anfall av ett 30-tal bomb- och torpedplan. Omkring
kl. 8.20 fm. triaffades fartyget i styrbords laring av en torped samtidigt
som det utsattes for eld fran planens automatkanoner. Av kanonelden ska-
dades livbatsanordningarna si att nya taljelopare maste iskdras innan ba-
tarna kunde bemannas och sjosittas. Hela besidttningen kunde ridda sig i
livbatarna, befilhavaren sedan han hoppat i sjon fran fartyget. De skepps-
brutna omhéndertogos av en tysk minsvepare och inférdes till nidrmaste
hamn.

Fiskemotorfartyget G. G. 274 »Nordstjirnan», minspringt den 1 oktober
1944 i Kattegatt.

Reg.nr 7940; byggt ar 1933 av trd; tontal: brutto- 46, netto- 17; 4gare:
Hugo Hansson (partred.); hemort: Donsd; forsdkringsviarde kr 57 500.

Fartyget som den 29 september avgatt fran Simrishamn till hemorten,
Donso, for utbyte av maskin, siktades den 1 oktober pa eftermiddagen frin
en svensk minsvepare, som lag pa bevakningstjinst soder om Nidingen.
Frian minsveparen sags fartyget nagot sydvist om Klaback styra parallell
kurs med farleden utanfér tremilsgrinsen varav man drog den slutsatsen
att det icke amnade soka sig in syd om Nidingen. P4 grund héirav underlat
man pa minsveparen att ga ut for att lamna sedvanliga direktiv for navige-
ringen i den svepta rdnnan. Nar »Nordstjdrnan» senare dndrade kurs an-
tog man att fartyget redan kommit klar minféiltet. En stund déirefter min-
sprangdes fartyget. Handelsen bevittnades av utkiken pa en vedettbat, som
ombesorjde bevakningen norr om Nidingen och som genast skyndade till
olycksplatsen. Vid framkomsten aterfanns endast en tom livbat, en livhoj
och en gummistovel.

Omkomna: 5 man, hela bemanningen: Hugo Hansson, Donso, fodd 17/9
1908, Hans O. Hansson, Donso, fédd 18/11 1915, Ivar D. Nyfelt, Donsé, fodd
10/9 1918, O. Kaleb Hoglund, Donso, fodd 21/9 1921, Y. Orvar Olofsson,
Donso, fodd 25/10 1928.

Angfartyget »Hansa», sinkt av u-bat den 24 november 1944 i Ostersjon.
Reg.nr 3542; byggt ar 1899 av jarn; tontal: brutto- 563, netto- 396; dgare:
Angfartygs AB Gotland; hemort: Visby; forsikringsvirde: kasko kr 450 000.
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Den 23 november avgick fartyget fran Nyndshamn till Visby pa ordina-
rie tur med 63 passagerare och last av styckegods. Pa fartygssidorna voro
malade svenska flaggor och orden HANSA SVERIGE»>. Vid morker
belystes flaggorna av elektriska lampor. Till fartygets utrustning med liv-
raddningsanordningar horde sex livbatar, av vilka de tva ldngst férut under
resan hingde utsvingda i sina dévertar och fjorton storre och mindre flot-
tar samt vidare livbojar och livbilten av godkinda slag.

Omkring kl. 1 fm. den 24 november passerade fartyget Landsort. Vin-
den var sydostlig och sjon grov. Omkring kl. 3.30 fm. avlostes bitriadande
2:e styrman Arne Thuresson av 2:e styrmannen, varefter Thuresson gick
till kojs i sin hytt pa 6vre didck bakom styrhytten. D4 han efter insom-
nandet vaknade och kom till medvetande befann han sig i vattnet ett stycke
frin fartyget som kort dérpad med foren fore gick till botten. Thuresson
drogs av sugningen ner under ytan men kom snart upp igen och kunde till-
sammans med tvd andra mén, kaptenen Arne Mohlin och revisorn Ragnar
Halldén, som jamte Thuresson undgatt att dragas ned med fartyget, taga sig
upp i en livbat sedan denna med stort besvir kunnat vindas pa ritt kol.
Biten kantrade emellertid snart ater och det lyckades nu Thuresson och
Mohlin att simmande taga sig dver till en flotte som sdsom ett morkt fore-
mél skymtade i morkret. Har funno de sin riddning med tillgang till filtar
och proviant intill dess de, upptéickta fran ett flygplan, kunde omhinder-
tagas av en minsvepare i ett férband som beordrats till platsen. Halldén och
ytterligare en man, som enligt de 6verlevandes skildringar narmast efter
fartygskatastrofen, drev omkring pa en lar hade dessférinnan foérsvunnit.

I utredning som efter férordnande av Kungl. Maj:t avgivits av den s. k.
Hansakommissionen har faststillts, att fartygets undergang fororsakats av
torpedering, men att det torpederande fartygets nationalitet icke kunnat ut-
rénas.

Omkomna: 15 mén och 7 kvinnor av en bemanning pa 16 min och 7
kvinnor samt 62 passagerare (de senare ej hiar fortecknade) : Befiilhavaren
V. H. Martin Klintberg, Visby, fédd 12/10 1897, 1:e styrmannen Karl S. H.
Nordstréom, Stockholm, fédd 1/6 1906, 2:e styrmannen Ernst G. A. Lyth,
Visby, todd 24/10 1883, 1:e maskinisten Ernst V. Andersson, Visby, fodd
26/4 1893, 2:e maskinisten Carl J. O. Gardell, Visby, fodd 17/1 1906, ror-
giangaren Sigurd V. N. Hejdenberg, Visby, fodd 19/2 1887, matrosen Carl
R. S. Carlsson, Visby, fédd 15/3 1891, matrosen Gunnar B. Ahlqvist, Vister-
hejde, fodd 21/7 1918, lattmatrosen Jens G. Ringbom, Hamra, fodd 15/12
1921, jungmannen Gillis T. Jacobsson, Vinge, fodd 13/4 1927, jungman-
nen Erik Karlsson, Visterhejde, fodd 13/7 1927, eldaren Johan H. Johns-
son, Visby, fodd 10/12 1887, eldaren Ernst G. H. Westberg, Visby, fodd
2/3 1884, eldaren O. Valter E. Hammerin, Visby, fodd 20/3 1899, eldaren
Erik A. Engstrom, Stockholm, fodd 24/1 1889, forestanderskan Matilda E.
Edstrom, Stockholm, f6dd 13/3 1887, servitrisen Ulla D. V. Regnér, Stock-
holm, fodd 24/2 1911, kokerskan Greta H. M. Karlsson, Stockholm, fodd
26/6 1918, penteristen Ester M. Nilsson, Stockholm, fédd 13/11 1917, koks-
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bitridet Alva M. Selim, Stockholm, fodd 18/3 1920, stiaderskan Katarina P.
Kyner, Stockholm, fédd 23/10 1891, stiderskan Marta O. J. Jakobsson,
Stockholm, fodd 28/3 1902.

Fiskemotorfartyget M. D. 354 »Eros», minspringt den 14 december 1944 i
Kattegatt.

Reg.nr 6707; byggt ar 1919 av tréi; tontal: brutto- 43, netto- 14; dgare:
Oskar Mattsson (partred.); hemort: Astol; forsdkringsvirde kr 45 000.

Den 14 december avgick fartyget tillsammans med tva andra batar for
tralfiske utanfor svenska territorialgridnsen. Nar tralen vid tiotiden pa for-
middagen skulle hivas hem uppticktes av en man for 6ver, att en forankrad
mina fangats av wiren och kommit upp till ytan endast nigra f4 meter
fran fartygets styrbordsbog. Minan drogs hastigt in mot fartyget och man-
nen tillkinnagav faran genom hdga rop. Samtliga hoppade overbord just
som minan med valdsam kraft exploderade. Fartyget sonderspriangdes och
gick omedelbart till botten men hela besittningen kunde riaddas av tvé
andra fiskefartyg.

Angfartyget »Venersborg», siankt av u-bat eller minspriangt den 29 december
1944 i Ostersjon.

Reg.nr 5650; byggt ar 1914 av stal; tontal: brutto- 1046, netto- 685; dga-
re: Stockholms Red. AB Svea; hemort: Stockholm; forsikringsvirde: kasko
kr 380 000, intresse kr 95 000.

Den 22 december avgick fartyget med last av pappersmassa fran Sunds-
vall destinerat till Naestved i Danmark. Sedan fartyget pa julaftonen an-
gjort Stockholm fér avmagnetisering, fortsattes resan den 28 séderéver. Den
29 kl. 5.30 em. passerades Utklippan. Vid tillfallet radde SV-lig bris med
god sikt. Strax fére kl. 7 em. observerades fran bryggan ett svagt ljus med
gulaktig eller nagot rodaktig firg ungefér ett streck om styrbord pa en
hojd over vattnet som uppskattades till en & tva meter. Ljuset syntes ganska
langt avligset, det forsvann efter nagon minut men aterkom upprepade
ganger och alltmera tvirs. Nagra minuter fore kl. 8 intrédffade en valdsam
explosion i fartyget om styrbord. Besittningen, som till storre delen gatt
till kojs, skyndade direkt till livbatarna, som bemannades och sjosattes.
Babords bat blev skadad och fl6t med kolen upp, néar fartyget inom 10 mi-
nuter efter explosionen gick till botten med aktern fére. Fran styrbords
bat med 16 man birgades tre personer, som klamrat sig fast vid babords-
béten och en man fran en flotte. Befdlhavaren lat darefter 8 man ga over
i en mindre arbetsbat, som aterfanns halvfylld med vatten men i 6vrigt
oskadad. Sedan denna linsats togs den pa slap av livbaten, som under
tiden satt segel. Forgidves blossade man i livbaten till ett fartyg som strax
fore midnatt siktades i ostlig riktning. Paféljande morgon i gryningen upp-
tacktes foréver fran batarna kusten utanfér Karlskrona. Under natten hade
flera av de skeppsbrutna avlidit till f6ljd av kéld och umbiranden. P for-
middagen bréts masten i livbaten. Bitarna méste dérefter sa langt krafter-
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na riickte hallas i gang med arorna. Vid tvatiden pa dagen drevo batarna
i land vid skéaret Buséren i nirheten av Bollo, varvid livbéiten kantrade i
brinningarna. De Gverlevande i denna bat drunknade. Av de overlevande i
motorbaten lyckades fyra taga sig i land pa skiret. Av dessa froso tre man
ihjal under natten till den 31 december under det att den fjarde, matrosen
Bertil Evert Knutsson, i utmattat tillstind kunde biirgas av en fiskare, som
fran land observerat en nodsignal som av Knutsson riggats upp pa skaret.
Knutsson inférdes till Bolls varifran han transporterades till sjukhus.

I en efter uppdrag av Kungl. Maj:t av Justitiekanslerdmbetet med bitrade
av sirskilda sakkunniga verkstilld utredning den 3 november 1945 har an-
forts, att orsakerna till fartygets undergang icke kunnat med stéd av ut-
redningen angivas i vidare mén an att forlisningen maste antagas ha for-
orsakats antingen av torpedering eller av minspriangning.

Omkomna: 17 mén och 2 kvinnor av en bemanning pd 18 mién och 2
kvinnor: Befilhavaren Karl M. Karlsson, Stockholm, fodd 31/1 1887, 1:e
styrmannen John E. Olsson, Malmé, fédd 10/10 1894, 2:e styrmannen Karl
D. Sundstrém, Oxelsund, fodd 6/1 1912, évermaskinisten Gustav H. Hull-
gren, Stockholm, fédd 9/2 1893, 1:e maskinisten Knut F. Bengtsson, Stock-
holm, fodd 25/8 1881, stewarden Gunnar F. Pettersson, Stockholm, fodd
23/8 1898, matrosen Peter S. Ljunggren, Oxelosund, fodd 1896, littmatro-
sen Arnold H. Hermansson, Njurunda, fodd 21/7 1921, lattmatrosen Frans
G. W. Lindstrém, Stockholm, fédd 1922, jungmannen Kaj A. Nilsson, Trel-
holm, fodd 25/8 1881, stewarden Gunnar F. Pettersson, Stockholm, fodd
1928, smorjaren Karl G. Johansson, Rotebro, fodd 22/11 1898, smorjaren
Nils O. Albin, Kristianstad, fodd 31/5 1896, eldaren Nils A. H. Johansson-
Hammargren, Malmo, fodd 9/3 1883, eldaren Viktor V. Pettersson, Stock-
holm, fodd 28/4 1916, eldaren Adolf R. Andersson, Stockholm, fodd 1893,
maskineleven Kurt F. Nordstréom, Skon, fodd 1915, kokerskan Ida C. Pet-
tersson, Stockholm, fédd 1885, stiderskan Elvina K. Jansson, Stockholm,
fodd 13/4 1897.

Krigshaverier 1945

Fiskemotorfartyget G. G. 925 »Beltana», minsprangt den 13 januari 1945 i
Kattegatt.

Reg.nr 8543; byggt 4r 1942 av trd; tontal: brutto- 63, netto- 26; agare:
Albert Lisborg (partred.); hemort: H6no; forsakringsvirde kr 100 000.

Den 13 januari avgick fartyget fran Honoé for fiske pa bankar nord och
nordvast om Skagen. Sedan fartyget tagit sig ut i Skagerack genom en av
marinmyndigheterna anvisad rinna i det svenska minfiltet, fortsattes resan i
VNV-lig riktning mot fiskeplatsen. Cirka 30 nautiska mil NV om Skagen
patriffades ett fiskefartyg »Gideon» som mandverodugligt drev redlost for
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vind och sjo. Det blev nodvandigt f6r »Beltanay att komma »Gideon» till
hjélp och taga fartyget under bogsering till nirmaste hamn. Kursen sattes
i ostlig riktning. Nér bogserslidpet ndrmade sig fordjupningen i havsbottnen
omkring 5 sjomil utanfér kusten saktade »Beltana» ned farten och lodade
upprepade ganger for att faststilla positionen. Omkring kl. 11 pa kvillen
intriffade en valdsam explosion under fartygets akterskepp. Hela fartyget
sondersplittrades och gick omedelbart till botten. Av besittningen dodades
samtliga med undantag av en man pa utkik som slungades ett par tiotal meter
ut i vattnet och kunde bérgas av en bat fran »Gideon». P4 grund av minfaran
ansidg man det riskabelt att gd ombord pa »Gideon», varfér man stannade
kvar i livbdten i vintan pa att »Gideon» skulle driva ur minfiltet. DA emel-
lertid sjon gick hég och livbaten var tungt lastad rodde »Gideons» besiittning
och den riddade frin »Beltana» in till Marstrand. Dagen darpa aterfanns
»Gideon» grundstétt i en vik.

Omkomna: 5 man, av en bemanning pa 6 man: Albert E. Lisborg, Héng,
fodd 9/11 1889, Torsten A. Lisborg, Hono, fodd 28/7 1909, Ernst G. Lisborg,
Hono, fodd 5/12 1921, Erik G. Wanther, Hono, fodd 1/5 1916, Gunnar A. E.
Karlsson, Hono, fodd 18/5 1904.

Angtralfartyget »Stig», sinkt av krigsfartyg den 5 mars 1945 i Skagerack.

Byggt ar 1907 av jirn; tontal: brutto- 240; fgare: Fiskeri AB Svea; hem-
ort: Goteborg; forsakringsvirde kr 125 000.

Fartyget hade den 3 mars avgatt fran Goteborg for tralfiske p4 bankarna
vaster om Skagen och befann sig tva dagar senare pa lat. N 57°56/, long. O
9°57’, da befdlhavaren omkring kl. 10 pa kvillen pa styrbords bog blev varse
babordslanternan pa ett snabbgiende mindre overvattensfartyg. Fartyget som
nalkades med 20 a4 25 knops fart passerade strax fér om »Stig». Omedelbart
darefter upptickte befalhavaren ett cylindriskt féremal, som med stor has-
tighet och en strimma av skum efter sig kom ritt mot fartygets styrbords-
sida. Befilhavaren slog genast stopp i maskin och kallade besittningen pa
diack. Nagra sekunder senare triffades fartyget mitt for kolboxen av det
siktade foremalet, antagligen en torped ehuru nigon explosion icke féljde.
Fartyget sprang emellertid svart lick av fulltriffen och borjade sjunka. Till-
kallat av nodsignaler frin det sjunkande fartyget kom ett tyskt bevaknings-
fartyg upp langsidan och birgade befilhavaren och tva man. De ovriga av
besittningen togo sig upp pa en flotte och birgades av bevakningsfartyget
sedan »Stig» gatt till botten. De landsattes paféljande morgon i Arendal.

Fiskemotorfartyget »Vistkust», sjunkit efter kollision med u-bat den 8 mars
1945 i Skagerack.

Reg.nr 8681; byggt ar 1944 av trii; tontal: brutto- 44; dgare: AB Battjinst;
hemort: Vijern; forsikringsvirde kr 135 000.

Fartyget hade den 8 mars pa natten avgatt fran Gravarne for fiske pa Hal-
sebanken, di det under mérker samma natt i Skagerack motte en u-bat i
overvattenslige. Efter en gir, som maste goras for att undvika en samman-
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stotning, blev rorsmannen plotsligt varse ytterligare en u-bat som med slick-
ta lanternor foljde den forra. En ombordliaggning blev nu oundviklig och
u-baten rinde med full fart pa fartyget pa babordsbogen strax for om kolli-
sionsskottet. Fartyget sprang svart lick och bérjade vattenfyllas. Av tvd man
som lago till kojs i skansen lyckades en taga sig upp pa diack genom ett hal
i fartygssidan, medan den andre drogs ned med fartyget nir det sjonk. Han
kom emellertid ater upp och kunde bargas av u-baten. Besittningen, man-
nen pa u-biten inberiknad, omhindertogs dérefter av fiskefartyget »Munk-
tell> som befann sig i nérheten och landsattes i Gravarne.

Fiskemotorfartyget G. G. 390 »Dalaré», minspringt den 9 mars 1945 i Ska-
gerack.

Byggt ar 1938 av tri; tontal: brutto- 54; agare: Arvid Andersson (part-
red.); hemort: Hono; forsikringsvirde kr 70 000.

Fartyget hade den 8 mars pa kvillen avgétt fran hemorten for fiske med
tral pa bankarna nordvist om Skagen och var paféljande dag darmed sys-
selsatt, da vid hemtagning av »sicken» vid 3-tiden pi dagen marktes att
nagot ovanligt fingats av wiren. Strax dérefter intraffade en valdsam explo-
sion som briickte fartyget midskepps i tva delar. Akterskeppet gick genast
till botten med fyra man av beséttningen under det att torskeppet holl sig
flytande ytterligare omkring 20 minuter. Tvd man riddades darifran av fis-
kefartyget »Beatrice> som med de skeppsbrutna ingick till Kallo-Knippla.

Omkomna: 4 man av en bemanning pa 6 man: Arvid J. Andersson, Hono,
fodd 11/3 1910, Axel M. Andersson, Hono, fédd 22/5 1891, Levin I. J. An-
dersson, Hono, fodd 23/6 1928, Karl O. Karlsson, Grundsund, fodd 1/4 1915.

Angfartyget »Magne», sinkt av u-bat den 14 mars 1945 i Nordsjon.

Reg.nr 5378; byggt ar 1912 av stal; tontal: brutto- 1145, netto- 734; agare:
Stockholms Red. AB Svea; hemort: Stockholm; férsikringsvirde: kasko kr
840 000, intresse kr 210 000.

Den 28 februari avgick fartyget frin Liverpool med last av styckegods
destinerat till London. Sedan fartyget den 14 mars bunkrat i Methil fort-
sattes resan i konvoj utmed engelska kusten. Sistndmnda dag kl. 12 passe-
rade konvojen S:t Abbs Head. Strax fore kl. 2 em. intréffade en valdsam
explosion i fartygets akterskepp ungefar mitt for 4:ans lucka om styrbord.
Fartyget borjade genast sjunka med aktern fore. PA grund av hastigt okande
slagsida at styrbord kunde babordsbaten ej sjosittas. Samtliga 8 man som
hunnit samlas pa batdicket gingo i styrbords bat. Taljorna till denna hann
man natt och jamt kapa innan fartyget gick till botten. Tvd man som ham-
nat i vattnet riddades av kamraterna i livbaten och ytterligare en man kun-
de birgas fran en flotte. Trots noggranna efterforskningar frén livbéiten kun-
de nagon ytterligare verlevande icke patriffas. De skeppsbrutna upptogos
av ett engelskt fartyg och landsattes i Methil.

Omkomna: 10 man av en bemanning pa 21 man: 2:e maskinisten Anton
N. Olsson, Harnosand, fodd 18/11 1900, matrosen Sven I. S. Svensson, Hyl-
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linge, fodd 27/10 1919, smorjaren Adolf Nilsson, Ekeby, fodd 14/10 1889,
eldaren Lars Lovberg, Molndal, fodd 15/12 1912, sex utlindska beséittnings-
man.

Fiskemotorfartyget L. L. 605 »Ramona», siankt av u-bit den 11 april 1945 i
Ostersjon.

Reg.nr 8508; byggt ar 1941 av trid; tontal: brutto- 57, netto- 19; fgare:
Henning V. Larsson (partred.); hemort: Fisketangen: forsikringsviirde kr
95 000.

Natten till den 11 april lag fartyget uppankrat omkring 25 nautiska
mil S om Utklippan med neutralitetsmérken 4 styrhytt, bogar och laringar
och orden »Ramona — Sverige» 4 bada sidorna. Reglementsenlig lanter-
na férdes pa fockstaget och nationalitetsmirket pa styrhytten var belyst.
Vid halv fyra-tiden pid morgonen oppnade en u-bat, som dék upp ur
morkret, eld mot fartyget pa mycket kort hall. Tre man som rusade upp
pa dick ropade till u-baten att fartyget var svenskt. U-baten som fér en
stund upphért med beskjutningen 6ppnade nu ater eld, varvid en av min-
nen pa dack dodades. De 6vriga sjosatte sd snart sig gora lat livbaten och
overgévo fartyget som blivit svart sonderskjutet. Efter ett par timmar
biargades de skeppsbrutna av fiskefartyget »Liberty>.

Omkomna: 1 man av en bemanning pa 5 man: R. Karlsson, Fisketangen,
fodd 1914.

Motorgaleasen »Liberator», forlist efter grundstétning den 24 april 1945 i
Kattegatt.

Reg.nr 3129; byggt ar 1876 av tréd; tontal: brutto- 79, netto- 52; agare:
Gustay Olsson (partred.); hemort: Malmén; forsakringsvarde: kasko kr
15 000.

Den 21 april avgick fartyget med last av lervaror fran Rénne destinerat
till Géteborg. Den 24 april kl. 7.50 em. passerade fartyget Klabacks fyr om
styrbord. Nar fartyget omkring en timma senare kommit tvirs skiret Bag-
gen utanfor Batfjorden prejades det av ett svenskt vaktfartyg som varnade
f6r resans fortsittande under mérker. Under uppsokande av lamplig ankar-
plats grundstotte fartyget 50 meter norr om Krogstadsuddes fyr. Alla forsok
att fa fartyget loss misslyckades. DA vind och sjo viaxte overgavs fartyget
under natten.

Fiskemotorfartyget H. D. 121 »Argo», sinkt av flyg den 25 april 1945 i Os-
tersjon.

Byggt ar 1930 av trd; tontal: brutto- 30; dgare: Alfred Kjellberg; hemort:
Torekov; forsdkringsvirde kr 20 000.

Den 23 april avgick fartyget fran Torekov for fiske pa fangstplatser dster
om Christiansd. Vid midnatt befann det sig ett tio-tal nautiska mil nordost
om Hammarens fyr, och tre kvarts timme senare upptéacktes fran dack ett
flygplan, som pi nagra hundra meters avstind fran lag hojd dok ned mot
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fartyget. Planet fillde tvd bomber, som slogo ned i fartygets omedelbara
nirhet. Vid krevaderna utsattes fartyget for valdsamma pafrestningar som
trasade sonder bordliggningen och &stadkom svara lickor. Da fartyget be-
tann sig i sjunkande tillstind Gvergav beséttningen fartyget i livbaten. De
skeppsbrutna bargades av fiskefartyget »Judith» och landsattes i Simris-
hamn.
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Magnusson, A. M. H., Goteborg
Magnusson, C. O. H., Géteborg
Magnusson, E. A., Halmstad
Magnusson, F. H. V., Soderdkra
Magnusson, K. G., Oskarsstrém
Magnusson, M. A., Géteborg
Magnusson, S. E., Géteborg
Malm, K. A. E., Géteborg
Malmer, B. I., Géteborg
Mattsson, A. J., Landskrona
Mattson, E., Stockholm
Matsson, M. B., G6teborg
Mattsson, O., Goteborg
Mattson, A. G., Haverd
Mehrén, H. W., Karlskrona
Melin, F. W., Trelleborg
Meyer, E. W., Malmo

Mokvist, S. I., Aby

Molin, K. S., G6teborg
Mansson, A. M., Hilsingbhorg
Ménsson, S. B., Kévlinge
Martensson, A., Hérviken
Mértensson, A. W., Hilsingborg
Martensson, G. A., Kivik
Maéller, B. G., Trelleborg
Moller, S. F., Stockholm
Nicklasson, J. N., Stenkyrka
Nilbers, K. M., Malmé

Nilsson, A., Ekeby

Nilsson, A. E., Stockholm
Nilsson, A. T., Fors
Nilsson, B. C., Sélveby
Nilsson, B. E., Donsé
Nilsson, B. G., Vitaby
Nilsson, B. H., Malméo
Nilsson, B. T. E., Loderup

Nilsson, C., Malmo

Nilsson, C. E. R., Hjortsberga
Nilsson, E., Ystad

Nilsson, E. A., Séderhamn
Nilsson, E. G. H., Stehag
Nilsson, Ester M., Stockholm
Nilsson, G., Hoganis.
Nilsson, G. W., Trénninge
Nilsson, H. W., Norrképing
Nilsson, J., Donsé

Nilsson, J., Karlstad
Nilsson, J. G., Donsé
Nilsson, K. A., Hilsingborg

Nilsson, K. G., Ahus
Nilsson, K. H., Kalmar
Nilsson, K. J. A., Karlshamn
Nilsson, K. O. T., Gistad

101

167
95
99

106

101
78

101

137

136
111
107




180

Nilsson, K. R. E., Goteborg
Nilsson, K. R. H., Fora
Nilsson, K. A., Trelleborg
Nilsson, L., Simrishamn
Nilsson, N., Goteborg
Nilsson, N. E., Goteborg
Nilsson, N. H., Donso6
Nilsson, N. J., Malmo
Nilsson, N. K. H., Malmo
Nilsson, N. O. L., Goteborg
Nilsson, N. V., Goteborg
Nilsson, N. V., Ostertilje
Nilsson, O. B., Herriing
Nilsson, O. E., Malmo
Nilsson, O. W., Ostra Torp
Nilsson, S. S., Hélsingborg
Nilsson, T. A.

Nilsson, V. J. L., Héalsingborg
Nilsson-Ahlquist, A., Brikne-Hoby
Nith, F. A. O., Fard
Norberg, N. E., Landskrona
Norbéck, O. E., Stockholm
Nordahl, U. E., Géteborg
Nordenberg, J. E. M., Kiaringon
Nordin, R. W., Kungsbacka
Nordstréom, B., Oxelésund
Nordstrom, K. F., Skon
Nordstréom, K. S. H., Stockholm
Norén, S. R., Skutskér
Norman, E. G., Harndsand
Norman, K. F. R., Stockholm
Ny, O. H., Garpenberg
Nyfelt, I. D., Donsd
Nylander, G. O., Goteborg
Nylén, H. G., Orberga
Odhner, C. J. E., Goteborg
Olausson, K. A., Goteborg
Olofsson, B. A., Ockero
Olofsson, E. A., Vissejiarda
Olofsson, G. E., Géteborg’
Olofsson, N., Hudiksvall
Olofsson, Y. O., Donso
Olsson, A., Alvdalen
Olsson, A. L., Goteborg
Olsson, A. N., Hiarnosand
Olsson, A. V., Gdéteborg
Olsson, B. O. A., Dyrén
Olsson, B. W., Morrum
Ohlsson, E. B., Flidie
Oisson, F. M., Goteborg
Olsson, G. E., Bohus-Bjorko
Olsson, G. R., Goteborg
Ohlsson, H. M., Stockholm
Olsson, I. K., Henan

146

169
152
124
152
101
119

147

149
152

70
166
122

171
105
102

110
106
165

114
96

Ohlsson, J. A., Vijern
Olsson, J. E., Malmo
Olsson, K., Viken

Olsson, K. 0., Vasso
Olsson, M., Kungsbacka
Olsson, O. R., Goteborg
Olsson, O. V., Gboteborg
Ohlsson, P. E., Solvesborg
Olsson, S. A., Goteborg
Orstad, C. B. H., Goteborg
Otter, Karin D., Stockholm
Otterberg, 0., Kallandso
Palm, M. A. H., Héalsingborg
Palmér, C. I. L., Flyinge
Parry, C. O., Goteborg
Persson, A. O., Géteborg
Persson, B. V., Ljungbyhed
Persson, F., Goteborg
Persson, F. A., Solvesborg
Persson, F. E. L., Lodose
Persson, G., Goteborg
Persson, H. Y. A., Malmo
Persson, J., Hilsingborg
Persson, J. M., Skilderviken

Persson, K. F., Goteborg
Persson, K. I., Smedjebacken
Persson, N. H., Brantevik
Persson, P. A., S. Mellby
Persson, P. A. M., Tommarp
Persson, R. E. V., Goteborg

Persson, T., Hammaro
Persson, T., Hélsingborg
Persson, T. B. A., Stockholm
Persson, V. K., Hogstorp
Petersen, E. M., Borrby
Petruson, E. R., Hishult

Pettersson, A. G., Siffle
Pettersson, A. H., Uddevalla
Pettersson, A. M. F., Kalmar

Pettersson,
Pettersson,

. A., Goteborg
. A., Stockholm

Pettersson,
Pettersson,
Pettersson,
Pettersson,

. A., Halmstad
. F., Stockholm

Petersson, J. A., Tunge
Pettersson, K. A., Lulea
Petersson, K. E. J., Enskede
Pettersson, K. G., Stockholm
Petterson, K. J., Stockholm
Pettersson, Linnéa
Petterson, M. A., Goteborg

A
A
A
C
C

Pettersson, E. O. W., Stockholm
E. P. W., Goteborg
G
G
G

. 0. S., Stockholm
Pettersson, Ida C., Stockholm

103
169
130

117
124
74
98
102
74
129
62
81
81
74
112
68
105
130
115
106
82
103
130
110




Pettersson, O. A., Halsingborg
Pettersson, O. T., Géteborg
Pettersson, R. S., Loos
Peterson, R. V., Alafors
Pettersson, U. V., Goteborg
Pettersson, V. V., Stockholm
Pierrou, G. F. I., Stockholm
Pihlgren, O. E., Goteborg
Pihlstrand, A. W., Trelleborg
Pélsson, 1. F., Géteborg
Ramstedt, S. V., Stockholm
Rane, S. E., Ystad

Rask, E., Kivik

Rasmusson, S. G. R., Trelleborg
Regnér, Ulla D. V., Stockholm
Reiskog, J. E., Géteborg
Ridell, S. Géteborg

Ringbom, J. G., Hamra
Rogberg, H. B., Goteborg
Roos, S. F., Goéteborg
Rosdahl, E., Girds Képinge
Rosén, G. R., Stora Tuna
Rosenstrom, G. E., Skabersjo
Roslind, G., Malmé

Rube, R. H., Héganis
Rundblad, A., Géteborg
Rundqvist, A. G., Karlskoga
Ruthelius, K. G.

Rydberg, E. 0., Limhamn
Rodstréom, A. 1., Havstenssund
Rohr, O. H., Torsby

Ronne, A. E., Goteborg
Salomonson, G. A., Stockholm
Salomonsson, J., Hilsingborg
Samuelsson, A. B., Géteborg
Samuelsson, B. E., Stenungsund
Samuelsson, E. G. H., Géteborg
Samuelsson, S. J., Bohus-Bjorks
Sandberg, F., Othem
Sandberg, J., Malmé

Sandberg, J. A., Géteborg
Sandell, G. V. H., Trelleborg
Sandin, N. F., Vixjo
Sandstrom, A. R. L., Runmaré
Sandstrém, R. B., Goteborg
Schélander, R. E., Stockholm
Schoénbeck, L. H., Trelleborg
Scotting, K. C. F., Goteborg
Seger, A, E., Seskaro

Selander, S., Géteborg

Selim, Alva M., Stockholm
Siegard, N. B., Hilsingborg
Sjoberg, A. F., Goteborg
Sjoberg, G. A., Huskvarna

104

65

128
168
132
114
107

Sjoberg, G. V., Kungsbacka
Sjoberg, O. S., Malmén
Sjogren, A. S., Goteborg
Sjogren, P. A., Oxelosund
Sjokvist, O., Bjorkenis
Sjolund, G. S., Oskarshamn
Sjostrand, H., Vallby
Sjostrand, S. G., Goteborg
Skatt, K. E., Goteborg
Skillerstedt, H. A., Vittangi
Skoglund, E. B., Goteborg
Skoglund, J. A., Ljusne
Sliittberg, H. R., Goéteborg
Stahlén, I. M., Térnsjo
Stillstrom, F. A., Stockholm
Stoltz, A. R., Batskirsnis
Stranne, 0. K. L., Géteborg
Stridsberg, E. A., Stockholm
Strémberg, K. A. Hyllinge Gruva
Strémblad, A. O., Myckleby
Sturk, C. H., Ytter-Enhérna
Stahl, E. G., Stockholm
Stalbag, A. L., Leksand
Sundstréom, K. D., Oxelésund
Svahn, S. G. L., Larv
Svanberg, F. A., Stockholm
Svantesson, S. E., Goteborg
Svedenborn, E., Sidvedalen
Svensson, A., Pukavik
Svensson, B. B., Viisby
Svensson, B. M. J., Sperlingsholm
Svensson, E., Kallinge
Svensson, G. I., Halmstad
Svensson, G. M., Rippe
Svensson, G. V., Urshult
Svensson, K. E. F., Goteborg
Svensson, K. R., Ostersund
Svensson, K. T., Harplinge
Svensson, N. R., Halmstad
Svensson, O. W., Djupekés
Svensson, P. 0. A., Goteborg
Svensson, S. B., Landskrona
Svensson, S. I. S., Hyllinge
Svensson, S. P., Stockholm
Svensson, S. V., Stockholm
Saverstrom, J. H., Goteborg
Soder, A., Goteborg

Soderberg, Augusta J., Goteborg
Séderholm, A., Géteborg
Séderman, K. O., Roslagsbro
Séderstrom, M. A., Stockholm
Sorensson, J., Oskarshamn
Tausis, G. H., G6teborg
Tengquist, N. H., Malméo

82
63
137
162
152
118
74
127
137
72
149
101
68
108
137

146

152

152

119

62



182

Tesling, T. F. G., Hilsingborg
Thelander, G. R., Halmstad
Thelin, E., Trelleborg

Tholin, G. W., Boris

Thorell, N. B. F., Sivedalen
Thorén, A., Viaddo

Thorman, A., Giéteborg
Thorsell, B. G., Goteborg
Thour, K. G., Stockholm
Thunberg, K.-E., Bodafors
Thyberg, H., Olserud
Thysselius, J. A., Visingso
Thoérn, O., Goteborg

Tillgren, G., Hilsingborg
Torstenson, J. T., Héivero
Toste, J. G. A., Goteborg
Tundal, P. A., Stockholm
Tunfelt, C., Anneroéd

Tarnler, A. L., Karlstad
Tarnstrand, L. A. E., Goteborg
Toérngren, K. M. K., Solvesborg
Uggla, C. E., Goteborg

Ung, P. O. A,, Goteborg

Wachtmeister, G. G. G., Stockholm

Vaegle, G., Goteborg

Wahl de, G., Vija

‘Wahldal, A. L., Sundsvall
Wahlin, G. A., Tunge
Waldner, B. L., Stockholm
Wallengren, O. A., Goteborg
Wallgren, S. V., Seskardo
Wallin, B. E., Goteborg
Wallin, T., Stockholm
Wallmo, P., Goteborg
Wallstedt, T. E., 6. Mem
Walter, J. A., Malmo
Wanther, E. G.,, H6no6
Wedlin, J. W., Goteborg
Verdier de, S. O. M., Goteborg

67
72
141
73
114
105
153
96
107
146

127

Westberg, E. G. H., Visby

Westergren, P. E. G., Landskrona

Westerlund, P., Arjeplog
Westerlund, R. F.

Westin, E. H. R., Stockholm
Westin, K. A. T., Skinninge
Westman, A. G., Kramfors
Westman, C. J., Viarobacka
Wiberg, S. O., Kramfors
Wickberg, 1., Goteborg
Widerberg, E., Lund
Wigren, T., Stockholm
Vigsten, N. A., Vishy

Wijk, W. K. J., Vrango
Wiklund, B. H., Kalix
Wiksten, S. G. A., Sundsvall
Wikstrom, G. B., Ornskoéldsvik
Viktorsson, K. E., Krokstad
Wincent, C. R., Bedinge
Wirack, K. V.

Wollmer, P., Goteborg
Wrangfeldt, A. O., Stockholm
Wirja, N. G., Sandoverken
Zetterling, N. G. A., Goteborg

Zweigbergk von, K. M., Stockholm

Aberg, S., Goteborg

Agren, T. V., Eslov
Akerblom, E. H., Sodertélje
Akesson, G. W., Karlshamn
Akesson, H. O. K., Malmo
Aman, R. F., Stockholm
Avall, E. L., H6no6

Avall, E. V., Hono

Obo, G., Onsala

Ohlén, B. E., Sundsbruk
Ohman, B. I.,, Nordingra
Ohman, K., Griaso
Osterman, H. S., Stockholin
Ostrand, P. O.

167
110
120

135




I redogérelserna upptagna handels- och fiskefartyg

Namn och fartygsslag
Abisko, angf.

Ada Gorthon, angf.
Adolf Bratt, angf.
Agra, motorf.

A. K. Fernstrom, angf.
Albania, angf.

Albert, angf.

Algeria, angf.

Algol, motorf,

Alida Gorthon, angf.
Almy, fiskef,
Amerikaland, motorf.
Andalusia, angf.
Anna, angf.

Anten, angf.

Ara, angf.

Arete, angf.
Argentina, motorf,
Argo, fiskef.

Aspen, angf.

Asta, segelf. m. hjidlpmaskin
Atland, angf.

Atos, angf.

Baltic, fiskef.
Balticia, angf.
Barbro, segelf. m. hjilpmaskin
Belgia, &ngf.

Beltana, fiskef.

Bengt Sture, angf.
Bertha, angf.

Bissen, angf.
Blankaholm, motorf.
B. O. Bérjesson, angf.
Boden, angf.

Bohus, angf.

Bojan, angf.

Bothnia, éngf.
Brageland, motorf.
Brasil, motorf.

Brita, angf.

Britt, angf.

Brosiiter, dngf.
BTNV, v angf,
Buenos Aires, motorf.
Bullaren, motortf.
Caje, segelf. m. hjilpmaskin
Calabria, &ngf.

152
132
68
127
157
63
86

Namn och fartygsslag

Canton, motorf.

Carl Henckel, angf.
Castor, angf.

Cathrine, segelf. m. hjilpmaskin
C. F. Liljevalch, angf.
Convallaria, angf.

Dagny, fiskef.

Dahlia, angf.

Dalaro, fiskef. (Hono)
Dalaro, angf. (Stockholm)
Daphne, angf.

Diana, angf.

Edda, angf.

Eknaren, motorf.

Ekno, angf.

Elgo, angf.

Elly, fiskef.

Embla, angf.

Emily, angf.

Erik Frisell, motorf.
Eros, fiskef. (Astol)
Eros, motorf. (Hilsingborg)
Eros, angf. (Hélsingborg)
Essie, fiskef.

Etna, angf.

Fagervik, angf.

Familjens Hopp, segelf. m. hjilp-

maskin
Fenja, motorf.
Fenris, angf.
Flandria, angf.
Foxen, angf.
Fram, angf.
Framnés, angf.
Frisia, angf.
Frost, motorf.
Gallia, angf.
Gapern, angf.
Garm, angf.
Gertrud Bratt, angf.
Glimmaren, fiskef.
Gondul, angf.
Gothia, motorf.
Gotland, fiskef.
Gringesberg, angf.
Gun, angf.
Gunborg, angf.

183



184

Namn och fartygsslag

Gunda, angf.
Gunlog, angf.
Gunnaren, fiskef.
Gustaf Adolf, angf.
Gustaf E. Reuter, motorf.
Gwalia, angf.
Goteborg, angf.
Haga, angf.
Hammaren, motorf.
Hanestrom, V, angf.
Hansa, angf.

Hedda, angf.
Hedrun, angf.
Herma Gorthon, angf.
Hermod, angf.
Hermon, fiskef.
Hilda, angf.
Hispania, angf.
Hugin, fiskef.

Indus, angf.
Industria, motorf.
Ines, fiskef.

Ingman, angf.

Iris, angf.

Janus, motorf.
Japan, angf.

Jupiter, angf.
Kaaparen, motorf.
Kare, angf.
Kexholm, motorf.
Kjell Billner, angf.
Korshamn, motorf.
Korsholm, motorf.
Lagaholm, motorf.
Lars Magnus Trozelli, angf.
Liana, angf.
Libau, angf.
Liberator, segelf. m.
Lidingo, angf.
Liguria, angf.
Lima, motorf.
Lister, angf.
Livingstone, segelf. m. hjilpmaskin
Luled, motorf.

Lygia, angf.

Magne, angf.

Maj, segelf. m. hjalpmaskin
Mangen, angf.

Margareta, angf.

Marina, fiskef.

Mars, angf. (Stockholm)
Mars, angf. (Hélsingborg)
Meggie, angf.

hjilpmaskin

Namn och fartygsslag
Mercia, angf.
Mertainen, angf.

Messina, segelf. m. hjilpmaskin

Milos, angf.

Mode, fiskef. (H6no)

Mode, angf. (Stockholm)

Monark, angf.

Mongolia, angf.

Murjek, motorf.

M. O. 697, fiskef.

Nanking, motorf.

Narvik, angf.

Neptun, fiskef.

Neva, angf.

Nicke, angf.

Nils Gorthon, angf.

Ningpo, motorf,

Nippon, fiskef.

Nordia, angf.

Nordstjarnan, fiskef.

Norita, angf.

Normandie, fiskef.

Norna, angf.

Northumbia, angf.

Nyland, angf.

Namdo, angf.

O. A. Brodin, angf.

Oddevold, angf.

Orania, angf.

Osmed, angf.

Ossian, angf.

Oxelosund, motorf.

Pajala, motorf.

Patria, segelf. m. hjialpmaskin
(Djupekas)

Patria, angf. (Goteborg)

Pegasus, motorf.

Peiping, motorf.

Ramona, fiskef.

Remmaren, motorf.

Rolf, segelf. m. hjalpmaskin

Rosafred, angf.

Rosenholm, angf.

Rudolf, angf.

Ruth, angf.

Rydboholm, motorf.

Santos, motorf.

Scandinavia, motorf.

Scania, motorf. (Goteborg)

Scania, angf. (Arild)

Scotia, angf.

Senta, angf.

Shangtung, motorf.

62
85
159
149
91
163
89
o7
109
150
153
153
138
148
141
97
122
155
82
166

123




Namn och fartygsslag

Sicilia, motorf,

Sif, angf.

Sigrid, angf.

Sigyn, angf. (Hilsingborg)
Sigyn, angf. (Halsingborg)
Silesia, angf.

Siljan, angf.
Silvervag, fiskef.

Sir Ernest, Cassel, angf.
Sirvall, angf.

Skane, angf.

Solbris, motorf.
Solstad, angf.

Sonja, angf.

Starke, angf.

Start, angf.

Stella, angf.

Stig, fiskef.

Stig Gorthon, angf.
Storfors, angf.
Strassa, motorf.
Stureborg, angf.
Stureholm, motorf.
Styrbjorn, bogserangf.
Suecia, motorf.
Svarton, angf.
Sveaborg, motorf.
Sveajarl, motorf.
Sylvia, angf.

Taberg, angf.

Thule, angf.

Thyra, angf.

Tilia Gorthon, angf.
Tisnaren, motorf.

Titti, segelf. m. hjilpmaskin

Tolken, angf.

Namn och fartygsslag
Torne, angf.

Torsten, angf.

Toro, angf.
Trolleholm, motorf.
Tynningo, angf.

Tyra Bratt, angf.
Téarnan, angf.
Uddeholm, motorf.
Ulla, segelf. m. hjilpmaskin
Uno, motorf.

Urania, angf.

Ursus, angf.

Vaalaren, motorf.
Valencia, angf.
Valparaiso, motorf.
Wanja, angf.

Varia, angf.

Vega, angf.
Venersborg, angf.
Venezia, motorf.
Venezuela, motorf.
Veronica, angf.

Vesta, fiskef.
Vestkusten, fiskef,
Vidar, angf.
Wilhelmina, angf.
Vinga, angf.
Vingaland, motorf.
Virgo, angf. (Stockholm)
Wirgo, angf. (Stockholm)
Viros, fiskef.

Vistula, angf.

Vollrath Tham, motorf.
Viarmdo, angf.
Viistkust, fiskef.
Yngaren, motorf.







NORDISK UDREDNINGSSERIE (NU) 1963

1. Oresunds-forbindelsen. 1. del.
2. Fiske och flottning | grinsvattnen mellan Finland och

Sverige.
3. Opprettelse av sNordens Hus» i Reykjavik.




STATENS
OFFENTLIGA UTREDNINGAR 1963

Systematisk forteckning

(Siffrorna inom klammer betéickna utredningarnas nummer i den kronologiska férteckningen)

Justitiedepartementet
Utldnnings tilltrade till offentlig tjinst. [7]
Forfattningsutredningen VI. Sveriges statsskick. Del. 1.
Lagforslag. [16] Del 2. Motiv. [17]] Del 3. Motiv. Forslag
till riksdagsordning. [18] Del 4. Bilagor. [19]
Bgrgarlénenu férdelning, sjoforklaring m. m. [20]

F till lag om vissa gemensamhetsanl:
m, 23{

Trafi . [27]

Utsdkningsratt I1, [28]

%kadu d L [

agra valfragor.
Reviderat fﬁnlag[tll} jordabalk m. m. [55]
Domstolsviisendet I. RAdhusritternas forstatligande. [56)

Utrikesdepartementet

Utrikesforvaltningens organisation och personalbehov. [8]
Administrativ ol isation inom utrikesférvaltningen. [4
U-lidnder och utbildning, [34

Kommersiellt och handelspolitiskt utvecklingsbistind. [37]

Forsvarsdepartementet
Forsvarskostnaderna budgetéren 1963/67. [5]
Forsvar och fiskerinéring. [31]

Socialdepartementet
Den ltntll? konsulentverksamheten pa soclalvirdens
omrﬁde.l 0] ¥
Arbetsforeldggande. [38
Aldringsvardens lige. [47)

Kommunikationsdepartementet
Tillf4llig hastighetsbegrinsning i motortrafiken underaren
1961 och 1962. [59]

Finansdepartementet
Preliminéir nationalbudget for &r 1963, {8]

Undersdkning av taxeringsutfallet. [14
Om atgérder mot skatteflykt. [52]

Ecklesiastik: depnﬂementet
En teknisk institution inom Stockholms universitet. [1]
1955 ars universitetsutredning VIL 1. Universitetens och
hogskolornas organisation och foérvaltning. [9] 2. Uni-
versitetsviisendets organisation. [10]
Utbildning av lirare for jordbruk och skogsbruk samt
fortbildning av lirare 1 yrkeséimnen. [13]

ISAAC MARCUS BOKTRYCKERI AKTIEBOLAG STOCKHOLM 1963

1960 Ars gymnasieutredning. 1. Vigen om slet.
[15] 2. Kraven nasiet. [22] 3. S#pe%inlu%ngar
om giy:mnasiet. 41]4. Ett nytt gymnasium. [42] 5. Léro-

lan for gymmnasiet. [43]

1958 ars utredning kyrka — stat I. Religionens betydelse

som samhillsfaktor. [26] 2, Kyrkor ochsamfund i Sverige.

[39]

Lirare pA grundskolans mellanstadium, [35

Biittre studiehjélp. [48] s

g: c(ll;is kolqgl. [50t]r dni 2. Studentrekrytering och st
udiesociala utredningen. 2. en stu=
dentekonomi. [53] o

Jordbruksdepartementet
Listerlandets alfisken, [32]

Handelsdepartementet

Overséttning av férdrag angiende upprittandet av Euro-
pelskta [ei];tinomjskn gemenskapen och tillhdrande doku-
ment.

Ptgllper och annan skrivmateriel. [25]

Malmen i Norrbotten. [36]

Oversiittning av férdrag angdende ug.?rﬁttandet av Euro-
peiska kol- och stdlgemenskapen. [57]

Svenska handelsflottans krigsférluster under det andra
virldskriget. [60]

Inrikesdepartementet

Kommunalrittskommitten IV. Kommunalfdrbundens
laneritt. [2] V. Kommunala renhdllningsavgifter. [29]
Indelnings- och samarbetsfrigor i Géteborgs- och Malmé-

omradena. [ﬂ
Upﬁhéllstills nd m. m. for utlindska studerande. [11]
%}u us och dppen vird. [21]
entalsjukhusens personalorganisation. Del 1. Intervju-
och frekvensundersd m, m, [24]
Arbetsloshetsforsiikringen. [40]
Befolkningsutveckling och niiringsliv i Jimtlandslén. [45]
lel{esmi% ]cinska sjukhusenheter — behov och organisa-
tion.
Kommllttén for néringslivets lokallserin?. 1. Aktiv loka-
liseringspolitik, Bl]a?a 1. [49] 2. Aktiy Iokaliseringspoli-
tik. Betankande. [58

Civildepartementet
De offentliga tjéinsteménnens forhandlingsritt. [51]
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