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Statens offentliga utredningar 1934

Kr0no‘iogisk' forteckning

. Arbetsloshetsutredningens betinkande. 2., Bilagor,
band 2. Finanspolitikens ekonomiska verkningar, Av
G. Myrdal. Norstedt. xij, 279 s. S.

. Arbetsloshetsutredningens  betinkande. 2. Bilagor,
band 3. Loneutvecklingen och arbetslosheten, Av
A. Johansson. Norstedt. vj, 162 s. 1 bil. S.

. 1933 ars teaterutrednings betinkande. Del 1. De fasta
statsunderstodda teatrarna. Norstedt., 164 s. E.

. Betinkande med utredning och férslag roérande orga-
nisationen av forsoksverksamheten pa vixt- och trad-
gardsodlingens omrade. Kihlstrom. 198 s. Jo.

. Betinkande med forslag angiende fragan om ldmp-
liga Aalgirder till skydd for sjomin vid besék i ul-
lindska hamnar. Idun. 2068 s. H.

. Utredning med forslag om atgirder for astadkom-
mande] av billiga egnahemsbyggnader, Lindstrom.
56 s. Jo.

. Betinkande i friga om inrittande av ett inslitut for
medelling och langlristig kredilgivning at féretag
inom niringslivet. Marcus. 54 s. Fi.

. Betankande med forslag till sjéarbetstidslag. Nor-
stedt. 130 s. H.

. Medicinalstyrelsens forslag
stimmelser angiende stalshidrag till avléning at
distrikisskoterskor m. m. Marcus. 66 s. S.

till nya forfattningsbe-

18. 1928 4ars pensionsforsikringskommilté.

19. Pensionsforsikringsreformen.

20. Betinkande med forslag ti

21. 1933 Ars leaterutrednings betinkande.

23. Betinkande

25. Forslag

Betankand
med forslag rorande revision av den allminna pel
‘sionsforsikringen. Beckman. vij, 362 s. S. N
Kortfattad framstal
ning av 1928 ars pensionsférsikringskommittés [6
slag rérande revision av den allménna pensionsfé
sikringen, Beckman. 26 s. S.

ill bestimmelser angiend
upphandling av inhemskt brinsle for statens statig
nira anliggningar m. m. Marcus. 54 s. Fi
Del 2, Ut
ning rorande teaterférhallandena .i riket.

139 s.- 8 pl. E.

22, Betinkande angdende den slutna kroppssjukvérde

i riket jamte vissa ddrmed sammanhingande spors
mal. Norstedt., (2), 753 s. S.

med {orslag angiende bemanning a
svenska farlyg jamte statistisk utredning angaend
svenska handelsflottans bemanning ar 1931. No
stedt. - 174 s. H. ¥

24, Forslag till psalmbok for svenska kyrkan. Uppsala

Almqvist & Wiksell. viij, 704 s. E
till alternativa koraler.
), 31 s. E.

'Centraltryckerie t

26.-Utredning i friga om anvindandet av i)ostsparbé

kens medel. Marcus. 48 s.

. Utlatanden over utredningen angiende iredje mans 3 2 K.

ratt till neutralitet i arbetskonflikter m. m. Nor-|27. Teknisk-ekonomiska utredningar rérande végvisen
stedt. 214 s. S. det. Del 1. Vigar. Heggstrom. 434 s. K.

. Utredning angaende atgirder for bekimpande av ung- | 28. Teknisk-ekonomiska utredningar rorande vagvisen
domsarbetslosheten. Beckman. (2), 176 s. S. det. Del 3. Avgivna utlilanden. Haeggstrom. 47 s. K
. Arbetsloshetsutredningens betinkande. 2. Bilagor, | 29. 1930 ars pensionssakkunniga. Betéinkande rorand
band *. Penningpolitik, offentliga arbeten, subven- familjepensionering fér tjinstemdn vid den ecivil
tioner och tullar som medel mot arbetsldshet. Av statsforvaltningen och for arbetare i statens tjanst
B. Ohlin, Norstedt. viij, 176 s. S. Norstedt. 167 s.

. Stadshypotekssakkunnigas betinkande med férslag | 30. Utlatanden over betinkande med forslag till lag am
till férordningar angiende konungariket Sveriges ghende vissa ekonomiska stridsitgirder m. m. (Tref
stadshypotekskassa samt angiende grunderna {or tonmannakommissionens betinkande.) Norstedt.
stadshypoteksféreningars bildande och verksamhet s. S.

m. m. Marcus. 102 s. Fi. 3 ¢ 31. Betinkande angiende omorganisation av landsfogde;
. Undersdkningar angfende det sociala hjilpklientelet. tjansterna, Norstedt. 111 s. Ju.

Av T. Jacobsson. Norstedt. 228 s. S. 32. Betinkande med forslag till lag om virkesmétning
., Betinkande med férslag till bestimmelser angiende m, m. Marcus, 188 s. Jo.

upphardling av lantbruksprodukter m. m. fér statens | 33. Jirnvdgs- och automobiltrafik. Tullberg. (2),
och kemmunala inrdttningars behov. Marcus. 88 s. 260 s. K.

34, Varutrafiken med bil samt statistisk och kartogra

. Betinkande med forslag till lag angiende vissa eko- fisk oversikt av totala varutrafiken till och frar

nomiska stridsatgirder m. m. Norstedt. 106 s. S.
. Statligs cement- och belongbestimmelser av ar 1934,
Norstedt. 56 s. K. .

Stockholm under maj méanad 1932. Av O. Jonasson
Separatbilaga till 1932 Aars trafikulrednings betdn
kande den 19 jan. 1934. Tullberg. 52, 44 s. K.

Anm.

Jo. = jordbruksdepartementet.

Om sarskild tryckort ej angives, dr tryckorten Stockholm. Bokstiverna med fetstil utgéra begyn-
nelsebokstiverna till det departement, under vilket utredningen avgivils, t. ex.
Enligt kungorelsen den 3 febr. 1922 ang. statens - offentliga utredningars yttre

. = ecklesiastikdepartementet,

anordning (nr 98) utgivas utredningarna i omslag med enhetlig firg for varje departement.




Bilaga 1.

VARUTRAFIKEN MED BIL

MELLAN STOCKHOLM
(=STOR-STOCKHOLM) OCH
LANDSORTEN

MED SARSKILD HANSYN TILL KONKURRENSEN
MELLAN JARNVAG, BAT OCH BIL

SPECIALUNDERSOKNING

UTFORD PA UPPDRAG AV DEN GENOM KUNGL. MAJ:TS

BESLUT AR 1932 TILLSATTA TRAFIKUTREDNINGEN

AV

OLOF JONASSON

DOCENT VID HANDELSHOGSKOLAN I STOCKHOLM

STOCKHOLM 1934
A.-B. HASSE W. TULLBERGS BOKTRYCKERI
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Trafikens utveckling och nuvarande omfattning.

Motortrafikens snabba och kraftiga utveckling i vart land har givetvis i
allra hogsta grad gjort sig gillande éven for Stockholms varutrafik. Av till-
géngliga uppgifter 6ver antalet lastautomobiler vill det synas, som om denna
trafik for Stockholms vidkommande utvecklats vida raskare #n for landet
i 6vrigt, vilket ocksd ar naturligt, eniir varuomsittningen per individ Gver
huvud taget ar storre bland stadsbefolkningen in hos landsbygdens folk.
Vid 1932 4rs slut innehade Stockholm (administrativa Stockholm) 6 559
och Stockholms lén 2 528 registrerade lastautomobiler eller icke mindre in
16 resp. 6 % av hela landets bestand, under det att Stockholms och Stock-
holms lins andelar av hela rikets folkmiingd voro vid samma tidpunkt be-
tydligt ligre eller resp. 8 och 4 %. DA icke blott storre delen av huvud-
stadens och Stockholms lins utan ocksd ett ej ringa antal av Svriga lins
lastbilar ombesérja varutrafik med Stor-Stockholm, ir man berittigad anse,
att en betydande del av Sveriges totala inrikes varutrafik med bil kommer
pa Stockholm med férorter. Hirtill kommer att lastbilstransporterna inom
den slutna delen av Stockholm samt mellan denna och dess férorter och
emellan dessa inbordes iro betydande och relativt sett storre fin fér andra
svenska stider.

Det ir ett ofrankomligt faktum, att varutransporterna med bil redan nu
fétt en betydande omfattning inom landet och denna undersokning® bekriftar
detta forhallande ytterligare. Totala inrikes varutransporten till Stor-Stock-
holm under maj manad 1932 visar nimligen en kvantitet av 217 385 ton.
Denna férdelade sig per jirnvig med 28 %, per bil med 18 % och per bat
med 54 %. Motsvarande transport fran Stockholm uppgick till 146 115 ton,
av vilka 27 % utférdes per jirnvig, 25 % per bil och 48 % per bat.?

Det ar uppenbart, att hela landets kommunikations- och transportviisen
samt forhallanden, som pa det intimaste sammanhinga hirmed, sérskilt
den bebyggelsegeografiska utvecklingen, kommit och kommer i ett viisent-
ligen annorlunda liige genom tillkomsten av det nya kommunikationsmedlet.
Hiér dr det icke platsen utreda, huruvida biltrafikens utveckling alltigenom
varit sund eller icke, samt i vilken utstrickning biltransporterna eller den
annu ridande depressionen inverkat pa de ildre kommunikationsforetagens
rantabilitet eller taga stillning till frigan om jirnviigarnas och rederifore-

* Undersdkningen uigér en del av den ekonomisk-geografiska undersékningen av Stock-
holm med férorter, som under huvudledning av prof. Hans W:son Ahlmann utféres for
Stadskollegiets i Stockholm ekonomisk-geografiska kommittés rikning och med ekono-
miskt bidrag av Stockholms stadsfullmdktige,

? Med Stockholm eller Stor-Stockholm har forstatts i detta sammanhang férutom det
administrativa Stockholm med férorter, ett omrade innefattande den befolkning, uppskattad
till c:a 600 000 minniskor, som fér sitt arbete ar viisentligen beroende av huvudstaden.




4

tagens svarigheter att hdlla utgifterna' i ekonomisk nivd med trafikinkoms-
terna. Foljande forhdllanden ha dock sitt intresse och sin betydelse att om-
ndmna idven i detta sammanhang for att darigenom bittre forsta den efter-
féljande framstillningen.

DA 4 ena sidan ett nytt transportmedel tillkommit, som pa mycket kort
tid upptagit en betydande trafik, och 4 andra sidan dldre kommunikations-
medel, sirskilt jirnviigarna, ha storre delen av sitt nedlagda kapital fastlast
i vagnspark, stationsbyggnader, riils m. m., som svarligen kan begagnas fo6r
nytt indamél, miste uppstd allvarsamma motsittningar, som genom de-
pressionen ytterligare skirpts. Det dr dessa motsiitiningar av mer eller
mindre temporir art, som bl. a. har pafordrat statsmakternas ingripande.
Med riitt siges ocksd i 1932 érs riksdagsskrivelse till Konungen, i anledning
av dels riksdagens revisorers uttalande angdende atgirder for reglering av
konkurrensforhallandet mellan jirnvigs- och automobiltrafiken, dels ock
i imnet viickta motioner m. m., bl. a. féljande®: »D& kommunikationsmedlen
iro avsedda att tjina samhillet i dess helhet och icke fid anses vara sjilv-
andamal, bor enligt riksdagens mening statens kommunikationspolitik syfta
till att frimja utvecklingen av sunda och for sambhillslivet gagneliga kom-
munikationsorgan. I den man ett kommunikationsmedel pd grund av tek-
nikens utveckling forlorat sin betydelse, sa att dess uppgift biittre tillgodoses
genom ett annat kommunikationsmedel, bora atgirder icke tillgripas for att
pa konstlad viig 6ka dess livslingd. Hirvid bor likvil ej forbises, att i sér-
skilda fall samhiillsintressen eller andra skiill kunna motivera ett stod frin
det allminna at kommunikationsforetag, som eljest icke kunna ekono-
miskt besta.»

Biltrafikens utveckling och foérméga att erdvra gods fran sirskilt jirn-
viigarna stir i intimaste samband 4ven med jirnvigarnas tariffer for be-
fordran av gods. For faststillande av godstaxan ha, som bekant, tvenne prin-
ciper varit bestimmande. Tariffer foér olika slag av varor (enligt taxans
godsindelning) ha nimligen satts med hénsyn dels till varornas wvdrden
(»formaga att bira frakt»), dels till graden av de anvinda vagnarnas be-
lastning och vagnslasternas storlek eller med andra ord i foérhallande till
den transporterade méngdens vikt och volym.

I viirdetarifferingsprincipen ingd sivil omedelbart verkande foretagseko-
nomiska som allminekonomiska, sociala, strategiska och indirekt verkande
jirnviigsekonomiska moment. Med biltrafikens tillkomst, som brutit jirnvi-
garnas tidigare monopolstiillning, bli jirnviigarna nodsakade att for sin gods-
trafikpolitik mer och mer anligga uteslutande foretags- eller jirnvigseko-
nomiska principer och liksom bilarna 6vergd till att i allt storre utstrick-
ning faststiilla frakten med hénsyn till graden av vagnarnas belastning och
godsets skrymmande natur.

Ovan framfoérda synpunkt har ocksa varit bestimmande i de férslag an-
gdende tariffering av vagnslastgods och styckegods, som framlagts av ut-
sedda delegerade fér Kungl. jirnvigsstyrelsen och Svenska jarnviigsforenin-
gen och som sedan 1 januari detta ar genom Kungl. Maj:ts beslut tillimpas.?

1 Se hidrom bl. a. Sven Brisman: Jirnviigarnas klagan. Goteborgs handels- och sjofarts-
tidning, 11 nov. 1932, Lars Akselsson: Oversikt over det jirnvigsekonomiska liget och
framtidsperspektivet. Nordisk jirnbanelidskrift 1928. Nationalekonomiska féreningens fér-
handlingar 1933: Diskussionen om »Jérnvigar och bilar».

2 Riksdagens skrivelse nr 364 for ar 1932.

3 Utredningar roérande revidering av statens jirnviigars godstaxa: I. Utredning och for-
slag angdende tarifferingen av styckegods av den 15 mars 1930. Stockholm 1933. IL Utred-
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Genom den ekonomisk-geografiska undersokningen Over varutrafiken
mellan landsorten och storstaden Stockholm har erhallits en mera exakt
kiinnedom, #n man forut hade, om de jimforelsevis stora varuméngder, som
dven med bil framforslas pa de svenska landsviigarna. Till Stockholm inkom-
mo under veckan 1—7 juni 1932 8 792 ton medan 7 852 ton varor limnade
Stockholm per lastbil. Om denna vecka vore for biltrafiken representativ for
nirmast foregaende veckor under maj, under vilken ménad varutrafiken per
jarnvig, bat och post dven rdknades, vilket den det ret torde vara (tiden
for pingsten, som i det hér fallet spelar roll, inf6ll 1932 under mitten av
maj), skulle biltrafikens andel i Stockholms varutrafik, ej ligga si avsevirt
efter jirnvigarnas.!

Genom det kartografiska askadliggorandet® av lastfordonsriikningens resul-
tat, som forefinnes i slutet av denna bilaga, erhilles en klar uppfattning
av biltrafikens allménnare drag. De tvi kartorna oéver den totala biltrafi-
ken i rikiningarna frian och till Stockholm (sid. 28 och 29) jiro anméirknings-
vart lika, vilket ej dr fallet med motsvarande kartor dver transporterna
per jarnvig (sid. 26 och 27) och bat (sid. 30 och 31). Detta skulle i sa fall
betyda, att dven om, som ldngre fram skall visas, tomgang eller svagt ut-
nyttjande av lastningsforméigan i rétt hog grad féorekommer vid transport
per bil, sa ar detta vanligare for jarnvigstrafiken och &#n mer typiskt fér
transporter per bat. Kartorna visa ocksa, att biltrafiken soderifréan, varest
jordbruket ar béttre, bebyggelsen titare och vignitet dirfor mera utbyggt,
ir storre men ej i s hog grad som man a priori tankt sig. Sodra Sverige
spelar for biltrafiken nagot storre roll som tillférselomrade for Stockholm
in norra delarna av vart land. Detsamma ir fallet med tag- och béattrafiken
av livsfornodenheter. Dock ér for jirnviagarnas del den totala tillférseln norr-
ifran, tvirt emot géngse uppfattning, négot storre in soderifran, vilket svar-
ligen kan forklaras av att vara en tillfillighet eller en f6ljd av sisongartade
forhallanden.®

Over huvud taget giller generellt sett, att konkurrensen mellan olika
slag av kommunikationsmedel finnes varje dag och varje stund, samt att,
atminstone for Stockholms varutrafiks vidkommande, ojaimn varutrafik, be-
roende pa sisongartad produktion och dérav beroende sisongkonsumtion
eller som en foljd av klimatiska forhdllanden sdsom ishinder, vilka kun-
na forhindra sjoéfarten, éro av mindre stor betydelse. For aft bedéma frdgan
om konkurrensen mellan jdrnvdg, bil, bdt eller post kan ddrfor en under-
sokning strdckande sig endast éver en kortare tid vara tillfyllest. Detta be-

ning och férslag angfende provisorisk reglering av de hogsta vagnslasttarifferna av den
30 juni 1933. Stockholm 1933.

* Vid jamforelse de olika trafikmedlen emellan har i det féljande biltrafikens veckotal
multiplicerats med 4,5, varigenom de i mdjligaste man svara mot trafiken for hela maj
méanad ifrigavarande ar.

? Till denna bilaga fogade kartor (sid. 26—52) utgéra emellertid endast en del av det
kartografiska askadliggérandet av denna undersokning. Samtliga kartor komma att ingd i
publikationerna angéende huvudresultaten av hela den ekonomisk-geografiska undersik-
ningen av Stockholm. En forteckning 6ver samtliga kartor jimte kortare text dr tryckt
i tidskriften Ymer, 1933, h. 4.

3 Under forutsittning av att statens jirnviigar maste begrinsa sig till endast en
rangeringsbangard i Stockholm, ha tydligen de fel, vilka férmena, att denna ej, som nu
ir fallet, skulle ligga norr utan i stéllet sbder om staden. Det &r emellertid sannolikt,
att de sidregna trafikférhallandena i huvudstaden, visentligen som f6ljd av den smala
passagen vid slussen av trafiken mellan sédfa och norra stadsdelarna, redan nu trafik-
ekonomiskt sett motivera tva stérre rangeringsbangardar, en pa norr och en pa soder.
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kriftas ocksd av foretagna speciella stickprovsundersékningar for varutrans-
porter under lingre tid. Dessa specialundersokningar visa tillika, att i stort
sett tillforsel- resp. avsdttningsomrddena fér maj mdnad 1932 dro ungefdr
desamma som for hela dret, aven om tillforseln resp. utforseln for denna
méanad utgjort t. ex. */10, Y12 eller /14 av hela drets till- resp. utforsel.

D4 insamlandet och bearbetningen av primérmaterial fér en undersékning
av detta slag kriva sivil mycken tid som pengar har utredningen for 6vrigt
omfattat sa 14ng tid som 6ver huvud taget varit mojligt.

Vad transporten pa de olika huvudviigarna till Stockholm betriffar, visar
sig denna variera i intensitet ritt avsevirt. Storst dr trafiken i biigge rikt-
ningarna pé Sodertiljeviigen (rikningspunkt Segeltorp), som #r infartsled
fran sodra Sverige, och vardver storre delen av trafiken dven fran Viist-
kusten soker sig. Dirnist i betydelse kommer Uppsalaviigen (rikningspunkt
Tureberg), varover trafiken frdn Norrland gir fram. For fjarrtrafiken &r
direfter viktigast Vésterasvigen (rikningspunkt Spanga), som samlar huvud-
trafiken fran de vistliggande linen norr om Milaren, Hjilmaren och Vi-
nern. Den lokala biltrafiken med Sodertérn (6ver rikningspunkterna Tall-
krogen och Skarpniick) visade sig dock 6verflygla trafiken pa Visterasviigen,
till en del beroende pa att rikningspunkterna hir maéste forliggas i Stor-
Stockholms ytteromrade och ej odiskutabelt utanfér storstaden. Trafiken
med Roslagen, som i huvudsak gar fram pa Norrtiljeviigen (rikningspunkt
Tiéby), i mindre man pa Vaxholmsviigen (rdkningspunkt Roslags-Nisby), ér
ocksa omfattande. Av mindre vikt ir den lokala trafiken med Milardarna
(rikningspunkt Nockebybron) och Virmdé (Skurubron) samt pia Huddinge-
viigen (rdkningspunkt Huddinge).

Trafikens intensitet i forhallande till viglingden.

Av den kartografiska framstillningen 6ver varutrafiken per bil till och
fran Stockholm, som grundar sig pa material frin lastfordonsrikningen den
1—7 juni 1932, framgéir som ett forsta och starkt intryck biltransporternas
karaktdr av i huvudsak ndrtrafik, och av tabellen hir nedan framstar detta
forhallande én ytterligare.

Genom undersokningen av varutrafiken landsviigledes till resp. fran Stock-
holm visades ocksd, vad man tidigare kiinde genom féregdende riikningar

Den transporterade viktmingden till resp. fran Stockholm med férdelning pa lin
under rikningsveckan 1—7 juni 1932.

Till Stockholm | Fran Stockholm
Fran, resp, till ‘
Ton | Procent | Ton | Procent
Niérliggande 14n (Stockholms I1dn)........coovvuenn.. 6 816,9 77,5 | 6 220,3 79,2
Lén inom rayon av:
c:a 50—200 km (Uppsala, Sodermanlands, Vastmanl:s)| 1 585,2 18,011 113157 14,5
c:a 200—300 km (Ostergétlands, Orebro, Kopparbergs,

GHvIchonga) e g Wl By, Sl s S SRR SN e S 268,2 3,1 393,8 5,1
c:a 300—400 km (Jonkopings, Skaraborgs, Varmlands) 90,9 1,0 | 68,8 0,8
c:a 400—500 km (Kronobergs, Kalmar, Kristianstads,

Hallands, Alvsborgs, Goteborgs och Bohus 14n) .. .. 1 30,7 0,4 37,4 0,4
over 500 km fran Stockholm.............. Pl i 0 0 0 0

Summa |8 791,9 = 100,0 ' 7 852,0 | 100,0
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av antalet lastfordon, némligen att varutransporterna per histskjuts eller
kiarra praktiskt sett dro obefintliga mellan Stockholm och landsorten.

Stockholms ldn, som i stort sett ligger inom en rayon av upptill 50 km
fran Stor-Stockholm, upptog under rikningsveckan niirmare 80 % av Stock-
holms lastfordonstrafik. Detta dr s4 mycket mer anmirkningsvirt, som en
del av ldnet medriknats till Stor-Stockholm, och aterstiende del ar avseviirt
mindre till savil yta som folkmidngd &n med detta lin i tabellen jimforda
sammanslagningar av lin. Efter Stockholms l4dn minskades trafikintensiteten
hastigt. Lin inom en rayon av omkring 50—200 km fran Stockholm, d. v. s.
Uppsala, Sédermanlands och Vistmanlands lén, hade endast omkring 15 %
av totala biltransporterna pa Stockholm och Ostergétlands, Orebro, Koppar-
bergs och Gévleborgs lin, som ligga omkring 200—300 km fran Stockholm
fingo foga mer &n 4 %. Till Jonkopings, Skaraborgs och Virmlands lin
inom rayonen av 300—400 km gick knappt 1 % och till Kronobergs, Kalmar,
Kristianstads, Hallands, Alvsborgs samt Goéteborgs och Bohus lin, pa ett
avstand av c:a 400—500 km, blev den samlade trafiken med Stockholm i
biégge riktningar ej fullt %2 % av totala biltransporterna. Lin pa lingre av-
stind dn 500 km uppvisade under rikningsveckan ingen varutrafik per bil
med Stockholm.

Foretagna stickprovsundersokningar bekrifta i stort sett riktigheten av
biltrafikens huvudkaraktir av nértrafik. Visserligen kunna framhallas for-
hallanden, som tala fér en mera betydande fjirrtrafik, men 4 andra sidan
kunna biltransporterna pa de kortare avstinden framhéllas sisom mer be-
tydelsefulla, &n vad som framgatt av resultatet av denna lastfordonsrikning.

Fjarrtrafik och dven en mera ordnad siddan eller s. k. linjetrafik existerar
tydligen i storre utstrickning #dn vad som framgir av den foretagna trafik-
rikningen. Konserver kunna séledes forslas till Stockholm med bil frin Bo-
huslédn, glasvaror fran Smaland och diverse mejerialster fran Malmoéhus
Iin. Det kan ocksa vara mojligt, vilket forekommer, att omlastning pa
viigen iger rum, varigenom mellanliggande lin upptagits sdsom varans ur-
sprungsomrade.

Men a andra sidan forekommer biltrafik med Stor-Stockholm, som icke
medriknats, vilken uteslutande dr av mera lokal art. Som nimnt riknades
trafiken efter de 10 stora infartslederna till Stockholm. Men utéver dessa
leda ocksé ett par mindre vigar in till staden, vilka férmedla trafik mellan
storstaden och en nirliggande mindre bygd. Detta giller siarskilt tvd vigar,
némligen viigen ut till Hésselby samt vigen till Saltsjobaden, vilka kunna
upptaga trafik frin en bygd, som icke inrangerats under begreppet Stor-
Stockholm, taget i hir asyftad bemérkelse. Varutrafiken pi dessa mindre
viagar med storstaden fr emellertid mycket obetydlig och har fér 6vrigt for
ett par viktigare varuslag tagits behorig hinsyn till. Denna mera lokala
biltrafik har for 6vrigt aldrig konkurrerat nimnvirt med jirnviigarna och
endast i begrdnsad utstrickning med batarna.

Intrycket av biltrafikens hittillsvarande huvudkaraktir av nirtrafik skér-
pes ytterligare, om man f6ljer trafiken frédn rikningspunkterna in mot
centrum av storstaden. Genom vissa rikningar, som tid efter annan utférts
av savil staden som ldnet, dro dessa férhéllanden timligen vil kinda, vad
antalet bilar betrdffar. Enligt dessa av Stockholms gatukontor utférda trafik-
rdkningar har man funnit, att trafikens intensitet 6kas mycket hastigt inat
staden, si att den i allménhet fran trafikrikningspunkterna, beliigna i ut-
kanten av fororterna, blivit 7 ganger stérre vid broarna och tullarna (Norr-
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tull, Roslagstull, Hornstull, Skanstull och Danvikstull och Liljeholmsbron)
intill det egentliga Stockholm, for att sedan vid broarna till Gamla staden
eller Staden inom broarna, (Vasabron, Norrbro, V. Slussbron och O. Sluss-
bron) bilarnas antal ytterligare 3:dubblats. Om nu varutrafiken stode i pro-
pertion till antalet bilar, vilket den icke gor, di antalet tomma och obetyd-
ligt lastade bilar stiger pa kortare avstiand, skulle varutrafiken vid broarna,
som leda in till Gamla staden, vara i stort sett &anda till 21 génger storre
an vid ridkningspunkterna. I vilket fall som helst 6kas emellertid varutrafi-
ken per bil mycket hastigare, in vad man i allménhet torde anse, fran rik-

ningspunkterna och in mot stadens centrum eller pa ett avstind av endast
omkring 10 km.

I detta sammanhang bor understrykas vad hir ovan nagot berordes, nim-
ligen att bilar i fjdrrtrafik ha utnyttjat sin lastningsformdga i mycket hog
grad, och att pA dessa avstdnd bilar utan last i endera rikiningen hora till
undantagsfallen. Den utforda bilrikningen ger ett ganska klart besked iven

Antalet lastade resp. tomma lastbilar jimte utnyttjningsprocent i trafik med olika lin
under rikningsveckan 1--7 juni 1932.

| Till Stockholm | Frén Stockholm Antallas-
“ tadebilar
[ iproc. av
| lastade | tomma | lastade | tomma :
| bilar | bilar | bilar | bilar amthga
| |
Narhggande lin (Stockholms lén) .......... . 5691 5 649 7 540 4 332 57,0
Lén inom rayon av: !
ca 50—200 km (Uppsala, Sodermanlands,
Nastimanlandg) i i srnbisicslinlih s e diniins 816 187 | 814 268 78,0
c:a 200—300 km (Ostergotlands, Orebro, Kop-|
parbergs, GAVIeDOrgs)., caecivse is s s voiins 153 22 191 37 85,0
c:a 300—400 km (Jonkopings, Skaraborgs,
N A AR e Akt e 38 41 28 11 82,0
c:a 400—500 km (Kronobergs, Kalmar, Kl‘lS-
tianstads, Hallands, Alvsborgs, Goteborgs 1
QR BohNS AW &0 o 0055 ity sty oh ere st al o 11 4 16 3 80,0
6ver 500 km fran Stockholm............... — 1 — | — | — —
Summa| 6709 | 5876 | 8586 | 4651 59

* En tom lastbil férekom till Viisterbottens lin, men di denna sannolikt var inképt
i Stockholm och pa vig till Visterbotten for att dédr insittas i trafik, har den ej med-
riknats.

Skissen a bredvidstiende sida grundar sig pa en av Stockholmsférorternas regionplane-
kontor utférd kartografisk bearbetning av Stockholms lins trafikrikning den 28 oktober
1930.

Varutrafikens intensitet har erhdllits genom att multiplicera antalet passerade lastbilar
med den godsmedelvikt (= c:a 500 kg)? lastbilarna visade sig ha pd dessa viigar vid
tiden for lastfordonsrikningen 1—7 juni 1932, vilken pa foranstaltande av den ekonomisk-
geografiska undersokningen av Stockholm utfordes av Stockholms stads gatundmnd.

I stort sett éir bilden av varutrafiken per bil vid de o6vriga infartslederna till Stockholm
likartad denna, fastéin Sodertiilje-, Uppsala- och Visterdsvigarna uppvisa en nagot stdrre
trafik ldngre fran Stockholm utgérande fjérrtrafiken med den mera avligsna svenska
landsorten.

* Motsvarande godsmedelvikt per bil for totala biltransporterna till och fran Stockholm
vid samma tid var 644 kg eller i runt tal 650 kg.
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Grafisk framstillning av biltrafikens férdelning och intensilet inom Djursholmsomrddet
28 oktober 1930.
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om denna sak. Detta har sin betydelse som varning for att utan korrigering
av ndgot slag draga slutsatser om varutransporten per bil pd grundval av
de hela landet omfattande stora rdkningarna av antalet bilar, som vid tid-
punkten for ifrdgavarande rikning (1926 eller 1931) kordes pA de viktigare
landsvigarna i Sverige.! I primirmaterialet frin dessa rikningar finnas nim-
ligen inga som helst uppgifter om varutransporterna.

Tabellen ger vid handen, att medan foga mer dn hilften av bilarna pa
Stockholms ldn voro lastade, minskas procenten tomma bilar allt efter som
vigavstandet Okas. I sjalva verket forekommer praktiskt taget ingen tom-
gang pa de lingre avstinden. Att under rikningsveckan négra tomma bilar
dven till och fran de lingre bort beligna linen férekommo, berodde pa, att
négra sadana bilar riknades 3 4 4 génger: en gang till och en gang frén
Stockholm men dessutom pa vig till eller fran ort liggande strax utanfor
ringen av ridkningspunkten. I senare fallet borde trafiken ansetts som nér-
trafik, och liksom f6r denna férekom tomgéng i endera riktningen.

Da antalet bilar under ridkningsveckan uppgick till 25 826 st. och den
transporterade viktméngden till 16 644 ton, var under denna tid medelvikten
gods per lastbil 644 kg. Trots detta relativt svaga utnyttjande av bilarnas
lastningskapacitet har utvecklingen i méan som tekniska forbattringar av
vigar och lastbilar fortskridit &nnu sé linge i Sverige gatt i riktning mot
anvindandet av allt stérre och tyngre vagnar.

Av vad som sagts Over lastbiltrafikens huvudkaraktir som formedlare av
transporter pa de kortare och medellinga avstinden borde félja, att pd
dessa distanser och ej i fjdrrtrafiken jdrnvdgarna och bdtarna mott den hdr-
daste konkurrensen. En undersokning av utvecklingen av jarnviigarnas
fraktstyckegods och vagnslastgods med fordelning pa avstand under senaste
ar samt ett studium av de enskilda banornas ekonomiska stillning bekréfta
i stort sett riktigheten av ovanndmnda férmodande.

Av utrymmesskal hinvisas i detta avseende till vad hirom anférts i forut
(sid. 4) niimnda utredningar rérande revidering av statens jirnvigars gods-
taxa samt till huvudbetidnkandet.

Bristen pa material omojliggér en med jirnvigarna motsvarande utred-
ning for sjotrafiken.

Det forhallandet att regionalt sett godstrafiken pa jirnviigarna och ba-
tarna uppvisar tillbakagdng med minskning i trafikavstandet beror emeller-
tid ej enbart pa bilkonkurrensen utan dven pa depressionen. Under uppét-
gaende konjunktur stiger trafiken (férndmligast av massgodsvaror for ex-
port) pa kortare avstand i hogre grad én pa lingre distanser, vilket ocksa
den nuvarande tendensen till aterhdmining tydligt visar, vad jiarnviigstra-
fiken betriffar.

Godstrafikens utveckling vid de enskilda jirnvigarna
sedan 1925.

Av det sagda har bl. a. framgatt, att i allménhet, som en foljd av bilarnas
foretriden vid varutransporter pad de kortare avstidnden, jirnvigstrafiken
och sannolikt dven sjotrafiken i forsta hand drabbats kinnbart av bilkon-
kurrensen pa dessa avstand. Om denna iakttagelse ér riktig, har man ocksi
anledning antaga, att de enskilda jdrnvdgarna med kort banlingd lida mer

1 Statens vigtrafikrikning 1926 resp. 1931. Stockholm 1928 resp. 1933.
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av konkurrensen frdn det nya transportmedlet dn jdarnvdgar med ldng ban-
ldngd. For att belysa riktigheten av detta antagande, tidigare framfért dven
i den allminna diskussionen,' har féljande sammanstillning utarbetats, vi-
sande den egna varutrafiken vid vissa enskilda jarnvégar sedan ar 1925. Av
flera anledningar aro uppgifter over den egna varutrafiken att foredraga
framfor den totala eller sidan enbart i samtrafik, bl. a. darfor att i den egna
trafiken ndgra dubbelrdkningar icke kunna inga. I samtrafiken didremot
dubbelriknas trafikméidngden i vikt riknat for varje ny jarnvig som till-
kommer. D& jarnvigens banlidngd icke alltid till £61jd av egna bibanor utgor
banans ldngsta transportlingd, har tabellen kompletterats med uppgifter
dven for medeltransportlingden pa varje jirnvig.

Vid ett studium av tabellen framgar sérskilt foljande, virt att framhélla i
detta sammanhang:

1. I stort sett uppvisar godstrafiken en utveckling, som i de stora dragen
foljer den allmidnna konjunkturutvecklingen. Séarskilt géiller detta for sta-
tens jarnvigars totala trafik och de enskilda jirnvigarnas sammanlagda
trafik.

For att ytterligare belysa detta forhallande och for att fa en viss forestill-
ning om depressionens andel pa godstrafikens tillbakagdng ha samman-
stéllts kurvor 6ver den internationella och svenska produktionsutvecklingen

/20 A /120

100 % i 100

80 : 0
\\

60 . 60
1925 1926 1927 1928 1929 /930 193/ /932 . /933

Diagram visande den internationella (heldragen linje) och den svenska (dubbellinje) pro-
duktionsutvecklingen sedan 1925.

Produktion: Internationellt: Medeltal av indices f6ér industriproduktionen i tio linder enl.
Institut fiir Konjunkturforschung. 1928 = 100. — Sverige: Industriférbundets produktions-
index, totalt. 1930 = 100. — Béda serierna med utjimnande sidsongvariationer.
Killa: Det ekonomiska lidget, 1932, nr 5, Industriella meddelanden.

Uteblivna bet- Ny sarm- Stora bet-
transporter. trafikstaxa transporter
100 I
90 = 90
A
80 NI 80
70 | S.J:s GODSTRAFIK 70
60 IS 15 5 00 G 1 20713 O 0 5 e | 60
1925 1926 1927 /928 1929 /930 193/ /932 1933

Diagram visande utvecklingen sedan 1925 av S, J:s egen vagnslastgodstrafik (exkl, lapp-
landsmalm) i ton (heldragen linje) och tonkilometer (dubbellinje), enligt av S.J. limnade
uppgifter.

Indextal: ar 1929 = 100; fr. o. . &r 1930 med utjimnande sdisongvariationer (rérliga
Arssummor).

1 Bl. a. av Lars Akselsson och Sven Norrman.




12

samt statens jirnviigars godstrafik i egen trafik under motsvarande tid,
mitt savil i ton avgiftspliktigt gods som for motsvarande gods i tonkilo-
meter. Tonkilometer ger ett bittre uttryck for det verkliga transportarbetet,
an vad tontalet enbart limnar. Kurvdiagrammen visa, att den svenska pro-
duktionen ganska vil foljer den internationella fastin som alltid nigot for-

Avgiftspliktigt gods (innefattande express- och paketgods, ilgods, fraktgods som
aren 1925—1932, jimfort med motsvarande trafik

Medel- f A
transport- 1}"3an- | Gods 1
lingd angd
km*
km* | 1925 | 1926 | 1927
1. Jarnvigar med 31—60 km:s lingd:
Boras—UlrlceBamnis., A0, 00 L oo i 25 45 8 9 9
Landskrona och Hélsingborgs............ 13 59 167 46 98
Lrvsakile sl Sl s ek brsk s 14 vio phaner ey rdls 17 39 25 20 29
Malmo—Trilleborgs. <« cotvisss et sivaiines 9 34 153 46 129
Mjolby-—HAStROIMENS. .« v.. oio s s olsin’s siois s sials 20 31 4 4 5
Uppsala—Enkdpings. .. ....c..covvnvneeeas 29 44 17 11 13
Naxjo~dingsryds. .0 I FLCH T ARV RIS 20 45 8 6 8
Eljo~~-StenshoPPs= | s 508 buhisiseiolss solai ool 13 55 21 22 15
Lidkoping—Skara—Stenstorps. ........... 18 50 7 6 9
I1. Jarnvagar med 61—100 km:s lingd:
GOtebarpg==Boras: . . sbive. e o Nesi v ol % 47 72 122 41 150
Sala—Gysinge—Gavle........coiiveii 33 100 17 19 21
Uddevalla—Vinersborg—Herrljunga. .. .. .. 30 92 34 28 36
Malmo-—Ysbads Nt ot v ol e s ls o s biio st 21 63 159 99 152
o' 7 Va e g e G R i S o S R R S V) 15 76 138 61 105
III. Jirnvdagar med 101—200 km:s langd:
Sadra DalaINas . 1t e Siian v prelarteim s o ihegs 27 135 41 40 40
Boris——AlyasLas i ens o . S B L e 38 189 31 33 31
Halsingborg—Hassleholms.. .............. 24 122 238 214 229
Harnosand—Sollefted. ................... 67 102 13 19 16
T T e R A e 48 194 88 76 74
Karlskrona—Vaxj8 . . . e s oo s paiemit 41 114 62 62 68
Kristianstad—Hassleholms. . . ............ 20 117 170 129 156
Malmb—SIMEISRAMIE , ¢« a5 o ie 5.8 aeieiss siesims 27 121 234 187 231
NE8§j0-—0skarshaIMINS , o +iy vinsis ois orais cio o sio o 42 149 96 90 94
Skane—SMAIANAS o " ozeivn v sisiom s osiacsis 24 150 15 13 9
Ostra CentralDanans.: « .. .. oes sbavs 5o es 43 141 32 30 33
Blekinge kustbanor. ; o i - 42 5 o6 cereis a6 22 168 224 192 %293
Karlshamn—Vislanda—-Bolmens........... 30 129 51 48 55
Mellersta Ostergotlands. ......c..ccvvennn 27 125 69 35 57
Norra iOstergotiands. .5 L U TR 42 133 121 143 166
IV. Jarnviagar med banldngd over 200 km:
Bengalagernassl it s Sl ialing bl G Sy 163 496 484 637 696
e e BT S R R e T S 45 295 477 365 451
Halmstad-—NaSSI0.). « oo sfeios st prsisas wxee e 62 409 |- 348| 348| 356
Stockholm—Visteras—Bergslagens. . ...... 80 481 476 490 535
Norsholm—Vistervik—Hultsfreds. ........ 33 232 88 93 82
Stockholm—Roslagens. . ..........coovunnn 46 239 102 114 105
Vastergotland—Goteborgs. .. ............ S 97 255 154 159 175
Ve Statens” dhenvdparis RS IR R L T 146 6893 | 6357| 6265 6656
VI. Summa enskilda jarnvagar............... 43 9633 | 7 762‘ 6 734| 7 992
VII. Summa Stat. o. ensk. jarnvéigar.......... 89 16 470 | 14 119| 12 999[ 14 648
11932,
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senad i tiden, samt att godstrafiken vid statens jarnvégar i sin tur témligen
vil aterspeglar den svenska produktionsutvecklingen. Samtliga kurvor visa
sdlunda under tiden fran 1925 ett tydligt markerat maximum 1929, déirefter
tillbakagang fram till 1933, da savél den svenska produktionen som jirn-
viagstrafiken visa en viss aterhimtning.

styckegods och vagnslastgods, levande djur) i egen trafik vid vissa enskilda jirnviigar
4 hela statsbaneniitet och totala jirnviigsniitet.

1000 ton

1928

1929

1930

1931

1932 |

1925

1926

1927

Inkomst i 1000 kr.

1928

1929

1930 | 1931

162
19
37

171

125

21
35
239
12
82
63
160
248
101
13
37
288
50
60
160

578
430
319
515
85
130
162
5 927

218
100
14
33
312
45
50
174

823
498
371
614
75
134
158

7 404

33
24

10
80
54

93
9
34
265
37
53
149

699
462
346
594
63
101
137

7 154

6
83
10

3
18
3
9
2

111
13
19

101

111

25
18
224
13
68
54
111
195
744
5
30
241
29
35
161

657
411
339
471
84
103
142

6 602

NOTWN N O & O

jury
(=]
(=2)

[y
o Ot

106
137

18
15
203
4
47
61
92
209
73
5
17
179
25
45
137

548
350
257
399
51

94
118
4 435

83
462
74
399
21
89
39
79
42

957

71
164
613
499

169
205
733
160
581
283
635
905
491

79
228
767
198
319
759

3 981
1994
1774
3182
494
858

1 366
52 792

88
207
58
180
17
79
30
74
35

579

75
114
458
252

178
208
646
194
522
265
521
839
489

77
210
638
190
193
825

4 695
1603
1728
3 020
522
910
1380
54 290

86
291
68
315
21
64
28
53
39

1103
84
160
548

334|

164
198
661
163
507
289
553
882
456
60
221
2798
215
240
869

4823
1864
1791
3130
456
925
1422
54 668

1042
69
133
544
355

113
220
628
133
539
259
515
877
536

64
220
834
195
240
792

4003
1790
1611
2903
457
889
1312
52 539

278

144
198
623
112
636
296
460
796
542

69
179
890
181
202
755

5146
1988
1811
3152
406
929
1290
59 267

66
104
435
309

131
164 122
580 557
91 105
484 417
223 206
441 343
788 656
477 364
43 29
102 154
737 617
155 124
205 126
639 637

4239 4487
1832| 1579
1659| 1578
2 886| 2431
342 315
741 710
1087 1032
54 521| 50 918

356
338

92
110
486

42
302
224
265
622
335

29

89
532
109
153
516

4194
1369
1176
1989
233
618
868
40 568

7775

8 054

7 585

7 207

6 505

36 608

33 399

35 814

33474

34 494

31 125| 30 446

26 227

13702

15 458

14 739

13 809

10 940

89 400

87 689

90 482

? Fr. o. m. 1927 Breddkra—Tingsryd inriiknad.

86 013

93 761

85 646| 81 364

66 795
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2. Ett nirmare studium av utvecklingen vid de enskilda jirnvigarna vi-
sar emellertid ménga patagliga skiljaktigheter, vilka svérligen kunna bero
pa konjunkturutvecklingen enbart men vil ha kunnat intensifierats genom
denna.

3. Forst ligger man mirke till, att som regel de kortare banorna uppvisa
en storre tillbakaging. Detta giller i forsta hand for inkomsterna, som ge-
nom tariffnedsiittningar och minskad frakt av hégtarifferat gods fatt vid-
kénnas storre avbrick dn godsmingden.

4. Godstrafikens storre tillbakagang vid de kortaste enskilda banorna &r
sarskilt framtridande for mera lokala jédrnviigar och ej for sidana, som
kunna med storre eller mindre réitt anses vara bandelar i stats- eller enskilda
jarnbaneniitet, sisom jérnviigarna Goteborg—Bords, Boris—Alvesta, Vixjo
—Alvesta och Karlskrona—Vixj6é. Dessa nu nimnda jirnviigar sortera ock-
s numera under gemensam ledning.

5. I detta sammanhang bor emellertid ocksi ihigkommas, att en stor del
av dessa korta och ofta smalspiriga jirnvigar tillkommit senare som ett
komplement till det forut bestiende jirnvéigsniitet.

6. Over huvud taget kan man sdga, att de senast tillkomna jirnviigarna,
vare sig de dro kompletteringsbanor till ett tidigare varande jirnvagsnit i en
folkrikare bygd eller dro rena 6demarksbanor drabbats hardast av depres-
sionen och konkurrensen frin lastbilarna. Det #r ocksa i forsta hand jarn-
végar av denna art, som antingen helt eller delvis nedlagts, eller ock mast
Overtagas av staten eller uppgétt i annan enskild jArnvag.

7. Det ér pitagligt hurusom banker och annan privat verksamhet tidigt
insett dessa jarnvigars svaga livskraft, i det att de i relativt liten utstriick-
ning ekonomiskt bistatt dem, utan detta har i stiillet skett i storsta utstriick-
ning med statens och kommunernas hjilp. Med #ldre och lingre enskilda
jirnvigar dr i allménhet férhallandet det motsatta.

8. Det ér ocksa patagligt hurusom jérnviigarna forst motte konkurrensen
fran lastbilarna i sydligaste Sverige, sirskilt i Skéne, vilket dven kan avli-
sas i tabellen. Skanejirnviigarna visa silunda i allménhet storre tillbaka-
ging i trafiken under de forsta dren. A andra sidan synas dessa jarnvagar
i viss grad hunnit anpassa sig efter de indrade férhallandena, i det de of-
tare in andra enskilda jédrnvigar i landet uppvisa en 6kning av godstrafiken
under den allra senaste tiden. Det fir ocksi naturligt att lastbilskonkurren-
sen pa allvar forst upptridde i Skdne, som &r vart titast befolkade landskap
med frin bérjan tita och relativt goda viigar och ett komplicerat enskilt
jArnvagsniit.

Emellertid foérorsakas denna utveckling av godstrafiken vid de skinska
jarnviigarna dven av andra férhallanden och i férsta hand da av skérdens
storlek, speciellt betskérdens. Av kinda anledningar odlades mycket litet
betor 1926, och 1927 uppvisade 6ver huvud taget en svag skord overallt i
landet. Ar 1932 diremot var ett mycket gott skordedr. Godstrafikens bero-
ende av skordevariationerna bor alldeles sirskilt gora sig gillande i Skine,
Sveriges utan gensiigelse betydelsefullaste jordbruksprovins.

I detta sammanhang kan ocksé framhéllas, att varutrafiken per bil pa den
europeiska kontinenten tagit stérre omfattning #n hos oss. I de nordiska
linderna bérjade den tidigast i Danmark, varest foérhallande i mangt och
mycket dro enahanda med dem i Sk&ne. I Norge har den av topografiska
och déirmed sammanhingande bebyggelsegeografiska skil icke kunnat kon-
kurrera med vare sig batar eller jarnviigar i si stor utstrickning som i
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grannlinderna, och i Finland ér fortfarande lastbilstrafiken, och i all syn-
nerhet en mera ordnad sadan, av en mera underordnad betydelse.

9. Den i hela virlden allmént radande depressionen aterspeglas i gods-
transporterna i hogre grad vid sidana jirnvigar, som frakta vara stora
exportvaror — trivaror, massa, papper, malm och jirnvaror. Typiska sa-
dana janvéagar dro de storre jirnvigarna i Bergslagen och fast i mindre grad
pa sydsvenska hoglandet, speciellt Halmstad—Nassjo.

10. Exportbanornas befordran av olika slags exportgods och trafikens
riktning till skilda slag av linder kan ocksa ha en viss betydelse. Bergsla-
gernas jarnvigars relativt goda stillning kan salunda adven ha roént infly-
tande av det forhallandet, att dess gods huvudsakligen varit avsett for den
engelska marknaden och ej for den mer tillknippta tyska, samt att export-
godset i proportionsvis stor skala utg _]OI‘tS av papp och papper, som drab-
bats mindre hart av lagkonjunkturen dn de egentliga trivarorna samt malm
och jirnvaror.

11. A andra sidan béra konjunkturerna minst beréra jirnvigar, vars
varutrafik i hog grad utgores av mera egentliga konsumtionsartiklar fér en
viss landsinda. Av bl. a. denna anledning dr den ekonomiska stillningen
bittre 4n vintat vid t. ex. den smalspariga jarnvigen Blekinge kustbanor.

12. Medeltransportlingden visar en anmérkningsvért kort transportviag
for godset i egen trafik. For jirnvigar med 31—60 km:s lingd ror sig me-
deltransportlingden endast om 20 km, vid niista storleksgrupp av jirnvigar
om 30, vid nésta om 40 och vid de lingsta enskilda jirnvigarna om #nnu
mer varierande transportlﬁngder an vid fﬁregaende jérnvacar dock aldrig
om lédngre medeltransporter dn vid Bergslagernas Jarnvagar dir den upp-
gatt till 160 km.

13. En allmin iakttagelse &r att jirnviagar med ling medeltransportlingd
av fraktat gods stitt sig jimforelsevis bra i konkurrensen med lastbilarna.

for statens jirnvégar i allmdnhet. Det visar sig ocksi, att de jirnviigar, som
under senare ar haft svag 6kning eller t. o. m. minskning av medeltransport-
lingden for befordrat gods, som regel ocksi haft stor inkomstminskning.
Exempel pa sidana jiarnvégar éro, varvid inom parentes utsatts medeltrans-
portlingderna foér befordrat gods forst for 1925 och sedan fér 1932: Lyse-
kils (17—15), Mjolby—Haistholmens (20—20), Vixjo—Tingsryd (20—16),
Sala—Gysinge—Giivle (33—35) och Ostra Centralbanan (43—42).

14. A andra sidan later det tinka sig, att bilarna i relativt stérsta mingd
ombesorjt de kortare transporterna, varvid givetvis medeltransportlingden
har okats.

15. Att darfor pa grundval endast av forskjutningarna i medeltransport-
lingden for fraktat gods draga nagra bestimda slutsatser rorande bilkon-
kurrensens inverkan pa jarnvidgarnas ekonomi later sig knappast gora. Det
tarvar analytisk undersékning i varje sirskilt fall, varvid det kommer att
visa sig, att har nimnda och andra faktorer, sisom exportgodsets och jord-
bruksproduktionens fluktuationer, inverka pa det slutliga resultatet.

16. Vid statens jirnvégar har fran 1925 till 1932 medeltransportlingden
for fraktat gods i egen trafik stigit fran 146 till 173, vid enskilda normal-
spariga fran 47 till 83 och vid enskilda smalspariga fran 36 till 43. Dessa
siffror visa, vad som redan framhallits, statens jarnvigars jamforelsevis
goda stillning i detta avseende.
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17. Enir medeltransportlingden i egen ftrafik vid siirskilt de enskilda
jirnviigarna i allménhet har varit och fortfarande &r forvanansvirt 1dg, och
det &4 andra sidan visat sig, att bilarnas foretriden ligga vid transporter pa
kortare avstind, borde jirnviigarnas egen trafik visa storre tillbakaging én
motsvarande samtrafik, om foérhéllandena i ovrigt varit lika.

I vissa fall synes si ocksi vara forhallandet, men i andra ater ha jirn-
viigarnas samtrafik gétt tillbaka i hogre grad &n den egna trafiken. Sir-
skilt giller detta for de enskilda jiarnvagarna. Till en del kan forkla-
ringen hiirtill ligga déri, att i statens eller i nagon enskild jirnvig négon
eller nigra jirnvigar uppgatt, varigenom den egna trafiken Okats medan
samtrafiken minskats. En annan orsak #r, att speciellt statens jirnvigar
férsokt att under dessa depressionsir ombesorja godstrafiken i si stor ut-
striickning som méjligt och pa egna banor, édven om transporten dirigenom
skulle bli lingre och eventuellt kanske ocksid kostnaderna storre én vid
samtrafik. Dessa och andra faktorer kunna framhallas som forklarings-
grunder fér samtrafikens jimforelsevis stora tillbakaging, men de torde ej
vara tillfyllest forklarande. Aven det forhallandet att samtrafiken dr for-
dyrande, besvdrlig, riskfylld och férsenande, ger bilarna ett foretride, som
onekligen har sin stora betydelse.

Redan av denna mera ytliga granskning av utvecklingen av godstrafikens
storlek och av inkomsterna hirav framgar, vilken mangfald av faktorer,
som i hogre eller ligre grad ha influerat pa dess utveckling. Det statistiska
materialets mindre goda jimférbarhet kan én ytterligare forsvira oversikt-
ligheten, éiven om, som hir varit fallet, endast den egna trafiken och ej
alls samtrafiken varit foremal for undersokningen. Slutligen har den per-
sonliga dugligheten, omkostnadernas storlek o. dyl., som onekligen spela
stor roll, i detta sammanhang ldmnats helt d sido.

Trafikens fordelning pa varuslag och viglingd.

For att ernd en sann bild av varutrafiken per bil maste foregiaende fram-
stillning 6ver trafikens omfattning och intensitet i férhallande till végling-
den kompletteras med en undersokning over trafiken av viktigare varor
eller varugrupper.

Totaléversikter i tabellens eller kartans form over varutrafiken kunna
néimligen dven for den med svdrigheterna fortrogne litt ge en skev bild
av de verkliga forhdllandena. Det ér givetvis ej alltid litt att jimfora totala
varutrafiken efter vikt, som man nu i brist av limpligare metoder ir nod-
sakad till, di i denna kan ingd t. ex. sand fran Milarbarna samtidigt med
hogtarifferat gods fran Australien.

For att ritt forsta trafikfragan bor dirfér av dessa och andra skil varje
varas, varugrupps eller representativa varuslags trafik studeras var for sig.
Hirvid spela for jirnviigarnas del godstariffer och banavgifter, for batarnas
vidkommande jraktsatsernas och hamnavgifternas storlek for ifrdgavarande
vara en stor roll, som t. 0. m. kan vara avgorande vid val av transportmedel.
Till dessa kostnader kunna komma bl. a. betydande omlastnings- och stu-
verikostnader. For Stockholms hamn erligges emellertid ingen hamnavgift
for inrikes avgaende gods. Detsamma ér fallet for vissa andra hamnar, dir-
ibland Goteborgs. Da emellertid rederiernas fraktsatser icke iiro kinda och
hamnavgifterna fér olika hamnar variera samt jirnvéigarnas godstariffer tid
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efter annan till f61jd av konkurrensen fran andra trafikféretags sida dndras,
kan denna sida av det stora varutrafikproblemet endast i stérsta allminhet
diskuteras. Det faller for 6vrigt utom ramen for denna specialundersokning.
Hartill kommer att savil statens jirnvagar som de enskilda jirnviigarna och
rederiforetagen med storre befraktare triffat och alltjamt traffa sdrskilda
avtal, vilka i forsta hand rikta sig mot bilkonkurrensen. Dessa sédrskilda avtal
dro darfor helt eller delvis av hemlig natur. I vilken omfattning de fére-
komma ar ként endast for statens jarnvigars vidkommande, dir de fér nir-
varande torde rora sig om c:a 50 %. For rederierna torde dnnu storre re-
lativa varupartier i transporthinseende atnjuta dessa undantagsférmaner.

For att pa ett jamforelsevis klart sétt visa, vilka varor eller varugrupper,
som i relativt storsta méngd forslas med lastbil, samt hur ldng transport-
vigen varit ha efterféljande tva tablaer 6ver Stockholms varutrafik (sid. 22
och folj.) utarbetats pa grundval av undersokningens visentligt koncentre-
rade huvudtabell, som aterfinnes som sérskild bilaga efter denna utredning
(bilaga II).

Av de tva ovan nimnda tablderna 6ver till Stockholm inrikes inférda resp.
fran Stockholm utforda varor kunna vissa betydelsefulla iakttagelser goras
och synpunkter liggas i samband hirmed, nidmligen:

1. Varor, som i relativt stor utstrickning forslas med bil, &ro mangskif-
tande i det att mer &n hilften av S. J:s samtliga varugrupper iro repre-
senterade,

2. I det stora hela forefinnas samma varugrupper pa in- och utférsel-
sidorna. Detta beror pa, att de inférda varorna dels till stor del utgoras av
dagliga konsumtionsvaror, dels som sadana foérbrukas icke uteslutande inom
omradet for Stor-Stockholm utan #dven i grannomradena, d. v. s. inom, vad
som skulle kunna ldmpligen bendmnas, Stockholms konsumtionsomrade.

3. Hiarav foljer att ett storre omrade #n det, som hir ansetts som till-
hérande Stor-Stockholm, kan gora ansprak pa att uppfattas som Stockholms
konsumtionsomrdde (= Stockholms avsiittningsomride av dagliga konsum-
tionsartiklar, foretridesvis livsmedel och byggnadsmaterial, till vars centrum
varor inkomma och vidarebefordras eller aterutforas i oforéndrat skick icke
endast inom Stor-Stockholm utan #dven till orter utanfér storstaden). Om
denna iakttagelse ar riktig, skulle detta betyda, att en storstad regionalt sett
drager till sig kopkraften av dagliga konsumtionsvaror (sdsom mjolk, kott,
mejeriprodukter, specerier, ved och travaror, som den sjilv maéste infor-
skaffa) fran ett vidstrdcktare omrade én det, som forutom egentliga staden
omfattar fororter, dir en del av stadens innebyggare med fordel kan bo,
fastin de for sitt dagliga arbetes och inkomsts skull dro beroende av verk-
samheten inne i staden. Det kan t. o. m. hinda, att dessa varor utforslas
pa samma huvudvég, som begagnats for inférseln. Den funktion, som stor-
staden utévar i det har fallet, dr givetvis att uppfatta som ett slags transi-
tering, som ldmpligen, da ordet transitering eller transito &ro vedertagna
termer for den varudistribution, ett land formedlar mellan tvenne frim-
mande lander, skulle kunna bendmnas lokal vidarebefordran eller lokal dter-
utforsel till skillnad fridn siddan inom landet, forslagsvis kallad interlokal
eller interregional. Vidarebefordran till resp. fran Stockholms inrikes han-
delsomrade fran resp. till utlandet skulle i anslutning hirtill kunna kallas
utrikes vidarebefordran eller dterutforsel med utlandet. Var omradet for den
lokala vidarebefordringen upphoér och den interlokala vidtager dr omojligt
siga. De 6verga omirkligt i varandra och variera for 6vrigt med tiden.

2—121058
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Internationell vidarebefordran, d. v. s. ett lands vidarebefordran av en
vara fran ett frimmande land till ett annat, blir egentlig transitering eller
transitohandel.

4, Bilen kommer till storst anvindning vid den lokala vidarebefordran,
men vid den interlokala och den till eller fran utlandet kunna endera tag
eller bat anlitas i bada riktningarna eller ocksa, vilket dr vanligast, i endera
riktningen antingen bat, tag eller bil, till utlandet dock undantagsvis tag
och aldrig bil fér Stockholms vidkommande.

5. Enér storre delen av de varor, som i relativt stor méngd transporteras
med bil dro egentliga konsumtionsvaror och férbrukas inom storstaden med
niarmast omkringliggande trakter, d. v. s. inom Stockholms konsumtions-
omréde, inses vilken stor betydelse storstaden utévar pa niringslivets inrikt-
ning inom hela Stockholms varutillforselomrade och da speciellt inom niir-
mast liggande del av detta omrade. Det visar sig ocksa, att den varupro-
duktion, som roner det storsta inflytandet av och déarfor sd gott som helt
for sin avsittning dr beroende av storstaden, i storsta utstrickning betjinar
sig av bilar vid transporten.

Sadana varor tillhorande jordbruket, dro i ndmnd ordning till deras pro-
duktions ungefirliga beroende av Stockholm som konsumtionsomréde: blom-
mor, fro och viixter (83 % per bil av inrikes tillférseln), rotfrukter och
gronsaker (75 %), mjolk och gridde (64 %), sill och strémming (69 %),
ho och halm (50 %), levande djur (34 %), kétt och flisk (12 %), smér
(29 %) och ost (65 %) samt av &vriga varor: jord, sand m. m. (21 %),
drycker (26 %), oarbetad sten (49 %), cementarbeten (40 %), oarbetat tra
sasom ved (20 % ), rundvirke av 16vtrd (100 %) och annat rundvirke (42 %)
(jfr kartorna sid. 42, 34, 33, 35, 36, 43 och 52).

For en isolerad marknadsplats har foérfattaren® forut i likhet med den
klassiske nationalekonomen von Thiinen uppgjort ett schema fér de olika
slagen av organisk produktion, vars riktighet pa ett belysande sitt bestyrkes
av hidr ovan pdvisade produktions- eller tillférselomraden till Stockholm,
vilkas utbredning torde med tydlighet framga av den kartografiska over-
sikten av trafiken av skilda slag utav varor.

6. Konkurrensen fran bilarnas sida ér stor savél for jarnviagarna som for
béatarna. Bitarna ha som regel ett foretride vid transport av tyngre och
mera skrymmande massgods. P4 de lingre avstinden konkurrera jirnvé-
garna med batarna om denna frakt men pi de kortare avstinden minskas
jirnviigarnas betydelse och konkurrensen upptages i stéllet av bilarna. Den
mest typiska varan i detta hinseende ir sand (jfr kartan sid. 43). Jamforelse-
vis smA miingder sand inkomma till Stockholm per jirnvag, trots att jirn-
viigar byggts i omedelbar nirhet till rullstensdsarna i Stockholmstrakten.
Sandtransporterna frin sjosidan ombesorjas ej med batar utan som regel
med pramar frin de niirbeliigna stora och for pramarna léttillgingliga sand-
tagen pd Milarbarna, dir Uppsaladsen miktigt stricker sig frian norr till
soder. Men trots denna billiga pramtransport av forstklassig sand, grus
och singel infores per bil c:a */s av Stockholms behov av sand, huvudsakligen
frin Brunkebergsasen soder och norr om Stockholm.

7. Hiirav foljer, att pa de kortaste avstinden bilarna kunna taga upp kon-

1 Mirk det amerikanska uttrycket »truckfarming» (truck = lastfordon) foér blomster-,
rotfrukts- och gronsaksodlingen i en stads omedelbara omgivning.

2 Olof Jonasson: »Jordbrukets beroende av det geografiska marknadsliget>. Kungl.
Lantbruksakademiens Handlingar och tidskrift. 1930, h. 8.
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kurrensen om transport av t. o. m. det tyngsta och mest skrymmande gods,
som atnjuter ligsta tariffer eller fraktsatser. P4 de lingre avstinden diremot
frakta bilarna fornédmligast hogtarifferat gods, som eljest skulle i forsta hand
omhéndertagits av jirnvigarna. Exempel pa sddant gods till Stockholm #ro
ost, kaffe och specerier, textilier, byggnadssnickerier och mébler, jirnmanu-
faktur, redskap, verktyg och maskiner samt fran Stockholm: kaffe och spe-
cerier, mobler, papp och papper (for bilarnas del i storst utstriickning béc-
ker) jirnmanufaktur, redskap, verktyg och maskiner, d. v. s. som regel
samma varuslag, som i riktning till Stockholm (jfr kartorna sid. 36, 40, 41,
44, 46, 47, 48 och 49).

8. Ofta forekomma biltransporter av stora, enhetliga massartiklar med
relativt laga tariffer och godssatser. Varor av detta slag dro mjol, spannmal,
mineraloljor, trivaror och tegel (jfr kartorna sid. 37, 44 och 50). Lastfor-
donsrikningen adagaldgger dock, att mera langvéga transport av dessa varor,
som de alltid kunna paridkna erhalla och déarfoér taga i returfrakt i stéllet
for att kora tomma, férekommer endast i endera riktningen, och att den °
sannolika forlusten av sadan biltrafik kompenseras av transport i den andra
riktningen av mer inkomstbringande korning.

9. Att biltrafiken relativt sett spelar storre roll for det billigare mass-
godset fran Stockholm én till Stockholm (t. ex. av trivaror, papp och papper,
tegel) torde dven std i samband med dels kortare transporter i den rikt-
ningen, dels smérre fraktade varupartier och dels distribution av dessa at
vitt skilda hall och direkt till avhédmarna inom det begrinsade avsittnings-
omradet.

10. Undersokningens primidrmaterial ddagalégger, att totala varutillférseln
till Stockholm, ehuru kvantitativt storre, omfattar mindre antal sdndningar
in fran Stockholm. Siarskilt ar detta pafallande for inrikes varutrafiken med
bat. Detta forhéallande stiar framfor allt i samband med Stockholms egen-
skap av Overvigande importhamn.

11. Battrafikens stora andel av in- och utférseln inom landet av vissa va-
ror beror ej enbart pa dess konkurrensduglighet vid transporter av detta slag
utan helt enkelt pA omdjligheter eller stora svarigheter att forsla pa annat
satt. For tillforseln géller detta sérskilt betriaffande smor, 4gg och cement fran
Gotland samt stromming och ved fran skirgirden och nirmaste del av fast-
landet (jfr kartorna sid. 35 och 52). Vid utférseln gor sig detta forhillande
mindre gillande. Genom biltrafikens tillkomst har det dock méngen ging
visat sig fordelaktigare vid dessa transporter att forst begagna bil i sa slor
utstrickning som mojligt for att sedan omlasta till bat. Sarskilt géller detta
for latt forstorbara livsfornodenheter sidana som mjolk och stromming, vil-
ken sistnimnda numera i stor utstrickning forst inkommer till hamn med
god landsviigsforbindelse med Stockholm, varefter den vidarebefordras med
bil till Stockholm.

12, Strommingtillférseln uppvisar ett typiskt fall, hur bilarna skapat ett
nytt produktionsomrdde fér marknaden pa Stockholm, nédmligen norrut &t
Oregrund och Gévle och séderut &t Nykoping och Norrképing, vilka omraden
nu allvarligare dn férut konkurrera med den yttre skérgarden. Hérigenom
ha bilarna bidragit till att 6ka den ridande Overproduktionen pa speciellt
livsmedel. .

Andra exempel pa biltrafikens forméga att skapa och vidare utveckla nya
produktionsomraden dro vissa nyanlagda vixtodlingar strax utanfoér stor-
stadsomradet i nirheten av vdgarna samt under senare ar nytillkomna
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mjolktillforselomraden for Stockholmsmarknaden (jfr kartorna sid. 42, 43
och 52).

Den relativt stora men absolut mindre betydande utférseln av stromming
och annan fisk med bat fran Stockholm torde ej i forsta hand vara vidare-
befordran inat Milaren utan dr dels annan fisk (t. ex. salt sill frin Vist-
kusten och Norge) och dels sidan, som ej funnit kopare inom staden och
diarfér maste utforslas for att finna anvindning pa annat sitt eller helt
kasseras.

13. De relativt stora battransporterna av tunga och billiga minerala &mnen
kunna dven bero pa, att exploateringen av naturliga ravaror (sasom sten,
sand och lera) eller anliiggningar av fabriker for bearbetning av pd orten
varande (t. ex. tegelbruk) eller helt eller delvis dit inférda rdmaterialier
(t. ex. porslinsfabriker) frin bérjan valts med héinsyn till billiga battrans-
porter av savil inférda rdvaror som utférda halv- och helfabrikat (jfr
kartorna sid. 43 och 52).

Aven pé detta omrade gor sig emellertid numera biltrafiken gallande varpa
cement och arbeten dirav utgora goda exempel. Av cement, som si gott som
utan undantag inkommer med bat, utfraktas en del, huvudsakligen med bil.
I nirheten av storstaden, dir sand finnes, begagnas storre delen av denna
cement till gjutning av cementarbeten, som med bil inféras for storstadens
behov. Tillforsel av cementarbeten till Stockholm sker dirfér numera mest
med bilens hjilp.

14. Biltrafikens andel av till landsorten vidarebefordrat gods, som frin
utlandet inkommit med bat, dr jimforelsevis stor av savil ofdriddlat gods
(t. ex. mineraloljor, gummi- och gummivaror, kraftfoder, kaffe och spece-
rier och vissa jirnvaror) som av sddant, vilket foridlats inom Stockholm (t.
ex. margarin) (jfr kartorna sid. 40, 47 och 50). Diaremot forefaller det. som
om bilarna tillféra Stockholm mindre kvantiteter avsedda for exportmark-
naden. Nagon del av Stockholms utforsel till frimmande land av vissa jirn-
varor, maskiner etc. komma hit med bil, mindre sillan skogsprodukter
(jfr kartorna sid. 46 och 48). Detta sammanhanger emellertid med, att Stock-
holm é&r landets storsta lmporthamn vilket i sin tur till en del beror pa att
kostnaderna for transport av vara stora exportartiklar jirn och trivaror till
och sedan fran Stockholm som regel stilla sig dyrare &n for vissa andra
hamnar. Da tillférsel for export figer rum (massartiklar), sker denna frin
relativt 1angt avligsna trakter och bilarna kunna dirfoér néppeligen vara
med i konkurrensstriden.

15. Att tillférsel per bil av jirnvaror till Stockholm relativt och absolut
sett stegras allt efter graden av varornas forddling, star ej enbart i samband
med oOkade jiarnvigs- och batfrakter for den foéridlade varan utan sam-
manhiinger med, att lokaliseringen av jirnindustrien och pa denna grundade
forddlingsindustrier visa en motsvarande geografisk orientering, némligen
frin de mellansvenska malmférekomsterna over de mellansvenska bruks-
orterna och jirnindustristiderna till Stockholm, varest jirnindustrien sa
gott som uteslutande 6vergar i foretag med hogt foradlad tillverkning, si-
som maskinindustri och annan mekanisk verkstadsindustri.

16. Oligenheterna och de 6kade kostnaderna vid jarnvigstrafiken av sam-
trafik olika jirnviigar emellan och svirigheterna av eventuell omlastning
mellan normal- och smalspiriga jarnvigar kunna iakttagas. For Stockholms
vidkommande gor sig detta forhéallande bl. a. gillande vid trafiken med Vis-
tergdtland och sydostra Sverige. Vistergdtlands varuomsittning skulle i




annat fall sannolikt varit nagot storre med Stockholm och ej som nu i
si overvigande grad inriktad pad Goteborg m. fl. véstkusthamnar. For Kal-
mar lin och Blekinge skulle ej sjotrafikens, i mindre utstrickning bil-
trafikens, relativa andel av denna landsindas Stockholmstrafik varit si
stor som den nu dr, om hela jirnviigsniitet dérstides varit normalspdrigt
och helt eller Atminstone delvis ingatt i statsbanenitet.

17. Vid biltransporterna inverka understundom icke endast varans vikt
och volym samt férméga att biira fraktkostnaderna utan #ven vissa andra
egenskaper hos densamma. Agg t. ex. kniéickas liatt under transport med bil,
och biltransport av stérre levande djur ér en vansklig sak. Dessa varu-
grupper forekomma dérfor vid biltrafiken huvudsakligen endast med nér-
mast beligna lin. Fér dggtransporternas del beror emellertid dven detta pa
emballagets storlek och det forhillandet, att detta éiven maste ga tillbaka i
returfrakt.

18. Det ir intressant att iakttaga, hurusom varor av fran trafiksynpunkt
mycket likartat slag, ocksa anlita sig av de tre kommunikationssétten i
samma utstrickning. Exempel hirfor dro varugrupperna smor och mar-
garin samt varugrupperna 4 ena sidan rils, bromsblock, fackverk m. m. och
4 andra sidan verktyg, manufaktur m. m. :

* *
*

Som sammanfattning 6ver valet av trafikmedel med hinsyn till varusla-
get kan siigas, att bilarna ombesérja nirtransporterna av snart sagt alla slag
av varor, samt att de i proportionsvis stor utstrickning frakta hogtarifferat
gods, dven pa de langre avstinden.

D4 & ena sidan jirnvigstransporten av livsmedel i allménhet ér relativt
dyr, och 4 andra sidan storstaden Stockholm for sitt stegrade behov av
matvaror i hog grad gynnat livsmedelsproduktionen, i férsta hand i de nir-
mast Stockholm liggande linen, och jordbrukarna numera sjilva i stor ut-
striickning for korslor i allminhet éga lastbilar eller del i sidana, ér det
icke forvanansvirt, att i forsta rummet livsmedel numera distribueras med
hjilp av lastbilar. Det dr snarare anmérkningsvirt, att édven vid forsand-
ning av andra varor, bilarna anvindas i sd stor utstrickning, som under-
sokningen visat.

Den mangsidiga varutrafiken med bil sammanhiinger med flera forhél-
landen. Av dessa mé sirskilt framhallas biltrafikens mojligheter av be-
kvim direkt leverans fran dorr till dérr, vidare betydelsen av returfrakt,
iven om denna icke skulle ticka kostnaderna for denna transport, samt
slutligen biltrafikens foérut framhéllna allmidnna karaktir av Gvervégande
nirtrafik av alla slags varor.

* *
*

Sammanlagda inrikes tillférseln per tag, bil och bét av varor, som till
15 % eller daréver under den undersokta representativménaden infordes
med bil till Stockholm, utgjorde omkring 117 000 ton eller nirmare 54 %
av motsvarande totala tillforsel. Men hirtill kommer att i ett flertal fall
..storre kvantiteter dn av i tabellen upptagna varugrupper inkommo per bil,
fastin i dessa fall biltrafikens relativa andel ér obetydlig eller mindre dn
15 % av ifragavarande varugrupps hela inférsel frin landsorten till Stock-
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Stockholms inrikes tillférsel av varor, som till minst 15 % inkommit med bil uader
maj! méinad 1932.

I procent per Per bil i procent frdn lan inom
S. Js Mingd rayon av
varu- Varans namn §iton
grupp jarn-| o | pat <50 | 50— |200— | 300— | > 100
Vvag km |200km(300km|400km| km
1 Sill och stromming. . ... 388 5'| 69 |26 65 4 — — —
4 Mjolk och gradde....... 10800( 32 | 64 | 4 40 24 — — —
S HIDRE e i T e e 300] 31 | 65| 4 0,5| 28,5| 24 10
Bi20 1 ISmbRes Sl Ao el s 646, 18 | 29 |53 — 5 15 9 ngt
Fe0s 8 EMOL SR el S 3414| ' 0,5 15 | 84,5 9 6 ngt — —
9 Potafs s Dioor TSRkt 2 854| 45 | 15 |40 10 3,6 1 — 0,5
10 | Ovriga rotfrukter samt
gronsaker. . wew . dels 985|. 19 | 75 | 6 68 6 1 — -
12, | Katle, specerier.. . s b 578| 25 24 |51 8 9 6,5 — 0,5
14 L Dryeker: . coiv siais e sivars 1812] 4 | 26 |70 25 1 — -
15 | Teknisk sprit. L S0 64| 17 | 83 | — 83 —_ — —_ —
18- Ha ochthalm. 25 = U 1226/ 31 | 50 |19 20 30 — —- -
18 | Fro, wvixter, blommor,
yE 1 e e LA o 598/ 3 | 83 |14 82 i —- — —
19 | Spanadsamnen och avfall 181 7 | 19 |74 9 S 7 — —
20 | Garn, vdavnader m. m.
(mest tvittkldder)....| 1785 34 |35,5/28 30,5 3 2 — -
21 | Hudar, ben m. m. och d
fabriidavay: . om0l 673| 45 | 28 |26 8 7 4 9 —_
25 | Gummi och gummivaror. 67| 28 | 18 |54 5 — — 18 -
R T R e R e L 5213| 16 | 20 |64 18 2 — — —
27 | Rundvirke av lovtra. ... 55| — |100 |— | 100 — — - -
29 | Annat rundvirke....... 207| 58 | 42 |— 36 6 — — -
31 | Sagspan och traull m. m.. 251 77 | 19 | 4 14 5 — —- —
32 | Byggnadssnickerier m.m.| 1809| 77 | 20 | 3 5 8 2,5 4 0,5
83 TMEbler . L., A LIAE K 191 18 | 68 |14 24 23 7 14
34 | Ovriga traarbeten...... 422 43 | 17 |40 10 6,5 0,5| — =
35 | Diverse dmnen ur vaxtr. 162| 14 | 31 |55 31 — — — —
43 | Oarbetad sten o. mineral.| 1924| 47 | 49 | 4 49 — -— — —
45 | Arbetad sten.......... 936| 27 | 22 |51 7§ 14 1 - -
46 |Jord, sand, murkalk =
)11 Bl en S TR R 62 790, 11 | 21 |68 21 — - — —
47: 4 | Cementarbeten......... 1989 39 | 40 |21 36 2 2 - -
49 | Ovriga lervaror, kakel,
porslin m. m......... 568/ 16 | 32 |52 14 15 3 —_— —
56 | Tackjarn m.m.samt skrot 853| 45 | 15 |40 14 1 — = S
58 | Réils, bromsblock, fack-
VETIC T, -G L £ 4ok oo 105 49 | 51 |— - 51 — - _—
61 | Verkt., manufaktur m.m. 815| 43 | 23 |34 8 6 6 3 —
62 | Andra metaller samt ar-
beten dirav......... 1416| 47 | 23 |30 1 19 2 —_ —
63 | Maskiner, apparater, red-| 2451 45 | 20 |35 11,5 3 2 1 0,5
SIEAD, S SN S s
64 | Fordon och batar...... 269 46 | 18 |36 5 7 6 — —
65 .| Biverse varor.., . ... ..+ 2024 10 | 82 | 8 73 4 4,5 0,5 —
68 | Atergdende emballage...| 2671| 13 | 52 |35 28 18 6 ngt —
715 | Levande idjurs sy il &8 1502 61 | 34| 5 18 15 - 1 —

1 Uppgifterna for biltrafiken grunda sig pd materialet fran lastfordonsrikningen den 1—
7 juni 1932 men ha approximativt omriknats att gilla for hela maj ménad 1932 enligt
samma principer som for huvudtabellen.
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Stockholms inrikes utforsel av varor, som till minst 15 % utforts med bil under
maj' manad 1932.

——

Per bil i procent till 1an inom

I procent per rayon av

Mingd
iton

Varans namn
<50 | 50— | 200— | 300— | > 400
km [200km|300km|400km| km

jarn-

vig bil | bat

-

B OTO OB PN

Sill och stromming 12 30( 58 16
Fisk, andra slag m. m... . 5 22| 73 21
Kott och flask m. m... 5 70| 25 66
Mjolk och griadde 8 92| 5 83
30 30| 40 | 24
35 43| 22 28
36 43| 21 22
8 67| 25 60
20| 56 13
75| 20 | 68

T

oo |

Ovriga rotfrukter samt
gronsaker 72| 21 55
Kaffe, specerier m. m... 43| 44 29
Socker och sirap 43| 41 15
Drycker 44| 26 | 40
Ho6 och halm 94 5 94
Kraftfoder m. m 36| 42 29
Garn, vivnader m. m. ¥
(mest tvattklader). ... 43| 36 | 38
Gummi 0. gummivaror. . 22| 65 8
— | 100
Annat rundvirke 96| — | 94
Sagade o. bilade travaror 86( 11 83
Sagspan o. tréaull m. m... 94| 5 91
Byggnadssnickerier m.m. — 79
88| 7 60
Ovriga triaarbeten 23| 36 | 16
Papp och papper m. m. 45 8
ki — | 100
Torv o. torvprodukter.. . 3| 100
Oarb. sten o. mineralier. 1 97
Arbetad sten 50 15
Jord, sand, murkalk m.m. 29 55
14 65
Tegel och tegelror 18 70
Ovriga lervaror, kakel,
porslin m. m 58 15
Glas och glasvaror 53 10
Ovriga kemikalier m. m. 60 | 13
Godningsamnen utom
kalk (mest latrin).... 31 22
Rils, bromsblock, fack-

= no

,_.
=
o

ym[
(S

M
o

n

— | 42
Verktyg, manufakt. m.m. 32 21
63 | Maskiner, apparater, red-
skap 36 21
65 | Diverse varor 22 57
68 | Atergiende emballage... 92,1551
70 | Samlastningsgods — 11
71 | Levande djur 4 64

-
W] © -

1 Se not & foregdende sida.
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holm. Sadana dven for biltrafiken viktiga varugrupper dro: kott och flisk
(386), spannmal (428), sagade och bilade travaror (2626) och murtegel
(857). Inom parentes har angivits den transporterade viktméingden i ton
for ifragavarande varugrupp.

Sammanlagda inrikes utforseln per tag, bil och bat av varor, som till 15 %
eller darover under den undersokta representativmanaden utférdes med bil
fran Stockholm, utgjorde omkring 56 000 ton eller omkring 39 % av mot-
svarande totala utforsel. Men hértill kommer, liksom for tillférseln av va-
ror, att i ett flertal fall storre kvantiteter &n av i tabellen upptagna varu-
grupper utfordes per bil. Av sadana viktiga varugrupper éro i forsta hand
att ndmna: mineraloljor (4 020), spannmal (637), oljor och fett (235), géten
och valsat jirn o. d. (388), gjutgods (103), trad, ror och spik (141), andra
metaller samt arbeten dérav (95). Siffrorna inom parentes ange i ton den
med bil transporterade viktmingden.

Biltransporternas formaga att komplettera tag- och bat-
trafiken.

I vilken omfattning bilarna fran jarnvdgarna och batarna icke blott
erévrat eller upptagit tillkommet gods, som eljest skulle gatt med de idldre
kommunikationsmedlen, utan ocksa tillfért dessa gods, ger denna undersok-
ning inget klart besked om. Men i betraktande av biltrafikens huvud-
karaktir som nértrafik, vilken i stor utstrickning pa ett mycket effektivt
siatt ersatt histskjutsen, har nog bilarna icke endast helt eller delvis ersatt
histfordonstransporterna omkring jarnvigsstationerna resp. hamnarna, utan
ocksa utbrett stationernas och hamnarnas tillférsel- och avséttningsomra-
den. Givetvis har ett sddant vidgat tillforsel- och avséttningsomrade menligt
kunnat inverka pa motsvarande omraden for en annan hamn eller station,
mangen gang beldgen vid en helt annan jarnvig.

Efter allt att doma tillfér dock i allménhet bilarna jirnvéigarna icke
namnvirda kvantiteter gods utover det, som forut framkom till stationerna
med histfordon. Vad som tillféres vid en station kan férloras vid en an-
nan. Att den genom bilarna avledda godsmingden ar storre én den till
jirnvégarna nytillforda &r uppenbart. Hur stor denna skillnad ir, kan oméj-
ligt angivas, icke ens approximativt, d4 andra faktorer samtidigt verkat och
forhallandena éro vitt skilda inom vart avlanga land.

Med bussarna och persontrafiken kan saken stélla sig annorlunda. Det i
forhallande till jarnvégsnitet sex génger lingre busslinjeniitet i Sverige
har intensifierat hela reselivet. Sérskilt géller detta de glesare befolkade de-
larna av Sverige norr om Dalilven, som hysa 2/3 av det svenska busslinje-
nétet. Dessa linjer fora passagerarna i stor utstrickning till och fréan sta-
tionssamhéllena och komplettera dirmed i viss grad jarnvigarna. Forhal-
landet buss och tdg har hérvid liknats vid blodcirkulationen i ménnisko-
kroppen. Som blodadrorna foéra blodet till pulsadrorna, sé& skulle busslin-
jerna befordra passagerarna till jairnvégslinjerna. Liknelsen dr sa till vida
fel, att flertalet passagerare endast ha stationssamhillet till mél fér sin
resa, samt att i stor utstrickning, sérskilt i Norrland, bussarna ombesorja
persontrafik hela strickan mellan & den ena sidan staden, marknadsplatsen
eller hamnen och & den andra omkringliggande bygd, handelsomréide eller
uppland.

* *
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Det dr otvivelaktigt, att varutransporterna per bil dro allvarligt att rikna
med. En av mig for 1932 ars trafikutredning foretagen specialundersokning
av Roslagens varutrafik visar, att trots den allvarsamma depressionen bil-
transporterna mellan Roslagen och Stockholm é6kat medan transporterna
per jirnvidg och bat relativt och absolut sett gatt tillbaka. Den sunda last-
bilstrafikens utveckling bor ej, enligt min mening, stoppas. Men det &r
mycket som talar for att denna ej bor ske sd hastigt som varit forhallandet.

Jag tinker di ej uteslutande pa oldgenheterna av skilda slag att biltra-
fikens frammarsch och dérav f6ljd konkurensstrid dger rum under ridande
depressionstid, samt att mycket kapital ligger fastldst i jirnviigarna i form
av byggnader, rils, vagnpark o. s. v., och som hidnsyn méste tagas till. Jag
tinker niimligen pé ett hittills foga beaktat forhallande, som pa den linga
sikten sannolikt kommer att &n mer framtrida, och dirfér ar fortjint av
ett omnédmnande.

Vi veta alla, att dven i vart gamla kulturland® jirnvigarna i stor utstrick-
ning, om ej i regeln, lagts i obygderna pa storre eller mindre avstind fran
titare bebyggelse och gamla landsvigs- och sjoforbindelser. Jidrnvigarna
framskapade ny bygd och nya bebyggelseformer. For att nimna endast
nigra, mera allmént kinda forskare pipekar Gunnar Andersson® jirnvi-
garnas betydelse som industribefrdmjare, Helge Nelson® framhéller deras
vikt for den nya stadsbildningen, Sten De Geer* belyser mera allmént, hur
det nya transportmedlet inverkat pa den geografiska férdelningen av lan-
dets totala befolkning, och Eli F. Heckscher® har undersokt jirnviigarnas
betydelse for Sveriges ekonomiska utveckling.®

Genom bilismen har landsvégstrafiken ater kommit till heders. Trafiken
boérjar foras tillbaka till de gamla bygderna, som vuxit upp till féljd av i
forsta hand goda naturbetingade férhallanden. Gamla inlandsstider med
simre jirnvidgsforbindelser men med rik bygd och tétt landsvigsnit som
Jonkoping och Orebro komma att gd fram, medan for orter med typisk
stationsbebyggelse sasom for stiderna och stationssamhillena vid sodra
stambanan — Trands, Néssjo, Sdvsjo, Alvesta, Vislanda, Elmhult och Hiss-
leholm — en stagnation kan férvintas.

Det dr eventuella forindringar av denna art i Sveriges bebyggelsegeo-
grafi i samband med en oOkad biltrafik och konsekvenserna hirav, som
kunna vara vil virda att i tid uppméarksamma.

* I de nya kolonisationsléinderna, t. ex. Forenta staterna och Canada, ha jarnvigarna
i allménhet anlagts férst och bygden grundats senare. Se hirom bl. a. Helge Nelson:
>»Nordamerika.» Stockholm 1926.

* Gunnar Andersson: »Den svenska industriens geografi.» Ymer 1926. Stockholm 1926.

® Helge Nelson: Geografiska studier 6ver de svenska stidernas och stadslika orternas
lage.» Lund 1918.

* Sten De Geer: »>Befolkningens fordelning i Sverige», jimte karta i skala 1:500 000.
Stockholm 1919. : :

5 Eli F. Heckscher: »Till belysning av jérnvigarnas betydelse for Sveriges ekonomiska
utveckling.» Stockholm 1907, :

8 Se vidare: Kungl. Jarnvigsstyrelsen: »Statens jirnviigar 1856—1906. Historisk-teknisk-
ekonomisk beskrivning», Stockholm 1906; och »Statens jdrnvigars minnesskrift 1906—
1931», Stockholm 1931.
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Totala varutr. pr jirnvig till Stockholm, férdelad pa bandelar for S.J., S.W.B., S.R.
Samtrafik (30 %) angiven med pil. Kvantitet: 62 650 ton (c. /13 av arstr.).
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Totala varutr. pr jéirnvig frdn Stockholm, férdelad pi bandelar fér S.J., S.W.B., S.R.
Samtrafik (31 %) angiven med pil. Kvantitet: 40 380 ton (c. /15 av &rstr.).
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Totala varutransporten pr bil #ll Stockholm, férdelad pd lin ach rdkningspunkter vid

infartsviigarna till Stor-Stockholm, Kvantitet fér maj: 39 880 ton.
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Totala varutransporten pr bil frdn Stockholm, fordelad pa ldn och raknmgspunkter ‘vid
infartsviigarna till Stor-Stockholm. Kvantitet fér maj: 35340 ton. = -~




+ . x
\ =R v
. . 2
1 Y
+ A Q
/ 4
+ N a
' (R
. - e
\ ~ s
. ~ ~
., 8y S
. Ser <
“~
C
’ \
* ~
/ \
. N
/ \
+ .
s Z iy
+ ~
VURS
t A
" =
' \ N
* N
LT N .
. .~ S -
- 1 N i
& \ S \
% <
2 ~
- <
* \
{4 l
’ %
i N
~

‘ 2
: e et
X -
¥ '] )
* N ‘DJ
3 \ s \
I iy o)
h \ \ S 3
J \ X
] \ .
» 1
I \ i
; %
+ '
\
t
* A ’
- o
b [ ” N
\ Loy
s
] \

B

Bensinmm. Ovrgavaror

Stenkol

<0 2W0 5000 10000 15000 20000 26600 0000 ten

0.J.

Totala varutr. pr bat #ill Stockholm av inrikes (férdelad pa lin) och utrikes ankom-
mande. Kvantitet: 278 530 ton (fran utlandet 58 %), motsvarande c. /12 av arstr.




Utlandet
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Totala varutr. pr bét frdn Stockholm av inrikes (férdelad pa lin) och utrikes avgdende.
Kvantitet: 85530 ton (till utlandet 18 %), motsvarande /;» av Arstr.
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POSTPAKET
under maj 1932
fordelade pa lan.

Il - 1procent /]
= papper.bocker o.d.y<l P_;a 2

= viivnader,garn ody.

[ 30 10omm

w— |

Totala inrikes varutrafiken pr post till (vénstra kartan) och frin (hégra kartan) Stock-
holm. Kvantitet fér maj: till Stockholm 102 ton (frin utlandet under motsvarande tid

109 ton) och frin Stockholm 411 ton (till utlandet for samma tid 22 ton).

D4 postpaketsbefordringen kostar lika inom landet oberoende av trafikavstandet fordela
sig postpaketsforsindelserna till och fran Stockholm ungefir i proportion till befolkningens
geografiska fordelning. Genom postens forsorg skickas framfor allt papper, bocker o. dyl.
(S. J:s varugr. 37) och vévnader, garn och dyl. (S. J:s varugr. 20).
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Norrbotten R\

Vasternorri. 50 100km

* Norrbotten

\' Vosterbotten
W\ vasternorrl.
\

\

Tillforseln av

/ KOTT och FLA SK
4 mm

/

/ M.
J per jarnvag I y bili och bat H

till Stockholm under maj 1932 fordelad

/"7 pa lan. Bikartans skala 8,3 ggr storre.
7 Skala i ton:

s — e mm 5 I [
# U.S.A ] ; ;

" Argentinamfl. <200 500 1000 1500 2000 2500

Tillférseln av kott och flisk (S. J:s varugr. 3). Kvantitet: 3190 ton (fran utlandet 3 %),
motsvarande c. /41 av arstillférseln. Pr jirnvig 75 %, bil 12 % och bat 13 %.

3—121058
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4 QV Tillfrseln av

7 MJOLK

f/per jamvag I y Dbil E och bml

| till Stockholm under maj 1932 fdrdelad
pa lan. Bikartans skala 8,3 ggr storre.

2
% T Skalaiton:
v
Borensberg' | b -
el | | —~—mmEEE
S Vénersoorg ( H . ! H 1
0) Q Trelinéttan il <0 300 600 900 1200 1500 1800
0.J Horlssa Nykoping \S Rz Gstenorg A Moims

Tillférseln av mjolk och griadde (S. J:s varugr. 4). Kvantitet fér maj ménad: 10810 ton
(frén utlandet ingenting), motsvarande c. /1> av arstillférseln. Pr jirnvig 32 %, bil 64 %

och bat 4 %.

Den kvantitativt obetydliga lingtransporten, sirskilt frdn Skane och vistra Sverige,
utgores 1ill 6verviigande del av griidde, som bittre in mjolk til transportkostnader.




Vasternorrl. W

Iy Vasterbotten
' vasternorriand
|

Tillforseln av

SMOR

per jarnvig I , bil E och bat

till Stockholm under maj 1932 fordelad
pa lin. Bikartans skala 83 gar storre.
Skalaiton

Tillférseln av smor (S. J:s varugr. 5:2). Kvantitet: 650 ton (frin utlandet ingenting),
motsvarande c. /12 av éarstillférseln. Pr jirnvig 18 %, bil 29 % och bat 53 %.
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Tilliérseln av
/

/ OST
/// jarnvag I , bil E och bﬁ(u

y

/ till Stockholm under maj 1932 fordelad

/# /| pa lin. Bikartans skala 83 ggr storre.
S // Skalaiton:

y f — s s e N
P A <25 50 100 150 200
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Z~ _ Frankrikemfl ||| Schweiz

0.J.

Tillférseln av ost (S. J:s varugr. 5:1). Kvantitet: 360 ton (fran utlandet 4 %), motsvarande
c. /45 av arstillférseln. Pr jirnvig 30 %, bil62 % och bat 8 %.




Utforseln av

MJOL

per jarnvag l ., bil E och bat H
fran Stockholm under maj 1932 fordelad

pa lin. Bikartans skala 8,0 ggr storre.
Skalaiton:

Tyskiond | e e o

Tjeckoslovak. § <250 500 1000 1560 2000 2500

Utférseln av mjol (S. J:s varugr. 7:0). Kvantitet: 6150 ton (till utlandet 1 %), mot:
svarande c¢. */y4 av arsutforseln, Pr jarnvig 24 %, bil 20 % och bat 56 %.
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Utforseln av

FRUKT

per jarnvig l » bil ! och bélg

fran Stockholm under maj 1932 fordelad

pa lan. Bikartans skala 80 ggr storre.
Skalaiton:

3 Tyskland <250 5060 750 1000 |

Utférseln av frukt m. m, (S. J:s varugr. 11). Kvantitet: 2170 ton (till utlandet 1 %),
motsvarande c¢. /42 av arsutférseln. Pr jarnvag 16 %, bil 9 % och bit 75 %.
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Utforseln av.

SOCKER OCH SIRAP

per jiirnviigl s bil E och bat I

fran Stockholm under maj 1932 férdelad

pd lin, Bikartans skala 8,3 ggr storre.,
kala iton:

~ |
0J. R <50 150 300 400

Utforseln av socker och sirap (S. J:s varugr. 13). Kvantitet: 1 350 ton (till utlandet nigot),
motsvarande c. /13 av arsutforseln. Pr jarnviag 16 %, bil 43 % och bat 41 %.
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Utforseln av

KAFFE

per jarnvig I , bil E och bélﬁ

fran Stockholm under maj 1932 fordelad
pa lan. Bikartans skala 80 ggr storre.
kala iton:

<50 2060 400 600 800

.J.

Utférseln av kaffe m. m. (S. J:s varugr. 12). Kvantitet: 2700 ton (till utlandet 0,5 %),
motsvarande c. /1o av arsutférseln. Pr jirnvig 13 %), bil 43 % (huvuds. specerier), bét 44 %.
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Tillforseln av

//GARN ochVAVNADER

per jarnvig , bil och bat H

till Stockholm under maj 1932 fordelad
pa lan. Bikartans skala 8,3 ggr storre.
Skala i ton:

| <80 200 400 600 800
|

(0.J. S I I England m.fl.

Garn och vivnader (S. J:s varugr. 20). Kvantitet: 2210 ton (frdn utlandet 20 %),
motsvarande c. /53 av Arstillférseln. Pr jarnvig 28 %, bil 28 % (huvuds. tvittklider),
bét 40 %, post 4 %.
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Tillférseln av

& 2 ”
'BLOMMOR GRONSAKER,FRO MM

till Stockholm under maj 1932, férdelad pd
| jirnviig, 8588 bil och Z58 bat.enligt skalan

5 B e O e N
= samt jent rlek av s|
] ,:/::m/: \ m'm‘w%-wﬂw s foretagsrikning 1931.enl skalary,
OJ.  igenbe™ A\ W e e B et

Kartan visar tillférsel av blommor, gronsaker, fro6 m. m. (S. J:s varugr. 10 och 18)
samt fordelning av handelstridgardar. Kvantitet for maj ménad: 2925 ton (fran utlandet
43 %). Pr jarnviig 14 %, bil 42 % och bat 44 %.

Att angiva majkvantiteternas ungefiirliga andelar av motsvarande arssummor har i detta

fall visat sig omojligt bl. a. dirfér, att i de biigge varugrupperna inga varor av skilda slag

och olikartad anvindning. Dessutom ir den betydande biltransporten av blommor och

gronsaker frin Hisselby endast uppskattad. Den avsevirda tillférseln med bat frin Saltsjo-

sidan och med jirnvig sdderifrin utgdres foérndmligast av linfr6 och dyl. fér fram-
stillning av olja samt av lok.

Handelstridgardarnas antal och storlek, métt i antalet anstillda, &4r enl. preliminirt lim-
nade uppgifter frin Kungl. Kommerskollegiums féretagsrikning av ar 1931.
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Kartan visar tillférseln av sand, grus och singel m. m. (S. J:s varugr. 46). Kvantitet for
maj ménad: 59520 ton (frdn utlandet ingenting), motsvarande c. /i av Arstillférseln.
Pr jarnvig 9 %, bil 22 % och bat 69 %.

P4 kartan ha dessutom inlagts skilda grustags beldgenhet och leverans av sand m. m.
till Stockholm under hela dret 1931, enl. beredvilligt limnade uppgifter frdn foéretagen
sjalva, De pa tvd olika vagar erhdllna uppgifterna om tillférseln till Stockholm stimma
anméirkningsvért vil, trots att vid transport av detta slag byggnadssisong, ishinder m, m.
kunnat véntas i hogre grad influerat pA majtrafikens representativitet i ifrdgavarande fall.
Asarnas beligenhet ir enl. Sveriges Geologiska undersoknings kartor, sirskilt »Kvartir-
geologisk karta Over Stockholmstrakten». Skala 1:50 000. Ser. BA. Nr 12,
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Tillforseln av

SNICKERIARBETEN
per jirnvig I , bil i och bat J

ill Stockholm under maj 1932 fordelad
pa lin. Bikartans skala 8,3 ggr storre.
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Tillforseln av snickeriarbeten (S. J:s varugr. 32, 33, 34). Kvantitet: 2 530 (fr. utlandet 4 %),
motsvarande c¢. /1, av arstillforseln. Pr jirnviag 64,5 %, bil 22 %, bat 13 %, post 0,6 %.




Tillforseln av

GJUTGODS

per jiarnvig I , bil E och bat ”

till Stockholm under maj 1932 fordelad|
pa lan. Bikartans skala 80 ggr storre.|
Skalaiton.

<50 200 400 800 1200 ‘

Tillférseln av gjutgods (S. J:s varugr. 60). Kvantitet: 2780 ton (frin utlandet 4 %),
motsvarande c. /1> av Arstillférseln. Pr jirnvig 13 %, bil 10 % och bat 77 %.
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Tilliorseln av
'Verktyg och Manufaktur:

per jarnvig I » bil E och bat I

till Stockholm under maj 1932 fordelad

pa lan. Bikartans skala 83 ggr storre.
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Tillférseln av verktyg och manufaktur (S. J:s varugr. 61). Kvantitet: 1 170 ton (frdn utlandet
30 %), motsvarande c. /y av Aarstillforseln. Pr jéarnviag 30 %, bil 16 % och bat 54 %.
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Utférseln av verktyg och manufaktur (S. J:s varugr. 61). Kvantitet: 1640 ton (till utlandet
50 %), motsvarande c. /o av arsutférseln. Pr jirnvig 20 %, bil 15 %, bat 64 %, post 1 %.
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Tillférseln av maskiner m, m. (S. J:s varugr. 63). Kvantitet: 3260 ton (frdn utlandet
16 %), motsvarande c. /7 av Aarstillférseln. Pr. jarnviag 35 %, bil 15 % och bat 50 %.
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Utforseln av

MASKINER

per jarnvag I , bil E och bat
jl fran Stockholm under maj 1932 férdelad

pa lan. Bikartasns skala 8,3 ggr storre,
k.

alaiton:
. .

s
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2000

Utforseln av maskiner m. m. (S. J:s varugr. 63). Kvantitet: 3470 ton (till utlandet 61 %),

motsvarande c. /s av arsutforseln. Pr jarnvig 11 %, bil 10,5 %, bat 78 %, post 0,5 %.
4—121058
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Utforseln av

BENSIN

per jarnvig I , bil E och bat H

fran Stockholm under maj 1932 f6rdcl$d

pa lan. Bikartans skala 8,0 ggr storre.
Skala i ton:

e o o

0.J. —~ <300 500 1000 1500 2000 2500

Utférseln av bensin m. m. (S. J:s varugr. 22). Kvantitet: 28 540 ton (till utlandet nigot),
motsvarande c. /1o av arsutforseln. Pr jarnvdg 14 %, bil 11 % och bat 75 %.




% Utforseln av

STENKOL

per j;irnvéigl » bil a och béilg
fran Stockholm under maj 1932 fordelad

pa lan. Bikartans skala 8,3 ggr storre.
Skalaiton:
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Utforseln av stenkol m. m. (S. J:s varugr. 38). Kvantitet 25 130 ton (till utlandet ingenting),
motsvarande ¢. /43 av arsutforseln. Pr jirnvig 45 %, bil 4 % och bat 51 %.
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per jarnvag , bil
till Stockholm under maj 1032 fordelad
pa lan. Bikartans skala 83 ggr storre.

Gy
ek

= Skalaiton

- ——=ml

~ 77 = = ; <50 250 500 1000 1500
Tillférseln av sten m. m. (S. J:s varugr. 43, 44, 45). Kvantitet: 3820 ton (frdn utlandet
motsvarande c. 1/, av Arstillforseln. Pr jarnvig 33 %, bil 30 % och bat 37 %.

15 %),
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AV
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Oversikten utgér ett sammandrag av for samma tid omfattande, opublicerad
specialstatistik over Stockholms varutrafik per jarnvég, bil, bat och post som for
Stadskollegiets i Stockholm ekonomisk-geografiska kommittés rikning och med
ekonomiskt bidrag av Sfockholms stadsfullmdiktige likasa verkstillts av docent
Olof Jomasson i och for den ekonomisk-geografiska undersokningen av Stockholm
med fororter.

Primarmaterialet till denna specialstatistik utgores i sin tur av material,
beredvilligt lamnat for jarnvégstrafikens del av Statens Jdrnvdgar, Stockholm—
Viisterds—DBergslagens Nya Jdrnvdgsaktiebolag, Stockholm—Roslagens Jdrnvdgar och
Trafikaktiebolaget Stockholm—Nynds, for battrafikens del av Kungl. Generaltull-
styrelsen (galler for utrikes ankommande gods), Stockholms frihamnsaktiebolag (gal-
ler trafiken i frihamnen) och Sfockholms hamnstyrelse, som i sin tur infordrat upp-
gifter direkt fran rederier, fartygsbefdlhavare, mdiklare m. fl., for postpaketsbeford-
ringen av Kungl. Generalpoststyrelsen. For biltrafikens vidkommande har sarskild
lastfordonsundersokning, bekostad av ovanndmnda kommitté och Stockholms stads
gatukontor, foretagits. Denna biltrafikundersokning utférdes under veckan 1--7 juni
1932. For att fa ett jamforande tal med den ovriga trafiken, som undersokts
for hela maj manad, ha biltrafikens veckosiffror multiplicerats med 4,5. Hést-
fordonstransporterna spela numera for Stockholms varutrafiks vidkommande
en ytterst blygsam roll och ha dérfér inrdknats i biltrafiken.




4
Yarugruampp
Viktsmingder i ton med en decimal, till resp. fran Stockholm®
]
L'aAn 1: Sill och strémming 2: Fisk, andra slag, m. m.
pr : pr
pr pr pr pr pr pr
| jarn- ; Summa | jarn- | : Sumn
; vig bil bat | post vag | bil bat post
| | | | | | |
‘ 4 till 382520 850 — 34080 571| 243 162| 0o1| 97
Stockholms Mn ............ fran | 97| 368 109/ — | 5740 64| 504 139 — | 70
i 1 till — 1| — | — 1170 — - 23| — 2
ERIERAR TR s oy frin | 31| 32| 225| — | 2880 — | — | 233|003| 2
) " till e Fiatii — st 320 ' — 18 Ss 4
Bt S A frin | 23, 230 156 — | 4090 — 23 109 |00z| 13
| i - g A g e o BUGR  SU L  L B % R 1
| Ostergotlands 1an.......... fran L iy 3g] — | Sanlie el Qi 0ins 1
D0 R % G s — - — L = 2 A =L,
{‘ JOnkOpInGS JBN ¢ .5 s oo sioen Fhbrs M inls et 32| — | hag]iiad el Tk O 0
3 5 till Sl === — — — {001 0
Kronobergs Tan .5 L.t K fran L A ST T 5000 . — 2t _ e
. 1 1) S AR [ A SO (LA [ 02001 0
{ JCAIMAr AT L. o e e S ay 49; J i 490 — L 32003 3
i e till 101 — — | — 10 10 21— 375 — 39
| Gouandsilsme siice (oL o fran b aa 15 lias 15 30 slo| 1ol 14 6| — 18
| : X till = e 02| — | 0.a0] = = 14001 1
‘ Blekinge Yan .0 h s esne a0 g A B g il g L e o e 3
| T e ST SR i (e St RRCIap [ 63| — 6
| Kristianstads lan .......... Tran | e sl A g b e o =i Gyl 3
}! Malméhus lin oY ol s o it M il e ol a0
e o o A R AR | fran g B 0 L0 557 100  — )i — 146 | — 14
¥ ST s - = = — 30| — — | 004 3
teklalandsyland) 2 ol i . | fran | — 263 LS4 5td — | = 01| 002 0
K L [k (5.8 sy 153 | — 2090 2824, — 3176 003| 600
‘ Goteborgs och Bohus lédn .. gra, | el i s TR l e 933 003 23
o 2 | till — e = == — — | — —
I AONVEDOREEIAIY 1 | fran et = i £  fepl g — e 5 e 1
| L, | till - T o e — — — — T
i Skaraborgs ldn ............ | fran gl UL g o e $ii, e Sy 11! 002 1
| | |
ey ¥ | till ALl el Al TR, T et (o)f 1 e 0
eV a&rmlands Iants% L0 L0 AN ! fran it LA, : 37 { — | 370 o 2t 07 . 0
| {
’ | till el pl et o= - —Rillbeasa (dog (gled 1
j[()rebrolan................;ﬁ“‘,{.n e Sl s e R e = [ <ol Y 12
‘ | ‘
Py 3 |l —_— LA — -— = —_ o 8 == 0
‘ Vastmanlands ldn.......... ' fran o P T A e T [T e B ity 2 5
| : | till e R s e — e — | —
| Kopparbergs lan .......... } fran Pl 0% ‘ - 6 90 0 02! 002 0
= Gy | till — | = L RS SR [ I Ty e 04 003 0
Gévleborgs lan ............ fran ik 59 ‘ e ’ > L R 60 002 6
L - till — | — | {05 — | 080 — | — 08| — 0
; Visternorrlands lén ........ fran oy st ‘13 I Sl 130 — Sk 134 002 13
| Jamtlands lin ............ N T ey e e — | —
| fran = e ] i - — | = =
a % till — == el T - — — | — 001 0
| Vasterbottens 1dn .......... fran 5D B! 17 } Vel Ty (G2 LY 56l — 5
‘ = till s S e sl fen o e e il e R 0
1 Norrbottens lan ........ el prany T I 18 J g i BB b | C 00— 9
: s ook till 1952669 1011| — | 3875 | 3446| 261 | 4023|019 773
Ei e e e fran | 277| 689 1302 }’ — | 2268 | 108 527 1781 023| 241
’ till — | — | 378 — | 378| 560] 2461 | '— | 302
1’ yn e RS P4 R R e s o ik \ el ok 1
et e, T ST till 195 2669 1389 — | 4253 | 4006 261 | 6484 019| 1075
e “lfran | 277| 689 1600 — | 2566 | 108| 527| 1799 028| 243

! Posttrafikens andel, som kvantitativt &ar obetydlig, har dock mést angivas med tva decimaler, va
denna andra decimal ocksd medféljt vid summeringen av varje varugrupp linsvis. Vid fornyad summering d:
emot har dterigen endast en decimal medtagits. /




Varugrupop
Vlktsmanﬂder i ton med en decimal, till resp frén Stockholrn

~ 3: Kétt och flisk m. m. 4 M]olk och gradde 5 Smoér, margarm, ost och agg

i ‘ o 1

1 | pr

pr | pr | pr ; pr | pr | pr s Sl pr | pr

bil | bat | post |SUTmA| & bil | bat | post Suniug e | bil | Dat | post Sumg
| | |

208 7 94| 001 24601|12946 (43744 | 1430 | — | 581200 378 | 258 19| — ‘ 65 50
5000| 154|009| 53149 166 | 4923 | 250 | — | 53390 683 | 927 244 — | 18540
276 11| 006 43 26/1030 2 1401 7| 1622 001 | 2594 11 30 255 35 3203
157 110|013 2723 — | 531| 13 — | 5440 25| 247| 48]0 32 02
306, 32| 009 16639 3594 10697 689 001 149801 734 | 1111| 20 186 51
67| a6 4] 08| 1396} TRy R LR 1 T 104 105 20 91
1102 367|017 | 64567 | 244 2440 1743 | 1998 | 94 | ( 383 52
e | 12 [0l 0 s ‘ S e 13 P e ORg 1211
02| 023 39693 ; 15613 | 576| 03 209 21
01002 012 ‘ 04 0 40
— [NOda 74 a8 f _ | 2 — 153 20

S G 011 : =l L
029 15 69 1 | 188 21
28015 295 10 101
027 19507 ‘ 582 30
05| 003 053 ‘ ‘ 16 60
24009, 249 | — | e 11 51
07| 009 079 ‘ i 030
— | 001| 27571 ‘ 380 00
01|005! 015 = e ‘ 001
036| 47796/ 172 | ‘ , ;i 292 35
009 1689 - 3 5 50
[0o7| 21477
001 101
017‘ 139 97
{017 2207
004 2464
{006 196
013| 4363
014 0 64
| 016 12 16
| 011 161
006, 6726 30 90,
| 011 6 81 5 31|

001 3421 72 | ? 20 22

25 80
010
17 91
5 30
56 81
590
276 70
021
0 04/
021

ot

|

NS
o G Ut
SN e oQ

|
'S

|

[ 010 1790 1 92|

— | 017 017 6 84
011011 021 32 80|
65 009 659 011
.8} 03 11 78 6 30
40| 013 653 24 96/
253|015 25 45 631
— | 004 004 2 51
— 1004 7 94 002

5 34

75 0.08 7 36
262

40‘ — 400
102 | ‘ 1021;

16017 4 27
470/ 006| 4706 010 . —

| ‘ 09 091
33214 l 3 06| 3101 2 (3430 3 /6949 8 1 417 4| 10797 6 |1578 4

4798 | 903 9 2962 7

| 1923 226| 7542 166 5468 281 5015 | 1136 | 1437 847 3422 |
935|014| 936| — | —
89|025 1220l = —

4259 | 320 | 31948 (3430 3 69498 428 3 | 010 (10808 5 (1578 4
201"251 7663| 166 | 5468| 281 | 001| 5915 | 1136

— 10y 01

4798 | 9386 2997 7 |
1437 8438 3423 |

|
|
|
!
10 1009 == } = 347 350 |




Varugrupp

Viktsmangder i ton med en decimal, till resp. frin Stockholm

5 1: Ost

5 2: Smor

pr
jarn-
vig

pr
bat

pr
jarn-
vag

pr
post

pr
bat

pr
post

Stockholms ldn
Uppsala lin
Stdermanlands lan
Ostergotlands lin
Jonképings lan
Kronobergs lin

Kalmar lian

Blekinge lan
Kristianstads lin
Malmohus 14n

Hallands lin

Goteborgs och Bohus lin ..

Alvsborgs lin

Skaraborgs lin

‘ Varmlands ldn

Orebro lan

Kopparbergs lin
Gavleborgs ldn

Visternorriands lin

95
90

25

16 6
85

03




Varugrupp
Viktsméngder i ton med en decimal, till resp. fran Stockholm

5 3: Margarin 54: Agg 6: Spannmal, idrter m. m.

pr pr
pr pr pr o e pr pr S pr pr pr
bil | bat |post Jek i bat ame o oag Lobat | post | SUEER
vig vag

59 115 18 530 | 2704 | 1202 001 | 44361
42 2 29 3o | — 708 | 4427 46 4| — 559 90

— ; ; 02 { V85 460 | 563| 5338 013| 63623
24 7 | s S e 19 8| 1956 2 1976 00

18 151 671 2632 345 40
08 29 0 658 7 843 00

54 1604 1 1604 10
460 4 460 41

730 73 00
58 5 58 50

- 900

138 50
10:1 10 10

253 50
48 30

020
13 30

296 10

1877 91
012
90 02

99 81
001

10 01
010

230 90
9170

35 80
61 30
638 50
470 51
1053 41
295 31

— 100
— 102 40

72 2 72 20

211 3] — 221 30
— 001
— — 17 20

63 5 88 30

166 0 — 166 00
7011 7 7828 0
4591 5 5483 0
40529, — | 40529
1736 2 1736 2

11064 6 11880 9
6327 7 7219 2




|

Vagrugrupp

Viktsméangder i ton med en decimal, till resp. frAn Stockholm

Lan | 7 Mjol, gryn, jast, brod m. m. 70 Mjplm.m.
[ pr | pr 1
| B | g | B2 e
‘ I | | { ‘ \

Stockbotms T ... e | |
Uppsala lin............... S S e | (e el |
Sodermanlands lin. ... e RE T O S el
Ostergdtlands lin. ... N e i - | e
Jonkopings lan. ..ol E'gn 110 il f 1(1)1 | gig }(1) gg iy T ‘ gé o (5)
Kronobergs 1dn............ El{in i 38 o1 o L g(l)i 13 gi = i i E Y

Kalmar lin................ Sk 1 | o |isho |\wioo| Measalies | T1s0| 30¢ | = | S
Gotlands lan............... c st g TR o et el e Bl By
Blekinge lin............... o b Wb e B e M ‘ = e 5
Kristianstads 1an. .......... ;;l;n lio T 1 lgz ggg 22 :; 1 7 ‘ (1)3 i (1)

a3 L T T L el e ol S B

| Hallands 1an............... SE e I S Ry e | A — ] B
Géteborgs och Bohus lan. . . E‘l;n 1 223 (R 2%3 3(1)3 3%3 ?3 §ils o 1;"2; ‘ e lig
Alvsborgs 1Hn 0 . . ..., g_léln | _5_0 ' i | ;9 ggg ig; ;‘3—0 e T s 1 j
Skaraborgs 14n............. };gn | i, = 382 gg? 33 ;3 i W 28; i i 28 :
Véarmlands lan............ b.: Elgln Wi 0 730 | gi;i 73 i; i W e 126
Dedizo 1o, .20, PO e S et B B R

A eknan s Al L till 15| — | 2286|001 23011 15| — |2262| — | 227
"|frdn | 951 347|365 | 013| 5259m 951 3433706 — | 4994

o i e frin | 444 | 30| 78|o008| 45548 4300 | 58| 7a|Z | 4444
Ll el e S e b Bes: = R et B ; Fol s
R nosangs BB i e fran | 1035 ‘ o R R U o el Y | 7 4
Jamtlands lan............. R e | T A
g ! AR frdn 1261 \ T | 2677 | 008| se306f 1301 | — i 2205 l Z | 04
T e T i frén | 1300 | — 2651 Gox ) cAdh or 199 0 } — 1042 | — | 3334
Summa fnrikes. ... ... O e o e | o | A
o e e e RO e | wge | — e
Sl v oy el tll | 1161 | 5396 43200 228 | 50189 | 187 507635033 — | 40296
fran 1563 9 1244 4 41483 | 311 | 69597 15031 12164 134309 — | 6150 4




Varugrupp
Viktsmingder i ton med en decimal, till resp. fran Stockholm

9: Potatis 10: Ovriga rotfrukter samt gronsaker 11: Frukter och bar

; proi | pr
pr | pr pr Lo pr pr e R p pr pr
bat | post Summa ]3:;; | bil | bat |post iyt ]sgré bil | bat | post S

530 433 30 48 391 10 44 90 336 694| 200|030 12330

166 | 10690 — | 531| 70 | 6010( 80| 05 162|001 2471

150 | 3080 =R ) 461 576 | 247| 1264 | 036 209 06]

221 161 6 | tag el s bel s 08 231 201|007 2017

140, 101 | 24100 — | — 04 | 044 i 1024 | 033 10963

! | 6630 9.0 - 19 92 = 70005 705

24 01] — 15 | 151 i [ 1628 | 0 27| 203 07,

85 80 ‘ = ‘ | — |o00s 005

— ek | 008|023 14353

722 10 ‘ i) 1 |- —aib el ‘

— — | * | — [0.09 009,

124 30 34 | 34005 345

ngt — | —— ‘ | ‘ 012 30 821

334 20 384 | | 10001 101

— — 01 | 1 002 34 72|

47 60 ; ‘ | 58001 581

— | 771|006 716

540 00 ‘ 3 ‘ G 220

— — | - . — |011 011

219 40 ‘ ‘ ‘ ‘ 001! 1161

— - % e ; 99 01 10 01i

12 10 * < ’ ! — 003! 003

- = e rdiln =" 040,

005 22085

43| 021| 2161

— (003 003

11008 118

02015 035

— {007 007

015 5465

15003} 1583

032 15812

30004 304

014 21604,

‘ — — [003 003

| 001 | 248 — 1033 12723

001 | — 12001 121

001 28727417 | 0 17| 30607

— | ‘ | 01003 - 013

003i | | 2560 | 029 256 29|
1

| ‘ 1
853 | 401 80| 72 6711l 09 67920 15| 18| 227008 -2603“-

003
‘ — | 001} B e SO
060 - 2811 '— 5198 866 008| 8668

i Y

i — | 006| 49 76|
= ‘ S t < o 001

|

!

(

020 ‘

| 001 ; 15 (004 154 1012 | 012 125 32
425 3 11144 8 1 28536 (1937 | 7350 567 | 031 ' 985 7 1833 | 062| 3290
403 2| 104 4 I babks 50| 513| 148 | 024 713 1598 2 | 4 10| 2146 2

— |1031 9 1121 4 | 208 3 ‘ — | 2385 | 002 | 4468 — (38051 | — | 41272 |

i - | = — — | — | 0s 005 | 05 — - 275 | 011 27 6

3730 | 4253 2176 7 39750 | 4020 | 7350| 2952 | 033 14325 | 4649 | 23(39884 | 0 62| 4456 2
277 | 4032 1044 | 004 | 5353 50 513| 152 |0 29 718 | 3466 | 197316257 | 4 21| 2173 8
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VYVarugrupp
Viktsméangder i ton med en decimal, till resp. frdn Stockholm

11 4: Apelsiner och citroner

Lan 11 1: Applen och péron
pr pr

i | B | s i | BB s

Stockholms lan............ }'ll'lz'}n g 2 149 ‘ ; ; 22 gg 5 S ; ; 13
e el AT R SR ggn 127 215 ! : ?7 34 20 gg ’ 1 : Z g
Sédermanlands ldn......... E‘gn b 44 ! Z : TG 8 R i ,: ; =
Ostergotlands ldn. ......... El;n 5 l o :: 3 | e L2 A i Z Z e
Jonkopings 18n. .. ... ..t E‘gn 21 i 13 5 ‘ 5 Z j: 8 B0l i 9 Z L
Kronobergs ldn............ }xl'l.;n it I i ‘ S T B | ¥ e l =
Kalmar 1n................ B iy E & : SRR o ¥ ; oA e
Gotlands 98n, S0 8 Losl G gléln = i EEL Z Z : e A | fix Z Z ot
Blekinge Tan.. . 0. ool - g_l;n O | WS i g Z ( A At Z ?, ™
Kristianstads 1én........... E_l;n S A Lt 9_ b , i iy 9_ 9 .
Malméhus 1an............. O g B s i S S Bt N B M
Eraliandsilah. o0 oo e El;n & | o “ % _?_ g ! o 5 _"_ =
Goteborgs och Bohus lan. .. ;xl'gn 1(5) ; 3 ?, Z ‘ }g ;g = | o 3 ; o
Alvsborgs 18n.............. };];n 7 ed 5 Z i s e i R, ; =
Skaraborgs l&n............. E‘gn LT ER S (s ey 15 {7 9 | 9 v
Varmlands Ian............. ;:l'gn 14 PR R l ?, SE S el I 9 Z AT
(0) (13110 1 R A R E‘gn ey Z : (= LS Z Z e
Vistmanlands ldn.......... };I.’in 60l 166 Z : a0l 140] — Z Z T4
Kopparbergs 1an........... E_léln sr1.] 908 : : 101 ool a0n | . as iy Z 95
Givleborgs lin............. El;n oy | D8y ; | ; PEES el o : Z B
Visternorrlands lan. .. ..... E'gn =7 = ;’ 1 Z il i i Z ; sl
Jamtlands Tan............. K b o e f L 8 s - et LAl Kl I RS B
Visterbottens lin. . ........ Eléln I T, T g o K] Al Sy e
Norrbottens 1an............ E‘l{:n 16 5 i e z 1650 73 o 9 Z 7
ST MUFIkes. SO TN DLl Egn 1;8 g 15 7 égg 3 : 11;;13(1) ‘15 Gg 2 _g; 5 632 g ; 632
BtIETeL e e e g'gn = 2 12(‘1)8 3 = 12(‘1)3 : 30is i 12’;8 g 5 153(2)
i e el T till 10 6 — 1399 4 ? 14100 | 3098 — [1300 2 R 1610
frdn | 1704 | 1337 | 6370 2 941 1 63 4 95| 6160 1 688




R Uk B i o

Viktsméngder i ton med en decimal, till resp. fran Stockholm

11 5: Bananer

12 1: Kaffe

pr
bil

pr
bat

pr

post

12: Kaffe, krydd., specer., tobak m. m.

pr
jarn-
vag

pr
bil

pr

pr

bat [ post
|

Summa

pr
jarn-
vig

pr

pr
bat

pr
post

e I O ST eD +D RO s w0 I |

O 0D D D D I D D

D 9 w9 [

\7' D 0D D e D D RO HD e D e +D -\-,l PR AR I - .¢.¢.¢I rOIHY SYED wThS .;,l Ry HDeD NG S whiad

02
61 4
29
110 0

4117

52 3
771 3

36 0
74 3

99
134 6

378

02| 004
’038

(=

233

318

02
26 6

35
925

03
517

12

01
321

63

01

31

16 5
58 9
292 8

1177 9

920 7
138

1213 5
1191 7

015
004
019
003
027

017 |

017
001
028
007
003
017

012
023
036
018
009
023
002
028
003
0 34
001
012
001
022
002
018
002
021
005
027
001
0 36
002
018
001
010
022
067
522
062
005
129
2T

|

52 74
856 38
39 60
216 25
10 14
203 09
41 33
219 87
030
5817
917
121
1598
010
32 47
003
647
022
56 03
27 76
2 20
808
279 39
3253
002
318
003
304
29 11
16 42
011
58 82
582
197 48
002
28 81
56 55
430 77
311
190 76
002
37 58
001
21 20
62 12
577 9
2684 3
921 3
139
1499 2
2698 2

02
155

001
009
009

002
004

013

010

013

010
0 04

001
010

006

002
016
013
009

001
009

018
005

001
009
008

008

004
010

0 20

005

005

006
012
229
010
0 22
229

176 20

28 65/

|
—_ |
15 65!

55 56
235 3
1167 2 |
6950 |
111
9303 |
1178 3 |



Varugrupp

Viktsméngder i ton med en decimal, till resp. fran Stockholm

L'an l 13: Socker och sirap et 14: Drycker
pr ! pr
A
i i ; ‘ i 1

bl o s Lo g, foul dutias om0
SERRRIR AR - ¢ o o2 g g y frdn | 281 ‘ 238 57;‘ 300 | 016 333 70| 4179 1k e s 551
MR, . <> 11 | toin |- 167 | 030| 1155 | 021| 20242 2073 | do| Mol | o28
Ostergotlands lan. ......... 5 o Fifer ! ;1[ i . e 0
Jonkopings 1an. . . ......... . B | it | L } 5 82; % S nge | 0@ K
Kronobergs 14n. ........... 1 g_];n | ot EO w o 8(1); 1(8) 2; e - 0_01 g
b i o Feg B e e el IR R
Gotlands J&n. = =i L v Lol % E_gn | g I e | 3?5 ‘ gg?) 2(2) 23 ey e . 61
T e CE T L el MR e
Kristianstads lan........... i ;Il‘l‘,:n ‘ e . S =i % 8 g: < 8 g;’ = s 278 .‘; 0_01 273
L W | ol = Jhsaso | Sl B R Sl BT B T
Bamands Jam Lo e B T R SR St Ml B [
Goteborgs och Bohus ldn . .‘ g-]a'{n giss rio 233 ‘ g(l)g | 52 sl)g i s 1§§ : 8 gi | 132

0 ‘
| Alvsborgs 1an.............. | E‘;n PRl e N 0_12. e S i I e | i
Skaraborgs 14n............. E‘gn | R (e % | gg: (1)22 VLS g 63 | 0_31 12
Varmlands lan............. ' ;11'1;11 . T N —1_5 ; 8(1)3 { (1)2: 4;0 e 116%’:3 s ?f;
RSN 8 Ml Rl 1 £+ I3 [ H R P Y e
HRARans Jh. S e | rén } 122 | hisi i o Luae IR o8l 78 |l186| ®o | — | 147
IR (B - o ntont l;xi-gn 586 | 180 | 01 g 1 72 88| 1292 | 99| — | 8 : E‘ 13g
Gvieborgs 1an............. et (e R e AL e . S0 el l ok
Visternorrlands lan. .. ..... ;;l;n PNy S i ‘llgtg ggg 28 gg ol 5 i(l)?) ' 0 _0. ig
dEmitiends 180y a0 s gl;n 506 1 s ‘ e g gi 28 gi B0 ; A e 0_31 | 18
Vasterbottens lan. ......... b oo | 26| 001| A
Norrbottens lan............ ; E‘I;n i = o 323 12 gg s } v eyl 0_01 2g
et an | on s o s | ers | gnoer o 2
Tilandeleis 30 KL e };]d'n FE = i 57;;’; 0_05 5712 P i =] 23;: } 0_10 ‘ 23;
T U A till 06 1323 %2442 8| 079 2526 5 el \ 478 0 }_1488 5| 034 \ 2034
fran | 2220 5842 ' 5429 | 330 13524 (12956 |18491 11872 | 005 | 4332




Varugrupp
Viktsméngder i ton med en decimal, till resp. fran Stockholm

15: Teknisk sprit

16: HO6 och halm

17: Kraftfoder, vitbetmassa m. m.

pr
bil

pr
bat

pr

Summa
post

pr
jarn-
vig

pr
bil

pr pr
bat | post

pr

jarn- |

vig

1‘ p]‘
bil

pr
bat

pr ;
post ‘

Summa

53 10
62 20

540

190 1
14

346

222

262 4
87 8

213 17

49 9
49 |

438*<

84 |

140 9

3217

713

17 6
980 6

99
1292 0
185
791

17
142 6

|15

11.3
72 4

49 5
88 3

127 9
378
420

93 2

21 00
1505 30
63 00
200 70
17 10
341 80
17 60
55 30

42 00
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Varugrupp
Viktsméngder i ton med en decimal, till resp. fran Stockholm

Lan 18: Fro, vaxter m. m. 19: Spanadsamnen ochb avfall
pr pr
pr pr pr pr pr pr
jarn- s Summa | jérn- . . | Summ
vag bil bat | post vig bil bat | posi
B till 05 4909 17 |005| 49315 03 | 162 20| — 18
o et SRR LS frin | 80| 311| 38031 4321 150 | 220| 25| — | 39
% till = — 42 [ 005 425 02 05 -2 . 1
Ippsalatian’. o o e shvian o fi5n 01 72| 428 | 016 50 26 S i s 4
3 = till 75 32 421|008 14 98 — 45 90 | — 13
Sodermanlands lén......... fran o) Sk R R ileel = 29 5 ) 24 3
4 i, till — — | 508 | 005 5085 121 | — 134 | — 25 §
Ostergdtlands lan. ......... 3 g — | 100 |0t0| 1010 127| — 4 i .
s = till o — | 03005 035 — — S = 28
Jonkopings ldn. ........... fran oy RS bl A e . 60 4
! till — — | — | 005 005 — — — | = =
Kronobergs lan., ........... fran o ) F TRl 000l 127 e - i 12
& o din till — — 03015 045 — — 61| — 6
"""""""" fran — a0 s a9 052 — — 920 | — 92 ¢
- till —— —— ngt 006 006 — — 27 — 2
Gotlands ldn............... fran 01 B ‘ 65 16009 sinl — P T S 18
5 & till S | T 006 — — — = —
Blekinge 18n. . . .ok . el oo s fran s R s o A S P o 0
s tin | — — — (011 011 — — -
Kristianstads 14n........... A g T T S e AR r- v 2 o
Malméhus 1in till — — 117|027 11 97| — —_— 305 | — 305
e o Vol S fran | — | — 01003 018 — | — | 223 —| 22
& till = i — | 001 001 — e 03| — 03
Hallands d8n. c el hsasei . fran §5 N T 001 s S & S 03
£ 2 till — — 103 | 008 10 38 — — 442 | — 44 2
Goteborgs och Bohus lan .. o . L A g R & B |- 5 6
% till e — e 004 0 04 L e e == =
Rlwsborgsilin.,. .o el o A e o AR O W i ol
. till 89 [ — 05| 002 942 — — e =
Skaraborgs lan............. fran A L 01| 008 e - a3 | oi
2 2 till — — — | 004 004 — - — = =
Vérmlands léan............. fran S e 01 014 seal o O - 01
Orebro 1i till — — — [ 008 0o08f — 90 23| — |
ERLIEO BRI Sk o ole G fran il 4 & Doag Bl ok g R 4
¥ A till — — 14| 004 144 — — 61| — 61
Vistmanlands ldn.......... fran e e 517 | 004 sinel — q Bl 7
e till — — — | 003 003 — 6| — s 36
Kopparbergs ldn........... fran 31 Pk B e e i 4
o " till — ngt | 002 002 — — 140 | — 14 0
Gévleborgs ldn............. fran N Bt 160 | 0 28 1028] 03 asl 109 | — 13 4
o 2 till e e S 001 001 06 —= 06
Visternorrlands lin........ fran an FEa 320 | 037 3937l i s e 74
= A till — — — | 004 004 — — —— — —
Jamtlands l&n............. fran o v SR e sl [ D He 02
2 . till — — — | 001 001 — — — -
Viasterbottens ldn.......... fran N 34l 0 14 Bl Al i 2 14 5
oo till — - — | 002 002 — - - 021 — 02
Norrbottens ldn............ fran o o 06 | 014 ordl ) S 75
inrik till 169 | 4941 | 854 | 142 5978 12i6'| 388} 1349 | — 1813
BRI SUIERBES, o e Ritied fran | 187 | 383| 1633 |332| 2236 | 474 | 5217|2446 | — | 3447
et till — — | 8967 | 114 8978 150 | — | 1589 | — 173 9
Utlandet.................. fran B e o | 94 S Selanli ot 418
till 169 | 4941| 9821 | 256 | 14956 | 276 | 338| 2938 | — 355 2
o e A BB *+| fran | 187 | 383| 1657 | 332| 2260 | 624 | 527| 2714 | —

386 5



Varugrupp
Viktsméingder i ton med en decimal, till resp. fran Stockholm

: Garn, vavnader, manufaktur m. m.|21: Hudar, ben m. m. samt fabr. diarav 22: Mineraloljor

‘ pr | | pr ‘
pr pr Sasehy 1 O [ o o e i e pr pr
bat | post |Summa ]Sgré } bil | bat | post Supma ]3;2 bil | bat |post|Summa
28| 12355313 16| 505 |017| 5371|1802 | 176 8| 3159 2 3516 20
f
133 | 8o04| 46134 35| 04 048 568 2703 1614 9| 1728 8 3614 01

82 116 11 26| 341 27 0 {027 62 67 18 = 180

337 707| 4297 0.7 - 028 318 9382 | 604 8| 1341 0 2884 00

95 183| 5583 — 99 021 11 81f — — —
29 6 797| 6957 74 — 039 939/ 3604 | 395 7| 2763 1032 41
65 4 267| 136 47 171 020 70 10| — — —
18 8 909| 4809 042 45 02| 528 0 | 437 2 35 968 70

177l 12 % i 041 35 81 — —
6 52 7172 045 565 39 6 o5
070 360f — 007 007 -
414 414 013 013 90
092 942 011 071
863| 2313 — 027 511
059 2 89 010 22 50
428 3638 013 163
Q7L 811 008 12 18
4 86 916 | 020 8 20
0177 017 B 14 21
5 58 7 23 0.16 015
439 9929 061 27 11
941 27 11 069 46 99
0i65 | 36 25 025 22 25
2§58 2178 019 26 39
3 49| 599 29 0 36 26 16 =
873| 2883 052 45 92 | 177
242 | 203 72 009 009 | e
681 1481 019 029 15 81
110 120 011 011 —
573 713 — 026 046 ; 227 50
140 2 80 019 52 59 —
906 | 1166 — 032 092 301 80
139| 1059 068 16 98 =
679 2159 082 602 679 00
144 1284 015 10225 4 20
5331 3093 032 17 02 1534 20
2 62 492 046 27 26 —
1061| 1081 046 0 56 854 00
2 00 690 018 22178 25 60
11 27| 46 47 046 81 46 5363 62
2 34 5 04 017 3757 10 100
14 67| 5197 048 13 88 1128 20
099 099 007 6 57 - —
8 25 8 25 020 020 - 459 30
114 434 015 25 05 —
1019| 3429 011 191 1897 5 2063 80
143 183 22 66 — —
1363| 78173 - 6 59 1590 9 1689 91
3915 (1784 8 673 3 1854 3164 4 3548 8
189 19 {1085 1 3328 4019 5 21933 7 31624 8
41 26 | 422 4 453 — (34394 5 34511 0
530 360 — 167 4 — 77 0 77 0
80 41 {2207 2 1123 6 185 4 ‘37558 9 38059 8
194 49 (1121 1 500 2 4019 5 122010 7 31701 8
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Varugrupp

Viktsmingder i ton med en decimal, till resp. fran Stockholm

Lan 22 1: Bensin och gasolja 23: Tjéra, tjdroljor m. m.
pr k pr
pr pr pr pr pr pr
jarn- e Summa | jarn- : Sum
i vig bil bat | post vig bil bat | post
|
fadae b o till | 1800 | 274| 30583 — | 326570| 165 | 122| 51 { = 33
e e R T A fran | 869 12353 | 16575 — | 2079 70| 140 | 460 137 | — 73
Usbsala 18 till = a8 = = 180 101 | — 354 | e 45
DRIEET a0 o e T fran | 7734 | 5184 | 13404| — | 263220| 204 | 252 | 113 ‘ 002 56
G Yk gt till el i sl ot 15565 bEt 243  001] 39
SESTRLILANCS Al e~ f fran | 1691 | 3155 | 2149 — | 699 50 — QUL addes | pas 11
4 b till A e AL e % e 25 g gedl f e
Ostergotlands ldn. ......... fran | 4614 | 2888| — o meb 2ol 41 A S | v 20
Jénkopings 1 till — ‘ — — — —_— — et _ 001 0
onkopings 1an............ fran o 30 6 51 2 . 90 80 34 o 81 = 11
2 e till Sl e S e oL iyl L ,
Kronobergs lan. ........... fran o 90 e i Cron g . o = o
Fel R R till o S o Siliaeh 27001 2
BUHMMATIIATL o5 =i e sovia a s.s0a/8 fran =3 13 5 1584 5 — 1548 00 R " o 524 A 59
e till L P o P T e -
Gotlends JaD . (e s fran = il 67520l — | 6752 00l — ¥ 183 | — 18
; . till L et ) s 0 e P Lol
Blefcinge 18N s » spelbios o's fran =i {3 2] i 7 Vi = e S 29
e e till L (e S el iy Bl e et ) NP "
ristianstaas 1an........... fran s g il s o 50 s 39 Pt 89
1 y till s e S Sl A = 108 | — 10
Malm6hus 18n......c..cc0. fran 10 7 bR 2 % 90 70]: 1 o WL 2510 | 002| 251
. till | s £l e d Loy ol | e 2 nd
Hallands Ian . S dlindmies i A The 52 St oo a X 05 |- 0
! o till Sl e 2 S e = 4
Goteborgs och Bohus lan...| ¢ o L i i b A ST 25 | 003 5
4 2 till et Bae I . PR By ST -
IAIVSDORES (AT o e s o e o mine fran v i i L L T 4 A 0
LA o till Bl il i 5 ] e U oot .
araborgs Jan.. .. . sorei s fran i e 295 0| — ‘l P 4 S 0
> : till el S G ' ol mip e - CO (SE P
W (o] L o SRR S fran | 268 6 50 g ) 268 60| 5 33| — : 3
Biakiro 1A till — — T ST St FNe ot e g | o= | 1
R DAL e ce R fran | 3857 | 1769| — | — | 56260 — | 112| 90| — 20
Vistmanlands lin il — | = == = 829 | — | 27| — | 105
et IBLANCS S ot fran | 4857 | 2002| 3278 — | 101320 25| 135| 144 | — 30
i h till e el — 822 | —~ — 1.0:00 | =39
i st RO e A fran | 5190 | 900| — | — | 60900 205 | — | — 003 2
Gavieb 1 till — 68| — - 680 361 | — | 1124 | 148
T DORES e et fran | 1504 1782| 48591 — | 518770| 191 | — | 1365 | — | 155
Vst Jands 13 till = 20 el T B e 100 — s L 09 | 001 0
B e R b fran | 420 | — | 10434 — | 108540| 150 | — | 846 | 002| 99
.. 3 till S R A b Lo AL LA N
Jamtlands ldn............. fran | 3393 — e i 339 30| — v =0 R A
" till SEth T Llieee 2 10505 [ e 06| — 10§
Visterbottens lin.......... fran | 1238 — | 18925 — | 2016 30| — s ot | 9
> x till Pl = e OB RN FEE ngt | — 28
i B R fran | 990 — | 15857 — | 168470 — | — | 1| — | 11
. iy till | 1800 | 360| 30593 — | 32753 | 2322 | 122| 2204 | 005 | 464
el B R EE fran [3929 1 3065 4 (21483 5| — (28478 0 | 999 | 963 | 6946 | 012 | 890
till = | b is1o96.nli0l02 319067l (150 | west | 438 | Oi04 | 1448
AN del. e e fran o5 o o e 61 0 03 s B | 54
i till | 1800 360 (34286 0| 002 (345020 | 2472 | 122| 6535 | 009| 913
R Rt T ] fran 3929 1 3065 4 [21544 5| — [285390 | 1002 | 963 7492 | 012 945



Narrae g rup p
Viktsméingder i ton med en decimal, till resp. fran Stockholm

samt fabr.dédrav

26: Tra: ved till briansle

pr
bat

e
| post

r Summa

25: Gummi och gummivaror

pr
bat

pr
post

Summa

pr
jarn-
vag

pr
bil

pr
bat

pr
post

Summa

729

1182 | 001

225 6

67
220 1

43
95 7

43 6
207 5

01
27 6

33

21
176 9

22
377 2

762 2

235 0 13054 2

729

1683 1
258 7

12445 3

2350 (3312 9

165 01
387 65
14 02
247 33
29 93
107 22
110 83
216 86
11 40
35 54
005
65 71
97 34
020
78 97
36 50
96 17
127 50
401
118 05
91 21
001
559
206 58
104 37
002
15 00
12 34
591
67 03
9 23
130 57
221
318 42
003
74 21
76 06
263 07
3 33
518 45
003
48 55
214
180 69
ST
388 34
988 4
3489 0
1692 0
278 9
2680 4
3767 9

05
002
023
003
022
003
| 036
024
,:005
| 001
!034

ngt
33

08
g2

51
04
30
ngt
06

moN | oooRro oo | |
S 00 O - RO = 00 = Ot DD

I.::-ﬁo
@ R O

o
©o

03 |

362
17 74
0 80
22 36
030
521
046
310
19 12
068

002
006
022
061
011
2 66
016
029
8 32
005
7 63
602
100
056
23 26
492
006
040

002
005

005
028

042
3 69

060
3 90

003
015

0 37

2 55[

122
998

005
016
003
181
012
181
68 0
890
209 1
81
277 1

9%t

3458

1186 8

214 8

72 0

192 0

!9257

1040 4 3338 8
236 7 |

— | 2556

1040 4 3594 4
236 7 |

2458 30
236 70

471 20

370 40

192 00




Vig.ren g u pp
Viktsméngder i ton med en decimal, till resp. fran Stockholm

27: Rundvirke av 16vtrd m. m. 28: Gruvstdttor och pappersved

i i pr pr pro|g AL
jarn- ¢ ‘ umma | jarn-
vig | bil bat | post vig

Stockholms ldn

Uppsala lin
Sodermanlands lan
Ostergotlands lin
Jonkopings ldn
Kronobergs lan
Kalmar Jian

| Gotlands lin
Blekinge lan

Kristianstads lin

Malmohus 1dn

Hallands lian

Goteborgs och Bohus lan...!
Alvsborgs lin
Skaraborgs lian

Virmlands lidn

| Orebro lian

| Kopparbergs lin

', Géavleborgs lan

| Vasternorrlands lin

Jamtlands ldn

Norrbottens lian
Summa inrikes

Utlandet

Summa




Yia Ul g e U prp

Viktsméangder i ton med en decimal, till resp. fran Stockholm

29: Annat rundvirke

30: Sagade och bilade travaror m. m.

31: Sagspan, triaull m. m.

pr
bil

pr
bat

pr
post |

i Summa

pr
jarn-
vig

pr
bil

pr
bat

pr
post

Summa

pr
jarn-
vag

pr
bil

pr
bat

pr I
post |

| Summa

<
74 7|
518 0 |
11 3 |

!
105
=)

\

84 70
531 10

11 30

43 20
16 40

10 00

1232 6
43 4

589 7
09

698 3
101

177 0

222 9

109 6

7842 1
73 4

170
13 2

7859 1

86 6

1662 7
2197 8
225 0
26 1
378 0
29 2

649 1
201 8
100 5
60 0
1298 3
22

24

|
!
1

149

12 6

306 0 {10099 5
15

13327 3
303 0

157 5
3461 0

13484 8

2625 7
2273 5

2625 7

2273 5| 3764 0

3544 40
2443 00

915 20
87 00
2374 60
41 50
177 00
240

222 90

109 60

44 40

11619 30
6 90
3088 10
500

937 50
19 90
245 20
150

263 90
450

600

23795 1
26499

174 5
3474 2

23969 6

6124 1

347
118 0

45

3470
122 80
22 00

010




Varugrupp

Viktsmingder i ton med en decimal, till resp. fran Stockholm

32: Arb. av tra: byggnadssn. m. m.

33: Maobler

pr
jarn-
vag

pr
bil

pr
bat

pr | 2
Summa | jarn-
post

pr

pr
bat

pr |

pos

Stockholms ldn
Uppsala lan
Sédermanlands lin
Ostergdtlands lin
Jonkopings lan
Kronobergs lian
Kalmar lan

| Gotlands lin
Blekinge lian
Kristianstads lan
Malmohus ldn

Hallands ldn

Goteborgs och Bohus lan ..

Alvsborgs lan
Skaraborgs lan
Viarmlands lan
Orebro lin
Vistmanlands lan
Kopparbergs lin
Géavleborgs ldn
Visternorrlands lén
Jamtlands lan
Visterbottens lidn
Norrbottens ldn
Summa inrikes

Utlandet

till
fran
till
fran

| till

fran
till
fran
till
fran

| till

fran
till
fran
till
fran
till
fran
till
fran
till

fran |

till
fran
till
fran
till
fran
till
fran
till
fran
till
fran
till
fran
till
fran
till
fran
till
fran
till
fran
till
fran
till
fran
till
fran
till
fran
till
fran

6 2
591

383

1390 8
124

43 17

l14345
| 124

|

03 |
136 4 |

550 |

| [
| 9133 | 819

121 1

540
112

27 5
54
18

74 3

995 20
127 30
113 90
11 50
164 90
540
40 10
002
129 52
001

350
149

002
008
ngt
002‘
008

1809 4
153 4

826

1892 0
153 4

350

154 |

|
|
|
|
|
|
|

05 |
'1292‘

1292 |
2786‘

278 6

ngt
95
02
138
44
20
24
12
04
03

01
02
ngt
06
26 5
24 4

1.9
06 |
28“
250 |

002

001
012

007
001
019

|
|

|

g

no
OO HW WM NN OO Nk OO

=y




Varugrupp

Viktsmingder i ton med en decimal, till resp. fran Stockholm

34: Ovriga triaarbeten

35: Diverse damnen ur vaxtriket

36: Pappersmassa

’pr pr

bil | bat | post

pr

pr. |- pr -1 pn
bil = bat  post

Summa

|
460 01 002
477| 253 | 016 |
216 ngt | 002
— |o 28 | 018
05 17002
37012

219 | 005

80| 012

58 | 004

57 | 012

o 001

s 004

005
90 018
— |001
538|011
003
0:5 | 0:08
26 | —
82 009

25 1011
— | 018
01| 002|
— | 004
010!
84 | 014
— | 001
— 008
05 | 002
22| 014
— 002
08 | 009
21002
10| 002
60 | 004
84 | 007
— | 005
— | 017
004
015
005
021
002
014
010
002
008
0177
2173
0 84
0 26
161
299

08
15
88 6
517
294 6
38
500 3832
132| 555
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Neayr g ru pap
Viktsméngder i ton med en decimal, till resp. fran Stockholm

Lan 37: Papp och papper samt arb. didrav 38: Stenkol och loks
ADE pr pr Pr g AL pr pr pro|g
jarn- i umma| jarn- e | Summ
vig bil bat | post vig bil ‘ bat | pos:
T T | |
1% Fis
; 3 till 19229 | 820 6957 | 1088 (1701 48| 47 3| 27| I 450] — 65
Stockholms 1an.. .......... | fran | 1653 | 1427| 607 | 456 373 26| 1488 6| 861 8 ‘ 57359 — | 8086
3 till 7179 | “agip |\ 24 | 408 9888|n = | o —_ | -] —
B et AR fran | 109 | 436| 609 | 355| 118 95| 14650, 95| 52090 — | 6683 4
I % |itill |-1402 | 207| ©'39 | 115| 16595 « 106] — (0751 W TS 10
Rhrmanlands A8 ;.o ¢ fran | 131 | 171| 567 | 38s| 9075 1172 — | 10898 — | 1207 ¢
3 X till 3945 | 2391489 | 156| 56886 — | — (Ui 0
Ostergétlands lan. ......... fran | 114 | 216 694 | 690| 10930 — g T TN e
ST : till - 132147 | (22761 698 | 0199|307 4ajimns il o — | — | ez
Jonkopings lan............ fran | 507 | 101 2 6101 206 i aEl A o Ak 3 .
! till | 1009 | — — | 046|101 36|  — = — | — =
Kronobergs 1an., . .......... fran ST b SR 204! 2234 — e — i
Seatar 1k LTl B B 601 | 084 6094 — S0 en | — —
................ ) ’ MECR Rl o O SR R S
" HI e om T G T R S S (R
Gotlands itan o5 s Nk e fran 1 S8 o 4 A | A g Ay SeE Ry A T T A 100
: . i e e o 5 355 |- 047 8597 = — SERE e
Blelinge 1an... .. Jc.pi ien s fran LA ‘ = Sl o et e e A ’ e e [l s
o < HISE a6 0%] di8i0 Save o aliaonisalal = | T el o |
Kristianstads 14n........... fran 15 6 ‘ i | 10 304| 2884] — - ‘ Byt i
- 5 till 746 | — (1072 | 614| 18794 — |} — | — | — | —
Malméhus ldn............. man | 100 — | ‘639 | oasl &30l — £y 5T Lo el
| 43 i |
i till 150 | — 0165, 0BT 1B = | = e e
Eallandscliin sl o0 Rl fran ke B e TR e Sl e Ay ‘ B 00 00
2 5 till | 5462 | — | 1299 | 296| 679 06/ — — — | — —
REROTEs Och PODUSTIRE . o s e dBb | vt 4BE | B 76 0Bgel s 5 9] | P S 52
i’ : T A 1 Ed | Donlignes]iie | S EPR .
Alvsborgs dant.. 2. o0l | fran Sa T e 408 Htioal s — T e BN
t till 300 2101501 66: R0 TR Sl =l T LR e —
Skaraborgs 1an... .. ..., ... fran | 493 | — R e e prE o - e
2 K till | 1840 | 292 s I 1 ST o 1 1 e — — | = =
Wirmlands an: .. .ol o ey | fran A e D el T ] g, 8 BT
B til | 175 | — | 1204 ! 089138179 Bigl s e 68
R IES poiahey o nane fran | 63 — | 305 350| 4030 — | — — 001 00
1 % Sl ri98 5 orig | 185 9 fi 0isot[EIRT Lo L S| L s = gt | gt
REATRRARAL e fran | 180 @ 532 639 285| 13795 49346 — | 9784 001 59130
> HIL) 7708 | Ve SN BRI R G ERE — | — —
Kopparbergs 1dn........... fran | 13 5 ! - s 545| 1895/ 32221 09 o — | 3993 ¢
5 i HIl 8T 5l 80 | 110| 19660, — cEnlie —
Gdvleborgs 18n............. fran 50 ‘ 207! 440 479 7449 — s = | o001 00
. : till 1900 e 196 1512150 g0 g ee Sl [ o — | = —
Visternorrlands lén........ fan = 05 ‘ 3 58 2. | Bigd ) weA aglie sl el 2 e =5
. . till | 467 | — =2 044 4714 — - — | — --
Jambtlands 3an.... o000 . fran | 101 ! e o 250 1260 — =5 = = s
. i U1V o ) T e 25:0°'1 068 E1d6 aalan Lo i — | — -
Vasterbottens 1dn.......... fran 03 i s 23 7 i 269| 2669 — ke = 2, T
: till 65 | — 21 080 940 — | — — | — —
Norrbottens lamii..... .. .. frin (R B 959 | 480| 2050 — o s pe Lk
B o b e till (4141 8 | 242 2 |1575 3 | 26 48 (5985 8 647/ 27| 156/ ngt | 830
------------- fran | 4367 | 406 9 | 7825 | 9939 1725 5 [112327| 872 2 {13023 1| 004 25128 0
til | — | — |4267 |1084)| 4375 | — | — [85276 0 006 85276 1
BHIBnAEte s ey o it ] fran ig| — | B8se| 49¢| 5805 | = Eenltel 4
s till (41418 | 242 22002 0 | 37 32 (6423 3 647 2785291 6/ 006 85359 1
Rl Suepna “*cc| fran | 4379 | 406 9 (1365 9 |104 33 [2315 0 11232 7| 872 2 [13023 1] 004 25128 0




N T g v a p:p
Viktsméngder i ton med en decimal, till resp. fran Stockholm

: Trikol 40: Torv och torvprodukter 41: Malmer (utom lapplandsmalm)
1 PT pr pr pr ‘ D3 pr T 0
Summa | jarn- Summa | jarn- p p
| vig

}

pr pr

bat | post bil bat | post

§ Summa
vag bxl‘ bat | post

|
|
|
12 2 1220( 184 | 1422 | 8995 1060 10,

06 | 1985 20530 — | 486 48 60|

38701 100 10 00!

i
229 | 23 60

175 00

Sk

213 so;
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Vea'r uigir u'p-p
Viktsméngder i ton med en decimal, till resp. fran Stockholm
Lan 42: Kalk och mirgel for jordbruket ~i13: Sten, oarbetad, och mineralie
pr pr
fam- | B | pat |post|SUmmal - gy |y | o | Sumd
| } ‘ \

S 1. S e e A A

Uppsala 1. .............. S R i S B el Sl e

Sédermanlands lan......... glé]“ T R : 5% “as 63; | 81 ng | = 2‘11

Ostergotlands lan. ......... S | Sl R e | — *

Jonképings ldn. . .......... ’;;léln 7 A 58 1 R T s | e néts ] ng4t
Kronobergs ldn............ g'lé]n | o £ o | Via T 1_0_0 e A U _li) }
Kakharln, . r s S el e e 1T o B e N Rl R

Gotlands lan............... A it Dl et i T Alnd. i gl el R
Blekinge 1an............... st f e e e L B s o Ml Ml B
Kristianstads lan........... s B e TR e S ] B ‘ . e e Mg
Malmohns Tane . .. .ol is E‘Iﬁ]n l oL, TRy et K % ‘ S éi . (1) l

Ballaudsslin o o L0l ol E‘Iéln BT R TR i I g T
Goteborgs och Bohus lén. . . Eléln 1 Dl T i 7o o 38 g _ 33 ;

Aiivshorgs Jans Lo, s E‘lz’;n 1 P By e R fialks. ngt { T o

fSkaraborgs damic. it ot s ’;;léln ’ SRR LT e | & i 4E_7 iy S 18_
| Varmlands Tan. ............ e e ] e o
Orebro lan. .5 .ol o e E,l;n P Tt e 1018 i B s 103 :
Vistmanlands ldn.......... g_léln o e “He tfg g % g ; == ‘;)3) 3
Kopparbergs lin........... Egn Brg R G S e n 133 g S e 133 0
Géavleborgs ldn............. El;n RS S s Basol . 10 00] (o W o 103
Visternorrlands lén. ....... E.l;n | T o ¥l 1 5 2 g = g d
Mamtlandsolins uliin. 0. }‘;léln e = o A i 1917 aF g lit 1
Visterbottens lan. ......... E‘gn T R A i o il Yy

Norrbottens lan............ Elgln Kl =5 It o 5 i (k= i 2
SUmmMatinIkes: & ..o Tt i el e e S e e
fran | 165 2 45 — =k 169 7 435 (28463 411 | — | 29309
landeb e it o e s ;1]'{51111 Tk ST e g e %_2 T :;gili : Wy g(l) g
e R ; tilnl — Pl — — — |1008 (3 9397|3966 | — | 2344 3
fran | 165 2 45 — — 169 7 43 5 (2846 3| 1729 | — | 30627




Varugrupp
Viktsmingder i ton med en decimal, till resp. frin Stockholm

:(}gt_sten, kant-, strick- o. rdnnsten 45: Sten, arbetad, andra slag 46: Jord, lera, grus, sand, murkalk m.m.

| N Pr pI‘ |
pri | pr pr o B O pr pr e pr
bil | bat | post | Summa ig | Dl | bat |post Sty e | bil | bat |post Suh

248 0 248 00 52| 6841050 178 60| 5299 6/13037 5(40230 8 58567 90
02 36 5 82 44 90| 49 2| 2354 9| 1205 3 3609 40

— glai g 360 ‘

p—— o o) |
TR0 IR 121 2400/ 356/ 135 09 50 00
—=i (1198 06 128 80[ 1020 0 21017 3141 70,
29 8 10 2 54 01| 177 5 01 196 60

55 24 50| — S
20 200 23 6 2360:

[
24 0 24 00

13 11

12 10
001 =
— 244 10,
58 51 Sl
321 10 00
010 595 80
19 70 27 30/
134 10 | 37710
2131 7 40
ngt ol
29 21 20 10/

330

004

001
35 60

21 211
} 479 3 936 0 | 6977 1/13037 5!42775 2 62789 8
[~ 1287 2454 | 654 2| 2387 4| 1238 8 4280 4
131 8 142 1 — 229 0, 229 0
120 12'3 = 183 18 3
207 9| 6111 1078 1 13037 5/43004 2 63018 8
61211357 26771 2387 4| 1257 1 4298 7
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Varugrupp
Viktsméngder i ton med en decimal, till resp. fran Stockholm
Lan 46:0 Sand, grus m. m. 47: Cement, gips, asfalt o. ob. dara
| pr pr ’
pr pr pr pr pr pr ,
jarn- 4 Summa | jarn- & | Summ
vig bil bat | post vig bil bat | pos
H till | 5299 6/13014 5/40230 7| — |58544 80| 688 3 | 801 0 | 257 5| — | 1746
D U N fran | 120| 18909 — | — | 190290| 192 6 [1478 3| 1203 — | 1791
i till - - — — -— — 86 88 4| — 97
pBsala AR . o e fran T iy it i 83 3 43 7 155 142
& 3 till —_ — 9690 | — 969 00| 227 3 81 = — 235
S lann A0 s - fran | 724| 185 — | T9090| 285 | 149| 327 —| 78
o " till — —_ | — — - — — 09 — 0
Ostergotlands ldn. ......... frin | — i ‘ b o i g B ddal — 59
s aiie o 2 till | — S - — — — — - — —_
Jonktpings 18n; ... ....00 .. gl IS e S 3 s 16 3 o o 929
£ AT R W REl ol ity 5O ik e SR A R
Kronobergs 1dn. ........... ok 1 By o T 5 e o — i
A tin | — — —— - — — — 3592 00 359
Ralmartian ..o o o0 o as fran : e L o L Sl o A 62 00 6
til | — — — - —— — - 7299 2 7299
GotlandsWlan, U0 Lok . i A S s i T " o e 9
" i tin | — —_— — —_ — —_ —_ 2403 — | 240 4
Blelgnge BN ..o Jsnt s s fran ’ A5 o T B i i 805 001 804
s 3 i o e 24 45l T[] . i e
Kristianstads lan........... fran ’ £ o 7 TN Bt o Gy R i S
= A tin | — — — | — — 420 | — 771 5| — | 81349
Malmohhsslan:, o585 S o fran [F5E AT i it = P 8 13 8| 0 03 13 §
Hallands Jan............... o e e B S Bt By ke B
" - till — — — — — — | — 73/ 001 7
Goteborgs och Bohus lén. | fran | — T T At grod =0 G 358 — 35 8
M s | till — — — — — — —_ — — —
Alvsborgs slanz. ... oot . in fran 672 — e 5 67 200 — e 03l — 0
o till — — — — — 1322 5 —— 1487 0f — | 2809 5
Skaraborgs ldn............. P e i Tk e s 150 | — i i 15 @
r 2 till — — — = — — — — | 001 00
Vérmlands 1&n............. P T, = e T e i R ok e 74 9
% till —_ — — — — — 66 6 06 — 67 2
Uiebroslsna s c s Pl b e Sk e ) e 1080 — 10 3
- till — — — — — 614 | 243 01| — 85 8
Viastmanlands 1ldn.......... fran R i e A A 25 8 38 2 483 001| 112
5 till — — —-— —— — — —_ — — =
Kopparbergs ldn........... fran | 2iq| ik N TR 740l 406 e rw 002 40 6
2 : till — — — | — — L SN0 00
Gavieborgs 1an. .. o o oo onee fran AN = s 060l 104 ¥1 29 3| 003 39
= p till — — — — — — — ngt — ngt
Vasternorrlands ldn........ fran RE e ol 0 40 59 SRl 19 ol 0 01 24 9
. 3 till - — — — —— — — — — ——
Jamtlands ldn............. fran Dzl e e e LDl AR | — looe1 18 1
Vasterbottens lan.......... El;n IR T S i T o 323l 001!l 128
2 till — — — | — — — | = — | — -
Norrbottens lan... ... .. e« fran Sk ] b, e el 85 e 31 001 11 6
S till | 5299 6/13014 5/41204 2| — 159518 3 (2346 9 | 908 6 10513 1| 0 05 |13768 7
RERNAITIR, o5 b St frin | 1603| 1909 4| 1128 0] — | 31977 | 5341 1575 1| 487 6| 015 | 2597 0
till — — = — - 300 — 1049 8| 031 | 1080 1
LU B G T b R S S g SRR fran e, o Vot s 1 i g 13K 37538 009| 3759
Summa till | 5299 613014 5(41204 2| — 59518 3 {23769 | 908 6 [11562 9| 0 36 148488
"""""""" fran 160 3] 1909 4| 1128 0] — | 31977 | 5341 (15751 863 4| 024 | 29729



Yo e u'g 1onpip
Viktsméngder i ton med en decimal, till resp. fran Stockholm

47:2 Cement 47:4 Cementarbeten 48: Tegel och tegelror

pr i ! pr | ?

pey - | pr pr Laat pr | pr | pr e hy pr pr |
bil | bt | post |S"m™a e | b0 | bat post e o | bil | bat |post|Summa
| |

383 — | 6830l 4784 | 708 7| 720 1259 10{1724 5 | 940 2 | 2375 6 5040 30
1159 7 | 104 0 | 1448 00 11E30( 5120 128 40 57 | 5505 536 609 80

TR (£ 86| 884 97 00|1457 7 54| 29549 4418 00
284 95 | 4400 635 S310 " 1390} v 31 90 12 13 30

=0 (& 81 = 235 40| 607 5 1171 6 1779 10
126 | .~ 3300 23| 13 5170 90 06 19 60
£ L 090 i =
32 30 30

2769 90

26 80 { 12 50
060, — 133 00
010 — 18 80

A, 1845 30
68 00 — 25 50

bt} 161 60
25 60

11 20

ngt
5 20

05 050
4888 8 10961 8 16812 0
47 2 144 8 787 9
30 792 9
50 16
4891 8 11754 1
52 2 146 4
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Vaixjugrupp

Viktsméngder i ton med en decimal, till resp. fran Stockholm

Lan i 48:1 Murtegel 49: Ovrigalervaror, kakel, porslin m.

pr pr
33;‘; bl | bt | post | Summa 33;‘; bil | pat | post | Sum
s e o : till !1690 1 | 851 9 {1906 3 ’ — l 4448 30 01 27 4 ‘ 165 5 | 001 i 243
gﬁ:ﬁn, 56;4712 440 | — 520 80 38 103\‘ 201 006, 94
TR s 2! e 8
e LA - B
Ostergdtlands lan. ......... l B e e e T | e e
Stk Wa Y. b Eorilp b D o ol e Rl | gg;‘ 3
Kronobergs 1an . ..........s i ;‘ign R [1 7 1 i) i iy Ef_s —ES 7 , : | 5;
BAlMArlan, = coer sk dliae e e | }Ii.l;n e 290_3_3 Fik 29_‘? i B b 1;: i Oias ’ 1;
Gotlandetlan. oo ml Lt . ! ;Ii‘l;n } e ‘ S 32 A E —0 . 3 - 123 | 8gi ‘i 12
Blekinge 14n............... 1 g ‘ e e ‘ = B ‘ 323 1 001 32
KristianstadsPan: o000 | E_]al e TH. \ T } i P s gg o TO & 83; Z g
{ ‘Malmoéhus I8n........c.0.. | Jf[:‘léln 1__6 i o 4 ey = g E 4 115 o ; 333 7‘ 8(1); éz
R ) g St gl el o ol R S a4
Goteborgs och Bohus lidn. . . g‘l;n ‘ g ‘\ =5 ! i 2L ‘1 % ;0 g g;é 82: ; ig
Alvsborgs 1an. ... .......... rd VR e e Sl o gg; g
Skaraborgs 180, .o - vieecs inie ;:‘lél.n ik Eo s = | 1 1_9_2 i E : '89 8‘(1)§ ! 1?
VADIanas 80 ot e . ome ]f‘.ll'gn 1'2—5 | 3 1 = Vi | 1_2 o 1_5—2 l K “ T4 833‘ 13
Otebodain, v s TR R (ol el O R P B
S ntann . G eS| — OTes | — | tsTenl — | — | 15| .| 1
Kopparbergs ldn........... Egn 1616 e ALl lf_l 9o ; - B N g 32 g
Gévleborgs lin...... R el E‘gn 5L, e FE3 A #a i }‘;’ g ?g ? g f ; gg
Visternorrlands ldn........ El‘,:n Gl % 55 0 T 55 00 80 | ‘ 1(8) ; g g; 23
Jamtlands 1an. ............ Lo s coh e i See S el el ) Y
Visterbottens 1an. ......... g e g o il Kpel o Swedly e ‘ ol b B
Norrbottens 14n............ E];n o SEL —(')— K i i ——0 o e T _8_6 gg; g
A b fuiss oo ene | — g | me | sy o s
Blandethe s e }xl‘l;n R S T 2, 33 15_3_4 o 1;33 (l)ii 3%2
T d e sl BIN S till (44443 | 8573195000 | — (148016 | 2457 | 1796 | 4693 | 154 896
fran 390 | 5076 1000 | — 646 6 890 | 1086 3013 | 186| 500



Noairiuig.r PP
Viktsmangder i ton med en decimal, till resp. frdn Stockholm

£0: Glas och glasvaror 51: Farger och fargningsamnen

pr | pr
pr ‘ pr pr A pr | pr ey
bil | bat |post | SUmma W& | bil | bat | post Summa e

|

247 993 |004| 12784) 04| 04| ngt 0so| 01|
500| 135 | 035| 7945 146 | 275| 245 6661 64
2794 110 | 008| 16828 02 01 030] —
| 83 |027| 3437 04 137 25 83| 272
41]1001 | 007 | 24167 03 080l e
| 93032 2022 40 7 40 74| 108 9
| 1711 | 013 | 200 23 17 fl g f s
| 103 |041| 3231 10 6 10 68| 410

222 | 008 | 127 28 03 032 =—
15029 1.79 s 120 119

— | 005 28 85 — B
=y 016 016 —_ —

]
|
!
Jl 010 9550 02
|
i
|

90 | 030 9 30
0 04 26 04
015| 1245
005 33 75
025 565
005 015
033 22 43
0 22 17 12
071 B 5 1587
002 002| .
010 010
014| 28384
0 39 599
007 027
0 24 0 34
005 29 05
0 20 210
010| 10270
037 617
005 5095
030 670
005 3475
027 3107
009 2999
044 044
012 2172
045| 2755
016 9 46
031 53 51
005 005
023 023
003 163
020 2900
008 0 38
019 36 79
192 1612 5
723 4449
286 | 1482
038 27

478 | 1760 7
761 4476




Varumgrupp

Viktsmingder i ton med en decimal, till resp. fran Stockholm

53: Ovriga kemik., inkl. expl. varor

54: Tandstickor

pr
jarn-
vag

pr
bil

pr
bat

pr
jarn-
vag

pr
post Summa

pr
bil

pr
bat

pr | .
post | Summa

Stockholms lidn
Uppsala lidn
Sodermanlands lan
Ostergdtlands lan
Jonkopings lidn
Kronobergs lan
Kalmar lin

| Gotlands lan
Blekinge lan
Kristianstads ldan
Malmohus lédn

Hallands lan

Goteborgs och Bohus lédn...

Alvsborgs lin
Skaraborgs ldn
Virmlands ldn
Orebro lin
Viastmanlands lan
Kopparbergs lidn
Géavleborgs lin
Vasternorrlands lén
Jamtlands ldn

Visterbottens lan

115 8
738

2420

292 2

356
611 4

410
127 8

49 6

35 4
322 6
Sl
159 3
05
170 9
190
64 6

75

003| 18633 —
034 1008 14 19
001 46 11| —
029 | 52939 01
— 050
030| 51300
005 19 05
046 65 06
003 003
048 7 98
035 035
005 025
042 19 42|-
001 011
013| 44033
— 8 60
0 36 5 86
006 006
034 114
013 2213
085 38 85
003 003
021 101
018 | 126 38
091 46 61
005 22 05
0 38 138
— 010
037 297
006 71176
041 401
004 39 94
036 22316
004 054
026 | 1003 56
004 77 84
044 | 17414
007 417
047 63 07
005 72 88
097 | 15617
002 002
043 16 03
003 013
0:32| 41312
003 003
053 4213
101| 6985
10 38 | 4776 9
3634 3137 3
028| 1010
464| 38358
10 66 | 4877 9




Varugrupp
Viktsmangder i ton med en decimal, till resp. frin Stockholm

55: Godslingsdmnen utom kalk 56: Jarn o. stal: tackj. m. m. samt skrot |57: Goten, smilt och valsat jarn m. m.

\ pr \ H pr
Pt o) S ph il pr pr pr il pr pr pr
bil | bat Jjﬁ‘; bil 1 bat | post | SUmma 13;!; bil | bat | post |Summa

|
104 | 207 5 163 | 116 6 | 125 4 25830 268 | 122 01001 3911
2840 617 580 221790 23920 519 | 2647|1987 [002| 515 32

’ 52 8 72 60 00| 3658 | — 09| — | 36670
T 5240/ 1311 | 332| 485 |001| 21281
851 I == 810 307 | 320| 777 |[003| 14043
79 7 32 8300f 56| 145| 1385 | 002| 15862

\
= ‘ — s 72 6 OGRS 125 50
b i

27 11] ‘82'3 448 | 003 77 13
10 & 04 003 10 93
40| — L5 003 553
116 9 116 90
100 10 00

e 76 52
10 100
= 86 41
7 50
10 51
020

2131
10 01
010
- 30 21
48 11
10 30

80 2 80 20
s 211
26 8 26 80
46 9 214 42
227 0 380 31
69 5 249 12
1310 5 1331 21
2152 218 64
287 3 467 81
97 9 240 32

323 322 33

68 1 68 15
s 100
172 0 217 61
— 001
ot 58 4 102 11
3838 | 123 8 2578 2 3157 2
13105 | 284 1032 5 2846 1
ERE e o 50 4893 6
Bley 'ty 72 899 7
3838 | 1238 2583 2 8050 9
13105 | 284 1039 7 3745 3




Yarugrupp
Viktsmangder i ton med en decimal, till resp. fran Stockholm

58: Rails, bromsblock, fackverk m. m. 59: Trad, ror, spik, skruv m. m.

125 5 | pr
i pr pr | pr e
jarn* . Summa | jirn-
vag bil bat ! post vag

pr | opr
bil | bat

10 i 28 94
11

Stockholms lan 318 | 1054

2 : 4020 | 59
Uppsala lin 5 836 | 63|

g - ‘ ! 13 9 171
Sdédermanlands léan 1 [ [ 32 | 15 81}

69 9 90!

26
96 2
98

| Ostergotlands lin
; Jonkopings lan
Kronobergs lan

Kalmar lan

Gotlands lan

Blekinge lin
Kristianstads 1dn

Malmohus lan

Hallands lan
Goteborgs och Bohus lin. ..
Alvsborgs lin
Skaraborgs lan
Varmlands lan
Orebro lin
Vistmanlands 1an
Kopparbergs lin
Gavleborgs ldn

| Visternorrlands lin
Jamtlands lidn

Visterbottens lan 40 1

e 27 9
549 1
655 3

1408 4

1329 2
585 1958 1 |

1411 /1984 5 |

Summa inrikes

Utlandet




Varugrupp
Viktsméngder :ton med en decimal, till resp. fran Stockholm

: Gjutgods 61: Verktyg, manufaktur m. m. [62: Andra metaller samt arb. dirav
pr | pr ey pel | opril pe BE pr | pr |
jarn- : Summa | jarn- -

bat | post vag bil bat | post vig bat ‘post

Summa

598 4 | ‘ 126 | 605| 100 | 0o04| 8314 512 | 131 |016| 8116
238 0 609 | 1792 | 450 ; 064 | 28574 271 142 | 063 81 93
185 | 201 13'1 05 005 33 75 1626 39 (021} 18251
481 89| 22| 120 |050| 2360 262 | 172 |066| 6146
3457 | 150 | 346| 250 | 022| 7483 — 194 |040| 2070
369 | 01| 265| 150 | 046| 4206 — | 360 (076 3676
143 8 149 | 265| 200 | 0108 61 48 j 479 | 049| 291 99
489 | 167 | 180 240 {073 5943 : 1444 | 0 92| 17842
154 3 5 = 135, 100 | 015 23 65 ‘ 158 | 0 34 16 14
124 15 | 18 50  032] 3022 170 | 058| 3218
&1 70 3 —-1°0:02'15 27033 =0 005
= 120 SRS 015 1215 =l Kk ) 347
L0108 Olgg)s e 57 |020 590
0/38 |~ 10'58] | 54 083 3423
= > 01009 419
022 1 Nip el ines 60| 033 633
001 001 010 1220
074 2924 040 3210
006 006 018 1 68|
032 62 12 044 75 84|
011] 1961 072| 1002
132 2632 134| 12644
0 04 004 0 07 007/
025 065 043 8 93!
024 99 14 088| 1498
066 10946 074 189 14|
007 007 018 018
041 041 063 15:%3
003 2953 010 010
0 27 0 27 054 084
005 765 009 129
041 20 51 035 3225
009 10 99 016| 8296
069 069 067| 5767
009 21009 027 533867
035| 4485 073 89913
009| 5349 ] 022| 1742
048 13 28 < 047| 3687
013| 3083 = 021 591
054 19 54 090 3060
007 357 e 033 8 63
055| 4165 723 [101| 8331
—_ ’ 006 256 005 005
— i 023 243 =SB0l 535
49 006 006 04 [014] 12424
95 5 | 032 2312 484 [ 035| 5595
10 1 =i 001 001 LT T 013
470 0 47 0 47 272 | 041 4191
2022 6 | ngt 2800 | 180| 8149 4247 | 577 1416 2
980 4 ﬁ 2550 1138| 8400 1583 3 [14 54 | 2126 8
Bl T [ 3520 | 306 | 3601 — 22738 | 624 | 22859
214 4 .1 8000 | 351| 8035 7978 | 100| 8032
278 6 (2140 7 | ngt | 2779 3 1847 6320 | 486 11750 2698 5 (12 01| 37021 |
1031 (11948 | 007 | 1354 5 243 810550 |14 89 | 1643 5 952 2381 1 (15 54| 2930 0 |




5

34

.

|
|
1

Varugruppr

Viktsméngder i ton med en decimal, till resp. fran Stockholm

Lan 63: Maskiner, apparater, redskap 64: Fordon och batar
jé?rlr‘x- Pt Pr | P | Summa jﬁr;';~ pe Py | P | Summa
vig bil bat | post vig | bil bat ‘ post

Sockolms ... ... vk et Ol S B EAE

R e e e o

[ e o s e o s 2 0r ||

Ostergotiands Tan. ... lin | 430 | 85| 00|12 78%| 60 — | 255 oz 815
Jonkopings 1an. ... ban | d00| 22| %0 (00| &a 42| T | Bi|ow| B

KoRobergs Jan. e o olsh o e }ll_léln 12 Z : : 8 gg l 12 35 lg g \ : __ 0_11 12 (7)
OB e i 0 2
Gotlands 1n............... et Res R R oo s 154 s jo0m| ldgg
Blekinge lin............... R o s B i S i it e 33
Kristianstads lan........... Eliln 2_0_0 G io g gs I 23 2,3 ;2 j e - g ?)51; g g;
Malmolus Jan. o in | 135 | — | 270|155 4tss 35| — | 129 0%0| 5250
Jaallands BB oo i o0 ilonsnis g_léln il : Z : g gg Z ig POl : Z) 2 ' 0—07 3 22
B e o e | || on) ol
AlyshongsiTan 0. ..l bs Eléln 415 5 1? ; ‘l g ;g 551; ;3 1_8_0 ‘ il 8 z g (1); : lg 3;
glcaraborgs 1ans.. ... e o Eléln 33 Z _4 5 g g 8 ;2 ?(15 gi 13 i e (1) g 0—04 ; 1:: 32
N armlands 1an. .. i« o e e }?éln 38i1 _1 s (1) ; (1) (l,é 382 g‘; 12 g : g Z 3 gi | 13 gi
Oikebito Jan. o Lot E_léln 13 g ‘.; g 23 g 8 ;g gg ;2 ;5 24 g 1 g (1]1 1'17 ;1
Vistmanianas L R e O R TR ek
Kopparerg ... e R o el R et S
Gavlebords 1an. .. oouteias. oo };léln A —I i 13 : (1) ;i 13 ﬁ ;1 __0_ : g g 8 g; 1; Z;
Visternorrlands lédn........ ;ll']z’in ;5 g 22 g g i‘i 22 13 1; g = g Z 8 Zz 22 ;§
gamtlands 18n. ..o 0.0 ;ll.léln 1_5_0 : : g 1; 1(5) 1; -2—5 : : 8 g; g 2;
Visterbottens ;éin .......... Eléln i i 1? 2 g (15; lg i; 1—3—3 o g ; ()_35 1; gg
iNoprbotiens A8 . oo oo Elaln 13 g : 13 é g 3: ;g 1: 1?6 o ?7 g 2; 18 g;
Summa nrikes. .. frin (2647 | 3037 | 3507 1956 | 9985 | 3524 | 514 1101 | 454 074
REandet = e L g'gn 123 Z : 1;;?)% (1) 12 Z)Z ligg ; 5g g : 3(153 ; 8 2; igg é
TN P ey till (11348 | 5018|1341 9 (17 90| 29964 | 173 5 496 4085 | 102 632 6
"""""" fran | 297 3 | 3637|1653 8 [21 90| 2436 7 | 334 9 514 5868 | 493 978 0




Varugrupp
Viktsméngder i ton med en decimal, till resp. fran Stockholm

64 1: Automobiler

64 3: Batar

65: Diverse varor

pr
bil

pr
bat

pr
post

G
jarn-
Vag

pr
bil

pr
bat

pr
post

,Summa

pr
jarn-
vag

pr
bil

pr pr
bat | post

Summa

002

001
003

005
009

004

002

001
001
001

001

002

001
008

001

001
006

005
003

001
008

006

001
003

008

009

001
007

001
001

001

001
002

009
098

051
024

060

122

67
20 4

62|

2

09

103
55
02
02
04

17 0
06

17 00
25 90

020
6 20

070

21
10 4
25
29
50

75
25

25
25

58

1476 5
3701 7

356
155 3

361
2119

135
100

20 2

1664 2

342 007
2060 | 023

20 006
389 | 024

43 007
353|047

30 009
1261 | 0 47

14009
21033

| 004
0 22

1006
021

| 004

1020
| 005

| 013

| 004
009

0 22
061

005
005

013
052

014
040

007
0 22

009
0 28

010
030

69005

019
19050

411|014
058

65 (018
040

— | 006
— | 022

26| 009
7179 1021

10010 11
184 2 | 0 41

1527 | 2 23
1188 2 | 7 47

355 | 085
231|094

1882 | 3 08

4210 8 {1211 3 | 8 41

018/

1512 87
3918 33
40 16
197 34
45 47
257 67
24 09
139 07
399
25 13
584
18 42
146
38 61
704
52 40
355
753
014
18 99
61 12
30 61
13 15
12 35
100 43
30 02
10 34
440
687
14 52
11 29
12 48
75 10
43 50
24 95
70 08
22 29|
22 00
33 04
234 28
6 68
112 80
006
7 32
7 69
72 11
611
187 11
2023 7
5527 1
53 8
46 6
2077 6
5573 7
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Varugrupp
Viktsméngder i ton med en decimal, till resp. fran Stockholm

Lan 65 1: Flyttsaker 65 0: Ovriga varor
Pr pr

i | B | g | sommal sl | g1 | | g summd

Stockholms 1dn. ... ;in | 69 (3041 890 | — | 374000 35| 8576|1170 |0%0| 178 26
Uppsala 1an ... ;an | 20 |1040| 10| — | 10040 — | 04| 375 |00s| 8778
e s SRR LT frdn gg o] su i el | el 1| 01d| o
Ostergotlands 1an ... Hign has| 21| e | o [ageturas | e | 1247 | 01| 12400
Jonkopings 1an. . .......... R TR ] B8 ) D | o

Kronobergs ldn. ........... ;;lﬁln 12 g T FoSn 1‘2 ;g i i il 8 gi g g
Kalmaril8n. ... oo iing iaees tH e e 0, ey Aho gl ] Al 04
fran —_ — 40 | — 400 — — 344 | 008 | 8448
GSoblandS Ian. . ... .. e s E.léln 34 : g i i g ig ;2 - 42 z 8 23 42 l
Blekinge WAL ore s 2 o s El;n e BT (1) 2 P (1) 23 AR X 3 g g g,:: E 3 g
Kristianstads 1an........... g-gn e L (1) i T 1(8) ;g TR . g g‘;’ 8 gi
Malméhus ldn. ............ El;n 1g i v (1) g o 1; ;g io L gi g g (1]2 ;Z sg
lallands Jon. o0 o0 ol ;Il_léln 9sl oy (1) (1) G 1(1) ;g 110 i } 2 g gg 1:1} (l)g
S I e e R R E T
ALVShOBES AN ki it o o s }';l;n 1(2) g i P lg gg i = g Z g 3‘; g ;g
Skaraborgs ldn............. E].'in g g —9 0 3) i : 12 ?g : : g g 8 gi [ 8 gi
Napmlands J8n. .50 e ae . ;ll‘gn ?1 llll : : : 1; zg : : ;6 8 (l)g | (2) (7)3
e | = mel g =] omm e = | aslen) s
Viastmanlands lan.......... E,l;n s g g g g o gé 28 Y o 42 2 8 (1): 42 gé
I £ It I H e e - e e A I
P s e el Bev el DR L 80 S ot KRl D b S B RS
Visternorrlands lan. ....... th;l;n o : ; i : ; ig : : 118 (2) 8 gg llg ;g
Samtlandsilan. ol ol 1f:11'1éln - B i R e el R T g gg 8 gg
Visterbottens ldn. ......... gjléln io s 3 2 ol g 28 o - 7(1) 2 8 g: 7(1) 2:
Norrbottens 14n............ E,l;n _5_0 o } g T (15 gg ;5 el 182 6 g 8; 182 g;
Summa nrikes. ... friu | 954 40784 | 1108 | — | 42944 | 243 | 1301 10685 | 24| 112268
| SEH T e A e et v AR s E];n 1Z Z L 2 2 B 13 Z 1(1) g g 113§ ; e gg ;
o I . SRR till 70 4 4:1'7 3| 412 | — 5589 | 1517 (12056 | 1470 | 1 37| 115057

fran | 107 8 |4078 4| 1270 | — | 43132 354 | 1301 (1084 3 | 2 24

11252 0



Varugrupp

Viktsmingder i ton med en decimal, till resp. fran Stockholm

pr

post [Summa

67: For statens jarnv.-byggn. m. m.

68: Atergiende emballage

pr
22 pr pr pr

jarn- 4 Summa
vag bil bat | post

pr
jarn-
vag

pr
bil

pr | pr

bat | post
|

Summa

74 6

24 1
25 4

89 0

55 4

63

50 |

734 9
857 7
358 6
{ 151 6
103 6
138 8

58 0
1158

54

|
|
|

116 5
154 5
581
138
41 0
100
71.3
61
57 3
23

906 80
1086 80
441 40
190 80
233 60
148 80
135 60
17 70
67 70

2 30
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VLair nag i u-pip

Viktsméngder i ton med en decimal, till resp. fran Stockholm

Lan 69: Jarnvigsfordon pa egna hjul 70: Samlastningsgods

{ pr pr |

| | BB | o somma | gl | BB R o

: Steckholms 1an, . . ... .oe.s 215111 gi g : : : gi gg _6_9 ; 8; 2 : I : ‘ 91 gg

‘; Rappsalasiin. o ro el ] ' E,l;n 2117 : : : 21_2 o 10_3—8 : _95 : : 103 gg
Sodermanlands 1dn......... ggu 73 ; : : ___ 7(2) ;g : ‘ 22 3 : : | 22 (7)8
Ostergotlands lan. ......... g‘gn 1431 Y 1 o 14_2 i g? g ‘ _9_ . e = } 33 gg
Jonkopings lan. .. ......... E‘gn 2_?_5 ok 5, j E; e g6a | — e s ‘ 35 40
Kropobergs 18n. .. ii vun ‘;;léln _3_8 : i L ' _3 " B : : 5o | e
ICahinarlan. o= Ul oL Elz':n . CTVEN R e | ik S s = e | 3
Sotlands dan.. 5. ool }Il'l;n R i ya B e e ’ i il - | a
Blekinge lan............... o T e T et Houes Bl il (e
Kristianstads lan.... . s B 7l g 61 i i e - 5

....... fran el it XL ik (B i) kel - s —

Malmohus 18n5 . .. .5 s ooss glﬁl n : _5_5 = I _5 o fgg g 35 e PRl fgg gg
giallands 1an.... v e E.l;n 1—7—9 P : £l _1—7 90 iy . i kS — |
Goteborgs och Bohus lin. . . g_]éln 512 1 5y i ) 5_0 i 162 2 ! i) g I 20
Alvsborgs Jan: .. oo sh . o 3 Eléln 35 N iy ik j g ﬁ:s | s b - ;1 80
Skaraborgs 18n....... .. 000 }:-gn Gl e 1N S o PR e RIS /Oy 5
Virmlands 1800, oo ohvon s E‘gn 6_7_2 s 0 A, _G_Z o 33 5 | Lo L 33 50
©Fehro Jan . 0.l s ;xl'gn 10i7 Al A A 1% i 95 3 | gnud = - §; 80
Viéstmanlands ldn.......... H'gn lgi Z : T | s e 131:8 0 i vk e a3 i
Kopparbergs lan........... gl;n 103 g ’ i Tt Ao 10? gg :g- 0 i e E s 3_5 00
Gavleborgs ldn............. i glg:n gg :; : : : gg 33 : : —2 2 ___ : _; 20
Visternorrlands lan. ....... E,gn 231 Al Z 1% f? o ¥ | 2 o il s
Jamtlands ln. ............ ’ iy et - S iy e St el Sl S
Visterbottens Ian. ......... g,]éln 2_9_5 o PR E? = P e ki 4G 320
Norrbottens lan...... WY : gl;n Sio i o N et E‘_t - J 3 | il o Sy | ;1 30
Summa. inrikes,............ | g_lén lfégg i = = £ 13(15;2 gggi | 132; = < gggg
T S e e e S T et 8 g 8 s [t Bl Kl
el S e R T U B el el




Varugrupper 1 t. 0. m. 70 i sammandrag
Viktsméangder i ton med en decimal, till resp. frin Stockholm

pr I
jarn- b [
vag

pr pr

bil | bat post i

it 13791 0 30718 9 52739 0 3 23 97252 1
Stgpkholms Kin 3932 0 27814 5 11852 3 18 14 43616 9
5105 0 3191 6 4695 8 3 32 12995 7
4280 8 2208 3 10175 9 15 61 16680 6
4354 9 2504 8 6675 7 415 13540 1
1780 9 1959 3 3557 9 17 19 7315 9
2409 9 623 6 3577 0 6 30 6616 8
977 5 755 3 2509 0 23 21 4265 0
1673 2 245 3 521 6 470 2444 3
256 4 229 2 447 9 15 84 949 3
1487 8 18 0 = 115 1507 5
155 6 473 2 8 12 211 6
ki 401 7182 2 324 7225 5

Kéimar lan i 11 1 2842 9 17 39 2972 0
9501 0 180 9638 7
8109 6 8 04 8136 1
B ) 1248 3 201 1250 3
Blekinge lin i 543 5 10 58 554 1
‘. - 1195 8 1136 9 207 2352 3
Kristianstads 1in 939 o 140 4 11 74 384 1
1638 7 6776 1 14 99 8429 3
304 2 1391 4 28 13 1813 7
. 313 3 187 1 186 502 3

Hallangs 1an 64 5 210 5 6 64 284 3
2322 1 2879 9 974 5266 3
841 4 999 5 25 23 1866 1
2 ; 484 9 177 2 440 674 6
Alvsbutgs 1an 220 71 78 3 15 67 321 5
) 1873 0 1841 8 2 67 3768 4

Sggraborgs ln 165 0 335 0 13 00 526 5
) 1890 2 106 4 351 2102 2
Vieends- 1o L e151 398 7 18 66 1399 2
- | 1068 4 1106 4 400 2444 4

Orebre lin 875 4 1898 9 15 96 3095 9
5202 0 13614 0 337 20121 1
71171 5698 6 12 38 13735 0
7353 2 ! 25 6 547 7517 2
6815 3 87 0 22 44 7226 5
P 3 1400 7 1491 5 486 3082 1
Giimiekorgs, Rn 723 3 7868 8 23 38 9025 9
168 4 594 0 541 767 8
4148 4417 9 28 17 4860 9
kil ; 4716 ¥ 217 473 8
Jamiliids 140 1484 4 . 1415 1498 6
368 2 386 8 2 61 757 6
648 1 3540 2 16 40 4204 1
1321 39 1 3 37 174 6
572 2 3279 9 23 62 3875 7
54930 9 39370 6 116503 4 101 60 210906 5
32885 7 35139 4 70384 1 410 89 138820 1
1612 1 - 161943 2 109 00 163664 3
3250 4 15131 2 22 15 15478 3

56543 0 39370 6 278446 6 210 60 374570 8
33210 7 35139 4 85515 3 433 04 154298 4

Uppsala lan

Sédermanlands 1dn
| Ostergotlands lin

Jonkopings 1dn

Kronobergs lin

Malmohus 1dn

Goteborgs och Bohus lin. . .

Vistmanlands 1idn

Kopparbergs lin

Visternorrlands ldn




Yarugrupp

Viktsméangder i ton med en decimal, till resp. fran Stockholm

Levande djur

diarav 1: Histar:

pr
jarn-
vig

pr
bil

pr

2 p 5
jarn-
vag

pr
post

pr
bil

pr
bat

pr
post

Stockholms lén
Uppsala ldn
Sodermanlands ldn
Ostergétlands ldn
Jonkopings lan
Kronobergs lin
Kalmar ldn
Gotlands lidn
Blekinge ldn
Kristianstads ldn
Malmoéhus ldn

Hallands lén

Goteborgs och Bohus ldn...

Alvsborgs 14n
Skaraborgs lidn
Virmlands ldn
Orebro lin
Vistmanlands ldn
Kopparbergs lidn
Géavleborgs ldn
Visternorrlands lédn
Jamtlands lan
Visterbottens 1ldn
Norrbottens lidn

Summa inrikes

125 0
09

80 6
135

717
230

92 2
41

415

2727
179 2
133 2
46
63 0
15 2

45

19 3
18 5

41

23
22




Nraipwu g'r uip p

Viktsméngder i ton med en decimal, till resp. fran Stockholm

! ,p,r,,,

| jarn-

vig

f2: Storboskap

_3: Sméaboskap

pr

pr

|

bil ; bat | post

pr

pr
jarn-
vig

pr pr
bil bat

pr
post

Stockholms lan.......... R
Uppsala lin

Sédermanlands lén
Ostergétlands lin

‘ Jonkopings lan

Kronobergs lin

Kalmar lian

Blekinge lin
Kristianstads lan
Malméhus lan
Hallands 14n
Goteborgs och Bohus lin...
Alvsborgs lin
Skaraborgs lin
Viérmlands lan
Orebro lin
Vistmanlands lidn
Kopparbergs lin
Giévleborgs lin
Visternorrlands ldn

Jamtlands ldn

Utlandet......

Summnna

11957
48 2
716
418
67

65
85

60

74

98

106

30

S

!
1305; 20
112 5 | 03
59 4 | 02

05| —
189 02
63} 01

4
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Varugrupp

Styckegods

Viktsméngder i ton med en decimal, till resp. fran Stockholm

(fraktg., styckeg. och ilstyclleg.)

Lan | 4: Fjaderfd m. m.

j ‘:5-1;1_ i Pr | P | Summa jili':l- b Pe | P | Summal

vag bil bat | post vig bil bat | post
Stockholms ldn. ........... Elgln : _E g ? : g ig g% 3 : : : 8227) ?
CippRalailan oo oS ot i Egn et _2 _(_)_1 hi _230 gggg . i i §ggg
Sédermanlands 1an. ........ g,]éln i H T e - Zgg 3 al o B ggg (3,
Ostergotlands lan. ......... Elél 5 iy 3 Py o - ggg (1; ik gy Wil ggg :
JOnkopings 18n. ., ... 5% 25 };léln : : : : : ?33 i : : : %3:’; :,
Kronobergs 1&n. .....:.... g'léln : : : : e ifg Z : : : igg ig
atmar A8, L. e e E_léln : : 32 : ,_O i }?? g : : : }f? gg
GOHIANAS ABR 2o n o o it o isimne }:'];n : : B_l : _0 1 ;132 g : : : ;132 gg
Bickinge lan............... G e et on e o 8 ot S TR RUT .
Kristianstads 1an........... H‘gn : : : : : lf(g) g : : : 1?(8) gg
Malmoéhus lan............. Eléln : : : : : ggg 3 : : : égg ?g
Hallands 1an............... }ﬂ;n ks kel s Dot R e 22 L2 PSSl B 22 3
Goteborgs och Bohus lin. .. 'ftll'lx;n : : : : : ggg ; : : : gg; 33
Al¥sborgs 18n... . vneonnns Egn o i O i ig? : S Py ig? 23
Skaraborgs ldn............. Egn : : : : : ;?? 513 : : : ;?? ;g
armlands N, . . o .o e g']{:n : : : : : ;3; 2 : : : :1333 gg
B b B s et el e Bhope e Al 8 et Wl B B
Vistmanlands lan.......... } }li_l;n : : 3_4 : _O iy iig i __—_ : : Z:g ig
Kopparbergs ldn........... J‘ E‘I;n : : : : : égi (2; : : : égi (2;8
Gévleborgs 1in............. g‘gn [t A E o ﬁg ﬁ 5 N igg gg
Visternorrlands lédn........ E-la“:n : i : : : : 2;2 g : : : 2;2 993
Jimtlands 1an............. Lo Yas bemibla Sua ok ot el Bl T -
Visterbottens lan., ......... ggn : : : : : 125 2 : : : 1%(1) gg
Nprrbottens /47 el bl & E‘liin : . : : ___ : 1%3 2 : : : 132 ;s,g
Summa inrikes............. g'l.’in : _E é (1; : '(7) g gg% g : : : zég% g
Shtanteb N L0 D g,l;n : : _?_1 : ; _0 2 23; g : : : 2§; g
SR e e e e | — | — e




Varugrupper 1 t. 0. m. 70, levande djur och styckegods i sammandrag
Viktsméngder i ton med en decimal, till resp. fran Stockholm

pr RO
. pr pr pr
jarn- = Summa
vig bil bat post

R e Bl e
till 5436 2 3324 8 4702 1 3 32 13466 4
fran 4687 2 2212 9 10175 9 15 61 17091 6
till 5322 9 2567 8 6676 4 475 14571 8
fran 2292 9 1974 5 3558 4 17 79 7843 6

12 A i 2727 2 623 6 3577 0 6 30 6934 1
Ostergdtlands lin | tran 1201 2 755 3 2509 0 23 21 4578 1

et R Ctill 1957 9 249 8 521 6 4710 -2734 0
Jonkopings lin | fran 465 3 229 2 447 9 15 84 1158 1

4 il 1648 0 18 0 e 175 1667 7
Kronobergs lin fran 272 0 473 i 8 72 328 0

g : till 246 6 401 7184 8 324 7474 1
Kalmar lan | trén 111 0 11 7 2842 9 17 39 3083 0
till 148 7 9501 1 1 80 9651 6
fvdn 53 4 8109 6 8 04 8171 0

2 . il 55 3 1248 3 201 1305 6
Blekinge lin | fran 56 8 543 5 10 58 610 9
till 1423 2 1136 9 2 07 2580 2
fran 343 8 140 4 11 74 495 9
till 2081 8 6776 1 14 99 8872 9
fran 650 8 1391 4 28 13 2070 3

} till 387 9 1871 186 576 9
FHallguds: lin fran 129 4 210 5 6 64 349 2

i till 2565 6 2879 9 974 5500 2
Gdteborgs och Bohus lan...| g, 1107 0 999 5 25 93 2131 7

2 ’ till 593 8 177 2 440 783 5
Alvsborgs lin fran 382 2 78 3 15 67 483 0

B till 2162 8 1841 8 2 67 4062 3
Skaraborgs lin trdn 389 1 335 0 13 00 750 6

) : till 12047 3 106 4 351 2261 6
Varmlands lan fran 1187 6 398 7 18 66 1671 7

X till 1261 3 1107 0 400 2637 9
Orebro lan frén 1147 9 1898 9 15 96 3368 4
till 5574 4 13673 3 337 20493 4
fran 7563 2 5698 6 12 38 14181 1
till 7488 9 25 6 547 7652 9
fran 7499 9 87 0 22 44 7911 1
till 1546 4 1491 5 486 3227 8
fréan 1150 3 7868 8 23 38 9452 4
till 212 3 594 0 5 41 811 7
frén 671 1 4417 9 28 17 5117 8
till 500 9 s 217 503 1
fran 1673 1 — 14 15 1687 3
till 389 5 386 8 2 61 778 9
frén 808 9 3540 2 16 40 4365 5
till 160 9 391 337 203 4
fran 754 1 3279 9 23 62 4058 2
till 60523 0 39881 0 116584 8 101 60 217090 4
frn | 392719 35338 4 70394 8 410 89 1454160
till 1860 0 e 161943 8 109 00 163912 8
fran 410 2 iish 15131 4 2215 15563 1
till 62383 0 39881 0 278528 6 210 60 381003 2 !
fran | 39682 1! 35338 4 85526 2 433 04 160979 71

I dessa siffror ingar emellertid ej s. k. paketgods fran S. J. och S. V. B. Detta utgjorde under maj 1932
26u,4 tom till och 698,8 ton fran Stockholm. Se nista sidal

Uppsala lian

Sodermanlands lin

Kristianstads lan

Malmohus ldn

Kopparbergs lin
Gavleborgs lin
Visternorrlands 1dn

Jamtlands lin




Stockholms varutrafik i sammandrag.

_Frakt av sopor, niast efter bensin (28 540 ton, vidarebefordran mest med bat)
samt stenkol och koks (25130 ton) den kvantitativt storsta ‘“varugruppen‘ fran
Stockholm (huvudsakligen med tag till Lovsta, c:a 13000 ton) samt resgods
m. m., som av jarnviagarna riknas till persontrafiken och ej till godstrafiken, éro
utelamnade i denna undersokning. Till godstrafiken hor emellertid dven jarn-
végarnas pakefgods som for maj manad var 269,4 ton till och 698,8 ton fran
Stockholm, varigenom totala godstrafiken till Stockholm under maj méanad 1932
uppgick till 381272,6 ton (utlandet c:a 43 %) och frin Stockholm till 161 678,5
ton (utlandet e:a 10 %).

For resgodset per ljarnvig kan med stod av antalet resande (varje resande
anses medféra 5 kg) summan av resgods till Stockholm under maj 1932 upp-
skattas till c:a 2 010 ton och fran Stockholm till 2 020 ton. Nagon liknande

berdkning for bilarnas och batarnas del har icke gjorts.




.Statens offentliga utredningar 1934

Systematisk

forteckning

(Siffrorna inom klammer beteckna utredningarnas nummer i den kronologiska férteckningen.)

Allmiin lagstiftning. Riitisskipning. Fangvird.

Utlalande o6ver utredningen ang. tredje mans ratt (ill
neutralitet i arbetskonflikter m. m. [10]

Belinkande med forslag Lill lag ang. vissa ekonomiska
stridsatgarder m. m. [16] :

Utlatanden over betinkande med férslag[

1ill lag ang.
vissa ekonemiska slridsatgirder m. m. [30]

Statsforfatining. Allmiéin statsforvalining.

Bictinkande med férslag till bestimmelser ang. upphand-
ling av lantbruksprodukter m. m. for statens och kom-
munala inrittningars behov. [15]

Bietinkande med forslag till bestimmelser ang. upphand-
ling av inhemskt brinsle {6r stalens staliondra anldgg-
ningar m. m. [20

1930 Ars pensionssakkunniga. Betinkande rérande fa-
miljepensionering [6r ljinstemin vid den civila stats-
forvaltningen och for arbetare i statens tjanst. [29]

Bletinkande ang. omorganisalion av landsfogdetjinster-
na. [31

Kommunalférvaltning.
Statens ocﬁ kommunernas finansvisen.
Politi.

Socialpolitik.

Arbetsloshelsutredningens betinkande. 2. Bilagor. band
2. Finanspolitikens ckonomiska verkningar. [1]

/Arbetsloshetsutredningens betinkande. 2. Bilagor, band
3. Loneulvecklingen och arbetslosheten. [2]

Wiredning ang. atgarder fér bekdmpande av ungdoms-
arbetslosheten. [11]

/Arbelsléshetsutredningens belinkande. 2. Bilagor, band
4. Penningpolitik, offentliga arbeten, subventioner och
tullar som medel mot arbelsloshet. [12]

[Undersokningar ang. det sociala hjilpklientelet. ([14]

Hiilso- och sjukvird.

)Medicinalstyrelsens forslag till nya férfatiningsbestam-
melser ang. stalsbidrag till avloning at distriktsské
terskor m. m. [9] . :

]Betinkande ang. den slutna kroppssjukvarden i rikel
jaimte vissa dirmed sammanhingande sporsmal. [22

Allmiint niiringsviisen.

Fast egendom. Jordbruk med biniiringar, °

] Betiinkande med utredning och férslag rorande organi-
sationen av forsoksverksamheten pa vixt- och trid-
gardsodlingens omrade. [4]

[ Utredning med forslag om Aatgirder fér astadkommande
av billiga egnahemsbyggnader. [6]

Vattenviisen. Skogshruk. Bergsbruk.

Betinkande med [6rslag till lag om virkesméitning m. m.
50

Industri.
Statliga cement- och betongbestimmelser av ar 1934. [17]

Handel och sjofart.

Belinkande med forslag ang. fragan om lampliga Aat-
girder (ill skydd fér sjoman vid besok i ullindska
hamnar. [5]

Belinkande med forslag till sjoarbetstidslag. (8]
Betankande med férslag ang. bemanning av svenska
fartyg jamle statistisk utredning ang. svenska handels-

flotlans bemanning ar 1931. (23]

Kommunikationsviisen.

Teknisk-ekonomiska ulredningar rérande vigvisendet.
Del 1. Vigar. [27] Del 3. Avgivna utldtanden. [28] .

Jarnvigs- och aulomobiltrafik. [33]

Varutrafiken med bil samt statistisk och kartografisk
oversikt ay totala varutrafiken till och frin Stockholm
under maj manad 1932,

Bank-, kredit- och penningviisen,

Betinkande i friga om inritlande av ett institut fér
medelling och langirislig kredilgivning it {oretag inom
niringslivet. [7]

Stadshypotekssakkunnigas betinkande med férslag till
férordningar ang. konungariket Sveriges stadshypo-
tekskassa samt ang. grunderna for stadshypoteksior-
_eningars bildande och verksamhet m. m. [13]

Utredning i fraga om anvéindandet av poslsparbanken:
medel. [26]

Forsiikringsviisen.

1928 ars pensionsforsikringskommitlé. Betinkande med
forslag rorande revision av den allminna pensionsfér-
sakringen. [18]

Pensionsforsakringsreformen. Kortfattad framstillning av
1928 ars pensionsforsikringskommittés forslag rérande
revision av den allminna pensionsférsikringen. [19]

Kyrkoviisen, Undervisningsviisen. Andlig
odling i dvrigt.

1933 4rs teaterutrednings betinkande. Del 1. De fasla
statsunderstédda teatrarna. [3] Del 2. Utredning ré-
rande teaterforhillandena i riket. [21]

Foérslag till psalmbok fér svenska kyrkan. [24]

Forslag (ill allernativa koraler. [25]

5 '

Forsvarsviisen.

Utrikes irenden. Internationell riitt.

A.-B. Hasse W. Tullbergs

boktr., Stockhoim. 1934.







