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Till Konungen

Svenska gruppen av Nordiska parlamentariska kommittén for friare samfard-
sel m. m. far hiarmed 6verlimna den svenska texten till kommitténs betinkande
nr 11 angdende de nordiska lindernas vigtrafikbestimmelser. Uppdraget, som
den svenska gruppen erholl genom Kungl. Maj:ts beslut den 31 mars 1955,
foranleddes av Nordiska radets rekommendation nr 16/1955 om samarbete be-
traffande trafiklagstiftningen. Betinkandet, som ér likalydande for de fyra lin-
derna, kommer i dansk, finsk och norsk version att avlimnas i Danmark, Fin-
land och Norge. Betinkandet innehaller en jamforande Oversikt mellan vig-
trafikforfattningarna i de fyra nordiska linderna med uppmirksammande av
forefintliga olikheter i respektive linders bestimmelser. Kommittén har dérefter
sokt analysera vilka oligenheter som kan tdnkas uppsta for de enskilda trafikan-
terna till foljd av att vigtrafikforfattningarna i vissa avseenden ar olika ut-
formade.

I allménhet har kommittén avstatt fran att avgiva konkreta forslag till andringar
av nigot lands trafikbestammelser i syfte att skapa storre enhetlighet. Betraffande
den centrala olikheten i trafikreglerna — den svenska vinstertrafiken — har
emellertid kommittén, under hidnvisning till sitt tidigare uttalande i betinkande
nr 5 om littnader for den internordiska motorfordonstrafiken, funnit gott under-
stryka onskviardheten av att Sverige overgér till hogertrafik. I detta avseende
foreligger reservation av ledamoten, herr Pélsson.

Gjgvik den 9 september 1955.

Underdanigst

Rolf Edberg
Leif Cassel Jakob Grym

Filip Kristensson Olof Pdalsson
/ Claes Huldtgren







Inledning

Vid moéte i Stockholm den 3 februari
1955 antog Nordiska Radet bland annat
en rekommendation (nr 16), i vilken
hemstilldes att regeringarna i Dan-
mark, Island, Norge och Sverige matte
uppritthilla fortiopande samarbete be-
triffande trafiklagstiftningen och upp-
miarksamma varje atgird, som kan leda
till att trafikbestimmelserna i de
nordiska linderna ytterligare enhetlig-
gores. Denna rekommendation behand-
lades vid méte i Oslo den 16 och den 17
mars 1955 mellan ifrdgavarande lin-
ders utrikesministrar samt vid sam-
mantride den 16 mars 1955 mellan ut-
rikesministrarna och Nordiska Rédets
presidium. Hirvid uppnaddes enighet
om att — sasom Nordiska Radets eko-
nomiska utskott i betinkande nr 14 for-
ordat — vissa i rekommendationen be-
rorda fragor skulle hénskjutas till Nor-
diska parlamentariska kommittén {or
friare samfiardsel m. m.

I nimnda betinkande hade utskottet
bland annat framhallit, att det fér den
fortsatta bedomningen av fragan om ett
forenhetligande av trafikbestimmelser-
na i de nordiska lidnderna skulle vara
av intresse att ha tillgang till en sam-
manstillning av de olikheter, som for
niarvarande finnes i de nordiska linder-
nas trafikregler, och att erhélla en be-
lysning av de erfarenheter, som man
inom de enskilda linderna kunde ha
gjort med hénsyn till dessa olikheter.

Med hénsyn till att trafikutbytet mel-
lan & ena sidan Island och & andra si-

dan de ovriga nordiska linderna i vad
avser landsvigstrafiken #r av relativt
ringa omfattning, har Island icke del-
tagit vid behandlingen av ifragavarande
sporsmél. Endr det déiremot befunnits
vara av visentligt intresse att i detta
sammanhang jimvil behandla de i Fin-
land gillande trafikreglerna, har den
finska regeringen efter forfragan forkla-
rit sig villig att genom finska gruppen
av kommittén deltaga i utredningsar-
betet.

I enlighet med de av regeringarna
och parlamenten erhallna direktiven har
kommittén i forsta hand tagit upp fra-
gan om foreliggande olikheter i vigtra-
fikbestimmelserna i Danmark, Finland,
Norge och Sverige — i detta samman-
hang bendmnda de nordiska ldnderna
-— samt sokt utreda de faror och oli-
genheter, som dessa olikheter kan an-
ses medféra for den internordiska tra-
fiken. Kommittén har diremot icke an-
sett det ligga inom ramen for sin upp-
gift att framligga forslag till de enhet-
liga nordiska regler, som borde trada
i stillet for nu foreliggande olika be-
stiimmelser.

Till grund for sitt arbete har kommit-
tén bland annat lagt den nya danska
feerdselsloven den 24 maj 1955, den
svenska vigtrafikférordningen den 28
september 1951 med déari den 3 juni
1955 gjorda dndringar, ett den 5 janu-
ari 1955 i Norge framlagt forslag till
nya allmidnna trafikregler samt ett i
Finland utarbetat forslag till ny férord-
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ning om viagtrafik dvensom i vissa de-
lar diar nu gallande bilférordning. Med
hinsyn till att ovanniamnda finska och
norska forslag berdknats komma att an-
tagas inom en mycket snar framtid, har
kommittén funnit det lampligast att be-
triffande dessa linder taga de dar fo6-
religgande forslagen till utgdngspunkt
for arbetet i stidllet for nu gillande
regler.

Vid den genomgang av trafikbestim-
melserna, som foretagits, har kommit-
tén i forsta hand sokt klarligga vilka
avsnitt i bestimmelserna, som ar av
viisentlig betydelse for erndende av en
savitt mojligt siker och smidig vig-
trafik mellan de nordiska ldnderna.
Kommittén har déarefter sokt sla fast
de olikheter i dessa avsnitt, som kan
anses vara till oligenhet for gemene
man, det vill siga den nordiske vigtra-
fikanten i allménhet.

Som framgar av den fo6ljande Over-
sikten over vigtrafikbestimmelserna i
de nordiska linderna har denna be-

gransats att omfatta — foérutom vissa
definitioner — allenast de trafikregler

och anvisningar, som giller for vigtra-
fikanter av olika slag. Vid genomgéangen
av dessa bestimmelser har det visat sig
att jamval de olika ldandernas bestiam-
melser om fordons beskaffenhet och ut-

rustning i vissa fall — exempelvis i
fraga om belysning &4 fordon — ér av
viss betydelse i forevarande samman-
hang. Kommittén har emellertid icke
funnit det mojligt att i detta betiankan-

de ndrmare ga in pa bestimmelser av
sistndmnt slag utan endast i nagot fall
antytt sambandet mellan de olika sla-
gen av bestimmelser.

Vissa sirskilda bestimmelser
hogsta tillaitna axeltryck och bredd &
motordrivet fordon m. m., om tillkopp-
ling av slipvagn till motorfordon samt
om last och passagerare pa motorfor-
don m. m., som i respektive ldnders
lagstiftningar finnes upptagna i sam-
band med trafikreglerna (54, 55 och
57 §§ i den svenska foérordningen), har
icke tagits upp till detaljgranskning,
enidr de icke kan anses vara av storre
intresse for trafikanten i allmédnhet. Des-
sa fragor har kommittén ansett vara av
beskaffenhet att hinforas till de fragor,
som avses i Nordiska Réadets rekom-
mendation nr 8/1955 om undersékning
av mojligheterna att ytterligare samord-
na och underlitta den internordiska
buss- och lastbilstrafiken.

om

Kommittén har i sitt arbete bitratts
av foljande sakkunniga: Fran Danmark,
fuldmeegtig Robert Dam; fran Finland,
diplomingenjoren Mikael Totterman;
fran Norge, avdelingsdirektgren Axe
Rgnning; samt fran Sverige, kansliche
fen Hans Hansson, advokaten Ake Low-
gren, hovrittsridet Gunnar von Sydow
samt sekreterarna Gunnar Tornberg
Bengt Uddenberg och Yngve Wester-
berg.




Kapitel I. De internationella konventionerna rérande

automobiltrafik m. m.

Den fo6rsta oOverenskommelse, som
triffats mellan flera olika stater i syfte
att i nagon man enhetliggéra de olika
lindernas trafiklagstiftningar och dér-
igenom underlitta den internationella
biltrafiken var en den 11 oktober 1909
i Paris avslutad konvention roérande
automobiltrafik. Den upptog bland an-
nat vissa bestimmelser om hur for-
don skulle vara beskaffade for att in-
ternationellt tillstdnd att trafikera all-
min viag skulle kunna medgivas (in-
ternationellt tillstindsbevis) och an-
gav vissa villkor, som skulle uppfyllas
av fordonsférare i internationell trafik
(internationellt koérkort). Vidare fore-
kom foreskrift om vissa varningsmir-
kens utseende och placering vid viig.

Det sa tidigt inledda samarbetet pa
det internationella trafikomradet fort-
satte under 1920-talet samt ledde till
en revidering och ett fullstindigande
av nyssnimnda konvention, vilket sked-
de genom en den 24 april 1926 i
Paris undertecknad ny konvention ro-
rande automobiltrafik. Sistnimnda kon-
vention tilltraddes bland annat av de
nordiska linderna.

Bilismens starka utveckling efter det
senaste virldskriget — icke minst ur
internationell synpunkt — nédvindig-
gjorde emellertid snart en ytterli-
gare revision av de bestimmelser, som
innefattades i 1926 &rs konvention. Ef-
ter forhandlingar i Genéve tillkom sé-
lunda den 19 september 1949 en ny in-

ternationell konvention rérande vig-
trafik (Genévekonventionen). Denna
konvention har hittills bitritts av ett
antal icke-nordiska stater. Av de nor-
diska staterna har énnu endast Sverige
tilltratt densamma, vilket skedde den
25 januari 1952. Den tridde i avseende
4 Sverige i kraft den 26 mars 1952, da
samtidigt Pariskonventionen av ar 1926
upphérde att for Sveriges del gilla i
forhallande till de makter, som bitritt
Genévekonventionen. Enligt vad kom-
mittén erfarit kommer emellertid jam-
vidl Danmark, Finland och Norge att
inom den nidrmaste tiden bitrida kon-
ventionen. Det torde kunna férvintas
att ocksd Ovriga stater, som for nir-
varande #r anslutna till Pariskonven-
tionen, inom en snar framtid kommer
att bitrida Genévekonventionen. Kom-
mittén har darfor funnit det tillfyllest
att hir redogora allenast fér innehallet
i sistnimnda konvention. Redogorelse
laimnas endast for de avsnitt i konven-
tionen, som kan anses vara av sirskild
betydelse fér det nordiska samarbetet
pa vigtrafikens omrade.

I konventionen framhalles inled-
ningsvis, att de férdragsslutande stater-
na Onskar att genom faststiillandet av
vissa enhetliga regler frimja den in-
ternationella viigtrafikens utveckling
och sikerhet.

I artikel 1 fastslas, att varje férdrags-
slutande stat — med bibehallande av
sin befogenhet att reglera anvindningen
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av viigarna i eget land — samtycker till
att upplata dessa vigar for internatio-
nell trafik pa villkor, som angives i
konventionen. Vidare sigs, att stat icke
ar forpliktad att utstricka i konventio-
nen stadgade littnader till fordon eller
forare, som under mer #n ett ar oav-
brutet befunnit sig inom dess territo-
rium.

Enligt artikel 2 ma stat forklara, att
den vid sin tillampning av konventio-
nen utesluter bilagorna 1 och 2 till den-
samma. I bilaga 1 stadgas att moped
icke skall anses som motorfordon un-
der forutsiittning att den, bortsett frdn
hjalpmotorn, i 6vrigt betriffande sin
konstruktion bibehéller alla normala
kinnetecken pa cykel (Sverige har
icke bitritt bil. 1). I bilaga 2 fast-
slds en allmin forkérsrdtt for fordon
som vid viigkorsning kommer frin

hoger i land med hogertrafik och frin
vinster i land med viinstertrafik, dock
med undantag for végar, av vilka den

ena medfér forkorsratt gentemot den
andra. I bilaga 2 sidgs vidare, att for-
korsriatten ej behover idga tillampning
i frAga om spérvagnar och tag pa vig.

Artikel 3 innehéaller ett for det nor-
diska samarbetet pa vigtrafikens om-
rdde betydelsefullt uttalande, nédmligen
att varje atgird, som samtliga eller vissa
fordragsslutande stater redan avtalat
eller framdeles kommer att avtala i
syfte att underlitta internationell vig-
trafik genom forenkling av tull-, polis-,

hilsovards- eller andra formaliteter,
skall anses Overensstimma med kon-
ventionens syfte.

I denna artikel sigs vidare bland an-
nat, att de fordragsslutande staterna
skall striva efter att tullstationer och
posteringar, som &r belidgna invid var-
andra pa samma internationella vig,
halles 6ppna samtidigt.

I artikel 4 upptages vissa definitio-
ner.

Artikel 5 beror
automobiltrafiken.

Artiklarna 6—16 innehéaller
kortfattade, allmiint hallna trafikregler,
som giller for den internationella vag-
trafiken. Vid en genomgang av dessa
regler finner man att motsvarande nor-
diska trafikregler, som i detta betin-
kande hirefter kommer att behandlas,
i stort sett har sin motsvarighet i de i
konventionen upptagna reglerna.

den yrkesmissiga

vissa

I artikel 17 faststillles vissa regler syf-
tande till erndende av likformighet i
fraiga om vigmirken. Detta sporsmal
avhandlas emellertid i detalj i det den
19 september 1949 i Genéve upprittade
protokollet rérande védgmdrken, i vil-
ket de fordragsslutande staterna antagit
ett visst system av viagmérken, som be-
skrives i protokollet.

Konventionen innehéller slutligen
vissa bestimmelser om motorfordon
och forare av sidant fordon i interna-
tionell trafik.




Kapitel II. Sirskilda 6verenskommelser mellan de nordiska linderna

Det speciellt nordiska samarbetet pa
wagtrafikens omrade torde ha pabdérjats
forst under 1930-talet. I avsikt att —
utover Pariskonventionens ram — un-
derlitta samfirdseln med motorfordon
mellan Danmark och Sverige triffades,
efter forhandlingar mellan represen-
tanter for de bada linderna, salunda
den 26 april 1930 i Koépenhamn en
Overenskommelse angdende Omsesidigt
godkinnande av respektive linders na-
tionella korkort samt registrering av
personmotorfordon. Denna 0{verens-
kommelse foljdes snart darefter av lik-
nande ¢verenskommelser mellan 6vriga
nordiska Ilidnder.

I sitt den 9 januari 1953 dagtecknade
betinkande nr 5 angdende littnader i
fraga om tullbehandlingen m. m. av mo-
torfordon framlade Nordiska parlamen-
tariska kommittén for friare samfirdsel
vissa forslag till ytterligare littnader i
fraga om korkorts- och registreringsbe-
stimmelserna. Forslagen sammanfatta-
des pa foljande siitt:

1. »Gillande ordning, enligt vilken
nationellt korkort ar tillfyllest for fo-
rande av personbil i icke yrkesmissig
trafik under tillfilligt uppehall i annat
nordiskt land, utstrickes att gilla alla
slag av motorfordon under tillfalligt
uppehall.»

2. »Person, som &r i besittning av
korkort, utstallt i ett nordiskt land, bér
vid bosiittning i annat nordiskt land
kunna fa utstéllt korkort i sistnimnda
land mot foreteende av sitt nationella

korkort utan att avligga korkortsprov
eller pa annat sitt behova prestera be-
vis for korfardighet.»

3. »Overenskommelse triffas om att
for tillfalligt bruk wutlimnade turist-
vagnsskyltar ges giltighet inom hela
Norden. Vid uttagandet av skyltar bor
ett pa forhand bestimt pris debiteras
for savitt avgift kraves.»

4. »Kérkort for tillfalligt bruk utfir-
dat i nagot av de nordiska linderna er-
héller giltighet i samtliga dessa linder.»

Samtidigt foreslog kommittén bildan-
det av ett gemensamt nordiskt »carnet-
omrade», vilket férslag vunnit Nordiska
Réadets anslutning genom dess rekom-
mendation nr 8§ den 16 augusti 1954.

Forslagen under 1 och 2 innebir en
utvidgning av de ldttnader, som redan
giller jamlikt de héar foérut nidmnda
overenskommelserna mellan de nor-
diska linderna. De under 3 och 4 an-
givna forslagen sammanhénger med for-
slaget om ett gemensamt nordiskt »car-
net-omrade».

Vid under varen 1955 héllna méten
mellan representanter for de fyra nor-
diska landerna har upprittats forslag
till nya utvidgade 6verenskommelser i
overensstimmelse med de av kommit-
tén framlagda, ovan under punkterna
1—4 redovisade forslagen. Dessa over-
enskommelser beriknas komma att un-
dertecknas inom den nirmaste tiden.

Vid sammantride i Helsingfors den
2—4 maj 1949 forordade delegerade for
nordiskt samarbete pa lagstiftningens
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omréde, att forhandlingar upptoges mel-
lan Danmark, Finland, Norge och Sve-
rige om ett nordiskt samarbete pa tra-
fiklagstiftningens omrade, nir det i Ge-
neve da paboérjade arbetei pa den nya
internationella vigtrafikkonventionen

fullbordats. Sedan den nya konventio-
nen avslutats den 19 september 1949
utsdg de nordiska regeringarna ombud
for samarbetet ifraga. Dessa framlade
i juni 1951 ett betinkande angdende ge-
mensamma nordiska trafikregler m. m.

I samband med framliggandet av be-

tiankandet gjorde ombuden bland annat
det uttalandet, att de var av den upp-
fattningen att, savida de foreslagna for-
fattningstexterna lades till grund vid
utfiirdande av féreskrifterna i de skil-
da linderna, man skulle uppné en tra-
fikreglering, som fran praktisk trafik-
synpunkt skulle kunna betecknas som i
allt visentligt likartad. P& séitt som nar-
mare & sid. 118 framhallits, har sagda
betinkande i viss mén legat till grund
vid lagstiftningsarbetet i de olika lidn-
derna.




Kapitel III. Oversikt éver vigtrafikbestimmelserna

i de nordiska linderna

Anmiarkning

Nir i oversikten ej annat angivits hénfor sig paragrafangivelserna till den
svenska vigtrafikféorordningen den 28 september 1951, den danska feerdselsloven
den 24 maj 1955, det finska forslaget till ny forordning om vigtrafik och ett den
5 januari 1955 i Norge framlagt forslag till nya allmiinna trafikregler.
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Definitioner

Sverige

Vig: allmin vag, gata eller annan
allmin plats, som ar upplaten for all-
min samfirdsel, samt enskild viag, som
nyttjas till farvdg, diri inbegripet for
samfardsel endast vintertid avsedd kor-
led.

Vigkorsning: viagkorsning skall anses
omfatta det omrade, som begrinsas av
de tankta forlingningarna av de kor-
sande vigarnas sidor.

Vigtrafikant: envar som féirdas eller
cljest vistas pa vig eller i fordon pa
vag.

Fordon: varje anordning pa hjul,
band eller medar, som #r inrédttad for
fard p4 marken och icke loper pa
skenor.

Motorfordon: motordrivet fordon,

som dr inrattat huvudsakligen for att
sjalvstandigt nyttjas till person- eller
godsbefordran, s& ock for annat dnda-

Danmark

Vej: vej, gade, plads, bro, tunmuel,
passage, sti eller lignende, hvadenften
den er offentlig eller privat.

Kgrebane: den for kg¢rende bestenmte
del af vejen, herunder dog ikke cyklle-
sti. De for kgrebane geeldende reglier
finder tillige anvendelse for cyklessti
og ridesti i det omfang, de er anve:n-
delige her.

Vognbane: enhver af de baner, i hvillke
kgrebanen kan deles, og som hver er
tilstreekkelig bred til at kunne befares
af een raekke kgretgjer.

Vejkryds: hvad der i loven bestem-
mes om vejkryds, finder tilsvarende an-
vendelse ved vejforgrening og vejud-
munding.

Vejfarende: enhver, der ferdes eller
igvrigt opholder sig pa en vej eller i
kgretgj pa vej.

Kgretgj: enhver indretning, som kan
kgre pa vej uden skinner, hvadenten
den er forsynet med hjul, belter, val-
ser, meder eller andet.

Motordrevet kgretgj: ethvert kgre-

tgj, der er fgrsynet med motor som
drivkraft.




Finland

Vig: allmédn viag, gata, torg, grind,
stig, bro och annan f6r allmidn sam-
fiirdsel avsedd eller allmidnt for sam-
firdsel anvind vig eller omrade.

Korbana: den del av viag, som ar av-
sedd for fordonstrafik.

Kérfil: en for ett fordon avsedd del
av koérbana.

Korsning: omrade omfattande stille
for vagars skidrning, anslutning eller
forgrening,

Gangbana: den del av vig, som #ir
avsedd for fotgidngare.

Cykelbana: for cykeltrafik avsedd del
av vig.

Skyddsvdg: gingbanans, i regel vin-
kelritt 6ver korbana ldpande fortsitt-
ning i korsning eller foér fotgiingare
over korbana sirskilt utmirkt rutt.

Vigfarande: envar som uppehéller
sig eller firdas pa viig eller befinner
sig i fordon pa vig.

Fordon: varje anordning pa hjul,
band eller medar, som rér sig pa mar-
ken och icke léper pa skenor.

Norge

Veg: offentlig eller privat veg, gate,
plass, vinterveg og bomveg, som er
apne for almen ferdsel.

Kjorebane: den del av vegen som er
bestemt for kjorende.

Kjirefelter: de langsgaende parallelle
felter som en kjorebane kan deles i og
som hver for seg har tilstrekkelig bred-
de til en vognrekke.

Vegkryss: sted hvor veg krysser eller
munner ut i annen veg.

Vegfarende (trafikant): Enhver som
ferdes eller oppholder seg pa veg eller
i kjoretdoy pa veg.

Kjéretéy: alle kjoreinnretninger péa
hjul, meier, belter, valser eller lignen-
de, unntatt slike som gar pa skinner og
unntatt luftfartgy.

Motorkjéretoy: kjoretdy som har
kraftmaskin eller elektrisk motor til
fremdrift.
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Sverige

mal inrittat motordrivet fordon, som
ir konstruerat foér eller utan svarighet
kan #ndras till en hastighet oversti-
gande 30 kilometer i timmen.

Traktor: motordrivet fordon, som &r
inrittat huvudsakligen sasom dragfor-
don for annat fordon eller for arbets-
redskap, och som édr konstruerat for
en hastighet av hogst 30 kilometer i
timmen samt endast med svarighet kan
iandras till hogre hastighet.

Motorredskap: motordrivet fordon,
som #r inrittat huvudsakligen sasom
arbetsredskap, och som &r konstruerat
for en hastighet av hogst 30 kilometer
i timmen samt endast med svarighet
kan #ndras till hogre hastighet.

Bil: motorfordon, som dr forsett med
tre eller flera hjul (medar) eller med
band, dir icke fordonet enligt vad
nedan siigs ir att anse som motorcykel.

Motorcykel: motorfordon pa tva hjul
(medar), med eller utan sidvagn, eller
sddant motorfordon péa tre hjul (me-
dar), som har en tjinstevikt, berdknad
sdsom for motorcykel, av hogst 400 ki-
logram.

Personbil: bil, som ir byggd huvud-
sakligen foér befordran av personer,
dock, utover foraren, hogst atta per-
soner (passagerare).

Danmark

Motorkgretgj: motordrevet Kkgrettwj,
der hovedsagelig er indrettet til selv-
steendigt at benyttes til person- eller
godsbefordring, eller som, safremt dlet
er indrettet til andet formal, er kon-
strueret til eller uden vaesentlig kon-
struktiv forandring kan eendres til en
hastighed af over 30 km i timmen.

Traktor: motordrevet kgretgj, som ho-
vedsagelig er indrettet til at treaekke
andet kgretgj eller arbejdsredskab, og
som er konstrueret til en hastighed af
hgjst 30 km i timen og kun med wze-
sentlig konstruktiv forandring kan
endres til stgrre hastighed.

Motorredskab: motordrevet kgretgdj,
som hovedsagelig er indrettet som ar-
bejdsredskab, og som er konstrueret til
en hastighet af hgjst 30 km i timen
og kun med veesentlig konstruktiv for-
andring kan endres til stgrre hastig-
hed; endvidere anses motordrevet kg-
retgj, som er bestemt til at fgres af en
giende person, som motorredskab. *

Motorvogn: motorkgretgj, der er for-
synet med 4 eller flere hjul eller med
beelter, valser, meder eller lignende,
samt motorkgretgj pa 3 hjul, hvis egen-
veegt overstiger 400 kg.

Motorcykel: motorkgretgj pa 2 hjul,
med eller uden sidevogn, og motorkgre-
tgj paA 3 hjul, hvis egenveegt ikke over-
stiger 400 kg.




Fimland

2—508692
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Sverige

Buss: bil, som #r byggd for beford-
ran av flera an atta personer (passa-
gerare) utover foraren, dven om bilen
dirjimte &ar inrattad for annat Anda-
mal.,

Lastbil: bil, som &r byggd huvud-
sakligen for befordran av gods och ej
ar att hénfora till buss; sisom last-
bil anses jamvil bil, som icke enligt
vad férut angivits dr att hanféra till
visst slag av bil.

Litt motorcykel: motorcykel med
tjinstevikt av hégst 75 kilogram.

Tung motorcykel: motorcykel med
tjdnstevikt 6ver 75 kilogram.

Slipfordon: fordon som ir byggt fér
koppling till bil eller traktor och av-
sett for person- eller godsbefordran el-
ler for att uppbira anordningar fér
bilens eller traktorns drivande.

Efterfordon: fordon, som, utan att
vara hinforligt till slipfordon, ir kopp-
lat till bil eller traktor.

Sldpvagn: slipfordon, som ir forsett
med hjul eller band.

Sldpslide: slapfordon, som ir forsett
med medar.

Pdhdngsvagn: slipvagn, som &r av-
sedd att genom kopplingsanordning, be-
stiende av tapp med vindskiva eller
dérmed jamfoérlig konstruktion, férenas
med bil eller traktor, och som ir sa
utford, att dess underrede (chassi) el-
ler karosseri direkt vilar pa det dra-
gande fordonet.

Danmark

Pdhaengsredskab: andet kgretgj, der
kobles til motordrevet kgretgj.

Pdihangsvogn: kgretgj, der traekkes
af motordrevet kgretgj, og som er be-
regnet til person- eller godsbefordring
— saettevogn og blokvogn dog und-
taget.

Settevogn: kgretgj, der kobles til mo-
tordrevet kgretgj siledes, at kgretgjet
eller dets last delvis hviler pa det
treekkende kgretgj, og som er beregnet
til person- eller godsbefordring.

Som péahaengsvogn eller saettevogn
anses dog ikke andet motorkgretgj, der
traekkes af motordrevet kgretgj.
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Sverige

Sidvagn: fordon, som ar byggt for
att kopplas vid sidan av tvdhjulig mo-
torcykel; tillkopplad sidvagn ar dock
icke att anse sdsom sirskilt fordon.

Cykel: fordon, som &ar avsett att av
adkande framdrivas med tramp- eller
vevanordning, dock ej fordon, avsett
uteslutande for lek (lekfordon).

Tandemcykel: tvahjulig cykel, som
ir byggd for att framdrivas av tva eller
flera personer.

Utryckningsfordon: ambulansbil samt
motorfordon, som ar avsett att anvin-
das av brandvisendet vid eldfara, av
brandkar eller sparvigs- eller jirnvigs-
foretag for att bereda hjalp vid eller
forhindra olycksfall eller for att un-
danréja trafikhinder, eller av polis-
eller tullpersonal i bradskande tjénste-
utdévning.

Parkering: uppstillning av fordon;
dock riknas ej sdsom parkering upp-
stillning tillfalligt under kortare tid
for akandes av- eller pastigning, for
av- eller palastning av gods eller for
annat liknande dndamal.

Parkeringsplats: omréade, som sir-
skilt anvisats for parkering av fordon
eller visst slag av fordon.

Danmark

Blokvogn: motordrevet kgretgj eller
dertil koblet kgretgj, hvis veegt, aksel-
tryk, dimensioner eller ¢gvrige kon-
struktion udelukker kgretgjet fra ind-
registrering, og som er beregnet til
transport af seerlig tungt eller om-
fangsrigt gods.

Sidevogn: ethjulet kgretgj, der kob-
les til siden af en tohjulet motorcykel,
og som er beregnet til person- eller
godsbefordring,

Udrykningskgretgj: kgretgj, der til-
hgrer politi eller brandvasen, og som
benyttes til kgrsel ved patraengende po-
litimeessige opgaver, ildebrand, ulyk-
kestilfzelde el. lign.; endvidere kgre-
tgj tilhgrende anden offentlig myndig-
hed samt privat ambulance- eller red-
ningskgretgj, forsavidt justitsministe-
riets tilladelse til at anvende det i § 26,
stk 2, omhandlede signal er meddelt.

Parkering: enhver hensetning af et
kgretgj pa eller ved vej. Kortvarig
standsning for pa- eller afstigning, for
pa- eller afleesning af varer eller i an-
det tilsvarende gjemed anses dog ikke
for parkering.



Finland

Utryckningsfordon: enligt bilférord- Utrykkingskjoretéy:  Brannvesenets
ningen utrustad brand-, polis- eller am- og politiets kjoretéyer under utrykking
bulansbil eller motorcykel. samt syke- og ambulansekjoretoyer un-
der henting eller transport av syke som
trenger hurtig hjelp.

Parkering: avbrott i fard eller lim- Parkering: enhver hensetting av kjo-
nande av fordon vid vig for langre tid retdy selv om det er under tilsyn. Her-
in for uppstillning ar tillatet. fra er unntatt kortest mulig opphold for

av- eller pastiging, av- eller palessing
eller for liknende oyemed.
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Sverige

Danmark

Lygtetendingstiden: tiden fra 1% time
efter solens nedgang til % time fgr dens .
opgang. Hvor der i loven gives bestem-

melser for lygteteendingstiden, geelder
de tillige under teet tdge og lignende
déarlige lysforhold.




Finland

Uppstillning: fordons stannande for
pa- eller avstigning, till pa- eller avlast-
ning nodig tid samt fér hogst 15 minu-
ter i ovan icke ndamnt syfte, av tving-
ande trafikhinder fororsakat och annat
tillfalligt stannande ordknade.

Hadllplats: plats, som vid refuge, platt-
form, gingbana eller kérbana utmirkts
for stannande.

Gruppering: forande av fordon till
olika korfiler for passerande av kors-
ning.

Omkjoring: Forbikjoring nar kjorer
mé vike til side fra sin plass i kjore-
banen for 4 komme forbi en forankjo-
rende.



Inledande bestimmelser

Sverige

38 §

Bestimmelserna i denna avdelning
skola gilla endast for trafik pa vig.
D& pé viag finnas skilda banor fér olika
slag av vigtrafikanter, skola bestim-
melserna om vidg i tillimpliga delar
géilla for varje siirskild sddan bana.

I 40 § 1 mom. avsedda anvisningar
for trafik med fordon #vensom i 42
och 44—50 §§ meddelade sirskilda be-
stimmelser om sadan trafik skola i till-
limpliga delar gilla dven fér ridande
och personer som leda eller driva krea-
tur.

Vid tillaimpning av bestimmelserna
i denna avdelning skall sisom géende
anses #dven den, som f6r barnvagn,

rullstol eller lekfordon, si ock den, som
aker skidor, skridskor eller rullskrid-
skor,

Danmark

§ 23
Stk. 1. De i dette afsnit givne bee-
stemmelser om kgretgjer, kgrsel elleer
kgrende omfatter ogsi cyklekgrsel, kgrr-
sel med traekvogn og ridning i den udd-
streekning, de kan anvendes. Det sama-
me galder for fgring af heste og kreaa-
turer; disse skal veere undergivet till-

streekkelig bevogtning.

Stk. 2. Ved anvendelsen af bestem--
melserne i dette afsnit anses som ga--
ende ogsd den, der fgrer barnevogn,,
rullestol, andet invalidekgretgj, der err
indrettet til fremdrift ved handkraft,,
eller lignende.




Finland
18

1. Denna forordning berér all slags
trafik pa vég, som nidmnes i 2 § 1 mo-
mentet. D4 pa vig finnes skilda banor
for olika grupper av vigfarande, skola
bestimmelserna om vig tillimpas pé
dessa banor.

2. De for fordon meddelade bestim-
melserna skola i tillampliga delar gilla
dven for ridande och personer, som
leda eller driva kreatur.

3. Vid tillimpningen av denna for-
ordning skall sisom géende anses dven
den, som for barnvagn, rullstol eller
lekfordon, s& ock den som éker skidor.

Norge
§ 1
1. De trafikkregler som her er fast-
satt, gjelder for all ferdsel pa veg.

2. Det som er fastsatt for kjorer,
gjelder ogsid 1 den utstrekning det
hover:

for rytter,

for person som leier eller driver hest
eller annet husdyr,

for person som foérer héandkjerre,
sparkstotting eller kjelke,

for person som tilfots forer sykkel.

3. Det som er fastsatt for gaende,
gjelder ogsa for person som férer rulle-
stol eller som i vanlig gangfart be-
fordrer barn i barnevogn, barnesluffe
eller liknende. Som géende regnes og-
sd den som bruker rulleskoyter, leke-
kjoretdoy og liknende.

4. Jernbanens skinnegangsvogner samt
sporvogner gar bare inn under trafikk-
reglene nar det uttrykkelig er bestemt
i disse.

5. Forer av vegarbeidsmaskin kan
nar det er nodvendig av hensyn til ar-
beidet fravike bestemmelsene i § 9, § 10,
§ 11, § 12 og § 13. Forer av broytebil
kan under broyting ogsad fravike be-
stemmelsene i § 20 og 21. Under kjoring
som foran nevnt skal det vises tilborlig
aktsomhet.
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Sverige

Kommentar

Danmark

Stk. 3. For forsvarets og civilforsva-
rets kgretgjer geelder feerdselreglerne i
den udstreekning, de kan anvendes.
Hvor reglerne fraviges, skal treeffes for-
anstaltninger til at undgd fare eller
ungdig ulempe for andre vejfarende.

Bestiammelserna ar i stort sett likalydande.

I de danska och finska texterna omn#émnes icke rullskridskodkare som gang-
trafikant. Anledningen hértill har fran dansk sida uppgivits vara att man betraktar
rullskridskodkning som lek, vilken pa allmin viig endast ir tilldten, nir detta icke

ar till olagenhet for trafiken.
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Grundregel

Sverige

39 §

Vigtrafikant skall iakttaga den om-
sorg och varsamhet, som till férekom-
mande av trafikolycka betingas av om-
stindigheterna, samt upptrida sa, att
han icke ondédigtvis hindrar eller stor
trafiken. Aven i ovrigt skall végtrafi-
kant visa hinsyn mot andra végtrafi-
kanter och mot dem, som bo eller uppe-
halla sig vid vigen.

Kommentar

Danmark
§ 24

Stk. 1. Vejfarende skal optraede hen-
synsfuldt og udvise agtpagivenhed, sa
at der ikke opstar fare eller forvoldes
skade eller ulempe for andre, og sé-
ledes at feerdselen ikke ungdigt hindres
eller forstyrres. Pligten til at vise hen-
syn geelder ogsd overfor dem, der bor
eller opholder sig ved vejen.

Stk, 2. Serlig hensyntagen skal ud-
vises overfor bgrn og overfor perso-
ner, der pa foreskreven made berer et
af justitsministeren for invalider fast-
sat meerke. Dette meerke ma kun beeres
af personer med manglende eller sveek-
ket syn eller hgrelse, eller som lider
af anden legemlig mangel, der er til
seerlig ulempe for dem i feerdselen.

§ 30 (del av)

Stk. 2. Der m& ikke pa vej laves
glide- eller kelkebaner. Udenfor de i
stk. 3 naevnte legegader méa der ikke
pa vej drives leg eller spil til ulem-
pe for feerdselen,

Stk. 3. P4 vej, der er afmarket som,
rlegegade», ma kgrsel kun foretages
af beboerne ved vejen eller med
erinde til disse. Ved kgrsel pa sidan
vej skal der udvises den stgrste agt-
pagivenhed og hensyntagen overfor
bgrn.

Grundregeln aterfinns i samtliga forfattningar. De i Danmark och Finland i
anslutning till grundregeln sirskilt gjorda papekandena torde fér Norges och
Sveriges vidkommande fa anses innefattade redan i grundregeln eller motsvaras
av utav lokal myndighet utfirdade bestimmelser.



Finland

7 § (del av)

1. Varje viigfarande skall iakttaga av
omstindigheterna pakallad omsorg och
forsiktighet till forekommande av olyc-
ka och upptrdda sa, att han icke ono6-
digtvis hindrar trafiken eller stor eller
fér fara utsitter dem, som bo eller
uppehélla sig vid vigen.

2. Ordnande av tavling utan tillstind
av polisen samt backdkning pa vig
dvensom lek p& korbana #r forbjudet.

3. Avfall eller foremél, som kunna
medfoéra fara for eller stora andra vig-
farande eller vid vagen boende eller
fororsaka brandfara, fi icke kastas pa
Vig.

Norge

§ 2

Vegfarende skal ferdes hensynsfullt
og vaere aktpagivende og varsomme sa
det ikke oppstér fare eller voldes skade.
De skal opptre slik at den 6vrige ferdsel
ikke unodig blir hindret eller forstyr-
ret. Vegfarende skal ogsd vise hensyn
overfor dem som bor eller oppholder
seg ved vegen.

Denne paragraf gjelder ogsa for fo-
rer av sporvogn.



Sverige

40 §

1 mom. Vagtrafikant skall stilla sig
till efterrittelse de anvisningar roéran-
de trafiken, vilka meddelas genom upp-
satta anslag, vigméarken och signaler.

Forare av utryckningsfordon mé dock
i trdngande fall underlata att félja i
foregdende stycke avsedda bestimmel-
ser.

2 mom. Viagtrafikant skall efterkom-
ma polismans anvisningar till trafikens
ordnande och stanna, niar polisman
dirtill giver tecken.

Forare av motordrivet fordon skall

atlyda Dbesiktningsmans tecken att
stanna,
Kommentar

Beaktande av anvisningar i trafiken

Danmark

§ 25

Stk. 1. Vejfarende skal efterkomme
de anvisninger, som gives af politiet
eller vejmyndighederne ved feerdsels-
tavler, afmerkning eller signaler. Fg-
rer af udrykningskgretgj kan dog i pa-
treengende tilfeelde under iagttagelse af
ganske serlig forsigtighed undlade at
fglge sddanne forskrifter.

Stk. 2. Vejfarende skal efterkomme
de anvisninger, politiet giver til re-
gulering af feerdselen, og standse, nar
politiet giver tegn dertil.

Stk. 3. Det er forbudt at fjerne, flytte,

forvanske, tilsmudse eller beskadige
feerdselstavler, afmeerkning eller sig-
naler.

Bestimmelserna ar rétt vil 6verensstimmande. I det finska foérslaget har ut-
ryckningsfordon emellertid icke satts i undantagsstillning. Detta har motiverats
med att dessa fordon redan pé grund av allmin lag har dylik undantagsstillning i

verkligt triangande fall.

I Danmark och Norge finns sirskilt féorbud mot &verkan pa viigskyltar och

signaler.




Finland

8 8§

Vigfarande skall efterkomma de an-
visningar till trafikens ordnande, vilka
meddelas genom trafikmirken, eller da
sadana icke faststillts, genom andra
anslag, signaler eller anordningar, lika-
som ock, av polisman muntligt eller
genom tecken givna anvisningar och
order.

Norge
§3

1. Vegfarende skal rette seg etter de
anvisninger som vedkommende myn-
dighet gir ved hjelp av trafikkskilt,
oppmerking, signal eller kungjoéring om
regulering av ferdselen. Forer av ut-
rykkingskjoretoy er i patrengende til-
felle ikke bundet av denne bestemmelse.

2. Vegfarende skal straks etterkomme
palegg, tegn eller signal som politiet i
det enkelte tilfelle gir for & regulere
ferdselen.

3. Det er forbudt & fjerne, flytte, snu
eller 6ve haerverk pa vegskilt, trafikk-
skilt, oppmerking eller signal som ved-
kommende myndighet har anbrakt eller
tillatt anbrakt for 4 regulere ferdselen.

4. Kjorer skal straks stanse for kon-
troll néar politiet forlanger det.

5. Bestemmelsene foran i denne pa-
ragraf gjelder ogsid for forer av spor-
vogn.

6. Forer av motorkjoretoy skal straks
stanse til fornéden kontroll nar det
forlanges av de bilsakkyndige, vegvese-
nets ingenidorer og oppsynsmenn eller
andre som ved forevisning av tegn
godtgjor a4 veere bemyndiget dertil av
fylkesmannen.

Endast Sverige och Norge har uttrycklig foreskrift om skyldighet att atlyda be-
siktningsmans stopptecken. Fran dansk sida har papekats att den danska mot-
svarigheten till besiktningsman icke har befogenhet att foéreta besiktning ute i
trafiken annat én i sillskap med en polisman. I Finland har besiktningsman polis-

mans befogenhet.
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Limnande av fri viig at vissa trafikanter

Sverige
41 §

1 mom. Vigtrafikant skall, dar si
kan ske, limna fri vidg for sparvagn,
militartrupp och begravningstdg samt
annan procession. Vad salunda stadgas
skall dock icke gilla forare av utryck-
ningsfordon, for vilket pakallas fri vig
enlig bestimmelserna i 2 mom.

2 mom. Forare av utryckningsfor-
don #ger i tringande fall pakalla fri
vig for fordonet. For sadant dndamal
skall signal givas med sérskild larm-
anordning och framtill pa fordonet fo-
ras minst en lykta med kraftigt rott sken
framét. Larmanordningen skall vara av
typ, som godkiints av Konungen eller
den myndighet Konungen déartill foér-
ordnar.

Det aligger annan vagtrafikant dven-
som forare av sparvagn, som icke fram-
gar pa sirskild banvall, att i god tid
om mojligt limna utryckningsfordon
fri vig, di sa pakallas.

Kommentar

Danmark

§ 26
Stk. 1. Vejfarende skal savidt muligt
give fri passage for sporvogn og andet
skinnekgretgj. Samme pligt har vej-
farende overfor forsvarets og civilfor-
svarets kolonner, skolebgrn i trop, lig-
tog og andet sluttet optog.

Stk. 2. Nar udrykningskgretgj tilken-
degiver sig ved serlige af justitsminis-
teren fastsatte lyd- og lyssignaler, skal
alle andre vejfarende i god tid holde
vejen aben for kgretgjet, for kgrendes
vedkommende ved straks at kgre ind
til siden og om forngdent standse. Ud-
rykningskgrsel under brug af sddanne
signaler ma kun finde sted i patreng-
ende tilfzlde, og brug af signalerne fri-
tager ikke fgreren af udrykningskgre-
tgjet for pligten til tilbgrlig hensyn-
tagen til andre menneskers sikkerhed.

Stk. 3. Det er forbudt uvedkommende
at fglge nermere end 100 m efter
udrykningskgretgj eller at kgre si neer
til et skadested, at kgrsel til eller fra
dette derved hemmes.

I samtliga forfattningar aterfinnes undantag for utryckningsfordon och fére-
skrift att alla andra vigtrafikanter ar skyldiga att limna fri vig at sddant fordon.
Det norska forslaget foreskriver till och med skyldighet for vigtrafikant att stanna.
Denna bestimmelse kommer sannolikt att mjukas upp.

Den danska forfattningen innehaller en foreskrift att man icke far folja utryck-
ningsfordon pa nirmare avstind #n 100 meter eller kora si att trafik till och fran

olycksplats forsvéras.

Denna bestimmelse har gammal dansk tradition, men



Finland
9§

2. Likasa skall annan viagfarande, ut-
om utryckningsfordon i bradskande
uppdrag, vika for fordon pa skenor samt
for begravningsfolje, marscherande mi-
litir och annan ordnad procession samt
sparvagn for ovannimnda viigbanan an-
viindande procession.

1. Viagfarande skall giva vidg at ut-
ryckningsfordon i bradskande uppdrag.
Héarvid skall i dessa fordon anvindas
signalanordning med gall signal och,
forutom foéreskrivna belysningsanord-
ningar, en stark stralkastare med rott
sken framat. Utryckningsfordonens ritt
till fri fart befriar dem icke fran att
iakttaga forsiktighet enligt omstindig-
heternas krav.

3. Utryckningsfordon och buss i re-
gelbunden trafik, #dro berittigade att
overskrida farjstille fore andra fordon.

Norge
§ 4

2. Vegfarende skal gi fri veg og om
nodvendig stanse for sporvogn og for
jernbanens skinnegangsvogner,

Det er forbudt & kjoére i vegen for
likfolge, militeer avdeling eller militeer
kjoretéykolonne!, barn i samlet tropp
og andre prosesjoner. Dette gjelder og-
sd for forer av sporvogn.

1. Forer av utrykkingskjoretoy skal
i patrengende tilfelle ved seerskilt var-
sel tilkjennegi at det ma apnes fri veg
for kjoretoyet.

Nar slikt varsel blir gitt, skal veg-
farende sa snart som mulig vike til side
og stanse. Jernbanens skinnegangsvog-
ner under skifting samt sporvogn skal
om nodvendig stanse.

Varslingen kan skje ved bruk av fler-
tonig signalhorn, klokke, lys eller pa
annen hensiktsmessig mate.

Slik varsling fritar ikke foreren av
utrykkingskjoretoyet fra plikten til a
vise varsomhet.

géllde tidigare bara for brandvisendets utryckningsfordon. Bestimmelsen motive-
ras av att man vill forhindra ansvarslés och onddig trafik bakom utrycknings-
fordon.

1 Militer avdeling som marsjerer pa offentlig veg skal i mérke vere merket pa folgende
mate: Fremste indre mann og bakerste indre mann i kolonnen skal ha henholdsvis hvitt
refleksglass pa brystet og rodt refleksglass pa ryggen. Militer kjoretoykolonne (fire eller
flere kjoretoyer som under kommando kjores fra ett sted til et annet) skal ha tete og
k6 markert ved at fremste vogn forer et hvitt flagg (i morke hvitt lys) og bakerste vogn
et rodt flagg (i morke rodt lys).
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Korsning i plan mellan vig och jiarnvig

Sverige
42 §

1 mom. Vagtrafikant, som damnar pas-
sera korsning i samma plan mellan vag
och jirnvig, skall, oavsett férekomman-
de sidkerhetsanordningar, genom upp-
miarksamhet pa jarnvigen forvissa sig
om huruvida tag nalkas. Vid fard med
fordon skall dirvid hallas en med hén-
syn till omsténdigheterna tillrackligt
lag hastighet. Inom 50 meter fran kors-
ningen bor hastigheten ej Overstiga
40 kilometer i timmen.

Med tag likstilles i denna paragraf
varje anordning pa hjul, vilken léper
pa jarnvégsskenor.

2 mom. D& av signal eller annat for-
hallande framgar, att tdg nalkas, far
korsningen ej passeras forrian signalen
upphort eller, direst signal ej givits,
taget kort forbi.

Pa fordon, som ir forsett med sir-
skilda parkeringslyktor, béra framtill
endast dessa héallas tianda, di fordonet
under morker stannats for annalkande
tag.

3 mom. Omkérning av annat fordon
far ej ske strax fore eller i korsning
i samma plan mellan vdg och jarnvig.

Danmark

§ 27.

Stk. 1. Vejfarende, der skal passere
en jernbaneoverkgrsel, skal uanset fore-
kommende sikringsforanstaltninger, vae-
re opmerksom pa, om tog nermer sig.
Kgrende skal nedseette hastigheden sé-
ledes, at standsning om forngdent kan
ske, fgrend kgretgjet nar ind pa over-
kgrslen,

Stk. 2. Nar det ved lys- eller lydsignal
eller ved pibegyndt lukning af bomme,
led eller lignende tilkendegives, eller
nar det p4d anden méde kan iagttages,
at tog neermer sig, skal vejfarende
standse i betryggende afstand fra over-
kgrslen; sifremt lyssignal findes, skal
standsningen ske mindst 5 m foran
dette. Nar fremkgrsel kan finde sted
skal selve overkgrslen passeres hurtigst
muligt. I lygteteendingstiden ma pé
motorkgretgj og andet kgretgj, der har
serligt positionslys  (parkeringslys),
kun positionslygterne veere tendt un-
der standsningen, jfr § 40, stk. 3.

Stk. 4. Overhaling af andet kgretdj
mi ikke finde sted foran eller pa en
jernbaneoverkgrsel.



Finland

31 § 7. Bilférordningen

Foraren skall

a) d4 han ndrmar sig korsning i
plan med jarnvag tillrackligt minska
bilens hastighet, och dir sikerstillan-
det av en trygg oOverfart det forutsit-
ter, stanna framfér skenorna eller séi-
kerhetsanordningarna;

b) fore oOverfart av skenorna, oav-
sett mojligen forefintliga varnings- eller
sikerhetsanordningar, genom att se at
bigge hallen lings banan, lyssna och,
dir forhallandena det pakalla, genom
att 6ppna bilens sidofonster eller dor-
rar och stanna motorn samt med andra
till buds stdende medel forvissa sig om
att tdg eller annan pa skenor lépande
anordning icke &ar i annalkande; samt

¢) di han néirmar sig korsning i plan
med jarnvag vaxla till ldgre och bero-
ende av sikten over banan tillrackligt
lag vixel, sd att bilens hastighet snabbt
kan accelereras, samt sedan han forvis-
sat sig om att 6verfarten tryggt kan ske,
snabbt foretaga den pa sadan vixel, att
andring dirav icke behdver ske under
overfarten.

10 § (del av)

3. PA fordon, som ar forsett med
parkeringsljus, skall detta tidndas, da
fordonet under morker stannats vid
plankorsning.

17 § 6 (del av)
Omké6rning ar foérbjuden — — —
i korsningar med jarnvig i samma
plan.

Norge
§ 5

1. Vegfarende som skal passere jern-
baneplanovergang, ma uten hensyn til
om den er bevoktet eller ubevoktet, for-
visse seg om hvorvidt tog naermer seg.
Kjoretoy skal dessuten nar det nermer
seg overgangen, holde en etter forhol-
dene tilstrekkelig liten fart.

2. Hvis en ser eller horer at tog neer-
mer seg, eller hvis dette gis til kjenne
ved lyd- eller lyssignal eller pa annen
méte, skal vegfarende stanse i betryg-
gende avstand fra overgangen og foran
lyssignal om slikt finnes. Er en sikker
pa at tog ikke neermer seg, skal selve
overgangen passeres sa hurtig som
rad er.

Nar motorkjoretoy i morke er stanset
for tog som nzermer seg, skal bare par-
keringslyset veere tent, ikke neer- eller
fjernlyset.

3. Omkjoring av annet kjoretdy ma
ikke finne sted like foran eller pa en
jernbaneovergang.
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Sverige Danmark

4 mom. I andra fall dn i 2 mom. sigs Stk. 3. Igvrigt ma parkering ikke ske
far icke, utan att trafikférhallandena indenfor en afstand af 30 m fra en jern-
det foranleda, fordon pa vidg stannas baneoverkgrsel.
eller uppstilllas inom ett avstand av 30
meter fran korsande jirnvigs nirmaste
skena.

5 mom. Bestimmelserna i 1—4 mom.
skola figa motsvarande tillimpning pé
korsning i samma plan mellan vig och
sparviag med sérskild banvall.

Stk. 5. Der skal udvises sezrlig for-
sigtighed, nar dyr traekkes eller drives
over jernbaneoverkgrsel. Det samme
geelder, nar plove, harver, terskever-
ker, traestammer, tungtleessede kgre-
tgjer og andre tunge genstande fgres
over jernbaneoverkgrsel.

Stk. 6. Seerlig langsomtkgrende trans-
porter, siasom tromletog, entreprengr-
materiel, gravemaskiner, stgrre maskin-
transporter og lignende, ma ikke pas-
sere jernbaneoverkgrsel, hverken be-
vogtet eller ubevogtet, forinden der ved
henvendelse til ledvogteren eller ner-
meste station er truffet aftale om tids-
punktet for passagen.

Kommentar

Forfattningarna har i stort sett samma foreskrifter om vigtrafikants skyldig-
het att iaktta siarskild forsiktighet vid jirnvigsovergang.

Den svenska rekommendationen om hastighetsbegrinsning saknas i Ovriga
linder. I Danmark och Norge har man funnit en sddan bestimmelse ej vara nod-
vandig. Man har ansett att hithérande regler icke bor belastas med alltfér ménga
detaljbestammelser. I de fall d& hastighetsbegransning verkligen &r pékallad, kan
detta regleras genom vigmirken. Den finska bestimmelsen om obligatorisk ned-
vixling (31 § 7 ¢) innebir i regel en hastighet under 40 km/tim.

I den danska feerdselsloven sigs, att vagtrafikant skall stanna minst 5 meter
frén signal med ro6tt sken. Tanken bakom denna foreskrift dr att fordon skall
stanna sa langt fran ljussignalen, att den inte skymmes.

Foreskriften att endast parkeringslyktorna skall vara tinda, nar fordon under
morker stannats for annalkande tag, aterfinns i samtliga lander.



Finland

19 § 4 ¢ (del av)

Att stanna och parkera fordon é&r
(dessutom) forbjudet — — — pa
mindre avstand &n trettio meter fran
i samma plan korsande jirnviags néir-
maste skena.

4. Bestemmelsene i denne paragraf
gjelder ogsd for plankryssing over
sporveg som er lagt pa seerskilt bane-
legeme.

33 § 2. Bilférordningen (del av)

Da bil narmar sig korsning i plan
med jarnviag ar anvindning av radio
i bilen férbjuden.

I alla fyra linderna dr omkoérning vid jiarnvéagskorsning férbjuden.
Samtliga linder utom Norge har upptagit regeln om parkeringsforbud vid jérn-
vigskorsning. Motsvarande regel ar att forvianta dven fran norsk sida.
Danmark har speciella bestimmelser att sirskild forsiktighet skall iakttagas,
| nir djur transporteras over jiarnvigen liksom ocksd nir jordbruksmaskiner och
| tungt lastade fordon passerar. Likasd har man dir funnit angeldget att ge sér-
skilda foreskrifter for langsamtgaende transporter med arbetsredskap och liknan-
de. Dessa bestimmelser fanns foérut i statsbaneloven och dr numera jimvil infoérda
i terdselsloven. Atgirden har vidtagits med anledning av de erfarenheter man
gjort om olycksriskerna med dylika laingsamma fordon.
I Sverige och Norge giller reglerna om korsning i plan mellan vig och jirn-
vig ocksd for plankorsning med sparvidg som loper pa sirskild banvall, medan
motsvarande bestimmelser saknas i Danmark och Finland.
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Aliggande efter trafikolycka

Sverige
43 §

Vigtrafikant, som med eller utan egen
skuld haft del i uppkomsten av trafik-
olycka, far icke genom att avligsna sig
fran olycksplatsen eller eljest undan-
draga sig att i man av formaga med-
verka till de atgirder, vartill olyckan
skiligen foranleder, sdsom omhinder-
tagande av skadad person. Han fir ej
heller undandraga sig att uppgiva namn
och hemvist eller limna upplysningar
om hiindelsen.

Kommentar

Danmark

8§ 29
Stk. 1. Enhver, der med eller uden
egen skyld bliver delagtig i en pakgrsel
eller andet feerdselsuheld, skal straks
standse og efter bedste evne yde hjzlp
til tilskadekomne og igvrigt deltage i
de forholdsregler, som uheldet giver
anledning til. De pageeldende har gen-
sidigt pligt til pad forlangende at op-
give navn og bopzl og igvrigt pligt
til at give de oplysninger om uheldet,

som de er i stand til.

Stk. 2. Er der sket skade pa perso-
ner, heste, kreaturer, hunde, kgretgjer
eller andre genstande af ikke ubetyde-
lig veerdi, og er der ingen tilstede, som
er i stand til at affordre fgreren af det
kgretgj, med hvilket skaden er forvoldt,
oplysning om navn og bopel, skal han
snarest muligt ggre anmeldelse til poli-
tiet om uheldet. Er feerdseltavler eller
signaler eller speerringer og lygter ved
vejarbejder bragt ud af stilling, skal
fgreren straks efter evne bringe af-
meerkningen i orden igen. Séafremi
skaden ikke er fuldsteendig afhjulpet.
skal han snarest muligt rette henven-
delse til politiet.

I samtliga linder &ligger det vigtrafikant, som &r delaktig i trafikolycka, atf
vidtaga de atgirder, vartill olyckan skiligen kan foranleda. Man syftar dirvid till
att bereda skadad person snabb hjélp samt till att skapa underlag for att olyckan

blir tillfredsstillande och snabbt utredd.

Dessutom foéreligger emellertid i Danmark och Norge i vissa fall skyldighet att
gora polisanmilan, Sadan anmilan skall i Norge géras inom 24 timmar av den,

som vallat skadan, i sddana fall d& ingen finns tillstéides, som kan tillvarataga den




Finland
38

Nar vigfarande ar delaktig i trafik-
olycka, skall han stanna och pa anmo-
dlan uppge sitt namn och sin adress och
giiva alla ovriga uppgifter, som iro no-
dliga for héndelsens uppklarande samt
widtaga alla de atgirder for skadans
reparerande eller for undvikande av
vidare skada, som skiligen av honom
kunna fordras.

Har hirvid nagon pa grund av adra-
gen kroppsskada eller eljest forsatts i
sadant tillstand, att han maste transpor-
teras for att f hjalp, ar varje forare av
fordon skyldig att géra detta.

skadelidandes intressen.

Norge
§ 6

1. Nar trafikkuhell intreffer, skal en-
hver som med eller uten skyld er blan-
det inn i uhellet, straks stanse og hjelpe
personer eller dyr som er kommet til
skade. Denne plikt har om det er néd-
vendig ogsd andre som er i nerheten
eller kommer til stede. De som er blan-
det inn i uhellet, har gjensidig plikt til
4 gi opp navn og adresse. Forer av mo-
torkjoretoy skal ogsd gi opp dets kjen-
nemerke.

2. Er trafikkskilt, signaler, sperringer
eller lykter som varsler sperringer, ska-
det eller brakt ut av stilling, skal den
som har voldt dette, etter evne dra om-
sorg for at fornéden utbedring blir
foretatt. Om nodvendig skal politiet
eller vedkommende myndighet varsles.

3. Er det voldt skade ved trafikkuhell
og det ikke er noen till stede som kan
vareta skadelidtes tarv, skal den som
har voldt skaden gi melding til politiet
snarest mulig og senest innen 24 ti-
mer.

4. Denne paragraf gjelder ogsa for f6-
rer av sporvogn.

Under samma forutsittningar foreligger anmilnings-

skyldighet i Danmark, ehuru ingen tidsfrist angivits. I Finland och Sverige finns

ingen skyldighet att gora polisanméilan.

Enligt det finska forslaget ar varje fordonsforare, oavsett om han haft del i
olyckan eller icke, skyldig att limna sin medverkan till transport av skadad. Be-
stimmelsen har bland annat motiverats med landets i stora omréden relativt

glesa bebyggelse.




Anvindande av skilda vigbanor

Sverige

44 §

Finnas p& vag skilda banor for olika
slag av vigtrafikanter skall fordon f6-
ras pa bana, som ir avsedd for fordo-
net. Fordon m& dock foras pad annan
bana, om sd i sarskilt fall erfordras
for korsande av banan eller foéranledes
av annan tvingande orsak och trafik-
sikerheten ej aventyras darigenom.

Cykelbana pa sidan av vig skall an-
ses upplaten endast for cykeltrafik i
den riktning, vari ovrig fordonstrafik
pa samma sida av viagen framgar. Vad
nu sagts skall dock icke gilla, dir annat
sarskilt angivits genom vigmairke.

Kommentar

Danmark

§ 32
Stk. 1. Er der pa en vej anlagt serlige
baner for forskellige feerdselsarter,
skal den bane benyttes, som er bestemnt
for feerdsel af den péageeldende art.

Stk. 2. Cyklesti langs vej ma kun be-
nyttes af de cyklister, i hvis hgjre vej-
side cyklestien ligger, medmindre andet
er tilkendegivet ved afmeerkning. Cykle-
sti ma ikke befeerdes med varetrans-
portcykel eller af cyklist, som pd cyk-
len medfgrer genstande, der er brede-
re end styret eller leengere end cyklen.
Militeere afdelinger pa cykel skal ikke
benytte cyklesti.

Stk. 3. Kgrsel pa cykel med hjelpe-
motor skal udenfor bymeaessigt bebygget
omrade ske pa cyklesti og i bymeessigt
bebygget omrade pa kgrebanen, med-
mindre andet er tilkendegivet ved af-
merkning. Hastigheden skal pa cykle-
sti nedseettes siledes, at der ikke frem-
kaldes fare eller ulempe for den gvrige
feerdsel pa denne.

Négon storre principiell skillnad foreligger icke med undantag for fragan om
mopedernas plats. I Finland, Norge och Sverige skall dessa framféras pa korbanan.
I Danmark déremot skall moped utanfor tittbebyggt omrade framféras pa cykel-
bana dar sidan finns, men i tattbebyggt omradde pa korbana, sévida ej annat
ar sirskilt bestimt. Fran dansk sida motiveras detta med att antalet cyklister pa
cykelbanorna i stiderna vanligtvis ir si stort, att mopederna pa cykelbanorna ej
kan framféras med den hastighet, som ir erforderlig for att motorn ej skall

stanna, vilket medfor att de i stillet i stor utstrickning maste trampas fram.




Finland

14 §

1. Finnes pa vig skilda banor for
olika grupper av vagfarande, skola for-
don anvinda den fér dem avsedda ba-
nan eller del dirav.

2. Fordon far dock tillfdlligt koras
p4 for annan trafik avsedd del av kor-
banan, om sirskilda skal dirtill tvinga
och det icke medfér fara eller avsevird
oldgenhet.

Norge
§9

1. Kjorer skal bruke kjoérebanen. Det
er forbudt & kjore pa fortau eller
gangsti.

Nar det finnes seerskilte kjorebaner
for forskjellige slags kjoretoyer, skal
den bane brukes som er bestemt for
vedkommende kjoretoy.

2. Tohjuls sykkel skal kjores pa opp-
merket sykkelbane hvis sddan finnes pa
syklistens hoyre vegside. Sykkelbane
pa syklistens venstre vegside kan bru-
kes nar dette er tillatt ved trafikkskilt.

For andre kjorende, for rytter, for
trehjuls sykkel og for sykkel med til-
henger er det forbudt 4 bruke sykkel-
bane.

3. Seerskilt ridebane skal bare brukes
av rytter.




Fordons plats pa vig

Sverige

45 § (del av)
1 mom. Fordon bér, dir sa lampligen
kan ske, foras p& vinstra delen av vi-
gen.

Vid oklar sikt eller dér sikten i kur-
va, vigkorsning, backe eller annorsti-
des ar skymd, skall fordon alltid hallas
till vanster pa viagen. Detta giller dock
icke vig med enkelriktad fordonstrafik.

Fordon, som fores med ringa hastig-
het, bor hallas s& langt som mojligt till
vinster pa vigen, sivida annat ej fol-
jer av 2, 4 eller 5 mom.

DA fordon fores efter annat fordon,
skall avstdndet till det framférvarande
fordonet avpassas sa, att fara for pa-
korning ej forligger, om detta fordon
stannas eller dess hastighet minskas.

Danmark

§ 33

Stk. 1. Langsomtkgrende skal altid
holde s& langt til hgjre pa kgrebanen
som muligt. Hurtigtkgrende skal holde
s langt til hgjre, som hensynet til de
langsomtkgrende tillader det.

Stk. 2. Hvor oversigten er darlig, sa-
som i kurve eller foran bakketop, eller
ved nedsat sigtbarhed ma kgrebanens
midtlinie i intet tilfeelde overskrides;
dette geelder dog ikke pa kgrebane med
ensrettet feerdsel.

Stk. 5. Et kgretgj, som kgrer bag et
andet, skal holde sa stor en afstand
fra dette, at der ikke er fare for pa-
kgrsel, sifremt det forreste kgretgj
standser eller dets hastighed mindskes.
Store motorvogne samt motorvogne
med paheengsvogne skal udenfor teet
beferdede omrader tillige holde siddan
indbyrdes afstand, at overhaling ikke
vanskeligggres. P& broer skal kgretgjer,
hvis tilladte totalveegt overstiger 10
tons, holde en afstand af mindst 30 m
fra et forankgrende kgretgj.




Finland

15 § (del av)

1. Fordon skall pa vig foras sa nira
vigens hogra kant, som sikerhetens
krav det tilliter och dir kérbanans
bredd det medgiver, helt och hallet pa
hogra halften av vagen. Vianstra half-
ten av vigen far anvindas endast vid
omkorning, under iakttagande av vad
diarom sarskilt finnes stadgat, eller da
hogra halften av vigen ar blockerad av
ett tillfalligt hinder.

2. Da det pa halva vigbanan finnes
rum for tva eller flera fordon i bredd,
skola fordon alltid befara hogra halften
av vigen. Langsammare fordon skall
hirvid framféras pa den lidngst till ho-
ger befintliga korfilen. De fa anvidnda
ovriga korfiler endast vid omkorning
eller gruppering.

3. I kurvor, stigningar och dven an-
norstides dar sikten idr skymd, bor for-
don hallas mojligast nidra korbanans
hogra kant samt, om fordonet ar for-
sett med ljudsignal- eller belysningsan-
ordning, lamplig signal vid behov gi-
vas.

4. Avstidndet mellan efter varandra
korande fordon, bor till forhindrande
av pikorning hallas si stort, som om-
stindigheterna i varje fall pakalla.

Norge
§ 10

1. Kjoretdy skal fores sd langt som
mulig til hoyre i kjorebanen, men
slik at hensyn tas til gdende og til syk-
lister. Det skal fores til hoyre for tra-
fikkdéy (refuge) eller liknende anlegg
i kjorebanen.

Det som foran er bestemt om kjore-
toyets plass i kjorebanen, gjelder ikke
for veger med envegskjoring eller hvor
det ved trafikkskilt er bestemt noe
annet.

For veger med flere kjorefelter i
samme fartsretning gjelder bestemmel-
sen i § 11 punkt 2.

Kjoretoy med liten fart skal kjores
lengst mulig til hoyre sifremt ikke an-
net folger av § 11 punkt 1 eller 2.

Avstanden til forankjorende skal
veere avpasset slik at det ikke oppstar
fare for pakjoring hvis forankjorende
saktner farten eller stanser.

§ 13 (del av)

6. Motorkjoretoyer som er lange eller
som har tilhengere, skal holde s& stor
innbyrdes avstand at omkjéring ikke
vanskeliggjores.




44

Sverige Danmark

Stk. 3. Helleanlaeg, feerdselfyr og lig- -
nende skal passeres til hgjre, med--
mindre andet er tilkendegivet ved af--
meerkning.

Stk. 4. Det er en kgrendes pligt ved
igangsetning fra kanten af kgrebanen
og ved enhver zndring af ferdselsret-
ning herunder ved svingning over i
anden vognbane, at forvisse sig om, at
mangvren kan ske uden fare eller va-
sentligt ulempe for bagfra kommende
feerdsel.

Stk. 6. Uanset bestemmelserne i stk.
1—5 kan kgretgj, der anvendes til vej-
arbejde, under iagttagelse af den for-
ngdne forsigtighed fgres saledes, som
det er ngdvendigt af hensyn til ar-
bejdet.

Kommentar

Héar framtrider den viasentliga skillnaden mellan Sverige, & ena, samt Ovriga
nordiska linder, & andra sidan. Skiljaktigheten i fraga om trafiksystemen (hoger-
och vinstertrafiken) hindrar emellertid icke att principerna i Ovrigt 4r ens-
artade. Fordon skall saledes, diar sd lampligen kan ske, foras pa hogra, resp.
vinstra delen av korbanan. Langsamtgdende fordon skall alltid halla sa langt
till hoger resp. vinster som mojligt.

Samtliga lander har samma bestimmelser betriffande avstind till framforva-
rande fordon. Dessutom har danska lagen och norska forslaget en speciell regel
att stora motorfordon vid landsvigskorning skall halla sidant inbdrdes avstand
att omkorningen icke dventyras. Foreskriften har dikterats av gjorda erfarenheter.
Fran finsk sida har man emellertid ansett en siddan bestimmelse vara av tvivel-
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Finland Norge

§ 10

2. I rundkjoringsanlegg gjelder de
samme regler som for veg med envegs-
kjoring. Kjoretoyet skal fores si langt
til hoyre som det etter forholdene er
mulig og hensiktsmessig. Kjoretéy med
liten fart skal holde helt ut til héyre
side.

3. Kjorer skal ikke unodig vike til
side fra sin plass i kjérebanen. Er det
hensiktsmessig eller pékrevet 4 skifte
plass, skal dette bare gjores nar det
kan skje uten ulempe eller fare for den
ovrige ferdsel og etterat tegn er gitt.

aktigt viirde och dgnad att uppmuntra onédiga omkérningar. I Sverige har man
icke ifragasatt att infora motsvarande regel.

Dansk lag pabjuder sirskild skyldighet for férare av uppstillt fordon att innan
han ger sig in i trafiken se till att han ej kommer till fara for trafiken.

Det norska forslaget upptar en rekommendation att man icke i onédan bér vika
at sidan fran sin plats i korbanan, nigot som endast bor ske, nir si ir gorligt
utan olégenhet eller fara for 6vrig trafik samt sedan tecken givits. Motsvarande
bestimmelse kan utlisas i den danska texten i § 33, stk. 4, och motsvaras i Sverige
nirmast utav bestimmelserna i § 50, 1 mom. andra stycket och 4 mom., att den
som dmnar sitta i gdng fran kanten av vig, svinga i viigkorsning, vinda pa vig
eller eljest @ndra fordonets plats i sidled sa att fara eller hinder kan uppsta,
i god tid skall ange den nya korriktningen genom tecken.




Fordons plats i vigkorsning

Sverige
45 § (del av)

2 mom. I god tid fore végkorsning
bér fordon, som skall svingas till vén-
ster, foras till vigens vinstra sida och
fordon, som skall svingas till hoger,
féras in mot vigens mittlinje eller, om
vigen har enkelriktad fordonstrafik,
till vagens hogra sida.

3 mom. Vinstersving i vigkorsning
bor goras s& nédra vinstra vigkanten
som lampligen kan ske.

4 mom. Vid hogersving i vigkors-
ning bor féljande iakttagas:

a) om bada vigarna hava dubbelrik-
tad fordonstrafik, skall fordonet foras
s, att det inkommer i vigkorsningen till
vinster om vigens mittlinje och limnar
korsningen till vinster om den korsan-
de vigens mittlinje.

b) Om fordonstrafiken dr dubbelrik-
tad pa den vig, varifran fordonet kom-
mer, och enkelriktad pa4 den korsande
viigen, skall fordonet inforas i vigkors-
ningen till vinster om forstnimnda
viigs mittlinje.

¢) Om fordonstrafiken ar enkelriktad
pa den vig, varifran fordonet kommer,
och dubbelriktad pa den korsande vi-
gen, skall fordonet foras si, att det lam-
nar vigkorsningen till vinster om sist-
niamnda vags mittlinje.

d) Om bAda viigarna hava enkelriktad
fordonstrafik, skall svingen goras si
nira hogra vigkanten som lampligen
kan ske.

Danmark

§ 34 (del av)

Stk. 1. Fgr forberedelsen og udfgrel-
sen af en svingning skal fgreren pése,
at mangvren kan foretages uden fare
for bagfra kommende.

Stk. 2 (del av). I god tid fgr vejkryds
skal kgretgj, som skal svinge til hgjre,
fgres mod hgjre kant af kgrebanen.
Kgretgj, som skal svinge til venstre,
skal, nar forholdene tillader det, fgres
ind mod vejens midtlinie eller, pa kgre-
baner med ensrettet feerdsel, over mod
den venstre kant.

Stk. 3. Under svingning til hgjre i
vejkryds skal kgretgj holdes s neer til
kgrebanens hgjre kant som muligt. Un-
der svingning til venstre skal kgretgjet,
nar det forlader krydset, befinde sig i
hgjre halvdel af den kgrebane, det
svinger ind i, herfra dog undtaget
svingning ind i kgrebane med ensrettet
feerdsel. Svingningen méa afvente forbi-
kgrsel af modgéende feerdsel.
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Finland

15 § (del av)

5. Fordon, som i vagkorsning skall
vika av till hoger, bor i god tid fore
korsningen &verforas till hégra kanten
av korbanan och fordon, som skall vika
av till védnster, bor héllas strax till ho-
ger om viigens mittlinje eller pa van-
stra kanten av enkelriktad trafikled.
Den som skall kéra rakt fram, skall an-
vinda den efter omstiandigheterna
limpligaste korfilen. Ar koérbana foér
gruppering indelad i flera korfiler,
skall fordon, da det nirmar sig vig-
korsning, kora in pa vederbérande el-
ler med trafikmirken sirskilt utmirkt
korfil.

6. I korsning, skall fordon, som
svinger till hoger, koras sd nira den
korsande koérbanans hogra kant som
mojligt. Vid svéng till vinster skall for-
don koras si, att det lamnar korsningen
omedelbart till héger om den korsande
kérbanans mittlinje eller pa vinstra
kanten av enkelriktad trafikled.

Norge

§ 11

1. Kjorer som i vegkryss vil svinge til
venstre, skal i god tid foér krysset holde
inn i kjérebanen. Hvis motgiende ferd-
sel ikke hindres, skal det holdes sa
langt til venstre at det blir plass for
kjorende pa vognens hoyre side. Har
vegen envegskjoring, skal kjoreren i god
tid holde over til kjorebanens venstre
side.

3. I vegkryss skal det:

— ved sving til hoyre kjores sd neer
hoyre vegkant som mulig,

— ved sving til venstre kjores slik
at kjoretoyet nar det kommer ut av
krysset, er til hoyre for midten av den
veg det svinges inn i,

— ved sving inn i veg med envegskjo-
ring kjores pa den etter forholdene
mest hensiktsmessige maéte.




48

Sverige

Vigkorsning skall anses omfatta det
omride, som begrinsas av de tiankta
forldngningarna av de korsande vigar-
nas sidor.

5 mom. Dar fore vigkorsning for-
donstrafik i samma féardriktning fram-
gar i tva eller flera jamsides lopande
korfiler, skall forare av fordon i god
tid intaga den korfil, som med hinsyn
till avsedd korriktning ar lamplig.

6 mom. Utan hinder av bestimmelser-
na i 1—5 mom. mé fordon, som anvin-
des i vighallningsarbete, med iakttagan-
de av erforderliga forsiktighetsmatt f6-
ras pa sitt som med hinsyn till arbetet
finnes ndodigt.

Kommentar

Danmark

Stk. 2 (del av). Har vejen to eller
flere vognbaner i samme kgrselsret-
ning, skal kgrende i god tid fgr krydset
anbringe sig i den vognbane, som er
mest hensigtsmessig under hensyn til
den péatenkte feerdselretning. Cyklister
mé fgr venstresving kun kgre ind mod
midten af kgrebanen, nar der ikke er
cyklesti, og nar det er foreneligt med
hensynet til den bagfra kommende
feerdsel.

Stk. 5. Uanset bestemmelserne i stk.
1—4 ma kgretgj, der anvendes til vej-
arbejde, under iagttagelse af den for-
ngdne forsigtighed, fgres siledes, som
det er ngdvendigt af hensyn til ar-
bejdet.

Enligt systemet foreliggande férordningar och forfattningsforslag dr principerna
for fordons plats i vigkorsning och vid filkorning i stort sett enhetligt reglerade,
bortsett fran de avvikelser, som betingas av skillnaden i fraga om trafik samt
att det i Norge generellt icke ir tillatet att & vig med flera én tva korfiler an-

vinda den vénstra filen vid fiard rakt fram.



Finland

2. Nar vegen har to eller flere kjore-
felter i samme fartsretning, skal kjorer
som vil svinge til hoyre, holde seg i det
hoyre felt. Kjorer som vil svinge til
venstre, skal i god tid kjore inn i det
venstre felt. Kjorer som vil rett fram
skal holde seg i det hoyre felt hvis ikke
annet er pabudt eller tillatt ved tra-
| fikkskilt. Har vegen flere enn to kjore-
' felter i samme fartsretning, kan kjorer
som vil rett fram ogsa bruke midtre kjo-
refelter.

7. I korsningar av smala vigar eller
vid inkoérning till gard eller korning ut
fran sidan, skall i man av mojlighet
i iakttagas vad i 5 och 6 momentet
| stadgats och, om detta pa grund av
| fordonets storlek icke #dr méjligt, skall
| sirskild forsiktighet vid korningen
iakttagas salunda, att 6vriga vigfaran-

dens regelbundna fart icke hindras.

9. Utan hinder av bestidmmelserna i
1, 5 och 6 momentet av denna para-
graf far fordon eller motorredskap, som
anvindes i vighallningsarbete, med
iakitagande av nodig forsiktighet, foras
pa sitt arbetet kréver.

4508692
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Backning och vindning

Sverige
45 § (del av)

7 mom. Backning eller vindning mé
ej foretagas, med mindre foéraren for-
vissat sig om att det kan ske utan fara
eller onddigt hinder for 6vrig trafik.

Kommentar

Danmark

§ 34 (del av)

Stk. 4. Vending og baglenskgrsel mit
kun foretages, nar det kan ske uden!
ulempe for anden feerdsel. Vendinger "
skal ske forlens til venstre, medmindre:
forholdene ikke tillader dette.

Gemensamt for alla lander giller att backning och véndning ej far ske med
mindre det kan goras utan att ovrig trafik hindras. Enligt det norska forslaget
ar det forbjudet att vinda pa vig i tattbebyggt omréde. Denna foreskrift kommer
emellertid med all sannolikhet att bortfalla vid forslagets fortsatta behandling.



Finland
15 § (del av)
8. Fordon ma ej p& vdg viandas eller
backas, med ondodigt hinder for o6vrig
trafik.

Norge

Rygging og vending mé& bare finne
sted nar kjoreren har visshet for at
ingen hindring er til stede og nir det
kan skje uten ulempe eller fare for
andre. Under slik manévrering mé det
kjores med en etter forholdene tilstrek-
kelig liten fart. I tettbygd strék er ven-
ding pa veg forbudt. Den som rygger
eller vender har vikeplikt for andre
vegfarende.

Rygging skal foretas i den side av
vegen hvor det voldes minst ulempe
eller fare for den 6vrige ferdsel.
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Hastigheten

Sverige

46 §

1 mom. Fordons hastighet skall an-
passas till vad trafiksidkerheten och be-
horig hansyn till omstdndigheterna i
ovrigt kraver.

Sarskilt aligger det forare av fordon
att halla en med hénsyn till férhallan-
dena tillrickligt 14g hastighet:

a) vid oklar sikt

b) vid vagkorsning

c) i skarp kurva

d) vid backkroén

e) nir sikten eljest ar skymd

f) vid risk for blindning

g) vid halt viglag

h) vid moéte med fordon pa smal vig
eller bro

i) da fordonet nalkas sparvagn eller
buss, som stannat for passagerares av-
eller pastigning

j) da fordonet nalkas barn, som up-
pehaller sig pa eller invid vigen

k) da fordonet nalkas gaende, som
bar sirskilt tecken for blindhet eller
dovhet

1) da fordonet nalkas kreatur.

Forare av fordon skall, d& fordonet
niarmar sig obevakat, tydligt markerat
overgangsstialle for giende, nedbringa
hastigheten sé, att fordonet kan stannas
framfor Overgangsstillet for att lamna
glende tillfille att passera.

Danmark

§ 35
Stk. 1. Kgrehastigheden skal til en-
hver tid veere afpasset efter forholdene
med seerligt hensyn til andres sikkerhed
og ma aldrig blive stgrre, end at fgre-
ren bevarer fuldt herredgmme over kg-
retgjet. Bade vej- og vejrforholdene, kg-
retgjets egen tilstand og beleesning og
feerdselsforholdene igvrigt skal herved
tages i betragtning; ved kgrsel i lygte-
teendningstiden skal hensyn tillige ta-
ges til belysningen, herunder lyset fra

kgretgjets egne lygter.

Stk. 2. Navnlig pahviler det fgreren
at holde en efter forholdene passende
lav hastighed

a) i teettere bebygget omréade,

b) néar sigtbarheden er nedsat pa
grund af lys- eller vejrforholdene,

c) ved vejkryds,

d) i vejsving,

e) foran bakketop,

f) hvor oversigien igvrigt er be-
graenset,

g) ved risiko for blending,

h) ved mgde med andet kgretgj pa
smal vej eller bro, hvor passage er
vanskelig, eller ved kgrsel med serlig
omfangsrigt lees,

i) i glat eller fedtet fgre,

j) foran fodgeengerfelt,

k) hvor sporvogn eller bus holder
eller er ved at holde ved et stoppested,

1) hvor sméabgrn opholder sig ved
vejen,

m) hvor der foretages arbejde pa
vejen.



Finland

31 § bilférordningen (del av)

1. Bils hastighet skall anpassas efter
forhallandena sa, att foraren utan risk
for nagon i alla situationer, som kunna
forutses, sikert behiarskar fordonet.

2. Bil skall, siframt icke andra orsa-
ker annat pakalla, kunna stannas pa
det i sin helhet synliga, fran hinder
och avtagsviigar fria avsnittet av vi-
gen samt, da ljus skola anvandas i for-
donet, p4 hoégst den av fordonets egna
ljus belysta fria strickan.

5. Hastigheten bor minskas i all syn-
nerhet:

a) i livlig trafik och i vigkorsning,
d4 fordonet nirmar sig skyddsvig, vid
héllplats stdende spéarvagn eller buss,
barn, aldringar, lytta, blinda eller déva,
sd ock vid passering av husdjur eller d&
hinsynen till andra vigfarande eljest
péakallar sidrskild forsiktighet;

b) vid skolor och sjukhus samt da
det eljest ar pakallat av hiansyn till dem,
som bo eller uppehéalla sig vid vigen;

¢) i kurvor, pa backkron och i kors-
ningar samt da byggnader, plank eller
planteringar skymma sikten at sidorna
eller da sikten eljest ar begrinsad,
avensom dA fara for blindning férelig-
ger;

d) da& smal, ojaimn och mjuk vig, i
branta backar och pa broar samt pa vat
eller isbelagd vig eller d& korbanan el-
jest pa grund av sin konstruktion och
sitt skick eller till f61jd av vidghallnings-
arbeten eller foret eller eljest ir farlig;
samt

e) annorstides, dar hastigheten en-
ligt trafikmirken skall nedbringas el-
ler sirskild forsiktighet iakttagas.

Norge
§ 20

1. Kjorefarten skal veaere avpasset
etter sted, fore, vaer- och trafikkforhol-
dene slik at det ikke blir voldt fare eller
ulempe for andre og slik at den dvrige
ferdsel blir minst mulig hinret eller
forstyrret.

Farten ma ikke pa noe punkt vere
storre enn at det alltid kan stanses pa
tredjedelen av den frie vegstrekning
foran kjoretoyet.

2. Kjorer plikter i serlig grad & hol-
de en etter forholdene tilstrekkelig li-
ten fart og om nodvendig stanse:

a) nér siktbarheten er nedsatt pa
grunn av lys- eller veerforholdene,

b) foran og i vegkryss,

c) i uoversiktlig kurve,

d) foran bakketopp,

e) nar oversikten for ovrig er be-
grenset,

f) nar det er fare for blending,

g) over smale bruer eller bruer med
ujevn kjorebane,

h) nér kjorebanen er glatt,

i) i trang innsnevring av kjérebanen,

j) ved passering av sporvogn eller
buss som har stanset eller holder pa &
stanse ved stoppested,

k) ved passering av barn som opp-
holder seg pa eller ved vegen,

1) ved passering av hus som ligger
tett inn til kjorebanen.

m) ved passering av giende som er
utstyrt med seerskilt tegn for blinde
(hvit stokk),

n) med passering av 16s hest eller an-
net husdyr.




54

Sverige

Vid smutsigt viglag skall forare av
fordon, savitt mojligt, anpassa hastig-
heten sa, att annan vigtrafikant ej ut-
sattes for smutsstiank.

2 mom. Ifraga om hdogsta tillatna has-
tighet for vissa motordrivna fordon
m. m. giller vad diarom stadgas i 56 §.

56 §

1 mom. Sddan buss eller lastbil, vars
totalvikt oOverstiger 2,5 ton, far icke
foras med hogre hastighet dn 60 km/tim,

Har till bil kopplats fordon, far for-
donen icke foras med hogre hastighet,
an nedan for varje fall sigs, niamligen
da fraga ar om

a) en pahingsvagn samt bilens och
pahingsvagnens samtliga hjul 4ro for-
sedda med effektiva frian fotbroms el-
ler motsvarande anordning p& bilen
mandévrerbara bromsar, 60 km/tim.

b) en slipvagn i annat fall, in som
under a) sigs, samt slipvagnen &ar for-
sedd med effektiva fran fotbroms eller
motsvarande anordning p& bilen man-
ovrerbara bromsar, 50 km/tim,

c) en slidpvagn i annat fall, 4n som
under a) och b) ségs, samt slipvagnen
har en bruttovikt icke Overstigande bi-
lens bruttovikt, 40 km/tim.

d) tva slipvagnar samt slipvagnarna
dro forsedda med effektiva fran fot-
broms eller motsvarande anordning péa
bilen manévrerbara bromsar, 40 km/
tim.

e) en sldpslide samt slipsliden har
en bruttovikt icke Overstigande bilens
bruttovikt, 30 km/tim.

Danmark

Stk. 3. I darligt fgre skal hastigheden
afpasses séledes, at andre savidt muligt
ikke udsattes for tilsteenkning.

Stk. 4. Vedrgrende stgrste tilladte
hastighed for visse motordrevne kgre-
tgjer gelder bestemmelserne i § 44.

§ 44

Stk. 1. Uanset bestemmelserne i § 35
mé kgrehastigheden aldrig overstige
for

a) motorvogn, hvis tilladte totalveegt
overstiger 3 500 kg, og motorvogn med
piheengs- eller seettevogn eller indre-
gistreret pahengsredskab.... 60 km/
tim.

b) motorvogn med andet paheengs-
redskab med luftgummiringe eller halv-
massive gummiringe,

traktor og motorredskab med Iluft-
gummiringe eller halvmassive gummi-
ringe og

motorvogn, der sleber anden motor-
vogn.... 30 km/tim.

c) motordrevet kgretgj eller vogntog,
pa hvilket noget hjulpar har massiv
hjulbekleedning og blokvognskgrsel. ..
15 km/tim.




- Finland

4. Hastigheten skall efter behov ned-
bringas, si att de, som fiardas pa vigen
eller uppehéalla sig i dess nérhet, icke
bliva utsatta for stink av smuts eller
grus.

3. Hastigheten for paketbil, buss,
och kombinerad bil mé icke Overstiga
70 km/t samt for last- och specialbil
med dartill kopplad, med bromsar for-
sedd pahidngsvagn eller utan sddan 60
km/t och med p&hdngsvagn av annat
slag 50 km/t.

37 § bilférordningen (del av)
1. f. — — — lastbil med dirtill kopp-
lad egentlig slipvagn 40 km/t.

55

Norge

3. Nar kjorer vil svinge i vegkryss,
skal farten settes s& meget ned at kjore-
toyet i tide kan stanse, slik at géende
som er i kjorbanen far hove til 4 pas-
sere.

Det samme gjelder nir kjorer neer-
mer seg oppmerket felt for gaende.

4. Nar vegen er solet eller nar det
stir vann pa den, skal kjorer avpasse
farten slik at andre ikke blir tillskvet-
tet.

5. Bestemmelsene i denne paragraf
gjelder ogsa for forer av sporvogn i den
utstrekning de kan brukes.

6. For motorkjoretdy og sporvogn
gjelder dessuten de bestemmelser om
storste tillatte fart som er fastsatt i § 21.

§ 21
Utenfor tettbygd strék mé det ikke
kjores fortere enn 70 km i timen.
For foljande kjoretoyer er storste til-
latte fart utenfor tettbygd strok:
a) busser og motorvogner med regist-
rert totalvekt over 3 500 kg 60 km
i timen
b) motorvogn med tilhenger nar det er
bremser pé alle hjul 60 km i timen
c¢) motorvogn med tilhenger nar det
ikke er bremser pa alle hjul 45 km i
timen
3. For traktor med eller uten til-
henger er storste tillatte fart bide i og
utenfor tettbygd strok 30 km i timen.
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f) ett eller flera fordon i andra fall,
an som under a—e sigs, 20 km/tim.

Har till bil kopplats endast en slap-
vagn, vars totalvikt icke Overstiger en
tredjedel av bilens tjanstevikt, ma for-
donen utan hinder av vad ovan stadgats
foras med samma hastighet, som &r
medgiven for bilen utan sldpvagn.

2 mom. Inom tittbebyggt omrade far
fordons hastighet icke overstiga 50 km/
tim.

3 mom. Har motordrivet fordon eller
dirtill kopplat fordon band, ma fordo-
net eller fordonen icke foras med hogre
hastighet &n 20 km/tim.

Om traktor eller motorredskap eller
fordon, som &r kopplat till motordrivet
fordon, har hjulringar av jarn eller an-
nat hirt material, vare hogsta tillitna
hastigheten 10 km/tim.

4 mom. Bestammelserna i denna para-
graf skola icke gilla utryckningsfordon,
da det anviandes vid utryckning, och ej
heller annat fordon, da det anviindes vid
eldfara for brandvéisendets rikning
eller av polis- eller tullpersonal, likare,
barnmorska eller veterinir i bradskan-
de yrkesutdévning.

5 mom. Om myndighets befogenhet
att gbra undantag fran bestimmelserna
i denna paragraf stadgas i 61 och 63 §§.

Danmark

§ 44
Stk. 2. Bestemmelserne i stk. 1 geel-
der ikke for udrykningskgretgj, nar
hurtigere kgrsel er patreengende ngd-
vendig. Kgrslen skal dog ogsa i sa fald
ske med tilbgrlig agtpégivenhed og hen-
synsfuldhed.

Stk. 3. 1 gvrigt kan der ved indregi-
strering eller godkendelse af motordrev-
ne kgretgjer fastseettes en seerlig lavere
hastighetsgreense, sifremt Lkgretgjets
konstruktion ngdvendigggr det. Sadan
hastighedsgreense kan ogs& fastsaettes
for seerlige arter af hjulbekledninger
samt for kgretgjer pa beelter, valser og
meder. Justitsministeren bemyndiges til
efter forhandling med ministeren for
offentlige arbejder at dispensere fra de
i stk. 1 neevnte hastighedsgrenser for
bestemte vejstraekninger eller for seer-
lige arter af kgretgjer, hvor forholdene
taler derfor.



1. I tettbygd strok ma det ikke kjores
fortere enn 40 km i timen og alltid slik
at det kan stanses pa en bremselengde
av hoyst 12 meter. Sporvogns fart ma
ikke overstige 35 km i timen.

§ 21 forts.
4. For utrykkingskoretgyer gjelder
ikke bestemmelsene i denne paragraf.




Kommentar

Genomgiende har i forfattningarna ungefir samma disposition av hastighets-
reglerna anvints. I ett sirskilt avsnitt talas forst om att hastigheten alltid skall
anpassas efter omstindigheterna, varefter en exemplifiering sker av olika om-
stindigheter, som kriver sirskilt ldg hastighet. Slutligen behandlas hogsta
tillaitna hastighet for olika slag av fordon m. m.

I Norge far hastigheten inte vara hogre dn att fordonet kan stannas pa en tredje-
del av den framforvarande striacka, som foraren tydligt kan &verblicka. Denna
bestimmelse har sirskilt frAn domare- och polishill ansetts vara virdefull ur be-
vissynpunkt, En liknande bestimmelse aterfinnes i den finska bilférordningen,
som kompletteras med regeln att motorfordon i morker skall kunna stannas inom
den av lyktorna belysta vigstrickan. Samma regel foreslogs i Sverige av 1953 ars
trafiksikerhetsutredning men har icke ansetts bora medtagas i de dndringar av
viagtrafikforordningen, som antagits ar 1955.

I friga om exemplifieringen m& namnas att endast den danska forfattningen
saknar foreskrift om hastighetsminskning, d4 motorfordon nirmar sig kreatur.
Vidare talar den danska forfattningen om smébarn, som uppehéller sig vid végen,
medan det i Finland, Norge och Sverige talas om barn.

Samtliga linder aterger bestimmelsen att hastigheten vid smutsigt viglag skall
avpassas si att andra ej utsittes for smutsstink.

Vad s angir bestimmelserna om hogsta tillitna hastighet for vissa slag av for-
don, s& #r hastigheten i Sverige utanfor tattbebyggt omrade fri utom fér bussar
och lastbilar, vars totalvikt overstiger 2 500 kg, for vilka hogsta tilldtna hastighet
ir 60 km/tim. Inom tittbebyggt omrade Ar hastigheten begrinsad till 50 km/tim.,

Danmark har hastighetsbegriinsning endast for bilar, vars totalvikt Overstiger
3500 kg (60 km/tim.).




|
|
|

I Finland &r hastigheten fri for personbilar och motorcyklar; eljest #r hastig-
Iheten begriinsad till 70 km/tim. Fér lastbilar med egentlig slipvagn dr farten
begrinsad till 40 km/tim.

De finska hastighetsbestimmelserna innebdr att hastigheten #r fri foér per-
sonbilar och motorcyklar savida hastigheten icke med vigmirke begrinsats
iinom visst omrade eller viss vigstricka.

I Norge #r hastigheten utom tittbebyggt omrade begrinsad till 70 km/tim. och
i tittbebyggt omrade till 40 km/tim. Anmirkningsvirt ar tilligget att man i
i tdttbebyggt omrade ej far kora fortare in att man kan stanna pi en broms-
stricka av hogst 12 m.

De norska hastighetsbestimmelserna #r utformade s att man har mojlighet att
hdja hastighetsgrinsen pa vissa viigar med stod av Motorvognloven § 20.

Den totalvikt, som angivits som grins for tyngre fordon, ir som nimnts 3 500
kg i Danmark och Norge. Dessa siffror har himtats fran Genévekonventionen,
annex IX. Den svenska viktgriansen 2 500 kg har valts av limplighetsskal.

Endast Norge har alltjimt generell hastighetsbegrinsning. I juni i Ar hdojde
Stortinget grinsen fran 60 till 70 km/tim. utanfér tittbebyggt omrade (for
bussar och tyngre fordon 60 km/tim.). I Sverige avvisade riksdagen ungefir
samtidigt ett forslag om generell hastighetsbegrinsning med 80 km/tim. utom
tittbebyggt omrade.

Ett av skilen till att man i Danmark 6vergivit den generella hastighetshegrins-
ningen uppges ha varit att man icke férvintat att slopandet av hastighetsbegriins-
ningen i och for sig skulle medféra nidgon 6kning av antalet trafikolyckor. Nagon
generell hastighetsbegrénsning i téittbebyggt omride har i Danmark inte ansetts
erforderlig, d4 man har bestimmelsen i 35 §, stk. 2, att en efter férhallandena
tillrackligt 1ag fart skall hallas i tittbebyggt omrade.
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Méte och omkérning

Sverige

47 §

1 mom. Forare av fordon skall vid
mote med eller omkoérning av gaende
limna denne tid att vika &t sidan samt
lata honom forfoga over tillrackligt ut-
rymme pa vigen.

Mote med annan vagtrafikant an ga-
ende skall ske till vinster. Omkorning
av annan vigtrafikant &n giende skall
ske till hoger.

Mobte med eller omkoérning av spar-
vagn skall, om sparens lige medgiver
det, 4ga rum till vénster.

2 mom. Omkorning av annat fordon
ma ej ske, diar sikten ar skymd, och
under inga férhallanden strax fore eller
i viagkorsning eller skarp kurva eller
strax fore eller & backkron eller obeva-
kat, tydligt markerat 6vergangsstille for
gaende.

Danmark
§ 36

Stk. 1. Nar kgrende mgder hinanden,
skal begge i god tid holde tilstreekkeligt
til hgjre og om forngdent nedseette far-
ten. Er vejen delvis speerret, skal det
kgretgj, i hvis kgrebanehalvdel speer-
ringen er, om forngdent holde tilbage.

Stk. 2. Overhaling skal ske til venstre.
Dog skal overhaling af sporvogn ske til
hgjre, safremt sporenes beliggenhed
tillader det.

Overhaling mé kun foretages, nar de:
kan ske uden ulempe for savel forfrz
som bagfra kommende feerdsel, og nar
der er fri oversigt over kgrebanen
Overhaling ma saledes bl. a. ikke ske
foran eller i uoverskuelig eller brat vej-
kurve og foran eller pd uoverskuelig



Finland

17 §

1. Forare av fordon skall vid mote
med eller omkérning av annan vigfa-
rande limna denne tillrdckligt ut-
rymime.

2. D& motande fordon nalkas pa vag,
skall fordon enligt behov ldmna rum
genom att vika till hoger och minska
hastigheten. Dock skall at sparvagn, da
dess skenor 16pa ldngs viagens hogra
sida, limnas rum genom att vika till
vinster. Likasa far fordon i korsning,
diar méirke, som foreskriver rundkor-
ning icke finnes, vid sving till vinster,
med iakttagande av nodig forsiktighet
och beaktande vad om kdérning i kors-
ning i dvrigt foreskrivits, giva rum at
fordon, som samtidigt kommer fran
motsatt riktning och i sin fardriktning
ocksad svinger till vanster, genom att
vika till vénster.

3. Ar vig sa smal, att nigondera for-
donet maste stanna, vika fran vigen el-
ler backa, skall detta goras av den, som
beroende pa omstidndigheterna, lampli-
gare eller tryggare kan gora det.

4. T samma riktning framfoér korande
fordon skall kéras om till vinster. Dock
skall sparvagn omkoéras till hoger, da
skenorna lopa mitt pa vigen eller lings
dess vanstra kant.

5. Omkorning ér tillditen endast da
sikten pa en tillrdckligt lang stricka ar
fri och da det kan ske utan att medféra
hinder eller fara fér motande eller i
samma riktning l6pande trafiken.

6. Omkorning ér forbjuden dér vigen
ir smal, i korsningar, kurvor, pa back-

Norge

§ 13

1. Kjorere som motes skal i god tid
vike tilstrekkelig til hoyre, kjore forsik-
tig og vise aktsomhet overfor andre
vegfarende og om nodvendig stanse til
vegen er fri. Hvis en del av vegen er
sperret, har den kjorer plikt til & stanse
som har sperringen pa sin side.

Kjorer skal ved moting eller passe-
ring av gdende gi vedkommende tid til
& vike til side og tilstrekkelig plass pa
vegen.

2. Omkjoring skal foregéd til venstre.
Dog skal omkjoring av sporvogn skje
til héyre nar skinnene ligger slik at
det er plass til det. P4 veg med envegs-
kjoring kan sporvogn ogsd omkjores
til venstre.

Omkjoring mé ikke foretas foran og
i vegkryss, jernbaneplanovergang eller
uoversiktlig kurve, foran bakketopp
eller under andre forhold hvor omkjo6-
ring kan medfore fare eller skade. Her-
fra er unntatt det tilfelle som er nevnt
i nr 4 i denne paragraf.
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Sverige

3 mom. Fordonsforare, som vill kora
om annat fordon, skall fore omkoérning-
en Overtyga sig om att den framfdrva-
rande idr beredd pa omkorning. For sé-
dant dndamél skall den omkdérande giva
sig tillkinna genom ljud- eller ljussig-
nal eller pA4 annat ldmpligt siatt. Inom
tittbebyggt omrade eller vid tit trafik
méa dock, om si kan ske utan fara, om-
korning dga rum utan hinder av att sig-
nal ej avgivits.

Foraren pi det framférvarande for-
donet skall, d4& han uppmérksammat
tillimnad omkoérning, halla till vanster
och sakta farten samt bér, om signal
avgivits, pa lampligt séitt besvara denna.

Den omkoérande far icke halla till
véanster, forrdn han forvissat sig om att
detta kan ske utan fara fér den om-
korde.

4 mom. Utan hinder av bestimmel-
serna i 1 och 2 mom. ma forare av for-
don, vilket féres i korfil enligt 45 §
5 mom., fore eller i vigkorsning passera
fordon i annan korfil. Likasi dger for-

Danmark

bakke, ej heller foran eller pa fodgenger-
felt. Overhaling foran eller i vejkryds
mé kun ske, ndr omstendighederne til-
lader det, og under iagttagelse af seerlig
forsigtighed.

Stk. 3. Kgrende, der vil overhale en
foran kgrende, skal, hvis dette efter for-
holdene er ngdvendigt, ved lyd- eller
lyssignal sikre sig, at denne er opmeerk-
som p4, at han vil overhale. Den foran-
kgrende skal, nar han bliver opmeerk-

som pé den bagfra kommende, holde til

hgjre og om forngdent nedseette hastig-
heden eller standse, saledes at overha-
ling kan ske uden fare. Den overhalen-
de mé efter overhalingen ikke holde til
hgjre, fgr han er nédet si langt frem
foran det andet kgretgj, at dette ikke
udseettes for fare eller veesentlig ulempe.

Stk. 4. Pa steder, hvor tet og lang-
somtkgrende feerdsel fremfgres i to
eller flere rekker, kan overhaling uan-
set bestemmelsen i stk. 2 efter omstaen-
dighederne ske til hgjre. Cyklist kan



Finland

krén samt d4 man nirmar sig dylika
stillen, s& ock i korsningar med jirn-
vig i samma plan, pad smala och svaga
broar och i branta nedférsbackar samt
dven annorstiddes dar fara kan hota pa
grund av terrdngens art eller omstin-
digheterna i 6vrigt, sd ock, dir det ge-
nom trafikmiérke eller tecken pa vig-
banan forbjudits. Omkoérning ir dock
tilldten, dar den kan ske utan fara eller
hinder, vid gruppering infér en annal-
kande korsning samt i korsning, med
iakttagande av vad om dessa finnes sir-
skilt stadgat, savitt det kan ske utan att
byta korfil och utan att 6verskrida vig-
banans mittlinje. Vid skyddsvig eller
korsning stdende fordon fir dock icke
omkoéras utan att man stannar och for-
vissar sig om, att omkorningen icke
medfor fara for 6vriga vigfarande.

7. Onskar forare av fordon kéra om
framfor koérande, skall han, savitt om-
stindigheterna det forutsitta, giva ljud-
eller ljussignal, varvid den framfor ko-
rande med lamplig signal skall giva till
kénna, att han uppfattat signalen samt
i mén av behov vika till héger, minska
hastigheten eller stanna si att omkér-
ningen kan forsiggd utan fara. Den
framfor kérande far icke dka hastighe-
ten efter det han uppfattat omkérnings-
signalen.

8. Vid omkoérning skall féraren av det
omkorande fordonet iakttaga sirskild
forsiktighet och han fir icke vinda in
pd korbanans hogra sida, innan detta
kan ske utan att utsitta det omkoérda
fordonets framférande foér fara.

9. D& fordon pa vidg, som bestar av
minst fyra korfiler, pd grund av trafik-
titheten rora sig i fortsatt fil, fAr om-
koérning oavsett stadgandet i 4 momen-
tet ske dven till hoger. Likasa far for-

Norge

3. Den som vil omkjore, skal forvisse
seg om at han ikke kommer i vegen for
andre og at den vegstrekning er fri som
er nodvendig for en forsvarlig omkjo-
ring.

Den forankjorende skal vike til hoyre
s& snart forholdene gjor det mulig og
om nodvendig saktne farten eller stanse.

Den omkjorende skal etter omkjo-
ringen svinge til hoyre sa snart det er
mulig, men ikke for det kan skje uten
fare eller ulempe. Den som kjérer med
liten fart, skal veere merksam pa baken-
for kjoérende som vil forbi og om néd-
vendig stanse pa hensiktsmessig sted sa
omkjéring kan foregi.

4. Uten hensyn til bestemmelsene i
punkt 2 foran kan det kjéres til hoyre
forbi en forankjorende nir denne svin-
ger til venstre eller tydelig forbereder
slik sving.
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Sverige
donsférare att, med iakttagande av no-
dig forsiktighet, till vénster omkora
fordon, som svinger till hoger, eller
vars forare tydligt forbereder sédan
svang.

5 mom. Vid mote eller omkérning
mellan fordon, som anvindes i vighall-
ningsarbete, och annat fordon mé, med
iakttagande av nodig forsiktighet, for-
faras pa siatt som med hansyn till for-

Danmark

overhale kgretgj af anden art til hgjre.
Overhaling af et kgretgj, der er i ferd
med at svinge til venstre, ma kun ske
til hgjre.

Stk. 5. Ved mgde eller overhaling
mellem kgretgjer, som anvendes til vej-
arbejde, og andre kgretgjer kan under
iagttagelse af den forngdne forsigtighed
forholdes pa den efter forholdene mest

donens plats pa viigen finnes lampligt. hensigtsmeessige made.

Kommentar

Principerna foér mote ar i stort sett desamma i samtliga linder. Danmark och
Norge har uttrycklig foreskrift att om hinder finns i vigbanan s& skall vid moéte
den stanna, som har hindret pa sin sida av vagen. Samma regel torde f& anses
ligga i foreskriften i 17 §, punkt 3, i det finska forslaget. Principen lar i Sverige
kunna betraktas som sjilvklar, ehuru den icke direkt kommer till uttryck i for-
fattningen.

Betriffande omkorning foljer man till att borja med i samtliga linder huvud-
regeln att omkorning ej far ske dir sikten dr skymd, nagot som dock icke direkt
utsagts i det norska forslaget.

I Sverige och Danmark dr omkdrning forbjuden strax fore och i overgangsstille
for ghende. Uteslutet ar icke att en liknande regel kan tillkomma i Norge. Det
finska forslaget upptar en modifierad bestimmelse att fordon, som star vid over-
gingsstille icke far omkoras utan att det omkoérande fordonet forst stannas och
foraren forvissar sig om att omkérningen ej medfdr fara for ovriga viagfarande.

Samtliga linder har gjort undantag fran omkoérningsforbudet i viigkorsning, da
filkorning forekommer.

I friga om signalerna vid omkorning aterfinns vasentliga skiljaktigheter. I Sve-
rige har omkorningssignal gjorts obligatorisk fran och med den 1 juli 1955. I Dan-
mark och Finland skall omkérningssignal ges om omstindigheterna sé foranleder.
Man har i Danmark ej ansett en obligatorisk omkorningssignal énskvird dels med
hinsyn till principen om tyst trafik, dels for att bestimmelserna om nodvindiga
signaler anses bliva bittre respekterade, om man undviker att foreskriva signaler,
som icke ir absolut nédvindiga. P4 denna punkt har frén finsk sida uttalats att
obligatorisk signal ver allt pa landsbygden litt skulle kunna leda till att den om-
kérande i for stor utstrickning litar pa signalen och férsummar annan pékallad for-
siktighet, Till detta resonemang har man anslutit sig i Danmark. I Norge ndmner



Finland

don, som svinger eller stannat for att
svinga till vinster, med iakttagande av
nodig forsiktighet, omkoras till hoger.

65

Norge

5. Hvor vegen for samme fartsretning
har to eller flere kjorefelter, kan kjore-
toy i et felt passere kjoretdy i annet felt.

Nar slik passering skjer like for eller i
vegkryss, ma det utvises seerskilt var-
somhet.

10. Utan hinder av bestimmelserna i
2 och 4 momentet ma fordon eller mo-
torredskap, som anvidndes i vighall-
ningsarbete vid mote eller omkorning
passeras pd den sida, som med hinsyn
till dess lidge pa kérbanan dr minst risk-
fyllt, forutsatt att nodig forsiktighet
iakttages.

6. Motorkjoretoyer som er lange eller
som har tilhengere, skal holde si stor
innbyrdes avstand at omkjoring ikke
vanskeliggjores.

man icke alls signaler i omkoérningsreglerna. Man haller nimligen mycket noga pa
principen att fordonsforare icke far skifta plats i vigbanan utan att ge tecken och
man anser darfor att omkoérningssignal i regel ej erfordras. Ar vigbanan bred
kor man forbi utan signal. Ar den smal ger man signal oaktat nagon foreskrift
hirom icke finns. Skyldigheten att vid behov signalera anses vara tickt genom
bestimmelsen i § 16. Man ir for 6vrigt i princip emot att fordonsforare skall
meddela sig med varandra medelst ljudsignaler.

I samtliga linder utom Sverige ir den omkérde skyldig att vid behov stanna.
Den finska texten foreskriver uttryckligen att den, som omkdéres, ej far 6ka farten.
I Finland utgdr man némligen fran att den framférkérande i forsta hand har ritt
att fortsitta med oféréindrad hastighet och att han endast, forsavitt omkorning
icke tryggt kan verkstillas, skall sakta farten och eventuellt diven stanna, Pa grund
hirav har man ocksd ansett det erforderligt med ett direkt forbud i detta sam-
manhang mot att 6ka farten till férhindrande av en omkérning. Nir omkérnings-
signal givits skall den besvaras.

Nagon skyldighet att avge svarssignal foreligger icke i Danmark. Anledningen
ar den att en obligatorisk svarssignal skulle kunna tolkas si att den framférvarande
genom signalen patar sig visst ansvar for att vigbanan #r fri. Aven om en fore-
skrift om obligatorisk svarssignal ej skulle ges sidan innebord att den gor den
omkoérde medansvarig for omkérningen s kan dock befaras, att den omkérande
i praktiken inriktar sig p& att han tack vare svarssignalen fritt kan kéra forbi
utan att iakttaga den forsiktighet, som i ovrigt dr pakallad fran hans sida vid
omkdrningen.

Liknande synpunkter framkom i Sverige vid behandlingen av forslaget om obli-
gatorisk svarssignal och torde i viss man ha bidragit till att man beslét noja sig
med enbart en rekommendation. ,

5—508692



Korsande mote

Sverige
48 §

1 mom. Vid korsning mellan vig, som
enligt 61 § forklarats for huvudled, och
annan vig, s ock eljest vid fard in pa
huvudled aligger det fordonsforare, vil-
ken vill passera huvudleden eller sviinga
in pd denna, att dessforinnan stanna
fordonet samt att lamna foretride &t
fordon pa huvudleden.

2 mom. DA i annat fall 4n i 1 mom.
sidgs ett fordons kurs skidr ett annat
fordons kurs, skall féraren av det for-
don, som har det andra fordonet pa sin
vanstra sida, limna foretride &t det

Danmark

§ 37

Stk. 1. Ved kgrsel ind pa eller over
en vej, der er udlagt som hovedvej (ho-
vedgade), jfr. § 57, stk. 2, har den fra
anden vej kommende ubetinget vige-
pligt for feerdselen fra begge sider. Un-
der fremkgrslen mod hovedvejen skal
den péa sidevejen kgrende pa utvetydig
méade vise den eller de pa hovedvejen
kgrende, at han vil lade dem passere
fgrst. Han skal derfor i god tid ned-
seette hastigheden og om forngdent
stanse helt fgr kgrslen ind pa eller over
hovedvejen. Der skal altid standses
helt, hvor udsigten over hovedvejen
ikke er fri.

Stk. 2. Hvor sezrlig feerdselstavle for
STOP er anbragt, har den kgrende, efter
at have standset kgretgjet, ved fremkgr-
sel ubetinget vigepligt for feerdselen fra
begge sider pa den krydsende vej, uan-
set om denne igvrigt er udlagt som ho-
vedve;j.

Stk. 3. Ubetinget vigepligt for feerdse-
len fra begge sider har ligeledes den der
kgrer ud fra markvej, ejendom eller
grundstykke, parkeringsplads eller hol-
deplads, eller som igvrigt foretager ud-
kgrsel over fortov eller cykelsti. Det
samme gaelder cyklist, som kgrer fra en
cykelsti, der ikke er anlagt i forbindelse
med en vej, ind pa eller over en vej,
som cykelstien skeerer eller udmunder
i, samt cyklist, der svinger fra en cykel-
sti ud pa kgrebanen.

Stk. 4. Nar kgrende i andre tilfeelde
feerdes ad kgrebaner, der skeerer hin-
anden, har fgreren af det kgretgj, som
har det andet kgretgj pa sin hgjre side,
vigepligt. Herved fritages dog ikke no-



Finland

18 §

1. I vagkorsningar skall forare, som
amnar passera eller vinda in pi vig,
som med trafikméirke betecknats som
huvudled, giva foretride at den som
firdas pa huvudleden.

2. Forare, som kommer till allmin vig
frén privat vig eller gird eller plats
som kan jamstillas med dessa, sd ock
den, som fran allmén vig Amnar svinga
in pa sadan plats, skall giva foretride
a4t den som fdrdas pa den allminna
vigen.

3. DA samtidigt ankommande fordons
kurser i korsning skira varandra i an-
nat fall &n i 1 och 2 momentet siges,
skall den forare giva foretride, som har
den andra p& sin hégra sida.
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Norge

§ 14

4. I kryss mellom forkjérsveg og an-
nen veg har kjorer som vil kjére inn i
eller over forkjorsvegen, vikeplikt for
trafikken i begge retninger pa denne.

Han skal i god tid sette farten ned,
om nddvendig stanse, og derved tydelig
gi tilkjenne at han vil la kjérer pa for-
kjorsvegen passere forst.

Forkjorsveg er veg som ved skilter er
merket som saddan. Har skiltet foran for-
kjorsvegen ordet Stopp, skal kjorer all-
tid stoppe og ikke kjére inn pa forkjors-
vegen for det kan skje uten fare eller
ulempe.

2. Vikeplikt for andre kjérende har
den som kjorer ut fra parkeringsplass
eller holdeplass, fra vegkant eller for-
taukant eller ut fra eiendom. Det
samme gjelder den som vil kjére over
i den annen side av kjorebanen.

1. Nar kjorere samtidig kommer til et
vegkryss, skal den som har eller ved
sving far en annen pa sin héyre side
vike og la denne passere forst. Herved
fritas ikke noen kjérer fra plikten til &
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sistnimnda fordonet. Hiarmed fritages
dock icke nigon forare fran skyldighet
att iakttaga forsiktighet vid passerande
av eller fird in pa korsande eller anslu-
tande vig. Detta géller sérskilt den, som
fran vig med ringa trafik kommer in
pa vig med livlig trafik.

3 mom. Har sparvagn stannat vid
hallplats, dir refuge for passagerare ej
finnes, skall fordonsforare, som dmnar
passera till vinster om sparvagnen i
dennas firdriktning riknat, stanna sitt
fordon fore héllplatsen for att limna
foretride at gdende, som firdas till eller
fran sparvagnen.

Danmark
gen fgrer for pligten til at iagttage seer-
lig agtpagivenhed ved kgrsel fra en vej
ind pa eller over en anden. Seerlig ved
kgrsel fra en vej med ringe feerdsel ind
pa eller over en abenbart mere bety-
dende vej skal den, som kommer fra
den mindre vej, i god tid nedsaette has-
tigheden og i rimelig udstraekning lade
feerdselen pa den stgrre vej passere
{grst.

Stk. 5. Befinder der sig gdende i et
fodgengerfelt, skal kgrende holde til-
bage og om forngdent standse for at
lade de gdende passere. Det samme gel-
der for kgrende i en sporvogns feerd-
selsretning, nar sporvognen standser ved
et stoppested, hvor der ikke findes hel-
leanlzeg for passagerer, og der er pas-
sagerer pa vej over kgrebanen til eller
fra sporvognen.



Finland

6. Bestdmmelserna i denna paragraf
fritaga icke forare av fordon, som har
foretride, fran att iakttaga av omstin-
digheterna i enlighet med 7 och 16 §§
pabjuden forsiktighet, i synnerhet da
dylikt fordon i fall som avses i 3 mo-
mentet kommer fran vig med ringa tra-
fik till vig med livlig trafik eller fran
plan vig till korsande brant backe.

7. Diar polisman dirigerar trafiken,
skola hans tecken efterféljas.

8. For att i korsning giva annat for-
don detta tillkommande foretride eller
for att efterkomma polismans tecken
eller trafikljus, skall forare i tid minska
hastigheten och, da sikten #r skymd
eller siddant genom trafikmirken eller
ljussignaler foreskrives eller omstindig-
heterna i 6vrigt forutsitta det, helt och
hallet stanna fore korsningen eller
skyddsvigen, dir sddan finnes.

9. D4 fordon nirmar sig skyddsvig,
skall férare genom att i tillricklig grad
minska hastigheten och vid behov ge-
nom att stanna giva foretride Aat fot-
gingare som anvéinder skyddsvig och
vid passerandet av korbanan befinner
sig pd samma véghalva. Likasa skall f6-
rare av fordon, som stannats framfér
korsning innan han fortsitter firden,
giva fri vig at fotgingare som passerar
koérbanan.

10. Da sparvagn stannar vid hallplats,
som saknar refuge, skall férare av for-
don, som till hoger kér om sparvagnen
helt och héllet stanna och limna fri vig
it passagerare, som stiga pa eller av

vagnen.
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Norge

vise forsiktighet ved kjoring foran og i
vegkryss. Det er forbudt 4 6ke farten
foran vegkryss i den hensikt & komme
forst fram til krysset.

Ved kjoring fra veg med liten trafikk
inn pé eller over en &penbart mer bety-
delig veg skal den som kommer fra den
mindre veg vis2 hensyn og i rimelig ut-
strekning la trafikken pé den storre veg
passere forst.

Disse bestemmelser gjelder ogsa andre
steder hvor kjoretoyer krysser hverand-
res kurs.

3. Hvis kjorer pa grunn av vikeplikt
mi stanse ved vegkryss, skal dette om
mulig skje for kjoretoyet er kommet sd
langt fram at ferdselen pa den kryssen-
de veg blir hindret. S& vidt mulig
méi forbindelsen mellom fortau ikke
sperres.
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4 mom. Vad i denna paragraf stadgas Stk. 6. Foranstiende bestemmelser
skall icke gilla did annat foljer av be- geelder ikke i det omfang, andet fglger
stammelserna i 41 §. af bestemmelsen i § 26. Herved fritages

dog ikke de i § 26, stk. 1, andet punk-
tum, omhandlede kolonner m. v. fra at
iagttage foranstiende bestemmelser, nir
fgrste led i kolonnen beveeger sig ind
pa eller over en anden vej. Forsavidt
angar sporvogne, henvises til § 55,
stk. 5.

Kommentar

Huvudledsregeln, nimligen att trafiken & huvudled har obetingad féretradesritt,
aterfinns i samtliga nordiska linder. Endast i Sverige ar den emellertid kombi-
nerad med obligatorisk stopplikt for den som vill passera huvudleden eller svinga
in pA denna. Denna bestimmelse har motiverats bland annat med att féraren ge-
nom att stanna far tillfille att bedoma de risker, han 16per vid fard in pa huvud-
leden. Vidare har aberopats, att huvudledstrafikens obetingade foretridesritt med
nodvindighet maste kompletteras med en bestimmelse, som garanterar for huvud-
ledstrafikanten att ett fordon frin sidovidg icke kommer in p& huvudleden utan
att dess forare iakttar den stérsta téinkbara forsiktighet. Detta matt av forsiktighel
anses bist tillgodosett genom att foraren stannar sitt fordon. I Danmark fore-
ligger skyldighet att stanna fére utfart pa4 huvudled endast da sikten &r skymd.
I Norge och Finland skall man stanna innan man kor in pa huvudled, om omstin-
digheterna sa foranleder.

DA man i Danmark 6vervigt inférande av obligatorisk stopplikt, har man funnit,
att en saddan skyldighet skulle kunna nedsitta respekten for bestammelsen i sddana
fall da det befinnes uppenbart att intet hinder for infart pA huvudleden foreligger.
Expertisen i savil Norge som Finland torde vara mest beniigen att fororda stopp-
skyldighet allenast & sidana platser, dir stopplikten verkligen ar befogad, varvid
detta angives med stoppmiérke.

Dessutom foreligger givetvis i samtliga linder obligatorisk stopplikt i sfdana
fall, d& stoppmirke uppsatts.

Vid korsande moéte i andra fall dn dir den ena vigen dr huvudled, giller regeln
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5. Bestimmelserna i 1, 2 och 3 mo- 5. Bestemmelsene i denne paragraf

mentet av denna paragraf skola icke gjelder ikke nar det i henhold til be-
tillimpas, om de std i strid med be- stemmelsene i § 4 skal gis fri veg for
stimmelserna i 9 §. Utryckningsfordon utrykkingskjoretdy, sporvogn m. v.
i bradskande uppdrag, som minskar
hastigheten i den mén trafiksikerheten
det fordrar, dr likasa berittigat att pas-
sera korsning mot rott ljus. Begrav-
ningsfdlje och ordnad procession, som
anvinder korbanan och pabérjat 6ver-
skridandet av korsning vid grént ljus
aro likasa berittigade att, oberoende av
att ljuset andrats, fortsitta sin fard.

Norge

om {orkorsritt for den som kommer fran hoger resp. i Sverige vinster. De danska,
finska och norska forfattningstexterna uppvisar emellertid modifikationer i an-
givna regel, som &dr betydligt mera omfattande dn det svenska tilligget till regeln
att sirskild forsiktighet skall iakttagas av den, som fradn vig med ringa trafik
kommer in pa vig med livlig trafik. I Danmark och Norge foreskrives sdlunda,
att den som fiardas fran vig med liten trafik in pa en uppenbart mera betydande
vig i god tid skall nedsitta hastigheten och i rimlig utstrickning lata trafiken pé
den storre viigen passera forst. Det finska férslaget Gverensstimmer i stort sett
med den svenska texten pad denna punkt.

Den danska forfattningen och de norska och finska forslagen ha sirskilda be-
stimmelser om véjningsplikt f6r den, som kor ut fran gardsplan, parkeringsplats,
héliplats m. m. Denna véjningsplikt upphiiver principen om férkérsritt fér den
fran hoger kommande.

Norge saknar uttryckliga foreskrifter om skyldighet for fordonsférare att stanna
for att limna foretride at gangtrafikant till eller fran stillastiende spérvagn. I
§ 20 mom. 2 i det norska forslaget finns emellertid en bestimmelse om skyldighet
for fordonsforare att sakta farten vid passerande av sparvagn eller buss. Enligt
norsk uppfattning himmas stadstrafiken i for stor utstrickning med en obligato-
risk stopplikt vid sparvagnshéllplats. Franvaron av denna bestimmelse siiges icke
i pavisbar grad ha medfért trafikolyckor. Fér ovrigt torde sjilva principen be-
triffande fordonsforarens aligganden i forhallande till ifrdgavarande gangtrafi-
kanter vara enhetlig, ehuru den uttryckts pa annat sitt i Norge 4n i dvriga linder.




Stannande och uppstillning

Sverige

49 §

1 mom. Fordon far icke pa vig stan-
nas eller uppstillas pa sadan plats eller
sddant sitt, att fara uppstar for person
eller egendom eller trafiken onddigtvis
hindras eller stores.

Stannande och uppstillning skall sa-
vitt mojligt ske pa vanstra sidan av vi-
gen i korriktningen réknat.

2 mom. Stannande eller uppstéllning
pA vig far icke utan att trafikférhallan-
dena det foranleda dga rum:

a) i skarp kurva eller nira siddan el-
ler pa backkron eller i nérheten déirav
eller pdA annan plats, dar sikten &r
skymd,

b) vid viigkorsning inom ett avstind
av 10 m fran korsande koérbanas nir-
maste ytterkant;

¢) framfor vigmarke, si att detta
skymmes,

d) pd tydligt markerat Overgdngs-
stille for gdende eller inom ett omréade
av 10 m fore 6vergingsstillet,

Danmark

§ 38
Stk. 1. Kgretgj mé ikke standses ellemr
parkeres pa sadant sted eller pa en sé:-
dan made, at der opstar fare for andre
eller ungdigt voldes ulempe for feerd-
selen.

Stk. 2. Standsning og parkering mé#
kun ske i hgjre side af vejen i feerdsels-
retningen bortset fra veje med ensrettet
feerdsel og lidet beferdede veje samt
bortset fra tider, hvor standsning og
parkering i venstre side ikke vil veere
til ulempe for feerdselen; i lygtetaend-
ningstiden m& pa hoved- og landevej
standsning og parkering dog kun ske i
hgjre side. Kgretgjet skal stilles ved
kgrebanens yderkant eller om muligt
udenfor denne. Havareret kgretgj skal
snarest muligt fjernes fra kgrebanen.

Stk. 3. Standsning og parkering mi
bl. a. ikke ske:

a) i eller ved uoverskueligt eller bra:
vejsving, foran eller pad bakketop eller
i det hele taget, hvor der ikke er fr:
oversigt,

b) ved vejkryds, siledes at oversig
ten forringes, og i alt fald ikke indenfor
en afstand af 10 m fra den tveergdend:«
kgrebane,

¢) ved feerdselstavle eller -signal, s&
ledes at dette derved deekkes,

d) pa fodgeengerfelt eller indenfor er
sddan afstand foran et fodgeengerfelt
at oversigten derved forringes,




Finland

19 §

1. Fordon far icke stannas, uppstillas
eller parkeras pi vig pa sidan plats
eller pa sadant sitt, att fara uppstar
eller trafiken ond6digtvis stores eller
hindras.

2. Fordon, som uppstilles eller parke-
ras, skall i sin korriktning kéras sa nira
hégra kanten av kérbanan som mojligt
och pa landsbygden savitt mojligt helt
och héllet utanfér kérbanan. Pa enkel-
riktad koérbana och pi med vederbor-
liga tecken utmirkt plats, sd ock, da
polismyndighets tillstind dértill erhal-
lits, ar det tillatet, att uppstilla och par-
kera dven vid vigens vinsterkant.

3. Pa samtliga platser, dir omkor-
ning #r férbjuden, 4r det ocksa férbju-
det att parkera och uppstilla samt fven
stanna, dar det senare icke sker till
foljd av oundvikligt trafikhinder.

4. Att uppstilla och parkera fordon ar
dessutom férbjudet:

a) pa smala végar, broar, i tunnlar
och #ven annorstides, di dirigenom
fara kan uppstd p& grund av terringen,
korbanans konstruktion eller skick, fo-
ret eller viaderleken;

b) i kurvor, pd backkrén och i nir-
heten av sddana samt p& andra platser,
dir den oavbrutna sikten i bigge rikt-
ningarna frén fordonet ir under 100
meter;

¢) i korsningar och p& mindre av-
stind 4n fem meter fran korsande kor-
banas nirmaste kant samt pi mindre

Norge

§ 15
Kjoretdy ma ikke stanses eller parke-
res pa slike steder eller pa slik méite at
det oppstar fare eller voldes serlig
ulempe for ferdselen.

2. I tettbygd strok mé stans eller par-
kering bare skje pa hoyre side av vegen
i kjoreretningen. P4 veg med envegs-
kjoring kan stans eller parkering ogsa
skje pa venstre side hvis ikke annet er
bestemt ved trafikkskilt.

Kjoretdy ma settes lengst muligt til
side, ikke pa skri og ikke flere i bred-
den uten at det er seerskilt tillatt eller
pabudt.

Nar et kjoretdy er stanset eller par-
kert pa den ene side av kjorebanen, er
det forbudt & stanse eller parkere like
overfor, medmindre det mellom de to
kjoretéyer blir minst 6 meter fri kjore-
bane.

Det er forbudt & stanse eller parkere
blant annet:

a) i vegkryss, uoversiktlig kurve, pa
bakketopp eller pd annet uoversiktlig
sted,

b) i tettbygd strék neermere de foran
nevnte steder enn 4 meter. For vegkryss
regnes avstanden fra det punkt hvor
fortaukanten begynner & runde,

c) utenfor tettbygd strok nsermere de
foran nevnte steder enn 20 meter,

d) i rundkjéring,

e) i oppmerket overgang for giende
eller neermere overgangen enn 4 meter,

f) i oppmerket kjorefelt eller pa sted
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e) inom sirskild filmarkering eller
s nira sadan, att inkorning i ratt fil
déarigenom forsvaras.

3 mom. Parkering pa viag far ej ske:

a) diar parkering hindrar andra for-
don att fritt komma forbi,

b) vid sparvigshallplats eller pa ut-
rymme, avsett for trafik med sparvagn,

¢) vid busshallplats inom ett omride
av 10 m pa vardera sidan om héllplats-
skylt,

d) pa tydligt markerad plats for
droskstation med annat fordon &n sé-
dant, for vilket stationen ar avsedd,

e) pabro eller viadukt eller i viagport
eller trafiktunnel,

f) framfor ingang eller infart till fas-
tighet, om passage till eller fran fastig-
heten dirigenom obehorigen hindras
eller stores.

4 mom. Forare skall, di fordon stan-
nats pa vig, vidtaga saddana atgirder att
fordonet hindras att komma iging av
sig sjalvt.

Forspind dragare far ej utan erfor-
derlig tillsyn limnas obunden pé vig.

Betriaffande belysning pa fordon, som
under morker dr uppstillt pa vig, giller
vad dirom stadgas i 51 §.

Danmark

e) udfor udkgrsel fra cykelsti eller
indenfor en afstand af 10 m foran siddan
udkgrsel,

f) pa streekning, hvor kgrebanen af
hensyn til ferdselens fordeling fgr
kryds eller lignende er inddelt i vognba-
ner, eller sd ner sidant omrade, at ind-
kgrsel i den rette vognbane vanskelig-
ggres for andre,

g) hvor andet kgretgjs forbikgrsel
derved veaesentlig vanskeligggres,

h) ved sporvogns- og busstoppested
20 m fgr og 10 efter stoppesteds-skiltet,
i) pa afmerket droskeholdeplads.

Stk. 4. Parkering ma endvidere ikke
ske:

a) pa bro og i vejunderfgring,

b) udfor ind- og udkgrsel til og fra
ejendom m. v., ejheller s nzer herved
eller heroverfor, at ind- og udkgrsel
veesentlig vanskeligggres,

¢) udfor brandhaner i fortovskant.

Stk. 5. Nar fgreren af et kgretgj for-
lader dette, skal det pd behgrig méade
sikres, at det ikke kan seette sig i gang
eller fjernes, jfr. om aflasning af mo-
torcykler og cykler §§ 50, stk. 3, og 52,
stk. 4. Hestekgretgj ma ikke holde for-
spendt, medmindre en péalidelig person
holder tgmmerne, eller det pa anden
méde er behgrigt sikret, at hestene ikke
kan lgbe med vognen; dette geelder
ogsd, nar hestekgretgjet holder for-
speendt i port, gard eller andet sted,
hvorfra der er fri udkgrsel til vej.

Stk. 6. Abning af vogndgre, udstig-
ning og pé- eller afleesning skal foreta-
ges pa en sidan mide, at det kan ske
uden fare og til mindst mulig ulempe
for feerdselen.




Finland

avstdnd &n trettio meter fran i samma
plan korsande jarnviigs nirmaste skena;

d) pd utmirkt skyddsvig och, i an-
komstriktningen, pA mindre avstind #n
‘tva meter frian denna;

e) pd mindre avstidnd #n tio meter
fran ballplatsskylt och refuge foér spar-
vagn eller buss;

f) wvid trafikmirke, sa att
skymmes;

8) pa gingbana och for andra slag
av fordon avsedd kérbana samt i bredd
med vid vdgkanten stiende fordon, sa-
vitt detta icke for lastning eller lossning
ar nodvandigt,

h) pd omrade dir det finns trafik-
mirken for gruppering eller utméirkta
korfiler samt pA tio meters avstand fran
dessa,

i) for ovriga fordon, vid utmirkta
hyrbilstationer,

j) dir det medelst trafikmirke for-
bjudes.

5. Parkering ir vidare férbjuden pé
mindre avstind &n tvd meter fran port-
gang och byggnads trappuppging.

detta

6. Forare bor, innan han avligsnar
sig frén sitt fordon, forvissa sig om, att
fordonet icke av sig sjilvt kan komma
i gng och, savitt mojligt, genom att lasa
fordonet draga férsorg om att utomsta-
ende icke kunna anviinda det.

75
Norge

hvor stans eller parkering gjor innkjo-
ring i riktig kjorefelt vanskelig,

g) ved trafikkoy (refuge),

h) ved stoppested for sporvogn,

i) nzrmere enn 10 meter fra skilt for
busstoppested,

i) pA holdeplass for drosjer,

k) foran inn- eller utkjorsel,

1) ved brannhydranter.

Det er ogsé forbudt & stanse eller par-
kere slik at det vanskeliggjér snobroy-
ting.

4, Néar forer forlater motorkjoretoy,
skal han stanse motoren og sorge for at
kjoretoyet ikke kan komme i gang eller
settes i gang av uvedkommende. Parke-
ringsbremse skal vere tilsatt og vognen
satt i laveste gir.

5. Apning av vogndorer, av- eller pa-
stigning og av- eller palessing skal fore-
tas pa en slik méte at det kan skje uten
fare og til minst mulig ulempe for ferd-
selen.
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Kommentar
Fordon skall stannas eller uppstillas p& hoger resp. vinster sida av vigbanan,
beroende pa trafikriktningen i resp. land.
men lidnsstyrelse kan i sérskilda fall medge hdjning av denna gréns.
Anvisningarna om hur fordon skall stannas, uppstillas eller parkeras ha i hu-
vudsak samma innebdrd. Dock foreligger viisentliga skiljaktigheter ifrdga om de
avstand fran vigkorsning och dvergingsstille, inom vilka man icke fir parkera.
Salunda far man ej stanna eller stiilla upp fordon i Sverige och Danmark inom
10 m fran vigkorsning. Motsvarande avstand #ar i Norge 4 m i tattbebyggt
omrade, eljest 20 m och i Finland 5 m. Att man i Norge och Finland har s
korta avstind, inom vilka parkering icke #r tillaten i tattbebyggt omréide, beror
pA att man 6nskar utnyttja allt tillgingligt parkeringsutrymme.




IFinland

7. Forare bor, pA anmodan av polis-
man, omedelbart forflytta fordon, som
stannats eller parkerats mot bestimmel-
serna i denna paragraf, till sddan plats,
dar det dr tilldtet att stanna eller par-
lkkera. Antriffas icke foraren, far dylikt
fordon genom polismyndigheternas for-
sorg forflyttas till ndrmaste limpliga
plats.

31 § bilférordningen (del av)

6. Bil skall stannas:

a) da det 4r av noden for undvikan-
de av hotande fara;

b) da trafikmirke eller annat tydligt
miirke det pabjuder; samt

¢) fore korsning i plan med jirnvig,
d& varnings- eller skyddsanordningar
utvisa eller foraren eljest kan finna, att
tdg eller annan pa skenor 16pande an-
ordning ir i annalkande eller di sddan
dr synlig sd ndra korsningen, att risk
for sammanstétning foreligger.

d) fore inkorning pa firja.

7

Norge

6. Kjoretdy som etter trafikkuhell
star til hinder for ferdselen, skal straks
flyttes. For kjoretoyet flyttes kan fore-
ren, om nédvendig avmerke kjoretoyets
stilling, spor og liknende, men dette ma
skje p& kortest mulig tid.

Motsvarande avstind fran 6vergangsstiille &r 10 m i Sverige, 4 m i Norge och
2 m i Finland. I Danmark far man icke parkera inom sidant avstand fran Sver-
gAngsstille att sikten Over detta férringas.

I samtliga linder finns bestimmelse om att férare innan han limnar sitt for-
don, skall tillse att det ej kan komma igdng av sig sjilvt. Danmark och Norge
lar foreskrifter att 6ppnande av vagnsdérr samt av- och pastigning skall foretas
@ att det sker utan fara och till minsta méjliga olidgenhet for trafiken. Enligt
ppgift kommer samma bestimmelse att inféras i Finland, varefter endast Sverige

@aknar denna foreskrift.




Tecken och signaler

Sverige

50 §

1 mom. Da s& i sarskilt fall erford-
ras till forebyggande av fara foér person
eller egendom, skall forare av fordon
genom ljud- eller ljussignal eller pa an-
nat lampligt sitt vicka andra vigtra-
fikanters uppmirksamhet.

Fordonsforare, som amnar sitta i
gang fran kanten av vig, svinga i vag-
korsning, vinda pa vég eller eljest s&
andra fordonets plats i sidled pa vig,
att fara eller hinder kan uppsta i trafi-
ken, skall till ledning for andra vigtra-
fikanter genom korriktningsvisare el-
ler utstrickande av arm eller p4 annat
lampligt satt i god tid tydligt angiva
den nya riktning, han dmnar taga. Efter
anvandning av korriktningsvisare skall
foraren tillse, att densamma upphor att
visa dndring i korriktningen.

D& forare av fordon idmnar stanna
eller hastigt nedbringa farten, skall han,
till ledning fér bakom kommande vig-
trafikanter, genom stopplykta eller hdo-
jande av hand eller pA annat lampligt
siatt i god tid tydligt tillkdnnagiva sin
avsikt.

Betriffande tecken och signaler vid

Danmark

§ 39
Stk. 1 (del av). Nar det er ngdvendigit
for at afveerge fare, skal kgrende vedl
lyd- eller lyssignal eller pa anden hen-
sigtsmaessig made henlede andres op-
meerksomhed pa faren.

Stk. 2 (del av). Ungdvendig eller hen-
synslgs signalgivning er forbudt.

Stk. 3. Tegn for eendring eller angi-
velse af feerdselretning skal gives, nar
som helst det er pakrevet som vejled-
ning for den gvrige feerdsel. Tegn skal
siledes navnlig gives ved svingning ind
i anden kgrebane, vending eller igang-
seetning fra kanten af kgrebanen. Teg-
net gives ved hjeelp af retningsviser,
hvor anbringelse heraf pa kgretgjet er
foreskrevet, og igvrigt ved, at en arm
raekkes vandret ud til den side, til hvil-
ken der skal svinges, eller, hvor detie
ikke kan ske, pd anden tydeligt synlig
og utvetydig méade. Tegngivningen skal
vedvare, indtil igangseetningen eller
endringen af feerdselsretning er péabe-
gyndt. Fgreren skal pase, at brug af ret-
ningsviser ophgrer, nar den tilsigtede
mangvre er afsluttet.

Stk. 4. Kgrende, der standser eller
hurtigt nedsetter hastigheden, skal
forud til underretning for bagfra kom-
mende ved tegn tydeligt tilkendegive
deres hensigt. Dette sker ved brug af
stoplygte, hvor anbringelse heraf pé
kgretgjet er pabudt eller tilladt, og
igvrigt ved, at en arm raekkes i vejret,



Finland

20 §

1. Dar det for avvirjande av fara ir
av noéden skall forare anvinda ljud-
eller ljussignal eller pd annat limpligt
siitt viicka viagfarandes uppmirksamhet.

2. Forare, som amnar svinga i kors-
ning eller pa trafikled eller starta fran
vigbanans sida eller byta korfil eller
pé annat sitt forflytta sitt fordon i sid-
led, skall iakttaga siirskild forsiktighet
och di det &r nddigt for varnande av
ovrig trafik, med anvindande av dartill
avsedd anordning eller genom att stric-
ka ut armen &t sidan, i god tid angiva
at vilket héll han #dmnar vinda. Dylikt
tecken far dock icke givas sa tidigt, att
det kan giva anledning till missuppfatt-
ningar och givandet av tecken bér upp-
héra s& snart den avsedda mandvern
avslulats.

Genom att anvinda stopplykta, héja
handen eller foérfara pa annat lamp-
ligt sitt skall han, likas& i god tid, upp-
mirksamgéra bakom honom koérande
P4 att han #mnar sakta farten eller
stanna.

Norge

§ 16
1. Kjorer skal varsle i tide med lyd-
eller lyssignal nar det er nédvendig for
& forebygge fare.

Varsling for andre formal samt unoé-
dig eller hensynslos signalering er for-
budt.

Lyssignal ma ikke brukes p& en slik
méte at andre blir blendet.

2. Kjorer skal gi tegn nir han vil
— svinge i vegkryss,

— sette kjoretoyet i gang fra kanten av
kjorebanen,

— skifte kjorefelt, foreta omkjoring el-
ler av andre grunner vike til side fra
sin plass i kjérebanen.

Tegn skal veere tydelig og gis i god
tid. Tegn skal gis ved retningsvisere
hvis kjoretoyet har slike. Ellers skal
tegn gis med armene. For sving til
hoyre (venstre) strekkes hdyre (venst-
re) arm vannrett ut fra kjoretoyets side.

Hvis kjorer vil stanse eller hurtig
sette ned farten, skal han i god tid for
bremsingen tar til gi tegn ved hjelp av
stopplys eller ved at en arm strekkes ut
fra kjoretoyets side med underarmen
loddrett opp.
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Sverige
omkérning giller vad didrom stadgas i
47 §.

2. mom. Inom tittbebyggt omrade far
ljudsignal givas endast dd detta enligt
47 § eller 1 mom. hirovan erfordras vid
omkoérning eller till forebyggande av
fara fér person eller egendom.

Vad i detta moment stadgas giller
icke utryckningsfordon, da det anvin-
des vid utryckning, och ej heller annat
fordon, da det anvindes vid eldfara for
brandvisendets rikning eller av polis-
eller tullpersonal, lidkare, barnmorska
eller veterinir i bradskande yrkesutov-
ning.

3 mom. Fran fordon, som enligt 3, 4
eller 7 § skall vara utrustat med ljud-
apparat av visst slag, far ljudsignal icke
givas med apparat av annat slag.

Vad salunda #r stadgat giller icke
utryckningsfordon under utryckning.

4 mom. Avgivande av tecken eller sig-
nal fritager icke ndgon forare frin
skyldighet att forvissa sig om att av ho-
nom tillimnat fardsatt icke innebér
fara for andra vagtrafikanter.

Kommentar

Danmark

eller p4 anden tydelig synlig og utvety-
dig made.

Stk. 5. Tegngivning ved pisk alene er
ikke fyldestggrende.

Stk. 2 (del av). I bymeessigt bebygget
omrade méa lydsignal kun anvendes, nir
det er absolut pdkreevet i forbindelse
med overhaling, jfr. § 36, stk. 3, eller
til afveergelse af fare, jfr. dog om ud-
rykningskgretgj § 26, stk. 2.

Stk. 1 (del av). Det er dog en kgren-
des pligt forinden brug af signal eller
tegn at forvisse sig om, at en tilsigtet
mangvre kan ske uden fare eller vee-
sentlig ulempe for andre.

Principerna for avgivande av tecken och signaler #r i stort sett desamma i

samtliga lander. De danska och norska texterna ger de uiférligaste bestammel-
serna om hur tecken skall ges. Dir sigs ocksa ifrdn att onddig och hinsynslos
signalering ar férbjuden. Samma bestdmmelse kommer att foreslas dven i Finland.

Tyst trafik &r inford i samtliga linder, d. v. s. ljudsignaler far ej avgivas i tatt-
bebyggt omrade annat #n till férebyggande av fara eller dd det erfordras vid om-
kérning. I Norge omnimnes dock icke omkorning i detta sammanhang.



Finland

3. Inom titt bebyggt omrade ir det
forbjudet att anvinda ljudsignal utom
i fall som forutsitter i 9 § 1 mom. eller
dér det dr av noden for avviirjande av
uppenbar fara.

4. Givande av tecken (eller signal)
fritager icke forare fran skyldighet att
férvissa sig om att tillimnad atgiird icke
innebir fara for andra vigfarande.

6—508692

Tegn skal senest opphore nar den
varslede mandéver er avsluttet.

1 (del av). I tettbygd stréok ma lyd-
signal bare brukes nar det er helt nod-
vendig for & forebygge fare eller skade.

3. Signalering eller tegngiving fritar
ikke kjorer for plikten til fullt ut & vise
den i § 2 pabudte varsomhet og hen-
synsfullhet, ogsd overfor den trafikk
som kommer bakfra.

4. Denne paragraf gjelder ogsi forer

av sporvogn
hover.

1

den

utstrekning det




Belysning

Sverige
51 §

D4a fordon under mérker fores pa viag,
skall i 3—8 8§ foreskriven lykta vara
tand. PA bil och motorcykel skall sidan
lykta héallas tind dven vid fird pa vig i
tit dimma. Har slipvagn kopplats till
bil, behéver baklykta hallas tind endast
pa slipvagnen eller, om flera slipvag-
nar tillkopplats, pd den sista av dessa.
Skyltlykta behover i fall, som hir avses,
hallas tind endast pa bilen eller, om
tillkopplad slipvagn enligt 21 § skall
vara férsedd med sadan registrerings-,
interims- eller saluvagnsskylt, som skall
foéras pa bilen, endast pa dylik slipvagn.

I stillet for stadgad lykta for sken
framat mA motsvarande parkeringslykta
anviandas pa vig, dir tillfredsstallande
belvsning ar anordnad.

Danmark

§ 40

Stk. 1. Ved kgrsel i lygtetaendnings—
tiden skal de foreskrevne lygter holdes
teendt.

Pa flere sammenkoblede kgretgjer er
det kun ngdvendigt at holde baglygte
teendt bagest pA vogntoget og nummer-
pladelygte teendt ved vogntogets bageste
nummerplade.

Stk. 2 (del av) — — — pa fuldt op
lyst vej m& motorkgreigj kun benytt
positionslys. — — —



Finland
21 §

1. Vid kérning i morker eller skym-
ning eller da sikten #ir begrinsad av
dimma, stortregn, snofall eller annan
orsak, skall:

a) i motorfordon anvindas for dem
siirskilt foreskriven fjirr- eller nirbe-
lysning,

b) i annat motordrivet fordon och i
motorredskap framtill pa4 vardera sidan
pd samma hojd finnas anordning med
vitt eller gult ljus, vilken pa ett tillfreds-
stillande sitt belyser kérbanan och vil-
ken #r inriktad sé eller vid kérning kan
inriktas sd, att den icke blindar, samt
baktill, eller da fordonet har sliapvagn
eller slipfordon, baktill pA detta minst
en belysningsanordning med rott sken,

¢) pa histfordon baktill pa vinstra
sidan finnas en rod reflexanordning
med minst 7 centimeters diameter;
samt

d) cykel vara forsedd med anord-
ningar, som omnéimnas i 33 § 7 mom.
(Framlykta, varjimte bakhjulets stink-
skéirm bor vara vitméalad atminstone pa
en hojd av 20 cm samt ha roda reflek-
torer.)

3. Pa viig med tillfredsstillande be-
lysning mé bldndande ljus icke anvin-
das annat @n for att giva kort signal,
dir siidan dr av néden. Blindande ljus

Norge

§ 17

1. Under kjoring i morke eller i usikt-
bart ver gjelder félgende:

a) Motorkjéretéy skal ha forskrift-
messige lykter tent. Det ma ikke brukes
s svakt lys at kjoreren ikke kan se
andre vegfarende eller hindringer foran
kjoretoyet pa en avstand som er betryg-
gende i forhold til farten.

Pa fullt belyst veg skal det kjéres med
parkeringslys. Hvis kjoretoyet ikke har
parkeringslys brukes nerlys. Er det
regnver og morkt vegdekke ma det ikke
brukes svakere lys enn nerlys uten at
vegen er meget godt belyst.

Lys som er tillatt, men ikke fore-
skriftsmessig péabudt, sasom sékelys,
groftelys, tadkelys og ryggelys ma ikke
brukes til andre formél enn de er be-
stemt for og ikke slik at de kan blende
andre.

b) Kjiretéy med hest eller annet
trekkdyr skal foran ha tente lykter eller
refleksanordninger som gir hvitt eller
gullig lys og bak ha tente lykter eller
refleksanordninger som gir rédt lys.

Hvis kjoretoyet foran eller bak bare
har en lykt eller en refleksanordning,
skal den veere anbrakt til venstre.

¢) Sykkel skal foran ha tent lykt som
gir hvitt eller gullig lys. Lykten skal
veere festet til sykkelen og gi tilstrekke-
lig lys for kjoringen.

Den bakre del av bakskjermen skal
veere hvit og forsynt med baklys eller
refleksanordning som gir rodt lys.




84

Sverige

Fordon som under morker 4r upp-
stillt pA vig annorstides an & parke-
ringsplats, skall, savida tillfredsstillan-
de viigbelysning icke dr anordnad, vara
forsett med belysnings- och reflexan-
ordning i enlighet med vad som &r
foreskrivet, di fordonet fores under
morker pa vig; dock att skyltlykta, d&
sddan finnes, icke behdver vara tind
och att i stillet for stadgad lykta for
sken framat motsvarande parkerings-
lykta far anvindas. A slipfordon eller
efterfordon, som icke ar kopplat till
bil eller traktor, skall diarutéver finnas
belysnings- eller reflexanordning, som
utsinder eller reflekterar vitt eller gult
ljus framat.

P4 fordon far icke begagnas blindan-
de ljus pa vig, dar tillfredsstillande be-
lysning ar anordnad, eller vid mote
med annat fordon, eller nir fordonet
ar uppstillt pad vig. Vid mote med for-
don skall avblindning ske i god tid.

P4 fordon far under fird icke framét
visas annat dn vitt eller gult sken, sa-
vida ej annat blivit i sérskild ordning
foreskrivet eller medgivet. Vad har stad-
gas avser icke korriktningsvisare.

Danmark

Stk. 3. Forskrifterne i stk. 1 finder
tilsvarende anvendelse, nir kgretgj i
lygtetzendingstiden er standset eller
parkeret pa kgrebane, der ikke er til-
streekkelig oplyst; et standset eller
parkeret motorkgretgj ma kun benytte
positionslys, ogs& ved kortvarig stands-
ning, og andre kgretgjer ma ejheller
anvende blendende lys. Frakoblet pa-
haengs- eller sattevogn samt pihangs-
redskab skal foruden med rgdt lys bag-
ud vere afmerket med to hvide lys
fremad.

Stk. 2. Ved kgrsel pa vej, der er til-
straekkelig oplyst, m& blendende lys
ikke anvendes; pa fuldt oplyst vej mé
motorkgretgj kun benytte positionslys.
Bleendende lys méa ejheller anvendes
ved mgde med andet kgretgj; nedblaen-
ding skal ske i passende tid.

Stk. 4. De i stk. 2 og 3 indeholdte be-
stemmelser om motorkgretgjs anvendel-
se af positionslys finder tilsvarende an-
vendelse pa traktor og andet kgretgj,
der er udstyret med seerlig positionslys.

Stk. 5. Anvendelse af anden belysning
og andre refleksanordninger end pé-
budt eller tilladt i neerveerende lov eller
i de i medfgr af denne givne bestem-
melser er forbudt.



Finland

nats pa koérbana.

2. Motorfordon, som stannas pé vig
dé& sikten pa grund av otillriacklig be-
lysning ar begrinsad, boér anvinda sir-
skilt foreskriven parkeringsbelysning
och annat fordon vara forsett med be-
lysningsanordning eller reflexanord-
ning med minst 7 centimeters diame-
ter, anbragt pa hogst 40 centimeters av-
stdnd fran fordonets omgrinsningslin-
jer och som kastar eller reflekterar vitt
eller gult sken framit och rott sken
bakat.

4. I fordon far icke, dir annat icke
finnes sirskilt stadgat, anviindas belys-
ningsanordning, som kastar eller re-
flekterar annat in vitt eller gult sken
framat och rott sken bakat.

5. Nir viderleksférhallandena det
forutsiitta, far i bil i stallet for foreskri-
ven belysning anvindas dimljus, som
uppfylla gillande foreskrifter. DA bil
befinner sig i roérelse far sékarljus en-
dast tillfidlligt anvindas, savitt det icke
stér andra vigfarande.

ma ej heller annorstides anviandas vid
moéte med fordon eller da fordon stan-

3. Kjoretdy som er hensatt pa veg og
som ikke er tilstrekkelig belyst eller
opplyst, skal ha tent lys foran og bak,
eller vere forsynt med tilsvarende re-
fleksanordninger. Lyset mi ikke vare
blendende.

2, Kjorer skal ved méting i god tid
skifte fra fjernlys. Under kjoring etter
annet motorkjoretoy skal neerlys eller
parkeringslys brukes.

4. Kjoretoy ma — bortsett fra inn-
vendig belysning — ikke vise annet enn
hvitt eller gullig lys forover og rédt lys
bakover, med mindre annet er seerskilt
bestemt.

5. Refleksanordninger skal vere god-
kjent av vegdirektoren.




Kommentar

Rent allmént skall i samtliga linder foreskriven belysning vara téind pa fordon
vid fird under mérker. I Finland och Sverige ir det tillatet att anvinda parke-
ringsljus pa vig med tillfredsstillande belysning. I Danmark och Norge ir parke-
ringsljuset direkt pabjudet i detta fall.

De norska och finska texterna upptar i detta sammanhang foéreskrifter om
vilken belysning, som skall finnas pa histfordon och cyklar. I Norge skall
histfordon ha lykta eller reflexanordning som lyser med vitt eller gult ljus
framat och rott ljus bakat. I Finland skall histfordon baktill pa vinster sida ha
rod reflexanordning med minst 7 cm diameter. I Danmark skall histfordon
fran 1 juli 1956 ha minst tva framlyktor, som ger vitt eller gult ljus synligt minst
150 m, vidare en baklykta, som visar rott ljus, minst 150 m bakat och slutligen
tva roda reflexanordningar. Fran och med den 1 juli 1956 skall histfordon i
Sverige vara forsett med sivil framlykta som baklykta och reflexanordning.

For cykel foreslds i Norge (férutom framlykta) att bakre delen av bakstink-
skiarmen skall vara vit och férsedd med bakljus eller reflexanordning, som ger
rott ljus. I Finland skall cykel ha framlykta varjimte bakhjulets stinkskdrm bor
vara vitmalad atminstone pa en héjd av 20 cm samt forsedd med roda reflektorer.
I Danmark skall cykel ha framlyktor med vitt eller gult ljus och baktill réd




reflexanordning samt fran och med den 1 juli 1956 reflexanordning, som antingen
bestir av gult reflexmaterial pa bada sidor av pedalerna eller annan reflexanord-
ning, som ror sig nir cykeln anviinds. I Sverige skall cykel, utéver reflexanord-
ning baktill, frin och med den 1 juli 1956 ha baklykta som visar rott sken.

Aven i Danmark har man overvigt att infora obligatorisk baklykta men da
man dér i allménhet ej anvinder generator utan batteribelysning har man ansett
kravet pa baklykta vara for stringt. De rorliga reflexanordningarna anses utgéra
en lamplig ersittning for baklyktan. Fragan om obligatorisk baklykta har vis-
serligen dryftats i Norge men ej varit foremal for offentlig behandling. I Finland
har tanken pa obligatorisk baklykta avvisats av kostnadsskil.

Fordon, som under morker dr uppstéllt pa vig, dir tillfredsstillande belysning
icke ir anordnad, skall i Danmark och Sverige ha bade tind belysning och reflex-
anordning. De skérpta kraven i Sverige och Danmark har foranletts av de erfaren-
heter man gjort om svara olyckor, fororsakade av bristfallig belysning p& i morker
uppstillda fordon. I Finland skall motorfordon férutom reflektorer ha tind par-
keringsbelysning pa vig, diar belysningen dr begrinsad. Andra fordon skall ha
belysning eller reflexanordning. I Norge diremot har man icke gitt lingre in
till att foreskriva tind belysning eller reflexanordning f6r alla fordonskategorier.




Fordons last

Sverige

§ 52

1 mom. P& fordon far icke gods lastas
eller personer placeras sa, att foraren
kommer att sakna nodig sikt eller er-
forderliga mojligheter till mandvrering,
eller s, att fara eljest uppstar for per-
son eller egendom, eller si, att trafiken
onodigtvis hindras eller stores.

2 mom. Om pa fordon fores gods,
som skjuter utanfoér fordonet framtill
eller mer 4n 150 cm baktill, skall god-
sets yttersta del vara tydligt utmirkt
med flagga eller annan limplig anord-
ning av gul och réd farg. Under morker
skall utmirkandet baktill ske med lykta,
som visar rott sken bakat och at si-
dorna.

3 mom. Finner polisman fordon vara
s lastat, att fortsatt fird med fordonet
icke kan #ga rum utan uppenbar fara
eller olidgenhet, dger han forbjuda sidan
fird, s ock, diar forbudet icke efter-
kommes, hindra fiarden. Polismannen
skall snarast mojligt underritta veder-
borande férman om éatgirden.

Danmark

§ 41

Stk. 1. Personer eller gods mé ikke
veere anbragt pd en sidan made pa
kgretgjet, at fgreren ikke har fri ud-
sigt fremefter og til siderne, eller at
hans fri og uhindrede brug af betje-
ningsapparater og fgrerspejl indskrzen-
kes, at lygter eller tegngivningsappara-
ter dasekkes, eller saledes, at det igvrigt
kan volde fare eller ulempe under
kgrslen. Lasten skal veere anbragt séle-
des, at den ikke forskyder sig, falder af
eller volder ungdig stgj. Ingen del af
kgretgjet eller lasten ma slebe pa vej-
banen, medmindre dette er uundgéeligt
og vejbanen ikke kan beskadiges derved.

Stk. 2. Under kgrsel med gods, som
rager ud over kgretgjet, skal der ud-
vises seerlig forsigtighed; navnlig mé
det péases, at godset ikke ved drejning
af kgretgjet forulemper andre vejfa-
rende. Rager godset fremfor kgretgjet
eller mere end 150 cm bagud for dette,
skal dets yderste ende veere tydeligt af-
meerket; i lygteteendningstiden skal af-
merkning ske ved lygte, der viser hvidt
eller gulligt lys, hvis den vender frem-
ad, og rgdt lys, hvis den vender bagud.

Stk. 3. Justitsministeren kan fast-
seette bestemmelser om transport af
genstande, der frembyder en serlig
fare for den offentlige sikkerhed, sdsom
spreengstoffer, brandfarlige stoffer, sy-
rer o. lign.



Finland

§ 22

1. Personer eller gods fa icke sa pla-
ceras i fordon, att oldgenhet eller fara
uppstar for vigfarande eller si, att de
pad sitt eller annat hindra fordonets
framforande, ej heller si, att gods kan
falla eller slipa pa vigen eller annars
skada vigen eller till denna horande
anordningar.

2. Skjuter last eller anordning pa
fordon framtill eller baktill utanfér for-
donets omgrinsningslinjer skall den ut-
skjutande delens inda férses med en
tydligt synlig flagga eller lykta eller an-
nan limplig anordning. I motorfordon
skall hirvid anviindas, framtill en vit
eller gul och baktill en réd eller rédgul
minst 30 X 30 centimeter stor flagga
och vid morker, ljus eller reflektor av
samma farg.

3. Polisman &ager ritt hindra anviind-
ning av fordon, om det ir si lastat, att
det utgor uppenbar fara eller oliigenhet.

4. Betraffande lastning av motorfor-
don skall ytterligare iakttagas vad i 21 8
ar stadgat.

Norge

§ 18

1. Pa kjoretoy méa personer eller last
ikke veere plasert slik:

— at kjoreren blir hindret i & manovre-
re kjoretoyet,

— at fare eller skade opstar,

— at ferdselen blir undédig hindret.

Ingen del av lasten mé ligge utenfor
kjoretoyets sider. Dispensasjon fra den-
ne bestemmelse kan gis, jfr. § 34
punkt 2.

Lasten ma veere bunnet fast eller an-
brakt slik at den ikke sleper pa vegen
og ikke kan forskyve seg, falle av eller
volde unddig stoy.

Kjoretoy ma ikke lesses slik at det
blir s& baktungt at styringen blir
usikker.

2. Hvis kjoretoy forer last som stik-
ker ut foran eller bak, skal de ytterste
deler veere tydelig merket med et styk-
ke hvitt toy eller p4 annen betryggende
maéte.

3. Nar et kjoretdy sleper et annet,
skal slepetauet vaere tydelig merket som
angitt i punkt 2.




Kommentar
Den inledande bestimmelsen om att fordon ej far lastas sa att trafiksikerheten
dventyras aterfinns i samtliga linder, ehuru nagot olika till utformningen.
Bestimmelser om utskjutande last finns i alla forfattningarna. I Sverige och
Danmark skall last som skjuter ut framat eller mer dn 150 cm bakat vara tydligt
utmirkt. I Sverige skall utmirkning pA dagen ske med flagga eller annan anord-
ning i gul och rod firg. I Danmark skall lasten ocks& utmiirkas men det séigs ej hur
det skall ske pa dagen. Under morker skall utmérkning ske med lykta som i Sve-
rige visar rott ljus bakat och at sidorna, i Danmark vitt eller gult ljus framat och
rott ljus bakat. I Finland skall lasten ha tydligt synlig flagga eller lykta eller
annan limplig anordning. P4 motorfordon skall framtill anvindas vit eller gul
och baktill réd eller rodgul flagga i storlek minst 30 X 30 cm och vid morker
ljus eller reflektor i samma firg. I Norge dr foreskrifterna knapphindiga. Ut-
mirkningen skall ske med ett stycke vitt tyg eller pa annat betryggande sétt. Man
overviger emellertid att inféra skirpta bestimmelser. I praktiken synes redan
nu de i marknaden tillgingliga reflexmaterialen i stor utstriickning komma till
anvindning.







Tévlingskorning

Sverige
§ 53

Téavling med fordon far icke anordnas
pa viag utan lansstyrelsens tillstind. Gi-
ves tillstdnd, skall linsstyrelsen med-
dela nodiga foreskrifter till forebyg-
gande av fara och oldgenhet for trafi-
ken och fér dem, som bo eller uppe-
hélla sig vid vigen, dvensom i Ovrigt
vid tillstandet fasta de villkor, som kun-
na finnas pakallade.

Kommentar

I samtliga linder fordras tillstind for tavlingskérning pa viag.

Danmark

§ 43

Stk. 1. Cyklevaeddelgb, bortset fra:
veddelgb med cykler med hjelpemotor,.
kan finde sted med politiets tilladelse;
denne skal bl. a. betinges af, at der ikke
kgres pa cyklesti, og at start og oplgb
foregdr uden ulempe for den g¢vrige
feerdsel. Politiet kan forbyde traenings-
kgrsel pa visse veje og visse tider.

Stk. 2. Med justitsministerens tilladel-
se kan :

a) internationalt motorveddelgb pas-
sere dansk omréade,

b) afholdes orienteringslgb og prea-
cisionslgb med motorkgretgjer og cyk-
ler med hjeelpemotor, forsavidt der ikke
heri indgar hastighedskonkurrencer.

Stk. 3. Al anden kap- og veddekgrsel
pé vej er forbudt.

Stk. 4. Justitsministeren kan fastseette
bestemmelser om de sikkerhedsforan-
staltninger, der skal iagttages til be-
skyttelse af publikum og af lgbsdeltagere
ved kap- eller veeddekgrsel udenfor vej.



Finland

§ 23.

Hastighetstidvlingar med fordon fa an-
ordnas pa vig endast pa villkor, som
faststillas av polismyndighet da till-
stdnd att avstinga viigen fran annan tra-
fik erhallits, i stad av magistraten och
annorstides av ldnsstyrelsen. For for-
don, vilkas hogsta tillaitna hastighet ir
begriinsad enligt 26 §, f4 dylika tivling-
ar icke anordnas.

Norge

§ 19
Konkurransekjoéring pa veg er for-
budt medmindre tillatelse er gitt av ved-
kommende myndighet, jfr. § 34, punkt 1.




Storsta tilldtna vikt och bredd

Sverige Danmark
54 §.
Anmdrkning:

Detta avsnitt i de nordiska landernas
lagstiftningar har i detta sammanhang
icke tagits upp till behandling, enér in-
nehéllet faller utanfér ramen for denna
oversikt. Betriffande fordons bredd mé
dock vara av intresse — sarskilt med
hinsyn till turisttrafiken — att hiar om-
nimna att storsta tillitna bredd i Sve-
rige ar 235, i Danmark 250, i Finland
230 och Norge 220 cm. I samtliga lian-
der kan efter sirskild ansékan dispens
erhallas.

Tillkoppling av slidpvagn till motorfordon m. m.

55 §.
Anmdrkning:
Detta dmne dr nirmast av teknisk na-
tur och har dirfér icke ansetts bora har
medtagas.

Last och passagerare pd motorfordon

57 §.
Anmdrkning:
Detta dmne #ar nirmast av teknisk
natur och har diarfor icke ansetts bora
hir medtagas.




Finland




Ljuddampning

Sverige
58 §

Forare av motordrivet fordon skall i
gorligaste man behandla motorn si, att
den icke astadkommer stérande buller
eller utslipper rok eller gas i sddan
mingd att oligenhet didrav uppstar. Ga-
ser fran forbrinningsmotor fa icke gi-
vas fritt avlopp.

Vid handhavande av gengasaggregat
och motorviarmare skall foraren tillse,
att fara for elds spridning icke uppkom-
mer. Vid slaggning skall glédande av-
fall behandlas p& ett ur brandsikerhets-
synpunkt tillfredsstillande sitt.

Briinsleavfall #4vensom forpackning,
vari brinsle forvarats, far icke kvarlam-
nas pa viigen, ej heller invid viigen, om
ordning och trevnad dirigenom stores.

Kommentar

Danmark

§ 49

Fgrer af motordrevet kgretgj skal be-
handle motoren saledes, at den ikke for-
volder uforngden stgj eller ungdigt ud-
vikler rgg, damp eller gasarter. Fri ud-
blesning ma ikke anvendes. Disse reg-
ler gelder ogsid for cykel med hjelp-
motor.

Bestimmelserna ar i stort sett lika. Den svenska texten har foreskrifter om

handhavande av gengasaggregat.




Finland Norge
28 § § 22 (del av)

1. Agare och forare av motorfordon 3. Fri eksos og all unédig larm og rék
bor tillse, att fordon si skotes och an- er forbudt.
vindes, att det icke i hogre grad utslip-
per rok eller astadkommer buller.

2, Vid anvandning av tri- eller tri-
kolsforgasare skola om dem sirskilt ut-
firdade bestimmelser linda till efter-
rittelse.
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Trafik med cykel

Sverige

59 §

1 mom. D& motordrivet fordon eller
fordon for dragare nalkas eller sikten
ir skymd, f4 cyklande pa korbana icke
fardas i bredd, savida ej trafikforhal-
landena dartill féranleda.

Cykling i bredd far ej heller eljest aga
rum, om fara dédrigenom uppstar for
andra viégtrafikanter, eller om 6vrig tra-
fik diarigenom onddigtvis hindras eller
stores.

2 mom. Cyklande skall halla bada
fotterna pa pedalerna samt dtminstone
ena handen pa styret.

Cyklande far icke lata cykeln dragas
av annat fordon.

3 mom. Cykling 6ver gangbana far ej
ske direkt fran port eller passage, dir
sikten over gdngbanan ar skymd.

4 mom. Pa cykel far icke samtidigt
fardas flera personer idn cykeln &r
byggd for. DA cykeln forsetts med hér-
for lampliga sdten och erforderligt
skydd mot hjulekrarna, ma dock pa cy-
keln ytterligare fiardas, om den som styr
cykeln fyllt 15 ar, ett barn under 10 éar,
eller, om han fyllt 18 ar, tva barn under
6 ar. I det sistnimnda fallet skall cy-
keln vara forsedd med tva av varandra
oberoende, effektivt verkande bromsar.

Danmark

§ 52

Stk. 1. Cyklister ma, ogsa pa cykel-
stier, hgjst kgre to ved siden af hinan-
den, og den til venstre kgrende skal, nar
der gives signal til overhaling, savidt
muligt holde ind foran eller bagved den
anden. Cykler med hjelpemotor mé
ikke kgre ved siden af hinanden. Anga-
ende cyklisters pligt til at benytte cy-
kelsti geelder bestemmelserne i § 32.

Stk. 2. Cyklister er pligtige at beholde
mindst den ene hand pa styret og begge
fgdder pa pedalerne. Cyklister ma ikke
medfgre anden cykel under kgrslen el-
ler holde fast i anden cyklist eller kgre-
tgj, herunder sporvogn, jfr. § 30, stk. 1.

Stk. 3. Det er forbudt at cykle pa for-
tov eller gangsti. Cykel skal treekkes
over fortov eller gangsti til eller fra
port og udkgrsel fra ejendom m. v. Cy-
kel mé ikke treekkes pa fortov eller
gangsti, hvor det kan veere til ulempe
for andre; traekkes cykel, skal igvrigt
reglerne for giende fglges.

Stk. 6. Pa en cykel ma ikke befordres
flere personer, end den er beregnet til.
Dog ma to bgrn under 6 ar medtages
pa cyklen, nir der er indrettet serlig
siddeplads med anordning, der yder
beskyttelse mod hjulegerne, og cyklis-
ten er en voksen person. Pa cykel med
hjzlpemotor mé ikke medtages bgrn.



Finland

33 §
1. Pa vig, dir trafiken ar livlig, mé

cykel icke foras av person som ej fyllt
10 ar.

2. Cyklande ma icke firdas bredvid
varandra pa korbana, dir viigen ir
smal, trafiken livlig eller sikten skymd
eller da annat fordon nalkas.

3. Cyklande skall hélla bada fotterna
pa pedalerna och atminstone ena han-
den pa styrstangen och far i trafik icke
gripa tag i annat fordon eller eljest lata
sig dragas fram. Likasa ir det forbjudet
att pad cykel utféra konststycken.

4. Att kora eller leda cykel pa gang-
bana ar férbjudet. Likasa dr det forbju-
det att korande passera gangbana, da
man fran gird kommer till viig och sik-
ten ir skymd.

5. Cykel, som ir avsedd fér en per-
son, far icke anvindas fér frambeford-
ran av flera personer. Dock m& person,
som fyllt sexton ar, medféra ett barn
pé hdgst tio ar, om cykeln #r forsedd
med anordning fér sidan befordran.

[

Norge

§ 24
1. Syklister skal kjére enkeltvis etter
hverandres. Nér kjorebanen er tilstrek-
kelig bred, kan flere sykle ved siden av
hverandre pa héyre side av kjorebanen,
men bare nar trafikkforholdene er slik
at det ikke volder fare eller ulempe.

3. Syklist skal holde begge fotter pa
pedalene og minst en hind pa styret.

Syklist ma ikke holde fast i annen
syklist eller annet kjoretoy.

2. Det et forbudt a sykle pa fortau.
Det er ogsa forbudt & sykle over fortau
til og fra eiendom, selv om det er sszr-
skilt kjérebane over fortauet. Sykkel kan
leies pa fortau hvis det ikke er til ulem-
pe for andre.

4. Pa sykkel m4 ikke sitte flere per-
soner enn den er bestemt for. Syklist
som har fylt 16 &r, kan ta med ett barn
under 7 ir nir barnet er plasert pa seer-
skilt sete og er beskyttet mot hjulekene.
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Sverige

Vid cykling far icke med cykel be-
fordras gods, vars vikt Overstiger, i
fraga om cykel med tva hjul, 50 kg samt,
i friga om cykel med tre eller flera hjul,
100 kg. Med cykel, som ar huvudsakligen
avsedd for godsbefordran, mi dock, om
den, som styr cykeln fyllt 18 ar, beford-
ras gods intill en vikt av 75 kg for tva-
hjulig cykel och 150 kg for cykel med
tre eller flera hjul.

Med fordon, som kopplats till cykel,

far vid cykling pa allmén vig, gata eller
annan allmin plats icke befordras gods
med siddan vikt, att sammanlagda vik-
ten av gods pa cykeln och pa det eller
de fordon, som tillkopplats, dverstiger
100 kg.
- Med cykel eller fordon, som kopplats
till cykel, far vid cykling icke befordras
gods si lastat, att bredden av fordonet
eller fordonen med last Overstiger, i
fraga om tvahjulig cykel utan tillkopp-
lat fordon 120 cm och eljest 150 cm.

Danmark
§ 52

Stk. 7. Pa cykel ma icke medfgres
genstande, der vejer over 50 kg, er
mere end 3 m lange eller fylder mere
end 1 m i bredden; de ma ikke hindre
cyklisten i at have fuldt herredgmme
over cyklen eller i behgrig udfgrelse af
tegngivning. Cyklister mé& heller ikke
medfgre genstande, der igvrigt er til
ulempe for den gvrige ferdsel. Justits-
ministeren kan fastsette serlige be-
stemmelser om stgrste lengde, bredde,
hgjde og veegt for genstande, der be-
fordres pa cykler, der er serligt indret-
tet til varetransport, samt om paheengs-
og sidevogne til cykler.

Stk. 4. Cykel, der henstilles, skal hol-
des forsvarligt aflaset.
Stk. 5. Barn under 6 ir ma ikke cykle

pa vej uden at vere under ledsagelse og
kontrol af en person over 15 &r.



Finland

6. Med tvahjulig cykel far frambe-
fordras hogst 50 kilogram gods samt
med trehjulig cykel eller slipvagn till
tvahjulig cykel hogst 100 kilogram gods.
Bredden av tvahjulig cykel, dess slip-
vagn eller last far icke o6verstiga 1,20
meter, och bredden av trehjulig cykel
icke 1,50 meter.

7. Cykel bor vara forsedd med at-
minstone en effektiv bromsanordning
eller, om cykel ar avsedd for flera per-
soner eller for godsbefordran, tva sir-

skilda bromsanordningar, ringklocka
sisom ljudsignalanordning och vid an-
viindning i morker, framtill med lykta
med vitt ljus, som pa ett tillfredsstil-
lande sétt belyser vigen. Pa cykel och
dess slapvagn bora bakhjulets eller bak-
hjulens stidnkskirmar baktill vara vit-
malade Aatminstone till en hojd av 20
centimeter samt forsedda med effektiva
roda reflektorer. .

Norge

5. Sykkel skal ha signalklokke. Annet
varslingsapparat er forbudt.

Sykkel skal ha to bremser som virker
uavhengig av hverandre. Den ene brem-
sen skal veere hurtigvirkende bakhjuls-
brems.




Kommentar

Sverige och Norge har ingen ligsta aldersgrins. I Danmark far barn under 6 ar
ej cykla pa vidg utan sillskap och kontroll av person 6ver 15 ar. I Finland far
cykel pa livligt trafikerad véag icke framforas av den, som ej fyllt 10 Ar.

Foérbud mot cykling i bredd, foreskrifter om att cyklande skall halla fétterna pa
pedalerna och minst en hand pa styret forefinnes i princip i alla férfattningarna.
Reglerna om antal personer och om gods som samtidigt far fardas resp. fraktas pa
cykel ir mycket utférliga i Danmark och Sverige. Detaljbestimmelserna ir 6ver
huvud taget synnerligen varierande.

Det bor observeras, att det i Danmark édr férbjudet att medféra minderariga pa
moped.

I detta sammanhang ma nédmnas att det i Danmark och Norge krivs ansvarig-
hets (trafik-) forsiakring for moped.







Géngtrafik

Sverige
60 §

1 mom. Gaende skall, dir si pakallas
for undvikande av fara eller oligenhet
for annan trafik iakttaga foljande:

a) Om gAngbana finnes, skall denna
anviindas. Ar gangbana anordnad pé
viigs bada sidor, skall foretridesvis den
hogra gingbanan anvindas.

b) Finnes cykelbana men ej gang-
bana, skall cykelbanan anvindas. Fore-
tridesvis skall dirvid begagnas den del
av cykelbanan, som ligger lingst frin
korbanan.

¢) Finnes ej gingbana eller cykel-
bana, skall yttersta delen av vigen be-
gagnas, foretriidesvis den p& hogra
sidan.

d) Korbana skall passeras pa sirskilt
markerat 6vergingsstille for gdende, dir
"shdant finnes. I 6vrigt skall passerande
over korbana ske tvirs dver denna och
foretridesvis i anslutning till viagkors-
ning.

9 mom. Det Aligger giende att iakt-
taga sirskild forsiktighet vid betrddan-
de av korbana.

Gaende fir ej genom att onddigtvis
uppehalla sig p4 korbana hindra eller
stora trafiken.

Danmark

§ 53

Stk. 1. For giendes ferden langs ad
vejene gelder fglgende regler:

a) Brugeligt fortov eller gangsti langs
en af vejens sider skal benyttes, hvis sé-
dant findes.

b) Findes der cyklesti, men ikke for-
tov eller gangsti, skal i almindelighed
cyklestien anvendes.

¢) Igvrigt skal den yderste del af ko-
rebanen, fortrinsvis den i venstre side,
benyttes.

d) PAa kgrebane og cyklesti ma géen-
de ikke fezerdes mere end to ved siden af
hinanden; de skal om forngdent vige til
side for anden feerdsel.

Stk. 2. Ved passage over kgrebane
eller cyklesti geelder fglgende regler:

a) Findes der i neerheden anlagt seer-
ligt fodgeengerfelt, skal dette benyttes,
safremt der er kgrende feerdsel af no-
gen betydning.

b) Findes der ikke fodgengerfelt,
skal passage ske tveers over kgrebanen,
fortrinsvis i tilslutning til vejkryds.

¢) I alle tilfelde skal den gaende, in-
den han treeder ud pa kgrebanen eller
cyklestien, udvise serlig forsigtighed;
dette geelder navnlig, nar giende tree-
der ud pa kgrebanen foran eller bagved
holdene kgretgjer, herunder omnibus-
ser, der er standset i anledning af pas-
sagerers pi- eller afstigning.

d) Passagen skal, ogsa i fodgenger-
felt, ske i s hurtigt giende tempo, som
forholdene tillader. Ved passage uden-
for fodgeengerfelt skal der udvises sr-
lig hensyntagen til den kgrende feerdsel.



Finland
34 §

1. Giende skall diar sa pakallas for
undvikande av fara eller oligenhet

a) anviinda géngbana, dir sadan fin-
nes, eller om sadan icke finnes, yttersta
kanten av koérbana eller cykelbana samt

b) vid passerandet av korbana iakt-
taga sirskild varsamhet, samt, dar sa-
dan finns, anviinda skyddsvigen. I
ovrigt skall passerande av korbana, ske
tvirs over densamma.

2. Géende far icke hindra 6vrig tra-
fik genom att onddigtvis uppehélla sig
pa korbana eller dréjande passera den-
samma och ma ej heller, dd han roér sig
pa gingbana eller stannar pa den, stéra
eller hindra o6vriga fotgingare.

Norge
§ 25

1. Hvor det er fortau, skal giende
bruke dette.

Hvor det ikke er fortau, eller hvor det
av annen grunn er noddvendig 4 gi i
kjorebanen, skal giende holde seg sa
langt til siden som mulig og fortrinsvis
g4 pa venstre side. I morke og i usikt-
bart vaer skal venstre vegside brukes.

3. Det er forbudt & hindre eller for-
styrre ferdslen ved & stoppe opp eller
samle seg i klynge pa fortau eller i
kjorebane.

34 §
4. Ved kryssing av kjorebane skal
giende bruke oppmerket overgangsfelt
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Sverige

3 mom. Gaende med boérda, som pa
grund av sin storlek eller osnygghet ir
till oldgenhet fér annan, som firdas pa
gangbanan eller cykelbanan, skall i stil-
let for siddan bana anvinda yttersta de-
len av korbanan, féretridesvis den pa
hogra sidan.

4 mom. Marscherande trupp eller
procession skall, dir sa limpligen kan
ske, anvinda korbana och darvid savitt
mojligt firdas pA dennas vianstra del.
Procession av barn med hogst tvd i
bredd bor dock anvinda géngbana, dir
sadan finnes.

5 mom. Skidakare skall, diar s lamp-
ligen kan ske, i stéllet for gangbana be-
gagna yttersta delen av korbanan.

6 mom. Gaende bora sinsemellan vija
till vinster.

Danmark

Stk. 3. Fodgengeres ophold pa kgre-
bane eller cyklesti ma igvrigt aldrig gg¢-
res mere langvarigt end tvingende ngd-
vendigt. Ventende sporvognspassagerer
mi tidligst treede ud pa kgrebane eller
cyklesti, umiddelbart f¢r sporvognen er
néet frem til stoppestedet, og sporvogns-
passagerer skal forlade kgrebanen si
hurtigt, det er ggrligt.

Stk. 4. Pa fortov og gangsti mé ikke
medfgres genstande, som pa grund af
deres stgrrelse eller art er til veesent-
ligt ulempe for feerdselen pa fortovet,
eller som kan volde de forbipasserende
skade. Det er dog tilladt pa fortov med
tilbgrlig hensyntagen til den g¢vrige
feerdsel at kgre med barnevogn og rulle-
stol samt andet invalidekgretgj, der er
indrettet til fremdrift ved handkraft.

Stk. 5. Sluttet optog skal feerdes pa
kgrebanen og ma savidt muligt kun be-
nytte dennes hgjre side; der skal i lygte-
teendingstiden veere afmerkning bagtil
i venstre side med lygte, der viser rgdt
lys bagud. Optog af bgrn méa dog feer-
des pa fortov, forudsat at de hgjst gar
to og to ved siden af hinanden. Optog
ma ikke ungdigt sperre for anden
feerdsel.




Finland

3. I korsning, dir trafiken dirigeras
med trafikljus, far gdende o6verskrida
koérbanan vid gront ljus, dock aktande
sig for fordon, som i korsningen viinda
in pa den kérbana han éverskrider. Vid
rétt eller gult ljus fir giende passera
korbanan endast nir trafiken ar svag
och sivitt det kan ske utan fara och
utan att medféra nagot slags oligenhet
for fordonstrafiken.

6. Personer, som skida eller bira fo-
remdl, vilka pad grund av sin storlek
eller osnygghet kunna vara till oligen-
het for andra, som firdas pd gang- eller
cykelbanan, skola anvinda kérbanans
yttersta del.

5. Festfolje, procession och annan
marscherande trupp bér anvinda kor-
banans hogra sida. Procession av skol-
barn med hégst tva i bredd far anvinda
gingbanan.

4. Pa gangbana skall gdende i allmin-
het passera métande pa hogra sidan och
g4 forbi framfér gdende till vinster.

107
Norge

hvis siddant finnes i rimelig nerhet.
Finnes det ikke oppmerket overgang,
skal det gdes rett over kjérebanen og
fortrinsvis ved vegkryss. Kryssing av
kjorebane skal ske i si rask gangfart
som forholdene tillater.

Gaende skal vise serlig forsiktighet
nér de gar ut i eller ferdes i kjérebanen.

5. Hvor det ved holdeplass for spor-
vogn ikke er trafikkéy, ma ventende
passasjerer ikke ga ut i kjorebanen for
sporvognen er ved holdeplassen.

6. Prosesjon ‘skal gi i kjorebanen og
sd vidt mulig pA héyre side. Barn i
samlet tropp kan gi pa fortau. Prose-
sjon skal ikke unédig sperre for annen
ferdsel.

7. Skilopere kan bruke den vegside
som etter forholdene er mest hensikts-
messig. Skiloper i gangfart kan bruke
fortau nir det ikke er til ulempe for
andre.

2. Gaende som métes skal fortrinsvis
vike til hoyre for hverandre.




Kommentar

De danska reglerna ir utférligast. Déar far bl. a. giende pa korbana och cykel-
bana inte firdas fler dn tva i bredd. I den danska texten pépekas ocksa siarskilt
gangtrafikants skyldighet att iakttaga forsiktighet nér han gar ut pad korbanan
framfor eller bakom stillastiende motorfordon bl. a. buss, som stannat for passa-
gerares av- och pastigning. Det dr nérmast av pedagogiska skiil, som man velat
framhalla gangtrafikantens plikt att iakttaga forsiktighet i dessa situationer.

Néagon motsvarighet till den finska bestimmelsen i 34 § 3. om hur man skall for-
hélla sig till trafikljus finns ej i 6vriga linders trafikregler foér giende. Se hirom
i avsnittet om trafiksignaler.

I Danmark, Norge och Sverige skall fotgiingare foretradesvis g& pa vigens
viinstra resp. hogra sida, dvs. mot fordonstrafiken. I Finland har en motsvarande
bestimmelse funnits men borttagits.
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Trafiksignaler

Sverige
33 § vagmarkeskungorelsen (del av)

Trafiksignal, som anvindes for regle-
ring av fordonstrafik pa annan plats dn
vid jarnvigskorsning i plan, vid firja
eller vid rorlig bro, skall hava signal-
ljus med fast sken i fargerna rott, gult
och gront. Signalljusen skola anbringas
ovanfér varandra, det roda Gverst och
det grona underst.

Signalerna skola hava féljande inne-
bord:

1. Rott sken skall betyda »Stopp»;

2. Gront sken skall betyda »>Kor»;

3. Gult sken, som visas jamte rott el-
ler gront sken, skall endast innebidra
varsel om att vixling fran rott till gront
sken respektive frin gront till rott sken
ir omedelbart forestiende.

§ 34 vagmirkeskungorelsen

Trafiksignal, som anvéindes for att
hos fordonsforare pakalla forsiktighet,
skall visa gult, blinkande sken.

Trafiksignal, som avses i 33 § ma
visa gult blinkande sken under tid, da
den icke anvindes for reglering av for-
donstrafik.

Danmark

§ 49 Bekendtggrelse om vejafmeerkning
m. v.

Stk. 1. Der anvendes rgdt lys, skif-
tende med grgnt lys, som kan — og efter
grgnt lys skal — suppleres med gult
mellemlys. Den rgde lanterne anbringes
gverst, derefter den gule lanterne og ne-
derst den grgnne lanterne.

Stk. 2. Rgdt lys betyder stop. Vejfa-
rende skal standse foran stoplinie eller
fodgeengerfelt. Fotgengere skal forblive
pa fortov eller helle, forsavidt sadanne
findes.

Stk. 3. Grgnt lys tilkendegiver, at
passage af signalet (stoplinien) er til-
ladt, samt at krydsende trafik holdes
tilbage, jfr dog §§ 50, stk. 1, og 51. I lys-
regulerede vejkryds kan der for grgnt
lys svinges til hgjre eller til venstre,
medmindre forbud mod svingning er
tilkendegivet ved seerlig ferdselstavle.
Det grgnne lys @endrer dog ikke den
svingende trafiks forpligtelser i hen-
hold til feerdselslovens almindelige be-
stemmelser overfor ligeud kgrende og
gaende.

Stk. 4. Fast, gult lys, anvendt efter
grgnt lys og fgr rgdt lys, tilkendegiver,
at ingen ma passere signalet (stop-
linien), for kgretgjers vedkommende
dog herfra undtaget tilfeelde, hvor kgre-
tgjet er ndet sd langt frem, at stands-
ning ikke kan ske uden fare.

Stk. 5. Safremt fast gult lys anvendes
efter eller sammen med rgdt lys og fér
grgnt lys, tilkendegiver det, at signalet
snart vil skifte til grgnt, men signalet
(stoplinien) ma ikke passeres, fgr grgnt
lys vises.



Finland
18 § (del av)
4. I korsningar, dar trafiken regleras
med ljussignaler, giller

a) Gront ljus:

Fordon far, savitt korsningen i 6vrigt
ar fri, rora sig rakt framat samt at ho-
ger eller vinster, savitt detta icke ge-
nom sirskilt mirke forbjudits. Sving-
ande fordon skall sirskilt akta fotging-
are, som pa skyddsvig 6verskrida den
korsande korbanan samt den som
svinger till vianster, giva foretride &t
fordon som kommer frin motsatt rikt-
ning.

b) Gult ljus allena eller tillsam-
mans med gront eller rétt ljus:

Fordon som nirmar sig korsningen
skall stanna och fordon, som befinner
sig i korsningen, avligsna sig darifran.

¢) Rott Vjus:

Fordon, som nirmar sig korsningen,
skall stanna. Nir férutom rétt ljus, gront
ljus brinner i form av en pil, far for-
don, sedan det stannat, under iaktagan-
de av sirskild forsiktighet och givande
foretride &t andra fordon och fotgiing-
are, fortsiitta firden i pilens riktning.

d) Rott blinkljus:

Fordon skall fore korsningen stanna
helt och héllet, men far omedelbart fort-
sétta firden under iakttagande av vad
om ankomst till huvudled stadgats.

e) Gult blinkljus:

Fordon far fortsitta fiarden under
iakttagande av nédig forsiktighet och
vad om korsningar i allminhet stadgats.

Norge
§ 26 (del av)

1. (del av).

Anvendes fargesignaler betyr:

a) Gront: »Vegen er fri».

b) Rédt: »Stoppo.

c¢) Gult eller blinkende gront lys: for
trafikanter i den sperrede ferdselret-
ning »Ver klar»,

for trafikanter i den apne ferdselsret-
ning: »Stopp»,

for trafikanter som er i krysset: »Ut
fra krysset».

2. PA tegnet »Vegen er fri» kan en i
vegkryss ogsd svinge til hoyre eller
venstre.

3. Pa tegnet »Ut fra krysset» skal kjo-
rende som er i krysset, kjére ut fra
dette.

4. Bestemmelsene i punkt 1—3 gjel-
der ogsa for forer av sporvogn.

5. P4 tegnet »Stop> ma giende ikke
passere kjorebanen i den sperrede ret-
ning. Blir tegnet gitt med rédt lys kan
kjorebanen passeres men bare nar ve-
gen er helt fri og forholdene i enhver
henseende er slik at det kan skje uten
fare eller ulempe. Det mi vises serlig
forsiktighet og hensyn si den kjorende
trafikk ikke hindres.
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Sverige

Danmark
§ 50 (del av)

Stk. 1. Pilsignaler. I vejkryds med stor
venstre- eller hgjredrejende feerdsel kan
den almindelige lysregulering suppleres
med ecen eller flere lysende pile, jfr. bi-
lag 12, anmerkning 3. Pilene tilkende-
giver, at fremkgrsel i den eller de an-
givne retninger er tilladt, selv om der i
gvrigt er rgdt eller fast gult lys. Ved
fremkgrsel skal dog den svingende tra-
fik holde tilbage for eventuel tvaergien-
de trafik over krydset.

Stk. 2. Fodgengersignalerne »gd» og
»vent», jfr. § 61, stk. 9. Nar den ga-
ende feerdsel er af ikke ubetydelig stgr-
relse, jfr. bilag 12, anmeerkning 2, kan
den almindelige lysregulering supple-
res med sddanne signaler. »Ga» tilken-
degiver, at gaende kan passere vejen ad
vedkommende fodgzngerfelt. »Vent»
tilkendegiver, at fodgeengere ikke ma
ga ud pa kgrebanen, men befinder fod-
gengeren sig pa kgrebanen, skal han
fortsette til den anden vejside eller
helle.

§ 53 (del av)

Stk. 1. Det ved den almindelige lys-
regulering i vejkryds anvendte signal
kan i perioder med nedsatt trafik om-
stilles til advarselssignal med gult
blinklys. Sidstnavnte signal vil ogsa
kunne anvendes som eneste lyssignal i
serligt farlige vejkryds, sével i som
udenfor bebyggelse.

Stk. 2. Gult blinklys (advarselssig-
nal) betyder seerlig forsigtig kgrsel og
angiver tillige, at der i krydset, uanset
ferdselsintensiteten pa de forskellige i
krydset udmundende veje, mé paregnes
vigepligt overfor den fra hgjre side
kommende feerdsel i henhold til ferd-
selslovens § 37, stk. 4, 1. punktum.



Finland

8—508692
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Kommentar

De svenska hir atergivna foreskrifterna om trafiksignaler avser endast fordons-
trafiken, medan for ovriga linder bestimmelserna ir tillampliga jidmvil &4 géng-
trafiken. (Betriffande Finland ges anvisning hirom i 34 § 3. av det finska for-
slaget.)

I dansk lag forekommer dessutom bestimmelser om vissa sirskilda signa-
ler, som en gAngtrafikant har att riitta sig efter. I Finland och Sverige an-
kommer det pa de lokala myndigheterna att uppsitta sirskilda for gingtrafiken
avsedda signaler, diar s anses erforderligt d@vensom att ange, vad signalerna ha
for innebérd.

I det norska forslaget forekommer icke nigra speciella bestimmelser om signa-
ler for gaende.

Vissa olikheter féorekommer dven i dvrigt linderna emellan i friga om trafik-
signalernas inneboérd och anvindning.
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Trafik med motorcykel

Sverige

Kommentar

Danmark
§ 50
Stk. 1. Motorcykler mé ikke kgre ved
siden af hinanden.

Stk. 2. Tohjulet motorcykel uden
sidevogn skal treekkes over fortov,
gangsti eller cyklesti til eller fra port
og udkgrsel fra ejendom m. v.

Stk. 3. Motorcykel, der henstilles, skal
holdes forsvarligt aflaset.

Stk. 4. En passager pa en motorcy-
kels bagsede skal sidde med et ben p&
hver side af motorcyklen.

Stk. 6. Sidevogn til motorcykel, der
fgrste gang indregistreres efter den 1.
juli 1955, skal veere anbragt til hgjre for
motorcyklen.

Den danska foreskriften att passagerare pa motorcykel skall ha ett ben pa var-
dera sidan av fordonet ir betingad av sikerhetsskil och nirmast aktualiserad av
.den mycket betydande scootertrafiken. Motsvarande regel finns ej i ovriga linder.



Finland

Norge

417




Av den i foregidende kapitel lamnade
Cversikten over vigtrafikbestimmelser-
ra och kommentarerna i anslutning till
de olika avsnitten framgar, att de nor-
diska lindernas trafikregler i vissa de-
lar 4r i sak ganska vil Overensstim-
mande #ven om forfattningstexterna
formellt har olika utformning. Att en
dylik relativt god likformighet upp-
natts torde i icke ringa man fa tillskri-
vas det samarbete pa hir ifrigavarande
omrade, som tidigare forekommit mel-
lan de nordiska linderna. Det betin-
kande angdende gemensamma nordiska
trafikregler m. m., som framlades i
Helsingfors 1951, och som omnimnts
under kapitel II, har sdlunda delvis le-
gat till grund vid respektive linders
lagstiftningsarbete.

I detta sammanhang ma jamvil om-
nimnas att de finska och norska ex-
perter, vilka deltagit i kommitténs ar-
bete, efter att ha tagit del av de nya
danska och de svenska vigtrafikbe-
bestimmelserna, sett sig foranlatna att
— pa flera punkter — till vederbérande
regeringar framféra forslag om jamk-
ningar i forfattningsforslagen for att
nirma desamma de i Danmark och Sve-
rige redan gillande bestimmelserna.

Oaktat en relativt god Overensstim-
melse mellan de fyra nordiska lin-
dernas vigtrafikbestimmelser salunda
kommer att foreligga, diarest Finland
och Norge antager de dar framlagda
forfattningsforslagen, kvarstdr dock

Kapitel IV. Visentliga olikheter i de nordiska lindernas
vigtrafikbestimmelser

vissa vdsentliga olikheter, som dr dgna-
de att skapa osdkerhet i den internor-
diska trafiken och ddrmed ocksa ulgor
en fara for trafiksdkerheten. Till detta
slag av olikheter har kommittén fun-
nit sig i férsta hand boéra hanféra fol-
jande bestimmelser:

Fordons plats pa viig (se sid. 42)

Den mest framtridande och ur trafik-
sikerhetssynpunkt mest betydelsefulla
skillnaden i de olika lindernas bestim-
melser betriffande fordons plats pa vig
bestar sjialvfallet i att Sverige i motsats
till Danmark, Finland och Norge har
vinstertrafik. Ovriga skillnader i be-
stimmelserna under detta avsnitt torde
fA anses vara av mindre visentlig bety-
delse i forevarande sammanhang.

Méte och omkorning (se sid. 60)

I detta hinseende bor observeras att
i Danmark och Sverige géller férbud
mot omkoérning strax fore eller pa dver-
gangsstille fér gaende, i Sverige dock
allenast ifraga om obevakat tydligt mar-
kerat sidant stille. I det finska forsla-
get stadgas att fordon, som star vid
overgangsstille, icke far omkoras utan
att man forst stannat och forvissat sig
om att omkoérningen inte medfor fara
for ovriga vigfarande.

Visentliga skiljaktigheter foreligger
ocksd ifrdga om skyldighet att avge
omkoérningssignal. Sdlunda saknas mot-



svarighet i 6vriga nordiska lédnder till
den i Sverige gillande obligatoriska
skyldigheten att avge dylik signal. I det
rorska forslaget nimnes icke nagot alls
om omkdrningssignal medan det i Dan-
mark och Finland féreskrivits, att om-
koérningssignal skall ges om omsténdig-
heterna dirtill foranleder.

Den svenska rekommendationen att
den omkérde bor avge svarssignal sak-
nas i Danmark och Norge. I Finland
skall svarssignal ges om omkoérnings-
signal avgivits.
Korsande mote (se sid. 66) i

Den i Sverige gillande obligatoriska
skyldigheten for fordonsférare att stan-
na innan han passerar eller svinger in
pa en huvudled har icke nagon mot-
svarighet i de Ovriga lindernas regler.
Denna olikhet mellan de svenska och
de o6vriga nordiska landernas bestdm-
melser Ar att anse sasom den i detta
sammanhang mest framtridande och
betydelsefulla skillnaden.

Vid korsande mdte i andra fall an
da den ena vigen dr huvudled har alla
de fyra nordiska linderna foljt den i
bilaga 2 till Genévekonventionen angiv-
na principen om forkorsritt (se sid.
10). Danmark och Norge har dessutom
infoért en foreskrift att den, som firdas
fran viig med ringa trafik in pa en mera
betydande vig, i rimlig utstrickning
skall lata trafiken pa den storre vigen
passera forst. Till denna bestimmelse
finnes ingen motsvarighet i Finland och
Sverige men i dessa lidnder stadgas
skyldighet att i dylikt fall iakttaga sir-
skild forsiktighet. I Danmark, Finland
och Norge finns dessutom bestimmel-
ser, som foreskriver vijningsplikt for
den som kor ut frdn gardsplan och par-
keringsplats eller liknande plats. Mot-
svarande bestimmelse saknas i Sverige.

Franvaron i Norge av bestimmelse
om skyldighet for fordonsférare att
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stanna for att lamna foretriade at gang-
trafikant till eller fran stillastiende
sparvagn torde ocksad bora uppmark-
sammas i detta sammanhang.

Belysning (se sid. 82)

De danska och svenska bestimmel-
serna om belysning & fordon, som un-
der morker dr uppstdllt pa vdg, innebéar
att savil belysning som reflexanordning
skall finnas & alla slags fordon, under
det att i Norge endast erfordras belys-
ning eller reflexanordning. I Finland
foreslas endast belysning och reflex-
anordning & motorfordon och belys-
ning eller reflexanordning pad annat
fordon.

Endast i Sverige har tind roéd bak-
lykta gjorts obligatorisk pa cykel
(fr. o. m. den 1 juli 1956). I Norge er-
fordras antingen baklykta eller reflex-
anordning medan i Danmark och Fin-
land endast kréves vissa reflexanord-
ningar baktill.

I Danmark skall hdstfordon (fr. o. m.
den 1 juli 1956) ha minst tva framlyk-
tor och dessutom savidl réd baklykta
som tva reflexanordningar. Motsvaran-
de bestammelser foreskriver i Sverige
en framlykta, en réd baklykta och re-
flexanordning (fr. o. m. den 1 juli
1956), i Norge lykta eller reflexanord-
ning savil framtill som baktill samt i
Finland endast reflexanordning bak-
till.

Fordons last (se sid. 88)

De ur trafiksidkerhetssynpunkt vi-
sentliga bestimmelserna om utmirkan-
de av utskjutande last dr ganska va-
rierande i de olika linderna. I de
danska bestimmelserna angiende ut-
mirkandet vid dager av dylik last fore-
skrives endast att detta skall ske pa
ett tydligt séitt. I Finland foreskrives
flagga som ar tydligt synlig och i Norge
skall lasten utméarkas med vitt tyg eller
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pa annat betryggande sitt. Enligt de
svenska bestimmelserna skall utmérk-
ningen vid dager ske med flagga eller
annan anordning i gul och rod farg.

Betriiffande utmérkandet under mdr-
ker giller i Sverige att detta skall ske
med lykta, som visar roétt sken bakat
och at sidorna. I Danmark féreskrives
gult ljus framat och rott ljus bakat.
I Finland foreslds, att motorfordon
skall fora ljus eller reflektor samt 6v-
riga fordon lykta eller annan limplig
anordning. Det norska forslaget saknar
bestimmelser om pa vad sitt lasten
skall utmérkas under morker.

Utéver de nyss angivna olikheterna
i landernas trafikregler férekommer
vissa olikheter, som visserligen icke
kan anses vara av sddan art att de ut-
gor en fara for trafiksikerheten, men
som skapar férvirring och oreda i tra-
fiken pd grund av att reglerna ofta
icke dr kdnda for personer, som fdrdas
utanfér det egna landets grdnser. Till
dylika olikheter kan hidnféras foljande:

Fordons hastighet (se sid. 52)

I princip foéreligger allenast den
skillnaden mellan &4 ena sidan Dan-
mark, Finland och Sverige samt &4 and-
ra sidan Norge, att sistnimnda land
har en generell hastighetsbegrinsning
for alla slags fordon, namligen 70 km/
tim., medan i de Ovriga linderna nagon
generell begrinsning ej finnes utom
tittbebyggda omréaden. Betriffande fo-
religgande mera detaljbetonade olikhe-
ter, som &ar dgnade att skapa osiker-
het i trafiken, ma ndmnas foljande.

I Finland och Norge foreskrives att
hastigheten icke far vara storre dn att
fordonet kan stannas inom en viss del
av den framférvarande végstrickan.
Motsvarande bestimmelse saknas i Dan-
mark och Sverige.

I Danmark och Norge far bilar med

hogre totalvikt an 3 500 kg icke fram-
foras med storre hastighet dn 60 km/tim.
I Finland tillates hogst 70 km hastighet
i fraga om bussar och vissa andra for-
don. I Sverige dr hogsta tillaitna hastig-
het 60 km/tim. for bussar och lastbilar
med hogre totalvikt &n 2 500 kg.

Den maximalt tillditna hastigheten i
tittbebyggt omrade ar i Norge 40 km/
tim. och i Sverige 50 km/tim. f6r alla
slags fordon under det att nigon gene-
rell hastighetsbegrinsning for trafik i
dylikt omrade icke féorekommer i Dan-
mark och Finland. I Danmark fére-
skrives dock att en efter férhallandena
tillrackligt 14g hastighet skall hallas i
tittbebyggt omrade. I Finland giller
hastighetsbegrinsning allenast om en
hogsta hastighet angivits genom upp-
satta vigmirken. Sérskild begrinsning
av hastigheten & viss vigstricka fore-
kommer i samtliga ldnder, men ar di i
allménhet tillkdnnagiven genom vig-
mirke. I Norge forekommer en tilliggs-
bestaimmelse att hastigheten i téttbe-
byggt omrade icke far vara storre dn att
fordonet kan stannas pa en bromslingd
av hogst 12 meter.

Korsning i plan mellan vig och jiarnvig (se
sid. 34)

Foreskriften i Sverige att hastigheten
inom 50 meter fran jarnviagskorsning
icke bor overstiga 40 km/tim. — vilken
hastighetsbegrédnsning ej utmirkes ge-
nom vidgmirke — saknar motsvarighet
i ovriga ldnders lagstiftning. Dérest en
hastighetsbegrinsning anses nddvindig
vid jarnvigskorsning, foreskrives detta
i ovriga linder i varje sérskilt fall. En
dylik foreskrift tillkinnagives genom
vigmairke.

Jamvil den danska bestimmelsen att
vigtrafikant skall stanna minst 5 meter
fran ljussignal visande ro6tt sken sak-
nar motsvarighet i de 6vriga lindernas
lagstiftning.




Aliggande efter trafikolycka (se sid. 38)

I Danmark och Norge féreligger skyl-
dighet att gora polisanmilan om skada
intraffat. I Danmark skall forare géra
sidan anmilan snarast mojligt, om det
icke dr négon tillstides, som kan mot-
taga erforderliga upplysningar. I Norge
skall den skadevillande under samma
forutsiattning gora polisanmiilan senast
inom 24 timmar. I Finland och Sverige
foreligger ingen skyldighet att géra po-
lisanmélan men i dessa linder giller
— liksom for 6vrigt ocksd i Danmark
och Norge — en allmiin skyldighet att
vidtaga de atgirder, som betingas av
olyckan, samt att uppge namn och
adress.

I det finska forslaget forekommer en
bestimmelse, som innebir skyldighet
for varje fordonsforare att vid behov
befordra skadad person.

Limnande av fri viig at vissa trafikanter (se

sid. 32)

I samtliga linders bestimmelser fore-
skrives skyldighet for vigtrafikant att
lamna fri vig for utryckningsfordon
sedan dylikt fordon avgivit signal. En-
ligt det norska forslaget skall viigtra-
fikanten dessutom alltid stanna, under
det att han enligt de i Danmark gil-
lande bestimmelserna endast behover
stanna, om det befinnes nédvindigt.

Endast den danska forfattningen f6-
reskriver, att man icke far félja utryck-
ningsfordon pa nirmare avstind &n
100 meter.

Anvindande av skilda vighanor (se sid. 40)

Bestimmelserna under detta avsnitt
i vad de avser mopeders plats pa vig-
banorna ér négot olika. I Norge ir det
forbjudet att framféra moped pa cy-
kelbana. I Danmark skall moped fram-
foras pa cykelbana utanfor tittbebyggt
cmridde men pi korbana inom dylikt
omrdde. I Finland och Sverige finnes
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inga motsvarande bestimmelser, men
dd moped i dessa linder #ar att hin-
fora till motorfordon, skall den foras
4 korbana, savida ej annat sirskilt
foreskrivits.

Trafik med cykel (se sid. 98)

De i Danmark och Finland férekom-
mande inskrinkningarna i barns ritt
att fardas pa cykel (lidgsta alder 6 resp.
10 4&r) har ingen motsvarighet i de
bada o6vriga lindernas bestimmelser.

Trafiksignaler (se sid. 110)

De olika lindernas i évrigt 6verens-
stimmande bestimmelser om trafiksig-
naler skiljer sig fran varandra dirige-
nom, att signalerna i Danmark, Finland
occh Norge ar tillimpliga pa savil for-
donstrafiken som gingtrafiken, medan
de i Sverige ej avser gangtrafiken.

Enligt det finska forslaget #dmnar
man inféra rétt blinkljus, vilket kom-
mer att betyda, att fordon fére korsning
skall stanna men omedelbart far fort-
sitta farden under iakttagande av vad
som stadgas om ankomst till huvudled.

Sérskilda signaler fér gaende finns
i samtliga linder och har i huvudsak
samma innebord i de olika linderna.

I de nordiska lindernas trafikregler
finnes slutligen nigra olikheter, som
visserligen & ena sidan icke kan anses
utgora nagon direkt olidgenhet for det
nordiska trafikutbytet men som & and-
ra sidan forefaller ganska omotiverade.
Till dem hor exempelvis bestimmel-
serna om fordons stannande och upp-
stdllning (se sid. 72).

Hér framtriader ganska stora olikhe-
ter i frdga om det avstind fran vigkors-
ning och overgangsstille, dir det par-
keringsférbjudna omréadet borjar. I
Norge ar detta avstand vid vdgkorsning
4 meter i tittbebyggt omrade och el-
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jest 20 meter. I Finland &r grénsen
5 meter samt i Danmark och Sverige
10 meter. I fraga om dvergdngsstille
foreskrives i Sverige att stannande el-
ler uppstillning ej far ske inom 10 me-
ter fran dylikt stille, under det att i
Finland och Norge parkering ej far ske
inom 2 respektive 4 meter fran over-
gangsstillet. Enligt de danska bestim-
melserna far parkering icke ske inom
ett sddant avstdnd fran Overgangsstille
att sikten 6ver detta skymmes.

I Danmark och Norge har uttryck-
ligen foreskrivits, att Oppnande av

vagnsdorr samt av- och pastigning skall
foretagas sa att det sker utan fara for
trafiken. Aven om uttrycklig foreskrift
dirom icke intagits i de ovriga tva lin-
dernas bestimmelser #r ett ovarsamt

oppnande av bildorr eller en ovarsam
av- eller péastigning déar att betrakta
sasom vardsloshet i trafiken eller ett
hindrande eller stérande av densamma.
Skillnaden mellan & ena sidan de dan-
ska och norska bestimmelserna och &
andra sidan de finska och svenska é&r
siledes pA denna punkt allenast for-
mell.

Till slut ma framhallas att man vid
en nirmare granskning av forfattnings-
texterna finner, att ett och samma av-
snitt i de redovisade texterna kan inne-
halla olikheter, som ir hinforliga till
samtliga ovan angivna kategorier eller
till tvd av kategorierna. Kommittén har
emellertid icke funnit sig hiar bora de-
taljredovisa samtliga sidana olikheter.




I kommitténs uppdrag har ingatt att
soka utreda de faror och oligenheter,
som olikheterna i respektive nordiska
landers trafikregler kan anses medfora
for den internationella trafiken. For
att géra en sadan kartliggning har
kommittén dels sokt skapa sig en bild
av trafikens utveckling och omfattning
mellan de nordiska linderna (bilaga A)
och dels latit experter vid statens tra-
fiksiikerhetsrad i Sverige p& grundval
av material, som inférskaffats fran samt-
liga nordiska linder sammanstilla och
analysera orsakerna till de olyckor &r
1954 i de skilda nordiska linderna, i
vilka nordbor av olika nationaliteter
varit inblandade (bilaga B).

Den i bilaga A redovisade undersok-
ningen betriffande frekvensen av nord-
bors resor mellan de nordiska linderna
avser aren 1947 och 1949—1954 och
baserar sig pa uppgifter som limnats
av generaltullstyrelsen och jarnvigs-
styrelsen samt statens utlinningskom-
mission i Sverige. Undersokningen har
av praktiska skil begrédnsats till att avse
det totala antal nordiska motorfordon,
som under undersokningsaren passerat
Sveriges grinser samt det totala antal
resor, som foretagits mellan Sverige
och o¢vriga nordiska ldnder.

Unders6kningen visar, att resande-
trafiken mellan de nordiska linderna
under den senaste sexarsperioden
starkt stegrats. Sirskilt markant har
denna stegring varit efter passtvingets

Kapitel V. Faror och oligenheter till foljd av foreliggande
olikheter i vigtrafikbestimmelserna

avskaffande 1952 och efter 6vriga litt-
nader i samférdseln inom Norden. Det
totala antalet motorfordon, som passerat
Sveriges grinser har silunda under den
senaste sexarsperioden fyrdubblats (se
sid. 139), fran 392000 ar 1949 till
1584000 ar 1954. Storst dr okningen
over den finska grinsen, dir antalet
passerande fordon i det nirmaste tio-
dubblats (51 000 ar 1949 och 489 000
ar 1954). Det intensivaste trafikutbytet
i vad avser motorfordon dger dock rum
mellan Norge och Sverige. Over den
norsk-svenska grinsen passerade sa-
lunda under ar 1954 icke mindre #n
813 000 motorfordon mot 222 000 &r
1949. Minst dr 6kningen i trafiken mel-
lan Danmark och Sverige. Det antal
motorfordon somy Overférdes mellan
dessa linder 6kade under sexérsperio-
den med 135 % (119 000 &r 1949 och
282 000 ar 1954).

Okningen i antalet resor ir ocksa syn-
nerligen stor. Totalt har mer in en
fordubbling &gt rum under de senaste
sex Aren. Har fordelar sig okningen
ungefir lika pa samtliga linder. Totala
antalet grinspasseringar mellan Sve-
rige och dess nordiska grannar uppgick
ar 1954 till icke mindre dn 13 196 000.
Hartill kommer sedan det relativt be-
tydande direkta reseutbytet mellan i
forsta hand Danmark och Norge samt
Norge och Finland.

Av sirskilt intresse i detta samman-
hang #4r att konstatera, att den stora
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okningen i resefrekvensen till over-
vigande del faller pa landsvigstrafiken.
Detta kan bland annat utldsas i den pa
sid. 137 intagna sammanstillningen
Over jarnvigstrafiken 6ver vissa grins-
stationer. Over Charlottenberg okade
sdlunda jarnvigstrafiken under sex-
arsperioden med 45 % och éver Korn-
sj0 med 54 %. Forhallandet mellan
landsviigs- och jarnvagstrafik illustre-
ras i det till bilaga A fogade diagram III.

Det dr vanskligt att stilla en prognos
for utvecklingen ifrdga om den inter-
rordiska trafiken. A ena sidan kan man
riakna med att ndgonstans finns en viss
miittnadsgrad, som nagot kan dimpa ut-
vecklingskurvan. A andra sidan maéste
man ta i betraktande att antalet motor-
fordon med all sikerhet kommer att
ytterligare visentligt oka, och att mo-
torfordonen i allt storre utstrickning
kommer att anviindas for farder utanfor
det egna landets griinser.

Det kan hir nimnas att de danska
motororganisationerna upplyst kom-
mitténs danska grupp, att manga dan-
skar, som amnar foreta semesterresor
utomlands med motorfordon och éven
andra resendrer fran kontinenten av-
star fran att resa till Sverige pa grund
av vinstertrafiken. Man kan férmoda
att motorfordonstrafiken mellan Sve-
rige och de o6vriga nordiska linderna
kommer att ytterligare oka, om trafik-
systemen enhetliggéres i Norden.

P& grund av de manga faktorer, som
spelar in vid stidllandet av en prognos
rorande trafikutvecklingen i Norden,
har kommittén icke ansett sig bora
framligga négon sddan. Skulle trenden
vara densamma, som under den senaste
sexarsperioden, skulle detta innebira
att 4r 1960 omkring 6 miljoner motor-
fordon skulle passera de nordiska grin-
serna, och att antalet grinspasseringar
skulle stiga till betydligt 6ver 20 mil-
joner.

Man méste under alla forhéllanden
rikna med ett betydande reseutbyte
mellan de nordiska ldnderna. I den
méan olikheter i lindernas vagtrafikbe-
stimmelser medfor faror och oligenhe-
ter for den internordiska trafiken, kom-
mer dessa uppenbarligen att bliva mera
patagliga ju mer denna trafik utvecklas.

Till bilden hor ocksd att man med
storsta sikerhet har att vinta en stark
utveckling dven av den internationella
gods- och persontrafiken pa végarna,
och att diarfér ett stiindigt 6kat antal
motorfordon utifrdn kan vintas kom-
ma att trafikera vad kommittén i sitt
betinkande nr 5 kallat det gemensam-
ma nordiska carnet-omradet.

For att bedoma de faror och oldgen-
heter, som olikheterna i vigtrafikbe-
stimmelserna kan fororsaka, har det,
som i borjan av detta kapitel antytts,
tett sig angeliget att undersoka omfatt-
ningen och beskaffenheten av de trafik-
olyckor i de nordiska linderna, i vilka
frimmande nordiska medborgare varit
inblandade. Den undersdkning som ex-
perter vid statens trafiksikerhetsrad i
Sverige pa kommitténs uppdrag utfort
avser endast ett ar (1954) och bygger pi
statistiska uppgifter om polisundersdkta
viigtrafikolyckor. For en sikrare bedom-
ning av olika faktorers inverkan hade
det givetvis varit av vidrde, om man
kunnat analysera olyckor av ifrdgava-
rande typ och orsakerna till dem un-
der en lingre tidrymd och pa ett mera
uttommande material. En sddan under-
s6kning hade emellertid varit mycket
tidskrivande och har darfor icke med-
hunnits.

Aven ur det nu bearbetade, begrin-
sade materialet anser sig emellertid
cxperterna kunna utldsa vissa tenden-
ser. (Jfr bilaga B.)

Det framgéir av redogoérelsen betrif-
fande de inalles 1086 polisundersokt:
olyckor, i vilka motorfordonsférare



ffran ett annat nordiskt land dn det
vari olyckan skett varit inblandade, att
«den frammande foraren i 726 fall eller
i % av fallen varit vallande eller med-
wvallande. Vidare visar det framlagda
tabellmaterialet, att vid trafikolyckor i
Danmark, dar svenska forare varit in-
Jblandade, dessa varit ensamma vallan-
de eller medvallande till 65 % av olyc-
Jkorna och att svenska motorfordons-
forare vid trafikolyckor, i vilka de va-
rit inblandade i Finland, varit vallande
eller medvallande till 80 % av dessa
olyckor. I Sverige, dar samtliga fram-
mande nordiska férare kommer frén
linder med annat trafiksystem, har
danskar varit vallande eller medvallan-
de till 75 % av de olyckor, i vilka de del-
tagit, finnar till drygt 75 % och norr-
miin till drygt 60 %. (Materialet rérande
olyckor i Norge visar en annan for-
delning, vilket torde ha sirskilda for-
klaringar, till vilka kommittén aterkom-
mer.)

Intraffandet av de nyss angivna olyc-
korna i Danmark, Finland och Sverige
skulle kunna foérklaras av att obekant-
skap med olika nationella siarregler och
osiikerhet i ett fraimmande trafiksystem
(hoger- eller vénstertrafik) i atskilliga
fall leder till att den frimmande bilis-
ten har svarigheter att anpassa sig ef-
ter trafiken i ett annat land och dirfér
oftare blir olycksvallande 4n hemlands-
bilisten.

Vid en nirmare analys av olycksor-
sakerna har expertutredningen kommit
fram till att av de 726 fall, dar fram-
mande nordiska forare varit olycksval-
lande, 287 fall (39,6 %) vallats av fo-
rare fran land med annat trafiksystem
pa grund av bristande efterlevnad av
gillande regler for hoger- resp. vinster-
trafik (Grupp A i tabell I, bilaga B).
Liagges dartill de fall, diar ovana vid
ett annat lands trafiksystem efter ex-
perternas mening kan antas ha medver-
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kat till olyckan (inalles 154 fall, upp-
tagna under grupp B i tabell I, bilaga
B), erhalles ett samlat olycksantal av
441, d. v. s. 61 % av alla olyckor, som
vallats av frimmande nordiska motor-
fordonsforare.

Sambandet mellan olycksorsak och
skilda trafiksystem inom gruppen B
ar svart att pavisa, varfor bedomningen
maste priglas av en viss osidkerhet.
Emellertid synes kommittén vara be-
rattigad anta, att inemot hilften av
samtliga olyckor, till vilka frimmande
nordbor varit vallande under 1954,
mer eller mindre &gt samband med
bristande efterlevnad av reglerna for
gallande trafiksystem. Detta skulle med
andra ord innebiira, att en polisanméild
-— genom forekomsten av olika trafik-
system betingad — trafikolycka under
undersokningsaret i genomsnitt intraf-
fat varje dag. Ett visst ytterligare stod
for ett sddant antagande torde vara de
uppgifter, som inférskaffats genom de
olika trafikforsidkringsféreningarna i
Norden och som avser vigtrafikolyckor
med trafikforsédkringsskador, intriaffade
vissa ar i Danmark, Finland, Norge och
Sverige och i vilka frimmande nordiska
motorfordonsforare deltagit, som i sitt
hemland har annat trafiksystem an det
som rader i landet, dir olyckan intréif-
fat. Av dessa uppgifter framgar nimli-
gen att 60—80 % av hithorande olyckor
i Finland och Norge orsakats av att de
svenska forarna icke iakttagit reglerna
for hogertrafik. Betraffande olyckorna i
Danmark har dessa icke uppdelats pa
olycksorsaker. Det har emellertid upp-
givits, att ett icke ovisentligt antal
av ifrdgavarande olyckor torde ha be-
rott pa att den svenske foraren icke
atlytt reglerna for hogertrafik. Uppgif-
terna fran Sverige kan séigas ga i samma
riktning.

Vidare m# hinvisas till tabell III i
bilaga B. Av denna framgar, att antalet
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sakskador (fordonsskador) wid olyc-
kor, dar frimmande nordbor varit
olycksvallande i land med annat tra-
fiksystem, under 1954 utgjorde 720 och
antalet personskador 320. I land med
samma trafiksystem var antalet skador
35 resp. 42. Det ojamforligt storsta an-
talet sak- och personskador f6ll under
de olycksorsaker som sammanférts i
grupperna A och B (455 sak- och 226
personskador vid olyckor i land med
annat trafiksystem mot 25 resp. 28 vid
olyckor i land med samma trafiksy-
stem).

I detta sammanhang bor erinras om
att vid atskilliga olyckor, som intriffar,
nar fordon kolliderar ute pa landsbyg-
den — ofta under hog fart — och som
fororsakas av bristande efterlevnad av
reglerna for héger- resp. vinstertrafik,
skadorna blir av hog svarighetsgrad,
eftersom fordonen ofta stéter samman
»kylare mot kylare».

Vidare kan man knappast bortse fran
att bristande efterlevnad av de sven-
ska trafikreglerna kan ha medverkat
ocksa till nagra av de olyckor, till vilka
nordiska motorfordonsforare varit val-
lande vid fard i annat nordiskt land
med samma trafiksystem, som rader i
dessa forares hemland. Sverige &r ju
for 6vriga nordbor ofta ett genomfarts-
land, och det kan icke uteslutas, att
danskar, finnar och norrmén efter ge-
nomresa i Sverige reagerat i enlighet
med de svenska vinstertrafikreglerna,
dven sedan de Overskridit grinsen till
ett land med hogertrafik. Det relativt
stora antalet fall, da4 norrmin brutit
mot de danska hogertrafikreglerna, har
av expertutredningen férmodats tyda
hiarpa. Jamvéil i de fall, da danskar och
finnar varit olycksvallande i Norge, kan
liknande orsaker ha spelat in. Har ob-
serveras emellertid, att ett stort antal
danska vallande-fall och ett &nnu storre
antal svenska liknande fall i Norge han-
forts till orsaken »hallit for hog hastig-

het». I dessa fall kan ovana vid de
norska viagarna ha varit en bidragande
orsak. For det av experterna gjorda an-
tagandet, att de svenska vinstertrafik-
reglerna kunnat verka forvirrande for
genomresande talar ocksa ett exempel,
som lidmnats fran finskt polishall om att
en finsk resenir efter besok i Sverige
hallit till vinster vid mdte i Finland,
varvid hans fordon kolliderat med det
motande fordonet och han sjilv om-
kommit. Liknande svarigheter forelig-
ger for svenskar, som efter en lingre
tids korning i ett land med hogertra-
fik atervint till hemlandet.

Déarjaimte torde, som antytts i den
forklarande texten till de under grup-
pen C sammanférda olycksorsakerna
(sid. 148), ytterligare en del olyckor,
som i undersékningen hanforts till an-
nan olycksorsak #n sddan som kunnat
héanforas till bristande efterlevnad av
de olika trafiksystemen, fa foras pa de
olika trafiksystemens debetsida.

Det bor i detta sammanhang under-
strykas, att ifrdgavarande undersékning
endast omfattar olyckor, i vilka nor-
diska motorfordonsférare deltagit. Om
hansyn jamvil tagits till forare av and-
ra fraimmande nationaliteter &n de nor-
diska, hade givetvis materialet blivit
mera omfattande. En sddan undersok-
ning har emellertid icke ansetts vara
av omedelbart intresse i detta betéin-
kande, dir det gillt att klarlagga och
enalysera olikheter i de nordiska lidn-
dernas trafikregler.

Det bor vidare slas fast, att om de
tendenser, som kunnat utlisas ur
olycksstatistiken fran ar 1954, skulle
vara i stort sett desamma for varje ar
— och ingenting torde motsiga ett s-
dant antagande — detta betyder, att un-
der en lingre tidrymd, exempelvis ett
decennium, de skador pa ménniskor
och material, som kan sittas i samband
med foérekomsten av de olika trafiksy-
stemen, far riknas i flera tusental. Full-



stindig sikerhet kan aldrig skapas i
ttrafiken. Stora anstrangningar har dock
iinom de olika linderna gjorts for att
®ka sidkerheten och minska olycksris-
lkerna. Atskilliga av den kategori olyc-
leor, som hir ir ifrAga, skulle uppen-
Iharligen aldrig ha behdévt intriffa, om
wéara nordiska linder haft samma tra-
fiiksystem.

Vid sidan av de direkta olyckorna
kommer den allminna osikerheten i
trafiken till foljd av olika trafikregler,
frimst olika trafiksystem. Denna osi-
keerhet gor sig gillande for alla katego-
rier av trafikanter. Den nuvarande tra-
fikintensiteten p& gator och vigar néd-
gar alla att iakttaga varsamhet i tra-
fiken. Denna varsamhet blir en slags
rutin och trafikanten handlar spontant
och vanemissigt. Om nu en nordbo
fiardas i ett frimmande nordiskt land
med andra trafikregler in hemlandets,
tar det en viss tid, innan han »stallt
om sig» till de nya forhallandena. Ett
enkelt exempel pé trafikrutinen #r
gangtrafikantens vana att, innan han
korsar en viagbana, forst se till vinster
i ett land med hégertrafik och till ho-
ger i ett land med vianstertrafik. En
aldrig sa liten ouppmirksamhet kan fa
svara konsekvenser. Aven om den enkiit,
som i samband med expertundersok-
ningen gjorts hos polisen i vissa di-
strikt i de nordiska linderna, inte pa-
visat, att denna faktor verkat direkt
olycksframkallande, #r dock gangtrafi-
kanternas ofta tveksamma och osikra
attityd i ett land med annat trafik-
system ett vitsordat faktum. Aven dir
ovanan vid ett annat lands trafiksystem
inte framkallar olyckor, ir det helt na-
turligt, att trivseln och tryggheten
skulle i visentlig min o6ka #dven for
fotgingare och cyklister om ett en-
hetligt trafiksystem rddde i alla linder.

Verkar olikheterna i trafiksystemen
redan nu villsamma, kan sa tinkas dnnu
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mera bli fallet i framtiden med dess
av alla tecken att doma ytterligare
starkt stegrade trafik mellan linderna.
Ett exempel kan askadliggéra det sag-
da. En expertkommitté, tillsatt av re-
geringarna i Danmark och Sverige, hal-
ler for nirvarande pa att utreda fra-
gan om en fast forbindelse 6ver Ore-
sund. Om en sddan férbindelse kom-
mer till stdnd, kan den antas komma
att i utomordentligt hég grad stimu-
lera trafiken mellan de bada linderna.
Om vidare denna skulle liggas mellan
Koépenhamn och Malmo, kommer detta
att knyta dessa bada betydande stider
sd ndra samman, att de ur trafiksyn-
punkt niarmast blir en enhet. Olika tra-
fikriktningar i Danmark och Sverige
skulle i ett sadant lige innebira unge-
far detsamma, som om man i en storre
stad med livlig trafikintensitet tvangs
viixla om fran hoéger till vinster mellan
olika stadsdelar.

Har har framst skiljaktigheterna i tra-
fiksystemen uppmirksammats. Dessa
skiljaktigheter ér ju de mest betydande
och de framstir som de mest riskabla
for den internordiska trafikens del.
Nir det gilller andra nationella sirreg-
ler, medger icke materialet i den fore-
liggande undersékningen, att man drar
nagra bestimda slutsatser. Det ligger
dock i sakens natur, att olika regler for
exempelvis omkorning, belysning, sig-
nalering etc. innebir oligenheter for
den internordiska och 6ver huvud taget
for den internationella trafiken och
att detta i viss utstrickning skapar osi-
kerhet i trafiken. Det torde vidare vara
uppenbart, att en frimmande trafi-
kant kan upptrida med stdrre sikerhet
i trafiken i ett land, om han vet, att
samma regler giller dir som i hemlan-
det, och att riskerna for att en sidan
trafikant icke kan behirska en bryd-
sam trafiksituation ar mindre, om reg-
lerna i allt vésentligt dr ensartade.




Vid sina Overliggningar angdende
sporsmalet om en bittre koordination
av de nordiska lindernas trafikregler
har kommittén jamvial kommit in pa
fragan om ett enhetliggérande av lin-
dernas vigmirken i vad avser sa-
vil utseende som placering. Genom
det i Genéve den 19 september 1949
upprittade protokollet rorande sadana
méarken har en god grund for enhetlig-
het hiarutinnan skapats. Inom de nor-
diska linderna pagar i vissa fall for nér-
varande eller planeras i andra fall arbe-
tet med nya bestimmelser angdende vig-
mérken. Kommittén har darfér icke an-
sett sig nu bora upptaga denna fraga
till siarskild behandling utan vill endast
understryka vikten av att de nordiska
linderna vid utarbetandet av bestim-
melserna ifraga haller kontakt med var-
andra, och att arbetet uppligges pa ba-
sis av ovanndmnda Genéve-protokoll.

En annan fraga som jamval varit fo-
remal for kommitténs Overvigande har
varit huruvida och pa vad sitt ett nor-
diskt samarbete pa trafiksikerhetens
omrade — sirskilt avseende trafiksi-
kerhetsforskningen — ldmpligen skall

Kapitel VI. Andra av kommittén évervigda fragor rorande
vigtrafiken m. m.

anordnas. Enir denna friga emeller-
tid ligger nagot vid sidan av kommit-
téns egentliga uppgift, vill kommittén
inskrinka sig till att rekommendera
ett intimt och kontinuerligt samarbete
mellan alla de myndigheter och organi-
sationer, som i de olika nordiska lin-
derna verkar pa detta omrade.

Slutligen har kommittén upptagit
sporsmélet om samarbete pa expertpla-
net, di det giller fordonens konstruk-
tion och tekniska utrustning. Betréffan-
de denna fraga anser sig kommittén
jamvial bora fororda ett fortlopande
samarbete mellan de nordiska ldnder-
nas experter pd omradet.

Kommittén vill i detta sammanhang
erinra om att Transportkommittén inom
Ekonomiska Kommissionen for Europa
tillsatt dels ett arbetsutskott for férhind-
rande av vagtrafikolyckor, dels ett ut-
skott for konstruktion av motorfordon.
I arbetet inom dessa utskott deltager re-
gelbundet experter fran de nordiska
landerna. Det av kommittén i hir forut
angivna avseenden forordade nordiska
samarbetet bor helt naturligt samordnas
med arbetet inom nyssnimnda utskott.



Bland de visentliga olikheter, som
redovisats i kapitel IV, star frdgan om
fordons plats pa vig (héger- eller vins-
tertrafik) i en sarstillning. Betriffande
detta sporsmal har kommittén i sitt
den 9 januari 1953 avgivna betinkande
nr 5 angdende littnader i friga om tull-
behandling m. m. av motorfordon i tra-
fiken mellan de nordiska linderna (SOU
1953: 5, sid. 37) gjort foljande utta-
lande:

»Den storsta oligenheten — icke
minst frin trafiksikerhetssynpunkt —
ligger sjilvfallet diri att i Nordens mitt-
land #dnnu tillimpas vinstertrafik, me-
dan 6vriga linder har hogertrafik.

Kommittén kan — utan att fér den
skull nirmare ingd pa denna friga —
icke underlata att understryka det be-
tydande praktiska viirde det skulle ha
for den internordiska trafiken om Sve-
rige sige sig i stind att Overga till
hogertrafik. Skapandet av enhetliga be-
stimmelser i detta avseende skulle yt-
terligare manifestera de nordiska lin-
dernas vilja och férméga att 16sa fragor
av gemensamt intresse i det goda sam-
forstdndets och de omsesidiga hiinsy-
liens tecken.»

Kommittén star fast vid detta sitt
uttalande. Resultaten av de nu av kom-
mittén framlagda utredningarna betrif-
fande resefrekvensen mellan de nor-
diska linderna samt trafikolyckorna i
samband med den internordiska trafi-
ken har ytterligare styrkt detta uttalan-
de. Uppenbarligen ligger det en stor
nackdel i att Sverige — i motsats till
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Kapitel VII. Kommitténs éverviganden och slutsatser

grannldnderna — har vinstertrafik, ett
férhéllande, som enligt den framlagda
resefrekvensunders6kningen under ett
cnda ar (1954) foranledde mer in 13
miljoner individuella trafikomliggning-
ar. Detta antal kommer givetvis att 6ka
hogst avsevirt i takt med det okade
trafikutbyte, som kan férvintas mellan
de nordiska linderna.

Sasom framgar av den under kapi-
tel V gjorda sammanfattningen av re-
sultatet av expertutredningen rérande
omfattningen och beskaffenheten av de
trafikolyckor i respektive linder, i vil-
ka frimmande nordiska motorfordons-
forare varit inblandade, féranledde
bristande efterlevnad av gillande reg-
ler {6r hoger- resp. vinstertrafik un-
der ett enda &r (1954) 287 trafikolyckor
(av sammanlagt 726). Till detta antal
olyckor synes kunna liggas ungefir-
ligen 150 olyckor, till vilkas tillblivelse
ovanan vid ett annat lands trafiksystem
kan antas ha medverkat.

Med den kraftiga utveckling av rese-
frekvensen mellan de nordiska linder-
na, som kan forutses, kommer givetvis
det totala antalet olyckor pi grund av
olikheten i trafiksystemen — iven om
det relativt sett icke skulle 6ka — att
stiga kraftigt. Med lika regler i foreva-
rande avseende skulle trafiken &ver
grinserna i stoérsta allmidnhet 16pa smi-
digare, Ur dansk, finsk och norsk syn-
punkt idr det naturligtvis angeliiget, att
det osidkerhetsmoment som viinstertra-
fiken i Sverige innebiar foér danska,
finska och norska trafikanter undan-
rojes. Detsamma giller naturligtvis for
svenska trafikanter i de nordiska grann-
linderna.

Kommittén har i friga om bestim-
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melserna betriffande mdéte och omkor-
ning funnit det ur trafiksikerhetssyn-
punkt ganska visentligt, att foreskrif-
terna om vad fordonsférare har att
iakttaga vid passerandet av Overgdngs-
stille for gdende enhetliggéres. Vidare
vill kommittén framhalla, att den fun-
nit den svenska bestimmelsen om skyl-
dighet att avgiva omkoérningssignal samt
den svenska rekommendationen till den
omkorde att avge svarssignal utgora ett
riskmoment satillvida, att en svensk
motorfordonsforare kan antas utgéd fran
dels att, d& han firdas i ett grannland,
omkorningssignal avgives fore en om-
korning och dels att, hemma i Sverige,
trafikanter fran linder med andra reg-
ler i detta avseende avger omkoérnings-
signal.

Betriffande den svenska sdrbestim-
melsen om obligatoriskt stopp fére in-
fart pd huvudled ma anmirkas, att den-
na regel till skillnad fran motsvarande
stadganden i ovriga nordiska ldnder
giller oavsett om ett stoppmirke finnes
uppsatt pa tillfartsvigen eller ej. Stopp-
miarke kommer att finnas pa allminna
vigar, men icke alltid pd de enskilda.
Olikheten mellan reglerna kan medfdra
risk dirigenom att en dansk, finsk eller
norsk trafikant i Sverige tror sig ha
ratt att koéra ut pa huvudleden utan
att forst stanna, eftersom nagot stopp-
mirke ej funnits uppsatt, under det att
de svenska trafikanterna som kommer
p& huvudleden anser sig kunna ridkna
med att intet fordon fores direkt ut
fran en sidovag.

Kommittén har vidare funnit att de
skiljaktigheter, som finnes lidnderna
emellan i frdga om vad som skall iakt-
tagas vid korsande méte i andra fall
an di den ena vigen ar huvudled, ut-
gor en fara for trafiksikerheten. Det ér
darfor onskvirt att astadkomma storsta
mojliga likformighet i fraga om regler-
na for vajningsplikt och foretridesritt
vid korsande mote.

Frigan om fordons belysning under
mérker hor utan tvekan till de ur tra-
fiksikerhetssynpunkt mera visentliga.
Detta giller icke minst bestimmelserna
om belysning & fordon, som under mor-
ker dr uppstillt pad vig. De i Danmark
och Sverige skiirpta bestimmelserna be-
triffande belysning & parkerade fordon
har befunnits motiverade av att ingen
eller dalig belysning ofta fororsakat
svara olyckor. Det okade antalet olyc-
kor, som i Sverige intraffat pa grund
av att cyklister i morker icke observe-
rats av bakifrdn kommande motorfor-
donsforare har ocksd motiverat info-
randet av den svenska bestimmelsen
om obligatorisk baklykta & cykel. Onsk-
vart dr att de olika liandernas bestim-
melser i detta avseende bringas till
bittre overensstimmelse.

Kommittén har funnit detaljbestim-
melserna om hur utskjutande last skall
utmirkas vara sd olika utformade i
respektive linder att det torde vara
forenat med vissa svarigheter for tra-
fikanter fran ett grannland att kinna
till dessa foreskrifter. Kommittén vill
understryka nédvindigheten av att sé-
vitt mojligt samma regler i detta avse-
ende astadkommes.

Vad vidare angdr de olikheter i de
nordiska lindernas trafikregler, som i
kapitel IV hinforts till sidana som icke
direkt kan anses utgora en fara for tra-
fiksikerheten men som wvdllar osdker-
het i trafiken pd grund av att trafikan-
terna saknar kinnedom om deras exi-
stens, vill kommittén anfora foéljande.

Betriffande hastighetsbestdmmelser-
na har kommittén visserligen sarskilt
observerat den i Norge foreskrivna all-
ménna hastighetsbegriinsningen till 70
km/tim. som en visentlig olikhet i lag-
stiftningen i forhallande till de 6vriga
laindernas motsvarande bestammelser,
men kommittén har icke funnit sig bora
gora nigot sirskilt uttalande pa denna
punkt. Kommittén har emellertid upp-



mirksammat den mojlighet att i sir-
skilda fall medge hogre hastighet for
viss viigstricka, som férefinnes jimlikt
20 § motorvognloven, och som enligt
uppgift redan vid négot tillfille ut-
nyttjats.

Diaremot har kommittén svarligen
kunnat finna nagra barande skil for att
Lha olika viktgrinser vid faststillandet
av hogsta tillaitna hastighet foér vissa
slag av tyngre fordon. Kommittén vill
darfor ifragasitta, om det finns anled-
ning att bibehélla dessa olikheter i
viktgriansbestimningarna.

Kommittén har vidare funnit de va-
rierande hastighetsbegrinsningarna i
tittbebyggt omrdde vara ignade att
skapa svarigheter for den enskilde tra-
fikanten, enir denne manga ginger ej
torde ha kiinnedom om de féreliggande
olikheterna.

Betriaffande hastighetsbestimmelserna
over huvud taget vill kommittén fram-
hélla onskvirdheten av storsta mojliga
likformighet, vilket skulle bidraga till
att underlitta trafiken mellan linderna.

Den i de svenska bestimmelserna
forekommande rekommendationen om
hastighetsbegrinsning vid passerandet
av jdrnvdgskorsning ir givetvis svar att
kiinna till fér en icke-svensk nordbo.
I de 6vriga nordiska linderna giller nu
allménna foreskrifter om skyldighet att
minska hastigheten vid passerandet av
jarnvégskorsning.

Den danska regeln om férbud att
stanna ndrmare én fem meter framfér
ljussignal vid jérnvigskorsning torde
i och for sig vara dndamélsenlig. Da
emellertid jamval en dylik sirbestim-
melse ar svar att kiinna till fér trafikan-
ter fran Ovriga nordiska linder, vore
det 6nskvirt med enhetliga bestimmel-
ser hirvidlag. Det ar givetvis éver hu-
vud taget o6nskvirt att i friga om pas-
serandet av jarnvigskorsningar ha en-
hetliga regler i de nordiska lidnderna,
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endr passerandet av dylika korsningar
utgor ett stort faromoment i trafiken.

Variationerna i de olika lindernas
bestimmelser om dliggande efter tra-
fikolycka forefaller att kunna skapa
missforstind. Kommittén finner det
diarfor onskviart att man soker Aastad-
komma en bittre samordning av dessa
bestammelser.

Den norska bestimmelsen om skyl-
dighet att stanna fér utryckningsfordon
samt den danska bestimmelsen om att
man icke far félja ett utryckningsfor-
don péa ett avstind mindre in 100 me-
ter synes tillhora de sdrbestimmelser,
om vilkas existens en trafikant fran
ett frimmande land sdllan dger kinne-
dom.

Olikheterna betriffande anvdndande
av skilda vdgbanor avser frimst frigan
om mopedernas plats. Kommittén vill
hir inskrinka sig till att omnimna den
i Sverige tillsatta mopedutredningen,
vilken, enligt vad som blivit upplyst,
kommer att i drendet ta kontakt med
Ovriga nordiska linder.

Kommittén finner det angeliget att
lrafiksignalernas innebérd i de olika
nordiska ldnderna bringas till bista
mdojliga dverensstimmelse.

Betriaffande slutligen de olikheter,
for vilka kommittén icke kunnat finna
sarskilt bdrande motiv, vill kommittén
framhélla foljande angdende det under
kapitel IV omnidmnda exemplet pa reg-
lerna for fordons stannande och upp-
stdllning. Skiljaktigheterna i dessa be-
stimmelser torde icke ha betydelse ur
trafiksikerhetssynpunkt. Diremot tor-
de det vara svart fér den enskilde tra-
fikanten att kinna till exempelvis de
i de olika landerna varierande avstin-
den fran vigkorsning eller &vergangs-
stille, inom vilka fordon ej far uppstil-
las. Kommittén ifragasiitter, om icke
dessa bestimmelser skulle kunna géras
relativt enhetliga.
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Sammanfattningsvis vill kommittén
anfora foljande.

Ett viirdefullt och resultatrikt nor-
diskt samarbete har hittills 4gt rum péa
trafiklagstiftningens omrade. De nya
trafikforfattningar, som nu giller i
Danmark och Sverige, och de forslag,
som pa finskt och norskt hall utarbe-
tats och som inom kort kommer att
" foreldggas finska respektive norska re-
geringarna, bir i manga stycken prigel
av detta samarbete.

Kvar star likvidl en rad olikheter,
vilka antingen ir av den karaktiren att
de kan skapa osédkerhet i den internor-
diska trafiken och dérmed utgéra en
fara for trafiksikerheten, eller verkar
forvirrande, endr en trafikant fran ett
annat land ofta icke kan antas iga
kinnedom om deras existens. Den in-
ternordiska trafiken har under de se-
naste aren starkt o6kat, och alla tecken
tyder pa en ytterligare 6kning av denna
trafik, Om en trafikant visste att sam-
ma regler gillde i grannlinderna som
i hemlandet skulle detta tvivelsutan
skapa storre sikerhet och smidighet i
trafiken mellan ldnderna. Atskilliga
olycksrisker skulle dirigenom elimine-
ras, nagot som i sin tur skulle stimulera
trafikutbytet mellan linderna.

Kommittén vill i detta sammanhang
fasta uppmirksamheten pa de pa sid.
128 gjorda rekommendationerna om ett
fortlopande samarbete mellan de nor-
diska linderna pa trafiksidkerhetens om-

ridde samt betriffande fordons kon-
struktion och tekniska utrustning.

Kommittén har ocksd vid genom-
gangen av trafikreglerna funnit, att en
ytterligare samordning av de olika lin-
dernas bestimmelser utan storre svéa-
righet borde kunna komma till stind.
Kommittén har dock icke ansett sin
uppgift vara att bedéma, vilka regler
i de olika lindernas trafikforfattningar,
som ir de mest dndaméalsenliga annat
an i vissa speciella fall. Det konkreta
samordningsarbetet bor enligt kommit-
téns mening ske efter forberedelser pi
expertplanet.

Innan ett siddant arbete igangsittes,
torde nigon tid bora forflyta, si att
erfarenheter kan vinnas av de nya tra-
fikforfattningarna i respektive ldnder.

Kommittén hemstiller darfor till re-
geringarna att sd snart det beddmes
lampligt tillkalla en nordisk expert-
kommitté med uppgift att framligga
konkreta och detaljerade forslag till
gemensamma nordiska trafikregler.

Kommittén erinrar om hur en lik-
nande samordning &gt rum inom A&t-
skilliga andra lagstiftningsomréaden.
Virdet av att sd skett ar erkint och
vitsordat. En gemensam nordisk trafik-
lagstiftning, frimst i vad avser trafik-
reglerna, skulle utgora ytterligare ett
betydelsefullt led i stridvandena att un-
derlitta den internordiska samfiardseln
och knyta de nordiska folken nirmare
varandra.

Gjgvik den 9 september 1955
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Reservation och sirskilt yttrande av den
svenske ledamoten herr Palsson

Emot kommitténs uttalande ifraga
om de olika trafiksystemen (hoger-
resp. vinstertrafik) och kommitténs
rekommendation om inférande av ho-
gertrafik i Sverige far jag anmila av-
vikande mening och dérvid anfoéra.

Kommitténs starkt positiva uttalande
for hogertrafik i Sverige ar sadant, att
jag till en boérjan maste ifragasitta om
det kan vara lampligt, att en parlamen-
tarisk kommitté, sammansatt av med-
lemmar fran de fyra nordiska linderna
Danmark, Finland, Norge och Sverige,
ger en sa pass kraftig rekommendation
till 16sande av ett foreliggande speciellt
problem i ett av de nidmnda linderna.
Detta sporsmél ar ju dock i forsta hand
uteslutande en svensk angelidgenhet. Da
denna rekommendation fran kommittén
i betinkandet nu givits en sa kraftig
form, och da betinkandet nu framlig-
ges vid en tidpunkt, da fragan befin-
ner sig i ett avgérande skede, far re-
kommendationen litt karaktiren av
opakallad omsorg. Detta framtrider sa
mycket mera markerat som kommittén
i alla andra hithérande trafikfragor va-
rit ytterst forsiktig ifrdga om att giva
rekommendationer, och i de flesta fall
nojt sig med att konstatera féreliggan-
de skiljaktigheter pa trafiklagstiftning-
ens omrade.

Betriaffande sedan det utredningsma-
terial och den statistik 6ver trafikolyc-
kor betinkandet bygger pa, verkar den-
samma icke overtygande. Den av exper-
ter vid statens trafiksikerhetsrad verk-
stillda undersékningen har begrinsats
till att avse saddana vigtrafikolyckor i
de nordiska linderna Danmark, Fin-
land, Norge och Sverige, i vilka frim-
mande nordiska motorfordonsférare va-
rit inblandade. Sasom uppgivits har pa
grund av tidsnéd unders6kningen be-
griansats till att avse de vigtrafikolyc-
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kor, som intriffat i de nimnda linder-
na under ar 1954. Aven om man bort-
ser fran den omstindigheten, att stati-
stik for ett enda ar i forevarande fall dr
ett allt for litet material for att grunda
omdémen och antaganden pa, si fore-
faller utredningsménnens sitt att bear-
beta detta material, enligt min mening,
nagot otillfredsstillande. Att framrikna
de frimmande motorfordonsférarnas
andel i procent av olyckorna i ett visst
land, utan att samtidigt redovisa storle-
ken av den vagnpark fran det asyftade
landet, som under den undersokta tids-
perioden framforts i det land dér olye-
korna intréffat, forefaller icke riktigt.
Det ér, enligt min mening, olyckspro-
centen i forhallande till vagnparkens
storlek, som kan ge en utgingspunkt
for bedomandet av huruvida vinster-
trafikens motorfordonsforare ar anled-
ning till proportionsvis flera olyckor i
ett land med hogertrafik dn motorfor-
donsforare fran land med hogertrafik
i hemlandet. — Det har i detta avseende
sagts mig, att en sddan statistik for att
bliva rattvisande jamvil borde omfatta
ett land med hogertrafik dn motorfor-
donsforare i det fraimmande landet kor-
da km, och att en siddan fullstindig
statistik ej gar att astadkomma. Aven
om sa skulle vara fallet, vilket hir ej
skall diskuteras, s& utgér den omstidn-
digheten att man ej kan framskaffa den
bista statistiken, inte skil fér att man
ej skulle kunna framskaffa en bdtire
statistik 4n den nu i betiankandet fore-
liggande.

Sasom jag tidigare framhallit ir pro-
blemet i forsta hand en svensk ange-
ligenhet. D4 jag hérvidlag vigt, & ena
sidan kostnaderna for en omliggning
till hogertrafik jimte de vid en sidan
trafikomldaggning uppkommande olycks-
riskerna, mot & andra sidan de av kom-
mitten sdsom huvudskil for sin rekom-
mendation om O6vergang till hdgertra-
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fik anférda argumenten om utveckling-
en av den internationella landsvigstra-
fiken och intresset av enhetliga trafik-
regler linderna emellan, finner jag att
dverviigande skil talar for ett bibehal-
lande av vénstertrafiken i Sverige.

DA den nu foreliggande expertutred-

ningen genom det framlagda materia-
let samt kommitténs argumentation i 6v-
rigt sdlunda ej kunnat forebringa for-
mig overtygande skil for en Overging
till hogertrafik, har jag ansett mig ej
kunna bitrida kommitténs rekommen-
dation hérom.




Bilaga A.

Undersékning betréiffande frekvensen av nordbors resor mellan de
nordiska linderna under aren 1947 och 1949—1954

I det foljande atergivna uppgifter ro-
rande resefrekvensen mellan de nordis-
ka linderna grundar sig i huvudsak pé
material, som stillts till kommitténs for-
fogande av generaltullstyrelsen, jarn-
vigsstyrelsen och statens utlinnings-
kommission i Sverige.

Med nordbor foérstds danska, finska,
norska och svenska medborgare. Enar
ett flertal tullstationer for ett eller flera
ar ej kunnat lamna specificerade upp-
gifter pa personbilar, omnibussar, last--
bilar och 6vriga motorfordon utan en-
dast en totalsumma fo6r motorfordo-
nen, har det ej varit mdojligt att i ett
sammandrag ange de olika fordonssla-
gen. Nedanstdende uppgifter anger si-
ledes blott det totala antalet i Norden
registrerade motorfordon samt antalet
nordbor, som passerat Gver grinserna.

Med resa forstds i denna redogorelse
en persons forflyttning 6ver grins. Om
samma person passerat grinsen tva
ganger redovisas detta alltsd som tva
resor.

I. Antalet motorfordon tillhérande nordhbor
samt antalet nordbor, som under aren 1947
och 1949—1954 inkommit frin eller avrest till
Norge over tullstationer vid mellanriks-
vigarna och med jirnvig

a. Anmdrkningar betrdffande landsvdgs-
trafiken.

I det av generaltullstyrelsen limnade
materialet saknas uppgifter pa antalet

resor for aren 1947 och 1949 6ver Vass-
botten och for ar 1950 6ver Han. Anta-
let resor under de 6vriga aren Over
dessa tullstationer har varit foljande:

Ar Vassbotten Han

1947 — 108 974
1949 — 156 714
1950 113 670 e
1951 96 227 193 800
1952 88 813 236 546
1953 157 140 201 232
1954 291 700 274 806

I foljande sammandrag har antalet
resor ifragavarande ar beriknats till

foljande:

Vassbotten........ 1947 90 000
N 4L B ket 1949 95 000

72 25 S e e St 1950 175 000

b. Anmdrkningar betrdffande jdarnvdgs-
trafiken.

Antalet resor som gjorts pa jarnvig
over grinsen mot Norge (med undantag
av Kornsjo) har beridknats med ledning
av uppgifter, som limnats av den sven-
ska och norska passkontrollen i Char-
lottenberg resp. Magnor, tullstationen i
Meraker (resor 6ver Storlien) och poli-
timesteren i Narvik (resor O6ver Vassi-
jaure). Den norska uppgiften pa resor
over Vassijaure avser blott antalet norr-
mén och antalet resande av andra na-
tionaliteter; med hjalp av uppgifter som
erhallits fran utlinningskommissionen
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har dock antalet resor, som foretagits
av nordbor, kunnat beriknas 6ver den-
na griansstation.

Fullstindiga uppgifter saknas pa an-
talet resor 6ver Kornsjo. De av utlidn-
ningskommissionen meddelade uppgif-
terna avser blott antalet resor, som
gjorts av danska och norska medbor-
gare aren 1949—1951 respektive av 6v-
riga utlindska medborgare (den sist-

nidmnda kategorin t. o. m. 1952 inklu-
derande finska medborgare). Uppgift
har sdledes icke kunnat lamnas pa an-
talet svenska, ej heller pa antalet finska
medborgare. Hir nedan aterges de upp-
gifter, som erhallits fran statens utlin-
ningskommission betriffande antalet
jarnvagsresor over Kornsjo. For jamfo-
relse angives samtidigt motsvarande
uppgifter for Charlottenberg.

1947 1949 1950 1951 1952 1953 1954

Over Kornsjé
Danska och norska med-

DOTRATE . . 2y s s bl i s - 178 970 172 617 193 425 — — —
Ovriga utlindska medbor-

Co T LR NN R £ 26 — 22 442| 24 069 24 747 30 312 | 124 563 | 130 820
Over Charlottenberg
Danska och norska med-

DOTGATE .« « v veevnnn. Loy 118 708| 129 818| 166 869 el 4t o
Ovriga utlindska medbor-

RIS e D T — 20217 24 615 26 470[ 28 264 | 120 528 | 122 400

1 Exkl. finska medborgare.

Aren 1953 och 1954, di finska med-
borgare ej medriknats i kategorien »Ov-
riga utlindska medborgare», utgjorde
over Charlottenberg sistndmnda kate-
gori 8 4 9 % av totala antalet jarnvigs-
resor, vilkas antal d& var ca 231 000
respektive 293 000.

Antalet resor gjorda av »Ovriga ut-
lindska medborgare» var under aren
1949—1953 i stort sett detsamma over
de bada griansstationerna; ar 1954 var
detta antal storre 6ver Kornsjo an over
Charlottenberg.

Antalet resor, gjorda av danska och
norska medborgare var aren 1949—

1951, for vilka ar uppgifter alltsa kun-
nat erhallas, storre 6ver Kornsjo an
over Charlottenberg. Ehuru uppgifter
saknas pa antalet resor, som gjorts av
svenska medborgare, synes man kunna
antaga, att andelen icke nordbor ar
mindre 6ver Kornsjé &n 6ver Charlot-
tenberg. Om denna andel beriknas till
8 %, erhalles foljande antal jarnvigs-
resor, som gjorts av nordbor éver Korn-
sjo (tusental). (Man torde hidr kunna
bortse fran finska medborgare, da de-
ras antal torde vara ringa Over denna
gransstation.)

1947 1949 1950 1951

1953

1230 258 277 285

282

1 Uppskattad siffra.

Antalet polletterade automobiler fran
Kiruna till Narvik har pa grund av den
ringa mingden ej ansetts behova bli

undersokt. (Under ar 1954 var antalet
ca 200 st.)
Med ledning av de erhallna uppgifter-



ra kan antalet resor (i tusental), som
gorts pa jirnvdg av nordbor 6ver de
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olika grinsstationerna mot Norge upp-
skattas till foljande.

1947 1949 1950 1951 1952 1953 1954

BCOTHE] Ockiin s d, . TWN 230 258 277 285 349 282 354
“harlottenberg.......... 170 187 197 234 255 211 271
Btorliens: el LW el 50 57 25 73 101 78 77
Vassijaure oo ol e 92 90 83 80 95 103 128
Summa 542 592 612 672 I 800 674 830

¢ Sammandrag av antalet motorfordon tillhérande nordbor samt antalet nordbor, som
fdrdats mellan Sverige och Norge.

Tusental
1947 1949 1950 1951 1952 1953 1954
Antal molorfordon. . .. ... 170 222 243 289 428 561 813
Antal resor
a) Landsvég.......... 1069 1:331 1.8756 1516 2235 2571 3 685
b) JArOvagh: .o s et s 542 592 612 673 800 674 830
Summa a + b 1611 1923 1987 2189 3035 3245 4515

1 Uppskattat antal.

IL Antalet motorfordon tillhrande nordbor
samt antalet nordbor, som under iren 1947
och 1949—1954 inkommit fran eller avrest till
Finland gver Haparanda, Overtornea, Pello
och Karesuando samt med bat ver Stockholm

a. Anmdrkningar.

Hinsyn har ej tagits till den battrafik,
som forekommer 6ver exempelvis Umea
och Ornskoldsvik. Uppgifter saknas for
ar 1947 pa antalet motorfordon &ver
landgrinsen.

I av passkontrollen i Stockholm lim-
nade uppgifter om passageraretrafiken
sjoledes vid Stockholm inkluderas den
trafik, som gir exempelvis Leningrad—
Stockholm—London och Stockholm—
Travemiinde, och som ombesorjes av
passagerarforande lastfartyg; dessa ka-
tegorier uppskattas av passkontrollen
utgéra en mycket ringa del av det upp-
givna totala passagerarantalet. I upp-
giften skiljes vidare blott mellan sven-
skar och utlinningar for aren 1947—

1951 och mellan danska, norska och
svenska medborgare &4 ena sidan och
6vriga (inkl. finska medborgare) &
andra sidan for &r 1952. I uppgifterna
for &ren 1953 och 1954 skiljes diremot
pa& nordbor och 6vriga resande.

Om hinsyn ej tages till att en viss del
av Stockholms passageraretrafik sjole-
des gar till andra linder #n Finland,
utgjorde antalet resor 6ver Stockholms
hamn av icke nordbor ar 1953 6 % och
ar 1954 8 % av totala antalet resor.

Om 93 % av det uppgivna totalantalet
resor Over Stockholms hamn antas ut-
gora det antal resor, som féretagits av
nordbor till och fran Finland &ren
1947 och 1949—1952, erhalles féljande
antal resor (i tusental).

1947 | 1949|1950 [ 1951 | 1952 | 1953 | 1954

121 | 170 | 192 | 247 | 248 | 243 | 249
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b. Sammandrag av antalet motorfordon tillhérande nordbor samt antalet nordbor, som
fdrdats mellan Sverige och Finland.

Tusental
1947 1949 1950 1951 1952 1953 1954
Antal molorfordon
a) Over landgrins..... — 50 64 103 215 306 484
b) »  Stockholms
TaHhD. A 0,6 1 2 3 5 6 5
Summa a + b — 51 66 106 220 312 489
Antal resor
a) Over landgréns..... — 850 1081 1595 1648 1790 2 088
b) » Stockholms
575501 ¢ IRMUDIS 121 170 192 247 248 243 249
Summa a + b — 1020 1273 1842 1896 2033 2337

III. Antalet motorfordon tillhérande nordbor
samt antalet nordbor, som under aren 1947
och 1949—1954 inkommit fran eller avrest till

Danmark over Goteborg, Hilsingborg,

Landskrona och Malmé

a. Anmdrkningar.

Hinsyn har ej tagits bland annat till
den trafik, som férekommer mellan
Ystad/Simrishamn och Bornholm, och
som till viss del utgores av transito-
trafik.

Det siffermaterial, som varit tillging-
ligt for bedémning av antalet resor,
som foretagits av nordbor oOver Hil-
singborg och Malmd, har for detta syfte
delvis varit bristfalligt. Statens jarnvéi-
gars statistik omfattar den totala re-
sande- respektive motorfordonstrafiken
pa SJ och DSB firjor och Oresundsbo-
lagens bétar. De uppgifter, som kunnat
limnas av utlinningskommissionen, av-
ser antalet icke nordbor. T. o. m. juli
1952 har finska medborgare icke rik-
nats sdsom nordbor i dessa uppgifter.

D4 endast de naimnda uppgifterna va-
rit tillgingliga jamte vissa knapphén-
diga uppgifter 6ver den privata bét-
trafiken till och fran Hilsingborg och

Malmé, som pd senare ar kraftigt okat,
saknas tillriickligt underlag for att fa
fram helt tillforlitliga siffror, och en
felmarginal pa 10 a 12 % &r ej otéinkbar.

En undersokning, som med anledning
av riksdagsman Dicksons enkla fraga i
riksdagens andra kammare den 19 ok-
tober 1953 gjordes angdende Oresunds-
trafikens omfattning, visade, att antalet
resor, som gjordes av icke-skandinaver
6ver Oresund under A&ren 1951, 1952
och 1953 utgjorde ca 6 % av totala
antalet resor. Viss kontroll av siffrorna
i nedanstiende sammanstillning har
visserligen gjorts, men siffrorna lim-
nas med reservation for att sagda pro-
centtal kan ha varierat under perioden,
liksom #ven for de osidkra tal, som man
hér delvis mast ridkna med pé& grund av
de knapphindiga uppgifterna om den
privata battrafiken. Det antal motor-
fordon, som oOverfoérts mellan Héalsing-
borg och Helsingor och mellan Malmaé
och Kopenhamn har ej kunnat speci-
ficeras pa nordbor och o6vriga. Endast
totalantalet motorfordon med SJ och
DSB fiirjor och med Oresundsbolagens
batar redovisas darfor.
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b. Sammandrag av antalet motorfordon tillhérande nordbor samt antalet nord-

bor, som firdas mellan Sverige och Danmark.

Tusental
1947 1949 1950 1951 1952 1953 1954
Antal molforfordon
a) Goteborg + Lands-
krong .o o blaehist. 1 3 4 7 8 15 30
b) Hilsingborg +
Malmo s sicae e anie s 160 1116 1136 1152 1184 1217 1252
Summa a + b AG1 1119 1140 1159 1192 1232 1282
Antal resor
a) Goteborg + Lands-
krongiis i ise s 7 89 106 147 377 632 994
b) Halsingborg +
Malmé (appr.)...... 2 050 3330 3400 3300 4230 5200 5350
Summa a + b (appr.) 2127 3419 3506 3447 | 4607 5832 6 344

! Inkl. icke-nordbor éver Hilsingborg och Malmé.

IV. Totalsammandrag av antalet motorfordon tillhérande nordbor samt antalet nordbor, som
firdats mellan Sverige 4 ena sidan samt Danmark, Finland och Norge & andra sidan

Tusental
1947 1949 1950 1951 1952 1953 1954
Antal motorfordon
a) NOFEONES o et atiel 170 222 243 289 428 561 813
b) Finlandi:. . .+ el — 51 66 106 220 312 489
¢) Danmark, o'« <4« oo 161 1119 1140 1159 192 1232 1282
Summa a + b + ¢ — 1392 1449 1554 1840 11105 11 584
Antal resor
B) INODHE ot v e s s b oo 1611 1923 1987 2189 3035 3245 4515
b): Finland .| . . . L2000 — 1020 1278 1842 1 896 2033 2337
¢} Dammnark. b Sty 2127 3419 3 506 3 447 4607 5 832 6 344
Summa a + b + ¢ — 6 362 6 766 7478 9538 | 11110 | 13196

1 Inkl. icke-nordbor 6ver Hilsingborg och Malmo.

Variationerna i resefrekvensen har en i resefrekvensen fordelar sig pa &
dskadliggjorts A bifogade diagram I ena sidan landsvdg och & andra sidan

och II. jairnvag.
Diagram IIT &skadliggér hur 6kning-
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Diagram I111.
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Utredning i syfte att klarligga de faror och olidgenheter, som

kan vara foérbundna med att de nordiska linderna har olika

For att pa ett mera konkret siitt be-
lysa de faror och olagenheter, som
skillnader i de nordiska lindernas tra-
fiklagstiftningar kan medféra for den
internordiska trafiken, har underteck-
nade inom statens trafiksédkerhetsrads
kansli pd uppdrag av Nordiska parla-
mentariska kommittén foér friare sam-
fardsel m. m. i forsta hand foretagit en
undersdkning rorande orsakerna till si-
dana vigtrafikolyckor i de nordiska
linderna Danmark, Finland, Norge och
Sverige, i vilka frimmande nordiska
motorfordonsférare (exempelvis dans-
Kkar i Sverige och norrmin i Finland)
varit inblandade.

D& endast en kortare tid stod till buds
fér en sddan undersdknings genomfd-
rande, kunde icke medhinnas, att un-
dersokningsmaterial fér en mera om-
fattande tidsperiod hopsamlades. Diirfor
och da det ansetts angeliget att fa ett
sd farskt material som mdojligt, har de
vigtrafikolyckor, som intraffat i de
nidmnda linderna under kalenderéret
1954, utvalts for den ifrdgavarande un-
dersdkningen.

Killor till kunskapen om de trafik-
olyckor, som omfattats av undersdk-
ningen, har varit uppgifter, som de skil-
da polismyndigheterna i resp. linder
limnat & faststdllda blanketter till den
centrala statistiska myndigheten om in-

vigtrafikbestimmelser

triffade polisundersokta vigtrafikolye-
kor. Dessa uppgifter dr kortfattade och
i regel foga uttommande. Ett klarldg-
gande av omstindigheterna i samband
med en trafikolycka kriaver i de flesta
fall tillgang till ett omfattande material
sdsom fullstindiga polisforhors- och
domstolsprotokoll. Det har emellertid
ansetts omojligt att p4d den korta tid,
som stod till buds fér undersdkningens
genomforande, komplettera statistikupp-
gifterna med siddant material.

Vid sidan av det férhallandet, att un-
ders6kningsmaterialet icke dr si uttém-
mande, som varit onskvart, maste dAven
framhaéllas, att formuliren till de olika
lindernas statistikuppgifter i sig sjilva
ir olika och att dessa formulir icke ar
ifyllda pa ett enhetligt sitt.

Slutligen m& omnimnas, att det
olycksmaterial, som varit foremal for
undersékningen ir relativt begrinsat.

Pé grund av nu nimnda svagheter hos
det bearbetade materialet bor viss for-
siktighet iakttagas, da slutsatser drages
pa grundval av utredningsresultaten.

Ifragavarande undersokning syftade
niarmast till att ur ett olycksmaterial
soka fa klarlagt, huruvida olédgenheter
ar forknippade med att de nordiska l4n-
derna, som har stort och standigt utbyte
av trafikanter, i visentliga avseenden
har olika trafikregler. D& planerna
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for forevarande undersokning uppgjor-
des, framstod det ganska klart, att ett
sadant klarliggande kunde ske endast
i ett fatal fall, &ven om undersdkning-
en omfattade ett stérre och mera om-
sorgsfullt utvalt olycksmaterial. Olikhe-
ten i trafiksystemen (hoger- resp. vins-
tertrafik med skilda regler vid korsan-
de méte) borde, riknade man med, ge
utslag vid olycksgranskningen. Mojli-
gen kunde man erhalla besked, om fo6-
refintliga olikheter i hastighetsbestim-
melserna och i reglerna fér mote och
omkoérning bidrar till olyckors intraf-
fande.

Undersokningsmaterialet omfattar
1 086 polisundersokta vigtrafikolyckor,
vilka, sadsom redan nimnts, intriffat
ar 1954 i Danmark, Finland, Norge och
Sverige och i vilka frimmande nordiska
medborgare deltagit som forare av mo-
torfordon. Undersokningen har gett vid
handen, att vederbdrande friammande
nordbo varit ensam vallande eller med-
vallande till 726 st. av dessa olyckor.
Villande har saledes icke férelegat i
360 fall. Dessa tva grupper fordelar sig
pa de olika linderna och medverkande
fraimmande nordiska medborgare i tal,
som framgar av f6ljande sammanstill-
ning. Betriaffande olyckorna i Sverige

har i sammanstillningen en uppdelning
skett mellan sddana, som intréffat inom
stadsomriden och sddana, som intraf-
fat utom dessa omraden. Uppdelningen
har gjorts for att soka pavisa skillnader
i olycksavseende mellan jimn och mera
sakta flytande trafik 4 ena sidan och
gles men snabbare trafik & andra sidan.
Av sammanstillningen kan utldsas, att
vid de trafikolyckor i Danmark, dir
svensk forare deltagit, denne salun-
da i ca 65 % av alla fall varit vallande
eller medvallande till olyckan. Motsva-
rande tal f6r norrmén och finnar i Dan-
mark dr endast omkring 45 resp. 25 %.
I Finland &ar motsvarande siffror for
svenska forare ungefir 80 % och for
danska resp. norska ca 50 %. Harvid
ar dock att miarka, att antalet finnar i
Danmark och danskar och norrmin i
Finland ar mycket litet. I Sverige, dir
samtliga frimmande nordiska forare
kommit fran linder med annat trafik-
system, har danskar, finnar och norrmiin
varit vallande eller medvéallande till
75 %, drygt 75 % resp. drygt 60 % av
de trafikolyckor, i vilka de deltagit.
Materialet fran Norge uppvisar icke
samma fordelning. Detta torde emeller-
tid delvis kunna forklaras av, att det
norska materialet i for ifragavarande

Land, dir veder- Antal olyckor, vari nedannidmnda nordiska
bérande olyckor motorfordonsforare deltagit®
intraffat Villande | Ej vallande| Vallande | Ej véllande| Vallande | Ej vallande
Danmark Finnar Norrmdn Svenskar
hela landet......... 1 3 21 25 152 81
Finland Danskar Norrmdn Svenskar
hela dandet, .\ o5 i il i 1 1 27 7
Norge Danskar Finnar Svenskar
hela Jandet. . ..o 49 8 8 6 186 101
Sverige Danskar Finnar Norrmdn
inom stadsomréade.. . 53 12 14 5 46 36
utom » 67 28 17 4 82 42
Eobal o b i b 120 40 3t 9 128 78
1 Utom en isldnning i Danmark.



bedémande viktiga avseenden skiljer
sig fran de ovriga nordiska ldndernas.

For att kunna statistiskt sikerstilla
och signifikansbedéma skillnader i for-
hallandet vallande ./. icke vallande
mellan motorfordonsforare fran lander
med annat trafiksystem #n det som ra-
der i det land, dir olyckan intréaffat,
och saddana forare fran ldnder med
samma trafiksystem som i »olyckslan-
det», hade jamforelser med ett kon-
trollmaterial erfordrats. Som redan an-
forts, har emellertid tid for en omfat-
tande undersdkning ej statt till buds.

Den redovisade sammanstillningen
torde emellertid dven med hinsyn till
det nu sagda kunna limna vissa upp-
lysningar om de fragestillningar, som
hiar ar av intresse.

Man kan av sammanstillningen kon-
statera, att i de fall, dar en motorfor-
donsforare fran ett nordiskt land del-
tagit i viagtrafikolycka i ett frimmande
nordiskt land med annat trafiksystem
in i denne forares hemland (t. ex.
svenskar i Danmark och Finland; dans-
kar, finnar och norrmian i Sverige),
foraren i fraga varit vallande till 60—
80 % av olyckorna.

Motsvarande berikning for nordiska
motorfordonsforare, som deltagit i vag-
trafikolycka i nordiskt land med samma
trafiksystem som i forarnas hemland,
staller sig osdkrare beroende pé det i
dessa fall betydligt mindre omfattande
siffermaterialet. Det forefaller dock,
som om vallandeprocenten i dessa fall
tkulle ligga ldgre #dn motsvarande pro-
cent for forare med annat trafiksystem
. hemlandet 4n i det land, dir olyckan
ntriffat.

Det nu sagda skulle kunna forklaras
wv att en forare, som kommer fran ett
‘rafiksystem till ett annat, har en viss
ivarighet att anpassa sig till det nya
iystemet och darfor blir vallande till
7issa olyckor, som eljest icke skulle

0—508692
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ha intraffat, om han varit van vid sy-
stemet i friga, och som en forare, vil-
ken kommer fran ett land med samma
trafiksystem, ej rakar ut for i samma
omfattning.

I efterfoljande tabeller I och II har
de i undersokningen ingéende olyckor,
dar frammande nordiska motorfordons-
férare varit helt eller delvis vallande
till olyckorna, antalsmissigt och pro-
centuellt fordelats efter forhallanden,
som beddémts ha utgjort huvudorsakerna
till olyckornas intriffande.

Tabell I visar fordelningen av de
olyckor, som intriffat i ett land med
annat trafiksystem (hoger- eller vins-
tertrafik) #n det, som rader i de i
olyckorna inblandade foérarnas hem-
land. Tabell II askédliggor fordelning-
en av saddana olyckor, som intriffat i
ett land med samma trafiksystem som i
de inblandade forarnas hemland.

Orsakerna till olyckorna har i tabel-
lerna uppdelats i 5 grupper, A, B, C, D
och E. I grupp A har upptagits orsaker,
som idger samband med sjidlva trafik-
systemet (hoger- resp. vinstertrafik).
Dessa orsaker har i de foreliggande
fallen varit lidtta att konstatera. Detta
borgar i sin tur for, att resultaten i
denna grupp éar tillforlitliga. Under
gruppen B redovisas Ovriga orsaker,
vilkas intriffande kan antagas ha be-
rott pa, att olika trafikregler fore-
legat i det land, dir olyckan intraffat,
och i den fraimmande forarens hemland.
I fraga om olyckor, som redovisas i ta-
bell I grupp B under »Hallit for hog
hastighet», »Foretagit vardslés omkor-
ning» och »Gjort ofdrsiktig igangsiatt-
ning», kan atskilliga av dem ha berott
pa, att den frimmande féraren icke
respekterat reglerna for det i vederbo-
rande land radande trafiksystemet (ho-
ger- eller vinstertrafik). Det har emel-
lertid ej, sisom betriffande olyckorna
under grupp A, kunnat konstateras, att
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Tab. I. Polisundersokta vdgtrafikolyckor dr 1954, vdllade av nordiska motorfordonsforare i
eit nordiskt land med annat trafiksystem dn det, som rdder i vederbérande forares hemlamnd.!
NiS A LD o s alSEAS .
Huvudorsak lands-| 3515 l1ands- (DK 1S/ janas- [SE1S |5 i pkls i sF| s i N | Totatt
bygd bygd bygd
A.
Kort pé fel sida av vigen| 22 2 f 5 5 2 9 6 77 135
Kort for lingt ut i vag-

bapans L, 0L S e 8 2 6 1 — 1 - 1 — 19
Gjort fel vid korsande
¢ o) ORRITE PR A e ST 2 17 3 22 3 2 52 5 27 | 133

Summa under A | 32 21 16 28 8 5 61 12 104 | 287
B.
Ej gett foretrade for trafik

pa huvudled eller mera

allmant befaren viag ..| — — 1 — — — 9 — — 10
Foretagit vardslos omkor- F

e e S et e 12 2 6 3 1 3 | 22 1 18 66
Hallit for hog hastighet . 2 2 6 5 i 1 11 2 34 64
Gjort oférsiktig igdngsatt-

ningd L e — — —_ 1 — — 5 — 8 14

Summa under B 14 4 13 9 2 2 47 3 60 154
Summa under A +B 46 25 29 37 10 7 108 15 164 441
C.
Gjort fel vid backning .. — i — 2 — 2 5 1 1 12
Gjort for haftig inbroms-

1) 17 SRR e SRS T R £ Sy 2 2 2 2 2 — 8 R | —_ 16

Kort for nara framfor-
varande fordon........ 1t 4 3 6 2 2 10 1 3 42
Varit allmént ouppmirk-

1 AR R TR 2 7 7 2 2 1 14 — o 45
Kort av viagen.......... 7 — 13 - e — 2 3 5 30
Kort omkull med motor-

(7 1 s S A e el LR 2 S 7 e 1 a4 3 — — 14
Kort mot trafiksignal, i

som visat rott ljus....[ — - — 2 — 1 — — — 3
Kort fel vid vigmirket

sEj mibtes. Lol ik 404 1 = —_ - —_ — o o - 1
Kort for ndra motande

fordon pa smal vag...| — 1 — - - - —_ — — 1
Givit felaktigt tecken eller

felaktig signal ........ — — - — — — — — 3 3
Blivit blandad. ... ...k 1 — - e — — - — 1 2
Somnat vid ratten...... 2 — — — — — il 1 — 4
Varit paverkad av starka

dryckerih| L, 0 el 1 1 — 1 — — 1 1 —_ 5
Oppnat bildérr nirmast

viagbanans mitt ...... — — — — — - 3 — — 3
Parkerat fel. /aiiiebin — i — — — — — — 2 3
Varit ovan vid det fram-

forda fordonet ....... - —— — — — — — — 1 1
b
Bristfalligabromsar pa ve-

derborande fordon. . .. i ik 4 — — — — 1 S 7
Fel pa fordonets styr-

Inrattiing .. ool ose oo 1 e - — - —_— — — — 1
Vigen brustit........... — e — — — — — - 1 1
E.

Ovelga. vo.ovesinnissons — 3 2 1 — = - 3 s 9
Summa olyckor 82 46 67 53 17 14 152 27 186 | 644
! Bokstiverna i tabellhuvudet representerar respektive linders nationalitetsbeteckning 4 motor-
fordon.




Tabell 1. Polisundersikta vdgtrafikolyckor dr 1954, vdllade av nordiska motorfordons-
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férare i elt nordiskt land med annat trafiksystem dn det, som rdder i vederbérande

forares hemland. (Procentuell férdelning.)*

NiS ;e IDKiS + ol SE1'S "
Huvudorsak tands- | 345 fands- DK ! Stianas | SE 1815 p|s isF|s 1N
bygd bygd bygd
A.
Kort péa fel sida av vigen.| 26,9 4,3 | 10,4 95| 29,2 | 14,3 5,94| 22,2 | 41,14
Kort for langt ut ivigbanan| 9,8 4,3 8,9 1,9 e 7,1 — 3,7 —
Gjort fel vid korsande méte| 2,4 | 36,9 4,5 | 41,6 | 17,7 | 14,3 | 34,32 18,6 | 14,58
Summa under A | 39,1 | 45,5 | 23,8 | 53,0 | 46,9 | 35,7 | 40,3 | 44,5 | 55,7
B.
Ej gett foretrade for trafik

p4 huvudled eller mera

allmént befaren vag....| — —_ 1,5 | — — —_ 5,94 — —
Foretagit vardslos omkor-

1o AR R I B S 14,6 4,3 9,0 5,7 5,9 7,1 | 14,521 3,7 9,72
Hallit for hog hastighet..| 24 4,3 9,0 9,5 5,9 %1 7,26| 7,4 | 18,36
Gjort oforsiktig igangsatt-

RING. 3 i ) e Jad — — — 1,9 — — 3,30, — 4,32

Summa under B | 17,0 8,6 | 1951 17,1 | 11,8 || 14,2 1* 81,0 | 11:1:] 324
Summa under A + B | 56,1 | 54,1 | 43,3 | 70,1 | 58,7 | 49,9 | 71,3 | 55,6 | 88,1
C.
Gjort fel vid backning....| — 22| — 38| — 14,4 3,30] . 3;7 0,54
Gjort forhaftiginbromsning| 2,4 4,3 3,0 3,8 11,8 — 3,300 3,7| —
Kort for nara framférva-

rande fordon.......... 18,7 8,7 4,5 | 10,9 | 11,8 | 14,4 6,60, 3,7 1,62
Varit allmidnt ouppmirk-

720 15 PR W T S SR 8,5 | 154 | 10,4 38| 11,8 bt | 8,94 — 2,70
Kort av vigen........... 8,5 e 19,4 — — — 1,30] 11,1 2,70
Kort omkull med motor-

() 3. (R 24| — 104 | — 5,9 i 1,98 — -
Kort mot trafiksignal, som

visat rott ljus......... — — = 3,8 — o 4 | - —_ —_—
Kort fel vid vagmérket »Ej

Pote) 7Y s AR RO 1,2 —_ — — st — — == —
Kort fér ndra motande for-

don pa smal viag...... — VS e — — — — — —
Givit felaktigt tecken eller

felaktig signal ......... o= — — — — — — = 1,62
Blivit bldndad........... 1,2 — — S — — —_ — 0,54
Somnat vid ratten....... 2,4 — — — — — 0,66 3,7 —
Varit paverkad av starka

dryclter, 2oL i aer oo 1,2 2,2 - 1,9 - - 0,66 3,7 | —
Oppnat  bildérr nidrmast

vigbanans mitt........ = — — — — — 1,98 — —
Parlcerat. fels . ook s in v -— 252 — — — — —— — 1,08
Varit ovan vid det fram-

forda fordonet......... — - — — — — e — 0,54
i 3).

Bristfélliga bromsar pi ve-
derborande fordon...... 1.2 2,2 6,0 — —_ S - 3,7 -
Fel pa fordonets styrinritt-
RS IV BT 1,2
iXdgen hynstit. wslnd. o LAk
E.
Ovrigay b, omaal e 8 — 6,5 3,0 1,9 — — L otid. —
Summa procent | 100 100 100 100 100 100 100 100 100

motorfordon.

10*

! Bokstiverna i tabellhuvudet representerar respektive linders nationalitetsbeteckning &
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Tabell II. Polisundersokta vdgtrafikolyckor=dr 1954, ‘vdllade av ‘nordiska moforfor-

donsférare i et nordiskt land med samma trafiksystem som i vederbérandes hemland.'

Huvudorsak NiDK| N i SF [DKiSF|SFi DK i%ﬁk) DK i N|SF i N|Totalt
A,
Kort pa fel sida av vigen. 1 — — — — 7 2 10
Kort for langt ut i vigbanan —_ — — — — — — —
 :Gjort fel vid korsande mote| - 10 — — — — b el 21
Summa under A 11 - — — — b r N VI R W P
B. :
Ej gett foretrade for trafi

pa huvudled eller mera X, o

allmént befaren vag.... 1 — 1 — — = e 2
Foretagit vardslés omkor-

DIBEL L Gl ety — — — — — A i 4
Hallit for hog hastighet. . — — — — — 14 3 17
Gjort oférsiktig igdngsitt- 3 gl s ]

BN e nereimie sioioihans e el — — — — oo s oaad o 1

Summa under B 1 - 1 —_ — 19 3 24
Summa under A + B 12 - 1! — - 36 6 55
C.
Gjort fel vid backning.... e —— — e - 1 — 1
Gjort for haftig inbroms- .

05 e} SRR TR L T I 3 — — — — — — 3
Kort for nara framférva-

ravide fordori-fi . A W 2 — e — 1) 2 - 5
Varit allmdnt ouppmark-

BRI« S s e A o SR 2 - — -1 —— 2 — 5
Kort av vigen..s......%. — 1 — — — 3 — 4
Somnat vid ratten....... — — — — — — —-— o
Varit paverkad av starka

APYOROL.: i ok 5 aterssin dos sian 1 — — — — — i 2
Oppnat  bildérr nirmast

viagbanans mitt........ 1 — — — — - - 1
Parlcerat. del. & s e s o —— e — — 1 — |
D.

Fel pa fordonets styrinritt-

IR, LA o = s i 4 = = =l gz i 1 1
E,

Wyrigas v, (20 Se — — L — o 4 e 4
Summa olyckor 21 1 1 1 (1) 49 8 82

1 Bokstdverna i tabellhuvudet representerar

motorfordon.

sa varit férhallandet. Darfor har dessa
olyckor inte heller redovisats under
sistndmnda grupp.

Olyckorna under grupperna C och D
har icke nagot direkt intresse i foreva-
rande sammanhang. De har emellertid
medtagits har for fullstindighetens

respektive linders nationalitetsbeteckning &

skull. I grupp C forefinnes olyckor ut-
over de under A och B redovisade, vil-
kas orsaker ar ~hinforliga till den
méanskliga faktorn, och under grupp D
redovisas olyckor, som orsakats av fel
i frdga om det frammande fordonet
eller hos faktorn vigen.
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Tabell 11I. Polisundersékta vdgirafikolyckor dr 1954, vdllade av nordiska motorfor-
consforare i ett nordiskt land med samma (rafiksystem som i vederborandes hemland.
(Procentuell férdelning.)*

Huvudorsak NiDK | NiSF [DKiSF|SFiDK i(g}.{) DKiN|SFiN
A,
Kort pa fel sida av vagen 4,7 - — - — 14,3 25,0
Kort for langt ut i viag-
Lo} s BRI —
Sjort fel vid korsande mote 47,6
Summa under A 52,3 — - — — 34,7 37,5
B.
Ej gett foretrade for trafik
pa huvudled eller mera
! allmént befaren vig... 4,7 - 100,0 — —— - —_
‘ Foretagit vardslos omkor-
t BP0 tion s 9 Savet — — — - — 8,2 —
; Hallit for hog hastighet. .., — rle = A5 o 28,6 37,5
i Sjort oforsiktig igdngsitt- .
| DN RO SR — — — —_ — 2,0 -—
Summa under B 4,7 — 100,0 — —_ 38,8 37,9
Summa under A + B 57,0 — 100,0 — — 73,5 75,0
L. s
ajort fel vid backning ..| - — — —_— — - 2,0 —
Gjort for haftig inbroms- b . i .
VP S e I e e - C— — -
Kort fér nara framforva-| =~ - : : :
, rande fordon......... 9,5 — - — (100,0) |- 4,1 —
: Varit allmént ouppmark-|
, USAMIA T s R s ‘9,5 — — 100,0 — 4,1 —
i Kort av vagen.......... — 7] +100,0 — — — 6,1 —
Somnat vid ratten...... — L — o - S — —
l Varit paverkad av starka A .
| 'dryeker .G JTive i R — o == s — 12.5
Oppnat  bildoérr -niarmast| . -
| vdgbanans mitt....... - 4,7 — — —_— — - — —_
Fackerdt Jell .. oo — 1 - — —_ —_ 2,0 —_
D" o :
Fel pa fordonets styrin- ol . ] ; Loy
Tathing: s 0 ST Co—= — — — — — 12,5
Ovwriga........... o o — — — — . — 8,2 —
Summa procent | 100 100 | 100 100 | (100) | 100 100

! Bokstdverna i tabellhuvudet representerar respektive linders nationalitetsbeteckning &
motorfordon. g §

Om under C upptagna olyckor torde ler. Bland dessa olyckor kan emeller-
kunna s#gas, att de flesta av dem tid #ven finnas sidana, som orsa-
med storsta sannolikhet skulle ha in- kats av att motorfordonsférare, som
traffat, &ven om de nordiska linderna koért i ett land med t. ex. hoger-
haft fullt dverensstimmande trafikreg- trafik och varit ovan vid detta system,
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suttit och koncentrerat sig pa att kom-
ma ihadg och handla i enlighet med sy-
stemets regler i sddan grad, att detta
minskat hans uppméarksamhet pa nagot
annat férhallande, som av vederbdran-
de uppgift fran polisen att doma utlost
olyckan. Pa sa siitt kan olyckor upp-
komma, dir orsakerna till dem endast
indirekt sammanhinger med ovana vid
det radande trafiksystemet. Att med
siffror pavisa sadana olyckors fore-
komst har icke varit mojligt vid foére-
varande utredning.

Under gruppen E redovisas slutligen
olyckor med sa diffusa orsakssamman-
hang, att de icke kunnat inrangeras un-
der nagon av ovriga grupper.

Jamfores tabellerna I och II betraf-
fande de olycksorsaker, som kan anses
helt eller delvis 4ga samband med skill-
nader i trafiksystemen linderna emel-
lan, framgar, att i Danmark vid ca 40 %
av de trafikolyckor, i vilka svenska mo-
torfordonsforare deltagit, orsaken till
olyckans uppkomst (grupp A i tabell
I) varit bristande efterlevnad av regler-
na for det danska hogertrafiksystemet.
Om hinsyn tages jamvil till de olyc-
kor, dar en sadan bristande efterlevnad
av reglerna kan antagas ha varit orsak
till olyckorna, om ocksa ej si sikert
pavisbar som i foregaende fall, dvs. or-
saker under grupp B, hdjes procenttalet
till drygt 70. For norska motorfordons-
féorare i Danmark ir motsvarande tal
52 resp. 57 % (A resp. A+ B i tabell
II). For dessa norska trafikanter ar sa-
ledes den bristande efterlevnaden av
reglerna for det i Danmark gillande
trafiksystemet, savitt giller orsaker un-
der grupp A, en relativt sett mera bety-
dande olycksorsak én for de svenska
trafikanterna. Det kan naturligtvis an-
tagas, att atskilliga norska forare, som
firdats genom Sverige pa sin vag till
Danmark, déarvid influerats av den
svenska vinstertrafiken och sedan ma-

novrerat fel, di de i Danmark fatt 6ver-
g4 till ett annat trafiksystem 4n de nyss
lamnat i Sverige. Detta skulle salunda
kunna ge en forklaring till, att norr-
ménnen, som ju ha samma trafiksystem
som danskarna, likvdl har svart att ef-
terkomma det danska systemets regler.

Betriffande de olyckor, som intriffat
i Norge och vid vilka danskar, finnar
och svenskar varit medagerande, fram-
gar, att av olycksfaktorerna bristande
efterlevnad av radande trafiksystem re-
lativt sett betytt mest for svenskarnas
del. I nira 56 % av de olyckor, diar
svenskar deltagit, kan med sikerhet
konstateras en bristande efterlevnad av
reglerna for radande trafiksystem (or-
saker under grupp A i tabell I). Om
jamvél de olyckor, dir en sddan bris-
tande efterlevnhad kan antas ha varit
orsaken till olyckorna (grupp B i ta-
bell I) medtages, stiger procenttalet till
88. For danskar och finnar dr motsva-
rande siffror nara 35 och 38 % betraf-
fande orsaker under grupp A i tabell
II och i fraga om orsaker under grup-
perna A och B i samma tabell nira 74
och 75 %.

For Finlands del &ar siffermaterialet
for danskar och norrmin sa knapphén-
digt, att nagra jamforelser icke kan
anstéllas mellan dessa medborgare och
svenskar. Emellertid torde i detta sam-
manhang vara av intresse vad den fins-
ka polisen i vissa distrikt i samband
med besvarandet av fragor om cyklis-
ter och fotgingare (se i det foljande)
framhallit om svenska bilister. Denna
polis anser sig ha kunnat konstatera,
att svenska bilister, sirskilt vid hégre
farter, girna drar sig in mot viigens
mitt eller t. o. m. 6ver pa viagens vinstra
sida och att de vid moten, speciellt pa
smala och krokiga végar, har en viss
benigenhet att spontant vija at fel hall,
dvs. at vinster. Flera exempel pé. att
kritiska situationer hérigenom uppstatt



pastas foreligga, och det framhalles
iven, att olyckor intriffat av denna an-
ledning. Vidare har uppgivits, att svens-
ska trafikanter har littare att atergi till
vanstertrafik, da trafikfrekvensen ir
ringa och da foljaktligen moétena blir
‘arre. Slutligen meddelas, att parkering
1v svenska bilar pa vigens vinstra sida
sbserverats i flera fall.

Betriffande olycksmaterialet fran
Sverige kommer samtliga i olyckorna
:nblandade fraimmande trafikanter fran
‘Ander med annat trafiksystem #n det
svenska. Darfor torde ndgra jamforel-
ser dessa trafikanter emellan icke vara
av direkt intresse. I det svenska mate-
rialet har emellertid en uppdelning pa
stider och landsbygd #gt rum. Fér sa-
vl danskar som finnar och norrmin ar
k6rning pa fel sida av viigen (pa vigens
hogra sida) en relativt sett mer bety-
dande olycksorsak pa landsbygden #n
i stiderna (se tabell I under grupp A).
Detta kan mojligen forklaras av, att det
i stidernas jimnare och titare trafik ar
littare for férare, som #r ovana vid
vinstertrafik, att komma ihag reglerna
for denna trafik, enir exempel pa vin-
sterkérning hela tiden finnes till hands.
Utanfér stadsomrddena med den dir
rddande varierande trafiken synes dir-
emot, sirskilt nar trafiken #r gles, en
atergang till hogertrafik fér de vid detta
trafiksystem vana forarna ha littare att
intraffa. Detta bekriiftas av i annat sam-
manhang erhallna uppgifter fran poli-
sen i svenska gransdistrikt, dir trafiken
inte dr s intensiv och dir bebyggelsen
ar spridd. Det framgir emellertid ocksa
av tabellen I under A, att sirskilt for

danskar, men fven i viss man fér fin-

nar, den relativa betydelsen av kor-
ning pa fel sida av viigen som olycks-

orsak icke #r sirskilt mycket storre

utanfor stidernas omriden #n inom
dessa omraden. Detta torde delvis kun-
na forklaras darav, att trafikanter fran
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dessa lidnder vanligast kommer in i
Sverige genom en stad, och detta med-
for, att deras forsta konfrontation
med ett nytt trafiksystem sker i en
jamn och tiat trafik, som ger en
god hjalp vid inlidrandet av regler-
na for vinstertrafiken. Samtidigt med-
verkar detta till att héja den relativa
andel trafikolyckor i stiderna, som or-
sakats av att den frimmande trafikan-
ten kort pa fel sida av viigen, i férhal-
lande till motsvarande andel pa lands-
bygden.

Det har i denna undersdkning icke
varit mojligt att sammanstilla och jam-
fora orsakerna till olyckor, dir de in-
blandade foérarna representerar olika
trafiksystem (t. ex. en norrman och en
svensk kolliderar i Norge eller i Sve-
rige) med orsakerna till de olyckor,
dar forare, representerande samma tra-
fiksystem, varit inblandade (t. ex. en
norrman och en dansk kolliderar i
Norge eller i Danmark). Dels beror det-
ta pa, att det material, som statt till
forfogande, icke idger den grad av full-
stindighet, som erfordras fér en ing-
ende analys av olyckorna och deras
orsaker, och att siledes en uppdelning
pa olika primidra olycksfaktorer icke
kan goras tillrickligt noggrann for att
ge sikra utslag. Dels maste ocksid hin-
syn tagas till vad som tidigare sagts
betraffande jimférbarheten hos de olika
materialen, och sirskilt till det forhal-
landet, att det norska materialet ur ana-
lyssynpunkt i viisentliga avseenden
skiljer sig frin de andra.

Av tabellerna I och II torde vidare
kunna utlisas, att for hég hastighet va-
rit en visentligt vanligare olycksorsak
i Norge dn i de 6vriga nordiska linder-
na. Det ar emellertid oklart, huruvida
detta har sin grund i olika hastighets-
bestimmelser linderna emellan, i vigar-
nas beskaffenhet eller om det endast
ir en f6ljd av olika redovisningssystem.




Tabell 111. Sak- och personskador vid polisundersikta vdgtrafikolyckor ar 1954, v
av nordiska motorfordonsférare i annat nordiskt land dn vederbérandes hemland, fordelade
efter olycksorsak och huruvida trafiksystemet i det land, ddr olyckan intrdffat, varit det-
samma som eller ett annat dn det, som rdder i den vdllandes hemland.

Annat trafiksystem i det land, Samma trafiksystem i det land,
dér trafikolycka intriffat, an i dér trafikolycka intraffat, som
den véillandes hemland i den véllandes hemland
2 2
Huvudorsak Soligkadat Personskada Selkakadis Personskada
(Antal z Skadade (Antal i Skadade
skadade Budkde i ovrigt skadade i i ovrigt
fordon) fordon)
Antal Antal
A.
Kort pa fel sida av vigen 94 4 97 (49) 2 1 ) 9 (6)
Kort for 1angt ut i vagbanan 31 — 6 — — -
Gjort fel vid korsande mote 198 — 43 (5) 18 — 8 (6)
Summa under A 323 4 146 (54) 20 1 () 17 (12)
B.
Ej gett foretrade for trafik

pa huvudled eller mera

allmiant befaren vig.... 17 1 9 o7 —- i
Foretagit vardslos omkor-

133 1Y+ A R S R S 81 — 15 — - 1
HAllit foér hog hastighet. . .. 44 e 30 (6) — — 8 (8
Gjort oforsiktig igngsatt-

ARSI L e e S e 10 1..(1) 20 (17) L — . —

Summa under B 132 2 (1) 74 (23) | .5 —— 10 (8)
Summa under A +B 455 6 (1) | 220 - (77) 25 3 ) 27 (20)
C. A :
Gjort fel vid backning...... 15 — y A1) - — — B
Gjort for haftig inbroms- [ 3

TR, oe els el s e el 28 S e ) 3 - 3
Kort fér nara framfoérvaran- : ; -

de fondon.; qoee i ddzieys 69 — 1RGN .3 . — —
Varit allmédnt ouppmirksam 66 1 25 ) 2 2 —

Kort av - vigen...i... P88 23 J 1 311:°7(2) Fag L — 3
Kort omkull med motorcykel 15 — A58 00 1k — — —_—
Kort mot trafiksignal, som il Y Pk

visat rott Hus'....... .. AL — — ) — — —
Kort fel vid vagmarket »Ej i I : ! ErE ¢

mote» . ....u e pin e b bl % 1-.. — — : Ce— - { —
Kort forndramotande fordon ) :

pa for smal vag........ 2 — — — — —
Givit felaktigt tecken eller FR T i i 5 fi

felaktig signal , ... 7e. sive et L — 1. 1xk1) e Lo— e
Blivit biindad. . ). .. 0.4 2 — R ) — . — e
Somnat vid ratten........ $ 4 — 7 — — =
Varit paverkad av starka

dryeler o ot gt 6 — 1 1 - 1
Oppnat bildérr ndrmast vag- x

banans mitt...... TR 6 — 1 — — 1
Pazkerat fel. il b dtis.b 2 — — — — —_
Varit ovan vid det fram- cifde . i

forda fordonet ....... ... — — i e — — —

15
Bristfilliga bromsar pa ve-

derbérande fordon ...:... 10 — ey — —_ =
Fel p& fordonets styrinratt-

11111 G PR i B —_ — . — — — ==
Viégen brustit............. - — 4. (1) —— — —

E.
ONEIE Q2505 St st i 2t 12 — 1 — _ 4
Summa 720 8 (1) | 312 (84) 35 3 @) 39 (29) |

1 Utom dem, som intriffat vid végtrafikolyckor i Norge.
2 Siffrorna inom parentes anger antalet vid vigtrafikolyckor i Norge dddade och i ovrigt sia-
dade personer.



och personskador, som uppstéatt genom
de i tabellerna I och II upptavna val-
lande-olyckorna.

Som framgar av nu intagna tabell av-

ser de redovisade sakskadorna endast

antalet skadade fordon. Vidare mé an-
mirkas, att uppgifter om sakskador

saknas i det norska materialet. Enligt. .=

tabell TIT har de i undersdkningen in-
gaende vAllande-olyckorna
personskador till ett antal av 362, varav
11 med dodlig utgdng, och skador pa
fordon (excl. vid olyckor i Norge) till
ett antal av 755. I fradga om olyckor,
som orsakats eller kan ha orsakats av
bristande efterlevnad — av en forare
med annat trafiksystem i sitt hemland
an det i »olyckslandet» gillande — av
reglerna for trafiksystemet i sistnimnda
land, uppgar skadorna genom dessa
olyckor sdvitt giller personskador till
226 st., varav 6 med dodlig utgdng, och
skadorna pa fordon (excl. vid olyckor
i Norge) till 455 st.

I samband med den i det foregaende
redovisade undersokningen har for-
fragningar gjorts hos trafikférsikrings-
féreningarna i de nordiska linderna for
att fran nimnda foreningar erhélla upp-
gifter om antalet till foreningarna an-
milda végtrafikolyckor, i vilka motor-
fordonsforare fran nordiskt land med
annat . trafiksystem deltagit, och huru-
vida olikheten i fraga om trafiksystem
kunnat vara orsak till olyckornas in-
triffande. Nomenklaturen betriffande
olycksorsakerna har varit nagot olika
i de olika linderna. Denna skillnad kan
emellertid icke sigas vara av den art,
att den omdjliggér sammanstillningar
av- eller jamforelse mellan de olika
materialen. Det bor hir bemiirkas, att
<de uppgifter, som erhdlles fran trafik-
forsakringsforeningarna, endast avser
trafikolyckor, vid vilka tredje man ska-
dats till person eller egendom. Olyckor,

‘I foljande tabell III redovisas de sak- -

foranlett-
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vid vilka endast skador uppkommit pa
den medverkande fdrarens egen per-
son eller egendom, berores sélunda inte

av dessa uppgifter.
Resultaten av forfragningarna, savitt

- galler svenska motorfordonsférare i

Danmark, Finland och Norge, har sam-
manstallts i foljande tabell IV,

Av tabellen torde framga, att bristan-
de atlydnad av hégertrafikreglerna va-
rit huvudorsak eller bidragande orsak
till olycka i ett savil totalt som relativt
sett betydande antal fall. I Finland och
Norge har under de berorda &ren 60—
80 % av de olyckor, i vilka svenska mo-
torfordonsforare deltagit, helt eller del-
vis orsakats av, att nimnda forare icke
respekterat reglerna for hogertrafik.

Olycksmaterialet for Finlands del ar
litet. Darfor bor viss férsiktighet iakt-
tagas vid forsok att utlisa tendenser ur
detta material.

I foljande tabell V redovisas de vig-
trafikolyckor med trafikforsikringsska-
dor, som intraffat i Sverige under aren
1951—1954 och i vilka danska, finska
och norska motorfordonsférare deltagit.

En jamforelse mellan tabellerna IV
och V ger vid handen, att bristande ef-
terlevnad av gillande trafikregler som
orsak ej haft samma betydelse vid vig-
trafikolyckor i Sverige, i vilka danskar,
finnar och norrmin varit inblandade,
som vid vigtrafikolyckor i Danmark,
Finland eller Norge, i vilka svenskar
deltagit.

De i det foregiende limnade uppgif-
terna (sdvil de fran den foretagna un-
dersokningen som de fran trafikforsik-
ringsforeningarna) avser endast motor-
fordonsférare. For att fa ett begrepp
om hur frimmande nordiska cyklister
och fotgiingare beter sig i trafiken har
kommittén 1atit inhdmta uppgifter fran
polismyndigheter i vissa distrikt kring
grinsstationer och stoérre grinshamnar
i de nordiska landerna om deras erfa-
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Tabell IV. Vdgtrafikolyckor med trafikforsdkringsskador nedanndmnda dr i Danmark,
Finland och Norge, i vilka svenska molorfordonsférare deltagit, med olyckorna fér-
delade efter olycksorsak.

(Siffror inom parentes anger procentuell andel av totala antalet olyckor.)

Antal olyckor, till vilka svensk
motorfordonsforare varit val- Artal ol
T lande eller medvéllande SnalO W CL0n
Lind otalt till vilka svensk
e antal ] WP Ovrigt | motorfordons-
olyckor Ej atlytt reglerna f6r hoger- forare ej varit
trafik! villande
Huvudorsak |Bidragande orsak
Danmark 1950. ... 72
THSL, it 95
1962 .. 120 2
1953 4. 137
1954.... 178
Finland 1952..... 16 9 (56%) 2. (13%)
1958. ... 11 5 (45%) 3 (27%) 3
1954 % 17 14 (829%) —_— 3
Norge 1953....... 180 93  (52%) 19 (11%) 42 26
1958 viianls 231 85 (87%) 57 (25%) 63 25

‘1 Kért pd vigens vinstra sida eller ej respekterat hogerregeln vid korsande méte.
2 Jcke mojligt att ange orsak, men enligt uppgift torde ett icke ovisentligt antal av olyckorna
ha berott pa, att den svenske trafikanten icke Atlytt reglerna for hogertrafik.
3 Oklart om vid resterande antal olyckor (for ar 1952 5 st och for 4r 1953 3 st) den svenske
trafikanten varit vallande eller ej. Aven bland dessa olyckor kan fall finnas, dir den svenske

trafikanten icke Atlytt reglerna for hogertrafik.

renheter om nimnda trafikanter i fol-
jande avseenden.

1. Reagerar cyklisterna fel infor ett
mote med annan trafikant?

2. Gor de sig skyldiga till felkérning
vid trafikplatser?

3. Ser fotgiingare (sirskilt dldre) vid
korsning av gatan eller vigen at i for-
héllande till fordonstrafiken fel héll
(ser de med andra ord forst at vanster
i vinstertrafik och at hoger i hoger-
trafik) ?

De danska polismyndigheternas erfa-
renheter om svenska trafikanter av i
frigorna berdrda kategorier innebir i
stort sett, att en viss osidkerhet i upp-
tridandet kan formirkas hos dessa tra-
fikanter omedelbart efter det de kom-
mit till Danmark, men att de fort vanjer
sig vid hogertrafik. De pastis iakttaga
forsiktighet i trafiken. Vid de olyckor,

som drabbat svenska cyklister eller fot-
gingare i Danmark, torde orsakerna
till olyckorna i méanga fall icke ha be-
rott pd, att de varit ovana vid hoger-
trafik.

De finska polismyndigheterna har
framhéllit som sin erfarenhet om sven-
ska fotgingare, att de har en tydligt
uttalad benigenhet att se at fel hall vid
korsandet av korbana. Dessa felaktiga
beteenden anses emellertid icke ha va-
rit den direkta orsaken till trafikolyc-
kor i siirskilt manga fall. Rent allmiint
framhalles fran den finska polisens si-
da, att svenskarna anpassar sig till det
raddande trafiksystemet relativt fort och
att de forsoker efterleva giallande fore-
skrifter, men att de i tringda eller ho-
tande situationer ofta instinktivt hand-
lar felaktigt beroende pé att de ir vana
att tillimpa vinstertrafikens regler.
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Tabell V. Vdgtrafikolyckor med trafikforsikringsskador nedanndmnda dr i Sverige,
i vilka danska, finska och norska motorfordonsforare deltagit, med olyckorna for-
delade efter olycksorsak.

(Sifiror inom parentes anger procentuell andel av totala antalet olyckor.)

Antal olyckor, till vilka dansk, finsk och
norsk motorfordonsférare varit vallande

Totalt eller medvéillande

Ar antal
olyckor

Ovrigt?
Ej atlytt reglerna for hogertrafik!

Huvudorsak Bidragande orsak

1/81951—31/12

1952 175 24 (14%) 33 (19%) 118
1953 140 25 (18%) 16 (11%) 99
1954 196 29 (15%) 18  (9%) 149

! Kort pa vigens hogra sida eller ej respekterat vinsterregeln vid korsande mate.

2 Av kiallmaterialet framgar icke huruvida vid de olyckor, som redovisats under rubriken
»Ovrigts, den danske, finske eller norske motorfordonsféraren varit villande eller ej.

Anm. 1. Endast skador som foranleder skadeutbetalning har medtagits.

Anm. 2. Den svenska trafikférsdkringsforeningen ar betriffande alla utlindska motorfordon
ansvarig for fullgorandet av skadestdndsskyldighet, som under fordonens brukande i Sverige
kan uppkomma for deras forare eller dgare. Alla skador som intraffar i Sverige i f6ljd av trafik
med utlandskt motorfordon, anmailes dock ej till féreningen. Flera fall torde forekomma, i férsta
hand rérande skador av mindre omfattning, dar forsikringstagaren ej anlitar sin forsdkring och
sdledes ej heller féreningens garanti utan sjilv ersatter den skadade. Vidare torde fall férekomma,
dér den skadade vinder sig direkt till den utlindska forsakringsanstalten och dirifran fir skadan
reglerad utan att foreningen erhaller kiinnedom dirom.

Anm. 3. Skador av utlindska motorfordon, vid skadetillfillet férda av i Sverige bosatta
personer, har ej medtagits. Vidare har icke redovisats vissa skadefall, i vilka handelseforloppet
ar obekant, exempelvis emedan samtliga handlingar expedierats till utlandet.

I Norge har uppgivits, att det icke materialet for den nu utférda under-
varit méjligt att pA den korta tid, som sokningen av végtrafikolyckor i de nor-
stod till buds, inférskaffa uppgifter om  diska linderna, vari frimmande nord-
cyklister och fotgingare. bor varit inblandade, och trafikforsik-

De svenska polismyndigheterna har ringsféreningarnas foreliggande uppgif-
enligt inkomna svar den uppfattningen, ter om orsakerna till sddana vigtrafik-
att frimmande nordiska cyklister och olyckor utgdr god grund for pastiendet,
fotgingare oftast upptrider med stor att forefintligheten av olika trafiksy-
forsiktighet i Sverige och att de fort stem (héger- och vinstertrafik) i Nor-
finner sig till ritta i den svenska tra- den utgjort huvudorsaken eller den bi-
fiken. dragande orsaken till ett betydande an-

Sammanfattningsvis mé& framhallas, tal vigtrafikolyckor.
att de tendenser, som kunnat sparas i

Stockholm den 1 september 1955.

Hans Hansson Lars-Bruno Kritz Eric Thoms










Statens offentliga utredningar 1955

Systematisk forteckning

(Siffrorna inom klammer beteckna utredningarnas nummer i den kronologiska férteckningen.)

Allmiin lagstifining. Riittsskipning. Fangvird.

Vidlyftiga rittegangar. [10]

Sekretessen vid foérundersdékning i brottmal. [17]

Ny bagerilag. Arbetstidsutredningens betéinkande.
6. [24]

Statsforfattning. Allmiin statsforvaltning.

Administrativt réttsskydd. [19]
Tjénstebostidder. [30]

Kommunalférvaltning.

Statens och kommunernas finansviisen.

Politi.

Nationalekonomi och socialpolitik.

Bostadskollektiva kommittén. 3. Tvétt. [8] 4. Sam-
lingslokaler. [28]

Penningvidrdeundersdkningen. 1. Utlandstransaktio-
nerna och den svenska ekonomin. [13]

Pris och prestation i handeln. [16]

Finanspolitikens ekonomiska teori. [25]

Forslag till ny férordning om erkidnda arbetslés-
hetskassor m. m, [27]

Samhillet och barnfamiljerna. [29]

Hilso- och sjukvérd.

Statens sjukhusutredning av &r 1943, 8. Rationalise-
ring av sjukhusdriften. [12

Undersékningar rérande sm
ningar. [18]

avloppsreningsanlégg-

Allmiint niiringsviisen.

Fast egendom. Jordbruk med biniiringar.

Lag om jordbrukskasserdrelsen m. m. [1]

Prissdttningen pa jordbruksprodukter. Bilaga 1. [5]

Det mindre jordbrukets mojligheter att uppnd batt-
re lonsamhet. [7]

Flygfotogrammetrisk verksamhet. [26]

Vattenviisen. Skogsbruk. Bergsbruk.

Vattenvarden. [6]
Frdgan om statsinlésen av stamaktierna i LKAB. [9]

Industri.

Handel och sjéfart.
Stdd At den mindre och medelstora skeppsfarten. [3]

Kommunikationsviisen.

Elkrafiutredningens redogdrelse nr 2: 20—21. Detalj-
distributérerna samt deras rakraftkostnader och
priser vid distribution av elektrisk kraft. Koppar-
bergs och Gévleborgs 14n. [15] 22—24. Viésternorr-
lands, Jamtlands och Visterbottens ldn. [22]

Busslinjeutredningen. 2. Betinkande rérande &ver-
syn av vissa bestimmelser i 1940 ars fdrordning
angdende yrkesméssig automobiltrafik m. m.
jdmte forslag till lag angdende fdretag, som driva
yrkesmissig trafik med omnibus. [23]

Bank-, kredit- och penningsviisen,

Forsikringsviisen.
Allmén pensionsfdrsédkring. [32]

Kyrkoviisen. Undervisningsviisen.
Andlig odling i vrigt.
Psykologisk utbildning och forskning. [11]
Handelsutbildningskommitténs betédnkande och for-
[sla]g. 2. Yrkesskolornas handelsundervisning m. m.
14 5
Det déva barnets sprdk- och talutveckling. [20]
Tekniska skolutbildningen. [21]
Skolvésendets lokala och regionala ledning samt
ldrartillsdttningen. [31]

Forsvarsviisen.

Utrikes drenden. Internationell riitt.

Nordiska parlamentariska kommittén. 9 och 10. Nor-
diska post- och teletaxor. [3 o. 4] 11. Nordiska
védgtrafikbestdmmelser m. m. [33]

IDUNS TRYCEKERIAKTIEBOLAG ESSELTE AB
STOCEHOLM 1954



