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E. = ecklesiastikdepartementet, Jo. = jordbruks-
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Herr Statsrddet och Chefen for Kungl. Kommunikationsdepartementet.

Genom beslut den 24 april 1942 uppdrog Kungl. Maj:t a4t landshovdingen
T. Lofgren, forste trafikinspektoren H. Lundqvist, forste maskiningenjoren
H. Butén, forste forbundsordforanden S. Christiansson och nuvarande byra-
sekreteraren H. Dahlberg att sdsom sakkunniga inom kommunikationsdeparte-
mentet bitrida med verkstéllande av utredning och avgivande av forslag i
fraga om forhdllandet mellan arbetsuppgifter och lonestillning for personal
vid de smalspériga jarnvigar, som enligt statsmakternas beslut inférlivats
eller under ar 1942 kunde komma att inforlivas med statsbanenitet. Dérjamte
forordnade Kungl. Maj:t landshovdingen Lofgren att i egenskap av ord-
forande leda de sakkunnigas arbete. Sasom sekreterare hos de sakkunniga
har nuvarande e. o. byrésekreteraren hos jarnvigsstyrelsen F. V. Anderson
tjanstgjort. De sakkunniga antogo namnet Personalsakkunniga vid statens
jarnvigar.

I princip ha de sakkunniga bedrivit sitt arbete pd i huvudsak samma sitt
som 1938 ars personalkommission vid statens jarnviigar. De sakkunniga ha
salunda foretagit ett antal resor, vilka berort flertalet av de till och med &r
1942 statsinlosta smalspérsbanorna, varvid befintliga anlaggningars och arbets-
uppgifters beskaffenhet studerats. De sakkunniga ha under dessa resor samt
vid sammantriden i Stockholm haft 6verliggningar med linjebefdl, personal-
representanter och ombud for personalorganisationer, som dérvid limnats
tillfdlle framldgga sina synpunkter pa foreliggande fragor.

Samrad har i erforderliga fall &gt rum med jarnvigsstyrelsen och med de
inom Kungl. Finansdepartementet tillkallade Besparingsberedningens jarn-
vigssakkunniga, vilkas stiallningstagande till vissa fragor rorande smalspérs-
driften vid statens jarnviigar personalsakkunniga velat avvakta innan de av-
gavo sitt utlatande.

I enlighet med direktiven ha de sakkunniga under den tid utrednings-
arbetet pagatt till jarnvigsstyrelsen avgivit utlitanden i ett antal till de
sakkunniga remitterade #renden bercrande personaluppsittningen vid av
staten forvirvade normal- eller smalspariga jarnvigslinjer.
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Sedan den anbefallda utredningen nu slutforts, f& de sakkunniga hirmed
vordsamt till Herr Statsrddet Gverldmna sitt utldtande i dmner.

Stockholm den 12 september 1944.

TORSTEN LOFGREN.

HUGO LUNDQVIST. HANS DAHLBERG.
HELMFRID BUTEN. STURE CHRISTIANSSON.

[ F. V. Anderson.




INLEDNING.

Da 1938 ars personalkommission vid statens jédrnvigar i oktober ménad
1941 avgav tredje och sista delen av sitt betdnkande rorande forhallandet
mellan arbetsuppgifter och lonestillning for statens jarnvigars linjepersonal,
stod forstatligandet av smalsparsbanorna endast infoér sin borjan och om-
fattade da @nnu endast ett antal jamforelsevis trafiksvaga sddana banor.
Méojlighet hade darfor icke forelegat att utfora de jamfcrelser, som voro
erforderliga for ett enhetligt bedomande av lonestdllningen f6r personalen
av olika kategorier vid smalspérsbanorna. Kommissionen gick av denna an-
ledning icke in pd en ndrmare provning av denna friga och uttalade den
uppfattningen, att en mera ingéende provning av densamma borde ske forst
sedan ett mera allmént forstatligande av smalsparsbanorna kommit till stdnd
och méjlighet darmed erhéllits att skdrskdda problemet i ett storre sam-
manhang.

Sedan dérefter ytterligare ndgra smalspériga jarnvidgar forvarvats av
staten, hemstillde jarnvigsstyrelsen i skrivelse till Kungl. Maj:t den 17
mars 1942, att det métte uppdragas at ordféranden och ledaméterna i 1938
ars personalkommission vid statens jarnvigar att jimvél verkstilla utred-
ning rorande lonestédllningen for personalen vid av staten forvarvade smal-
spariga jirnvigar. Genom beslut den 24 april 1942 uppdrog Kungl. Maj:t
it forenimnda personer, vilka antogo bendmningen Personalsakkunniga vid
statens jarnvidgar, att verkstdlla sagda utredning. Denna skulle dock be-

Sammanlagd

personalstyrka
vid dvertagandet

¥ i 4 Overtagen| Sparvidd | Lingd GEGINeEig, 0N

drnvig on LRI il extra personal
samt platsvakter,

bilpersonal,
verkstads- och

banarbetare)

Norra Hilsinglands jirnvig (linjen Harmanger

—=BOromit) . RISt oA e e SR /s 33 0891 20 13
Uddevalla—Leldngens jiarnvig .............. 1z 40 » 89 92
Falkenbergs'jienviig . o, oo S Al Sl s Mol » » 102 73
Kalmar—Berga jArnvig .................... » » Vi 87
Ostra Smaélands jarnvig (linjen Oskarshamn—

Alghultshy) i 00 St s ii b e » » 79 24
Monsterds jiarnvig (linjen Monsterds—Fager-

halt) e e R e L R e T » » 69 21
Kalmar—Torss Jhenyig te it e T USSR /7 41 » 39 34
Vixjo—Aseda—Hultsfreds IBITRVAZ s Gl » » 117 89
Ostra Virends jarnvig (linjen Alghultsby—

Brittatorp)s o ool St e e e S » » 40 17
Vixjd —Tingaryds jaraviighs i S ey » 1067 45 27
Blekingo kusthapap. st cvi o aaltin: be . 17 42 » 205 421

Summa 898
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grinsas att omfatta personalen vid de smalspariga jarnvigar, som enligt stats-
makternas beslut inforlivats eller under dr 1942 kunde komma att inforlivas
med statsbanenitet.

De jirnvigar, som pa grund hédrav ndrmast blivit foreméil for de under-
s6kningar, som ligga till grund for personalsakkunnigas i detta utlatande
gjorda uttalanden, aterfinnas i tabell & foregdende sida.

De sakkunniga hava berest samtliga i tabellen uppriknade linjer med
undantag av Harménger—Bergsjo, Sandbackshult—Fagerhult och de till
Blekinge kustbanors huvudlinje anslutande sidolinjerna.

P& grund av den &t personalsakkunniga anfortrodda utredningens nira sam-
manhang med den som bedrivits av 1938 drs personalkommission vid statens
jirnvigar, kommer innehéllet i denna kommissions betinkande och forslag,
delarna I och III (SOU 1940: 14 och 1941: 33) att i atskilliga fall &beropas i
det foljande. Sagda kommission bendmnes dirvid for korthetens skull per-
sonalkommissionen.

Lioneliiget vid smalspirsbanorna fore och efter statsévertagandet.

De enskilda jirnvigarna uppvisa inbordes visentliga olikheter i friga om
det trafikbehov de dro avsedda att tillgodose och i f6ljd dérav jamvil en till
mingden mycket varierande trafikbelastning. Nu berérda férhéllanden med-
fora givetvis olika mdojligheter f6r dem att bdra omkostnader fér anliggning
och drift. Ett satt att halla anliggningskostnaderna och de sakliga drift-
kostnaderna vid de enskilda jarnvigarna ldga har varit att bygga vissa av
dem smalspariga. Men dven personalkostnaderna ha kravt anpassning efter
respektive banors ekonomiska bérighet. En dylik anpassning har bl. a. skett
didrigenom, att de enskilda banorna i de for dem ingdngna ldneavtalen med
hinsyn till sin ekonomiska bérighet blivit indelade i fem grupper med skilda
Ioneldgen for samma slag av befattningar. Till den foérsta gruppen ha han-
forts de ekonomiskt birkraftigaste banorna och till den femte gruppen de i
sidant hinseende minst barkraftiga jirnvigarna.

De till och med ar 1942 av staten Overtagna smalsparsbanorna tillhérde
vid 6vertagandet foljande bangrupper, ndmligen: ‘

Kalmar—Berga }

Kalmar—Torsds bangrupp IL

Blekinge kustbanor

Norra Hilsingland
Uddevalla—Leldngen

Vixjo—Aseda—Hultsfred A L
Vixjo—Tingsryd

Falkenbergs

Ostra Smalands v

Monsteras 4 |

Ostra Virends

Loneldget inom respektive bangrupper i de for linjepersonal avsedda be-
fattningar, frén vilka Gverging till statstjinst skett i samband med de till
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och med 1942 foretagna statsforvérven av smalsparsbanor, samt i de befatt-
ningar vid statens jirnvigar med ndrmast motsvarande loner, p& vilka den
6vertagna personalen vanligen placerats, framgér av tabell, intagen i bilaga 1.
Den i tabellen gjorda jamforelsen omfattar icke byrdpersonal, banmastare,
lok- och vagnmistare samt verkmistare och montorer, for vilken personal
enhetliga 16neavtal icke funnits och lonerna déarfor varierat dven inom banor
tillhérande samma bangrupp.

Regler for Overtagen personals inplacering i statens jirnvigars loneskala
m. m,

Enir det kan vara av intresse att i nu férevarande sammanhang taga del
av de lonevillkor, som tillerkinnas den personal, som Overtages med stats-
inlosta enskilda jarnvigar, har det synts de sakkunniga lampligt att hir ater-
giva dessa villkor. De innehéllas i § b i de kopeavtal, som vid varje stats-
forviarv upprattas mellan staten och respektlve jarnvigsbolag och foreliggas
Kungl. Maj:t for godkinnande.

Niémnda paragraf lyder i de senast traffade avtalen i de delar, som ha av-
seende pi lonebestdmningen:

»§ 5.

Mom. 1. Vid jarnvdgarna anstdllda, i bilaga C upptagna befattningshavare,
skola med nedan angivna forbehdll fga ritt att pd tilltriidesdagen 6vergd i statens
jérnvigars tjinst utan minskning av d& innehavda loneférméner och utan minsk-
ning av den ritt till Ioneforhojning efter viss tjdnstetid, som enligt vid bolagens
Jjarnvégar tillimpade grunder skulle hava tillkommit dem, allt enligt vid tiden
for overgingen gillande avtal.

Mom. 2. Vid beriknandet av vederborandes lonefsrméner i och f6r inplacering
i statens jirnvigars loneskala och bestimmande av eventuellt personligt lonetill-
lagg skola 1oneférhallandena pa den ort, didr han omedelbart fore uppforandet pd
aktiv stat varit placerad, ldggas till grund. Hinsyn skall hirvid tagas endast
till i bolagens tjdnst Atnjutna visentliga och egentliga loneférméner, d. v. s.
fast 16n, dyrorts- och dyrtidstilligg, konjunkturtilliige samt eventuell formén av
fri eller loneavtalsbunden prisbillig bostad eller kontant hyresbidrag, #vensom,
sd linge vederborande #r anfortrodd dédremot svarande uppdrag, vissa sirskilda
ersittningar, sdsom héallplats- och postarvoden. Till §vriga forméner, exempelvis
semesterriitt, avloning vid sjukdom och annan tjinstledighet, fri ldkarvard, be-
gravningshjilp, beklddnad, postfacksavgifter, postbitridesersittning, medicinpro-
vision m. m., skall héinsyn déremot icke tagas, utan skola de vid statens jarnvégar
dédrutinnan gillande bestimmelserna fga tillimpning, i den méan eJ stadgandet
under mom. 3 mnedan foranleder till tillimpning av de enskllda Jarnvagarnas
stadganden.

Avléningen mé icke overstiga det hogsta belopp, som enhgt v1d statens jirn-
vigar gillande avloningsreglementen ma utgd till t]ansteman i den Ionegrad, som
finnes f6r vederbdrande befattningshavare anglven i bilaga C.

I 6vrigt skall iakttagas vad som stadgas i Kungl. Maj:ts brev den 30 juni 1943
angdende loneklassplacering av vissa befattningshavare, som i samband med stats-
forvirv av enskilda 'jirnvigar overgdtt i statens jarnvigars tjinst.

Mom. 3. Vid tiden fore statens overtagande av jirnvigarna gillande anstéll-
nings- och avloningsvillkor skola — med beaktande av hidrovan i andra stycket
av'mom. 2 angiven begrinsning — i tillimpliga delar gilla
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dels for all personal under tiden intill — — — ars utging, i den mén veder-
borandes anstillning ej dessforinnan upphor;

dels for befattningshavare, vilka enligt mom. 4 entledigas utan eller med riitt
till fortidspension, under vederbérandes hela aterstdende tjanstetid;

dels for befattningshavare, vilka enligt mom. 4 uppforas pd overgingsstat, in-
till dess de inplaceras pa for statens jdrnvégar behovliga befattningar eller pen-
sioneras.

Mom. 4. Statens jarnvégar skola #dga rétt att fore — — — ars utgdng

dels p& overgangsstat tillsvidare uppfora befattningshavare, som iro for
statens jarnvigar obehovliga eller icke fylla villkoren i mom. 5 a) for uppforande
pd aktiv stat; statens jidrnvigar obetaget att under de forutséittningar, som finnas
angivna i allméinna tjinstepensionsreglementet § 8 mom. 2—35, édven efter — — —
ars utgdng entlediga dylik befattningshavare med fortidspension;

dels slutligen pad Overgangsstat tillsvidare uppfora befattningshavare, som vid
statens forvidrv av jirnvigarna icke omedelbart kunna beredas tjanstgéring i be-
fattning, motsvarande den lonegrad, vari inplacering enligt bilaga C dr avsedd
att ske.

Mom. 5. De befattningshavare, vilka icke uppsigas, entledigas eller uppforas
pé overgingsstat jimlikt mom. 4, &ro berittigade att frdn och med den — — —
erhalla anstéllning enligt for statens jarnvigar gillande anstillnings- och lone-
villkor under foljande forbeh&ll:

b) att de Atndja sig med sddana mot deras loneforhillanden sivitt mojligh
svarande befattningar, som styrelsen med hinsyn till den utbildning, som £for
olika befattningar dr foreskriven vid statens jdrnvédgar, och efter vederborligt
hinsynstagande till tidigare tjénstgéring anser ldmpligt anfortro dem och i fore-
kommande fall med placering jimvil vid annat statligt foretag dn statens jidrn-
vigar eller hos bolag, vari staten fdger aktiemajoriteten;

Stadgandet i det i mom. 2 &beropade kungl. brevet den 30 juni 1943 har
foljande lydelse:

Kungl. Maj:t finner gott att, med dndring av vad tidigare foreskrivits ddremot
stridande, meddela foljande bestimmelser angidnde loneklassplacering av vissa
befattningshavare, som med anledning av statens Gvertagande av enskild jérn-
vig efter ingdngen av dr 1940 overgatt eller dvergé i statens jidrnvigars tjinst.

1. Befattningshavare, som sedan minst tre &r innehaft slutlon enligt den en-
skilda jarnvigens avloningsbestimmelser, skall vid uppforandet pé statens jérn-
vagars aktiva personalstat placeras i den loneklass inom tillimplig lonegrad, for
vilken avloningsformanernas summa, rorligt tilligg och kristilligg inberiiknade,
nirmast overstiger sammanlagda avloningen vid den enskilda jdrnvidgen. Finnes
ej sadan loneklass inom lonegraden, skall han placeras i dennas hogsta lone-
klass.

2. Befattningshavare, som vid uppforandet pa statens jédrnvigars aktiva
personalstat sedan mindre dn tre &r innehaft slutlon enligt den enskilda jérn-
vigens avloningsbestimmelser, skall frin och med kalenderkvartalet nist efter
det, varunder tre ar forflutit frdn erndendet av nidmnda slutlon, placeras i lone-
klass, som i 1 punkten siigs, dir han icke jamlikt hittills géllande regler skolat
redan tidigare placeras i ndmnda loneklass.
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I friga om sjilva lonesittningen for personalen giller alltsa den principen,
att personalen skall inplaceras i 16neklass, som niirmast svarar mot den vid
den enskilda jirnvigen innehavda l6nen, varjimte viss 16neforh6jning jam-
likt foreskrifterna i Kungl. Maj:ts brev till jirnvigsstyrelsen den 30 juni
1943 tillkommer den som vid uppforandet pa statens jirnvigars aktiva per-
sonalstat innehar slutlon enligt den enskilda jirnvigens avléningsbestim-
melser.

Linekostnadernas forindringar vid statsforvirv av smalspéarsbanor.

Av vad hiir ovan anforts rérande principerna f6r den Gvertagna personalens
inplacering i loneklass vid statens jirnvigar torde framga att, under forut-
sittning av oféridndrad personaluppsittning, statens jarnvigars lonekonto for
tjanstemannapersonalen vid en Gvertagen enskild jarnvig vid tidpunkten for
overtagandet borde bli lika med den enskilda jirnvigens motsvarande ut-
gift vid samma tidpunkt, 6kad med kostnaden fér den uppflyttning i lone-
klass, som enligt kungl. brevet den 30 juni 1943 tillkommer vissa tjdnste-
méin. Emellertid intrider en ytterligare kostnadsokning genom den 16nefor-
hojning, som omedelbart tillerkiints sidan personal inom I6negruppen ban-
vakter, stationskarlar m. fl., som vid den enskilda banan vid tidpunkten for
overtagandet innehaft 16n, understigande ligsta loneklassen inom 5:e lone-
graden vid statens jirnvigar. Detta dr fallet

inom bangrupp I med de banvakter m. fl., som vid den enskilda banan
innehade hogst ett alderstilligg,

inom bangrupp IT med de banvakter m. fl, som vid den enskilda banan
icke uppnétt slutlonen och

inom bangrupperna ITI—V med samtliga befattningshavare av nimnda
slag, dven om de uppnitt slutlonen.

Vidare intriider kostnadsokning under de tolv aren nirmast efter statséver-
tagandet efter hand som den &vertagna personalen vart tredje &r blir be-
rattigad till uppflyttningar i 16neklass, vilka icke skulle hava motsvarats av
dylika uppflyttningar direst anstillningen vid den enskilda jarnvigen fort-
gitt. Maximibeloppet av den kostnadsokning, som blir en f5ljd av per-
sonalens inplacering i statens jirnvigars lonestat, uppnéds salunda forst
efter utgdngen av en tolvirsperiod.

De sakkunniga hava foretagit en overslagsberdkning av denna slutliga
kostnadsoknings storlek vid de smalsparsbanor, som Overtagits av staten
senast under dr 1942. Berikningen omfattar endast den vid dessa banor an-
stillda tjinstemannapersonalen. Den #r vidare utford p& grundval av de
16nebestimmelser, som voro gillande vid respektive enskilda jarnvig vid
tiden for Gvertagandet, samt vidare under antagande av oforindrat personal-
antal och med utgdngspunkt fran loneliget vid Arsskiftet 1943—1944.

Beriikningen, som &tergivits i bilaga 2, utvisar, att kostnadsokningen frin
och med trettonde &ret efter forstatligandet i runt tal uppgéar till 435 000
kronor per ir, motsvarande en okning av l6nekontot i enskild regi med 18 %.
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Hiirav komma 275 000 kronor pi personal i b:e lonegraden och 160 000 kronor
ph ovrig tjinstemannapersonal.

Lonedkningen utgor i medeltal 25 % for 5:e lonegradens tjinstemin (21 %
vid bangrupp II, 28 % vid bangrupp IIT och 38 % vid bangrupp IV). Fér
6vrig personal utgor den i genomsnitt 11 %.

Kostnadsberikningen #r sisom redan nimnts gjord under antagande, att
den vid overtagningstillfillet anstiillda tjinstemannapersonalen ir till an-
talet oforindrad. Detta antal var da 716! Hir kan anmirkas att ifriga-
varande personal av flera orsaker, sdsom stegrad trafik, kortare tjanstgorings-
tider m. m. mast okas efter statsovertagandet och att demsamma i januari
ménad 1944 utgjorde 977 man.

Jamvil for platsvakter och kollektivavtalsanstilld personal (banarbetare,
verkstadsarbetare, forradsarbetare och bilpersonal) medfér Gvergdngen till
statens jarnvigars anstillningsvillkor en omedelbar tillimpning av i vissa
fall viisentligt h6jda loner. Kostnadstkningen for denna personal dr svir att
berikna. Personalen i friga utgjordes under andra halviret 1943 av 473 man
i medeltal per dag.

Framkomna forslag om atgiirder i syfte att ernd billigare driftkostnader.
Den okning av personalkostnaderna, som enligt vad ovan pévisats blivit
en foljd av forstatligandet, har aktualiserat fragan om atgirder i syfte att
nedbringa savil sagda kostnader som oOvriga driftsutgifter, sirskilt vid de
jirnvigar, som under forkrigstiden varit mindre birkraftiga. I forstndmnda
hiinseende har jirnvigsstyrelsen i sin tidigare omniimnda skrivelse till Kungl.
Maj:t den 17 mars 1942 gjort f6ljande uttalande:

»P4 grund av de enklare forhallanden, varunder trafiken pé smalsparshanorna
bedrives, kriva étskilliga tjinstegrenar vid dessa banor icke pd ldngt nédr samma
utbildning hos personalen som motsvarande tjinstegrenar vid statens jédrnvigar
i ovrigt. Hirtill kommer, att sjilva trafikarbetet pd de trafiksvagare smalspars-
banorna pi minga platser dr av si ringa omfattning, att dess ombesorjande at-
minstone i viss utstrickning bér kunna ske genom anstillande av kvinnlig per-
sonal. Det #ir salunda uppenbart, att de vanliga reglerna for overtagen personals
inplacering i statens jdrnvigars loneplan icke kan utan vidare tillimpas pé den
med de smalspariga banorna dvertagna personalen och att till och med en diffe-
rentiering i lonehiinseende av dessa banors personal inbordes kan vara motiverad.»

Senare har styrelsen i en skrivelse den 22 maj 1942 till de sakkunnigas
ordforande utvecklat sina synpunkter pi kostnadsfragan och framlagt vissa
forslag i friga om personaluppsittningen pi smalsparsbanorna.

Skrivelsens innehéll var foljande:

»I anslutning till Kommunikationsdepartementets dmbetsskrivelse den 24 april
1942 angfende utredning rorande lonestiillningen for personalen vid av staten
forvirvade smalspariga jérnviigar, vill jdrnviigsstyrelsen framftra foljande syn-

punkter.
Vid ett studium av de smalspiriga jirnvigarnas tillkomsthistoria visar det sig

1 1 den pa sid. 7 intagna tabellen redovisas ett hogre antal anstdlld personal beroende
pd att dir dven inghr bland annat viss arbetarpersonal.
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i regel, att valet av annan sparvidd én statsbanornas varit betingat av knapp
tillghng pa anliiggningskapital, vilket i sin tur sammanhiéingt med, att det bli-
vande trafikomridet visat sig for svagt for att biéra kostnaderna fér en normal-
sparig jirnvig. Den fortsatta utvecklingen kan icke sigas ha medfort ndgon ut-
jimning i ekonomiskt hiinseende de skilda bygderna emellan utan snarare en
ytterligare differentiering. Det dr vid sddant forhallande naturligt, att de smal-
spariga enskilda jdrnvigarna i allménhet kommit att framstd som visentligt
mindre biiriga in de normalspariga, och detta dven om jdmfbrelsen begrinsas till
jirnvigar med helt eller Gverviigande lokala trafikuppgifter.

I enskild regi har viss kompensation for trafikunderlagets svaghet kunnat er-
hallas genom tillimpning av hogre taxa samt héllande av en ldgre lonenivéd &én
de vid normalspirsnitet vanliga. Allménhetens ansprak gentemot smalspars-
banorna synes ocksd genomgéende ha varit relativt blygsamma.

I och med de smalspériga linjernas dverging i statens fgo har sagda kompen-
sation, vad inkomsterna angir, helt bortfallit, samtidigt som visentliga lonedk-
ningar blivit ofrdnkomliga. Det ér emellertid angeldget, att den belastning av
statsbaneaffiiren, som véallas av de smalspariga jirnvigarnas medtagande i for-
statligandeproceduren, ej tillites att bliva storre &n som #r absolut nddviindigt,
och det ér uppenbart, att frimsta villkoret for en sddan begriinsning éir en i samt-
liga hiinseenden rationell personalhushllning.

Vad angér personalens kvalifikationer ma forst erinras, att forhallandena vid
smalsparsbanorna kunna betecknas som i vissa hiinseenden enklare én vid nor-
malspériga jirnvigar, dven om dessa skulle uppvisa lika svag trafikrorelse. I
vissa fall foljer med de mindre dimensionerna, att svirighetsgraden och péfrest-
ningen vid arbetets utférande ocksd blir mindre, och att som en f6ljd dédrav dven
det tjinstehavaren Avilande ansvaret kan anses mindre betungande. Denna upp-
fattning kan ocksé sigas redan ha bitriitts av statsmakterna i och med inforandet
av lokforarbefattning i lonegrad A 10 och godkinnande av, att lokbitrédena vid
statens jirnvigars smalspdriga linjer placeras i lonegrad A 6.

Vad betriiffar de stora och ur ekonomisk synpunkt avgérande personalgrupper,
som tillhora BH:e lonegraden, forefinnes en visentlig loneskillnad mellan lika-
niémnda befattningar vid statens jirnvigar & ena sidan och enskilda jdrnvégars
bangrupp III och IV & den andra, uppgdende i vissa fall till 30 & 50 %. Betrif-
fande denna personalgrupp giller det nirmast att fi klarlagt, i vilken utstrick-
ning ifrdgavarande befattningshavare limpligen kunna erséittas med ligre kvali-
ficerad och mindre kostsam arbetskraft, exempelvis kvinnlig personal inom olika
grenar av stations- och forvaltningstjinsten, banarbetare vid banavdelningen ete.,
i likhet med vad som skett vid vissa av statens jirnviigars trafiksvaga linjer.

Vad de befordrade personalgrupperna angir, synas mot bakgrunden av vad
ovan framhallits och statsmakternas redan skedda stillningstagande i friga om
lokpersonalen, starka skil kunna anforas for sirbestimmelser syftande mot pla-
cering i ligre lonegrader av vissa till den normala personaluppséttningen pé res-
pektive tjinstestillen horande befattningshavare, tillhorande andra grupper &n
lokpersonalen. Det synes sdlunda bora Gvervigas, om man icke i vissa fall ritt-
visligen skulle kunna placera befattningshavare en eller annan lonegrad under
vad som giller vid statens jidrnviigars normalspédrslinjer for formellt motsvarande
befattningar. Silunda torde en striingare bedémning vara motiverad i friga om
de trafik- och driftfaktorer, som skola reglera inrittandet av befordrade tjinster
av olika slag, sisom reparatorer och banférmin m. fl. vid banavdelningen, lok-
mistare, kontorister, reparatdrer, stallfsrm#n, vagnformin m. fl. vid maskinav-
delningen, stationsskrivare, forste kontorister, kontorister, stationsformin och
trafikbitriden m. fl. vid trafikavdelningen. Det kan vidare ifrdgasidttas, huru-
vida icke exempelvis banférm#n bora ersdttas med banbitréden, lokméstare med
vagnmistare i 12:e lonegraden, stallformiin och vagnférmén med maskinbitriiden,
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stationsformén och kontorister med trafikbitriden o. s. v. TvAmanstrafikplats
torde kunna bemannas med trafikbitride och stationskarl samt stationskarl i
vissa fall utbytas mot postbitride. Enmanstrafikplats torde bora forestds av
stationskarl endast dé sidkerhetstjinsten iir omfattande eller tungt arbete férekom-
mer regelbundet, men i andra fall av kvinnlig platsvakt.

Ett arbetsomride, som kriver sirskild uppmirksamhet, #r bemanningen av
rilshundna motorfordon. Enligt redan foreliggande forslag skall rilsbussférare
héinforas till lonegrad A 8. Det synes emellertid biora tagas under &vervigande,
huruvida icke forare av smalsparsréilsbuss bor — med hinsyn bl. a. till de enk-
lare forhallanden, som rdda & smalsparslinjer — placeras i ligre lonegrad, even-
tuellt ocksd trafikbitride anviindas i denna tjinst. Motsvarande differentiering
torde limpligen kunna genomféras jamvil for forartjinsten & Ovriga rilsbundna
motorfordon.

Vid bedomandet av personalbelidggningssporsmalet i dess helhet bor inriktning
ske mot normala trafikforhéllanden. Under dylika forhéllanden har man att rikna
med en annan tdgplan in vad det nuvarande tidsliget krdver. Pa dtminstone en
del linjer torde dngtigen didrvid komma att erséttas med rilsbussar, varigenom
trafikforhallandena #&n ytterligare forenklas, dagliga godstig ersdttas med wvar-
annandagstdg o. s. v.

Vidare synes bora beaktas forhallandet, att styrelsen sokt och alltjimt soker
att pd allt sitt forenkla driften och expeditionsarbetet, sirskilt & smalsparslinjerna,
vad driften betriffar exempelvis genom utstrickt tillimpning av § 100 i siker-
hetsordningen.

Diirest under arbetets gang skulle finnas limpligt att fér utredningens full-
stindigande verkstdlla undersokning rorande motsvarande forhallanden vid med
statens jérnvigar inforlivade normalspariga banor, bor givetvis en dylik under-
s6kning verkstéllas.»

Angeldgenheten av en begrdnsning av driftkostnaderna vid det statliga
smalsparsnitet har jamvdl framhallits av de sakkunniga, som tillkallats av
den inom kungl. finansdepartementet tillsatta Besparingsberedningen, de
s. k. Besparingsberedningens jarnvigssakkunniga, vilka haft att utreda fragor
om besparings- och rationaliseringsétgirder vid statens jirnvigar. Dessa sak-
kunniga — i fortsdttningen bendmnda besparingsberedningen — ha bl a.
dgnat frdgan om driftform och driftorganisation vid de forstatligade smal-
sparsbanorna sin uppmérksamhet. I denna fraga férordade besparingsbered-
ningen i skrivelse till jirnvigsstyrelsen den 9 mars 1943 vissa allméinna rikt-
linjer for forenklad forvaltning och drift vid statens jarnvigars smalspdrs-
banor. Skrivelsen, som av jiarnvigsstyrelsen tillstillts personalsakkunniga
for att av dem tagas under Gvervigande i de delar som berdrde de sakkun-
nigas uppdrag, var av f6ljande inneh4ll:

»Besparingsberedningens jirnvigssakkunniga upptog vid sitt sammantride den
1 augusti 1941 till behandling frigan om driftform och driftorganisation vid de
forstatligade smalsparsbanorna.

D4 dessa banor sivil betriffande anliggningarna for driften som betréiffande
den rullande materielen #ro genomsnittligt enklare samt trafiken mera lokalt be-
tonad och i regel dven mycket svagare dn pa statens jdrnvigars normalspariga
linjer, har jédrnvigssakkunniga ansett en enklare driftform och férvaltningsorga-
nisation for de smalspdriga bandelarna icke blott motiverad utan #ven nddvindig

for att uppnd ett tillfredsstdllande ekonomiskt resultat av driften p4 dessa ban-
delar. Sedan sakkunniga nu slutbehandlat denna friga, fir sakkunniga hirmed
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meddela de allméinna riktlinjer for forenklad forvaltning och drift vid smalspérs-
banorna, till vilka sakkunniga under sitt arbete kommit fram.

Till en bérjan mé hérvid framhillas, att medan statens jérnvigars smalspa-
riga bandelar under tiden fore det nuvarande kriget i regel voro mycket trafik-
svaga, ha de nu under kriget nistan utan undantag erhillit en relativt stor tra-
fik. Efter kriget torde emellertid deras trafik dven till f6ljd av konkurrensen
frén andra trafikmedel komma att dtergd till samma liga nivd som fore kriget.

Det blir dirfor efter kriget aktuellt att till provning &ter upptaga frigan att
nedligga sidana smalspiriga bandelar, som helt eller delvis forlorat sin bety-
delse. En dylik saneringsplan for jidrnvigsnitet, innebédrande antingen helt ned-
liggande av viss bandel eller dess fordndring till trafikspdr, avsett att trafikeras
endast i godstrafik eller endast vid behov for sidan trafik, dr for ovrigt efter
forslag av jérnvigssakkunniga under utarbetande inom jirnviigsstyrelsen och
Svenska jirnvigsforeningen. Betridffande statens jérnviigars smalspiriga ban-
delar torde man sdlunda efter kriget bora overviga, vilka bandelar, som med hin-
syn till trafikens nedgdng bora helt nedliggas och vilka bandelar som bora bibe-
héllas. For de bandelar, som vid en dylik utredning anses bora bibehéllas, upp-
kommer vidare frigan, om p4 dem skall bevaras s&viil person- som godstrafik eller
om endera trafikslaget skall nedliggas. D& bilkonkurrense® huvudsakligen torde
komma att gora sig gillande i frdga om persontrafiken och styckegodstrafiken,
torde kunna ifrdgakomma att & vissa bandelar nedligga bida dessa trafikslag och
endast bibehdlla vagnslastgodstrafik. Ett bibehillande av endast godstrafiken,
eventuellt endast vagnslasttrafiken, kan férvintas medfora betydande besparingar
i fraga om savil driften som banunderhillet.

Oavsett om statens jarnviigars smalspiriga bandelar komma att vara oppna for
sdvil person- som godstrafik eller endast for den senare framstar det som synner-
ligen angeliget att alla tinkbara forenklingar vidtagas for att dirigenom halla ut-
gifterna i statens jarnviigars regi nere. Det fortjinar némligen ihigkommas, si-
som #dven av jarnvigsstyrelsen framhallits, att den kompensation for driftunder-
lagets svaghet, som vid banornas drift i enskild regi kunnat erhdllas genom till-
lampning av hogre taxor samt hillande av en ligre lonenivd, icke lingre torde
kunna pédriknas, medan samtidigt allminhetens ansprdk med all sannolikhet
kommer att visentligt stegras efter forstatligandet. Ett flertal Atgirder av olika
slag i syfte att anpassa kostnaderna for forvaltningen, materielen, sikerhetsan-
ordningarna, stationsanordningarna m. m. till dessa bandelars i regel liga trafik-
intensitet synes dérfor erforderliga. Bland &tgiirder av detta slag, av vilka jirn-
vigsstyrelsen sjilv i olika sammanhang berdrt en del, synas féljande sirskilt bora
komma i fraga.

1. Den rullande materielen och de tekniska anordningarna sivil & banan som
4 stationerna gores av enklast mojliga beskaffenhet och begrinsas till vad som
ir ett absolut minimibehov for bandelens drift.

2. Angtdgen ersiittas i storsta mdjliga utstriickning med motorvagns- eller rils-
busstdg respektive lokomotortdg. Dér sd visar sig ekonomiskt fordelaktigt torde
dven kunna komma i friga att ombesdrja viss trafik med av jérnviigen drivna
landsviigsbussar och lastbilar. .

I de fall 4ngtdg kunna behova framféras & dessa bandelar torde en begrinsning i
tdgpersonalens antal kunna ske antingen genom att loken bemannas med endast en
man och i den min si anses behévligt och mgjligt konduktdrspersonal dessutom
fardas & loket eller att loken bemannas med tvd man och bitridet & loket Xven
f&r handha konduktorspersonalens &ligganden eller, dir si kan anses limpligt,
konduktbren ersittes med biljettpojke eller biljettflicka.

3. Visentligt forenklade sikerhetsbestimmelser synas bora komma i friga for
smalspérsbanorna. Dessa bestimmelser bora sammanfattas och tryckas i en sir-
skild lidttldst och kortfattad »sékerhetsordning foér smalspdrsbanor». Vidare torde
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bora Overvigas att sammanfatta alla de tjinsteforeskrifter, som berdra personalen
vid smalsparsbanorna, i en eller flera »handbicker f6r personal vid smalspérs-
banor», for att pd si sitt komma ifrdn att personalen behiover studera den mang-
fald av taxe- och andra foreskrifter, som erfordras enbart f6r trafiken pa de nor-
malspariga bandelarna.

4. Minskning av antalet bemannade driftplatser genom nedliggande av dylika
med minimal trafik och indragning av bemanningen pa driftplatser med obetydlig
trafik, varvid i senare fallet biljettforsiljning och eventuellt godsutbyte ombe-
s0rjes genom konduktorspersonalen

Trafikplatserna bemannas i storsta mOJhga, utstrickning med kvinnliga plats-
vakter. Vidare torde kunna komma i fradga att anordna biljettforsiljning ‘och
eventuellt iven godsinlimning genom siirskilda agenturer (lanthandlare, postan-
stalter ete.).

5. Forenklad expediering i person- och godstrafik, eventuellt s att dessa ban-
delar icke alls eller endast i begriinsad omfattning deltaga i samtrafik eller lokal-
trafik av storre ridckvidd.

6. Med hiinsyn till de enklare arbetsforhallandena vid trafiksvaga smalspariga
bandelar torde en tkad differentiering i lonegradsplaceringen for savil hogre som
ligre befattningar vi# sddana bandelar vara motiverad. En dylik differentiering
har ju for dvrigt redan genomforts i friga om lokforare, di dessa vid smalspérs-
banorna hinforts till lonegrad A 10 mot Ionegrad A 12 vid statens jirnvigars
normalspérslinjer. Denna differentiering synes #dven biora omfatta befattningar i
5:e lonegraden. Om driften ordnas pd det mycket enkla sitt som ovan foreslagits
och kunskapsfordringarna for personalen forenklas och sammanfattas pa sitt ovan
angives, synes det ndmligen icke heller vara motiverat att lonegradsplaceringen
for de ligsta befattningarna vid trafiksvaga smalspiriga bandelar dr densamma
som vid de normalspariga linjerna, dér kraven pd personalen i olika avseenden
dro vida storre. Stationskarls- och motsvarande befattningar, som fér nédrvarande
finnas endast inom lénegrad A 5, bora alltsd vid trafiksvaga smalspériga bandelar
inréttas med placering dven i lonegrad A 4.

7. Vid huvudlinjerna & statens jédrnviigar #r driftpersonalen uppdelad pd ban-,
maskin- och trafikavdelningarna. Med hinsyn till den i regel ringa trafikinten-
siteten och de genomgdende enklare forhéllandena & statens jédrnvigars smal-
spariga bandelar synes denna uppdelning av personalen icke bora bibehéllas :vid
dessa banor utan hela den for bandelens drift erforderliga personalen synes bora
disponeras fritt och obehindrat for de olika i driften férekommande arbetsupp-
gifterna. S&vill den for trafik- som ban- och maskintjinsten erforderliga perso-
nalen bor alltsd for smalspirsbanorna sammanfattas i en driftavdelning med
gemensam driftpersonal.

8. Forutom driftavdelningen synes iven forvaltningsavdelningen och forvalt-
ningsorganisationen vid de smalspériga bandelarna biora goras s& enkel och dnda-
malsenlig som mojligt. Liksom fo6r de olika delarna av drifttjinsten, dér perso-
nalen sammanfattades i en driftavdelning och i driftpersonal, bor dven en en-
hetlig driftférvaltning och driftforvaltningspersonal anordnas.

Dir smalsparsbhanorna dro av sidan omfattning att de limpligen kunna sam-
manfattas till sektioner, sisom nu ér fallet i friga om smalspirsbanorna i Smé-
land och Blekinge, uppriittas en driftférvaltning med en driftinspektor, vilken
forses med ban- och maskintekniska medhjilpare. Dessa driftsektioner ersitta
de tidigare ban-, maskin- och trafiksektionerna. Medan driftinspektéren i léne-
hinseende synes bora placeras hogst i lonegrad A 26, torde hans tekniske med-
hjilpare inom de ban- och maskintekniska omrédena med hinsyn till smalspérs-
banornas i regel 14ga trafikintensitet och deras ur tekniskt héinseende relativt enkla
rullande materiel och fasta anldggningar icke bora placeras i hogre lomegrad &n
hogst A 16 (6verbanmistare, lokmiistare etc.). Vid de tillfdllen d4 mera kvalifi-



cerad teknisk expertis erfordras, kan dylik expertis erhillas fran distriktskansliet
eller eventuellt genom inldning frin annan sektion inom distriktet. For storre
arbeten anlitas for Gvrigt redan nu expertis utom sektionen, t. ex. entreprenorer
for husbyggnader samt statens jérnvigars verkstiider for lok- och vagnrevisioner.

Smalspdrsbanor, som icke limpligen kunna sammanféras med andra till siir-
skilda enheter pad sitt hir ovan forordats, torde Atminstone i vissa fall med for-
del kunna forliggas under limplig stationsforestdndare sisom sirskilt forordnad
driftforestdndare.

Overhuvud synes det viktigt att smalspdrsbanorna i forvaltningshinseende
utbrytas ur den normala organisationen for att lven dédrigenom markera dessa
banors sirkaraktéir och pd sd sitt underlitta godkiinnandet for dessa banors vid-
kommande av en driftform och en lonestandard som motsvarar dessa banors i
regel ldga trafiknivd och enkla trafikforhallanden.

Jérnviigssakkunniga skulle dédrfor vilja ifrigasiitta att smalsparsbanorna, &t-
minstone sedan forstatligandet av dessa banor helt genomférts, sammanforas till
| ctt smalsparsdistrikt under en egen distriktschef.
| Jérnviigssakkunniga, som 4ro medvetna om att jirnvigsstyrelsen sjilv Gver-
viger en rationalisering av driften vid smalsparshanorna, vill till sist #nnu en gang
framhdlla, att en enklare driftform och férvaltningsorganisation for statens jérn-
vigars smalspdriga bandelar én den nu gillande torde utgéra en nodvindig forut-
sdttning for att dessa bandelar skola limna ett tillfredsstillande ekonomiskt re-
sultat. De dtgirder, som jdrnviigssakkunniga i detta syfte hiir ovan foreslagit,
torde enligt sakkunnigas mening vara #gnade att leda till detta mal. Jirnvigs-
sakkunniga fir dirfor foresld, att de av sakkunniga framlagda forslagen till for-
enklad forvaltning och drift vid statens jirnvigars smalspdriga bandelar métte
efter vidare bearbetning inom jérnviigsstyrelsen genomforas.»

Den 6 mars 1944 avlimnade besparingsberedningens jarnvigssakkunniga
sitt betdnkande till finansdepartementet. I detsamma vidhéllos de syn-
punkter betriffande de smalspériga jirnviigarna, som anforts i den nyss dter-
givna skrivelsen den 9 mars 1943 till jirnvigsstyrelsen. En av beredningens
ledaméter var dérvid i vissa hinseenden av avvikande mening. De sakkun-
niga aterkomma hirtill i det foljande.

PERSONALSAKKUNNIGAS UTLATANDE OCH
FORSLAG.

De smalsparsbanor, som varit féremal for personalsakkunnigas undersck-
ningar, uppvisade fére det nu pagiende virldskrigets borjan, di de #nnu
drevos i enskild regi, i allménhet en svag ekonomisk barkraft. Vissa undan-
tag givos dock. Av intresse i detta sammanhang torde vara féljande ur all-
min jirnvigsstatistik himtade siffror, som utvisa driftresultatet for ifraga-
varande banor for 4r 1938, vilket var det senaste dret med normala trafikfor-
hallanden. T siffrorna ingir icke driftresultatet av eventuell automobilrérelse
och s. k. Gvriga rérelsegrenar. Ej heller ingér frin foregdende ar balanserad
vinst eller forlust.

Endast Blekinge kustbanor redovisade vinst for aret. De ovriga gingo med
storre eller mindre forlust.
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Driftresultat av A‘vsﬁttning till
jirnviigsrorelsen fornyelsefond, 1938 frs
ir 1938 riintor, skatter
m. fl. i vidstdende
X a driftresultat cj
ol\"e:; ul;{ ex;'- frinriknade vinst forlust
RS i utgifter
Blekinge kustbanor ................ 355 b46 - 286 609 68 937 —
Viaxjo—Tingsryds jirnviig 31 960 — 32 267 -+ 307
Falkenbergs » — 24 963 36 686 — 61649
Kalmar—-Berga » 83 759 — 89611 — 5 852
Ostra Smélands » — 35451 18 156 — 53 607
Kalmar—Torsas » 35 000 — 60 229 = 25 229
Monsteras » = 31 683 39762 — 71 445
Uddevalla—Leladngens » — 8156 82 568 = 90 724
Vixjo—Aseda—Hultsfreds » 41 054 — 99 927 = 58 873
Ostra Virends » — 23 812 13 227 — 37 039

Att med sikerhet bedoma, hur driftresultatet stdller sig vid dessa banor,
sedan de Gvertagits av staten, moter stora svérigheter, emedan bandelsbok-
foring av statens jirnvigars trafikinkomster icke sker. En icke ovasentlig
trafikokning har emellertid efter forstatligandet intritt pa flertalet av ba-
norna. Den dr foranledd delvis av omlagda godstransportvigar och delvis av
ridande krislige, under vilket konkurrensen med landsviigstrafiken starkt
minskats till jirnvigstrafikens férman. Hur linge denna trafikokning kan
komma att kvarstd, undandrager sig ett sikert bedomande. Om silunda trafik-
inkomsterna under den statliga regin okat, hava, & andra sidan, sisom tidigare
pévisats, utgifterna under samma tid krattigh stegrats. Denna stegring kom-
mer att till visentlig del kvarstd dven om trafiken viker. Det framstér under
sidana forhallanden som nodvindigt att soka f& till stind en begrinsning
av statens jirnvigars utgifter for smalsparsbanornas drift. Sévil jarnvigs-
styrelsen som besparingsberedningen ha, pd sitt av deras tidigare atergivna
utlatanden framgér, sisom utviigar att ni detta méil angivit genomforandet
av enklaste mojliga driftform och driftorganisation samt personaluppsitt-
ningens anpassande efter de enklare forhéllanden, som éro eller efter forind
ring av driftformen kunna viintas bli ridande vid smalsparsniitet i jamforelse
med motsvarande forhéllanden vid normalspérsnitet.

D4 nu berdrda frigor nira sammanhénga med frigan om personalens 16ne-
stillning, ha personalsakkunniga ansett sig bora granska och i vissa fall jim-

vil taga stillning till de av jirnviigsstyrelsen och besparingsberedningen fram-
lagda forslagen. '

Allminna synpunkter.

Innan personalsakkunniga néirmare ingd pé de foreliggande forslagen mé
emellertid vissa allminna synpunkter framliggas, vilka ligga till grund for
de sakkunnigas stillningstagande.

Det torde enligt de sakkunnigas mening icke med fog kunna goras gillande,
att ur allmin synpunkt nigon principiell skillnad forefinnes mellan olika
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banor allenast av den anledningen, att de uppvisa olika sparvidd. En viss
bana dr — oavsett sparvidden — berittigad, i den man den fyller ett verkligt
trafikbehov for det trafikomrade, den har att betjina. Ett dylikt berittigande
torde vil i allmédnhet fGrefinnas, direst banan vid normal trafikomfattning
och med rationell, efter trafikbehovet avpassad drift visar sig ekonomiskt
birig. I vissa fall iter maste kravet p& dylik barighet triida i bakgrunden. S&
ar forhdllandet, dd vid frénvaro av andra limpliga kommunikationsmedel
nyttan av jirnvigen for land och bygd, sedd ur vidare synvikel, verviger det
jarnvigsekonomiska intresset. Hir maste staten eller andra intressen trida
emellan, vilket exempelvis skett vid tillkomsten av atskilliga trafiksvaga
banor i Norrland. I vad mén fortsatt drift av en underskottsbana ur andra
synpunkter @n de jirnvigsekonomiska ir berittigad maste givetvis prévas
efter samma grunder vare sig det giller en normalspérig eller en smal-
sparig bana.

Av det foregiende framgir, att flertalet av de smalspariga banor, vilka
varit féremdl for de sakkunnigas utredning, atminstone vissa perioder fére
ar 1939 gatt med forlust. En allsidig undersékning huruvida, med beaktande
av ovan antydda allmidnna synpunkter, nigon eller nigra av dessa banor ma
kunna helt nedliggas, torde dirfor vara motiverad. En dylik undersokning
lirer emellertid icke limpligen kunna ske under nuvarande krisperiod inom
trafikviisendet utan bor anstd till dess ett mera normalt konkurrensforhal-
lande mellan jirnvig och landsvigstrafik intriitt. Ett nedliggande av ban-
driften bor givetvis ej ske sévida ej bygdens trafikbehov kan pa ett lampligare
satt fullt tillgodoses genom andra trafikmedel, eller direst en néjaktig ban-
drift genom kostnadsbesparande atgirder kan bliva ekonomiskt birig.

Betriffande de banor, som efter en dylik undersékning befinnas bira
alltjimt bibehallas i drift, ar det angeliget, att de rationaliserings- och be-
sparingsitgirder, som dro mojliga och skiliga, vidtagas i syfte att erna ett
tillfredsstéllande driftresultat. Dessa atgirder bora emellertid avvigas pd
sddant sitt, att allminhetens krav pid en god service icke eftersittas. En
efter trafikbehovet avpassad god standard méste enligt de sakkunnigas mening
vara dgnad att skaffa banan good will hos den trafikerande allméinheten samt
dérjamte 1 det linga loppet bliva mest ekonomisk och utgéra en nédvindig
forutsittning f6r att banan skall kunna hivda sig i konkurrensen med andra
trafikmedel, d& dessa &nyo bliva faktorer att rikna med. Underhallet far
dirfor ej eftersittas. Ej heller torde det vara forenligt med klok fortink-
samhet att trots engdngskostnader underlita sidana tekniska forbéttringar
av anlidggningar och rullande materiel, som i lingden kunna bliva kostnads-
besparande.

De sakkunniga, som pi sitt nyss anforts ej funnit den nuvarande tid-
punkten limplig f6r en prévning av frigan om nedliggande av vissa banor,
ha dirfér ej nirmare ingétt pd detta sporsmal. De forslag, som i det f6ljande
framléggas, dro avsedda att tillimpas vid de bandelar, som iro och efter en
dylik prévning befinnas alltjimt bora bibehallas i allmiin trafik av full om-
fattning.
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Betriffande 16nestillningen for personalen vid det statliga smalspdrsnatet
mé vidare framhallas foljande allménna synpunkter.

Under den tid detta nit befann sig i enskild dgo var, pi sitt ovan pavisats,
I6neséttningen i viss mén beroende av respektive banas ekonomiska barkraft,
ett forhallande som giller betriffande samtliga enskilda jarnvigar. Sedan
staten blivit dgare av ifrdgavarande banor och deras personal blivit inrangerad
i det for statens jarnvigar gillande l6nesystemet, lirer en dylik grund for
lénesittningen enligt de sakkunnigas mening ej lingre kunna tillimpas. Héar-
igenom skulle nimligen det statliga smalspéarsnitet komma i en undantags-
stillning i forhallande till Gvriga av staten i egen regi drivna affirsforetag.

Jirnvigsstyrelsen har i forevarande avseende ifragasatt, huruvida icke
smalspérsbanornas personal, sisom redan skett med lokpersonalen vid dessa
banor, i vissa fall skulle kunna placeras en eller annan Ionegrad under vad
som giller vid normalspérslinjerna for formellt motsvarande befattningar.
Besparingsberedningen har, vad trafiksvaga smalspariga bandelar betrédffar,
ifragasatt en Skad differentiering i lonegrad av savil hogre som liagre befatt-
ningar. Denna differentiering borde enligt beredningens mening dven om-
fatta befattningar i femte 16negraden, varfér vid trafiksvaga sddana bandelar
borde inrittas stationskarls- och motsvarande befattningar dven ilonegrad A 4.

Sasom av det sagda framgir hélla personalsakkunniga for sin del fore, att
en generell nedskirning av l6nenivin for personalen vid det smalsparsnit,
som inforlivats med statens jirnvigar, icke skiligen bor ske med hinsyn till
det ekonomiska utfallet av bandriften. Frigan, huruvida en befattningshavare
med vissa uppgifter vid smalspirsnitet kan sittas i ligre lonegrad én en
befattningshavare med motsvarande uppgifter vid statens jarnvigars normal-
sparsniit, miste enligt de sakkunnigas mening bliva beroende pi en jim-
forande virdering rorande kvaliteten av respektive befattningshavare dlig-
gande uppgifter. Endast i det fall att den fGrres uppgifter befinnas enklare
och mindre krivande in den senares, ir en differentiering rittvis och riktig.
De sakkunniga ha jamvil sokt verkstilla en sidan vérdering i frago om olika
grupper av befattningshavare vid smalsparsbanorna och komma att i det
ioljande framligga resultatet hérav.

Den nyssnimnda, av besparingsberedningen vickta irigan huruvida den
ordinarie manliga rekryteringsgraden (banvakt, stationskarl etc.) mi kunna
sittas ligre vid trafiksvaga smalspériga bandelar én vid statens jarnvigars
ovriga linjer, kriiver i detta sammanhang ett avgorande. Forslaget hirom inne-
bir, att stationskarls- och motsvarande befattningar, vilka for nirvarande
endast finnas inom lénegrad A 5, vid trafiksvaga smalspiriga bandelar dven
skulle inrittas i lonegrad A 4. Besparingsberedningen var emellertid icke
enig vid avgivande av sitt forslag i denna del. Ledamoten Lingman bitriadde
némligen icke forslaget utan framholl i avgiven reservation bl. a., att en sddan
l6nesinkning icke vore sakligt berittigad och icke stode i overensstimmelse
med statsmakternas instillning till denna friga. Som stdd hirfoér anforde
reservanten bl. a., att direktionen for Karolinska sjukhuset vid den &r 1939
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genomforda loneregleringen for sjukhusets personal under aberopande av
»att manliga befattningshavare i statens tjinst icke i allménhet vore placerade
1 ligre l6negrad &n A 5», hade foreslagit uppflyttning i denna l6negrad av
befattningshavare, som da voro placerade i lonegrad A 4, samt att detta for-
slag faststillts av 1939 ars riksdag.

I detta sammanhang mé erinras, att i Kungl. Maj:ts proposition nr 207 till
1939 ars riksdag vissa riktlinjer av foredragande departementschefen for-
ordades i friga om avloning till befattningshavare, som Gvertagits i samband
med statsinlosen av enskild jarnvig. Enligt dessa riktlinjer, vilka av riks-
dagen lamnades utan erinran, borde avlgningsvillkoren sivitt mojligt bliva
desamma efter overtagandet som de vilka gillt f6r vederbérande vid den en-
skilda banan, d. v. s. att begynnelselonen bleve den vid overtagandet inne-
havda samt slutlonen — bortsett fran befordringsméojligheter — savitt mojligt
densamma som vederborande kunnat uppna i sin fére Svertagandet innehavda
tjanst. Uppenbart vore, yttrade emellertid departementschefen bl. a., att en
inplacering i 16neskalan s, att befattingshavaren erholle exakt samma avlo-
ningsvillkor som vid den enskilda jérnviigen som regel icke vore méjlig.
Redan avsaknaden av tjinster i varje grad av loneplanen hos statens jarn-
vagar medforde hirutinnan svirigheter.

Péd grundval av dessa riktlinjer har sedermera vid varje siirskild banas
inlgsen i respektive kopeavtal intagits sirskilda bestimmelser rorande den
overtagna personalens avloningar av innehall, f6r vilket i det foregiende
narmare redogjorts. Dessa bestimmelser ha emellertid utan undantag s& till-
lampats, att sidan befattningshavare, tillhérande stationskarls och likstillda
grupper vid enskild jarnviig, vilken 6vertagits i ordinarie tjéinst i motsvarande
befattning vid statens jirnvigar, dirvid placerats i 5:e Iénegraden, dven om
innehavd 16n vid den enskilda jirnviigen visentligt understigit 16nen i ligsta
l6neklassen i sistnimnda lonegrad. Hirigenom ha dessa befattningshavare
vid hittills 6vertagna smalsparsbanor pa sitt i det foregdende pavisats ome-
delbart vid 6vertagandet kommit i atnjutande av en i flertalet fall betydande
16neforh6jning, dock med vissa undantag i friga om personal vid enskilda
banor, som tillh6rt bangrupp II. Genomsnittligt har l6nedkningen for per-
sonal tillhérande stationskarlsgruppen uppgatt till 25 %. For de ekonomiska
verkningarna hirav for statens jirnviagars del har i det foregéende pa sid.
11—12 nérmare redogjorts.

Befattningshavare i nu berérda tjinstemannagrupper, som efter statsover-
fagandet anstillts i ordinarie befattning vid ifrdgavarande smalsparsbanor,
ha dérvid placerats i 5:e lonegraden.

Givetvis utgor sélunda tillimpad praxis i och fér sig ej hinder for in-
rittandet av en lidgre l6negrad, avsedd for hirefter nyanstillda befattnings-
havare i stationskarls- och likstillda grupper, och torde ej heller kunna be-
stridas, att i vissa fall stationskarlar och med dem likstillda vid smalspars-
banorna ha arbetsuppgifter, vilka maste betecknas som enklare och mindre
ansvarsfulla &n de som genomsnittligi ankomma pé en motsvarande befatt-




ningshavare inom normalspérsnatet, varfor salunda en lagre lomestillning for
de férstnamnda skulle kunna ifragaséttas.

Trots det mu anférda ha de sakkunniga, vilka konstaterat, att dven vid
normalsparsnitet i vissa fall befattningshavare i H:e lonegraden hava arbets-
uppgifter, som kunna betecknas som lika enkla som de vid smalspéret genom-
snittligt forekommande, icke ansett sig bora framliagga forslag om inférande
av ligre lonegrad &n den nuvarande for stationskarlar och darmed likstédllda
vid smalspérsnitet, enir detta enligt deras mening skulle innebdra ett avsteg
fran de léneprinciper, som sdvil vid affirsverken som statsforvaltningen i
ovrigt av staten allmint tillimpas 1 fréga om den ligsta manliga ordinarie
rekryteringsgraden.

Ifragasatta forenklingar av driftformen.

P4 sitt tidigare nimnts har besparingsberedningen ansett, att sarskilt
f6ljande rationaliseringsatgirder borde komma i fraga rorande sjilva driften,
eniir de vore dgnade att halla utgifterna nere, nimligen

den rullande materielens och de tekniska anordningarnas pi savil bana
som stationer utforande pa enklaste mojliga sitt och deras begriansning till
vad som ir ett absolut minimibehov for bandelens drift,

angthgens ersittande i mdjligaste man med motorvagns-, rilsbuss- och
lokomotortag,

begrinsning av tdgpersonalens antal och anstillande i vissa fall av biljett-
pojkar eller biljettflickor,

inférande av forenklad »sikerhetsordning for smalspérsbanor» och sam-
manfattning av ovriga tjinsteforeskrifter i sirskilda »handbocker for personal
vid smalsparsbanor»,

minskning av antalet bemannade trafikanstalter,

bemanning i storsta mdjliga utstrickning av Gvriga trafikanstalter med
kvinnlig personal,

anordnande av biljettforsiljning och godsinlimning genom sarskilda
agenter samt

forenkling av person- och godsexpedieringen, eventuellt genom slopande
eller begrinsning av bandelarnas deltagande i samtrafik eller lokaltrafik av
storre rackvidd.

Ett genomforande av de silunda ifrégasatta forenklingarna kan givetvis dven
komma att inverka pi personalens lomestillning. Om forenklingarna skulle
medfora, att ligre ansprik kunna stillas p& personalens utbildning, torde nam-
ligen en ligre 16nestillning for dérav berdrd personal vara motiverad.

I forsta hand har besparingsberedningen foreslagit, att den rullande mate-
rielen och de tekniska anordningarna borde utforas pé enklaste mojliga sitt
och till sin omfattning begriinsas till vad som svarar mot ett absolut minimi-
behov. Den nirmare inneborden av dessa allmdnna uttryck har ej ndrmare
klarlagts, men torde man f& antaga, att konstruktion och utférande av de om-
handlade objekten enligt besparingsberedningen borde vara s okomplicerade,
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att anskaffningskostnaden for materielen bleve 1 méjligaste mén nedskuren
och att skotsel och underhall av samma materiel ej skulle fordra négon hogre
grad av kompetens utan kunna anfértros at relativt oskolad personal.

Under forutsittning att denna uppfattning &r riktig, vilja de sakkunniga
framhalla f6ljande synpunkter.

Vad den rullande materielen betriffar, skulle man genom en alltfor langt
gaende forenkling avhinda sig de mojligheter till frimjande av driftsekonomi
och siikerhet, som de tekniska landvinningarna pa omradet syfta till. Uppen-
bart dr, att materielens konstruktion och standard icke far hallas pad hogre
niva dn en rationell drift kriver, men & andra sidan torde med denna begrins-
ning de kostnader, som medliggas pad anskaffandet av en i mdjligaste min
enhetlig och efter moderna tekniska principer utbyggd materiel komma att i
det ldnga loppet visa sig vil anvinda. Sévitt de sakkunniga kunnat finna har
en visentligt medverkande orsak till det otillfredsstédllande ekonomiska resul-
tatet av driften & vissa smalspdrsbanor varit, att dessa pd grund av svag
ckonomi ej forméatt halla en enhetlig och driftbesparande rullande materiel.
De redan Overtagna banorna uppvisa eft mycket stort antal olika, ofta
omoderna, typer av dragande enheter och vagnar, vilket givetvis maste mot-
verka en rationell drift. Personalsakkunniga &ro darfor av den édsikten, att
en modernisering av denna materielpark skulle bli till gagn exempelvis genom
att 1 den mén lokdrift maste bibehallas de enkla vitdngloken successivt er-
sattes med moderna 6verhettningslok, att de lokala ljuskéllorna pd bide lok
och personvagnar utbyttes mot centralbelysning frén gasbehallare eller elek-
trisk generator, att godstdgens handbromsar ersattes med frén loken dirige-
rade genomgdende tryckluftbromsar samt att de omoderna motorvagnarna
(ralsbussarna) av udda typer slopades och moderna rélsbussar av samma
standardutforande som p& normalspérslinjer i stillet toges i bruk jamvil pa
smalspérslinjerna. Av jarnvigsstyrelsen redan foretagna nyanskaffningar samt
utférda och planerade ombyggnader av rullande materiel ha ocksé helt natur-
ligt foretagits med tillimpande av sidana principer. Hérigenom kunna siker-
ligen vinnas ej foraktliga driftbesparingar, &ven om relativt stora krav méste
stillas pd kvalifikationerna hos den personal, som har materielens skétsel och
underhdll sig anfértrodd.

Jamvil riktigheten av den av besparingsberedningen uttalade meningen,
att materielen bor begrinsas till ett absolut minimibehov kan dragas i tvivels-
mal. FEn materielpark utan minsta reserv skulle sdkerligen vid tillfalliga
trafikrusher och till och med vid intrdffade haverier kunna vélla stagnation
i transportarbetet. Vid normala driftférhéllanden med Aaterintrddd bilkon-
kurrens skulle ddarigenom sannolikt den good will, som statens jarnvigar ange-
laget bor varda, komma att lida kéinnbart avbrick.

En alltfor knappt tillmétt materielpark kan jimvél befaras komma att for-
svira en planmissig och ekonomisk underhallstjanst, exempelvis déarigenom,
att vid intriffade ovéntade skador, den skadade materielen — i brist pa
reserv — omedelbart maste med &sidosittande av det normalt 16pande arbetet
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tagas under behandling for att kunna snabbt &terinsdttas i drift. Materiel-
parken torde dirfor béra fa omfatta jamvil en klokt berdknad reserv. Givet-
vis bor vid bedomandet av behovet av denna reserv riknas med att densamma
skall kunna i limplig utstrickning utnyttjas for samtliga de banor med samma
sparvidd, som sti under statens jirnvigars forvaltning.

Besparingsberedningen har vidare framlagt férslag om att forenkla person-
och godsexpedieringen, eventuellt genom att slopa eller begrinsa bandelarnas
deltagande i samtrafik eller lokaltrafik av storre rickvidd. De sakkunniga
vilja emellertid ifragasiitta huruvida detta f6rslag kan vara ur ekonomisk syn-
punkt riktigt di det giller bandelar, som maste hillas ppna f6r allméin trafik.
En sddan omlaggning skulle medfora oligenheter ej blott for trafikanterna utan
diven for jirnvigen. Ett borttagande av samtrafiken eller en beskiirning av den
lokala trafiken skulle nimligen medfora dels att biljettpriser och frakter for
gods bleve dyrare, emedan de ej skulle kunna beriknas efter genomgéende av-
stand, dels att grinsstationerna till bandelar med beskuren trafik skulle bli
palagda okat arbete genom omkép av biljetter och omexpediering av gods,
vilket skulle kunna f& till f61jd personalokning pé dessa stationer. Att &tgar-
den ocksd skulle medfora risk fér avledning av trafik till andra transport-
foretag torde vara uppenbart.

I ovrigt dela de sakkunniga, vilket jimvil av det inledningsvis anforda
framgér, besparingsberedningens uppfattning, att alla atgérder, som med
sikerstillande av rationell drift iro mojliga fér vinnande av besparingar, bora
genomforas. P4 sitt av det féljande framgir kunna de sakkunniga emellertid
icke helt bitrida besparingsberedningens uppfattning om limpligheten av
vissa av beredningen foreslagna atgarder.

Personalsakkunniga Gvergd hirefter till en mera detaljerad behandling av
fragan om olika slag av befattningar vid smalsparsnitet, varvid viss hinsyn
tagits dven till de smalspriga banor, som inférlivats under ar 1943, nam-
ligen Karlshamn—Vislanda—Bolmens, Honshylte—Kvarnamila och Ostra
Blekinge jirnvigar. Dirvid ha sakkunniga, som pd sitt inledningsvis anforts
icke kunnat ingd i prévning av frigan om nedliggande av vissa bandelar och
ej heller av sporsmalet om uttagande av andra bandelar ur den allminna
trafiken for eventuell trafikering endast som industrispar eller dylikt, fram-
lagt sina f6rslag under forutsittning, att de skola tillimpas allenast vid sddana
bandelar, som dven framdeles bibehallas i allmin trafik av full omfattning.

De sakkunniga ha i det foljande delat upp sina forslag rorande personalen
vid respektive driftavdelningar efter inom dessa avdelningar forekommande
tjainstegrenar pad i huvudsak samma sitt som tillimpats av personalkommis-
sionen. Sakkunniga ha emellertid icke ansett erforderligt att nirmare redo-
gora for de inom varje sidan tjinstegren forekommande arbetsuppgifterna
eftersom dessa i stort sett &ro av samma slag som inom motsvarande tjinste-
grenar vid normalsparsnitet. De sakkunniga vilja alltsd hinvisa till de redo-
gorelser for personalens allminna tjinstedligganden, som aterfinnas i per-
sonalkommissionens betédnkanden.
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A. Distrikts- och sektionsledning.

De med statsbanenitet till och med ar 1943 inforlivade smalsparsbanorna
ingé for nirvarande i statens jirnviigars organisation pé foljande siitt.

Tillhor
Forutvarande enskild jirnvig Liingd
2 distrikt ban- maskin- | trafik-
B sektion | sektion | sektion
Uddevalla—Leldngen ...................... 89 II gt - gt
Noxrn, Halsingland L onr 0 i i e bt 20 Iv 141 141 141
Falkenheras vt S aliidy - il s o 102 VI 251 201 251

Kealmar-—Berga. S8 ol iEamita, tu vl
Ostra Smilandss 5/ g ek | 8 0S0ER0 by ]

MOnsteras Tt s e T ok oM } 493 VI 27 97 1 27

Blekinge kusthanor ;7.0 ol aine i

NlxjO=impsryd . ini . ksl S L Tl R l

Karlshamn—Vislanda—Bolmen ............ 449 VI 29 2w 29
Honshylte—Kvarnamala.................... [

Ostra Blekinge ., .. v B REEOURG L i

1 Sektionen omfattar dven normalspériga linjor.

Forutvarande Uddevalla—Leldngens, Norra Hilsinglands och Falkenbergs
jarnvigar ingd sisom av tabellen framgér, i de intilliggande normalspariga
ban-, maskin- och trafiksektioner, med vilka de geografiskt hora samman. Av
de 6vriga bildar det s. k. vixjonitet, vars samtliga bandelar ha sparvidden
0,891 m, respektive blekingenitet med sparvidden 1,067 m, var sina ban- och
trafiksektioner med ordningsnumren 27 och 29. B&da niten tillhora i fraga
om maskintjinsten 27:e maskinsektionen, vilken dessutom omfattar normal-
spariga bandelar.

Besparingsberedningens forslag i friga om organisationen av smalspars-
nitet innebér, som nidmnts, sammanfsrande av lampliga delar dirav till sér-
skilda sektioner med driftinspektor i hogst 26:e lonegraden som forestandare
och med hogst 6verbanmistare och lokmistare i 16:e lénegraden som med-
hjilpare inom ban- respektive maskintjinsten dvensom vissa avskilt beldgna
smalspérsbanors liggande under limplig stationsforestandare som driftfore-
sténdare.

Vidare innefattar forslaget smalspérsbanornas sammanférande — Aftmin-
stone sedan forstatligandet av dessa banor helt genomférts — till ett smal-
sparsdistrikt under egen distriktschef.

Med anledning hirav vilja personalsakkunniga goéra féljande uttalanden.

Distriktsledning.
Personalsakkunniga ha f6r sin del icke funnit anledning att taga stdndpunkt
till frigan om inréttandet av ett sdrskilt distrikt, omfattande smalspériga ban-
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delar. De hittills forstatligade smalsparsbanora torde nimligen icke vara av
den omfattning, att de lampligen bora bilda ett eget distrikt.

Ytterligare en anledning att icke upptaga denna fraga finna de sakkunniga
diiri, att en sirskild allmin utredning angdende éndrad distriktsindelning vid
statens jarnvagar kan forvintas.

Sektionsledning.

Det har synts de sakkunniga av intresse att siffermissigt angiva storleken
av de sektioner, som utgoras av eller innefatta smalspiriga bandelar 1 jam-
forelse med Ovriga sektioner vid statens jamviigar. De sakkunniga ha darfor
verkstillt vissa berikningar, dock har dirvid hiansyn icke tagits till de sek-
tioner, som omfatta Norra Hilsinglands jirnvig, da driften pa4 denna bandel
dr av si ringa omfattning, att den icke inverkar p& namnda sektioners stor-
leksordning. Berikningarna ha skett enligt samma metod som 1938 ars per-
sonalkommission anvint vid normalspirssektionernas inbordes virdering och
ha alltsd omfattat foljande statistiska faktorer:

for bansektion
banmistaravdelningarnas sammanlagda poédngtal,
sektionens bokforda utgifter,

fér maskinseltion
antalet anstilld personal,
antalet sektionen tilldelade dragkraftsenheter,
sektionens bokférda utgifter,

for trafiksektion
driftplatsernas sammanlagda klassificeringspoangtal,
tagkilometer per ménad,
sektionens bokférda utgifter.

Berdkningarna, som aterfinnas i bilagorna 3—3, ha, sa lingt detta kunnat
ske, grundats pa siffror for samma ar som dem personalkommissionens be-
rakningar omfattade. Faktorerna sbanmistaravdelningarnas poéngtal> och
»driftplatsernas klassificeringspodngtal> ingd 1 beriikningarna med de redu-
cerade virden i forhallande till motsvarande virden for normalspariga ban-
delar, som i det foljande for klassificeringsindamal foreslis betriffande ban-
mistaravdelningar och trafikanstalter vid smalspariga bandelar.

Kven betriffande maskinsektionerna har en reduktion skett i friga om
antalet tilldelade dragkraftsenheter. Denna reduktion har skett pa grundval
av en utredning, som av sirskilda sakkunniga den 31 maj 1944 avlimnats till
jarnviigsstyrelsen betriffande klassificering av lokstationerna vid smalspérs-
niitet. Som omviirderingstal har anvints medelvirdet av den reduktion, som
nyssnimnda sakkunniga ansett skiilig for underhéll av smalspariga énglok,
eller i runt tal 33 %. |
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Beriikningarna utvisa féljande.

Av bansektionerna (se bilaga 3) placerar sig 9:e bansektionen, som forestds
av en forste baningenjor, savil med som utan poing for Uddevalla—TLelangens
jirnvig bland de storsta bansektionerna. 25:e bansektionen, som forestis av
en baningenjor, placerar sig, om poing for Falkenbergs jirnvidg medriknas,
som den ‘stérsta av de bansektioner, vilka fér nirvarande forestis av ban-
ingenjor, eljest nigot ligre. De bada helt smalspariga sektionerna, 27:e med
552 poing och 29:e med 877, vilka bada forestds av baningenjérer, komma
efter den minsta av statens jirnvigars bansektioner, namligen 16:e, som har
podngtalet 971.

Av maskinsektionerna kommer, enligt bilaga 4, 5:e sektionen med forste
maskiningenjor som forestindare som den tredje i ordningen bland 14 befint-
liga maskinsektioner, oavsett om poiing fér Lelangenbanan medriknas eller
icke. 25:e maskinsektionen, som férestas av en maskiningenjor, ligger, om
poang for Falkenbergs jirnvig inriknas, framfér 14:e och 6:c maskinsektio-
nerna, vilka bada forestis av forste maskiningenjér. Om Falkenbergs jirn-
vig bortriknas, placerar sig sektionen nirmast fore den minsta, som forestis
av en maskiningenjor.

27:e maskinsektionen ligger vid nuvarande omfattning som nr 5 bland de
nio maskinsektioner, som forestis av forste maskiningenjér. Om denna ma-
skinsektion skulle uppdelas i en normalspars- och en smalspirssektion, skulle
den normalspariga delen fa s& ringa omfattning, att den ej limpligen kunde
tinkas forvaltad som en sirskild enhet, under det att den nya smalspérssek-
tionen komme att placera sig som den minsta sektionen med ungefir samma
poéngtal som 13:e sektionen, vilken férestis av en maskiningenjor.

Savil 9:e som 25:e trafiksektionerna ligga enligt bilaga 5 bland de sek-
tioner, som enligt gillande grunder béra forestdas av forste trafikinspektor,
aven om podngtalet for i dem ingfende smalspériga bandelar franriknas. De
béda helt smalspariga 29:e och 27:e sektionerna placera sig bland de fyra sek-
tioner, som ha ligre poiéngtal &in den minsta av de trafiksektioner, som ha
forste trafikinspektor som forestindare, némligen 13:e. Sistndmnda sektion
har podngtalet 75. De fyra mindre sektionerna iro 29:e med 71 poing, T:e
med 56 poing, 16:e med 45 poing och 27:e med 44 poéng.

I anslutning till dessa utredningar vilja de sakkunniga anféra foljande.

De skil, som enligt sakkunnigas férmenande i frimsta rummet kunna &be-
ropas till grund for besparingsberedningens forslag att sammanféra vissa
limpliga delar av smalsparsnitet till sirskilda sektioner med driftinspektor
som chef f6r samtliga grenar av drifttjinsten dvensom att stilla vissa avskilt
beldgna smalspérsbanor under limplig stationsforestindare som sirskilt for-
ordnad driftforestdndare, dro dels att dirigenom ett mera effektivt utnytt-
jande av personalen skulle mojliggéras, dels att smalsparsnitet genom ett
sidant utbrytande ur den allminna organisationen skulle erhilla en siirstill-
ning, som underlittade besparingsatgirder.

Vad det forsta av dessa skill betriffar forutsittes, att vid sélunda foreslagen
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indrad organisation personalen inom sektionen respektive inom driftforestan-
dare understilld bandel kommer att std under gemensam ledning och alltsd
icke uppdelas pa de tre avdelningar, som vid statens jarnvigar i Ovrigt sta
under var sin ledning. Harigenom formenar man, att personalen skulle kunna
pa ett mera smidigt sitt utan hinder av avdelningsgrénser effektivt utnyttjas
for de uppgifter, som i de sirskilda fallen kunna ifragakomma. Denna i och
for sig teoretiskt riktiga tanke dger maturligtvis dven sitt berattigande da det
giller normalspariga banor med liten trafik och viss avskild beldgenhet. Emel-
lertid kan man stilla sig tveksam, da det géller fragan, huruvida detta forslag
i praktiken skulle medfora nagra storre verkliga fordelar. En forsta forutsitt-
ning hirfér dr givetvis, att den personal, som pi dylikt satt skulle rationellt
utnyttjas, fir en utbildning, som gor den kompetent for mera allsidiga upp-
gifter. Vidare bor framhallas, att redan vid nuvarande organisation ett sam-
arbete i forevarande avseende #ir mojligt mellan de olika avdelningarna och
dven i viss utstrickning forekommer. A andra sidan kan det givetvis icke
fornekas, att en gemensam driftledning skulle kunna tankas underlidtta perso-
nalens mera allsidiga anvindning.

Vad det andra huvudskilet betriffar, utgir man frin, att darest smalspérs-
nitet stilles under en sirskild ledning och fir egen organisation, skild frin
SJT-niitets i ovrigt, de sirskilda férhallanden, som &ro rédande 1 synnerhet pa
det svagt trafikerade smalspérsnitet, och vilka mojliggora enklare anordningar
vid detta mit, skulle kunna vinna starkare beaktande och foranleda lingre
gdende rationaliseringsatgirder in eljest. Man forutsitter hiarvid, att dérest
smalsparsniitet dr inordnat i statens jarnvigars organisation i Gvrigt, viss be-
nigenhet fran ledningens sida skall foreligga att dven pd smalsparsnitet an-
ligga de krav i fréga om standard och drift, som tillimpas vid normalspdrs-
niitet. Hirigenom kunde befaras, att mojligheterna till forenklingar och dylikt
ej fullt utnyttjades.

Birkraften hos sistnimnda skil, som frimst dr av psykologisk art, dr givet-
vis svar att bedéma. Aven vid nuvarande organisationsform kunna sikerligen
genom enhetlig Overvakning frin jirnviigsstyrelsens och distriktschefernas
sida erforderliga atgirder i forevarande avseende vidtagas. En ofrinkomlig
forutsittning for att den foreslagna organisationen skall kunna medfora avsedd
offekt #r emellertid enligt personadsakkunnigas mening, att smalspirsnitet
blir foremal ej endast sisom for nirvarande for sirskild utgiftshokforing utan
jamvil for sirskild inkomstbokf6ring. Forst direst den foreslagna driftinspek-
toren respektive driftforestindaren genom dylik bokfSring kan f& klarhet om
resultatet av respektive bandels drift och av féretagna itgirder i olika avse-
enden for driftens rationalisering, kan man forviinta det strre intresse i fore-
varande avseende, som besparingsberedningen efterlyser, och forst dédrigenom
vinnes ocksi en verklig grund for bedomande av de atgérder, som i fortsitt-
ningen kunna vara limpliga och effektiva.

Att astadkomma en dylik separat inkomst- och utgiftsbokforing for de
speciella smalspérsenheterna torde emellertid mota atskilliga svérigheter, och
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har besparingsberedningen for sin del icke ansett sig kunna féresla en bok-
téringsandring i antydd riktning.

I och for sig dro emellertid besparingsberedningens forslag i nu berdrda
hénseenden av intresse och komma givetvis att fa allt storre aktualitet i den
mén forstatligandet av smalspérsbanorna fortsiitter. Speciellt giller detta
fragan om sérskilda smalspérssektioner. Sakkunniga ha av skil, som nedan
anforas, e] funnit anledning att taga stillning till denna friga savitt avser
hittills forstatligade smalspariga bandelar, men anse, att densamma bor mera
allsidigt och i ett storre sammanhang utredas, dirvid limpligen ocksa frigan
om eget smalsparsdistrikt bor upptagas till behandling.

Personalsakkunniga, som senare dterkomma till frigan om vissa avskilt
belagna bandelars stillande under sdrskild driftforestindare, savitt avser
redan forstatligade banor, vilja betriffande tillimpningen av den foreslagna
sektionsindelningen pé de hittills i statens dgo befintliga viixjo- och blekinge-
néiten framhalla foljande.

En dylik tillimpning skulle kunna tinkas innebira, att vixjonitet, d. v. s.
27:e ban- och trafiksektionerna samt den del av 27:e maskinsektionen, som
omfattar bandelar med sparvidden 0,891 m, bildade en driftsektion, och att
blekingeniitet, d. v. s. 29:e ban- och trafiksektionerna samt de i 27:e maskin-
sektionen ingéiende bandelarna med sparvidden 1,067 m bildade en annan si-
dan sektion. Dessa fem sektioner ha for mérvarande tjinstemin i 26:e lone-
graden som férestdndare. Forestdndaren for 27:e maskinsektionen har dock
tills vidare forordnats att uppratthalla tjinst i 27:e lonegraden.

Vad det s. k. blekingenitet angir ma framhillas, att ban-, maskin- och
trafiktjansten inom detta ndt dr av si stor omfattning, att man maste stilla
sig tveksam om limpligheten av att sammanfora dithérande sektioner (29:e
ban- och trafiksektionen samt del av 27:e maskinsektionen) till en driftsektion.
Di dérjimte frigan om forindring till normalspariga av vissa i nimnda smal-
sparsnit ingdende bandelar dr under utredning, ha de sakkunniga utgétt fran,
att man dtminstone f6r nirvarande icke har anledning rikna med ett genom-
forande av den ifrégasatta sammanslagningen betriffande detta niit.

Vad vixjonitet betriffar torde ur storlekssynpunkt hinder icke mota att
forandra detsamma till en driftsektion under gemensam driftinspektor och
vore méhinda ett f6rs6k i sidan riktning av intresse. Emellertid ldrer fragan
om vissa smalspirsbanors ombyggande till annan sparvidd kunna komma att
inverka #ven pi den limpliga omfattningen av en dylik gemensam sektion,
varjimte maste forutsittas, att vissa nirliggande, dnnu ej inlosta smalspars-
banor komma att inom en relativt snar framtid forstatligas och méhiéinda limp-
ligen kunna sammanféras med det redan forstatligade viixjonitet. Man kan
ocksd ifrdgasitta limpligheten av att infor denna ovisshet for ndrvarande son-
derdela 27:e maskinsektionen, di de diri ingdende normalspdrslinjerna knap-
past dro av den omfattning, att de bora bilda egen maskinsektion. Med hin-
syn hirtill och jimvil i betraktande av ovissheten om trafikens omfattning
efter avvecklingen av den nuvarande hogtrafiken, synes iven ett stdndpunkt-
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tagande till den ifragasatta anordningen betriffande vixjonitet bora anstd i
avvaktan p& en mera omfattande reglering av detta och angrinsande niits
organmisation och utbyggnad.

Vad hiirefter angdr forslaget om vissa avskilt beligna smalsparsbanors {or-
liggande under limplig stationsforestandare som sirskilt forordnad driftfore-
stindare skulle en tillampning av detta forslag i friga om nu forstatligade
smalsparsbanor nirmast innebdra, att forutvarande Uddevalla—Lelangens,
Falkenbergs och Norra Hilsinglands jarnvigar skulle 16sgoras fran de normal-
sparssektioner, till vilka de for nirvarande dro knutna, och fi var sin drift-
forestandare. Dessa skulle i s& fall lampligen bliva for Uddevalla—Lelédngens
jirnvig stationsinspektoren i Uddevalla C, f6r Falkenbergs jirnvig stations-
inspektoren i Falkenberg och for Norra Hilsinglands jarnvig stationsfore-
stindaren i Bergsjo eller Harménger. Detta skulle medfora, att respektive
distriktschefer finge en ny »sektionsforestindare» att forhandla med for varje
sddan fristdlld bana. Atgirden skulle vidare enligt en av de sakkunniga fore-
tagen preliminir utredning medfora kostnadsokning, ty sévitt personalsak-
kunniga ha funnit, ha de sektioner, som for nérvarande handha driften av
nyssnimnda tre smalsparsbanor, kunnat pataga sig dirmed forenade arbeten
utan oligenhet, och synes en utbrytning av dessa bandelar icke kunna med-
fora nagon minskning av personalen pd de berdrda sektionsledningsexpedi-
tionerna. A andra sidan torde driftforestdndarna, som skulle utgoras av sta-
tionsforestandare, dels f4 limnas nigon gottgorelse for det okade arbete och
ansvar, som paligges dem genom driftforestindarskapet, dels forses med
arbetsbitriden om det skall bli méjligt f6r dem att utover sina Gvriga goro-
mal kunna effektivt handhava smalsparsdriften.

Genom en dylik utbrytning skulle ansvarigt sektionsbefél icke komma att
finnas for ban- och maskintjinsten inom hér ifrigavarande bandelar utan
skulle expertis inom dessa avdelningar vid uppkommande behov tillkallas fran
annat hall. Detta forhallande i forening med den omstédndigheten, att en
stationsforestandare icke har sidan utbildning, att han kan forutsittas kunna
bedoma limpligheten av dispositioner, som vidtagas eller foreslis av under-
befilet vid banavdelningen och maskinavdelningen, samt att han ej heller
har nigon vana vid att bedéma underhéllskostnader inom ban- och maskin-
tjinsten, medfor risk for att underhdllet av bana och rullande materiel blir
eftersatt eller fordyrat. Vid Gverviigande & ena sidan av det nu anférda och,
4 den andra, av de allminna skil, som anforts till stéd for en andrad organisa-
tion betriffande avskilt beligna smalsparsbanor, hava personalsakkunniga
icke funnit tillricklig anledning att fér sin del foresld en dndring i férevarande
avseende betriffande de banor, som varit foremal for de sakkunnigas under-
sOkning.

Med nu angiven stindpunkt ha personalsakkunniga vid framldggande av sitt
forslag i friga om sektionsforestdndarnas 16nestillning riknat med ett bibe-
hallande tills vidare av nuvarande sektionsindelning.
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Vad dérvid 27:e maskinsektionen betriffar lirer pa sitt den foéregiende ut-
redningen utvisar dess omfattning vil motivera sektionsférestindarens place-
ring 1 lonegrad A 27, ett forhillande, som jamvil bestyrkes av att den muva-
rande forestindaren erhillit forordnande som forste maskiningenjor.

Vad vriga sektioner angér ligger 29:e trafiksektionen, dven efter reducerad
berakning, framst bland de trafiksektioner, som forestis av trafikinspektor.
Négon dndring i denne sektionsforestindares placering synes dock icke bora
ifragasittas vid sektionens nuvarande omfattning. Diremot ligga saviil 27:e
trafiksektionen som 27:e och 29:e bansektionerna efter den verkstillda berik-
ningen i poangtal under de minsta dvriga sektionerna. En ligre loneplacering
in 1 A 26 skulle didrfor kunna ifrigasittas under forutsittning av oférindrad
sektionsindelning. D& emellertid denna sektionsindelning inom en relativt
kort tid kan forviintas bliva féremal for jamkningar, synes i avvaktan hiirpi och
pi den utredning, som férordats i friga om @ndrad organisation vid smalspérs-
nitet, dven ifrdgavarande sektionsforestdndare tills vidare bora bibehallas i
nuvarande 16negrad. Till ytterligare stod hiarfor ma framhéllas, att de poiing-
siffror, som &beropats rorande ifrigavarande sektioners storlek i forhallande
till de Ovriga, dtminstone till visentlig del grunda sig pid en ligre trafik in
den for nirvarande rddande.

B. Sektionsledningsexpeditioner.

For de uppgifter, som aligga sektionsledningsexpeditionerna vid normal-
spariga bandelar, &terfinnas redogorelser i personalkommissionens betin-
kande och forslag (baningenjérsexpeditionerna del I sid. 193—194, maskin-
ingenjorsexpeditionerna del I sid. 93—94, trafikinspektorsexpeditionerna del
IIT sid. 74—76). De uppgifter, som ankomma pi sektionsledningsexpedi-
tionerna vid smalspirsbanorna, #ro vid nuvarande organisation i stort sett
av enahanda art som vid normalspériga bandelar, vilket sammanhiinger med,
att samma personal, avlonings-, forrids- m. fl. foreskrifter gilla for siviil
smalspiriga som normalspiriga linjer. P4 grund av smalsparsdriftens spe-
ciella férhallanden féreligga dock i kvalitativt hinseende vissa skiljaktig-
heter. Man kan silunda konstatera, att samtliga avdelningar beredas en viss
okad svirighet pa grund av de bestimmelser, som gilla i friga om beriik-
ningen av Gvertagen personals 16ner, endr denna personal under en viss Gver-
gingstid uppbir personliga léner, som f4 individuellt omriknas vid forflytt-
ningar och vid #ndringar i dyrtidstilliggen. Detta forhallande, som emeller-
tid ocksd gor sig gillande betriffande sektioner, innefattande overtagna
enskilda normalspériga banor, kommer att férsvinna i den méan statens jarn-
viigars lonebestimmelser i full utstrickning komma att tillimpas pé den med
dessa banor Gvertagna personalen.

Betriffande de sektioner, som innefatta sévil normal- som smalspériga
linjer, sker sirskild utgiftsbokféring for bandelar med olika sparvidd, vilket
torhallande ocksé inverkar tyngande.




Vad dessutom angér de maskinsektioner, som innefatta smalspériga linjer,
medfér den rullande materielens oenhetlighet ett visst Gkat arbete. Denna
omstindighet dr sdrskilt framtradande pi 27:e maskinsektionen, som vid 1943
ars slut hade att underhé&lla 143 dragkraftsenheter, férdelade pa ej mindre én
ett 80-tal typer.

A andra sidan torde vissa grupper av drenden for smalsparsbanornas del
kunna betecknas som kvalitativt mindre kridvande @n vid normalspér. Detta
giller i den man anliggningar och rullande materiel genomsnittligt kunna anses
enklare och i foljd hidrav jimvédl sektionsledningens bestyr i hithérande
delar bli mindre tyngande och arbetskrivande. Dirjimte torde for trafik-
sektionernas del sirskilt handliggningen av drenden rorande sikerhets-
tjinsten och tdgledningen, person- och godsvagnsirenden samt vissa transport-
arenden i allmiinhet vara mindre kravande an vid normalspariga bamdelar. De
militira irendena torde ocksd i allmdnhet vara av mindre svéirighetisgrad.

Vad sektionsforestdndarna betréffar ha de sakkunniga sokt giva ett uttryck
f6r den kvalitativa skillnad gentemot normalspéret, som i nu berérda och
ovriga hiéinseenden forefinnes, genom den reducering som skett av vissa av
de for bestimmande av sektionernas storleksordning anvinda faktorerna.

Aven betriffande personaluppsittningen pd sektionsledningsexpeditionerna
maste givetvis nu berdrda férhéllanden f& en viss inverkan. Det bor emellertid
beaktas, att faststillandet av en personaluppsittning for ifrdgavarande expedi-
tioner med ansprak pa definitiv giltighet for nirvarande moter betydande
vanskligheter. Hirvid dr frimst att mirka, att den nu rddande hogtrafiken
dven for dessa expeditioners del medfdrt ett okat arbete, vars fortvaro icke
kan bedomas. Sésom tidigare framhallits méste dessutom forutsiittas, att
4tminstone de smalspariga vixjo- och blekingendten komma att inom en jém-
forelsevis nira framtid bliva féremél for en omreglering. Vid sidant for-
hallande ha de sakkunniga icke ansett sig bora framligga ett detaljerat for-
slag i friga om antalet av de befattningshavare, frinsett vissa befordrade
tjinster, som borde fast placeras p& samma expeditioner (reservpersonal for
dylika tjanster ingdr silunda icke i det foreslagna antalet), utan begréinsat sig
till att i huvudsak angiva de befattningar, som skéligen bora finnas for olika
slag av arbetsuppgifter pd dessa expeditioner, darvid man givetvis har mést
utgd frdn nuvarande organisationsforhéllanden.

I detta sammanhang har det dock icke ansetts nodviandigt att framligga
forslag betraffande de sektioner, i vilka f. d. Uddevalla—Lelangens, Falken-
bergs och Norra Hilsinglands jarnvdgar ingd, endr pd sitt forut framhdllits
personaluppsittningen dérstides icke torde roma ndgon visentlig péverkan
av uppgifterna {or smalsparsdriften. Forslaget kommer alltsd att omfatta
allenast 27:e och 29:e baningenjorsexpeditionerna, 27:e maskiningenjorsexpe-
ditionen samt 27:e och 29:e trafikinspektorsexpeditionerna.
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27:e baningenjorsexpeditionen.

1 ritare for bitrdde med tekniska uppgifter av skilda slag. Med hénsyn till
sektionens ringa omfattning, synes stadigvarande behov av ingenjor i A 20
icke foreligga. Vid forfall for sektionsforestindaren synes som vikarie bora
anlitas ingenjor frin annan sektion inom distriktet.

1 forste kontorist som ledare av det kamerala arbetet och for handliggning
av dirmed samhorande mera kvalificerade drenden.

Hiérutover bor for bitrdde med handliggningen av enklare kamerala srenden
och kontorsgoromél i huvudsak enligt samma grunder som vid normalspériga
sektioner anlitas expeditionsvakt, kontorsbitride eller skrivbitride samt, 1
den méin s befinnes erforderligt, kontorsvakt.

29:¢ baningenjorsexpeditionen.
1 ingenjor i A 20 som stillforetridare for sektionsforestindaren och for
bitriide med tekniska uppgifter av skilda slag,
1 kontorsskrivare som ledare av det kamerala arbetet och for handliggning
av de mera kvalificerade irendena av sidan natur,
1 kontorist som bitride &t den kamerale ledaren med uppgifter, som icke
limpligen kunna anfortros &t befattningshavare i ligre lonegrad.

Fér nirvarande finns pd 29:e baningenjorsexpeditionen en t. f. ritare pla-
cerad. D& vissa expeditionella kompletteringsarbeten av teknisk art lira
erfordras i anledning av statens Gvertagande av hir ifrdgavarande bandelar,
ha de sakkunniga ingen erinran mot, att denna ritarbefattning tills vidare
bibehalles.

Betriffande erforderlig bitridespersonal i ovrigt hinvisas till vad som
ovan anforts hirom under 27:e baningenjorsexpeditionen.

%7:¢ maskiningenjorsexpeditionen.

1 ingenjor i A20 som stillfretridare fér sektionsforestdndaren och for
bitride med tekniska uppgifter av skilda slag,

1 bokhillare som ledare av det kamerala arbetet,

1 kontorsskrivare som bitride &t bokhallaren med personalidrenden m. m.,

2 forste kontorister, dirav en for rikenskapsirenden och en for ledning av
avloningsarbetet m. m.,

1 kontorist for bitride med uppgifter, som icke limpligen kunna anfértros &t
befattningshavare i ligre lonegrad.

I iriga om Gvriga bitridande arbetskrafter hiinvisas till vad som ovan
anforts under 27:e baningenjérsexpeditionen.’ :

27:e trafikinspektorsexpeditionen.
1 forste stationsskrivare som trafikinspektérens nirmaste man samt for
handliggning i frimsta rummet av sadana arenden, som enligt tillimpad
praxis ankomma pd byriassistent.

3—2058 44
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S4 linge sektionen har sin nuvarande relativt ringa storlek samt da en
viss kvalitativ skillnad p& sitt ovan anforts foreligger i forhallande till
normalspérsnitet, speciellt betriffande de drenden, som skulle ankomma
ph ifragavarande befattningshavare, ha de sakkunniga ansett byriassistent-
befattning pd denna sektion icke erforderlig.

1 stationsskrivare for tdgledning och godsvagnsirenden samt for bitride med
personalirenden, utredningar och andra kvalificerade uppgifter,

9 kontorister f6r avlonings-, rikenskaps- och bokféringsirenden samt bitride
med de uppgifter, som avila forste stationsskrivare och stationsskrivare.

Hirutover bor for enklare arbetsuppgifter och kontorsgéromal i mén av
behov anlitas kontorsbitride, skrivbitride eller kontorsvakt i huvudsak enligt
de vid normalspérssektionerna gillande grunderna. De sakkunniga vilja 1
detta sammanhang erinra, att man for trafikinspektorsexpeditionernas del icke
viknat med expeditionsvakter. Skilen hirtill iro nirmare angivna pi sid. 85
i personalkommissionens betinkande del IIL.

Vid denna personaluppsiittning har hiinsyn icke tagits till behovet av be-
fattningshavare for bitride med bilirenden, vilka vid undersokningstillfdllet
handlades av en stationsskrivare. Lonestillningen for den fér sidant dndamal
erforderliga personalen torde bora bedomas i ett storre sammanhang.

29:e trafikinspektirsexpeditionen.
1 byraassistent som trafikinspektGrens ndrmaste man och stillforetriadare,
forste stationsskrivare for personalirenden m. m.,
1 stationsskrivare for tigledning, godsvagnsirenden och bitride med utred-
ningar m. m.,
1 forste kontorist for avlomings-, rikenskaps- och bokforingsirenden m. m.,
1 kontorist for bitride med ovannimnda drenden och andra kvalificerade
expeditionsgéromél.

[y

I friga om behovet av befattningshavare fér bilirenden och av ovriga
bitridande arbetskrafter hinvisas till vad som anforts under 27:e trafik-
inspektorsexpeditionen.

De sakkunniga vilja hir innu en ging betona, att detta forslag miste be-
tecknas sisom i viss mén schematiskt, da det med hiinsyn till vad tidigare an-
forts icke varit mojligt att exakt prova behovet av antalet arbetskrafter. De
sakkunniga ha emellertid sokt sa lingt som mdjligt fi en riittvis bedomning
av de olika arbetsuppgifternas virde i fdrhallande till de vid normalspérs-
sektionerna forekommande och med ledning dérav framlagt sitt forslag.

En direkt jimforelse mellan den foreslagna personaluppsittningen och den
for nirvarande befintliga forsviras dirav, att atskilliga av befattningshavarna
overtagits fran enskild jarnviig och p& grund av gillande overgingsbestim-
melser kommit att placeras i en 16nestiillning, som icke i alla fall motsvarar
de arbetsuppgifter, som de av limplighetsskiil och andra orsaker fats sig
alagda.
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C. Banavdelningen.

1. Forestindare for banmiistaravdelningar, dessa forestindares niirmaste
miin och andra bitriiden med arbetsledningen samt personal
pi banmiistarexpeditioner.

Statens jirnviigars linjer uppvisa pi grund av de skilda trafikbehov, for
vilka de dro avsedda, olika byggnadssitt och utrustning. I £61jd hirav blir
ocksé bevaknings- och underhallstjinsten av bandelarna olika krivande. Lin-
jerna dro med hiinsyn hiirtill uppdelade i A-, B- och C-linjer. Till A- och B-
linjer héinforas nirmast normalspariga huvudlinjer och till C-linjer de trafik-
svagare normalsparsbanorna samt smalspérslinjerna. Skiljaktigheterna mellan
grupperna ta sig uttryck dels i olika lingd hos banmistaravdelningar och ban-
vaktstrickor och dels i olika tithet hos linjeinspektionerna. Olikheterna fram-
gd nirmare av f6ljande sammanstillning.

Ungefirlig lingd i km
Sk IR Hinank e Inspektion genom banmiistare
avdelningar striickor
Achinderoantiier. ool 30 135—4 Varje dag. !
Bt as T ealmtion, i 10 Ui 40—45 4—5 Varannan sdckendag samt varje son-
och helgdag.
(B WS A U 55 5—10 Varannan dag.
! Pé dubbelspirslinjer 2'5-—8 km.

Siffrorna i tabellen avse genomsnittsviirden fér statens jirnvigars samtliga
linjer. For en del smalsparsbanor, sirskilt trafiksvaga sidana, dro emellertid
savil banmistaravdelningarna som banvaktstrickorna lingre &n vad genom-
snittet f6r C-linjerna utvisar. Pa de hittills forstatligade smalsparsbanorna
med deras 19 banmiistaravdelningar finnas silunda e] mindre #n nio sddana av-
delningar, som ha en lingd av mellan 56 och 102 km.

Anledningen till att vissa banmistaravdelningar vid smalsparsnitet kunnat
givas denna storre lingd &r de dirinom befintliga anliggningarnas mindre
omfattning och enklare beskaffenhet samt den lLitta och jimforelsevis glesa
trafikens och den relativt laga tighastighetens inverkan pi banunderhallet.
Bortsett frin dessa enklare forhallanden pé de trafiksvaga smalspdriga ban-
delarna féreligger ingen visentlig skillnad mellan arbetsuppgifterna for ban-
mistarna pa smalspdrs- och normalspérsniten.

I likhet med vad som sker vid normalspériga bandelar bér enligt de sak-
kunnigas mening till grund fér en virdering av storleksordningen och SVarig-
hetsgraden hos banmistaravdelningarna vid smalspérsbanorna liggas en poiing-

beriikning, grundad pa samma faktorer, som hiirfor anviindas vid normalspars-
nitet, nimligen:

huvudspérs lingd,
sidospars lingd,
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broars, vigportars och vighroars lingd,

antal eldstider i bostadsligenheter, inklusive banvaktstugor,
golvyta i husbyggnader for tjinstebruk,

ur grusgrop utlastad ballastméngd,

antal sparviixlar, omriknade till enkla saddana,

antal samhillen med mer @n 5000 invanare och

antal understilld personal.

De enklare forhallanden, som rada i fraga om banunderhéllet pé trafik-
svaga smalspariga bandelar, gora det emellertid enligt de sakkunnigas mening
motiverat, att de av nyssnimnda faktorer, som pa grund av dessa enklare for-
hallanden icke kunna anses likvirdiga med motsvarande faktorer vid normal-
spirsnitet, givas ett ligre virde &n vid sistnimnda niit. Dessa faktorer dro 1
forsta hand huvudspérs och sidospars lingd samt antal sparvixlar. Betrif-
fande 6vriga faktorer synes anledning till reduktion av den orsaken att ban-
delen ir smalspérig icke foreligga utom sivitt avser faktorerna bostadslagen-
heter och husbyggnader for tjinstebruk med hinsyn till den genomsnittligt
ligre standard, i vilken husbyggnaderna dro utforda vid ifrdgavarande linjer.

Storleken av den reduktion, som bor foretagas med faktorerna huvudspér,
sidospar och sparvixlar, synes limpligen bora stillas i relation till méngden
av den trafik, uttryckt i bruttotonkilometer per bankilometer, som framgér
over bandelen.

Enligt allmin jarnviigsstatistik var denna trafik pa de smalspériga ban-
delar, som for nirvarande fgas av statens jirnviigar, ar 1938 av den storleks-
ordning, som framgir av nedanstiende tabell, i vilken #ven antalet vagnaxel-
kilometer per bankilometer medtagits for jamforelses skull.

Bruttotonkm Vagnaxelkm
per bankm per bankm

Medeltal for samtliga smalspdriga jirnvigar i Sverige .. 300 53
Karlskrona—XKristianstad ............c0ieeeiiiiiian.. 619 106
Brodakra—Tingsryd .. ...covooneenscoceassioroacasaase 436 75
Talmar—Borga . s s dun e d sd It TR e, B3 1 378 68
Karlshamn—Bolmen (den 51 km langa striickan Vislanda

—Bolmen uppndr icke 200 bruttotonkm) ............ 307 49
RKalmaierTorafs! .58 oe e s LS s Rl (eI s . 36 e 302 57
VExGO—TINZEIFA .. o o/s e sirale  smsemsive comosaals anad sl 301 49
Uddevalla hamn—Bengtsfors V................oooninn 254 45
Vaxjo—Hultafred .. .... .0 ioiiiidiia et ien b, 201 42
Bergkvara—Torsids—Gullberna ............ooovienennns 141 23
Falkenberg—Limmared ..............ccooceieerieonns 123 25
Oskarshamn—Alghultsby ... ..ot 112 22
Norraryd—Kvarnaméla ..........c.cooeniiiinieene. 106 19
Monsterds—Fagerhult .........cooeiuiiiiiiniieaneenes 108 20
Ljungbyholm—XKarlslunda .. .......oooviiiiniieenen. 93 17
Harmanger—Bergsjo........ooovioariiiiiiiiiiiiins 74 23
Alghultsby—Sevedstorp ...........cooeeenenieieeeenns 64 13
Sandbick—Olofstrom .........chiiiiiiiiesiiiiiieaan 31 6
Solvesborg—HOrviken ......... ..ot 25 4

1 Kges ej, men trafikeras av statens jirnviigar.
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Av tabellen framgéir, att linjen Karlskrona—Kristianstad uppvisar ett
avsevirt storre bruttotonkilometertal &in Gvriga bandelar. Linjen i friga har
sdlunda dven under normala tider sidana trafikférhallanden, att dir befintliga
banmiéstaravdelningar synas bora virderas efter samma grunder som dylika
avdelningar pd normalspirsnitet. Diremot béra samtliga Gvriga hir ovan
upptagna linjer bli féremdl f6r reduktion. P& grund av att trafikvolymen pa
dessa senare linjer utvisar visentliga skillnader, har det emellertid synts de
sakkunniga skiligt, att denna reduktion gores ndgot mindre for de linjer, som
ha en relativt stark trafik, forslagsvis minst 200 bruttotonkm per bankm., &n
for de trafiksvagare av dem.

Reduktionen for de linjer, som ligga 6ver nimnda griins, 200 bruttotonkm
per bankm, synes skiligen bora utgora 20 % och for dem som ligga under den-
samma, 40 % pd de virden, som vid C-linjer regelmissigt gilla f6r de ifrdga-
varande tre faktorerna.

Den uppdelning av linjerna, som pd detta sitt dstadkommits, stimmer vil
overens med motsvarande enskilda jirnvigars indelning i bangrupper fore
statsovertagandet. De jirnvigar, for vilkas bandelar 20 % reduktion nu fore-
slagits, tillhorde némligen bangrupperna II eller ITI och samtliga bandelar
med 40 % reduktion, utom de i Blekinge kustbanor ingiende linjerna Sand-
bick—Olofstrom och Sélvesborg—Horviken #vensom bandelen Harmanger—
Bergsjo, bangrupp IV.

Virderingstalen f6r nimnda tre faktorer vid smalspariga bandelar skulle
med tillimpning hirav bli f6ljande.

Utan Med 20 % Med 40 %
reduktion reduktion reduktion
HO v d et R e S e S N s e o 0,5 0,4 0,3
SidosparBEgsatess 1 nl L sy UL ST e ) 0,4 . 0,32 0,24
» veaNskildgtel cdaloan sy s Jps i 0,3 0,24 018
Bparyiaclaiielie ) Savak b S e it k2 0,16 0,12

Betriffande faktorerna bostadsligenheter och husbyggnader fér tjdnste-
bruk moter det givetvis svdrighet att finna nigon exakt reduceringsgrund,
men ha de sakkunniga ansett sig med hinsyn till dessa faktorers relativt ringa
inverkan pé slutresultatet kunna féresld tillimpning av amma reduktions-
grunder, som ovan angivits betriffande huvudspir m. m.

De poiingtal, som pi detta sitt erhallas f6r nu berérda och Gvriga i poéng-
berdkningen ingéende faktorer, béra liggas till grund for banmistaravdel-
ningarnas klassindelning, varvid klassgrinserna fér olika slag av banmistar-
befattningar bora vara desamma som vid normalspéirsnitet. Avdelning, som
icke uppnir minst 40 poiing, men som likvil anses béra vara fristiende, bor
skilligen forestds av banforman.

De sakkunniga ha med tillimpning av ovan férordade berékningsgrunder
foretagit en virdering av banmistaravdelningarna vid statens jarnviagars
smalspariga bandelar sidana dessa voro organiserade vid 1944 &rs bérjan.
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Viirderingen har gett foljande resultat:

l;ia.n- Foresténdarens lonegrad
Ban- max:italr- Omf " Poing-
sektion| 2Y0°1 mfattning tal enligt
i for ndrvarande| vidstdende
o poiingtal
9 249 | Uddevalla hamn—Téngelanda ............ 48 A 10 A1l0
» 250 | TAngelanda—Bengtsfors V. .............. 45 » »
Be : (Bandelen ingdr som del av
14 418 | Harmanger—Bergsjd .....esscecccnconss. { normalspé.rigg bm-avdelning)
25 606 | Falkenberg—Limmared ..........c..connn. 86 A 10 A 12
27 615 | Kalmar V—BODEa. i1 1o iasmiie smeiin’s siobloaivle 103 » »
» 616 | Monsterds—Fagerhult.............co0vnn. bh » A 10
» 617 | Oskarshamn—Alghultsby ................ 55 » »
» 625 | Hultsfred—Aseda ...........c..coovvennnn. 61 » »
» 626 | Aseda—VHXJO.....c.co0ivieiiiiiiiiiiiians 69 » »
» 627 | Alghultsby—Sevedstorp .................. 30 AT A7
» 628 | Kalmar V—Torsas, Ljungbyholm—Paryd..| 59 A 10 A 10
29 635 | Karlskrona N—Bredakra ................ 128 » A 12
» 636 | Vermanshult—Bredikra—Karlshamn...... 77 » »
» 637 | Karlshamn—Solvesborg, Sandbick—Olof-
i e B L SO e S R AR D 104 » »
» 633 | Kristianstad—Solvesborg—Horviken ...... 87 » »
» 689 | Vixj8—Vermanshult .................... 74 » »
» 640 | Gullberna—Torsas—Bergkvara............ 53 K4 A 10
» 641 -| Karlshamn—Uly8, Norraryd—Kvarnaméalal 73 » A 12
» 048 ULy Bolmens e e L et 80 » »

I de fall da det fortlspande underhéillsarbetet samt tjansten i ovrigt inom
en banmistaravdelning ir av den omfattning, att sirskild ndrmaste man till
avdelningens forestindare ir erforderlig, bor banbitride finnas som niarmaste
man till forste banmistare, vilken forestir sidan banmistaravdelning, vars
poiingtal blivit {6r samtliga eller Gvervigande delen av diri ingdende ban-
delar beriknat antingen efter samma grunder som vid normalspér eller med
90 % reduktion av faktorerna huvudspir, sidospér, sparvixlar, bostadslédgen-
heter och husbyggnader for tjinstebruk. P4 andra banmistaravdelningar vid
smalspariga linjer éin de nu nimnda bor i forekommande fall banvakt anlitas
som nirmaste man, oavsett om avdelningens forestdndare innehar forste ban-
mistares, banmistares eller banférmans grad. Detta forslag innebir, vad de
hittills forstatligade smalspirsbanorna betriffar, att banbitride 1 forekom-
mande fall skulle*kunna finnas som férestdndarens nidrmaste man pid ban-
mistaravdelningarna nr 615, 635, 636, 637, 638, 639 och 641.

Skulle banmistaravdelning av siadan storleksordning komma att inrittas,
att dess forestindare enligt hir ovan forordade regler bor vara Gverban-
mistare, bor banférman komma i fréga for funktion som dennes narmaste man
och fér bitride med arbetsledning och kontrollantskap Gver underhalls- och
nybyggnadsarbeten.

Diirest expeditionspersonal i nagot fall skulle vara behovlig pad banmistar-
expedition vid smalsparig bandel, torde de regler for bestimmande av sidan
personals lonestillning, som forordats pa sid. 219 i personalkommissionens
betinkande, del I, kunna oférandrade tillimpas.
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2. Personal for skotsel av viixtdepier och planteringar.

Aven vid smalspériga bandelar finnes personal sysselsatt med tridgards-
arbeten. Arten av dessa arbeten lirer vara densamma inom statens jirnvigars
samtliga linjer. De sakkunniga ha dirfor icke funnit anledning att speciellt
betriffande smalsparsnitet ingd pa frigan om den for dessa arbeten anstiillda
personalens Ionestillning.

3. Reparatirs- och annan personal for underhdll av viixel- och signal-
siikerhetsanliggningar samt av telefon-, telegraf- och vriga
anliiggningar for hog- eller ligspind strom.

Signaltekniska facket.

Vid de hittills forstatligade smalsparsbanorna forekomma vixel- och
signalsikerhetsanldggningar {6r ndrvarande i ringa utstrickning. De anligg-
ningar, som finnas, dro genomsnittligt av enkel beskaffenhet.

For virdering av svirighetsgraden hos signalreparatorsstriickorna vid
normalspérsnitet har personalkommissionen anviint sig av en poingberikning,
baserad pa arbetstal for ett stort antal for underhallsarbetet representativa
faktorer. Normerna for denna berikning &terfinnas pi sidorna 221—223 i
personalkommissionens betinkande, del I. Bland de salunda anvinda och
virderade faktorerna ingd idven sidana som avse anliggningar av de enklare
slag, som é&terfinnas pd de av staten for nirvarande igda smalsparsbanorna,
utom skivsignaler och fillbommar utan vindspel.

Dé underhéllsarbetet pa i viixel- och signalsikerhetsanliggningar ingéende
detaljer torde kriva samma yrkesskicklighet vid smalspar som vid normal-
spdr, anse de sakkunniga, att underhéllsstriickorna vid smalspar for be-
domande av strickforestdndarnas 16nestillning bora viirderas enligt samma
grunder som vid normalspér.

Skivsignaler och vigbommar utan vindspel béra — i den mén deras under-
héll dvilar signalreparator — givas arbetstalen 0,2 respektive 0,5.

Vidare bér for bestimmandet av strickfoérestandarnas I6nestillning gilla
samma klassgrinser pd poiingskalan som vid normalspérsnitet; dock bor
underhéllsstriicka med 150 poiing eller ligre kunna forestds av banbitride.

Personalsakkunnigas forestiende forslag harmonierar med den uppfatt-
ning, vartill av jarnvigsstyrelsen utsedda sirskilda delegerade for under-
sokning av signalreparatorstjinsten vid statsovertagna enskilda jarnvigar
kommit. Nimnda delegerades utlitande, vilket avgavs till jarnvigsstyrelsen
den 30 juni 1944, ar vidfogat som bilaga 6.

Pa de hittills statsinlosta smalspirsbanorna ha strickforestindarna med-
hjilpare, vilka &ro anstillda sisom banarbetare eller banvakter. Dessa
bitrida med f6rekommande arbeten och utféra dem under striickforestandarnas
ledning. Mera sjilvstindiga arbeten utforas icke av dessa medhjédlpare. De
sakkunniga ha under sidana forhallanden icke nigot att invinda mot dessa
medhjilpares nuvarande lonestillning.
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Direst underhallsstricka, som forestds av forste reparator eller reparator,
skulle bliva av den omfattning och art, att yrkesutbildad medhjilpare er-
fordras for att fortlopande och mera sjilvstindigt svara for vissa anlagg-
ningars skotsel och underhall eller for att leda andra reparatérsmedhjilpares
arbeten, bor banbitridesgraden komma i fréga for den forstnimnde med-
hjélparen.

Personalsakkunniga vilja i detta sammanhang framhélla limpligheten av,
att underhéllsstrickorna pi smalspérsnitet, sdrskilt med hinsyn till detta
nits starka forgrening och forsvarade resemdjligheter, begrinsas till sin ut-
strickning, s att icke for stor del av underhéllspersonalens tjéanstgoringstid
atgar for resor.

Telefontekniska facket.

Telefonreparatorsstriickorna vid smalspérsnitet bora virderas med hinsyn
till svarighetsgraden hos dérinom befintliga telefon-, telegraf- och stark-
stromsanliggningar enligt samma grunder som vid normalspérsnitet. Dessa

grunder, som iro angivna pd sidorna 227-—231 i personalkommissionens be-

tinkande, del I, taga niimligen hinsyn till de olika anliggningarnas omfatt-
ning samt mer eller mindre invecklade beskaffenhet, och synes dirfdr vil
kunna tillimpas dven vid smalsparsnitet, dir anliggningarna i regel &@ro av
mindre omfattning. Likaledes synes strickforestindarnas 1onestillning bora
faststillas efter samma klassgrinser pd poidngskalan, som tillimpas vid
normalspariga bandelar. Emellertid ha sirskilda delegerade, vilka av jarn-
vagsstyrelsen utsetts med uppdrag att undersoka telefonreparatorstjénsten
vid statsovertagna enskilda banor, i ett till nimnda styrelse den 8 juli 1944
avgivet utlitande pa grund av vunnen erfarenhet ansett sig bora foresld vissa
korrigeringar av den poiingtabell for telefonreparatorsstrickornas virdering,
som pé sin tid uppgjordes av samma delegerade och lades till grund for per-
sonalkommissionens forslag i #mnet. Utldtandet &r vidfogat som bilaga 7.
Personalsakkunniga ha icke haft mojlighet att ur teknisk synpunkt granska
de silunda foreslagna korrigeringarna av virderingsgrunderna.

Under forutsittning, att jirnviigsstyrelsen finner niamnda korrigeringar
skiliga, vilja personalsakkunniga férorda, att de foreslagna nya virderings-
talen tillimpas vid virdering av telefonreparatorsstriickorna pd sévil smal-
som normalspariga bandelar samt att en revision av de poingtal, som legat
till grund for virderingen av strickorna vid normalspériga bandelar i er-
forderliga fall foretages med ledning av de nya talen.

Av samma skil som ovan anforts betriffande signalreparatorsstrickorna
bora dven telefonreparatorsstriickorna givas begridnsad lingd.

D. Maskinavdelningen.

1. Lokstationsforestindare.

Till grund for gillande klassindelning av statens jarnvigars normalspiriga
lokstationer ligger en &r 1939 av sirskilda kommitterade utarbetad forsoks-
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klassificering av dessa stationer. Klassificeringen bygger pd en poiingberik-
ning av f6ljande faktorer, ndmligen:

. In- och utklarering av dragkraftsenheter,

. utrustning av dragkraftsenheterna,

. periodiskt och lopande underhéllsarbete & samma enheter,
. antal man &kande personal,

» » stationdr personal,

. stenkolsutlimning vid egen station,

. stenkolsmingd, distribuerad till andra stationer,
. vid egen station utlimnad méngd brinnoljor,

» » » » »  smorjoljor,

. hjdlpanldggningar,

11. vagntjinst,

12. gemensam allmin tjénst.

[e—y
SOOI Uk W

De virderingstal, som &satts dessa faktorer, voro resultatet av foretagna
arbetsstudier.

Vid bedomande av tjanstgoringsforhillandena inom smalsparsdriftens lok-
stationer bor beaktas, att den smalspariga dragande materielen dels &dr av
mindre storleksordning, dels i ménga fall av en enklare beskaffenhet. Da
det sdlunda var uppenbart, att vissa av de tolv ovannimnda faktorerna icke
kunde givas samma virden vid smalspidr som vid normalspar, uppdrog jarn-
vagsstyrelsen pd personalsakkunnigas begiran 4t de kommitterade, som hand-
hade 1939 &rs utredning angfende de normalspiriga lokstationernas klass-
indelning, att utfora en motsvarande virdering av de smalspériga lok-
stationerna.

Nimnda kommitterade avgivo den 31 maj 1944 sitt utlitande. Av det-
samma framgir, att kommitterade funnit en lidgre vérdering av de ovan-
namnda faktorerna 2, 3 och 11 skilig vid smalsparsbanorna med hiansyn till
att atskilliga i dem ingdende arbeten &dro littare och enklare att utfora vid
smalspédrs- n vid normalspérsdrift. Betrdffande grunderna for denna ligre
vardering f& de sakkunniga hénvisa till kommitterades utlitande. Faktorerna
1, 4—10 och 12 borde enligt kommitterades &sikt givas samma virden som
vid normalspér.

De slutsatser, vartill kommitterade i detta hinseende kommit, Gverens-
stimma i allt visenligt med personalsakkunnigas egen uppfattning.

Kommitterade ha med ledning av statistik for &r 1943 utfort en forsoks-
klassificering av de statens jarnvigar tillhoriga lokstationer, vid vilka enbart
smalsparsdrift eller sdvdl smalspirs- som normalspérsdrift for nérvarande
forekommer. Siffermaterialet har dirvid reducerats till 1938 &rs driftsnivi,
enir detta ar legat till grund for vdrderingen av lokstationerna vid normal-
sparsnitet. Denna reducering till 1938 &rs nivd, vartill de sakkunniga &ter-
komma i det f6ljande, ha kommitterade dstadkommit pd s& sitt, att 1943 &rs
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poingtal for faktorerna 1 och 4 minskats med 20 % och for faktorerna 3 och

6 med 10 %.
Den av kommitterade utférda forsoksklassificeringen utvisar féljande

poingtal for de olika lokstationerna.

Med Utan
vagntjinst vagntjinst

Uddevalla (mormal- T o= emalgpAr)s vt s s a s ot e s aias s ek s 353 220
Kalmar ey AR S s i T AR RS T 302 286
Vixjo (s s R B R & 1 [ W 276 219
Karlskrona W0 e el € SR i aebe s b 254 185
Ronnabys(amalEpar) e it sl e, Jbeits, St e ps o N e v S 222 206
ERICTE S b ARG LSRR MO oal il ity e Bt st o 08 82 56
Solvesborg (normal- ~+ smalspar) Ll fhdan Sl . 70 56
FalkenbergiSmalapin) i v clenasol Lot v it oo St s U, 61 40

Kommitterade ha avslutat sitt utlitande med f6ljande uttalande om den
lonegradsplacering, som synts dem skilig for har ifrdgavarande lokstations-
forestdndare:

»Av allt att doma torde lokstationsforestdndarna i Kalmar, Uddevalla och
Vixjo bora placeras i 18:e samt lokstationsforesténdaren i Karlskrona i 16:e lone-
graden.

Poiingtalet for Ronneby dr visserligen ndgot hogre én 200, men detta bor i
och for sig icke foranleda, att lokstationsforestindaren placeras i hiogre lonegrad
#n 16, ty vissa arbeten,.som under nuvarande overgéngstid fortfarande utforas
4 loken dirstiides, dro av den art, att de efter vidtagna rationaliseringsatgérder
kunna och bora overflyttas till huvudverkstaden & orten. Nir detta skett, kommer
podngtalet att sjunka under 200.

Vid vira undersokningar i friga om Karlshamn och Solvesborg ha vi funnit,
att forhdllandena dir dnnu icke hunnit anpassas efter vid statens jédrnviigar i
ovrigt vanligen tillimpade normer, ity att en rationalisering och forenkling be-
triffande underhéllet och stalltjinsten bide dr mojlig och limplig att genomfora.
Nir si skett, synas stationerna ifrdga kunna omvandlas till rena tillsyningsplatser
och sdlunda fi den karaktir, att de bora forestds av en tjinsteman i 8:e lonegraden
(stallforman).

] Falkenberg torde i fortsiittningen fi riiknas med lokstation, eftersom linjen
Falkenberg—Limmared ligger isolerad frin det &vriga smalspérsnitet. Platsen
kommer silunda att forbliva hemstation for ett antal fordon, som komma att
underhéllas diir. Det beriiknade poingtalet inklusive vagntjinsten kan alltsé
forutsiittas bliva tdmligen konstant och motivera en verkstadsférman eller vagn-
mistare i 12:e lonegraden.»

Sasom ovan nimnts ha kommitterade, for att {4 de av dem anvénda primir-
siffrorna jimforbara med de siffror for dr 1938, som legat till grund for de
normalspariga lokstationernas klassificering, foretagit viss reducering av
1943 ars siffror for faktorerna 1, 3, 4 och 6. Ovriga faktorer ha icke reducerats,
emedan en sfdan reduktion enligt kommitterades &sikt skulle ha fitt en
mycket obetydlig inverkan pa poingberikningen. Detta har visat sig riktigt.
Personalsakkunniga ha namligen undersokt vilken verkan en reduktion med
10 % jamvil av faktorerna 2, 5, 7, 8 och 9 har pd ovanndmnda poingtal med
vagntjinst och ha dirvid kommit till foljande siffror:




Uddevalla 345 poing
Kalmar 290 »
Karlskrona 246  »
Ronneby 210 »
Karlshamn 76  »
Solvesborg 61  »
Falkenberg 59 »

De forskjutningar nedéat, som genom denna omrikning uppkommit, #ro
obetydliga och f& ingen inverkan pé& det forslag om lonegradsplaceringen, som
hir nedan framligges.

Enligt vad som inhdmtats har kommitterades flertal verkstillt sin be-
démning av lokstationernas storlek utan vagntjanst, endr lokstationsfore-
stdndarna skulle ha relativt litet med denna tjénst att gora. D3 emellertid
1938 ars personalkommission vid avgivande av sitt forslag angdende lok-
stationsforestdndarnas 16negradsplacering vid normalspér tagit hinsyn jam-
val till understilld vagntjanst, anse personalsakkunniga, att s& bor ske dven
hir. Om sé sker, placera sig lokstationerna 1 Uddevalla, Kalmar, Vixjo, Karls-
krona och Ronneby bland de stationer pd poédngskalan, vilka p&d normalspérs-
nitet regelmissigt erhallit lokmidstare © 18:e lénegraden som forestindare.
Detta fir anses riktigt vad Uddevalla, Kalmar och Vixjo betriffar.

Lokstationen i Karlskrona har tillgodoforts 9 poing for vagnreparationer
i driftverkstaden och 60 poing for ledning av den vagntjinst, som utfores
av 12 man pd bangérdarna. Enligt vad som inhdmtats stdr denna senare
vagntjinst emellertid under ledning av annat befdl, en vagnforman, vilket
med hénsyn till samma tjinsts omfattning fir anses riktigt. Lokstationens
poingtal bor med hinsyn hértill minskas med nyssnamnda 60 poing for vagn-
tjinsten p& bangdrdarna och kan darfor uppskattas till 194. De sakkunniga
komma alltsd dven i friga om denna lokstation till samma resultat som kom-
mitterade, ndmligen att dess forestdndare bor placeras i 16:e lonegraden.

Betriffande Ronneby stiilla sig de sakkunniga tveksamma rérande mojlig-
heten av att genomfora de av kommitterade ifrigasatta forandringarna i fréga
om underhéllsarbetena, men vilja de sakkunniga det oaktat fororda, att lok-
stationsforestdndaren hénfores till 76:e lonegraden.

Betriffande lokstationerna vid Karlshamn och Solvesborg foresld de sak-
kunniga att nirmare utredning verkstilles rorande mojligheten att genomféra
den av kommitterade ifrigasatta rationaliseringen av driften dirstides och
att med ledning av resultatet av denna utredning stallning framdeles tages
till frigan om déarvarande lokstationsforestdndares lonestédllning.

I fraga om Falkenberg ha de sakkunniga ingen erinran mot, att lokstations-
forestdndaren tillsvidare bibehdlles i 72:e lonegraden i avvaktan pa hur trafiken
péd bandelen Falkenberg—Limmared kommer att utvecklas.
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2. Lokstationsforestindarexpeditioner.

Med ledning av de studier, som personalsakkunniga foretagit betriffande
arbetsuppgifterna pé forestdndarnas expeditioner vid ovanndmnda lokstatio-
ner, anse de sakkunniga, att en konforist bor finnas pd de av dessa lok-
stationer, som skulle forestds av lokmistare. Vid Ovriga hir ifrigavarande
lokdtationer torde expeditionsarbetet kunna &liggas obefordrad personal.
Direst forstarkning av arbetskraften skulle erfordras pa de storsta av nimnda
lokstationer bor hirtill anvindas befattningshavare i hogst 5:e lonegraden.

3. Lokpersonal.

Vid normalsparsnitet ar lokforarbefattningen hinford till 12:e och lokeldar-
befattningen till 7:e 16negraden. Lokforarbefattningen vid statens jarnvigars
smalspariga bandelar dr i anledning av en underdénig framstillning av jérn-
viigsstyrelsen, ingiven till Kungl. Maj:t den 30 december 1939, genom beslut
av 1940 ars riksdag hinford till 10:e lonegraden. I samband med berdrda
framstillning anmilde jarnvigsstyrelsen, att den ansdge skiligt, att dven
lokeldarna vid smalsparsbanorna placerades i ligre 16negrad, limpligen i 6:e
lénegraden p& den i ndmnda lonegrad befintliga befattningen maskinbitride.
Hiremot hade statsmakterna vid frigans behandling icke nagot att inviinda.
P4 grund hirav forekommer icke befattningen lokeldare vid statens jarnvigars
smalspériga linjer.

Enir den motivering jarnvagsstyrelsen anfort f6r dessa bada befattningars
inférande i ligre lonmegrader #r av intresse i nu forevarande sammanhang
meddelas f6ljande utdrag ur densamma:

»For besorjandet av den &kande tjénst vid statens jédrnvigar, som dr forlagd
4 lok — sivil 4 4ng- som elektrolok — finnas for ndrvarande foljande befatt-
ningar inriittade, nimligen lokforare i lonegrad A 12, lokeldare i lonegrad A7
och maskinbitriide i lonegrad A 6. Sistnimnda befattning tillkom 1933 efter att
jirnviigsstyrelsen i underdanig skrivelse den 30 september 1932 i samband med
forslag till personalstat for Ar 1933 hemstiillt, att Kungl. Maj:t matte forklara
tjinstgoringen som lokbitriide & elektrolok vara av sédan beskaffenhet, att for
densamma erfordrades tjinsteman endast i 6:e lonegraden. Efter inréittandet av
denna befattning har jirnviigsstyrelsen hittills icke funnit det pédkallat att foresla
nigon #ndring betriffande lokpersonalens vid statens jirnviigar tjénstestillning,
men frégan om inriittandet av lokforarbefattning éven i ldgre lonegrad dn den, 1
vilken lokférarbefattningen nu ir placerad, har dock varit foremal for overvigande
inom styrelsen vid olika tillfdllen.

DA det giller differentiering i skilda lonegrader av befattningen lokforare, &ro
olika synpunkter att beakta, sdsom den stiorre eller mindre svirighetsgraden och
péfrestningen vid linjetjinst respektive viixlingstjianst, vid tjinst & huvudlinje
med stark trafik respektive bilinje med svag trafik, vid tjénst & dnglok respektive
elektrolok etc. Det torde ligga i sakens natur, att icke all tjinst som forare &
lok #r i friga om svArighet och péfrestningar helt likstéilld. Principiellt dr dirfor
en differentiering av denna tjinst lika rimlig som betriffande vilken som helst
annan tjénst.

Jirnvigsstyrelsen vill dock som ett allméint omdéme om lokforartjinsten fram-
halla, att den #r bade viktig och ansvarsfull. Av lokforaren fordras icke endast
att han skall hava forvirvat sig kiinnedom om de skilda loktyper, med vilka han
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tid efter annan har att taga befattning. Han skall dven dgna all méjlig omtanke
At lokets skotsel och mantvrering liksom ock fdgna omsorg at att dragkraften, i
vad pd honom beror, blir fullt utnyttjad utan att tigets sikra framférande #dven-
tyras genom for stor belastning. Han skall vidare hava ingdende kinnedom icke
blott om banan och dess lutningsforhillanden utan dven om tidtabellen for de
tdg, 4 vilka han kommer att tjinstgéra, och om gillande foreskrifter savil inom
siikerhetstjinsten som i de andra avseenden, som berdra hans tjinstgoringsom-
ride, si att han kan fatta snabba och riktiga beslut, nir tjinsten detta kriver.
Det &ligger honom att stéindigt iakttaga den forsiktighet och papasslighet, som
erfordras ur sivil siikerhets- som ekonomisk synpunkt.

Det sagda, som giller lokforaren i allménhet, fir anses vara tillrdckligt for att
visa, att det pd denne befattningshavare stélles stora krav. Jirnvéigsstyrelsen
avser alltsd icke att vilja underskatta denna tjénst. Sdsom jdrnvigsstyrelsen ovan
berort, kan man dock icke undgad att konstatera den skillnad, som i friga om
sva.righet och péafrestningar for lokforaren forefinnes & ena sidan vid tjinstgoring
4 huvudlinje med stark trafik — i flera fall med hog tighastighet och med tunga
tdg — och & andra sidan vid linjer med enklare och littare tjinstgoringsférhillan-
den. I senare fallet méste den dagliga pafrestningen bliva mindre och det tjéinste-
havaren &vilande ansvaret kinnas mindre betungande, ty det torde icke kunna
bestridas, att tjinstgoring & huvudlinjer till £61jd av den storre tigfrekvensen och
den hogre taghastigheten m. m. stiiller storre krav pd lokforaren och ir forenat
med storre. personligt ansvar dn vid tjénstgoring & icke huvudlinje. Fran denna
synpunkt sett vore en siinkning av vissa av de nuvarande lokforarbefattningarna
vid statens jérnvigar tinkbar, men styrelsen anser sig dock icke bora upptaga
denna friga i vad den beror lokpersonalen & statens jirnvigars nuvarande linjer,
utan blott med hinsyn till nedan angivna forhéllanden.

Sasom en foljd av det jirnvigsstyrelsen limnade uppdraget att inleda for-
handlingar med de enskilda jirnvigsforetagen i landet angdende dvertagande fran
statens sida av de av dem &gda jarnvigarna kan det forvintas, att med borjan
redan under niistkommande ir vissa enskilda jidrnvdgar och déribland #ven flera
smalspdriga banor komma att inforlivas med statens jidrnviigar. Av denna an-
ledning har frigan om lokpersonalens vid dessa smalspériga banor tjinstestill-
ning blivit aktuell och fir styrelsen hirom anféra foljande.

Under hiinvisning till vad ovan framhAllits om lokforartjinsten vid statens
jarnvigar, bor det framstd sdsom fullt tydligt, att denna tjinst vid de smalspériga
linjerna och de kvalifikationer, som fordras av innehavaren av lokférarbefatt-
ning vid dessa banor, ligga i regel pa avsevirt ligre nivd dn vid statens normal-
spériga jirnvigar. Forhdllandena vid de smalspiriga banorna, i vad det giiller
lokpersonalen, torde allmént sett icke kunna tdla en jimférelse med motsvarande
vid statens jirnvigar. Det kan sdlunda efter inlosen av dylika smalspériga banor
icke komma i friga, att didrvarande lokpersonal skulle forrdn efter genomgingen
uthildning fi utnyttjas i loktjéinst & statens jirnviigars normalspdriga linjer, lika
litet som det kan ténkas, att statens jirnvigars egen vilutbildade personal skulle
komma att konkurrera om loktjéinsten vid de smalspdriga banorna. DA det giiller
personal, som under en foljd av ar vant sig vid och helt anpassat sig efter de
enkla forhallanden, som Gverhuvud taget dro ridande vid en smalsprig jérn-
vig, torde det, sdsom erfarenheten pd andra hall visat, erbjuda stora, for att icke
sdga ooverstigliga svirigheter att omplantera dylik personal till annat tjdnste-
omrade och i nya forhallanden, dir denna personals kunskaper, utbildning och
forfarenhet icke pi lingt niir riicka till. Styrelsen anser dirfér, att den lok-
personal, som kommer att Overtagas med smalspariga banor, i regel skall allt
framgent vid utnyttjande i loktjéinst f4 kvarstanna vid dylika linjer.

Vad jirnvigsstyrelsen hir framhllit, anser styrelsen innebira tillrickliga skil
for att lokforartjinsten och i konsekvens didrmed #ven lokeldartjinsten vid de
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smalspariga banor, som komma att Overga i statens jérnvigars dgo, placeras i
ldgre lonegrad dn motsvarande tjinster vid statens jdrnvigars egna linjer, ndm-
ligen forslagsvis i lonegrad A 10 respektive A 6. I sistnimnda lonegrad finnes
emellertid, sisom ovan framhéllits, redan befattningen maskinbitréide, som ldmp-
ligen skulle kunna anviindas for lokeldartjinsten vid angivna banor. Frigan kan
hirigenom begrinsas till att endast avse inforandet i lonegrad A 10 av befatt-
ningen lokforare.

1 detta sammanhang anser sig jirnviigsstyrelsen bora framhalla, att lone-
beloppen i lénegrad A 10 enligt civila avloningsreglementet overstiger lokforar-
lonerna, inklusive dyrtidstilligg vid de enskilda smalspariga jirnviigarna édven i
friga om dessa jirnvigars hogsta bangrupp, och samma &r forhdllandet vid jdm-
forelse mellan lonegrad A 6 och eldarlénerna vid nidmnda enskilda jiarnvigar.

Styrelsen far efter samrdd med Sveriges lokomotivmannaférbund och med hén-
visning till det ovan anférda hemstélla, att Kungl. Maj:t matte hos riksdagen
foresla, att i den till civila avloningsreglementet horande tjinsteforteckningen i
Ionegrad A 10 vid statens jdrnvigar infores befattningen lokforare.»

D& frigan om lokpersonalens lonestillning behandlats inom personal-
sakkunniga, har jairnvigsmannaférbundets representant framfort den ésikten,
att trafikforhallandena pé& forutvarande Blekinge kustbanors huvudlinje
Karlskrona—Kristianstad vore sidana, att den dér tjanstgorande lokper-
sonalen borde vara berdttigad att erhélla samma lonestillning som lokperso-
nalen vid normalspériga bandelar. Majoriteten bland de sakkunniga har
emellertid ansett, att da lokpersonalens tjanstgoringsforhallanden pa ndmnda
linje under alla omstiindigheter méste anses vara enklare in vid normalspériga
linjer samt statsmakterna s& sent som ar 1940 tagit stdllning till frigan om
denna personals 16neplacering, anledning icke foreligger att nu foresld nagon
andring.

4. Motorvagnsforare.

Vid statens jdrnvigars normalspériga linjer dro motorvagnarna med hinsyn
till bemanningen indelade i tv& grupper, ndmligen

1) stora motorvagnar eller motorvagnar av klass I, d. v. s. sidana med
normala stot- och draganordningar utrustade motorvagnar, som ha motorut-
rustning av tillriicklig storlek for att kunna enligt normal tidtabell framfora
en tidgvikt — inberdknat motorvagnens egen vikt — av minst 100 ton,

2) smi motorvagnar eller motorvagnar av klass II, d. v. s. 6vriga med
normala stét- och draganordningar utrustade motorvagnar.

Jiamlikt bestimmelse i Kungl. Maj:ts brev till jarnvigsstyrelsen den 6
december 1935 skall forare av motorvagn av klass I vara tjinsteman i 12:e
Ionegraden (lokforare) och forare av motorvagn av klass II tjinsteman i 8:e
Ionegraden (motorvagnsforare).

I vad mén denna gruppindelning numera &r rationell och sakligt motiverad
undandrager sig de sakkunnigas bedomande. S& linge densamma #r géillande
vid normalspérsnitet torde den dock bora liggas till grund &ven for en
differentiering av foérare av motorvagnar vid smalspériga bandelar.

I enlighet hdrmed bor motorvagn av klass I p& smalsparig bandel be-

|
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mannas med lokférare ¢+ 10:e lonegraden, till vilken lénegrad lokforarbefatt-
ningen vid smalspériga bandelar dr hanford.

For forare av motorvagn av klass Il torde befattningen motorvagnsforare
bora komma i fraga. Betriffande denna befattning mé erinras, att densamma
liksom befattningen rilsbussforare #r placerad i 8:e lonegraden i statens
jarnvigars personalférteckning. D& dessa bada befattningar sdlunda lik-
stillts vid normalsparsnitet, synes enligt de sakkunnigas mening en mot-
svarande likstidllighet bora tillimpas dven vid smalspérsnatet.

Lonestallningen for ridlsbussforarna vid smalspdrsbanorna dr sdsom i det
féljande under trafikavdelningen omnidmnes f6r nérvarande 1 sarskild ordning
foéremal for statsmakternas provning.

De sakkunniga anse, att den placering i lonegrad, som vid nimnda prov-
ning kommer att faststillas for befattningen rilsbussférare vid smalspériga
bandelar, jimvil bor bli utslagsgivande for befattningen motorvagnsforares
inplacering i l6negrad vid dessa bandelar.

5. Arbetsledningen vid maskinavdelningens driftverkstider samt expedi-
tionspersonal inom dessa verkstiider.

De underhillsarbeten, som utféras p& smalspirsbanornas driftverkstider
och lokstationer, omfatta dels periodmissiga s. k. kilometerrevisioner av den
dragande materielen, dels tillfilliga reparationer av skador (s. k. C-repara-
tioner) och av sddana sméarre felaktigheter pd denna materiel, som upptickas
vid den dagliga tillsynen. I vissa fall ombesorjes dven underhall av vagnar.

Vid de undersokningar personalsakkunniga foretagit av tjinsten inom
driftverkstiiderna vid de hittills forstatligade smalspiriga bandelarna har
befunnits, att typdifferentieringen hos den underhéllna materielen i regel
ar storre dn vid driftverkstider med enbart normalspariga fordon. Vid vissa
driftverkstider underhélles bdde normal- och smalspirig materiel. S dr
exempelvis forhéllandet i Uddevalla, ddr underhillet omfattar normal- och
smalspériga anglok, rilsbussar och lokomotorer samt smalspariga person- och
godsvagnar och dessutom landsvigsbussar. Arbetarstyrkan #r dirvid for-
delad sé, att varje man i regel sysselsittes med samma slag av fordon.

Det torde vara uppenbart, att arbetsledningen inom en driftverkstad med
sé skiftande uppgifter maste bli krivande och att arbetsledaren maiste besitta
sidan utbildning, att han i huvudsak behirskar hela arbetsomriadet. Under
sddana forhillanden synes det skiligt, att, i den man vederborande lok-
stationsforestindare icke kan paliggas #dven denna arbetsledning och siir-
skild arbetsledare alltsi erfordras i verkstaden, dennes lonestillning bestim-
mes efter de grunder, som i sidant hiinseende gilla vid normalsparsniitet.
Enligt dessa grunder, som &terfinnas pa sid. 111 i personalkommissionens be-
tinkande, del I, bor verkstadsmistare finnas i driftverkstad, dir denne har
omkring 35 man sig understillda.

Verkstadsforman bor enligt samma grunder finnas bl. a. inom driftverk-
stad, dir den underlydande personalstyrkan utgér 8—30 man.
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Nagra driftverkstider av sidan storleksordning att verkstadsmistare er-
fordras som arbetsledare finnas emellertid icke vid de hittills statsinlosta
smalsparsbanorna.

Sirskilda expeditionsbitriden torde endast undantagsvis vara erforderliga
hos hiir ifragavarande arbetsledare. I den man emellertid si skulle vara fallet
béra befattningshavare i obefordrad grad hirtill anlitas.

6. Lok- och motorfordonsunderhill.

Vid normalsparsniitet har for de mest kvalificerade underhillsarbetena pa
lok och motorfordon avdelats forste reparatorer dels for utférande av vissa
pi sid. 115 i personalkommissionens betinkande, del I, exemplifierade
specialarbeten, vilka ansetts kriva forste reparatdrskompetens, dels som
arbetande basar for revisions-, reparations- och loksynarlag. Reparatorer ingé
vid normalsparsniitet till olika antal i revisions- och reparationslagen och
handhava pi samma nit forekommande reparations- och underhillsarbeten av
sivil 16pande som periodisk natur, dir dessa arbeten dro av sidan omfatt-
ning, att de erbjuda full sysselsittning &t yrkesutbildad reparator.

I friga om de specialarbeten, som kvalificera for forste reparatorsbefatt-
ning, frimst vissa slag av svarvning, svetsning och motorreparationer, fore-
ligger ingen artskillnad mellan dylika arbeten vid normalspér och smalspér,
beroende pa fordonens konstruktion och spirvidd. Ej heller kunna smides-
arbeten, vilka huvudsakligen avse den dragande materielen, anses enklare.
Diiremot #ro biinkarbeten pa armatur av olika slag i regel ej si krivande vid
smalspir pid grund av den dragande materielens enklare konstruktion.
Elektrolok forekomma ej vid de hittills forstatligade smalspirsbanorna,
varfor specialarbetare for elektrisk lokapparatur icke erfordras. De elektriska
belysningsanordningarna p& smalsparsmaterielen dro ocksé i regel enklare
in pa normalspirig materiel. Vidare #r det uppenbart, att revisioner samt
s. k. C-reparationer och loksyning i regel dro enklare vid smalsparig materiel
pé grund av denna materiels konstruktion och mindre storleksordning. Detta
gbr, att revisionslagen vanligen icke behova bestd av mer dn hogst fyra man,
lagbasen inriknad, samt att sivil revisionslagen som loksynarlagen kunna
givas en enklare sammansittning &n vid normalspiriga linjer. Namnda for-
hallanden, som dock i huvudsak gilla lok och i mindre grad motorfordon,
medfora #ven, att lagbasarnas Overvakning av arbetena blir littare att ut-
fora. Det kan tilliggas, att sirskilda revisionsbestdimmelser f6r smalspérs-
materielen for nirvarande #ro under utarbetande inom jarnvigsstyrelsen,
varigenom dessa bestimmelser bli samlade pé ett stille och bli mera Gver-
skidliga an hittills.

Tor hir ifragavarande reparationsarbeten vid smalsparsnitet foresld
personalsakkunniga personal enligt f6ljande allménna grunder.

Férste reparator bor finnas dels for utforande av de mest yrkesbetonade
och krivande specialarbetena, sdsom svetsning, som omfattar bade gas- och
elektrisk svetsning, svarvning, med undantag av hjul- och babbitssvarvning
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samt {0r mera kvalificerade smidesarbeten, avseende den dragande materi-
elen, dels sisom arbetande bas i stérre arbetslag vid underhall av maskin-
utrustningen p& motorfordon med forbrinningsmotorer, sdsom motorvagnar,
rilsbussar och lokomotorer.

For forste reparatorsbefattnings erhallande bor liksom vid normalspériga
bandelar gilla det villkoret, att vederbérande befattningshavare skall vara helt
eller till vervigande delen sysselsatt med kvalificerade uppgifter, tillhérande
ett eller flera av de uppriiknade slagen. En kombination av dessa arbeten, t. ex.
av plitslageri och svetsning kan saledes motivera tillsittande av forste repara-
torsbefattning, om vederborande ir helt eller till overvigande delen syssel-
satt med kvalificerade arbeten av dessa slag.

Reparator bor finnas

dels for pannplatslageriarbeten samt for sadana mera kvalificerade special-
arbeten, vilka icke kriva forste reparatorskompetens,

dels som lagbas for revisions- eller reparationslag foér dnglok och motor-
fordon enligt nedan angivna normer,

dels for skotsel och underhall av anordningar for elektrisk belysning och
uppvarmning av rullande materiel ivensom for l6pande tillsyn och underhall
av stationdra elektriska motorer m. m. — i den méan sistnimnda arbeten ej
dro anfortrodda &t personal inom annan avdelning — samt for s. k. linje-
underhdll av maskinella anldggningar, sdsom kranar, lyftanordningar, pump-
anliggningar ete. och

dels som medlem i gemensamt arbetande lag f6r underhll av motorfordon,
dérest laget bestar av forste reparator och dessutom av minst tre man.

Arbetslag for revision eller reparation av lok och motorfordon béra si-
lunda enligt de sakkunnigas mening hava foljande sammansittning:

lag for revision eller reparation av anglok:

om laget bestir av tre man: 1 reparatér, 1 maskinbitride,
1 stationskarl,

» » » fyra » : 1 reparator, 2 maskinbitrdden,
1 stationskarl.

lag for revision eller reparation av motorfordon.:
om laget bestir av tvd man: 1 reparator, 1 stationskarl,

» » » »  tre » : 1 reparator, 2 stationskarlar,

» » » » fyra » : 1 forste reparator, 1 reparator,
2 stationskarlar,

» » » > fem » : 1 forste reparator, 2 reparatorer,
2 stationskarlar.

Det l6pande dagliga underhéllsarbete, som utféres pa 4nglok i samband
med dessas avsyning efter tjinst, maste anses vara av enklare slag &n de upp-
gifter, som 4vila reparator i lokrevisionslag. Nyssnimnda I6pande under-

4—2058 a4
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hallsarbete bor darfor kunnav anfortros at maskinbitride med stationskarl
som hjilpare, direst sédan erfordras.

7. Vagnunderhall.

Hos smalsparsbanornas vagnmateriel dro de enklare konstruktionerna mera
framtridande an hos den smalspiriga dragande materielen. S4 kvalificerade
underhallsarbeten pa vagnar, att forste reparatorsbefatining erfordras, fore-
komma dirfor icke vid smalsparsbanorna.

Diremot synes reparatérsbefatining bora ifrdgakomma, ehuru i begréinsad
omfattning, namligen:

dels i driftverkstider, diir revisioner och reparationer av person- och gods-
vagnar i storre omfattning forekomma, for utférande av smides- och svets-
ningsarbeten samt mera kvalificerade snickeri- och glasarbeten,

dels pa storre bangirdar, dar sivil normal- som smalsparig vagnmateriel
forekommer och dir de lopande reparations- och underhéllsarbetena p& vagnar
4ro av den omfattning, att tjinstgoringen till huvudsaklig del utfylles med
verkliga reparationsarbeten.

For utforande vid nimnda driftverkstider och pa linjen av ovriga repara-
tionsarbeten pa vagnar, sisom jirnarbeten vid vagnrevisioner, hjulsvarvning,
enklare snickeriarbeten samt maleriarbeten m. m. bora maskinbitrdden an-
litas, varvid forutsittes att erforderliga medhjilpare skola vara i obe-
fordrad grad.

8. Stalltjinst.

Tniir ansvaret som ledare och Gvervakare av en personalstyrka av viss stor-
lek &r lika stort vid smalspérig som vid normalspérig bandel, bora stallformin
och maskinbitriden avdelas som arbetsledare och arbetande basar inom stall-
tjansten efter samma grunder som gilla for normalspiriga lokstationer. Endast
i undantagsfall torde emellertid enligt dessa grunder befordrad personal bliva
behdvlig vid smalsparsnatet.

Pannspolning, tubblasning och valvmurning bora, dir dessa arbeten vid
de smalspériga linjerna dro av den omfattning, att de stindigt utfylla en mans
arbetstid, &vila maskinbitride. Dar o4 icke r fallet, bora nimnda arbeten ut-
foras av obefordrad personal under overinseende av reparatdr eller maskin-
bitriide, som avdelats for revisionsarbeten eller loksyning.

9. Vagntjinst.

Vid de hittills forstatligade smalspdrsbanorna finnas icke vagnstationer av
sadan storleksordning, att vagnmdistare ar behovlig vare sig i 15:e eller 12:e
16negraden.

Pa driftplats, didr den sammanlagda, for vagntjinst avdelade personal-
styrkan uppgar till 10—20 man i medeltal per dygn, reparators- och stiadnings-
personal inriknad, bor enligt de sakkunnigas mening liksom vid normalspérs-
niitet finnas vagnférman som ledare av vagntjiansten.
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| Diér personalstyrkan icke ir av den storleksordning, att vagnforman &r
motiverad, bor reparator, dir sadan av driftstekniska skil finnes, tjinstgora
som bas for vagnpersonalen. Dir reparatér e} finnes, bor i motsvarande fall,
da den understillda personalstyrkan utgér 1 medeltal minst fyra man, i regel
finnas ett maskinbitride som arbetande bas.

Akande vagntjinst — s. k. vagnskétartjinst — forekommer ej vid smalspérs-
linjer.

Fér den s. k. allméinna vagntjinsten, d. v. s. vagnsyning dvensom broms-
provning, i den mén sidan forekommer, bora stationskarlar anlitas.

10. Maskinavdelningens filialforrid.

For skotsel av sddana filialférrad vid maskinavdelningen, som endast om-
fatta smalspirig materiel, samt av den med sidan forrddstjanst forenade expe-
ditionstjinsten torde befordrad personal icke erfordras.

11. Tillimpning av forestiende forslag i vad detsamma avser personal
for stationir lok- och vagntjiinst.

De sakkunniga limna hir nedan en sammanstillning, utvisande dels den
personal av olika grader, som den 1 juli 1944 fanns avdelad f6r lok- och vagn-
tjanst vid nedannéimnda stationer med enbart smalsparsdrift eller med kom-
binerad normal- och smalspérsdrift, dels ock den personal i befordrad still-
ning, som skulle erfordras pa samma tjinstestillen vid en tillimpning av ovan
foreslagna grunder.
Den erforderliga personaluppsittningen ir beriiknad med ledning av den
arbetsomfattning och turférdelning, som férefanns vid nyssnamnda tidpunkt.
Uppenbarligen méste, direst arbetsomfattningen okar eller minskar eller
arbetets kvalitet foréindras, omprévning av den for samma arbeten erforder-
liga personaluppsiittningen féretagas, dirvid de grunder, som i det foregiende
foreslagits, bora tjina till ledning, direst de godtagas.

5:¢ MASKINSEKTIONEN.

Uddevalla.
a) Lokstationsforestindare.

Befintlig: 1 lokmistare i A 16.
Enligt de sakkunnigas forslag: 1 lokmistare i A 18.

b) Expeditionspersonal.

Befintlig: 1 lokforare, 1 kontorist, 1 expeditionsvakt, 2 kontorsvakter.
Enligt de sakkunnigas forslag:
‘ 1 kontorist och i dvrigt obefordrad personal.

¢) Lok- och motorfordonsunderhdll.
Befintlig personal: Lokmistaren dr arbetsledare for lokunderhillet.
Normalspar: 2 reparatirer, 3 stationskarlar for dnglok,
2 » g » » motorfordon.




52

Smalspar: 1 t. f. reparator, 4 stationskarlar, 4 verkstadsarbetare i grupp III
for anglok, 2 stationskarlar for motorfordon. Summa understélld personal 20.

Enligt de sakkunnigas forslag: Lokméstaren #r arbetsledare for lokunderhillet.
(Betriffande arbetsledare for motorfordonsunderhéllet, se nedan under d.)

Normalspér: 2 reparatorer for dnglok,
2 » motorfordon. |
Smalspar: 1 forste reparator, svarvare och maskinarbetare,
» » , svetsare,
1 reparator som laghas for reparationer av rilsbussar,
landsvigsbussar och lokomotorer m. m.,
1 » lagbas for revisioner och C-reparationer av
anglok,
2 maskinbitriiden i nimnda lokrevisionslag,
1 » loksyning och dagligt underhall av dnglok.

I 6vrigt obefordrad personal.

d) Vagnunderhdll.

Befintlig personal: 1 verkstadsférman gemensamt f6r motorfordons- och vagn-
underhallet, 1 t. f. reparator, 10 stationskarlar, 2 verkstadsarbetare i grupp III, 1
verkstadsarbetare i grupp II, 1 verkstadsarbetare i grupp I f6r normal- och smal-
spar. Summa 16.

Enligt de sakkunnigas forslag:
1 verkstadsférman arbetsledare for motorfordons- och vagnunderhdll,

1 reparator lspande vagnunderhéll pi bangdrdar och linje och som bas for
vagnpersonalen,

1 » smed,

1 » for mera kvalificerade snickeri- och glasarbeten,

1 maskinbitride malare,

1 » hjulsvarvare och jidrnarbetare,

1 » bas for vagnrevisioner.

I 6vrigt obefordrad personal.

e) Stalltjinst.

Normalspar: Befintlig och enligt de sakkunnigas forslag behovlig personal: 1
maskinbitride, 9 stationskarlar (1 maskinbitride + 7 stations-
karlar vid Uddevalla C, 2 stationskarlar vid Uddevalla H). |

Smalspar:  Befintlig och enligt de sakkunnigas forslag behovlig personal: 4 |
stationskarlar. Summa 14. |

f) Vagntjinst.
Normalspir: Befintlig och enligt de sakkunnigas forslag behovlig personal: 6
stationskarlar.
En av de under d) upptagna reparatérerna tjinstgor som bas for vagnpersonalen.
Smalspar:  Befintlig och enligt de saklkunnigas forslag behovlig personal: 3
stationskarlar.

25:¢ MASKINSEKTIONEN,

Falkenberg.

a) Lokstationsforestindare.

Befintlig och enligt de sakkunnigas forslag behsvlig: 1 verkstadsforman tills
vidare, se ovan under avd. lokstationsforestandare.



|
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b) Lok- och vagnunderhdall.

Befintlig personal: 2 reparatorer, 8 stationskarlar. Summa 10.

Eniigt de saklunnigas forslag:

1 reparator bas for underhall av lok och motorfordon,

1 » smed och svetsare m. m.

I maskinbitride bas for vagnrevisioner,

2 » i lag f6r lok- och motorfordonsunderhill samt for loksyning.

I &vrigt obefordrad personal.

c) Stall- och vagntjinst.
Befintlig personal: 4 stationskarlar.
Personal i befordrad tjénstestillning anses hiir icke erforderlig.

27:e MASKINSEKTIONEN.

Kalmar.

a) Lokstationsférestindare.
Befintlig: 1 lokmistare i A 16.
Enligt de sakkunnigas férslag: 1 lokmistare i A 18.

b) Expeditionspersonal.

Befintlig: 1 kontorist, 2 kontorsvakter.

Enligt de sakkunnigas forslag: 1 kontorist och i ovrigt obefordrad personal.
¢) Lokunderhdll.

Befintlig personal:

Vid Kalmar sédra (normalsparsdrift): 2 forste reparatorer, 4 reparatorer, 1 lok-
forare, 9 stationskarlar. Summa 16.

Vid Kalmar vistra (smalspirsdrift): 1 reparator, 1 verkstadsarbetare i grupp
111, 3 stationskarlar. Summa 5.

Enligt de sakkunwigas forslag:

Vid Kalmar sodra:

1 verkstadstérman for arbetsledning,

1 férste reparatsr lagbas for revision och reparation av lok,

1 55 » svarvare,

i S » smed och svetsare,

2 reparatorer i lokrevisionslaget,

3 » for loksyning och lépande underhéll av lok.

T 6vrigt obefordrad personal.

Vid Kalmar vistra:

1 reparator lagbas for revision och reparation av lok,
1 maskinbitride i lokrevisionslaget,
2 » for loksyning och 18pande underhill av lok.

I ovrigt obefordrad personal.
Kalmar S XKalmar V

Sammandrag: verkstadsforman ......... 1 —
forste reparator ......... 3 —
Teparatir . ..\ e laen 5 1

maskinbitride ............ — 3
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d) Stalltjinst.
Befintlig personal:

Vid Kalmar sodra: 1 stallférman, 1 maskinbitride, 14 stationskarlar. Summa 16.
Vid Kalmar viistra: 1 lokforare pd Overgingsstat som platsbefil, 7 stations-
karlar. Summa 8.

Enligt de sakkunnigas forslag:

Vid Kalmar sédra: |

1 stalliorman, |
1 maskinbitride for pannspolning m. m. |
I ovrigt obefordrad personal. }

Vid Kalmar vistra:
1 maskinbitride bas,
i1 » for pannspolning m. m.
I ovrigt obefordrad personal.

e) Vagntjinst.
Befintlig personal:

Kalmar C (normal- och smalsparsdrift): 1 vagnférman, 1 reparator, 14 stations-
karlar, 7 vagnstidderskor. Summa 23.

Enligt de sakkunwigas forslag:
1 vagnférman  f6r ledningen av tjinsten,
1 reparator » reparationsarbeten & normalspédrsvagnar,
1 maskinbitride » » » smalspérsvagnar.

I ovrigt obefordrad personal.

Viixjo.
a) Lokstationsforestindare.

Befintlig: 1 lokmiistare i A 16.
Enligt de sakkunnigas forslag: 1 lokmiistare i A 18.

b) Expeditionspersonal.
Befintlig: 1 kontorist, 1 stationskarl, 1 kontorsvakt.
Enligt de saklkunnigas forslag: 1 kontorist.
I ovrigt obefordrad personal.

¢) Lok- och motorfordonsunderhall.

(T driftverkstaden underholls i juli manad 1944 foljande smalspdrig materiel,
nimligen 16 lok, 3 storre motorvagnar, 7 rilsbussar samt person- och godsvagnar.
P4 vagnmaterielen utfordes dven revisioner. Dessutom utférdes dversyn 1, 2 och 3
pé landsvigsfordon, tillhdriga Vixjo- och Vislanda-billinjerna och diverse arbeten
for ban- och trafikavdelningarna.)

Befintlig personal: 1 verkstadsforman, 4 reparatorer, 2 maskinbitriden, 8 sta-
tionskarlar, 12 verkstadsarbetare i grupp III, 5 verkstadsarbetare i grupp I, 1
verkstadsarbetare i grupp I. Summa 33.

Enligt de sakkunnigas forslag:
1 verkstadsforman for arbetsledning,
1 forste reparatdor svarvare,
Tyl » svetsare,



1 forste reparator for kvalificerat smide,

1 vo> » laghas for motorfordonsreparationer,

1 reparator » » revision och reparation av lok,

2 » for revision och reparation av motorfordon,

1 » fér mera kvalificerade snickeri- och glasarbeten,
2 maskinbitriden i lokrevisionslaget,

2 » for loksyning och lépande underhdll av lok,

1 »

1
2

» ovriga snickeriarbeten,

» mélare,

» for revision och storre reparation av vagnar.
I 6vrigt obefordrad personal.

Sammandrag: verkstadsforman ...... 1
forste reparator ...... 4
ROPANRLOTE o satlevesinvon 4
maskinbitridde ......... 8

d) Stalltjanst och forrad.
Befintlig personal: 1 stallférman, 13 stationskarlar. Summa 14.

Enligt de saklunnigas forslag:

1 staliférman,

1 forrddsforman (forrddet dr gemensamt for normal- och smalsparsdriften samt
for all motortrafik pé jiarnvig och landsvig pa platsen. En del
av forrddet utgores av ett s. k. A-forrdd),

1 maskinbitrdde for pannspolning m. m.

I ovrigt obefordrad personal.

e) Vagntjinst (normal- och smalspér).
Befintlig personal: 1 reparator, 9 stationskarlar, 3 vagnstiiderskor. Summa 13.

Enligt de sakkunnigas forslag:
1 reparator som bas och for reparationer av normalspdriga vagnar,
1 maskinbitride som bas och for reparationer av smalspiriga vagnar.

I ovrigt obefordrad personal.

Karlskrona.
a) Lokstationsforestandare.
Befintlig och enligt de sakkunnigas forslag behivlig: 1 lokmistare i A 16.
b) Expeditionspersonal.
Eefintlig: 1 kontorist, 1 skrivbitride.

Enligt de sakkunnigas forslag:

1 kontiorist.
I ovrigt obefordrad personal.

¢) Lok- och motorfordonsunderhdll.

@@ driftverkstaden underhillas normalspériga lok, rilsbussar, landsviigsbussar
och vagnar. Pa de sistndmnda utforas revisioner. Dessutom utforas diverse arbe-
ten f6r banavdelningen.)

Befintlig personal: 1 verkstadsforman, 2 forste reparatorer, 7 reparatorer, 3
stationskarlar, 7 verkstadsarbetare i grupp III, 1 verkstadsarbetare i grupp I.
Summa 21.




56

Enligt de sakkunnigas forslag:
1 verkstadsférman for arbetsledning,
1 forste reparator lagbas f6r revision och reparation av lok,

J iy » svarvare,

| AR » smed,

¥y » pldtslagare och broreviderare,

1 i » for reparationer av vigar,

2 reparatorer i lokrevisionslaget,

2 » for loksyning och lopande underhill av lok,

1 » f6r motorfordonsreparationer,

ik » svetsare,

1 » for underhdll av stationiira elektriska anldggningar, lok- och

vagnbelysning m. m.,

1 » f6r bankarbeten.
1 6vrigt obefordrad personal.
Sammandrag: verkstadsféorman ...... 1
forste reparator ...... 5
Teparator i, uuia 8

d) Stalltjinst (normal- och smalsparsdrift).

Befintlig personal: 1 stallfsrman, 1 maskinbitriide, 17 stationskarlar (varav 5
i smalspérslokstallet). Summa 19.

Enligt de sakkummnigas forslag:

1 staliférman,
1 maskinbitrdde for pannspolning m. m.
I 6vrigt obefordrad personal.

e) Vagntjinst.

Befintlig personal: 1 vagnforman, 1 reparator, 10 stationskarlar (ddrav 4 for
smalspiret), 8 vagnstiiderskor (ddrav 2 foér smalspéret). Summa 20.

Enligt de sakkunnigas forslag:

1 vaguférman,
1 reparator for reparation av normalspirsvagnar,
1 maskinbitrdde » » » smalsparsvagnar.

I 6vrigt obefordrad personal.

Ronneby.
a) Lokstationsférestandare.
Befintlig och enligt de sakkunnigas forslag behovlig: 1 lokmistare i A 16.
b) Expeditionspersonal.
Befintlig: 1 kontorist, 2 kontorsvakter.
Enligt de sakkummnigas forslag:

1 kontorist och i &vrigt obefordrad personal.

¢) Lokunderhdall.

Befintlig personal: 1 lokférman pd Gvergingsstat, 2 reparatorer, 5 maskinbitrd-
den, 8 stationskarlar, 1 verkstadsarbetare i grupp II. Summa 17.




Enligt de sakkunnigas forslag:

1 verkstadsforman f6r arbetsledning,
1 forste reparatér svarvare,

| Ll » svetsare och smed,
1 reparator pannplatslagare,
1 » f6r underhall av stationiira elektriska maskiner samt lok- och
vagnbelysning,
2 » lagbasar for revision och reparation av lok,
4 maskinbitriden i nimnda lag,
2 » for loksyning och lopande underhdll av lok,
1 » béinkarbeten foér lokarmatur.
Sammandrag: verkstadsf6rman ...... 1
forste reparator ...... 2
TODATRLOL. Sounstagsisaisis 4
maskinbitrade ......... 7

d) Stalltjanst.
Befintlig personal: 1 stallfsrman, 1 maskinbitride, 9 stationskarlar. Summa 11.

Enligt de sakkunnigas forslag:

1 stallférman,

1 maskinbitrdde for pannspolning m. m.
I 6vrigt obefordrad personal.

e) Vagntjinst.

Befintlig personal: 1 maskinbitride, 3 stationskarlar, 2 vagnstiderskor. Summa 6.

Enligt de sakkunnigas forslag:

1 maskinbitride bas for vagnpersonalen.
I ovrigt obefordrad personal.

Karlshamn och Sdélvesborg.

De sakkunnigy ha i det foregaende forordat en undersdkning rérande moj-
ligheterna att genomféra vissa av sirskilda kommitterade ifrigasatta rationali-
seringsitgirder betriffande dessa lokstationer samt att resultatet av denna
utredning skulle liggas till grund for lokstationsforestindarnas léneplacering.
I avvaktan pi denna utredning synes ej heller limpligt att taga stillning till
personaluppsittningen pa dessa lokstationer i Svrigt, varfor sirskilt forslag
i detta hinseende icke framligges. De sakkunniga vilja emellertid framhalla
onskvirdheten av att utredningen i friga verkstilles inom den nérmaste tiden.

Oskarshamn.
Stall-, lok- och wvagntjinst.

Befintlig personal: 1 lokeldare pd tvergingsstat, 3 stationskarlar, 1 vagnstidderska.
Summa 5.

Enligt de sakkunnigas forslag:
1 maskinbitridde bas.
I 6vrigt obefordrad personal.
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Torsas.
Stall-, iok- och vagntjinst.
Befintlig personal: 1 maskinbitriide, 5 stationskarlar, 1 vagnstiiderska. Summa 7.

Enligt de sakkunnigas forslag:

1 maskinbitrdde bas.
I 6vrigt obefordrad personal.

Kristianstad.

Stall-, lok- och vagntjinst (smalsparsdrift).
Befintlig personal: 1 maskinbitridde, 5 stationskarlar, 3 vagnstiderskor. Summa 9.

Enligt de sakkunnigas forslag:

1 maskinbitride bas.
1 ovrigt obefordrad personal.

E. Trafikavdelningen.

1. Forestindare for klassificerade stationer.

Den nu tillimpade klassindelningen av statens jirnvigars stationer vid
normalspériga bandelar bygger pa de grunder, som foreslagits av 1936 érs
Klassificeringskommitté, och som ar 1938 i allt viisentligt godtagits av Kungl.
Maj:t och riksdagen. Dessa grunder ha dock icke kunnat helt f6ljas, di det
gillt att bestimma klasserna for de med enskilda banor, sirskilt smalspariga
sddana, Overtagna stationerna. Statistik har nidmligen dérvid icke stitt att
erhilla for alla de faktorer, som ingd i en poiingberikning for stationsklassi-
ficering, och dessutom har man velat under nigon tid avvakta trafikens ut-
veckling i statens jirnvigars regi, innan stationsklasserna definitivt fast-
stilldes. De nuvarande stationsklasserna vid hir ifrdgavarande bandelar ha
diirfor av jirnvigsstyrelsen till viisentlig del bestimts pa grundval av en er-
farenhetsmissig bedomning av stationernas storleksordning, varvid dock en
pé tillgiingliga siffror upprittad approximativ klassificering fatt limna viss
végledning.

Emellertid torde det vara uppenbart, att vissa grenar av stationstjinsten
vid hittills forstatligade smalsparsbanor genomsnittligt erbjuda enklare upp-
gifter in motsvarande tjinstegrenar genomsnittligh vid normalspiriga linjer.
Detta giller sirskilt sikerhetstjinst, tdgutrustning och godsvagnsrérelse med
dértill horande drenden.

Sikerhetstjinsten kan visserligen icke siigas vara mindre ansvarsfull vid
smalspariga bandelar #n vid normalspériga, men den dr genomsnittligt icke
s& komplicerad som vid normalspariga linjer. Orsakerna hirtill dro flera.
Salunda #ro bangirdarna vanligen kortare och ha ett enklare sparsystem &n
vid normalspéarsnitet, varfor tigklareraren littare kan fi Gverblick over tig-
vigarna och stationsomradet i ovrigt. Dir vixel- och signalsikerhetsanligg-
ningar forekomma, iro dessa i regel av enkel beskaffenhet. Vidare dr tig-
storleken mindre och taghastigheten i regel ligre sivil pa linje som vid in-
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giende pd station. Det har, bl. a. med hinsyn till vad nu namnts, ansetts
onskvirt att for statens jirnvigars smalsparslinjer f& tillging till en enklare
sikerhetsordning én den vid statens jarnvigar eljest gillande. Ett forslag till
en sadan forenklad och till sin omfattning viisentligt begrinsad sidkerhetsord-
ning lir ocksd foreligga och vara avsedd att efter godkénnande i forsta hand
tillimpas vid flertalet statens jirnvigar for nirvarande tillhoriga smalspiriga
bandelar.

Tagutrustningen dr enklare p& grund av liten tégstorlek, enkla tdgsamman-
sittningsplaner och enkelt inredda vagnar av ett fital typer.

Godsvagnsrorelsen slutligen ar mindre betungande @n vid normalspér av
flera orsaker. Sdlunda underlittas sjilva godsvagnsvixlingen genom den
littare vagnmaterielen dvensom av centralbuffertsystemet, som, sirskilt pa
linjer, ddr kopplingsanordningarna utgoras av centralbuffert med sjilvkopp-
lande hake, medger en ndgot snabbare och mera riskfri sammankoppling.
Vidare taga smalspirsvagnarna p& grund av sin mindre lingd mindre ut-
rymme vid kajer, de dro utrustade med firre och litthanterligare stottor m. fl.
tillbehor och dro littare att flytta utan lok. Presenmingarna dro mindre och
lattare att hantera dn vid normalspéar. Slutligen dr vagnredovisningen mindre
invecklad vid smalspdrsbanorna, enir antalet vagntyper dir &r ringa och
vagnsamtrafiken obetydlig samt ldttare att handhava &n vid normalspérs-
nitet. Den s. k. vagnsynartjinsten underldttas av den smalspériga vagnmate-
rielens genomsnittligt enklare konstruktion och utrustning dn vid normalspar.

Nu angivna forhallanden bora enligt de sakkunnigas mening foranleda, att
de 1 poidngberikningen inglende faktorerna sidkerhetstjinst, antal utgéngs-
tdg, antal godsvagnar, rengoring och dylikt av personvagnar samt avsyning av
godsvagnar virderas ligre, 4n vad som giller for normalspariga bandelar.

I detta hénseende vilja de sakkunniga foresld foljande.

Faktorn sdkerhetstjinst.

Trafikfaktorn for sidkerhetstjinsten p& smalspiriga bandelar med en
storsta tilliten hastighet for andra tig én rilsbusstig av 60 km i timmen eller
dirunder foreslis viirderad pad si sitt

att f6r persontdg, som normalt bestdr av hogst 14 axlar, framférande loks
axlar oriknade, samt motorvagnstig, rdlsbusstdg och ensamt lok berdknas
poing med hilften av de virden, som i sddant hinseende giilla vid normal-
spariga linjer, och

att pd smalspédrslinjer av ovan angivet slag, som huvudsakligen trafikeras
av rilsbussar, motorvagnar eller persontig med hogst 14 axlar, framférande
loks axlar ordknade, gbéres endast 25 % tilligg vid station, dér vixelf6r-
regling helt saknas, och 10 % tilligg vid station, dar vixelfGrregling delvis
saknas. Till i detta stycke omnédmnda linjer kunna samtliga hittills i stats-
banenitet ingfiende smalspariga bandelar hinféras utom linjen Karlskrona C
—XKTristianstad.

Pi bandelar, dir den foreslagna férenklade sidkerhetsordningen dr avsedd
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att tillimpas, bortfaller dessutom det sirskilda tilligg, som vid sikerhets-
tjinstens virdering for nirvarande gores for underrittelseskyldighet enligh
sikerhetsordningen, sivida sirskilda »underrittelsestationer» pa sitt forslaget
forutsatter icke komma att finnas vid dessa bandelar.

Faktorn antal utgdngstig.

I fraga om denna faktor foreslis att persontig med hogst 14 axlar, fram-
férande loks axlar ordknade, likstidlles med forortstag.

Faktorn antal godsvagnar.

Med hiinsyn till vad ovan anforts i friga om godsvagnsrorelsen synes det
skiiligt, att antalet till- och avkopplade godsvagnar vid poéngberikningen
reduceras med forslagsvis 50 %. Detta bor for vinnande av enhetlighet och
enkla reduceringstal gilla alla smalspariga bandelar. Det kan erinras, att en
liknande reducering av antalet till- och avkopplade smalspériga vagnar ar av-
talad mellan jirnvigsstyrelsen och Svenska Jiarnvigsforeningen for tillimp-
ning vid uppdelningen mellan olika banor av kostnaderna fér gemensamt be-
gagnande av sddana foreningsstationer, dar smal- och normalspiriga bandelar
ansluta. Enligt gillande klassificeringsgrunder skall enahanda reducering
jamvil foretagas med antalet smalspirsvagnar, d& det giller att vid forenings-
station med smalspérig bandel faststilla stationens poéngtal for antalet till-
och avkopplade vagnar. Det nu foreslagna reduceringstalet, 50, utgor ett
medeltal av de for foreningsstationerna gillande reduceringstalen.

Faktorerna rengéring och dylikt av person-

vagnar och avsyning av godsvagnar.

For dessa faktorer har, savitt utredningen visat, poing icke i nigot fall
tillgodoriknats de stationer, som varit féremal for undersokning. I den méin
poing for dessa faktorer enligt gillande klassificeringsregler bor tillkomma
viss station, torde #ven hir en viss reducering vara skilig, forslagsvis
med 25 %.

Ovriga faktorer.

I Gvrigt bor vid viirderingen av trafikanstalterna vid smalspiriga bandelar
hinsyn tagas till samma faktorer som di friga &r om normalspirsstationer
och dessa 6vriga faktorer givas samma virden som vid normalspdrsnitet.

Betriffande ritten for stationsforestindare att tillgodorikna poing for
underlydande trafikanstalt synes emellertid en viss begrinsning i férhallande
till nu gillande regler vara pakallad. De sakkunniga anse ndmligen, att 1936
ars klassificeringssystem tager alltfor stor hinsyn till underlydande platsers
trafik. Enligt ndmnda system &ger Overordnad station tillgodorikna sig
underlydande platsers hela poangtal med undantag av poing for postgoro-
mil. Ett dylikt tillgodoriknande har emellertid i &tskilliga fall medfort en
hojning av den 6verordnade stationens poingtal, som icke motsvarar stations-
forestindarens arbete med trafiken p4 den underlydande platsen. En dnd-
ring av grunderna for detta tillgodoriknande synes darfor bora ske pi sé-
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dant sitt, att den Gverordnade stationen i frdga om annan underlydande an-
stalt dn s. k. expeditionsstille f&r tillgodordkna sig poing allenast betrif-
fande de faktorer, som kunna anses inverka pa forestdndarens arbete och
ansvar. Hirvid kan skiljas mellan & ena sidan Overordnade stationer, som
ha inspektions- och radgivningsskyldighet f6r underlydande platser och dess-
utom skyldighet att ombesorja deras redovisning, och 4 andra sidan stationer,
som endast ha inspektions- och radgivningsskyldighet betrdffande dylika
platser. I forra fallet bor den Gverordnade stationen fi tillgodorikna sig den
underlydande platsens podng for forsilda biljetter, avsdnda och mottagna
paket-, il- och fraktgodsexpeditioner, personalantal och antal godsvagnar. Pa
dessa faktorer, med undantag av personalantal, bor goras ett tilligg av 10 %
enligt de allmidnna klassificeringsgrunderna. Om det hirigenom tillgodorik-
nade poidngtalet icke uppgir till /s av den underlydande platsens totala
poangtal, bor tillgodordknandet ske med /s av samma tal.

I senare fallet, d. v. s. d& det giller 6verordnad station, som icke &r redo-
visningsstille, bor denna station pad grund av den Gvervakning och riadgiv-
ning m. m., som iligger densamma gentemot den underlydande platsen, ski-
ligen fa tillgodordkna sig /s av platsens hela poingtal.

I ovrigt torde tillgodordknande av underlydande platsers — med undantag
for expeditionsstillens — poingtal ej bora ske, dirvid sirskilt kan betrif-
fande sikerhetstjinsten framhallas, att denna givetvis utféres pa platsbe-
filets ansvar och utan att stationsforestindaren kan diri direkt ingripa.

I friga om ritt for 6verordnad station att tillgodorikna sig expeditions-
stilles podngtal ha de sakkunniga icke funnit skil foresld #ndring i gillande
grunder.

Slutligen bor vid smalspiriga bandelar liksom vid normalspiriga den
regeln gilla, att jairnviigsanstalt med poiing under 30 icke hiinfores till station
av klass 7 sévida icke summan av egen stations och f6r underlydande platser
eventuellt tillgodordknat poiingtal for andra faktorer &n antal tig utgér
minst 10.

Dé friga dr om station med savil smal- som normalsparstrafik, bor smal-
sparsbanans andel i trafiken vid stationen viirderas enligt hir ovan férordade
grunder.

De sakkunniga ha foretagit en preliminir virdering enligt de foreslagna
grunderna av anstalterna vid statens jarnviigars smalspiriga bandelar. Vid
denna virdering har hinsyn emellertid icke tagits till det forestdndarskap for
billinje, som &ligger vissa stationsférestindare, och for vars virdering 1944
frs riksdag godtagit vissa av jérnviigsstyrelsen preliminirt foreslagna grun-
der. Resultatet framgér av bilaga 8. I sammandrag utvisar den foretagna viir-
deringen de fGrindringar gentemot forhillandena vid 1944 ars borjan, som
framgé av tabellen p& niista sida.

De sakkunniga vilja framhalla, att de poiingtal, bilaga 8 utvisar, &ro be-
raknade med ledning av trafiksiffror fér iren 1938 respektive 1940t och att

! 1938 4ars_siffror iro anvinda for U, LBy B B eV el Ju: VAL TG 0.v.J., K. BT,
0.8m.J., M. A.J. och K.Ts.J. 1940&rsf6rBKB 0.BLJ., K.V.B.J. ochHKJ




Antal i olika
klasser vid till-
Antal av olika limpning av
klasser poiingtal, redu-
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Trafikplatser, som halla poing for station ............ 12 o
Nuvarande stationer, som ej halla 25 poiéng, och som
darfor hanforts till trafikplatser .................... = 5
Summa 68 65

dessa siffror dessutom i friga om vissa faktorer ha mést uppskattas, enar
fullstiindig statistik saknats. D& poingtalen silunda dels icke dro fullt
exakta, dels omfatta tider med nigot storre trafik &n den som legat till grund
for statens jirnvigars ovriga stationers klassindelning (1935 érs trafik) vilja
de salkkunniga fororda, att &tminstone de stationer, som uppvisa poingtal,
vilka ligga omedelbart under eller dver de tillimpade poéinggrinserna mellan
olika stationsklasser, goras till foremal for sirskild prévning innan en defini-
tiv inplacering i klass sker av dessa stationer. Dérvid bor hansyn i forekom-
mande fall dven tagas till eventuellt forestdndarskap for billinje. Att poing-
talen, trots att vissa brister vidlida dem, anforts, har sin grund i att det an-
setts limpligt att s& nira som mojligt dskadliggora verkningarna av den av
de sakkunniga foreslagna reduceringen av vissa trafikfaktorer m. m.

2. Forestindare for trafikplatser.

Vid normalspirsniitet giller tills vidare att kontorist anlitas som fOre-
standare for trafikplats, dir trafiken inklusive skétseln av eventuellt fore-
kommande postgoromil normalt kriver minst tvd personers hela arbetstid.
Vid bedémande av personalantalets storlek medriknas stationskarlar i ordi-
narie och icke ordinarie tjinst samt postbitriden med minst 7 timmars tjanst-
goring per vardag men diremot icke eventuella vigvakter.

Trafikplatser med mindre #n tvd helt sysselsatta befattningshavare fore-
stds vid normalspdrsnitet av trafikbitraden.

De skil, som i det foregiende anforts for en ligre virdering dn vid normal-
spar av vissa grenar av tjinsten pa de klassificerade stationerna kunna iven
dberopas som stdd for en ndgot ligre virdering av tjinsterna som trafikplats-
forestdndare vid smalspariga bandelar. De sakkunniga vilja férdenskull fore-
sla, att vid smalspariga bandelar kontorist anlitas som forestandare for trafik-
plats, dar trafiken normalt kriver minst tre befattningshavare, att trafikbi-
iride anlitas som forestindare, dir minst tvd befattningshavare erfordras och
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stationskarl som forestdndare, om trafikplatsen kréver mindre &n tvd helt
sysselsatta befattningshavare.

Personalantalet bor berdknas pd sitt som sker vid normalspériga bandelar.

Det nu framlagda forslaget forutsitter, att tjinsten pa trafikplatsen dr av
den art, att manlig tjinstemannapersonal erfordras. De sakkunniga forutsitta
i likhet med besparingsberedningen, att en undersokning verkstilles rérande
mojligheten att ersitta manliga forestindare for enbemannade trafikplatser
med kvinnliga platsvakter.

3. Forestindare for s. k. expeditionsstillen.

I de fall d& expeditionsstdllen nédrmast dro att anse som gods- eller biljett-
expeditioner, kunna vid normalspariga bandelar gillande grunder for tillsitt-
ning av forestdndare for expeditioner i tillimpliga delar vara limpliga dven
betraffande smalspirsnétet. Vid sidana expeditionsstéllen ater, som ndrmast
aro att jamfora med mindre stationer eller trafikplatser, bor av skil som tidi-
gare anforts en viss lidgre virdering komma i fraga &n vid normalsparsnitet.
I sidant hinseende vilja de sakkunniga foresld, att expeditionsstille med
minst sex mans personal erhdller forste kontorist som forestdndare, expedi-
tionsstalle med 3—5 man kontorist, tvibemannat expeditionsstille, pad vilket
sikerhetstjinst forekommer, {rafikbitride samt Gvriga tvibemannade &dven-
som enbemannat expeditionsstille stationskarl som forestdndare; dock att
om trafiken pd expeditionsstille av sistndmnda slag dr av mindre omfattning,
Ivinnlig platsvakt bor kunna ifrdgakomma.

Personalantalet bor berdknas pé sitt som sker vid normalspéariga bandelar.

4. Stationsforestandarexpeditioner.

Enligt de sakkunnigas mening motiverar den nuvarande trafikomfattningen
vid de hittills forstatligade smalsparsbanorna icke att wunderinspektors- eller
forste stationsskrivarbefatiningar inrittas enbart for stationsforestdndarexpe-
ditioner. I vad mén forste stationsskrivarbefattningar erfordras for andra
slag av expeditioner torde f6lja av de regler rérande personaluppséttningen
pa vissa expeditioner, som i det f6ljande forordas.

Stationsskrivare synes behovlig for bitride med mera kvalificerade goro-
mal pa stationsinspektorsexpeditionen vid Karlshamn, vilken station haller
poang for 2:a klass.

Forste kontorist bor finnas sdsom stationsforestdndarens nédrmaste man pi
3:e och 4:e klassens stationer med en sammanlagd personalstyrka i fasta turer
av minst 12 man, sivida icke forste kontorist, stationsskrivare eller forste
stationsskrivare, vilken fOrestir expedition, finnes, som kan aliggas dylikt
uppdrag.

Vid berikning av personalantalet bor, d& det giller frigan om nérmaste
mannens tjinstestillning, ej medrdknas postbitraden samt stiadningspersonal
och omlastningsarbetare, men diremot all annan stationsforestdndaren under-
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stidlld stations-, tdg- och bilpersonal i fasta turer pd egen station och under-
lydande platser.

Kontorist bor finnas for expeditionstjanst och som stationsférestdndarens
nirmaste man pa andra 4:e klassens stationer &n de nyss nimnda samt p& D:e
och 6:e klassens stationer, ndr den sammanlagda personalstyrkan, beriknad pa
sitt nyss namnts, uppgéir till 6 man.

Trafikbitride bor for motsvarande #ndamél finnas pd 5—7 klassens
stationer med en sammanlagd personalstyrka, beriknad p& sitt ovan sagts,
om 4—5 man.

De bitrdden, som i Gvrigt kunna vara erforderliga pé stationsinspektors-
och tagexpeditioner vid smalspériga bandelar, bora utgoras av stationskarlar
eller kontorsbitriden. De senare bora liksom vid normalsparsnitet rekryteras
over skrivbitrddesgraden.

Betriffande de arbetsuppgifter, som pd stationsforestdndarexpeditioner
skulle &vila stationskarlar och kontorsbitriden hénvisas till den upprikning
av dylika uppgifter, som &r gjord pa sid. 98-—99 i personalkommissionens
betinkande del III.

Stationskarlar bora icke forekomma inom expeditionstjansten i storre antal
dn som kan vara erforderligt for att underhélla en normal rekrytering av den
manliga expeditionspersonalen.

5. Tigklarerartjinst.

Téagklarerartjinsten vid smalspériga bandelar bor i forsta hand avila
stationsforestdndarna. I de fall, d& tagklarerartjinsten omspidnner s& stor
del av dygnet eller tjanstgoringsférhillandena eljest dro sddana, att dven
annan tjinsteman maéste anlitas som tagklarerare, bor hirtill, vad de hittills
statsinlosta smalsparsbanorna betriffar, regelméssigt anlitas stationskarlar,
sdvida ej annan befordrad personal finnes tillgéinglig, som kan példggas denna
tjanst; dock att vid Karlshamn och Ronneby tagklarerartjinsten under dagen
vid nuvarande trafikférhillanden ar av den omfattning, att den bor utévas
av trafikbitrdden.

I den man trafikplatser samt hall- och lastplatser forestds av kvinnliga
tjanstehavare, bora dessa i forekommande fall kunna anlitas som tégklarerare.

6. Personal for telefonviixlar och telefonexpeditioner.

Befattningshavare, som enbart dr sysselsatt med samtalskoppling i telefon-
vixel, bor liksom vid normalsparsnitet innehava skrivbitrides tjinstegrad.

Om tva eller flera tjinstehavare samtidigt &ro behovliga f6r samtalskopp-
ling i telefonvixel, bor en av de i vixeln tjanstgorande fungera som vakt-
forestandare, sidvida icke dylikt vaktforestdndarskap limpligen kan uppdragas
at tjinsteman, som samtidigt dr vakthavande p&d med vixeln forenad telefon-
expedition. Sadan vaktforesténdare bor liksom vid normalspariga bandelar
innehava kontorsbitrides tjinstegrad.
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Tjinsten pé telefonexpedition, d. v. s. avsindning och mottagning av
telegram- och telefonmeddelanden, bér handhavas av konforsbitriden.

7. Biljett- och godsexpeditionstjinst.

Taxerings-, expedierings- och redovisningsforfarandet i person- och gods-
trafik dr detsamma vid smalspériga som vid normalspiriga bandelar. Virde-
ringen av de for person- och godsexpeditionerna vid smalspiriga bandelar
erforderliga tjinsterna bor dirfor ske efter samma grunder som i sidant
hinseende gilla vid normalspariga bandelar. Dessa grunder &terfinnas pa
sidorna 107—121 i personalkommissionens betinkande, del III.

8. Vagnexpeditionstjinst.

Vid de hittills statsinlosta smalspériga bandelarna ha de sakkunniga icke
patriffat stationer med enbart smalsparsdrift, pa vilka vagnomsittningen
varit av sddan omfattning, att sirskild vagnexpedition med for densamma av-
delad personal behovt inrittas. Direst vid fortsatt forstatligande sirskilda
vagnexpeditioner skulle komma att i nagot fall erfordras, torde lénestill-
ningen f6r personalen vid dylika tjinstestillen béra underkastas sirskild
undersékning.

9. Godsmagasinstjiinst.

Godsmagasinstjinsten ir vid smalspariga bandelar i stort sett av samma
art som vid normalspériga sidana. For personaluppsittningen pad godsmaga-
sin vid smalspir béra fordenskull samma normer gilla som vid normal-
spdriga bandelar. Vid de hittills statsinlosta smalspirsbanorna finnas dock
inga godsmagasin av siddan storleksordning, att bangdrdsmdistare ar er-
forderlig som arbetsledare.

De regler, som vid normalspar gilla for tillsittning av stationsférmans-
och trafikbitradestjinster pi godsmagasin, och som alltsi skulle foljas dven
vid smalspériga bandelar, iro foljande.

Stationsforman bor finnas som arbetsledare inom varje res-, il- eller fralt-
godsmagasin, inom vilket sju man, férmannen inriknad, erfordras uteslutande
for magasinstjéinsten eller dir f6r denna tjiinst, om den ir uppdelad pé skift,
pé& atminstone ett av dessa skift erfordras en sammanlagd arbetsstyrka, for-
mannen inrdknad, av fem man.

P4 godsmagasin eller avdelning dirav, som kriver storre personalstyrka,
kunna tva eller flera stationsformiin vara erforderliga. Antalet férmin blir
d& beroende pd arbetets férdelning over dygnet. Fér bedomande i dylika
fall av det behévliga antalet formiin for skiftging torde som allmiin regel
bora gilla, att stationsférman bér finnas pa varje tjanstgoringsskift, pa vilket
den honom under &vervigande delen av tjanstgoringsskiftet understiillda
personalstyrkan uppgér till minst fyra man. I vad man mer &n en férman
kan erfordras pa ett och samma tjinstgoringsskift torde f& provas frin fall
till fall.

5—2058 44
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Trafikbitride bor finnas som arbetsledare inom res, il- eller fraktgods-
magasin, p& vilket stationsférman icke finnes, och dir minst tre man, trafik-
bitradet inriknat, erfordras uteslutande for magasinstjansten.

Vidare bor under sddant tjinstgoringsskift i magasinstjinst, pd vilket
stationsforman icke tjinstgor, men personalstyrkan under overvigande delen
av tjinstgoringsskiftet utgor fyra man, en av dessa vara trafikbitride med
uppgift att tjinstgora som arbetande bas.

I 6vrigt kunna trafikbitriden anlitas for f6ljande uppgifter inom magasins-
tjinsten, ndmligen som vigkarlar, godsprickare, stuvare och utldsare, de
sistnimnda dven benimnda pélastare, samt fér handhavande p& de storsta
magasinen av oklart gods, allt dock under forbehall, att de for dessa sysslor
utmirkande goromélen helt eller till Gvervigande delen utfylla vederborande
befattningshavares arbetstid. Aro goromélen av mindre omfattning &n nu
sagts, bora de paliggas stationskarlar. A andra sidan bora de #@ven, sirskilt
p4 medelstora magasin kunna, &tminstone delvis, paliggas stationsforman
jimsides med andra honom tillkommande uppgifter.

10. Vagnupptagar- och kajvakttjinst.

P4 stationer med trafik av sidan storleksordning, att de med vagnupp-
tagning och kajvakttjinst forenade goromélen helt eller till overvigande delen
utfylla en eller flera tjinstehavares arbetstid, bora dessa erhalla trafikbitrides
tjanstegrad.

11. Stiillverkstjiinst.

Vid de hittills statsévertagna smalspirsbanorna finnas inga viixel- och
signalstillverk. Direst sidana stillverk skulle komma att finnas vid smal-
sparsbanor, som framdeles kunna bli forstatligade, bor tjansten inom sidana
stillverk, om den #r av sédan omfattning, att den helt eller till overvigande
delen utfyller en eller flera tjiinstehavares arbetstid, handhavas av (rafik-
bitrdden.

12. Tagviigsinspektion, tigviigsklargiring och signalvakttjinst.

Direst det i nagot fall skulle bli behdvligt att pé station med livlig tag-
rérelse, som saknar vixel- och signalsikerhetsanliggning, forordna sarskild
tjinsteman som tégviigsinspektér, bor denne, om hans tjinstgoringstid blir
till hela eller Gvervigande delen utfylld med uppgifter, som sammanhéinga
med tagvigsinspektionen, erhalla trafikbitrides tjanstegrad.

Tjénstgéringen som tégvigsklargérare och signalvakt bor &vila stations-
karlar.

13. Bangirds- och viixlingstjiinst.
Bangérds- och vixlingstjinsten dr vid de hittills forstatligade smal-

spirshanorna icke av sidan omfattning, att den pd négon plats kriver sé
hogt underbefil som bangdrdsmistare.
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Pa stationer av klass 2 och hégre, diir yttertjinsten i dess helhet ir av
sddan art och omfattning samt bangirdsforhillandena sidana, att sdrskild
arbetsledare erfordras for dess 6vervakande och samordnande, samt stations-
forestdndaren eller annan hogre tjinsteman icke kan med tillrdcklig effektivi-
tet utova denna Overvakning, bér stationsférman finnas for bitride med
arbetsledningen.

Pé grund av att vixlingsarbetet pa smalspérsbanorna ir enklare in vid
normalspérsniitet erfordras enligt de sakkunnigas mening icke i nagot fall
stationsférman som ledare for sjilvstindigt arbetande vixlingslag. Sidan
tjansteman kan diremot ifrdgakomma som ledare for tva eller flera samtidigt
arbetande viixlingslag.

Trafikbitrdde bor finnas

dels som ledare fér sjilvstindigt arbetande viixlingslag om minst tre man,

dels pé stationer av klass 3 och ligre dir vixling, godsomlastning och
ovrig yttertjinst dro av den omfattning, att sirskild arbetsledare erfordras
for denna tjinsts samordnande och vervakning samt stationsférestandaren
eller annan tjinsteman, hogre #n trafikbitriide, icke kan med tillriacklig
effektivitet utova denna Svervakning.

14. Ordningsmanstjiinst.

Diar ordningsmanstjéinst forekommer, bor den liksom pd normalspdrsnitet
handhavas av stationskarlar.

15. Spiirrvakttjiinst.
Om spérrtjinst forekommer eller infores vid smalspariga bandelar lir den
narmast vara att jimfora med tjinsten i lokaltigsspiirrar vid normalspéariga
linjer. Spirrvakttjinsten bér dirvid utforas av stationskarlar.

16. Lokomotor- och truckfirartjinst.

Lokomotorforare bora, under forutsittning att med denna tjinstgoring
forenade goromal utgdra vederborandes huvudsakliga sysselsittning och ut-
fylla hela eller 6vervigande delen av tjinstgoringstiden, innehava trafik-
bitrddes tjinstegrad, dock att dir vixlingstjansten huvudsakligen avser ut-
sittning och avhimtning av vagnar pa lastspir, exempelvis for timmerloss-
ningarna vid Ellen6 pé linjen Uddevalla—Bengtsfors, eller eljest dr av enk-
lare art, stationskarlar bora kunna anvindas som lokomotorférare.

Som truckforare bora anlitas stationskarlar.

17. Konduktorstjinst och tjinst som arbetsbitride pi tig.
Tégbefilhavarnas ansvar for tagsikerheten #r vid smalspérsbanorna i
stort sett av samma slag som vid normalspariga bandelar men péaverkas
kvantitativt, di friga &r om trafiksvaga bandelar, av den mindre tigtitheten.
Pé sidana trafiksvaga bandelar, diir jirnvigsstyrelsen bestimt, att de i siker-
hetsordningens § 100 intagna sikerhetsbestimmelserna for trafikering av
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trafiksvaga bandelar skola gilla, medfora dessa bestimmelser dock visst okat
ansvar for tigbefilhavaren genom att denne vid tagforbigéng och tagmote
pé obevakad plats fir pataga sig det ansvar och de skyldigheter, som vid tag-
mote eller tagforbiging pa bevakad plats avilar tigklarerare.

Konduktorspersonalens arbetsuppgifter péd smalspirsbanorna rona dess-
utom inverkan av dessa banors mer eller mindre lokalbetonade karaktir,
vilken bl. a. medfért, att personvagnsamtrafik sillan eller aldrig forekommer
mellan dessa banor och att dven godsvagnsamtrafiken dem emellan dr obe-
tydlig. Utlindsk vagnsamtrafik saknas alldeles. Detta har i sin tur medfort,
att tigsammansittnings- och godstransportplanerna kunnat goras enklare &n
p& normalspariga huvudlinjer. Vidare forekommer icke restaurangvagns- och
sovvagnstrafik. Personvagnarnas utrustning med broms, virme och belysnings-
anordningar m. m. ir ej s& invecklad som pi normalspérsnitet, varfor hand-
havandet av personvagnsmaterielen pd smalspirsnitet dr lattare att inléra.
Detsamma giiller godsvagnsparken, som omfattar ett fatal enkelt utrustade
vagntyper. Foreskrifterna om den smalspériga vagnmaterielens handhavande
kriva fordenskull ej samma omfattande instruering av konduktdrspersonalen
som vid normalspariga huvudlinjer, dir bestimmelserna i statens jirnvigars
forfattningssamling nr 254, Drifttekniska bestimmelser betrdffande den
rullande materielen, i visentliga delar maste inliras dven av konduktors-
personalen. Hirtill kommer, vad de trafiksvaga linjerna betriffar, att den
ringa tigstorleken och den striickvis mycket glesa trafiken genmomsnittligt
medfor mindre jikt f6r konduktérspersonalen &n pa huvudlinjer.

Aven pa smalsparsbanor med starkare person- och godstrafik dr konduktors-
tjéinsten i regel littare @n vid normalspériga huvudlinjer p& grund av den
mindre tigstorleken, ringa eller ingen vagnsamtrafik och andra forhallanden,
som ha sammanhang med det avgrinsade trafikomradet och smalspars-
banornas begrinsade trafikkapacitet. A

Vid 6verviigande av dessa synpunkter ha de sakkunniga kommit till den
uppfattningen, att hiir ifrigavarande tjinster vid de smalspariga bandelarna
skiligen bora virderas nagot ligre &n vid normalspériga linjer med mot-
svarande trafik samt att dessutom viss differentiering de smalspariga linjerna
sinsemellan ir motiverad p& grund av dessa linjers visentligt olika trafik-
belastning.

I detta sammanhang vilja de sakkunniga erinra om, att konduktrs- och
tagbefilhavartjinsten pé normalspiriga bandelar, som av jarnvagsstyrelsen
provats vara trafiksvaga, i enlighet med ett for 1930 érs riksdag framlagt for-
slag, som av samma riksdag lamnats utan erinran, i viss utstrackning utovas
av trafikbitraden.

Rérande nu ifrdgavarande tjinster f4 de sakkunniga framligga foljande
forslag. Detsamma #r upprittat med ledning bl. a. av tillginglig statistik
ver trafikomfattningen i andra tag #n rilsbusstdg och motorvagnstig & de
smalspariga bandelar, som tillhérde statens jirnviigar vid slutet av ar 1943.
Denna statistik innehalles i bilaga 9.
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Tagmistare. g

Enligt de sakkunnigas mening erbjuda icke tigen pi de hittills statsin-
16sta smalsparsbanorna i nigot fall sidana uppgifter ur tagforings- och tag-
befilssynpunkt, att tigmistarbefattningen ir motiverad vid dessa Banor.

Konduktor.

Konduktor bor finnas for tjinstgoring sdsom tagbefilhavare i sddana snill-
och persontig! samt lokalgodstig pid smalspirig bandel med huvudlinje-
karaktdr, som kunna uppvisa en s livlig omsittning av resande och gods,
att arbetsbitride stindigt erfordras for handhavande i frimsta rummet av
medfort gods. I frdga om hittills statsdvertagna smalsparsbanor uppfyllde
enligt de sakkunnigas mening persontigen och lokalgodstigen & linjen Karls-
krona—XKristianstad dvensom persontdgen 203 och 208 p& linjen Kalmar—
Berga samt lokalgodstigen pd samma linje vid 1943 ars trafikomfattning och
tidtabell detta villkor. I tdgen pi forstnimnda linje dger en stor omsittning
av resande och gods rum till och frin de & samma linje beligna stiderna.
Under normala tider framgér dessutom 6ver samma linje en icke ovisentlig
turisttrafik, vilken dven har utlindskt inslag. Tégen 203 och 208 ivensom
lokalgodstigen pé& linjen Kalmar—Berga avveckla en trafik till och frin
Kalmar, som vid 1943 &rs trafikforhallanden var av den storleksordning, att
tagen i fraga synas béra vara bemannade med konduktér som tagbefilhavare.

Trafikbitride.

Trafikbitride bor ifrdgakomma {6r tjinstgoring sisom tagbefdlhavare i
andra tig & smalspériga bandelar in de, for vilka konduktor enligt vad ovan
sagts skulle erfordras. Pi sidana kortare strickor med svag trafik som t. ex.
linjerna Monsterds—Fagerhult och Norraryd—Kvarnaméala bor dock tagbe-
falhavartjinsten skiligen kunna anfortros &t stationskarlar.

Stationskarl.
Forutom for nyssnimnda uppgift sésom tagbefilhavare & kortare linjer

med svag trafik bor stationskarl anvindas som arbetsbitride i person- och
lokalgodstag.

Kontorsvakt (biljettpojke).

I tag, bestdende av motorvagn med eller utan tillkopplad personvagn eller
av rilsbuss med eller utan tillkopplad slipvagn for resande, i vilket foraren
ensam icke kan ndjaktigt utfora férekommande goromal, bér bitride, lamp-
ligen anstillt sisom kontorsvakt, anvindas.

18. Riilsbussforartjinst.

Med anledning av en till jirnvigsstyrelsen inkommen framstillning om
vikariatsersittning f6r uppehéllande av rilsbussforartjinst anholl jarnvigs-

®
! For nirvarande forekomma icke snilltdg p& statens jirnvigars smalsparsbanor.
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styrelsen genom skrivelse den 27 november 1943 om personalsakkunnigas utta-
lande rorande rilsbussforarnas pa smalspirslinjerna placering i l6negrad. I ett
hirom den 13 januari 1944 avgivet utlitande forklarade sig de sakkunniga pé
vissa i utlatandet nirmare angivna skil anse, att pd de delar av smalspérs-
niitet, vilka kunde betecknas som trafiksvaga, trafikbitriden skiligen borde
kunna anlitas som rilsbussforare. A andra sidan framhdllo de sakkunniga,
att vissa smalspariga bandelar uppvisade en livlig trafik och sédana trafik-
forhallanden i 6vrigt, att, om rilsbussar dir férekommo, ralsbussforartjinsten
icke torde vara visentligt mindre krivande dn pd normalspirsnitet samt att
i dylikt fall forarna jimvil borde fi samma Ionestéllning som pé sist-
namnda nit.

En av kommissionens ledaméter, forste forbundsordforanden S. Christians-
son, var av avvikande mening och yrkade att rilsbussforarna pi sidana smal-
spériga bandelar, vilka kunde betecknas som trafiksvaga, borde hiinféras till
lonegraden A 7.

D4 det var av vikt, att denna fraga snarast bleve avgjord, anholl jarnvigs-
styrelsen, som bitridde majoritetens mening, i underdinig skrivelse den 25
januari 1944 att Kungl. Maj:t métte hos riksdagen foresld, att befattningen
rilsbussférare bleve i den till civila avloningsreglementet horande tjinste-
forteckningen for statens jirnvigar inford jamvil i 16negrad A 6.

Over sistnimnda framstillning avgav allménna lonenimnden den 8 februari
1944 underdénigt utlitande, i vilket lonendmnden forordade placering av
rilsbussforarna vid trafiksvaga smalspariga linjer i 7 16negraden eller samma
16negrad, till vilken automobilférare med kvalificerade arbetsuppgifter vore
hinford. Ledamoten Ruist hade vid #rendets avgorande forklarat sig till-
styrka jarnvigsstyrelsens forslag.

Di frégan om lonegradsplaceringen for rilsbussforarna pid smalspérs-
banorna salunda for nirvarande #r foremél for statsmakternas provning, ha
de sakkunniga icke anledning att vidare yttra sig i denna fraga.

F. Allminna uttalanden angiende de foreslagna normernas

tillimpning.

Sésom i det foregiende i olika sammanhang framhéllits bér befattning av
visst slag inriittas endast da de uppgifter, som skulle kvalificera for befatt-
ningen, kunna beriknas komma att helt eller till Gvervigande delen utfylla
vederbdrande tjinstehavares arbetstid. P& grund hirav kunna fall intriffa,
da befattningshavare i viss grad far fullgdra tjinstgoringstur med arbeten,
som enligt de foreslagna grunderna skulle ankomma pé tjéinstehavare i hogre
grad. Sker detta i regelbunden turférdelning, kan det vara limpligt, att
vikariatsférordnande meddelas & hogre tjinst for sidan tjinstgoringstur.
S8 kan exempelvis vara skiligt, d& de hogre virderade arbetena férekomma
endast nattetid eller i sen eller tidig tjinstgoringstur samt det icke kan
Bnses rimligt att tillséitta s& minga ordinarie befattningshavare av den hogre
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graden, som skulle erfordras for undvikande av alltfor ofta aterkommande
nattjdnst respektive tjinstgoring endast i den sena eller tidiga turen, dérest
samtliga dédri deltagande skulle vara i den hogre graden. Tjénsteméan i ldgre
grad méste d& ingd i alterneringen, varvid vikariatsersittning limpligen bor
ifrdgakomma. A andra sidan kan det, sdrskilt i friga om tdgpersonalen, vara
nodvindigt att i och for dstadkommande av en limplig turfordelning i vissa
fall ligga in ett eller annat tig i turférdelningen, som ej kvalificerar for veder-
borandes tjinstegrad, s& att exempelvis en konduktor under utresa eller hem-
resa far tjinstgora med tag, som enligt de foreslagna normerna eljest skulle
vara bemannat med trafikbitride.

De sakkunniga ha icke ansett sig bora framlidgga négon berikning 6ver
de av dem framlagda forslagens ekonomiska innebdrd. En dylik berdkning
borde baseras pad personalbehovet vid mera normala trafikforhéllanden &n de
nuvarande. Forutsittningar att kunna bedoma detta behov saknas emellertid.
Det torde av skil, som forut framhéllits, icke ens vara mojligt att med négon
storre grad av sikerhet forutsiga i vilken utstrickning smalspérsbanor kunna
komma ifriga till nedliggande vid en trafiknedgéng.

I de fall sd ansetts lampligt ha de sakkunniga emellertid i det foregiende
foretagit en jamforelse mellan for ndrvarande befintlig och enligt de sak-
kunnigas forslag beh6vlig personaluppséttning for vissa tjinstestillen.

I handléggningen av detta utlatande hava deltagit de sakkunnigas ord-
térande landshovdingen T. E. Lofgren samt ledamoterna forste trafikinspek-
toren H. Lundqvist, férste maskiningenjoren H. Butén, ordféranden i Statens
jirnvigars befdlsforbund byrasekreteraren H. Dahlberg och forste forbunds-
ordféranden i Svenska Jérnvigsmannaforbundet S. Christiansson. Den sist-
nimnde har avgivit f6ljande sdrskilda yttrande.

SARSKILT YTTRANDE.

Sdsom framgir av personalsakkunnigas betinkande, har undertecknad vid
behandlingen av frigan om lokpersonalens lonestillning ansett, att denna
personal vid forutvarande Blekinge Kustbanors huvudlinje Karlskrona—
Kristianstad p4 grund av trafikomfattningen borde inneha samma lonestill-
ning som lokpersonalen vid normalspariga bandelar. Enir personalsakkun-
nigas majoritet icke ansett sig kunna ansluta sig till denna min &sikt, far
jag hiirmed framf6ra avvikande mening i denna detalj uti utredningen.

Under rubriken »Motorvagnsforare» har undertecknad ansett, att femte
stycket borde erhdlla féljande lydelse:

»En dylik indelning av motorvagnarna i 2 klasser bér komma till stind
dven vid smalsparslinjerna. Ddrvid boér till klass I hiinféras sidana motor-
vagnar, vilka ha motorutrustning av tillriicklig storlek for att kunna enligt
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normal tidtabell framfora en tigvikt — inberiknat motorvagnens egen vikt
— av minst 50 ton.

Till klass II hiinforas ovriga med normala stot- och draganordningar ut-
rustade motorvagnar.»

Betriffande befattningen konduktor, har jag jimvil ansett, att denna be-
fattning pd foérutvarande Kalmar—Berga jirnvig borde bestridas av tjinste-
man i 8:de 16negraden. Sakkunnigas majoritet har satillvida delat denna min
uppfattning, att den foreslagit, att konduktorstjinst i lonegrad A8 borde
forekomma i persontigen nr 203 och 208 samt i lokalgodstigen. Rent
principiellt anser jag emellertid, att det icke fir vara antalet medfcljande
personal, som skall avgora vederborande tjanstemans tjédnstestdllning, utan
ir det arbetsuppgifterna ssom sidana, som skola bedomas och virderas.

Med utgangspunkt frin denna min ésikt vill jag framhdlla, att pd statens
jirnvigars normalsparslinjer bestrides konduktorstjinsten i ménga fall av
endast en man, men innehar denne befattning i 16negrad A 8. Ett niarliggande
exempel till Kalmar—Berga jirnvig kan tagas frin linjen Kalmar—Emma-
boda. Med aberopande av vad som sélunda framhallits fir jag éven i denna
detalj anfora avvikande mening till den av sakkunnigas majoritet anforda.

S. Christiansson.
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Bilaga 3.

Poiingtal for bansektioner, i vilka smalspiriga bandelar ingi.

9 bansektionen.

For normalspiriga bandelar enligt personal-
kommissionens berdkning ..............
Tillagg for ULB (smalspdr)................

25 bansektionen.

For normalspariga bandelar ..............
Rillsge for FI (Brualspdr)ce . Lo in o ia

20 hURBCIUIONEN 1 s i ok R s S
09 DanSeRtIDTEN. < 5in s EEBatk s S ) P S

! Reducerade poiingtal for smalspdrshanor.

Poiingtal for Banmistar- 3

utgifter avdelningarnas ur'l‘lm’a

1935—1937 poiingtal 1 POARE
1201 985 2186

33 93 126
Summa 2312

342 907 1249
18 86 104
Summa 1353
120 432 552
201 676 877

Den ordningsfsljd mellan bansektionerna, till vilken 1938 ars personalkommpnission
kommit (sid. 188 i kommissionens betéinkande, del I) ir foljande:

Sektioner med forste baningenjor oy Sektioner med baningenjor -
som forestindare ; Poingtal som fdrest&ndmi . fenstal
1 bansektionen ............ 3760 17 bansektionen ............ 1342
4 B 50 e S Tl s ST 2 644 13 e AR ST 1341
3 B o g ORI LS 2 480 20 cif il SRR 1l s s 1314
10 R e M S g 2199 6 S P S e Ve 1163
9 BN A L o ML BT 2 186 7 iR R GRS e 1147
15 B e A 1 2151 23 N R T TR A 1092
14 N A e o 1911 21 iy e S TRLL NI JUR 1067
11 h o sy R - TTE 18568 16 i) oiicksg) SEORPE I S AR M 99
2 S NI i L A 1833
12 B B e 1651
b WLk T B e e 1643
8 » L 1639
19 > i A L Pl TR 1533
18 TSNS BT AL s 1490
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| Bilaga 4.

dels med, dels utan de smalspirsbanor, som vid 1943 irs slut ingingo i sektionen,
iivensom en siirskild smalspirssektions ordningsfdljd.

'beller, utvisande 25 och 27 maskinsektionernas ordningsféljd bland SJ dvriga maskinsektioner

l
-

Antal
A::al drag- Verklig Ord-
e krafts- kost- Summa |nings- A S
" g 9 9
Is Huvudort st_f:llllida % i htas % aaa % P s g Anmarknn?g
1194‘) juli 1941 mer
" 1942
1 2 3 4 ] 6 7 8 9 10 11
L

' Alternativ L
15, 25 och 27 ms ingé siffror for resp. ar @ven for de smalsparsbanor,
som vid &rsskittet 1943—44 tillhérde sektionerna.
I 28 ms ingé siffror for resp. 4r #ven for MSJ, MTRJ och HSFJ.

1 | Hagalund O...... 1403 | 149| 209 | 13'1| 8502| 172| 4b2 1 |27, 20, 28, 25 och 13 ms:na
B0 | Malme8- .05 . .50, 1164 12:4| 237 | 14'8| 6053| 12'2| 394 2 férestds av maskinin-
5 | Géteborg ........ 1054 11'2 {1170 | 10'7| 5268| 107| 326 3 genjorer, de §vriga sek-
5 | Bolln#e ...l % 762 81| 144 | 9o 3561 T2| 243 4 tionerna av forste ma-
P7 | Vaxjaedast . e 673 T2|®104 | 6:7|%3003| 61| 200 5 skiningenjorer.
19 | Kirup@h s ..\ 627 67 79| 50| 3638 T4| 191 6
2 | Norrkdping ...... 658 7 71| 45| 3276 66| 181 7 | ! Hiiri 8 smalspdriga Anglok,
20 | Bodemsdin il . 511| bHa 82| 51| 3607 T4| 179 8 som reducerats till 5.
B1 | Vannl#s .......500. blO| b4 99 | 62| 2766 He| 1732 9 | 2 Hiri 46 #nglok & 1'067-
P8 | Wsta@hll o 1000 399 | 42 94 | 59| 1822 87| 138 | 10 nitet och 83 dnglok &
PO | Boralisl ' ool AN 438| 47| %83 | 52| 1951f 89| 2138 | 11 0-891-niitet, som reducerats
4 | Angeltl. .. 0.5, 441 | 4 731 46| 2151 48| 13e¢ | 12 till 58 st.
6 | Kristinehamn ....| 370 89 81| 51| 2038 41| 131 | 13 | *Hiri 4 smalspirsinglok,
13 | Ostersund ........ 390| 42 65 kda )i 1763] 86 11'¢ | 14 som reducerats till 3.
4 Med stod av den verkliga
Summa | 94001100 | 1591 |100 |49 439/100 300 e kostnadsférdelningen mellan

27 ms normal- och smal-
Alternativ IL spiriga bandelar, har vid
: g ¢ v f " 3 den fordelning pd - dessa

2 : o :
Ur 27 ms siffror enligt g{litr:aé'gg?::uix{;ushlf;orna fér de smalspériga bandelar, som skett i alt. 1L,

L : 40 % ansetts falla pd nor-
Dessa bandelar upptagas hir nedan som en sirskild smalsparssektion. malspdr och 60 % pfl smal.

1| Hagalund O...... 1403| 14| 209 | 131| 8502 172| 452 | 1], cPir
10 | Malmg .......... 1164/ 13-4 | 987 | 14's| 6063 19's| 894 | g |° 180 om bandelon Falken-
5 | Goteborg ........ 1054 11'2| 170 [ 107| 5263| 107| 326 | 8 s T o
15 | Bollnés .......... 762) 81| 144 | 9of 3561 Ta| 248 | 4| g oog oo
19 | Kiruna .......... 82T L 801 999 | Dy paRNEEY EH . 90y | VDL R AR RE IS G
2 | Norrkoping ...... 6581 To| 7L| 45| 8276 6| 18y | 6| po0C TORCERE AL
20 | Boden............ 511 Be| 83| B1| 8657 Te| 1ve| 7| Sensm &
21 | Vanntéis .......... 510| b4| 99| 62| 2766f He|l 172 | 8
P8 | Mstads. 1Tl oo 399| 42 94 | Dbo| 1822 87 138 9
B5 | DREAN - LN 438| 47| 83! ba| 1951] 39! 138 | 10
)4 | Ay s R 441| 47| 78| 46| 2151] 43| 136 | 11
6 | Kristinehamn ....| 3870| 39| 81| 51| 2038 41| 131 | 12
13 | Ostersund ........ 390| 42| 65| 41| 1763] 86| 19| 13

Smalspdrssektion ..| 370| 40| ©63 | 41(71802| 87| 11s | 14
b7 | Vixis £ e 303| 32| 41| 26[71201 24| 82| 15

Summa | 9400 (100 [1591 (100 |49439/100 | 300 | —

Om »smalspéirssektio-
nen» uppdelas pd tva,
diarav en, omfattande
1-067-niitet och en
0'891-nitet, visa dessa
sektioner folj. siffror:

1-067-sektionen........ 206| 28 871 24 1202 24 Tl 16
0-891- SRR e 2 114 1-2 261 17 600] 1's 42 | 16




Tabell, utvisande 27 och 29 trafiksektionernas ordningsfoljd bland SJ Gvriga trafik.

Bilaga 5.

sektioner enligt den viirdering av dessa Ovriga sektioner, som 1938 irs personal-
kommission vid SJ foretagit (sid. 72 i kommissionens betiinkande, del III).

Faktor 1 Faktor 2 Faktor 3
Trafik- i
sektion D]r;ft(fiatksf:;?g;:ﬁm:n' Tégkilometer i medeltal Bokférda kostnader Exponent-
45 gpoéinvtal (1935)3 : per minad (1939) per &r (1989) summa
summa expa:lent- antal exp(t):lent- te kex. exp(t):lent-

b 9760 98 446 000 90 6433 65 253
10 8833 89 253 000 51 5338 b4 194
12 6531 66 312 000 63 3354 34 163

3 7004 71 262 000 51 4 005 41 163
15 4643 7 412 000 83 2832 29 159
24 8412 85 - — 6720 68 153

) 4 426 45 378 000 76 2 957 30 1151
14 4 968 50 310 000 62 3085 31 143

+ 3612 36 395 000 80 2561 26 142

2 4572 46 310 000 62 3142 32 140

1 3414 35 374 000 76 2 366 24 135
11 4536 46 268 000 54 2 348 24 124
25 4518 46 212 600 42 2214 22 * 310
21 3150 32 282 000 57 1.790 18 107
19 2681 27 272 000 55 1834 19 101

6 3 581 36 148 000 30 2203 23 89
26 3403 34 127 000 26 1894 19 79
20 2 298 23 186 000 38 1386 14 75
13 2485 25 166 000 34 1534 16 75
29 32581 26 150 500 30 1490 15 il

74 1902 20 127 000 26 970 10 56
16 1319 14 119 000 24 680 7 45
27 11341 14 109 000 22 746 8 44
Amn. 29, 7, 16, 27 samt den hiir ovan liksom av personalkommissionen ej redovisade

28 ts forestds av trafikinspektorer. De dvriga sektionerna av forste trafikinspektorer.
1 Exponentsumma 140 om poiing for ULB frinriknas.
2 Exponentsumma 104 om poing fér FJ frinriknas.
3 Poiingtal for 1940 érs trafik.
4 Poiingtal for 1938 drs trafik.

T Vo S
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Bilaga 6.

Till Kungl. Jarnvigsstyrelsen.

Genom Kungl. Jirnviigsstyrelsens protokoll den 18 mars 1944 (dnr Dbr 612/44)
hava undertecknade erhéllit i uppdrag att underséka om nuvarande poidngberik-
ning for signalreparatdrsstrickor, grundad pa 1938 ars Personalkommissions
poéingtabeller, kan oméndras fér att bliva bdttre anpassad for de enklare forhil-
landen, som i allménhet rdda vid Gvertagna enskilda jarnvégar, samt att inkomma
med de forslag, som undersdkningen foranleder.

For bedomande av detta sporsmdl md forst limnas en kortfattad redogorelse
for uppbyggnaden av Personalkommissionens poéngtabeller. Tabellerna &ter-
finnas i del I av Personalkommissionens betdnkande, sid. 221—224.

Kommissionen har infort ett system for sifferméssig gradering av signalrepa-
torernas strickor i avsikt att uppna en rittvis grund for jimforelse av strickorna
sinsemellan. P4 denna jédmforelse d4r sedan reparatdrspersonalens inplacering i
Ioneskalan baserad.

De element, om utgéra grunden for den siffermissiga graderingen dro foljande:

1. De faktorer hava utvalts, som anses vara mest visentliga for bedomande av
arbetet pd stridckan; tabellen upptager 31 stycken olika faktorer.

2. Varje faktor har dsatts ett arbetstal, baserat pd en erfarenhetsméssig upp-
skattning av den arbetskvantitet, som faktorn anses normalt kriva i forhillande
till 6vriga faktorer. Arbetstalen variera mellan 0,1 och 4,0.

3. Genom multiplikation av antalet faktorer med motsvarande arbetstal och
hopsummering av de sdlunda erhdllna produkterna erhilles ett poingtal for
strickan, bendmnt strickans arbetspoing.

4. Arbetspodngen for strickan skulle silunda vara ett relativt matt pA den arbets-
kvantitet, som erfordras for striickans underhill. Emellertid har Personalkom-
missionen ej ansett det vara réttvist att ldta denna vara enbart utslagsgivande
for personalens pé striickan lonestidllning. Arbetspoéngen skulle néimligen ej taga
ndgon hiinsyn till arbetets svarighetsgrad, d. v. s. arbetets kvalitet. Kommissionen
har dirfor gjort ett svarighetstilligg for vissa faktorer (100 % tilligg for 14
faktorer).

5. Ytterligare tilldgg har gjorts for vissa strickor med hiinsyn till tit och tung
trafik, ndimligen 25 % tilligg p& arbetspoing och svérighetstilliggspoing (pd 12
strickor).

Kommissionen har grundat sin berdkning enbart pd det fortvariga tillstdndet
pa strickan. Négon hinsyn har icke tagits till den underh8llsstandard, som
strickan for tillfdllet har, ej heller till forekommande ombyggnader eller kom-
pletteringar.

D4 den slutliga poéngsumman for en stricka silunda dr sammansatt av arbets-
poidng och vissa tilligg, dr det av intresse att erhélla en Gverblick huru stor del
strickans arbetspoding har i slutliga podngsumman. I bilaga hértill har dirfor
kommissionens poidngtabell uppritats grafiskt och dérvid angivits dels summa
podng for varje stricka, dels arbetspoiing. Bilagan visar att arbetspoiingen for de
storre strickorna ej &dr fullt hilften av summan, medan den fér de mindre
strickorna utgdr omkring tre fjirdedelar eller mindre, och ddremellan nigorlunda
jimn Overgang.

Kommissionens hela berdkningsséitt grundar sig pA bedomanden, ej pd statistik
eller andra uppmitningar. Graderingen kan ddrfor ej anses vara byged pd
sidkrare grunder dn att dndringar kunna ténkas och #ven motiveras. En sikrare
grundval for arbetstalen skulle erhillas om limpliga, representativa striickor
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gjordes till foremal for arbetsstudier enligt moderna metoder. Dylika arbets-
studier pd detta omride torde emellertid vara tidskrivande.

Om det ur SJ niit skulle utviljas en grupp av banor, som ur signalteknisk syn-
punkt dr att anse som enkla banor, dr det icke mdojligt att hirvid taga som ut-
géngspunkt enbart det férhallandet att banan varit enskild. Exempelvis kan
linjen Stockholm—Tillberga ej anses enklare lin Malmo—Angelholm, eller Hissle-
holm—Hilsingborg enklare én Jirna—Nykoping—Aby. Ej heller #r spirvidden
utslagsgivande i och for sig. Exempelvis hava ett par fillbommar samma uppgifter
vid smalspar som vid normalspar och en T-semafors utformning dr oberoende av
spirvidden. En automatisk vigsignalanliggning vid en enkel eller smalspirig
bana kan tekniskt sett vdlla mer bekymmer @n en dylik anldggning vid en huvud-
linje. Ej heller &dr tilliten hastighet vid smalspdr mindre #n vid vissa normal-
spiriga banor. Utan skall en héllbar grund for utbrytning av signaltekniskt
enklare banor goras, miste man gd fram Over hela statsbaneniitet, oavsett om
banorna frdn borjan byggts som statsbanor eller som enskilda jirnvigar. Exem-
pelvis méiste Inlandsbanan ur signalteknisk synpunkt anses som likviirdig eller
eventuellt nigot enklare én f. d. enskilda banlinjen Barsebick—Sjobo och linjen
Skovde—Karlsborg dr underligsen Klippan—Eslov.

Vid Personalkommissionens val av faktorer och arbetstal fanns det sdlunda
banlinjer som vid eventuell uppdelning borde hinforas till enkla baunor. I kommis-
sionens tabeller dr dirfor hinsyn tagen dven till enklare forhéllanden.

Kommissionens tilliggspodng for mera kvalificerade anléiggningar piverka
strickor pid enkla banor i ganska liten utstrickning. Silunda blir detta tillligg
enligt kommissionens tabell, sid. 224, for f6ljande strickor, som ligga pa utpriglat
enkla banor:

Striicka Arbetspoiing Tilldggspoiing Tilliigiget utglr
23 B oTRaan IS ot e 272 b 2
L7 2: FRomng 28 fee o ool 124 9 1
1 RS s T SR T e L 150 16 9

En berikning, som genomférts for nuvarande reparatorsstrickor pa 27:e och
29:e bs, giver till resultat:

Striicka Arbetspoiing Tilliggspoiing Kdliigeat utghr

i%
o281 s e SR 340 J7.7 5
298 Rarlshamml: . el il s 263 13,4 5
2L T 2] e (i), Sy 195 14,4 7

Kommissionens tilldgg for intensiv tigtrafik kan givetvis ej alls ifrdgasittas
for enkla banor.

Det &r sdlunda arbetspodngen, som ir utslagsgivande for strickornas taxering
pa enkla banor och tilliggspoidngen viger i allméinhet mindre #n 10 %. Skulle
ndgon sinkning i podngberdkningen goras, skulle den sdlunda gbras i arbets-
poingen, eller ett avdrag goras pa enkla banor pd grund av ldtthetsgrad pd samma
sitt som kommissionen valt svarighetstilligg for vissa faktorer.

De faktorer, som kommissionen utvalt som grundliggande fér podngberik-
ningen, &ro si méinga och av sddan beskaffenhet, att nigon svérighet poing-
beriikna de nyforvirvade banorna icke foreligger. Négra nya faktorer eller fortyd-
liganden hava vi darfor ej att foresla.

Vid kommissionens faststillande av arbetstalen foér de olika faktorerna togs,
som redan blivit nimnt, hiinsyn dven till enkla banor. Siker grund forefinnes ej
for en omvirdering; forutsidttningen hirfér synes vara att en lingre tids arbets-
studier visa att differentiering bor goras.
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Vi kunna dérfér ej fér niirvarande foresla nigon fordndring av eller utarbeta

sirskilda arbetstal, som skulle gilla f6r enklare banor.

het» vid virdesittningen av reparatorsstriicka pé enbart enkel bana. Det torde
ej kunna fornekas att om en stricka dels har lag arbetspoiing, dels ir sammansatt
av ensartade, enkla anliggningstyper, reparatiorens arbetskunnighet ej behover

&.
l Aterstdr sdlunda frigan om det kan vara rittvist infora ett avdrag foér »enkel-
} vara lika stor som om p4 strickan férekomma mera invecklade apparattyper.

|

Det torde dven kunna ifrigasiittas om det ir limpligt att giva en reparators-
stricka sd stor lingd, som krives for att £3 ett skéligt, mot reparator eller forste
reparator svarande poingtal om det giller enbart linjer med enkel och ensartad
signalutrustning. P4 en ling striicka blir resetiden en avsevird del av den effek-

tiva arbetstiden.

Vi foresld darfor, att om pa bana med enkel signalutrustning nigon striicka

ej uppndr hogre summa poiing #n 150, den m4 forestds av tjénsteman i ban-

bitrides stéllning.

Vilka bandelar eller strickor som skulle ifrigakomma att forestds av banbitriide,
bor utrénas genom forslag fran distrikten, vilka forslag sedan bora bliva féremal

for enhetlig granskning.
Sammanfattning.

1. Personalkommissionens berikningssitt bir tillimpas éven pi enkla banor

utan fordndring.

2. Reparatorsstrickor med poingsumma 150 eller diirunder och som omfatta

bana med enkel signalutrustning ma forestis av banbitride,
Stockholm den 30 juni 1944.

1. Larsson. T. Lundberg.
Signalingenjor. Byraingenjor.

6—32058 44
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Grofisk framslilhingav 1938 6r5 personclkommizsions

— Sumima poang
||||| Arbels —o— ufredhing ong. .&Wa\\.«gd\ma\&n*g
Sommansiald 30 juni’ 1944 q‘g
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Bilaga 7.

Till Kungl. Jiarnvigsstyrelsen.

I styrelsens protokoll den 18 mars 1944, dnr Dbr 612/44, har uppdragits &t

- undertecknade att — utan fringdende av grundprincipen i 1938 &rs Personal-

kommissions berikning — inkomma med forslag till komplettering och de fortyd-

liganden i nu gillande poingtabell fér telefonreparatsrer, som kunna befinnas

vara erforderliga for ett rittvisare bedomande av de skilda strickorna iven vid

de enklare férhallanden, som i allminhet rdda vid overtagna enskilda jarnvigar.

: Med anledning hirav f&4 undertecknade med bifogande av forslag till nytt for-

- muldr till poéngtabell for beriikning av telefonreparatérernas arbetsbelastning
~ anfora foljande.

Nu giillande poiingtabell.

Det av Personalkommissionen férordade beriikningssittet for virdering av
telefonreparatorsstrickor grundade sig pd ett forslag, som utarbetats av under-
tecknade. Forslaget var baserat pd en uppskattning av den arbetskvantitet, som
de olika anlédggningsdetaljerna ansigs kriva.

Forslaget syftade icke endast p& att f4 en anviindbar norm for virdesdttningen
av de olika strickorna sinsemellan utan avsig dven att sifferméssigt kunna f&
fram ett uttryck pé bottenbehovet av personal for underhillet.

Poiingtabellen kan synas vara vil detaljerad och omsténdlig. For att férsvara
beréikningssittet anfores hir nedan vad dirom utsades i vart forslag till kommis-
sionen:

»For att bedoma arbetsbordan erfordras i forsta hand att ritt urskilja fore-
kommande anliiggningars karaktiristiska element och att virdesitta dessa i
limplig enhet. Sikerheten av beridkningen #r beroende av att ett tillrdckligt antal
detaljer urviiljas och riktigt taxeras. D3 anléggningarna iro av viisentligt olika art
och omfattning #ven inom samma bansektion, méste berdkningsmetoden vara s&
utformad, att jimforbara storheter erhallas. Dessa krav kunna icke rittvist till-
godoses pd annat sitt in genom en relativt minutiss analys av arbetskvantiteterna.»

Forhédllandena dro enahanda nu, som vid forslagets avlimnande, némligen att
jirnviigstelefonnitet uppvisar en mangfald olika telefonsystem och att utforings-
formerna 16sts pd olika sétt liven inom samma distrikt. Rationalisering och stan-
dardisering enligt telefonkommitténs rekommendationer har linnu ej hunnit genom-
foras.

Sedan telefonniitet vunnit stadga och likformighet enligt telefonkommitténs
rekommendationer, kan berikningssiittet sikerligen goras enklare och mer over-
skddligt.

Helt naturligt kan en virdering av detta slag icke goras fullstéindig och felfri.
Den anviinda terminologien kan, sdsom ock visat sig vara fallet, feltolkas av de
olika uppgiftslimnarna och fordras diirfor, att tabellerna granskas av telegrafin-
genjoren innan de liggas till grund for véirdesittningen av reparatorssstrickorna.

I vir uppgift till kommissionen omnimndes #ven, att en viss tinjbarhet borde
vid prévningen tillmétas resultatet beroende bl. a. pé lokala férhdllanden, och att
det mycket vil kunde tinkas, att en annan kvalitetsviirdering och arbetskvantitets-
beddémning méste tilliimpas i den mén nya erfarenheter vunnos.

| Dé vi nu satts i tillfille att se 6ver det ursprungliga forslaget i syfte att f4 detta

~ anvindbart dven for dvertagna enskilda banor, sivil normalspiriga som smalspd-
riga, avborda vi oss ett alltmer kiinnbart behov att utan fringdende av berékningens
grundprincip f& korrigera vissa detaljer i giillande tabell, som icke visat sig kunna
bestd infor en under arens lopp vidgad erfarenhet.
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Yidtagna kompletteringar, fortydliganden och
korrigeringar.

I syfte att undvika feltolkningar hava vi i det nya formuliret foretagit vissa
indringar av terminologien. Vidare hava medtagits och taxerats anordningar, som
tagits i anvindning efter vart ursprungliga forslag. For blankledningar, automat-
viixlar och telefonforstiirkare hava av nedan anférda skil mera omfattande korri-
geringar foreslagits, vilka betriiffande blankledningar resultera i dkad men for
automatviixlar och telefonforstirkare i regel betyda minskad arbetskvantitet. Virde-
siffrorna och dagsverksbehovet for starkstromsanliggningar hava justerats. Slut-
ligen har foreslagits ett visst tilligg 4 dagverksbehovet fér mindre goda kommu-
nikationer.

a) Blankledningar.

Enligt nu gillande tabell ir arbetskvantiteten en linjir funktion av antalet
tradar. Enligt erfarenheten ir emellertid arbetskvantiteten storre per trdd vid
minskat tradantal. Av formserien kurvor, som taga hénsyn hirtill, hava vi utvalt
den & formulirets bilaga A visade, som representerar

D:0'2-k-\7;’

diir D = erforderliga dagsverken per bankm och ér, k= den i nedanstiende fore-
slagna 4skfaktorn och n = trddantalet pa stolplinjen.

I tabellen har ingen skillnad gjorts mellan banéigda och telegrafverkets stolp-
linjer. Fér baniigda stolplinjer har nimligen i det foljande foreslagits ett sirskilt
tilliigg for underhdllet av stolparna.

Den nyssnimnda &skfaktorn avser att representera det okade arbete, som de
oftare upptridande #skvidren i landets sédra delar fororsaka gentemot Ovre
Norrland. Askviderfrekvensen avtager niimligen med stigande breddgrad. Blank-
ledningar dro som bekant synnerligen kinsliga for s. k. indirekta Gverspinningar,
varmed forstis fenomen, som uppstd dé en blixt, som ej triffar ledningen, utloser
pa ledningen bundna elektriska laddningar. Med kinnedom om de skadliga verk-
ningar, som Askvidren i regel medfora & till ledningarna anslutna apparater och
kablar, &r rittvist, att skiljaktigheten betriffande 4skfrekvensen i olika lands-
sindar dven fAr sitt uttryck i poiéngtabellen.

I av Meteorologiska Centralanstalten utgivet »Bihang I till meteorologiska iakt-
tagelser i Sverige, vol. 57, 1915> har professor Hamberg ldmnat redogdrelse ver
4skdagarnas frekvens i Sverige 1730—1915. Av det omfattande observations-
materialet har framgitt att medeltalet dskdagar pd Sveriges fastland 1878—1914
utgjort for

INGERIAMA .. ¢ heswlsic s omreis S04 o3 s o Rpils s s ¥ oo obBale slas 7,28 pr ar
Soanlandiie s i R s L kA ke s ot 11,18 2%
GORRLBI AL o5 o s e o5 wo s 4 oiny S s dn waiernsBroisarn af¥s 13,08 » »

med maximum (16 dagar/ar) i sydvistra Gotaland.

For att f4 ur jirnvigssynpunkt mera naturliga omréden har landet uppdelats i
foljande delar:

Askomrdde I: Omridet norr om bandelen Sundsvall—Ange—Storlien.

» II: Omradet mellan bandelen Sundsvall—Ange—Storlien och ban-
delen Stockholm—Hallsberg—Gdoteborg.
» III: Omridet soder om bandelen Stockholm—Hallsberg—Gdteborg.
Av Hambergs avhandling har beriknats medeltalet askdagar per ér till for
Sskampide - oI 5w L T ua L La S Rl 7,89 dagar
» 7 T 53 U R IR S AR L P 4 10,10 »

» 15 5 e R CRGE P ) N W ey S LR B Y 192,87 13




Den av éskvidren okade arbetsbelastningen per bankm inom &skomride II
respektive IIT gentemot dskomrdde I har taxerats till 10 % respektive 20 % ehuru
vi dro medvetna om, att dessa siffror under &skrika &r #ro vil liga. I ekvationen
for arbetsbelastningen &dr &skfaktorn k sdledes for

Askomride; ' T3ttt it i g a iRl e dimci iae I s o =30
» 1) RTINS W P IS ol NS Vil RS g 8 ]
» 31 el S A I R Sl L =uk.2

I och med inférandet av en faktor for virdesittning av skador frin fenomen,
som utgdra force majeure, forvinta vi den invindningen bl. a., att de vidrigare
snoforhillandena i Norrland dven borde ha beaktats. Nu forhiller det sig emeller-
tid <4, att trddarnas snobeliggning i landets sédra del samt vid kustlinjerna ofta
bestar av isbark, som under vidriga temperaturforhillanden kan fororsaka storre
skador eller dr svdrare att avligsna &n den mera pordsa beliggningen & ledningarna
i Norrland.

Vid banidigda (»egna») stolplinjer bor efterstriivas, dels att bringa stolplinjerna
i sddant fortfarighetstillstind, att linjebesiktning (stolpbyte, tridreglering och
trddbyte m. m.) icke behover foretagas oftare #in vart 4:e ar, dels att for sidan
linjebesiktning anvéinda utbildade banarbetare, ej inglende i telefonreparators-
personalen. Hirigenom skulle sistnimnda personal avlastas. D& emellertid ett
sidant tillviigagngssitt &nnu blott genomférts pd ett fital linjer, méste poing-
tabellen tills vidare #ven upptaga den okade arbetsbelastning, som banigda stolp-
linjer medféra for reparatorspersonalen, niimligen utprickning av stolpar, &ver-
vakning av utbytet, éverflyttning till de nya stolparna av befintliga ledningar,
omkilningar m. m. Detta arbete ha vi dirfér medtagit sisom en siirskild post i
formulirforslaget.

b) Automatvixlar, forstirkarstationer och birfrekvensforbindelser.

Giillande poingtabell redovisar arbetsbelastningen som en linjar funktion av
antalet anknytningar respektive forstirkarenheter. Det har visat sig att detta
betraktelsesiitt limnar for hoga virden vid stora vixel- respektive forstidrkar-
stationer och i saddana fall, dir ett flertal automatviixlar iro uppsatta pd samma
ort, samt for ldga virden vid smd vixlar och forstirkarstationer.

Tillforlitlig underhallsstatistik inom detta omride saknas vid statens jirn-
végar. Enligt vir hittillsvarande erfarenhet synes man emellertid kunna fi en
god uppfattning om arbetsbelastningen vid automatviixlar av ekvationen

D:]O\/ﬁ

dér D = antalet dagsverken per &r och N = antalet anknytningar.

Vid flera frin varandra skilda eller med foreningslinjer férbundna automat-
vixlar 4 samma ort skall N betyda sammanlagda antalet anknytningar, som
vixlarna representera.

For underlittandet av berikningarna #r ekvationen grafiskt dskadliggjord &
bilaga B till formuliret.

Forstirkarstationer provas enligt hittillsvarande kutym varje sockendag
genom tal- och signalprov. Denna understkning av ledningarna och stationerna
drager i medeltal cirka 1 timme per station och dag. Provningen representerar
under éret cirka 300 timmar = 38 dagsverken. Dessutom &tgar for allméin tillsyn
och dvriga prov i medeltal cirka 1,5 timme per minad — 18 tim/ar — 2,25 elier
avrundat 2,5 dagsv/ar for forstdrkarenhet. Arbetsbelastningen & en forstirkar-
station kan saledes uttryckas pa foljande sitt:

D=38+25°'N
diar D = antalet erforderliga dagsverken per ir och N = antalet forstirkarenheter.
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For birfrekvensforbindelser hava nigra dagliga rutinprov hittills icke fore-
foreskrivits men dylika torde bliva erforderliga for att forbindelserna skola bliva
tillforlitliga. I s& fall maste det nu upptagna dagsverksbehovet per enhet Gkas.

Projekterade mangkanalsférbindelser ha #nnu ej levererats, varfor vi ej
kunnat taxera dessas arbetsbehov.

c) Tilligg pé grund av mindre goda kommunikationer.

Arbetsbelastningen pd grund av felavhjilpning och revisioner dr en funktion
av antalet frin reparatérens stationeringsort utgiende tdgpar med uppehdll vid
driftplatserna. A vissa linjer dro tgligenheterna sédana, att reparatoren vid fel-
avhjilpning m. m. méste vara borta hela dagen eller icke kan hemresa samma
dag. Det dr ej mojligt, att for varje banstriicka utrdkna det ungefirliga antalet
dagsverken, som tillkomma for forsvirade kommunikationer. Vi ha stannat vid
forslaget, att giva dagsverksbehovet & B-linjer och C-linjer ett extra tilligg av
3 dagsverken per banmil, som striickan omfattar. Bemirkas bor, att tilligget icke
inverkar pi strickornas virdering utan endast pd personalantalet for underhillet.

I detta sammanhang kunna vi icke underlata, att dnyo erinra om det gamla
onskemalet, att reparatérerna vid trafiksvaga bandelar tilldelas motordressiner,
varigenom skulle erhallas besparing av arbetstid och tidvinst vid felavhjilp-
ningar till formén bl. a. for telefontrafiken.

Poiingtabellens tillimpning pd olika bandelar.

Det nya formuldret #r si detaljerat, att det tills vidare kan anvindas for varje
bana, séledes dven smalspiriga och trafiksvaga. Formuldret bor, ritt tolkat och
tillimpat, i brist pad verklig underhallsstatistik enligt vir mening lémna en fram-
komlig vig vid bedomandet av dels arbetsbelastningen, dels viirdet av de olika
reparatorsstriickorna sinsemellan. Detta utesluter givetvis icke mijligheten att
korrigeringar kunna behéva vidtagas i den mén erfarenheterna vidgas, tillforlitlig
underhéllsstatistik eller arbetsstudier inforas.

Vi kunna icke anse, att de trafiksvaga eller smalspdriga banornas svagstroms-
och starkstromsanliggningar skola viirderas pd annat sidtt &n vid dvriga stats-
banor. A forstnimnda banor finnas niimligen eller komma for att mdjliggora
rationalisering och forenkling av driften och férvaltningsorganisationen att byggas
anliggningar av samma tekniska utférande, som & Gvriga banor, ehuru méhinda
av mindre omfing. Det bor icke vara storleken av befintliga anléiggningar, som
uteslutande bestimmer reparatorspersonalens kompetens och didrmed tjénste-
stillning. Avviigning bor enligt Personalkommissionens riktlinjer ske &ven i for-
héllande till i anliggningarna ingdende elements svdrighetsgrad. Néigra sakliga
skdl finnas icke for en differentiering av virdebeddmningen. Samtliga banor
kunna och bora dirfér behandlas efter enahanda normer.

Bords den 7 juli 1944. Stockholm den 8 juli 1944.
E. Baath. K. Loggert.
Telegrafingenjor. Telegrafingenjor.
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Telefonreparatérernas arbetsbeldstning exkl. forindrings- och nyahlﬂggnlngnrbeten.

Bansektion .........0000
Reparatorsstricka nr .............. omfattande:
Antal bankm & 'A-linje ..............
» » » B-linje ..............
» » »5Caliliel., NSRS LR Simo. DARRIN.. /[0 07 ¢ s st it 2
Uppgifterna avse forhallandieti, R, (L8 agindy sobh L oo St waay i Tius Ratelit A Siei Dl (88
W : Antal ﬁ:ﬁin Jomme ﬁbﬁe:;
Vv%irde- Anlag%nlzgsdetaher Enhet |enheter| per enhet dagsve;ken (kolamn
siffra (faktorer) st. och dr per &r 1y % kolumn
st.
st. 6)
1 2 3 4 5 6 7
A. Svagstromsanldaggningar.
1. Kabelledningar & elektrisk bana:
8 huyudkabler' b L T AR W bankm 05
lokalkhblag: . 585 g alid, o d e » 05
2. Blankledningar:
2 a) ledningsunderhdll (n = antal tra-
dar) (anm. 2):
askemerade’ (TL sl ds s v » 02 -n%s
» TE S e i » 0-2g-n%s
» 5 10 5 SRORRPI T 10 dvs. » 024-n%
1 b) stolpunderh&ll ................ » 04
8 c) inledningskablar .............. st. 2
8 d) lokalkablars . 1 T ia b e A bankm 0.5
3. Manuella viixlar:
6 a) utan samband med automatvixel:
fjérr- och etappledningar ...... st. 1
rikstelefonledningar ............ » 1
lokalledningie. .5 g 5 2ok S0 » 1
BROTPAT S iiud il ol ek 90 ik 4s 1
14 b) fsrmedlingsbord till automat-
vixel:
centralledningar ICL .......... » i
fjarr- och etappledningar ...... » i
lokalledningar (ej automatanknyt-
ningarnas bordsmultipelfilt) . . .. » 1
bestillnings- eller telefonistlinjer| » i,
ANOTPAT iy U ERR (1F S IR » 1
6 c¢) snorforstirkarevixlar:
fiarrladningarsdatt « Ul M LaH » 1
BNOTPaT Gl . LAk SR T » 1
4. Svars- och viixlingsanordningar vid
driftplatser och driftcentraler:
6 vixlay (mindre) 5. LW S » 2
3 kopplingslador, linjetagare...... » 1
8 ledningstagare, manuella ...... » 2
14 » , halvautomatiska » 5
14 » , helautomatiska. . » 5
5. Automatviixlar:
14 stationsvixlar OV 1200 ....... o 4
13 OL 12, OL 15, OL 20, OL 35 .. » 5
16 OL 45, OL 46 (anm. 3):
anknytningar=N=...... st.| viixel 10-N'2
snodiinger o ol e L st. 2
Transport| — = o




Viirde- Anliggningsdetaljor Apth vlza:gzn dastlv]:mlf %r::’:;
siffra g(%aktfrer) J Enhet |enheter| per _enhet ger ;‘ren (kolumn
st. och dr s 1 X kolumn
st. ¥ 6)
1 2 3 4 5 6 7
Transport| — —_ —
17 OL 500, OL 550, XY (anm. 3):
anknytningar=N=...... st.| viixel 10. N2
s b e i e gt R st. 2
20 OS (anm. 3):
anknytningar=N=...... st.| vixel 10. N2
centralledningar UCL ........ st. 1
EROTeN . et A RO bl » 2
16 6. Anordningar i samband med auto-
matvixlar:
linglinjedverdrag (lokallinjer med
mellankopplingsrelier)........ » 02
féreningsutrustningar mellan
automatvixel och:
&) AutomatvaARels:: .1 Yliaiss sin s » 2
b) manuell’ vaxels L. W EHEE » 2
¢) selektorledningar (SFA)...... » 2
7. Selektorledningar:
9 a) Western (Standard) El. Co:
huvudstationsviljare jimte
DYCEBINRAD 2004 e » 2
Balaiftoltar 5 0%, L% W R » 02
16 b) L. M. E:
ledningsutrustningar & kabel-
ledningar:
ASLBA " BETAY i e » 5
BoBUB,: BLUB) 2758 os, he » 2
ledningsutrustningar & blank-
ledningar:
AUASBLUAY Vs i » 7
B BUBMSLYB): : Lt il » 4
pref.-utrustningar SPA, SPB.. » 2
forbindelseutrustningar SFM » 2
utrustningar for centraliserat
BNEIDR 30 ot b 4 0k 8T Ay s I » 2
tagledareutrustningar ........ » 2
selektorer och fordrdjnings-
relier:
4 kabelledningar .......... » 03
» blankledningar .......... » 05
3 8. Telefonposter & linjen .......... » 03
3 9. Ban- och bangéardstelefoner:
telofonstallen . ;i .. ... ooinehs s » 05
8 | 10. Signaltelefoner:
telefonstillen.................. » 05
4 | 11. Telefonapparater:
antopdata s U, T et L S » 0s
o {013 VoY i SARAGIG AR SRS CATN R 4 RN » 04
e Sy SHLRE RS e MGeN S » 03
et AV SRR A T » 05
silvyliljane- i ok Jiees st e » 0.3
transportalila Ny sl B o B » 05
10 | 12. Chefstelefoner (snabbtelefon):
huvudapparater................ » 3
hisppanateric L. oo v, we Lk » 02

Transport
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; Dalt{gs- Alniea Arbets-
o . g ) Anta verken < poiing
‘:?ég:' Anldg(%:;;g:;lstal]er Enhet [enheter| per enhet dub::e;l:en (kolumn
si. och dr P 5 1 X kolumn
st. B 6)
1 2 3 4 5 6 7
Transport| — = e
18 | 13. Telefonforstérkarestationer:
forstirkareenheter =N = .. st.|station 38+25 N
landsledningsdverdrag ........ st. 2
20 | 14. Birfrekvensférbindelser:
enkanalsd VUl R Sk stativ 10
statiopsfilter =, .u. ol ilo s st. 05
3 | 15. Telegrafforbindelser:
telegrafapparater .............. » 1
telegrafoverdrag .............. » 1
18 | 16. Radiotelefon- och radiotelegrafsta-
tionex" & fhrjoRd ... .. S5 S » 15
18 | 17. Mistsignaleringsanliggningar .... » 20
18 | 18. Pejlingsanliggningar ............ » 15
6 | 19. Impulsuranliggningar:
havadur. el s S T s M » 4
spkungdéipif: . o 4 St » 02
mellanrelder .................. » 02
12 | 20. Hogtalareanliggningar:
stindare 1.5 Ll SO S » 5
extra mikrofonplatser.......... » 2
Hogtalarey -ttt L oe 8L AR » 02
5 | 21. Hotellsignaleringsanliggningar,
upptagetsignaleringsanliggnin-
gar och ringledningar:
ljussignaler (signalstéllen)...... » 03
ringsignaler ( » S S » 015
brandalarmklockor ............ » 05
5 | 22. Automatiska brandalarmanligg-
ningar:
Bektioner Yy aRANG AN, V. b » 05
5 | 23. Tjuvalarmanliggningar:
Farmshingor, . 8 st s 5 » 1
24. Luftskyddslarmanliggningar:
2 lokalmansvrerade siréner, signal-
horn, tiyfoRer tolc et s do o » 05
3 tyfonaggregat anslutna till luft-
skyddslarmcentral .......... » 1
Summa | — i 2
8 | B. Biljettmaskiner.
1. Snabbtryckare:
10 celler? ......................... st. 08
2. Luckmaskiner:
TeyekalRd e R e A » 20
10 Rlighabr - . S e i e g s tusen 7
relationsrikneverk .............. st. 3
3. Samtryckmaskiner:
inycksltdar, > ol LB oE, R » 20
5 Sebloheer i ag e s s tusen 7
6 relationsrikneverk.............. st. 3
4. Resebiljettautomater.............. » b
5. Perrongbiljettautomater .......... » 6




Dags- Arbets-
Viirde- Anliggningsdetaljer Autal 4. yorhen das‘;?el:'llgen podng
ifrfrn g(fg‘aktogrer 1 Enhet |enheter| per enhet ger 8r (kolumn
4 ) st. och fr P 1 X kolumn
st.
st. 6)
1 2 3 4 b 6 ¥
C. Starkstromsanliggningar.
8 | 1. Belysningsanliggningar:
bangérds- och plattformslampor
inklusive ledningar ............ st. (UF
ljuspunkter i tjinstelokaler...... » 01
elektriska kopplingsur .......... » 1
bostadsligenheter .............. » 05
hotell:
ressnderun Lo v T s b » (UF]
nddbelysningslampor.......... » 01
2. Smékraftanliggningar: .
10 transformatorer & . s\ . o dewib e » 05
10 omiormiare SR N L s v » 2
10 likriktare for telefonanliggningar| » 05
10 » » plattformsvagnar .. » 5
10 » » handsignallyktor .. » 3
10 motorer inklusive mandverdon .. » 1
10 plattformsvagnar elektriska .... » 12
8 hogspinningsledningar.......... trédkm 03
8 lagspinningsledningar (exklusive .
bangirdsbelysning) sisom led-
ningar till bostadshus, stations-
hus, pumpstationer, semafor-
och bomlyktor m. m. ........ » 1
Summa | — — —
Sammanstillning :
Dagsverken per #r Arbetspoiing
A. Svagstromsanliggningar ....................
B, Biljettmagkane i 4 ae s e s sVl ol Tath et e
C. Starkstrémsanliggningar ..........cce0eeei.n
Summa
Tilligg for B- och C-linje . . oiiih. e, mil X 3 ==
Summa
Erforderlig reparatorspersonal fér underhall
d k &
_ dagsverken per &r St

Anm. 1.

Anm. 2.

Anm. 3.

T LR R T et

Endast befintliga i drift varande organ och anliggningar redovisas, siledes med-
tagas ej outnyttjade organ i befintliga anliggningar eller beslutade eller under
utférande varande anliggningar. £
Askomride I = omridet norr om bandelen Sundsvall—Ange—Storlien.

» I= » mellan bandelarna Sundsvall—Ange—Storlien och Stock-

holm—Hallsberg—Goteborg.

» III = sdder om bandelen Stockholm—Hallsberg—Go&teborg.
Dagsverkstalet framgéir av kurvorna & bil. A.
Vid flera fran varandra skilda eller med foreningslinjer forbundna automatvixlar
4 samma ort betyder N sammanlagda antalet anknytningar, som vixlarna repre-
sentera.
Dagsverkstalet framgir av kurvan & bil. B.
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Sambandet BikA
mellan trddantalet pg en stolplinje och fér ledningsun-
derhdllet erforderliga dagsverken per bankilometer

och dr

Dagsverken per
bankilometer och dar

20
¥
|.8
1.6
//
1.4
// //
H2 Askomrdde T / // /;///
Askomrdde Ht /’ it e
lo Askomrdde IT >\‘></ e
,/ [ //’/
08 //
////
06 // Wi
//
04 /
/
%
0.2
Tradantal

0 2 4 6 o 18 10 12 14 16




Anknytningar

2200

2000

1800

1600

1400

1200

1000

800

600

400

200

Sambandet e

mellan antalet anknytningar till en automatvdaxel
och fér underhdllet erforderliga dagsverken

per dr

A

Z

Dagsverken per ar

I00 200

300

400 500 600 700
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Bilaga 8.

Poiingtal for trafikanstalterna vid de smalspiriga bandelar, som den 1 januari 1944
tillhorde SJ.

1. Klassificerade stationer samt andra trafikanstalter med minst 25 reducerade podng,
varav minst 10 poing for andra faktorer dn »antal tag».

: Klass
| Stationer (och underlydande plat Boduoetat fter A
| y e platser) wéingtal ) e nm,
A T reducerat
poingtal
Ronneby:h iatfie- 4 Lt bl Bl IR 210
Ronnebyradd® L Sy it iy i 6} L 8 8
SO IVREDORE bl it s s o e s vt A1 244 3 3
Karlahamn )00 oL CawR s Bl 3ES 318 3 2
TuEgby B s BBl &' s ol 157 4 3
Billinasfors. i bl o, el S L oRE 50 B 5
Djupadal + Kallinge ...:.......... 64 5 5
BromBlBe. 5. o. oodiiu o o darehi s iawd 73 b g
Ringaryd 52055 o 8 MGG SR LI b b
e I R B SR A u7 | 5 4
Vivgermpthe M F -8l s i uh iy e v 55
1 T e o ono S SRt G SRR IL s Sl 4'
Elortosteom it iae alha ol AT B0 1
IR Q. . vy B R DA 1 65 5 5
o TR SOOI 59 PN 9.5 2
Odhnlt s e it Me g sate o ool e 2
Blomistermala. o8 85 T Eeul. L8N 49 5 6
Rk il st i Lo i Sy 67
Sinnerskog o L il s R 4} 72 5 5
Basthult ..... BRAOE bt C > AN Sk g A
Hogabyiii. . i s IRl i ot 44 b 6
Bengtsfors 'V .00 w0 a0 30 g gt 42 6 6
Brakne-HobY . .. i v s s o v sl s 47 6 6 A
MOTEOBY £ 5 oos oo b sl B i SIS0 43 6 6
Eohgaliaiv b At e S 8 47
Vermanshult, . 4% 600 s Sl 2 } 52 6 5
Fagertorss " ol il Sy vdls o Tas ot 3
Klavrestesmr o, L 0h, oSl el by 37 6 6
Norghult 0 0 el on K i pr ot e 36 6 7
Lackeby: i, o rn R s S 32 6 7
Rookneby s vk cujis il to T e 32 6 7
Sandbackshnlt' -, Yo, "3 oo Srleew s bl 6 ]
Hohultslitt G 39 6 6
Ménsterfie .. vl t i e 45
o 41y o7 e st R I L ol B 0 3} i : \
Liungbyholnk <40 Sruidad s o A BN 48
Hossoro: T,y st ot 2¢ 51 6 5
i Rinkabyholm: {3420 0 5 oo il il
OdebOrg {18\ pitie g, SErl. ad s 25 7 v
FRAgeland i, . . e Sl b et N 32 T 7
HOGRBbOT . o0l ju w5 e st v el e e 28 o i
Y6 (TR L D e 42 {4 6
Alvsagag oo cellatls Sahp kL IbEiihe. o 32 7 7
Ullared. . i v s e s ah ds 40 Y 6
VossigebTo i o b v oD A e L) 24 7 tpl
| Natteably i i iR s 45
i SKErvm i Lol bl SiaBent ST e 3, 52 it b
| Rasenholm . o L O e el . 4
Johannishigs: v on e Rl T 32 7 9
Bredakral @ DR IANALEL FRER. L A0 44 T 6
Mirgoruf . ..o Loilh . ol i 25} 97 7 7
Elisberg 7 b s ho o G i 91 Ll
Sandbielk.rl . i hsls S RrcaiE ) 53
Ryedal 5. . it i e ot 4} i 1 5
1 Platsen ér sjilvstindig i redovisningshidnseende.
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Klass
Stationer (och underlydande platser) Req-ucetralt efter Anm.
YIS A i reducerat
poéngtal
E#linge . . .. ARERRITS RSN L s 33 7 7
FAAT DT oAU i B b S 30 /f 7
BBV .oy ok O AR g e S el 28
Disteralivodiaaht s nin . sk by i) 29 ! !
5 s T WO &1 . AR TE o ! TG 24
BORREDF i ks s iRt R, e, 1 2 7 7
¥ N ih ORIt o e e T PG S By MRS 22 =
A GVETR. - 5 T T s I e 3} 2 7 7
S i 2 PRk (ORI, s e 32 4 v
82001 | Bl gl S IR (LR e S 25 7 i
Foydafons v lme NS AT g, 24 7 tpl
Lt LA RSO S I8 L T A A D 31
I orparyd ™t . Sa 0k Do o 5 (b0 12} 43 7 6
Bolmen 10 s AR GRS it T 26 7 7
e b TN Seell e S of GRRAE-0l8 TS E A 45 T 6
iy ol SSCAER  PR S SR L 22 7 tpl
R R o T T 25
Bandraga L 10T UaRan SR L 2} 27 7 7
Tiephonds B o0l o W0 ., s S 31 7 7
b Talisby 8150 . eehnnt s an TR, 41 7 6
o500 T LRI s B IR § SR T ) 23
KIBcKebOrga .......oueinis st 1} s [N ipd
ATt ORIt A SR 27\
B araldeInfla: & B s v e e ol ot b 3f 80 7 :
NVassmolBsa. 2. . B L il sl i, 33 7 7
SOderAkra. B o nEet SR 24 7 tpl
Oveilidas . 7 AT o R RT3 28 tpl 7
Raligkrgoi e hf S0 Vo b e, 32 tpl 7
GBI S S s s e s et gaing s s B agls 32 tpl 7
R Y R N Soa e v S 36 tpl 7
BVBLATIALR S, 0 A0 s S50 a0 ve e s o 32 tpl v
LraleBly o - Siits o dhihs oot shoiathie Sats 25 tpl 7
BISERANOID) 1 0,55 4 a0 s Wie d e L, 30
Nérendaeke. . b i i s ks 1
AL (o a1 SRR e )l 1 3( 9o tpl 7
INERbRalLa’, . ST A e i 1 {
el . e B L T R My 25 tpl 7
i 101 o (e (TR PR S TSI I 28
Rvdefors i v, L AL Rk S 1 29 tpl 7
Sl ahartiai o, L bl 0% Tes St Bes 26
Hrlalelas /.5 50000, s 3
e en R iR G R 3 o o 7 ¢
Gronlidios o b Bl el e o R ES S 1 |
Gronakaratiiee O IR e Ll et ., 20
Krdlamblamt o, . S8 0 005
T e e (oA PR } 3.2 | tpl 7
Biauiea dRlv. 2 R Skt i LA e 2
BREBIINATA o iisi o deios b s T o v 26 hlp 7
1 Platsen ér sjilvstindig i redovisningshinseende.
Verkligt antal f. n. | Antal i olika klasser
i olika klasser enl. reducerad poiéng
Sammandrag.
Stationer av KIasgu2 . o8 L R E Sl iy — 1
» » g 0 80 RN AT W B 5 TR 3 3
» » R SHERAGRIRE RN T S R 1 1
» » BB e R S S I AT 9 11
» » )RR (v o R el e Y ¥ T A | 12 14
» » BHF R o TR M SR 31 33
Trafikplatser, som hélla poiing for station ...... 12 -
Stationer, som ej halla 25 poéng och d#rfér hin-
forte till trafikplatser ... . .00 oo b iU UL — 5
Summa, 68 68
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2. Trafikplatser med undantag av dem som hdlla podng for station.

Vekernm ' # doaaitonl o 1 4 20l

Horsaryd ' (adaulip oo b st gien
Gammalstorp: /i by
Trensum

Alsterbrayd -8t duioat o S
Sandslitliy, oG sl N s
Knivingaryd.. .t coti. shias
Vackerslath . 6850000 oo i

Backanydi ot Sk oA L st

Halltorp: 4. o120 8 00l e 20

Evarnlyekam .58l b S

Uddeba ¥ =4 L2 rmiGL Wabkygns g A

Edestadyle: 155 oL Sl wnnen

Pagerhuglt 15 ¢ 2.0l SRl o slty
Kignie 1.0 BT L T e

Brémsebro

Langeméla

Hirtn, [ Jenintt aY c i R n

Skorpetorp
Gronskog

Finsgl: ot 4. 080 BB Loic o sl
Bl ) otil vt sasmdilts

Lister Mjalihy . . 0. i dmrins
Solve

Grisgirde

Ulvd

Ramdala
Verlebo

Urésa

GEENUT L oot LR SRR

Torne -fd Frans s SR
Vinberg .. . ik vetn e Ot
BHtoDr0 | .. o utkiiers vieish tekditre.s 4
Norrghrda. .= ai e
BYBEDF: 50 iorhie' o shomib it T P
Koinge - I'a. 4 i SHsiNE ARE
Holsljunga
Horyiken .. il e ilasiersiet
SkBHSHLET . i e i Y i
Kéremo
Hornsh 1, 555 o Sl (i sl
Grimslov
Odskolt

g Reducerat
Bemanning pofingtal
1 stk 25
1 plv 3}28
1 stk 26
1 th, 1 stk 26
2 stk 25
1 tb, 1 stk 24
1 knt, 2 stk, 1 pb 24
1 th, 1 pb 21
— 1
1 ply 1|24
1 plv 1
1 knt, 1 stk 24
1 th, 1 pb 23
1 th 22
1 knt, 1 stk 22
1 stk 22
1tb 2016
1 plvy 2}22
1 tb, 1 pb 21
1 th 21
1 stk 21
1 stk 17
1 plv 3}20
1 stk 19
1 plv 1}20
1 knt—,_— 1 stk 13}20
1 tb 20
1 stk 17
1 ply 2}19
1 th, 1 pb 19
1 stk 19
1 tb 18
1 th 18
1 tb 15
1 plvy 2}17
1 stk 13l
1 ply 2117
1 plv 2’
3 th, i1 pb 17
1 tb, 1 pb 17
1 tb, 1 pb 17
1 stk 17
1 stk 14
1 tb, 1 stk 17
1 tb, 1 pb 16
1:-th, :Lph 16
1 stk, 1 tb 16
1tb 15
1 stk 15
1 tb 15
1 stk 14
1 tb 14
1 tb 13

Endast 8 andra poing
in »tégn.

»

Endast 9 andra poéng
in »tigr.
Endast 7 andra poiing
in »tign.




3. I redovisningshinseende sjilvstindiga hdll- och lastplatser med
minst 10 reducerade podng.

(Hir icke uppriknade héll- och lastplatser éro redo-
visade under vederborande dverordnade station.)

Bemanning Reducerat
poéngtal
INassby Wl Al T e L 2 stk 23 |
IBEygltvara. |l 056 5 0d v Te 1 stk, 1 pb 18 |
Hommansbygd ' 0. 0. ndiiat s 1 stk 15 |
ingelwile A v e aade A 1 tb 15
JL0 N R AR G S R 1 stk 14
A AR LR S 1 plv 14
Angelstad 4L SRR g 1 stk 13
Malaakg o Wi e s P 1 stk 13
ROGMIRIE e Lot e ey 1 ply 13
riabalp R, U0 I o 1 stk 13
Reidhomsbepg: hEf .. Sl adie 1 plv 13
Tianal, Lo SRR S S 1 ply 12
N tittjebackcat. . . L, L 1 ply 12
HRTRAbEr 5. Ve s i 1 plv 12
ALrafors, . B ip g S 1 plv 12
e MjUbRcE Suitar Lol i, i G 1 ply 12
Nored "TADER o Sliaaad, ¢ 1 plv 11
Gokalund' s 500 2000 48 A 1 stk, 1 pb 11
Stedmators: | /U Sy : 1 plv 11
Porplena... L IR L b 1 stk 10
Dipnekirpsdd 0% Lo R Ak 1 plvy 10
Ttbary @ Bras o sl Sales i 1 plv 10







# Firkortningarna betyda: i kol.

98

Trafikomfattning i och bemanning av andra tig in rilshusstig

1: pt = persontdg, figt — fjiirrgodstig, lgt — lokalgodstig,

i kol. 14: tb = trafikbitride, lokf = lokférare, thfh — tigbefilhavare, stk

i kol. 15: brs — bromsare, stk = stationskarl. Ovriga i denna kolumn forc-
Persontig
Avatind Antal resande
per vardag
mollan Axlar [8-14 aung. 19°43
The: utghnge- Tigsammansiittning | under
slag | Tagnr Stricka och i s i
& sl enligt normalplanen psy, Vi
P for vardagar under rgv = Vid
;:1 tidtabell 143 och ut- 1
e stgy | gings- | shut-
(=]
station | station
1 2 3 4 5 6 7 8
9:e trafiksektionen.
Linjen Bengtsfors V— Udde-
valla hamn.
Pt 101 F, Co, C 8 12 73
» 105 Cd, Co, Fo 10 27 45
» 106 F, Co, C 8 76 17
» 112 ||Bengtsfors V—Uddevalla h \ g7 Cd, Co, Fo 10 28 24
Fjgt | 5197 allar OomMWBN G 1 5o e f — — — —
» 5198 = — = —
Lgt | 7681 — — — =
» 7682 | — — — —
26:e trafiksektionen.
Linjen Falkenberg— Limmased.
Lgt | 3851 |Limmared—Falkenberg l l e = — —
OCD QI I skl b e A n e 102
s 1888 [V (3 .5 veckam) . vissreunes [ | g - Tl 1
27:e trafiksektionen.
Linjen Hultsfred— Viixjo.
Lgt | 9821 }Hultsfred——Viiij Lz | T 2 T S
» 9822 och omviint (vardagar) .... |/ \ . = = =
Linjen Vixjo— Brittatorp—
Oskarshamn.
Bt 311 15 25
» 312 18 21
» 313 || Oskarshamn—Ruda i et 24 19
» 314 ochromvant . Lo ol aais | a8 £o, K ¢ 12 25
» 316 41 19
» 316 9 8
Lgt | 9811 || Oskarshamn —Viixjo } 147 |/ e = = =
» 9812 |/ och omviint (vardagar) .... \ — e - =
Linjen— Monsterds—Fagerhult.
Pt 233 |\Monsterds—Fagerhult 5 (W19 6
» 934 || och OMVENE .....coeonssns } " s - 6 s 17
L:;t gggﬁ } d:o (3 d i weckan) . . o } 70 { e ¥ o g


file:///Hultsfred�

och motorvagnstig & SJ smalspiriga bandelar (augusti 1943).

= stationskarl,
kommande forkortningar avse stationers namn,

Godstdg Tidgpersonal
Medeltal per dag och tig
= = for tagbelil- S e
Tiden 1—10 aug. 1943 Tiden 15—21 aug. 1943 Rivito. ok for bitriide med gods och viixling
i i Antal géinger | Lastad och konduk-ttirs- m. m. (bromsare betecknas
Antalplatser| Vagnsaxlar i tdget gang : som sidana)
i som gods |lossad gods-| tjiinst *
dir thgets Tastataboll ined
S liitel : astats eller | mingd per
fﬁ\? dbais lagst hdgst | lossats ur de | vagn och
b it e medforda ksv.| plats kg
9 10 11 12 13 14 15
— — = = — 1th —
e e =l A e 1 » o
Sl = = LT 2= i —
J ) e — - 1» -—
3 6 58 — — 1» 2 brs
i) 6 58 — — 1» 2 »
8 8 60 12 278 1» 2 stk Uvh—Bev—Uvh
9 4 60 17 457 1» 1 » Uvh—Bif—Uvh
11 18 54 24 356 1th 1 stk (vid behov)
10 18 b6 21 779 1» 3 N »
9 22 76 14 674 1tb 1 stk, 3 brs
12 34 81 9 749 1» Ty 580 b
L sk =2 — — 1tb -
e A4 24 e At 1 » 2
=y C 8 =2 e e TR e
20 A5 = =2 428 1 » —
o ks I i Loy 1» —
< — e — — AR Y ==
13 18 73 15 630 1» 1 stk, 2 brs
15 18 90 17 409 : 1 95729
= == = — —— 1tb —
s = e %S R 1» —_
8 10 61 15 394 1 1 stk
9 10 65 9 503 1» 45




Persontég
Antal resande
Avsflﬁ o per vardag
i rtueﬁ an Axlar (8-14 aug. 1943
o, 00 s e I;lgs- TAgsammansittning | under
sl:.g Chgor B L E LR ‘ic._ enligt normalplanen pev, :
3 :l;."- for vardagar under rgv Vid vid
- A tidtabell 143 och | U&= | ¢
i stgy | BADBS" | hation
station
1 2 3 4 5 6 % 8
(forts. 27:e ts).
Linjen Kalmar— Berga. g e S i 2 e
Pt 201 ) o
» 202 l Fo, Co, CDo 12 23 53
203 Fo, 2 Co, CDo 16 3 97
Fo ke R AT Y L7 |Ir'2 oo 10 | 48 | 49
» 206 ) R R R F, 2 Co 10 66 55
» 208 Fo, 2 Co, CDo 16 | 149 b6
» 209 Fo, Co, CDo 12 31 19
Lgt | 9841 }Berga —XKalmar V \ 77 { — — — —
» 9842 och omviént (vard.) ........ | — — T 3
Linjen Kalmar C—Torsds. el P > & L
Pt 251 o o, C
» | 254 F, C, Co 8 | 22 | 62
» 266 2 Co, TFo, CD 14 | 160 83 11
» 256 |{Kalmar C—Torsas \ 40 d:o 14 74 | 151 |
» 257 och. OmVHNE  Lu./c o et | , Co, C 8 70 18 |
» 260 ; 2 Co, Fo 12 | 105 81 |
Lgt | 9851 - = — = |
» 9852 L = 5 e
29:e trafiksektionen.
Linjen Kfl'fistianslzi;zd—Km'ls-
rona
Pt | 2701 G, D, 2 F, 2 Co, BCo| 20 | 44 | 106
» 2702 dio 20 72 | 183
» 2703 2 F, 2 Co, BCo 16 193 111
» 2704 |{Kristianstad—Karlskrona } 130 dio 16 91 |} 231
» 3782 aeh’emtitn LR E N S %‘GB%F (1}D 2 Co, BCo ?g 2%8 gg
» 7! o, Co
» 2707 20, 1F, 1 Co,1BCo| 14 | 120 57
» 2710 1D, 2F 20 8Co,1BCo| 26 | 149 | 166
» 2712 |\Karlskrona—Ronneby } 29 2 F, 1 Co, 1 BCo 12 | 107 | 127
» 27156 1. Sioch .omVAN e et dee F, 1 Co, 1 BCo 10 43 53
Fjgt | 6501 |\Kristianstad—Ronneby } 101 { — — — = o
» 6502 1§ och.omVhRt . ihu e g — — = 3
Lgt | 9001 [\Sslvesborg—XKarlskrona N \ f — — = =
» 9002 } ophromyant kL. Lot ol f 100 \ — — — —
Linjen Torsis—Karlskrona N.
Pt | 211 ¢ 2 F, C, CD, BCo 12 | 8| 33
» 2772 l d:o 12 40 48 ‘
» 2773 |\Torsas—XKarlskrona N } 47 d:o 12 63 52 '
» | 2774 achionveant nitn C AT d:o 12 | 117 75
Lgt | 9071 - sl Ryl S l
» 9072 — — — =


file:///Kris

Godstdg Tigpersonal
Medeltal per dag och tig
s . for tagbefdl- | ... ... . s
Tiden 1—10 aug. 1943 Tiden 15—21 aug. 1943 ERLI Y for bitride med gode och vixling
3 Antal ginger | Lastad och | konduktérs m. m. (bromssro. hetocknas
Antalplatser| Vagnsaxlar i tiget 8 dg i tignst % 7 som sddana)¥
dir thgots som gods |lossad gods- jins
lastats eller | méngd per
axelantal li he 1 7 h
forandrats agst ogst ossats ur de| vagn oc!
medférda ksv.| plats kg
9 10 p 9 12 13 14 15
o S L8 —_ 1th =
A1 ok all 1» .
A2 T 0 1» 1 stk, vard.
= L 55 1n» 54
4is Ui g i’ 1% ) 33
- 55 Ho 1» 1 stk
REs HE L 175 't
9 99 19 286 1» 1 stk, 1 brs
s 74 22 431 1» b Fel R 2
1) ] - 1tb R
£ LE 0
3 R = Jione 8
— u— — e 1 . pu—
g ‘ Sk 1»
il G B i &l s =
4 15 72 15 364
b 13 09 ) 278
e it e A — 1tb 1 stk
et = — e — 1» 1
— —— — — — 1» 1 stk Cr—Gba, 1 stk Cr—1'rs
- —_ — —_ 1» 1 stk
— e A o 10» 1 stk Cr—Ckn, 1 stk Cr—Rb
— LM S 1» 1 stk
A= SN 5 S 1»
o't Ll ra o~ 1» 1 stk Gba—Cr, 1 stk 86g—Cr
. Sl i) s sy ) (] 1 stk
o ileth o I 1» 1
5 2 82 — — 1n» 2 brs
5 2 106 - = 1» 2 »
10 20 114 31 391 1» 1 stk, 1 brs
10 20 102 36 371 1» o Foaw
— — — — — 1tb —
ik A 40 i e 1tn [
e S Pt st el 15 ey
= = i 2 e 1 » o«
3 10 50 8 440 1» 1 stk
3 12 50 9 663 1» 1»




Persontég

Avstind Antal resande
A ; per vardag
Thg- utgings- Axlar |8—14 aug. 1943
jdll ma e Bitima s g R0 Tégsammansittning | under
s:i:g b R i Ak enligt normalplanen DsY, .
s::tlic;n . for vardagar under gy Vid |y
e tidtabell 143 och gl SR
stgv [ BADES"| otion
station
1 2 3 4 5 6 1 8
|
|
(forts. 29:e ts).
Linjen Ronneby— Breddkra— |
Viixgjo. |
Pt | 2781 F, D, Co, BCo 12 | 84 | 53 |
» 2782 : 0 12 20 1756
» 2783 ||Ronneby—Vixjo \ 93 F, Co, BCo 10 72 31
» 2784 och omVHBb. 2% L T L S o3 d:o 10 48 97
» 2785 : F, D, Co, BCo 12500 151 37
» 2786 :0 12 41 41

Lgt | 9081 }Ronneby—Vaij 93 f — — - -
» 9082 och omvint, (vardagar) .... ! { -

|

r .
Lgt | 9083 |\Ronneby—Tingsryd e =l = e |
» 9084 } och omvint (vardagar) .... } 48 {

Linjen Olofstrom— Sandbiick.

Linjen Norraryd—Kvarnamdla
(statsinlést /7 1943).
Lgt | 9091

» | 9092 }Norlja,ryd—K\fal'nam R 20 { i = B il

Blt | 3421 G, Cfo 6 - 17
» 3422 l S 6 i § —
» 3423 || Olofstrom—Sandbick \ 18 » » 6 o 15 |
» 3424 ooh' omvERE L it v e ds [ » 6 13 -
» 3425 l » » 6 — 17
n 3426 » » G 31 - -
Linjen Bolmen— Karlshamn
(statsinlést /7 1943). !
Pt | 2731 F, CD, BCo 8 11 19
» 2732 l 3 F, C, CD, BCo 10 59 | 112
» 2733 ||Karlshamn—Vislanda 78 d:o 10 44 70
» 2734 och omvant - s libes b } F, Co, BCo 10 e 65
» 2735 l d:o 10 93 52
» 2736 F, CD, BCo 8 58 41
Lgt | 9031 }Bolmen—Karlsha.mn \ 199 f - - - —
» 9032 och omvént (vardagar) ....[[ ~°° |\ — - - -
|



file:///Ronneby

Godstég

Tdgpersonal

Medeltal per dag och tdg

Tiden 1—10 aug. 1943

Tiden 15—21 aug. 1943

for tdgbefil-

for bitride med gods och viixling

Eavre: o m. m. (bromsare beteckn
Antal platser| Vagnsaxlar i thget Antal ginger | Lastad och | konduktdrs- e ;‘d o %
i rll:.‘ ?ﬁ" ie = som gods |lossad gods- tjéinst # e mdie
(d,r] ‘iels lastats eller | mingd per
f‘.l}? a(;l B't ligst hogst | lossats ur de | vagn och
s medforda ksy.| plats kg
9 10 11 12 18 14 15
., it L — =25 1th —
—_ — — — — 1 —
o= Ly = -~ — 1w —
4 Sy — - — 1» —
- s L £ = 1% B
S (et i —— I —
7 18 74 13 419 1» 1 stk
4 12 80 4 370 1» 1%
3 6 34 — — 1» 1 stk
4 10 46 4 677 1 » l »
yaor? = — - Lokf.
s = — — — iiven
— — —_ — - thh
— = e — — 1th —
2 e == -— s — 1» —_—
ufu . oA S = 1» —
il . 4 = = 1» 4
g D i Lo Py 1 » o
— —_ — —_ — 1 « st
13 6 98 3 402 1» 1 stk L—Kh, 3 brs
13 18 86 28 286 1» 1 stk Kh—1L, 1 brs Nod —Vs
1 4 28 —_ — 1 stk —_
1 6 18 — — 1 » ==










Statens offentliga utredningar 1944

Systematisk forteckning

(Siffrorna inom klammer beteckna utredningarnas nummer i den kronologiska forteckningen.)

Allmiin lagstiftning. Riittsskipning. Fingvird.

Processlagberedningens forslag till lag om inférande av
nya rittegdngsbalken m. m. 1. Lagtext. [9] 2. Motiv
m. m. [10

Betiinkande med forslag rorande revision av lagstiftningen
om kvinnas behorighet att innehava statstjinst och annat
allmiint uppdrag. [24]

Betiinkande med forslag till lag om skyldighet for inneha-
vare av jirnvig eller spdrvig att halla stingsel. [35]

Strafflagberedningens betinkande ang. verkstilligheten av
frihetsstraff m. m. [50]

Statsforfattning. Allmiin statsforvaltning.

Betiinkande med forslag ang. revision av riksdagens ar-
betsformer. [8]

Folkbokforingskommitténs betinkande med forslag till om-
organisation av folkbokforingen. [52]

Kommunalforvaltning.

Promemoria med forslag till lag med bestimmelser om
allminna behdrighetsvillkor for vissa kommunala upp-
drag m. m. [4]

Eommunindelningskommittén. 1. Den lantkommunala for-
fattningsregleringens historia. [37]

Statens och kommunernas finansviisen.

Politi.

Betlinkande ang. nykterhetstillstindet under krigsiren. (3]
Betinkande med forslag till allmiin ordningsstadga m. m.

|
Betinkande med forslag till forstatligande av polisviisendet
i riket och dklagarviisendet i rikets stiider. Del 1. All-
miinna grunder. [53] Del 2. Organisationens utformning,
avlining m. m. [54]

Nationalekonomi och socialpolitik.

Utredningar ang. ekonomisk efterkrigsplanering. 1. [7] 2.
(12) 8. [13] 4. [14] 5. [256] 6. [36] 7. [57]

Statsmakterna och folkhushdllningen under den till £51jd
av stormaktskriget 1939 intriidda krisen. Del 4. Tiden
juli 1942—juni 1943. [11]

Socialvirdskommitténs betiinkande. 7. Utredning och for-
slag ang. lag om allmiin sjukforsikring. [15] 8. Kost-

nadsberiikningar ang. lag om allmiin sjukforsikring. [16],

9. Utredning och forslag ang. revision av lagstiftningen
om barnavérdsanstalter och fosterbarnsvird. [34]
Befolkningspolitik i utlandet. [26]
Socialvdrdens omfattning och kostnader efter 1930. [33]
Promemoria ang. socialvirden under krig. [40
Betiinkande i abortfrigan. [51]

Hiilso- och sjukvird.

1941 drs reumatikervidrdssakkunnigas betinkande. Del 2.
Utredning och forslag rorande behovet av och formen
for statligt understod till utbyggande inem landets sjuk-
virdsviisen av efterbehandling och konvalescentvird. [28]

Ungdomsvirdskommitténs betinkande 1 med utredning och
forslag ang. psykisk barna- och ungdemsvérd. [30]

Statens sjukhusutredning av ar 1943, Betiinkande 1. TUt-
redning och forslag rorande den forvaltningsekonomiska
statistiken vid kroppssjukhusen. [47]

Betinkande ang. organisationen av garnisonssjukvirden
i Stockholm. [49]

Allmiint niringsvisen.
Betiinkande med utredning och forslag ang. ritten till vissa
uppfinningar m. m. (27

Fast egendom. Jordbruk med biniiringar.

Jordbruksbefolkningens levnadskostnader. [1]

Betinkande med forslag till byordningar och instruktioner
f6r ordningsminnen i lappbyarna. (6]

Betiinkande med forslag till inriittande av ett forskningsrdd
pd jordbrukets omrdde. [43]

Betinkande med forslag till dtgirder for den jordbruks-
tekniska forskningens och upplysningsverksamhetens ord-
nande. [45]

Betidnkande med forslag till lag om #ndring i vissa delar
av lagen den 18 juni 1926 om delning av jord i landet
samt lag om sammunliiggning av fastigheter & landet,
m. m. [46]

Betinkande med forslag ang. den statsnnderstodda torr-
liggningsverksamheten. [56]

YVattenviisen. Skogsbruk. Bergsbruk.

Industri.
Handel och sjofart.

“ Kommunikationsviisen.

Betiinkande med forslag till viigtrafikstadga m. m. 18]

Slututlitande avgivet av besparingsberedningens jérnvigs-
sakkunniga. [32]

Betiinkande med forslag i anledning av utredning rorande
tillstdnd f6r juridiska personer att utdva yrkesmissig
biltrafik. [89]

Utredning och forslag ang. forhdllandet mellan arbetsupp-
gifter och 1lonestillning for personal vid statems jirn-
viigars smalspdriga bandelar. [58)

Bank-, kredit- och penningviisen.
Forsikringsviisen.

Kyrkoviisen. Undervisningsviisen. Andlig odling i vrigt.

Betiinkande med forslag till dtgiirder for frimjandet av
litteraturtjiinsten inom de tekniska fackomridena. [17L
Om inrittande av ett samhiillsvetenskapligt forskningsrid.

1940 A4rs skolutrednings betiinkanden och utredningar.
1. Skolan i samhillets tjiinst. (20] 2. Sambandet mellan
folkskola och hiogre skola. [21] 3. Utredning och forslag
ang. vidgade mdjligheter till hogre undervisning fér
landsbygdens ungdom. (22] Bilaga 3. Forhandlingarna
vid sammantride den 15—17 juni 1943 med 1940 drs skol-
utrednings rddgivande nimnd. [23]

Socialutbildningssakkunniga. 1. Utredning och forslag ro-
rande den hogre socialpolitiska och kommunala utbild-
ningen, [29]

Ungdomsvirdskommitténs betinkande 2 med utredning och
forslag ang. stéd &t ungdomens foreningsliv. [31]

Forslag till handledning i sexualundervisning for lirare i
folkskolor. [41]

1948 ars riksteaterutrednings betéinkande och forslag ang.
riksteaterns omorganisation m. m. [42

Betiinkande rorande organisatoriska édtgirder f£6r den me-
dicinska forskningens friimjande. [55)

Forsvarsviisen.

Betiinkande med forslag ang. lingtjihstunderbefil m. m. |2]

Betiinkande med forslag till civilforsvarslag m. m. [5]

Betiinkande ang. ordnandet av civilanstillning for avgi-
ende fast anstillt manskap vid forsvaret. [38]

Betiinkande med forslag rérande utnyttjandet av ingenjor-
tekniskt utbildad personal inom forsvarsviisendet och
diirmed sammanhiingande frigor. [44]

Utrikes idrenden. Internationell riitt.

Stockholm 1944. K. L. Beckmans Boktryckeri.
2058 44




