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Till Herr Statsradet och Chefen fér Kungl. Kommunikationsdepartementet.

Enligt direktiven skulle 1947 ars jarnvigsutredning bedriva sitt arbete
med saddan skyndsambhet, att férslag rérande den centrala ledningens orga-
nisation kunde i sina huvuddrag foreliggas 1948 ars riksdag. Med hansyn
hirtill férdelade utredningen sitt arbete pa tva etapper och framlade den
21 februari 1948 forslag betriaffande den centrala ledningen (SOU 1948:13).
Sedan det o6vriga utredningsarbetet nu avslutats, far utredningen harmed
vordsamt till Herr Statsridet dverlimna del II av sitt betinkande.

Under arbetet har utredningen i man av behov bitritts

1 fraga om organisationen av lokalforvaltningen och férradsvisendet samt
organisationen av bilrérelsen i statens jarnviigars egen regi av utredningens
expertdelegation, bestdende av distriktscheferna B. G. 0. Elwing och R. V.
Markland, forste trafikinspektoren N. G. Eriksson, forste maskiningenjoren
N. F. Strém, byrachefen S. G. H. Fogelberg, e. o. forste baningenjéren
B. L. Wijkman och byradirektéren J. M. B. Holme med Markland som
ordforande och e. o. byradirektéren B. L. Ulf som sekreterare,

i frdga om organisationen av biltrafiken i bolagsform av byrachefen
K. H. Frisell, direktérerna P. E. H. Brinck och A. Carlsson, t. f. distrikts-
chefen G. H. Johansson, e. o. trafikinspektoren K. H. Harrling och stations-
inspektoren N. A. Arvik,

i fraga om atgirder i syfte att starka statens jirnvagars konkurrenskraft
i forhédllande till andra trafikmedel av e. o. byradirektéren E. A. Sjéberg
samt

i friga om beriikning av byggnadskostnader och lokalhyror av f. d. forste
baningenjéren L. J. Schonmeyr.

Vidare har utredningen med arbetsuppgifter, som at dem uppdragits,
bitritts av férste byrasekreterarna K. N. Hallberg och P. G. F. Ohlin,
byrasekreteraren N. O. Deurell, e. o. aktuarien I. H. W. Ringbom och forste
stationsskrivaren N. G. Eriksson.

Av ovannimnda experter m. fl. utarbetade promemorior 6verlamnas hiir-
jamte. Dessa handlingar ha icke befordrats till trycket.

[ ]



Utredningen har, efter det forsta delen av beténkandet avgivits, jamlikt
Kungl. Maj:ts medgivande foretagit studieresor till Finland, Frankrike och
Schweiz. Vidare har utredningen under arbetets ging vid sammaniriden
och under studieresor radgjort med och inhamtat upplysningar fran bl. a.
foretradare for vissa tjinstestillen inom statens jérnvigar samt korpora-
tioner och kommunala myndigheter.

Stockholm den 6 december 1949.

TH. WIJNBLADH
A. BERGER GERARD DE GEER KNUT HESSELBOM

LARS LINDAHL R. LUNDQVIST

Bo Ulf



I. Inledning.

Tidigare organisationsforslag.

Sasom utredningen framhallit i del I av sitt betinkande har statens jérn-
vagars organisation under de senaste Artiondena vid skilda tillfillen och i
olika sammanhang varit foremal fér utredning. Dessa utredningar ha i
regel avsett verkets centrala ledning.

Lokalférvaltningen har #gnats mera ingdende undersékning av stafs-
baneekonomikommissionen ar 1921. Biltrafikens organisation har under-
sokts av 1941 drs bilutredning, besparingsberedningens jirnvigssakkun-
niga och 1944 drs trafikutredning.

Innebérden av framlagda organisationsforslag kommer att belysas i de
foljande avsnitten, i den man en aterblick 4r av betydelse fér bedomande
av de nu aktuella organisationsproblemen.

Allménna synpunkter pa organisationsfrigan.

Utredningen har i forsta delen av sitt betinkande framfort vissa all-
manna synpunkter pa organisationsfragan. Dessa ha foér utredningen varit
grundliggande édven vid prévningen av de organisationsspérsmal, som av-
handlas i foreliggande del av betinkandet.

Efter tillkomsten av statens jérnvigars nuvarande organisation har stats-
banenitet undergitt en synnerligen kraftig utveckling, som med fortsatt
jarnvigsforstatligande kommer att ytterligare fortga. Dirjamte bedrives
en betydande, alltjimt i utveckling stadd biltrafik. Foretaget statens jirn-
vigar 4r numera av helt andra dimensioner och delvis dven av annan
struktur 4n vad fallet var, nir den nuvarande organisationen i sina hu-
vuddrag tilikom. Redan detta skirper kravet pa organisationens effektivi-
tet och dndamaélsenlighet. Harutéver har man att beakta dndrade férhal-
landen i 6vrigt, sirskilt nidringslivets och den resande allminhetens allt-
mer skirpta ansprdk pa forbittrade kommunikationer. Dessa ansprik
jimte konkurrensen med 6vriga trafikmedel medféra, att helt andra ford-
ringar maste stillas pA organisationen av statsbaneféretaget in tidigare,



da jirnvigarna dtminstone under vissa perioder haft en mer eller mindre
utpriglad monopolstillning pé transportmarknaden.

Sasom utredningen nirmare utvecklat i forsta delen av sitt betankande
bor statens jarnvigars organisation vara sadan, att foretaget kan fungera
som ett modernt, effektivt affirsforetag. Garantier bora finnas for att verk-
samheten drives pa ett i méjligaste man rationellt sitt. Hérav foljer att
organisationen méste vara smidig, fri fran tyngande former och medge
en snabb behandling av drendena. Detta kriver bl. a. minsta mojliga antal
instanser samt storsta mojliga befogenheter for den lokala forvaltningen,
vilket aterigen icke utesluter att en koncentrering av arbetsuppgifter i vissa
fall kan vara lamplig.

Mot denna bakgrund har utredningen funnit sig béra foresla tamligen
vittomfattande forindringar betriffande organisationen av savil den lo-
kala jarnvagsforvaltningen som biltrafiken.



Il. Organisationen av den lokala jarnvégsforvaltningen.

Kortfattad historik.

En utférlig historik éver organisationen av statens jarnvigars lokalfor-
valtning har limnats i statsbaneekonomikommissionens betinkande. Utred-
ningen hénvisar hirtill och aterger hiir endast huvuddragen av utveck-
lingen efter sekelskiftet och under denna tid framlagda férslag.

I borjan av 1900-talet var forvaltningen av statens jarnvigar i huvudsak
fordelad pa fyra stora huvudavdelningar, ndmligen administrativa avdel-
ningen samt ban-, maskin- och trafikavdelningarna. Envar av dessa avdel-
ningar representerades i styrelsen av en overdirektor, vilken var chef for
avdelningen inom styrelsen och delvis #dven inom verket i dess helhet.
Statsbanenitet var indelat i ett antal distrikt. Varje distrikt skottes av en
distriktsforvaltning. Denna bestod av en distriktschef, tillika férestindare
for administrativa avdelningen och trafikavdelningen, samt en bandirektor
och en maskindirektér. I styrelsen funnos alltsi avdelningschefer och i
distriktsférvaltningarna avdelningsforestandare. Distrikten voro indelade i
ban-, maskin- och trafiksektioner.

Distriktsforvaltningen sammantridde till gemensam overlaggning i alla
arenden, som angingo forvaltningen i allminhet eller eljest voro av saddan
betydelse, att samarbete borde dga rum mellan avdelningarna. Distrikts-
chefen var dirvid ensam beslutande. Ovriga drenden avgjordes av resp.
avdelningsforestandare. Dessa torde i friga om de olika avdelningarnas
interna angeligenheter nirmast fi anses ha varit ansvariga direkt infor
vederbérande avdelningschef i styrelsen, vilken utférde den rent fackliga
inspektionen av linjeavdelningarna. Sektionsfrestandarna voro i stort sett
att betrakta som medhjilpare till avdelningsforestiandarna.

En &r 1906 tillsatt organisationskommitté ansig, att den ddvarande or-
ganisationen ej uppfyllt de forvintningar, som stillts pid densamma. De
vasentliga anledningarna dértill voro, att distriktsférvaltningarnas still-
ning i forhallande till styrelsen var alltfér oklar och osjélvstindig samt
att distriktscheferna icke hade den erforderliga verkliga chefsstillningen i
forhallande till avdelningsférestandarna.

Kommittén 6vervigde tva olika organisationsformer. Enligt den ena
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skulle distriktsférvaltnings- och distriktschefsinstitutionerna forsvinna och
de olika avdelningsforestandarna i distrikten stillas direkt under vedier-
borande avdelningschefs befil. I styrelsens och framforallt i avdelninigs-
chefernas hinder skulle liggas ej blott ledningen utan till stor del awen
skotseln av jarnvigsforvaltningen. Kommittén forordade emellertid icke
detta system utan i stillet ett bibehéllande av den davarande organisa-
tionsformen. En sirskild trafikdirektdrstjanst skulle dock inrittas. Vid:are
skulle fran styrelsen till linjemyndigheterna overflyttas forvaltningsupp-
gifter och dirmed ocksa den slutliga handliggningen av drenden i siddan
omfattning, att linjemyndigheterna verkligen erhollo sjilvstandighet i aren-
den berérande forvaltningens omedelbara skotsel. Enligt kommittén skulle
styrelsen utéva den egentliga ledningen av statens jarnviagar och linje-
myndigheterna — med vissa inskrinkningar -— skétseln. Den instruktion,
som utfirdades ar 1907, grundade sig i stort sett pa kommittéforslaget. 1
styrelsen utbyttes dock avdelningscheferna mot byradirektorer. Distrilkts-
chefen skulle vara ensam beslutande i alla drenden, i vilkas handlaggning
han ansig sig bora deltaga. Avdelningsforestandarna, vilka blevo ansva-
riga infor distriktschefen, skulle dock vara medansvariga i besluten, om
de ej reserverade sig.

Den nya linjeorganisationen férblev i sina huvuddrag oférindrad dnda
fram till 1928. Under mellantiden utbrotos dock huvudverkstiderna och
forradsvisendet ur maskinavdelningen. De forra lades direkt under sty-
relsen och forradstjinsten organiserades som en siarskild avdelning, vars
forestandare ingick i distriktsforvaltningen vid handliggning av fragor ro-
rande distriktets forradsviisende.

Ar 1921 framlade statsbaneekonomikommissionen sitt organisationsfor-
slag. Mot den dittillsvarande organisationen av linjeférvaltningen fann kom-
missionen féljande anmirkningar vara att gora. Flera olika, sinsemellan
6ver- och underordnade befilsinstanser eller foérvaltningsorgan voro del-
aktiga i handhavandet av den lopande tjansten. Dérigenom uppstod en
icke &nskvird splittring i befélsféringen over det dagliga arbetet, en allt-
for stor och foljaktligen dyrbar administrationsapparat samt, sist men icke
minst, alltfor tunga och komplicerade arbetsformer med skriftlig hand-
laggning i avsevird utstriickning. Distriktsférvaltningarna intogo icke en
sidan stillning inom organisationen, som torde ha asyftats, och hade ej
en arbetsuppgift, som motsvarade deras starka uppsittning av befélsper-
soner. Ej heller voro distriktsférvaltningarnas inre organisation invind-
ningsfri.

Kommissionens majoritet férordade en organisation, enligt vilken di-
strikts- och sektionsledning skulle sammanféras till en enda forvaltnings-
myndighet. Denna skulle bestd av distriktets chef, benimnd trafikchet,
samt honom omedelbart understillda sektionsforestandare, placerade pa

10



samma ort som trafikchefen. Distriktens antal skulle utékas fran fem till
nio. Avdelningsférestindarna samt deras nirmaste méin jamte expedition
skulle fullstindigt bortfalla och dirmed iven den sirinstans de mojligen
kunde anses utgora. Arbetet inom den lokala befdlsmyndigheten skulle ba-
seras pa direkt personligt samarbete mellan chefen och sektionsférestin-
darna. Den skriftliga handliggningen skulle si gott som fullstandigt er-
sifttas med muntlig, personlig samverkan. Avgrinsningen mellan styrelsens
och linjeférvaltningarnas arbetsuppgifter behovde icke i och for sig un-
derga nagon fordndring.

Statsbaneekonomikommissionens férslag ledde icke till nigon atgird
fr&n statsmakternas sida.

Ar 1924 framlade socialiseringsnimnden ett organisationsforslag betrif-
fande statens jarnvigar. Detta berérde dock icke linjeorganisationen utan
behandlade i allt visentligt endast statens jarnvigars yttre organisation.

Vid féredragning infér Kungl. Maj:t den 13 november 1925 av stats-
baneekonomikommissionens och socialiseringsndmndens betinkanden
framholl departementschefen, att det syntes angeliget att i avvaktan pa
den slutliga prévningen av de ifragasatta mera vittgdende organisations-
andringarna fa utrett, vilka jimkningar i statens jarnvégars inre forvalt-
ning, som omedelbart kunde vidtagas inom den davarande organisationens
ram for att dirigenom ernd besparingar och forenklingar. P4 departe-
mentschefens hemstillan uppdrog Kungl. Maj:t at jarnvigsstyrelsen att
verkstilla utredning hiirom.

Med anledning hirav framlade jarnviigsstyrelsen ar 1926 ett omorga-
nisationsférslag, som med vissa mindre jamkningar kom att ligga till
grund for den alltjamt gillande instruktionen av ar 1928. Dirvid bort-
follo befilsinstansen avdelningsforestindare och den kollektiva forvalt-
ningsmyndigheten distriktsférvaltning. Avdelningsforestindarna ersattes
med en forste baningenjor, en forste maskiningenjor och en forste trafik-
inspektor, vilka sdsom sakkunniga pa resp. fackomraden ingingo i ett till
distriktschefens hjilp inrittat distriktskansli. Sektionsforestandarna blevo
direkt understéllda distriktschefen och erhéllo Gkade befogenheter.

Ar 1932 brits forradstjiansten ut ur distriktsorganisationen och lades
direkt under styrelsen.

P4 senare &r har bl. a. 1944 ars trafikutredning berort lokalférvaltningens
organisation. Trafikutredningen ifragasatte om icke framforallt distrikten
men stundom éven sektionerna voro alltfér stora. Utredningen foreslog
vidare, att det skulle uppdragas &t jarnviigsstyrelsen att dverviiga mojlig-
heterna att giva distrikts- och sektionscheferna en starkare stillning med
storre befogenheter och ansvar. Trafikutredningens forslag har icke for-
anlett nagon atgird.
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Nuvarande organisation.

Lokalforvaltningen ar fordelad pa sju distrikt, varav ett provisoriskt.
Varje distrikt omfattar de linjer Kungl. Maj:t bestimmer och forsstas av
en distriktschef. Distriktens huvudorter éro Stockholm, Goteborg (tva di-
strikt, det ena provisoriskt), Malmé, Ostersund, Luled och Boras. Pa varje
distrikt finnes till distriktschefens hjalp ett kansli, i vilket som regel inga
en distrikissekreterare och ombudsman for administrativa och rattsliga
angeldgenheter samt en forste baningenjér, en elektroingenjor, en [orste
maskiningenjor och en férste trafikinspektor for bantjénsten resp. elektro-
driften samt maskin- och trafiktjinsten. Dessutom finnas bl. a. en signal-
ingenjor och en telegrafingenjér, den forre for signal- och sikerhetsan-
liggningar m. m. och den senare for telegraf-, telefon- och vissa andra
elektriska anlaggningar.

Distrikten besta vart och ett av ett antal ban-, elektro-, maskin- och
trafiksektioner, omfattande de linjer styrelsen bestimmer. Varje sektion
forestas av en distriktschefen understiilld sektionsforestandare. For nir-
varande finnas 35 ban-, 12 elektro-, 18 maskin- och 32 trafiksektioner.
Dessutom finnes en driftsektion, omfattande Gotlands jarnvigar. Antalet
sektioner ar alltsd 98. Av de tolv elektrosektionerna forestis sex av de pa
distriktskanslierna placerade elektroingenjérerna, ovriga av elektroingenjor
placerad pa annan plats én distriktshuvudorten. Pa varje sektion finnes
till forestandarens hjilp en expedition med erforderlig personal.

Enligt instruktionen dr distriktschefen sdsom distriktets chef styrelsen
i forsta hand ansvarig for de till distriktet hérande jarnvagarnas ekono-
miska och reglementsenliga skotsel samt fér den allmanna ordningen inom
distriktet. I sin nimnda egenskap har han att i den dagliga 15pande tjans-
ten utdva ledningen av distriktets forvaltning i alla distriktet berérande
angeligenheter och dirvid antingen sjilv eller i den omfattning, han fin-
ner limplig, genom sina underlydande organ behandla och avgora fore-
kommande irenden. Han skall genom inspektion och annorledes dvervaka,
att samverkan och samarbete mellan de olika tjénstestillena och deras
personal dga rum. Han foretrader distriktet, darvid han i forhallande till
frammande myndigheter och allménheten har att, vad distriktet vidkom-
mer, bevaka statens jérnvigars ritt och intresse. Han har att folja for-
hallandena inom distriktets trafikomrade och dirvid std i néra forbin-
delse med allménheten for att lira kénna dess behov och énskemal. Han
har att sjilv vidtaga eller hos styrelsen foresla anordningar, som kunna
bidraga till frambringande av ny trafik eller upparbetande av redan be-
fintlig. Han skall dessutom i 6vrigt vidtaga sadana atgirder, som lénda
till befordrande av jirnvigens dndamal, férokande av dess inkomster och
minskande av dess utgifter. Han &r styrelsen nérmast ansvarig for att
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hans dmbetsomrade berdrance forfatiningar och bestimmelser noga efter-
lewas och att de till distrikiets disposition limnade anslagen icke &ver-
skridas.

De pa distriktskansliet placerade forste baningenjéren, elektroingenjéren,
forste maskiningenjéren och férste trafikinspektéren iro enligt instruk-
tionen var och en for sitt feckomrade féredragande infér distriktschefen
i anstillnings- och befordringsfragor dvensom i évrigt i den omfattning,
distriktschefen provar lampligt, samt ha att efter uppdrag av distrikts-
chefen utféra nodiga utredningar samt forritta inspektion. Till deras
direkta avgérande kunna avenledes av distriktschefen hinskjutas vissa
arenden eller grupper av drenden.

Forste maskiningenjoren pa distriktskansliet i Maimé har dessutom att
med sektionsforestandares befogenhet foresta den s. k. firjesektionen, vil-
ken omfattar tagfirjelederna fran Malmé och Trelleborg.

Sektionsforestandare ir enligt instruktionen distriktschefen nirmast an-
svarig for att tjinsten inom hans sektion i alla till densamma hérande
grenar handhaves, ordnas och Gvervakas pa tillfredsstillande sitt och har
allt efter vad i instruktionen samt i den av styrelsen utfirdade arbetsord-
ningen for distriktsbefilet stadgas eller distriktschefen nirmare bestim-
mer att bereda och till distriktschefens avgérande hinskjuta eller sjalv
avgora de till hans sektion hérande érendena.

Inom signal- och telefonfacken iro baningenjérerna arbetsledare och
ansvariga for anlidggningarnas drift och underhall. Bansektionerna iro for
andamdlet indelade i ett antal underhallsomraden. Signal- resp. telegraf-
ingenjorerna limna dock erforderliga anvisningar och rad rérande arbe-
ten pd dessa anliggningar. P4 baningenjorsexpeditionerna utféres iven
det kamerala arbetet for elektrosektionerna.

Svagheter i den nuvarande organisationen.

Enligt gillande organisation handhaves skétseln av statens jarnvigar
under jirnvigsstyrelsen av tva instanser, niamligen distriktscheferna och
sektionsledningarna. Aven jarnvigsstyrelsen ingriper emellertid i den di-
rekta skotseln. Den till grund for uppbyggnaden av organisationen liggande
principen, att styrelsen skulle utéva ledningen av statens jarnviigar och
linjemyndigheterna skétseln, har alltsi icke helt uppratthéallits i praktiken.

Bortsett hirifran maéaste konstateras, att en organisation med flera in-
stanser leder till hogre administrationskostnader &n en organisation med
farre. Det kan i detta sammanhang ha sitt intresse att anféra nigra unge-
farliga siffror rérande lokalférvaltningens nuvarande organisation. Enbart
personalkostnaderna utgéra for ett distriktskansli 450 000 kronor per ax
och for en sektionsledningsexpedition 100 000—130 000 kronor per ar. De
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totala arliga personalkostnaderna for dessa tjanstestillen beridknas for ar
1949 uppga till 13,8 milj. kronor. Hela antalet anstiilld personal pa distrikts-
kanslierna ar 350 och pa sektionsledningsexpeditionerna 1300, samman-
lagt alltsa 1 650.

Flera instanser leda vidare till tunga och omstindliga arbetsformer.
Detta visar sig bl. a. diri, att skriftvixlingen blir omfattande och att dren-
desbehandlingen tar lang tid.

Det har fér utredningen statt klart, att en given utgingspunkt vid prov-
ningen av den ldmpligaste formen for lokalférvaltningens organisation
maste vara att med hinsyn till de for en ekonomisk och effektiv skotsel
av statens jarnvigar hindrande verkningarna av en langt driven instans-
bildning séka undvika en sadan ordning. Hirvid spelar frigan om lamp-
ligaste instansen fér avgérande av olika drenden en betydelsefull roll. For
niarvarande ha lokalbefilen mycket begrinsade befogenheter. Detta for-
hallande tillsammans med statens jirnviigars betydande utveckling har
lett till en stor anhopning av #drenden i styrelsen. Antalet i styrelsen hand-
lagda drenden per &r har silunda mer &n férdubblats sedan ar 1938.

Den nuvarande fordelningen av de till skotseln av statens jarnvagar
hérande uppgifterna pa tre instanser — styrelsen samt distrikts- och sek-
tionscheferna — har i praktiken ytterligare utbyggts dirigenom, att di-
striktschefernas medhjilpare, de s. k. kansliexperterna, i realiteten kom-
mit att i betydande omfattning fungera som en instans mellan distrikts-
och sektionscheferna. Hirigenom har den direkta kontakten mellan di-
striktschefen och sektionsférestdndarna forsvarats. Aven inom distrikt,
dir en sidan utveckling icke dgt rum, kan konstateras, att experterna i
torhallande till sektionscheferna blivit en andrahandsgranskande instans
i en instruktionsenligt icke avsedd omfattning med foljd att drendenas
behandling fordrdjes.

Utredningen #r viill medveten om att generella slutsatser icke bora dragas
av konstaterade missférhallanden. Det kan emellertid icke fornekas, att
en organisation, som i sig rymmer mdéjligheter till har antydd utveckling,
icke dr den lampligaste.

Enligt instruktionen har distriktschefen att folja forhallandena inom
distriktets trafikomrade och dirvid std i nira férbindelse med allmin-
heten for att lira kinna dess behov och énskemal. Mot denna distrikts-
chefens i egentlig mening utatriktade verksamhet bor stillas hans irét-
riktade uppgifter. Bland dessa mirkas ekonomisk driftkontroll och sir-
skilt 6vervakning av personalhushallningen, inspektion av sektionsbefdets
verksamhet, samordning av tjinsten mellan de olika sektionerna m. m.
Det kan med fog ifragasittas, huruvida det ar mojligt att med distriktns
nuvarande storlek och uppgifternas mangfald en person skall kunna ef-
fektivt fullgéra samtliga dessa aligganden. Av naturliga skal maste vissa
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uppgifter komma i efterhand. Att dirvid den utdtriktade verksamheten
i manga fall blir lidande #r icke idgnat att forvana. Hartill bidrager aven
dem nuvarande grinsdragningen for distriktschefernas befogenheter; den
omstandigheten att distriktscheferna i de flesta fall icke kunna upptriada
som avtalsslutande part kan icke stimulera, da det giller att vinna affirs-
kontakter.

P4 grund av den hastiga tekniska utvecklingen och den langt drivna
specialiseringen inom signal- och telefonfacken ha signal- och telegraf-
ingenjorerna kommit att i allt stérre utstrickning fungera som sektions-
forestdndare i stallet for baningenjorerna, ehuru de senare formellt iro
arbetsledare och ansvariga for anliggningarnas drift och underhall #dven
inom dessa fack. I de fall organisationen foljes, medfor den onddiga om-
viagar och kostnader samt ekonomisk svaroverskadlighet.

De svagheter, som enligt utredningens mening vidlada lokalférvalt-
ningens nuvarande organisationsform, kunna i korthet sammanfattas sa-
lunda. Instansbildningen medfér, att splittring uppkommer i befilsféringen,
att organisationen blir vidlyftig och dyrbar samt att arbetsformerna bli
tunga och omstindliga med en omfattande skriftvixling och langsammare
arendesbehandling som f6ljd. Forekomsten av kansliexperterna kan leda
till och har i icke obetydlig utstrickning lett till uppkomsten av en in-
stans mellan distriktschefen och sektionsfoérestindarna. Pa grund av di-
striktens nuvarande storlek och uppgifternas mangfald maste vissa av
distriktschefernas aligganden komma i efterhand. Salunda ha distrikts-
chefernas instruktionsenliga uppgift att séka kontakt med trafikanterna i
regel icke i tillrdcklig utstriickning kunnat férverkligas. De lokala jarnvags-
befdlens befogenheter iro alltfér begrinsade, vilket bidragit till en anhop-
ning av érenden i styrelsen. Inom signal- och telefonfacken #r organisa-
tionen mindre limplig och torde i praktiken ej foljas till fullo.

Flera av de vasentliga svagheter i organisationen, som hir berorts, ha
vid flera tillfallen konstaterats och pépekats. Trots att vissa andringar i
organisationen vidtagits under arens lopp, ha dessa svagheter icke kunnat
elimineras. Bristerna iro vid statsbanornas nuvarande storlek mera uppen-
bara in tidigare och komma att ytterligare accentueras i och med stats-
baneforetagets fortsatta tillviixt.

Olika alternativ fér organisationen.

Utredningen har &verviigt olika forslag till organisation av lokalforvalt-
ningen. For de viktigaste av dessa redogores i det foljande.

Utredningens expertdelegation har med utgdngspunkt fran nuvarande
organisation enligt utredningens uppdrag utarbetat forslag med sex, sju
och atta distrikt. Hirvid har delegationen riknat med 32 ban-, 10 elektro-,
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16 maskin- och 25 trafiksektioner efter ett fullstandigt forstatligande av
landets jarnvagar.

Delegationen har samtidigt forordat vissa rationaliserings- och foérenk-
lingsatgiarder inom den nuvarande organisationens ram. Som exempel pa
sddana atgirder kunna namnas & ena sidan en allmin decentralisering
samt & andra sidan en koncentrering av personal- och bokfdringsirenden
till distriktskanslierna. Vidare foreslar delegationen, att sirskilda signal-
och telefonsektioner inrdttas med signal- resp. telegrafingenjorerna som
sektionsforestandare. Mot delegationens férslag, som framforallt genom
rationaliserings- och forenklingsatgérderna innebar vissa fordelar, kunna
emellertid vissa invindningar riktas. Salunda minskas icke antalet in-
stanser. De olagenheter av olika slag, som folja av nuvarande instansbild-
ning, bli alltsd bestiende. Da kansliexperterna skola bibehéllas, upphévas
ej heller de nackdelar, som enligt utredningens mening dro férenade med
denna institution. Vidare skulle distrikten bli av ungefir samma storleks-
ordning som nu eller i vissa fall dnnu storre. Man kan darfor icke rakna
med att distriktscheferna skola fa bittre mojligheter én for narvarande
att dgna sig at sin utatriktade verksamhet. Utredningen anser sig foljakt-
ligen icke kunna fororda, att organisationsfragan 16ses med utgangspunkt
fran gillande foérhallanden, vare sig en sadan 16sning skulle bygga pa sex,
sju eller atta distrikt.

Ett annat alternativ innebir, att nagot fackomrade eller eventuellt flera
t. ex. maskinavdelningen eller lednings-, signal- och telefonfacken skulle
utbrytas ur linjeorganisationen och sortera direkt under resp. byra i sty-
relsen i likhet med vad som foér nirvarande ar fallet med forradsavdel-
ningen och huvudverkstiderna. Utredningen anser sig ej heller kunna
férorda en sidan 18sning, framforallt med hinsyn till riskerna for att de
olika delarna av verket dn mer fjarmas fran varandra. Arbetsformerna
skulle icke vinna okad smidighet utan tvirtom bli tyngre och mera om-
stindliga, vartill komma riskerna for att gemensamma fragor, t. ex. per-
sonalirendena, bli oenhetligt behandlade.

Inom utredningen har aven diskuterats en organisationsform utan di-
striktschefer och distriktskanslier. Enligt detta alternativ skulle sektio-
nerna liggas direkt under styrelsen. Utredningen har i anslutning hértill
anhallit om jarnvigsstyrelsens och handelskamrarnas synpunkter pi en
sddan organisationsform och deras uppfattning om en distriktschefs vi-
sentliga uppgifter.

Jarnvigsstyrelsen har bl. a. framhallit féljande. Distriktschefsinstitu-
tionen utgor ett viktigt och betydelsefullt led i statens jarnviagars rga-
nisation. Icke minst giller detta distriktschefernas samordnande funkiion.
Ett slopande av distriktscheferna skulle enligt styrelsens mening mecfora
en betinklig splittring av forvaltningsapparaten. Aven med utflyttning av
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yttterligare befogenheter pa sektionsbefilet skulle det dock bli nédvéandigt
attt till styrelsens handliggning éverflytta en hel del av distriktschefernas
nuvarande arbetsuppgifter. Detta skulle i sin ordning innebdra en mindre
lycklig centralisering av drendenas handliggning och dirmed dven en foga
onskvird ytterligare ansvillning av styrelsen. Att verkschefen och styrel-
sem i ovrigt hade att i ett stort antal fragor kontakta inemot ett 100-tal
selktionsforestandare skulle bli alltfor tungrott. Ett dylikt férfarande vore
enligt styrelsens mening olampligt och i vissa fall ogorligt. Aven ur mili-
tar beredskapssynpunkt skulle ett slopande av distriktschefsinstitutionen
vara olampligt.

Av handelskamrarna ha samtliga, inom vilkas omraden distriktschefer
dro stationerade, uttalat sig for deras bibehallande, frimst med hansyn till
komtakten mellan statsbaneforetaget och naringslivet. Distriktscheferna
borde dock enligt handelskamrarnas mening utrustas med 6kade befogen-
heter.

Utredningen anser sig i detta sammanhang béra omnimna organisationen
vid de finska statsbanorna, vilken utredningen haft tillfalle att studera.
Vid dessa jirnvigar funnos distriktschefer med dem understillda sektions-
forestandare till bérjan av 1920-talet, da distriktscheferna indrogos och
sektionsférestindarna lades direkt under jarnvigsstyrelsen. En kommitté,
som i bérjan av 1949 avlimnade sitt betinkande, anser att utvecklingen
givit beligg for att behov av distriktschefernas aterinforande foreligger.
Dessa bora darvid utrustas med vittgdende befogenheter.

For egen del ansluter sig utredningen helt till den uppfattningen, att en
organisation utan distrikt icke skulle vara andamalsenlig.

Utredningens forslag.

Organisationsformen. Den organisationsform, som utredningen anser sig
bora fororda, verensstimmer i princip med det férslag, som ar 1921 fram-
lades av statsbaneekonomikommissionen. I det féljande kommer utred-
ningen att redogéra for hur organisationens huvuddrag béra utformas.
Den fullstindiga detaljutformningen anser utredningen diaremot falla utan-
for utredningsuppdraget. Denna bér limpligen ske genom jérnvigsstyrel-
sens forsorg, sedan principfragan vunnit sin 16sning.

Statens jarnvigar bora enligt utredningens mening indelas i ett betyd-
ligt storre antal distrikt &n fér narvarande. Inom varje distrikt bor fin-
nas ett enda férvaltningsorgan. De nuvarande tvd instanserna distrikts-
chef och sektionsforestandare sammanslis alltsa till en. Den nya instan-
sen benimnes distriktsforvaltning. Den kommer att bestd av distrikts-
chefen med sektionsforestandarna som narmaste mén och chefer for var
sin sektion. Till distriktsférvaltningens expedition (distriktsexpeditionen)
aterkommer utredningen i det féljande.
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Distriktsforvaltningens funktioner utovas av antingen distriktschefen
eller vederborande sektionsforestindare. De senare skola med avseende a
sektionen — bortsett fran verkningarna av en 6kad decentralisering — ha
samma tjanstedligganden som nu. I forhallande till giallande organisation
uppstar emellertid den skillnaden, att de formellt handla a distriktsfor-
valtningens vignar, vilket innebir, att besvar over deras beslut instruktions-
enligt icke kunna anforas hos distriktschefen men vil hos styrelsen. Dar-
emot star det givetvis vederborande Gppet att — utan besvirs anforande
— hinvinda sig till distriktschefen med begiran om fornyad provning av
ett arende.

Aven distriktscheferna komma att i stort sett ha samma tjanstealiggan-
den som nu. Vissa forindringar folja dock av minskningen av distriktens
omfattning och av forutsatt decentralisering fran styrelsen till distrikts-
cheferna samt fran dessa till sektionsférestindarna. Dirjamte bortfalla de
irenden, som for nirvarande betingas av mojligheten att hos distrikts-
chefen overklaga sektionsforestandares beslut.

De irenden, som avgoras av distriktschefen, skola foredragas av veder-
borande sektionsforestandare i den man distriktschefen s pakallar. De
nuvarande kansliexperterna utga ur organisationen. Sjalvfallet skall intim
kontakt hallas mellan distriktschefen och sektionsférestandarna samt
mellan de sistnimnda inbdrdes.

Den av utredningen foreslagna organisationen av lokalférvaltningen har
flera berdringspunkter med organisationen inom forrads- och verkstadsav-
delningarna. Sektionsférestandarna ha silunda som foredragande samma
stillning i forhallande till distriktschefen som forrads- resp. verkstads-
direktéren i forhallande till generaldirektoren. Samtidigt dro de forestan-
dare for distrikts- resp. verksavdelningar. De ha med andra ord den dubbla
funktionen av ledamotskap av distriktsférvaltningen resp. jarnvagsstyrel-
sen och chefskapet over dem understillda avdelningar. Dessutom kunna
de i man av delegation utdova distriktschefens resp. generaldirektdrens be-
slutanderitt.

Den omstindigheten att distrikts- och sektionsledningarna sammanforas
till en enhet bér icke hindra, att handlingar, di s befinnes lampligt,
stillas direkt till vederbérande sektionsforestdndare pa samma siatt som
en del post brukar adresseras direkt till viss byra i jarnvigsstyrelsen.

Fran distriktsférvaltningen utgiende expeditioner, order m. m. beteck-
nas olika alltefter siittet for handlidggningen. I de fall distriktschefen del-
tagit i ett beslut blir beteckningen exempelvis »Distriktsforvaltningen I
distriktet. Distriktschefen», i andra fall t. ex. »Distriktsforvaltningen II
distriktet. Trafikinspektoren 5 trafiksektionen>.

Man kan fraga sig om sektionsfoérestdndarna icke bli alltfér arbetstyrgda
genom den dubbla funktionen av foredragande for distriktschefen och chet
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for sektion. Enligt utredningens mening finnas knappast nagra risker hir-
for. For narvarande iro sektioisforestdndarna, envar inom sitt fack, mer
eller mindre engagerade i flerialet av de arenden, som behandlas pa ett
distriktskansli. Antingen #r sextionschefen initiativtagare i drendet och i
s fall ar hans medverkan givea eller ocksd kommer initiativet fran jarn-
viigsstyrelsen, distriktschefen eller utomstaende. I det overvigande antalet
fall, dar sektionsforestandaren icke ir initiativtagare, torde hans uttalande
inhdmtas. Som regel eller i varje fall mycket ofta sker dirvid kontakten
med sektionsforestindaren gencm skriftvixling. Nagot utrymme for sadan
skriftvixling kommer icke att finnas inom den av utredningen foreslagna
organisationen. Den skriftliga kontakten utbytes mot muntlig kontakt di-
relkt mellan distriktschefen och sektionsférestandaren. Det synes utred-
ningen uppenbart att den arbetslittnad, som hirigenom uppnis, mer in
val kompenserar det merarbete, som fér sektionsforestdndarens del kan
félja av den i forhallande till nu eventuellt okade féredragningsskyldig-
heten for distriktschefen. Hirtill kommer att den vidgade befogenhet, som
utredningen i det foljande foreslir for sektionsforestandarna, bor leda till
minskat arbete foér dessa.

Utredningens forslag forutsitter, att distriktschefen och sektionsfore-
stindarna inom varje distrikt placeras pd samma ort, helst i samma
byggnad.

Utredningen vill i detta sammanhang nimna, att organisationen vid de
norska statsbanorna i stort sett overensstimmer med den av utredningen
féreslagna organisationsformen. Sélunda dro de norska statsbanorna in-
delade i distrikt, vart och ett med en distriktschef som forestdndare. P&
hans expedition, distriktskontoret, iro i regel dven de befattningshavare,
som narmast motsvara sektionsforestandarna vid statens jarnvigar, pla-
cerade. Distriktschefen har, med vissa undantag, ensam beslutanderiitt i
lokalférvaltningen. Han kan emellertid delegera avgoranderitten i vissa
arenden eller grupper av irenden bl. a. till nyssnimnda befattningshavare.
Mellan distriktschefen och dessa sker all kontakt muntligt, i regel varje dag.
For narvarande finnas atta distrikt, vilkas lingd varierar mellan ca 140
och 1000 km. Enligt vad utredningen har sig bekant har denna organisa-
tion fungerat tillfredsstillande.

Utredningen anser att distriktets centrala tjinstestille bér benimnas
distriktsexpedition. Inom expeditionen béra finnas féljande gemensamma
avdelningar, nimligen en personalavdelning, en kameral avdelning, ett rit-
kontor och ett diarium. Dessutom bér finnas gemensam personal for ma-
skinskrivning och expeditionsvaktsgéromal. Tnom vissa distrikt torde iven
andra arbetsuppgifter kunna helt eller delvis handliggas gemensamt for
flera sektioner inom samma fack, t. ex. vagnférdelning och tagledning
samt vissa tekniska uppgifter.
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Distriktscheferna bora liksom nu ha tillgang till juridiskt bitrade. Ult-
redningen anser dock icke att antalet distriktssekreterartjanster bor ok:as
enbart diarfor att distriktens antal okas. Behovet av juridiskt bitrdde synies
lampligen kunna tillgodoses s& att i regel en och samma tjénsteman fungse-
rar som distriktssekreterare for tva distrikt, sarskilt om en del stramgt
taget icke juridiska srenden, som for nirvarande inga i distriktssekrette-
rarnas arbetsuppgifter, overflyttas pa andra tjinsteman.

Liksom nu bora distrikten uppdelas i ett antal ban-, elektro-, maskiin-
och trafiksektioner. Betriffande signal- och telefonfacken forordar utred-
ningen, att sarskilda signal- och telefonsektioner inrattas. Till dessa boira
fran bansektionerna overforas all signal- resp. telefonreparatorspersomal.
Som forestandare for de nybildade sektionerna insittas signal- resp. tele-
grafingenjorerna.

Arenden rorande tagfirjedriften handliggas for narvarande av maskin-
ingenjoren pé distriktskansliet i Malmé. I och med att kansliexperterna
utgd ur organisationen, maste handlaggningen av dessa srenden Overflyt-
tas pa annan tjinstehavare. Da emellertid dessa arbetsuppgifter numera
iro av sadan art och omfattning, att de bora avila en sérskild tjanste-
havare, foreslar utredningen att en tjanst som sjofartsingenjor inrattas.

Sektionsforestandarna bora 1 erforderlig utstrickning forses med egna
bitraden, dock icke for arbeten som kunna utforas av den for distrikts-
expeditionen gemensamma personalen. En sadan begriansning ar nodvan-
dig for att forebygga, att inom expeditionen uppstar ett antal sjalvstan-
diga kontor med samma eller likartade arbetsuppgifter. Sarskild vikt fas-
ter utredningen vid att for sektionsforestandarnas del sirskilda befatt-
ningshavare icke avses for personal- och bokféringsirenden, utan att dessa
handlaggas pa de for distriktet gemensamma avdelningarna inom distrikts-
expeditionen.

Utredningen har forut framhallit, att distriktschefernas tjanstedliggan-
den i stort sett bli desamma vid den av utredningen foreslagna organisa-
tionen som for néirvarande. De friare former, under vilka de framforallt
pa grund av mindre skriftvaxling, minskad omstindlighet och dkade be-
fogenheter kunna fullgéras, bor enligt utredningens mening leda till att
uppgifter, som for nirvarande av olika skal fatt trada i bakgrunden,
kunna till statsbaneforetagets batnad dgnas storre uppmirksamhet. Det
kan darfér vara pa sin plats att i ett sammanhang nagot berdra de upp-
gifter, som bora ankomma pa distriktscheferna.

Distriktschefens verksamhet skall liksom for narvarande vara saval
init- som utatriktad. Han maéste stindigt ha for ogonen, att han tillhor
och representerar ett affarsforetag. Detta bor pa en gang utgora bakgrun-
den till och riktpunkten for hans verksamhet. Han bor fordenskull ha
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uppmérksamheten fist icke blott pa ulgiftssidan utan i lika man pa in-
komstsidan.

Vad den interna verksamheten angar bér han bl. a. ta initiativ till jarn-
vaigstjanstens rationalisering och trafikapparatens avvigning efter trafi-
kens krav och véixlingar, utéva ekonomisk driftkontroll och dirvid sir-
skilt overvaka personalhushallningen, bedéma och framliagga distriktets
investeringsbehov samt samordna tjinsten de olika sektionerna emellan si
att driften skoétes pa mest dndamalsenliga satt.

I den utatriktade verksamheten skall det ankomma pa honom att vid-
taga eller foresla atgirder av olika slag for tillgodoseende av trafikanter-
nas berittigade intressen och 6nskemal i syfte att tillféra foretaget storsta
mdojliga gods- och persontrafik. Som sjilvklart framstar att han bor séka
och uppritthélla intim kontakt med lokala myndigheter samt med repre-
sentanter fér handel, industri och andra niringsgrenar inom distriktets
trafikomrade, allt for att vinna kinnedom om niringslivets énskemal samt
om mdjligheterna fér statens jarnviigar att bidraga till Iosningen av storre
transportproblem och att forbittra sina tjanster. En forutsittning harfor
ar givetvis att han far 6kade befogenheter att med trafikanter traffa av-
goranden & foretagets viignar.

Utredningen éar icke frimmande for att mot vad hir anforts kan fram-
komma den inviandningen, att trafikinspektérerna och trafikombuden ha
motsvarande uppgifter i friga om trafikviirvningen. Dessa tjinstemén
bora emellertid, bortsett fran dem tillkommande befogenhet att avgora fra-
gor av mindre rickvidd, i foérevarande sammanhang ha till huvudsaklig
uppgift att utféra forberedelsearbetet.

Kvalificerade uppgifter av trafikvirvande och overhuvudtaget afférs-
betonad natur komma salunda att pavila distriktscheferna. De béra dir-
for vara vil insatta i statsbaneforetagets trafikmaéssiga forhallanden samft
ha den ekonomiska liggning och de personliga egenskaper i évrigt, som
bora fordras av en god affirsledare. Det bor fordenskull ordnas si att
tjanstemin, som besitta nimnda personliga egenskaper och som éven i
ovrigt anses limpliga som distriktschef — vare sig frdga ar om trafikmén
eller tekniker — kunna fa erforderlig kompletterande teoretisk och praktisk
utbildning.

Antalet organisationsenheter. Vid indelning av statsbaneniitet i organisa-
tionsenheter bor enligt utredningens mening efterstrivas att minska di-
striktens storlek. Vidare bér beaktas att distrikten resp. sektionerna
bora vara ungefirligen likvirdiga i fraga om forestdndarens arbete och
ansvar. Harutéver har man att taga hinsyn till andra faktorer av savil
allmén betydelse som internt jarnvégsintresse t. ex. anknytning till han-
delscentra och handelsomraden, trafikens inriktning m. m.



Att astadkomma en i varje detalj limplig indelning av statsbanenatet
i distrikt och sektioner ar sjilvfallet en svar uppgift. Expertdelegationen
har pa uppdrag utarbetat forslag till en sddan indelning, byggd pa den av
utredningen foreslagna organisationsformen. Pa grundval hérav framliag-
ger utredningen nedan ett forslag till forvaltningsindelning. Detta gor
dock ej ansprak pa att vara den ur alla synpunkter mest andamaélsenliga
16sningen. Justeringar i de féreslagna grianserna for de olika organisations-
enheterna och iiven en eller annan #indring i det féreslagna antalet enheter
kunna salunda tinkas. Fér utredningen har det visentliga varit att fa
lokalférvaltningens principiella organisationsform fastlagd, under det att
férvaltningsindelningens definitiva utformning pa detta stadium maéste be-
traktas som en andrahandsfraga.

Utredningens forslag innebér att statens jarnvigar efter ett fullstandigt
forstatligande indelas i 13 distrikt och en fristdende driftsektion. Distrik-
ten indelas i sin tur i 32 ban-, 10 elektro-, 18 maskin-, 1 sjofarts- och 24
trafiksektioner samt 7 signal- och 7 telefonsektioner. Distriktshuvudorter
iro i forslaget: Lulea, Ume4, Ostersund, Gavle, Stockholm, Orebro, Kristine-
hamn, Norrkoping, Goteborg, Boras, Vixjo, Hilsingborg och Malmo.

Férvaltningsindelningen enligt forslaget framgar narmare av nedansta-
ende sammanstillning och bilagorna atergivna karta och tabeller.

Antal sektioner pa distriktet
Distriktets huvudort I{“{:ﬁ? ban- | elek- | ma- Jrafik- S Anm.
sektioner
Lulea 1309 2 1 il 2 6
Umea 991 2 1 1 1 5
Ostersund 1150 2 9 1 1 o
Gavle 1289 3 1 2 2 8
Stockholm 1760 4 1 2 4 14
Orebro 720 2 — 1 1 4
Kristinehamn 882 2 1 il 1 )
Norrkoping 1 262 2 1 1 2 6
Goteborg 1851 4 1 2 3 10
Boras 13155 2 p ) i 2 6
Vaxjo 1650 9 — 2 2 7
Halsingborg 516 1 —_ 1 1 4
Malmo 1279 9 1 2 2 8 Dessutom en
Summa | 15814 32 10 18 24 84 sjofartssektion

Gotlandsbanorna bilda nu en driftsektion, omfattande ban-, maskin- och
trafikavdelningarna med en trafikinspektor som sektionsforestandare un-
der distriktschefen i Stockholm. D& dessa banor och deras trafikomride
iro helt skilda fran statsbanenitet i 6vrigt, och da forhallandena vid dessa
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jarnviagar dro relativt sett enka, foreslir utredningen, att banorna ifraga
umdantagas fran organisationsprincipen satillvida att de icke inordnas
under négon distriktschef. De 36ra skitas av en driftsektionsférestindare
direkt understilld styrelsen.

Utredningen har som synes ansett det nuvarande antalet signal- och
tellegrafingenjorer tillrickligt i den foreslagna organisationen. Forslaget
upptager darfor sju signal- ock sju telefonsektioner. I de fall en sektion
omfattar mer én ett distrikt, har utredningen tankt sig att en av sektions-
forestandarens ingenjorer skall placeras pa distriktsexpeditionen inom det
distrikt, dar sektionsférestandaren ej dr placerad. Utredningen ir dock ej
frammande for att en tids erfarenhet kan visa, att ytterligare en eller
amnan sektion dr erforderlig. Enligt utredningens férslag skulle sektions-
indelningen utformas enligt foljande sammanstéllning.

Sektionsfore-
stdndare place- ombesdrjer tjansten inom
rad i
Luled eller Umea Lulea- och Umeadistrikten
Ostersund eller Givle Ostersunds- och Giivledistrikten
Stockholm Stockholmsdistriktet
Orebro eller Norrképing Orebro-, Norrkdpings- och Kristine-
hamnsdistrikten
Boras eller Vixjo Boras- och Vixjodistrikten
Goteborg Goteborgsdistriktet
Malmé eller Hilsingborg |Malmé- och Hilsingborgsdistrikten

Utredningen vill i detta sammanhang framhalla, att distrikts- och sek-
tionsgrinserna, oavsett hur dessa dragas, icke béra utgéra hinder fér en
rationell uppbyggnad av underhillsomradena inom de tekniska facken
eller ett iandamalsenligt utnyttjande av akande personal och rullande
materiel.

Enligt férslaget bli sektioner av alla slag genomsnittligen stérre &n
vad som fér nirvarande dr fallet. Tidigare torde den uppfattningen ha
varit dvervigande, att sektionerna ofta varit for stora. Mot bakgrunden
av da rddande foérhallanden maste uppfattningen principiellt sett anses
vara berittigad. Numera ir emellertid liget helt dndrat. Ett modernt tele-
fonvisende star till linjeorganisationens forfogande. Snabba och tata for-
bindelser pa savil jarnvig som landsvig underlitta i hog grad kommu-
nikationerna mellan éverordnade och underordnade tjanstestillen. Savil
distrikts- som sektionschefer ha allmiint motordressiner och tjanstebilar
till sitt forfogande.

Utredningen #r vil medveten om att de nu rddande forhallandena pa
byggnadsmarknaden kunna ligga hinder i vigen for ett omedelbart ge-
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nomférande av utredningens forslag i dess helhet. De erforderliga telefomn-
tekniska forandringarna torde likasa kridva viss tid. Vidare bygger wt-
redningens forslag pa helt genomfért forstatligande av landets jarnvigsniit.
Dessa foérhallanden behéva och bora i och for sig icke hindra att man
genom ett successivt genomférande sa snart som mojligt tillgodogor sig
de fordelar, som sta att vinna. Enbart den omstindigheten, att sektioms-
forestindarna pa grund av byggnadssvarigheterna icke genast kunna plla-
ceras i samma byggnad som distriktschefen eller att nagon enstaka sek-
tionsforestandare tills vidare méste vara placerad pi annan ort &n denme,
bor i allt fall icke utgora ett hinder, dven om pa grund hirav icke alla de
beriknade foérdelarna omedelbart kunna tillgodogoras.

Fordelar med och invindningar mot forslaget. Den av utredningen fore-
slagna organisationen liksom varje annan ar forenad med bade fordelar
och nackdelar. Utredningen menar dock, att fordelarna klart overvaga.

Férdelarna med utredningens forslag kunna sammanfattas salunda:
enklare, effektivare och billigare organisation samt mindre tyngande och
omstindliga arbetsformer.

Till organisationens forbilligande aterkommer utredningen under nar-
mast foljande avsnitt av betidnkandet. Har ma med avseende a forslagets
fordelar i ovrigt anforas foljande.

De viisentligaste leden i forenklingen och effektiviseringen av organisa-
tionen #ro inflyttningen av sektionsférestandarna till samma ort som di-
striktschefen och borttagandet av kansliexperterna. Aterverkningarna hir-
av pa arbetsformerna ligga i oppen dag. Intim kontakt skapas mellan
distriktschefen och sektionsfoérestandarna till gagn for en samordning av
distriktets skotsel i betydligt hogre grad én som for niarvarande ar moj-
lig. Distriktens minskade omfattning bidrager dven hirtill. De skriftliga
forhandlingarna mellan distriktschefen och sektionsforestandarna utbytas
mot muntliga dverliggningar med forenklat expeditionsarbete som omedel-
bar f6ljd. P4 samma ging som distriktschefen kan muntligen radgora med
sektionsférestandaren-fackmannen, kan denne inhdmta distriktschefens
och kollegernas inom distriktsforvaltningen rad och synpunkter i fragor,
som sektionsforestandaren visserligen sjalv figer avgora men dar det per-
sonliga meningsutbytet likvil ar av virde.

Det kan vara av intresse att konstatera, att enligt verkstiallda undersok-
ningar ca 30 % av det totala antalet skrivelser fran distriktschefer och
sektionsforestandare vid den féreslagna organisationen skulle kunna und-
vikas. Behov av skriftliga meddelanden fran distriktsforvaltningen skulle
framdeles forefinnas endast da det giller order till eller infordrande av
yttranden fran stationer och andra tjanstestillen pa linjen samt da fraga
ir om skrivelser till styrelsen, andra distrikt och utomstaende.
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Till ytterligare belysning av de forenklingar av arbetsformerna, som sté
att vinna, torde fortjina omnidmnas, att fér nirvarande mycket arbete av
samma slag utfores pa distriktskanslierna och sektionsférestandarnas ex-
peditioner, d. v. s. pA sammanlagt 105 stiillen. Enligt utredningens férslag
skiulle detta arbete utféras endast pé distriktsexpeditionerna, d. v. s. pa
13 stillen. Hartill kommer att tjinsteminnen pa distriktsexpeditionerna
kunna mera rationellt utnyttjas genom specialisering i en utstriickning,
som icke dr mdjlig pa de nuvarande expeditionerna.

Frin representanter for niringslivet har vid skilda tillfillen vitsordats
betydelsen av personlig kontakt med statsbaneforetagets friamste foretrii-
dare ute i landet, distriktschefen. Den utdkning av antalet distrikt, som
utredningen férordar, kommer att patagligt frimja denna kontakt. I
samma riktning verka de ékade befogenheter, som utredningen anser bora
tillkomma savil distriktschefer som sektionsférestindare. Di emeller-
tid en dndrad befogenhetsfordelning kan astadkommas utan de organisa-
toriska dndringar, utredningen férordar, har utredningen icke ansett sig
bora i detta sammanhang sirskilt upptaga detta spoérsmal. Utredningen
aterkommer hirtill i narmast féljande kapitel.

I stillet skall utredningen nagot uppehalla sig vid vissa nira till hands
liggande invindningar, som kunna vintas mot forslaget. En saddan har
utredningen redan bemétt i det foregdende, nimligen den att sektions-
forestindarnas dubbla funktion av foredragande for distriktschefen och
chef for sektion skulle kunna bli alltfor tyngande. En annan och diarmed
nara sammanhingande invindning ir, att sektionsférestandarna icke f&
tillricklig tid 6ver fér inspektion av sektionen. Anledningen till en sidan
invindning skulle nirmast vara den, att sektionsférestandarna pa grund
av sin foredragningsskyldighet for distriktschefen bli alltfér bundna vid
distriktsexpeditionen. Enligt utredningens mening saknar invindningen
fog. Féredragning bor med férdel kunna ske under distriktschefens och
vederbirande sektionsférestindares gemensamma resor pé linjen och éven
eljest ordnas si, att de ej inkriakta pa rorelsefriheten; man har hirvid
dven att rdkna med sektionsforestiandarnas nirmaste min.

Vidare kunna de invindningarna viintas, att sektionsférestandarna i
vissa fall komma att placeras mindre centralt inom sektionen till men for
tjdnsten samt att sektionsférestandare i viss utstriackning maste flyttas
frén orter, dér de nu #ro placerade. Det sistnimnda skulle nir det giller
trafikinspektor vara oligligt for kontakten mellan denne och represen-
tanter inom orten fér niringslivet.

Den férsta av dessa invindningar anser utredningen med nuvarande
kommunikationsméjligheter sakna reell betydelse. Tilliggas kan att sidan
mindre central placering redan nu férekommer utan att ndgra erinringar
framférts daremot.
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Den andra inviandningen synes dédremot mera befogad. Enligt utred-
ningens forslag skulle trafikinspektor icke vara placerad pa foéljande orter,
diar sadan for niarvarande finnes, namligen

Boden Halmstad Orsa Visters
Bollnéas Kalmar Ronneby Ystad
Falkoping Kristianstad Skara Ange
Filipstad Nassjo

Utredningen forbiser icke, att forflyttningen av en trafikinspektor fran
ort, dar han nu ar placerad, inom orten kommer att betraktas som olaglig.
Méanga ginger dro pastadda oligenheter ganska svérdefinierbara och ofta
bottna de i intressen, som ha relativt litet med ortens trafikproblem att
gora. D& sa icke dr fallet kunna oligenheterna av forflyttningen i viss
man neutraliseras genom att trafikombud placeras pa orten. Enligt utred-
ningens mening bora trafikombud salunda finnas i t. ex. Halmstad, Ron-
neby, Skara, Visteras och Ystad.

Kostnadsberikningar. Utredningens organisationsfoérslag medfor bespa-
ringar i personalkostnaderna fér distrikts- och sektionsledningarna. Be-
rikningen av besparingens storlek ir emellertid vansklig.

Enligt av expertdelegationen verkstéllda berikningar uppga de arliga
personalkostnaderna for en nyorganisation med sex distrikt till 10,7 milj.
kronor, med sju distrikt till 11,2 milj. kronor och med étta distrikt till
11,7 milj. kronor.

Pa grundval av expertdelegationens berikningar har utredningen Upp-
skattat de arliga personalkostnaderna for en organisation enligt utredning-
ens forslag till 9,9 milj. kronor.

Personalkostnaderna fér den nuvarande organisationen beriknas for ar
1949 uppga till 13,8 milj. kronor.

Berikningarna visa, att personalkostnaderna vid en organisation enligt
utredningens férslag dro ligre én i de andra alternativen och avsevirt légre
in kostnaderna for nuvarande organisation, trots att de senare avse ett
icke helt forstatligat jarnvigsnét.

Utredningens forslag kriaver icke obetydliga engangskostnader. Sdluda
beriknas kostnaderna for de telefontekniska férdndringar, som forsliget
nodviandiggor, till ca 5,3 milj. kronor utover kostnaden foér de kablar, jom
vid elektrifiering andock erfordras. Hirtill komma engangskostnaderna for
de lokaler, som erfordras for de foreslagna distriktsexpeditionerna.

Enligt expertdelegationens berikningar finnas tillrackliga utrymmen f6r
tre av dessa expeditioner, niamligen i Stockholm, Goteborg och Malmoé. Ny-
byggnad, tillbyggnad eller férhyrning skulle alltsa erfordras pa tio plaser.
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A andra sidan uppkommer ett betydande overskott av lokaler, nimligen
dels pa de orter, fran vilka sektionsférestandare flyttas, dels pa de fore-
slagna distriktshuvudorter, dér fastighet for distriktsexpeditionen maste
byggas eller forhyras. Enligt expertdelegationens berikningar bli salunda
pa forstndmnda orter lokaler for nirmare ett 50-tal expeditioner samt pa
distriktshuvudorterna ca 370 rumsenheter overtaliga.

Utredningens byggnadsexpert har beriknat kostnaderna for uppforande
pa vederbérande orter av sammanlagt tio byggnader for distriktsexpedi-
tionerna till i runt tal 7,4 milj. kronor. Hirtill komma tomtkostnader
med ca 500 000 kronor. Dessa belopp representera tillsammans kostnaderna
fér det maximala behovet. Uteslutet lir vil icke vara att i atskilliga fall
erforderliga lokaler kunna astadkommas allenast genom storre eller mindre
tillbyggnad. De arliga kostnaderna fér rinta, amortering, reparationer,
viarme och 6vriga onera uppskattas vid fullt genomférd utbyggnad enligt
maximalkalkylen till ca 500 000 kronor. Di de arliga hyresinkomsterna
enligt expertens férsiktiga berikningar skulle uppga till 200 000 kronor,

blir alltsa enligt nyssnamnda maximalkalkyl den arliga nettoutgiften ca
300 000 kronor.



lil. Befogenhetstordelningen.

Fragan om befogenhetsfordelningen inom statens jarnvagar berérdes av
utredningen redan i forsta delen av betinkandet. Utredningen framholl
darvid bl. a. foljande.

For att statens jarnviigars organisation skall vara effektiv fordras bl. a. att be-
fogenheterna de olika instanserna emellan éro limpligt avviigda. Beslutanderitten
bor icke forliggas till hogre instans #n drendets art och vikt kraver.

Genom att tilldela ligre instanser storsta mojliga handlingsfrihet underlittas
snabba avgéranden, varvid tillika vinnes, att korrespondensen begrinsas och
dubbelarbete i regel undvikes. Vid storre befogenhet och ansvar hos de lokala
befilen torde man i allminhet ocksad kunna rikna med Okat intresse och storre
initiativkraft hos dessa. A andra sidan far decentraliseringen av érendenas hand-
liiggning icke foras for langt. Vid alltfor stark decentralisering kan det samman-
lagda arbetet bliva storre #n vid central handliggning, utan att viisentliga fordelar
vinnas.

I ett mycket stort antal irenden kan beslutanderitten utan vidare delegeras till
underlydande organ. Vissa andra #renden &ro Aterigen av natur att i princip
kriva central handliggning. Nodvindigheten av enhetlig behandling brukar ofta
anféras som skil for att vissa arenden eller drendesgrupper bora avgoras cen-
tralt. Aven betriffande sidana drenden vill utredningen dock ifragasitta decentra-
lisering i limplig omfattning, nimligen i fraga om #drenden for vilkas avgorande
styrelsen bor kunna utfirda erforderliga normer. Fall férekomma ocksd dir sé-
dana fordelar kunna vara att vinna med snabba avgoranden genom linjebefilen, att
kravet pa enhetlighet i viss utstrackning torde bora eftersittas.

Utredningen har sig bekant, att jirnvégsstyrelsen under flera ar dgnat upp-
mirksamhet at fragan om ytterligare decentralisering och verkstiillt en del under-
sokningar hirom. Dessa ha givit till resultat, att beslutanderiitten betriiffande vissa
irendesgrupper overflyttats ej blott fran styrelsen till linjemyndigheterna utan
iven fran overordnade linjebefil till underordnade sddana. For niirvarande till-
laimpas dirutover ett betydande antal decentraliseringsatgirder pa forsok.

Utredningen har genom sin expertdelegation undersokt mojligheterna till
viterligare decentralisering inom statsbaneforvaltningen. Forslag till sadana at-
girder har overlamnats till jarnvigsstyrelsen for yttrande.

Utredningen har i mars 1948 erhallit jérnvigsstyrelsens uttalande over

foreslagna decentraliseringsatgirder m. m. med forteckning over de for-
slag, som icke ansetts bora genomféras samt skilen dirfoér. Denna for-
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tecckning upptager en betydande del av de framférda férslagen, daribland
de: mera omfattande.

Efter att ha tagit del av styrelsens uttalande och ytterligare studerat
be:fogenhetsfordelningen mellan olika instanser vid statens jérnvigar far
utredningen framhalla féljande.

I vissa fall dr en centralisering nddvindig eller férdelaktigare dn en de-
centralisering. 1 andra fall Ater #r forhallandet det omvinda. Aven om
numera decentraliseringsstrivandena pa olika omraden #dro mera patag-
liga dn tidigare, fa dessa givetvis icke bli sjilviindamal.

Det torde vara en allmin erfarenhet, att férsék att indra arbetsorganisa-
tionen inom ett foretag ofta méter gensagor. I manga fall kunna sadana
gemsagor bottna i en saklig uppfattning om vad som kan vara tjanligast.
I :andra fall ater kan motstdnd bero pa omstindigheter av annan art t. ex.
atit férestdndarna for vissa avdelningar se pa fragorna alltfér mycket ur den
egna avdelningens synpunkt, att personalen blivit sa invand vid en viss
ordning att den icke kan eller endast med svirighet kan tinka sig en
amnan ordning eller — vilket icke torde vara ovanligt — att enskilda
tjéinstemdn motarbeta en éverflyttning av sina drenden till andra instanser,
ennedan de befara en nedvirdering eller indragning av den egna tjansten.
Sjalvfallet méste den for ett foretag ansvariga ledningen bortse fran skil
av hir antydd, mer eller mindre personlig art och bedéma fragorna med
foretagets bista for 6gonen. Da det som skil mot decentralisering ofta an-
fores bl. a., att en tjinsteman eller ett tjinstestille, som utrustas med
storre befogenheter, far sin arbetsborda utokad, vill utredningen framhalla,
att sa icke alltid ér fallet utan ofta tvirtom. Tjinstemannen eller tjanste-
stéllet har oftast dven tidigare handlagt drendet sasom forslagsstillare eller
remissinstans och déirvid mast redogora for fragans lige samt anféra skl
och motskél. Efter overflyttning av beslutanderiitten bortfaller sistnimnda
arbete.

Betriffande statens jarnviigar ir utredningen av den bestimda uppfatt-
ningen, att det vid verkets nuvarande och framtida storlek ar en tvingande
nédvindighet att genomféra en kraftig decentralisering fran styrelsen till
lokalférvaltningen, om verket skall kunna fungera som ett modernt och
effektivt affiarsforetag. En overflyttning av beslutanderitten till ligre in-
stans synes vara erforderlig inom statens jirnvigars flesta verksamhets-
omraden, men utredningen har tyckt sig finna att den &r sérskilt behovlig
inom de tekniska arbetsomrédena, speciellt inom ban- och husbyggnads-
gebitet.

Utredningen ar enig med jirnvigsstyrelsen om att projekteringen av
storre tekniska anliggningar bér avila sakkunskapen i styrelsen. Diiremot
ar ufredningen av den bestimda meningen, att beslut om mindre jarn-
vags- och hushyggnadsarbeten, sirskilt fériandringsarbeten, bora i stor ut-
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strickning delegeras fran styrelsen till lokalmyndigheterna. Det kan icke
vara forenligt med en rationell ordning inom ett storféretag att iven ett
mindre husbyggnadsiirende skall vara underkastat en si omstédndlig be-
handlingsprocedur, som for nérvarande ar fallet. Om en anordning behovs
pa en station, kan enligt vad utredningen forsport drendets gang fér nér-
varande bli féljande: stationsférestdndaren—trafikinspektoren—baningen-
joren— trafikinspektéren— baningenjoren—distriktschefen—Xkanslitrafik-
inspektéren—Xkanslibaningenjoren—distriktschefen—styrelsen. Om sedan
ett nytt forslag utarbetas i styrelsen, blir behandlingsgingen dér enligt
styrelsens férutnimnda uttalande till utredningen féljande. Forslag upp-
gores t. ex. inom bantekniska byrans husbyggnadsavdelning, i forekom-
mande fall i samrad med denna byras allminna avdelning, virme- och
sanitetstekniska avdelning, broavdelning och geotekniska avdelning samt
med drifttjinstbyrins organisationsavdelning och avdelningen fér kontors-
organisation. Direfter understilles forslaget drifttjdnstbyran och elektro-
tekniska byran samt — alltefter byggnadens karaktiar — i Ovrigt berérda
byrder sisom godstrafikbyrén, persontrafikbyran, férsvarsbyran, person-
taxebyran och biltrafikbyran. Arendet foredrages sa for generaldirektéren
for beslut om anslagstilldelning. Sedan kan érendet ater vandra den langa
viigen distriktschefen—kanslibaningenjéren—kanslitrafikinspektoren—tra-
fikinspektoren —stationsférestiandaren—trafikinspektéren—baningenjoran.
Har styrelsen begirt granskning av och yttrande over forslaget, skall aren-
det dirpa anyo ga fram och tillbaka. Aven om slutresultatet efter en sidan
provning blir det biista méjliga, ar det uppenbart att arbetet ar allttor
tungrott. Vederborande fackmiin i styrelsen bora kunna utfirda vissa nor-
mer, typ- eller standardritningar till hjialp at lokalbefélen, till vilka be-
slutanderiitten i dessa irenden bor delegeras. Det bor beaktas att lokal-
myndigheterna ha méjlighet att vid tveksamhet vinda sig direkt till ve-
derborande fackbyra for att inhdmta rad.

I samband med decentraliseringen av byggnadsirenden bor overvigas
att ge lokalmyndigheterna ritt att i viss utstrickning anlita privata arki-
tekter. D& fraga ar om mera omfattande nybyggnader, t. ex. av storre sta-
tionshus, torde arkitekttavlingar bora utlysas.

Sasom ett led i strivandena att héja statens jarnvigars konkurrens-
kraft i forhallande till andra trafikmedel anser utredningen att distrikts-
cheferna bora erhalla visentligt 6kade mojligheter att triaffa avtal med
trafikanter. Salunda béra distriktscheferna bl. a. fa befogenhet att inom
vissa grinser besluta i taxenedsittningsirenden, t. ex. i fraga om brid-
skande transporter inom distriktet. Mot en utflyttning av beslutanderaten
i dessa #renden har anforts bl. a. det skilet, att trafikanterna skulle bli
oenhetligt behandlade. En sddan f6ljd anser utredningen icke vara wan
vidare forkastlig, ty det bor for statens jiarnvigar liksom for varje amat
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afffarsforetag vara méjligt att, nir sia befinnes lampligt, traffa sarskilda
avital med vissa kunder utan att dirfér samma avtal skall behova gilla
forr alla trafikanter, oavsett forhallandena i det speciella fallet.

Det har mot behovet av decentralisering i friga om taxenedsittningar
dven framhallits, att en statens jarnvigars ackvisitér —— t. ex. ett trafik-
ombud eller en trafikinspektér — litt och snabbt kan erhalla definitivt
telefonbesked i en sidan fraga fran vederbérande avdelning i jiarnviags-
styrelsen. Detta kan givetvis i vissa fall vara tillfyllest. I andra fall ater kan
deit vara erforderligt eller 6nskligt att en industriledare eller annan foretags-
chef, sedan forberedelsearbetet utférts av andraplansmén, kan med di-
striktschefen diskutera visentliga fragor betriffande taxor, sparanslut-
ningar, rullande materiel och tidtabeller m. m. samt med denne traffa
avital vid férhandlingsbordet. Dessa och liknande synpunkter ha framférts
till utredningen fran representanter fér niringslivet. Det kan i detta sam-
manhang dven nimnas, att jarnvigsstyrelsen enligt vad utredningen har
sig bekant helt nyligen delegerat beslutanderiitten i nedsittningsirenden
till forestandaren for driftsektionen pa Gotland.

Utredningen &vergar hérefter till befogenhetsfordelningen inom di-
strikten.

Distriktscheferna béra igna sig at storre och viktigare fragor samt i
mojligaste man frikopplas fran detaljirenden. Till sektionsférestindarna
bora darfor vissa av distriktscheferna foér nirvarande handlagda drenden
av mera rutinmissig karaktir overflyttas. Hit héra det stora flertalet
personaliarenden. Salunda bor distriktsforvaltningens utndmningsritt i be-
tydande utstrickning kunna utévas av sektionsférestandarna. Vidare béra
sektionsforestandarna medges att sjilva lata utfora smirre indringsarbeten
betriffande sektionens byggnader, utbyta sparvixlar, avsluta arrendekon-
trakt, bevilja vissa nedsittningar i taxor och avgifter m. m.

Omférdelningen av befogenheterna bor emellertid ej stanna vid en ned-
flytining av beslutanderitten fran distrikischeferna till sektionsforestan-
darna. Aven fran sektionsforestandarna till dem understillt lokalbefil bir
en decentralisering ske.

Utredningen anser sig icke béra avsluta kapitlet om befogenhetsfordel-
ningen utan att nagot beréra det nuvarande systemet med tjénstefore-
skrifter av olika slag. Hir méter namligen ett omrade, inom vilket bety-
dande férenklingar torde sti att vinna.

For nidrvarande utfirdas foreskrifter i siartryck, cirkuldr, skrivelser fran
olika myndigheter, sektionsorder och sektionspromemorior m. m. Varje
sartryck behandlar ett begriinsat avsnitt av tjdnsten. Det innehéller fore-
skrifter av mera bestiende giltighet. Fér nirvarande finnas 269 sirtryck,
av vilka nagra iro utgivna redan pa 1910-talet. Cirkuldren innehélla med-
delanden och foreskrifter av tillfillig art eller gillande for begrinsad tid.
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Vid bérjan av varje ar utges ett timligen omfattande sammandrag av cir-
kuldr fran tidigare ar, vilka skola tillimpas dven i fortsittningen. Cirku-
lirens antal per ar har under tiden 1938—1948 varierat mellan 700 och
925. Sasom hirav framgar regleras jarnvigstjansten i detalj av en bety-
dande mingd foreskrifter av olika slag.

Det torde icke kunna bestridas att mangfalden av detaljbestimmelser
leder till en instillning i osjélvstindighetens tecken. Vederborande befatt-
ningshavare kinner sig i behov av direktiv for alla upptinkliga fall. Om
diarfor foreskrifter saknas i en speciell situation, vinder han sig till 6ver-
ordnad instans i stillet for att sjilv soka losa fragan pa ett praktiskt satt
och i huvudbestimmelsens anda. Att en saddan tingens ordning dr mindre
lamplig i en tid, d& kravet pa snabbhet och effektivitet blir alltmer fram-
triadande, ligger i 6ppen dag. Det ma dven framhéllas att de minga &nd-
ringarna av utfirdade foreskrifter verka irriterande och sprida en kiinsla
av osiikerhet hos personalen, vartill kommer att de medfora ett omfattande
arbete pa olika tjinstestillen med komplettering av sirtryck o. d.

Inom vissa tjanstegrenar t. ex. siikerhetstjénsten dro tdmligen utforliga
bestimmelser utan tvekan nddvindiga. PA andra omraden &ter bor man
vid ett affarsforetag av statens jarnviigars storleksordning och struktur i
stérre utstrickning &n hittills lita pA underlydande befils och enskilda
tjanstemins formaga att handla med gott omdéme och pa eget ansvar.
Utredningen vill dirfér ifragasitta, om icke antalet sértryck och cirkular
borde kunna nedbringas samt detaljrikedomen i de erforderliga foreskrif-
terna begransas. De bestimmelser, som #ro erforderliga, bora goras sa
kortfattade och lattlasta som mdjligt.

Utredningen vill i detta sammanhang éven rekommendera en dkad munt-
lig kontakt mellan jarnvigsstyrelsen och distriktscheferna.

Vid ett foretag som statens jarnviigar dr det givetvis ofrankomligt, att
ett betydande antal rapporter, statistiska uppgifter o. d. limnas av linje-
personalen till 6verordnade myndigheter. Utredningen har vid sina under-
sokningar av méjligheterna till ytterligare férenklingar i arbetet tagit upp
till behandling dven fragan om den nuvarande rapporteringsskyldigheten.
Expertdelegationen har sialunda enligt utredningens uppdrag utarbetat for-
slag, vilka innebira slopning eller férenkling av vissa rapporter och upp-
gifter. Forslagen ha av utredningen dverlimnats till jarnvagsstyrelsen, som
genomfort vissa av dem. Fragan bor dock #gnas fortlopande uppmérk-
samhet. Utredningen vill i detta sammanhang framhalla ldmpligheten av
att rapporter o. d. i de fall sa ir fordelaktigt lamnas muntligen per telefon
i stallet for skriftligen.



IV. Organisationen av verkstads- och férradstjsansten.

Nuvarande organisation.

For den rullande materielens underhall finnas, férutom driftverkstider,
atta huvudverkstider. De sistnimnda std under direkt ledning av den i
jarnvagsstyrelsen placerade verkstadsdirektéren. Fér varje sadan verkstad
finnes en verkstadsférestandare. Huvudverkstider finnas for néirvarande i
Orebro (filialverkstad i Boras), Tomteboda (filialverkstad i Tillberga),
Goteborg (filialverkstider i Halsingborg och Varberg), Malmé (filialverk-
stider i Ystad och Ronneby), Ostersund, Bollnis (filialverkstad i Gavle),
Notviken och Amal. Vidare dro statens jarnviigar ensamigare av AB Givle
Vagnverkstad, som ombesorjer tillverkning av godsvagnar, samt deliagare i
Kalmar Verkstads AB, vid vars verkstad person- och godsvagnar tillverkas
samt lok, person- och godsvagnar repareras och revideras.

For tillhandahallande av effekter och materialier finnas sex huvudfor-
rad. Dessa std under direkt ledning av den i jarnviigsstyrelsen placerade
forradsdirektéren. Varje huvudférrad férestis av en forrddsintendent.
Huvudférrad finnas for nirvarande i Orebro (annexforrad i Hagalunds
ovre), Goteborg, Malmo, Ostersund (annexforrad i Bollnis), Lulea (anne\-
forrdd i Notviken) och Amal (annexforrad i Givle).

Utredningens forslag.

I friga om verkstadsorganisationen har utredningen icke funnit anled-
ning féresla niagon dndring.

Utredningen har uppdragit at expertdelegationen att undersoka forrads-
organisationen. Resultatet av denna undersokning har delegationen redo-
visat i en promemoria den 12 maj 1949. En av ledaméterna i delegationen
har i skrivelse den 28 maj 1949 anfért i vissa delar avvikande mening.

Delegationen har framhallit, att man inom forradsavdelningen tinkt sig
att flytta huvudforradet i Amal till Givle for att erhalla ett ur geografisk
synpunkt bittre forsorjningsomride och lampligare lokaler. I samband
med flyttningen skulle vidtagas vissa dndringar i huvadférradens forsorj-
ningsomraden.

3—93303 33



Delegationen foreslar att antalet forradsomraden minskas fran sex till
fem och att beslut hirom fattas, innan nagra byggnadskostnader nedliggas
i Givle. Enligt expertdelegationens forslag skulle huvudforrad finnas i
Orebro, Goteborg, Malmé, Boden eller Notviken och Givle. Minskningen
skulle ske pa sa sitt, att huvudforradet i Ostersund indrages och dess
omrade uppdelas pa Givle och Lulea (Boden). Dirjamte skulle savil Ore-
bro som Goteborgs forradsomraden utdkas. I Ostersund skulle med hén-
syn till huvudverkstaden dir inrittas ett annexforrad. Samtidigt borde
verksamheten vid Luled forradsomrade omliggas. Dir ligger for nérva-
rande forvaltningen i Luled, huvudférradet i Boden och ett annexfoérrad
vid huvudverkstaden i Notviken. Enligt delegationen skulle savil forvalt-
ningen som huvudférradet koncentreras till antingen Boden eller Notviken.

Reservanten inom delegationen har bl. a. ansett att delegationen bort
uttala sin anslutning till nu radande organisation av forradsvasendet och
vidare for att en undersokning av mdjligheten att med ekonomiskt utbyte
reducera forradsomradenas antal fran 6 till 5 skulle tagas under omprov-
ning forst nér tillricklig erfarenhet av forradsrorelsen efter ett fullbordal
forstatligande av landets jarnvigar forelage. Reservanten har dessutom
framhallit, att expertdelegationen ej bort upptaga fragan om ett uppskju-
tande av den av forradsavdelningen planerade ombyggnaden av godsmaga-
sinet i Gévle till forradslokal.

Utredningen ir medveten om betydelsen av att varuforsorjningen sker
snabbt och med precision. For att sa skall kunna ske miste statsbane-
niitet uppdelas i ett antal férsérjningsomraden. Det ur olika synpunkter
limpligaste antalet kan vara vanskligt att bestamma. For utredningen
forefaller det som om sex forrddsomraden icke skulle vara for mycket
efter det jarnvigsforstatligandet genomférts. Vad huvudorterna for for-
rddsomradena angir vill utredningen endast framhalla vikten av att hu-
vudverkstiderna, vilka dro de storsta forriadsavndmarna, i storsta mojliga
utstrickning ha omedelbar tillging till huvudférrad. Da det giller att be-
stimma forlaggningsorterna bor hinsyn tagas dven till militira synpunkter.

Expertdelegationen har vidare framfért forslag om

overflyttning av byggnadscentralforriadet fran forradsbyran till drift-
tjanstbyran,

utstriickning av forfaringssittet med av forradsbyran och forradsinten-
denterna triffade huvudavtal, pa vilka avrop vid behov fa goras,

utokning av rekvirenternas avropsritt,

overflyttning av ansvaret for utbetalningen av rékningar péa s. k. direkl-
kop fran forradsintendenterna till sektionsforestandarna,

nedbringande av antalet rekvisitioner genom olika atgérder,

utokning av mojligheterna att anvinda flereffektsrekvisitioner,
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slopning av kostnadsbokforingen betriffande vissa effekter med elt
styckeviirde av forslagsvis hogst 15 kronor,

skyndsamt slutférande av pagaende utredning om lagerbokféringen,

slopande av stationskalkylnummer for sakliga kostnader samt

inrittande av ett standardiserings- och normaliseringsorgan.

I fraga om dessa forslag forutsitter utredningen, att jarnvégsstyrelsen
agnar dem intresse och snarast mojligt genomfor de forenklings- och ratio-
naliseringsforslag, som anses andamadlsenliga. Utredningen vill hirvid sir-

skilt betona vikten av att alit gores for att underlitta de olika tjanste-
stillenas arbete med rekvirerande av behovliga effekter.




V. Organisationen av biltrafiken.

Nuvarande driftsformer.

Av statens jarnvagar dgd biltrafikrorelse drives for narvarande av

SJ Biltrafik, d. v. s. statens jarnvigars biltrafik i egen regi, vartill i forsta
hand riknas all statens jarnvigars busstrafik, med undantag av den som
bedrives av GDG Biltrafik (se nedan), samt dessutom viss lastbilstrafik
av mindre omfattning, namligen dels i form av linjetrafik sasom komple-
ment till busstrafiken pa de strickor, dir godsméngden &ar alltfor stor for
att limpligen kunna medféras i bussarna, dels ock som bestéllningstrafik
for utkdérning av jirnvigs- och bussgods eller som vanlig akerirorelse;’

Svenska Lastbilsaktiebolaget (SLAB), som bedriver lastbilstrafik dels i
bestillningstrafik (akerirorelse), dels i linjetrafik som komplement till
jarnvagstrafiken, dels ock som forsling av gods till och fran jarnvags-
stationer;

GDG Biltrafik, d. v. s. Goteborg—Dalarne—Gévle biltrafik aktiebolag,
som bedriver busstrafik och lastbilstrafik i samma former som de ovan
nimnda biltrafikrorelserna.

Ett dotterbolag till GDG Biltrafik, Aktiebolaget Goteborgs Express &
Transport, bedriver enbart lastbilstrafik i form av savil linje- som be-
stallningstrafik.

Kortfattad historik.

SJ Biltrafik. Ar 1916 besloto statsmakterna att igangsatta viagbyggnader i
i Bohuslin. Dirvid forutsattes, att statens jarnvagar framdeles skulle be-
driva reguljiar biltrafik pa de silunda byggda vigarna. Pa s satt erhsllo
statens jarnvigar ar 1921 sina forsta billinjer, de s. k. Dinglelinjerna.

Forst 1931 tillkom en ny linje, namligen Overtornealinjen. Da overtog
och utbyggde nimligen statens jarnvigar den linjetrafik, som postverket
sedan ar 1928 bedrivit mellan Overtornea och Pajala.

1 Dessutom ha statens jarnvigar ett antal tjinstelastbilar, med vilka utfiras
huvudsakligen transporter for jarnvigens egen rikning. Frin denna trafik boitses
i det foljande.

Statens jarnvigar iga dven 49 % av aktierna i Aktiebolaget Svenska Godsen-
traler (ASG).
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Under aren 1932—1933 tillférdes statens jdrnvigar nya busslinjer genom
forvirv av det s. k. ostkustbanekomplexet.

Redan ar 1931 hade jarnvigsstyrelsen gjort hemstillan om medel fér
forvarv av landsvigstransportféretag. Kungl. Maj:t ansag emellertid, att
fradgan borde sirskilt utredas. Forst for budgetaret 1935/36 bifolls jarn-
vigsstyrelsens dskanden, i det att ett belopp av 2 milj. kronor stilldes till
styrelsens forfogande for »Anliggningar och férlag for automobiltrafiks.
Dirigenom pabérjades, framst for att soka bryta den alltmera kinnbara
konkurrensen fran de privata bussarnas sida, det planmaissiga forvirvet
av enskilda foretags billinjer, som sedan fortsatts.

Genom inkép av privata bilféretag och i samband med forstatligandet
av enskilda jiarnvigar har statens jarnvigars bilnat ytterligare utvidgats.
Utvecklingen framgar av féljande tabla (exkl. Overtornealinjen).
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SJ Biltrafik har bedrivits under olika organisationsformer. Salunda har
biltrafiken drivits i egen regi, genom entreprenér och i bolagsform. I de
fall driftformen egen regi forekommit, sorterade trafiken ursprungligen
under trafikinspektérerna med stationsférestandaren P4 huvudortens jirn-
végsstation som billinjens nirmaste ledare. iven pa de linjer, dir entre-
prenadsystem tillampades, ldg ledningen av trafiken i regel hos trafik-
inspektérerna, medan en eller flera entreprendrer svarade for driftens upp-
ratthallande. Vid bolagsformen var trafiken helt skild fran statens jarn-
vagar. Bolagsstyrelsen utgjordes dock av statens jarnvagars tjanstemin.
Som verkstillande direktor fungerade i regel en f. d. bussigare.

I jarnvigsstyrelsen handlades bilirenden till en bérjan pa olika byrier
men frin och med den 1 augusti 1938 férordnades en generaldirektoren
direkt understilld foredragande i dessa irenden. Ar 1939 hemstillde sty-
relsen hos Kungl. Maj:t om inrittande av en byrachefsbefattning foér en
planerad ny byra, biltrafikbyran. Framstillningen ledde dock icke till nagot
resultat. Sedan jirnvigsstyrelsen ar 1941 fornyat sin hemstillan, inrit-
tades befattningen enligt beslut av 1941 ars riksdag.

Fran och med augusti 1939 befriades trafikinspektoérerna, med undan-
tag av den under vilken Overtornedlinjen sorterade, fran sina dligganden
betriiffande biltrafiken. Sirskilda bilinspektérer stilldes darvid till distrikts-
cheiernas férfogande. Under bilinspektorerna svarade bilassistenter for
biltrafikens skétsel var och en inom sin billinjegrupp.

SI Biltrafiks driftsresultat for januari och februari 1941 visade en avse-
vird forsdmring i jimforelse med motsvarande tid 1940, Med héansyn hir-
till och da situationen i friga om férbrukning av brénsle, oljor, gummi-
ringar m. m. gjorde det angeliiget att intet underlits i fraga om full sam-
ordaing mellan jérnvig och bil beslat jarnviigsstyrelsen den 30 april 1941,
att bilrérelsens organisation, arbetsformer, taxor, turlistor m. m. skulle
bliva féremal for en oversyn. Uppdraget tilldelades en kommitté, vilken
anteg benéimningen 1941 Ars bilutredning. Kommittén avlimnade sitt ut-
lataade i september 1941.

I'frdga om biltrafikens organisation framhdll bilutredningen bl. a., att
strdvan borde vara att erni en organisationsform, som lampade sig just
fér :n verksamhet av den karaktir och storleksordning samt geografiska
utstdckning, som statens jarnvigars biltrafik hade, varvid éiven bilnitets
forutsebara utbyggnad borde beaktas. Bilutredningen hiivdade vidare, att
det var av synnerlig vikt att organisationen blev sadan att denna gjorde
det ej blott méjligt utan #ven litt och naturligt att till det yttersta till-
vardtaga de fordelar i olika avseenden, som den i en hand samlade stat-
liga jirnviigs- och biltrafiken kunde erbjuda. Detta kunde enligt bilutred-
ningen effektivast och mest rationellt ernis genom att jirnviags- och bil-
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trafiken organisatoriskt samordnades, varigenom jarnvagsdriftens sawal
personal som olika slag av anliggningar kunde utnyttjas aven for boil-
trafiken.

Administrationskostnaderna fér den ar 1939 inférda organisationen Ibe-
tecknades av bilutredningen som hoga. An allvarligare ansags emellerttid
vara, att biltrafiken pa grund av denna organisation holl pa att mer orch
mer glida ifran jarnvigstrafiken, varigenom en viktig del av syftet mied
biltrafikens inférlivande med statens jarnvigar till viasentlig del hotade
att ga till spillo. Stationernas intresse f6r biltrafiken minskade. Bussrorrel-
sen betraktades alltmera som négot stationerna skéligen ovidkommandde.
Trakinspektorerna hade icke nagon instruktionsenlig befattning med Mil-
trafiken och da ingen hade skyldighet att hélla dem 4 jour med denma,
avtrubbades litt deras personliga intresse for denna trafikgren. A andra
sidan syntes busstationer och trafikkontor std ganska fraimmande for jamrn-
vagstrafiken. Det viktiga samarbetet med trafikinspektorerna limnade pa
vissa hall mycket ovrigt att onska. Det syntes bilutredningen uppenbart,
att stora oliagenheter vore forenade med en organisation, dir olika organ
for jarnvigs- och biltrafiken hade hand om trafikvirvningsarbetet iniom
samma omréde.

Bilutredningen kom till den uppfattningen, att en organisatorisk sam-
mansmiltning av jarnvigs- och biltrafiktjiansten utan tidsutdrikt i gior-
ligaste man borde genomféras och att biltrafiken principiellt borde flyttas
in under trafikavdelningen. Den foreslog darfor foljande organisatoriska
forandringar.

Billinjerna skulle knytas direkt till jarnvégsstationerna, vilkas utrym-
men, lokaler och personal skulle utnyttjas for biltrafiken pa samma satt
som for jarnvigstrafiken. All personal skulle overflyttas till trafikavdel-
ningen med undantag for sadan, som regelbundet tjinstgjorde inom och
darfor borde tillhgra annan avdelning t. ex. statens jarnvagars verkstader.
Trafikkontor och garage skulle i regel laggas under nirmaste jirnvags-
station och dess forestandare eller, om si limpligen icke kunde ske, direkt
under trafiksektionsforestindaren.

Driftledningen for en sektions linjer och linjegrupper skulle under di-
striktschefen handhavas av trafikinspektoren. Pé trafiksektion med bil-
trafik av storre omfattning skulle finnas sirskild billedare, som narmast
under trafikinspektoren hade att handligga bilarendena.

Garageunderhall och fordonens tekniska tillsyn och underhall skulle
laggas under vederbérande banbefil resp., i den man si ansages lampligt,
maskin- eller verkstadsbefil, varvid forutsattes att samrad skulle ske med
vederborande trafikinspektor.

Pa distriktskanslierna skulle bildrendena under distriktschefen hand-
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liggas av trafikinspektoren pa kansliet, vilken i den man si erfordrades
skulle tilldelas darfor erforderlig arbetskraft. Vid biltrafik av stérre om-
fattning skulle drendena direkt under distrikischefen handlaggas av sir-
skild bilinspektor.

Betriffande organisationen inom styrelsen ifragasatte bilutredningen om
icke viss Overdimensionering gjorde sig gillande. Det syntes tveksamt,
huruvida en hel teknisk avdelning kunde vara behovlig for biltrafiken.
De tekniska specialbyraerna borde i stillet utnyttjas. Vidare ansigs en
overflyttning av personalirendena bora ske till drifttjanstbyran.

Bilutredningens utlatande remitterades till distriktscheferna, av vilka
tva tillstyrkte och tva avstyrkte forslagen. En distriktschef foreslog bl. a.
en organisation motsvarande distriktens elektrosektioner och en ansig en
omorganisation icke tillradlig med hinsyn till da radande transportlige.

P& grund av de olika uppfattningar, som framforts om bilutredningens
forslag, uppdrog styrelsen at en av ledamoterna i utredningen att med
ledning av inkomna yttranden utarbeta forslag till lamplig organisation av
- biltrafiken. Detta forslag framlades den 4 december 1941 och genomfordes
i sina huvuddrag den 1 januari 1942.

Den 2 februari 1942 faststilldes arbetsordning for styrelsen betriiffande
handliggning av biltrafiken berérande iirenden. Denna arbetsordning gil-
ler i stort sett fortfarande. '

Svenska Lastbilsaktiebolaget (SLAB). Detta borjade sin verksamhet ar
1937 sidsom ett dotterbolag till Stockholm—Visteras—Bergslagens Jarn-
vagar (SWB). Dess uppgift var att utfora godstransporter i anslutning till
eller som ersittning for jarnvigstrafiken. Verksamheten var darfor i stort
sett bunden till SWB trafikomrade.

Genom férstatligandet av SWB den 1 juli 1945 overgick SLAB i statens
jarnviigars égo. Bolaget hade vid denna tidpunkt 23 lastbilar. Den anstillda
personalen uppgick till 45 man. Bolagets verksamhet utvecklades direfter
i snabb takt framst genom férvirv av privata dkeriféretag och overflytt-
ning till bolaget av viss lastbilstrafik, som tidigare bedrivits av SJ Biltrafik.

Utvecklingen av SLAB framgar av féljande tabell.
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£ it 2 a1 a Antal A\:\tal bil- inli(l;)ur:::ter
=2 konces- trafi- sonsl fordon ,kllomﬂer i 1000-tal
sionerad kerad antal 1 1000-tal kronor
1939 — s 24 16 =3 206
1940 — — 26 18 — 287
1941 — — 36 20 - 404
1942 = — 39 22 == 439
1943 - - — 43 23 — 499
1944 — — 41 23 - 497
1945 e — 40 34 = 481
1946 o - 46 36 460 694
1947 59 59 237 182 2230 2723
1948 1138 1059 4171 304 4 882 6178

t Inkl. personalen pi4 huvudkontoret.
2 Inkl. centrala fordonsreserven.

GDG Biltrafik. Géavle-Dala jarnvag bedrev fr. o. m. ar 1930 bilrorelse i
egen regi. Ar 1934 Overtogs rorelsen av ett dotterbolag till jarnvigsforvalt-
ningen. Bergslagernas jérnvig hade 1932 bildat ett bolag for sin biltrafik
och Soédra Dalarnes jirnvig gjorde detsamma ar 1937. De tre bolagen
sammanslogos ar 1941 till ett enda, Goteborg—Dalarne—Givle biltrafik
aktiebolag, med dotterbolaget Aktiebolaget Goteborgs Express & Transport.

Genom forstatligandet av Trafikférvaltningen Goteborg—Dalarne—Gavle
den 1 juli 1947 6vergick dven GDG Biltrafik i statens jarnvigars dgo. Bil-
rérelsen har sedan dess drivits sasom ett fristdende bolag.

GDG Biltrafiks utveckling, som huvudsakligen berott pa forvarv av pri-
vatforetag, framgar av foljande sammanstillning.

Linjelangd, k Antal fordon Antal bilkilome- Bruttoinkomster
et By y ter i 1000-tal || i1000-tal kronor

Ar sonal bussar

oo |ty || anmtan || oot | MR || bussar | MG || R2EE |'Sheni
nerad bilar
1936! 7179 779 38 1 597 2 245 1
1939t | 3214 | 3214 372 155 58 8403 889 || 2971 285
1940t | 3225 | 3225 442 150 70 6552 | 1206 | 3288 517
1941 4621 | 4621 797 214 89 8337 | 2013 || 4583 | 1072

1942 4927 | 4927 715 203 105 7734 | 2681 5704 | 1753
1943 5086 | 5086 790 209 101 7885 | 2485 || 6470 | 178
1944 5621 | 5055 878 234 109 8589 | 2543 | 7207 | 21&
1945 6692 | 6055 931 226 119 8816 | 2206 | 7057 | 178
1946 7720 | 7287 || 1162 282 130 ({12894 | 2969 || 9362 | 2244
1947 8167 | 7656 || 1396 319 195 (116997 | 4690 || 11796 | 3 5%
1948 8990 | 8380 || 1431 380 220 || 18832 | 5386 || 14 046 | 45%0

t Uppgifterna avse BJ Omnibus AB.
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Nuwarande organisation.

SiJ Biltrafik. I jarnvigsstyrelsen handliggas bildrenden huvudsakligen pa
biltrafikbyran. Bilirenden férekomma emellertid dven pa andra byraer,
varvid samrad alltid sker med biltrafikbyran. Salunda handligger ban-
lekniska byrdn drenden rérande nya resp. dndring av befintliga byggnader
och: anliggningar, drifttjdnstbyrdn arenden rérande underhall av byggnader
och anliggningar, beredning av driftkostnadsstaten, personalens antagning,
utbildning och tjinstgéring m. m. samt beredning av personalstaterna vid
distirikten, ekonomibyrdn irenden roérande investeringsmedel och den ma-
skimella bokféringen, forrddsbyrdn irenden rérande upphandling av mate-
rialier och effekter, kanslibyran irenden rorande fribiljetter, maskintek-
niska byrdn arenden roérande upphandling, kontroll och leveransbesikt-
ning av bilmateriel, utfirdande av tekniska féreskrifter angaende nykon-
struktioner och férandringar av dessa. Biljett- och blankettkontoret om-
besdrjer tryckning av biljetter och blanketter, kontrollkontoret handhar
redovisning och uppbérdskontroll och kammarkontoret den finansiella
huvudbokféringen, varjimte statistiska kontoret upprittar erforderlig
statistik.

Pa vart och ett av distriktskanslierna vid I—VI distrikten finnes en
bilavdelning med en trafikinspektor (pa V distriktet byraassistent) som
forestandare. Denne dr foredragande infor distriktschefen i bildrenden.
P& VII distriktet driver SJ Biltrafik ej nagon rorelse, utan biltrafiken dar
handhaves av GDG Biltrafik.

De olika busslinjerna inom varje distrikt iro sammanférda till grupper.
Varje billinjegrupp forestas av en billinjefirestindare. Som sadan fungerar
antingen férestindaren for en jarnvigsstation, dir busslinjerna ansluta,
eller en sirskild tjinstehavare. I vissa fall ir trafiksektionsférestandaren
sjalv billinjeforestandare. De flesta billinjegrupperna sortera under resp.
trafiksektionsforestindare, men flera undantag finnas. Pa I distriktet sor-
tera sdlunda Solna-, Finspangs- och Huddingelinjerna direkt under distrikts-
chefen. Pa II distriktet dro tio grupper lagda direkt under distriktschefen
och endast en under vederbérande trafiksektionsférestandare. Pa III di-
striktet sortera Malmo- och Halsingborgslinjerna direkt under distriktets
chef, under det att fyra andra grupper lyda under vederborande trafik-
sektionsférestandare. P4 IV—VI distrikten sortera alla linjegrupperna un-
der trafiksektionsférestandarna.

Pa de trafiksektioner, dar biltrafiken lyder under trafiksektionsférestan-
daren, finnes pa trafikinspektorsexpeditionen i regel en sirskild billedare,
som under trafikinspektéren handligger bilirendena. Pa sektioner med
biltrafik av mindre omfattning finnes dock icke nagon sirskild billedare
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utan bilirendena handliggas av tjinsteman, som dérjamte sysselsittes ‘for
jarnvagstrafikens rikning.

Betraffande samarbetet med jdarnvdgsstationerna har forut nidmnts, att
stationsforestandarna ofta dro billinjeforestdndare. I sddana fall ha de
ibland en medhjéilpare, som helt eller delvis dgnar sig at biltrafiken. Jairn-
viigsstationerna fungera dessutom ofta sasom redovisningsstillen for Ibil-
trafiken, d. v. s. dar utlimnas biljetter till bussférarna och forsiljas ma-
nadsbiljetter samt ombesérjes redovisningen. Pa jarnvigsstationer verrk-
stiilles @ven in- och utlimning av gods. Stationernas lokaler upplatas vid
behov for biltrafiken. Aven i ovrigt tagas jarnviigsdriftens anliggningar i
ansprak for bilrorelsen t. ex. for garage och driftverkstider.

Underhallet av biltrafikens byggnader avilar baningenjorerna.

I de fall jarnvigs- och bilrorelsen gemensamt utnyttja t. ex. personal
och lokaler, sker en kalkylmissig avrdkning mellan de bada rorelsegre-
narna, si att varje gren tillféres sina inkomster och far bira sina utgifiter.

For statens jarnvigar tillaimpas vissa undantagsbestimmelser fran gil-
lande trafikforfattningar. Salunda ir jarnvagsstyrelsen befriad fran skyl-
digheten enligt § 5 i férordningen angiende yrkesmiissig automobiltrafik att
hos vederbérande myndigheter (lansstyrelse resp. biltrafiknimnden) an-
soka om tillstand till linjetrafik. Bemyndigande att bedriva sadan trafik
lamnas styrelsen av Kungl. Maj:t.

Vidare giller det undantaget, att statens jarnvigar tillhoriga fordon icke
behova vara godkinda for insidttande i yrkesmissig trafik, om besikinings-
instrument finnes utfiardat for vederborande fordon. Denna undantagsbe-
stammelse har tillkommit bl. a. fér att bereda statens jarnviagar mojlighet
att kunna rationellt utnyttja sin stora, éver hela landet spridda vagnpark.
Vid de ofta forekommande forflyttningarna av fordon fran en linjegrupp
till en annan samt vid tillfidllen, da fordon tagas ur trafik for revision eller
oversyn, har statens jarnviigar siledes mojlighet att utan ansékningsfor-
farande insidtta annat fordon i trafiken.

Fran den efterbesiktning av fordon i yrkesmissig trafik, som &r fore-
skriven i § 25 forordningen angdende yrkesmissig automobiltrafik, éro
statens jarnvigar befriade. Anledningen hirtill torde frimst vara den, att
pa biltrafikbyran finnas anstillda bilingenjorer med utbildning motsva-
rande den, som fordras av statens bilinspektdrer. Dessa bilingenjorer ha
till aliggande att foretaga arliga besiktningar av samtliga statens jérn-
vigar tillhériga motorfordon for landsvigstrafiken. Denna besiktning, som
alltsd sker under tjinstemannaansvar, ingar som ett led i kontrollen av
bl. a. fordonens skotsel och bli dirfér grundligare dn den, som bilinspek-
torerna aro alagda att utféra pa bussar i yrkesmissig trafik. Det har
darfor. ansetts overflodigt att lata statens jérnvigars bussar genomga
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dubbla besikiningar, vilket foér ovrigt skulle medfora onddiga kostnader
for statsverket.

Trafikforsikring ér obligatorisk for figare av motorfordon. Statens for-
don dro dock undantagna hirifran.

Enligt biltrafikférordningen skall ansékan om linjetrafik bl. a. innehélla
uppgift om den taxa och den turlista, som énskas faststilld. Den tillstands-
givande myndigheten faststiller i samband med tillstAndsgivningen taxa
och turlista. Fér SJ Biltrafik giller det undantaget, att verket ager ratt
att for sin linjetrafik sjélv faststilla taxa och turlista. Fér nirvarande far
taxan dock icke faststillas till hogre avgifter 4n vad gillande prisstopp-
bestimmelser medge utan att priskontrollnimnden beretts tillfille yitra
sig i fragan. De faststillda taxorna delgivas biltrafiknimnden. Undantaget
betriffande faststillande av taxor har medfért manga praktiska fordelar
for statens jarnvagar. Detta har sirskilt varit fallet niar det gallt att fast-
stdlla taxor for nyoppnade linjer, i det att dessa taxor i varje sarskilt fall
kunnat pa limpligaste sitt och utan ansékningsférfarande inpassas i det
taxesystem, som statens jirnvigar byggt upp for sitt billinjenit. Innan
turlistorna faststillas av statens jirnviagar, iger samrad rum med savil
vederborande linsstyrelse som de privata bilforetag, vilka bedriva linje-
trafik pA samma stricka som statens jarnvigar. Genom undantagsbestam-
melsen i frdga om turlistorna ha statens jérnvigar maojlighet att exempel-
vis vid de forandringar i jirnvigstidtabellerna, som inverka pa busstid-
tabellerna, snabbt kunna anpassa de senare efter tigtiderna utan ett om-
standligt ansokningsforfarande.

ST Biltrafiks omfattning och trafikens fordelning pa olika distrikt ar
1948 framgéar av féljande tabell, upprattad per 31 december samma Aar.
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Svenska Lastbilsaktiebolaget (SLAB). Sasom bolagsstyrelse fungera byra-
cheferna pa godstaxebyran (ordférande), godstrafikbyrin, biltrafikbyran
och ekonomibyran samt distriktschefen i Stockholm. Verkstillande direk-
tor ar en tjéinsteman fran statens jarnvigar. Huvudkontoret ir forlagt till
Stockholm.

Pa varje distrikt utom det sjunde, dir lastbilsrorelsen drives av GDG
Biltrafik, finns ett distriktskontor. Detta ir anknutet till bilavdelningen pa
statens jérnvigars distriktskansli, varifran alltsi saviil buss- som lastbils-
rorelsen ledes och Gvervakas. I regel dr en tjinsteman pé denna expedition
avdelad for att handha SLAB rorelse.

Inom varje distrikt finnas flera orderkontor. Pa vissa platser dro dessa
knutna till jarnvigsstationerna eller SJ Biltrafiks tjinstestillen, varvid
vederbérande stationsfoérestandare resp. biltjinsteman fungerar som fore-
stindare. Dér rorelsen r av stérre omfattning finnas separata orderkon-
tor, men #ven dessa forliggas om méjligt till jarnvigens omrade t. ex. i
jarnvigens godsmagasin.

Genom att i mojligaste man utnyttja jarnviigens och busstrafikens kon-
tor, garage, verkstiader och personal m. m. har man sékt astadkomma lagsta
mojliga administrationskostnader samt en rationell samordning och ett
intimt samarbete savil inbdrdes mellan buss- och lastbilsrérelsen som
mellan dessa rérelsegrenar och jarnvigsrorelsen.

SLAB omfattning och trafikens férdelning pa olika distrikt &r 1948
framgar av féljande tabell, upprittad per den 31 december samma &r.
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GDG Biltrafik. Sasom bolagsstyrelse fungerar sedan den 1 juni 1949 gene-
raldirektéren (ordférande), overdirektéren och de tva distriktscheferna i
Goteborg samt byricheferna for persontrafikbyran och biltrafikbyran. Sty-
relsen har tillsatt ett arbetsutskott, bestdende av generaldirektoren, de tva
distriktscheferna och byrachefen fér biltrafikbyran. Bolagets verkstillande
direktor dr en med bilbolaget 6vertagen fackman. Bolagets huvudkontor 4r
forlagt till Goteborg.

Huvudkontoret bestar av tvd avdelningar, en trafik- och en verkstads-
avdelning. Under huvudkontoret lyda 16 busslinjegrupper och 21 lastbils-
grupper med trafikférestindare resp. akeriférmiin i spetsen. Av linjegrup-
perna idro 12 gemensamma fér buss- och lastbilstrafik. Endast fér en grupp
ar stationsfoérestdndaren jamvil forestdndare for biltrafiken.

Savil pa bolagets huvudkontor som pa linjegrupperna bedrives rorelsen
skild fran jarnvagstrafiken.

GDG Biltrafiks omfattning och trafikens fordelning pa de olika rérelse-
grenarna ar 1948 framgar av foljande tabell, upprittad per 31 december
samma Ar.
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Organisationsférslag under senare tid.

I sitt slututlatande framhéllo besparingsberedningens jirnvdgssakkun-
niga ar 1943 i fraga om bilrérelsen vid statens jarnvigar, att de organisa-
tionséndringar, som jirnvigsstyrelsen vidtagit i anledning av 1941 &rs bil-
utrednings férslag, av jarnvigssakkunniga ansigos vara i stort sett lamp-
liga under radande krisforhallanden. Sakkunniga funno det dock vara av
yttersta vikt med hansyn till biltrafikens speciella karaktir och dess olik-
het i flera hinseenden med jarnvigsdriften, att den personal, som hand-
lade biltrafikirenden, gavs sadan utbildning att densamma blev fullt for-
trogen med praktisk bildrift, i synnerhet pa sidana omréden, som inver-
kade pa det ekonomiska resultatet fér bildriften. I anslutning hirtill 6ns-
kade de sakkunniga framhalla vikten av att detta beaktades vid tillsat-
tande av stationsférestandare, i vars arbetsuppgifter dven inginge att
fungera sasom billinjeférestandare.

Sedan radande krisférhallanden upphort och déi statens jirnviigars bil-
rorelse ytterligare utvidgats, borde enligt de sakkunniga en sidan #ndring
i organisationsformen &vervigas, att billinjerna ater avskildes fran trafik-
avdelningen och lades vid sidan av denna, dock alltjamt under distrikts-
chefernas forvaltning. Eventuellt syntes en organisation for bilrérelsen lik-
nande den fér elektrosektionerna gillande kunna ifrgasattas, d. v. s. med
distriktschefen understillda bilsektioner.

I sin berittelse rérande granskning av statens jirnvigars rikenskaper
och férvaltning under ar 1943 framhéllo statens jarnvigars overrevisorer,
att de icke delade 1941 &rs bilutrednings mening, att kostnaderna for di-
striktens férvaltningspersonal motiverade en forandring av bilrorelsens
organisation. Vid val av organisationstyp for ett féretag vore det av vikt
att se till att foretaget, da det kliddes i den ifragasatta organisationsdrik-
ten, bibehéll sin givna karaktir eller — med andra ord — att det maél,
som vore foretagets grundval och mening, icke blev svérare att uppné
genom att foretaget tvingades in i en viss organisationsform. Och ej en-
dast detta; det gallde att organisera foretaget si att det kunde utveckla
sin fulla slagkraft.

Organisationen av statens jarnvigars bilrorelse fore den sist foretagna
omandringen var, savitt éverrevisorerna kunde finna, systematiskt upp-
byggd och syntes icke behiiftad med mera patagliga brister. Den hade dock
utan viigande motivering ersatts med en ny, till sin struktur helt skild
fran den tidigare. Den nya organisationsformen hade emellertid genom-
forts f6r inkomstmassigt sett endast halva foretagsrorelsen, medan for ater-
stdende del den gamla formen i princip fortfarande gillde.

Enligt 6verrevisorernas mening borde statens jérnvigars bilféretag ar-
beta under samma betingelser som ovriga vigtrafikforetag. Dessutom borde
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biltrafikrorelsen bedrivas under sadana former, att rorelsens verkliga kost-
nader blevo fullt klarlagda. Saddana jérnvégens organ och lokaler, som
lampade sig for bilrérelsen skulle utnyttjas, men fulla kostnader harfor
skulle debiteras bilrorelsen. Bilrérelsens sma enheter pa stora omriden
voro mera beroende av den enskilde tjinstemannens initiativ och sjalv-
stindiga omddme #n jarnvigsrorelsen med dess stoérre enheter och kon-
tinuerliga 6vervakning. Att leda ett bilféretag kriavde en sirskild erfaren-
het. Biltrafikrérelsen fordrade lokalkinnedom och personlig kontakt med
trafikanterna och behdvde personer, vilka voro specialister eller hade lagg-
ning for att bliva specialister betriffande detta sirskilda slag av trafik-
medel. Vid jarnvagstrafik hade man mera begrinsade mojligheter till tra-
fikvirvning én vid bilrérelse. Om jirnvigsfolk sattes att handha bilrorelse,
kunde det till f6ljd av de ofta aterkommande forflyttningarna komma att
brista i den personliga kontakten och i kinnedomen om ortsforhallandena.

Enligt Gverrevisorernas mening torde den statliga organisationen i stort
sett bora lésas enligt principen samordning men icke sammanslagning med
jirnvégens organisation.

Ehuru skal kunde anforas emot en omliggning av statens jarnvagars
biltrafik, bl. a. att det icke vore ldmpligt att ett foretag blev foremal for
omfattande omliggningar med sa korta mellanrum, som skett betraffande
statens jarnviigars bilrorelse, ansago dverrevisorerna de skil, som talade
for en organisationsforiandring, vaga tyngre an de, som talade emot en
sadan atgird. Sedan jarnvigsforstatligandet genomforts och statens jérn-
viigars bilrorelse diarmed vuxit ut i avsevird omfattning, vore det av stor
betydelse, att en sédan sjélvstindig och i lamplig utstridckning enhetlig
organisationsform s& fort som mojligt skapades for bilrorelsen, att bil-
och jarnvigsrorelsernas skilda organisationer i framtiden icke matte bliva
till hinder for varandra.

Med anledning av vad salunda anforts foéreslogo dverrevisorerna en over-
syn av organisationen inom statens jarnvigars bilrérelse. Vid utrednirgen
syntes bl. a. bora undersokas, om icke sjalvstandiga bilsektioner av i for-
hallande till billinjernas storlek val avvigd omfattning borde inraitas.
Fragan om bilpersonalens utbildning borde dven upptagas till provring.
Overrevisorerna framhdéllo slutligen att vid utredningen borde beaktas vik-
ten av att benimningar & tjinster och tjénstestillen m. m. inom biltrafken
klart framholl samhérigheten med sadan trafik.

I sitt utlatande den 14 april 1945 dver overrevisorernas berattelse anfirde
jdrnvdgsstyrelsen bl. a. fljande.

Fr. 0. m. den 1 augusti 1939 genomférdes sidan éindring av linjeaga-
nisationen for bilrérelsen, att denna i stort sett kom att motsvara der av
Sverrevisorerna ifragasatta organisationen. Denna organisationsform ver-
ensstimde i stort med det vid statens jérnviigar tidigare tillampade adel-
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ningssystemet med ej blott sirskilda férrads- och verkstadsavdelningar utan
dven fran varandra helt fristdende savél ban- som maskin- och trafikavdel-
ningar. Denna organisation hade visat sig olimplig ur méinga synpunkter,
ej minst driftekonomiska, d& svarighet forelegat att rationellt kunna ut-
nyttja personalen. Denna del av avdelningssystemet avskaffades darfér ar
1932, da drifttjinstbyran inrittades, varigenom savil personalirenden som
drifttjinstens 6vriga spérsmal sammanfordes under gemensam och enhetlig
ledning, en &tgéird som visat sig synnerligen indamalsenlig och har stor
andel i det efter hand allt battre driftresultatet.

Sedan den sirskilda bilavdelningen inrittats ar 1939 visade det sig att
— 1 motsats till vad man hoppats — samma svirigheter uppstodo i av-
seende pa samverkan mellan jarnvigsrorelsen och bilrérelsen, som tidigare
konstaterats inom den direkta jarnvigstjansten. Atskilligt brast i sam-
arbetet, vilket bl. a. fick till f6ljd att jarnviigs- och bilpersonalen bérjade
betrakta varandra sdsom tillhérande skilda foretag. Mot bakgrund hirav
syntes Overrevisorernas uttalande, att den ar 1939 inférda linjeorganisa-
tionen av statens jirnvigars bilrérelse »utan vigande motiverings ar 1942
ersatts med ny organisation, sakna fog, medan det diremot fgde sin rik-
tighet att den omedelbara anledningen till att fragan ar 1941 togs upp till
fornyad prévning var det forsiamrade driftresultatet, som biltrafiken ut-
visade under forsta kvartalet 1941.

Genom de organisationsidndringar, som vidtogos den 1 januari 1942, hade
framholl styrelsen personalkostnaderna blivit ligre bl. a. i de fall, d& bil-
arendena varit av s ringa omfattning, att sirskild arbetskraft — sasom
forut i regel skett — icke behdvt avdelas pa sektionsledningsexpeditionerna.
Vissa drenden hade ocksa kunnat dverflyttas fran bilassistenterna till sta-
tionsforestdndarna. Den storsta vinsten av den genomférda organisations-
dndringen lag emellertid diri, att samordningen mellan jirnviigs- och bil-
trafiken avsevirt forbittrats till fromma savil for den trafikerande all-
ménheten som fér verkets ekonomi.

Enér statens jirnvigars biltrafik redan da maste vara organiserad for
att fylla sin funktion dven under fredstid, hade 1941 ars bilutrednings for-
slag och styrelsens pa grundval dirav beslutade éndringar av organisa-
tionen icke enbart tagit sikte pa det aktuella liget utan #ven pa de for-
hallanden, som kunde vintas intridda efter kriget. Detta gillde savil buss-
som biltrafiken. Lastbilen torde utan tvekan komma att fa langt storre
betydelse inom godstransporttjinsten, dir den bl. a. skulle ersitta tag i
vissa forbindelser. Trafikinspektérerna borde dirfér beredas majlighet att
direkt leda jamvil jérnviigens biltrafik inom resp. sektioners trafikom-
raden.

Styrelsen delade Gverrevisorernas uppfattning, att biltrafiken borde ské-
tas under smidigast méjliga former, men var forvissad om att detta battre

53



kunde férverkligas med den gillande organisationen én om helt fristdende
organisationer inférdes for de olika verksamhetsgrenarna. Den av styrelsen
genomférda organisationen erbjod stora mojligheter till anpassning efter
forhallandena.

For sadana linjer, som utgjorde direkt fortsitining pa jarnvigen, d. v. s.
dar forbindelse med tagen uppratthélls och dar gods befordrades, som an-
kommit med eller skulle vidarebefordras med jarnviag, vore det enligt sty-
relsens mening av storsta vikt, att den lokala ledningen av biltrafiken
avilade stationsbefilet, varigenom bésta foérutsittningar uppnaddes att ra-
tionellt kombinera jarnvags- och biltrafiken. Samordningen mellan jarn-
viigs- och biltrafiken hade blivit betydligt effektivare och personalens in-
tresse for resp. biltrafiken och jarnvigstrafiken visentligt storre.

En dndring av organisationen enligt 6verrevisorernas énskan skulle en-
ligt styrelsens mening 6ka de nuvarande administrationskostnaderna och
medfora allvarliga oligenheter. Styrelsen ansig darfor for sin del nigon
fornyad 6versyn av bilorganisationen vid statens jarnvigar icke erforderlig.

Kungl. Maj :t férordnade att handlingarna i drendet, i vad de avsigo bil-
trafiken, skulle 6verlamnas till 1944 drs trafikutredning for att av utred-
ningen tagas i beaktande vid fullgérande av dess uppdrag.

I trafikutredningens yttrande den 15 juni 1946 anslot sig utredningen
helt till 6verrevisorernas standpunkt.

Trafikutredningen anférde ytterligare sdsom en for organisationsfriagans
bedémande viktig omstindighet, att statens jarnvigar ofta maste vilja
mellan bil och tag sadsom medel for fullgérande av viss transportuppgift.
Organisationen borde om mojligt utformas sé, att den beredde goda forut-
sittningar fér ett rationellt avgorande hérutinnan.

Betriiffande linjeorganisationen syntes det utredningen uppenbart, ait
en sarskild, fran jarnvigsrorelsen i mojligaste man frigjord organisation
skulle erbjuda de storsta utsikterna for en god ledning och skotsel av bil-
rérelsen som sadan. Denna kunde dirigenom tillféras en forvaltningsper-
sonal med verklig hag och fallenhet fér samt kunskaper om biltrafik. I
den man bilrérelsen understilldes jirnvigsbefilet blev detta diremot mera
sallan fallet.

En friare organisationsform borde vidare mojliggora ett sadant smidigare
arbetssitt, som pakallades av landsviigstrafikens tekniska natur, samt un-
derlitta en speciell redovisning av biltrafikrérelsens kostnader. En frista-
ende organisation vore att foredraga dven med hinsyn till konkurrensen
med andra foretag inom biltrafiken samt kontakten med dennas organisa-
tioner.

Aven om utgifterna for forvaltningspersonalen skulle 6kas vid en {ri-
stdende organisation av biltrafiken, s vore enligt trafikutredningens me-
ning dessa utgifter sma jamfort med 6vriga personal- och materielkost-
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nader. Organisationsformens inverkan p4 sistnimnda kostnader méste vara
avgorande.

I' fortsiattningen behandlade trafikutredningen jirnvigsstyrelsens utta-
lamde att en fristiende linjeorganisation syntes medféra, att statens jérn-
vagars biltrafik gled bort fran jirnvigstrafiken och att nddigt samarbete
forsvirades. Skulle dessa — sikerligen tdmligen begrinsade — svarigheter
uppkomma, borde nackdelarna enligt trafikutredningens mening vigas mot
de avsevirda fordelar for sjdlva bildriftens handhavande och utveckling
efter dess egna forutsiattningar, som den fristiende organisationen inne-
bar. En organisation med biltrafikens egna féresprikare timligen hogt upp
i graderna borde vidare giva bittre forutsittningar for ett allsidigt stind-
punktstagande vid val mellan de bida trafikmedlen. Det borde ocksa be-
akias, att bevarandet av ett visst tivlingsmoment inom foéretagets ram
mellan de tva trafikgrenarna i viss man verkade framstegsstimulerande for
dem bada.

Trafikutredningen ansag starka skil tala mot den langtgdende inord-
ning av biltrafiken under jarnvégsdriften, som priglade linjeorganisationen,
och ville for sin del uttala, att for linjetrafikens del ett organisationsschema
liknande det av Gverrevisorerna och besparingsberedningens jarnvigssak-
kunniga foreslagna utgjorde det minimum, som erfordrades for tillgodo-
seende av de anférda synpunkterna.

Betriffande bilrérelsens centrala organisation ansag sig trafikutredningen
bora avstd fran att ndrmare ingd pa detta sporsmal men ville helt allmint
uttala, att det var angeliget, att den hogsta beslutande instansen inom
styrelsen vid drendenas handliggning sokte bereda biltrafikbyran ett sa-
dant inflytande, att den kunde fungera som ett verkligt kraftcentrum foér
utvecklingen av statens jarnvigars biltrafikrorelse efter dess inneboende
mojligheter sisom en visserligen mindre men dock i princip likstalld tra-
fikgren inom foretaget.

Trafikutredningen férordade, att linjeorganisationen av statens jérn-
vagars biltrafik dterfordes till den fére den 1 januari 1942 tillimpade ord-
ningen, mdjligen med undantag for isolerade linjer av ringa storlek.

Trafikutredningen framholl, att dess forslag vore att betrakta som ett
minimum. Den limpligaste formen f6r bilrérelsens organisation syntes vara,
att statens jérnviigars biltrafik 6verférdes till elt dotterbolag, ett statens
jarnvagars biltrafikaktiebolag, i vars styrelse generaldirektéren borde vara
ordforande. I Gvrigt skulle biltrafiken ha sin egen organisation, ehuru un-
der intimt samarbete med motsvarande jirnvigsinstanser. Hirigenom er-
holles de bista forutsittningarna for biltrafikens utveckling som en slag-
kraftig gren av foretaget. Dirvid vunnes en viktig obundenhet av byrakra-
tiska regler samt mojlighet att triffa snabba dispositioner.

En sddan mera djupgiende forindring av statens jarnvigars biltrafiks -
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stillning skulle bli sirskilt betydelsefull, om statens jarnvigars biltrafik
kraftigt 6kades bl. a. genom forstatligande av enskilda jarnvigar och ge-
nom inkép i stor skala av enskilda biltrafikforetag. Statens jarnvigars bil-
trafik bleve hirigenom utomordentligt omfattande och borde helt frigoras
fran stillningen sisom en i det visentliga jarnvagsstyrd andrahandsdetalj.

Detta vore enligt trafikutredningen ett sporsmal, som borde upptagas
till allvarligt overviigande vid en tidpunkt, da statens jarnvigars utveck-
lingslinjer for efterkrigstiden framtriddde klarare.

I sitt yttrande den 16 april 1948 &ver trafikutredningens betinkande for-
klarade sig jarnvigsstyrelsen anse, att skil icke forefunnos att till behand-
ling 4nyo upptaga i betinkandet atergivna sirframstéllningar, betriffande
vilka styrelsen forut yttrat sig. Nidgot beméotande av trafikutredningens ytt-
rande betriffande linjeorganisationen av statens jarnvigars biltrafik gjor-
des darfor icke.

Utredningens forslag.

Till belysning av den omfattning, statens jarnvigars samlade biltrafik
redan natt, dterges nedan vissa uppgifter for ar 1948, upprittade per den
31 december namnda Ar.

Antal bilkilome- || Bruttoinkomster i

Linjelingd, km s Antal fordon ter i 1000-tal 1000-tal kronor

Foretag T sonal-
io- | trafi- [| antal last- last- person- | gods-1
Serad | kerad bussar| (tior || PUSS8% | bilar || trafik | trafik

SJ Biltrafik | 22982| 19429/ 2061 ||1065| 153 40518| 3021| 32218| 5212
GDG Biltrafik| 8990| 8380|1431 368 | 220 18832| 5386| 12188| 6388
SEABRZTE 1138 1059| 417| — 304 - 4 882 — 6178

Summa | 33110| 28868|( 3909 || 1433 | 677 || 59 350 | 13289 | 44406| 17778

1 Inkl. post- och extra inkomster.

Av uppgifterna framgar, att statens jarnvigars samlade biltrafik och
i synnerhet busstrafiken redan nu dr av avsevird storlek. Sikerligen kom-
mer den att 6kas forutom pa grund av den allminna trafikutvecklingen
savil genom fortsatt forstatligande av jarnviagar med biltrafik som genom
forvirv av privata bilféretag. En ytterligare 6kning sker, om ifragasatt over-
flyttning av postdiligenslinjerna till statens jarnvigar kommer till sténd.

Den biltrafik, som hittills direkt eller indirekt bedrivits av statens jérn-
vigar, torde med den hastiga tillvixt, som alltjamt utmirker densamma,
kunna karakteriseras som en rorelsegren under uppbyggnad. Att organsa-
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tionen under sadana forhéallanden ej slutgiltigt utformats &r naturligt.
Aven om expansionen av statens jirnvigars biltrafik vil dnnu under gan-
ska lang tid kommer att fortsitta, synes utvecklingen dock ha hunnit si
langt, att man nu kan och bor fastligga de former, under vilka denna
verksamhet bor bedrivas.

Statens jarnviigars biltrafik utgor ett komplement till jarnvigstrafiken,
ofta nog till och med i den bemirkelsen att den &r en nédvindig del av
en trafikapparat, dir den sparbundna trafiken ar kirnan. Uttryck hirfor
ar exempelvis att jirnvigs-, buss- och lastbilstransporter i betydande ut-
strackning kombineras, att efter vissa jirnvigslinjer godstigsligenheter
ersattas med lastbilstransporter — en utveckling som torde komma att bli
an mer markerad — och att pa motsvarande sitt persontrafik overflyttas
fran tag till landsvigsbussar. For att detta trafikarbete skall ge bista moj-
liga resultat, ér det i lika mén ett intresse for foretagaren och uppdrags-
givaren-trafikanten att intim och friktionsfri samverkan mellan jarnvigs-
trafiken och bilrorelsens foretradare dger rum. Organisationen av biltrafi-
ken madste alltsd vara ej blott smidig och enkel utan iven skapa garan-
tier for samverkan mellan de bigge rorelsegrenarna.

For att fa olika organisationsalternativ nirmare belysta har utredningen
uppdragit at sina experter att verkstilla vissa undersékningar. Salunda har
behandlats sivil alternativet med biltrafiken i statens jarnvigars regi som
olika alternativ med trafiken organiserad i ett eller flera sirskilda bolag.

Utredningen har nirmare diskuterat och &évervigt féljande huvudalter-
nativ till en organisation av statens jéirnvigars biltrafik:

1) savil buss- som lastbilstrafiken i statens jirnvigars regi,

2) busstrafiken i statens jérnviigars regi och lastbilstrafiken i bolags-
form samt

3) savil buss- som lastbilstrafiken i bolagsform.

Statens jirnvigars buss- och lastbilsrorelse ha flera beréringspunkter.
For transport av styckegods och annat utnyttjas silunda lastbilar som
komiplement till bussarna pa vissa linjer. Vidare kunna de bada rorelse-
grenarna gemensamt utnyttja personal, kontor, garage, driftverkstiader
m. m. En effektiv samordning med dirav féljande mojligheter att ekono-
misera driften bor darfér pa ett betryggande sitt sikerstillas. Detta mal
nis enligt utredningens mening bist, om buss- och lastbilstrafiken orga-
niseras som en enhet. Diirigenom vinnes iven den betydande fordelen att
kontakten med trafikanterna betréffande saviill person- som godstrafiken
kan ombesérjas av samma organ. Mot denna bakgrund har utredningen
kommit till det resultatet, att de bada rorelsegrenarna béra inordnas under
en gemensam organisation.

Sasom férut framhallits bor organisationen av statens jarnvigars bil-
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trafik ocksd vara sadan, att garantier skapas for en intim och friktionsiri
samverkan med jarnvigstrafiken. Det torde icke kunna bestridas, att den
nirmast liggande losningen for att erna och uppritthalla en sadan sam-
verkan ir att inordna biltrafiken i jarnviigsorganisationen sasom fallet ar
med den av statens jarnviigar fér narvarande bedrivna busstrafiken. Pro-
blemet har emellertid &nnu en sida.

Statens jarnvigars lastbilstrafik stir dnnu endast i begynnelsen av sin
verksamhet. Betydande utvecklingsmdojligheter atersta att tillvarataga och
utnyttja. Det har foér utredningen statt klart, att denna rorelsegrens ut-
veckling skulle i hog grad befrimjas, om lastbilstrafiken alltjamt kunde
fa arbeta under friast méjliga former. Salunda kriver lastbilstrafiken ofta
snabba eller omedelbara beslut t. ex. da det géller att traffa fraktavtal eller
andra 6verenskommelser eller att férvirva trafikrorelser. Vidare kan last-
bilsrorelsen icke i samma grad som busstrafiken och in mindre som jarn-
vagstrafiken planliggas i detalj pa forhand utan miste dagligen anpassas
efter radande férhallanden. Aven med hinsyn till konkurrensen med pri-
vata foéretagare och kontakten med biltrafikens yrkesorganisationer ar
det av stor betydelse, att statens jérnvigars lastbilstrafik kan fungera
under samma enkla och smidiga former, som utmirka den privata fore-
tagsamheten pa omradet. Allt detta medfér att, dd det giller att bereda
bista mojliga forutsittningar for en affarsmissig skétsel av lastbilsrorel-
sen, bolagsformen maste anses vara den mest andamaéalsenliga. Utred-
ningen #r alltsi av den meningen, att lastbilstrafiken bor bibehallas i
bolagsform.

Sasom i det féregiende pavisats, édro vissa fordelar att vinna genom en
enhetlig organisation av den samlade bilrérelsen. Dessa fordelar iro av
den art och betydelse, att endast tvingande omstiindigheter bora f& for-
anleda, att man avstar fran dem. Man far dven hér viga faktorerna mot
varandra. Dirvid kommer niarmast i betraktande énskemélet att skapa
garantier for god samverkan med jérnvégstrafiken. Utredningen kan for
sin del icke finna annat én att tillfredsstillande férutsittningar hérfor
skola kunna éviigabringas och goda resultat ernas éven vid drift i bolags-
form, under férutsidttning att rorelsen — som utredningen avser och i
det foljande niarmare utvecklar — intimt sammankopplas med jarnvigs-
driften. Utredningen vill foljaktligen férorda, att all statens jérnvégar till-
hérig buss- och lastbilstrafik friligges fran verkets organisation i owigt
och i stillet drives i bolagsform.

Utredningen har overvigt, huruvida den samlade buss- och lastbilsira-
fiken bér organiseras som ett enda, hela landet omfattande bolag eler
som flera regionala bolag. Da utredningen dérvid funnit sig bora forada
den férra lésningen, har det avgorande motivet varit, att ett effektivt och
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ekonomiskt utnyttjande av materiel och personal ir littare att astadkomma
vid en organisation i ett bolag in i flera.

Antalet ledaméter i bilbolagets styrelse bor lampligen begransas till fem.
I styrelsen bora inga generaldirektéren (ordférande), verkstillande direk-
toren, den av utredningen i forsta delen av betinkandet foreslagna eko-
nomidirektoren, en representant for det av utredningen tidigare féreslagna
f6rvaltningsradet vid statens jiarnvigar och en fér de anstillda. Supplean-
ler béra vara: Gverdirektoren, cheferna for persontrafik- och godstrafik-
byraerna samt en representant fér férvaltningsradet och en for de anstillda.

En foljd av utredningens forslag blir att den nuvarande biltrafikbyran
upphér. Dess personal dverflyttas till bilbolaget for att inga i dess huvud-
kontor. De bilirenden, som jirnvigsstyrelsen i fortsattningen kan ha att
behandla, huvudsakligast bilfridgor av betydelse fér konkurrensen med
jarnvagstrafiken t. ex. remisser rérande enskilda foretagares ansokningar
om trafiktillstind och édrenden rérande vissa bilférfattningar m. m., bora
handliggas pa den byra, till vilken irendet niarmast hér. En annan sak
ar att sddana bildrenden dven kunna beréra bilbolaget i denna dess egen-
skap. Utredningen férutsitter, att Kungl. Maj:t och myndigheter remittera
sadana érenden till bilbolagets styrelse.

Att ett fristdende, av statens jarnvigar dgt bolag bildas fér bilrérelsen
behéver icke leda till att detta utrustas med alla de serviceorgan, som
erfordras for driften. Det synes utredningen tvirtom naturligt, att bolaget,
givetvis mot ersittning, i limplig omfattning utnyttjar expertisen inom
jarnvigsstyrelsens olika fackbyriaer och vid statens jarnvagars linje-
organisation.

Den lokala férvaltningsindelningen av bilverksamheten bér limpligen
ansluta sig till statens jirnviigars linjeorganisation. Ledningen av bilrérel-
sen bor foljaktligen dvila distriktscheferna inom ramen fér de befogen-
heter, som delegeras till dem fran bolagsstyrelsen. Med hinsyn till biltra-
fikens speciella karaktir skulle det vara virdefullt, om organisationen
kunde sa utformas, att garantier skapades for att lokala trafikintressen
finge g6ra sig horda. Utredningen anser dirfér att lekmin béra knytas till
distriktsledningen som radgivare i sadana bilirenden, som iro av speciellt
intresse for trafikanterna t. ex. turlist- och taxefrigor. Aven om buss- och
lastbilstrafik ha ménga beréringspunkter, synes det lampligt med en tales-
man for vart och ett av dessa trafikslag. De bada lekmiinnen béra utses
av lansstyrelsen i det lidn, inom vilket tyngdpunkten av distriktets bil-
trafik ligger.

Som frimste medarbetare i friga om biltrafiken bér distriktschefen ha
en inspektor for denna trafik. Denne, som skall inga i distriktsforvalt-
ningen, bér vara fackman pa omradet och i férhallande till distriktsehefen
intaga samma stillning som sektionsférestandarna. Bilinspektéren bér
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betraffande blltraflken ha i stort sett uppgifter motsvarande dem, som
med avseende & jarnvigstrafiken ankomma pa trafikinspektor. Han bor
sirskilt vinnligga sig om intimt samarbete med de for jarnvigsdriften
inom distriktet ansvariga trafiksektionsforestiandarna. Bilinspektéren bor
forses med erforderliga bitraden for de arbetsuppgifter, som ej kunna
utféras av distriktsexpeditionens gemensamma personal. For att saker-
stilla storsta mojliga lokalkunskap kan det pa distrikt med mera omfat-
tande biltrafik vara andamalsenligt att olika tjanstemin specialisera sig
pa biltrafiken inom var sin sektion. Trafikombuden bora skota ackvisi-
tionsverksamheten for savill jirnvigs- som buss- och lastbilstrafiken.

I fraga om ledningen av biltrafiken pi Gotland anser utredningen att
driftsektionsférestandaren diar bér ha samma befogenheter som distrikts-
cheferna. Det #r givet att frigan om organisationen av sivil bilrorelsen
som jarnvigstrafiken pa Gotland komme i ett annat liage, om forbindel-
serna med fastlandet skulle inga i organisationsproblemet. Si linge detta
icke #r fallet, anser utredningen att bil- och jarnvigsrorelsen pa Gotland
bor organiseras i anslutning till organisationen inom landet i &vrigt. Det
torde knappast behova framhallas, att utredningens forslag icke hindrar
en annan ldsning av organisationsspérsmalet for Gotlands del, om forut-
sattningarna skulle éndras i hiar antydd rikining.

Biltrafikens filtorganisation anser utredningen bora utformas ungefir
sd, som den fér nirvarande ar vid SJ Biltrafik. Billinjerna bora alltsa
knytas till jiarnvigsstationerna i all den utstrickning si ar mojligt och
lampligt. Stationernas lokaler och personal bora sa langt sig gora later
tagas i ansprak fér savil jarnvigs- som buss- och lastbilstrafiken. A andra
sidan bér bilpersonalen utnyttjas fér arbeten pa jarnvégsstationerna, i den
man detta ir gagneligt. I varje fall bér buss- och lastbilsrérelsen i regel
kunna anvinda samma lokaler samt delvis dven samma personal. Trafik-
kontor och garage jamte stationiir och akande personal bora, dir si aases
lampligt, sortera under nirmaste jirnvigsstation och dess forestandare,
vilken dirvid fungerar som bilgruppférestandare och i denna sin egen-
skap dr direkt understilld bilinspektéren. Om sa anses erforderligt, till-
delas stationsférestandare sirskild tjinsteman for detta arbete. I de fall
trafikkontor och garage jimte personal icke anses bora laggas under viss
jarnvigsstation, bora de understillas bilinspektoren direkt.

De befattningshavare, som fér nérvarande éiro sysselsatta inom bilrirel-
sen, dro till 6verviagande delen kollektivavtalsanstillda. Dessutom fiznas
befattningshavare med personliga avtal och befattningshavare, som aro
uppforda pa statens jiarnvigars stat. Att bilrérelsen organiseras i bohgs-
form behover i och for sig icke leda till ndgon éndring av anstéllningdfor-
merna. Om si av ena eller andra anledningen skulle befinnas lampligt
eller onskvirt, synes intet hindra att befattningshavare pa statens Arn-
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vigars stat tjanstgora hos bilbolaget. Sjélvfallet skall en kalkylmissig av-
rdkning ske mellan statens jarnviagar och bilbolaget ej blott i friga om
personalen utan aven betraffande lokaler, material m. m.

Det férhéllandet att statens jarnvigars tdg- och bilrorelse komma att
vara organisatoriskt atskilda, far givetvis icke under nigra foérhéllanden
leda till att biltrafikens tjéinstestillen st frammande for jarnvigstrafiken
och vice versa. Det bor vara en sjalvklar plikt for distriktschefer, trafik-
inspektorer, bilinspektorer samt jarnvags- och bilstationsforestandare att
inprinta hos tjinsteménnen av alla grader medvetandet om att de till-
hora ett och samma foretag, trots att organisationsformerna éaro olika, och
att de alltsd idro skyldiga att hjélpa trafikanterna till ratta dven i vad
géller det andra trafikmedlet. Allménheten maste pa jarnvigsstationerna
kunna fa nojaktiga informationer angdende buss- och lastbilstrafiken samt
pa biltrafikens tjinstestiallen angiende jarnviagstrafiken. Héarfor erforder-
liga tidtabeller, taxor m. m. skola alltsa finnas tillgdngliga och vara an-
slagna i vantsalar och hallar.

Nér det géller att vilja bendmning pa bolaget, synes man béra tillvara-
taga den good-will, som SJ Biltrafik forvirvat, genom att lata SJ inga i
namnet. Utredningen vill som en lamplig bendmning foresla SJ Biltrafik
Aktiebolag (SJB).

For narvarande gilla undantagsbestimmelser for statens jarnvigar i
frdga om bl. a. tillstandsgivning, godkidnnande av fordon, periodisk efter-
besiktning samt faststillande av taxor och tidtabeller. Dessa undantags-
bestimmelser grunda sig pa det forhallandet, att statens jarnvigar ar ett
samhillsigt féretag. Da utredningens forslag ej innebir ndgon andring i
frdga om dgandefoérhallandena utan endast betriffande organisationsfor-
men, forutsitter utredningen att dessa undantagsbestimmelser komma att
gilla dven foér bilbolaget. Darutover anser utredningen, att bilbolaget i
enlighet med vad 1944 ars trafikutredning foreslagit bor oberoende av
trafiktillstaind f4 med egna lastbilar utféra transporter av jidrnviigsgods
samt vid sidana transporter, om de #ro regelbundna med avseende pa
vagstricka och tid, medtaga annat gods dn jirnvigsgods.
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VI. Anstdliningsform och Iénestéllning for tjdnstemdn
vid lokalforvaltningen.

I samband med organisationen av statens jérnvidgars centrala ledning
behandlade utredningen i forsta delen av silt betinkande fragan om an-
stallningsform och loénestillning for generaldirektéoren och cheferna for
styrelsens byraer.

De i forevarande del av betinkandet behandlade organisationsforslagen
medfora sddana fdndringar i vissa tjanstehavargruppers arbete och ansvar,
att en justering uppat av deras loner kan vara motiverad. Det kan iven
finnas skéil att overfora vissa befattningar till forordnandetjanster.

Efter det utredningen avgav forsta delen av sitt betiinkande, har en sir-
skild kommission tillsatts for undersékning av forhallandet mellan arbets-
uppgifter och lonestillning for personalen vid statens jarnviagar. Utred-
ningen utgir fran att statsmakterna skola ha tagit stillning till organisa-
tionsfragan, innan kommissionen slutfort sitt arbete. Med hinsyn hértill
anser utredningen praktiska skél tala for att kommissionen, efter det
statsmakternas beslut i organisationsfragan foreligger, upptager sporsmalet
om anstéllningsform och l6nestéllning for de av organisationsforslaget be-
rorda tjansteménnen till prévning.
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Vil. Jarnvdgsndmnder.

I anledning av inom riksdagens bada kamrar ar 1947 vickta motioner
(I: 50 och II:108) har riksdagen i skrivelse den 17 maj 1947 hos Kungl.
Maj :t anh&llit om utredning av fragan om inrittande av jirnvigsnimnder.

Enligt motionirerna béra jarnvigsnamnderna liksom de vid vigvisen-
dets forstatligande inrittade ldnsvigndmnderna anknyta till linen. Leda-
moterna, vilka skola utses av landstingen, bora vara forslagsvis 3—6, allt
efter linens storlek. Helst bora linets olika delar vara representerade i
namnden. Jirnvigsnidmnderna skola halla god kontakt med statens jarn-
vagars distrikts- och sektionsbefil. Dessa bora inhdmta nimndernas ytt-
randen i vissa frigor. Namnderna skola ha befogenhet att sjdlva fram-
stilla forslag i varje for bygden betydelsefull jarnviagsfraga.

I frAga om innehallet i infordrade yttranden éver motionerna far utred-
ningen hénvisa till forsta kammarens andra tillfilliga utskotts utlatande
nr 4 och andra kammarens tredje tillfalliga utskotts utlatande nr 7.

Uppenbart ér att en nira kontakt mellan statens jiarnvigar och trafi-
kanterna méste vara av synnerligt virde fér de bada parterna. Sasom
framgér av jarnvigsstyrelsens remissyttrande 6ver motionerna uppritt-
hélles redan nu en god kontakt mellan de lokala jérnvigsmyndigheterna
och representanter fér de olika trafikomradena. Instruktionsenligt skall
all jarnvégspersonal var och en pa sin ort verka for trafikens frimjande;
framférallt sker detta genom distriktscheferna, trafikinspektorerna, trafik-
ombuden och stationsférestindarna. A trafikanternas sida finnas flera
organ for tillvaratagande av dessas och orternas intressen t. ex. handels-
kamrarna, trafiknimnder, trafikkommittéer och trafikutskott. Dessutom
férekomma férhandlingar mellan jidrnviigsledningen och trafikanter vid
en méingfald lokala sammantriden t. ex. innan en tidtabell faststilles.

De organisationsférslag, som utredningen hir och i forra delen av sitt
betinkande framlagt, dro ocksa avsedda att bittre frimja samarbetet mel-
lan statsbaneféretaget och dess trafikanter.

Vad forst den centrala ledningen betriffar har utredningen i forra delen
av sitt betinkande foreslagit, att vid dess sida skall stillas ett radgivande
organ med si a1151d1g sammansittning som majligt. I detta organ, det s. k.
forvaltningsradet, skall inga talesman fér reselivet samt representanter
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for savil foretagare som anstillda inom olika grenar av niringslivet. Leda-
méterna skola deltaga i styrelsearbetet i stor utstriickning och ha initiativ-
ratt. Om ett sadant organ inrittas, skapas erforderliga garantier for sam-
arbetsprincipens hévdande i vad géller den centrala ledningen av statens
jarnvagar.

Betraffande lokalforvaltningen skulle antalet distrikt enligt utredningens
forslag avseviirt 6kas. Genom distriktens visentligt minskade utstrickning
okas mojligheterna savil for trafikanterna att komma i direkt forbindelse
med distriktscheferna som for dessa att vinna kontakt med trafikanterna
inom det egna férvaltningsomradet och att mera ingdende sétta sig in i
dar radande forhallanden. Detta underlittas dven av de mera vittgdende
befogenheter, som bora tilldelas distriktscheferna. Ovriga tjanstemin i
lokalférvaltningen, bl. a. trafikinspektorerna, trafikombuden och stations-
forestandarna, skola sjélvfallet alltjimt std i nira personlig kontakt med
trafikanter och trafikantsammanslutningar.

I fraga om biltrafiken skulle enligt utredningens forslag lekmannainsiag
finnas savil i styrelsen som i den lokala forvaltningen.

Av det anforda torde framga, att for statens jéarnvigars del kontaktmdj-
ligheterna bliva visentligt storre i den foreslagna organisationen én vad
de for niarvarande dro. Utredningen riknar i fraga om godstrafiken med
att ett individuellt, personligt samarbete skall etableras mellan de olika
jarnvigsorganen och de storre naringsidkarna och trafikanterna. For den
ovriga kontakten i denna del bora handelskamrarna vara lampliga instru-
ment. Dessa iro industriens och handelns egna organ och deras merkantilt
utbildade och erfarna personal har ingiende kinnedom om och god kon-
takt med foéretagarna inom resp. handelskamrars verksamhetsomrade.
Handelskammaromradena dro tolv till antalet. Ehuru full dverenssiam-
melse icke rader och icke heller torde kunna erhillas mellan dessa och
jarnvigsdistrikten, bor likval ett tillfredsstillande samarbete kunna ord-
nas. Betriffande persontrafiken torde behovet av kontakt i regel vara bun-
det mera till enstaka platser in till storre omraden sisom ett helt lan.
Under sadana forhallanden synes det vara naturligare och lampligare att
pa platser déir behov hirav foreligger vederbérande kommunala myrdig-
heter, sjalvmant eller pa direkt begiran fran jarnvigsledningens sida,
utse ett kontaktorgan pa sitt hittills skett pA manga hall.

Utredningen har féljaktligen icke funnit tillrackliga skil att tillstyrka
inrattandet av sarskilda jarnvigsndmnder.
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Viii. Sammanfattning.

De viktigare synpunkter och férslag, som utredningen framfért i denna
del av sitt betinkande, kunna i korthet sammanfattas salunda.

1. Utredningen har funnit sig bora foresla timligen vittomfattande for-
andringar betriffande organisationen av savil den lokala jarnvigsfor-
valtningen som biltrafiken (s. 7—S8).

2. De svagheter, som enligt utredningens mening vidlada den lokala
jarnvigsforvaltningens nuvarande organisationsform, kunna sammanfattas
péa foljande sitt. Instansbildningen medfér att splittring uppkommer i be-
falsféringen, att organisationen blir vidlyftig och dyrbar samt att arbets-
formerna bli tunga och omstindliga med en omfattande skriftvixling och
langsammare drendesbehandling som féljd. Férekomsten av de s. k. kansli-
experterna kan leda till och har i icke obetydlig utstrackning lett till
uppkomsten av en instans mellan distriktschefen och sektionsférestandarna.

Pa grund av distriktens nuvarande storlek och uppgifternas mangfald
méste vissa av distriktschefernas aligganden komma i efterhand. Salunda
ha distriktschefernas instruktionsenliga uppgift att séka kontakt med tra-
fikanterna som regel icke i tillricklig utstrickning kunnat forverkligas.

De lokala jarnvigsbefilens befogenheter éro alltfér begrinsade, vilket
bidragit till en anhopning av irenden i styrelsen.

Inom signal- och telefonfacken #r organisationen mindre lamplig och
torde i praktiken ej féljas till fullo (s. 15).

3. Utredningen har overviigt olika forslag till organisation av lokalfér-
valtningen. Bland dessa kan nidmnas nuvarande organisationsform med
sex, sju eller atta distrikt, en organisation med nagot eller nagra fack-
omraden utbrutna ur linjeorganisationen och sorterande direkt under veder-
bérande byrd i styrelsen samt en organisationsform utan distriktschefer
och distriktskanslier. Utredningen har dock ansett sig icke béra fororda
nagot av dessa alternativ (s. 15—17).

4. Utredningens forslag till organisationsform fér lokalférvaltningen
innebidr, att antalet distrikt utokas betydligt. Inom varje distrikt bor fin-
nas ett enda férvaltningsorgan, distriktsférvaltningen, bestiende av di-
striktschefen och sektionsférestandarna, placerade pa samma ort och helst
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i samma byggnad. Sektionsférestindarna iro distriktschefens nirmasste
min och chefer for var sin sektion.

Distriktsforvaltningens funktioner utévas av antingen distriktschefcen
eller vederborande sektionsforestindare. De érenden, som avgoras av di-
striktschefen, foredragas av vederboérande sektionsforestdndare i den mian
distriktschefen sa pakallar. Kansliexperterna utgd ur organisationen.

Distriktsforvaltningens personal ingér i den s. k. distriktsexpeditione:n.
Inom denna boér finnas vissa gemensamma avdelningar, nimligen en per-
sonalavdelning, en kameral avdelning, ett ritkontor och ett diarium sammt
gemensam personal for maskinskrivning och expeditionsvaktsgoromal. F'or
arbeten, som ej kunna utféras av den gemensamma personalen, béra sexk-
tionsforestdndarna utrustas med egna bitriden.

Antalet distriktssekreterare bor vara detsamma som fér nérvarande. IEn
distriktssekreterare bor i regel fungera for tva distrikt.

Liksom nu skola distrikten uppdelas i ett antal ban-, elektro-, maskiin-
och trafiksektioner. Dirjamte forordar utredningen, att sdrskilda sign:al-
och telefonsektioner inrittas med signal- resp. telegrafingenjérerna som
sektionsforestandare. Det anses lampligt, att sddan sektionsforestandare 1
vissa fall betjanar mer &n ett distrikt.

For handliggning av drenden rérande tagfarjedriften foreslar utred-
ningen, att en ny tjinst som sjofartsingenjor inrdttas p4 nuvarande tredje
distriktet (s. 17—21).

5. Utredningen framligger ett forslag rorande statsbanenitets indelning
i distrikt och sektioner men framhaller samtidigt svarigheterna att astad-
komma en i varje detalj limplig sidan indelning. Den definitiva utform-
ningen maste pa detta stadium betraktas som en andrahandsfraga. Det’
visentliga for utredningen har varit att fa lokalférvaltningens principiella
organisationsform fastlagd.

Utredningens forslag till forvaltningsindelning innebér, att statens jérn-
vigar efter ett fullstindigt forstatligande skola bestd av 13 distrikt och
en fristdende driftsektion (Gotland). Distrikten indelas i 32 ban-, 10 elek-
tro-, 18 maskin-, 1 sjofarts- och 24 trafiksektioner samt 7 signal- och 7
telefonsektioner.

Sasom distriktshuvudorter féreslas Luled, Umed, Ostersund, Givle, Stock-
holm, Orebro, Kristinehamn, Norrképing, Goteborg, Boras, Vixjo, Hal-
singborg och Malmo.

Utredningen #r vil medveten om svarigheterna att omedelbart realisera
forslaget i dess helhet. Ett successivt genomférande rekommenderas dirfor
(s. 21—24).

6. Fordelarna med utredningens forslag till organisation av lokalférvalt-
ningen anser utredningen besta i enklare, effektivare och billigare orga-
nisation samt mindre tyngande och omstindliga arbetsformer (s. 24—26).
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7. De arliga personalkostnaderna foér de foéreslagna distriktsforvalt-
ningarna uppskattas av utredningen till 9,9 milj. kronor. Motsvarande kost-
nader vid en nyorganisation med sex, sju och Atta distrikt ha beriiknats till
10,7 resp. 11,2 och 11,7 milj. kronor. Personalkostnaderna fér den nuvarande
organisationen beriiknas for ar 1949 till 13,8 milj. kronor.

De telefontekniska férindringar, som organisationsférslaget medfér, be-
riknas draga en engangskostnad av 5,3 milj. kronor.

De maximala kostnaderna for det lokalbehov, som utredningens for-
slag forutsitter, beriknas inklusive tomtkostnader komma att uppga till
7,9 milj. kronor. De érliga kostnaderna for rinta, amortering, reparationer,
varme och ovriga onera uppskattas efter avdrag av hyresinkomster till
300 000 kronor (s. 26—27).

8. Utredningen hyser den bestimda uppfattningen, att det dr noédvin-
digt att genomféra en kraftig decentralisering fran styrelsen till lokalfor-
valtningen, sérskilt inom de tekniska arbetsomradena, speciellt ban- och
husbyggnadsgebitet.

Distriktscheferna bora enligt utredningens mening fgna sig at storre
och viktigare fragor samt i méjligaste méan frikopplas fran detaljirenden.
Vissa av distriktscheferna fér nirvarande handlagda irenden av mera ru-
tinméssig karaktar bora darfor overflyttas till sektionsforestandarna.

Aven fran sektionsférestdndarna till dem understillt lokalbefil bér en
decentralisering ske (s. 28—31).

9. Utredningen ifragasitter, om icke antalet sirtryck och cirkuliar borde
kunna nedbringas samt detaljrikedomen i erforderliga foreskrifter begrin-
sas. Bestimmelserna bora goras sa kortfattade och littlista som mojligt.

Utredningen framhaller vikten av att frdgan om nedskirning av olika
tjénstestillens rapporteringsskyldighet égnas fortlspande uppmirksamhet
(s. 31—32).

10. T fraga om verkstadsorganisationen har utredningen icke funnit an-
ledning féresld nagon dndring (s. 33).

11. Betriffande forradsviisendet framhiller utredningen, att det fére-
faller som om sex foérradsomraden icke skulle vara for mycket efter ett
fullstindigt forstatligande av jirnvigsnatet. Vad férradens huvudorter
angar framhdller utredningen endast vikten av att huvudverkstiiderna i
storsta méjliga utstrickning ha omedelbar tillging till huvudférrad. Vid
bestimmande av forliggningsorterna bér hinsyn tagas #ven till militira
synpunkter.

I fraga om vissa av utredningens expertdelegation framférda forslag
berérande férradsverksamheten férklarar sig utredningen forutsitta, att
jarnvigsstyrelsen dgnar dem intresse och snarast mojligt genomfor de for-
enklings- och rationaliseringsférslag, som anses dndamalsenliga (s. 33—35).
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12. Utredningen har overviagt olika alternativ till organisation av bil-
trafiken och forordar, att all statens jarnvagar tillhérig buss- och lastbils-
trafik friligges fran verkets organisation i 6vrigt och inordnas under ett
av statens jarnviagar agt bolag, SJ Biltrafik Aktiebolaget (SJB).

Bolagsstyrelsen bor besta av generaldirektoren (ordférande), verkstil-
lande direktoren, den av utredningen tidigare foreslagna ekonomidirek-
toren, en representant for det tidigare foéreslagna forvaltningsradet vid
statens jarnvédgar samt en for de anstillda. Suppleanter bora vara over-
direktoren, cheferna for person- och godstrafikbyriderna samt en repre-
sentant for forvaltningsradet och en for de anstillda.

Den nuvarande biltrafikbyran skall enligt forslaget upphéra och dess
personal 6verflyttas till bilbolaget for att inga i dess huvudkontor. De bil-
irenden, som jarnvégsstyrelsen i fortsdttningen kan ha att behandla, bora
handliggas pa den byr4, till vilken drendet nirmast hor.

Bilbolaget bor i lamplig omfattning utnyttja expertisen inom jirnvags-
styrelsens olika fackbyraer och vid statens jarnvigars linjeorganisation.

Den lokala ledningen av bilrorelsen skall avila distriktscheferna. Som
radgivare at distriktsledningen i bilidrenden, som &aro av sirskilt intresse
for trafikanterna, skola tva av lansstyrelsen utsedda personer fungera. En
inspektor for biltrafiken tjinstgér som distriktschefens framste medarbe-
tare i fraga om denna trafik. Bilinspektoren skall inga i distriktsforvalt-
ningen och i forhallande till distriktschefen intaga samma stillning som
sektionsforestandarna.

Driftsektionsforestaindaren pa Gotland boér ha samma befogenheter som
distriktscheferna.

Biltrafikens filtorganisation anser utredningen boéra utformas ungefir
sa som den for narvarande ar vid SJ Biltrafik. Bilrérelsen skall intimt
samordnas med jarnvagsdriften.

Betriaffande anstillningsformen for biltrafikens personal behéver utred-
ningens forslag icke leda till ndgon &ndring av de nuvarande foérhallan-
dena for den personal, som kommer att 6verforas till bolaget. En kalkyl-
missig avriakning skall ske mellan statens jarnvéigar och bilbolaget ro-
rande sivil personal- som ovriga kostnader.

Utredningen forutsitter, att de undantagsbestammelser, som for nér-
varande gilla for statens jarnvégar i fraga om bl. a. tillstandsgivning, god-
kdnnande av fordon, periodisk efterbesiktning samt faststillande av taxor
och tidtabeller, komma att galla dven for bilbolaget (s. 56—61).

13. Ett genomforande av utredningens forslag medfor sidana dndringar
i vissa tjanstehavargruppers arbete och ansvar, att en justering uppét av
deras l6ner kan vara motiverad. Utredningen anser dock att denna fraga
bor behandlas av den kommission, som har i uppdrag att underséka for-
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hallandet mellan arbetsuppgifter och I6nestallning fér personalen vid sta-
tens jarnvigar. En férutsiittning héarfor ar givetvis, att statsmakterna tagit
stallning till organisationsfragan, innan kommissionen avslutat sin verk-
samhet (s. 62).

14. Utredningen har icke funnit tillrdckliga skill att tillstyrka att sir-
skilda jarnvigsniamnder inrittas (s. 63—64).
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Bilaga 1. -
Forslag till distriktsindelning.
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Forslag till bansektionsindelning.

Bilaga 2.

Sektionen omfattar bandelarna

Langd i km

Anmiérkning

Luleasektion 1.

Riksgransen—Luled . ..o...eusnenrnennesorennnens
Boden—RKapumgily. oot S et e L -
Overtopned—Haparanda: . oo as aialk et -
Gillivare—Tingvallskulle .................c......
Gillivare—Koskullskulle ........................

Luleasektion 2.

Boden—Bastatrask | il it hiis dami e i
Bastutriask—Skelleftehamn ...............c.......
Alyshyn-—Biteds s £ 20 S0 208 S BEae s b e )

Umeasektion 1.

Bastutrdsk—VaANDAS & i, crieon s e aolatia et onals
Vannas—Holmsand, » 50 Eio e Bet i o .
Storumar—HAalnas . e s 2 s
Arvidsjaur—Hoting ..........ccooiiiiiiinin....

Umeasektion 2.
Vinnas—DLingsele .2l o 0oy, SUoRE RS .

Mellansel—Ornskoldsvik C ........ovvenenennnn.
HOtNg—Forsmon o« ik o i it e o8 S

Ostersundssektion 1.

Storlien—Ange-—Sundsvall C ....................
LANgsele—Briacke ... s ssnnsnnneslssm s

Ostersundssektion 2.

Hoting—Ostersund C ..........oovveveneunnnen...
Ulriksfors—Stromsund ...........ovveionennnnn..
Jamtlands Sikas—Hammerdal ....................
Brunflo—@rsa " 1 B NG A N s o
Sveg—-Hede:* Joul o, SHGARE U . ol st

433
140
73
12

667

176
64
52

350

642

111

46
167
306

630

211
29
121

361

359
131
115

605

167

292
72

545

73




Sektionen omfattar bandelarna

Langd i km

Anméarkning

Giavlesektion 1.

HirnosanGa—avie IGrmts Sl i Lo 00 000« e sl
Harménger—Bergsjo .........covvveeeeeriiiannn
Lijusddl—Hudikgvall . oo e ool o siidi v meivsisie s o
Kilators—Soderhamn, s it 0 L0l e e o s ciole siinte e ¢

Givlesektion 2.

Ange—Ockelbo—Giivle G .....c..ocoiiniiinieanns
D158 —B OIS i ahde it i b te e s bt e L 2ol aioibiv e b
Goringen—Dalfors ......oieieiiiiiiiiiiiiii.n.

Gavlesektion 3.

Givle C—Falan G —Rlydalen s o vt o .. ais
Ealun C--BIorBo i sem e ittt diay Sy S L S
D S R B v b e R e L e
DCKEIDO=REFIIO P a8 s o 6 vyain Al dis e 5on 8 815
Byvalla—Langshytian . ... .0 0 cacoin.one. .

Stockholmssektion 1.

Stockholm E—Ulriksdal L0t i ohias oo 8705w
Tomtehoda=—SPANED. .+ - s astler @b seistsieni e siae s
Sundbyberg=—TILvsunda. . o di o 0ibn e s b o v e
Spinga—Lovsta L. n . Gl L s sl s e e s
Staekholm AN ST ol iaraia siots olale o viecs hyals Ao o w
Stockholm O—Hallstavik v 0df0 s o hiinian s oo oo
Rimnbo-—INOBEEAIIE & . - & e S s A S ws Aia ks & w608
Rimbo-—Uppsalail e ivas elodise i ialas Bk tlvg s
Baribpe—GHNo " A T 0 e e St sk s 2
Dannemora—HargshamD . ¢« - «weppcedlon sinsaimenssos
Roslagsniisby—0Osterskdr ................co000...
Djursholms Osby—Eddavéagen ...................
Djursholms Osby—Nésby Park ..................

Stockholmssektion 2.

milcsdal-=Gavle [0 o S S R e ca o a5
Orrskog-—S6derfors ... ecodai e Soth i Lt o
Onbyhus—Danneinora sag. e du s Ll en Sl s vy
Uppsala C—Krylbo—Réttvik ........000e0eeinens
Tppsalal C—EDKBPIng: . e o ciivienaie sy e
Runhillen—Enkopings hanmin s oo .ccrsonsisess s
Hagastroma—Salat o a0, Sl de . o b lonis wis shalisioe

Summa

301
20
61
33

415

265
119

387

223
70
71
96

487

173
10

224
44
48
99

607

smalspar

smalspar

smalspar
>
>
>

>

>
>
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Sektionen omfattar bandelarna Langd i km Anmérkning
Stockholmssektion 3.
Spanga-~Vanshra . . in.d .0 Sl oksiesma, e 287
Vilisterds C2-Salad, aeiiie Il Iee e 38
Kolbitk-—~Ramnpis, Vs St , duludmms . 27
Kéarrgruvan-—Angelsberg ........................ 18
Norbepg—RKIackbap@ieg oo nns s ot v st - 000 4
Summa 374
Stockholmssektion 4.
VD Lo T T - SRR R S T 190
Alvsj6—Nynidshamn ..........coviviiinnennenn.. 56
Sédertilje S—Sodertélje C ........ccvviinninnn.. 2
Stdertilje 'S—Eskilstuma @ 11000 0 maha f o0 22
Laggesta—Mariefred ...........ccoviiiiiinnn... 3
Akers Styckebruk—Strangnis (..ol it .t 15
Stalboga—Skebokvarn .............cc00iieiinnnn 23
Malskog—Rekarne - . . Y., sog B St L pumin s ey 24
Oxelosund—Kolback .. 5. .v.iteuiinbineeronnss 132
Summa 467
Orebrosektion 1.
Kryibo-—NMialhy i e et o A s e 253
Kumla—Nérkes Kvarntorp ..........cooveunnn... 11
Askersund—FLerbfick | .. ... 0 ke RaRs T s 14 smalspar
Orebro S—=SVArth .. i ot lEt R R s 49
Summa 327
Orebrosektion 2.
Ludvika-—Frovi—Visterds C .........ccvvvnnnnn. 179
Képing—Riddarhyttan .......................... 46 smalspér
Ervalla=—Bredsji! . .15 . e ta b onth s 71
Gytiorp—@tierbicken v, .. ol it wnit o = o0 i 97
Summa 393
Kristinehamnssektion 1.
Lax&—Charlottenberg. ..........onoosvensennn. s 203
Kl —Torshy siaitentiil SRS OSC IR, o 82
Bil—Herrhult '8 Gt s e e e * 71
Summa 356
Kristinehamnssektion 2.
Herrhult—Ludvika ..............ccoovereeeni. .. 104
Daglésen-—Filipstad V ..........ccooveeunnonn... 8
RKristinehamn-6)psaiaien i st e L o e 235
Nyhyttan—Finnshyttan . ........................ 7
NVarisbro—Sarna [ B L e e . 172
Summa 526
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Sektionen omfattar bandelarna Langd i km Anméarkning
Norrkopingssektion 1.
T AN B S O o I WL SV s oot ta ot lorcs ofbire 283
o o 1o) bt Dee gl st p A S B o A T e e R e 40
BT et B R da e b eaTel v W s p . i AT L 0 A 3
Nassjo—0skarshammt, TL S el sh el o s alio st es o 148
FEeS |0 —DsterbVino: i e el vl sy slSeient R tnn - 35 smalspar
Summa 537
Norrkopingssektion 2.
Yinkoping G—HultSEred < ool vioh cialsinis v ois winies 123
Biarka-S8by=—AtVIdabDEEZ ¢ .o v siois v isisnlol wints as siaon s 18
Orebro S—Kimstad—Norrkoping O .............. 129 smalspar
Norrkoping 6—Naldemarsvik - c. ..o oot possinasans 55 »
Kiummelby—ATkosTnel i e Sttt £t S s nisseinie 47 »
Norsholm=—NastePvik sz i et it (0 s cblo e nisiate » 118 »
Henny-—HulisEoed M-S AN T C. L b 66 »
N erD Y- SDANEOIER " oL e et s s wiesd rein i s lé lnisne 18 »
RingstorD—TaNKOPINE 00 s sie it e » sae ioisie s sk o 21 >
Linkoping C—O0deshGg « .. vivnsovssmsasiosnssvos 81 »
Branninger —SKANNIDEE o v/vie - oot aak v loli wisks oisheeisr s aiists 27 »
Kiloekrike—Borenshergys . i hin ot sune - 7 »
Hornasa—Motala i . sl it by st balsTese o 15 »
Summa 725
Goteborgssektion 1.
Goteborg-Tingstad—Stiromstad .................. 177
I T80 Y b T T ) B R T s R L e i 38
Uddevalla H—Bengtsfors V . ....covevrenincnnans 89 smalspar
Almedal—Bonds €0 Bl e TS o v e 67
Almedal—Falkenberg .........cocovecensasesvoss 103
Summa 474
Goteborgssektion 2.
Agnesheng—Rale L e e ouattl s ol st o 223
Alvhem—Lilla Edet .......coeceecosoceocnceoces 15
I EH LS o 00 L0 4 00 (0B 5 e e ot i ARG SR SR 65
Mellerud-—<ATviKa . . .4k San v e nid sold vievaniodinole vin's s 163
SN T RN U v R S s S S DR 70
Beted—SkilIngslors® sl .5 ot ot sels sl slihes sisie sl s 19
Summa 555
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Sektionen omfattar bandelarna Langd i km Anmérkning

Goteborgssektion 3.
Goteborg Vistgota—Skara—Gardsjo  ............ 222 smalspar
Nossebro—"Frollittalyb. .= ctos USRI 0 32 >
Tumleberg—Forshem ...........cooveveenennn... 69 >
Lidk6ping—Skara—Stenstorp . .................. 50 »
Skovde—AXVAIL ., .5 fine s s st st sty 21 »
Torved—GullSDANG 14 s s & Jiie e ciio o oty siaia o s e e s 20 »
Ho—StensStOrD .« vucuveerosin cinrsniensonsnnsn. 39
Svensbro—Tidaholim. . b, . s ettet b . oo os s s o e 15 »
Moholm—Mariestad & e o estin m s oo ss s 18 »

Summa 486
Goteborgssektion 4.
Goteborg C—Falképing C—Hallsberg ............ 258
Olskroken—Géteborg-Tingstad .................. 2
Olskroken—Agnesherg .............oouvevneno... 7
Goteborg C—Almedal . . .ovveviennernisnonsennnns 5
Goteborgsstationernas linjer .................... 20
Skovde—Karlshorg . ............oiiiuninnin... 44

Summa 336
Borassektion 1.
Varberg—Borés C—Uddevalla H ................ 217
Varbepg—Kinnared et 5ol IEESEC SIS 67
Falkenberg—Limmared , ... vorteroosontan o 102 smalspar
Landeryd—Falkdping C .........ocovinennnnnnenns 131
Ganghester—Jonkoping C ....ovenrnnnnnnnn.. 98

Summa 615
Borassektion 2.
BOTAS. C—VATTHTIO. 5t st o e e s e s 100
Hillaz@l —AXeMOTS . ..ocviioimesss bei s s nasss 24
HestraReftele . ... . oes i alle e dos s ot fo s s 36
HalmetateNassjgl adin. 200 o o =g - L - 196
Torup—Hyltebruk .........coveveninmrnnennnnns, 12
Vaggeryd—Jonkoping H .....ov.iiiisnnsonnn o, 35
Falkdping  CG—NASSIH & o oesde it i 113
Vartofta—Tidaholm ..................couu'... YA 24

Summa 540
Vaxjosektion 1.
Markaryd—VArnamo .............ooeeeivnnnnni.. 92
Véirnamo—XKarlskrona C ............o.ovenonn... 180
Emmaboda—Nybro ................counin .. 27
Néssjo—Ralmar (@ w80t o uh ge o 167

Summa 466

~1
~1




Sektionen omfattar bandelarna Langd i km Anmirkning

Viaxjosektion 2.
HOSTrEAENAXJO., 1+ inise sisis e eiotatsisrstote o s s 20t te o ie miaiy 117 smalspar
SAVSI O MATIIIA & oo g sie el et O St e 80 »
Brittatorp—Oskarshamn .........c.ccceveeeennsne 122 »
Fagerhult—Monsteras ............coceveunnness 70 »
Berga—Kalmar C .......cocoidevncscnndonen., 77 »
R almar G D ors Sy i G h ARk Sl R 40 »
Ljungbyholm—Paryd ..........ccccieeeeniancann 19 »
Jirnvéigarna pa Oland ......... ..., 153 »

Summa 678
Viaxjosektion 3.
P OrSES —GUIIDITIA (viuis s » o cinio s s inis wivis 5ia 15 55 s a1 ami00s 38 43 smalspar
Karlskrona N—Kristianstad G .................. 130 »
Breadakre —Vaxjo) e sest s ol Liieht s v 2o ds ataisi s e 86 »
Karlshamn G—Halmstad O ... cvonnesancsaincss 193 »
Norraryd—Kvarnamala ............coceinennnnn 20 »
Olofstrom—Sandbiick ' - ot o Salss e s +len mersaisedists 18 »
Solvesborg—HOrviken . .......occosoiioocsaanacs 16 >

Summa 506
Hilsingborgssektionen.
Teckomatorp—Falkenberg ...................... 158
Landskrona-—Billesholfnn™ . .. . oo Haiediie ool rasis 26
Hilsingborg F—Angelholm ................... ... 26
MOTLe-—ASTOII . (i - 5 wiinin et s iale siagn aledy sk wiataye sl ribiault 37
Ramldsa-~Hassleholin i, ) i on Saiem w5 olars sekiir s ssis 74
Angelholm—Klippan—EsIov . ...........ooooan. 67
Karreberga—Markaryd o .c.coeeaeinancivesssces 56
Hiissleholin-—YVelnge i dn o cfeoias! o wiata = oisils e s oo 3% 72

Summa 516
Malmosektion 1.
Niéssjo—Malmoé C—Trelleborg F ........o.enene. 300
ATIOv—-TeckomatorD dis &« sibo cintess shoreisratm s wslojs s 28
Lund C—Kavlinge—Landskrona, ..o a2
Landskrona—Billeberga . ... . ¢ eicoieiise soeesiecios 1l
EsloviHilsingborg (G ool SN St s O e 50

Summa 421
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Sektionen omfattar bandelarna

Langd i km

Anmirkning

Malmosektion 2.

EslavsaNstad, | o8 oA Rieal sl e ieil  Sinnosim |1 i
Barsebackshamn-—=8jBbosrs e st obo gt 0
Lund C—TFrelleborg G .. .is it oo,
Malmé: C—Simrishamn ... 000 e oae onvsnns il
Dalby—Bjarsidlagird (. .. .. alalmaidia sy L
Malms. V—Ystad .. 5 o s bl o
Malmé V—Trelleborg—Rydsgérd ................
Vellinge—Falsterboi:- .. .. bt e
BOrringe—OStratarp i nes © - it bl Bl e <o

Malmosektion 3.

Rristianstad «C-—Eslovi: o e g el i ..
Hiéssleholm—RhHS S . [he. il s b S it s s
Kristanstad G- KODIngebro 1. i s thu it s o s o
Almhult—S6lvesborg ........ooovuveieiinnninn..
Almhult—Kristianstad C ........................
Histveda—EKarpalund [Id. . .. oouisoossaast ntn s

76
60
43
95
25
63
69
17
22

470

67
47
95
72
70
37

388
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Forslag till elektrosektionsindelning.

Bilaga

Sektionen omfattar bandelarna Langd i km Anmirkning

Luleéasektionen.
Riksgransen—Luled & . ovuies sinvioionicssinsiolsaivis sinis 433 Elektrifierad
Gallivare—ATrvVidSJaUr s« ve s oiea i ssive s vviceaie 274
Gallivare—Tingvallskulle ............co0eineinnn. 12 Elektrifierad
Gallivare—Koskullskulle ... .5 ca. v caneoimns s s 9 »
Boden C—KaTIEL ' sie v s o s siarel=raio siass iss i 140
Overtornedi—Haparanda . .........cccc0ceeiiensons 73
Boden .C—Myrheden ... . osaeiieeiesonaiion . 111 Elektrifierad
R vshyn-—PiteA  r il S I ol R s ke s » s 52

Summa 1104 (565 km el.)
Umeasektionen.
Myrheden—Vinnias—Langsele ................... 387 Elektrifierad
Wannas —HolSTHIIO L, cts aaro it s s iieistebsiniaiarsised s iagatosioss 46
Mellansel—Ornskoldsvik C .....cccivemoeroicanns 29
Langsele—Harnosand . .....c.coievveciiaienncnnns 115
Arvidsjaur—Storuman—Hoting—Forsmo . ........ 427
Bastutrisk—Skelleftehamn .......ccoevvaennceces 64
OrD——ADVIASTAUP T o 115 slegaiointtiaie aieosbe s bhslniatarate. o siea e 76
Storuman—HBIIBAS .1 o0 ies s s sielssiae oie o ais lssbterss o 167
Hoting—-TIPIKSTONS? 4 o« o s ls s eiatt vio s sioe sl miaatamnie 52

Summa 1363 (387 km el.)
Ostersundssektionen.
Ostersund C—Ulriksfors—Stromsund ............ 120
Jamtlands Sikds—Hammerdal ................. ... 9
Storlien—Ange—Sundsvall G . o v svvoiis o s 359 Elektrifierad
Ostersind C—Brunflo . « ..o oo s iomancoaiassass 15 »
BOORTIO-—=NOTA o el iateis s = s atoifins s o eidleis 476 aam o lene s mwis v 305
Sveg—Hede . i il i Rl B R s 72
AN EO—TRATIS O i ok Sistel e olalalotets sy otarsis s sl folaiate) s s taks oo 56 Elektrifierad
Lingsele—Bricke o, Do s St i L 131 »
Hiarnosand—Sundsvall C—Hudiksvall ............ 156
Harmanger—Bergsjo .....ccceceeairectocceccans, 20
(0 ooy O Ty e B S B R i RS e 67
GOringen—IalfOrs’ ta e et s vidioute saion. 3

Summa 11313 (561 km el)
Gavlesektionen.
Hudiksvall—Gédvle C .......ccciveirranornsssnces 145
Ramsj6—Ockelbo—Givle G ....covvvevveiinnnenen 209 Elektrifier:d
Hndiksvall-—Lijasdal fodo ol oaie Shiasatss s 61

80



Liangd i km

Sektionen omfattar bandelarna Anméarkning
Kilafors—Séderhamn . ............ccovuvennnnn.. 33
BoUnAs—=YOXIa uien 5o s s e sts d B0 sin s saia s 52
Ockelbo—Skinnskatteberg ............cco........ 153 Elektrifierad
Byvalla—Langshyttan ...............c0uvuunn... 27
Gidvle C—Falun C—Ludvika . .........ccooovo.... 163 Elektrifierad
Falun C—Alvdalen .........covvvivunevnnnnnnnnn. 130
Falun C—Repbicken .........cooovuvvvennnnnn... 29
Rattvik—Repbicken & i o e e e os et 58
Vansbro—Borlange . il ol ives dovidn s oo s 86
Borlinge—Krylbo—Heby . ...........oovvuuni... 112 Elektrifierad
Hagastrom—Sala ......ooovneivnnnenneninnnnnnns 99
Orrskog—So6derfors ..........ovveeeiinnnnnnn. 10
Givle dl=~Orhyhus: | 05K ol b ot oo e s s v 71 Elektrifierad
Fagersta C—Ludvika—Bjérbo ................... 96
Summa 1534 (708 km el.)
Stockholmssektionen.
Stockholm C—Orbyhus .....oovveeinnnnnennnn... 1109 Elektrifierad
Orbyhus—Dannemora . ...........cooooueonnonn... 9
Uppsala®-=Hehy 7 500 E il gami e & . 47 Elektrifierad
Tomteboda—Tillberga—Koéping .................. 144 »
Sundbyberg—Ulvsunda . ............cc0vveuenn... 4
Spénga-—LovRtal [Rraate ol B30 s allie koot F 5 6
Uppsala C—Enkoping .......covvueverinernnnns, 44
Runhéllen—Enképings hamn .................... 48
Tillbergae—Salglf Siuateit i coun e ol ool 28
Tillberga—Fagersta .............covuueunennnnn. 63
KOIbACk—RamMNAS .+ .ovvnrvirereneininnnnnnnnn, 27
Stockholm C—Vingaker . .........oovvvuvennenn.. 153 Elektrifierad
Sédertilje S—Eskilstuna C .............00ovun... 22 »
Akers Styckebruk—Stringnis ................... 15 >
Léaggesta—Mariefred .......coovnineersrennnnnens 3 »
Sodertilje S—Sodertilje C ...vvvrvrvrnrnrnnnnn. 2 >
Alvsjo—Nynishamn  ........o.overernenennnninn, 56
Flen—Eskilstuna C—Rekarne—Kolbiick .......... 70
Stalboga—SkebokVArn ............ooverennnn... 23 Elektrifierad
StockH GG RAMDONS o 9 a0 Py o 56 »
Rimbo—Hallstavik ........couieeeunnonennnsnnnn. 42
Rimbo—Norrtilje ...........c0ooieiiininini... 21
Rimbo—Uppsala 0 ......ovvvvnieninennnnnnnnn., 60
Faringe—Gimo" . ok Ve v At iiian galt 32
Dannemora—Hargshamn ........................ 39
Roslagsnésby—Osterskir ..........ovveovennnnn.. 18 Elektrifierad
Djursholms Osby—Eddavigen .................. 5 »
Djursholms Osby—Nésby Park .................. 5 >
Summa 1151 (602 km el.)
6—93303 81



Sektionen omfattar bandelarna

Langd i km

Anmirkning

Kristinehamnssektionen.

Laxh- CharlotionDerg vl & < +i5e s o s s el stas wishshed
11 ERG 3 SeT Rn f p RR TRe R U A S
Filipstad V—Daglosen ............oooieienennens
SEEfle-EIRaVIka. [ 5l S s Al DA e e e
Nyhyttan—Finnshyttan . ............c0c0aieeaen
Kristinehamne-Mora o8 S0l et e caatdas .
N anSbro—SArma Gt Fanl ot HaAnt diente o i
ATVika —Beted s .0 o o s i St e
Eryvalla<tBredsio ..o oo alid sl Slis bl de ofviiste
Gyttorp—Otterbacken . ............cooiiiiiieen
Koping—Riddarhyttan .................00.00eeen
Mariedam—Skinnskatteberg ............. . ...
Oreliro - S——Finspang, 9oL Ll i S Gathi
Orebro S Svartd | L hdes. o Rl ho b e S - meah
Askersund-=Tierback . o\ cs vl a5 e s vipre e Ll
Eumla—Nsarkes Kvarntorp .. ... e, oduiie e
| IV6 (3 hoa 0 o o ot s T SR IR P R SR et O
Froyi—KGping -5 nalil e e idonts Salli ' i ol 3 50 300

Norrkopingssektionen.

Jarna—Mjolby—SaVSJO ...t vvt i sie st s s
Mjolby—Mariedam ..........occoeiiiiiiiiiianans
Katrineholm—Alga o il s Gl sl il o shoa e s
Mjolby—Histholmen ..............oiiveennnnnnen
Nassjo——Hultsfredive s il . F LR Nam i sitanl. 5 st
Eksjo—Osterbymo. ..o i v s e e e o
NESSIO—VARZEIVA | & 5 iic ot sietel sctoaid s wle e v gre oy s
Nissjo-—Bankerv@ ..l il sassene s ve son v
Jonkoping H—Vaggeryd ...........cooiiiiiennen
Nassjo—Vetlanda ... o s edvsetasiomis s sblepe
Linkoping C—Hultsfred ..........cc 0000000,
Bjarka-Siby—Atvidaberg ............ ..ol
Finspang—Kimstad—Norrképing O ..............
Norrkoping 0—Valdemarsvik ....................
Kummelby—Arkosund’ . .....co.coomoseanceosea
Jenny—Huoltsired: .20 sl e s Rl el st
Vimmerby—Spangenis .......c.cccccieciciisoaans
Norsholm-—Vastervile 1o oo i cad e oe e e
Ringstorp—Linkoping C .........coicecaiaviviey
Briinninge—Skinninge ..........ccici0iiiiiieaas
Klockrike—Borensherg .......cc.coocsssasccassss
Fornisa—Motala € o\ o5 i i e oo g e i A 83
Linkoping 'C—-Vadstena « .. .aid i o oadaedes oo
Vadstenas—0deshog . Fo. e eilor s anes esasmiasvs g

Summa

203
82

226

222
172
33
71
97
46
130
87
49
14
11
98
46

1602

312
66
40
31
83
35
44
54
35
37

123
18
42
55
47
66
18

118
21
27

15
49
32

1375

Elektrifierad

Elektrifierad

Elektrifierad

Elektrifierad

Elektrifierad
(654 km el.)

Elektrifierad

Elektrifierad
>
»

(449 km el.)

82




TR

Sektionen omfattar bandelarna Langd i km Anmirkning
Goteborgssektionen.
Goteborg-Tingstad—Stromstad  .................. 177 Elektrifierad
Munkedal—Lysekil . .......ccoiiiinninraninn.n. 38 >
Uddevalla) B—Bengtsfors Vo <o do s b 0 89
Gbteborg C—Hindaglt. Joen . b0 36 Elektrifierad
Admedal-=Fjinds ¥ L afis v S0 LSRR T L 36 »
Okskroken—SHEfle. ..ol uiinouis someesae e, 179 »
Alvhem—Lilla Edet o b i i et oo i v s 15
Mellerud—Kornsfo: .00, ah i e o o0 65 Elektrifierad
Mellerud—Beted—Skillingsfors .................. 149
Amal—Aridng ... 001 e 70
Goteborg Vistgota—Skara—Gardsjd . ............ 222
Nossebro—Trollhiittan .......................... 32
Tumleberg—Forshem ........................... 69
Lidkoping—Skara—Stenstorp . .................. 50
Skovde ANl \ilvrpl S8 A A 21
Torved—GuISPANE . . oi. s v o e e s 20
Hjo—Stenstorp . ......c.ouvvieieinoiivmnmnnnnon, 39
Svensbro—Tidaholm ...............0o0euuvnnv... 15
Moholm—Mariestad ......................... ... 18 e
Goteborg C—Falképing C—Laxa ................ 228 Elektrifierad
Skovde—Rarlshorg o .« oo i et 44 »
Herrljunga—Uddevalla C ........................ 90 »

Summa 1702 (893 km el.)

Boraissektionen.
Fjdras—Getinge .................. ... .. 91 Elektrifierad
Varberg—Boras C—Herrljunga .................. 127 >
Bords G Hintas. . o i 1 s e st s oo s d 36 >
Boras C—Smalands Rydaholm .................. 129
Génghester—Jonkoping C ............oooovono.. 98
Falkenberg—Limmared . ........................ 102
Hillared—AxelfOFS ... .. oo iiun e st tannss i 24
Hestra—Reftele . .............c.oveounininiin., 36
Halmstad C—Kinnared—Viirnamo—Vaggeryd . ... 152
Torup—Hyltebruk ..............cooivomennnni. .. 12
Varberg—Kinnared .................c0iiuini... 67
Landeryd—U]ricehamanalk(')ping S B o oy 130
Falkdping C—Bankeryd ........................ 59 Elektrifierad
Vartofta—Tidaholm ..............covviunrenn... 24
Ljungby="Varaamo:i ke, s ea s iiasie: e 42
Véxjo—Karlskrona C ..........ooovioininnni, 113
Vixjo—Aseda—Hultsfred ........................ 117
Savsjo—Vetlanda ............c..oiiiiii . 80
Hultsfred—Berga—Oskarshamn .................. 65
Brittatorp—Skoghult—Oskarshamn .............. 122
Fagerhult—Monster&s ..................oovuni.. 70
Jarnviigarna pa Oland ................. .0 153

83




Sektionen omfattar bandelarna

Léangd i km

Anmaéarkning

Vetlanda—RKalmar (€ . ..o onis oo ssssios e s
Emmaboda—Nybro ......ccceeeieeenaneceaieens
Berga—Kalmar € ..o oo osstisnessaosssenss
Sandbick—EKarlskrona N .....cocieeienenneoneens
Gullberna—TOrSAS .« .ceecsveronvacnoosessssasaoss
Morsas—Kalmar -Gl ah cii e dehbeldeluisaliaitene 0
Paryd—Ljungbyholm ...........cocveiineneenns
Viaxjo—Bredakra . ......ccoveseeososccccnisnens
Norraryd—Kvarnamala ...........coieeeeeeeenn.
Karlshamn—Vislanda—Ljungby .......... .00
Sandbick—OlofStrOm o« oo v olo s noieonsrenonsaonssie
Solvesborg—HOrviken ..........ccccceuieeciennnn
Olofstrom—AImMhult 35 i« o ole s sinsomanieson sansnios

Malmosektionen.

Sivsjo—Malmé C—Trelleborg F .....ooovvnnen
Arlov—Astorp—Getinge .........cciiiiiiiiienn
Lund C—Landskroma s o .« coeeeicunssaasissssss e
Landskrona—Billeberga ...........ccieeeeainnnn
Eslov—Hilsingborg C ....c.ocevcicencnannncocee
RATNI G52 ASEDED| -0stsls s ilalthiaiialanie e sy a s ionsse se18
Astorp=—Mole Li sl s siois s dsisloastss enioyss siate
Hilsingborg F—Angelholm ..............covvenen
Astorp—Hissleholm ........ooiiumennainccncrens
Hissleholm—Markaryd—Veinge .................
Eslov—Klippan—Angelholm  .........ccooeveene
Kirreberga—Ljungby . ......c.cooiiiiiniiiiiiins
Landskrona—Billesholm ........ccociceiinineees
Barsebiickshamn—Kivlinge—Sjoébo  ..............
Malmé V—Trelleborg O—Rydsgard ..............
Vellinge—Falsterbo . .......cooviiiiiiinieeeneens
Malmo Vo YSEad o vl ctomaie s 2 s dxtosa vin el asla it siasho a.s
Kopingebro—Kristianstad C . ......oovviinenn
Kiipingehro—Tomelilla—-Bj'zirsjiilagé’u*d—Eslﬁv 305
Malmé C—Sjobo—Simrishamn ..................
Lund C—Trelleborg € ......cooceenacsvoossasns
Borringe—Ostratorp «.......oeiiiiiiiiiiiiiinnn
Dalby—Bjirsjolagard ........c.ooveiiniiecennenn
Eslov—Kristianstad G v.n o iedinsalt b e o vs i
Karpalund—Hiéstveda .......cocceiieneineennens
Almhult—Kristianstad C .......cccvceveieceannns
Hassleholm—A NS . e dss s cie sisias s vateis wrors sa s 3is o s
Kristianstad C—Sandbéck .......ccovveeeennienns
Solvesborg—Olofstrom ......ccooeeeiiiiieaiien..
Halmstad 0—Ljungby ......ccoveeveeeierneeanns
Smalands Rydaholm-—Vaxjo .........coeeeeeenen

130
27
77
86
43
40
19
86
20

114
18
16
43

2568

271
167
32
11
50
21
37
26
53
72
67
106
26
60
69
17
63
95
68
95
43
22
25
67
37
70
47
44
29
79
38

1907

(313 km el.)

Elektrifierad
>
»
>
>
»
>
>
>
>

(740 km el.)

84




Bilaga 4.

Forslag till maskinsektionsindelning.

Sektionen omfattar bandelarna Lingd i km Anmérkning
Luleasektionen.
Riksgrinsen—Luled ..........ccoovevennnnnnnn.. 433
Géllivare—Koskullskulle ........................ 9
Géllivare—Tingvallskulle ...........o.ovvuurnnn. .. 12
Gallivare—Arvidsjaur ..........c...ouveerin.. .. 274
Overtorned—Haparanda . ........................ 73
Karungi—Boden C ...........covvriininnnnn . 140
Summa 941
Umeasektionen.
Arvidsiaur=—Jorn. ", BN 0 R i 76
Boden C—Bastutrasle . o o i e 176
AIvsShbyn—Pited .....oiouivnienninnnninsnnnnnnn. 52
Bastutridsk—Skelleftehamn ...................... 64
Bastutrask—Langsele . ................coouu..... 322
Vannds—Holmsund . ............ocovreinnnonnn. 46
Mellansel—Ornskoldsvik C ....ovvvvnenenennnn... 29
Arvidsjaur—Hoting ............... ..o, 306
Hoting —Bonsmoll =,k e onl ol fflvie = e 121
Storuman—HAINAS . ..ovuvtirrnnreeninnrannnn.. 167

Summa 1359
Ostersundssektionen.

Storlien—Ange—Sundsvall C .................... 359
Langsele—Hérnésand .................0.co'vnvn.. 159
Lingsele—Bracke . .......ouuuvesenennsnnsnsnen.s 131
Hoting—Ostersund C .................00ovueun... 167
Ulriksfors—Stromsund . ...........ooonoornonn... 5
Jamtlands Sikas—Hammerdal .................... 9
Brunflo—Orsa ............cooveinneoinnnnnni, 292
Sveg—Heder. S ST BECRINEE . o 72

Summa 1150
Giavlesektion 1.

Harnésand—Giivie C ................ccoooiii . 301

Harmanger—Bergsjd ..................ooooo ... 20 smalspar

Ljusdal—Hudiksvall ............................ 61

Kilafors—Séderhamn C ...................... .. 33

Givle C—Ockelbo ............ooveuurnenen . 38

Krylbo—Ange a0 am i e ol e i ey 323

Orsa—Boallndsy 0 0l S e 119

Gomngen—Palforss ook WSt ST oo 3

Byvalla—Langshyttan ........................... 27 smalspar
Summa 925

85




Sektionen omfattar bandelarna

Langd i km

Anmérkning

Givlesektion 2.

Giavle C—Falun C—Alvdalen .................c0.
AT T M AVER D L i b e ot oD e 0s et a4 b ison s
Falun C—BjJorb0 ... e oo stusssionnaniiafiien.
Sala—Hagastrom' .- 50 Lt Gliallth i e e

Stockholmssektion 1.

Stockholm C—Géavle C .......ccovievinesroencanns
Orrskog—S0derfors . ........ooviuveenieeaaiienn
Orbyhus—Dannemora . ............c.oeeeveseeses
Uppsala C—Krylbo—Rittvik ...............00nen
Tomteboda—Vansbro .........coovveeeenineenennns
Enkoping—Uppsala € ......c.cooiviiiiieiiinanes
Enko6pings hamn—Runhéllen ....................
Sundbyberg—Ulvsunda ........cocooiereniieens
Spanga—LOvsta . ...58 cah i ity ssniiee
Stockholm C—Alvsjo—Jarna ..........ocveenennn
RASTEDAS CSalat. o vt ol s e s L ige. Sinfe gies slie uhelsials
KolbAck—RAMNAS .+ ocvcvvrnrrnnneenosnnnsnessces
Kirrgruvan—Angelsherg ..........o.oooeveiiinn.
Norberg—KIlackberg ..........ccocooveeneionenees
Alvsjo—Nyndshamn ........ccoooiiiiiiiiniaine
Sodertilje S—Sodertilje C .........c.oovveiiienns

Stockholmssektion 2.

Stockholm O—Hallstavik ... ..cccveveesaicviones
Rimbo—Norrtalje . ........cviiuiniersosnneceones
Rimbo—Uppsala O . ...ccocenseesasncessasioness
Faringe—Gimo . ......covieavemvetioniomaaiecsns
Dannemora—Hargshamn ............co00iinenn
Roslagsnisby—Osterskir .............ooiiieeneen
Djursholms Osby—Eddaviigen ..................
Djursholms Osby—Nisby Park ..................

Orebrosektionen.

Sédertilje S—Eskilstuna C .................onne
Liggesta—Mariefred ............oocieiiiiniienn
Akers Styckebruk—Stringnas ................oen
Stalboga—Skebokvarn ..............oiiieaiie
Valskog—Rekarne ............cieeieernionccaces
Oxeldosund—Eolback ......ovviiiiiniiiiaiinnn,
Krylbo—MjSIby ...oooeeieiiieiieanaeieneeiicens

223
71
70
09

463

180
10

224
296
44
48

47
38
27
18

56
)

1013

smalspar
»
»
»
»
»
»>

»

86




Sektionen omfattar bandelarna Langd i km Anmérkning
Kumla—Nirkes Kvarntorp ..........ooovnvn.... ;i |
Askersund—Lerback 5. .. it i e 14 smalspar
Orebro S=Svartfl. .00 0 it e il r 49
Ervalla—Bredsjol 0. i o 71
Gyttorp—Otterbacken’, . . b et v os i 97
Ludvika—Frovi—Visteras C .................... 179
Kaping—Riddarhyttan . ......coceviieeennnnnn... 46 smalspar

Summa 939
Kristinehamnssektionen.
Laxd—Charlottenberg . .......................... 203
Torshy—Kill. cobid - b i b ek selariae « 700 s 82
Kl Ludvikat ™ 8 S S8 Ok ol S8 VG o Ll 175
KristineRanin =Orsas o s o ottt oot s e 235
Vanshro—SAPian o i v lh s an dantrdmde, e 172
Nyhyttan—Finnshyttan ......................... 7
Daglésen—Filipstad V ............coivvivnnnn... 8

Summa 882
Norrkopingssektionen.
Jarna—Hallsberg . .............................. 151
Jarna—Mislby L. i s il Ua 194
Katrineholm—Aby L inlen L R 40
Mjolby—Héstholmen ............................ 31
Link6ping C—Hultsfred ........................ 123
Bjirka-Saby—Atvidaberg ........................ 18
Néssjo—Oskarshamn .............c0oniiisnnnenn. 148
Eksjo—Osterbymo ..................oiiii 35 smalspar
Orebro S—Kimstad—Norrképing & .............. 129 >
Norrkoping 6—Valdemarsvik .................... 55 »
Kummelby—Arkosund ..................oo. ..., 47 >
Norsholm—Vistervik . ..............c..ovviin.. 118 »
JenmgeS=Hultsfred ™, s L 66 >
Vimmerby—Spéangeniis .................... ... .. 18 »
Ringstorp—Linkoping € .. b oot i tns s 21 »
Link6ping C—Odesh6g .......................... 81 >
Brinninge—Skinninge ... ... . e L »
Klockrike—Borensberg . .................... ... 7 »
Forndsa—Motalay € L0 00 Doaleas 0 15 »

Summa 1324
Goteborgssektion 1.
Goteborgsstationernas linjer .................. .. 41
Olskroken—Stromstad  ...............oooonnoon.. 179
Munkedal—Lysekil . ............................ 38
Uddevalla H—Bengtsfors V .................... 89 smalspar




Sektionen omfaitar bandelarna

Langd i km

Anmirkning

Agnesberg—Kil ....c..ciiiiiiiiiiiiiiiiiiinien
Alvhem—FEilla Bdet S5 oasionloni sl oo aniesis awis
Mellerud—EKOrnsjo ...oceeeceeenneeesssnioeiaasens
Melleriid——ABVIKE. -1 55 lao o she wisivints bie atetorshe dis's #7,8
Amal—ATERg b, oL AL R S R sl e sers o T
Beted—SKillingsfors . cacescessoncscsossnrsinaoss

Goteborgssektion 2.

Almedal=—Boras B © ifc:e i s sms s aiens siniate s siesie
Almedal—Falkenberg ......coeeeeeaereecncaaanes
Partille—Falkoéping C—Hallsberg ................
Skovde—KAarlShoTE | . s s s sie's s sie wils seiaisis pe e
Goteborg Vistgota—Skara—Gardsjo . ............
Nossebro—Trollhéttan .......coovevenenceceennnn.
Tumleberg—Forshem ..........coveieeeeennennes
Lidkoping—Skara—Stenstorp . .............o00e
Qhovde—AXVall . i v s s sinonios sittisnie 35 » sieimesis
Torved—GullSPAng . .ccovvevereerencaceearnneans
Hjo—StensStorp «...ceveeresonvecesscasannrossons
Svenshro—Tidaholm ......ccvereeiieeecenanns
Moholm—Mariestad . ....cooevveiincesecnianias

Borassektionen.

Varberg—Boras C—Uddevalla H ................
Varberg—RKinnaned . oo.'c o senisnisicessieosnonses
Ealkenberg—Timmareds st B o s salm e o b.c o sz
Landeryd—Falkoping € ....coovcnoerosssnsacsss
Ganghester-—Jonkoping C ...
BOras  C—VaTNammO . o s -« sior sia o0 neisin s s sls o siabve
Hillaned——AXCLEORS 1. cir diih o s $ia s binndia s + ioin visis shoiie a1
HesIina—Retole. e is s bnte s sists hinfs sios s e/ais ¢ ol
Halmstad C—INGSSJO/ 5 s Jeies 2o sisin st s iain i« oisiesisie
Torup—Hyltebruk .......cccoveiieiiceecosccnes.
Vaggeryd—Jonkoping H ..............oovinninn
Falkoping C—INASSJO et alos silssidhoivini 5 o sis st s o &
Nartofta—Tidahol: s v s siske s siaiest o sininians o laelss o

Viaxjosektion 1.

Markaryd—VAarnamo ..........ccceeevesvcccsscas
Virpamo—Karlskrona G oo sicse b oiessimenins oo
B abo da—INYDEO stk % oot shsin s forite St s wis s ele o »
INassjo—Kalmap il oa i o i ot ey e

223
15
65

163
70
19

902

67
103
249

44
222

32

69

50

21

20

39

15

18

949

217
67
102
131
98
100
24
36
196
12
35
113
24

1155

92
180
27
167

466

smalspar
>

smalspar

88



Sektionen omfattar bandelarna Langd i km Anmirkning

Vixjosektion 2.
Jarnvigarna pad Oland ............coviiiniinnn. 153 smalspar
Hultsfred—Vaxja o oo ionr e o a i, 117 »
Sawsjo—Mahilla: . ... S R s s s 80 »
Brittatorp—Oskarshammy o aeas s s 122 »
Fagerhult—Monsteras . . ...cooeeeenerereeneennns 70 »
Berga-—Kalman i .5 ot o S A salie:. i . 77 »
Kalmar ‘C—Torsasr - n s s NEER s s 40 »
Ljungbyholm—PArgd s oo e sh e e s vnle sav s s 19 >
Porsds—Gullberna*vir. s i ainein ik = ot o 43 >
Karlskrona N—Kristianstad C .................. 130 »
Bredakra—Naxio) o st et Lna s o L 86 >
Karlshamn C—Halmstad O ...............c...... 193 »
Norraryd—Kvarnamala ..............cccoouven... 20 »
Olofstrom—Sandbick . ........oovviveinnvennnn.. 18 »
S6lvesborg—HOrvIKeN ......c.ieeosnncesonnnnsen 16 »

Summa 1184
Halsingborgssektionen.
Arlov—Ealkenberg’. oo e soss d5 i n ot 58 fati n oo 196
Lund (C—Kavhinget: . .ol oo an it 0 & 11
Landskrona—Billesholm .........c..covvuuvnnnn.. 26
Landskrona—Billeberga . .............c.couuon... 11
Hilsingborg F—Angelholm .............ocouv.... 26
Molle=Astorpy e all Ml i e o 37
Ramlésa—Héssleholm . ...........ooovueerennn .. 74
Angelholm—Klippan—ESI&vV . ...oveeernnennn. ... 67
Eslov—HAlSINgborg € ....vcvuouinseniinnensenn 50
Kérreberga—Markaryd .............oouuveennnn.. 56
Hissleholm—Veinge .............covvueeenenn... 72

Summa 626
Malmésektion 1.
M;j6lby—Malmé C—Trelleborg F ....oovurnon. .. 389

Summa 389
Malmosektion 2.
Almhult—S61vesborg ........oovveeeeiennnnnnn .. 72
Almhult—Kristianstad C .................ovo.... 70
Héstveda—Karpalund . .............c0oouvnonnn... 37
Hassleholm —Ahusieaes seli i st 0 .o 47
Kristianstad G—Bslov 7 S Saailh o o 0 67
Kristianstad C—Kopingebro . .................... 95
DG Bl e 76

60

89



Seklionen omfattar bandelarna

Lingd i km

Anmirkning

Eand G="Preleborg (C & .l s et ettt &
Malmo C—SImPIShamn: &. . Sues s v oele L LU o
Dalby—Bjarsjolagirdc: o, . oot i ni Lo v,
Malma. VaY STAt Jial o s st she s b s Y0 PRS0 ol ) i
Malmé V—Trelleborg—Rydsgard ................
Velliige —Talsterbo < waals .ives sios sieh o v suiohs o5
BorringetOstratorp wai . s R SRk s
Landskrona-—KavlNge 1. oo & ik ot siaialils it lgtd anatas

Summa

43
95
25
63
69
17
22
21

879

90




Bilaga 3.

Forslag till trafiksektionsindelning.

Sektionen omfattar bandelarna Langd i km Anmairkning

Luleasektion 1.

Riksgrinsen—Boden—Luled ..................... 433
Gédllivare—Koskullskulle ........................ 9
Gilllivare—Tingvallskulle ........................ 12
Gillivare—Arvidsjaur—Jorn  .................... 350
Summa 804
Luleasektion 2.
Overtorned—Haparanda ........................ 73
Karungi—BastuBaSK & oo lsiaa e sbo st ms daisin s s s biosiss 316
Alvshyn-——Pited &, J 0 o0 W0 ST E s 52
Bastutrask—Skelleftehamn ...................... 64
Summa 505
Umeasektionen.
Bastutrisk—LAngsele /§. . uie:iiaree e eisonnnos 399
Viihnds-—Holmsindl .t 20 Doy o L5 46
Mellansel—Ornskoldsvik C ...................... 29
Arvidsjaur—Hoting . ... ... e 306
Hoting—=Forsmo /. i. o0t et i e aivs e 121
Storuman—HAINAS . .......oooviiiiininana., 167
Summa 991
Ostersundssektionen.
Storlien—Ange—Sundsvall C .................... 359
Langsele—HErnosand . . .........oveioeeeeenivnns 115
Léngsele—Bricke .............c.oeioennrinninn. 131
Hoting—Ostersund C ...........c.ovovrunennnnn.. 167
Ulriksfors—Stromsund .................coooooo... 5
Jamtlands Sikds—Hammerdal ................... 9
Brunflosiirsa’ i1, S 278 sl SRS L 0 292
Sveg-—=Hedel Lol o RO s e 72

Givlesektion 1.

Hérnosand—Géivle C ..........oovinvennnnnn .. 301
Harmanger—Bergsjo ..............c.cocuuuiin... 20 smalspar
Ljusdal—Hudiksvall ................coouooo i .. 61
Kilafors—Séderhamn . ....................... ... 33
Gidvle C—Falun—Alvdalen ...................... 223
FaluniC—Ludvika . 5 oo bt s v s 71
Ealun G—Bidrbo! .. &0 bt i e 70

Summa 779

91




Sektionen omfattar bandelarna

Langd i km

Anméarkning

Gadvlesektion 2.

Ange—Rrylbo .. .. li e niionlinss e st deiisaisn visha
Qckelbo-=Givie 10 o e A e e
Bollnas—rsar's [\ Al NCl S it SR av Tl p s <
Goringen—DalfOrs o Jc oo vsaedsas cii's oot
Byvalla—Langshytfan . csile's oo odie siviaiss stoafiios

Stockholmssektion 1.

Stoekholm C—Ulniksdal .o o5 v oo v i mie wsis's
Tomteboda—SPARGA «eoovnoionsresimnssinsescos
Sundbyberg—Ulvsunda .....cccoeciverncicsencnnns
ST 0y o o el SR B S e S T
Stockholm IG——ATVEIO 17 0% i it bhs 4 iciorebisle aete sttt
SpAnga—Vansbro &t . se oo dom s caict s s
LG T LR BT e e LR b e B, SR B S R T
Kalbick—Ramnas! . o e oo s s vstamts oot
Kirrgruvan—Angelsberg ............coociieennn.
Norberg—Klackberg ¢ o oid cotho. wottenilonva s

Stockholmssektion 2.

Vikriksdal-—Ganle G T s s siasipstes ola avaiass aiss i
OriEskOg—SOTCEFOES: + ks sls + ks os s vibis sisietermia s oo (s shaiy
Orhyhus—Dannemora . s vics «vsabssiisiose oo s
Uppsala C—Krylbo—Rittvik ...........coocveeen
Uppsala C—Enkoping ......ceevveeeeesceccoaees
Runhéllen—Enképings hamn .....ccovvineeaeians
Hagastnom—Sala & lialii o sl s s iietelsh (s istaleisfe es

Stockholmssektion 3.

Stockholm O—Hallstaviks. o0, el s ot o ool
Ambo——INorrtalye i R R S e il s s sdwin e s %
Jhuten ol 0 oy oFi i MCOINE S bt e S Ep S S
Fapnge =GN0 "t . A0 s e o Sk
Dannemora—Hargshamn . ... osessossnesaoss
Roslagsnasby—0Osterskir .......ciemeeicaismnonses
Djursholms Osby—Eddavigen . ... ocsscsssonnsss
Djursholms Osby—Nidsby Park ..................

323
38
119
27
510

(2B =T |

oo

287

27
18

408

173
10

224
44
48
99

607

98
21
60
32
39
18

278

smalspar

smalspar
>
>
>
»
>
>
>

92




Sektionen omfattar bandelarna Langd i km Anmarkning
Stockholmssektion 4.
AR (=t s B o R e e D 190
Alvsjo—Nyndshamn ............ccceeiiennnnenn. 56
Stdertiilje S——Sodertilje € Fetnatrrand o T, 2
Sodertélje S—Eskilstuna C .....cccoovviviennnn.. 22
Liggesta—Mariefred ........ccoieviininneeennnn. 3
Akers Styckebruk—Stringnis .......coveveeennn. 15
Stalboga—Skebokvarn .............cc0iiin.... 23
Yalskog—=Relannes . 2% oo, calll . S ol ot s i o 24
Oxel6sund—Kolback ......ocvvevennirronienieens 132
Summa 467
Orebrosektionen.
Rrylbo—Mjolhy 't ot d e e e« aa s bia s ia s o o 5us 253
Kumla—Niirkes Kvarntorp ...........cceeeevnnns. 11
AskersSnd—TerbACK . .. .ot in it s i v e ssde 14 smalspar
Orebra S—Syartiy oo, Wy o IR el o 49
Ervalla-—BredSio .« be s aieot adasm sassas s o085 5 71
Gyttorp—Otterbicken ..........coovveinneionnns 97
Ludvika—Frovi—Visteras C .........ovvvinnne.. 179
Koping—Riddarhyttan .........ovoviiveerennnnn. 46 smalspar
Summa 720
Kristinehamnssektionen.
Laxa—Charlottenberg . ............covveeeenen.n. 203
Torshn—Kills o e s e AL ST S e - s 82
0 EE B 1 1< oo e o BB ST PR, 5 O 175
Daglosen—Filipstad V ......ccovienieronennennnss 8
RIS tReRaD—(PSa, it s s babess e boe s s s afaists & 235
Nyhyttan—Finnshyttan . .......c.coieseeosoesess 7
VanShro—88PNa, |« ce v asrains b sl b o aub sy s s /azois o 172
Summa 882
Norrkopingssektion 1.
Farna—NESSIB. & L. e e e s s 283
Katrineholim—Abyls ot 0. o S0 S 40
Mjolby—Héstholmen ............ooeueeeunenn.... 31
Linképing C—Hultsfred ............covvvevon... 123
Bjirka-Siby—Atvidaberg ...........coiininninn.. 18
Nissjo—Oskarshamn . .......oooeinveeennnnn.... 148
Eksjo—0Osterbymo ......c.viiiiiitinnnininnnns 35 smalspar
Summa 678




Sektionen omfattar bandelarna

Liangd i km

Anmirkning

Norrkopingssektion 2.

Orebro S—Kimstad— Norrkoping O ..............
Norrképing O—Valdemarsvik ...................
Rummelby—Arkosund: .o s6e. e ieihvihniss i
Norsholm-—VEsterVIK 0 il ittt asisnias o s
Yenny—Hultsfeediic s stas TNl ek 0B s il e
Vimmerby—SDANZEnas . ... o ivvlahdveiesioin s o
Ringstorp-—LinkOpiRgil .5 el S aoitvie i ety
Linkoping C——Odeshog s eaie v oVl L5l sioersiries o
Brinninge —SKADMINGe 5. . oo v vio e msmiasinsleonais
Klockrike—Borensherg (o, o« duvsebh co s sioh it tioisians
Fornasa-—Motala il . - s ohioia sl sts sisissaiemts siars e

Goteborgssektion 1.

Goteborg 'C—Partille f00 b ol vl divnie
Olskroken—Agnesberg ..............ccocciveuonn
Goteborg G —Almedal! £. ... ... wieds shsma vl sl
Goteborgsstationernas linjer ..................0
Olskroken—=STromsiadys i v res s oo hrs e s e s
Munkedal—=Layselil ;200 = io sl Bit ol Biitieir st
Dddevalla H—BengtSfors V .t  ohiie o davaails sk

Goteborgssektion 2.

Agnesberg- Il il e iy s e e e (b bl e o
Alvhem-——Lilla "Edetl 7ol ol ki iius o/t amos o mi's s
Mellernd-—"Iornsil i ol nte i ies sl
Mellerad —Anvilean . SN S ol b i e o s
AT G S e T R e SR AT T e e SR
Beted--SEINgsions’ o800 ol . ahales DA na s &
Almedal—Borhsh 40 et Brli i Sra i ousaitys ki s
Almedal-—FalkenDerg i .« o et o s it oislanisle .55 »

Goteborgssektion 3.

Partille—Falkoping C—Hallsberg ................
Skavde-—RKarlShorg . (a5 bk  SE vt ee o Mo
Goteborg Vistgéta—Skara—Gardsjo . ............
Nbossebro—Trollhittan . o e Vb doi it
Tuamleberg—Forshem S i vy oo oo shanis otaonsis s
Lidkoping—Skara—SEENSEOTP! .1 o' oiaie v sha sisl slainimtauls
Skovde=2Axwall 1o s 8, Tl G il sl S
Forved GuliIspane N EE i S o e, Sl el el
Hi0-—SIenStOrD s i NI Tl R R
Svenshro~"Fidahelon 852 . . o Lol o ki s w il dn s
Moholm-==Mariestad @80 0 i e b e e s

129
55
47

118
66

[SAEES =]

\D
(=

&

179
38
89

347

223
15
65

163
70
19
67

103

725

249
44
222
32
69
50
21
20
39
15
18

smalspar

»

smalspar

smalspar

94
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Sektionen omfattar bandelarna Langd i km Anméarkning
Borassektion 1.
Varberg—Boras C—Uddevalla H ................ 217
Viaeberg—Kinnavedy S8R om sdie oyl oo ol 67
Falkenberg—Limmared ......................... 102 smalspar
Landeryd—Falképing C ........................ 131
Ganghester—JOnkoping C & ..o ineiiionm e 98
Summa 615
Borassektion 2.
Bords C—VArnamo ..........ccouvusinnnnnnnnninn 100
Hillaved-—Axelfors ..los Sl 00 emela, . i 24
Hedtra—Reftele ., o1 5 SRLC SR ET | 36
Halmstad—N&assjé . ........ccoiiiiiinninn ... 196
Lorti D=yt eb1Mk s o o s b 12
Vaggeryd—Jonképing H ...........cc0uuvnvnn. .. 35
Falkoping G—Ndssjo. . .. b o e 113
Yartofta—Tidalolm: | it o s s s o oo s i 24
. Summa 540
Viéxjosektion 1.
Markaryd—VArDamo ... .. c. e cvsons conns o 92
Viarnamo—Karlskrona C ........................ 180
Emmaboda—Nybro .........cocooioiiiiinironnn, 7
Nassjo—Kahmar - el e S S s 167
Jarnvigarna p& Oland ............. . o0 0uiiin. 153 smalspar
Summa 619
Viaxjosektion 2.
Hullsfred - Vaxjs 00 o0 b e 117 smalspar
SAVSIE—MALIIA .. .ooverere s e 80 »
Brittatorp—Oskarshamn ................... ... 122 »
Fagerhult—Monsteras ..............ooouvooo... 70 >
Berga —Kalmpr G ol 0 e . 77 »
Kalmar (C—Tonsds 0 tle e e oan. 40 »
Lijungbyholm—PAryd ......ccoveuneernnnennnn . 19 >
Torsds—Gullberna ..........o.oovuriviunenn .. 43 »
Karlskrona N—XKristianstad G . .............. .. .. 130 »
Bredékra—Vaxjol (.00 ., soemeee 86 »
Karlshamn C—Halmstad O .................... . 193 »
Norraryd—Kvarnaméala . ....................... . 20 »
Olofstrom—Sandback . ... .ooueiseessn o 18 >
Solveshborg—HOrviken ............oveeiounen... 16 »
Summa 1031




Sektionen omfattar bandelarna

Langd i km

Anmiarkning

Hilsingborgssektionen.

Teckomatorp—Falkenberg ...............ccconnen
Landskrona—DBillesholm ..........cc.oiviiieneens
Hilsingborg F—Angelholm ..............coonnnnn
Molle—ASIOTD olic e s diiaian il < ols e ae musfuie olbnoda sioiors
Ramlosa—Hissleholm « . .coevacececnncnesesasnsas
Angelholm—Klippan—EsIov  ...........cooeennnn
Kirreberga—Markaryd .......cccoeiiiiiiinn
Hissleholm—Veinge ........ocvvvieeierinneneans

Malmosektion 1.

Nissjo—Malmoé C—Trelleborg F ......ooovnennn
AT16V—TeckomatOPD & s s cnseosinviossssssssss
Lund C—Kivlinge—Landskrona ................
I andskrona—BilleBBrga | . v e af oios o o' silsmsiss s
Eslov—Halsingborg G ......cocoovavencessnencns
Malmo F—Képenhamn .......c.cccecueecenenccnen.
Trelleborg F—Sassnitz .........cccoiiiieienens
Trelleborg F—Odra Port ..........ccocvnneiienen

Malmosektion 2.

Almhult —SOIVeshOPE o i s o aaion o ae oo sisie oncen ae
Almhult—EKristianstad (G . i siias veme om e saision s
Histveda—RKarpaltng i« clo el e o e somtulzis caint v
Hisrioholm—A TS o o s s ioapi aral fooe
Rristianstad 0 —TSlON T L eeisiloiels detosiatsrs foms e loreilcia’s
Kristianstad C—Kopingebro ............oveceee.
RS Gy Y ST e e ot ts o siets o8 o teTsis o laisa sl era’s ¢
Barsebickshamn—Sjobo . ....cveevevevcanorescos.
Lund C—Trelleborg € ... v e ois sl snssjoie vio s diaie »
Malmd C—SImTisharmn & co. e osioonsionosisasss
Dalby—Bjarsjolagard . o -sse rnesion s senpainsoies
M N e Y S Rl . b et S e e N
Malmé V—Trelleborg—Rydsgard ................
Vellinge—FalSterhol c i s sl Siniiiain civ it saie
BOrringe-—OStratOrp . - . oo s sie s siainois s dinisls siasiaieissts

158
26
26
37
74
67
56
72

516

300
28
32
i1
50

421

72
70
37
47
67
95
76
60
43
95
25
63
69
17
22

858

96




48. 1945 4ars uniiversitetsberedning, 4, Studenternas 55. Utredning betréffande privata skolor for yrkes-

sociala urspriung, betyg i studentexamen, vidare utbildning med forslag till bestimmelser om
utbildning, yrkesval m, m. Idun, 320 s. E. tillsyn., Heeggstrom, 103 s. E.

49. Betinkande rérande hjilp At egnahemsigare 56. Betéinkande med forslag till forordning om #nd-
och bostadsri#ittshavare som drabbats av arbets- ring i vissa delar ayv Kungl. Maj:ts f6rordning
1oshet. Beckmman, 101 s. S. den 27 juni 1927 (nr 821) om skatt vid ut-

50. Betéinkande med forslag till lonereglering m. m, skiftning ay aktiebolags och solidariska bank-
f6r lérarpersionalen vid statsunderstédda folk- bolags tillgdngar m. m, Marcus, 87 s, Fi.
higskolor oaeh la.ntbruksundervlsningsanstalter. 57. Utredning angiende de handelspolitiska arbets-
Kihlstrém. 303 s, Fi, formerna m, m, Katalog och Tidskriftstryck.

51. Sjofolkets aribetsloshet i utlidndsk hamn. Idqun. 87 s., 2 Kkartor, H,

57 5. H. 58. Arbetstldsutrednlngens betéinkande. Del 3. Flott-

52. Om inrdttandle av ett rittsvetenskapligt forsk- ningsarbetare. Marcus, 71 s. S.
ningsrdd. P. M. utarbetad ay inom Kung], 59. Frivillig, férberedande yrkesutbildning fér lant-
fgkleslggtikdemaﬂementet tillkallade sakkunniga., ungdom. Katalog och Tidskriftstryck. 96 s. Jo.

un, s. H,

= ] forsi till grunder £ taxerin,
Betéinkande med forslag till ordnande av den 60. Betinkande med firs e B 1oy B

av skogsmark och viixande skog. Idun. 252 s. Fi.
dliga varden vid sjukhusen. Idun. 234 s E. 61. Betinkande angiende statens jérnviigars orga-

53

54. 1945 ars uniwersitetsberedning. 5, Examina och nisation. Del, 2, Lokalférvaltningen och bil-
undervisning, universitetsstatistilken, Beckman. trafiken m, m, Katalog och Tidskriftstryck.
87 s. E. 96 s K.

- Anm, Om sirskilg tryckort ej angives dr tryckorten Stockholm. Bokstiverna med fetstil utgéra begyn-
ﬁsebokst&verna till det departement, under vilket utredningen avgivits, t, ex, E, = ecklesiastikdeparte-
lentet. Jo, = Jordbruksdepartementet.

»




Statens offentliga

utredningar 1949

Systematisk forteckning
(Siffrorna inom klammer beteckna utredningarnas nummer i den kronologiska foérteckningen.)

Allmiin lagstiftning. Riittsskipning. Fangvard.

Utredning med forslag om 18sdrivariagens upphivan-
de m. m. [4]

Kriminalvard i frihet. Pangvardsstyrelsens utredning
ang. skyddsarbetets organisation m. m.

Betinkande ang. forbittrad insyn i enskilda foretags
ekonomiska forhdllanden. 81

Betankande med forslag till lag om registrerade for-
eningar m, m. [17]

Betinkande med forslag till lag om sjomansskatt
m. m. [27]1

Betinkande med forslag till nya medborgarskapslagar
f6r Danmark, Norge och Sverige. [45]

Betinkande med foérslag till grunder for taxering av
skogsmark och vixande skog. [60] .

Statsforfattning, Allmiin statsforvaltning.

Kommunalférvaltning.

Kommunallagskommitténs betinkande 2 med forslag
till #ndrade bestimmelser om ersittning At inne-
havare av kommunala fortroendeuppdrag. [24]

Statens och kommunernas finansviisen.

1944 &rs allmiénna skattekommitté. 3. Betiinkande
ang. beskattning av realisationsvinster, m. m. samt
ackumulerade inkomster. 91

Betinkande med forslag till “dndrade bestimmelser
rérande beskattningen av #kta makar. [4T]

Betinkande med forslag till l9nereglering m. Im. for
lirarpersonalen vid statsunderstodda folkhogskolor
och la.nt;bruksundervlsnmgsansta.ltar. [501

Politi.
Nationalekonomi och socialpolitik.

Betéinkande med forslag till indexreglering
pensionerna. 7]

Utredning rorande folkpensiondrernas bostadsférhil-
landen och bostadskostnader. [121

P. M. med synpunkter ph det svenska 1&ngtidsprogram-
met. I anslutning till OEEC:s interimsrapport. [156]

19456 Ars skogshirbirgesutrednings betdnkande. 2. Ut-
redning med forslag till lagstiftning rérande tilfal-
liga bostidder vid skogs- och flottnings- m. fl. ar-
beten. [191

Statsmakterna och folkhush&llningen under den till
f51jd av stormaktskriget 1939 intradda Kkrisen.
Del 9. Tiden juli 1947—juni 1948. [30]

Social upplysning. [31]

Utredningar i anslutning till 1949 Ars nationalbudget.

av folk-

[361

Klientelet pd arbetshemmen. En socialpsykologisk ut-
redning om forsumliga forsorjare och storande un-
derstodstagare. [37]

Betinkande rérande hjidlp at egnahemsigare och bo-
stadsrittshavare som drabbats av arbetsloshet. [49]

sjofolkets arbetsloshet i utlindsk hamn. [511

Arbetstidsutredningens betinkande. Del 3. Flottnings-
arbetare. [581

Hiilso- och sjukvird.

sinnesslovarden. [11]

Allmiint niiringsviisen.

Elkraftutredningens redogorelse nr 2:17. Redogoirelse
for detaljdistributdrerna samt deras rakraftkostna-
der och priser vid distribution av elektrisk kraft.
Virmlands lin. [10] 2: 3—4. Uppsala lin och S8-
dermanlands lin. [291 2: 1—2. Stockholms stad och
Stockholms lan. [42]

Beti.xsxkande med forslag till livemedelsstadga m. m.

Betinkande om

3
Betinkande med forslag till vissa &tgdrder till ratio-
nalisering av gat- och kantstensindustrien. [44]

Fast egendom. Jordbmk med biniiringar.

Norrlandskommitténs prlncipbet}inkande. Forsta de-
len. Norrldndska utvecklingslinjer. [11 Andra de-
jen. Sirskilda utredningar. [2] Tredje delen. Ut-
litanden och forslag i vissa fragor. [3]

Vattenviisen, Skogsbruk. Bergsbruk.

Lagberedningens utldtande angiende lagstiftning om
grins mot allmint vattenomrade. [23]

Industri.

Handel och sjofart.
Kvalitetsforskning och konsumentupplysning. [18]
Betinkande rorande avbetalnings- och forskottskip

m. m. [38]
Utredning angiende
merna m, m, [57]
Kommunikationsviisen.
Principer och metoder for kostnadsberdkningar vid

de handelspolitiska arbetsfor-

statens jarnvigar. [b] Bilagor. Produktions- och
kostnadsstrukturen vid statens jirnviagar. [14]
Svensk hamnbyggnadspolitik. [21] En generalplan for

rikets farleder och hammar, [33]

Betinkande med forslag anglende dndrade grunder for
férdelning och uttagande av kostnad for byggande
och underhill av skogsvigar. [341

Betinkande ang. statens jirnvigars organisation. 2.
Lokalfirvaltningen och biltrafiken m. m. [61]

Bank-, kredit- och penningviisen.

I
1

.
\
4
\

1945 &rs bankkommitté, Betinkande med forslag om |

inridttande av en statlig affirsbank, [13]

Betinkande med forslag till férordning om #ndring i
vissa delar av Kungl Maj:ts forordning den 27
juni 1927 (or 321) om skatt vid utskiftning av
a.ktlebol[%%s] och solidariska bankbolags tillgdngar
m, m.

Forsikringsviisen.
1945 &rs forsikringsutredning. 1. Principbetinkande

rérande forsikringsvisendet. [25] 2. Betiinkande
med. forslag till lag om trafikforsikring m. m. [26]

Kyrkoviisen. Underviisgingsviisen. Andlig odling
vrigt.

Dissenterlagskommittén. Betinkande med forslag till
religionsfrihetslag m. m. [201]

Folk- och skolbibliotek. Betinkande och forslag av:
givet av folkbibliotekssakkunniga. [281

Yrkesutbildning toér varubud m, fl [321

Skoldverstyrelsens utldtande over vissa av 1940 A&r
skolutrednings betinkanden och 1946 ars skolkom
missions prlncipbetﬁnkande jimte sammanfattnin;
av avgivna yttranden. [35]

Betdnkande anglende statens konstsamlingars orga
nisation och lokalbehov. £39]

Betinkande med forslag angdende forenklat rekvisi
tions- och granskningsforfarande betrdffande viss
statsbidrag till folkskolevisendet. [401

Bettinkande och forslag anghende studiehjilpverksam
heten vid de allminna laroverken m. flL statlig
och statsunderstodda ldroanstalter. [41]

1945 ars universitetsberedning. 4. Studenternas social
ursprung, betyg i studentexamen, vidare utbildning
yrkesval m. m. [48]

Om inriéttande av ett rittsvetenskapligt forskning:
rad. [62]

Betinkande med forslag till ordnande av den an
liga. varden vid sjukhusen. [5631

1945 &rs universitetsberedning. 5. Examina och wu
dervisning, universitetsstatistiken. 1

Utredning betridffande privata skolor for yrkesutbils
ning med forslag till bestimmelser om tillsyn. [5!

Frivillig, forberedande yrkesutbildning for lantun;
dom. [569

Forsvarsviisen.
Promemoria dver prelimindr utredning rorande befél
rekryteringen inom forsvaret. [16]
Betinkande rorande gallring av nhandlingar hos vis
av forsvarets myndigheter. [221
Beti,nkande med utredning 1 vissa viirnpliktsfrag
[46]

Utrikes iirenden. Internationell riitt.

Stockholm 1949

Katalog och Tidskriftstryck
93303



