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Stockholm den 25 november 1941.

Till KONUNGEN.

I skrivelse den 9 juni 1938 hemstéillde Kommerskollegium hos Kungl. Maj:t
om uppdrag att verkstilla en statistisk-ekonomisk undersokning, avseende
aren 1936 och 1937, rorande den svenska sjofartsniringen. Den 17 juni sam-
ma ar uppdrog Kungl. Maj:t at kollegium att verkstiilla den av kollegium for-
ordade undersokningen. Sedan denna numera slutforts, fr kollegium hir-
- med o6verlimna redogorelse for densamma.
| Undersékningen har inom kollegium nirmast letts av forste aktuarien H.

Eneborg.

Underdanigst

STIG SAHLIN.
A. LILIENBERG.

H. Eneborg.
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KAPSE

UndersSkningens tillkomst samt de allménna grunderna
for materialets bearbetning.

I skrivelse till Kungl. Maj:t den 9 juni 1938 hemstillde kommerskollegium
om uppdrag att verkstélla en statistisk-ekonomisk undersékning, avseende
aren 1936 och 1937, rorande den svenska sjofartsniringen. Kollegium erinra-
de hérvid till en borjan om sitt yttrande den 4 april 1933 till riksdagens stats-
utskott i anledning av tvenne vickta motioner avseende vissa stodatgirder
for sjofartens vidkommande, vari kollegium i anslutning till en mera allmént
hallen 6versikt 6ver sjofartens diavarande lige framholl lampligheten av en
mera djupgiaende undersokning ur rintabilitets- och andra synpunkter av
sjofartsniaringens forhallanden, samt ett sitt utlitande den 22 februari 1934
over framstillning av Sveriges redareférening om utredning betriaffande de
atgirder till stod for den svenska sjofarten, som kunde bora vidtagas med
anledning av i olika frimmande linder vidtagna eller planerade statliga stod-
Atgiarder pa sjofartens omride. I anslutning till kollegii sistnimnda utlitande
uppdrog Kungl. Maj:t it kollegium att verkstilla en statistisk-ekonomisk un-
dersokning rorande den svenska sjofartsnidringen. Nimnda undersokning tog
huvudsakligen sikte pa férhdllandena under ar 1933, eller det, jimte ar 1932,
for sjofarten oféormanligaste aret under den senaste depressionsperioden, men
omfattade i vissa begrinsade avseenden jimvil forhallandena under &ren
1929, 1932 och 1934.

Undersokningen hade, framholl kollegium, otvivelaktigt skapat okade moj-
ligheter for bedomande av olika frigor berérande sjofarten; den hade ockséa
legat till grund for de forslag till stodatgirder, som framlades av kollegium
i februari 1936 och som med modifikation pa en viss punkt biféllos av sam-
ma ars riksdag. Med hinsyn till de fran tid till annan mycket vixlande for-
hallandena pa sjofartsomradet, bl. a. den till synes fortgiende férskjutningen
mellan linje- och trampfartens deltagande i sjétransporterna, forutsatte emel-
Iertid ett noggrant bedémande av hithorande sporsmél ingdende kinnedom
om olika sjofartsgrenars ekonomiska foérhéllanden fiven under tidsperioder,
karaktiriserade av for sjofarten mera gynnsamma konjunkturer.

Forhallandet mellan det allminna och sjofarten ur olika intressesynpunk-
ter syntes kollegium déirfor starkt motivera att den undersékning, som redan
verkstillts, borde fullféljas betriffande ytterligare ett antal ar. Kollegium
dsyftade hirvid nirmast ar 1937, som for sjofarten syntes representera ett
ur ekonomisk synpunkt i ovanligt hég grad gynnsamt ar, samt Ar 1936,
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vilket syntes kunna betraktas sisom ett ur konjunktursynpunkt mera nor-
malt ar.

Den 17 juni 1938 uppdrog Kungl. Maj:t it kollegium att, med tillimpning
av bestimmelserna i kungl. kungorelsen den 24 november 1932 (nr 518) an-
géende skyldighet for redare att avgiva vissa uppgifter betriffande fartyg,
verkstilla den av kollegium férordade undersékningen. § 2 i nidmnda kun-
gorelse lyder:

Efter sirskild anmodan av kommerskollegium skall redare, som i § 1
siigs (d. v. s. redare av fartyg om 20 tons eller storre driktighet) vara pliktig
att jamvil for specialundersokning, som kollegium enligt Kungl. Maj:ts for-
ordnande har att verkstilla, till kollegium avgiva statistiska eller andra upp-
gifter.

Den 30 juni 1938 uppdrog Kungl. Maj:t, i anledning av skrivelse fran riks-
dagen, at vissa sakkunniga att verkstilla utredning rorande den svenska sjo-
fartens ekonomiska betingelser, varvid den mindre sjofarten skulle i forsta
hand uppmirksammas och trampfarten #gnas sirskild uppméirksamhet.
Samrad skulle dga rum med kommerskollegium med hénsyn till den beslutade
statistisk-ekonomiska undersékningen, vars resultat borde nyttiggoéras vid
utredningen. Med anledning hirav har kollegium med avseende & undersok-
ningens planerande radgjort med de ovannimnda sakkunniga, som jamvil
granskat de formulir, som uppgjorts.

Betriffande uppgifternas avgivande hava féljande normer tilldmpats.

Rederiaktiebolag samt sidana storre partrederier och rederier med enskild
figare, som iga en mera utvecklad bokforing, limna uppgifter & formulir 1,
2 och 3 (se bil. 2—4). Formulér 1 avser rederiets tillgangar och skulder den
31 december 1936 och 1937 och formulir 2 dess inkomster och utgifter aren
1936 och 1937, medan formulir 3 giller driftsinkomster och driftsutgifter
aren 1936 och 1937 for varje ett rederi tillhorigt eller av siddant eljest dispo-
nerat fartyg.

Partrederier samt rederier med enskild dgare, vilka ej dga en mera utveck-
lad bokféring, limna uppgifter & formulir 1 A och 2 A (se bil. 5—®6). Det
forra avser rederiets tillgdngar och skulder den 31 december 1936 och 1937,
det senare rederiets inkomster och utgifter under aren 1936 och 1937. I de
fall, di har ifrigavarande rederier dga eller disponera flera én ett fartyg,
limnas uppgifter betriffande dessa 4 formulir 3.

Frageformuldren utsindes med cirkulirskrivelse den 7 november 1938
(bil. 1) till samtliga svenska redare, som under dren 1936 och 1937 eller né-
gon del av dessa ar dgde fartyg om 20 nettoton eller storre driktighet. Kom-
pletterande uppgifter inhimtades for av svenska rederier eljest disponerade
dylika fartyg. Uppgifter skulle inséindas vare sig fartygen varit i trafik eller
upplagda.

Den nya undersdkningen har planerats pa i stort sett samma sétt som den
féregaende. Sdlunda har, sisom framgar av frageformularen, inhimtats upp-
gifter rorande varje rederis tillgdngar och skulder samt inkomster och utgifter
och dessutom rorande driftsinkomster och driftsutgifter fér de olika fartygen,
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allt for vartdera av dren 1936 och 1937. Kollegium har givetvis vid frigeformu-
lirens utarbetande tillgodogjort sig erfarenheterna fran den forra undersok-
ningen. Den visentligaste skillnaden gentemot denna &r, att sdrskilda for-
enklade formuldr, 1 A och 2 A, upprittats for mindre rederier, som ej dro
aktiebolag och ej ha en mera utvecklad bokféring. En annan foréindring utgor,
att uppgifter rérande fartygens driftsinkomster och driftsutgifter enligt de nya
formuliren skolat limnas separat for varje fartyg och icke sisom tidigare
sammanforda for fartyg av samma cert och i samma geografiska fart. Annu
en forindring gentemot den tidigare undersokningen ér, att nigon fordelning
av de olika utgiftsposterna med hinsyn till om de gatt till in- eller utlandet,
vilken fordelning gjordes i 1933 ars unders6kning, icke skett i den foreva-
rande.

Vad betraffar det inkomna materialets bearbetning, har denna planerats
och utforts efter i stort sett samma grunder som ifriga om 1933 ars under-
sokning. Enir undersokningens huvuduppgift ar att belysa den ekonomiska
stillningen inom skilda grenar av sjofarten, har kollegium liksom tidigare
fordelat rederiforetagen med hiansyn till deras olika foretagsform i rederiaktie-
bolag, partrederier och rederier med enskild dgare samt vidare efter deras
huvudsakliga verksamhetsform pa kategorierna linjesjofart, kontraktsfart,
specialfart och trampfart. Av dessa blir kontraktsfarten, som synes erhalla
en alltmer 6kad omfattning, for forsta gangen redovisad separat. Sarskild
uppmirksamhet har ocksa Zgnats tidsbefraktningen, som ju i viss méan kan
sigas vara en speciell verksamhetsform inom sjofarten, ehuru den férekommer
inom de andra, ovan nimnda trafikslagen. Dessutom skiljes sdsom tillforne
pa fartygens anvandning i lasttrafik eller i passageraretrafik samt pa olika
geografisk fart.

I sistnamnda avseende ha foljande grupper faststillts: kanalfart, inre fart,
kustfart, Ostersjofart, nordsjofart, annan europeisk fart och oceanfart. Lo-
kalfarten har ocksa utskilts men har pa grund av sin speciella karaktar
icke inrdknats i nagra totalsiffror avseende sjofartsniringens ekonomi. Den
geografiska farten anges enligt byggnads- och befilsforordningarna med
den yiterligare specifikation, som ovannimnda rubriker innebidra. Da ett
rederis rorelse dr blandad pa sddant sitt, att dess fartyg dro sysselsatta i
mycket olika slags fart, ir det uppenbarligen omdgjligt att ordna in rederiet i
viss fartgrupp. Diaremot ge rederiets uppgifter rorande varje fartyg (enligt
formuldr 3) upplysning betriffande forhéllandena inom varje gren av geo-
grafisk fart. Aven ett fartyg kan emellertid hava varit sysselsatt i olika fart
under ett ar. Darfor har det varit nodvindigt att precisera angivandet av farten
till den fart, i vilken fartyget huvudsakligen varit anvint. Vid angivandet av
denna fart har hinsyn framfoér allt tagits till tiden for sysselsdttningen samt
storleken av fraktinkomsten i olika fart.

Rorande inneborden och beskaffenheten av det material, som ligger till
grund for undersokningen, ma anméirkas foljande.

Med formuldr 1 asyftas att erhilla en pa madjligast enhetliga och overskad-
liga sétt uppgjord sammanstillning av vederborande foretags samtliga till-
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géngar och skulder. I motsats till vad som géllde motsvarande formuléir vid
1933 ars undersokning framgar det av varje rederi redovisade arsresultatet
direkt av uppgifterna 4 formulidr 1. Man har ndmligen infort sirskilda ru-
briker for balanserad vinst och arets vinst samt balanserad forlust och arets
forlust. Vid bearbetningen av ifragavarande uppgifter har givetvis beaktats
kontrollmojligheter genom sérskilt formuliar 2.

Uppgifterna 4 formulir 1 avse i regel stdllningen den 31 december. Undan-
tagsvis féorekommer, att rikenskapsiret avslutas 4 annan tid. Har foretag
under de ar, undersokningen avser, gatt i konkurs eller eljest likviderat, kan
detta vara anledning till att uppgifterna hinfora sig till annan tidpunkt &an
den 31 december. I enstaka fall forekommer jamvil, att rikenskapsaret icke
overensstimmer med kalenderaret. Den bristande enhetlighet, som i sidant
hénseende kan forekomma, saknar emellertid storre betydelse. I undersékning-
en har verksamhetsar, som icke sammanfaller med kalenderar, hinforts till
darmed ndrmast jamforliga kalenderar.

Den vid tillgdngars och skulders redovisning tillimpade specifikationen
framgar av efterféljande tabelloversikter och formulir 1 (se bilaga 2). Med
avseende pa redovisningsprinciperna ma, vad forst tillgdngarna, aktiva, be-
traffar, framhaéllas foljande.

Fartygsflottan upptages, sisom i formuliret siarskilt angivits, till det bok-
forda virdet med avdrag for eventuellt 4 passivsidan uppford fornyelse- eller
avskrivningsfond. A aktivsidan férekommande post for inbetalning & nybygg-
nad ingar i posten for fartygsflottan men redovisas siarskilt.

Ovriga anldggningsmedel. Till anliggningsmedel ir givetvis i frimsta rum-
met att hinfora fartygsflottan. Hit hora vidare sjilvfallet dven fastigheter,
vilka upptagits under sarskild rubrik, samt inventarier, vilka icke ansetts
motivera sarskild rubrik, enidr de icke plaga upptagas till nigot virde utan
ha fitt ingd under rubriken férrdd. Emellertid finnas dven andra tillgdngs-
poster, vilka med héinsyn till den speciella arten av rederiernas verksam-
het, i motsats till vad mahénda skulle i allminhet gilla for foretag med an-
nan verksamhet, hiar synas bora hianforas till anliggningsmedel. Den till-
gang, som hirvid framst kommer ifriaga, dr forrdd och andra skeppsforno-
denheter av olika slag, vilken tillging icke torde bora anses jamstilld med
exempelvis ett handelsforetags varulager utan bor hinforas till anliggnings-
medel. De ha ocksd i det nya formulédret erhallit sirskild rubrik.

Bland tillgdngar ma ridknas dven en ibland & aktivsidan forekommande
post klassning. Som bekant undergé fartygen periodisk klassningsbesiktning,
i regel vart fjirde &r, vartill komma tillfdlliga besiktningar, vilka utforas,
sirskilt d4 skada timat & fartyget genom grundstétning, kollision eller pa
annat sitt. Klassningskostnaderna kunna anses till stérsta delen vara av tids-
begrinsad natur, varfor i de fall, da avsattningar ej tidigare skett till klass-
ningsfond, det kan vara forsvarligt att fordela kostnaderna aven pa efter-
foljande ar genom deras upptagande sisom tillgang.

Aktier. I ej ringa utstrickning forekommer, att rederiféretag forfoga éver
aktier i andra rederier. Vid en undersokning rorande formogenhetsstill-



9

ningen hos de svenska rederiféretagen eller en del av desamma sisom helhet
dr uppenbarligen en av ett foretag redovisad tillgadngspost, avseende aktier uti
annat i utredningen ingdende rederiforetag, icke att anse sidsom en reell till-
gang for gruppen som helhet betraktad. Man kan limpligen héarvidlag jam-
fora med det fall, att bolag skulle redovisa innehav av egna aktier som till-
ging, varom finnes stadgat uttryckligt forbud. Det har dirfor ansetts ange-
liget att i varje sirskilt fall frin redovisat aktieinnehav sirskilja aktier av
art, som ovan namnts. Vad som sagts om aktier giller 4ven om andelar i
partrederier.

Obligationer. Innehavet av sidana redovisades for 1933 genom sérskild
skriftvixling med rederierna. I de nya formuldren ha de upptagits som sir-
skild post.

Fordringar. Det forsok, somi 1933 ars undersokning gjordes att erhalla upp-
gifter om fordringar med foérdelning pi sddana, som beriknas kunna vara
disponibla inom 4 ménader, och sidana som fi anses bundna for lingre tid,
samt vidare uppgifter om skulderna, fordelade pa kortfristiga sddana (for-
fallna till betalning inom 4 méinader) och langfristiga lan (bundna for lingre
tid &n 4 manader), misslyckades, enidr bedomningen fran uppgiftslimnarnas
sida visade sig vara allifér subjektiv. Ddremot gjordes en sirskild undersok-
ning betriffande ett antal tramprederier, varvid & ett speciellt formular upp-
gifter begirdes angdende fordringarna med uppdelning i sddana av lang-
tidsnatur (reversfordringar m. m.) och av korttidsnatur (fraktfordringar,
bank och kassa m. m.) samt angaende skulderna uppdelade i fasta skulder
(IAn fran rederilinefonden, skeppshypotekskassan, bankldn samt reverslan)
och rorliga skulder (egna accepter, forskott, l16pande driftskulder, rinteskul-
der, outtagen utdelning m. m.). Enér detta forsok slog vil ut, beslots att &
de nya formulidren infora en uppdelning i ungefirlig 6verensstimmelse med
den nyssnidmnda.

Bland skulderna eller passiva ar aktiekapitalet en av de poster, som i
siarskild grad erbjuder intresse. Aktiekapitalet utgores vial i allménhet at-
minstone till stérre delen av aktieiigarnas tillskott till bolagets forlagskapital,
antingen i form av kontanter eller overliatelse av fartyg eller andra tillging-
ar. Under de ekonomiskt sett gynnsamma tider for rederirérelsen, som voro
en foljd av virldskriget, forekom det emellertid i stor utstrickning, att rede-
riforetagens aktiekapital utokades genom emittering av gratisaktier, i minga
fall till belopp Overstigande det ursprungliga aktiekapitalet. Genom depres-
sionstiderna efter virldskrigets slut har for rederierna intritt en rakt mot-
satt situation, nigot som sirskilt tagit sig uttryck uti de nedskrivningar av
aktiekapital eller pA annat sidtt genomforda rekonstrueringar av foretag, som
i ett antal fall befunnits nodvindiga. I de fall sidan rekonstruktion féretagits
under jimforelseperioden, stoter det pa svarigheter balanskritiskt sett att er-
halla jamforbara siffror for de ar, som omfattas av utredningen. Den kom-
plettering och rekonstruering av uppgiftsmaterialet, som i sddant syfte synes
vara oundginglig, ir namligen tidskrivande och i vissa fall kanske rent av
ogenomforbar utan tillgang till bolagets rikenskapsbocker. I 14 fall ha upp-
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gifterna for rekonstruerade foretag kunnat medtagas efter vederborliga jus-
teringar for astadkommande av jamforbarhet mellan uppgifterna for de olika
aren. I andra fall ater ha uppgifterna for ifrdgavarande slag av foretag ej
kunnat anvindas.

Okning av aktiekapitalet har i regel icke medfért komplikationer pa sam-
ma sitt som nedskrivning av aktiekapitalet. Det fall, att 6kningen skett ge-
nom emittering av gratisaktier, har férut nagot berorts. Efter 4r med goda
konjunkturer kan detta vara en limplig form for ett rederi att tillfredsstilla
sina aktiedgare utan att abrupt berova foretaget rorelsemedel. Balanstekniskt
sett framstiar en siddan 6kning som en forskjuining mellan aktiekapitalet a
ena och ovriga egna fonder, sisom t. ex. dispositionsfond samt ej dispone-
rade vinstmedel, & andra sidan. Ovriga fall av aktiekapitalets 6kning ha i
regel avsett nyteckning av aktier och siledes tillférande av nytt kapital. Som
regel star en siddan transaktion, som till skillnad fran den forstnimnda dven
i och for sig har reell innebord, i samband med nyforviarv av tonnage.

Reservfond. Med héansyn till de for reservfonden gillande sirskilda be-
stimmelser i lag och forfattning har fonden upptagits under séarskild rubrik,
ehuru densamma eljest till sin art féga skiljer sig fran foretagets ovriga re-
server.

Skattefond. Uppliggning av skattereserver motiveras déirav, att den i ef-
terhand utgiende skatten kan visentligt olika drabba olika ar, enir den ju
vaxlar bl. a. med vinstens storlek. Mycket stora variationer hirutinnan synas
forekomma inom rederiverksamheten och sarskilt for trampsjofarten. Vad
betriffar flertalet av de i undersokningen ingdende foretagen, synes férut-
berikning av skatter icke ha dgt rum. Blott i relativt fa fall féorekommer, att
under senare ar till betalning forfallande skatter fatt inverka vid bestim-
mandet av resultatet for respektive verksamhetsar. Nir sa skett, har i allméan-
het valts den metoden, att avsditningar verkstillts till en sarskild skattefond.
Sadan fond har ibland i de av rederierna limnade uppgifterna hinforts till
fraimmande kapital. Detta dr visserligen i och for sig riktigt. Om emellertid
av rederi redovisad skattefond i forevarande undersokning skulle upptagas
bland frammande kapital, komme rederiet att utvisa en mindre stark
kapitalstillning 4n andra dirmed eljest jimforliga foretag, hos vilka sa-
dan fond icke finnes upplagd och ej heller pA annat sitt hiansyn tages till
senare forfallande skatter, vilket icke kan anses riktigt. P4 anforda grunder
har darfoér i forevarande undersokning skattefond konsekvent hinforts till
eget kapital och fatt egen rubrik. I de fall, d4 en post skatter upptagits
bland frimmande kapital, har den sammanforts med posten skattefond. Det
ror sig hir om mycket smé belopp. A formuliret har angivits att i fall, da
skattefond ej finnes upplagd men obetalda skatter per 31 december bokforts
sasom skuld, dylik skuld skolat sarskilt specificeras.

Egna fonder i ovrigt. Under rubriken egna fonder i ovrigt ha — med un-
dantag for reservfonden och skattefonden sammanforts foretagets samt-
liga egna fonder — verkliga reserver — sasom dispositionsfond, vinstregle-
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ringsfond, reparationsfond, nyanskaffningsfond, assuransfond och klassnings-
fond.

Pensionsfond. Huruvida i balansriikning och i uppgift enligt formular 1
upptagen pensionsfond #r att anse sisom frimmande kapital eller sdsom
eget kapital, ir ofta icke mdjligt for en utomstdende att avgora utan en
mera ingdende kinnedom om respektive foretag, in som kan erhallas vid stu-
dium av formulirets rikenskapsuppstéillningar. I 1933 ars utredning angavs
genom respektive rubrikers formulering 4 formulir 1 skillnaden mellan sddan
pensionsfond, som ur foretagets synpunkt dr att anse sisom frimmande ka-
pital, och sidan, som &tminstone i viss min kan anses jamstéilld med fore-
tagets reserver. Betriffande under frimmande kapital ingiende pensions-
och understddsfond eller dylikt framholls sdlunda, att hit borde hiinféras en-
dast dylik fond, »som ej fir anviindas vid forlust>, medan under eget kapital
borde foras motsvarande fond, »som far anlitas vid forlust». I férevarande
undersokning har i formuliret pensions- och understodsfond uppforts under
fraimmande kapital, under vilken huvudrubrik sddan fond alltsd nu i samt-
liga forekommande fall redovisas, dock skild fran frimmande kapital i egent-
lig mening.

Frémmande kapital i évrigt. I friga om det frimmande kapitalet i ovrigt
— skulder till foretaget utomstiende personer och foretag — har man, som
forut antytts i undersokningen sokt erhdlla en systematisk uppdelning a
fasta och rorliga skulder pé ett motsvarande sitt som betriffande de & aktiv-
sidan upptagna fordringarna. En ingdende specifikation av skulderna har
gjorts i formuléret.

Vinst. Sasom ovan framhallits, avse uppgifterna enligt formulér 1 en sam-
manstiillning av vederbsrande foretags tillgdngar och skulder. Vinst- och for-
lustposterna iro i det nya formuliret uppdelade i balanserad vinst och for-
lust samt arets vinst och forlust, varféor man redan av detta formulér kan
gora sig en forestiillning diven om resultatet av verksamheten.

A baksidan av formulidr 1 hava upptagits vissa poster, avsedda att kom-
plettera uppgifterna 4 framsidan av formulir 1 och &4 formulér 2 rorande
rederiforetagens ekonomi. Hir begiiras silunda uppgifter angiende dispo-
sitionen av vinstmedel till forfogande vid redogdrelsedrets slut for avskriv-
ning eller avsiittning till foérnyelse- eller avskrivningsfond, avsittning till
skatter (skattefond), avsittning till andra fonder, utdelning samt overfo-
ring i ny rikning. For att erhalla si fullstindiga och s& exakta uppgifter
som mojligt angdende avskrivningarna har upplysning dessutom begérts be-
traffande redan i bokslutet verkstilld avskrivning 4 tonnage samt angdende
den totala avskrivningen & tonnage, vilket ej minst har betydelse som kon-
troll & de eljest hirom forekommande uppgifterna. Vidare har fragats efter
under redogorelsedret verkstilld amortering samt rérande uppldning. Slut-
ligen ha diverse uppgifter begirts betriffande vart och elt av rederiets far-
tyg, siasom angdende storlek bl. a. i dodviktston, forsikringsvirde m. m.,
vilka uppgifter ansetts utgoéra ett underlag for bedéomandet av skiligheten i
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fartygsflottans bokférda virde. Betriffande formulidrets nirmare formule-
ring i forevarande punkter hinvisas till bil. 2.

Uppgifterna enligt formuldr 2 avse, sdsom forut nimnts, rederiernas in-
komster och utgifter under aren 1936 och 1937 eller dirmed nirmast sam-
manfallande ridkenskapsar. Betriffande formulirets uppstillning och rubri-
cering héinvisas till bil. 3.

Vid rubrikernas specificering har i huvudsak foljts den uppdelning, som
gjorts i formuléret till den for ar 1933 verkstillda undersékningen rorande
den svenska sjofartsniringens inkomster och utgifter. Vad betriffar inkoms-
terna av frakter och tidsbefraktning, overensstimmer formuliret i det hela
med motsvarande specifikation i de éarliga uppgifterna till kollegii sjofarts-
statistik.

Inkomstposten bruttofrakter avser fraktintikterna utan avdrag av kom-
missionsarvoden, adresskommissioner eller agentprovisioner och likaledes
utan avdrag av fraktrabatter och dylikt samt, vad vissa fraktintikter av pas-
sagerarebefordran angar, av i biljettpriserna ingdende férméner av kost, vissa
landtransporter etc.

Tidsbefrakiningsinkomster eller inkomster av »timecharter» ha redovisats
sirskilt, di de icke dro likvirdiga med vanliga fraklintikter. Tidsbefrakt-
ning innebédr nidmligen, att ett fartyg mot viss ersittning for bestimd tid
stilles till befraktarens forfogande for fraktfart. Fartygets redare betalar i
regel alla hyror och avléningar samt kost, varjimte han svarar foér fartygets
underhéll. Diremot bekostar befraktaren i allminhet brinsle och smorjme-
del samt svarar for skeppsumgilder, lastnings- och lossningskostnader, over-
tidserséttning till befil och manskap m. m. DA emellertid tidsbefraktaren,
forsavitt han sjilv dr svensk redare och alltsi limnar uppgifter enligt for-
mulir 2, redovisar for de utgifter, som icke falla pi igaren, sker med hin-
syn till totalresultatet ingen inverkan pé redovisningen. Endast f6r den hin-
delse tidsbefraktaren icke ir svensk eller fér den hindelse svenska reda-
re tidsbefraktat utlindska fartyg, skulle utgiftsredovisningen kunna kom-
ma att i viss man forryckas. En sirskild undersékning har gjorts betriffan-
de dessa olika forhallanden, vilken visar, att nigon inverkan av betydelse pa
de olika inkomst- och utgiftsposterna for hela rederirérelsen icke dger rum
pa grund hirav.

Under évriga driftsinkomster ingé i materialet specificerade poster gillan-
de inkomstnetto av forhyrt tonnage, lastnings- och lossningsbidrag — som
nirmast dga karaktir av frakter — samt haveriersittningar, inkomst av
restaurationsrorelse (for passagerarefartyg) m. m.

Till allmdnna inkomster tiknas rintor, inkomst av aktier och obligationer,
inkomst av rorelse ej i direkt samband med rederirorelsen, siasom fastighets-
hyra, inkomst & varvsrorelse, bogseringsverksamhet, kommissionsverksamhet
m. m., vidare realisationsvinst vid forsiljning av fartyg samt kursvinster
m. m.

Utgiftsposten besdtiningshyror innefattar idven befilhavarnas och ovrigt
beféls avloningar dvensom s. k. kaplake.




13

Rubriken ovriga skeppsfornédenheter omfattar savil maskin- som décks-
féornodenheter, vatten m. m., av vilka maskinfornédenheter i 1933 Aars ut-
redning ingingo bland kol och olja inklusive smorjmedel och dicksférnoden-
heter bland reparationer och underhall.

Skeppsumgdilder ar en rubrik, som ticker olika slag av kostnader. Hit ha
hanforts ej blott sjofartsavgifter av skilda slag, savél statliga och kommuna-
la (hamnavgifter) som av privat natur (grundpenningar), utan dven andra
umgilder, sasom bogseringskostnader m. m.

Reparationer och underhdll inkluderade i 1933 ars utredning dven dicks-
fornodenheter. S& ar emellertid ej fallet i forevarande undersokning. Det
bor framhallas, att grinsen mellan denna rubrik och »0vriga skeppsférno-
denheter» ar ndgot svivande, enir vid reparation av fartyg pa varv ofta
dven ersiatining for olika fornodenheter ga pa varvskosinaderna.

Lastnings- och lossningskostnader innefatta huvudsakligen stuverikostna-
der. En obetydlig del faller pd kranhyror, pradmhyror, presenningshyror,
kontrollvagning, landgangar och stockar till underlag etc.

Bland ovriga driftskostnader ha specificerats kommissionsarvoden, som
utgora en kostnad foér erhdllandet av fraktinkomster och silunda egentligen
borde franriknas dessa, vidare genomgangsfrakter, som delvis ha karaktir
av kommissionsarvoden, delvis av fraktutgifter till annat rederi eller annat
transportmedel for vidare transport av gods och passagerare och som sa-
lunda liksom kommissionsarvodena borde frindragas fraktinkomsten. Un-
der 6vriga driftskostnader ingd vidare utgifter for oavslutade resor, sjukvard,
recharter samt despatch. I diverseposten inga bl. a. utgifter for telegram
och radio, skadeersiittningar m. m. Utgiftsposten recharter utgor forlust &
kontrakterat gods, som bortfraktats (ej genom timecharter) till andra re-
derier pa grund av egen tonnagebrist och till hogre frakter 4n de kontrak-
terade. Utgiftsposten despatch utgoér kostnad vid gemensamt haveri i vad
den ankommer pa rederiet.

Bland allmdnna omkostnader specificeras réantor och skatter samt reali-
sationsforluster vid forsdljning av fartyg, varefter ovriga allméinna kostna-
der sammanféras under rubriken administrations- och 6vriga kostnader.

Uppgifterna 4 formuldr 2 dga i viss man karaktidr av en vinst- och for-
lustrédkning for dren 1936 och 1937. Rubrikerna vinst och forlust avse alltsa
arsresultatet, erhdllet genom saldering av formuléirets inkomst- och utgifts-
poster. Bland de sistnimnda ingd av respektive foretag for aret verkstillda
avskrivningar, for vilka formulidret upptar sirskild rubrik. Det resultat,
som redovisats, dr alltsa arets nettoresultat sidant detsamma framstir i fo-
retagens egna rikenskaper. I f6ljd hidrav kommer emellertid uppgiftsma-
terialet att beirédffande resultatsredovisningen lida av bristande enhetlig-
het, beroende pa de skilda principer, som tillimpats i friga om avskrivning-
arna. Avskrivningar ha silunda i manga fall ej alls verkstillts for aret, me-
dan i andra fall upptagits virdenedskrivningar & tonnaget, vilka uppenbarli-
gen icke bora belasta enbart ifrdgavarande ars verksamhet. Det har darfor
synts lampligt att vid bearbetningen av materialet till en bérjan helt bortse
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ifran rederiernas egna avskrivningar och sedermera verkstilla berikningar
av arsnettoresultatet under olika forutsitiningar betrédffande avskrivningarna.

I viss man analoga med de ovan nimnda viardenedskrivningarna éro vissa
poster, som #ga karaktir av kapitalforlust. Sisom sddana upptrida frimst
forluster 4 forsalt tonnage men iven kursforluster m. m. Det ligger i sakens
natur, att det ibland kan vara tveksamt, huruvida en for aret redovisad for-
lustpost skall anses dga karaktir av kapitalforlust eller anses som omkost-
nad for aret. Hirvid har det synts, att hinsyn bor tagas ej blott till for-
lustens art utan dven till dess relativa storlek.

Formuldr 3 ar i det hela likalydande med formulir 2 med undantag av att
avskrivningar samt allminna inkomster och utgifter ej upptagits sisom
rubriker, d4 uppgifterna ju ej skola avse det slutliga nettoresultatet for rede-
rirérelsen utan endast ett fartygs driftsinkomster och driftsutgifter.

Som ovan anmiirkts ha foér forevarande unders6kning inforts sidrskilda
formuldr 1 A och 2 A for sdidana mindre foretag, partrederier samt rederier
med enskild dgare, som ej #ga mera ingdende och ordnad bokforing. Erfa-
renheterna fran 1933 ars utredning visade, att dylika foretag & de fore-
liggande formuliren icke kunde limna tillfredsstidllande uppgifter, i varje
fall icke betriffande féretagens tillgdngar och skulder. Déarfor upprittades
ett formulir 1 A (se bil. 5), vari man fragade efter sidana uppgifter, som
skulle kunna sammanstillas till ett slags balansrikning motsvarande redo-
visningen a4 formulér 1.

Vid formulirets upprittande gick man ut ifrdn att ifrigavarande rederier
eller deras dgare borde kunna limna tillfredsstillande uppgifter om sina
fartygs inkopsar och inkopspris, det kapital, som tillskjutits vid rederiets bil-
dande, sedermera skedda kapitaltillskott, eventuellt i samband med storre
reparation eller ombyggnad eller insidttande av motor, vidare fartygens for-
sikringsviirde etc. Aven om ndgra av dessa uppgifter skulle bli mindre
exakta, forutsattes, att rederierna Atminstone skulle kunna limna nagor-
lunda tillférlitliga uppgifter angdende skulderna. Sérskilt om man da & for-
muliret specificerade dessa i 1&n av bank, av annan dn bank, skulder till
varv eller verkstad, till fartygets leverantorer, miklare och andra, antogs det
vara mojligt att erhalla ifrdgavarande uppgifter. Emellertid har det visat sig,
att si i betydande utstrickning ej blivit fallet. Bearbetningen av formulir
1 A maste dirfor inskrinkas till blott nigra fa uppgifter. I fraga om formu-
Iir 2 A (se bil. 6) 4r materialet avsevirt béttre, ehuru i viss man uppgifter
limnats for flera poster sammanslagna. Genom sirskilda fragor i formuléret

har upplysning vunnits angdende redovisningen av posten besittningshyror

(jfr sid. 34), varigenom Kkorrigering av de uppgivna vinstbeloppen kunnat
goras.

Kommerskollegii cirkulirskrivelse for inhidmtande av uppgiftsmaterialet
till undersékningen utgick jimte frageformulir till 1261 rederier. Omfatt-
ningen av arbetet med materialets inférskaffande belyses i viss man déirav,
att 613 paminnelseskrivelser avlitits, varjimte ett mycket stort antal pamin-
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nelsekort avsidnts och telefonpadminnelser gjorts for att f4 in uppgifterna.
Krigsutbrottet i borjan av september 1939 och de omfattande inkallelserna
till svensk beredskapstjianst fingo till foljd, att man icke kunde infordra fe-
lande uppgifter pA samma sétt som under mera normala foérhillanden. Ett
av de storsta rederierna insidnde icke sina uppgifter forrin vid mitten av maj
1940 och nigra mindre rederier forst i juli samma &r.

Materialets granskning har bestatt dels i en jimfoérelse med de till kollegii
arliga sjofartsstatistik avgivna uppgifterna rorande fartygens intjinta frak-
ter och tidsbefraktningsavgifter samt upplysningar rorande den fart, vari
fartygen varit huvudsakligen sysselsatta, dels bl. a. i en jimftrelse med de
i styrelseberiittelserna intagna balans- samt vinst- och férlustriakningarna.
Den forra delen av granskningen har varit av mindre krivande natur och
har tagit blott ett par manader. Den senare delen ater har varit synnerligen
arbetskrivande. Ingdende jamforelser och 6verviganden ha silunda maést go-
ras betriffande varje sédrskild post, varvid i fraga om formulir 1 jimforelse
tillika mast uttoras mellan uppgifierna f6r de olika dren 1936 och 1937 samt
i viss utstrickning med de tidigare inhimtade uppgifterna for ar 1933. Somx
sarskilt kontrollmaterial ha anlitats uppgifter i »Aktieigarens uppslagsbok»-
samt »Svenska aktiebolag». Trots de talrika rittelser och kompletteringar,
som pA antydda sitt kunnat verkstillas utan skriftvixling, ha 1 175 skrivel-:
ser mast avlatas till redare betriffande olika brister i materialet. 201 skri-
velser gilla kompletteringar betraffande inkomst- och utgiftsrintor och 244
fartygens sysselsidttning i timecharter och kontraktsfart.

Materialet omfattar for ar 1937, i vad det avser rederiféretagens ekono-
mi, foéljande antal rederier:

206 rederiaktiebolag med 668 fartyg om .... 1333497 bruttoton

490 partrederier » 495 13 A 60973 »
238 rederier med enskild dgare » 253 » AR 45413 »
934 rederier med 1416 fartyg om 1439 883 bruttoton
Dessutom
29 lokalrederier > 150 P 23 684 >

Uppgifter hava jamvil inhidmtats rorande ytterligare 4 lokalrederier med
5 fartyg om 351 bruttoton och 23 rederier tillhérande andra aktiebolag in
rederiaktiebolag med 71 fartyg om 23 738 bruttoton, samtliga — liksom de
ovannimnda — med uppgifter savil for 1936 som 1937. Dessa uppgifter
hava emellertid icke medtagits i undersokningen angiende rederirorelsens.
ekonomi, endr man icke kunnat helt skilja ut rederiverksamheten fran an-
nan rorelse. Dessutom foreligga uppgifter frin 7 rederiaktiebolag, 73 part-
rederier och 45 rederier med enskild Agare, vilka uppgifter blott finnas for
ar 1937, liksom ett antal uppgifter fér olika kategorier av foretag endast av-
seende 1936. Inga av de hiar berérda uppgifterna hava blivit féremal for
bearbetning i forevarande redogorelse.

Sammanstéllningarna av uppgifter angdende fartygen omfatta for ar 1937
1666 fartyg om 1520 353 brutioton. Den egentliga bearbetningen av dessa
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uppgifter i vad giller fartygens driftsinkomster och driftsutgifter har emel-
lertid inskridnkts att omfatta rederiaktiebolag tillhoriga fartyg inom vissa
verksamhetsgrenar och geografisk fart.

For kapitel X rorande tidsbefraktningen har sirskilt material inhiimtats
angiende dels svenska fartygs tidsbefraktning av svenska redare, dels ut-
lindska fartygs tidsbefraktning av svenska redare, dels slutligen angiende
svenska fartygs tidsbefraktning av utlindska redare.

Hela den svenska handelsflottan omfattade vid 1937 ars slut sammanlagt
2 265 fartyg om 1 574 230 bruttoton. Hirav utgjordes 144 fartyg om 17 470
bruttoton av fiske-, bargnings- och isbrytarfartyg samt staten tillhoriga fartyg
(huvudsakligen &ngfirjor), vilka icke medtagits i undersékningen, enir de
icke tillhora den egentliga handelsflottan. Av densammas bruttotonnage aro
salunda omkring 94 °/6 representerade i undersokningens huvuddel.

Det ligger i sakens natur, att den forndmsta rederikategorien, rederiaktie-
bolagen, skall vara fullstindigast representerad. Enligt kommerskollegii sjo-
fartsberéttelse dgdes vid 1937 ars slut 852 fartyg om 1 251 523 bruttoton av
rederiaktiebolag. Tilliggas 26 fartyg om 113 026 bruttoton, dgda av andra
aktiebolag, som i utredningen hénforts till rederiaktiebolagsgruppen, bestod
samtliga dessa foretags handelsflotta av 878 fartyg om 1 364 549 bruttoton.
Utredningen omfattar av dessa vad angar 1937 ars slut 818 fartyg om
1 357 181 bruttoton — hiri inrdknade lokalrederier — vadan alltsa 60 fartyg
om sammanlagt 7 368 bruttoton ej ingd i densammas huvuddel, avseende
uppgifter om tillgdngar och skulder, inkomster och utgifter m. m.

Vad ater betriffar partrederier tillh6rande fartyg, kan undersékningen av
naturliga skél icke vara lika fullstindig som i friga om rederiaktiebolagen.
Enligt sjofartsberittelsen funnos vid 1937 ars slut partrederier med 767 far-
tyg om 82 110 bruttoton. Emellertid torde omkring ett hundratal av dessa
fartyg var fiskefartyg, varfor de icke bora ingd i undersokningen. Dess-
utom saknas i denna omkring 100 fartyg, for vilka icke kunnat erhdllas
godtagbara uppgifter. Undersdkningen omfattar i denna del med uppgifter
for bada aren 1936 och 1937 495 fartyg om 60 973 bruttoton eller sdlunda
over 80 %o av hithérande fartygs bruttotonnage. Det ir huvudsakligen mindre
fartyg, som icke medtagits. ;

Rederier med enskild #gare, vartill ocksia hanférts tvenne handelsbolag,
dgde enligt sjofartsberiittelsen vid 1937 ars slut 398 fartyg om 56 044 brutto-
ton. I undersokningens huvuddel ingd 253 fartyg om 45 413 bruttoton till-
horande denna rederikategori. Ett icke obetydligt antal av de férstnimn-
da torde vara fiskefartyg. Flertalet av de icke medtagna har emellertid
pa grund av bristfilliga uppgifter icke kunnat ingd i undersékningen. Denna
omfattar silunda med wuppgifter for bidda &ren 1936 och 1937 omkring
90 procent av de utav enskilda redare #gda fartygens bruttotonnage.

Det material, som mést kasseras, di det trots skriftviixling icke kunnat
bringas i godtagbart skick, avser huvudsakligen smérederier, partrederier
och rederier med enskilda foretagare. Vidare har det i allméinhet varit omoj-
ligt for foretag, som jimte annan rorelse bedriva rederiverksamhet, att limna
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tillfredsstillande uppgifter vad angar enbart rederirérelsen. Det dr ganska
méanga fartyg, som tillhéra denna sjofartskategori, vilken hir icke kunnat
bli féremal for nirmare behandling.

Enir, enligt vad som ovan framhallits, férevarande underséknings for-
namsta uppgift ar att belysa de ekonomiska forhallandena hos olika grenar
av sjofartsnidringen, har det synts kollegium vara nodvindigt att vid mate-

- rialets bearbetning och resultatens framléggande i forsta rummet skilja mel-
- lan de olika féretagsformer, i vilka rederirorelse bedrives, nimligen aktie-

bolagsform och annan, d. v. s. av partrederier och rederier med enskild
foretagare. Den vida 6vervigande delen av rederiverksamheten utévas under
aktiebolagsform; alla stora rederier bedrivas sisom aktiebolag, varfor ett
sammanforande av dessa med smaforetag, organiserade i annan form, skulle
lata rederiaktiebolagen fullstindigt dominera. Av ej mindre betydelse ir, att
det stora flertalet rederier av annan organisationsform én aktiebolagets fdger
en frin aktiebolagen helt olika ekonomisk struktur. Hirtill kommer, att
man for de flesta av desamma ej kunnat erhilla uppgifter, som tillnirmelse-
vis dro lika fullstindiga som aktiebolagens; bl. a. kunna erhdllna uppgifter
rorande tillgangar och skulder i allminhet icke sammanstillas i form av en
balansrikning siasom fér aktiebolagen. I det féljande kommer dirfér redo-
gorelsen att, liksom i 1933 ars undersokning, mera fullstindigt omfatta rederi-
aktiebolagen och i man som uppgiftsmaterialet medger partrederierna och
rederierna med enskild dgare.

Nist foretagsformen har rederiernas huvudsakliga verksamhetsform, av-
seende for fraktfart s. k. trampfart och linjefart samt slutligen s. k. special-
fart, vartill kommer ett mellanting kallat kontraktsfart, ansetts vara av be-
tydelse vid uppdelningen och bearbetningen av materialet. I de till redarna
utsinda frageformuldren har varje féretag anmodats att uppge, i vilken
fart rederiets fartyg huvudsakligen varit sysselsatta under redogorelseiret
samt i vilket slags fart varje fartyg varit engagerat. Hiarvid har kollegium i
cirkularskrivelse till redarna definierat de olika fartkategorierna pa fol-
jande sitt.

Ett fartyg anses ha varit sysselsatt i linjefart, d4 det stérre delen av aret
gatt i reguljir trafik och varit tillgiingligt for allmfinheten for sindning av
styckegods. Vad angir lokalfarten, som #r en speciell typ av linjefart, se
kap. IX.

Ett fartyg anses ha varit sysselsatt i kontraktsfart, di dess seglation #4gt
rum pa grund av sddant kontrakt med viss avlastare, som binder bortfrak-
taren till tdmligen regelbunden transport av visst eller vissa varuslag inom
begridnsad rayon och for en lingre f6ljd av resor eller viss lingre tid.

Specialfart avser transport av malm eller oljor. Trampfart slutligen ér all
annan fart.

Det framgar av det sagda, att begreppet linjefart dragits relativt snivt.
Fartyg, som blott fért hela laster, s. k. bulklaster, exempelvis kol och trivaror
eller pappersmassa, ha, dven om de gatt ganska reguljirt pA grund av att
de haft stora kontrakt, icke ansetts tillhora linjefartskategorien.

2—411851
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For att s noggrant som mojligt bestimma omfattningen av kategorien
kontraktsfart ha uppgifter inhdmtats fran alla de rederier, som enligt upp-
gift eller eljest formodats #ga fartyg i kontraktsfart, rorande transporten
av olika slags gods med fordelning i sidant, som skeppats enligt kontrakt, och
sddant, som transporterats i trampfart eller linjefart (se bil. 7). I en sar-
skild cirkuldrskrivelse framholl kollegium sélunda, att benimningen kon-
traktsfart knappast i allminhet vunnit burskap inom vidare sjofartskretsar
och att det av uppgifterna synts, som om dess innebord, pa grund av den rela-
tiva regelbundenheten i fartygens resor, understundom forviixlats med be-
greppet linjefart — vars egentliga sardrag, férutom regelbundenheten, &r
transport av styckegods — samt i viss omfattning &ven med den rena tramp-
farten. P4 grund av sin ekonomiskt sett speciella natur hade det synts vara
av vikt, att denna fartgrupp s noga som mojligt utskildes. Genom fragefor-
mulir sokte kollegium dirfor vinna sikrare kiinnedom om dess forekomst.

I formuldren begirdes uppgifter, i vad mén seglationen foranletts av a)
kontrakt, d. v. s. av bortfraktaren och befraktaren pa lingre sikt traffat av-
tal om transport frin vissa lastningsplatser till viss ort eller kust, eventuellt
inom viss tid, och till 6verenskommen frakt av en till sin myckenhet mer eller
mindre bestimd kvantitet gods, eller b) av transporter av gods tagna, resa
{Or resa, i den fria fraktmarknaden (ren trampfart) eller slutligen c) av trans-
porter i ren linjefart. Kollegium framholl i formularet vidare, att de gods-
slag, som undantagsldst skulle angivas, voro betriffande transport frdn Sve-
rige pappersmassa, tri och malm samt i fridga om transporter till Sverige
kol och koks. Andra godsslag, t. ex. kalk, fosfat etc., skulle angivas, i den
man for deras transport intjinad bruttofrakt varit av nigon storre bety-
delse.

En fjarde grupp av rederier och sjofart skulle enligt undersokningens plan
vara avsedd att omfatta specialfart, till vilken skulle foras rederier och fartyg
sysselsatta med transport av malm och oljor. Endr malmtransporterna, for
sa vitt de Agt rum med svenskt tonnage, skett till 6vervigande del med ett
enda bolags fartyg, har niimnda grupp fitt avse uteslutande tankrederier och
tankfartyg.

En ytterligare uppdelning av materialet allteftersom rederiernas rérelse hu-
vudsakligen ar inriktad pd passageraretrafik eller lasttrafik har icke genom-
forts annat én i vissa sirskilda fall. Det #r nimligen endast ytterst fa rede-
rier med verksamhet framfor allt i lokalfart, for vilka passageraretrafiken
spelar en storre roll. Vid bearbetningen av materialet enligt formular 3, for
de sirskilda fartygen, har dock ifrigavarande uppdelning verkstillts, dar
den varit av férhallandena pakallad. Lokalfarten har sisom varande av all-
deles speciell karaktir ej inrdknats i totalsummorna for rederiaktiebolag utan
héllits helt for sig.

En foérdelning med hinsyn till geografisk fart har verkstillts inom grup-
perna tramp-, kontrakts- och linjefart fér savil rederier (formulidren 1 och 2)
som i storre utstriickning for fartygen (formulir 3). I sistnimnda avseende
erhillas de olika farterna mera exakt bestimda, dd man ej sdsom betraffan-
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de uppgifterna for rederiforetagen dr bunden av huruvida ett foretag till hu-
vuddelen av sin verksamhet dr att anse sdsom tillhérande den ena gruppen
eller den andra.

Materialet har bearbetats genomgiende for alla rederier, som limnat full-
stindiga uppgifiter for saval 1936 som 1937, med de undantag, som ovan
namnts.

Den nu framlagda undersokningen har i anslutning till vad ovan anforts
disponerats pa foljande siitt. Efter forevarande kapitel I, som utgér en in-
ledande redogorelse for undersokningens tillkomst samt de allminna grun-
derna for materialets bearbetning, féljer i kapitel II en allméin 6versikt 6ver
den svenska rederiniringens ekonomi, varvid summasiffror meddelas for till-
gangar och skulder, inkomster och utgifter samt rorelseresultat aren 1936
och 1937, i den man uppgifter foreligga fér de olika féretagsformerna av re-
derirorelse. En nirmare redogorelse fér de ekonomiska forhallandena inom
de skilda slagen av tramprederier rederiaktiebolag, partrederier samt re-
derier med enskild dgare — f6ljer sa i kapitel III—V, vartill ansluter sig en
motsvarande redogorelse for kontraktsrederier, tankfartygsrederier och linje-
rederier samt lokalrederier i kapitel VI—IX. Nu nimnda kapitel av under-
sokningen behandla de ekonomiska forhdllandena inom rederirorelsen, var-
vid rederierna utgora enheter i materialet. I det féljande behandlas inkomster
och utgifter samt rorelseresultat for fartygen sisom enheter. Hirigenom kan
man draga upp en skarpare grins mellan olika sjofartsgrenar och geografisk
fart. Sedan i kapitel X limnats en redogorelse for en sarskild verksamhets-
form inom rederirorelsen, tidsbhefraktningen, som bedrives vid sidan av van-
lig fraktfart utav ett ganska stort antal rederier, har i kapitlen XI och XII
redogjorts for inkomster och utgifter foér fartyg inom olika sjofartsgrenar
och geografisk fart samt med fordelning pa olika poster.

I det i undersokningen ingdende tabellmaterialet ha uppgifterna genom-
gaende avkortats till 1000-tal kronor. Vid avkortningen har i varje sirskilt
fall hinsyn tagits endast till ifrdgavarande uppgifter, varfor i de tabeller, som
hianfora sig till storre grupper, detaljsiffrorna icke alltid stimma med mot-
svarande summor for de olika delgrupperna. Dessutom ma anmiirkas, att
salderingar gjorts av vissa inkomst- och utgiftsposter.

I texten ha tal 6ver 1 milj. kr atergivits i milj. kr. med tvi decimaler och
tal under 1 milj. kr. i 1 000-tal kr. Réntabilitetsberikningarna hava utforts
pa de avkortade siffrorna.
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KAP. IIL

Allmén dversikt 6ver den svenska sjofartsniringens
ekonomi.

I det foregdende ha meddelats vissa uppgifter rorande sjéfartsniringens
olika foretagsformer, nimligen antalet féretag och fartyg samt de sistnimn-
das tonnage med foérdelning pa foljande kategorier av rederiforetag: rederi-
aktiebolag, partrederier samt rederier med enskild dgare. I kollegii sjofarts-
statistik har, enligt vad ovan berorts, limnats fullstindiga uppgifter angiaende
dessa olika foretagsformer och de skilda grenarnas tonnageinnehav. I det
foljande skola forst ldmnas vissa uppgifter rorande rederiniringens skilda
verksamhetsformer.

Nedanstiende tabld upptar huvudsiffrorna enligt det inkomna materialet
for fartygens fordelning ar 1937. I uppgifterna ér inriknat jimvil sddant
material, som inkommit men icke blivit foreméal for ytterligare bearbetning,
enar det synts vara av intresse att ge en sa fullstindig bild av férevarande
forhallanden som mojligt.

Antal fartyg Bruttoton % Dodviktston %
Tramplagt oo, 5. o tedons - 0 1079 588 487 387 905 468 401
Kontraktsfart ... oo ovesonme 103 209 491 138 333 892 148
U e I e 40 135 569 89 201 444 89
Hulnjetarti’, . Sl ol AL 444 586 806 386 816 006 362
Summa 1666 1520353 100-0 2 256 810 1000

I tablan ha de i kap. I nimnda, i utredningen specificerade fartkatego-
rierna upptagits med undantag av lokalfarten, vilken inriknats i linjefart.
Malmfarten har ej upptagits som sirskild kategori. Det &r svart att sir-
skilja den, d& den till en del dr kontraktsfart, till en del trampfart och da
det dessutom ofta forekommer, att fartyg, som icke #ro specialbyggda
for malmtrafik, omvixlande transportera trivaror och pappersmassa sdsom
utfrakter samt kol och koks som hemfrakter. Aven om man silunda icke
kan skilja ut malmfarten sisom ett sirskilt slag av specialfart, si har det
dock synts Onskvirt att férsoka skilja ut de fartyg, som gitt overvigande i
malmtransport, de ma ha gitt pA kontrakt fér lingre tid eller efter avtal
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per resa, for att man métte fa ett begrepp om storleksordningen av det
svenska tonnage, som huvudsakligen dr engagerat i malmtrafik. I sddan
trafik voro ar 1937 engagerade 43 svenska fartyg om 184 704 bruttoton och
286 415 dodviktston, d. v. s. 121 % av handelsflottans bruttotonnage och
12:7 %0 av dess dodviktstonnage.

Tablan utvisar, att linjefarten och trampfarten &dro de verksamhets-
former, pa vilka kommer det stérsta tonnaget, pia vardera omkring
39 9% av hela den egentliga handelsflottans bruttotonnage. Det bér un-
derstrykas, att linjefartsbegreppet i férevarande utredning ir snédvare de-
finierat dn i 1933 ars. Vid sistnimnda ars slut beridknades linjefarten om-
fatta omkring 37 %o av handelsflottans bruttotonnage, men di innefattades
hiri en del fartyg, som nu riknats sisom gdende i kontraktsfart. Det &ar
svart att mera exakt angiva, huru mycket tonnage av sistndmnda slag som
ar 1933 inrdknades i linjetonnaget. Men en undersokning omfattande samt-
liga dren 1936 och 1937 till kontraktsrederier riknade foretags fartyg for ar
1933 ger vid handen, att detta ar 69 fartyg om sammanlagt 115 347 brutto-
ton varit sysselsatta i kontraktsfart, varav 59 fartyg om 102 792 bruttoton
i forra undersokningen redovisades under trampfart och 10 fartyg om
12 555 bruttoton under linjefart. For att fi batire jaimfoérbarhet mellan 1933
och 1937 ars uppgifter bor darfér fran det forra arets uppgifter, 607 420
bruttoton i linjefart, dragas 12555 ton, varvid for linjefarten erhélles
594 865 bruttoton, och vidare fran uppgifterna for trampfarten, 767 012
bruttoton, dragas 102 792 ton, varvid for denna fart atersti 664 220 brutto-
ton.

Full jimforbarhet med 1937 ars uppgifter kan icke erhdllas bl. a. pa
grund dérav, att &r 1933 medtagits fartyg under 20 nettoton och en del
pramar, vilka icke medriknats 1937. Dessutom torde tankfarten vara nagot
for hogt redovisad. Vad den sistndmnda angéar, beror detta dirpd, att en del
tankpramar inridknats i flottan. En justering till de sannolikaste virdena
ger till resultat, att handelsflottan &r 1933 skulle bestiit av fartyg, forde-
lade med 49 %o av tonnaget pa trampfart, 7 % pa kontraktsfart, 9 % pa
tankfart och 35 %o pa linjefart. Forindringarna fran 1933 till 1937 i var
handelsflottas fordelning pa skilda verksamhetsformer skulle silunda besta
déri, att det tonnage, som varit sysselsatt i trampfart, gitt tillbaka med om-
kring 200 000 bruttoton, fran 49 till 39 %o av hela flottans tonnage, varvid en
del 6vergatt i kontraktsfart, vilken hiirigenom 6kats fran 7 till inemot 14 .
Tankfarten har icke undergitt ndgon procentuell féridndring. Daremot har det
tonnage, som sysselsatts i linjefart, kats frin omkring 35 %o 1933 till 39 %o
1937.

Innan en sammanfattande redogorelse limnas for de svenska rederiernas
ekonomi under iren 1936 och 1937, torde nagra kortfattade uppgifter an-
glende dessa ars — tillika med 1929, 1932, 1933 och 1934 ars' — sjofarts-

1 Dessa ar voro foremal for Kommerskollegii tidigare undersékning: Den svenska sjofarts-

nidringen, tryckt i Statens offentliga utredningar ar 1936 som nr 22. Huvudaret fér denna
undersokning var 1933.
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konjunkturer bora limnas, ndrmast fér att ge en férestillning om nidmnda
ars ungefirliga lige i konjunkturcykeln och de férindringar, som under
denna &gt rum i de for sjofartskonjunkturen grundliggande férhallandena.

1929 betecknar toppen pé den allminna ekonomiska konjunkturutveck-
lingen efter 1921 ars kris, 1932 bottenpunkten i depressionen och 1937 héjd-
punkten i den efterf6ljande stigande kurvan, vilken avbréts 1937—38 genom
en relativt mindre utpriglad tillbakaging. Sjofartskonjunkturerna kunna i
stort sett siigas folja denna utveckling, ehuru de pa grund av vissa for sjo-
farten karakteristiska férhallanden forete en del avvikelser.

Sjofarten dr en starkt konjunkturbetonad niiring och en i hog grad in-
ternationell sddan. Sjofartskonjunkturerna fér svensk sjofart avvika endast
foga fran virldssjofartens konjunkturer., Dessa bestimmas framst av till-
gangen och efterfrigan pa tonnage.

Virldshandelns kvantitativa férindringar utgéra uttryck for variationerna
i efterfrdgan pa tonnage, ehuru givetvis dven andra faktorer inverka, fram-
for allt fordndringar i transportviigarna, varigenom medeltransportdistan-
serna och hirmed tonnagebehovet dndras. Viirldshandelns kvantitet visade
enligt Nationernas Forbunds undersékningar® en stark minskning fran héjd-
punkten under &r 1929 till 1932 med omkring 25 %. Hérefter skedde forst
en svag och senare en allt starkare 6kning, varigenom virldshandelns kvan-
titet kulminerade &r 1937, di den okats med omkring 13 %o fran 1932 och
héirmed var uppe i 965 %0 av 1929 Ars omfattning. Under 1938 #gde en till-
bakagdng rum till 89'0 %o av 1929 ars virldshandel.

Forindringarna i tillgdngen pA tonnage mitas genom virldshandelsflot-
tans tonnagesiffror samt uppgifter angdende upplagt tonnage. Virldshan-
delsflottan 6kades efter 1914—18 Ars virldskrig synnerligen starkt och i be-
tydligt snabbare tempo dn virldshandeln efter 1921 Ars kris. Det tonnage-
overflod, som satte sin prigel pa 1920-talets sjoéfartskonjunkturer, hade
minskats betydligt till 4r 1929, di det upplagda tonnaget till stor del bestod
av amerikanska fartyg, som befunno sig i sidant skick, att de icke kunde
viintas bli satta i trafik. Den till synes mycket stora handelsflottan bérjade
niirma sig tonnagebehovet eller efterfrigan pa tonnage ej blott genom virlds-
handelns 6kning utan dven genom vissa férindringar i tonnagets utnyttjan-
de. Visserligen dgde en stor del av de nytillkomna fartygen en betydligt stérre
transporteffektivitet &n de gamla — segelfartygen gingo tillbaka och &ng-
fartygen ersattes i viss madn med motorfartyg med stérre fart och storre last-
utrymme samt biéttre transportekonomi — men vissa forindringar inom
tonnaget och dess transportviigar fingo en motsatt effekt. Detta giller fram-
for allt den starka 6kningen av tanktonnaget, som transporterar varor —
olja — blott i ena riktningen och alltsd gar i barlast i andra riktningen,
samt annat speciallonnage med liknande verkan; vidare den relativa 6k-
ningen i linjetonnage, som i genomsnitt férer mindre last &n tramptonnage.

Okningen av virldstonnaget fortsatte fiven efter konjunkturomslaget 1930,

31 League of Nations, Economic Intelligence Service: Review of World Trade 1988. Geneva
9.




beroende pa en naturlig efterslipning, som sammanhinger med att relativt
lang tid forflyter mellan bestillning och leverans av fartyg. Fran 6807 milj.
bruttoton den 1 juli 1929 6kades salunda vérldshandelsflottan till 70°18 milj.
bruttoton den 1 juli 1931, di den enligt tillgingliga uppgifter nadde ett maxi-
mum.’ Mot en starkt minskad viarldshandel stod alltsi en avsevart 6kad
viarldshandelsflotta. Detta ledde till att det upplagda tonnaget (1929 c:a 4
milj. bruttoton) 6kades synnerligen snabbt och kulminerade under 1932
med c:a 14 milj. bruttoton,®> varefter det under 1933—36 minskades starkt
i samband med virldshandelns okning och vid 1937 ars mitt uppgick till
blott c:a 2 milj. bruttoton, d. v. s. det var huvudsakligen sjoodugligt tonnage
som var upplagt.

S4 linge Annu tonnage av storre omfattning fanns upplagt, kunde frak-
terna icke stiga, utan fraktnivin, sidan den framstilles genom Economist’s
fraktindex, varierade inom ganska sniva granser och var nirmast bestamd
av uppliggningskostnaderna. Om frakterna stego, sattes upplagt tonnage i
trafik, vilket fick till f6ljd, att de ater sjonko till den punkt, did det var mindre
ofordelaktigt att hava fartygen upplagda. Fraktnivin sidsom ett karakteri-
serande moment for sjofartskonjunkturen visade, bortsett fran 1926—27 ars
fraktboom, framkallad av den engelska kolgruvestrejken, och nagra andra
ganska kortvariga foriandringar — en stegring under 1928 och en betydande
sinkning 1929—30 — i stort sett ringa variationer under hela 1920-talet fran
1922 och #dnda fram till 1936. Det allminna konjunkturomslaget 1930 blev
emellertid for sjofarten starkt kidnnbart ej blott pA grund av minskningen i
virldshandeln och 6kningen i virldshandelsflottan utan dven dirigenom, att
det stigande penningvirdet verkade sinkande pa fraktnivin, vilken sedan,
som ovan nimnts, férblev relativt konstant. :

Nir vérldshandelns kvantitet under senare delen av ar 1936 nétt en sidan
omfattning, att en viss knapphet pa tonnage intriadde, steg emellertid frakt-
nivian hastigt i hojden (under ar 1936 med inemot 30 °0) och fortsatte att
stiga under ar 1937 (fran ldgsta punkten 1936 till hogsta punkten 1937 med
over 80 %), di praktiskt taget intet anvindbart fartyg var upplagt. Under
sistnimnda &rs sista kvartal dgde ett omslag rum, vilket dock knappast fick
storre inverkan pa arets rorelseresultat, men som, di frakterna liksom gods-
tillgangen fortsatte att minskas under ar 1938, for detta ars fraktintikter
medforde en avsevird minskning.

Néagra data skola i det f6ljande limnas for att nigot nirmare karakteri-
sera den svenska sjofartens konjunkturer under tiden 1929—37.

Sveriges utrikeshandel gar, i vad galler kvantiteten i ton, till omkring 98 %o
for saval import som export over sjon; dock skeppas en stor del av malmex-
porten over den norska hamnen Narvik. Vill man fi ett grovt matt pa de
godskvantiteter, som g Over svenska hamnar, kan man silunda rikna med
importkvantiteterna utan reduktion och med exportkvantiteterna med fran-

! Uppgifter enligt Lloyd’s Register of Shipping.
| * League of Nations, Economic Intelligence Service; World Production and Prices 1937/38.
! Geneva 1938.
|
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dragning av malmexporten over Narvik. De fel, man hérigenom infér, éro
av ringa storlek och sannolikt icke storre dn de fel, som vidlada evalveringar-

na till ton for gods, angivet i andra kvantitetsenheter dn viktton.

Importen 6ver svenska hamnar kulminerade ar 1929 med c:a 108 milj.
godston, sjonk ganska svagt under foljande ar och niddde minimum 1932
med 95 milj. ton, for att sedan stiga till 99 milj. ton 1933, 11'1 milj. 1934,
132 milj. 1936 och 151 milj. 1937, varefter skedde en minskning till 136
milj. ton 1938. Exporten 6ver svenska hamnar beriknas 1929 ha uppgéatt
till 16:0 milj. godston, sjonk till 7-5 milj. 1932, steg sedan till 100 milj. 1933
och 140 milj. 1934 samt 1936 till 14'3, 1937 till 158 och 1938 till 14'5 milj.
ton. Omkring 50 %o av utrikeshandelns kvantitet 6ver svenska hamnar be-
riknas gd pa svenska kolar. Av fartygstrafiken mellan Sverige och utlandet
utgér emellertid de svenska fartygens andel ett mindre belopp, 1929 436 %,
1933 468 %0, 1934 462 %, 1936 42:8 %/, 1937 415 och 1938 407 %b.

Svenska handelsflottan uppgick 1929 till 1647 000 bruttoton, 1931 till
1799 000 bruttoton (maximum), sjonk till 1708 000 ton 1933 och 1639 000
ton 1934 och nidde ett minimum med 1 572 000 ton 1936, varifrin den 6ka-
des till 1 574 000 ton 1937 och 1605 000 ton 1938. Motorfartygens andel har
stigit fran 257 % 1929 till 301 % 1932, 314 %0 1933, 363 %o 1936, 383 %
1937 och 405 %0 1938. Ar 1929 kom 356 0 av tonnaget pa fartyg under 10 ar
gamla, 1937 267 %o pa sddana fartyg.

Trampfraktnivan sjonk fran 1929 till 1930 med omkring 22 %o och rorde
sig sedan med ganska sma variationer kring ett medeltal av omkring 102
(1913 = 100) med minimum 1933. 1936 skedde en stegring fran 109 i juli
till 143 i december och med maximum i september 1937 4 185, varifran en
nedging #dgde rum till 132 i december och dn ytterligare under 1938. Ser
man sdlunda pad fraktindex sdsom uttryck for prisbildningen pa den fria
fraktmarknaden, kan man siga, att 1929 visserligen var ett relativt gott ar,
vilket dock endast obetydligt skiljde sig frin nirmast foregiende — medel-
index 1ag 1929 c:a 5 %o 6ver 1928 ars. Det ganska goda resultatet var emel-
lertid narmast en foljd av de tidmligen stora skeppade kvantiteterna. For
att finna en hog fraktnivi méste man ga tillbaka till 1920—21 — om man
bortser fran kolstrejkfraktboomen 1926—27, som dock icke strickte sina
verkningar till storre omriden av sjofarten. Sjofartens depression var dju-
past 1932—33, dia omkring 250 000 bruttoton svenska fartyg voro upplagda
— hérvid bortses frén de starka sidsongsvidngningarna. Ar 1936 voro i ge-
nomsnitt blott omkring 50 000 bruttoton upplagda, och under 1937 fo6re-
kom endast vid arets borjan och slut nimnvird uppldggning, omfattande
mindre dn 25 000 ton, varav en stor del synes vara att tillskriva sdsongfor-
hallanden. 1938 stego ater upplidggningarna.

Variationerna i de av svenska fartyg intjinta bruttofrakterna ge en god
bild av de olika arens sjofartskonjunkturer, enir de ju pa sitt och vis kunna
betraktas som resultaten av alla de olika pa konjunkturerna inverkande fak-
torerna.

Var handelsflottas bruttofraktinkomst utgjorde 1928 2929 milj. kr., steg
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1929 till 323'9 milj., sjonk sedan till 2962 milj. 1930, 2606 milj. 1931, 2561
milj. 1932 och 2502 milj. 1933, varefter den sedan steg till 269'3 milj. 1934,
2946 milj. 1936 och 357'8 milj. 1937 for att sedan minskas till 3362 milj. kr.
1938. Med hinsyn till fraktintikterna betecknar alltsd 1933 en lagpunkt och
1929 samt 1937 hojdpunkter.

Tyvirr saknas uppgifter rorande fraktintikterna for sjofartens olika verk-
samhetsformer under skilda ar. Eljest hade det varit av stort intresse att
konstatera, i vad mén linjefartens och kontraktsfartens fraktintikter visa
nigon efterslipning, sisom man ju kunde férmoda vid jamfoérelse med tramp-
fartens intikter. For ett par omraden foreligga specificerade uppgifter, nim-
ligen for Ang- och motorfartygens fraktintékter i inrikes fart, vilka till stérre
delen torde avse reguljirfarten, samt segelfartygens med och utan hjalp-
maskin fraktintikter i samma fart. De forra visa en viss foérskjutning av
maximum fran 1929 till 1930 (376 mot 370 milj. kr.) liksom fran 1937 till
1938 (36:1 mot 360 milj. kr.) eller riktigare en mindre markerad dverging
till minskade intikter, nigot som synes sammanhinga med den ganska stora
betydelse, som kontraktsbundna frakter figa pa detta omriade. Aven for seg-
larna och motorseglarna konstateras en liknande tendens. Maximum naddes
icke 1929 (53 milj. kr.) utan 1930 (57 milj. kr.) och icke 1937 (72 milj. kr.)
utan 1938 (88 milj. kr.). I detta fall torde dock mahéinda andra faktorer ha
spelat in, sdsom en effektivisering av tonnaget genom dettas motorisering och
strivanden att bittre organisera niringen.

I det foljande meddelas i tabeller med fordelning pa foretagsformer en
allméin o6versikt Over den svenska sjofartens ekonomi &ren 1936 och 1937.
Tabellerna 1 och 2 gilla tillgdngar och skulder samt inkomster och utgifter
aren 1936 och 1937 for samtliga i undersékningen ingdende rederiaktiebolag,
for vilka uppgifter erhallits for de bigge aren, dock med undantag av rede-
rier med fartyg sysselsatta i lokalfart. Tabellerna 3 och 4 géilla inkomster och
utgifter f6r nimnda ar for partrederier och rederier med enskild #gare, for
vilka fAvenledes uppgifter erhillits fér bigge aren. Nagra tabeller 6ver de tva
sistnimnda slagen av rederier avseende tillgdngar och skulder hava icke upp-
riattats, enir for de allra flesta tillforlitliga uppgifter av detta slag icke kunnat
erhillas. Hir meddelas ej heller nagra uppgifter réorande rederirorelsen for
andra aktiebolag dn rederiaktiebolag, d. v. s. sidana som jamte rederirorel-
sen driva annan verksamhet av storre omfattning.

Av foreliggande material erhdller man forst upplysning om storleken av
det kapital, som ir nedlagt i rederirorelse. Enligt tabell 1 utgér det bok-
forda kapitalet i diri redovisade rederiaktiebolag vid 1937 &rs slut 4049
milj. kr. Kapitalet for andra aktiebolag av ovannidmnda slag beridknas till c:a
15 milj. kr. De i undersokningen ingiende partrederiernas kapital beriknas
utgora omkring 13 milj. kr., medan motsvarande siffra for rederier med en-
skild dgare stannar vid omkring 9 milj. kr. Dessa senare belopp utgoras till
storsta delen av fartygens uppgivna forsikringsviarde. Enligt vad som fram-
gick av 1933 ars undersokning fga i regel dessa former av rederier nistan
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Tabell 1. Tillgingar och skulder dren 1936 och 1937 for samtliga i undersokningen
ingiende rederiaktiebolag.

Sammanstillningen omfattar 206 rederier med en fartygsflotta ar 1936 av 659 fartyg om

1305770 bruttoton och 1953 849 dodviktston samt ar 1937 av 668 fartyg om 1333 497 brutto-
ton och 1997 067 dédviktston.

1936 129 3HF
Aktiva 1000 kr. 1000 kr. % 1000 kr. 1000 kr. %
Fartyesiloftan cLi e, ol fat v e 243 689 237 420
Inbetalningar & nybyggnad ........ ﬁ@ 261 368 701 28495 965915 65'7
- Ovriga anliggningsmedel:
fastigheteriv. 6 ol d siotivg iy Ko 4262 4313
TOTEAG 0 A8 o E L, S Sl 4100 4 405
Ielassningi c s SAL L VR 310 8732 94 177 8 895 29
Aktier i andra bolag in rederibolag 9621 10 187
Obligationer L.l Coai el W il 10 092 19718 53 9 462 19 649 48
Fordringar:
reversfordringar av annat rederi
eller eljest fordringar av langtids-
A tHY | e e N, L 32 326 37 468
haverfordfingar Jisi .. fohthadis 5296 4 368
rantefordringar i £ Al i ok o 19 26
fraktfordringar m. m. .......... 15 220 52 861 14-2 13973 55 835 188
Bank ochl kassay., SLEile LIl s 29 955 8.0 54 644 136
Summa 372629 10070 404 938 1000
Pagisiva
Eget kapital:
alctielkapital o it e i 184 223 184 223
LeSBENLONARN 40 i oinis siaisny oot 39 959 41779
Sleattefond®ic, oot L e e 2428 3708
egna fonder i ovrigt ........... 18 653 22 320
245 263 252 030
— aktier i rederibolag ......... 14 356 15123
230 907 236 907
+ kvarstaende odisponerad vinst 2734 3224
- Arets VInSE. LA bR o s, el 21401 45012
24 135 255 042 684 48236 285 143 704

Frimmande kapital:
pensions- och understodsfond ... 5103 14 4148 10
lan fran rederilanefonden, skepps-
hypotekskassan och sekundir-
Janefondent. &3 cisi o v s St 40 524 40 554
lan fran bank:
checkrikning (kreditiv eller

lopande rdkning) .......... 4363 2759
andra (revers-)banklin ....... 22163 24675
reverslan av andra 4n Dbank,
nimnda kassa eller fonder.... 10278 8378
egna accepter i samband med
nybyggnad av tonnage ....... 7130 84 458 227 4 951 81317 201
egna accepter, andra ........... 4878 3596
forskott av befidlhavare och mik-
1APEINEL S s 8 s FT SRR 3 806 7 008
klassning och haverier ......... 3251 2934
16pande driftskulder (ej reverslan) 13 425 16 333

OVTIga; Slultderti L S0 GteAticaate 2 666 28 026 7.6 4459 34330 85
: Summa 372629 1000 404938 1000
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Tabell 2. Inkomster och utgifter dren 1936 och 1937 for samtliga i undersékningen
ingdende rederiaktiebolag.

Sammanstillningen omfattar 206 rederier med en fartygsflotta ar 1936 av 659 fartyg om 1 305 770
bruttoton och 1953849 dédviktston samt ar 1937 av 668 fartyg om 1333 497 bruttoton och
1997 067 dsédviktston.

Lonk o m gt e

19736 19 3¢
Driftsinkomster: 1000 kr. % 1000 kr. %
Intjinta bruttofrakter:
a) i utrikes fart
1. for transport av gods fran Sverige till utlandet... 62364 224 71609 210
9. for transport av gods fran utlandet till Sverige... 54779 197 71676  -21:0
3. for transport av gods mellan utrikes hamnar..... 97517 350 121285 356
4. for passagerare- och postbefordran.............. 23 149 83 26 370 77
b) i inrikes fart inalles f6r gods-, passagerare- och post-
befordranidss . abasntn L LN UGt Sy e L 19471 70 20673 61
I tidsbefraktning har intjants ...........cccooiininen. 14552 5 21095 62
Inkomst av forhyrt tonnage........cooeesvnceiisanacsse 466 0-2 575 01
Lastnings- och lossningsbidrag..............cooouien.n.. 1672 06 1644 05
Summa driftsinkomster 973970 984 334827 982
Allminna inkomster:
Inkomst av aktier och obligationer..................... 1928 7. 2 303 07
Inkomst av rorelse ej i direkt samband med rederirorelsen 1271 05 1 888 05
Realisationsvinst & tONNAEE. .« v.iscicie sive e s s o blnioiaoinis aislss 1058 0.4 1 969 06
Summa allménna inkomster 4 257 16 6 160 18
Summa inkomster 278227 1000 340987 1000
Summa 278227 340 987
WU.brg 4 tlelr
Driftskostnader:
Besittningshyror (dven till befdl)........c.oouevieininns 34342 146 38043 141
Foostiiblme bl a it R R e Gl st o e A S S 10775 4'6 12170 45
Kol och olja, inklusive smorjmedel........c..covvvennns 29032 123 83090 123
Ovriga skeppsfornédenheter ..ocoeenveneeecnnreeirenenes 7518 32 9 055 3:8
SkepDSUINGAIAST) s siafaias o g2 siais siaisio ol ateisvs ns's 3 afsie siots siasiotaisle 43780 186 44521 165
Lastnings- och lossningskostnader ...........cecvuvinnes 54046 229 60398 224
Reparationer och underhall (inklusive klassning) ........ 9935 42 15 832 59
Assuranspremier®! . . L S8 I auE L dnL Ll L s 14 262 61 15772 58
KommissionsarvOden ook iile o esissisls « stviasiolsis s o dale Bame s 10018 42 12 536 46
GenomgAngSITAKLET v oo dvese s o sivasionsessseossoasosioonse 5040 21 5 826 2:2
(@),'8 v ORI I IR, S e e i B, i o e b 3642 1.6 4761 18
Summa driftskostnader 222390 943 262004 934
Allmidnna omkostnader:
5 213110 Irh L R Al 1 o are b B IR e e Sl S 2 1738 07 1821 07
SREL SR R AR LU T R o TS e A BT o s S e 530 02 12561 05
Administrations- och évriga kostnader.................. 11277 48 14561 b4
| Summa allminna omkostnader 13 545 b7 17633 66
| Summa utgifter 235935 1000 269 637 1000
Vinst fore avskrivningar?! .....cceceeceecerectneccsoasanss 42 292 71 350
Summa 278 227 340 987

% Saldo for 1936 av vinstsumman 42 577000 kr. och forlustsumman 285 000 kr. samt for 1937
av vinstsumman 71 760 000 kr. och forlustsumman 410000 kr.
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hela sitt kapital nedlagt i sin fartygsflotta. D4 de flesta hithérande foretagen
icke iga mera utvecklad bokféring, har det synts lampligt att infordra upp-
gifter savél over fartygens férsikringsvarde som Over deras beriknade for-
siljningsvirde. Summorna av dessa virden utvisa en ganska god overens-
stimmelse. Avrundar man summan av de ovan nimnda talen uppit med
hansyn till i unders6kningen icke redovisade rederiers kapital, erhiller man
en totalsumma & omkring 450 milj. kr., som silunda representerar hela det
i svensk rederirorelse arbetande kapitalet. Mot denna siffra svarar 475 milj.
kr. berdknade i 1933 ars undersokning och avseende nimnda Aar.

Det i rorelsen arbetande kapitalet motsvaras vad rederiaktiebolagen be-
traffar (se tab. 1) av tillgdngar, som till ungefir tva tredjedelar utgéras av
fartygsflottan enligt dennas bokforingsvirde. Ar 1933 utgjorde fartygsflot-
tans bokvirde omkring tre fjirdedelar av tillgdngarna. Vid 1937 ars utgdng
var fartygsflottan for rederiaktiebolagen bokfoérd till 237'4 milj. kr., vari d&
icke inga 285 milj. kr. utgérande inbetalning 4 nybyggnader. Med tilligg av
de belopp for andra rederier, som nirmast motsvara fartygens bokférings-
viarden, erhéaller man en totalsumma for hela handelsflottans bokforda viarde
4 omkring 270 milj. kr. Denna summa motsvarar 527 milj. kr. enligt sjo-
fartsberittelsens uppgifter rorande handelsflottans forsikringsvirde eller
uppskattade forsiljningsvirde samt 355 milj. kr. bokféringsvirde for ar
1933. Handelsflottans bokfoérda virde har alltsd minskats fran 1933 till 1937
med omkring 85 milj. kr. Visserligen har samtidigt flottans tonnage minskats
med omkring 134 000 bruttoton, frimst géllande tramptonnage med relativt
hog alder, men bokforingsvirdet per ton har dndock minskats avsevirt ge-
nom avskrivningar och virdenedskrivningar. Fartygspriserna savil vad ny-
byggt tonnage som #ldre fartyg angéir ha emellertid foretett en betydande
stegring. Enligt uppgifter erhillna fran en skeppsméklare avseende ett 3 000
tons enkeldickat lastfartyg skulle priserna salunda kunna beriknas ha stigit
fran 1933 till 1937 for ett nybyggt fartyg med nira 90 %o, for fartyg omkring
15 ar gamla med 96 °/o samt for éldre fartyg &nnu mera.

Enligt tab. 1 framstir rederiaktiebolagens finansiella stidllning allmént sett
sdsom god, alldenstund skulderna uppg4 till mindre dn hélften av det egna
kapitalet och detta kapital 4r 1936 nirmar sig och 1937 t. o. m. Overstiger
anlidggningsmedlens bokforda vérde.

Huruvida de redovisade talen ocksi Aterspegla verkligheten, beror pi i
vad mén tillgdngarna, framst handelsflottan, upptagits till vérden, som
kunna anses vara forsvarliga med hinsyn till anvindbarheten och mark-
nadspriserna. Att déma av vad ovan framhAllits betrdffande prisutveck-
lingen 1933—1937 och sirskilt i férhallande till forsdkringsvirdena torde
bokféringsvirdena i stort sett vara forsvarliga. Det synes icke limpligt att
i detta sammanhang gi nirmare in pi dessa forhdllanden, vilka bittre
kunna behandlas i samband med redogérelsen for liget inom de olika sjo-
fartsgrenarna.

Enligt tab. 2 utgjorde rederiaktiebolagens vinst fore avskrivningar ar 1936
4299 milj. kr. och 1937 71'35 milj. kr. Arets avskrivningar uppga till 24'15
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milj. kr. 4r 1936 och 2892 milj. kr. 4r 1937. Den redovisade arsvinsten skulle
alltsd utgora for ar 1936 1814 milj. kr. och for 1937 4243 milj. kr.

Dessa uppgifter ge emellertid icke en rittvisande bild av de svenska re-
deriaktiebolagens rintabilitet, enir endast ganska fi bolag ha gjort avskriv-
ningar. En berikning av riintabiliteten torde dérfor pd grundval av fore-
liggande material bist utféras pa liknande sétt som i 1933 ars undersdkning
genom att man utgar frin Arsvinsten fore avskrivningar och beridknar dessa
med utgidngspunkt fran tonnagets bokfoérda virde enligt olika alternativ, nir-
mast i anslutning till den praxis, som tillimpats av de bolag, som verkstillt
sddana avskrivningar.

Vad angir avskrivning enligt antydda metod ma starkt understrykas, att
den endast ir en konstruktion, som i detta fall valts med hénsyn till be-
skaffenheten hos foreliggande uppgiftsmaterial. Avskrivning verkstilles un-
der normala férhallanden & tillgdngs anskaffningsvirde. Detta virde for-
delas genom avskrivningen & visst antal ir, motsvarande tillgdngens berik-
nade livslingd, salunda att vid periodens slut tillgingen i bockerna bragts
ned till ett virde av 0 eller i varje fall till hogst utrangeringsvirdet. Avskriv-
ningen Ar av utomordentligt stor betydelse for rederierna liksom for alla
andra foretag, vilka ha sitt kapital till 6vervigande del bundet i anliggnings-
medel. Avskrivningen torde kunna angivas ha till syfte att utgéra en synlig
garanti for att foretaget vidmakthilles vid Atminstone oforsvagad kapacitet.
Skall avskrivningen ha reell inneb6rd, maiste uppenbarligen sjdlva bokfo-
ringstransaktionen (minskningen av fartygsvirdet) — dér icke motsvarande
medel omedelbart tagas i ansprak for nyanskaffning av tonnage — ha sin
motsvarighet uti en verklig 6kning av rorliga tillgdngsmedel eller minskning
av skulder, s att tillrickliga forutsidttningar skapas for fornyelse i sinom
tid av tonnaget. Den nyssnimnda avskrivningsmetoden giller, som ovan
nimnts, for normala forhallanden. I hindelse av #éndrade (stigande) far-
tygspriser, i eller utan samband med viixlingar i penningviirdet, fyller en
avskrivning & anskaffningsvirdet icke garantikravet, utan i si fall fa anlitas
extraordinira utvigar.

Vad nu framhallits bér noga héallas i minnet vid studium av de avskriv-
ningssiffror, som i undersékningen framliggas. Dessa siffror grunda sig, som
namnts, icke pA anskaffningsvirdet — varom uppgifter icke erhéllits —
utan pa bokforingsvirdet, som ju #r ett i mycket hog grad variabelt
varde.

Den nédtvunget hir anvinda metoden att berikna avskrivningarna i pro-
cent pa de bokférda virdena for i vissa hinseenden med sig betydande nack-
delar. Den mest framtridande ir, att den sa att siga normala avskrivnings-
procenten — den som beriknas sdsom genomsnitt for samtliga de foretag,
som gora avskrivningar — varierar betydligt ej blott for foretag inom skilda
verksamhetsformer av rederirorelse och inom olika geografisk fart utan dven
och ibland mycket starkt fér de tvd undersokningsiren, 1936 och 1937. Agde
man som utgingspunkt fér berikningen av de normala avskrivningarna till-
géng till anskaffningsvirdena, ar det tydligt, att avskrivningsprocenten icke
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skulle visa sa stora olikheler som da den framgar sasom beriknad pa bok-

foringsviardena. Mojlighet skulle da ocksa foreligga att vid behov bygga be-

rakningarna pa mera generellt godtagna avskrivningsnormer.

Berikningarna av sjofartsniringens rantabilitet kunna emellertid i fore-
varande undersokning goras med avsevirt storre noggrannhet dn i den f6-
regdende. Detta giller Aven avskrivningarna. Av betydelse dr hirvid, att
tonnagets bokférda virde framgdr skilt frin inbetalningar a4 nybyggnader.
— NAagra avskrivningar 4 siddana ha enligt gjorda forfragningar icke gjorts
och hava knappast heller kunnat goras forrin f. o. m. 1939, da en i huvud-
sak fri avskrivningsritt infoérdes i skattelagstiftningen. Hartill kommer,
att rsvinsten i balansuppstillningen framiréder skild frin kvarstdende odis-
ponerad vinst eller kvarsidende forlust fran foregaende ar. Liksom i 1933
irs undersokning ha kalkylerna utforts utan berikning av réinta a foretagens
egna kapital.

Enar avskrivningarna i allmidnhet praktiskt taget helt hianféra sig till far-
tygsflottan, synes sisom ovan antytts, berikningen av den avskrivningspro-
cent, som kan anses tillimplig, bora grundas pa de faktiska avskrivningarna
4 tonnagets bokforda virde vid de foretag, som gjort avskrivningar (icke
vérdenedskrivningar). 105 rederiaktiebolag av 206 gjorde ar 1936 avskriv-
ningar fore eller efter bokslutet 4 tonnaget med tillsammans 24'15 milj. kr.
— héari ha icke inriknats nedskrivningar. A ett beriknat bokforingsvirde
vid arets slut — exklusive inbetalningar & nybyggnader men inklusive de
fore bokslutet gjorda avskrivningarna — uppgédende till 23375 milj. kr. ut-
gora dessa avskrivningar 10'3 °/o. 130 rederiaktiebolag gjorde &r 1937 av-
skrivningar 4 tonnaget med tillsammans 2892 milj. kr. eller 121 %o & 23999
milj. kr. bokfort tonnage. Den avskrivningsprocent man nirmast synes bora
rikna med borde dirfoér vara 10 eller 12 °/o pa tonnagets bokférda viirde. Det
bor understrykas, att en genomsnittlig avskrivning av nimnda storlek givet-
vis bleve avseviart ligre, uttryckt i procent av fartygsflottans anskaffnings-
viirde. I 1933 ars undersokning riknade man med 7 %, di de faktiska av-
skrivningarna beriiknades till 7:3 %0 & tonnage, vard avskrivning verkstillts,
vilken siffra dock ar nagot for lag vid jamforelse med de ovan nidmnda for
dren 1936 och 1937, beroende pi att tonnagets bokforingsvirde i forra fallet
innefattade inbetalningar 4 nybyggnader. Det bor vidare framhéllas, att man
torde ha skil att fiasta storre vikt vid 1936 ars avskrivningsférhallanden si-
som mera normala dn 1937 éars, di de goda resultaten av sistnimnda ars
rederirorelse synas i minga fall ha givit anledning till avskrivningar av mer
dn normal storlek sirskilt for att kompensera tidigare underlatna sidana.

Tillampas pa 1936 Ars resultat 10 %o avskrivning & hela den i undersok-
ningen ingaende handelsflottans bokforingsvirde — i balansrikningarna
upptagna virde vid arets slut med tilligg av gjorda avskrivningar — summa
26355 milj. kr., erhalles ett avskrivningsbelopp & 2636 milj. kr. Drages sist-
nimnda belopp fran érsvinsten fore avskrivningar, 42-29 milj. kr., erhélles
en beriknad nettovinst & 1593 milj. kr., utgorande 86 °0o pi aktiekapitalet
och 68 %o pa hela det egna kapitalet vid arets slut exklusive &rsvinsten. For
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ar 1937 utgér handelsflottans viirde vid arets slut beriknat pa samma sétt
262:75 milj. kr. och 10 %o avskrivning hiri 2628 milj. kr. Om sistnimnda
belopp drages frén Arsvinsten fore avskrivningar, 71'35 milj. kr., erhélles ett
belopp & 4507 milj. kr., som sdlunda skulle utgora arets nettovinst, uppga-
ende till 245 /o pa aktiekapitalet och 188 %o pa hela det egna kapitalet.

Till jaimforelse ma nidmnas, att 1933 ars rorelse — jamvil innefattande
rederiverksamhet i lokaltrafik — vid endast 7 %o avskrivning, beriknad a
tonnagets bokforda viirde, visade ett icke obetydligt underskott (a4 3'52 milj.
kr.) och dven vid 6 %o avskrivning foretedde forlust. Men si var ocksa
detta ar ett utpriglad depressionsar. En jamforelse av resultatet for de
olika aren #r emellertid icke mdjlig utan att en undersokning gores anga-
ende tonnagevirdena, de faktiska och bokféringsvirdena. Man saknar el-
jest en fast jamforelsebas for avskrivningarnas beridkning.

Ehuru full jimférbarhet icke vinnes, kan det dock vara av intresse att
stilla avskrivningarna i relation till fartygsflottans bruttotontal och pa sa
satt fa fram vissa riantabilitetssiffror for respektive ar. Den ovan for 1936
funna avskrivningsprocenten av omkring 10 %0 pa tonnagets bokférda vérde
motsvarar, om det absoluta avskrivningsbeloppet sittes i relation till brut-
totontalet for de i undersokningen medtagna samtliga rederiaktiebolagen,
omkring 20 kr. per bruttoton eller en avskrivning foér ar 1936 a 26'12 och
for 1937 4 2668 milj. kr. Med dessa avskrivningar skulle framkomma be-
riknade Overskott 4 16:17 milj kr. 1936 och & 4467 milj. kr. 1937 eller 88
respektive 24'2%0 pa aktiekapitalet och 69 respektive 186°%0 pi hela det
egna kapitalet vid arens slut exklusive arsvinsten. Tillimpas samma norm
for avskrivningarna, 20 kr. per bruttoton, pa 1933 ars uppgifter (med franrak-
nande av lokalrederierna), erhilles ett avskrivningsbelopp a 30'24 milj. kr.,
som dr mycket stérre dn vinsten fore avskrivningar, 2254 milj. kr., varfor
rorelsen enligt denna berikning gitt med en betydande forlust (770 milj.
kr.). De tre dren 1933, 1936 och 1937 uppvisa salunda en mycket olika rin-
tabilitet for rederiaktiebolagen som helhet. Under depressionsaret 1933 gick
rorelsen med forlust, under 1936 med ganska maéattlig vinst och under 1937,
som for flertalet grenar av sjofartsniringen representerar ett verkligt hog-
konjunkturiar, med en betydande vinst.

Till komplettering av de ovan limnade uppgifterna for rederiaktiebolagen
ma utdover vad som framhdllits réorande avskrivningarna foljande meddelas
i friga om vinstdispositionen. For ar 1936 ha 30 foretag gjort avsittningar
till skattefond med 1'71 milj. kr., 100 foretag ha verkstillt avsittning till re-
serv- och andra fonder (med undantag av fornyelse- eller avskrivningsfond)
med 372 milj. kr.,, 142 ha gjort Overforingar i ny rdkning av sammanlagt
642 milj. kr. och 98 foretag av 206 ha limnat utdelning till aktieigarna med
sammanlagt 840 milj. kr. eller 5'4 %0 pa aktiekapitalet, for dessa bolag 15465
milj. kr. Ovriga rederiaktiebolag, som icke limnade utdelning, fgde ett ak-
tiekapital pa 2957 milj kr. P4 1937 ars rorelse ha 81 foretag till skattefond av-
satt tillsammans 548 milj. kr., 138 foretag ha gjort avsitiningar till andra
fonder med 1610 milj. kr., 155 ha i ny ridkning 6verfort 841 milj. kr. och
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Tabell 8. Inkomster och utgifter dren 1936 och 1937 for samtliga i undersékningen
ingdende partrederier.

Sammanstillningen omfattar 490 partrederier med en fartygsflotta ar 1936 av 497 fartyg om 61578
bruttoton och 96 005 dodviktston samt ar 1937 av 495 fartyg om 60973 bruttoton och 95085
dodviktston. y

inkomster

1936 L9487
Driftsinkomster: 1000 kr. ¥ 1000 kr. %
Intjédnta bruttofrakter:
a) i utrikes fart
1. for transport av gods fran Sverige till utlandet..... 2960 267 3293 248
2. for transport av gods fran utlandet till Sverige..... 1813 164 2564 193
3. for transport av gods mellan utrikes hamnar....... 1340 121 2039 153
b) i inrikes fart inalles for gods-, passagerare- och postbe-
133 bt SR L S LA LR CE R R B ST B MR A R G TS 4726 426 4899 369
T: tidsbefrakining hartintiints oo Jo0e cunmidise e b snalenls 234 2 491 37
Tnkomstiay Sorhy Tt LOnNATE (o s sl bas s s vinisismeh a sisis s 6 01 53 00
Tastnings~ och/Mossningsbidrag . (oo diieiaite s oo sin s ninsie 4 00 ) 00
Summa driftsinkomster 11083 1000 13296 1000
Allménna inkomster:
Fealisationsyinst @stonnage. St ith s oihe o S st it bWl — — 2 00
Summa allminna inkomster — — 2 00
Summa inkomster 11083 100-0 13298 1000
HOTIuST (10re AVBRIINNINEAT YL oL et s aais/esisaloinisto s oe sisainios o 124 86
Summa 11 207 13 384
UGt g ditit\e
Driftskostnader:
Besittningshyror (diven till befdl)..ovvvvveeeiiviineiennnns 2718 - 27:2 3006 263
116 T A S e el SRR et e S P gl L L L AP 735 T4 809 7
Kol och olja, inklusive smorfmedel.......cocveeveeiasooes 1324 1338 1518 138
Ovriga skeppsfornOdenheter . v o. s eooissonssosnsonsasos 885 383 406 36
Skanpenngalaert. - L e e e e o D A e 1041 164 1850 162
Lastnings- och lossningskostnader .....cceeeseseancecerass g b0l CIBEVE LD 1872 120
Reparationer och underhall (inklusive klassning) .......... 1046 105 1184 104
A SRITanEPEeINIeT: L NaE i e L e L e S e el A 476 48 542 7
Hornmisstonsarvoden s v le DRI Ji L 2o o i L R S S s ot 3bH 35 455 40
i R e TANNL Sl ok ey e S ool 108 o & Bl G 27 03 47 04
Summa driftskostnader 9773  97'9 11189 980
Allménna omkostnader:
REROT. e by, Rals S TRt S0 BN SIS, FROI, 106 11 104 09
Skatberait Coo. bl S I e S s e s b s e 14 01 18 02
Administrations och 6vriga kostnader .............c00v0nn 89 09 105 09
Summa allminna omkostnader 209 21 227 20
Summa utgifter 9982 1000 11416 1000
VIREE 000 P VS FINI AN A 2o Bl o wie e st b o R o & el 1225 1968

Summa 11 207 13 384




ingdende rederier med enskild igare.

dodviktston.

Inkomster

33

Tabell 4. Inkomster och utgifter dren 1936 och 1937 for samtliga i undersokningen

Sammanstillningen omfattar 238 rederier med en fartygsflotta ar 1936 av 254 fartyg om 46 522
bruttoton och 68384 dodviktston samt ar 1937 av 253 fartyg om 45413 bruttoton och 66 789

1936 1498, 7
Driftsinkomster: 1000 kr. % 1000 kr. %
Intjinta bruttofrakter: J
a) i utrikes fart
1. for transport av gods fran Sverige till utlandet..... 1317 16-9 1246 127
2. for transport av gods fran utlandet till Sverige .... 2353 302 2 986 305
3. for transport av gods mellan utrikes hamnar....... 1707 210 2072 212
b) i inrikes fart inalles for gods-, passagerare- och postbe-
TOPATaN ;i ol ionriets oot it v iatha =Sl Ll 2019 260 2270 232
I tidsbefraktning har intjints......... e D v S SO 263 34 943 9z
Lastnings- och lessningsbhideagiill, ARl oS, SaBiliin o il 6 01 7 01
Summa driftsinkomster 7 665 985 9524 97:4
Allménna inkomster:
Inkomst 4 aktier och obligationer .... .. ..o vsonis 86 11 88 09
Inkomst av rorelse ej i direkt samband med rederirorelsen. 29 04 33 03
Realigationsvinst '8 TONNAEE. . s s e b frsios e iassitisioils s ioisie — -— 137 14
Summa allminna inkomster 115 15 208 26
Summa inkomster 7780 1000 9782 1000
Féplustifore avskrivningan | irr g, are s il i ia b, 67 47
Summa 7847 9 829
Uitig it tie ¢
Driftskostnader:
Besidttningshyror (dven till befdl)......ccovvvviiinnnennnn. 1622 2924 1828 219
BROSTANAL Lon B KT BT e el ST S e 389 54 434 52
Kol och olja, inklusive smorjmedel ....................... 830 11'5 897 108
Onriga: skeppstorntdenhBber i s sttt i hoss b ot oS iiye 196 7 229 2:8
SkeppSumngdlden’, . /i et St Tt egta RO el i 1431 198 1479 17-8
Lastnings- och lossningskostnader...........coovevunnnn.. 1416 196 1427 st
Reparationer och underhall (inklusive klassning).......... 649 90 1128 135
Assnranspreniier. A NAUNE LRI I S e N Kl 310 43 378 4'5
Kommissionsarvodeni:s o, s s st s O L Sho S e Be L Los 153 21 209 25
Genomgangstraltter i, .« Jiod ds/iatusteian Siidnineiots sisla ettt ool e 2 00 2 00
(075 077 Wt L e o O 1R e il bl s UV IR e 2013 26 03 24 03
Summa driftskostnader 7024 97'1 8035 96°4
Allmédnna omkostnader:
b gt SR e Tl e S e s sttt S Bl e 60 08 61 7
Skatter s i 0a il S ot R s e e et 48 07 81 10
Administrations- och 6vriga kostnader.................... 105 14 160 19
Summa allmidnna omkostnader 213 29 302 3'6
Summa utgifter 7237 1000 8337 1000
Vinst :1ore: avskrividngar , < wll . aitl sl dinde S T 610 1492
Summa 7847 9829

3—411851
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133 rederiaktiebolag ha liamnat utdelning med tillsammans 11'72 milj. kr. p&
ett aktiekapital & 16350 milj. kr., utgérande 72 % pi aktiekapitalet. Ovriga
rederiaktiebolag dgde ett aktiekapital p4 20'72 milj. kr., vara silunda icke
limnades niagon utdelning. Den omstéindigheten, att utdelning ej ldmnats,
behdver dock icke betyda, att rorelsen givit otillfredsstillande resultat.

Vad betriffar partrederier samt rederier med enskild dgare, ma framhal-
las, att rdntabilitetsberdkningar for dessa kategorier av foretag dro betydligt
vanskligare att utfora én for rederiaktiebolag. Detta giller ej blott dirfér,
att for de forra inga fullstindiga uppgifter foreligga rérande foretagens ka-
pital, vare sig det totala i rederirérelsen arbetande kapitalet eller det egna
kapitalet, utan dven dirfor att rederirérelsens resultatsuppgifter (se tabeller-
na 3 och 4) icke ge verklig upplysning om rorelsens vinst eller forlust. Det
ir nimligen inom ifradgavarande organisationsformer av sjofart ganska van-
ligt, att partredare eller dgare tjinstgor som befilhavare pa fartyget och icke
1 vanlig ordning uttager ersitining for detta sitt arbete i form av vanlig
I6n utan far, om han ar ensam égare, hela 6verskottet och eljest viss del dar-
av. For att uppgifterna rorande besittningshyror samt vinst eller forlust fér
ifragavarande rederirorelse skola kunna jimforas med motsvarande for re-
deriaktiebolagen, ar det darfor nodvindigt, att man erhdller upplysning om
hur varje rederi forfarit vid uppgifternas limnande jimte uppgifter for er-
forderlig komplettering.

I siddant syfte inférdes pd frigeformuliiret foljande fragor: 1) Har i far-
tygets bemanning under aret ingdtt dgaren eller deligare i rederiet? 2) Har
avloning (hyra) till denne eller dessa, som tjinstgjort ombord, medriknats i
beloppet for »besittningshyror», som av Eder uppgivits hir ovan? 3) Om sa
icke ér fallet, till vilket belopp kan avldéningen (hyran) till dgaren eller del-
dgare uppskattas for redogorelsearet?

Pa grundval av de som svar 4 dessa fragor erhillna kompletterande upp-
gifterna ha korrigeringar kunnat verkstiillas av siffrorna éver driftsresultatet
i tab. 3 och 4. Dock kvarstar givetvis alltjimt en viss osikerhet rorande detta
resultat. I synnerhet géller detta de mindre féretagen, vilkas vinstsiffror san-
nolikt dro for hogt och forlustsiffror for ligt angivna. I riitt manga fall ha
svar icke erhallits pa den sista av de tre ovannimnda fragorna, rorande stor-
leken av: den efterfrigade ersiittningen. D& i de limnade uppgifterna stor-
leksordningen av hyresersittningen varierar hogst viisentligt, har det icke
ansetts limpligt att normalisera beloppen, utan det redovisade 6verskottet
har fatt anses motsvara den ifrdgavarande ersittningen, vilken i allmiinhet
ror sig om 1200—3 000 kr. per ar. DA i tab. 3 och 4 vinstsiffrorna synas
vara for hogt och forlustsiffrorna for 1agt upptagna, torde en saldering av
desamma icke ge en riktig forestillning om driftsresultatet for vardera rede-
rigruppen som helhet. Darfor har en sidan icke gjorts i nimnda tabeller.

Av deiunders6kningen ingdende 490 partrederierna utvisa for ar 1936 82 rent
driftsunderskott och 65 varken vinst eller forlust. Den for de forstnimnda
i tab. 3 framkomna forlustsiffran, som enligt vad ovan anférts synes vara for
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&g, dr 124 000 kr. De foretag, som utvisa vinst, dro till antalet 343 eller
70 %o av samtliga, och deras vinstbelopp uppgar till 1 225 000 kr. For ar 1937
visa 59 rent driftsunderskott och 63 varken vinst eller forlust. Den for de
forstnimnda foretagen i ovannamnda tabell upptagna forlustsiffran utgor
86 000 kr. De foretag, som utvisa vinst, 4ro 368 eller c:a tre fjirdedelar av
antalet, och deras vinstbelopp uitgér 1 968 000 kr.

Av de 490 partrederierna dro 13 storre sédana, vilka hava en mera ut-
vecklad bokforing och diarfér kunnat ldmna uppgifter enligt formulidr 1 och
2. 8 av dessa hava for ar 1936 gjort avskrivningar 4 tonnaget pa samman-
lagt 65 500 kr. utgérande 7'7 %o pa fartygsflottans bokforda virde. 10 hava
verkstillt avskrivningar fér 1937 med tillsammans 84 300 kr. utgérande 87 %o
pa fartygsflottans bokférda véarde. Av de ovriga 477 partrederierna ha for
4r 1936 163 rederier gjort amorteringar 4 lan med tillsammans 302 000 kr.,
och for ar 1937 ha 169 rederier gjort amorteringar med sammanlagt 355 000
kr., sannolikt i regel motsvarande avskrivningar.

En saldering av de totala vinst- och forlustbeloppen foére avskrivningar for
samtliga partrederier, vilken saldering enligt vad ovan framhallits torde ge
for hogt vinstsaldo, ger till resultat ett dylikt for ar 1936 4 1 101 000 kr. och
for 1937 a 1 882 000 kr. Darest for samtliga partrederier de fér fartygen upp-
givna forsidkringsvirdena — omkring 13 milj. kr. — liggas till grund for en
avskrivningsberikning, skulle vid 8 %o avskrivning avskrivningsbeloppet
uppga till 104 milj. kr. och med 9 %o avskrivning till 117 milj. kr. Vinsten
torde dérfor totaliter ej ha varit stor, om nigon sidan 6ver huvud forekom-
mit, som icke endast utgjort ersittning for tjinst ombord sidsom befdlhavare
eller i annan egenskap. For ar 1937 synas dock forhallandena ha varit avse-
virt bittre dn for 1936. Vid ldgre avskrivningsprocent stiger denna vinst givet-
vis eller uppstar en bokforingsmaissig sadan.

Av de i undersokningen ingdende 238 rederierna med enskild dgare forete
for ar 1936 39 rent driftsunderskott och 60 varken vinst eller forlust. Den
for de forra i tab. 4 framkomna forlustsiffran, som enligt vad tidigare pé-
pekats synes vara for lag, utgor 67 000 kr. De rederier, som utvisa vinst, dro
139 eller cirka 60 %o av samtliga, och deras vinstbelopp uppgar till 610 000
kr. For ar 1937 utvisa 34 driftsunderskott, 31 varken vinst eller forlust, och
den uppgivna totala forlustsiffran utgér 47 000 kr. De rederier, som utvisa
vinst, dro 154 eller nira tre fjirdedelar av antalet, och deras sammanlagda
vinstbelopp uppgéar enligt tabellen till 1492 000 kr.

Av de 238 rederierna med enskild dgare bestd 12 av storre rederier, vilka
dga en mera utvecklad bokféring och dirfér kunnat ldmna uppgifter enligt
formulédren 1 och 2. Av dessa hava 6 for ar 1936 gjort avskrivningar a ton-
naget med sammanlagt 91 300 kr., utgérande 66 %o pa fartygsflottans bok-
forda viarde. 8 rederier hava verkstillt avskrivningar for ar 1937 med sam-
manlagt 195 200 kr. eller 93 % pa fartygsflottans bokférda virde. Av de 226
medelstora och mindre rederierna ha for ar 1936 77 rederier gjort amorte-
ringar i lan med tillsammans 80 000 kr., och for ar 1937 ha 84 rederier gjort
sddana med tillsammans 104 000 kr., sannolikt i regel motsvarande avskriv-
ningar.
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‘En saldering av de totala vinst- och férlustbeloppen fére avskrivningar av-
seende samtliga rederier med enskild dgare, vilken saldering enligt vad som
ovan understrukits torde visa ett for hogt vinstsaldo, ger till resultat ett si-
dant for 4r 1936 &4 543 000 kr. och foér 1937 4 1445 000 kr. Om man antar,
att forsikringsvirdena — omkring 6 milj. kr. — motsvara bokféringsvir-
dena, sa skulle med tillimpning av 7 %o avskrivning avskrivningsbeloppet
uppga till 420 000 kr. och med 8 %o till 480 000 kr. och silunda en vinst av
riatt betydande storlek uppsta for ar 1937, medan for 1936 en ganska ringa
sidan forefunnits. Skulle emellertid tonnagets bokforingsvirden vara avse-
virt storre dn forsdkringsvirdena, minskas givetvis den beriknade vinsten.




KAP JIL

Tramprederiaktiebolagen.

Storre delen av den svenska trampfarten bedrives under aktiebolagsform.
Tramprederiaktiebolagens rorelse omfattar dock helt naturligt till viss del
kontraktsfart, linjesjofart och specialfart, sirskilt malmfart, liksom kon-
traktsrederiaktiebolagen, linjerederiaktiebolagen och de rederiaktiebolag, som
huvudsakligen #ro sysselsatta i malmfart, dven bedriva viss trampsjofart.
Enligt vad som ovan meddelats har nimligen till de nimnda kategorierna
hinforts rederiaktiebolag, vilkas rorelse huvudsakligen #r av det ena eller
andra slaget. Trampsjofart bedrives ocksd av andra aktiebolag #n rederi-
bolag samt av partrederier och rederier med enskild dgare. I forevarande
sammanhang kan trampsjofartsbegreppet icke renodlas. I detta kapitel be-
handlade tramprederiaktiebolag omfatta silunda rederiaktiebolag, som hu-
vudsakligen bedriva trampsjofart, vari mast innefattas malmfart; dock ingér
hir icke Gringesbergsbolaget, som #r ett utpriiglat specialsjofartsbolag for
malmtrafik och som endast redovisas i tabellerna for samtliga rederiaktie-
bolag.

Materialet édr ifriga om tramprederiakticholagen ganska fullstindigt; ett
fatal bolag, som likviderat under dren 1936 och 1937 eller som icke bedrivit
nagon rederirorelse, ingar icke i undersokningen. Denna omfattar 120 rederi-
foretag med en fartygsflotta ar 1937 av 191 fartyg om sammanlagt 267 000
bruttoton och 405 000 doédviktston. Icke obetydliga forindringar ha skett un-
der dren, men egendomligt nog ir tonnaget vid arsskiftena ungefir detsamma.
Dessa 120 rederier é#gde ett bokfort eget kapital vid 1937 ars slut & 4402 milj.
kr., och i deras rorelse arbetade totaliter ett kapital 4 54'38 milj. kr., likaledes
efter bokféringsviardena. Ifrdgavarande uppgifter framgi av tab. 5 som om-
fattar tramprederiaktiebolagens tillgdngar och skulder.

En jimforelse av procenttalen fér olika tillgings- och skuldposter enligt
tabell 5 med motsvarande enligt tabell 1 fér samtliga rederiaktiebolag ger
vid handen icke obetydliga olikheter. Sidlunda ingar handelsflottan hos tramp-
rederierna med 775 %0 1936 och 670 %0 1937 av tillgdngarna, medan den
for samtliga rederiaktiebolag utgér respektive 701 och 657 °o. Denna far-
tygsflottans storre relativa betydelse vid tramprederierna kompenseras emel-
lertid av en motsvarande storre procentandel bland passiva for det egna ka-

pitalet. Detsamma utgor for tramprederierna nidmnda ar respektive 746 och
810 % och for samtliga rederiaktiebolag respektive 68:4 och 704 %. Fartygs-
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flottan hos tramprederierna motsvaras sidlunda ar 1936 niira nog och ar 1937
mer dn véil av det egna kapitalet.

Den gjorda jamfoérelsen med rederiaktiebolagen i allmidnhet understryker
vissa karakteristiska drag i tramprederiaktiebolagens ekonomiska struktur:
de foga differentierade tillgdngarna, fartygsflottans dominerande betydelse
bland dessa, vixlingarna i friga om likvida tillgodohavanden (jfr 1936 och
1937 tabell 5) samt verksamhetens helt 6vervigande basering pé eget kapital.

Av ej mindre intresse ir en jimforelse mellan de bada redovisningsaren in-
bordes enligt tabell 5. For att fi en klarare uppfatining om betydelsen av
de skiljaktigheter, som i tabellen komma till synes f6r si kort tid som tva
pa varandra foljande ar, bér man i forsta hand se pa de absoluta talen.
Absolut sett visar fartygsflottans bokvirde foga dndring, dock att posten
inbetalt & nybyggnader &r 1937 ar nytillkommen. Ovriga anldggningsmedel
forete knappast stérre dndring liksom ej heller fordringarna. Av aktiva ut-
visa diremot bank- och kassatillgodohavanden en hogst avsevird o6kning,
niamligen fran 439 milj. kr. ar 1936 till e mindre dn 11'73 milj. kr. ar 1937.
Det ir denna tillgdngsékning, som huvudsakligen medfér forskjutning i
procentandelen for fartygsflottan (fran 775 % 1936 till 67-0 %o &r 1937). Ok-
ningen av tillgdngarna finner & passivsidan frimst sin motsvarighet i den
redovisade Aarsvinsten av 969 milj. kr.; dven Ovriga egna kapitalposter ha
dkats, s att hela det egna kapitalet stigit fran 746 %o till 810 %0 av om-
slutningen. Minskningen i finansieringsskulderna, frin 185 %o ar 1936 till
116 %0 &r 1937, slutligen understryker det gynnsamma férloppet av verk-
samheten under aret 1937. Att nu nirmare ingd hirpa kan ej komma ifraga.
I detta sammanhang avses endast ett pivisande, huru och till vilken grad
stillningen vunnit konsolidering genom de uppenbarligen mycket goda tramp-
fartskonjunkturerna ar 1937.

For att aterga till den allminna jimforelsen kan i detta hénseende goras
den ganska anmirkningsvirda iakttagelsen, att tramprederiaktiebolagen vid
utgdngen av 1937 foretedde en — efter bokféringsvardena att doma — star-
kare finansiell stillning #n rederiaktiebolagen i allminhet och att detta for-
hallande var omvint vid utgdngen av ar 1933 enligt den for denna tidpunkt
verkstillda tidigare ekonomiska sjofartsundersokningen. Under sistndmnda
ar motsvarades fartygsflottan till ej obetydlig del av linekapital, trots att
man riknat med bokforingsvirdena. Enir dessa voro alltfér hoga, visade en
omviirdering av flottan en foérskjuining mellan eget och frimmande kapital,
varigenom det sistnimnda kom att Gverviga.

D& det &r av stort intresse att undersoka, i vad man det genomsnittliga
bokforingsviirdet for tramprederiaktiebolagens tonnage star i Overensstim-
melse med marknadspriset pa sddant tonnage, skall ett forsok till tonnage-
vdrdering goras.

I 1933 ars undersokning begagnades i sidant syfte den inom kommers-
kollegium foérda boken oOver erlagda stimpelavgifter vid fartygskop, komplet-
terad med uppgifter himtade ur skeppslistan. Nu har samma material ut-
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nyttjats men kompletterats med, uppgifter frin en miklare betriffande far-
tygskop eller -forsdljningar i de andra nordiska linderna, detta for att man
skall kunna erhélla ett si representativt material som maojligt, vilket ger ut-
fryck &t tonnagets marknadspriser. Man har givetvis skilt ut passagerare-
fartyg och tankfartyg samt sivitt mojligt linjefartyg. Dessutom ha nybygg-
nader uteslutits. Det déarefter aterstiende materialet omfattar for ar 1936 119
fartyg och for 1937 120 sidana. Materialet har uppdelats i tre grupper med
hinsyn till fartygens alder — under 10 &r, 10—20 ir och over 20 4r — och
medelpriser ha beriknats {r varje sddan grupp. Vidare har en aldersgruppe-
ring av handelsflottans bestand vid slutet av vartdera aren 1936 och 1937 ut-
forts for samtliga rederiaktiebolag tillhorande trampfartyg, d. v. s. fartyg
som huvudsakligen gatt i trampfart. Dessa innefatta visserligen dven sadana
fartyg, som #dgas av andra aktiebolag dn tramprederiaktiebolag, men det sy-
nes icke finnas nigon anledning att féormoda, att tonnagegrupperingen for
dessa sistnidmnda skulle i visentlig grad skilja sig frin motsvarande for
tramprederiaktiebolagen.

Ifragavarande uppgifter utvisa, att trampfartygens doédviktstonnage forde-
lar sig med c:a 10 %o p& gruppen under 10 ar, 35 %o p& gruppen 10—20 ar
och 55 %0 pa gruppen 6ver 20 &r.

Dessa procentsiffror ha sedan begagnats som vigningstal eller vikter for
berikningen av medelpriserna 1936 och 1937 4 tramptonnage, varvid de
framkomna medelpriserna for tonnage i de olika grupperna utgjort: for
ar 1936 respektive 308, 86 och 48 kr. per dodviktston och for ar 1937 257,
136 och 99 kr. per dodvikiston. Medelpriserna for gruppen under 10 ir Aro
uppenbarligen mindre sikra, di de hinféra sig till alltfér fa fartygskop, for
1936 av 4 och for 1937 av 9 fartyg. Négon storre inverkan pa slutresultatet
har detta emellertid icke medfort. Berikningarna ge medelpriserna 87 kr. per
dédviktston for 1936 och 128 kr. for 1937.

For ar 1933 beridknades ett medelpris av 75 kr. per bruttoton eller 50 kr.
per dodviktston, men vid tonnagevirderingen ansiagos dessa medelvirden
vara vil 1dga, di marknadspriserna befunno sig i en synnerligen 1ag vagdal.
D4 priserna stego till 89 kr. per bruttoton 1934 och 107 kr. 1935, syntes man
icke kunna rdkna med ligre medelpriser for 1933 dn 100 kr. per bruttoton.

For att ytterligare belysa prisutvecklingen och verifiera medelviardena for
1936 och 1937 har ett material anvints, vilket erhillits frin en méklare och
vilket avser priserna fér en standardbat om 3 000 dodviktston med enkelt
dick. For fartyg av denna typ 15 4r gamla utgéra marknadspriserna ar
1933 80 kr. per dodviktston, 1936 120 kr. och 1937 180 kr. Dessa priser
representera uppenbarligen en prisskala i for hog klass for att gilla sisom
genomsnitt féor den svenska trampflottan. Motsvarande priser for ett fartyg
25 ar gammalt dro: 1933 43, 1936 95 och 1937 117 kr. per dodviktston. Da
dldre fartyg sjunka mera i pris under en ldgkonjunktur och stiga sd mycket
starkare under en uppgangstid, dro ej heller dessa virden representativa
for trampflottan. Utgingspunkten 100 kr. per bruttoton for ar 1933, som
tillimpades i 1933 A4rs undersokning, skulle enligt den forstnimnda pris-
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Tabell 5. Tillgingar och skulder fdren 1936 och 1937 for samtliga i undersikningen

ingiende tramprederiaktiebolag.

Sammanstéllningen omfattar 120 rederier med en fartygsflotta ar 1936 av 191 fartyg om 267 816
bruttoton och 406 701 dodviktston samt ar 1937 av 191 fartyg om 267 372 bruttoton och 405 256
dodviktston.

: 1936 10 340
o 1000 kr. 1000 kr. % 1000 kr. 1000 kr. %
EArtyESHOtan (. Ss o alestaierore 37146 35795
Inbetalning 4 nybyggnad ........ — 37 146 775 630 36 425 670
Ovriga anlidggningsmedel:
Faskigheter . Jo 0, e L Q. =— o
TORTOOL L s o e S s vt 213 257
BERSITNG o s i s S 196 409 09 87 344 06
Aktier i andra bolag én rederibolag 590 590
Obligationer!. .. il e an snas s sl 1208 1798 37 1128 1718 3-2
Fordringar:
reversfordringar av annat rederi
eller eljest fordringar av lang-
tdsnatir,ons . b sl 1741 2810
haverifordringar: ... i sss w5 251 264
pdntefordiingar. . .. 1. ines 4.0 18 23
fraktfordringar m. m. ......... 2167 4177 87 1074 4161 76
Banicioch Tlassaun i, o iieilesamis sn 4 387 92 11731 21'6
Summa 47 917 10070 54 379 1000
Passiva
Eget kapital:
aktiekapltall, Joi . i0il, s 29 043 29 043
mesprvtond:. ool ekt it el 4070 4415
gleatibetondsd, Slr s o blv bbb e 276 317
egna fonder i ovrigt .......... 1232 1524
34 621 35 299
— aktier i rederibolag ........ ~ b07 547
34114 34752
— kvarstaende forlust fran fore-
ghende. S .o St chtie  stemar. 630 426
ehosarets winst. . L b s it 220 9 690
1647 35761 746 9 264 44016 81-0
Frimmande kapital:
pensions- och understédsfond. . . 172 04 220 04
14n fran rederilanefonden, skepps-
hypotekskassan och sekundéir-
lafefonden iy, o Jel LR IREN 866 662
lan fran bank:
checkrikning (kreditiv eller
lopande rakning)il. ... a0, 1572 512
andra (revers-)banklan....... 31783 2421
reverslan av andra #dn bank, J
nimnda kassa eller fonder... 2663 2301
egna accepter i samband med l
nybyggnad av tonnage....... e 8884 185 406 6 302 116
egna accepter, andra .......... 8562 360
forskott av befilhavare och
BT G R 712 964
klassning och haverier......... 133 577
l6pande driftskulder (ej reverslan) 1 063 1539
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Tabell 6. Inkomster och utgifter dren 1936 och 1937 for samtliga i understkningen

Sammanstillningen omfattar 120 rederier med en fartygsflotta ar 1936 av 191 fartyg om 267 816
bruttoton och 406 701 dédviktston samt ar 1937 av 191 fartyg om 267 372 bruttoton och 405 256

dodviktston.
Inkomster
| 1936 1963sT
- Driftsinkomster: 1000 kr. % 1000 kr. %
. Intjinta bruttofrakter:
a) i utrikes fart .
1. for transport av gods fran Sverige till utlandet..... 10032 234 10764 175
2. for transport av gods fran utlandet till Sverige..... 8947 209 13681 223
3. for transport av gods mellan utrikes hamnar....... 19841 463 28966 472
b) i inrikes fart inalles for gods-, passagerare- och post-
DT AT ATy S e e kS o S L 869 2:0 926 15
1 tidsbefraktning har intjamts o oo Li it s s Saihahicsiss 3048 ! 6581 107
Inkomstsay TOrhyrt toNDAZE A . s dald st cus idhaidavhliovio o s 20 00 51 01
Summa driftsinkomster 42757 997 60969 993
Allméanna inkomster:
Inkomst av aktier och obligationer...........cocovvvveens 69 02 85 01
Realisationsvinst &' 'tonnage 14 o850 0A, 0 03 Wk et Sl 4 — — 78 05
Inkomst av rorelse ej i direkt samband med rederirdrelsen. 31 01 61 01
Summa allménna inkomster 100 08 424 07
Summa inkomster 42857 1000 61393 1000
Summa 42 857 61 393
Utg iftitiexr
Driftskostnader:
Besattningshyror (Aven il befal) ol s oiiial veion v oo misw ooy s 6826 170 8532 169
271 R B oo 1 RS ) b R S G B X e B 1632 41 2112 42
Kol och olja, inklusive smorjmedel .........ccvveeerennenns 4564 114 5586 111
Ovriga ‘SKkeppsIornodenheter . .. ¢ ve o dveivsian st avossnassseis 1229 g1 1721 34
SKeppSUMBAIACE | o i s e e st b shiabub s syt deie i SR LY 6950 178 7884 156
Lastnings- och lossningskostnader ...........ccceceeveee.. 11213 280 12574 249
Reparationer och underhall (inklusive klassning) .......... 1602 40 3 868 76
ASSUTANSDTRINIOT . sl 2l tritleie srable/ols siat Sle ofalwiaia s his B gious oo iy 2 608 65 3511 69
KommnuissioneArvoaens . o2 2. - A el i R s n U S 1639 41 2 337 46
GenomgANgsiralcter ). 0. oo i b iRl e i U S Lt 4 00 72 01
O R I 6  E SIS T e R b TN A G T BT U g 250 06 249 05
Summa driftskostnader 38507 961 48446 958
Allménna omkostnader:
2¢:151 o) SNBSS DRRBIE FEPORINY £ 04, v SR b AT Al ol U L RURRIE o ey 227 06 148 03
38 b e o MLl F LAt b M w00 el BRIl S g ) el 36 01 86 019
Realisationsfrlust &\ 'tonnages <.\ /v i iy seishlsin oeistotb s s s mivs 63 02 — —
Administrations- och 6vriga kostnader.................... 1221 30 1887 37
Summa allminna omkostnader 1547 39 2121 42
Summa utgifter 40054 1000 50567 1000
Vinsk fore avikrivningapt:. . o R T oo e 2 803 10 826
Summa 42 857 61 393

‘av vinstsumman 10 852 000 kr. och forlustsumman 26 000 kr.

1 Saldo for 1936 av vinstsumman 2983 000 kr. och foérlustsumman 180000 kr. samt for 1937




skalan motsvaras av 150 kr. 1936 och 225 kr. 1937 eller per doédviktston
67—68 kr. ar 1933, 100 kr. 1936 och 150 kr. ar 1937.

Medelbokvirdet for tramprederiernas tonnage utgjorde per bruttoton
4r 1933 17140 kr., 1936 13870 kr. och 1937 13390 kr. eller per dodvikts-
ton respektive 11420, 9130 och 8830 kr. per ton. Bokforingsvirdena ha
salunda sjunkit avsevirt, medan marknadsviardena stigit. 1933 ars bokfo-
ringsviarden voro emellertid, sisom visats i detta ars undersokning, alltfor
hoga. 1936 ars motsvarande virden synas vara forsvarliga vid jamforelse
med marknadspriserna, som roéra sig om 87—100 kr. per dodviktston, me-
dan 1937 ars bokforingsvirden #ro ldga i forhéllande till marknadspriserna.
Enligt en forsiktig viardering synes man knappast bora rikna med hoégre
genomsnittsvirde for ar 1937 an 125 kr. per dodvikiston.

Riknar man med detta virde, far man for tramprederiaktiebolagens ton-
nage ett viarde vid 1937 ars slut av 50'66 milj. kr. Det bokférda virdet ar
endast 3580 milj. kr. I 1933 ars undersokning visade det sig, att man tvéart-
om hade 6vervirden & betydande belopp.

Av den gjorda jamforelsen mellan de i sjofartskonjunkturhinseende sa
olika dren synes man kunna sluta sig till att tramprederierna ar 1936 och
sarskilt ar 1937 formatt till stor del inhimta vad som under tidigare ar maést
eftersittas i friga om avskrivningar a4 tonnaget, och att deras stéllning i foljd
hiarav framstar i hég grad starkt vid 1937 ars utgang.

For en undersokning av tramprederiaktiebolagens likviditet — betalnings-
beredskap — ger tabell 5 majlighet till vissa jamforelser, bl. a. mellan total-
summorna for 4 ena sidan skulder och & andra sidan likvida medel, vartill
da forutom fordringar samt medel i bank och kassa synas bora hénfoéras
adven aktier och obligationer.

Tabellens relationstal beriknade pi omslutningen éro for skulderna 1936
254 %0 och 1937 190 % samt for likvida medel 1936 225 %0 och 1937 33:0 %o.
Stillningen har silunda forbattrats hogst avseviart och maéste betecknas sa-
som god. Vid bedémandet av dessa siffror miste man taga i betraktande,
att skulderna till stor del utgoras av langfristiga 1an och genomsnittligt for-
falla till betalning pa senare tidpunkt in fordringarna av langtidsnatur dro
realiserbara. Tabellen ger ocksi nirmare upplysning om arten av fordringar
och skulder.

For att underlitta jamforelsen och mojliggéra en nigot lingre gaende lik-
viditetsunders6kning har i nedanstiende sammanstillning en uppdelning
gjorts av de likvida medlen i egentlig menig (fordringar, bank och kassa) i
sadana av langtids- och korttidsnatur samt av skulderna i fasta och rorliga.
Vill man se de olika posternas andel av balansomslutningen, ma hénvisas till
tabell 5, som exempelvis upplyser om skuldernas betydelse for verksam-
heten.

Sammanstillningen utvisar, att de korifristiga fordringarna #ro flera gang-
er si stora som de rorliga skulderna, varfér tramprederierna tydligen vid
de tidpunkter, som undersOkningen avser, digde en mycket god likviditet.
Ar 1933 var forhallandet det motsatta.




RSl % 98 T

1000 kr. % 1000 kr. %
Fordringar av langtidsnatur .......... 1741 203 2310 69
» » korttidshatur ol ioit . 6 823 4T 13 082 823
Summa 8564 1000 15 892 1000
Skuilder; fasta ou. st F oI Lo 8 884 741 6 302 621
» 7, TORHGAN - Fe e S Ak SEURING 8 U, 3100 259 3841 379
Summa 11 98¢ 1000 10143 1000

Tramprederiaktiebolagens inkomster och utgifter dren 1936 och 1937 fram-
gi av tabell 6.

Tabellen utvisar, att en vinst uppstatt fére avskrivningar & 2:80 milj. kr.
ar 1936 och 1083 milj. kr. ar 1937. Riilknar man med de for némnda ar verk-
stillda avskrivningarna 4 tonnage — ovriga avskrivningar dro obetydliga —
uppgdende till 1'01 milj. kr. 1936 och 2'67 milj. kr. 1937, skulle framkomma
en nettovinst fér ar 1936 4 1°79 milj. och for 1937 & 816 milj. kr.

Emellertid ha fér ar 1936 endast 51 och for 1937 72 av 120 rederier gjort
avskrivningar, varfor det verkliga Arsresultatet fér samtliga foretag icke er-
héaller riktig belysning genom de nyssnimnda siffrorna, vilka lata detta re-
sultat synas bittre an det i verkligheten &r.

De 51 rederier, som verkstillt avskrivningar &r 1936, dgde sin handels-
flotta bokford till 2049 milj. kr. vid Arets slut, motsvarande, med tilligg av
avskrivningarna i bokslutet, 21:00 milj. kr. Avskrivningarna utgjorde alltsi
48 % pa bokféringsviirdet. — De 72 rederier, som gjort avskrivningar &r
1937, hade sin flotta bokfoérd till 2475 milj. kr. vid érets slut eller 2590 milj.
kr. med tilligg av avskrivningar, gjorda i samband med bokslutet, av vilket
belopp avskrivningarna utgjorde 101 °. Hogst olika avskrivningsprocent
tillimpades alltsa for de bada aren. Till jimférelse ma némnas, att avskriv-
ningarna foér tramprederiaktiebolagen &r 1933 utgjorde 50 %o pa bokfo-
ringsvirdet.

Sisom normal avskrivning pligar anses 5 %o pd anskaffningsvirdet, da
det giller vanligt Angfartygstonnage, och betydligt hogre procent, upp till
10 %0, foér s. k. second-hand-tonnage. DA uppgifter angdende anskaffnings-
viirdet icke foreligga, &r man, sdsom foérut anmérkts, nodsakad att med
utgdngspunkt fran nimnda procenttal berikna avskrivningarna pa grundval
av det bokférda virdet. De svenska tramprederiaktiebolagens flotta har en
medelalder av omkring 30 ar. Flertalet fartyg byggdes alltsi pa en tid, da
byggnadspriserna rorde sig omkring 130—140 kr. per dodviktston eller c:a
200 kr. per bruttoton. Sedermera har emellertid mycket tonnage kopts i andra
hand under aren 1915—20 till betydligt hogre och under aren 1921—37 till
betydligt ligre priser (mdjligen med undantag for relativt nytt tonnage aren
1929 och 1937). De genomsnittliga bokféringsvirdena for 1936 13870 kr.
och foér 1937 13390 kr. per bruttoton synas déirfér icke kunna i hogre grad
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Tabell 7. Tillgingar och skulder #&ren 1936 och 1937 for tramprederiaktiecbolag med
fartyg huvudsakligen sysselsatta i Gstersjofart.

Sammanstéllningen omfattar 9 rederier med en fartygsflotta ar 1936 av 14 fartyg om 11 750
bruttoton och 16 150 doédviktston samt ar 1937 av 14 fartyg om 11751 bruttoton och 16 150

dodviktston.
f 159 36 159 357
R 1000 kr. 1000 kr. % 1000 kr. 1000 kr. %
Eartygsflottan . s iob s sl e okt 1526 1407
Inbetalning & nybyggnad .......... - 1526 868 = 1407 716
Ovriga anliggningsmedel:
A S R el 9 9 0.5 0 0 0-0
Aktier i andra bolag #n rederibolag 7 7
Oblgationesishae Lnoniia S A0 St 9 18 09 9 16 08
Fordringar:
reversfordringar av annat rederi
eller eljest fordringar av lang-
Hdsnatur ol kil i RS — 155
haverifordringar su 2 o, | e 3 6
ranteforavingar: /s SUNEL . S8 s o =
fraktfordringar m. m............. 121 124 71 101 262 183
Banlktoch kassat. 'SV L LT AN L0000 83 7 281 14'3
Summa 1758 1000 1966 100-0
P aisiBi v ia
Eget kapital:
alctieleppitalfe’. v kit o L 1206 1206
peserviondict T onsn TIO Sao 206 235
Skattefomdi Aeitit 8 s T — —_
egna fonder 1 ovrigh /il ol 13 —
1425 1441
— kvarstdende forlust fran fore-
gaende WA IERE R Sl s 115 90
s ATEES VARSI T 87 343
28 1397 795 253 1694 86-2
Frimmande kapital:
pensions- och understodsfond .. .. = e e =
lan fran rederilanefonden, skepps-
hypotekskassan och sekundir-
Ianetonden W SO HEC TR —_ ==
lan fran bank:
checkrikning (kreditiv eller 16~
pande rikning).............. 49 1
andra (revers-)banklan ........ 45 37
reverslan av andra #n bank,
niamnda kassa eller fonder..... 244 338 192 103 141 7-92
egna accepter andra #@n i samband
med nybyggnad av tonnage.... _ 2
forskott av befilhavare och mik-
Tares’ we ik al e b0k e e b 8 10
klassning och haverier........... — 7
16pande driftskulder (ej reverslan) 15 23 18 42 131 66

Summa
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Tabell 8. Inkomster och utgifter dren 1936 och 1937 for tramprederiakiiebolag med
fartyg huvudsakligen sysselsatta i dstersjofart.

Sammanstillningen omfattar 9 rederier med en fartygsflotta ar 1936 av 14 fartyg om 11 750
bruttoton och 16 150 dodviktston samt ar 1937 av 14 fartyg om 11751 bruttoton och 16 150

dodviktston.

Inkomster

1986 1937
1000 kr. % 1000 kr. %
Driftsinkomster:
Intjinta bruttofrakter:
a) i utrikes fart
1. for transport av gods fran Sverige till utlandet..... 444 19-1 bbY N1
2. for transport av gods fran utlandet till Sverige..... 1416 609 2218 686
3. for transport av gods mellan utrikes hamnar. ...... 409 176 416 129
b) i inrikes fart inalles for gods-, passagerare- och postbe-
FORAPAN. ... & stisiers Soigry SR s Rt ) it el SRR 44 19 30 09
1, tidsbefraktning har TRt amEsE e e bbb+ 6 02 9 03
Summa driftsinkomster 2 319 997 3232 1000
Allméinna inkomster:
Inkomst av rorelse ej i direkt samband med rederirorelsen 3 03 0 00
Summa allménna inkomster 3 03 0 00
Summa inkomster 2322 1000 3232 1000
Summa 2 322 3232
Utgifter
Driftskostnader:
Besittningshyror (dven till befdl)........................ 365 167 423 152
BEOSE s i s ors v o gaabe Ea et o LS R R R T 90 41 109 39
Kol och olja, inklusive smorjmedel ...................... 252 115 281 101
Ovriga skeppsfornodenheter..................c..oooenunoo.. 60 57 80 29
Skeppsumgalder . i R e I et e P\ 438 200 839 194
Lastnings- och lossningskostnader ........................ 667 305 870 313
Reparationer och underhéll (inklusive klassning) .......... 7 34 170 61
ASSUTANSPTEIIBE . R i s e b e 129 59 141 ik
Bommissionsa v o e, e e L e e T 58 26 80 29
Forlust 4! 16rhyrt tonnage. sy s Sl el i e 7 03 10 04
Ovragaii. L 00y M e a1 ISR L 2 01 o B 10 05 17 06
Summa driftskostnader 2 151 982 2720 979
Allmédnna omkostnader:
Bantor:s a1 SR ol S0 o Ratieiide LU b et L Lk T, T8 4 02 1 00
SRAtter L e SN LR S s TR e e 3 01 4 02
Administrations- och 6vriga kostnader.................... 32 15 52 19
Summa allmédnna omkostnader 39 18 57 21
Summa utgifter 2190 1000 2777  100.0
Vinst. fore avskrivnihgay (Lipeshaly (SR oRti e e i L 132 455
Summa 2322 3232

| ! Saldo for 1936 av vinstsumman 138 000 kr. och forlustsumman 6 000 kr. For 1937 visar intet
‘ rederi férlust.
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avvika fran anskaffningsvirdet for trampflottan. Sannolikt &r dock detta
virde nigot hogre in bokféringsvirdet. 5 % pa det sistnimnda synes dér-
for vara vil 1ag avskrivning. Hirfor talar ocksa, att en stor del av tramp-
flottan kopts i andra hand, di som namnts hogre avskrivningsprocent bor
tillimpas. Dock ma framhéllas, att med hdnsyn till tonnagets héga medel-
alder detsamma, i den man det icke giller second-hand-tonnage, till allra
storsta delen borde vara avskrivet.

Riikknar man med 6 %o avskrivning & fartygsflottans bokforda virde vid
&rens slut med tilligg av i boksluten gjorda avskrivningar, eller respektive
37:65 och 36'94 milj. kr., erhiller man avskrivningsbelopp for ar 1936 a 2:26
milj. kr. och for 1937 4 2:22 milj. kr. Dragas dessa belopp frin bruttovinsten,
erhalles for 1936 ett nettobelopp & 540 000 kr. eller 19 %0 pa aktiekapitalet
och 16 % pa hela det egna kapitalet vid rets slut exkl. arsvinsten samt for
1937 ett nettobelopp & 861 milj. kr. eller 29:6 /o0 pa aktiekapitalet och 244 %0
pé hela det egna kapitalet exklusive arsvinsten. Réknar man ater med 7 0/o av-
skrivning pa flottans bokférda virde, erhdller man en nettovinst 1936 &
160 000 kr. och for 1937 & 824 milj. kr. Réntabiliteten var alltsa lag ar 1936
men hog 1937. Det mA nimnas, att for &r 1933 tramprederiaktiebolagen
redan vid 5 %o avskrivning 4 bokforingsvirdet visade forlust (4 294 milj. kr.).

Dessa rederier innefatta da dven sddana, som i forevarande undersokning
for aren 1936 och 1937 riknats till kontraktsrederier, samt sidana som pa
grund av sin blandade verksamhet ej medtagits. Sistnimnda kategori kan ej
utan ingdende undersokning frinskiljas frdn 1933 ars material. Detta kan
diiremot ske med kontraktsrederierna, av vilka 22 for sistnimnda &r inrikna-
des bland tramprederierna. Det visar sig, att av samtliga tramprederiers éver-
skott fore avskrivningar for ar 1933 uppgdende till 2 096 000 kr. e¢j mindre
in 2031000 kr. hirrorde fran de foretag, som i férevarande undersokning
hiinforts till kontraktsrederier. For egentliga tramprederiaktiebolag uppstod
salunda ar 1933 en vinst fore avskrivningar & blott 65000 kr. Riknar man
med 6 respektive 7 %o avskrivning 4 tonnagets bokforda virde, d. v. s. med
4-80 respektive 560 milj. kr., uppstar en forlust & respektive 474 och 534 milj.
kr. eller 93 respektive 109 % pa aktiekapitalet och 80 respektive 94 %o pé
hela det egna kapitalet vid arets slut.

Det #r av intresse att undersoka rintabiliteten fér tramprederierna utifran
en savitt mojligt fast jaimforelsebas genom att beriikna avskrivningarna med
samma belopp per fartygston. Hirvid tages limpligen till utgangspunkt av-
skrivningsbeloppet efter 6 %o pi tonnagets bokforingsvirde ar 1936, 2:26 milj.
kr., som befinnes utgora 84 kr. per bruttoton. Enligt denna avskrivningsgrund
beriknas avskrivningarna till 2:25 milj. kr. foér ett vart av aren 1936 och 1937
samt till 391 milj. kr. for 4r 1933. Nettovinsten skulle med dessa avskriv-
ningsbelopp utgora for 1936 065 och for 1937 858 milj. kr., medan for 1933
en forlust & 3'85 milj. kr. skulle uppstd. Réntabiliteten skulle bli respektive
19, 295 och — 75 %o pa aktiekapitalet samt 1'6, 250 och — 65 %0 pa hela
det egna kapitalet vid respektive irs slut exklusive arsvinsten.

Man torde kunna ifrigasitta, huruvida man genom den sist begagnade me-
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toden att berédkna avskrivningarna uppnatt storre jimforbarhet mellan rinta-
bilitetssiffrorna for de olika aren. Det ir icke omdjligt, att anvindningen av
ett bestimt avskrivningsbelopp per bruttoton ger en mera skenbar idn verk-
lig jamforbarhet, som icke &r béttre 4n en viss procent av tonnagets bokférda
virde. D4 man icke dger uppgifter angdende de olika fartygens anskaffnings-
virden och alder, kan man icke avgéra, huruvida den ena metoden #r bittre
in den andra. Hir har endast ett forsok gjorts att belysa fragan. Det torde
icke kunna anses vara en uppgift for en statistisk undersékning att ga in pa
alla de kalkyler och konstruktioner, som skulle krivas for att man skall kom-
ma sa nira som mojligt 1 jimforbarhet i rédntabilitetsavseende.

De gjorda beridkningarna utvisa, att tramprederiaktiebolagen fga en hogst
varierande réantabilitet. Sarskilt anmirkningsviirt ar, att ar 1936, som allméant
betraktas som ett gott normaldr for sjofarten, och som under senare delen
foretedde starkt stigande fraktsatser, icke gav hogre rintabilitet in vad ovan
visats. Trampfarten anses vara den sjofartsgren, som representerar den vilda,
fria farten, pionjiren, som dr spékulativ och alltsi kan utnyttja en konjunk-
tur. Men den blir ocksa i hog grad lidande av en depression, varom 1933 ars
hoga forlustsiffror vittna. Med kinnedom om fraktmarknadsforhillandena,
som fran 1922 och till 1936 visat en med négra fa kortvariga mindre undan-
tag foga varierande lag fraktniva, nirmast bestimd av uppliggningskostna-
derna, vill det synas, som om det karakteristiska fér 1920- och 1930-talens
trampsjofart vore, att en 1ang f6ljd av diliga 4r avbrytas av nigot enstaka
mycket gott ar. Man torde dérfor icke kunna bedéma trampsjofartens eko-
nomi utan att dga tillgdng till uppgifter rérande dess vinstférhallanden un-
der en lingre f6ljd av ar, striickande sig 6ver Atminstone en hel konjunktur-
cykel, varjimte erfordras uppgifter éver likviderade och nystartade foretag
under samma tid. Férevarande undersokning har tillsammans med den fore-
gdende av liknande slag (avseende ar 1933) endast &syftat att belysa sjofarts-
ckonomien under vissa ar av olika karaktir i konjunkturavseende.

Av de 120 tramprederiaktiebolagen visade ar 1936 31 foretag ren drifts-
forlust och detta gillde &r 1937 12 foretag.

. 9 rederier gjorde ar 1936 avsittningar till skattefond med tillsammans

53 000 kr., och 56 gjorde 4r 1937 sddana avsittningar med 1 374 000 kr. 61
rederier gjorde ar 1936 avsittning till andra fonder (utom férnyelse- eller
avskrivningsfond) med sammanlagt 670 000 kr., och 88 rederier gjorde 1937
dylika avsittningar med 2 663 000 kr. I ny rikning 6verfordes 1936 866 000
kr. och 1937 1701 000 kr.

52 rederier med ett aktiekapital & 1748 milj. kr. limnade for &r 1936
utdelning till aktieigarna med sammanlagt 817 000 kr. eller 47 %o. For 1937
limnade 80 aktiebolag utdelning med 215 milj. kr. & ett aktiekapital av
23-36 milj. kr., d. v. s. 92 %. Ar 1936 laimnade 68 rederier med ett samman-
lagt aktiekapital & 11'56 milj. kr. ingen utdelning, och detsamma gillde for
ar 1937 40 aktiebolag med 568 milj. kr. aktiekapital. Det dr for sistnimnda
dr huvudsakligen smarederier, som ej limnat nigon utdelning. Vinsten kan
emellertid ha uttagits pA annat sitt.
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Tabell 9. Tillgingar och skulder fren 1936 och 1937 for tramprederiaktiebolag med

fartyg huvudsakligen sysselsatta i nordsjofart.

Sammanstillningen omfattar 95 rederier med en fartygsflotta ar 1936 av 144 fartyg om 202 741
bruttoton och 304 257 dodviktston samt ar 1937 av 144 fartyg om 200 448 bruttoton och 300 112

dodviktston.
: 1936 119:8 &
kRt 1000 kr. 1000 kr. % 1000 kr. 1000 kr. %
Bartygslottan . ... 5. iosisss o bla 27116 26 337
Inbetalning 4 nybyggnad ........ = 27116 784 470 926 807 669
Ovriga anliggningsmedel:
HORTRA s e ks 137 224
klassning ... S it st sl oL 195 332 0'9 87 311 0'8
Aktier iandra bolag én rederibolag 579 580
Ohligationer:. . .85l 000 2ot il 5 584 17 5 58H 16
Fordringar:
reversfordringar av annat rederi
eller eljest fordringar av lang-
tiAsnatr il S e S 1595 2317
HaVerifoTATINGAT (. vx ceisis o walns 136 157
yhntefordringar s ooty 18 23
fraktfordringar m. m.......... 1463 3912 9.3 779 3976 89
Bank ‘och! Kassa ..o vl alouivels s 3 341 97 9070 226
Summa 34 585 100-0 40 049 1000
Passlivyva
Eget kapital:
alctickapital 5Tl et e 21277 21277
peserviond. lin . A atel il 2929 3194
RatEalOnd . ..o s et s yles sl bb 95
egna fonder i évrigt .......... 544 785
24 805 25 3b1
— aktier i andra rederibolag .. 122 162 s
24683 25 189 |
— kvarstdende forlust fran fore-
ghende Ar.. ... . e s dersis ee 195 70 ‘
O e T AR BRI L 1670 7575 |
1475 26 158 756 7505 32 694 817 :
Frimmande kapital: |
pensions- och understodsfond .. 42 01 90 0-2
lan fran rederilanefonden,skepps- . |
hypotekskassan och sekundir- =
JANCIONAEN . ..\ 'sensarsnenns 208 148 |
lan fran bank: ‘
checkriikning (kreditiv eller
16pande riakning) .......... 1437 466
andra (revers-)banklan....... 2 566 1756 l
reverslan av andra #&n bank,
nimnda kassa eller fonder .. 1663 1358
egna accepter i samband med |
nybyggnad av tonnage ...... -= 5874 170 360 4088 102
egna accepter, andra .......... 618 392 |
forskott av befidlhavare och |
anaklare: . shat s L R R Ll 502 693 |
klassning och haverier ........ 116 386 |
16pande driftskulder (ej reverslan) 964 1331 |
O e moe elers earers sy s s 311 2511 73 375 3177 79 1
34585 1000 40 049 T
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Tabell 10. Inkomster och utgifter dren 1936 och 1937 for tramprederiaktiebolag med
fartyg huvudsakligen sysselsatta i nordsjofart.

Sammanstillningen omfattar 95 rederier med en fartygsflotta ar 1936 av 144 fartyg om 202 741
bruttoton och 304257 dodviktston samt ar 1937 av 144 fartyg om 200448 bruttoton och
300112 dodviktston.

T'n kiom'st et

1098885 3 SR
Driftsinkomster: 1000 kr. % 1000 kr. %
Intjinta bruttofrakter:
a) i utrikes fart
1. for transport av gods fran Sverige till utlandet .... 7450 234 8296 176
2. for transport av gods fran utlandet till Sverige .... 6738 212 10444 221
3. for transport av gods mellan utrikes hamnar ...... 14842 467 23193 491
b) i inrikes fart inalles for gods-, passagerare- och postbe-
FOTANAIL ol rills s L KRRt Rl SO CE e . S SR 433 14 475 10
I tidsbefralcthing har intiints’, . sl Sl 2ol et 2i268 . 1L 4421 94
Inkomst av forhyrbitonnage. ..ol it diy s hntiisse 25 01 62 01
Summa driftsinkomster 31766 999 46891 993
Allminna inkomster:
Inkomst av aktier och obligationer..... . it i iiiiianat. 3 00 4 00
Inkomst av rorelse ej i direkt samband med rederirorelsen. . 24 01 57 01
Realisationsvinst dtonnage: o . vl b L bR ot bl s s - -— 264 06
Summa allminna inkomster 27 01 325 07
Summa inkomster 31793 1000 47216 1000
Summa 31793 47216
Utglfiter
Driftskostnader:
Besittningshyror (dven till befdl) .................ccuuen . 171 6581 168
0T IR AT L oL T L 1 e e o 1187 40 1620 41
Kol och olja, inklusive smérjmedel ...............c.ccveen 3266 109 4288 109
Ovriga skeppstornddenheter: ... .o isaes Mo os o sida meisiss 883 30 1.248 - 82
Skeppstmghlder 0,20 sl I0 i SN E RN el S R 5261 17'6 6893. 1678
Lastnings- och lossningskostnader ...................o..u.. 8588 288 9859 . 2512
Reparationer och underhall (inklusive klassning) .......... 1226 41 2 958 76
ASSUTANSHEEIATER ' {av v onmmitiag s s e s B o e S 1916 64 2706 69
KommisRloNnsarvadens 55 . « vk cuids iy S IEa iR AR 1170 39 1716 44
GenomgAREtrakter ... . s Ll L R o I L s 4 00 40 01
Ovriga 113 04 160 04
Summa driftskostnader 28731 962 37569 959
Allménna utgifter:
) SAE T3 P Al s SO o S B L oo 8 e T o e 173 06 109 03
SRatter | R s o R 32 01 72 02
Realisationsforlust @atonnage saiis o s ad, S . i, 84 03 — —
Administrations- och 6vriga kostnader.................... 840 28 1400 36
Summa allmidnna omkostnader 1134 38 1581 41
Summa utgifter 29865 1000 39150 1000
Vinst fore ayslenivm a1 o ks 1928 8 066
| Summa 31793 47 216

‘ ﬁiSaldo for 1936 av vinstsumman 2 102 000 kr. och forlustsumman 174 000 kr. samt for 1937
av vinstsumman 8082 000 kr. och férlustsumman 16 000 kr.

4—411851
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Tabell 11. Tillgingar och skulder dren 1936 och 1937 for tramprederiaktiebolag med
fartyg huvudsakligen sysselsatta i oceanfart.

Sammanstillningen omfattar 7 rederier med en fartygsflotta ar 1936 av 16 fartyg om 39 116
bruttoton och 63 169 doédviktston samt ar 1937 av 17 fartyg om 42564 bruttoton och 68 394

dodviktston.
4 1936 1598 7
pELLES 1000 kr. 1000 kr. % 1000 kr. 1000 kr. %
Bartygsflobtan 0 0000 A0 G e s i 6526 6378
Inbetalning & nybyggnad ........ — 6526 709 160 6538 665
Ovriga anliggningsmedel:
RORRAAIL 00l -, el R 0 0 00 ML L 7 01
Aktier i andra bolag @n rederibolag 2 2
GblpationeM: . . 5 ceh Bt bk 1193 1195 130 1113 1115 113
Fordringar:
reversfordringar av annat rederi
eller eljest fordringar av lang-
Hdshatie. s s i e, - 240
haverifordringar .. :.....00%. 89 g
rantefordringari i . oo svane s = =
fraktfordringar m. m. ......... 453 542 59 106 493 43
Bank. oeh kassa' ' oilc. il 940 102 1746 17'8
Summa 9203 1000 9 829 1000
P-assiva
Eget kapital:
aktiekapltal 00 Jeee .8 sl 4946 4 946
TESOTNTOI o s e it Sk elh vl aboripiabe 638 737
skattelontis : i . som e 4 saleks 220 219
egna fonder i 6vrigt .......... 558 574
6412 6476
— aktier i andra rederibolag .. 382 379
6 030 6 097
+ kvarstaende odisponerad vinst 46 42
S TR B SR S BTN 370 1175
416 6 446 700 1217 7314 744
Frammande kapital:
pensions- och understédsfond .. 130 14 130 18
lan fran rederilanefonden, skepps-
hypotekskassan och sekundir-
1ANBIONACN. 4 +ilv dan sipielo srons o5 658 514
lan fran bank:
checkrikning (kreditiv eller
16pande rikning) .......... 50 43
andra (revers-)banklan ...... 841 608
reverslan av andra #n bank,
niamnda kassa eller fonder .. 623 21792 936 765 1930 19:7
egna accepter andra in i samband
med nybyggnad av tonnage.. 225 —
forskott av befidlhavare och mik-
|7 R S R R b 180 189
klassning och haverier ........ —_ 88
l6pande driftskulder (ej reverslan) 31 160

ONTIERL ool S el e S 5oy




Tabell 12. Inkomster och utgifter dren 1936 och 1937 fir tramprederiaktiebolag med
fartyg huvudsakligen sysselsatta i oceanfart.

Sammanstéillningen omfattar 7 rederier med en fartygsflotta ar 1936 av 16 fartyg om 59116
bruttoton och 63169 dodviktston samt ar 1937 av 17 fartyg om 42564 bruttoton och 68394

dodviktston.
| Inkomster
i 1986 189487
Driftsinkomster: 1000 kr. % 1000 kr. %
Intjiinta bruttofrakter:
a) i utrikes fart
1. for transport av gods fran Sverige till utlandet .... 1740 283 1742 227
2. for transport av gods fran utlandet till Sverige .... 343 56 729 95
3. for transport av gods mellan utrikes hamnar ...... 3184 517 3226 420
b) i inrikes fart inalles foér gods-, passagerare- och post-
befékdran i .siEsd G nblapasl. e e 44 07 40 05
Trtidsbefraktning har INCIAREARS F00 SO0 o0 L e e e 760 128 1869 243
Inkemst ‘av 10rhyrt.tonnagel e S o it Ol B o et ol tae 1 00 — —
Summa driftsinkomster 6072 986 7606 990
Allménna inkomster:
Inkomst av aktier och obligationer ...................... 67 11 80 10
Realisationsvinst (A tonnage 5o< ool sty BUo bl 000 0 B 20 03 — —
Summa allménna inkomster 87 14 80 10
Summa inkomster 6159 1000 7686 1000
Summa 6159 7 686
et g1 te e
Driftskostnader:
Besittningshyror (dven till befdl) ..........ccovivveinnn... 943 169 1087 179
1ol R A e e ol g e o LT T R RS 250 45 277 45
Kol och olja, inklusive smorjmedel ...........cc0vevenn.. <43 133 678+ X111
Ovriga skeppstornOdenheter .. .. ove o' sisssosentsnnanannae 216 39 304 50
Skeppsumpilder Sossd, ARy sl a s Sl R STy o 814 146 589 97
Lastnings- och lossningskostnader ..............coivevun.. 1311 235 1278 211
Reparationer och underhdll (inklusive klassning) .......... 173 31 520 8%
RSSUTANSDICINICE o 13 o ot o s erctm s AR RIS (TR BN 445 80 511 84
Komnussionsarvoden ) . cumshns o - » s i hrsist S I RETEE e S 319 T 415 68
Genomghngsieakien! . S e i R e — — 33 05
Onmiga, B, R0 e S Tant a3 90 16 43 07
Summa driftskostnader 5304 951 578> « 942
Allmédnna omkostnader:
AT Or . L e e i abiar. oot et 23 04 30 05
S L R A v e e S L R s 0 00 i 01
Administrations- och 6évriga kostnader.................... 252 45 316 52
Summa allmidnna omkostnader 275 49 353 58
| Summa utgifter 5579 1000 6088 1000
| Vinst fore avskrivningartesh oiin o haae . on i i i 580 1598

! Inga forlustsummor vare sig for 1936 eller 1937.
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De 120 tramprederiaktiebolagen fordela sig pa foljande grupper av geogra-
fisk fart, vari rederiernas fartyg haft sin huvudsakliga sysselsittning:

19" 316 PO ST
Antal | Antal | Brutto-| D.W.- | Antal | Antal | Brutto-| D.W.-
rederier | fartyg ton ton rederier| fartyg ton ton
Kust- och kanalfart 6 10 1338 2075 6 10 1333 2050
Ostersjofart ........ 9 14 11750 16150 9 14 11751 16150
INordsjofart . ..o 9 144 202 741 | 304257 ) 144 200448 | 300112

7 12871 21050
16 39116| 63169

6 11276 | 18530
17 42564 | 68394

Annan europeisk fart

-3 W O
- o O

Qeeardart s, .oyt

Tablan utvisar, att nordsjofarten fullstindigt dominerar sasom tramprede-
riaktiebolagens verksamhetsomrade. Till denna fartkategori har da, i likhet
med vad som skedde i 1933 ars undersokning, hinforts vad som kunde kallas
nord-ostersjofart eller fartyg, som g¢a i omvixlande nordsjo- och Gstersjofart
eller en kombination av dessa, varvid ingendera farien egentligen dvervager.
Det 4r timligen méanga rederier och fartyg, som varit engagerade i sadan
fart. Det giller 33 rederier med ar 1936 37 fartyg om sammanlagt 50 707
brutto- och 74 210 dodviktston och ar 1937 39 fartyg om 53 465 brutto- och
77 965 dodviktston.

Det ér egentligen huvudsakligen nordsjéfarten som #r av intresse. Men
vissa jamforelser med de dirnist viktigaste fartkategorierna skola ocksé
goras, nimligen med Ostersjofarten och oceanfarten. Ovriga fartgrupper om-
fatta alltfor fa rederier, for att icke siffrorna skola kunna influeras i hog
grad av tillfalligheter.

Granskar man uppgifterna i tabellerna 7—12 betrdffande de olika fart-
kategorierna, finner man, att de féretag. som haft sin huvudsakliga verk-
samhet i Ostersjon, visa icke ovisentliga avvikelser fran nordsjo- och ocean-
rederierna. Ostersjorederiernas fartyg firo bokforda till relativt héga virden,
sirskilt Ar 1936, varigenom fartygsflottan kommit att representera ej mindre
in 86'8 %o av tillgdngarna ar 1936 och 715 %0 av dessa ir 1937, medan nord-
sjorederiernas motsvarande procenttal utgora respektive 784 och 669 samt
oceanrederiernas 70'9 och 665 %o. Det egna kapitalet ingir med sd relativt
hog andel som 795 %o for Ostersjorederierna ar 1936 och 861 0/ ar 1937,
medan nordsjorederierna uppvisa procenttal om respektive 756 och 817
samt oceanrederierna dylika om 700 och 744 %o.

Bruttoinkomsten for stersjorederierna utgjorde fore avskrivningar ar 1936
132 000 kr. och 1937 455 000 kr., och nettoinkomsten efter samtliga avskriv-
ningar & tonnage uppgar till 79 000 kr. 1836 och 324 000 kr. 1937.

Nu hava emellertid icke alla foretag gjort avskrivningar, och for 1937 sy-
nas dessa, dir de forekommit, vara stérre 4n vad som motsvarar det nor-
mala for aret. For ar 1936 gjorde 3 foéretag avskrivningar & tonnage med
sammanlagt 53 000 kr. eller 52 %o pa fartygens bokfoérda virde, och for ar




53

1937 gjorde 4 rederier avskrivningar med 1 milj. kr. eller 131 %0 p4 tonnagets
bokvirde. Medan det sistndmnda procenttalet, som nimnts, forefaller vara
val hogt och innefatta kompensation for tidigare underlitna avskrivningar,
si torde det forstniimnda mahénda vara nagot for 1agt. Man synes komma
niarmast det normala genom att rikna med 6, kanske 7 %o pi de bokforda
vardena. Gar man ut frdn 6 % avskrivning pa hela den ifragavarande flottans
bokférda virde, erhaller man avskrivningsbelopp 4 respektive 94 600 kr. 1936
och 91 000 kr. 1937 och nettoinkomstbelopp efter dessa avskrivningar & 38 000
kr. 1936 och 364 000 kr. 1937 eller 32 respektive 302 %o pa aktiekapitalet samt
29 respektive 270 %o pa hela det egna kapitalet vid &rens slut exklusive Ars-
vinsten. Riknar man i stiillet med 7 %o avskrivning, bliva avskrivningsbelop-
pen 110 000 kr. 1936 och 106 000 kr. 1937 samt nettoinkomsten respektive
22000 och 349 000 kr. eller 18 respektive 289 %o pa aktiekapitalet och 17
respektive 259 % pA hela det egna kapitalet exklusive arsvinsten. Rintabi-
liteten var salunda ganska svag dven under ett si jimforelsevis gott &r som
1936, men den steg hastigt till verkligt hoga siffror 1937.

3 rederier ldmnade ar 1936 utdelning med 19 000 kr. och 4 ar 1937 med
80 000 kr. eller 42 respektive 100 °/o pa aktiekapitalet for de rederier, som
lamnat utdelning.

Bruttoinkomsten fér nordsjorederierna utgjorde fére avskrivningar
1928 000 kr. 1936 och 8 066 000 kr. 1937. De totala avskrivningarna & tonnage
utgjorde for ar 1936 549 000 kr. och for 1937 1777 000 kr., varfér nettot
skulle utgéra respektive 1379 000 och 6 289 000 kr. Endast 36 rederier av
95 gjorde emellertid avskrivningar fér ar 1936 med 41 %o pa fartygsflottans
bokviirde, och blott 55 rederier gjorde for 1937 avskrivningar med 97 % &
detta viirde. Skillnaden i procenttalen ir stor, och man synes ha anledning
att rdkna med 6 & 7 % som normalt. Riiknar man med genomgiende 6 %o
avskrivning pa fartygsflottans bokférda virde, erhaller man avskrivningsbe-
lopp a respektive 1 641 000 och 1609 000 kr., som skulle ge nettooverskott
a respektive 287 000 och 6 457 000 kr., d. v. s. 1:3 %0 for 1936 och 303 %0 for
1937 pd aktiekapitalet och 12 respektive 257 %o pa hela det egna kapi-
talet exklusive arsvinsten. Med 7 %o avskrivning bli avskrivningsbeloppen
1915 000 respektive 1 877 000 kr., och med en sidan avskrivning ar 1936 for-
svinner hela vinsten och foérvandlas i forlust samt minskas for 1937 till
6 098 000 kr. eller 291 %o pa aktiekapitalet och 24'6 %o pa hela det egna kapi-
talet exklusive arsvinsten. Det synes sdlunda tvivelaktigt, om nordsjorederi-
erna sisom helhet gdvo nagon vinst ir 1936, diremot visade de en mycket
god sadan 1937.

Ar 1936 limnade 44 rederier av 95 utdelning med 628 000 kr. eller 4:8%/o Pa
aktiekapitalet och ar 1937 68 med 1661000 kr. eller 96 % pa aktiekapi-
talet for de rederier, som gjort utdelning.

Bruttoinkomsten foér oceanrederierna utgjorde fore avskrivningar 580 600
kr. 1936 och 1598 000 kr. 1937. Nettoinkomsten beriiknas efter samtliga av-
skrivningar a tonnage till 195 000 kr. 1936 och 980 000 kr. 1937. 5 rederier
gjorde avskrivningar for 4r 1936 med 67 %o pa tonnagets bokférda virde
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och lika méanga fér ar 1937 med 128 %o pa detta virde. Sistnimnda siffra
synes innefatta jimvél engangsnedskrivningar.

Emellertid synes man bora rikna med en enhetlig avskrivningsprocent for
samtliga rederier grundad pa fartygsflottans varde och med ledning av de
faktiska avskrivningarna, i den min de kunna anses vara normala. 6 %
avskrivning 4 hela den ifrdgavarande fartygsflottans bokforda virde ger
for 1936 404 000 kr. och for 1937 409 000 kr., och med denna avskrivning
bli nettobeloppen respektive 176 000 och 1189 000 kr. eller 3’5 respektive
24:0 %0 pA aktiekapitalet och 29 respektive 194 /o pi hela det egna kapi-
talet exklusive Arsvinsten. Med 7 °/o avskrivning erhéallas avskrivningsbelop-
pen 472 000 kr. 1936 och 477 000 kr. 1937 samt Overskotten 108 000 respek-
tive 1121 000 kr., d. v. s. 22 respektive 226 %0 pa aktiekapitalet och 1'8
respektive 183 %o pa hela det egna kapitalet exklusive Arsvinsten. Rintabili-
teten synes alltsi ha varit ganska svag 1936 men god 1937.

For ar 1936 liamnade 3 rederier utdelning med sammanlagt 134 600 kr.
eller 39 %o pA motsvarande aktiekapital, och for ar 1937 limnade 4 rederier
utdelning med tillsammans 310 000 kr. eller 7:8 %o pa aktiekapitalet.




KAP. 1V.
Partrederierna.

Partrederi ar enligt sjolagen en foretagsform, da flera éro redare i ett far-
tyg och svara envar allenast i forhallande till sin lott i fartyget for sadana
rederiets forbindelser, for vilka redare svara personligen.

For samtliga 490 partrederier, som ingd i undersokningen med uppgifter
for bigge aren 1936 och 1937, ha i kapitel II meddelats sammanstéillningar
over deras fartygsflottas uppgivna viarde samt deras inkomster och utgifter
nimnda ar. Dessa 490 rederier dgde vid 1937 ars slut 495 fartyg om tillsam-
mans 60 973 bruttoton och 95 085 dodviktston. Om det kapital, som fartygen
representera, kan man fi en viss uppfattning genom uppgifter 6ver fartygens
forsikrings- och forsaljningsvirde, som inhdmtats 4 frigeformuldren. Total-
summan ror sig om cirka 13 milj. kr. Detta virde ir sjialvfallet nominellt.
I vad min det Gverensstimmer med det reella virdet, nirmast marknads-
viardet, beror pa fartygsflottans vérdering.

Kollegium har i syfte att utréna de tillimpade grunderna vid virderingen
tillskrivit de assuransféreningar, i vilka ifrdgavarande rederiféretag ha sina
fartyg forsikrade, utan att erhalla visentligen andra upplysningar, dn att
varderingen sker genom besikiningsmén, varvid hiansyn tages till verkstéllt
underhall, reparationer och framfér allt vad segelfartyg med hjilpmaskin
angar motorns alder och det skick, vari den befinner sig. Nigra normer for
viardevariationerna efter fartygens alder ha icke kunnat utronas. Olika far-
tygstyper, material, underhdll och motorer av olika artal spela uppenbarli-
gen en mycket stor roll. Darfor har ett forsok, som gjorts, att ur kommers-
kollegii bok dver stimpelavgifterna vid fartygskop utdraga uppgifter rorande
fartygens forsdljningspriser icke heller ansetts giva nagon verkligt siker led-
ning vid tonnagets virdering, i synnerhet icke for tonnage av olika alder.

Sdasom i kap. I framhdllits, iro de uppgifter, som inhimtats frin partrede-
rier och rederier med enskild dgare, endast betriffande ett fatal storre fore-
tag likvirdiga med dem, som erhallits frdn rederiaktiebolagen. I allminhet
dr bokforingen for de mindre foretagen, vilka ju dro de vida oOvervigande
till antalet, mycket bristfiallig. D4 tillforlitligheten i regel kan sigas variera
med foretagens storlek, gjordes i 1933 ars undersokning ett forsok till upp-
delning efter tonnagets storlek i tre grupper, de storsta partrederierna med
fartyg om 1 000 brutton och déirover, de medelstora rederierna med ett ton-
nage a 200—1 000 bruttoton och de mindre rederierna med ett tonnage un-
der 200 bruttoton. Emellertid forekommer i minga fall, att foretagsenheten
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ar av endast mera formell natur och att ett antal partrederier i verkligheten
utgora ett enda foretag. Vidare synes den omstindigheten, att ett foretag
dger ang- och motorfartyg, stilla storre krav pa dess skotsel och darfor ock-
sa bokforing, 4n om det dger ett segelfartyg med hjialpmaskin. Det har dir-
for synts, som om den naturliga uppdelningen av materialet borde goras pa
foljande séitt. De storsta foretagen bilda en vil avgrinsad grupp. De voro
i 1933 ars undersokning blott 11 till antalet och iro i férevarande under-
sokning 13. De éga endast ang- och motorfartyg av ganska betydande stor-
lek och ha en bokféring, som &r fullt jimstilld med rederiaktiebolagens.
De ha darfor lamnat uppgifter pa samma friageformuliar, nr 1 och 2, som
dessa. Den andra gruppen omfattar andra partrederier med ang- och motor-
fartyg, som i stor utstrickning édro insatta i relativt regelbunden trafik. Dessa
medelstora rederier ha lamnat uppgifter enligt formulidr 1 A. Deras uppgifter
rorande tillgdngar och skulder synas vara mindre tillfredsstillande. Dér-
emot forefalla uppgifterna rérande inkomster och utgifter vara ganska till-
forlitliga, i synnerhet sedan komplettering skett genom kollegii skriftvixling.
Slutligen kommer den stora kategorien av de mindre partrederierna, som
dga segelfartyg med hjilpmaskin, d. v. s. de egentliga motorseglarrederierna.
Deras uppgifter dro i allmanhet de mest bristfilliga.
Rederigruppernas omfattning framgar av foljande sammanstilining:

W LK T 180 3587
Antal
rederier | Antal | Brutto-| Dod- Antal | Brutto-| Dod-
fartyg ton viktston| fartyg ton viktston
De storsta rederierna........ 13 20 11690 [ 17765 18 11071 | 16 840
Demedelstoral s, ou i 53 58 8005 | 11568 53 8005 | 11583
De mindre 2 d P4 s T v wed e 424 424 41 883 | 66672 424 41 897 | 66 662
Summa 490 497 61578 | 96005 495 60973 | 95085

Till gruppen medelstora rederier riknades 1933 42 foretag och till grup-
pen de mindre rederierna 348. Det dr framfor allt de mindre rederierna,
som édro béttre foretriddda i forevarande undersékning dn i 1933 ars.

For de stérsta partrederierna, som ovan nimnts 13 till antalet, meddelas i
tabell 13 uppgifter o6ver tillgdngar och skulder 1936 och 1937.

Vid jamforelse med tabell 5 kan konstateras, hurusom balansrikningen for
ifridgavarande partrederier foreter en struktur likartad balansridkningen for
tramprederier, bedrivna i aktiebolagsform, bortsett givetvis fran fondindelning
betriffande egna kapitalet. Aven i s§& méatto kan likhet konstateras, som det
goda sjofartsaret 1937 dven for den - ifrdgavarande partrederigruppen i hog
grad givit mojlighet till konsolidering av stillningen. Efter bokvirdena skulle
stillningen vid 1937 ars slut dven f6r denna grupp fa betecknas som gynn-
sam. Fartygsflottan har emellertid en si hég medeldlder som 37 ar (vid
1937 ars utgang), och vid detta forhallande méste det anses anmérkningsvirt,
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att medelbokvirdet for dessa foretag med planméssig bokforing dndock ut-
gjorde 112 kr. per bruttoton eller 80 kr. per dodviktston (1937). Marknadsvar-
det for tonnage av ifragavarande alder kan visserligen beriknas snarast ha
legat hogre adn detta virde, men uppenbart ir, att férutsitiningar maste ska-
pas for férnyelse av tonnaget, for att rorelsen skall kunna vidmakthallas.

Ifrigavarande partrederier redovisade enligt tabell 14 en vinst fore av-
skrivningar 4r 1936 4 167 000 kr. och ar 1937 4 394 000 kr. D4 de faktiska
avskrivningarna utgjorde 66 000 kr. 1936 och 84 000 kr. 1937, skulle fram-
komma ett overskott ar 1936 4 101 000 och 1937 a 310 000 kr. Endast 8 re-
derier 1936 och 10 ar 1937 gjorde avskrivningar 4 tonnaget med 77 respek-
tive 87 %o pa fartygsflottans bokférda virde. Tillimpar man 8 %o avskriv-
ning pa hela tonnagets bokforda viarde for samtliga foretag, erhaller man av-
skrivningsbeloppen 125 000 kr. for 1936 och 114 000 kr. for 1937. Netto-
vinsten skulle i si fall bli 42 000 respektive 280 000 kr. eller 3'6 respektive
274 % pa hela det egna kapitalet vid drens slut exklusive arsvinsten.

Ar 1936 visade 11 rederier driftsoverskott och 2 driftsunderskott, men 1937
visade alla overskott.

De 11 storsta partrederierna i 1933 ars undersOkning visade for detta ar
med 5 %o avskrivning pa bokféringsvirdena en total nettofériust 4 105 000 kr.

Av de 13 partrederierna limnade 11 en utdelning till sina lottigare for
1936 med 39 000 kr. och alla 13 for 1937 med 53 000 kr. eller med 33 respek-
tive 52 % pa hela det egna kapitalet vid Arets slut exklusive Arsvinsten.
Detta kapital motsvarar praktiskt taget lottkapitalet, om vilket man for ov-
rigt icke fdger narmare uppgifter.

Av rederierna hade 6 sin huvudsakliga verksamhet i nordsjofart, 3 i Gster-
sjofart, 3 1 kustfart och 1 i inre fart.

De medelstora partrederierna, som aga ang- och motorfartyg, utgéra 53 st.
och idgde en fartygsflotta dren 1936 och 1937 om 8 005 bruttoton och 11 568
dodviktston (11 583 vid 1937 ars slut), bestdende av 17 dng- och 36 motor-
fartyg.

Materialet betriffande dessa rederier har, som ovan angivits, icke varit
tillrackligt fullstindigt och tillforlitligt for att tillita en bearbetning av upp-
gifterna rorande deras tillgdngar och skulder. Detta framgar redan av den
summering, som gjorts av de uppgivna forsikrings- och forsdljningsvirdena
for fartygsflottan. Dessa visa nimligen si stora skillnader som for 1936: for-
sikringsvirde 1 683 000 kr. och forsidljningsvirde 1 109 000 kr. samt for 1937:
forsiakringsvarde 1668 000 kr. och forsialjningsviarde 1178 000 kr. Forsik-
ringsvardet utgjorde 1936 210 kr. per bruttoton och 146 kr. per doédviktston
samt forsaljningsvirdet 139 kr. per bruttoton och 96 kr. per dodviktston. For
1937 utgjorde forsikringsviardet 208 kr. per bruttoton och 144 kr. per déd-
viktston samt forsidljningsvirdet 147 kr. per bruttoton och 102 kr. per dod-
viktston. :

Vid bedomandet av dessa mycket divergerande virden bér man betiinka, att
medeldldern vid 1937 irs slut utgjorde for angfartygen 44 ar och fér motor-
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Tabell 13. Tillgingar och skulder iren 1936 och 1937 fir i undersékningen ingfiende
storre partrederier.

Sammanstillningen omfattar 13 rederier med en fartygsflotta ar 1936 av 20 ang- och motor-
fartyg om 11 690 bruttoton och 17 765 dédviktston samt ar 1937 av 18 ang- och motorfartyg om
11071 bruttoton och 16 840 dodviktston.

119:3 6 b9y 817
Aktiva 1000 kr. 1000 kr. % 1000 kr. 1000 kr. %
Fortygstlottan, s oo el Gl Sin sl i 1491 1345
Inbetalning & nybyggnad ............ —_ 1491 830 — 1345 776
Ovriga anliggningsmedel:
fastighetert o b ol ool (ol 100 8¢
POTTR AT e el SRR R i 2 102 57 il 86 50
Aktier i andra bolag én rederibolag .. 1 1
Oblgationer ¢\l ec Sk SRR SR e et 1 00 — 1 01
Fordringar:
reversfordringar av annat rederi eller
eljest fordringar av langtidsnatur 14 14
Baverfordringar 2.5 .o silee s be b 5 —
pENTEfOTARINGAr . . Lt b s diene o — —
fraktfordringar M. M.......«eseosise 66 {9 4 141 155 89
Banlk o8l Ea8A. < 1o i e v e 120 67 145 84
Summa 1796 1000 1732 1000
P.a s 8iva
AL R | s AN I B 8 AR 1187 1042
— balanserad forlust .............. 33 19
1154 1023
L ASTetsReIngt, b oL LU S L Ll 96 307
1250 1250 696 1330 1330 768
Frammande kapital:
pensions- och understodsfond ...... — L et sal !
lan fran rederilanefonden, skepps-
hypotekskassan och sekundirline-
e BRI e I R S T &= —
lan fran bank:
checkrikning (kreditiv eller 16pan-
Qe pARIIAE) ML 5 Lis LR, 0 —
andra (revers-)banklan .......... 390 258
reverslin av andra én bank, nimnda
kassa eller fonder........cocevuees — 390 917 2 260 150
e YR e s i T SRR R o B = —
forskott av befilhavare och miklare 7 72
klassning och haverier ............ 1 —
I6pande driftskulder (ej reverslan) .. 140 53

DVEIGR o § IR S L s et sl e wig
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Tabell 14. Inkomster och utgifter dren 1936 och 1937 for i undersékningen ingiende
storre partrederier.

Sammanstillningen omfattar 13 rederier med en fartygsflotta’ ar 1936 av 20 dng- och motor-
fartyg om 11690 bruttoton och 17765 dédviktston samt ar 1937 av 18 ang- och motorfartyg
om 11071 bruttoton och 16 840 dédviktston.

I'mkomster

1°9'8'6 : 19035
Driftsinkomster: 1000 kr. % 1000 kr. %
Intjinta bruttofrakter:
a) i utrikes fart
1. for transport av gods fran Sverige till utlandet .... 819 379 782 277
2. for transport av gods fran utlandet till Sverige .... 463 216 695 246
3. for transport av gods mellan utrikes' hamnar ...... 479 22-2 804 285
b) i inrikes fart inalles for gods-, passagerare- och post-
0701 0) 61 o+ o RSN A SRR AP PSRN SRR e 0 2 STt R 163 75 159 56
I tidsbefrakining hae Intjants. .. . e RRiotll cLiis et sty 221 10-2 374 13:2
Inkomst av, forhyritonnage . S o R e e 6 03 o 02
Lastnings- och'lossningsbidrag. . 880 80005 a0, Satii et 4 02 b 02
OVEIEA + o .5 s ss o s e T s e e o 4 0-2 — —
Summa driftsinkomster 2161 1000 2824 1000
Allmanna INKOMSEET . otcicovins ol aleelyiois shilstelsimiaiate s s s s ois 0 00 0 00
Summa inkomster 2161 1000 2824 1000
Summa 2161 2824
Ut gl £t eip
Driftskostnader:
Besittningshyror (dven till befdl) .......c.cieueieiieiiie. 422 212 484 199
BEOSE s o 5.0 o Saais i sttt bt o SIONSERE A B R B 98 49 112 46
Kol och olja, inklusive smérjmedel ...................... 216 10-8 235 T
Ovriga skeppsfornodenheter .............. Al S 16 Sl 61 81 72 30
Skeppsumgilder ) 12 it 8 ST U7 SRR R e 1 2t 345 17-3 427 176
Lastnings- och lossningskostnader 'L il i Sus iy 473 237 583 24:0
Reparationer och underhall (inklusive klassning) .......... 166 83 212 87
ASSURANSDIRIIGT., e 11 6.0t ol couthic el b S s S e 120 60 150 62
Kommissionsarvodeil, "oyivs i.s.ivaissie sl itnba:s ohias s o dstid e sl se T 34 b 72 30
ONTIZE Lair, il h e e e Ble s gl Rt S b T IS — — 1 04
Summa driftskostnader 1935 97°0 2 3568 971
Allménna omkostnader:
3010 (0] e S 0 R S S Sl B A R b s R 17 09 23 09
Skttt b S o e A S s e SR R S 1 00 3 01
Administrations- och 6vriga kostnader .................... 41 2il 46 19
Summa allmiinna omkostnader 29 30 72 29
Summa utgifter 1994 1000 2430 1000
Vinst 100e; anulird Vi BgaT i eis i ot e v oo et bt s a e Non b1 167 394
Summa 2161 2824

‘ 1 Saldo for 1936 av vinstsumman 173 000 kr. och forlustsumman 6 000 kr.; for 1937 visade alla
‘ rederier vinst.
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fartygen 31 ar samt i genomsnitt beriknat med vigning efter bruttotonnaget
37 ar. Flottan borde med normala avskrivningar vara starkt nedskriven. Det
ar sdlunda ganska sdkert stora Overviarden, som forekomma, dven om an-
vindningsviardet ungefiar skulle motsvara det marknadsvirde, som gjorda
forsdljningar kunna anses utvisa. Enligt dessa var priset pa ett Angfartyg
omkring 44 a&r gammalt i genomsnitt c:a 65 kr. 1936 och c:a 115 kr.
1937 per bruttoton. For motorfartygen dro givetvis priserna avsevirt hogre.
Att doma av materialet synas de hioga viardena & tonnaget vara betingade av
att detta ar belastat med betydande skulder. De anforda vardena dro emel-
lertid, sasom framhallits, ur foretagsekonomisk synpunkt helt och héllet no-
minella. Ifragavarande medelstora partrederiers stillning medger tydligen
icke planmissighet i friga om den ekonomiska ledningen av féretagen. Den
angivna medelalderssiffran fér tonnaget, 37 ar, karakteriserar redan i och
for sig gruppens lige, varvid did dven bor beaktas, att tonnaget idr den vi-
sentligen enda tillgdng, varover foretagen sisom sadana kunna disponera.
Den fraga, som hér liksom for de storsta partrederierna triader i forgrunden,
giller mojligheterna for férnyelse av tonnaget och dirmed for verksamhetens
framtida bestand.
Rederiernas inkomster och utgifter aren 1936 och 1937 framgid av ta-
bell 15. |
Enligt vad tidigare anférts har man anledning férmoda, att uppgifterna l
utvisa for laga forlustsiffror och for hoga vinstsiffror, beroende diarpa, att
utgifterna for besittningshyror — trots de anstringningar som gjorts for
att erhalla kompletterande upplysningar — sannolikt dro for 1agt upptagna,
endr partdeligare, som tjinstgjort som befdl eller i annan egenskap om-
bord, ej alltid tillgoderiknat sig ersidtining for sitt arbete i form av 16n utan 1
sdsom andel i den eventuella vinsten. Med anledning hirav maéaste det an- |
ses missvisande ait saldera vinst- och forlustsiffrorna, da saldot i sidant |
fall skulle utvisa en for hog vinst. Darfor har sidan saldering icke gjorts i :
tabellen, utan i densamma upptrida savil forlust som vinst fore avskriv- 1
ningar var for sig. Visserligen giller vad ovan anférts frimst och huvud-
sakligen de mindre partrederierna, men det torde fven i viss man gilla de
medelstora foretagen. =
Av de 53 rederierna visade ar 1936 26 vinst med 95000 kr., 15 forlust |
med 31 000 kr. och 12 varken vinst eller férlust. Ar 1937 foretedde 40 vinst |
med 247 000 kr., 13 forlust & 16 000 kr. och 12 varken vinst eller forlust. |
Skulle man vaga att géra en saldering av vinst och férlust, erhdller man l
en vinst fore avskrivningar for 1936 a 65 000 kr. och for 1937 4 231 000 kr.
Dessa foretag torde icke verkstiilla avskrivningar i vanlig mening. Emeller-
tid foreligga uppgifter om gjorda amorteringar, vilka sistnimnda uppgingo
1936 till 22 000 kr. och 1937 till 16 000 kr. Om avskrivningar till motsvarande
belopp antagas ha verkstillts, s framkommer ett 6verskott for 1936 4 43 000
kr. och f6r 1937 4 215 000 kr. Endast 11 rederier gjorde amorteringar 1936
och 12 1937. Riknar man med avskrivningar av 5 %o pa hela fartygsflot-
tans forsidkringsvarde, erhdllas avskrivningsbeloppen 84 000 kr. 1936 och
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83 000 kr. 1937. I sa fall skulle framkomma en nettoforlust ar 1936 a 19 000
kr., medan f6r 1937 en nettovinst 4 148 000 kr. skulle foreligga. Vad angar
dessa nettoresultatssiffror méaste emellertid beaktas, att sisom foérut framhal-
lits den redovisade vinsten fore avskrivningar torde vara for hogt upptagen.
Med hinsyn hartill far nettoforlusten for ar 1936 antagas vara hogre och
nettovinsten for ar 1937 liagre 4n vad siffrorna utvisa.

Av de 53 rederierna voro 2 huvudsakligen engagerade i nordsjofart, 10 i
kustfart, 25 i inre fart och 16 i kanalfart.

De mindre partrederierna, som #ga segelfartyg med hjalpmaskin, dro 424
till antalet med lika mAnga fartyg om 41 883 brutto- och 66 672 dodvikts-
ton 1936 och 41 897 brutto- och 66 662 dodviktston 1937.

Som ovan meddelats ir materialet betriffande dessa rederier icke av sa
god beskaffenhet. Sélunda aro sannolikt underskotten for 1agt och oOver-
skotten for hogt redovisade, trots de kompletteringar som gjorts. Daremot
uppvisa fartygsflottans uppgivna forsikrings- och forsédljningsviarden icke
sa stora skillnader som i fraga om de medelstora rederierna. For 1936 ut-
gjorde forsikringsvirdet 940 milj. kr. och forsdljningsvirdet 981 milj. kr.,
och for 1937 utgjorde det forra 953 milj. kr. och det senare 1004 milj. kr.
Forsiakringsviardet utgjorde 1936 224 kr. per bruttoton och 141 kr. per dod-
viktston och forsidljningsviardet 234 kr. per bruttoton och 147 kr. per dod-
viktston. For 1937 utgjorde forsakringsviardet 227 kr. per bruttoton och
143 kr. per dodviktston och forsidljningsviardet 240 kr. per bruttoton och
151 kr. per dodviktston.

De mindre partrederiernas fartyg dro gamla; medelaldern ir 33 ar. En-
ligt foretagsekonomiska grunder borde fartygen vara bokforda till mycket
laga viarden. Att doma av priserna pa de segelfartyg med hjilpmaskin, som
salts dren 1936 och 1937, synas dven for gamla fartyg marknadsvirdena
vara relativt hoga. En bearbetning av uppgifter i kommerskollegii bok 6ver
erlagda stimpelavgifter vid fartygskoép eller -forsidljningar ger salunda till
resultat ett medelvirde for 45 ar 1936 forsilda fartyg av ej mindre &n
228 kr. per bruttoton, varvid fartygens medeldlder var 34 ar; och medel-
vardet for 32 under ar 1937 forsalda fartyg utgjorde 244 kr. per bruttoton,
varvid medeldldern var 38 ar. Vid dessa berdkningar hava icke medtagits
forsiljningar av andelar i fartyg, di priserna i dessa fall knappast synas ge
uttryck at marknadsvéirdet.

En jamforelse mellan de uppgivna s. k. forsiljningsvirdena och hir be-
riknade medelviirden vid forsidljningar ger en ganska god Overensstimmelse.
Det synes dock anmirkningsvirt, att mellan 30 och 40 ir gamla segelfartyg
med hjilpmaskin — dven om motorerna idro yngre — kunna virderas till
over 200 kr. per bruttoton. Forklaringen ar tydligen, att anvindningsvéirdet
betraktas sdsom ganska hogt.

De mindre partrederierna samt de likartade mindre rederierna med en-
skild &gare, som avhandlas i kapitel V, utgora en betydande del av var
handelsflotta, om man ser pa antalet fartyg. Samtidigt representera de de
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Tabell 15. Inkomster och utgifter fren 1936 och 1937 for i undersékningen ingiende
medelstora partrederier.

Sammanstillningen omfattar 53 rederier med en fartygsflotta ar 1936 av 53 ang- och motor-
fartyg om 8005 bruttoton och 11568 dodviktston samt ar 1937 av 53 dng- och motorfartyg
om 8005 bruttoton och 11583 dédviktston.

I'n"kKd'mster

1936 1.98%
Driftsinkomster: 1000 kr. % 1000 kr. %
Intjéinta bruttofrakter:
a) i utrikes fart
1. for transport av gods fran Sverige till utlandet .... 127 89 76 45
2. for transport av gods fran utlandet till Sverige .... 213 149 338 197
3. for transport av gods mellan utrikes hamnar ...... 180 125 240 140
b) i inrikes fart inalles for gods-, passagerare- och post-
DB LA s B e SRt cta s ok sl dsiioia s 168 ISt s 5a0 ' 910 635 961 56.0
Jetidspefraktning "har AntIADIS o . .\ hiras goeihimities s s o 3 02 98 7

1000

Allménna inkomster:

Ovriga allménna inkomster ............... e B i i 0 00 0 00
Realisationsylnst a4 tonnage sk .. . oo it maav et T — — 2 01
Summa allméinna inkomster 0 00 2 01

Summa inkomster 1433

Eorlust i 10re, avskriVIINZGar: 200 . so v s sitls siois s ms's bopbiopis 31

Summa 1 464 1731
Utgitter
Driftskostnader:
Besittningshyror (dven till befdl) ..........ccovviiueinnnn 361 264 404 272 |
I oy e OB ol REOIE B e L B e 83 61 98 66
Kol ‘'ochiolja, inkiusive ‘smorjmedel. I, , S LGN LIALETILLT, 171 125 210 141 i
Ovriga’ skeppsfornddenheteri .. ... LUl Ll ldiiaiiae., 39 28 49 88 3
Blephanmigilaer "L sadat s o0 Ll aa v e 224 164 231 156 ‘
Lastnings- och lossningskostnader ........................ 219 16:0 210 14-2
Reparationer och underhall (inklusive klassning) .......... 115 84 87 59
T T O BT s e s tlnsaieloib oibi s slokale di s biat s 66 4-8 77 52
ROMMISSIONSATNUAEI. 2. % s bt v oveie ois bia s Sthaie s oo e o arasss s 48 35 54 36
ERrigas v ity et N R G i s i 5 04 13 09 |
Summa driftskostnader 1 331 97-8 1433 966 l
Allmédnna omkostnader: l
126 SN R TR S A R R S o X oL e 7 05 8 05
SEAEterie salbn 4 e T IRIer L et LR e I8 et i 0.1 ] 01 l
Administrations- och ovriga kostnader.................... 29 21 42 2'8
Summa allmiinna omkostnader 37 27 b1 34
Summa utgifter 1368 1000 1484 1000
BV (0t w6y b bt s on R RRIRRRIR 1 b S SRR v RN | 96 247

1466
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Tabell 16, Inkomster och utgifter dren 1936 och 1937 for i undersikningen ingfende
mindre partrederier.

Sammanstiillningen omfattar 424 rederier med en fartygsflotta ar 1936 av 424 segelfartyg med
hjilpmaskin om 41883 bruttoton och 66 672 dédviktston samt &r 1937 av 424 segelfartyg med
hjalpmaskin om 41 897 bruttoton och 66 662 dodviktston.

} I'n komsitier

1936 119°3: 7
Driftsinkomster: 1000 kr. % 1000 kr. %
Intjinta bruttofrakter:
a) i utrikes fart
1. for transport av gods fran Sverige till utlandet .... 2014 269 243b 278
2. for transport av gods fran utlandet till Sverige .... 1135 1571 1531 176
3. for transport av gods mellan utrikes hamnar ...... 681 9 996 114
b) i inrikes fart inalles for gods-, passagerare- och post-
DefaRdRam: ; uv. s« o4 dle ot b st sadily a R e olonha st e 0] 36563 488 3780 431
Ttidsbetraktning Har I TR e e v i 2 10 01 18 02
Summa driftsinkomster 7493 1000 8760 1000
Allminna Inkomster st O e s L e st 0 00 0 00
Summa inkomster 7493 1000 8760 1000
Forlust 161e: avskrivaingar) (i, it e e Sl it o L 87 70
Summa 7580 8830
Utigitter
Driftskostnader:
Besittningshyror (dven till befil) ........ccovveivenennnns 1930 291 2118 282
TEORM Lo hobaTs o o 5 sew i titann shta b A0 1AL DORRISARY SR U 554 84 598 80
Kol och olja, inklusive smorjmedel ..............c0vvun.. 936 141 1073 143
Ovriga skeppsfornodenheter .........o.ovevueievirenennnnns 235 36 285 88
SkepDSUMBAIACT v oidleis s iipiie o ssraats Siblrorustastin ot state i sie e 1072 16-2 1193 159
Lastnings- och lossningskostnader ........................ 429 65 579 %
Reparationer och underhall (inklusive klassning) .......... 764 11'5 884 118
ASSUTANSPIAmIer .| it o XA ST ot BE LI S U R IR el e 290 44 315 4-2
Kommissionsarvodenssii, . fospis ot vs o 14 s o avs e n s e 273 41 329 44
[0} ¢ 17 FEPPERRE NI e SR Rt Ty e bl 27 04 22 08
Summa driftskostnader 6510 983 7 396 986
Allménna omkostnader:
RATEOL, - <5 oo oo atia aihesits deiobintbs S lo i o S BORT Cra e (2 82 1:9 74 10
o . A Y ka4 iyt Gt e e T Rl 13 02 14 02
Administrations- ‘och ovriga kostnader.................... 19 03 18 02
Summa allménna omkostnader 114 17 106 14

Summa utgifter

..................................
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minsta foretagsenheterna inom rederirérelsen, dir den storre sjofarten eljest
dominerar. Ifrigavarande rederiers fartygsflotia bestar dnnu till vida over-
vigande del av gamla segelfartyg, som undan fér undan motoriserats — en
utveckling inom den mindre segelsjofarten, som mera patagligt tog sin bor-
jan omkring ar 1913 och som i det hela blivit genomférd under 20 a 25 &r.
Vid 1913 ars borjan funnos i Sverige 1030 rena segelfartyg och 265 segelfar-
tyg med hjilpmaskin, vid 1938 érs slut endast 14 segelfartyg men 913 sidana
med hjilpmaskin.?

De hir ifrigavarande mindre rederierna bedriva praktiskt taget endast
trampsjofart, och det geografiska omradet for deras verksamhet har under
senare ar visentligen begrinsats till Ostersjon och Nordsjon; for ovrigt kan
konstateras en tendens till 6verging till inrikesfart och kustfart.

Det ir tydligt, att man pi dessa de minsta foretagsenheterna, som bevarat
de specifika dragen av forna tiders sjofart, icke kan anligga samma mera
moderna foretagsekonomiska synpunkter som pa den storre, i aktiebolags-
form organiserade trampsjofarten. Utmérkande for partrederiet dr, som forut
namnts, att nistan undantagslost varje rederi dger endast ett fartyg, fordelat
pa andelar eller lotter. Pariredaren svarar utom for sin kapitalinsats i regel
dven for fartygets ledning och bemanning och erhéller salunda for sig, fa-
miljemedlemmar m. fl. iven arbetsfortjinst fran fartyget. Partrederiets ro-
relse blir hirigenom till ej ringa del driven pé en sorts naturabas. Sjilvfallet
far rederiet hiirigenom Adven utan att forfoga over rorligt kapital en ganska
hog grad av ekonomisk motstdndskraft, visserligen dock endast sa linge far-
tyget befinner sig i gott skick. Niir i sinom tid fartyget méste ersiittas, intri-
der ofta en liknande situation som vid nystartande av partrederi — det av-
gérande blir fragan, huruvida och pa vilka villkor erforderligt kapital kan
uppdrivas. Medeléldern for fartygen visar, att manga rederier nu eller inom
en nira framtid std infér nodvandigheten att skaffa ersidtiningsfartyg for att
kunna fortsitta driften.

De mindre partrederiernas inkomster och utgifter 1936 och 1937 redovisas
i tabell 16.

Négon saldering av vinst och forlust har icke gjorts. For 1936 visade 306
rederier vinst fore avskrivningar, 66 forlust och 52 varken vinst eller for-
lust. For 1937 foretedde 327 vinst, 46 forlust och 51 varken det ena eller
det andra.

Vinsten fore avskrivningar utgjorde for de foretag, som visade vinst, ar
1936 956 000 kr. och ar 1937 1 328 000 kr., och forlusten fére avskrivningar
utgjorde for de foretag, som utvisade forlust, dr 1936 87 000 kr. och 1937
70 000 kr. Nagra avskrivningar gora dessa sméaforetag icke. Uppgifter ha er-
hallits om amorteringar pa 1an, som skulle kunna anses motsvara avskriv-
ningar. Amorteringarna utgjorde for 4r 1936 280 000 kr. och for 1937 339 000
kr. Riknar man med 5 %o avskrivning pa hela fartygsflottans forsédkrings-
viirde, erhéller man avskrivningsbeloppen 470 600 kr. 1936 och 477 000 kr.

1 Segelfartygens motorisering kan siigas ha blivit i huvudsak slutférd redan omkring 1932.
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1937. Aven om man tar hiinsyn till det foreliggande materialets bristfillig-
het, .vill det synas, som om flertalet mindre partrederier uppvisat verkliga
vinster, i synnerhet for ar 1937, av icke obetydlig storlek utéver den ersitt-
ning for sitt arbete, som de i rederirorelsen sysselsatta partredarna kunnat
betinga sig.

De mindre partrederierna hade sitt huvudsakliga verksamhetsomride inom
foljande geografiska farter:

Antal rede- 15987816 G R
rier och
fartyg Bruttoton |Dédviktston| Bruttoton |Dédviktston
InveMart ..o sl oounes 37 217 3 567 2175 3567
Kanalfart. .fesiy o Lok ciont 32 2580 4415 2580 4415
Kustfart .10 08 it 87 6 329 10 309 6329 10 299
Ostersjofart L. {2608 268 30799 48 381 30 813 48 381
Summa 424 41883 66 672 41 897 66 662

De flesta mindre partrederierna ha sina fartyg sysselsatta huvudsakligen i
Ostersjofart, dock icke i utrikes- utan i inrikestrafik. Darnast spelar kust-
farten den storsta rollen.

Fartygens medelstorlek idr for den inre farten 96 dodviktston, fér kanal-
farten 135 ton, for kustfarten 118 ton och for Ostersjofarten 181 ton.

Fartygsflottans uppgivna forsikrings- och forsidljningsviarden framgia av
foljande sammanstillning:

Forsikringsvirde kr. Forsidljningsvirde kr.
Totalt brult):rfton d.vlva.(—a{on To{;alt brurt)f:ton d.vl:.e-l;on

1179558 6
Inte far ). D aslily 320 000 147 90 346 000 159 97
KRanalfart . ., o h. gl 427000 166 97 458 000 178 104
EOSEIAYE ¢ 1 i s 1 583 000 250 154 1 608 000 204 156
Ostersjofart ,......... 7072 000 230 146 7 396 000 240 153
' Summa [ 9402000 224 141 9 808 000 234 147

B QR8T
Inre favt .. oG .kig 329 000 151 92 359 000 165 101
Kanalfart, . 15 s 8 416 000 161 94 453 000 176 103
Kustlgrt & aatast o 1 605 000 254 156 1631 000 258 158
Ostersjofart .......... 7178 000 233 148 7 600 000 247 157
' Summa | 9528000 227 143 10 043 000 240 151

| De i stort sett stigande virdena med vidstricktare fart sammanhinga frimst
~ diarmed, att fartygens medeldlder 4r minst for den vidstriacktare farten —
\ 31 ar for rederier med fartyg i Ostersjofart och 34 ar for sidana i kustfart

D—411851
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Tabell 17. Inkomster och utgifter &ren 1936 och 1937 fo6r mindre partrederier med
fartyg i inre fart och kanalfart.

87 rederier i inre fart 32 rederier i kanalfart
1936 119 .8'7 1986 1937
1000 1000 1000 1000
kr. % kr. % kr. * kr. %
Inkomster
Driftsinkomster:
Intjanta bruttofrakter:
a) i utrikes fart
1. for transport av gods fran
Sverige till utlandet ...... 2 06 1 03 1 0-2 12 2:3
2. for transport av gods fran
utlandet till Sverige ...... 1 03 1 03 1 02| — —
3. for transport av gods mellan
utrikes hamnar .......... 1 03| — - — - - —

b) i inrikes fart inalles for gods-,
passagerare- och postbefordran | 335 98-8 | 366 99-4 | 477 99-6| 499 977

Summa driftsinkomster| 339 | 100-0| 368 | 100-0| 479 | 100-0| 511 | 1000

Allminna Inkomster ... .. duv.’s « « s niuta 0 00 0 00 0 00 0 00
Summa inkomster| 339 | 100-0| 368 | 100-0| 479 | 100-0| 511 | 10C-0
l

Forlust fore avskrivningar .......... 20 10 6 7
Summa | 359 378 485 518

Utgifter

1
Driftskostnader:
Besittningshyror (dven till befél) ..| 130 40-8| 137 41'5| 143 329 1561 336
JCaREIL AR A sl i S0 e e G e L 18 be| 18 bo] 1l 26| 13 29
Kol och olja, inklusive smorjmedel | 34 107 40 12:1 |52 12:0| 56 125 |
Ovriga skeppsfornddenheter ........ 8 25| 10 30| 10 28| 19 42|
Skeppsumgiilder | Lo b R 34 107| 382 97| 124 | 286| 117 | 261 |
Lastnings- och lossningskostnader ..[ 10 31] 11 84] 12 28] 18 29 |
Reparationer och underhdll (inklu- |
Bive Klassiing): Rt iienn ot s 62 19:4| 59 179| 52 1201 50 111
ASSUranBDPEIer Sl i sieivisinie bisiod 6 19 7 21 8 18 9 20
Kommissionsarvoden .............. 9 2'8 9 27| 12 2:8| 13 29
NEIER . Rt S S e S 2 e 1 03 1 08 2 05 1 02
Summa driftskostnader | 312 97-8| 324 | 982 426 | 982 442 | 984
1
Allménna omkostnader: |
BRARTOr |t e e s e e 4 18| 4 12| 4 09| 4 09}
SKALIED Jomi e oo e e o eieete oo 0 0-0 0 00 0 00 0 00|
Administrations- och ovriga kost-
ST G g et UMD S SO i 3 09 2 06 4 09 3 07
Summa allménna omkostnader 7 2:2 6 18 8 18 7 16

Summa utgifter| 319 | 100-0| 330 | 100-0( 434 | 1000 | 449 | 1000

Vinst fore avskrivningar.............




Tabell 18.

i kustfart och dstersjofart.
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Inkomster och utgifter iren 1936 och 1937 fér mindre partrederier med fartyg

Inkomster

Driftsinkomster:
Intjinta bruttofrakter:
a) i utrikes fart

1. for transport av gods fran
Sverige till utlandet ......
2. for transport av gods fran
utlandet till Sverige ......
3. for transport av gods mellan
utrikes hamnapealy (il o,
b) 1i inrikes fart inalles for gods-,
passagerare- och postbefordran
I tidsbefraktning har intjints......
OVEIZAL - - iirerdly A R e SHNEER o)

Summa driftsinkomster

Allméinna inkomster ................
Summa inkomster

Forlust fore avskrivningar ...........

Summa

Ut g'itt-e'r

Driftskostnader:
Besittningshyror (dven till befil) ..
BSOSBUTE Ui oiies B b de iy SR MG
Kol och olja, inklusive smorjmedel
Ovriga skeppsfornédenheter .. ......
Skeppsumgalder ... ieasedessee.
Lastnings- och lossningskostnader. ..
Reparationer och underhall (inklu-
sive kiassning) oo n o
Assuranspremier .........
Kommissionsarvoden ... 2 ale
OVEIga S r e M e SR s

Summa driftskostnader

Allmidnna omkostnader:
Rintor. vl 20 clvm R il
SEatter .. m s e
Administrations- och &vriga kost-
NAACTE < oS < e ve el e T

Summa allmdnna omkostnader
Summa utgifter

Vinst fore avskrivningar.............

87 rederier i kustfart

268 rederier i ostersjofart

1936 1987 1936 1937
1 000 1000 1000 1 000
i bR bt R W I8 ] et S
90 69 114 78] 1920 357| 2308| 358
51 39 57 39| 1083| 202 1473| 229
16] 12| 14| 10| e65| 124| 982| 158
1149| 880 1268 87:3] 1692| 31'5| 1646| 256
- — — 10 02 18 03
) ) ST T et S B I
1306| 100-0 [ 1458| 100-0 | 5370 1000 | 6432 10070
0 00 0 00 0 00 0 0-0
1306 1000 1453 | 100:0| 5370| 1000 6432 1000
30 29 33 24
1336 1482 5403 6 456
365 820 392 307| 1292| 273| 1438| 264
99| ‘87| 105| ‘82| 427 “90| 461| 85
160| 140| 183| 1d-4| 691 146| 794| 146
50 44 58 46 168 36 197 36
114 100| 131| 108| 8o00| 169 913| 167
80| 70| 105| 82| 326 69| 450| ‘82
141| 123 161| 12| 510| 108| 615 113
52 46 59 46 224 47 241 44
39| 84| 41| 32| 213| 45| 26| 49
23 2:0 24 19 —_ _— —_ —
1123| 98+4| 1259| 987| 4651] 98| 5375| 986
13 1 11 09 62 18 335 10
2 02 2 0-2 10 02 12 02
3| os 3| oe| 10| o2| 10| o2
18] 16| 16| 18l 8| 17| | 14
1141 1000 | 1275 1000 | 4733 1000 | 5452 | 1000
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— och storst for den inskrinktare farten — 38 ar for rederier med fartyg
i inre fart och 41 ar for sidana i kanalfart. Fartygens olika storlek och typer
spela sikerligen ocksa en viss roll.

I tabellerna 17 och 18 dterges en sammanstillning av inkomster och utgif-
ter for de olika geografiska grupperna av mindre partrederier.

Det dr givetvis vanskligt att pA grundval av féreliggande uppgifter draga
ndgon mera bestimd slutsats angdende vinstférhallandena betridffande de
olika kategorierna av rederier med fartyg i olika geografisk fart. Det vill
dock synas, som om for manga rederier i Ostersjofart ganska betydande
vinster ha inhdéstats, framfor allt for ar 1937.




KAP. V.
Rederierna med enskild dgare.

I friga om samtliga 238 i undersékningen ingdende rederier med enskild
dgare, for vilka foretag uppgifter foreligga for de bada aren 1936 och 1937,
ha i kapitel IT limnats vissa sammanstillningar Sver deras fartygsflottas upp-
givna virde samt 6ver deras inkomster och utgifter nimnda ar. De 238 rede-
rierna dgde vid 1937 &rs slut en fartygsflotta av 253 fartyg om 45 413 brutto-
ton och 66 789 dodviktston. Det kapital, dessa fartyg representera, anges pa
visst sétt av summan utav fartygens uppgivna forsiljningsviirden, vilken ut-
gor c:a 7 milj. kr., eller summan av deras forsikringsviirden, som utgér c:a
6 milj. kr. Huruvida dessa viirden #ga en mera reell innebird, beror pa éver-
ensstimmelsen mellan de uppgivna virdena och marknadsviirdena.

I likhet med vad som skett for partrederierna har en uppdelning av rede-
rierna med enskild dgare hir gjorts i trenne grupper, med hinsyn till de-
ras storlek. De storsta rederierna, vilka f#iga en bokféring, som synes vara
fullt jimférlig med rederiaktiebolagens, ha limnat uppgifter liksom dessa
enligt formuliren 1 och 2, alltsd rérande savil tillgingar och skulder som
inkomster och utgifter for aren 1936 och 1937. De iro endast 12 till an-
talet och #éiga ang- och motorfartyg. I 1933 ars undersokning riknades 11 re-
derier till de stérsta. Den andra gruppen omfattar medelstora rederier med
ing- och motorfartyg. De hava icke limnat uppgifter rérande tillgdngar och
skulder av sddan tillforlitlighet, att de kunnat sammanstillas i tabell. Dir-
emot ha de limnat till synes tillfredsstillande uppgifter réorande inkomster
och utgifter, vilka, sedan de genom skriftviixling kompletterats med avse-
ende 4 utgifter till #garen sdsom befidlhavare eller i annan egenskap om-
bord, si att desamma redovisats sisom utgifter till »beséttningshyror (aven
till befél)» och silunda icke sdsom utdelning eller vinst, torde ge ganska till-
forlitlig upplysning bl. a. om vinstens storlek. Den tredje rederigruppen ut-
gores av de mindre rederierna med segelfartyg med hjilpmaskin, for vilka

uppgifterna iro minst tillférlitliga.
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Tabell 19. Tillgingar och skulder &ren 1936 och 1937 for i undersdkningen ingiiende
stirre rederier med enskild idigare.

Sammanstillningen omfattar 12 rederier med en fartygsflotta ar 1936 av 28 ang- och motor-
fartyg om 21882 bruttoton och 32415 dodviktston samt ar 1937 av 27 ang- och motorfartyg
om 20763 bruttoton och 30 785 dodviktston.

! 1936 1937
Aktiva 1000 kr. 1000 kr. % 1000 kr. 1000 kr. %

Rartygstiottan ., J 0l ol thnlg 2 558 2 526
Inbetalning & nybyggnad ........ E 2 558 519 = 2526 469
Ovriga anldggningsmedel: '
fastighefer L. b . st oo e 84 89
........................ 87 18 19 108 2:0

Aktier i andra bolag in rederibolag
Obligationer ......:ccsepersesion 3 2036 413 3 2084 386
Fordringar:
reversfordringar av annat rederi
eller eljest fordringar av lang-

ASHALUTS {35 ars oo s s spis biosiors 24 24

haverifordringar .............. 34 31

rintefordringar................ —_ —
fraktfordringar m. m. .......... 112 170 34 329 384 71
Bark och Kassa ......ss-.cvess: (i1 16T 289 54

Egetikapitall. sia Lo s savevpiesm o 3985 3976
— aktier i rederibolag ........ 21 21
— balanserad forlust .......... 82 76
103 97
Jaidretsivingt s, Tl s LT 162 560 !
5709 4044 821 463 4439 823

Frimmande kapital: l
pensions- och understodsfond .. 75 15 52 10
1an fran rederilanefonden, skepps-

hypotekskassan och sekundér-

Afnelonden. . a.ilones .. 5t sa —
“1lan fran bank:

checkrikning (kreditiv eller

1
1
lopande rakning) .......... 299 169 I
andra (revers-)banklan ...... 91 129 l
reverslin av andra an bank,
nimnda kassa eller fonder .. 57 447 91 94 392 73 |
T F 0 0] ¢ ST G e S 16 26 ;
forskott av befdlhavare och mik- |
flave T SR Sl 15 43 |
klassning och haverier ........ 11 32
l6pande driftskulder (ej reverslan) 316 405 |
OVIIgal BT SN S e s 4 362 73 2 508 94

4928 1000
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Tabell 20. Inkomster och utgifter dren 1936 och 1937 for i understkningen ingiende
storre rederier med enskild iigare.

Sammanstillningen omfattar 12 rederier med en fartygsflotta ar 1936 av 28 ang- och motor-
fartyg om 21882 bruttoton och 32415 dédviktston samt ar 1937 av 27 ang- och motorfartyg
om 20763 bruttoton och 30785 dédviktston.

| Inkomster

: 189°816 1
Driftsinkomster: 1000 kr. % 1000 kr. %
Intjanta bruttofrakter:
a) i utrikes fart
1. for transport av gods fran Sverige till utlandet .... 734 219 572 133
2. for transport av gods fran utlandet till Sverige .... 782 238 867 202
3. for transport av gods mellan utrikes hamnar ...... 1291 385 1351 315
b) i inrikes fart inalles for gods-, passagerare- och post-
Befordrad || R R R e TR s Cii i arich & e 187 56 315 78
I tidsbefraktning hariintjints . 00t oaais Lo Lnidi ot a8 ol 237 1 920 215
Lastnings- och lossningsbidrag.. .. . 0ol oo aiilliogiivet . 6 0-2 6 01
Summa driftsinkomster 3 237 966 4031 939
Allm#inna inkomster:
Inkomst & aktier och obligationer.............cccvvvevnnns 86 2:6 88 21
Realisationsvinst A tonmage i Se e oooe teass e slsiemisisas s e — 137 32
Inkomst a4 rorelse ej i direkt samband med rederirorelsen. . 29 08 33 08
Summa allmidnna inkomster 115 34 258 61
Summa inkomster 3352 1000 4289 1000
Summa 3352 & 4289
Wt g ititiep
Driftskostnader:
Besittningshyror (dven till befdl) ...............cc.ovvnn.. 627 201 764 20-9
Wasbin ok v osg i L B IR 1 T PR M A R G T 141 45 182 50
Kol och olja, inklusive smorjmedel ............cososienses 335 107 823 88
Ovriga, skeppsISTNOAENNELET c.i s ss aeoivs sivinls s slaraleisinsisio s o ole 113 3'6 156 42
Skeppsumgdlder ... :. ... oot EEsSaaRa T e Lk 494 158 442 121
Lastnings- och lossningskostnader ................ccouue.. 871 278 761 20°8
Reparationer och underhall (inklusive klassning) .......... 127 41 438 120
ASSUTANSPTEMIEE |5 & it ol et sl gt & aars iy 179 87 238 65
JEOManisslonsaTVOAEN . fa e o ar e e e e SR 73 23 94 2'6
OVEHIR, % oo L ot Sus R i R et ) T e S 4 02 14 04
Summa driftskostnader 2 967 948 3412 933
Allmédnna omkostnader:
35470 1) e SN ntlor b s At o M o ool mB T RSt T 22 07 24 06
Skatter 2. A8 S0 i R R R e T 40 13 73 20
Administrations- och évriga kostnader.................... 100 32 152 41
Summa allminna omkostnader 162 52 249 67
Summa utgifter 3129 1000 3661 1000
Vinist f0re aySKHV ATy i ot s d e s s e T ate 223 628
Summa 3352 4289

1 Saldo for 1936 av vinstsumman 229 000 kr. och forlustsumman 6 000 kr. samt foér 1937 av
vinstsumman 638 000 kr. och forlustsumman 10000 kr.
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En sammanstillning av de olika gruppernas antal rederier, antal fartyg
och dessas tonnage limnas i efterfoljande tabla.

1919 Bit6 1099 81 i e

Antal
rederier | Antal | Brutto-| Dod- Antal | Brutto-| Déd-
fartyg ton viktston| fartyg ton | viktston

De storsta rederierna........ 12 28 21882 | 32415 27 20763 | 30785
De medelstora »  ........ 47 47 11545 | 15100 47 11544 | -15100
De mindre ¥ A, e 179 179 13095 | 20869 179 13 106 | 20904

238 254 | 46522 | 68384 253 | 45413 | 66789

Gruppen medelstora rederier omfattade i 1933 irs undersokning 16 fére-
tag och gruppen mindre rederier 181. I forevarande undersdkning ér det si-
lunda mellangruppen, som ér talrikare foretridd &n i den forra.

For de 12 storsta rederierna med enskild dgare meddelas i tabellerna 19
och 20 uppgifter 6ver deras tillgdngar och skulder samt inkomster och ut-
gifter aren 1936 och 1937.

Av tabell 19 framgar bl. a., att de ifrdgavarande rederierna iga betydande
andra tillgdngar dn fartygsflottan, nimligen aktier i andra bolag &n rederi-
bolag, upptagna till virden som icke mycket understiga fartygens bokvér-
den. Dessa s15tnamnda ingd harigenom i balanserna med mycket lag pro-
cent av omslutnmgen, 1936 519 % och 1937 469 °. Verksamheten bedrives
till 6ver 82 %o av omslutningen med eget kapital, vilket silunda med mer &n
50 %o overstiger anliggningsmedlens bokvirde. Skulderna #ro obetydliga.
Tonnaget var vid 1937 ars slut bokfort till i medeltal 122 kr. per bruttoton
och 82 kr. per dodviktston. Det bestod av 16 dngfartyg med en medelilder
av 34 ar och ett tonnage & 19 821 bruttoton samt 11 motorfartyg med en sa-
dan om 33 ar och ett tonnage & 942 bruttoton. Fartygen dro saledes ganska
gamla och deras bokforda virde borde i huvudsak vara avskrivet. En jim-
forelse med forsialjningspriserna pa tonnage av samma alder ger emellertid
vid handen, att de uppgivna virdena icke kunna anses vara for héga, om
hiansyn tages till marknadsvérdet. ;

Rederiernas inkomster och utgifter framgi av tabell 20. Ifragavarande
rederier visade en vinst fére avskrivningar &r 1936 & 223 000 kr. och ar. 1937
4 628 000 kr. De totala avskrivningarna 4 tonnage utgjorde for ar 1936 91 000
kr. och for ar 1937 195 000 kr. Nettovinsten skulle alltsid utgéra 1936 132000
kr. och 1937 433 000 kr. Emellertid hava ar 1936 endast 6 och 1937 8 rede-
rier av de 12 gjort avskrivningar. Dessa uppgingo 1936 till 66 % och 1937
till 9'3 %o pa fartygsflottans bokforda viirde. Tillimpar man 7 o avskrivning
pa hela tonnagets bokférda viirde, erhéllas avskrivningsbeloppen 181 000 kr.
1936 och 180 000 kr. 1937, varvid nettovinst 4 42 000 kr. respektive 448 000
kr. uppkommer eller 11 respektive 115 %o 4 hela det egna kapitalet vid érens
slut exklusive arsvinsten. Tillimpas i stéllet 8 °/o avskrivning — sésom fér mot-



T3

svarande partrederier — erhéllas avskrivningsbeloppen 207 000 kr. for 1936
och 206 000 kr. for 1937 och nettovinsterna 16 000 kr. 1936 och 422 000 kr.
1937 eller 04 respektive 10'9 % pAa hela det egna kapitalet i nyssnamnd mie-
ning. Att i nira 6verensstimmelse med 1937 ars medeltal rikna med 9 %o
avskrivning synes vara att tillampa vil hog avskrivningsprocent, da det lig-:
ger i sakens natur, att man under ett 4r av mycket goda inkomster gor av-
- skrivningar sasom delvis kompensation for tidigare underlitna siddana.
| Det m4 erinras didrom, att enligt 1933 Ars undersokning avskrivningarna
vid de rederier, som gjorde sadana, uppgingo till 54 %o av flottans bokvirde.
Redan med 5 %o avskrivning visade emellertid rorelsen forlust 4 c:a 186 000 kr.

Av rederierna foretedde ar 1936 10 vinst och 2 forlust samt 1937 8 vmst
och 4 forlust.

Av de 12 rederierna hava 9 varit sysselsatta i nordsjofart, 1 i OStel’SJOfal't
1 i kustfart och 1 i kanalfart.

De medelstora rederierna med enskild dgare, vilka @ga ang- och motorfar-
tyg, utgjorde 47 till antalet, och deras flotta bestod vid 1937 ars slut av 22
dngfartyg om 9 981 bruttoton och 25 motorfartyg om 1 563 bruttoton (sam-
manlagt 11 544 bruttoton). &

Uppgifterna rérande dessa rederiers tillgidngar och skulder dro, som ovan
namnts, icke tillrickligt exakta och kompletta for att tillita en bearbetning
och sammanstillning liknande den, som gjorts for de storsta rederierna. De
uppgifter, som bearbetats, gélla fartygens forsikringsvirde samt beriknade
torsidljningsvirde. For 1936 utgjorde uppgivna forsikringsvirdet 914 000 kr.
och foérsiljningsvirdet 1531 000 kr. For 1937 #r det uppgivna forsikrings-
virdet 914 000 kr. och forsidljningsvirdet 1554 000 kr. Skillnaden mellan
dessa olika virden #4r ganska betydande. Forsdkringsviardet utgjorde 1936
78 kr. per bruttoton och 61 kr. per dédviktston samt forsidljningsvéirdet 133 Kkr.
per bruttoton och 101 kr. per dodviktston. For 1937 utgjorde f6rséikringsvii’-
det 78 kr. per bruttoton och 61 kr. per dédviktston — detsamma som fér 1936
— samt forsiljningsvirdet 135 kr. per bruttoton och 103 kr. per dédviktston.

Da tonnagets medeldlder ar for angfartygen 44 ar och for motorfartygen
32 ar, eller i genomsnitt beriknat med hinsyn till bruttotonnagets storlek
for dessa fartygsslag 42 Ar, borde visserligen med normala avskrivningar
flottans viirde vara atminstone till storsta delen avskrivet. Emellertid dro
ifragavarande medelviirden ej ens hilften si héga som motsvarande for de
medelstora partrederierna, och for ovrigt motsvara de riatt vil de beridknade
marknadsvirdena fo6r tonnage av samma 4lder. ;

Rederiernas inkomster och utgifter for dren 1936 och 1937 framga av ta-
bell 21.

Saldering av vinst och forlust har icke skett. De redovisade forlusterna
dro férvanansvirt sma, och det fir sannolikt, att de #ro for lagt upptagna,
sammanhingande diarmed att fartygens #gare tjinstgjort som befidlhavare
eller i annan egenskap ombord utan att 16n hirfor, trots sirskilt pipekande
i frageformuliret, upptagits bland utgifterna under rubriken »besittnings-



Tabell 21. Inkomster och utgifter dren 1936 och 1937 for i undersikningen ingiende
medelstora rederier med enskild iigare.

Sammanstillningen omfattar 47 rederier med en fartygsflotta ar 1936 av 47 ang- och motor-

fartyg om 11545 bruttoton och 15100 dodviktston samt ar 1937 av 47 ang- och motorfartyg

I'mkcomster

om 11544 bruttoton och 15100 dodviktston.

1936 1937
Driftsinkomster: 1000 kr. % 1000 kr. %
. Intjanta bruttofrakter:
a) i utrikes fart
1. for transport av gods fran Sverige till utlandet .... 100 45 152 50
2. for transport av gods fran utlandet till Sverige .... 1193 53-8 1692 554
3. for transport av gods mellan utrikes hamnar ...... 199 90 436 14'3
b) i inrikes fart inalles for gods-, passagerare- och post-
betordranie. b it bF il e M Sl i el 697 315 768 251
Litiasbefrakining “har INtIANES .. 5 00 dovan e e nslBodiy e s biniss 26 1-2 6 02
Summa driftsinkomster 2215 1000 30564

Amanna AnKOmSEe DN G e o L aleiatanster gielsplils sois s <lnisiess 8

0

00

0

00

Summa inkomster

Forlast ‘1ore avskrivaingare & . % 25 0000 R Ll v s s enias d s

2215
2

1000

3054
15

Summa

Utgifter

2217

3069

Driftskostnader:
Besttiningshyror. (iven il Defal) vo . by, ot o el sl s 416 201 488 193
Kot . T L B e s N i, L R 5 62 30 63 26
Kol och olja, inklusive smoérjmedel ...................... 199 96 251 99
Ovriga skeppsfornddenheter .........ccvveeierviniinansennn 18 09 14 05
SRenNSUMBAIEST 00 . . o i s le b as o Gbarglsrs hs's o haie s wiaistels oo 556 269 670 266
Lastnings- och lossningskostnader ........................ 458 221 538 21-8
Reparationer och underhall (inklusive klassning) .......... 271 131 395 157
Assuranspremisrile . o Soin S aiany B LR NG (b g T T o7 28 b7: 23
ICONTIISEIOTIBATYQAGIY vi /s ¥« 3 hBeroie s d7s v inks [ lo0 o 17 6 Torel SLa o e Fibks: 11 05 27 1]
BONOmEADEEEERKECT st ot v icle1 sl s, vintor islidita o 9B s ottt gtete Sisce i 2 01 1 00
Qe o AR RO ORI L e b VO S S D e O 11 05 10 04
Summa driftskostnader 2061 99.6 2514 996
Allminna omkostnader:
2T 0 Ty S e MO SACE BRRRTE it SV SR SR 5 02 4 02
53401 D AR S Ll i G R e i T I o SR 2 01 2 01
Administrations- och 6évriga kostnader.................... 1 01 2 01
Summa allmidnna omkostnader m. m. 8 04 8 04
Summa utgifter 2069 1000 2522 1000
Vinstetore avskrIVETNEar -y S0 I v L S S LS e S e 148 547
Summa 2217
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Tabell 22. Inkomster och utgifter dren 1936 och 1937 for i undersékningen ingiende
mindre rederier med enskild igare.

Sammanstillningen omfattar 179 rederier med en fartygsflotta ar 1936 av 179 segelfartyg med
hjélpmaskin om 13095 bruttoton och 20869 dédviktston samt ar 1937 av 179 segelfartyg med
hjilpmaskin om 13 106 bruttoton och 20904 dédviktston.

Inkomster

1936 1937
Driftsinkomster: 1000 kr. % 1000 kr. %
Intjanta bruttofrakter:
a) i utrikes fart
1. for transport av gods fran Sverige till utlandet .... 483 218 521 214
2. for transport av gods fran utlandet till Sverige .... 378 1ék 427 176
3. for transport av gods mellan utrikes hamnar ...... 217 98 285 1%:7
b) i inrikes fart inalles for gods-, passagerare- och post-
RefOTATAN it s usiv vt uiatie e et L e s SR REARE S ) U e Sies 1135 51'3 1187 487
I tidsbefrakining ‘har Intlants 10 .o v« ot SNt i — — 17 i
Lastnings- och lossningsbBidrag.s. .. i vee Jelva s seinainaitivals 0 00 b 00
Oviiga: 4 L e I S s LR N e S s — — ik 00
Summa driftsinkomster 2213 1000 2439 1000
Allminna InRomster .. . o o i ettt o a6 eis Aol 0 00 0 (1]
Summa inkomster 2213 1000 2439 1000
Forlast: £6re - aVsKTIVIINGAT, < tutes s d5/ies(osials v s o stoihisis ot iote olo Sois 60 22
Summa 2273 2 461
Utgitter
Driftskostnader:
Besittningshyror (dven till befdl) ..............c..ooiuet. 579 284 576 267
Kost, . ibanfhs siidin shofdiiilore s B SnS (0w ¥ e b e 185 %1 190 88
Kol och olja, inklusive smorjmedel ...........ccoouvvnnn. 296 145 323 150
Ovriga skeppsfornddenheter .....ooeeeeececesoancasaacnnss 64 31 58 27
SKepDSuMEATACIT s il T 7 4 alent sialaia s SUatahs abokorol Bee s a1 aroin alaTe s e 381 187 367 17-0
Lastnings- och lossningskostnader ..................ooonn. 87 4-3 129 60
Reparationer och underhall (inklusive klassning) .......... 261 123 296 138
INSSUPATISDIOINTET 1. 5l o5 JA i daid e s b s s m ota siotaiehalbiong 412 skel doadin obe 74 36 83 39
Kommissionsarvoden . . . { .. ih e & os e siesisiasieo 4 s s piviniae 69 34 88 41
(005 L e T A, e I L e O b e 8 04 0 00
Summa driftskostnader 1994 978 2010 980
Allménna omkostnader:
RAntors S, oSt s SR A S S 34 127 33 15
S A 0 ey S R T = i e 7 03 71 03
Administrations- och 6vriga kostnader...........coeeuuun. ) 02 ) 02
Summa allmédnna omkostnader 46 Vs 45 20
Summa utgifter 2040 1000 2155 1000
Vinst f0re aVSKrIWRNGRT 1. i e au, 0% e o s sl d o i oce oidtr 233 306

Summa 2273
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hyror (dven till befdl)». Réttelse har dock gjorts i ett stort antal fall ge-
nom upplysningar i samband med sirskilda fragor. For ar 1936 redovisa
28 av rederierna vinst, 5 forlust och 14 varken det ena eller det andra, och

for ar 1937 visa 28 vinst, 4 forlust och 15 varken det ena eller det andra.

De forlustredovisande rederierna #gde en forlust & 2 000 kr. 1936 och 15 000
kr. 1937, medan de vinstredovisande figde en vinst & 148 000 kr. 1936 och
547 000 kr. 1937; detta fore avskrivningar. Dessa redovisas for 13 rederier
med si 1agt belopp som 15000 kr. vartdera aret. Riknar man i stillet med
5 %o avskrivning pa hela fartygsflottans forsikringsvirde, erhller man ett
belopp &4 46 000 kr. for vartdera:iret. Verkstilles motsvarande berikning
pa forsiljningsviardena, erhdllas beloppen 77 000 kr. fér ar 1936 och 78 000
kr. for ar 1937. '
Vinstresultatet 4r i hog grad beroende pi avskrivningarnas storlek men
ocksd pd i vad mén vinst- och forlustbeloppen iiro riktigt uppgivna. Det
forefaller rétt sannolikt, att 4r 1936 vid normala avskrivningar och med
berikning av normal erséitining till igaren sdsom befilhavare eller dylikt icke
givit ndgon visentlig vinst for rederigruppen som helhet, Det synes ocksa
sannolikt, att 1937 givit en ganska betydande vinst. Att verkstiilla nigra rin-
tabilitetsberdkningar #r emellertid uteslutet. Det ma framhallas, att mot-
svarande rederigrupp ar 1933 med 7 /o avskrivning p& det beriknade bok-

foringsviirdet av tonnaget vid arets bérjan — vilken procentsats di an-
sdgs tdmligen normal, ehuru de rederier, som gjorde avskrivningar, tillim-
pade i genomsnitt si hég sddan som 11 %0 — visade en nettoforlust & c:a

12000 kr. Tonnaget var di bokfért till s§ hogt virde som 155 kr. per
bruttoton.

Av de 47 rederierna (1936 och 1937) igde 8 sina fartyg sysselsatta huvud-
sakligen i Ostersjofart, 5 i kustfart, 14 i kanalfart och 20 i inre fart.

De mindre rederierna med enskild dgare, vilka figa endast segelfartyg med
hjalpmaskin, éro 179 till antalet — med uppgifter for de bada &ren 1936
och 1937 — och deras fartygsflotta utgjordes av lika manga fartyg om &r
1936 13 095 brutto- och 20 869 dodviktston och ar 1937 13 106 brutto- och
20 904 dodviktston. Flottans forsikringsviirde utgjorde 1936 2672000 kr.
och dess forsdljningsvirde 2 817 000 kr., och 1937 uppgick det forra iill
2717000 kr. och det senare till 2905000 kr. Forsikringsvirdet var 1936
204 kr. per bruttoton och 128 kr. per dddviktston, medan forsiljningsvirdet
var 215 kr. per bruttoton och 135 kr. per dédviktston. 1937 var forsakrings-
viardet 207 kr. per bruttoton och 130 kr. per dédviktston samt forséljnings-
virdet 222 kr. per brutton och 139 kr. per dodviktston. D& tonnagets me-
deldlder vid 1937 ars slut var 38 ar och di marknadspriserna & ungefir lika
gamla segelfartyg med hjilpmaskin enligt vad som ovan anférts — pa
grundval av stimpelboken 6ver fartygsforsiljningar — berdknats till om-
kring 228 kr. 1936 och 244 kr. 1937 per bruttoton, kunna de uppgivna vir-
dena visserligen i och for sig anses vara ganska hoga, om de anses motsvara
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bokférda virden men synas knappast séirdeles hoga i forhallande till mark-
nads- och dirmed anvidndningsvirdena.

De mindre rederiernas inkomster och utgifter redovisas i tabell 22.

Ingen saldering av vinst- och forlustsiffrorna har dir gjorts med hinsyn
till ‘materialets osékerhet och sirskilt dartill, att forlustsiffrorna, enligt vad
ovan meddelats betrédffande samtliga mindre rederier, synas vara for lagt
och vinstsiffrorna for hogt angivna. For ar 1936 visa 139 rederier vinst,
31 forlust och 9 varken vinst eller forlust. For 1937 visa 149 rederier vinst,
23 forlust och 7 varken vinst eller férlust.

For de vinstredovisande rederierna utgjorde vinsten fore avskrivningar ar
1936 233 000 kr. och ar 1937 306 000 kr. For de forlustredovisande rede-
rierna uppges forlusten ar 1936 till 60 000 kr. och 1937 till 22 000 kr.

Nagra uppgifter angdende avskrivningar foreligga icke, och i allménhet
torde sadana icke heller ha gjorts. For ar 1936 redovisa 64 rederier och 1937
71 rederier amorteringar. Beloppen #4ro relativt sma: 1936 65 000 kr. och
1937 89 000 kr. — I 1933 &rs undersokning utgjorde avskrivningsprocenten
for de foretag, som Over huvud gjorde négra avskrivningar, 756 %o pa far-
tygsflottans bokférda virde. Gar man ut ifrdn denna avskrivningsprocent
och tillimpar den pa flottans uppgivna viarde c:a 27 milj. kr. — erhéller
man avskrivningsbelopp & c:a 200 000 kr. 1936 ars rorelse har med en sidan
avskrivning som helhet gatt med forlust. 1937 ars rorelse synes diremot som
helhet ha varit vinstgivande.

De mindre rederierna med enskild #gare hade sin fartygsflotta under
dren 1936 och 1937 sysselsatt huvudsakligen inom féljande geografiska
farter:

Antal rede- 159" 8.6 1 9.8 . %
rier och
fartyg Bruttoton | Dodviktston| Bruttoton | Dédviktston
Inre Raxt - .d. o st old 41 2148 3574 2148 3579
ISAnallart. . . . ofs sl o faid 22 1:579 2 565 1579 2565
13ai 0y SRR IR B el 34 1994 3218 1994 3218
Ostersjdfart ... ... 0.0 82 7374 11512 7385 11542
Summa 179 13 095 20 869 13 106 20 904

Nagot mindre én hiilften av antalet rederier och fartyg voro engagerade
i dstersjofart, vilka representerade nigot éver hilften av fartygens.tonnage.
I andra rummet kom den inre farten och dirnist kustfarten samt sist kanal-.
farten. ;

Fartygens medelstorlek ir for den inre farten 87 dodviktston, for kanal-
farten 117, for kustfarten 95 och for ostersjofarten 140.
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Tabell 23. Inkomster och utgifter ren 1936 och 1937 fér mindre rederier med enskild
iigare med fartyg i inre fart och kanalfart.

22 mindre rederier med
enskild dgare i kanalfart

1936 1°9°6"¢

1000 1 000
kr. kr.

41 mindre rederier med
enskild #dgare i inre fart

1936 1937

1000 1 000
kr. kr.

% % % %

Inkomster

Driftsinkomster:
Intjdnta bruttofrakter:
a) i utrikes fart
1. for transport av gods fran

Sverige till utlandet ...... 1 04| — — 1 04 2 07
2. for transport av gods fran
utlandet till Sverige ...... 4 14 1 04| — — = 23

b) i inrikes fart inalles for gods-,
passagerare- och postbefordran | 270 982 | 281 99-6 | 266 99-6 [ 273 993

Summa driftsinkomster

Summa inkomster | 275 | 100-0| 282 | 100-0| 267 | 1000 | 275 | 100-0

Almaénna inkomsteris, v. ue vvisie s saoe g i i k
Forlust fore avskrivningar .......... 3 2 4 4
Summa | 278 284 271 279
Utignititier
Driftskostnader:
Besiittningshyror (dven till befal) ..[ 78 | 316 76 [ 311 79 [ 31'3| 86 | 333
T et ot B S s 28 T1-aife 2890 116\ 18 Ll 19 T4
Kol och olja, inklusive smorjmedel | 36 146| 38 156 37 147 39 151 i
Ovriga skeppsfornédenheter ........ 10 40 9 37 b 2:0 4 16
Skeppsamn gl der e L s i e s 27 109| 26 10:3| 51 202 | 47 18-2 1
Lastnings- och lossningskostnader ..| 12 49| 13 53 6 24 9 35| |
Reparationer och underhall (inklu- )
siye dclassning) s s o s 32 1805« 80 12:3| 82 12:7| 82 12:4
ASKNTANISPYBIIED 155 i s v aie wae's s 3 1-2 4 1'6 6 24 6 23
Kommissionsarvoden .............. 11§ 45| 10 41 8 32 8 31
O 0 2L AR AR, e wioaliais od 2 08 2 08 2 08 2 08

(3=}
[=2]
®

O
o
O
©
-~
3

Summa driftskostnader | 239 968 235 96'3 | 244

l
Allmiinna omkostnader: |‘

124150y e el R S VR DR I b 20 6 25 6 24 5 19
SRatler (.. onhn » dath sl s gbiatpi i 2 08 2 08 1 04 0 00
Administrations- och ovriga kost- .
grader o ol G Zaagie ERUR/A LN 1 04 1 04 1 04 i 04
Summa allminna omkostnader 8 82 g 87 8 32 6 23

Summa utgifter | 247 | 100-0| 244 | 100-0| 252 | 100-0| 258 | 100-0

Vinst fore avskrivningar ............
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Tabell 24. Inkomster och utgifter dren 1936 och 1937 fér mindre rederier med enskild
digare med fartyg i kustfart och Ostersjifart.

34 mindre rederier med | 82 mindre rederier med
enskild #gare i kustfart | enskild dgare i ostersjofart

1936 1937 149 8.6 19 3
1000 1000 1000 1000
kr. % kr. * kr. % kr. *
Inkomster
Driftsinkomster:
Intjinta bruttofrakter:
a) i utrikes fart
1. for transport av gods frén
Sverige till utlandet ....... 24 ‘7| 35 | 102| 457 336| 484) 318
2. for transport av gods fran
utlandet till Sverige ...... 35 11-8| 52 15-2| 339 249 374| 242
3. for transport av gods mellan
utrikes hamnar ........... 1 03 5 1:5} 215] 158" 2801 " 18°1

b) i inrikes fart inalles for gods-,
passagerare- och postbefordran | 250 | 807| 250 | 731| 349| 257| 384| 249

I tidsbefraktning har intjints...... — —| — —- - - 11 b )
Lastnings- och lossningsbidrag ..... == - - —— 0 00 i 01
CIYTIER |- . . Boisiosionh o w oy Sl D U — — — -~ — 5 03]

Summa driftsinkomster | 310 | 100-0| 342 | 100-0| 1360 100-0| 1545| 100-0

Allmédnna inkomster ................ 0 00 0 00 0 00 0 00
Summa inkomster| 310 | 100:0| 342 | 1000 1360| 1000 | 1545| 100-0

Forlust fore avskrivningar........... 10 if 4 43 8
Summa | 320 349 1403 1553

Utgifter

Driftskostnader:
Besittningshyror (dven till befdl )..| 95 326 | 97 81'4] 328| 26'8| 316| 235
R e AL T e e 27 92 114128 Q| 113 901 118 86
Kol och olja, inklusive smorjmedel .| 45 | 154| 48 [ 155| 177 142| 198| 147
Ovriga skeppsfornddenheter ........ 9 84y 10 82 401 82 35 26
Skeppsumgalder ......cocvivnerann. 8 | 120| 39 | 126| 2068 214| 255| 189

Lastnings- och lossningskostnader ..| 12 41 13 42 56 46 93 6'9
Reparationer och underhall (inklu-

Blve Klassning), ...« serss ~ st g oive 36 12:8:), 187 12:0] 1621 122|. 197].146
ThAssuranspremier, g% . e N 10 34|l 3'6 54 4'3 62 4'6
Kommissionsarvoden .......cecceus 16 [ e 6-2 36 2:8 51 38
OVEZR oo .. aiiisniesinlos s 0 0.0 1 038 4 03 — —

Summa driftskostnader | 285 97'56| 303 981 1226 982 1322 982

Allmidnna omkostnader:

RARDLOL ., 2% e lens els it cvie AR 5 lee 4 13 18 14 18 13
Skatter . .t i eesa i maishindig s il 04 1 03 3 02 4 08
Administrations- och ovriga kost-
T3 [ RN LR s A EAMR 1 04 b 03 2 02 3 02
Summa allmidnna omkostnader 7 25 6 19 23 18 25 18}

Summa utgifter| 292 | 100-0| 309 | 100-0| 1249 1000 | 1347| 1000

Vinst fore avskrivningar.............
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- Fartygsflottans uppgivna forsikrings- och foérsiljningsvirden framga av
efterféljande sammanstéllning.

Forsdkringsvirde kr. Forsiljningsvirde kr.
Totalt brulzfgton d.vlzil';on Totalt brult)ﬁ:ton d.vl:flt.on

; O 3016
| Inre fart ............ 290 000 186 81 324 000 151 91
¥ Kanalfart S8 . &, ik 277000 175 108 309 000 196 120
| Kustfart ............ 432 000 217 134 461000 231 143
4 Ostersjofart .......... 1673 000 227 145 1723 000 234 i)
! Summa| 2672000 204 128 2 817 000 215 135

a5 91.8,. 7
{1k £ v s R A, S 289 000 135 81 329 000 168 - 92
pasanalfart.  fis .. 277000 175 108 318 000 201 124
SSuattart o e S 436 000 219 135 469 000 235 146
Ostersjofart .......... 1715 000 232 149 1789 000 242 155
B4 Summal 2717000 207 130 2 905 000 222 139

Virdena per ton visa 6kning, i den man farten blir mera vidstrickt, né-
‘got som har sin visentligaste forklaring diri, att fartygens medeldlder sjun-
ker fran 44 ar i inre fart till 41 ar i kanalfart, 37 ar i kustfart och 35 ar i
ostersjofart.
 Inkomster och uigifter fér rederier i de olika fartgrupperna aterges i la-
bellerna 23 och 24.

Det kan hir icke komma ifraga att bedoma vinstforhillandena for rede-
rier i olika farter. Det forefaller emellertid, som om rederier med fartyg i
inskrinktare fart knappast skulle kunna anses vinstgivande, direst fgaren
berdknade vanlig ersittning for sitt arbete — om han tjanstgor som befil-
havare eller dylikt — och rinta pa sitt i fartyget nedlagda kapital. Dock sy-
nes 1937 6ver lag ha visat avsevirt bittre inkomster én 1936. Rederirorelsen i
-Ostersjofart torde emellertid ha varit vinstgivande fér ménga rederier, i syn-
‘nerhet ar 1937.



KAP. VI
Kontraktsrederiaktiebolagen.

Kontraktsfart dr, sisom framhallits i kap. I, en verksamhetsform for 8jO-
farten, vilken blivit allt vanligare, varfor det synts vara av intresse att s&
noggrant som mojligt avgrinsa denna grupp fran trampfart och linjefart
men ocksi frin specialfart. I forevarande kapitel behandlas dirfor de rede-
rier, som hinférts till gruppen kontraktsrederier, d. v. s. de rederier, vilkas
fartyg till huvudsaklig del varit sysselsatta i kontraktsfart. For att fa klar-
lagt, fér varje rederi och for varje av detta igt eller eljest disponerat fartyg,
i vad mén seglationen foranletts av kontrakt — d. v. s. att bortfraktaren och
befraktaren pa lingre sikt triffat avtal om transport fran viss eller vissa last-
ningsplatser till viss ort eller kust eventuellt inom viss tid och till éverens-
kommen frakt av en till sin myckenhet mer eller mindre bestimd kvantitet
gods — eller i vad médn seglationen #gt rum genom transporter av gods, tag-
na resa for resa i den fria fraktmarknaden (ren trampfart), eller slutligen
i vad mén ren linjefart forelegat, ha sirskilda frageformulir utsints (se bil.
7), vari man begirt uppgifter rorande transporterna av olika varor med varje
fartyg med angivande av intjénta bruttofrakter samt med fordelning pa frak-
ter frAn Sverige, till Sverige, mellan utrikes orter och mellan inrikes orter
samt med uppdelning pa kontraktsfart och trampfart. De godsslag, som un-
dantagslost skulle angivas, dro vad betriffar transporter fran Sverige pap-
persmassa, tri och malm samt i friga om transporter till Sverige kol och
koks. Andra godsslag, t. ex. kalk, fosfat, styckegods m. m., skulle angivas,
i den méan for deras transport intjinad bruttofrakt varit av nagon storre be-
tydenhet. Frageformulir av detta slag ha endast i relativt ringa utstrick-
ning utsénts till rena linjerederier, di man P4 annat sitt kunnat faststilla,
huruvida och i vad mén deras fartyg varit sysselsatta i kontraktsfart.

En granskning av uppgifterna for varje foretag och fartyg har gjorts, var-
vid som norm fér hanforandet till kontraktsfart gillt, att minst tva tredje-
delar av bruttofraktintikterna hérrért fran sidan fart.

En sammanriakning ur hiir ifrigavarande material av utfrakterna for pap-
persmassa, trivaror och malm® samt infrakterna for kol och koks ger vid
handen, att fraktintikterna fér de till kontraktsrederier hinférda foretagen

! Malmskeppningarna omfatta endast sidana, som skett med fartyg, som #ven transporterat
andra varor. Rena malmfartyg ingd alltsa icke.

6—411851
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till 713 %o &r 1936 och 72:8 %0 ar 1937 hirrérde fran kontraktsfart, medan
for de till tramprederier hiinférda foretagen endast 189 resp. 180 % av
fraktintikterna infloto av kontraktsfart och séiledes 811 resp. 820 %o av
trampfart.

D4 fartygen oftast icke #ro sysselsatta hela dret med skeppning av samma
vara och di dessutom kombination av utfrakt av exempelvis pappersmassa
och triavaror oftast diger rum med infrakt av kol och koks, uppgé kontrakts-
rederiernas fraktintikter av kontraktsfart for varje vara ej genomgaende till
minst tva tredjedelar av bruttofrakten fér varan. Detta giller silunda icke
om fraktintiikten av skeppade trivaror och malm. De kontraktsrederier, som
skeppat dessa varor, ha dven transporterat pappersmassa och kol, varvid i
synnerhet pappersmassan niistan helt gatt pa kontrakt. Av kontraktsrederier-
nas bruttofrakter av pappersmasseskeppning kommo salunda 1936 962 %0 och
1937 982 %o pa kontraktsfart. Av samma rederiers trivaruskeppning ater
gick 1936 59-1 %0 och 1937 blott 51:7 %o i kontraktsfart.

Trivarorna diro alltjimt en typisk trampfartsartikel, trots att betydande
partier ga i kontraktsfart eller med linjebatar. Detta framgdr dirav, att av
tramprederiernas bruttofraktintikt av trivaruskeppning ar 1936 795 % och
1937 792 %o hiinfoérde sig till trampfart. Detsamma géller kol och koks, dar
tramprederiernas infrakter till Sverige till 91-0 %o 1936 och 903 0/0 1937 voro
trampfartsintikter, medan av kontraktsrederiernas motsvarande frakter 645
resp. 644 9% voro kontraktsbundna och silunda endast 355 resp. 356 %
intjinades i trampfart. Av intresse ir, att i trafiken mellan utrikes orter
kol- och kokstransporterna framstd sisom i #nnu hogre grad typisk tramp-
sjofart. Kontraktsrederiernas frakter av detta slag voro till 556 resp. 513 %o
kontraktsfrakter, medan tramprederiernas frakter till endast 16 respektive
11 % voro sidana; i sistnimnda fall voro alltsi 984 respektive 989 %o
trampfrakter.

Det vore givetvis av storsta intresse att kédnna, huru stor del av de totala
skeppningarna eller av dessa till eller fran Sverige betriffande de nu nimnda
varorna som kommer pa tramprederier och trampbétar, d. v. s. som gar i
trampsjofart, och huru stor del som gar med kontraktsrederier eller kon-
traktsbatar respektive linjerederier och linjebitar. Men da materialet icke ar
fullstindigt och bl. a. icke omfattar transporter med linjerederiers fartyg,
kunna siddana uppgifter icke limnas.

Till kontraktsrederier riknade foretag utgjorde 24 med ar 1936 87 far-
tyg om 148 016 bruttoton och 240 707 dodviktston samt 1937 100 fartyg om
160 478 bruttoton och 260 432 dddviktston. Rederierna #gde ett bokfort ka-
pital vid 1937 ars slut & 2567 milj. kr. (inklusive arets vinst & 4'45 milj.), och

i rorelsen arbetade ett totalt kapital & 3364 milj. kr. Dessa uppgifter &dro
himtade ur tabell 25 rorande kontraktsrederiernas tillgingar och skulder |

aren 1936 och 1937.
Av tabellen framgar, att fartygsflottan &r 1936 enligt bokforingsvirdet in-
gick med relativt stor andel bland tillgangarna, 769 /o, och motsvarades a
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skuldsidan till 6verviigande del av eget kapital, 701 °%o. Ar 1937 forsko6tos de
relativa talen silunda, att fartygsflottan utgjorde 732 %o och egna kapitalet
76'3 %o av omslutningen, alltsi snarast det omvinda forhillandet mot fore-
gdende 4r. Relativt sett framstar vil forskjutningen enligt dessa procenttal
icke sdsom sirskilt betydande, och enligt de absoluta talen iakttages ej hel-
~ ler ndgon mera anméirkningsviird skillnad mellan de bada aren; omslutnings-
siffran visar 6kning med nagot 6ver 1 milj. kr. eller frin 3243 till 33:64 milj.
kr., en 6kning som hinfor sig till fordrings- samt bank- och kassatillgodo-
havandena. Att ar 1937 for ifrigavarande kontraktsrederier liksom fallet
varit fér tramprederierna inneburit en mycket beaktansvird konsolidering
av stillningen, visas emellertid med all tydlighet, om man ser pi tonnagets
bokféringsvirden vid respektive ars slut, varvid en visentlig skillnad fram-
trader.

Ar 1936 var kontraktsrederiernas fartygsflotta upptagen till ej mycket ligre
bokféringsvirde dn ar 1937, trots att antalet fartyg och deras tonnage var
betydligt mindre 4n vid sistnimnda &rs slut. Fartygsflottan var ocksi Ar
1936 avsevirt hogre bokférd per ton dn trampflottan. 1936 var kontrakts-
rederitonnagets genomsnittliga bokféringsvirde 1600 kr. per bruttoton och
984 kr. per dodviktston, medan motsvarande siffror for tramprederierna voro
1387 och 913 kr. Ar 1937 voro bokforingsvirdena for kontraktsrederierna
153.4 kr. per bruttoton och 945 kr. per dédviktston gentemot 1339 kr. och
888 kr. for tramprederierna. Ett hogre virde for kontraktsrederierna be-
tingas dock darav, att medeldldern fér kontraktsbitarna ir ungefir 7 ar
ligre 4n for trampbéatarna eller 206 ar 1936 och 204 &r 1937 mot respektive
270 och 279 ar.

De tonnagevarden a4 87 a 100 kr. per dodviktston ar 1936 och omkring
125 kr. per ton 1937, vilka tonnagevirderingar givo till resultat for tramp-
rederierna, bora for kontraktsrederiernas fartyg med hiinsyn till dessas ligre
genomsnittsalder hojas till omkring 110—120 kr. 1936 och omkring 150 kr.
1937. En jamforelse av bokféringsvirdena med dessa virden synes ge vid
handen, att 1936 ars bokvirde kan anses forsvarligt och att 1937 ars var
lagt. Att skillnaden mellan respektive Ar ar s stor beror dirpa, att & ena
sidan marknadspriserna stigit starkt, medan & andra sidan bokféringsvir-
dena gitt ned avsevirt genom avskrivningar.

Vad betriaffar kontraktsrederiernas likviditet framgar av tabell 25, att skul-
derna uppgi till 4r 1936 299 och &r 1937 237 % av omslutningen, medan
likvida medel, d. v. s. fordringar, medel i bank och kassa samt aktier och
obligationer, utgora respektive 21'1 och 250 % av omslutningssummorna.
En betydande del av skulderna dr emellertid 18ngfristiga 14n och en lika-
ledes stor del av fordringarna ir av lingtidsnatur, nigot som ocksi framgir
av nimnda tabell.

I syfte att underlitta en nidrmare undersokning av kontraktsrederiernas
likviditet har, i likhet med vad som skett fér tramprederierna, en uppdelning
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Tabell 25. Tillgingar och skulder dren 1936 och 1937 for samtliga i understkningen

ingiende kontraktsrederier.
Sammanstillningen omfattar 24 rederier med en fartygsflotta ar 1936 av 87 fartyg om 148016
bruttoton och 240707 dodviktston samt ar 1937 av 100 fartyg om 160478 bruttoton och

260 432 dédviktston.

1936 1.9:8%
Aktiva 1000 kr. 1000 kr. % 1000 kr. 1000 kr. %
FonibygstlotLan | iy siaieissls s tisies oisirdia 23 692 24 610
Inbetalning 4 nybyggnad .......... 1230 24 922 769 — 24 610 732
Ovriga anliggningsmedel :
Tastigheler W\ au veiesis s s s h s oiiis's i) 151
BOITRUT 15 s oo snias/ele bia AMLETE wlors o0 5 406 397
Rlagmingd. 50 o0, TR, TG L 96 653 20 59 607 1'8
Aktier i andra bolag #n rederibolag 115 360
Obligationel o W o v el suebohe vs 448 463 14 290 650 19
Fordringar: ' &
¥ reversfordringar av annat rederi
eller eljest fordringar av lang-
HdomaburT 60 0800 bl 2971 3531
haverifordringar ........cc00000 256 251
RAnteloNARINgar: L o o crede sepisnhie “ il
fraktfordringal m. M. ... e 2 426 5653 174 2 506 6 289 187
Bank 00hAKASSA: o5 55 o s po'sis s s v sisis 743 2'3 1486 44
Summa 32 434 1000 33 642 1000
Passiva
Eget kapital:
alctiekapitall i, Jh.  Sea SEe w e 13 320 13 320
reserviond ....... .00 A Beiat. 4446 5522
skattelonid .o it il s un e de 368 371
egna fonder i OVrigt ............ 3451 3412
21 585 22 631
— aktier i rederibolag .......... 1646 1658
19939 20973
+ kvarstdende odisponerad vinst 302 241
o SEetS VRIBE G s teibreiriaatnininioie ol 2 494 4 453
2796 22 735 701 4694 25 667 768
Frimmande kapital:
pensions- och understodsfond .... 200 06 — -
lan fran rederilanefonden, skepps-
hypotekskassan och sekundir-
TANeIONAEN . ss o « ssiobipivie s s s e s 832 642
lan fran bank:
checkrikning (kreditiv eller 16-
pande rakning).....oeccccoes 1118 876
andra (revers-)banklan ........ 2977 1239
reverslan av andra dn bank, nimn-
da kassa eller fonder .......... 875 5802 17°9 1146 3903 116
egna accepter andra #n i samband
med nybyggnad av tonnage.... 130 115
forskott av befdlhavare och mik-
BP0l s ninasishis vine e st 566 10562
klassning och haverier .......... 259 578
lopande driftskulder (ej reverslan) 2570 2144
OVPIRALC o0 (it St e e s et Sl 3697 114 183 4072 121
Summa 32 434 1000 33 642 1000
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Tabell 26. Inkomster och utgifter &ren 1936 och 1937 for samtliga i undersékningen
) ingiiende kontraktsrederier.

Sammanstillningen omfattar 24 rederier med en fartygsflotta ar 1936 av 87 fartyg om 148016
bruttoton och 240707 dédviktston samt ar 1937 av 100 fartyg om 160 478 bruttoton och
260432 dodviktston.

| Inkomster

‘ 193886 1 9°8°7
Driftsinkomster: 1000 kr. % 1000 kr. %
Intjanta bruttofrakter:
a) i utrikes fart .
1. for transport av gods fran Sverige till utlandet .. 11283 361 14672  34'8
2. for transport av gods fran utlandet till Sverige .. 9914 317 13 689 32'5
3. for transport av gods mellan utrikes hamnar .... 8773 28'1 11238 266
b) i inrikes fart inalles for gods-, passagerare- och post-
DefordPan . iy e wisdvars S5 b b s e s Ve 341 11 491 12
I tidsbefraktning har intjants vo..eeeeievenenneennenn o, 199 06 373 09
Inkomst av forhyrt tONBALE +v.cviveviimnsonconesmone s 539 7 761 18
Summa driftsinkomster 31 049 993 41224 978
Allménna inkom ster:
Inkomst av aktier och obligationer .................... 52 02 130 0-3
Realisationsvinst 4 tonnage ............cooevenennnnn... 6 00 271 06
Rorelse ej i direkt samband med rederirérelsen ........ 139 05 551 13
Summa allmiinna inkomster 197 07 952 22
Summa inkomster 31246 1000 42176 1000
Summa 31 246 42 176
Utgifter
Driftskost nader:
Besittningshyror (dven till befal) ..............00vun... 4040 144 4992 140
00 A o s e ) s I s e i 935 38 1165 38
Kol och olja, inklusive smérjmedel .................... 3304 118 4347 122
Ovriga skeppsfornodenheter ..............vuuennnnnn.... 648 23 869 24
Skeppsumgilder ......... D T L Al ecn e D10 200 6472 182
Lastnings- och lossningskostnader ................... e, 11918 282 9191 258
Reparationer och underhall (inklusive klassning) ....... 844 30 1984 56
ABMUYARYDTOIIRT < . o1 s oo b onans it o e L A TSUE S S0 08 1723 62 2172 61
Kommissionsarvoden ......... sin s Siathie ws Wliyte av s B s 960 34 1286 36
Gempraghngaaisten’ .. o5l fo o Ll 201 07 256 07
Ovriga; comilid Do e 1L R SR S B Y 307 1 825 2:8
Summa driftskostnader 26485 944 33 5659 94-2
Allminna utgifter:
RASUOE aii, ot e S b e S S TR 82 03 127 04
Skatter ..o.. .. i e iy Pt SRR et o 190 07 256 07
Administrations- och 6vriga kostnader ................. 1290 4-6 1670 47
Summa allminna omkostnader 1562 56 2 053 58
Summa utgifter 28047 1000 35612 1000
Vinst f8re avSKFIVIINGAT T 1. insoin b b bl oo b e i wabi, 48,199 6 564

Summa 31 246 42176

, ‘195;71@ for 1936 av vinstsumman 8 234 000 kr. och férlustsumman 35000 kr.; ingen forlust
d .
|
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gjorts av fordringarna (inklusive bank och kassa) och skulderna pé sitt fram-
gar av nedanstiende sammanstillning:

1936 11981

1000 kr. % 1 000 kr. %
Fordringar av langtidsnatur .........ccoeveeees 2971 465 3531 454
> 3 KOTEHIASNAAT. o it 2 it o viasesislbiaine 3425 536 4244 54:6
Summa 6 396 1000 7775 1000
SRKUIAEE, TASLAL. .. . sipaisie +oolalscatslon/sis e s sinta s sie o aisrnioiy 5 802 611 3903 489
B BT EA . o, Wlarsres s RGN, & o' ls cagpaasma 3697 389 4072 bl-1
Summa 9499 100-0 7975 1000

Tablin visar, att de rorliga skulderna for ar 1936 med relativt ringa be-
‘lopp Overstiga fordringarna av korttidsnatur. 1937 iro de ifragavarande ford-
ringarna tvirtom nagot storre 4n motsvarande skulder, samtidigt som de
fasta skulderna minskats betydligt och fordringarna av savil korttids- som
langtidsnatur okats ganska starkt. De Atergivna siffrorna torde kunna sigas
antyda en tillfredsstillande likviditet for féretagen tagna under ett redan
Aar 1936. Det anforda giller alltsi gruppen som helhet betraktad, medan
av tabellen givetvis icke kan dragas nigon siker slutsats om likviditeten vad
angar sirskilda i gruppen ingdende foretag.

Kontraktsrederiaktiebolagens inkomster och utgifter for aren 1936 och
1937 framga av tabell 26. ‘ »

Tabellen ger vid handen, att en vinst uppstatt fore avskrivningar 4 320
milj. kr. 1936 och 656 milj. kr. 1937. Frandragas de for nimnda ar gjor-
da totala avskrivningarna 4 tonnage — Ovriga avskrivningar iro obetyd-
liga — uppgéende till 111 milj. kr. 1936 ‘och 277 milj. kr. 1937, skulle upp-
sta ett Gverskott for ar 1936 & 209 milj. kr. och for &r 1937 & 379 milj. kr.

Aren 1936 och 1937 ha emellertid blott 16 av 24 rederier gjort avskriv-
ningar, varfér de overskott, som ovan framvisats, icke askadliggéra de verk- |
liga resultaten. ' |
. De 16 rederier, som gjort avskrivningar, hade sin handelsflotta bokférd
till 16:86 milj. kr. vid 1936 ars slut och till 17-38 milj. kr. vid 1937 ars slut, |
motsvarande med tilligg av avskrivningar i bokslutet 1755 respektive 1941 i
milj. kr. Avskrivningarna utgjorde séledes 63 0/o ar 1936 och 14:3 %o &r 1937
pa handelsflottans bokférda vérde. Skillnaden mellan dessa procenttal ar be-
tydande. Det forefaller, som om den forstnimnda siffran mera dverensstim-
de med vad som kan anses vara normalt, medan den_ senare synes innefatta ]
belopp, som icke éro att hénféra enbart till irets rorelse. ' |

Med tillimpning av 6 %o avskrivning péa bokfoéringsvirdena vid respek-g
tive ars slut (inklusive avskrivningar i samband med bokslutet), ar 1936 2438
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milj. kr. och 1937 2664 milj. kr., erhdllas avskrivningsbelopp for 1936 &
146 milj. kr. och for 1937 & 160 milj. kr. samt 6verskott fér samtliga rede-
rier ar 1936 a 174 milj. kr. och 4r 1937 4 496 milj. kr. Réntabiliteten blir d&
tér 1936 131 % pd aktiekapitalet och 86 %o pa hela det egna kapitalet vid
arets slut exklusive arsvinsten samt fér 1937 372 %0 pa aktiekapitalet och
234 %0 pA hela det egna kapitalet i nyss nimnd mening.

Riknar man ater med 7 %o avskrivning, erhallas avskrivningsbeloppen
1'71 milj. kr. for 1936 och 1'86 milj. kr. for 1937, varvid 6verskottet skulle
utgora 1°49 milj. for 1936 och 470 milj. for 1937. Réntabiliteten blir harvid
for 1936 112 %o pa aktiekaptitalet och 74 % pa hela det egna kapitalet vid
arets slut exklusive arsvinsten samt foér 1937 353 % pa aktiekapitalet och
222 %o pa hela det egna kapitalet i férut nimnd mening.

Kontraktsrederiernas réntabilitet synes siledes vara betydligt hogre an
tramprederiernas under ar 1936 men, om man riknar med hela det egna kapita-
lets forrdntning, av ungefir samma storlek som tramprederiernas ar 1937. Den
foreter saledes icke si stora vixlingar mellan olika &r som dessa rederiers.

Det dr av intresse att gora vissa jaimforelser med uppgifter ur 1933 ars
undersokning. Om man gor en rintabilitetsberikning fér samma foretag
1933, som aren 1936 och 1937 riknades till kontraktsrederier, visar det sig,
att dessa vid 6 %o avskrivning & flottans bokforda viirde &r 1933 skulle ha
givit en rantabilitet & 63 %o pa aktiekapitalet och 41 % pa hela det egna
kapitalet vid arets slut. Dessa siffror antyda en férhillandevis god rintabi-
litet, om man tager i betraktande, att 1933 var ett depressionsir och att
tramprederierna di redan vid 5 %o avskrivning foretedde forlust. Det ma
nidmnas, att endast 2 av de i undersokningen medtagna rederierna visade
underskott ar 1933.

Av de 24 kontraktsrederiaktiebolagen visade ar 1936 1 foretag driftsfor-
lust, 1 varken vinst eller forlust och 22 driftsoverskott. Ar 1937 foretedde alla
24 foretagen driftsoverskott.

4 rederier gjorde ar 1936 avsittningar till skattefond med tillsammans
155 000 kr., och 7 gjorde ar 1937 sddana avsittningar med 429 000 kr. 17
verkstéllde dren 1936 och 1937 avsittning till andra fonder (utom férnyelse-
eller avskrivningsfond) med sammanlagt respektive 148 och 1'90 milj kr. I ny
rikning overfordes 1936 259 000 kr. och 1937 657 000 kr.

15 rederier med ett aktiekapital 4 10'03 milj. kr. limnade for ar 1936 ut-
delning till aktiefigarna med sammanlagt 660 000 kr. eller 66 %o. For 1937
lamnade 18 aktiebolag utdelning med 971 000 kr. pd ett aktiekapital av 1147
milj. kr. eller med 85 %. 9 rederier med ett aktiekapital av 329 milj. kr.
limnade ar 1936 ingen utdelning, och detsamma géallde for ar 1937 6 bolag
med ett aktiekapital 4 1-85 milj. kr. Liksom ifriga om tramprederierna ar det
huvudsakligen mindre kontraktsrederier, som ej limnat nigon utdelning.
Mihinda ir det i vissa fall friga om familjebolag, dir vinsten kunnat uttagas
pa annat sétt.
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Tabell 27. Tillgingar och skulder dren 1936 och 1937 for i undersékningen ingiiende

kontraktsrederier med fartyg huvudsakligen sysselsatta i nordsjofart.
Sammanstillningen omfattar 17 rederier med en fartygsflotta ar 1936 av 74 fartyg om samman-
lagt 131351 bruttoton och 214765 dodviktston samt ar 1937 av 86 fartyg om sammanlagt

143 066 bruttoton och 233 045 dodviktston.

1936 1 i e
Aktiva 1000 xr. 1000 kr. % 1000 kr. 1000 kr. %
Fartygsllottan ......i civeeeeionss 21134 21 601
Inbetalning & nybyggnad .......... 1230 92364 802 el 0T 31600 %3
Ovriga anlidggningsmedel:
SASHICREIEr &« oo csienins cpamsvpnndis 150 150
OB T tsts o ATeisie 6 m 310 398 548 20 390 540 19
Aktier i andra bolag @n rederibolag 90 258
ODHEBHONET. & aiakho dh & ais enislt bt o me s 257 347 19 290 543 19
Fordringar:
reversfordringar av annat rederi
eller eljest fordringar av lang-
SRdsnatalr U5 NV G e 1820 1842
haverifordringar ........esec0000 207 232
riantefordringar ..... SPNNE » bio ey te - e
fraktfordringar m. m. ........... 2138 41656 14-9 2 309 4383 155
Bank OCK KASSR ¢o«ssrobinessmipess 479 17 1 258 44
Summa 27 903 100-0 28 325 1000
Passiva
Eget kapital:
MISAORBPILEY '), oo th v ihidhitnianit b s 9853 98563
ERECIUEON A1 oo s T ate i s ab s bbb aals 4140 5209
skattefond ..... 4 TR T R TR 368 377
egna fonder 1 OWrigt ..ceceneas,s 3 005 2916
17 366 18355
— aktier i rederibolag .......... 940 953
16 426 17 402
+ kvarstiende odisponerad vinst 304 189
A ATSSVINEE s s e T s 2 293 4 004
2597 19 023 682 4193 21595 762
Frammande kapital:
pensions- och understddsfond..... 200 07 —_ =
lan fran rederilinefonden, skepps-
hypotekskassan och sekundir-
IaneTondBt Y, oL alt s 5 o cad ws 757 593
Lan fran bank:
checkrikning (kreditiv eller 16-
pande rakning) ...ceccccecas 1062 403
andra (revers-)banklan......... 2 560 1199
reverslan av andra an bank,
nimnda kassa eller fonder .. 819 5198 . 18% 1092 3 287 116
egna accepter andra #n i sam- '
band med nybyggnad av ton-
1T SRR SO T 129 12
forskott av befdlhavare och
WAKIATE & o0 pivins wesn S sleinme il 437 725
klassning och haverier ........ 255 450
lopande driftskulder (ej revers-
BT e e I e e 2498 2083
OVTIZRATs S, T T eae sB s 163 3482 19:5 173 3443 12-2
Summa 27903 100-0 28 325 1000
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Tabell 28. Inkomster och utgifter drenm 1936 och 1937 for i understkningen ingiiende
kontraktsrederier med fartyg huvudsakligen sysselsatta i nordsjifart.

Sammanstiillningen omfattar 17 rederier med en fartygsflotta ar 1936 av 74 fartyg om samman-
lagt 131351 bruttoton och 214765 doédviktston samt ar 1937 av 86 fartyg om sammanlagt
143 066 bruttoton och 233 045 dédviktston.

Inkomster

1936 19387
Driftsinkomster: 1000 kr. % 1000 kr. %
Intjénta bruttofrakter: |
a) i utrikes fart i
1. fér transport av gods fran Sverige till utlandet .. 11199 401 14 251 37-9
2. for transport av gods frin utlandet till Sverige .. 9134 327 1269 338
3. for transport av gods mellan utrikes hamnar .... 6642 238 8476 22'6
b) i inrikes fart inalles for gods-, passagerare- och post-
Befordramn . (i . e L S R e L T L e 234 08 340 09
I tidsbefraktning har intjants .......ccvveviivinannnens 118 04 203 05
Inkomst av forhyrt tonnage ......c.coeuvieveasreennines 471 17 771 21
Summa driftsinkomster 27 798 995 36 736 978
Allménna inkomster:
Inkomst av aktier och obligationer ............cc0uiuun. 21 01 111 03
Realisationsvinst & toRNAGE (1 0L J0 cus s dnsusion s sinm snm s sias — — 271 07
Inkomst av rorelse ej i direkt samband med rederirdrelsen 108 04 467 il
Summa allminna inkomster 129 05 849 2-2
Summa inkomster 27927 1000 37585 1000
Summa 27 927 37585
Dtgiftte'r
Driftskostnader:
Besiittningshyror (dven till befil) .....ccvovveveeneecnnns 3549 14-2 4411 140
TROBE S5 o & v o s o mninrmin g oioralols ath atsis aitiina e ate Tatoutel byt CUOE T LTS 809 32 1012 32
Kol och olja, inklusive smorjmedel ...........cc0vnnnn. 2851 114 3837 12-2
Ovriga skeppsfornodenheter .......eeeeeeeeeeoeesesanes 562 22 747 24
Skeppsumgilder.......... B R e L L T 4877 196 5674 180
Lastnings- och lossningskostnader ...........ceeveevenn.. 7280 292 8366 266
Reparationer och underhall (inklusive klassning) ....... 740 30 1563 bo -
ARRUEANRDTAITIOT , « o bkl oo st 00 L9 KL oTuhe W0 8 SRR e 1516 61 1876 59
HOMAASIONRERVOUGIY Lo .5 s o oilo's o iare st Sialhiala e s s etk s MG 776 31 1043 33
Genomglngsfrakter ......c.ccovsevenovens o Sk LA 201 0:8 250 08
DRI oo« 1153 ol v d b nle bt S L s a T AR O & oA 294 12 810 26
Summa driftskostnader 23 455 940 29 589 940
Allménna utgifter:
BRRREOR - fe s oot ol Ly o s 3 omn miens o6, st s LR cirhiah iy 138 06 131 0¢
Skatter Posic.. 5 it RN R AT o Byl har Hprt ) b s/a nie 189 08 251 08
Administrations- och 6vriga kostnader ............c..... 1157 46 1509 48
Summa allménna omkostnader 1484 60 1891 60
Summa utgifter 24939 100-0 31480 1000
Vinst fore avskrivoningar' ............... b sre sl R ot e i 2988 6105
Summa 27 927 37585

! Intet rederi har visat foérlust 1936 eller 1937.
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En fordelning av de 24 kontraktsrederierna pa grupper av geografisk fart
ger foljande resultat:

1936 1937

Antal | Antal | Brutto-| Do6d- | Antal | Antal | Brutto-| Déd-
rederier | fartyg ton |viktston|rederier| fartyg ton |viktston

ISustiavt X0 L e | 4 6256 850 al 4 625 850

Ostersjofart vo.oeoee. 3 3 3611 5 340 3 3 3611 5340
Nordsjofart ......... 17 74 131351 | 214 765 17 86 143 066 | 233 045
Oceanfart 5L 0e A 3 6 12429 19752 3 7 13176 21197

Summa| 24 87 148 016 | 240 707 24 100 160 478 | 260 432

Ovanstiende sammanstillning ger vid handen, att nordsjofarten dr den
fullstindigt dominerande inom kontraktsfarten. Med hénsyn till att antalet
rederier i Ostersjofart liksom i oceanfart blott 4r 3 och i kustfart endast 1, sy-
nes nagon jamfoérelse mellan de olika fartgruppernas ekonomi ej bora goras.
Diremot m4 hiir limnas uppgifter (se tabellerna 27 och 28) 6ver nordsjofart-
rederiernas tillgdngar och skulder samt inkomster och utgifter, for att ekono-
mien for en homogen fartgrupp skall bli belyst.

Tabellerna utvisa, att nordsjorederierna dgde en vinst fore avskrivningar
ar 1936 & 2:99 milj. kr. och ar 1937 4 6:11 milj. kr. Totala avskrivningarna &
tonnage uppgingo ar 1936 till 1-10 milj. och 1937 till 2:62 milj. kr. Overskottet
utgjorde salunda ar 1936 1:89 milj. och ar 1937 3'49 milj. kr. Emellertid var
det endast 14 av 24 rederier som for ir 1936 verkstillde avskrivningar, ut-
gorande 63 %o pa det bokforda virdet av tonnage, tillhérande dessa foretag.
For 1937 gjorde 13 rederier avskrivningar med 147 %o p4 motsvarande bok-
virde. De sistnimnda synas till stor del innefatta avskrivningar, som icke
hinfora sig till enbart arets férhillanden. Riiknar man med 6 %o avskrivning
pa hela fartygsflottans bokforda virde, erhiller man avskrivningsbelopp ar
1936 4 1'31 milj. kr. och &r 1937 4 142 milj. kr., i vilket fall 6verskottet
skulle utgora 168 milj. for 1936 och 469 milj. for 1937, d. v. s. respektive
171 och 476 0 pa aktiekapitalet och 100 respektive 267 %o pa hela det egna
kapitalet vid arens slut exklusive irsvinsten. Réknar man i stillet med 7 0/o
avskrivning, erhillas avskrivningsbeloppen 163 respektive 165 milj. kr. samt
overskottssiffrorna 146 respektive 4:46 milj. kr. Rintabiliteten skulle harvid
bli 14'8 respektive 45'3 %o pa aktiekapitalet och 87 respektive 254 %o pa hela
det egna kapitalet vid drens slut exklusive arsvinsten. Nordsjorederiernas
rintabilitet dr silunda avseviirt biittre #n genomsnittet fér samtliga kon-
traktsrederier och silunda ocksa #n genomsnittet for de 6vriga tillsamman-
tagna.

11 av dessa rederier limnade utdelning for ar 1936 med 570000 kr. eller
80 %o pa ifrdgavarande foretags aktiekapital; for ar 1937 gévo 13 rederier
utdelning med 9'8 %o pa sitt aktiekapital.



KAP. VIIL
Tankfartygsrederiaktiebolagen.

Tankfartygsrederierna representera det enda slaget av »specialsjofart», som
hir kommer att redovisas. Sisom ovan nimnts komma malmfartygsrederierna
icke att ingd sdsom en sirskild grupp. En sidan skulle nimligen domineras
av ett enda foretag, Trafikaktiebolaget Gringesberg—Oxelosund. Flertalet
ovriga rederier, som deltaga i malmtransporterna eller som i varje fall gjorde
det aren 1936 och 1937, igde sina fartyg i ej ringa man engagerade i annan
trafik och deras fartyg iiro ej heller annat in undantagsvis specialbyggda for
malmtransport.

Till tankfartygsrederigruppen ha hiinférts 8 rederier med en fartygsflotta
vid 1936 ars slut & 21 fartyg om 127 188 bruttoton och 192 708 dodviktston
och vid 1937 ars slut & 23 fartyg om 129 162 bruttoton och 195 148 dodvikts-
ton. Hirvid har man endast riknat med sddana rederier, vilkas fartyg hu-
vudsakligen varit sysselsatta i oceanfart, vari ocksi ingd fartyg som tidvis
varit engagerade i annan europeisk fart. Nigra av dessa rederier ha &ven
tankfartyg i inskrinktare fart. Rederier med mindre tankfartyg sysselsatta
i nordsjo- och ostersjofart, kust- och kanalfart samt inre fart ha silunda icke
riaknats till tankfartygsrederigruppen.

Bland de 8 tankfartygsrederierna finnes ett, som vid ovannimnda tidpunk-
ter figt diven andra fartyg dn tankfartyg, nimligen 5 sdidana om sammanlagt
7 082 bruttoton och 12 810 dddviktston. A andra sidan finnes ett rederi, som
icke riknats till tankfartygsrederigruppen men som égt ett tankfartyg om
9 209 bruttoton och 14 255 dédviktston. Dessutom finnas givetvis andra rede-
rier, som jimvil figa tankfartyg, ehuru i inskrinktare fart. Hela antalet stora
tankfartyg i oceanfart och annan europeisk fart var ar 1937 16.

I tabellerna 29 och 30 limnas uppgifter 6ver de 8 tankfartygsrederiernas
tillgdngar och skulder samt inkomster och utgifter 1936 och 1937.

Rederigruppens storlek framtriider bl. a. i dess egna kapital, som vid 1937
ars slut utgjorde 1513 milj. kr., varvid franrédknats dels aktier i rederi-
bolag med 133 milj., dels arets vinst med 263 milj. kr. Hela det i rorelsen
engagerade kapitalet utgjorde 1937 3044 milj. kr.

Fartygsflottan var vid 1937 ars slut bokford till 24:26 milj. kr., bortsett fran
inbetalningar & nybyggnader — 165 milj. kr. — och silunda till néra dubbelt
s& stort belopp som det egna kapitalet. Tonnagets bokforda virde — vid 1937
ars slut 188 kr. per bruttoton och 124 kr. per dodvikston — ér lagt i betraktan-
de av fartygens ringa alder. Flottan bestod vid nyssnimnda tidpunkt av 23
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Tabell 29. Tillgingar och skulder for iren 1936 och 1937 for samtliga i undersékningen
ingiiende tankfartygsrederier med fartyg i oceanfart.

Sammanstillningen omfattar 8 rederier med en fartygsflotta 1936 av 21 fartyg om 127 188
bruttoton och 192 708 dédviktston samt ar 1937 av 23 fartyg om 129 162 bruttoton och 195 148

dodviktston.
1936 1/9%3.9
Aktiva 1000 kr. 1000 kr. % 1000 kr. 1000 kr. %
Barty s tlotan oG i av ot 25 s v ale s 26 785 24 259
Inbetalning 4 nybyggnad ......... 773 27 558 877 1650 25 909 851
Ovriga anliggningsmedel:
Pastighetar T e e s S e 140 200
Joread ... sis R e T e M e el & 193 333 11 112 319 10
Aktier i andra bolag dn rederibolag 205 43
ODUERLIONEN SO Sl e o eas N 69 974 09 69 117 04
Fordringar:
reversfordringar av annat rederi
eller eljest fordringar av lang-
BAMGEOTY o 50 o0 s e s olav o 981 1724
haverifordringar .........cccc0... 270 249
rAntefordringar . Sl oo tene s — —
Iraktfordringar M. m. .. oeeeseeiss 771 2022 64 152 2795 90
Bt Gehiokaien 1 o fuii . L i ta 1220 39 1377 140
Summa 31407 1000 30440 100°0
Passiva
Eget kapital:
aktielapltal), o= il asita. seapita o 8 114 8174
XeServIond . oo onivenn A R A e s 4253 4343
skattefond ......... S0 G 323 544
egna fonder i ovrigt ............ 615 600
13 365 13 661
= aktier firedepibolag. .ivusicess 1228 1326
12 137 12335
+ kvarstdende odisponerad vinst 137 159
B SATETA FATIINE A L . L . 1636 2632
1773 13910 443 2791 15126 497

Frimmande kapital:
pensions- och understédsfond .... —_ = T, T

lan fran rederilanefonden, skepps-
hypotekskassan och sekundir-
lanefonden ......... bRt ans 8344 6483

lan fran bank:
checkrikning (kreditiv eller 16-

pande TARMIng) . ol oL s 897 496
andra (revers-)banklan...... " 1948 1710
reverslin av andra #4n bank,
nimnda kassa eller fonder .... 1972 1502
egna accepter i samband med ny-
byggnad av tonnage .......... 515 13176 419 620 10811 36
egna accepter, andra. ........... 2900 1900
forskott av befidlhavare och mik-
JETR s v s 2158 4 AIE b e 127 73
klassning och haverier .......... 76 185
16pande driftskulder (ej reverslan) 716 1300
PVOLga $3i 0o SN wslars i b vanit ih 502 4391 138 1045 4503 14'8

Summa 31407 1000 30 440 1000




Tabell 30. Inkomster och utgifter dren 1936 och 1937 for samtliga i undersékningen
ingiende tankfartygsrederier med fartyg i oceanfart.

Sammanstillningen omfattar 8 rederier med en fartygsflotta 4r 1936 av 21 fartyg om 127 188
bruttoton och 192708 dédviktston samt ar 19387 av 23 fartyg om 129 162 bruttoton och 195 148
doédviktston.

Inkomster

149:8:6 1987
Driftsinkomster: 1000 kr. % 1000 kr. %
Intjanta bruttofrakter: i utrikes fart
1. for transport av gods fran Sverige till utlandet .. 10564 75 818 i
2. for transport av gods fran utlandet till Sverige .. 824 59 155 10
3. for transport av gods mellan utrikes hamnar .... 4281 305 5343 336
I ‘tidsbefvakining hat D¥tiaRle) . e, e odioth caitn vo el o asiosls 7 864 560 96567 60-1
Summa driftsinkomster 14 023 99-9 15 873 99-8
Allmidnna inkomster:
Inkomst av aktier och obligationer .........ccc0veveeen 0 00 25 01
Realisationsvinst (8. 0NDAPE. . s sl bioisimnis Sasoios sidsie bisie 4 00 — —
Inkomst av rorelse ej i direkt samband med rederirorelsen 9 01 13 01
Summa allm#inna inkomster 13 01 38 02
Summa inkomster 14036 1000 15911 1000
Summa 14 036 15911
Ut g'k: tie'r
Driftkostnader:
Besiittningshyror (iven till befdl) ......ccvvviinneenannns 1594 182 1911 19'6
T, AR R R S TR R B B S e i s 447 bl 513 52
Kol och olja, inklusive smorjmedel ...........covvvennn 1149 131 1276 131
Ovriga skeppsfornddenheter .........oeeeeeeeennceonnns 434 50 514 53
SkeppSumg@HIAer: .oy v v oo s s oeiofiie T BT Eells. 1) 835 95 633 65
Lastnings- och lossningskoStnader ......eveeeeeecroenans 342 39 272 2:8
Reparationer och underhall (inklusive klassning) ........ 553 63 679 69
AgSransprofiier|. o il o S5 ais' bia s e a6 S ainv S B S0 a VAR 46 1088 124 1144 12
Ebmmissionsargoden | 5t e site s ebides s n fitimins id e sie s 334 38 469 48
OMBIAT, 2, e sl s ols sigs siuisias S s soloa Tl o slaisie sis oiale 341 39 438 45
Summa driftskostnader 7117 81-2 7849 80-4
Allmanna omkostnader:
FRAMTON | Va5 o s deias eloreton's diaeiol8 ia's s orate ainiate s 2 Wi 0 los 139 84 704 72
Slkea¥ter “05 L s 1A DRI AN L S G UER TN T R 114 13 182 19
Administrations- och 6vriga kostnader .......ooveveeass 795 9 1022 105
Summa allmidnna omkostnader 1648 188 1908 196
Summa utgifter 87656 1000 9757 10070
Vinst: f8re; avskEivmingar R e e 'S 5271 6 154
Summa 14 036 15911

! Samtliga rederier utvisade vinst under bada aren 1936 och 1937.
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motorfartyg med en medeldlder av 4 ar samt 5 dngfartyg med en sadan av 9
ar. De forras tonnage utgjorde 122 080 och de senares 7 082 bruttoton. Till
jimforelse med ovannimnda bokvirden ma anforas foljande medelviirden be-
riknade pa i de skandinaviska linderna under ar 1937 forsalt tanktonnage
enligt ett material, erhdllet frin en méklare. For 8 motortankfartyg med en
medelstorlek av 10 540 dodviktston och en medeldlder av 65 ar utgjorde me-
delpriset 285 kr. per dodvikiston (nybyggda, mindre och &ldre fartyg inga
ej i berikningen). For dngfartygen mé hénvisas till de tonnagevirdeberik-
ningar, som utforts i kapitlet angdende tramprederiaktiebolagen.

Tabell 29 ger upplysning angdende tankfartygsrederiernas likviditet. Jam-
for man foérst totalsummorna for skulderna med summorna for likvida medel,
d. v. s. fordringar, bank- och kassatillgodohavanden samt aktier cch obliga-
tioner, finner man, att skulderna uppga 1936 till 5577 %o och 1937 till 503 %o
av balansomslutningen, medan de likvida medlen utgora 112 respektive 13'9 %o
av densamma. Skulderna #dro alltsi flera gdnger si stora som de likvida med-
len och stillningen silunda mindre god, dven om en forbéttring intrétt un-
der 1937. En mycket stor del av skulderna ir emellertid bunden i l&n fran
rederilinefonden, skeppshypotekskassan etc. For att man skall erhélla en rik-
tigare forestillning om rederiernas egentliga betalningsberedskap, ha darfor
fordringarna (inklusive bank- och kassamedel) uppdelats pa sddana av ling-
tids- och korttidsnatur samt skulderna pa dylika av fast och rorlig karaktar.
En sammanstillning av dessa uppgifter limnas i efterféljande tabla:

1936 1987

1000 kr. % 1000 kr. %
Fordringar av langtidsnatur ...............c... 981 303 1724 420
> T g aTo L ) AR O B 5 2 261 697 2378 580
Summa 3242 1000 4102 1000
ST ABE] TABLA oo s s o/si0isiersle's 3%e 570 eiote]alaelsre s e o abarale 13176 758 10811 706
R T R L e T e 4321 247 4503 294
Summa | 17497 1000 15314 100-0

Av sammanstiillningen framgéar, att skulderna som ovan nidmnts till storsta
delen bestd av fasta sddana ar 1936 till 753 % och &r 1937 till 706 °/. De
rorliga skulderna #dro emellertid niara dubbelt sa stora som fordringarna av
korttidsnatur, nigot som bestyrker att likviditeten icke ir sidrdeles god. En
minskning 4 237 milj. har gt rum 1936—1937 i de fasta skulderna; sam-
tidigt ha langtidsfordringarna okats med 0'74 milj. kr.

I tabell 30 meddelas en sammanstillning av tankfartygsrederiernas in-
komster och utgifter dren 1936 och 1937.

Tankfartygsrederierna dgde enligt tabell 30 en vinst fore avskrivningar ar
1936 & 527 och ar 1937 4 6°15 milj. kr. DA avskrivningarna & tonnage voro
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respektive 393 och 3:99 milj. kr., blir nettovinsten 1936 1'34 och 1937 216 milj.
kr. eller 164 respektive 26'4 %o pa aktiekapitalet och 109 respektive 17°3 %o
pa hela det egna kapitalet vid respektive drs slut exklusive &rsvinsten.

Alla rederier ha gjort avskrivningar & tonnage. Dessa utgjorde ar 1936 126
och 1937 136 %0 pa fartygsflottans bokférda virde. Till jimforelse md nim-
nas, att &r 1933 de rederier, som verkstilllde avskrivningar, gjorde dylika med
86 %0 av det bokférda virdet. I detta virde ingingo dock inbetalningar pa ny-
byggnader, i den man siddana férekommo, nagot som i si fall sinkte procent-
siffran. Det framholls i 1933 ars undersokning, att 8 %o pa anskaffningsvardet
av tonnage — nagot som for tankrederierna ansigs normalt, da det av kam-
marriitten ar 1935 genom utslag betraktats sdsom skilig avskrivning — mot-
svarade ungefiar 115 %0 pa bokforingsvirdet enligt davarande forhéllanden.
Att observera ir dock, att i betraktande av vad ovan anforts om inbetalningar
A nybyggnaderna denna procentsats méste vara ligre 4n om relationen géllt en-
bart det férefintliga tonnagets bokféringsvirde (alltsa exklusive nybyggnader).
Med hénsyn hirtill synas avskrivningar & 126 eller 13'6 %o pa bokforingsvér-
dena 1936 respektive 1937 knappast vara for hoga. Numera anser man, att
10 % pa anskaffningsvirdena utgér normal avskrivning for tankfartyg. Av-
skrivningsbehovet dr nimligen relativt stort for tankbatar ej endast med hén-
syn till att de utgoéras av motorfartyg utan dven dartill, att livslingden blir
kort, da oljan friter pa fartygsplatarna.

For att gora 1936 och 1937 ars riintabilitetssiffror béttre jimfoérbara synes
emellertid samma avskrivningsprocent bora tillimpas pa de bada arens upp-
gifter. Riknar man med 12 %o avskrivning, erhallas avskrivningsbeloppen for
1936 365 och for 1937 3:33 milj. kr. och hiirmed nettovinsterna respektive 1-62
och 2:82 milj. kr. eller 19'8 respektive 34'5 %o pa aktiekapitalet och 13-2 respek-
tive 226 %0 pa hela det egna kapitalet vid arens slut exklusive arsvinsten. Rék-
nar man i stillet med 13 %o avskrivning, erhillas avskrivningsbeloppen 395
respektive 3:61 milj. kr. och foljaktligen nettovinsterna 132 och 264 milj. kr.
eller 161 respektive 311 %o pa aktiekapitalet och 108 respektive 203 %o pa hela
det egna kapitalet vid arens slut exklusive arsvinsten.

Emellertid ma framhallas, att bokféringsviirdena dro ganska olika for de
nimnda aren, varfor nagon fast jimforelsebas icke vinnes, om avskrivning-
arna goras i procent pa dessa viirden; sirskilt giller detta, da jimforelsen av-
ser si fran varandra relativt avligsna ar som 1933 4 ena sidan och 1936—1937
4 andra sidan. I kapitel I har papekats, att man genom att sétta avskrivning-
arna i relation till fartygsflottans tonnage méahinda erhiller en bittre jim-
forelsegrund. Dirfor skola hér nagra berikningar pd denna bas utforas.

Gar man ut ifran de faktiska totala avskrivningarna pa tonnage for ar 1937,
3-99 milj. kr., och siitter dem i relation till fartygsflottans bruttotonnage vid
arets slut, 129 162 ton, visar det sig att avskrivningen utgor 309 kr. per brut-
toton. Enligt denna norm skulle avskrivningarna bli fér ar 1936 3'93 milj. kr.,
f6r 1937 399 och for 1933 4-16 milj. kr. samt nettovinsten fér 1936 1-34 milj.
kr., for 1937 2:16 milj. kr. och for 1933 120 000 kr., d. v. s. respektive 164,
264 och 15 %0 pa aktiekapitalet och respektive 109, 17:3 samt 09 %o pa hela
det egna kapitalet vid drens slut exklusive arsvinsten.
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Man kan mot denna rintabilitetsberikning anmirka, att den kommer 1933
ars vinst att framstd sdsom vil 14g, beroende dirpd, att relativt mycket an-
nat tonnage én tanktonnage ingick i fartygsflottan, pa vilket samma avskriv-
ningsnorm, ehuru for hog, tillimpats. Men dven om justering av berikningen
verkstilles med hénsyn hirtill, kommer 1933 att uppvisa en 1ig rintabilitet.
— I detta sammanhang bér nimnas, att endast 4 av 9 tankfartygsrederier
verkstillde avskrivningar for ar 1933.

Till komplettering av de lamnade uppgifterna for dren 1936 och 1937 ma
i friga om vinstdispositionen nimnas, att 340 000 kr. avsattes 1936 och
780 000 kr. 1937 till skattefonder och 190 000 respektive 599 000 till andra
fonder (ej avskrivnings- och fornyelsefond), medan 159 000 respektive 69 000
kr. overfordes i ny rikning. Utdelning gavo ar 1936 5 rederier med 750 000
kr. pa ett aktiekapital av 6:84 milj. kr. eller 110 %0 samt ar 1937 6 rederier
med 872 000 kr. pa ett aktiekapital av 7:14 milj. eller 12:2 %o.

Det ma papekas, att tankfartygen, enligt vad tabell 30 over rederiernas in-
komster och utgifter utvisar, till mycket stor del dro timechartrade for ut-
lindsk rikning och gi i trafik mellan hamnar i oljeproducerande linder och
hamnar i oljekonsumerande linder, andra dn Sverige.

D4 det synts vara av intresse att utskilja samtliga tankfartyg i oceanfart,
vilka ju bilda en homogen grupp, har en bearbetning av det uppgiftsmaterial,
som lidmnats 4 formulidr 3, verkstillts betriaffande fartygens driftsinkomster
och driftsutgifter aren 1936 och 1937. Resultatet av bearbetningen &terges i
tabell 31.

Tab. 31. Driftsinkomster och driftsutgifter iren 1936 och 1937 for tankfartyg i

oceanfart.
Sammanstillningen omfattar 156 fartyg om 127 816 bruttoton och 192 388 dodviktston.
1936 1987
Dir it tsiindeom st er 1000 kr. % 1000 kr. %
intjéinta bruttofrakter:
i utrikes fart
for transport av gods fran utlandet till Sverige ...... 816 62 155 10
for transport av gods mellan utrikes hamnar ........ 4058 309 5331 358
I idsbefraktning har INEJERRS. . ol s siessie visiodplinsinss o owe 8268 629 9 396 632
Summa driftsinkomster 13 142 1000 14882 1000
Summa 13 142 14 882
1% A i o e U o 5
Besittningshyror (dven till befdl) ......ccvvvvvvveneennnnn 1435 232 1668 244
.03 S PRI SAT G RO R RN 5 {5 GO B SR AR o Y 395 64 428 62
Kol och olja, inklusive smorjmedel .......ccceeoeeesnsees 1029 166 1184 17:3
Ovriga skeppsfornodenheter .........eeeeeeeeneeeeneeeness 390 6°3 389 57
SESHOENHRRIABE. o s SN, e S e e e 750 12-1 622 g1
Lastnings- och lossningskostnader ..........ccceeeeeennen. 5 01 5] 01
Reparationer och underhall (inklusive klassning) ......... 490 79 642 94
MM RPICIMET T el L B U T LR SO ATl LA 1043 169 1073 157
KommissionsarVOAeN . . i s vaisis ol o o ojs sistesia o7s o'sls 478 ere plosis b 334 54 416 61
(375 T R A e S e T R B 318 51 407 60
Summa driftsutgifter 6189 100-0 6834 1000
0 T TR G o R WP S e alshaeis adie)s i a b s 6 953 8048
Summa 13 142 14 882

! Intet fartyg har visat driftsunderskott.
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Tabellen utvisar, att skillnaden mellan driftsinkomster och driftsutgifter
eller driftsoverskottet steg fran 6:95 milj. kr. 1936 till 805 milj. kr. 1937 ut-
gorande respektive 529 och 541 % av bruttoinseglingssummorna. D4 i be-
loppen icke ingd allmiénna inkomster (vilka praktiskt taget helt gilla rede-
rierna och icke fartygen och éro obetydliga) och allminna utgifter eller om-
kostnader, kunna inga riintabilitetsberdkningar goras av liknande slag som
forut utforts betriffande rederier av olika slag.

Det ér av intresse att konstatera, att samtliga tankfartyg engagerade i ocean-
fart aren 1936 och 1937 voro yngre éin 10 &r.

T—111851
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KAPITEL VIII.
Linjerederiaktiebolagen.

Om man fattar linjesjofartsbegreppet i den mening, det erhallit i denna
undersokning — nimligen fraktfart med fartyg, som gatt i reguljar trafik
och varit tillgingliga for allmiinheten for sindning av styckegods — si visar
det sig, att hela denna sjofart bedrivits under aktiebolagsform. For 9 fartyg
om 1 154 bruttoton och 1520 dodviktston tillhorande partrederier samt 6
fartyg om 638 bruttoton och 732 dodviktston tillhérande rederier med enskild
dgare har visserligen uppgivits, att de gitt i linjetrafik. Det har emellertid
vid granskning visat sig, att denna trafik icke varit reguljir i ovannimnda be-
tydelse, varfor fartygen hiinférts till annan verksamhetskategori. Det bor
dock observeras, att icke alla linjerederiaktiebolagens fartyg gatt i linjetrafik,
medan & andra sidan en del av tramp- och kontraktsrederiaktiebolagens far-
tyg gatt i sddan trafik. Rederierna hava ndmligen hanférts till den ena eller
andra verksamhetskategorien, allteftersom deras rorelse huvudsakligen varit
av det ena eller andra slaget.

Undersokningens material dr ifriga om linjerederiaktiebolagen ganska full-
stindigt. Bortser man ifran foretag, som likviderat eller nystartat under un-
dersokningsperioden eller vilka under en stérre del av denna icke bedrivit
rederirorelse, si iAr det endast nigra enstaka rederier, som icke limnat till-
fredsstillande uppgifter. Det bor emellertid i detta sammanhang anmirkas,
att man ur undersokningen uteslutit lokalrederierna, enir deras verksamhet
ar speciell och ofta har foga gemensamt med vanlig rederirérelse, samt vidare
foretag, som bedrivit rederirérelse vid sidan av annan verksamhet, och som
darfor icke ansetts som egentliga rederiaktiebolag. Med nidmnda begrins-
ningar omfattar materialet for aren 1936 och 1937 36 rederiaktiebolag med
vid 1937 ars slut tillsammans 292 fartyg om tillhopa 634 272 bruttoton och
918 271 dodviktston. Materialets fordelning pa olika grupper av rederier
framgar av foljande uppgifter:

Antal rederier

De sex storsta lastlinjerederierna, samtliga i utrikes fart. ... 6
Ovriga utrikes lastlinjerederier .......................... 10
Inrikes linjerederier utom Sveabolaget (och lokaltrafikrede-
e S D s RS SR O S R I R 18
Sveabolaget, det storsta inrikeslinjerederiet och tillika stort ut-
rkesplinjeraderfreaii S a et RIS HE S T Rt . e 1
Svenska Amerika Linien, passagerarlinjerederi i utrikes fart 1
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- beriknade totalkapital, avser jimforelsen emellertid endast rederiaktiebolag,
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Motsvarande uppgifter i 1933 ars undersokning omfatta efter franrik-
ning av lokalrederier och kontraktsrederier sammanlagt 63 rederier. Hiri
ingar emellertid ett flertal rederier med blandad verksamhet, vilka sdlunda
icke éro rena rederibolag. Flera sammanslagningar av rederier ha dgt rum
sedan 1933, och ett icke obetydligt antal har likviderat.

Trots begriinsningen i det medtagna materialet betriffande linjerederierna,
utgoras dessa av hogst olikartade foretag. Det kunde dirfér synas mindre dn-
damdlsenligt att limna totalsummor for linjerederierna. Men for att dels ge
en forestillning om linjerederiaktiebolagens totala verksamhet, dels mojlig-
gora vissa jaimforelser med totalsummor fér tramp- och kontraktsrederiaktie-
bolagen ha till en bérjan verkstillts sammanriikningar fér samtliga linjebo-
lag i tabellerna 32 och 33.

Enligt tabell 32 redovisade linjerederierna efter bokviirdena ett totalt kap-
pital vid 1937 ars utging av 26126 milj. kr. Hiri ingick frimmande kapital
med 7851 milj. kr. eller 30-0 %o; aterstoden, 18275 milj. kr. eller 700 %o, skul-
le allisd representera i linjerederier investerat eget kapital. Fartygsflottan
med ett medelbokvirde av 2104 kr. per bruttoton och 1453 kr. per dédvikts-
ton var upptagen till 15878 milj. kr. (varav inbetalningar & nybyggnader
2581 milj. kr.), utgérande 608 %o av tillgdngarna. Bland dessa miirkas i 6v-
rigt betydande aktie- och obligationsposter, 16:99 milj. kr. eller 675 %o, ford-
ringar 4 3957 milj. kr. eller 151 % och slutligen bank- och kassatillgodoha-
vanden till belopp av 3859 milj. kr. eller 14'8 %. Vad angar fordringar av
lingtidsnatur, 2829 milj. kr., ma goras den reservationen, att i dessa till ni-
gon ehuru sannolikt mindre betydande del kunna inga fordringar 4 andra i
gruppen medriknade linjerederier.

Vid jimforelse med stillningen vid 1936 ars utgang iakttages framst en
Okning av den i fartygsflottan inriknade posten inbetalning & nybyggnader
frdn 1501 till 25'81 milj. kr. samt ett mycket betydande tillskott i bank- och
kassatillgodohavanden. Nyanskaffningen av tonnage méste visserligen till en
del ha finansierats genom ldn — bl. a. forete finansieringsskulderna 0kning
med 372 milj. kr. Medelbokvirdet & tonnaget har nedgitt fran 1936, di det-
samma utgjorde 2190 kr. per bruttoton och 1516 kr. per dddviktston. Den
redovisade okningen av egna kapitalet, frin 16572 milj. 1936 till 18275 milj.
kr. 1937, torde darfér kunna sigas bliva verifierad vid en analys av tabell-
sammanstillningen.

Genom de uppgifter angdende tonnagets fordelning pa skilda verksamhets-
former av sjofart, vilka intagits i kapitel II (sid. 20), har visats, hurusom
linjesjofarten utvecklats till att bliva den mest betydande av huvudgrenarna
inom svensk sjofart. Det synes di vara av intresse att i detta sammanhang
framligga vissa uppgifter betriffande kapitalinvesteringen inom sjofartsgre-
narna, niarmast asyftande en jimforelse mellan 4 ena sidan linjesjofarten
och & andra sidan de forut behandlade huvudgrenarna trampsjofart och kon-
traktsfart. Ehuru procenttalen utriiknas i férhallande till hela rederirérelsens
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Tabell 32, Tillgdngar och skulder dren 1936 och 1937 for samtliga i understkningen
ingiende linjerederier.

Sammanstéllningen omfattar 36 rederier med en fartygsflotta ar 1936 av 296 fartyg om 620 710
bruttoton och 896 443 dodviktston samt ar 1937 av 292 fartyg om 634 272 bruttoton och 918 271

dodviktston.
159735 1hids S e
Aktiva 1000k 41000 kx. 't 94 1000 kr. 1000 kr. %
Bartygsfottan & o ol anaaes vaths 135 918 133 470
Inbetalning & nybyggnad .......... 15008 150 926 63-4 25309 158 779 60-8
Ovriga anldggningsmedel:
fastigheter . Fl0nG T ImuTe, Sl e 3971 3 962
HOrERA T v e L e Bt 3100 3 356
RIHSSAING ~ | Taril \h o SIS TR LTRSS, — 7071 3.0 10 7 328 2:8
Aktier i andra bolag én rederibolag 8 620 9136
Obligationer | . S5 s sh sliacioans 83456 16965 71 7853 16 989 65
Fordringar:
reversfordringar av annat rederi
eller eljest fordringar av lang-
tidsmatury. it blate . s e 26 569 28 290
haverifordringar. . b\ bl s o alos sieiss 4 340 3344
rhrtefordringar .. Jh ok il el 2 2
fraktfordringar m. Mmoo . o elea 8821 39732 16-7 - 7933 39569 15-1
Bankochikassar, 5o Sl T NG, ) 23 221 9-8 38 591 14-8
Summa 237915 100-0 261 256  100-0
Piarsiistiivia
Eget kapital:
aletiekapital ¢ r o o sethonla s 123 680 123 680
TORRIRTONU 7 fer R VAt W Che o b 25 203 25 493
SEAELETONG . v v st B bl svubato et b 1459 2 451
egna fonder i Ovrigt ............ 9 998 14 427
160 340 166 051
— aktier i rederibolag .......... 9912 10 336
150 428 166 715
-+ kvarstdende odisponerad vinst 2 85H 3190
2 SATEtS TANEL . 5 sty dfgbaturi e o B2 12 432 23 845
15287 1657156 697 27035 182750 700

Frammande kapital:
pensions- och understédsfond . ... 3731 1-6 2929 1%y

1an fran rederilanefonden, skepps-
hypotekskassan och sekundér-
fatiefonden’ {4 50 R AR L AT 29 0156 31475

Lan fran bank:
checkrikning (kreditiv eller 16-

pande TAKNINE) . oo sleia oo 942 871
andra (revers-)banklan inklusive
obligationslan . it s i % lhes dole 12 954 19 026
reverslan av andra @n bank, ndmn-
da kassa eller fonder ......... 4248 2293
egna accepter i samband med ny-
byggnad av tonnage .......... 6200 53359 99.4 3417 57082 21-8
egna accepter, andra ........... 960 1125
forskott av befidlhavare och mik-
2 (R R T e, ST S 2073 4473
klassning och haverier .......... 2 631 1495
lopande driftskulder (ej reverslan) 8 926 10 961
TUriRa. 5N S A e 520 15110 63 441 18495 -1

Summa 237915 100-0 261 266  100-0

j
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Tabell 33. Inkomster och utgifter dren 1936 och 1937 for samtliga i undersikningen
ingdiende linjerederier. :

Sammanstallningen omfattar 36 rederier med en fartygsflotta ar 1936 av 296 fartyg om 620 710
bruttoton och 896 443 dédviktston samt ar 1937 av 292 fartyg om 634 272 bruttoton och 918 271
dodviktston.

In"komster

| 1598356 159 347
Driftsinkomster: 1000 kr. 9 1000 kr. %
Intjanta bruttofrakter:
a) i utrikes fart
1. for transport av gods fran Sverige till utlandet 34 458 20+5 39 554 20-3
2. for transport av gods fran utlandet till Sverige 33 828 20-1 42 627 21-9
3. for transport av gods mellan utrikes hamnar .. 51 961 30-9 59 075 30-3
4. for passagerare- och postbefordran ........... 23 147 13-8 26 370 13-5
b) i inrikes fart inalles for gods-, passagerare- och post-
belordran; uef i Aratoif e ot 2 i LT LS VN ol 16 893 10-1 17 509 9-0
1 tidsbefraktning har intjants Jiiul cabi i ool oo, 2 405 1-4 3649 1-9
Lastnings- och lossningsbidrag ..................... 1438 0-9 1454 0-8

Summa driftsinkomster 164 130 97-7 190 238 971
Allménna inkomster:

Inkomst av aktier och obligationer ................ 1773 11 1 956 1-0
Realisationsvinst 4 tonnage ........................ 996 0-6 1 369 0-7

Inkomst av rorelse ej i direkt samband med rederi-
(vt 1 i e S b e M T et L o el 1088 06 1257 0-6
Summa allménna inkomster 3 857 2-3 4 582 2:3
Summa inkomster 167 987  100-0 194820 100-0

Summa 167 987 194 820
LIet giil Bt e n
Driftskostnader:

Besittningshyror (dven till befal) . ................. 18 662 13-3 19192 12-5
Rost. stado bl o u sl G ooy o PaN R Ul g1 LSRR Bt h g ¥ 7027 5-0 7 586 4-9
Kol och olja, inklusive smorjmedel . ................ 17 367 12-3 18 911 12-4
Ovriga skeppsférnodenheter ... .................... 4 599 33 5222 34
Skeppsumghlder . = viias e g RIS SRR e U S 26 967 19-2 25 999 17-0
Lastnings- och lossningskostnader .................. 30 736 21-9 34 264 22-4
Reparationer och underhall (inklusive klassning). . ... 5 840 41 7 590 5.0
Assuranspremiensecives S Grai b TN S Ealiree 7 364 5.2 7291 4-8
kRonmmissiotisarvoden 1Ra % Mo LR Vs iYL 6 600 4.7 7942 5.2
Genomghngslralten R e s, 4 822 34 5 486 3-6
Forlust @y torhyrt tonmages <0080 LR 0 ey 124 0-1 59 0-0
L5 T\ IS SO MU Gl S i e e B S TR 00 2 339 17 2 858 1-9

Summa driftskostnader 132 437 94-2 142 390 93-1
Allméanna omkostnader:

TRANTOT smghebnscor f T AR ECl et R L a1 o ot 608 0-4 721 0-5
Sleptter (il oo b el Telube ST Il e SRR 188 0-1 705 -5
Administrations- och évriga kostnader .............. 7420 5-3 9 083 5-9
Summa allminna omkostnader 8 216 5-8 10 509 6-9
Summa utgifter 140 6563  100-0 152899  100-0

Vinsty foveavskrivningarti L 4 £ (S0 RN L 27 334 41 921

| Summa 167 987 194 820

! Saldo for 1936 av vinstsumman 27 379 000 kr. och férlustsumman 45 000 kr. samt for
1937 av vinstsumman 42 058 000 kr. och forlustsumman 137 000 kr.
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verksamma inom angivna grenar av sjofarten. Inforande dven av partrede-
rier och rederier med enskild fdgare skulle med hinsyn till dessas fran aktie-
bolagen skilda struktur forrycka jimforelsen. De sifferuppgifter, som i det
foljande framliggas, hinfora sig, dir ej annat utsiges, till liget vid 1937 ars
utgang.

Enligt berakningar, likaledes framlagda i kapitel 11, erhdlls en totalsumma
av 450 milj. kr. (405 milj. fér rederiaktiebolagen), som kunde antagas efter
bokviirdena representera hela det i svensk rederirorelse investerade kapitalet
vid 1937 ars utgang. Detta kapital fordelar sig pa de nimnda huvudgrenarna
av sjofart pa foljande siitt: :

Milj. kr. %

ERmes]Olamt ™l 1 L e als At e o s e e lah e B i ake lllnta's o aLa e wleco bhe 8 4'n o T 261'3 H80
Trampsjdfart (aktiebolag) Thuahl il 0 . v i bins s s aoioiassar s snaassessaies 54-4 12:1
BEONTTARESTATE . 1S e vl i e b ate aie o e Toladel 0 A0 (et h s ' (o m oha oo oo Sme w m in *lo 070 336 76
Ovrig sjofart (jimvil innefattande partrederier och rederier med enskild égare) 1007 : 22-4
Summa 4500 100-0

Medan av den egentliga handelsflottans bruttotonnage enligt berikningar
i kapitel II omkring 39 % synes vara engagerat i linjesjofart — visserligen
icke liktydigt med att ifrigavarande tonnage i sin helhet dven skulle dgas av
linjerederiaktiebolag — skulle alltsd enligt ovanstidende tabli det i sddan sjo-
fart investerade kapitalet beriknas utgéra avseviart mer an hilften, 58 %o,
av rederirorelsens hela kapital. Att dessa procenttal, som med helt olika ut-
gangspunkter anforts till belysande av linjesjofartens dominerande stillning
inom var nutida sjofart, si avsevirt skilja sig at, sammanhinger dels med
beskaffenheten hos linjesjofartens tonnage: i allméinhet modernt och mycket
dyrbart saddant, dels ocksd med denna sjofarts mera utbyggda organisation
och inrikining 6ver huvud pa lang sikt, varfor krives betydande kapital ut-
éver vad som finnes nedlagt i tonnaget. Det sistnimnda géller frimst i for-
hallande till trampsjofarten.

For att vinna en narmare uppfattning om linjesjofartens forhallanden Iim-
nas nedan en jamférande 6versikt rorande kapitalanvindningen samt tonna-
gets medelbokvirde. Uppgifter medtagas endast for de forut nimnda tre sjo-

Linjerederi- Tramprederi- | Kontraktsrederi-
aktiebolag aktiebolag aktiebolag

milj. kr.] % |milj.ke] % |milj kr| %

Eartygsflottant L Sedaicl . iy 1335 35'8 246
Inbetalning 4 nybyggnader ......... 258 60'8 06 670 — 739
Ovriga anliggningsmedel ............. 73 28 04 06 06 18
Aktier och obligationer .............. 17:0 6'5 17 32 07 19
Rorarifpar wx . W 8. SU ool o T i1 L 396 151 42 76 63 187
Bank: oth: kassa e MWL i ek TN 386 148 17 216 14 44

Summa | 2618 1000 44 1000 336 1000

Medelbokviirde per bruttoton ......... 2104 1339 1534

1 Med franriknande av lokalfarten c:a 37 %.
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fartsgrenarna. De atergivna procenttalen dro utriknade i férhillande till om-
slutningen & respektive rederigruppers balanssammanstillningar. Samtliga
uppgifter avse 1937 ars slut.

I linjerederiernas fartygsflotta ingingo motorfartyg till 59-2 °/o efter brutto-
tontalet. Tramprederiernas flotta bestod till endast 61 %0 av sidana fartyg
och for kontraktsrederierna ingingo dylika med blott 1:2 %0 av bruttotonnaget.

Medelaldern for linjerederiernas fartyg dr vad motorfartygen betraffar 9
ar samt vad angfartygen angar 30 ar. Medeltalet for dessa rederiers hela far-
tygsflotta utgor 24 ar, allt rdknat vid 1937 ars slut. Tramprederiernas ang-
fartyg dga en medeldlder av 31 ir, deras motorfartyg av 14 ar och motor-
seglare 31 ar. Medeldldern for samtliga fartyg utgor 30 ar. Kontraktsrederier-
nas angfartyg dga en medeldlder av 19 ar och deras motorfartyg av 28 ar.
Medeltalet utgor 20 ar. Linjerederiernas fartyg dro alltsa i genomsnitt véisent-
ligt yngre dn tramprederiernas. Yngst dro kontraktsrederiernas fartyg. Berak-
nar man emellertid medelaldern icke per fartygsenhet utan per bruttoton for
linjerederierna, blir tonnagets medeldlder for dessas vidkommande endast
16 ar.

Enligt ovanstidende sammanstillning utgjorde fartygsflottans andel av
tillgdngarna efter bokvirdena 60-8 %o for linjerederierna, 67:0 %o for tramp-
rederierna och 732 % for kontraktsrederierna. Om i detta sammanhang
bortses fran bank- och kassatillgodohavanden, som torde kunna antagas till
visentlig del sammanhinga med Aarsresultatet, utgora de ovriga tillgdng-
liga medlen, som kunna forutsittas i viss man innefatta kapitalplacering,
for linjerederierna 639 milj. kr. eller 244 % av omslutningen, fér tramp-
rederierna 63 milj. kr. eller 114 %0 och for kontraktsrederierna 76 milj.
kr. eller 224 %. Detta innebir en visentlig skillnad ifréga om linjerederi-
ernas och tramprederiernas kapitalplaceringsférhallanden, medan kontrakts-
rederierna i detta avseende forete mera likhet med linjerederierna.

Betriffande tonnagets bokvirden ma i detta sammanhang hanvisas till
vad som framhallits i kapitel III ifriga om tramprederiaktiebolagen samt i
kapitel VI betriffande kontraktsrederiaktiebolagen.

Till belysande av finansieringsférhéallandena for linjerederierna i jaimforelse
med ovriga nyssnimnda rederigrupper ma i nedanstiende tablid anforas
nagra jamforelsetal.

Linjerederi- Tramprederi- | Kontraktsrederi-
aktiebolag aktiebolag aktiebolag

milj. kr. % milj. kr. % milj. kr. %

Eget. Kapital |5 o ot e 1828 700 440 810 25'7 763
Frammande kapital:
pensionsfond ", ;.5 s S ST AR 29 111 02 04 — —
finansieringsskulder ................ 57.1 218 6'3 116 39 116
TOrliga SKulderrc 3.6 o Suishing sroisiols 185 71 39 70 41 121

261°3




104

Finansieringsskulderna — fasta skulder — utgoéras av lan fran rederi-
lanefonden, skeppshypotekskassan och sekundirldnefonden, 1dn fran bank,
reverslan av andra &n nidmnda kreditinstitut samt egna accepter i samband
med nybyggnad av tonnage.

Tablidn ger vid handen en bestimd skillnad mellan linjerederierna och
tramprederierna, en skillnad som for o6vrigt dven har sin motsvarighet i
ovan atergivna tabld rorande kapitalanvindningen. Tramprederierna med
tonnage som huvudsaklig tillgdng basera sin rorelse alldeles 6vervigande pa
eget kapital. Linjerederierna med storre differentiering ifraga om tillgdngar-
na finansiera sin verksamhet till icke ringa del genom lanekapital. Kon-
traktsrederierna forete i angivna hinseenden nirmast 6verensstimmelse med
tramprederierna.

Linjerederiaktiebolagens inkomster och utgifter utvisas av tabell 33. Av
densamma framgér, att ifrigavarande bolag foretedde en vinst fore avskriv-
ningar ar 1936 & 27:33 och ar 1937 4 4192 milj. kr. De totala avskrivningar-
na 4 tonnage utgdra for 1936 16:96 och foér 1937 1820 milj. kr. och over-
skottet silunda 1037 respektive 2372 milj. kr. Det ar emellertid ej alla
rederier, som gjort avskrivningar. Ar 1936 hade 21 och ar 1937 23 av 36
verkstillt sidana, men detta giller de storsta rederierna. De 21 rederierna
hade sin fartygsflotta bokford till 131:99 milj. kr. vid arets slut (exklusive
inbetalningar & nybyggnader) eller med tilligg av i bokslutet gjorda avskriv-
ningar 14594 milj. kr. Avskrivningsprocenten utgér salunda 11'6 beriknad
pa flottans bokféringsvirde. De 23 rederierna, som 1937 gjorde avskriv-
ningar, hade sin fartygsfloita bokford vid Arets slut till 130:07 milj. kr. (med
franrikning av inbetalningar & nybyggnader) eller med tilligg av i bokslutet
gjorda avskrivningar 14799 milj. kr. Avskrivningarna utgjorde salunda
12:3 /0 pa detta viirde. Avskrivningar 4 andra tillgingar &n tonnage utgjor-
de for ar 1936 194 milj. och for 4r 1937 4:60 milj. kr. — i sistnimnda fall
4-27 milj. kr. efter bokslutet. Enligt det anférda erhélles en tonnageavskriv-
ning med 11 a 12 %o pa tonnagets bokforda virde.

De namnda procentsiffrorna kunde synas relativi hoga, men i betraktan-
de av oceantonnagets och dirinom motortonnagets starka overvikt — vil-
ken ar lingt storre dn 1933, som var huvudar fér den forra sjofartsekono-
nomiska undersokningen — samt darav, att nyssnimnda ar, som var ett
depressionsar, det tredje i foljd, de sex storsta rederiernas avskrivningar
uppgingo till 86 %o pa fartygsflottans bokforda virde, inklusive inbetalningar
4 nybyggnader — motsvarande omkring 95 %o exklusive sidana — torde
man knappast behéva antaga, att 11 %o avskrivning & det bokforda tonnage-
virdet skulle vara for hog, i synnerhet som bokforingsvirdena synas ha ned-
bragts betydligt genom avskrivningar. For ett sluigiltigt omdome i detta fall
skulle emellertid kriavas en ingidende tonnagevirdering och en undersékning
av anskaffningsvirdenas storlek.

Réiknar man med 11 %o avskrivning for hela fartygsflottan, erhiller man
avskrivningsbelopp for ar 1936 4 16'49 milj. kr. och for ar 1937 & 1657 milj.
kr. Nettovinsten skulle alltsd utgora 1084 respektive 2535 milj. kr. eller
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88 respektive 205 %0 pa aktiekapitalet och 71 respektive 16:0 %o pa hela
det egna kapitalet vid arets slut exklusive Arsvinsten. Rdknar man i stillet
med 12 %o avskrivning fér hela fartygsflottan, erhdller man avskrivnings-
belopp f6r ar 1936 a 17-98 och for ar 1937 4 1808 milj. kr. Nettovinsten skulle
hérvid bliva {6r ar 1936 935 och for ar 1937 23:84 milj. kr. eller 7'6 respektive
19-3 % pAa aktiekapitalet och 61 respektive 150 %o pa hela det egna kapitalet
vid arens slut exklusive Arsvinsten.

Under forutséttning att de avskrivningsprocenter, med vilka riknats i den-
na undersokning, motsvara vad som kan anses vara normalt for respektive
kategori av rederiaktiebolag, visa linjerederiaktiebolagen en rintabilitet, som
ar underkastad mindre fluktuationer 4n sivél tramp- som kontraktsrederier-
nas. Den ligger under ett genomsnittsar sidant som 1936 betydligt hégre én
tramprederiernas och avsevirt ldgre 4dn kontraktsrederiernas, medan den
under ett hogkonjunkturar sidant som 1937 ligger viisentligt under bada dessa
rederikategoriers. Forklaringen hértill synes vara att finna dels i den omstéindig-
heten, att linjerederiernas fraktkvantiteter ej variera.si mycket som tramp-
rederiernas — vilka ju éro i hég grad beroende av konjunkturernas vixlingar
— och maihénda ej heller s mycket som kontraktsrederiernas, dels diiri, att
linjerederierna hélla stabilare fraktsatser #n de andra nimnda rederislagen.
Nagra jimforelser med forhallandena under ett ldgkonjunkturir sidant som
1933 skola hér ej goras, da det tillgingliga materialet dven efter grundlig
omarbetning ej medger nagon siker jamfoérelse. For ovrigt m& anmirkas, att
nagra riantabilitetsberdkningar icke kunna goéras utan att desamma grundas
pa en fast jaimforelsebas vad avskrivningarna betréffar.

Av de 36 linjerederiaktiebolagen visade &r 1936 4 och ar 1937 2 foretag
driftsforlust.

Med avseende a vinstdispositionen mA nimnas, att 8 rederier ar 1936 gjor-
de avsittning till skattefond med sammanlagt 1 150 000 kr. och att 4r 1937 9
rederier gjorde siddan avsittning med 2 788 000 kr. 12 rederier gjorde &r
1936 avsittning till andra fonder (utom fornyelse- eller avskrivningsfond)
med 1305000 kr.,, och 15 rederier gjorde ar 1937 dylik avsidttning med
9 745 000 kr. 26 rederier 6verférde i ny riakning ar 1936 3 256 000 kr. och ar
1937 3 645 000 kr.

18 rederier med ett aktiekapital 4 11177 milj. kr. limnade ar 1936 utdel-
ning till aktieigarna med 564 milj. kr. eller 51 %o, och lika manga rederier
med ett aktiekapital 4 112:45 milj. kr. limnade ar 1937 utdelning med sam-
manlagt 6:94 milj. kr. eller 62 °%. Endast halva antalet rederier gav silunda
utdelning. Det aktiekapital, som ej gav nigon utdelning, utgjorde 1936 1191
och 1937 11-23 milj. kr. Den vinst, som i vanliga fall skulle ha utdelats till
aktieigarna, kan emellertid vid familjebolag eller da rederi ingdr som del i
en storre koncern ha uttagits pa annat satt.

De sex storsta lastlinjerederierna ha avskilts till en siirskild grupp. I lik-
het med vad som skedde i 1933 ars unders6kning har, i syfte att géra grup-
- pen sa homogen som mdojligt, ej inrdknats Svenska Amerika Linien, det
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enda stora passagerarelinjerederiet, och ej heller Stockholms Rederiaktie-
bolag Svea, det storsta inrikesrederiet, som tillika ar stort utrikesrederi. De
ifragavarande storrederierna representera jimte de nyss nimnda rederierna
nira nog hela den svenska reguljara oceanlinjefarten samt medelhavsfarten.

Tillkomsten av Sveriges reguljira transoceana linjer aren efter senaste
sekelskifte betecknar den senaste stora epoken i var sjofarts historia, vilken
inneburit linjesjofartens starka tillvixt pa trampsjofartens bekostnad, motor-
fartygens hastiga frammarsch och segelfartygens definitiva férsvinnande och
ersattande med motorseglare.

Det var Rederiaktiebolaget Nike, som sedermera uppgick i Rederiaktie-
bolaget Transatlantic, samt Rederiaktiebolaget Nordstjernan jamte Sydafri-
kanska Handelskompaniet, som gingo i spetsen aren 1903—1904 vid upp-
rattandet av reguljara sjofartslinjer, vilka forst gillde trafiken pa Sydafrika
och Sydamerika. Nya linjer startades sedermera av Rederiaktiebolagen
Transatlantic och Nordstjernan (Johnson Line), av det forra rederiet pa
Australien, Amerikas ostkust, mellan dess vistkust och Australien samt pa
Kanarie6arna, av det senare rederiet till Nordamerikas vistkust samt Mel-
lanamerika och Sydamerikas vistkust. Nya rederibolag bildades, vilka upp-
riattade nya linjer: Aktiebolaget Ostasiatiska Kompaniet (1907) med linjer
pa Framre och Bortre Indien, Kina och Japan, Aktiebolaget Svenska Ame-
rika Mexiko Linien (1912) med linjer p4A Mexikanska Golfen, pa Amerikas
ostkust och pa Canada samt vidare Aktiebolaget Svenska Amerika Linien,
forut Rederiaktiebolaget Sverige-Nordamerika (1914), pa New York och
Halifax. Jamvél Stockholms Rederiaktiebolag Svea, Trelleborgs Angfartygs
Nya Aktiebolag samt Rederiaktiebolagen Disa och Jamaica (Salén Line)
ha startat egna transoceana linjer. Rederiaktiebolaget Svenska Lloyds me-
delhavslinje daterar sig fran 1870-talet, medan den andra linjen, som &r
verksam inom ifrigavarande omrade, Svenska Orientlinjen (Rederiaktiebo-
laget Tirfing), startades under namn av Svenska Levantlinjen ar 1911. Den
forra av dessa linjer trafikerar de viastra, den senare de Ostra delarna av Me-
delhavet.

Storrederigruppen omfattar en fartygsflotta vid 1936 ars slut av 116 far-
tyg om 413 534 bruttoton och 671 071 dodviktston och vid 1937 ars slut
av 118 fartyg om 432 457 bruttoton och 701 076 dodviktston. Ifrdgavarande
rederier dgde vid 1937 ars utgdng — enligt tabell 34, som giller rederiernas
tillgidngar och skulder — ett eget kapital & 10877 milj. kr., varvid franrik-
nats aktier i andra rederibolag med 996 milj. kr., och i deras rorelse arbe-
tade ett totalt kapital & 16390 milj. kr. (héri inkluderad en arsvinst a 1811
milj. kr.).

Storrederiernas dominerande stillning bland linjerederierna framgar bl. a.
dirav, att deras totala i rederiverksamheten arbetande kapital ar 1937 ut-
gjorde omkring 63 %o av samtliga linjerederiers motsvarande kapital.

Det frimmande kapitalet spelar en relativt stor roll fér storrederierna,
358 % av omslutningen 1936 och 336 % av densamma 1937 mot fér samt-
liga linjerederier 303 respektive 300 °o. Fartygsflottan, som #gde ett me-
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delbokviirde vid 1937 ars slut av 191 kr. per bruttoton och 118 kr. per dod-
viktston, var i nimnda &rs balans upptagen till 9458 milj. kr. — varav in-
betalt 4 nybyggnader 11:87 milj. kr. — utgérande 577 0/o av tillgingarna.
Bland dessa ingd bl. a. aktier och obligationer med ganska stora belopp —
sammanlagt 1312 milj. kr. vid 1937 ars slut eller 80 0/p — fordringar med
3084 milj. kr. eller 188 %o samt bank- och kassamedel med 2175 milj. kr.
eller 133 %o.

En jimforelse av stillningen vid 1936 och 1937 ars slut ger vid handen,
bortsett ifran stark okning sistnimnda ar av vinsten och dirmed av medel
i bank och kassa, frimst en minskning av lnen frin rederilanefonden,
skeppshypotekskassan och sekundérlinefonden & over 6 milj. kr. samt en
6kning av banklanen med éver 7 milj. kr. En icke ringa del av nybyggnader-
na har alltsa finansierats genom banklan. Reverslian fran andra 4n bank samt
nyssnimnda kreditinstitut visa minskning med nira 2 milj. kr. liksom lan
mot accepter i samband med nybyggnad av tonnage med inemot 3 milj. kr.

I detta sammanhang kan det vara av intresse att erinra om hur tonnage-
fornyelsen skett inom storrederigruppen under en lidngre tidsperiod. Jim-
forelse erbjuder sig hirvid med uppgifter ur 1933 ars sjofartsekonomiska
undersdknings material. Det kan forefalla egendomligt, att ifrdgavarande
rederier ar 1933 dgde en savil till antalet fartyg som deras bruttotonnage
négot storre flotta én 1937 — 121 fartyg om 439286 bruttoton 1933 mot
118 fartyg om 432 457 bruttoton 1937. Men fartygsflottan fdgde en helt an-
nan sammansiittning under de olika aren, nigot som framgéar av nedansti-
ende uppgifter:

1933 il 5 1§
Antal Bruttoton Antal Bruttoton
Motorfartyg ....... 53 241 440 72 304 144
Adgtartyg i Tl 68 197 846 46 128 313
Summa 121 439 286 118 432 457

Angfartygsflottan har minskats, medan motorfartygsflottan Okats. Den
sistnimnda, som ju #ger en storre transporteffektivitet in den forstndmnda,
ingick ar 1933 med 550 %0 men 1937 med 70'8 %o av fartygsflottans brutto-
tonnage.

En tonnagevdrdering verkstillles nedan i syfte att utrona forhallandet mel-
lan fartygens bokférings- och marknadsvirden.

Storrederiernas fartygsflotta bestod, som ovan nidmnts, vid 1937 ars ut-
gang av 72 motorfartyg om tillsammans 304 144 bruttoton och 46 angfartyg
om sammanlagt 128313 bruttoton. Genomsnittsdldern for motorfartygen
var 9 ar och for angfartygen 22 ar. Motortonnaget var sidlunda av lag och
angtonnaget av hog medelalder, ssmmanhiingande dédrmed att det praktiskt
taget endast dr motorfartyg som nybyggas.

For bedomandet av tonnagets viirde foreligger forst ett material, som gél-
ler nybyggnadspriserna for de nytillkomna motorfartygen. Medelpriset for
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aren 1936 och 1937 utgér omkring 740 kr. per bruttoton. D4 emellertid me-
delaldern for storrederiernas motorfartyg ir 9 ar, bor en stor del av anskaff-
ningsvérdet vara bortskrivet. De flesta fartygen inkoptes omkring 1928—29,
da fartygspriserna voro hoga, ej mycket avvikande fran 1936—37 ars. Mark-
nadspriset féor 9—10 ar gamla motorfartyg (lastfartyg) utgjorde 1936—37
omkring 210 kr. per dédviktston motsvarande c:a 315 kr. per bruttoton.

Vad angfartygen betréiffar foreligger, sdsom forut omnédmnts, ett material,
som avser samtliga forsidljningar av tonnage utav olika alder. Enligt detsam-
ma utgjorde medelpriset fér 20—25 ir gammalt tonnage ar 1936 c:a 70 kr.
per dodviktston eller 100 kr. per bruttoton och ar 1937 120 kr. per dodvikts-
ton och 180 kr. per bruttoton. Enligt ett annat material, som giller priser
for en standardbat om 3000 ton dodvikt, 25 Ar gammal, var priset 1936
c:a 95 kr. och 1937 115—120 kr. per doédviktston.

En forsiktig viardering av hir avsedda tonnage ger for ar 1937 medelviir-
dena 300 kr. fér motorfartyg och 150 kr. for angfartyg per bruttoton, och
med begagnande av dessa virden erhiller man ett virde for hela storrederi-
flottan vid 1937 ars slut av omkring 110 milj. kr. Det bokférda virdet
utgor 8271 milj. kr. eller 27 a 28 milj. kr. mindre, varvid, som ovan niAmnts,
det genomsnittliga bokforingsvirdet var 191 kr. per bruttoton. Som helhet be-
traktad dr sélunda storrederiflottan upptagen till 1lagt virde.

Vad betriffar storrederiernas likviditet ger tabell 34 mojlighet till en jam-
forelse mellan 4 ena sidan skuldernas summa och & andra sidan summan
av likvida medel, d. v. s. fordringar, bank- och kassamedel, aktier och obli-
gationer.

Skulderna utgjorde, som ovan nimnts, ar 1936 35'8 och ar 1937 33:6 %0 av
omslutningen, medan likvida medel uppgingo till 36'9 respektive 401 % av
densamma. De likvida medlen ticka silunda vil skulderna. Dessa éro till
stor del langfristiga 14n, som i genomsnitt foérfalla till betalning vid senare
tidpunkt dn fordringarna av langtidsnatur dro realiserbara.

For en nagot nirmare undersokning av storlinjerederiernas likviditet har
en uppdelning gjorts av fordringarna inklusive bank- och kassamedel i ford-
ringar av lingtids- och korttidsnatur samt av skulderna i fasta och rorliga.
Denna undersokning ger féljande siffror:

1986 1.9 B

1000 kr. % 1000 kr. %
Fordringar av langtidsnatur .................... 21 697 499 23 483 447
» > Hkorttidsnatalr 2 SRR e S 21 822 50°1 29 107 55°8
Summa| 43519 1000 52 590 10070
Sloalderst fastantailife | Ll S R g e 42618 806 38 908 135
I g e R SR S P N T e S 10 284 194 14 001 265
Summa | 52902 1000 52 909 1000
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Da fordringarna av korttidsnatur #ro mer dn dubbelt si stora som de
rorliga skulderna, dga storrederierna en mycket god likviditet.

Storrederiernas inkomster och utgifter framgd av tabell 35.
Denna utvisar, att rederierna dgde en vinst fore avskrivningar ar 1936 a
1985 och ar 1937 a 3117 milj. kr. De totala avskrivningarna 4 tonnage ut-
gjorde 1936 1267 och 1937 1297 milj. kr. Efter avdrag av dessa befinnes net-
tovinsten utgora ar 1936 668 och 1937 1820 milj. kr. eller 9'1 respektive
249 %o pi aktiekapitalet och 7-4 respektive 201 %o pa hela det egna kapi-
talet vid arets slut exklusive arsvinsten.

Samtliga rederier hava verkstillt avskrivningar, vilka utgéra for 1936 137
och for 1937 136 °%o av handelsflottans bokforda virde. I betraktande av
att bokforingsvirdena #dro laga, dro dessa procentsatser icke si hoga som
de mahinda kunde synas vara. 8 a 10 %o avskrivning pa anskaffningsvirdet
féor motorfartyg betraktas som normalt. Men man maéste ocksi taga hiinsyn
till att utvecklingen gatt och gir starkt fram inom varvsindustrien speciellt
betriffande storre fartyg, varigenom nya, snabbare och i driften mera eko-
nomiska siddana stindigt framkomma, vilket motiverar en hastigare av-
skrivning av dldre fartyg. 13 a 14 °o avskrivning pa tonnagets bokforings-
virde synes salunda i forevarande fall icke vara for hogt tilltaget. Stor-
rederiernas avskrivningar for ar 1933 utgjorde 86 %o pi dessa viirden, var-
vid dock ingen hédnsyn togs till att inbetalningar & nybyggnader ingingo i
bokforingsvardet, varigenom procentsatsen blev ligre in den eljest skulle ha
varit. Man bor ocksi ihigkomma, att motortonnaget, som ju fven med
hinsyn till maskineriet torde visa storre slitage dn &ngtonnage, utgér en
vida storre anpart av fartygsflottan 1937 #n 1933.

Det kunde vara av intresse att jimfora rintabiliteten 1933 och 1936—37.
En sddan jémf{orelse kan emellertid endast goras med ett fast underlag for
avskrivningarnas berikning. Tidigare i denna undersékning ha i jimforelse-
syfte avskrivningarna beréiknats med vissa belopp per fartygston. Emellertid
dr man i forevarande fall nédsakad att tillimpa olika avskrivningsbelopp
per ton for motor- och dngfartyg, men di nfigon siker utgingspunkt for
bedémandet av dessa belopps storlek icke finnes, hava inga berikningar av
detta slag gjorts. Nimnas mi emellertid, att med de 1933 faktiskt gjorda
avskrivningarna 976 milj. kr. — en nettovinst uppstod &4 168 milj. kr.,
utgérande 2:0 % pa aktiekapitalet och 14 %0 p& hela det egna kapitalet vid
arets slut.

Det torde bora erinras om att rekonstruktioner i tvenne fall dgt rum av
storrederier sedan 1933. I ena fallet skrevs aktiekapitalet ned med 1001
milj. kr., medan i det andra fallet férst skedde en rekonstruktion via ett ny-
bildat féretag och senare #gde rum en oOkning av aktiekapitalet med 3
milj. kr.

Vad vinstdispositionen betriffar, ma framhallas, att storrederierna avsatte
till skattefond &r 1936 925 000 kr. och 1937 198 milj. kr. och till andra fon-~
der (ej avskrivnings- och férnyelsefond) 591 000 kr. respektive 8:09 milj. kr.
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Tabell 34. Tillgingar oeh skulder firen 1936 och 1937 for de sex storsta lastlinje-
rederierna.

Sammanstillningen omfattar rederier med en fartygsflotta ar 1936 av 116 fartyg om 413 534
bruttoton och 671 071 dodviktston samt ar 1937 av 118 fartyg om 432 457 bruttoton och 701 076

dodviktston.
1936 R
Aktiva 1000 kr. 1000 kr. 9% 1000 kr. 1000 kr 9%
Farbygsflotban i % 8 Tk asid 07N 82 255 82 708
Inbetalning 4 nybyggnad .......... 11083 93 338 60-7 11870 94578 577
Ovriga anliggningsmedel: T
festiphebep hlt. Sy R L 2 675 2 651
1O e RS I T s 8N 961 3 636 2-4 969 3 620 2.9
Aktier i andra bolag an rederibolag 5430 5679
Obligationer (8,17 Iy o WA RIS 7860 13290 86 7437 13116 8-0
U TR PR R VS ST FRSH: - 0 SRS LA 5
reversfordringar av annat rederi
eller eljest fordringar av lang-
1 A IS R & 21 697 23 483
haverifordringar -5\ o0 i o ohiaidl 3 668 1999
rntefordringar i ol ik s Aash 0 —
fraktfordringar m. m. ........... 5737 31102 20-2 5356 30838 18-8
Banlsoclkassa’ . e 1o soees 5 it 4 12 417 81 I 21752  13-3
Summa 153 783  100-0 163 904  100-0
Passiva
Eget kapital:
aktiekaoital” SO G TN, 73172 73172
peverviond « Jhh b SR e VAN 15 850 16 100
sieattefond : . G, -l datisisth 1409 2198
egna fonder i ovrigt ............ 6 940 7152
97 871 98 622
— aktier i rederibolag .......... 9 344 9 962
88 027 88 660
+ kvarstdende odisponerad vinst 1:27 2 004
L Avetspvinst 1§ ot el aline 8 859 18 107
10 630 98 657 64-2 20 111 108 771 66-4
Frammande kapital:
pensions- och understédsfond . ... 2 224 14 2 224 1-4
1an frian rederilanefonden, skepps-
hypotekskassan och sekundér-
NENNCTONACR o .cvn & seythiss s Fhiafk s m eis 24 621 18 225
Lan fran bank:
checkrikning (kreditiv eller 16-
pande rakning) ............. 867 795
andra (revers-)banklan inklusive
obligationslan . ....... k... 8 56b 15 817
reverslan av andra dn bank, namn-
da kassa eller fonder ......... 3109 1277
egna accepter i samband med ny-
byggnad av tonnage .......... 5456 49 618 277 2794 38908 237
egna accepter, andra ............ oAk 1125
forskott av befidlhavare och mak-
lare. cirr st v v M osld 1514 3650
klassning och haverier .......... 2101 999
lopande driftskulder (ej reverslan) 4 868 6 239 :
(e F D e S SRR 1030 109284 6-7 1988 14001 85
Summa 153 783  100-0 163904  100-0
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Tabell 35. Inkomster och utgifter dren 1936 och 1937 for de sex stdrsta lastlinje-
rederierna.

Sammanstillningen omfattar rederier med en fartygsflotta ar 1936 av 116 fartyg om 413 534
bruttoton och 671 071 dédviktston samt ar 1937 av 118 fartyg om 432 457 bruttoton och 701 076
dodviktston.

Inkomster

| 1936 19387
- Driftsinkomster: 1000 kr, . %% 1000 kr., %
| Intjanta bruttofrakter:
a) i utrikes fart
1. for transport av gods fran Sverige till utlandet 22 055 22-2 25 496 21-6
2. for transport av gods fran utlandet till Sverige 21 778 21-9 27 602 23-4
3. for transport av gods mellan utrikes hamnar .. 46 948 47-2 53 911 451
4. for passagerare- och postbefordran ........... 4418 4-4 4 400 31
b) i inrikes fart inalles f6r gods-, passagerare- och post-
DELOTATAIY w ¢ oty oreicls i i aabid bt . o L g oIt 229 0-2 169 0-2
I tidsbefraktning har intjdnts .. S0t boo i Saaing . 1191 1-2 2 226 1-9
Inkomst av forhyrtitonnage .&i .. /5 Ssiaiieas et 8 0-0 132 0-1

Summa driftsinkomster 96 627 97-1 113 936 96-6
Allméanna inkomster:

Inkomst av aktier och obligationer ................ 1601 1-6 1858 1-6
Realisationsvinst 4 tonnage s’ . = SIS0 000N as 547 0-6 1372 1.2
Inkomst av rorelse ej i direkt samband med rederi-
TORCISOIE «oiiieais s el s ooty g o T TR o S St 718 0-7 694 06
Summa allmidnna inkomster 2 866 2-9 3924 34
Summa inkomster 99493 100-0 117860  100-0
Summa 99 493 117 860

Utgifter

Driftskostnader:
Besittningshyror (dven till befdl) .................. 9 309 11-6 9311 10-8
TROBE s siare & o s liabe et o i skeletarsint Einien SRR e At FM IS 2491 31 2 542 2:9
Kol och olja, inklusive smorjmedel ................. 10 531 13-2 11471 13-2
Ovriga skeppsfornodenheter .. ..........cccvvvnnn.. 2 502 31 2 806 32
SkeppSUIREAIACT & 5 ihs, vus sy, sheat sdels SN oot/ VARG s 15 731 19-6 14 564 16-8
Lastnings- och lossningskostnader .................. 18 098 22-6 19 920 23-0
Reparationer och underhdll (inklusive klassning)..... 2732 34 4 077 4.1
ASSUTAVISPICIIET | o'y s ls vivin elibal b ens ShN b druaroh b o) o i LS 4978 6-2 4915 57
Komanissionsarvoden .. o an il o faes o dhveishs siofesecs 'ttty 4 526 51 5484 6-3
GenomgAngsirakter™, © .o ot i S e R Tty 4166 5.2 4 875 56
Ovmigar .o o obmilial v S Va0 i ) R e s s 769 1-0 798 0-9

Summa driftskostnader 75 833 94-7 80 763 931
Allmanna omkostnader:

 38:11 1) R SRRIRRII M <ot T R e TR e e e BT 343 0-4 424 05
SRAtEEr . .o Lo U R T s e s e e R 100 01 565 07
Administrations- och 6évriga kostnader .............. 3871 4-8 4 938 57
Summa allminna omkostnader 4 314 b3 5 927 69
Summa utgifter 80147  100-0 86 690 100-0

| Vinst fore avSKTIVIINGAI ... ...uvvrneinernenneenenns 19 346 31170

‘ Summa 99 493 117 860

b 3 Samtliga foretag uppvisade vinst bada aren 1936 och 1937.
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Tabell 36. Tillgingar och skulder 1936 och 1937 fér i understkningen ingdende andra

utrikes linjerederier iin de sex storsta.
Sammanstillningen omfattar 10 rederier med en fartygsflotta ar 1936 av 40 fartyg om 44 259
bruttoton och 55 217 dodviktston samt ar 1937 av 36 fartyg om 41 679 bruttoton och 51 868

dodviktston.
17973 6 E9R3eT
Aktiva 1000 kr. 1000 kr. 9 1000 kr. 1000 kr. 9%
Barbyvesilottan .y, ie o5 ails fisiere sistluhied 11119 9461
Inbetalning & nybyggnad .......... — 11119 78-8 1050 10511 758
Ovriga anliggningsmedel: R
fagtigheteriy d (ol Mo iy, & 218 220
FOrmad s S R SR 251 298
Klassning ... c.oioiiiaiivibiee i = 469 3.3 10 528 3-8
Aktier i andra bolag #n rederibolag. 7 7
Obligationer @ o0 LR L R Tl — 7 0-0 — 7 00
Fordringar: o
reversfordringar av annat rederi
eller eljest fordringar av lang-
T8 03 4 0 s AR O AR e S 1 386 1168
haverifordpingar”. ... . i dide s 5k 155 146
ranteloraringar «: «-s s e « o s aiivie — 3
fraktfordringar m. m. ........... 671 2912 157 472 1 786 12-9
Bankfoch kassa S8 oo B0 . 307 2-2 i 1103804091 25
Summa 14114 1000 13870  100-0
Pia's s'ivia
Eget kapital:
g faktiekapital §. ..o dleaats S s e 5 201 5201
FESerVIOMANT s, o0io. s &ioe sisie mvuseiniomis 1403 1443
skattetondii. | B LN e e — 53
egna fonder i ovrigt ............ 500 651
7104 7348
— aktier i rederibolag .......... 60 60
7 044 7288
-+ kvarstdende odisponerad vinst 346 449
AR TS ) L e ORI B R 609 1087
955 7999 56-7 1 536 8 824 63-6
Frammande kapital:
pensions- och understodsfond . ... 104 0-7 104 08
lan fran rederilanefonden, skepps-
hypotekskassan och sekundér-
tarefonden soricivarns i s somind oo 1 340 2 223
Lan fran bank:
checkrikning (kreditiv eller 16-
padderrakning) 5 . ST, 61 58
andra (revers-)banklan ........ 1588 130
reversldn av andra dn bank, nimn-
da kassa eller fonder ......... 1080 758
egna accepter i samband med ny-
byggnad av tonnage .......... 660 4719 334 560 3719 26-8
egna accepter, andra ............ 189 —
forskott av befdlhavare och mak-
BT i GO 2 R 72 46
klassning och haverier .......... 53 70
16pande driftskulder (ej reverslan) 729 685
GVEIEA TN Al s e S L e 249 1999 9.2 422 1223 88
Summa 14114  100-0 13870 100-0
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Tabell 37. Inkomster och utgifter dren 1936 och 1937 for i undersékningen ingiende
andra utrikes linjerederier iin de sex storsta.

Sammanstillningen omfattar 10 rederier med en fartygsflotta ar 1936 av 40 fartyg om 44 259
bruttoton och 55 217 dodviktston samt ar 1937 av 36 fartyg om 41 679 bruttoton och 51 868
dodviktston.

Inkomster

| 1.9.3:6 B & 8
- Driftsinkomster: 1.000 k.. .. 9% 1000 kr. %
Intjanta bruttofrakter:
a) i utrikes fart
1. for transport av gods fran Sverige till utlandet 3 781 27-9 4 362 271
2. for transport av gods fran utlandet till Sverige 3134 23-2 4 089 255
3. for transport av gods mellan utrikes hamnar .. 2737 20-2 3 bb4 22-1
4. {for passagerare- och postbefordran ........... 728 54 967 6-0
b) iinrikes fart inalles for gods-, passagerare- och post-
befordram i 8! PRl L R0 (i SIS A s ties 2 552 18-9 2724 16-9
I tidsbefraktning. Mar ntjdntsl. oL cas s iR i e 261 1-9 144 0-9
Inkomst 4 forhyrt tonnage 2 Gl ion nadtil Tasho s 19 01 — —
Summa driftsinkomster 13212  97-6 15840 985
Allméanna inkomster:
Inkomster av aktier och obligationer ............... 1 0-0 1 0-0
Realisationsvinst 4 tonnage ........08e lu a0, 253 1-9 27 0-2
Inkomst av rorelse ej i direkt samband med rederi-
TOTRISen . : .« & s slostild o 1 e sl s oo e S At 70 0-5 206 1-3
Summa allménna inkomster 324 2-4 234 15
Summa inkomster 13536  100-0 16 074 100-0
Summa 13 536 16 074
Utgifter
Driftskostnader:
Beséttningshyror (dven till befdl) .................. 1621 13-7 1749 13:1
BOSE,. 6 s e dritoin shere siokabpTais it s EERC LS VNS SRR I PV R e 396 34 442 33
Kol och olja, inklusive smérjmedel................. 1300 11-0 1461 11-0
Ovriga skeppsfornodenheter .. ........ooveeeennnn... 302 2:6 350 26
Skeppstgalder . L g 1342 11-4 1337 10-0
Lastnings- och lossningskostnader .................. 3 646 30-0 4154 31-1
Reparationer och underhall (inklusive klassning)..... 770 65 839 6-3
ASSHRANSDTOTHICT |« st o Somays s s srorelel v thelo w6l s s S ote 452 3-8 481 36
KommiSsionSArVOden < sucehia sy i istet ottt dl e lesis X 15 1 582 4.9 670 5-0
Genomgangsiraleter ..ol L Ul DSEREIRG PR i 298 25 267 2:0
Ovrigateal vy, Sk MR alas i RS OS r alo T e i 01 238 1:8
Summa driftskostnader 10 616 89-9 11988 898
Allmianna omkostnader:
RANDLORS o7 o AT S e 8 Sk SOTRIR TR Ta st o0 260 2-2 184 14
Skatterl. g vn Jabni il AR L s it e 79 0-7 79 0-6
Administrations- och 6vriga kostnader .............. 856 -2 1090 8-2
Summa allménna omkostnader 1195 10-1 1353 10-2
Summa utgifter 11811 100-0 13341  100-0
Vinst “16ré " avskrivningant agt T VU A e O 1725 2733
| Summa 13 536 16 074

1 Saldo for 1936 av vinstsumman 1 736 000 kr. och férlustsumman 11000 kr. samt for 1937
av vinstsumman 2 843 000 kr. och foérlustsumman 110 000 kr.

8411851
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samt att i ny rikning fordes respektive 2:00 milj. och 264 milj. kr. Utdelning-
en utgjorde for ar 1936 357 milj. och for 1937 4:39 milj. kr. eller 54 respek-
tive 6'6°%0 pa aktiekapitalet fér de rederibolag, som limnade utdelning,
d. v. s. 5 av de 6 rederierna. Ett rederi, som har karaktir av familjebolag,
har pa annat sitt tillgodogjort sig den vinst, som eljest skulle ha utdelats.

Ovriga utrikes linjerederier utgora 10 till antalet och besta av foretag med
verksamhet i oceanfart, nordsjo- och ostersjofart. De dldsta foretagen date-
ra sin uppkomst ungefir samtidigt med den mera langviga linjetrafikens
begynnelse i borjan av 1870-talet, medan de yngsta éro av ganska sent da-
tum. Rederierna figde en fartygsflotta vid 1936 &ars slut av 40 fartyg om
44 259 bruttoton och 55217 dodviktston samt vid 1937 ars slut av 36 fartyg
om 41679 bruttoton och 51 868 dodviktston. Deras aktiekapital utgjorde
520 milj. kr., hela deras egna kapital vid 1937 ars slut 882 milj. kr. (inklusive
arsvinsten 109 milj. kr.) samt hela det i rederierna investerade kapitalet ar
1936 1411 och &r 1937 1387 milj. kr.

Rederiernas tillgangar och skulder framgi av tabell 36, vilken utvisar, att
det egna kapitalet ej ticker anliggningsmedlen. Mot fartygsflottans vérde ar
1936 & 11-12 milj. kr. och ovriga anliggningsmedel 4 469 000 kr. eller sam-
manlagt 1159 milj. kr. och &r 1937 & 11'04 milj. kr. svarar ett eget kapital
1936 & 800 och 1937 & 882 milj. kr. inklusive arsvinsten. Dock visar 1937 en
béttre relation hirutinnan dn 1936.

Tonnaget dr bokfért till ganska hoga vérden, 1936 251 och 1937 227 kr.
per bruttoton i medeltal, trots att flottan bestitt av 32 angfartyg med en me-
delalder vid 1937 ars slut av 29 ar samt 4 motorfartyg med en siadan
om 5 ar. Det kunde dirfor finnas anledning att nirmare granska tonna-
gels virdering, men di fartygen iro av ganska olika slag och mycket olika
alder, stiller det sig svart att géra en mera tillforlitlig virdering, varfor
nigon dylik undersokning icke skall goras.

Vad angar rederiernas likviditet ma nimnas, att deras likvida medel in-
klusive aktier och obligationer utgjorde ar 1936 17:9 %o och ar 1937 204 %o
av omslutningen, medan skulderna uppgingo till respektive 43'8 och 364 /o
av denna. Ser man &ter pa forhallandet mellan fordringar av korttidsnatur
inklusive bank och kassa samt de rorliga skulderna, ar stéllningen bittre.
Sirskilt giller detta ar 1937, di fordringarna av korttidsnatur uppgingo till
166 milj. kr., medan de rorliga skuldernas belopp var 122 milj. kr.

Rederiernas inkomster och utgifter framgi av tabell 37. Vinsten fore av-
skrivningar utgjorde for ar 1936 1'73 och for ar 1937 278 milj. kr. De totala
avskrivningarna & tonnage uppges for 1936 till 110 milj. kr. och fér 1937 till
1'55 milj. kr. Nettooverskottet skulle sdlunda utgora 630000 kr. respektive
1-18 milj. kr. Det ar emellertid tydligt, att dessa uppgifter icke giva en ritt-
visande bild av rederiernas vinstférhillanden. Avskrivningarna fro av vi-
sentligt olika storlek de olika &ren och hértill kommer, att 1936 endast 7
och 1937 8 rederier gjort sidana. Foér de rederier, som verkstillt avskriv-
ningar, utgjorde desamma 104 respektive 14'6 %o pa flottans bokférda vir-
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de. Till jamforelse ma niamnas, att 1933 ars undersokning utvisade en av-
skrivningsprocent for detta 4r & 58, likaledes pd bokfoéringsviardena. Ma-
hinda var detta procenttal vl l1igt och paverkat av att 1933 var ett de-
pressionsar — det tredje i f6ljd — ndgot som ju inbjuder till att halla av-
skrivningarna si liga som mojligt. For att icke belasta arets rorelse med
stérre avskrivning, dn som bor falla pa ett ar, synes man dock icke kunna
! rikna med hogre avskrivning for nagotdera aret édn 10 %o pa bokforingsvir-
' dena, varvid siirskild hiinsyn tages till motortonnaget, di Angtonnaget i be-
traktande av dess hoga dlder borde vara till storsta delen avskrivet.

Riknar man med 10 %o avskrivning for hela tonnaget, erhéllas avskriv-
ningsbeloppen 122 respektive 1-10 milj. kr. fér 1936 och 1937. Nettovinsten
skulle hirvid bliva 510 000 kr. respektive 1'63 milj. kr. eller 98 och 31:3 %o
pé& aktiekapitalet och 6'9 respektive 210 % pa hela det egna kapitalet vid
respektive ars slut exklusive arsvinsten. Av rederierna visade ar 1936 8 drifts-
overskott, 1 varken vinst eller forlust och 1 driftsunderskott samt 1937 8
driftsoverskott och 2 driftsunderskott.

Det #r av intresse att nimna, att motsvarande rederigrupp i 1933 ars
sjofartsekonomiska undersokning — som di omfattade 11 rederier — for
nimnda ar redan vid 5 %o avskrivning pa tonnagets bokvirde visade en be-
tydande forlust. Att g nirmare in pa jimforelser med avseende & rénta-
biliteten kan hir ej ifrigakomma.

Med avseende a vinstdispositionen ma nimnas, att till skattefond avsattes
1936 100 000 och 1937 350 000 kr. och till andra fonder (ej avskrivnings-
eller fornyelsefond) respektive 158 000 och 532 000 kr. samt att i ny rikning
overfordes 1936 455 000 och 1937 165000 kr. Utdelning limnades for ar
1936 av 2 foretag med 191 000 kr. utgérande 83 %o pa dessa foretags aktie-
kapital och for ar 1937 av 3 rederier med 268 000 kr. eller 91 %o pa aktie-
kapitalet. Ett aktiekapital pa 292 milj. 1936 och 2'42 milj. kr. 1937 lamnade
ingen utdelning.

Till gruppen inrikes linjerederier, vartill icke hinférts lokalrederier och
ej heller Stockholms Rederiaktiebolag Svea, riknas 18 rederier med en far-
tygsflotta vid 1936 ars slut 4 56 fartyg om 16 631 bruttoton och 17 902 dod-
viktston samt vid 1937 ars slut 4 52 fartyg om 15 875 bruttoton och 16 762
dodviktston. Till ifrdgavarande grupp hianférdes i 1933 Ars undersokning
med franriknande av 15 lokalrederier (med 130 fartyg) 53 rederier, varav
16 i inre fart, 21 i kanalfart och 14 i kustfart. Ett ganska betydande antal
inrikesrederier har upphort sedan detta 4r. Men detta ir ej enda forklaringen
till att forevarande undersokning omfattar endast 18 rederier, utan héartill
kommer, att rederier med blandad verksamhet uteslutits samt att ett antal fo-
retag, som i forra undersokningen riaknades till inre fart och kanalfart, nu
hinforts till lokalrederier. De 18 rederierna dgde ett aktiekapital 4 3:67 milj.
kr. och ett totalt eget kapital vid 1937 ars slut & 7:07 milj. kr. (bortsett ifran

- aktier i andra rederibolag, 138 000 kr., samt en Arsvinst & 321 000 kr.). Hela
det i rorelsen investerade kapitalet utgjorde 7:72 milj. kr.
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Tabell 38. Tillgingar och skulder &ren 1936 och 1937 for samtliga i undersikningen

ingiende inrikes linjerederier.

Sammanstillningen omfattar 18 rederier med en fartygsflotta ar 1936 av 56 fartyg om 16 631
bruttoton och 17 902 dodviktston samt ar 1937 av 52 fartyg om 15 875 bruttoton och 16 762

dodviktston.
1986 193 7
Aktiva 1000 kr. 1000 kr. % 1000 kr. 1000 kr %
RATENESTIOEtAN £, i Sl L b Sl 4 558 4 374
Inbetalning & nybyggnad .......... 64 4622 60-6 — 4374 56-7
Ovriga anlidggningsmedel:
fastigheter it B, LGNS &5 201 211
o R e SR T O e 289 490 654 360 571 T4
Aktier i andra bolag én rederibolag. 256 266
Obllgationers .ob o e st il ol ARG 273 529 7-0 213 479 6-2
Fordringar:
reversfordringar av annat rederi
eller eljest fordringar av lang-
EIARIALARE & v SRR A G 843 1146
havenfordringar. .. .o« e s - oponsm 2 3
rantefordringar .. ..... ocesceens — -
fraktfordringar m. m. ........... 492 1337 17-5 330 1479 19-2
THANK "0CH  KASER o, 17 o e L0 are 000 o e 651 85 815 10-5
Summa 7629 100-0 7718  100-0
Poa s isievia
Eget kapital:
aktielapital i . a0 S0 i ot 3 668 3 668
TeseEVEONA .5 Sl e daerass sie e dbeh 2 022 2 022
3T R Lo AR AP LRS- SO 50 93
egna fonder i dvrigt ............ 721 959
6461 6 742
— aktier i rederibolag .......... 148 138
6313 6 604
+ kvarstdende odisponerad vinst 168 142
=L APBES WINSE . 2 i s e s iae it S rele 228 321
396 6 709 88-0 463 7067 91-6
Frammande kapital:
pensions- och understédsfond .... 263 3-3 — =
1an fran rederildnefonden, skepps-
hypotekskassan och sekundir-
LAefonden o .o L gl it s siate 54 27
Lan fran bank:
checkrikning (kreditiv eller 16-
pande rakning) .. cihide s s 14 18
andra (revers-)banklan ........ 100 76
reverslan av andra dn bank, ndmn-
da kassa eller fonder ......... 58 49
egna accepter i samband med ny-
byggnad av tonnage .......... 95 391 4.2 o 249 341
forskott av befdlhavare och méik-
3 L R TR O P S S L gt 4 4
klassning och haverier .......... 18 9
16pande driftskulder (ej reverslan) 318 391
Ovrigal R S I i e 6 346 45 5 409 5.3
Summa 7629 100-0 7718  100-0




117

Tabell 39. Inkomster och utgifter aren 1936 och 1937 for samtliga i undersikningen
ingfiende inrikes linjerederier.

Sammanstallningen omfattar 18 rederier med en fartygsflotta ar 1936 av 56 fartyg om 16 631
bruttoton och 17 902 dédviktston samt ar 1937 av 52 fartyg om 15 875 bruttoton och 16 762

dodviktston.
Fnloiom gitee T
| 1936 1.9 37
- Driftsinkomster: 1000 kr. 9% 1000 kr. 9%
Intjanta bruttofrakter:
a) i utrikes fart
1. f6r transport av gods fran Sverige till utlandet 615 12-0 644 12-5
2. {6r transport av gods frin utlandet till Sverige 366 71 355 10-7
3. for transport av gods mellan utrikes hamnar . . 188 37 175 34
4. for passagerare- och postbefordran........... 41 0-8 50 1-0
b) i inrikes fart inalles fér gods-, passagerare- och post-
belordran: AN I, SN TIag Tl eI b e T 3 747 73-0 3491 67-6
I tidsbefraktning han IntJants L .wii. ' cosi v oo sien e 9 0-2 96 1-9
Lastnings- och lossningsbhidrag ..................... 8 0-1 9 0-2
Summa driftsinkomster 4 974 96-9 5020 97-3
Allménna inkomster:
Rantor i e Cuasl ata] KR e s S S e e 33 0-6 35 0-7
Inkomst av aktier och obligationer ................ 8 0-2 6 01
Inkomst av rorelse ej i direkt samband med rederi-
TOrelsen. . oot R s D L T e 118 2:3 499 1-9
Summa allminna inkomster 159 31 140 2.7
Summa inkomster 5133 100-0 5160 100-0
Summa 5133 5160
Ulteg'i't ter
Driftskostnader:
Besittningshyror (dven till befal) .................. 1,199 25-1 1133 24-1
23 1 A R IO e L e i L T 341 71 319 6-8
Kol och olja, inklusive smérjmedel................. 544 11-4 5568 11-9
Ovriga skeppsfornodenheter . ...................... 102 2:1 103 2-2
Skeppsamghlder Lt L N o ia o T Tsia iy 794 16-6 747 15-9
Lastnings- och lossningskostnader .................. 722 15-1 712 151
Reparationer och underhdll (inklusive klassning). . ... 288 60 257 55
Aspuranspremier SR B U I 147 31 143 30
Kommissionsarvaden v/t St i Seeiedf B0 0 DRl 144 30 134 2:8
Forlust '/ f0ehyrtStonnage ol Sl it i ai e s 1, — — 3 0-1
Owrigmiphaats Joihn e iR s guNegenp i vy ania L 137 29 114 2:4
Summa driftskostnader 4 416 92-4 4 223 89-8
Allminna omkostnader:
Skatter ... s o et e R St e e S A 9 0-2 61 13
Realisationsforlust 4 tonnage ...................... — — 30 0-6
Administrations- och dvriga kostnader .............. 301 -4 388 83
Summa allmidnna omkostnader 360 7-6 479 10-2
Summa utgifter 4776 100-0 4702 100-0
Vinst forejavskrivningart .., 0 iRt b S i L 357 458
) (G Summa 5133 5160

t ! Saldo for 1936 av vinstsumman 392 000 kr. och forlustsumman 85 000 kr. samt for 1937

v vinstsumman 484 000 kr. och férlustsu

mman 26 000 kr.
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De inrikes linjerederiernas tillgdngar och skulder redovisas i tabell 38.
Denna utvisar bl. a., att det egna kapitalet mer &n vil ticker anliggnings-
medlens bokférda virde. De kortfristiga fordringarna dro flera ganger si
stora som de rorliga skulderna, varfor alltsa likviditetsstillningen ar mycket
god. Over huvud taget dro skulderna obetydliga.

Emellertid ir tonnaget bokfort till hoga virden. Vid 1937 ars utgang ut-
gjorde medelbokvirdet 276 kr. per bruttoton for tonnage med en medel-
slder av 35 ar. Det allra mesta borde salunda vara avskrivet, dérest fore-
tagsekonomiska principer tillimpats och foretagen icke inkopt mycket se-
cond-hand-tonnage, vilket dock i verkligheten skett i betydande utstrick-
ning. Marknadspriset pa sddant rorde sig 1937 om c:a 175 kr. per bruttoton
— det giller hir i viss man passagerarefartyg — och mahinda kan anvind-
ningsviirdet sittas lika hogt, ehuru radande foérhillanden pa den inrikes
fraktmarknaden synas ge anledning till ett vida ligre viirde. Man kan for
ovrigt knappast tala om ett marknadsvirde for linjetonnaget, vars virde ju
visentligen dr beroende av den linje, for vilken det ér avsett eller lampligt.
En virdering efter 175 kr. per bruttoton ger vid 1937 ars slut ett virde av
278 i stillet for bokvirdet 437 milj. kr. och innebéar, att betydande oOver-
viarden skulle forekomma.

Inrikesrederiernas inkomster och utgifter framgd av tabell 39. Enligt
denna redovisade rederierna en vinst fore avskrivningar ar 1936 & 357 000
och 1937 & 458 000 kr. De totala avskrivningarna 4 tonnage utgjorde for
1936 180 000 och for 1937 163 000 kr. Nettooverskottet blir hirvid 177 000
1936 och 295 000 kr. 1937. Emellertid hava ar 1936 endast 6 och ar 1937 7
av 18 rederier gjort avskrivningar. Avskrivningarna utgdora for dessa rede-
rier 4r 1936 74 % och ar 1937 7:6 %0 av flottans bokférda vérde. Tillimpar
man 7 %o avskrivning for samtliga rederier, erhallas avskrivningsbeloppen
327 000 respektive 314 000 kr. fér 1936 och 1937 samt nettoinkomsten 30 000
respektive 144 000 kr. eller 0'8 respektive 39 /o pa aktiekapitalet och 06 res-
pektive 21 %0 pa hela det egna kapitalet vid drens slut exklusive arsvinsten.
Rintabiliteten #r salunda svag. Av de 18 rederierna visade 1936 13 drifts-
Sverskott och 5 driftsunderskott samt 1937 15 dver- och 3 underskott.

Med avseende & vinstdispositionen ma nimnas, att 1 rederi avsatte for
1936 tillsammans 5 000 kr. till skatter och 1 rederi &r 1937 8 000 kr. till
samma indamal. 4 rederier avsatte 1936 60 000 kr. till andra fonder &n av-
skrivnings- och fornyelsefonder, och 4 rederier gjorde ar 1937 avsattningar
till sddana fonder med 17 000 kr. I ny rikning dverfordes 1936 201 000 och
1937 210 000 kr. 9 rederier limnade for ar 1936 utdelning med tillsammans
129 000 och 8 rederier 1937 sidan med 140 000 kr. eller 77 respektive 75 o
pa ifragavarande rederiers aktiekapital. En stor del av samtliga inrikes-
rederiers kapital, 1936 1'99 och 1937 1'81 milj. kr., limnade ingen utdelning.

De 34 linjerederier som undersokningen omfattar (Stockholms Rederiak-
tiebolag Svea samt Svenska Amerika Linien ej medriknade), fordela sig pa
f6ljande grupper av geografisk fart, vari rederiernas fartyg haft sin huvud-
sakliga sysselsiittning under aren 1936 och 1937.




19386 1989
Antal
rederier | Antal | Brutto-| Dod- | Antal | Brutto-| D&d-

fartyg ton viktston| fartyg ton |viktston

Inre’ fart ... . (s SR 3 5 1441 1180 5 1441 1180
Kanalfdrt-.". 2200 S0 AR 10 37 7811 8165 33 7 055 7025
Kusttart .5, Solifl S S e b 14 7379 8 557 14 1379 8 557
Ostersiotart . oo st 6 26 156716 12977 23 141821 10978
Neapdeittart . -5 2 v L GL 3 12 16 644 | 23 752 g 15598 22402
Annan europeisk fart ....... 2 49 128 490 | 196 272 47 125762191 995
Qceanfartys  oiatlals g iains 5 69 296 943 | 493 287 3 318594 | 527 569
Summa 34 212 474424 744190 206 490 011 | 769 706

Av dessa rederigrupper skola i det féljande icke behandlas rederier i inre
fart, ostersjofart, nordsjofart och annan europeisk fart. Den foérsta och
tredje gruppen omfatta vardera endast tre rederier och den fjirde blott tva.
Enir det rederi, som bedriver den storsta linjesjofarten i Ostersjon, Stock-
holms Rederiaktiebolag Svea, icke ingir i gruppen oOstersjofart, da det som
helhet icke kan héinféras till ifrigavarande kategori, synas siffrorna for
gruppens sex rederier icke ge en rittvisande bild av ostersjorederiernas for-
hallanden.

Detsamma kan i viss man sigas om kustfarten. Men d& forhallandena hér
ej dro sa olika som betraffande skilda Ostersjolinjerederier, har det ansetts
lampligt att medtaga uppgifterna for kustfarten. De erhiila i ett senare ka-
pitel (kapitel XI) en komplettering genom uppgifterna betriffande samt-
liga fartyg, som engagerats i denna fart, forsavitt det giller driftsinkomster
och driftskostnader. For Ovriga geografiska fartgrupper av rederier lamnas
i efterfoljande tabeller sammanstéillningar rérande deras tillgdngar och skul-
der samt inkomster och utgifter dren 1936 och 1937.

Kanalrederigruppen ar relativt stor, trots att ett flertal foretag sedan 1933
upphort eller under 1936 eller 1937 rekonstruerats och icke si fa uteslutits,
da de icke utgjort egentliga rederier utan foretag med blandad rorelse. Grup-
pen omfattar 10 rederier med 1936 37 fartyg om 7 811 bruttoton och 8 165
dodviktston samt 1937 33 fartyg om 7 055 brutto- och 7 025 dodviktston.

Tabell 40 over kanalrederiernas tillgangar och skulder visar, att det
egna kapitalet vl ticker anliggningsmedlen. Emellertid visar sig fartygs-
flottan vara bokférd till hoga virden, 1936 till 283 och 1937 till 298 kr. per
bruttoton, trots att fartygens medelélder vid 1937 ars slut utgjorde 40 Ar.

Tabell 41 6ver kanalrederiernas inkomster och utgifter ger vid handen,
att rederierna ar 1936 visade en vinst fore avskrivningar & 127 000 och 1937
en sadan & 61 000 kr. Det dr anmirkningsvéirt, att vinsten sjonk till mindre
an hiélften under ett ar, 1937, som eljest for sjofarten betraktats som ett
hoégkonjunkturar.

Avskrivningar 4 tonnage uppges for 1936 till 37 000 och for 1937 till 28 000
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Tabell 40. Tillgingar och skulder dren 1936 och 1937 for i understkningen ingiende
linjerederier i kanalfart.

Sammanstillningen omfattar 10 rederier med en fartygsflotta ar 1936 av 37 fartyg om 7 811
bruttoton och 8 165 dédviktston samt ar 1937 av 33 fartyg om 7 055 bruttoton och 7 025 déd-

viktston.
1936 10G 3
Aktiva 1000 ke, 1 000kr. % 1000 kr. 1000 kr. %
Fartugsflothan .. ide o oicsioidet s shis » 2211 2106
Inbetalning 4 nybyggnad .......... JET= 2911 65-3 — 2106 63-9
Ovriga anliggningsmedel:
fastiftheter ' 00 L Jont L v nn s e 21 17
o R D A OIS RS TR S 64 85 2.5 97 114 3.5
Aktier i andra bolag #n rederibolag. 76 76
Obligationer oy s o Sl St 121 197 58 88 164 5.0
Fordringar: i Wi
reversfordringar av annat rederi
eller eljest fordringar av lang-
ERASHatarY.. - L R 107 96
haverifordeingar .. & Tl 0o — —
réntefordringar i ..lotes Jede dodas — e
fraktfordringar m. m. ........... 342 449 13-2 248 344 10-4
Bank och KaSSAM . ccoimibie:s < wignisieis s 446 13-2 565 17-2
Summa 3388 100-0 3293 100-0
Pla s sivoa
Eget kapital:
plttiekapitali o e iamo il ok ot 2 047 2 047
TORErVIONA S ovob tsim s sroin s s < sphiis 530 530
IO 07 ¥ Sl P PNt ol 50 43
egna fonder 1 6vrigt ... ... ... 300 379
2927 2999
— aktier i rederibolag .......... 146 136
2781 2 863
+ kvarstdende odisponerad vinst 21 74
e Arats WINSEI L st el 125 58
146 2 927 86-4 65 2 928 889

Frimmande kapital:
pensions- och understdodsfond . ... 95 2:8

14n fran rederilanefonden, skepps-
hypotekskassan och sekundér-
U T (0 Doy T ol SRS, < I 54 27

Lan fran bank:
checkrikning (kreditiv eller 16-

pande rAKDING) oo i veier — —_
andra (revers-)bankldn ........ — Jord
reverslan av andra 4n bank, nadmn-
da kassa eller fonder ......... 44 98 2.9 39 86 2.0
egna aceeplery, ..o . A e s — —
forskott av befilhavare och mak-
JATE . dor s T ottty < saniaitrs 4 5
klassning och haverier .......... 14 5
l6pande driftskulder (ej reverslan) 249 288
ONTIRA (LBo0 AR Sl n cines Ll 1 268 7.9 1 299 91

Summa 3388 100-0 3293 100-0




121

Tabell 41. Inkomster och utgifter dren 1936 och 1937 for samtliga i undersékningen
ingdende linjerederier i kanalfart.

Sammanstillningen omfattar 10 rederier med en fartygsflotta ar 1936 av 37 fartyg om 7 811
bruttoton och 8 165 dodviktston samt ar 1937 av 33 fartyg om 7 055 bruttoton och 7 025 déd-
viktston.

Inkomster

1936 1,9 3%
Driftsinkomster: 1000 kr. 9% 1000 kr. 9%
Intjanta bruttofrakter:
a) i utrikes fart
1. {for transport av gods fran Sverige till utlandet 85 33 61 2:7
2. for transport av gods fran utlandet till Sverige 64 2:5 45 2:0
3. for transport av gods mellan utrikes hamnar .. 8 0-3 3 01
b) i inrikes fart inalles for gods-, passagerare- och post-
DETORATAN | 1o vn's sl oot R ST AL N R R I T 2 378 91-9 2 105 92-2
Summa driftsinkomster 2 535 98-0 2214 97-0
Allmédnna inkomster:
RABtOT T3 LA A I Serss s e B e 6 0-2 8 0-3
Inkomst av aktier och obligationer ................ 8 0-3 6 0-3
Inkomst av rorelse ej i direkt samband med rederi-
YOTBISOIY <05 5 ainiicd 3 Fsinhss polete o e R S S AN STS b o S 40 15 56 2-4
Summa allminna inkomster 54 2:0 70 3-0
Summa inkomster 2589 100-0 2284 100-0
Summa 2 589 2284
Utgitter
Driftskostnader:
Besittningshyror (dven till befdl) .................. 680 27-6 595 26-8
KOST iR el IR o e Lo SE s et IR R 205 83 179 8-0
Kol och olja, inklusive smorjmedel ................ 231 9-4 256 115
Ovriga skeppsfornédenheter ... .......covvenurnn... 40 1.6 45 2:0
SEEDPSUMEAIACD. 35 yiaarn ote 148 & ke bio ke b ed o o s nebiarins 454 18-4 377 17-0
Lastnings- och lossningskostnader .................. 190 71 177 8-0
Reparationer och underhall (inklusive klassning)..... 179 -3 145 65
ABSUrANSPIEIIICE /st e orsiais. o o o telsr s s wislats eratais s srointsi ey 63 2:6 57 2-6
Kommisstonsarvodens i oS85 L00R S0 00 SIS e 73 30 63 2:8
Firlust AMOrhyrt TODNAE S 4visls ohBosie ol s o' d oo 0 00 3 01
0,7 11 WEEU SER INBRPNAL P IS otV oN a0 N 0 114 4-6 93 4.2
Summa driftskostnader 2 229 90-5 1989 895
Allménna omkostnader:
Skatter . o Ju sl b it Saiad aoe e ot it isi s SRR o stve o 2 0-1 2 01
Administrations- och dvriga kostnader .............. 28] 9-4 232 10-4
Summa allminna omkostnader 233 9:5 234 10-5
Summa utgifter 2462 100-0 2223 100-0
Vinst #6re avekrivVIEDEOIE o e s orvott slihits o Phpluthiie s ws stk 127 61
Summa 2 589 2 284

1 Saldo for 1936 av vinstsumman 139 000 kr. och férlustsumman 12 000 kr. samt for 1937
av vinstsumman 87 000 kr. och forlustsumman 26 000 kr.
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kr. Nettooverskottet skulle alltsd utgora 90 000 respektive 33 000 kr. Endast
2 rederier 1936 och 3 rederier 1937 gjorde emellertid nagra avskrivningar,
och dessa synas i nagra fall ha karaktir av engangsnedskrivningar. Riknar
man med endast 5 /o avskrivning, erhdlles en vinst ar 1936 4 16 000 kr. samt
en forlust ar 1937 4 45 000 kr. Kanalrederierna synas salunda ha en svag
ekonomi. Slutligen ma nimnas, att 5 foretag 1936 och 3 1937 limnade utdel-
ning med tillsammans respektive 38 000 och 37 000 kr. eller 53 respektive
73 %0 pa aktiekapitalet for de foretag, som givo utdelning. 1936 visade 7 fore-
tag driftsoverskott och 3 underskott samt 1937 8 6verskoit och 2 underskott.

Till kustrederigruppen, som icke omfattar det storsta kustrederiet, Stock-
holms Rederiaktiebolag Svea, ha riknats 5 rederier med en flotta ar 1936
och 1937 av 14 fartyg om 7 379 brutto- och 8 557 diédviktston.

Ifrigavarande rederiers anliggningsmedel tickas, enligt vad som fram-
gar av tabell 42, mer dn vil av foretagens egna kapital, men fartygsflottan,
vars medeldlder dr 27 ar, ir bokford vid 1937 ars slut till det ganska hoga
vardet av 221 kr. per bruttoton.

Rederierna givo enligt tabell 43 en vinst fore avskrivningar 1936 &
183 000 och 1937 & 374 000 kr. De totala avskrivningarna i tonnage utgjor-
de 1936 118000 och 1937 115000 kr. Nettooverskottet utgjorde silunda
65 000 respektive 259 000 kr. 2 foretag gjorde ar 1936 och 3 ar 1937 av-
skrivningar 4 tonnage, varvid det sistnimnda ar i ett fall synes ha rort sig
om engéingsnedskrivning. 1936 ars avskrivningar utgjorde 7-7 %o pa tonna-
gets bokforda virde for de rederier, som gjorde avskrivningar. Tillimpar
man 8 %o avskrivning 4 hela flottans bokforingsviarde respektive ar, erhal-
las avskrivningsbeloppen 149 000 respektive 140 000 kr. och nettovinsterna
34 000 respektive 234 000 kr. eller 2'8 respektive 196 %o pa aktiekapitalet
och 12 respektive 75 %0 pA hela det egna kapitalet vid arens slut exklusive
arsvinsten.

Med avseende & vinstdispositionen mé endast nimnas, att 2 foretag lim-
nade utdelning 1936 och 3 1937 med respektive 75 000 och 90 000 kr. eller
99 respektive 79 %o pa aktiekapitalet for de foretag, som limnat utdelning.
I detta sammanhang ma ndmnas, att ar 1936 3 foretag givo driftsoverskott
och 2 driftsunderskott samt ar 1937 4 foretag overskott och 1 underskott.
Som helhet visa kustrederierna ett jimforelsevis svagt ekonomiskt resultat.

Slutligen m4 limnas vissa kommentarer till tabellerna 44 och 45 Over
oceanlastlinjerederiernas tillgangar och skulder samt inkomster och utgif-
ter 1936 och 1937.

Tabell 44 6ver oceanlastlinjerederiernas tillgidngar och skulder visar bl. a.,
att det egna kapitalet icke fullt tickte anliggningsmedlen men att skillnaden
4r 1937 visentligen utjimnats. Skulderna ingingo ar 1936 med 424 och ar
1937 med 387 %0 av omslutningen, medan de likvida medlen — fordringar,
bank och kassa samt aktier och obligationer — utgjorde 330 respektive
359 % av omslutningen. Stora delar av skulderna dro emellertid fasta 1an
fran rederilanefonden, skeppshypotekskassan och sekundirlidnefonden m. fl.,
vilket framgar av tabell 44.
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Ifriga om rederiernas likviditet i mera egentlig mening ma hénvisas till
nedanstiende uppstillning, som avser fordringarna inklusive medel i bank
och kassa med fordelning i sddana av langtids- och korttidsnatur samt skul-
derna uppdelade i fasta och rérliga.

1.9i8'6 179 87%

1000 kr. % 1000 kr. %
Fordringar av langtidsnatur .................. 19 297 59-2 21119 54-9
» s kofttidsnatur s . e ah ot 13 302 40'8 17 378 451
Summa| 32599 100-0 38497 100-0
Skuilder, Tasta 10 cieiv i 1 TS K IME RN K ot 36 030 796 32 5605 740
¥y TOTHEA SR e e Bl SR S AT S 9219 204 11434 26°0
Summa| 45249 1000 43 939 1000

Sammanstillningen utvisar, att fordringarna av korttidsnatur iro omkring
1'/, ganger si stora som de rorliga skulderna, vadan likviditetsstillningen
synes god.

Oceanrederiernas fartygsflotta var vid 1937 ars slut bokférd till i medeltal
193 kr. per bruttoton och 117 kr. per dodviktston. Flottan hestod av 59 mo-
torfartyg om 257 953 bruttoton med en medelalder av 10 ir samt 14 angfar-
tyg om 60 641 bruttoton med en siddan & 21 ar. Med hénsyn till vad ovan an-
forts angdende marknadsviardet pa idldre tonnage, synas bokvirdena vara
betryggande.

Av tabell 45 6ver oceanlastlinjerederiernas inkomster och utgifter framgar,
att dessa foretag visade en vinst fore avskrivningar ar 1936 4 12:84 milj. samt
ar 1937 a 22-34 milj. kr. De totala avskrivningarna & tonnage utgjorde for ar
1936 997 och for ar 1937 946 milj. kr. och nettovinsten silunda respektive
2:87 och 12'88 milj. kr. eller 70 respektlive 315 %o pa aktiekapitalet och 50
respektive 220 %0 pa hela det egna kapitalet vid respektive ars slut exklusive
arsvinsten. Samtliga rederier hava gjort avskrivningar bada aren. Dessa ut-
gjorde 1936 147 %o och 1937 134 °/o pa fartygsflottans bokforda viirde. Med
héansyn till vad som anfordes ovan betriffande storrederiernas avskrivningar
synes man icke kunna anmirka mot 13 a 14 %o avskrivning pa de bokfdrda
virdena, vilka ju dro betydligt nedskrivna. Vid jimforelse av resultaten for
de bdda aren torde det dock vara lampligast att rikna med samma avskriv-
ningsprocent.

Riknar man med 13 %o avskrivning, erhdllas avskrivningsbeloppen 884
milj. 1936 och 920 milj. kr. 1937, varvid nettovinsten kommer att utgéra 4:00
milj. 1936 och 1314 milj. kr. 1937 eller 9'8 respektive 32:1 %o pa aktiekapita-
let och 69 respektive 224 %o pa hela det egna kapitalet vid respektive &rs
slut exklusive Aarsvinsten.

Réknar man ater med 14 %o avskrivning, erhiller man avskrivningsbelop-
pen 9'52 respektive 9:91 milj. kr. och nettovinsterna 382 respektive 12'43 milj.
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Sammanstéllningen omfattar 5 rederier med en fartygsflotta aren 1936 och 1937 av 14 fartyg
om 7 379 bruttoton och 8 557 dodviktston.

17936

Aktiva
Fartygsflottan ool i, st coli %
Inbetalning & nybyggnad..........

Ovriga anldggningsmedel:

EASTIERELEYr 55100 5 o dicie s $5P51e < s (o e

T R s IR L SR

Aktier i andra bolag &n rederibolag.

ObREALIONEY 2. o o 5o todelilo s s ieta ot o
Fordringar:

reversfordringar av annat rederi
eller eljest fordringar av lang-

Eldsnatur s cl e i i a
hayeritoraringar o it s S
réntelordringar . { . i chL e,
fraktfordringar m. mi..5d0. .. oo

Benlnioch, Kassa . e atis hae s s

1000 kr.
1748

180
221
180
152

ot
| &

120

1000 kr.

1748

401

332

682

%

54-3

10-3

212

Tabell 42. Tillgingar och skulder dren 1936 och 1937 for samtliga i undersékningen
ingdende linjerederier i kustfart.

1000 kr.
1633

198 17

1000 kr. 9%
1633 47-4
455 13-2
315 9-2
942 274

Eget kapital:
altickapital (43080, Lo Sl
TESEPNEORA |\ oo tilloie o e oisihlons labarsots

+ kvarstdende odisponerad vinst
S fbeta VINSEL I8N L

Frammande kapital:
pensions- och understodsfond . ...

lan fran rederilanefonden, skepps-
hypotekskassan och sekundir-
IARBTONAGRN ooveiv it s s b kit o

Léan fran bank:

checkrikning (kreditiv eller 16-
pandesrakping) oL TSI AL,

andra (revers-)banklan ........
reverslan av andra dn bank, nimn-
da kassa eller fonder .........
CONATACCEPLEr L ., i st i e goliotaialsrs

forskott av befilhavare och mak-
Iar6Rt il aate s L Stk SR R 8t

klassning och haverier ..........
l6pande driftskulder (ej reverslan)

1195
1299

336

2 830
100
57

157

2 987
158

34

92-8
4.9

1a

1195
1299
50
495

3039
81
240

321

3 360 97-6

30 0-9
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Tabell 43. Inkomster och utgifter dren 1936 och 1937 for samtliga i understkningen
ingdende linjerederier i kustfart.

Sammanstéllningen omfattar 5 rederier med en fartygsflotta aren 1936 och 1937 av 14 fartyg
| om 7 379 bruttoton och 8557 dédviktston.

Inkomster

11-94:3" 6 1.9:3°7
Driftsinkomster: 1000 kr. % 1000 kr. 9
Intjanta bruttofrakter:
a) i utrikes fart
1. for transport av gods fran Sverige till utlandet 531 28-1 583 25-8
2. for transport av gods fran utlandet till Sverige 302 16-0 510 226
3. for transport av gods mellan utrikes hamnar .. 180 35 172 76
4. for passagerare- och postbefordran........... 41 2-2 50 2-2
b) iinrikes fart inalles fér gods-, passagerare- och post-
befordran: i v i 0 BT A S S e 741 39-3 780 345
1 tidsbefrakining har intjants =0 L L BaE Lo s o 9 0-5 96 4.2
Lastnings- och lossningsbidrag 7. ool 8 el i aedan s, 8 0-4 9 0-4
Summa driftsinkomster 1812 96-0 2 200 97-3
Allminna inkomster:
REBAEOE 21 faelol Va5l v theraots samms A ANE S GRS EE G R 23 1.2 27 1.2
Inkomst av rorelse ej i direkt samband med rederirorelsen 52 2-8 33 1-5
Summa allminna inkomster 75 4-0 60 2.7
Summa inkomster 1887 100-0 2260 100-0
Summa 1887 2 260
Ut'gitter
Driftskostnader:
Besittningshyror (dven till befal) .................. 363 21-3 390 20-7
BEOBET L v ora s1at 3 0is g saiere i 0o et R TP S RPN R 10 S 96 56 98 5.2
Kol och olja, inklusive smérjmedel ................. 229 13-4 221 11-7
Ovriga skeppsférnodenheter ...........vveeeennnnnn. 45 2:7 46 24
Skeppsumgalder ., o Sl R R S S 2561 14-7 273 14-5
Lastnings- och lossningskostnader .................. 407 239 419 22-2
Reparationer och underhall (inklusive klassning). . ... 91 54 92 4-9
ASSUTANSPTEINICT 14 ol olaistelsoass's oiassiote sio dLsialnisthie Ryios o b 65 38 69 36
Koemmissionsarvoden . 5 8l s s e s 53 31 54 2-9
(0,77 1~ RREIt. AP IR W T ] SR i ey L SR TR 15 0-9 15 0-8
Summa driftskostnader 1615 948 1677 88-9
Allménna omkostnader:
Skatter , i o0 aaatiornaatth SR (L (o RS s 2 01 54 2-9
Realisationsforlust 4 tonnage ...................... 0 00 30 1-6
Administrations- och &vriga kostnader .............. 87 51 125 6-6
Summa allminna omkostnader 89 5.2 209 11-1
Summa utgifter 1704 100-0 1886 100-0
Vinst fore avskrivadgard i i 0 L0 heaesaishe et s 183 374
Summa 1 887 2 260

! Saldo for 1936 av vinstsumman 206 000 kr. och forlustsumman 23 000 kr. samt fér 1937

~ av vinstsumman 374 300 kr. och férlustsumman 500 kr.




126

Tabell 44. Tillgingar och skulder dren 1936 och 1937 for samtliga i undersékningen
ingfiende lastlinjerederier i oceanfart.

Sammanstillningen omfattar 5 rederier med en fartygsflotta ar 1936 av 69 fartyg om 296 943
bruttoton och 493 287 dédviktston samt ar 1937 av 73 fartyg om 318 594 bruttoton och 527 569
dodviktston.

1936 195347
Aktiva 1000 kr. 1000 kr. 9% 1000 kr. 1000 kr. %

Fartygsflottan 61 597
Inbetalning & nybyggnad 18 70353 ; 10133 71 730 615
Ovriga anliggningsmedel:

fastigheter 2 051

forrad 2 956 . 1011
Aktier i andra bolag én rederibolag 616
Obligationer 3 538 : 2679
Fordringar: ;

reversfordringar av annat rederi
eller eljest fordringar av lang-
tidsnatur

haverifordringar

rantefordringar

fraktfordringar m. m 926 538 925 687
Bank och kassa 6 061 p 12 810

109 446 116 584

Eget kapital:
aktiekapital 40 900
reserviond 13 350
skattefond 716
egna fonder i 6vrigt 3 158

58 124
— aktier i rederibolag 352

57 772
-+ kvarstdende odisponerad vinst 768
+ Arets vinst 12 905
13673
Frammande kapital:
pensions- och understodsfond . ...

1an fran rederilanefonden, skepps-
hypotekskassan och sekundéir-
lanefonden

Lan fran bank:

checkrikning (kreditiv eller 16-
pande riakning)

andra (revers-)banklan

reverslan av andra édn bank, namn-
da kassa eller fonder

egna accepter i samband med ny-
byggnad av tonnage

egna accepter, andra
forskott av befilhavare och méik-

klassning och haverier
lopande driftskulder (ej reverslan)

ovriga 9019 . 11 434 9-8
109 446 116584  100-0
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Tabell 45. Inkomster och utgifter iren 1936 och 1937 for samtliga i undersékningen
ingdende lastlinjerederier i oceanfart.

Sammanstillningen omfattar 5 rederier med en fartygsflotta &r 1936 av 69 fartyg om 296 943
bruttoton och 493 287 dédviktston samt ar 1937 av 73 fartyg om 318 594 bruttoton och 527 569
dodviktston.

| Inkomstewr

| 199° 316 1°9 37
Driftsinkomster: 1000 k7% 1000 kr. - 9
Intjanta bruttofrakter:
a) i utrikes fart
1. for transport av gods fran Sverige till utlandet 13 763 20-8 17 786 21-6
2. for transport av gods fran utlandet till Sverige 15 007 22-7 20 775 25-2
3. for transport av gods mellan utrikes hamnar .. 34 205 51-7 40 700 49-4
4. for passagerare- och postbefordran ........... 1401 21 1343 1-6
b) iinrikes fart inalles f6r gods-, passagerare- och post-
befordran . Fesalivanat, ey Huti iUt U | 229 0-3 169 0-2
I tidsbefraktning har tiantshs . ol unit Tie s 249 0-4 536 0-6
Inkomst av f6rhyrt tONDAEE ... .5 e siaes s icianies o 21 0-0 48 01
Summa driftsinkomster 64875 980 81357 987
Allminna inkomster:
Inkomst av aktier och obligationer ................ 315 0-5 242 0-3
Realisationsvinst 4 tonnage .......cconecvonesenoses 303 0-5 — -
Inkomst av rorelse ej i direkt samband med rederi-
FOTCISEIY vt sihenioid 19 ko i s PRI AT B0 S W B s 665 1-0 : 783 i
Summa allménna inkomster 1 283 2-0 1025 1-3
Summa inkomster 66 158  100-0 82382 100-0
Summa 66 158 82 382
Utgilter
Driftskostnader:
Besattningshyror (iven till befal) . ... ..ol i i 6 068 11-4 6 083 101
;T RSP ek R R R N S e 1495 2-8 1578 2:6
Kol och olja, inklusive smorjmedel................. 7321 13-7 8104 13-5
Ovriga skeppsfornodenheter .. ............ccevvnnn.. 1 565 2:9 1747 2:9
Skeppsumgalden & Sid i 5 i aATS ok T 9 b41 17-9 8718 14-5
Lastnings- och lossningskostnader .................. 11 946 22-4 14 551 24-3
Reparationer och underhall (inklusive klassning)..... 17919 36 2 586 4-3
Agsuransprennior oS5 sGunkhe sl T SN el e 3 523 6-6 3426 57
Kommissfonsarvaden oo S i o5 i i SUs S S, 2 588 4.9 3 500 58
Genomgingsfrakter i 4. 1 i o iavaor sttsts adsy st 4 304 81 4 996 83
Ovmga s s e e Sl 558 1-0 1064 18
Summa driftskostnader 50 828 95-3 56 353 93-8
Allminna omkostnader:
RAREOD i o sta bt o L e o o 193 0-4 425 0-7
Skatter . i i Tt o e LRI SR 100 0-2 564 1-0
Administrations- och ovriga kostnader .............. 2196 41 2 696 45
Summa allminna omkostnader 2 489 4-7 3 68H 6-2
Summa utgifter 53 317  100-0 60 038  100-0
! Vinst. fore avskrivningar® (o sl idl 8 SO e sl 12 841 22 344
| Summa 66 158 82 382

1 Samt]iEa rederier ha visat vinst bada aren 1936 och
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kr. eller 81 respektive 304 %o pa aktiekapitalet och 57 respektive 212 %o pa
hela det egna kapitalet vid respektive ars slut exklusive arsvinsten.

Ehuru man icke erhiller fullt jamforbara siffror, ma i detta sammanhang
meddelas, att 1933 ars undersokning gav en rintabilitet for de 5 lastlinjere-
derierna i oceanfart efter 9:3 %o avskrivning pa fartygsflottans bokférda vir-
de av endast 17 %o pa aktiekapitalet och 1:0 %o pd hela det egna kapitalet
vid arets slut.

Vad betraffar vinstdispositionen ma nimnas, att avsittningar gjorts till
skatter med 400 000 kr. 1936 och 135 milj. kr. 1937, till andra fonder in
avskrivnings- eller fornyelsefond med 216 000 kr. 1936 och 662 milj. kr.
1937, varjamte i ny rikning forts 768 000 1936 och 781 000 kr. 1937. Utdel-
ningen utgjorde foér 1936 123 milj. och for 1937 1'91 milj. kr. 3 foretag 1am-
nade utdelning forstnimnda &r och 4 sistndmnda. Utdelningen utgjorde ar
1936 37 %0 och aAr 1937 56 %o pa aktiekapitalet for de bolag, som limnat
utdelning.



KAPITEL IX.
Lokalrederiaktiebolagen.

I foreliggande undersokning ha hittills tvenne grenar av svensk rederi-
rorelse icke behandlats, nimligen vad man kallar hamntrafik och lokaltra-
fik eller riktigare rederier i sidan trafik. I det foregdende har framhallits,
att dessa slag av rederirorelse uteslutits, enir de firo av mycket speciell ka-
raktir. Hamntrafiken, som bedrives med firjor och angslupar inom en
hamn, i den mén den ej omfattar prdm- och bogseringsrorelse, dger flera
beroringspunkter med sparvégs-, bil- och busstrafik &n med vanlig rederi-
rorelse. Den utgor ju ocksi ett komplement till sidan. Detsamma kan i ritt
hog grad siigas dven om lokaltrafiken, som besorjer forbindelserna mellan
en ort och dess omgivningar. Den ér liksom hamntrafiken visentligen byggd
pa passageraretransporter, men godstrafiken betyder icke sa litet mera in
for denna. Det ar en trafik, som i mycket hog grad ar sisongbetonad; den
sviller ut synnerligen starkt under nigra f4 sommarménader, di den forflyt-
tar sommargéster och transporterar livsmedel for depas och vederbérande
orts behov. Det har, som ovan nimnts, synts limpligt att icke inrdkna lo-
kalrederierna bland linjerederierna, men di deras verksamhet dock &r av
intresse, icke minst med hénsyn till det genomgripande inflytande, som buss-
trafikens utveckling utovat piA desamma i synnerhet under de senaste tio
aren, skola de hir bli férem4l fér nidgot nirmare behandling.

Beteckningarna lokaltrafik och lokalfart (-rederier) dro mahinda ur vis-
sa synpunkler icke sa limpliga. De framhiva det lokala momentet alltfér
starkt. Bittre hade mahdnda varit skiirgérdstrafik och skiirgirdsrederier.
Dessa beteckningar ha fordelen att peka pa de speciella forutsitiningar, som
i regel foreligga for den ifridgavarande trafiken. Men de iro mindre lampli-
ga, om man i lokaltrafiken dven vill innesluta trafik, dir skirgard icke fore-
kommer. Det finns lokaltrafik inne i landet och t. 0. m. med utlandet, exem-
pelvis mellan Hélsingborg och Helsingér, Malmé och Képenhamn. Sistnimn-
da slag av trafik ingar nu icke i undersékningen men vil annan sidan, som
striacker sig ut ganska 1angt frin huvudorten. Nir man riknar med rederier-
na som enheter, fir man med vissa linjer, som striingt taget icke iro att hin-
fora till lokaltrafik. D4 detta namn synes ha vunnit burskap sisom beteck-
ning for en reguljir trafik med passagerarefartyg frin en huvudort och ut
till dess omgivningar, varvid passageraretrafiken iir det vésentligaste och tra-
fiken i hog grad dr sommartrafik, si har denna beteckning hiir bibehallits.
9—4111851
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Tabell 46. Tillgingar och skulder #iren 1936 och 1987 for i undersikningen ingiende
lokalrederier.

Sammanstéllningen omfattar 29 rederier med en fartygsflotta ar 1936 av 154 fartyg om 24 175

bruttoton och ar 1937 av 150 fartyg om 23 684 bruttoton.

1936 DS
Akt v 'a 1000 kr. 1000 kr. % 1000 kr. 1000 kr. 9%
Fartygsflottan ... ..eeeeonerasssees 41723 4732
Inbetalning 4 nybyggnad .......... 79 4 802 725 0 4732 71-9
Ovriga anlidggningsmedel:
FaStighEterie s /s sipleicis s sis s wiaissie s is 238 238
TOTEad o e e e Y e 104 349 B2 143 381 5.8
Aktier i andra bolag #n rederibolag 82 82
Obligationelr T as oL LB Sy SO B 102 184 9.8 88 170 2.6
Fordringar:
reversfordringar av annat rederi
eller eljest fordringar av lang-
T At s ol s e bsia i 4d lapa 86 75
haverifordringar ................ — 1
riantefordringar ................. —_— 0
fraktfordringar m. m. ...... ... 186 279 4.1 195 271 4-1
Banle | 0ChAKASER w1, e toafoforols ol oo 1023 15-4 1026 15-6
Summa 6623 100-0 6580 100-0
Passiva
Eget kapital:
aktiekapital .o .. .oo. .t 4 232 4 232
reserviond it LN A St e 452 441
dkattefond hiia i sotamioa el 8 3 2
egna fonder i ovrigt ............ 156 158
4 843 4 833
— aktier i rederibolag .......... 25 26
— kvarstidende forlust .......... 246 242
27 267
2 Avels yinst s e e 116 e _ﬁ)
155 4 688 70-8 198 4 635 70-4
Frammande kapital:
pensions- och understddsfond .. .. 10 0-1 10 0-2
lan fran rederilanefonden, skepps-
hypotekskassan och sekundéar-
Ianelonden | i vk o Sl s 50 25
Lan fran bank:
checkrikning (kreditiv eller 16-
pande rikning) ............. 220 225
andra (revers-)banklan ........ 619 605
reverslan av andra dn bank, ndmn-
da kassa eller fonder ......... 457 553
egna accepter i samband med ny- |
byggnad av tonnage .......... 59 1 405 212 — 1408 214
egna accepter, andra ............ 114 64 |
forskott av befdlhavare och mik- |
JareRbie | L LN S s e — it
klassning och haverier .......... 21 — |
lopande driftskulder (ej reverslan) 311 390 ) |
s AT RS LA S S B S S 4 520 7.9 72 597 80
Summa 6623 100-0 6 580 100-0
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Tabell 47. Inkomster och utgifter dren 1936 och 1937 fér i undersékningen ingiende

Sammanstillningen omfattar 29 rederier med en fartygsflotta ar 1936 av 154 fartyg om 24 175
bruttoton och ar 1937 av 150 fartyg om 23 684 bruttoton.

1°9:3'6 1.9:3%
Driftsinkomster: 1000 kr. 9% 1000 kr. %
Intjanta bruttofrakter:
a) i utrikes fart
1. {for transport av gods fran Sverige till utlandet 108 17 137 2-1
2. for transport av gods fran utlandet till Sverige 78 1-3 94 1-4
3. {or passagerare- och postbefordran........... 50 0-8 56 0-9
b) i inrikes fart inalles fér gods-, passagerare- och post-
hefordran. C8 8 S EE R oy Sar s i L U S g b5 888 95-1 6131 94-6
1 tidsbefraktning hiar-infjants 56 e o SHRERIN L oS 20 0-3 10 01
Lastnings- och lossningsbidrag ..................... 28 0-5 30 0-5
Summa driftsinkomster 6 172 997 6 458 99-6
Allménna inkomster:
Inkomst A aktier och obligationer .................. 20 0-3 18 0-3
Realisationsvinst 4 tONNAZE ...vvvvvevrernnnernnnnnn — — 5 01
Summa allminna inkomster 20 0-3 23 0-4
Summa inkomster 6192 100-0 6481 100-0
Summa 6192 6 481
Utgifter
Driftskostnader:
Besittningshyror (dven till befal) .................. 1976 33-2 1990 31-9
2 A e R e A R 441 74 445 7-1
Kol och olja, inklusive smorjmedel ................ 1204 20-3 1409 22-6
Ovriga skeppsfornodenheter ..........coveiuiunnenn 148 2:5 160 2:6
Skeppsumigalder oot o v et T e 275 4-6 276 4-4
Lastnings- och lossningskostnader .................. 189 3-2 202 3-2
Reparationer och underhall (inklusive klassning) . ... 835 14-0 871 13-9
ASSuransPrernier . it v n e S s ol iatafere w7 sheviats st 54 0-9 61 1-0
K omnHssi0n ATV OABME e o therr st ot s todess ORI AT e st 1o 80 1-4 88 1-4
Genomgangeiraktentd s SR T ol da Ll e 31 05 26 0-4
Forlust & forhyrt tonnage .. ...coboessososerosenans 3 0-1 — —
Ovmigar d o et e R S ot S telas serst e ohietaiacs 109 1.8 104 1.7
Summa driftskostnader 5345  89-9 5632  90-3
Allminna omkostnader:
RENLOT o §e-covinnin.s » o siniarnra s ol as b tin et s b Sro el S0 DG 37 0-6 35 0-5
SKAtter . bl i o o AEahlh, /A DRSNS IIEL . LU el i 0-1 11 0-2
Forlust 4 rorelse ej i direkt samband med rederirdrelsen 35 0-6 17 03
Realisationsforlust, 4 tonnage) . co, o St SRIh crelen | 0-0 - —
Administrations- och ovriga kostnader .............. 522 88 550 88
Summa allménna omkostnader 602 101 613 9-8
Summa utgifter 5947 100-0 6245 1000
Vinst f6re aVSKTIVIANFATY .\ e sisies vaie s o siointasistelodbionn ot 245 236
Summa 6192 6 481

1 Saldo for 1936 av vinstsumman 285 000 kr. och forlustsumman 40 000 kr. samt for 1937

av vinstsumman 295 000 kr. och forlustsumman 59 000 kr.




132

Till lokalrederier ha i forevarande undersokning riknats uteslutande fo-
retag i aktiebolagsform, 29 till antalet med ett aktiekapital & 423 milj. kr.,
vilket framgir av tabell 46. Hela det egna kapitalet uppgick vid 1937 ars slut
till 464 milj. kr. och det totala i rorelsen arbetande kapitalet till 658 milj.
kr. Det egna kapitalet utgjorde alltsi éver 70 °o av det hela och tiicker till
allra storsta delen anliggningsmedlen. Proportionen mellan de likvida med-
len och skulderna ir sdlunda relativt god. Huruvida den till synes ganska
gynnsamma finansiella stidllningen — som dock icke kan sigas ha forbatt-
rats fran 1936 till 1937 — &ger full realitet eller ej, beror pa i vad man ton-
nagets bokféringsvirden dro hoga eller laga.

Tonnaget var vid 1936 ars slut bokfort till i medeltal 199 kr. per brutto-
ton och vid 1937 ars slut till 200 kr. per bruttoton. Det var emellertid av
hog alder. Vid 1937 ars slut bestod det av 136 ingfartyg med en medelilder
av 43 ar, 13 motorfartyg med en siddan av 17 ar samt 1 motorseglare om 34
ar. Medeldldern for samtliga fartyg blir vid hansyn till tonnagets storlek 41
ar. P4 grund hirav maste bokforingsvirdena anses vara mycket hoga och re-
deriernas finansiella stillning i verkligheten ej s god som den framtritt i
balansrikningarna. ]

Det ir av intresse att undersoka lokalrederiernas likviditet nagot nirma-
re dn genom en jamforelse av skulderna och likvida medel (fordringar, me-
del i bank och kassa samt aktier och obligationer), en jamférelse som kan
goras med ledning av tabell 46. Uppdelar man de likvida medlen i egentlig
mening, d. v. s. fordringarna samt bank- och kassatillgodohavanden i ford-
ringar av lingtidsnatur (reversfordringar m. m.) och av korttidsnatur (frakt-
fordringar, rantefordringar, haverifordringar, bank och kassa) samt vidare
skulderna i fasta och rérliga sddana, erhdller man féljande sammanstillning:

1986 1198%

1000 kr. | - % 1000 kr. %
Fordringap-av 1Angtidinatnr & it siess s oot aiaems 86 6'6 7i5) 58
> 3 EoTtHASRALNN ks o v sl s ia sioe 4 1209 934 1221 942
Summa 1295 1000 1296 1000
SR ar ARt B r R (R T O Daiters ohid s st 1405 780 1408 728
A IR R R R T L e e 520 270 527 272
Summa 1925 100-0 11935 1000

Tablan utvisar, att inemot tre fjirdedelar av skulderna #ro fasta, medan
nira 95 %o av fordringarna dro av korttidsnatur. Dessa sistnimnda #ro mer
dn dubbelt si stora som de rorliga skulderna, varfor likviditeten for samtli-
ga foretag som helhet far anses som god.

Lokalrederiernas inkomster och utgifter aren 1936 och 1937 framgi av
tabell 47.




133

Enligt denna utgjorde vinsten foére avskrivningar ar 1936 245 000 kr. och
1937 236 000 kr. De totala avskrivningarna a tonnage utgjorde 1936 122 000
och 1937 168 000 kr. Det redovisade 6verskottet uppgick salunda 1936 till
123 000 och 1937 till 68 000 kr. Emellertid hava 1936 blott 10 och 1937 13
rederier gjort avskrivningar, vilka utgora 4'3 respektive 67 %o pa dessa rede-
riers bokforda tonnageviirde vid respektive ars slut inklusive avskrivningar
gjorda i samband med bokslutet. Resultatet framstir silunda bittre én det i
verkligheten dr. Tillimpar man fér samiliga rederier 4 %o avskrivning 4 de
bokférda virdena — som madhénda kan synas vara vil lagt — erhallas av-
skrivningsbeloppen for 1936 196 000 och f6r 1937 195 000 kr. och nettovins-
terna 49 000 respektive 41 000 kr. Vid 5 %o avskrivning bli avskrivningsbe-
loppen respektive 245 000 och 243 000 kr. och nettoresultatet f6r 1936 0 och
for 1937 en forlust & 7 000 kr. Rederirérelsens ekonomiska resultat ir si-
lunda mycket diligt. Det ar sirskilt anmirkningsvart, att rorelsen for ar
1937, som eljest var ett hogkonjunkturar utom betriiffande kanal- och kust-
farten, visade liksom dessa simre resultat #n 1936. Det ir de nu nimnda
trenne slagen av rederirérelse, som haft den starkaste kénningen av bilis-
mens frammarsch. 1936 visade 17 rederier vinst och 12 foérlust och 1937 16
vinst och 12 forlust, medan 1 foretedde varken vinst eller férlust. Till jam-
forelse mé nidmnas, att ar 1933 lokalrederierna vid 5 %o avskrivning pi ton-
nagets bokférda virde visade en ganska betydande forlust — for 15 rederier
med en fartygsflotta om 16 628 bruttoton och ett aktiekapital & 3'93 milj. kr.
uppgiende till 42 000 kr.

1936 limnade 7 rederier och 1937 endast 5 av 29 utdelning, vilken for de
ifrigavarande rederierna uppgick till 54 respektive 51 %o pa aktiekapitalet.
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KAP. X,

Tidsbefraktningen.

Sedan manga ar tillbaka har i den arliga sjofartsstatistiken redovisats
svenska handelsflottans inkomster ej blott av bruttofrakter for gods-, pas-
sagerare- och posttrafik utan éven av tidsbefraktning. Hirvid har i likhet
med vad som giller bruttofrakterna skilts pa befraktning i utrikes fart och
i inrikes fart. Naigon nirmare specifikation har ej limnats. For de ar, 1936
och 1937, som férevarande undersokning giller, utgjorde inkomsten av tids-
befrakiningsavgifter:

1936 1937
For fartyg i kr. kr.
utrikes fapt il RIS S s 16 051 000 23 429 000
inpllres & el n L A s L g s 206 000 103 000
Summa 16 2567 000 23 532 000

Nagra uppgifter angidende storleken av det svenska tonnage, som uthyrts
i tidsbefraktning, ha icke insamlats. Detta forklaras huvudsakligen dirav,
att det #ir endast relativt fa fartyg som tidsbefraktas for helt ar eller storre
delen av ett ar. I forevarande undersokning skall tidsbefraktningen bli fore-
mal fér nigot nidrmare studium, frimst och visentligen sasom en form av
svensk rederirorelse. Dirfor skall i det foljande behandlas ej blott tidsbe-
frakiningen av svenska fartyg utan éven av utlindska, forsavitt den avser
av svenska rederier befraktade fartyg. Daremot skall icke behandlas tids-
befraktning av annan #n redare.

Tidsbefraktningens ekonomi bestar emellertid av tvenne delar, dels befrakt-
ningsekonomien fér den uthyrande redaren (igaren), dels befrakiningsekono-
mien for den hyrande redaren (tidsbefraktaren). Att ett fartyg ar tidsbe-
fraktat innebir, att detsamma av #garen uthyrts till annan redare eller be-
fraktare for viss tid, for vilken prestation figaren betingar sig en hyra, s. k.
tidsbefraktningshyra (eller -avgift) eller timecharterhyra. Mot denna stialler
dgaren-redaren sitt fartyg till tidsbefraktarens forfogande samt bestrider i
allménhet alla fasta kostnader for fartyget, sisom besittningshyror (dven till
befiil), kaskoforsikring, erforderligt underhall m. m. I undantagsfall svarar
figaren iven for de rorliga kostnaderna for drivmedel, varvid timecharter-
hyran ofta utgir sirskilt for fartygets gangtid och sirskilt for liggetid. Be-
fraktaren betalar eljest alla rorliga kostnader for fartyget, alltsa i regel driv-
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medel, hamnavgifter, lastnings- och lossningskostnader (stuveriavgifter ete.),
overtidsersiattning till besittningen m. m. Andra kostnadsfoérdelningar kun-
na ocksa forekomma, alltifran direkt forhyrning av fartyget (kaskoforhyr-
ning) och till vanlig befraktning, di tiden begrinsas till en viss resa och
samtliga fartygets kostnader bestridas av redaren. Emellertid dro dylika
forhyrningar ej att anse som tidsbefraktningar, siledes ej heller s. k. lump-
sumbefraktning, som bestar déri, att hela fartygets volym av annan redare
befraktas resa for resa mot summaersittning.

Befraktningsekonomien for tidsbefraktningen i vad giller fartygets dgare
innebar, att mot inkomsten av timecharterhyran stillas hans utgifter for
fartyget — édven ridnta 4 linat och eget kapital. DA emellertid i de allra
flesta fall tidsbefraktningen omfattar endast en kort tid, nigon eller nigra
manader, ibland dnnu kortare tid, férutsitter en undersékning av befrakt-
ningsekonomien, att sirskilda uppgifter inhimtas betriffande denna under
den tid, fartyget varit tidsbefraktat. Enir i allmfinhet ingen sirskild bok-
foéring upplagts for tidsbefraktningen, utan varje fartyg har sitt konto, ha
svarigheterna ansetts vara for stora att bryta ut denna gren av befraktning-
en. Darfér hava inga uppgifter inhidmtats betriaffande ifrigavarande del
av tidsbefrakiningsekonomien. Diremot hava sddana infordrats i friga om
ekonomien for den forhyrande parten vid tidsbefraktning eller tidsbefrakta-
ren, som erhaller inkomster i form av vanliga bruttofrakter och har att
erligga utgifter, forutom timecharterhyra, av ovan nidmnda slag, alltsi i re-
gel rorliga driftskostnader.

Uppgiftsmaterialet till denna del av undersokningen har tillkommit pa fol-
jande sdtt. Forst uppgjordes forteckningar 6ver redare och deras fartyg,
svenska och utlindska, for vilka 4 formuldr 3 uppgifter limnats angiende
inkomst av tidsbefraktning eller erlagda timecharterhyror, varvid vederbé-
rande anmodades att med namn och adress uppgiva vem som av ifrigava-
rande redare i tidsbefraktning férhyrt eller till denne uthyrt tonnage under
dren 1936 och 1937. Hirefter kollationerades dessa uppgifter mot varandra,
varpa uppgifter inhdmtades enligt formulidr 3 fran alla svenska redare, som
tidsbefraktat svenska eller utlindska fartyg, i den man uppgifter icke redan
férut inkommit. Hérvid inhéimtades samtidigt uppgifter — & formuliirets
baksida — rorande det antal dagar, vederboérande fartyg varit forhyrt, samt
fartygsidgarens namn och adress for ytterligare kontroll och kompletteringar.

Innan nagra uppgifter limnas ur detta material, ma for belysning av tids-
befraktningen sdsom en form eller gren av rederiroérelsen nimnas nigra ord
om anledningen till att denna speciella form kommer till anvindning.

Den viktigaste anledningen hiirtill iir, att ett tonnagebehov av tillfillig art
uppkommer. Detta sker i regel av trenne orsaker. Den forsta och vanligaste
orsaken synes vara, att en redare engagerat sig eller 6nskar engagera sig for
ett storre bortfraktningsarbete #n hans egen fartygsflotta kan utfora, ofta
ett engagement av spekulativ art. Den andra orsaken ér, att nagot av reda-
rens egna fartyg genom haveri, vid reparation, klassning eller pa annat sétt
forsatts ur funktion och behover ersittas. Den tredje orsaken ir, att en
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sidsongbetonad 6kning av tonnagebehovet dger rum, vilken bést tillfredsstil-
les genom tidsbefraktning.

Aven icke redare kunna genom att tidsbefrakta fartyg besorja egna trans-
porter eller utféra bortfraktningar it andra. Omfattningen av denna del av
svensk tidsbefraktning kan icke anges med foreliggande material, di endast
svenska redare varit uppgiftspliktiga till undersékningen. Av svaren pa de
utsinda forfragningarna att doma synes emellertid denna tidsbefraktning
icke vara av storre omfattning,

Jamvil andra anledningar till tidsbefrakitning dn de ovan nidmnda fore-
komma. En siadan torde vara att ska i de olika kostnaderna fér sjofartens
bedrivande med olika linders tonnage, delvis sammanhingande med den
sociala lagstiftningens olika krav. D4 dessa krav och kostnader for farty-
gens drift ofta synas hava varit mindre utomlands, har det visat sig 16nande
att i tidsbefraktning férhyra utlindskt tonnage eller till och med att pro
forma forsélja eget tonnage till linder med exempelvis léigre besiittningshy-
ror samt sedan ater férhyra tonnaget i tidsbefraktning.

Slutligen ma nimnas, att om en redare onskar préva den ekonomiska bé-
righeten av en ny linje, det kan visa sig vilbetiinkt att ej frin borjan genom

kop forviarva tonnage utan i stillet att under nagon tid erhélla sidant genom
tidsbefraktning.

Efter dessa inledande anmirkningar m& ndgra uppgifter meddelas réran-
de tidsbefraktningens omfattning i Sverige. Forst dterges i nedanstiende
sammanstallning uppgifter ur formulir 2 samt 2 A rérande svenska rederiers
tidsbefraktningsinkomster dren 1936 och 1937:

199.8:6 1;9.8i7

Tidsbefraktningsinkomster for Ty Kkr.
rederiakfiebolag Va8 UL iR 14 552 000 21 095 000
PALITEAOTIET 40l 00} saaesbinsolits s 234 000 491 000
rederier med enskild #igare ...... 263 000 A 943 000
Summa 15 049 000 22 529 000

Dessa uppgifter motsvara de ovan ur sjofartsstatistiken hidmtade. Dock
dro de hir meddelade nigot ligre, beroende didrpa att uppgifter ej fore-
ligga for alla foretag och icke for sidana rederier, som blott existerat eller
utovat rederiverksamhet under ett av de nimnda tva aren.

Hirnidst ma Aterges totalsummorna av bearbetningen enligt de inhim-
tade uppgifterna ur formulidr 3, likaledes endast for foretag, som rapporte-
rat féor bada de namnda aren.

Tidsbefraktningsinkomster for 1936 1937
svenska fartyg kr. kr.
uthyrda till svenska redare...... 2 546 000 4 560 000

> 3 utlandet < i es veive 11 430 000 15 892 000
Summa 13 976 000 20 452 000

De angivna summorna dro nigot mindre in de nyss meddelade ur for-
mulir 2 och 2 A, beroende dirpa att en del oegentlig tidsbefraktning utrensats
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samt att tidsbefraktning till icke redare uteslutits i den méan sa varit mojligt,
nagot som dock endast giller tidsbefraktning till svenska foretag.

Den svenska rederirorelsens tidsbefraktning kommer emellertid till ut-
tryck i ovan angivna uppgifter endast for sa vitt det giller till svenska re-
derier betalade avgifter for tidsbefrakining av svenska fartyg. Som forut
niamnts tidsbefrakta de svenska rederierna i icke ringa mén utlindska far-
tyg, for vilka de erligga timecharterhyra och av vilka de erhalla brutto-
fraktintikter. De svenska rederiernas utgifter for dessa fartygs férhyrande
i form av timecharterhyra utgjorde ]

APTILIBE ol e SRR SRR L T AR S e 2405000 kr.
B 57 S U UL BT G B3 TR e e R 5812000 »

I dessa belopp ingd icke timecharterhyror erlagda av icke-redare, exem-
pelvis kolimportérer.

Det tonnage, svenskt och utlindskt, som under aren 1936 och 1937 varit
engagerat i tidsbefraktning for svenska rederiers rikning, anges i foljande
sammanstillning:

19 3'6 1.9 8%
Medel- Medel-
Dod- | storlek Dod- | storlek
Antal | oogston | i dod- | A2 |viktston | i déd-
viktston viktston
Svenska fartyg

i svensk tidsbefraktning ............ 82 198694 | 2423 75 188204| 2509
i utldndsk ¥ O 20 SRS Y 68 344115 5061 93 415687 4470
Summa | 150 542809 3619 168 603891| 359

Utldndska fartyg
i svensk tidsbefraktning ............ 40 118981 297 72 250171 3475
Summa fartyg i svensk tidsbefraktning| 122 317675 2604 147 438375 2982

Att antalet svenska fartyg i utliindsk tidsbefraktning ar 1936 #4r mindre
och ar 1937 endast relativt obetydligt storre #n antalet svenska fartyg i
svensk tidsbefraktning, medan fartygens sammanlagda tontal &r mycket
storre for de forra fartygen éin foér de senare, sammanhéinger diarmed, att
ett betydande antal svenska tankfartyg, vilka tillhéra vara storsta fartyg,
tidsbefraktats for utlindsk rikning.

De anférda uppgifterna liksom de ovan Atergivna betriffande tidsbefrakt-
ningsinkomsten ge, d4 de jimféras med hela svenska handelsflottans stor-
lek och fraktintikter, vid handen, att tidsbefrakiningen spelar en relativt
ringa roll i svensk rederirérelse.

D4a, som ovan nidmnts, tidsbefrakiningen i allminhet ej avser helt ar, er-
haller man de bista uppgifterna rorande befrakiningsengagemanget eller
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transportarbetets omfattning genom att ange det antal dodviktston-dagar,
fartygen varit befraktade i denna speciella form. Uppgifter hirom limnas i
foljande sammanstéillning:

1000 dodviktston-dagar Tidsbefrakt
ningens medel-
1 9856 19'3% lingd i dagar
Medel- Medel-
Totalt | tal per| Totalt | tal per | 1936 1937
fartyg fartyg
Svenska fartyg
i svensk tidsbefraktning ............ 16 086 196 20834 278 81 111
i utldndsk TR e T R 65 600 965 82323 88H 191 198

Summa | 81686 545 103 157| 614 150 171

Utlidndska fartyg
i svensk tidsbefraktning ........... 23839 | 596 38656 | 537 201 155

Summa for fartyg i svensk
tidsbefraktning | 39 945 327 59490 | 405 126 136

Uppgifterna ge vid handen, att transportarbetet vid tidsbefraktning okats
betydligt fran 1936 till 1937.

Tidsbefrakiningens medellingd i dagar #r minst fér svenska fartyg i
svensk befraktning, 81 dagar 1936 och 111 dagar 1937, och storst for ut-
lindska fartyg i svensk befrakining, 201 dagar 1936; ar 1937 overtriffades
medeltalet for sistnimnda fartyg, 155 dagar, av de svenska fartyg, som tids-
befraktats for utlindsk rikning (198 dagar). Att medeltalen for utlindska
fartyg dro sid hoga, torde sammanhiinga dirmed, att icke minst pA grund
av den svenska trampflottans tillbakagidng under ett antal ir ett timligen
permanent behov av utlindskt tidsbefraktat tonnage forelegat for trans-
porter i synnerhet av svensk pappersmassa, framst till visteuropeiska lin-
der. Anvindningen av tidsbefraktningsformen synes vara sirskilt beroende
av ifragavarande skeppningars siisongartade karaktir med en transportpe-
riod av 7 till 9 minader for de nordliga delarna av vart land. Att det svenska
tonnage, som tidsbefraktats for utlindsk rikning, figer si relativt hégt me-
deltal for tidsbefraktningens lingd i dagar, synes bero dirpi, att en stor
del av tonnaget, som ovan pépekats, bestir av tankfartyg, vilka tidsbefrak-
tas for helt &r. Medeltalen for tidsbefraktningens lingd ha beriknats sasom
vigda medeltal per tidsbefrakining eller riktigare per tidsbefraktat dod-
viktston pa sddant sitt, att dodviktstondagantalet dividerats med dodvikts-
tonnagets summa.

Det dr av intresse att nigot nirmare studera tidsbefraktningarnas lingd.
Forst ma da meddelas vissa uppgifter angiende totala antalet tidsbefrakt-
ningsdagar for de olika kategorierna av befraktning., Uppgifterna Aterges i
nedanstiende ‘tabla.



Svenska fartyg
i svensk tidsbefraktning ....... . 3 e % 000
i utlindsk »

Utlindska fartyg i svensk tidsbefraktning ......
Summa foér fartyg i svensk tidsbefraktning

Antal tidsbefraktningsdagar
19836 P93 7
Medeltal Medeltal
Totalt per fartyg Totalt per fartyg
6 350 i 7629 102
9917 146 14922 160
16 267 108 22 551 134
6751 169 10 425 145
13101 107 18 054 123

I denna tabli Atergivna medeltal firo enkla sidana, vilka ligga avsevart
under motsvarande betriffande tidsbefraktningens liingd i dagar i foregdende
tabla, dir medeltalen dro vigda och silunda ge de storre fartygen, som ock-
si i regel dro tidsbefraktade under lingre tid, en storre vikt i berdkningen.

Det #r diven av intresse att granska, hur tidsbefraktningen fordelar sig
pa olika antal dagar. En sammanstillning av uppgifter hirom aterges i fol-

jande tabla:

Tidsbefraktningens lingd med fordelning pi olika tidsperioder dren 1936 och 1937.

Svenska fartyg i Svenska fartyg i Utldndska fartyg i
svensk tidsbefrakt- |utldndsk tidsbefrakt-| svensk tidsbefrakt-
Antal dagar ning ning ning

1936 1937 1936 1937 1936 1937
Lol R e 24 25 14 12 10 16
SPTA0 0 B Lk T 24 14 9 12 3 13
8190, L1 et e e 16 1 11 12 4 7
L1200 58 T e o 4 4 5 14 3 5
TRL==180) 5t e L e 1 2 10 11 3 2
101=180"" . oo i o s 2 3 -— 1 1 2
181—2100 .00 oo sh i et 2 3 1 1 1 g
ML—280 sl s e 4 3 — 2 2 1
QL9700 L8, S 3 2 1 2 i 1
U130 o S v oe R —_ 2 1 3 — 2
B01-=3880" . ¢ soins s gaiessisotss 1 1 2 5 7! ==
331360 .5 LS — 1 6 13 1 2
361—3Gb .. o r LN 1 4 8 5 10 12
Summa 82 o 68 93 40 72

Tablin visar, att en mycket stor spridning férekommer med avseende 4

tidsbefraktningens lingd. I sjilva verket dr spinningen si stor som mellan
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Tabell 48. Driftsinkoinster och driftskostnader ir 1936 fior 82 svenska fartyg om 127874
bruttoton och 198 694 dédviktston, tidshefraktade av svenska redare.

Driftsinkomster: 1000 kr. %
Intjanta bruttofrakter:
a) i utrikes fart

1. for transport av gods frin Sverige till utlandet ................ 3965 564

2. for transport av gods fran utlandet till Sverige ................ 1 655 23-6

3. for transport av gods mellan utrikes hammar .................. 1 256 17-9

4. for passagerare- och postbefordran ................ovuvernnnn.. 72 1-0

b) i inrikes fart inalles for gods-, passagerare- och postbefordran ...... 52 07
Lastnings- Och | JOESHIMBEHIATAGIC.. (4% bu s v &0i s 55 St s ot abi ik 5 el5 sreisrare § 26 0-4
Summa driftsinkomster 7026  100-0

Summa 7 026
Driftskostnader:
Overtidserséattning till besattning och befal . .................0..oou... 27 0-4
Kol ochbiold, Hnkisive Smorimedenty Lt s e b e, e 6 A 744 10-7
Ovriga skeppsfornodenheter . .. .............ovuerenernnnninnnninn, 9 0-1
Skeppsnmgiidersyan . atal Ol e s acee e Sl sadivgsel iy of o o e fidl 1446 20-7
Lastnings-och 1ossningsKOSINAAEY . ¢.ni. v vivtuhanis e bhins siiomiinsss s 1936 277
EEI T 110 (0t e T T B e ORI S TS i e 8 01
Btommissionsarvodens i Bon o ITES@aslon @ sciin Al C et g D 221 3-2
GenoMEaNPSITRIERT 170 o ol S S SR Sk L 6 0-1
Timccharteryronty st ' SRR T el b, (ATl e 2 546 365
BT o PR L e B I s s S e e pa s 33 0-5
Summa driftskostnader 6 976 100-0
DriItsiiverskott‘...................................................Lw o T
Summa 7 026

3 och 366 dagar. De flesta tidsbefraktningar #ga en lingd av 2—3 mana-
der, nigot som i viss man markerar, att de fylla ett tillfialligt transportbehov
och ofta innebira ett spekulativti moment. Emellertid éir det ett ganska stort
antal tidsbefraktningar av svenska fartyg i utlindsk befraktning, som om-
fattar 10—12 ménader. Flertalet av dessa giller tankfartyg. Aven for ut-
lindska fartyg i svensk tidsbefraktning #ir antalet befraktningar avseende
ett helt ar eller nirmare ett ir betydande. Det iir hirvid frimst fraga om
befrakining fér pappersmassetransporter. Foér siddant indamal ha dven tids-
befraktats fartyg for kortare tid.

Betriffande tidsbefraktningens ekonomi foreligga uppgifter rérande drifts-
inkomster och driftsutgifter fér dels svenska fartyg, som forhyrts av svensk
redare, enligt uppgifter fran befraktaren, dels utlindska fartyg, som for-
hyrts av svensk redare, likaledes enligt uppgifter frin dessas befraktare.

Vad f6rst angdr ekonomien fér svenska fartyg, som forhyrts av svenska
redare, lamnas i tabellerna 48 och 49 sammanstéllningar over deras drifts-
inkomster och driftskostnader dren 1936 och 1937.

* Saldo av driftséverskott 365 000 kr. och driftsunderskott 315 000 kr.
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Tabell 49. Driftsinkomster och driftskestnader ar 1937 for 75 svenska fartyg om 118 419
bruttoton och 188204 dodviktston, tidsbefraktade av svenska redare.

Driftsinkomster: 1000 kr. %

Intjanta bruttofrakter:
a) i utrikes fart

1. for transport av gods fran Sverige till utlandet ................ 4 825 44.3
2. for transport av gods fran utlandet till Sverige ................ 2 505 230
8. for transport av gods mellan utrikes hamnar .................. 3441 316
4, for passagerare- och postbefordran .........c.civveeeernncnnsnns 7 01
b) i inrikes fart inalles foér gods-, passagerare- och postbefordran ...... 55 0+5
Lastnings: .och lossningsbidrag .l s . st d S Sa Bl 040 T ah et dhore s s ivis b7 05
Summa driftsinkomster 10 890 100-0

Summa 10 890

Driftskostnader:

Overtidsersittning till besittning och befil . ........covveirreeeinnnn. 40 0-4
Kol:och olja,. inklusive smbrimedels. . . qaliihiiia, ol v vt s oty shoans 1060 9-8
Owriga skeppstorntdénheter . . tuw oo d Jakeitua, 8 el i SR, R 19 0-2
Skeppsumgalder. ., @ Boll ol Aad G el IR B e e S I 1 856 171
Lastnings: och lossningskostnader < e bv ol ok s oal Uk L L air o, 2 669 24-7
Assuranspremier . odsooc s i o S R R e e P 62 06
Kemmissionsaryadeny. . os.J« ool o et £088  Lig sV n T IRIC 3 R S 486 45
Genomgingsirakiler i o ofe B 115 SN 19 0-2
TimecharterRYTOr o des o olsie e mols T siutlds i e ol it s o ot SRR O SN e 4 560 42-1
OVEIga . 45 s e g T e e et Tt T 44 04
Summa driftskostnader 10 815 100-0

DB venskoltL, i . - e e L R e s e L DL T 75

Summa 10 890

Av tabellerna framgar bl. a., att bruttofraktinkomsten tidcker kostnaderna,
bland vilka de stoérsta dro timecharterhyra, lastnings- och lossningskostna-
der samt kostnader for drivmedel — kol, olja och smorjmedel. Kommis-
sionsarvoden #dro en mindre post och dnnu mindre dro overtidsersiattningar
— beséttningshyrorna betalas av fartygsdgaren — och diverse sméposter,
som forekomma ibland. Driftsoverskottet ar ganska litet, ar 1936 50 000
kr. pa ett inkomstbelopp 4 7:03 milj. kr. och ar 1937 75 000 kr. pa ett in-
komstbelopp 4 1068 milj. kr. Driftsoverskottet utgor ocksid saldo av over-
skott och underskott 4 ganska stora belopp: 1936 365 000 respektive 315 000
kr. och 1937 713 000 respektive 638 000 kr. Timecharterhyran synes silunda i
regel vara avvagd pa sddant sitt, att utsikierna dro ungefir lika stora till
forlust som till vinst pa tidsbefrakiningen och i bida fallen av relativt ringa
storlek.

Svenska fartygs tidsbefraktning av svenska redare omfattar fartyg i manga
olika slags fart, savil linje- och kontrakts- som trampfart, samt i ett flertal
geografiska farter. En Oversikt over fartygsengagemanget i desamma lim-
nas i efterfoljande sammanstallning:

1 Saldo av driftsoverskott 713 000 kr. och driftsunderskott 638 000 kr.
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Svenska fartyg, tidsbefraktade av svenska redare dren 1936 och 1937 och sysselsatta i
olika fart.

17986 1809857
s e 1000 dod- saceec | 1000 dod-
fartyg | ton | viktston- | gy | P0n | vikiston-
Fartyg i trampfart
i nordsieart Ual L v 20 48172 5728 15 42 265 6420
1. Ostersjolart oot on — — - 1 53b 146
1 Jkisttarthe e st o gy o) 2 3 550 59 - — =
Summa 22 51 722 5787 16 42790 6 566
Fartyg i kontraktsfart
i oceanfart. . i it o 3 14 900 626 2 8400 796
i nordsjofart g i il 28 73 480 5624 18 50 250 3492
1 Ostersjofart < .o.iiii .. 1 2 450 221 2 35560 746
Summa 32 90 830 6471 22 62 200 5034
Fartyg i linjefart
Yoceanfart "ootenna S S — — — 1 4741 422
i annan europeisk fart . 8 24 650 1683 12 36 105 5379
Fimordsjofarty oo .Gl vas 12 26 802 1828 20 37 858 3109
i Ostersjofart  cc...oe000 7 4430 288 3 4 250 304
i Kanalfatt/ L e« se don 1 260 29 1 260 20
Summa 28 56 142 3 828 37 83 214 9234
Totalsumma 82 198 694 16 086 75 188 204 20 834

Av tabldn framgar, att det mesta tidsbefraktade tonnaget &r engagerat i
kontraktsfart i nordsjofart, medan det storsta transportarbetet uttryckt i
dodviktstondagar uppvisas av fartygen i trampfart i nordsjofart. Att stora
variationer kunna foérekomma fran ett ar till det foljande, visas bl. a. av
att antalet dédviktstondagar okats for fartyg i linjefart i annan europeisk
fart fran 1 683 000 1936 till 5379 000 1937. Hir ér det ej friga om endast
en tonnagedkning utan dven om en okning i den genomsnittliga befraktnings-
tiden. Anmirkningsvird ir ocksid okningen i antalet dédsviktstondagar for
trampfarten i nordsjofart frin 1936 till 1937, trots att det i denna fart sys-
selsatta tidsbefraktade tonnaget minskades avsevirt. Aven i detta fall har
den genomsnittliga befraktningstiden oOkats.

Tablén visar ocksi, att linjefarten har ett betydande behov av tidsbefrakt-
ning. I sjilva verket var siffran fér densammas dodviktstondagar ér 1937
storre dn kontrakts- och trampfartens motsvarande siffra.

Uppgiftsmaterial foreligger ocksa betriaffande tidsbefraktningens ekonomi
fran en annan gren, nimligen for utldndska fartyg, tidsbefraktade av svenska
redare. 1 efterféljande tabeller, nr 50 och 51, limnas uppgifter over dessa
fartygs driftsinkomster och driftskostnader aren 1936 och 1937.
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Tabellerna ge vid handen, att bruttofraktintikterna av ifrigavarande tids-

befraktningsrorelse inklusive vissa inkomster av ett par fartygs uthyrande

under tidsbefraktningstiden vil forsld att tiacka driftsutgifterna. Ett storre

 driftsoverskott har uppstétt, &r 1936 4 458 000 kr. och ar 1937 a 284 000 kr.

~ Detta utgor saldo for 1936 av driftséverskott 4 524 000 kr. och driftsunder-
skott 4 66 000 kr. samt for 1937 av driftséverskott & 1 036 000 kr. och drifts-
underskott & 752 000 kr. Bruttoinkomsten utgjorde 1936 762 milj. kr. och
1937 1419 milj. kr. Tidsbefraktning av utlindskt tonnage synes salunda
ha varit mera l6nande in tidsbefraktning av svenskt. Betriffande orsaken
hartill skall i det foljande lamnas viss belysning.

Forst ma emellertid limnas en oversikt over de av svenska redare tids-
befraktade utlindska fartygens huvudsakliga sysselséittning pa olika verk-
samhetsfilt och i skilda geografiska farter. I nedanstiende tabli Aterges en
sammanstillning hirover for dren 1936 och 1937.

Utliindska fartyg, tidsbefraktade av svenska redare dren 1936 och 1937 och sysselsatta
i olika fart.

1936 1 R37
Antal | Doavikts- [ 1990 460 opig) | poavikts- | 1900 46d7
fartyg ton dagar fartyg ton dagar
Fartyg i trampfart
i oceanfart ... = S 0 t00 — - — 1 6 450 2 354
Tinordsjbiart ¥ % A 4 13012 2737 16 82 262 12 894
i _ostersjorartsiena il o 1 1530 216 3 1530 178
Summa 5) 14 542 2953 18 90 242 15421
Fartyg i kontraktsfart
§.aceanfapti, T S0 TSI 3 18 450 4662 2 12 000 4 380
{ nordsiorans & Sers Ul 25 75 587 15 807 41 124 017 16 150
Summa 28 94 037 20 469 43 136 017 20 530
Farlyg i linjefart
froceantarty. .. cpsaii s — — — 1 7935 960
i annan europeisk fart.. 2 3620 83 3 7165 853
i nordsjofart .......... 4 6 032 338 6 7862 816
i Gstersjofarte ot eline.. 1 750 16 1 950 76
Summa 7 10 402 437 11 23 912 2705
Totalsumma 40 118981 23 859 72 250171 38 656

Tablian utvisar, att kontraktsfarten och trampfarten i nordsjéfart samt
kontraktsfarten i oceanfart utgora de fornimsta sysselsidttningsomradena for
de av svenska redare tidsbefraktade utlindska fartygen. Sjidlva transport-
arbetet uttryckt i antalet dodviktstondagar #r storst for kontraktsfarten i
nordsjofart. 1937 visar emellertid trampfarten i nordsjofart en mycket stark
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Tabell 50. Driftsinkomster och driftskostnader ar 1936 for 40 utlindska fartyg om
118981 dodviktston, tidsbefraktade av svenska redare.

Driftsinkomster: 1000 kr. %
Intjanta bruttofrakter i utrikes fart
1. for transport av gods fran Sverige till utlandet
2. for transport av gods fran utlandet till Sverige
3. for transport av gods mellan utrikes hamnar
4, for passagerare- och postbefordran
I tidsbefraktning har intjants

Summa driftsinkomster 7 618
Summa 7 618

Driftskostnader:
Overtidsersittning till besdttning och befil
Kol och olja, inklusive smorjmedel
Ovriga skeppsférnédenheter
Skeppsumgilder
Lastnings- och lossningskostnader
Assuranspremier
Kommissionsarvoden
Genomgangsfrakter
Timecharterhyra

Summa driftskostnader 7 160
Driftséverskott!

" Summa 7618

Okning, vilken hdjer dess siffra till éver tva tredjedelar av nyssnimnda
fartgrupps. Aven uppgifterna for de svenska fartygens tidsbefraktning av
svenska redare gavo vid handen, att vi hir dgde de viktigaste engagemangen
for tidsbefraktning. Att héirvid pappersmassetransporterna spela en bety-
dande roll dr uppenbart.

Det kunde vara av intresse att narmare underséka transportarbetet och
tidsbefraktningens lingd samt dess karaktir av hjialpmedel for att bemistra
en tillfallig toppbelastning av trafiken eller for att fylla ett mera sisong-
missigt eller permanent behov. Likasi vore det olvivelaktigt intressant att
unders6ka inkomsterna och kostnaderna av skilda slag per dodviktston i
olika farter etc. Men nagra siddana undersokningar komma hir ej att go-
ras. For att de skulle fa en reell innebord, borde de niamligen utféras un-
der hinsynstagande jamvail till lastens miangd och art, och nigra uppgifter
av detta slag foreligga icke i sa komplett skick, att de kunna begagnas for
dndamalet,

I stillet skola nagra uppgifter limnas, vilka belysa den ovan berorda fra-
gan om ekonomien betriffande tidsbefraktning av svenskt och utlindskt
tonnage samt ge ett bidrag till betalningsbalansfrigan och till 16sningen av
ett mera statistiskt spérsméal angdende omrikning i sjofartsstatistiken av
timecharterhyresinkomster (tidsbefraktningsavgifter) till bruttofrakter.

1 Saldo av driftséverskott 524 000 kr. och driftsunderskott 66 000 kr.
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Tabell 51. Driftsinkomster och driftskostnader &r 1937 for 72 wutlindska fartyg om
250171 dodviktston, tidshefraktade av svenska redare.

Driftsinkomster: 1000 kr. %
Intjanta bruttofrakter i utrikes fart

1. for transport av gods fran Sverige till utlandet ................ 3 845 27-1
2. for transport av gods fran utlandet till Sverige ................ 5395 38-0
3. for transport av gods mellan utrikes hamnar .................. 4334 30-5
I tidsbefraktning har inti&nts 50, WRo0 ot | on 8 it oo s shitn s 618 4-4
Summa driftsinkomster 14 192 100-0

Summa 14 192

Driftskostnader:

Overtidsersiittning till besdttning och befdl . ..........covviineennenn. b2 0-4
Kol och’ olja, inklusive smOrimedelil S5 siliin .. oid Soiie v s v ilss, oo 4/ o 1 583 11-4
Quriga; skeppsiérnidenheter .l o0 S8t la N s, S Sl Cae T L Dl el e g 12 0-1
SlkepDSTIMEANACT: « sis b s slorscgto s irako 51 Reholed eaibats s s Sboniot a0 T ioias SrAs o Lo by s 2 516 181
Lastnings- och lossningskostnader . ¢.v 0t (0 ad s SO LB Cae e . 3317 23-8
ASBUTANSPIemer o5 sdl sie e e s e o ot NI D AR LS SuCl TR R LA S N SERRS 134 1-0
Kommissionsarvoden .......... EE AT R O B s R, o R S 342 24
GenomgANESIPAKEEr . et iie it o iem s o st taiamid ot S LU ) S R A e s 30 0-2
Timechagterhyma .. o s.aae 4o bonn iae sala e Bl R Sd iy o ok 8o, 5 812 41-8
VTR o0 'y ] sohtins Al ity T LS SRR IE AR CESE. S REROTIT 8 APE et 110 0-8
Summa driftskostnader 13 908 100-0

DriftsOVerskobtl. . o doiaviss cidisishreicints Mhhls it sivis I DT < it o\d oretsa: s 284

Summa 14 192

I efterféljande tabeller 52 och 53 limnas uppgifter éver svenska fartyg
i utlindsk tidsbefraktning och utlindska fartyg i svensk tidsbefraktning aren
1936 och 1937 med fordelning av fartygen, deras kapacitet och transport-
arbete samt for tidsbefraktningen utgidende timecharterhyra pa forhyrande
linder i fraga om svenska fartyg och uthyrande linder i friga om utlindska
fartyg.

Av tabellerna framgar bl. a., att medan det svenska tonnaget tidsbefraktas
tili 6vervigande del till Forenta Staterna och England, si hirstammar det
utlindska tonnage, som tidsbefraktas av svenska redare, mest fran Finland,
vilket lands fartyg utfora det vida 6vervigande transportarbetet. Detta synes
visa, vad ovan antytts, att tonnaget soker sig i tidsbefraktning till linder
med hoga kostnader och stringare lagstiftningskrav av skilda slag frén lin-
der med mindre hoga kostnader och mindre dylika krav. Det ir ett all-
mint kint férhallande, att Forenta Staterna och England #ro de lidnder,
som ha de hégsta driftskostnaderna for fartyg, varfor det dr naturligt, att
svenska fartyg tidsbefraktas av redare i dessa linder. Det ir ocksi allmiint
kint, att Finland samt Estland och Lettland haft mycket 1iga driftskostna-
der for fartyg, nigot som gor det givet, att dessa linders fartyg skola vara
eftersokta i Sverige. Det dr ocksd hir ifrigavarande foérhillanden som ut-
gora forklaring till att de utlindska, av svenska redare tidsbefraktade far-

! Saldo av driftséverskott 1 036 000 kr. och driftsunderskott 752 000 kr.
10—411851
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Tabell 52. Svenska fartyg i utlindsk tidsbefraktning &ren 1936 och 1937.

1936 NS RT
Time-| Time-
et foryrande || Do | doa- | o hreaer] | Do | G | B2 e
fartyg v;l;rtls- vtx(l)cxt:- hyra d;al fartyg vikts- vikts_— hyra tal
1000 gar ton ton 1000 dagar
dagar = dagar i

Argentina ....... 1 5820 2078 223 | 357 2 92565| 1964 330 212
Belgien e i, 1 1425 23 7] 16 i 1425 240 22| 168
Canada.......... 1 6 325 209 27| 33 3 16585 | 3612 795 | 213
E@hale o T e —_ — —_ —| — 1 3315 103 56| 31
Dantaark ... ... 1 6 825 614 24| 90 1 120 12 11| 100
England . oxe 00 26 85248 (19373 | 3708 | 227 26 | 108188|28395| 5789 | 262
Frankrike........ ik 4 300 340 bl] =79 3 8900 1801 382 | 202
Holland .. .&k..a. 2 1500 549 146 | 366 4 8870 962 298| 108
Island® o o 1 525 16 6] 30 | — — — —| —
dapan. ... 00000 1 14 255| 5217 662 | 366 1 14 255| 5203 837| 365
Nerge vi.ccaoavis 1 8235 741 60 90 22 73441112378 | 1974 169
EOlen. Rash ) s 3 4 490 390 138| 87 6 15460| 2082 522 | 135
Spanien. il 1 2 500 165 32| 66 — — - - —
Forenta Staterna.| 28 | 202667 |35885| 6346| 177 23 | 165873 [256571| 4876 | 164
Summa| 68 | 344115(65600|11430| 191 93 | 415687 (82323 |15892| 198

Tabell 53. Utliindska fartyg i svensk tidsbefraktning dren 1936 och 1937,

19386 359437
Time- Time-

. |ana| DO aoa- Tonr [Meder{ | Doa- 14%%9 Gor. [Medel-
fartyg v;l;ltls- x;i(l){rts:- hyra . atal fartyg v:kts- vtlkts:- hyra p tal

1000 gar on on- | 1000 |dagar

dagar T dagar I

Danmapk - v.x o'y 1 2 400 57 11| 24 2 b 887 209 34| 36
England . ....... — — — — — 2 11836] 1019 301| 86
Bsbland el L 4 79501 2850 329 | 358 4 7950 1943 264| 244
Finland. ...\ g 23 85525(18745| 1740| 219 26 | 104170)23928| 2936 230
Frankrike........ — — — — - ik 3180 41 15 13
Lettland... .. ... — - — - — b 29265| 3823 b971..131
INGYZe s wl i G 10 19350 ( 1960 286 | 101 28 71908| 6915 1535| 96
Tyskland «..c s .. 2 3 756 247 39| 66 4 15976 778 130| 43
Summa| 40 | 118981(238591 2405| 201 72 | 250171)|88656| 5812| 155
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tygen ge storre nettovinst eller utsikt till sidan én de av svenska redare tids-
befraktade svenska fartygen.

Det kan méh#énda synas egendomligt, att Norge féorekommer i tredje rum-
met bland linder, som foérhyrde svenska fartyg 1937, samtidigt som det in-
tar andra rummet bland de linder, som hyrde ut tonnage till Sverige. Ton-
naget ir av samma storleksordning men transportarbetet i férra fallet nas-
tan dubbelt si stort som i det senare. Forklaringen hértill torde vara fol-
jande. Det norska tonnaget anses #ga billigare kostnader &n det svenska.
Dirfor iAr det naturligt, att svenska redare tidsbefrakta norska fartyg. Tids-
befraktning ir dessutom mycket vanlig for norska fartyg. Dédremot kan
det synas forvdnande, att svenskt tonnage tidsbefraktas i betydande ut-
strickning av norska redare. Enligt vad man pa skeppsmiklarehill med-
delat, beror detta dirp4, att norska redare och miklare driva sin rorelse i
hog grad spekulativt, och di 1936—1937 innebar en betydande konjunktur-
forbéattring med stigande frakter och transporter, ha de under dessa forhal-
landen i spekulationssyfte timechartrat svenskt tonnage, nagot som eljest
under vanliga forhallanden knappast forekommer. Det bor i anslutning
hirtill nimnas, att flera linder uppvisa ett eller annat fartyg tidsbefraktat
béade till Sverige och frin Sverige, nigot som ocksa synes fa tillskrivas kon-
junkturspekulation eller mera tillfilliga omstéindigheter.

Vad betriffar frigan om sjofartens inflytande pad betalningsbalansen, ha
i »Den svenska sjofartsniringen. Statistisk-ekonomisk undersokning verk-
stilld av Kommerskollegium» (tryckt 1936) lamnats uppgifter rérande svens-
ka rederiers utgifter i Sverige och utlandet ar 1933, pid grundval av vilka
berikningar kunnat goras 6ver den del av de i utrikes fart av svenska han-
delsflottan intjinta bruttointikterna av frakter och timecharterhyror, som
stannar i utlandet sisom utgifter for kol, olja, lossnings- och lastningskost-
nader, hamnavgifter m. m., samt huru mycket som gar till Sverige. Det
har genom en norsk undersokning® visat sig sannolikt, att under senare ar
ej s stor del av bruttointikterna gitt till utlandet. Men bortsett hérifran
liksom fran den omstindigheten, att timecharterinkomsten varierar starkt
under olika ir, nigot som uppenbarligen i viss min inverkar pa inkomster-
nas fordelning mellan Sverige och utlandet, ir det ett annat férhallande be-
triaffande sjofartens inflytande pad betalningsbalansen, vilket hittills icke er-
hallit statistisk belysning. Berikningarna o6ver handelsbalansen gentemot
utlandet utgd fran siffrorna over utrikeshandeln, vilka som bekant anges
cif svenska gridnsen for importen och fob densamma for exporten. Detta
innebir, att man riknar som om hela importen gitt pa utlindska kolar,
medan i exporten ej inga nigra som helst frakter utanfor landets grams.
Ur betalningsbalanssynpunkt har darfor korrigering av handelsbalansens
siffror gjorts genom att man som ingiende betalningar till landet riknat svens-
ka fartygs inkomster i utrikes fart efter avdrag av deras utgifter i utlandet.

1 Norske Skip i utenriksfart 1937. Norges offisielle statistikk IX. 177 Utgitt av Det Sta-
tistiske Sentralbyra, Oslo 1939, sid. 21.
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Man har i den arliga sjofartsstatistiken uppgifter 6ver svenska handelsflot-
tans i utrikes fart intjinta bruttofrakter och timecharterinkomster men har
icke #Agt nigra uppgifter angdende svenska rederiers inkomster av brutto-
frakter pa tidsbefraktade utlindska fartyg liksom ej heller om deras utgif-
ter till utlandet i form av timecharterhyror, vilka ocksa boéra inga som pos-
ter i betalningsbalansen. Nu ha i forevarande undersokning dylika uppgif-
ter framlagts, vilka visa, att bruttofrakter intjinade av svenska rederier pa
tidsbefraktning av utlindska fartyg utgjorde ar 1936 7-47 milj. och 1937
1357 milj. kr. samt att till utlandet for dessa fartyg erlagts i timecharter-
hyror 1936 2:41 och 1937 581 milj. kr. Man kiinner icke, i vad méan 6vriga
utgifter gatt till utlandet eller stannat i Sverige. Man kan dérfér endast
uppskattningsvis berikna de belopp, som i forevarande fall skulle komma
Sverige till godo. NAigon sidan berikning skall hir icke goras. Emellertid
ir i detta sammanhang av intresse, att fér svenska fartyg i utlindsk tids-
befrakining under dren 1936 och 1937 erlagts flera ganger si mycket i time-
charterhyror till Sverige (1143 respektive 1589 milj. kr.) som for utlindska
fartyg i svensk tidsbefraktning utgivits frin svensk sida (2-41 respektive 581
milj. kr.). Detta, som forst mihénda forefaller 6verraskande, beror till stérsta
delen diarpd, att svenska tankfartyg i betydande man varit sysselsatta i ut-
lindsk tidsbefraktning, varvid i timecharterhyror erhdllits for ar 1936 786
och for ar 1937 956 milj. kr.

I den svenska sjéfartsstatistiken héallas handelsflottans inkomster av brut-
tofrakter och tidsbefraktningsavgifter stringt isir, di de utgéra ersittning for
visentligt olika prestationer. Sisom ovan nimnts betalar i sistnimnda fall
det uthyrande rederiet i regel endast de med fartygets drift férenade fasta
kostnaderna — de rorliga betalas av befraktaren — medan rederiet vid van-
lig befraktning mot fraktersittning svarar fér samtliga kostnader, sivil de
fasta som de rorliga. Man har dirfoér ansett sig icke kunna summera dessa
tva ojamfoérbara storheter.

I norsk statistik har man — méhiinda i viss man med hinsyn till att tids-
befraktningen for norskt tonnage bade absolut och relativt ir av mycket
storre betydelse édn for svenskt — i stiillet valt den metoden att omrikna
timecharterhyrorna till bruttofrakter. Av brist p& uppgiftsmaterial har man
i Sverige hittills icke kunnat tillimpa en sddan metod. D& emellertid nu sa-
dant foreligger, skall hir ett forsok goras att erhalla ett samlat uttryck for
svenska handelsflottans eller rederirérelsens fraktintikter.

Forst bor di framhéllas, att sporsmélet sonderfaller i tva sddana: den
svenska handelsflottans fraktintikter samt den svenska rederirérelsens frakt-
intdkter. Vad det forstnimnda angir, erfordras en omrikning av de tidsbe-
fraktningsavgifter, som erhillas genom uthyrning av svenska fartyg dels inom
Sverige, dels till utlandet. Material foreligger i friga om svenska fartygs ut-
hyrning inom Sverige, dir en direkt jimforelse kan goéras mellan intjinta
bruttofrakter och erlagda tidsbefraktningsavgifter. Betriffande svenska far-
tygs uthyrning till utlandet finnes emellertid icke sidant material. For ovrigt
giller det i detta fall visserligen av svenska fartyg intjinta tidsbefrakinings-
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avgifter eller bruttofrakter, av vilka dock de sistnimnda icke komma Sve-
rige till godo. Men avser friagan att fi ett utiryck foér den svenska handels-
flottans bruttofraktintikter, oavsett till vilka dessa intikter gd, synes man
med ledning av antingen nyssnimnda material eller det, som féreligger be-
triffande utlindska fartygs tidsbefraktning av svenska rederier, kunna gora
en omrikning dven av de tidsbefraktningsinkomster, som intjéinats av svens-
ka fartyg i utlindsk timecharter, till bruttofrakter. Hirigenom erhaller man
ett samlat uttryck for svenska handelsflottans fraktintikter.

Géller ater sporsmalet den svenska rederirorelsens fraktintikter, s kan
man icke erhilla ett enda och pa lika grund uppbyggt uttryck for dessa. De
timecharterhyror, som intjinats vid tidsbefraktning av svenska fartyg till
andra svenska redare, kunna och bora givetvis omriiknas i bruttofrakter,
enir ju dessa komma svensk rederiniiring till godo. Aven nyssberérda time-
charterhyror utgéra inkomst for denna niiring. 1 fraga om det svenska ton-
nage, som tidsbefraktats till utlandet, ir det diremot endast timecharterhy-
rorna, som erliggas till svenska rederier. Nagon omrikning av beloppen
for dessa till bruttofrakter kan alltsi i detta fall icke komma i fraga. Dir-
emot har man att rikna med dnnu en post, nimligen bruttofraktintikten av
de utav svenska redare tidsbefraktade utlindska fartygen. Man boér dock
hilla i minnet, att dessa bruttofraktintikter #ro lika litet jamfoérbara med
de svenska fartygens egna bruttofraktintikter som dessa iro det med time-
charterhyresinkomsten. Den svenska rederirdrelsens fraktinkomster kunna
icke omvandlas i bruttofrakter, utan de bestd av sidana samt tidsbefrakt-
ningsavgifter. I detta fall synes man dock icke bora hysa betinkligheter mot
att sammansla intdkterna till en summa. ;

Férhallandet mellan bruttofrakter och timecharterhyror belyses av fol-
jande uppgifter:

Brutto- Timecharter- Summa
frakter hyror bruttofrakter
divid. med
Milj. kr. Milj. kr. summa time-
charterhyror
Svenska fartyg i svensk tidsbefraktning 1936 ........ 7:00 2:65 2:76
1087 L 1088 456 2:38
Utlindska fartyg i svensk tidsbefraktning 1936 ........ 747 241 310
2937 el o 1857 581 2:34

Ovanstiende uppgifter utvisa, att ganska stora olikheter forefinnas i for-
hillandet mellan bruttofraktintikt och timecharterhyra ej blott mellan olika
ar utan dven mellan svenska och utlindska fartyg i svensk tidsbefraktning.
Det dr anmirkningsvirt, att fraktstegringen 1936—1937 medfort icke ok-
ning utan minskning i relationen mellan bruttofrakter och timecharterhyra.
Timecharterhyressatserna stego alltsi mera in fraktraterna. Det ar ocksa
i 6gonen fallande, att relationstalet mellan bruttofrakter och timecharterhyror
ar 1937 dr ungefir detsamma for svenska som for utlindska fartyg. Huru-
vida detta beror av en tillfillighet eller ej, kan ej avgoras, lika litet som
fragan huruvida timecharterhyran vid stigande eller toppkonjunktur stiger
starkare én de vanliga fraktraterna.
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De relativt stora, hiir ovan framhallna skillnaderna synas peka diarhén, att
man icke kan komma lingre én till ett timligen grovt avrundat relationstal
mellan bruttofrakter och timecharterhyror. De forra éro i genomsnitt un-
gefiar 25 ganger sa hoga som de senare. For att man skall kunna avgora,
huruvida man kan med tillborlig tillforlitlighet anvinda detta evalverings-
tal, synes man dock, om mdjligt, bora komplettera undersokningsmateria-
let betriffande ett depressionsar sidant som ndgot av dren 1931—1933.

Gar man emellertid ut ifrin det nyssniimnda evalveringstalet och tillimpar
det pa hela summan for de utav svenska handelsflottan enligt sjofartsstati-
stiken intjinta tidsbefraktningsavgifter — ar 1936 1625 milj. och ar 1937
2353 milj. kr. — skulle mot dessa belopp svara bruttofrakter av respektive
4065 och 5883 milj. kr. Svenska handelsflottans totala intjinta bruttofrakt-
summa skulle med tilligg av i nimnda statistik redovisade bruttofraktbelopp,
respektive 29457 och 35783 milj. kr., hiirigenom utgdra for ar 1936 335 milj.
och for ar 1937 417 milj. kr., vilka belopp fi anses vara uttryck for handels-
flottans samlade bruttofraktintikter, oavsett till vilka dessa intikter gé.

Den svenska rederirdrelsens totala fraktintikter bestd forst av bruttofrak-
ter, namligen dels av de i sjofartsstatistiken redovisade ovan meddelade
bruttofrakterna — foér ar 1936 29457 milj. och for a&r 1937 357-83 milj. kr.
— dels av i forevarande undersokning framkomna belopp av bruttofrakter
intjinade av svenska fartyg uthyrda inom landet — respektive 7:00 och 1083
milj. kr. — dels slutligen av i undersokningen redovisade bruttofrakter av
utlindska fartyg i svensk tidsbefraktning — respektive 7:47 och 1357 milj. kr.
— eller summa bruttofrakter for ar 1936 309-04 milj. och for dr 1937 382:23
milj. kr.; hirtill komma tidsbefrakiningsavgifter i sjofartsstatistiken redo-
visade — for ar 1936 16-26 milj. och for ar 1937 2353 milj. kr. — varifrin
béra dragas tidsbefraktningsavgifterna for svenska fartyg i svensk tidsbefrakt-
ning — 255 respektive 456 milj. kr. — for vilka fartyg i denna undersokning
i stillet redovisats bruttofrakter intjinade av de tidsbefraktande svenska re-
darna, och slutligen bor tilliggas tidsbefrakiningsinkomsten av dterbefrakt-
ning utav utlindska fartyg, som tidsbefraktats av svenska redare, uppgéende
till 0-15 milj. kr. 1936 och 0.62 milj. kr. 1937, eller summa tidshefraktningsav-
gifter f6r ar 1936 13:86 och for ar 1937 1959 milj. kr. De totala fraktintik-
terna for svensk rederirorelse utgjorde alltsi for &r 1936 omkring 323 milj.
och for ar 1937 402 milj. kr, '



KAPITEL XI.

Driftsinkomster och driftsutgifter for fartyg inom skilda
sjofartsgrenar och olika geografisk fart.

I foregaende kapitel ha vissa uppgifter liimnats angidende den svenska sjo-
fartsniringens olika foretagsformer — rederiaktiebolag, partrederier och re-
derier med enskild fgare — samt dess skilda verksamhetsformer — tramp-
fart, kontraktsfart, tankfart och linjefart samt lokalfart, som ju &ir ett
slags linjefart — vartill ansluter sig ett speciellt slag, nimligen tidsbefrakt-
ning. Hittills har framstéllningen byggt pa uppgifter enligt formuliren 1
och 2 med rederierna sasom enheter, bortsett frin vissa uppgifter angiende
tankfartygens driftsinkomster och driftsutgifter samt redogorelsen for tids-
befraktningen, vilken grundar sig pa uppgifter enligt formulir 3. De upp-
gifter, som limnats angaende tonnageengagemanget, investerat kapital, till-
gangar och skulder, inkomster och utgifter samt réintabiliteten inom olika
geografisk fart, ha ocksi — med nyssnimnda undantag — hénfort sig till
rederierna sasom enheter. Nu forhaller det sig emellertid som bekant si, att
ett och samma rederi kan ha fartyg sysselsatta i mycket olika fart. Som ex-
empel kan ndmnas Stockholms Rederiaktiebolag Svea, som #ger fartyg i
svensk kustfart savil passagerare- som lastfartyg och savil i linjefart som
trampfart, vidare i dstersjofart och i nordsjofart samt i oceanfart och dirtill
i tankfart. Detta rederi har dirfor icke kunnat inordnas i nigon geografisk
fartgrupp.

Uppgifter ha emellertid dven inhdmtats enligt formulir 3 (se bilaga 4)
betriffande driftsinkomster och driftsutgifter for varje fartyg, varigenom en
mojlighet ges att f4 mera renodlade uppgifter for varje geografisk fart inom
sjofartens olika verksamhetsformer. Visserligen kan ocksd ett fartyg under
olika delar av ett ar vara sysselsatt inom olika geografisk fart liksom inom
skilda slag av verksamhet inom sjofarten. Men viisentligt storre mojligheter
foreligga att riktigt klassificera ett fartyg med hinsyn till dess huvudsakliga
sysselsidttning én ett rederi, varfér en summering av uppgifterna for alla
fartyg inom en geografisk fart av en sirskild sj6fartsgren eller verksamhets-
form bor ge ett ganska riktigt uttryck for forhéllandena inom detta omrade
av sjofarten eller rederiverksamheten.

Innan en nidrmare redogérelse limnats fér uppgiftsmaterialets tillkomst,
granskning och bearbetning, m4 sdsom en inledning till forevarande kapitel




limnas en Oversikt Over var handelsflottas engagemang inom skilda sjofarts-
grenar och olika geografisk fart vid 1937 &rs slut. I borjan av kap. II har
en tabla Atergivits med uppdelning av handelsfloitan pa olika verksamhets-
former. I tabell 54 liamnas en uppstillning utgérande en kombination av
verksamhetsform, foretagsform och geografisk fart. En sammanfattning av
ifrdgavarande uppgifter i vad giller olika geografisk fart limnas i nedan-
stdende tabla.

Den svenska handelsflottans fordelning pd olika geografisk fart ir 1937.
Brutto- Dod-

Antal ton % viktston %

Jokalthrt e S L L e e ss 155 24 035 16 11218 05
BnYD 18R IR ¢ satedateiiey ol te 145 10320 07 18917 06
Banalfart . Shoeg s, o0 CUaiin s ee 146 18400 12 24 461 11
BREEEAT ) s s R e pple e v sl biaie0 e ola 236 53 022 36 58 984 26
QISTersiBIarT. s i Sl ki L 433 94 354 62 124 274 55
NerPdSITIArT . s utiies e it il sofois bleted 376 585 825 385 879 510 390
Annan europeisk fart.......ccc0000 46 80 261 b8 141 353 63
5 [T T e ) y e o R e 129 654 136 430 1003 093 44-4

Summa 1666 1520 853 10070 22566 810 1000

Tablan visar, att 44 %o av handelsflottans dodviktstonnage var sysselsatt
i oceanfart, 39 %o i nordsjofart, 6 %o i annan europeisk fart, 55 %o i oster-
sjofart, 26 %o i kustfart och resten i kanal-, inre och lokalfart.

Tabell 54 ger upplysning om att det mesta tonnaget, 550 000 dodvikts-
ton for 231 fartyg, var sysselsatt i trampfart i nordsjofart, samt att lika stort
dodviktstontal for 72 fartyg, var engagerat i linjefart i oceanfart. Dessa
tvenne omraden dro den svenska handelsflottans forndmsta verksamhetsfilt.
Att trampfarten i nordsjofart ir si omfattande sammanhiinger med den stora
betydelse, som vir export av trdvaror och pappersmassa, jirnmalm m. m.
till nordsjolinderna och var import av stenkol och koks, godningsmedel m. m.
dirifran dger. Linjefartens i oceanfart omfattning visar resultatet av de stri-
vanden, som sedan 1900-talets borjan pagatt att utveckla svenska reguljira
linjeforbindelser och svensk handel pa transoceana linder. I tredje rummet
kommer, anméirkningsviart nog, med 209 000 ton for 73 fartyg kontraktsfart
i nordsjofart, frimst beroende pa exporten av pappersmassa men ocksa av
andra varor samt returlaster av de storsta importvarorna. I fjirde rummet
kommer tankfart i oceanfart med 15 fartyg om 192 000 dédviktston. Denna
fart har pa senare ar fitt starkt 6kad betydelse. I femte rummet kommer
trampfart i oceanfart med 29 fartyg om 166 000 dodviktston och i sjitte
rummet linjefart i nordsjofart med 64 fartyg om 114 000 ton. Sedan kom-
mer kontraktsfart i oceanfart (13 fartyg om 95000 ton), frimst beroende
pa den stora massaexporien, trampfart i ostersjofart (391 fartyg om 95 000
ton) huvudsakligen uppbyggd pa kolimport, linjefart i annan europeisk fart
(30 fartyg om 92 000 ton) uppbyggd pa export av trivaror, pappersmassa,
papper, jirn och stil etc. samt import av frukt och vin, marmor, svavel,
koksalt m. m.
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Tabellen ger ocksa nidrmare upplysningar rorande den svenska handelsflot-
tans sysselsidttning inom de olika verksamhetsformerna och geografiska far-
terna samt rederiverksamhetens utovande under skilda féretagsformer. En
kort redogorelse for huvuddragen héarav skall meddelas i det f6ljande i anslut-
ning till uppgifter rorande driftsinkomster och driftskostnader for olika gre-
nar och geografiska farter av den svenska sjofartsniringen. Forst ma emel-
lertid sdsom ett komplement till tabellen meddelas en oOversikt i tabell 55 av
rederiaktiebolagens fartyg ar 1937 med fordelning ej blott pa skilda sjoéfarts-
grenar och geografisk fart utan dven pa aldersklasser.

I tidigare kapitel ha liamnats vissa uppgifter angiaende medelaldern for
fartyg, tillhorande rederier inom olika grenar av rederirérelsen, varav fram-
gatt att flera sjofartsgrenars tonnage varit av ganska hog medeldlder. Med
héansyn till tonnageférnyelsens stora betydelse for sjofartsniringens bedrivande
har det synts onskvirt att nirmare belysa tonnagets alderssammansittning
for rederiniringens olika verksamhetsformer och grupper av geografisk fart.
Négon bearbetning av materialet i vad giller partrederier och rederier med
enskild dgare har ej gjorts, da uppgifter for enskilda fartyg ej genomgiende
limnats enligt formuléir 3 for flerfartygsrederier och tonnagets dlderssamman-
sittning kan anses vara tillrickligt belyst genom ovan meddelade uppgifter
samt sddana i sjofartsstatistiken. Vad dessa sistnamnda betriaffar ma nimnas,
att de allra flesta partrederier samt rederier med enskild dgare endast Aga
segelfartyg med hjalpmaskin, vilken fartygskategori vid 1937 ars slut till
76:3 %o av bruttotonnaget hade en alder av 20 &r och dirover.

Vad rederiaktiebolagens fartyg angar ger tabell 55 upplysning om den hogst
olika aldersfordelningen hos tonnaget, sysselsatt inom trampfart, kontrakts-
fart och linjefart. Procentsiffrorna for dodviktstonnagets fordelning pa olika
aldersklasser dterges i foljande tabla.

De rederiaktiebolag tillhioriga fartygens dldersfordelning inom olika verksamhetsformer
av sjofartsniiringen &r 1937.]

Procenttalen gilla dodviktstonnagets fordelning.

Fartyg med huvudsaklig sysselsdttning inom

Alders- tramp- kontrakts- linje-
klasser fart fart fart
ar % % %

10 R R TR ol 108 RS 94 144 359
LO-H195, o8 do cumavpbith s & voea btow 339 534 383
O30 L S e s vels s e 205 150 194
BO=89 1 e e St o o e 239 107 36
Ly U e 1 IR A ey L 55 6'5 65 13
i A Aol Sol e 1 ST it 5 58 — 15
Summa 1000 1000 100-0

For fullstindigande av ovanstdende uppgifter ma erinras om att samtliga
stora tankfartyg, engagerade i oceanfart ar 1937 voro yngre dn 10 ar, samt
att lokalrederiernas fartyg till 96:0 %o av bruttotonnaget figde en alder av 20 ar
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och diréver; endast 07 %o tillhérde aldersklassen 0—9 ar, 33 % 10—19 4r,
21'5 %0 20—29 &r, 295 % 30—39 ar, 162 % 40—49 ar och 288 %o Alders-
klassen 50 ar och dirover.

Ovan étergivna tabld visar, att trampfarten, kontraktsfarten och linjefarten
med hinsyn till tonnagets alderssammansiitining representera tre olika
typer; trampfarten en regressiv sidan med foga tonnage i den ligsta alders-
klassen men relativt mycket i de hogsta aldersklasserna, linjefarten en pro-
gressiv typ med mycket tonnage i de yngsta aldersklasserna och endast obe-
tydlig andel i klasserna 30 ar och dirdver, medan kontraktsfarten #r av
mera stationiir typ karakteriserad av en storre anpart tonnage i den yngsta
klassen dn trampfarten men mycket mindre #n linjefarten, en stark anhopning
i andra aldersklassen, témligen mycket tonnage i klasserna 30—39 och
40—49 ar, men intet i den #ldsta klassen. Nimnda foérhallanden tyda pa att
tonnagefornyelsen &r svag for trampfarten, avsevirt béttre for kontrakts-
farten, som till stor del framgatt ur trampfarten, och bést inom linjefarten.

Emellertid dro forhallandena mycket olika inom linjefarten, nagot som
belyses av foljande uppgifter.

Aldersfiirdelningen ay fartyg tillhorande rederiaktiebolag och sysselsatta i linjefart
samt olika geografisk fart ir 1937.

Procenttalen gilla dédviktstonnaget.
Fartyg med huvudsaklig sysselsittning i

Alders- ocean- annan euro- kust- Kanal-
klasser fart peisk fart fart fart
ar % % % %
2L SR T (e e 384 55'8 228 11
b 3= L R At R 435 217 127 65
20=20, 0. Lt il 166 165 173 19-9
L g R e e 15 — 87 403
40~=49 . S o ol — 169 167
S e R — — 266 156

Summa 1000 1000 1000 100-0

Tablin utvisar, att ytterligheterna utgoras av linjefartyg i europeisk fart,
som representera en sirskilt progressiv typ — med 558 %o av tonnaget till-
horande dldersklassen 0—9 ar och intet fartyg ildre #n 29 ir — samt linje-
fartyg i kanalfart, som utgéra en starkt regressiv typ — med blott 11 %o av
tonnaget i aldersklassen 0—9 ar och 725 %o i klasserna 30 ar och dirdver.
Oceanfartsgruppen ir utpriiglat progressiv med 384 % i yngsta aldersklassen
och 435 %o i den niista yngsta och endast 15 %o i aldersklassen 30—39 &r,
medan kustfartsgruppen foreter drag av bade den regressiva typen — stark
belastning i de hogsta aldersklasserna, 169 %o i 40—49 ar och 266 % i 50 ar
och dérdver — och den progressiva typen — relativt betydande andel till-
horande den yngsta aldersklassen, 22:8 %o. Det ér ocksi bekant, att kustfar-
tens tonnagefornyelse varit brinnande, att stora svarigheter gjort sig gillande
att ersitta det overariga tonnaget med nytt, nigot som dock skett i viss ut-
strickning under senare &r.
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Ovanstidende uppgifter #ro hdmtade ur materialets formulir 3. Ur det-
samma hava eljest bearbetats de uppgifter, som avse fartygens driftsinkomster
och driftsutgifter lamnade for varje fartyg.

En specifikation 6ver de allra flesta av dessa inkomster och utgifter limnas
i formuléret, dir betriaffande ovriga driftsinkomster och driftsutgifter speci-
ficerade uppgifter begiirts. Detta har skett, enir den storsta svarigheten att er-
halla riktiga och likformiga uppgifter just ligger i redovisningen av dessa
»Ovriga» poster. I 1933 ars undersokning visade sig dessa vara si olikformigt
angivna, att man nédgades lamna uppgifterna alldeles dsido och proportionera
motsvarande uppgifter tillika med allmdnna inkomster och utgifter enligt for-
mular 2 pa de olika sjofartsgrenarna och geografiska farterna. Materialet for
aren 1936 och 1937 ir vida bittre och specifikationen langt driven, varfor na-
gon anledning att vidtaga en sidan Atgird som den nyssnimnda icke forefin-
nes. Nagon egentlig riantabilitetsberikning kommer helt naturligt icke att g6-
ras, utan resultatet framtrider i form av underskott eller 6verskott av drifts- -
inkomster och driftsutgifter. ‘

Endast uppgifter betriffande rederiaktiebolagen ha bearbetats. Da partre-
derier och rederier med enskild dgare i de allra flesta fall 4ga endast ett
fartyg per foretag, har det ansetts onodigt att bearbeta formulir 3 for dessa,
vilket formulidr for ovrigt endast i undantagsfall — da ett rederi dger flera
fartyg — ifyllts av dessa rederier. Formulidr 2 ger i vad angéir den del, som
behandlar driftsinkomster och driftsutgifter, uppivsning om de hir ifraga-
varande forhallandena.

En sammanrikning och kollationering av uppgifterna & formulir 3 for
alla ett rederis fartyg mot motsvarande uppgifter enligt formulir 2 — avse-
ende rederiets samtliga driftsinkomster och driftsutgifter — har verkstillts.
Hirvid har befunnits, att endast foljande poster i formuldr 2 sakna motsva-
righet i formulidr 3: »balanserade resor», en post, som giller beriknad in-
komst for oavslutade resor, vilken alltsd icke utgér en verklig inkomst; vi-
dare en post statssubvention, som icke ansetts sisom driftsinkomst och i 6v-
rigt ej kunnat fordelas pa olika fartyg; slutligen posterna inkomst eller for-
lust pa forhyrt tonnage, recharter samt s. k. justeringsposter, vilka ej héin-
fora sig till rederiets fartyg eller icke kunnat hinforas till olika sidana.
Dessa poster uppgi till relativt obetydliga belopp.

Trampfarten har nordsjéomradet som sitt egentliga operationsfilt. Omkring
60 %0 av dess dodviktstontal eller 550 000 ton var ar 1937 engagerat i nord-
sjofart; ett stérre antal fartyg, av mindre storlek, var emellertid sysselsatt
i Ostersjofart — 391 fartyg mot nordsjofartens 231 — med ett tonnage a
95 000 dodviktston.

Rederiaktiebolagen dro de enda féretag, som bedriva sjofart i »annan
europeisk fart» samt oceanfart. I nordsjofarten dominera dessa foéretag,
men dven andra aktiebolags fartyg betyda icke si litet — 19 fartyg om
17 000 dodviktston — och rederier med enskild dgare hade 15 fartyg om
28 000 ton i denna fart, vartill komma partrederier med 9 fartyg om 18 000
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Tabell 56. Driftsinkomster och driftsutgifter dren 1936 och 1937 fir trampfartyg i
ostersjofart och nordsjofart.

Fartyg med sysselsidttning i

ostersjofart nordsjofart
1'9:3:6 149 1.9 36 1 918.7

Inkomster 1000 o | 1000 1000 o | 1000
Driftsinkomster: kr. ° | kr. kr. 24l | isker
Intjanta bruttofrakter:
a) i utrikes fart
1. for transport av gods fran
Sverige till utlandet 14 348
2. for transport av gods fran
utlandet till Sverige 9293
3. for transport av gods mellan
utrikes hamnar . 23 288
b) i inrikes fart inalles for gods-,
passagerare- och postbefordran 589
I tidsbefraktning har intjénts 4| 2669
Lastnings- och lossningsbidrag 2562

Summa driftsinkomster 50 439

Driftsunderskott 66
50 505

Ug g ilg e

Driftskostnader:
Besattningshyror (dven till befil) . . 479 7682 9 287
Kost 121 1778 -0 2218
Kol och olja, inklusive smorjmedel . 369 7| 5342 9| 6566
Ovriga skeppsfornodenheter - 104 6| 1387 1| 1818
Skeppsumgélder 572 6| 8601 -2| 9768
Lastnings- och lossningskostnader . 638 800 12 947 14 363
Reparationer och underhall (inklu-

sive klassning) 115 5 212 2027 31788
Assuranspremier 113 . 129 2979 3931
Kommissionsarvoden 59 - 100 1504 2 025
Genomgangsfrakter — — 85 60

13 24 342 426

Summa driftsutgifter | 2329 2910 44 674 54 250

Driftsoverskott 167 585 5831 14 780
2 496 3495 50 505 69 030

ton. I Ostersjofarten dter spela sistndmnda tva slag av foretag den storsta
rollen, och tar man hinsyn till i undersokningen icke redovisade fartyg,
torde ej obetydligt 6ver 100 000 dodviktston representeras av dessa foretags-
grupper mot endast 15 fartyg om 16 000 ton for rederiaktiebolagen och 10
fartyg om 3 000 ton for andra aktiebolag. Ostersjofarten iAr partrederiernas
och rederiernas med enskild dgare viktigaste fart, torde man kunna siga.
Visserligen dominera dessa foretag dven i kustfarten, men de ha mycket
mindre tonnage och dven mindre antal fartyg i kustfart #n i Ostersjofart.
Kanalfarten och inre farten ha ett ganska stort antal fartyg sysselsatta, men
dessa dro i genomsnitt av ringa storlek. Dessutom #r materialet i dessa fall
liksom #dven ifriga om kustfarten sidkerligen ganska ofullstindigt, varfér
det idr svart att ange tonnagets storlek ens ungefirligt.

I det féljande skola lamnas vissa tabelluppstidllningar rorande driftsin-
komster och driftsutgifter for fartyg tillhorande rederiaktiebolag och sys-




Tabell 57. Driftsinkomster och driftsutgifter iren 1936 och 1937 for trampfartyg i
europeisk fart och oceanfart.
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Fartyg med sysselsidttning i
europeisk fart oceanfart
19 36 159137 19 376 1:9.3'%
Inkomster 1000| o | 1000f o | 1000 o [1000] o
Driftsinkomster: kr. i kr. ¥ kr. 3 kr. 9
Intjanta bruttofrakter:
a) i utrikes fart
1. for transport av gods fran
Sverige till utlandet ..... 800] 280 154 4.0 2486 16-1f 2174 136
2. for transport av gods fran
utlandet till Sverige ..... 278 971 815 81| 1725 471 814 51
3. for transport av gods mellan
utrikes hamnar ......... 1658 580 2214| 57-0110556( 68-4|10284 64-2
4, {for passagerare- och post-
befordran; ./sn iy ad s — — — —— 2 0-0 — —
b) i inrikes fart inalles for gods-,
passagerare- och postbefordran — — — — 38 0-2 7 0-0
I tidsbefraktning har intjéants ..... 121 4-3] 1198 30-9| 1599 10-4f 2745| 171
Lastnings- och lossningsbidrag . ... — — — — 37 0-2 1 0-0
Summa driftsinkomster | 2 857| 100-0| 3 881| 100-0|15 443 100-o{ 16 025/ 100-0
Driftsunderskott ¢ So il el dol — — 14 25
Summa | 2 857 3881 15 457 16 050
UsLighinf tie 1
Driftskostnader:
Besittningshyror (dven till befil). . 408 16-1| 541 194 2217 17-0] 2074 17-3
30 Bttt d T o Jow il b 108 4.3 133 4-8] 528 411 505 4-2
Kol och olja, inklusive smérjmedel | 301| 11.9] 294| 10-6| 1959 15-1] 1656 138
Ovriga skeppsfornodenheter ....... 101 4.0 143 51| 483 37| 588 49
SkeppSumgalder . ... . ciia s neie s e 477 188| 383 13-8| 2620[ 20-1 1794 150
Lastnings- och lossningskostnader . 692| 274 547 19-7f 2573 19-8] 2137 17-9
Reparationer och underhall (inklu-
sive KIasSning).... < dicios e ol 144 B:ql s 831 11 586 4-5| 1288 10-8
ASSUranSpremier ... .o.ooveessonns 177 70| 247 89| 1215 9-3] 1140 95
Kommissionsarvoden ............. 78 31| 137 49| 608 471 635 53
Genomgangsfrakter .............. — — — — — —_ 37 0-3
Ovrigan. oo Dot SSlFs Sohad t:) IR B 26] 09| 223 17] 118 1-0
Summa driftsutgifter | 2529| 100-0f 2782 100-0|13012| 100-0{11972| 100-0
Driftsoverskott ;e e en 328 1099 2445 4078
Summa | 2857 3881 15 457 16 050

selsatta i trampfart och olika geografisk fart. Tabellerna 56 och 57 omfatta
foljande antal fartyg med angivna tontal:

Fartyg i trampfart i
O5tersjolart . oot i e st
ROPASIOIATE o Lot SN St IS Lt
annan' ‘europeisk fart ... ooo0 oo R
oceanfart ve, oo ilae il

Summa

1936 1.9:3%

Antal | Brutto-| Dod- Antal | Brutto-| Dod-
fartyg ton |viktston| fartyg ton | viktston
17 11171 15428 15 11480 15918
189 316444 | 478228 | 188 321940 | 486 695
10 16554 | 28285 11 18970 | 32655
31 111381 | 183940 29 100 909 | 166 475
455550 | 705 881 453 299 | 701 743
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Som ovan namnts kan det hir ej bli friga om nigon rintabilitetsberik-
ning, da betydande allmiinna kostnader liksom i vissa fall dven allminna
inkomster icke ingd. Det kan alltsi ej giilla driftsresultatet i forhallande
till investerat kapital. Ej heller kunna resultatssiffrorna sittas i relation till
fartygens bokforda virde, di uppgifter hirom saknas utom fér rederier
med endast ett farlyg. Daremot kunna driftsoverskotten sittas i forhéllan-
de till fartygens driftsinkomster eller bruttoinsegling, som facktermen ly-
der. Denna innefattar bruttofrakts- och tidsbefrakiningsintikter, lastnings-
och lossningsbidrag samt i vissa fall en del ovriga driftsinkomster. Last-
nings- och lossningsbidrag #dro av rederierna trafikanterna debiterade bi-
drag, som skola utgéra halva kostnaden for lastning och lossning av last.
Dessa inkomster #ga nirmast karaktir av frakttilligg och bora silunda
inrdknas i bruttoinseglingen. Naturligtvis kan resultatet, driftséverskottet,
sittas i relation till fartygens tonnage, men denna jimforelse ligger mindre
nira idn den nyssnimnda.

Innan négra uppgifter limnas angdende fartygens driftsresultat i olika
farter, mi limnas en uppstillning 6ver tonnagets medelstorlek:

1936 iLSOrB T

Brutto- Dodvikts- Brutto- Dodvikts-
Medelstorlek for fartyg i {rampfart ton ton ton ton

ostersjofart 657 908 765 1061

nordsjofart 2530 1712 2589

annan europeisk fart 2829 1725 2969

oceanfart 5934 3 480 5741

Om man salderar driftsunderskotten och driftséverskotten och berdiknar
det erhallna Overskottssaldot i procent av bruttoinseglingen, fir man fol-
jande uttryck for driftsresultatet.

Driftstverskott i procent av bruttoinseglingen 1936 och 1937 for trampfartyg i
nedanstiende farter.

1937
%

Ostersjofart ; 159
Nordsjofart 2 213
Annan europeisk fart i 283
Oceanfart ; 258
Procenttalen stiga starkt fran 1936 till 1937 och nira nog genomgiende
ocksa fran mera inskriankt till mer avliagsen geografisk fart.
De i tabellerna framkomna driftsunderskotten och driftsoverskotten
hinféra sig till féljande antal fartyg:

Antal trampfartyg med driftsunderskott (—) och driftséverskott (+) éren 1936 och
1937 inom nedanstiende farter.

1798 6 1938.7

- + -
Ostersjofart b 12 13
Nordsjofart 11 178 183
Annan europeisk fart — 10 11
Oceanfart 2 29 27

Summa 229 234
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Pa grundval av i ovanstdende tabeller limnade uppgifter samt med led-
ning av de i motsvarande tabeller angdende rederier med verksamhet hu-
vudsakligen i olika geografisk fart atergivna uppgifterna angiende allménna
inkomster och utgifter samt de i texten limnade upplysningarna om tonna-
gevirden per brutto- och dodviktston jimte avskrivningar synes man kunna
verkstilla vissa berdkningar angdende rorelsens riantabilitet inom skilda far-
ter. Men sddana beridkningar f4 dock mer eller mindre karaktir av konstruk-
tioner, som ibland torde bli nog si verklighetsfrimmande. Darfor skall hir
icke nagot forsok i sadan riktning goras.

Kontrakisfarten har tva huvudsakliga arbetsfilt, nordsjofart och oceanfart.
Ungefar tva tredjedelar av dédviktstonnaget var 1937 engagerat i nordsjo-
fart (209 000 ton) och inemot 30 %o i oceanfart (95000 ton). De flesta far-
tygen kommo pa den forra farten, 73 st., och endast 13 pi oceanfarten. Det
ar endast rederiaktiebolag, som #ga fartyg i egentlig kontraktsfart.

I tabell 58 meddelas uppgifter Gver driftsinkomster och driftsutgifter for
fartyg tillhérande rederiaktiebolag, och sysselsatta huvudsakligen i kon-
traktsfart samt i de viktigaste geografiska farterna, nordsjo- och oceanfart.
Tabellen omfattar hir nedan angivna antal fartyg, brutto- och dodviktston.

19386 12837
Antal Brutto- Dédvikts- Antal Brutto- Doédvikts-
Fartyg i kontraktsfart i fartyg ton ton fartyg ton ton
nordfiofart. 4. ... ok L R 67 123 904 198 800 ) 131 610 208 718
OCRATRIATT & i sl g A N ¢ 55 892 87 954 13 59397 94 582

Kontraktstonnaget dgde foljande medelstorlek :
1'9 3.6 ) S ki

Brutto- Dodvikts- Brutto- Dodvikts-
Medelstorlek for kontrakisfarlyg i ton ton ton ton
nordgierart ., UL, cod s 08, L iR ST G 1849 2 967 1803 2859
aceantfart: .l s Lisd e GBI RE Rt T 5081 7996 4 569 7276

Om man salderar driftséverskott och driftsunderskott i tabell 58 och ut-
riknar saldot i procent av bruttoinseglingen, erhillas foljande procenttal:

Driftsoverskott i procent av bruttoinseglingen 1936 och 1937 for kontraktsfartyg i
nedanstiende farter.

1936 1937
% %
Nordsjofart oo B wndisst - Vi 146 168
" OCRANMATL  iico. it 4 b st oibings = s oros bl 228 251

Det for dessa siffror mest anmiirkningsviirda ir, att de ej forete sa stora
skillnader foér aren 1936 och 1937, vilken stabilitet ér typisk foér kontrakts-
farten och helt naturligt sammanhiinger med de linga kontrakten.

11—411851
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Tabell 8. Driftsinkomster och driftsutgifter dren 1936 och 1937 for kontraktsfartyg i
nordsjo- och oceanfart.

Fartyg sysselsatta i Fartyg sysselsatta i
nordsjofart oceanfart

1936 19387 19386 1987
1000 1000 1000 1000

kr. | % |0k | % ] %o | Car, | %

I ko mis tier

Driftsinkomster:
Intjinta bruttofrakter:
a) i utrikes fart

1. for transport av gods fran
Sverige till utlandet 12 253
2. for transport av gods frin
utlandet till Sverige 11 127
3. for transport av gods mellan
utrikes hamnar 6149
b) i inrikes fart inalles for gods-,
passagerare- och postbefordran 254
1 tidsbefraktning har intjints 497
Ovriga =

Summa driftsinkomster 30 280

Driftsunderskott 176
30 455

Utgifter

Driftskostnader:
Besattningshyror (dven till befil) .. | 3168 3 865! 938
Kost 723 898 227
Kol och olja, inklusive smorjmedel | 2461 9| 3193 7| 1260
Ovriga skeppsférnodenheter 516 . 659 . 210
Skeppsumgilder 4299 -8| 4740 -8 1634
Lastnings- och lossningskostnader .| 6478 7193 6| 1431
Reparationer och underhall (inklu-

sive klassning) 658 -2| 1585 . 277
Assuranspremier 1334 5| 1611 . 500
Kommissionsarvoden 654 . 819 . 481
Genomgangsfrakter 120 . 223 : —
Ovriga 209 394 . 35

20 620 25180 0| 6993

Driftsoverskott 3635 5275 2088 2 7566
24 155 30 455 9081 10 814

De i tabellen atergivna siffrorna for driftsunderskott och driftséverskott
hinfora sig till foljande antal fartyg:

Antal kontraktsfartyg med driftsunderskott (—) och driftséverskott (+) dren 1986 och
1937 inom nedanstiende farter.
19387
- +
Nordsjofart 71
Oceanfart 11
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Tabell 59. Driftsinkomster och driftsutgifter diren 1936 och 1987 fir linjefartyg i kanal-

fart samt for passagerarefartyg i kustfart.

Inkomster

Driftsinkomster:
Intjanta bruttofrakter:
a) i utrikes fart
1. for transport av gods fran
Sverige till utlandet .....
2. for transport av gods fran
utlandet till Sverige .....
3. for passagerare- och post-
befordrans e, b 0L iy
b) i inrikes fart inalles for gods-,
passagerare- och postbefordran
I tidsbefraktning har intjants.....
Lastnings- och lossningsbidrag .. ..
Ovrlga. ... ISl (R ol e

Summa driftsinkomster

Driftsdndersiott' .8 S L (ultaiel i
Summa

Uit gil ter

Driftskostnader:

Besattningshyror (dven till befil) . .
Q0T el R i RNy e Bl
Kol och olja, inklusive smoérjmedel
Ovriga skeppsfornodenheter .... ...
Skepnsumgalder’ .oty 's oAl GRS
Lastnings- och lossningskostnader .
Reparationer och underhall (inklu-

stye, klasaning) ot R
Assuranspremuier . Ll .. < 4 et s
Kommissionsarvoden .............
Genomgangsirakter .. ... A0 el
OVIIER. .o s de oS s oL B TN

Summa driftsutgifter

Driftsdyerskobt . ricih il S Gl Ty

Linjefartyg i kanalfart | Passagerarefartyg i kust-
1936 1987 1936 | 1937

1 1000 1

Nosgd (B S ol 0 o B " Bt 0
s Yt O S Y TR VN O
i U Sl AERECR R T T R
P R (LR T R T

2724| 995| 2516 995 4915 843 5400 838
15 05 13 05 — — — —
o s (GO [RERC: Y'Y B S
PO o R v - O 4 M T

2739 1000| 2529| 100-0| 5828| 100-0| 6443| 1000
15 12 186 90

2 754 2 b4l 6014 6533
70 3ol 699| 304| 958] 176 1032 175
935| 97| 218 95| 221] 41| 238 40
o953 105 204] 128| 747 137 908 154
44| 18| 48] 21| 193] 36| 225| '3
466| 192| 419| 18| 1278 23| 1360| 230
200 83| 187 81| 1295| 23| 1477 250
185 76| 17| 74| e8| 105 482 82
65| 27| 671 29| 159 ‘29| 171] 29
7| 31| 68 29 15| 03 10| o2
13 05 14 0-6 - — — —
el el ARl Bal S S e

2422| 100-0| 2302 1000 5434 100.0| 5908 100-0
332 239 580 630

2754 2 b4l 6014 6533

I friga om tankfarten ha uppgifter limnats i kap. VIL.

Betréiffande linjefarten skola i det féljande nirmare uppgifter meddelas.

Det storsta sammanlagda linjetonnaget 4r sysselsatt i oceanfart. Omkring
tva tredjedelar av linjefartens dédviktstonnage kom ar 1937 pa denna fart,
som sysselsatte 72 fartyg om 550000 dodviktston.

I andra rummet kom

nordsjofarten med 114 000 ton och 64 fartyg, i tredje rummet »annan euro-
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Tabell 60. Driftsinkomster och driftsutgifter dren 1936 och 1937 for lastlinjefartyg i
kustfart och Ostersjofart.

Fartyg sysselsatta i kust- | Fartyg sysselsatta i ster-
fart sjofart

1986 1958 198 6 119787

00 000 1000 100
ot e o v M R Bl B IS

ITnkadmster

Driftsinkomster:
Intjanta bruttofrakter:
a) i utrikes fart
1. for transport av gods fran
Sverige till utlandet
2. for transport av gods fran
utlandet till Sverige
3. for transport av gods mellan
utrikes hamnar
4. for passagerare- och post-
befordran
b) i inrikes fart inalles for gods-,
passagerare- och postbefordran
I tidsbefraktning har intjints
Lastnings- och lossningsbidrag . ...

Summa driftsinkomster

Driftsunderskott

Ugtsg -8t e >

Driftskostnader:

Besittningshyror (dven till befal) . .

Kost

Kol och olja, inklusive smorjmedel

Ovriga skeppsfornédenheter

Skeppsumgilder

Lastnings- och lossningskostnader .

Reparationer och underhall (inklu-
sive klassning)

Assuranspremier . . 65

Kommissionsarvoden . . . . . 28

Genomgangsfrakter . 11

. 2

3169
Driftsoverskott 81
b 337, 3 250

peisk fart> med 92 000 ton och 30 fartyg. Hirefter f6lja kust- och Ostersjo-
farterna samt kanalfarten. Den geografiska fart, som har det storsta anta-
let fartyg men ocksa de minsta fartygsenheterna, ir lokalfarten, som ju mera
ar att jaimfora med sparviigs- och busstrafiken dn med den évriga sjofarten.
Alla fartyg i linjefart tillhora rederiaktiebolag.

Driftsinkomster och driftsutgifter for fartyg, sysselsatta i de viktigaste av
linjesjofartens geografiska farter, meddelas i tabellerna nr 59—62, vilka om-
fatta nedan angivna antal fartyg och tontal:
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Tabell 61. Driftsinkomster och driftsutgifter ren 1936 och 1937 fior lastlinjefartyg i

nordsjofart och annan europeisk fart.

Fartyg sysselsatta i nord-

Fartyg sysselsatta i annan

sjofart europeisk fart
14936 19787 1'9.3:6 119 8t
1000 1000 100 1000
i bl e 1% ey b el SE o
Driftsinkomster:
Intjanta bruttofrakter:
a) i utrikes fart
1. for transport av gods fran
Sverige till utlandet ..... [ 9871 52-8/12722| 52-1) 4538 26-0f 4305 231
2. for transport av gods fran
utlandet till Sverige ..... 7807 41-8/10421| 42-7) 4554 26-1f 4683] 251
3. {for transport av gods mellan
utrikes hamnar ......... 424 2:3] 626 2-6] 7660] 43-9| 8767 470
4. for passagerare- och post-
befordran 3 i -0l bl 117 0-6| 161 071 115 07 71 0-4
b) i inrikes fart inalles for gods-,
passagerare- och postbefordran 2 0- 38 0-1 — — — et
I tidsbefraktning har intjints ..... 153 0-8] 139 0-6] 582 33 807 4-3
Lastnings- och lossningsbidrag .. .. 317 171 304 1-2 — — —
0l PEERLICRE AR L i Lo -1 - - — - —| 23 01
Summa driftsinkomster | 18 691| 100-0| 24 411 100-0{ 17 449| 100-0| 18 656 100-0
Dirittannderskott . 5u I At IS Bl 177 66 — —
Summa | 18 868 24 477 17 449 18 656
U tgifltter
Driftskostnader:
Besiattningshyror (dven till befdl) .. | 2353| 14-1] 2796/ 13-8| 1804 13-5| 1758 13-6
KOosbBEL 250 ot ety s by 544 33| 640 32| 476 35 434 34
Kol och olja, inklusive smorjmedel | 1527 9-2| 1864 9-2| 1646] 12-31 1777 138
Ovriga skeppsférnodenheter ....... 450 27| 547 2-71 490 37| 564 44
Skeppsumgilder . ........couui..n 4748| 28-51 5617 27-8] 2648 19-8] 2371] 184
Lastnings- och lossningskostnader . | 5287 31-8] 6840 33-8] 3592 26-8] 3169 24-5
Reparationer och underhall (inklu-
sive . klassning). .5, o5 asatectls .50 778 471 41 37| 238 1-8| 876 2:9
Assuranspremier . [ 0000 LU0 MY 624 311 726 36| 853 6.4 897 6-9
Kommissionsarvoden ............. 271 1-6] 369 1-8[ 1469 11-0f 1561 12
Genomgangsfrakter .............. 15 0-1 19 0-1 - — — —
OVEigR . o e e e e 54 0-3 54 0-3] 159 1-2 — —
Summa driftsutgifter | 16 651| 100-0{ 20 213| 100-0{ 13 375 100-0| 12 907| 100-0
Drifts@varskott ‘(L Bl 2217 4264 4074 5749
Summa | 18 868 24 477 17449 18 656
19 3:6 3 9.87
Antal | Brutto- | Dod- Antal | Brutto-| Dadd-
fartyg ton |viktston| fartyg ton | viktston
Fartyg i linjefart i
Reanaltart:, i Gl s e S S 38 7772 8385 39 7961 8615
kustfart (passagerarefartyg).......... 23 15 957 9402 25 15577 9 040
> (astiartyg) . v el 21 12147 12744 23 13643 | 14904
Gsters)Ofamtis £l ven 21V RO, L L L 17 10996 | 14176 14 8805( 10667
DOPASIOfante . = geial 1 ShIehes s ik iy 50 60849 | 91138 58 67255 | 100 764
annan euYopeisk fart . ..i. i. c sy es o 32 54 117 94191 30 52336| 91638
eeafifart! L0000 U080 S L 69 310218 | 515527 69 814 659 | 521 892
472 O:')GI 745563 | 258 480226 | 757 520
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Tabell 62. Driftsinkomster och driftsutgifter dren 1936 och 1937 for lastlinjefartyg i
oceanfart.

In ko misitier

1936 159 3%7
Driftsinkomster: 1000 kr. % 1000 kr. 9
Intjdnta bruttofrakter i utrikes fart
1. for transport av gods fran Sverige till utlandet 13 603 21-2 17 512 21-8
2. for transport av gods fran utlandet till Sverige 14 809 230 20 439 25-4
3. for transport av gods mellan utrikes hamnar .. 34 144 53-1 40 537 50-4
4, for passagerare- och postbefordran ........... 1401 2-2 1343 1-7
T tidsbefraktning Bar inGlants ...o5. e, oo voes 249 0-4 528 0-7
Oyrtoa e rhilhiiad 8.0 00 Jabal 10 Bl 5o {0 25 97 0-1 — —
Summa driftsinkomster 64303  100-0 80359 100-0
Drittaunderslkott 5. oo 00 S bl SR ARGV SIS UT Sl e 189 67
Summa 64 492 80 426
Utgitter
Driftskostnader:
Besattningshyror (dven till befal) .................. 5950 12-0 5932 10-6
ST e SRR e S N G L e G L e DR O 1469 3-0 1547 2-8
Kol och olja, inklusive smorjmedel................. 7236 14-5 7978 14-3
Ovriga skeppsférnédenheter .............c.ooinn.. 1541 31 1709 31
Skeppsumgalder © . L STl LRl G R 9 447 19-0 8 603 15-4
Lastnings- och lossningskostnader .................. 11 873 23-9 14 403 25-8
Reparationer och underhall (inklusive klassning)..... 1897 3-8 2 647 4-6
ASRUranspremier v ke NI ST, S B LR T 3 500 7-0 3396 6-1
onimissionsarvoden: ... . sa o o LB o dli ko il e 2 558 51 3477 6-2
Genomgangsirakier .l te $a ool huosii dh o bekeiorats slale shonis 4 304 86 4 996 9-0
vrigad el R R S s e s vl s — — 1155 2:1
Summa driftsutgifter 49 775  100-0 55743  100-0
DritsoversRoth o bl s St L S b e e s 14 717 24 683
Summa 64 492 80 426

Samtliga farter hénféra sig till lastlinjefartyg med undantag av kanalfar-
ten, som omfattar jimvil passagerarelinjefartyg, samt kustfarten, dir man
skilt pd de bada nyssnimnda slagen av fartyg.

Tonnagets medelstorlek utgjorde for var och en av de ovan angivna far-
terna foljande:

1936 17937
Brutto- Doédvikts- Brutto- Dédvikts-

Medelstorlek for linjefartyg i ton ton ton ton
LB ) S QA e T I S S 205 221 204 221
kustfart (passagerarefartyg) ................ 570 336 623 362
ST A 8 o IR T S G s g 578 607 593 648
GRLOrsOTaTtil v NNl § ot Sl LN ko 647 834 629 762
ROTASIOlarti . . Sl S a R 1217 1823 1160 1737
anhan-europelsle fart Lo i sana b e s e 1691 2943 1745 3 055
OCERTTAEL o s S S R el il 4496 7471 4 560 7564

Det ir hogst olika storlek pa fartygen i kanalfart — 221 dodviktston —
och i oceanfart — omkring 7 500 dodviktston. Att dodviktstontalet for pas-
sagerarefartyg i kustfart ar ligre dn bruttotontalet, sammanhénger dirmed,
att dessa fartyg dro byggda for passageraretrafik och med endast sméa last-
utrymmen.
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Driftsresultatet for linjefartyg i olika geografisk fart framgér, i den man
det giller overskottet av driftsinkomster utover driftsutgifter, for dren 1936
och 1937 av foljande uppgifter beriiknade i procent pa bruttoinseglingssiff-
rorna enligt forestaende tabeller.

Driftséverskott i procent av bruttoinseglingen iren 1936 och 1937 for linjefartyg i
nedanstiende farter.

1936 1937

% %

RKanalfart. . S PR ool = 116 90
Kustfart (passagerarefartyg) i 1 84
» (lastiartyg) .0, . 128 12-2
Ostersjoiart . ... ¥ vvioe 0T 3:2
Nordsjofarti = - i i vvs soemies w1079 172
Annan europeisk fart ............ 238 308
Qeeanfarti. s i SAnSNNEEC SETv s 226 306

Det ir sirskilt ndgra av ovanstdende uppgifter, som #dro anmérknings-
viarda. Forst att kanalfarten och dven, ehuru i ringa mén, kustfarten med
lastfartyg visa ligre procenttal for driftsoverskottet 1937 &n 1936. Verk-
stillda undersokningar ha givit vid handen, att linjetrafiken pa kanalerna
visat svag ekonomi 1936, samt vidare att kustsjofarten totaliter foretett en
betydande forlust &r 1937.* Det ar ocksd péfallande, att Ostersjofarten visar
sd laga siffror. Det dr emellertid kint, att flera av dessa linjer haft svag
ekonomi. Linjerna i annan europeisk samt oceanfart forete ganska hoga
driftsoverskott. De allmidnna omkostnaderna for dylika linjer plidga dock
vara ganska betydande. Uppgifterna angdende rederierna med fartyg i ocean-
fart visa en relativt god réintabilitet for desamma.

De i tabellerna framkomna driftsunderskotten och driftséverskotten hén-
fora sig till foljande antal fartyg:

Antal linjefartyg med driftsunderskott (—) och driftsoverskott (+) dren 1936 och 1937
inom nedanstiende farter.

11986 R OKS T
o ik = i
Kanalavk, joi (856 et o s il g 6 32 9 30
Kustfart (passagerarefartyg).... 11 18 5 20
> (lastfartyg) ' .........s 1 20 3 20
Ostens)OIartit 2t Luisootn Eacols Jigha 13 19 7 19
Nordsjorart wosivaeise sy vt 9 47 6 58
Annan europeisk fart ........ — 32 — 30
Oceanfart gt S ias vl Ve s s 3 69 ] i
Summa 43 237 31 248

Uppgifterna utvisa bl. a., att kanalfarten samt kustfarten (med lastfartyg)
haft ett simre lige 1937 dn 1936, satillvida som filera fartyg forete under-
skott under det férra in under det senare aret. For ovriga farter ar for-
hallandet det motsatta.

1 Nagra synpunkter pa kanaltrafikens ekonomi. Meddelanden fran Foéreningen for inre vatten-

vigar 1937 nr 2 samt Den reguljira inrikessjofarten och hamnarna. Forhandlingarna vid Svenska
hamnférbundets tolfte ordinarie forbundsméte i Hilsingborg 1939.



KAP. XII.

Sjofartsniringens inkomster och utgifter fordelade pa
olika poster.

I de foregdende kapitlen har de olika rederi- eller sjofartsgrenarnas ekono-
mi behandlats huvudsakligen med hinsyn till rederiernas finansiella stéillning
samt rorelsens resultat, varjimte for fartyg inom skilda verksamhetsformer
av rederirorelse samt med sysselsittning inom olika geografisk fart den egent-
liga driftens ekonomi redovisats. Ett sarskilt kapitel har dgnats tidsbefrakt-
ningen sisom varande en speciell form av rederiverksamhet. En sida av sjo-
fartsniringens ekonomi, som visserligen belysts av det atergivna tabellmate-
rialet men som icke i den tidigare framstillningen agnats sirskild uppmaérk-
samhet, ir storleken av och forhallandet mellan de olika inkomstposterna och
de olika utgiftsposterna. Denna sida dr av betydande intresse fér bedoman-
det av rederi- eller sjofartsgrenarnas och hela den svenska rederirdrelsens
ekonomi.

Vad inkomsterna betriaffar, innehiller kommerskollegii arliga sjofartssta-
tistik en redogorelse for bruttofrakternas fordelning pa frakter i utrikes fart
och i inrikes fart, pa frakter intjinta av Ang- och motorfartyg samt av segel-
fartyg, pa godsfrakter, passagerareavgifter och postavgifter samt, i frdga om
de utrikes godsfrakterna, pa frakter vid transport till Sverige, frin Sverige
och mellan utrikes orter med nirmare specifikation pa olika linder. Vidare
innehéller statistiken uppgifter pa intjinta tidsbefraktningsavgifter med for-
delning pa siddana i utrikes och i inrikes fart.

De i férevarande undersdkningsmaterial tillgiingliga uppgifterna inne-
halla en fordelning av bruttofrakter och tidsbefraktningsinkomster pa olika
rederi- eller sjofartsgrenar och dessutom uppgifter réorande ovriga driftsin-
komster samt angdende allminna inkomster, allt med viss specifikation.

DA i kollegii sjofartsstatistik bruttofrakter och tidsbefraktningsavgifter iro
i vissa avseenden mera specificerade éin i undersokningen, erbjuder dennas
inkomstspecifikation i detta fall icke storre intresse. Vad ater 6vriga driftsin-
komster samt allminna inkomster betriffar, finnas inga motsvarande upp-
gifter, varfor de hir skola bli foremal for en kort redogorelse.”

! Vissa uppgifter, ehuru i regel utan specifikation, ingingo i den tidigare sjofartsekonomiska
undersdkningen: Den svenska sjofartsnidringen (1936).
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Inkomst av forhyrt tonnage dr en saldopost av vinst- och forlustposter,
varav mycket litet kommer pa partrederier och rederier med enskild dgare.
Lastnings- och lossningsbidrag dga, som tidigare nimnts, nidrmast karaktar
av frakt eller frakttilligg for lastning och lossning. Om man minskar utgifts-
summan under sistndmnda rubrik med beloppet for féorutnimnda bidrag, er-
haller man rederiernas nettoutgifter for fartygens lastning och lossning. Av
ovriga i primidrmaterialet forekommande inkomstposter har summan for ha-
veriersattningar salderats mot summan for haveriutgifter och saldot fatt inga
bland ovriga driftsinkomster eller évriga driftsutgifter.

Bland allménna inkomster, svarande mot allmiinna omkostnader, upptages
forst posten inkomst av aktier och obligationer. Genom en sirskild rundskri-
velse har man erhéllit posten specificerad och skild frin 6vriga inkomstrin-
tor. Beloppet, 2 015 000 kr. for 1936 och 2 391 000 kr. for 1937, dr ganska hogt
i forhallande till bokvardet for aktier och obligationer, inklusive sddana i re-
deribolag, vilka redovisas for rederiaktiebolagen, 4ven om hinsyn tages till
eventuellt motsvarande poster for partrederier och rederier med enskild
dgare. Men detta torde sammanh#inga med att sirskilt aktievirdena iro ned-
skrivna till relativt laga virden.

Inkomstréntorna hava salderats mot utgiftsrintorna. De forra utgéra for
1936 2 203 000 kr. och for 1937 2 280 000 kr.

Inkomst av rorelse ej i direkt samband med rederirorelsen innefattar in-
komster av skilda slag sammanlagt ar 1936 1 497 000 kr. och ar 1937 2 045 000
kr., vilka belopp salderats mot forlust 4 rorelse av samma slag & 197 000 kr.
1936 och 157 000 kr. 1937. Realisationsvinst & tonnage ir en post som salde-
rats mot realisationsférlust 4 tonnage. Vinstposten utgjorde 1936 1213 000
kr. och 1937 2 163 000 kr. och forlustposten respektive 155 000 och 55 000 kr.

Samtliga 6vriga driftsinkomster in frakter och tidsbefraktningsavgifter ut-
gjorde 1936 0'8 och 1937 0:7 %o av de totala inkomsterna, och samtliga all-
minna inkomster uppgingo sammanlagt &r 1936 till 1’5 och 1937 till 18 %o av
de totala inkomsterna. Det dr sdledes relativt mycket sm& belopp det har
géller.

Utgifterna och deras specifikation pa olika poster dro av vida storre in-
tresse 4n inkomsterna. Badas storlek och procentuella fordelning framgé av
tabell 63, som utgor en sammanfattning av uppgifterna fér samtliga i under-
sokningen ingdende rederiaktiebolag, partrederier och rederier med enskild
adgare.

Enligt denna utgores den storsta utgiftsposten av lastnings- och lossnings-
kostnader, for 4r 1936 56:58 milj. kr. och for ar 1937 6320 milj. kr. eller 223
respektive 21'8 %o av samtliga utgifter. Praktiskt taget hela beloppen besta av
stuverikostnader. I andra rummet komma skeppsumgilder med 46'85 milj.
kr. 1936 och 47'85 milj. kr. 1937 eller-respektive 185 och 165 %0 av samtliga
utgifter. I denna post ingd ej blott sjofartsavgifter av olika slag utan dven
bogseringskostnader m. m. Lastnings- och lossningskostnader samt skepps-
umgilder utgora tillsammantagna sjotransporternas s. k. terminalkostnader,
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Tabell 63. Inkomster och utgifter dren 1936 och 1937 for samtliga i undersékningen

ingiende rederier — rederiaktiebolag, partrederier och rederier med enskild iigare.

Sammanstillningen omfattar 934 rederier med en fartygsflotta ar 1936 av 1410 fartyg om

1413870 bruttoton och 2118238 dodviktston samt ar 1937 av 1416 fartyg om 1439 883 brutto-
ton och 2158 941 dédviktston.

Inkomsgter

1936 189 347
Driftsinkomster: 1000 kr. 9% 1000 I, ™ 19,
Intjanta bruttofrakter:
a) i utrikes fart
1. for transport av gods fran Sverige till utlandet 66 641 22-4 76 148 20-9
2. for transport av gods fran utlandet till Sverige 58 945 19-8 77 126 212
3. for transport av gods mellan utrikes hamnar .. 100 564 338 125 396 34-4
4. for passagerare- och postbefordran........... 23 149 7-8 26 370 7-2
b) i inrikes fart inalles for gods-, passagerare- och post-
heforaratnd. s mt IR VSRS I TN R S i 26 216 88 27 842 76
T tidsbefraktning thar Antjants . .. ceiwan s adoanass 15 049 5.1 22 529 6-2
Inkomstsaldo av forhyrt tonnage .................. 472 0-2 580 0-2
Lastnings- och lossningsbidrag ..................... 1682 0-6 1 656 05

Summa driftsinkomster 292 718 985 357 647 98-2
Allménna inkomster:

Inkomst av aktier och obligationer ................ 2014 0-7 2391 0-7
Inkomst av rorelse ej i direkt samband med rederi-
TOTRISEII L s s TR L % Braia A s Ik A e s o 1300 0-4 1921 05
Realisationsvinst & LONNAEE «vcvies sisls ofs sitle s o s sines ol 1058 0-4 2108 0-6
Summa allménna inkomster 4 372 15 6 420 1'8
Summa inkomster 297 090  100-0 364 067 100-0
Summa 297 090 364 067

Utgiitter

Driftskostnader:
Besittningshyror (dven till befal) .................. 38 677 15-3 42 877 14-8
RORE LT R o ddalistiate o e e iy ot s dos) S unevisse i Mhalisala: o wokicn s ket s o s 11 899 4-7 13 413 4-6
Kol och olja, inklusive smoérjmedel . ................ 31 186 12-3 35 505 123
Ovriga skeppsfornddenheter .. ............ccovn.... 8 049 3-2 9 690 378
SEODDSHIEAIAGT 5l & (i ot i ava th e foa ol Ve B ALl 46 852 185 47 850 16-5
Lastnings- och lossningskostnader .................. 56 583 22-3 63 197 21-8
Reparationer och underhéll (inklusive klassning)..... 11 630 4-6 18 144 6-3
ASSTOREPTOIIIET & ik e RO et 3 gt el N e ST S 15 048 59 16 692 58
K oMmMISSIOnSATVO AT . . Wl oata ot ok Matet Tt 10 526 4-2 13 200 4-6
Cenomgangstraliter |, /o is o sl e blos s s vy s sl aiors s o 5 042 2:0 5 828 2:0
(0 (1Y TS e LR o L i 3 69 15 4 832 1.7

Summa driftskostnader 239 187 95 271 228 9317
Allménna omkostnader:

Rautor o TR O S i S L L B e s e Lee s 1904 0-8 1 986 0-7
3 A e R e n s SRR R BN S e SRS i 592 0-2 1 350 05
Administrations- och ovriga kostnader .............. 11 471 4-5 14 826 b1
Summa allminna omkostnader 13 967 55 18 162 6°3
Summa utgifter 253 154  100-0 289390 100-0
NisstHore (avskiivaingabt i AR TR Ln it s NS 43 936 74 677
Summa 297 090 364 067

1 Saldo for ar 1936 av vinstsumman 44 128 000 kr. och férlustsumman 191 000 kr. samt fér
ar 1937 av vinstsumman 74 810 000 kr. och forlustsumman 133 000 kr.
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vilka alltsd uppgingo till de ganska hoga beloppen 408 %0 1936 och 383 %o
1937.

Hirniist i storleksordning kommo besittningshyror med 3868 milj. kr.
1936 och 42:88 milj. kr. 1937 eller respektive 15'3 och 14'8 %o av samtliga ut-
gifter. I nimnda post ingd ej blott vanliga besittningshyror jamte overtids-
ersittning utan ocksa avloning till befilhavare och dessas andel i frakter,
kaplake, samt den del av den utav rederierna redovisade bruttovinsten for
partrederi och rederi med enskild figare, som motsvarar 16n till deldgare eller
dgare sasom fartygsbefil, i de fall de tjinstgjort som sddant (jfr vad hirom
anforts i kap. I). Till jimférelse med angivna hyrespost m& némnas, att
uppborden av hyresavgifter, som erliggas vid avmonstring av befilhavare
och besittningsmin, pamonstrade for utrikes fart, med 1 %o av deras under
tiden fran pamonstringsdagen intjinta 16n eller hyra — dock att betridffan-
de befilhavare diarjamte gilla vissa ytterligare sidrskilda berikningsgrunder
— uppgick for svenska fartyg ar 1936 till 306 534 kr. och ar 1937 till 319 175
kr. Dessa avgiftssummor svara mot besittningshyresbelopp a respektive
3065 och 3192 milj. kr.

Skillnaden mellan dessa och de genom férevarande undersékning fram-
komna beloppen, 3868 respektive 42:88 milj. kr., 4r betydande. Den synes emel-
lertid erhalla forklaring genom foljande forhallanden. For det forsta avse
sistnamnda uppgifter dven fartyg, som icke varit sysselsatta i utrikes fart,
nagot som dock icke synes influera si starkt pa uppgifterna, i synnerhet som
dessa icke #ro alldeles fullstindiga och ofullstiindigheten hinfor sig just till
fartyg i inrikes fart. Fér det andra innefatta undersékningens summor for
besiittningshyror dven overtidsersittning, pd vilken under 1936 och 1937 i
regel ej hyresavgift beriknades. Overtidsersittningen utgick enligt inkomna
uppgifter 4r 1936 med 1 718 000 kr. och ar 1937 med 2 148 000 kr. Dessa upp-
gifter iro dock ej alldeles fullstindiga. De saknade uppgifterna éro emeller-
tid ej av storre betydelse én att totalsiffrorna rora sig om 2 respektive 27
milj. kr.,* d& hinsyn #dven tagits till den del av handelsflottan, for vilken upp-
gifter saknas i undersékningen. For det tredje torde vissa bestimmelser i den
gamla sjomanshusférordningen, § 22 angdende beriikning av hyresavgift for
befilhavare, tyda pa att hyresavgifterna i detta fall ej beriknas pa de fak-
tiskt utgdende samtliga l6neférméanerna. Slutligen torde tillimpningen av

1 Uppgifterna éver dvertidsersittning synas vara fullstéindiga for féljande grupper:

1000 kr.
1936 1987

Besitt- Diérav Besiitt- Dérav

nings- overtids- nings-  overtids-

hyror ersittning hyror ersiattning
De sex storsta linjerederierna .................. 9309 483 9311 618
Ovriga utrikes linjerederier........c..oovvenenen. 1621 119 1749 151
Sveabolaget, Amerikalinjen, Griingesbergsbolaget. 8616 429 9185 527
KontraktsredetieP i1, o i S0l st . 08T ey 4010 179 4992 272
TanleredeTier .. . wnehl (RGeS oty e 1594 () 191k 95
Summa 25 180 1285 27 148 1663

Overtidsersittningen utgor for samtliga dessa ar 1936 51 % och ar 1937 61 % av beloppen
for besidttningshyrorna (inklusive befélsloner).
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dessa bestimmelser, vad angir partrederier samt rederier med enskild
dgare, pa grund av ovan relaterade foérhallanden komma besittningshyres-
beloppen i undersokningen for dessa slag av rederier att bli avsevirt hogre
ian de belopp, pa vilka hyresavgifter berdknas.

I nidra sammanhang med beséttningshyror stir kostposten, vilken fo6r 1936
utgjorde 1190 och foér 1937 1341 milj. kr. eller 47 respektive 4'6 %o av samt-
liga utgifter. Bemanningskostnaderna utgora silunda, om man sammanrik-
nar besittningshyror och kost, 200 respektive 194 %0 av utgifterna, d. v. s.
mindre dn enbart lastnings- och lossningskostnaderna.

Drivmedelsposten, innefattande kostnader for kol och olja inklusive smorj-
medel, utgjorde 1936 31:19 och 1937 3551 milj. kr. eller 12'3 %0 bada aren av
samtliga utgifter. I samband med denna post stdr den som giller 6vriga
skeppsfornodenheter, 8:05 respektive 969 milj. kr. eller 32 respektive 3:3 %o
av utgifterna.

Reparationer och underhdll inklusive fartygens klassning gick 1936 till
11-63 milj. kr. och 1937 till 1814 milj. kr. eller 46 respektive 6'3 0. I dessa
summor torde jimvil innefattas kostnader fér reparationer, for vilka tick-
ning erhallits (dock icke alltid under samma kalenderar) fran forsikrings-
bolag i form av haveriersiittningar.

Assuranspremierna ha stigit till relativt hga summor, 1505 milj. kr. 1936
och 1669 milj. kr. 1937 eller 5'9 respektive 58 %o av samtliga utgifter. Denna
post omfattar frimst kaskopremier men ocksi premier for intresseforsik-
ring samt forsikring av de anstillda m. m.

Bland andra driftskostnader #n de nu ndmnda intages frimsta rummet
av kommissionsarvoden med 1053 milj. kr 1936 och 1320 milj. kr. 1937
eller 42 respektive 4'6 % av utgifterna. Ifrdgavarande utgifter utgéra kostna-
der for erhallande av frakter och béra salunda frandragas bruttofrakterna,
om man vill kdnna rederiernas nettofraktinkomst. Genomgangsfrakter ater
iro kostnader for vidaretransport med annat rederis fartyg till destinations-
orten och fga alltsd karaktir av avdrag pa erhillna fraktsummor, vilka se-
nare ticka mer dn vederborande rederis egna prestationer. Varans vidare-
transport kan ha skett med svenskt eller utlindskt rederi. Man kan silunda
icke genom att fran bruttofraktsumman subtrahera genomgingsfraktbelop-
pet erhilla den svenska handelsflottans egna bruttofraktintikter. Beloppen
for genomgangsfrakterna utgjorde ar 1936 504 och ar 1937 583 milj. kr. el-
ler i bida fallen 2:0 %o av samtliga utgifter.

Bland allmédnna omkostnader spela utgiftsrintorna en icke ringa roll.
Genom cirkuléirskrivelse ha, som ovan nimnts, uppgifter rorande dessa rin-
tor erhallits, varigenom man dels fitt salderingar mot inkomstrintor upp-
l6sta i sina bestindsdelar, dels kunnat frinskilja kursférluster och andra ut-
giftsposter, som icke dro rintor. Utgiftsrintorna utgéra enligt denna under-
sokning for 1936 4 107 000 kr. och for 1937 4266 000 kr. Héiri dro d& in-
riknade rintor pi tvenne obligationsldn. Fér rederiaktiebolagen utgjorde
utgiftsrintorna 1936 3 936 000 kr. och 1937 4 092 000 kr. eller i bada fallen
35 %o pa skulderna vid &rets slut (ej inrdiknat pensions- och understdds-
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Tabell 64. Procentuell fordelning av utgifterna dren 1936 och 1937 for tramprederi-

aktiebolag.
Samtliga Tramprederiaktiebolag med fartyg i
tramprederi-
aktiebolag | ostersjofart | nordsjofart | oceanfart
1936 | 1937 | 1936 | 1937 | 1936 | 1937 | 1936 | 1937
1., Beséttningshyror . ........oe... 17.0| 16.9| 16| 152| 171| 16.8| 16:9| 17-9
R THROSE © L T 2 e s ale Al 4-1 4.9 4.1 3.9 4-0 4.1 4-5 4-5
3. Kol och olja,inklusive smorjmedel | 11.4| 11-1| 11-5| 10-1| 10-9| 10-9| 13-3| 111
4. Ovriga skeppsfornodenheter . ... 31 34 9.7 929 3-0 3.2 3.9 B-0
b, Skeppstimighlder.. i, ot o d, U 17-3| 156| 200| 19-4| 17-6| 16-3| 146 9.7
6. Lastnings- och lossningskostnader| 928.0| 24-9| 30-5| 31-3| 288| 252| 235| 211
7. Reparation och underhall (inklu-
give Klassning)’. .10 B ERLE 4.0 76 34 61 41 76 31 85
8. Assuranspremier .............. 65 6-9 59 51 6-4 6-9 80 84
9. Kommissionsarvoden .......... 41 4-6 2.6 9.9 3.9 44 Be7 68
10. Genomgangsfrakter ............ 0-0 0-1 0-3 0-4 0-0 01 —]| 05
TR 1ONHgA .. i Db ah e b il R 2 0- 05 05| 06| 04| 04 16 0-7
Summa driftsutgifter | 96-1| 95-8| 982| 979| 96-2| 959| 951| 942
12..  BANON . .. dote fiokiaeanit o 0. 0-86 0-3 0-2 0-0 0-6 0-3 0-4 0-5
T3, T SRattel v R R 0-1 0-2 0-1 0-2 01 0-2 0-0 0-1
14. Realisationsférlust 4 tonnage ... 0-2 — — - 03 — — -
15. Administrations- och évriga kost-
NAGER kT Ll e S 30| 37 15| 19| 28| 36| 45| b2
Summa allménna utgifter| 39| 42| 18| 21| 38| 41| 49| 58
Summa | 100-0 | 100-0 | 1000 | 100-0 | 100-0 [ 100-0 | 100-0| 100-0

malm- och tankrederiaktiebolag.

Tabell 65. Procentuell fordelning av utgifterna dren 1936 och 1937 for kontrakts-,

=
DO ©0.00 15 230> OL i Q0 PO -4

Besittningshyror
KOsu A8 0 s
Kol och olja,inklusive smorjmedel
Ovriga skeppsférnddenheter . . ..
Skeppsumgélder ...............
Lastnings- och lossningskostnader
Reparationer och underhéll (in-

klusive klassning)............
Assuranspremier ... .........:.
Kommissionsarvoden
Genomgangsfrakter ............
Forlust a forhyrt tonnage
Ovriga

SKAtter ..o Suaaesiome & oottt i
Administrations- och évriga kost-
nader

Summa allménna utgifter
Summa

Kontrakts-
Samtliga s i
kontrakts- | ederiaktie- | yp i rederi- | Tankrederi-
rederiaktie- b ;" latg m(;d aktiebolag aktleb;);;ls
bolag artyg i (ocean:
nordsjofart

1936 | 1937 | 1936 | 1937 | 1936 | 1937 | 1936 | 1937
14-4( 14.0| 14-2| 14.0| 14-9| 14.0( 182| 196
33 33 32 32 32 3-0 51 5-2
11-8| 12.2| 114| 12-2| 138-3| 12:9| 131| 131
2:3 24 2-2 24 31 2:9 50 5-3
20-0 182 196| 180 210 204 95 6-5
282 258 29-2| 266| 235| 241 39 2-8
30 56 30 50 b4 65 63 6-9
6-2 6-1 6-1 59 75 71| 12-4] 117
34 36 31 33 17 12 3-8 4-8
0-7 0-7 0-8 08 — — — —
P AR e L = 01 ALL —
11 2-3 1-2 2-6 2-3 37 3-9 45
94-4| 94.2| 940| 940 959 959| 8l-2| 804
0-3 04 06 04 0:0 01 84 7-2
0-7 0-7 0-8 0-8 05 0-6 1-3 1-9
46 4.7 4.6 48 36 34 91| 10-5
5.6 58 6-0 60 41 41| 188| 196
100-0 | 100-0| 100-0 [ 100-0 { 100-0{ 100-0| 100-0| 100-0
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fond). Om man fran skuldbeloppen frindrager de poster, som sannolikt ej
iro réintedragande (forskott av befilhavare eller miiklare, klassning och
haverier, 16pande driftsskulder) erhdller man rintesatserna 4'3 respektive
46 %o, vilka biittre torde Gverensstimma med de faktiska rintesatserna. Dock
ar det icke omojligt, att dven andra skulder fin de ovannidmnda icke dro rinte-
dragande.

Skatteposten #r relativt 1ag, 1936 endast 592 000 kr. och 1937 1 350 000
kr. Man maste emellertid vid bedémandet av dess hojd taga i betraktande,
att skatterna utgd ganska lang tid efter inkomstens erhillande och att netto-
inkomsterna varit 14ga liinge efter 1931—33 ars svara depressionstid. '

Posten »administrations- och &vriga kostnader» innefattar, sisom fram-
gar av rubriken, ej endast administrationskostnader utan dven andra, som
icke eljest specificerats. Dock iro dessa ovriga kostnader icke av storre be-
tydelse, nigot som framgér av att hela posten administrations- och évriga
kostnader ej upptar stérre andel i utgifterna dn 45 % 1936 och 51 %o 1937.

Utgifterna fordela sig pA ganska olika sétt for skilda grenar av rederird-
relsen, nigot som framgar av meddelade tabellsammanstillningar. Tabellerna
72—74 omfatta endast driftsutgifter.

Négra nirmare kommentarer till dessa tabeller skola hiir ej géras. Endast
mera framtridande drag skola papekas.

Foérst ma framhallas, att den storsta posten, lasinings- och lossningskost-
nader, vad tramprederierna betréffar dr hogst for rederier med fartyg hu-
vudsakligen sysselsatta i dstersjofart och ligst fér rederier med fartyg i ocean-
fart. Granskar man tabellen éver driftsutgifternas fordelning for fartyg i
trampfart, finner man samma utveckling, i viss man én mera markerad, d&
dven den s. k. europeiska farten hir ir representerad. Det forhaller sig
alltsd pa det sittet, att lastnings- och lossningskostnaderna minskas relativt
Ju vidstrécktare farten #r, i vilken fartygen édro sysselsatta. Detta beror tyd-
ligen dérpa, att ju lingre resorna #ro, desto mindre last kunna fartygen
fora per &r. Tramprederiaktiebolagen i 6stersjofart uppvisa sia hégt pro-
centtal for lastnings- och lossningskostnaderna som 313 % ar 1937, medan
tramprederier i oceanfart komma upp till endast 211 %0 nimnda Ar.

Inom linjerederierna kan man knappast spara ett liknande forhallande.
Kanalfarten arbetar under siregna omstiindigheter. Hiir spelar passagerare-
trafiken en stor roll och godset en relativt underordnad sidan, varfér last-
nings- och lossningskostnaderna for rederierna #ro relativt sett mycket laga,
endast 77 % 1936 och 80 %o 1937, vartill ocksa i hog grad bidrager, att
stuveritviang endast i ganska ringa man forekommit under nimnda ar. Last-
ning och lossning ha alltsa gt rum i ganska stor utstriickning med fartygens
egen besiitining. Besittningshyresposten ér darfor liksom kostposten for ka-
nalrederier den relativt hogsta for rederiaktiebolag; den forra utgjorde &r
1936 276 %0 och 1937 26'8 %o, den senare ar 1936 83 %o och 1937 80 %
av samtliga utgifter. — Besiittningshyrorna utgéra for fartyg med syssel-
sittning i kanalfart 310 % 1936 och 304 % 1937 av samtliga driftskostna-




Tabell 66. Procentuell fordelning av utgifterna dren 1936 och 1937 for
linjerederiaktiebolag.
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et
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Besittningshyror ..............
KOst BILA i ST SR SR o R
Kol och olja,inklusive smorjmedel
Ovriga skeppsférnodenheter .. ..
Skeppsumgilder ...............
Lastnings- och lossningskostnader
Reparationer och underhall (in-

klusive klassning)
Assuranspremier
Kommissionsarvoden
Genomgangsfrakter ............
Forlust 4 forhyrt tonnage
ONTIER & o 1 o el Srs i SRR Bicruis

RANUARE 0 ilabis s i0s o paipas. o obsrais s
Skatter
Realisationsforlust a tonnage ...
Administrations- och 6vriga kost-

nader

Summa allménna utgifter

Summa

Samtliga | De 6 storsta fl)t‘lfirliga Inrikes
linjerederi- | linjerederi- Hnjere;:ri_ linjerederi-
aktiebolag | aktiebolagen aktiebolag aktiebolag
1936 | 1937 | 1936 | 1937 | 1936 | 1937 | 1936 | 1937

13-3| 12-5| 11-6| 10-8| 13-7| 13-1| 251| 241

50 4-9 31 29 34 33 71 68
12-3| 12.4| 18-2| 13-2| 11-0| 11-0f 11-4| 11-9
33 34 31 3-2 26 2:6 2-1 2:2
19-2( 17-0| 19-6| 16-8| 11-4| 10-0( 16-6| 15-9
21-9| 22.4| 226 23-0| 30-0| 31-1| 151| 151
41 5-0 34 4.7 65 6-3 6-0 55
52 4-8 6-2 5.7 3-8 36 31 30
4-7 52 57 63 4.9 50 30 2-8
34 36 52 56 2:5 2:0 — —
0-1 00 — — — — — 0-1
17 19 1-0 09 0-1 1-8 2-9 24
94-2| 931| 947 931| 89-9| 898| 924 898
0-4 0-5 0-4 0-5 2-2 14 - -
01 0-5 01 07 07 06 0-2 1-3
- — — — — — —| 06
53 5-9 4.8 57 7-2 82 T4 83
58 6-9 53 69| 10-1| 10-2 76| 10-2
100-0 | 100-0 | 100-0 | 100-0 | 100-0 | 100-0 [ 100-0 [ 100-0

Tabell 67. Procentuell fordelning av utgifterna dren 1936 och 1937 for linjerederi-
aktiebolag med fartyg i olika geografisk fart.

e
RSO 00 23 OISt CORI D

Besittningshyror ..............
TCORE SR ) s e s ey s cho e s Sebse ol R
Kol och olja, inklusive smorjmedel
Ovriga skeppsfornodenheter . ...
Skeppsumgalder. ..t ... copoee s
Lastnings- och lossningskostnader
Reparationer och underhall (in-

klusive klassning)
Assuranspremier
Kommissionsarvoden
Genomgangsfrakter ............
Forlust 4 forhyrt tonnage
Ovrigae cniaits 006 Stk

Rantor . i S aa e %
Skatter
Realisationsforlust 4 tonnage ...
Administrations- och évriga kost-

nader

Summa allménna utgifter
Summa

Linjerederiaktiebolag med fartyg i

kanalfart kustfart ostersjofart oceanfart
1936 | 1937 | 1986 | 1937 | 1936 | 1937 | 1936 | 1937
27-6| 26.8| 21-3| 20-7| 177| 17-1| 11-4| 101
83 8-0 56 52 41 4-0 2:8 2:6
94| 11-5| 18-4| 11.7| 12-1| 12.3| 13-7| 13-5
1-6 2:0 27 24 2-8 31 2:9 2-9
184 | 17-0| 14-7| 145 88 75| 179 14-5
71 80| 239 22:2| 268| 265 22:4| 24-3
7-3 6-5 5.4 4-9 7-6 79 36 4-3
2:6 2:6 3-8 36 2-6 2:7 6-6 57
30 2:8 31 2:9 4-4 4-2 4-9 58
- - — — 2:6 2:0 81 83
0-0 0-1 — — 01 — — —
4.6 4.2 0-9 0-8 0-3 2:0 1-0 1-8
90-5| 895 94-8| 889| 89-9| 89-3| 95-3| 93-8
— — — — 1-0 0-9 0-4 07
01 0-1 01 2-9 1-6 15 0-2 1-0
— - 00 16 — — — —
94| 104 51 6-6 75 83 41 45
95| 10-5 52| 11-1]| 10-1| 10-7 4.7 6-2
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der och kostposten utgér 97 respektive 9% %o av dessa. Lastnings- och loss-
ningskostnaderna stanna vid respektive 83 och 81 %0. — Inom kustfarten dro
linjefartygen till mycket stor del passagerarefartyg och lasten ofta av ganska
ringa storlek, bestdende av ett fatal ton styckegods, som lossas och/eller las-
tas i olika hamnar. Visserligen sker en stor del av stuveriarbetet pa over-
tid med extra kostnader, men hela kostnadsposten blir indock ej sa stor
procentuellt av samtliga kostnader och i varje fall mindre #in motsvarande
for rederier med fartyg i Ostersjofart. Skiljer man ut passagerarefartygen
och héller sig till driftskostnadsférdelningen for lastfartyg i kustfart, visa
lastnings- och lossningskostnaderna relativt héga procentsiffror, 332 % 1936
och 335 %o 1937, vilka dock iro ligre in motsvarande for fartyg i oOstersjo-
fart. For fartyg i nordsjo- och oceanfart visar hir berérda post sjunkande
siffror.

Lastnings- och lossningskostnaderna éro sirskilt liga for partrederier samt
rederier med enskild dgare och i synnerhet for sidana rederier i kanalfart,
dér de utgjort blott mellan 24 och 35 % av samtliga utgifter, ndgot som up-
penbarligen frimst beror darpa, att dessa rederier endast i ringa man behovt
anlita sirskilda stuveriarbetare for lossning och lastning utan kunnat anlita
fartygens besittning for detta dindamal. Det ar endast de storsta rederierna,
som i allménhet ha sina fartyg — i regel stérre sidana — sysselsatta i dster-
sjo- och nordsjofart, vilka i full utstriickning anlita stuveriarbetare for last-
ning och lossning pd samma siitt som aktiebolagens fartyg i dessa farter.
For de storsta partrederierna utgjorde lastnings- och lossningskostnaderna
1936 23'7 och 1937 240 %o av samtliga utgifter och for de storsta rederierna
med enskild dgare voro de respektive 27:8 och 208 %o av dessa. Tankrederierna
ha dven laga lastnings- och lossningskostnader, 39 %o 1936 och 28 % 1937,
beroende pa ait deras oljelast pumpas i och ur fartygen medelst i regel elek-
triskt drivet maskineri. Relativt hoga kostnader av nu nidmnt slag ha diremot
malmrederierna, 235 %0 1936 och 241 %o 1937.

Skeppsumgdlderna, som ju liksom lastnings- och lossningskostnaderna iro
terminalkostnader, bora darfor visa liknande forhallanden som dessa nyss-
namnda kostnader. Man sparar ocksa for tramprederiaktiebolagen en tendens
till sjunkande procentandel fér desamma ju vidstricktare den fart ér, i vil-
ken fartygen dro sysselsatta. Fér denna kategori av rederiforetag sjunker pro-
centandelen av de totala utgifterna for 1937 fran 194 %o for ostersjofarten
till 16:3 %o for nordsjofarten och 97 % for oceanfarten. For 1936 dro mot-
svarande procenttal 2000, 176 och 14'6 °o. For fartyg i trampfart visa siff-
rorna for skeppsumgélder i procent av samtliga driftsutgifter en liknande
tendens. Densamma sammanhénger tydligen med lastens storlek per ar eller
riktigare med det antal resor, fartyget fullgér per ar, di last inlastas och av-
lastas, vilket antal ju #r vida mindre i vidstricktare dn i inskrinktare fart.
For linjefartygen framtriider detta tydligt endast i uppgifterna éver kostna-
derna i procent av de totala driftsutgifterna, dir dock nordsjofarten uppvisar
hogre procenttal for skeppsumgilder #n 6stersjofarten, nagot som synes sam-
manhénga dirmed, att nordsjofarten har antingen mera last eller dyrbarare
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Tabell 68. Procentuell fordelning av utgifterna dren 1936 ‘och 1937 for partrederier.

—

EEE D00 SYORON B [0 I

12.
14.

Besittningshyror
KOS {5 aall o ane Sits o U EoE Sl
Kol och olja, inklusive smorjmedel
Ovriga skeppsfornddenheter .. ..
Skeppsumgélder
Lastnings- och lossningskostnader
Reparationer och underhall (in-

klusive klassning)
Assuranspremier
Kommissionsarvoden
Genomgangsfrakter
Ovriga

Rintor
Skatters oo ol e st
Administrations- och dvriga kost-

nader

Summa allménna utgifter

Summa

4 De storsta | De medel- | De mindre
:&?ﬁlegr?er part- stora part- part-
p rederierna rederierna rederierna
1986 | 1937 | 1986 | 1937 | 1986 | 1937 | 1936 | 1987
27-2| 26-3| 21-2| 199| 26.4| 27-2| 291 282
7-4 71 4.9 4-6 6-1 6-6 84 80
13-3| 13-3| 108 97| 125| 14-1| 14-1| 14-3
32 36 31 30 2-8 33 36 3-8
16-4| 16-2| 17-3| 17-6| 16-4| 156| 16-2| 159
11-2| 12-0| 23-7| 24.0| 16-0( 14-2 6-5 71
10-5] 104 8:3 81 84 59| 11-5| 118
4-8 4-7 6-0 6-2 4-8 5.2 4-4 4-2
35 4-0 17 30 35 36 4-1 44
0-0 0-0 — — — — — —
0-3 04 — 0-4 0-4 0-9 0-4 03
979 980 970 971| 97-3| 96.6| 983| 986
11 09 0-9 0-9 05 0-5 1-2 1-0
01 0-2 0-0 0-1 0-1 0-1 0-2 0-2
0-9 0-9 2-1 19 21 2-8 0-3 0-2
2-1 2:0 30 2:9 2:7 34 1.7 14
100-0 | 100-0 [ 100-0 [ 100-0| 100-0| 100-0] 100-0 [ 100-0

Tabell 69. Procentuell férdelning av utgifterna dren 1936 och 1937 fér mindre part-
rederier med fartyg i olika geografisk fart.
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Besittningshyror
Kost
Kol och olja, inklusive smorjmedel
Ovriga skeppsférnodenheter . . ..
Skeppstmgalder . o R SER S
Lastnings- och lossningskostnader
Reparationer och underhall (in-

klusive klassning)
Assuransprenaien i . Lailde st
Kommissionsarvoden

Administrations- och 6vriga kost-
411 A SR O e e

Summa allménna ﬁfgﬁter

Summa

Mindre partrederier med fartyg i

inre fart kanalfart kustfart ostersjofart

1936 | 1937 | 1936 | 1937 | 1936 | 1937 | 1936 | 1937
40-8| 41-5| 32-9| 336| 32:0] 30-7| 273| 26-4
56 55 25 2:9 87 82 9-0 85
10-7| 121 12-0| 12-5| 14.0| 14-4| 146| 146
2:5 30 2-3 4-2 4.4 4-6 36 36
10-7 97| 286 26-1| 10-0| 10-3| 16:9| 16:7
31 34 2-8 2:9 7-0 8-2 69 8:2
19-4| 179| 120 11-1| 123 126| 108 11-3
1-9 21 18 2-0 4.6 4-6 4.7 4-4
2-8 2-7 2-8 2-9 34 3-2 45 4-9
0-3 0-3 05 0-2 2-0 19 — -
97-8| 982| 982 984| 984| 987| 983| 986
13 1.2 09 0-9 11 09 13 1-0
0-0 0-0 0-0 0-0 0-2 0-2 0-2 0-2
0-9 06 0-9 0-7 03 0-2 0-2 0-2
2-2 18 1-8 1-6 1-6 13 1-7 14
100-0 [ 100-0 | 100-0| 100-0 [ 100-0 | 100-0 [ 100-0 | 100-0

12411851
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sddan och darfor hogre stuverikostnader én ostersjofarten. Att kanalsjofar-
ten skall ha hogre skeppsumgilder ar naturligt, dd den utom vanliga avgifter
har att betala kanalavgifter; dven kustfarten visar hoga skeppsumgéilder,
mest beroende pa att fartygen ha sd& manga hamnbesék. Hoga skeppsumgil-
der visar ocksa kontraktsjofarten, nigot som dock beror pi en annan om-
stindighet, nimligen stor och i ménga fall relativt dyr last. Partrederier och
rederier med enskild dgare ha i allmidnhet timligen ldga skeppsumgilder —
utom i kanalfart och for de mindre bland de sistnimnda éven i dstersjofart.
Malmtrafiken har relativt hoga och tanktrafiken laga skeppsumgilder.

En annan foreteelse av intresse ér, att kostnadsposten kol och olja, inklusive
smorjmedel synes forete en viss tendens att procentuellt stiga, ju vidstricktare
farten blir, tydligen sammanhéngande med att fartygens gdngtid ar lingre och
liggedagarna i hamn firre for den mera lingviga trafiken dn for den trafik,
som forsiggar pa kortare strickor. Tendensen framtrider icke fullt kiart, ma-
hinda beroende pa att fartygen &ro av olika dlder och cert i skilda geogra-
fiska farter och darfér kridva mer eller mindre bransle, kanske ocksi bero-
ende pa lastens kvantitet och art (tungt eller litt gods). For lastfartyg i linje-
fart utgoéra procenttalen for 1936 i nordsjofart 92 %o och i oceanfart 14'5 %o
(for 1937 respektive 92 och 14:3 %) av driftskostnaderna. Fér mindre part-
rederier utgora procenttalen ar 1936 for kanalfart 12:0, kustfart 14:0 och oster-
sjofart 146 %o (fér 1937 125, 144 och 146 %) av samtliga kostnader. For
fartyg i kontraktsfart stiger briansleposten for ar 1936 fran 119 %o fér nord-
sjofarten till 18:0 %o for oceanfarten (f6r 1937 fran 127 till 172 %) av drifts-
kostnaderna. For malmrederier utgor ifragavarande procenttal 13:3 %o ar 1936
och 129 % ar 1937 och fér tankrederier 131 %o for 1936 och 1937 av samt-
liga kostnader.

Kostnadsposten besdttningshyror visar fér tramprederiaktiebolagen ganska
smé olikheter for olika farter och skilda ar (152 och 17'9). For fartyg i olika
farter varierar posten i procent av driftskostnaderna mellan 161 % och
194 %o, gillande europeisk fart for dren 1936 och 1937. For linjerederierna
visar denna post en starkt fallande tendens med vidstricktare fart. For ar
1936 visa rederier i kanalfart 276 %0 av samtliga utgifter pA denna post, re-
derier i kustfart 21'3 %o, i 6stersjofart 17°7 %o och i oceanfart 114 %o (fér 1937:
respektive 268, 207, 17'1 och 101 °%o). Hir spelar nog fartygsstorleken den
storsta rollen; ju mindre fartyg det giller, desto storre dr besittningen per far-
tygston. For fartyg i kanalfart — till stor del passagerarefartyg — &r procenten
for besittningshyror av samtliga driftskostnader s hég som 310 %o 1936 och
304 %0 1937, men si #ro fartygen smé och besiittningen stor, i synnerhet pa
passagerarefartygen. For kontraktsrederierna dr hyresposten relativt 14g, om-
kring och nagot 6ver 14 %o, och detsamma giller malmrederierna, for tank-
rederierna daremot ganska hog (182 %o 1936 och 196 % 1937).

For partrederier och rederier med enskild figare, enkannerligen de mindre
foretagen, utgoéra kostnaderna for besiittningshyror — sedan tilligg gjorts
for den andel i vinsten, som bort tillkomma befilhavare sisom sidan i form
av 16n eller 16n och tantiem — en stor andel av samtliga utgifter. For de
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Tabell 70. Procentuell fordelning av utgifterna dren 1936 och 1937 for rederier med
enskild dgare.
Samtliga | De storsta l?er m:d;é: De mindre
rederier rederierna | S:0T T¢ d rederierna
med enskild [ med enskild | "7 FEC fmed enskild
dgare agare eé;ai‘e 4dgare
1936 | 1937 | 1936 | 1937 | 1936 | 1937 | 1936 | 1937
1. Besittningshyror .............. 22-4| 219 20-1| 20-9| 20-1| 19-3| 284]| 267
By KOSE ot bbbl st i S S 54 5-2 45 5-0 3:0 2-5 91 8-8
3. Kol och olja,inklusive smorjmedel | 11-5( 10-3| 10-7 88 9-6 99| 14-5]| 15-0
4. (vriga skeppsféornodenheter .. .. 27 2:8 3-6 4-2 0-9 0-5 31 2-7
H. Skeppsumgélder ........c...q.. 19-8| 17-8| 15-8| 12.1| 26:9| 26-6| 187 17-0
6. Lastnings- och lossningskostnader | 196 17-1| 27-8| 20-8| 22-1] 21-3 43 6-0
7. Reparationer och underhall (in-
klusive klassning) ........... 90| 13:5 41| 12-.0| 131| 157| 12-3| 13-8
8. Assuranspremier .............. 4-3 -5 57 65 2:8 2-3 36 39
9. Kommissionsarvoden .......... 21 2:5 2:3 2:6 0-5 11 34 41
10. Genomgéngsfrakter ............ 0-0 0-0 - — 0-1 0-0 — —
11 T Ovriga ook 2l S e 03] 03| 02| 04| 05| 04| 04| 00
Summa driftsutgifter| 97-1| 96-4| 94-8| 93-3| 99-6| 99-6| 978 98-0
19 REATtODE . 6w d sl S haL U 08 15,07 10Tk Qa7 0 . O i LyTis 2B
180 Skatter oo s il L aliie Sl Sn L 0-7 1-0 13 2:0 0-1 01 0-3 0-3
14. Administrations- och ¢vriga kost-
1 G e e o S e 14| 19| 32| 41 O01f 01| 02| 02
Summa allméinna utgifter( 29( 36| 52 67| 04| 04] 22| 290
Summa | 100:-0 | 100-0 { 100-0 | 100-0 | 100-0 | 100-0 | 100-0 | 100-0

Tabell 71. Procentuell fordelning av utgifterna dren 1936 och 1937 for mindre rederier
med enskild digare och fartyg i olika geografisk fart.

C89.000 R 05 S Sihae

Kol och olja, inklusive smorjmedel
Ovriga skeppsférnodenheter .. ..
Skeppsumgalder’ .. . ...o% &l
Lastnings- och lossningskostnader
Reparationer och underhill (in-

klusive klassning)
Assuranspremier . ......i00000.
Kommissionsarvoden ..........
CIVTigas, . o5 o TaNe i e SR I |

Bantor nehn t il oo s e s
SRELLErt s don SR A
Administrations- och 6vriga kost-

nader

Summa allminna utgifter
Summa

Mindre rederier med enskild fgare och fartyg i

inre fart kanalfart kustfart ostersjofart
1936 | 1937 | 1936 | 1937 | 1936 | 1937 | 1936 | 1937
316 31-1| 31-3| 333|°325| 31-4| 26-3| 235
11.3] 115 71 74 9-2 91 90 86
146! 156| 147 151| 154! 155 14-2| 147
4-0 37 2:0 16 31 3-2 32 26
10-9( 10-3| 20-2| 182| 12-0| 12-6¢| 21-4| 189
4.9 53 24 35 41 4-2 45 69
13.0| 12:3| 12.7| 12-4| 12-3| 12-0| 12-2| 146
1-2 1-6 24 23 34 36 4-3 4-6
45 41 32 31 55 6-2 2:8 38
0-8 0-8 0-8 0-8 0-0 0-3 03 —
968| 96-3| 96-8 977| 97-5| 981| 982| 982
2:0 2:5 2:4 19 17 13 14 1-3
0-8 0-8 0-4 0-0 04| 03 0-2 0-3
04 0-4 04 04 0-4 03 0-2 0-2
32 31 32 2:3 2:5 19 18 1:8
100-0 | 100-0| 100-0 | 100-0 { 100-0| 100-0| 100-0 | 100-0
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mindre partrederierna i inre fart utgér denna kostnadspost si stor andel i
samtliga utgifter som 408 %0 1936 och 415 /0 1937. Procenten sjunker sedan
ju vidstracktare farten blir, eller fér kanalfarten till 329 respektive 336 %/o,
kustfarten 320 respeklive 30'7 % och foér ostersjofarten till 27'3 respektive
264 %. Foér mindre rederier med enskild dgare dr procenttalet hogst for rede-
rier i kanalfart, 31°3 %0 1936 och 33:3 %0 1937 samt rederier i kustfart.respek-
tive 325 och 314 %o; for rederier i Ostersjofart utgjorde det respektive 26:3 och
235 %,

Posten reparationer och underhdll ir givetvis beroende av fartygens alder
och detsamma géller assuranspremier, diar de narmast med &ldern varierande
fartygsvirdena aro grundléiggande men dir ocksi andra omstindigheter spela
in, sdsom sysselsittningen i olika geografisk fart, i linjetrafik etc. Man bor
ocksa beakta, att vissa rederier delvis st sjilvrisk samt att forsikringen kan
avse endast totalforlust eller diarjamte s. k. intresse. I assuransbeloppen inga
utom kaskofdrsikring dven, ehuru i ganska ringa mén, premier for annan
forsikring, sasom for gods och frakt, inventarier samt personalens forsik-
ring i vissa avseenden.

De hogsta procentsatserna for assuranspremiernas andel av de totala ut-
gifterna forekomma for tankrederierna, 12:4 %o 1936 och 117 %0 1937. Tank-
sjofarten har sina speciella risker, vartill kommer att fartygen ha en ovan-
ligt kort livslingd och hoga viardem — det géller ju tonnage av 1ag alder.
Dessutom ga fartygen, det stora tonnaget avses hir, si gott som uteslutande
i oceanfart, vilken dven eljest betingar de hogsta kaskopremierna. Den hér-
nist hogsta andelen for assuranspremier i totalutgifterna kommer, naturligt
nog, pa tramprederibolag med fartyg i oceanfart, 1936 8:0 %o och 1937 84 %o.
For linjerederier med fartyg i samma fart dro procentsatserna 66 respektive
57 9. Assuranspremiekostnadens andel av samtliga driftskostnader utgor for
trampfartyg i oceanfart 9:3 %o 1936 och 95 %0 1937 och for fartyg i linjefart
och samma geografiska fart 7:0 respektive 61 %/o. Malmrederierna, som ha sina
fartyg huvudsakligen i nordsjofart, uppvisa relativt hoga andelar f6r assurans-
premier i totalutgifterna, nimligen 75 %0 1936 och 7-1 %/ 1937.

For tramprederiaktiebolagen sjunker assuransandelen i utgifterna med in-
skrinktare fart, fér ar 1936 fran 80 "o f6r oceanfarten till 6:4 %o i nordsjo-
fart och 59 %0 i Ostersjofart samt for 1937 fran 84 %o i oceanfart till 6:9 %o
i nordsjofart och 51 %o i 6stersjofart. Kontraktsrederierna, som ha flertalet av
sina fartyg i nordsjofart, redovisa assuranspremiens andel i totalutgifterna
ar 1936 till 6:1 och ar 1937 till 59 %o.

De sex storsta linjerederiaktiebolagen uppvisa assuransposter om 62 %o av
totalutgifterna 1936 och 57 %o 1937, vilket ungefir 6verensstimmer med mot-
svarande procentandelar for rederier med fartyg i oceanfart, 6:6 %o 1936 och
57 %0 1937. Ovriga utrikes linjerederiaktiebolag ha diremot si 14ga procent-
satser som 3:8 %0 1936 och 36 %0 1937, vilket innebiir, att fartygen dro sys-
selsatta huvudsakligen i Ostersjo- och nordsjofart. For linjerederier med far-
tyg i kanalfart och oOstersjofart ar assuransposten sarskilt 1ag, i forra fallet
2:6 %0 1936 och 1937 och i senare fallet 26 %o 1936 och 27 %0 1937. Assurans-
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Tabell 72. Procentuell fordelning av driftskostnaderna dren 1936 och 1937 for rederi-
aktiebolag tillhoriga fartyg sysselsatta i trampfart och olika geografisk fart.

Fartyg sysselsatta i trampfart i

ostersjofart | nordsjofart eurf(;];;(telsk oceanfart

1936 | 1937 | 1936 | 1937 | 1936 | 1937 | 1936 | 1937
1; Besdttningshyror .oy 4 sl v o 18-2| 16-5| 17-2| 171| 16-1| 194| 17-0| 17-3
2.y Kost ORI P el L) S AR N 4.2 4-2 4.0 41 4-3 4-8 41 4-2
3. Kol och olja,inklusive smorjmedel | 12-1| 127 11-9| 12| 119| 10| 151| 138
4. Ovriga skeppsfornodenheter . . . . 28| 36| 31| 34| 40| Bi|l 37| 49
b. Skeppsumgélder ............... 22-4| 196 19-2| 180 188| 13-8| 20-1| 150
6. Lastnings- och lossningskostnader | 27-4| 275| 29-0| 26-5| 274| 197 19-8| 17-9

7. Reparationer och underhall (in-

klusive klassning) ........... 4-9 73 -5 7-0 57| 119 45| 10-8
8. Assuranspremier .............. 4-9 4.4 6-7 7-2 7-0 8-9 9:3 9-5
9. Kommissionsarvoden .......... 25 34 34 37 31 4-9 4-7 5-3
10. Genomgangsfrakter ............ — — 0-2 01 — — — 0-3
11. Ovriga driftskostnader ......... 0-6 08| 08 0-8 17 0-9 17 10
Summa driftskostnader | 100-0 | 100-0 | 100-0 | 100-0 | 100-0 | 100-0 | 100-0 | 100-0

Tabell 73. Procentuell fordelning av driftskostnaderna aren 1936 och 1937 for rederi-
aktiebolag tillhoriga fartyg sysselsatta i kontraktsfart iivensom i linjefart och kanalfart
samt kustfart (passagerarefartyg).

Fartyg i kontraktsfart i Fartyg i linjefart i
kanalfart
(last- och Tt

nordsjofart oceanfart (passagerare-

passagerare- fartyg)

fartyg) =
1936 | 1937 | 1936 | 1937 | 1936 | 1937 | 1936 | 1937
1. Besatiningshyror i, . e e s 15-4| 15-3| 13-4| 13-2| 31.0| 30| 176| 175
AL IROSE: s fets binis i ai b iols St st Ry 3:5 3-6 32 3-2 97 915 41 4-0
3. Kol och olja,inklusive smorjmedel [ 11-9| 127| 180| 17-2| 10-5| 12:8| 137| 154
4. Ovriga skeppsfornodenheter . ... 2:5 2:6 3-0 33 1-8 2:1 36 3-8
b, Skeppsumgilder ............... 20-8( 18-8| 234 22:4| 19-2| 182 235| 230
6. Lastnings- och lossningskostnader | 381-4| 286 20-5| 198 83 81| 238 250

7. Reparationer och underhall (in-

klusive klassning) ........... 32 63 4.0 7-0 7-6 74| 10-5 82
8. Assuranspremier .............. -5 64 71 7-0 2:7 2:9 2:9 2:9
9. Kommissionsarvoden . ......... 32 3-2 6-9 6-9 31 3-0 0-3 0-2
10. Genomgangsfrakter ............ 0-6 0-9 — — 0-5 0-6 — —
11. Ovriga driftskostnader ......... 10 16| 05 —| 56| 5o — -
Summa driftskostnader | 100-0 | 100-0 | 100-0 | 100-0 | 1000 | 1000 | 100-0 | 100-0

premiekostnadernas andel av driftskostnaderna visar ocksa de ligsta talen for
fartyg i Ostersjofart, respektive 2:1 och 2'3 %o, i kanalfart, 27 och 2:9 % samt
for passagerarefartyg i kustfart 29 %o bada aren. Premiekostnadernas andel
av driftsutgifterna stiger for fartyg i nordsjofart till 37 % 1936 och 36 %o
1937 samt for fartyg i oceanfart till 7:0 °/0 1936 och 61 /o 1937.
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For partrederier och rederier med enskild dgare 4r assuranspremiernas an-
del av totalutgifterna ganska 1dg. Den ar lidgst for den senare kategorien
(mindre rederier med enskild igare) med fartyg i inre fart, 12 %0 1936 och
16 %0 1937, och utgor for den forra kategorien (mindre partrederier) med far-
tyg i samma fart 1'9 %0 1936 och 21 /o 1937 samt med fartyg i kanalfart 1'8 %o
1936 och 2:0 %0 1937. I en del fall saknas forsikring, vilket forklarar de laga
siffrorna. Procenttalen stiga i allménhet med vidstracktare fart.

Kommissionsarvoden eller kommissionidrsarvoden ar en kostnadspost av
ganska varierande storlek. Storst 4r den sdsom andel i driftskostnaderna for
fartyg i kontraktsfart i oceanfart, 6:9 %o fér bida iren. For tramprederiaktie-
bolagen utgor denna post sdsom andel i totalutgifterna for rederier med fartyg
i oceanfart ar 1936 57 %o och 1937 68 °0; den sjunker for nordsjofarten till
3'9 respektive 4'4 %0 och for oOstersjofarten till 2:6 respektive 2:9 °/o. Mycket
18g ar den for malmrederierna, 1'7 respektive 1:2 %o, och relativt 1ag for tank-
rederierna, 3'8 respektive 4'8 %o. Av linjerederierna dr det de sex storsta som
ha den hogsta kommissionsarvodesandelen, 1936 57 och 1937 63 °0. Den ir
for rederier med fartyg i oceanfart 49 respektive 58 %o, sjunker for ostersjo-
farten till 4-4 respektive 42 %o, for kustfarten till 31 respektive 29 %o och
uigdr for kanalfarten 3:0 respektive 2:8 %bo.

Kommissionskostnaderna sdsom andel i fartygens driftskostnader dro syn-
nerligen 14ga for linjefartyg i kustfart (passagerarefartyg), 03 %o 1936 och
02 % 1937, for fartyg i ostersjofart, 1936 09 och 1937 0'8 %o, samt for fartyg
i nordsjofart, 1'6 respektive 1'8 %o, sannolikt till stor del beroende dirp4, att i
vissa fall rederierna bedriva egen kommissionsverksamhet och att i andra fall
frakterna torde ha redovisats efter avdrag av utgifter for deras erhallande.
For fartyg i kustfart dr procenten 3:0 respektive 2'6 %o och for fartyg i ocean-
fart 51 respektive 62 %. For fartyg i trampfart iro motsvarande procenttal
for fartyg i Ostersjofart 25 %0 1936 och 34 %0 1937, for fartyg i nordsjofart
34 respektive 37 %o, for fartyg i europeisk fart respektive 31 och 4'9 %o samt
for fartyg i oceanfart 47 respektive 58 %/o.

For partrederier och rederier med enskild dgare dro kommissionsarvodena
av ganska olika storlek sisom kostnadsposter i samtliga utgifter. De dro lagst
for de senare av medelstorlek, 1936 05 och 1937 11 %o, antagligen beroende
i viss min pi redovisningssittet. For de mindre partrederierna stiger procen-
ten ju vidstricktare farten #r, i vilken fartygen idro sysselsatta: fran 28 %o
1936 och 2:7 %0 1937 for fartyg i inre fart och 2'8 respektive 29 o for fartyg
i kanalfart till 34 respektive 32 %o for fartyg i kustfart och 45 respektive
49 % for fartyg i Ostersjofart. For rederier med enskild dgare sparas icke
nagon liknande tendens. Storst dr det nimnda procenttalet foér fartyg i kust-
fart, 55 %0 1936 och 62 °/0 1937. Ojimnheterna torde delvis vara att tillskriva
redovisningssittet men torde ocksi bero dirpi, att férhallandena verkligen
dro mycket varierande.

I 6vrigt ma betriffande andra kostnadsposter nimnas endast nigra vik-
tigare uppgifter. Genomgdngsfrakter spela nagon egentlig roll huvudsakligen
for de storre linjerederierna, som avlimna gods for vidarebefordran med
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Tabell 74. Procentuell fordelning av driftskostnaderna dren 1936 och 1937 for lastfartyg
sysselsatta i linjefart och olika geografisk fart.

Fartyg sysselsatta i linjefart (lastfartyg) i

kustfart ostersjofart | nordsjofart oceanfart

1936 | 1937 | 1936 | 1937 | 1936 | 1937 | 1936 | 1937

1.0 Besfttningshyror ... Jua. s aodi. 17-3| 16.8| 17-0| 17-0| 14-1| 13-8| 12-0| 106

Arl Iantes . SO0 G R e A U R, 36 35 4:3 41 33 3-2 3-0 2:8

3. Kol och olja,inklusive smorjmedel | 11-6| 11-5| 11-4| 115 9-2 92| 14-5| 143

4. Ovriga skeppsfornédenheter .. .. 2-6 2:6 2:4 2:7 2-7 2.7 31 31

Bs.., SkepDSHIRIRIABT 4.« . i isie, o sl opororsiois 18-8| 189 22.7| 21-2| 285| 278| 190 154

6. Lastnings- och lossningskostnader| 33-2| 33-5| 34-2| 357 31-8| 33-8| 239| 258
7. Reparationer och underhall (in-

klusive klassning) ........... 39 4.2 4.6 4:3 4.7 37 3-8 4.6

8. . Assuranspremier .............. 31 35 21 2:3 37 36 7-0 61

9. Kommissionsarvoden .......... 3-0 2:6 0-9 0-8 16 1-8 51 6-2

10. Genomgangsfrakter ............ 0-3 —| 03 03] 01 0-1 86 9:0

11. Ovriga driftskostnader ......... 2:0 29 0-1 0-1 0-3 0-3 —I 21

Summa driftskostnader | 100-0 | 1000 100-0| 1000 100-0] 100-0| 100-0 | 1000

andra fartyg. Rdntekostnaderna éro av stor betydelse for tankrederierna, som
ju enligt vad ovan péapekats dga dyra fartyg med kort livslingd och dérfor
fa dragas med stora rinteutgifter. 1936 utgjorde rinteposten 84 %o av de to-
tala utgifterna och 1937 7-2 %. Samma rederier tillhora ocksa de fa kategorier
av foretag, for vilka skatter dro av nagon storre betydelse som utgiftspost.
Denna post utgor for tankrederierna 1:3 %o 1936 och 19 %o 1937. Slutligen mé
framhéllas, att administrationskostnaderna, med vilka sammanforts »ovriga
kostnader», dro av mycket olika storlek for olika rederiféretag. Storst dro de-
samma som procentandel av totalutgifterna fér linjerederierna i kanalfart,
1936 94 och 1937 104 °/o samt for tankrederierna med 91 %o 1936 och 105 %o
1937. Narmast hérefter komma de inrikes linjerederierna med 7-4 respektive
83 %0 och andra utrikes linjerederier dn de sex storsta med 72 respektive
82 %. For linjerederierna i ostersjofart dro de 75 respektive 83 %o och uppga
for rederierna i kustfart till 51 respektive 66 %0 och for sidana i oceanfart
till 4'1 respektive 45 °%o. For tramprederierna dro de hogst fér rederier med
fartyg i oceanfart, 456 %o 1936 och 52 %0 1937, sjunka till 2'8 respektive 36 %/o
for rederier i nordsjofart och till 1'5 respektive 19 /o for rederier i Ostersjo-
fart. Det bor framhallas, att administrationskostnadernas storlek i avsevird
grad ar beroende pa huruvida rederierna #dga egen organisation for frakt-
ackvisitionsarbetet eller 4ro mer eller mindre, kanske helt hinvisade till kom-
missionérer. Partrederier samt rederier med enskild dgare ha i allméinhet en
mycket enkel administration, varfor utgifterna fér densamma #ro liga.
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Bil. 1.
KUNGL. KOMMERSKOLLEGIUM

Statistiska byrin
STOCKHOLM 2

Stockholm den 7 november 1938.

Till Sveriges redare.

I skrivelse till Kungl. Maj:t den 9 juni 1938 hemstiillde kommerskollegium om
uppdrag att verkstilla en statistisk-ekonomisk undersékning, avseende &ren 1936
och 1937, rorande den svenska sjofartsniiringen. Denna undersokning skulle kom-
plettera en liknande, som forut verkstillts och som viisentligen avsidg ar 1933. Kol-
legium framholl bl. a., att sistnimnda undersékning otvivelaktigt skapat 6kade moj-
ligheter for bedomande av olika fragor berérande sjofarten; den hade ocksé legat till
grund for de forslag till stodatgirder, som framlades av kollegium i februari 1936
och som med modifikation pa en viss punkt bifollos av samma A&rs riksdag. Med
hiinsyn till de frin tid till annan mycket vixlande forhallandena pi sjofartsomridet
hade det emellertid synts kollegium, att man icke kunde bedéma olika spérsmal pa
grundval av uppgifter for ett enstaka &r, 1933, som dessutom vore ett utpriiglat
lagkonjunkturar. Kollegium hade diarfor ansett, att den undersékning, som redan
verkstillts, borde fullféljas betriffande ytterligare ett antal ir. Kollegium asyftade
hérvid nirmast ar 1937, som for sjofarten syntes representera ett ur ekonomiskt syn-
punkt i ovanligt hog grad gynnsamt 4r, samt forslagsvis ar 1936, vilket syntes
kunna betraktas sisom ett ur konjunktursynpunkt mera normalt &r.

Den 17 juni 1938 uppdrog Kungl. Maj:t it kollegium att, med tillimpning av
bestimmelserna i kungl. kungorelsen den 24 november 1932 (nr 518) angiende skyl-
dighet for redare att avgiva vissa uppgifter betriffande fartyg, verkstilla den av
kollegium fdérordade undersokningen.

§ 2 i namnda kungorelse lyder:

»Efter sirskild anmodan av kommerskollegium skall redare, som i § 1 sigs»
(d. v. s. redare av fartyg om 20 tons eller storre driiktighet) »vara pliktig att jim-
vil for specialundersokning, som kollegium enligt Kungl. Maj:ts forordnande har att
verkstilla, till kollegium avgiva statistiska eller andra uppgifter.»

Den 30 juni 1938 uppdrog Kungl. Maj:t, i anledning av skrivelse fran riksdagen,
at vissa sakkunniga att verkstiilla utredning rérande den svenska sjofartens eko-
nomiska betingelser, varvid den mindre sjofarten skulle i férsta hand uppmirk-
sammas och trampfarten fdgnas sérskild uppmirksamhet. Samrid skulle iga rum med
kommerskollegium med héinsyn till den nu ifrigasatta statistisk-ekonomiska under-
sokningen, vars resultat borde nyttiggoras vid utredningen.

Med anledning hiarav har kollegium med avseende & undersokningens planerande
radgjort med de ovannimnda sakkunniga, som jimvill granskat de formulir, som
hirmed 6verlimnas.

Betriffande de erforderliga uppgifternas avgivande giller f6ljande.

Rederiaktiebolag samt sadana storre partrederier och rederier med enskild dgare,
som #dga en mera utvecklad bokforing, skola limna uppgifter & formulir 1, 2 och 3.
Formuldr 1 avser rederiets tillgingar och skulder den 31 december 1936 och 1937
och formuliar 2 dess inkomster och utgifter dren 1936 och 1937, medan formulir 3
giller driftsinkomster och driftsutgifter dren 1936 och 1937 for varje ett rederi till-
horigt eller av sddant eljest disponerat fartyg, det ma ha varit i trafik eller upplagt.
Av formulir 1 skall alltsd ifyllas ett ex. for &r 1936 och ett ex. for ar 1937, och
detsamma giller formuliar 2, Av formuldr 3 skall for varje fartyg ifyllas ett ex. for
ar 1936 och ett ex. for Ar 1937.

Partrederier samt rederier med enskild dgare, vilka ej éiga en mera utvecklad bok-
foring, skola limna uppgifter 4 formulir 1 A och 2 A. Det forra avser rederiets till-
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gingar och skulder den 31 december 1936 och 1937, det senare rederiets inkomster
och uigifter under dren 1936 och 1937. Av formuldr 1 A skall alltsa ifyllas ett
ex. for 4r 1936 och ett ex. for ar 1937, och detsamma giller formulidr 2 A. Endast
i de fall, di hir ifrdgavarande rederier agt eller disponerat flera én ett fartyg, skola
uppgifter betridffande dessa limnas 4 formulir 3 i enlighet med i foregiende stycke
lamnad anvisning.

Enédr undersokningens visentligaste uppgift dr att ge en bild av olika sjofarts-
grenars ckonomiska forhallanden, ar det av storsta vikt, att uppgifterna 4 formulér
2 A och 3 rorande den fart, i vilken vederborande fartyg gitt under redogorelse-
aret, bli si noggrant avgivna som mdojligt.

De fartgrupper, som skola specificeras & formuldren 2 A och 3, dro huvudgrup-
perna I. linjefart, 11. kontraktsfart, III. specialfart (transport av malm och oljor)
och IV. trampfart, de siarskilda avdelningarna A. lasttrafik och B. passageraretrafik
samt foljande geografiska fartslag:

1. Kanalfart
Annan fart pa inre farvatten samt inomskérsfart vid kusterna
Kustfart
Ostersjofart
Nordsjofart
Annan europeisk fart
Oceanfart

SRCh TSI

Ett fartyg skall anses ha varit sysselsatt i linjefart, di det storre delen av aret
gatt i reguljar trafik och varit tillgingligt for allminheten f6r sindning av stycke-
gods.

Ett fartyg skall anses ha varit sysselsatt i kontrakisfart, di dess seglation agt
rum pi grund av sidant kontrakt med viss avlastare, som binder bortfraktaren till
timligen regelbunden transport av visst eller vissa varuslag inom begrinsad rayon
och for en lingre foljd av resor eller viss lingre tid.

Specialfart avser transport av malm eller oljor.

Trampfart ar all annan fart.

Lasttrafil: avser trafik av lastfartyg.

Passageraretrafik avser trafik av fartyg med certifikat som passagerarefartyg.

Den geografiska farten anges enligt byggnads- och befélsforordningarna med den
ytterligare specifikation, som ovanstiende rubriker innebira. Dérest fartyget under
redogorelsedret varit sysselsatt i olika slags fart, angives den fart, i vilken det hu-
vudsakligen varit anvint.

Uppgifterna skola avse alla fartyg, dven upplagda sidana, om 20 nettoton och
storre driiktighet, vilka under aren 1936 och 1937 eller négon del av dessa ar varit
i svenskt rederis égo.

Samtliga uppgifter dro konfidentiella enligt lagen om inskrankningar i ritten att
utbekomma allménna handlingar 16 §.

For kontroll av uppgifterna enligt formulidren 1, 1 A, 2 och 2 A bora styrelse-
berdttelser och rdkenskapssammandrag bifogas de till kollegium aterstillda formu-
ldren.

Formulédren ifyllas samt inséindas till kollegium snarast mdjligt, dock senast den
31 december 1938. Av de ifyllda formuliren bora koncept forvaras hos uppgifts-
lamnaren. Kuvert for uppgifternas portofria insindande bifogas.

/ H. Eneborg.

AXEL GJORES.
A. Lilienberg.

12§—411851
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KUNGL. KOMMERSKOLLEGIUM Bil. 3.

Statistiska byrin Formuldr 2.
STOCKHOLM 2 Konfidentiellt

enligt lagen om inskrinkningar i riitten
att utbekomma allminna hand-
lingar 16 §.
Statistisk uppgift att insindas fore den 31 december 1938
till Kungl. Kommerskollegium.

....... rederi i

Rederirorelsens samtliga inkomster och ulgifter ar 1936, 1937.
(Det icke tillampliga éret Sverstrykes).

Kro- Kro-
Inkomster. nor Utgiliter, nor

Driftsinkomster: Driftskostnader:
Intjinta bruttofrakter:
a) i utrikes fart

Besiittningshyror (iiven till befal) . . |.........

j\ : 1. for transport av gods fran Sve- Dirav overtidserséittning ........ | S P
. pige itill utlandet ™ ohi . L ! Kost e et B
2. {01' tr?r;sﬁogt av gods ffén ut- Kol och olja, mkl smor]medel S TN K
andet £l Sverige S fiii S RoT
3. for transport av gods mellan Ovriga ske?psfornodenheter e Gl s |fimeat
utriltes hamnar s f. o 4 o . et Skenpsumgaidep St oieiil s T oY
4. for passaOerare- och postbeford— Lastnings- och lossningskostnader . . |........
ran | LT R e | Reparationer och underhall (inkl
b) i inrikes fart mallcs for gods-, [ asening)
passagerare- och postbefordran . |........ ! 8%
| - Assuranspremier . . .. . .

I tidsbefraktning har intjints . . . |........|
Av sistnimnda belopp har intjénts
Yepbrikes: factil . e ~e s
isincikes fart’ . . R oo
Ovriga driftsinkomster ') (specificeras)

Ovriga driftskostnader!) (specificeras)

Summa driftsinkomster |......... Summa driftskostnader |.........

Allménna inkomster: . , Allmédnna omkostnader, inkl, avskrivnin-

RANLory - 6 4 s P I gar:

Ovriga allminna mkomster (spcczflcc- (L RANTOR R R T g e [

ras) IS iSkattens@ie WMIED SRtol o0 B LiB. L e,

----------- e ki, UG ERR o  AVSKTivningar) sl L0 SR

-------------------------------------------- « |- Administrations- och dyhka l\ostnader

ot Summa allménna inkomster |.......... lSumma allminna omkostnader m. m. . |.eeo

Summa inkomster |.......-.. 1 Summa utgifter |....-...-

ROMHSE RGPy, Foabi ] L T et s eamsen Vi L AR N N AT e PO (e

Summha N n ! Summa+Kr, |-

1) Hir upptagas endast sidana poster, som direkt hiinfora sig till de olika fartygen (jfr. for-
mulir 3).

(namnunderskrift)

(yrke eller titel)

(postadress)




KUNGL. KOMMERSKOLLEGIUM Bil. 4.
Statistiska byrin Formuldr 3.
STOCKHOLM 2 Konfidentiellt

enl. lagen om inskridnkningar i ritten
att utbekomma allminna hand-
lingar 16 §.

Statistisk uppgift att insindas fore den 31 december 1938
till Kungl. Kommerskollegium.
Uppgift avseende

inkomster och utgifter dar 1936, 1937 for
(Det ej tillampliga dret dverstrykes.)

farigget (namn) e Si s (FhE S0t Ol s svenska bruttoton och ... doédviktston,
linje-
kontrakts- passagerarefartyg ..

sysselsatt i special- fart lastfartyg R i o o e e ol BTl v fart
tramp-

(viss i Kommerskollegii nirslutna skrivelse samt & omstdende sida i anm. specificerad geogra-
fisk fart) eller upplagt under hela redogorelsearet.
(Det ej tillampliga dverstrykes.)

Rederiets namn ... _thuoue i
Kro- Kro-
Inkomster. nor Utgifter. nor
Driftsinkomster : Driftskostnader:

Intjanta bruttofrakter: Besiittningshyror (dven till befil) . |.......

a) 1 utrikes favts . 00 o |sxasons Dirav dvertidsersiattning ... kr.
1. for transport av gods fran Sve- Kost i nei i i i ek isnige i 8o i 470

rigethll ikl amtlet i o o R e

2. for transport av gods fran L Kol och olja, inkl. smorjmedel . . .|
landet HillESverige SoRieie A NES Rt Ovriga skeppsfornddenheter . . . .|
3. for transport av gods mellan Skeppsumgalder .. e e W B

utrikes hamnar . . . R HE

4. for passacerare- och postbeford—
BT Ve i Sl Reparationer och underhall (inkl.
b) i inrikes fart mallcs for gods- Tl guEntng Jois vl e Supae i s S b ol
passagerare- och postbefordran . |-.......

Lastnings- och lossningskostnader .

Assuranspremier
I tidsbefraktning har intjants . . . [
Av sistnémnda belopp har intjints Ovriga driftskostnader ') (specificeras)
I utrilees) fart sl bR SISl 2]l
S Bmilces fart s TN re VRO Kommissionsarvoden . . . . o feeaants

Ovriga driftsinkomster ') (specificeras) Fimechirteshyrny 14 v. e S e e

Summa driftsinkomster |......... Summa driftsutgifter |-........
Driftsunderskobt ' VTl oo et il s DriftsOverskotl . oain v b i o] Bl e w]ose.ns
‘ Summa Kr. |-~ Stmmaiie. | ..

1) Allmdnna inkomster exempelvis rinteinkomster (jfr. formuldr 2) samt allmdnna om-
kostnader: rintor, skatter, avskrivningar samt administrations- och dylika kostnader (jfr. for-
muldr 2) skola icke ingd bland ett fartygs inkomster resp. utgifter enligt detta formulir.
Vinst- och férlustposterna utvisa dérfoér endast dverskott resp. underskott av driftsinkomster
och driftsutgifter.

Vind!
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Anm. De fartgrupper, som skola specificeras, dro féorutom huvudgrupperna I. linjefart, II.
konlraktsfart, III. specialfart (transport av malm och oljor) och IV. {rampfart samt A. last-
trafik och B. passageraretrafik féljande:

1. Kanalfart 4. Ostersjofart

2. Annan fart pa inre farvatten samt 5. Nordsjofart
inomskérsfart vid kusterna 6. Annan europeisk fart

3. Kustfart 7. Oceanfart.

Ett fartyg skall anses ha varit sysselsatt i linjefart, da det storre delen av aret gatt i regul-
ar trafik och varit tillgéinglig for allmédnheten for sdndning av styckegods.

Ett fartyg skall anses ha varit sysselsatt i kontrakisfarf, da dess seglation #gt rum pa
grund av sadant kontrakt med viss avlastare, som binder bortfraktaren till timligen regel-
bunden transport av visst eller vissa varuslag inom begrinsad rayon och for en liangre foljd
av resor eller viss ldngre tid.

Specialfart avser transport av malm eller oljor.

Trampfart ar all annan fart.

Sirskild uppgift skall limnas for varje fartyg for sig. Uppgift skall #ven limnas for far-
tyg, som under hela redogorelsearet varit upplagt.

(namnunderskrift)

(yrke el. titel)

(postadress)

Uppgifter for fartyg forhyrt i tidsbefraktning

Forhynbale oot dagar.

Fartygsiigarens
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KUNGL. KOMMERSKOLLEGIUM Bil. 5.
Statistiska byrin For mindre rederier,som icke iiro rederiaktiebolag.
STOCKHOLM 2 Formuldr 1 A.
Konfidentiellt

enl. lagen om inskrdnkningar i ritten
att utbekomma allménna hand-
lingar 16 §.
Statistisk uppgift att insindas fore den 31 december 1938

till Kungl. Kommerskollegium.

Uppgift fran

rederd £zt g c S e e b i avseende ar 1936, 1937.
(hemort) (Det ej tillimpliga dret dverstrykes.)

Avdelning A.

f 8 parfrederl: med’ L 0L Gl

deligare!) . . ! ;
\ dges av enskild person‘) (antal) bildades ar .......... Det kapital,

Rederiet, som

samtliga deligare!)

som vid rederiets bildande kontant tillskjutits av fartygségaren (enskild person)?)’

utgjorde
delégarna )

fartygsigaren (enskild person)?)
tillsldutits: ce o o 0e kronep tam i e s Sambie St o Ehi kroner ar .o - med
anledning av (exempelvis insiittning av ny motor, reparation etc.)

........................ kr. Sedermera har av { ytterligare kontant

Rederiets fartyg?) ... (namn) em i 8ans o bruttoton
Qeh |V el dodviktston, byggt ar ... forviarvades av rederiet ar ... for en
kdpesummasav ok s e har sedermera ombyggts ar ... for ungefirlig kostnad av
................ KroNOR! . Srlceci 1 Sl SUUIRR I M p gt S e W i RO P |G e T NS I

LS 1
Fartyget {i:rlcsl:ilaks]tas;?:sslts AR el och tilldelats klass ... =)
dr icke forsdkrat')
ar kaskoférsdkrat for kr. ... 1), varav i enlighet med forsékringspolisen vid
Fartyget totalforlust skall utbetalas hogst kr. ...,
ir intresseforsiikrat!) mot totalférlust (utéver i ovannimnda kaskoforsikrings-
polis stipulerade belopp vid totalférlust) for kr. ... .

Fartygets forsiljningsvirde vid 1936, 1937') ars utgdng kan uppskattas till ... .
kronor.

ANmMATROTNgRR:: s LN S e e S e )

1) Det ¢j tillimpliga verstrykes.
| ?) Kger enskild person flera fartyg, limnas uppgifterna sirskilt for varje fartyg.
|



Avdelning B.

Rederiels fordringar m. m. samt skulder den 31 december 1936, 1937.
(Det ej tillimpliga fret dverstrykes.)

Fordringar m. m. Kronor Kronor

Fordringar.

Reversfordran (exempelvis av annat rederi) . . . .

Haver{tordrant St o SRR W S et S M o g e A 2

Utestaende fordringar i o6vrigt (fordringar i form av obetalda
frakt)er eller annan ovan ej sirskilt nimnd fordran) (specifi-
ceras,

Bank och kassa.

Inhestfendel ihaRIcry 5 wal) fil o LT EE T o sl IR I
HEOREANT =, o el e G g e T e e S B s

Summa fordringar

Skulder.

A0 qY - DANIAE | Subs Ueort o T L SR W O BT TR b O AR ol B
Lan (mot revers) av annan in bank!)

Andra skulder

T vary ieHertverkstad i e sl oma il s sasian: o se o0t otlpente |t ol e sgon bt sos
il fartygetsRloveranEOrer. . . (wide o e e retiar vt s
Tl makiape o TS L A R e g e L.
till andra (specificeras)

Stmmia skalder] i 00 L 0 e et

Verkstiillas amorteringar a ovan upptagna lan av bank eller andra reverslan? ...
Huru stort belopp amorteras drligen a4 ovan upptagna banklan? ... kr.

Huru stort belopp amorteras drligen 4 ovan upptagna andra lan? ... kr.
Har for rederiets lan stillts sikerhet?

Sikerheten utgjordes av

borgen (av deligare och/eller andra ?) for ett lanebelopp av ... kr.
inteckning i fartygeta ................. kr.
Utgoras ovan upptagna laneskulder till nagon del av under redogorelsearet lyftat lan? ...
I sa fall till huru stort belopp? ................ kr.
(namnunderskrift)

(yrke el. titel)

........... Tel
(postadress)

1) Hir upptages icke tillskott av deligare i rederiet (fartygsiigaren) utan skall sadant till-
skott endast uppges pa omstaende sida under avdelning A.
) Det ¢ tillimpliga overstrykes.
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KUNGL. KOMMERSKOLLEGIUM Bil. 6.
Statistiska byrin For mindre rederier,som icke dro rederiaktiebolag.
STOCKHOLM 2 Formuldr 2 A.
Konfidentiellt

enl. lagen om inskriankningar i ritten
att utbekomma allmidnna hand-
lingar 16 §.

Statistisk uppgift att insindas fore den 31 december 1938
till Kungl. Kommerskollegium.
Uppgift avseende

inkomster och utgifter dr 1936, 1937 for
(Det ej tillimpliga Aret dverstrykes)

rederiet (RaMN) /s oi oo ) RO ) Y i e L , dgare av
(hemort)
fartyget (namnd) s, S0l o s R T BRE svenska bruttoton och ........ dodviktston,
linje-
. kontrakts- passagerarefartyg
sysselsatt i gpecjal- Tast astEArby - e A R R T TR ) e R fart
tramp-

(viss i Kommerskollegii nirslutna skrivelse samt a omstdende sida i anm. specificerad geo-
grafisk fart) eller upplaot under hela redogorelsearet. (Det ej tillimpliga dverstrykes.)

4
Kro- Kro-
Inkomster. nor Utgifter. nor
Driftsinkomster: Driftskostnader :
Intjéinta bruttofrakter: Besittningshyror (dven till befil)!) .|......
a) i utrikes fart Dérav overtidsersittning ........... kr.
1. for transport av gods fran Sve- KOSEY ol sidisyg e e A
rige till utlandet . . . . . . Kol och olja, inkl. smor]medel Al SN
2. for transport av gods fran ut—
landet till Sverige . . . . . .| Ovriga skeppsfornédenheter . . . .|
3. for transport av gods mellan Skeppsumgilder . . . . . . . .
utrikes hamnar !l o ot g Setd i fessces Lastnings- och lossningskostnader
4. for passagerare- och postbe- Reparationer och underhall (inkl.

fordran, 1, 5Bt o aBg T RS
b) i inrikes fart inalles for gods-,
passagerare- och postbefordran .|

I tidsbefraktning har intjints . . . .|
Av sistndmnda belopp har intjéints
il utrikes fart e, T Aein o PRI TR
i inrikes fart Kr. Al b
Ovriga driftsinkomster (specificeras) | | = s

RIGSSEIN o) irsaer v = (e ERelet U S I 8L
Assuraugpremieny’ .o s SRR TR AL
Ovriga driftskostnader (specificeras)

Miklararvode o. dyl. . . . . . .|

Allmdnna inkomsler: Allménna omkostnader:
Rintor (inkomster gillande rederiet) .|-....... Rintor (avseende fartyget) . . o of-ceceeee
Ovriga allmiinna inkomster (specificeras) Skatter (  » S e s B L il
SRS e et Araorteringar.s) s e e ls. S el
........................................ a1, v NS G | Kontors- m. fl. kostnader . . . ...
Summa inkomster |--...... Summa utgifter |.........
Underskott 53, ool anly eislhs | ES CRverskablissye o e S 0T e
Summa Kr, |.. .. Summa Kkr. |.........

') Har i fartygets bemanning under &ret ingatt fgaren eller deléigare i rederiet? Svar: ...
Har avloning (hyra) till denne eller dessa, som tjinstgjort ombord, medriknats i beloppet
for »besattnmgshyror», som av Eder uppgivits hiar ovan? Svar
Om sa icke ar fallet, till vilket belopp kan avléningen (hyran) till #garen eller delagare
uppskattas for redogorelseraret? Svar: ............. kr.

?) Skulle det ha forekommit, att amortering till nigon del verkstillts med medel, vilka av-
satts fran foregdende ar eller upplanats, skall amorteringen upptagas med avdrag hirfor.




il

Av det uppkomna overskottet, . ..................... kr., har
stdalatatildeligare 3 v i T LR R el e s

uppburits av fartygséigarenl) o o e e BT 1 o a T e ot gt b e e 1 g kr.

avsatts f6r exempelvis kommande ars amortering, forutsedd repara-
tipniatc.,  sTarpinnls €5 o ritismm o} bt botvel wod 3 $da o Rivapay 1o deidaldatd. . ....... kr.
Sttt OIS e O kr

IIL.

I sa fall till huru stort belopp? -.oooooroeeieereee kr.
IV.
Huru manga manader av refcgorelsearet har fartyget gatt i frakifart? Svar: ...
Har fartyget nagon del av reiogorelsearet varit sysselsatt i fiske .............. I sa fall huru
manga manader ? ... T Lt TSI
Huru ménga manader av redogorelsearet har fartyget varit upplagt? Svar: ... manader.

Vad var orsaken till uppliggningen? (haveri, klassning, reparation, vanlig vinterupplidggning
ISy ST o o MRS g e e T LR S s e L U RV el e

Anm. De fartgrupper, som skola specificeras, dro férutom huvudgrupperna I. linjefart, II. kon-
traktsfart, 1II. specialfart (transport av malm och oljor) och IV. frampfart samt A. lasttrafik
och B. passageraretrafik foljande:

1. Kanalfart 4. Ostersjofart

2. Annan fart pa inre farvatten samt 5. Nordsjofart
inomskérsfart vid kusterna 6. Annan europeisk fart

3. Kustfart 7. Oceanfart

Ett fartyg skall anses hava varit sysselsatt i linjefart, da det storre delen av aret gatt i re-
guljar trafik och varit tillgéingligt for allménheten for sdndning av styckegods.

Ett fartyg skall anses ha varit sysselsatt i konfrakisfart, da dess seglation &gt rum pa grund
av sadant kontrakt med viss avlastare, som binder bortfraktaren till tamligen regelbunden
transport av visst eller vissa varuslag inom begridnsad rayon och for en lingre foljd av resor
eller viss langre tid.

Specialfart avser transport av malm eller oljor.

Trampfart ar all annan fart.

Sirskild uppgift skall limnas for varje fartyg for sig. Uppgift skall dven limnas for fartyg
som under hela redogérelsearet varit upplagt.

den sl s 1938.

(namnunderskrift)

........ Tel.
(postadress)

') Det ej tillimpliga overstrykes.




KUNGL. KOMMERSKOLLEGIUM
Statistiska Byrin
Sthlm 2.

Stockholm den 15 juni 1939.

Till

Vid den sjofartsekonomiska utredning, som kommerskollegium av Kungl. Maj:t
dlagts att utféra, har kollegium, som framgar av cirkulirskrivelsen av den 7 no-
vember 1938, indelat sjéfarten i fyra huvudgrupper, avseende den fart i vilken far-
tygen huvudsakligen varit sysselsatta, nimligen linjefart, kontraktsfart, specialfart
och trampfart. I jimférelse med kollegii utredning avseende &r 1933, har silunda
inforts en ny fartgrupp, som givits benimningen kontraktsfart, vilken inom sjo-
farten och foretridesvis inom trampfarten har blivit allt vanligare. PA grund av sin
ekonomiskt sett speciella natur ir det av storsta vikt att denna fartgrupp si noga
som mdajligt utskiljes.

Di emellertid benimningen kontraktsfart knappast i allméinhet vunnit burskap
inom vidare sjofartskretsar och di det synes som om dess innebdrd pa grund av
den relativa regelbundenheten i fartygens resor understundom forviixlats med be-
greppet linjefart — vars egentliga siirdrag forutom regelbundenheten #r transport
utav styckegods — samt fven forviixling i viss omfattning skett med den rena tramp-
farten, har kollegium, for vinnande av siker kinnedom om i vilken utstrickning
kontraktsfart i av kollegium avsedd bemirkelse kan anses foreligga, beslutat ut-
sinda bifogade frigeformulir for inhimtande av vissa uppgifter.

Genom detta frigeformulir avses att fér de bida Aren 1936 och 1937 fa klarlagt
for varje rederi och for varje av detta gt eller eljest disponerat fartyg, i vad min
seglationen foranletts av kontrakt, d. v. s. att bortfraktaren och befraktaren pa lingre
sikt triffat avtal om transport fran viss eller vissa lastningsplatser till viss ort eller
kust eventuellt inom viss tid, och till 6verenskommen frakt av en till sin myckenhet
mer eller mindre bestimd kvantitet gods eller av transporter av gods tagna, resa for
resa, i den fria fraktmarknaden (ren trampfart) eller slutligen av transporter i ren
linjefart.

Svaren, som béra vara kollegium tillhanda snarast mojligt, dock senast den 15 juli
1939, befordras portofritt, om bifogade svarskuvert anvindes.

A. LILIENBERG.

H. Eneboryg.
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Statens offentliga utredningar 1941

Syst'ematisk f

6rteckning

(Siffrorna inom klammer beteckna utredningarnas nummer i den kronologiska férteckningen.)

Allmiin Iagstiftning. Riittsskipning. Fangvard.

Atgiirder for bekimpande av homosexualitetens sam-
hiillsfarliga yttringar. [3]

Forslag till rittegangsbalk. [7]

Lagberedningens forslag till lag om aktiebolag m. m.
1. Lagtext. [8] 2. Motiv. [9]

Statistisk utredning rorande fri riittegdng. [21]

Strafflagberedningens promemoria med forslag till lag
om kastrering m. m. [25]

Strafflagberedningens utlatande med forslag till lag-
stiftning ang. atgirder mot homosexualitetens sam-
hiillsfarliga yttringar. (32] ”

Statsforfattning. Allmin statsforvaltning.

1938 Ars pensionssakkunniga. Betéinkande med fdrslag

}:illl allmiinna tjinste- och familjepensionsreglementen.
0]~

Betiinkande ang. revision av tjinsteforteckningen i vad
avser allmiinna civilférvaltningen. Del 1. Lonegraderna
A 1—A 29, [17]

Betiinkande med forslag till éndrad lydelse av § 16
regeringsformen. [20]

Kommunalférvaltning.
Betiinkande med forslag ang. underlittande av delta-
gandet i kommunala val. [28] ¢

Statens och kommunernas finansviisen.

Betiinkande med allméinna riktlinjer fér dstadkomman-
de av tidigare inbetalning av utskylder. Del 1. [5]
Del 2. [6]

Domiinstyrelsens forslag till grunder for viirdering av
skog vid taxering av fastighet m. m. [23]

Politi.

Betinkande med forslag om inriittande av en statlig
brandskola m. m. [11]

Nationalekonomi och socialpolitik.

Utredning ang. byggnadskostinaderna. [4]

Statsmakterna och folkhushdllningén under den till £61jd
av stormaktskriget 1939 intriidda krisen. Del 1. Tiden
augusti 1939—juni 1940. [18]

Socialvardskommitténs betéinkande. 3. Statistisk under-
gokning ang. fattigvirdens understéodsverksamhet. [29]

Hiilso- och sjukvard.
Betiinkande rorande bekdmpande av viggohyra. [15]

Allmiint niirvingsviisen.
Betiinkande med forslag till livsmedelsstadga m.m. [22]

Fast egemlom./ Jordbruk med biniiringar.

Betiinkande ang. fiskarenas ekonomiska organisation
och reglering av fiskmarknaden. [19]

Betinkande med forslag till lag om inskriinkning i
ritten att forvirva jordbruksfastighet. [24]

Vattenviisen. Skogsbruk.

Betinkande ang. vattenférorening. 2. Tekniska och bis
logiska utredningar. [16]

Bergsbruk.

Industri.

Betiinkande med utredning och forslag till dtgirder ft
frimjande av hantverk och smdindustri. [14]

Handel och sjiéfart.

Den svenska sjofartsniringens ekonomi dren 1936 oe
1937. [34)

Kommunikationsviisen.

Betiinkande med forslag till forstatligande av den al
miinna viighdllningen pd landet m. m. [12]

Betinkande och forslag ang. forhallandet mellan arbef
uppgifter och lonestillning vid statens jirnvéga
Del 2. Distriktskanslierna. Del 3. Trafikavdelnige
[33]

Bank-, kredit- och penningviisen.

Forsiikringsviisen.

Undervisningsviisen. Andlig
odling i Ovrigt.

Betiinkande med forslag rorande restaureringen av UpQ
sala domkyrka. [2]

Forslag till revision av den svenska evangelieboken. [1

Supplement nr 6 till Syeriges familjenamn 1920. [26]

Betiinkande med utredning och forslag ang. likar
bildningen. 1. Utbildningen till medicine licentia
examen. [27)

Betéinkande med forslag till lag ang. éndringar i visi
delar av lagen den 6 juni 1930 om forsamlingsst
relse i Stockholm. [31]

Kyrkoviisen.

Forsvarsviisen,

Sociala forsvarsberedskapskommittén. Betinkande. D
3. Forslag till krigspensionsférordning m. m. (1]
Betinkande och forslag ang. soldatvarden. [30]

&
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Utrikes frenden. Internationell riitt,

411851, Stockholm 1941. Kungl. Boktr. P. A. Norstedt & Stner




