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. Kronologisk forteckning

. Betinkande med forfattnings- och organisationsforslag

for genomforande av ett forstatligande av den allminna
viighfillningen pd landet m. m. Beckman, 321 s. K.
Flyttningsersiittningssakkunniga. Betiinkande med for-
slag till forfattningar angdende ersiittning for fiytt-
ningskostnad. Marcus. 156s. Fi.

1941 drs familjebeskattningssakkunniga. Betiinkande

. 1940 drs skolutrednings betlinkanden och utredningar.

Bilaga 1. Hygieniska forutsittningar for skolarbetet.
Av U. Hjirne. Idun. 66 s. E.

: Betiukm}de angdende levnadskostnadsindex. Norstedt.

147 8.
Utredning och firslag angiende statsbidrag till daghem
och lekskolor m. m. Beckman. 99 s. S.
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ningen. Marcus. 170 s. F till foreskrifter rorande planliggning och utférande av

4. Utredning rorande skogsniiringens ekonomiska lige med byggnad for vissa virdanstalter och folktandpolikli-
forslag till dtgiirder £6r hijande av niringens birkraft. niker. Beckman. 80 s. K.
3. Skogsbrukets transportfrigor: Vigar och jérnviigar. 11. Utredning rorande den tekniskt-vetenskapliga forsk-
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ytterlighetsriktningar m. m. Norstedt. 40 s. 8. 12. Betinkande med forslag till statliga dtgirder for stod-

Utredning och férslag angiende pappersformaten inom
H.

jande av den privata motorldsa flygningens och modell-
statsforvaltningen. Beckman. 116 s. Fo.

flygningens utveckling. Beckman. 77 s.

Anm. Om siirskild tryckort ej angives, ir tryckorten Stockholm. Bokstiverna med fetstil utgéra begynnelsebok -
stiverna till det departement, under vilket utredningen avgivits, t. ex. E. = ecklesiastikdepartementet, Jo. = jordbruks-
departementet. Enligt kungbrelsen den 3 febr. 1922 ang. statens offentliga utredningars yttre anordning (nr 98) utgivas
utredningarna i omslag med enhetlig firg fér varje departement.
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Tull

Herr Statsradet och Chefen for Kungl. Forsvarsdepartementet.

Jamlikt Kungl. Maj:ts bemyndigande den 30 juni 1942 uppdrog statsradet
och chefen for forsvarsdepartementet &t undertecknade, ledamoten av riks-
dagens andra kammare, redaktoren A. G. I. Vougt, generalsekreteraren i
svenska aeroklubben, oversten i flygvapnets reserv H. G. H. Enell, byrichefen
i viig- och vattenbyggnadsstyrelsen E. C. R. Ljungberg, Gverstelojtnanten vid
generalstabskiren K. G. H. Kring, dverstelojtnanten vid flygvapnet K. J. A.
Silfverberg samt forste kanslisekreteraren i kommunikationsdepartementet
A. Wirseen att verkstilla utredning rorande understodjande av privatflyget,
dirvid &t undertecknad Vougt tillika uppdrogs att i egenskap av ordforande
leda utredningens arbete. Till sekreterare &t utredningsminnen utsags forste
amanuensen i forsvarsdepartementet K. G. Linden.

Med vederbérligt tillstand har utredningen, som antagit benimningen 1942
ars flygutredning, for fullgérande av sitt uppdrag foretagit studieresor savil
inom landet som till Finland. Sélunda ha inom landet studiebesdk avlagts
vid segelflygskolan & Alleberg samt vid enskilda flygklubbar i Stockholm,
Norrk6ping, Linképing, Jonkoping, Goteborg, Varberg, Halmstad och Malmo
svensom vid de tvd segelflygplanindustrierna aktiebolaget Flygplan och aktie-
bolaget Flygindustri. Under studiebesdket i Finland ha erfarenheter rorande
det finska privatflyget inhimtats genom sammantriffanden med representanter
for Finlands Luftvirnsférbund och Aeroklubben i Finland samt genom besok
vid den finska segelflygskolan i Jamijarvi.

Efter remiss har utredningen den 28 september 1942 avgivit underddnigt
utlatande Gver framstillning fran viig- och vattenbyggnadsstyrelsen om under-
stod till segelflygverksamheten.

Vidare har utredningen i anledning av remisser frén vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen samt statens arbetsmarknadskommission avgivit yttranden over
tvi sirskilda framstillningar frin svenska aeroklubben till arbetsmarknads-
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kommissionen om bidrag av statsmedel till fortsatt utbyggnad sisom kom-
munalt beredskapsarbete av anliggningarna fér skoldrift vid Alleberg samt
en framstillning fran chefen for flygvapnet till viig- och vattenbyggnadssty-

relsen i friga om dndring av dldersgrins for erhallande av diplompremie.

Efter slutfort utredningsarbete far utredningen hiirmed vordsamt 6verlimna
hirvid fogade betinkande med forslag till statliga dtgiirder for stodjande av
den privata motorlosa flygningens och modellflygningens utveckling.

Av undertecknad Wirseen avgivet sirskilt yttrande overlimnas hirjamte.

Stockholm den 23 februari 1943.

ALYOUGT:
H. ENELL. C. LIUNGBERG. H. KRING.
K. J. A. SILFVERBERG. A. WIRSEEN.

K. G. Linden.



Avd. I. Fragan om statsunderstod at privatflygningen
fran och med budgetaret 1939/40.

1. 1937 drs civilflygutredning.

Under forarbetena till och i samband med genomforandet av 1936 ars for-
svarsordning framholls fran savil 1930 ars forsvarskommissions som Kungl.
Maj:ts och riksdagens sida angeligenheten av att frigan om privatflygningens
organisation och statens forhallande till densamma gjordes till foremal for
sirskild utredning. Genom beslut den 7 maj 1937 bemyndigade Kungl. Maj:t
chefen f6r kommunikationsdepartementet att tillkalla sérskilda sakkunniga
att inom departementet bitriida med en utredning av denna friga. De sak-
kunniga, vilka antogo bendmningen 1937 drs cwilflygutredning, avgivo den
29 oktober 1938 betinkande med forslag till statliga atgirder for stodjande
av privatflygningens utveckling i Sverige (Statens offentliga utredningar
1938: 39).

I sitt betinkande limnade civilflygutredningen till att borja med en kort
oversikt ver privatflygningens tidigare utveckling och organisation samt vissa
for luftfart gillande bestimmelser. Till denna Sversikt torde fa hinvisas for
redogérelsen i det foljande for privatflygets nuvarande stillning m. m.

I friga om privatflygets betydelse for det allminna berorde civilflygutred-
ningen forst vissa omrdden av civil karaktir, inom vilka privatflyget hade
eller kunde tinkas fa vissa uppgifter att 1osa. Utredningen anség emellertid,
att ett starkt utvecklat privatflyg dirjimte hade en visenthg betydelse ur f61-
svarsberedskapssynpunkt. Det vore silunda av storsta vikt for flygvapnet att
iga tillgang till ett tillriickligh antal vil uthildade privatflygare, vilka p& kortast
mojliga tid kunde utbildas till militarflygare for ersittande av avgéngen av
flygare vid krigsforbanden. Ett utvecklat privatflyg medforde vidare ett okat
antal flygplan, vilka av flygvapnet kunde tagas i ansprak vid mobilisering for
utbildning av nya flygare, samt bidroge till ath frimja den inhemska flyg-
industrien. Aven for andra delar av riksforsvaret én flygvapnet kunde privat-
flyget emellertid vara till gagn; sirskilt syntes det vara av vikt for luftfor-
svaret att for den betydelsefulla utbildningen av personal till luftbevakning
och luftviirnstjinst dga tillging till privatflygare med privata flygplan, vilka
kunde utfora malflygning.

Civilflygutredningen konstaterade, ath privatflyget dittills icke natt den
omfattning, som erfordrades for tillgodoseende av de angivna allménna syn-
punkterna, och ansig det nédvindigt, att staten i limplig form lamnade sitt
stéd tll en utveckling av privatflyget i onskvird omfattning. Utredningen
fann foljande atgiarder ur allménna intressesynpunkter motiverade, namligen
stodjande av en rationell utbildning av ett limpligt antal personer arligen till
kompetens for internationellt privatflygarcertifikat (A:2), en fortsatt central
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utbildning arligen av ett begrinsat antal privatflygare, avsedd att géra dem
kompetenta f6r mera krivande civil flygning samt Gka deras anvindbarhet for
militdr flygtjinst, flygplananskaffning for skolindamal samt traningsflygning
1 viss omfattning fér bibehéllande av forvirvad flygskicklighet.
Civilflygutredningens forslag avsig uteslutande stédjande av motorflyg-
ningen. Betriffande segelflygningen uttalade utredningen, att densamma
syntes kunna tillmitas betydelse #ven sisom en forberedelse for motorflyg-
ning. Genom att utévarna av denna art av flygning i stor utstriickning sjilva
byggde flygplanmaterielen erhéllo de, forutom hantverksfirdighet, en viss
kinnedom om grunderna for flygplans konstruktion och byggsiitt. Vidare
syntes den praktiska triningen i segelflygning kunna antagas vara till viss
nytta f6r den segelflygare, som sedermera agnade sig it motorflygning, var-
jamte flygning med hégvirdiga segelflygplan, utrustade med blindflygnings-
instrument, bibringade segelflygaren en erfarenhet rérande anvindningen av
dylika instrument, som kunde vara honom till gagn vid flygning med motor-
flygplan. D4 civilflygutredningen enligt sina direktiv hade att taga sikte nir-
mast pd utvecklingen av den motoriserade privatflygningen, ansig sig utred-
ningen emellertid kunna foresld understod till segelflygningen allenast under
forutsdttning, att en féreggende segelflygutbildning kunde antagas medféra
en forkortad och ddrmed forbilligad utbildning f6r motorflygning. P4 denna
punkt hyste utredningen tveksamhet. Med héinsyn jimvil till att segelflyg-
ningen i jimforelse med motorflygningen vore férenad med smé kostnader
och behovet av statligt stod &t segelflygningen dirfor icke vore lika framtri-
dande som i friga om motorflygningen, ansdg sig utredningen icke bora for-
orda, att for det ddvarande — innan mera klarhet vunnits rérande segelflyg-
ningens omedelbara betydelse for motorflygningen — nagot direkt statsunder-
stod lémnades segelflygningen. Utredningen forutsatte, att segelflygningen
aven utan dylikt stod skulle kunna n& en i och for sig onskvird utveckling.
Utredningen ansig sig nimligen ha anledning antaga, att de privata organisa-
tioner — i forsta hand svenska aeroklubben och till denna anslutna lokala
flygklubbar — som dittills stott segelflygningen och visat intresse for dess
utveckling, jimvil i fortsittningen skulle verksamt stodja densamma.

En av utredningens ledaméter var bland annat pé denna punkt av skiljaktig
mening i det han forklarade sig icke kunna dela majoritetens uppfattning, att
svenska aeroklubben och dess lokala flygklubbar skulle utan statens medverkan
kunna ekonomiskt stédja segelflygutbildningen i vért land. Det syntes denne
ledamot skiligt, att ett statligt bidrag limnades till savil engéngsanskaffning
av viss segelflygmateriel, erforderliga byggnader och utrustning m. m. som
till arliga driftkostnader fér segelflygorganisationen och dirmed samman-
hingande utbildningsverksamhet.

2. Anslagsfrigan under budgetiren 1939/40—1941/42.
Ett pé civilflygutredningens betéinkande grundat forslag till understod &t
privatflyget framlades f6r 1939 ars riksdag i propositionen nr 80. Depar-
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tementschefen anforde dirvid, bland annat, att de av civilflygutredningen
aberopade civila skilen till stod for ett statligh understédjande av privatflyget
icke i och fér sig kunde motivera, att staten limnade nigot mera avsevart eko-
nomiskt stéd &t utbildningen av privatflygare. Endast sedd i sammanhang
med den indirekta nytta for flygvapnets del, som ett vil utvecklat privatflyg
kunde anses #ga, syntes en dylik stodverksamhet kunna ifragasittas. Pa de
skil som civilflygutredningen i sistnimnda hénseende dberopat anség departe-
mentschefen atgirder bora vidtagas frén statens sida for att framja utbild-
ningen av privatflygare i landet. I friga om segelflygningen ansig sig departe-
mentschefen, d& viss tveksamhet syntes rida 1 fréga om segelflygningens be-
tydelse for 16sande av de uppgifter, som statens stod &t privatflyget narmast
toge sikte pé, i anslutning till de av majoriteten inom ecivilflygutredningen
anforda skilen icke kunna for det davarande férorda ndgot bidrag till segel-
flygningens utveckling.

Vad betriffar de av civilflygutredningen foreslagna atgérderna forklarade
sig departementschefen av angivna skiil icke beredd att for det davarande
framlagga forslag i fréga om inrdttande av en central motorflygskola for ut-
bildning av privatflygare. Utredningens forslag i 6vrigt bitrdddes i prineip.
Anslagsbehovet for budgetiret 1939/40 beriknades till 200 000 kronor, vilket
belopp Kungl. Maj:t foreslog riksdagen att f6r namnda budgetir anvisa till
understod &t privatflyget.

Sedan riksdagen (skrivelse 1939: 164) med bifall till Kungl. Maj:ts forslag
anvisat nimnda belopp, stillde Kungl. Maj:t genom beslut den 5 maj 1939
medlen till viig- och vattenbyggnadsstyrelsens forfogande, att av styrelsen till
angivna belopp anvindas till premier for forvirvande av A:2-certifikat och
for fortsatt flygtrining samt till bidrag for inkGp av skolflygplan allt i huvud-
saklig 6verensstimmelse med i propositionen angivna grunder.

Vid anmilan i 1940 ars statsverksproposition av frigan om under-
stod at privatflyget fér budgetaret 1940/41 erinrade departementschefen, att
vid flygvapnets flygreservskola, om vars inrdttande preliminért forslag sam-
tidigt forelades riksdagen, forutsattes i forsta hand skola utbildas sddana per-
soner, som forvirvat A:2-certifikat. Det vore darfor av stor betydelse for
skolans rekrytering, att staten alltjimt limnade bidrag till den férsta grund-
laggande flyguthildningen. Med hansyn till att militdra skdal — atminstone
for det davarande — finge anses avgorande for frigan om ett statligt stod at
privatflyget, syntes vid sidan av flygreservskolan nagon civil statlig skola ej
vara erforderlig. I friga om utbetalande av premier for genomgéngen flyg-
utbildning férordade departementschefen vissa andringar i forhéllande till
dittills tillimpade grunder, vilka dndringar ansagos nodvindiga for att asyftat
resultat med statsunderstddet skulle kunna vinnas. Salunda foreslogs betraf-
fande premien for A:2-certifikat en hojning av premiens belopp till 1200
kronor samt en utstrickning av den till premie berittigade personkretsen till
att omfatta manliga elever jimvil i aldrarna 25—29 ér, i vilket sistndmnda fall
premie dock skulle utgd med ligre belopp, eller 1000 kronor. Vidare borde
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till innehavare av A: 1-certifikat, vilken i Gvrigt uppfyllde fordringarna for er-
héllande av certifikatpremie, utgi premie med 450 kronor sisom bidrag till

den kompletterande utbildningen till A: 2-certifikat. Premie for fortsatt flyg-

trining foreslogs skola utgi med 650 kronor till personer, vilkas alder icke
overstege 32 ar. Slutligen férordade departementschefen, att i anslaget jamval
for budgetéret 1940/41 inriiknades ett belopp for bidrag till anskaffning av
skolflygplan.

I enlighet med Kungl. Maj:ts forslag anvisade riksdagen, under hinvisning
till vad departementschefen foreslagit, for budgetaret 1940/41 ett reservations-
anslag av 193 000 kronor till understod at privatflyget. Genom beslut den
24 maj 1940 stillde Kungl. Maj:t nimnda anslag till vig- och vattenbyggnads-
styrelsens forfogande, att av styrelsen disponeras for darmed avsedda dnda-
mal i huvudsaklig overensstimmelse med av departementschefen angivna
grunder.

I skrivelse den 12 augusti 1940 i anledning av framstillning fran svenska
aeroklubben hemstillde viig- och vattenbyggnadsstyrelsen, att styrelsen matte
for understod &t segelflygningen f4 disponera ett belopp av 60000 kronor av
anslag, som anvisats under sjitte huvudtiteln till understéd av privatflyget.
Styrelsen anforde dirvid bland annat i huvudsak foljande. De ridande kris-
forhéllandena med dirav foranledda inkallelser av lirarkrafter samt i all
synnerhet bristen pi drivmedel hade medfort, att motorflygningen icke kunnat
organiseras och bedrivas i den omfattning, som varit avsedd vid statsunder-
stodets inrdttande. Senare erfarenheter hade givit vid handen, att segelflyg-
ningen hade stort virde som férberedelse for utbildning till motorflygning
samt att den vore ett effektivt medel for hojandet av flygintresset och flyg-
kinnedomen inom landet. Med hinsyn diirtill syntes det styrelsen onskvirt,
att staten ekonomiskt stodde utvecklingen av segelflygningen.

Med anledning av denna framstillning understillde Kungl. Maj:t genom
proposition 1940 U: 29 riksdagen frigan om #indrad disposition av de anslag,
som anvisats till understéd av privatflyget. Foredraganden anforde dirvid,
att uppfattningen om segelflygningens betydelse syntes ha i viss min indrats
under den tid som gitt, sedan fragan om ett statligt stod &t segelflygningen
varit foremal for Gvervigande frin statsmakternas sida, samt papekade tillika,
att segelflygningen vunnit omfattande ekonomiskt och annat stod fran stats-
makternas sida i &tskilliga frimmande linder. Statens stéd &t den privata
motorflygningen hade, anforde foéredraganden vidare, i huvudsak grundats pé
den nytta for flygvapnets del, som ett vil utvecklat privatflyg kunde anses
aga. Dé segelflygningen kunde anses utgéra en lamplig forberedande utbild-
ning f6r blivande motorflygare, f6ljde dirav, att den ocksd kunde vara till
indirekt nytta for rekryteringen av militira flygare. Foredraganden funne dir-
for skal tala for att staten under radande forhallanden genom ekonomiskt stod
frimjade jimvil utvecklingen av segelflygningen.

Med bifall till Kungl. Maj:ts i propositionen gjorda hemstillan medgav
riksdagen (skrivelse 1940 U: 39), att av de fo6r budgetdren 1939/40 och 1940/41

|
|

|
l
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anvisade anslagen till understéd &t privatflyget ett sammanlagt belopp av
60 000 kronor finge anvindas till understéd at segelflygningen enligt grunder,
som av Kungl. Maj:t bestdmdes.

Sedan viig- och vattenbyggnadsstyrelsen av given anledning framlagt plan
over segelflygverksamheten och dess organisation ivensom forslag till grunder
for anvindning av de for understéd &t segelflygningen salunda tillgingliga
medlen, stillde Kungl. Maj:t genom beslut den 6 december 1940 ifragavarande
belopp av 60000 kronor till styrelsens forfogande att disponeras dels till
premier for férvirvande av segelflygdiplom, dels ock till statsbidrag till inkop
av segelflygplan i huvudsaklig Hverensstimmelse med grunderna i den av
styrelsen 6verlimnade planen. Denna plan har legat till grund for foreskrifter
rorande den statsunderstodda segelflygverksamhetens —organisation samb
rorande villkoren for utbetalande av statsunderstodet, som av vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen sedermera utfirdats. En nirmare redogorelse for dessa
toreskrifter limnas i det foljande under Avd. II. 1. »Den statliga tillsynen
over privatflyget.»

Vid framliggandet av medelsiskandena for bu dgetaret 1941/42 upptog
viig- och vattenbyggnadsstyrelsen till behandling en framstillning frin svenska
aeroklubben om understod for nimnda budgetir av sivil motor- som segel-
flyget.

Betriiffande motorflyget foreslog styrelsen ingen dndring i d& géllande
grunder f6r understodet. Medel borde fortfarande anvisas for inkép av motor-
flygplan, si att den successiva fornyelsen av flygplanmaterielen kunde fort-
sitta. Ett forslag av aeroklubben, att statsanslag skulle utgd jamvil till an-
ordnande av kurser fér utbildning av flyglirare och flygmekaniker dvensom
att de privata flygskolorna skulle erhilla siirskilda skolbidrag for att mojlig-
gora ett fast anstillande av dylik personal, fann sig styrelsen av anforda skal
for det davarande icke kunna tillstyrka. '

T fraga om segelflygningen hade aeroklubben — under framhéllande att
erfarenheterna fran ett flertal linder, framst Tyskland och Finland, visade,
att tillging till en eller flera centrala segelflygskolor vore en nira nog nod-
vindig forutsittning for att segelflygverksamheten skulle kunna ledas i banor,
som garanterade en tillforlitlig och snabb utveckling — hemstillt om stats-
bidrag till inrittande av en dylik central segelflygskola. Vig- och vattenbygg:-
nadsstyrelsen vitsordade, att en dylik skola skulle verksamt bidraga till segel-
flygningens utveckling men fann det med hiinsyn till kostnaderna mindre lamp-
ligt att i det radande statsfinansiella liget framligga forslag i dmnet. Sty-
relsen ansdg det emellertid angeliget, att staten i en mera begrinsad omfatt-
ning genom ekonomiskt stod frimjade utvecklingen av segelflygningen och
forordade i sidant hinseende premier for avliggande av vissa prov samt bidrag
till inkop av segelflygplan.

T 1941 ars statsverksproposition framhéll departementschefen som skil for
ott av honom tillstyrkt fortsatt statligh stod &t privatflyget sarskilt, att de
okade utbildningsmdjligheter, som dérigenom vunnes, syntes vara av viss be-
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tydelse for rekryteringen till den dimera inrittade flygreservskolan liksom
dven f6r bibehallande av flygskickligheten hos flygskolans elever, sedan dessa
limnat skolan. Departementschefen ansdg sig emellertid icke kunna férorda,
att medel anvisades for segelflygningens utveckling, frimst pa den grund att,
med utgéende frdn att begrinsade medel stode till forfogande, Gvervigande
skil talade for att de tillgangliga medlen bast nyttiggjordes, darest de i sin
helhet avsages for en utbildning, som skedde direkt pa motorflygplan. Depar-
tementschefen ansig dock att, direst under det kommande budgetaret den
motoriserade privatflygningen icke kunde ske i forutsatt omfattning pa grund
av exempelvis brist p4 drivmedel, hinder icke borde méta att av kommande
anslag ett limpligt avviigt belopp anvindes till stéd at segelflygningen.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsens forslag i Svrigt tillstyrktes av departe-
mentschefen, som i enlighet déirmed beriiknade anslagsbehovet for budgetéret
1941/42 till 190 000 kronor. y

Sedan riksdagen bifallit Kungl. Maj:ts forslag i #mnet, stilldes genom
beslut den 25 april 1941 det anvisade anslaget av 190 000 kronor till viig- och
vattenbyggnadsstyrelsens férfogande, att av styrelsen disponeras for diarmed
avsedda dndama3l.

Sedermera gjorde viig- och vattenbyggnadsstyrelsen i skrivelse den 14 okto-
ber 1941 framstillning om bemyndigande att disponera en & anslaget till under-
stod &t privatflygningen vid ingéngen av budgetaret 1941/42 forefintlig reserva-
tion av 113 200 kronor till understod &t segelflyget. Som skil dirtill anforde
styrelsen, att, da motorflygning under ridande férhallanden endast kunde be-
drivas i mycket begrinsad omfattning samt segelflygningen icke syntes utan
statsunderst6d kunna n3 6nskvird omfattning, det syntes angeliget, att staten
limnade fortsatt medverkan till segelflygets indamélsenliga utveckling. Med-
len f6reslogos skola anvindas till utdelande av premier fér A-, B- och C-
diplom samt f6r segelflygcertifikat ivensom till bidrag till ink6p av segelflyg-
plan samt annan for segelflygning noédvindig materiel.

I anledning av framstéillningen bemyndigade Kungl. Maj:t den 30 oktober
1941 viig- och vattenbyggnadsstyrelsen att av ifrdgavarande anslag disponera
ett belopp av hogst 756 000 kronor att anvindas dels #ill diplom- och segelflyg-
certifikat, dels ock till bidrag till inkép av segelflygplan, allt i huvudsaklig
overensstimmelse med av styrelsen framlagda forslag.

For budgetdret 1942/43 framlade viig- och vattenbyggnadsstyrelsen for-
slag till fortsatt understéd at privatflyget. Farslaget innebar, att staten skulle
inképa den mark, som svenska aeroklubben forvirvat & Alleberg for utbyge-
nad av en central segelflygskola dirstides, jimte eventuellt ytterligare mark,
samt att darutdver medel matte anvisas for bidrag till underhill av aero-
klubbens motorflygplan, for segelflygdiplom, f6r anskaffning av segelflygplan
samt fr anstillande hos aeroklubben av en chefsinstruktér. Det for dessa sist-
nimnda dndamél erforderliga medelsbehovet, 300 000 kronor, kunde med hin-
syn till forefintlig reservation & dittills anvisade anslag till understod &t
privatflyget begrinsas till 250 000 kronor. ;
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Vid behandlingen 1 1942 &rs statsverksproposition av frigan om privatfly-
gets fortsatta understédjande anférde departementschefen i huvudsak f6ljande.
I radande statsfinansiella ldge, d& alla mojligheter till begrinsning av stats-
utgifterna méste tillvaratagas, syntes enbart militira skil bora vara avgorande
for fragan, huruvida utdver tidigare anvisade anslag ytterligare medel borde
anvisas till understodjande av den privata motor- och segelflygningen. Med
hiinsyn till forefintlig reservation & tidigare for dndamalet anvisade medel och
da ur de synpunkter, departementschefen hade att foretrida, ytterligare medel
icke syntes bora anvisas, samt nigot tillrickligt statsintresse icke syntes moti-
vera forvirv av mark & Alleberg, ansige sig departementschefen icke bora
bitrida det av viig- och vattenbyggnadsstyrelsen framlagda forslaget.

3. Uttalanden i frigan i samband med 1942 irs forsvarsbeslut.

Den inom forsvarsdepartementet tillsatta utredningen rorande den fort-
satta utbyggnaden och organisationen av landets forsvarskrafter under den
narmaste femérsperioden, 1941 drs forsvarsutredning, anforde i sitt betinkande
med forslag till plan f6r organisationsarbetet inom forsvarsvisendet (Statens
offentliga utredningar 1942:1, sid. 653) betriffande privat- och sportflyg-
ningen, att erfarenheterna fran utbildningen inom flygvapnet av virnpliktiga
flygtorare (reservilygare) visat, att det underlag for utbildningen, som en
flygtid av t. ex. 50 flygtimmar sidsom privatflygare utgjorde, icke avsevirt in-
verkade pd utbildningstidens lingd. Privat- och sportflygningens storsta be-
tydelse, anforde forsvarsutredningen vidare, lage siledes icke i att den skapade
reserver av flygforare for flygvapnet, utan i det forhéllandet, att den verksamt
bidroge till att sprida intresse for flygning 6ver huvud taget inom vart lands
skilda delar. Ur flygvapnets synpunkt vardefullast vore déarvid i forsta hand
modell- och segelflygning samt byggverksamhet av olika slag, i andra hand
motorflygning. Dessa former av civil- och sportflygning ¢kade forstaelsen for
flygvapnet och dess verksamhet samt gagnade dess rekrytering. Pa grund
darav borde enligt forsvarsutredningens mening privat- och sportflygningen
stodjas av staten.

I yttranden &ver forsvarsutredningens betinkande framholl bland andra
overbefdlhavaren, att det vore ett militdrt intresse, att civilflygningen, framst
modell- och segelflygningen, understoddes av staten.

Vid framliggandet infor 1942 &rs riksdag av propositionen nr 210 angiende
den fortsatta utbyggnaden och organisationen av landets forsvarskrafter ut-
talade departementschefen i denna fraga, att han i likhet med forsvarsutred-
ningen och 6verbefilhavaren ansige privat- och sportflygningen vara av sadan
betydelse ur militir synpunkt, att den borde stodjas av staten. Denna friga
liksom frédgan om den civila flygverksamhetens stillning till flygvapnet tarvade
emellertid sirskild utredning, vid vilken borde Gvervigas bland annat frigan
pd vad sdtt staten kunde tillgodogbra sig den civila flygverksamhetens in-
satser,
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Tills vidare bitridde departementschefen forslag av forsvarsutredningen
att berdkna en regementsofficer ur flygvapnet stiindigt tjinstgérande sdsom
assistent i viig- och vattenbyggnadsstyrelsen, varigenom kontinuerlig kontakt
skulle sikerstéllas mellan chefen for flygvapnet och viig- och vattenbyggnads-
styrelsen i fragor rorande flygsikerhets-, signal- och viderlekstjinsterna pa
militéra och civila flygplatser dvensom frigor, som avsige utbildning, flyg-
trining, materielanskaffning m. m. inom privatflygningen, samt att den rege-
mentsofficer ur flygvapnet, som avsiges att tjinstgora sdsom chef for flygsek-
tionen inom forsvarsdepartementets kommandoexpedition, skulle under chefen
for flygvapnet handhava sambandet mellan flygvapnet och centralorganet for
den egentliga sportflygningen, svenska aeroklubben.

Det séirskilda utskott, som av 1942 ars riksdag tillsatts f6r behandlingen
av bland annat forendmnda proposition nr 210, anférde i utlitande, till vilket
riksdagen anslot sig, att privat- och sportflygningen syntes vara av sidan
militir betydelse — framst ur rekryteringssynpunkt — att denna flygverk-
samhet borde stodjas av staten. Formerna for detta stéd samt fragan om civil-
flygets stillning till chefen for flygvapnet borde, sisom departementschefen
anfort, snarast utredas. Mot vad i 6vrigt av departementschefen i forevarande
sammanhang anforts hade utskottet intet att erinra.

I fem inom riksdagen vickta motioner hade, med i huvudsak enahanda
motivering — segelflygningens och modellflygningens betydelse for i forsta
hand flygvapnet — hemstillts om understod &t privatflyget och inldsen av
svenska aeroklubben tillhorig mark & Alleberg i enlighet med viig- och vatten-
byggnadsstyrelsens ovan omndmnda i skrivelsen den 30 oktober 1941 fram-
lagda forslag. I anledning av dessa motioner anforde utskottet i sirskilt ut-
litande, som av riksdagen limnades utan erinran, att utskottet ansig sig icke
kunna tillstyrka, att sirskilda medel da anvisades for ifrigavarande indamal,
men att utskottet funne det angeliget, att den i propositionen nr 210 férordade
utredningen av hithérande frigor snarast komme till stdnd. Dirvid syntes
dven forslaget om statsinlosen av mark & Alleberg bora upptagas till forutsitt-
ningslos provning. Utskottet forklarade sig dven utgd frin att segelflygningen
under det kommande budgetaret sa langt mdojligt skulle stodjas genom anli-
tande av reservationer & tidigare anslag till understod &t privatflyget.

Efter framstillning av viig- och vattenbyggnadsstyrelsen har Kungl. Maj:t
sedermera genom beslut den 9 oktober 1942 stallt ett belopp av 190 000 kronor,
motsvarande i huvudsak vid ingingen av budgetiret 1942/43 forefintlig reserva-
tion & anslaget till understod at privatflyget, till styrelsens forfogande att
disponeras till premier for forvirvande av segelflygdiplom och segelflygcerti-
fikat samt till statsbidrag till inkop av segelflygplan.

4. Utredningsuppdraget.
Genom beslut den 30 juni 1942 bemyndigade Kungl. Maj:t chefen for for-
svarsdepartementet att tillkalla hogst sex utredningsmin for att verkstiilla
utredning rérande understodjande av privatflyget.
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Foredragande departementschefen yttrade till statsrddsprotokollet i sam-
band med tillkomsten av detta beslut — efter en redogorelse f6r vad i frigan
tidigare forekommit — bland annat foljande:

Vidmakthéallandet av en livskraftig privat flygverksamhet vore sjilvfallet
av virde for forsvaret redan av den anledningen, att ddrigenom skapades in-
tresse for flygning overhuvud taget och dadrmed ocksé for flygvapnets verk-
samhet och behov. Det vore ddrfor naturligt, att forbindelselinjer upprattats
mellan flygvapnet och privatflyget. Med den utveckling, som den moderna
krigstekniken undergitt — sérskilt anmélde sig hédrvid tanken pd anvind-
ningen av motorlésa flygplan som transportmedel — utgjorde emellertid
privatflygningen dven ett intresse ur armésynpunkt.

Vid utredningen borde Overvigas, i vilken utstrickning forsvarsvisendets
intressen kravde understod fran det allménnas sida av privatflyget och under
vilka former och villkor sidant understéd borde utgd for att ett ur forsvars-
vasendets synpunkt tillfredsstillande resultat skulle uppnéas. Naturligast
syntes vara, att ifrdgavarande understéd komme inom omradet verksamma
sammanslutningar till godo, vilka borde hava att var inom sitt omrade verka
for privatflygets utveckling. Vidare borde dryftas, huruvida nagon fordel
skulle kunna ernéis genom rekrytering av en flygvirnskar efter monster av
exempelvis arméns hemvirn eller marinens sjovirnskir. Utredningen borde
tullstindigt utreda de ekonomiska konsekvenserna av de forslag, i vilka ut-
redningen dérutinnan kunde komma att utmynna, liksom #ven framligga for-
slag till erforderliga foreskrifter rorande anvindningen av de statsbidrag, som
foresloges bliva anvisade.

Av det anforda framginge, att utredningen ej borde avse trafikflyget med
dess speciella problem; ej heller borde i detta sammanhang upptagas fragan
om #ndring 1 de former for samarbetet mellan flygvapnet och luftfartsmyn-
digheten, som angivits genom ett Kungl. Maj:ts beslut den 17 oktober 1941.




Avd. II. Privatflygets nuvarande stallning m. m.

1. Den statliga tillsynen over privatflyget.

Luftfartsmyndigheten.

Foreskrifter rorande den civila flygverksamhetens utévande inom Sverige
dro meddelade i Kungl. forordning den 26 maj 1922 om luftfart. Narmaste till-
synsmyndighet 6ver den civila luftfarten — luftfartsmyndigheten — ar enligt
Kungl. kungorelse den 20 april 1928 med vissa bestdmmelser rorande tillimp-
ningen av namnda forordning wvig- och vattenbyggnadsstyrelsen.

Enligt instruktionen for vig- och vattenbyggnadsstyrelsen é&ligger det —
i 6verensstimmelse med forutnamnda forfattningar — styrelsen att handligga
arenden rorande den civila luftfarten.

Dessa drenden omfatta bland annat:

kontroll 6ver flygleder, flygplatser, flygmateriel och trafiksikerheten (flyg-
siakerheten) vid luftfarten;

tillsyn over trafiksdkerhetens behoriga uppritthillande;

forvaltning av statsverket tillhoriga flygplatser, hjdlplandningsfalt, belys-
ningsanordningar och Gvriga dylika anliggningar for luftfarten dvensom under-
stod at privatflyget;

provning av ansokan om godkinnande av plats, som dr avsedd att regel-
missigt brukas till flygplats, och efter godkdnnande av sidan plats tillsyn
over densamma; samb

utfirdande och overvakning av tillimpningen av bestimmelser for luft-
farten.

Inom vig- och vattenbyggnadsstyrelsen handliggas samtliga luftfartsiren-
den av jirnvigs- och luftfartsbyran. Under byrdchefen sorterar pa luftfarts-
sidan luftfartsinspektionen med luftfartsinspektoren sisom foredragande,
marktjinstavdelningen, byggnadsavdelningen, sekretariatet samt den gemen-
samma, expeditionen. Inom luftfartsinspektionen handliggas alla flygmateriel-
och flyguthildningsfrigor samt haveriutredningar.

Under styrelsen sortera Malmé—Bulltofta flygplatsférvaltning, som jamvil
omfattar ett distrikt inom sodra Sverige, bestdende av flygplatser och flyg-
fyrar tillhorande de statliga luftfartslederna, samt Goteborg—Torslanda flyg-
platsforvaltning, till vilken likaledes hor ett forvaltningsdistrikt. Ovriga av
staten igda eller forvaltade civila flygplatser och luftfartsanliggningar for-
valtas direkt av luftfartsbyrdns marktjanstavdelning.

Forteckning over godkinda civila landflygplatser bifogas sisom bilaga 1.

Till de civila luftfartslederna horande anliggningar bokféras ekonomiskt
under den av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen forvaltade luftfartsfonden,
vilken tillkommit for redovisning av statens med den civila regelbundna luft-
trafiken forenade tillgdngar och skulder, inkomster och utgifter. Samtliga i
fonden investerade tillgingar iro — utom vad avser mark samt statens aktie-
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innehav i aktiebolaget Aerotransport — & fonden upptagna sisom helt av-
skrivna.

Under luftfartsbyran sorterar likaledes den statliga flygsidkerhetstjinsten,
som bestér av ett antal flygledare for flygsikerhetstjinstens omhiinderhavande
vid de storre trafikflygplatserna.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen skall vid handldggning av luftfartsiren-
den, som kunna berdra militir verksamhet under fred eller krig, i den man
sh befinnes erforderligt, samrada med chefen for férsvarsstaben och chefen f3r
flygvapnet; vad betriffar drenden, som endast berora flygvapnet, eller rent
flygtekniska frigor, dock endast med den senare.

Jamlikt sirskilt beslut av Kungl. Maj:t dr vid forstdrkt forsvarsberedskap
och mobilisering byrichefen & jarnvigs- och luftfartsbyrin jimte byrans luft-
fartsavdelningar dvensom den av styrelsen forvaltade markorganisationen med
flygplatser, flygfyrar, personal och utrustning understilld chefen for flyg-
vapnet. Byrdchefen skall under chefen for flygvapnet fungera som luftfarts-
myndighet.

Enligt av chefen for flygvapnet utfirdade bestimmelser skola under den tid
forstarkt forsvarsberedskap dr anbefalld bland andra foljande drenden hand-
liggas under chefen for flygvapnet, nimligen drenden berorande civil flygut-
bildning och flygtrining samt fordelning av statsbidrag till civilflygning, ny-
anliggning och utvidgning av civila flygplatser samt flygvapnets anviindning
av anldggningar m. m., som lyda under luftfartsmyndigheten. I dessa dren-
den sker antingen samrid med flygstabens utbildningsavdelning eller inhimtas
chefens for flygvapnet direktiv.

Vissa av luftfartsmyndigheten utfirdade bestiimmelser.

Med stod av gillande forfattningar har luftfartsmyndigheten utfirdat fore-
skrifter for registrering och besiktning av luftfartyg, for civila flygplatsers
anvindande samt for civil flygning Gver svenskt omrdde. Betriffande glid-
och segelflygning ha bestdmmelser i dessa hinseenden utfirdats den 18 decem-
ber 1940, diri forst definierats begreppen glid- och segelflygning samt glid-
och segelflygplan.

Med glidflygning forstis sddan flygning, under vilken en svagt nedatgiende
rorelse utféres, som helt och hillet underhélles av den pé flygplanet verkande
tyngdkraften. Med segelflygning torstds sddan flygning, som underhilles pi
grund av beskaffenheten av luftstrommars riktning och styrka, vare sig dessa
hiirréra sig fran termiska forhallanden i atmosfiren eller eljest frin luftens
rorelse Gver jordytan. Med glidflygplan och segelflygplan forstds motorlosa
luftfartyg, vilka huvudsakligen dro avsedda for utforande av glidflygning
respektive segelflygning.

Bestimmelserna innehéalla vidare i huvudsak féljande.

Tillverkning av glid- och segelflygplan #r underkastad den kontroll luft-
fartsinspektionen foreskriver. Forare av segelflygplan skall innehava av luft-
fartsmyndigheten utfirdat certifikat for segelflygare. Plats som avses for
utbildning i glid- och segelflygning skall vara godkind av luftfartsinspek-
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tionen. For start av glid- och segelflygplan avsedd anordning (bogserbil,
motorvinsch m. m.) skall vara underkastad de foreskrifter och den kontroll
luftfartsinspektionen foreskriver. Motordrivet flygplan, som &r avsett for
bogsering av glid- och segelflygplan skall vara for d@ndamélet sirskilt god-

kant.

TFor hallande av skola for utbildning i glid- och segelflygning erfordras sir-
skilt tillstind av luftfartsmyndigheten. Vid limnandet av sddant tillstdnd

meddelas de foreskrifter, som &ro erforderliga for rorelsens behdriga bedri-
vande. Limnat tillstind kan &terkallas nir helst anledning dirtill foreligger.
Inom glid- och segelflygutbildningen verksam personal, sidsom gruppchef,
flyginstruktor och byggledare, skall vara av luftfartsinspektionen godkénd.

1 ovrigt skall f6r glid- och segelflygning i tillimpliga delar linda till efter-
riittelse vad i forfattningarna dr stadgat om luftfart.

Luftfartsmyndigheten har vidare den 18 december 1940 utfirdat kungorelse
angdende fordringar for erhillande av certifikat for segelflygare, i vilken nir-
mare stadgas angéende aldersgrans, giltighetstid, likarunderskning, prov och
deras utforande, teoretisk examen, forlingning av certifikatets giltighetstid
samt kompletterande prov for tillstdnd till bogsering efter motorflygplan m. m.
Av Kungl. Svenska Aeroklubben (KSAK) meddelade bestimmelser for
erovrande av aeroklubbens glid- och segelflygdiplom samt internationella
segelflygmirken hava av luftfartsmyndigheten godkints den 14 juni 1941 att

tills vidare tillimpas.

En nirmare redogorelse for fordringarna for erhéllande av certifikat,
diplom och mirken limnas i det foljande under avsnittet »Privatflygverk-

samheten».

nadsstyrelsen den 18 december 1940 utfirdat foreskrifter, grundade pd den i

For den statsunderstodda segelflygverksamheten har viig- och vattenbygg-

det foregiende omnimnda, av styrelsen framlagda planen over segelflygverk- ]
samheten och dess organisation. Enligt dessa foreskrifter skall den centrala |

ledningen av den statsunderstodda segelflygverksamheten handhavas av en
av luftfartsmyndigheten godkind chefsinstruktor, anstilld av KSAK. Chefs-
instruktoren skall vara kompetent att handhava tekniska och flygpraktiska
fragor. Han skall vid utovandet av sin verksamhet samarbeta med luftfarts-
inspektoren.

Den lokala verksamheten inom segelflyget skall bedrivas av en segelflyg-
grupp, vilken stilles under ledning av en gruppchef. Gruppchefen ir ansvarig

for utbildningsverksamheten samt skall infor chefsinstruktoren svara for verk-
stilligheten av limnade direktiv, anvisningar och foreskrifter. Verksamheten
skall bestd av dels byggverksamhet i form av byggkurser och tillverkning av
glidflygplan, dels ock praktiska flygovningar. Byggverksamheten skall ledas
av en byggledare och segelflygningarna av en flyginstruktor. I utbildnings-
syfte bildas i erforderlig utstrickning bygglag respektive flyglag. Den ledande
personalen och elever inom segelflyget skola registreras pé sirskilda kort
enligt formulir, som faststillas av luftfartsmyndigheten.

For att segelflyggrupp skall kunna bedriva sin verksamhet skall den bland
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annat forfoga Gver verkstadslokal med verktyg och materiel, Gvningsplats
jdmte forvaringsutrymme for materiel, glid- och segelflygplan samt startanord-
ningar.

Ovningsplats, glid- och segelflygplan samt startanordningar skola vara i
vederborlig ordning godkénda.

Bestimmelser angiende statsunderstddets anvindning, grundade pa Kungl.
Maj:ts beslut i friga om statsunderstod till segelflygverksamheten, ha av
véag- och vattenbyggnadsstyrelsen utfiardats senast den 21 oktober 1942. Enligt
dessa bestimmelser utbetalar vig- och vattenbyggnadsstyrelsen i mén av till-
gingliga medel premier for forvirvande av glid- och segelflygdiplom samt
segelflygcertifikat dvensom bidrag till inkop av segelflygplan.

Premier kunna utbetalas till manlig s6kande med 60 kronor f6r A-diplom,
60 kronor for B-diplom, 120 kronor f6r C-diplom och 200 kronor for segelflyg-
certifikat.

Utbildningen skall hava forsiggatt vid godkind segelflyggrupp.

For att sokande skall kunna ifrigakomma till erhallande av diplompremie
skall han ha fyllt 15 men icke 30 &r och ha deltagit i byggande eller repara-
tion av glidflygplan med en arbetstid av 50 timmar f6r A-diplom, 100 timmar
for B-diplom och 150 timmar f6r C-diplom.

Sckande till certifikatpremie skall for att kunna ifragakomma till erhallande
av premie hava fyllt 17 men icke 30 ar.

Statsbidrag till inkSp av segelflygplan kan utga till KSAK med hogst 80 %
av inképskostnaden. For att erhdlla ifrdgavarande bidrag skall KSAK till
viig- och vattenbyggnadsstyrelsen Gverlimna fullstindiga uppgifter angdende
segelflygplanets konstruktion och tillverkning samt plan for flygplanets an-
vindning dvensom skriftligen férbinda sig

a) att under tvd ar, riknat frén dagen for statsbidragets utbetalande, vil
underhélla och vérda flygplanet samt ersiitta detsamma med annat vid even-
tuellt intraffade haverier,

b) att icke utan vig- och vattenbyggnadsstyrelsens medgivande forsilja
eller avhinda sig flygplanet samt

¢) att hava anskaffat och inregistrerat flygplanet senast fyra manader efter
den dag statsbidraget beviljats av viig- och vattenbyggnadsstyrelsen.

Medgivande har limnats KSAK att i viss omfattning silja materiel, som
anskaffats med bidrag av statsmedel, till underlydande flygklubbar, vilka
dirvid fatt overtaga KSAK:s ovannimnda forbindelser till staten.

2. Privatflygets organisation.

Sasom under nirmast foregdende avsnitt anforts har vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen foreskrivit, att den centrala ledningen av den statsunderstédda
segelflygverksamheten skall omhénderhavas av en av KSAK anstilld chefs-
instruktor, vilken vid utovandet av sin verksamhet skall samarbeta med luft-
fartsinspektoren. Under det att skolorna fér den civila motorflygutbild-
ningen i friga om tillsynen sorterat direkt under luftfartsmyndigheten, har
alltsé betriffande segelflygverksamheten KSAK inskjutits sisom mellan-
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instans f6r handhavandet av ledningen av den statsunderstédda segelflyg-
verksamheten. Hirigenom och genom sina insatser i dvrigt till privatflygets
befrimjande har KSAK kommit att intaga en dominerande stéllning inom
den statsunderstodda privatflygverksamheten.

Kungl. svenska aeroklubben hdrleder sitt ursprung ur svenska aeronau-
tiska sillskapet, som stiftades 1900. Frén 1906 har KSAK varit ansluten
till Fédération Aéronautique Internationale (FAI). Dess nuvarande organisa-
tion daterar sig fran 1937, d& KSAK i sig upptog svenska luftfartsférbundet.
Ar 1938 anslot sig KSAK till Internationale Studienkommission fiir den
motorlosen Flug (ISTUS) i syfte att vinna nérmare kontakt med utlindskt
segelflyg.

Enligt av KSAK antagna stadgar r dess uppgift att frimja utvecklingen
av svenskt civilt flygviisende och tillvarataga dess intressen. Till forverk-
ligande av denna uppgift scker KSAK att frimja flygets anviindning sisom
kommunikationsmedel och fér sidant indamal dels medverka till utvecklan-
det av erforderlig markorganisation, dels for KSAK:s medlemmar utverka
lattnader vid flygning med privata flygplan sivil i Sverige som i utlandet,
dels ock fér medlemmar i utlindska aeroklubbar underlitta flygning till och
i Sverige, att medverka vid bildandet av klubbar f6r bedrivande av motor-,
segel- eller modellflygning eller for studium av flygteknik samt att upp-
muntra och stédja dylika klubbars verksamhet, att medverka till utbildningen av
flygare och att utverka och férmedla myndigheternas stod hirfor, att till veder-
bérande militira myndigheter limna uppgifter och férslag, som kunna gagna
privatflygets utnyttjande for landets forsvar, samt att planligga och upp-
muntra privatflygets medverkan vid losandet av samhillsnyttiga uppgifter
(hjilpflyg) och att i detta syfte séka stdd hos och samarbeta med myndig-
heter och enskilda hjilporganisationer, i forsta hand svenska rdoda korset.

KSAK utgér riksorganisation for sédana inom svenskt civilflyg verksamma
klubbar och andra sammanslutningar, vilka vunnit anslutning till KSAK
(organisatoriska medlemmar). Individuellt medlemskap i KSAK tillkommer
medlem i ansluten klubb samt direktansluten medlem, d. v. s. fysisk eller
juridisk person, som vunnit direkt anslutning till KSAK.

Inom riksorganisationen kunna sirskiljas den centrala ledningen och av
denna direkt anordnade skolor och kurser (centralorganisationen) samt till
KSAK anslutna flygklubbar och andra sammanslutningar (flygklubbarna).

Den centrala ledningen inom KSAK utovas enligt stadgarna av medlem-
marna vid allmint sammantride (ordinarie drsmote och extra sammantride)
samt av styrelse och verkstillande utskott.

Rostritt vid allmint sammantride tillkommer allenast organisatoriska
medlemmar, vilka erhilla olika antal réster i forhéllande till antalet medlem-
mar i sin organisation, dock #ger varje organisation minst 1 och hdgst 10
roster.

Styrelsen har sitt site i Stockholm. Den bestar av ordforande, utsedd
genom val & allméint sammantride, fyra vice ordférande och tjugo Ovriga
ledaméter, av vilka & ordinarie irsmote halva antalet viljes for en tid av
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tvd 4r, samt ordférandena i KSAK:s stindiga kommittéer. Vid val av
styrelsen bor tillses att olika delar av landet samt flygutbildade medlemmar
i KSAK bliva representerade. Styrelsen &r beslutfor, dd minst tio av dess
ledaméter dro nirvarande.

Verkstallande utskottet bestdr av sex styrelseledamdter, utsedda av
styrelsen.

For dndring av KSAK:s stadgar fordras beslut av tvd pa varandra foljande
allminna sammantriden med minst 30 dagars mellantid, varav det ena skall
vara ordinarie drsmote. Beslut om KSAK:s upplosning kan fattas endast
pa forslag av dess styrelse. For dylikt beslut krdves minst */s majoritet vid
tvenne p& varandra foljande ordinarie &rsmoten.

Verkstilligheten av beslut, som fattas av allmént sammantride, styrelse
och verkstillande utskott, ankommer p& en generalsekreterare, som till sitt
forfogande har ett generalsekretariat.

Generalsekretariatet dr uppdelat pd sex avdelningar:

A. Allméanna uppgifter och organisation.

M. Motorflygérenden.

S. Segelflygirenden.

U. Modellflygirenden (ungdomsrorelse).

I. Information, press, propaganda.

K. Kassaidrenden och medlemsbyra.

Av dessa handhava avdelningarna M, S och U &renden rérande ledning
och kontroll av den aktiva flygverksamheten inom respektive flyggrenar.

For ledningen av var och en av avdelningarna svarar en avdelningschef.

Vid sidan av ovanstdende organ finnas stindiga kommittéer, till vilka olika
slag av fragor kunna hinskjutas for utredning.

De centralt anordnade skolorna och kurserna utgoras av segelflygskolan
4 Alleberg, byggledarkurser, kurser for utbildande av glid- och segelflygin-
struktorer samt modellflyginstruktorer dvensom kurser f6r ungdomsledare.

For att stimulera intresset for bildandet av lokala flygklubbar pabdrjade
KSAK 1937 en intensiv propaganda inom landet i form av utstdllningar,
flygdagar, féredrag och filmforevisningar. Intill 1940 inriktades propagandan
huvudsakligen p&4 motorflygningen, medan den motorldsa flygningen (glid-
och segelflygningen) dérefter samlat det storsta intresset.

Antalet till KSAK anslutna flygklubbar och medlemmar inom dessa vid
utgéngen av vart och ett av aren 1937—1942 framgar av nedanstdende sam-
manstillning:

g Flygklubbar
Ar
Antal Ungefirligt medlemsantal

1937 41 3500
1938 58 4 800
1939 67. 5300
1940 88 5400
1941 98 5400
1942 83 5400
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Forteckning dver till KSAK nu anslutna flygklubbar bifogas (bilaga 2).

Uppsvinget inom segelflyget har stillt flygklubbarna infér problem, vilka
varit svara att 16sa med de ringa erfarenheter inhemsk segelflygverksamhet
hittills kunnat vinna. Resultatet av en under 1941—1942 verkstilld under-
s6kning av de anslutna flygklubbarnas resurser och férutsittningar gav
KSAK anledning att genom en effektivare radgivnings- och upplysningsverk-
samhet soka &stadkomma storsta mojliga enhetlighet i den lokala verksam-
heten vad angér sdvil organisation som arbetsmetoder. I samma syfte har
KSAK verkat for att flygklubbarna skola utforma sina stadgar i verensstim-
melse med ett av KSAK utarbetat forslag till »Normalstadgar for flygklubb,
ansluten till KSAKo>.

Enligt dessa normalstadgar ar en flygklubbs uppgift i forsta hand att verka
for flygsportens utveckling och popularisering genom att medelst upplys-
ningsverksamhet vicka och vidmakthélla intresset for flygning, att till moj-
ligast ringa kostnad utbilda flygare (motor-, segel- och modellflygare) och
bereda flygutbildade medlemmar tillfdlle att underhdlla och forkovra for-
virvad flygskicklighet, d&vensom genom att i 6vrigt verka for flygets utveck-
ling i enlighet med KSAK:s principer och stadgar. Klubben skall sti under
ledning av en klubbstyrelse, som utses vid ordinarie &rsmote inom klubben.
I avseende pd den aktiva verksamheten indelas klubben i sektioner (motor-,
segel- och modellflygsektion). Var och en av dessa sektioner skall std under
ledning av en sektionsstyrelse, som sjéilvstdndigt skall leda den praktiska
flygverksamheten inom sektionen inom ramen fér de direktiv och de anslag,
som ldmnats vid drsmote. Sektionsstyrelse viljes av sektionen. Medlemskap
i klubben kan vinnas av varje vilfrejdad svensk man eller kvinna, bosatt inom
klubbens verksamhetsomrade, dvensom firmor och Gvriga juridiska personer
inom samma omradde mot erlaggande av foreskrivna avgifter. Medlemmarna
indelas i seniorer, ver 18 &r, A-juniorer, mellan 15 och 18 &r, samt B-juniorer,
under 15 ar. Rostritt tillkommer varje medlem med 3 roster for senior, 2 for
A-junior och 1 f6r B-junior. Beslut fattas med enkel majoritet utom betrif-
fande andring av stadgarna, varfor fordras beslut av tvd pd varandra foljande
sammantriden med minst 30 dagars mellantid, av vilka ett skall vara ordi-
narie &rsmoéte, samt betriffande klubbens upplosning, varom beslut kan
fattas endast pd forslag av klubbstyrelsen och med */s majoritet vid tvenne
pd varandra foljande ordinarie &rsméten.

3. Privatflygverksamheten.

Egentlig sportflygning har under de senare &ren bedrivits s& gott som
uteslutande inom till KSAK anslutna flygklubbar. Verksamheten har bestétt
i flygutbildning samt modell- och glidflygplanbygge vid klubbarna. I KSAK:s
egen regi har drivits en tillfdllig central motorflygskola samt en central segel-
flygskola p& Alleberg dvensom anordnats kurser for flyginstruktorer inom
olika verksamhetsgrenar samt for byggledare och ungdomsledare.

Anslutningen till motorflygningen visade under &ren ndrmast fore
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krigsutbrottet en stigande tendens. Under 1937 bedrevs motorflygning inom
12 klubbar, anslutna till KSAK. Antalet steg under 1938 till 19 klubbar, av
vilka 7 hade permanenta flygskolor. Under 1939 utgjorde aptalet klubbar
med aktiv motorflygverksamhet 18. Krigsutbrottet medférde en avsevird in-
skrankning av motorflygningen, framforallt beroende pé restriktionsatgirder
vid tilldelning av drivmedel. En av krigsforhallandena betingad speciell
verksamhet inom det privata motorflyget, nimligen mélflygningar for forsvarets
rikning, paborjades under 1939 och har under de senaste tvd &ren varit den
enda verksamhet som bedrivits inom motorflygningen. For skolverksam-
hetens rikning har KSAK:s centralorganisation under 1939 och 1940 inkéopt
sjutton skolflygplan varjimte ett dylikt plan erhéllits sdsom géva.

Den tillfilliga centrala motorflygskolan upprittades i Eskilstuna &r 1940.
I samarbete med aktiebolaget Svensk flygtjanst anordnades samma ar flyg-
lirar- och mekanikerkurser pa Stigtomta.

T enlighet med sina allminna flygfrimjande uppgifter etablerade KSAK
under 1937 samarbete med svenska roda korset for bedrivande av hjilpflyg.

Den motorlésa flygningen ér inom vart land av jimforelsevis sent
datum. Det dr forst fran 1937, d& KSAK upptog denna flygverksamhet pa
sitt program, som den bedrivits i mera kontrollerade former. Under nimnda
ar paborjades tillverkning av glidflygplan vid 17 till KSAK anslutna klubbar.
Aktiv flygverksamhet péborjades under 1938 och bedrevs di inom 8 lokala
flygklubbar. Rorelsen omfattades redan frén borjan med stort intresse men
kunde p& grund av ekonomiska svarigheter och brist pad kvalificerad ledar-
personal icke i ndgon hogre grad utvecklas. Sedan storre erfarenheter pa
omradet vunnits och statsbidrag borjat limnas jamvil till denna form av flyg-
verksamhet, ha gynnsammare betingelser skapats for rorelsens vidareutveck-
ling. Verksamheten har ocksé under de senaste é&ren visentligh utokats.
Under 1941 bedrevs med vederborligt tillstdnd utbildning i glid- och segel-
flygning vid 18 lokala flygklubbar; under 1942 hade antalet stigit till 24.

Under 1938 anordnade KSAK en flyginstruktorskurs i Norrképing och en
byggledarkurs i Visterds. Arbetet med att forse flygklubbarna med kvalifi-
cerad ledar- och lirarpersonal har direfter fortgatt i 6kad omfattning. Sélunda
anordnades 1939 fyra instruktorskurser i NorrkGping och under 1940 en bygg-
ledarkurs i Visteras och en i Halmstad samt en instruktorskurs i Stockholm.
Aven under 1941 och 1942 ha flyginstruktors- och byggledarkurser i 6kat
antal ingatt i segelflygets utbildningsprogram; sistndmnda ar anordnades dér-
jimte for forsta gangen en ungdomsledarkurs. Inrdttandet dr 1940 av en be-
fattning inom KSAK for en chefsinstruktor for segelflyget, vilket utgjorde
villkor for utbetalande av statsunderstéd, har verksamt bidragit till att
skapa enhetlighet inom verksamheten.

For att bereda mojligheter till hangflygning i anslutning till for segel-
flygning i vrigt limplig terring inképte KSAK 1940 ett omride & Alleberg
i nirheten av Falkoping och anlade dér en central segelflygskola, sedan en
for andamalet instiftad fond (Allebergsfonden) tillfort KSAK hirfor erfor-
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derliga medel. Redan under det forsta verksamhetsiret utbildades pa Alle-
berg omkring 200 elever. Under 1941 erdvrades diar 93 A-, 25 B- och 44 C-
diplom, varjirgte prov avlades f6r 5 Silver-C, den nist hogsta internationella
utmirkelsen inom segelflyget. Under 1942 har sisom kommunalt beredskaps-
arbete for Falképings stad utforts vissa planeringsarbeten for startbanorna &
Alleberg.

En sammanstillning 6ver antalet glid- och segelflygdiplom, som utfirdats
fore utgingen av 1937 och under dren 1938—1942, ger en uppfattning om
den motorlosa flygverksamhetens utveckling.

Ar A B C Summa
t. o. m.
1937 31 14! b 47
1938 DY 14 4 77
1939 73 32 9 114
1940 90 57 21 168
1941 297 127 b7 481
1942 456 232 80 768
1006 473 176 1655

Glid- och segelflygdiplom (A- och B- samt C-diplom) utfirdas av KSARK,
segelflygcertifikat av luftfartsmyndigheten. Dérjimte finnas tvd internatio-
nella segelflygmirken, silvermirke (Silver-C) och guldmirke (Guld-C).

Bestimmelser for erévrande av glid- och segelflygdiplom samt internatio-
nella flygmérken ha utfirdats av KSAK i enlighet med internationella be-
stimmelser och godkints av luftfartsmyndigheten den 14 juni 1941 att tills
vidare tillimpas.

Fordringarna for glid- och segelflygdiplom &#ro timligen blygsamma. For
glidflygdiplom A omfattar provet fem rakflygningar, vardera av minst 20
sekunders varaktighet, samt en rakflygning om minst 30 sekunders varaktighet
och med landning varje ging inom en utprickad landningsbana av 20 meters
bredd. Flygproven skola utféras inom en tidrymd av ett ir. Fordringarna
for glidflygdiplom B viixla alltefter startmetoden. Fem flygningar skola ut-
foras, vardera om minst 60 sekunders varaktighet. Med gummirepstart skall
varje flygning utféras i en S-formig bana med en hoger- och vinstersving
med vardera omkring 90° kursindring pad angivna punkter i banan. Om bil-
eller vinschstart kommer till anvindning, skall varje flygning utféras med
svingar av sammanlagt 360° Gver en trianguldr bana. Av flygningarna skola
tvd utforas med vinstersving och tre med hogersving. Samtliga flygningar
skola avslutas med méllandning inom en cirkel med 25 meters radie. Aven for
flygproven till B-diplom giller, att de skola vara utférda inom en tidrymd
av ett &r. Provet for segelflygdiplom C omfattar en segelflygning av minst
5 minuters varaktighet med hojdvinst Gver startplatsen eller flygning utan
hojdforlust.

Proven for de internationella segelflygmirkena omfatta, Silver-C en ut-
hallighetsflygning om minst 5 timmars varaktighet, en hojdflygning med
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minst 1 000 meters hojdvinst och en distansflygning om minst 50 kilometers
lingd, och Guld-C en hojdflygning med minst 3 000 meters hojdvinst och en
distansflygning om minst 300 kilometers langd.

Certifikat for segelflygare berittigar till forande av segelflygplan inom
Sverige i enlighet med vissa i certifikatet angivna foreskrifter. Fordringarna
for erhallande av certifikat for segelflygare dro angivna i en av luftfartsmyn-
digheten den 18 december 1940 utfirdad kungorelse. Fordringarna innefatta
sivil praktiska prov som teoretisk examen. Fore avliggande av praktiska
prov skall aspiranten ha undergitt likarundersokning enligt av medicinal-
styrelsen meddelade foreskrifter och darvid blivit godkind. Som praktiska
prov fordras fem segelflygningar, var och en av minst fem minuters var-
aktighet, med hojdvinst 6ver startplatsen eller flygning utan héjdforlust. Sam-
manlagda flygtiden skall uppgé till minst en timme. Samtliga landningar
skola vara felfria. Vid varje landning skall flygplanet stanna inom ett av-
stdnd av 50 meter frin en fore flygningen angiven punkt. Proven skola vara
slutférda inom en tid av hogst tre manader. Den teoretiska examen omfattar
foljande @mnen: elementidr aerodynamik, glid- och segelflygplans konstruk-
tion och skotsel, luftstromningar och deras betydelse for segelflygning,
meteorologiens grundbegrepp samt praktisk kinnedom om den svenska och
den internationella luftfartslagstiftningen och om av luftfartsmyndigheten
utfardade foreskrifter, sdvitt desamma berora glid- och segelflygning. Minimi-
dlder for forvarvande av certifikat &r 17 &r. Lingsta giltighetsperiod for
certifikat dr tvd 4r. For forlingning av giltighetstiden fordras minst tre
segelflygningar med en sammanlagd flygtid av minst 30 minuter. Varje flyg-
ning skall hava minst fem minuters varaktighet med hojdvinst over start-
platsen eller flygning utan hojdforlust.

Modellflygverksamheten utgor den naturliga forberedelsen till all
annan flygning och speciellt den motorlsa flygningen. Det har dirfér fram-
statt sisom ett omskemdl att kunna si fast som mojlight knyta densamma till
flygverksamheten i 6vrigt. KSAK har sokt inlemma utévarna av modellflyg i
sin organisation. Intresset inom landet f6r denna flyggren ar mycket stort;
antalet modellflygare har uppskattats till mellan 20 000 och 30 000. Bristen
pé medel till understod 4t verksamheten har emellertid hittills utgjort ett stort
hinder for nimnda organisationsuppgift. Av till KSAK anslutna organisa-
tioner bedrevo i slutet av 1942, enligt tillgdngliga uppgifter, 55 modell-
flyg med ett uppskattat medlemsantal av omkring 3000. Sedan 1938
ha arligen anordnats modellflygtivlingar. 1942 anordnades for forsta gangen
en kurs fér modellflyginstruktorer. Behovet av dylika instruktorer har
dock hdrigenom icke kunnat tillnarmelsevis fyllas. Samarbete har inletts
med landets slojd- och yrkesldrare genom skoloverstyrelsen och slojd-
och yrkeslararnas riksférbund i syfte att intressera dessa yrkeskategorier
for lararverksamhet inom modellflyget. Vidare har KSAK for att astad-
komma enhetlighet i utbildningen och f6r att forbilliga densamma paborjat
arbete p& framstillning av en serie standardmodeller. Ar 1939 instiftade




26

KSAK modellflygmirken i fyra valorer, jirn, brons, silver och guld. Mirkena
utdelas for vissa utforda prestationer. Hirigenom vinnes samtidigt en cen-
tral registrering av de aktiva modellflygarna. Antalet arligen utdelade mirken
steg frdn 5 &r 1939 till 7564 &r 1942. Under tidsperioden utdelades tillhopa
1593 mérken av olika valorer. '

Efter utlindska forebilder baserades glid- och segelflygutbildningen har i
landet redan frdn borjan pd en jamsides bedriven byggverksamhet.
Denna verksamhet omfattade till att borja med byggande av glid- och segel-
flygplan och ledde sitt ursprung huvudsakligen frin en Onskan att i mojli-
gaste mén forbilliga materielanskaffningen. Emellertid visade det sig snart,
att denna vig icke var framkomlig av rent byggnadstekniska skil, enir de
amatormassigt utforda byggena ofta ej kunde ur sikerhetssynpunkt god-
kiinnas av luftfartsmyndigheten. Man fann sig f6r den skull, trots fordyringar,
nodsakad sli in pid den vigen, att fabrikstillverkade halvfabrikat till glid-
flygplan (s. k. byggsatser) anskaffades for flygklubbarnas rikning for att dér-
efter under statlig kontroll sammansittas av flygklubbarna. Segelflygplan
levereras ddremot numera fiardiga frdn segelflygplanindustrien.

Byggverksamheten #r reglerad genom foreskrifter fran luftfartsmyndig-
heten den 18 december 1940 samt frén luftfartsinspektionen den 23 januari
1941. Detaljbestimmelser meddelas av KSAK, varjimte ritningar och arbets-
beskrivningar medfolja byggsatserna fran fabriken.

4. Privatflygets ekonomiska forhdllanden.

Forutom de direkta statsanslag, som stillts till forfogande for understod
&t privatflyget, har verksamheten under &ren 1937—1941 kommit i atnjutande
av ekonomiskt stod fran statens sida dels i form av medel, utgorande Gver-
skott frén den internationella luftfartsutstdllningen i Stockholm ar 1936
(ILIS), lotterimedel och tipsmedel till ett sammanlagt belopp av 95000
kronor, dels ock sisom ovan nimnts i form av kommunalt beredskapsarbete
& Alleberg.

KSAK har av privatperson sisom giva erhallit det hus i Stockholm, vari
dess sammantrides- och klubbrum #vensom sekretariat och kontorslokaler dro
inrymda. For att finansiera den samfillda rorelsens drift och bestrida utgifterna
for det centrala organ, pa vilket det ankommer att planera, leda och dvervaka
verksamheten, #r KSAK hinvisad till bidrag frén enskilda samt medlems-
och kursavgifter. Bidrag frén enskilda ha erhallits genom insamlingar till
fonder for speciella indamél, donationer samt ett med vederbérligt tillstand
anordnat lotteri. En sirskild form av bidrag till utbildningsverksamheten er-
holl KSAK genom den 1938 instiftade s. k. flygfarbrorinstitutionen, vilken
tillkom for att mojliggéra utbildning till motorflygare av ynglingar, som sak-
nade medel att sjilva bekosta denna utbildning.

De likvida medlen i KSAK:s fonder uppgingo vid 1943 ars ingéng till
241 000 kronor, varav 173 000 kronor utgora dispositionsfonder medan 68 000
kronor utgéra en bunden fond, varav allenast rinteavkastningen far dispo-
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neras. Enligt av KSAK uppgjorda budgetberdkningar f6r 1943 kommer,
direst tickning i form av frivilliga bidrag eller lotterimedel icke kunna er-
hallas under &ret, vid &rsskiftet 1943/44 att av dispositionsfonderna &aterstd
omkring 75000 kronor.

Ett under 1942 anordnat tombolalotteri inbringade KSAK ett netto av 1
runt tal 79 000 kronor. I medlemsavgifter, vilka utgd efter vissa i KSAK:s
stadgar faststdllda normer frin de direktanslutna och organisatoriska med-
lemmarna, tillférdes KSAK under samma &r tillhopa 67354 kronor. Med-
lemsavgifterna anvindas uteslutande till finansiering av den s. k. huvud-
organisationen inom KSAK, d. v. s. generalsekretariatet, tidskriften samt
KSAK:s fastighet.

Kursavgifter uttagas {or niarvarande endast vid Allebergsskolan. Avgifterna
hava for att ej alltfor hart tynga mindre bemedlade elever satts si laga, att
underskott pa skolverksamheten uppstatt. Detta underskott har tédckts ur
KSAK:s fonder.

Flygklubbarna ticka sina utgifter for skol- och annan verksamhet dvensomn
for sekretariatets drift genom upptagande av ars- (manads-) avgifter fran med-
lemmarna samt kursavgifter av eleverna i anordnade flygkurser. Redan ut-
bildade flygare erligga vissa avgifter per flygning till tickande av darmed
forenade kostnader.

I en hel del fall har dven forekommit, att flygklubbar genom tillskott frén .
lokala donatorer eller genom insamlingar, inkomster av flygdagar, utstdll-
ningar o. d. kunnat forbéttra sin ekonomi. For nidrvarande pagir en insam-
ling inom s& gott som samtliga Sveriges lan till formén f6r flygklubbarna
inom respektive ldn.

Den méalflygning f6r forsvarets rdkning, som vissa av landets flygklubbar
under senare ar utfort, har tillfort dessa klubbar vissa inkomster, vilka i
forsta hand anvindas for underhill av det bestind av motorflygplan, som
klubbarna med stora ekonomiska uppoffringar anskaffat fore kriget. I de fall,
dar flygklubb bedriver flygning med séval motorflygplan som motorlosa flyg-
plan, torde man kunna forutsitta, att forevarande slag av inkomster dven
kommer den motorlosa flygningen till godo.

5. Flygindustrien.

Forutom industriforetag, som tillverka motorflygplan eller delar dértill,
finnas for ndrvarande inom landet tvd foretag for tillverkning av glid- och
segelflygplan, ndamligen aktiebolaget Flygindustri och aktiebolaget Flygplan.
Aktiebolaget Flygindustri framstiller de licensbyggda typerna Schulgleiter 38
(S. G. 38), ett glidflygplan, fardigbyggt eller i byggsats, och Weihe, ett hog-
virdigt segelflygplan, samt har darjaimte for nidrvarande under konstruktion
ett kombinerat skol- och hogvirdigt segelflygplan. Aktiebolaget Flygplan till-
verkar, likaledes p& licens, typerna Grunau Baby, ett segelflygplan for skol-
dndamél, och Kranich, ett tvisitsigt segelflygplan. Produktionskapaciteten
hos dessa tvd foretag har hittills vl tiackt privatflygets efterfrigan pd flyg-
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planmateriel. Under det senaste &ret ha foretagen tagits i ansprdk jamval
for tillverkning av flygplan till den utbildning i motorlos flygning, som pa-
borjats inom flygvapnet. Trots detta dr, enligt uppgift, en sddan Gkning av
foretagens kapacitet mojlig, att dven en icke ovisentligt utvidgad privatflyg-
verksamhets behov av materiel skall kunna tillgodoses.

Byggsatser jamte ritningar och arbetsbeskrivningar till modellflygplan ha
under de senare dren saluforts av ett flertal firmor inom landet. I syfte att
astadkomma standardiserade s. k. nyborjartyper av modellflygplan har KSAK
triffat 6verenskommelse med en av dessa firmor om tillverkning av bygg-
satser till tre dylika modeller, benimnda KSAK nr 1, nr 2 och nr 3. Planer
foreligga jamvil p& utarbetande av standardmodeller av mera hogvirdig typ.
Enir avsikten &r att modellflygaren, sedan nyborjarstadiet passerats, skall ut-
fora egna konstruktioner med eller utan ledning av redan befintliga mera
hogvirdiga typer, torde fabrikationen av material till modellflyget huvud-
sakligast komma att bestd i framstéillning av materialier for sjilvbygge.

\
|
|



Avd. ITI. Utredningens yttrande.

L. Privatflygets viirde for forsvaret.

Ehuru séval i forsvarsutredningens betinkande som av statsmakterna i
olika sammanhang #dvensom i utredningens direktiv framhallits, att staten
ager intresse av ett utvecklat privatflyg, anser sig utredningen vilja for egen
del framhalla foljande rorande privatflygningens virde for vart forsvar.

Utredningen vill till en borjan starkt understryka privatflygets indirekta
nytta sdrskilt for flygvapnet. Privatflygets stora betydelse ligger namligen en-
ligt utredningens é&sikt dari att det hos befolkningen i gemen skapar intresse
och forstdelse for flygning 6ver huvud taget och darigenom dven for flygvapnet.
Av sirskilt stort virde r att privatflyget bereder ungdomen tillfille att aktivt
deltaga i flygverksamhet. Héarvidlag éro alla grenmar av privatflyget av bety-
delse, motorflyg sivédl som motorlost flyg och modellflyg, liksom dven bygg-
verksamheten. Modellflygaren, som sjalv bygger och trimmar sitt flygplan, bi-
bringas dirigenom i forsta hand flygintresse men forvirvar darjimte vissa
grundliggande insikter i flygningens teori och i till flygningen horande
problem, insikter som alltmera fordjupas under den fortsatta flygutbild-
ningen. Genom byggverksamheten erhdller dérjamte den blivande flygaren
okad forstdelse for materielen och dess vard. Ett aktivt deltagande i flyg-
verksamheten kan vicka flygentusiasm samt giva den flygbegévade ynglingen
en impuls att dven i fortsdttningen vidmakthélla det intresse, som framkallats
i unga &r, eventuellt att ddrd grunda sitt val av levnadsbana. Hirigenom
kan flygvapnets mdojligheter 6kas att for sin rekrytering erhélla ett urval
av personer, som limpa sig for fortsatt utbildning inom olika yrkesgrenar.
Det dr hiarvidlag givetvis av det storsta virde, att basen for rekryteringen &r
s& bred som mojligt, d. v. s. att tillfdlle beredes si& ménga ynglingar som
mojligt att utan alltfor stora ekonomiska uppoffringar i nidgon form erhalla
utbildning i flygning.

Privatflygets virde f6r flygvapnet utgores saledes i forsta hand dels av
dess obestridliga betydelse s&som allmiént intressevickande faktor, dels av
att det skapar ett urval av flygintresserad ungdom, varur vapnet kan himta
sin personal. Vad nu sagts om flygvapnet giller for Ovrigt jamval flyg-
industrien och det civila flyget i dess helhet. Aven om siledes flygvapnet
ir den vapengren, som i forsta hand kan tillgodogora sig de erfarenheter,
som forvirvas inom den privata flygverksamheten, dro dock dessa erfaren-
heter med hinsyn till den stora roll flygstridskrafterna spela i den moderna
krigféringen naturligen av betydelse &dven for forsvaret i Ovrigt. Sa till
exempel kan den kidnnedom om olika slag av flygplan samt deras upptridande
i stort, som privatflygaren med sitt allminna flygintresse som regel forskaf-
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far sig, bliva av stort virde vid tjanstgéring vid armén och marinen sarskilt
inom luftvirnet och luftbevakningen. Dérest inom privatflyget undervis-
ning i flygplanidentifiering inldgges i utbildningen, kommer detta virde att
okas.

Ett utvecklat privat motorflyg har emellertid betydelse for flygvapnet dven
dérigenom att det medfor en tillgdng pé skol- och Ovningsflygplan, vilka
kunna tagas i anspridk vid mobilisering. Mojligheterna till motorflygning
inom privatflygets ram giva dven tillfille for flygutbildad reservpersonal vid
flygvapnet att i viss utstrickning vidmakthalla sin fardighet.

I den mén glid- och segelflyget utvecklas kan den efterfrigan p& materiel,
som ddrmed skapas, komma att stimulera produktionen av glid- och segel-
flygplan. Denna produktion kan, pd det sitt 1937 é&rs civilflygutred-
ning vad betriffar motorflyget forutsatte, komma att bliva till gagn
for flygvapnet och didrutover dven for forsvaret i dess helhet, i den mén
namligen motorlosa flygplan komma att tagas i ansprik for en transport-
flygorganisation. Det bor dock understrykas, att flygplan av de typer, som
anlitas for den privata segelflygutbildningen, icke &ro av den art och stor-
leksordning, att de kunna anvindas for transportindamal inom férsvaret.

De insikter i praktisk flygning, vilka med hittillsvarande utbildning £61-
viarvas inom privatflyget, torde ddremot icke kunna séigas vara av sidan art,
att de kunna mojliggéra en avkortning av flygutbildningen inom flygvapnet.
Vad speciellt motorflygningen betriffar ar det otvivelaktigt, att en under
flygvapnets 6verinseende, med hinsyn till militira krav organiserad och ledd
skolverksamhet skulle kunna giva sidana resultat, att utbildningstiden inom
flygvapnet skulle kunna avkortas och négon besparing i direkta utgifter for
utbildningen darigenom vinnas. Flygvapnets flygreservskola kan dock numera
ticka behovet av reserviorare. Nagra fordelar synas icke kunna ernés
genom en uppdelning av utbildningen med en forsta del vid en ecivil
flygskola och den fortsatta utbildningen férlagd till flygvapnet. Med hénsyn
till dels en ofrdnkomlig utékning av den nu tillimpade utbildningstiden,
dels ock det helt dominerande inflytande p& ledningen och utbildningen
vid en civil motorflygskola, som méste tillerkiinnas flygvapnets myndigheter
for att resultat av ndgot omedelbart virde for militarflygutbildningen dar
skulle kunna utvinnas, anser utredningen det vara naturligare, att all motor-
flygutbildning av militért intresse bibehélles inom flygvapnet.

Vad den nuvarande utbildningen i motorlos flygning betriffar dr det
givet, att den flygskicklighet, som kan forvirvas genom den, i &nnu mindre
grad én vad fallet &r betriffande motorflygutbildningen, kan komma militér-
flyget till direkt nytta. Malet for den militdra flygutbildningen méste sjalv-
fallet vara flygning med motor, bortsett frin forare i motorlésa flygplan for
transport, av vilka foérare dock sannolikt kommer att krivas genomgingen
motorflygutbildning. I den man emellertid utbildningen kan foras till en
hogre nivi &n som med tillgingliga resurser hittills varit mdojligt, kan den
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komma att bliva till avsevidrd nytta for flygvapnet darigenom, att den till-
for vapnet ett béttre urval dn som eljest skulle statt till buds vid uttagning
av personal for flygutbildning. Erfarenheterna ha niémligen visat, att den
hittillsvarande utbildningen icke kunnat av flygvapnet betraktas som till-
ricklig grundval for uttagning av elever till militir flygutbildning. En forut-
sattning for ett fullgott resultat av en mer kvalificerad privat flygutbildning
ar enligt utredningens mening, att chefen for flygvapnet tillforsdkras ett
avgorande inflytande pa& savil utbildnings- som materielanskaffningsfrigor,
vilket dven &dr dgnat att tillgodose kravet p&'erforderlig enhetlighet.

I detta sammanhang vill utredningen jimvil upptaga till behandling den
i utredningens direktiv berdrda frigan om privatflygningen sésom ett in-
tresse ur armésynpunkt med hénsyn till anvindningen av motorlésa flyg-
plan som transportmedel. Enligt vad utredningen inhdmtat befinner sig
fragan om en transportflygorganisation for forsvaret for ndrvarande under
utredning av de militira myndigheterna. Det dr diarfor for ndrvarande icke
mojligt att med sdkerhet bedoma, i vilken mén inom de nirmaste &ren néigra
atgdrder kunna komma att vidtagas for att tillgodose behovet av en transport-
flygorganisation, eller i vilken omfattning motorlosa flygplan dérvid kunna
komma till anvindning. Direst bogserade glidflygplan skulle komma att
ingd i en dylik organisation, skulle otvivelaktigt ett relativt stort antal glid-
flygplanforare komma att erfordras. Det kan antagas, att dessa forare i
forsta hand kunna rekryteras bland personal inom flygvapnet, som genom-
gatt flygutbildning men som icke ansetts limplig for anvindning vid krigs-
forbanden eller av &ldersskil lamnat sidan tjinst. Med hiansyn till sannolik-
heten av en mycket stor efterfragan pad glidflygplanférare torde det vara
riktigt att beakta dven mojligheterna att direkt frin den civila segelflygutbild-
ningen hdmta personal for att — sannolikt dock fOrst efter en omfattande
specialutbildning inom flygvapnet — i hidndelse av behov forstirka denna
reserviorarkader. Utredningen anser siledes, att den privata segelflygverk-
samheten kan komma att jamvil i detta avseende bliva av intresse for for-
svarsvisendet. I'or att segelflygutbildningen skall kunna i forevarande hin-
seende nyttiggoras synes det dérfor vara limpligt att densamma s& avpassas,
att dven ett eventuellt urval for fortsatt utbildning av forare av bogserade
glidflygplan for transportindamal underlittas.

II. Utredningens forslag.
A. Grundliggande principer for statsunderstod.

Av den redogorelse, som i det foregfende limnats for den privata flyg-
verksamhetens utveckling och dess nuvarande lige, framgar, att verksam-
heten icke varit i stdnd att sjilv bara de dryga kostnader dess utdvande
kriver. Den har emellertid kommit i &tnjutande av ett icke ringa stod av en-
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skilda gynnare samt delvis dven frdn kommunalt h&ll. I sista hand har dess
nuvarande omfattning uppnatts tack vare det ekonomiska stod, som stats-
makterna under senare ar limnat. Utredningen har av skil, vilka i det fore-
ghende dven angivits, funnit, att ett vl utvecklat privatflyg i skilda hén-
seenden kan vara av sidant viarde for forsvaret, att det framstér som ett
statligt intresse, att privatflyget ytterligare utvecklas. Det synes utredningen
déarfor skiligt, att staten genom ekonomiskt stéd bidrager till att méjliggora
en dylik utveckling.

Principiellt méaste samtliga ,verksamhetsgrenar inom privatflyget anses
vara av sidan betydelse, att de bora stodjas. P4 grund av den riddande
bristen p& drivmedel &r emellertid praktiskt taget all privat motorflygutbild-
ning for nérvarande nedlagd. Med hansyn hirtill och d& det &r vanskligt att
bedoma, under vilka omstandigheter det privata motorflyget kan komma att
arbeta, sedan #andrade forhallanden intritt, torde frigan om detsammas
understodjande lampligen bora stillas p& framtiden. Utredningen utgér dar-
for frin att statligt understod av privatflyget tills vidare bor avse allenast
det motorlosa flygets och modellflygets verksamhet.

Den fortsatta utvecklingen av det motorlosa flyget bor enligt utredningens
mening i forsta hand inriktas pa sddana atgirder, som 6ka mojligheterna for
flygvapnet att bland segelflygarna erhélla ett i mojligaste man lampligt urval
for flygvapnets rekrytering av flygande personal. Sidsom forut framhéllits
utgér namligen den utbildning, som hittills kunnat bedrivas inom segelflyg-
verksamheten, icke en tillricklig grundval for uttagning av elever till militir
flygutbildning. En forbittrad rekryteringsbas kan enligt utredningens mening
erhillas dirigenom, att ett limpligt antal segelflygare, som genomgitt C-ut-
bildning, beredes tillfille att erhilla en kompletterande hiogre utbildning, som
tillrattaligges pd sddant sitt, att under utbildningens ging kan bedomas
elevens lamplighet for antagning vid flygvapnet. For att ett tillfredsstillande
urval skall kunna skapas for denna hogre utbildning méste flygverksamheten
inom de lidgre uthildningsstadierna givas en vasentligt storre omfattning an
for nirvarande. Ehuru utredningen utgér fran att bidrag i minst samma om-
fattning som hittills skall kunna pardknas frén sivil enskilda som kommuner,
torde emellertid den avsedda utvecklingen sévil kvantitativt som kvalitativt
av det motorldsa flyget erfordra en avsevird Gkning av statens ekonomiska
insatser. Statsunderstodet bor dock limnas i sddana former, att det enskilda
intresset icke avtrubbas.

Den av utredningen forordade hogre utbildningen efter C-diplom bor om-
mentflygning och i vissa avancerade mandvrar. Till utbildning bor ifrdga-
komma segelflygare, som uppfylla for antagning till aspiranter eller virnplik-
tiga flygforare (reserviorare) vid flygvapnet stadgade villkor i fraga om dlder.
Denna utbildning — i det f6ljande benimnd D-utbildning — bor for att limna
&syftat resultat centraliseras till en for hela landet gemensam segelflygskola.
Hirigenom mdjliggores ocksa for flygvapnet att utdva den kontroll ver ut-
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bildningen, som méste krivas for att ett frin flygvapnets synpunkt godtagbart
resultat skall kunna ernas. Med hiinsyn till syftet med en sidan segelflygskola
synas principiellt samtliga kostnader fér densamma bora bestridas av stats-
medel. Dessa kostnader hiinfora sig till markférviirv, anliggning av start- och
landningsbanor, byggnadsforetag, anskaffning av materiel for utbildningen
samt arliga utgifter f6r skolans drift.

For att onskat antal segelflygare med D-utbildning skall kunna stadkommas
ir det erforderligt, att staten limnar bidrag till den férberedande glid- och
segelflygutbildningen i sddan utstrickning, att verksamheten erhaller en om-
fattning, som mojliggor utbildning av tillrickligt antal elever i A-, B- och C-
kurserna. Bidrag till denna ligre flygutbildning bor utgd enligt foljande
grunder.

En effektiv flygutbildning forutsitter, att tillgdng finnes till fullgod ut-
bildningsmateriel. Staten bor dérfor bidraga till kostnaderna for flygmateriel
jimte viss f6r utbildningen nddvindig utrustning. D4 det ir av betydelse att
den dyrbara materiel det hir giller p4 ett betryggande sétt forvaras, bor bidrag
utgd jamvil till uppférande av hangarer.

Svérigheterna for privatflygningen att erhilla goda instruktorer och lirare ha
hittills varit stora. Hos KSAK ar anstilld, forutom den i det foregiende om-
namnde chefsinstruktoren for segelflyget, en assistent till denne. Dessa befatt-
ningar dro nodvindiga, om enhetlig ledning och Svervakning av den decen-
traliserade flygutbildningen skall kunna astadkommas. For att bitrida chefs-
instruktdren vid ledningen och Gvervakningen av flygutbildningen ps skilda
orter i landet bora ett mindre antal — forslagsvis fyra — fast anstillda instruk-
torer finnas till forfogande. Utredningen anser, att statsunderstédet bor om-
fatta jamvil 16ner it sidana befattningshavare som de nu namnda.

KSAK har vid skilda tillfillen anordnat centrala kurser for utbildning av
instruktorer av olika slag vid klubbarna. Med hinsyn till att tillgingen pa
goda instruktérer i tillrickligt antal utgér forutsittningen for en ur militir
synpunkt godtagbar utbildning anser utredningen, att staten bor garantera,
att sidana kurser drligen kunna anordnas. Statsbidrag bor dirfor utgd till
kostnaderna for desamma. :

Trots de bidrag, som enligt vad ovan angivits skulle komma att direkt eller
indirekt utgd till den ligre flygutbildningen, maste man rikna med att flyg-
klubbarna f6r sin utbildningsverksamhet komma att f4 vidkiinnas ganska hoga
kostnader. Dessa kostnader torde till huvudsaklig del f4 tickas av kursavgifter,
som uttagas av eleverna. For att tillrickligt antal elever till den foreslagna
D-utbildningen skall sikerstillas &r det nodvindigt, att till manliga elever i
sddan &lder att de kunna komma i fraga till antagning vid flygvapnet utbetalas
diplompremier sisom bidrag till kostnaderna for avlagda forberedande glid-
och segelflygprov.

1 I detta sammanhang kan anmiirkas, att chefen for flygvapnet i skrivelse till vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen den 11 februari 1943 forordat, att nu giillande hogsta aldersgriins
for erhillande av utbildningspremier med hiinsyn till en planerad sinkning av &ldern for
antagning till viirnpliktiga flygférare sinkes frin 30 till 20 ar.
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Modellflygverksamheten, vilken utgér den breda basen for rekryteringen
till den Gvriga privatflygverksamheten, bor jimvil komma i atnjutande av
statsunderstod. Omkostnaderna for denna verksamhetsgren dro visserligen
pé grund av materielens beskaffenhet relativt sma. D& modellflygets utovare
till allra storsta delen utgoras av ungdomar i skolildern, vilka sakna egna
medel, kunna dessa omkostnader dock verka himmande pd verksamheten.
De ekonomiska svirigheterna for denna gren av privatflyget torde i framsta
rummet hinféra sig till anskaffning av arbetslokaler och verktyg. Modellflyg-
verksamheten har #nnu icke vunnit sddan stadga att nagon siker grund for
berikningen av dess behov av bidrag kan erhéllas. Utredningen anser dir-
for, att understod till modellflyget bor utgé i form av ett uppskattat belopp,
som stiilles till vederborande medelsférvaltande myndighets forfogande att an-
vandas frimst till bidrag till anskaffning av arbetslokaler och verktyg samt
dirutover jamval till verksamheten i Gvrigt. Vidare synes bidrag bora utgd
till att &rligen anordna kurser for utbildning av modellflyginstruktorer.

For att enhetlighet i modellflygverksamheten skall kunna dstadkommas ar
det erforderligt, att densamma centralt ledes och Gvervakas. En sirskild forste
instruktor bor finnas for att handhava denna ledning och 6vervakning. D4 en
sddan befattning kommer att taga innehavarens tid helt i anspréik, bor befatt-
ningen vara avlénad. Utredningen foreslar, att kostnaderna for denna lon
bestridas av statsmedel.

Av de 42 till KSAK anslutna klubbar, som syssla med motorlds flygverk-
samhet eller vidtagit anstalter for att bedriva dylik verksamhet, iga for nér-
varande endast 29 i storre eller mindre utstrickning tillgéng till dvningsplatser.
En del av dessa fa disponera flygflottiljernas flygfilt pd icke ovningstid, var-
vid dock i allméinhet den for segelflygning mest lampade tiden pid dagen icke
kan utnyttjas. Andra begagna for allmiin luftfart upplétna statliga eller kommu-
nala flygplatser. Betriffande en del av dessa platser miste man dock rdkna
med att privatflygverksamheten maste komma att inskrénkas, nir flygtrafiken
dter kommer i ging i storre omfattning. Endast ett fital av berérda klubbar
kunna med nigon sikerhet anses ha tillgdng till Gvningsplatser tryggad. Sér-
skilt patagligt synes det hir anmirkta forhallandet vara for landets till med-
lemsantalet storsta flygklubb, Stockholms segelflygklubb, som med hinsyn
till huvudstadens folkmingd bor dga forutsdttningar att uppné en mycket stor
omfattning. Klubben anvinder Bromma flygplats, dir dess verksamhet dock
redan nu begrinsas av motorflygtrafiken. Skarpnicks flygfilt, som lampar sig
vil for andamalet, skulle kunna anvindas men saknar erforderliga byggnader
for forvaring av materiel, skolexpedition m. m. D4 forefintligheten av 6vnings-
platser far anses vara en forutsittning for en utbyggnad av privatflygverk-
samheten till onskvird omfattning, synes det utredningen angeliget, att
atgirder vidtagas for att sikra tillgdngen pa dylika Gvningsplatser.- Ut~
redningen anser dock, att forslag i #mnet icke boér framliggas i detta
sammanhang men forutsitter, att vederbérande statliga och kommunala myn-
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digheter skola dgna denna friga uppmirksamhet och medverka till en 16sning
av densamma.

B. Det statsunderstédda privatflygets organisation.

I utredningens direktiv forutsiittes sdsom naturligast, att ett understod till
privatflyget kommer inom omridet verksamma sammanslutningar till godo.
Utredningen har ej heller funnit skil till annat &n att den flygverksamhet,
vartill utredningen foreslar statsunderstod, bedrives civilt och i huvudsak inom
det nuvarande privatflygets organisatoriska ram.

Betriffande den foreslagna D-utbildningen vill utredningen dock i detta
hénseende anféra foljande.

Dé det har &r friga om att inritta en sirskild flygskola, dir utbildningen
tillrittaligges uteslutande for att tillgodose militdra krav, och avsikten ir att
skolan skall, i varje fall direkt, understodjas av staten allenast med avseende
& de elever i densamma, vilka kunna komma i fraga till antagning vid flyg-
vapnet, kan det ifrigasittas, huruvida icke flygvapnet sjilvt borde handhava
ifrigavarande utbildning. Det synes emellertid utredningen sannolikt, att det
intresse frin enskildas sida, som hittills tagit sig uttryck i verksamt ekonomiskt
understdd &t privatflyget, kunde komma att slappas, om hégre segelflygutbild-
ning i sé stor utstriackning som hir &r i friga, icke finge omhianderhavas av den
civila verksamheten. Dirjimte kan det tinkas komma att stota pa vissa své-
righeter {or flygvapnet att under nuvarande férhallanden taga hand om denna
verksamhet i dess helhet. Som ytterligare skil for att lita den civila flyg-
verksamheten handhava D-utbildningen kan anfoéras den mdojlighet, som dir-
igenom kan vinnas att forbilliga en hogre segelflygutbildning for sidana per-
soner, som icke kunna komma i friga till antagning vid flygvapnet, genom att
lita dem utnyttja materiel och anliggningar, som avses fér D-utbildningen, i
den man dessa icke helt anvindas for denna utbildning. En sidan mojlighet
bor med hiinsyn till privatflygets indirekta nytta for forsvaret tillvaratagas. Ut-
redningen har med hinsyn till det anforda funnit sig bora foresld, att den
ifrigasatta D-utbildningen, i vart fall tills vidare och intill dess ndrmare
erfarenheter vunnits betriffande resultatet av densamma, anknytes till den
civila segelflygverksamheten. ;

For att statsunderstodet skall kunna effektivt utnyttjas och pa verksammaste
sitt bidraga till att fora privatflyget framét synes det mest indamélsenligt,
att detsamma utgér till en fast organiserad sammanslutning inom privatflyg-
verksamheten. Den sammanslutning som nu harvidlag kan komma i friga ar
KSAK, vilken med sin ledande och 6vervakande centralorganisation, sin cen-
trala flygskola & Alleberg samt sina over landet fordelade flygklubbar far
anses limpad att handhava de organisations- och utbildningsuppgifter, som
komma att anfortros ett statsunderst6tt privatflyg. D& nigon mera fast orga-
niserad utbildning i motorlés flygning eller modellflygning f6r nirvarande
1cke forekommer vid sidan av KSAK, synes det icke mota betinkligheter att.
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Atminstone tills vidare, sdsom villkor for utbekommande av statsunderstod
foreskriva anslutning till KSAK.

Utan att vilja nirmare taga stéillning till fragan vill utredningen uttala si-
som onskvart, att de delar av KSAK:s verksamhet, som omfatta tillsynen och
ledningen av flygutbildningen samt frimjandet av det aktiva flygintresset inom
landet, givas en benimning, som nidrmare in namnet aeroklubb ger uttryck
4t verksamhetens art. Denna friga synes emellertid vara en KSAK:s inre
angeldgenhet.

KSAK:s nuvarande stadgar kunna icke anses limna tillricklig garanti for
att det med statsunderstodet avsedda statsintresset tillgodoses. Utredningen
anser det dirfor nodvindigt, att staten i lamplig form tillforsdkrar sig méjlig-
het att folja och paverka KSAK:s verksamhet. Detta synes lampligen kunna
ske genom att en var av chefen for flygvapnet och vig- och vattenbyggnads-
styrelsen (luftfartsmyndigheten) dger utse en ledamot i KSAK:s styrelse och
verkstillande utskott, samt dédrigenom att KSAK:s stadgar understillas
Kungl, Maj:ts godkinnande. Utredningen anser, att de villkor och bestim-
melser for statsunderstodets anvindande, som komma att av Kungl. Maj:t med-
delas, mojliggora saddan kontroll i 6vrigt & statsmedlens anviindning, att ytter-
ligare atgirder i syfte att stirka statens inflytande p4 KSAK:s verksamhet
icke dro erforderliga.

I 6verensstimmelse med vad utredningen under avsnittet »Grundliggande
principer for statsunderstéd» anfort, bor, sisom for flygverksamheten gemen-
sam personal, inom KSAK:s centralorganisation finnas anstillda en chefs-
instruktor for det motorlosa flyget jamte en assistent till denne samt en forste
instruktor for modellflyget dvensom fyra instruktorer for glid- och segelflyg-
verksamheten (forste flyginstruktorer) sisom bitriden &t chefsinstruktoren.

Utredningen utgar fran att vig- och vattenbyggnadsstyrelsen jamvil i fort-
sittningen skall i stort sett bibehéllas vid sina befogenheter med avseende
& privatflyget. Det bor jamvil i fortsittningen tillkomma styrelsen att, bland
annat, handhava forvaltningen av de statsmedel, som kunna komma att an-
visas sdsom understod &t privatflyget.

I sin egenskap av tillsynsmyndighet for privatflyget tillkommer det luft-
fartsmyndigheten att limna tillstdnd till hallande av glid- och segelflygskola
samt att dirvid meddela de foreskrifter, som dro erforderliga for rorelsens
behoriga bedrivande. I friga om flygmaterielen giller, att tillverkningen av
densamma #r underkastad den kontroll, som luftfartsinspektionen foreskriver.

I detta sammanhang vill utredningen framhélla, att det icke torde vara
mojligt for luftfartsmyndigheten att utan forstirkning av arbetskrafterna pé-
taga sig den avsevirt ckade arbetsborda, som ér forenad med den i forhéllande
till den nuvarande hogst visentligt utokade omfattning av privatflygverk-
samheten, vartill utredningens forslag syftar. For att mota den Gkade arbets-
belastningen torde kridvas &tminstone ytterligare en befattning sidsom bi-
tradande luftfartsinspektor, avsedd speciellt for handliggning av drenden
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berérande segelflygverksamheten. Det torde emellertid icke ankomma pa
utredningen att framlagga forslag i denna fraga. Framstéllning i d&mnet torde
f& 1 behorig ordning goéras av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen.

Utredningen har i det foregéende framh4llit, att en forutsittning for att ett
ur militir synpunkt fullgott resultat av den foreslagna D-utbildningen skall
kunna vinnas &r, att chefen for flygvapnet tillforsdkras ett avgorande in-
flytande pd savil utbildnings- som materielanskaffningsfrigor.

Enligt utredningens &sikt bor det med avseende & den statsunderstodda
privatflygverksamheten tillkomma chefen for flygvapnet

att tillsammans med KSAK uppgora utbildningsplaner {6r olika centrala
och lokala flyg- och flyginstruktérskurser samt att faststdlla dessa planer,

att godkinna uttagningen av elever till D-utbildningen,

att folja och inspektera denna utbildning,

att efter luftfartsmyndighetens hérande godkidnna skolchefer, gruppchefer
och flyginstruktorer,

att sjalv eller genom understidllda chefer fo6lja de lokala klubbarnas och
skolornas utbildnings- och flygverksamhet samt

att faststilla de flygplantyper, som skola komma till anvindning vid ut-
bildningen.

De befogenheter, som enligt det ovan sagda skulle tillkomma chefen for
flygvapnet, torde icke tarva ndgon &ndring i nu gillande forfattningar angs-
ende den civila luftfarten eller i instruktionsforeskrifter f6r niamnde chef.
Bestimmelser hdrom torde bora av Kungl. Maj:t meddelas i samband med
beslut angédende disposition av anvisade anslag samt intagas i de foreskrifter,
som av luftfartsmyndigheten meddelas vid lamnande av skoltillstiand.

I fraga om forlaggningsplats for rikssegelflygskolan har utredningen
funnit Overvigande skil tala for att foresld Alleberg. P& Alleberg har
KSAK, med anlitande huvudsakligen av frin enskilda gynnare tillskjutna
medel men jimvdl med statligt stod i form av arbetsloshetsmedel, ut-
byggt en central segelflygskola, som varit av stor betydelse for det
svenska segelflygets utveckling. Genom att D-utbildningen forligges till
Alleberg kunna de medel, som nedlagts pd anlaggningarna darstides, tillgodo-
goras for en utvidgad verksamhet. Det dr dven ur propagandasynpunkt av
visst virde, att Alleberg bibehéalles sésom centrum for den hogre segelflygut-
bildningen. De goda mdjligheter till hangflygning, som finnas & Alleberg,
medféra ocksd ur utbildningssynpunkt den férdelen, att utbildningen, sarskilt
tidsflygningsmomenten déri, kan forbilligas genom att hangvindarna utnyttjas.

Utredningen har riknat med att flygvapnet for att erhalla ett urval
for sin rekrytering &rligen bor ha tillgdng till 200 ynglingar med D-ut-
bildning. Dessa ynglingar méaste pd grund av fordringarna pd kompetens
och édlder for antagning till flygutbildning vid flygvapnet till stor del utgoras
av skolungdom. D-utbildningen méste darfor som regel koncentreras till skol-
ferierna. D& man #ven har att rikna med elever, som redan avslutat sin skol-
gang, kan emellertid verksamheten utstrickas till 6 ménader, vilket torde vara
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den lingsta tidrymd, som med hénsyn till viderleksforhéllandena med fordel
kan komma ifrdga. For att under en sddan tidrymd 200 elever skola kunna ut-
bildas maste praktiskt taget hela den kapacitet tagas i ansprak, vartill sjilva
Allebergsh6jden med sina naturliga forutsidttningar limpligen kan utbyggas
for D-utbildning. Direst erfarenheterna skulle visa, att detta antal av 200
icke medger ett tillfredsstdllande urval for flygvapnets rekrytering, och krav
dérfor kommer att resas pd ett avsevirt storre antal, méste Alleberg komplet-
teras med en flygplats vid sidan om héjden eller &nnu en skola f6r D-utbild-
ning inrittas pd annan plats.

Med hénsyn till den erfarenhet, som KSAK:s centralorganisation forvirvat
pé Alleberg, anser utredningen, att rikssegelflygskolan bor drivas direkt under
cenfralorganisationens ledning.

Sésom redan antytts dger KSAK mark och anldggningar pad Alleberg. De
av KSAK diri investerade medlen ha till storsta delen tillskjutits ur den s. k.
Allebergsfonden, som f6r dndamélet bildats genom frivilliga bidrag frin en-
skilda och sammanslutningar.

Med beaktande av att syftet med ndmnda donation varit att skapa en
skola for det civila segelflyget synes det ej lampligt att staten inlGser
anlidggningarna & Alleberg for att anvinda dem for en uteslutande for militira
behov avsedd skolutbildning. Ifrégavarande mark och anliggningar bora dar-
for kvarbliva i KSAK:s dgo och utgora KSAK:s egen insats i skolverksam-
heten. Som ersittning for denna insats och sisom ett indirekt stod till privat-
flygverksamheten bor KSAK medgivas ritt att, pa tider di den statliga ut-
bildningen icke pagar eller, i mén av utrymme, vid sidan av denna, bedriva ut-
bildning i motorlost flyg och dérvid utan ersittning utnyttja materiel och an-
liggningar, som avses for D-utbildningen. Hirigenom torde #ven donations-
villkoren for Allebergsfonden f& anses uppfyllda.

De ytterligare byggnader och 6vriga anldggningar & Alleberg, vartill staten
enligt utredningens forslag skulle anvisa medel, komma att st under viag- och
vattenbyggnadsstyrelsens (luftfartsmyndighetens) forvaltning. Styrelsen bor
bemyndigas sluta avtal om Gverlimnande av denna forvaltning till KSAK for
skolans drift. Detta avtal — i vilket jimvil KSAK:s dtaganden med avseende
& skolverksamhetens bedrivande lampligen bora narmare utformas — bor med
hénsyn till formen for anslagsbeviljandet icke l16pa for lingre tid &n ett ar
i sinder. Sdsom utredningen i det foregdende antytt kan det bliva fraga om
att flygvapnet skall driva denna D-utbildning, om niamligen erfarenheterna
skulle visa, att en sddan anordning skulle vara mera indamalsenlig. For att
mojliggora att Alleberg dven i sddant fall kan anviindas for denna utbildning
bor KSAK i férendamnda avtal forbinda sig att, om s& skulle befinnas erfor-
derligt, till staten mot ersittning upplita eller G6verlita de delar av anligg-
ningar och flygfilt & Alleberg, som dgas av KSAK. Forslag till ifrdgavarande
avtal bifogas hér sdsom bilaga 3.

De centrala kurserna for utbildning av instruktorer av olika slag vid klub-
barna bora av KSAK anordnas & centralt beldgna och jimvéil i 6vrigt lampliga
orter inom landet.
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De lokala flygklubbarna bora vara si organiserade att de pd verksammaste
sitt bidraga till privatflygets vidareutveckling och med minsta mojliga kost-
nader for statsverket och de enskilda utovarna av flygverksamheten fullgora
sin uppgift att skapa den rekryteringsbas, som dr nédvindig for att erforderligt
antal elever skall erhédllas till D-utbildningen. Av sirskilt stor vikt ar, att
modellflygverksamheten fastare anknytes till flygverksamheten i Gvrigt si
att den kan pa ett effektivt sitt fullgora sin uppgift att meddela grundliggande
flygutbildning och utgéra grund for rekryteringen till glid- och segelflygut-
bildningen. Den nirmare utformningen av denna organisation torde bora an-
komma pia KSAK. Utredningen vill uttala, att det pigiende organisations-
arbetet inom klubbarna samt kravet pi anslutning till KSAK:s normalstadgar
for flygklubb synas vara atgérder, dgnade att linda till gagn for verksamheten
i stort.

Utredningen anser sig emellertid héir bora framligga nigra principiella syn-
punkter pa frdgan om den lokala flygverksamhetens organisation.

Flygklubbarna dro hogst betydligt olika savil till storlek som verksamhet.
Betydande skillnader foreligga dven betriffande deras ekonomiska och tekniska
moéjligheter att bedriva och utveckla en effektiv glid- och segelflygverksamhet.
Utredningen anser for den skull skil foreligga att flygklubbarna vid utform-
ningen av organisationen s& klassificeras, att sikerhet vinnes for att till dem
limnade understod utnyttjas pa for den samfillda uthildningen effektivaste
sitt. Utredningen har dven i enlighet hdrmed i sina kostnadsberikningar
differentierat det statliga understodet till flygklubbarna pé sidant sitt, att
materielutrustning i storre omfattning ansetts bora tilldelas ett mindre antal
klubbar med de bista forutsidttningarna for att tillgodogora sig bidragen och
bedriva en omfattande glid- och segelflygutbildning, under det att Gvriga
klubbar med direkt statsunderstod tilldelats dylik materiel allenast i mindre
omfattning for i frimsta rummet glidflygutbildning.

Det synes utredningen vidare av vikt, att hinsyn — i den méin sig gora later
— tages till de direkt statsunderstodda flygklubbarnas uppdelning pé landets
olika delar, varigenom for flygpropaganda och flygutbildning aktiva centra
bildas, kring vilka nya lokala flygklubbar och understédsorganisationer kunna
sluta upp. En sadan itgird torde dven kunna komma att befordra den distrikts-
indelning av landets privatflyg, som, enligt vad utredningen inhdmtat, KSAK
efterstravar att genomfora.

Utredningen forutsitter, att KSAK, som ar ansvarig infor de statliga myn-
digheterna for den statsunderstédda flygverksamhetens ritta bedrivande och
for materiel, som anskaffats med bidrag av statsmedel, i sin tuf, gentemot
klubbarna, skapar sig erforderliga garantier for en @ndamalsenlig organisation
samt for att utlimnad materiel omhinderhaves p& ett med hansyn till KSAK:s
eget ansvar betryggande sitt.

Enligt sina direktiv har utredningen att dryfta frigan, huruvida nagon for-
del skulle kunna ernis genom rekrytering av en flygvirnskéar efter monster
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av exempelvis arméns hemvirn eller marinens sjovdrnskdr. D& denna friga
néarmast dr av organisatorisk natur, torde den lampligen bora behandlas i
detta sammanhang.

De uppgifter, som skulle kunna tilldelas en flygvirnskar, organiserad med
anlitande i huvudsak av privatflygets materiel och personal, komma enligt
utredningens mening — bland annat med hinsyn till luftstridsverksamheten —
att inskrénka sig till mindre kvalificerad kustovervakning och malflygning samt
rapport-(forbindelse-) flygning. Eventuellt kunde man dirjimte tinka sig, att
karen kunde tilldelas transportflyguppgifter, i vilket fall man dock, sisom i
det foregdende antytts, méaste rikna med mycket hogt kvalificerad personal
samt flygplanmateriel av en storleksordning, som man icke kan forutsiitta att
privatflyget kommer att disponera over.

Aven di man riaknar med dessa begrinsade uppgifter kommer emellertid
en dylik flygvirnskar att kriva sévil ett centralt organ eller sirskild personal
inom flygledningen som lokala organisationer, lydande under denna. For de
férutndmnda uppgifternas lésande skulle, férutom erforderlig markorganisa-
tion, krivas tillgéng till laimpliga motorflygplan och férare till dessa.

Vad flygplanfrigan betriffar torde det, med hinsyn till svarigheterna att
under nuvarande forhillanden kunna for privata dndamél anskaffa motorflyg-
plan, vara uteslutet att under den nirmaste framtiden kunna organisera en
flygvirnskir av sidan omfattning, att den kunde f& ndgon praktisk betydelse.
Hirtill kommer att flygvapnet enligt den nya forsvarsplanen forutsittes vid
mobilisering skola fér olika dndamil disponera tillgéingliga civila sport- och
skolflygplan.

En flygvirnskéir skulle vidare kriva tillgang till befil och lirare, vilka for
att Onskvird effektivitet skulle kunna uppnés huvudsakligast maste stillas till
forfogande av flygvapnet. Flygvapnets personallige under den pigiende ut-
byggnadstiden ir emellertid sidant att vapnet icke kan avstd personal for
detta #ndamal utan att dess egen utveckling diarigenom skulle komma att
storas. Dirjimte torde rekryteringen av medlemmar i en flygviarnskéar erbjuda
vissa svarigheter. Aldersgrinsen kan med hinsyn till kravet pA motorflygut-
bildning icke sittas ldgre &n 18 &r, d. v. s. minimialdern fér erhillande av
motorflygcertifikat. Flygvapnet torde emellertid under de nirmaste aren
komma att for egen rikning taga i ansprék alla anvindbara civilflygare i for
flygtjanst lamplig alder. Organisationen av en flygvirnskar skulle alltsd bliva
hinvisad till att i huvudsak bygga pi Gverariga.

Hiirtill kommer att kostnaderna for organiserandet av en flygvirnskar skulle
bliva alltf8r stora i forhéllande till de uppgifter, som enligt vad ovan sagts
skulle kunna téinkas komma att tilldelas kéren.

Med hénsyn till hir anforda forhallanden anser sig utredningen icke kunna
fororda, att en flygvirnskir nu organiseras. Utredningen anser, att frigan
om inrittande av en dylik kir bor kunna upptagas till fornyad provning vid
en tidpunkt, d& flygvapnet kan avstd &dldre krigsflygplan och personal, och en
kir i samband ddrmed kan givas uppgifter av siddan art och omfattning, att
dess tillkomst kan anses motiverad.



C. TUtbildningen inom det statsunderstédda
privatflyget,

De former i vilka utbildningen inom den motorldsa tlygverksamheten
hittills bedrivits synas i stort sett vara indamélsenliga och signade att i huvud-
sak ligga till grund f6r den fortsatta verksamheten. Enligt vad utredningen
under foregéende avsnitt anfort skall det ankomma pé chefen for flygvapnet
att tillsammans med KSAK uppgora utbildningsplaner fér olika utbildnings-
kurser samt att faststiilla dessa planer. Utredningen vill i det foljande allenast
angiva nagra allminna riktlinjer for den fortsatta utbildningsverksamheten.

Mélet for det statsunderstodda privatflyget skall ytterst vara att frambringa
det antal D-utbildade segelflygare, som skall utgora rekryteringsgrund for
flygvapnet vid antagning av aspiranter och varnpliktiga flygférare (reserv-
forare). Som hogsta antagningsalder giller for officers- och reservofficers-
aspiranter 22 respektive 23 &r och for virnpliktiga flygforare 25 ar. Enligt
vad utredningen har sig bekant féreligga dock planer att sinka hogsta antag-
ningséldern for virnpliktiga flygforare till 21 &r. D-utbildningen skall, for
att de inhamtade kunskaperna skola komma till storsta mojliga nytta vid den
militira vidareutbildningen, helst genomgas &ret fore det antagning vid flyg-
vapnet kan komma i friga. Aldrarna inom de Gvriga utbildningsstadierna
bora avpassas med hénsyn hirtill. Modellflygverksamheten lampar sig vil
for skolungdom i aldrarna 12—15 ar. Utbildningen i glid- och segelflygning
kan lampligen borja vid 15-arsdldern, vilken enligt nu gillande bestimmelser
ar lagsta alder for erhillande av premie for glid- och segelflygdiplom.

Utbildningen i modellflyg bor omfatta undervisning i byggande av
modellflygplan i en efter svarighetsgrad stigande skala, i trimning och flyg-
ning av de fiardiga modellerna samt i flygplanidentifiering &vensom bibringande
av grundliggande insikter i aerodynamik. De av KSAK instiftade modellflyg-
markena, jirn-, brons-, silver- och guldmirke, kunna limpligen jamval i fort-
sittningen komma till anvéindning sisom markering av olika etapper i utbild-
ningen.

Flygutbildningen inom glidflyget och det férberedande segel-
flyget bor liksom hittills fora fram till de internationellt vedertagna prov,
som erfordras for A-, B- och C-diplom.

Som villkor f6r erhillande av diplompremier har hittills stadgats viss
byggverksamhet, som emellertid till 30 procent fatt ersittas med deltagande
1 teoretisk undervisning och instruktion. Deltagande i dylik verksamhet har
daremot icke fordrats f6r erhéllande av diplom. Utredningen anser, att sivil
byggverksamhet som teoretisk undervisning i till flygning hérande #mnen iro
av sidan betydelse for den fortsatta utbildningen inom flygvapnet, att de
bora goras obligatoriska inom den statsunderstodda glid- och férberedande
- segelflygningen och i vissa métt ingd i de olika utbildningsetapperna sisom
 arbetstid. '

Den teoretiska undervisningen bor limpligen omfatta konstruktionslira,
material- och bygglira, aerodynamik, luftfartsforfattningar, flygplanidentifie-
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ring och meteorologi och avpassas si att de hogre kursernas undervisning blir
en direkt pibyggnad av undervisningen i ligre kurs.

Byggverksamheten bor omfatta sammansittning av glidflygplan frén bygg-
sats — om forutsittningar darfor finnas, jimvil byggande av glid- och segel-
flygplan — samt reparation av glid- och segelflygplan och ovrig i verksamheten
anvénd materiel.

1 arbetstid bér limpligen, liksom nu dr foreskrivet betriffande byggverk-
samhet for erhallande av diplompremier, krivas 50 timmar i A-kursen, 100
timmar for B-kursen och 150 timmar for C-kursen, ddrvid i arbetstid for hogre
kurs far inriknas arbetstiden i den eller de ligre kurserna.

Utbildningen inom modellflygverksamheten tjinar samma syfte som arbets-
tiden inom verksamheten i 6vrigt. Med hiinsyn hirtill bor ett tillgodordknande
i ndgon form fi ske av uppnidda resultat inom modellflyget, varigenom ocksd
vinnes, att modellflygverksamheten niirmare anknytes till den Svriga flygverk-
samheten.

For att klubbarnas behov av arbetskraft for byggande och reparationer skall
siikerstillas kan limpligen foreskrivas, att byggverksamhet skall ingé 1 arbets-
tiden for varje kurs med forslagsvis minst 30 procent. Den teoretiska under-
visningen bor fi ingd i arbetstiden for varje kurs med forslagsvis omkring
30 procent. Tillgodoriknande av uppniddda resultat inom modellflyget kan
ske dirigenom att erhallet modellflygmirke anses motsvara byggverksamhet
under ett bestimt antal timmar, vilka fa avriknas & den byggtid, som inom
varje kurs méiste fullgoras utover minimum av 30 procent av hela arbetstiden
for att eleven skall komma upp till den fér kursen bestimda arbetstiden.

Byggverksamheten samt den teoretiska undervisningen i konstruktions-,
material- och bygglira bora som regel forliggas till tiden fore péborjandet
av flygutbildningen i varje kurs.

D-utbildningen bér tillrittaliggas si att den i mojligaste man kan tjina
som méttstock pa elevernas limplighet for fortsatt utbildning inom flygvapnet.
Utbildningen bér omfatta de nu gillande fordringarna for segelflygcertifikat
jimte viss ytterligare segelflygning samt instrumentflygning i siddan omfatt-
ning, att eleven kan fora planet vid molngenomgingar, och flygning i avan-
cerade manovrar, avseende att triina eleven att behirska flygplanet i olika ligen
och situationer. Utbildningen beriknas kunna bedrivas under tiden den 15
april—den 15 oktober i kurser om fyra veckor.

Sisom utredningen anfort under avsnittet »Privatflygets virde for for-
svaret» synes det av dir anforda skil vara limpligt att segelflygutbildningen
s& avpassas, att ett urval for fortsatt utbildning av forare av bogserade glid-
flygplan for transportindamal underlittas.

Utbildningen vid de centrala kurserna for flyginstruktorer av olika slag
samt byggledare och ungdomsledare maste utformas si att lirar- och ledar-
personalen inom flygverksamheten kan motsvara de viasentligt okade krav,
som maste stillas p& den vid en verksamhet av den omfattning utredningen
foreslar. ;



D. Detaljforslag jimte kostnadsberikningar.
1. Centralorganisationen.

Arvodeskostnaderna per ar for den direkt under KSAK:s centralorganisa-
tion lydande instruktdrspersonal, som enligt vad utredningen foreslagit
skall avlonas av statsmedel, berdknar utredningen enligt foljande

1 chefsinstruktor for glid- och segelflyget ........................... kronor 12 000
1 assistetit’ GilF: dontie V). % i LSRRI S L AR LR RIIN., » 6 000
4 forste flyginstruktorer for glid- och segelflyget, envar 8 400

bevomor ! il ideoma s wrnal ol R Bt e » 33600
1 férste instruktor for modellflyget ..................cccooeeeeiiiii.l. » 8400

Summa kronor 60 000

Samtliga dessa befattningshavare bora vara arsanstillda. Rese- och trakta-
mentskostnader i samband med resor for inspektioner och, vad betriffar forste
flyginstruktorerna, for instruktorsverksamhet vid flygklubbarna, béra be-
stridas av centralorganisationen och klubbarna.

Av dessa instruktorer maste de for glid- och segelflygverksamheten avsedda
vara sdvil motor- som segelflygutbildade. Nirmast torde sisom innehavare
av befattningarna ifrdgakomma personer med erfarenheter frin instruktors-
verksamhet inom flygvapnet. Tillgingen pi personer, som ur sivil motor-
som segelflygsynpunkt besitta for dessa befattningar erforderliga kvalifika-
tioner, torde emellertid dnnu s& linge vara si ringa att personal maste sirskilt
utbildas, innan befattningarna forsta gangen tillsittas. Denna utbildning kan
lampligen ske i form av tjinstgoring vid rikssegelflygskolan.

De centrala kurserna for utbildning av instruktdrer av olika slag for
1 forsta hand flygklubbarnas rikning béra avse utbildning av glid-, segel- och
modellflyginstruktorer samt byggledare dvensom utbildning i ungdomsledning
av gruppchefer m. fl. Tv& kurser av varje slag bora arligen anordnas. Av
dessa maste de som avse utbildning av glid- och segelflyginstruktorer, med
hiansyn till sévil viderleksforhillandena som deltagarnas mojligheter att dis-
ponera tid f6r dndamilet, forliggas till sommarhalvaret, under det att Svriga
kurser i regel kunna dga rum under vintern. Sommarkurserna kunna icke f6r-
liggas till Alleberg, endr flygplatsen dérstides under sommaren kommer att
vara helt tagen i ansprik for annan utbildningsverksamhet. Glid- och segel-
flyginstruktorskurserna maste saledes forliggas till limplig flygplats (flyg-
klubb), varfor kostnader miste beréiknas for lokalhyra. Av 6vriga kurser kunna
byggledarkurserna forliggas till Alleberg samt modellflyginstruktorskurserna
och ungdomsledarkurserna till Alleberg eller Stockholm, varvid lokaler kunna
disponeras utan sirskilda kostnader. Deltagarna bora sjilva bestrida sina ut-
gifter for resor och uppehéll (kost och logi) i samband med kurserna. For
kurserna uppkommande kostnader hénfora sig till — férutom i fsrekommande
fall lokalhyra — arvoden &t lirare och forelisare. Hirutover torde man emel-
lertid, vad glid- och segelflyginstruktorskurserna betriffar, bora rikna med
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vissa kostnader for flygplanmateriel och startanordningar. For skolexpedi-
tionella andamal, sdsom utgivande av kompendier o. d., bor dessutom beraknas
ett belopp gemensamt for samtliga kurser.

Sasom chefer och samtidigt forste lirare vid glid- och segelflyginstruktors-
kurserna bora tagas i ansprik de ovan omnamnda fyra forste flyginstruktorerna.
Emellertid torde, med hiinsyn till att dessa instruktorers egentliga verksamhet
ute pa klubbarna huvudsakligen kommer att vara forlagd till sommaren, lamp-
ligen for varje kurs endast en av dessa bora avses for dylik lirarverksamhet,
varfor behovet av lirare icke kan helt fyllas av denna personal. Utredningen
har dirfor riknat med att for dessa kurser sdrskild bitridande ldrarpersonal
maste anstillas. For byggledar-, ungdomsledar- och modellflyginstruktorskur-
serna miste kostnader beriiknas for all erforderlig lirar- och foreldsarpersonal,
enir KSAK icke disponerar eller lampligen kan avstd hirfor kvalificerade
krafter.

For kurserna erforderliga flygplan och startanordningar bora stillas till
forfogande av KSAK fran den med bidrag av statsmedel anskaffade materiel
av dylikt slag, som KSAK forutsittes komma att disponera dver. Hirigenom
behéver — forutom kostnader for drivmedel for vinschar och motorflygplan
— andra utgifter for materielen icke ifrdgakomma &n ersittning till veder-
borande rittsinnehavare for slitage, beriknad efter den andel i anskaffnings-
kostnaderna f6r materielen, som icke utgatt av statsmedel. (Jfr i det f6ljande
under »Bidrag till flygklubbarnas verksamhet».) De silunda uppkomna kost-
naderna for utbildningsmateriel vid glid- och segelflyginstruktorskurserna ha
beriknats efter samma grunder som i det foljande angivas betriffande for-
nyelse samt underhéll och drift av flygplanmateriel och 6vrig for flygverksam-
heten avsedd materiel.

Efter silunda angivna grunder har utredningen uppskattat det bidrag, som
av statsmedel bor utga till anordnande av centrala kurser, till i runt tal 17 000
kronor ph sitt framgar av specifikationen D till kostnadsberdkningarna

(bilaga 4).

2. Rikssegelflygskolan.

a. Kapitalinvesteringar.

P Alleberg har KSAK inkdpt ett markomrade, till storsta delen fran
Saleby gard, Alleberg 1' i Slota socken, Skaraborgs lin. A omrddet ha upp-
forts en hangar med dirtill anslutna mindre verkstads-, expeditions- och
lektionsutrymmen samt en serveringspaviljong dvensom en startbrygga for
gummirepstart. En del av omradet har iordningstillts som start- och land-
ningsplats. Av KSAK nedlagda kostnader & anliggningarna uppgé till om-
kring 170000 kronor. Arbetena for start- och landningsplatsens iordning-
stallande ha utforts sisom kommunala beredskapsarbeten.

For att skolverksamhet skall kunna bedrivas & Alleberg i den omfattning,
som utredningen foreslagit, méaste anliggningarna dirstides visenligh ut-
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byggas. Det KSAK tillhoriga markomradet forslar icke for anliggning av de
start- och landningsbanor, som erfordras. For detta #ndamal méste hela
kalotten pd berget disponeras. Vid underhandlingar, som férts med #garen
till Saleby gard om forvirv av ytterligare mark, har denne forklarat sig icke
vilja avhinda sig marken pd berget, enir denna mark utgér all girdens betes-
mark och ett frinhindande av densamma skulle innebiira ett alltfor stort in-
tréng i gardens drift. Agaren &r icke villig att sdlja hela garden forrin efter
den 1 juni 1944. Det synes darfor utredningen nédvindigt att for genom-
férande av forvirvet tillgripa expropriation, varvid det dock, med hinsyn till
det intring ett franhindande av fastigheten av dess betesmark skulle inne-
bira, torde vara nodvindigt att rikna med att hela fastigheten forvirvas. Har-
igenom vinnes dock den fordelen, att girdens byggnader kunna tagas i an-
sprik for skolan. En reducering av kostnaderna for forvirvet kan vinnas
genom att en mindre del av dkerjorden av kronan frinsiljes eller utarrenderas.
Dé det kan visa sig onskvirt att i en framtid taga ytterligare mark i ansprak
for anliggningar vid skolan, synes emellertid ett frinséiljande icke béra komma
ifrdga. Utredningen anser ddremot, att en mindre areal akerjord bér kunna
utarrenderas, och har darfor vid uppskattningen av kostnaderna fér forligg-
ningsbyggnader m. m. riknat med att erforderliga byggnader fér jordbruks-
drift skola bibehallas.

Pi utredningens foranstaltande har virdering av egendomen verkstillts
av dominintendenten i Skaraborgs lin, dirvid virdet av fastigheten jimte
dard uppforda byggnader upptagits till 200 000 kronor. Utredningen har an-
sett sig bora ligga detta belopp till grund for sina berikningar. Hirutover
miéste emellertid ett mindre markomrade intill bergets motsatta sida forvirvas
att anvindas sidsom hjilplandningsplats vid hangflygning. Kostnaderna for
detta forvirv ha uppskattats till 20 000 kronor. Sammanlagda markkostna-
derna skulle séledes uppga till 220 000 kronor.

Som ovan antytts erfordras utbyggnad av start- och landningsbanor p4
berget. Kostnaderna hirfér kunna enligt en av viig- och vattenbyggnadssty-
relsen gjord Gverslagsberikning av ett forslag till utbyggnad, som uppgjorts
imom KSAK, uppskattas till 790 000 kronor.

For den hittillsvarande verksamheten p& Alleberg har saknats tillging till
forliggningsutrymmen f6r elever och lirarpersonal i nirheten av skolan.
Personalen har varit forlagd vid Falkoping pa ett avstdnd av omkring 7 kilo-
meter frdn skolan. Denna anordning har medfért avsevirda olédgenheter
genom tidsférlust vid forflyttningarna till och frién forliggningen. Vid en
verksamhet av den omfattning utredningen féreslagit #ir det oundgingligen
nodvindigt, att elever och ldrarpersonal forliggas pa platsen, samt att dar-
jimte forliggningsmojligheter beredas for ekonomi- och arbetspersonal m. fl.
For forvaring och vird av flyg- och dvrig materiel vensom f6r undervisnings-
dndamal erfordras darjimte betydligt vidgade lokalutrymmen.
| Genom KSAK:s forsorg har uppgjorts ett preliminirt forslag till forligg-

- ningsbyggnader och andra erforderliga byggnadsforetag & Alleberg. Forslaget,
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som icke detaljberdknats, slutar pa en uppskattad summa av 534 000 kronor
och omfattar

dels nybyggnader och @ndringsarbeten vid Saleby gird, namligen

nybyggnad for forliggning av elever samt inrymmande samlingsrum, mat-
sal och koksutrymmen, 150 000 kronor,

ombyggnad av huvudbyggnaden och fyra mindre gardsbyggnader till for-
valtningsexpedition, bostiader for flyginstruktorer, meteorolog, kiokspersonal,
materielforvaltare, chauffor, gérdskarl och jordbruksarbetare, 26 000 kronor,

nybyggnad av bostad f6r verkmistare, 20 000 kronor,

uppfoérande av en monteringsfardig bastu, 2 000 kronor,

anliaggningar f6r vattenanskaffning, 15 000 kronor, samt

vagar och planering, 12 000 kronor,

dels ock foljande byggnadsarbeten pd berget, nimligen

nybyggnad av en hangar f6r motorflygplan och motorfordon, 60 000 kronor,

nybyggnad av en hangar for segelflygplan med tillbyggnader, inrymmande
snickarverkstad, mekanisk verkstad, mélarverkstad, forradd, lektionsrum, rum
for Link-trainer, fallskirmsforrdd samt rum for verkméstare och materielfor-
valtare, 200 000 kronor, _

andring av tillbyggnaden till den befintliga hangaren till rum for skolchef,
flyginstruktorer och meteorolog, expedition samt omklddningsrum f6r elever,
15000 kronor,

skjul for flygplanvagnar, 15 000 kronor,

sanitdra anldggningar och férvaringsutrymmen f6r bensin, oljor, eldfarliga
farger o. d., 3 000 kronor, samt

anldggning for vattenanskaffning, 16 000 kronor.

De angivna kostnaderna dro, sdsom namnts, endast uppskattade. Forslaget
har varit foremél for Gversyn inom vag- och vattenbyggnadsstyrelsen, déarvid
dock, med hinsyn till granskningsmaterialets ofullstindighet, nigon siker
bedémning av kostnadsberikningarna icke kunnat goras. Kostnaderna for ny-
byggnad av de tvd hangarerna ha dock ansetts bora héjas med tillhopa 30 000
kronor. :

Utredningen har ansett sig icke bora dsamka statsverket de dryga kost-
nader en detaljberikning av det foreliggande forslaget skulle medfora. Harfor
skulle bland annat kriivas noggranna undersokningar av markférhillanden m. m.
Som grund for uppskattningen av kostnaderna fér genomférande av det fore-
liggande forslaget, vilket utredningen anser i och for sig innebdra en god 16s-
ning, har utredningen déarfor lagt det uppskattade beloppet av 534 000 kro-
nor med tilligg av 30000 kronor i enlighet med vig- och vattenbyggnadssty-
relsens berikning, Kostnaderna skulle hiarigenom uppgé till 564 000 kronor.
Utredningen anser emellertid, att de 15 000 kronor, som avses for ombyggnad
av en hangar som skall kvarbliva i KSAK:s #go, icke bora upptagas sisom

kapitalinvestering. Beloppet 564 000 kronor minskas darfor till i runt tal

550000 kronor, vilket alltsd utgdr kapitalinvestering for byggnadsforetag &
Alleberg. Nimnda belopp om 15000 kronor upptager utredningen som en

‘
|
|
|
|
.
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sirskild post bland kostnaderna f6r engdngsanskaffning av materiel m. m. for
rikssegelflygskolan.

De sammanlagda utgifterna for kapitalinvesteringar & Alleberg uppgi si-
ledes till 1560000 kronor (se bil. 4).

Utredningen vill i detta sammanhang nimna, att KSAK i skrivelser till
statens arbetsmarknadskommission den 8 april och den 30 december 1942
hemstillt om bidrag av statsmedel till fortsatt utbyggnad sisom kommunalt
beredskapsarbete av anliggningarna for skoldrift vid Alleberg i 6verensstim-
melse med av KSAK uppgjorda forslag till forliggnings- och hangarbygg-
nader m. m. samt till planeringsarbeten for startbanor, kostnadsberiknade
till sammanlagt omkring 500 000 kronor. Utredningen har avgivit yttranden
over framstéillningarna och dérvid hénvisat till sitt hir ovan angivna forslag
till utbyggnad av Alleberg.

b. Engangsanskaffning av materiel,

- Vid berikningen av kostnaderna for utbildningsmateriel utgir utredningen
frén ett antal av 36 D-elever i varje utbildningskurs om fyra veckor, upp-
delade pé tre utbildningsgrupper med 12 elever i varje grupp.

For bogsering av segelflygplanen erfordras motorflygplan med tim-
ligen stor motorstyrka. Med hinsyn till verksamhetens angivna omfattning
samt till nodvindiga reparations- och Gversynsarbeten pd motorflygplanen
méste man rikna med minst 5 dylika plan. Kostnaderna kunna uppskattas
till 40 000 kronor per plan eller tillhopa 200 000 kronor. Hirutéver erfordras
ytterligare ett motorflygplan med mindre motorstyrka for grundliggande ut-
bildning i instrumentflygning m. m., vilket kan beriiknas draga en anskaff-
ningskostnad av 25 000 kronor.

KSAK dger 8 skolmotorflygplan, for vilkas anskaffning bidrag utgatt av
statsmedel. Dessa plan, vilka foér ndrvarande disponeras av flygvapnet, iro
emellertid av en typ, som icke &r fullt dndamélsenlig f6r bogsering av segel-
flygplan. Utredningen anser dock, att dessa plan representera ett virde, som
i en eller annan form bor komma nyanskaffningen av motorflygplan for riks-
segelflygskolan till godo, varfér utredningen anser sig kunna rikna med en
begrinsning av ovan angivna kostnader for anskaffning av motorflygplan,
225 000 kronor, till 150 000 kronor. |

Antalet {or skolverksamheten erforderliga segelflygplan har utred-
ningen beriknat till 7 skolflygplan, 8 tvésitsiga ovningsflygplan och 16 hog-
vardiga flygplan. Kostnaderna for dessa flygplan kunna beriknas till om-
kring 500 000 kronor. Denna kostnadsberikning forutsitter, att anskaff-
ningen liksom hittills samordnas med flygvapnets anskaffning av segelflyg-

~ materiel.

- Pa Alleberg kommer, sedan innevarande ars anskaffningsprogram genom-
 forts, att finnas tio segelflygplan av olika typer, for vilka bidrag utgitt av
statsmedel. En del av denna materiel &r emellertid s& gammal att den kan
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beriknas vara forbrukad vid den tidpunkt, d& den av utredningen foreslagna
utbildningen kan komma i géng. I 6vrigt bor denna materiel av KSAK f&
fritt disponeras for annan segelflygverksamhet. Utredningen har darfor icke
ansett sig bora frinrdkna kostnaderna for anskaffning av segelflygplan for
rikssegelflygskolan virdet av ifrgavarande segelflygmateriel.

Kostnaderna for 6vrig for den direkta flygutbildningsverksam-
heten erforderlig materiel, sdsom startanordningar, transportfordon,
fallskdrmar, barografer, stationsutrustning samt telefon- och radioanliagg-
ningar, beriknar utredningen till 145000 kronor enligt specifikationen A i
bil. 4.

Materiel for teoretisk undervisning, sisom filmapparatur, liro-
bocker och kartor m. m., dvensom idrottsmateriel kan beriknas draga
en anskaffningskostnad av 3 500 kronor (specifikationen B).

For att undervisningen i instrumentflygning skall kunna underlittas och
effektiviseras och dven forbilligas skulle det vara av stort virde att aga till-
gang till en s. k. Link-trainer. D4 mojligheter icke finnas att under ridande
forhallanden anskaffa en dylik Gvningsapparat, har utredningen emellertid
hér icke berdknat medel hérfor.

Oversynsarbeten & materielen och reparationer bora for undvikande av
tidsodande transporter i viss utstrickning utforas & Alleberg. For nimnda
andamil bora anskaffas verkstadsutrustning samt ingingsforrdd av
reservmaterial m. m. Kostnaderna harfér uppga till 45000 kronor enligt
specifikationen C.

Speciell flyg- och skyddsbeklddnad bor i viss utstrickning finnas
till forfogande for instruktorer, elever, motorférare och mekaniker. For dnda-
malet upptages ett belopp av 5000 kronor.

Kostnader for anskaffning av 16s inredning i foérliggnings- och
expeditionsbyggnader dro icke inriknade i byggnadskostnaderna. Ett
belopp av 35000 kronor beriknas erforderligt for mobler, kontorsmaskiner,
sangutrustning samt porslin och ovrig koksutrustning.

Sammanlagda kostnaderna for engingsanskaffning av materiel till riks-
segelflygskolan uppgd saledes till 883 500 kronor (se bil. 4).

Hir skall, i enlighet med vad ovan vid behandlingen av kostnaderna for
byggnadsforetag & Alleberg anforts, jamvil upptagas 15000 kronor till om-
byggnadsarbeten & en hangar, varigenom kostnaderna for engdngsanskaffning
av materiel m. m. for rikssegelflygskolan uppgé till i runt tal 900 000 kronor.

c. Arliga kostnader.

Kostnader for skolans drift béra beréiknas med utgingspunkt fran att skol-
verksamheten for D-utbildning skall pagd under tiden den 15 april—den 15
oktober och forlaggningsbyggnaderna alltsd tagas i ansprik endast under
denna tid. Déaremot dr det nodviandigt att rakna med att verkstadsdriften vid
skolan skall pdgd under hela &ret, endr vinterhalviret maste utnyttjas for
reparation och Gversyn av materielen. '
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Personalkostnader.

En skolverksamhet av den omfattning, som hir foreslagits, kriver en rela-
tivt stor personalkader. En sarskild chef for skolan maste finnas, vilken har
ansvaret for skolans behoriga drift och dess materiel och pa vilken det bor
ankomma att planligga utbildningen i dess detaljer. Lirarpersonalen bor
bestd av 1 forste och 6 andre flyginstruktérer. Skolchefen och instruktérerna
bora i flygutbildningshénseende fylla samma krav, som angivits fér motsva-
rande personal inom centralorganisationen. D4 all erforderlig bogsering av
segelflygplan icke torde kunna utféras av denna personal med hénsyn till dess
Svriga arbetsuppgifter, kan behov beriknas foreligga av 2 sirskilda motor-
flygplanforare. 2 flygmekaniker erfordras for motorflygplanens skdotsel.
Dessa bora dven i forekommande fall tjanstgéra som chaufforer. En tillfor-
litlig viderlekstjinst dr nodvindig for flygverksamheten, varfér 1 meteorolog
méaste finnas pd platsen. For att handhava materieluppborden bor avses 1
materielforvaltare. Reparationer och underhéll av materielen kriiva viss tek-
nisk yrkespersonal. Harfor bora berdknas 1 verkmistare, 3 yrkesarbetare och
2 lirlingar. Slutligen erfordras 1 kontorist jamte tillfalligt arbetsbitride till
denne, 1 chauffér fér motorfordonstransporter utom forliggningen samt 1
gardskarl for skotsel av virmeanliggningarna och for dvriga diverse arbeten.

Skolchefen beriknas komma att under vinterhalvéret vara fullt sysselsatt
med planliggningen for kommande utbildningsperioder samt Gversyn och
kontroll av materielen dvensom sammanstillning av rapporter och statistik
over det gingna arets verksamhet m. m. Han bor darfér vara stindigt till-
ginglig vid skolan och alltsd anstélld for helt &r, vilket ocksa torde vara dgnat att
frimja kontinuiteten i verksamheten. For att skolchefen skall erhélla erforderlig
hjilp med forvaltningsgoromal m. m. bor dven kontoristen vara drsanstilld.
Det torde icke vara mojligt att mot rimliga arvoden erhilla kvalificerad lirar-
personal for tjinstgoring allenast sex manader om &ret. Utredningen anser
sig dirfor bora rikna med att jimvdl denna personal anstilles for helt ar.
Under vinterhalvaret bora flyginstruktorerna tagas i ansprik i forsta hand
for lirarverksamhet ute i landet samt i den mén de icke utnyttjas for sidant
indamil for forekommande arbeten & KSAK:s sekretariat. Vidare bora chauf-
foren och gardskarlen rsanstillas. For ovrig personal, nimligen motorflyg-
planforare, meteorolog och flygmekaniker, bora arvoden déremot beriknas
allenast for de sex ménader utbildningsverksamheten pégér.

Arvoden till ovannimnd personal har utredningen beriknat till sammanlagt
110 000 kronor enligt specifikationen E i bil. 4.

I forslaget till forliggningsbyggnader for skolan ingd, sisom i det fore-
ghende anforts, bostider for en del av den hir upptagna personalen.. I den
mén dessa tjinstebostider tagas i ansprdk, bor skilig hyra utgd. Diarjimte
bor personalen for méltider, som tillhandahdllas av skolan, utgiva ersittning,
motsvarande skolans sjilvkostnadspris.

Till ovannimnda personal kommer husmoder och kokspersonal. Kostna-
derna for deras avlonande dro inriknade i de i det foljande omnimnda for-
laggningskostnaderna.

4—451 43
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Fornyelse av materielen.

For att skolverksamheten vid rikssegelflygskolan skall kunna héllas i gng
i avsedd omfattning, dr det nodvindigt, att vid skolan alltid finnes tillgdng
till all den materiel, som utredningen hir beridknat erforderlig. Materielen
méaste darfor kunna, utan uppskov, successivt ersittas. Med hinsyn hartill
vill utredningen férorda, att vissa, pad grundval av uppskattade livslingder
hos olika materielslag bestimda belopp f6r férnyelse av materielen inrdknas
i de &rliga anslagen. q

Livslingden hos ett motorflygplan later sig i allménhet ldtt bestimma
med anlitande av tillginglig statistik. Tillrdacklig erfarenhet saknas emeller-
tid betriffande forslitning av flygplan, som anvindas for bogsering vid ut-
bildning i segelflygning. Varje uppstigning kommer i stort sett att under
uttagande av hog motoreffekt avse att s snabbt som mojligt bogsera ett
segelflygplan till limplig urkopplingsh6jd, varigenom motorerna bliva onor-
malt hart pressade. Sannolikheten for haveri vid starterna #r naturligen
ocksd stérre vid bogsering dn eljest. A andra sidan berdknas f6r hir ifraga- i
varande bogserplan en arlig flygtid av i genomsnitt allenast 135 timmar per
flygplan. Utredningen har med hénsyn hirtill ansett sig kunna rikna med en 1
livslangd av 7 &r hos de fem motorflygplan, som avses for bogsering. Vad |
betraffar det motorflygplan, som skall anvindas f6r utbildning i instrument-
flygning m. m., bor dess livslingd, med hénsyn till att det ej kommer att an-
vindas i sd pressande verksamhet, kunna sittas till 8 &r. Arskostnader for
fornyelse av motorflygplanen skulle harigenom bliva (200 000:7 4 25 000:8=)
31696 kronor, eller avrundat 31 700 kronor.

I friga om segelflygplanmateriel saknas dnnu s linge tillforlitlig
statistik, som skulle kunna anvéndas for berikning av dess livslingd. Verksam-
heten & Alleberg beriknas f& en omfattning av 9000 starter per ar, eller i
genomsnitt 290 starter per flygplan. Som grund f6r berdkningen av fornyelse-
kostnaderna for ifrdgavarande materiel ligger utredningen en genomsnittlig
livslangd av 7 &r, en siffra, som dock, sedan storre erfarenheter vunnits, kan
behova justeras. Den antagna livslingden innebir, att ur ett segelflygplan p&
Alleberg kan med 290 starter per &r uttagas tillhopa 2 030 starter. Arskost-
naden for segelflygplanmaterielens férnyelse uppgér med ovan angivna berik-
ningsgrund till (500000 :7=) i runt tal 71000 kronor.

Vad 6vrig materiel for flygverksamheten vid rikssegelflygskolan
betrdffar torde livslingderna for densamma likaledes kunna angivas allenast
uppskattningsvis. For vinscharna torde man vara nddsakad rikna med en
timligen snabb forslitning. Om man utgir frén att en vinsch héller 12 000
starter, motsvarande en avskrivningstid av omkring 7 &r, skulle avskrivnings-
kostnaden, med ett anskaffningsvirde av 8 000 kronor, bliva 67 6re per start.
Hartill kommer avskrivning av vinschlina, som betingar ett pris av omkring
800 kronor och kan beriknas hélla omkring 800 starter, innebdrande en kost-
nad av 1 krona per start. Antalet vinschstarter pd Alleberg uppskattas till
5000 per sasong. Arskostnad for avskrivning av vinschmaterielen kan pé s
sitt berdknas till (5000 X 1.67 =) 8350 kronor.
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For motorfordonens del beriknar utredningen ingen férnyelsekostnad i
friga om brandbilen, enir denna kan antagas komma till jimforelsevis obe-
tydlig anvindning, och beredskapsbilen, som férutsittes bliva inkopt be-
gagnad och for vilken de arliga kostnaderna kunna bestridas frin medel for
diverse utgifter. Motorcyklarna ro avsedda for hémtning av vinschlinor pa
faltet och andra smiérre korningar. Sammanlagt torde fordras en arlig kor-
lingd av omkring 15000 kilometer. En motorcykel for hir avsett @ndamal
kan beriiknas hédlla ungefir 10 4&r. Med en anskaffningskostnad av 2 000 kro-
nor blir d& fornyelsekostnaden 200 kronor per &r. I kérning med skolans
bilar, utom brand- och beredskapsbilarna, riknas omkring 6 000 mil per ar,
dérav c:a 4800 mil foér himtning av segelflygplan efter distansflygning, mot-
svarande 240 bilkilometer per elev, eller omkring 100 kilometer distans-
flygning fran Alleberg. P& de fyra bilarna komma saledes i medeltal 1500
mil per 4&r. D& man for hiar ifrdgavarande bilar kan rikna med en korstricka
per bil av 10000 mil, blir livslingden omkring 7 &r, vilket med ett anskaff-
ningsviirde av 25000 kronor (jfr specifikationen A) ger en &rlig fornyelse-
kostnad av (25000 : 7=) 3 571 kronor. Arskostnaderna for fornyelse av motor-
fordonsmaterielen uppgé séledes till (200 + 3 571 =) 3 771 kronor.

En flygplanvagn kan beriknas halla for omkring 7000 mils kérning. D&
den sammanlagda korstrickan for de &tta flygplanvagnarna & Alleberg
forutsittes uppgé till 4 800 mil per ar, eller siledes 600 mil per ir och vagn,
skulle séledes livslingden for vagnarna uppgé till 12 &r. DA anskaffnings:
kostnaden upptagits till 20 000 kronor (jfr specifikationen A), ger detta ett
arligt avskrivningsbehov av (20 000:12 =) 1667 kronor.

For fallskirmar berdknas normalt en livslingd av 8 ar. Med en anskaff-
ningskostnad av 40 000 kronor bliva férnyelsekostnaderna per &r 5000 kronor.

Arskostnaderna for fornyelse av diverse materiel for flygverksamheten be-
riknas alltsd pa f6ljande sitt:

NIREORAE i 5 T i o T A it T e AT S e S Lt (N kronor 8 350
MO OTEQRAON: o o e AU g e e e U e S e e » 31771
flygplanmagnar. msaite it alie ale ke 86 S Pl iR T T S » 1667
fallskiiFmay L0 eneiake: BIgaie Lr i Pl el SN LRt Gl X A » 5 000

Summa kronor 18 788
eller avrundat 18 800 kronor.

Sammanlagda arliga kostnaderna for fornyelse av materielen vid rikssegel-
flygskolan uppgé alltsd till 121 500 kronor (se bil. 4).

Materielens underhall och drift.

De arliga kostnaderna for underhdll och drift av motor- och segelflygplan-
materielen samt vinschar, motorfordon och flygplanvagnar beriaknar utred-
ningen till 70 900 kronor p& sitt, som framgir av specifikationen F.

Beridkningarna grunda sig, vad betriffar 16pande underhéll och reparationer
av materielen, pd de erfarenheter hirutinnan, som vunnits inom den hittills-
varande verksamheten. Driftkostnaderna #ro beriknade efter nu gillande
priser pa drivmedel (bensin 1 kr./liter och olja 2 kr./liter). D4 sirskilda medel
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upptagits fér arvoden till forrdds- och teknisk personal, ha hir icke inrdknats
nagra arbetskostnader. Diremot ingér fornyelse av verkstadsutrustningen i
underhéllskostnaderna.

Underh&ll av byggnader samt start- och

landningsbanor.

Enligt vad utredningen i det foregéende anfort skola anliggningarna &
Alleberg st& under vig- och vattenbyggnadsstyrelsens (luftfartsmyndighetens)
forvaltning. For erforderligt arligh underhéll av byggnader samt start- och
landningsbanor bér till styrelsens forfogande stillas ett belopp av 13 000
kronor, motsvarande omkring en procent av anlidggningarnas sammanlagda
virde.

Forsdkringar.

Utredningen har Gvervigt, huruvida det skulle innebira nagra fordelar for
staten att halla flygplanmaterielen forsakrad. Hiarigenom skulle naturligen
vissa reduceringar kunna goras i beriknade kostnader for fornyelse och repa-
ration av materielen. En fullstiindig kaskoforsikring f6r den tid, verksamheten
vid skolan pigér, kan med nu gingse premiesatser beriknas draga en drlig
kostnad av nira 90 000 kronor. D& denna utgift synes utredningen opropor-
tionerligt hog, vill utredningen icke foresld dylik forsikring. Utredningen
anser, att staten bor sta sjilvrisk for de haveriskador & materielen, som upp-
komma i samband med D-utbildningen.

Under den tid av aret, di utbildning icke pagér, kommer flygplanmaterielen
att vara uppstilld i hangarerna. D& endast en obetydlig personalstyrka &r
forlagd till skolan vintertid, forefinnes risk att en eldsolycka skulle kunna f&
stor omfattning. En viss dylik risk féreligger dven de tider pd dygnet under
sommaren, di materielen forvaras i hangar. Med hinsyn hirtill anser utred-
ningen det angeliget, att materielen brandforsikras. Premierna for en dylik
forsikring utgd enligt inhéimtad uppgift med 1 procent av virdet & motorflyg-
plan och 1.8 promille av materielvirdet & segelflygplan, varfor kostnaderna
fér brandforsikring av flygmaterielen skulle uppgd till (0.01 X 225000 +
0.0018 X 500000 =) 3 150 kronor.

Sasom i det foregiende anforts bor KSAK #ga ritt att under tider, di
materielen vid skolan icke utnyttjas for D-utbildningen, avgiftsfritt disponera
densamma, f6r utbildning av egna elever. For skada, som i samband med dylik
utbildning uppkommer & materielen, bér KSAK vara ersittningsskyldig till
staten, dock endast i det fall att skadan uppkommit genom vérdsloshet (jfr
det sasom bilaga 2 intagna avtalsforslaget § 12).

For skador, som tillfogas i flygning deltagande personal och elever vid
skolan i samband med D-utbildningen, kan staten i sista hand bliva ansvarig.
Utredningen anser det limpligt, att staten bekostar forsékring for angivna
olycksfallsrisk vid skolan for den tid D-utbildningen pigir. For forsdkring,
som utfaller med 10 000 kronor vid doédsfall, 20 000 kronor vid invaliditet och
10 kronor i dagsersittning, kunna premierna fér en forsikringstid av sex
manader for olika personalkategorier och materielslag beriknas till, for forare
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1 motorflygplan 280 kronor, f6r annan person i motorflygplan (sittplatsforsik-
ring) 87 kronor 50 6re och for flygande personal i segelflygplan (sittplatsfor-
sikring) 44 kronor 10 ore. Sasom forare i motorflygplan kunna ifrigakomma
10 personer, nimligen skolchefen, de sju flyginstruktorerna och de tvd motoxr-
flygplanforarna. Antalet sittplatsforsikringar bor beriknas till 44, varav b
1 motorflygplan och 39 i segelflygplan. Sammanlagda érskostnaderna for ifriga-
varande olycksfallsforsikringar uppga hérigenom till (10 x 280 + 5 x 87.50 +
39 X 44.10 =) 4 957 kronor 40 ore.

I egenskap av dgare till flygmaterielen ar staten enligt lag lika med bru-
karen (KSAK) ansvarig f6r skador, som i f61jd av materielens begagnande till-
fogas person eller egendom, som icke befordras med flygplanen. Det synes
utredningen dirfor lampligt, att materielen ansvarighetsforsikras. I det avtal,
som skall upprittas om Gverlimnande av skolans drift till KSAK, torde bora
stadgas skyldighet for KSAK att halla materielen ansvarighetsforsikrad. For
den del av forsikringskostnaderna, som beloper & tid, d& materielen tages i
ansprak for D-utbildning, bor staten skiligen svara. For en ansvarighetsfor-
sikring, som utfaller med 50 000 kronor vid enkel personolycka, 150 000 kronor
vid katastrofolycka och 20 000 kronor vid sakskada och giller fér sex méanader,
kunna premiekostnaderna berdknas till 140 kronor f6r motorflygplan och 52
kronor 50 ore for segelflygplan. De pé statsverket belopande kostnaderna for
ansvarighetsforsikring & flygplanmaterielen uppgd med denna beriknings-
grund till (6 x 140 4 31 X 52.50 =) 2467 kronor 50 ore.

De érliga kostnaderna for forsdkringar utgéra séledes

brandforsikring av flygplanmaterielen ............................. kronor 3 150: —
olycksfallsforablerinpar .o 5 i by cbm B atiPelic N e o » 4 957: 40
anpvAnIghelBfOPRBRIIRG . s it dailat. ) 0 NG Lt P R » 2 467: 50

Summa kronor 10 574: 90
eller 10 575 kronor.

Ersittningar for lakarundersékningar och
resekostnader.

For att erhalla certifikat for segelflygare skall vederborande sokande bland
annat genom ldkarintyg styrka, att han fyller vissa av medicinalstyrelsen i an-
slutning till internationella bestimmelser faststillda fordringar pa fysisk och
psykisk limplighet. Den likarundersokning, som héirfor maste genomgis, om-
fattar allmén kroppsundersékning och specialundersokningar av 6gon samt av
6ron, munhéla, ndsa och hals. Enar i D-utbildningen ingér utbildningsmoment av
sidan art, distansflygning, att de kriva innehav av certifikat eller intyg om
motsvarande kompetens, méaste vissa fordringar betriffande fysisk och psykisk
lamplighet for flygtjanst uppfyllas av dem, som uttagas till denna utbildning.
Med hinsyn till att vederborande efter genomgéngen D-utbildning kan komma
att bliva uttagen till militarflygare, pd vilken stillas visentligt stringare krav
1 férevarande hinseende, torde dessa fordringar limpligen bora sittas lika med
dem, som gilla foér antagning till utbildning sdsom flygforare vid flygvapnet.
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Den erforderliga likarundersokningen kan beriknas draga en kostnad av 75
kronor. Med hinsyn till att bredast mdjliga rekryteringsbas till D-utbild-
ningen skall kunna erhéllas, bor undersckningen bekostas av staten. Detta
kan ordnas s att bland de sokande till D-utbildningen med ledning av ansok-
ningshandlingarna, vid vilka bora finnas intyg frin genomgéngen likarunder-
sokning for fast anstillning vid krigsmakten, preliminiirt uttagas ett antal av
forslagsvis 240, vilka dérefter aliggas att undergd hir ifrdgavarande likar-
undersdkning. Med ledning av bland annat dessa undersokningar sker dir-
efter den definitiva uttagningen av de 200 eleverna till Alleberg. For att de
sokande skola besparas penningutligg bor ersittning for undersokningen av
vederborande likare kunna uttagas direkt hos KSAK, som for dindamaélet bor
forfoga over hirfor avsedda statsmedel. Kostnaderna for dessa likarunder-
sokningar uppgé till (75 X 240 =) 18 000 kronor.

Enir D-utbildningen principiellt bor vara kostnadsfri for eleverna, bora
jimvil deras kostnader for resor till och frin skolan ersidttas av staten. Med
en genomsnittskostnad av 25 kronor per elev, varvid forutsatts att for dessa
resor skall medgivas reducerade biljettpriser (60 procent av ordinarie priser),
kunna resekostnaderna uppskattas till 5 000 kronor.

Sammanlagt uppgé siledes kostnaderna for ersittningar for likarundersok-
ningar och resekostnader till 23 000 kronor.

Forlaggningskostnader m. m.

Utover hiar ovan upptagna &rliga kostnader for rikssegelflygskolan bora
medel avses jamval for forliggningskostnader, elektrisk energi och brinsle,
fornyelse av flyg- och skyddsbeklidnadsmaterielen samt expenser. Hérfor er-
forderliga medel uppskattas till 33 000 kronor enligt specifikationen G.

I forliggningskostnaderna ingd arvoden till koks- och stddpersonal samt
underhill och fornyelse av forlaggnings- och forplignadsutrustning. Beloppet
ir beriiknat efter en uppskattad kostnad av 2 kronor 25 ore for elev och dag.
I kostnadsberikningarna ha icke upptagits nigra medel for forplignad. Utred-
ningen anser namligen skiligt, att eleverna erligga en mot skolans sjalvkost-
nadspris svarande avgift for mat under uppehallet vid skolan. Denna avgift
bor till sitt belopp godkinnas av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen.

Posten expenser omfattar kostnader for porto, telefon och telegram, kontors-
utensilier, sjukvird m. m.

De pa ovan angivna sitt beriknade arliga kostnaderna for rikssegelflyg-
skolan uppgéd, jimte ett belopp for oférutsett och diverse, till sammanlagt
384 000 kronor (se bil. 4).

3. Bidrag till flygklubbarnas verksamhet.

Utover det understod, som enligt utredningens férslag indirekt kommer
den lokala flygverksamheten till godo genom anstéllande inom centralorga-
nisationen av viss chefs- och lirarpersonal samt bidrag till anordnande av
centrala kurser, bor, sdsom anforts under avsnittet »Grundliggande principer
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for statsunderstdd», flygklubbarna direkt understédjas med bidrag till kost-
nader for anskaffning av flygmateriel jimte viss f6r flygutbildningen néd-
vindig utrustning samt fér uppforande av hangarer dvensom till modell-
flygverksamheten.

For att ett tillrickligt stort urval av segelflygutbildade ynglingar skall
std till buds vid uttagningen av de 200 eleverna till D-utbildningen rdknar
utredningen med att omkring 400 ynglingar i limplig &lder &rligen méste ut-
bildas till C-diplom. For en bedomning av den omfattning flygklubbarnas
verksamhet maste erhalla har utredningen déirfor utgitt frin ett antal av 400
C-flygare. Det maste antagas, att manga, som borja deltaga i flygutbildning,
av en eller annan orsak icke fullfélja densamma. Med ledning av hittills vunna
erfarenheter torde man vara nddsakad att i genomsnitt rikna med ett arligt
antal elever i A- och B-kurserna av 1200 respektive 800 for att ett antal av
400 C-utbildade segelflygare skall kunna anses sikerstillt.

Sasom utredningen redan i det foregdende anfort torde det, for att det
direkta statsunderstodet till glid- och segelflygutbildningen vid klubbarna
skall kunna pi effektivaste sitt utnyttjas, bliva nodvindigt att genomféra
en klassificering av klubbarna efter deras ekonomiska och tekniska mojlig-
heter att i erforderlig omfattning bedriva och utveckla en effektiv utbildning.
Utredningen har harvidlag ansett sig bora utgd fran att sammanlagt 30 flyg-
klubbar komma att handhava den statsunderstédda flygutbildningen. Av
dessa skulle da limpligen 10 klubbar (flygklubbar av forsta klass) bedriva
savil glid- som segelflygutbildning och de &terstdende 20 klubbarna (flyg-
klubbar av andra klass) foretridesvis glidflygutbildning. For att de ovan
angivna antalen av 1200 glidflygare med A-diplom och 800 med B-diplom
samt 400 segelflygare med C-diplom skall kunna frambringas skulle alltsd
drligen utbildas i genomsnitt vid var och en av de 30 klubbarna 40 A- och
26—27 B-flygare samt vid varje flygklubb av forsta klass 40 C-flygare. Enligt
de erfarenheter, som hittills vunnits inom den lokala flygverksamheten,
frimst vid Stockholms segelflygklubb, borde ett sidant utbildningsresultat
vara mojligt att dstadkomma med den tid, som &rligen kan beriknas std till
forfogande for utbildningsverksamhet, nimligen huvudsakligen sommarména-
derna samt i 6vrigt son- och helgdagar.

a. Engangsanskaffrning av materiel m. m.

Med utgingspunkt frin den silunda angivna omfattningen av flygverksam-
heten inom flygklubbarna har utredningen beriknat behovet av flygplan och
Ovrig materielutrustning for klubbarna.

En flygklubb av forsta klass maste dga tillgdng till ett motorflygplan for
bogsering. Med hinsyn till verksamhetens omfattning och art kan hirfor
ett flygplan med nigot mindre motorstyrka &n som beriknas erforderlig for
bogserflygplanen vid rikssegelflygskolan anses tillfyllest. For C-utbildningen
erfordras dvningssegelflygplan. Varje klubb bor disponera minst 2 och, under
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tider av mera forcerad utbildning, 3 dylika plan. D& planen bora stillas till
klubbarnas forfogande pé sidana villkor, att materiel vid behov kan &ver-
foras fran en klubb till en annan, riknar utredningen med i genomsnitt 22
ovningssegelflygplan per klubb av forsta klass. For samtliga trettio flyg-
klubbar erfordras 3 glidflygplan per klubb. Planen bora fardigstillas av
klubbarna sjilva, varfor utredningen allenast rdknar med kostnaderna for
byggsatser. For att mera forsigkomna elever skola kunna beredas tillfille
till fortsatt flygtrining bor dessutom finnas 1 hogvirdigt segelflygplan vid
varje klubb av forsta klass och i genomsnitt 1'/2 6vningssegelflygplan per
klubb f6r klubbarna av andra klass. I friga om Ovrig for flygverksamheten
erforderlig materiel riknar utredningen med 1 vinsch, 1 bogserbil och 1 flyg-
planvagn per klubb, 4 fallskirmar f6r klubb av férsta klass och 2 fér klubb
av andra klass dvensom transportkirror, barografer, stationsutrustning m. m.

Det sammanlagda virdet av ovan angiven materiel for flygklubbarna kan
uppskattas till 1595000 kronor. (Se specifikationen H.)

Med hiinsyn till de stora fordelar ett statsunderstod i den omfattning ut-
redningen foreslagit skulle innebéra for flygklubbarna synes det utredningen
skiligt, att inom den statsunderstodda flygverksamheten kommer till anviind-
ning den redan befintliga materielen vid de klubbar, som komma i &tnjutande
av statsunderstod. Nuvirdet av det materielbestdnd, som finnes hos klubbar,
som kunna tinkas bliva uttagna till att handhava den direkt statsunder-
stodda flygutbildningen, kan, enligt uppgift frin KSAK, uppskattas till sam-
manlagt 585 000 kronor. Kostnaderna for engingsanskaffning av den materiel,
som erfordras for den lokala flygutbildningsverksamheten kunna déarfor be-
riknas till (1595 000 — 585 000 =) 1010 000 kronor, eller i runt tal 1000 000
kronor.

Statsbidrag till anskaffning av segelflygmateriel har hittills utgétt med 80
procent av anskaffningskostnaderna. Med hinsyn till den avsevirda ut-
vidgning av den privata flygverksamheten, som mojliggéres genom utred-
ningens férslag, dvensom till att bidrag nu foreslds utgd for all visentlig for
flygverksamheten erforderlig materiel, anser utredningen, att statsbidraget
kan siinkas till 70 procent. I bidrag till engingsanskaffning av flygmateriel
for flygklubbarnas rikning upptager utredningen dérfor ett belopp av 700 000
kronor.

Statsbidraget till uppférande av hangarer anser utredningen bora differen-
tieras med hinsyn till skillnaden i materielbesténd mellan klubbarna av
forsta och av andra klass. Kostnaderna for det huvudsakliga byggnads-
materialet till enkla hangarer torde kunna berdknas foér klubbar av forsta
klass till 15000 kronor och for klubbar av andra klass till 9 000 kronor, var-
vid forutsittes, att flygklubbarna sjilva ombesorja uppforandet av hangarerna.
Bidrag till hangarer for de trettio flygklubbarna skulle saledes utgd med
(10 x 15000 + 20 x 9000 =) 330000 kronor.

Sammanlagt uppgér alltsd det statliga bidraget till anskaffning av materiel
och uppforande av hangarer for flygklubbarnas rikning till (700000 +
330000 =) 1030000 kronor.
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b. Arliga kostnader.

I 6verensstimmelse med ovan angivna principer for det statliga bidraget
till engéngsanskaffning av materiel for flygklubbarna bér bidrag till kost-
naderna for férnyelse av denna materiel utgd med 70 procent av dessa kost-
nader, beriknade efter uppskattade livslingder & materielen. Utredningen
har 6verviigt mojligheten att lita dessa bidrag utgd i den form, att diplom-
premierna bestimmas till belopp, som innefatta jimvil klubbarnas kostnader
for avskrivning av materielen, men funnit Gvervigande skil tala for att hir
tillimpa samma system som betriffande rikssegelflygskolans materiel, d. v.s.
att anslagsmedel arligen upptagas for en successiv férnyelse av materielen.

Som grundval f6r berikningen av férnyelsekostnaderna kunna tagas
samma livslingder for olika materielslag, som tillimpats betriffande rikssegel-
flygskolans materiel. For motorflygplanen kan dock i detta fall, med hiinsyn
till att de icke komma att utnyttjas i samma utstriickning, beriknas en livs-
lingd av 8 ar. I bestindet kommer att ingd jimvil en del dldre materiel.
Enir storre delen av denna materiel anskaffats under de senaste &ren, anser
utredningen det emellertid icke vara erforderligt att rdkna med avvikande
drskvoter for densamma. P4 grund av vad silunda angivits beriknar ut-
redningen det Arliga statsbidraget till foérnyelse av flygmateriel vid klub-
barna till i runt tal 148 000 kronor pé& sitt framgar av specifikationen I.

Bidrag till modellflygverksamheten bor, i enlighet med vad utredningen
anfort under avsnittet »Grundliggande principer for statsunderstod», utgh i
form av visst belopp for ar, avsett att anviindas frimst till bidrag till
anskaffning av arbetslokaler och verktyg samt dirutover jamvil till verk-
samheten i Ovrigt. Utredningen foreslar, att detta belopp bestimmes till
40000 Ekronor.

4. Diplompremaer.

Enligt nu gillande bestimmelser utgd premier for forvirvande av A-, B-
och C-diplom med respektive 60, 60 och 120 kronor samt for forvirvande av
segelflygcertifikat med 200 kronor. Premierna dro avsedda sisom bidrag till
kostnaderna for genomgangna utbildningskurser; vad betriiffar certifikat-
premien dirjimte sdsom ersittning for utgifter, som foranletts av den for
undergiende av praktiska prov for certifikat obligatoriska likarundersok-
ningen.

D& utredningen haft att taga stillning till fragan, i vilken utstriickning
diplompremier i fortsittningen bora utgd, har utredningen i forsta hand
beaktat, att rekryteringen till A-, B- och C-utbildningen méste ske fran sa
bred grund som mdjligt, ddrest det erforderliga antalet elever till D-utbild-
ningen skall kunna tryggas. Premier bora silunda utgd foér forvirvandet av
A-, B- och C-diplom. D& det &r férenat med stora svarigheter att nu Gver-
blicka, hur stora diplomkostnaderna i genomsnitt per elev komma att bliva
vid en utbildningsverksamhet av den omfattning utredningens férslag inne-
bér, anser sig utredningen tills vidare bora rikna med de hittills tillimpade
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premiesatserna. Utredningen forutsitter dock, att dessa belopp skola komma
att underkastas reglering, sedan sikrare erfarenheter vunnits betriffande ut-
bildningskostnaderna. Till grund for kostnadsberdkningen bor liggas det
antal utbildade glid- och segelflygare inom olika utbildningskurser, som i det
foregéende angivits som erforderliga.

Diremot har utredningen icke ansett tillrickliga skil nu foreligga att fore-
sla premier for forvirvandet av segelflygeertifikat. Till erhillande av dylika
premier skulle i forsta hand ifrigakomma de segelflygare, som KSAK vid
sidan av de elever, vilka genomgid D-utbildningen for att direfter soka in-
tride vid flygvapnet, liger att utbilda vid rikssegelflygskolan med utnyttjande
av staten tillhorig materiel och utrustning. Med hansyn till att den utbild-
ning, som leder fram till segelflygcertifikat, till foljd hdrav torde kunna
genomgas till avsevirt ligre kostnader dn hittills, anser sig utredningen icke
vilja fororda, att premier utg till dem, som p& denna viig forvirva segelflyg-
certifikat. Utredningen forutsitter emellertid att, sedan segelflygorganisa-
tionen utbyggts, prov for segelflygcertifikat kunna komma att avliggas jam-
vil vid klubbarna. Sirskilt med hiinsyn till att med statsbidrag forvirvad flyg-
materiel stilles till klubbarnas forfogande i betydligt storre omfattning &n
tidigare och att denna materiel forutsittes skola fi anvindas av alla elever,
synes det troligt, att kostnaderna for forvirvandet av segelflygeertifikat
dven i detta fall bliva ligre #n hittills. Utredningen forordar att frdgan,
huruvida och i s& fall till vilket belopp premier for forvirvandet av segel-
flygcertifikat framdeles bora utdelas, upptages till prévning med ledning av
de erfarenheter, som vinnas sedan segelflygorganisationen utbyggts i hela
sin omfattning.

Utredningen utgdr frén att tidigare anvisade men eventuellt icke 1 an-
sprak tagna medel till diplom- och certifikatpremier f& Gvergingsvis anvindas
for utdelande av certifikatpremier.

De arliga kostnaderna for diplompremier uppgi enligt utredningens for-
slag till (1200 x 60 + 800 x 60 + 400 x 120 =) 168 000 kronor.

E. Angédende tiden for genomférandet av ut-

redningens forslag samt anslagsfrigor.

Flygvapnets utbyggnad till den omfattning, som avses i 1942 ars forsvars-
beslut, kriver en stor nyrekrytering av personal under de ndrmaste &ren.
Det dr dirfor av vikt, att flygvapnet s snart som mojligt beredes tillgdng
till det rekryteringsurval, som skall frambringas genom den foreslagna D-ut-
bildningen. I forsta hand méste de flygklubbar, som komma att uttagas till
att handhava den statsunderstodda flygutbildningen, utbyggas, endr deras
utbildningsresultat skall utgora grunden for elevrekryteringen till rikssegel-
flygskolan. Utredningen riknar med att denna utbyggnad kan ske pé& tre
ar. Firdigstillandet av anliggningarna & Alleberg kan anpassas hirefter;
dock dr att mirka, att man dven i friga om anldggningsarbetena dirstides
har att rikna med vissa férdrojande faktorer. Sirskilt giller detta iordning-
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stillandet av start- och landningsbanorna, vilka kunna tagas i bruk tidigast
dret efter det planeringsarbetena slutforts, di ytlagren erhallit tillricklig
fasthet. Pa grund av vad silunda anforts anser utredningen att fér genom-
forandet av utredningens forslag i dess helhet bor beriknas en tid av tre
ar fran den 1 juli 1943.

Engéngskostnaderna for rikssegelflygskolans utbyggnad bora fordelas pa
uppsittningsperioden efter de olika d@ndamdlens angeligenhetsgrad pa fol-
jande sitt:

Kronor Kronor

budgetiret 1943/44: markforvirv .............................. 220 000

utbyggnad av start- och landningsbanor 790 000

hilften av byggnadskostnaderna ...... 275000 1 285 000
budgetiret 1944/45: hilften av byggnadskostnaderna ...... 275000

hilften av materielkostnaderna ........ 450000 795000
budgetaret 1945/46: hilften av materielkostnaderna ................ 450 000

Summa kronor 2460 000

Bidragen till anskaffning av materiel och uppférande av hangarer for flyg-
klubbarna kunna limpligen fordelas lika pad de tre uppsittningsiren, eller si-

ledes med m =) 343 000 pa ett vart av budgetdren 1943/46.

Med hinsyn till de stora krav, som komma att stiillas pa KSAK, icke minst
under uppsittningstiden, samt till angeligenheten av att instruktorspersonal
snarast mojligt utbildas bora medel anvisas redan frin och med budgetiret
1943/44 till bestridande av arvoden till viss hos KSAK anstilld personal,
60 000 kronor, dvensom till bidrag till anordnande av centrala kurser, 17 000
kronor.

Utbildningsverksamheten & Alleberg kan beriiknas borja tidigast ar 1945.
Forst fr. o. m. &r 1946 ar full verksamhet vid skolan mdjlig. DA det far anses
vara av intresse for flygvapnet, att D-utbildningen snarast mojligt kommer
igang si att sidana personer, som under de tva forsta dren av utbyggnadstiden
fylla fordringarna for antagning sisom elever till denna utbildning, beredes
tillfille att genomgé densamma, vill utredningen emellertid férorda, att under
ifrdgavarande tvd &r rikssegelflygskolan organiseras provisoriskt pi annan
plats. Skolan bor drivas med anlitande av den materiel, som finnes pa Alle-
berg. For dndamalet torde kunna péariknas nagot lampligt flygfilt, dir mojlig-
heter finnas till provisorisk férliggning av ett mindre antal elever och per-
sonal, varfor utredningen anser sig icke behdva rikna med nagra sirskilda
kostnader hirfér. Diaremot maste medel anvisas for skolans drift.

Kostnaderna for rikssegelflygskolans drift under de tre i utbyggnadstiden in-
gaende budgetiren torde lampligen kunna upptagas till 1/s, */a respektive 1
av arskostnaden vid full drift, 384 000 kronor. Medelsbehoven skulle hir-
igenom bliva
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for budgetiret 1943/44 . ... 96 000 kronor,

» » 1044/4B - pli . B . Zld bt Tud sn e 192 000 %ot

» » 19488 ries . g sdy vdaaic - S5 GG bair 288000 » , samt
fran och med budgetdret 1946/47 ........................ 384000 »

De arligen utgiende bidragen till fornyelse av materiel for flygklubbarna
bora fr. 0. m. andra uppsittningsiret utgd med belopp, som svara mot virdet
av anskaffad materiel. D4 bidraget vid slutford anskaffning uppgar till 148 000
kronor, bliva dessa belopp

for budgetiret 1944/45 ..... ... 49 000 kronor,
» » TG O PN s st it e sl 99 000 » , samt
fran och med budgetdret 1946/47 ........................ 148000  »

Bidraget till modellflygverksamheten, 40 000 kronor, bor till hela sitt belopp
utgd fr. o. m. budgetaret 1943/44.

Vad slutligen diplompremierna betriffar, vid fullt utbyggd verksamhet
beriknade till 168 000 kronor, torde kostnaderna for dessa under utbyggnads-

tiden kunna uppskattas till

for budgetiret 1943/44 ... .. .. .o 80000 kronor,
» » 1044/ R el k. e el pidal ol Bl el 120000 » ,
samt frin och med budgetiret 1945/46 utgd med 168 000 kronor.

En sammanfattning av dessa anslagsberikningar ger for de olika budget-
dren foljande anslagsbehov.

Budgetdret 1943/44.

Kapitalinvestering : Kronor
0 SR e R e e PRt S S S B DR 220 000
Utbyggnad av start- och landningsbanor...................c.oooe 790 000
Byggnadskostnader ..............oooiiiiiiiiii 275 000

Summa kronor 1285000

Driftbudgeten :

Engingskostnader:
Bidrag till anskaffning av flygmateriel m. m. och uppforande av
hangarer for flygklubbarna ... 343 000
Arskostnader: Kronor.
Arvoden till viss hos KSAK anstéilld personal ............ 60 000
Bidrag till anordnande av centrala kurser .................. 17 000
Rikssegelflygskolans drift............. ... 96 000
Bidrag till modellflygverksamheten .......................... 40 000
Diplompremier. ... ... i b ViavithidL vt 80000 293 000

Summa kronor




Budgetaret 1944/45.

Kaprtalinvestering : Kronor
Byggnadskostnader ................... R MR i PR 275 000
Summa kronor 275000
Driftbudgeten:
Engéngskostnader: Kronor  Kronor
Materiel for rikssegelflygskolan .............................. 450 000
Bidrag till anskaffning av flygmateriel m. m. och uppfs-
rande av hangarer for flygklubbarna ...................... 343000 793000
Arskostnader:
Arvoden till viss hos KSAK anstalld personal ............ 60 000
Bidrag till anordnande av centrala kurser .................. 17000
Rikssegelflygskolans drift.....................cooooiiiiian. 192 000
Bidrag till fornyelse av flygmateriel m. m. for flygklubbarna 49 000
Bidrag till modellflygverksamheten .......................... 40 000
Diplompremiepe. £& <20 =07 e L mBe spath. SHs Eua tEa T, & 120000 478 000
Summa kronor 1271 000
Budgetaret 1945/46.
Driftbudgeten:
Engadngskostnader: Kronor Kronor
Materiel for rikssegelflygskolan .............................. 450 000
Bidrag till anskaffning av flygmateriel m. m. och uppfs-
rande av hangarer fér flygklubbarna ...................... 343000 793 000
Arskostnader:
Arvoden till viss hos KSAK anstilld personal ............ 60 000
Bidrag till anordnande av centrala kurser .................. 17 000
Rikssegelflygskolans drift........ oo .0ciiiiiiiiididioiin. i 288 000
Bidrag till fornyelse av flygmateriel m. m. for flygklubbarna 99 000
Bidrag till modellflygverksamheten .......................... 40 000
Diplomprenaerss. L Gl ¥ pel el i e o) T i L T LR 168 000 672 000
Summa kronor 1465 000
IFran och med budgetiret 1946/47.
Kronor
Arvoden till viss hos KSAK anstilld personal ...................... 60 000
Bidrag till anordnande av centrala kurser............................ 17 000
Bilesegalfiygakolans Griffi . i oo o Ta il Rt Jete e s 384 000
- Bidrag till férnyelse av flygmateriel m. m. fér flygklubbarna...... 148 000
- Bidrag till modellflygverksamheten ..........................ccooi... 40000
Diplomprediilr «> i .. e aniatie i e S e i 168 000

Summa kronor

817 000
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Mark och anliggningar & Alleberg, till vilkas inkdp respektive utforande
staten enligt utredningens forslag skulle anvisa medel, bora redovisas & nadgon
av statsverkets kapitalfonder. Utredningen har i det foregiende redan antytt,
att nimnda anliggningar skulle sti under vig- och vattenbyggnadsstyrelsens
forvaltning och dérvid utgatt frén att redovisningen skall ske & luftfarts-
fonden. Det tinkbara alternativet — flygforvaltningens delfond av forsvars-
viisendets fastighetsfond — synes med hiinsyn till skolans civila karaktar icke
limpligen bora ifrdgakomma. De hir ovan sdsom kapitalinvesteringar angivna
anslagen for budgetaren 1943/44 och 1944/45 bora dérfor anvisas sdsom kapital-
investeringar i luftfartsfonden. I enlighet med de for denna fond gillande
principer skall virdet av byggnaderna samt kostnaderna for markens iordning-
stillande omedelbart helt avskrivas, vilket medfor, att hiremot svarande av-
skrivningsanslag maste anvisas. De inkomster, som kunna uppkomma genom
utarrendering av mark, som icke tages i ansprak for den av KSAK drivna
utbildningsverksamheten, och genom hyra fér till skolans personal upplatna
tjinstebostider, komma att gottskrivas inkomstsidan av luftfartsfondens stat.
Till bestridande av kostnader for 16pande underhéll av byggnader samt start-
och landningsbanor vid Alleberg bor den for detta indaméal bland rikssegel-
flygskolans driftkostnader upptagna delposten & 13 000 kronor stillas till
forfogande for vig- och vattenbyggnadsstyrelsen och lampligen tillforas luft-
tartsfondens inkomstsida under en sirskild inkomstpost sisom uppburen
hyra for upplitelsen av anliggningarna for skoldrift. Denna inkomstpost bor
motsvaras av en upprikning av utgiftsposten »Underhdll och drift av luft-
fartsleder».

De anslag, som komma att anvisas & driftbudgeten, bora stallas till
vig- och vattenbyggnadsstyrelsens forfogande, att anvindas i enlighet med
av Kungl. Maj:t faststiilld plan. Det bor ankomma pd vag- och vattenbygg-
nadsstyrelsen att, under beaktande av vad i utredningens betinkande eller i
blivande proposition anféres betraffande villkor for dtnjutande av statsunder-
stéd m. m. och efter horande av chefen for flygvapnet, uppgéra forslag till
dylik plan. '

Utredningens hemstillan.

Under aberopande av vad silunda anforts hemstiller utredningen, att stat-
liga atgirder for stodjande av den privata motorldsa flygningens och modell-
flygningens utveckling métte vidtagas 1 enlighet med de av utredningen fram-
lagda forslagen.




63

Sirskilt yttrande av forste kanslisekreteraren A. Wirseen.

Hittillsvarande erfarenheter hava visat, att privatflygningen hédr i landet,
sédvil den med motor som den motorlosa, icke kan fortbesti eller vidare ut-
vecklas, dérest kostnaderna for densamma skola till overviagande delen be-
stridas av verksamhetens utévare eller genom bidrag frén privat eller kom-
munalt hall.

Privatflygets virde, sett ur rent civila synpunkter, ir enligt min uppfattning
— dtminstone i nuvarande statsfinansiella lige — icke av den storleksordning,
att det kan anses motiverat, att staten ekonomiskt bidrager till privatflygets
utveckling. Ett limpligt avvigt understdd synes mig forsvarligt endast under
den uttryckliga forutsittningen, att ett vil utvecklat privatflyg kan antagas
underlitta flygvapnets strivanden att erhilla just det elevmaterial for vidare
flygutbildning inom flygvapnet, som bist uppfyller de hoga fordringar, som
miste stillas pa flygvapnets blivande flygplanforare. I likhet med utred-
ningens 6vriga ledaméter anser jag, att en vil tillrdttalagd utbildning i motor-
16s flygning, som tar sikte pa att frambringa ett lampligt avvigt antal elever
med s. k. D-utbildning, kan anses uppfylla angivna forutsittning. Jag finner
det darfor motiverat, att staten i skilig omfattning bidrager till kostnaderna
for den verksamhet, som erfordras for att erhalla det dnskade antalet elever
med angivna utbildning. Ej heller har jag nigot att erinra mot att modell-
flyget av skil, som utredningen anfort, erhiller ett mindre statsunderstsd.

Betriffande omfattningen av det antal elever med D-utbildning, som &r-
ligen skulle std till forfogande sisom rekryteringsbas for flygvapnet, har jag
med hénsyn till frin flygvapnet framforda onskemal icke nigot att erinra mot
det av utredningen fGrutsatta antalet av omkring 200.

Vad utredningen foreslagit rérande omfattningen av och de nirmare for-
merna for statsbidrag till den verksamhet inom de lokala flygorganisa-
tionerna, som utgor forutsittningen for den fortsatta, kvalificerade utbild-
ningen, kan jag i stort bitrida. P4 grund av de hoga kostnader, som iro
férenade med all flygning, anser jag det emellertid angeliget att sdrskilt
understryka, att de statliga stodatgirderna stringt begrinsas till vad som kan
anses nGdvindigt for att inom privatflygverksamheten frambringa det slutliga
utbildningsresultat, som man uppstillt sisom mal. Sasom rekryteringsbas for
D-flygarna har utredningen beréiknat erforderliga 400 C-flygare, 800 B-flygare
och 1200 A-flygare. Det ir givetvis vanskligt att hysa nagon bestimd uppfatt-
ning i frigan, huruvida en sidan bred rekryteringsbas verkligen kan befinnas
nodvindig. Jag anser mig emellertid icke bora ifragasitta négon begriansning
av densamma men vill framhalla vikten av att utvecklingen inom privatflyget
f6ljes med uppmirksamhet. Skulle det nimligen framdeles visa sig, att det
av utredningen beriknade antalet elever i de ldgre utbildningsstadierna icke
ar nodvindigt for att rekrytera det onskade antalet elever i D-kursen, bor
givetvis nedsittning ske av forstnimnda antal. Vidare bor omprévning ske av
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grunderna for statsbidragens storlek, diirest erfarenheterna skulle giva vid
handen, att det erforderliga antalet elever i de ligre utbildningsstadierna kan
erhallas med mindre ekonomisk uppoffring frin statens sida. Vid en dylik
omprovning synes i forsta hand bora ifragasittas, att bidragen till fornyelse av
de lokala flygklubbarnas flygmateriel minskas eller helt slopas. Klubbarnas
verksamhet bér nimligen, sedan klubbarna erhallit erforderligt bidrag till den
forsta uppsittningen av sin materiel, principiellt drivas rent affirsmissigt,
sa att inflytande inkomster, i forsta hand elevavgifterna, ticka kostnaderna
f6r den framdeles behovliga materielfornyelsen.

Vad hirefter angar det av utredningens majoritet framlagda forslaget att
forligga utbildningen av D-eleverna till en central, under civil ledning stiende
segelflygskola & Alleberg foranleder detsamma foljande uttalande frén
min sida.

Utredningen har bl. a. framhallit, att en forutsittning for att ett ur flyg-
vapnets rekryteringssynpunkt fullgott resultat av en mera kvalificerad privat
flygutbildning skall vinnas &r, att chefen for flygvapnet tillforsikras ett av-
gorande inflytande pa sdvil utbildnings- som materielfragor. Vidare har for-
utsatts, att skolchefen och flyglararna vid centralskolan skola godkidnnas av
chefen for flygvapnet, vilket kan antagas medfora, att denna personal — &t-
minstone till vervigande delen — kommer att bestd av officerare vid flyg-
vapnet eller i flygvapnets reserv. Chefen for flygvapnet skulle ytterligare god-
kiinna uttagning av eleverna for D-utbildningen samt folja och inspektera
denna utbildning. Pi grund av den stillning, som chefen for flygvapnet sa-
lunda skulle erhalla, ivensom det militira syftet med D-utbildningen har inom
utredningen ingiende diskuterats, huruvida icke uthildningens handhavande
borde ankomma pé flygvapnet. Utredningens majoritet har emellertid av nar-
mare anforda skil funnit detta mindre limpligt och dirfor foreslagit en skola
under civil ledning. D4 jag av sdvil principiella som ekonomiska skil icke
kan dela majoritetens uppfattning, anser jag mig nodsakad att i nu berdrda
friga anmila avvikande mening.

Sésom majoriteten framhallit, kan det mahinda vara forenat med vissa
svarigheter for flygvapnet att under nuvarande forhallanden avstd frin den
personal, som skulle erfordras for att driva skolan i flygvapnets regi. D& den
ifragasatta skolorganisationen i forhallande till flygvapnets stora organisation
i ovrigh skulle bliva av mycket ringa omfattning, synas de befarade svérig-
heterna emellertid icke kunna vara sidana, att de bora tillmitas nigon storre
betydelse i férevarande sammanhang. Skulle en viss utokning av flygvapnets
personalstat visa sig erforderlig, for att flygvapnet skulle kunna omhiinder-
hava skolan, bor en forstirkning av personalen givetvis komma till stind. Det
mé vidare framhallas, att dven en skola i civil regi kan, sisom forut anforts,
komma att taga i ansprak lararkrafter frén flygvapnet. — Majoriteten har
vidare uttalat, att det kunde befaras, att det intresse fran enskildas sida, som
hittills tagit sig uttryck i verksamt ekonomiskt stod &t privatflyget, skulle
komma att minska, om den hogre segelflygutbildningen i den utstrackning,
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varom vore friga, icke finge omhdnderhavas av den civila verksamheten.
Majoriteten har icke nirmare utvecklat motiven for denna uppfattning. Sévitt
jag kan finna kunna ej heller biarande skil hirfor anforas. Tillkomsten av en
skola, dér ungdomen kan beredas tillfille att utan egen kostnad erhélla en
hogklassig utbildning, bor — oberoende av den regi, i vilken verksamheten
bedrives — enligt min mening vara dgnad att vicka intresse hos enskilda att
stodja den forberedande utbildning, som Oppnar mdojlighet och utgor forut-
siattning for att erhélla den hogre utbildningen. En hogre utbildning i civil
regi kan for Gvrigt antagas std till buds, dven om &t flygvapnet Gverlates att
omhinderhava utbildningen av de 200 D-eleverna. Flygvapnets utbildning
torde némligen av skil, som jag i det foljande kommer att berora, icke komma
att forlaggas till Alleberg utan troligen till ett krigsflygfilt, varfor Allebergs-
skolan dven framgent skulle — péa sitt hittills skett — kunna drivas sdsom en
civil flygskola i KSAK:s regi. — En D-utbildning torde ej heller pi den grund
att den drives i militir regi kunna befaras ddmpa intresset hos eleverna att
komplettera sin tidigare utbildning med segelflygning av hogre klass. Harfor
talar, bl. a., att flygvapnet, savil dess personal som dess prestationer, ar
foremal for ett utomordentligt intresse och en stor beundran av just den ung-
dom, for vilken den centrala flygskolan avsetts. Vidare kan till stod f6r upp-
fattningen, att en viss militarisering av utbildningen icke torde komma att f&
nigra menliga féljder, dven framhéllas, att den omstindigheten att landstor-
mens ungdomsavdelningar st& under militir ledning och i viss utstrickning
erhélla militir utrustning, icke, s&vitt erfarenheten visat, haft nigon menlig
inverkan pé intresset for rorelsen vare sig fran elevernas eller deras mélsmins
sida. — Utredningens majoritet har slutligen framhallit, att en D-utbildning
i civil regi skulle gora det mojligt att forbilliga den hogre utbildningen for
sidana personer, som icke kunna direkt nyttiggoras av flygvapnet, genom att
. dessa skulle kunna tillatas utnyttja for D-utbildningen avsedd materiel och
anliggningar, i den man dessa icke helt tagas i anspréik f6r det dirmed nérmast
avsedda indamalet. Med min forut angivna instillning, ndmligen att statens
stod bor begriinsas till sddana atgirder, som dro erforderliga for att tillgodose
flygvapnets behov, anser jag denna mdjlighet till forbilligad utbildning icke
bora tillmitas alltfor stor betydelse. Det m& hir dessutom framhéllas, att
ifragavarande personer torde erhélla tillfille till hogre segelflygutbildning vid
Allebergsskolan. Denna torde niimligen siésom forut nimnts kunna antagas
komma att bestd sésom civil skola i KSAK:s regi, dven for det fall att flyg-
vapnet skulle omhéinderha D-utbildningen av statseleverna. For flertalet av
dessa elever, vilka i allminhet torde vara Gver 20 ar gamla, bor det ej heller
vara forenat med alltfor stora svarigheter att sjilv svara for de jimforelsevis
laga kursavgifter, som av KSAK tillimpas vid Allebergsskolan.

D4 D-utbildningen tager direkt sikte pd militira mél och det civila infly-
tandet under alla forhéllanden kommer att i realiteten bliva synnerligen ringa,
finner jag det principielit riktigast, att den myndighet, som skall nyttiggora ut-
bildningsresultatet, utan niagon mellanhand direkt leder och omhinderhar ut-
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bildningen. Direst si sker bor utbildningsresultatet dirjimte vinna i virde
ur flygvapnets synpunkt. En fordelning av ansvaret for och kontrollen over
verksamheten & savil chefen for flygvapnet som luftfartsmyndigheten och
KSAK synes ej heller rationell, utan ansvaret och kontrollen bora direkt avila
den myndighet, som har det avgérande inflytandet pa utbildningsfragorna och
det omedelbara intresset av utbildningsresultatet.

Ett anordnande av D-utbildningen enligt majoritetens forslag maste vidare
enligt min mening uppvicka allvarliga ekonomiska betéinkligheter. Enligt for-
slaget skulle salunda engéngsutgifterna uppgi till nirmare 2500000 kronor
och de arliga kostnaderna till 384 000 kronor. Med hinsynstagande till skilig
rinta & engéngsinvesteringen skulle alltsd kostnaden per elev vid skolan over-
stiga 2 000 kronor. Denna kostnad anser jag icke sti i rimligt forhillande till
det resultat, som utgiften vintas medfora.

Skall en ur ekonomiska synpunkter godtagbar D-utbildning &verhuvud
kunna genomforas, méste densamma enligt min uppfattning i limplig form
anknytas till flygvapnet med dess stora resurser. En dylik anknytning bor
kunna medféra avsevirda besparingar, direst den omfattande segelflygorgani-
sation, som for nirvarande héller pi att uppbyggas inom flygvapnet for i forsta
hand flygvapnets markpersonal, pa limpligt sitt utnyttjas dven for utbildning
av D-eleverna. Betriffande flygvapnets segelflygorganisation ma erinras, att
for dandamalet stillts till forfogande ett belopp av omkring 1 310 000 kronor, och
att i flygvapnets dskande av anslag till materielanskaffning f6r nista budgetir
upptagits ett belopp av omkring 540 000 kronor till anskaffning av ytterligare
segelflygmateriel. Segelflygutbildning pégar redan vid 12 flygflottiljer och
det kan enligt vad jag inhdmtat beriiknas, att inom ej alltfor lang tid sadan ut-
bildning kommer att dga rum vid flertalet av flygvapnets flottiljer. For ut-
bildningen har avsetts en materielutrustning per flygflottilj riknat av 7 4 8
skol- och segelflygplan. D4 organisationen foreligger firdig, torde den komma -
att omfatta omkring 130 glid- och segelflygplan.

Tvd alternativ for ordnandet genom flygvapnets forsorg av utbildningen
av de civila eleverna synas enligt min mening ligga nirmast till hands. An-
tingen anordnar flygvapnet en central segelflygskola, som bereder mojlighet
att utbilda hela det avsedda antalet elever, eller ocksi fordelas dessa pa de
olika flottiljerna for att ddr utbildas.

Vad forsta alternativet angér md framhallas, att flygvapnet kan formodas
att sdsom forliggningsplats for en centralskola komma att viilja ett Limpligt
krigsflygfilt. Hirfor tala framfor allt ekonomiska skil. En dylik férliggning
bor for flygvapnet dirjamte medfora avsevirda organisatoriska fordelar. Slut-
ligen kan framhallas, att Alleberg med sina — &tminstone i vad sjilva kalotten
angdr — begriinsade mdjligheter for en ytterligare utvidgad segelflygverk-
samhet icke torde kunna anses utgora en fullt tillfredsstillande plats for for-
liggning dit av en militdr segelflygskola. Den ekonomiska vinsten av en 16sning
av utbildningsfragan enligt detta alternativ skulle i forsta hand bestd diri, att
nigra engdngskostnader icke skulle behdva beriknas vare sig till markinkop
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eller till flygfaltsarbeten. Kostnaderna for uppférande av byggnader skulle
darjamte begrinsas, i den méan befintliga sddana kunde anvindas. Hirtill
komma slutligen de besparingar, som skulle uppkomma, direst den for flyg-
vapnets egen segelflygutbildning avsedda lararpersonalen och flygmaterielen,
s&vil motorplan som motorlésa plan, i viss utstrickning — beroende péd ut-
bildningskursernas forliggning till limpliga tidsperioder — stilldes till for-
fogande @ven for utbildningen av de civila eleverna.

Det andra alternativet synes kunna medfora de storsta kostnadsbespa-
ringarna. Sélunda ifrigakomma icke nagra engingsutgifter for flygfilt. Ovriga
engdngskostnader samt de lopande utgifterna fér sjilva utbildningen bora
vidare bliva mycket mattliga, beroende pé det férhallandevis ringa antal elever,
som skulle komma pd varje flottilj. Fordelas de civila eleverna & de olika
flygflottiljerna, skulle nimligen i medeltal p4 dem komma ett elevantal av
endast omkring 12 per ar. Utbildningen av detta antal torde knappast behéva
medfora nigon forstirkning av flottiljens personal och flygmateriel — i allt
fall icke av ndgon betydenhet. Négra engingsutgifter for forliggningsbygg-
nader och hangarer torde man i allmdnhet ej heller behova rikna med. Huru-
vida vid detta alternativ utbildningen av eleverna bor ske genom att vid
flottiljerna en sirskild kurs anordnas for dem eller genom att eleverna erhélla
tillfille till utbildning jamsides med flygvapnets markpersonal synes nirmast
vara en organisatorisk limplighetsfraga, vars losande icke bor medféra nigra
allvarliga svirigheter. Sésom en icke obetydlig fordel med detta alternativ
bor slutligen framhéllas, att den intima kontakt med flygvapnets olika verk-
samhetsgrenar samt dess personal, som eleverna under sin utbildning erhalla,
k bor vara dgnad att hos eleverna i hog grad oka forstielsen for flygvapnet samt
~ stimulera elevernas onskan att anmila sig for vidare utbildning till motor-

flygare eller marktjinst vid flygvapnet.

Jag #ir medveten om att en utbildning vare sig den sker i enlighet med det
ena eller det andra av de hir ifrdgasatta alternativen mdjligen kan komma att
medféra vissa problem i vad avser de civila elevernas stillning i foérhallande
till de for krigsmakten gillande reglementena och forfattningarna. Problemen
torde emellertid icke vara av sédan art, att de icke skola kunna losas pé ett
for saviil flygvapnet som eleverna tillfredsstillande sitt.

Fordelarna av hiir diskuterade tvd alternativ — av vilka jag forordar det
senare sisom varande det ur statsekonomisk synpunkt ojimforligt fordel-
aktigaste — synas mig sd betydande, att forslagen bora genom flygvapnets
forsorg nirmare utredas, innan statsmakterna taga slutlig stéllning till majori-
tetens forslag.

Skulle vid den slutliga provningen av frigan Gvervigande skil emellertid
tala for att anordna skolan sisom civil, synes densamma av skil som majori-

. teten anfort bora forliggas till Alleberg och i stort sett givas den utformning
och den omfattning, som framgar av majoritetens forslag. Betriiffande skolans
omhinderhavande anser jag mig emellertid bora ifrigasitta, huruvida icke
av principiella skiil skolans drift bor ankomma pé luftfartsmyndigheten. Det
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synes mig namligen knappast sté i 6verensstimmelse med vad som i allmdnhet
giller i friga om verksamhetsgrenar, som direkt drivas i statsnyttans intresse,
att verksamheten omhénderhaves av en privat organisation men att kostnaden
hirfor helt bestrides av statsmedel. Aven ur saklig synpunkt kan den fore-
slagna anordningen mahinda giva anledning till viss tveksamhet. Genom att
KSAK forutsittes icke skola med négon andel deltaga i bestridandet av
skolans 16pande utgifter, kan mdojligen klubbens intresse att halla kostnaderna
nere pd ligsta mojliga nivé i viss man avtrubbas. Slutligen bor framhaéllas,
att driften av en skola av hér ifrigasatt art och omfattning — forutom att
den stéller mycket stora krav p&4 den som skall omhénderhava skolan — synes
falla utanfor ramen for KSAK:s naturliga uppgifter, vilka ndrmast fi anses
inriktade pd att vicka ett allmént flygintresse i landet och att i Gvrigt stodja
de lokala flygklubbarna i deras strivanden att utbilda flygelever & de ligre
stadierna.
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Bilaga 1.
Forteckning over godkiinda civila landflygplatser.
Namn s <
Leitimaie (néirmaste storre ort inom parentes) Fogralining
Stockholm—Malmo ........ Stockholm—Bromma ...... Stockholms stad

Malmé —Goéteborg —Norge . .

Stockholm—Karlstad - Norge

Stockholm—Finland. .......
Stockholm—Visby

1 Under anliggning.

Vingsd (Gnesta)
Stigtomta (Nyképing) ......

Norrképing—Kungsiingen ..
Hiastholmen (Odeshsg)

Visingso

JonREDINgE 3 0o s L
Hagshult (Virnamo) ......
Feringe (Ljungby) ........
Exen (Markaryd) ..........
Bagerhults onlis ol Lae e
Bl ol e SR LAl 8 Lo
Malms—Bulltofta..........
Halngatads b 35 20 Ll g g
Varbergh, oot Bl ek
Goteborg—Torslanda . .....

Backamo (Ljungskile) ......
Svarteborg (Dingle) ........
Stromstad—Nisinge........
Eskilstuna

Visby
Sundsvall—H#érnésand?® . ...

Megllhittani s, 5oLl s 8

Vig- och vattenbyggn.styr.

»  (Malmo-distr.)

Eskilstuna stad.
Vig- och vattenbyggn.styr.

Svenska aeroplanaktiebolaget.




Bilaga 2.

Forteckning over till KSAK anslutna flygklubbar.
(Anger forhallandena den 1 februari 1943.)

Antalet klubbar utgor 83.
Vid dessa klubbar &ro per den 1 oktober 1942 redovisade
f6ljande antal medlemmar :

aktiva: Bverl 8 AL ol L lniuih Caes 3 870
mellan 15 och 18 r........ 930
under-Ah Brdolo bl e ete 361 5151

DARSIVE R R 260

3 5411

: Verksamhet YVerksamhet
Klubb :E,n?:b;gq Klubbd b?m%zg
et 0% [ R o ot | 05 |
"QS:’“?._J"‘E :v:gaq?_;a;g
Aeroklubben i Goteborg .............. 1 19 1 ||"Lnled Flygklabb (L. ..o: iy iunnnnn 1 1 1
Chalmers Segelflygklubb ............ == | = |i=="l| " tands Modelifiygklubb'. ., .o v on v — i
Flygtekniska Klubben .............. Fi Pt .
Vieirs, Evoriat Molslisihinih . . - | iy LEE B Malmbe‘rgets Flygklubb. .. .. ....co.v. .. - 1
, 2 Mora FRIvelInbhy Fcs |00 i e ais =2y | —3
Aeroklubben i Skfine (Malmd) .......... 1 i H L Motala Modall & Ssgelfiveklubb Lamintl
Arboga ‘Blygklabb oGt vaai sl il — | =1 X geye M T
Bidys Modallfiygklabb . ;.. .. 0. ... A0 | il 1 Norri\ Angermanlands  Flygklubb (Orn-
& SRBIABAENMIBEES (4, ol e vt — 1 1] X
Bollndis Flygklubb.................... — 1| — igie ¢ ¥
A d Norrkdpings Automobil- & Flygklubb....| 1| — | —
Borlinge-Domnarvets Flygklubb ........ 1 1| — ak
di Norrképings Modell- & Segelflygklabb. .. .| — 1 1
BoriahFlyeklibb¥i . Sadiina s | o i it Sl Niissjs Flygklubb _HIRT R
Buss- & Spérvigspersonalens Flygklubb J OB SR PR e e
T T o R SR — =il — {l Orsa Blygklubb ' ... ... ... . .0o0civenenn 1] —| —
Eskilstuna Flygklubb . ............... — 1| 1 || RoslagensAutomobil-& Flygklubb(Norrtiilje)) 1 | 1 i
Hsiave: Bivaklubb [ &0 000 S & — 1 1 Sandvikens Flygklubb ................ e e 1
Falkopings Flygklubb ................ — 1 1 || Skévde Flygklubb .................... — g l‘
Fald Tlygklubb 00 iy el w7 — | — | — || Stockholms Flygklubb ................ 11 —1-
Flygklubben Clippern (Landskrona). .. ... — | — 1 || Stockholms Segelflygklubb ............ 1 1 —}
Flygklubben Ornarna (Vikarbyn)........ = 1| — || Sundsvalls Flygsiillskap................ 1| — 1
Tlygtekniska Foreningen (Stockholm) ....| — | -— | — || Sunne Modell- & Segelflygklubb ... ... .. =l 1. *‘}
Gotlands Flygklubb (Visby)............ 1 1| 1 [ Tekniska Hdgskolans Flygklubb (Stock- 1
Givlebygdens Flygklubb (Giivle) ........ 3 i o s 5160 holm [ESNEas 0 Bl | L s e o T e
Hoforsavdelningen . ................. === T Teanfa® Blyakdabbil ) ..o ==t —
Storviksavdelningen ................ == 1 |[ Trollhittans Flygklubb................ = g
Soderforsavdelningen .. .............. — i — 1 Umed Flygklobb & ... .....ooooonnn... o 1
Halmstads Flygklubb ................ —_ 1 11| Uppsaladilyekiubb =5 . 0 L Ul | LA — 1 1
gfmmmerda]s WIpekluble i i e L g 1| —|— Varberge Flggklabb . ... ............. 0N ] | -
o lyeRlahh 5 IR e r s S e G et [ )| 85
& Vingarna (Stockholm) ................ = li— 1
Hilsingborgs Flygklubb .............. = 1 1 Nvni 2
2l 4 Yhfsavdelningai W S L W — 1
Hiilsingborgs Segelflygklubb.......... ) e o B
ol Spingaavdelningen. ................. — | — 1
Hilsingborgs Modellflygklubb .. ... ... ) e ;
Hirjodalens Flygklubb (Sveg) T i fe ) e Stocksundsavdelningen . ............. — | =1 1
S 78 SRYER It sttt ripiaeings Viinersborgs Flygklubb . ... ... el o s =i | —3
Jonkopings Flygklubb ................ —_ 1 1 || Visterbergslagens Flygklubb (Ludvika) ..| — 1 1
Aodss maroox i Viisterdalarnas Ilygklubb (Vansbro) — | — 1
Ealix Plyghlabb: oo 0t nnits G e T R R = 1
Kalmar: Klygkinbb ol S GUnah i sads o S0 e | e R TG 1 1 1
Karlsborgs Flygklubb . ... ..o i F 1 astorfis Flygklubb ... ....... 0000
Karlskoga Motorklubbs Flygsektion ....| 1 1| 1 || Ystads Segelfiygklubb ................ — | — 1
Karlstads Flyg- & Motorunion........ .. —_ 1] —1 . . |
Karlstads Segelflygklubb ... ... ... ... — | — | -— || Angermanlands Motorklubbs Flygscktion
Korsniis Flygklubb ................ o = I et (Sollefte%’l) ........................ e s 1
Krongbergs Fiygklubb (VExjs).... ... .. A ] i Gre]_)ro Lins Automobil- & ¥lygklubb
Lidkopings Flygklubb ................ 1 [ e s e ety Ul NP Sl L
Limhamns Modellflygklubb ... ...... ... — | — 1 || _ Modellflygklubben Hobby (Orebro) ....| — [ — | —
Link6pings Flygklubb ................ 1 1| 1 || Ostersunds Flygklubb ................ =l L —
Linkopings Segelflygklubb . ... ...... — | — | — || Ostra Sérmlands Flygklubb (Gnesta) ....| 1 1 1
MFK Linképingseskadern , ... ... .. ... — | = | — Mariefredsavdelningen . ............. =l 1

Materielbestdndet vid klubbarna uppgér till 22 motor-
flygplan, 87 segelflygplan och 77 glidflygplan, varav 44

under byggnad.
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Bilaga 3.

Forslag
till
avtal mellan Kungl. Viig- och vattenbyggnadsstyrelsen samt Kungl.

Svenska Aeroklubben (KSAK) angiende driften av
rikssegelflygskolan a Alleberg.

18
Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen uppliter till KSAK utan vederlag kronan
tillhorig, for rikssegelflygskolan & Alleberg erforderlig mark samt de byggnader
och dvriga anlidggningar, som kronan i nimnda mark dvensom 4 KSAK tillhorig
mark 1&tit uppfora for skolans verksamhet. Till byggnaderna horande inventarier
och inredning ingé i upplatelsen.

2 §.
KSAK forbinder sig att i huvudsaklig dverensstimmelse med det i Kungl.
Maj:ts proposition den B , framlagda forslaget och i en-

lighet med de anvisningar och riktlinjer, som meddelas av chefen for flygvapnet
samt viig- och vattenbyggnadsstyrelsen, & Alleberg bedriva skolverksamhet for ut-
bildning av segelflygare.

8 8.

Utbildningen skall avse s. k. D-utbildning och érligen omfatta det antal elever
(statselever), som chefen for flygvapnet bestimmer, dock hogst 200. De av KSAK
for utbildning uttagna eleverna skola fore uthildningens borjan godkidnnas av
chefen for flygvapnet.

4 §.

Utbildningen skall ske utan kostnad for statseleverna. Ej heller ma av dem
uttagas ersiittning for logi under den tid eleverna éro forlagda till skolan.

For att ticka sina sjilvkostnader for forplignad av statseleverna mé KSAK
av statseleverna betinga sig ersiittning, som till sitt belopp skall godkinnas av
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen.

5 §.

Viig- och vattenbyggnadsstyrelsen stéller utan erséittning till KSAK:s forfogande
den flygmateriel och den §vriga utrustning, som chefen for flygvapnet och styr-
elsen finna erforderliga for segelflygverksamhetens behoriga bedrivande.

Det Aligger KSAK att tillse, att flygmaterielen hélles ansvarighetsforsikrad for
skador mot tredje man till belopp som bestimmes av vig- och vattenbyggnads-
styrelsen.

6 §.

Viig- och vattenbyggnadsstyrelsen ersitter i princip KSAK kostnaderna for
statselevernas utbildning, diri inriiknade utgifterna for elevernas logi och den
siirskilda beklidnadsutrustning, som kan befinnas erforderlig for flygutbildningen.

JS

Varje ar fore skolverksamhetens borjan skall viig- och vattenbyggnadsstyrelsen
efter samrid med KSAK i enlighet med av Kungl. Maj:t limnade direktiv upp-
gora och faststilla en utgiftsstat for drets verksamhet, som i lampliga poster skall
upptaga de berdiknade utgifter, som med hinsyn till verksamhetens omfattning
och 6vriga inverkande forhallanden kunna anses skiiliga.

I staten upptagen post mé icke Gverskridas utan medgivande av vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen #ger att, om den
dirtill finner anledning, vidtaga de #ndringar i staten, som kunna anses pikallade.
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8 §.
De for skolans drift erforderliga medlen utbetalas till KSAK, efter rekvisition
i min av behov, av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen.
KSAK édr med avseende & erhéllna medel underkastad de revisionsforeskrifter,
som vig- och vattenbyggnadsstyrelsen meddelar.

9 §.
Mera omfattande underhillsarbeten & byggnader och vriga fasta anliggningar
samt flygfilt ombestrjas och bekostas av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen.

10 §.

Fére utgngen av november minad varje ar skall KSAK till chefen for flyg-
vapnet och vig- och vattenbyggnadsstyrelsen avgiva beriittelse dver verksamheten
under fret jimte sammanstillning Gver anvidndningen av de statsmedel, som
under #ret stillts till férfogande for skolans verksamhet.

13418
KSAK iger att, i den min detta icke inkriiktar pd KSAK:s atagande enligt
2 §, vid skolan utbilda egna elever i glid- och segelflygning samt dirvid utan
ersittning utnyttja staten tillhorig flygmateriel och ovrig utrustning fvensom
anldggningarna vid skolan.
12 §.
Direst i samband med utbildning av KSAK:s egna elever kronan tillhorig
materiel till foljd av vAardsloshet skadas eller gér forlorad, skola kostnaderna for

materielens reparation eller ersittande — i sistnimnda fall med hinsyn tagen
till materielens brukningstid och tillstind — ersiittas av KSAK.
13 §.

Detta avtal giller for en tid av ett &r, riknat frin och med den 1 januari
IS

Direst avtalet icke frdn nigondera sidan uppsiiges fore den 1 november under
Iopande giltighetsar, skall det anses forlingt for ytterligare ett ar.

14 &

Uppsiiges avtalet frdn nfgondera sidan skall KSAK vara skyldig att, direst
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen si péfordrar, till kronan mot erséittning upp-
lata eller overlita KSAK tillhorig mark & Alleberg dvensom dird uppforda bygg-
nader och Gvriga fasta anliggningar.

Vid frdga om upplatelse skall, direst parterna icke kunna sdmjas om ersitt-
ningen hirfor, denna bestimmas av en virderingsnimnd, bestidende av tre
personer, av vilka parterna utse vardera en och de silunda utsedda vilja den
tredje.

VJid fall av overlitelse av KSAK:s egendom skall ersiittningen i vad avser
marken utgd med det sammanlagda belopp, som KSAK visar sig hava utgivit
dels for markens forvirvande och dels for planering av start- och landnings-
banor, samt i vad avser byggnader och andra fasta anléggningar med belopp,
motsvarande byggnadernas med hinsyn till Alder och tillstdnd beriiknade virde
vid Overlitelsen. Kunna parterna icke triiffa frivillig uppgorelse hirom, skall
ersittningen bestdimmas av en viirderingsnimnd i enlighet med vad i nist fore-
glende stycke sigs.

Stockholm den
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Bilaga 4.
Bilagor till kostnadsberiikningarna.
' Kapitalinvesteringar.
Rikssegelflygskolan. Kronor
Markiorviiyy: W50 RUSEE o e b e b R L el S o A A 220 000
Utbyggnad av start- och landningsbanor................................ 790 000
Byggnadsforetag ... /o Lodas alin o IS S S D e e 550 000

Summa kronor kapitalinvesteringar 1 560 000

Engingsanskaffningar av materiel m. m.

Rikssegelflygskolan.
Specifi- Kronor
kation
Motorflygmatarialtvnes [EiE i s sl T sl 150 000
Segelflygmateriell il g M iaen i AlUeein el b st il 500 000
A Diverse materiel for flygverksamheten .................. 145 000
B. Undervisningsmaterielim..m, -5, 000t o0 et T 3 500
C Verkstadsutrustning och reservmaterial m. m........... 45 000
Flyg och, skyddsbeklidnad'. . . cAeetie il 00 it 5 000
Los inredning i forldggnings- och expeditionsbyggnader 35 000
883 500
Ombyggnadsarbeten & hangar .......................... 15 000
Summa kronor 898 500
i eller i avrundat tal.... 900 000
Flygklubbarna.
'ipe?iﬁ' Kronor
ation

H Bidrag till anskaffning av materiel till flygklubbarna.. 700 000
Bidr=g till uppforande av hangarer for flygklubbarna.. 330 000 1 030 000

Summa kronor engingskostnader 1 930 000

_ Arliga kostnader.
Centralorganisationen.

Specifi-

kation Kronor
Arvoden till viss hos KSAK anst#lld personal .................. 60 000
D Bidrag till anordnande av centrala kurser ...................... 17 000
Summa kronor 77 000
Rikssegelflygskolan.
T Kronor
E- -Persomalkostnader b b2 A meatialii ol i ol ardu U K s | 110 000
Fornyelse av materielen:
Motorfilygplanmateriel .. . 5 S oty ¢ - 0ot 31 700
Segelflygplanmiaterielin. e iz nTie Svintins noli 71 000

Diverse materiel for flygverksamheten................ 18800 121 500




Kronor

F Materielens underhdll och drift ...................coiiiiiiiiln 70 900
Underhall av byggnader samt start- och landningsbanor ...... 13 000
IO rE AT I PATIN . A fles S i g e el e ok e n e - o 10 575
Ersittningar for likarundersokningar och resekostnader ........ 23 000
G Forliggningskostnader m. m. ... 33 000
Qforofeetfoch @ivensess, 55 Ju iy i e e A L s st e 2 025
Summa kronor 384 000

Flygklubbarna.
S}{I:m?:(i}ci)fril- Kronor
I Bidrag till fornyelse av materielen .............................. 148 000
Bidrag till modellflygverksamheten .............................. 40 000
Summa kronor 188 000
VOO e/ & ot s a B b A Rl v 3 o le s v AN s e S s e s 168 000
Summa kronor érliga kostnader 817 000

Specifikationer till kostnadsberiikningarna.

A. Diverse materiel for flygverksamheten. Kronor
ONVIngah AR . e BN R s s aT e e 24 000
Seamotoreyklart - IR L T MG e T e el 2 000
i s B L et T it b S A R S 10 000
1 beredskapshil for Atertransport pa filtet.................... 1 000
3 bogserbilar (varav en anvindbar for sjuktransport)........ 15 000
N DT DIt s w R AT ST Sl - e 10 000
By oplanVAgNEr 5 R S R L e e e 20 000

18 transportiirror i Ll as Tt G s i e G 2000

SRatall gl rmar, o R SRS e e R e L G R i 40 000

SOMharooralers, g Ll R S L B B e s 7 000

Telefonanliggning och radioanliggning samt &vrig stationsut-

S TRTR g o A e . S W & o Vi Ol R 14 000
Summa kronor 145 000

B. Undervisningsmateriel m. m.

Kronor

Projektionsapparat for smalfilm ............................ ... 900

Balloptikon och bildmaterial ........................inn 500

Lirobocker, kartor, modeller och ¢vrig undervisningsmateriel.. 1900

BT o bt m e tari 6] e e e b ks - Byl cliars 200

Summa kronor 3 500
C. Verkstadsutrustning och reservmaterial m. m.
Utrustning f6r snickarverkstad Kronor Kronor
rikthyvel, planhyvel, bandsig, bandputsmaskin och verktyg 12000
Kompressor for sprutmélningsaggregat ........................ 1 000
Utrustning for mekanisk verkstad
supportsvary, pelarborr, smiirgel, svets, diverse smamaskiner
ol verkbyr olkr BTN VU ettt v T T8 ot e s ~ 8000 21 000



Reserv- och verkstadsmaterial for segelflygplan Kronor  Kronor

Instrument . ... .. 5 8o bt Ll R e R e 3000
tramater ol e e o e Pt RO s 5 000
lacker (omlackering av 10 fpl/&r =400 kg.) ................ 2000
tapisserimaterial (5 fpl omklidas per r).................... 800
stélror och beslagd.: (¢ ki isalin F it s MISERUICE HIE Ch gt 1500
dim, spik, skruv och diverses @ .. sl SliEais WSS LI 700 13 000
Reservmaterial f6r motorflygplan och transportfordon
reservdelar till motorflygplan (landningsstdll m. m.)........ 10 000
» » transportfordon (gummidick m. m.) ........ 1000 11 000

Summa kronor 45 000
D. Centrala kurser.

Kurs for glidflyginstruktorer (10 elever):

Lakalhyra. ... . e i e e s T el 200
2 Jirare under en ménad-3"500 lcponariis ol it LaRue 1 000
Glidflygplan och vinsch, 500 starter & 1.20 kromor ........ 600
1 800
For Hvd kurser ...z ol b e e R S AR e 3 600
Kurs for segelflyginstruktorer (12 elever):
670 €11 177 - WSSOIy A B S8 U e R D 1 L | e 200
2 ldrare under en minad & 500 kronmor .................... 1 000
Segelflygplan och vinsch, 300 starter & 2 kronor .......... 600

Segelflygplan och motorflygplan for bogsering, 10 st. bog-
seringar &4 10 min. per elev=20 timmar & 60 kronor.. 1200

3000
For tvi, KurEbri. . oi ittt s s s e R e S s W 6 000
Kurs for byggledare (15 elever): '
2 ldrare under en méanad a 500 kromor ©..............0.0. 1 000
For tvl kurser ... ...LSMUelplic ROIELL NETSEE S st nt St R oe SEENL mt g 2 000
Kurs for ungdomsledare (30 elever):
3 lérare under 14 dagar & 250 kromor...................... 750
Fop fwd Rupser ... 5000 Sulf o et Sl R SRS et e s TR Feb el B s b s 1 500
Kurs for modellflyginstruktorer (20 elever):
3 ldrare under 15 dagar ‘& 260 kromor...................... 750
Pl bwd, Kurser ok s s i e, Tl T e o S G e, S e D i 1 500
Expeditionskostnader ., (.. £l g s Ll e S 2400
Summa kronor 17 000
E.  Personalkostnader. Kronor
1 skolchef t: i, olli e IS8 T ol m b S oo e Sk bonGon oo i iote B L 90 ST S0 o 12 000
1 forste fyginstruktdr . o o Sl il i ol e 8 400
6 andre flyginstruktorer a:-6;000:kronor |l . bl S o n i ety 36 000
2 motorflygplanforare, 6 ménader & 500 kronor ........................ 6 000
2 flygmekaniker, 6 ménader & 850 Kronor ........ . ... iiiiaihias 4 200
1 _meteorolog, 6 minaderta 600! krononr, . SE “EUts o e 3 600
| 17 materielforvaltare’ . 0 aReu i teant LRt L Ao, s T s L O Japr N Y 5400
| 1o verkmistare s i yiradolabe. Dapt Sl NCS o v LIRS I s e e e e 5400
} 8 yrkesarbetare 44,2000 Krpnors @y v CU G u b Iot 1 SRaieh ey 12 600
2. ldrhingar' 4.2, 008KTonor: —  Shee i e Ch S A e S L 4 200
| 1vkontoristigdmbedbitrades b o can s InioBinn o AN I RURETE o e i 5 000
1. ehanfBir s su o seas ki Lmat e DRt e IS Tl el e IS L el 4 200
1 ghrdskarl. . oo g S T e R L O e TR 3 000

Summa kronor 110 000
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F. Materielens underhdll och drift. Kronor  Kronor
. . [675 motorflygtimmar a 55 kronor .. ik 37 125
Motorflygmateriel {200 » » 17.50 BATRLL 3 500 40 625
Segelflygmateriel, 9 000 starter & 1.85 kromor .......................... 12 150
Vinschar, 5000 » » 0.568 oL WITAC S S o MRt 2 900
Motorcyklar, 1 500 mil » 0.87 R T gt G g G s e o 18 1305
Bilar, 6 000 » » 2.20 AR S B e 13 200
Flygplanvagnar, 4800 » » 0.15 1 N L 720
Summa kronor 70 900
G. Forlaggningskostnader m. m. Kronor
orabanineakoatnaden NV IRRTER RS L S Rl e s 13 500
Hlakiviak ienergisochNbranslei Suf Brus B AV SRS Ll 1 B0 e - st e 8 000
Fornyelse av flyg- och skyddsbeklddnadsmaterielen .................... 1500
Expipnstrasict BTN Il ters it wLete e UL o S B i - 2 g 10 000
Summa kronor 33 000
H. Materielutrustning vid flygklubbarna.
Flygklubb av forsta klass: Kronor Kronor
Isgmotiorfiontang S M lat s St Sl L it Bk SRl it oY s 23 000
Oatowningssogel yoplame g Lol M B s e 18 250
sk olidivoplan, Sledl et 8 0 e e e B Bl e s 9 900
1 $hoppardigtsRegelflvgplany . ‘oo oo e TR UEEL L dup e Ll 18 000
1 Efigoplan earhios SHeNLE L lees e ean M ERER St e s o 2500
sl RS b ST B et R i s e LR R G G T T 6 000
B0 paerh Il R o il SR R IS el o T L 3 000
SES gl S karmmele A i RC DA SR B LR S DR L R s 5600
Ovrig materiel (transportkirror, bdrograf stationsutrustning
e e S e A T L e R Sl AT A e 1 250
87 500
Fortlo fAvoklabbaraveforata Elagst. FL hbali imn cas b don g it 875 000
Flygklubb av andra klass:
AR B g R S R R IR e SR s e 9 900
SR ieaEte] Hvontanie el N VPR SRl s ot ek s 10 950
Iy T e e s T I e, 2500
Hip A i T B DS R el s e e St SR o e SR M OeR 6 000
AL g eerhil) s S Wity s b i Pl e s e L e S e 3 000
2 allskarmar. 0 Sl Lt R e SR 2 800
Ovrig materiel (transportkirror, barograf, stationsutrustning
TN ) e A AR s e 1 kAL R T B Y s 850
36 000
Hori20) iy oklabbar aviandrasklass e . sl oo Lo Snie (o0 L s sojas 720 000
; Summa kronor 1 595 000

Avgir virdet av redan befintlig materiel

585 000

Aterstar 1 010 000,

eller i runt tal 1 000 000 kronor. Statens andel déri (70 %) utgdér 700 000 kronor




L. Fornyelse av flygklubbarnas materiel.

Materielslag Anl:k:g::;.gs Livs;iingd ﬁT(;(tal Bsiabideng
Jfr spec. H i o 0%

Motorflygplan: . i st KT sGu e, Ieiomem 230 000 8 28 750 20 125
GldAyaplant i ool LR RIS S IR 297 000 i 42 428 29 700
Ovningssegelflygplan ...................... 401 500 i 57 357 40 150
Hogvirdiga segelflygplan .................. 180 000 fi 25 714 18 000
VINEBRAT | L5 o s e o erate el L e 180 000 7 25714 18 000
Bogaerbilar: .7 ; sy TG SERE e Sh et e s 90 000 8 11 250 7875
Blygplanvagnar. . [ o 00 el D L e, 75 000 12 6 250 437
Fallskfrmar | 0 hoeh Golh-bert Sl sl 112 000 8 14 000 9 800

Summa kronor statligt bidrag till férnyelsekostnader! 148 025,

eller i runt tal 148 000.










. Statens offentliga utredningar 1943

Systematisk forteckning

(Siffrorna inom klammer beteckns utredningarnas nummer i den kromologiska férteckningen.)

Allmiin lagstifining. Riittsskipning. Fangvird.

Statsforfattning. Allmiin statsforvaltning.

Flyttningsersiittningssakkunniga. Betiinkande med forslag
till forfattningar ang. ersittning for flyttningskostnad. (2]

Utredning och forslag ang. pappersformaten inom stats-
forvaltningen. [G]

Kommunalférvaltning.

‘1940 Ars civila byggnadsutredning. Betiinkande 1. Forslag
till #ndringar i Kungl. Maj:ts byggnadsstadga samt till
foreskrifter rorande planliiggning och utférande av bygg-
nad for vissa virdanstalter och folktandpolikliniker, [10]

Statens och kommunernas finansviisen.

1941 Ars familjebeskattningssakkunniga. Betiinkande med
forslag till lindrade grunder for familjebeskattningen. [3]

Politi.

Utredning rérande polismins anslutning till politiska ytter-
lighetsriktningar m. m. (5]

Nationalekonomi och socialpolitik.

Betiinkande ang. levnadskostnadsindex. (8]
Utredning och forslag ang. statsbidrag till daghem och
lekskolor m. m. [9]

Hiilso- och sjukvird.

Allmiint niiringsviisen.

Fast egendom. Jordbruk med biniiringar.

Vattenviisen. Skogsbruk. Bergsbruk.

Utredning rirande skogsniiringens ekonomiska lige med
forslag till dtgiirder for hojande av niiringens birkraft.
3. Skogsbrukets transportfrigor: Viigar och jirnviigar. (4]

Industri.

Utredning rorande den tekniskt-vetenskapliga forskningens
ordnande. 4. Forslag till dtgiirder for textilforskningens
ordnande. [11]

Handel och sjifart.

Kommunikationsviisen.

Betiinkande med forfattnings- och organisationsforslag £5r
genomforande av ett forstatligande av den allmiinna
vighiillningen pd landet m.m. (1]

Bank-, kredit- och penningviisen.

Forsiikringsviisen,

Kyrkoviisen. Undervisningsviisen. Andlig odling i dvrigt.

1940 drs skolutrednings betiinkanden och utredningar. Bi-
laga 1. Hygieniska forutsittningar for skolarbetet. [7]

Forsvarsviisen.

Betiinkande med forslag till statliga dtgiirder for stodjande
av den privata motorlésa flygningens och modellflyg-
ningens utveckling. [12]

Utrikes iirenden. Internationell ritt.

Stockholm 1943. K. L. Beckmans Boktryckeri.
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